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PRINASIME PUVODNI ZPRAVU Z MISTROVSTVI
SVETA FAl PRO AKROBATICKE RC MODELY



NASI MODELARI

RC vétron Merlin 1l Jozefa Cerhy z LMK Zvolen.
Rozpéti 2900 mm, délka 1350 mm, nosna plocha
60,9 + 12,3 dm2 profil kFidla E-385, profily ocasnich
ploch soumérné, vaha 1750 g. Ovladdéana jsou obé
kormidla ¢tyfkanalem Tonox

Modely na startu
»Brnénského
poharu”, ktery
usporadal letos
poprvé na své
Ctyfproudé draze
Model Car Club
Brno Il

Jaromir Bily z Mélnika pokracuje ve své ,tlatné" koncepci RC

modeld.

Obojzivelnik o rozpéti 1300 mm a vaze 900 g vzléta
z vody s motorem Pfeffer 1cm3 - Mame vydat planek?

NAHORE: volnou maketu Piper Super
Cub o rozpéti 960 mm a na motor Jena 1 si
postavil A. Hordk z LMK Metra Brno
DOLE: Jenom 15 hodin potfebuje J. Kysela
z LMK Lomnice n. Pop. na stavbu své A-1
Jedelského koncepce. Rozpéti je 1240 mm,
délka 720 mm, vaha 230 g
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Radiem F¥izené makety lodi, s nimiz jezdi
v soutasné dobé& mistr sportu Zd. Skorepa.
Vzadu je starSi, zndmé& uz z loniska, vprFedu
brazilskd lod Pedro Quart, dohotovena letos
a hned Gspésna v soutézich



Bremen — Lemwerder - BRD - 23.-27. 7.1969

Text i snimky Jifi SMOLA

Troufali byste si vysvétlovat dlouho hladovéjicimu jemny rozdil mezi dobre pfipravenym
videfiskym Fizetckem a kotletkou? Podobné nevdétné mi pfipad& psat pravé o tomto
mistrovstvi. Nakonec jsem ale ,,byl pfi tom" - ani ne tak zasluhou vlastni, jako dévcat
Pavly a Sylvy z mezinarodniho oddéleni UV Svazarmu, pracujicich podle zasady ,.nemozné
ihned, zazraky do tii dn". A tak nezbyva neZ popsat pokud mozno nejvice z vidéného,
nechvalit nekriticky, nikoho se nedotknout, naznacit souvislosti, povédét srozumitelné

i nezasvécenym, jaké to bylo.

Prvni pFekvapeni €lovéka leticiho z roz-
palené Prahy hnedle az na bfeh Severniho
more nastalo, kdyz ve stfedu 22. Cervence
pol4. hodiné jsem opustil Gtulné vychlazeny
Boeing 737 na letiSti Brémy: 30° Celsia, ale
dusno jako v pafenisti (vzhledem k blizkému
mofi prdmérnd vihkost vzduchu 75 %).
Polovysvleceného celnika tési, Ze jsem
z Prahy, Cesi pry uZ pfiletéli véera, Italové
také, byla jich plna velika vojenska masina,
asi 30; kufr mi pomahé najit, jinak ho neza-
jima.

- Tady nemivdme v tenhle ¢as zimu -
vyklada - ale tohle je nad normal. Kde Ze se
mistrovstvi 16t4? No tady urcité ne, tady je
Lufthansa a Aeroklub. Rikate v Lemwerder?
To je takovych 20—30 km od mésta - na tu
stranu ja nepfijdu - ale mél byste se asi néjak
dostat pfimo tam, v mésté uZ sotva nékdo
z poradatelll bude. Taxi by bylo dost drahé
- informuje - a jeSté ve dvefich chce znat
m{j tip na vitéze ...

K TITULNIMU SNIMKU

.Néjak“ se dostavam asi v 16 hodin do
hlavni vratnice letecké tovarny VFW
v malé obci Lemwerder, 25 km severoza-
padné od Brém, na levém bfehu Feky
Weser. Vlidni strdzni voli mezi navstiven-
kou a cestovnim pasem prvou mozZnost,
nabizeji pivo, sprchu a volaji pofadatelsky
viz. Ukazuje se, ze je to na misté, objekt je
rozsahly. Pfijeti v organizacnim S$tabu MS
je kratké, zafizeni potfebnych naleZitosti
rychlé a konkrétni, byt 6 tydn(i po terminu.
Za chvilku, aniz si to jesté uvédomuji,
zapaddm uz do organizatniho mechanismu,
ktery mi pozdéji pfipomina plné mechanizo-
vanou vyrobu.

Jako ,Presse” (tisk) pfichazim do velikého
nového hangaru, z ¢asti vyklizeného pro de-
pa G&astnikd MS z 25 statd. Jsou to jen sym-

NAHORE: Céaste¢ny pohled na depa v hanga-
ru; naSe tabulka se promita na trup Noratlasu
Svycarského Cerveného kFize, ktery vozil léky
do Biafry a ,, 16¢i si* tu prastiely

Na |. mezindrodni soutézi pro RC makety poraddané v Bréméach-Lem-
werder pfi mistrovstvi svéta v RC akrobacii patfil k nejlepSim model ¢&s.
letadla Z 526 AKROBAT SPECIAL, s kterym soutézil American Maxey
Hester. Miniaturni Trener pUsobil zcela vérohodné nejen visualni podob-
nosti a kvalitou povrchu pfed¢ici snad predlohu, ale zejména vybornym
létdnim v rukou zkuSeného pilota. Byl také mnohymi pokladan za nejlepsi
maketu, éemuz by nasvédcéoval i viibec nejvétsi pocet bodl za 1. let.

KdyZ se o tom hovofilo ve skupince Cechl na MS, nadhodil kdosi: CoZ
takhle postavit s podporou leteckého primyslu aspoi tfi takové RC modely
a predvadeét je pfi vhodnych pfilezitostech? Byla by to mozné nova, dosud
neokoukana a snad nikoli pfili§ draha forma ,,Zivé" propagace.
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27 - AUTOMOBILE: Rennwagen Alfa Ro-
meo ,,P3” 28-29 Wettbewerb ,,Brnénsky Po-
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Novym mistrem svéta se stal pFesvédCivé
skromny Bruno Giezendanner ze Svycarska,
32lety nastrojaF, otec dvou dcer

bolické provazové ohradky na lakované (!)
betonové podlaze, oznacené tabulemi, s pra-
covnim stolkem a Zidlemi a nezbytnym
rozvedenim elektrického proudu. Panuje
zde Cily mezinarodni ruch a zmateni jazyk(,
tfebaZze Cast soutézicich je venku na letistni
plose, asi kilometr odtud. Cely den se uz
trénuje podle uréeného programu a preji-
maji se modely. Nasi Ucastnici uz to maji za
sebou v¢etné létani pro televizi a rozbiti
Havlova modelu.

Depa jsou nevtiravé stfezena vlidnymi,
ale nesmlouvavymi c¢leny zavodni stréze
a pozarniho sboru, ale zeleny Stitek ,tisk*
umoziuje pfistup kamkoli. Pod ocasem
obrovského transportniho letadla Noratlas,
které je tu na revizi, si viimam za hradbou
lidi zvl&Stni ohradky: ,To je dost, Ze si se
sem prece dostal - huldka na mné potésené
pres hlavy davu nas Radous (Cizek) - to je
hrozny, co si néktery lidi pfedstavujou jako
maketu...!* A ,péni* vzapéti dal Cistou
¢eskou némcinou nebo angli¢tinou s brylemi
na cele a ,Sibrem“ a metrem v ruce. Tady
tedy hodnoti ¢lenové jury CIAM FAl
pro makety stavebni provedeni modelll pro

Prvni mezinarodni soutéz
RC maket

mezinarodni tfidy FAC, poradanou pfi
mistrovstvi svéta pro dnes uZz klasické RC
modely akrobatické. Hovofim-li o ni na
prvém misté, pak nejen proto, Ze zacala
jesté pred oficialnim zahajenim MS, ale také
7e byla ofekavana jako novinka s velkym
zajmem. Nezapirdm posléze ani vlastni
Jfandéni" této kategorii, kterou pokladam

Kazdy akrobaticky model byl podle némeckého

zvyku pf¥i pfejimce fotografovdn na podloZce se
siti 10x10 cm

za perspektivni, - a nejen ja - zejména az
se RC akrobacie jesté vice okouka.

Maket se tu se$lo napoprvé 17 z osmi
statl; pro zacatek jisté pfiméfené. Atrak-
tivni modely budily po celé mistrovstvi
vétsi pozornost obecenstva nez RC akro-
baté, jak to ostatné znadme i z domova
u modell upoutanych. Pro zasvécené oéi to
byl slet velmi rGznorodych ,ptakG", od
historickych z 1. svétové valky aZ po soucas-
né létajici. VSsem spole¢nym znakem byl jen
jediny motor. Také zpracovani, co do shod-
nosti se vzorem, zplsobu konstrukce,
propracovani detaill, vtipnosti feseni a vi-
bec ,maketafského" pojeti bylo znatné
rozdilné. Souvisi to i s tim, Ze modelafi na
Z&padé nejsou zvykli zdaleka tolik sami
tvofit jako u nés. Mohou si koupit skoro
vSechno hotové, v nejhorSim pfipadé v po-
lotovarech a to i stavebnice tzv. ,maket"
od rlznych vyrobcd, které vsak vétsinou
spiSe kazi ,maketéarsky" vkus podle naseho
pojeti. Na mnohych nérodnich soutézich se
tu také pfili§ nedba na pfesnou vnéjsi tva-

rovou shodnost (toleruji se napf. nosné

plochy aj. v jiném méfitku nez trup)
U

Startuje nejzdat-

néjsi francouzsky re-
prezentant P. Mar-
rot se svym model-
lem Styx

O

a vysledkem jsou potom néazory méné
vytfibené nez u nas.

Za téchto podminek nebylo stavebni
ohodnoceni maket pravé lehkou zéleZitosti.
Clenové subkomise CIAM FAI se tu poprvé
spole¢né v praxi presvédgCili, Ze soutézni
pravidla nejsou dosud jednozna¢na a tfibili
si Gasto protichddné nazory. Vyzada si jesté
mnoho trpélivé prace ,pfevést na spolecné-
ho jmenovatele" co nejobjektivnéji makety,
lisici se navzdjem mnohdy jako slepice od
albatrose.

Toto vSechno samozfejmé nezajima verej-
nost, jiz se makety prosté libi, zejména
pokud také létaji. A to ,umeély" v Lemwer-
der vSechny makety bez vyjimky, coZ je
nesporny pokrok oproti dfivéjsim zahranic-
nim soutézim, o nichz jsme cetli. Byly,
pravda, opét veliké rozdily, avSak - jak je
vidét z vysledkd - vSechny modely bez
vyjimky prokazaly letovou schopnost. Nej-
Castéjsi nedostatky byly v chybné poloze
t8ziste, profilazi kridla, sefizeni, ve sladéni
motoru s vrtuli, ba i ve volbé typu letadla
s ohledem na uméni pilota. S moderni rychle
a vykonné pracujici vicekanalovou RC sou-
pravou se vSak da& mnohému celit, takze
vysledkem je pak jen horsi realismus letu

nez by mohl byt pfi spravném konstrukénim
feSeni modelu.

K realismu letu alespon par postiehl. -
Veseli vyvolaval ostfe Zluty Svédsky Piper
J3, ktery na dvoukolém podvozku rejdil
jako ¢amrda a tvrdosijné odmital vzlétnout;
dal si vzdy Fici teprve hozenim z ruky. -
Rusivé plsobila pfilisna rychlost, zejména
Slo-li o typ ,old-timer" a také nevhodné
obraty; takova skute¢na Cessna 182 prece
nedéla premet (!). - Z historickych dvoj-
plosnikd létal pro letecké fanousky nejlibi-
véji NieuportU Ameri¢ana Bridiho: pomalu,
s ,poStékavajicim" motorem. Zahajovaci
obrat ,taxi" byl mimoradné efektni, v na-
klonu pfi nizkém letu pomé&hala presna
a dobfe viditelna figurina pilota vytvéaret
iluzi ,starych dobrych g&as, kdy éra vypa-
dala jesté jako éra". - Vsichni z CSSR jsme
se citili dobfe, kdyZ létaly makety naSich
Trenérd. Ameritan Hester ,vodil" sv{j
jedinecné zpracovany Cervenomodrobile
pruhovany Z-526 AS tak perfektné, jako
kdyby v ném sedél; byl jen trochu rychly.
Né&vstévnici mu tleskali pfi obratech a po
druhém pfistani byl aplaudovan a fotogra-

fovan jako vitéz. Druhy den po vyhlaSeni
vysledkd mnozi nechapavé kroutili hla-
vou ... Také druhy ,chudsi" Sedivy Z-326
Némce Regera doved| létat celou sestavu
a mohl startovat i na MS v akrobacii.
Pilot byl trochu nervézni asi z toho, Ze
model byl nedavno novy a nemél jej jesSté
LV ruce". Let po soutézi byl témér dokona-
ly, plsobivé bylo predvadéni funkce
pfistavacich klapek. - Vitézny Yates(v
britsky Percival Proctor viceméné unikal
pozornosti tim, Ze - a¢ dokonale vypracovan
vietné kabiny a dobfe létajici - byl v pdvod-
ni nendpadné vojenské kamuflazi. - Prekva-
penim a dokladem nedopracovanosti pro-
pozic je druhé misto makety Sirocco. Nic
proti perfektnimu zpracovani, zejména
interiéru pomérné mohutné kabiny, avSak
bez bedlivého fizeni neni tento model
schopen letu. To se ostatné ukazalo, kdyz
bedlivost pilota polevila a Sirocco spadlo
jako pytel.

Vcelku dopadla I. mezinarodni soutéz RC
maket nad ocekavani dobre. A protoze se
ucime pravé chybami, budou pfisti ro¢niky
- asnad jiz i prvé MS napfesrok ve Francii-
jisté jeSté dokonalejsi - doufejme uz také
s nasi sportovni Gcasti.

SNIMKY RC MAKET SI LASKAVE PROHLEDNETE NA 3. STRANE OBALKY
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»Velitelské stanovi$té" na startovisti

11, skFifnka na

na stfeSe obhlizeji techniku, jeZ je pFipravila o praci

Pof.

©ENOOAWN P

10.
11
12,
13.
14.
15.
16.
17.

Jméno

R. Yates

M. Charles

F. Reger

M. Hester

J. Bridi

R. Godenzi

C. Mc Cullough
D. Bryant

W . Reger

A. Laline

B. Klupp

Dr. A. Elzondo
A. Blansaer
Dr.J. Amman
R. Swenningsson
S. Hellstrom

K. E. Tell

Stat

V. Britanie
V. Britanie
NSR

USA

USA

Italie

USA

V. Britanie
NSR
Belgie
NSR
Mexiko
Belgie
Svycarsko
Svédsko
Svédsko
Svédsko

Ma.keta

Percival Proctor
Sirocco

Z-326

Z-526 AS
Nieuport 11
Cessna 182
Fletcher FU-24
RWD-8

Jak-18P

Fokker D-VII
Fokker D-VII
Fokker D-VII
Spitfire IX

De Havilland DH-2
P 51D Mustang
Piper J3

Piper Comanche

stolku vpfFedu je

VYSLEDKY RC MAKET

Shodnost 1. let

a stavba

12935
1330,5
9725
926,5
10435
6415
11335
9955
869,0
597,0
10475
4915
576,0
804,0
2545
4145
384,0

2545,0
1789,0
2075,0
25845
2081,0
2111,0
1343,0
1074,0

1064,5
1947,0
1525,0

465,0
2097,0

207,0
13705

pocitac.

2. let

23785
2562,0
2488,5
21465
21475
1353,0
1732,0
2380,0

871,0
17755

1857,0
641,0
18835

Postovni holubi

Celkem

bodd

3639,99
294238
2801,76
2645,19
2614,73
2329,47
2233-78
1884,67
1844,11
1810,80
1705,10
1165,16
1137,20
1050,45

587,92

586,28

567,35

DRUZSTVA: 1. V. Britanie 8467,04; 2. USA 7498,70; 3. NSR 6350,97; 4. Belgie (2 &lenné)2948; 5. Svédsko
1741,55 bodd.

Slavnostni oficialni zahdjeni ve Etvrtek 24.
¢ervence v 17 hodin muselo byt preloZzeno

Mistrovstvi svéta v RC
akrobacii

do hangéaru k deplm. O hodinu dfive se
totiz pfihnala ocekdvana prudkd bourka

s pratrzi mragen, prerusila létani soutéze
maket a napojila vyprahlou pis¢itou pldu

Sice jen pod plachtou, ale modelaFsky obchod se hybal radost pohledét (pro’nas] hlavné nasorti-

ment!).

Vzadu je vidét neceld polovina stanu velikosti

pFfizemniho domku, ‘kde vystavoval

(poleéné modelafsky”~pramysl NSR; nic se ale pFfimo neprodavalo, jak je zde zasadné zvykem
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Poznamenano
MIMO SOUTEZ

e Jisté se zajmem jste si precetli
0 svétovém rychlostnim rekordu W. Ké-
seberga s RC modelem v ModelaFi 811968.
A vérte, Ze je Iépe o tomto druhu RC létani
Cist nez byt u toho. Kdyz rekordman
Késeberg od firmy Simprop na letoSnim
MS se zacal ubirat ponékud teatralné na
start, tusili zasvéceni, Ze uvidi néco jako
utrzené rychlostni ,u¢ko" a poradatelé je
nemuseli dvakrat pobizet, aby se uklidili
co nejdale.

Vypadalo to asi takto: Fritz Bosch hodil
model (nemé& podvozek) z ruky, a ten
strmym stoupanim doslova ,S$el za roz-
vasnénou desitkou, kterd s nim zacala
cviCit*. V nékolika vtefinach zmizel
necvienému oku v koufmu nékolik set
metrd vysoko. Tam jej pan Késeberg
pllpfemetem a vykrutem otoCil a uz se
Fitil s kvilicim motorem k zemi, aby prolétl
rychlostni béazi vodorovnym letem nad
ranveji a opakoval nalet z opatné strany
(po a proti vétru). Celkové to je velmi
podobné akrobacii proudové stihacky,
€lovék musi jen obdivovat bystrost, ruti-
nérskou pfesnost a odvahu RC pilota. Ano,
odvahu, protoZze pfi néletu na bazi mifi
s modelem témér na sebe a staci nepatrna
chyba nebo zavada . . .

A tohle vsechno se tak libi jednomu
naSemu prednimu ,, G ¢kaFize s tim mini
vazné zacit také.

e Zda se, Ze startovni Cisla z plasti-
kové félie, ktera jsme vidéli na tomto
MS poprvé, maji oproti tkaninovym
vyhodu v tom, Ze se na téle pfili§
nevarhani a jsou lépe Citelnd na dalku.
Podklad (vesticka) byl v tomto pfipadé
modry, &islice bilé.

« Prosperujici hospodarstvi v NSR vede
lidi mimo jiné i k tomu, Ze si vaZi penéz,
byt $lo o nepatrné ¢astky. Z mnoha postre-
hi asponi jeden, nikoli vyjimeény: feditel
znamé velké firmy nebyl pohodiny jit na
letiSti osobné vratit lahev od limonady
a pockat ve fronté Ziznicichjj Stanku na
vraceni zalohy 20 fenikd.

e Tym fimy Simprop v cele s F.
Boschem predvadél v hangaru a pred
nim radiem fizené automobily Micart
(viz MO 4/68). Miniaturni zavodni viz
s motorem 10 cm3je schopen skute¢né
vSech pohybl jako skuteény: s motorem
v chodu ¢eka na startu, vyrazi prudce
s protacejicimi se koly, zatacky projizdi
smykem, brzdi a vraci se k noze ,Fidi-
¢e". Je to asi zhmotnély sen kazdého
kluka, bohuzel velmi drahy a ani v NSR
zatim jeSté nerozsifeny.

e Jinou zajimavosti byla RC-delta
s tryskovym motorem predvadéna rovnéz
v letu. Dél4 to dojem malé bourky zaviené
v sudg, let byl normalini bez akrobatickych
prvkd, trysce v zavéru pfi ochuzené pali-
vové smesi vidy uhorely ventily.

« V okoli Brém hnizdi mnoho ¢apa.
Jeden z nich se vydal asi v 50 metrech
na obéd pres startovisté I. Je zfejmé
zvykly na vétsi ,ptaky“ na letisti, takze
zrovna létajici akrobaticky model ,ca-
piho“ rozpéti ho viibec nevzrusil. Lekl
se naopak pilot Laline, ktery uvidél ¢apa
proti slunci v poslednim okamziku.
Reflexivnhé s modelem vybocil, kdezto
¢ap jen mavnul kiidly a pokracoval
neochvéjné pfimo.
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tolik, Ze po pfisti 3 dny byla vlhkost ovzdusi
pfimo tropicka.

V patek od 8 hodin se pak rozbéhlo
soutézeni 67 S$pitkovych sportovcd z 25
mezinarodni kategorii F3A. Startovalo se
soucasné na dvou ,pistach“ (vzletovych kru-
zich) vyznacenych ve vzdalenosti nékolika
set metrd od sebe na betonové vzletové
draze tovarniho letiSté, ato podle rozdéleni
a poradi, platnych pro v8echny 4 soutézni
lety. Modely a vysilate zlstavaly v hangaru
odkud si je soutézici pfivazeli pred startem.
CtyFi mikrobusy VW stagily dobFe zvlad-
nout veSkery pohyb soutéZicich i funkcio-
nard, takze na prvni pohled ,,roztazené"
usporadani mohlo ukézat své prednosti -
zejména poradek a nepreplnéné startovisté.
Naproti tomu vyhodnocovani vysledkd bylo
s pomoci moderni techniky opravdu pokro-
kové a téméF okamzité: pomocnici rozhod-
¢ich na startovisti predavali (kabelem)
zndmku za kazdy obrat ihned pocitaci
v blizkém stanu, ktery jednak vyloucil
nejniz8i a nejvyssi znamku, jednak vypocetl
a zaznamenal a vzapéti také ,psal“ Ciselny

Z kabin postavenych pFimo na letisti bylo moz-
no mluvit do celého svéta. Posta (fadovala
v obytném pfivésu vlevo

vysledek pro obecenstvo (obdoba svétel-
nych novin - viz foto). Kdo tedy vydrzel
postavat na mist&, mohl - alespori ke konci
soutéze - informované shlédnout lety
favoritl a hned si také zanést do tabulky ve
svém programu jejich vysledky. Vykony
z obou startovist' byly také oznamovany roz-
hlasem, dobfe slySitelnym jak v hledisti
s tribunou, asi kilometr dlouhém, tak v de-
pech v hangéru.

Avsak i toto zatim nejdokonalejsi feSeni
mélo své nevyhody. Obvykla velika vysled-
kova tabule sice byla (jen na startovisti 2),
ale dopliiovana sporadicky a opozdéng,
prakticky tedy bezcenna. Vadilo to zejména
novinafim, ktefi v druhé plice soutéze
béhali jako mlsni psi, aby kvili fotografovani
v€as zjistili, jak se zménilo Celo poradi.
A kdyZ jsme uz u nevyhod pro novinére, tak
jesté jednu hlavni: nesméli na start, takze
bez teleobjektivd pofidili jen ,rodinné"
snimky v travé.

Kdo byl na néjakém MS v cizim prostiedi,
dovede si predstavit, jak je téZké se oriento-
vat v modelech. Proto jsem jesté pred
soutézi nelitoval Casu na prohlidku celého
depa. Ziskal jsem ale hlavné povédomost
o tom, kolik prvotfidniho femesla se tu
shromézdilo a pFesvédceni, Zze dobra polo-
vina model( je zrala na vitézstvi. Podle
predchazejiciho MS na Korsice a nasleduji-
cich mezinarodnich soutézi (kde od nas
nikdo nebyl) se vSeobecné ocekavalo, Ze
hlavni boj svedou opét dlouholeti soupefi,
druzstva USA a NSR; to se také stalo.
V jednotlivcich bylo tipovani horsi: kromé
Némcl a Americanl se védélo o fadé
vybornych pilotd z Francie, Svycarska,
Lichtenstejnskd, Japonska, Anglie i odjinud.
Kromeé toho tu pfece jen zaleZi i na mnohém
dal$im: momentalni pocasi, startovni poradi
pfed nebo po lepsim pilotovi (podle néhoz
,hasadi" bodovaci) aj. Proto a také vzhle-
dem ke Skrtani nejhorsiho letu ze Ctyf a ke
stfidani soutézicich na stanovistich | a |l
bylo nesnadné odhadnout je$té na zaCatku
4. kola, kdo bude novym mistrem. | mnozi
ze zkuSenych novinaf se mylili, kdyz
prfedpokladali, Ze se rozhodne mezi mladym
Schonfeldtem, ktery nejlépe zalétl hned
v prvnim kole a bystrym Francouzem
Marrotem, jenz nejvice zabodoval ve 2. kole.
Po vydani prepocitanych oficialnich vysled-
kd - i potitate resp. jejich obsluhy chybo-
valy - se mezi prvnimi desiti objevili po 3.
kole i Giezendanner ze Svycarska, Brand
z Jizni Afriky, dosavadni mistr svéta Kraft
z USA a dalsi.

Vidél jsem dobrou polovinu soutéZnich
letd a s pomo¢i vysledkd bych mohl vyli¢it
jednotlivd kola. Bylo by ale $koda mista.

VLEVO: Schonfeldtdv elegantni model Presti-
ge koncepce Boschova Super Delphina. Detaily
zatahovaciho podvozku pravé fotografuje redak.
tor Aero-Modelleru pan R. Moulton

VPRAVO: Mexické modely nejjednodussi Gce-
lové koncepce ukazuji,eho lze dosdhnout povr-
chovou Upravou; nejdokonalejsi €erno-Cerveno-
bilou mé& zadni model

O

Nékterd druZstva
méla jako tFetiho
¢lena mladika. Zde
je po Uspésném letu
benjaminek Fran-
couzl, 17lety Guy
Hardy, ktery léta
RC teprve 3 roky

Kazdy létal, jak nejlépe dovedl a jak mu to
momentalné ,sedlo”. Chybovali i nejlep§i,
ale i na chybé byvalo vidét, udélal-li ji mistr,
ktery o ni vi anebo pilot, jenZ to zatim
neumi lépe. U téch, co dosahovali v jednom
kole pfes 1000 bod@, byla patrna rutina
zejména pfi rozmisténi celé soustavy v pros-
toru a vOgi sudim, at jiz létali pomaleji Ci
rychleji a semknutéjsi ¢i otevienéjsi obraty.
Mlzete si to pomérné dobie i pFedstavit
jako obdobu velké soutéze U-akrobat(, kde
ale soutézi dobra tietina Gabrisd ¢i Bartosd.
Sledovat to celé dny je velmi Unavné, jak
sami vite. Znamy kriticky bod, kdy se
véechno zatne zdat stejné, nastal podle mé
asi koncem 3. kola. Byl jsem proto zvédav,
¢im zapUsobi na rozhod¢i pfisti mistr svéta
a bedlivé jsem hlidal ve 4. kole zejména
Giezendannera, Schonfeldta, Krafta a Mar-
rota. Posledni mi bohuzel ,utekl" na 2.
startovisti, Schonfeldt nevydrzel a zaletél
nervozné svdj nejhorsi let, Kraft podal
vyborny vykon, ale letél jaksi ,okoukané"
a navic po Giezendannerovi. Ten to vyhral
podle mého soudu predevsim ,citovkou",
jiz se vyrazné |liSil od vSech ostatnich.
Sledoval jsem jeho sestavu na I. stanovisti
s jugoslavskym kolegou Julije Merrorym,
jenz je sdm téz RC akrobatem. Obraty mél
Giezendanner od startu az po pfistani jako
,Vysité", rychlost modelu stfedni, vSechno
presné usazené v prostoru, libivy pestry
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model - ale hlavné CIT pfi ovladani, ktery
uz béhem letu pfimél tisicovy dav k hlasi-
tému ,Aaach, prima!" atp. Po pfistani
okamzik ticho, pak mohutny potlesk - lidé
nadli jeSté pred vyhlaSsenim mistra a pfijali
ho! Vychutndvdme s Merrorym prozitek,
hledame vyraz: Takova hodinafska jemnost
a presnost, ale jaksi soukromé, také pro
vlastni potéSeni z pékného. - Ano, to je
pfiblizné ono, pro¢ zvitézil.

K létani vSeobecné jesté par slov. Vyvo-
jem techniky fidicich soustav se dostalo ve
svété na takovy stupef, Ze v dohlednu asi
bude potfeba néco udélat se sestavou Ci
podobné, aby se ti nejlepsi museli opét vice
snazit. Na MS se napf. vétSina soutéZicich
bohaté ,vesla" do &asovych limitl na pfi-
pravu a start, mnozi startovali dokonce uz
za zvuku houkacky oznamujici zatatek
pracovniho ¢asu. Vysazeni motorl & RC
souprav bylo fidkym zjevem (cizi ruSeni
zjisténo jen v nékolika pfipadech), stejné
jako neschopnost vibec odstartovat i
pfistat po sestavé v kruhu. ,Nuly" za

létani nad lidmi inkasovali néktefi diky
vlastni nervozité ¢i zapométlivosti, pfi€inou
pred€asného zhasnuti motoru €i prekroceni
doby pro let byvalo zbyte¢né dlouhé C¢i
Lkudrlinkovaté" létani mezi obraty.

O drovni a vykonu nasich reprezentant(
nehovofim podrobné proto, Ze se necitim
povolan délat zavéry. Podle mého osobniho
pozorovani vyjadfuje jejich umisténi celkem
objektivné stav. Ostatné mnozi je znate
a mdZete si sami porovnavat s tim, co uva-
dim o cizincich. V Lemweder méli vSichni tfi
¢lenové naseho druzstva potize s motory,
které jim tocily méné nez pfi tréninku do-
ma. Nejhlfe natom byl novacek ing. Havel,
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VLEVO: Japonské modely byly velice libivé,
tenhle pana Isao Matsui byl ve fialové metalise
s bilymi plochami

VPRAVO: Model Itala Redy mél jako jeden
z méala vojenskou kamuflaz

jemuz se motor dvakrat zastavil v soutézi
z nezjisténé priciny.

Jind véc je, jak mnoho a pro¢ nam tady
ujel vlak. Osobné si opét myslim, Ze ujizdi
¢im dale tim rychleji. Nékolik zahrani¢nich
RC souprav, které v CSSR zatim jsou, ne-
m0Ze dal3i zaostavani zastavit. M(zeme tak
dokonce brzy dopadnout i vGci socialistic-
kym statdm. Napfiklad Bulhafi, ktefi letos
na MS byli, sice pro nezkuSenost jesté neza-
sahli do boj, ale méli nové némecké RC
soupravy a italské motory. Kromé toho, -
jak jsme slySeli - zastupci jejich i dalSich
socialistickych statl jednaji v NSR o dovozu
vétsich poéti RC souprav.

O pouzitych typech a vybavenich modeld

vas informuje aspoii v hlavnich rysech
TECHNICKY PREHLED, ktery je u 20
nejuspésnégjsich modell Gplny, u dalsich

aspon vyctovy. Podle né&j i podle vlastniho
pozorovani se mi nepodafilo vystopovat
néjaky jednotny smér v konstrukénim feSeni
astavbé RC akrobatl. Spole¢né je na Zapadé
snad jen snaha ,rychle stavét a o to vice
létat". Pro modelarskou vyrobu je to vitané
a nabizi rychle cokoli nového, po ¢em zacne
poptavka. U RC modell jsou to celé sta-
vebnice (vidél jsem neékolik v krabicich
0 objemu mensich détskych postylek) nebo
jen polotovary trupl, kfidel a soutastky.
Kazdy si koupi to, na¢ mu staci kapsa a volny
¢as. S tim tu lidé kalkuluji, protoze ma pro
né cenu penéz (druhé zaméstnani). Casto
1 obycejny délnik ¢i arfednik radé&ji voli

drahou predpracovanou rychlostavebnici,
z niz Ize postavit RC akrobata za pouhé 3 dny.

Proto také vétsina modeld na letodnim
MS méla néjaky nazev, tj. nazev stavebnice
nebo aspoii nazev plvodniho Uspésného
prototypu, podle néjz podnikavy jednotli-
vec zacal vyrdbét polotovary. To ovsem
neznamend, Ze tfeba vSechny modely Kwik
Fly z Graupnerovy stavebnice byly shodné.
Dokonce ani ne podobné! Casto jde jen
o trup, ostatni je z néceho jiného nebo
Llidova tvofivost".

Nékteré znaky byly vSak pfece vétsiné
modeld spole¢né. Je to predeviim ucelné
usporadani pro akrobaticky let: pomérné
stihly trup bez zbyteénych vystupkd (ne-
foremnych kabin podle ,gusta"), nevysoky
v zadni Ccasti, dolnoplosnik nebo kfidlo
vetknuté nejvySe do horniho obrysu trupu,
celkové co nejmensi ¢elni odpor, tfikoly
podvozek, mnohdy uzzatahovaci (také vitéz,
Némci a Ameri¢ané). K tomu dokonala
povrchova Uprava, at uZz jen prdsvitny
Modelspan, tkanina ¢&i Super-Mono-Kote
(novinka) nebo balsa v pfirodni barvé ¢i
hluboce leskly lak napastovany silikonovym
konzervaénim prostfedkem. PFi €astych
soutézich v zapadnich zemich docenili uz
modelafi také vyznam zbarveni RC modelu:
ma napoméhat k okamzitému rozpoznani
letové polohy nejen pilotovi, ale i rozhod-
¢im. Proto se voli pestré barevné odstiny,
lahodici nejen osobnimu vkusu, ale téz
kontrastni a dobfe viditelné i za snizené
viditelnosti, jako byla zrovna na MS.
Z toho hlediska je nelcelnd vojenska ka-
mufldz, kterd nema ostatné opodstatnéni.

Pozoroval jsem.zeopét pribylodfevénych
vrtuli (jedna z méla véci, jez bychom mohli
snad jesté ve sv&té nabidnout). Rizeni
otadCek motoru je samozfejmou nutnosti,
svét takfka ovlada znamy karburator F.
Kavana, napodobovany uz sice také jinymi
firmami, ale zatim nepredstizeny. (Vyrobce
sam bedlivé sledoval celé MS a vlidné mi
vysvétlil: Vite, oni sou nékery blbi - koupi
si to a pak se to boji pouzivat. Dyt to sakra
dneska neni mdda, ale nutnost...!) Sku-
tecné, kromé startu a pristani ovlada
pfipust motoru pfi akrobacii stale jesté jen
mensina soutézicich; naopak vynikali v tom
Giezendanner a Schonfeldt.

S tlumiéi vyfuku, jejichZ pouZzivanije v fa-
dé zemi povinné, je to Casto asi jako se
Slapkami na malém motocyklu, aby to nebyl
motocykl, nybrz kolo. - Pfes roztodivné
tvary a rozméry (jez u maket vystupuji
z obrysu a rozhod¢im nevadi, zatimco
nezakrytd hlava motoru je vydrazdi) jsou
tlumice vétSinou malo ucinné. Prekvapilo,
Ze hlukové nejucinnéjsi a pfi tom bez Ujmy
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na vykonnosti se jevil ¢erny tlumi¢ MVVS

na Michaloviéové modelu; bohuzel se zatim

uklepava.
* X *

Zbyva zminit se o ORGANIZACI mis-
trovstvi, pokud o ni nebyla uz Fe€. Byla
némecky dlkladna a precizni, coZ se misty
jevilo az jako preorganizovanost. To souvi-
selo do jisté miry jednak s tim, Ze pocetny
organizacni Stab netvofili jen modeléafi, ale
téZz funkcionarfi aeroklubu a zaméstnanci
zadvodu VFW. Faktem je, Zze bylo pamatova-
no navsechno, kazdy uc¢astnik dostal pokyny
prfedem a dbal-li jich anebo v€as ohlasenych
zmeén, ,proplul** celym MS bez potizi.

Na naSince pGsobilo nezvykle pIné
obrovské parkovisté, zaplnéné jako pfi
prvoligovém fotbalu v Praze, i tisice divaka
nebloumajici jen mezi Stanky, ale sledujici
modeldfské létani a tipujici, jak to dopad-
ne. Pfitom nikdo nelezl ,za provaz"
a vykrog€il-li tam s fotoaparatem, byl
vSudypfitomnymi pozarniky-poradateli bdé-
le okouknut; nemél-li Stitek k nécemu
opraviujici, byl promptné vyexpedovan
zpét. Konani a styk stovek zuc€astnénych
atisic prihlizejicich se odbyvaly bez nervo-
zity a tvrdych slov, se vzajemnymi ohledy
a vlidné, pfitom rychle.

Jen prvni den jsem vstaval zbyte¢né brzy
(aby autobus neujel, protoze je asi prepl-
nén); jel jsem mikrobusem o 20 minut dfive

VYSLEDKY RC AKROBACIE
(soucet t¥i nejlepsich letd)

Pof. Jméno Stat 1 1 1] v Celkem
1. B. Giezendanner Svycarsko 1301 1030 * 1444 1411 4156
2. P. O. Kraft USA 1219 1275 1328 1362 3965
3. J. Wester NSR 1233 1280 1229 1424 3937
4 P. Marrot Francie 1243 1421 1182 1257 3921
5. W. Schonfeldt NSR 1316 1291 1283 1197 3890
6 W. Matt Lichtenstejnsko 1267 1035 1120 1231 3618
7. H. Elsaesser NSR 1146 1148 1243 1211 3602
8. R. Brand J. Afrika 1258 1180 1140 1161 3599
9 J. Kirkland USA 996 1232 1153 1166 3551
10. J. Whitley USA 1171 1104 1162 1061 3437
11. H. Tom Kanada 1162 1086 1141 962 3389
12. P. Stephamsen Norsko 1118 1121 1074 1143 3382
13. M. J. H. Birch V. Britanie 1156 804 1147 1070 3373
14. F. Schenk Svycarsko 1035 971 996 1148 3179
15. D. Mackenzie J. Afrika 899 1017 1027 1094 3138
16. I. Matsui Japonsko 832 973 1000 1146 3119
17. D. Hammant V. Britanie 931 917 1026 1144 3101
18. M. Bruls Holandsko 959 1006 1039 1018 3063
19. C. Sweatman J. Afrika 931 1006 655 1123 3060
20. G. Pagni Italie 1003 891 920 1096 3019

21.K. Saupe, Svycarsko 3010; 22. ]. Ikejiri, Japonsko 2985; 23. S. Foster, V. Britanie 2980; 24. R. Chapman, Kanada

2894; 25. J. von Segebaden, Svédsko 2889; 26. G. Hardy,
Cousson, Francie 2786; 29. G. Haegemann, Belgie 2778;

Francie 2853; 27. H. Sekirnjak, Rakousko 2787; 28.J. C.
30. F. Schachinger, Rakousko 2641; 31. G. Reda, Itélie

2622; 32. H. Riihelae, Finsko 2576; 33. J. van Vliet. Holandsko 2559; 34. H. Sekirnjak, Rakousko 2556; 35. J. Tromp,

Holandsko 2518; 36. Bo Bergstedt, Svédsko 2481; 37. W .

39. K. Aker, Norsko 2326; 40. R. Guzman, Mexiko 2305;

43. E. Villegas, Mexiko 2230; 44. L. Schramm, NDR 2146;

Hitchcox, Kanada 2384; 38.J. P. Gobeaux, Belgie 2346;
41. L. Reineri, Italie 2302; 42. T. Paulsen, Norsko 2277;
45. S. Feiner. Mexiko 1948; 46. R. Troy, Sev. Irsko 1927

47. M. Vostry, CSSR (514;610; 592; 716) 1918; 48. N. Betemes, Lucembursko 1752; 49. B. E. Stoevling, Svédsko
1745; SO. J. Michalovi¢, CSSR (537; 519; 689; 442) 1745; 51. E. Jensen, Dansko 1594; 52. K. R. Hansen. Dansko
1584; 53. F. Buick, Sev. Irsko 1522; 54. P. Behm, Lucembursko 1507; 55. J. Dible, Irsko 1317; 56. Kujawa, Polsko

1220; 57. R. Fischer, NDR 1203; 58. P. Hoffmann, Luce
1114; 60. J. Jorgensen, Dansko 981; 61. P. Reinas, Finsko

mbursko 1153; 59. J. Havel, CSSR (—; 73; 640; 401)
851; 62. K. H. Wenisch, NDR 759; 63. A. Lalime, Belgie

294; 64. E. Karlev, Bulharsko 20; 65. J. Oki, Japonsko; 66. M. Bonger, Bulharsko; 67. N. Malinov, Bulharsko.

DRUZSTVA: 1. NSR 11 429; 2. USA 10 953; 3. Svycarsko 10 345; 4. Jizni Afrika 9797; 5. Francie 9560;
6. V. Britanie 9454; 7. Kanada 9167; 8. Rakousko 8215; 9. Holandsko 8140; 10. Norsko 7985; 11. Italie 7943; 12.

Svédsko 7115; 13. Mexiko 6483; 14. Japonsko 6104; 15. Be
4412; 19. Sev. Irsko 3449; 20. Finsko 3427; 21. Dansko 2
1220; 25. Bulharsko 20 bodd.

na ,pistu” (abych se tam vcas dostal); 3el
dfive na obéd (abych necekal ve fronte).
Clovék si neuvéfiteIné rychle zvykne a uZ
odpoledné se prestane divit, ze Zluté méfici
vozy spoji jsou uz zase na mist&, ze fidi¢
mikrobusu stale jeSté s Uusmévem nataci od
rana uz tieti stovku kilometr aveze zrovna
16 (!) lidi, Ze v travé ,zapichnuty" automat
vydava jesté nebo uz zase cigarety, ze létani
pokracuje ,genau” od 13,30, Ze jsou vSichni
(i soutézici!) na mistech a na nikoho se
necekd, nic se teprve neshani.

Nejvhodnéjsi se mi nezdal pouze Easovy
rozvrh v akrobatickém Iétani. PFejit néktera
z bourek v trvalejsi dést, nastala by asi velka

Igie 5418; 16. CSSR 4777; 17.NDR4108; 18. Lucembursko
565; 22. Irsko 1317; 23. LichtenStejnsko 1267; 24. Polsko

Casova tisen; takto soutéz skoncila v nedéli
k ve€eru. Program v3ak zfejmé pfihlizel
k maximalnimu uspokojeni divakd, s jejichz
vstupnym se pocitalo. | kdyz totiz vklady
byly pomérné velké (pilot 40—; mechanik
60,— US dolartl) a za mnoho dal3ich véci se
platilo, mohlo to sotva stalit, tfebaZe
vypoméhal zavod VFW mnoha sluzbami,
armada dopravou a vydatné pfispél i mo-
delarsky priimysl NSR. Bude jisté zajimavé
dozvédét se, nat celé usporadani pfrislo.

Byl to vSak podnik hodny skute¢né nazvu
svétovy, ktery sportovné i organizacné
ukazal pokrok. Poradatel pfisttho MS
v roce 1971 to nebude mit lehké.

MODELU

Vrtule
(palce)

Top Flite 11x7 3/4
Top Flite 11 x7

Graupner 11x7
Kavan 11x7 3/4
Robbe 11x8

Graupner 11 x7
Kavan 11x73/4
Top Flite 11x8

PoF. Soutézici/stat Model Rozpéti
(mm)

1. B. Giezendanner/Svyc. Marabu 1680
2. P. O. Kraft/USA Kwik Fly 1500
3. J. Wester/NSR AW 40 1660
4. P. Marrot/Francie Styx 1600
5. W . Schonfeldt/NSR Prestige 1650
6. W . Matt/Licht. Super Star 1600
7. H. Elsaesser/NSR Maxi Il 1480
8. R. Brand/J. Afrika Spitpanzer 1450
9. J. Kirkland/USA Citron 1l 1580
10. J. Whitley/USA Daddy Rabbit 1580
11. H. Tom/Kanada Marlin 1450
12. P. Stephansen/Norsko Maximum 9 1480
13. M. J. H. Birch/V. Brit. Moon Glow 1500
14.  F. Schenk/Svyc. Kwik Fly upr. 1500
15. D. Mackenzie/J. Afrika Cougar 1430
16. I. Matsui/Japonsko Mako I 1600
17. D. Hammant/V. Brit. Spectre 1450
18. M. Bruls/Holandsko Baby-

Kompromiss 1620
19. C. Sweatman/J. Afrika Lady Luck 1450
20 G. Pagni/ltalie Morris HF 1560
47. M. Vostry Vlastni 1570
50. J. Michalovi¢ Vlastni 1730
59. Ing. J. Havel Vlastni 1500

TECHNICKY PREHLED AKROBATICKYCH RC

Vaha RC souprava Motor
(o>
3200 Digi-Fly Webra 61
2880 Kraft Enya 60
3500 Varioprop Super Tigre G 60
3340 Radio-Pilote Rossi 60
4100 Simprop Super Tigre G 60
3400 Simprop Super Tigre G 60
2730 Robbe Digital Super Tigre G 60
3000 Logictrol Super Tigre G 60
2880 Kraft PRO-Line Enya Lee Custom 61
3360 PRO-Line Super Tigre G 60
2760 Kraft Veco 61
3520 Kraft HP 60
3000 Skyleader Merco 61
3300 Digi-Fly 5 Veco 61
3120 Logictrol Super Tigre G 60
2860 OS Digital 0OS Max 60
2880 Skyleader Merco 61
2200 Simprop Super Tigre G 60
3240 Logictrol Super Tigre G 60
3200 Logictrol Super Tigre G 60
3400 Simprop Enya 60
3500 Simprop Fox 59
3200 Varioprop MVVS 60
OS Digital - 1 ks; Simprop - 8 ks; Orbit - 4 ks;

U ZBYVAJICiCH MODELU se pohybovalo rozpéti
kFidla vétsinou ve vyse uvedenych mezich. Nejmensi
model mél Ir J. Dible (1400 mm, vaha 2550 g, vlastni
konstrukce), nejvétsi Ital L. Reineri (1780 mm, véha
3800 g, nazev Kiki). RovnéZ vzletova vaha byla u ostat-
nich modeld v ,normé" prvych dvaceti.

RC soupravy: Grundig TX 14-2 ks; Micronic —
1 ks; Digiplex - 1 ks; Telepilot-1 ks; Digi-Fly -1 ks;
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Microprop - 3 ks; Heathkit - 1 ks; Nortrol - 1 ks;
Kraft - 2 ks; PCS - 1 ks; Radio-Pilote - 3 ks; Spreng
Brooks-1 ks; Robot-1 ks; Logic Bell - 1 ks; Dirigent
6 -2 ks; CRC - 2 ks; Varioprop - 1 ks; Controlaire -
1 ks a Bonner - 1 ks.

Motory: Super Tigre 60 - 8 ks; Super Tigre G 60 -
3 ks; Enya60-3 ks; Rossi60-10 ks; OS Max 60-4 ks;

Top Flite 11 x7
Top Flite 11 x7
Top Flite 11x7 3/4
Top Flite 11x7 1/2
Rev-up 11x8
Graupner 11x7
Top Flite 11x8

0S 11x7

Top Flite 11x7 3/4

Robbe 11x8
Bartels 11x7 3/4
Top Flite 11x8

Kavan 11x7 3/4
Kavan 11 x7 3/4
Kavan 11x7 3/4

Merco 61 - 5 ks; Webra 61 - 4 ks; Webra 60 - 1 ks;
HP 61 -1 ks; Veco 61 - 2 ks.

Vrtule. Pfevladala znatka Top Flite11/6” az 11x8"
- v 15 pfipadech, déale Graupner 11x7” (5;. Kavan
11 X7 3/4” (4), Super Record 11 x8 " (4), Power Prop
(3) aojedinéle se vyskytovaly dalsi znacky anebo vrtule
amatérsky zhotovené. Jak uZ feceno, vice nez z polovi-
ny §lo o vrtule dfevéné.
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SVAHUNKA

Nazev vymysleli juniofi z prazského ra-
ketomodelarského klubu pro malé svahové
vétrong, jakési ,,makety“ vétrofll Fizenych
magnetem. Kluci s nimi Iétaji na sebemensim
kopeéku, jakmile za¢ne trochu foukat vitr.
Letos na kursu instruktor(i raketového mo-
del&fstvi ve Spisské Nové Vsi byla dokonce
usporadana soutéz ,,svahdnék®, kterou vy-
hral Oldfich Satzke z Biliny. Vykony téchto
model@jsou az neuvéritelné - na svahu s pre-
vySenim 20 az 25 m dokazi hladce dvou aZ
triminutové lety.

K STAVBE. Model je na vykrese ve skutecné ve-
likosti. Trup 1 zhotovime z tvrdé balsy tl. 3 mm.
Ploska 2 je z balsy tl. 2 mm. Kfidlo 3 vybrousime
z lehké balsy tl. 3 mm do profilu podle planku.
Z balsy tl. 2’ mm vybrousime vyskovku 4. Obé &asti
svislé ‘ocasni plochy 5 a 6 vyfizeneme z balsy
tloustky 1 mm.

Vsechny dily nalakujeme CtyFikrat Fidkym nitro-
lakem a po kazdém natéru povrch pfebrousime jem-
nym brusnym papirem. Nakonec potahneme (pfila-
kovanim) ohrozend mista Modelspanem a cely mo-
del jesté jednou nalakuieme Fidkym nitrolakem. Te-
prve nyni rozfizneme kFidlo na tfi dily, zbrousime
stykové plochy a slepime Kanagonem do vzepéti
,,U“ podle planku. Pfilepime k trupu ocasni plochy,
nejprve vodorovnou a pak obé €asti svislé plochy.

Zalezi na pfesném ustaveni kfidla a predni plosky
2 podle planku, jakoZ i na zachovani vzdalenosti me-

(Dokonleni na str. 8)
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LETAME S MAGNETEM

Modely vétrofll Fizené magnetem ziska-
vajistale vice stoupenctl, zejména mezi mo-
delari, ktefi létaji kategorii A-2. Je to asi
i tim, Se model velikosti A-2 je velmi vhodny
pro magnetové Fizeni a je také nejrozsife-
néjsi.

Jako kazda novinka, i magnetové vétroné
maji svoje specifické problémy. Zvladnout se
daji tim rychleji, &im vice zkusenosti mizeme
prevzit. Proto také nelitujeme mista a zara-
zujeme dalSi poznatky a zkuSenosti, které
shromézdil trenér této kategorie Pavel
LANSKY. Navazuji na €lanky v MO 9,
JO, 11/1968 a v MO 3/1969.

Zakladem je Fizeni

Magnetové Fizeni vyvinuté v LMK Ja-
blonec n. N. se osvédcilo a létani s modely
jim vybavenymi dokazalo, Ze pfi kvalitni
stavbé modelu a peclivém sefizeni lze vy-
sledky srovnavat se zahrani¢nimi, pfestoze
tam se 1ét4 vétSinou s dokonalymi sériovy-
mi zafizenimi. PFibliZili jsme se tak po-
meérné rychle k soucasné svétové drovni a
trendu: zajemci mohou zacit s hotovym
fungujicim zafizenim a nemuseji pracné
jednotlivé zkouSet, obstaravat si obtizné
rGizné odborné prace, nehledé k problema-
tickému pofizovani nékterych dilli, jako
tlumici doza, lozisko apod. Dalsi vyhodou
jabloneckého Fizeni je to, Ze se da pouzit
na vice modelQ, nebot’ doza s Fizenim se da
snadno vyjmout.

Detail m i;n:ten FizeaSha vZtroag, kteryjje
vybaven éasovaéem Seelig

JDvojim zabezpe€enim m ignetu zminéné-
ho Fizeni - jednak pFipevnénim kylovky na
jazyk, jednak oto€nym vickem z plexiskla -
se tvrdé narazy znacné utlumi, takze k po-
Skozeni fizeni dochad jen malokdy. Zdro-
jem poruch byvala téz osa pro nasazeni
smeérovky, jez se ohybala pfi tvrdych pfista-
nich. Jeji prdmér byl proto po zkusenos-
tech jednak zvétSeno 0 1,2az 1,5 mm na
0 2,4az 2,5 mm, jednak nyni pouzivame
velmi tvrdou ocelovou jehlu pro sklaFsky
primysl, ktera se osvédCila. Bézné ocelové
draty rozhodné nevyhovuji. Pfesto se do-
poruCuje po kazdém tvrdém pfistani tuto
osu prohlédnout, pfipadné i1 malé pro-
hnuti vyrovnat a funkci celého Fizeni pfed
startem dlkladné vyzkouset.
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H. Schmidt vybavil svd] madel prahlém k¥idla Flamingo s liStou na vkladani

Mosazny krouzek, v némZ je uloZzen
magnet, musi byt velmi pfesné vyvrtan pro
osu i pro ¢ep; mi byt co nejlehci a magne-
tova tycka v ném smi jit jen velmi ztuha
posouvat. Vyvazeni magnetu kolem obou
os je jedlim ze zékladnich predpokladi
spravna funkce fizeni. Jemného vyvazeni
se da dosdhnout nalepenim kousku tenké
samolepici pisky na magnet. Kromé toho

PROMLADEIPRO STARE

(Dokongeni ze sir. 7)

zi vysKovkou a kiidlem. Model léta dobre i s uhlem
sefizeni 0°, lepsi je vSak podlozit nabéznou hranu
Bo_dloikou tl. 1 mm, ¢imz se dosdhne sefizeni pfi-
lizné 4-1°. Model vyvazime podle potieby olové-
nym pliskem 7 tak, aby poloha tézisté souhlasila
splankem. 3 .
LETANI. ,Svahliku* zalétavame stejné jako
kazdy kluzak. Model sefidime smérovkou na pfimy
let. PFilétani na del3im svahu se vyplati Iétat s olv-
kovym determalizatorem. 0. SAFFEK

DOBROU RADU

pro pocetné pFiznivce této rubriky nam poslal
Jifi Hladil z Kroméfize: ,,Stavte modely
podle plankd otisténych v MODELARI na
prostfedni dvoustrance. V3echny dily mize-
te kopirovat pfimo - tj. v méfitku 1: 1—na
balsu nebo preklizku tl. 1 mm. Modely jsou
ve zmenseni velmi pékné, lehké a prakticky
nerozbitné. Sam jsem postavil Cmeléka a
Cajku a na létanije nosim v krabici od bot.
Molely vétroid poustim u nas na svahu
v GhalCové nebo je vytahuji pomoci 20metro-
vého tenkého silonu. Motorové modely sta-
vim jako malé gumacky".
Zkusite to také?

e (eb) Z Anglie se hlasi novy Casopis.
Biiz se /minovat Seale Maiels, to zname-
na ,,makety", bule vychazet meési¢né a pfri-
naSet prispévky z oboru letadel, lodi, auto-
mobilll a vojenské techniky. Vydavatelstvi
MAP (Model & Allied Publications Ltd)
tedy pokraCuje ve specializaci a rozSifuje
svij beztak jiz bohaty sortiment Sesti mo-
delarskych Casopisd.

je tfeba oznacit SEVER vyraznym, nejlépe
Jasné Cervenym lakem. Usnadni to sefizo-
vani modelu, neni-li k dispozici samostatny
magnet (kompas nebo Iépe busola). Nemé-
né dilezité je i zalepeni magnetu po vyva-
Zeni; spoj se nesmi uvolnit ani pfi velmi
tvrdych pfistanich. Dobfe se ndm osvéd-
Cilo Svycarské lepidlo ARALDIT (epoxi-
dové).

Konstrukéni predpoklad spravného
sefizeni modelu

Méame-li sprdvné vyvazeny magnet,
dobfe postaveny model, ktery pfi sefizeni
na primy let Iét4 skute€né primo, Fizenije
Gcinné pouze tehdy, jestlize
v rovnovaze (€im presnéji, tim vétsi je
Gc€innost sefizeni),

- je spravné vyvazena smérovka vyvazo-
vaci ploskou (plosku podle potfeby zmen-
Sujeme, az Fizeni reaguje spravné na sefi-
zeny smér a model jednak nepfetaci do ji-
ného sméru, jednak nenastava pripad, ze
nestaci model Fidit).

Toto sefizovani je nutné u kazdého mo-
delu, i kdyZ je postaven podle osvédceného
planu. Tézko se totiz vyhneme pfi stavbé
mensim nepfesnostem a i nékolik mm2
plochy na vyvaZovaCi ploSce vice nebo
méné ovlivni Fiditelnost modelu. Kazdy
model Fizeny magnetem vlastné musime
,,haucit létat”.

KdyZ model bezpe¢né 1ét4 pfimo, jak se
zablokovanym, tak i s volnym magnetem,
Cili je magnetem Fizen do nastaveného
sméru, zjistime za bezvéti skute¢nou rych-
lost modelu pFi normalnim sefizeni, pfi
ur€ité hmotnosti (vaze), coZz v naSem pfi-
padé pro velikost A-2 €ini 410 g. Léta-li
model rychlosti napf. 5 m/s, mél by pfi
stejné rychlém vétru stat na misté. Ale
pozor, vitr je v pfizemni vrstvé nejslabsi a
s vyskou sili. Model by tedy po vystoupam
do vysky couval. To je nezadouci, nebot’
let by skon€il velmi brzy a za svahem. Mu-
sime proto let modelu zrychlit, a to bud:
v baldachynu kfidla modelu STANDART
MAG I, Il a lll). Mnozstvi pFitéze vy-
zkousime a sestavime si tabulku zavislosti
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rychlosti letu modelu na jeho hmotnosti
(vaze), pfipadné na hmotnosti (vaze) pfi-
téZe pro rychlé pFizpdsobeni modelu ur¢ité
rychlosti vétru
neboj

- zménou Uhlu sefizeni- nastavenim vys-
kovky, pomoci sefizovaciho Sroubu. Zde
se uplatiuji velmi dobré vlastnosti profilu
E 387. Dokazuje to napf. Ital M. Feruglio
svym modelem tézkym 600 g, kdyZ bez
pfidani pfitéZe pouze zménou Ghlu sefizeni
- Sroubem pod odtokovkou vyskovky -
»ladi“ model pro rozmezi rychlosti vétru
od 6 do 12 m/s.

Obé naznacené metody se daji i vhodné
kombinovat.

Dalsi poznatky a zkuSenosti

O Pro Gspésné létani ma byt model co
nejleh¢i. Kazda ,,mrtva vaha* (napf. i ba-
revny natér) zmenSuje moznost dovazeni
Model vSak musi byt tuhy, pevny a ne-
zkrouceny.

O Do silngjsiho vétru zmensime rozpéti
modeluj pro velmi silny vitr povazujeme
1600 mm za maximum. Uginnost Fizeni
se da zvétsit prodlouzenim trupu, pfipadné
delu, a také prodlouzenim paky zadni Casti
trupu - k vySkovce. Proto ma jablonecky
model STANDART MAG I, Il a Il
prodluZzovaci trup z pertinaxové trubky.
Mistr Evropy v magnetem fizenych mode-
lech 1968 Schubert ma baldachyn posou-
vaci na trubce; zménou jeho polohy sefi-
zuje rychlost letu, pfipadné i zvétSuje ucin-
nost Fizeni.

0O Dostate¢né veliké vzepéti je nezbytné
pro dobrou stabilitu. (U jednoduchého
vzepéti 12° i vice.)

O Neméné ddlezita je i rovnovaha bog-
nich ploch. Zadni smérovku zmenSujeme
tak dlouho, az model za€ne nepatrné kyvat.

Dobré vyvézeni - sladéni - bocnich
ploch pFinasi lepsi vlastni smérovou stabi-
litu, to opét zlepSuje spiralni stabilitu, 1épe
feceno spiralni padovou stabilitu.

Sefizeni pro dany smér a silu vétru

Pfed kazdym letem je tfeba prezkouset
znovu cely model: Fizeni, pFipevnéni kfidla,
sefizeni vyskovky a zejména spravné nasa-
zeni vika s kylovkou. Viko je oto¢né a proto
je potfebné oznacit presné jeho polohu
v@ci hlavici.

ZkuSeni ,,magnetafi“ v zahranici pred
kazdym soutéZnim letem udélaji zkuSebni
let v délce 15—20 vtefin a pFesné si zapa-

Vitéz I. mistrovstvi Evropy na Spitzerbergu - H. Schubertz NSR

MODELAR . 9/1969

matuji sefizeni smérovky v ozubeném ko-
leCku. Teprve po uspésném zkuSebnim
letu startuji soutézné. Samozfejmym pfed-
pokladem je, Ze svilj model dobfe znaji a ze
zalétavani presné vedi, jaky zasah potfebu-
je ktera Gchylka.

Hledani modelu

Pfistane-li model v nepfehledném teré-
nu, osvédCuje se dobfe busola pro urceni
sméru pochodové osy. Ocenil jsem tuto
zkuSenost na mistrovstvi NSR na Wasser-
kuppe, kdy mi model zaletél asi 2 km dale-
ko a pfistal v lese. Nalezl jsem jej velmi
pfesné - byl asi 30 metr(i od vyty¢eného
sméru. Ddlezité je pokud mozno pFesné
ur€it smér letu (nejlépe pomoci néjakého
bodu v terénu), ve kterém model pfistal.
Vyplati se proto v€as se zastavit pfi sledo-
vani modelu, pfesné si urcit smér pristani,
sefidit si na busole pochodovou osu - azi-
mut - a pak teprve pokracovat v hledani.

Neéktefi modelafi chybuji v tom, Ze se
nevydaji za modelem v¢as; kdyZ zmizi z do-
hledu tfeba za terénni vinou, byva hledani
velmi obtizné a Casova ztrata mdze zavinit
neGcast v dalSim kole soutéze. Nejlépe je
vyjit za modelem hned po startu a byt po-
kud moZno stéle pod nim. Pfi spravném
sefizeni nezaleti zpravidla pFili$ daleko od
mista startu, ale pohybuje se jen pomalu
proti vétru.

SOUHRN POSAVADNICH
ZKUSENOSTI

0 Model s profilem k¥idla Eppler E 387
vyhovuje pro stfedné silny vitr od 5 do
12 m/s pfi vhodné kombinaci Ghl( sefizeni
»mirné tézky na hlavu*.

O Pro slaby vitr pod 5 m/s pouZijeme
jiné kfidlo s profilem s vice prohnutou
stfedni ¢arou. Mizeme vyuzit kiidel mo-
delu A-2, pfipadné prodluZovacich konct
kFidel a pfimérené vétsi vySkovku. Model
vSak musi byt co nejleh¢i.

O Pro stfedni az silngjsi vitr je stale nej-
vhodnéjsi velikost A-2 (plo3né) pfi rozpéti
1900 mm a zvétSené vyskovce, jeZ ma mit
v tomto pfipadé nejméné 5 dm2

O Rizeni je nutno udrzovat v dokona-
1ém mechanickém stavu: dbat, aby osa ne-
byla prohnutd, ¢ep nedrhnul, loZisko bylo
Cisté. Nezapomente také vzdy uzavirat
magneticky okruh, jestlize s modelem ne-
Iétate. Na zacatku sezony a pred ddlezitymi
soutéZemi je zapotfebi dat znovu zmagne-
tizovat magnet (nejlépe v dilné, kde mag-
netizuji magnety pro motorova vozidla).

lystyrenu

Na poslednim mistrovstvi Evropy startoval
také docent Trevor Faulkner ze Sheffieldu
(Anglie)

O Pro zaCatek si postavime osvédceny
model podle planku a na ném se naucime
v8echna ,,magnetickd kouzla*, tj. zejména
sefizovéani pro dané povétrnostni podmin-
ky. A hlavné létat za kazdého pocasi!

O Nepfenechavame nic ndhodé - kazdy
nepodafeny let vyhodnotime, abychom
poznali pFi¢inu a poucili se o spravném se-
fizeni pro pristi lety.

0O Létat se da i na malych svazich s pre-
vysenim tfeba jen 10 metrd, pokud jsou
kolmo na vitr. Cim silnéjsi vitr, tim niZe na
svahu startujeme.

O Kazdy let, i tréninkovy, povazujeme
za soutézni a kazdym letem si ovéfujeme
néjakou vlastnost nebo predpoklad.

Zatim jsme se zabyvalijen Iétanim v pfFi-
mém sméru. Nékdy pFisté pojedname okrou-
Zeni proti vétru a jinych taktikach pro do-
sazeni maxima 300 vtefin v jednom soutéz-
nim letu.

Magnetem Fizeny model H. Wienckeho Je postaven cely z pénového po-



Ceskoslovensky

Ctitele tryskovych motord
jisté potési zprava, Ze vyrobné
modelaFskych potfeb LMK Pa-
norama v Karlovych Varech se
podafFil kousek hodny nasledo-
vani: vyrabi a dodava mode-
laFské tryskové motory.

<< L L << <<

Motor PANORAMA 300 JET je ob-
vyklé koncepce, znamé z plivodnich ame-
rickych motord DYNAJET a pozdgjsich
naSich LETMO, vyrabénych v Brné.

Technicka data motoru

Délka 555 mm
prémér spalovaci komory 65 mm
pramér vyfukové trubice 33 mm
objem spalovaci komory 275 cm8
staticky tah 2—2,15 kp

vaha 320 g
spotfeba paliva 2,4—2,8 cm8s
spotfeba vzduchu 60 1/s
palivo benzin 62—75 oktan({

Technicky popis

Trubice je dvoudilna (spalovaci komo-
ra zhotovena kovotlacitelskym zplsobem
je bodové svarena s vyfukem stocenym
do trubky a bodové svarenym), z ocelo-
vého plechu a je galvanicky pokovena.
Zavitovy krouzek je k ni pfFipajen na
tvrdo. Hlava motoru je odlita z hlini-
kové slitiny, opracovéana a maximalné vy-
lenéena. Pro dodrzeni aerodynamického
tvaru je opatfena snadno snimatelnym
krytem, zajisténym pojistkou z ocelového
dratu. Vymezovaé prlihybu ventilu je
z duralu, sroub vymezovace a drzak trys-
ky jsou z oceli, galvanicky pokovené.Ku-
riositou je jiskfivdA zapalovaci svitka
vlastni vyroby (konstruovana jen pro tento
G&el - nehodi se do pistovych motor().

Motor je FemesIné velmi Cisté zpraco-
véan. Prodavé se za 350,— K¢&s v krabici
s bohatym pfislusenstvim (nahradni tru-
bice, 2 daldi trysky s otvory jiného pra-
méru, 10 nahradnich ventilu, pfedni ob-
jimka pro montaz do makety, montazni
klic a obtisky na model). Navod k ob-

P Spousténi motoru Panorama 300 Jet. Maly chlapec vpravo obsluhuje elektricky induktor,
jimz se vyrabi pferuSovany proud projiskFivou svicku
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A V tomto provedeni a Upraveé je
motor ihned dodavan

sluze obsahuje v3e, co potfebuje i zaCa-
teCnik znat k GspéSnému létani. TFimeé-
siéni zaruka se vztahuje na vady vyroby
a materidlu. Vyrobce LMK Panorama,
LibuSina 36, Karlovy Vary, post. pfihr.
205 vyfizuje objednavky okamzité ze
skladu posStou na dobirku nebo na fak-
turu.

Motor Panorama 300 Jet proSel dlou-
hodobymi ovéfovacimi zkouskami a pIné
se osvedGil. Uzivateldm jisté poskytne
pIné uspokojeni pokud ovsem budou dbat
véech pokynd, zejména bezpe€nostnich.
Povazujeme za nutné pfipomenout, ¢eho
by se uzivatelé méli vyvarovat, nema-li
jejich provoz vést k omezovani modelarské
Cinnosti. Kazdy tryskovy motor je velmi
hluény; je tedy tfeba vyvarovat se jeho
spousténi v blizkosti obydli. PFi provozu
je i jisté nebezpe€i pozaru. Tryskovy mo-
tor se smi proto montovat jenom na

upoutané modely. )

Dne 5. Cervence 1969 jsme se
naposled rozloucili s dlouhole-
tym leteckym modeladfem panem

Jaromirem Mouckou

Zahynul 1. 7. 1969 tragickou
smrti pfi dopravni nehodé
ve véku 33 let.

Na milého, upfimného a obéta-
vého kamarada a velmi dobrého
sportovce budeme vzdy vzpomi-
nat jako na nejlepSiho pf¥itele
a vzorného ¢lena klubu. Jeho
pamatku uctime kazdoro¢né na
memoridlu Jaromira Moucky,
poradaném posledni nedéli
v mésici ¢ervnu v kategorii A2.
Cest jeho pamatce!

Clenové LMK Brno Il
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Prkennd” A-1 BUBU

fNazev zni trochu podivné, ale odpovida skute¢nosti. A-jednic-
ku postavili model&fi z LMK Praha 6 podle navrhu svého nacel-
nika Antonina Kotéatka. (Konstruktérské zezlo se tedy v tomto
nejsilngjsim prazském klubu dédi po meci.) Je to jisté zasluzny

¢im ,,vyhroZuje” : Ze totiz bude dodavat stavebnice. Tim by se
stavba modelu velmi usnadnila; kfidlo je stavéno zpdsobem Je-
delského a zhotoveni profilového prkénka neni pravé snadné.

Klub Praha 6 uz ma na jejich vyrobu nastroj.
Pfedpoklada, ze stavebnice A-I Bubu by mohla stat
asi 40,— K¢s.

Model se da postavit v krouzku asi béhem Ctyf
pracovnich schlzek a svymi letovymi vykony té-
méF nezldstdvd pozadu za $pickovymi modely ka-
tegoriq, A-I.

Predkladame zatim jen maly nacretk modelu
a fotografie, aby pfipadni zajemci méli ponéti, o
co jde. Prejeme si spolu s vami, aby se chvaly-
hodné zaméry prazského klubu zdafily a zejmé-
na mladi modelafi si mohli koupit stavebnici jed-
noduchého a dobre létajiciho vétroné. (9]

Tvar a usporadani profilu kridla 1:1 |>

735

TOUZITE PO VICEKANALU’

Jiz delSi dobu si nemohou letecti a
lodni modeléfi zakoupit vicekanalovou
ovladaci soupravu tuzemské vyroby
k Fizeni svych modell.

Vzhledem k tomuto nedostatku roz-
hodl se Radioklub Smaragd udélat
touto cestou mezi modelafi prizkum
zajmu v pfipadé, Ze by na trh prisla
dvou- aZz dvandctikandlova souprava
s nazvem TRIMIX s moznosti ovladat
souCasné aZ 3 kanaly.

Vysila€ i pFfiima€ by byly dodavany v zakladnim
provedeni jako dvoukanélové. Podle poZadavkii zé-
Jjemce je mozZno jak vysilac tak prijimac rozsifit i do-
datecné na Ctyr-, Sesti-, osmi-, deseti-, nebo dva-
nactikanal s moznosti ovladat soucasné 2 nebo 3 ka-
naly, a to ve vsech 17 variantach. PohodIné doda-
te€né rozsifovani umoziiuje modulova konstrukce
celého zafizeni i moznost vymény ovladacich prvkd
podle individualnich poZadavkd zajemce.

Ke koncovym stupiidm bude mozno pfipojit
relé, magnet nebo servo. Navic bude zajemctim do-

MODELAR . 9/1969

davéano servo s automatickou elektronickou neutra-
lizaci. TotéZ servo bez neutralizace bude mozno po-
uzit pro fizeni otaCek motoru, klapek anebo 8 pfi-
davnym mechanickém zafizenim jako trim k vy-
vazovani kormidel.

HLAVNI UDAJE’

I100Omw
27,12 nebo 40,68 MHz
\

185 x ICOX 40 mm

2,8 az 10 kHz
2/1; 2/2; 411; 412; 4/3;
6/1; 6/2; 6/3; 8/1; 8/2;
8/3; 10/1; 10/2; 10/3;
12/1; 12/2; 12/3
(prvé Cislo zna¢i pocet kanald, druhé poget soucasné
ovladanych kanald .
Ovladani vysilace: 1 nebo 2 Fidici paky + 1 nebo
2 tlatitka nebo max. 12 tlacitek
(provedeni podle pfani objedna-
tele)
Rozméry pfijimace s maxi-
malnim ovladanim, tj. 12
kanaly

Vyzareny vykon

KmitoCet fizeny krystalem

Napéjeci napéti vysilace

Rozméry vysilace

Modulacni kmitocty pro
12 kanald

Varianty vysilace

]

50x 50 x 120 mm'

Rozméry vlastniho pfiji-
mace

Rozméry serva s elektro-
nickou neutralizaci

50x 50 x 23 mm

55 x 35x 45 mm vyska
Napéjeni prijimace 9 V (2 ploché baterie)
Prostorovéjozméry - vysila¢ 0,722 dm*

?_Fuimaé, frekvencni

iltry, 6 serv a na-

pajeci zdroje 1,033 dm*

Podle predbézné priblizné kalkulace budou se ce-
ny pohybovat u vysilace v rozmezi od 1500,— K¢&s
pro_dvoukanal do 2500,— K¢s u dvanéctikanélu a
u prijimace od 900,— K¢s u dvoukanalu do 2000,—
u dvanactikanalu. Cena serva s elektronickou neu-
tralizaci se bude pohybovat kolem 250,— K¢&s. Tyto
hrubé odhady cen budou upfesnény po zjisteéni
z&jmu a v€as ozndmeny v tomto asopise.

Prosim proto v3echny zajemce, aby nam na adresu
RADIOKLUB SMARAGD, Poit. sebr. 116,
Praha 10 oznamili, v jakém provedeni by méli z&-
jem o tuto novou soupravu. Uvedte laskavé pocet

analll, soucasnost ovladani a naroky na ovladaci
prvky ev. zplisob dodatecného rozsifeni.

Na tutéz adresu mlZete zasilat i zcela nezavazné
predobjednavky, které zajemciim v pfipadé realizace
zajisti pofadi v dodavce; s tou se poCita pfi dostatec-
ném z&jmu jiz v roce 1970. (Alek)

1



Nadéjna kategorie PRO MLADEZ

PROGRAM PRO U-MODELY SE ,,STINOVYM» TRUPEM - VITEZi SCHOP-

NY PILOT A MECHANIK

VHODNE MODELY UZ MAME - DOROST
PRO ,UPOUTANE» KATEGORIE?

Americké modelarstvi vynika rliznorodosti. ObraZi se to i v mnozstvi kategorii, které se
kaZzdoroc€né létaji na mistrovstvi USA. Nam se to mnoZstvi zd& byt nadmérné, jim toje asi
jesté malo. Mizeme tak soudit z toho, Ze opét vymysleli novou kategorii - SCALE RACING
- zavod maket (v tomto pFipadé pFesné feceno polomaket).

O co vlastné jde?

NaSemu Ctendfi bude nejbliZsi asi tato
pfedstava: polomakety s plochym trupem,
jak je zname napf. ze stavebnich plank{
néakladni fady Modelaf: P-51 Mustang;
Spitfire; Zero; AVIA B 135. Takové mo-
dely pohanéné motory o objemu 2,5 cm3
létaji nécojako tymovy zavod.

Kategorie vznikla ve snaze dat mladym
modelafdm pfilezitost vyZit se ve zdravé
soutézivosti, aniz k tomu potfebuji tech-
nicky a finan¢né narocné vybaveni (proto
byla volena i ,,svétova» kubatura motoru
2,5 cm3. V USA maji totiz podobné pro-
blémysmladymi modelafi jako my, byt'z ji-
nych pricin.

Pravidla

Modely pro SCALE RACING maji byt
vzhledné a vybarvené po zptsobu skutec-
nych letadel, aby i divaci si pFisli na své.

Za vzory jsou ur€ena skute¢nd letadla
pro Goodyear Trophy, coZ je velmi popu-
larni zavod malych letadel kolem pylond,
ktery se v USA 1étd uz od predvalecnych
¢astl. O jeho oblibé svédCi i to, Ze také za-
vod RC modell kolem pylond, ktery se
v Americe 1éta jiz nékolik roku, razi si cestu
do celého svéta.

Stavebni pravidla pro skutecna letadla
k tomuto zavodu jsou dosti pfisna a meze
pomérné Uzké; to se dobfe hodi i pro mo-
delafské pouziti, nebot modely maji
velmi pFibuzné charakteristiky. Pro mode-
ly SCALE RACING je stanoveno méfitko
vzhledem ke vzoru, a to 1Y2 palce na 1
stopu (typické vyjadfovani méfitek ve
sféfe palcovych mér). Jinak je to pFesné
1:8, nebot stopa ma 12 palcl. Predpis
0 méfitku se pochopitelné netykéd Sirky
trupu, nebot ten je plochy. Zachovava vsak

Model nové kategorie ,,Scale Racing*1 postaveny podle oblibeného a vzhledného letadla Shoe-

string
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pfesny bokorysny tvar. Dovolené odchylka
od predepsaného méfitka je £5 %; vodo-
rovna ocasni plocha miize mit az 25 % plo-
chy kfidla, oviem pfi zachovani tvarové
vérnosti. Podvozek musi vychazet z téhoz
mista jako na skute¢ném letadle, mize viak
byt delsi, vy3si a vyhnuty vpfed.

V zavodé leti souCasné 4 tymy (pilot-
mechanik). Rozlétavani je na 80 okruhl,
béhem nichZz model musi nejméné jednou
pfistat pro naplnéni nadrze (jeji objem
viak pravidla nestanovi). Ctyfi tymy s nej-
lepSimi Casy postupuji do finale, jez se leti
na 160 okruhl. PFi ném musi model usku-
te€nit 3 mezipfistani. - Pro pfedstavu pfi-
naSime jednoduché nakresy nékolika zné-
méjsich letadel pro Goodyear Trophy.

Je to pro nas, ¢i ne?

Méame zato, Ze nasi mladi modelafi by
néco podobného také uvitali. Je jen potfe-
by, aby nékdo projevil iniciativu, promyslel
véc v naSich podminkéch a vypsal soutéz.

Je sice pravda, Ze pokusl zainteresovat
mladé k soutéZeni bylo u nas uz nékolik,
ale mély nejméné jednu spole¢nou vadu:
chybély vhodné modely a nez se nasly, uz
se na to zase zapomnélo. Tentokréat jeto
jiné: pokud se nechceme drzZet presné ame-
rickych pravidel, jsou tu uz vhodné planky
a tisice modelll postavenych. Jejich mladf
majitelé by bezpochyby vdécné prijali,
kdyby jim modelarské kluby daly letovy
program. - Dockaji se?

CO a KDE koupit?

V Modeléfi 5/69 jsme upozornili na
novinku n. p. Barvy a laky, zavod Uher-
ské Hradisté: soupravu barevnych
nitrolaki UNICOL v malych lahvi¢-
kach, tedy v baleni zvlasté vhodném pro
modelarské pouziti. .

Zprava ziejmé ,,zabrala", nebot’ mimo-
prazsti zajemci Zadaji vyrobce, aby jim
zaslal UNICOL na dobirku. Je to zby-
teCné (vyrobce na to neni ani zafizen),
nebot’ novy kvalitni a Zadany vyrobek byl
jiz dodan do celé republiky a ma byt
k dostani v obchodni siti n. p. Drobné
zbozi, na Slovensku Drobny tovar.

Redakce

Procestujete-li alespon dva"tfi technicky
vyspélé cizistaty a mate-li trochu technické-
ho citu zaméFeného na speciality u nas nevi-
dané - zatimco ostatni obdivuji svetry nebo
auta - naleznete brzy i mezi hrackami kous-
Ky, s nimiZ si vydrZi hrat i dospély. Tak na-
prikladv ITALII seprodava bumerang,
samoziejmé z plastické hmoty. Nalezneme
zde vSak i tzv. rotoplan importovany ze za-
padniho Némecka (viz snimek na 4. strané
MO 1/69 -pozn. red.),jejZ neni problémem
zhotovit modelarsky.

MUiZeme tu dale vidét rlzné druhy raket
a rotujicich kol &i vrtulnikd nebo rotujiciho
kola kombinovaného s parasutistou. Rakety
se vystFeluji prakem nebo maji maly raketovy
motor a podle toho dosahuji vySky 30 az
100 metr(. Snaseji se na padaku nebo odha-

zuji kontejner (viz MO 11)68 - pozn. red.).
Rotujici kola se roztaceji ru€né a mohlijsme
je vidét i u nés - bohuzel nikoli v soucasné
dobé. (Zatojsme pred Casem dovezli z Italie
plastické ,,motorky" na kolobézku, které za
35,— K&s vyrabéji prislusny ramus, takze
maly jezdec mé& dojem, Ze v jeho kolobézce se
probouzi alespori 10 koni a podFimujici pen-
zisté v parku se nelibé probouzeji.) Rotujici
kolo byvé vylepSeno nékdy spojenim s kostrou

helikoptéry nebo paraSutisty a pro modelare
budiz pripomenuto, ze vykon se zvySuje ma-
lou zatézi na koncich rotorovych listd.

Za patFicny obnos Ize také koupit dokona-
le provedeny model letadla z plastické hmoty
s detonaCnim motorem, na némZ uz modelar
neméa zadnou tviréipréci, takze modelarské
srdce mlze jasat jen nad perfektnosti prove-
deni

Ale prodava se - ted mam na mysli
AMERIKU - néco, co tu jesSté nebylo: léta-
jici talife. Létaji skutecné a hned dva druhy.

Firma Olson z Kalifornie nabiziza 11 US
dolar motorovy létajici talif o prdméru asi
400 mm (obr. 1, 2). Jde ojednoduchy jedno-
dilny vylisek z pruzné plastické hmoty
tloustky asi 1 mm. Uprostred je ve valcové
duting o prdméru asi 170 mm namontovan
detona¢ni motor Cox 0,8 cm3 se Zhavici
svitkou. Pohani plastickou vrtuli o 0 asi
160 mm. Osa tahu je svisle vzhlru. Mala
palivova nadrz (patfici k motoru) na zad-
nim viku motorové sk¥iné postaci pry obje-
mem k tomu, aby se taliF vznesl do vysky aZ
100 metrd.

Druhy typ talife o 0 235 mm je také
z pruznéeho plastiku, ale tlustSiho (obr. 3).
Léta pouze hozenim z ruky. PFi vhodném
protivétru a cviku se dokonce vracijako bu-
merang. Pobliz obvodu ma vroubkovani.
Lze se domnivat, Ze jeho vyznam je spise
aerodynamicky neZ ozdobny (asijako turbu-
lator ¢i pro vyvolani slabého Coandova
efektu). Vtipny vyrobekje chranén U.S. pa-
tentem Cislo 3.359.678-

Hracky ? Jisté, ale kdovi, co se z nich vy-
vine za nékolik let. Ostatné vznaSedla jiz
existuji dlouho, ale zatim se drZi pFi zemi.

Ing. V. PATROVSKY

Pretlakova nadrz pro motor MVVS TRS

MUj australsky pfitel pan Paul Straney, kterému jsem svého

Casu zaslal jeden upraveny motor MW S 2,5 TRS, mi piSe o tomto
motoru velmi pochvalné, nazyva jej pfihodné ,,domeCkem plnym
vykonu" (powerhouse) a dodava:

¥ KLIKOVE SKRINE

¥

PLNENI A

MALE DIRKY ODVZDUSNENI

KE KARBURATORU
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,.Pro ty, ktefi chtéjipouzit motor MVVS TRS na volnych mode-
lech, mam malou poznamku. Motor bézis pretlakovou nadrzi nadher-
né, ale neZ nadrzZ zhotovite, poradte se s odborniky Iétajicimi katego-
rie U-modeld.

Svou nadrz jsem zhotovil s dvéma normalnimi trubkami (plnéni a
odvzdu$néni) asvyvodem k motoru, pak jsem na horni ¢ast nadrze
pridal malinkou nadrz. Obé nadrzejsou spojeny malymi dirkami, kte-
rymi se privadi tlak z klikové sk¥iné motoru pres pFidavnou nadrz do
nédrZe hlavni. Timto usporadanim se zabréani naséati paliva do kliko-
vé skiiné a preplaveni motoru. Motor ma k tomu sklon a je-li pre-
plaven, poznate to na prstech. Z poslusného a poddajného motoru
sezméniv G¢inny sekacek na prsty. Vyloucite-li vdéak moznost prepla-
veni, mate vyborny motor.

Popsané usporadni nadrze slouzijako jednoduché a spolehliva na-
hrada za zpétny ventil, kteryjejinak tfeba vloZit do potrubiz klikové
skFiné do nadrze.*

Své sdéleni doprovodil pan Straney nakresem, ktery reprodu-
kujeme. Bohumir KRAJCA, Studénka
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MAJSTROVSTVA

SLOVENSKA
U-MODELOV

Text i snimky

Ing. A. JIRO USEK

KOSICE hostiliv diioch 28.—29. 6.1969
vykvét slovenskych uputanych modelarov.
Ztaly ziSlo sa ich tu len 26, €oje oproti minu-
lym rokom urcity pokles.

Model&Fska dréha na sevemom okraji
mesta poskytla priestor pre zvadzanie tu-
hych bojov vo vsetkych kateg&riach, okrem
rychlostnych modelov; tieto eSte na Sloven-
sku nenasli zaujemcu. Asfaltovy povrch je
v3ak prislubom, ze snad v najblizSej budlc-
nosti sa koSicki model&Fi pri€inia o zrod tejto
kateg&rie. Bolo by na Case.

F V akrobatickych modeloch Jozef
Gabri§ potvrdil svoju stabilnd formu na
svétovéj drovni. Milym prekvapenim vSak
boli vykony dalSich sataziacich, ktori
oproti minulym rokom vykazali podstat-
né zlepSenie (Ing. Skrabalek, Bohu$ Feigl,
FrantiSek Sim).

Makety mali ,tahdk” v modele Aero
45 R. Ferlicu, ktory sa musel poriadne
prehybat, aby prekonal odstredivi silu
pri plnej rychlosti. Dva motory a vacSia
véaha ukazali, ¢o dok&Zu. Smolu mal vSak
Anton Omelka, ktory rozhil kratko po
Starte vermi pekne vypracovanli maketu
Zlin 526, takze nemal moznost’ zasiahn(t’
do bojov. V tejto kategorii sa konecne
objavili nové tvare - Stefan Kuzmicky
a Jozef Kadlec, obidvaja z Nového Mesta

14

nad Vahom. Ak bud( pokracovat’ v €in-
nosti tak usilovné ako dosial, je pfedpo-
klad, Ze sa vypracuju medzi naSich po-
prednych ,,maketarov".

Sataz combatov prebiehala v zna-
meni zapad - vychod. Vylosovanie v3ak
nie vzdy bolo ochotné prispésobit’ sa to-
muto zaméru. Nakoniec vo findle ko-
Sicky Vlado Cilli vzdal bez boja bratislav-
skému Kocvarovi, ked kratko po Starte
sa mu utrhlo jedno lanko, model poSko-
dil a nahradny nemal. Divéci, ktorych
najviac prifahuje pravé tato kategoria,
prisli takto o moznost' zhliadnut' najnapi-
navejSi siboj. Tretie miesto si vybojoval
nednavny a vsestranny koSicky Ludvik
Mucha, ktory okrem makiet Startoval
vo vSetkych ostatnych kategdriach.

Dobry povrch drahy dal podnét k to-
mu, Ze v KoSiciach zacinaju konecne po-
letovat tymy. Takto sa sutaz kategorie
UTR stala zalezitostou domacich pre-
tekarov. | ked sa venuju tejto katégorii
len rok, svojimi vykonmi naznacili, ze sa
tu zacne ,blyskat na lepSie Casy“. Su-
Casné vykony poznalila nervozita, takze
boli podstatné slabSie ako vykony poda-
vané bezne v tréningu. Tu sa dokazalo,

¢o znamend rutina a ,vylietanost*. Po
velkych ,kf€och“ nakoniec vysiel z boja
vitazne tym Feigl-Henkrich.

VYSLEDKY

UA: 1 J. Gébri§, z. m. sg Bratislava 2346; 2.
Ing. J. Skrabélek, Bratislava 2036; 3. B. Feigl, Ko-
Sice 1757 bodov.

UM: 1. R. Ferlica, Trencin 1886; 2. S. Kuzmic-
l'a’/, Nové Mesto n. V. 1233; 3. J. Kadlec, Nové
esto n. V. 1069 bodov .

UTR: 1 Feigl-Henkrich 14min.; 2. Mucha;Lev-
ku$ 14 min. 30 sek.; 3. Renner-Valansky 0 (v3etci
Kosice).

~UC: 1 J. Kotvara, Bratislava; 2. VI. Cilli, Ko-
Sice; 3. L. Mucha, Kosice.

Na margo suiaze mozno povedai asi tolko:
Po zruSeni funkcie platénych modelarskych
inStruktorov v krajoch padla velka z&-
iaZz na aktiv dobrovolnych pracovnikov,
ktori nie vzdy maji mozZnost udrZzat rozvoj
modelarstva na Ziadanej Urovni. Zda sa, Ze
tato ,,Gspora™ nepriniesla Zelany vysledok.
Ved vedeme klubov po organizacnej, hospo-
darskej, Sportovej i vychovnej stranke vyza-
duje vela Casu i energie, takzZe niet sa ¢o Cu-
dovat, ze sem tam niektory funkcionar po
Case prehlasi ,,ja uz toho mam dost, viacej
nevladzemVysledok: nahrady niet a €in-
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Velmi vzhlednu akrobatickl polomaketu postavnl O. Henkrich z LAIK Kosice. PFedlohou mu bol

vykres Svédského lietadla SAAB-DRAKEN

nosi upada. Myslim, Ze by bolo velmi aktual-
né urychlené porozmyslat o zlepSeni organi-
zacnej prace, ak ndm zalezi na dalSom roz-
kvete modelarstva. Na konkrétnych pFikla-
dech by bolo mozné uviest rad klubov, kde to
kedysi prekvitalo, no teraz to nejde, pravé
z uvedenych dovodov.

Kto sa vlastné c{ysta odstartovat'. (B.
Feigl s combatom Vlada Cilliho)

Ondrej Henkrich nechce dupnit na model, ako
by sa zdalo, on len v ramci ,zrychlenia pre-
vadzky** takto Startuje svoj model kategorie
TR

PRAKTIKUS

(SPRAV SI SAM)

Najuspesnejsia kniha v zahranic¢i pre
domacich majstrov. Ide o kolektivné
dielo, ktoré z némeckého originalu
prelozil a ¢o najpraktickejSiemu po-
uzitiu u nas prispésobil Karol Ry-
Savy - Obsahuje navody na takmer
vietky remeselné prace. Jednotlivé
technologické postupy su ilustro-
vané nazornymi farebnymi obrazka-
mi - Kniha ma vySe 300 stran a 574
obrazkov. Cena viaz. asi 30,- KCs -

Objednéavky Citatelbv Casopisu Mo-
delaf prednostné vybavi Naklada-
telstvo ALFA, Bratislava, Hur-
banovo nadm. 6

MIKY vitézily Wakefield
z mistrovstvi Cech 1968

Konstruoval a piSe mistr sportu ing. VI. POPELAR.

Ve sportovni sezoné roku 1967jsem létal pouze s modelem W 1967 F, ktery byl v orientac-
nim planku uveden v Modelafi 1169. Béhem sezény 1968jsem pouZil téméF na polovinu sou-

téZnich startd - jak na mistrovskych soutézich, tak i na mezinarodnive Wiener Neustadt -
variantu W 1967 F ,,M IKY 1, liSici se tvarem kFidla, vySkovky, pouZitym profilem a vrtuli
0 nepatrné Vetsim prL"Jméru V)’/kony modelu v obou variantéchjsou zhruba stejné W 1967 F

turbulentniho pocasi, 1éta kruhy o prlméru 25 m.

K STAVBE

Trup je sestaven ze 4 stejnych bocnic
ze stfedné tvrdé balsy ti. 2 mm. Bocnice
je vhodné vyfiznout podle preklizkové
Sablony (na planu je nakreslena uhlo-
pFicné) a opracovat brouSenim vsechny
spolecné. Presny tvar bocnic je bezpod-
mine¢né nutny pro UspéSné sestaveni
trupu.

POSTUP: Na kazdou bocnici ze stej-
né strany se nalepi balsova lista trojihel-
nikového prlfezu (viz fez A-A). Vidy
ze dvou boc€nic se sestavi dva stejné thel-
niky. Vnitfek thelnikl se potahne po celé
délce polskym vlaknitym papirem a predni
Céast az k zadnimu zavésu svazku se nala-
kuje trikrat lepicim lakem. Vlastni sesta-
veni trupu z boc¢nic slepenych do Ghel-
nikl se zapogne 35 mm za zadnim zavé-
sem svazku, kde je umisténa prepazka,
od které se postupuje obéma sméry. Nej-
prve se slepi pfedni ¢ast ukoncena mo-
torovou prfepazkou z gabonové prekliz-
ky tl. 5 mm, pfes kterou je pfetazena pfe-
pazka z preklizky tl. 2 mm. Pfedni ,,mo-
torova" Cast trupu v délce gumového svaz-
ku se potahne zevné vypnutou damskou
silonovou pun€ochou. Potahuje se tak,
Zze u hladké (nikoli kFizové) puncochy
se ustfihne chodidlo, pun€ocha se na-
vlékne na trup, za§pend|i se pevné do

jedné z hran trupu a napne se zaSpendli-
kovanim pres tfi strany trupu tak, aby se
dvé strany mohly prolakovat lepicim
lakem, aniz se pucocha hrnula. Po za-
schnuti se puncocha ofizne na hrané tru-
pu (tam, kde byla poprvé zaSpendlena),
napne se pfes zbyvajici dvé strany trupu
a prolakuje se.

V mistech prlichodu duralové trubky,
tvoFici zadni zavés gumového svazku, jsou
stény zpevnény preklizkovymi naklizky
(viz fez B-B). Tyto naklizky se pfilepi
epoxidovym lepidlem aZ po sestaveni
trupu, a to zevnitf (otvorem pro kontrolu
gumového svazku). Pylon kfidla se zho-
tovi aZ po potazeni a nalakovani celého
delu veetné hlavice s vrtuli,

, gumového
svazku, Casovale a vyékovky.J

Svislad ocasni plocha je rovnéz béz-
ného FeSeni; zebra se zhotovi pro kazdou
polovinu zvlast' podle preklizkovych Sab-
lon ,raSplovou interpolaci" - obdobné
jako na ,usi" kfidla.

Lepeni a povrchova Gprava. VSech-
ny €asti modelu jsou spojeny lepicim la-
kem C 1107 s vyjimkou téchto: prvni pre-
péazka, uchyceni zavésu gumového svaz-
ku, bambusové koliky pro determaliza-
tor vySkovky a uchyceni kfidla; tyto dily
jsou lepeny epoxidovym lepidlem. Kostra
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MIKY - dokongeni ze strany 15

modelu je lakovana dvakrat fidkym lepi-
cim lakem, brouSena a potazena tenkym
Modelspanem. Na kfidlo a ocasni plochy
je potah lepen Glutofixem (mozno pouzit
1 Lovosu), na trup prolakovanim papiru
fidkym lepicim lakem. Cely model je la-
kovan trikrat Fidkym a dvakrat hustSim
napinacim lakem C 1106.

Vrtule o 0 580/700 mm je zhotovena
z tvrdsi balsy, kofeny listll jsou zpevnény
v délce 50 mm preklizkou tl. 1,2 mm, le-
penou epoxidem. Listy jsou potazeny
polskym vlaknitym papirem a lakovany,
posledni natér je vrchnim lesklym lakem.

Origindl modelu MIKY je opatfen
soustruzenou hlavici, frézovanym ramén-
kem a kardanovym zévésem (viz snimek).
Avsak vzhledem k tomu, Ze vétSina mo-
delard, ktefi budou mit chut’ si model po-
stavit, nema moznost si zhotovit tuto
velmi pracnou ¢ast, je v planu zakreslena
klasicka hlavice, zhotovena z Lipy Ci tvrdé
balsy.

P¥i pouziti soustruzené hlavice je pro-
vedena Uprava predni Casti trupu, kde
v délce 150 mm je pouZito trojuhelnikové
liSty z balsy tl. 10 mm (misto 4 mm) vle-
pené epoxidem az do sestaveného trupu.
PFedni pfepazka je kruhova, prizplisobena
prdméru soustruzené hlavice a hrany
trupu jsou zbrouSeny tak, aby prechod
k motorové pFepazce byl plynuly. |
MeSefizeni: ahel sefizeni je +2,5°, Ghel
nastaveni kfidla+1,5°, vodorovné ocasni
plochy —1°; osa tahu vrtule je vychylena
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0 3° dolll a 0 2° vpravo. Motorové léta
model pravou spiralu, v kluzu levou.

Véhovy rozbor: trup s cCasovatem
Graupner 80 g, hlavice v&etné vrtule 50 g,
kFidlo 55 g, vodorovna ocasni plocha 9 g,
gumovy svazek 40 g (16 niti Pirelli 6x1
mm) - celkem 234 g.

ZALETAVANI
a vlastni soutézni létani bylo povolanymi

lidmi v Modelafi nékolikrat popsano. P¥i-
pojim jen nékolik slov: nedélam Zzadné

zamérné zborceni kfidla, ale snazim se,
aby obé poloviny byly stejné (vCetné ne-
patrného negativniho zkrouceni ,,usi“)- Za-
taCku vpravo-vlevo Fidim v motorovém
letu sklonem hlavice a v klouzéni smérov-
kou (popfipadé vySkovkou - podloZenim
z levé strany pfi pohledu zezadu tak, aby
byla maximalné rovnobézna s lomenim
levé poloviny kfidla). Létat vpravo- vievo
je podle mého nazoru jednodussi nez
vpravo- vpravo (kde pouzitim ,,ostfejSiho”
svazku Ci pFitocenim otoCek se povede
i velmi zkusenym modelafdm ,vytogeni

OooOo00o0o0ooooo0ooboooooOoOobooOoooooooooooooo

Zajimava stavebnice

(eb) Italska firma Aviomodelli dala do
prodeje stavebnici na RC maketu popular-
niho letadla Cessna 182. Stavebnice obsahuje
trup, kryty kol a koncové oblouky kFidla ze
skelnych laminatt, vylisovana okna kabiny,
hlavni podvozek z ocelového pruZinového
plechu, nylonovou pFedni podvozkovou nohu
(nasunutou na nosny drat - aby budila do-
jem skute¢ného letadla) a Fadu dalSich hoto-
vych dilli. Model a rozpéti asi 1850 mm ma
funk€ni pFistavaci klapky; na propagacnich
snglncichje k nerozeznani od skutecného le-
tadla.

Z britské ,celostatni”

(eb) K nejatraktivnéjsim soutézim mo-
delafského mistrovstvi Velké Britanie pat-
fily radiem Fizené modely a z nich samo-
zfejmé makety. ZUcastnilo se jich 27, po-
stavenych podle nejriizn&jsich letadel z dob
od prvni svétové valky az do soucasnosti.
Zdaleka nikoli vSem se vSak dafilo v letu:
napriklad v prvém kole Uspésné letély jen
Ctyfi makety.

Zvitézil M. Charles s maketou francouz-
ského amatérského sportovniho letadla
Sirocco (dalsi vyvojovy stupefi letadla M.
J. 2 Tempéte - viz MO 8/69) pred R.
Yatesem s anglickym spojovacim a cvi¢-
nym letadlem Miles Proctor 4 a D.
Bryantem s polskym predvale¢nym spor-
tovnim letadlem RWD 8.

Shodou okolnosti pravé tyto RC makety

mezinarodni soutézi, poradané pfi mist-

rovstvi svéta v Brémach; jejich snimky
najdete v tomto a v pfFiStich seSitech.

Neobvykly zplsob ovladani

modelu Fizeného radiem vyzkouSel s Uspé-
chemjeden z prednich zapadonémeckych mo-
del&fi Walter Schmitz (znamy i u nés
z mezinarodni soutéze v K. Varech). Vy-
pustil kridélka a jejich funkci pFevzala vys-
kovka, jejiz palky se mohou vychylovat bud
souhlasné (funkce vySkovky) nebo proti-
chlidné (funkce kFidélek). Takto Fizeny mo-
del SONNY ma rozpéti kiidla 1500 mm,
rozpéti vySkovky 750 mm a vazi 2800 g.
Pohanijej motor Super Tigre 10 cm3. Model
ma téZisté pomérné vzadu, nebot plocha vys-
kovky €initémér 35 % plochy kFidla (ve)
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na uchu“). Znamena to oviem mit model
pomérné rychlejSi v motorovém letu -
.premotorizovany4 - to je pouZivat po-

vrtule.

V Modeléafi 1/69 jsem se zminil o pro-
blému s kvalitni gumou. Nebylo to diky-
bohu nadarmo. Generélni tajemnik Cs.
modelafského svazu R. Cerny ,,zapraco-
val“ a opatfil 6 kg gumy pro Cs. reprezen-
tanty navmistrovstvi svéta v Rakousku,

Autor mé v modelu hlavici s kardanovym
zavésem, zhotovenou Svat. Stastnym, Zatisi
1593, Uhersky Brod, okr. Uherské Hradisté

a to dvé rlizné varky. A pro letodni rok
je projednano s dovoznim podnikem, aby
byla dovezena guma Pirelli pfimo od
vyrobce v nékolika dodavkach. Jak vidét,
jde to tedy, jen chtit!

Kvalitni guma je - jak uz nesCetnékréat
feceno - spolu s vrtuli Alfou a Omegou
Uspésného soutézniho Iétani. Pokud pro
model MIKY pouZijete gumu jinou nez
zarucené znackovou Pirelli a jeSté z dobré
vyrobni SarZe, neocekavejte zazraky.

OooOo0o0o0000o0o0oooooooo

Mistrovstvi Polska

pro upoutané modely se konalo v ramci
padesatileti polského letectvi na modelar-
ském stadiénu v Sosnowci pod zdzvem
»1V. sosnowiecky tyden malého letectva™.
Z celkem 90 Gcastnik( ze 14 aeroklubd
zvitézili: S. Skotniczny v rychlostnim za-
vodé tf. 2*5 cm3 (200 km/h); Z. Wrdbel
v souboji (combat); J. Ostrowski v akro-
bacii; J. Rosinski - A. Sulisz v tymovém za-
vodé (I0'150 a J. Koczkodaj s maketou

Douglas Plavoc (na snimku). PoCty soutézi-
cich v jednotlivych kategoriich v uvedeném
poradi (10; 6; 17; 15 a 27) naznacuji, ze

predstihly,i akrobatické modely.
Stanislav Meus
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DUM

DETSKE

Znéate knihu Zdefika Skody

KNIHY

Stalo se vdm nékdy, Ze jste uvidéli
krasny model letadla nebo rakety, ktery
byste si prali udélat, a Fekli jste si:
.,Ted by bodnul planek“? A planek
samoziejmé ne a ne sehnat. Pro tento
ajiny pfipad byste méli mit knihu, ktera
vam poradi pfi kazdé prilezitosti.
Vladimir Prochazka: UZ TO
JEZDI, LETA, PLUJE

je presné takova knizka, u které nevite,
kdy se vam bude hodit. Obsahuje velky
podet navodd a planl, podle nichz si
zhotovite pohyblivé modely aut, lodiek,
kluzakl véech moznych typ(, motorového
Clunku, ponorky, rakety, a samozfiejmé si
udélate prisné védecky mlynek, vétrnik,
draka a jesté leccos. K tomu se dovite
i néco z historie dopravniho prostfedku,
jehoZz model si chcete zhotovit. Kniha
ma 216 stran, bohatou pfilohu, ilustrace
FrantiSka Skody a stoji 23— K&s.

Mladsi kluci, ktefi se zajimaji o techniku,
oceni knizku - skladanku

Jana Doubka CO JE UVNITR,

kterd je seznami s jedenéacti tématy
z oblasti techniky. Rekne se pozarni
hlasi¢, knoflik za sklem a hotovo, ale
CoO je uvnitF? To pravé se vam
vysvétli slovem i obrazem o stopkach,
pozarnim i telefonnim automatu, bankov-
nim trezoru, autu, elektrickych vozidlech,
tanku, stihaCce, ponorce, oceanské lodi,
raketé. Kniha ma& mnoho barevnych
rozkladacich obrazkd Teodora Rotrekla
a stoji vazana 12— K¢s.

SoLIM, JA
A TRANZISTORY?

Ne? Je to o dvou klucich, co jsou vasnivi
radiokutilové, ostatné jejich tata taky.
A umi jim to taky bajecné podat, i kdyz
jim nechéava v jejich kuténi plnou sa-
mostatnost. Nejen, Ze si poctete, ale
dovite se mnoho o elektrotechnice
a radiotechnice a naucite se délat jedno-
duché pfistroje. Vzdyt je to knizka dvou
vynalezcl, bratfi Skod@l llustroval ji
Franti$ek Skoda, vazana stoji 15— K¢s.

Koho nezajimaji lodi? A¢koliv nemame
mofe, je mnoho chlapcl, ktefi lodim
rozuméji, a mnoho dalSich, ktefi jim
chtéji rozumét. V novém svazku OKO
vySla pro vSechny zajemce mald kapesni
encyklopedie lodni dopravy od nejstar-
Sich dob do dneska - od veslic, Feckych
a fimskych galér pres stfedovéké koraby
a pozdéjsi karavely a brigy k modernim
lodim civilnim i vale€nym.

Mirko Smid: LODI VCERA, DNES
A ZITRA

V knize je 162 autorovych barevnych
obrazkd, vazana stoji 23— K&s.

A nakonec - jestlipak vite, Zze FrantiSek
Bé&hounek napsal novy dobrodruzny
roman? Tentokrat vas seznami s dra-
matickym pfibéhem namorniho kadeta
Karla Kaliny pfi jeho plavbé kolem
svéta. Nebezpetné pfFihody state¢ného
nédmornika -

FREGATA PLUJE KOLEM SVETA
oceni vSichni, kdo maji radi €tivo plné
napéti a odvaznych skutkd. llustroval
Véaclav Junek, vazana stoji 34— K¢s.

VSechny tyto knihy vdm dod& Z4asilkovéa sluzba

NAKLADATELSTVI

Objednejte si je jesté dnes'!

Objednavam si u vas na dobirku

ALBATROS.

......... vyt. Prochézka: Uz to jezdi, 1ét4, pluje

......... vyt. Doubek:
......... vyt. Skoda:
......... vyt. Smid:

Co je uvnitf

Solim, ja a tranzistory

Lodi véera, dnes a zitra

......... vyt. Bé&hounek: Fregata pluje kolem svéta

jméno

adresa
(okres)
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0O Jiz XVI. ro€nik tradicni Soutéze
mladych modela¥Q uspofadal ve dnech
24, a 25. kvétna LMK Krnov spolu s kraj-
skou stanici mladych technikd v Ostravé.
V kategorii 3kolnich kluzak( zvitézil
R. Hruska z DDaM HIu€in Casem 268 vt.
pred J. Zapletalem (223) a M. Sim¢akem
(206) z Krnova. V Kategorii vétrofiti A-I
se 0 prvd dvé mista rozdélili modelafi
z LMK Litovel. Lepsi byl S. Poles
(644 vt.) pfed Z. Dostalem (556). Treti
skon€il J. Franék z DDaM Trinec (493).
V kategorii A-2 obsadili tfi prva mista mo-
deldfi z ODDaM Olomouc. Vyhral M.
Pospisil (852 vt.) pfed C. Ptackem (732)
a M. Hanakem (684).

V kategorii raket na padaku zvité-
zil B. Legierski z ZDS Bystfice vykonem
151 vt. O. Kuchaf ze ZDS Senov obsadil
druhé misto €asem 148 vt. pfed K. Gillem
z DDaM T¥inec (141). Na snimku, na-
hofe jsou v ramci naSich reprodukénich
moznosti zachyceni vSichni nejlepsi mladi
Ggastnici.

O ,Juniorské polomakety*“ se Ié-
taly 29. ¢ervna na vzletové draze v Hrobé -

POMAHAME SI

Inzerci pFijima vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1, te-
lefon 234-355, linka 294. Poplatek je 5,90 K¢s
za tiskovou Fadku. Uzavérka 27. v mésici, uve-
Fejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

* 1RC jednokanalovy motor, model za 500,— K¢s,
2kandlovy pFijimac¢ za’700,— K¢s, servo s el. neutra-
lizaci za "100,— K¢s, vysiia¢ za 400,— K¢&s. O. Re-
za€, Hronov 574, ok. Nachod.

¢« 2 RC souﬁrava TONOX oOkanal. + 2 serva
KI + nabijecka za 3200,— K¢s. J. Krajca, Gott-
waldova 18, HustopeCe u Brna.

* 3 Plany: torped. ORKAN 45— K¢s; kfiznik
R. MONTECUCCOLI 40,—; raket, torpéd. KOT-
LIN 35—; torpéd, ¢lun B. BORDERER 30,—;
korveta TOBRUK 30,—; stihat ponorek MAS
25,—; ponorka LA CREOLE 25,—. M. Svoboda,
Sidlisté sv. 111/8, Prostéjov.

* 4 Stolni soustruh, t. pr. 150 mm, t. d. 300 mm,
samocin. posuv a Fezéni zavitd za 2300,— K¢s. J.
Lhotak, Nemocni¢ni 32, AS.

* 5 Modeldr: jednot, ¢is. ro¢ 1959; nelplné roc.
63, 65,68; UplIné ro¢. 64, 66, 68. Letectvi (KFidla
vlasti): UplIné ro¢. 1957—68; nelplné 62, 64. Ing.
J. Maly, Kaprova 11, Praha 1.
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KFizanové. Startovalo se pouze v kate-
gorii upoutanych polomaket, o prva
tfi mista se rozdélili modelafi z DéCina.
Zvitézil F. Sobotka s polomaketou SIAT
223 - Flamingo (238 b.) pfed J. FriSen-
cem, ktery s Leningradcem nalétal o bod
méné a J. Prazskym, jenZ s polomaketou
Bella nabodoval 220 b.

O Radiem Fizené termické vétroné se
maji jako nova kategorie Cile k svétu. Do
Drozdova se sjelo 5. Cervence 23 modelafd,
z nichZ nejlépe zalétal domaci J. Tucek
s 656 body. Na daldich_mistech skongili
model&fi z Kamennych Zehrovic, J. Hla-
vacek (493) a zasl. m. s. R. Cizek (485).

O V. ro¢nik ,,Slanského radia"™ se
létal za pékného pocasi v nedéli 6. Cer-
vence na Slanském letisti. V Kkategorii
RC-V1 zvitézil J. Danék z Drozdova
(559 b.) pfed M. Zaludem ze Slaného
(538) a J. Simaném z Rokycan (524). V ka-
tegorii RC-V2 byl prvni Zasl. m. s. R.
Cizek (710 b.) pfed m. s. F. Dvorakem
(591) a J. Horavou (288) - vsichni z Ka-
mennych Zehrovic.

» 6 Novy Jena 2,5 za 175—; Jena 2,5 a vybrus
%cm*za 175,— K¢s. T. Slaby, Chopinova 8, Praha

» 7 Desetikanalovy vysilat + pfijima¢ (celotran-
zistorové, 2 kanaly souCasng). M. Dufek, Pfemyslo-
va 1496, Hofice v Podk.

KOUPE

« 8 Novy motor FOK 1,5 cm*. Z. Kotek, Na strazi
3, Praha 8 Liben.

* 9 Nutné knihu ,,Modelﬁ/ letadel Fizené radiem"
od Schuberta a ,Modely a hracky s tranzistory" i_.za
It_romésobnu cenu! E. Durinik, Jesenského 19, Zi-
ina.

VYMENA
* 10 Zanovni fotoapardt Mikroma Il za vysila¢

Gama nebo Erodém za 340,— KG¢s. Fr. Krejci, Novy
Petfin 20, ok. Znojmo.

« 11 KuZel el. magnet 10 Q nebo 40 Q za el. mot.
Piko do 4,5 V. M. Pésak, Domazelice 117, ok. Pre-
rov.

« 12 Benzino-elektr. agreg. 24 V — motor 4doby
100 cm*, vzduch, chlaz., za vicepovelovou RC sou-
pravu vcetné ovladacich serv. M. Hajek, Vochov 88,
ok. Plzen-sever.

RtJZNE

e 13 Polsky modelaf nabizi vyménou za Casopis a
plany Modelar ﬁolské ,Piany modelarzkie" apod.
Przemysl Szustak, Pruszkéw, ul. Obroncow Pokojti
8/m5, Polska.

Mistrovstvi svéta FAI

pro nejvice rozSifené tFi kategorie
volng létajicich model( se konalo ve
dnech 12. az 17. srpna ve Viderniském
Novém Mésté v Rakousku. Létalo se
za nejrznéjsich povétrnostnich pod-
minek - slunce, dést, vitr - a po této
strdnce patfilo letoSni mistrovstvi
k nejobtizn¢jsim. Soutézili modelafi
z 33 statl, véetné osobné pFitomnych
reprezentantd Australie, Brazilie,
Argentiny a Japonska. Poprvé starto-
vali na mistrovstvi také modelari
Sjednocené arabské republiky.

Veveétronich A-2 zvitézil E. Drew
z Velké Britanie, v druZstvech obsa-
dili prvé misto sovétsti modelari. Na-
Si byli jako druzstvo druzi, v jednot-
livcich byl mistr sportu O. Prochazka
tFeti, ing. I. HoFej$f Sesty a A. Skabra-
ha CtyFicaty.

A. Oschatz z NDR zvitézil v kate-
gorii W akefield, soutéz druzstev vy-
hrali opét modelaFi SSSR. Nase
druzstvo skoncilo jako Sesté, A. Si-
merda obsadil patnacté, mistr sportu
L. Durech tFicatédruhé a J. Klima tFi-
catéctvrté misto.

Mistrem svétav motorovych mo-
delech se stal F. Bauman z NSR. Vy-
borné létajici n&S B. Krycer se probo-
joval mezi 11 finalist(!) a v rozléta-
vani byl osmy. J. Sedlak byl ve vy-
sledném pofadi c¢trnacty a mistr
sportu Z. Malina CtyFicatypaty.

V druzstvech zvitézili Italové, druz-
stvo CSSR se umistilo jako osmé.

Tuto zpravu jsme zaradili po uza-
vérce, v Modelafri 10/69 pFineseme
plvodni reportaz. (08)

¢ 14 Za maotor 2,5 az 6 cm* (kromé Jeny a sovét-
skych motor() nabizi polsky modelaf anglické laky
na plastik a stavebnice (,,Kity"), popfipadé i plasti-
kové stavebnice polské vyroby. Tomasz Piotrowski,
Wroclaw 2, ul. Smoluchowskiego 52/8, Polska.

i JESTE Z MISTROVSTVI SVETA
v Brémach

A - Jeden z navitdvniki MS, mlady
Svycar, létal vidy veCer v campingu
s roztomilym dvouplodnikem. Stacilo mu
k tomu fotbalové hristé obklopené ze tFi
stran vysokymi stromy, jeZ se ohybaly ve
vétru. Velmi Cisté postaveny model byl
potazen jen Zlutym Modelspanem, mél
rozpéti 1200 mm, profily kFidel 15%
soumeérné, vie v ,,nule" a vazil 2700 g.
,.Nemohu si dovolit nic drahého - vysvét-
loval rozpacitt - mam jen amatérsky
Jpétikanal' a 5 let stary motor Merco
10 cm3 Tak jsem si stvofil tohodle
Jbastarda’ mezi C-104 a americkym
racerem. - Ale klobouk dold, ten ,bas-

( tard predCil mnohé soutézni akrobaty (!)
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Rakety Little Joe | a Little Joe Il patFi
k nejhez€im viibec. Mezi model&Fijsou obli-
bené zejména pro dostatecné stabilizatory a
objemné trupy, které umoZfiuji pouzit vel-
kych padak(. ProtoZe se domnivame, Ze
vétSina modelarll se také hloubgji zajima
o skuteCnou raketovou techniku, pFinaSime
kromé planku na maketu LITTLE JOE |
a nakresu kosmické kabiny MERCURY
jesté nékolik zajimavych Gdajl z let, kdy se
projekt MERCURY uskutecrioval.

Na pocatku americkych letli ¢lovéka do
vesmiru stal pouze tficetiosmiclenny tym
NASA Space Task Group. Projekt MER-
CURY se narodil 26. Fijna 1958 a stanovil
pozadavky na vyneseni kosmické kabiny
sjednim astronautem na obéznou drahu ko-
lem Zemé. Bylo v3ak potfeba dohnat v té
dobé znacny naskok Sovétského svazu a
proto nebylo mozné vénovat €as zdlouha-
vému vyvoji nosnych raket.

Pro prvni zkousky byla postavena- ve
velmi kratké dobé v zavodech North Ame-
rican Aviation nosna raketa LITTLE JOE
I. Zakladni varianta byla uréena pro vyna-
Seni uzitecné zatéze, hned dalsi kusy nesly
kosmickou lod MERCURY. Raketa dosa-
hovala vySek 12 az 30 km s uzite¢nym zati-
Zenim 1000 kg. Celkova vaha byla 18 630
kg. Télo rakety bylo z ocelového plechu,
stejné tak i stabilizatory. Zakladni typy
mély 4 motory CASTOR - XM33-E2
(bliZe stfedu) s tahem 102 120 kp po dobu
25s a 4 motory RECRUIT -XM19-E1
s tahem 66 720 kp po dobu 15 s. Oba
typy motord byly vyrobeny v Thiokol
Corporation. PTi nékterych pokusech byly
nahrazeny motory CASTOR motory
POLLUX s tahem 20520 kp po dobu
26 s.

V letech 1959—61 odstartovalo na za-
kladné NASA Wallop Station ve Virginii
sedm téchto raket. Byly zbarveny rlzng,
popisovana varianta méla trup a stabiliza-
tory bilé se stfibrnou nabéznou hranou.
Mezi stabilizatory byl na trupu dvakrat
svisly ¢erveny napis UNITED STATES.
Nad kazdym stabilizatorem byl Cerveny
ter€. Spicka nesouci uzite€nou zatéz byla
cerna.

Po Uspé3nych letech s ,,mrtvou” zatézi
startovala kosmickd kabina MERCURY
s Zivym tvorem na palubé. Kabinu, nese-
nou tentokrat jiz raketou Redstone 2 ,,pilo-
toval“ dne 31. ledna 1961 Simpanz HAM.
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1 Maketa LITTLE JOE I, s kterou starto-
val na letoSnim mistrovstvi CSSR ve
Vrchlabi O. Saffek

O Maketa kosmické kabiny MERCURY osa-
' zena nanosi¢ci REDSTONE. Model posta-
vil K. Urban z Prahy

3 »Ukazkovy"™ nestabilni start makety
LITTLE JOE |, autor v ,kFe€ich™ pred
startem zapomnél dovazit hlavici.

Mercury Redstone 3 vynesla do kosmickeé-
ho prostoru prvniho amerického astronau-
ta; Allan B. Shepard letél v kabiné ,,Free-
dom” 5. kvétna 1961 19 minut po balistické
dréze. Mercury - Redstone 4 vynesla 21.
Cervence lod ,Liberty Bell 7* fizenou
Virgilem 1. Grissomem, zatim rovnéz na
balistickou drdhu. Simpanz ENOS zahjjil
29. listopadu 1961 sérii pokustl s novym
nosi¢em ATLAS.

Prvni skute¢ny kosmicky let na obézné
draze kolem Zemé uskute€nil az 20. ledna
1962 John H. Glenn v kosmické kabiné
»Friendship 7“. Po ném pfiSel na fadu
24, kvétna 1962 M. Scott Carpenter
v ,,Aurofe 7” a 3. fijna 1962 veteran Walter
M. Schirra v kabiné ,,Sigma 7”. Uspés-
ny projekt MERCURY dovrsil pét rok( po
jeho vypsani L. Gordon Cooper na pa-
lubé kosmické lodi ,,Faith 7”. Obletél
Zemi 22krat a pFistal Gspésné po 34 1/2 ho-
dinach.

NA VYKRESE je zakreslena kabina
i s redukénim kuZelem pro pfipojeni
k nosné raketé ATLAS (oznacena pism.
B). Kosmicka kabhina je oznacena pisme-

nem C; zachranny systém vcetné aerody-
namické jehly na Spici D. Celkovy rozmér
A plati tedy pouze pro spojeni s nosnou ra-
ketou ATLAS. K raketé LITTLE JOE |
se kabina pfipojovala v misté na rozhrani
két B a C.

Dvefe dokabiny jsou znageny pismenem
a, hlavni pozorovaci okno b, pomocné
okénko e. Kabiny byly vesmés €erné s dvé-
ma bilymi napisy UNITED STATES a
vlajkou USA na bocich a znakem kabiny,
zachranny systém byl jasné Cerveny.

Maketa rakety LITTLE JOE

MéFitko 1:48,8 je dano primérem trupu sku-
tecné rakety, ktery je 2,03 mm a trubkou, ktera byla
k dispozici. Je mozné pochopitelné volit i jind mé-
fitka. Celkova delka skutecné rakety je 11,47 m, roz-
péti stabilizatord 6,5 m. Velikost modelu rakety od-
povida soutézim v 1. a Il. tfidé, popfipadé v bodo-
vaci soutézi pfi pouZiti kosmické kabiny MER-

RY.

K STAVBE. Hlavici 1 vyto€ime na vrtacce z bal-
s¥, otvor pro zatéz vystruzime nebo vydlabeme. Do
hlavice zalepime bambusovy kolik 220 0 3 mm.
Trup 3 zhotovime z papirove trubky o vngjsim proi-
méru 41,6 mm a celkové délce 116,2 mm. Budete-li
stavét raketu s kabinou MERCURY, musite jesté
prilepit kuZelovy adaptér dlouhy 14,5 mm s hornim
primérem 37,9 mm (u makety na planku je tento
adaptér soucasti hlavice). Z mekkeé balsy tl. 3 mm
vyfizneme dvé mezikruZi 4 a nalepime je na trubku 5
o'vnitfnim priméru 17,8 mm a délce 60 mm. Tento
adaptér pro montaz motoru zalepime pevné do tru-
pu. Ctyfi stejné stabilizatory 6 jsou z mékké balsy
tl. 8 mm.

Sestavenou maketu peclivé vybrousime, lehce za-
tmelime a ﬁo pfebrouseni nastfikdme nékolikrat bi-
lym nitrolakem. Hlavici stfikame ¢erné. Po zaschnu-
ti model pfebrousime brusnou pastou a prelestime
leSténkou. Pismena, terce a ostatni doELﬁky zhoto-
vime nejlépe pomoci amatérskych obtisk, o kterych
jsme jiZ nékolikrat psali.

Do makety se vejde padak o 0 aZ 800 mm; neza-
ﬁom_er“]te vSak zkontrolovat polohu téZisté a dovaZit

lavici. Voditka stocend z hlinikové folie lepte az
pFed startem pomoci prlsvitné lepici pasky.

RAKETY V PEZINKU

(8) O préaci s mladezi hovofi v posledni
dobé kdekdo. Snad Zadna modelarska od-
bornost se vSak nemUze pochlubit takovym
uspéchem, jako raketovi modelafi na Slo-
vensku. Na vefejné soutézi, kterd se létala
18. kvétna v Pezinku, startovalo 43 (!) zakd
a25juniord. Pfijeli chlapci z Trnavy, To-
polCan, Leopoldova, Bratislavy, Nitry,
Levic, Galanty a samozfejmé z poradaji-
ciho RMK pfi okresnim domé déti a mla-
deZe v Pezinku.

V nejsilngji obsazené kategorii raket se streame-
rem, kde pravé startovalo vSech 43 zaku, zvitézil
M. Gregr z Pezinku vykonem 52 vtefin. Dalsi po-
fadi: 2. L. Repta 67; 3. I. Kirinovi¢ 65 (oba Trna-
va); 4. E. Ondrcicka, Topol€any 64; 5. V. Mazék,
Bratislava 64; 6. E. Galanek, Pezinok 60; 7. J. Ki-
lidn, Trnava 60; 8. P. Béhm 57, 9. P. Vamernegg 57
(oba Bratislava); 10. J. lvacek, Topol€any 57 vt.

V kategorii juniord obsadili prva tfi mista trnav-
§ti modelafi E. Kesely (90 vt.), J. Boronco (73) a J.
Petras (70). V kategorii senior( zvitézil J. JanCarik
z Pezinku vykonem 68 vtefin pfed E. Praskatem
z Bratislavy (58) a J. Galankem z Pezinku (43).

V raketoplanech byl z juniorii nejlepsi L. Kra-
sula z Bratislavy vykonem 180 vt. Na druhém misté
skon€il F. Roman z Trnavy (177) pfed J. Vrbou
z Bratislavy (174). Kategorii seniord vyhral J. Jan-
Carik z Pezinku g3q vt.) pfed E. Praskacem (100)
z Bratislavy a J. Galankem z Pezinku (72).
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HOLANDSKY PRISTAVNI REMORKER

Remorkeéry jsou vdécné vzory pro ,,make-
tareil a podklady pro jejich stavbu jsou jimi
Casto vyhledavany. Chceme naSim modela-
Fim v jejich snazeni trochu pomoci a tak
shé&nime, kde se da. Opel ndm pomohl fran-
couzsky Casopis Le Modele Reduit de Ba-
teau, kde jsme nasli jednoduchy remorkér.
Horsije, Ze o ném je malo udajd, chybifoto-
grafie a nenf uvedeno anijméno. Presto vSak
jsme presvédceni, Ze je lepsi uverejnit alespon
to, co mame,a ze ¢tenari budou stejného na-
zoru.

24

Lodé tohoto druhu slouzi v pfistavech
podobnym zplGsobem, jako na nadrazich
posunovaci lokomotivy. Pfemistuji velké
lodi, jimZ prostor v pfistavu nestaci k ma-
névrovani, a ani nesméji plout vlastni silou,
nebot’ proud vody od jejich lodnich vrtuli
by poSkozoval pfistavni mola.

Remorkéry byvaji zbarveny podle jed-
notného schématu:

trup pod €arou ponoru:
trup nad hladinou:

tmavocerveny
cerny

hlavni paluba: cihlové
Cervena

nastavby (stény): bilé

stfechy, svétliky, poklopy: svétle Sedé
nebo cihlové
Cervené

komin: cerny s bilym
pruhem

stozar, vlajkové stézné, ko-
tevni navijak, kotvy, fetézy,
pacholata, vlecné zafizeni
(haky apod.) a ostatni drob-
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né dily: cerné
zachranné ¢luny, ¢lunové
jeraby: bilé
lodni Sroub: bronz

Remorkér na obrazku pochazi z Holand-
ska a jeho konstruktérem je F. Jorisson.
Délka v kylu je 12,35 m, celkova délka je
13,85 m, Sitka 3,34 m. Kormidelna je dfe-
véna. Na pfidi, pod zvySenou palubou,
jsou kabiny posadky, osvétlované tfemi
kruhovymi okny v kazdém boku a svétli-
kem na palubé. Strojovna ma CtyFi svétli-
ky. Komin je kapkovitého prlfezu; na zadi
je privlak do prostoru pro uskladnéni lan.
Remorkér pohéani dvouvalcovy vznétovy
motor (diesel) o vykonnosti 75 k.

Uverejnény podklad skytd moznost po-
stavit dokonale trup modelu; u néstaveb
bude tfeba troSku improvizovat. - PoSlete
nam snimek, az model postavite.

Dr. V. Provaznik -f Z. Hladky

MISTROVSTVI
Cech a Moravy
pro
LODNI MODELY

se konalo 27. aZ 29. €ervna 1969 v Jablonci
n. Nisou. Usporadanim byl povéfen tamni
mlady Klub lodnich modelaft. Jablo-
necti modelari pripravili mistrovstvi dobre,
ac podnik takového rozsahu poradali poprvé.
Pomahali jim také skauti a samozfejmé jab-
lonecky Svazarm. VSem za to patfi podéko-
vani a uznéni.

Na startu se seSlo 120 Ucastniki se 150
modely. Potgsitelna byla velka GEast zak(
(do 15 rokl) jichZz bylo 39. Jejich malé
modely byly mnohdy pékné postavené ajez-
dily velmi dobre.

Pogasi zavoddm pfili§ nepfalo. Kromé
patku bylo chladno, v sobotu poprchéavalo té-
mér¥ cely den. To samozfejmé odradilo mnoho
divakd; je to 3koda, bylo na co se divat.

SoutéZ sekonala na pfehradé nad Jablon-
cem v celkem klidné zatoce, kde byla vse-
chna startovisté az na RC plachetnice. Ty
jezdily na volné vodé. Bylo dosazeno nékte-
rych dobrych vykon(, zejména v rych-
lostnich kategoriich, kde si udrZuji evrop-
sky standard ve tfidé A2 m. s. J. Sustr, a
z. m. s. Jifi Baitler a ve tfidé Bl JiFi Cer-
nicky. Nebyla nouze ani o rekordy. Vy-
tvorili je ve tfidé FI-E 30 W m. s. F. Poda-
ny (57,7 vt.), ve tfidé F3-E mimo-soutéz
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Lanové Zebfiky pro historickou plachetnici

Zhotoveni takovych zebfikl je dosti
pracné, zejména pro zacinajici mode-
lafe. PFicky je nutno k lanovi budto
vazat jednotlivymi uzly, nebo lepit;
oboji je dosti obtizné. Pro nékteré mo-

dely lze vSak zhotovit ZebFiky velmi
snadno:

Z tenké provazkové sitky, v niz se
prodavaji napf. pomerance, ustfihne-
me pruh potfebnych rozmérd (obr. 1),
jejZz jednim koncem upevnime vespod
k napinakdm, druhym ke stéZni pod
stézAovym koSem (obr. 2). Spravného
tvaru Zebfiku dosahneme protahnutim
vodorovnych pficek podélnymi lany
(jde to celkem snadno - obr. 3). Styc-
né plochy pak zalepime a odstfihne-
me prebyvajici €asti. Takto zhotoveny
Zebfik vypada velmi realisticky, je
vlastné zadarmo a takika hned.

M. SVOBODA, Prostéjov

Modely kategorie EK jabloneckych modelaf(: torbedoborec Niiitel'a torpédovy ¢lun

Z. Bartori (134,4 bod(), ve tfidé F2-B m. s.
Zd. Skofepa (189,6 bodd) a ve tfidé EK V.
Vrba s maketou raketového torpédoborce
docilil 197,2 bodd.

Mistrovstvi se zucastnilo mnohem méné
zavodnik( nez se predpokladalo a nez se
jich plivodné prihlasilo. Zejména v rychlost-
nich disciplindch byla UG€ast minimaini.
Nasledkem toho ve tfidach Al, A2, A3,
F1-V15, F1-E30, F1-E500 nemohl byt
vyhlaSen mistr, protoZe v Zadné z nich se
nezucastnili alespont 3 zavodnici. Zde se
zfejmé projevuje stara bolest,,rychlik(“ -
velké technicka naro€nost.

U plachetnic se sice zlepSilo vypracovani
modeld i usiti plachet, presto vsak jsou ne-
dostatky ve znalosti, jak spravné podle
sméru a sily vétru nastavovat plachty. To-
téZz midzeme Fici i o plachetnicich fizenych
radiem. Tam je to jeSté snazsi, pfitahnout
nebo povolit plachty je mozno za jizdy ra-
diem. Jisté Ukol k zamysleni pro trenéra.

U maket a model{ vlastni konstrukce maji
vypracovani a povrchova Uprava modeld
stale vysokou Uroven. Velkou slabinou vSak
z{stava jizda do branek a bodovani méfitku
odpovidajici rychlosti. Je skute¢né slaby
vysledek, skonci-li tfeba ve tfidé EK v cili
pouze 31 % ze vSech jizd, u tfidy EX (vol-
né modely) dokonce jen 1 %!

Radiem Fizené modely si udrzuji sv(j
standard adocilily proti loisku mensi zlep-
Seni.

Utast 7ak( na tomto mistrovstvi zna-
menala sice trochu vétsi zatizeni pro po-
fadatele, vysledky v3ak nutno hodnotit jako
pfinos. Zaci se predstavili s celkem dobfe
vypracovanymi modely o max. délce
500 mm, které pfes nepfiznivy bo€ni vitr
vykazovaly pomérné dobré jizdni vlast-
nosti.

Priibéh soutéze byl plynuly a celkem
bylo moZno dodrzet vypracovany pro-
gram. Dik za to patfi nejen pofadajicimu
klubu, ale také 11. oddilu Junédka za po-
moc pfi E)Fl’pravé soutéZe i v jejim pribéhu,
kynologlm, ktefi pfevzali ochranu starto-
visté a vodackému oddilu LIAZ za vydat-
nou (a€ trochu opozdénou) pomoc na star-
tovisti plachetnic pfi jejich vraceni po do-
jezdu. Dik patfi take Skolskému odboru
MNYV za vénované upominkové pfedméty
junior@im i dal$im dobrovolnym pracovni-
kdm.

VYSLEDKY
DX Zaci - soutéz o nejhez¢i model (28 lod
J. Pikart, C. Budgjovice, 79,3 bodd.
DX zaci - soutéz v jizdach (28 lodi): 1. J. Je-
linek, C. Budgjovice 86,6; 2. J. Tuma, Ledenice 70
3. J. Veselka, Blansko 60 bod0.
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VYSLEDKY - pokragovani

TFida DJ - Zaci (11 Iodg: 1. J. Krouman, Kolin
210; 2. Z. Belza, Kolin 120; 3. A. Svoboda, Kolin
110 bodd. . |

T¥ida A 1 (2 modely): 1. m. s. J. Sustr, Sestajo-
vice 136,363 km/h - VT I; 2. J. Fap3o, Turnov
104,651 km/h - VT I. . )

Trida A 2 (1 model): m. s. J. Sustr, Sestajovice
152,545 km/h - VT I, ) )

Trida A 3 (1 model): m. s. J. Sustr, Sestajovice
131,387 km/h - VT I.

TFida B l(lz(lmodely): 1 m. s. J, Baitler, Brandys
n. L. 197,802 km/h - VT I; 2. J. Cemicky, Sestajo-
vice 193,548 km/h - VT I; 3. m. s. VI. Dvorak,
Brandys n. L. 169,811 km /h-VT I.

T¥ida DF (7 lodi): 1 L. Cukrov4, Kolin VT I;
2. J. Méachovsky, Kolin VT I; 3. J. Krouman, Ko-
lin VT 1.

TFida DX - juniofi (4 lodé): 1. J. Krouman,
Kolin VT; 2. J. Machovsky, Kolin VT; 3. J. Ptacek,
Kolin, VT.

Trida DX - senioFi (4 lodé): 1. L. Vrablik, Ko-
{I/FJI_ VT; 2. V. Jenik, Kolin, VT; 3. J. Barto$, Praha,

TFida DM - juniofi (4 lodé): 1. A. Svoboda,
Kolin, VT; 2. J. Semrad, Kolin, VT; 3. Zd. Belza,
Kolin, VT.

Tfida DM - seniofi (5 lodi): 1 L. Vrablik, Ko-
lin, VT I; 2. P. Vorliek, Kolin, VT; 3. V. Jenik,
Kolin, VT.

TFida D 10- juniofFi (41lodé): 1. L. Pluhaf, Ko-
lin, VT; 2. L. Cukrov4, Kolin, VT; 3. M. Kubera,
Kolin, VT.

T¥ida D 10- seniofi (6 lodi): 1. J. Barto$, Praha,
VT I; 2. m.s. L. Vrablik, Kolin, VT; 3. m. s. V.
Jenik, Kolin, VT.

Trida EX - junioFi (13 lodi): 1 J. Tykal, Mni-
chovice, 102,9 bodu, VT II; 2. V. Vavra, Mnicho-
vice, 87,3 bodu - VT IIl; 3. J. Rozler, Mimon,
86,3 bodu - VT I1I.

Trida EX seniofi (8 lodi): 1. J. Nyvlt, Dubi,
138,9 bodu - VT 11; 2. Zd. Budi$, Dubi, 124,4 bodu
- VT Il; 3.J. Mach, Praha, 101,9 bodu - VT II.

TFida EH - senioFi (2 lodé): 1. K. Fabian, Lit-
vinov, 169,3 bodu - VT I; 2. J. Slizek, Dé&cin,
105,6 bodu - VT III.

Trida EX (8 lodi): 1. V, Vrba, Chomutov,
197,2 bodu - VT I - rekord CSSR; 2. KLM Jablo-

ROSTOCK 1969

(jb) Nase druzstvo lodnich modelafd
se zucastnilo jiz tradicni mezinarodni sou-
téZze NAVIGA, kterd byla usporadana ve
dnech 10. — 13. 7. 1969 v Rostocku
v NDR. Déle startovala druzstva Rakou-
ka, Svédska, Madarska, Polska, SSSR a 2
druzstva NDR.

VYSLEDKY

T¥ida A 1: 1. J. Sustr, CSSR (MWS
2.5 RL) 152,542 - novy evropsky rekord;
2. J. Werderits, Madarsko (Super Tigre)
142,857; 3. H. J. Tremp, NDR (MWS
25 RL) 139,535 km/h.  _

TFida A 2: 1 J. Sustr, CSSR (MW S
5R) 153,191 - novy evropsky rekord;
2. L. Ladonyi, Madarsko (Super Tigre)
109,756; 3. H. J. Tremp, NDR (MWS
5 R) 109, 422 km/h. .

TFida A 3: 1. J. Sustr, CSSR (MWS
10 R) 150,628; 2. P. Nikolajev, SSSR
(Super Tigre) 134,328; 3. I. Pajer, Ma-
darsko (MOKI) 131,387 km/h.

TFida B 1: 1 J. Baitler, CSSR (MW S
25 RL) 199,353; 2. J. Cernicky, CSSR
(MWS 25 RL) 189,474; 3. J. Werde-
rits, Madarsko (MOKI - Resonater)
181,818 km/h.

Trida EH: 1 J. Ropke, NDR (2)
215; 2. H. Fink, NDR (2) 200; 3. H.
Schwarzer, NDR (1) 199 bodd

Trida F1-V 5: 1. H. Tischler, NDR
(MWS 5 R; Grundig IOkan.) 27,1;
2. W. Thiede, Svédsko (Super Tigre;
Simprop 4+1) 27,5; 3. J. Severa, CSSR
(MWS 5 R; radio vlastni) 28,4 vtefin.

Tfida F2a: 1 M. PapuSan, SSSR
(Grundig IOkan.) 188; 2. H. Konschak,
NDR (Grundig 4kan.) 187; 3. E. Pauchli,

26

Dcpo kategorie EK. Zleva: torpédovy €lun B. Simacka z KLM Jablonec,u. N. (3. misto), kFiznik

Kotlin J. Vrby z Chomutova (1. misto), torpédovy Clun Brave Borderer
misto), torpédoborec Nicitel — kolektivni prace

nec'n, Nis. (Mil. Adamec) 144,3 bodl("- VT II;
3. B. Simecek, Jablonec n. Nis. 141,0 bodu - VT II.

TFida FI1 - V 2,5 (3 lod€): 1 m. s. VI. Dvorak,
Brandys n. L. 41,9 vtefin —VT I1I; 2. J. Novotny,
Kolin 49,9 vtefin - VT 111.

TFida FI - V5_|§3 lodé): 1. m. s. J. Severa, Ko-
lin, 29 vtefin - VT I; 2.'J. Novotny, Kolin, 41,8
vtefin - VT 11I.

TFida FI - V 15 (2 lodé): 1. V. Smola, Liberec,
85 vtefin - VT.

TF¥ida Fl - E 30 W (2 lodé): 1. m. s._F. Podany,
Liberec, 57,7 vtefin - VT I. - rekord CSSR; 2. J.
Snizek, Plzen, 68,5 vtefin - VT I.

Trida FI - E 500 W - Zadny Ucastnik.

TFida F 2 A (3 lodg): 1. F. Tdma, Vrchlabi,
183,8 bodl - VT I; 2. m. s. Z. Skofepa, Praha,
178,0 bodu - VT I; 3. M. Stane, Praha, 166,0 bodu

- VT I

T¥ida F2 B (3lodé): 1. m. s, Zd. Skofepa, Praha,
189,6 bodu - VT | - rekord CSSR; 2. Zd. Kolaf,
Praha, 185,6 bodu - VT-I; 3. F. Jirkd, Praha, 150
bodG-VT II.

Rakousko (Grundig 8kan.) 182; 4. Z. Sko-
fepa, CSSR (Grundig 2/4 kan.) 176 bodU.

Trida F2b: 1 Z. Skofepa, CSSR
(Grundig 2/4 kan.) 188; 2. H. Speetzen,
NDR 2 (Junior 3kan.) 175; 3. S. Kon-
schak, NDR 1 (Grundig 8kan.) 174 bod.

TFida F 3 E: 1. H. Tischler, NDR 1
(Grundig I0kan.) 137; 2. B. Gerhardt,
NDR 1 (vlastni proporcional.) 133;

JEN KRATCE

TesaFe z Lo un (5.—.
LM Jablonec n. N. (2. misto)

*ITFida F 3 - E (7 lodi): 1. m. s. F. Podany, Libe-
rec, 129,0 bodu - VT I; 2. J. Snizek, Plzen, 113,0
bodl - VT I1; 3. m. s. Zd. Skofepa, Praha, 112,2
bodu -V T II.

Mimo soutéZ Zd. Barton, Hulin, 134,4 bodu~-
VT | - rekord CSSR.

Trida F 3 - V (8 lodi): 1. m.s. J. Severa, Kolin,
137.2 bodu - VT I; 2. m. s. F. Podany, Liberec,
134.2 bodu - VT I; 3. Ing. Valenta, Praha, 133,2
bodu - VT 1. B

Mimo soutéZ B. Stefan, Hulin, 127,2 bodu"-
VT I; Zd. Bartoni, Hulin, 120,2 bodu - VT I.

TFida F5 - DX (5 lodi): 1 J. Linhart, Smojedy,
VT |; 2. J. Barto§, Praha, VT II; 3. V. Toman,
Klatovy, VT II.

Na snimky jsme tradi¢né chudi. Lodni mo-
del&fFi jsou ngjak na Stiru s fotografovanim.
Je to Skoda, jejich kolegové by jisté radi vi-
déli pékné snimky péknych modeld. Red.

3. E/Pauchli, Rakousko (Simprop 4+1)
130; 4. F. Podany, CSSR (Grundig-Va-
rioprop) 120 bodd.

TFida F 3V: 1 B. Gerhardt, NDR 1
(vlastni proporcion.) 140; 2. K. Kruhsberg
Svédsko (Simprop 4+1) 139; 3. O. Lind,
Svédsko (Simprop 4+1) 137; 4. F. Po-
dany, CSSR (Grundig-Varioprop) 134;
6. J. Severa, CSSR (vlastni) 130 bodd.

Nas staly spolupracovnik Jan Horak
se elektrifikoval - pofidil si RC soupravu.
Pouzilji samozrejmé - jak u ného anijinak
nemohlo byt - v plachetnici. Bylijsme se na
ni podivat, zajezdilijsme si s ni a vyfotogra-
fovaliji. ]

Lodjezdi dobfe a mame v Umyslu vydat
jeji planek. Prozatim je Fizena jen kormid-
lem, ovlddanym servem bez neutralizace. Na
rekreacni pojezdéni to UpIné staci. Majitel
Ctyrkanalu si mize pochopitelné dovolit i sta-
hovani a uvolfiovani plachet, pokud k tomu
oviem bude mit servo.
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AMATERSKA NAVIJECKA pro doma

MODELAR . 9/1969

Zpracoval Ing. H. STRUNC

Modelafstvi se stale vice ,,elektrifikuje"”,
at jsou to RC soupravy, znovuvzkFisené
jiskrové zapalovani vybusnych motorQ
magnetem, &i drahové modely automobilli aj.
VSude je néjakd civka, ktera se obvykle
nesezene aje trebaji navinout.

V némeckém Casopise Practic 1/68 byla
popsana amatérska navijeCka na transfor-
matorové civky, kterou vam predkladame
jako ndmét. K jejimu zhotovenije zapotrebi
soustruh; oproti originalu jsme se vyhnuli
svareni a nahradili je dostupnéjSim nytova-
nim a Sroubovanim. Rozméry jsme pouZili
podle originalu, ale Uprava je mozna podle
u nas dostupného materialu.

NavijeCka je namontovana na dfevéné
desce 1 rozmérd asi 400 x 400 mm. Sto-
jan 2 je z plechu 5 mm tlustého. Patky 3
tvori dva thelniky 35 x 35 x 4 az 5 mm,
které jsou se stojanem snytovany nebo se-
Sroubovany. Hlavni hfidel 4 je uloZzen na
dvou valivych loziskach o 0 32/12/10
(6201) umisténych v télese 5, upevnéném
na konzole 6. Na jednom konci hfidele je
Cervikem drZena femenice 7, do druhého
konce je zaSroubovano vreteno 8 se zavi-
tem pro upevnéni navijené civky. VFeteno
ma na protilehlém konci dGlgik, jimzZ je na-
sazeno na trnu 9, oto€ném ve valivém lo-
Zisku 0 0 22/8/7 (EL 8). LoZisko s trnem
je upevnéno v télese 10 na sloupku 11, na-
sunutém na hfideli 12 a zajisténém Srou-
bem 13. Sloupek je odnimatelny, aby bylo
mozno civku sejmout. HFidel je upevnén
na stojanu v matici 14, vodici kladka 15
z plastické hmoty se na ném pohybuje.

Navijena civka je na vfetenu zajisténa
dvéma Ctyrbokymi komolymi jehlany 16
z tvrdého dfeva. Jeden z nich ma zafez,
jako zajisténi proti otaceni; zafezem je na-
sunut na unaSecim koliku vietene. Druhy
je pfitlaovan k civce matici 17. Civkasdra-
tem je nasunuta na konzole 18 upevnéné na
stojanu v loZisku 19 a je zajisténa stavécim
krouzkem 20. PFi navijeni malych civek
s kruhovym otvorem se nahradi vieteno 8
kuzelem 21 a civka se upevni mezi nim a
trnem 9.

Navijecku je mozno vybavit pocitatem
zavitd. K pohonu je nejvhodngjsi motor
z elektrického gramofonu nebo magneto-
fonu. Otacky nemaji byt pfilis vysoké, je
doporuceno asi 50—60 ot/min.

Kdo ma pfilezitost, mizZe stojan 2 svafit
s patkou z ocelové desky, kterd nahradi
Uhelnikové patky 3. Konzolu pro pfiSrou-
bovani loZiskového télesa 5 a matici 14 na-
hrazenou pfesnou Sestihrannou matici je
mozno rovnéz pfivafit ke stojanu. Téleso
10 pro loZisko trnu je mozno také svafit se
sloupkem 11 a lozisko 19 pro konzolu
civky 18 pfivafrit ke stojanu 2.

Ja vim, ty uSi nevypadaji hezky, ale zato
model lip posloucha!
Kresba: Ivo a Karla Pejmlovi
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Z/AVODNI VUZ

ALFA ROMEO

V létech mezi obéma svétovymi valkami
byla Italie reprezentovana v automobilo-
vych zavodech dodnes existujici a zndmou
znaCkou ALFA ROMEO. Byla to v oné
dobé vlastné jedina automobilka, ktera se
zabyvala stavbou zévodnich voz(.

Prvni vozy této znaCky se objevily v ro-
ce 1923, byly to Sestivalce s kompresory
oznacené ,,P1“. Rok na to pFiSel dvoulitr
»P2%“, ktery byl pak UspéSny az do tfi-
catych let. Teprve v roce 1932 byl nahra-
zen typem oznafenym ,,P3“. Na Masary-
kové okruhu v roce 1933 na tomto voze
zvitézil L. Chiron. Dosud Zijici a u nas
dobfe zndmy zavodnik dobyl s ,alfou”
vitézstvi celkem na Sesti z osmi Velkych
cen, kterych se zU€astnil béhem dvou let
1932—33.

Typ ,,P3“ tak prFeruSil plynulou fadu
vitézstvi voz( Bugatti a prohral teprve
s vozem Bugatti 51, ktery rovnéz uverej-
nime. Alfa Romeo si pak nadale drzela
prvenstvi, 0 néz se délila s ,bugatkami“
az do néstupu falistické moci v Némecku
a zrodu koncep&né novych vozil AUTO-
UNION a MERCEDES, jez se pak délily
v dalSich Iétech stfidavé o prvenstvi na
zavodnich drahéach.

Alfa Romeo prestala byt v roce 1933
tovarnim vozem a vytvoril se soukromy
tym zavodnikd Scuderia Ferarri (doslov-
né ,staj*)5 jenz zAvodil se stfidavymi
Uspéchy a nelspéchy. Staj pokracovala
v zavodech s vozy ,,P3“. Byly provedeny
postupné rlzné UGpravy: rozsifena karo-
série, zvétSen rozchod a rozvor. Rovnéz
byl zvétSen zdvihovy objem motoru nej-
prve na 2,9 1, ¢imZ vzrostla vykonnost
ze 190 na 210 k, pozdéji se zvétsil objem
na 3,2 1a vykonnost na 265 k, posléze pfi
objemu 3,8 1 mél motor vykonnost 305 k.

,,P3“ mél klasickou koncepci tehdejsi
doby s vyjimkou pohonu hnaci osy, ktery
byl dvojity (viz dale). Z fady vozl ,P3*

motor Sestivalcovy, ale osmivalcovy.

AUTUS

0---—----0
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Technicky popis

Motor byl fadovy osmivélec, chlazeny
kapalinou a s dvojitym rozvodem OHC.
PFi  zdvihovém objemu 2,65 1 daval
s kompresorem 190 k a v@z s nim dosa-
hoval rychlosti 225 km/h. PFevodovka
byla spojena s motorem v jeden celek.

Podvozek tvofily podéIné lisované
profilové nosniky propojené prickami.

PFedni néprava byla tuha, kovanj,
odpruzenad podélnymi listovymi pruzina-
mi a opatfend tfecimi tlumici.

Hnaci zadni naprava byla rovnéz
tuhd, odpruzena podélnymi listovymi pru-
Zinami a méla dvojité tfeci tlumice.
Zvlastnosti byl nahon napravy: tvorily
jej dva samostatné spojovaci h¥idele a dvé
samostatné rozvodovky umisténé v bliz-
kosti hnacich kol. Oba hnaci hfidele za-
chycovaly sou€asné suvné sily. Tim bylo

BRNENSKY POHAR

usporadal letos v kvétnu poprvé Model
Car Club Brno Il na své Ctyfproudové
jizdni draze. Byl to zavod pro drahové
modely automobild tfid A2/25 a C2/24
spole¢né. Zastitu nad nim prevzalo Fedi-
telstvi Velké ceny Ceskoslovenska - za-
vodu o Evropsky pohéar cestovnich auto-
mobill, ktery se jel na trati Masarykova
okruhu v Brné o tyden pozdéji. Modelaf-
sky zavod zahdjil feditel VCC pan Kunc,
feditelstvi vénovalo modelafdm putovni
pohér. Pro prvni ¢tyfi zavodniky byly pfi-

umoznéno umistit sedadlo Fidice velmi

Brzdy byly mechanické na vSechna
kola a plsobily na bubny velkych primérd.

Kola s draténym vypletem s drazko-
vym nabojem (Rudge Whitworth) a jedi-
nou zajistovaci matici méla vpfedu i vzadu
pneumatiky 28x5,5” (28” je vnéjsi pri-
mér).

Karosérie byla kovova, jednosedadlo-
va, opatfena velkym mnozstvim vétracich
otvor(. Pro italské zavodniky byla zbar-
vena Cerveng, pro jiné podle narodni pfi-
sluSnosti. Mimo firemni znak na masce
chladi¢e byly vozy Alfa Romeo opatfeny
z boku na kapoté bilym trojuhelnikem
s ¢ernym Ctyflistkem. Startovni Cisla bez
podkladu byla na bocich kapoty, na zadi
a na chladici. }

Zpracoval ing. Hugo STRUNC

p_r;;;veny ceny ve formé hledaného mate-
ridlu.

Kvalifikacni jizdy se jely na Cas, semi-
finale na 15 kol, findle na 20 kol. Finalisté
museli tedy projit sitem rozjizdék, které
predstavovaly 170 okruhd.

VYSLEDKY findle jsou v bodech,
v prvni zavorce je uvedena tfida, ve druhé
Cas v kvalifikacni jizdé: 1. L. Vacek, Lotus
40 (A2/25) 24 (33,3 vt.); 2. M. Tichy,
Chaparral (C2/24) 22 (30,6 vt.); 3. D. Re-
mi$, Lotus 40 (C2/24) 17 (33,2 vt.). - Bylo
hodnoceno 8 zavodnik(, jednak z pofada-
jiciho klubu, jednak z MCC Brno I. PFisti
rocnik bude jisté jiz bohat3i i na ucast,

M. MACHACEK

MODFLAR. . 9/1996
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Stavime DOMACI KOLEJISTE (1)

Ctenafi Zeleznieni rubriky v ModeldFi jsou vétsinou bud mladi nebo bez vlastnich modelaF-
skych zkuSenosti. Tedy ti, kdoZ si koupili néjaké Zelezni¢ni modely, trochu si pojezdili a zaci-
najiuvaZovat: Costim dal? Nejsou ani ¢leny klub( - jichZje ostatné pofidku - a tak se obra-
cejina redakci a Zadaji o radu, jak si poridit kolejisté. Jde jim pFevazné o kolejisté pro domaci
potfebu, které by se jesté néjak veslo do beztak jiz plného bytu a pomohlo tak sladit proti-
chlidné nazory modelare s nazory maminky, manzelky ¢i rodiny na ,,ty kramy, za které zby-
te¢né vyhazujes penize

Takovy kompromis jsme tedy méli na mysli, kdyZ jsme se radili po nékolikerém precteni
hromadky dopisli se zkusenym odbornikem z Domu déti a mladeZe v Praze - Karling, panem
Karlem SUPIKEM. Ujal se tkolu po dikladném rozmyslenti, zato s peclivostijemu vlastni,
kterou uz néktefi Gtenari znaji z divéjsich roénikd Modelare. Vysledkem je serial na pokra-
covani, s nimz za€iname.

Jesté neZ dame slovo autorovi, doporugujeme &tenartim, aby se hned ptali na véci,jimZ by
snad pres podrobny vyklad neporozuméli; na dotazy podle povahy odpovime bud jednotlivé

nebo najednou.

V DDaM v Praze - Karliné stavél letos
jeden &len klubu Zelezniénich modelari
kolejisté rozchodu N o velikosti 150 x
x 120 cm zabudované do skiiné, z niz se
da vysouvat. Kolejisté dopadlo nad oceka-
vani pékné a zabere velmi malo mista. Na
zékladé Z&dosti redakce Modelé&F jsem se
rozhodl popsat pravé jeho stavbu, protoze
pfedstavuje pfiblizné ono kolejisté ,,pro
doma,” jez Zadaji ctenafi ve svych dopi-

Redakce

Neni to navod pro modelafe pokrocilé’
tim méné pak Spickové, ktefi si poradi sami
a takovéto zaCatky uz maji za sebou. Popis
je ur€en - jak jiz fe€eno - tém, kdoz maji
uz néjaké modely doma a nevédi kudy kam.

Rozmysleni pfed stavbou

Rozhodovani o tom, zda si kolejisté ma-
Zeme poridit ¢i nikoli, zavisi predevSim na

sech. prostoru v bytg, ktery pro né mizeme uvol-
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30

nit. Popisované kolejisté Ize stavét ve viech
tfech béznych velikostech, tj. HO, TT
nebo N. Staci jenom prFepocitat rozméry
zékladni desky 150x 120 mm (obr. 1) tak-
to: 1,332krat na velikost TT (tedy asi
o tfetinu vé&tsi nez N) nebo na velikost HO
1,840krat (tedy téméF jednou tak veliky
prostor). Tyto pfepocitaci koeficienty nel-
jze oviem aplikovat na poloméry oblouk(.

Novi zajemci také obycejné nevédi, pro
ktery rozchod se vibec rozhodnout, kde je
nejvétsi vybér. V sou€asné dobé je u nas
nejvétsi sortiment vyrobkd méfitka HO
a pomalu se mu vyrovnava sortiment mé-
fitka TT, kdeZto nejmensi vybér je v mé-
fitku N. Pfesto vSak méfitko N vzhledem
k nasim bytovym prostorlim pfece jenom
asi Casem nad obéma vétSimi zvitézi, jako
tomu bylo docasné u rozméru HO nad O.
Takovy je ostatné i svétovy vyvoj.

Pro jeSté nazorngjsi predstavu poslouzi
tabulka 1, uvadgjici prehled polomér
obloukdl vsech tfech méfitek.

TABULKA 1
Polomgry obloukd kolejiva (mm)
HO TT N
Pilz PIKO Zeuke PIKO
440 380 572 193
500 440 660 425
550
600
Sifka jednokolejné trasy (mm)
HO TT N

50 40 30

Dal$i a neméné oZehavou otazkou je na-
kladnost. Tady oviem uz Zadny prepocitaci
koeficient neplati, jde jen o to, co zbyde
z rodinného rozpoctu. A ono prece jenom
to ,.enko” je daleko nejlevnéjsi. Ma tedy
obé vyhody: Setfi prostor i kapsu.

Kam kolejisté ulozit mimo provoz ?V na-
Sem pripadé se vejde napf. do skfinky
30 cm hluboké, ktera mlze stat v byté jako
knihovna, vnéjskem pfizplsobena celko-
vému interiéru bytu. Jind moZnost je mon-
taz pod desku jidelniho stolu nebo do
vereji nepouzivanych dvefi. Skfinku lze
zakryt barevnym kretonem nebo néaklad-
néji dvifky, pfizplsobenymi opét nabyt-
ku. SloZené kolejisté zabere na vysku 160
a na Sifku 130 cm. Ram nesouci celou stav-
bu je uvnitf upevnén na Cepech, které po-
rikéfi pfi instalaci.

Namét kolejisté
je celkem jednoduchy (obr. 1). Je tu napfi¢
hlavni nadrazi o ctyfech kolejich, z nichz
jedna je hlavni, dvé odbocné a jedna na-
drazni s protazenim na odstavnou kolej pro
skladiStni rampu. Je mozZno ji téZ protéh-
nout na volnou skladku nebo postavit skla-

EINICE
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OBR. 2. Celé popisované kolejisté béhem stavby, dosud bez dolniho nadrazi

diSté s rampou nejen bocni, ale i Celni.
Dole je pak druhé nadrazi dvoukolejné pro
pfedjizdéni souprav a opét jedna kolej od-

DIALKOVE OVLADANIE

Napad ovladat’ modelovl Zeleznicu HO
dialkove pomocou kéabla vznikol v snahe
o0 zlepSeniu prfehradu celého kolajista
a zvysenie atraktivnosti prevadzky.

Zaklad tvofi krabica ovladacieho
panelu, zhotovend z preglejky hrlbky
12 mm. Obsahuje obvykly transformator
PIKO, vietky vyhybkové Kkolajové tlagit-
ka a ovladdace rozpojovacov, ktoré su
pfipevnéné k odnimaternému vrchnému
viku krabice. NajdoélezitejSim ¢lankom je
spojovaci kabel medzi panelom a kola-
jistom. Pouzil som telefonny vodi¢ o 64 zi-
lach s vonkaj$im priemerom 18 mm (pocet
Zil uréuje mnozstvo ovladanych prvkov).
DIlzku kéabla 3 m je mozné zvagsit podia

LEGENDA K VYKRESU: 1 - transformator
PIKO; 2 - krabica z preglejky; 3 - viko krabice;
4 - kabel; 5 - snlra k transformatoru 6 - ovladace
vyhybiek; 7 - ovladace kolajovych Usekov.

MODELAR . 9/1969

stavna nebo skladistni. Nahofe na hlavnim
nadrazi je pak mala zastavka s vleckou tfe-
ba k pile nebo tovarné ¢i lomu. Délka tu-

rozmerov miestnosti, v ktorej mame kola-
jisté. K&bel je ako k doske korajista, tak
ku krabici pfipevnény objimkou s dvorna
Sroubami. Upevnenie musi byt spolehli-
vé, aby nedoSlo k pripadnému vytrhnu-
tiu vodicov.

Vyhybkové tlacitka (Standardny vyro-
bok PIKQO) st umiestnené na viku kra-
bice vo dvoch radoch nad sebou. Kolajové
Gseky ovladdam packovym vypinacom
k stolnej lampe.

Rozméry uvedené na vykrese st len
informativné a kazdy si ich moéze prisp6-
sobit’ podla mnozZstva ovladacich elemen-
tov potfebnych k prevadzke svojej mode-
lovej Zeleznice.

Tibor PLATZNER, Komarno

nell dava moznosti skryt v nich nékolik
souprav a tak znazornit jejich pojizdéni
mezi stanicemi. Je tu mozno pojizdét jak
rychlikovymi soupravami pro dalkovou do-
pravu, tak malymi vlaky pro dopravu mist-
ni, jakoz i vlaky nakladnimi, vzhledem
k odstavnym kolejim skladistnim i tovarni
vlecce.

Také krajinu na tomto kolejisti, jak po-
znate z fotografii i vykrest, jde udélat mno-
hotvarné a pisobivé.

Kolejivo pro rozchod N
(Ceny za 1 kus v KCs; Cervenec 1969)

12 par( vyhybek po 18—
35 kusl primych koleji dlou-

hych po 2—
20 kusl pFimych koleji polovi¢-

nich po h—
20 kusll primych koleji kratkych
vyrovnavacich po 1—
45 kust obloukd r 425 po 2—

20 kusd obloukd r 193 dlouhych po 2 -
15 kusd obloukd tfetinovych po | —
20 kustl obloukd nejkratsich, vy-

rovnavacich po 1—

Naklady na porizeni kolejiva celkem do-
sdhnou necelych 500,— K¢s. Celé kolejisté
velikosti N, tak jak je vidite na obrazku 2,
a to vCetné dvou patrovych souprav, néko-
lika vagon( nakladnich a tfi lokomotiv
pFislo asi na 1000,— K¢&s. V tom je zapoc-
ten i materidl na vybudovani ramu, rostu,
podkladli a trasy vCetné potfeb pro vy-
tvofeni krajiny. Rozdélime-li tento obnos
do nékolika mésicli - a stavba vam jisté bu-
de trvat déle, protoze vétSina soucasti pro
rozchod N je u nas k dostani jen sporadic-
Ky - neni snad naklad netinosny.

V rozchodu TT by byly néklady asi
0 500,— az 600,— K¢cs vétsi podle poctu
trakénich vozidel i vagonl. To viechno se
ovsem da pofidit za delsi dobu bez ohro-
zovani doméciho rozpo€tu, ktery neni
radno témito ndkupy pretézovat. Lépe je
nadetfit si po malych Céastkach, aby byly
penize pohotové na dobu, kdy je u nés
zrovna k dostéani to, co je nutné zapotfebi.
Je zbyteCné utracet za to, co sice k dostani
je, ale nutné to nepotiebujete a mdZzete si
zhotovit sami, jako domky, nadrazi, skla-
distni budovy, nastupisté atp.

(Pokracovani)

OVLADAC PANEL
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NA PODZIM SI

JESTE KRASNE ZALETATE

% Specialni modela¥ské prodejny: o tepdlo L 20709 K R
N oL 3 -162 Lepidlo LOVOSA 200 g ks 4,— o
H JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 -163  Lepidlo Viskosin 100 g ks 5,80
Z o i —164  Ricinovy olej 200 g ks 8,80 N
0 PARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213 6500-177  Sklotextil - SE dovoz )
o) delubrik bm 13— N<
) o 6500-182  Sklotextil - YPLAST 60 bm 26—
. NABIDKA V ZARI -190  Sklotextil 800 bm 32—
6520-1 Guma v kotouci rozm.
4 . o g Jedn. ks 040 >
2 Cislo zbozi Néazev mnosstvi Cena -2 Guma v kotoudi rozm. .
: 1x1—10 m ks 1,—
3 -6 Guma v kotou¢i rozm. X
% 5306-5390 Modelarské listy 2x2—5m ks 1,70 %
N véech rozmérd ks 010—1— 8722-800  Guma PIRELLI dovoz NSR kg 125— lZK
Hi 5694-5 Vrtule soutéZni 200/140 ks 9,50 6561-102  Clanky NiCd 225 ks 7,50
o 5692-2 Vrtule soutézni 180/200 ks 8,— 6654-307  Kole¢ko pro modely na gumu m
0 5768 Vrtule 180/90 ks 5,50 o 18 mm ks 0,70 0
Q 6102 Leteckd preklizka spec. -309  Koletko pro modely na gumu
tloustka 0,8 mm dm2 0,35 O 34 mm ks 1,—

6104 Letecka preklizka 1 mm dm2 0,35 -310 Kole¢ko pro modely na gumu X
< 6106 Letecka preklizka 1,2 mm dm2 0,55 O 40 mm ks 1,10 >
|< 6112 Leteckd pFeklizka 2 mm dm2 0,60 6670-404  Kole¢ko gumové polopneu- .
K 6035 Vrtule z polyamidu matické - o 37 mm ks 6,50 o

225/120 mm ks 77— -405  Kole¢ko gumové polopneu- .
) 6036 Vrtule z polyamidu matické o 75 mm ks 9— o
m 250/120 mm ks 8— 671-100 Cin péajeci ks 1,50 z
N 6060 KuZel vrtule plastic typ | 6771-102 DIFUZON - cinova péjeci
z vnéjsi 0 25 mm ks 0,60 pasta 40 g ks 8,— @
@ 6061 KuZzel vrtule plastic typ 1 8489-801 Potahovy papir MODELSPAN RK
ec vnéjsi O 28 mm ks 0,70 bily tlusty arch 2—
Q 6202-129  Borové listy 5x20x1500 mm ks 2,10 -804  Potahovy papir MODELSPAN
. 6304 Balsova prkénka barevny tenky arch 1,60 i
< tloustka 2 mm dm2 0,35 -806  Potahovy papir MODELSPAN >
| 6306 Balsova prkénka barevny tlusty arch 2,—
3 tloustka 3 mm dm2 045 6625 LEDNACEK Il - 3kolni v&trof .
a 6308 Balsova prkénka Al sk 4, o
*3 tloustka 4 mm dm?2 0,50 6856 KUBICEK - volny sportovni o
o 6310 Balsova prkénka | model na motor 1 cm3 ks 3— g
N tloustka 5 mm dm2 0,60 6909-151 SIPKA - sportovni U-model %»
Hu 6312 Balsova prkénka na motor 1— 1,5 cm3 ks 3— N
@ tloustka 7 mm dm2 0,75 -154 MIRKA - vétron A2 mistra 10
2 6314 Balsova prkénka republiky ks 3.— Ne
Q tloustka 10 mm dm2 1,— -156  PEGAS - akrobaticky U-model
. 6349-1—7 Nitroemail rdizné barvy 200 g ks 520 na motor 25 cm3 ks 3—

6350-1—6 Nitroemail rGzné barvy 100 g ks 3— -160  VITEZNA - A2 z mistrovstvi X
z 6401 Nitrolak napinaci C 1106 svéta ks 3— >
s 250 g ks 5,50 -162  ,7 modell na nedéli** - pro
a. 6406 Nitrolak lepici C 1107 250 g ks 6,50 rekreacni létani ks 4—

*3 6408 Nitrolak vrchni leskly C 1108 ks 5,50 -163 MUSTANG - upoutana o
0 6470 Acetonové lepidlo v tubé 50 g ks 2— polomaketa stihacky 0
N 6473 Lepidlo kasein sacek 50 g ks 1,50 na motor 2,5 cm3 ks 4,— CZD
Hy 6473-107  Lepidlo RESOLVAN 50 g ks 2,50

CZD -128  Plexi ¢isti¢ 100 g ks 3,50 Feritové magnety rlznych rozmérd v cené 150 K&s N
0 -129  Nitrofedidlo baleni 350 g ks 5,50 vhodné pro nékteré druhy hracek, pro 3kolni Gcely apod. 0
o -139  Lepidlo KOVOFIX 40 g ks 2,40 S vyhradou meziprodeje Ne

KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

V ilustrované edici Svétovy vale¢ny roman vyjde
vynikajicidilo Stephana Heyma KRIZACINA ZA-
PADE, jedno z dél, ktera se trvale zaradila do zaklad-
niho fondu svétové vale¢né literatury. Jeho déj se ode-
hrava na zapadnifronté druhé svétové valky, kde pFi-
sludnici americké armady bojuji proti Ghlavnimu ne-
pFiteli- nacismu.

LaholGv povidkovy cyklus patFi k nejsilnéjsim lite-
rarnim dildm slovenské prézy poslednich let. Shirka
vznikla na zakladé vlastnich autorovych otfesnych za-
Zitk(, nebot Lahola, citlivy umélec, prodel ohném po-
vstaleckych front a Fadu otresnych okamzikd, které
v knize li¢i, prozil na vlastnikdzi. POSLEDNI VEC
je kniha ze slovenského prostredi. Je to celkem odlisny
pohled na povstani nez na jaky jsme si zvykli, nebot
autor vidi lidi a udalosti zcela jinak; proto mohou byt
jeho vitézi zvrhli a poraZeni zase moralni a Cisti, zlo-
¢inG se dopoustéji stejné tak pratelé jako neprateli.
Jednotlivé povidky, kruté a otfesné zaroven, neprekro-
Cily meze bizarnostijediné diky velké Laholové kulti-
vovanosti.
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NEOTALEJTE S NAKUPEM

Vynikajici kniha italské spisovatelky C. Fioriové
ZENA ZA MRIZEMI ligi dramatické udalosti z pro-
stiedi italskych véznic a tabord, jejichz obyvateli byli
nejen politicti, ale i kriminalni vézni. Zcela pavodni
je vykresleni osudu Zen v tomto stra$ném prostredi a
tvahy nad iejich zvla$tnimi problémy citovymi a se-
xuélnimi. Kniha je proto nejen pravdivym svédectvim
o krutostifasistického rezimu a Fadé mussoliniovskych
represalii, obranou zeny proti krutosti faSistického za-
lafovéni, ale zaroven i oslavou solidarity a pevnosti
italskych lidiv boji za lepsi Zivot.

Steve Carella, neinavny detektiv a pronésledovatel
zloincli_je opét hrdinou detektivky Ed. Mc Baina
ZABIJAK, v niz se snaZi dopadnout rafinovaného
zlo€ince, ktery ma na svédomijiz nékolik pFepadeni.
Nakonec se mu, zcela neocekavané, podafri dovést pFi-
pad ke zdarnému konci a zcela Sokovat &tenare konec-
nym FeSenim této komplikované, ne pravé béiné za-
pletky. Tato kniha, jakoZ i ostatni Mc Bainovy detek-
tivky, je neobycejné napinava a vzrudujici a ma nepo-
chybnou pecet autenti¢nosti, jaka se neda anipredstirat
ani napodobit (postava detektiva Carelly i ostatnich
jeho spolupracovnikd jsou skuteéni lidé, lapajici sku-
tecnou dlazbu velkomesta). Mnohé Mc Bainovy prace
jsou znamé i z popularnich americkych seriald. Kniha
vyjde v oblibené edici Napéti.

modelar
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l. MEZINARODNI SOUTEZ
pro RC makety

Bremen — Lemwerder - BRD - 23.-27. 7.1968

A

Pohled na depo maket v hangaru pfi pfejimce. U stolku
vlevo uprostifed (sedici) ,Ufaduje** nd$ bodovac, Zasl, mistr
sportu Radoslav Cizek. V praci ma pravé maketu Z-326
OK-OND, s kterou soutézil H. Reger z NSR

S maketou Percival Proctor zvitézil Richard Yates z V.
Britanie hlavné diky ,nazobani“ zna¢ného poétu bodl za
stavbUj™-vjWW(Cfcou/cletailné vypracované kabiny model pfili§
nez m~yWyINfo~tenské kamuflazi)

tiskala nejvyssi stavebni ohodnoceni a cel-
kvapive byla druh& ve vysledném poradi, a¢ udélala

Ze tFi«SUTE2fach maket Fokker D-VII byla nejlépe
provedena tato, jejimz autorem je Bruno Klupp, znamy
jiz nadim ¢étenafim z titulu MO 1/1967

A

ro Ameri¢anovi Mc Culloughovi (viz MO 7/69) si vybral také W. Re-
ger z NSR za predlohu akrobatické letadlo Jak 18P; obsadil 9. misto

De Havilland DH-2 z pionyrskych Casl letectvi se zalibil Dr. J. Amma-
novi ze Svycarska tak, Ze se nedal odradit ,stromofadim** vzpér, ani
Lhoustinou** dratd, ani problematickym spousténim motoru



Klub Ikarus
~ v Harsewinkel
(,u SimpropQ™)
poradal letos zase
novou soutéz pro
RC modely - ,,Kdo
nejpomaleji?*“. Byla
zajimava a napiSe-
me o ni podrobné&ji

Je tohle model
anebo skute¢ny
parnik Stadt
Bregenz? Je to RC
model a klobouk
dolG pFed némec-
kym ,,budovate-
lem* (jméno
nezname), hlavné
za ty nastavby

Novy rychlostni RC model F. Kavana z Norim-
N berka bude na rozdil od dosavadnich startovat
z voziku, nikoli z ruky

modelar 9/69

Zabér z finale letosni 5. ,,akce vétroné", kterou
porada belgicky kralovsky aeroklub pro nébor
mladeze

v

Ceskoslovenské Trenery lakaji i modelafe Ghlednosti
a dobrymi letovymi vlastnostmi. Na snimku je Z-326
Herberta Regera, o niz se doctete podrobnéji na str. 2—3

v

Klanicovy vliz, podobny nasi fadé Md, v provedeni DR. Rozchod
HO, vyrobek firmy PIKO



