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ketu sovetske rakety budoucnosti

Rybarsky dlun NAXOS podle planu Modelar
postavil V. Hladil z MK Zubri. Petikanalovou
amaterskou RC soupravu ovlada kormidlo, jizdu
vpred-vzad, zastaveni a lodni sirenu

Lfhledny wupoutany akrobaticky model si poridil behem vojenske
sluzby v Litvinove Emil Rus z Presova. Je ze smiseneho materialu
a pohani jej motor Jena 2,5

Proslulou Pragu E lift si vybral za predlohu J. Kubidek z Liberce.
Rozpeti je 15ft0 mm, plocha kridla 32 dm'-, vaha 2300 g, motor MVVS
2,5 RL. RC soupravou MVVS jsou rizena obe kormidla, kridelka a motor

Pekna flotila

RC modelu
kategorie M2 a M3
se sesla

na neodletanem
mistrovstvi
Slovenska

ve Sliaci



Nastup k hodnoceni stavby. V popfedi Bleriot XI semilskeho Cecha

II. EVROPSKE KRITERIUM
pro U-makety
v Hradci Kralove

Modeldrske letiste ve vychodoceske metropoli hostilo ve dnech 27. a 28. cervna opet nejlepsf
maketdre. Bohuzel jedinymi ,,evropskymi“ zdstupci tu byli tentokrdt polstl reprezentanti, ad
byly oficielne a vcas pozvdny modeldrske organizace vsech evropskych zemi. Je to skoda, protoze
tato soutez byla pro nase modeldre letos jedind, kde mohlli porovnat svoji technickou firoven
scizinou, kdyz uz I. mistrovstvi sveta v Anglii pro nds zustalo snem. Zdd se, ze maketdri ostatnich

socialistiskych zemi nejsou jeste no spickove urovni.

Naproti tomu zdpadoevropstl modeldri

prechdzejl v teto kategorii vetsinou na rddiove ovidddnl, ktere umozhuje jeste vets realismus
a pri tom neni tolik zdvisle na kvalitd vzletove drdhy.

Pro umozneni iicasti co nejvetsimu poctu
nasich modelaru bylo letosni kriterium
spojeno s treti mistrovskou soutezi £SR.
Vzhledem k neOcasti ze zahranici to bylo
nakonec reseni rozumn6, ponevadz na
startu se seslo celkem 19 soutezicich, z ce-
hoz byli 3 reprezentanti PLR a 3 reprezen-
tanti Slovensk6 socialisticke republiky. Je
to mene nez v prvem rocniku, kdy bylo
27 soutezicich.

| pres nepoSetnou zahranicni konkurenic
jsem byl profesionalne trenersky zvedav,
co noveho se objevi jak v typech, tak v kon-

K TITULNiIiMU SNiMKU

Ne kazdy modelar fandi
jednoplosniku. Zvlaste ti,

strukcich. Bohuzel i novinek bylo jako
safranu. Jen polsti reprezentanti - Ostrow-
ski, Kuszilek a novacek Jurek se nalezite
»vytahli“ a prekvapili. Clovek chte nechte
zasne a obdivuje, jak kazdy z nich pri svych
dennich povinnostech a starostech doka-
zal jeste vysetrit ty stovky pracovnich ho-
din. Nasi modelari, snad krome Davido-
vice, Kobika a nekolika novych tvari, spi
na vavrinech anebo ziji z tradice, kdyz si
mysli, ze jeden model vydrzi nejmene pet
sezon. Ty opravovan6 sramy sitva pridaji
na krase a jeste mene na bodech v hodno-

hladkym strizlivym tvarum samonosnych
co jeste 16ta slavnych letadel ,,prvni generace"

maji v pameti, ale i mnozi mladsi povazuji za opravdove jen letadlo, jez

ma nejmene dve nosne plochy a spoustu dratu mezi nimi.

Item chce redak-

ce obfas vyhovet plankem, ale vyber je zvlast' obtizny. Vetsina nasich
doslova polnich letist' neni totiz vhodna pro pracne modely historickych

letadel,

at jiz letajicich volne ti jako RC. Snad temto zajemcum prijde

stejne vhod model letadla sice moderniho, ale prece dvouplosneho se

vzperami.

Predlohou pro nej je Svedske amaterske letadlo s oznacenim BA-4B,

jehoz popis a rozmerovy vykres prinesl

Modelar i. 6/1968. Potesi nas

a prispeje uvaham o vyberu dalsich typu, jestlize nam napisete, jak jsme se

tentokrat ,,strefili
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ceni zkusenych a ,,protrelych“ bodovacu.

SOUTE2 byla zahajena presne podle pro-
gramu v 9 Hodin v sobotu 27. iervna. Hod-
noceni maket probihalo pak bez preruseni
az do odpoledne; zabyvali se jim ctyri nasi
bodovaii a pan Trzcinski z Polska.Objevily
se zase stard bolesti, jako neiiplny doklado-
vy material nebo i castecna neznalost pro-
pozic - tedy veci, ktere ve vlastnim zajmu
by mel mit v maliku kazdy soutezici, aby
vedel, jak vyzrat na ,,nehodn£* bodovaie(!J.
Ti proto meli nesnadny ukol jen v hodno-
ceni novinek. Byly to mimo polskd makety
Hornet a Lancaster jen Davidovicuv Fokker
E-lll, Cechuv Bleriot XI a Kobikuv Meta
Sokol. Ostatni byly stars! anebo i letitd
znamd makety. Je Skoda, ze Krylovi ,se
podarilo* zrusit vyborny novy model
Z 526 F tyden pred soutezi a ze Hoyerova
maketa Lightning je porad jeste pred dokon-
ienim. Oba dva by byli jiste prinesli trochu
vice vzruchu i ,,nervu* do cela soutezicich.

Ptvé kolo souteze se Idtalo v sobotu
odpoledne za krasndho slunecndho a skoro
bezvetrndho pocasi. Tady se najednou
zacalo ukazovat, ze vedouci postaveni
Poldku ve statickem hodnoceni by mohlo
byt ohrozeno. Jejich lety nebyly wuz tak
vynikajici, meli potize s vyladenim motoru
a nezabodovali v pojizdeni, pri 2emz motory
museli zhasinat nasilne vhozenim hadru do
vrtule. Z nasich vsak zklamal i Ferlica, ktery
zaletal velmi slabe. Nejlepsi letovd ohodno-
ceni prvdho kola tedy ziskal nadejny junior
Frantisek Filandr s maketou Hawker
Hurricane. KlidnO vecerni pocasi zlakalo

V popfedi modely polskych reprezentantd.
Avro Lancaster (Jan Kuszilek), De Havilland
Hornet (Jerzy Ostrowski) a prvni v prave rade
polske Ictadlo Junak 3 (Zbygniew Jurek). Nej-
vttsi model souteie Avro Lancaster m£l roz-
pEti 2140 mm, celkovou nosnou plochu 71,8
dm* a vaiil 6780 g. Dva poitonné motory byly
Merco 61 RC, dalsi dva elektrick6 (atrapy)

Historicky Fokker H 11l nasel v Lad. DavidoviCovi sveho mistra. Ostatni kdo zna pfcdchazejici
modely SE 5A noveho prebornika CSR, nenl prekvapen

nekolik soutezicich na treninkov6 lety, ale
vetsine se to stalo osudnym. Hoyer s MFI
Juniorem trochu prehnal souvrat a bylo po
modelu, Ferlicovi se podarilo pristat
s Ae i45vbez podvozku, takze jeho dalsi
osud byl tiz zpeceten.

Do nedelniho druheho kola se tedy
nastupovalo s uvahami a propoity, jak nato,
kolik by mohli naletat Polaci, kolik by
museli nal6tat nasi, aby to ,vyslo“. Jenze
iilovek mini a skutecnost byva jina a mnohdy
tvrda. Dusne pocasi od rana delalo sv6,
teplomer splhal az pres 30° C ve stinu, atak
se asfaltovy kruh stal rozpalenym ,,peklem*
nejen pro modely, ale i pro nervy soute-
zicich. Oiekavani se pochopitelne nesplnila,
Polaci zabodovali lepe nez v prvém kole,
coz se u vsech nasich modelaru rici nedalo.
Vetsina nasich si sice take polepsila,
k ohrozeni Polaku to ale nestacilo. | toto
kolo probehlo bez mimoradnych udalosti,
takze k touzebnému prekvapeni nedoslo.

Slavnostni zakonceni s vyhlasenim
vysledku a predanim cen se mohlo proto
konat jiz v nedeli v poledne. Na stupni
viteze tedy opet stanul (jiz podruh6J pan
Jerzy Ostrowski z Polska, ktery |6tal
s vyborne zpracovanym modelem De
Havilland Hornet. Druhe misto ziskal - i€
podruhi - pan Jan Kuszilek z Polska
s Ctyrmotorovym modelem Avro Lancaster.
Ostatni vysledky najdete v pripojene tabul-
ce. Soucasne byl vyhlasen prebornlk CSR
pro rok 1970. Stal se jim sympaticky Ladislav
Davidovid z P/né, tesne nasledovan juniorem
Frant. Filandrem z Hrobu, coz je velkym
prekvapenim. Na treti misto zabodoval
Zdenek RehaCek z Hradce Kralov6, ktery
jako neijnavny organizator souteze staiil
i litat a opravovat. Je jiste na miste vyslovit
mu i timto zpusobem uprimny dik, stejne
jako ce”mu kolektivu hradeckych modela-
ru. V cel6 soutezi totiz nebylo kazu.

Nakonec aspon par slov k modelum.
Po strance zpracovani jich bylo nekolik
vynikajicich, jako De Havilland Hornet,
Fokker E-lll, Avro Lancaster, Twin-Mus-
tang, ale byly i modely slabsi. Je opravdu
skoda, ze nové modely se objevuji tak
poskrovnu. Uvazime-li jen to, ze prdve
planky na makety z edice Modelar jsou vzdy

rychle vyprodany, je to az k nevire. Muyj
osobni obdiv patril Jirimu Kobikovi z Hradce
Kralov6, ktery za necely rok nejen stafil
postavit Meta Sokol (i kdyz to bylo nafinisi
znatj, ale hlavne jeste nekolik dnu pred
soutezi tispesne maturoval. A v letu tento
Meta Sokol nabodoval vie, nez dvoumoto-
rovy Hornet (1J; co se tyie realismu letu,
byl pro mne opravdu pozitkem. Myslim si,
ze budou-li ,,benjaminci“ Filandr a Kobik
takto pokracovat, vedouci postaveni ,sta-
rych bojovnik£i“ dlouho nevydrzi.

Do budouena bych si pral, aby se krit6-
rium rozsifilo i na RC, a nase dobre pripra-
vovand soutez se tak stala opravdu evrop-
skou. Zd. KALAB, trener

fDH Hronet (Ostrowski) mfel rozpeti 1595
mm, celkovou nosnou plochu 53 dm* a vaiil
2780 g se dvima motory Merco 5,6 cm*

Kobikuv v~borni litajici Meta Sokol pH
mezipHstani

VYSLEDKY (body)

Pof. Soutezici Stat Typ letadla Stavba 1l.let 2.let Celkem'
klub
1. Ostrowski J. PLR DH Hornet 1425 421 538 1963
2. Kuszilek J. PLR Avro Lancaster 1347 548 609 1956
3. ftehaiek Z. Hradec Krai. F 82 1267 575 0 1842
4. Davidovic L. Plzen Fokker E-111 1410 366 426 1836
5. Filander F. Hrob Hawker Hurricane 1068 642 592 1710
6. Jurek Z. PLR Junak 3 1229 434 394 1663
7. Cech L. Semily Bleriot X1 1319 282 0 1601
8. Ferlica R. Treniin Aero 145 1275 292 0 1567
9. Rejchrt V. Hradec Kr£l. Cougar 1008 557 439 1565
10. Kraus J. Hrob P 51D 1016 441 526 1542

Celkem 19 hodnocenych.
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nzenyr B. Horstenke, prukopnik expe- modeldfi z~darmstadtskiho klubu, mezi nez

/ nmentdintch odvetvi leteckeho modelaf- Horstenke patfil, mu dekuji za Uspechy,

stvt, zemfel pfed 2 roky ve veku 72 let. jichz dosdhli doma i v ctzine. Z jedendcti

S modeldfstvim byl spojen od raneho mlddi souteSi C_iOV62|I 8 viteznych trofeji, z toho 2

do posledni hodiny zivota. Nejvice mu pfi- z Francie a 1 ze Svycarska. Proto nazvali

rostly k srdci vrtulniky. Nekterijeho itspesne svojisoutez, jejiz 2. rotnik porddali 7. cervna
konstrukce se staveji a letaji dodnes. Prdve 1970, ,,Pohdrem B. Horstenkeho”.

NfiCO NEOBVYKLfiHO:

Mezinarodni soutez VOLNYCH VRTULMKO

Propozice predepisuiji ,realisticky” let. To znamend, ze se napr. trup nesmi otdcet
podle rotorove osy. Let musi trvat 60 vterin, aby byl hodnocen 100 body. Kazdd vterina
vice i mene znamend 1 bod dolvi.

Tentokrdt bojovalo o prvenstvi 15 licastniku. Byly vidfit zajimave konstrukce: obri
vrtulniky se silnymi motory i modylky maid, pohdndne jen ,,pulkami*, protore velikost
modelu ani objem motoru nejsou predepsdny. K dosazeni presneho 60vterinoveho letu
tankovali nekteri soutdzici presne mnozstvi paliva, jini plnou nddrz a s motorem v chodu
vydkdvali podle stopek, az prijde vyzkouseny okamzik startu. Co to vgecko bylo platne,
kdyz turbulence necekane modely zvedala nebo je zase nechdvala urychlene klesat!

Modely startovaly behem vsech peti kol se stolu, aby si prisli na svoje i divdci, jichz
se vystfidalo velike mnozstvi. A byl to zdzitek, kdyz se vznesene zvedala polomaketa se
silnym motorem nebo kdyz lehky model odstartoval bleskove!

Vitdzem se stal Alfred Genther z Wallisellen ve Svycarsku. Velky pohdr si odvezl po
lonskem iispechu uz podruhe. Je to opravdu ,,vrtulnikovy expert”, ktery modelum to-
hoto druhu vdnuje skoro veskery volny cas. Zkonstruoval ruzne typy vrtulniku vcetnd
jednoho, rizeneho radiem, ktery stoupd, klesd a pristdvd podle libosti, i kdyz zmSnu
smdru a zpdtny let zatim jeStS ,,nedovede*. Pri letdni za bezvStfi, kdy model neni sndsen,
je to stejne i tak nddhernd podivand, odmenovana bourlivym potleskem divdku.

Byla to peknd a nev8edni soutez. Skoda jen, ze ,,Opa“ Horstenke uz nebyl a nebude na  Motor Baby-Bee toci v obojim smyslu; pfed
startovni listine. WERNER QUILLING  vzletem je to potfeba zkontrolovat

A Jedna z konstrukci B. Horstenkeho: tandemovy vrtulnik se
dvema motory

Souteztci nechdvd pfed startem podle stopek ,,odbehnout* pfeby-
teine palivo w

A Autor ildnku se svym modelem na startu

Dva modely H. Ewalda z Darmstadtu,jez maji trup a rotorovd listy
ze skelnych lamindtu v
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'Balsoriz
za

&f 2! .k mum
M2t mm
BAAQKXTAEBRANY
korOn
OENEKCH
370933

Dokud take nasi vyrobci modelofskOho materidlu nepfijdou na to, & i balsu 1ze doddvat do
obchodu v presne fezanych listdch ve stejnim nebo sptse sirsim sortimentu nez tuzemsky mate-
teridl, do te doby bude mezi zdkladni ndstroje nasich modeldfu patfit balsoriz. Nepokousejte
se tento instrument koupit hotovy v obchode - nikdojej nevyrdbi. Nenaseljsemjej dokonce ani
v bohatem katalogu firmy Graupner, kde jsem jaksi hodlal nabrat rozum, nez se pustirn do
jeho vyroby sdm. Nezbylo tedy nez poohUdnout se v obchodech - rozumi se nemodeldfskych
- po nejakem vhodnem polotovaru, z nehoz by se ta vec dala snadno udelat. V obchode Po-
treby pro domdcnost mi padla do oka krdsne rovnd kuchyfiskd prkenka z bukoveho hlazeniho
dreva, kterd se proddvaji po 5,— Kcs. Uchvdcen ndhlou inspiraci koupil jsem si dve, zaplatil
v titulu zminenych 10,— Kcs a spechal domii ddt se do prdce.

Balsoriz sestdvd, jak je videt z obraz-
ku, v podstatf ze dvou desek: zdkladny 1,
do niz jsou zasazeny ulomky holicich ce-
pelek 2 a z posuvne operky 3, jejimz pre-
stavovdnim se serizuje Sirka listy odreza-
vane z balsoveho prkenka.

Ta kuchynska bukovd prkenka jsem
si zvolil proto, ze maji pro vyrobu zd-
kladny a opfrky balsorizu prdvS velmi
prihodnd rozmSry. Z pevnostnich duvodd
je v8ak potreba si vybrat takovd, ktera
jsou z jednoho kusu, tedy nikoli klizena
z vice cfsti. Po odriznuti rukojeti a za-
rovndni protSjsich krat8ich stran ziskame
dvfi stejne obdelnikovd desky o rozmé-
rech asi 165x115x12 mm. Vyplati se
v~novat teto prdci trochu pece a rezat
presne do pravych Uiti0. Take dels! strany
maji byt co moznd pieBnd stejnf£. Na deice
kratsich stran tolik nezdlezi.

Jednu z destiiek zvolime za zdkladnu 1
a podel delsi strany ji kolmym rezem
narizneme asi do hloubky 100 m. Rez

konci v kruhovem otvoru 4, cimz se zne-
snadni rozstipnuti prkenka pri dalsi prdci.
Vzniklou sterbinu ponekud rozevreme
sroubovdkem a zaklizime do ni - ale jen
ze strany prilehajici k odpruzene ddsti -
preklizkovou nebo umakartovou vlozku 5
o tlouSfce odpovidajici sirce sterbiny. Tim
vznikne mezi vlozkou 5 a stenou rezu
v zakladnf 1 vlasovd mezera, do niz se
pozdeji zasunou ulomky holicich cepe-
lek 2. Pak provrtdme rovnobeznf s rovi-
nou zdkladny 1 dva otvory o 0 6 mm
pro upevhovaci srouby 7 (M6 x 50).
Otvory 0 0 6 mm usti v zEkladnf 1 do
dvou dfr o 0 10 mm, jez tvori opernd
luzka pro matice 8. Tim je skonfena nej-
ddlefcitfijsi cast prdce na vyrobe balsorizu.

Nyni priklizime k zdkladne 1 zdola
drevenou zarazku 9, jiz pri rezani balsy
zaklesneme balsoriz za hranu stolu a ne-
musime jej tolik pridrzovat. Do zdkladny 1
dale vyvrtdme otvor 0 0 6 mm pro sroub
10, jimz se bude upevnovat operka 3

k zakladnS 1. Hlavu tohoto S8roubu 10
zapustime zespodu do zdkladny 1, aby
z ni nevyCnivala. Sroub 10 zalepime do
zdkladny 1 nejlepe epoxidem. V opSrce 3
posleze vyrizneme drdzku 11 pro sroub 10.
Kota ,,50* tdto drdzky 11 je jen informa-
tivni. Dulezite je, aby operku 3 bylo
mozno pritlacit az k iepelkam 2 zasazenym
do zakladny 1. tllornky cepelek 2 zasa-
dime do zdkladny 1 alespoh tri za sebou
tak, aby kazdy brit prevysoval asi o lmm
brit predchdzejici (dlomky iepelek ne-
smeji lezet na sobS!) Neni dcelne, aby
nejvyssi brit vystupoval nad rovinu zd-
kladny 1 0 vice nez 4 az 5 mm. Dlouhy
brit totiz pri rezdni uhybd do stran a fez
neni cisty. To radeji tlustsi prkenka balsy
nafezdvdme z obou stran. Pokud jde
0 druh cepelek, volime co nejtlustsi.
Dobre vyhovuje tl. 0,13 mm, v nii se
toho casu proddvaji cepelky znacky KAN-
ZEN - ASMARA tuzemske vyroby.

Prdce s popsanym balsorizem je
rychld a presnd. Po sestaveni zdkladny 1 a
opSrky 3 nasadime na sroub 10 velkou
podlozku 12 a kridlovou matici 13 ne-
chdme ponekud povolenou. Pak balsoriz
opreme st*nami A, B zdkladny 1 a op£fr-
ky 3 o rovn”™ stul a posuvem operky na-
stavime zvolenou sirku rezane liSty. V teto
poloze utdhneme matici 13. Pro usnad-
néni prdce mdzeme prilepit na prot£j8i
dzkou st™nu zdkladny 1 papirovou stup-
nici 14 ze skolniho miritka, na niz odeci-
tdme hranou C operky 3. A to je vse.

Preji vdm pekne rovne balsove listy.

Ing. Rudolf LABOUTKA
LMK Praha 7 Letnd

FOKKER D VIII

Ako flovek so vzt'ahom ku starym lie-
tadldm postavil som si jeden vecer
FOKKER D VIIl. Rozmery mi dal kusok
Tahkej balsy a snaha o niedo celkom male.

K STAVBE: Poziadavka najTah8ej balsy
a 60 najlahsieho modelu je samozrejma.

Trup je z balsy 2 mm za zadnym zd-
vesom plynule sa zuzujdci na hriibku
smerovky (0,4—0,5 mm). V prednej &f3it
sd nalepene dva kusky balsy 3 mm, ktore
zabrusime do tvaru pripominajdceho
kryt ToiBdnéEo motora.

Podvozkovd vzpery z bambusu 0,8 x
0,5 mm su vlepene do priehlbin trupu.
Dole su vlepene do dos”ky pripominaju-
cej profildz osy kolies. Na dos”ku su na
tupo prilepend kolieska z balsy 1 mm.

(Dokonceni na str. 21)
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race os vVod”

Radoslav CI2EK, K. Zehrovice

ProtoZe rekordyjsou v podstatH na to, aby
byly pfekondvdny, napadlo me letos z jara,
Ze tfeba takovy ,,pfistrojeny stary Wake-
field 1"by mohl tak6 pfispet trochou do mlyna.
Upfimne feHeno, trochu me drdZdil rekord
Lojzy Silda - vzddlenost 180 m s hydropld-
nem na gumu. Asijsem nebyl sdm, kdo si
myslil: co takovych 180 ml Zdhy ale prillo
mensi ,,uzemneni“ a doloZeni dost stari
moudrosti, Ze vlechno chce svH.

LeHpopofddku: Ze stariho X L-59 sevza-
lo kfidlo s vylkovkou (trap uZ nebyl), trup
zase z XL-58. Jako suchozemsky ,,gumdk*
letala kombinace slibne. Potom jsem udelal
trochu vetSt, pevnejli (bohuZel i tezsi) vyH-
kovku, vymyslel jsem plovdky a uZ nHkdy
koncem dubna zacaly plovaci zkousky. Pev-
riejli pfipoutdni vyskovky vyfelilo stabilitu
proti pfiHnemu pfekldpeni. Potom jsem pod-
nikl trochu jizdy v klidni louZi, jen tak ne-
smele. Meljsem takovou matnou vzpominku
na Otu Saffka z Prahy, ten se vyznal, aleje
to u&fada let a mocjsem si to nepamatoval.

Letové zkouSky ? Trapas! Z posluHneho
kone se staljankovity model, ktery okamzite
houpal,jak se dala jen trochu moinost. Jis-
tSni otocni nohy plovdku starym zpiisobem
gumou a niti se ukdzalo bezpecne pro plovdk,
zato nebezpecne po ndrazu pro trup; sklope-
ny plovdk jej dasto zespodu poSkodil. Vyfe-
Sily to vzperky z tenkeho ocelovdho drdtu.

Potom se $lo na vodu - usazovact nddrz
dolu Nosek u nds za humny. To uz byla po-
lovina Henna a vhodnH pocasi. Nekolik po-
kusu, jeden dokonce v termice, slibovalo
uspech. Po dotoHeni vrtule se vSak nos mo-
delu otoiil smerem, odkud model vystartoval
a v tvrdosijne pfimim letu ,,ptdk odepsaP*
skoro vHechny metry, co nalHtal. Vraceli
jsme se takfikajic s dlouhym nosem a 180,2 m
vzddlenosti, coz byl prdve jen vyrovnany
rekord z r. 1968.

Novy svazek - pfesedlal jsem na 16 niti
pfi 70 g gumy - a 20. Henna znovu na vec.
Pnnipokus hned vylel na 196m. Tojsem se
stydel nechat jako koneHni. Dalsi pokusy
byly sice co do efektnich startH lahudkou,
ale vysledkem bylo zlomeni kfidlo, jako dii-
sledek motorove spirdly. Jak uS to byvd,
horli misto pro dotyk se zemi by se sotva na-
Mo. Model prolitl znaHnou rychlosti hrebe-
nem zeleznych tyHi, trHicichjako sheraH z be-
tonovi pfepadni hrdze. Tak zase pausa.

Potom se Utala ,,RC termika“ 11. Her-
vence na Kladne a Vlasta Popeldf byl pfi
tom co by divdk. Ze pry jako ten miij rekord
(zdznam) videl a zejako - no. Tak tu pausu
si musite jasne pfeHist, ne ji pfehUdnout -
a vubec jsem si nebyl jist, jestli slovo rekord
tiefikd v uvozovkdch. Na moji omluvu jen
to, ze to tak nehodldm nechat, ze ale to
pfecejen neni na pisknuti a Sejaksi atd.

Druhy den jsem objel potfebne funkcio-
ndfe, pfipravil model, vrdtil mu puvodni
(Pokracuje na str. 7 nahofe)

anebo

JAK
NA REKORD

TURBULATOR

*
m46 B SHRV 2+%2

B4<5

B2*12

B4.2

B 2,5*13

PROFIL KftIDLA
AVVEKOVKY.

MODEL nepopisujeme, oba pfedchiidci, po nich2 jdedil* (XL-58 i XL-59), byli
jiz v Modeteri otistSni. Jen nSkolik slov k plovEkum:

V8echny tfi jsou zhotoveny z balsovych boinic (predni tl. 1,5 mm, zadni tl. 1 mm)
spojenych vzdjemnS listami 2x2. Potah je z balsy tl. 1 mm. V pfednim piové” jsou
zalepeny 2 bambusove vzpery podvozku zakoniene 1mm drdtem. Tim se zasouvaji do
hlinikovi trubky zalepene napriC do trupu. Stabilitu a lihel nastaveni (+7°) zajistuji
2 vzpSry z oceloveho drdtu o 0 0,8 mm. Zadni plovdky maji ze 2mm balsy nizky krcek
zakonceny sedlem. K vyskovce se pripoutdvajx dvSma gumovymi oky.

Ukdzalo se, ie je potfeba ponSkud zmenSit sklon osy tahu vrtule, coi je logicke

s ohledem na odpor pfedniho plovdku ve vodS i ve vzduchu.
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vylkovku. ZkuHebni let z ruky byl veltni
slibny a ten dalU z vody jeste vie. Bylo na-
mefeno 214 m. To stacilo na prekondni re-
kordniho vykonu 196 rn, ale vzali jsme to
sportovne a slijsme na dalsi pokusy. Krdsnd
,»Svickaii po druhem startu, pdd tesne nad
hladinu, jelte jednou totez. Pfitomny vodo-
milny lid kolem jdsd, protoze si mysli, ze to
path k veci. My trneme, aby se model zase
nenamotil (tenhle kfest sijiz odbyl 14. cerv-
na, kdy se vypustenim sikmo na vitr pfevrdtil
po startu na zdda), prumerny zdver a asi
200 m. To se nemefilo. Natdcime znovu,
stale tyS svazek. Krdsny start, po druhem
okruhu trochu termiky a uzje tojasne. Na-
konec jsem byl rdd, Se model pfistdl (let bez
determalizdtoru). Bylo namereno 548 m,
coz uzje lepsi cislo a tfeba pantdtu Popeldfe
poteii, ze je delitelne dvema, nebo co,jd ne-
vim. Ale bylo hodne legrace kolem, trochu
koupdni a o co vie vlastne jde ? Mozno fid
pfijemne s uziteenym, i kdyi je sporni, co
bylo pfijemni a co uziteine. Asi oboje.

Ale nakonec vlechnoje pomljivi,jen dlou-
he vyrobni £asy Modeldfe majijaksi trvaly
charakter. Tak az budete tohle £ist, moznd
uz ddvno nekoho ,,dozralo tech pitomych
548 m*“ a Sel dspeSne na vec. A v tom je
kouzlo tihle legrace. Neberte to vdSne, nejde
o0 zemetfeseni, ani ojini pohromy vyskytujici
se nekdy na padesdte rovnobezee.

Kdyby mel model tvdf, dalo by se Hci, ie pH
plovaci zkouscc hledi na sveho pana oddane

Start s boinim vStrem, aby model letel od
vody

Jako v t£ pisni, jak mocila panenka len ...

(,,Vitr holt must bejt zepredu - koho mohlo
napadnout neco jinEho?!*)
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Nejlepsi is. modely

A -l

UCEL la

je druhym Clenem me vyvojovi rady. Naletal v nfkolika soutfiich primer pfes 750
vterin av roce 1968 jsem s nim ziskal titul mistra republiky. (Celkovd nosnf plocha

byla 17,6 dm2 vEha 220 g.)

Trup je stavin ze dvou Sdsti: pfedni je z péné-
ndho polystyrenu polependho balsou tl. 2 mm, k ni
je pfilepena zadni kuzelova iast stoiend z balsy tl.
1,5 mm. Na trupu jsou takd pfilepena dvE zebra
z pfeklizky tl. 3 mm s otvory pro spojovaci draty.

Pod kfidlem je umistdn iasovai (upravena foto-
spousSi)- Ovladaci struny (silon) jsou vedeny vnitf-
kem trupu. Vleiny haiek je z dratu k jizdnimu kolu.
Ovladani smerovky je system ,trhaika“.

Smerovka z mekkd balsy tl. 3 mm je pfilepena
az na hotovy trup. Neni potazena, jen lakovana epo-
xidovym lakem, nebof acetonovd laky balsu defor-
muji.

KHdlo jednoduchd beznosnikove kosntrukce vy-
zaduje pefilivy vybfir balsy na nabiznou a odtokovou
li§tu. Pulky kfidla jsou spojeny ocelovymi pletacimi

jehlicemi o0 0 2 mm. Zebra u kofene jsou z pfe-
klizky tl. 2 mm, ostatni z balsy tl. 1,5 mm.

V~skovka md iebra z balsy tl. 1 mm; stfedni
zebro, jez nese poutaci koliky, je z balsy tl. 5 mm.
Ndbgzna liSta je z tvrdd, odtokovd liSta a nosniky ze
stfednd tvrdd balsy. Vjskovka md byt celkovf co
nejlchdi.

Potah. Kfidlo je potazeno zdola silonov*m mo-
nofilem, shora tenkym Modelspanem, trup a vy§-
kovka tenkym Modelspanem. Potah je lakovdn vy-
pinacim nitrocelulosovym lakem do mirndho lesku.

Serizeni: Model ldtd v pravych kruzich o pru-
méru asi 50 m. Ilhel sefizeni je +2,5 a2 +3°, na
levdm ,,uchu* je mirnd zdpornclzborceni (tzv. ,,ne-
gativ*), pravd ,,ucho* a stfedni iasti kfidla jsou
rovnd. V. MODROCKI, Zatec

40



SORO-SO

upoutany
akrobaticky model

postavil poile vlattniho ndorhu Lubomir RUNKAS z LMK Mor.
Budejooice. Pro dobri vlastnosti byl model postaven jenom v nalem
krouzku jiz ve trech exempldrich. Je peony, lehky, obratny, stabilni
a hlavnipekny. Posudte aspofi z naseho poddni.

Trup je obdelnikovdho prurezu, ktery prechazi nahofe do
ovdlu. Je postaven z balsovych prkenek tl. 2 mm a ze S8esti
pfepdzek, z nichz prvni dvg jsou z preklizky tl. 2 mm. Do tech
jsou vetknuty dva bukove nosniky 10X 10 pro ulozeni motoru.
Mezi prvni az treti prepazkou jsou balsove bocnice trupu vyztu-
zeny z vnitrnich stran preklizkou tl. 1 mm. Odnimaci kryt mo-
toru je zhotoven z nSkolika vrstev hnede lepici pdsky. Z vn£jSku
je kryt potazen jemnou silonovou tkaninou, lepenou epoxidem.
MU0Ze byt ovsem zhotoven i jinym zpusobem, napr. kaSirovdnim.

Palivovd nddrz o objemu asi 60 cm3 je spdjena z mosazneho
plechu tl. 0,3 mm a vlepena mezi preklizkove prepdzky pod nos-
niky motoru. Kabina z jednoho kusu organickeho skla tl. 1 mm
je vytvarovdna pruvlakovym zpusobem za tepla. Na trup je
prilepena az po provedeni upravy lepidlem Viskosin.

Svisla ocasni plocha. Kylova plocha konstrukcniho prove-
deni z balsy se soumernym profilem je soucdsti trupu. Zadnim
nosnikem je usazena do trupu jako jeho posledni prepdzka.
Predni cdst kylovky, prodlouzend az ke kabine, je z balsy tl.
2 mm. Smerove kormidlo, vychylene na stdlo mirnS doprava
(asi 5°), je z balsy tl. 4 mm, profilovane na odtokove strand na
tlousika 1 mm.

Kridlo je smisend konstrukce. Nosniky jsou smrkove, zebra,
potah stredni cdsti, koncove oblouky a klapky jsou balsove. Ve
skutecne velikosti je uveden pouze tvar zdkladnich zeber, ostatni
zebra se podle nich zhotovi ,rasplovou* interpolaci. V prave
pulce kridla jsou zebra pind, v leve s ovdlnymi otvory pro fidiei
drdty. VV8echna jsou z balsy tl. 2 mm, v mistS zakotveni pcxWp”ku
jsou vyztuhy z preklizky tl. 2 mm. 2ebro u korene pnrfp'pulky
kridla md potrebny otvor pro prhchod hlavni ridir y »t;m

jejiz konsola z preklizky tl. 3 mm je uchycena ruyrrpdve trupovlf'

boCnici (zesilena preklizkou). / V -
Pred potazenim stredni cdsti kridla balsoxup/tfeba za~dovar,
rizeni. Hlavni ridici pdka je otocn£ uchyg”™na/v konsple}*roubom
a matici M3. Dva ridici drdty na kogd<m(pdky jknyupray6ny
v oka a po vsunuti do pdky spdjejty. Prodiazeii zebry/v leve
pulce kridla do trubkovych pouzder wlconraverOoblojiku. Vn5
kridla jsou ridici drdty ukon6™ny i”virajeymf- zavSgnymi oky.
Vztlakove klapky kridla jsoir z pine balsyltl. 3/mm. Nosova
strana klapky je zaoblenas/celd kfapka je soummie profilovdna
do tl. 1 mm na odtokove strane. Stredni sntffovaci dil (vidlic
s ridici pakou) je zapipnnut dc/klapek a mfcflepen platn<
xidovym lepidlem. Po vytvrz/ni se zav”al klapka pldtSn)
visy pred potaiemm kridla/

Vodorovna ocashi plot/na md~frofil rovne denky; jV'z pine
balsy tl. 4 mrryVyskove karmidlp'je ze dvou cdsfi. St]6dni spo-
jovaci dil (vidlice s ridici ndjrou) je zapiphhut ck/obou cdsti
vy8kovky a /relepen pldtnwi*V obdob3-lvitlakovvefi klapek.

Trikolo/y podvozek j*Ze~trntlovdho drdtuxt 0'3 mm. Predni
podvozel/je prisit na ufepdzku trupu a prji“pen epoxidem pre'd
vestavfimm prepdzky”o trupu. Hlavni irodvozek je prisit a pri-
lepen / vodorovnym deskdm z preklizky tl. 3 mm vsazenym mezi
dvojiae zebw kridla. Kola majl obruce z mechove gumy nebo
polo/neTjmandke. s'

enr jc obvykleho tyffu. Hlavni ridici pdka ,, T*“ je z ocelo-
vehfc pkchu tl. 1 mm s pfipdjenym ndbojem”™ Jeji konsola je ze
dvoeij*usku”pfcklizky; uz o ni byla fee. Ridici pdky klapek
a vi'skOVfRokormidla jsou z oceloveho drdtuo 0 1,8 mm, ohnu-
teho do vidlice tvaru ,,U*“. Na vidlici je otvorem nasunuta oce-
lovd pdka z plechu tl. 1 mm a pripdjena cinem. Spojovaci tahla
jsou z drdtu do jizdniho kola o 0 1,8 mm. Zadni tahlo je pro
snadnd sertzeni ze dvou Cdsti. Spojeni je mosaznou trubkou
0 0 3 0 2 mm a spdjenim. Ridici drdty v kridle jsou ze stru-
novdho drdtu o 0 0,7 mm.

8

Potah a povrehovd uprava. Po vybrousenkjsou trup a ocasni
plochy potazeny tenkym, kridlo tlustym Mtod”spanem. K vy-
pnuti je pouzit lak C 1106, vnSj8i ndter je barfevpyjHi nitrolakem.
Prostor motoru a kryt jsou natreny pfea'j™argiit”u tipravou le-
pidlem Epoxy 1200. Ochranu povrehu Cinkum paliva
a zdroveh pekny lesk dodd modelu etolitem. Pri po-
tahu barevnym Modelspanem lze ndtSrech napi-
nacim lakem primo Parketolit.

V modelu je zamontovan,>«fiotor
dalSich liprav lze
md 0 240/120 mm

Pred zal6tav
5az 10 mm za”rvnim

25 TR Super. Bez
jemu 3,5 cm3 Vrtule
Igra.
tit, aby poloha tézistE byla
m. K rizeni se hodi strunove

drdty Technika letdni, hlavné pri
startu s pridovym podvozkem.
Zpracoval Zd. MADfIiRA
203
* PLOCHA KR. 2%,

AKROBAT. U - MOOEL

SORO - 50

KONSTR. L.RUNKAS
LMK - NOR. BOOCJOy/CE

vaha

690g
o ZATICNI 26gjdrtf
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A-dvojka
OLYMPIE 3

je tnymjiz tretim vyvojovym typem od roku
1958. S modelem jsem se umistil jako druhy
v celostdtnim zebniku v r. 1968 ajunior Jifi
Zitka (14 let) s nim ziskal titul mistra CSR
pro rok 1969. Krome toho md Olympie na

Rudolf MIL, Jablonec n. N.

svem konte fadu ,,devitistovek* a prvnich
vykonnostmch tftd. Koncepcne jde o vetron
tiniverzdim, spise termicky. Oproti minulym
typiim byla ddna pfednost dfelovosti a byly
zlepseny i stabilizujict parametry.

Kridlo md upraveny profil B 6356b,
ktery se velmi dobre osvidcil pfi termic-
kdm letdni. Jeho nadkriticke obtekdni je
zajistSno  tzv. prirozenymi turbuldtory,
v tomto pripad£ smrkovou ndbeznou listou
2Xx 5 a ddle listami nosniku 2x8 (vzdy 2
a 2 nad sebou), kterd jsou do pulky kridla
ze smrku, a ke konci pokracuji balsove.
Mezi listy 2x8 jsou vlepeny vyplnfi,
£imz se vytvori nosnik tvaru |. Odtokovd
lista je z balsy 25x 3. Zebra jsou z tvrde
balsy tl. 2 mm, jejich rozteC je 35 mm.
NdbSznd Cdst mezi zebry se u tohoto
modelu zdsadne nevyplnuje. ZdmSrne je
zde ponechdn propadly potah a zaobleni
ndbgzne cdsti je pak pouze z ndbSznd liS§ty
2x 5. V podstatd jde o zmenSovdni hod-
noty Reynoldsova cisla. Polomfr za-

X o 10 20 40 80 120 167

Yh —25 —11—5 +4 +13
Yd —25 —32—33

obleni 1 mm, tj. asi 0,6 % hloubky kridla,
zajisiuje turbulentni obtekdni.

Proti krouceni i proti ohybu je kridlo
{pevnéno diagondinimi vyztuhami, ktere
jsou zapustene do horniho a dolniho
obrysu profilu az po sestaveni celeho
kfidla. Horni diagondla smCruje vzdy
piidné proti dolni. ,,Ucha“ se stavi od-
dflenf. Spojeni se stredni cdsti je slepe-
nim na tupo; po zaschnuti se prete
spojend mista vsech nosniku dvem™/tfxsi
vami paddkoveho hedvdbi (z”svedic).
Spojeni je az prekvapive p~vné a/v pri-®
padfi havdrie velmi rychle”opravitelne,

Trup. BoCni tvai/tfe skpieCndythkosti.
Ize nakreslit podkr pfi~*bjenycl+soufadfric
(podobne jaka™fiL-fosnp”lochy)XRdf
kostry trundle ze smrkovych li/t Lx 5,
jez jsou postavptiy na<wsku bo-
korysryt~xp/rupuilfNaip jtxprilepena”™
z obou sAfran Jmm “ekli“ka a na
mCkkd/balsa tI/5 imp/Pj&pni cdst tjpdpu
J"pNiIK jestE Polepetrd oimlistrann”tvrdou

Isou tl. 3/mm/az kridlo.
Tato cdst s/f~ytrodsi do elMtfckeho prii-
rezu, jenz 2a kridlem precjrazi do obdel-
nikoveho prviniizu se “aoblenymi rohy.
Vlecny hdcek/e stredr
WOcasni plochy. smerovka je pouzita
horni pro vyahov/iehci konstrukci (balsa
tl. 2 mm) in@£1 poruchovost a take pro
stabilizujici“moment v klopenych zatdc-
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180 200 220 240

+18,5 +21,5 +29 +315 +31 —
—33 —30,5—27,5—24 —23 —22 —20

SOUftADNICE BOKORYSU TRUPU

+19 +11
—185

kdch. Vy8kovka je kontrukcne jednodu-
chd, lehkd a pritom pomerne pevnd. Je
dulezite nevynechat oba spodni balsove
nosniky 1,5 x 2 mm, ktere vyskovku zpev-
nuji proti ohybu. Ndbeznd lista jesmrko-
va 2x3, hlavni nosnik balsovE~x6, oc
tokovdiiSta balsovd.

itah, lakovd|i«/jtfidlo”~as/smjktrvka

Sbu potazeny>Tmé&tyrn 3dodekpdnem a
nekolikrajTdfoydny yyfimacipr~akem. Po-
kud”se/io~tatem/'nevym«/potah na nd-
zne £d”ti,ie~dobrelefprelakovat lakem
iepipiiri mwo vyj+fiacihoj md rychlejSi
/et] jUtypii~Ehopnost. Kazdou vrstvu
lajiu je vhjimnc nechat vyschnout 4 i vice
ini (!). "$"$kovka je potazena polskym Ja-
panem+~ktery je charakteristicky tim, ze
se site dele vypina, ale zato nekrouti kon-
trukci. Pritom je lehti nez Modelspan

"a ridsi (men6 laku). V miste prepdsdni

gumou je potah zpevnen vrstvou aceto-
noveho lepidla. Trup je v predni cdsti
pouze lakovan krycim lakem a vzadu po-
tazen Modelspanem.

Zaletavani. Staci dodrzet polohu te-
ziste v rozmezi 45 az 55 % hloubky kridla
a klouzavyllet se pak serizuje podlozkami
pod vyskovkou. Model neni citlivy na
dodrzeni uhlu serizeni (+5°). Let je
velmi pomaly a diky velmi dobrd podelne
stabilite neni treba model pro termicke
letdni priliS potlaiovat. Letd dobre jak pri-

290 330 340 430

+10,5 +9,5
—15 —135—12 —10,7—10 —9

530 630 730 830 930 1025
+85 +8 +7,2 +6,2 +4,5 0
—85 —77 —7

rozenou zatdcku® tak i system Lindner.
Serizeni na jpjiiozenou zatdfku vyzaduje
v8ak sku”~hico nejvetsi soustredEni hmo-
ty (lehke ocasni plochy).



Raketoplan BUMBLE BEE

s odhazovacim kontejnerem

Americti modeldfi se cMsledne drzi
koncepce odhazovadch kontejneru,, jen
maid £dst jejich souteznich raketopldnu.
md kontejner pevny. Jednim z nejlepsich
modelti teto skolyje raketopldn BUMB-
LE BEE (Cmeldk) Bob Singera.

Je postaven pro oblibenou tfidu Hornet
(Srsen), kterd se v USA letd jako nd-
rodni pro motory do 1,25 Ns. Model
vlak letd dobfe i s motory 2,5 Ns, kteri
mdme uz i u nds. Uvefejhujeme jej ze-
jmena kvtili resent odhazovaciho kontej-
neru, kterije u nds zatim mdlo zndme.

Rakety na Raliey FIM 70

V rdmci mezinarodni motoristicke
Ralleye FIM 70 bylo uspofdddno na
stadionu v Brevnove na Markete sportovni
odpoledne. NechybSli zde ani letecti a ra-
ketovi modeldri. LeteCti modeldfi pred-
vddSli upoutane akrobaticke modely a
prazSti ,raket”ri** pripravili 100 raket (!),
ktere odpalovali v seriich po pél. Vy-
vrcholenim exhibice byl zdarily start 1 m
dlouhe polomakety sovStske rakety SO-
JUZ. Skoda, ze se nezdaril (priisleh vsech
4 motoru) take start makety rakety
Astrobee dsteckych modeldru, ktery pre-
nd8ela televize. Divakiim (i televiznim)
se vsak libila vystava maket raket, ktere
vevodily VOSTOK K. Jefdbka z Osti
n. L. a LITTLE JOE | K. Urbana
z Prahy. -ek

Cervencova Sazena

RMK Praha usporddal 5. iervence na
letiSti Sazend u Kralup sout6z raketo-
vych modeld. Za pekneho termickdho po-
fasi se letala pouze prvni cdst souteze,
zbytek byl pokazen silnym vetrem. V ka-
tegorii raket na streameru QViiétii Ta-
borsky z Prahy casern 82 vterin pred
Kopicem z MI. Boleslavi (70) a Saffkem
z Prahy (68). Nejlepsxho casu s raketou
na paddku dosdhl Vanfk z Prahy (295
vterin) a zvitfczil pred Hordikem z IJsti
n. L. (227) a Jefdbkem (195) z tehoz klu-
bu. Raketoplany s motory do 5 Ns vy-
hrdl Cech z Nymburka vykonem 175 vte-
fin pred ternym z XTsti n. L. (160) a Fo-
rejtkem z Hradce Kr. (150). Nejvice ob-
sazenou kategorii v trvdni letu raket s va-

jickem na padaku vyhral Hordcek
pred prazskymi modelari Milbauerem
(191) a Tdborskym (117). -ek
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K STAVBfi: Trup se vybrousi ze
smrkove listy 3x12 nebo z tvrde balsy.
Otvor pro osazeni kontejneru v predni
cdsti se prelepi z boku prilozkami z tvrde
balsy tl. 1 mm (detail A). Pylon kontej-
neru je z tvrde balsy tl. 3 mm, vystupek
musi zapadat presne suvnS do otvoru
v trupu. Trubka je navinuta presne na
prumer motoru ze 4 vrstev hnede lepici
pdsky. Hlavice vytocena z balsoveho hra-
nolu je uvnitr vydlabana. Do trubky se
vsune krouzek z tvrde balsy a zalepi se;
tato opSra zachycuje tah motoru a vyme-
zuje prostor pro paddk.
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miip 4

A Obr. 1

Pruhledne stabilizatory

(5) U maket skutecnych raket, ktere ne-
maji zaruienou dostateinou aerodyna-
mickou stabilizaci, je nutne bud model do-

Zpracoval Otakar SAFFEK

Kridlo je zmekkd balsy tl. 2,5 mm,
ocasni plochy z balsy tl. 1 mm.

Cely model staci lepit kvalitnim aceto-
novym lepidlem. Je lakovdn 3krdt rid-
kym bezbarvym lakem a pripadne povrcho-
vé upraven prouzky Modelspanu. Bez
motoru md vdzit 5 az 7 gramu.

Serizeni kridlo-vy8kovka je 0°, poloha
tSziste je asi 10 mm od odtokove hrany
kridla smerem ke spici.

ZALBtAn!: Model se zaklouze do
mirne leve zatdiky. Do kontejneru se za-
sune motor; musi jit velmi ztuha, aby
vymetem nevypadl. Nad motor se umisti
chomacek vaty a hedvdbny nebo plasti-
kovy paddk o 0 150 az 200 mm. Paddk
se privdze k hlavici, kterd se spoji okem
z gumy 1x 1 mm (dl. asi 60 mm) a tlustou
reznou niti (dl. asi 100 mm) s kontejne-
rem (viz obrdzek).

Origindl startuje s triprutove dotykove
rampy. Pro start s tyiove rampy je po-
tfeby prilepit ke kontejneru voditko z hli-
m'kove fOlie. Sprdvnfi serizeny model leti
kolmo vzhuru, po vymetu paddku se od-
deli kontejner a model pfechazi do klou-
zaveho letu.

vdzit - v£t8inou al k horni pripustne hra-
nici, kterou povoluji pravidla FAI pro jed-
notlive tridy - nebo opatrit model pru-
hlednymi stabilizatory. Tento zpusob se
pouzivd zatim vice v zahrani£i, nasi mode-
lari se obdvaji bodove srdzky pfi hodnoceni
shodnosti se vzorem. Pravidla vsak vy-
slovne stanovi, ze pruhledne stabilizdtory
se neboduji.

Prikladem dokonale dodateine stabili-
zace je maketa DIAMANT Aloise Kleina
z Ostravy (obr. 1). Ctyfi stabilizdtory
z organickeho skla tl. 2 mm jsou prilepeny
k mezikruzi z teho2 materidiu tl. 3 mm,
ktere je pripevndno 4 Srouby k modelu.

Karel Jerdbek z tisti n. L. zase doda-
tecnS stabilizoval druhy stupeh makety
BLUE SCOUT prilepenim ctyr stabili-
zdtoru primo na trup (obr. 2).

V Obr. 2

MODELAfc . 9/1970



0/6T/6 * 3V1IAON



DUPLEX-

Pro ModelaP W. QUILLING

DELTA

Velmi jednoduchy, ale efektni model je jednou z poslednich konstrukci
zndmeho modeldrskeho pokusnika ing. B. Horstenkeho. Je navrzen pro
motory do objemu 1 cm1l (vzletovd pdha 530 g) a pro fizenijen smerov-

kou. Je tedy dostupny i nasim modeldfUm.

NA STAVBU

je pouzito pievélnd prkenek balsy tlustych
3 mm, smér let dreva je na plinku na-
znacen.

Kfidlo Iné¢ profil rovne desky, stafi
tedy slepit prkenka k sobe na tupo. ZaSne-
me dilem A, k nSmu pak pfilepime hotov™
dil B (oba dily jsou vcelku, trup je k nim
pak pfilepen shora). Pri pfilepovdni dilii C
dbdme na dodrzeni viepdii, jez je na kon-
cich 60 mm. Pro usnadneni prdce vsak
k diliim C nalepime nejprve dily K z pre-
klizky tluste 1 mm. Jejich sprdvny uhel
nastaveni dostaneme, podlozime-li je v od-
tokove idsti asi 0 13 mm. Lepime kvalit-
nim lepidlem (Kanagom apod.), spoje
A s C a C s K zpevnime jestg prouzkem
tuhcho papiru. Na nf£b6znou c£st kridla
nalepime smrkovou listu 3x3 mm, ni~
b£zn£ cdst dilu B je vyztuzena zdola nale-

12

penou obrubou z pfeklizky tl. 2 mm.

Na hotove kridlo prilepime trup z bal-
sovych prkenek tlustych 3 mm. Jeho prii-
rez pfizpusobime pouzite RC souprave.
RozmSry na vykrese jsou pro velmi malou
soupravu Webra-Picco. Viko, umozmijici
pfistup k RC soupravE, je drzeno gumc -
vym krouzkem.

Kylovka F z balsy tl. 3 mm je zale-
pena ve vybrdni v horni stene trupu.
K bocnicim trupu D prilepime v zadni
cEsti zevnitf drzaky H motoroveho loze
z pfeklizky tl. 3 mm. Toto uchyceni je
vhodne pro motor Cox Baby Bee, jenz
byl pouzit u prototypu - upevftuje se ctyr-
mi srouby primo na pfepizku. (Pro jinak
uspoMdany motor je treba najit jine vhod-
ne a jednoduche re8eni.)

Pfedek trupu uzavreme balsovym dilem
E, dospodu viepime - nejlepe epoxidem -

mezi prcklizkove vyztuhy dil L z pfeklizky
tl. 3 mm. Dil M z balsy tluste 5 mm pri-
lepime nemene pediivé, spoj jest6 zpev-
nime trojiihelnikovymi listami. Dil M
je olemovdn smrkovymi listami 5x5 mm;
slouzi k ochrane motoru a vrtule pri pfi-
stavdni, stejne jako k uchopeni pri startu.

Asi 50 mm pied koncem kridla (dil C)
nalepime jako vyztuhy zespodu ve smeru
letu smrkove lilty 3x3 mm. ZbyvE uz
jen na sesikmene konce nalepit pod
lihlem 120° ,,u8i“ N z pfeklizky tl. 1 mm.
(Bez ,,u8i* letd model stejne dobfe, s nimi
vsak vypadf zajimavsSji. Pozn. autora.)

Podle snimku by se dalo soudit, ze
model je fizen i podelnS (jako vyskovkou).
Ovlddaci pdky na dilech K a tEhla z oce-
loveho dr&u o 0 1 mm slouzi vSak jen
k pevnemu nastaveni sprdvneho lihlu
,»vyskovky* pri zalet*vani (drdty jsou
pfestavitelne zakotveny v lustrove svorce
pfilepene ke kfidlu).

Model staci nalakovat jen iirym
lakem, nebof motor diky tlaEnemu uspo-
MdOni jej neznefisfuje.

pRi zalRt AvAN!

je vhodn£ potlacit motor o 3 az 4°. Model
leta velmi stabilnS a svym zvl£§tnim
vzhledem zaujimd vzdy znovu vsechny
pfihlizejici.

MATERIAL (miry v mm)

Balsov6 prkinko: 3x 100X 1000 - 4 ks pro dily
A,B,C,D,F, G; 5x60x200- 1ksprodil M.

Balsovy hranol: 25 x 35 x 45 - 1ks pro dil E.

Pfeklizka: 3 x 35 x 100 - 2 ks pro dily H; 3 x 35 x
x50 - 1ks pro dil L; 2x 30X400 - 2 ks pro zesi-
leni kfidla; 1x 20 x 75 - 4 ks pro zesileni dilii A, B
shora i zdola; 1x40x 110 - 2 ks pro dily N; 1x
X 40 x 250 - 2 ks pro dily K.

Borovd liSta: 3x3x 1500 - 1 ks pro ndbfiznou
li§tu kfidla; 5x 5x 250 - 1ks pro dil M.

Balsovd lista trojiihelnikoviho prufezu:
700:-- 1ks pro dil M a sm£rov6 kormidlo.

Duralovy plech: 1,5x 40 x 80 - 1ks pro motorovi
loze (viz detailin' kresbu).

dclka
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Jaky
PRIJIMAC

k jakemu

VYSILACI

Ing. J. MAREK

Pokracovdni z minuleho clsla

TK STANDARD IYIARS

Jednokandlovy tranzistorovy dvoustup-
novy vysilafi rizeny krystalem. Oscildtor a
koncovy stupen jsou osazeny kremikovymi
tranzistory.  Vysokofrekvencni  vykon
200 mW. Modulacni kmitocet je standard-
ne nastaven na 700 Hz; je moine objednat
si i nastaveni jine hodnoty modulacniho
kmitoctu. Napdijeni je 9 V (dve ploche ba-
terie) s povolenym poklesem na 6 V. Spo-
treba je 65 mA. Na objednavku je mozno
pozadovat rozsireny vysilac se ctyrmi
kanaly (podle lidajti vyrobce).

Vyrobcem vysilace je druzstvo Mars
v Praze, proddvd jej Drobne zbozi v mode-
Idrskych prodejndch.

TOMOIIU 01 - U 08 4/fl96“ ode,if &

Profesionalni vicekanalovy tranzistorovy
vysilac rizeny krystalem. Je dvoustupnovy
a osazeny deseti tranzistory (5 X OC170;
2 X 103NU70; 102NU71; 2 X OC76).
Vysokofrekvencni vykon neni uddn.Modu-
laini kmitocty jcdnotlivj-ch kanalu jsou
800; 1110; 1700; 2350; 3000; 3670; 4300;
5700 Hz. Napped nap£ti je 12 V, zdroj je
slozen z 10 ddnkvi NiCd 225 mAh vesta-
vinych ve skrini vysilace. Zalozni zdroj je
v samostatnem pouzdru. Dovolene uchyl-
ky nap£ti zdroje jsou = 5 %.

Vyroba tohoto vysilace jiz skoncila.

MODELAfc . 9/1970

EBI\J/:I] §\7’fg7d§adiovy konstrukter C

Amatersky vicekanalovy tranzistorovy
vysilac rizeny krystalem. Je tristupnovy,
osazeny prevdznS kremikovymi tranzistory
(2 x KF524; Ix nebo 2x KF506;
OC72; GC500). Vysokofrekvencni vykon
je asi 450 mW. Modulacni kmitocty kanalu
jsou 700; 1100; 1700; 2350; 3000; 3670;
4300; 5700 Hz. Napdjeci napeti je 13,5 V
(tri ploche baterie). Antena bez prodluzo-
vaci civky je dlouha 1450 mm. Spotreba
vysilace je 150 mA. Rozsah pracovnich
teplot je — 10°C az + 60 °C. Vysilac
patri mezi ony s vetsim vysokofrekven-
cnim vykonem. Pri konstrukei je pocitdno
s moznosti pouzivat dva druhy modulato-
ru, jeden je osmikanalovy se simultdnnim
provozem dvou kandlu, druhy ctyrkana-
lovy. V popisu jsou uddny dve varianty
elektrickeho reseni vysilace.

Vysilac RC-V1 je navrzen tak, ze jej lze
pouzivat pro digitalni prenos informace,
kdyz se misto tonovych moduldtorii pripo-
ji digitalni moduldtor. Proto mi tez vetSi
vysokofrekvencni vykon, aby v pozadovane
vzddlenosti bylo zajisteno vzdy dostatecne
elektromagneticke pole pro spolehlivou
cinnost soupravy.

RP.RQ (viz
"U

Radiovy konstrukter 0.
tr,3/1970)

Amatersky vicekanalovy tranzistorovy
vysilac rizeny krystalem. Je to obdoba vy-
silace RC-V1, md pouze pracovni kmito-
cet 40,68 MHz, ostatni parametry jsou
stejne

RAM A (vizknihalng.J. Hajice: Tranzis-
u torova zarizeni pro radiem rizene
modely a casopis Modeldr 8. 4/1965) j »

Prvni ceskoslovensky jednokanalovy su-
perreakeni prijimac vyrabeny profesional-
ne. Je osazen peti tranzistory (OC170;
3 x 103NU70; 102NU71). Citlivost priji-
made se pohybuje kolem 10 yv. Modulacni
kmitocet je 700 Hz. VVdha je 90 g, rozmSry
105 X 60 X 25 mm. Napped napeti je
4,5 V (plocha baterie), spotreba 10 az 12
mA, nejvitSi spinany proud 100 mA.
Rozsah pracovnich teplot je — 15 CC az
+ 60 °C. - Gama je patrnS nejrozsirenej-
sim prijimacem mezi nasimi modelari.
V modelarske literature bylo tez popsdno
mnoho jeho liprav. Vyroba jiz skoncila.

(viz kniha Modely
rizene radiem)

Amatersky jednokanalovy superreakdni
prijin™, osazeny otyfmi tranzistory
(OC170; 2 X OC71; OC72). Citlivost to-
hoto prijimace je velmi maid, jen asi
50 pv. Modulacni Miodei neni v popisu
udan. Napdjeci napeti 3 V, spotreba asi 5
az 7 mA, max. spinany proud 60 mA.
V modeldrske literature je popsdno nfkolik
jeho liprav.

(viz casopis Radiovy konstrukter
8. 5/1965)

Amatersky trikandlov# superreakeni pri-
jimac, osazeny sedmi tranzistory (OC 170;
2 X 103NU70; 4 X 102NU71). Citlivost
prijimace se pohybuje mezi 7 az 10 pV.
Modulacni kmhx”ty jsou 2650; 3450;
4350 Hz. Prijimad md rozm£ry 60 X 40 X
X 23 mm. Napajeci napeti je 6 V, spotreba
za klidu 5 az 7 mA, pri signdiu 25 mA.
Rozsah pracovnich teplot je — 10 °C az
4. 50 °C. Trix je v podstatS osveddeny
prijimac Telecont, rekonstruovany na nase
souedstky.

mini a

Il (viz casopis Radiov®
konstrukter 4. . 5/1965)
Amatersky vicekandlovy superreakeni
prijiir™, jehoz zakladem je prijimac Trix.
KmiU”~ty kandlu jsou 2650; 3450; 4350;
5500; 6700; 8400; 10100 Hz.

ffluuS TRHfl-1

muuTon

wW Profesiondlni - v sestave vicekandlovy -
superreakeni prijimac,0sazeny peti tranzis-
tory (AF116; 4 X 102NU71). Citlivost
prijimace neni uddna. V popisu je uveden
pouze modulacni km i~et v jednokandlove
sestavb - 1080 Hz. Vdha prijimace v zd-
kladni sestavs je 48 g, rozmiry 80 X 45 X
X 28 mm. Napajeci napeti je 9 V, spotreba
za klidu 5 mA, pri signdlu asi 30 mA. Pri-
jimac ma ladeny nizkofrekveneni filtr a mi-
niaturni rele MVVS. Konstrukce ve tvaru
unifikovane rady dovoluje rozsireni na
deset i vice kandlu. Napdjeci zdroj priji-
mace je slozen ze 7 az 8 NiCd clankii

225 mAh. - Vyrobce: MVVS Brno.
_- (viz Modeldr
SOLON-7  5™10/1963)

Amatérsky jednokanalovy super-

reakeni prijimac, osazeny &tyfmi tran-
zistory (OC170; 103NU70; 102NU71;
0OC30). Citlivost neni uddna. Modu”ni
kmhxKet je v rozmezi 1000 az 1500 Hz.
Rozmery desticky pfijimade jsou 80 X
X 43 mm. Napdjeci napfcti 4,5 V, spotreba
za klidu az 10 mA, max. spinany proud
300 mA.

PV 5{/’2 -Vockeldf

1 ULI 1/1967)

Amatérsky vicekandlovy superre-
reakeni prijimac, osazeny ctyrmi tran-
zistory (OC170; 2 X OC75; OC76). Citli-
vost Ize odhadnout na priblizn£ 10 pv.
Modulacni kmitocty v devitikandlove verzi
jsou 2140; 3020; 3930; 5100; 6300; 7500;
8700; 10000; 11 600 Hz. Rozm£ry desticky
prijimace pro ctyfkandlovou verzi jsou
95 x 46 mm. Napdjeci napeti 4,5 V, spo-
treba za klidu asi 10 mA, pri signdlu asi
30 mA. Selektivni zesilovace maji seriove
filtry a jsou osazeny miniaturnimi rele
MVVS. (Pokracovdni priste)
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Ing. JiPi HAVEL

Kategorie akrobatickych RC modelu byla u nds doneddvna popelkou a domenou nekolika
majitelu vhodnych RC souprav. Ted uz je situace ponekud priznivejsi. Jak pfibyvaji sou-
pravy, tak roste pocet zdjemcii o tuto vrcholnou kategorii.

Do popfedi se v posledni dobe dostal ing. Jifi Havel aje letos bezesporu nejlepsim nasim RC
pilotem. Jeho rychly vzestup nds pochopitelne zaujal, a tak jstne jej pozddali o pfispevek,
v nemS by o tom neco rekl nasim itendriim. Byl tim ponekud pfekvapen a namital, ze to
vlastne nic neni a Se nerad pise a neni zddny> spisovatel - bezne ndmitky, jeS taki beSne vy-
vracime. Nakonec ing. Havel podlehl, slibil a napsal. Ddvdme mu slovo. (r)

K problematice letdni s akrobatickymi
RC modely bylo a jistS je§t€ bude na-
psdno mnoho Cldnku s nejriiznCjsi tema-
tikou. Svym Cldnkem chci prinest svou
»tro8ku do mlyna“ k problemum, kteri
ziistdvaji vzdy tak trochu na okraji.
Mdm na mysli zejmena trenink, pfedle-
tovou pfipravu a taktiku letdni. Prede-
sildm, te Cldnek je urcen predevsim tCm
modeldfum, kteri si jii v RC modeldrstvi
»8kolm™  problemy odbyli, nepletou si
soustavnS pravou s levou a jsou jiz tak
daleko, ze dokdzi viddnout modelu, ni-
koli model jim.

Treninkove letani

Trenink RC akrobata je zdlezitosti po-
mCmC komplikovanou hned z nekolika
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duvodu. Kdyz se totiz modeler rozhodne
soustavne trenovat, prvni potize bude mit
s dopravou na letiste nebo jinou vhodnou
plochu, kde mxx2e s modelem bezpeCne
vzletat a pristdvat. Pri dnesni koncepci
akrobatickych RC modelu je totiz start
z ruky velmi problematicky a vyZaduje
fyzicky zdatneho a veci znaleho pomocni-
ka. Ten pochopiteInC neni v2dy k dispo-
zici. Vhodnych ploch pro trenink je u nds
poxndnd mdlo a ne kazdy modeldr md
pro dopravu na letistS auto nebo jiny do-
pravni prostredek. Jestli nyni ctendr oCe-
kdvd radu, jak tyto problemy obejit, bo-
huzel se ji nedocka; to si musi kazdy vy-
resit podle sv"ch moznosti.

Jsme tedy na letisti a pripravujeme se
s pomocnikem k treninkovemu letu. Nej-
drive neco o tom, jak Casto trenovat. Plati

pochopitelnC, ze Cim vice, tim lepe. Je
vsak treba vzit v iivahu nase podminky,
a tak se domnivdm, ze pro modeldre-
amatera postacuje trenink 2 az 3krdt tyd-
nd. SpiCkovi akrobati v zahraniCi trenuji
zpravidla mnohem vice, i nCkolik hodin
denne. To jsou vsak ,,tovdrni piloti* firem
vyrabejicicti RC zarizeni a maji tedy na-
prosto odlisne podminky pro svou Cin-
nost.

Pri treninkovem letdni je treba si uve-
domit, ie na soutCSich se hodnoti nejen
presnost zvlddnuti jednotlivych obratu
predepsane sestavy, ale i urCitd letovd
kdzen a schopnost soutCziciho umistit
obraty do predem urCeneho prostoru. VVCt-
iinou se totii modeldr pri trCninku ridi
heslem ,vzduch je na5e more*4 a letd
obraty bez ladu a skladu po celd ploSe
le§ti§td. Navic je Casto pfihlizejicimi di-
vdky provokovdn k ruznym vice 3i xnénd
bezpeCnym exhibiCnim , kouskum*“ a
k vlastnimu treninkovdmu letdni se vxibec
nedostane. Jak tedy sprdvne postupovat?

Nejdfxve je treba si uvCdomit smfir
VvCtru, polohu slunce na obloze a v ne-
posledni fadC urCit, kde je pro model
i prihlizejici nejvhodnSjli a nejbezpeC-
nCjSi prostor. | kdyz moderni soupravy
jsou velmi spolehlivd, moinost poruchy
nelze vylouCit a dobry akrobaticky model
Idtd Casto rychlosti pres 100 km/h (!).
At po skonieni tdto pfipravy je mozne
a sprdvne odstartovat.

Zpusob ndcviku jednotlivych obratu
neni mozne dopor”it zcela jednoznaCnC.
NCkteri piloti povaiuji za vhodne letat
i v treninku stdle celou sestavu podle pre-
depsaneho poradi, jinx op6t uzndvaji za
nejvhodnejsi opakovany ndcvik jednoho
obratu nebo skupiny obratu bez ohledu
na jejich vzdjemny sled. Domnivdm se,
ze nejvhodnejsi je urCitd kombinace obou
zpusobu a sdm se snazim letat asi takto:
Po startu nalethu s modelem do predem
vyhlednutdho prostoru a zafnu letat se-
stavu. Kdyz se mi nCktery obrat nepodari,
klidnC jej treba trikrdt opakuji a teprve
potom pokraCuiji v sestavC, az k poslednimu
obratu, tj. pristdni. Mnoho modeldfu pri
treninku cviCi tak dlouho, az jim dojde
palivo a pristdvaji pak se stojicim moto-
rem. Na sout6zich, kdy je treba pristdt
s bCzicim motorem, pak maji vCtsinou
potize.

Velmi dulezitou roli pri treninku hraje
trener nebo pomocnik, ktery bezpeCnC
vi, jak md ktery obrat vypadat a dovede
take urCit chyby, kterych se trenujici
dopustil nebo soustavnC dopousti. VCtsina
pilotu mi jiste potvrdi, ie pokud sami
sleduiji let jineho modelu, jsou jim vsechny
chyby jasne, na prvni pohled patrne a vCt-
sinou se kazdemu hned vybavuje ten
nejsprdvnCjSi zpusob jejich odstraneni.
Pri letu vlastniho modelu se vSak do-
pousteji Casto 0pind stejnych chyb a Casto
si je bud neuvedomuji vubec nebo az se
znaCnym zpoidenim. Dobry trener muze
proto pri treninku udelat velky kus prdce
tim, ze pilota vCas pripravi na blizici se
kriticke stavy v nCkterych obratech, do-
poruCi mu i za letu vhodny zpvisob opravy
a nakonec po letu s nim dokdze podrobnC
rozebrat vsechny chyby, jichz se pilot
dopustil. Vim, ze v tomto okamziku v6t-
sina Ctendrii namitne, ze takoveto tre-
nery by bylo u nds mozne spoCitat na
prstech jednC ruky, ale vzdyi podobnym
zpusobem muze spolupracovat i pomoc-
nik nebo kolega, ktery momentdInC neni
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Volne letajici
nebo
RC maketa

BA-4B

Pro Modelar zkonstruoval J. FARA

MODEL je celobalsovy, kfidla a podvo-
zek jsou pfivdzdny gumou, ocasni plochy
pevne pfilepeni. Pro verzi RC (fizeni kolem
jedne osy)je vhodny motor o objemu 1,5 cm9,
pro model letajici volne postaci motor o ob-
jemu 1 cm3je-li v dobrem stavu.

Stavebni pldn je kreslen pro verzi RC
(u modelu jen voinéito se nepotfebne dily
snadno vypusti), a to s motorern FOK
1,5 cm9 Pro kazdy jiny motor je potfeba
upravit roztec nosnikii.

POPIS STAVBY

VSechny dily modelu, tj. vnCjsi a stfedni
Cisti  kridel, jejich spojeni, pfepizky
trupu i cely trup a ocasni plochy slepime
osvCdCenym zpusobem na rovne tuhe
pracovni desce pfimo na plinu. Na pro-
totyp bylo pouzito balsy pfibliznC stfed-
ni tvrdosti. Lepime dobrym acetonovym
lepidlem (Kanagom), na vCtii spojovane
plochy je vhodne lepidlo Herkules.

Kfidla jsou vzhledem k malym roz-
mCriim a zjednoduseni konstrukce ne-
dCleni. Nemaji kfizeni (tzv. ,,negativy*),
pouze odtokovi hrana je od posledniho
2ebra A ke konci kfidla mirne zvednuta
(dino tvarem zebra B, tvoriciho okraj
kfidla).

Nejprve slepime samostatne prave a
leve vnCjsi casti, ktere jsou pro horni

MODELAft . 9/1970

i dolni kfidlo stejne. Na pracovni desku
pfispendlime spodni pisy nibCzne a od-
tokove cisti a spodni listu nosniku. Pfi-
lepime nibeznou li§tu. vsechna zebra A
a koncove B, vrchni pis odtokove Cisti
a vrchni listu nosniku. Horni pis ni-
bS2ne Cisti pfilepime nejprve zkosenou
iisti k nibeine li8tS, po uschnuti teprve
k zebriim. Podobnym zpfisobem sesta-
vime stfedni cisti i se spojkami nosniku F
(pro horni) a G (pro dolni kfidlo) a se
zebry E, Kkteri u nosniku podlozime.

Vnejsi cisti kfidla pfipojime ke stfed-
nim nasunutim list nosniku na spojky F
a G, jakoz i nibezne a odtokovi Cisti
na zebra E; podlozime na potrebne vze-
pSti a zalepene spoje nechime uschnout.
Po sejmuti s desky muzeme pfevizat
spoje nosniku jeste tenkou niti. Doplnime
potah stfedni Cisti spodniho kfidla,
vsechny vyklizky (na zebrech E a v mi-
stech vzper), spodni listu odtokove Cisti
v mistC posledniho zebra A nafizneme,
nalomime a pfilepime k zebrum B.
Obrousime nibezne Cisti a cela kfidla
a spoje v mistC zeber E pfelepime tenkou
tkaninou (silon).

Vzpery mezi kfidly jsou odnimaci,
nejsou funkCni. Nesmeji byt volne, ani
jakkoli pootoCene vzhledem ke smeru
letu. Jejich pfesnou delku odmefime na
sestavenem modelu. DritCne koliky na
sikmych vzperich L pfevizeme niti nebo

pfelepime silonem, do svislych vzper K
je zdrsnenymi konci narazime. Trojuhel-
nikove Cisti H aJ pfilepime az po potaieni
kfidla, v mistC pfipojeni vzpCr je vyztu-
zime prolakovinim a pfelepenim silonem.

Trup stavime v obricene poloze, zi-
kladnu tvofi horni hrana boCnic. Nejprve
slepime kostru z pfepizek 3, 4, 5 (v8ech-
ny pfepizky, i zbyvajici, jsou bez hor-
nich oblych Cisti) a z podelnikii 11 a 12
(jejich konce obrousime do tvaru zuzu-
jiciho se trupu). K nim pfipojime podel-
niky pfedku 13 a 14 a pfepizku 1. Po
uschnuti lepidla pokraCujeme boCnicemi
nejprve v pfedni Cisti, pak hlavnimi.
Spojeni podelnikii a boCnic musi byt do-
konale (celou plochou), stykove plochy
obrousime peClivC. Mezi boCnice vkla-
dime postupnC pfepizky 7 az 10 (s pfi-
vizanou ostruhou), pfiCky v mistC kfidla,
pfilepime spodni dil smCrovky 15, vy-
klizky 16 a spodek trupu od pfepiiky 3
dozadu potihneme.

Po sejmuti trupu s pracovni desky do-
plnime vyztuhu 17, nosniky motoru 18
a vypInC (k podelnikum - viz fez A-A) a
pfepizku 2. Zhotovime spodni viko 19,
jehoz zadni Cist (mezi pfepazkou 2 a 3)
pfilepime; pfedni bude odnimaci.

Z tvrdeho dritu ohneme pfesnC podle
plinku vzpCry 20, 21, 22, pevnC je pfi-
vizeme ke hranolum 23 a zalepime do
trupu. Dily 20 a 22 spojime a k nim pfesnC
rovnobCznC pfipojime loze kfidla 24. Vi-
2eme pevnou niti a souCasnC lepime epo-
xidem anebo vizeme tenkym dritem
a spijime. System wvzpCr na trupu je
nutno udClat pfesnC, jim je dina poloha
a lihel nastaveni horniho hfidla (+2,5°;
dolni kfidlo a vodorovni ocasni plocha 0°).

Pfilepime horni Cisti pfepizek a do-
konCime potah trupu. Atrapy vilcu mo-
toru, ochranny ititek 25 a bambusove
koliky pfilepime teprve po potazeni trupu
papirem. Odnimaci kryt nad motorem
slepime na trupu (vlozime tenky nepro-
pustn”™ papir proti pfilepeni). Pozor, pfe-
pizka 3 nesmi byt nachylena dopfedu,
kryt bychom s trupu nesejmuli. Ve viku
udClime VCt8i otvor pro hlavu motoru,
pro plnici trubky palivove nidrze a pro
nastfikovini paliva nad pist motoru
nebo v pfepizce 1 pro nastfiknuti do di-
fuzeru karburitoru. Kryt upevnime gu-
miCkami Ix | mm pfes atrapy vilcu mo-
toru a jejich horni Cisti, kterC pfilepime
na Kkryt.

(POKRACUJE NA STRANE 18
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Ocasni plochy. Vyskovku sestavime
stejnym zpusobem jako kridlo. Na ni
presnC kolmo prilepime smerovku, ktera
nemd stavebnich zvld§tnosti a zajistime
z obou stran tvarovymi dily 26.

Smerove kormidlo (jen u verze RC)
se otdCi dole a nahore v lozisku 27 a 28,
dole je podlozeno sklenCnym kordlkem.
OsiCky z drdtu, zarazene do kormidla,
upevnime pfelepenim paskou silonu, stej-
nC jako pdku 29. Kormidlo se musi otdcet
velmi lehce, ale bez vuli, aby samovolne
nekmitalo. Je proto vhodne, vzniknou-li
vule treba pri provozu, mirnC zmenSit
tah pruziny na magnetovem vybavovaci
a do otvoru ve druhem rameni pdky 29
zaklesnout tenkou pruzinu (struna o 0
0,15 mm) nebo gumovou nit Ix 1 mm
a jeji druhy konec s mirnym tahem pri-
pevnit do smCrovky.

Vyskovku se smCrovkou prilepime tr-
vale na trup az po odmCreni delky tdhla
ke kormidlu a jeho nasunuti.

Podvozek vystrihneme a ohneme z tvr-
deho duralu, kola upevnime na 8§roubech
M3 maticemi. K trupu privdzeme pod-
vozek gumou. Muzeme jej take udClat
z oceloveho dratu podle maleho schema-
tickeho obrdzku; spoje pak udCldme stej-
nC, jako u trupovych vzpCr kridla. Mezi
oba draty kazde nohy podvozku vlepime
v tomto pripadC balsu a prelepime papi-
rem. Ostruhu z drdtu pfivdzeme k pre-
pdzce 10 hned pri stavbe trupu.

Motorovd skupina. Prototyp modelu
byl pohdnen motorem FOK 15 cm3
ve verzi RC a notorem Jena 1 cm3 pri
zkou8kdch volneho letu. RozmCr vrtule
je zdvisly na vykonnosti motoru a je treba

Jak ja to delam

ve vzduchu. ObdobnC jsme spolupracovali
v treninkovem soustredeni pred lonskym
mistrovstvi svCta v Bremdch a alespon
mnC osobnC toto vedeni velmi pomdhalo.

Je naprosto nevhodne vybirat si pro
trenink pouze krdsne a bezvCtrne pocasi.
StejnC jako vjinych sportech, i zde plati
ono vojenske heslo o cviCiSti a bojidti.
RozvddCt to by myslim bylo noseni drivi
do lesa, kazdf RC akrobat md vStsinou
v tomto smSru bohatd zkusenosti ze sou-
tdzi v jednodussich kategoriieh modelar-
skeho sportu.

Na zdvSr teto stati shrnuji dosavadni
uvahy a poznatky do nSkolika bodu,
kterd by m8l dodrzovat kazdy, kdo se
rozhodl poctivS trenovat:

1. Trcnuj alespofi dvakrdt tEdnf po
4 az 5 vzletech.

2. Dodrzuj predem vyhlednuty a pro
letdni vhodny prostor letidtS.

3. Urii si predem letov” treninkovy
program a dodrzuj jej.

4. Nezapomen na trdnink startii a pri-
stani.

5. Snaz se letat pokud mozno i za ne-
prizniveho pocasi.

18

nejvhodnejsi vyzkouset (asi 0 200/90 a

0 180/90).

Palivovou nddrz spajime 2z biteho
(konservovaneho) nebo mosazneho ple-
chu tl. 0,3 mm a nezapomeneme ji pre-
zkouset na tSsnost. Zadni cdst dna, kde
usti saci trubka, je snizena, cimz je za-
jisten pravidelny chod motoru az do upl-
neho vycerpdni paliva.

Potah, povrchovd dprava. Kostru
obrousime jemnym brusnym papirem,
balsove plochy natreme ridsim nitrola-
kem a znovu prebrousime. Cely model
vcetn$S balsovych ploch potdhneme tlust“m
Modelspanem a natreme trikrat vypina-
cim lakem.

Skutecne letadlo je - podle dosazitel-
nych podkladu - v barve duralu, imatri-
kulacni znaky jsou cerne, cdsti vzper mezi
kridly hnede. Model na snimcich neod-
povidd barevné vzoru. Pro lepsi viditel-
nost (zvldste na zarostle zemi) je cely
21ut” s iervenymi ozdobami (barevny Mo-
delspan), ndpisy jsou Cerne.

Cely model nakonec nastrikdme lakem
chrdnicim proti uCinkvim paliva (linolak,
epoxidovy lak). Dukladne jim natreme
hlavnC celf prostor pro motor.

Radiov6 vybaveni. PrijimaC - ja-
kykoli jednokandlovy - zabalime do pe-
noveho molitanu a umistime v trupu
v prostoru nad spodnim kridlem tak, aby
se nepohyboval. Magnetovy vybavovaC
(pro zkousky pouzit vybavovac zn. MARS
s odporem 22 Q) upevnime dvema srouby
M3 do desky 30 na pfepdzce 6. Od nG
vedeme tdhlo ze smrkove listy s drdteny-
mi konci, prochdzejici otvorem v boCnici,
ke kormidlu nesoumerne na obC strany,
je-li to potreba. Velikost vychylky je uve-
dena na vykrese, je ji mozno zmCnit
premistCnim tdhla v otvorech pdky kor-
midla. Oba konce tdhla zajistime proti
vypadnuti rovnymi pruzinami. Baterii
(4,5 V) vlozime do predku trupu za pre-

9

POKRACOVANI ZE STRANY 14

6. Spolupracuj s trenerem nebo zkuse-
nejSim kolegou.

7. Po kazdem letu se pokus o rozbor
chyb, jichi jsi se dopustil.

Mnozi moznd namitnou, ze takov” {pV-
sob letdni neni jiz vubec zddnd zdbava,
ale jsem presvCdCen, 2e jenom tak je
mozne se dopracovat dobrych vysledku
podstatnC rychleji, nez letdnim pouze
pro vlastni potCseni a povyrazeni prihli-
zejicich. Nechci tim letdni pro zdbavu
treba ve skupine zavrhovat, md to jiste
take svoje kouzlo, ale kdy2 trenink, tak
tedy poctivC a podle predem pripraveneho
programu.

Predletova priprava

je nemenC dulezitou soucdsti cinnosti RC
modeldre. Jeji zdsady jsou spoleCne i pro
pribuzne kategorie, ale u RC md jejich
zanedbavdni vCtsinou tragicke ndsledky.
Hlavni pozornost je treba venovat bez-
vadnemu stavu ridici soupravy, zejmena
pak zdrojum v prijimaci i vysilaCi. Pri
eastern treninku i na soutCznim letdni je
vhodne si vest alespon struene zdznamy
0 deice provozu soupravy a veas dobijet
zdroje podle vyrobcem doporuceneho po-

pdzku 2 tak, abychom ji model vyvdzili.
Utesnime ji opCt molitanem nebo pro ni
vytvorime schrdnku z penoveho polysty-
renu. VypinaC (pdCkov™ z elektro-pro-
dejny) umistime na levem boku trupu.

Cely system rizeni, tj. magnetovy vy-
bavovaC, tdhlo a kormidlo se musi pohy-
bovat v kazde poloze modelu velmi lehce;
vyplati se vCnovat mu i bChem letdni
vice pozornosti.

ZALfiTANI

radiem rizenC verze modelu nepova-
zujeme za nutne rozvddCt, bylo jii po-
psdno vicekrdt na strdnkdch Modeldre a ve
stavebnich ndvodech vydan”ch pldnkii ji-
nych jednopovelov*ch modelii. (Kon-
kretnC pripomindme pldnek specidini rady
C 28 APOLO a Modeldf C 9/1969.) Kro-
mC toho stavba BA—4B alespon zdkladni
praxi v RC oboru stejnC predpokiddd.

Jestlize je model postaven pfesnC podle
pldnku, tzn. je soumCrn”, nezkrouceny,
sprdvnC vyvdzen™ - coi je podminkou
uspCSnCho letu - jsou zaletdni a dalsi
provoz s nim snadne a stejne, jako u ji-
nych modelu jednopovelovych teie ka-
tegorie. Model je ,,zivy*“, dobre ovlada-

stupu. Komu by se zddla tato metoda
priliS ,,byrokratickd*, miize pochopitelnC
spolehat pouze na svou pamCf, ale v tom
pripadC je ICpe nabijet CastCji. Akumu-
Idtorove zdroje jsou zpravidla konstruo-
vdny tak, ze male prebijeni jim neSkodi
a je urCitC menC na zdvadu, nez pripustit
jejich Upiné vybiti a tim vCtsinou i zni-
Ceni modelu. Vybijeci charakteristika
NiCd akumuldtorvi je sice plochd, jeji
zdvCr je vsak velmi strmy a napCti mti2e
v teto oblasti klesnout na desetinu jmeno-
viteho napCti treba v prubChu nCkolika
minut(!). VCtsina tovdrnich wsilaCCi je
opatrena ukazatelem stavu baterii, na
kterem je vyznacena pripustnd a bezpecnd
oblast stupnice, v ktere musi byt ruCka
ukazovatele. Z vlastni zkusenosti vsak
doporucuji nespolehat na tento udaj a ra-
dCji CastCji nabijet.

Pri Castem letdni je vhodne take pre-
kontrolovat vzdy po nCkolika letech upev-
nCni servomechanismu v trupu, vypinaC,
ulozeni zdroju, prijimaCe, zdvCsy tdhel
a lanek k jednotlivym ovlddanym Cdstem,
prostC bCznou, ale peClivou revizi. Tak
se dd predejit ruznym ,,nevysvCtliteln*m*“
pfiCindm, zpusobujicim poruchy a nCkdy
i zniCeni modelu. Nikdy nelze spolChat
na to, ze nCkterd souCdst vybaveni mo-
delu - napr. podvozek - funguje bez-
vadnC jiz po 100 startu. Pri 101. startu se
totiz mvize uvolnit pojistny krouzek, kolo
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telny, s okamXitou reakci na vychylku
kormidla. Motorovy let je dostateine
rychly, bezmotorovy mirnS pomalejSi s po-
nekud horsim klouzavym ilhlem oproti
jednoploSniku. Celkovy dojem z letu je
pEkn”™ a realistick”.

Vzhledem k tomu, 2e motor je temSr
cely zakryt a tim hure chlazen, je dobfe
vzdy po pristdni kryt nad nim otevrit
a nechat jej vychladnout.

K voin¢ verzi. Jak bylo uvedeno jiz
na zafftku, je pldn kreslen pro model
ovlddany radiem. Jestliie s nim chceme
letat voing, bez radia, postavime jej stejn6,
jen s malymi zm6nami:

Sn”rove kormidlo, jehoz velikost po-
nechdme, nebude pochopitel™ voiné
otocne. Odpadnou loziska 27, 28, dra-
éné osiiky a pdka 29. Kormidlo nahore
a dole v (i€ioe asi 10 mm prilepime, pfi
zaletdvdni je zajistime spendlikem ve
vychylene poloze - asi 2 mm vpravo -
a teprve po zaletdni a serizeni velikosti
letovych kruhu trvale zalepime. Odpadne
take tdhlo ke kormidlu a deska 30 s mag-
netovym vybavovaCem.

Palivovou nddrz pouzijeme jen malou
0 obsahu asi 3 az 5 cm3 (podle spotfeby
paliva pouziteho motoru a pozadovane
doby letu), nemdme-li Casovac vhodny
k zastavovdni motoru.

Zaletdvdni je opéi zcela normdini, jako
u hornoplo8niku, samozfejn™ pokud je
model Bplrévné vyvdien a sefizen (viz
poloha i€Xidi¢ na maldm ndirtku na listu 2;
uhel serizeni se nanéni). Pfestoze klesdni
modelu v bezmotorovem letu je ponékud
VEI8i nei u jednoplo8niku, je vhod”jsi
letat s nim v dobl, kdy je nepravdépo-
dobny vyskyt termiky. Stej” ale nezapo-
meneme nalepit na ndpadne misto na mo-
delu Stitek se svou plnou adresou a zd-
dosti o vrdceni, protoze ani u po”kud
neohrabanijsiho dvouplosniku nelze pod-
cenovat moznost uletnuti.

za letu odpadne aje z toho nula za Boui¢gni
let a navic ztrdta kola v itévé. Zvolil
jsem tento priklad ndhodou, ndsledky
nedbale kontroly b”vaji vetSinou mnohem
hor8i.

Samostatnou kapitolou v predletove
p?ipr3vé je motor. Jeho spolehlivost,
vykonnost i zivotnost se daji vhodnym
zachdzenim {n3éné ovlivnit. Vzdyt cena
dobreno RC motoru VEidi kubatury je
tak velkd, ze se trocha te pece v kazdem
prnipadé vyplati.

Jednou z hlavnich zdsad pro sprdvn”
provoz motoru by mi€io byt uzivdni stale
stejneho, vyzkouseneho a dokonale iisteho
paliva jak pro trenink, tak pro PBouitdni
letdni. Doporucuji vozit jej na trenink i na
BoNele vzdy vEIdi mnozstvi nez je pfed-
poklddand spotreba. Zejmena na Po”é-
zich je neprijemne doletdvat posledni
kolo na cizi palivo ve stdlem strachu,
kdy zhasne motor. Pro spousteni motoru
je tfeba mit v bezvadnem stavu akumu-
Idtor nebo baterii suchych monofldnkii a
spolehlive privodni vodice k objimce na
svicku. Zpvisob Bpoudiéri je vEidinou ddn
motorem a mimoto kazdy md sve zdsady,
jez povazuje za jedi”™ sprdvne. A take
jsou, vedou-li k rychlemu epudiéni mo-
toru. Ncchci v tomto Binént nikomu radit,
jen vrele doporuCuji ulozeni v8ech po-
mucek, ndstroju a zhaviciho zdroje do
prenosne ,basy“ nebo krabice. Pri
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Pa/ecka na aufobaterii

Nejednou se stalo, Se modeldf musel odstoupit ze
souteze pro neopravitelnou zdvadu modelu nebo
pferuZzit 1€idni. A pfece rtekdy by stacila pdjecka,
aby mala zdvada byla odstranena. V terenu vsak
neni rozvod elektncke energie, a takje tfeba se za-
fidit jinak. Kdo md automobile pnmUze si autoba-
terii a pdjeckou, zhotovenou podle ndsledujiciho nd-
vodu.

TéTo pdjecky 1je zm~éné tyfeo 0 10 mm; je
v ném otvor o 0 6,8 mm na konci se zdvitem
M8x 1, do nehoz je nasroubovdna ocelovd trubka
0 0 8 mm. Misto zdvitu lze trubku do m~di pouze
nasunout a zajistit sroubem M3. Ve dne otvoru
o 0 6,8 mm je kolmo otvor o 0 1,5 mm pro ko-
nec topne spirdly, kterd se zajisti kolikem. Na dru-
hem konci je nasazena rukojei, jiz prochazi asi do
poloviny delky otvor o 0 8 mm, ddle pak otvor
006 mm.

Topneigieeo Ize zhotovit ze spirdly odporoveho
drdtu do elektrickdho varice. Pro napeti 12 V
jsem pouzil spirdlu o deice asi 20 mm. Je to po-
tfeba vyzkouset, spirdla se pri zapnuti md ohfdt
do UnPvé cervenO barvy. Jeden konec spiraly je
uchycen v médéném tEle pdjeiky v otvoru o 0
1,5 mm, druhy je ponechdn asi 280 mm dlouhy,
pfehnut v puli a zkroucen. Na némt jsou nasazeny
izolaini kordlky, jak je vidét na obrdzku. Pfed
montdzi je nutno do otvoruo 0 6,8 mm v iéie 1
ulozit izolacni slidu. Nejlepe to v&éidine pomoci
zdv~ky 0 0 3 mm, do niz slidu vloSime, obto-
iime kolem zdvlaiky a po zasunuti do otvoru zd-
vlacku vytdhneme.

K baterii je pdjecka pripojena dvoulinkou
2x 0,5 s krokodylkami. Dvoulinka je se spiralou
spojena svorkou; druhy konec dvoulinky je vsunut

pri montdzi mezi trubku a rukojei!.

J. MILER, Drozdov

Bpoudiéni motoru muze dojit k povoleni
vrtule, spdleni svicky ci k vvoinéni né-
ktere souidsti a pak je potreba mit vse
pri ruce. Zejmena na eouitgioit nebyvd
pro start casu nazbyt a jakekoli odbihdni
do depa zdrzuje. Spolehliv™ a rychly start
motoru muze mit i urOity vliv na bodo-
vaie, kteri v ném vidi jistou zndmku ru-
tiny a ,,vyletanosti“ zdvodnika.

Hlavni zdsady predletove pripravy je
tedy mozne shrnout do €070 bodu:

1. Udrzuj v dokonalem technickem
stavu ridici soupravu.

2. Zdroje soupravy pravidehre nabijej
a kontroluj.

3. Pfed kaZdym treninkovym nebo sou-

T€¢n~  letdnim udélej peclivou revizi
vsech soucdsti modelu, motoru i sou-
pravy.

4. Pouzivej palivo stdle stejneho a vy-
zkouseneho slozeni.

5. Udrzuj v bezvadnem stavu zafizeni
pro rychle a spolehlive Bpoudiéni motoru.

Téoit nékolik bodu nevyierpdvd celou
problematiku kvalitni pfedletove pfipravy,
povazuji je ale za nejdulez”jsx.

Taktika soutezniho letani

Pfi dvahach o taktice som”zniho le-
tdni s RC akrobatickymi modely je tfeba
vychdzet ze skutecnosti, ze rozhodujicim

cinitelem pro umisteni na soutézich je
dosazeny pocet bod0 a ze tyto body pfi-
déluji bodovaCi. Je proto tfeba letat tak,
aby Bouiélia doslova pfinutil bodovaie
k urcit0 stédrosti. Sve v/~kony jim musi
pfedklddat k posouzeni do pfedem urie-
neho prostoru s ohledem na jejich po-
hodli pfi sledovdni jednotliv~*ich obratu.
Bodovaii by méli byt pro Boniéiiailo
jakymsi bozstvem, k jehoz uspokojeni
zaméfi celou rezii Pveixo letu. Ctendf
moznd namitne, ze to trochu pfehdnim,
ale pokud tuto pfipominku pfijmu, pak
jedin kformé, jakou jsem prvni dvahy
o taktice uvedl. To je plrofi¢ skutefinost,
ktere se BouiéZioi bud podfidi a md urci-
te Uspéchy nebo ji popird a po Bo™élt
mu nezbyvd nez tvrdit, 26 mél smulu
a ze bodovaii byli slabi nebo zaujati.

Jakdkoli i wvytfibend Boniédni taktika
pochopitelné seize, nemd-li Boviélia
fddné zviddnuty jednotlivd prvky letove
sestavy. To VEidinou poznd i néné zku-
seny bodovac a sebelepsi taktikou se jeho
hodnoceni nedd ovlivnit. Taktika muze
pomoci dobfe letanou sestavu ,,prodat“,
ale nic vie. V uvahdeh o taktice Idtdni je
tedy tfeba vychdzet z pfedpokladu, ze
eovlélia sestavu oviddd.

Dulezitou roli pfi posuzovdni md umi-
Biéni obratu vOET bodovacum. Celd sestava
by mela byt odletdna v myslene Toving,
kolme k ose pohledu bodovaCu i Bouitdi-
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ciho a model by za letu nemCl tuto ro-
vinu vubec opousStfit, a to ani pfi letdni
mimo ohldsene obraty. Neni to sice v zdd-
nych pfedpisech, ale pdsobi to dobrym
dojmem na bodovace i divaky. Tato ro-
vina musi byt zvolena vhodnC s ohledem
na postaveni slunce na obloze, smCr vetru,
stanoviste divaku a mnohdy jestC i na
pokyny majitele nebo uzivatele letiste.
V nCkterych pfipadech je volba vhodne
roviny problematic™ a casto je tfeba
se uchylovat k urCitym kompromisdm.
Pozor vsak na letdni nad divaky, i u nas
se ji2 na soutCzich objevuji za tyto pfe-
stupky nuly(!).

Nemene dulezitd je i vyska, ve ktere
se sestava letd. Je-li to pfilis vysoko,
nelze nektere obraty objektivne hodno-
tit. Vysoko letana sestava pdsobi take na
bodovace nepriznive, maji totiz oprdv-
neny dojem, ze soutCzici tak cini z ,,bez-
peEnostnich* duvodd a ze tedy nemd mo-
del ,,v ruce*. Nizko letand sestava pusobi
velmi peknC, mohou si ji vsak dovolit
pouze zkuseni soutCzici. V8echny chyby,
zejmena u dlouhych prdletu, vykrutu a
premetd jsou totiz velmi patrne. Podle
meho ndzoru je pro nase podminky nej-
vhodnCjSi dolni hranice asi 25 az 30 m
a horni hranice pfiblizne 100 az 150 m.

Pfi rezii soutezniho letu je treba vy-
chdzet z toho, ze kazde zbytecne letdni
mezi jednotlivymi obraty sestavy nepd-
sobi dobrym dojmem. Sestava, ve ktere
soutCzici leti pokud mozno pfi kazdem
prdletu zleva i zprava dalsi obrat, je
Z hlediska jejich ndvaznosti velmi efektni,
pfi silnem vetru je vsak takove letdni
prakticky nemozne. VCtsina soutezicich
je navic omezovdna i tim, ze nektere obraty
ovilddaji lepe zprava, jine zleva. To je
vsak pouze veci treninku.

Vliv na celkovd hodnoceni md i vy-
stupovdni souteZiciho pfi soutezi. Mdm
na mysli zejmena ohlaSovani zacdtkd a
a koncu jednotlivych obratd. Uvedu jen
jeden nepekny pfiklad: Nektefi soutezici
po ohldseni zacdtku obratu do neho
opravdu naletnou, ale z rdznych duvodd
se jim pfestane dafit. Pfesto se pokouseji
takto blize nedefinovatelny obrat ,,pro-
dat“ a az po urCite chvili marneho sna-
zeni ohlasi konec. Na nektere bodovace
to sice dnes jeste plati, ale vCtsina jich
za takovy ,,vykon* ddvd nekompromisne
nulu. VCfim, ze mnohem lepsim dojmem
pusobi vCasne pfizndni neuspechu ohla-
Senim konce brzy po zacatku prokazatelne
nepodafeneho obratu.

Hid8eni musi byt jasne a zfetelne.
HlavnC si netvofte vlastni ndzvy obratu(!).
Je vhodn£j8i, hldsi-li obraty pomocnik a
soutCzici se omezuje pouze na ozndmeni
jejich zacatku a koncd.

Shrnutim uvedenych zdsad sprdvne
taktiky letdni dostaneme tCchto pCt bodu:

1. Nauc se pfesne letat jednotlive obra-
ty sestavy - to sice neni taktika, ale nej-
ddlezitejsi pfedpoklad jejiho uplatnCni.

2. Dodrzuj duslednC zvolenou rovinu
letu.

3. Jednotlive obraty umistuj pfcdevsim
s ohledem na snadne posuzovdni ze strany
bodovacu.

4. Dodriiuj vhodnou vysku letu a ne-
letej zdsadnC nad divdky.

5. Neletej zbytecne mezi jednotlivymi
letovymi obraty a dbej na jejich rddne
hlaseni.
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® 741 vterin na tfi starty naletal na
VI. rocniku ,,Slanskeho radia“ pro_ter-
micke RC vé6trone z. m. s. R. Cizek,
coz mu vyneslo prve misto. Na druhem
a tfetim miste skoncili stejnym vykonem
702 vtefin J. Danek a K. Trubka z Droz-
dova. Letalo se 28. dervna na sldnskem
letisti za krasneho pobasi.

® LMK Sputnik Karvind uspofddal
28. cervna soutez kombatu a akrobatd.
V kategorii UA-1 QviiéCii M. Prasivka
(4576 b.) pfed M. Geroldem (4477), oba
z LMK Ikarus. Tfeti byl E. Polak z C.
TSSina (2802). V kategorii kombat zvi-
tezil B. Beddd pfed F. Muchou a E.
Beddnovou.

H Junior klub KDDM Hradec Krd-
love uspofddal 28. cervna na letiSti Ru-
sek soutez vStrond A-l a A-2. ,A-jed-
nicky“ vyhrdl M. lilek ze Zdbfehu vy-
konem 658 vtefin pfed Z. Badalem (523)
z tehoz klubu a P. Fejfarem z lidina
(478). 1. MatSju z tisti n. O. byl prvni
v kategorii A-2 casern 901 vtefin. J. Pai-
kert z Hradce Kralove obsadil druhe
misto (841) pfed M. lJirouskem z Vyso-
keho Myta (821).

® Velkd cena KOVO se letala 12.
dervence v kategorii UA 1 a UM na
hfisti RH Plzen. Akrobacii vyhrdl V.
Trnka z Liberce vykonem 1957 bodd pfed
L. Novym z Rokycan (1855) a G. Geisle-
rem z Liberce (1726). V maketdch byl
nejlepsi J. Kraus z Hrobu (1876 b.)
pfed F. Sysem z Nyfan (1477) a J. Zlob-
nickym ze Kdyn£ (1456).

m LetistSICSA Holesov bylo 12
iervence svedkem soutSze v/ tronu A-2.
ZvitSzil V. Krejcifik z Kromefize Il vy-
konem 994 vtefin pfed juniorem S. Jan-
dou z Olomouce (980) a V. Weingartem
z Kopfivnice (969).

m VIIIl. Beskydskd soutez pro «ma-
le" modely se letala 27. cervna na letisti

,»Pane vrchni, ta kachna je
konstrukcne spatnd!*

ve Frydlantu n. O. Kategorii A-l ju-
niori vyhrdl B. Velikovsk™ z Paskova vy-
konem 583 vtefin pfed L. Vitkem z Kro-
m~fize 11 (524) aJ. Sablatovou z Frenstdtu
(521). Ze senioru byl v teto kategorii
nejdspesnijsi L. Michna z Kopfivnice
(648) pfed A. Cernym z Paskova (625)
a L. Chrobokem z FrenStdtu (613). Z.
Korec z PMD Karvind byl prvni v kate-
gorii B -1 casern 676 vtefin pfed K. Thie-
nelem (634) a L. Walkem (599), oba
z Frenstdtu. Kategorii C-1 vyhrdl P.
Nfimec z Paskova casern 695 vtefin pfed
J. Orlem z Kromefize Il (672) a K. Dy-
manusem z Noveho Bohumina (455).

® J. Bittner ze Zatce zvitgzil v ka-
tegorii A-2 na vefejne soutSzi c. 108
v Plzni na Borskem letisti vykonem 1048
vtefin. Druhy skoniil J. Dubsky z PfeStic
(1040), tfeti byl A. Borovicka z tehoz
klubu (1013). V Kkategorii A-l zvitezil
L. Siroky z Kaznfijova (680). Pot/Sitelnd
byla ufast v kategorii C-2, kde se seslo
10 soutSzicich. Zvitizil L. Vejlupek
z Kladna vykonem 1002 vtefin. Soutfz se
konala 20. Cervna za pckneho poCasi a
uCasti 75 modeldfd. J. Majer

® Za slnecnCho, ale veternCho po-
casia sa ziSlo na piesfanskom letisku dna
28. juna dvadsaf modeldrov z celeho Slo-
venska, aby bojovali o prvenstvo v kate-
gérii RC-V.

M. Dobrovoln” z LMK PieSt'any bol najlepii
v prvom kole

Prve starty dobre pripravenej sdfaZe,
ktoru organizoval miestny LM K Piesfany,
sa zacali za poveternostnych podmienok
takmer na pokraji regulernosti a to najma
pokial sa tyka sily vetra, ktory v priemere
vykazoval hodnotu 6—8 nmv/s a vndrazoch
az 10 m/sec. Pretekdri sa vsak s danou
situdciou statocne vyrovnali a to hlavne

Kresha:
M. DOUBRAVA
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z toho dovodu, ze v 32° C honicave vcas
spoznali blahoddrny vplyv vetra na telo
ako @ na ducha, a tak jedinou tienistou
strdnkou siifazndho dna zostala skutoS-
nost!, 2e ndslcdkcm zvysenej teploty doslo
k vysadzovaniu niektorych riadiacich apa-
ratiir.

Po prvom kole sa ujal vedenia domdci
pretekdr M. Dobrovolny, avsak v dalsich
koldch sa situdcia veEni menila, a tak do
poslednych startov nebolo mozne de-
finitivne dopredu uriii vifaza. Dobrym
zdverecnym letom sa v8ak nakoniec pre-
bojoval na prve miesto zndmy Vladimir
Hu8ek z LM K Ruzomberok (571 bodov),
na ktoreho poziciu este poslednym Star-
tom zutocil M. Rumanovsky z LMK
Trencin (504). J. Cerha z LMK Zvolen
bol treti (489).

Po ukonceni siifaze boli vyhldsene vy-
sledky a siifaziaci odmeneni vecnymi ce-
nami. K spokojnosti siifaz riadil J. Bar-
tovic z LMK Piesfany, na dodrziavanie
Sportovej regule dbal J. Stuchlik.

B V sobotu 4. cervence se letal
v Presticich jiz tradicni I1X. roinik Verejne
soutSze PreStice. Pocasi nebylo pekne,
castd deSiove prehdhky pusobily starosti
soutezicim, ale i tak se soutfz vydarila.

V kategorii A-2 zvitezil V. Kvéion
z PreStic Casern 970 vterin pred J. Ma-
dulou z Rokycan (905) a J. HezouSkem
z Rozmitdlu (902). PrihldSeno bylo celkem
43 soutgzicich. V kategorii A-1 byl prvni
z 25 ucastnikvi B. Klima z Kladna (700 vt.)
pred J. Chabrem z Plzne (641) a J. Bit-
nerem ze Zatce (582). V kategorii C-2 byl
nejlepSi J. Adit z Prestic casern 1028 vt.,
jako druh”™ se umistil V. Patek, Strako-
nice (940), treti skoncil M. Stefan, Cho-
mutov (828). SoutSz byla dotovdna pek-
nymi cenami.

® Bohuzel az koncem cervence jsme
dostali zprdvu, ze ODDM v Kladne
uspoMdal v ramci okresniho kola
STTM v sobotu 23. kvetna soutSz le-
tecky’ch modelaru na letiSti Dobr£. Pres
velmi nepriznive pocasi (deSf, silny nara-
20\<f vitr) to byl pgkny podnik. Nejmladsi
modern soutgzili s modely ,,Maly mo-
deldr*, zvitSzil Zelenka z DDaM Slany
pred Buresem z ODDM Kladno a No-
vackem z tehoz krouzku. V kategorii A-Il
zvitezil Bures pred Hanzlikem (oba z
ODDM Kladno).

Jii'i Zummer z leteckomodelarskeho krouz-

ku ODDM Kladno postavil upoutanou maketu
ZLiN XII podle starsiho planku MODELAR.
Leta s motorem JENA 25cmla na letosni
soutiii v Hrobu obsadil druhe misto
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TAHLO S KLOUBOVfM ULOZE-
NIM je uzitecny a hledany dopln£k k vy-
bave RC modelii. Doposud byly u né
jednotlive k videni jen zahranicni vyrob-
Ky, proto mile prekvapil lihledny vzorek
tihla tuzemskeho, zaslany redakci letecko-
modelarskym klubem Vyskov 1.

Uspof£d£ni tdhla patrne z obrdzku md
nSkolik vyhod: spojeni serva s ovliddanou
ridici plochou bez wvule, delka ovladaci
paky (a tim i velikost vychylky kormidla)
je nastavitelna a spojeni je snadno roze-
biratelne.

Drzak Kkloubu poziistdvd z mosazne
matice a k ni pripdjenych bocnic z pru-
zinoveho bronzu, cimz je zaruCeno stdle

sevreni kuloveho kloubu. Kloub tvori
ocelova kulicka o0 0 5 mm a mosazny
drat 0 0 2 mm se zdvitem M2 a dvSma
mosaznymi maticemi M2. Ovladaci tdhlo
z tvrdeho mosazneho drdtu 0 0 2 mm
je zavitem M2 nasroubovano do matice
drzdku kloubu a zajistSno mosaznou ma-
tici. Tim je mo2no nastavit jemnc zd-
kladni polohu kormidla.

K ovlddane ridici plose modelu se
kloub pripevni tak, ze ridici plocha se
sevre mezi matice.

Popsanou soucdst, jejiz vSechny mo-
sazne cdsti jsou pasivovdny, zhotovuje za
8— Kcs LMK Vyskov 1 (postu adre-
sovat na: Fr. MaSek, HybeSova 3,VySkov).

wwv/ww
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(Dajii sa urobit’ aj otacave, ale zvysuje to
vdhu.) Ostruha je z bambusu 0,5 x 0,5 mm.

K pohonu pouzijeme smy£ku gumy
0,8 x 0,8 mm. Lozisko vrtule je z dvoch
kordlkov o0 0 2—2,5 mm navlecenych
na drot o 0 0,4 mm sluziaci na prepchd-
vanie injekCnych ihiel. Z kiiska injekcnej
ihly zhotovime pdzdro loziska, omotame
nifou na pevno a vlepime medzi kryt
motoru.

Vrtula je z tvrdej balsy 1 mm. Jej
listy po nalakovani na flaske o priemere
asi 40 mm pod uhlom asi 30 % k osi
fl'asky priviazeme gumou a po zaschnuti
prebnisime. Vrtulovy ndboj je z lipoveho
vdlecka 0 0 6 x 5 mm. Volnobeh uro-
bime nalepenim sikmeho pasku celuloidu
na obvod vdlecka. Pri zdbere je ramienko
hriadel’a oprete 0 nos vytvoreny pdskom.
Pri opacnom zmysle otacania po sikmej
ploche sa ramienko povytiahne a vrtula
sa volne otaca. Zadny zdves gumy je
zo spendlika priviazaneho ku kusku spajli
2X2 mm.

Kridlo vybmsime na hriibku 0,6 mm,
lakujeme jedenkrdt, v nerozrezanom stave
polozime na spajlu 2x2 mm a zafazime
tak, aby vznikol autostabilny profil. Po
zaschnuti kridlo opatrne prebrusime, roz-

rezeme a po zbriiseni strednej casti/pri-
lepime k sebe so vzopatim asi 10 az 12°.
Predne vzpery z bambusu 1x 0,5 mm na-
lepime do trupu, zadne z balsy 1x 2 mm
na kridla. Tento postup je dolezity, aby
sme mohli pohybovaf s kridlom pri le-
peni k trupu; uhol kridlo-vyskovka md
byf +2 az 3°.

VySkovku urobime z balsy 0,4 mm,
smerovku z balsy 0,5 mm. Lakujeme
jedenkrdt zriedenym lakom a scitom pre-
brdsime.

Povrchovd uprava skutocnych lieta-
diel pozostdvala z roznofarebnych sesf-
uholnikov. Tieto mozno mal'ovaf na kridlo
silpenmi: modry, hnedy, zeleny, zlty
a cerveny. Krize boli cierne v bielom
poli. Vyskovku oddelime od pohyblivej
casti ciarou z tusu. Po namal’ovani kridlo
a trup opatrne prestrekneme riedkym
acetonovym lakom. (Stetcom sa silpeny
rozmazavajii.)

LIETANIE: Model sa vznasa vo vzdu-
chu ako ,,pokojdk*. Lietaf sa s nim dd ale
len v kl'udnom pocasi. Najlepsie naveier
za bezvetria, pretoze reaguje na kazdy
pohyb vzduchu. Ak sa vdm podari urobit!
ho 8o najl'ahsi a ,,nervove” prezijete tvo-
renie kamufldze, urcite sa vyzijete pri
lietani. Ing. D. SEDLAR, Trnava
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LITECKOU TECHNIK

CURTISS P-40
KITTYHAWK

americka stihacka

Za druhe svetove vdlky, po obsazeni Fran-
cie, zbyla na zdpadnifroute jedind Britdnie,
kterd vzdorovala vyspelemu, na vdlku pfi-
pravenemu nemeckimu letectvu. Vyroba do-
ddvala stihacky Hurricane a Spitfire, ale po-
tfeba letadel pfevylovala kapacitu tovdren.
Proto R. A. F. objedndvala u amenckych
leteckych vyrobcu. Pfestoze americky letecky
prdmysl nebyl pfimo ohrozovdn vdlkou a
mohl pracovat v klidu, byla atnerickd bojovd

PftfSTROJE NA PALUBNi DESCE: 1 smi-
to\</ kompas; 2 umity horizont; 3 ukazatel polohy
podvozku a klapek; 4 hodiny; 5 ukazatel paliva; 6
rychlomir; 7 zataikomir; 8 variometr; 9 ukazatel

letadla pocdtketn vdlky vykonnostiza evrop-
skytni typy. Proto, jakmile se situace v brit-
skych tovdrndch zlepsila, bylo rozhodnuto
posilat americke doddvky letadel pfimo na
Blizky a Stredni vychod. Zde byl nepfitel
hiife vybaven pomalejsimi a mene vyzbroje-
nymi italskymi letadly. *

Jednim z amenckych dodavatelu byla
spolednost Curtiss Wright Corporation, jez
dodala v kvetnu 1940 pro R. A. F. 560 sti-
hadek P-40 D ,,KittyhawkiC Byly nasazeny
vetsinou proti Rommelove armdde v Severni
Africe a pozdeji na Sicilii a v Itdlii. Tez
operovaly v Indomsii na Borneu a v Nové
Guinei. Zdkladnim typem byl Curtiss Hawk
81 A, z nehoz vznikly dalsimi upravami
T0¢n¢ typy, zndme pod jmOny ,,Thoma-
hawk*. V oficidlni terminologii USAAF
jsou oznaceni od P-40 B az po P-40 N a
pod jmenem ,,Warhawk“. Ackoli , Kitty-
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hawk“ nedosahoval vykonu tehdejlich stiha-
cek nemeckych i anglickych, byl u pilotii
obliben pro letove vlastnosti. Bylo vyrobeno
pribliSne 3000 kusu, z toho asi 1500 typu
,Kittyhawk 1/a“.

CURTISS P-40

byl jednomistny celokovovy dolnoploSn” letoun
se zatahovacim podvozkem i ostruhou. >

teploty a tlaku oleje spal. motoru; 10
otdikomdr; 12 pfedehfivai karburatoru; 13 ? metr;
vrtule; 14 brzda pro parkovani; 15 amPe

16 fluoreskuijici lampa.

«~Kridlo s profilem fady NACA bylo celokovovtf,
dvounosnikovd, s kapotazi podvozkov”ch vzpir. Na
levd pulce kfidla byla Pitotova trubicc a vykldpici
svitlomet. Pfistdvaci klapky a kfidilka byly rovnii
celokovovd, kfidelka mila vyvaiovaci ploSky.

Trup byl poloskofepinov” s pfechody na kfidlo
i ocasni plochy. Pilotni prostor byl zidsti pancdfo-
vdn, kryt kabiny se odsunoval dozadu.

Ocasni plochy se soumirn”m profilem byly sa-
monosnd. Kormidla byla idstcini vyvdzena aerody-
namicky a jak smirovka, tak obi piilky v/~Skovky
mily jeSti vyvazovaci plolky. Smirovka byla vy-
osena, aby odstrafiovala nepfizniv# vliv mohutniho
krouticiho momentu vrtule.

Pfistdvaci zarizeni. OlejopneumatickY dvou-
Kolf podvozek, iasteini krytY, se zaklapil smircm
dozadu. Pfi zaklapini se kola pfetoiila 0 90° a za-
padla mczi hlavni a pomocny nosnik kfidla. Ostruha
se zatahovala smirem dozadu.

Motorovd skupina. Kapalinou chlazeny dva-
nactivalcov®™ motor Alison V 1710-39 o vykonnosti
1150 k pohdnil ftfilistou hydraulicky stavitelnou
vrtuli. Olejov” chladii a chladii kapaliny byly umis-
tiny ve spodni idsti krytu motoru.

V~zbroj tvofilo Sest kulometu raze 12,7 mm
v ndbiZnd hrani kfidla. Na zdvis pro pfidavnou
n&dri pod trupem bylo mofno zavisit 250librovou
bombu (britskou) nebo 5001librovou (americkou).

Zbarveni. Nakreslend letadlo milo kamuflai
z kombinace tanovd (piskovd), tmavohnidd (ofe-
chovd) a blankytni modrd. Vysostni znaky byly na
smirovce (od pfedu) ierveno-bilo-modro-zlutd, na
kfidle shora ierveno-modrd, zdola ierveno-bilo-
modrd.

Pismena GA, Y a napis ,,London Price" - bild,
pismena AK 772 iernd. Oko a zuby na kapoti mo-
toru bild, icrni oramovand, v oku iervena teika.
V namalovand tlami horni polovina icrna, dolni
iervena. Vrtule matni demd, konce listu zlutd, kuzel
jasni iervenj.

Velky v/bir barevndho provedeni je vPROFILE
PUBLICATIONS C 136, Iéi v iasopise Letectvi
+ kosmonautika 6. 4/1969 na poslcdni strani.

Technickd data a vEkony. Rozpiti kfidla
11,379 m, celkovd dclka 9,499 m; vySka 3,225 m;
nosnd plocha 21,92 m’; prazdna vdha 2820 kg; nej-
vitdi pfipustna vzletovd vaha 4000 kg. Rychlosti:
maximalni 564 km/h ve 4572 m, cestovni 415 km/h;
pfistavaci 137 km/h. Praktick™ dostup 9330 m;
stoupavost 13,2 m/s; dolet 1290 km, s pfidavnou
nadrzi 1790 km.

Zpracoval Erik BORNHORST
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Clen klubu v C Té3iné R. Korvas bodujc ma-
kety na soutHi v Karvine. Pekna uroda, coz?

K lodafinfc ,zbfchl* od RC leteckych modelii
E. Gron z MK Karvina a zd& se, 2e ho,,chytla*
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Modelarsky
Klub

je jednim z mala, o nichz mdme pravi-
deltie zprdvy, v tomto pfipade diky jeho
clenu A. MOLLEROVI. A nejen to,
mnohdy i pekm snimky. Proc byste ne~
mohli napsat i vy ostatni a poslat obcas
snimek zajimaviho modelu, ktery posta-
vtl clen vaseho klubu nebo s nimz jste se
setkali na soutezi ci jenom pfi nedelnim
jezdeni ci Iéiani?

v Ceskem

K rizeni

To se to modelafi, kdyi md parta takove deny

funkcnich modelii

hisforickych plachetnic

Vitezslav PROVAZNIK

Vratipeh a kosatkove rdhno obvyklych
zdvodnich modelii plachetnic jsou jedno-
ramenne paky, jimiz mtize vitr tlakem
na plachty otdcet. TSchto pohybu se
vyuzivd ke Kkonstrukcim automatickych
zafizeni, jimiz se md lod udrzet ve zvo-
lenem smeru.

Historickd lod, nejde-li o skuner, je
vybavena obdelnikovymi rdhnovymi plach-
tami. Jejich rdhna jsou dvouramenne
pdky, jimiz vitr nemiize otacet a ani neni
radno, aby se samovolnS otacely, protoze
jednotlive plachty by pak byly natdceny
k vetru v ruzn”ch lihlech a jejich vtiinky
by se mohly navzdjem rusit. Vyjimku
tvofi vratiplachta na zadnim stezni; jejich
uhybu pod tlakem vetru je mozno vyuzit
k automatickemu rizeni, avsak pouze pfi
plavbe s bocnim vetrem.

Zafizeni pro automaticke fizeni po-
moci vratiplachty je u historicke plachet-
nice ponekud jednodussi nez u obvyklych
modelii, nebof vratipen sahd az za kormi-
delni hfidel, na nemz je nasazeno fidici
vahadlo. Otez vratiplachty je tedy mozno
zaklesnout pfimo do otvoru ve vahadle,
aniz je tfeba ji vest zkfizene pfes kladky
nebo okatice. Proto take kfidla vahadla
must smefovat ponekud sikmo nazad,
misto dopfedu. Pfi rostoucim tlaku vetru,
ktery md snahu postavit lod bokem ke
smEru jizdy (protoze se tfzistc plachtovi
dostdvd za t£ziStE laterdlu) natdfi vratipeh
vahadlo na tu stranu, na kterou se vy-
chyluje plachta a kormidlo ,,kontroluje*
snahu lodi stdSet se k vetru.

Pomoci tohoto zafizeni v8ak neni mozne
udrzet lod ve smeru pfi plavbfi po vStru,
protoze lod je hndna tlakem na rdhnovd
plachty a vlastnosti vratiplachty nelze
vyuzit. Plavba po vEtru patfi k nejobtiz-
nejsim a nejnebezpecn6j§im navigaCnim
manevrum. Lze wvsak vyuzit*zviditnich
aerodynamickych zdkonitosti, ktere se
v tom pfipadf uplatmiji.

Jakmile) totiz lod pluje po vgtru, je
lamindrni proud£ni vzduchu kolem pla-
chet vystfiddno turbulentnim, jehoz v£-
sledkem je stfidavd tvorba virfi za obfma
lemy plachty. Tyto tzv. Kdrmdnovy viry
se periodicky utrhdvaji. Vzddlenost mezi
stfedy dvou protilehtych virii se rovnd
jedenapfilndsobku 8ifky plachty a vzdd-
lenost mezi obema viry, postupne se tvo-
ficimi na teze stranf, Sini tfiapulndsobek
vzddlenosti stfedii protilehtych viru.

Periodicke utrhdvdni tEchto viru zpu-
sobuje, ze se na zdvStrne stranS plachty
periodicky mSni pomSr podtlakii a tim
i aerodynamicka sila plachty. Zjednodu-
sene si muzeme pr'oces pfedstavit tak,
ze ndsledkem ruseni tahu plachty stfidave
na levem a pravem okraji nepusobi vy-
slednd aerodynamickd sila plachty pfimo
vpfed, nybrz uchyluje se stfidavfi vlevo
a vpravo. Tim se lod zacne kolebat, a je-
likoz se viry tvofi periodicky, kolebdni se
zesiluje na principu rezonance. Mluvime
0 indukovanem (samobuzenem) kolebdni,
ktere md ov8em u kazde lodi jiny kmi-
tocet.

MODELAR . 9/1970



Kolebdni lodi podporuji i sily hydro-
dynamicke. Cim je vitr silnejsi, tim vetsi
je vineni, jez meni silu pfisobeni hydro-
statickeho a hydrodynamickeho vztlaku
v pomfru k tzisti trupu. Tim mohou
vzniknout momenty, vyvoWvajici ryt-
micke bocni kolebdni. Jeho kmitocet za-
visi na deice vin a na relativni rychlosti
lodi v pomeru k nim. MCize se stdt, ze
je stejny jako kmitoiet indukovanych ky-
vu; pak se kolebdni piisobcnim rezonance
ddle zvStsuje. Take samotne vineni vody
muze mit stejn”™ kmitocet a prispivat ke
koleb£ni lodi. Zdlezi ovsem na tom, zda
tyto budici sily piisobi soucasnS - ve fazi,
nebo proti sobS - v protiftizi. V druhem
pfipade se cdstecne nebo zcela rush Proto
vidime, ze model plachtici po vStru se
nekdy rozkolebd az do ndklonu treba 35°
od kolmice a v{apéii zase pluje liplne
vzprimens.

MODELAR . 9/1970

TSchto jevii muzeme vyuzit ke kon-
strukci zarizeni, jez brdni lodi postavit
se bokem k vEtru. Je to upraven# system
rizeni plachctnice pomoci zavazi;
jeho princip je uveden v kazde modeMrske
prirufice. Kormidelni pdku vsak upravime
tak, abychom mohli zapojit rizeni bud
vratiplachtou nebo zavazim. Obvykle va-
hadlo proto doplnime jestS rovnou p£kou,
vybihajici nazad a na ni navlekneme po-
suvne a snimatelne ofovéné zdvazi. Va-
hadlo je vraceno gumou do stredni po-
lohy.

Funkce zarizeni je jednoducM. Jak-
mile se lod pri plavbS po vetru rozkolebd,
£ili nastane stav, jenz by vedl k vyboceni
ze smeru, rozkyve se ve stejnem rytmu
a s dmernou intenzitou i vahadlo, jez vy-
chyluje kormidlo na stranu ndklonu a p0-
sobi proti stceni k vetru. Pritom je
vhodne napnout na spici celenu vnejsi
kosatku, ktera napomdhd zatlacovat lod
po vetru. Pri plavbS s boinim vetrem
nebo k vetru nelze tohoto zarizeni vy-
uzit, protoze i pri natoceni plachet k vetru
stdCi lod po vetru. Je proto nutno zavazi
sejmout a pouzit rizeni vratiplachtou.

Funkci a uspor~dani zarizeni netreba
popisovat, nebof jsou patrne z n&kresu.

KONSTRUKCE c. 1 - viz obr. 1 -
se hodi pro dvojstgzniky (brigy), u nichz
je mezi zadnim stSzn5m a kormidelnim
hridelem dost mista.

KONSTRUKCE c. 2 - viz obr. 2 -
je pro lodi, u nichz mezi zadnim stSznem
a kormidelnim hridelem neni misto pro
predni pf£ku, jejimz v~rezem prochdzi
guma. Tuto funkci prebird plechovy
jezdec na zadni pfce, jehoz do trubky
stocenymi okraji procMzi guma. Tento
zpdsob nepotrebuje zvliistni  regulator
nap£ti gumy (napinak); tuhost gumy se
meni posouvanim jezdce po p&ce. Pri
posunuti jezdce na konec paky je kor-
midlo zajisteno ve stredni poloze, coz je
nejvyhodncjSi pro plavbu s bocnim véi-
rem, neni-li prilis n&razovy. Pri plavbe
po vetru posuneme jezdce do stredu
pdky a na jeji konec nasadime zivazi.

Aby zarizeni spolehlivS fungovalo,
musi se kormidlo nejen lehce otffet, ale
musi byt i dost tezke, aby kladlo vodf
odpor. Toho se dosfhne slozenim Kkor-
midelniho listu ze dvou stejnych polovin,
vyriznutych z prkenka, mezi nez se vlozi
jddro z plechu tlusteho 0,5 az 1 mm (podle
velikosti lodi). Kormidlo ma bft take
dosti velke. Historicke plachetnice mély
totiz podstatne mensi rychlost nez mo-

derni jachty a m5ly i jine vadne hydro-
dynamicke vlastnosti, takze spatnfi po-
slouchaly kormidlo. Ucinil jsem zkuSe-
nost, ze kormidlo zhotovene v pomSru
k velikosti skuteCne lodi u modelu ne-
staCi. Nesmi se zapominat, ze vSechny
zkusenosti z velk”ch lodi nelze aplikovat
na funkcni modely, ktere podlehaji {Vigdi-
nim hydrodynamickym i aerodynamickym
zdkonitostem. Podle pfinicky ,,ABC lod-
niho model~rstvi“ je vsak pripustni, aby
kormidlo makety bylo 1,5kr™*t v6tSi nez
odpovida pomiru modelu k velkemu vzo-
ru; to uz v/sinou staci.

S popsanym zarizenim jsem ud5lal
radu pokusu na sv”*ch modelech histo-
rickych plachetnic i za velmi silniho vStru
a kazda lod udr2ela sm2r.

U fregaty ze 17. a 18. stoleti nemuzeme
pouzit zddny z tgchto systemu. Kormidlo
u nich bylo totiz umisteno hned pod
zadovym zrcadlem, takze jeho hridel
vydsti na palubd tisnS na zddi. Vahadlo
by muselo precnivat pres zdd ve znacne
v/si, nebot’ jeho kyvdni prekdzeji ozdoby
a lucerny; to by piisobilo velmi nepriro-
{end. Pro tento pripad jsem adaptoval
system rizeni zdvazim, jehoz uspordd’ni
je zrejme z obr. 3. Hridel i p&ka se za-
vazim jsou zhotoveny z dritu k jizdnimu
kolu, jehoz konec se zdvitem se dd dobre
zasroubovat do hlavy kormidla.

L KLUBV

¢ Modeldrsky klub Praha 7 Letna,
Veverkova ul. 11, prijme do podzimnich
krouzku chlapce ve vcku 11 az 15 let,
kteri se zajimaji o letecke a lodni mode-
larstvi. Z”pis do krouzku bude behem
rijna kazdou stredu od 17 do 19 hod.
Zarazeni do krouzku, ktere budou v £in-
nosti i jine dny v tydnu, si zdjemci do-
hodnou na miste podle sveho iasu a vy-
spelosti. (lab)
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Ing. Zd. TOMASEK

Mistrovstvi CSR pro lodni
modeldfe uz je ddvno za ndmi,
vysledky jsou vsak sidle platne a
budou rozhodovat o slozeni sir-
Siho reprezentacniho druzstva
pro mistrovstvi Evropy 1971
v Belgii. To taki vysvetluje ur-
putnost boju na Boleveckem ryb-
tiiku u Plzne ve dnech 20. a 21.
iervna. Mine potesitelne je, ze
droveny srovnatelnou s vysledky
mezindrodmch soutezi si udrzeli
vlastne je soutezici trid B1 a
F2b.

Zajimavy prehled o tom po-
skytne srovndvad tabulka vy-
sledkd CSR (prvni sloupec),
SSR (druhy sloupec) a mis-
trovstvi NSR  (treti sloupec)
i platni evropske rekordy. Vhod-
ni pro zamySleni, jak dal...

Tilda Al (km/h)
1 . Sustr
114.650
J. ValeS
94,736
J. FabSo
90.000

Evropsky rekord: J. Sustr 152,542
Tilda A2 (km/h)

1. V. Moucha 1. E. Schiitz
116,129 112,500
2. J. BodISk
100.000

Evropsky rekord: J. Sustr 156,522

Tilda A3 (km/h)

1. F. Laube
116,883

2. J. FapSo
114.650

3. V. Moucha
108,434

Evropsky rekord: A. Gantscheff (Bulharsko) 163,636
Tilda B1 (km/h)

1. J. Baitler 1. J. Levak
204,545 169,811

2. J. Cemicky 2. M. Kollar
197,802 120,805

3. F. DvofaCek
180,000

Evropsky rekord: J. Werderitz (Madarsko) 211,767

Tilda EX - Oici  (body)
Nejhezii model: J. Verner

L. Fiala

320

V. Tuma

300

I. Franik

250
Tilda EX - junioii (body)
1. 1. Kolaf

s

2. P. Kubiiek
1214

3. L. Knebl
112.4

Diistojny TIGER SHARK J. N~ vlta v piné jizde
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Otacejici se antena radiolokatoru

Realistickemu vzhledu modelu lodi prospivd, kdyzje necim oziven. Miize to byt napf. otd-

iejici se antena radiolokdtoru. Takove zarizeni si zhotovilJin HONUS z Ostravy k clunu

BR-503 postavenemu podle pldnku Modeldf (na snimku). Sam provozuje jachting,s modely

jezdi, kdyS nefoukd vitr.

Zarizeni je velmi jednoduche, kazdy je
mu2e snadno napodobit. Hridel anteny
radiolokdtoru z drdtu do jizdniho kola
je naSroubovdn do matice 3 tehoz dratu
(nyple), jeZje pripdjena k hrideli kotoude 2
ze stareho elektromeru (Ize ziskat v elektro-

rozvodn”ch zdvodech). Hridel je dole
ulozen v lozisku z trubkoveho nytu, vsa-
zeneho do drevdneho hranolu 4. Kotou-
dem a tim i antenou otddi elektromotor 5
(IGLA 2,4 V), upevndn# v~kyvnS drdtd-
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nymi ocky na plechovem drzaku 8, ktery
je prisroubovdn k drevdnemu hranolu 7.
Do zdbdru je motor pritladovdn kouskem
pdnove gumy 6, prilepene k drzdku 8.
Obvod kotoude zdrsnime hrubym pil-
nikem, na hridel motoru navlekneme kou-

sek hadicky k ventilku jizdniho kola.'Mo-
tor pohdnime napdtim 12—15 V, aby

jeho otdcky nebyly priiid velike. Vypinad

umistime pod strechu ndstavby pod ko-
min, do nehoz v~hodne zapustime Srouby.

Modeldrske
prodejny
v BUDAPESTI

Tfebaze nekolik ndsledujicich informaci
by bylo uzitecne zndt pred letni sezonou
dovolenych, snad poslouzi alespoh pro
budoucnost. Zjistene iidaje se vztahuji ke
konci cervence 1970, kdy autor tichto rd-
dek navStivil MLR.

V Madarsku se modeldrsky material
proddvd vdt8inou v prodejndch ,.fizer-
mester”, kde kromd modeldrsk”*ch vdci
dostanete i sportovni a rybdrske potreby
apod. Jedna takovd prodejna md adresu:
Ezermester ds Uttoro Bolt V., 10 sz.
boltja, Budapest V., Jbzsef A. u. 16.
sz. Je to skoro ve stredu BudapeSti. V do-
be ndvstevy byla sice do znacne miry vy-
proddna, nicmend z vdci, ktere si zaslouzi
pozornost, byly na skladd dovezene polskd
plastikove vrtule zn. Sobas ve velkem
vybdru a v cene 18 az 22 Ft (jeden forint
je asi 0,73 Kds), ddle velmi kvalitni le-
pidlo Technokol Rapid za 3,20 Ft (ob-
doba u nds zdmeho UHU Alleskleber)
a rucni nebozizky do dreva v ruzn”ch
priimerech (zkuste je u nds koupit!).
Pistove motory Fok pry jiz delsi dobu
nejsou v prodeji.

Nedaleko od uvedene prodejny je dalSi
specializovany obchod Hobby Bolt, VI.
Deak F. tdr 6 (Budapest), ktery je za-
mdren hlavnd na modelove zeleznice.
Prekvapuijici byl bohaty vyber popular-
nich modelovych automobilu Matchbox
(i jinych). NejmenSi modely Match-
box stoji 28 Ft, vdtSi a2 180 Ft. Poslednd
uvedeny obchod vede tcZ skoro cely sor-
timent nasich stavebnic Igra. Vlastni
stavebnice se pry v MLR nevyrdbdiji.

Kromd zmindnych prodejen existuje
jestd dalSi ,.fizermester* na Leninovd
tridd v BudapeSti, ktery se pro dasovou
tisen jiz nepodarilo navstivit. Podle ziska-
nych informaci md pry nejvetSi modeldr-
sky sortiment.

Pokud by nekdo mohl doplnit uvedend
zprdvy vlastnimi poznatky - popripadd
i z jinych socialistickych zemi, kam nyni
smdruje turistika - bylo by jistd bdelnd
sddlit je redakci ke zverejndni. PomuXe to
ostatnim modelafum.

Ing. R. LABOUTKA

Dite atechnicka hracka

je nazev vystavy, kterou uspofada
Ndrodni technicke museum spolu
s Ceskym komitdtem pro dobrou
hracku (clen ICCP - International
Council for Children’s Play). Vy-
stava bude otevrena dne 10. pro-
since v budove NTM v Praze na
Letne a potrva pravdepodobne do
konce roku. Soucasne s ni se bude
konat symposium ,,Za dobrou
hrackuft

(im)
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% Ppodvozek typ

H H O

ING. OLD&ICH ZAK, PRAHA

0/6T/6 - ®VY13IAOIN

u,plitiiiber”

Tento cldnek vzhledem k zndmym obtizim v zajiliovdni potrebneho nta-
teridlu neni ndvodem. Jeho iicelem je poskytnout vyspelejsim modeldriim
uceleny prehled o konstrukci a zpiisobu zhotovenijednoho z nejmodernej-
sich typii podvozku. Modely s timto podvozkem slavily v minulem roce
velki tispechy na zahranicmch drahdch a ze zdkladniho typu nazvaniho
»plumber* jsou odvozeny i nejposlednejsi varianty, jako je podvozek jed-
noho z nejiispelnejsich americkych profesiondlnich konstrukterii a zdvod-
nikii Bob Emotta.
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Zadni hfidel je ulozen v loziskach (kulickovych nebo kluz-

nych) nasunutych do mosazni trubky, kterf tvofi nosic zadniho
hfidele. PrumsSr trubky
volime podle lozisek, kte-
ra mime k dispozici, ne-
Mél by wvsak presOhnout
10 mm. Loziska je mozno
do trubky zapdjet, osvEd-
£uje se tez zalepeni epoxi-
dem. Trubku je nutno vy-
riznout, aby bylo mozno
umistit motor v potrebne
poloze - viz obr. 3.

Zalepime loziska do trubky, navlekneme hridel a nasuneme
ozubene kolo a pomocne disky. Tyto disky vysoustruzime o pru-
mEru, ktery odpovidf predepsane svetlosti podvozku nad jizdni
drdhou (3 mm). Celou tuto sestavu upevnime na zakladni rovnou
destic’ku, nejlepe z tvrdSi hobry (na kterou tez prekreslime
schema celeho podvozku) a zajistime bud nekolika kousky lepici
pisky nebo zatlucenmi hrebiky, jak je videt z obr. 4.

r Pripravime motorove loze z mosazneho plechu tlousiky asi
1 mm. NejobvyklejSi tvar, umoznujici posunovani motoru a co
nejpresn£jSi- serizeni ziberu pastorku a prevodoveho kola, je
{néolndn na obr. 5. Motorove loze prisroubujeme na motor a
umistime motor na zakladni desku tak, aby ozubend kola presne
zabirala. Pak zhotovime drzdk zformovany do tvaru L a pripd-
jime k motoru a vrcholu zadni trubky, jak je vidSt z obr. 6.

CD

A Obr. 5

Z kousku pianove struny o 0 asi 1,5 mm ohneme motorovou
klec. Jeji tvar je nejlepe patrny na obr. 7 pri pohledu zespodu.

Po pfipdjeni motorove klece k zadni hridelove trubce pri-
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pajime spodek motoroveho
drzdku ke Kkleci z pianove
struny. Pak odstranime mo-
tor a udeldme dva dalsi dr-
zdky tvaru L z tehoz mate-
riilu. Jeden pripajime k mo-
torovemu drzaku a k vrcholu
zadni hridelove trubky, dru-
hy ke kleci a predni stranS
zadni hridelove trubky - viz
obr. 8.

Kousek mosazneho plechu
tlousfky 0,5 mm je pripajen
ke Kkleci pod zadni hridelovou
trubkou. Ddle pripdjime kou-
sek tehoz materialu i tvaru ke hridelove trubce a k prvnimu
kousku plechu, jak je videt na obr. 9.

Kdyz je dokoncena motorova klec, je vse pripraveno pro po-
stupne polozeni podelniku zdkladniho sestipodelnikoveho pod-

Obr. 8

vozku, postaveneho kolem kyvneho ramene voditka. Prvni pél
podelniku je z mosazneho drftu o 0 1,5 mm. Podelniky pripev-
nime na zakladni desku tak, aby mezi nimi a kyvnym ramenem

byla mezera asi 0,8 mm, coz docilime primo upevnovacimi
spendliky. Oba podelniky pak pripdjime ke kleci - viz obr. 10.

Obr. 11

Dalsi p£r podelniku je z pianove struny o 0 1,5 mm, potreb-
nou mezeru docilime opet upevhovacimi spendliky a oba konce
pripajime k motorove kleci - viz obr. 11. (Pokracovdni)
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Jak jejiS zfejme z oznaceni fady v nadpisu,jde o iizkoroz-
chodne dvouose vozy druhe tfidy s ulickou uprostfed. Tyto
osobni vozy patfijiz minulosti, neboi byly vyrdbeny v letech
1900 az 1906 a dues na nasich iizkorozchodnych tratich dozi-
vaji, pfevdzne na odstavnych kolejich. Co do pohodli nebylo
cestovdni temito vozy zvldste pfijemne, postrddaly totiz so-
cidIni zaftzeni a v zime v nich bylo mozno topit pouze kamny
na uhli. Dnes jsou vozy fady Bi/u nahrazeny v provozu mo-
dernlmi osobnimi vozy fady Balmlu (viz Modeldf 11j1969).

Bohuzel i ke zpusobu vyfazovdni na zeleznici l1ze mit vyhra-
dy: pro nekolik tun Srotu a diky byrokraticM evidenci se vSech-
no vyfazene zcela likviduje. Proto v nejblizsi budoucnosti se
budeme mod setkat s temito ,,Old timeryii v nejleplim pfipade
jako s ruznymi ochrannymi pristfesky, krdlikdrnami apod.
Dodejme, Se napf. v sousednim Rakousku, jsou vozy stejneho
provedem udrzovdny v puvodnim stavu a navic v nejlep-
Sim pofddku. Jsou pak zafazovdny pfedevsim do vyhlidkovych
vlaku, ktere jsou taSeny tez piivodnimi parnimi lokomotivami.
Asi se to nedeje proto, ze by chybely novejHvozy ...

Osobnich vol0 fady Bi/Zu existovalo nekolik druhu; za-
sadng je lze rozlisit podle poftu oken a podle toho, zda
kostra skrinS vozu je oplechovana, ci opatrena dfevSnym
bednenim. Na vykresech a fotografiich i v nasledujicim po-
pise jsou zachyceny dva nejrozsirenSj8i typy: v0{ s osmi
okny a drevEnym obednenim skrin£, dale pak v0{ se dtyrmi
okny a oplechovanou skfini. U vol0 existuji i drobne odlis-
nosti podle vyrobce, O ndsledkem pozdejsich rekonstrukci.
Temer stejnC jsou vEak hlavni casti, tj. podvozek, volové
skrin (rozmerovC)3ndstupni ploSiny i vnitfni zarizeni.

Vozy jsou urCeny pro uzkorozchodne tratC s rozchodem
koleji 760 mm a nejvCtSi rychlost 30 km/h. Vozy maji pni-
bCzne tlakove brzdove potxubi a rucni brzdu, zdchrann®
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brzda u nich neni. Puvodni parni topeni bylo nahrazeno
kamny, odvod kourovych plynCi je malym kominkem na
streSe vozu. OsvStleni je elektricke, bez vlastniho zdroje
proudu. Vnitrni oblozeni sten a stropu je z perejek, lavice
jsou pevne z drevenych lati. Vozy nemaji WC.

Zbarveni: skiift vozu zelend, strecha tmavosedd, podvozek
i nistupni plosiny cerne. Bilozlute napisy (krome tech, ktere
jsou jiz uvedeny na vykresech) maji n”sledujici umist£ni a
{néni: vlevo na bocnici v dolni cdsti skfine (v modelovem
provedeni HOe vyska pisma 0,8 mm, u fady a cisla vozu
1,5 mm).

50t

Br. v. rut. 40t
Sedadel 32 u
Br.v. 70t

vlevo na Celnici v dolni idsti skfine (vySka pisma 0,6 mm)

NATftENO
DEPO TABOR

Vuz s cislem 745 mil osm oken a skfin s dfevenym bed-
nEnim a vo{ Sislo 748 m£l £tyfi okna a skrin potazenou ple-
chem. Vynechdme-li pfi stavbS modelu u vozu se ctyrmi
okny nadokenni vgtriky, muzeme zhotovit model vozu,
ktery byl ve skuteinosti oznafen cislem 744. Vsechny tyto
vozy jezdily na nasi nejznamejsi uzkorozchodne zeleznici
Obratan-Jindrichuv Hradec-Nov0 Bystrice.

Vykresy jsou nakresleny pro'dzkorozchodnou velikost
HOe.

POZNAMKA: Seriove vyrdbene modely dzkorozchod-
tiych zeleznic ve velikosti HOe majijednotne spfdhlo. Vzhle-
dem k tomu, ze rozmery a provedeni tohoto spfdhla nejsou uve-
deny v zddne dostupne literature, pfindsime ndkres spfdhla
(meritko pftblizne 5: 1),jakje vyrdbifirma Liliput z Ra-
kouska. Nk

RADI BYCHOM UVEftEINILI snimky'modelu zeleznifinich
vozidel, lokomotiv i vagdnu, ktere jsou vlastni praci Ceskoslo-
venskych zelezniinich modelaru.”adi prijmeme i fotografie praci
jednotlivE po domacku pracujicich modelaru, kteri nejsou orga-
nizovani v klubech. Potfebujeme obrazky dobre kvality, 13 x 18
cm, £erné Icsklc, spolu s hlavnimi technickymi daty a zajima-
vostmi modelu. Otistene snimky b£2nf honorujeme, a jestlize si
to autor vyslovnS pfeje, vratime je po reprodukci. Redakce
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Vyfazene vozy fady Bi/u obou popisovanych typH

Whu

Dne 26. 7. 1970 zemrel po tE2ke nemoci ve v6ku 68 let

Alois VAINER z Plzne.

Zesnuly byl dobre znim nejen starsim ielezniEnim modelarum, ale
i zelezniiarum; mimo jine stal u zrodu prvni parni lokomotivy vyra-
bene v plzeftskych Skodovych zavodech.Take jako modelar byl vErny
znacce, zhotovoval zejmena modely parnich lokomotiv Skoda, za
nez ziskal na vystavach radu prvnich cen a uznani.

V pameti svych kolegu i zeleznicnich modelaru zustane Alois

Vainer jako dobry clovek a uprimny kamarad.
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PO prAzdninAch s CHUTi DO prAce T T T T T T T T

>N i i i 6473-164 Ricinovy olej - lahviika 200 g ks 8,80 3
(r)n Specialni modelarske prodejny 6473-167 Lepidlo Herkules - lahviika b
N 250 g ) ) ks 9— 4
7 JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 Hadicky izolaSni NOVO- <
® PLAST, ruznych priimeru ®
% v cene asi 4— Kes zakus 2
Q  PARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213 Ruzn6 druhy drevenych vrtuli 5
s sdrg?oy? igoupanlm v cene 3
. : od 5,50 do 18—
! NABIDKA v ZAfti 29/6300-1 Balsova prkenka tlousfka 1 mm dm2 0,35 f
L * 6304 Balsovi prkenka tloust’ka 2 mm dm2 0,35 >
In . 6306 Balsova prkenka tlousfka 3 mm dm2 0,45 3
0 dislo Nazev Jedn.  Cena 6308  Balsova prkenka tlousfka 4 mm dm?2 0,50 3
zbozi mnoz. 6310  Balsova prkenka tlousfka 5 mm dm2 0,60 2
z 6312 Balsova prkenka tloustka 7 mm dm2 0,75 g
® 27/1127  Voskova hmota- vaha 730 g ks 8— 6314 Balsova prkenka tlousfka 10 mmdm2 1— £
% 27/8815-1 Papirové vystrihovanky letadel 6730-244 Desky plexiskla - odpad kg B— g
- typ S8 ks 1,50 Ferritove magnety ruznych 2
- -2 Papirove vystrihovanky letadel rozmeru v cene asi 1,50 za kus <
><( - typ §16 ks 1,50 6782--509Kleste kombinacni, izolovane @
< -3 Papirov6 vystrihovanky letadel pryzi nebo plastickou kmotou b
|4 “typ $139 S 1,50 typ 350, delka celisti 180 mm ks 18— c
[ 5) -U Papirove Vystrihovanky letadel -518Kleste kombinacni neizolova- o
0 - typ $231 s 1,50 n6typ 348/8
X -5 Papirove vystrihovanky letadel delka celisti 180 mm ks 14,50 ;
HU - typ $-328 ks 1,50 -533 Kleste nadrdt, ploch6, <
& 28/596  Lepidlo Kanagom - tuba 50 g typ 320/165 ks 18— g
0 28/6853  Podlozka novodurova - format ks 3— Modelarske planky S
0 AL (840 x 600 mm) ks 52— ®
- 6853-1 Podlozka novodurova - format 29/6909-178 MIKY-soutezni model ;
X A2 (600 x 420 mm) ks 20— kategorie Wakefield ks 55 7
< 30/3587  Elektromotor pro auto 179 MONIKA - radiem rizena 3
EUROPA CUP _ ks 35— plachetnice tr. F5-DX ks g— 2
3715 Elektromotor na napeti 12V ks 22— -180Z 526 AS - upoutana maketa <
4120-30 Kolecko k autu Jeep ks 0,60 cs. letadla na motor 5,6 cm3 ks 8— Z
4120-54 Snekovy prevod, modul 0,7 mm ks 0,70 -181 APOLO-jednokanalovy RC -
4120-55 Ozubene kolo (pastorek ks 0,15 model na motor 1 cm3 ks 5,50 °
33/6473-128 Plexi cistic - lahvicka) 102g ks 3,50 ' N
6473-148 Lepidlo Fatracel - tuba 5 g ks 2— Zbozi si vyberte osobne. Zasilkovou sluzbu pro jeho =
6473-162 Lepidlo Lovosa - sacek 200g ks 4— krehkost neposkytujeme. 2

A A A A A A A A

POMAIIAME si

Inzerci prijima vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddeleni, Vladislavova 26, Praha 1, te-
lefon 234-355, linka 294. Poplatek je 5,90 Kcs
za 1 tiskovou radku. Uzaverka 27. v mesici,
uverejneni za 6 tydnu.

PRODEJ

« 1 Casovade, autoknips - termicke po 100,— ; pro
motor po 80,— Kis. J. Bitner, Opoino u Loun 46.
= 2 RC souprava 6kanal. Multton 11 (vysilai s Si
tranzist., prijimai modulovy po 2 kanalech). J. Pi-
pek, ZVVZ - projekce, Milevsko.

= 3 Plany: torped. Orkan 45— Kds; kriznik R.
Montecuccoli 40,—; torped. ilun Plejad 40,—;
raket. ilun statu VarSav. sml. 40,—; raket. torped.
Kotlin 35— torpid, dlun B. Borderer 30,—; do-
provodna lod Tobruk 30,—; stihai ponorek MAS
25,—; ponorka La Creole 25,—. M. Svoboda, Sid-
liSti sv. 11178, Prostijov.

« 4 Prijim. OS 12kan. superhet. + amat. tranzist.
spinani serv MVVS K 1 -F amat. vysilai 12kan. si-
multanni ovl. + amat. superregen. prijim. s reson.
rele OS 12kan. se spinanim pomoci reli, vse
8000,—. RC vitrofi s pom. mot. 2,5 cm8 -f 4kanal.
soupravu MVVS. M. Pavlik, TyrSova 351, Tiinov.
= 5 Plany lodi: Nemecke histor. fregaty Berlin;
torpid, ilunu Gyoraitei, Japonsko; nemec. kfizniku
S. M. S. Gefion, S. Cebula, Vitiz. unora 5, Opava.
= 6 Souprava Gama, cena 550,— Kis. E. Jurkas,
Teleiska 35, Jihlava.

= 7 RC soupravu 2kanil. + servo. B. KHz, Cirk-
vice 13, okr. Kolin.

= 8 Dvoupovelovou RC soupravu - vys. Osmikon.
pfij. Poly. Karel VondrouS, Chomutovska 1200,
Kadafi.

= 9 Motor Tono 5,6 cm8s ovl. otaiek za 300,—
Kis; motor MW S RL 2,5 cm8za 300,— Kis. Oba
novi, nepouzite. J. Cmelik, Nachod, Biloves 181.
= 10 Knihu Ceskoslovenska letadla - 1. vydani za
25,— Kiis; sluchatka 4000 Q za 90,— Kis. St. Krai,
Moravany 16, okr. Pardubice.

e 11 RC model ilunu s pfivisnym motorem
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Graupner 6 V + jap. celotranzistorova miniaturni
souprava FT - 3A + motorovi servo za 1500,—
Kis. Motory: Wilo 1,5 cm8za 75,—; MVVS 40 RC
za 400,—; tranzistorovy osmikanalovy vysilai 1,2 W
s Si tranzistory - 2 kanaly souiasne -f 4kanalovy
pfijimad MVVS + 2 serva MVVS za 3000,— Kis,
zaruka; orig. angl. vybavovai za 150,— Kis. P.
Cermak, Hlavaiova 20, Brno - Obfany.

« 12 LM 62-69 (i jed. iis.); znamky 1600 ks;
SM 68-69; novy Vltavan 2,5; Jena 2,5 + vod.
chlaz.; Jena 1; MVVS 1nebo vym. za sil. motory £i
RC. M. Libra, lJiraskova 411, Riiany u Prahy.

e 13 Motor MVVS 10 cm8RC, motor 10 cm8RC
s tlumiiem konstrukce p. Nedase, kompletni 10ka-
nalovou RC soupravu Grundig-Varioton-Vario-
phon (pfijimad, vysilai, 2x SERVO autoMATIC,
4x BELLAMATIC Il, aku. DEAC, propojovaci
kabel s vypinadem), nabidnete cenu. P. Mojzisek,
Horni Datyni 202, okr. Frydek-Mistek.

= 14 Novi motory Tono 5,6 se zh. sv., 3,5 1smisi
za 300,— Kis, Mikro Standart 3,5 cm8 za 100,—
Kis, 3,5 cm8za 80,— Kis a5 leteru za 100,— Kis;
nedokonienou upoutanou maketu C 104 za 180,—
Kis. K. Vesely, V rybnidkach 76, Praha 8 - D.
Chabry.

0 14aPfijimade: TONOX 6 kan. nepoui.za 1.200,-;
TRIX za 600,-; vys. MULTTON 11 s Si tranzist.
(0,8 W) za 1.200,-. Do red.

KOUPE

« 15 Plany let. lodi i s popisem. Plany mozno
i pujiit k prekresleni. V. Vesely, Kanice 7, p. Hra-
diSte u Domazlic.

< 16 Motor Jena 1cm8a 1 ks motor Jena 1cm8na
souiastky. Karel FriStacky, Sidlisti C 1333, Kadan,
okr. Chomutov.

« 17 Motor 2,5 cm8v dobrim stavu. St. Vais, So-
kolska 3876, Gottwaldov.

« 18 Stari typy model, motoru (deski, madarski)
i poskozene. B. Trmad, Tiinov 928.

= 19 Profile Publications £. 3, 7, 8, 24, 28, 40, 63,
75, 89, 100, 112, 113, 134, 172, 196, 202, Rozlet 47,
48, Letectvi 46 a zapadni letecki iasopisy. Sbiram
,Kity“ z I1. sv. valky. Vymina. Vaclav Hanui.
Vrchlickiho 385, Nachod.

« 20 Detailni plan letadlovi lodi ENTERPRISE,
poph'padi FORRESTAL, AMERICA, J. F. KEN-

A A A A A A A A S

materiAlem od nAs

NEDY, CONSTELLATION. Miroslav Polak, Du-
kelska 26, Blansko.

= 21 Mod. plinky fady A, £ 14, 16, 19, 34. A.
Kapr, Kolei 26, okr. Kladno.

= 22 Toinu nebo pfesuvnu HO. P. Holec, Sdru-
zeni 41, Praha 4.

ViMfiNA

= 23 Hrajici telcvizor Atlas a nehrajici starii gra-
moriidio za RC soupravu. F. Homola, Moskevska
48, Praha 10.

= 24 Dam staveb. ,kitu*“ B-17 nebo CATALINA
(Revell 1:72) za,,PROFILE* (Aircraft) £. 3, 8, 16,
92, 106, 137, 147, 161. R. Matura, Mirove namisti
£. 166, Chabafovice, okr. Usti n. Labem.

modelan

misiinik pro letecki, raketovi, automobilovi,
zelezniini a lodni modelafstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Sifredaktor
Jin Smola, redaktor Zdenik Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 295969 —
Vychazi misidni. Cena vytisku 3,50 Kis, polo-
letni pfedplatni 21,— Kis - Roziifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
nivky pfijimi kazda poita i doruiovatel -
Dohlidaci poita Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddileni vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahraniii pfijimi PNS-vyvol
tisku, JindfiSski 14, Praha 1. Tiskne Naie
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto iislo vyilo v zari 1970.

© Vydavatelstvi dasopisu MAGNET Praha
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V sesitech Modelar ¢. 12/68; 3/69; 5/69; 2/70
a 3/70 jsme uverejnili na teto strane obdlky
postupnd prehled dosud vydanych plank0 az po
planek £ 31 zdkladnl fady a c. 23(s) specidini
rady. Omluvte laskavi chybu, k nlz doslo v MO

EAJKA-2 - volni letajid soutiini model kategorie C1,

£ejka - jednopovelovy RC vitrofi mistra republiky . i [
z roku 1967, vhodny 'Vg”~soupravu Gama, rozpiti _3/70* oba mOdEIy| ]IChZ se Chyba tY_kd| uverejnu motor 1 cm3, rozpetlvAJOO mm, smiSeny material.
(13.9°Mmf2v Iﬁmésf%%”;?tﬁ“ﬂ jeme tentokrdt znovu. - Pldnky oznaiene (X) byly (Viz Modelir 6. 5/1967A
1z Moaelir 6. . . £islo 10(s Cena 5,50 Kis
Eislo 15(s) Cena 8.— Kes ui v dobe uzdverky tohoto sesitu vyproddny. ©
AVIA B 135 - upoutana maketa 6s. stihacky na motor §-199 - upoutana polomaketa 6s. stihacky na motor 2,5 cm3; MIKY - vitizny model typu Wakefield z mistrovstvi
25  cm3, rozpiti 988 mm, smiienf material. rozpiti 900 mm, smiSeny material. CSSR 1968; rozpiti 1250 mm, celobalsovjP.
(Viz Modelif 6. 5/1969) (Viz Modela? 3/1970) (Viz Modelir 6. 9/1969)
£islo 32 Cena 6,— K6s £islo 35 Cena 4,— K6s £islo 25(s) Cena 5,50 K6s
FOTON - cviény upoutany model letadla na motor La-7 - upoutana maketa sovetske stihacky na motor MONIKA - radiem rizena plachetnice tridy F5-DX;
2,5 cm3, rozpSti 950 mm, smigeny material. 2,5 cma3; rozp6ti 890 mm, smiSeny material. delka 995 mm, tuzemsky material.
(Viz Modelar 6. 6/1969) (Viz Modelar 6. 5/1970) (Viz Modelar 6.10/1969)
£islo 33 Cena 4,— Kcs £islo 36 Cena 4,— Kcs Eislo 26(s) Cena 8,— Kcs
ZENIT - vetroft kategorie A-2, rozpeti 1924 mm, ATLAS - univerzalni japonsky vicepovelovf RC model Z 526 AS - upoutana maketa 6s. letadla na motor 5.6 cm3;
celobalsovi stavba. (Viz Modelir 6. 7/1969) na motor 2,5 az 5 cm3; rozpiti 1390 mm, smiSeny rozpSti 1435 mm, smiSen;) materiil.
£islo 34 : Cena 4,— Kcs material. (Viz Modelir 6. 8/1969) (Viz Modelar 6.11/1969)
£islo 24(s) Cena 8,— Kcs £islo 27(s) Cena 8,— K6s

Planky zakladni rady (oznafene jen tfislem) jsou k dostani v Postovni novinove sluzbe (kratkodobe po vyjiti) a v modelarskych
prodejnach obchodu Drobne zbozi (do vyprodani). Planky specialni rady (oznaifene ,,s“) vedou jen modelarske prodejny. Nemu-
zete-li nektery planek dostat, informujte se v redakci.



SNIMKY:

W. Quilling
Z. liska (2)
j. Smola

A Proudovy dopravni obr neni na modelarske soutezi dastym hostem. Navstivil ji v Ruzyni a £lenovE
§. Strauch

posadky se prisli jeste podivat na Urbanovu DELTU. Pod ocasem je videt stan na dschovu vysilaiu

A RC vrtulnik A. Genthera ze Svycarska startuje se ze-
me. ftidit Ize stoupani, klesani a ppistani. (Patri k danku
na str. 3)

A Hasifsky dun F.Wieganda z NDR. Zaber na suchu dava vynik-

nout dokonale zpracovanemu trupu, ktery je pfes balsu potazen
balonovym hedvabim

modelar 9/7"70

Polomaketa obojzivelndho automobilu
Amphicar jezdila na soutiii v Jevanech
opravdu pfkne. W. Treiblmair z NSR v ni
mil dokonce maly magnetofon, ktery za jizdy
hral ;

n

Novinkou firmy Fleischmann a Spidcovym
modelem je ,£erny mustang” - lokomotiva
Fady 050 Kab DB v miFitku 1 : 160, kterou
firma dosud vyrabela jen vitif (M 1 : 87)



