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NASI MODE LARI

Pohled do ,,konstrukfni kancelare** P. Lanika z LMK
Brusperk ukazuje pestrost leteckomodelarske cinnosti

A-dvojka L Ruzka z LMK Podebrady je rizena ,jednokanalem*
MARS a magnetem. Model zvitezil na soutezi RC-V1 letos v lednu
v Brandyse n. L

S hezkym modelem lodi Hydrograf postavene podle polskeho
piar>u jezdil na letosni mezinarodni soutezi v Jevanech J. Dvorak z Prahy

Upoutanou maketu sti-
hatky Republic Thunder-
bolt si postavil A. Miiller
z Ceskeho Tesina. Rozpeti
650 mm, motor MVVS
25D

Neni vinou redakce, ze
na teto strance zacinaji
previddat RC modely.
Vybirame ze snimku, jez
nom posildte

Pozehnana tiroda vel-
kych RC vetronu kategorie
V2 se sesla na klubove sou-
tezi RC modelaru v Ces-
kych Budejovicich



CECHOSLOVACI
DVOJNASOBNYMI MISTRY SVETA

Dvorak ve vetronich A2

— Klima ve Wakelieldu

MISTROVSTVI SVETA VOLNYCH MODELU

Goteborg, Svedsko — 30.6. —6. 7.

Ano, zni to sice dosti neuveritelne, ale je to tak. Je to dosud nejvetsl uspech nasich ,volnych*
modeldrCi na mezindrodnfm kolbisti. A je o to cennejsl, ze nebyl dosazen st'astnou ndhodou, jak
se nekdy stdvd, ale ze i na domdci pude patrl oba novopeceni mistri sveta k nejlepsim. My jim
k cennym titulum srdecne blahoprejeme, coz jiste mCizeme ucinit i jmenem vsech nasich modeldrCi.

Na mistrovstvi jsme se pripravovali tyden
od 7. cervna na letisti v Roudnici n. Labem,
kde ndm teren nakonec vyhovoval lepe
nez v Sazene (mekka trava) a mistni aeroklub
nam vysel ve vsem vstric. Letali jsme cely
tyden desitky startu - tez jsme trenovali
pozde vecer a brzy rano - tak, jak jsme meli
ietat na MS. Hosi mi sice pfi rannim buzeni
nemohli prijit na jmeno, ale nakonec se to
vyplatilo a tak mi to snad jiz vsichni od-
pustili.

Do Sv6dska jsme odjeli v pondeli 28.
cervna v 6.00 od budovy LI}V Svazarmu
v Opletalove ulici. Jeli jsme dvema vozy:
mikrobus Skoda byl pine obsazen 8 lidmi
a ridil jej Jarda Sedlak, druhym strojem byl
Trabant Vladi Hajka se spolujezdcem Pepi-
kem Klimou. Po ulozeni beden s modely
jsme vyrazili k hranicim na Cinovci. V Tep-
licich jsme jeste pribrali Klimu a 2olcera.
Jeli jsme cely den bez prestavky napric NDR,
jedinym oddechem bylo pred Berlinem
kratke setkani s nasimi prazskymi modelari,
kteri se vraceli ze souteze Berlin - Praha.
Do Sasnitz jsme dorazili po 8. hodine vecer,
kdyz jsme ujeli 700 km. Je zde velmi pekny
hotel Neptun s vyhledem na more, byl vsak
obsazen. Po veceri jsme ale v recepci hotelu
prece jen uspeli a prespalo nas vsech 10
v jednom apartma.

Ltery rano nas probudilo destem asilnym
vetrem atak jsme s obavami hledeli na viny
na mori. Po odbaveni jsme se nalodili
na trajekt Sasnitz, loci znacne velkou a by-
telnou, nebotl do jejich utrob se vejde vlak
i mnoho osobnich automobilu.

Obavy nekterych clenu vypravy odpadly
pri radnem proklepani boku lodi, a tak
celkem klidne jsme se vydali pres more.
Ctyrhodinovou cestu do svedskeho Trele-
veg jsme vsichni zvladli dobre, dokonce

TITU LN i SNfFMEK

(Redakce)

prestalo prset a ukazalo se sluni™“ko. Ke
konci jizdy jsme obdivovali morske racky
- mimochodem mnohem vetsi nez jejich
kolegove od Narodniho divadla - jak letaji
v zavetri lodi jako v dlouhe vine bez jedine-
ho mavnuti kridly.

Po pristani nasledovalo kratke odbaveni
na celnici a po mrzutem zjisteni svedskych
celniku, ze nemame ani lahev tak zadan6ho
ceskeho piva, jsme vyrazili smerem Malmo.
Byli jsme tarn po obede - je to asi hodina
jizdy z Trelevegu. Kratke prestavky jsme
vyuzili typicky modelarsky - navstevou
v modelarskych obchodech. Byl to ale jen
obchod s, kity“; hlavni obdhod firmy pana
Truedssona jsme navstivili az pri ceste zpet.

Pak jsme pokracovali dale do Goteborgu,
vzdaleneho jeste 250 km. Dorazili jsme tarn
bez obtizi k veceru. V meste Smetanove -
Goteborgu - nebylo informacni byro a tak
jsme podle ustnich informaci jeli za mesto
na letiste do Save. Cestou jsme jiz videli
plakaty MS se sipkami; zalesnena krajina
s kopecky nevestila vsak nic dobreho. Ani
u vjezdu na letiste jsme vlastne zadne letiste
nevideli - plocha byla skryta za zalesnenymi
kopci.

Na letiste nas jeste nepustili, nebylo
zrejme dosud vse zarizeno (slo o vojenske
letiste) a tak jsme jako spousta jinych licast-
nikij odjeli zpet do mesta a prijali jsme noc-
leh, ktery nam zajistil organizacni vybor
MS.

Ve stredu dopoledne jsme opet prijeli
na letiste, tentokrat nas vsak po kratkem
cekani pustili dovnitr. V organizacnim byru
dostal kazdy ucastnik brasnu s informacnim
a propagacnim materialem.

Ubytovani bylo primo na letisti; meli
jsme ponekud smulu, ze jsme byli ubytovani
ve starem drevenem nouzovem baraku
s malymi mistnostmi s patrovymi postelemi,
Barak byl bez teple vody, jeste horsi vsak
bylo, ze chybely dvere u jednotlivych mist-
nosti, takze usnout cinilo potize. Protejsimi
sousedy byli Italove, jichz jsme se po zkuse-
nostech z Wiener Neustadt, kde byli 1€
nasimi sousedy, dosti obavali. Tam totiz pri
oslavovani ,,radili“ az do rana a jeste snedli
Fieglovi vyskovku od ,motoraku“. Tady

tentokrat spise umeleckeho razeni - poridil pri soustredeni reprezentan-
tu v Roudnici nad Labem fotoreportér B. Novotny. Zachycuje krasu pohy-
bu iloveka i jeho vytvoru ve volne prirode.
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toho ale mnoho nevyhrali, a tak to s nimi
slo.

Mistr svSta v kategorii A2 Pavel Dvorak z Pra-
hy udivil lifastniky mistrovstvi neobvyklym
zpQsobem letani

Ve stredu k veieru ,vyrukovala‘ na plo-
chu vsechna druzstva, vietne nas. Ve smeru
hlavni drdhy bylo letiste dosti dlouhe, nic-
rnéné pro pripad silnejsiho vetru nebylo
z tohoto hlediska duvodu k optimismu.
Videli jsme spoustu znamych tvdri, ucastni-
ku drivejsich mistrovstvi a ovsem i mnoho
novych tvari.

Trdnovali jsme az do pozdniho vecera
- slunce totiz zapadlo veder az po 21. hodi-
ne, ale videt bylo nejmene do 22 hodin.
Nase modely letaly bez znamek zmen po
dlouhd ceste, a tak jsme vcelku spokojene
uldhali ke spanku.

Ve Ctvrtek rdno po snidani jsme se ode-
brali k pFejimce modelu, ktera se odby-

Josef Klima z Teplic uz jako mistr $v€ta'v_ka-
tegorii Wakefield
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vala podle predem vyhlaseneho programu
podle abecedy. Diky' zaiatecnimu pismenu
C bylo nase druzstvo na 8. miste atak kolem
desate dopoledne jsme si dali prevzit po 3
modelech. Prejimka sestdvala z kontroly
mezinarodni licence FAI, odevzdani karet
FAl pro jednotlive modely, kontroly ndle-
pek FAI na kazdem oddelitelnem dilu mo-
delu, vybaveni modelu nalepkami MS pro
navratovou sluzbu a nakonec prevazeni
modelO na velmi presnych elektrickych
vahach. Navic se oznacovaly i nahradni
motory. Po prejimce jsme byli na obede -
jidlo se podavalo v letistni kantine, kde
vladla tvrdou rukou vysoka Svedka. Zvladla
jak personal kuchyne, tak i 500 ucastniku
mistrovstvi. Jidlo se podavalo podobne, jako
u nas v zavodni jidelne, kazdy si nabral
na podnos prilohy a piti. Jidla bylo dost
i dobre, neobvykle byly nektere kombinace
masa se sladkou omackou nebo majonizou
nebo i sladke polevky a nasladly chlOb.

Odpoledne byla recepce pro vedouci
druzstev u starosty mesta Goteborg. Mesto
oslavovalo vyroci 350 let zalozeni a v ramci
techto oslav se konalo i mistrovstvi sveta.
Cechoslovaky maji Svedovd radi, upozorno-
vali na Smetanijv pobyt v Goteborgu, na na-
se souboje v hokeji, z nichz znaji jména snad
vsech nasich hokejistu.

V 18 hodin bylo slavnostni zahajeni
mistrovstvi na betonové ranveji pred
stozary s vlajkami. Jednotliva druzstva,
vedena vzdy casomeriiem s tabulkou se jm6-
nem stitu, pochodovala na misto slavnost-
nfho ndstupu. Po oficialnich projevech na-
sledovala modelarska show svedskych mo-
delaru: predvadeli modely combat, akroba-
tick6, HZené radiem. Veier byla jeste porada
vedoucich druzstev o tom, jak se bude
v patek I6tat prvni kategorie - motorovd
modely.

Vitfeze kategorie'motorovych modelu_§veda
Hagela se nedafilo vyfotografovat

Patek 2. iervence - volne motorove
modely

Budicek byl ve 3 hodiny rdno - potom
rychle presun auty na letistni plochu. Slunce
jiz svitilo, byl klid, jen mirny vanek foukal
po deice ranveje. Startovni plocha byla
vytycena napriC ranveje, dostali jsme dvojici
sympatickych iasomeriiu a vystrel rakety
zahajil v5 hodin rino mistrovstvi sveta.

Prvni kolo z nasich zah&jil Bedrich Kry-
ier, jehoz modely rano pred soutezi I0taly
bez potizi. O to vetsi bylo nase prekvapeni,
kdyz model asi v polovine motoroviho letu
preset do sestupnd spirdly, u zeme po
zhasnuti motoru spiralu vybral a po 50
vterinich letu pristal. V tom okamziku by
se v nds krve nedorezal; takovy zacatek MS
nepamatujeme, obzvlaste ne u Bedricha,
jehoz modely vzdy vynikaly letovou stalosti.

Pozoruhodny model Cana Kostera s rr.initel-
nym profilem .kfidla. Kridlo ;e k pylonu pfisrou-
bovano, spouftfni zadni iasti cvlada casovai
Seelig. Motor je Rossi 25 cm3(dolni snimek)

Na modelu jsme chybu nenasli, mechanismy
fungovaly, snad jen o neco mens! lihel seri-
zeni v motorovdm letu pro vetsi rychlost
spolu s neprilis silnym hodem pri startu
(jak jsme u Bedricha zvykli) zpusobiiy ne
prave idealni navedeni modelu do stoupa-
viho letu. Vzipeti jsme podobnych letu
videli nekolik, kdy modely po nekolika
vterinach stoupavdho letu presly do hori-
zontalniho letu za stale se zvetSuijici rychlos-
ti nebo i do sestupné spiraly. Ve vzduchu
bylo zrejme silnejsi proudeni, prestoze
u zeme byl t4mer klid. Tento klid byl ale
vytvoren podle slov mistniho meteorologa
stlacenim vetru dvou smeru, a to brizy
od more a vetru z pevniny.

Jako druhy odstartoval Jarda Sedlak.
Model dobre vystoupal a bez houpnuti se
pomalu vzdaloval smerem po ranveji; tarn
jej ocekavala nase vlastni navratova sluzba
tvorend ,guma2kari“ a ,vetrofi4ri“, kteri
byli se startem spojeni radiostanici. Let
sliboval bezpe£n6 maximum, kdyz najednou
prudké zhoupnuti a model padd na zem
s vyklopenou vyskovkou. Cas 139 vterin
znamenal pro Jardu ztratu, kterou jiz ne-
mohl dohnat. Rychlejsi horeni doutnaku si
Jarda nemohl vysvetlit, vzdyi pry rino
jestS dvakrat zkousel, jak rychle hoFi. Na
start prichazi Vlacfa Hajek, ktery jeste vzadu
pripravoval model. Nasim zpravam o prv-
nim letu uveril az po ukdzani startovnich
karet. Jako stary ,,soutezak” se ale spatnymi
zprivami nedal zdeprimovat a zaldtl bez-
peine prvni maximum. Po hodinovdm inter-
valu zaiina druhe kolo, ve kterdm vsichni
tri nasi leti maximum. Mezitim prinaseji
na letiSte snidani a tak se ndlada ponekud
lepsi i kdyz vidime, ze ztratu z prvniho kola
tezko dozeneme.

TFeti kolo od 7 hodin nam opet prineslo
tri maxima, i kdyi jii za mirndho vetriku
v poddindm smeru.
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Ve ftvrtem kole leteli maximum Jarda
i Bedrich; nase posledni nadeje Vlada dobre
odstartoval, ke konci ale ,chytil* klesak
a pristal za 165 vterin, prestoze jsme vzdus-
nou situaci kontrolovali termickym ,Eu-
chacem". V patem Kkole, kter6 zaialo v 10
hodin, opet vsichni nasi leteli maximum.
Nasledovala prestavka, jiz jsme vyuzili na
obed a kratky odpocinek. Odpoledne od 16
hodin byla vecere a po ni jsme se opet pre-
sunuli na letistni plochu. Vitr pofukoval
po Cihlopriice letiste ve smeru druh6 ranve-
je atak casomeriii vytycili nové startoviste.
Nakonec se vitr ale umoudril, vrdtil se
do puvodniho smeru a i my jsme se presu-
nuli na puvodni misto. Pred letanim jsme
absolvovali posledni ,valeEnou poradu“ na
téma, jak odletet zbyvajici lety jako maxima
a polepsit si tak alespofi v soutezi druzstev.
Podarilo se nam to a tak jsme nakonec
obsadili 9. misto v druzstvech. Zvitezilo
druzstvo §v6dska plnym poftem 3700 vterin
pred Sovetskym svazem a Danskem. Nase
9. misto se muze zdat nekomu spatn6, za
nami vsak skoncila jindy vybornd druzstva
Nemeck6 spolkove republiky, Francie, USA
a dalsi.

Teprve v rozletavani, ktere nasledovalo
vzapeti po soutezi, jsme mohli nerusene
sledovat spiikové letani. Do 4minutov6ho
kola postoupilo celkem 19 (!) soutezicich
s plnym poitem vterin. Po vystreleni rakety
nasledoval 4minutovy startovni cas, v kte-
rém odletelo 18 modelu, pouze Ital Fiegl
nenastartoval motor. Letecky ,cirkus* za-
hajil Kanacian Foley, po nem n&sledoval
vzdusny rej ostatnich. Maximum odletelo
celkem 12 soutezicich, kteri hned leteli
dalsi kolo s 5minutovym maximem. V chlad-
noucim ovzdusi - bylo k 9. hodine veier
- se to podarilo jen 8 soutezicim. Dalsi kolo
se jiz nemohlo letet pro zapad slunce - videt
vsak bylo jeste dobre - a bylo odlozeno
na pristi den.

Nasi obsadili 25. misto ing. VI. Hajkem,
jemuz do plneho poitu vterin chybelo pou-
ze 15 (!). Vladimir, ktery letal se starsim
modelem, odvedl solidni vykon a takticky
byl jako vzdy zcela na vysi. Skoda jen, ze se
mu nepodarilo seridit na piny vykon novy
model s menitelnym lihlem nastaveni krid-
la. Model je to velice slibny, bohuzel mu
chybi jeste nejaky cas k pInému zaletani.
Jaroslav Sedlak obsadil 37. misto, kdyz pou-
ze nehoda s kratkym doutnakem v prvnim
startu jej vyradila z rozl6tavani. Ke konci
souteze finisoval velmi dobre a pri rozl6ta-
vani by jiste nebyl zcela bez sanci. Bedrich
Kryier, nis nejuspesnejsi reprezentant v po-
slednich Yelkych soutezich (rozletaval se
na MS 1969 i na ME 1970), mel ,nepovede-
ny“ pouze prvni start. Potom jiz po presta-
lem soku, hlavne pak ke konci souteze letal

Italske motory Rossi se v soufasne dob6 pova-
iuji za nejvykonné6jii,,dvaapulky.“ Obrazek uka-
zuje montaz tohoto motoru v modelu H. Mild-
nera z NSR. Delsi difuzer neni standardni
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tak, jak jej zname z mnoha soutezi. Obsadil
45. misto, a to chtel v pripade dobreho
vysledku povesit soutezeni na hrebik. Tak-
hle jej snad jeste uvidime na dalsim mistrov-
stvi.

Posledni rozletavaci let se letel druhy den
veSer v 8 hodin po skonceni kategorie A-2.
V podvecernim klidu odstartovalo k 6minu-
tovemu letu osm poslednich, z toho dva
Soveti, dva Svedove, dva Kanadane, Dan
Koster a Mildner z NSR. Tomu se take mo-
del ,,pohnul* a v motorovem letu sel v ob-
louku az do zeme za 16 vterin. Ostatni leteli

s modelem s jednoduchym vzepetim a s
klapkami na kridle. Sved Hagel I6tal opet
s modelem, jemuz kmita kridlo v motoro-
vem letu. Pres kmitajici kridlo model
dobre stoupal. Ve veiernim klidu zaletl
5 minut 28 vterin atak se stal mistrem sveta
o 7 vterin pred Danem Kosterem a sovet-
skymi reprezentanty Onufrienkem a Ver-
bickym.

Pro nedostatek mlsta - reportdz prisla az
krdtce pred uzdv&rkou - budeme pokracovat
v popisu prubShu MS v cisle pristim.

ostre vzhuru - raritou byl Dan Koster  DSkujeme za pochopenl. Redakce
— VYSLEDKY
Motorove modely F1C

1. R. Hagel Svedsko 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 300 + 328 2128

2.T. Koster Dansko 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 300 + 321 2121

3. Onufrienko SSSR 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 300 + 289 2089

4. Verbicky SSSR 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 300 + 287 2087

5. Foley Kanada 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 300 + 284 2084

6. H. Friis Svedsko 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 300 + 262 2062

7 .Sugden Kanada 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 300 + 239 2039

8. H. Mildner NSR 180 180 180 180 180 180 180
+240  +300 + 16 1816

9. B. Roots N. Zeland 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 285 1785

10. A. Meczner MLR 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 96 1596

11. M. Jean Francie 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 10 1510

12. I. Goranov BLR 180 180 180 180 180 180 180
+ 240 + 0 1500

12. S. Anger Dansko 180 180 180 180 180 180 180
+240 4+ o 1500

14. U. Nygren Svedsko 180 180 180 180 180 180 180
+ 234 1494

15. M. Pavlov Jugosl. 180 180 180 180 180 180 180
+ 220 1480

16. R. Guilloteau Francie 180 180 180 180 180 180 180
+ 212 1472

17. P. Maurer Svycarsko 180 180 180 180 180 180 180
+ 207 1467

18. F. Csizmarik MLR , 180 180 180 180 180 180 180
+ 205 1465

19. B. Fiegel Icalie 180 180 180 180 180 180 180
+ 0 1260

20. P. Lagan N. Zeland 180 180 180 179 180 180 180
1259

21. U. Gogorcena, Spanelsko 1255; 22. F. Baumann,
NSR 1252; 23. K. Engelhardt, N DR 1249; 23. P. Stoilov.
BLR 1249; 25. V. Hajek, CSSR 1246; 26. G. Barba-
rella, Icalie 1243; 26. Y. Waltonen, Finsko 1243; 28.
H. Huyben, Holandsko 1241; 29. J. P. Taylor, USA
1237; 30. H. Keinrath, Rakousko 1235; 30. R. Monks,
V. Britanie 1235; 32. H-J. Benthin, NDR 1231; 33. P. R.
Busked, V. Britanie 1222; 33. Grehin, SSSR 1222;
35. P. Jorgensson, Dansko 1221; 36. O. Velunsek, Ju-
goslivie 1220; 37. J. Sedlak, 6SSR 1219; 38. C. S.
Averill, USA 1215; 39. F. Hartwagner, Rakousko 1205;
40. R. L. Baily, V. Britanie 1190; 41. E. Brambock,
Rakousko 1169; 42. G. Simon, MLR 1152; 43. S. Savini,
Italic 1146; 44. A. Denkin, BLR 1136; 45. B. KrySer,
dSSR 1130; 46. T. C. Kerr, USA 1121; 47. M. Doule,
Irsko 1109; 48. A. Weber, NSR 1080; 49. A. Landeau,
Francie 1065; 50. J. B. Brooks, Kanada 1063; 51. I. Fui-

1. P. Dvorak CSSR

2. N. Munnukka Finsko

3. H. Chmelik Rakousko
4. A. G. Young V. Britinie
5. H. L. Langevin USA

6. C. Varetto Italie

7. Echtenkov SSSR

8. H. Kumhofer Rakousko
9. D. Ducklauss NDR

10. K. Abadjiev BLR

11. A. Bucher Svycarsko
11. Markov SSSR

13. H. Motsch NSR

14. F. Gaensli Svycarsko
15. Lepp SSSR

16. P. Soave Italie
17.D. L. Eronco USA

18.1. Horejsi CSSR

19. L. Larsson Svedsko
19. G. Arghir Rumunsko

21. C. Martensson, Sv6d$ko 1168; 22. J. Schreiner,
NDR 1163; 22. R. Sung Chan, Korejska LDR 1163;
24. L. F. Polansky, USA 1158; 25. R. Hobinger, Ra-
kousko 1149; 25. H. Sun Hen, Korejski LDR 1149;

jo, Japonsko 1043; 52. P. Emilian-Cringo, Rumunsko
1031; 53. M. Blanco Hoa, Kuba 1015; 54. D. Varda,
jugoslavie 1003; 55. J. Johnsson, N. Zeland 992; 56. O.
Torgersen, Norsko 978; 57. J. Feri6éz Diaz, Kuba 976;
58. S. Haapalainen, Finsko 962; 59. R. Del Castillo,
Kuba 764; 60. M. Pyykko, Finsko 556; 61. F. Jackson,
Irsko 443; 62. D. Ducklaus, NDR 355.

DRUISTVA: 1. Svedsko 3780; 2. SSSR 3742;
3. Dinsko 3741; 4. MLR 3672; 5. Icalie 3649; 6. V. Bri-
tinie 3647; 7. BLR 3645; 8. Rakousko 3809; 9. CSSR
3595; 10. NSR 3592; 11. Francie 3585; 12. Kanada
3583; 13. USA 3573; 14. N. Z6land 3511; 15. Jugosli-
vie 3483; 16. NDR 2835; 17. Finsko 2761; 18. Kuba
2755; 19. Irsko 1552; 20. Svfcarsko 1260; 21. Spanfcl-
sko 1255; 22. Holandsko 1241; 23. japonsko 1043;
24. Rumunsko 1031; 25. Norsko 978.

A2 F1A
180 180 180 180 180 180 180 1428
+ 168
180 180 180 180 180 180 180 1416
+ 156
180 180 180 179 180 176 180 1255
180 180 171 180 180 180 180 1251
175 180 170 180 180 180 180 1245
180 180 180 180 168 180 175 1243
180 180 180 180 180 142 180 1222
167 180 180 180 148 180 180 1215
161 180 180 180 180 160 173 1214
180 180 131 180 180 180 180 1211
180 127 180 179 180 175 180 1201
180 180 180 180 121 180 180 1201
169 180 178 128 180 180 180 1195
180 180 137 180 180 180 151 1188
177 164 180 139 180 180 167 1187
180 180 180 105 180 180 180 1185
163 180 152 180 180 156 163 1174
180 180 155 180 116 180 180 1171
180 147 140 180 180 178 164 1169
180 180 147 180 180 151 151 1169

27. ). Sillgren, Finsko 1141;; 28. T.. Martin. N. Zeland
1135; 29 A. Cosma, Itilie 1131; 29. E. P. Drew. V. Brita-
nie 1131; 31. F. Bjerre, Dansko 1118; 32. A. Eldik,

(Pokraiovdnl vysledku na str. 21)
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Cast stadionu pfi finale tymu: pilot Kodytek uprostrcd letoveho kruhu, vpravo Cast budovy a na jeji strese sportovni jury

MISTROVSTVI

Dejistem lelosniho mistrovstvi Evropy
bylo - na rozdil od vsech predchdzejicich
pofddanych v Belgii - jihomadarski mesto
Pics, kulturni a prumyslove stredisko se
120 000 obyvateli. Organizdtofi pfipravili
101 ticastnikum z 15 stdtil pekne prostredi na
hezky vybudovanem modeldfskem stadionu
se dverna vybornymi vzletovymi kruhy, bu-
dovami a vsim polfebnym. Krute krdsne
pocasi pfichystalo iiiastnikum pravi marty-
rium: teplota ve stinu se pohybovala mezi
30 a 33° C! Neni divu, ze nejoblehanejsim
mistem byl stdnek s ndpoji, kde sla na odbyt
nejvice licencne vyrdbend Pepsi Cola.

Ubytovdni vSech iicastnikii v asi 3 km
vzddlenim novim studentskem hotelu bylo
velmi pekne a lze u neho v neposledni fade
cenit i snadnou moznost vzdjemneho setkd-
vdni, upevfiovdni starych a navazovdni no-
vych pfdtelstvi, jakoz i vymenu zkusenostt
a novych poznatku.

O

Vittx rychlostniho zdvodu Ital Fontana Ifta
dHve remove modely

4

EVROPY FAI

pro upoutane modely

Fees, 8.— Il .cervence 1971

NeUpiné cs. vyprava se vydala na cestu
v pondtdi 5. 7. autobusem Garant. Z Prahy
jeli jen vedouci a trener M. Vydra, M.
Dr&zek (T/R), J. Bartos (akrobacie) a bo-
dovac Zd. Liska. Prvni zast&vkou byl mo-
deldrsky stadion v Hradci Kralove, kde
jsme pribrali novacky druzstva ,,tymafe*
Jaroslava Saffera a Kodytka. Cestou do
Brna jsme jestf odbocili do Velkych Opa-
tovic pro ,akrobata“ 1. Caniho, v Brne
pristoupili ,3ymafi“ J. Trnka, ing. B. Vo-
typka a J. Komurka a nakonec v Bratislave
zasl. m. s. Jozef Gabris, reprezentant v
akrobacii.

Celni formality probehly hladce a rych-
le a jiz jsme ujizdeli smerem na Gyor
a dale k Balatonu. Po prevezeni motoro-
vym pramem pres uzinu jezera jsme si
dopMli vykoupani a pokrafovali jsme do
Pecsi. Ve meste nas sipky oznacene FAI
dobre dovedly na misto. Poradatele byli
trochu prekvapeni nasim drivSjsim pri-
jezdem, ale vse dobre dopadlo, a tak jsme
po prohlednuti modeldrskeho stadionu
mohli odjet do hotelu a ubytovat se.

Ve stredu jsme trochu trenovali, aby-
chom dali motorum ,ochutnat* tamni
vzduch. To uz se do Pecsi sjizdcli dcastni-
ci ME; vitali jsme se se starymi znamymi
a pomalu vznikala ona mirne vzrusena, ale
pratelskd atmosfera, jez doprovazi vsechna
podobna sportovni setkani.

Ctvrtek 8. 7. byl vyhrazen pro prejim-
ku modelu a trenink. Byli jsme prvni
v poradi a tak jsme byli rddi, ze jsme meli
zbytek dne volno. Den oficidIniho trenin-
ku je nejvhodnejsi pro zjiSfovdni, s jakymi
novinkami prisli souperi, jak je kdo pri-
praven a take k tipovdni konefnych vy-

sledkd. Stale stoupajici teplota ovlivnila
samozrejme i vykony v treninku, jez ze-
jmena v tymech byly pomerne slabe. Ne-
darilo se prilis ani nam; rychlost modelu
ani poCet kol proletnutych na jedno pinéni
nebyly uspokojive. A tak o prici a zkou-
seni nebylo nouze.

V kategorii rychlostnich modelu pre-
kvapili Italove a stall se razem favority
rychlostniho z£vodu. Letali s motory
Rossi s ladenymi vyfuky; tlakovd nddrz,
jez byla dosud povazovana u motoru s la-
denym vyfukem za velmi problematickou,
odebirala tlak z vyfukove trubice. Toto
usporadani vyzaduje odlisnou techniku
letdni, ji2 v8ak ItalovO dokonale ovlAdli.
My jsme kategorii rychlostnich modelu
neobsadili, nebot' pri pripravnem soustre-
dSni doma se nikomu z reprezentantu ne-
podarilo zaletnout pfimerenou rychlost.
Rozhodnuti se ukdzalo spr*vne, v2dyf je§-
te 19. ze 23 zdvodniku na ME dos™hl
rychlosti pres 200 km/h. Je nade vsi
pochybnost, ze se soucasnymi motory
MVVS nemuzeme pomyS8let na nfvrat
mezi evropskou, natoz svbtovou Spicku.

Tento neprijemny poznatek se samo-
zrejm6 tyka I motom MVVS pro tymovi
letani. Ani tarn jsme nemohli byt s jejich
vykonnosti pine spokojeni, i kdyz nakonec
jeden z nasich tymii dopadl v”borne.

Akrobaticki modely jako obvykle ne-
prinesly nic podstatnS noveho. Patrn” byl
prechod k mirni vetsim modeliim s moto-
ry o vetsim zdvihovem objemu. Je to
zrejm£E ddsledek nutnostipouzivat tlumice
(poprve v letoSni sezdnS), ktere i pri nej-
lepsi konstrukei prece jen pohlcuji Cdst
\"ykonnosti motoru.

MODELAft . 971971
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Mistrovstvi Evropy FAI pro upoutane
modely 1971 bvlo oficialne zaMjeno ve
ctvrtek vecer krdtkym slavnostnim pocho-
dem ticastniku a projevy hlavnich funkcio-
naru pofadatelu i mesta.

V patek 9. 7. bezelo jiz vsechno naplno.
Organizace byla dokonale promvifiena a nic
nebylo ponechdno ndhodS. V kazde kate-
gorii byl stanoven pfesny casovy rozvrh,
takze kazd£ ficastnik vgdel jeste pred sou-
tSzi, kdy pujde na start. (V tymech to sa-
mozfejme tak byt nemohlo, neboi pro
druhe kolo se losovalo znovu.) V casovem
rozvrhu byly rezervy a tak 6asovy plan
mohl byt pfesnS dodrzovan.

Jako prvni byl v 8.45 hodin odstartovan

Italovd spouStfll motory elektrickym spouetfr-
iem, napajenym z autobaterie

NaSi )il dlouho tisp£$ni akrobati (zleva: Cdni,
Gdbris, BartoS) nczklamall ani tentokrdt

MODELAft . 9/1971

ZAVOD TYMU. Byli v ném take nasi
hradecti novdcci Saffler-Kodytek. Za-
letli velmi dobfe, ale cas 4:57 (min:vt)
nedaval pfilis mnoho nadeji na postup
do semifinale. To ovsem jeste nebylo jasne,
ze dobrych vykonfi bude velmi mOlo a vy-
borne nebudou vubec. Nedafilo se pfilis
ani nasim dalsim dvema tymum. Drdzek
s Trnkou meli na svem modelu zafizeni
pro zhasindni motoru pfi krtkem prud-
kem potlaceni vyskovky. Umoznuje to
zhasnout motor ihned, jakmile jeho ot&cky
pri temer prazdne nadrzi zacnou klesat
a ucinit to na takovem mistS kruhu vuci
mechanikovi, aby model zbytecnS dlouho
pomalu neklouzal. Avsak ani timto ziskem,
ani povestnou Milanovou rychlosti pri
mezipristani nemohli nahradit to, co v je-
jich motoru nebylo. Nejinak to bylo i s ty-
mem Komurka-Votypka.

To jiz na druhem kruhu se rozbehla
SOUTEZ V AKROBACII. Z nasich
nastoupil 1. Cdni hned druhy, a tak jsme
byli zvedavi, jak bodovaci ,nasadi“. Za
slabeho, ale dosti promenliveho vetru za-
letl Cdni svuj standardni dobry vykon,
za nejz se nam 2632 bodii zdalo malo.
Bartos letel pred polednem za neprijemnS
klidneho horkeho ovzdusi, pri nemz ter-
micke zavany jsou schopny pripravit sou-
tezicimu neprijemna prekvapeni. K tomu
take doslo, kdyz se pri vybir®ni z presypa-
cich hodin jeho model ve svislem zavanu
trochu propadl a lehce se dotkl koly zeme.
Nastesti se nic nestalo a let pokracoval.

Gdbris letel odpoledne za mirneho vitru
mSniciho se smeru, jehoz necekand zavany
mu obcas pokazily jinak perfektne zalet-
nutou sestavu. Vzdor tomu vsak odvedl
prvotridni vykon a ujal se vedeni soutize.

Jiz vysledky prvniho dne napovedely,
ze bodovaci jury (zastoupeny byly: Ho-
landsko — sef jury, Belgie, CSSR, Macfar-
sko dvakrdt) neni pine na vysi a ze konecne
vysledky asi nebudou pine odpovidat
predvedenym vykonum. Mnozi soutezici
letali obraty pfilis velke a vysoko a pfesto
byli hodnoceni vysokymi znamkami. Toto
zjisteni ndm pochopitelne neudclalo ra-
dost, nebof nam bylo jasne, ze — ac pfi
zcela korektnim hodnoceni mame realnou
nad6ji zvitezit i v druzstvech — pravde-
podobne se ndm to nepodafi. Lze jen
vysoko ohodnotit sportovniho ducha a bo-
jovnost nasich reprezentantu, ktefi v teto
situaci dokazali zaletat celou soutez napl-
no, ac uz v zaveru bylo jasne, ze pfedvede-
ny vykon neni hlavnim mefitkem pro hod-
noceni. Nase moralni prdvo na vitEzstvi
n“m take potvrdila intenzita potlesku,

Y I M
Tymove modely (minuty . vtefiny)

. Nore-Ekholm, Finsko

. Saffler-Kodytek, tSSR
Brendel-Glodeck, NSR
Tinev-Rachkov, BLR
Mohai-Markotai, MLR

. Metkemeyer-Metkemeyer, Holandsko
Dubowski-Rumpel, NSR
Fagerstrom-Aarnipalo, Finsko

. Molnar-Kuti, MLR

CoNoUTR oML

4.
4.
6.
4.
4.
4.
4.
4.
0

Nasj UBpUNE tymafske dvojici Saffler (vlcvo)-

Kodytek Je5t6 nevyprchalo z tv&M vzruSeni
po %%Iovem letu””

ktery nasi reprezentanti sklidili pfi vyhlaso-
vani vysledku.

Je jiste nepopularni omlouvat nezdar
nepfizni bodovacti. Porovnejme misto to-
ho letosni vysledky s vysledky lofiskeho
mistrovstvi sveta, na nemz letali titiz
reprezentanti obou stdtfi bojujici letos
v Pccsi o vitezstvi. Za necely rok se v akro-
bacii nedaji udelat pfilis velke pokroky,
jeste mene se vsak dd zapomenout.

ME 1971 MS 1970

pof. body pof. body
GabriS CSSR 1 1977 3 1897
Egervdry MLR 2 1943 17 1658
Masznyik MLR 6 1802 23 1618
Cdni CSSR 7 1798 6 1822
Czetti MLR 10 1727 29 1562
BartoS CSSR 13 1651 11 1752

(Body za ME 1971 jsou pro srovnatelnost dfleny
tfemi oproti bodum v oficidlnich v~sledcich)

K mistrovstvi Evropy se jeste vratime
s popisem technickych novinek, jez se pfi
nem objevily. Je mimo diskusi, ze chce-
me-li uspet na pristim mistrovstvi
sv/ta, musime se pustit do prace hned.
Bude ji dost.

tu ™

I 1. Semifindle Findle
331 4.59,4 4.43,9 9,215
57 4.49 4.42,8 9,62
09,9 4.49 4.43 11.26

4 5.19 4.48,6

50,2 4.36 5.08

40 4.36 4.48

37 5.14,6 4.59

40,6 4.46 0

4.50 5.56

14. Trnka-Drazek, CSSR 4.56; 4.57,2; 18. Kcmurka-Votypka, CSSR 5.16; 5.00,5.

Druzstva: 1. Bulharsko 14.21,2; 2. NSR
14.23,2; 3. CSSR 14.455

Rychlostni modely (km/h): 1. Fontana
238; 2. U. Dusi 236; 3. M. Crescentini, 230,
vsichni Italie; 4. J. Frohlich, NSR 230;
5. 1. Tdth, MLR 229; 6. L. Biiat, Svycarsko
227; 7. B. Jackson, V. Britanie 225; 8. G.
Krizsma, MLR 225; 9. T. Firbank, V. Britd-
nie 223; 10. K. Bathge, MLR 222.

Druzstva: 1. Italie 704; 2. MLR 676;
3. V. Britanie 653

Akrobatickd modely (body): 1. J. GabriS,
CSSR, 5933; 2. Dr. G. Egervdry, MLR,
5830; 3. L. Compostella, Itdlie, 5617; 4. M.
Vanderbeke, Belgie, 5564; 5. C. Cappi, Itd-
lie, 5501; 6. G. Masznyik, MLR, 5408; 7.
I. Cdni, CSSR 5396; 8. S. Blake, V. Britdnie,
5300; 9. G. Liber, Belgie, 5279; 10. B. Czetti,
MLR, 5183.

Druistva: 1 MLR 16421; 2. CSSR
16 282; 3. Itdlie 16 142 body.
Soutf£2 o pohar Victora Boina: 1. MLR

6; 2. NSR 7; 3. BLR 8 bodii.



Covim

O HAZEDLECH

J. ZELENKA, LMK, Melnik

K napsdni pfispevku me primal cldnek zaslouZileho mistra sportu J. Kaliny ,,Co vice
0 hizeilech 2 uverejnenjt letos v cervnu. Pokusil jsem se shrnout sve zkusenosti s modely
tohoto druhu za dobu asi 5 let, co sejimi zabyvdm. Pripojuji ndcrtek sviho zatlrn nejuspes-
nejiiho hdzedla KELT, s kterym jsem zvitezil na 4. rocniku soute&e ,,Melnicki hdzedlo*.
Model dosahuje za klidu Hasu 35 az 40 vterin, zdlezi ovlem predevsim na hozeni. Nejdelsi

mereny Hes- vlivem termiky - byl 330 vterin.

Konstrukce

Kridlo: Rozpeti volim v rozmezi 380
az 420 mm. Letal jsem i s modely o vetsim
rozpCti ai po maximum 600 mm; sice
dobre klouzaly, ale nedaly se dobre vyho-
dit a dosahovane Casy se pohybovaly
na stejnC hranici, jako u modelii 0 zmine-
nénmt mensim rozpeti. Hloubku kridla
volim v rozmezi 90 az 110 mm, podle roz-
peti.

O pudorysnem tvaru kridla hizedel se
hodne diskutuje. Sim jsem zkousel ruzne
tvary, ale bez podstatneho rozdilu ve vy-
konech. NejvhodnCjsi v.praxi se ukizalo
zuiovane ,,ucho* nebo elipticki odtokovi
Cist; pri zaletivani se dobre nakrucuje
odtokovka.

OsvCdCil se mi tento profil kridla
(v kombinaci s profilem rovne desky na
vySkovce): max. tlousfka 6 % ve 33 %
hloubky, co nejostrejsi nabCSni hrana,
spodni strana rovni. Zkousel jsem take
profily s vydutou spodni stranou a Lumir
Svoboda z na8ho klubu zkou8el profil
»Jedelsky“. Modely sice dobre klouzaly,
ale ipatne se daly vyhodit (mali vyska).

Za velmi dulezity povazuji u hizedel
tvar vzepCti. Nejlepe se mi osvedcilo
vzepCti do dvojiteho ,,V* asi o techto
hodnotich: stredni Cist kridla na konci
8 az 12 mm, na konci ,ucha“ 45 az 60
mm (pri rozpCti kridla 380 a2 420 mm).
Rozpeti ,ucha“ pred vzepftim volim
rovne hloubce kridla nebo az 0 20 mm
vetsi.

Lomeni do jednoducheho ,,V* nedo-
poruiuji, protoze nelze dobre seridit pre-
chod ze stoupaveho letu do kluzu. Na
konci stoupini si model ,leha“ a tim
ztrici pri prechodu do kluzu 3 az 5 m
vysky.

Vodorovni ocasni plocha. Rozpe-
ti volim rovne asi 0,45 rozpeti kridla.
Pudorysny tvar pfizpusobuji vzhledove
kridlu. Pouzivim vyhradnS profil rovne
desky o tlou§fce asi 1 mm.

Svislou ocasni plochu d£lim proti
v8em zvyklostem malou, s profilem rovne
desky o tlousfce asi 0,8 mm. Nalepuji ji
z boku na trup podle toho, na kterou stra-
nu mi model krouzit.

Trup navrhuji asi o techto rozmerech:
vzdilenost od 8pice po nib£2nou hranu
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kridla zhruba rovna hloubce kridla, mezi
odtokovou hranu kridla a nibeznou hra-
nou vyskovky 2 az 3,5 nisobek hloubky
kridla. Spodni strana trupu je rovni, na
konci s presahem asi 10 mm je vyskovka,
smerovka je prilepena z boku ze 2/3, a to
takto: pravaci — pri pohledu zepredu na
prave stranS trupu, levici opacne.

Kridlo je prilepeno na trup shora a cel-
kovy lihel serizeni s vyskovkou je 0°.
Polohu tezistd modelu volim v 50 az 33 %
hloubky kridla od odtokove hrany.

Vyb£r materialu

Kridlo. Desku pro kridlo lepim ze
dvou az tfi kusu balsy: predni cist siroki
asi 10 mm tvrda, stredni cist siroki asi
2/3 hloubky mekka — oboje stejne tlou5iky
rovne tlousfce profilu — a zadni dist take
mekki balsa, ale tenci (asi 4 mm). Toto
resent je vyhodne z hlediska brou§eni.
Balsu vybiram metodou z. m. s. J. Kaliny.

Ocasni plochy wvybrusuji z mekke
balsy tangenciilniho rezu o tlousfce 1 az
15 mm.

Na trup vybiram co nejtvrdsi balsu,
ale lehkou. Zkousel jsem take toto reseni:
preklizkovi pater tlousfky 1 az 1,5 mm
polepena balsou tl. 2,5 mm, trup se vsak
kroutil. Snad nejlepsi by bylo pouzit
laminitovou trubicku o 0 5 mm.

Nikdy se zapomini na velmi dulezitou
vEc: zpevnovaci trojiihelnik na kridle, jako
opera pro ukazovik. Bez ngj se klidnS
muze stit, ze ukazovikem pri prudkem
hozeni se ustrihne celi pfilka kridla.

Pro lepeni doporucuji acetonove le-
pidlo z lahvicky, protoze po zaschnuti
nepracuje, jako napr. Kanagom.

Model pred sestavenim lakuji jednou
ridkym zaponovym lakem a po sestaveni
strikim trikrit lakem na vlasy, kazdou
uschlou vrstvu brousim jemnym brusnym
papirem. Balsa po tomto laku netvrdne
a lakovini je velmi lehke.

Na dovazovani pouzivim plastelinu.

Stavba modelu KELT

Kridlo 1je slepeno takto: predni 10 mm
siroki 6ist je z tvrde balsy, stredni iist

60 mm siroki z mekke balsy tl. 7 mm
a zadni cist z mekke balsy tl. 4 mm. Ze sle-
pene desky se vyrizne presny pudorysny
tvar kridla. Spodni rovni strana se vy-
brousi jemnym brusnym papirem nalepe-
nym na prkenku (zisadnfi brousit napriC
let dreva). Na vrchni strane se nejdrive
brousi do dkosu cist mezi odtokovou hra-
nou a vrcholem profilu, potom nibezni
Cist profilu.

Vybrousene kridlo se nalakuje jednou
zaponovym lakem a po zaschnuti se jemne
prebrousi. V mistech lomeni se rozrizne
na 4 dily, zbrousi se likosy ve stykovych
plochich lomeni a dily se slept na tupo
do vzepeti. Spoje je dobrC zpevnit prouzky
barevneho Modelspanu. Pod kridlo se pri-
lepi dukladne dil 5, a to na opacnou stranu
nez bude model krouzit.

Ocasni plochy 2 a 3 se vyriznou z mCk-
ke, ale kvalitni balsy tl. 1 mm, vyhladi se
a jednou se nalakuji. Smerovka se prilepi
na tu stranu trupu, na kterou bude model
krouzit, a to jenom k bodu V - konec bude
slouzit jako ohybatelni smCrovi ploska.

Trup 4 je z tvrde balsy tl. 0 az 6 mm,
hrany se pri brouseni mirnC srazi. Spodni
strana trupu must byt rovnobCzni s vrchni
dosedact plochou pro kridlo.

Cely model je nastrikin trikrit lakem
na vlasy, kazdi vrstva se po zaschnuti
jemnC brousi. Model se vyvizi olovem
na polohu tCzistC podle plinku. Pisek
olova se upevni ohnutim do otvoru
v predku trupu.

ZalEtEni

popisi pro leviky (sim jsem levik), pro
praviky plati totCz, ale opaCnC.

Hizedla letaji v serizeni vlevo - vpravo.
Odtokovou hranu vyskovky zvedneme na-
kroucenim mezi prsty asi 0 1az 2 mm, tim
dosihneme potrebneho tihlu serizem. Dale
nakroutime obC ,,usi“ do mirneho zipor-
neho zkrouceni (tzv. ,negativu®) a levou
stfedni Cist kfidla do mirneho ,,pozitivu*.
Model zaklouzeme do velkych plochych
pravych kruhfi. Po zaklouzini jej vyhazu-
Jeme z poCitku mirne a Cim dile tim prud-
Ceji do leve stoupave spirily. Pripadne pa-
dint modelu odstranime dalsim nakruco-
vinim odtokove Cisti vyskovky vzhuru
anebo zmenou nakroucent kfidla (zmen-
senim ,,pozitivu* nebo zvCtSenim ,ne-
gativu“).

Pri letini je potreba s hizecim modelem
pracovat, stale neco zkouset, aby se z nCj
dostalo maximum. To je mozne pri CastCm
letini pri kazdC prilezitosti. VystaCi se-
s pomernC malym prostorem. Nezapo-
mente se pfed letinim vzdy rozcviCit
alespon krouzenim pazi a napoprve to
neprehnat.

MODELAR . 9/1971
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Polsky motorovy model F1C

konstrukce Zygfryda Sulisze je nejusp”S-
n£j8im sveho druhu v Polsku v poslednich
letech. Mimo jine obsadil 4. misto na me-
zinirodni soutezi socialistickych stdrG
v Moskvg, 2. misto na mistrovstvi Polska
1969, startoval na MS 1969 v Rakousku
amnohokrit QviidZii v domicich soutSzich.

Trup modelu z 3 mm balsovych prke-
nek je v rozich zesilen trojiihelnikovymi
borovymi podelniky 4 x 4 mm (viz fez
A-A). Pylon trupu mi piter z preklizky
tl. 1,5 mm, potazen je z obou stran 4 mm
balsou. Predek trupu je zesilen pfeklizkou
tl. 3 mm, ke ktere je prisroubovino frezo-
vane duralove loze pro motor. Smerovka
geodeticke konstrukce je potazena balsou
tl. 0,6 mm.

Kridlo je dflene, spojeni pulek je
»,nase“ - bambusove vzperky s ocelovym
dritem o 0 1,8mm. Profil kridla je vlastni
s rovnou spodni stranou. Prv” ctyri zebra
u korenvi pulek kridla jsou z 2mm prekliz-
ky, ostatni 2ebra jsou z tvrde balsy tl.
15 mm, druh a rozmery list jsou na pri-
pojenem obrysu zebra 1:1. V mistech
lomeni ,,usi“ je kridlo vyztuzeno plnou
balsou tl. 10 mm. Profil kridla na konci
»ucha* je shodny s profilem vyskovky.
Vyskovka mi zebra z tvrde balsy tl.
1mm, ostatni je zrejme z obrysu zebra 1:1.
Kridlo i vyskovka maji na koncich nega-
tivni plosky pro snizeni indukovaneho
odporu.

Potah celeho modelu (i pres balsu)
je z Japanu, vypnuty je cellonovym lakem
a nakonec je lakovin dvouslozkovym po-
lyuretanovym lakem na ochranu proti
hcinkiim metylalkoholoveho paliva.

Motor modelu je upraveny italsky
Super Tigre G20. Vrtule je laminitova
vlastni vyroby o prumiru 180 mm a stou-
pini 100 mm.

Model mi ,plnou” mechanizaci, co2
je u konstruktera novinkou. Podle jeho
slov ovlidaci mechanismy usnadnuji zale-
tivani a dovoluji lepe vyuzit a zvlidnout
soucasnou vykonnost motoru. To jsou
ostatne zivery, ke kterym jiz asi dosel
kazdy soucasny spickovy ,,motorar®.

Dva autoknipsy na Suliszove modelu
jsou umisteny na'jedne desticce (u nis to
znime z_perfektniho zpracovini mistra
Evropy C. Patka), prvni zastavuje motor
a ovlida mechanismy pro smerove kor-
midlo a zm£nu hhlu serizeni vyskovky,
druhy je pro determalizator.

Zaletivani. Pri zaklouzavani na pri-
my let na svahu se konstrukter snazi najit
nejlep8i klouzavy pomér a dosahnout co
nejdelsiho letu. Potom teprve nisleduje
motorove zaletivani na co nejkrat8i beh
motoru a ihned pracujici determalizator.
Osa motoru neni potlacena ani vychylena
do strany. tlhel serizeni pro motorovy let

je okolo +1,5 stupn£, pro kluz +3 stupn”.
Jestlize zaletivini postupuje dobre (v pra-
ve spirile, dhel stoupani kolem 60 stup-
no), prodluzuje Z. Sulisz delku chodu
motoru az na plnou dobu a serizuje pre-
chod do Kluzu, ktery mi byt bez ztrity
vysky. Model leti zpusobem vpravo-vpra-
VvO.

Vahovy rozbor: trup 203 g; motor
s lozem, casovace, mechanismy, vrtule
308 g; kridlo 195 g; vyskovka 49 g - CEL-
KEM 755 gramii.

Literatura: MODELARZ (jk)
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Anglicka A - jednicka

konstrukce modeldre Ken Smitha je pfi-
kladem ndvrhu lispisneho modelu, ktery
je stavebnS mimoMdne jednoduchy. Byl
vyzkou8en v mnoha soute2ich, pldn uve-
fejnil anglicky amatersky casopis «Free
Flight News'.

Kridlo je dflene, pulky jsou spojeny
draty o prumeru 2 mm. N*bSzna a odto-
kov* liSta jsou z tvrde balsy 6 x 6 mm
a 2,5 x 13 mm. Hlavni nosnik je z boro-
vych li§t 3 x3 mm, zebra jsou z tvrde
balsy tl. 0,8 mm. ,,Usi* kridla, zakoncene
jednoduSe 3 mm tlustym zebrem, jsou
staveny zvlOsi a prilepeny ke strednim
£dstem az po sestaveni v sablone. Profil
kridla je DAVIS.

Vyskovka napadng male stihlosti ma
v8echny liSty z tvrde balsy. Ndbeznd
a odtokovd lista maji prurez 3 x3 mm
a 3 x 2,5 mm, hlavni nosnik je ze dvou
list 1,6 x 3 mm. Zebra jsou i€ z tvrde
balsy tl. 0,8 mm.

Trup ma zadni tyckovou cast z kuze-
lovite lamindtove trubky, jez prechdzi
z prumeru 8 mm na priimer 4 mm. Hlavi-
ce trupu - zdroveh tez pylon pro kridlo
- je z prkenka tl. 6 mm potazeneho z obou
stran 3mm balsou. Loze pro kridlo je
z preklizky tl. 3 mm. Casovac pro deter-
malizdtor je umisten pod kridlem na leve
stranS trupu.

SmSrovka je slepena ze dvou vrstev
balsy tl. 1,6 mm se zalepenou torzni oce-
lovou strunou pro ,kopdni“ smerovky.
Serizovdni dorazu vychylek smerovky a se-
rizeni vyskovky je pomoci sroubii o pru-
meru 2,5 mm. (na)

Novy system

Popisovane zafizenije vysledkem snahy o zdo-
konaleni dosavadnich systemii vlekani. Je vy-
robtil jednoduche, da se snadno zhotovit z biine
dostupneho materidlu a he je umistit dodaiecne
na jakemkoli i predem zaletanem modelu.
Umoiftuje dostat model v co nejkratsim case
do libovolneho mista na soutezni plose.

VUCUA SUUtA
VLCCUV HACEK
Heoiuv otAT
OVLAHACI LAUMO
iperv* OUMCAA
DOBAI

o WO~
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rizenivleku

Popis. VleCny haCek s ovladacim ramen-
kem 2 zhotovime z duralovCho plechu tl.
2mm aumistime jej otoCni v bezne vzdalenosti,
tj. asi 10 mm pied teziSte modelu. Ovladaci
ramCnko nesmi byt kratSi nez ovladaci paCka
na smCrovce (zpomalovala by se reakce mo-
delu pfi zmSne smiru vleku). Z polotvrdCho
mCdCnCho dratu o 0 05 mm a deice asi
100 mm zhotovime sefizovaci Cast 3 tdhla ke

kormidlu; k ni je pfipojeno lanko nebo silo-
noly vlasec 4 o prumiru 0,3 mm. Zafizeni do-
plftuji vratna guma 5 a plechova zarazka 6.

ZalCtavani vCtronC s _timto zaHzenim se
neliSi od bcznych zpusobii, jen pfimy let pfi
vlekani se vyladi delkou sefizovaciho dratu 3.

Zafizeni jsem vyzkouSel na dvou star?/ch
modelech a mile mi prekvapila jcho spolehlivd
Cinnost. Jeden z modelu byl jiz tak zborcen,
2e jej bCznym zpusobem nebylo mozno vlekat.
S otoCnym haCkem jsem jej v5ak vodil po celC
soutCzni plose v libovoInCm smCru. Na zmCnu
smcru vleku model reagujc tCmSf okamzitC.
Reakce je tim rychlejSi, Cim vCtSi jsou vychylky
smerovky. Ramenko na vlcCnCm haCku v8ak
nesmi byt pfiliS dlouhC, abychom pfi pfipadne
prudkC zmCnC smCru vleku v tu stranu, kam
po vypouStfini model krouzi, nepfestavili se-
fizeni a tim nezpusobili havdrii.

J. CERNOTA, Koclerov



AVIA B 534 (172)
druha plastikova stavebnice cs. vyroby

. KLUSAL a M. KVATON, KSPM Praha

Velice prospEsne jsou snimky uvefejnfEne
na zadni strane obdlky casopisu Modeldr
0. 2/1965.

* PFiblizn# ndirtek \iprav je na obr. 4.
Odstranime sikme ploSky na obou polo-
vindch trupu v mistS palubni desky a z plas-
tikové destiiky nebo z lisovaciho vtoku ve
stavebnici (ktery spilujeme na plocho
v mistS nejvEtsiho prurezu vtoku) vyfizne-
me palubni desku (obr. 4 - PD). Dile
upravime sedacku, ke ktere pfipevnime
Sikmepostranice a z plastikovych destidek
vystfihneme tenk6 prouzky, ktere nalepi-
me podel spodni 3¢B0 sedaiky, aby vznikla
vana pro sedad pad&t. Z lisovaciho vtoku
pripravime novE kolik K1 pro upevneni
sedacky, ktery prochdzi celou Sirkou trupu
a je 0 nSco posunut smirem dozadu, proti
kolickum pro uchyceni sedadla ve staveb-
nid. Pfedni ukonieni pilotniho .prostoru
(ve skutediosti schranky pro ndboje) udS-
IEme prepdzkou z plastikovE destidky, stej-
nod jako ukonceni podobnou pfepdzkou za
sedadlem, v mistech, kde konfci kovovy

potah (Pl a P2). Na vnitfni strany boku .

trupu muSeme pfilepit kulomety, zhoto-
vené ze dvou k sobf pfilepenych vtokvi,
kter6 obrousime na obdelmkovy' prufez
(obr. 4 - K, obr. 8). ftidici paku zhotovime
ze Spendliku, kterj' pfipevnime k provizor-
ni podldzce PO. Ovilnou op5rku hlavy
umistdnou o néoo za a nad sedadlem (obr.
4 -0, obr. 3, 7) prilepime pomod dvou
vAztuh na zadni pfep~zku P2. Tento po-
stup je znaEn6 snadnejsi nez lepit opSrku
do krytu kabiny a pak pfipevnovat vjr-
ztuhy k opSrce.

(Pokragovani z MO 8/71)

810~ kabiny, sedaSku i prepdzky na-
tfeme barvou khaki, kulomety a palubni
desku demid, opErku hlavy hn6d6 a pfistro-
je na palubni desce vyznacime bilou tusi.

OBR. 8 V

Po zaschnuti barvy vsechny Z&sti upravene
kabiny vlepime do jedne poloviny trupu.

Pruhledny kryt kabiny je potfeba mire
upravit, aby zcela pfesn£ licoval s v~fezem
v trupu. Zdd se, ze nejvhodejsi lipravou je
pondkud snizit bodnice trupu na bocich
stredni idsti kabiny, upravit trojiihelniko-

m

ve vyfezy jak trupu, tak kabiny, aby si
vzdjemne odpovidaly a nepatrne kruhove
ubrat na spodni celni hranS kabiny a odpo-
vidajicim nipid trupu. Zebra kabiny vy-
znacime barvou khaki.

Mimid do roviny spilujeme horni ££st
krytu kabiny na trupu, kterf tvofi strisku
nad trojuhelnikov"mi postrannimi okny.
Vytvofime tak znatelne nahrbeni na hfbetu
trupu, ktere je charakteristicke pro letadla
AVIA B. 534 2tvrt0 serie.

Montaz trupu, kabiny, spodniho
kridla a v*Skovky. Pfed slepenim trupu
z pfipravenych (upravenych) dilu je nutno
zkontrolovat, zda dily, jez po slepeni trupu
nebudou pristupne, jsou prilepeny k jedne

A OBR. 7

poiovind trupu. Jde hlavnd o vnitfni pfe-
p£zky oddelujici chladi5 nebo kabinu od
vnitfnich prostoru trupu. Je-li v8e v po-
fE£dku, vlozime d¢ep vrtule do v~fezu v beini
Bidnd trupu, ob6 poloviny trupu k sob6
opatrn6 pfilepime a na dobu schnuti za-
jistime perov)/mi koli6ky. Pozor na nezf-
doud zalepeni vrtule! Na zaschly trup pfi-
lepime kabinu, kdyz pfedtim jsme zkontro-
lovali, 2e v pilotnim prostoru jsou vsechny
dily pfilepeny na svem mist6. Na pindna
mista vlepime vstupni mfizku do o133
i obd sitka. Po dokonalem zaschnutim le-
pidla (asi za 12 hodin) spoje obrousime
a pokud je tfeba, pfetmelime pfipadne me-
zery, hlavn6é mezi trupem a kabinou. Je
dobre pfidat do tmelu trochu barvy, kterou
jsme natfeli interier kabiny. Po ztvrdnuti
tmel op8irnd ofizneme, vybrousime a pfe-
lestime (Silichrom Ex). Definitive upra-
vime vstup a vystup chladide a lopfoe.

(POKRACOVARN I v MO 10/71)
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LALETAVAME AKROBATICKY

RC
MODEL

Milan” VOSTRY

Cldnek s podobnou tematikou byl jiS v Modeldri pfed nekolika lety uvefejnen. Avlak to,
co tehdy vyhovovalo docela dobre, je driesjiz pfekondno. Podobnejako mnozi modeldfi, ijd
jsem citil potrebu zabyvat se otdzkou, jak sprdvne a uspelne zaletat RC model tak, aby po-
ddval nejlepd vykony. Vyuzivaljsem ve znacne mire i zkusenosti na slovo vzatych odborni-
ku. Jednim z nich je vynikajid RC pilot Jim Kirkland, mnohondsobny mistr USA, ktery
jiz po fadu let md vynikajid dspechy nejen v praktickem Utdni, ale ijako konstrukter
akrobatickych RC modelii (Beachcomber, Citron, Triton, Invader aj.). Jeho zkulenosti

jsem prevzal apfedkldddmjejako solidni zdkladpro uspesni zaletdni RC modelu.

Je jistd, ie mnohd neuspSchy modeldre
nebo urciteho typu modelu maji puvod jiZ
ve spatnem zaletnuti modelu. Bez dosta-
teEnych zkuSenosti je dosti obtiznd sprdv-
ne rozpoznat zdkladni priiiny jednotliv~ch
potizi pfi fizeni letu modelu a tim i volit
sprdvny zpusob jejich odstrangni. Dopo-
ruiuji proto, zejmena niéné zkusenym
modeldfum, zhotovit model presne podle
osvfidceneho stavebniho pldnu. Kazdd od-
chylka od puvodniho ndvrhu, jako je zme-
na osy tahu vrtule, uhlu sefizeni anebo
pokroucend nosne plochy, kormidla apod,
musi b£t odstrandna je§td pfed zapoietim
zaletdvdni. Kazdd pfehlednutd nebo lehko-
mysind ponechand odchylka pri stavhd
modelu nejen prodluZuje, ale mnohdy i
znemozni zaletdni modelu. Jen kombinace
dobreho ndvrhu, presne stavby, dokonald-
ho zaletdni a spolehlivosti a pfesnosti
ovladaci soupravy jsou pfedpokladem
uspdsneho soutezniho letdni. K tomu pfi-
stupuji i obsdhle zkusenosti, soutSzni
rutina a dobrd dusevni pohoda jako ne-
zbytne faktory dobreho pilota. V souhmu
a souladu tdchto dinitelu Ize pak hledat
i ono tzv. ,stdsti“, na jehoz nedostatek
se iasto svddSji zbytecne nezdary.

Pro snadndj8i porozumdni si rozddlime
jednotlive fdze pfedklddaneho systemu
zaletdvdni tak, jak ndsleduji v chronolo-
gickem postupu. Dodejme, ze pri zaletd-
vdni neni dobre prili§ spechat a jakekoli
nedbald plndni poiadavku jednotlivych
fdzi zaldtdvdni se v nejlep8im pfipadd
projevi pozddji ve zhorSenych letov~ch
vlastnostech modelu.

Predletovd kontrola

f Pfed prvnim letem pfekontrolujcme
ulozeni palivove nddrie, upevneni motoru,

B|I[IKKRC
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vrtule, vrtuloveho kuZele, podvozku a o-
viddaci soupravy. Zkontrolujeme postoj
modelu na zemi; tdtiva profilu kfxdla md
b/t rovndbdznd se zemi. Pfekontrolujeme
polohu tezistd, zda odpovidd presnd vE-
kresu a pfipadnou odchylku ihned od-
stranime. (Tdziste kontrolujeme s prdzd-
nou palivovou nddrzi - posun teziStd!)
Ddle zkontrolujeme soumdrnd rozlozeni

y i -.A 1

ffNejiispisncjsl slovensk™ model”

katcgoiie

cich ploch (jsou-li na v*krese naznaceny,
jinak vezmeme za zdklad prumdrne empi-
ricke hodnoty) a ovldddni otddek motoru
(pozor na dorazy v koncov”ch plochdch!).

Po kontrole funkce fidici radiove sou-
pravy za chodu motoru a v ruzn”ch
otdckdch, muzeme teprve pfistoupit k prv-
nim zaletdvacim letum.

1. Serizeni pfimdho vodorovndho le-
tu v normdlIni poloze

Model leti na plnou v~konnost motoru
(pIn” plyn). Odchylky od pfimdho vodo-
rovneho letu odstranime zmSnou polohy
vAgkoveho kormidla a kfiddlek.

2. Seiizeni pfimiho vodorovndho letu
na zddech

Model leti na pIn£ plyn v poloze na zd-
dech. Mirnym potlaienim v~skoveho kor-
midla udr2ujeme stdlou v~Sku letu. Md-li
model trvalou snahu zatdiet do nSkterd
strany, odstranime ji lipravou polohy
smEroveho kormidla tak, aby model le-
t€l pfimocafe. (Zatddi-li model vlevo, pfi-
ddme levou vychylku smfirovdho kormid-
la.)

Jestli2e bylo tfeba pfestavit'polohu sm£-
rovdho kormidla, je nutnd znovu upravit
polohu kfidelek v normdinim letu. Pak
op£t letime na zddech a sefidime sm£Ero-
v m kormidlem pfim£ let atd. Postup
opakujeme tak dlouho, dokud model ne-
leti s pust*nym fizenim (v letu na zddech
jen mirnd potlafeni v*Skovdho kormidla)
v obou druzich letu (normdinfi a na zd-
dech) pfimoiafe vodorovng.

Je-li nutnd pfili§ velikd potla“eni vy§-
koveho kormidla pro zachovdni vySky
letu v poloze modelu na zddech, upravime
polohu £Zidi¢, popfipadS uhel sefizeni
a smer osy tahu vrtule. Pak ov8em musime
opakovat postup uveden™ v bodech 1. a 2.

.-jaya

RC M2 je CANNON Jozefa Cerhy z LMK

Zvolen. Zvitezil na soutcii v Bratislava i v Piestancch. Motor MVVS 5,6 RC, souprava Vario-

phon 6

hmoty vzhledem k podelnd ose modelu.
Pripadnd tez8i polovinu kfidla vyvdzime
zdtezi vlozenou do okrajoveho oblouku
lehci pulky kfidla.

Zapneme pfijimad a nastavime ovlddaci
pdky a vyvazovaci pdcky nebo knofliky
do stfedni polohy. Sefidime delku fidicich
tdhel tak, aby fidici plochy byly ve stfed-
nich plochdch pfesnd podle vykresu.
Zkontrolujeme vychylky jednotliv/~ch fidi-

3. Serizeni klouzavdho letu

Letime pfimocafe vodorovnS na piny
plyn. Zmensime otdcky motoru na mini-
mdini. Model md pokracovat v pfimem
letu bez tendence ndhle se vzepnout nebo
klesat. Pfi postupnem zmen8ovdni rych-
losti letu klesd pfedek trupu a je potfeba
mirnd pfitdhnout v~Skove kormidlo pro
udrzeni stdle rychlosti a uhlu klouzdni
modelu.

Jestli2e dojde k vzepnuti nebo sklopeni
pfedku trupu pfi ndhlem zmen§eni otdeek
motoru, je nutnd zminit vertikdIni uhel
tahu motoru (zvednout nebo sklonit osu
tahu).
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Kdyz je pritazeni vyskoveho kormidla
v klouzavem letu prilis velke, odpomuze
se'tomu zmcnou polohy teziste modelu
nebo lihlu serizeni. | po techto zmSnach
je vzdy zapotrebi prekontrolovat serizeni
uvedene pod body 1., 2. a 3.

4. 1Jprava vychylek kormidel

Pro sprdvne zaletdni soutSzni sestavy
je nezbytne seridit vychylky kormidel tak,
aby jednak bylo zajistSno bezvadne pro-
vedeni jednotlivych akrobatickych obratu,

_Model kateg_ i
tizil na soutf£2i v Piest'ancch

jednak bylo dosazeno urciteho stupne tzv.
,,vyvdzene citlivosti“ kormidel. Zakladnim
pozadavkem teto ,vyvdzene citlivosti®
je to, aby model reagoval priblizne stejne
jednak na vychylku kormidel v obou smys-
lech, jednak primerene stejne na ridici
zdsah ruznych ridicich ploch. Velmi spat-
ne se ovted£ napr. model, ktery je malo
citlivy na kridelka a precitlively na vysko-
ve kormidlo nebo opacne.

Dale je nutne mit na zreteli potrebnou
velikost vychylky kormidel, urcenou ne-
zbytnou ovladatelnosti kolem vsech os
rizeni:

a) Vyskové kormidlo

Pro urceni maximalni vychylky vysko-
veho kormidla je zakladnim pozadavkem
to, aby model presel pri 0Opind pritazenem
vyskovem kormidle do vyvrtky a udrzel
se v ni do jejiho zakonceni. Presvedcime
se 0 tom tim, ze model prechazi do vyvrt-
ky na obS strany!

Maximalni uhel vychylky vyskoveho
kormidla byvd priblizne 15° na obe strany.
Nektere modely vystaci i s vychylkou
mensi nez 10° jine vyzaduji zvetseni vy-
chylky i pres 20°. Vychylku nedeldme
zbytecnou velikou, nebof se tim zhorsuje
jemnost provedeni v/tsiny obratu.

Dulezitd je i kontrola, zda jsou u dele-
neho vyskoveho kormidla obf poloviny
serizeny stejnfi.

b) Sm£rov6 kormidlo

MaximdIni vychylky smeroveho kor-
midla byvaji asi do 35° na kazdou stranu,
nikoli vice; je pak nebezpeci odtrzeni
proudnic. Jestlize tato vychylka nestaci
na pozadovanou ovladatelnost, je nutne
zv£t8it plochu kormidla. Maximalni vy-
chylka je urcena schopnosti modelu udelat
dokonaly souvrat na levou i pravou stranu
za bezvStri. ZbyteCne velkd vychylka sme-
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roveho kormidla zptisobuje prudke otaceni
modelu ve vyvrtce a znemoznuje jeji
presne zastaveni do pozadovaneho smeru.

c) Kridelka

Za dostatecnou vychylku miizeme po-
vazovat takovou, pri ktere model udela tri
vykruty bihem ctyr vterin. Tato hodnota
veelku vhodne splnuje pozadavek ,,vy-
vdzene citlivosti* mezi kridelky a vysko-
vym kormidlem.

Velmi dfilezitou xilohu hraje i spravna

orie. RC M3 OldHcha Vitdska, poetavenf pre eexdnu 1971, pfesvfediivi zvi-

diferenciace kridelek; presvedcime se o ni
pri pomalem vykrutu. Jestlize napriklad
pri pomalem vykrutu doleva o 180° (bez
pouziti vyskovky behem otaceni) se staci
drdha modelu vlevo, je diferenciace prilis
velika. Pri vybocovani vpravo je naopak
treba diferenciaci kridelek zvetsit.

5. Premety

Z jejich serizeni je pravdepodobne nej-
vetsi strach. Pockdme si nejradiji na klidne
pocasi a bezvetri. Take schopny pomocnik
vykona mnoho dobre prEce. Sleduje s nami
drahu letu modelu a zaznamenavd dulezite
body pro rozbor cvicneho letu pred dalsim
startem.

Pri techto pokusech letame oba preme-
ty, normalni i obraceny ve smeru presne
od sebe. Nejprve se pokusime o normal-
ni premet. Nepouzivime jiny povel nez
vychyleni vyskoveho kormidla. Udeldme
vzdy pouze jeden premet v kazdem
pruletu. Poznamendme si, do ktereho
smeru se model odchyluje a na ktere

kridlo visi (ktera pulka kridla je nize).
Vsimneme si, zda doch”zi k viseni tehoz
kridla i v obrdcenem premetu. Je-li tomu
tak, je ona pulka kridla tizsi a musime
pridat zavazi do okrajoveho oblouku druhe
lehci pulky kridla.

Jestlize dochdzi k odchyleni drdhy na
zacatku premetu, je nutne seridit smerov-
ku na opacnou stranu. V tom pripade je
treba opet opravit i nastaveni kridelek.
Kdyz docMzi k odchyleni na vrcholu
premetu, je zdvada spiS8¢ v chybnem
nastaveni osy tahu vrtule nez v serizeni
smerovky. Potom je zapotrebi zmenit
vyoseni motoru do strany.

Jestlize model leta normalni premety
dobre a nesleduje jiz tak dobre drdhu
v obrdcenem premetu, zvedneme obe
kridelka asi o dvg otdcky matice na ovla-
dacim tahlu. Podle toho, zda se situace
zlepsi nebo zhorsi, zvedneme kridelka
jeste vice anebo je naopak spustime treba
az do viseni (kridelka ve stredni poloze
maji odtokovou hranu nize ne2 odpovidd
poloze podle pouziteho profilu). Vzdycky
zkousime jen jeden premet normalni
a jeden obriceny. Serie premetu by mela
sledovat drahu prvniho premetu, kdyby
jejich drahy nebyly ovlivnov®ny jinymi
vlivy (pilot, termicke a vitrne poryvy,
zvireni ovzdusi predchozim premetem
apod.). Z techto duvodu je vzrone prove-
deni tri premetu po sob£ jenom vychyle-
nim vyskoveho kormidla pouze ojedin£lEm
jevem.

To je v kostce zdkladni technika, kterou
pouiivi ji2 pres 15 let Jim Kirkland pfi
zalet*vini svych modelu. Pres pom£rnou
jednoduchost jeho metody je presne za-
I€¢iéni modelu, zejmina pro menS zku-
Seniho modeMfe, dosti norodné. Urfeni
pravi pfiiiny odchylky, zejmena v pfe-
tSiii pulka
kfidla?) vyzaduje znaine zkuSenosti. Avsak
pfi dodrieni uvedeniho postupu je mo2ni
pomirnS brzy RC model 0Bpedné zaletat
a poznat vlivy jednotlivych fidicich ploch
na drihu jeho letu.

metech (smdrovka, motor,

Literatura: M. A. N., duben 1971
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V ntnoha typech RC vysilacti a pfijima-

cii se setkdme svinutim naferrit EE3 mm.
Zhotoveni tohoto vinuti predpoklddd ovsem
prisluSnou kostricku, kterd v soucasne dobe
neni k sehndni. Zhotovit vyhovujict kostricku
amatersky je i pro zrucneho modeldre velmi
pracne. Nezbyvd tedy, nez vinout bez kos-
tficky, a to pomoci velmi jednodncheho pfi-
pravku, sestaveniho jen z listy 3 x 3 tumn
a dvou gumovych kotoucku - pulcouloveho
tesneni vodovodnich kohoutii.

POSTUP: Stredni cast asi 70 mm
dlouhe listy 3 x 3 mm potdhneme prouz-
kem tenkCho polyethylenu o sirce asi
9 mm ve dvou vrstvdch a folii pritahneme
nCkolika zdvity tehoz dratu, ktery budeme
ddle navijet. Vystrihnneme dva Ctverce po-
lyethylenu asi 70 x 70 mm. liStou je
uprostrcd probodneme a z obou stran
prisuneme navleknute ke stredni obalene
Cdsti. Z kazde strany prisuneme gumove

KONEKTOR
za 4 Kcs

U modelu rizenych radiem se Casto
pouzivaji k propojovani prijimaCe s bate-
rii a servy konektory zhotovene z objimek
na elektronky. Tyto konektory jsou sice
pevne a spolehlive, nekdy vsak vadi jejich
rozmcry a vaha. Kdyz se v posledni dobe
objevily na trhu ve vCtsim mnozstvi minia-
turni Ctyrkolikove objimky na tranzistory,
pouzil jsem je ke zhotoveni miniaturniho
konektoru, ktery se mi velmi dobre osved-
a

K vyrobe potrebujeme kousek tuheho
papiru, zminCnou objimku, medeny drdt
0 0|0,5 mm, olej do Sicich stroju a Denta-
cryl.

Z papiru slepime formu (obr. 1) a dobfe
ji vytreme olejem. Tim se zabrdni slepeni
papiru s Dentacrylem. Objimku upevnime
do svCrdku a vlozime do ni kousky mede-
neho drdtu dlouhe 15 az 20 mm (obr. 2).
Na takto pripravenou objimku nasuneme
formu a do vyse asi 5 mm nalijeme ridky
Dentacryl. Tuhnuti urychlime, kdy2 jej
opatrnC zahrejeme, napr. nad kamny nebo
variCem. Po zatuhnuti Dentacrylu papir
sejmeme, konce drdtu ohneme jako oCka
a zapdjime do nich vodiCe (obr. 3). Je-li
vse v poradku, namichdme rychletuhnouci
Dentacryl a zalijeme pdjend mista (obr. 4).
Po vytvrzeni upravime jemnym pilnikem
tvar a hotovy konektor natreme rychle-
schnouci barvou (napr. Unicoi).

Zhotoveni konektoru trvd asi pul hodiny

a pri peClive prdci je vyrobek velmi uhled-
ny. "

I. ZAVODNY, Slavkov
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NAVIJENI
na ferrit EE 3mm

BEZKOSTRICKY

kotouCe, polyethylen pretahneme pres
obvod kotouCu, opatrne vypneme a pri-
tahneme k listC niti. Kotouce - Cela vi-
nuti - nastavime podle vnitrniho rozmCru
ferritu (vzdalenost upravime radCji asi
0 1 mm mensi) a vbodnutim spendliku
tesne za Cela zajistime proti posunu do
stran. Hotovy pripravek je na obr. 1.

Pripravek upneme do rucni vrtacky,
vrtacku do sverdku. Pred zapocetim na-
vijeni potreme jddro vinuti mezi cely
tlustsi vrstvou epoxidu. Prvni zdvit polo-
zime ve vzdalenosti asi 150 mm od konce
dratu a volny konec navineme vne Cela
na li§tu. Po navinuti primaru vyvedeme
jeho konec na stejnou stranu jako zacatek.
Zacatek a konec sekunddru vyvedeme na
opacnou stranu. Behem navijeni musime
stale vidCt lesklou vrstvu epoxidu na po-
vrchu vinuti; mizi-li priddme lepidlo.

Obr. 3 | t I

3+5mm
—{

Obr. 4

Z hotoveho vinuti setreme opravdu jen
prebytecnou vrstvu epoxidu, uvolnime
zacdtek a konec primdru a CdsteCnC je
spleteme dohromady. Totez udCldme s v*-
vody sekunddru a potom spleteme Cdstec-
ne obS dvojice vyvodii (obr. 2). Vyvody
se nesmCji prilepit na cela!

Po 24hodinovem vytvrzeni epoxidu pri
pokojove teplote uvolnime opatrnym vi-
kldnim Cela od vinuti a po te vsechno std-
hneme s listy. Po stazeni vyCnivd obvykle
z otvoru vinuti cipek polyethylenu, ktery
rovnCz opatrnC vytdhneme. Potom od-
strihame prebyteCny epoxid, ktery tvori
jakdsi Cela civky (pozor na vyvody!).
Zasunuti ferritu neCini obvykle potize,

OBR. 2

presto vsak je zapotrebi cit, abychom
nepredreli drdt uvnitr v otvoru.

V. VACL, Jilemnice

Jak jsem
»ulil ptdka plavat«

Chut poridit si RC hydropldn jsem dostal loni
v kvllnu pred dovolenou. JelikoS model s ovladdnim
vyskovky, smSrovky a motoru jsem jii vlastnil, Ho
jen o plovdky; podklady k ndvrhu jsem nasel v Mo-
deldri 111967.

Konsirukinl jsem resit plovdky tak, ie v podelne
rovinl plovdku je pdter z prekliSky tl. 1 mm, na ni
jsou nanytovdna uchytnd oka ze skelnych lamindlu
a v mistl plovdkoviho stupnS je do pdtere zasazena
pfepdika z 1mm preklizky v plnem prurezu plo-
vdku. Na tuto obrysovou kostru jsou nalepeny 4 hra-
noly p&noveho polystyrtnu. Po vytvarovdni jsou
spodni plochy plovdku polepeny topolovou pfeklii-
kou tl. 0,8 mm a vrchni dil je obalen topolovou dyhou.
Vdhovi i pevnostnije reseni velmi pngnivé.

Model jsem stacil pripravit do dovolene, ale plovaci
schopnosti jsem mohl zkusit jenom ve vaniice. Ostatni
pojizdeci zkousky nebo vubec nijaky ,,chytry” aié-
tdvaci postup s takovym ,,vodnikem” jsme se synem
nikdy nevidlli a nemili jsme tedy lusent, co to mxiie
dilat. Proto jsme se k prvemu startu ,,na ostro”
na seiske pfehradi prichystali naveter v doomlni,
ie bude mdlo svtdkit pripadniho fiaska. Avlak po
spustini stareho ,,Schnurle” 25 M W S a jeho se-
fizeni se v miiku zblhlo tolik divdku, ie jiz kvitli
prestiii bylo nutno odslartoval, i kdyi ovldddni
motoru fungovalo spalnl.

Syn model odstrdil od pristdvaciho mola, jd jsem
pridal radiem plyn a modeljii po asi 25 m ,,vyskoiil”
na predni cdst plovdku, zvilloval rychlost a tak po asi
60 m jsem odstartoval. Vlastni let byl klidnj), plo-
vdky vitbec nezminily letovi vlastnosti v motorovem
letu ani v kluzu, a tak ipristdni se mi podarilo hladce.
Samozrejmljsme hned ,,dostali roupy” a bez prodleni
jsme startovali jehi dvakrdt. Zapomnil jsem vsak,
ie ve vecernim seru bude model spatng vidlt proti
hladini a protijHmu lesu, a tak jsem pristdval podle
vykriku ,klouzej!” — ,tdhni!” Spuldka mladsiho,
ktery s lodkou cekal na jezefe. Nastistt i to dobre
dopadlo a v dalsich dnech jsme uz vscchno zvlddli.

VL. Spul Ak
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ABCD Elektrotechniky

()

Ohmuv zdkon plati pro vsechny od-
pory v proudovem obvodu. Po zapojeni
obvodu protdkd ndhradnim odporem
zdroje i odporem vedeni stejnC velky
proud jako spotfebicem, napf. zdrovkou.
Kazdy odpor zmensuje napSti proteka-
jiciho proudu; md tedy za ndsledek liby-
tek napeti na vnitfnim odporu zdroje ci
libytek napeti na vedeni. Na spotrebic -
ve vyse zminenem pfipade zdrovku -
zbyvd jiz jen napSti zmensene o tyto
dbytky.

Ve skutecnosti je napeti nove ploche
baterie naprdzdno asi 4,5 V. Pro pfipo-
jenou zdrovku v zapojenem obvodu zbyva
v8ak jiz jen asi 4,2 V. Vnitfni odpor ba-
terie stoupd v zdvislosti na jejim stdfi i na
stupni vybiti a tak napfiti na pfipojene
zdrovce postupne klesd. CdsteEne poCd-
teini pfezhaveni zdrovka pomé£rn£ dobre
snd8i a pri provoznim vybijeni baterie je
delsi dobu provozu napSti baterie blizke
jmenovitdmu napeti zdrovky (3,5 V).
Pouziti zdrovky s jmenovitym napCtim
3.5 V je tedy pro plochou baterii ekono-
micky nejvhodnCjsi.

Ta Cdst elektricke energie baterie, kterd
se spotrebovdvd vnitfnim odporem ba-
terie a odporem vedeni, se mini v teplo
a vznikaji tak neuzitecne ztrdty. Velmi
dobre se o tom muzeme pfesved£it, spo-
jime-li oba vyvody baterie nakrdtko
tlustym, kratkym vodifem. Tento vodic
md zanedbatelny odpor a velikost proudu
v obvodu je pak ddna jen svorkovym na-
pfitim baterie a jejim vnitfnim odporem.
Cely elektricky vykon se mini v teplo jen
v baterii, kterd se (nBoénd zahfeje. Pfi
tomto pokusu se samozfejme baterie
Opiné Qnidi.

Elektricky zdroj, ktery md maly vnitfni
odpor ve srovndni s odporem spotfebice
(odpor spotfebice - napf. odpor zdrovky
35 V/0,2 A je 17,5 Q), nazyvdme tvrdy
zdroj. Jeho svorkovd napdti je ,tvrde*,
tj. nemCni znatelne svoji hodnotu ani pfi
proudovem zatizeni. Tvrdy zdroj je tedy
schopen doddvat krdtkodobe do zkratu
i maximdini proudy. Naproti tomu zdroj
s velkym vnitfnim odporem je mekky
zdroj. Pfi jeho zatdzovdni se velmi men!
jeho svorkove napdti.

Protoze se vzdy snazime vyuzit co nej-
lepe energie obsazene ve zdroji, volime
takovy zdroj, jehoz vnitfni odpor je vzhle-
dem k odporu spotfebice zanedbatelny.
Rovnez spojovaci vedeni musime dimen-
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zovat tak, aby na nSm nevznikaly zby-
tecne dbytky napdti.

Odpory v radiotechnice

Odpor je jednou ze zdkladnich soucastek
elektronickych obvodu. V beznem radio-
technickem zafizeni byvd i nekolik desitek
odporu a napf. v televizoru jde jejich pocet
az do stovek. Proto se tato soucastka vy-
rdbi v milionovych seriich. Nejbeznejsi
odpory, jez se pouSivaji ponejvice i v sou-
pravdch ddlkoveho ovldddni, jsou uhlikove
vrstvove odpory. Na valcovem keramickem
tClisku je nanesena tenkd, sklovite tvrdd
uhlikovd odporovd vrstva, do mz je pak vy-
brousena drdzka ve tvaru Sroubovice (obr-
13). Na obou koncich keramickeho tSliska

jsou nalisovdny kovove cepicky, k nimz
jsou pfivafeny pocinovane drdtove vyvody.
Ty jsou u starsich typil odporii radidlni,
u novych typu axidlni. Pro montdz na plo§-
ny spoj jsou vyhodnejsi typy s axidlnimi
vyvody. U beznych typu odporu je na
povrchu ochrannd lakovd vrstva (neslouzi
vsak jako izolace). Dale se vyrdbCji jeSte
tyto druhy odporu:

- Vrstvove odpory uhlikove, izolovane -
jsou zalisovdny do izolantu a jejich povrch
je izolovan, takze umoznuji velmi tesnou
montdz.

- Vrstvove odpory uhlikove s vetsi spo-
lehlivosti; stabilni; vysokonapeiove s velkou

impedanci; ve sklenene trubce; presni -
maji specidlni vlastnosti.

- Vrstvove odpory s kovovou vrstvou -
maji stejnou konstrukci jako uhlikove, ale
odporovou vrstvu tvofi ve vakuu napareny
odporovy kov. Jsou schopne pracovat pfi
vyssich teplotdch a vykazuji VEt8i spolehli-
vost nez uhlikove odpory.

- Odpory dtdiové - v soupravdch ddl-
koveho ovladdni se nepouZivaji, ale pro
dplnost se o nich zminime. Zdklad tvori
opet keramicke tcdisko (vct8inou vEt8iho
rozmeru), na némd je navinut odporovy
drdt. Povrch je chrdr®n vrstvou laku,
tmelu anebo smaltu.

V radiotechnickych zafizenich se pouzi-
vaji odpory o hodnotdch od jednotek ohmu
ai asi do 1 MQ. Jmenovitd hodnota odpo-
ru je vytistCna na jeho povrchu, skutecnd
hodnota se od jmenovitC lisi v rozmezi do-
volene uchylky (tolerance). Odpory se vy-
rdbeji s tCmito dovolenymi uchylkami a
pod tCmito oznadenimi:

+ 20 % a vy88i - bez oznaceni
+ 10% - pismeno A
+ 5% - pismeno B
+ 2% - pismeno C
fc 1% - pismeno D
+ 0,5% - pismeno E

Je pochopitelne, ze odpory s mensimi
uchylkami jsou draz8i. V soupravdch ddl-
koveho ovldddni modelfi se pfevd2n6 uzi-

Obr. 14. Odpory ruznych hodnot

vaji miniaturni vrstvove, uhlikove odpory.
VyrdbCji se vetsinou s toleranci £ 10 % -
tedy o(nPdené pismenem A. Jmenovitd
hodnoty odporu jsou normalizovane.
V obchodni siti je fada EI2; znamend to,
ze v jednd dekddC se vyrdbi odpory o 12
jmenovitych hodnotdch s toleranci *
+ 10 %: 1; 1,2; 15; 1,8; 2,2; 2,7; 3,3;
3,9; 4,7; 5,6; 6,8; 8,2 Q. Jnenovitd hod-
noty odporu odpovidaji cislum teto fady
a jejich deseti-, sto-, tisicinasobkum atd.

(POKRACOVAN:I)

MODELA” . 9/1971



Model lodivodskeho clunu
GRIMMERSHORN

Konstruoval a kreslii JAN HORAKk, Brandys n. L

Jako podklad pro konstrukci poslouzil dispozicnii vykres modelu
vtteze lonski mezinurodni souteze v Jevanech ve tfide F2a H.
Kukuly z Rakouska. Model patfi do kategorie EH, jako radiem
fizeny do kategorie F2a. Je urcen spise pro pokrocilejsi modeldfe.

Fred zapoSetim stavby nejdrive presne slepime prvni a druhy list,
prostudujeme pldn s popisem a opatfime si potfebny material.

K STAVBfi

Trup. Na kvalitni truhldrskou pfeklizku
tl. 5 mm prekreslime pomoci kopirovaciho
papiru zebra 1 az 13, pdtef lodi 14,
pfedni vyztuhu pdtefe 15 (1 kus pravy,
1 kus levy), zadni zesileni pdtere 16
(1 kus pravyl 1 kus ley£). Chceme-li prdci

urychlit, vystrihame z vykresoveho listu
3 uvedene dily s pfidavkem asi 2 mm
po obvodC, nalepime je na preklizku
a vyfezeme pfesnC podle car.

Kostru trupu sestavime na rovne’dfe-
vCne desce o rozmCrech 850 x 120 mm
a tlougfce asi 20 mm. Na desku vyznaCime
podelnou osu trupu, kolmo k ni vyneseme
rozmistCni 2eber. Kostru sestavujeme dnem
nahoru. Na jednotlivd Zebra pfibijeme
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tenkymi hrebiCky hranolky z mekkeho
dfeva, za né¢ pomoci vrutu 3 x 30 mm
upevnime zebra k stavebni desce. Na pdtef
14 pfed zalepenim do zeber pfilepime
oboustrannC pfedni a zadni zesileni (15
a 16). Pred pfilepenim druheho zadniho
zesileni 16 profizneme pdtef pro pouzdro
hfidele, jak je wvyznaCeno Cerchovanou
carou na dilu 14. Cplnou pater zalepime
do v”rezii Zeber. U prvnich a poslednich
tfi zeber obrousime skelnym papirem asi
do poloviny sesikmeni, aby li§ty prilehly
k zebriim alespon z poloviny. Prilozenim
ohebne listy po deice trupu prekontrolu-
jeme sprdvn” tvar a miizeme zaiit s po-
tahovanim. K tomu pouzijeme smrkove
listy 3x8 mm. K zebrum i navzijem
je lepime Epoxy 1200 a zajisfujeme krdt-
kymi hrebiiky, ktere nezardzime uplne,
abychom je mohli po vytvrzeni lepidla
odstranit. Potahovat zaiindme od paluby
a postupujeme soum8rn5 na obou stra-
ndch. Po prilepeni peti az Sesti li§t z kazde
strany nechdme lepidlo vytvrdit a pokra-
(hijeme nejdrive pristi den. Konce list
mime zuzujeme, abychom se prizpiisobili
tvaru trupu. Potah zacind na zebru 2
a konii na zebru 12. Prid a zdd vnd t*chto
zeber vylepime balsou nebo lipovym dre-
vem, jez do tvaru trupu zhruba opracuje-
me struhdkem. Po odstrangni hfebickii
zpotahu prebrousime cely povrch trupu.

Poi¢ odsroubujeme trup od zdkladni
desky a opatrnS odstranime hranolky
s zeber. Do vyrezu v zadni Cdsti pdtere
zalepime pouzdro hridele 65 a trubku pro
hridel kormidla. V pfedni cdsti trupu pro-
vrtdme otvory pro fetEz kotvy a pro kotvu
44 vytvofime vybrdni.

horni 5dsti zeber zalepime do vyfezu
listy 3x8 mm a u bofnic pfilepime
na zebra kousky list jako podlozky pro
palubu, kterd je v techto mistech pferu-
send konci zeber. Mezi zebra 7 a 8 pfile-
pime na dno trupu podlozku ze smrkoveho
dfeva pro upevnSm motoru. Vyska podloz-
ky je ddna pouzitym motorem.

Vnitfek trupu obrousime skelnym papi-
rem a vylakujeme Epoxy 1200 zfeddnym
acetonovou barvou. Palubu mimo kokpit
pokryjeme listami 3 x 8 mm pfilepenymi
k zebrCim. Cdst paluby nad kormidlem
udSldme bud odnimaci nebo pfed pota-
zenim paluby zhotovime ovldddni kor-
midla a vyvedeme je do pfistupneho
prostoru. Pokrytou palubu obrousime a
na VEEnElIky 2eber pfilepime pfekli2ku
tl. 1 mm - viz fez A-A. Obrubnik, skld-
dajici se z dilu 61 az 63 a zhotoven” z pfe-
klizky tl. 15 mm, pfilepime na horni
konce vycnSlku zeber a na horni hranu
pfeklizky. Otvor v palubf (kokpit) olemu-
jeme smrkovou lidtou 3 x 15 az 20 mm
- viz fez A-A.

Kajuta je slepena z pfeklizkovych dilCi
(tl. 1az 1,5 mm) 18 az 31 (viz list 3).
Na vnitfni strany bo&nic pfilepime listy
3x3 mm, na konce hranolky 10 x 10
mm. Po zalepeni Cel zaoblime rohove
cdsti a pfilepime stfechy. Na vnSjSi strany
bocnic pfilepime dvefe, poklop a rdmeCky
oken, zhotovene z teze pfeklizky jako
kajuta. Pfedni okna po vyfiznuti obry-
sovdho tvaru v mistech ohybu. nafizneme
a nalomime. Na pfedni stfechy pfilepime
opSrky 32 a 33 pro pfedni okna, kterd
po pfizpusobeni na pfesnf tvar pfilepime
na kajutu. Pfed slepenim je dobre kajutu
sestavit na ,,sucho“. Okna zasklivdme
z vnitfni strany pfilepenim celuloidu, ale
a2 po liplnem dokonCeni a nabarveni.

Kormidlo 17 je slepeno ze tfi vrstev
pfeklizky. Stfednim dilem prochdzi hfidel
z mosazneho drdtu 0 0 2 az 3mm. Kor-
midlo po slepeni zbrousime do profilu
podle v~kresu. Ovldddni kormidla je mo2-
no zhotovit ruznym zpusobem. Nejjedno-
dus8i je pfipdjet na hfidel kormidla drdt,
jenz zapadd do kovoveho hfebinku upev-
neneho na nejblizSim 2ebru. U radiem
fizeneho modelu upevnime k hfideli kor-
midla ramdnko s nCkolika otvory.

Doplnky. Na pfedni stfechu kajuty
pfilepime po nabarveni rost 67 zhotoveny
z li8t 1 x 3 a3 x 8 mm. Na ro8t pfilepi-
me soudek 68 z balsy nebo lipy a zdchran-
né kruhy 34 z tehoz materidlu. Hdk 69
je z drdtu 0 0 1,5 mm. Na stfedni Cdsti
kajuty je upevnCn stCSen 48 se svitilnami,
materidlem je tu mCkkC dfevo, pfeklizka.
Pro lepdi skladnost modelu felime stezen
sklapeci, stejnC jako na skuteCne lodi.
Ve sprdvne poloze zajisfuje stCzen lanovi
z tlust8i rezne nitC napustene fermezi.

PokraHovdni na str. 18
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Model lodivodskeho clunu

GRIMMERSHORN

Dokonceni ze str. 15

Ndrazniky 64 upevnene na pridi i na
z&di chrdni lod pred poskozenim. Zhoto-
vime je z ridke tkaniny a vaty a po vytva-
rovdni je nalakujeme hnddozlut*m lakem.

Pohon lodi je elektromotorem; vhodny
je elektromotor z autostirace Wartburg
a jako zdroj NiFe ildnky. Mu2eme tez
pouzit dva motory Igla 4,5 V a spojit je
s hridelem Sroubu pfevodem do pomala
v pomdru asi 1:1,5. Jako zdroj pak poslou-
zi ploche baterie 4,5 V zapojene do serie
na 9 V.

Aby do modelu kolem hridele nevnikala
voda, naplnime pouzdro hridele ridkou
vazelinou. Trilisty lodni sroub 66 o 0 50
az 55 mm si asi budeme muset zhotovit
sami.

Trup modelu dokoncime pfilepenim
trecich 1i§t, jejichz rozmery jsou v fezu

Povrchovd uprava. Obrouseny trup

napustime zakladni fermezovou barvou
a po zaschnuti vytmelime nerovnosti.
Po vybrouseni skelnym papirem znovu
natreme z&kladni barvou. Na ni pak nane-
seme ndkolik vrstev syntetickeho emailu
S 2013, pri cemz posledni vrstvy jsou jiz
v prislusnem barevnem odstinu. Detaily
- pokud je to mozne - natirame samostatne
a az hotove je lepime na prislusne misto.

Barevne provedeni je bezne pro tento
typ lodi: ponorend cdst trupu k vodorysce
tmavd cervend, od vodorysky nahoru
cernd. Treci liSty a bocnice z wvnitrni
strany (nad palubou) svdtle sede. Pa-
luba, obrubniky a rost na strese kajuty
prirodni v barve dreva.

Bodnice kajuty bilé (nebo slonovd
kost). Strechy kajuty, navijdk kotvy, svitil-
ny, jerdby a sloupek tazneho hdku svetle
sede. Tazny hdk, schudky, kotva, retdz
kotvy a pacholata cerne. Leve polohove
svtlo cervend, prave zelene. Zdchran-
ne pruhy bile s Cervenymi prouzky. Zd-
bradli bile a cernd.

KZAJ2dEn!

je nutnd klidnd a cistd voda bez vodniho
rostlinstva a plovoucich nedistot. Model

polozime na vodu a na dno trupu klademe
olovene destidky tak, aby se ddra ponoru
po cele deice kryla s vodni hladinou.
Desticky po vyvdzeni zajistime proti po-
hybu.

Ma-li byt rychlost modelu ve sprdvnem
pomeru Kk rychlosti skutednd lodi, tj. asi
16 uzlu, musi model padesdtimetrovou
traf projet za 30 vterin.

VII. rocnik mezinarodni souteze NAVIGA pro modely kategorie F

JEVANY, it. — 6. dervna

Zas& se rok sesel s rokem a posvdtne ticho kolem jevanskeho ryb-
nika profizl ostry jekot na pine otdcky bezictho motoru. Jihovychodni
cip rybnika se totiz stal domenou lodnich modeldfti, pro nez zde
KLM Kolin uspofddal jiz: 7. rocnik souteze kategorie F - motoro-
vych RC modelii. K maU radosti rybdrii ovlem - ale tech mine zku-
senych. Ti zkideni - jak tvrdi lodni modeldfi - jsou naopak docela
rddi a obcas modeldre zddaji, aby jim projeli lodi misty, kde chy-
taji. Lodni Sroub totiz: vodu zvifi a okyslici a to maji ryby rddy,
vyhleddvaji takovd mista a pochopitelne tarni lepe ,,berou*. Rybdri
se modeldriim odmenuji tim, Se v pfipade potfeby hodi udici na model
- v hdzeni udice na cil jsou rybdri mistfi - apfitdhnoujej ke bfe-
hu. Zajimave, coS?

Pocasi nevybotilo z tradice a stfidal se desi se slunickem. V pdtek
byh dokonce nutno pro aéti soutez na nekolik hodin pferusit.

(Jdast byla o neco menli nez loni; pfekvapenim byli modeldfi
z NDR - vetiinoujuniori. Pro naSe dcastniky byla soutSS kvalifikad
pro letoSni Mistrovstvi Evropy a tak o tuhd boje nebyla nouze.

Sportovni tiroveh byla vSak letos vyssi; dd se fid, ze modeldfi
byli lepe pfipraveni, nebot i pfipravy ke startu probihaly vetsinou
hladce. Mine starosti bylo i s RC soupravami, vysazeni bylo jiz
vzdcnosti. MnoSi se i amatirski propordondlIni soupravy a je po-
tesitelne, ze pracuji vesmes spolehlive.

F 1- E 30 - rychlostni tfidtky - maji nejvetSi problem ve vdze.
Je tedy snaha pousSit co nejlehd zdroje a co nejlehd RC soupravu,
ale propordondlni. A tak se upravuji ruzni akumuldtory a vymysleji
,,0Sizeni“propordondly,jen aby to vdzilo co nejmene.

18

F 1- E 500 - ,,jezdici elekirdrny“ - jsou kapitolou pro sebe.
Mohutne zdroje a znacne pfetizene motory pfindSeji problim vy-
sokych teplot zejmina v oblasti kolektoru elektromotoru. Vsak se
take stdvd, Se blizki cinem pdjene spoje se touto teplotou roztavi.

F 1-V25 V5aV 15- rychlostni modely se spalovacimi mo-
tory - se letos taki zlepsily. Cestu ddle ukdzal plzehsky J. Bolek
se svoji dveapulkou (viz MO 7171J - ladeny vyfuk a pfevod do po-
mala. Rychlejsi byla jen ,,desitkaiC H. Tischlera z NDR. A tak
se muSeme teSit na Bolkovu ,,desitku“} jiS chystd.

F 2- A, B, C - makety rjsou vSdy nejlepsipodivanou pro divdky.
Oiekdvalo se nekolik novych lodi, mezi nimi i novy model mistra
Evropy Zd. Skofepy. Jinak bylo dost modelii zndmych z dfivejlka.
NejvySSi hodnoceni za stavbu ziskal R. Koninger z NSR za hezkou
maketu ndkladni lodi na pfepravu kusoveho zboSi Najade. Ijizdu mel
vybornou a ziskal ze vlech tfi tfid nejvysli poiet bodii. Zd. Skofepa
obhdjil prvenstvi ve tfide F 2 A. Ve tfidi nejvetSich modelii - F 3 C
jezdil pekne mlady P. Jedwabski z NDR smodelem raketoviho clunu.

F 3 E - slalom pro modely s elektromotorem - je podobne jako
F 1- E 30 zdleSitosti elektromoturu a zdrojii, pochopitelne vedle
zrucnosti souteSiciho. Zato u nejvice obsazeni tfidy F 3 V - slalom
pro modely se spalovadm motorem je iispech podminen temef vy-
hradne umenim souteSidho. Dobfe se tu uplathuji propordondini
soupravy, s nimiS vedle nekterych nasich a vetsiny zahranicnich
Ucastnikiijezdili i ietni souteSidz NDR.

Hezkd a populdrni souteS byla zakoncena rozdelenim hodnotnych
upominkovych cen a diplomii.

vYsledky

FI - E30: 1. F. Podany, CSSR 57,2; 2. K. Pesek, Rakousko 60,2; 3. P.
Tischler, NDR 72,00 vtefin.

FI - E 500: I. V. RouSal, CSSR 44,8; 2. M. Hofmann, NDR 47,4; 3. ing.
V. Valenta, CSSR 59,3 vtefin.

Fl -V 25: 1 J. Bolek, CSSR 23,00; 2. V. Dvofak. CSSR 32,8; 3. L. No-
vaiek, CSSR 34,3 vtefin.

FI - V5: 1. J. Severa, CSSR 26,5; 2. V. Dvofak, CSSR 26,9; 3. B. Kunze,
NDR 28,1 vtefin.

Fl - V15: 1. H. Tischler, NDR 19,2; 2. J. Jakubec, CSSR 35,7; J. Bolek,
CSSR 0 vtefin.

F2 A: 1. Z. Skofepa, CSSR 192,33; 2. R. Konig, NDR 179,66; 3. H. Kukula,
Rakousko 177,00 bodu.

F2 B: 1. R. Koninger, NSR 194,83; 2. Z. Skofepa, CSSR 189,50; 3. R. Ko-
nig, NDR m *bodu.

F2 C: 1. P. Jedwabski, NDR 90,00 bodu.

F3-E: 1 K. Pesek, Rakousko 138,00; 2. H. Kukula, Rakousko 137,(H);
3. W. Bausewein. NSR 135,00 bodu.

F 3-V 1. B. Gallhardt, Rakousko 141,00; 2. K. Pesek, Rakousko 141,00;
3 J. Severa, CSSR 140,00 bodu.

V soutezi druzstev zvitezila CSSR s 360 body pfed NDR s 219,9 body.
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. a pripravil skuteinS tvrde podmin-

v8em liiastnikum MISTROVSTVi
CSR LODNICH MODELARLt], jez se
konalo ve Vrchlabi ve dnech 18—20. 6.
1971. DeS§f, vitr a zima byly kazdodennimi
pruvodci 12 junioru, 65 senioru a 64 zdku,
rozhodcich a svaze&j modelu. I pres tuto
neprizen pofasi INél priibSh mistrovstvi
plynul# spdd a bylo dosazeno celkem dob-
r“ch vAsledku a 8 rekordu CSR a CSSR.
Byl to zejm6na rekord zaslouzileho m. s.
Jiriho Sustra ve tridg A2 rychlosti 159,292
km/h, ktery je lep8i nez soucasn# evropsky'

rekord (jehoz je rovnez drzitelem; takze
podle podminek NAVIGA nemuze b”t
jako evropsky rekord uznan); ddle je to
rekord Jaroslava Bolka ve tr. FI-V 2,5 cm3
vykonem 22,4 vt. a juniorsky rekord lvana
SkEby ve tr. FI-V 2,5 cm3vykonem 32,9
vt. Ten vSak vydrzel pouhych 24 hodin,
nebof hned druhf£ den jej I. Skdba sEm
prekonal vykonem 32,5 vt. Na juniora je to
pozoruhodne.

Prislibem pro leto8ni mistrovstvi Evro-
py v Belgii byly dobre vykony v8ech nomi-
novanych reprezentantu.

PoteSitelne bylo:

- Velkd vicast ziku v obou trid&ch a je-
jich neustdle se lepSici vykony. Chlapci
i dEvEata zdvodili s velkou chuti a zaujetim
(dobry priklad pro nfktere stars!), neva-
dily jim v tom ani deS§< a zima. Ti, kteri
vydrzi, budou jistS za nfEkolik let nebez-
pecnymi konkurenty nynSjSich juniorii
a senioru. Ze zpracovani nEkterych zakov-
sk~ch modelu bylo vidSt, 2e jejich majitele
uz nejsou novdcky ani ve stavbS. Atakjsme
z nich meli radost.

- Po nfikolikalete prestdvce vzkriseni
tridy FI-E 500W a to celkem 0gpédné;
v2dyi vykon VojtEcha Rousala ziistal jen
n£kolik vterin za dosavadnim nasim rekor-
dem. Ve vykonech jsou rezervy a da se
proto predpoklddat dalSi zlepseni na fede-
ralnim mistrovstvi (srpen, C. Bud6jovice).

- Ndvrat vsetinsk“ch modeldru hned
ve dvou kategoriich E a F byl velmi uspSs-
ny. Svymi preciznfi vypracovanymi mo-
dely - predevsim kriznik Richelieu v mer.
1:100 Oldricha Zdmecnika (mistrovsky

MODELA~ . 9/1971

kousek hodnoceny 95,7 body) - i jizdnimi
vykony rEzem vyrostli ve vo(né konkuren-
ty dosavadnich mistru. Kez by bylo tako-
vych prirvistku vice.

O jednotlivych kategoriich lze tezko rid
neco noveho - af ji2 k technicke'mu pro-
vedeni, zpusobu obsluhy a jizdy, d k x<-
konum spicky a odstupu ostatnich - co
jeste nebylo feCeno. Mozno vsak konsta-
tovat, ie v kategorii E doslo proti minutym
litum k mensimu zlepieni jizdnich vlast-
nosti modelu, i kdyz nezasvfcenym by to
vysledky nepotvrzovaly. Musime vsak vzit

v uvahu podminky, za nichz se soutezilo,
tj. nejen A£1i, zima a mEnici se smdr vetru,
ale i spodni proud, ktery byl pro mnche
modely VEIdi prek”zkou ne2 8patne pocasi.
Presto pfekvapily nizki vykony u junicru
ve tr. EX (zisk 144,8 bodu - Il. VT - na
prvni misto je skutedne hodnf pod moz-
nostmi vitfze Ivo Kohife), jakoz i maid
vicast ve tr. EH (3 lodi) a tr. EK (5 lodi).
Domnivdm se, ze neu8kodi trochu sta-
tistiky z toboto mistrovstvi a pfehled
uiastniku, jenz ukazuje v~konnost lodm'ch
modeldru v jednotlivych krajich a jejich
zamereni nebude bez zajimavosti.

VT.

Poiet
Kraj Klubu wucast- Jun.

uiku 1.
Praha 2 12 1 7
Stfedoies. 4 17 3 9
Jihoies. 1 1 — -
Zapadofes. 1 4 1 4
Severoies. 6 24 5 10
Vychodoies. 2 3 - 2
Jihomor. 3 6 1 5
Severomor. 3 10 1 7
Celkem 22 12 44

Zbyvd uz jen podekovat vsem, kdoz
mistrovstvi pripravovali a kteri v mimo-
rddne tezk”“ch podminkdch zajisfovali jeho
plynuly prvibdh. Dik patri i soutdzicim
za pochopeni pro nektere mensi organi-
zacni nedostatky a problemy a za pomoc
pri jejich odstrahovdni.

VYSLEDKY

Trida EX - 500

nejhezii model - D. Krutinova, JM kraj 75 bodu
jizdy: 1. L. Hefman, JC 97,5; 2. B. Simeiek, SC
87,5; 3. R. Slizek, SC 85,0; 4. J. Kroumanova,
StC 82,5; 5. I. Franfk, SC 80,0; 6. M. Szurman,
SM 72,5; 7. M. Janovsky, JM 70,0; 8. P. Konopai,
SC 67,5; 9. P. Sfastny, StC 65,0; 10. M. Kmoch,

Tfida EX-idci

nejhezii model - B. S"kora, SM kraj 85 bodu

Jizdy: 1. P. Riha, jC 87,5; 2. J. Pinka, JM 87,5;
3. A. Nehez, StC 85,0; 4. J. Linhart, SC 82,5;
5.-6. L. PeSek, JM 750; 5.-6. M. Fift, SC
75,0; 7. B. Sykora, SM 72,5; 8. M. Aresin, SM
62,5; 9.—11. J. Audrlick*. VC 57,5; 9.—11. H. Vo-
bornikova, SC 57,5; 9.—11. I. Safaf, jC 57,5 bodu

JUNIOftl A SENIOftl

Tfida Al

1. J. Sustr, Sestajovice 140,625; 2. J. Cernicky,
Sestajovice 121,822; 3. J. Bodlak, Brandis n. L.
106,509; 4. J. Fap§o, Tuxnov 105,263 km/h.

Tfida A2

1. J. Sustr, Sestajovice 159,292 (novE rekord);
2. V. Moucha, Sestajovice 138,461; 3. F. Laube,
Brandis n. L. 105,882; 4. O Rehak, Sestajovice
98,901 km/h.

Tfida A3

1. V. Moucha, Sestajovice 135,338; 2. J. FapSo,
Turnov 125874; 3. F. Laube, Brandis n. L.
113,207 km/h.

Tfida Bl

1. J. Cernicky, Sestajovice 200,00; 2. F. Dvordiek,
Hustopeie 185,567; 3. J. Kiizek, Sestajovme
180,00; 4. J. Vicek, C. Bud£fjovice 166,668; 5. P.
Vorliiek, Brandys n. L. 163,636 km/h (jun. rekord)

TfidaEX - juniofi (v zavorce body za hodnocem)

1. I. Koldf, Praha 144,8 (68 2); 2. B. Kolisko,

Mnichovice 140,8 (64, ), 3. P. Kubiiek, Ostrava

112,5 (59,2); 4. J. Vacek Jablonec n. N. 77,3

(40.7) ;5.J. Holy, Mnichovice 66;5(46,5); 6. L. Ma-
rek, Jablonec n. N. 65,9 (39,3) bodu.

Tfida EX - seniori

g/vlt Dubi 174,0 (74,0) 2. Z. BudiS, Dubi
1551 (65,1); 3. V. Vavra, Mnichovice 140,1 (56 8);

M. Drozd, Ostrava 1396(56 3) 5.ing. Z. To-
mlSek Jablonec n. N. 1353 (62,0); 6. A. PospiSil,
Dubi 128,6 (55,3); 7. B. Jansche, Most 1248
(64.8) ; 8.-9. M. Vobr, Most 1141 (57,5); 8.-9.
K. Tomagkovi, Jablonec n. N. 1141 (57,5);
10. J. Zemanova, Dubi 110,3 (57,0) bodu.

Tfida EH

1. J. Slizek, Dubi 202,1 (86,8) (rekord); 2. B. Si-
meiek, Jablonec n. N. 163,8 (69,8); 3. M. Adam-
covi, Jablonec n. N. (89,1 (65,8) bodu.

Kategorie Medaile
. AB E F zlate oo Bron-
5  _ 2 13 2 4
8 14 4 11 7 4 7
1 1 - - - - —
_ _ - 9 1 1 2
1 - 22 5 5 3 2
1 2 2 1 1 —
1 2 - 8 — 3 1
3 _ 5 6 4
1 1
30 19 33 54 17 17 16
Tfida EK

1. J. Zeman, Dubi 198.6 (85,3); 2. V. Vrba, Duch-
cov 176,6 (91,31; 3. J. Tykal, Mnichovice 1283

(71,7); 4. K. Simunek, Jablonec n. N. 78,8 (68,8)
bodu.
Mimo soutii: O. Zdmeinik, Vsetin 189,9 (95,7)
bodu.

(Pokradovdni na str. 20)
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Tfida FI E 30 W

1. F. Podany, Liberec 61,0; 2. Z. Barton, Hulin
71,1; 3. V. Bilek, Pferov 77,8; 4. Z. Bartoftova,
Hulin 117,6 (jun. rekord); 5. I. Skaba, Plzeft 165,8
vtefin.

Tfida FI E 500 W

1. V. RouSal, Brandys n. L. 38,6; 2. ing. V. Valenta,
Praha 48,0; 3. J. Snizek, Plzeft 75,2; 4. J. Smital,
Brno 79,1 vtefin.

SUM poprve mistrovsky

Agilni klub v Hrobe u Teplic prevzal
ulohu poradatele a 4. cervence usporadal
I. mistrovstvi CSR pro sportovni
U-modely (SUM). Mistrovstvi zahajil
pfedseda MNV Hrob, vyznam souteze
podtrhla pritomnost trencra pro makety
Z. Kalaba. Na startu se seslo 18 modelam
ze 7 Kklubu: Decin, LBti n. L., Bilina,
Hrob, Most, Kladno a Hradec Krdlove.
Sout6zici byli vEkove velmi rozdilni, proto
udSlal poradatel dobre, kdyz je rozdelil
na z&y do 15 let a starsi do 18 let.

SoutSz samotna mela peknou droven
a pocasi ji pMlo, ac narazovy vitr delal
nikterym soutiSicim potize. Deset bodo-
vacu vzdy po peti melo o praci postarano
a take se dobre zhostili sveho tikolu. Mo-
deldri m6li vetsi potize jen se spoustenim
motorvi se zhavid svickou, detonacni
motory - hlavnS MVVS 2,5 cm— ovid-
dali snadneji. Potesitelna byla ruznorodost
modelii, v oblibe jsou vzory letadel z druhe
svetove valky stavene zejmena podle plan-
kd Modeldr. Z 18 modeld byl jenom jeden
znicen,vsechny ostatni odletaly bez lihony.

VISLEDKY

Starsi 2aci: 1. Fr. Filadr, Hrob (Chipmunk)
299; 2. Fr. Sobotka, Didin (North American T28)
273; 3. J. Cafourek, Dedin (Rallye Commodore)
242 body

MladSi 2ftci: 1. L. Karlas, Hradec Kralove
(Mustang P-51-D) 258; 2. M. Zihla, Most (Aira-
gogra) 244; 3. B. BeneS, lJsti n. L. (Foton) 233
ody.

Nedostatkem souteze byla maid propa-
gace v okoli Teplic, zpusobend snad cds-
tecnf£ ndhlym onemocnenim ndcelnika po-
rddajiciho klubu. Je ale skoda, ze nepo-
mohl OV Svazarmu v Teplicich - vzdyf
slo o prvni mistrovstvi pro mlade! Pora-
datelum v cele s J. Stranskym a Fr.
Filandrem st. patri uzndni za velmi dobrou
organized bez zdvad.

A. PftfHODA, Usti n.L.
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Tfida Fi V-25¢cm3

1. J. Bolek, Plzeft 22,4 (rekord); 2. V. Skoda,
Praha 30,4; 3. I. Skaba, Plzeft 32,5 (jun. rekord);
4.]. Vales, Brandys n. L. 34,9; 5. V. Zak, Liberec
35,1; 6. V. Dvorak, Brandis n. L. 39,0; 7. V. Rou-
Sal, Brandys n. L. 43,4; 8. J. PospiSil, Kolin 45,4;
9. L. Novaiek, Praha 47,0 vtefin.

Tfida FI V5¢cm3

1. J. Severa, Kolin 23,9; 2. J. Snizek, Plzeft 24,9;
3. V. Dvofak, Brandys n. L. 26,1 4. J. ValeS,
Brandis n. L. 31,2 vtefin

grdtnoiul

B Na letisti Dlouha LhotauPribrami
bojovalo dne 11. cervence s vedrem a bez-
poruchove letajicimi _RC-M1 22 nej-
lepsich modeldru z Cech a Moravy na
mistrovske soutezi cislo 29. Soutez se
vyznacovala peknou modeldrskou poho-
dou, krasnym letnim pocasim a dobrym
spadem.

Po pocatecni nervozitS, ktera zrejmS
byla zpusobena snahou dosahnout co nej-
lepsich vysledku k umisteni do celostatniho
zebricku, se do cela souteze probojoval
Jaroslav Kropdcek z LMK Strakonice,
ktery take zvitezil poctem 3695 bodu. Jako
druhy se umistil M. Kruta z LMK Praha
10 poctem 3425 bodti. Tretiho mista do-
sdhl s 3235 body J. Matousek z LMK
Praha 1 Ctvrty byl L. Lifka (3185), pdty
J. Masek (3185) - oba z LMK Praha 10.

A. ZUSKA

B Na pocest 50. vyrod KSG a 20.
vyroci Svazarmu se konala soutez o cenu
Moravske Brany (0. Le 141) pro vetrone
Al a A2. Usporddal ji Modelarsky klub
Svazarmu Pferov dne 27. fervna na le-
tisti Drahotuse. (Vysledky dosly redakci
teprve 23. 7.). Cetne obesland soutez
byla postizena neprizni pocasi:‘zacala za
slunce, pak ale pri8el dest - zpusobil ho-
dinove preruseni - a zustalo uz zatazeno
a chladno s vetrem 3—5 m/s, narazovg
az 8 m/s.

Z 55 hodnocenych v kat. Al zvitSzil
Fr. Buhka z N. Ji6ina fiasem 637 vt.

Tfida FI - V 15cm3

1. J. Jakubec, Turnov 28,5; 2. V. Dvofak, Brandis
n. L. 30,0 vtefin.

Tfida F2 A

1. Z. Skofepa, Praha 1943 (rekord); 2. L. Kndbl,
Vsetin 178,6; 3. A. Kubidek, Ostrava 172,5; M.
Stanc, Praha 166,1; 5. J. Dvofak, Praha 156,8;
6. J. Richtr, Praha 149,6 bodu.

TfidaF 2B

1. K. Hock, Vsetin 1953; 2. Z. Skofepa, Praha
193,3; 3. J. Hrbadek, Vsetin 180,3; 4. J. Machova,
Praha 140,3; 5. V. Straus, Praha 134,6 bodu

Tfida F3 - V

1. J. Severa, Kolin 141,0; 2. ing. V. Valenta,
Praha 137,4; 3. V. Zak, Liberec 137,0; 4. Z. Bar-
toft, Hulin 134,0; 5. F. Podany, Liberec 1314;
6. V. Machal, Praha 129,8; 7. J. Bolek, Plzeft
128,8; 8. V. Skoda, Praha 128,4; 9. J. PospiSil,
Kolin 123,4 bodu.

Tfida F 3- E

1. F. Podan£, Liberec 133,6; 2. M. Medvfiddv,
Brno 129,0; 3. J. Smital, Brno 127,2; 4. Z. Bartoft,
Hulin 127,0; 5. V. Bilek, Pferov 120,6; 6. J. Sni-
2ek, Plzeft 120,2; 7. Z. Bartoftova, Hulin 112,0 bodu

Ing. Zdenck TOMASEK
hlavni rozhodci

pred E. Folwarczym z Havirova (595)
a B. Velikovskym z Frydku-Mistku (577).
NejiispeSnejsi z 15 zdku hodnocenych spo-
lecne se seniory byl H. Slotyr z Olomou-
ce; naletal 436 vt.

Vitez v kat. A2, V. Vyroubal z Uniiova,
naletal 724 vt. Na druhe misto se dokdzal
probojovat zak V.Perina z Olomouce ca-
sern 713 vt., treti byl P. Kovarik z Ostra-
vy (687). Celkem bylo hodnoceno 48 sou-
tezicich, z toho 3 zdci. (v-a)

B LMK Vysoke Myto usporadal v ne-
deli 30. kvetna soutez RC-V1, ve ktere
zvitezil domdci M. Jirousek casern 788 vit.
Jako druhy se umistil L. Ruzek z Podf-
brad (730), treti byl Fr. Smid ze 2am-
berka (702).

Dalsi soutgz poradal tyz klub dne
25. cervence. Jako prvni se v ni umistil
L. Ruzek z Pod6brad casern 700 wvt.
druhy byl M. Hruby z Nachoda (689) a
treti V. Klejch z Litomysle (636).

,»Sportovni nedelece pokracnje
na strane 21 vlevo dole

Start ritize soutfcfe J. KropftCka ze Stra-
konic
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MISTROVSTVi SVITA VOLNfCH MODELCf — pokraiovdni vysledkO ze sir. 3

Holandsko 1115; 33. V. Morizo, Japonsko 1112;
33. G. Anestev, BLR 1112; 35. J. Michalek, 0SSR
1111; 36. K. Sin Duk, Korejska LDR 1109; 37. A.
Coppock, Australie 1107; 38. M. Hirschel, NDR 1104;
39.J. Ensoll, N. Ziland 1103; 40. M. Van Dijk, Holand-
sko 1101; 41. H. Schmidt, NSR 1097; 42. W .R. Thomp-
son. Kanada 1085; 43. M. J. Woodhouse, V. Britanie
1080; 44. E. Romero, Argentina 1078; 45. R. Kataja-
maki, Finsko 1072; 46. E. Huge, Belgie 1057; 47. J. Lo-
pez, Spanflsko 1056; 47. J. Guffens, Belgie 1056;
49. A. De Mello, Kanada 1054; 50. S. Kosorus, Jugo-
slavie 1052; 51. K. Andersson, Svedsko 1048; 52. Z.
Orli6, Jugoslavie 1047; 52. A. Leeuwargh, Holandsko
1047; 54. M. Thies, Lucembursko 1042; 55. J-M. Bert-
he, Francie 1038; 56. Y. Fishier, Izrael 1037; 57. D.
Vishnitzer, lzrael 1023; 57. S. Ppopov. BLR 1023;
59. U. Fernandes Polo, Kuba 1013; 60. A. Gastelon,
Spanelsko 1002; 60. 6. Mackenzie, Kanada 1002;
62. O. Torgersen, Norsko 995; 63. G. Hertzberg,
I1zrael 990; 64. G. MUssig, NSR 988; 65. L. M. C. Valdez,
Kuba 987; 66. M. Torres, Spanelsko 986; 67. K. Apple-
by, Jihoafr. rep. 951; 68. L. Bernisson, Francie 945;
69. S. Hesthagen, Norsko 944; 70. A. Bailly, Francie
938; 71. P. Lagan, N. Zeland 924; 72. J. Calefato, Jiho-

Modely na gumu Wakefield

1. j. Klima CS5R

2. V. Kmoch Jugoslavie
3. R. P. White USA

4. R. Hofsass NSR

5.A. Lenardi Italie

6. K. In Sik KLDR

7. K. Kongsberg Dansko
7.K. Dong Sik KLDR

9. Jourov SSSR

10. C. Schwartzbach Dansko
11. L. Dupuis Francie
12. K. Leissner NSR
13. J. Loffler NDR
14. Melentiev SSSR

15. H. Martin Rakousko
16. P. Lagan N. Zeland
17. E. Nienstaedt Dansko
18. A. Oscharz NDR

19. A. Landeau Francie
19. A. Hakansson Svedsko

21. D. Dopof, BLR 1237; 22. E. Gouverne, Francie
1228; 23. W. Dohne, NDR 1222; 24. F. Gaensli, Sv*-
carsko 1220; 24. H. P. Benedini, Argentina 1220;
26. P. Gervasi, Itilie 1217; 27. L. G. Barr, V. Britanie
1216; 28. K. Jusufbasig, Jugoslavie 1212; 29. Zilberg,
SSSR 1211; 30. H. Zachhalmer, Rakousko 1207; 31.
M. M. Rico, Kuba 1204; 32. D. Siebenmann, Svycarsko
1201; 33. J. W. Allen, USA 1199; 34. J. B. Spooner,
V. Britanie 1198; 35. F. L. Parmenter, USA 1191;
36. O. Yasuo, Japonsko 1183; 37. A. Morrison, N. Ze-
land 1179; 38. B. Chang Sun, Korejska LDR 1176;
38. O. Hintz, Rumunsko 1176; 41. J. Zolcer, CSSR
1175; 42. E. Oskapm, Holandsko 1167; 43. M. Thomas,
Kanada 1162; 44. J. Dobelmann, NSR 1159; 45. J. D.
Van Rij, Holandsko 1157; 46. R. Licen, Italie 1153;
46. R. Johansson, Svddsko 1153; 48. E. Reitterer,
Rakousko 1152; 48. H. Schweinsberg, Holandsko 1152;
50. J. Kuchta, CSSR 1148; 51. U. Schaller, Svycarsko
1131; 52. G. Me Glashan, Kanada 1109; 53. S. Stame-
nof, BLR 1091; 54. M. Goldberg, Izrael 1087; 55. N.
Alujevii, Jugoslavie 1034; 55. R. Emslie, Australie

| Jiz X. rocnik vefejne souteze uspo-
rddal LMK PreStice dne 10. 7. na plzen-
skem letisti. V kategorii A-2 naletali £tyfi
soutezici pine maximum. O vitezstvi
V. Kfena z Her. HutS (1050 + 180 + 180
+ 83) rozhodlo az treti rozletavaci kolo.
Druhy byl J. Hordk z Piné¢ (1050 + 180
+ 180 + 80), treti J. Dubsky z Prestic
(1050 + 180 + 155). C-2:* 1. J. Adit
z Prestic (1026), 2. J. Podlipny z Jablonce
n. N. (972), 3. J. Kaisler z Pigné (971).
A-l: 1 L. Siroky z Kaznejova (700);
2. J. Bitner ze 2atce (683), 3. R. Citek
z Kladna (652). Celkem soutezilo 87
modeldru. J. Adit, Plzen

MODELA& . 9/1971

Vetrone A2 — FIA

afr. rep. 921; 73. P. Lommer, Lucembursko 912;
74.P.Grunnet, Dansko 901; 75. N. Mertes, Lucembur-
sko 896; 76. I. Poots, Irsko 883; 77. S. G. Fredriksen,
Dansko 881; 78. S. Waide-Soliman, SAR 871; 79. E.
Mikulcic, Jugoslavie 825; 80. W . Haller, Svycarsko 809;
81. L. Godwin, Jihoafr. rep. 804; 82. P. Nitschke, Aust-
ralie 802; 83. S. Penate Marsella, Kuba 747; 84. C.
Doyle, Irsko 746; 85. L. Rooney, Irsko 734; 86. H
Mena Tadros, SAR 697; 87. L. 0. Rielly, Australie 675;
88. A. Herzog, Belgie 668; 89. M. Fathy A. Amer,
SAR 612.

DRUISTVA: 1. Rakousko 3619; 2. SSSR 3610;
3. USA 3577; 4. Italie 3559; 5. CSSR 3542; 6. NDR
3481; 7. Finsko 3473; 8. V. Britinie 3462; 9. Korejska
LDR 3421; 10. Svedsko 3385; 11. BLR 3346; 12. NSR
3280; 13. Holandsko 3263; 14. Svycarsko 3198; 15.
N. Zeland 3162; 16. Kanada 3141; 17. lzrael 3050;
18. Spanelsko 3044; 19. Jugoslavie 2924; 20. Francie
2921; 21. Dansko 2900; 22. Lucembursko 2850; 23.
Belgie 2781; 24. Kuba 2747; 25. lJihoafr. rep. 2676;
26. Australie 2584; 27. Irsko 2363; 28. SAR 2180;
29. Norsko 1939; 30. Rumunsko 1169; 31. Japonsko
1112; 32. Argentina 1078;

— F1B

180 180 180 180 180 180 180 1492
+ 232

180 180 180 180 180 180 180 1486
+ 226

180 180 180 180 180 180 180 1474
+ 214

180 180 180 180 180 180 180 1470
+ 210

180 180 180 180 180 180 180 1459
+ 199

180 180 180 180 180 180 180 1447
+ 187

180 180 180 180 180 180 180 1446
+ 186

180 180 180 180 180 180 180 1446
+ 186

180 180 180 180 180 180 180 1444
+ 184

180 180 180 180 180 180 180 1442
+ 182

180 180 180 180 180 180 130 1434
+ 174

180 180 180 180 180 180 180 1260
+ o

180 180 180 180 180 175 180 1255

180 180 180 180 172 180 180 1252

180 180 180 176 180 180 173 1249

180 172 180 180 175 180 180 1247

162 180 180 180 180 180 180 1242

180 180 180 160 180 180 180 1240

168 180 170 180 180 180 180 1238

180 180 180 176 180 170 172 1238

1060; 56. O. Nerud, Svedsko 1060; 58. P. Aalto, Finsko
1056; 59. A. Douglas, N. Zeland 1052; 60. V. Dan,
Rumunsko 1038; 61. M. Segrave, Kanada 1017; 62.
L. Stajnov, BLR 1011; 63. P. Pasanen, Finsko 994; 64
A. Edwards, Australie 982; 65. A. R. Perez, Kuba
942:; 66. Szabo, Rumunsko 920; 67. J. Calefato, Jihoafr.
rep. 879; 68. K. Appleby, lJihoafr. rep. 731; 69. H.
Marttilla, Finsko 716; 70. P. Hearn, Jihoafr. rep. 657;
71. C. Merserburger, Spanelsko 624.

DRUIiISTVA: 1. Dansko 3762; 2. Francie 3726;
3. SSSR 3723; 4. NDR 3717; 5. Korejskd LDR 3696;
6. NSR 3679; 7. USA 3650; 8. Italie 3630; 9. Rakousko
3608; 10. CSSR 3583; 11. Jugoslavie 3556; 12. Svycar-
sko 3552; 13. N. Zeland 3478; 14. Holandsko 3476;
15. Svedsko 3451; 16. BLR 3339; 17. Kanada 3288;
18. Rumunsko 3134; 19. Finsko 2766; 20. V. Britinie
2414; 21. lJihoafr. rep. 2267; 22. Kuba 2146; 23.
Australie 2042; 24. Argentina 1220; 25. Japonsko
1183; 26. Izrael 1087; 27. SpanSisko 624.

H Ve Strakonicich na letisti v Lip-
kdeh se konaly souteze o. 301 pro Kkat.
RC-V2 (dne 3. 7.) a c. 302 pro RC-M1
(dne 4. 7.). V BouidZi RC-V2 z 18 soute-
zicich zvitezil V. VIk (815) pred J. Du-
bem (757) - oba z C. Budejovic - a V.
KasSovicem z Liberce (755 bodu). -
V RC-M1 byl nejiispesnejsi strakonicky
J. Krop££ek (3380). Za nim skoncili V. VIk
z C. Buddjovic (2995) a A. Nehez z Pri-
brami (2450 bodu). Hodnoceno bylo 13
soutezicich.

m MISTROVSTVi CSR A2 (soutez
c. Le-C-01) uspoMdal dne 27. 6. LMK

Rousxnov pod ndzvem ,Handcky pohf£r*
na letisti ve Vy8kov6. Pocasi: dopoledne
14— 16 °C, vitr 7—8 m/s, desti; odpoled-
ne 16—18 °C, vitr 5—7 m/s, polojasno.

Z celkem 114 hodnocenych uvidime
10 nejlepsich soutezicich: 1. Z. Polidar,
Slany 1211; 2. J. Dubsky, Prestice 1107;
3. 1. Crha, Lomnice n. P. 1059; 4. J. Ka-
dur, Pribor 1027; 5. J. Dubsky, Prestice
1025; 6. Krejiifik, VFO-Kr. 1021; 7. ing.
Boudny, Brno 11l 1010; 8. Saurek,
Kladno 1008; 9. P. Stoklasa, Slany 1004;
10. O. Barvir, H. Kralove 999.

| ,Minimakety* na gumu v m5ritku
1:20 letaly na soutezi d. 152, kterou
usporadal LMK Frenstdt p. R. k 20. vy-
roii zalozeni Svazarmu. Konala se 25.
cervence za parncho letniho pocasi s vdt-
rem jen 1—2 m/s. Z dvaceti () junioru
obsadil prvni 2 mista S. Illadik z klubu
Brno Il s maketami Sopwith Triplane
(77 b. hodn. + 60 b. let = 137) a Bell
P-39 Airacobra (57 + 72 =129). Treti
byl D. Spacek z Frenstatu p. R. (Mitsu-
bishi 3 Me ,Jack“; 63 + 47,6 = 110,6).
Z 19 senioru zvitezil K. Ludvik (Hein-
kel HE - 100 D; 61 + 88 = 149) pred
L. Svobodou (P 51 D ,Mustang“;
64 + 74 = 138) a L. Koutnym (Spowith
Baby; 69 + 60 = 129) - vsichni z klubu
Brno III.

LMK Pruski usporiadal dna 4. 7.
1971 na letisku v SHvnici verejmi sut'az
v kategorii A-2, ako I. rocnik o cenu
Vrsatca. U seniorov vyhral O. Roucka
z Puchova (1 252 sek.) druhy bol M.
Vavrik z Dubnice (1076), treti skoncil
V. Dornik z Piichova (1035). U Juniorov
zvifazil 1. Duhar z Dubnice (1025), druhy
skoncil L. Jurga z Puchova (940) a treti
R. Roucka (774).

B Mistrovskou sout£z combat c. 42
usporddal dne 27. cervna klub tesky
Tesin na mistni vzletove drfze. Jelikoz
to byla uz treti sout6z, byl po vyhodnoceni
take hned znEm mistr CSR, kterym se stal
M. Hirs z LMK Brno Il. Druhy na teto
soutezi byl P. Kov0?, rovnez z LMK
Brno II, treti J. Mach”c z Adamova.
Soutezilo se za tepleho slunecneho pocasi
s vetrem 3 az 5 m/s, teprve na konci zacalo
prset.

BrnSnSti soutezici
dili S. Cudikovi

na startu; mechanika
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L-Epoznavame

ECKOU TECHNIK

PZL M-2
polske cvicne

leladlo

Kolem roku 1955, tedy nSkolik let po
zavedeni tryskovych stihacek do vyzbroje
armid Varsavske smlouvy, nebylo jeste
jasni, jak nejlepe cvicit budouci piloty
tryskovych letadel. A tak nejen u nis, ale
i v Polsku shodni konstrukteri pripravo-
vali prechodovy skolne cvicny typ letadla.
U nis to byl TOM-8, v Polsku PZL M-2.
Oba dva typy vznikly v nevelkem Sasovem
rozpiti a oba byly pohininy ceskosloven-
skym motorem Praga M-208 B. Ani jedno
z tichto letadel se vsak nedostalo do serio-
vi vyroby. Celosvetovy trend ve Skoleni

piloth pro tryskova letadla se zacal zame-
rovat vyhradni na vycvik od prvopocatku
jen na letadlech s timto druhem pohonu.
Tak zustaly oba typy jen dokladem vyspe-
le konstrukce Skolniho vrtuloveho letadla.

Projekt letadla M-2 vznikl v roce 1956
v kancelirich PZL Mielec pod vedenim
ini. Stan. Jachyreho. Prototyp byl stavebne
dokonSen v zime 1957/58, ale protoze ce-
kal na motor a kola z Ceskoslovenska, bylo
mozni uskutecnit prvy- let az 26. cervna
1958. Prvy prototyp dostal imatrikulaSni
znacku SP-PAC. Nedlouho pote byl za-
letin druh£ prototyp, oznaceny SP-PBA.
Stitni zkousky v roce 1960 v Institutu
Lotnictwa sice prbkizaly dobre vlastnosti
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draku, ale bohuzel nevyhovela motorovi
skupina. Konstrukce motoru nedovolova-
la vy88i akrobacii a lety na zidech, motor
ve spojeni s polskou pevnou vrtuli ve vys-
sich rychlostech znacnS trisl, takze nedo-
volil prekrocit rychlost 330 km/h, ackoli
drak byl stavSn na rychlost 436 km/h.
Nedokonali bylo tez reseni ostruhy, le-
tadlo bylo 8patnf£ ovladatelne pri pojiz-
deni, startu i pristini.

Vzhledem k nedostatkum motoru M-208
B konstrukteri uvazovali o zistavbS pol-
skeho motoru WN-6, ale k tomu jiz ne-
doslo. Aeroklub rnezi tim upravil pozadav-
ky na nove letadlo s trikotym podvozkem
a tak byly dal8i price na M-2 zastaveny
ve prospech noveho projektu M-4 Tarpan.

TEOHNIOKY POPIS

PZL M-2 byl dvojmistny celokovovy
samonosny dolnoplosnik s pevnym pod-
vozkem a ostruhou.

Kridlo bylo dvoudilne, konstrukSnS
dvojnosnikove, poloskorepinove, potazene
duralovym plechem. Jen kridelka mSla
kovovou kostru potaienou platnem. Klap-
ky se vyklipely ze spodni strany kridla.
Kridlo bylo aerodynamicky i geometricky
krizeno, u trupu opatreno problem NACA
23015, na koncich NACA 23012 s pre-
kfizenim o 2,8°. Pitotova trubice byla
pouze na prave pulce kridla az v okrajo-
vem oblouku.

Trup poloskorepinove konstrukce byl
v predni Sisti ovilneho prurezu a za kabi-
nou prechizel do kuzeloviteho tvaru. Kryt
kabiny byl od Stitku odsouvatelny dozadu.
Hlavni pilotni sedadlo bylo zadni (pro let
solo), rizeni bylo dvojite, stavitelne sedac-
ky byly uzpusobeny pro sedaci padik.
Predni palubni deska byla vybavena pfi-
stroji jen Sistecni, shodne pristroje jsou
zrejme z vykresu.

Desky byly osazeny takto: 1 - vypinaC
zapalovini, 2 - magnetick® kompas, 3
vyskomer, 4 - rychlomer, 5- umely ho-
rizont, 6 - zatickomer, 7 - variometr, 8
- otickomer, 9 - voltampirmetr, 10 - tri-

ruSickovy ukazatel, 11 - teplcmSr hlav
vilcu. VypinaSe byly umistSny na zadni
desce na levem panelu a pod stfedni pru2-
ne zaveSenoU Sisti.

Ocasni plochy byly konstrukini ob-
dobni kridlu. K~lovi plocha i stabilizitor
byly poloskorepinovi, kormidla kovovi
konstrukce byla potaiena plitnem. VAS-
kovka mfla stavitelnou vyvazovaci plo§ku,
smerovka pevnou. Obe kormidla byla £&s-
teing vyvizena. Profil ocasnich ploch byl
soumern”,

Pfistivaci zafizeni. Pevn® dvoukol®
podvozek s olejopneumatickj'm tlumicem
byl v horni cisti aerodynamicky zakapo-
tovin. Kola o rozmérech 465 x 165 m6la
hydraulicke brzdy. ftiditelna ostruha, opa-
treni rovnez olejopneumatickym tlumi-
cem, m6la kolo o rozmfrech 260 x 85.

Motorov” skupina. Ploch”, Sestivil-
covy, vzduchem chlazen® motor Praga
M-208 B ,,Doris“ o startovni v~konnosti
220 k pfi 3000 ot/min pohinSl pevnou
drevSnou vrtuli typu BJL-5 o prumSru
2,35 m. Hlavni palivovi nidrze byly v krid-
le, pomocni v trupu pod kabinou. Jejich
celkovy obsah byl 120 1

Zbarveni prvcho prototypu SP-PAC:
cel® povrch letadla mel pilvodni barvu
duraloviho plechu. Vrchni iist trupu
pred kabinou byla matovE ierni, dile byly
Semi imatrikulacni znacky, nipis M-2
na smerovce a listy vrtule. Konce vrtulo-
vych listu byly zluti. Na obou bocich
tmpu byl zlutozelen® pis, ohranicen”
cernou linkou. 2lutozeleni byla i kylovi
plocha s hrbetnim prechodem a prechody
kridla do trupu. Stupackovi guma byla
na obou stranich.

Technickd data a v”~kony: RozpSti
kridla 9,50 m, celkovi delka 7,62 m, v/ska
3,02 m; prizdni viha 788 kg, nejvEtSi
vzletovi 1120 kg; nosni plocha 13,62 m*;
plo8ne zatizeni 78 kg/m2 Rychlosti: nej-
vit§i horizontilni 253 km/h, pfistivaci
105 km/h; stoupavost u zemi 6,3 m/s;
dostup 5475 m; dolet 600 km; rozjezd
160 m, dobih 180 m.

Zpracoval ZdenSk KALAB
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Budeme letat

(ek) Postupne zavadeni vyssich ,,0bsa-
hovych* trid raketoplami umoznuje jiz
instalovat bezne dostupne jednopovelove
RC soupravy pro rizeni klouzaveho letu.
Pro tridu do 80 Ns vyhovi prijimace
GAMA, MARS, DELTA ve spojeni
s rohatkovym nebo magnetovym vyba-
vovacem. Mezi modeldri je vsak take dost
vyhovujicich amaterskych RC souprav,
ktere lze umistit do mensich raketopland
tridy do 40 Ns, kde je vEha modelu vcetne
motorvi omezena limitem 240 gramu.

Posleze nekteri nasi predni amatersti
konstruktefi RC souprav se zabyvaji ne-
zdvisle na sobe prototypy subminiaturnich
pfijimacu s vybavovaci pro rizeni raketo-
planii ve tridach od 2,5 do 10 Ns. Submi-
niaturni pfijimac, vybavovac a zdroje se
vejdou do trubky o 0 18 mm, vetsi typ
do trubky o 0 24 mm.

Jako jeden z prvnich se u nas pokusil
ridit raketoplan radiem lonsky junior V.
Hadac z RMK Praha. Jeho model tridy
,0rel* se ctyrmi motory ZVS 10/4 v od-
hazovacim kontejneru byl rizen jednopo-
velovou amaterskou soupravou J. Krouli-
ka s magnetickym vybavovacem uprave-
nym z rele MVVS. Model (obr. 1) byl
v kluzu velmi dobre ovladatelny, pri startu
vsak zazehl pouze jeden motor (obr. 2),
coz bylo na 240 gramu hmoty ov8em rndlo
a tak nfs prvni raketovy ,radiak” skoncil
v troskdch (obr. 3).

Nicmene ze stadia uvah se pre§lo k ci-
num, prazsti raketovi modelari pracuji
dale a jeste letos chtiji predvest uspoMda-
ny rizeny let. Bude to ovsem muset byt
mimo soutez, protoze podle novych nu-
rodnich pravidel na narodnich soutezich se
s RC raketoplany letat nesmi.

s RC raketoplany?
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Rekordni
VRABEC-MINI

Nejslabsi trida raketopldnu s motory
do 2,5 Ns - SPAROW, neboli mene
exoticky - VRABEC, se u nds vzila
pomerne brzy. Zisluhu o to maji pre-
devsim dubnicke motory 2,5/3, ktere
byly puvodn6 vyvinuty jako ,,zaletd-
vaci“ pro raketopldny ve tride do
5 Ns. ,,Vrabci“ jsou oblibeni zejmena
pro mensi riziko uletnuti a p~kne re-
k_rehacni »poletEni“ na mensich leti§-
tich.

Raketopldn MINI, ktery vam pred-
stavujeme, je typickym predstavitelem
sve tridy. S originalem prekonal pisa-
tel dne 27. cervna 1970 na letiSti
v Moste casern 211 vterin svetovy”
rekord Americanky E. Stineove. Pritom
jde o model stavebne tak jednoduchy,
2e by snesl uverejn”ni v rubrice ,,Pro
mlade i stare*; i mene zrucny modeMr
jej postavi za jeden vecer.

STAVBA. Nejvice prace da asi vybir kva-
litni balsy. Wa kfidlo pouiijemc nejlehfii m5k-
kou, trup musi byt z pevng, houzevnate a na
ocasni piochy vybereme balsu stfedni tvrdosti,
pokud mozno nejlehii.

Kfidlo vybrousime z prkdnka tl. 4 mm do
profilu s ostrou nabdznou i odtokovou hranou.
Vyskovku vyfizneme z prkdnka tl. 1 mm,
smerovku z prkdnka tl. 1,5 mm slependho ze
dvou na tupo. Z balsovd jiSty 15x4 vybrou-
sime trup a ze stejndho matcrialu zhotovime
pylon. Pro zhotoveni kontejneru vytoiime
nejprve balsovy nebo Hpov" trn o vndjSim
0 18 mm, deice 70 mm a tvaru podle planku.
Trn nalakujeme pdtkrat nitrolakem, vyleStime
a navoskujeme. Kontejner navineme z 5 aic
6 vrstev hnedd lepici pdsky, uschly vybrousi-
me, nalakujeme, natmelimc a po dukladndm
zaschnuti opdt vybrousime a nasth'kame ba-
revnym nitrolakem. Voditko stodime z hli-
nikovd fdlie na trnu o 0 6 mm.

MONTA2 A ZALCTANi. Cely model
nalakujeme tfikrat ridkym nitrolakem a vy-
brousime. Barevnym Modelspanem zpevnime
nabdznd hrany kfidla a vySkovky svrchu i ze-
spodu. VSechny soudastky pfelakujeme jeStd
dvakrat fidkym leskl*m nitrolakem a pfe-
leitime jemnou brusnou pastou. Hotovd kfidlo
rozfiznemc uprostfed, zbrousime stykove
hrany a slepime do jednoduchdho ,V*“. Na
trup pfilepime pylon, kontejner, voditko, vE$-
kovku a smdrovku. Kfidlo pfichytime pouze
pomoci ipendliku a model zaklouzeme; te-
prve potom je pfilepime k trupu. Jemne do-
laddni kluzu do kruhii o prumdru 40 az 70
metru sefidime pomoci plo5ek na levd polovmd
vySkovky a na smdrovce.

V motorovdm letu se MINI jiz neda zald—
tavat. Jde-li do pfemetu, znamena to, ze sefi-
zeni je kladnd a je nutno sklonit ploSku na
vySkovce mirnd dolu a model vzadu dovazit.
V opadndm pfipadd Je nutnd dovazit hlavici a
vySkovku ,,natdhnout*

Vykonnost modelu Je pfimo limdrnd vaze
rekordni model vazil bez motoru 8 gramu.
Nezapomehtc pfi soutdznim letu opatfit motor
streamerem; vejde se do pfedni dasti kontej-
neru. Mistr sportu O. SAFFEK
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Rakety nad Kurimou

OR PO ZSM a Okresny dom pioneirov
a mladeze - oddelenie techniky v Barde-
jove z poverenia SIJR PO SZM a IJDPM
KG v Bratislave usporiadali pionierske
majstrovstvd Slovenska rakctovych niode-
Idrov z prilezitosti 50. vyrocia zalozenia
KSC a na pocesi XIV. zjazdu KSC.

tJcastnici majstrovstiev siitazili v kate-
goriach raketa-padak a raketa-streamer.
ZdCastnili sa pretekdri z okresov: Nitra,
Poprad, Roznava, B. Bystrica, Topolcany,
2iar n. Hronom, P. Bystrica, Rimavska
Sobota, Dunajska Streda, Svidnik, Humen-
ne, Trnava, Spisskd N. Ves, Bratislava.
VCitane domacich bolo na starte celkom 70
pretckdrov a 15 Clenov rozhodcovskeho
zboru.

Majstrovstvd sa uskutocnili v obci Kuri-
ma, kde sii vyborne povetrnostne pod-
mienky, Co je dolezity faktor pre takiito
sut’az. lJcastnikov privital predseda MNV
v Kurime P. Jancus a po iiom prehovoril
riaditel tJIDPM KG Vladimir Mazak,
predseda l)stredneho raketomodeldrskeho
zvazu v Bratislave. Velmi pekne vyniklo
pozdravenie licastnikov majstrovstvd Slo-
venska pioniermi tamojsej 8koly v krojoch
a s kyticami kvetov v rukach.

VISLEDKY

Raketa-paddk: 1. L. Bartok, Roznava
286; 2. |. Dazko, Svidnik 246; 3. T. Baler,
Nitra 202 sec.

Raketa-paddk: 1. V. Sobek, ODPM
Bardejov 59; 2. O. Pangrdc, ODPM Bar-
dejov 56; 3. Z. Szendy, Roznava 54 sec.
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PRO TRIDU ,,VRABEC "
MOTOR ZVS 25-1,2- 3 s

VAHA

8 s

KONSTRUKCE 0. SAFFEK

Tdto kategoria je podstatne ndroCnej8ia,
Co sa odrazilo aj na dosiahnutych VT.
O siifaz mali zaujom obcania zo sirokeho
okolia obce Kurima, ktori prisli v hojnom
pocte povzbudii mladych pretekarov. Te-
levizia v Kosiciach pripravila z majstrov-
stiev reportdz do vysielania pre mladez
v reldcii ,,Lastovicka“. Akcia mala zdarnv
priebeh a ukazala, ze aj v Bardejove mame
schopnych a obetavych organizatorov.

Jozef KRIZANSKY

0 tenu zavodu TATRA

U prilezitosti 20. vyroci existence zavo-
du TATRA v Banovcich nad Bebravou
usp