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N A S I  Μ O D E  L A R I

Pohled do „konstruk£ni kancelare** P. Lanika z LMK 
Brusperk ukazuje pestrost leteckomodelarske cinnosti

A-dvojka L. Ruzka z LMK Podebrady je rizena „jednokanalem“ 
MARS a magnetem. Model zvitezil na soutezi RC-V1 letos v lednu 
v Brandyse n. L.

S hezkym modelem lodi Hydrograf postavene podle polskeho 
piar>u jezdil na letosni mezinarodni soutezi v Jevanech J. Dvorak z Prahy

Upoutanou maketu sti- 
ha£ky Republic Thunder­
bolt si postavil A. Miiller 
z Ceskeho Tesina. Rozpeti 
650 mm, motor MVVS 
2,5 D

Neni vinou redakce, ze 
na teto strance zacinaji 
prevlddat RC modely. 
Vybirame ze snimku, jez  
nom posildte

Pozehnana tiroda vel- 
kych RC vetronu kategorie 
V2 se sesla na klubove sou­
tezi RC modelaru v Ces- 
kych Budejovicich



CECHOSLOVACI
DVOJNASOBNYMI MISTRY SVETA
D v o r a k  ve v e t r o n i c h  A2 — K l i m a  ve W a k e l i e l d u  

M ISTRO VSTV I SV ETA  VOLNYCH MODELU 

Goteborg, Svedsko — 3 0 .6 . — 6 . 7.

Ano, zni to sice dosti neuveritelne, ale je to tak. Je to dosud nejvetsl uspech nasich ,,volnych“  
modeldrCi na mezindrodnfm kolbisti. A je o to cennejsl, ze nebyl dosazen st'astnou ndhodou, jak 
se nekdy stdvd, ale ze i na domdci pude patrl oba novopeceni mistri sveta k nejlepsim. My jim 
k cennym titulum srdecne blahoprejeme, coz jiste mCizeme ucinit i jmenem vsech nasich modeldrCi.

Na mistrovstvi jsme se pripravovali tyden 
od 7. cervna na letisti v Roudnici n. Labem, 
kde ndm teren nakonec vyhovoval lepe 
nez v Sazene (mekka trava) a mistni aeroklub 
nam vysel ve vsem vstric. Letali jsme cely 
tyden desitky startu -  tez jsme trenovali 
pozde vecer a brzy rano -  tak, jak jsme meli 
ietat na MS. Hosi mi sice pfi rannim buzeni 
nemohli prijit na jmeno, ale nakonec se to 
vyplatilo a tak mi to snad jiz vsichni od- 
pustili.

Do Sv6dska jsme odjeli v pondeli 28. 
cervna v 6.00 od budovy LJV Svazarmu 
v Opletalove ulici. Jeli jsme dvema vozy: 
mikrobus Skoda byl pine obsazen 8 lidmi 
a ridil jej Jarda Sedlak, druhym strojem byl 
Trabant Vladi Hajka se spolujezdcem Pepi- 
kem Klimou. Po ulozeni beden s modely 
jsme vyrazili k hranicim na Cinovci. V Tep- 
licich jsme jeste pribrali Klimu a 2olcera. 
Jeli jsme cely den bez prestavky napric NDR, 
jedinym oddechem bylo pred Berlinem 
kratke setkani s nasimi prazskymi modelari, 
kteri se vraceli ze souteze Berlin -  Praha. 
Do Sasnitz jsme dorazili po 8. hodine vecer, 
kdyz jsme ujeli 700 km. Je zde velmi pekny 
hotel Neptun s vyhledem na more, byl vsak 
obsazen. Po veceri jsme ale v recepci hotelu 
prece jen uspeli a prespalo nas vsech 10 
v jednom apartma.

LJtery rano nas probudilo destem a silnym 
vetrem a tak jsme s obavami hledeli na vlny 
na mori. Po odbaveni jsme se nalodili 
na trajekt Sasnitz, loci znacne velkou a by- 
telnou, nebotl do jejich utrob se vejde vlak 
i mnoho osobnich automobilu.

Obavy nekterych clenu vypravy odpadly 
pri radnem proklepani boku lodi, a tak 
celkem klidne jsme se vydali pres more. 
Ctyrhodinovou cestu do svedskeho Trele- 
veg jsme vsichni zvladli dobre, dokonce

(Redakce)

prestalo prset a ukazalo se sluni^ko. Ke 
konci jizdy jsme obdivovali morske racky 
-  mimochodem mnohem vetsi nez jejich 
kolegove od Narodniho divadla -  jak letaji 
v zavetri lodi jako v dlouhe vine bez jedine- 
ho mavnuti kridly.

Po pristani nasledovalo kratke odbaveni 
na celnici a po mrzutem zjisteni svedskych 
celniku, ze nemame ani lahev tak zadan6ho 
ceskeho piva, jsme vyrazili smerem Malmo. 
Byli jsme tarn po obede -  je to asi hodina 
jizdy z Trelevegu. Kratke prestavky jsme 
vyuzili typicky modelarsky -  navstevou 
v modelarskych obchodech. Byl to ale jen 
obchod s ,,k ity“ ; hlavni obdhod firmy pana 
Truedssona jsme navstivili az pri ceste zpet.

Pak jsme pokracovali dale do Goteborgu, 
vzdaleneho jeste 250 km. Dorazili jsme tarn 
bez obtizi k veceru. V meste Smetanove -  
Goteborgu -  nebylo informacni byro a tak 
jsme podle ustnich informaci jeli za mesto 
na letiste do Save. Cestou jsme jiz videli 
plakaty MS se sipkami; zalesnena krajina 
s kopecky nevestila vsak nic dobreho. Ani 
u vjezdu na letiste jsme vlastne zadne letiste 
nevideli -  plocha byla skryta za zalesnenymi 
kopci.

Na letiste nas jeste nepustili, nebylo 
zrejme dosud vse zarizeno (slo o vojenske 
letiste) a tak jsme jako spousta jinych licast- 
nikij odjeli zpet do mesta a prijali jsme noc- 
leh, ktery nam zajistil organizacni vybor 
MS.

Ve stredu dopoledne jsme opet prijeli 
na letiste, tentokrat nas vsak po kratkem 
cekani pustili dovnitr. V organizacnim byru 
dostal kazdy ucastnik brasnu s informacnim 
a propagacnim materialem.

U b y to v a n i bylo primo na letisti; meli 
jsme ponekud smulu, ze jsme byli ubytovani 
ve starem drevenem nouzovem baraku 
s malymi mistnostmi s patrovymi postelemi, 
Barak byl bez teple vody, jeste horsi vsak 
bylo, ze chybely dvere u jednotlivych mist- 
nosti, takze usnout cinilo potize. Protejsimi 
sousedy byli Italove, jichz jsme se po zkuse- 
nostech z W iener Neustadt, kde byli ΐέζ 
nasimi sousedy, dosti obavali. Tam totiz pri 
oslavovani , , radili“  az do rana a jeste snedli 
Fieglovi vyskovku od ,,motoraku“ . Tady

TITU  LN ί S Nf MEK
tentokrat spise umeleckeho razeni -  poridil pri soustredeni reprezentan- 
tu v Roudnici nad Labem fotoreport6r B. Novotny. Zachycuje krasu pohy- 
bu iloveka i jeho vytvoru ve volne prirode.
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toho ale mnoho nevyhrali, a tak to s nimi 
slo.

M istr  svSta v ka teg o rii A 2  Pavel D v o rak  z  Pra- 
hy udiv il lifa stn ik y  m istro v stv i neobvyklym  
zpQsobem  letani

Ve stredu k veieru „vyrukovala‘‘ na plo- 
chu vsechna druzstva, vietne nas. Ve smeru 
hlavni drdhy bylo letiste dosti dlouhe, nic- 
Γηέηέ pro pripad silnejsiho vetru nebylo 
z tohoto hlediska duvodu k optimismu. 
Videli jsme spoustu znamych tvdri, ucastni- 
ku drivejsich mistrovstvi a ovsem i mnoho 
novych tvari.

T rd n o v a li jsme az do pozdniho vecera 
-  slunce totiz zapadlo veder az po 21. hodi- 
ne, ale videt bylo nejmene do 22 hodin. 
Nase modely letaly bez znamek zmen po 
dlouhd ceste, a tak jsme vcelku spokojene 
uldhali ke spanku.

Ve Ctvrtek rdno po snidani jsme se ode- 
brali k p Fe jim ce modelu, ktera se odby-

Josef K lim a  z  T e p lic  uz jako  m istr  $v€ta'v_ka- 
tego rii W akefie ld

vala podle predem vyhlaseneho programu 
podle abecedy. Diky' zaiatecnimu pismenu 
C bylo nase druzstvo na 8. miste a tak kolem 
desate dopoledne jsme si dali prevzit po 3 
modelech. Prejimka sestdvala z kontroly 
mezinarodni licence FAI, odevzdani karet 
FAI pro jednotlive modely, kontroly ndle- 
pek FAI na kazdem oddelitelnem dilu mo- 
delu, vybaveni modelu nalepkami MS pro 
navratovou sluzbu a nakonec prevazeni 
modelO na velmi presnych elektrickych 
vahach. Navic se oznacovaly i nahradni 
motory. Po prejimce jsme byli na obede -  
jidlo se podavalo v letistni kantine, kde 
vladla tvrdou rukou vysoka Svedka. Zvladla 
jak personal kuchyne, tak i 500 ucastniku 
mistrovstvi. Jidlo se podavalo podobne, jako 
u nas v zavodni jidelne, kazdy si nabral 
na podnos prilohy a piti. Jidla bylo dost 
i dobre, neobvykle byly nektere kombinace 
masa se sladkou omackou nebo majonizou 
nebo i sladke polevky a nasladly chl0b.

Odpoledne byla recepce pro vedouci 
druzstev u starosty mesta Goteborg. Mesto 
oslavovalo vyroci 350 let zalozeni a v ramci 
techto oslav se konalo i mistrovstvi sveta. 
Cechoslovaky maji Svedovd radi, upozorno- 
vali na Smetanijv pobyt v Goteborgu, na na­
se souboje v hokeji, z nichz znaji jm6na snad 
vsech nasich hokejistu.

V 18 hodin bylo slavnostni za h a jen i 
m is t ro v s tv i na betonovέ ranveji pred 
stozary s vlajkami. Jednotliva druzstva, 
vedena vzdy casomeriiem s tabulkou se jm6- 
nem stitu , pochodovala na misto slavnost- 
nfho ndstupu. Po oficialnich projevech na- 
sledovala modelarska show svedskych mo- 
delaru: predvadeli modely combat, akroba- 
tick6, Ηζεηέ radiem. Veier byla jeste porada 
vedoucich druzstev o tom, jak se bude 
v patek I6tat prvni kategorie -  motorovd 
modely.

Vitfeze k a te g o rie 'm o to ro v ych  m o d e lu _§v e d a  
H ag e la  se n ed afilo  vyfotografovat

Patek 2. iervence -  volne motorove 
modely

Budicek byl ve 3 hodiny rdno -  potom 
rychle presun auty na letistni plochu. Slunce 
jiz svitilo, byl klid, jen mirny vanek foukal 
po deice ranveje. Startovni plocha byla 
vytycena napriC ranveje, dostali jsme dvojici 
sympatickych iasomeriiu a vystrel rakety 
z a h a jil v5 hodin rino m is t ro v s tv i sve ta .

Prvni kolo z nasich zah&jil Bedrich Kry- 
ie r , jehoz modely rano pred soutezi I0taly 
bez potizi. O to vetsi bylo nase prekvapeni, 
kdyz model asi v polovine motoroviho letu 
preset do sestupnd spirdly, u zeme po 
zhasnuti motoru spiralu vybral a po 50 
vterinich letu pristal. V tom okamziku by 
se v nds krve nedorezal; takovy zacatek MS 
nepamatujeme, obzvlaste ne u Bedricha, 
jehoz modely vzdy vynikaly letovou stalosti.

P ozoruhodny m odel C a n a  K o stera  s rr.in ite l-  
nym  p ro filem .k fid la . K r id lo  ;e  k pylonu pfisrou- 
bovano, spou£t£ni zad n i ia s t i cv lad a  caso va i 
Seelig. M o to r je Rossi 2,5 cm 3 (d o ln i sn im e k )

Na modelu jsme chybu nenasli, mechanismy 
fungovaly, snad jen o neco mens! lihel seri- 
zeni v motorovdm letu pro vetsi rychlost 
spolu s neprilis silnym hodem pri startu 
(jak jsme u Bedricha zvykli) zpusobiiy ne 
prave idealni navedeni modelu do stoupa- 
viho letu. Vzipeti jsme podobnych letu 
videli nekolik, kdy modely po nekolika 
vterinach stoupavdho letu presly do hori- 
zontalniho letu za stale se zvetSujici rychlos- 
ti nebo i do sestupn6 spiraly. Ve vzduchu 
bylo zrejme silnejsi proudeni, prestoze 
u zeme byl t4mer klid. Tento klid byl ale 
vytvoren podle slov mistniho meteorologa 
stlacenim vetru dvou smeru, a to brizy 
od more a vetru z pevniny.

Jako druhy odstartoval Jarda Sedlak. 
Model dobre vystoupal a bez houpnuti se 
pomalu vzdaloval smerem po ranveji; tarn 
jej ocekavala nase vlastni navratova sluzba 
tvorend „guma2kari“  a „vetrofi4ri“ , kteri 
byli se startem spojeni radiostanici. Let 
sliboval bezpe£n6 maximum, kdyz najednou 
prudk6 zhoupnuti a model padd na zem 
s vyklopenou vyskovkou. Cas 139 vterin 
znamenal pro Jardu ztratu, kterou jiz ne- 
mohl dohnat. Rychlejsi horeni doutnaku si 
Jarda nemohl vysvetlit, vzdyi pry rino 
je§tS dvakrat zkousel, jak rychle hoFi. Na 
start prichazi Vlacfa Hajek, ktery jeste vzadu 
pripravoval model. Nasim zpravam o prv- 
nim letu uveril az po ukdzani startovnich 
karet. Jako stary ,,soutezak“  se ale spatnymi 
zprivami nedal zdeprimovat a zaldtl bez- 
peine prvni maximum. Po hodinovdm inter- 
valu zaiina druhe kolo, ve kterdm vsichni 
tri nasi leti maximum. Mezitim prinaseji 
na letiSte snidani a tak se ndlada ponekud 
lepsi i kdyz vidime, ze ztratu z prvniho kola 
tezko dozeneme.

TFeti kolo od 7 hodin nam opet prineslo 
t r i maxima, i kdyi j i i  za mirndho vetriku 
v poddlndm smeru.
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Ve ftvrtem kole leteli maximum Jarda 
i Bedrich; nase posledni nadeje Vlada dobre 
odstartoval, ke konci ale „chytil“  klesak 
a pristal za 165 vterin, prestoze jsme vzdus- 
nou situaci kontrolovali termickym „£u- 
chacem". V patem kole, kter6 zaialo v 10 
hodin, opet vsichni nasi leteli maximum. 
Nasledovala prestavka, jiz jsme vyuzili na 
obed a kratky odpocinek. Odpoledne od 16 
hodin byla vecere a po ni jsme se opet pre- 
sunuli na letistni plochu. V itr pofukoval 
po Cihlopriice letiste ve smeru druh6 ranve- 
je a tak casomeriii vytycili ηονέ startoviste. 
Nakonec se v itr ale umoudril, vrdtil se 
do puvodniho smeru a i my jsme se presu- 
nuli na puvodni misto. Pred letanim jsme 
absolvovali posledni „vale£nou poradu“  na 
t6ma, jak odletet zbyvajici lety jako maxima 
a polepsit si tak alespofi v soutezi druzstev. 
Podarilo se nam to a tak jsme nakonec 
obsadili 9. misto v druzstvech. Zvitezilo 
druzstvo §v6dska plnym po£tem 3700 vterin 
pred Sovetskym svazem a Danskem. Nase 
9. misto se muze zdat nekomu spatn6, za 
nami vsak skoncila jindy vybornd druzstva 
Nemeck6 spolkove republiky, Francie, USA 
a dalsi.

Teprve v rozletavani, ktere nasledovalo 
vzapeti po soutezi, jsme mohli nerusene 
sledovat spiikov6 letani. Do 4minutov6ho 
kola postoupilo celkem 19 (!) soutezicich 
s plnym poitem vterin. Po vystreleni rakety 
nasledoval 4minutovy startovni cas, v kte- 
r6m odletelo 18 modelu, pouze Ital Fiegl 
nenastartoval motor. Letecky „cirkus“  za- 
hajil Kanacian Foley, po nem n&sledoval 
vzdusny rej ostatnich. Maximum odletelo 
celkem 12 soutezicich, kteri hned leteli 
dalsi kolo s 5minutovym maximem. V chlad- 
noucim ovzdusi -  bylo k 9. hodine veier 
-  se to podarilo jen 8 soutezicim. Dalsi kolo 
se jiz nemohlo letet pro zapad slunce -  videt 
vsak bylo jeste dobre -  a bylo odlozeno 
na pristi den.

Nasi obsadili 25. misto ing. VI. Hajkem, 
jemuz do plneho poitu vterin chybelo pou­
ze 15 (!). Vladimir, ktery letal se starsim 
modelem, odvedl solidni vykon a takticky 
byl jako vzdy zcela na vysi. Skoda jen, ze se 
mu nepodarilo seridit na piny vykon novy 
model s menitelnym lihlem nastaveni krid- 
la. Model je to velice slibny, bohuzel mu 
chybi jeste nejaky cas k pln6mu zaletani. 
Jaroslav Sedlak obsadil 37. misto, kdyz pou­
ze nehoda s kratkym doutnakem v prvnim 
startu jej vyradila z rozl6tavani. Ke konci 
souteze finisoval velmi dobre a pri rozl6ta- 
vani by jiste nebyl zcela bez sanci. Bedrich 
K ry ie r, nis nejuspesnejsi reprezentant v po- 
slednich Yelkych soutezich (rozletaval se 
na MS 1969 i na ME 1970), mel ,,nepovede- 
ny“ pouze prvni start. Potom jiz po presta- 
lem soku, hlavne pak ke konci souteze letal

Ita lske  m o to ry  Rossi se v so ufasne  dob6 pova- 
iu j i  za n e jv yk o n n 6 jii„d v aap u lk y .“ O b ra z e k  uka- 
zuje  m ontaz tohoto m otoru  v m odelu  H . M ild- 
n era z  N S R . D elsi d ifuzer neni stan dardn i

tak, jak jej zname z mnoha soutezi. Obsadil 
45. misto, a to chtel v pripade dobreho 
vysledku povesit soutezeni na hrebik. Tak- 
hle jej snad jeste uvidime na dalsim mistrov- 
stvi.

Posledni rozletavaci let se letel druhy den 
veSer v 8 hodin po skonceni kategorie A-2. 
V podvecernim klidu odstartovalo k 6minu- 
tovemu letu osm poslednich, z toho dva 
Soveti, dva Svedove, dva Kanadane, Dan 
Koster a Mildner z NSR. Tomu se take mo­
del ,,pohnul“  a v motorovem letu sel v ob- 
louku az do zeme za 16 vterin. Ostatni leteli 
ostre vzhuru -  raritou byl Dan Koster

s modelem s jednoduchym vzepetim a s 
klapkami na kridle. Sved Hagel I6tal opet 
s modelem, jemuz kmita kridlo v motoro­
vem letu. Pres kmitajici kridlo model 
dobre stoupal. Ve veiernim klidu zaletl 
5 minut 28 vterin a tak se stal mistrem sveta 
o 7 vterin pred Danem Kosterem a sovet- 
skymi reprezentanty Onufrienkem a Ver- 
bickym.

Pro nedostatek mlsta -  reportdz prisla az 
krdtce pred uzdv&rkou -  budeme pokracovat 
v popisu prubShu MS v cisle prlstlm.
DSkujeme za pochopenl. Redakce

— V Y S L E D K Y
Motorove modely F 1 C

1. R . Hagel Svedsko

2. T .  K oste r Dansko

3. O nufrienko SSSR

4. V e rb icky SSSR

5 . Foley Kanada

6. H . Friis Svedsko

7 . Sugden Kanada

8. H . M ildner NSR

9. B . Roots N . Zeland

10. A . M eczner M LR

11. M. Jean Francie

12. I. Goranov BLR

12. S. Anger Dansko

14. U . Nygren Svedsko

15. M. Pavlov Jugosl.

16. R. Gu illoteau Francie

17. P . M aurer Svycarsko

18. F. Csizm arik MLR

19. B . Fiegel Icalie

20. P. Lagan N . Zeland

21. U . Gogorcena, Spanelsko 1255; 22. F. Baumann, 
NSR 1252; 23. K . Engelhardt, N D R 1249; 23. P. Sto ilov . 
BLR  1249; 25. V . H a je k , C S S R  1246; 26. G . Barba- 
re lla , Icalie 1243; 26. Y . W altonen , Finsko 1243; 28. 
H . Huyben, Holandsko 1241; 29. J. P . T ay lo r, U SA  
1237; 30. H . K e in rath , Rakousko 1235; 30. R . Monks, 
V . Britan ie  1235; 32. H-J. Benth in , N D R  1231; 33. P. R . 
Busked, V . Britan ie  1222; 33. G reh in , SSSR 1222; 
35. P. Jorgensson, Dansko 1221; 36. O . Ve lunsek , Ju- 
gosliv ie  1220; 37. J. S ed lak , 6 S S R  1219; 38. C . S. 
A v e r ill, U SA  1215; 39. F. Hartw agner, Rakousko 1205; 
40. R . L . Baily , V . B ritan ie  1190; 41. E . B ram bock, 
Rakousko 1169; 42. G . Sim on, M LR 1152; 43. S. Savini, 
Ita lic  1146; 44. A . D enkin , BLR  1136; 45. B. K ryS e r, 
d S S R  1130; 46. T . C . K e r r , U SA  1121; 47. M. Doule , 
Irsko 1109; 48. A . W eb er, NSR 1080; 49. A . Landeau, 
Francie 1065; 50. J. B. B rooks, Kanada 1063; 51. I. Fui-
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jo , Japonsko 1043; 52. P. Em ilian-Cringo, Rum unsko 
1031; 53. M. Blanco Hoa, Kuba 1015; 54. D . Varda, 
jugoslavie 1003; 55. J. Johnsson, N . Zeland 992; 56. O . 
To rg ersen , N o rsko  978 ; 57. J. Feri6z D iaz, Kuba 976; 
58. S. Haapalainen, Finsko 962; 59. R . Del C astillo , 
Kuba 764; 60. M. Pyykko , Finsko 556; 61. F. Jackson, 
Irsko  443 ; 62. D . Ducklaus, N D R  355.

D R U l S T V A :  1. Svedsko 3780; 2. SSSR 3742;
3. D in sko  3741; 4. M LR 3672; 5. Icalie 3649; 6. V . B ri- 
t in ie  3647; 7. BLR  3645; 8. Rakousko 3809; 9. C S S R  
3595; 10. NSR 3592; 11. Francie 3585; 12. Kanada 
3583; 13. U SA  3573; 14. N . Z6land 3511; 15. Jugosli- 
v ie  3483; 16. N D R  2835; 17. Finsko 2761; 18. Kuba 
2755; 19. Irsko  1552; 20. Svfcarsko  1260 ; 21. Spanfcl- 
sko 1255; 22. Holandsko 1241; 23. japonsko 1043; 
24. Rum unsko 1031; 25. N orsko 978.

A 2 F 1 A
180 1801. P . D v o ra k C S S R 180 180 180 180 180 1428

2. N . Munnukka Finsko
+  168 

180 180 180 180 180 180 180 1416

3. H . Chm elik Rakousko
+  156 

180 180 180 179 180 176 180 1255
4. A . G . Young V . B r it in ie 180 180 171 180 180 180 180 1251
5. H . L . Langevin U SA 175 180 170 180 180 180 180 1245
6. C . Varetto Italie 180 180 180 180 168 180 175 1243
7. Echtenkov SSSR 180 180 180 180 180 142 180 1222
8. H . Kum hofer Rakousko 167 180 180 180 148 180 180 1215
9. D . Ducklauss N D R 161 180 180 180 180 160 173 1214

10. K . Abadjiev BLR 180 180 131 180 180 180 180 1211
11. A . Bucher Svycarsko 180 127 180 179 180 175 180 1201
11. Markov SSSR 180 180 180 180 121 180 180 1201
13. H . Motsch NSR 169 180 178 128 180 180 180 1195
14. F. Gaensli Svycarsko 180 180 137 180 180 180 151 1188
15. Lepp SSSR 177 164 180 139 180 180 167 1187
16. P. Soave Italie 180 180 180 105 180 180 180 1185
17. D . L . E ronco U SA 163 180 152 180 180 156 163 1174
18.1. H o re js i C S S R 180 180 155 180 116 180 180 1171
19. L . Larsson Svedsko 180 147 140 180 180 178 164 1169
19. G . A rg h ir Rumunsko 180 180 147 180 180 151 151 1169

21. C . Martensson, Sv6d$ko 1168; 22. J. Schreiner, 27. J. S illg ren , Finsko 1141;; 28. T .. M artin. N . Zeland
N D R  1163; 22. R. Sung Chan , K ore jska  L D R  1163; 1135; 29 A . Cosm a, It il ie  1131; 29. E . P. D re w . V . Brita-
24. L . F. Polansky, U SA  1158; 25. R. Hobinger, Ra- nie 1131; 31. F. B je rre , Dansko 1118; 32. A . E ld ik ,
kousko 1149; 25. H . Sun Hen , K o re jsk i LD R  1149; (Pokraiovdnl vysledku na str. 21)
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Cast stadionu p f i finale tym u: p ilo t K odytek uprostrcd letoveho kruhu, vpravo Cast budovy a na jeji s trese  sportovni jury

MISTROVSTVI EVROPY FAI
p r o  u p o u t  a ne  m o d e l y

Fees, 8. —  ll.cervence 1971

D ejistem lelosniho mistrovstvi Evropy 
bylo -  na rozdil od vsech predchdzejicich 
pofddanych v Belgii -  jihomadarski mesto 
Pics, kulturni a prumyslove stredisko se 
120 000 obyvateli. Organizdtofi pfipravili 
101 ticastnikum z  15 stdtil pekne prostredi na 
hezky vybudovanem modeldfskem stadionu 
se dverna vybornymi vzletovymi kruhy, bu- 
dovami a vsim polfebnym. Krute krdsne 
pocasi pfichystalo iiiastnikum pravi marty- 
rium: teplota ve stinu se pohybovala mezi 
30 a 33° C! Neni divu, ze nejoblehanejsim 
mistem byl stdnek s ndpoji, kde sla na odbyt 
nejvice licencne vyrdbend Pepsi Cola.

Ubytovdni vSech iicastnikii v asi 3 km 
vzddlenim novim studentskem hotelu bylo 
velmi pekne a Ize u neho v neposledni fade 
cenit i snadnou moznost vzdjemneho setkd- 
vdni, upevfiovdni starych a navazovdni no- 
vych pfdtelstvi, jakoz i vymenu zkusenostt 
a novych poznatku.

□

V ittx  rych lostn iho zdvodu Ital Fontana l£ta  
dH ve rem ove m odely

Νεύρίηέ cs. vyprava se vydala na cestu 
v pondtdi 5. 7. autobusem Garant. Z Prahy 
jeli jen vedouci a trener M. Vydra, M. 
Dr&zek (T/R), J. Bartos (akrobacie) a bo- 
dovac Zd. Liska. Prvni zast&vkou byl mo- 
deldrsky stadion v Hradci Kralove, kde 
jsme pribrali novacky druzstva „tymafe“ 
Jaroslava Saffera a Kodytka. Cestou do 
Brna jsme jest£ odbocili do Velkych Opa- 
tovic pro „akrobata“ I. Caniho, v Brne 
pristoupili ,3tymafi“ J. Trnka, ing. B. Vo- 
typka a J. Komurka a nakonec v Bratislave 
zasl. m. s. Jozef Gabris, reprezentant v 
akrobacii.

Celni formality probehly hladce a rych- 
le a jiz jsme ujizdeli smerem na Gyor 
a dale k Balatonu. Po prevezeni motoro- 
vym pramem pres uzinu jezera jsme si 
dopMli vykoupani a pokra£ovali jsme do 
Pecsi. Ve meste nas sipky oznacene FAI 
dobre dovedly na misto. Poradatele byli 
trochu prekvapeni nasim drivSjsim pri- 
jezdem, ale vse dobre dopadlo, a tak jsme 
po prohlednuti modeldrskeho stadionu 
mohli odjet do hotelu a ubytovat se.

Ve stredu jsme trochu trenovali, aby- 
chom dali motorum „ochutnat“ tamni 
vzduch. To uz se do Pecsi sjizdcli dcastni- 
ci ME; vitali jsme se se starymi znamymi 
a pomalu vznikala ona mirne vzrusena, ale 
pratelskd atmosfera, jez doprovazi vsechna 
podobna sportovni setkani.

Ctvrtek 8. 7. byl vyhrazen pro prejim- 
ku modelu a trenink. Byli jsme prvni 
v poradi a tak jsme byli rddi, ze jsme meli 
zbytek dne volno. Den oficidlniho trenin- 
ku je nejvhodnejsi pro zjiSfovdni, s jakymi 
novinkami prisli souperi, jak je kdo pri- 
praven a take k tipovdni konefnych vy-

sledkd. Stale stoupajici teplota ovlivnila 
samozrejme i vykony v treninku, jez ze- 
jmena v tymech byly pomerne slabe. Ne- 
darilo se prilis ani nam; rychlost modelu 
ani poCet kol proletnutych na jedno ρΐηέηί 
nebyly uspokojive. A tak o prici a zkou- 
seni nebylo nouze.

V kategorii rychlostnich modelu pre- 
kvapili Italove a stall se razem favority 
rychlostniho z£vodu. Letali s motory 
Rossi s ladenymi vyfuky; tlakovd nddrz, 
jez byla dosud povazovana u motoru s la- 
denym vyfukem za velmi problematickou, 
odebirala tlak z vyfukove trubice. Toto 
usporadani vyzaduje odlisnou techniku 
letdni, ji2 v§ak Italov0 dokonale ovlAdli. 
My jsme kategorii rychlostnich modelu 
neobsadili, nebot' pri pripravnem soustre- 
dSni doma se nikomu z reprezentantu ne- 
podarilo zaletnout pfimerenou rychlost. 
Rozhodnuti se ukdzalo spr^vne, v2dyf je§- 
te 19. ze 23 zdvodniku na ME dos^hl 
rychlosti pres 200 km/h. Je nade vsi 
pochybnost, ze se soucasnymi motory 
MVVS nemuzeme pomy§let na n£vrat 
mezi evropskou, natoz svbtovou Spicku.

Tento neprijemny poznatek se samo- 
zrejm6 tyka i motom MVVS pro tym ovi 
letani. Ani tarn jsme nemohli byt s jejich 
vykonnosti pine spokojeni, i kdyz nakonec 
jeden z nasich tymii dopadl v^borne.

A krobatick i m odely jako obvykle ne- 
prinesly nic podstatnS noveho. Patrn^ byl 
prechod k mirni vetsim modeliim s moto­
ry o vetsim zdvihovem objemu. Je to 
zrejm£ ddsledek nutnostipouzivat tlumice 
(poprve v letoSni sezdnS), ktere i pri nej- 
lepsi konstrukei prece jen pohlcuji Cdst 
\^ykonnosti motoru.
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pecs,mi.?-l2#

Mistrovstvi Evropy FAI pro upoutane 
modely 1971 bvlo oficialne zaMjeno ve 
ctvrtek vecer krdtkym slavnostnim pocho- 
dem ticastniku a projevy hlavnich funkcio- 
naru pofadatelu i mesta.

V patek 9. 7. bezelo jiz vsechno naplno. 
Organizace byla dokonale promvifiena a nic 
nebylo ponechdno ndhodS. V kazde kate- 
gorii byl stanoven pfesny casovy rozvrh, 
takze kazd£ ficastnik vgdel jeste pred sou- 
tSzi, kdy pujde na start. (V tymech to sa- 
mozfejme tak byt nemohlo, neboi pro 
druhe kolo se losovalo znovu.) V casovem 
rozvrhu byly rezervy a tak 6asovy plan 
mohl byt pfesnS dodrzovan.

Jako prvni byl v 8.45 hodin odstartovan

Italovd spouStfll m otory elektrickym  spouetfr- 
ie m , napajenym  z autobaterie

NaSi )i1 dlouho tisp£$ni ak rob ati (z leva: Cdni, 
Gdbris, BartoS) nczk lam all ani tentokrdt

ZAVOD ΤΫ Μ ύ. Byli v ηέπι take nasi 
hradecti novdcci Saffler-Kodytek. Za- 
letli velmi dobfe, ale cas 4:57 (min:vt) 
nedaval pfilis mnoho nadeji na postup 
do semifinale. To ovsem jeste nebylo jasne, 
ze dobrych vykonfi bude velmi m0lo a vy- 
borne nebudou vubec. Nedafilo se pfilis 
ani nasim dalsim dvema tymum. Drdzek 
s Trnkou meli na svem modelu zafizeni 
pro zhasindni motoru pfi kr^tkem prud- 
kem potlaceni vyskovky. Umoznuje to 
zhasnout motor ihned, jakmile jeho ot&cky 
pri temer prazdne nadrzi zacnou klesat 
a ucinit to na takovem mistS kruhu vuci 
mechanikovi, aby model zbytecnS dlouho 
pomalu neklouzal. Avsak ani timto ziskem, 
ani povestnou Milanovou rychlosti pri 
mezipristani nemohli nahradit to, co v je- 
jich motoru nebylo. Nejinak to bylo i s ty- 
mem Komurka-Votypka.

To jiz na druhem kruhu se rozbehla 
SOUTEZ V AKROBACII. Z nasich 
nastoupil I. Cdni hned druhy, a tak jsme 
byli zvedavi, jak bodovaci „nasadi“ . Za 
slabeho, ale dosti promenliveho vetru za- 
letl Cdni svuj standardni dobry vykon, 
za nejz se nam 2632 bodii zdalo malo. 
Bartos letel pred polednem za neprijemnS 
klidneho horkeho ovzdusi, pri nemz ter- 
micke zavany jsou schopny pripravit sou- 
tezicimu neprijemna prekvapeni. K tomu 
take doslo, kdyz se pri vybir^ni z presypa- 
cich hodin jeho model ve svislem zavanu 
trochu propadl a lehce se dotkl koly zeme. 
Nastesti se nic nestalo a let pokracoval.

Gdbris letel odpoledne za mirneho vitru 
mSniciho se smeru, jehoz necekand zavany 
mu obcas pokazily jinak perfektne zalet- 
nutou sestavu. Vzdor tomu vsak odvedl 
prvotridni vykon a ujal se vedeni soutize.

Jiz vysledky prvniho dne napovedely, 
ze bodovaci jury (zastoupeny byly: Ho- 
landsko — sef jury, Belgie, CSSR, Macfar- 
sko dvakrdt) neni pine na vysi a ze konecne 
vysledky asi nebudou pine odpovidat 
predvedenym vykonum. Mnozi soutezici 
letali obraty pfilis velke a vysoko a pfesto 
byli hodnoceni vysokymi znamkami. Toto 
zjisteni ndm pochopitelne neudclalo ra- 
dost, nebof nam bylo jasne, ze — ac pfi 
zcela korektnim hodnoceni mame realnou 
nad6ji zvitezit i v druzstvech — pravde- 
podobne se ndm to nepodafi. Lze jen 
vysoko ohodnotit sportovniho ducha a bo- 
jovnost nasich reprezentantu, ktefi v teto 
situaci dokazali zaletat celou soutez napl­
no, ac uz v zaveru bylo jasne, ze pfedvede- 
ny vykon neni hlavnim mefitkem pro hod­
noceni. Nase moralni prdvo na vit£zstvi 
n^m take potvrdila intenzita potlesku,

NaSi ύβρϋηέ tymafske dvojici Saffler (vlcvo)- 
Kodytek Je5t6 nevyprchalo z  tv&M vzruSeni 
po fin£lovem letu

ktery nasi reprezentanti sklidili pfi vyhlaso- 
vani vysledku.

Je jiste nepopularni omlouvat nezdar 
nepfizni bodovacti. Porovnejme misto to- 
ho letosni vysledky s vysledky lofiskeho 
mistrovstvi sveta, na nemz letali titiz 
reprezentanti obou stdtfi bojujici letos 
v Pccsi o vitezstvi. Za necely rok se v akro- 
bacii nedaji udelat pfilis velke pokroky, 
jeste mene se vsak dd zapomenout.

M E 1971 M S 1970

pof. body pof. body

GabriS CSSR 1 1977 3 1897
Egervdry M L R 2 1943 17 1658
Masznyik M LR 6 1802 23 1618
Cdni CSSR 7 1798 6 1822
Czetti M L R 10 1727 29 1562
BartoS CSSR 13 1651 11 1752

(Body za M E 1971 jsou pro srovnatelnost d£leny 
tfem i oproti bodum v oficidlnich v^sledcich)

K mistrovstvi Evropy se jeste vratime 
s popisem technickych novinek, jez se pfi 
nem objevily. Je m im o diskusi, ze chce- 
m e-li uspet na pristim  m istrovstvi 
sv^ta, m usim e se pustit do prace hned. 
Bude ji dost.

Y  I  M t U M

T ym ove m od ely  (minuty . vtefiny)

1. Nore-Ekholm, Finsko
2. Saffler-Kodytek, tS S R
3. Brendel-Glodeck, N SR
4. Tinev-Rachkov, BLR
5. M ohai-M arkotai, M LR
6. Metkemeyer-M etkemeyer, Holandsko
7. Dubowski-Rumpel, NSR
8. Fagerstrom-Aarnipalo, Finsko
9. M olnar-K uti, M L R

I. II. Semifindle Findle
4.33,1 4.59,4 4.43,9 9,21,5
4.57 4.49 4.42,8 9,52
6.09,9 4.49 4.43 11.26
4.34 5.19 4.48,6
4.50,2 4.36 5.08
4.40 4.36 4.48
4.37 5.14,6 4.59
4.40,6 4.46 0
0 4.50 5.56

14. Trnka-Drazek, CSSR 4.56; 4 .57 ,2 ; 18. Kcmurka-Votypka, CSSR 5.16; 5.00,5.

D ruzstva: 1. Bulharsko 14.21,2; 2. N SR 
14.23,2; 3. CSSR 14.45,5

R ychlostn i m od ely  (km /h): 1. Fontana 
238; 2. U . Dusi 236; 3. M . Crescentini, 230, 
vsichni Italie; 4. J. Frohlich, N SR  230; 
5. I. T dth , M L R  229; 6. L . Biiat, Svycarsko 
227; 7. B. Jackson, V. Britanie 225; 8. G. 
Krizsma, M L R  225; 9. T . F irbank, V. Britd- 
nie 223; 10. K . Bathge, M L R  222.

D ruzstva: 1. Italie 704; 2. M L R  676; 
3. V. Britanie 653

Akrobatickd m od ely  (b ody): 1. J. GabriS, 
CSSR, 5933; 2. Dr. G. Egervdry, M LR, 
5830; 3. L . Compostella, Itdlie, 5617; 4. M . 
Vanderbeke, Belgie, 5564; 5. C. Cappi, ltd- 
lie, 5501; 6. G. M asznyik, M LR , 5408; 7. 
I. Cdni, CSSR 5396; 8. S. Blake, V. Britdnie, 
5300; 9. G. Liber, Belgie, 5279; 10. B. Czetti, 
M L R , 5183.

D ru istv a : 1. M L R  16 421; 2. CSSR 
16 282; 3. Itdlie 16 142 body.

Sout£2 o pohar V ictora B oina: 1. M LR
6; 2 . N SR  7; 3. BLR 8 bodii.
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Co vim

0 H A Z E D L E C H
J. ZE LE NKA,  LMK,  Melnik

K  napsdni pfispevku me primal cldnek zaslouZileho mistra sportu J . Kaliny „Co vice 
0 hizeilech ?“ uverejnenjt letos v cervnu. Pokusil jsem se shrnout sve zkusenosti s modely 
tohoto druhu za dobu asi 5 let, co sejimi zabyvdm. Pripojuji ndcrtek sviho zatlrn nejuspes- 
nejiiho hdzedla K ELT, s kterym jsem zvitezil na 4. rocniku soute&e „Melnicki hdzedlo“. 
Model dosahuje za klidu Hasu 35 az 40 vterin, zdlezi ovlem predevsim na hozeni. Nejdelsi 
mereny Has -  vlivem termiky -  byl 330 vterin.

Konstrukce

K rid lo : Rozpeti volim v rozmezi 380 
az 420 mm. Letal jsem i s modely o vetsim 
rozpCti a i po maximum 600 mm; sice 
dobre klouzaly, ale nedaly se dobre vyho- 
dit a dosahovane Casy se pohybovaly 
na stejnC hranici, jako u modelii o zmine- 
ηέηπ mensim rozpeti. Hloubku kridla 
volim v rozmezi 90 az 110 mm, podle roz­
peti.

O pudorysnem tvaru kridla hizedel se 
hodne diskutuje. Sim jsem zkousel ruzne 
tvary, ale bez podstatneho rozdilu ve vy- 
konech. NejvhodnCjsi v.praxi se ukizalo 
zuiovane „ucho“ nebo elipticki odtokovi 
Cist; pri zaletivani se dobre nakrucuje 
odtokovka.

OsvCdCil se mi tento profil kridla 
(v kombinaci s profilem rovne desky na 
vySkovce): max. tlousfka 6 % ve 33 % 
hloubky, co nejostrejsi nabCSni hrana, 
spodni strana rovni. Zkousel jsem take 
profily s vydutou spodni stranou a Lumir 
Svoboda z na§eho klubu zkou§el profil 
„Jedelsky“. Modely sice dobre klouzaly, 
ale ipatne se daly vyhodit (mali vyska).

Za velmi dulezity povazuji u hizedel 
tvar vzepCti. Nejlepe se mi osvedcilo 
vzepCti do dvojiteho „V“ asi o techto 
hodnotich: stredni Cist kridla na konci 
8 az 12 mm, na konci „ucha“ 45 az 60 
mm (pri rozpCti kridla 380 a2 420 mm). 
Rozpeti „ucha“ pred vzep£tim volim 
rovne hloubce kridla nebo az o 20 mm 
vetsi.

Lomeni do jednoducheho „V“ nedo- 
poruiuji, protoze nelze dobre seridit pre- 
chod ze stoupaveho letu do kluzu. Na 
konci stoupini si model „leha“ a tim 
ztrici pri prechodu do kluzu 3 az 5 m 
vysky.

V o d o ro v n i ocasn i p lo c h a . Rozpe­
ti volim rovne asi 0,45 rozpeti kridla. 
Pudorysny tvar pfizpusobuji vzhledove 
kridlu. Pouzivim vyhradnS profil rovne 
desky o tlou§fce asi 1 mm.

S v islou  ocasn i p lo c h u  d£lim proti 
v§em zvyklostem malou, s profilem rovne 
desky o tlousfce asi 0,8 mm. Nalepuji ji 
z boku na trup podle toho, na kterou stra- 
nu m i model krouzit.

T ru p  navrhuji asi o techto rozmerech: 
vzdilenost od §pice po nib£2nou hranu

kridla zhruba rovna hloubce kridla, mezi 
odtokovou hranu kridla a nibeznou hra- 
nou vyskovky 2 az 3,5 nisobek hloubky 
kridla. Spodni strana trupu je rovni, na 
konci s presahem asi 10 mm je vyskovka, 
smerovka je prilepena z boku ze 2/3, a to 
takto: pravaci — pri pohledu zepredu na 
prave stranS trupu, levici opacne.

Kridlo je prilepeno na trup shora a cel- 
kovy lihel serizeni s vyskovkou je 0°. 
Polohu tezistd modelu volim v 50 az 33 % 
hloubky kridla od odtokove hrany.

Vyb£r m ateria lu

K rid lo . Desku pro kridlo lepim ze 
dvou az tfi kusu balsy: predni cist siroki 
asi 10 mm tvrda, stredni cist siroki asi 
2/3 hloubky mekka — oboje stejne tlou5iky 
rovne tlousfce profilu — a zadni dist take 
mekki balsa, ale tenci (asi 4 mm). Toto 
resent je vyhodne z hlediska brou§eni. 
Balsu vybiram metodou z. m. s. J. Kaliny.

O casn i p lo ch y  vybrusuji z mekke 
balsy tangenciilniho rezu o tlousfce 1 az
1,5 mm.

Na tru p  vybiram co nejtvrdsi balsu, 
ale lehkou. Zkousel jsem take toto reseni: 
preklizkovi pater tlousfky 1 az 1,5 mm 
polepena balsou tl. 2,5 mm, trup se vsak 
kroutil. Snad nejlepsi by bylo pouzit 
laminitovou trubicku o 0  5 mm.

Nikdy se zapomini na velmi dulezitou 
v£c: zpevnovaci trojiihelnik na kridle, jako 
opera pro ukazovik. Bez ngj se klidnS 
muze stit, ze ukazovikem pri prudkem 
hozeni se ustrihne celi pfilka kridla.

Pro lepen i doporucuji acetonove le- 
pidlo z lahvicky, protoze po zaschnuti 
nepracuje, jako napr. Kanagom.

Model pred sestavenim la k u ji jednou 
ridkym zaponovym lakem a po sestaveni 
strikim trikrit lakem na vlasy, kazdou 
uschlou vrstvu brousim jemnym brusnym 
papirem. Balsa po tomto laku netvrdne 
a lakovini je velmi lehke.

Na dovazovani pouzivim plastelinu.

S tavba m odelu  KELT
Kridlo 1 je slepeno takto: predni 10 mm 

siroki 6ist je z tvrde balsy, stredni iis t

60 mm siroki z mekke balsy tl. 7 mm 
a zadni cist z mekke balsy tl. 4 mm. Ze sle- 
pene desky se vyrizne presny pudorysny 
tvar kridla. Spodni rovni strana se vy- 
brousi jemnym brusnym papirem nalepe- 
nym na prkenku (zisadnfi brousit napriC 
let dreva). Na vrchni strane se nej drive 
brousi do dkosu cist mezi odtokovou hra- 
nou a vrcholem profilu, potom nibezni 
Cist profilu.

Vybrousene kridlo se nalakuje jednou 
zaponovym lakem a po zaschnuti se jemne 
prebrousi. V mistech lomeni se rozrizne 
na 4 dily, zbrousi se likosy ve stykovych 
plochich lomeni a dily se slept na tupo 
do vzepeti. Spoje je dobrC zpevnit prouzky 
barevneho Modelspanu. Pod kridlo se pri- 
lepi dukladne dil 5, a to na opacnou stranu 
nez bude model krouzit.

Ocasni plochy 2 a 3 se vyriznou z mCk- 
ke, ale kvalitni balsy tl. 1 mm, vyhladi se 
a jednou se nalakuji. Smerovka se prilepi 
na tu stranu trupu, na kterou bude model 
krouzit, a to jenom k bodu V -  konec bude 
slouzit jako ohybatelni smCrovi ploska.

T rup 4 je z tvrde balsy tl. o az 6 mm, 
hrany se pri brouseni mirnC srazi. Spodni 
strana trupu must byt rovnobCzni s vrchni 
dosedact plochou pro kridlo.

Cely model je nastrikin trikrit lakem 
na vlasy, kazdi vrstva se po zaschnuti 
jemnC brousi. Model se vyvizi olovem 
na polohu tCzistC podle plinku. Pisek 
olova se upevni ohnutim do otvoru 
v predku trupu.

Zal£t£ni
popisi pro leviky (sim jsem levik), pro 
praviky plati totCz, ale opaCnC.

Hizedla letaji v serizeni vlevo -  vpravo. 
Odtokovou hranu vyskovky zvedneme na- 
kroucenim mezi prsty asi ο 1 az 2 mm, tim 
dosihneme potrebneho tihlu serizem. Dale 
nakroutime obC „usi“ do mirneho zipor- 
neho zkrouceni (tzv. „negativu“) a levou 
stfedni Cist kfidla do mirneho ,,pozitivu“ . 
Model zaklouzeme do velkych plochych 
pravych kruhfi. Po zaklouzini jej vyhazu- 
jeme z poCitku mirne a Cim dile tim prud- 
Ceji do leve stoupave spirily. Pripadne pa- 
dint modelu odstranime dalsim nakruco- 
vinim odtokove Cisti vyskovky vzhuru 
anebo zmenou nakroucent kfidla (zmen- 
senim „pozitivu“ nebo zvCtSenim „ne- 
gativu“).

Pri letini je potreba s hizecim modelem 
pracovat, stale neco zkouset, aby se z nCj 
dostalo maximum. To je mozne pri CastCm 
letini pri kazdC prilezitosti. VystaCi se- 
s pomernC malym prostorem. Nezapo- 
mente se pfed letinim vzdy rozcviCit 
alespon krouzenim pazi a napoprve to 
neprehnat.
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Polsky mot orovy model F1C
konstrukce Zygfryda Sulisze je nejusp^S- 
n£j§im sveho druhu v Polsku v poslednich 
letech. Mimo jine obsadil 4. misto na me- 
zinirodni soutezi socialistickych stdtrCi 
v Moskvg, 2. misto na mistrovstvi Polska 
1969, startoval na MS 1969 v Rakousku 
a mnohokrit ζνίίδζΐΐ v domicich soutSzich.

T ru p  modelu z 3 mm balsovych prke- 
nek je v rozich zesilen trojiihelnikovymi 
borovymi podelniky 4 x 4  mm (viz fez 
A-A). Pylon trupu m i piter z preklizky 
tl. 1,5 mm, potazen je z obou stran 4 mm 
balsou. Predek trupu je zesilen pfeklizkou 
tl. 3 mm, ke ktere je prisroubovino frezo- 
vane duralove loze pro motor. S m erovka 
geodeticke konstrukce je potazena balsou 
tl. 0,6 mm.

K rid lo  je d£lene, spojeni pulek je 
„nase“ -  bambusove vzperky s ocelovym 
dritem o 0  1,8 mm. Profil kridla je vlastni 
s rovnou spodni stranou. Prv^ ctyri zebra 
u korenvi pulek kridla jsou z 2mm prekliz- 
ky, ostatni 2ebra jsou z tvrde balsy tl.
1,5 mm, druh a rozmery list jsou na pri- 
pojenem obrysu zebra 1:1. V mistech 
lomeni „usi“ je kridlo vyztuzeno plnou 
balsou tl. 10 mm. Profil kridla na konci 
„ucha“ je shodny s profilem vyskovky. 
V yskovka m i zebra z tvrde balsy tl. 
1 mm, ostatni je zrejme z obrysu zebra 1:1. 
Kridlo i vyskovka maji na koncich nega- 
tivni plosky pro snizeni indukovaneho 
odporu.

P o t ah celeho modelu (i pres balsu) 
je z Japanu, vypnuty je cellonovym lakem 
a nakonec je lakovin dvouslozkovym po- 
lyuretanovym lakem na ochranu proti 
hcinkiim metylalkoholoveho paliva.

M o to r modelu je upraveny italsky 
Super Tigre G20. V rtu le  je laminitova 
vlastni vyroby o prum iru 180 mm a stou- 
pini 100 mm.

Model m i „plnou“ mechanizaci, co2 
je u konstruktera novinkou. Podle jeho 
slov ovlidaci mechanismy usnadnuji zale- 
tivani a dovoluji lepe vyuzit a zvlidnout 
soucasnou vykonnost motoru. To jsou 
ostatne zivery, ke kterym jiz asi dosel 
kazdy soucasny spickovy „motorar“ .

Dva autoknipsy na Suliszove modelu 
jsou umisteny na'jedne desticce (u nis to 
znime z_ perfektniho zpracovini mistra 
Evropy C. Patka), prvni zastavuje motor 
a ovlida mechanismy pro smerove kor- 
midlo a zm£nu hhlu serizeni vyskovky, 
druhy je pro determalizator.

Z a le t iv a n i .  Pri zaklouzavani na pri- 
my let na svahu se konstrukter snazi najit 
nejlep§i klouzavy pomέr a dosahnout co 
nejdelsiho letu. Potom teprve nisleduje 
motorove zaletivani na co nejkrat§i beh 
motoru a ihned pracujici determalizator. 
Osa motoru neni potlacena ani vychylena 
do strany. tlhel serizeni pro motorovy let

je okolo +1,5 stupn£, pro kluz + 3  stupn^. 
Jestlize zaletivini postupuje dobre (v pra- 
ve spirile, dhel stoupani kolem 60 stup- 
ήύ), prodluzuje Z. Sulisz delku chodu 
motoru az na plnou dobu a serizuje pre- 
chod do kluzu, ktery m i byt bez ztrity 
vysky. Model leti zpusobem vpravo-vpra- 
vo.

V ahovy ro z b o r : trup 203 g; motor 
s lozem, casovace, mechanismy, vrtule 
308 g; kridlo 195 g; vyskovka 49 g -  CEL- 
KEM 755 gramii.

Literatura: MODELARZ (jk)
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Anglicka A - jednicka
konstrukce modeldre Ken Smitha je pfi- 
kladem ndvrhu lispisneho modelu, ktery 
je stavebnS mimoMdne jednoduchy. Byl 
vyzkou§en v mnoha soute2ich, pldn uve- 
fejnil anglicky amatersky casopis «Free 
Flight News'*.

K rid lo  je d£lene, pulky jsou spojeny 
draty o prumeru 2 mm. N^bSzna a odto- 
kov^ li§ta jsou z tvrde balsy 6 x 6  mm 
a 2,5 X 13 mm. Hlavni nosnik je z boro- 
vych li§t 3 x 3  mm, zebra jsou z tvrde 
balsy tl. 0,8 mm. „Usi“ kridla, zakoncene 
jednoduSe 3 mm tlustym zebrem, jsou 
staveny zvl0si a prilepeny ke strednim 
£dstem az po sestaveni v sablone. Profil 
kridla je DAVIS.

V yskovka napadng male stihlosti ma 
v§echny liSty z tvrde balsy. Ndbeznd 
a odtokovd lista maji prurez 3 x 3  mm 
a 3 X 2,5 mm, hlavni nosnik je ze dvou 
list 1,6 x 3 mm. Zebra jsou ίέζ z tvrde 
balsy tl. 0,8 mm.

T ru p  ma zadni tyckovou cast z kuze- 
lovite lamindtove trubky, jez prechdzi 
z prumeru 8 mm na priimer 4 mm. Hlavi- 
ce trupu -  zdroveh tez pylon pro kridlo 
-  je z prkenka tl. 6 mm potazeneho z obou 
stran 3mm balsou. Loze pro kridlo je 
z preklizky tl. 3 mm. Casovac pro deter- 
malizdtor je umisten pod kridlem na leve 
stranS trupu.

Sm Srovka je slepena ze dvou vrstev 
balsy tl. 1,6 mm se zalepenou torzni oce- 
lovou strunou pro „kopdni“ smerovky. 
Serizovdni dorazu vychylek smerovky a se- 
rizeni vyskovky je pomoci sroubii o pru- 
meru 2,5 mm. (na)

Novy system rizeni vleku korm idlu; k ni je pfipojeno lanko nebo silo- 
η ο \γ  vlasec 4 o p rum iru  0,3 mm. Zafizeni do- 
plftuji vratna guma 5 a plechova zarazka 6.

Popisovane za fizeni je vysledkem snahy o zdo- 
konaleni dosavadnich systemii vlekani. Je vy-  
robtil jednoduche, da se snadno zhotovit z  b iine  
dostupneho materidlu a h e  je umistit dodaiecne 
na jakemkoli i predem zaletanem modelu. 
Umoiftuje dostat model v  co nejkratsim case 
do libovolneho mista na soutezni plose.

P o p  is . VleCny haCek s ovladacim ramen- 
kem 2 zhotovime z duralovCho plechu tl. 
2 mm a umistime jej otoCni v bezne vzdalenosti, 
tj. asi 10 mm p ied  teziSte modelu. Ovladaci 
ramCnko nesmi byt kratSi nez ovladaci paCka 
na smCrovce (zpomalovala by se reakce mo­
delu pfi zmSne sm iru  vleku). Z polotvrdCho 
mCdCnCho dratu o 0  0,5 mm a deice asi 
100 mm zhotovime sefizovaci Cast 3 tdhla ke

Z a lC ta v an i vCtronC s tim to zaHzenim se 
neliSi od bcznych zpusobii, jen pfimy let pfi 
vlekani se vyladi delkou sefizovaciho dratu 3.

Zafizeni jsem vyzkouSel na dvou starych 
modelech a mile m i  prekvapila jcho spolehlivd 
Cinnost. Jeden z modelu byl jiz tak zborcen, 
2e jej bCznym zpusobem nebylo mozno vlekat. 
S otoCnym haCkcm jsem jej v5ak vodil po celC 
soutCzni plose v libovolnCm smCru. N a zmCnu 
smcru vleku model reagujc tCmSf okamzitC. 
Reakce je tim  rychlejSi, Cim vCtSi jsou vychylky 
smerovky. Ramenko na vlcCnCm haCku v§ak 
nesmi byt pfiliS dlouhC, abychom pfi pfipadne 
prudkC zmCnC smCru vleku v tu  stranu, kam 
po vypouStfini model krouzi, nepfestavili se- 
fizeni a tim  nezpusobili havdrii.

J. CERNOTA, Koclerov

f ~  3_
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AVIA  B. 534 (172)
druha plastikova stavebnice cs. vyroby

I. KLUSAL a M. KV^TON, KSPM Praha (Pokragovani z MO 8/71)

ve vyfezy jak trupu, tak kabiny, aby si 
vzdjemne odpovidaly a nepatrne kruhove 
ubrat na spodni celni hranS kabiny a odpo- 
vidajicim ιηίβίδ trupu. Zebra kabiny vy- 
znacime barvou khaki.

Μίπιδ do roviny spilujeme horni ££st 
krytu kabiny na trupu, kter£ tvofi strisku 
nad trojuhelnikov^mi postrannimi okny. 
Vytvofime tak znatelne nahrbeni na hfbetu 
trupu, ktere je charakteristicke pro letadla 
AVIA B. 534 2tvrt0 serie.

Velice prosp£sne jsou snimky uvefejn£ne 
na zadni strane obdlky casopisu Modeldr 
δ. 2/1965.
* PFiblizn# ndirtek \iprav je na obr. 4. 
Odstranime sikme ploSky na obou polo- 
vindch trupu v mistS palubni desky a z plas- 
tikov6 destiiky nebo z lisovaciho vtoku ve 
stavebnici (ktery spilujeme na plocho 
v mistS nejv£tsiho prurezu vtoku) vyfizne- 
me palubni desku (obr. 4 -  PD). Dile 
upravime sedacku, ke ktere pfipevnime 
Sikmepostranice a z plastikovych destidek 
vystfihneme tenk6 prouzky, ktere nalepi- 
me podel spodni δέβΰ sedaiky, aby vznikla 
vana pro sedad pad&t. Z lisovaciho vtoku 
pripravime nov£ kolik K1 pro upevneni 
sedacky, ktery prochdzi celou Sirkou trupu 
a je o nSco posunut smirem dozadu, proti 
kolickum pro uchyceni sedadla ve staveb- 
nid. Pfedni ukonieni pilotniho .prostoru 
(ve skutediosti schranky pro ndboje) udS- 
l£me prepdzkou z plastikov£ destidky, stej- 
ηδ jako ukonceni podobnou pfepdzkou za 
sedadlem, v mistech, kde konfci kovovy 
potah (PI a P2). Na vnitfni strany boku . 
trupu muSeme pfilepit kulomety, zhoto- 
νεηέ ze dvou k sob£ pfilepenych vtokvi, 
kter6 obrousime na obdelmkovy' prufez 
(obr. 4 -  K, obr. 8). ftidici paku zhotovime 
ze Spendliku, kter j' pfipevnime k provizor- 
ni podldzce PO. Ovilnou op5rku hlavy 
umίstδnou ο ηδοο za a nad sedadlem (obr. 
4 - 0 ,  obr. 3, 7) prilepime pomod dvou 
v^ztuh na zadni pfep^zku P2. Tento po- 
stup je zna£n6 snadnejsi nez lepit opSrku 
do krytu kabiny a pak pfipevnovat vjr- 
ztuhy k opSrce.

8 ίδ ^  kabiny, sedaSku i prepdzky na- 
tfeme barvou khaki, kulomety a palubni 
desku δεπιδ, op£rku hlavy hn6d6 a pfistro- 
je na palubni desce vyznacime bilou tu§i.

OBR. 8 V
Po zaschnuti barvy vsechny Z&sti upravene 
kabiny vlepime do jedne poloviny trupu.

Pruhledny kryt kabiny je potfeba m ir e  
upravit, aby zcela pfesn£ licoval s v^fezem 
v trupu. Zdd se, ze nejvhodejsi lipravou je 
ponδkud snizit bodnice trupu na bocich 
stredni idsti kabiny, upravit trojiihelniko-

m

Montaz trupu, kabiny, spodniho 
kridla a v^Skovky. Pfed slepenim trupu 
z pfipravenych (upravenych) dilu je nutno 
zkontrolovat, zda dily, jez po slepeni trupu 
nebudou pristupne, jsou prilepeny k jedne

Δ  OBR. 7
ροΐονΐηδ trupu. Jde hlavnδ o vnitfni pfe- 
p£zky oddelujici chladi5 nebo kabinu od 
vnitfnich prostoru trupu. Je-li v§e v po- 
f£dku, vlozime δερ vrtule do v^fezu v δείηί 
βίδηδ trupu, ob6 poloviny trupu k sob6 
opatrn6 pfilepime a na dobu schnuti za- 
jistime perov)/mi koli6ky. Pozor na nez£- 
doud zalepeni vrtule! Na zaschly trup pfi­
lepime kabinu, kdyz pfedtim jsme zkontro- 
lovali, 2e v pilotnim prostoru jsou vsechny 
dily pfilepeny na svem mist6. Na ρβίπδηά 
mista vlepime vstupni mfizku do ο ΐι^ ΐδβ  
i obδ sitka. Po dokonalem zaschnutim le- 
pidla (asi za 12 hodin) spoje obrousime 
a pokud je tfeba, pfetmelime pfipadne me- 
zery, hlavn6 mezi trupem a kabinou. Je 
dobre pfidat do tmelu trochu barvy, kterou 
jsme natfeli interier kabiny. Po ztvrdnuti 
tmel ορ8ίΓηδ ofizneme, vybrousime a pfe- 
lestime (Silichrom Ex). Definitive upra­
vime vstup a vystup chladiδe a Ιαρβδε.

(PO K RAC O VA n I  v MO 10/71)

MODELAfc · 9/1971



ZALETAVAM E A K R O B A T IC K Y
RC
M ODEL

Milan" VOSTRY

Cldnek s podobnou tematikou byl jiS v Model dr i pfed nekolika lety uvefejnen. Avlak to, 
co tehdy vyhovovalo docela dobre, je dries jiz  pfekondno. Podobne jako mnozi modeldfi, i jd 
jsem citil potrebu zabyvat se otdzkou, jak sprdvne a uspelne zaletat RC model tak, aby po- 
ddval nejlepd vykony. Vyuzival jsem ve znacne mire i zkusenosti na slovo vzatych odborni- 
ku. Jednim z  nich je vynikajid RC pilot Jim  Kirkland, mnohondsobny mistr U SA, ktery 
jiz  po fadu let md vynikajid dspechy nejen v praktickem Utdni, ale i jako konstrukter 
akrobatickych RC modelii (Beachcomber, Citron, Triton, Invader aj.). Jeho zkulenosti 
jsem prevzal a pfedkldddmje jako solidni zdkladpro uspesni zaletdni RC modelu.

Je jistd, ie  mnohd neuspSchy modeldre 
nebo urciteho typu modelu maji puvod jiZ 
ve spatnem zaletnuti modelu. Bez dosta- 
te£nych zkuSenosti je dosti obtiznd sprdv­
ne rozpoznat zdkladni priiiny jednotliv^ch 
potizi pfi fizeni letu modelu a tim i volit 
sprdvny zpusob jejich odstrangni. Dopo- 
ruiuji proto, zejmena ηιέηέ zkusenym 
modeldfum, zhotovit model presne podle 
osvfidceneho stavebniho pldnu. Kazdd od- 
chylka od puvodniho ndvrhu, jako je zme- 
na osy tahu vrtule, uhlu sefizeni anebo 
pokroucend nosne plochy, kormidla apod, 
musi b£t odstrandna je§td pfed zapoietim 
zaletdvdni. Kazdd pfehlednutd nebo lehko- 
myslnd ponechand odchylka pri stavbd 
modelu nejen prodluZuje, ale mnohdy i 
znemozni zaletdni modelu. Jen kombinace 
dobreho ndvrhu, presne stavby, dokonald- 
ho zaletdni a spolehlivosti a pfesnosti 
ovladaci soupravy jsou pfedpokladem 
uspdsneho soutezniho letdni. K tomu pfi- 
stupuji i obsdhle zkusenosti, soutSzni 
rutina a dobrd dusevni pohoda jako ne- 
zbytne faktory dobreho pilota. V souhmu 
a souladu tdchto dinitelu lze pak hledat 
i ono tzv. „stdsti“, na jehoz nedostatek 
se iasto svddSji zbytecne nezdary.

Pro snadndj§i porozumdni si rozddlime 
jednotlive fdze pfedklddaneho systemu 
zaletdvdni tak, jak ndsleduji v chronolo- 
gickem postupu. Dodejme, ze pri zaletd­
vdni n en i dobre prili§ spechat a jakekoli 
nedbald plndni poiadavku jednotlivych 
fdzi zaldtdvdni se v nejlep§im pfipadd 
projevi pozddji ve zhorSenych letov^ch 
vlastnostech modelu.

Predletovd kontrola
f Pfed prvnim letem pfekontrolujcme 
ulozeni palivove nddrie, upevneni motoru,

■ I I I K K R C

vrtule, vrtuloveho kuZele, podvozku a o- 
vlddaci soupravy. Zkontrolujeme postoj 
modelu na zemi; tdtiva profilu kfxdla md 
b^t rovndbdznd se zemi. Pfekontrolujeme 
polohu tezistd, zda odpovidd presnd v£- 
kresu a pfipadnou odchylku ih n e d  od- 
stranime. (Tdziste kontrolujeme s prdzd- 
nou palivovou nddrzi -  posun teziStd!) 
Ddle zkontrolujeme soumdrnd rozlozeni

hmoty vzhledem k podelnd ose modelu. 
Pripadnd tez§i polovinu kfidla vyvdzime 
zdtezi vlozenou do okrajoveho oblouku 
lehci pulky kfidla.

Zapneme pfijimad a nastavime ovlddaci 
pdky a vyvazovaci pdcky nebo knofliky 
do stfedni polohy. Sefidime delku fidicich 
tdhel tak, aby fidici plochy byly ve stfed- 
nich plochdch p fesn d  podle vykresu. 
Zkontrolujeme vychylky jednotliv^ch fidi-

i i i i i i i · ·

cich ploch (jsou-li na v^krese naznaceny, 
jinak vezmeme za zdklad prumdrne empi- 
ricke hodnoty) a ovldddni otddek motoru 
(pozor na dorazy v koncov^ch plochdch!).

Po kontrole funkce fidici radiove sou­
pravy za ch o d u  motoru a v ruzn^ch 
otdckdch, muzeme teprve pf istoupit k prv­
nim zaletdvacim letum.

1. Serizeni pfim dho vodorovndho le­
tu v normdlni poloze

Model leti na plnou v^konnost motoru 
(pln^ plyn). Odchylky od pfimdho vodo- 
rovneho letu odstranime zmSnou polohy 
v^gkoveho kormidla a k fidd lek .

2. Seiizen i p fim ih o  vodorovndho letu 
na zddech

Model leti na pln£ plyn v poloze na zd- 
dech. Mirnym potlaienim v^skoveho kor­
midla udr2ujeme stdlou v^Sku letu. Md-li 
model trvalou snahu zatdiet do nSkterd 
strany, odstranime ji lipravou polohy 
sm £roveho  kormidla tak, aby model le- 
t€l pfimocafe. (Zatddi-li model vlevo, pfi- 
ddme levou vychylku smfirovdho kormid­
la.)

Jestli2e bylo tfeba pfestavit'polohu sm£- 
rovdho kormidla, je nutnd znovu upravit 
polohu kfidelek v normdlnim letu. Pak 
op£t letime na zddech a sefidime sm£ro- 
v^m kormidlem pfim£ let atd. Postup 
opakujeme tak dlouho, dokud model ne- 
leti s pust^nym fizenim (v letu na zddech 
jen mirnd potlafeni v^Skovdho kormidla) 
v obou druzich letu (normdlnfi a na zd­
dech) pfimoiafe vodorovng.

Je-li nutnd pfili§ velikd potla^eni vy§- 
koveho kormidla pro zachovdni vy§ky 
letu v poloze modelu na zddech, upravime 
polohu ΐέζίδΐέ, popfipadS uhel sefizeni 
a smer osy tahu vrtule. Pak ov§em musime 
opakovat postup uveden^’ v bodech 1. a 2.

3. Serizeni klouzavdho letu
Letime pfimocafe vodorovnS na piny 

plyn. Zmensime otdcky motoru na mini- 
mdlni. Model md pokracovat v pfimem 
letu bez tendence ndhle se vzepnout nebo 
klesat. Pfi postupnem zmen§ovdni rych- 
losti letu klesd pfedek trupu a je potfeba 
mirnd pfitdhnout v^Skove kormidlo pro 
udrzeni stdle rychlosti a uhlu klouzdni 
modelu.

Jestli2e dojde k vzepnuti nebo sklopeni 
pfedku trupu pfi ndhlem zmen§eni otdeek 
motoru, je nutnd zminit vertikdlni uhel 
tahu motoru (zvednout nebo sklonit osu 
tahu).

y  i :  - . λ , ι  . - j a y a

f f N ejiisp isncjsl slovensk^ m od el' katcgo iie  RC M2 je CANNON Jozefa Cerhy z LMK  
Zvolcn. Z vitezil na so u tc ii v B ratislava i v P iestancch. M otor MVVS 5,6 RC, souprava Vario- 
phon 6
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Kdyz je pritazeni vyskoveho kormidla 
v klouzavem letu prilis velke, odpomuze 
se'tom u zmcnou polohy teziste modelu 
nebo lihlu serizeni. I po techto zmSnach 
je vzdy zapotrebi prekontrolovat serizeni 
uvedene pod body 1., 2. a 3.

4.  IJprava vychylek kormidel
Pro sprdvne zaletdni soutSzni sestavy 

je nezbytne seridit vychylky kormidel tak, 
aby jednak bylo zajistSno bezvadne pro- 
vedeni jednotlivych akrobatickych obratu,

jednak bylo dosazeno urciteho stupne tzv. 
,,vyvdzene citlivosti“ kormidel. Zakladnim 
pozadavkem teto „vyvdzene citlivosti“ 
je to, aby model reagoval priblizne stejne 
jednak na vychylku kormidel v obou smys- 
lech, jednak primerene stejne na ridici 
zdsah ruznych ridicich ploch. Velmi spat- 
ne se ovted£ napr. model, ktery je malo 
citlivy na kridelka a precitlively na vysko- 
ve kormidlo nebo opacne.

Dale je nutne mit na zreteli potrebnou 
velikost vychylky kormidel, urcenou ne- 
zbytnou ovladatelnosti kolem vsech os 
rizeni:

a) Vyskov6 kormidlo
Pro urceni maximalni vychylky vysko­

veho kormidla je zakladnim pozadavkem 
to, aby model presel pri ύρίηδ pritazenem 
vyskovem kormidle do vyvrtky a udrzel 
se v ni do jejiho zakonceni. Presvedcime 
se o tom tim, ze model prechazi do vyvrt­
ky na obS strany!

Maximalni uhel vychylky vyskoveho 
kormidla byvd priblizne 15° na obe strany. 
Nektere modely vystaci i s vychylkou 
mensi nez 10°, jine vyzaduji zvetseni vy­
chylky i pres 20°. Vychylku nedeldme 
zbytecnou velikou, nebof se tim zhorsuje 
jemnost provedeni v^tsiny obratu.

Dulezitd je i kontrola, zda jsou u dele- 
neho vyskoveho kormidla ob£ poloviny 
serizeny stejnfi.

b) Sm£rov6 kormidlo
Maximdlni vychylky smeroveho kor­

midla byvaji asi do 35° na kazdou stranu, 
nikoli vice; je pak nebezpeci odtrzeni 
proudnic. Jestlize tato vychylka nestaci 
na pozadovanou ovladatelnost, je nutne 
zv£t§it plochu kormidla. Maximalni vy­
chylka je urcena schopnosti modelu udelat 
dokonaly souvrat na levou i pravou stranu 
za bezvStri. ZbyteCne velkd vychylka sme­

roveho kormidla zptisobuje prudke otaceni 
modelu ve vyvrtce a znemoznuje jeji 
presne zastaveni do pozadovaneho smeru.

c) Kridelka
Za dostatecnou vychylku miizeme po- 

vazovat takovou, pri ktere model udela tri 
vykruty bihem ctyr vterin. Tato hodnota 
vcelku vhodne splnuje pozadavek ,,vy- 
vdzene citlivosti“ mezi kridelky a vysko- 
vym kormidlem.

Velmi dfilezitou xilohu hraje i spravna

diferenciace kridelek; presvedcime se o ni 
pri pomalem vykrutu. Jestlize napriklad 
pri pomalem vykrutu doleva o 180° (bez 
pouziti vyskovky behem otaceni) se staci 
drdha modelu vlevo, je diferenciace prilis 
velika. Pri vybocovani vpravo je naopak 
treba diferenciaci kridelek zvetsit.

5. Prem ety
Z jejich serizeni je pravdepodobne nej- 

vetsi strach. Pockdme si nejradiji na klidne 
pocasi a bezvetrί. Take schopny pomocnik 
vykona mnoho dobre pr£ce. Sleduje s nami 
drahu letu modelu a zaznamenavd dulezite 
body pro rozbor cvicneho letu pred dalsim 
startem.

Pri techto pokusech letame oba preme- 
ty, normalni i obraceny ve smeru presne 
od sebe. Nejprve se pokusime ο normal - 
ni premet. Nepouzivime jiny povel nez 
vychyleni vyskoveho kormidla. Udeldme 
vzdy pouze je d en  p re m e t v kazdem 
pruletu. Poznamendme si, do ktereho 
smeru se model odchyluje a na ktere

kridlo visi (ktera pulka kridla je nize). 
Vsimneme si, zda doch^zi k viseni tehoz 
kridla i v obrdcenem premetu. Je-li to mu 
tak, je ona pulka kridla tizsi a musime 
pridat zavazi do okrajoveho oblouku druhe 
lehci pulky kridla.

Jestlize dochdzi k odchyleni drdhy na 
zacatku premetu, je nutne seridit smerov- 
ku na opacnou stranu. V tom pripade je 
treba opet opravit i nastaveni kridelek. 
Kdyz docMzi k odchyleni na vrcholu 
premetu, je zdvada spi§e v chybnem 
nastaveni osy tahu vrtule nez v serizeni 
smerovky. Potom je zapotrebi zmenit 
vyoseni motoru do strany.

Jestlize model leta normalni premety 
dobre a nesleduje jiz tak dobre drdhu 
v obrdcenem premetu, zvedneme obe 
kridelka asi o dvg otdcky matice na ovla- 
dacim tahlu. Podle toho, zda se situace 
zlepsi nebo zhorsi, zvedneme kridelka 
jeste vice anebo je naopak spustime treba 
az do viseni (kridelka ve stredni poloze 
maji odtokovou hranu nize ne2 odpovidd 
poloze podle pouziteho profilu). Vzdycky 
zkousime jen je d en  premet normalni 
a jed en  obriceny. Serie premetu by mela 
sledovat drahu prvniho premetu, kdyby 
jejich drahy nebyly ovlivnov^ny jinymi 
vlivy (pilot, termicke a vitrne poryvy, 
zvireni ovzdusi predchozim premetem 
apod.). Z techto duvodu je vzrone prove­
deni tri premetu po sob£ jenom vychyle­
ni m vyskoveho kormidla pouze ojedin£l£m 
jevem.

*

To je v kostce zdkladni technika, kterou 
pouiivi ji2 pres 15 let Jim Kirkland pfi 
zalet^vini svych modelu. Pres pom£rnou 
jednoduchost jeho metody je presne za- 
Ιέίέηί modelu, zejmina pro menS zku- 
Seniho modeMfe, dosti ηόΓοδηέ. Urfeni 
pravi pfiiiny odchylky, zejmena v pfe- 
metech (smdrovka, motor, tSiii pulka 
kfidla?) vyzaduje znaine zkuSenosti. Avsak 
pfi dodrieni uvedeniho postupu je mo2ni 
pomirnS brzy RC model ύβρέδηέ zaletat 
a poznat vlivy jednotlivych fidicich ploch 
na drihu jeho letu.

Literatura: M. A. N., duben 1971

M odel kategorie RC M3 O ldH cha Vitdska, poetavenf pre eexdnu 1971, p fesv fed iiv i zv i-  
t iz i l  na sout£2i v Piest'ancch
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V  ntnoha typech RC vysilacti a pfijima- 
cii se setkdme s vinutim na ferrit EE3 mm. 

Zhotoveni tohoto vinuti predpoklddd ovsem 
prisluSnou kostricku, kterd v soucasne dobe 
neni k sehndni. Zhotovit vyhovujict kostricku 
amatersky je i pro zrucneho modeldre velmi 
pracne. Nezbyvd tedy, nez vinout bez kos- 
tficky, a to pomoci velmi jednodncheho pfi- 
pravku, sestaveniho jen z  listy 3 x 3  turn 
a dvou gumovych kotoucku -  pulcouloveho 
tesneni vodovodnich kohoutii.

POSTUP: Stredni cast asi 70 mm 
dlouhe listy 3 x 3  mm potdhneme prouz- 
kem tenkCho polyethylenu o sirce asi 
9 mm ve dvou vrstvdch a folii pritahneme 
nCkolika zdvity tehoz dratu, ktery budeme 
ddle navijet. Vystrihneme dva Ctverce po­
lyethylenu asi 70 x 70 mm. liStou je 
uprostrcd probodneme a z obou stran 
prisuneme navleknute ke stredni obalene 
Cdsti. Z kazde strany prisuneme gumove

NAVIJENI 

na ferr it  EE 3mm 

B E Z K O S T R IC K Y

kotouCe, polyethylen pretahneme pres 
obvod kotouCu, opatrne vypneme a pri- 
tahneme k listC niti. Kotouce -  Cela vi­
nuti -  nastavime podle vnitrniho rozmCru 
ferritu (vzdalenost upravime radCji asi 
ο 1 mm mensi) a vbodnutim spendliku 
tesne za Cela zajistime proti posunu do 
stran. Hotovy pripravek je na obr. 1.

Pripravek upneme do rucni vrtacky, 
vrtacku do sverdku. Pred zapocetim na- 
vijeni potreme jddro vinuti mezi cely 
tlustsi vrstvou epoxidu. Prvni zdvit polo- 
zime ve vzdalenosti asi 150 mm od konce 
dratu a volny konec navineme vne Cela 
na li§tu. Po navinuti primaru vyvedeme 
jeho konec na stejnou stranu jako zacatek. 
Zacatek a konec sekunddru vyvedeme na 
opacnou stranu. Behem navijeni musime 
stale vidCt lesklou vrstvu epoxidu na po- 
vrchu vinuti; mizi-li priddme lepidlo.

Z  hotoveho vinuti setreme opravdu jen 
prebytecnou vrstvu epoxidu, uvolnime 
zacdtek a konec primdru a CdsteCnC je 
spleteme dohromady. Totez udCldme s v^- 
vody sekunddru a potom spleteme Cdstec- 
ne obS dvojice vyvodii (obr. 2). Vyvody 
se nesmCji prilepit na cela!

Po 24hodinovem vytvrzeni epoxidu pri 
pokojove teplote uvolnime opatrnym vi- 
kldnim Cela od vinuti a po te vsechno std- 
hneme s listy. Po stazeni vyCnivd obvykle 
z otvoru vinuti cipek polyethylenu, ktery 
rovnCz opatrnC vytdhneme. Potom od- 
strihame prebyteCny epoxid, ktery tvori 
jakdsi Cela civky (pozor na vyvody!). 
Zasunuti ferritu neCini obvykle potize,

OBR. 2

presto vsak je zapotrebi cit, abychom 
nepredreli drdt uvnitr v otvoru.

V. VACL, Jilemnice

KONEKTOR
za 4 Kcs

U modelu rizenych radiem se Casto 
pouzivaji k propojovani prijimaCe s bate- 
rii a servy konektory zhotovene z objimek 
na elektronky. Tyto konektory jsou sice 
pevne a spolehlive, nekdy vsak vadi jejich 
rozmcry a vaha. Kdyz se v posledni dobe 
objevily na trhu ve vCtsim mnozstvi minia- 
turni Ctyrkolikove objimky na tranzistory, 
pouzil jsem je ke zhotoveni miniaturniho 
konektoru, ktery se mi velmi dobre osved- 
CU.

K vyrobe potrebujeme kousek tuheho 
papiru, zminCnou objimku, medeny drdt 
o 0  0,5 mm, olej do Sicich stroju a Denta- 
cryl.

Z papiru slepime formu (obr. 1) a dobfe 
ji vytreme olejem. Tim se zabrdni slepeni 
papiru s Dentacrylem. Objimku upevnime 
do svCrdku a vlozime do ni kousky mede- 
neho drdtu dlouhe 15 az 20 mm (obr. 2). 
Na takto pripravenou objimku nasuneme 
formu a do vyse asi 5 mm nalijeme ridky 
Dentacryl. Tuhnuti urychlime, kdy2 jej 
opatrnC zahrejeme, napr. nad kamny nebo 
variCem. Po zatuhnuti Dentacrylu papir 
sejmeme, konce drdtu ohneme jako oCka 
a zapdjime do nich vodiCe (obr. 3). Je-li 
vse v poradku, namichdme rychletuhnouci 
Dentacryl a zalijeme pdjend mista (obr. 4). 
Po vytvrzeni upravime jemnym pilnikem 
tvar a hotovy konektor natreme rychle- 
schnouci barvou (napr. Unicoi).

Zhotoveni konektoru trvd asi pul hodiny 
a pri peClive prdci je vyrobek velmi uhled- 
ny.

Ϊ. ZAVODNY, Slavkov

Obr. 3 p i t _ I
TUT—t 3+5 mm

Obr. 4

rych/eschnouejden tac ry l

Jak jsem
»uiil ptdka plavat«

Chut poridit si R C  hydropldn jsem dostal loni 
v kvllnu pred dovolenou. JelikoS model s ovladdnim 
vyskovky, smSrovky a motoru jsem j i i  vlastnil, Ho 
jen o plovdky; podklady k  ndvrhu jsem nasel v  M o - 
deldri 111967.

K onsirukinl jsem resit plovdky tak, ie  v  podelne 
rovinl plovdku je pdter z  prekliSky tl. 1 mm, na ni 
jsou nanytovdna uchytnd oka ze skelnych lamindlu 
a v  m istl plovdkoviho stupnS je do pdtere zasazena 
pfepdika  z  1mm preklizky v  plnem prurezu plo­
vdku. N a  tuto obrysovou kostru jsou nalepeny 4 hra- 
noly p&noveho polystyrtnu. Po vytvarovdni jsou 
spodni plochy plovdku polepeny topolovou p fek lii-  
kou tl. 0,8 mm a vrchni dil je obalen topolovou dyhou. 
Vdhovi i pevnostni je reseni velmi ρηζηϊνέ.

Model jsem stacil pripravit do dovolene, ale plovaci 
schopnosti jsem mohl zkusit jenom ve vaniice. Ostatni 
pojizdeci zkousky nebo vubec nijaky ,,chytry” ζαΐέ- 
tdvaci postup s takovym „vodnikem” jsme se synem 
nikdy nevidlli a nemili jsme tedy lusent, co to mxiie 
dilat. Proto jsme se k  prvemu startu ,,na ostro” 
na seiske pfehradi prichystali naveter v  doom Ini, 
ie  bude mdlo svtdkit pripadniho fiaska. A v lak  po 
spustini stareho „Schnurle” 2,5 M W S  a jeho se- 
fizeni se v  m iiku  zblhlo tolik divdku, ie  j iz  kvitli 
prestiii bylo nutno odslartoval, i k d y i ovldddni 
motoru fungovalo spalnl.

Syn model odstrdil od pristdvaciho mola, jd  jsem 
pridal radiem plyn a model j i i  po asi 25 m „vyskoiil” 
na predni cdst plovdku, zvillova l rychlost a tak po asi 
60 m jsem odstartoval. Vlastni let byl klidnj), plo­
vdky vitbec nezminily letovi vlastnosti v motorovem 
letu ani v  kluzu, a tak i pristdni se mi podarilo hladce. 
Samozrejml jsme hned ,,dostali roupy” a bez prodleni 
jsme startovali je h i  dvakrdt. Zapomnil jsem vsak, 
ie  ve vecernim seru bude model spatng vid lt proti 
hladini a protijHmu lesu, a tak jsem pristdval podle 
vykriku ,,klouzej!” — ,,tdhni!” Spuldka mladsiho, 
ktery s lodkou cekal na jezefe. N astistt i to dobre 
dopadlo a v  dalsich dnech jsme uz vscchno zvlddli.

VL. Sp u l Ak
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Volne
podle Casopisu 
Modell
Ing. J. MAREK

impedanci; ve sklenene trubce; presni -  
maji specidlni vlastnosti.

-  Vrstvove odpory s kovovou vrstvou -  
maji stejnou konstrukci jako uhlikove, ale 
odporovou vrstvu tvofi ve vakuu napareny 
odporovy kov. Jsou schopne pracovat pfi 
vyssich teplotdch a vykazuji v£t§i spolehli- 
vost nez uhlikove odpory.

-  Odpory άτάίονέ -  v soupravdch ddl- 
koveho ovladdni se nepouZivaji, ale pro 
dplnost se o nich zminime. Zdklad tvori 
opet keramicke tcdisko (vct§inou v£t§iho 
rozmeru), na ηέπιζ je navinut odporovy 
drdt. Povrch je chrdr^n vrstvou laku, 
tmelu anebo smaltu.

ABCD Elektrotechniky 
(5) pro modelare

Ohmuv zdkon plati pro vsechny od­
pory v proudovem obvodu. Po zapojeni 
obvodu protdkd ndhradnim odporem 
zdroje i odporem vedeni stejnC velky 
proud jako spotfebicem, napf. zdrovkou. 
Kazdy odpor zmensuje napSti proteka- 
jiciho proudu; md tedy za ndsledek liby- 
tek napeti na vnitfnim odporu zdroje ci 
libytek napeti na vedeni. Na spotrebic -  
ve vyse zminenem pfipade zdrovku -  
zbyvd jiz jen napSti zmensene o tyto 
dbytky.

Ve skutecnosti je napeti nove ploche 
baterie naprdzdno asi 4,5 V. Pro pfipo- 
jenou zdrovku v zapojenem obvodu zbyva 
v§ak jiz jen asi 4,2 V. Vnitfni odpor ba­
terie stoupd v zdvislosti na jejim stdfi i na 
stupni vybiti a tak napfiti na pfipojene 
zdrovce postupne klesd. Cdste£ne poCd- 
teini pfezhaveni zdrovka pom£rn£ dobre 
snd§i a pri provoznim vybijeni baterie je 
delsi dobu provozu napSti baterie blizke 
jmenovitdmu napeti zdrovky (3,5 V). 
Pouziti zdrovky s jmenovitym napCtim
3.5 V je tedy pro plochou baterii ekono- 
micky nejvhodnCjsi.

Ta Cdst elektricke energie baterie, kterd 
se spotrebovdvd vnitfnim odporem ba­
terie a odporem vedeni, se m ini v teplo 
a vznikaji tak neuzitecne ztrdty. Velmi 
dobre se o tom muzeme pfesved£it, spo- 
jime-li oba vyvody baterie nakrdtko 
tlustym, kratkym vodifem. Tento vodic 
md zanedbatelny odpor a velikost proudu 
v obvodu je pak ddna jen svorkovym na- 
pfitim baterie a jejim vnitfnim odporem. 
Cely elektricky vykon se m ini v teplo jen 
v baterii, kterd se ζηβδηδ zahfeje. Pfi 
tomto pokusu se samozfejme baterie 
ύρίηέ ζηΐδί.

Elektricky zdroj, ktery md maly vnitfni 
odpor ve srovndni s odporem spotfebice 
(odpor spotfebice -  napf. odpor zdrovky
3.5 V/0,2 A je 17,5 Ω), nazyvdme tvrdy 
zdroj. Jeho svorkovd napdti je „tvrde“, 
tj. nemCni znatelne svoji hodnotu ani pfi 
proudovem zatizeni. Tvrdy zdroj je tedy 
schopen doddvat krdtkodobe do zkratu 
i maximdlni proudy. Naproti tomu zdroj 
s velkym vnitfnim odporem je mekky 
zdroj. Pfi jeho zatdzovdni se velmi men! 
jeho svorkove napdti.

Protoze se vzdy snazime vyuzit co nej- 
lepe energie obsazene ve zdroji, volime 
takovy zdroj, jehoz vnitfni odpor je vzhle- 
dem k odporu spotfebice zanedbatelny. 
Rovnez spojovaci vedeni musime dimen-

zovat tak, aby na nSm nevznikaly zby- 
tecne dbytky napdti.

Odpory v radiotechnice
Odpor je jednou ze zdkladnich soucastek 

elektronickych obvodu. V beznem radio- 
technickem zafizeni byvd i nekolik desitek 
odporu a napf. v televizoru jde jejich pocet 
az do stovek. Proto se tato soucastka vy- 
rdbi v milionovych seriich. Nejbeznejsi 
odpory, jez se pouSivaji ponejvice i v sou­
pravdch ddlkoveho ovldddni, jsou uhlikove 
vrstvove odpory. Na valcovem keramickem 
tClisku je nanesena tenkd, sklovite tvrdd 
uhlikovd odporovd vrstva, do mz je pak vy- 
brousena drdzka ve tvaru §roubovice (obr· 
13). Na obou koncich keramickeho tSliska

V radiotechnickych zafizenich se pouzi- 
vaji odpory o hodnotdch od jednotek ohmu 
ai asi do 1 ΜΩ. Jmenovitd hodnota odpo­
ru je vytistCna na jeho povrchu, skutecnd 
hodnota se od jmenovitC lisi v rozmezi do- 
volene uchylky (tolerance). Odpory se vy- 
rdbeji s tCmito dovolenymi uchylkami a 
pod tCmito oznadenimi:
±  20 % a vy§§i
± 10 %
±  5 %
±  2 %
rfc 1 %
±  0 ,5%

-  bez oznaceni
-  pismeno A
-  pismeno B
-  pismeno C
-  pismeno D
-  pismeno E

Je pochopitelne, ze odpory s mensimi 
uchylkami jsou draz§i. V soupravdch ddl- 
koveho ovldddni modelfi se pfevd2n6 uzi-

jsou nalisovdny kovove cepicky, k nimz 
jsou pfivafeny pocinovane drdtove vyvody. 
Ty jsou u starsich typil odporii radidlni, 
u novych typu axidlni. Pro montdz na plo§- 
ny spoj jsou vyhodnejsi typy s axidlnimi 
vyvody. U beznych typu odporu je na 
povrchu ochrannd lakovd vrstva (neslouzi 
vsak jako izolace). Dale se vyrdbCji jeSte 
tyto druhy odporu:

-  Vrstvove odpory uhlikove, izolovane -  
jsou zalisovdny do izolantu a jejich povrch 
je izolovan, takze umoznuji velmi tesnou 
montdz.

-  Vrstvove odpory uhlikove s vetsi spo- 
lehlivosti; stabilni; vysokonapeiove s velkou

Obr. 14. Odpory ruznych hodnot

vaji miniaturni vrstvove, uhlikove odpory. 
VyrdbCji se vetsinou s toleranci ±  10 % -  
tedy οζηβδεηέ pismenem A. Jmenovitd 
hodnoty odporu jsou normalizovane. 
V obchodni siti je fada El 2; znamend to, 
ze v jednd dekddC se vyrdbi odpory o 12 
jmenovitych hodnotdch s toleranci ±  
±  10 %: 1; 1,2; 1,5; 1,8; 2,2; 2,7; 3,3; 
3,9; 4,7; 5,6; 6,8; 8,2 Ω. Jnenovitd hod­
noty odporu odpovidaji cislum teto fady 
a jejich deseti-, sto-, tisicinasobkum atd.

(POKRACOVANi)
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Model lodivodskeho c lu n u  
G R I M M E R S H O R N
Konstruoval a kreslil JAN HORAk, Brandys n. L.

Jako podklad pro konstrukci poslouzil dispozicnii vykres modelu 
vtteze lonski mezinurodni souteze v Jevanech ve tfide F2a H. 
Kukuly z  Rakouska. Model patfi do kategorie EH, jako radiem 
fizeny do kategorie F2a. Je urcen spise pro pokrocilejsi modeldfe.

Fred zapoSetim stavby nejdrive presne slepime prvni a druhy list, 
prostudujeme pldn s popisem a opatfime si potfebny material.

K STAVBfi
Trup. Na kvalitni truhldrskou pfeklizku 

tl. 5 mm prekreslime pomoci kopirovaciho 
papiru zebra 1 az 13, pdtef lodi 14, 
pfedni vyztuhu pdtefe 15 (1 kus pravy, 
1 kus levy), zadni zesileni pdtere 16 
(1 kus pravy1, 1 kus ley£). Chceme-li prdci

urychlit, vystrihame z vykresoveho listu 
3 uvedene dily s pfidavkem asi 2 mm 
po obvodC, nalepime je na preklizku 
a vyfezeme pfesnC podle car.

Kostru trupu sestavime na rovne’dfe- 
vCne desce o rozmCrech 850 x 120 mm 
a tlou§fce asi 20 mm. Na desku vyznaCime 
podelnou osu trupu, kolmo k ni vyneseme 
rozmistCni 2eber. Kostru sestavujeme dnem 
nahoru. Na jednotlivd Zebra pfibijeme

tenkymi hrebiCky hranolky z mekkeho 
dfeva, za ηέζ pomoci vrutu 3 x 30 mm 
upevnime zebra k stavebni desce. Na pdtef 
14 pfed zalepenim do zeber pfilepime 
oboustrannC pfedni a zadni zesileni (15 
a 16). Pred pfilepenim druheho zadniho 
zesileni 16 profizneme pdtef pro pouzdro 
hfidele, jak je vyznaCeno Cerchovanou 
carou na dilu 14. Cplnou pater zalepime 
do v^rezii Zeber. U prvnich a poslednich 
tfi zeber obrousime skelnym papirem asi 
do poloviny sesikmeni, aby li§ty prilehly 
k zebriim alespon z poloviny. Prilozenim 
ohebne listy po deice trupu prekontrolu- 
jeme sprdvn^ tvar a miizeme zaiit s po- 
tahovanim. K tomu pouzijeme smrkove 
li§ty 3 x 8  mm. K zebrum i navzijem 
je lepime Epoxy 1200 a zajisfujeme krdt- 
kymi hrebiiky, ktere nezardzime uplne, 
abychom je mohli po vytvrzeni lepidla 
odstranit. Potahovat zaiindme od paluby 
a postupujeme soum§rn5 na obou stra- 
ndch. Po prilepeni peti az Sesti li§t z kazde 
strany nechdme lepidlo vytvrdit a pokra- 
(hijeme nejdrive pristi den. Konce list 
mime zuzujeme, abychom se prizpiisobili 
tvaru trupu. Potah zacind na zebru 2 
a konii na zebru 12. Prid a zdd νηδ t^chto 
zeber vylepime balsou nebo lipovym dre- 
vem, jez do tvaru trupu zhruba opracuje- 
me struhdkem. Po odstrangni hfebickii 
zpotahu prebrousime cely povrch trupu.

Ροΐέ odsroubujeme trup od zdkladni 
desky a opatrnS odstranime hranolky 
s zeber. Do vyrezu v zadni Cdsti pdtere 
zalepime pouzdro hridele 65 a trubku pro 
hridel kormidla. V pfedni cdsti trupu pro- 
vrtdme otvory pro fet£z kotvy a pro kotvu 
44 vytvofime vybrdni.

horni 5dsti zeber zalepime do vyfezu 
listy 3 x 8  mm a u bo£nic pfilepime 
na zebra kousky list jako podlozky pro 
palubu, kterd je v techto mistech pferu- 
send konci zeber. Mezi zebra 7 a 8 pfile­
pime na dno trupu podlozku ze smrkoveho 
dfeva pro upevnSm motoru. Vyska podloz­
ky je ddna pouzitym motorem.

Vnitfek trupu obrousime skelnym papi­
rem a vylakujeme Epoxy 1200 zfeddnym 
acetonovou barvou. Palubu mimo kokpit 
pokryjeme listami 3 x 8  mm pfilepenymi 
k zebrCim. Cdst paluby nad kormidlem 
udSldme bud odnimaci nebo pfed pota- 
zenim paluby zhotovime ovldddni kor­
midla a vyvedeme je do pfistupneho 
prostoru. Pokrytou palubu obrousime a 
na v££n£lky 2eber pfilepime pfekli2ku 
tl. 1 mm -  viz fez A-A. Obrubnik, skld- 
dajici se z dilu 61 az 63 a zhotoven^ z pfe- 
klizky tl. 1,5 mm, pfilepime na horni 
konce vycnSlku zeber a na horni hranu 
pfeklizky. Otvor v palub£ (kokpit) olemu- 
jeme smrkovou lidtou 3 x 15 az 20 mm 
-  viz fez A-A.

Kajuta je slepena z pfeklizkovych dilCi 
(tl. 1 az 1,5 mm) 18 az 31 (viz list 3). 
Na vnitfni strany bo&nic pfilepime listy 
3 x 3  mm, na konce hranolky 10 X 10 
mm. Po zalepeni Cel zaoblime rohove 
cdsti a pfilepime stfechy. Na vnSjSi strany 
bocnic pfilepime dvefe, poklop a rdmeCky 
oken, zhotovene z teze pfeklizky jako 
kajuta. Pfedni okna po vyfiznuti obry- 
sovdho tvaru v mistech ohybu. nafizneme 
a nalomime. Na pfedni stfechy pfilepime 
opSrky 32 a 33 pro pfedni okna, kterd 
po pfizpusobeni na pfesn£ tvar pfilepime 
na kajutu. Pfed slepenim je dobre kajutu 
sestavit na ,,sucho“. Okna zasklivdme 
z vnitfni strany pfilepenim celuloidu, ale 
a2 po liplnem dokonCeni a nabarveni.

Kormidlo 17 je slepeno ze tfi vrstev 
pfeklizky. Stfednim dilem prochdzi hfidel 
z mosazneho drdtu o 0  2 az 3 mm. Kor­
midlo po slepeni zbrousime do profilu 
podle v^kresu. Ovldddni kormidla je mo2- 
no zhotovit ruznym zpusobem. Nejjedno- 
dus§i je pfipdjet na hfidel kormidla drdt, 
jenz zapadd do kovoveho hfebinku upev- 
neneho na nejblizSim 2ebru. U radiem 
fizeneho modelu upevnime k hfideli kor­
midla ramdnko s nCkolika otvory.

Doplnky. Na pfedni stfechu kajuty 
pfilepime po nabarveni rost 67 zhotoveny 
z li§t 1 x 3 a 3 x 8 mm. Na ro§t pfilepi­
me soudek 68 z balsy nebo lipy a zdchran- 
ηέ kruhy 34 z tehoz materidlu. Hdk 69 
je z drdtu o 0 1,5 mm. Na stfedni Cdsti 
kajuty je upevnCn stCSen 48 se svitilnami, 
materidlem je tu mCkkC dfevo, pfeklizka. 
Pro Ιερδί skladnost modelu felime stezen 
sklapeci, stejnC jako na skuteCne lodi. 
Ve sprdvne poloze zajisfuje stCzen lanovi 
z tlust§i rezne nitC napustene fermezi.

PokraHovdni na str. 18
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Model lodivodskeho clunu 

G R I M M E R S H O R N

Dokonceni ze str. 15
Ndrazniky 64 upevnene na pridi i na 

z&di chrdni lod pred poskozenim. Zhoto- 
vime je z ridke tkaniny a vaty a po vytva- 
rovdni je nalakujeme hnddozlut^m lakem.

Pohon lodi je elektromotorem; vhodny 
je elektromotor z autostirace Wartburg 
a jako zdroj NiFe ildnky. Mu2eme tez 
pouzit dva motory Igla 4,5 V a spojit je 
s hridelem Sroubu pfevodem do pomala 
v pomdru asi 1:1,5. Jako zdroj pak poslou- 
zi ploche baterie 4,5 V zapojene do serie 
na 9 V.

Aby do modelu kolem hridele nevnikala 
voda, naplnime pouzdro hridele ridkou 
vazelinou. Trilisty lodni sroub 66 o 0  50 
az 55 mm si asi budeme muset zhotovit 
sami.

Trup modelu dokoncime pfilepenim 
trecich li§t, jejichz rozmery jsou v fezu 
A-A.

Povrchovd uprava. Obrouseny trup

napustime zakladni fermezovou barvou 
a po zaschnuti vytmelime nerovnosti. 
Po vybrouseni skelnym papirem znovu 
natreme z&kladni barvou. Na ni pak nane- 
seme ndkolik vrstev syntetickeho emailu 
S 2013, pri cemz posledni vrstvy jsou jiz 
v prislusnem barevnem odstinu. Detaily 
-  pokud je to mozne -  natirame samostatne 
a az hotove je lepime na prislusne misto.

Barevne provedeni je bezne pro tento 
typ lodi: ponorend cdst trupu k vodorysce 
tm avd ce rvend , od vodorysky nahoru 
cernd. Treci li§ty a bocnice z vnitrni 
strany (nad palubou) svd tle  sede. Pa- 
luba, obrubniky a rost na strese kajuty 
p r iro d n i v barve dreva.

Bodnice kajuty b iΙέ (nebo slonovd 
kost). Strechy kajuty, navijdk kotvy, svitil- 
ny, jerdby a sloupek tazneho hdku sve tle  
sede. Tazny hdk, schudky, kotva, retdz 
kotvy a pacholata ce rn e . Leve polohove 
sv^tlo cervend , prave zelene. Zdchran- 
ne pruhy bile s Cervenymi prouzky. Zd- 
bradli bile a cernd.

K ZA J!2d £ n !
je nutnd klidnd a cistd voda bez vodniho 
rostlinstva a plovoucich nedistot. Model

polozime na vodu a na dno trupu klademe 
olovene destidky tak, aby se ddra ponoru 
po cele deice kryla s vodni hladinou. 
Desticky po vyvdzeni zajistime proti po- 
hybu.

Ma-li byt rychlost modelu ve sprdvnem 
pomeru k rychlosti skutednd lodi, tj. asi 
16 uzlu, musi model padesdtimetrovou 
traf projet za 30 vterin.

VII. rocnik mezinarodni souteze NAVIGA pro modely kategorie F
JEVANY, it. — 6. dervna

Zas& se rok sesel s rokem a posvdtne ticho kolem jevanskeho ryb- 
nika profizl ostry jekot na pine otdcky bezictho motoru. Jihovychodni 
cip rybnika se totiz stal domenou lodnich modeldfti, pro nez zde 
K L M  Kolin uspofddal jiz: 7. rocnik souteze kategorie F  -  motoro- 
vych RC modelii. K  maU radosti rybdrii ovlem -  ale tech mine zku- 
senych. Ti zkideni -  jak tvrdi lodni modeldfi -  jsou naopak docela 
rddi a obcas modeldre zddaji, aby jim projeli lodi misty, kde chy- 
taji. Lodni Sroub totiz: vodu zvifi a okyslici a to maji ryby rddy, 
vyhleddvaji takovd mista a pochopitelne tarn i lepe „berou“. Rybdri 
se modeldriim odmenuji tim, Se v pfipade potfeby hodi udici na model 
-  v hdzeni udice na cil jsou rybdri mistfi -  a pfitdhnou jej ke bfe- 
hu. Zajimave, coS ?

Pocasi nevybotilo z  tradice a stfidal se desi se slunickem. V  pdtek 
byh dokonce nutno pro άέϊί soutez na nekolik hodin pferusit.

(Jdast by la o neco menli nez loni; pfekvapenim byli modeldfi 
z  NDR -  vetiinou junior i. Pro naSe dcastniky by la soutSS kvalifikad 
pro letoSni Mistrovstvi Evropy a tak o tuhd boje nebyla nouze.

Sportovni tiroveh byla vSak letos vyssi; dd se fid , ze modeldfi 
byli lepe pfipraveni, nebot i pfipravy ke startu probihaly vetsinou 
hladce. Mine starosti bylo i s RC soupravami, vysazeni bylo jiz  
vzdcnosti. MnoSi se i amatirski propordondlni soupravy a je po- 
tesitelne, ze pracuji vesmes spolehlive.

F 1 -  E 30 -  rychlostni tfidtky -  maji nejvetSi problem ve vdze. 
Je tedy snaha pouSit co nejlehd zdroje a co nejlehd RC soupravu, 
ale propordondlni. A tak se upravuji ruzni akumuldtory a vymysleji 
„oSizeni“propordondly,jen aby to vdzilo co nejmene.

F 1 -  E 500 -  „jezdici elekirdrny“ -  jsou kapitolou pro sebe. 
Mohutne zdroje a znacne pfetizene motory pfindSeji problim vy- 
sokych teplot zejmina v oblasti kolektoru elektromotoru. Vsak se 
take stdvd, Se blizki cinem pdjene spoje se touto teplotou roztavi.

F 1 -  V 2,5, V 5 a V 15 -  rychlostni modely se spalovacimi mo­
tory -  se letos taki zlepsily. Cestu ddle ukdzal plzehsky J . Bolek 
se svoji dveapulkou (viz M O 7171J -  ladeny vyfuk a pfevod do po­
mala. Rychlejsi byla jen „desitkaiC H. Tischlera z  NDR. A  tak 
se muSeme teSit na Bolkovu „desitku“} jiS chystd.

F 2 -  A, B, C -  makety ι-jsou vSdy nejlepsi podivanou pro divdky. 
Oiekdvalo se nekolik novych lodi, mezi nimi i novy model mistra 
Evropy Zd. Skofepy. Jinak bylo dost modelii zndmych z  dfivejlka. 
NejvySSi hodnoceni za stavbu ziskal R. Koninger z  N SR  za hezkou 
maketu ndkladni lodi na pfepravu kusoveho zboSi Najade. Ijizdu mel 
vybornou a ziskal ze vlech tfi tfid nejvysli poiet bodii. Zd. Skofepa 
obhdjil prvenstvi ve tfide F 2 A. Ve tfid i nejvetSich modelii -  F  3 C 
jezdil pekne mlady P. Jedwabski z  NDR s modelem raketoviho clunu.

F 3 E -  slalom pro modely s elektromotorem -  je podobne jako 
F 1 -  E  30 zdleSitosti elektromoturu a zdrojii, pochopitelne vedle 
zrucnosti souteSiciho. Zato u nejvice obsazeni tfidy F 3 V -  slalom 
pro modely se spalovadm motorem je iispech podminen temef vy- 
hradne umenim souteSidho. Dobfe se tu uplathuji propordondlni 
soupravy, s nimiS vedle nekterych nasich a vetsiny zahranicnich 
Ucastnikii jezdili i ietni souteSid z  NDR.

Hezkd a populdrni souteS byla zakoncena rozdelenim hodnotnych 
upominkovych cen a diplomii.

v Ys l e d k y

FI -  E30: 1. F. Podany, CSSR 57,2; 2. K. Pesek, Rakousko 60,2; 3. P. 
Tischler, N D R  72,00 vtefin.

FI - E 500: I. V. RouSal, CSSR 44,8; 2. M . Hofmann, N D R  47,4; 3. ing. 
V. Valenta, CSSR 59,3 vtefin.

FI - V 2,5: 1. J. Bolek, CSSR 23,00; 2. V. Dvofak. CSSR 32,8; 3. L. No- 
vaiek, CSSR 34,3 vtefin.

FI -  V5: 1. J. Severa, CSSR 26,5; 2. V. Dvofak, CSSR 26,9; 3. B. Kunze, 
N D R  28,1 vtefin.

FI -  V15: 1. H . Tischler, N D R  19,2; 2. J. Jakubec, CSSR 35,7; J. Bolek, 
CSSR 0 vtefin.

F2 A : 1. Z. Skofepa, CSSR 192,33; 2. R. Konig, N D R 179,66; 3. H. Kukula, 
Rakousko 177,00 bodu.

F2 B : 1. R. Koninger, N SR  194,83; 2. Z. Skofepa, CSSR 189,50; 3. R. K o­
nig, N D R  m ^ b o d u .

F2 C : 1. P. Jedwabski, N D R  90,00 bodu.
F 3 - E :  1. K . Pesek, Rakousko 138,00; 2. H . Kukula, Rakousko 137,(Η); 

3. W. Bausewein. N SR  135,00 bodu.
F 3 - V 1. B. Gallhardt, Rakousko 141,00; 2. K . Pesek, Rakousko 141,00; 

3 J. Severa, CSSR 140,00 bodu.

V soutezi druzstev zvitezila CSSR s 360 body pfed N D R  s 219,9 body.
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V Y S L E D K Y

T rida EX  - 500
nejhezii model -  D . Krutinova, JM  kraj 75 bodu 
jizdy: 1. L . Hefm an, JC  97,5; 2. B. Simeiek, SC 
87,5; 3. R. Slizek, SC 85,0; 4. J. Kroumanova, 
S tC  82,5; 5. I. F ranfk , SC 80,0; 6. M . Szurman, 
SM  72,5; 7. M . Janovsky, JM  70,0; 8. P. Konopai, 
SC 67,5; 9. P. Sfastny, StC 65,0; 10. M . Kmoch,

. . .  a pripravil skuteinS tvrde podmin- 
ky v§em liiastnikum MISTROVSTVi 
CSR LODNlCH MODELARtJ, jez se 
konalo ve Vrchlabi ve dnech 18.—20. 6. 
1971. De§f, vitr a zima byly kazdodennimi 
pruvodci 12 junioru, 65 senioru a 64 zdku, 
rozhodcich a svaze&j modelu. I pres tuto 
neprizen po£asi ιηέΐ priibSh mistrovstvi 
plynul# spdd a bylo dosazeno celkem dob- 
r^ch v^sledku a 8 rekordu CSR a CSSR.

rekord (jehoz je rovnez drzitelem; takze 
podle podminek NAVIGA nemuze b^t 
jako evropsky rekord uznan); ddle je to 
rekord Jaroslava Bolka ve tr. Fl-V 2,5 cm3 
vykonem 22,4 vt. a juniorsky rekord Ivana 
Sk£by ve tr. Fl-V 2,5 cm3 vykonem 32,9 
vt. Ten vSak vydrzel pouhych 24 hodin, 
nebof hned druh£ den jej I. Skdba s£m 
prekonal vykonem 32,5 vt. Na juniora je to 
pozoruhodne.

Prislibem pro leto§ni mistrovstvi Evro- 
py v Belgii byly dobre vykony v§ech nomi- 
novanych reprezentantu.

PoteSitelne bylo:
-  Velkd vicast ziku v obou trid&ch a je- 

jich neustdle se lepSici vykony. Chlapci 
i d£v£ata zdvodili s velkou chuti a zaujetim 
(dobry priklad pro n£ktere stars!), neva- 
dily jim v tom ani de§< a zima. T i, kteri 
vydrzi, budou jistS za n£kolik let nebez- 
pecnymi konkurenty nynSj§ich juniorii 
a senioru. Ze zpracovani n£kterych zakov- 
sk^ch modelu bylo vidSt, 2e jejich majitele 
uz nejsou novdcky ani ve stavbS. Atakjsme 
z nich meli radost.

-  Po nfikolikalete prestdvce vzkriseni 
tridy Fl-E 500W a to celkem ύερέδηέ; 
v2dyi vykon Vojt£cha Rousala ziistal jen 
n£kolik vterin za dosavadnim nasim rekor- 
dem. Ve vykonech jsou rezervy a da se 
proto predpoklddat dal§i zlepseni na fede- 
ralnim mistrovstvi (srpen, C. Bud6jovice).

-  Ndvrat vsetinsk^ch modeldru hned 
ve dvou kategoriich E a F byl velmi uspSs- 
ny. Svymi preciznfi vypracovanymi mo- 
dely -  predevsim kriznik Richelieu v mer. 
1:100 Oldricha Zdmecnika (mistrovsky

kousek hodnoceny 95,7 body) -  i jizdnimi 
vykony r£zem vyrostli ve νόζηέ konkuren­
ty dosavadnich mistru. Kez by bylo tako- 
vych prirvistku vice.

O jednotlivych kategoriich Ize tezko rid  
neco noveho -  af ji2 k technicke'mu pro- 
vedeni, zpusobu obsluhy a jizdy, d  k x<r- 
konum spicky a odstupu ostatnich -  co 
jeste nebylo feCeno. Mozno vsak konsta- 
tovat, ie  v kategorii E doslo proti minutym 
litum k mensimu zlepieni jizdnich vlast- 
nosti modelu, i kdyz nezasvfcenym by to 
vysledky nepotvrzovaly. Musime vsak vzit

v uvahu podminky, za nichz se soutezilo, 
tj. nejen ^έΐί, zima a m£nici se smdr vetru, 
ale i spodni proud, ktery byl pro mnche 
modely νέΐδί prek^zkou ne2 §patne pocasi. 
Presto pfekvapily nizki vykony u junicru 
ve tr. EX (zisk 144,8 bodu -  II. VT -  na 
prvni misto je skutedne hodn£ pod moz- 
nostmi vitfze Ivo Kohife), jakoz i maid 
vicast ve tr. EH (3 lodi) a tr. EK (5 lodi).

Domnivdm se, ze neu§kodi trochu sta- 
tistiky z toboto mistrovstvi a pfehled 
uiastniku, jenz ukazuje v^konnost lodm'ch 
modeldru v jednotlivych krajich a jejich 
zamereni nebude bez zajimavosti.

Zbyvd uz jen podekovat vsem, kdoz 
mistrovstvi pripravovali a kteri v mimo- 
rddne tezk^ch podminkdch zajisfovali jeho 
plynuly prvibdh. Dik patri i soutdzicim 
za pochopeni pro nektere mensi organi- 
zacni nedostatky a problemy a za pomoc 
pri jejich odstrahovdni.

T fid a  E X -id c i
nejhezii model -  B. S^kora, SM kraj 85 bodu 
Jizdy: 1. P. Riha, jC  87,5; 2. J. Pinka, JM  87,5; 
3. A. Nehez, StC 85,0; 4. J. Linhart, SC 82,5; 
5 . - 6 .  L . Pe§ek, JM  75,0; 5 . - 6 .  M . Fift, SC 
75,0; 7. B. Sykora, SM 72,5; 8. M . Aresin, SM 
62,5; 9.— 11. J. Audrlick*. VC 57,5; 9.— 11. H . Vo- 
bornikova, SC 57,5; 9.— 11. I. Safaf, jC  57,5 bodu

JUNIO ftl A  SE N IO ftl 

T fid a  A1
1. J. Sustr, Sestajovice 140,625; 2. J. Cernicky, 
Sestajovice 121,822; 3. J. Bodlak, B randis n. L . 
106,509; 4. J. Fap§o, Tuxnov 105,263 km/h.

T fid a  A2
1. J. Sustr, Sestajovice 159,292 (nov£ rekord);
2. V. M oucha, Sestajovice 138,461; 3. F. Laube, 
B randis n. L . 105,882; 4. O Rehak, Sestajovice 
98,901 km/h.

T fid a  A3

1. V. M oucha, Sestajovice 135,338; 2. J. FapSo, 
T urnov 125,874; 3. F . Laube, B randis n. L . 
113,207 km/h.

T fid a  B1

1. J. Cernicky, Sestajovice 200,00; 2. F. Dvordiek, 
H ustopeie 185,567; 3. J. Kiizek, Sestajovice 
180,00; 4. J. Vicek, C. Bud£jovice 166,668; 5. P. 
Vorliiek, Brandys n. L . 163,636 km /h (jun. rekord)

T fidaE X  -  ju n io fi (v zavorce body za hodnocem)

1. I. Koldf, Praha 144,8 (68,2); 2. B. Kolisko, 
M nichovice 140,8 (64,2); 3. P. K ubiiek, Ostrava 
112,5 (59,2); 4. J. Vacek, Jablonec η. N . 77,3
(40.7) ; 5. J. Holy, M nichovice 66;5 (46,5); 6. L . M a- 
rek, Jablonec η. N . 65,9 (39,3) bodu.

T fid a  EX -  seniori

1. J. Nyvlt, D ubi 174,0 (74,0) 2. Z. BudiS, D ubi 
155,1 (65,1); 3. V. Vavra, Mnichovice 140,1 (56,8); 
4. M . Drozd, Ostrava 139,6 (56,3) 5. ing. Z. T o - 
miSek, Jablonec η. N. 135,3 (62,0); 6. A. PospiSil, 
D ubi 128,6 (55,3); 7. B. Jansche, M ost 124,8
(64.8) ; 8 . - 9 .  M . Vobr, M ost 114,1 (57,5); 8 . - 9 .  
K . Tomagkovi, Jablonec η. N . 114,1 (57,5); 
10. J. Zemanova, D ubi 110,3 (57,0) bodu.

T fid a  EH

1. J. Slizek, D ubi 202,1 (86,8) (rekord); 2. B. Si­
m eiek, Jablonec η. N . 163,8 (69,8); 3. M . Adam- 
covi, Jablonec η. N . (89,1 (65,8) bodu.

T fid a  EK
1. J. Zeman, D ubi 198.6 (85,3); 2. V. Vrba, D uch- 
cov 176,6 (91,31; 3. J. Tykal, Mnichovice 128,3 
(71,7); 4. K . Simunek, Jablonec η. N . 78,8 (68,8) 
bodu.
M im o so u tii:  O. Zdm einik, Vsetin 189,9 (95,7) 
bodu.

(Pokradovdni na str. 20)

Byl to zejm6na rekord zaslouzileho m. s. 
Jiriho Sustra ve tridg A2 rychlosti 159,292 
km/h, ktery je lep§i nez soucasn# evropsky'

Kraj Klubu
P o ie t
ucast-
uiku

Jun.

VT. K ategorie M edaile

I. II. A /B E F zlate s tf i-
brne

bron-
zove

Praha 2 12 1 7 5 _ 2 13 2 4
S tfed o ie s . 4 17 3 9 8 14 4 11 7 4 7
Jihoies. 1 1 — — 1 1 — — — — ___

Z apadofes. 1 4 1 4 — — — 9 1 1 2
S evero ies . 6 24 5 10 11 — 22 5 5 3 2
V ychodoies. 2 3 — 2 1 2 2 1 1 ___

Jihom or. 3 6 1 5 1 2 — 8 ___ 3 1
Severom or. 3 10 1 7 3 — 5 6 1 1 4

Celkem 22 12 44 30 19 33 54 17 17 16
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ν Ϋ S L E D K Y  —  pokraZovdni ze str. 19

T fid a  FI E 30 W
1. F. Podany, Liberec 61,0; 2. Z. Barton, Hulin 
71,1; 3. V. Bilek, Pferov 77,8; 4. Z. Bartoftova, 
Hulin 117,6 (jun. rekord); 5. I. Skaba, Plzeft 165,8 
vtefin.

T fid a  FI E 500 W
1. V. RouSal, Brandys n. L. 38,6; 2. ing. V. Valenta, 
Praha 48,0; 3. J. Snizek, Plzeft 75,2; 4. J. Smital, 
Brno 79,1 vtefin.

1. J. Bolek, Plzeft 22,4 (rekord); 2. V. Skoda, 
Praha 30,4; 3. I. Skaba, Plzeft 32,5 (jun. rekord); 
4. J. Vales, Brandys n. L . 34,9; 5. V. Zak, Liberec 
35,1; 6. V. Dvorak, B randis n. L. 39,0; 7. V. Rou­
Sal, Brandys n. L. 43,4; 8. J. PospiSil, Kolin 45,4; 
9. L . Novaiek, Praha 47,0 vtefin.

T f id a  F i  V - 2,5 c m 3

T fid a  FI V 5 cm 3
1. J. Severa, Kolin 23,9; 2. J. Snizek, Plzeft 24,9;
3. V. Dvofak, Brandys n. L. 26,1 4. J. ValeS,
B randis n. L . 31,2 vtefin

I. J. Jakubec, T urnov 28,5; 2. V. Dvofak, Brandis 
n. L. 30,0 vtefin.

T f id a  F I  -  V 15 c m 3

T fid a  F2 A
1. Z. Skofepa, Praha 194,3 (rekord); 2. L. Kndbl, 
Vsetin 178,6; 3. A. Kubidek, Ostrava 172,5; M. 
Stanc, Praha 166,1; 5. J. Dvofak, Praha 156,8; 
6. J. Richtr, Praha 149,6 bodu.

T fid a  F  2 B
1. K . Hock, Vsetin 195,3; 2. Z. Skofepa, Praha 
193,3; 3. J. Hrbadek, Vsetin 180,3; 4. J. Machova, 
Praha 140,3; 5. V. Straus, Praha 134,6 bodu

T fid a  F3 -  V
1. J. Severa, Kolin 141,0; 2. ing. V. Valenta, 
Praha 137,4; 3. V. Zak, Liberec 137,0; 4. Z. Bar- 
toft, H ulin 134,0; 5. F. Podany, Liberec 131,4; 
6. V. M achal, Praha 129,8; 7. J. Bolek, Plzeft 
128,8; 8. V. Skoda, Praha 128,4; 9. J. PospiSil, 
Kolin 123,4 bodu.

T fid a  F  3 - E
1. F. Podan£, Liberec 133,6; 2. M . Medvfiddv, 
Brno 129,0; 3. J. Smital, Brno 127,2; 4. Z. Bartoft, 
Hulin 127,0; 5. V. Bilek, Pferov 120,6; 6. J. Sni- 
2ek, Plzeft 120,2; 7. Z. Bartoftova, Hulin 112,0 bodu

Ing. Zdenck TOM ASEK  
h lavn i rozhodci

*

SUM poprve mistrovsky

Agilni klub v Hrobe u Teplic prevzal 
ulohu poradatele a 4. cervence usporadal 
I. mistrovstvi CSR pro sportovni 
U-modely (SUM ). Mistrovstvi zahajil 
pfedseda MNV Hrob, vyznam souteze 
podtrhla pritomnost trencra pro makety 
Z. Kalaba. Na startu se seslo 18 modelam 
ze 7 klubu: Decin, LTsti n. L., Bilina, 
Hrob, Most, Kladno a Hradec Krdlove. 
Sout6zici byli v£kove velmi rozdilni, proto 
udSlal poradatel dobre, kdyz je rozdelil 
na z&ky do 15 let a starsi do 18 let.

SoutSz samotna mela peknou droven 
a pocasi ji pMlo, ac narazovy vitr delal 
nikterym soutiSicim potize. Deset bodo- 
vacu vzdy po peti melo o praci postarano 
a take se dobre zhostili sveho tikolu. Mo- 
deldri m61i vetsi potize jen se spoustenim 
motorvi se zhavid svickou, detonacni 
motory -  hlavnS MVVS 2,5 cm—  ονίά- 
dali snadneji. Potesitelna byla ruznorodost 
modelii, v oblibe jsou vzory letadel z druhe 
svetove valky stavene zejmena podle plan- 
kd Modeldr. Z 18 modeld byl jenom jeden 
znicen,vsechny ostatni odletaly bez lihony.

V tS L E D K Y

S ta rs i  2aci: 1. Fr. F iladr, H rob (Chipm unk) 
299; 2. Fr. Sobotka, D idin  (N orth American T28) 
273; 3. J. Cafourek, Dedin (Rallye Commodore) 
242 body

MladSi 2ftci: 1. L. Karlas, Hradec Kralove 
(M ustang P-51-D) 258; 2. M . Zihla, M ost (Aira- 
cobra) 244; 3. B. BeneS, IJsti n. L . (Foton) 233 
body.

Nedostatkem souteze byla maid propa- 
gace v okoli Teplic, zpusobend snad cds- 
tecn£ ndhlym onemocnenim ndcelnika po- 
rddajiciho klubu. Je ale skoda, ze nepo- 
mohl OV Svazarmu v Teplicich -  vzdyf 
slo o prvni mistrovstvi pro m lade! Pora- 
datelum v cele s J. Stranskym a Fr. 
Filandrem st. patri uzndni za velmi dobrou 
organized bez zdvad.

A. PftfHODA, Usti n.L.

grdtnoiui

B  Na letisti Dlouha LhotauPribrami 
bojovalo dne 11. cervence s vedrem a bez- 
poruchove letajicimi _ RC-M1 22 nej- 
lepsich modeldru z Cech a Moravy na 
m istrovske soutezi cislo 29. Soutez se 
vyznacovala peknou modeldrskou poho- 
dou, krasnym letnim pocasim a dobrym 
spadem.

Po pocatecni nervozitS, ktera zrejmS 
byla zpusobena snahou dosahnout co nej- 
lepsich vysledku k umisteni do celostatniho 
zebricku, se do cela souteze probojoval 
Jaroslav Kropdcek z LM K Strakonice, 
ktery take zvitezil poctem 3695 bodu. Jako 
druhy se umistil M. Kruta z LM K Praha 
10 poctem 3425 bodti. Tretiho mista do- 
sdhl s 3235 body J. Matousek z LM K 
Praha 1. Ctvrty byl L. Lifka (3185), pdty 
J. Masek (3185) -  oba z LM K Praha 10.

A. ZUSKA

B  Na pocest 50. vyrod KSG a 20. 
vyroci Svazarmu se konala soutez o cenu 
Moravske Brany (δ. Le 141) pro vetrone 
A1 a A2. Usporddal ji Modelarsky klub 
Svazarmu Pferov dne 27. £ervna na le­
tisti Drahotuse. (Vysledky dosly redakci 
teprve 23. 7.). Cetne obesland soutez 
byla postizena neprizni pocasi : ‘zacala za 
slunce, pak ale pri§el dest -  zpusobil ho- 
dinove preruseni -  a zustalo uz zatazeno 
a chladno s vetrem 3—5 m/s, narazovg 
az 8 m/s.

Z 55 hodnocenych v kat. A1 zvitSzil 
Fr. Buhka z N. Ji6ina fiasem 637 vt.

pred E. Folwarczym z Havirova (595) 
a B. Velikovskym z Frydku-Mistku (577). 
NejiispeSnejsi z 15 zdku hodnocenych spo- 
lecne se seniory byl H. Slotyr z Olomou- 
ce; naletal 436 vt.

Vitez v kat. A2, V. Vyroubal z Uniiova, 
naletal 724 vt. Na druhe misto se dokdzal 
probojovat z a k  V.Perina z Olomouce ca­
sern 713 vt., treti byl P. Kovarik z Ostra- 
vy (687). Celkem bylo hodnoceno 48 sou- 
tezicich, z toho 3 zdci. (v-a)

B LMK Vysoke My to usporadal v ne- 
deli 30. kvetna soutez RC-V1, ve ktere 
zvitezil domdci M. Jirousek casern 788 vt. 
Jako druhy se umistil L. Ruzek z Pod£- 
brad (730), treti byl Fr. Smid ze 2am- 
berka (702).

D alsi soutgz poradal tyz klub dne 
25. cervence. Jako prvni se v ni umistil 
L. Ruzek z Pod6brad casern 700 vt. 
druhy byl M. Hruby z Nachoda (689) a 
treti V. Klejch z Litomysle (636).

,,Sportovni nedelece pokracnje 
na strane 21 vlevo dole

S ta r t  r i t i z e  soutfcfe J. KropftCka ze S t r a -  
konic
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MISTROVSTVi SVlTA V O LN fC H  MODELCf — pokraiovdni vysledkO ze sir. 3 

---------------------------------------- Vetrone A 2 — F IA -------------------------------------------

Holandsko 1115; 33. V . M orizo, Japonsko 1112; 
33. G . Anestev, BLR 1112; 35. J. M ich a lek , 0 S S R  
1111; 36. K . Sin D uk , Ko re jska  LD R  1109; 37. A . 
Coppock, Australie  1107; 38. M. H irsche l, N D R  1104; 
39. J. Ensoll, N . Z ilan d  1103; 40. M. Van D ijk , Holand­
sko 1101; 41. H . Schm idt, N SR 1097; 42. W .R .  Thom p­
son. Kanada 1085; 43. M. J. W oodhouse, V . Britanie 
1080 ; 44. E . Rom ero, A rgentina 1078; 45. R. Kataja- 
m aki, Finsko 1072; 46. E . Huge, Belgie 1057; 47. J. Lo­
pez, Span£lsko 1056; 47. J. Guffens, Belgie 1056; 
49. A . De M ello, Kanada 1054; 50. S. Kosorus, Jugo­
slavie 1052; 51. K . Andersson, Svedsko 1048; 52. Z . 
O rli6 , Jugoslavie 1047; 52. A . Leeuwargh, Holandsko 
1047; 54. M. Th ies, Lucem bursko 1042; 55. J-M. B e rt­
he, Francie 1038; 56. Y . F ish ier, Izrael 1037 ; 57. D . 
V ishn itzer, Izrael 1023; 57. S. Ppopov. BLR  1023; 
59. U . Fernandes Polo, Kuba 1013; 60. A . Gastelon, 
Spanelsko 1002; 60. 6. Mackenzie, Kanada 1002; 
62. O . Torgersen, N orsko 995; 63. G . H ertzberg , 
Izrael 990; 64. G . MUssig, NSR 988; 65. L . M. C . Valdez, 
Kuba 987; 66. M. T o rre s , Spanelsko 986; 67. K . A p p le­
by, Jihoafr. rep. 951; 68. L . Bernisson, Francie 945; 
69. S. Hesthagen, N orsko  944; 70. A . Ba illy , Francie 
938; 71. P. Lagan, N . Zeland 924; 72. J. Calefato, Jiho­

afr. rep . 921 ; 73. P. Lom m er, Lucem bursko 912; 
74 . P. G ru n n e t, Dansko 901; 75. N . M ertes, Lucem bur­
sko 896; 76. I. Poots, Irsko 883; 77. S. G . F redriksen , 
Dansko 881; 78. S. W aide-Solim an, SAR 871 ; 79. E . 
M ikulcic , Jugoslavie 825 ; 80. W . H a lle r, Svycarsko 809; 
81. L . G odw in , Jihoafr. rep. 804; 82. P. N itschke , A ust­
ra lie  802; 83. S. Penate M arsella, Kuba 747; 84. C . 
D o yle , Irsko  746; 85. L . Rooney, Irsko  734 ; 86. H . 
Mena Tadros, SAR 697; 87. L . 0 .  R ie lly , A ustra lie  675; 
88. A . Herzog, Belgie 668; 89. M. Fathy A . A m er, 
SA R  612.

D R U i S T V A :  1. Rakousko 3619; 2. SSSR 3610; 
3 . U SA  3577; 4 . Ita lie  3559; 5. C S S R  3542; 6. N D R  
3481; 7 . Finsko 3473; 8. V . B r it in ie  3462; 9. Korejska 
LD R  3421; 10. Svedsko 3385; 11. BLR  3346; 12. NSR 
3280; 13. Holandsko 3263; 14. Svycarsko 3198; 15. 
N . Zeland 3162; 16. Kanada 3141; 17. Izrael 3050; 
18. Spanelsko 3044; 19. Jugoslavie 2924; 20. Francie 
2921; 21. Dansko 2900; 22. Lucem bursko 2850; 23. 
Belgie 2781; 24. Kuba 2747 ; 25. Jihoafr. rep . 2676; 
26. A ustra lie  2584; 27. Irsko 2363; 28. SAR 2180; 
29. N orsko  1939; 30. Rum unsko 1169; 31. Japonsko 
1112; 32. A rgentina 1078;

Modely na gumu Wakefield — F 1 B

1. j. K lim a C S 5 R 180
+  232

180 180 180 180 180 180 1492

2. V . Kmoch Jugoslavie 180 
+  226

180 180 180 180 180 180 1486

3. R . P. W h ite U SA 180
+  214

180 180 180 180 180 180 1474

4. R . Hofsass NSR 180 
+  210

180 180 180 180 180 180 1470

5 . A . Lenardi Italie 180 
+  199

180 180 180 180 180 180 1459

6. K . In Sik K L D R 180 
+  187

180 180 180 180 180 180 1447

7 . K . Kongsberg Dansko 180 
+  186

180 180 180 180 180 180 1446

7 . K . Dong Sik K L D R 180 
+  186

180 180 180 180 180 180 1446

9. Jourov SSSR 180 
+  184

180 180 180 180 180 180 1444

10. C . Schwartzbach Dansko 180 
+  182

180 180 180 180 180 180 1442

11. L . Dupuis Francie 180 
+  174

180 180 180 180 180 130 1434

12. K . Leissner NSR 180
+  o

180 180 180 180 180 180 1260

13. J. Loffler N D R 180 180 180 180 180 175 180 1255
14. M elentiev SSSR 180 180 180 180 172 180 180 1252
15. H . Martin Rakousko 180 180 180 176 180 180 173 1249
16. P. Lagan N . Zeland 180 172 180 180 175 180 180 1247
17. E . N ienstaedt Dansko 162 180 180 180 180 180 180 1242
18. A . Oscharz N DR 180 180 180 160 180 180 180 1240
19. A . Landeau Francie 168 180 170 180 180 180 180 1238
19. A . Hakansson Svedsko 180 180 180 176 180 170 172 1238

21. D . Dopof, BLR  1237; 22. E . G o uverne , Francie  
1228; 23. W . Dohne, N D R  1222; 24. F. Gaensli, Sv*- 
carsko 1220; 24. Η . P. Benedini, Argentina 1220; 
26. P. G ervasi, It il ie  1217; 27. L . G . B a rr , V . B ritan ie  
1216; 28. K . Jusufbasig, Jugoslavie 1212; 29. Z ilb erg , 
SSSR 1211; 30. H . Zachhalm er, Rakousko 1207; 31. 
Μ. M. R ico, Kuba 1204; 32. D . Siebenmann, Svycarsko 
1201; 33. J. W . A llen , U SA  1199; 34. J. B. Spooner, 
V . B ritan ie  1198; 35. F. L . Parm enter, U SA  1191; 
36. O . Yasuo, Japonsko 1183; 37. A . M orrison , N . Z e ­
land 1179; 38. B. Chang Sun, Ko re jska  LD R  1176; 
38. O . H in tz , Rum unsko 1176; 41. J. Z o lc e r , C S S R  
1175; 42. E . Oskapm , Holandsko 1167; 43. M. Thom as, 
Kanada 1162; 44. J. Dobelmann, NSR 1159; 45. J. D . 
Van R ij, Holandsko 1157; 46. R . L icen , Ita lie  1153; 
46. R . Johansson, Svddsko 1153; 48. E . R e itte re r , 
Rakousko 1152; 48. H . Schweinsberg, Holandsko 1152; 
50. J. K u chta , C S S R  1148; 51. U . Schaller, Svycarsko 
1131; 52. G . Me Glashan, Kanada 1109; 53. S. Stame- 
nof, BLR  1091; 54. M. Goldberg , Izrael 1087; 55. N . 
A lu je v ii, Jugoslavie 1034; 55. R . Em slie , A ustra lie

1060; 56. O . N erud , Svedsko 1060; 58. P. A a lto , Finsko 
1056; 59. A . Douglas, N . Zeland 1052; 60. V . Dan, 
Rum unsko 1038; 61. M. Segrave, Kanada 1017; 62. 
L . Stajnov, BLR  1011; 63. P. Pasanen, Finsko 994; 64 
A . Edw ards, A ustra lie  982; 65. A . R. Perez, Kuba 
942; 66. Szabo, Rum unsko 920; 67. J. Calefato, Jihoafr. 
rep . 879 ; 68. K . Appleby, Jihoafr. rep . 731; 69. H . 
M arttilla , Finsko 716; 70. P. H earn, Jihoafr. rep. 657; 
71. C . M erserburger, Spanelsko 624.

D R U i S T V A :  1. Dansko 3762; 2. Francie 3726; 
3. SSSR 3723; 4. N D R  3717; 5. Korejskd  LD R  3696; 
6. NSR 3679; 7. U SA  3650; 8. Ita lie  3630; 9. Rakousko 
3608; 10. C S S R  3583; 11. Jugoslavie 3556; 12. Svycar­
sko  3552; 13. N . Zeland 3478; 14. Holandsko 3476; 
15. Svedsko 3451; 16. BLR  3339; 17. Kanada 3288; 
18. Rum unsko 3134; 19. Finsko 2766; 20. V . B r it in ie  
2414; 21. Jihoafr. rep. 2267; 22. Kuba 2146; 23. 
A ustra lie  2042; 24. A rgentina 1220; 25. Japonsko 
1183; 26. Izrael 1087; 27. SpanSIsko 624.

|  Jiz X. rocnik vefejne souteze uspo- 
rddal LM K PreStice dne 10. 7. na plzen- 
skem letisti. V kategorii A-2 naletali £tyfi 
soutezici pine maximum. O vitezstvi 
V. Kfena z Her. HutS (1050 +  180 +  180 
+  83) rozhodlo az treti rozletavaci kolo. 
Druhy byl J. Hordk z Ρίζηέ (1050 +  180 
+  180 +  80), treti J. Dubsky z Prestic 
(1050 +  180 +  155). C-2:* 1. J. Adit 
z Prestic (1026), 2. J. Podlipny z Jablonce 
η. N. (972), 3. J. Kaisler z Ρίζηέ (971). 
A -l: 1. L. Siroky z Kaznejova (700);
2. J. Bitner ze 2atce (683), 3. R. Citek 
z Kladna (652). Celkem soutezilo 87 
modeldru. J. Adit, Plzen

H  Ve Strakonicich na letisti v Lip- 
kdeh se konaly souteze δ. 301 pro kat. 
RC-V2 (dne 3. 7.) a c. 302 pro RC-M1 
(dne 4. 7.). V βουίδζΐ RC-V2 z 18 soute­
zicich zvitezil V. Vlk (815) pred J. Du- 
bem (757) -  oba z C. Budejovic -  a V. 
KasSovicem z Liberce (755 bodu). -  
V RC-M1 byl nejiispesnejsi strakonicky 
J. Krop££ek (3380). Za nim skoncili V. Vlk 
z C. Buddjovic (2995) a A. Nehez z Pri- 
brami (2450 bodu). Hodnoceno bylo 13 
soutezicich.

■  MISTROVSTVi CSR A2 (soutez 
c. Le-C-01) uspoMdal dne 27. 6. LM K

Rousxnov pod ndzvem „Handcky poh£r“ 
na letisti ve Vy§kov6. Pocasi: dopoledne 
14— 16 °C, vitr 7—8 m/s, desti; odpoled- 
ne 16— 18 °C, vitr 5—7 m/s, polojasno.

Z celkem 114 hodnocenych uvidime 
10 nejlepsich soutezicich: 1. Z. Polidar, 
Slany 1211; 2. J. Dubsky, Prestice 1107;
3. I. Crha, Lomnice η. P. 1059; 4. J. Ka- 
dur, Pribor 1027; 5. J. Dubsky, Prestice 
1025; 6. Krejiifik, VFO-Kr. 1021; 7. ing. 
Boudny, Brno III 1010; 8. Saurek, 
Kladno 1008; 9. P. Stoklasa, Slany 1004; 
10. O. Barvir, H. Kralove 999.

|  „M inimakety“ na gumu v m5ritku 
1 : 20 letaly na soutezi δ. 152, kterou 
usporadal LMK Frenstdt p. R. k 20. vy- 
roii zalozeni Svazarmu. Konala se 25. 
cervence za parncho letniho pocasi s vdt- 
rem jen 1—2 m/s. Z dvaceti (!) junioru 
obsadil prvni 2 mista S. Illadik z klubu 
Brno II s maketami Sopwith Triplane 
(77 b. hodn. +  60 b. let =  137) a Bell 
P-39 Airacobra (57 +  72 =129). Treti 
byl D. Spacek z Frenstatu p. R. (Mitsu­
bishi 3 Me „Jack“ ; 63 +  47,6 =  110,6). 
Z 19 senioru zvitezil K. Ludvik (Hein- 
kel HE -  100 D ; 61 +  88 =  149) pred
L. Svobodou (P 51 D „Mustang“ ; 
64 +  74 =  138) a L. Koutnym (Spowith 
Baby; 69 +  60 =  129) -  vsichni z klubu 
Brno III.

|  LMK Pruski usporiadal dna 4. 7. 
1971 na letisku v SHvnici verejmi sut'az 
v kategorii A-2, ako I. rocnik o cenu 
Vrsatca. U seniorov vyhral O. Roucka 
z Puchova (1 252 sek.) druhy bol M. 
Vavrik z Dubnice (1076), treti skoncil 
V. Dornik z Piichova (1035). U Juniorov 
zvifazil I. Duhar z Dubnice (1025), druhy 
skoncil L. Jurga z Puchova (940) a treti 
R. Roucka (774).

B  Mistrovskou sout£z combat c. 42
usporddal dne 27. cervna klub tesky 
Tesin na mistni vzletove dr£ze. Jelikoz 
to byla uz treti sout6z, byl po vyhodnoceni 
take hned zn£m mistr CSR, kterym se stal
M. Hirs z LM K Brno II. Druhy na teto 
soutezi byl P. Κονύ?, rovnez z LM K 
Brno II, treti J. Mach^c z Adamova. 
Soutezilo se za tepleho slunecneho pocasi 
s vetrem 3 az 5 m/s, teprve na konci zacalo 
prset.

BrnSnSti soutezici na startu; m echanika  
d i l i  S. C u d ik o v i
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/  /- poznavame
L E T  E C K O U  T E C H N I K

PZL M-2
polske cvicne

leladlo
Kolem roku 1955, tedy nSkolik let po 

zavedeni tryskovych stihacek do vyzbroje 
armid Varsavske smlouvy, nebylo jeste 
jasni, jak nejlepe cvicit budouci piloty 
tryskovych letadel. A tak nejen u nis, ale 
i v Polsku shodni konstrukteri pripravo- 
vali prechodovy skolne cvicny typ letadla. 
U nis to byl TOM-8, v Polsku PZL M-2. 
Oba dva typy vznikly v nevelkem Sasovem 
rozpiti a oba byly pohininy ceskosloven- 
skym motorem Praga M-208 B. Ani jedno 
z tichto letadel se vsak nedostalo do serio- 
v i vyroby. Celosvetovy trend ve Skoleni

piloth pro tryskova letadla se zacal zame- 
rovat vyhradni na vycvik od prvopocatku 
jen na letadlech s timto druhem pohonu. 
Tak zustaly oba typy jen dokladem vyspe- 
le konstrukce Skolniho vrtuloveho letadla.

Projekt letadla M-2 vznikl v roce 1956 
v kancelirich PZL Mielec pod vedenim 
ini. Stan. Jachyreho. Prototyp byl stavebne 
dokonSen v zime 1957/58, ale protoze ce- 
kal na motor a kola z Ceskoslovenska, bylo 
mozni uskutecnit prvy· let az 26. cervna 
1958. Prvy prototyp dostal imatrikulaSni 
znacku SP-PAC. Nedlouho pote byl za- 
letin druh£ prototyp, oznaceny SP-PBA. 
Stitni zkousky v roce 1960 v Institutu 
Lotnictwa sice prbkizaly dobre vlastnosti

draku, ale bohuzel nevyhovela motorovi 
skupina. Konstrukce motoru nedovolova- 
la vy§§i akrobacii a lety na zidech, motor 
ve spojeni s polskou pevnou vrtuli ve vys- 
sich rychlostech znacnS trisl, takze nedo- 
volil prekrocit rychlost 330 km/h, ackoli 
drak byl stavSn na rychlost 436 km/h. 
Nedokonali bylo tez reseni ostruhy, le- 
tadlo bylo §patn£ ovladatelne pri pojiz- 
deni, startu i pristini.

Vzhledem k nedostatkum motoru M-208 
B konstrukteri uvazovali o zistavbS pol- 
skeho motoru WN-6, ale k tomu jiz ne- 
doslo. Aeroklub rnezi tim upravil pozadav- 
ky na nove letadlo s trikotym podvozkem 
a tak byly dal§i price na M-2 zastaveny 
ve prospech noveho projektu M-4 Tarpan.

ΤΕΟΗΝΙΟΚΫ POPIS
PZL M-2 byl dvojmistny celokovovy 

samonosny dolnoplosnik s pevnym pod­
vozkem a ostruhou.

Kridlo bylo dvoudilne, konstrukSnS 
dvojnosnikove, poloskorepinove, potazene 
duralovym plechem. Jen kridelka mSla 
kovovou kostru potaienou platnem. Klap- 
ky se vyklipely ze spodni strany kridla. 
Kridlo bylo aerodynamicky i geometricky 
krizeno, u trupu opatreno problem NACA 
23015, na koncich NACA 23012 s pre- 
kfizenim o 2,8°. Pitotova trubice byla 
pouze na prave pulce kridla az v okrajo- 
vem oblouku.

Trup poloskorepinove konstrukce byl 
v predni Sisti ovilneho prurezu a za kabi- 
nou prechizel do kuzeloviteho tvaru. Kryt 
kabiny byl od Stitku odsouvatelny dozadu. 
Hlavni pilotni sedadlo bylo zadni (pro let 
solo), rizeni bylo dvojite, stavitelne sedac- 
ky byly uzpusobeny pro sedaci padik. 
Predni palubni deska byla vybavena pfi- 
stroji jen Sistecni, shodne pristroje jsou 
zrejme z vykresu.

Desky byly osazeny takto: 1 -  vypinaC 
zapalovini, 2 -  magnetick^ kompas, 3 
vyskomer, 4 -  rychlomer, 5 -  umely ho- 
rizont, 6 -  zatickomer, 7 -  variometr, 8 
-  otickomer, 9 -  voltampirmetr, 10 -  tri-

ruSickovy ukazatel, 11 -  teplcmSr hlav 
vilcu. VypinaSe byly umistSny na zadni 
desce na levem panelu a pod stfedni pru2- 
ne zaveSenoU Sisti.

Ocasni plochy byly konstrukini ob- 
dobni kridlu. K^lovi plocha i stabilizitor 
byly poloskorepinovi, kormidla kovovi 
konstrukce byla potaiena plitnem. V^S- 
kovka mfla stavitelnou vyvazovaci plo§ku, 
smerovka pevnou. Obe kormidla byla £&s- 
teing vyvizena. Profil ocasnich ploch byl 
soumern^.

P fistivaci zafizeni. Pevn^ dvoukol^ 
podvozek s olejopneumatickj'm tlumicem 
byl v horni cisti aerodynamicky zakapo- 
tovin. Kola o rozm6rech 465 x 165 m61a 
hydraulicke brzdy. ftiditelna ostruha, opa- 
treni rovnez olejopneumatickym tlumi­
cem, m61a kolo o rozm£rech 260 x 85.

Motorov^ skupina. Ploch^, Sestivil- 
covy, vzduchem chlazen^ motor Praga 
M-208 B „Doris“ o startovni v^konnosti 
220 k pfi 3000 ot/min pohinSl pevnou 
drevSnou vrtuli typu BJL-5 o prumSru 
2,35 m. Hlavni palivovi nidrze byly v krid- 
le, pomocni v trupu pod kabinou. Jejich 
celkovy obsah byl 120 1.

Zbarveni prvcho prototypu SP-PAC: 
cel^ povrch letadla mel pilvodni barvu 
duraloviho plechu. Vrchni i is t  trupu 
pred kabinou byla matov£ ie rn i, dile byly 
Semi imatrikulacni znacky, n ip  is M-2 
na smerovce a listy vrtule. Konce vrtulo- 
vych listu byly zluti. Na obou bocich 
tm pu byl zlutozelen^ pis, ohranicen^ 
cernou linkou. 2lutozeleni byla i kylovi 
plocha s hrbetnim prechodem a prechody 
kridla do trupu. Stupackovi guma byla 
na obou stranich.

Technickd data a v^kony: RozpSti 
kridla 9,50 m, celkovi delka 7,62 m, v^ska 
3,02 m; prizdni viha 788 kg, nejv£t§i 
vzletovi 1120 kg; nosni plocha 13,62 m*; 
plo§ne zatizeni 78 kg/m2. Rychlosti: nej- 
vit§i horizontilni 253 km/h, pfistivaci 
105 km/h; stoupavost u zemi 6,3 m/s; 
dostup 5475 m ; dolet 600 km; rozjezd 
160 m, dobih 180 m.

Zpracoval ZdenSk KALAB
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Posleze nekteri nasi predni amatersti 
konstruktefi RC souprav se zabyvaji ne- 
zdvisle na sobe prototypy subminiaturnich 
pfijimacu s vybavovaci pro rizeni raketo- 
planii ve tridach od 2,5 do 10 Ns. Submi- 
niaturni pfijimac, vybavovac a zdroje se 
vejdou do trubky o 0  18 mm, vetsi typ 
do trubky o 0  24 mm.

Jako jeden z prvnich se u nas pokusil 
ridit raketoplan radiem lonsky junior V. 
Hadac z RMK Praha. Jeho model tridy 
„0 re l“ se ctyrmi motory ZVS 10/4 v od- 
hazovacim kontejneru byl rizen jednopo- 
velovou amaterskou soupravou J. Krouli- 
ka s magnetickym vybavovacem uprave- 
nym z rele MV VS. Model (obr. 1) byl 
v kluzu velmi dobre ovladatelny, pri startu 
vsak zazehl pouze jeden motor (obr. 2), 
coz bylo na 240 gramu hmoty ov§em rndlo 
a tak n£s prvni raketovy „radiak“ skoncil 
v troskdch (obr. 3).

\
Nicmene ze stadia uvah se pre§lo k ci- 

num, prazsti raketovi modelari pracuji 
dale a jeste letos chtiji predvest uspoMda- 
ny rizeny let. Bude to ovsem muset byt 
mimo soutez, protoze podle novych ηύ- 
rodnich pravidel na narodnich soutezich se 
s RC raketoplany letat nesmi.

s RC raketoplany?

Budeme letat
(ek) Postupne zavadeni vyssich ,,obsa- 

hovych“ trid raketoplami umoznuje jiz 
instalovat bezne dostupne jednopovelove 
RC soupravy pro rizeni klouzaveho letu. 
Pro tridu do 80 Ns vyhovi prijimace 
GAMA, MARS, DELTA ve spojeni 
s rohatkovym nebo magnetovym vyba­
vovacem. Mezi modeldri je vsak take dost 
vyhovujicich amaterskych RC souprav, 
ktere lze umistit do mensich raketopland 
tridy do 40 Ns, kde je v£ha modelu vcetne 
motorvi omezena limitem 240 gramu.

Rekordni
VRABEC-MINI

Nejslabsi trida raketopldnu s motory 
do 2,5 Ns -  SPAROW, neboli mene 
exoticky -  VRABEC, se u nds vzila 
pomerne brzy. Zisluhu o to maji pre- 
devsim dubnicke motory 2,5/3, ktere 
byly puvodn6 vyvinuty jako „zaletd- 
vaci“ pro raketopldny ve tride do 
5 Ns. ,,Vrabci“ jsou oblibeni zejmena 
pro mensi riziko uletnuti a p^kne re- 
kreacni „polet£ni“ na mensich leti§- 
tich.

Raketopldn M INI, ktery vam pred- 
stavujeme, je typickym predstavitelem 
sve tridy. S originalem prekonal pisa- 
tel dne 27. cervna 1970 na leti§ti 
v Moste casern 211 vterin svetovy  ̂
rekord Americanky E. Stineove. Pritom 
jde o model stavebne tak jednoduchy, 
2e by snesl uverejn^ni v rubrice ,,Pro 
mlade i stare“ ; i mene zrucny modeMr 
jej postavi za jeden vecer.

STAVBA. Nejvice prace da asi vybir kva- 
litni balsy. Wa kfidlo pouiijemc nejlehfii m5k- 
kou, trup  musi byt z ρενηέ, houzevnate a na 
ocasni piochy vybereme balsu stfedni tvrdosti, 
pokud mozno nejlehii.

K fid lo  vybrousime z prkdnka tl. 4 mm do 
profilu s ostrou nabdznou i odtokovou hranou. 
Vyskovku vyfizneme z prkdnka tl. 1 mm, 
sm erovku z prkdnka tl. 1,5 mm slependho ze 
dvou na tupo. Z balsovd jiSty 1 5 x 4  vybrou­
sime trup a ze stejndho matcrialu zhotovime 
pylon. Pro zhotoveni kontejneru vytoiim e 
nejprve balsovy nebo Ηρον^ t r n  o vndjSim 
0  18 mm, deice 70 mm a tvaru podle planku. 
T rn  nalakujeme pdtkrat nitrolakem, vyleStime 
a navoskujeme. Kontejner navineme z 5 aic 
6 vrstev hnedd lepici pdsky, uschly vybrousi­
me, nalakujeme, natmelimc a po dukladndm 
zaschnuti opdt vybrousime a nasth'kame ba- 
revnym nitrolakem. Voditko stodime z hli- 
nikovd fdlie na trnu o 0  6 mm.

M O N T A 2 A ZALCTANi. Cely model 
nalakujeme tfikrat ridkym nitrolakem a vy­
brousime. Barevnym M odelspanem zpevnime 
nabdznd hrany kfidla a vySkovky svrchu i ze- 
spodu. VSechny soudastky pfelakujeme jeStd 
dvakrat fidkym leskl^m nitrolakem a pfe- 
leitime jemnou brusnou pastou. Hotovd kfidlo 
rozfiznemc uprostfed, zbrousime stykove 
hrany a slepime do jednoduchdho „V “ . N a 
trup pfilepime pylon, kontejner, voditko, v£$- 
kovku a smdrovku. Kfidlo pfichytime pouze 
pomoci ipendliku a model zaklouzeme; te- 
prve potom je pfilepime k trupu. Jemne do- 
laddni kluzu do kruhii o prum dru 40 az 70 
m etru sefidime pomoci plo5ek na levd polovind 
vySkovky a na smdrovce. i

V motorovdm letu se M IN I jiz neda zald- 
tavat. Jde-li do pfemetu, znamena to, ze sefi- 
zeni je kladnd a je nutno sklonit ploSku na 
vySkovce mirnd dolu a model vzadu dovazit. 
V opadndm pfipadd je nutnd dovazit hlavici a 
vySkovku ,,natdhnout“ . i

Vykonnost modelu je pfim o limdrnd vaze, 
rekordni model vazil bez m otoru 8 gramu. 
Nezapomehtc pfi soutdznim letu opatfit m otor 
streamerem; vejde se do pfedni dasti kontej­
neru. M istr sportu  O. SAFFEK
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PRO TRIDU „ VRABEC " 
MOTOR ZVS 25-1,2- 3 s 
VAHA 8 s
KONSTRUKCE 0. SAFFEK

Rakety nad Kurimou

OR PO ZSM a Okresny dom pioneirov 
a mladeze -  oddelenie techniky v Barde- 
jove z poverenia SIJR PO SZM a IJDPM 
KG v Bratislave usporiadali pionierske 
majstrovstvd Slovenska rakctovych niode- 
Idrov z prilezitosti 50. vyrocia zalozenia 
KSC a na pocesi XIV. zjazdu KSC.

tJcastnici majstrovstiev siit'azili v kate- 
goriach raketa-padak a raketa-streamer. 
ZdCastnili sa pretekdri z okresov: Nitra, 
Poprad, Roznava, B. Bystrica, Topolcany, 
2iar n. Hronom, P. Bystrica, Rimavska 
Sobota, Dunajska Streda, Svidnik, Humen- 
ne, Trnava, Spisskd N. Ves, Bratislava. 
VCitane domacich bolo na starte celkom 70 
pretckdrov a 15 Clenov rozhodcovskeho 
zboru.

Majstrovstvd sa uskutocnili v obci Kuri- 
ma, kde sii vyborne povetrnostne pod- 
mienky, Co je dolezity faktor pre takiito 
sut’az. IJcastnikov privital predseda MNV 
v Kurime P. Jancus a po iiom prehovoril 
riaditel tJDPM  KG Vladimir Mazak, 
predseda l)stredneho raketomodeldrskeho 
zvazu v Bratislave. Velmi pekne vyniklo 
pozdravenie licastnikov majstrovstvd Slo­
venska pioniermi tamojsej §koly v krojoch 
a s kyticami kvetov v rukach.

V tSLEDKY

Raketa-paddk: 1. L. Bartok, Roznava 
286; 2. I. Dazko, Svidnik 246; 3. T . Baler, 
Nitra 202 sec.

Raketa-paddk: I. V. Sobek, ODPM 
Bardejov 59; 2. O. Pangrdc, ODPM Bar- 
dejov 56; 3. Z. Szendy, Roznava 54 sec.

Tdto kategoria je podstatne ndroCnej§ia, 
Co sa odrazilo aj na dosiahnutych VT.

O siifaz mali zaujom obcania zo sirokeho 
okolia obce Kurima, ktori prisli v hojnom 
pocte povzbudii mladych pretekarov. Te- 
levizia v Kosiciach pripravila z majstrov­
stiev reportdz do vysielania pre mladez 
v reldcii „Lastovicka“. Akcia mala zdarnv 
priebeh a ukazala, ze aj v Bardejove mame 
schopnych a obetavych organizatorov.

Jozef K R lZ A N S K Y

0  tenu zavodu TATRA

U prilezitosti 20. vyroci existence zavo­
du TATRA v Banovcich nad Bebravou 
usporadal krouzek odborneho uciliste za­

vodu pCknou soutez. Skoda, ze jsme jeji 
vysledky dostali az v Cervenci (konala se ve 
dnech 24. a 25. dubna), proto jen strucnC: 
streamer 5 Ns vyhral M. Horvdt z Pezinku 
casern 65 vterin, z juniorii byl nejlepsi do- 
mdci J. David casern 63 vterin. Zdkovskou 
kategorii vyhrdl J. Chlpdn z N. Dubnice 
(54). M. Madaras z Trnavy vyhrdl kate­
gorii paddk casern 184 vterin, z juniorii byl 
nejlepSi M. Kasala ze Spisske Nove Vsi 
(188) a ze zdku zvitCzil opet J. Chlpdn 
(148). V raketopldnech do 5 Ns zvitezil V. 
Uhlarik z Pezinku casern 83 vterin, v junio- 
rech byl nejlepsi L. Sutor z V. UhercCi 
(113), v zdcich J. Sldvik z N. Dubnice (155). 
„Vajickovouii soutC2 vyhrdl V. Uhlarik 
(105), v juniorech S. Minarik z V. Uhercu 
(134). Absolutnim vitezem se stal prekva- 
pivC zdk J. Chlpdn z Nove Dubnice.

•S’ e j.
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Pardubicka vyska
se letala za oblacneho a vetrneho pocasi 
v nedeli 20. dervna v Pardubicich. tJvo- 
dem byl predveden propagadni start mo- 
delu s raketovym motorem Delta o vykon- 
nosti 35 Ns, doposud jedinym vyvinutym 
a spolehlivd fungujicim motorem tohoto 
druhu v CSSR.

Vlastni soytdz byla zahajena obdma ka- 
tegoriemi raketopldm2. Nejlepsi vykon 
58 vterin naletal ve tridd 2,5 Ns J. Hofman 
z KDPM Hradec Krdlove, na druhem mis- 
td se umistila I. Rosenbergovd z Blanska 
(43) a treti skoncil M. Srutek z KDPM 
Hradec Krdlovd (42). Ve tridd raketopldnu 
5 Ns zvitdzil vykonem 200 vterin M. Sru- 
tek z KDPM Hradec Krdlove, na druhem 
mistd skondil J. Forejtek (140) a na 
tretirn Z. Forejtek (106), oba z KDPM 
Hradec Krdlove.

Ndsledovala vyskovd soutei. Mdrici 
zarizeni -  Deltometry -  fungovalo i pres 
svoji jednoduchost pomernd dobre, na zd- 
vadu byla jenom maid za§kolenost rndfidu. 
Ke zhotoveni tdchto mdricich zafizeni bylo 
pouiito snadno dostupnych souddstek. 
VySky byly mdreny ze tri stanovisf a za 
platny let byl uzndn pouze ten, kdy v§ech- 
na tri stanoviStd model zachytila a zmdrila.

Nejlepsiho vykonu ve tridd do 5 Ns 
dosdhl vyskou 320 m senior J. Prokop 
z KDPM Hradec Krdlovd, jako druhd se 
umistila I. Rosenbergovd z Blanska 
(308 m) a treti J. Forejtek (303 m) tdz 
z KDPM. V juniorech obsadil prve misto 
Z. Forejtek (292 m), druhd M. Srutek 
(282 m) -  oba z KDPM Hradec Krdlovd -  
a 3. misto (282 m) M. Srdmek z domdciho 
klubu Delta.

Vitdzove v kazde kategorii a tridd byli 
odmdndni vdcnymi cenami a nejlepSi tri 
dostali pdknd diplomy. Slusi se poddkovat 
verejnd sportovnimu komisari A. Rosenber- 
govi z Blanska, ktery se jednak ujal ochotnd 
nevdddnd funkce, jednak prijel i s uspdSnd 
letajici manzelkou a dcerou. Pardubidti 
modeldfi doufaji, i t  pfigti rok se na tdto 
soutdii sejde vice „raketyrii“, zvldstd pak 
v kategorii vySka, kterd se bude pravddpo- 
dobnd ldtat ve tfiddch 5 a 10 Ns.

Ing. O. SV E JK A ,
RMK DELTA Pardubice

Rakety ve Slar^m
(ek) RMK Praha uspofddal v nedeli 3. 

dervence na letiSti ve Slanem letos jii  treti 
zdarilou soutdZ. Pres pomdrnd silny vitr 
bylo dosazeno pdknych vykonu ve vSech 
kategoriich. Raketopldny do 40 Ns vyhrdl 
V. Horddek z Predlic casern 147 vtefin 
pfed M. Strakou z Prahy (141) a M. 
Srutkem z Hradce Krdlove (77). M. Ptd- 
kovd z Prahy zvitdzila v raketopldnech do 
5 Ns vykonem 139 vterin. Pfedstihla M. 
Srutka (120) a O. Saflfka (90). V kategorii 
„vejce“ si vedl nejzdatndji J. Forejtek 
z Hradce Krdlove casern 182 vterin. K. 
Vandk (120) a F. Spacek (109) z Prahy ob- 
sadili druhe a treti misto. Ve streameru byl 
nejlep§i ing. Milbauer z Prahy casern 
75 vterin. J. Forejtek obsadil dasem 72 vte­
fin druhd a O. Saffek se 70 vtefinami treti 
misto.

O znam ujem e  
vsetkym  m od ela-  
rom , ze dxia 18. 
juna 1971 n a v id y  
od isie l z  nasich  
radov vo veku 34 
rokov ing. E m anu­
e l Z i t o ,  ktory  
zom rel na n is le d -  
ky autonehody.

B ol jednym  zo  
zakladatelov nas- 
ho klubu a do po- 
slednej chvile svoj- 

ho zivota i jeho nacclnikom . P op ritom  
zastaval d'alsie funkcie. B ol ilcnora  
predsednictva OV Z vazarm u a pod- 
predsedom  ZMOS. Jeho hu2evnatost, 
obetavost' a op tim izm u s boli obd ivu- 
hodnc. V id y  dokdzal pre nas klub vy- 
ta ii t  m axim u m .

V Ing. E m anu elovi Z itovi sm c stra- 
t il i  vynikajuceho organizatora a hlav- 
ne kam arata , ktoreho nezistny hum or  
n im  uz t'azko m oze niekto nahradit'.

Sl'ubujem e, ze v  jeho zapocatej praci 
budem e pokracovat, v nasich m ysliach  
ostane n a v id y  zivy.

LMK PRIEVIDZA

B I D E  V A S  Z A J I M A T
•  (a) „Prdli bychom si vice tako- 

vych setkdni“ -  uzavird E. Kurowski 
sviij cldnek o letosni mezindrodni soutezi 
v Hradci Krdlove, ktery otiskl polsky 
mesicnik Modelarz v 6. 6\71. Soutez je 
zde hodnocena po vlech strdnkdch kladne.

•  (d) Mnichovsti RC modeldri- 
plachtari navrhli, aby v nove budova- 
nem rozsdhlem rekreacnim stfedisku na 
okraji mesta bylo pamatovdno i na nd. 
Zddaji, aby umele nasypdvany pahorek 
o vySce 12 m byl zvygen na 35 az 40 m 
a aby na ndm mdli vyhrazenou plochu 
50 X 50 m jako letiStd pro svahove 
vdtrond. Protihodnotou nabizeji spolu- 
lidast na porizovacich ndkladech, ktere 
sice budou znadnd, ale piece jen levndj- 
§i nez stdld cestovdni za letistdm.

•  (la) RakuSani patfi vidy k favo­
ritism pH mezindrodnich zdvodech tymii 
( team-racing). Ndrodni rekord tymu H. 
Kropf/N. Nitsche platny k 31. 12. 1970 
cini 4' 14" na trati 10 km dlouhi.

•  (la) Zndmy polsky konstrukter 
modeldrskych motonl Stanislaw Gbrski 
se vrdtil po ndkolikalete prestdvce ke 
svd zdlibd a zamy§li pry ujmout se sd- 
riove vyroby motoru pro domici trh. 
Jak zndmo, v poslednich letech pol§ti 
modeldfi vlastni motory nemaji.

•  (la) Kaliniiv pokojovy )yPade- 
sdtnik“ se zalibil PoldkUm natolik, Se 
jej tydenik Skrzydlata Polska otiskl ve 
skutecni velikosti (£. 21/71).

•  (d) „Upoutane modely (v Rakous- 
ku -  red.) umiraji ve prospech radiem 
fizenych ackoli predni modeldU patH ke 
svitove Spicce“ -  napsal v oficidlnim 
zhodnoceni u prilezitosti letosniho 
701eti Rakouskeho aeroklubu odborny 
referent pro U-modely H. Freundt.

•  (a) Italsky aeroklub ozndmil, Se 
letos nemUSe usporddat z  „technickych<c 
duvodii pldnovane mistrovstvi Evropy 
pro svahove magnetem rizeni vetrone.

•  (a) V belgickem Genku zvitdzil 
v zivodd RC modelu okolo pylonu Svy- 
car Saupe priunernou rychlosti 
200 km/h pred Ndmcem Pickem.

•  (la) Francie se pry naddle vdSne 
zajimd o uspofdddnt mistrovstvi sveta 
FAIpro makety r. 1972. Rozhodnuti md 
padnout na pfiltim zaseddni C IAM FAI.

JAK je to s FLANKY
(r) C6st redakdni poSty tvofi neustdle 

dotazy dtendru na PLANKY ModeMr. 
Nedivime se tomu, sami to zdjemcum do- 
porudujeme a jsme ochotni i pomoci 
v mezich moinosti redakce v pripadech, 
kdy nelze pHnek ziskat jinak. Avsak ρίδί-li 
o plinky modeHri napriklad z Ceskych 
Buddjovic, Brna di Ostravy a daBich mist, 
kde jsou modeHfskd prodejny -  dokonce 
„speci01ky“ -  pak to neni normdlni. 
Proc nejsou pldnky v prodejn^ch? Jsou 
rozebrand ?

Zeptali jsme se na to v puli cervence 
na podnikovem reditelstvi Drobnd zbozi 
Praha. Odpovdddl ndm soudruh Jan Ko- 
ldf, ktery mdl prehled o stavu zdsob k 30.
6. 71 v dstfednim modeldrskem skladd 
v Sarajevske ul. 27 v Praze 2, odkud jsou 
zdsobovdny modeldrskd prodejny.

Doveddli jsme se, i t  ve skladd je jeStd 
dostatek ddle uvedenych pldnku wdanych 
v obdobi 1970—71.

Zdkladni fada (A): d. 30 Zero; d. 33 
Foton; d. 34 Zenit; d. 35 S-199; d. 36 
La-7; d. 37 Fit; d. 38 Vrabec; d. 39 Colek 
I I ; d. 40 Orlik; d. 41 Airacobra; d. 42 
Avia BH 11 +  Ponnier; d. 43 Kiki.

Specialni fada (B): d. 27s Z 526 AS; 
d. 29s SVA 5 Ansaldo; d. 31s Donald; 
c. 33s Standard; d. 34s BA-4B; d. 35s 
Champion; d. 36s Nina; d. 37s Barrakuda.

Pokud tedy vaSe prodejna uvedend pldn- 
ky nemd, 2ddejte, aby je objednala. Praxe 
je takov£, i t  kazdy nov^ pHnek dostivaji 
prodejny ze skladu v ndkolika kusech 
na ukdzku. Dal§i vytisky si ale u i  musi 
objedndvat -  jinak je nedostanou a zdkaz- 
nikum se to jevi tak, jako kdyz pldnek 
neexistuje.

Vdiend redakce,
dovoluji si Vdm napsal pdr fddek o tom, jak se nemd 
dilat propagace. ·< H

Zaidtkem mlsice lervna itu  krajsky denik Svoboia 
a oli mi sklouznou na ildnek OspiSni modeldfi. 
Shleddvdm , ie  koliniti lodni modeldfi se opravdu 
iin i a Se ve dnech 28.— 30. iervna 1971 se kond 
mistrovstvi republiky na rybniku Vavfinec u Uhlif- 
skych Janovic. Je to od nds asi 35 km. Rikdm si: to je 
blizko, tak se pojedeme s naiim krouSkem podivat 
na modeldrskou konkurenci. Sjednal jsem autobus na 
29. iervna. Potkalo m i Uisti, v  posledni chvili ndm 
jej odfekli. To nevadi. Pojedeme aspoA autem. M an- 
Seiko si vezme volno z  prdce a vezmu s sebou 3 chlapce.

Bylo osklivo, prlelo, ale ndm to nevadilo, jedeme. 
K oneini vidime rybnik Vavfinec, ale nikde nic. Ob- 
jiSdim rybnik, aS se objevil dida. Ptdm se ho, zda tu 
jsou zdvody a on fikd, Se byly asi pfed 14 dny. 
Cesta byla tedy marnd, jedeme zase nazpdtek. Doma 
prdsek pro uklidnini a pak „Pokyny pro iinnost 
modeldfu v  roce 1971”. Shleddvdm, Se toto mistrov­
stvi vubec neni v  kalenddfi uvedeno (Skoda, Se jsem 
si Pokyny nepfeietl dfive).

M ild redakce, prosim Vds upozornite dopisovatele 
ruznych novin, aby si nejprve ovtfili zprdvy, klert 
do listu zasilaji, aby se neopakovaly takovi pfipady. 
Z a celou rnoji 35letou modeldrskou iinnost se m i to 
j e h l  nestalo. Cldnek z  deniku Svoboda mdm na pa- 
mdtku ze zdvodu uschovdn.

Postiieny V. Kopecky, VlaUm

Nemuzeme sice upozorfiovat jmenoviti dopiso­
vatele sdfilovacich prostfedku na povinnost b£t 
seridzni, ale pfipominame aspofi ilenum  klubu, 
aby zpravy o pfipravovan^ch akcich poskytovali 
uvazenfi a opatrn i. K azdoroin i bfihem sportovni 
sezdny bohuzel dochazi k nfikolika podobnym 
pfipadum  mylndho informovini, k teri nadilaji iasto  
vice Jkody nez dobfe pfipravend sout£2 uiitku . 
A o to piece ncjd Redakce
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Aerodynamicky plutek na kridle
Proudeni vzduchu na koncich nosnych 

ploch md tri ruzne stavy. Abychom zabra- 
nili vyrovndni tlaku v teto oblasti, tj. 
abychom udrzeli piny vztlak az do koncii 
nosnych ploch, musime od sebe oblasti 
s ruznym tlakem odddlit. NejvhodngjSim 
prostredkem k tomu je aerodynamicky 
plutek na konci kridla precnivajici asi 
10 mm pres profil. Zmensi se tim znacne 
takd pro dCinnost kridla velmi skodlivy 
indukovany odpor -  rovnez priiina nezd- 
douciho vyskytu kmitani, nebof k vyrov- 
ndni tlaku dochdzi az po a ne behem  
proudeni. V protikladu k normdlni desce 
zustdvd vy§ka plutku od nejvetsi tlouSfky 
profilu dozadu zachovdna -  ovsem s pri- 
hlednutim ke vkusu konstruktera -  aby 
se zabrdnilo vzniku zndmeho koncoveho 
viru v oblasti vyrovndvdni tlaku. Deska 
md byt co nejtenii (napr. z preklizky

tluste 1,5 mm), aby sama kladla co nej- 
mensi ielni odpor. Nyni ale nutne vznikne 
na vnejsi rovne plose zpetne proudSni, 
jez bude mit za ndsledek zvgtseni odporu. 
Tomu se vsak dd zabrdnit ,,soubehem“ 
desek v lihlu 2°. Tim se dosdhne lami- 
narniho proudeni, jez zarucuje maly 
odpor.

Tato liprava koncii kridel prinasi vedle 
zmenseni indukovaneho odporu kridla 
i zlepseni stability kolem svisle osy, snahu 
modelu stdcet se proti vetru a dalsi vlast- 
nosti, jez nelze podcenovat. Koncove 
desky lze (v mirnejsi stavebni forme) do- 
porucit i pro vySkovku a pro vetrone; 
pak maji mit soubdh az do 3°. Rovngz 
pro kridlo typu delta se doporucuji 3°.

Praxe potvrdila v kazdem pripade zlep­
seni letovych vlastnosti.

W. SCHMITT

K N I H Y  P R O  VAS
z nakladatelstvi N ase vojsko

Jednou z  nejvyznamnijh'ch knih, ktere letos vydd 
nakladatelstvi Nale vojsko, bude prvni dil pam iti 
presidenta republiky armddniho generdla Ludvika 
Svobody C E S T A M I Z IV O T A . Autor se v  tomto 
rozsdhUm dile nezabyvd jenom svymi bohatjrmi, 
pestrymi a zajimavymi osobntmi vzpominkatni. 
Zaujimd v  knize i stanovisko ke klicovym uddlostem 
novodobych dijin Evropy i naiich ndrodii, k mnichov- 
skernu diktdtu, k uddlostem dramatickeho jara a leta 
1939 a k  vypuknuti druhi svitove vdlky. L ici za- 
id tky  nail vojenske zahraniini akce v  Polsku, jiz  
stdl v  iele az do 17. zd fi 1939, kdy po pordzce Polska 
pfevddi is. vojenskou skupinu na sovltski tizemi.

Letos tomu bude tficet let, co vypukla Velkd vlaste- 
neckd vdlka. Pfepad Sovitskeho svazu nacistickym 
Nlmeckem byl souidsti dlouhodobych pldnit nemec- 
kiho imperialismu. V  edici Dokumenty vyjde objevnd 
prdce historika dr. C. Amorta D R A N G  N A C H  
O S T E N , v  niz autor soustreduje pozornost pfede- 
vSim na piipravu pldnu ,,Barbarossa", podle n iho i 
m il byit zlikvidovdn Sovilsky svaz. Zdvireind kapi- 
tola je dovedena az do srpna 1968 a poukazuje, ie  
vsttip spojeneckych vojsk na tizemi C'SSR znamend 
definitivni konec agresivnich ρΐάηύ „Drang η α φ  
Osten”.

M A IG R E T  A  L O V E C  Z K U K O  je ndzev novi 
detektivky G. Simeona, kde komisar Maigret vy- 
ietruje vra&du syna boliateho Parizana, smrtelni 
pobodanilw v  ulici Popincourt. Zavra&dSny by 
vdsnivym fonoamaterem -  ,,lovcem z v u k u p o m o c i  
nahrdvek, ktere se zachovaly, snazi se Maigret 
dopadnout vraha. KdyS se vsak bihem vyletrovdni 
objevi v  novindch fotografie pravdipodobneho vraha, 
dojde komisai k  ndzoru, Se vrahem je nikdo jiny. 
Kdo to je a za jakych okolnosti se vrahem stal, dozvi 
se ctendr z  tito nejnovljsi Simenonovy detektivky, 
kterd patri do cyklu ,,Vecere u dr. Pardona".

Ddvnd vina (opustini druha ve smrtelnem nebez- 
peci za vdlky), kterou viniku, dries pokrokovemu 
zdpadonimeckimu chirurgovi, ndhle piipomene tvdr 
nezndmcho v  davu, je pocdtkem krimindlniho pri- 
bihu G. Krupkata T A J E M N A  T V A R , ktery 
vede nakonec k  odhaleni clovlka s temnou nacistickou 
minulosti, skryivajtciho se pod maskou poctiviho 
obcana. Reedice dramatickeho priblhu ddvd krorni 
napinavosti nahlidnout itendri do iivo ta  v  rozdile- 
nem Nimecku a do pomirit v zdpadonimeckem soud- 
nictvi. » -se-

P O M Λ 1Ι Λ Μ Ε  S I

Inzerci p i i j im i  V ydavatelstv i M AG NET in -  
zertn i odd elen i, V ladislavova 26, Praha 1, 
te lefon  261551, lin ka  294. Pop latek  je 5,90 za 1 
tiskovou radku. U zaverka 18. v m esici, uverej- 
ncni za 6 tydnu.

PRODEJ

•  1 Amat. 9povel. tr. vys. M ultton; 9povel. prij.; 
6povel. pfij. superhet; serva Bellamatic 3 ks; 
EKV-6 4 ks; Trim om atic 1 ks; motor Merco 
5 cm3 RC -  i jednotlive. Ing. J. Heyer, Odolena 
Voda, SidligtS 6. 251.
•  2 Vys. Tonox, pfij., 6kanal bez serv, vyb. stav 
a am at. nabijeiku zdrojil (2000); gramo kufrik 
4 rychl. (200); laminat. ilu n  ncdodilany 500 mm 
dlouhy (50); m oped S -l l (400). M . Svec, D im itro- 
vova 431, Strakonice.
•  3 ZabShnut^ m otor MVVS ID -f dural, loze 
za 165. K. H ouiek, Volyftskd 147, Strakonice II I .
•  4 LevnS Letecky modelaf rod. I—X III ;  Kridla 
vlasti rod. 1958, 59, 60, 61; Letectvi-kosmonautika 
rod. 1964, 66, 67, 68. Fr. Zikmund, Pujmanovd 
881, Praha 4.
•  5 RC soupravu Variophon 8kan.; Varioton +  
3 serva Bellamatic II . Cena podle dohody. J. Pa- 
ddla, nam. Rude armady 190, Mdlnik.

Hotove balsove listy
Rezdni li§t z balsovych prkenek po do- 

macku neni ρΓένέ snadne, ackoli se to 
nezku§enemu zdd. Zabyval jsem se timto 
problemem v nasem klubu dlouho, nez 
jsem se naucil zpracovdvat balsu rychle 
a hlavnS bez velkeho odpadu na li§ty 
vSech druhu od 2 x  2 az po 5 X 15 mm.

Jednotlivym z^jemciim i klubiim, kteri 
maji o hotove balsove listy zdjem, muze 
LM K Hodonin nyni nabidnout svoji 
pomoc. (Adresa: LM K Hodonin, k rukam 
Vita Mastihuby, Luzice 69, okr. Hodo­
nin.) Pri pozadavku je potfeba zaslat bal- 
sovd prkenka podle to ho, o jake li§ty 
pdjde. Moznosti uvddi

TABULKA.
Prkinko Prurezy li§t, ktere mozno z prken- 
tlousfky ka narezat.___________________

2m m  1,5x2;  2 x 2 ;  3 x 2 ;  4 x 2 ;  5 x 2 ;  
6 x 2 ;  7 x 2 ;  8 x 2 ;  10x2;  12x2;  
atd.

3m m  1,5x3;  2 x 3 ;  3 x 3 ;  4 x 3 ;  5 x 3 ;  
6 x 3 ;  7 x 3 ;  8 x 3 ;  10x3;  12x3 
atd.

4m m  2 x 4 ;  3 x 4 ;  4 x 4 ;  6 x 4 ;  7 x 4 ;
8 x 4 ;  10x4;  12x4  atd.

5 mm 2 x 5 ;  3 x 5 ;  4 x 5 ;  5 x 5 ;  6 x 5 ;  
7 x 5 ;  8 x 5 ;  10x5;  12x5;  15x5 
atd. * •

Na zvHstni prdni lze zhotovit i listy 
s desetinovymi mirami x tlou§fka prken­
ka, napr. 1,3 x 2; 1,6 x 2; 1,8 X 3 atd. 
V pozadavku staci napsat, z kolika prk6nek 
(ktera si doddte) se md narezat pozadovan^ 
rozmer list nebo pocet kusu. Prorez je 
velmi maly a cini napr. u list 2 x 2  mm asi 
10 %, u list 2 x 5  mm jen asi 5 %. V pni- 
m^ru lze poCitat s tim, ze z kvalitnich 
a dobre rezanych prkenek se ziskd asi 92 
az 93 % list s odpadem asi 7 az 8 % 
(ten se nevraci). Vhodne je objedndvat 
vzdy vetsi pocet list, aby balik byl objem- 
nejsi a nedoslo ke zldmdni pri dopravS 
postou (asi 500 az 1000 kusu).

P O ZN AM K A REDAKCE: Dostali 
jsme nekolik druhii techto lih na ukdzku 
a muzeme je doporucit. Zditrazmijeme je­
nom znovu -  cos: by melo byt samozfejme -  
ze z  mdlo kvalitni nebo Ipatne fezatte (po- 
trhane balsy) nikdo pouzitelne listy nenare- 
ze, byt mel treba „zlate ruce“.

•  6 Modelaf 69,70 po 50; ABC za 30 (νάζ.); 
38 pldnku M od. za 170; novy Hobby 1 cm3 bez 
karb. jehly za 150. J. Koldfik, Rokycanova 32, 
Pisek.
•  7 Japonskou jednopovelovou aparaturu FU - 
TABA F-66. Pfijimad 2 7 x 2 0 x 3 9  mm a vysilad 
3 6 x 6 5 x  110 mm. Vysilad fizen^ krystalem 
27,145 M H z. Cena 1300 Kds. P. Bosdk, Fudikova 
278/IV, Klatovy.
•  8 P liny : torpedoborec Orkan 45 Kds; kfiznik 

R . M ontecuccoli 40; torped. dlun Plejad 40; raket. 
dlun st. Var5av. sml. 40; raket. torped. Kotlin 35; 
torped. dlun B. Borderer 30; doprovod. lod Tobruk 
25; stihad ponorek M AS 25; ponorka La Creole 25. 
M . Svoboda, JoStovo 4, Prostdjov.
•  9 RC soupravu Variophon -  Varioton +  Bella­
matic I I  +  M ultiservo Standart +  2 x Budoma- 
tic. Cena podle dohody. J. M uller, Vrcovice 19, 
p. Zahofi, okr. Pisek.
•  10 M otor MVVS 5,6 za 300 Kds, popf. vy- 
mdnim za detonadni 1,5 cm3 +  doplatek. F. Palla, 
Bystfice p. H ., Samostatnost 707, okr. Kromefiz.
•  11 RC vetron A-2 s aparaturou RC-1. P. Ros a 
N adrafni 18/130, Velkd Mezifidi.
•  12 Vdtrond A2, dasopisy L . N . r. 1951— 52 
svazand, L e t.+ kos . r. 1966— 69. P. Kyndl, Kosof 
25, p. Tfebotov.

K O U Pfi
•  13 Planky modelu sportovniho letadla C 104 
aZ lin  212. Dobfe zaplatim. J. Silhavy, BofeAska 16, 
Bilina, okr. Teplice laznd v C.
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Mereni otacek 
motoru pro 
drahove modely

Dokonceni z  Modeldre 811971

Hodnoty kondenz&toru se pohybuji asi 
od 500 pF do 50 nF, odpor ma hodnotu 
asi 4 kOhm. Nemuzeme-li dosdhnout 
pozadovane vychylky s jednim kondenzdto- 
rem, pomuzeme si jejich skladanim do se- 
rie nebo paralelnS.

Otdckomer lze samozrejme pouzit nejen 
k uvedenym mSrenim, ale obecne. Napri- 
klad letecti modeldri jist£ uvitaji moznost 
m in t s jeho pomoci otdiky pistovych 
motoru. Rozsah otackomeru je pro tento 
ticel vhodne volit 15 000 a 30 000 ot/min.

Obecni plati, ze kmitocet, na ktery pri 
cejchovdni nastavujeme generator, vypo- 
iitame podle vzorce:

/  =  cejchovni kmitocet generatoru (Hz) 
r = pozadovany rozsah otdckomiru 

(ot/min)
p =  pocet preruseni svetelneho toku 

za jednu ot££ku (pocet impulsvi dodd- 
vany sondou za jednu otdcku).

Tedy pri mereni otdcek pistoveho motoru 
s dvoulistou vrtuli je pro rozsah 15 000 
ot/min cejchovni kmitoiet generdtoru

/  =
15 000-2  

60 =  500 Hz

(p =  2, jelikoz dvoulista vrtule prerusi 
svitelny tok dvakrdt za jednu otacku).
Pri tomto mireni neni treba pouzivat 
svitelnc sondy, staci umistit fotodiodu 
tak, aby tocici se vrtule zakryvala a odkry- 
vala dopadajici denni svitlo. (Sondu 
umistime tak daleko od osy motoru, aby 
pomir svitla a stinu vrtule byl priblizni 
1 : 1.)

Mimo jine lze otdckomer pouzit i k m i- 
reni otdiek zdzehovych motoru pfirnym 
pfipojenim ke kladivku prerusovace. Od- 
pojime sondu s fotodiodou, zemni konec 
otdckomeru pripojime na kostru motoru 
a zivy konec pres odpor asi 100 kOhm

na kladivko prerusovace, tj. na vyvod 
kondenzdtoru. (Odpor 100 kOhm je vhod­
ne opa'trit krokodylkou a vestavet do izo- 
lacni trubky.)

Pri cejchovdni otdckomiru zjistime 
opet vhodny kmitocet generdtoru podle 
jiz uvedeneho vzorce. Rozsah volime napr. 
5 000 ot/min, pro ityrdoby ityrvdlcovy 
motor je p =  2 (prerusovac prerusi obvod 
dvakrdt za jednu otdcku motoru), tedy

/  =
5 000 · 2
_ 60- =  167 Hz

Libovolne zdzehove i vznitove motory 
lze merit samozrejme stejni jako male 
motory tak, ze natreme napr. polovinu 
femenice bilou barvou, na femenici sviti- 
me sondou se zarovkou a fotodiodou sni- 
mame prominny svetelny tok.

Zdverem
je uveden priklad mereni na hotovem mo- 
delu (viz obr. 10). Zvolime rozsah 50 000 
ot/min nebo 100 000 ot/min. Prepinaiem 
zvolime takovou hodnotu kon­
denzdtoru C, kterd odpovidd 
pouzitemu prevodu (zde napr. 
pastorek 8 zubu, kolo 30 zu- 
bu). Svitelny bod soustredime 
na rotujici zpola zacerneny pa- 
pir a fotonkou smmdrne od- 
razene svitlo. Zdrovku i foton- 
ku mirne priblizujeme a od- 
dalujeme od kola. Pri tom 
sledujeme, zda je vychylka

meridla konstantni. Je-li tomu tak, od­
povidd vychylka otdckdm motoru.

Pri jakemkoli mireni je nutno vzdy 
pred odeitenim otdcek v malych mezich 
pohnout zdrovkou i fotonkou a sledovat, 
zda je vychylka konstantni. To je zaruka 
toho, ze je zesilovai zalimitovdn a udaj 
miridla odpovidd skuteinosti.

Druhd pripojend fotografie (v zdhlavi 
u zacdtku cldnku) ukazuje skutecne prove- 
deni pristroje. K vlastnimu otdckomiru 
prislusi ovlddaci prvek blize k miridlu. 
Dalsi ovlddaci prvky slouzi ke zjist’ovdni 
vlastnosti skutecneho modelu (i k volbi 
vhodneho prevodu) bez pracnych zkousek 
na drdze. Popis bude predmitem samostat- 
neho cldnku.

F0 T0DI0DA

NA KOLO J E  NAVLECEN 
ZPOLA ZACERNENY 

PAPIROVY PASEK

PASTOREK NA PR. 8 ZUBLl .
KOLO 30 ZUBU

OBR *0

T A B U LK A  k m ito £ tu  p ro  c e jc h o v d n i o ta ck o m eru

Poloha
pfepinade

Otadky se mdfi Kmitodet, ktery je pfi cejchovdni 
nu tno  nastavit na generatoru, aby 
udaj mdfidla odpovidal 50 000 ot/min

1 Pfimo na ose 833 Hz2 Na kotvd (3 lamely) 2500 Hz
3 N a kotve (5 lamel) 4160 Hz
4 N a pastorku 7 zubu 5840 Hz
5 8 zubu 6760 Hz
6 9 zubu 7500 Hz
7 10 zubii 8300 Hz
8 Za pievodem :

pastorek 7 zubu ; kolo 30 zubu 194 Hz
9 33 177 Hz

10 36 164 Hz
11 40 145 Hz
12 pastorek 8 zu b u ; kolo 30 zubCt 244 Hz
13 33 205 Hz
14 36 186 Hz
15 40 164 Hz
16 pastorek 9 zubu ; kolo 30 zubu 250 Hz
17 33 224 Hz
18 36 205 Hz
19 40 186 Hz
20 pastorek 10 zubu; kolo 30 zubu 277 Hz
21 33 250 Hz
22 36 231 Hz
23 40 205 Hz

□  □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □ □

Americka firms D Y N A M IC vyrabi jiz seriovS 
stavebnice modelu automobilu fizenych radiem a 
pohaninych spalovacim motorem. MSfitko je 1 :8  
a pouzivaji je i dalSi svStovi vyrobci. K e staveb- 
nicim D Y N A M IC se dodavaji τύζηέ typy karosirii 
vozu M cLaren, Autocoast a Porsche 917. Staveb­
nice obsahuje krom£ karosirie vylisky duraloveho 
Sasi, odstfedivou spojku, predni a zadni kola vdetni

Qc i»tvi(kr
VZ Mfttel

pneumatik, pfedni a zadni vykyvnd napravy a ruz- 
ηέ drobnd soudasti. Radiovd soupravy a motory se 
prodavaji zvlaSf, podobne jako u RC modelu leta- 
del. Kdo se spokoji se seriovym provedenim, ne- 
musi na modelu nic zhotovovat. M odel jenom se- 
stavi, zamontuje RC  soupravu, motor, baterie a 
model je piipraven k jizdd.

M iniaturizace elektrickych m otoru pokrodila 
tak daleko, 2e ve vyspdlych zemich se zadina pfe- 
chazet u drahovych modelu automobilu od mdritek 
1 : 21 a 1 : 32 na m ih'tko 1 : 87 (HO). Pfedni misto 
mezi vyrobci ,,subm iniatum ich“ modelu zaujima

americka firma TYCO, jez nabizi asi 15 typu 
automobilu na spolednd 5asi. Na rozdil od dosa- 
vadni praxe u vdtfiich modelu je nyni Sasi z plasticke 
hmoty, na niz je zespodu upevndna kovovi destidka 
kvuli snizeni polohy tdzi§td. K  pohonu se pouziva 
japonsky elektromotor M ABU CH I na napdti 16 
az 18 V. M odely o deice kolem 50 mm(!) jsou mo- 
delovd pfesto vdrnd do td miry, jak je to vubec pfi 
soudasne urovni plastikafskd technologie pfi ta- 
kovdm zmenseni moznd.

Hlavnim duvodem novdho vyrobniho programu 
-  kromd ekonomickych pfidin -  je uspora mista. 
N a stejny prostor se smdstna v mdfitku 1 : 87 tech- 
nicky m nohem  narodndjSi traf nef v mdfitku 1 : 24 
nebo 1 : 32. Umoznuje to i vyrobu modelovd kon- 
kretni skutedne tra ti (napf. M onza aj.).

Dvd drahy a modely v tom to mdfitku od zapado- 
ndmeckd firmy F A L L E R  uvedla letos v dervenci 
jako novinku do prodeje takd prodejna Pragoimpo 
na Vaclavskcm namdsti v Praze. (ip)
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-*—  νΙτΕ ζο νέ

Razeni udaju: Kategorie; jmdno zavodnika; 
klubova pfislu§nost; (v zavorcc po- 
(ie t zavodniku v kategorii)

A  1/32 ing. Ivan Indra, Brno II  (6)
A 1/24 Jifi Jatel, Brno I (5)
A  2/32 Jifi Jatel, Brno I (6)
A 2/24 Jifi Jatel, Brno I (9)
A 3/32 Lad. Rchak, T ren iin  (7)
A 3/24 Jifi Chlubn*, Brno II  (6)
A 4/24 Josef Tum a, Nova Paka (5)
B Ivan Putz, Praha 7 (8)
C  1/32 LuboS Sostak, Ostrava (7)
C 1/24 D. Baxant, Praha 7 (3)
C 2/32 Libor Putz, Praha 7 (4)
C 2/24 D . Baxant, Praha 7 (5)
C 3/32 Ivan Putz, Praha 7 (7)
C  3/24 Ivan Putz, Praha 7 (5)

^  Start kategorie B

Celkem startovalo 83 modelu (!), coi take 
prispelo k vysoke kvalite jednotlivych jizd.

Nejvetsiho tispechu dosdhl mlady Jifi 
Jatel z klubu Brno I, ktery startoval ve 
ctyrech kategoriich a ve trech dokdzal 
zvitezit(l). Stejne tispesne si vedl Ivan 
Putz v klubu Praha 7. Nejlepsi cas zavodu 
24,99 vt. zajel D. Baxant z klubu Praha 7 
v kategorii C2/24, coz pri peti okruzich 
rozjizdky znamend, ze jeden okruh ujel 
v case kratsim nez 5 vterin. Zdvod se 
vydaril i po organizacni strance.

______ Josef TtJMA

Zdci mistrovsky
Ve dnech 26. a 27. cervna usporadal 

MV Svazarmu v Ostrave mistrovstvi 
CSSR automodeldrfi zaku za ucasti 26 
zavodnikii. Zavod se jel na §estiproude 
autodraze v Krajske stanici mladych 
technikd v Ostrave Porub6, svazy bylo 
nominovdno 6 zdvodnikii z Prahy, 4 
z Prostejova, 4 z Trutnova, 3 z Karlovych 
Var, 2 z Vimperka, 2 z Ostravy a po jed- 
nom z Pardubic, Bruntdlu a z Kyjova. 
Je Skoda, ze ze Slovenska prijeli pouze dva 
zdvodnici. Pomern6 silne druzstvo z Ma- 
ridnskeho Ddoli se k zdvodum nedostavilo 
vubec.

V sobotu se konaly od 17 hodin casove 
rozjizdky, z kazde kategorie §est zdvod- 
niku s nejlepsimi dosazenymi easy po- 
stoupilo do nedelnich finalovych boju.wTy 
zacaly v nedeli v 9 hodin kategorii BZI -  
volne modely s motory Igla. Z celkem 
26 prihlasenych obsadil prvni misto J. 
Jonak z Prostejova, 2. J. Machala z Ky­
jova, 3. V. Dorciak ze Slovenska, 4. J. 
Vavra z Karlovych Var, 5. B. Ruzicka 
z Pardubjc, 6. L. Jelinek z Prahy. Kate­
gorie BZL -  volne modely s libovolnym 
motorem: Z 16 prihlasenych zvitezil opet 
J. Jonak. Dalsi poradi: 2. J. Machals, 
Kyjov; 3. M. Kadera, Karlovy Vary;
4. V. Grochovec, Ostrava; 5. L. Jelinek, 
Praha; 6. V. Hajek, Praha. V kategorii 
BX, kde se hodnoti body i celkovy vzhled 
modelu, bylo z p£ti licastniku toto po- 
radi: 1. D. Machacek, Trutnov; 2. J. Ma- 
chacek, Trutnov; 3. V. Gloss, Slovensko; 
4. J. Jonak, Prostejov; 5. L. Jelinek, 
Praha. Nejlepe vypracovane modely pred- 
vedli Daniel a Jan Machdckove z T ru t­
nova.

Prvnich sest zdvodniku obdrzelo diplo- 
my, medaile a νέοηέ ceny. Jako nejiispes- 
nejsi zavodnik mistrovstvi byl vyhodno- 
cen J. Jondk, jako nejdspfiSnC'jsi klub pak 
automodeldrsky klub pri ODPM v Pro- 
stejove. j  § OST^ K

2. KVALIFIKACN I ZAVOD
preboru CSSR

D O L E : , ,T r ib u n a “  (a s o m if ifA

a Novd Paka. Za SSR startovali jen cleno- 
ve klubu Trencin.

Zavod se konal v prostorach nove klu- 
bovny a na nove upravene 20 m dlouhe 
ctyrproude jizdni draze. Soutezilo se 
ve vsech kategoriich a v silne konkurenci.

NAHORE: Zavodnici v p lncm  sou stfed fn i p fi  
fin&lovc jizd i: v levo J. Jatel

pro seniory se jel v Nove Pace ve dnech 
19. a 20. fervna. Na startu se seslo 22 
zavodniku (z 26) nominovanych sekei DV 
Svazarmu a nositelu I. vykonnostni tridy. 
CSR reprezentovali zdvodnici z klubu 
Praha 2, Praha 7, Ostrava, Brno I, Brno II

MODELAft . 9/1971 29



Obarvenou smes nechdme schnout na novi- 
novim papiru do pfistiho dne, suchou zno- 
vu prosejeme. Do misky rozmichame hustsi 
kasi z upravene korkove drti a bezbarveho 
matoveho nitrolaku. Malou plechovou 
spachtli plnime kasi do prostoru mezi 
prazci a na νοίηέ trati ji primazdvdme 
k prazcum z boku. Po zaschnuti §t§rk 
trochu pfibrousime brusnym papirem 
a pfebyteind zrna odsajeme vysavacem.

K o lejovy  konec  zhotovime tak, ze 
na konce koleji nalepime prazec z listy 
2 x 2  mm, ktery natfeme sedou tempe-

Obr. 12

rou. Za nSj vymodelujeme z penoveho 
polystyrenu nebo ze dfeva hromadu pisku 
nebo zeminy (obr. 12). Muzeme take 
pouzit zpusobu uvedeneho v £asopise 
Modeler δ. 7/1967.

Stavba budovy skladiste
Zacneme nejjednodussi budovou ma- 

leho dfevSneho skladiste z prken, jehoz 
stfecha je kryta lepenkou. Tvar i rozmery 
jsou na obr. 13.

Leteckou pfeklizku tl. 1 mm pfipich- 
neme na rysovaci prkno a narysujeme tvar 
a velikost st6n vietne otvoru oken a vrat 
(podelne steny jsou o tlousiku pfeklizky 
Stitovych st£n kratSi). Leta vrchni dyhy 
pfeklizky must byt u sten svisle, abychom 
skalpelem nebo jehlou mohli vyrysovat 
rovnobSznS svisle spdry prken v roztecich 
asi 1 mm. Jednotlive stiny vyfizneme skal­
pelem nebo vystfihneme nuzkami a hrany 
zabrousime skelnym papirem nebo pilni- 
kem. Ve stitovych stcnach vyrizneme oken- 
ni otvory, zabrousime okraje a vlepime 
okna z celuloidu podle drive uvedeneho 
navodu. Stit na vnejsi stranS zvyraznime 
nalepenim tenke dyhy, na ktere po za-

Na vratech vyznacime svislym drazkova- 
nim prkna a vodorovnS svlaky pfilepenou 
tenkou dyhou. Vrata pfilepime na vnitfni 
lie podelnd steny. Stfinu podeln£ vyztuii- 
me dvema listami 3 x 3  mm (u spodni vy- 
pilujeme 1 mm v mist6 vrat) a na okraje 
prilepime svisle li§ty pro vzdjemne spojeni 
st£n. Tim je pfipravena stena podelni.

* Pfi vzdjemnem spojovdni sten kontro- 
lujeme jejich kolmost trojiihclnikem nebo 
pomoci milimetroveho papiru. Soustavu 
ztuzujicich nosniku z modeldrskych list 
doplnime hfebenovym nosnikem, ktery 
prilepime nakonec. Steny namofime hn£- 
dvm mofidlem. (Pro model&fsk6 prdee se 
autorovi osvedcila bleskovd hn£cf na boty, 
prod^vana v ftemeslnickych potreb^ch.)

Muze se stdt, ze po stisknuti slepova- 
nych cdsti i pri opatrne prdci pretece tro­
chu lepidla mimo lepeny spoj. Takove 
misto nejenom neni hezk0, ale na lepidlo 
spatnd chyt£ barva i mofidlo. V takovem 
pfipade proto pockdme az lepidlo zavadne 
a potom je opatrng odstranime §pi£kou 
skalpelu. Cerstve lepidlo bychom pri od- 
straftovdni rozmazali, naopak zatvrdle 
lepidlo je iasto neodstranitelne.

Lepenkovou stfechu skladiStni budovy 
sestavime ze dvou obdelniku pfeklizky 
1 mm tluste. Na spodnim lici vyznacime 
spary prken podbijeni, kter6 byvd rovno- 
b£zne s okapem. Preklizku pak napustime 
moridlem. Vlastni krytinu ud^hime z jem- 
neho cerneho smirkoveho papiru podle 
dfivgjsiho ndvodu, ktery nalepime na pod- 
klad z pfekliZky. Dokon£enou strechu ke 
stendm skladi§tS prilepime.

Podlahovy rost je z li§t 2 x 2  mm, ktere 
obrousime na 1,5 x 1,5 mm. Li§ty nale­
pime na dfevgne podlahy ramp z 1mm pfe­
klizky nebo z tlustsi dyhy. Asi uprostfed 
pfilepime upevnovaci desticku s matici pro 
upevnovaci 5roub, o nem2 je fe£ ddle. Na

Obr. 13

ZELEZNICE
schnuti lepidla vyrysovdnim svislych dra- 
zek imitujeme prkna, podobne jako u ste­
ny. Pfi hornim a dolnim okraji pfilepime 
z rubu podelnS li§ty 3 x 3  mm, ktere jsou 
z kazde strany o 4 mm krat§i, nez je sifka 
st5ny. Tim jsou pfipraveny stitovi steny.

U podelnych st£n vyfizneme nejprve 
otvory pro vrata a zaiistime pilnikem. 
Vrata z 1mm pfeklizky jsou po strandch 
a nahofe o 3 mm v5t§i nez vratovy otvor.

podlahovy rost budovu skladistS pfilepime.
Pokud je kolejistS stabilni, je vhodne na- 

sadit budovu ΐέβηδ suvnS na desticku 
tlustou 5 mm, je2 zapadne do spodniho 
vnitfniho okraje budovy a pfilepi se posle- 
ze na patfiine misto kolejiSte. Budovu lze 
v tomto pfipadS lehce sejmout pfi oprav£ 
apod. U kolejistS sklopneho tento zpusob 
nedostacuje. Autorovi se osvfidcilo upev- 
ηέηί §roubem a matici. Matice je pfilepena
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na 1 mm preklizku a z obou stran jeste za- 
jistdna tdsne pfilepenymi kousky li§t proti 
otd£eni (obr. 13a). Podle velikosti modelu 
jsou vhodne srouby M2 az M6.

jako vlastni budovu (obr. 14). Boky rampy 
polepime bud sedou ctvrtkou s vyznace- 
nymi spdrami kamenit nebo pdsky tistene- 
ho kamenneho zdiva. Na vrch rampy nale-

skladi§t2, vybrousime pilnikcm na elektric- 
ke vrtaixe z drevSne Spejle. Natfeme je Cer- 
venou temperou a prilepime na stiny skladu.

Stavba nadrazni budovy

Vzorem pro nd§ model je typicka stard 
budova male zeleznicni stanice, kterych je 
u nds jeste dost v puvodni nebo upravene 
podob5. Na obrdzku 15 jsou schematicky 
vyznaceny nektere zpusoby uspordddni nd- 
drazni budovy a budovy skladistS a rampy. 
Charakteristicke uspordddni obou samo- 
statn£ stojicich budov je na obr. 15-1. Do- 
jem je jiny, je-li tdz budova skladi§t£ spo- 
jena s rampou, jakoz i s budovou nddrazni 
v jeden celek (obr. 15-11). V dal§i variants 
na obr. 15-III je mate pfiruCni skladiStS 
pfimo u nddraini budovy a samostatnd 
vyklddaci rampa je situovdna mimo. Ko- 
ne£nS na obr. 15-IV je vlastni budova 
nddrazi roz§irena o jedno kridlo, kde je byt 
pro prcdnostu stanice.

Rampu, jejiz vyska je 7,5 az 8 mm od 
vrcholu koleji, muzeme zhotovit bud z ρέ- 
noveho polystyrenu nebo z preklizky. 
V prvem pripadS z destteky tl. 8 mm vyriz- 
neme tvar rampy podle obr. 13 vSetnS drd- 
zek pro nosniky podlahoveho roStu a na­
tfeme jednou bilym latexem. Na bocich 
rampy vyrytim ostrou tuzkou imitujeme 
spdry kamenu podezdivky, pfetreme redS- 
nym svStle§edym latexem a dobarvime 
temperou. Vrch rampy posypeme jemnym 
piskem do mokreho latexu a po zaschnuti 
tSz pribarvime temperou. Budovu skladiStS 
prilepim na rampu latexem.

Preklizkovou rampu zhotovime podobnS

F=
1 *n H
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Rucni hasici pristroje, umistene u vrat (Pokracovdni)
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Slovenska siit'az a vystava
Na Slovensku uz 3. raz usporiadame 

siifaz a vystavu ieleznicnych modelov. 
Roku 1969 bola v Bratislave, vlani v Ziari 
η. H. a v tomto roku u nds v Samorine, 
nedaleko od Bratislavy.

U nds v meste pracujeme v zeleznicnom 
modeldrstve iba rok. Clenovia klubu sii 
velmi mladi ziaci, pracujii pod vedenim 
s. Bartalosa a pisatelovym. Vlani, ked 
ZMOS rozhodol, ze tohoroSnd siifaz 
a vystava bude u nds, νεΓπιϊ sme sa pote- 
§ili. Rozhodli sme sa urobif takii siifaz 
a vystavu, akd este na Slovensku nebola. 
V mdji ZMOS z Bratislavy posielal po- 
zvdnky na kazdy OV Zvazarmu a do ka2- 
deho DPaM. Velke bolo preto na§e pre- 
kvapenie, ked ziadne odpovede sme nedo- 
stali. Siifaz a vystavu sme kvoli tomu uspo- 
riadali len so siifaznymi modelmi bratislav- 
skych a naSich modeldrov.

VYSLEDKY
V kat. prislusenstva: 1. ing. Nepra§: ovladai -  

96; 2. M andel: stab. nap4ja£ -  86; 3. 014h: iasovy 
spinad (korunov^) -  80 b.

V kat. kolajist': 1. Takacs: TT-korajiSte -  98; 
2. D PaM : TT-kolajiSte -  82 b.

Okrem toho z Bratislavy sme dostali 
krdsne tovdrefiske modely od pdna Selec- 
keho a od ing. Neprasa. Pdn Seleck^ do- 
niesol aj jeho vlastny model T  334, 003. 
No v poslednej chvile sme dostali aj mo­
dely zo Ziaru η. H.

Na vystavu sme pozvali aj madarsk^ch 
modeldrov. Oni doniesli ndm krdsne mo­
dely rozn^ch lokomotiv a domSekov, med- 
zi nich bol jeden krdsny model elektrteky.

Celkove nebolo toho vda. Z inych slo- 
venskych miest vobec sa nehldsili na siifaz. 
Z casopisu Modeldr vieme, ze sii na Slo­
vensku ieleznidni modeldri a 2e pracujii, 
ale nevieme pochopif, preio sa nehldsia. 
Prosime ak na budiicich siifaziach sa chcii 
ziiiastnif, nech napisu svoje adresy a to, 
s £im pracujii. Potom z Bratislavy dostami 
pozvdnky, aby nemohli hovorif, ze neve- 
deli o siifaii. Adresa; E. Takfics, Zdhrad- 
nicka 2, Samorin, okr. Dun. Streda.

TT kolajiste D PaM  v Sam orine
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Specialni modelarska prodejna
Μ Ο Ο Ε ίλ Β . -  2itna ul. 39, Praha 1, 
tel. 26 41 02

ModelaFsk6 koutky

•  Vinohradska 20/234, Praha 2, tel. 24 43 84

•  ul. 5. kvetna 9/104, Praha 4, Pankrac, 
tel. 43 26 16

Nabidka v zafi 1971
£ is lo
zbozi Nazev Jedn.

m noi. Cena

964106 plech mosazny (Ms) polotvrdy,
t l. 0,32 mm II. jakost kg 30,—

964107 plech mosazny (M s), po lotvrdy,
t l . 0,1 mm rozm . 500 X 500 mm ks 19,—

964108 plech mosaznjr (M s), polotvrdy,
t l . 0,1 mm rozm . 500 X 250 mm ks 11,—

964109 plech mosazn^ (M s), polotvrdy,
tl. 0,2 mm rozm . 500 X 300 mm ks 32,—

964110 plech mosazny (M s), polotvrdy,
tl. 0,2 mm rozm . 500 X 250 mm ks 17,—

976032 filmovS podlozka t l. 0,125 mm,
modro-fialova kg 20,—

977000 novodurova deska tl. 2 mm,
form at A1 rozm . 840 X 600 mm,
barva i lu ta  ks 52,—

978050

978051
978120

992090

992118
992151

992157

992159
992172

993017

993800

M o delarske  p lank y : 993801
944101 Z E N IT  -  vdtrofi A2 ks 4 .—
944105 Z E R O  -  upoutana polomaketa 

stihacky na m otor 2,5 cm3 ks 4 ,—
944106 Z  42 - f  A V IA  122 -  volne makety 

cs. letadel na gumu ks 4 ,—
995000
995003
995004944107 A V IA  B 1 3 5 - U maketa ds. s t i­

hacky na m otor 2,5 cm3 ks 4 ,—
944110 Z  526 AS -  upoutana m aketa cs. 995010

letadla na m otor 5,6 cm3 ks 8 ,— 995011
944120 O R L IK  -  sko ln i model na gumu ks 4 ,— 995012
953018 vrtu le  soutezni, hab ro vi, 

250/100 mm ks 12,—
953029 vrtu le  soutezni, hab ro vi, 

320/120 mm ks 18,— 995013
953039 vrtu le  drevena 200/100 mm ks 6 ,— 995014
960003 m otor MVVS 1,5 D detonacni, 995015

objem 1,5 cm3 ks 230,— 995016
960010 m otor MVVS 5,6 R C , objem 5,6 

cm3 s ovladanim ks 590,—
995017

960011 m otor MVVS 5,6 A , objem 5,6 
cm3 bez ovladani ks 540,—

960020 m otor MVVS 10 R C , objem 
10 cm3 s ovladanim ks 700,— 995018

995019
995020
995021
995022

960022 m otor Tono 10 cm3 bez ovladani ks 350,—
960025

961002

m otor tryskpvy PA N O R A M A  
300 Jet
tlumid vyfuku pro m otory MVVS

ks 350,—

5,6 ks 63,—
961818 soudastky k m o to ru m  Ta ifu n  

H u rrik a n  1,5 cm 3 995023
-  fizen i otadek ks 87,— 995024

961819 -  jehla druh 1401 ks 5,— 995025
961820 -  tryska  druh 1400 ks 15,— 995026
961821 -  tryska druh 1622 ks 22,— 995027
964001 plech h lin ikovy (A l) -  tvrd^, 

ve svitc ich , 0,1 X 385 mm kg 33,—
964003 plech hlin ikovy (A l) -  polotvrdy 

99,5 %  tl. 0,32 mm, rozm . 995041
400 X 250 mm ks 5,60 995042

964105 plech mosaznji (Ms) polotvrdy, 
t l. 0,2 mm II. jakost kg 30,— 996021

novodurove tyce o 0  10 mm, 
bile kg
novodurove tyce 0  20 mm, bile kg 
voskova hmota na vyrobu svicek 
-  730 g ks
p iln ik  na kontakty 90 X 6 x  0,4 
mm ks
Sroubovak, norm al. 2. 4 ks
k le ltd  na drat s plochymi celistm i 
typ 317-150 mm ks
kleste na d rat neisolovane typ 
322/165 mm
kleSte kom binacni 349/200 mm ks
dreven^ dvoum etr P ER FEK T  
10tidiln^, skladaci, krem ovy ks 4,50
desky z m ikroporezn i gumy 
1500 x  500 x  10 mm 100,—
guma P IR ELL I, rozm er 1 x 6  mm, 
neopredena kg 125,—
guma P IR ELL I, v kotouci, delka 
20 m ks

27,—
24,

8,—
1,—
6,50

9,50

16.50
16.50

15,50

P alivove  n ad rze :

ks 11.50 
14,—
11.50 

9,50
10.—
10.50

P LU T O  obsah 14 cm3 
Standart, obsah 100 cm3 pro R C  ks 
Standart, obsah 31,5 cm3, typ IV ks 
P A N O R A M A -A /1  obsah 10 cm3 ks 
P A N O R A M A -A /2  obsah 15 cm 3 ks 
P A N O R A M A  -  A/3 obsah 20 cm3 ks 
(vhodne pro mens! volne a upou- 
tane modely, lodi, R C , na m otory 
0,5— 2,5 cm3)
P A N O R A M A  -  B/1 obsah 30 cm3 ks 
PA N O R A M A  -  B/2 obsah 40 cm3 ks 
PA N O R A M A  -  B/3 obsah 50 cm3 ks 
P A N O R A M A  -  B/4 obsah 60 cm3 ks 
P A N O R A M A  -  B/5 obsah 70 cm 3 ks 
(vhodne pro letecke upoutane, 
lodni a autom obilove modely 
s m otory 2,5 az 10 cm3)
P A N O R A M A  -  C/1 obsah 30 cm3 ks 
P A N O R A M A  -  C/2 obsah 40 cm3 ks 
P A N O R A M A  -  C/3 obsah 50 cm3 ks 
P A N O R A M A  -  C/4 obsah 60 cm 3 ks 
P A N O R A M A -C /5  obsah 70 cm3 ks 
(pouziti podobne jako u typu B, 
zejm ena pro zabihani)
PA N O R A M A  -  D/1 obsah 35 cm3 ks 
PA N O R A M A  -  D/2 obsah 45 cm3 ks 
P A N O R A M A  -  D/3 obsah 55 cm3 ks 
P A N O R A M A  -  D/4 obsah 65 cm3 ks 
P A N O R A M A  -  D/5 obsah 75 cm3 ks 
(vhodne pro akrobaticke modely 
letadel a m akety s m otory 2,5—
10 cm3) 
cistlc paliva
cocka A B C  o 0  16 mm, vhodna 
pro dalekohled die navodu A B C  ks 
vretenove tesneni, volne ve svaz- 
cich

P fe d p o k la d a m e  z le p le n i  v d o d ivk ich  polytech- 
nickych stavebnic, z  nichz zejm 6na budeme moci 
nabidnout spotreb ite lfim  stavebnice A k ro b at, Letov, 
Vosa, Iskra , D e lfin  a novou plastikovou stavebnici 
slavne 2s. stiha2ky A V IA  534 (m df. 1 :72) za 12,—  K2s, 
vdtrofi A1 TO M  za 49,—  K2s a rychlostavebnici vdtro- 
η ί  A1 M in i-C e rtik  za 60,—  Kds.

U p o zo rn u je m e  za k a zn ik y  na zbytky nahradnich 
d il6 k m otorum  Jena z N D R  a k m otorum  FO K  z M LR, 
nebot' ty to  m otory, ani nahradni d ily se j i i  dovazet 
nebudou.

Z b o z i si vyb e rte  osobne!

ks

11.—
11.50 
12,—
12.50 
13,—

11.—
11.50 
12,—
12.50 
13,—

11.50 
12,—
12.50 
13,—
13.50

2,—
3,50

kg 14,—

Ρ Ο Μ Α Π Α Μ Ε  S I

K O U Pfi (pokraCovini ze str. 27)

•  14 Modelar 1966 az 1970 a stavebni planky lodi. 
Jan Hucek, T feboh 341/11.
•  15 Rohatkovy vybavovad ke Garni. A. Voldik, 
Slavikova 1198, Ostrava 8.
•  16 K nihu Schubert: Modely fizend radiem; 
spofahlivu RC supravu 2—4kanal pre lodne m o­
dely. I. StrieS, Okruzna 4, Banska Bystrica.
•  17 M odelar 12/70, vyhodne. Ing. J. Vederka, 
Nam. Konedndho 1, Brno.
•  18 Lam. nebo nylon, vrtuli 7‘/a” — 8”  x 31/* *". 
K . Houdek, Volyhska 147, Strakonice I I I .

v ^ m £ n a

•  19 Dva drah. modely Ford-Cobra, novd tu - 
zex. za dvd nova serva s el. neutr. zahr. vyroby. 
F. Ambroz, Gorkeho 2, Trer.din.
•  20 Tranzistory KU607 za serva Bellamatic nebo 

Variomatic, nejraddji Varioprop, piipadnd prodam 
(350 Kds). M . Navratil, M erhautova 222, Brno.

r C z n E

•  21 Sbiratel ,,kitu“ letadel a leteckych knih a da- 
sopisu ze SSSR hleda partnera v CSSR k dopiso- 
vani a vymdnd. Valerij Cinilin, g. Moskva, B-66, 
Olchovskaja 21/25— 10, SSSR.

modelar
mdsidnik pro letecke, raketove, automobilovd, 
zeleznidni a lodni modelafstvi. Vydavi F. v. 
Svazarmu ve vydavatelstvi M A G N E T  Praha 1, 
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Sefredaktor 
Jifi Smola, redaktor Zdendk Liska. R edakce  
P raha 2, Lublanska 57, tel. 295-969 -  
Vychazi mdsidnd. Cena vytisku 3,50 Kds, polo- 
letni prcdplatnd 21,— Kds -  RozSifuje PN S, 
v jednotkach ozbrojenych sil M A G N E T  -  
administrace, Praha 1, Vladislavova 26, Objed- 
navky prijima kazda poSta i dorudovatel — 
Dohledaci posta Praha 07. Inzerci pfijima 
inzertni oddeleni vydavatelstvi M A G N E T . 
Objednavky do zahranidi pfijima PNS-vyvoz 
tisku, JindriSska 14, Praha 1. Tiskne Na§e 
vojsko, zdvod 01, Praha.

Toto dislo vySlo v zari 1971.
©  Vydavatelstvi dasopisu M A G N E T  Praha

Parizske letistS Le Bourget bylo letos 
po des£te dejistem tradicniho, v poradi jiz 
29. leteckokosmickeho saldnu. Pres sedm 
set vystavovatelil z patnacti zemi sveta 
predvad51o v dobe od 27. 5. do 6. 6. pres 
sto padesat letadel, mnozstvi zabezpecova- 
ci techniky, pristroju, vyzbroje a doku- 
mentovalo take svuj podil na vyzkumu 
vesmiru. Oproti nekolika predchozim vy- 
stavam byl letos patrncjsi ndvrat k ciste 
letecke expozici, a tak samotnych raket, 
ktere vystavovali pfevd2ne evropSti vyrob- 
ci (s vyjimkou socialistickych stdtil), zde 
bylo poskrovnu. Nejbohatsi raketove ko- 
lekce, slozene prevdzn6 z taktickych letec­
kych a pozemnich raket, zde meli Britove 
a Francouzi. Bohuzel to vsak byly vetsinou 
makety, mnohdy neprili§ detailne pro- 
pracovane.

Presto prdve z teto cdsti vystavy ρπηέ- 
§ime nekolik snimkti, abychom aspon tro- 
chu pomohli raketovym modelarum, zehra- 
jicim -  prevent -  na nedostatek podkladii 
na modelove uskutecnitelne makety.

Leteckd cdst salonu byla ve znameni 
letecke dopravy a sportovne-turistickeho 
ledni. Nejvice poutaly dva sou5asne sm£ry 
vyvoje letecke dopravy: velkokapacitni 
a nadzvukova dopravni letadla. Prvni zde 
reprezentovaly vedle nejvetsiho letadla 
sveta, transportniho C-5A Galaxy, prede- 
vsim americke D C -10 a Tristar. Druhy 
smer byl zastoupen jedinymi dv£ma leta- 
jicimi konkurencnimi projekty -  vzhledo- 
νέ velmi pribuznymi -  Tu-144 a Con­
corde.

Nekolik pocatecnich slunnych dnii vy- 
stridala nepohoda, nizkd oblaCnost, mlha 
a silne ochlazeni, ktere citelnS postihly 
dva zaverecne dny, vyhrazene predevsim 
letovym exhibicim. Presto byl letosni 
aerosalon opet tim nej- nej . . .

1 Sovdtsky svaz vystavoval vyludnd m irovou  
techniku. To p latilo  i pro narodni pavilon, 
vdnovany dobyvdni vesm iru , jem u i dom ino- 
valy  dve spojene kosm ickc lod i Sojuz. S ym -  
b olizovaly  prvni spojeni dvou pilotovanych  
lod i ve vesm iru , pri nem z v  lednu 1969 pre- 
stoup ili kosm onau ti Chrunov a Jelisejev ze 
Sojuzu 5 do Sojuzu 4.

2  B ritska spolednost BA C  vystavovala radu  
taktickych raket, od m aleho protitankoveho  
la serem  rizencho A tlasu  az po protiletadlovy  
T hunderb ird Mk.2, ktery je na snim ku. Thun- 
derbird, zajim av^  svym i dtyrm i odhazovacim i 
startovn im i m otory , by l v efektnim  bilo-der- 
veno-zelen6m  zbarveni.

3  Leteckou p rotizem n i K zenou raketou AS-30  
jsou vyzbrojeny M irage IIIE a Jaguary fran- 
couzskeho letectva . Rakcta o celkovc deice  
3,785 m  a hmotfe 520 kg m d dolet 10— 12 km .

4  F irm a  Short s i ziskala jm eno predevsim  
letadly . V posledni dobe k n im  pribyly  i ve lm i 
zadan6 rakety proti n izkoletajicim  cilum . D ve  
varianty  — T igercat pro pozem ni vojska a 
Seacat pro n am ofn ictvo  -  byly  jedndm i 
z m ala  skutednych raket vystavovanych na Le 
B ourget.

3  N ejpopularndjsi francouzske protitankov6  
linkovd rizend rakety SS-11 a SS-12 (AS-12) 
ruzn^ch variant vAbily i svou barevnosti. 
P rvni by ly  zelen om odre, S S -111 Harpon  
oranzovdm odry, zbyvajici m odre a bile.

6  Se zajim av^m  n am etcm  p fis la  italska firm a  
C ontraves. Doporuduje vyzbrojovat m ala p la- 
vid la  zbranovym  system em  z raket Sea Indi- 
go/Sea K iller Mk.2. Zatim co Indigo je p rotile- 
tad lova  raketa s doletem  9— 10 km , dvou- 
stupnovy Sea K iller (na snim ku) m a n icit 
pozem ni di n am orn i c ile  ve vzdalenosti 20 az  
25 km . Skoda, ze oba cxponaty byly jen hru- 
b ym i m aketam i.
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SNiMKY:
B. Hannan,
J. Kroulik, 
Marcenko,
R. G. Moulton, 
ing. I. Nepras, 
G. Revel-Mouroz

A Pro £etne ctitele makety Pilatus Porter (planek Modelar i .  18s -  rozebran) prinasime snimek turbo- 
vrtulove verze z letosniho parizskeho aerosalonu

A
A  VLEVO: V souiasne dobe jeden z nejuzivanejsich pro RC akrobacii je motor G 60 FI „Blue-Tigre“. Jiz v serii je trochu „frizirovan“ 
a dava 1,45 k; vrtani je 24 mm, zdvih 22 mm, objem 9,98 cm3

VPRAVO: Po uspechu s modelem Wartburg-Melkus prisla letosfirma PREFA z NDR s Wartburgem RS 1000, opet v drahovem prove- 
deni v meritku 1:32

A Vydavatel britskeho iasopisu Ra­
dio Modeller Norman Butcher je 
sam specialistou na historicke Fok- 
kery. Vidite start jeho RC makety 
Fokker D VII pri mistrovstvi V. Bri- 
tanie

M  Bill Hannan z Kalifornie si vybral 
v Modelari TRENERA jako predlohu 
pro sve hazed lo

Lodni i letefti modelari ze stanice mladych 
techniku v meste Novokuznecku v Kemerovske 
oblasti SSSR posilaji itenarum Modelare snimek 
ze sve letni iinnosti

▼


