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Noveé ,,motoraky*, ktoré
postavil M. Sulc z LMK
Poprad na letoSnu sezénu, sa
vyznacuju stabilnym
motorovym letom. Motory
si MVVS 2,5-D7,
zastavovanie preplavenim
pretlakom, vrtule
lamindtové o 185/90

(cez 22000 ot/min),
Casovace Seelig

U-akrobat inspirovany stihackou P-47D je praci 19letého J. Sabo Novy ,magnetaF” V. Sipek z LMK Zamberk se umistil jako
z LMK Praha 8. Rozpéti 1400 mm, plocha kfidla 36dma, vaha 1100g,  druhy na letoSnim mistrovstvi CSR na Rané u Loun

motor MVVS 5,6 A

MATRA MS 120 - praca L. KuCeru z Tren€ina - je precizné po-
stavend maketa v meritku 1 : 24s celobalzovou karosériou a doko-

nalou maketou motora
Remorkér Perkun, ktery je uzptsoben k praci le¢cowce. po-
slouzil za predlohu m. s. Zd. Skofepovi k prvotFidné ané
a jiz druhy rok Gspésné RC maketé tFidy F2B



Hovorime k JSBVO (3)

Véclav WEISGERBER, ¢len politickovfchovné komise CSMoS

Naposledy jsme se v seSitu 5/72 zabyvali

otazkou zajisténi modelarského materialu.

Neni to oviem zdaleka jediny problém, ktery
musime Tesit. Neméné ddlezité jsou i otazky
organizovani modeléarské cinnosti, zakladnim

vycvikem po€inaje a reprezentaci konce. £

PFi rozpracovavani zasad JSBVO je nutno
.nejdfive zhodnotit dosavadni vysledky a
Groveni politickovychovné prace. Najit ne-
dostatky i jejich pFiCiny a stanovit postup
jejich odstranovani. Pfi tom je tfeba vidét,
Ze objektivni zhodnoceni ,,shora®, je velmi
obtizné, nebot témér kazda zakladni organi-
zace Ci klub ma specifické podminky, dané
prostfedim, ve kterém Zije. Nékteré orga-
nizace maji napf. dobré materialni pod-
minky, ale nedostatky v politickovychovné
praci, jiné jsou na tom opacné. Hodnoceni
ma prinést zkuSenosti, jichz by se vyuzilo
k dalSimu zlep3eni politické Grovné €lenstva,
ke zkvalitnéni prace s mladezi a posléze
k vytvoreni podminek, za nichZ by Clenstvi
v zajmové organizaci bylo dostatecné pfi-
tazlivé. Nelze zapominat ani na kvalitu spor-
tovniho soutéZeni vcetné statni reprezenta-
ce.

Fakt, Ze zajmova Cinnost ma u nas pod-
poru statu - mimo jiné formou Castecné
thrady MTZ a vlastni sportovni €innosti -
bere se u nas uz jako samoziejmost a zapo-
minése, Ze takove podminky nemaji modela-
fi v Zddném kapitalistickém staté. Zdaleka
jsme vSak jeSté nedosahli Grovné podpory,
poskytované modelarim v SSSR. Je ale tieba
setaké zajimat, jak se stémito prostfedky ho-
spodafri a jak dalece se spolecnosti vraceji vji-
nych hodnotach.

Klubovny a dilny jsou &lentim ve vétsing
pripadd k dispozici zdarma (ndjem hradi
Svazarm). Je vSak tfeba uvazit, zda jejich
kulturnost a vybavenost odpowda soudo-
bym nazordim na vliv prostiedi na vychowu,
nebot’ se v nich vétSinou schazi mladez. Se
Zadosti 0 napravu se Ize obratit na organy,
jimZ tuto praci JSBVO uklada (OV Svazar-
mu, NV, NF).

Celostatnim problémem, jehoz FeSeni ne-
Ize dale odkladat, nema-li byt snaha o uve-
deni JSBVO na Useku modelarstvi do Zivota
vzata v pochybnost hned v zarodku, je za-
jidténi prostor(i pro vlastni sportovni vyzi-
vani Clen(i. Tedy prostor(, kde hlavné do-
chazi k provozovani zajmové cinnosti a
k upevrfiovani vlastnosti a dovednosti, je-
jichz ziskani je jednim z cil JSBVO. Mode-
laF musi mit moznost s postavenym mode-
lem letadla, lodi, rakety, auta nékde létat Ci
jezdit, jinak jeho prace ztraci smysl.

K TITULNEJ FOTOGRAFII

V nékterych mistech mohou modelafi po-
uzivat letisté aeroklubli nebo vojenského
letectva, vétSinou, zejména ve velkych més-
tech a jejich okoli, je vSak situace témér
beznadéjna.

Nemalé pozornosti si zasluhuje i Uroven
vlastniho sportovniho zéapoleni s jeho mo-
ralné politickymi aspekty, nebot’ i na tomto
Gseku politickovychovne prace je pres dosa-
Zené dobré vysledky dost problémd a nedo-
statk(l k Feseni. Jednanf jak funkcionard, tak
soutézicich, je prili§ ovlivnéno snahou po
ziskani co nejvétsiho poétu bodd pro hod-
noceni klubu v bodovaci soutézi, coz nékdy
jde na Ukor sportovni i vychovné Grovné
soutézi. Neni napf. mozné, aby organizator
soutéze vykonaval jesté funkci sportovniho
komisafe nebo ¢asomérice a jesté chtél stih-
nout vlastni létani. Takovy jedinec obvykle
nestihne nic pofadné a navic pdsobi 3pat-
nym pfikladem na ostatni. Tolerovanim
téchto nedostatkl bychom mladeZ vycho-
vavali k nekazni a k nerespektovani sportov-
nich fadd, coz by bylo v prikrém rozporu
s nasf snahou po zvysenl moralné politickych
kvalit naSich Clenu. Na tomto Useku naSi
¢innosti musime nevyhnutelné pfejit od
kvantity ke kvalité.

Je potésitelné, Ze v souCasnosti zajem
0 naSi Cinnost stoupa a rostl by dozajista
1nadale, kdyby nam stav materialni zakladny
dovolil rozvinout propagacni a populariza¢ni
praci. Musime byt vSak pfFipraveni i organi-
zacné. Vycvik mladeze v krouzcich vedou
instruktofi, ktefi ji svymi moralné politic-
kymi vlastnostmi a schopnosti mohou dobfe
ovlivnit. Dnedni stav instruktorského kédru
neni uspokojivy pro soucasnost, natoZ pro
budouci zvySené naroky. PfiCiny toho vy-
plyvaji z nedocenéni spoleCenského vy-
znamu zajmové Cinnosti v minulosti, k ne-
muZ doslo jisté i v dlsledku na3i nedosta-
te€né politickovychovné prace. Spolecensky
vyznam prace organizatorl a instruktord,
kteFi jsou pro modelafstvi opravdu zapaleni
a vénuji mu_vsechen svij um a volny ¢as,
neni dostate¢né ocenén. A prece oni to byli,
ktefi za léta svého pusobenl vychovali fadu
modelafd, z nichz mnozi Gspés$né reprezen-
tovali nasi republiku a stanuli pfitom nékdy
i na nejvysSich stupnich. Vychovali v3ak i ty,
kteFi se uztfebaani modelarstvim nezabyvaji,
ale ktefi vSechny znalosti a dobré vlastnosti,
jichz pfi ném nabyli, denné davaji pfi svém
povolani do sluzeb nasi spolecnosti. Vybudo-
vani systému spravedlivého a pfiméreneého
ocenéni téchto pracovnikli nelze odkladat;
bez ného nebudeme mit dostatek instruk-
torl a bez nich nem(zeme plnit dkoly
JSBVO,

Tohorocné Majstrovstva Slovenska pre radiom riadené motorové modely
sa konali v dfioch 15.-16. jula na letisku Slia€. V kategoriach RC Ml, M2 a M3
startovalo celkom 27 modelarov. Na snimke Juraja STUCH LIKA]e Jozef
Cerha (vpravo) z LMK Zvolen, ktory okrem UGspéSného riadeni sitaze do-
kazal tiez suverénné zvitazit' v katégorii RC M2 s Gcelnym a elegantnym

modelom.
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Rekordni raketa BIZON

DO VYSKY 611 m vyletéla 27. gervna
1970 na mosteckém letisti raketa O. Saffka.
Znamenalo to tenkrat pfekonani- svétového
rekordu raket se zatézi ve tfidé do 80 Ns,
nebot’ dosavadni rekord ustaveny v USA
byl 0 9 metrl niz&i. SouGasné byl téz
utvofen absolutni svétovy rekord, ktery
drzi O. Saffek dodnes, pfestoze jej dosahl
za relativné horsich technickych podminek
nez jaké maji ameriCti modelafi. V ¢em
spoCiva rozdil ? .

Pro rekordni let pouzil O. Saffek 7 mo-
torl ZVZ 1,5-10-7, které davaly startovni
tah 10,5 kp pfi celkovém specifickém im-
pulsu 70 Ns. Bylo sice mozno pouzit jesté
osmy motor, znamenalo by to vSak zvétSit
jiz tak dosti velky Gelni prdfez trupu.
Americti modelafi naproti tomu mohou
pouzit jen jeden motor o prméru 36 mm
a celkovém impulsu 80 Ns, nebot se
v USA vyrabi. Vyhoda mensiho celniho

RAKETY
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odporu i vahové Uspory v tomto pFipadé
je nasnadé.

Pfipojeny planek rekordniho modelu je
pouze informativni; pro bézné sportovni
létani se raketa nehodi. Jeden start vyjde
véetné ceny palnik(i na 49— Kg&s, coz je
také pro bézné létani modelafe trochu
drahy ,3péas“,

K STAVBE jen telegraficky: Hlavice 1
je z balsového hranolu, stejné jako zatka 2
a prechod 3. Trubky 4 a 5 jsou ze Sesti
vrstev hnédé lepici pasky. Stabilizatory 6
jsou z tvrdé balsy tl. 3 mm, profil maji
soumérny. Motory jsou zasunuty do sed-
mi trubek o svétlosti 18 mm, které jsou
zalepeny v trupu. Voditka jsou stocena
z hlinikové félie na trnu 0 0 8 mm.

Model mél pfi rekordnim pokusu padak
0o 0 500 mm upevnény na gumé 1x 6
mm o délce 1000 mm. Lakovani povrchu
bylo oranzovo Cerné. (ok)

Ulétl nam »ZAN«

Naseho ,,Zana“ (Jeana) jste mohli na-
posledy vidét v televizi v kvétnovém vy-
dani armadniho vysilani Polnice. Také
jste mohli vidét, jak se stavi v dilné
prazského raketomodelafského klubu novy
Vostok a vibec jak nadi kluci z krouzku
pracuji na raketach a létaji s nimi. Vyvr-
cholenim naSeho televizniho vystoupeni
byl start metr vysoké pétimotorové pred-
vadéci rakety, kterou kluci nazvali Z&n pro

jeji Cervenocerny ,kabatek**. Kameraman
si velice pochvaloval klidny a vzneSeny
start, otevieni velkého cerného padaku,
jenom pfistani se jaksi nedocCkal. Mily
Z4n si to namifil z Letenské plané smérem
k Vltavé, ,pochodoval** pak smérem

k Muzeu a za chvilku nenavratné zmizel.
_ik-

RAKETA SE ZATEZI

b i z o n
konstrukce : 0. Saffek

absolutni svét. rekord/eum/
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DETERM ALIZATORY

0. SAFFEK

pro

raketoplany

.Nelitostna pravidla FAI prfedepisuji navrat modelu, a to zpravidla doJedné hodiny
po odstartovani. PF¥i silngjSim vétru nebo pFi vyskytu termickych proudl vSak model
vétSinou uleti, coZz znamena diskvalifikaci soutéziciho prakticky pro celou soutéz. AC
toto je znamo, prece jenom milo modelafd pouZivad na svych raketoplanech zafFizeni

k omezeni doby letu — determalizatory.

K nejjednodussim patfi ollvkovy de-
termalizator, zndmy mezi modelafi spise
jako ,,bimbasll V principu jde o zménu

lizatoru (obr. 1) je to, Ze jej lze instalovat
na zalétany model dodatecné. V tom pfi-
padé je zapotfebi nejdrive oveéfit pfesnou
hloubky kfidla). V misté tézisté vyFizneme
do trupu zéfez pro zavazi a to tak, abychom
neporusili pevnost trupu Olovéna destic-

OBR. 1: T tézisté; 1 Spend-
lik; 2 guma; 3 olovo; 4 nit;
5 kolik; (staniol a doutnak
jsou z druhé strany trupu)

ka tvofici zavazi musi jit do zafezu volné
suvné. Hmotnost zavazi volime zhruba
takto: 2 az 5 g u raketopland do 2,5 Ns;
3az59gdo5Ns; 5az 10gdo 10 Ns - vzdy
podle velikosti modelu. U raketopland 40
a 80 Ns lze doporu€it Gmérné zvétSeni
zavazi zkusmo.

Olovénou desti¢ku provrtame, otvorem
protdhneme tlustSi pevnou reznou nit
a privazeme ji k bambusovému koliku
na konci trupu. V misté, kde bude pfilozen
doutnak, potahneme trup staniolem nebo

POBR. 2: T_téZisté; / staniol; 2 liSty; 3 doutnék;
4 otvor pro nit (vyvedena na druhou stranu trupu -
viz obr. 1); 5 $pendlik; 6 guma; 7 olovo; 8 trup

tenkym hlinikovym plechem. Zhasinani
doutnaku pfi dotyku se staniolem celime
tim, Ze na staniol prilepime dvé tenké listy

G

OBR. 3: Zaté7 pred téZistém -
ugpofédéni soucasti stejné jako na
obr. 1

(asi 0,5 X 0)5) z balsy. Pro uchyceni
poutaCi gumy zalepime do trupu bambu-
sovy kolik nebo zahnuty Spendlik.

Funkce ollvkového determalizatoru a
jeho usporadani jsou zfejmé z obrazku 2.
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Doutnak pfepali poutaci gumu, tim seuvol-
tim silné rozhoupe a pomérné rychle
pristane.

Jako doutnék je vyhodné pouZivat oby-
Cejny tenky knot do zapalovace, pro vétsi
modely se zdvoji. Guma ma byt co nej-
ten&i, nejvice o prifezu 0,8 X 0,8 mm,
nebot’ tlustS§i gumu doutnak obvykle ne-
prepili.

(obr. 3), funkce zafizeni zlstane stejna.

Néktefi modelafi davaji tomuto zpisobu
pfednost z dlivod( v&tsi stability. Umisté-
zkratit celkovou délku trupu a tim uspofit
véhu.

Pomérné malo se pouziva u raketoplanu
typ determalizatoru, ktery je u leteckych
modelafl nejrozsifengjsi, tj. vyklapéci
vySkovka. V tomto pfipadé jde o aero-
dynamické porudeni polohy pUlsobisté
vztlaku. LeteCti modeléfi jisté jiz dobfe
znaji zplsob funkce, ktery ukazuji obrazky

OBR. 4: 1kolik; 2 guma; 3 opera; 4 zavés; 5 ko-
Iik; 6 vySkovka; 7 bambusové $tépiny; 5 guma;
9 doutndk

4 a 5 Gumu, ktera pfidrzuje vyskovku
(nebo jeji cast) v letové poloze, pfepa’uje
opét doutnak. Vychyleni vyskovky do Ghlu
—30 az —45° obstara gumu, jez ,,tahne*
v opacném smyslu.

Tento jinak spolehlivy systém determa-
lizatoru se ale pro rychlé raketoplany
nehodi. Staci pouzit poutaci gumu o men-
§im tahu a model se ,,natdhnellpfi moto-
rovém letu, coz midze skonéit i havarii.

_OBR. 6. J. Cerny s raketoplanem 40 N's vybavé-
nym padakovym determalizatorem

Vyborny zplisob je brzdéni pomoci
padaku, ktery je pfipevnén k zadni Casti
modelu. Na obrazku 6 je J. Cerny z Usti
n. Labem, ktery pouzil padaku jako deter-
malizatoru u sve dvoutrupové ,Ctyficit-
ky1l Padak vSak klade naroky na umisténi

OBR. 5: Vyklopena vyskovka ve funkci determa-
lizatoru

v modelu, proto je tento systém vhodny
u vétdich modeld. Otazkou oviem zistava,
co tomuto ,determalizatorull fikaji pra-
vidla FAI, ktera pFipoustéji u raketoplant
navrat klouzavym letem, bez pouziti
padaku.

Nakonec nékolik slov k soutézni taktice.
Pouziti determalizatoru umoZzfuje létat
jen tolik, kolik pokladame za potfebné
pro dobré umisténi v soutézi. Je zfejmé,
Ze pfi vétrném pocasi, kdy maly raketo-
plan tfidy 2,5 Ns stejné mizi z dohledu
casomé&ri€l za 60 aZ 90 vtefin, budeme
»,shazovatll pfiméfené brzy po uplynuti
této doby. Naopak pfi bezvétfi dame dout-
nak delsi.

Novi raketovi instruktofi

O dobré praci raketovych modelarii ve Vyskové
jsme sejiz zminiliu pFileZitosti dvou zdafilych posled-
nich mistrovstvi CSSR, ktera poradali. Nyni k tomu
pFipojuji také tspéch v Feseni problému nedostatku vy-
chovatelli mladeze. Rozhodli se Tesit jej od zakladu,
a tak ve dnech 25. bfezna a 1. dubna usporadala
OMS pfi OV Svazarmu Vyskov za pomoci RMK
0JJ Zbrojovka Vyskov IM Z instruktor( raketového
modelarstvi.

Skoleni ved| pplk. ing. J. Hoch spolu s lektorem F.
BFehovym a ing. R. Polatkem. Zdcastnili se jej vy-
spéli modelafi - ucfové z OJJ Zbrojovka Vyskov,
Zaci z 1X. rognikii ZDS Purkyiova a’s. Ryglz OU
Destila Slavkov. Na zavér bylo usporadano prak-
ticke letani s raketami postavenymi v kursu. | pFes ne-
pFiznivé pocasi bylo dosazeno peknych vykond. Cel-
kové negepéich sledk dosahli ucni Z. Grenar, Z.
Reich, B. Hrazdira, zaci V. Travnicek, Z. Dedek,
S. Stibinger a s. Rygl. . 3

F. BREHOVY
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0O V letodnim prvnim cisle rumunského Casopisu
ASTRONAUTICA stoji za povSimnuti kromé
nové Upravy a vkusné barevné obalky na kFidovém
papife predevsim vénovani sovétského letce-kos-
monauta Jevgenije Chrunova. Zastupce redakce
ing. Andrei Szuder se setkal s J. Chrunovem na
letodnim symposiu ,,MIadez a kosmoskteré se
konalo v PafFizi a 0 némZ jsme sejiz zminili.

pojitkach, pfipadné je zaznamenavat pomoci mi-

0O Meésicnik ,,Fflieger revuele z NDR vénuje
Cast obsahu také kosmonautice. V Cisle 4j72 byl
uverejnén podklad na polskou raketu METEOR
3B. V (isle 5/72 pak vySel na zadni strané obalky
barevny podklad na méalo znamé sovétské proudové
letadlo BOLCHOVINOV BI-1, ktery mlze zajimat
nase ,,ES-dvojkare.*

pod ndzvem DELTA-KATT nabizi americka
firma MPC. Rozpéti je pouze 125 mm. Model
1éta na motor Minijet (g 14 mm) a dosahuje ¢asl

0O ,,Zefirek” - popularnipolsky klub z lazefiského
mésteCka Muszyna na polské strané Tater - slavil
loni desetileté vyroci svého zaloZzeni. K této pfile-
Zitosti vydal prehled své Cinnosti, z kterého jsme
Cerpali nékteré zajimavé Udaje o vykonech Elenli
klubu. Taded$ Gruca zaznamenal s raketoplanem
5 N's ¢as 652 vtefin, Juliusz Jarenczyk dosahl s rake-
tou 5 Ns vy$ky 480 metr(i a Janina Raczka s raketou
10 Ns se zatizenim vysky 260 nietr(.

O Dr. Gerald Gregorek z USA pouZil pro
rozbor a méFeni Ohlu nabéhu klouzajiciho raketo-
planu stroboskopické kamery. Bily model je sniméan
proti Cernému pozadi v rozloZzené fazi klouzani
a soucasné je méfena doba letu. Dr. Gregorek
experimentuje s rlznym Ghlem nabéhu u stejného
modelu a rovnéZz se zabyva ovéfenim vhodnosti

O Sovétska agentura APN vydala dvé brozury
v Ceském a slovenském jazyce o sovétské kosmonau-
tice. Prva je nazvana Sovétské vyzkumy vesmiru
a obsahuje mimo jiné mnozstvi cernobilych a barevnych
fotografii sovétskych raket. Druhd publikace se
jmenuje Prvi (ve slovensting) a pfinadsi unikatni
z&béry raket VOSTOK i SOJUZ.

0O Kanadsti modelafi zaznamenali na ,,krajské”

gorii pFistani na cil vykonem 6 metrd od mety!
V kategorii Le Mans Start zvitézil Bill Bourne

O Znamy jugoslavsky modeldF ing. S. Pelagi¢
vyvinul novou stavebnici modelu rakety. V trupu
je ukryta druzice, kter4 se po odpoutani z rakety
vraci autorotaci na ctyrkridlém rotoru.

0 Nové ,,minimotory* o O 14mm se zfejmé
v USA dobfe ujaly. Firmy ESTES, MPC a CEN-
TURI davaji na trh mnozstvi levnych atraktivnich
stavebnic. K ,3lagrdm" pat¥i EstesCv raketoplan
BOMARC a kolekce maket firmy MPC.

O Polsky mésicnik MODELARZ pFinesl v kvétnu
planek raketoplanu RUBIS 111 naSeho modelare
Jaroslava Divise. V témze Cisle vysel velmi presny
podklad na 3védskou bojovou raketu ROBOT S15
doplInénou barevnym schématem.

4

|
|
1

usporiadal LKM Zvolen v dioch 15.—16. jala 1972 na letisku Slia¢. Do sltaze
sa pfihlasilo 27 sGtaziacich. Velmi dobré poveternostné podmienky a organizacné
solidné pfipravena sutaz umoznili rychly a plynuly sled Startov. Do istej miery
bolo zarazajluce to, Ze mnohi sGtazZiaci mali tazkosti s motormi. Je to zrejme zapfi-
¢inéné nielen nedostatkom vhodnych vykonnych motorov, ale aj nedorieSenostou
a zavadami v palivovych systémoch. Tak sa stalo, Ze do bojov o celné umiestnenie
nezasiahli niektori pretekari s dobrou pilotdZzou a schopnymi modelmi.

NajslabSiu Uroven mala opat kategoria
RC MI. Tato kategodria, ktorda by mala
byt vychodiskom pre postup do naro€néj-
Sich kategorii, nepriniesla ni¢ nové a tak-
mer Ziadnemu sUtaZiacemu sa nepodafilo
odlietat’ UplInt jednoduchl zostavu.

Podstatné zlepSeme sa ukazalo v kate-

gorii RC M2, a to nejma zasluhou zvo-
lenskych pretekarov J. Cerhu a ing. Du-
laya, ktori startovali s modernymi, prvo-
triedne spracovanymi a dobré lietajucimi
modelmi. Obidvoch menovanych brzdi
v pfechodu do kategorie RC M3 iba
nedostatok prislusnej

A Vladimir Husek z Ruzomberka patfi k nemnohym nasim RC pil6tom, u ktorych si mdze fotograf ob-

jednat polohu modelu pFi letovom zabere

Boris Krpelan Startoval v ke;teg‘t_)rii RC MI s péknym a dobré lietajacim modelom. Do boja na Cele po-

radia nezasiahol vinou nespoiahlivého motora
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Volné
podle Casopisu
Modell
Ing. J. MAREK

ABCD Elektrotechniky

(1)

V radiotechnice rozdélujeme civky a
transformatory na dvé velké skupiny.
Vysokofrekvencni, pouzivané na vySSi
kmitoCty (asi od 100 kHz wvySe) a na
nizkofrekvenéni, pouzivané v radiotechni-
ce pro ténové kmitocty.

Nizkofrekvencni civky. Maji vétSinou
velkou indukénost. U provedeni bez jadra
by takova civka méla velky podet zavitd,
takZe i jeji ohmicky odpor by byl velky
a samozfejmé i jeji rozméry a vaha. Proto
se délaji nizkofrekvencni civky s uzavie-
nym, magneticky vodivym jadrem, které
vytvori magnetickému poli uzavfenou ces-
tu s malym magnetickym odporem. Jadro
je obvykle slozeno z tenkych, navzajem
izolovanych plechil ze specialnich materia-
IG. Pro transformatory a civky, jeZ jsou
ureny pro sitovy kmitoCet (50 Hz),
pouziva se transformatorovy plech, coz je
ocel s vétSim obsahem (1 az 4 %) kfemiku.
Je tvrdy a kfehky, velmi snadno se lame.

Posledni léta rychlého vyvoje radio-
techniky pfinesla i nové materialy na jadra
nizkofrekvencnich civek, jez se nyni délaji
i z magneticky mékkych ferritd. Jsou to

RC aparatury, lebo
modely majd uz rieSené pre Gplné ovla-
dame. Ich Gcast' v kategorii RC M3 by
bola rozhodne prinosom, najma pokial’ide
0 J. Cerhu, ktory predviedol vynikajlicu
pilotaz.

Kateg6ria RC M3 sa pri netcasti z. m. §.
J. GébriSa stala zalezitostou V. Huska
z RuZzomberka a O. Vitaska z Holica.
LepSia pripravenost’ a vylietanost priniesla
vitazstvo V. Huskovi, ktory znova potvr-
dil, Ze chce vazné zasiahnut’ medzi cesko-
slovenskl Spicku. O. Vitaska prenasledo-
vala aj smola, ked pri prvom, velmi dobré
zalietanom sutaznom lete odpadla z moto-
ru Cast' timica a let bol anulovany. S pék-
nym a dobré lietajacim modelom Startoval
I. Dubravec z PieStan, ktory vSak vinou
nespoiahlivého chodu motoru neodlietal
kompletnl zostavu ani v jednom sutaz-
nom lete.

pro modelare

materialy keramického charakteru vyra-
béné vypalovanim smési kysli¢nik( kov(.

Jadra nizkofrekvencnich civek mohou
mit rlzny tvar (OBR. 35). Nékteré nizko-
frekvencni civky maji magnetické jadro
bez vzduchové mezery jiné naopak vyuzi-
vaji jadra se vzduchovou mezerou. Je-li
potfeba magneticky obvod bez vzduchové
mezery (pro civky s velkou induk&nosti)
skladdme jednotlivé plechy (OBR. 35
vlevo nahore) tak, ze vzdy kazdy nasledu-
jici je vkladan otoCeny o 180°. Mezera
vznikla slozenim dvou plechd je pak ulo-
Zena stfidavé.

Potfebujeme-li magneticky obvod se
vzduchovou mezerou, slozime jednotlivé
plechy shodné a velikost vzduchové meze-
ry nastavime vhodné tlustymi vlozkami
z izola€niho materiélu.

Vysokofrekvengni civky se svoji kons-
nizkofrekvencnich. Jejich indukénost je
také tisickrat az milionkrat mensi. Vétsi-
nou jsou feSeny budto jako vzduchové
civky (OBR. 36), nebo navinuté na izo-
lacnim télisku se Sroubovym jadrem z mag-

VYSLEDKY
(body)

RC MI

1. Jozef Vitasek, Holi¢ 2581
2. Bohumil Belan, Klenovec 2315
3. Vladimir Vojtko, Martin 2228
RC M2

1. Jozef Cerha, Zvolen 8010
2. ing. Zoltan Dulay, Zvolen 5390
3. Pavel Bohus, Trenéin 5115
RC M3

1. Vladimir HuSek, Ruzomberok 11280
2. Oldfrich Vitasek, Holi¢ 7500
3. Anton Kuban, Trencin 5265

Sataz bodovali D. Lauko, V.Saubmar,
A. Gazo a T. Kahanec. Sportovym komi-
sarom bol J. Stuchlik, GspéSnym riadite-
lom aj sttaziacim J. Cerha.

JS

mII<IR CY!)) I
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neticky mékkého materialu (OBR. 37).
Sroubové jadro u vysokofrekvenénich ci-
vek je uzivano vSude tam, kde budto
pozadovana hodnota induk¢énosti se pfFi
ozivovani obvodu nastavuje (hlavné ladéné
vf obvody), nebo tam, kde vzduchova civ-
ka pro pozadovanou hodnotu indukénosti
by méla pfili§ velké rozméry. Sroubova
jadra se nejcastéji lisuji z jemného prasku
magneticky mékkého materialu s pouzitim
vhodného izolacniho pojiva. Takto vyro-
benym Sroubovym jadrim fikame Zelezo-
va. V posledni dobé se pouZzivaji i pro
vysokofrekvenéni jadra Sroubova jadra
feritova (ferit pro vysokofrekvenéni civky

mé& ovSem zcela odliSné vlastnosti nez ferit
pro civky nizkofrekvenéni). Feritova jadra
maji oproti jadrim Zelezovym vétsi per-
meabilitu, coz umozfiuje konstruovat vy-
sokofrekvenéni civky mnohem menSich
rozmérd pro stejnou hodnotu indukénosti.
Kvalita materialu pro civkova télesa je téz
dlilezita a proto se pouzivaji jen hodnotné
izolanty jako troiitul, styrofiex, teflon nebo
keramika. Cim je vys§i kmitoCet, na némz
bude civka kmitat, tim vyssi jsou naroky
na kvalitu izolantu. Pro nejvyssi kmitocCty
se pouzivaji jen civky vzduchové, vinuté
samonosné; izolaci zde tvofi vzduch.
Doladuji se zmé&nou rozmér( civky (stla-
¢enim Ci roztahovanim). Vysokofrekven-
¢ni civky se vinou vétSinou smaltovanym
i holym médénym dratem, civky pro nej-

W W i

Obr. 36 Obr. 37

vyS$Si kmito€ty pak dratem ze stfibra (nék-
dy i leSténym).

Zcela zvlastni podskupinu tvofi vysoko-
frekvencni tlumivky. Tyto civky sice
pracuji ve vysokofrekven€nich obvodech,
ale jsou na né kladeny zcela jiné pozadavky
nez na vysokofrekvencni civky tvofici
ladéné obvody. PFi pozadavku velké hod-
noty induk€nosti jsou vinuty kfizové v né-
kolika vrstvach a cela civka je jeSté rozdé-
lena do nékolika sekci. Je to proto, aby
vlastni kapacita vinuti byla co nejmensi.
V posledni dobé se tlumivky vinou casto
i na Zelezové nebo feritové jadro. Nejmen-
§i rozméry pro danou hodnotu indukcnosti
ma tzv. toroidni tlumivka; ta jenavinuta
na feritovém prstenci (jeji vinuti je jim
provlékano). (Pokracovani)

5
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PROPORCIONALNI OVLADANI

Ing. Vladimir VALENTA

Multivibrator s tranzistory 77, T2
budi Fetéz monostabilnich obvodld T3
az T6. Tranzistory T3 aZz T6 jsou vse-
chny otevieny pfes potenciometrické tri-
mry P6 aiP9 a odpory R9 az R12. Tran-
zistor T2 je zavfen. Kondenzatll C3 je
nabit podle nastaveni bézce Pl na urcité
kladné napéti. PFi preklopeni multivibra-
toru se tranzistor T2 otevie a kondenzé-
tor se kladnym pdlem pfipoji pfes T2
k zemi. Tim se tranzistor T3 zavie a je
zavieny tak dlouho, az se kondenzator
C3 pres R9 a P6 znovu vybije. Doba pre-
klopeni tranzistoru T3 zavisi na poloze
potenciometru P, ktery je spojen s ovla-
daci pakou a na trimru P6, jimz se pfesné
nastavuje neutrdl. Ke kolektorim tran-
zistor(i T2 az T6 jsou pfipojeny derivagni
¢leny z kondenzatord C7 az Cil a odportl
R1 az R5, pFipojené pres diody DI az D5
na sbérnici; na ni tedy uz dostavame mo-
dulacni signal, ktery se sklada z derivac-
nich 3picek oznacujicich zacatky akonce
kanal( a synchromezeru (srov. sobr. 2.1.4.)
Potfebné ¢asové priibéhy napéti na kolek-
torech jednotlivych tranzistortl jsou udany
na obr. 2.1.6.

T3

74 ’I

15

Obr. 2. 1. 6.

76
shémice

i 0 ul

(2

jako kontakt, ktery v rytmu modulace
pripojuje k vfdilu napajeci napéti. Na obr.
2.2.1. a je vidét modulacni signal a nemo-
dulovanou nosnou vinu pfi pfenosu celych
kanalovych impulzd. Je ziejmé, Ze efektiv-
ni vykon vysilace diky velkym modulacnim
mezeram rapidné klesa na rozdil od obr.
2.2.1. b, ktery ukazuje pomeéry pfi prenosu
jenom zaGatku a koncl impulzl. Také
z tohoto dlvodu je tento zplsob pienosu
informace nejvyhodngjsi.

Protoze modulacni jehly (viz obr. 2.1.5.)
jsou diky rozptylu hodnot derivacnich
obvodd rdzné siroké, je nutno je v modu-
latoru vytvarovat na konstantni Sitku.
Slouzi k tomu jednoduchy monostabilni
obvod, jehoz €asova konstanta je nastavena
na patfiCnou délku impulsu (viz obr.
2.2.2. ). Tranzistory Tl a T2 tvofi mono-
stabilni obvod, jehoz doba pfeklopeni
v nestabilnim stavu je ur€ena odpory R1,
Pl a kondenzatorem CIl. Obvod je spous-
tén jehlami pfichazejicimi ze sbérnice
kodéru. V klidu je tranzistor TI otevfen.
Napétovy spad na odporu R3 otevira spi-
naci tranzistor T3, ktery pfipojuje kladné

15msec reitral 0.5msec pro plnou vychylku

2.2. MODULATORY

Modulace vysilace impulznim signalem
neni tak sloZita jako u systém( nespojitych,
kde pFi modulaci sinusovym tonovym kmi-
toctem byly kladeny pFisné pozadavky
na linearitu modulatoru. V naSem pfipadé
vyuzivame principu, ktery se v amatérské
praxi nazyva modulace zavérnou elektron-
kou, pfipadné tranzistorem. Pro naSe po-
Zadavky je to nejjednodussi a nejvyhod-
néjsi feSeni. Modulacni tranzistor pracuje

6

napéti k vf stupni. Jestlize pfijde na bazi
T 1zaporna jehla, tranzistor se uzavie. Tim
se uzavre i tranzistor T3 a odpoji napajeci
napéti od vfstupné. Doba uzavfeni je kon-
stantni a je dana pouze RC kombinaci
RI, PI, Cl. (Nastaveni je jednoduché:
na kolektor T3 pfipojime podle obr. po-
mocny odpor R 100 D/0,5 W. Na kolek-
toru uvidime prdbéh napéti podle obr.
2.2.3. Potenciometrem P | nastavime Sifku
impulsd v paté na 200 p3.

Obr. 2. 2. 2.
Tab. k obr. 2.2.2.

R1 22k Cl 4k7 TI, T2
R2 2k2 C2 MI T3

R3 ISO C3 1k DI

R4 10k

RS 4k7

P 22k

KC508
GC511
KA501

Obr. 2. 2. 3.

2.3. VF OSCILATORY A KONCOVE
STUPNE

Budici oscilatory byvaji vétSinou za-
pojeny jako Piercovy krystalem Fizené
oscilatory (viz obr. 2.3.1.). Nékteré firmy
pouzivaji jeSté oddélovaci stupné, ale
snad jednom z ddvodi lep3iho vybuzeni
koncového stupné. PFi pouziti tranzistord
s vysokym meznim kmitoctem to povazuji
za zbyteCné. Vazba na koncovy stupen
je induktivni (viz obr. 2.3.1.). Koncovy
tranzistor ma v kolektoru u nas jesté
ponékud nezvykly m clanek, ktery doko-
naleji potlaCuje harmonické kmitoCty.
Toto opatfeni je nutné, protoZe pfi impuls-
ni modulaci obsahuje signal vysoké pro-
cento harmonickych kmitoétl, které je
nutno potlacit, abychom se nedostali
do rozporli s predpisy. Nékteré firmy
(Simprop) pouzivaji modulaci do budiciho
oscilatoru. Je to snad lepsi, protoze vme-
zefe vysilaC skute€né nevysila, kdezto
kdyZz modulujeme koncovy stupefi, osci-
lator stale bézi a jeho kmitoCet pronika
az na anténni vystup. PFi vy$S§im pozadav-
ku na stabilitu kmitoctu je vSak lepsSi ne-
chat oscilator kmitat nepretrzité. Relativ-
né mensi stupen promodulovani se zlepsi
pfi zatizeni koncového stupné vysilaci
anténou. Proto také doporucuji zkouSet
vysilat s plné vytaZzenou anténou. P¥i
provozovani vysilaCe bez antény hrozi
i teplotni pfetizeni koncového tran-
zistoru. Proto také napf.  vysilace
Varioprop mély proudovou pojistku. PFi
zapnuti vysilaCe bez pfipojené antény
stoupa proud tekouci koncovym tranzis-
torem a hrozi jeho zniceni.

Jinak na zapojeni neni zadna zvlastnost,
kterd by délala potize pfi uvadéni do Cho-
du. Civka L3 je prodluzovaci civka antény,
kterou jsem z estetickych ddvodd schoval
do vysilage. Daldim divodem pro to je
i to, Ze takova anténa méné vyzafuje har-
monické kmito€ty. Kdo by vSak nebyl
spokojen s vykonem, mize bez jakychkoli
zmén pouzit anténu pro vysilaC W-43
s civkou v anténé. Pokud se rozhodnete
pro prvni variantu s prodluzovaci civkou
ve vysilaCi, je nutné pouzit anténu o délce
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Tab. k obr. 2.3.1.

R1 10k ClMI
R2 k2 iC2 10
R3 150—220 C3 4k7
R4 27 C4 47
R5 4j7 C5 120
'T1 KSY62B C6 150
T2 KSY34

nejméné 1400 mm. Krat$i anténa ma jiz
velmi malou G¢innost.

Obr 3. 1. 1

Obr. 3. 1. 2.

Obr. 3.1. 3.

MODELAR . 9/1972

LI 14 zav. ¢ 0,8 t,uS na O 8, ferrocart. jadro
M7 X 10

LP 5—6zav. 0 0,8 CuPVC NaLl

L2 7 zdv. 0 0,8 CuS na @ 8, ferrocart. jadro
M7 X 10

L3 19—25 zav. ¢ 0,3 CuS na g 8, ferrocart
jadro M7 x 10 pocet zavitl se méni s délkou
pouzité antény

3. PRIJIMACE

PfijimaCe pro proporcionalni ovladani
jsou ponékud odlidné od pfijimagi pro
nespojité ovladani. Je samozfejmosti, Ze
jde vzdy o superhety. Dnes se vyrabéji
i jednoduché jednokandly jako superhety.
Superhety pro nespojité ovladani musely
mit velkou prenaSenou S§ifku pasma (az

cerna.

10 kHz) a pfi tom musely byt znacné
selektivni, coz vzdy znamenalo pouZiti
slozitych pasmovych filtrl v mezifrekven-
¢nim zesilovaci.

3. 1. Superhet

Superhet pro digitalni proporcionalni
ovladani mlze mit S$ifku prenaseného
pasma znac¢né mensi. Impulsy, které se
prenosem zkresli, se daji pomérné snadno
znovu vytvarovat; je to jenom otazka
stability a pFesnosti krystal( jak ve vysilagi,
tak i v pfijimaci. Proto u souprav s vy-
meénnymi krystaly jsou i superhety slozi-
téjSi, aby se do jejich prenosové charakte-
ristiky vesly tolerance rliznych pouzitych
krystal(. Tak napf. Graupner Varioprop
ma Sitku pasma asi 7 kHz. Simprop Alfa
asi 6,5 kHz. Velky pocet firem vSak v zaj-
mu udrzeni malych rozmérl pfijimact
vyrabéji superhety s krystaly zapajenymi
natrvalo. Superhet pak vyjde velmi jedno-
duse.

Kdo chce experimentovat, ma na obr.
3.1.1. schéma superhetu Simprop Alfa.
Na obr. 3.1.2. pak je schéma superhetu
Kraft, odzkouSené zatim jen ,na prkén-
ku" s uvedenymi hodnotami soucastek.
Jak je'vidét, je Simprop Alfa pfedstavite-

nfJUUU

krystaly, kdezto Kraft je typicky zastupce
americké konstrukce se zapajenymi krysta-
ly. Dekodéry obou pfijimact jsou v pod-
staté totozné. Na obr. 3.1.3. je schéma
superhetu M.A.N. 2-3-4, ktery byl uve-
fejnén v americkém casopisu Model Air-

nf innr

S

G

plane News jako navod pro amatérskou
stavbu. Tento superhet se nam velmi
osvédCil a po menSich Upravach (viz
obr. 3.1.4.) Uuspésné funguje jiz tfeti rok.

v



Jednopovelovy dolnoplosnik

FLIBUSTYR

O dolnoplo$nicich, zejména jedno-

povelovych, se traduje, Ze maji
nepékné letové vlastnosti a ze je obtizné
naucit je létat. Nékoho tyto zvésti odradi,
jiného naopak lakaji a podnécuji k poku-
sim. Jeden takovy pokus udélal mlady
modelaf Ladislav HaSkovec z Prahy 1
a s jeho vysledkem byl velmi spokojen.

Model neni vhodny pro zacate€niky
v létani s RC modely, nebot jeho pilotaz
vyZaduje urcitou praxi. Podminkou Uspé-
chu je také dobry motor a samozfejmé
spolehlivd RC souprava.

Trup nema zadné zvlastnosti. Boc¢nice z 2mm
balsy jsou zevnitf aZ za odtokovou hranu kridla vy-
ztuzeny preklizkou 0,8 mm a smrkovymi listami
3x3 mm (na planku ¢arkovang). Dodrzte Uhly na-
staveni a dbejte na co nejvétsi pevnost, ne vak na
kor vahy. Motor je vyosen 4° vpravo a 6° dold.
Nadrz ma obsah 25-30 cm3 Kabinu vylisujeme
z organického skla tl. 1 mm.

KFidlo je pro znacnou zranitelnost délené a zdola
celé potazeno balsou. Plky jsou spojeny ocelovymi

MODELAR . 9/1972



TECHNIKA
RC modell

p U termickych RC vétronl je nékdy
obtizné vypnout model se[$idry v Gasovém
limitu. Anglicti modelari, ktefi si termické
Iétani oblibili, pouzivaji zamykacich hagkd
rliznych konstrukci, které se uvoliuji pfi
plné vychylce serva vySkovky ve smyslu
»potlaceno”. Kazdy, kdo s RC vétroni
léta, si uz snadno domysli, jaké vyhody
uvedené zafizeni skytd nejen pfi vleku
prostou 3idrou, ale i ,gumiprakem".
Hodi se ovsem jen pro modely s ovladanou
vysSkovkou. Ukazka je na obrazku 1.

U nékterych RC modeld je tieba
soucasné ovladat dva nezavislé pohy-
by jednéch Fidicich ploch. Jsou to napf.
modely typu ,delta", u nichz ovladaci

*— —k servu

Obr. 1

plochy v odtokové &asti plisobi pfi sou-
hlasném pohybu jako vySkovka, pfi roz-
dilném pohybu jako kFfidélka. Podobné je
tomu u modell s motylkovymi ocasnimi
plochami. U nékterych letadel s vlastnost-
mi STOL (kratky vzlet a pfistani) se
vychyluji kFidélka soucasné s pfistavacimi
klapkami, coz by se mélo u maket napodo-
bit a kone¢éné u akrobatickych RC modelli
se uz také objevilo podobné - ovsem v o-
bou smyslech stejné - vychylovani kfidélek.

Zatim nejCastéjSi mechanické feSeni je
takové, Ze servo pro ovladani souhlasného
pohybu Fidicich ploch posunuje v kolej-

Ooooobboo0oooooad

draty 0 @ 4 mm. Nabézna lista je z tvrdé balsy tl.
10 mm. Na odtokovou ¢ast je pfilepena 2mm pre-
klizka, ktera zabranuje zafiznuti gumy do kfidla.

Ocasni plochy jsou vyfiznuty z 5mm balsy a
obrouseny do profilu. Smérovka je k vyskovce pfile-
pena na tupo. Ocasni plochy jsou k trupu upevnény
gumou a proti pohybu zajistény preklizkovym vy-
stupkem, prilepenym na vyskovku, ktery pFesné
zapadne do otvoru v trupu.

Povrchova Gprava. Model je potazen tenkym
Modelspanem. KFidlo je pétkrat, trup a ocasni
plochy tfikrat lakovany vypinacim lakem, barevné
doplriky jsou stfikany nitrolakem. Ochranu proti
Gginktm paliva zajistuje jedna vrstva linolaku nebo
epoxidového laku.

Podvozek na rozdil od nejobvyklejSiho prove-
deni z ocelové struny ma pfidovou nohu z duralo-
vého plechu, odpruzenou gumou. Tvarové je pre-
vzat z modelu Hehulin. Podvozek ze struny totiz
nékdy pfi tvrd$im narazu poskodi trup a proto se
nedoporuéuje. Pfedni kolo ma primér 50 mm.
Zadni podvozek ohneme ze struny o priméru 2 mm,
ktera bohaté postaci. Zadni kola maji primér 35mm.
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niCkach €i drazkach na desce upevnénym
servem pro protismyslové pohyby ploch.

Je nasnadé, Ze servo pro souhlasny
pohyb je prfetéZzovano jednak tfenim
ve vedeni druhého serva (to se v obratech
jesté zvétSuje svislou slozkou odstfedivého
zrychleni), jednak setrvacnou hmotou
serva pfi pfipadném celnim narazu.

Jsou vSak i jina feSeni, jezTpouzZivaji
pakovych pfevod(, ata uvedené nedostat-
ky téméf nemaji. Dvé z nich uvadime
schématicky na obrazcich 2 a 3. Konkrétni

provedeni mechanizmd si jisté kazdy pfi-
zpUsobi podle svych moznosti. Pochopitel-
nym pozadavkem je tuhost pak a co nej-
mensi vile v jejich otoénych uloZenich.

Ooobbobobooooooooano

Zalétani predchazi kontrola soumérnosti mo-
delu, Ghld vy oseni motoru a funkce radiové sou-
pravy ve viech polohach i za béhu motoru. Na kluz
model zalétame neilépe do mékkého prostredi. Jeho
héazeni bude zpocatku Cinit potize; osvédCilo se
uchopit model tésné za k¥idly a podepfit si jej prste-
nikem a malikem pod kfidly. Model je nutno hazet
naprosto rovné a znacnou rychlosti. Pokud méa hned
po hozeni snahu pfevratit se na zada, byl nespravné
hozen. KdyZ model reaguje pfi kluzu dobfe na obé
vychylky smérovky a také dobfe klouze, mizeme
zkusit let s motorem. Plynuly let sefizujeme vyose-
nim motoru; pfi houpani jej potlacime, pFi nedo-
statecném stoupani jej natdhneme. Nezataci-li dobhi
na nékterou stranu, vychylime tam motor.

Pilotaz Flibustyra je velmi pFijemna; 1éta plynule
bez houpéni a téméF okamzité reaguje na vychylky
smérovky. KluZ je podstatné rychlejsi nez u béz-
nych modeld. Flibustyr neni nachylny k padani po
kridle, coz mu néktefi modeléfi predpovidali. Je to
zfejmé déano dostatenym vzepétim. Starty se zemé
jsou velmi efektni, model plynule stoupd bez
zhoupnuti.

PORADNA

je vénovana tentokrat vyhradné pfijimaci
BRAND HOBBY, jehoz popis byl otistén
v Modelafi 1/1972. Miniaturni pfijimac
u Gtenafl ziejmé ,,zabral" a jeho uzivatelé
jsou €i budou dosti Cetni. Na dotazy
k pFijimaci vétSinou uz odpovédél autor
pfimo, tfi nejcastéjSi otiskujeme spolu
s odpovédmi.

DOTAZY

1. Jaky vysila€ mimo MARS a DELTU je
vhodny k ovladani pfijimate BRAND HOBBY?

2. Jakym zplisobem lze méFit pomérné vysokou
B tranzistort KC509?

3. K ¢emu slouzi osamély bod na plosném spoji
u tlumivky L3?

ODPOVEDI

i. Prijimac BRAND HOBBY lze ovladat bez
jakékoliv Upravy vysilati GAMA, MARS, DELTA
anebo jakymkoli ~ jinym vysilatem pro pasmo
27,120 MHz s vykonem 200 az 300 mW a modu-
lacnim kmito¢tem 600 az 800 Hz. Vhodny je napf.
vysilat W-43 (viz ModeldF 1/71) nebo  vysila¢
OSMIKON (viz Amatérské radio 10/67). Pfijimac
BRAND HOBBY byl také zkousen s rezonan¢nim
obvodem naladénym na 3000 Hz a pracoval rovnéz
dobfe. Z toho plyne, Ze je mozné pouZit i jakykoli
vysilat s modula¢nim kmito€tem 600 aZz 3000 Hz
a rezonan¢ni obvod v pfijimaci na tento kmitocet
naladit. (PFi vy38im kmitoCtu vyjde rezonanéni
obvod vahové lehti a podafilo se udélat prijimac
0 vaze jen 10g.) Kmitocet 700 Hz u Prwmaée
t}gl zvolen > ohledem na prodavané vysilace.

K »H -

2. Zesilovaci Ginitel B tranzistord KC509 lze
méfit obvodem, ktery byl soucasti pdvodniho
autorova rukopisu a pri lamani MO 1/72 omylem
vypadl. (Popis obvodu je pfipojen. - Red.)

3. Bod na plosném spoji slouzi k pripajeni
odporu TR 152 1M, ktery tvofi kostru pro tlumivku
L3. Tlumivka se pak jesté dodatecné pfilepi le-
pidlem Lepox nebo Stabilit Expres Kk desce
plosného spoje. Konce dratkd tlumivky se pajej
pfimo do ur¢enych bodd.

OBVOD PRO MERENI
zesilovaciho ¢&initele (p) tranzistord

ZkouSeny tranzistor zapojime do obvo-
du podle obrazku. PFi stisknuti tlacitka po-
teCe pfi napéti 4,5 V pres vysledny odpor
450 k proud 10 pA do baze tranzistoru.

Schéma zapojeni
obvodu pro méfeni
zesilovaciho Cinitele
03) tranzistord

V kolektoru zkouSeného tranzistoru potece
proud p X vétsi. PoteCe-li tedy kolekto-
rem proud 1 mA, je p 100, pfi proudu
napfiklad 6,8 mA je g 680. Timto zpUlso-
bem midZeme zméfit s dostate¢nou pres-
nosti (asi £10 %, pokud napéti baterie
je 4,5 V a vysledny odpor 450 k) vSechny
kfemikové tranzistory npn.

Podle symbolutranzistorunpn na tomto
schématu doporucujeme zajemcim do-
kreslit si Sipky na emitoru tranzistor(
ve schématu zapojeni pfijimate BRAND
HOBBY (viz Modelar 1/72, str. 6). Plati
pro tranzistory KF124, KC509, KSY34.

JiFi Brnka
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GST Berlin -
SVAZARM
Praha

/ SVAZARM

(400

Nékolikaleta spoluprace meéstskych slo-
Zek brannych organizaci v hlavnich méstech
NDR a OSSR mi dobré vysledky i v mo-
delérské Cinnosti. Ve dnech 23. az 26.
Cervna startovalo reprezentacni, druZstvo
leteckych modelafi MV Svazarmu Praha
tm meziméstském utkani ve vSech katego-
riich volné létajicich modeld podle FAI.

Létalo se na letisti GST Berlin ve
Friedersdorfu za pIného plachtarského
provozu (!) pfi vzajemném respektovani
bezpecnosti diky bezvadné vyreSené orga-
nizaci obou akci. Vzajemna spoluprace
jednotlivych slozek GST pfi této akci
byla vibec obdivuhodna a je ziejmé vzita.
Navratovou sluzbu zajiSCovaly motospojky,
v sedle rychlych MZ byla i dvé dévcata.
Spojem obstaravali radist¢é GST. PFitom
nikdo z némeckych ,,nemodelard"”, ktefi
tu zfejmé obétovali dva dny volna, nejevil
nezajem, €i dokonce ,,otravenost”, naopak.

Sportovné zaznamenali Prazané plny
Gspéch: zvitézili v soutéZi druZstev ve
vSech tfech kategoriich a celkové utkani
skongilo pomérem 2956 : 1748 bod( ve

prospéch Prahy. V jednotlivcich byli
prazsti modelari Gspésni dvakrat: v kate-
gorii motorovych modeld zvitézil J.
Kaiser vykonem 1148 vt. pred G. Patkem
(1113) a Reineckem z Berlina (1077);
v kategorii vétronili A2 obsadili Prazané
prva tri mista, kdyZz P. Dvorfak nalétal
1098, A. Tvarlika 945 a J. Dvorak
913 vt. Berlinskym modelaiim se dafilo
nejlépe v kategorii modeld na gumu
Wakefield, kde zvitézil dr. Oschatz (1223)
pfed Schaeferem (1202). Na dalSich
mistech skoncili Rohlena (1167), Hamata
(1055) a Skala (978) - vSichni z Prahy.
Mirkovi Rohlenovi nechybélo mnoho k to-
mu, aby dostal proslulého némeckého
reprezentanta dr. Oschatze ,,na lopatky*,
kdyz do posledniho kola na néj mél naskok
40 vtefin. Nakonec si to poSpatnil pouZitim
hezalétaného nahradniho modelu, kdyz
prvni model ulétl do lesa.

Odvetné utkani Praha-Berlin budete
moci shlédnout - bude se konat letos na
podzim v Praze. ;

0. SAFFEK

DALSI FOTOGRAFIE z utkiai Berlin —Praha jsou na 3- stran& obalky
tohoto sesitu. Na snimku u titulku na této strané je start Cefika Patka

MAKETY MISTROVSKY

(€k) P¥i lamani tohoto seSitu jsme dostali
zpravu o vysledcich MISTROVSTVI
SVETA FAI pro létajici makety, jez
se konalo v Toulouse ve Francii ve dnech
2.az7.8 1972

U-makety: Zvitézil z 15 G&astnikd
Poldk Ostrowski s u nds zndmou maketou
Hornet (4.120,5 b.) pfed svym krajanem
Podgorskim (11-2; 3897 b.) a Francouzem
Faixem (Bréguet BR 1050 Alisé; 3828, 5b.)
- Ve druzstvech bylo prvni Polsko
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(10.818.5) pfed SSSR (10.194) a Francii
(9.510.5)

RG makety: Vitéz Simon z NSR
dosahl s maketou Messerschmitt Komet
163 A 5. 898 bod(. Druhy byl Melleney
z V. Britanie (De Havilland 94 Moth
Minor; 5750 b.), tfeti znamy American
Hester (Ryan ST Special; 5745 b.). Cel-
kem bylo hodnoceno 16 soutézZicich. - Po-
fadi druzstev: 1 USA 16.294,5; 2 .NSR
16.103,5; 3. V. Britanie 13. 330 bodd.

Plvodni reportaz z tohoto MS pfinese-
me v nékterém pristim seSitu.

ipro staré

SPERRY MESSENGER

Kluci necht ndm tentokrat laskavé prominou,
tenhle ,,dvouplo3nicek” je spiSe pro starsi - zkue-
néjsi. 1 kdyZz model vvpada jednodude, da vam urcité
»Zabrat® a do jisté mirv provéfi, jak jste na tom
s nervy. Skute¢ny SPISRRY létal v letech 1920-24
a dodnes jej stavi jako maketu - zejména RC -
modelaFi na celém svété. Je obliben pro svoji jedno-
duchost, roztomily zjev a dobré letové vlastnosti,
jez osvedCil i pFi rozpéti 152 mm, ve kterém jsem
jej postavil ja.

K STAVBE: Na cely model je zapotfebi kvalitni
a co nejlehci balsa tl. Tmm. Na trup ji vybrousime
na tloustku 0.5 mm, na kfidlo a ocasni plochy na
tloustku 0,4 mm. Z balsy tl. 0,5 mm vyfizneme
prepazky 1, 2, polopfepazku 3 a dvojmo bocnice 4.
Na planku slepime (rozfedénym acetonovym le-
pidlem) zékladni tvar trupu z bocnic a pFepéazek.
Po zaschnuti pfilepime zadni dil 5, ktery prfedem
opatrné prohneme v prstech a dale predni dil 6
s vyfiznutym otvorem pilotniho sedadla, pred
které pFilepime celuloidovy Stitek 29. Z hranolku
meékke lehké balsy opracujeme hlavici 7 a propichne-
me do ni Spendlikem otvor pro hfidel vrtule, jehoz
ob?( konce zpevnime, pfilepenou celuloidovou pfi-
ioZkou 8.

Horni kfidlo 9 i spodni 10 vyfizneme najednou
z balsy tl. 0,4 mm. Horni rozfizneme na fri dily
a slepime je do vzepéti. Spodni kfidlo pfilepime
z boku trupu po odfiznuti stfedni ¢casti. list
‘1 x 2 mm slepime dvé shodné vzpéry baldachy-
nu 11, na ktery pfilepime horni kfidlo. Obé kidla
zpevnime vzpérami 13 (dva) z list 1x2 mm,
ale 14 (Ctyfi) a 15 (dvé) z hst 1 x 1mm.

Podvozek 16 zhotovime rovnéz z list 1 x 2 mm.
K rozpéfe 18 z listy 1 x 2 mm pfilepime zespodu

osu kol 19 z ocelové struny o g 0,3 mm. Kola 20
mjsou z balsy tl. 1mm, stfedy zpevnime celuloido-
-vymi kotouCky 21 (Ctyfi). Ostruha 22 je z bals
tl I mm. Smérovku 23 a vySkovku 24 7 balsy tl.
04 mm pFilepime na trup. Vrtuli 25 vyfeZeme
z balsového hranolu, propéalime stfedovy otvor
a stfed zpevnime oboustranné celuK idovymi ko-
toucky 17. Vrtuli VE/véil'me nastréenou na jehlu,
potdhneme ji Modelspanem a trfikrat nalakujeme.
Na osu 26 z ocelové sruny o g 0,3 mm navleceme
koralek 27. Zadni zavés gumového svazku 28 je
z bambusové Stépiny. K pohonu slouZi jedna nit
gumy 1X 1mm; pokud se podari postavit
model skutecné lehky, postati i mensi prifez.

Model zdsadné nelakujeme ani bezbarvym lakem,
pouze opatrné pfilepime obtisky.

ZALETANI. Pokud vam nebude lito ,to“
rozbit anebo vam ,,to“ manzelka nesebere a nestréi
do vitriny, tak se ,,to“ zalétava stejné jako velky
model. Sam jsem jenom nato€il a miniaturni
SPERRY hned letél. 'Dokaze dokonce i odstartovat
se zemé a jeSté potom kousek leti. Nejvice prace
da ,,naucit® model do zatdCky. Chce to smérovku
a kridlo do ,,pozitivu”, stejné jako u pokojovych

modeld. .
0. SAFFEK
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PROVERKOVA SOUTEZ modelafl ZST
Madarsko, Pécs 23.-27.6. 1972

S nazvem ,provérkovd soutéz“ se
setkdvame poprvé; tento novy typ soutéze
byl organizovan opravdu jako provérka
pripravenosti ,,upoutanych* modelaFd pred
mistrovstvim svéta a mél soucasné prispét
k sblizeni modelaf ZST. Byla vypsana
pro mistrovské kategorie upoutanych mo-
deld, k nim v3ak byla jesté pFidana katego-
rie akrobatickych RC modeld. V kazdé
kategorii startovali dva soutézici, t/

Nase vyprava méla slozeni D. Stépéanek
jako vedouci, J. Sladky, J. Gurtler (rych-
lostni modely), M. Drazek-J. Trnka, J.
Komlrka - ing. B. Votypka (tymové
modely). J. Gabris, I. Cani (akrobatické
modely) a M. Vostry, V. Muzny (RC mo-
dely). Jadro vypravy se vydalo ve stfedu
21. Cervna z Prahy autobusem Robur.
V Brné a Bratislavé byla pfibrana dalsi
¢ast vypravy, v Bratislavé byl také nocleh.
Potom pfes Gyor a Balaton vedla cesta
do jihomadarské metropole Pécs.

Ubytovani bylo zajisténo v novém inter-
natu, vzdalenem asi 10 minut pééky od

lofiskému Mistrovstvi Evropy.

Vitéz kategorie RC akrobatli Madar G. Masznyik:
vyménil rukojet U-akrobata za packy vysilace
ft vede si velmi dobfe

Patek 23. byl vyhrazen pro oficialni
trénink a pfejimku modeld. Nase druZstvo
trénovalo od 9 do 10 hodin. Stoupajici
teplota ovliviiovala motory a soutézici.
¥ nedlouhé dobé vyhrazené pro trénink
predvedl nas tym Drazek - Trnka ,,exhi-

z Fidicich lanek. Akrobacie vSak k vde-
obecnému adivu neskonCila havérii. V 17
hodin byla slavnostnim nastupem vsech
Gcastniku oficialné zahajena soutéz.

Sobota 24. Dopoledne bylo zahajeno

1. kolo RC modell na mistnim letisti.

Bylo zataZeno, vitr 6—9 m/s. Velmi pre-
kvapili domaci, ktefi v 1. kole ziskali velky
bodovy naskok. Startovalo se s travy.

Odpoledne se na modelafském stadionu
létalo 1. kolo rychlostnich modell a akro-
batd. Prvni starty rychlostnlch modeld
sovétskych zavodnikd ukazaly, Ze se fadi
mezi favority. Z naSich startoval jako dru-
hy J. Gurtler a zaznamenal rychlost
196,7 km/h. Sladky startoval jako posledni
a dosahl 195,6 km/h. Nespokojenost a bo-
jovny elan podnitil oba dva k dalSim
Upravam na modelech aZz do pozdniho
veCera. Na druhém kruhu probihala soutéz
akrobat(. Jako druhy nastoupil . Cani
po sovétském soutézicim Ejskinovi, jemuz
zaseknuté fizeni zplsobilo havarii modelu.
Cani odvedl standardni vykon, za néjz
se 932 bod( zdalo byt malo. Silny vitr pfi-
pravil soutéZicim nepfijemné chvile. J.
Gabri3 letél jako osmy za 1.044 bodd.
Nejlepsi madarsky soutézici G. Egervary
zapsal za 1. kolo nulu, kdyZ mu pf¥i prvnim
obratu zhasnul motor a pristal na zadech.
DGvod - praskly filtr na pfivodu paliva.

V 15 hodin byl zahajen zavod tymd,
v némz oba naSe tymy se probojovaly
do semifinale. NejlepSiho ¢asu dosahl
sovétsky tym Petrov - Maszlev —4 min.
11 vtefin.

Nedéle 25. JeSté pred snidani byly oba
dva tymy i ,rychlici" trénovat. Vitr
zesilil na 8—10 m/s. V 9 hodin bylo zaha-
jeno 2. kolo akrobatd a rychlostnich
modeld. Silny vitr a turbulence ovliviiova-
la jednotlivé obraty u akrobatd, Céni do-
sahl 1.021,6, Gabri§ 1.011 bodd. U rych-
lostnich modelf zapsali Sladky i Gurtler
po vyéerpani dvou pokusd nulu.

Od 11 hodin probihalo semifinale tym.
Losovani dopadlo v na$ neprospéch, pro-
toZe oba naSe tymy letély spoleCné. Tym
Drazek - Trnka dosahl ¢asu 4 min. 41 vt.,
ktery staCil na postup do finale.

Odpoledne pokracovaly rychlostni mo-
dely a akrobaté 3. kolem. Akrobaté opet
dobfe - Gabris 1.052 a Cani 1.099 bodd.
V Kkategorii rychlostnich modell zalétl
Sladky 202,2 km/h.

Finale tym( bylo zahajeno v 16 hodin;

bici", kdyZ u jeho modelu prasklo jedno  nastoupil k nému na$ tym a dva tymy
--— RC MODELY
Soutézici Stat Motor RC souprava
1. G. Masznyik Madarsko Super Tigre Simprop
2. B. Takacs Madarsko vlastni Kraft
3. M. Vostry CSSR Webra Varioprop 12
4. J. Kosinski Polsko HP 61 Varioprop 12
5. M. Malinov Bulharsko Webra Multiplex
6. 1. lvanov Bulharsko Super Tigre Digital TX 14
7. P. Velickovsky SSSR Super Tigre Digital TX 14
8. V. Vizigin SSSR Super Tigre Varioprop
9. V. Muzny CSSR Veco 50 Micro Avionic
Mimo soutéz:
1. G. Stefel Madarsko Super Tigre Micro-Prop Vollodigital
2. 1. Mohai Madarsko Veco 61 Simprop
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Soutéz probihala ve znameni pratelské vymén
skuSenoiti - zde nad RC modely reprezentantu
SSSR

ze Sovétského svazu. Pfed prvnim plnénim
vSak odpadlo od naSeho modelu kole¢ko
a byli jsme diskvalifikovani.

Pondéli 26. pokracovala na letisti
souté? RC akrobatl. Dopoledne se létalo
2. a 3. kolo. Pocasi zase nepralo soutézi-
cim: bylo zatazeno, vitr 6—9 m/s. Z na-
Seho druzstva létal jen M. Vostry. Muzny
odstoupil pro poruchu na RC souprave,
kterou jsme zajistili pfi zalétavani. Odpo-
ledne se létalo jesté Ctvrté kolo (mimorad-
né se létala 4 kola, 3 lepsi se pocitala do
celkového hodnoceni).

VYSLEDKY

Rychlostni modely (km/h)
1 S. Burcev, SSSR 238,4; 2. S. Zidkov, SSSR
236,8; 3. G. Krizsma, MLR 232,3; 4. S. Kalmar,
MLR 2308; 5 A. Rachwal, PLR 216,9; (8. J.
Sladky, CSSR 202,2; 10. J. Gurtler, CSSR 196,7).
Akrobatické modely (bo y)
1. 1. ¢ani, CSSR 2120,9; 2. Egerva{r)/ MLR
2108,6; 3. J. Gabri§, CSSR 20963 4 Esjkin,
SSSR 2031,6; 5. K. Plotzinjsh, SSSR 2020,3
Tymové modely (minuty: vtermy)
1. Poltzinjsh - Krasnoruckij, SSSR 8:31 (4:43;
4 :29); 2. Petrov - Maslov, SSSR 8 :35 (4:11;
0); 3. Drazek - Trnka, CSSR diskv. v 56. okruhu
24 38 4:47) (7. Komdrka - Votypka, CSSR

RC mode%y (body)
1. G. Masznyik, MLR 12 070; 2. B. Takacz, MLR
11 165; 3. M. Vostry CSSR 9300; 4. J. Kosinski,
PLR 9030; 5. Malinov, BLR 7280 (9. VI.
Muzny, CSSR 2910)

Hodnoceni stati (body)
1. MLR 11; 2. SSSR 13; 3. CSSR 15; 4. BLR 34;
5. PLR 25; 6. RLR 31

V kategorii rychlostnich modeld je zjev-
né, ze se soucasnymi motory MVVS nelze
dosahnout evropského prvenstvi (Gurtler
jesté nezvladl italsky motor Rossi). So-
vétské druzstvo létalo s vlastnimi motory
s ladénym vyfukem a tlakovou nadrzi.
Tuto techniku letu dobFe zvladli.

V kategorii tym{ se ukazalo, Ze uz t&zko
se da néco zlepsit na technice letu a pInéni.
Podstatou dalSiho zlepSeni je otazka lepSich
motord. Motory sovétského druzstva jsou
vlastni konstrukce (otacky motoru 18.000),
vrtule laminatové.

Kategorie akrobatd nepfinesla vyraz-
nych zmén; vidéli jsme jen dost modeld
s tandemovym podvozkem.

Kategorie RC akrobatd - vSichni souté-
Zici pouzivaji sériové vyrabéné RC sou-
pravy (pfehled je
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Cechoslovaci opét Gspésni na

MISTROVSTVI SVETA

trol li
Worlggtqarrﬁppc?r?ships/
Helsinki I

\'j\  Finland /

pro upoutané modely

(FINSKO, HELSINKY 13.-17.7. 1972)

Stejné jako pred Ctyfmi roky hostilo
hlavni mésto Finska Helsinky ,,upoutané”
modelare, ktefi se sem sjeli z 19 zemi Ctyf
svétadilll. Finsko, povaZzované za chladnou
zemi severu, pfipravilo GGastnikim maly
klimaticky Sprym, kdyz teploty vystoupily
ve dne nad 30 °C. Spolu s dlouhou dobou
slune€niho svitu (v této zemépisné Sifce za-
padaslunce kolem 21. hodiny) a skute¢nosti,
Ze vtuto rocni dobu se zde vlastné zcela ne-
setmi, dostaneme obraz pro Stfedoevropana
fyzicky velmi naro¢ného klimatu. Kyzené
osvézeni nebyla s to poskytnout ani koupel

v mofi v blizkosti hotelu, nebot’ teplota
vody byla okolo 25 °C.

Létalo se opét na prostranstvi veletrzniho
aredlu mezi dvéma halami; jedna hala slou-
Zila jako depa, soucasti druhé haly je restau-
race, kam chodili U¢astnici na obédy a na ve-
Cefe. Ubytovani a snidané byly v hotelu Di-
poli na pfedmésti Helsink Otaniemi,” coz
jsou vlastné studentské koleje, jez v dobé
prazdnin slouzi jako hotel. Spojeni obstara-
valy pfesné v urCitou dobu najaté méstské
autobusy.

uveden v tabulce).
Poruchy se nevyskytly (mimo nas$ pfipad).
Skute€nost ukazuje, ze ¢lenové madarske-
ho druzstva udélali v 1étani s RC modely
velky pokrok.

Soutézi by jisté prospélo, kdyby bodo-
vaci jury mély také mezinarodni slozeni,
coz by zajistilo objektivni hodnoceni.

Provérkova soutéz probéhla v pratel-
ském ovzduSi a za bohaté vymény zkuSe-
nosti vSech zt€astnénych.

O

Vitézny sovétsky tym Plotzinjsh (vlevo)

Krasnoruckij

MODELAR . 9/1972

NaSe reprezentacni druzstvo bylo sesta-
veno tak, Ze obsadilo pIné kategorie tymo-
vych a akrobatickych modeld. Zavodu rych-
lostnich modeld jsme se nezGgastnili; vy-
sledky jen potvrdily spravnost tohoto roz-
hodnuti. Zavod tym0_létali Drazek-Trnka,
Koml(irka-Votypka a Safler-Kodytek; druz-
stvo akrobatl tvorili J. Gabris, 1. Cani a B.
Jurecka. Vedoucim byl trenér M. Vydra;
mimoto akrobacii bodoval Zd. Liska.

Vitézné italské druZstvo v kategotii rychlostnich
v modeld - zleva Lercher, Dusi, Ricci

Vysledkové tabule byly v zavéru mistrovstvi A
stfedem porornosti

Mistrovstvi zaGalo pfejimkou modelll ve
Ctvrtek 13. 7., pfedchazejici dny bylo mozno
trénovat na sportovnim letisti. Oficialni
slavnostni zahajeni mistrovstvi se konalo
v patek v 10 hodin, kdyZ si predtim akroba-
tické modely odlétaly od 8.30 nékolik letd.
Po slavnostnim zahajeni se pak mistrovstvi
rozbéhlo naplno na vsech tfech kruzich.

V kategorii rychlostnich mode'.
novali favorizovani Italové s motc-
Jejich hegemonii narusil jen novy Cit-
NSR J. Lenzen, ktery mél rovnéz
Rossi, ale upraveny zndmym motorz®. —
expertemjS. Miebachem. Na pété;- —isté
skoncivsi Svycar Pagani dosahl s nov-- —e-
torem Super Tigre X 15 rychlosti 24-i = n
a pozdéji jej pri jeSté vetsi rychlosti jtr-L

Motory Rossi tedy dostavaji ddistojného kon-
kurenta. Motory Ameri¢an(i ponékud zao-
staly a tak se tym USA musel spokojits dru-

hym mistem. Ta
Tymové modely se stal}/ vyhradni zéle-
Zitosti sovétskych modelart, ktefi zopako-
vali sv(ij Gspéch z minulého mistrovstvi
svéta a bojovali ve finale jen mezi sebou.
Nasi tymafi vymackali ze svych motor(i ne-
mozné a jen diky mirnému ochlazeni v dobé
kdy létali druhé kolo se jim podafilo zalét-
nout ¢asy, jez jim zajistily ucast v semifinale.
Akrobatické modely létaly poprvé
podle novych pravidel, jez urcuji, ze 15 nej-
lepsich z prvnich dvou kol (poradi se stanovi
podle lepsiho letu) postupuje do finale, kde
se létaji dalsi dva lety. O poradi finalist(
rozhoduje soucet bodd z findlovych letd.
Tento zplsob se ukazal jako dosti zajimavy
a zda se, ze opravdu vede k presngjSimu
a mezi tak vyrovnanymi soupefi, jako bojo-
vali letos o vavfiny, se do posledni chvile
neda odhadnout poradi. Nasi akrobaté skon-
Cili jako druzstvo uz po Ctvrté za sebou na
druhém misté za druzstvem USA, kdyz uz
se zdalo, Ze se nam podafi kone€né je pora-
zit. Mistr svéta z roku 1970 W. Werwage
vSak prokazal velké uméni i dostatecné
pevné nervy aziskal poslednim letem takovy
bodovy zisk, Ze si tim zajistil nejen novy
(Dokonceni na str. 18)
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uspesny

BEJBI |1

je praci Bohumila KLiMY z Kladna. Ze $esti soutéZi s nim letos tfikrat zvitézil vykonem
700 vtefin ajednou byl tieti (685 vteFin). Model je uren pokrogilejsim modelaftim, a proto
uvadime jen odlisnosti od béznych praktik.

Hlavni nosnik kFidla je slepen ze tFi smrkovych list 2 x 5 mm a zbrouSen na tloustku
5 mm u kofene a 2 mm na konci kFidla. Zespodu je nalepena ocelova struna o 0 0,3 mm.
ProtoZze hlavni nosnik je ukoncen pred schrankou pro jazyk, je na pomocném nosniku na-
lepen ocelovy pasek priifezu 0,3 X 5mm do délky 100 mm od krajniho Zebra. Pomocny
nosnik je slepen ze dvou smrkovych list 2 x 3 mm a zGzen na rozmér 2 x 3 mm v misté
lomeni ,,usi". Kazda polovina kFidla je sestavena i potazena v celku v rovingé. Teprve po
dokonalém vyschnuti laku kridlo v misté lomeni ufizneme a nalepime,,usi". Cely model
je lepen vyhradné lepidlem Epoxy 1200. Acetonové lepidlo je pouzito pouze k prozatim-
nimu rychlému spojeni nosniku se zebry.

vétron A 1

82x10"-2x4

Q2x10 04x4
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Model zalétdme nejdfive zhruba bez
pouziti pojistky na hacku pro krouzZivy
vlek. Potom pokraCujeme v zalétavani
s vystfeleniml, pficemz se Fidime touto
zasadou: je-li model po ,vystfeleni"
nachylny na pfechod do strmych kruhd,
ubereme vychylku smérovky a nahradime
ji vétSim ,pozitivem" vnitfni poloviny
kFidla. Vyrovnava-li model pfi normalnim
letu Spatné zhoupnuti, zmenSime ,,pozi-
tiv" vnitfni poloviny kfidla a nahradime
jej vétsi vychylkou smérovky. Vysledkem
musi byt vhodny kompromis mezi obéma
druhy zatacky. ,Vystfelovani" lze sice
nacvicit tak, Zze téméf vzdy ziska model
vySku, presto vSak je lépe zalétat jej
popsanym zplsobem. Neni totiz potom
nachylny na prechod do strmé spiraly
v silné termice. Model 1ét4 v klidu 110 az
120 vt. bez vystfeleni, méfeno v zimé;
v lété je podle zkuSenosti autora vykon-
nost o néco mensi.

U modelu BEJBI Il pouziva B. Klima

hacek pro krouzivy vlek

vlastni konstrukce, ktery se ponékud Ilisi
od podobného hacku 1. Horejsiho, uve-
fejnéného v MO 3/72.

Mechanismus zajiStuje tyto polohy smé-
rovky: pro rovny vlek (obr. 1), pro krou-
Zivy vlek (obr. 2), pro vystfeleni (obr. 3)
a pro normalni let (obr. 4). Tedy oproti
hacku z MO 3/72 ma o jednu funkci - pro
zlepSeni vystfeleni modelu - vice. Je ji
dosazeno vedenim lanka ke smérovce
trubkou, pfipevnénou na plast teleskopu.
Ta je na hornim konci z(zZena tak, aby ji
lanko jeSté volné prochazelo. Na lanku
nad zOZenym koncem trubky je zardzka
(uzel), jejiz vzdalenost od tohoto konce
trubky vymezuje velikost vychylky smé-
rovky pfi protazeni hacku. Tato vychylka
byva priblizné poloviéni vzhledem k vy-
chylce pfi normalnim letu. Vyhoda uspo-
fadani spocCiva predevSim ve zlepSeni
,Vvystfelovani” modelu tim, .Je vypinaci
silu lze dosti zvétsit - vlastné az do pev-
nosti kridla - pfiemz pfiliS nezavisi
na sile potfebné k zapoceti svislého po-
hybu hacku. Tim Ize model ,,vystfelovat"
stejnym zplisobem, jako to déla P. Dvorak
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u A2, avSak bez specidlnich zborceni
kridla. Neni také tfeba tolik se obdvat
pfetazeni modelu do zatacky pfi vystfe-
leni, coz miva za nasledek ztratu vysky.

Vedeni lanka trubkou na teleskopu ma
jeSté jednu vyhodu: hacek Ize snadno
zablokovat proti vychylovani smérovky
pfi zvétSeném tahu zasunutim dFevéné
zatky do trubky.

Rozdil vychylky smérovky pFi krouZzi-
vém vleku a za normdlniho letu je dan

rozméry pojistky v jeji spodni ¢asti. Prin-
cip je zFejmy z vykresu. Konec hacku
je ohnut doll v Ghlu asi 50 az. 60', aby

¥ %0

mohl krouzek vle¢né Sidry po vypusténi

JAK 3 «

Konstruoval a piSe
Lubomir KOUTNY

propadnout odtlacenim pojistky od konce
hacku. Hacek je totiz v okamziku uvolnéni
vleéné $idry pritladen na pojistku pruZi-
nou na smerovce. Pojistka je na hornim
konci rozdvojena do tvaru Y.

Dopfedny pohyb hacku a pojistky je

vymezovan dilem, znadzornénym na obr. 5.
K ovladani se osvédCil silonovy vlasec
o 0 04 mm vice nez ocelové lanko.
Pfi vedeni ocelového lanka wvné trupu
dochazi obCas k jeho zachyceni o rlizné
prekazky, ¢imz se krivi. Casem i pfi jeho
vyrovnavani pruzi vlivem pokfiveni vice
nez silon. Navic po kazdém pokfiveni
nebo vyrovnani se musi znovu upravovat
vychylky.

Zplsob vyroby pruziny je témér stejny,
jak jej popsal 1. Hofejsi v MO 3/72.
Z duvodu mensi naro€nosti na presnost

pfi zajistovani jednotlivych vychylek -—é¢-
rovky jsem se snazil o co nejvétsi prcucerd
hacku pfi co nejmensim rozdilu tahu —

zapocetim svislého pohybu a nejmerd n
vypinacim tahem. To se mi podam:
jednak delSi pruzinou, jednak technologii

Obr. 5

jeji vyroby. Je vhodné pruzinu po stoCe-
ni roztahnout o néco vice nez je jeji
maximalni mozné stoupani a potom ji
zcela stlacit. Stlaceni je lépe nékolikrat
opakovat. Tim se ziskd maximalni mozné
stoupani zavitl pruZiny, coZz je vhodné
pro dobrou funkci hacku. Pruzina v teles-
kopu je stlacena silou 1,5 kp na délku
33 mm. Méa 36 zavitl z ocelového dratu
0 0 0,7 mm. Nejmensi vypinaci tah Cini
18 kp. Hacek je zhotoven ze hfebiku
00 3mm.

K vyrobé hacku postaci bézné naradi,
dokonce se mlizeme obejit i bez pajecky,
sestavujeme-li jej lepidlem Epoxy 1200.
Pajeni je vSak jisté vhodnéjsi.

~ PITFIRE Mk X1V

makety stihacek s gumovym pohonem (M 1:20)

Malé makety na gumu se staly vyhledavanou kategorii. Svéd¢i o tom ostatné i zajem
o dosud vydané planky a tak nevahame pfedlozit zajemctm daldi dvojici. Tentokrat
sou to typicti pFedstavitelé stihacek z obdobi I1. svétové valky, tedy letadla, ktera méla
eSté dost ,,kFidel* a pomérné velkou vrtuli na to, aby mohla létat i jako modely. Na-
proti tomu vSak dolnoplo3né usporadani a vesmés dost» Uzké konce kridel skytaji dosti
pFilezitosti k vynalozeni dlivtipu, aby se model p¥imél k poslu$nosti.

Tyto odliSnosti od bézné modelarské praxe si vyzadaly obSirngjSi popis stavby, se-
Fizeni a zalétavani, jenZ se v hlavnich rysech vztahuje nejen na model Jak-3 a s vy-
jimkou zbarveni i na Spitfire Mk X1V, ale na podobné modely vSeobecné.

Tradice a Uspéchy brnénské ,,Iihné*“ malych maket na gumu jsou zarukou, Ze o
modelech ani o zkuSenostech neni tfeba pochybovat.

JAK-3

STAVBA je popsana ve sledu doporu-
¢ovaného nejvhodnéjsiho postupu, proto
se hovofi o jednotlivych Castech zdanlivé
prehazené.

Trup je sestaven ze Ctyf hlavnich
(osovych) podéInikd zapusténych do za-
fezl v prepazkach. Horni a dolni podél-
niky vyfizneme do tvaru podle planu
pomoci kfivitka pfimo z 3 mm tlustého
prkénka lehké pevné balsy. Z téhoZ prkén-
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ka jsou i bocni podélniky, které wtizneme
rovné a do pfislusného tvaru je nneme
pfimo na pfepazkach; jejich piafez je
vpredu 3x3, na prepdzce €. 4 pak 3x5
a u smérovky 3 x 2 mm.

. Prepazky peclivé prekreslime na tenky
bily Modelspan, zhruba vystfihneme a
fidkym lepicim lakem pfilakujeme na pr-
kénko balsy (volime co nejlehci balsu,
tuhou proti prohnuti - s radialnim Fezem,
o tloustce 1 az 15 mm). Z takto proti
Stipani zpevnéného prkénka pak prepazky
presné vyfizneme.

Z pevné a lehké balsy tl. 1,5 aZ 2 mm
ufizneme pruh o délce 420 a Sifce 35 mm,
plynule jej zbrousime po délce z tloustky
15 mm vpfedu na | mm vzadu a rozieze-
me na podélniky o Sifce 1,5 mm. Zbyva
jesté vyriznout prepazku €. 1z balsy o tl.
5 mm.

Trup zaneme sestavovat tak, Ze na dol-
ni osovy podélnik nasadime vSechny pre-

pazky, do nich pak ob& pilky horniho
osového podélnikli a do prepazek & 1
a C. 2 oba bocni osové podélniky. Po
kontrole kolmosti vSe zalepime lepicim
lakem a nechdme asi hodinu zaschnout.
Bocni osové podélniky pak vzadu svazeme
a postupné od pfedu opatrné zasadime
do vSech prepazek. Znovu kontrolujeme
kolmost a zalepime. Po fadném zaschnuti
nalepujeme pomocné podélniky. Zasadi-
me je do pfedem pfipravenych otvord
v prepazce €. 1, na ostatnich prepazkach
lezi podélniky jen na povrchu. Pocet po-

(Pokracovaninastr. 18)
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prepéazky 2az 10- 1lazl,5mm

MAKETA ANGLICKE STIHACKY NA GUMOWY POHON

SPITFIRE Mk XIV

KONSTRUKCE L KOUTNY, BRNO

ROZPETI 560mm  VAHA 45 g
neuvedeny materidl-balsa délka 498mm pohon pirelu 4x4/1
POMER ZMENSENI 1:20



JSK 3 a SPITFIRE MkXIV

(Dokonceni ze strany 15)

mocnych podélnik( se Fidi kvalitou balsy,
nemél by viak byt mensi nez 14.

Pfistrojovou desku zhotovime ze Sedého
papiru (napf. z mékkych desek seSitu)
prelepeného Cernym Modelspanem s vy-
fiznutymi otvory pro_pfistroje. Celek po
nakresleni pfistroj pfilepime na pfepazku
€. 4. Praci usnadni vystfizeni vhodné na-
tisténé desky z nékterého Casopisu. Do
zadni Casti kabiny vlepime do patfi€ného
tvaru opracované prkénko lehké balsy
tloustky | mm.

Ocasni plochy vybrousime z nejleh¢i
balsy, pevnost neni rozhodujici. Brousime
do profilu, na nabézné a odtokové hrané
na tloustku asi 0,3 mm, ve stfedu asi
0,6 mm.

KFidlo. Hlavni nosnik vyfizneme z pev-
né balsy tlusté 2,5 mm; stfed ma vysku
8 mm, konce 3,5 mm. Pllky nosniku
peclivé slepime Sikmym Ukosem a pfele-
pime tenkym Modelspanem. Vzepéti do V
je 35 mm, nosnik nesmi byt pfekroucen.
Nabézna lista je z lehké balsy tl. 4 mm,
odtokové liSta z pevné balsy tl. 2,5 mm
Zebra zhotovime ,,raSplovou interpolacill
z lehké balsy tl. 1 mm. Pro usnadnéni
pozdéjSiho zalétavani je dobré myslet jiz
pfi zhotovovani Zeber na geometricky

MS pro upoutané modely

(Dokonceni ze str. 13)

mistrovsky titul, ale i titul ve druZstvech
pro USA Skoda promarnéné pfileZitosti,
kdyZ ostatni ¢lenové tymu USA byli tento-
krat slabSi. NaSim vSak zfejmé chybéla
i lepSi priprava, necely tyden soustfedéni
pfed mistrovstvim svéta nestaci.
Technickou zpravu a UplIné vysledky pfi-

neseme v pI’IS'[Im sesitu.

VYSLEDKY

Rychlostni modely (km/h)

Jednotlivci: 1. O. Dusi, Italie 252; 2. G. Ricci, Italie
251: 3. J. Lenzen, NSR 247. Druzstva: 1. Italie, 2. USA,
3. NSR

Tymové modely (minuty: vtefiny)

Jednotlivci: 1. Timoféjev-Plotzinjsh, 8:30,4; 2.
Krasnoruckii-Kamarenko, 8:47,4; Onufrienko-Sapo-
valov, 9:12.7 - vSichni SSSR (5. Drazek Trnka, 4:37,5;
6. Komurka -Votypka 4:37,5; 7. Safler- Kodytek 4: 38 3
vdichni CSSR). Druzstva: 1. SSSR, 2. CSSR, 3. USA

Akrobatické modely (body)

Jednotlivci: 1. W. Werwage, USA 5841; 2. J. Ga-
b ri§, CSSR 5666; 3. B. Jurecka, CSSR 5599 (8 1. Cani,
CSSR 5463). Druzstva: 1. USA'16774; 2. CSSR 16728;
3. SSSR 16217
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kfizeni kfidla. Cely blok-vybrousenych
Zeber prekroutime u pravé pllky kfidla
0 —2°, u levé pilky o —1°, a pak teprve
propilujeme otvor pro hlavni nosnik, ktery
musi jit do Zeber tésné suvné.

Hotova Zebra navlékneme na nosnik,
prekontrolujeme kolmost, zalepime a ne-
chame zaschnout. Postupné pfilepime
nadbéznou a odtokovou listu, koncové
oblouky a bloky pro uchyceni podvozku.
Nabézna i odtokova lista zdstanou pFesné
v ose prerusené mezerou 2,5 mm.

Spojeni kfidla s trupem je dosti naroc-
nou praci. Do hlavniho nosniku kridla
udélame shora v ose zafez 3x3 mm,
do dolniho osového podélnikl trupu tésné
pfed prepazkou €. 4 zdola zafez 5 mm
hluboky a 2,5 mm Siroky. Hlavni nosnik
kFidla zasouvame opatrné do pfipraveného
otvoru v dolnim podélnikd, pritom postup-
né i ndbéznou a nakonec také odtokovou
liStu. Prace vyZaduje pozornost a neusta-
lou kontrolu. Je nutné pfi tom prerusit
nékolik pomocnych podélnikd; zpravidla
dva spodni se ukonCi na nabézné a Ctyfi
na odtokové listé. Kfidlo by mélo ve sprav-
né poloze drzet samo, pro jistotu je vSak
zajistime pfiSpendlenim nosniku k pre-
pazce €. 4. Znovu vsechno zkontrolujeme
a ddkladné zalepime.

Hlavici trupu vybrousime z balsy
5 mm tlusté, z pevnostnich divodi je
vhodné zhotovit celé gelo z Imm preklizky.
Zadni ¢ast tvofi hranolek z balsy 5a 3 mm
tlusté a Imm preklizky. Uprostfed cela
hlavice pfi pohledu zpfedu vyvrtame
otvor 0 0 1mm. Hlavici zasadime do tru-
pu a otvor vrtame dale tak, aby mifil
vpravo nahoru (model mame pfi tom
predkem proti sobg).

TFi listy vrtule vystfihneme z preklizky
tl. 1 mm a peclivé vybrousime do tvaru
podle vykresu. Profil brousime pouze
na horni strané tak, aby obrazce jednotli-
vych dyh byly stejné. Listy pak na rovné
spodni strané navlh¢ime naslinénym prs-
tem, pfiloZzime je touto stranou na horkou
zarovku 100 W a pfi stalém tlaku postupné
prekrucujeme asi 0 50°. Pak list oddalime
od zarovky, foukanim ochladime a pre-
staneme kroutit. Asi 10 minut po ochla-
zeni posledniho listu zkontrolujeme, je-li
prokrouceni vSech stejné. (Je dobré mit
pro pfipad zlomeni néjaky list nahradni.)
Pak listy prelakujeme c¢irym nitrolakem
a po uschnuti znovu zkontrolujeme; pre-
kroucenfi se trochu vrati a zdstane asi 30°.
Pfipadné rozdily upravime znovu nad
teplem Zarovky.

Vrtulovy kuzel vybrousime z korku,
kterému dame pfednost pFed balsou,
1kdyzZ je to pracnéjSi. Korek svou pruz-
nosti €asto zachrani nejen vrtuli, ale i cely
model. Po odfiznuti pfedku odvrtame
v ném otvor pro volnobéh. K vypouzdreni
otvoru pro hfidel vrtule slouzi podobné
jako u hlavice preklizka tl. 1 mm. HFidel
je z ocelového dratu 0 0 1 mm, pruzina
volnobéhu z dratu o 0 0,3 mm.

' Drazky pro listy vyfizneme holici
Cepelkou pfesné podle Sablony s Uhlem
60° zhotovené z plechu, ¢i alespon z tuhé-
ho papiru. Listy musi mit rozte¢ pfesné
120°, lezet v roviné disku rotujici vrtule
a na stejnych polomérech svirat s nim
stejny uhel. RovnéZz musi byt zapustény
stejné hluboko v kuZelu. Teprve po zvlasté
peclivé kontrole je zalepime do kuZzele.

Po zaschnuti zhotovime volnobéh a po
vyzkouSeni funkce zalepime Celo kuZelu.
Nemame-li axialni kulickové lozisko, na-
hradime je malymi koralky nebo nékolika

kotoucky z teflonu, silonu nebo bronzové-
ho plechu. Ve promazeme a hfidel zakon-
¢ime ockem jako u pokojového modelu,
coz usnadni vyménu svazku. Posuv hFide-
le nesmi vSak byt vétSi nez 5 mm, jinak
budeme mit stalé potiZe pfi létani (nasled-
delem a hlavici vazi asi 8 g).

Kostra zpravidla potfebuje pfed pota-
hovanim opatrné prebrousit stfedné hru-
bym a jemnym brusnym papirem. Dava-
me pfi tom pozor, abychom neporusili
pevnost, a snazime se jesté odlehcit zadni
Cast trupu.

V barevném provedeni stihacky JAK-3
jé velky vybér; jednoducha a hezka je
zimni verze, kterou popiSeme. Odbarve-
nym svétle modrym tenkym Modelspa-
nem potdhneme zespodu kfidlo, trup
a vyskovku, jiz hned potom zalepime do
trupu presné v poloze podle planku. Pak
pfilepime i smérovku, potazenou tenkym
bilym Modelspanem, jimZ pokryjeme jesté
kFidlo shora od trupu po zebro D a osmi
podélnymi pruhy pak zbytky trupu. Sna-
Zime se. vytvofit pfechod mezi kridlem
a trupem, coz vyzaduje dosti trpélivosti.
Praci usnadni Sablona z baliciho papiru,
na niz si nejprve vyzkouSime potfebny
tvar papiru. V misté prechodu kfidlo - trup
papir nastfihneme do hloubky 5 mm kol-
mo na trup (na nabézné listé rozteC na-
stfiznuti asi 3 mm, u odtokovky asi 10
milimetrd.)

Nakonec potdhneme tenkym Cervenym
Modelspanem konce kfidla (od Zebra ¢. 4).
Cervené hvézdy vyfiznuté rovnéz z Mo-
delspanu pfilepime vypinacim lakem na
spodek kfidla, boky trupu a smérovku.
Zhyvéa zhotovit z Imm balsy boky chladice
a mezi né vlepit spodek z balsy tl. 0,8 mm.
Chladic pfilepime na tupo na spodni potah
kFidla a k boku trupu za kfidlem. Pak pfi-
lepime pfechod odtokovka - trup a olejové
chladice na nabézné listé. VSechny balsové
dopliky také potdhneme a cely model
nalakujeme Fidkym napinacim lakem.

Podle podkladl v Modelafi ¢. 11/1971
mdzZeme upravit kabinu (zaméfovac, pan-
céfové sklo, desku, radiostanici, pfipadné
i hlavu apoprsi pilota). Krytkabiny vylisu-
jeme z celuloidu nebo organického skla tl.
0,2 az 0,5 mm a po zabrou$eni do pfesného
tvaru jej pfilepime na trup. Prouzky bilého
Modelspanu pak naznaCime vyztuhy ka-
biny. Z 5mm balsy vyfizneme v jednom
kuse Fadu vyfukovych potrubi, presnym
fezem ji_ rozpGlime, obrousime, nalakuje-
me Cerné a po zaschnuti prlleplme obou-
stranné na trup.

Podvozek zhotoveny podle planku je
mozno vzhledové zdokonalit propracova-
nim kol a teleskopl do detailli. Podvozek
je lépe nezalepovat do kfidla, nybrz jen
zasunovat, abychom mohli létat z ruky
i bez ného.

Gumovy svazek ze Ctyf niti gumy
Pirelli 1 x 4 mm méa délku 280 mm.
Do trupu jej vloZzime zabéhnuty a nama-
zany.

Povrchova dprava. Kridélka, klapky,
kormidla a rdzné detaily vyznaéime na
potahu narysovanim trubi¢kovym perem
tusi. Cely model pak postupné béhem
tydne Ctyfikrat nalakujeme silné fedénym
vypinacim lakem. Vrtulovy kuZel a konce
listl nalakujeme Zluté, zbytek listd Cerné.

-ZALETANI. Model dovaZuieme vpiedu
plastelinou a olovem tak dlouho, dokud
vu zkontrolujeme sefizenti,

zda odpowda
Gdajim na vykrese;

pﬁ’padné Upravy
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délame opét nad teplometem nebo elektric-
kym vafiCem (opatrné, vypary laku isou
vybu$né!). Pak uz zbyva vyckat na Gplné
bezvétri, kdy model opatrné zaklouzem
do vysoke travy, snéhu apod. Teprve po
peclivém zaklouzan (klouzavost je pre-
kvapivé dobra) mlizeme zkusit prvni starty
z ruky na motor. Za¢neme asi se 100
otoCkami svazku.

K motorovému letu vypoustime model
z ruky mirnym hozenim nosem mirné
vzhdru av naklonu na levé kfidlo, oboji
asi 20°. Rychlost hozeni je 0o malo vétsi nez
pfi klouzavém letu.

Navod k zalatan{ dolnoplosniku s volno-
b&hem byl vycerpavajicim zplisobem po-
psan v Modelari a na planku Avia BH 11.
Znovu jen upozorfiujeme, Ze na pravé
pllce kridla je v&tsi zaporné zkrouceni
(—2°) nez na levé (—1°). Osa tahu vrtule
mifi doprava a dold (3°), smérovka je
vychylena vlevo (pohled ve sméru letu).
® NejvétSi otocky svazku podle kvality
gumy jsou 500 az 600. Pri letové vaze
modelu 35 g (coz je hodné, méla by byt
pod 30 g) byly nejlepsi vykony po startu
z ruky 42 vtefin, po startu se zemé pfi
soutézi (zcela nova a neprilis zalatana
maketa) 37 vtefin. Pro model s letovou
vahou pod 30 g je vhodny svazek ze dvou
niti gumy Pirelli 6 X 1 mm. Potom neni
také nutné tolik dovazovat vpredu. K to-
muto svazku je vhodnéjsi vrtule s listy
0 25 % uz§imi nez ona na vykrese. Nej-
vetSi otoCky svazku pak budou asi 750,
doba letu o néco delSi, maketa se snadnéji
zaléta, je vSak choulostiva i na mirny vitr.
Pro bézné létani nenatdCime vice nez
70 % maximalnich otoCek a neriskujeme
zni€eni modelu pfetrzenym svazkem.

Ako to robim ja?

Spitfire Mk XIV

se stavebné nelisi od makety JAK-3,
odlisna je pouze kamuflaz. K co nej-
presnéjSimu povrchovému napodobeni
vzoru lze doporucit tento postup: cely
model potahneme shora Sedym Modelspa-
nem, dvakrat nalakujeme Fidkym vypina-
cim lakem, nalepime skvrny vystfihnuté
ze zeleného Modelspanu a znovu dvakrat
lakujeme vypinacim lakem. Na znaky
a marking je nejlépe zhotovit obtisky.

Letadla typu Spitfire Mk XIV létala
v kamuflaZi RAF aRAAF snad i vkanad-
skych a egyptskych barvach. Standardni

vV KOGARA Brajislava

OMBAT

(2. pokracovanie z MO 8/72)

Neskdr mrizte zacat’ lietat’ bez toho Ze by
niekto ,drzal“. No pocinajte si pri tom
opatrné, aby ste nerozhili zbytoCne vela
modelov. Zo zaCiatku lietajte bez akrobacie
a aZ neskor si situaciu komplikujte postup-
nym pouZzivanim akrobatickych obratov.
Lietajte za podmienok ¢o najviac sa pribli-
Zujucich podmienkam na stiazi a za kai-
dého aspon trochu pfFijatelného pocasia. Ked’
obstojné zvladnete to, ¢o som tu popisal,
moZete sa vypravit’na svoju prva sutaz. No
necekajte Ze sa hned umiestite na Celnych
miestach. To eSte chvilu potrva. Zatial po-
zorujte ako to robia ti, o sa obvykle umiest-
fiuju na Spici. Takto ziskané skdsenosti
budete mést’ neskor velmi dobré vyuzit.

TRENING A PRIPRAVA
NA SEZONU

S pripravou za¢inam hnéd po skonceni
sezony. Ma to tl vyhodu, Ze uz nemusim
davat taky pozor na modely. Pokial to
pocasie dovoluje, chodim trenovat podla
moznosti aspofl  3-4krat do mesiaca.
Trénujem zasadné na tradvnatom povrchu.
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Palivo a vrtule pouzivam tie isté ako pri
sutaZiach.

Prvé 2-3 starty lietam sam a to kvoli
vyladeniu motoru. No uz aj vtedy, ak
to chod motoru dovoluje, precvicujem
niektoré prvky. Snazim sa napiiklad lietat
nad zemou, cvi¢im pfizemné lety v nor-
malné; polohe i na chrbte a podobné.
Vsetky prvky sa snazim nauCit lietat aj
lavou rukou. V suboji sa totiz neraz vy-
skytne situacia, Ze mézem sekat pravé
vtedy ked mam rukovat v lavej ruke.
(Som pravak.) Dost Casto je tiez nutné
prekladat rukovat z ruky do ruky, aby
nedoslo k zamotaniu riadiacich lan.

Potom lietame cvitné siboje za takmer
rovnakych podmienok ako na sltazi.
Rozdiel je jediné v tom, Ze nepouzivame
nédhradné modely. NepovaZujeme to za
potfebné, pretoze pfi tréningu ndm malo-
kedy ide o vysledok. Obvykle sa aj poCas
tréningového suboja zameriam na pre-
cvicenie niektorych prvkov, obrany alebo
Gtoku bez ohladu na to, aky vplyv to bude
mat’ na vysledok. Kazdy z nas lieta 5-6 su-
bojov. Na zavér tréningu by bolo vhodné

zbarveni RAF: spodni plochy mély barvu
skofapky kachnich vajec (bilo-Sedo-mod-
ro-zelend), horni a bocni plochy z nepra-
videlnych skvrn Sedé a tmavé zelené barvy,
svisly pruh na konci trupu a pismena bila.
Kruhové vysostné znaky cerveno-bilo-
modré (od stfedu), na trupu zluté lemo-
vané, na horni strané kfidla jen Cerveno-
modré. Na kylové ploSe svislé pruhy
cerveno-bilo-modré (od pfedu), listy vrtu-
le Gerné. Nabézné hrany koncl kfidla
a konce listd vrtule Zluté. Malo znamé je
to, Ze fotografické verze letadla mély i celo-
modry natér se znaky bez bilého mezikru-
Zi. Tato barevné libiva Gprava povrchu je
vhodna zejména pro pohodInéjsi maketare
nebo pro ty, kdoz chtéji mit maketu velmi
lehkou.

lietat’ stboj v trojici, kvéli ziskaniu vacsieho
prehladu. Nam sa to zatiar nepodafrilo.
Obvykle chyba dal$i pomocnik alebo mo-
del.

Za zmienku snad' stoji ladenie motorov.
Motor ma maximalny vykon v ur€itom
pomérné malom rozpati polohy kompres-
nej paky a palivovej ihly. Vzhladom k tomu
rozpatiu pouzivam polohy odpovedajlce
minimalnej kompresii a maximalnej pa-
livovej pfipusti. No nesmie sa to pfehnat,
pretoze potom ma maly vykon. Takto
naladény motor ma menSie predpoklady
k prehriatiu. Brnenski sutaziaci obycajne
ladja opacné.

DalSou zaujimavostou je nitrovanie
paliva. Najvacsi vplyv na mnoZstvo amyl-
nitridu v palivé ma vlhkost’ vzduchu. Cim
je vzduch such$i, tym viac amylnitridu
pfidavam do paliva. Teplota vzduchu
na mnozstvo amylnitridu takmer nevplyva.
Aj pocas letnych horG€av nitrujem tak
ako obvykle. Presné mnozstvo (v %) tfeba
odhadnut’ podra chovania motora za letu.
Tu pom0zu jedine skusenosti ziskané
v tréningu. V zasadé sa da povedat, Ze
ak priliS nitrujeme palivo, motory sa
prehrievajd a nepomaha pfili$ ani povolo-
vanie kompresie. Ak je v palivé malo
amylnitridu, majd nepravidelny chod, maly
vykon a nedaju sa vyladit. Po pristati
byvaja relativné studené.

Po kazdom tréningu oSetfim riadiace
land, motory a modely tak, aby boli pfi-
pravené k dalSiemu tréningu.

Okrem tréningu k priprave na nasledu-
jacu sezonu ratdm aj stavbu novych mode-
lov. Po skonceni sezony sa snazim objek-

(PokraCovanie na str. 24)
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Na letisku Poprad-Tatry bolo v ne-
delu 11. jana rusSno. Zisli sa tu modelafi
zo Slovenska na sutazi, ktor( poriadal
LMK pri Vagonke Poprad v kateg6riach
radiom riadenych vetrofiov a v kategorii
C-2 volné motorové modely. Sdtazilo sa
za mimoriadne priaznivého pocasia - bez-
vetrie az slaby vietor a slne¢no. Dobrou
organizaciou a disciplinovanym vystupo-
vanim modelarov sa uz o 13.00 hodiné
pristapilo k vyhlaseniu vysledkov.

RC-V1: P. Jaro§, L. Mikula$ 416; 2.
Ing. J. Liptdk, Poprad 307; 3. B. Vecera,
KoSice 301 bodov. RC-V2: 1 Ing. A.
Valansky 704; 2. B. VeCera 646; 3. P.
Saridor 398 bodov (vSetci Kosice). C-2:
1. m. 8. S. Hubert, KoSice 1201; 2 L.
Pridavka, Partizanske 795; 3. A. Miskeje,
Partizanske 772 sek. M. Sulce

Ing. Albert Valansky, vitaz v kategérii RC-V2,
Startuje svoj model

e 84 (1) zakd soutézilo v Krnové
za krajné nepfiznivého pocasi dne 27.
kvétna na krajské soutézi mladych modela-
Fl Severomoravského kraje.

Kategorii raketa-padak vyhral Casem
268 vtefin P. Micek z Ostravy pred V.
Kanokem (156) z téhoz krouzku a |I.
Polokem z Bystrice n. Ostravici. V katego-
rii raketa-streamer zvitézil V. Dikel
Casem 53 vtefin, drahy C. Kukucka 51
vtefin (oba Ostrava) a tfeti V. Klus
z Vludryné 50 vt. Vétroné A-2 vyhral
M. Volo§in z Rymarova vykonem 597
vtefin pfed R. Poldkem z Tf¥ince (378)
a Z. Mertou z Kopfivnice (307). J. Valek

20

z Nového Jicina vyhral ¢asem 620 vtefin
kategorii A-l. Druhy byl L. Nevlud
z Frydku-Mistku (509), tfeti V. Kufe
z Opavy (478), ktery zvitézil navic v ka-
tegorii hazedla ¢asem 240 vtefin. Na dra-
hém misté tu skonCil B. Polach z téhoz
klubu (155) a na tfetim L. Paszek z Fryd-
ku-Mistku (125).

~Krajské kolo Zzak(" v Kategorii
SUM se konalo dne 4. ¢ervna na aerodro-
mu v Ceském TéSiné. Zvitézil R. Polok
z TF¥ince vykonem 239 bod( pfed B. Ma-
zacem z Karvinné (238) a |. Bilanem
z Havifova (230).

«MISTROVSTVI CSR v Kkategorii
SUM se létalo dne 11. ¢ervna v Ceském
Té&sing. V Kkategorii 7akd zvitézil B.
Mara¢ z Karvinné s maketou SVA
ANSALDO vykonem 260 bod(. Drahé
misto obsadil M. Cechméanek z C. Téina
s maketou AIRACOBRA (248). Treti
skon¢il R. Polok z Trince s maketou
MUSTANG (242). V kategorii pionyrd
zvitézil F. Filandr z Litvinova s maketou
CHIPMUNK vykonem 293 bodl. Drahy
byl S. Studni¢ny z Usti n. Labem s make-
tou AIRACOBRA (242), treti skoncil
V. Musil z téhoz klubu s modelem
FOTON (234).

¢ Modelarsky klub pri OZKN n. p.
v PreSove usporiadal diia 17. jana 2. ro€nik
verejnej sitaze Le-S-74 o,,Cenu odévnych
zavodov kpt. Nalepku", a to v kategorii
RC-V2. Za pékného slnecného pocasia
(teplota 21 °C, vietor 3—5 m/sec) sa tu
ziSlo 15 sutaziacich z celého Slovenska,
aby predviedli svoje umenie a zru¢nost
publiku. Dosiahnuté vysledky plné po-
tvrdili toto oCakavanie (4x 1. VT, 6x
I1. VT, 2x 1lI. VT). Sutaz ako obvykle
sa vyznacovala pfikladnym organizatnym
zabezpeCenim zo strany usporiadatelov,
¢o bolo podtrhnuté aj pritomnost'ou
predstavitelov OZKN n. p. v PreSove.
Putovny pohar uz po druhy raz putoval
do rik RC klubu KoSice a o velmi hodnot-
né ceny sa rozdélili: 1. M. Pyszko, KoSice
846; 2. J. Cerha, Zvolen 843; 3. V. Husek,
RuZomberok 796 sec. L. V.

« Kopec,,Vétrnik"™ u Blanska hostil
4. ¢&ervna ,,svahové" RC modelare. V ka-
tegorii RC-Svl zvitézil J. Dohnal z Gott-
waldova vykonem 1250 bodi pfed J. Hol-
Cakem z Bruntalu (1225) a J. Kamrlou
ze Starého Mésta (1200). V kategorii
RC-Sv 2 byl prvni ing. J. Blazicek
z Uherského Hradisté vykonem 2325
bodd pfed m. s. Jifim Trnkou (1925)
a P. Novakem z Vyskova (1550). - Soutéz
€. 290 usporadal LMK pfi ODPM Blan-
sko. vy—

O Cenu ,,Moravského krasu' se
létalo dne 9. dubna v Horni Lhoté
u Blanska. Vysledkova listina dosla re-
dakci teprve 1 Cervence, takze jen zazna-
menavame: V kategorii RC-M1 zvitézil
E. Skofepa z Jaroméfe vykonem 2960
bodl. Kategorii RC-M2 vyhral V. Muzny
z Kopfivnice vykonem 6320 hodd.  vy-

17 funkcionafl se obétavé staralo

o Ctyfi soutézici (1), ktefi odlétali ve dnech
17. a 18. Cervna v Ostravé na MISTROV-
STVI CSR pro U-makety. Zvitézil
Z. Rehagek z Hradce Kralové vykonem
2759 bod( pfed L. Davidoviem z Plzné
(2654) a I. Krylem z Pardubic (2302).
vy-

e J.ChabrzPIzné zvitézil z 27 hodno-
cenych dne 24. ¢ervna na soutézi termic-
kych modelli RC-V1 v Uhercich vykonem

735 bodl. Jako druhy se umistil M; Led-
vinka z Klatov (712), tfeti byl S. Stépan
z Rokycan (695). - Soutéz Le 297 poradal
LMK Hefmanova Hut. vy-

* Na letisti ZdbFeh u Hlu€ina se léta-
la 2. Cervence soutéz Le-C-309 pro termic-
ké vétroné RC-V1 usporadana péci MK
Ikarus Ostrava. Zvitézil L. Sziicz z Ostra-
vy vykonem 718 bodl pred P. Janem
z Frenstatu p. Radh. (688) a B. Velikovs-
kym z Frydku-Mistku (578). Celkem bylo
hodnoceno 22 soutézicich. vy-

+ 1. Ralleye maketaFd (Cislo Le-C-21
a Le-C-305) usporadal 1. a 2. &ervence
Modelklub Hradec Kralové. V kategorii
SUM - Zaci vyhréal L. Karlas vykonem
271 bodl pfed V. Koutnikem, ktery do-
sahl 251 bodUl (oba Hradec Kralové). Tteti
byl J. Kudrman z Usti n. Labem (244).
V juniorech zvitézil J. JoSt z Hradce
Kral. (274) pfed P. Kope€kem z Litvinova
(272) a M. Klobasem z Hradce Kral.
(272). Seniorskou soutéz SUM vyhral
F. KopeCek (272) z Litvinova pfed P.
Simandlem z téhoz klubu (133).

Z. Rehatek z Hradce Kral. zvitézil
v kategorii upoutanych maket vykonem
2588 bodd pfed 1. Krylem z Pardubic
(2430) a J. Fikejzem z Hradce Kral.
(1965). V soutézi RC maket byl nejlepsi
A. Nepereny ze Strakonic poctem 3368
bodd, druhy byl J. Cerny z Pfibrami
(2998) tfeti J. Vylicil ze Sumperka (2944).

vy-

¢ VIIIL ro¢nik Slanského radia se
létal 2. Cervence v kategorii RC-VI na
mistnim letiSti za uCasti 25 soutézicich.
Vykonem 867 vtefin zvitézil V. Horak
z Kamennych Zehrovic pfed S. Rakem
z Klanovic (803) a G. Bulinem z Karlo-
vych Var (797). SoutéZz méla vysokou
drovefi - témeér dvé tretiny soutéZicich
nalétalo 1. VT. F. Tichy

* 82 modelafl pfijelo 25. éervna do
Drahotusi na soutéz ,,O cenu Moravské
Brany". V kategorii A -l zvitézil F. Zeidler
z FrenStatu p. R. (683) pfed J. Volkem
z Nového Jicina (673) a Z. Pavlickem
z KroméFize (667). Z. RaSka z Frenstatu
p. R. se prosadil v kategorii A-2 vykonem
995 vtefin pfed R. Salvetem z Unicova
(990) a J. Némcem ze Zatce. vy-

¢ ,,Mostecka Rana" se nazyvala sou-
t8Z v kategorii RC-Sv 1, usporadana dne
8. Gervence za Gasti $estnacti modelard.
Zvitézil 0. lJirsa z Kamennych Zehrovic
(1675 bod() pfed J. Hermanem ze Such-
dola (1675) a V. Mullerem (1450) Z téhoz
klubu. vy-

*« MISTROVSTVI CSR pro 7&ky
letecké modelafe se konalo ve dnech 23.
az 25. Cervna v Prostéjové. V kategorii
héazedel zvitézil P. Kotal ze StfedoCeské-
ho kraje vykonem 397 vtefin. Druhy skon-
¢il J. Kufe ze Severomoravského kraje
(374), tfeti byl L. Skrabak ze Stfedoceské-
ho kraje (319). V kategorii A-2 obsadili
prva dvé mista modelafi z Jihomoravksého
kraje - J. Hofbauer (904) a F. Stanék
(898). Treti byl J. Kloko¢nik ze Severo-
Ceského kraje vykonem 849 vtefin. J.
Knapp ze StfedoCeského kraje zvitézil
v kategorii A-1 vykonem 665 vtefin pred
R. Kremenem z Prahy (659) a V. Janou
z Vychodoceského kraje. vy—

* LMK Slany usporadal letoSni MIST-
ROVSTVI CSR v kategorii A-2 na letisti
v Panenském Tynci. 80 aktivistll obé&tavé
petovalo o 260 pfihlasenych modelafd.
V juniorech zvitézili J. Pekarek z Jab-
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Dne 19. Cervna 1972 zemfrel ve
véku 75 let znamy plzensky modelar

FrantiSek Skarda

Zesnuly pracoval dlouhou dobu
jako modelafsky instruktor pfi
ZDS v Plzni Bolevci, pod jeho vede-
nim zacinalo mnoho dnes jiz dospé-
lych modelarl. ,,Gumackari' ho
znaji z modelafskych soutézi, kte-
rych se jeSté donedavna zUcastfioval.
Opustil nas nas ,,déda“ - jak jsme
mu Fikavali - dobry a poctivy ¢lovék,
kterého jsme méli vSichni radi.

Okresni modelarska sekce
Plzert mésto

lonce n. N. a P. Janou$ek z Policky shod-
nym vykonem 1212 vtefin. Druhé misto
obsadil L. Lerch z Brna (1203) pfed R.
Loukotou z Mostu (1191), J. Sedlackem
z T¥ebice (1185) a F.. Polakem ze Slaného
(1184).

z Hradce Kralové (1260 + 240) pfed V.
Sekaninou z Chebu (1260 + 137), R.
Drncem z Brna (1254), |. HofejSim z Ho-
lySova (1243) a J. Pokornym z Jindfichova
Hradce (1223). Létalo se 23. dubna, zprava
dosla redakci az v Cervenci. vy-

LMK Chomutov usporadal dne 25.
¢ervna na mistnim letisti jiz 12. rocnik
Memorialu Rudy Reichla pro volné mode-
ly na gumu a motorové. V kategorii B1
zvitézil J. Klima z Teplic (675) pfed J.
Krajcem ze Slaného (668), kategorii B2
vyhral M. Urban z Mostu (953) pfed M.
Novym z Teplic (927). V kategorii Cl
zvitézil R. Metz z Kladna (688) pfed VI.
Sourkem z téhoz klubu (661), kategorii
C2 vyhral F. Holoun z Ceské Lipy (1015)
pfed VI. Hajkem z Prahy (674). Je Skoda,
Zze rok od roku klesa pocet soutézicich
v kategorii C2, ktera jiz dvanact rokd
udava raz této soutézi. ,,Motorafi“ by
proto méli pamatovat jiz nyni na pfFisti
,MRR*“ v Chomutové. Letos zaslouzi
verejné podékovani Aeroklub Chomutov,
ktery poskytl penize na zakoupeni cen.
Je to dobry zacatek dalSi spoluprace.

S. D.

V Sumperku se konala 15. gervence
soutéz RC-M1. Zvitézil M. Pavli vyko-
nem 3970 bod0 pfed H. Kfivankem
(3655) - oba ze Sumperka. T¥eti skonCil
F. Kosina z Blanska (3350). vy-
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Dvoudenni soutéz radiem fizenych
modell se konala ve dnech 24. a 25. Eervna
ve Strakonicich. V kategorii RC-V2 obsa-
dil prvé misto V. Chrnéla z Kamennych
Zehrovic vykonem 842 vtefin pfed ing.
O. Kreuzingerem z Karlovych Var (783)
a J. Hofavou z K. Zehrovic (772). J. Kro-
pacek ze Strakonic zvitézil v kategorii
RC-M1 vykonem 3925 bod( pfed J. Le-
nerem z Klatov (3240) a K. Flossmannem
ze Strakonic (3155). vy-

LMK Plzen Bory usporadal dne 2.
Cervence na letiSti Bory jiz tradi¢ni mode-
larskou soutéz ,Velkd cena EX Plzen
1972.“ PF¥i této pfilezitosti byl slavnostné
udélen titul mistr sportu clenu LMK
Plzefi Bory Ladislavu Davidovifovi za
trojnasobné ziskani titulu Mistr CSSR
v kategorii U-maket v minulych letech.

Hostem pofadatele byl naSim modela-
fdm znamy W. Metzner z Karl-Marx-

Prichazi k vam

\m ndel

Po nékolika vétSich vyrobcich, se kte-
rymi jsme vas seznamili v minulych dvou
seSitech, se vracime opét k nékolika ,,ma-
lickostem"s o které je vSak mezi modelari
mimoradny zajem. Nenidivu, vZdyt na ma-
liCkosti mnohdy stravi modelaF vice casu
nez na sestaveni celé kostry modelu. Proto
se MODELA vénuje i zajiStovani téchto
drobnosti} a¢ z hlediska vyrobce to neni
vyhodné.

Modelarské Spendliky

balené v polyetilenovych saccich po 20 kusech
maji kvalitni tenké ocelové jehly "a plastikova
drzatka tvaru komolého kuZzele. Jejich hlavni pfed-
nosti je to, Ze zmen3uji moznost zranéni pfi zatlaco-
vani do tuzsiho materialu, kdy sklenéna hlavicka
bézného 3Spendliku Casto praskne a jehla vnikne
do prstu. Také vytahovani specialnich $pendlikd
MODELA je snadnéjsi. Cena 4,50 K¢s

Padak pro mode-
ly raket
se hodi i pro létani
,,jen tak® . Je dodavan
sprislusenstvim (nitg,
samolepici kotoucky).
Je pestre zbarven, abv
byl dobfe vidét za le-
tu i po pristani. Padak
Je vyroben z tenké za-
rani¢ni polget leno-
vé félie tl. 0,01 mm.
~ K tomuto vyrobku
|e tfeba poznamenat,
Ze prvni vyrobena sé-
rie nebyla zcelakvalit-
ni a barevny potisk se
loupal. Vystupni kon-
trolou pro$lo do pro-
deje mensi mnozstvi
vadnych padakd (vét-
Sinou éeété s napisem
GONG), které vyrob-
ce samoziejmé pri
reklamaci nahradi.
Cena 5,80 Kés

Stadtu, ktery startoval s velmi péknou
maketou Z 526 AS.

Kategorie maket byla pomérné slabé
obsazena; projevuje se tak nedostatek péce
0 ni, neudast maketari na soutéZich v za-
hraniCi a obtize se ziskdvanim dokonalych
podklad(. PFi bodovani maket se vyskytly
nejasnosti ve vykladu novych pravidel, jez
nejsou jeSté dostatecné zvladnuta, neexis-
tuje k nim zatim vyklad a navod.

V kategorii UA zvitézil z 8 soutéZicich
J. Jindfich z Domazlic s 5475 body pfed
P. Tomancem z Varnsdorfu (5264) a J.
Safrankem z Plzné (4907). V kategorii
UM byl z 5 hodnocenych nejlepsi m. s.
L. Davidovi¢ z Plzné, ktery se svym zna-
mym Fokkerem E 111 ziskal 3821 bodd.
Druhy byl W. Metzner, Karl-Marx-
Stadt (2760) s maketou Z 526 AS, treti
ing. P. Rajchart z Plzné (2632) s maketou
DH 82a Tiger Moth. Ing. P. Rajchart

Trafokostry ¢ 14 a g 18 mm

l|'(sou rovnéz v PE saccich, a to po 5 kusech.
Jak jiz nazev Tikd, pouZiva se tento polotovar jako
kostficka pro miniaturni transformatory. Je tedy
vhodna nejen pro RC modelafe, ale i pro prace
radioamatérli. Modelafi pak jisté najdou i jiné
uplatnéni - jde o civku z plastické hmotg.

Cena 2,40 K¢s

Ocelové struny

se dodavaji ve tfech primérech a dvou délkach:
0 0,2 mm - délka 30a60 m
0 0,3 mm —délka 30 a 60 m
0 0,4 mm - délka30a60m

Struny jsou peclivé svinuty, nakonzervovany
a baleny v PE saccich. Cena za kus 30 m je 5,-
Ké&s a za kus 60 m dlouhy 10,- K¢s.

Mosazné a médéné trubky
atfici k zakladnim potfebdm kazdého mode-
lafe se dodavaji nebalené v téchto rozmérech:
Mosazné @ 4/0,5 mm, délka0,5m 4,— K¢s
délka Im 8,10 K¢s
0 5/0, 5mm, délka 0,5m 3,60 KCs
délka 1m 7,25 K¢s

0 3/0,5mm, délka0,5m 4,40 Kés
délka 1m 8,80 K&s

Médéné

Sady 3roub(, podloZek a matic

se dodavaji v PE saccich s firmou GONG,
erotoie jde o vyrobek pfevzaty z tohoto podniku.

a trhu jsou v péti rdznych druzich, vzdy po
10 kusech:

M 2X 10mm 550 K¢s
M 2X 18mm 5,50 K¢s
M 2,6 X 10mm 5,50 Kcs
M 3x 14mm 5,50 K¢s
M 3x 25mm 4,40 KCs

Srouby, matice i podlozky maji kvalitni po-
vrchovou Upravu a i kdyZ jejich cena se muze
zdat vysoka, maji jednu zasadni pfednost: jsou
k dostani.

V dobé zafazovani této informace bylo v ceno-
vém Fizeni dal$ich asi 15 , mali¢kosti*1 Patfi k nim
5 druht Bodvozkl‘], olovéné broky na zatéz, spojky
kFidel A2, pfisluSenstvi tahla fizeni a#'. Protoze
vSak chceme dodrZet zdsadu, ze vas informujeme
pouze o tom, co si jiz mizete koupit, potkame
s bliz§imi Gdaji aZ po schvaleni cen.

Dodejme zévérem, Ze s celym vyrobnim sorti-
mentem MODELY pro 1. pololeti 1972 se mUzete
souhrné seznamit v prvnim informacnim zpravo-
daji, ktery byl rozesilan koncem srpna véem mode-
larskym ~ klublim ~a modelafskym prodejndm
a koutkdim. Ve vydavani tohoto zpravodaje se bude
pokracCovat.

MODELA, podnik FV Svazarmu]

Opletalova 29, PRAHA 1, teL 22-16-14
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SZD '19-2A
ZEFIR 2A
polsky vykonny

vétron

Na plachtafském mistrovstvi svéta v ro-
ce 1963 v Argentiné obsadili polsti plach-
tafi Makula a Popiel prvni a druhé misto
ve volné kategorii. Tohoto vyznamného
Gspéchu dosahli na vétronich polské kon-
strukce SZD-19-A2, nazvanych Zefir 2A.
E. Makula vykonal tehdy pfelet v délce
717,5 km a prekonal dva polské rychlostni
rekordy na trojahelniku 100 km a 200 km.

Prototyp Zefirl s typovym oznacenim
SZD-19 X odstartoval k prvnim zkuSeb-
nim letdm jiz v lednu roku 1959. Po zku-
Senostech byl vétrofi zcela prepracovan
a nova verze dostala oznaceni SZD-19-2.
Prvy zkuSebni start Zefira 2 se uskute¢nil
v bfeznu 1960. Sériové vétrong, které
vyrabély Zaklady Sprzetu Lotnictwa Spor-
towego v JeZové, se od prvych dvou proto-
typl ponékud lisi a jsou oznageny SZD-
-19-2A Zefir 2A. Prvy sériovy vétron byl
zalétdn v lednu 1962 a mél imatrikulaci
SP-2370. VétSi mnoZstvi do roku 1964

vyrobenych Zefirl 2A bylo dodano do za-
hrani¢i, napf. do Argentiny, Rumunska,
SSSR apod. V roce 1964 byla vétSina
Zefirl 2A prepracovana na Zefir 2B,
které maji zménény systém brzdiciho pa-
dacku.

TECHNICKY POPIS

Zefir 2A je jednomistny vysokovykonny
vétron dfevéné konstrukce, ktera je v né-
kterych Castech doplnéna plastickymi
hmotami.

KFidlo obdélnikového tvaru s licho-
béznikovymi konci je dvoudilné. Obé po-
loviny opatfené kovanim z duralovych
desek s ocelovymi Castmi se spojuji Srouby.
Konstrukéné je kfidlo feSeno tfemi odlis-
nymi zplsoby: ndbézna Cast je sendvitova
(pfeklizka, pénovy polystyrén), stfedni je
Siroka nosna skfin ze dfeva a preklizky,
odtokové Cast je béZna z Zeber a pfeklizko-
vého potahu. Siroké pristavaci klapky jsou
tfidilné a maji tuhy potah. Hmotové vyva-
Zena kridélka jsou potazena platnem. K¥id-
lo s profilem 632515 ma velmi hladky
povrch a je zakonceno sploSténymi vrete-
ny, na jejichz koncich jsou vybijece static-
ke elektfiny.

Trup vfetenovitého tvaru je polosko-
fepinové konstrukce. Kromé laminato-
vych pfechodl a pfedni Casti je cely pota-
Zen preklizkou. Pilotni prostor je uzavien
prekrytém z jednoho kusu organického
skla. Otevira se vyklopenim zadni casti
vzhiiru a v této poloze se zajistuje vzpérou
na pravé strané trupu. V predni Casti
prekrytu je mala rovna plocha, aby nebyl
zkreslen vyhled dopfedu, na levé strané je
posuvné okénko pro vétrani kabiny. PFi-
strojova deska je umisténa svisle na zvlast-

VIII. celostatni setkani pionyrd

se konalo ve dnech 30. 6. az 11. 7. v Hradci nad Moravici.
Zugastnilo se ho 1000 nasich a 300 sovétskych chlapcd a dév-
Cat, ktefi v uplynulém roce soutézili ve hie ,,Expedice za prv-
nimi pionyry". O vybornou propagaci leteckého modelarstvi
béhem setkani se postarali svazarmovsti modelafi z Ostravy,
kteFi v ramci Dne mladého obrance vlasti predvadéli mladym
divakim na hFisti Brano v Hradci upoutané modely. Nejvétsi-
mu zajmu se téSil mistr sportu a reprezentant CSSR Bohumil
Jure€ka, ktery zalétl pionyriim akrobatickou sestavu, nacvice-
nou pro letoSni mistrovstvi svéta FAI ve Finsku. Zdafily
branny den byl ukon&en seskokem paradutistd a ukazkami

letecké akrobacie.
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L.S.

nim stojanu a nese vSechny potfebné pfi-
stroje vyjma kompasu upevnéného na
krytu kabiny nad deskou. Ve stojanu jsou
baterie, agregaty elektrické instalace a kys-
likovy pfistroj. Za zady pilota jsou kysli-
kové lahve, nadrz, radiova aparatura. Ovla-
dace klapek, p idvozku apod. jsou na bocich
kabiny.

Ocasni plochy. Pevné plochy jsou po-
tazeny preklizkou (sendvic), kormidla ma-
ji dfevénou kostru a platény potah.
Vyskovka je k trupu pfiSroubovana.

Pfistavaci, zafizeni. Hlavni kolo pod-
vozku s gumovym tlumi¢em se celé za-
tahuje do trupu, otvor se uzavira dvoudil-
nymi dvifky. Na vidlici kola je umistén
zamek s vypinacem pro vlecné lano. Ostru-
ha je ocelova. V zadni Casti trupu je umis-
tén brzdici paskovy padacek, ktery se da
za letu vtahnout zpét do trupu a v pfipadé
potfeby odhodit.

Zbarveni Zefirl 2A je jednotné, méni se
jen kombinace dvou barev, napf. svétle-
Seda (téméf bild) s tmavoSedou, svétla
jasné zelena s oranzovou apod. Imatrikula-
ce a napis na trupu jsou cerné, na kylové
plose je barevny tovarni znak.

Technicka data a vykony: Rozpéti 17m,
délka 7,2 m, vySka 1,64 m. Nosna plocha
14 m2, stihlost kfidla 20,6. Vahy: prazdna
330 kg, letova 415 kg; ploSné zatizeni
40 kg/m2 Klouzavost 34,5 pfi rychlosti
95 km/h, klesavost minimalni 0,72 m/s
pfi rychlosti 87 km/h, 0,81 m/s pfi 100
km/h, 1,7 m/s pfi 140 km/h. Rychlosti:
minimalni 71 km/h, s klapkami 62 km/h,
maximalni v letu stfemhlav 220 km/h.

Poznadmka: Modelafsky je vétrofi Zefir
2A vhodny jako predloha pro RC (polo)
maketu, zejména s rozpétim okolo 3 m.

Zpracoval Jaroslav FARA
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Ako to robim ja ?

COMBAT

(PokraCovanie zo str. 19)

tivne zhodnotit letové vlastnosti modelov
svojich i sdperovych. Snazim sa urcit
aké vyhody a nevyhody maju voci mode-
lom ostatnym. Na zéklade tohto hodnote-
nia robim také konstrukéné zmény, aby
som tieto nedostatky odstranil. Po skonce-
ni sezény 1971 som dospél k tomu, Ze
musim zlepSit obratnost svojich modelov,
€o sa mi u combatu Crazy Il (obr. 9)
podafilo. Rozhodol som sa tak napriek
tomu, Ze moje combaty Crazy i v obratnos-
ti nezaostavali za ostatnymi.

So stavbou za€inam tiez po skonceni
predchadzajdcej sezény, tak aby som mal
do zaCiatku novej hotovych 3-5 novych
modelov.

ZAVODNE UETANIE

Treba si hned zo zafiatku uvédomit,
Ze combat nie je kateg6ria individualna.
K dosiahnutiu ¢o najlepSieho vysledku
je dolezita suhra celého druzstva a vzajom-
na nezistna pomoc pri priprave na start,
opravach modelu a podobné. Idealne
by bolo, keby mal kazdy pilot svojho
mechanika. Dobry pilot bez dobrého me-
chanika totiz mnoho neznamend. Pfed-
Casny pokyn Kk pristatiu, odStartovanie
nahradného modelu bez stuhy, zle vyladé-
ny motor, neschopnost véas odStartovat’
nahradny model, to vSetko méze zapfri€init
mechanik. A tieto skuteCnosti mozZu
rozhodovat’ o vysledku suboja.

Na sGtaZz chodievame dvaja az traja,
aby sme si mohli vzajomne vypomoct.
V takomto druZzstve sa uzivi aj jeden zaCia-
tonik.

Délezitym prvkom je vybavenie. V sU-
Casnej dobé je nutné brat na sitaz mini-
malné 3az 4 modely a 3motory. Vzhladom
na to, Ze sa po zmene pravidiel lieta prvé
kolo dva krat, tfeba ratat s urcitym predl*-
Zenim sOtazi a so zvacSenou spotfebou
modelov. Okrem toho nosim zo sebou
nahradné diely k motorom, potfeby na
prevedeme menSich oprav modelov, dvoje
land a rukovate, stopky, asi desat’ vrtuli
a 1,5 1 paliva onitrovaného 1% amylni-
tridu. ZvySok pfidavam na mieste podla
pocasia.
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V den sliiaze sa snazime byt na mieste
aspofi 1,5-2 hod. pfed zaCiatkom. Je to
nutné z toho dévodu, aby kazdy z nas
stihol urobit niekolko kontrolnych Star-
tov aspon s dvomi modelmi, kvéli vyla-
deniu motorov. Najdenu polohu kompres-
nej paky a palivovej ihly nemenim. Sucas-
ne podlad pocasia pFiddvam amyinitrid.
Obvykle nam eSte ostane ¢as na pozoro-
vané sUperov. Pfed odlozenim modelu
vzdy odpojim tlakovd hadicku, aby pri
chladnuti motora nedochadzalo k jeho
preplaveniu.

Po vylosovani vSetci poméahame v pri-
prave na start tomu kolegovi, ktory ide
prvy na Start. Ak je vihko (po dazdiapod.),
dokladné poutierame riadiace struny
handrou namocenou v benzine, aby sa
nelepili. U pletenych lan to nie je nutné.
V pfipade Ze je depo dostatecné vzdialené
od letového kruhu nahfejeme obidva moto-
ry.

Na Start, okrem modelov, berieme kom-
binované Kklieste, tankovaciu flasu, néa-
hradné vrtule a stopky. Miesto startu
vyberdme na zaveternej strané kruhu.
Rukovite pred Startom kladieme tesne
vedla malého kruhu. Vzdy ,,nahadzujeme*
obidva motory. Dosial to pravidla umoz-
fiovali tym, Ze povolovali dvoch mechani-
kov. Pokial lietam ja, jeden motor si
»,nahadzujem* sam, druhy ,nahadzuje“
mechanik. Pri startovani Uplné studeného
motoru je zauzZivany tento postup-. Najprv
odpojime tlak. Potom takmer Uplné za-
kryjeme palcom difGzer a motor spustime.
Po zahriati zapojime tlak, motor podlejeme
tak, Ze vstrekneme menSie mnoZstvo paliva
do vyfuku a motor spustime. Takto sa
predide preplaveniu motora cez tlakovu
hadicku, kde sa strieda pfetlak s pcdtla-
kom. RychlejSiemu nahriatiu pomaham
tym, Ze zakryjem rukou valec motora.
Niekedy je nutné pFed startem otvofit
palivovu ihlu asi o 1/2 obratky, pretozZe
ina€ sa motor neda spustit. Po zahriati ju
vSak musite vratit presne do poévodnej
polohy.

Na pokyn startéra nahriavame obidva
motory. Motor zhasindm oto¢enim medelu
do takej polohy, pri ktorej naséva z nadrze
vzduch. Potom néadrZz doplnim. Na signal
»START* ,nahadzujeme" takisto obidva
motory. V sUCasnej dobé, ak chcete mat’
od zaciatku nadej na Uaspéch, je nutné
odstartovat do 10 sekdnd.

Od toho okamihu za€ina vlastny suloj,
v ktorom sa moze vyskytnut nepfeberné

mnozstvo situacii, ktoré vsetky nie je
mozné popisat. Preto som aj tuto cast
musel rozdélit a to tak, Ze v prvej Casti
popisem priebeh suboja a svoju €innost,
ak sa mi takmer vSetko dari. V druhej
Casti pak ¢innost v pfipade, Ze sa mi nedafri
takmer ni¢. Kombinaciou tychto dvoch
pripadov mézu vzniknat' vsetky situacie.

Zacnem tym prvym. Hned po Starte
lietam s modelom pod uhlom 60°, sledujem
¢innost sUpera a svojho mechanika, aby
som vedel ¢i mam pfipraveny nahradny
model s beziacim motorom. Ak je super
vo vzduchu, hladdm si hned’ od zaciatku
vyhodn( poziciu za nim. V momente
ked zaznie signal k suboju Gto¢im. Zasadou
pri suboji je neustale UtoCit a tak vytva-
rat tlak na sipera. Tym mu znemoZzfiujem,
aby rozvijal vlastné ato¢né akcie. Uto€im
aj vtedy ak v suboji vediem. Hlavné zo
zaCiatku vSak davam velky pozor na to,
abysom superovi neusekol celd stuhu.
Je to velka nevyhoda, pretoze jeho model
sa odlah¢i a zrychli. Okrem toho strdcam
tym moznost zvySovat svoj bodovy na-
skok. A naopak musim davat pozor na to,
aby sa mi super nedostal na stuhu, pre-
toze potom sa situacia méze velmi zménit
v jeho prospéch. Preto neustale Uto€im
a snazim sa neustéle lietat' za nim. V tom-
to pfipade sa v plnej miere uplatiiuje
zésada: Ked uto¢im, nemusim sa branit.
Je to vSak dost tazké a nie vZdy sa podari
si takto ziskany naskok udrzat' do konca
stboja. Preto v tychto pripadoch ne-
lietam suboj do konca, a pFistavdm hned
ako je to mozné.

Dolezita je tiez vySkova prevaha, pretoze
¢im vysSie lietam, tym po kratSich drahach
sa pohybujem. Prakticky to znamena zvy-
Senie uhlovej rychlosti. To mi napfiklad
umozniuje ,,dobehnit™ stpera aj ked mam
o nieco pomal$i model. Pokial je to mozné,
sledujem vSetky superove obraty. Snazim
sa €o najmenej zrakem sledovat svoj model
a 0 to vacsSiu pozornost venujem stperov-
mu. V prFipadé napadnutia sa snazim
sipera Co najskor zbavit. Najucinnejsi
byva obrateny premet podla moznosti
opakovany. Niekedy poméze pfizemny
let na chrbte. Dal§im prostriedkom moze
byt vinovka, behanie po obvode kruhu
a tahanie modelu.

Okrem toho po cely Cas suboja davam
pozor na obvod malého kruhu, aby som ho
neprekro€il. D& sa to aj takticky vyuzit
a to tak, Ze za vhodnej situéacie sa postavim
na obvod malého kruhu a ostdném stat.
Ak tomu sOper nevenuje pozornost,
obehne ma po vonkajSej strané, za €o si
,Vvyslizi“ 50 trestnych bodov. No na
skusenejSich superov to plati iba vtedy,
ak sa pfFili§ venuju situacii vo vzduchu.

Ak Gtoc¢im, snazim sa byt v tesnej bliz-
kosti sUpera. Pri branéni naopak €o naj-
dalej od ného, ¢im mu znemoznim presné
mieranie. Pri prekfizeni alebo zamotani
riadiacich lan je nutné aby superi boli ¢o
najblizsie pri sebe. Jedine vtedy sa daju
land za spoluprace obidvoch rozmotat.

V pripade, Ze sUper je nateny pouZzit
nahradny model, lietam pfemety pfiblizné
nad miestom budlceho startu. Uto€im
hned po Starte. lIdealne je zaGtocit dovte-
dy, kym je model v désledku malej rych-
losti neovladatelny. Tfeba vSak davat’
pozor na mechanika, aby nedo$lo k jeho
zraneniu. Mo6j mechanik, pfipadne dalSi
pomocnik, zadal’ kontroluje situaciu na
stopkach a pocita pocet ,,sekani* na obid-
dvoch stranach. V pfipade potfeby skra-
cuju stuhu podla toho, aky kus jej super
usekol. (Dokonceme nabudtice)
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IV. MISTROVSTVI CSR pro mookly lodk

Cesky T&Sin, 22.-25. €ervna

Hezké slunecné pocasi, pékna voda,
stanové meéstecko a ochotni poradatelé
vitali 22. ervna 60 seniorll a 26 juniord
se 107 modely na IV. mistrovstvi CSR
lodnich modell v &eském Te&singé. Vse
nasvédcovalo tomu, Ze se mistrovstvi vydaFi
po vsech strankach. Jestlize jsme vSak loni
napsali, ze sv. Petr neni modelaF, nezbyva
nez potvrdit to i letos: od patku 23. prselo.
| pfes tuto nepfizefl soutézilo se s chuti
a bylo docileno péknych vysledkl véetné
¢tyf novych rekordd €SSR. Hezka od-
ména soutéZicich poradatelum patronlim
mistrovstvi i ,,TéSina ktefi snad
doslova Zili mistrovstvim, méli o vie zajem,
dotazovali se na modely, zplisob iejich
stavby, soutéze. M(Zeme Kkonstatovat, Ze
mistrovstvi zcela splnilo politicko-propa-
gacni poslani a stalo se spolecenskou uda-
losti pro mésto. Overili jsme si také, jak
vypada pomoc patroni, jak lze v praxi
naplnit smlouvu s Domem pionyrd a mlade-
Ze, jak mize pomoci narodni vybor i slozky
NP. Rika se, Ze vSe spociva v lidech, zde
lidé ziejmé sprévné pochopili a patFijim
zato vsem nas dik.

V kategorii rychlostnich modeld stoji
za zminku novy rekord CSSR J. Fap$a
ve tf. A3 vykonem 173,077 km/h, ktery je
jen 0 9,5 km/h za evropskym rekordem.
Hezké vykony odvedli ve tf. Bl juniofi,
ktefi se také podélili o prva dvé mista.
Jsou to P, Vorlicek v novém juniorském
rekordu CSSR vykonem 195,652 km/h
a R. NeCas vykonem 183,673 km/h.
Ostatnf vykony nenadchly, zejména proto,
7e ze 60 pokust o start jich bylo uskutec-
néno jen 15!

Znovu se potvrdilo, Ze tuto kategorii
drzi nekollkjednotllvcu a Ze kdyZ se nékte-
ry z nich nezl¢astni, je nebezpeci, Ze se pro
nedostateCny pocet soutéZicich (min. 3)
néktera tfida nepojede. (Stalo se to ostatné
ve tf. Al), ktera se pro nedostatek modeld
vilbec nejela.

Nejsilnéji bylo na mistrovstvi zastou-
pena kategorie E - celkem 56 modeld.
Stoupaji i vykony a je zvlast' potéSitelné,
ze k zlepSeni jizdnich vlastnosti dochazi
pfedevsim u juniorl ve tf. EX. Ti také
méli v priméru lepsi vysledky nez seniofi.
Mezi maketami se objevily nové modely,
které vSak nikterak vyrazné nezasahly do
pofadi. Byly totiz dilem nepropracované,
dilem nedokongené. Smila potkala L.
Zemlera, jemuz se pfi tréninku potopil
zcela novy kfiznik Admiral Makarov (dél-
ka 1,8 m), ktery svym provedenim mohl
zasdhnout do pofadi. Lezel 12 hodin ve
4metrové hloubce v bahné a ¢ekal na pota-
péce az ho vylovi. Az do 21 byly nervy
modelafe napjaty v ocekavani, zda to
vyjde. Vyslo to, soutézit se vSak s modelem
nedalo. VSem, ktefi se o to pficinili, patfi
velky dik.

RovnéZz v kategorii F (radiem Fizené
modely) byly vytvofeny dva nové CSSR
rekordy: ve tfidé F1-E30 W ing. VI
Valentou vykonem 54,2 vtefiny, ve tf. F3,
E Zd. Barton vykonem 140 bodl a 487
vtefin zlstal o pouhy 1 bod za evropskym
rekordem. Ve tf. F1-V15 chybéla jen
vtefinka a m. s. Dvorak by byl pfekonal
dalsi rekord.
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Ostatni vykony nepfesahly obvykly pri-
mér, dobré vysledky dociluji  juniofi.
Prekvaplla nizka Gcast ve tridach F3-V
a FI-V; tfida F1-V5 vibec nejela a_FI-
V15 nemohl byt vyhlasen mistr CSR,
jelikoz se zucCastnili pouze 2 soutd¥ici.

Pfi hodnoceni maket tf. EH, EK a F2
byl zkousen novy zplsob hodnoceni, ktery
spocCiva v tom, Ze body jednotlivych skupin
jsou déleny na podskupiny a lépe tak
vyjadfuji pracnost, slozitost a dokonalost
provedeni modelu a jeho jednotlivych di-
1G. Subjektivni vliv rozhodg&ich, ktery se
vSak zcela vyloucit neda, byl rozlozen na
vice Casti, takze kone&né vysledky bodo-
vani nevykazovaly podstatné rozdily. Z
prvniho pokusu pochopitelné nelze délat
zavéry, avsak vysledky byly lepsi a domni-
zpusobu

Jiz v Gvodu jsem se zmifioval o zajmu
patrond, ktery se projevil mimo jiné tim,
Ze prvni tfi mista kazdé tfidy vcetné roz-
hodc¢ich (coz je u nas neobvyklé) byla
odménéna opravdu hodnotnymi cenami,
které vénovaly podniky Severomoravského
kraje.

VYSLEDKY

T¥ida A2 (km/h): 1. J. Sustr, Sestajo-
vice 147,541; 2. F. Laube, Sestajovice
127,659 (Dvoracek, FapSo, Bodlak neod-
startovali)

Trida A3 (km/h): 1. J. Fap3o, Turnov
173,077 (rekord); 2. F. Laube, Sestajovice
135,338; 3. J. Bodlak, Sestajowce 118,421

Trida Bl (km/h): 1. P. Vorlicek,
Brandys n. L. 195,652 (jun. rekord);
2. R. Necas, Hustopete 183,673; 3. F.
Dvoracek, Hustope€e 171,428; 4. J. Bod-
lak, Sestajovice 135,338

TFida EX - juniofi (body): 1. I. Ko-
1aF, Praha 100; 2. B. Sikora, C. TéSin 96,6;
3. J. Linhart, Rynovice 90,0; 4. B. Kolisko,
Mnichovice 90,0; 5. V. Kostal, Komofany
83,3; 6. J. Brusch, Komorany 83,3;
7. P. Kubicek, Poruba 83,3; 8. K. F|I|p,
C. Budgjovice 733 9. R. Trlska C. T&sin
70,0; 10. J. Zoha, Komorany 666 11. J.
Mlkes Jablonecr] N. 66,6; 12. J. Pikart,
C. Budgjovice 46,6; 13. J. Jeiek, Komo-
fany 40,0; 14.—15. Al. Cienciala, C.
TéSin 36,6; 14.—15. J. Runkas, M. Budé-
jovice 366 16. M. Kluz, C. T&in 13,3;
17. L. Mlchejda C. T&sin 10,0; 18.—19.
T. Vitovsky, Jablonec n. N. 6,6; 18.—19.
J. Holy, Mnichovice 6,6

Trida EX - seniofi (body):
Buriankova, Rynovice 96,6; 2. Z. Budis,
Dubi 90,0; 3. J. Hladka, Karvina 86,6;
4. P. Schulc, Rynovice 80,0; 5. B. Sime-
¢ek, Rynovice 76,6; 6. F. Cerha, Praha
76,6; 7. J. lran, Mor. Bud&jovice 76,6;
8. J. Netroufal, Dubi 73,3; 9. J. Smoldas,
Poruba 73,3; 10. J. Rezacova Rynovice
73,3; 11. J. Simlinkova, Rynowce 66,6;
12.—14. J. Hladky, Karvma 60,0; 12—14
V. Vavra, Mnichovice 60,0; 12.—14. E.
Knesl, Karvina 60,0; 15. R. Pernicka, C.
Krumlov 56,6

Trida EH (body/hodnoceni): 1. J.
Slizek, Dubi 192,29/78,99; 2. Z. Urban,
Vsetin 191/83; 3. B. Jansche, Komofany

V. Vrba vypousti torpédovy ¢lun Plejad tf. EK

J. Zeman startuje zndmy Pedro Gual tf. EK

157,6/61; 4. B. Simegek, Rynovice 120/60
Trida EK (body/hodnoceni): 1. O,
Zamecénik, Vsetin 206,6/94; 2. V. Vrba.
Duchcov 202,66/84; 3. J. Zeman, Dubi
181,3/78; 4. M. Tesaf, Jablonec n. N.
168, 66/87 33; B. K. Slmunek Rynovice
159,3/62; 6. K. Kostal, Komorany 132,66/
149,33; 7. J. Tykal, Mnichovice 116,66/
166,66; 8. Z. Reisner, Jablonec n. N.
111,65/54,99
Trida FI-E 30 W (vteFiny): 1 ing.
V. Valenta, Praha 54,2 (rekord); 2. V.
Bilek, Pferov 78,5; 3. Z. Bartori, Hulin
79,2; 4. Z. Bartoriova, Hulin 114,0
Trida FI-E 500 W (vtefFiny): 1 Z.
Bartofi, Hulin 36,5; 2. ing. V. Valenta,
Praha 39,2; 3. V. Rousal, Brandys n. L.
40,2; 4. J. Smital, Brno 44,0; 5. M. Matu-
la, Brno 55,0; 6. V. Budinsky, Brno 59,0
Trida FI-V 2,5 cm> (vtermy) 1LV
Dvorak, Brandys n. L. 26,6; 2. 24k,
Jablonec n. N. 37,7; 3. Zd. Urban Vsetm
(neodstartoval)

Trida FI-V 15 cm3 (vteFiny): 1. V.
Dvorak, Brandys n. L. 23,7; 2. J. Jakubec,
Turnov 39,0

Trida F2-A (body/hodnoceni): 1
Zd. Skofepa, Praha 187,66/92,66; 2. L.
Knébl, Vsetin 184,99/84,99; 3. A. Kubi-
Gek, Poruba 169,99/74,99; 4. J. Richter,
Praha 163,33/63,33; 5. P. Kubicek, Poru-
ba 156,33/65,33; 6. J. Machova, Praha
117,66/39,66

TFidaF2-B (body/hodnoceni): 1 Zd.
Skofepa, Praha 192,0/92,0; 2. K. Hock,
Vsetin 185,33/91,33; 3. J. Hrbacek, Vsetin
182,99/82,99

Trida F3-E juniofi (body): 1. Z
Bartofiova, Hulin 126; 2. J. Frank, Brno
125; 3. Zd. Tomecek, Hulin 117

Trida F3-E seniofi (body): 1. Zd.
Barto, Hulin 140 - 48,7 vt. (rekord);
2.1ing. V. Valenta, Praha 138; 3. J. Smital,
Brno 132 - 70,2 vt.; 4. M. Matula, Brno
132 - 85,3 vt.; 5. V. Budinsky, Brno 126;
6. M. Medvédév, Brno 121 - 87,2 vt.;
7. V. Bilek, Pferov 121 - 140,1 vt.; 8. B.
Stefan, Hulin 120; 9. A Sehnal Hulin 107

TFida F3-V (body): 1 V. Zak, Jablo-
nec nvN. 137; 2. V. Skoda, Praha 122;
3. B. Stefan, Hulin 100; 4. Zd. Barton,
Hulin (neodstartoval)
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Mistri teorie
apraxe

0 PLACHTACH

Pokracovaniz MO 8/72

Podle rdznych pramen(
zpracoval V. PROVAZNIK

Spinakr

Zajimavé moznosti pFi plachténi posky-
tuje spinakr. V modelarskych pfiruc-
kach o ném bud vibec nic nenajdeme, ne-
bo jen zminku jednou ¢i dvéma vciami.
Je proto Gcelné néco si 0 ném fici, protoze
modelaF s nim mdze zajimavé experi-
mentovat. Je to tim prospésnéjsi, Zze nej-
novéjsSi teorie spinakru a jeho pouziti
drivéjsi koncepce byl spinakr Ci balonova
plachta urcen jen k plavbé po vétru jako
»pytel na chytani vétru". U modelu na-
hrazuje kosatku, ktera pfi nastaveni na
smér po vétru nekona tu praci, jako u velké
lodi. Jednotliva plachta, vzata sama o sobé,
pfi jizdé po vétru pfili§ netdhne, nebot
rozdil tlakd na navétrné a zavétrné strané
je maly. Vzduch proudi okolo lem( plachty
a na zavétrné strané se vytvari turbulence.

Pisobi-li plachta v plachetni soustavé,
je tomu ovsem jinak. U velké lodi se obé
plachty stavi na stejny bok i pfi kursu
k vétru, protoZe i pfi ném vykonava kosat-
ka funkci podobnou slotu letadla, kdyz
urychluje a upravuje proudéni vzduchu na
zavétrné strané hlavni plachty (obr. 39).
U modelu je vSak v porovnani s hlavni
plachtou pfilis mala, aby mohla vyvolavat

stejny efekt. Naopak, je v zakrytu hlavni
plachty a tudiz vyfazena z G€innosti, proto
vidame na schématickych znazornénich
jizdy po vétru, Ze kosatka je pfehozena na
opacnou stranu, nez na které je hlavni
plachta. Francouzsti autofi vSak spiSe do-
poruCuji pfitahnout jeji otéz tak, aby
stala paralelné s osou lodi a konala
funkci pfidniho vzduSného kormidla,
pomahajiciho udrzovat model ve vyt€eném
kursu. Tuto poucku si lze ovéfit na kaz-
dém modelu s dobrou stabilitou.

Podobny Gcinek, i kdyz na jiném princi-
pu, ma spinakr. Model, ktery plachti po
vétru, jak dovozuji francouzsti odbornici,
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se tlakem vzduchu na plachty ,,zafezava"
pfidi do vody tim hloubéji, ¢im je vitr

lod se stdva navétrnou, vyboCi ze sméru
a postavi se bokem k vétru. Spinakr tomu
bréani tim, Ze se vétrem nadme jako padak
a pomaha pfid lodi zvedat z vody.

Spinakr a kurs po vétru

Spinakr pro plavbu po vétru se vyzna-
Cuje kulovitou klenbou, které se dosahlo
kolmym seSitim pruhl latky stejné jako
u balonu. Protoze vSak Svy protinaly tka-
ninu diagonalné, kdezto osy pruhd Sly
kolmo na vlakna, nastalo jejich nerovno-
mérné vytahovani a na spinakru se tvofily
zahyby a nepravidelné kapsy. To nevadilo,
pokud se spinakru pouzivalo jen k plavbé
po vétru, kdy ma vyznam predevSim
velikost plochy plachty.

Obr. 40

Tento spinakr ma tu vadu, Ze kmita
v horizontalnim sméru pisobenim perio-
dického stfidavého odtrhavani tzv. Kar-
manovych virl na jeho zavétrné strang.
(O téchto virech bylo blize pojednano
v Clanku o fizeni historickych plachetnic
po vétru v €. 9/1970 Modelafe.) Tato vada
byla odstranéna u amerického spinakru
typu ,,Venturi”, ktery ma v horni casti
klenby prdduchy, jimiz proudi vzduch
jako tryskami na zavétrnou stranu. Toto
proudéni spinakr jednak stabilisuje, jednak
jej tahne vzhdru (obr. 40).

Spinakr a bo¢ni kurs

Podle zkuSenosti J. Horaka lze spinakru
pouzit i pfi bo€nim vétru, ne vsak tehdy,
je-li vitr poryvovy a méni-li smér. Pro
velmi silny vitr doporu€uje opatfit jej
v ose nékolika odvzduShovacimi otvory,
jimiz vytékad vzduch na zavétrnou stranu,
aby se tim odpoméahalo vzdusnému pols-

tari. Co o tom Fika nejnovéjsi teorie ?
Spinakr pro bo€ni kursy musi byt stfi-
Zen jinak, nezZ jako pouhy ,,pytel” na chy-
tani vétru. V takovém pytli se totiz tvofi
turbulence, zasahujici asi 40 % plochy spi-
nakru; to ovSem jeho taznou silu snizuje.
U spinakru pro bocni kursy, tak jako
u ostatnich plachet, zalezi vice na tvaru
a stfihu nez na velikosti plochy. Pfi
bocnim kursu se nevytvari ve spinakru
vzdusny polStaf, nybrz vznika v ném
horizontdlni proudéni od predniho
k zadnimu lemu, tak jako na kosatce
a hlavni plachté. Na zavétrné strané spi-
nakru se vzdusny proud utrhdva hned
za stfedem klenby, takze se v jeji prvé
poloviné vytvafi podtlak. Na tomto misté
se aerodynamicka sila zvétSi a staci se
k ose lodi, ¢imZ plisobi vpred a brani
pfilisnym néaklontim (obr. 41). To oviem
Znamena, Ze za prednim lemem se tkanina
nejvice vypina a vznikne-li tam v ddsledku
jejiho roztazeni pfilisSné vyduti, ma to za

nasledek zminénou turbulenci, kterd zmen-
Suje aerodynamickou silu zbylé Casti spi-
nakru. Stejny Skodlivy G¢inek by mélo to,
kdyby se navétrny lem spinakru sklapél
dovnitf.

Tomu vSemu se zabrani, seSije-li se
spinakr z horizontalnich pruhd tak,
aby se smérem ke spodnimu lemu trochu
zuzoval. Je to typ ,,Columbia"”, nazyvany
v jachtafském zargonu ,Little Harry"
(obr. 42). Dosahne se tim toho, Ze jeho
navétrny lem se nadmérné nevytahuje.
Zamezi se vytahovani tkaniny v diagonal-
nim sméru. Utvofi se hladké a ploché
lemy a daji se proto dobfe vypnout, ¢imz
se zamezi jejich sklapéni a spinakru lze pak
pouzit i pFi plavbé k vétru! Proud vzdu-
chu plyne rovnobézné se Svy a tim se za-
mezi vifeni, jez wvyvolavaji Svy, kolmé
na smér proudéni. Spinakr dostane splos-
tély stfed, takze vzduch jej obtékd smé-

Obr.42

rem k boénim lemdm a tim je vyztuZuje.
ZvySi se laminarni pFeplyv na zavétrné
strané a rozsifi se tim obor tvofeni pod-
tlaku, tedy i tazné sily spinakru. Takovy
spinakr pracuje pak vydatnéji nez kosatka.
Odvzdusfiovaci otvory na ose soumeérnosti
(Cili v kolmém sméru) dnes nutno za-
vrhnout.

Rekli jsme, Ze neexistuje idealni plachta,
ktera by se osvédcovala ve vSech podmin-
kach. To plati i o spinakru. Je vyhodné
mit aspon dva spinakry: pro silny a pro
slaby vitr. ProtoZe lemy spinakru nejsou
pripevnény ke kulatinam, musi byt v G¢in-
né poloze udrzovany silou vétru. Pro
slaby vitr je tudiZ nutno mit spinakr z co
nejlehci latky- tézky spinakr by ve slabém
vétru zOstal ochable viset, ¢imz by pozbyl
Géinnosti. Pro silny vitr nutno mit spinakr
z odolnéjsi tkaniny.

Zavéseni spinakru

PFi kursu po vétru ma byt spoust spi-
nakru povolena tak, aby jeho hlava byla co
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mozno nejdal-od stézné a zabranilo se jeho
¢astecnému zakryti hlavni plachtou. Pro-
toZe se vSak pfi tom projevi ucinek Karma-
novych vir(, jez spinakr rozkmitaji a p(-
sobi sklapéni lemd, je nutno zkusmo najit
takovou vzdalenost hlavy od stézné, aby
plsobeni virll bylo minimalni. K stabilisa-
ci spinakru mohou prispét odvzduSiovaci
otvory, horizontalné umisténé v horni ¢as-
ti jeho klenby po zpdsobu typu ,,Venturi“.
Spodni ¢ast klenby spinakru ma byt
v kolmé poloze; jeji priliSné pfitazeni
nazad méa na cinnost spinakru nepfiznivy
vliv tvorbou kapsy a vireni.

Pfi bo¢nim kursu mé na taznou silu
spinakru vliv pfedevsim to, jak jsou uchy-
ceny jeho dolni cipy, nebot’ od toho zavisi,
jaky profil dostane spodni Cast jeho klen-
by. Je-li otéZ uchycena pfilis blizko stézné,
neni spodni lem dost vypnut a ve spinakru
vznika kapsa hned za otéZovym lemem.
Vysledna sila plsobi prevazné boéng, coz
vede k silnému naklonu lodi, a je ztracena
pro dopfedny pohyb. Cim blize k zadi je
spinakru a tim vice se kapsa presunuje
k halsovému cipu, takZze vétSi cast sily
na spinakru pdsobi vpfed a mensi do na-
klonu (obr. 43).

Boufkovy spinakr

Pro informaci uvadime jesté tzv. bouf¥-
kovy spinakr, jehoz se na jachtach
pouziva za silnych vétrd a jen pri kursu
po vétru. Je slozen ze dvou plachet,
velikosti i formou podobnych kosatce
nebo stéhovce. Jsou umistény soumérné
po stranach stézné (obr. 44). Udrzuji lod

automaticky v kursu predevsim tim, Ze
lateralu a za druhé tim, Ze jsou nastaveny
sbihavé tak, aby jejich tétivy sviraly s pfic-
nou osou lodi Uhel 20—25°. V takovém
pfipadé vysledna sila obou plachet sméfu-
je dopfedu k ose plavby. Vyboci-li lod
z kursu, napf. nalevo, dostane se pravo-
bocni plachta do aerodynamického stinu
levobocni plachty, ¢imz jeji sila klesne
a prevahu dostane levobocni, tj. navétrna
plachta. Tim vznikne moment, ktery lod
vrati do kursu. (Pokracovani)
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Do patentovaného rejstfiku byl dne
15. kvétna 1972 zapsan patent €. 146087.
Pfedmétem patentu: kormidlovaci zafi-
zeni s vykyvnym lodnim Sroubem.

1 Kormidlovaci zafizeni s vykyvnym
lodnim Sroubem, ktery je poddajné spojen,
napf. ohebnym ¢lenem nebo Kardanovym
kloubem, s hnacim hfidelem a jehoz vlast-
ni hfidel je ulozen v lozZisku neseném
kormidlem, vyznacujici se tim, Ze lozisko
hridele lodniho Sroubu je uspofadano
na tomto hfideli osové posuvné a ke kor-
midlu je pfipojeno kulovym kloubem, jenz
je umistén za osou otaceni kormidla.

2. Kormidlovaci zafizeni vyznacujici se
tim, Ze v bokorysu ma kormidlo tvar roz-
Sifujici se od hladiny smérem k ose lodniho
Sroubu.

3. Kormidlovaci zafizeni vyznaCujici se
tim, Ze hfidel kormidla je na lodi uloZen
pFestavitelné ve sméru jeji podélné osy.

Potud popis strohou GFedni Feci. Pro
nas je patent zajimavy nejen tim, Ze se
hodi k modelafskému vyuziti - na modelu
byl ostatné vyzkouSen - ale i tim, Ze jeho
puvodcem je znamy lodni modelai Fran-
tisek SUBRT. Je to jen dal$im dlikazem
vynalézavosti modelard, ktera se mnohdy
uplatiiuje nejen v modelafstvi.

Kormidlovaci zafizeni, jez fidi lod vy-
bocenim osy hfidele lodniho Sroubu, jsou
znama (obr. 1). Dospélo se k nim ve snaze
zlepSit manévrovatelnost lodi. Jejich dalsi
vyhodou je zachovani Gc€innosti lodniho
Sroubu v zatackach, kde sloupec vody
netlumi vychylené kormidlo a osa otaceni
Sroubu neni Sikmo v{g&i sméru pohybu lo-
di. Mechanické provedeni takového zafi-
zeni je vSak obtizné, nebot’ je tfeba pfisné
dodrzet podminku, aby osa kormidlovaci-
ho hfidele protinala osy kloubu, jimz je
vykyvné spojen hfidel lodniho Sroubu
s hnacim hridelem.

Uspofadani, jez je pfedmétem patentu
(obr. 2), nejen Ze podrzuje vSechny vyhody
dosavadniho zafizeni a odstrafiuje jejich
nevyhody, ale pfinasi jesté dalSi pfednosti:

1. Kormidlovaci hfidel je usporadan
soutasné jako kormidlo s doli se rozifu-

apatenty

projizdéni zataCek diky naklanéni lodi
dovnitf zatacky.

2. UloZeni hfidele lodniho Sroubu v ku-
lovém lozisku vylu€uje jakakoliv prFiceni
mechanismu.

Obr. 1

3. Posouvani osy kormidlovaciho hfidele
ve sméru podélné osy lodi je mozno ménit
velikost vychylky osy hfidele lodniho
Sroubu.

Autor k tomu jesté na zakladé praktic-
kych zkouSek podotyka, Ze zafizeni se pro
velkou citlivost v zatackach hodi spiSe pro
modely s proporcionalni RC soupravou.
Vychylka hridele lodniho Sroubu se ne-
doporucuje vétsi nez 15°, u rychlych mo-
dell 10°.

£ RECENZE NOVYCH KNIH

V polytechnické kniznici vySla knizka P. Firsta
a V. Patotky PLACHTY NAD OCEANY 5pod-
titulkem ,,Modely historickych plachetnicKnizka
0 117 stranéch, z nichz mnohé jsou vénovany sche-
matickym zobrazenim lodi, ma dost Siroky zabér.
V prvé ¢astl podava historicky vyvoj mofFeplavby

druhl plavidel. Druha &ast je vénovana konstrukénim
prvkim plachetnich lodi. Ackoli autofi na nékolika
mistech projevuji minéni, Ze se obiraji danou témati-
kou podrobné, dluzno Fici, Ze jejich vyklad je ve
skutecnosti telegraficky a Ze podava jen ramcovou
informaci o téchto predmétech. OvSem jako informa-
tivniGvod do studia tohoto tématu mdZe byt tato
prace podnétnd a proto ji nasi Ctenafi, odkazani
jinak na cizojazy¢nou literaturu,jisté vdécnéprijmou.
Je to prvni Ceskd knizka, kterd je sezndmi s vyzna-
mem mnoha nazvl, jeZ pro vétsinu suchozemct jsou
jen zahadnymi zvuky. Na Cetnych schématech jsou
vyznatany charakteristické znaky pro ten ktery
lodni typ. Nedostatkem je, Ze i jednotlivé ramcové
historické typy lodi jsou podany schematicky, &¢imz
se od reality bohuzel vzdaluji. Rozhodné vhodnéjsi

je metoda novodobych némeckych autordi (Winter,
Hoeckel, Jorberg aj.), ktefi se snaZi dobovy typ
zobrazit na perfektni detailni rekonstrukci konkrétni
lodi, jeZ reprezentuje svou dobu a v3eobecné dosazeny
stupefi lodni architektury. Ve tFeti ¢asti podavaji
autofi navod ke stavbé modeld lodi. Zde bohuzel
telegraficky styl je na 3kodu véci, protoze nemlize
dostatecné instruovat. Jako typicky pFiklad uvadim
navod na zhotoveni zachranného Clunu se str. 113:
,,Zachranny €lun se v co nejjednodudsi podobé lepi
z paskd tenké dyhyll Dalezitéjsi by bylo Fici Gte-
nafri, jak pfFi tom postupovat, nebot kdyz se modelaF
pokusi takovy €lunek slepit, shleda, Ze to je velmi
nesnadna véc, ma-li vyrobit néco, co by sneslo kritiku.
Ostatné cela tato partie miize néco dat jen tém zaca-
te¢nikiim, kteFi se spokoji jen s modely ramcovymi
a velmi nenarognymi, urenymi pro pouhou dekoraci
v byté. To potvrzuje obrazova pfiloha, sestavena
z fotografii modeld nejrdzngjsich druhl lodi, které
se ani zdaleka nemohou méFit s preciznimi modely,
jez vypracovali zminéni némecti odbornici. Nicméné
vdichni mistfi vyrostli ze zaGate¢nikl, a jestlize
knizka ziska pro lodni modelaFstvi mezi mladymi
nové adepty, pak spini svij dkol. V. PROVAZNIK

27



DETAILY pro RC AUTOMOBILY

Chladici nastavec

Motory rychlostnich RC automobildl se
pfi jizdé modelu zna€né zahfivaji. Castec-
né se tomu da odpomoci zvétsenim chla-
dici plochy hlavy valce motoru. PouZziva se
nastavce, ktery se nasune na hlavu a zajisti
se stahovacim Sroubem. Néstavec se zho-

tovuje z lehkého kovu, a to bud z kusu
plného materidlu nebo z odlitku. Tloustka
nastavce je shodna s vyskou hlavy motoru,
Zebra lze vyfrézovat anebo drazky mezi
nimi navrtat, profiznout a dotvarovat
pilnikem. (Viz obr. 1).

Brzdova celist

RC modely automobill musi byt vyba-
veny G¢innymi brzdami. PouZiva se pfi

. v Polsku maji jiz ¢tvrtou drahu pro
rychlostni modely? Vybudovali ji loni
v Grudziadzu3 okres Bydgoszcz. Ostatni
drahy jsou v provozu v Poznani (od r.

4 3 2 5

tom jen jedné brzdové cCelisti, jez mlze
byt odlita a opracovana nebo spajena
a pfipadné opatfena obloZenim. Osvédce-
ny tvar Celisti ukazuje obrazek 2.

OdpruzZzena naprava

Rychlostni RC automobily jezdi sice
pfevazné na prostranstvich s asfaltovym
nebo betonovym povrchem, ale pfesto je
vhodné odpruzit u nich alespon predni
napravu. Podobné jako u skute¢nych auto-
mobill se pouziva listovych pruZnic,
zkrutnych ty¢i nebo spiradlovych pruzin.

Jednoducha naprava sestavena ze dvou
shodnych Casti se prodava v zahranici jako
soucast stavebnice. Tim, Ze je dvoudilna,

1958), v Katowicich (odr. 1962) a v Lub-
linu (od r. 1968).

také ve Francii pribyvaji drahy?
Novou postavili v Lyonu.

Svédové udglali Usp&sny pokus se
ziskdnim mladeze a dorostu? V roce 1971
vypsali soutéZ pro dorost a prihlasilo se
pFekvapivé mnoZstvi zajemcl. Jela se
tfida SMRU.

. Italové jsou Uspésni hlavné v rych-
lostnich ,,desitkach"? Mezi sedmi nej-
rychlej§imi zavodniky v Evropé jsou Cty-
i Italové.

. v NDR je zfejmy navrat k automobi-
lovému modelarstvi? Kromé rychlostnich
modell se organizace GST zaméfuji na
drahové modely. V rychlostnich modelech
vyuzivaji hlavné polskych zkuSenosti a pro
drahové modely slouzi naSe drahy Europa-

Obr. 3

dovoluje v ur€itych mezich nastavit roz-
chod kol. Polovina napravnice Jje odlita
nebo vyfrézovana z kusu. Amatérsky je
mozZno ji také zhotovit ze dvou plochacd,
jak je naznaCeno na obrazku cerchované.
Svisly €ep 2 je ohnut z dratu a vytvarovan
tak, Ze soucasné tvofi rameno pro tahlo
fizeni. Na svisly Cep je nasazen naboj 3,
ktery je valcovy a ma v jedné poloviné
vrtani zavit. Do naboje je zaSroubovan
vodorovny ¢ep 4. Ten je nahrazen opra-
covanym Sroubem se zavitem jenom na
konci. Sroub soucasné zajistuje polohu
naboje na svislém cepu. Nad nabojem
a pod nim jsou nasunuty Sroubové pruzi-
ny 5 (obr. 3).

Ing. H. Strunc

Cup. Jednotlivé zacinaji modelaFi s modely
Fizenymi radiem a velmi rozSifena je
stavba nejezdicich model(i - vérnych maket.
Ty se pouzivaji i jako pomdcky pro vo-
jenska a dopravni uciliste.

... Vv Budapesti je ,nejrychlejsi" draha
v Evropé? Kuvalifikovali ji tak podle
ziskanych zkuSenosti funkcionafi FEMA
a oznaCuji ji také za nejvice navstévova-
nou.

ZNOVU VYSLY PLAMY

ZAVODNIi vOzy - podklady (M1 :24) na planky
modelli zavodnich automobild Chaparral 2F, Por-
che 910, Lotus 49 B

Cislo 38(s) Cena 5,50 K&s

HMS BOUNTY-slavnd historickd trojstéZzfiova
plachetnice, neplovouci model, méfitko 1 :75.
(Viz Modelér ¢. 5/1969)

Cislo 23(s) Cena 8,— Kg&s
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RC automobily
POPRVE MISTROVSKY

Dnesni nejmladsi modelarska odbornost - modely automobilﬁ,
Fizené radiem - se nezrodila pfes noc. Jiz asi tFi roky stavi u nas
vétsinou jednotlivi zajemci tyto modely podle ruznych zahranic-
nich podkladu a soutéznich pravidel. ProtoZe novy druh automo-
delarsivi ma realnou nadéji na rozsifeni, schvalil Gs. klub auto-
mobilovych modelafd na podzim 1971 organizovani zajemct

i prozatimni Cs. soutézni a stavebni pravidla.

Na tomto zakladé"pak bylojiz samozfejme i vyhlaseni 1. ro¢niku
MISTROVSTVI CSSR na termin 24. a7 25. Cervna. Souté?
byla uréena do Kosic, jakoZto uznani za prikopnickou Ginnost
tamniho ,,Kollarovského klubu“ v RC automodelarstvi. Mist-
rovstvi pak zajistil sam Julius Kollar v Domové mladeze, coz
bylo velmi vhodné, protoze v jednom objektu bylo soustfedéno jak
ubytovani a stravovani, tak i asfaltovand plocha ¢i télocvitna pro
soutézni jizdy. VSichni G€astnici to také v zavérecném podékovani
po zasluze ocenili.

Cely tyden pfed mistrovstvim bylo v KoSicich letni slunecné
pocasi, ale v okamZiku zahajeni prselo jako z konve. Proto se
UCastnici pfemistili do télocvicny, kde po projevech predsedi
KV a MéV Svazarmu zatala i soutéZz. Odjel se zde cely slalom
maket kategorii VII A a VII B. Dosazené vykony viibec nevy-
padaly na I. ro¢nik, ale spiSe jako Spickové (VII B); jejich zlep-
Sovani da bezpochyby préaci.

KdyzZ pak po obédé prestalo prset, odmetla se voda s asfaltové
plochy a rychlostni modely odjely venku 2 kola jiz na nové
trati 40 m, aby bylo moZno ustanovit i €s. rekordy. V nedgli
se dojela posledni tfeti rychlostni kola a zkuSebné i nova ka-
tegorie VII-S1.

Mistrovstvi se zuCastnilo celkem 30 vybranych modelafd
z CSSR se 44 modely s témito

VYSLEDKY

Kategorie VII A (body)

1 Pavel KriSica, KoSice Porsche 911

2. Peter Lezék, Kosice Ford 40GT
3. Pavel Vendrak, Kosice Ford Cobra
Celkem 4 (gastnici

Kategorie VII B - juniofi (body)

1. Karel Macek, Praha 2 156,2

2. Jan Kune$ ml., Praha 2 154

3. Jaroslav Péastor, Kosice 135,4
Celkem 7 soutéZicich

Kategorie VII B - seniofi (body)

1. Karel Kyselka, Praha 8 158,6

2. Milo$ Moravec, Praha 8 158,2

3. Bedfich Hudlik, Praha 8 157,6

Celkem 14 soutéZicich
Kategorie VII RE - juniofi (vtefiny)

1 Jifi Baitler ml., Brandys n. L. 76,5
2. lvan Kollar, Kosice 81,0
3. Karel Macek, Praha 2 103,0
Celkem 6 soutéZicich

Kategorie VII RE - seniofi (vtefiny)

1. Bedfich Hudlik, Praha 8 715
2. Milo$ Moravec, Praha 8 80,0
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3. Jan Némecek, Praha 8 82,0
Celkem 10 sout&zicimi

Kategorie VII RS (vtefiny)

1. Karel Macek Praha 8 5,6 cm3 98,6
2. Jifi Krystof, Praha 8 3,5cm8 168,5
2. Jan Némecek, Praha 8 3,5cm3 206,0

Vlastnimu mistrovstvi predchazelo jesté instrukéné metodické
shromazdéni automodelard pracujicich v oboru RC, jehoZ hlavni
vyznam byl v tom, Ze jak aktivni modeléfi, tak i zastupci CSMo$S
se sjednotili na definitivnich soutéznich a stavebnich pravid-
lech. PTi jejich sestavovani se prihlizelo hlavné k poZadovanému
sméru rozvoje v CSSR v pFistich péti letech, dale pak jak k pra-
vidlim socialistickych zemi ak pravidldm ROAR tak i vlastnimu
mistrovstvi, které samo dalo nejlepSi odpovéd na nékteré samo-
rostlé nazory na vyvoj RC automobill u nas. Pfijata nova pravidla
budou platit od 1. 1. 1973 a vyjdou tiskem. Pro informaci uvadime
z nich

STRUCNY VYTAH:

Kategorie VII A makety je pfevzata beze zmény z pravidel
platnych v zemich socialistického tabora. Nova pravidla jsou
shodné s prozatimnimi ¢s. pravidly od 1. 1. 1972.

Kategorie VII B2 slalom. Také tato pravidla jsou pfevzata
beze zmény z onéch platnych v socialistickych zemich a jsou
shodna s naSimi pravidly pro kategorii VII B platnymi od 1. 1
1972.

Kategorie VII B1 slalom je ur€ena jako nova narodni kate-
gorie, kterd se Casem mozna stane kategorii juniord, a zakd.
Stavebné je shodna s kategorii VIl B2, je vSak povoleno pouze
ovladani prednich kol - Fizeni sméru. Kategorie je urCena pro
rozvoj modell fizenych 1a 2 kanaly. Trat je stejna jako u VIl B2
bez couvani.

U model( kategorii V11 Bl a VII B2 se pouzivaji k pohonu
elektromotory na provozni napéti nejvice 42 V. Svétla vyska pod-
lahy karosérie modelu nad jizdni drahou je nejméné 6 mm. Uviz-
ne-li model na terénni viné v ddsledku malé svétlosti, je ze sou-
téze vyloucen. (Nesmi ni¢im drhnout o trat’.)

Kategorie VII-RE je urena pro rychlostni modely s elektro-
motorem pro provozni napéti nejvice 42 V. Jedou se 3 okruhy
(asi 250 m) na ovalu s rozteci boji 40 m. Kazdy model jede samo-
statné.

Kategorie VII-RS soustfeduje rychlostni modely se spalova-
cimi motory do zdvihového objemu 3,5 cm3. Jede se 6 okruhl
(asi 500 m) na ovalu s rozteCi boji 40 m. Kazdy model jede samo-
statné.

Kategorie V1I-S1 je pro spolecny zavod vice modeld s elektro-
motorem na provozni napéti nejvice 42 V. Jede se bud 5 okruht
na ovalu s rozte¢i boji 25 m nebo na trati stanovené pofadatelem
0 délce asi 250 m.

Kategorie VI1-S2 je pro spoleény zavod vice modeld se spalo-
vacimi motory do objemu 3,5 cm3 Jede se bud 6 okruhll na ovélu
s rozte€i bdji 40 m nebo na trati stanovené poradatelem o délce
asi 500 m.

Pro modely kategorii VIl RE, RS, SI a S2 plati: nejvétsi délka
650 mm; nejvétsi Sitka 300 mm; nejmensi svétlost nad terénem
13 mm. U spalovacich motorli je nutny sbérac oleje z vyfuku.

Jako boje u rychlostnich kategorii se doporucuji staré pneuma-
tiky. Model je pfi narazu neodstr¢i a sam se pfi tom neposkodi.
Béhem rychlostniho zdvodu neni moZno znovu stavét normalni
boje. JiFi BAITLER, tajemnik CSMoS
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Ing. Ivan NEPRAS

Dvanactivoltove
elektromotory
z NDR

Situace v zasobovani nahradnimi dily
se zlepSila do té miry, Zze v prodejnach
modelové Zeleznice jsou obCas k dostani
i elektromotory, které potfebuji jednak
ZelezniGni modelafi, jednak i jini pro rlizné
GCely. Ziskali jsme od vyrobce - VEB
PIKO Sonneberg - technické Udaje nékte-
rych typd elektromotord, které tento kom-
binat vyrabi. PFinaSime prehled elektromo-
torl na provozni napéti 12 V. V nékterém
pristim seSitu hodlame otisknout podobné
Gdaje o motorech na provozni napéti
15 az 45 V.

VSechny vyrabéné typy dvanactivoltovych
elektromotor( maji _nékolik spolecnych znakl
Nemaji statorové 'vinuli, jako zdroj buzeni se.

R/tl)uzwa permanentni magnet z feritového materialu

~niperm 820. Zména smyslu otaceni motorud
t-uy snadnd, postaci vzajemna zaména pfivodi
ilapéti. Loziska_ viech motori jsou samomazna
z lisovaného praskového bronzu, ktery je napustén
mazacim prostfedkem. Pouze motory typu 2032
a 2033 maji loZiska z plastické hmoty Miramid,
coZ je obdoba nasich polyamidd. V3echny elektro-
motory jsou jiz ve vyrobnim zavodé “odruSeny,
v pfipadé potfeby se pfidava clanek, tvofeny
dvojici tlumivek a kondenzatoru.

Kromé rozmérovych vykresti uvadime i jejich
elektrické charakteristiky, aby uZivatelé mohli
elektromotor pnzpusoblt co neilepe svym potre-
bam. (viz téZz TABULKA)) nich lze primo
ode€ist mechanickou vykonnost Pab (W), otacky
elektromotoru n (za mlnutul)K odeblrany proud

(mA), Gginnost 1 (%) a kroutici moment M
(pcm) Pribéhy vsech veli¢in  jsou vyjadieny
krivkami.

Ve vsech elektromotorech je pouZito jednotnych
uhlikd: je to znamy hranatx typ ze sintrovaneho
«fosforbronzového prasku, jehoZ otér je minimalni
a zaru€uje dlouhou Zivotnost a provozni spolehli-
vost.

Uvedené elektromotory jsou vyrabény jako
trakéni pro modelové Zeleéznice, jejich pouziti pro
iné Cely se viak nevylucuje. Jsou vesmés tFi-
otvové a jejich kroutici moment je dostatecny
| pro pohybova ustroji rdznych modelt nebo hra-

Vsechny uvedené 12voltové elektromotory se
prodavaji v NDR v odbornych obchodech pFiblizné
po 10,- markach za kus. Zada-li zadkaznik jen sa-
motny motor, je mu zpravidla nabidnut bez ozube-
ného nebo $nekového pastorku. Osazené motory se
prodavaji pouze jako nahradni dily k urcitym
typlim modelovych lokomotiv rozchodu” HO nebo N.

Pro_Uplnost "pripojujeme nékolik adres odbornych
obchodu kde lze tyto motory dostat.

DRAZDANY Specielni obchod pro mode-
lare vsech odbornosti, Posiplatz - nedaleko Café

Souhma tabulka elektrickych parametr(

Typové Provozni Kroutici Obratk Provozni
Cislo napéti (V) moment (pcm) (1/min proud (mA)
2032 12 2 9000 130
2033 12 2 9000 130
2233 12 8 6000 160
2234 12 8 6000 160
2331 12 12 6500 250
3430 12 5 9000 270

Typy 2032 a 2033

2032 (obly).
(W) (min')

30

se pouzivaji v trakEnich vozidlech rozcho-
du N-9 mm, elektricky jsou navzajem zcela rovnocenné,
se pouze tim, Ze typ 2032 ma oboustranné vyvedeny hfidel pfe-
¢nivajici 0 11,5 mm. Pro Gsporu mista otiskujeme pouze rozmeé-
rovy nacrt motoru typu 2033, na OBR. 1 je elektromotor typu

lisi

A Obr, 1

Obr. 2 Obr. 3

Prag na Altmarkt (misto, kde obvykle stoji zajezdo-
vé autobusy Specielni obchod pro “Zeleézni¢ni
modeléare, Gewandhausstrasse - také blizko namésti
Altmarkt nékolik krokd od nejznaméjsiho bulvaru
Ernst Thalmannstrasse,

LIPSKO Specielni obchod pro Zelezni¢ni
modelare, Burgstrasse — nedaleko nové radnice
a Kostela sv. Tomase (Thomaskirche).

Typy 2233 a 2234 se montuji do trakEnich vozidel rozchodu
HO-16,5 mm. Jsou také navzajem totozné; odliSnost je v tom, Ze
typ 2234 ma vyvedeny hridel na strané kolektoru a typ 2233
na opacné strané. Uverejiiujeme pouze nacrt typu 2233. U obou
téchto typl je délka hiidele stejna - 10,5 mm - ataké charakteris-

tiky jsou shodné. Na OBR. 1je elektromotortypu 2233 (hranaty).

(mA) (V)
A

(W) (min~V

30 ¢
20

10

(mA) (%)
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Typ 3430

vzhled je vidét z OBR. 2.
(W) (min')

NEJ/"":

jednodussi

je urcen pro elektromechanické hracky. Malé roz-
méry a pomérné velky kroutici moment jej Cini vhodnym pro
pouZiti ve funkci servomotoru; nevyhoda tikotvoveho usporadam
ovdem z(stava. Uvadime charakterlstlky a rozmérovy nacrt,

Typ 2331

se pouZiva v trakénich vozidlech rozchodu HO-
-16,5 mm. Pro sv{j znaény kroutici moment, nikoli nadmérné
rozméry, plochy tvar a moznost kratkodobého pretizeni se hodi
i pro drahové modely automobild. Motor je na OBR. 3, dale pfi-

pojujeme charakteristiky a rozmérovy nacrt.

(mA) (%) (W) (min~7)

20
15

10

REGULATOR

Porovname-li mezi sebou dosud uvefejnéné polovodicové regulatory, neni uvedeny

tyristor, stoji asi '[O|ijak0 vykonovy tranzistor, dalSi tFi soucastky se nachazeji v jI-

nych regulatorech stejné, zatimco jiné nema.

Tyristor je moderni kfemikovy polo-
vodicovy prvek, v podstaté zvenku Fizeny
usmériovac. Dioda, sestavajici z anody
a katody ma navic Fidici elektrodu G,
ktera fidi okamZzik, od kterého zacne
dioda vést proud. Tyristor je totiz v kli-
dovém stavu uzavien a teprve tehdy,
dostoupi-li napéti na Fidici elektrodé G
(z angl. gate =vratka) ur€ité hodnoty,
zde kolem tfi voltd, za¢ina dioda v pro-
pustném sméru vést. Kdybychom na
,vratka" pripojili trvale ,,zapalovaci”
napéti 3 V, choval by se tyristor jako
obycCejna dioda, takZe ve spojeni s trans-
formatorem by to byl obycCe”y jedno-
cestny usmérnovac, Cili bychom jeli ,,na
pllvinu". To znazoriiuje obrazek la.
Podafi-li se nam, aby dioda zapalovala
jen v urCitém okamziku béhem jedné
periody, dostane se na motor jen Cast
prikonu, podle okamziku zapaleni mensi
(obr. 1b) nebo vétsSi (Ic). To dokaze
fazovaci ¢len z kondenzatoru C a po-
tenciometru P, kterym se ovlada okamzik
zapaleni a tim i rychlost vozidla.

Urcitou nevyhodou je to, Ze pouzity
transforméator musi mit vedle trakéniho
vinuti | (obr. 2) jeSté zapalovaci vinuti
Il, coz vSak neni na zavadu, protoze jej
pouzijeme tfeba na vyhybky nebo svi-
ceni. Pokud by tomu tak nebylo, staci
toto vinuti z docela tenkého dratu (00
0,1 mm nebo i tenci), protoZe zapalovaci

MODELAR . 9/1972

elektroda potfebuje jen nékolik mili-
ampér.

Celkové zapojeni je na obr. 2. Trans-
formator ma dvoji sekundarni vinuti, asi
16 V stf. kazdé a proudy podle potieby
(viz vySe). Kondenzator fazovaciho ¢lenu
C méa hodnotu 2 pF, ale nemdZe to byt
elektrolyt, nejlepsi je TC 180 MP.

(mA) (1)
k

to |
30
20

10

Potenciometr P je vétsi hmotovy nebo
dratovy o hodnoté 2k2. Ochranny odpor
R je miniaturni nebo subminiaturni radio-
technicky odpor 4k7 - 5k6 a tyristor voli-
me podle odbéru, do 0,5 A (jeden motor)
typ KT 501, do 3 A potom KT 710.
Proudlim samoziejmé musi odpovidat
i vinuti_transformatoru a pojistné autoza-
rovka Z, v prvnim pfipadé 12 V/10 W,
ve druhém 12 V/35 W, za kterou bude
nasledovat obvykly pfepina¢ sméru jizdy
vpred-vzad (neni kreslen).

Tyristor pracuje jako spinaci prvek
a nemaff se na ném skoro zadny vykon,
nemusi tedy byt chlazen bud vibec
anebo bojite-li se dlouhotrvajicich zkratd,
»zavinte" jej do objimky z tenkého plechu
(staCi z konzervy) s kfidélkem, zachyce-
nym do vétSiho kousku plechu. Pozor
na to, Ze kryt je spojen s vnitfnim systé-
mem a chladici objimka nese napéti!

Zdroj sam je velmi tvrdy, tzn. otacky
motoru se meéni jen malo se zatizenim.
podle popisu v Modelari 3/1972, druha
alternativa (s brzdici Kklikou bez poten-
ciometru). EM

OPRAVA

Autor Clanku , Chudobné Linsko nas
net&$i" v Model4fi 7/72, str. 26 prosi
Ctenare, aby si laskavé opravm chybnou
informaci.

Na fotografii neni dieselhydraulicka
lokomotiva fady T 6891, ale diesel-
elektrickd lokomotiva rady T 679,1.
Tuto lokomotivu dodava pro CSD i pro
dréhy ji g/ch socialistickych zemi Lugan-
sky zavod ze SSSR. Je  lakovana_tmavo-
gervené a u CSD se pro ni vzil nazev
,,Sergej“. Dalsi udaje Ize najit v publikaci
»Atlas lokomotiv 2* od ing. J. Beka
(Nakladatelstvi NADAS. Praha, 1971).

Redakce dékuje za upozornéni na chybu
Ctenafi H. Benyskovi z Chebu.
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~ Specialni modelafska prodejna Kole¢ka D
o

N MODELAR- Zitna ul. 39, Praha 1- tel. 26 41 02 990000  Pro modely nagumu O 18 mm ks 070 ®
Z  ModelaFsky koutek 990001 0 28mm ks 0,80

o 990002 0 34mm ks 1— o
a 5. kvétna 9/104, Praha 4 - tel. 43 26 16 990003 0 40mm ks 1,10 b3
: , » 990004 0 24mm ks 180 9
z Nabidka na zaFi 1972 990020 K autu Jeep ks 060 &
= .. ) 990021  Ksetrvacnikovému autu ks 0,30 ;'
: E;;?O . Nazev J,ﬁﬂgz Cena 990022 K autu Spartak ks 045 <
p g ' 990023 K autu Volha ks 0,35

N e 990024  Dvojité k vyklapégce ks 070
w Modelarské planky 990025 K trolejbusu ks 0.25

o 944009  Grimmershorn - lodivodsky 990026 Malé k tanku ks 1—

= ¢lun ks 12— 990027  Velké k tanku ks 1,30

944110  Z 526 AS- upoutana maketa Cs. Rizné druhy palivovych nadrzi

< akrobat, letadla namotor 5,6 cm3 ks 8— pro letecké motory D
P 944117  FIT- vétron A2 ks 4,— 992172 Drievény dvoumetr skladact n
o 944123  AVIABH 11+ PONNIER- ma- PERFEKT desetidilny ks 4,50
~ kety letadel na gumovy pohon ks 4,— 992173  Drevény metr ASTRA skladacf

S 9M124  KIKI - vétron AL ks 4— Sestidilny o A
N 944126  AERO A 14 - maketa letadla na 993017  Desky z mikropérézni gumy ks 100,— b2
= gumovy pohon ks 4,—

o 944131 XL 58 C - soutézni model na Plechy i
a gumu kat, Wakefield ks 550 964107  Mosazny Ms polotvrdy

: ('j\gofgl(arl‘c‘zkin:ﬁty rozm. od 2x2 tl. 0,1 mm, rozmér 500x 500 mm ks 19— é
< R 964108  tl. 0,1 mm, rozmér 500x 250 mm ks 11—

T _ " ’ 3

s gg;ggg E,Q:JS}EQCDDEEI}LAREC tz ;‘gg‘_ 964109  tl. 0,2 mm, rozmér 500X 500 mm ks R— <
E Novodurova deska t|0u§fky 2 mm ' 964112 tl.v0,§2,mm, rozmér 500x 250 mm ks 26,—
S - propisovaci podlozka barevna Médény Cu S
N 977000 rozmér A1l ks 52— 964208  tl. 0,2 mm, rozmér 500x 500 mm ks 1750 u
w 977009  rozmér A 2 ks 27— 964210  tl. 0,32 mm, rozmér 500x 250 mm ks 33— g
=z

o S77017 rozmér A3 ks 1= Zbo#i si vyberte osobng! NEZASILAME JE! %

: 0Zi si vyberte osobné! !
= 977099  Odpad plexiskla kg 23— y ;

| POMAHAME SI |

~ Inzerci Fijllmé Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 261 551, linka 294. Poplatek je 5,90 za

1 tiskovou Fadku. Lngévérka 18. v mésici,
uvefejnéni za 6 tydnd.
PRODEJ

e 1Nepouzité: MVVS 2,5 TR; Jena 2 a vybrusy
2,5. T. Slaby, Chopinova 8, Praha 2.
® 2 Motor TONO 5,6 cm3 novy, nepouzity -
270 K¢s. Pléne(/ U-modelov na 2,5cm3 L. Hacsi,
Starna 110, okr. Rim. Sobota.
« 3 Vysiela€ Junior zNDR 3kanal. + pfijima¢ +
servo za 730 K&s. L-. Trebula, Kovacové 74, okr.
Zvolen.
e 4 Pfisl. Zel. TT, seznam za$lu, soucastky jesté
nepouZzité, 75 % ceny. V. Stadnik, okrsek 0 44/2214,
Kladno II.
e 5 Plany: bit. lod Bismarck 40, —; raket, fregata
Devonshire 40,—; kfiz. R. Montecuccoli 40, —;
letadlova lod” X9, model tfidy EX 35—; raket,
torped. Kotlin 35—; torped, ¢lun B. Borderer
30, ; korveta Tobruk 25—; stiha¢ ponorek
MAS 25— ponorka La Creole 25,—. Mil. Svo-
boda, Jostovo nam. 4, Prostéjov.
« 6 Ctyrkandlovou RC soupravu, Si tranzistory.
Cena 1540 K¢&s. Ing. J. MIc€och, Kijevské nabr.
31, Olomouc.
e 7 Vysilat Trix 4kanal za 600 K¢€s; prijimac
min. Gama za 300 Ké&s; min BRAND HOBBY
za 400 K¢s; tisténé spoje BRAND HOBBY za
15 K¢s; dvoukanalova serva Soucek po 120 Kcs;
mikrospinaCe zI. kontakty po 25 Kcs. Moznost
vymény za stavebnici Cirrus, Foka, Clou nebo
podobné, pfipadné kvalit, amat. zhot. lam. tru
ﬂro rozpéti 2,5—3m. M. Cip, Gagarinova 588,
radec Kralové.
* 8 Zeleznici HO s krajinou 1,2 x 2m, 3 lok.,
5 vag., trafo FZ 1 K. Slezak, Perstejn n. OhFi 9,
okr. Chomutov.
¢ 9 BRAND HOBBY -
pro 27,120 MHz, osazeny
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'ganEovgloyy pfijimac
femikovymi tranzisto-

ry, rozméry 25 X 35 X 15mm, véha asi 159 - RUZNE

za 230 Kds. Ing. J. Pech, Botanickd 6, Brno. « 16 Instruktor automobilového modelafstvi
z Palace mladeze ve Stétiné (Polsko) si chce
vymeénovat polsky Casopis MODELARZ za ¢s.
MODELAR. Adresa: Jan Juszcyk, Szczecin-5,
ul. Barnima lla/5, Polska.

KOUPE
» 10 Dvojpovelovi RC stpravu - vysielat +
pfijimac, najradej W-43. M. Berezicky, ul. Cajaka
18, Kosice.

VYMENA
e 11 Dam kompl. ro¢. LM 54, 55 56, 57 a

Mo 63, 64, 65 za pol. MODELARZ a Strel, revue
rok 70 ¢is. 7, 8, 11, 12 ar. 71 kompl. za SR €. 1
az 6 rok 69 a MO 1/67, 11/68. Al. Minks,
hotel Stfizkov 157A, Praha 9 - Prosek.

* 12 Jednopovel. pFijimac -f vysilaC za balsu
2mm, 10mm a model, material, 2 ks motor
MVVS 25 RL nové za dva motory MVVS 25
detonacni, téZ nové. F. Smoldas, V. Nejedlého 49,
Vyskov na Mor.

ZNOVU VYSLY PLMKY

M O N IKA - radiem Fizend plachetnice tfidy F5-DX
délka 995 mm, tuzemsky material. (Viz Modelaf
¢. 10/1969)

Cislo 26(s) Cena 8,— Kg&s

TORPEDOBOREC 40- maketa lodi tfidy EK na
elektromotor; délka 1090 mm, tuzemsky material

e 13 Zapalkové nalepky asi 4500 ks za motor
MVVS 25cm8 TR nebo podobny. M. Kucera,
Suché Vrbné, Fucikova 1, Ceské Budgjovice.

e 14 Zapad, kity let. JAK-9D, ME 262 - za jiné
stihaci z I1. svét. valky. V. Pixa, Protivin, Havli¢-
kova 455, okr. Pisek.

© 15 Cox Medallion .15 (2,49 cm3 novy vyménim
za novy 3,5cm8 RC. Do redakce.

(Viz ModelaF €. 1/1970)
Cislo 30(s) Cena 8 — Kg&s
BARRAKUDA - model motorové jachty kategorie

EK; délka 1480 mm nebo 740 mm, tuzemsky mate-

ridl. (Viz Modeldar ¢&. 3/1971)

Cislo 37(s) Cena 12,— Ké&s

modelar*

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. Vydava F. v. Svazarmu ve
vydavatelstvi MAGNET Praha 1, Vladislavova 26, tel. 260-651-9. Séfredaktor Jifi Smola, redaktor Zdenék
Liskd. Redakce Praha 2, Lublanska 57, tel. 295-969. - Vychazi mési¢né. Cena vytisku 3,50 K¢s, pololetni
predplatné 21,— Kcs - Rozsifuje PNS, v jednotkéach ozbrojenych sil MAGNET - administrace, Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda posta i doruCovatel - Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci prijima
inzertni oddéleni vydavatelstvi MAGNET. Objednavky do zahrani€i pfijima PNS-vyvoz tisku, Jindfisska 14,
Praha 1 Tiskne NasSe vojsko, zavod 01, Praha.

Toto ¢islo vyslo v zari 1972.

© Vydavatelstvi ¢asopisd MAGNET Praha
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>
Prazsti modelafi ob-
divovali bohaty park
vétroiG. Jsou udrZova-
ny s némeckou diklad-
nosti, takZze i po letech
provozu vypadaji jako
nové

Snimky:
0. SAFFEK

GST Berlin-SVAZARM Praha

(Snimky ke zpravé na str. 10)

Ruka j. Sedlaka odstartovala A-dvojku
Jifiho Dvoréka

v

A

Exmistr svéta dr. Oschatz
mél pékné termické Ccidlo.
Létal ale radéji na ,,sondy*,
coZz mu vyneslo 6 maxim

>

Vasek Hamata je spokojen: letél ,,maxe*, naSel model a jesté
ho na ,,Emzeté“ svezla hezka divka *

J. Sedlak, trenér naSich modela¥d, pomahal némeckym soutézi-
cim jak jen mohl



SNIMKY:

3. Gabrig (3)
Z. Liské (3)

V MADARSKU AVE FINSKU

Velmi pékné létajici novy akrobat jiz
iéta UspéSného Holandana L. v. d. Rou-
ta

A Hezky postaveny Super Star J. Kosinského z Polska

Motor sovétského tymu Kamarenko-Krasnoruc-
kij s nadrzi a vSemi ,,udélatky" 1]

Sovétsky modelaf V. Vizigin ma u svého modelu neobvykle FeSeny
pFistup k RC soupravé

A Podivuhodny rychlostni model S. Zidkova ze SSSR; se stejnym modelem
létal na MS ve Finsku V. Natalenko



