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Ing. Zoltan Dulay zo Zvolena je znamy svojou preciz-
nostou. Aj jeho novy vetron je toho dokazom. Ma roz-
patie 2800 mm, laminatovy PES trup (niekolko kusov
mozno dostat) a vazi 1400 g

Konstrukcne zdarily a Ohledny je novy U-akrobat Vratislava
Kokese z LMK Praha 8. Ma rozpeti 1380 mm, pohon molorem
Veco 5,6 cm3a vazi 1240 g

Jednim z mnoha spokojenych uzivatelu RC makety
Pilatus Porter je J. Fric z Lyse n. L. (Planek je
vyprodan, ale vyjde znovu rozsireny o versi Turbo
Porter.)

NEPTUN Ill nazval svuj hornoplosnik P. Blaha
z Libinek u Litomeric. Ma rozpeti 1150 mm a leta
s motorem Jena 1 volne nebo jako RC

Toto kolejiste velikosti N Ladislava Javurka z KZM
Kolin bylo ohodnoceno 1. cenou na letosnim
mistrovstvi CSSR



Pred
V, sjezdem Svazarmu

Ustavena

ustredni rada Cs. modelarskeho svazu

Jednou z diilezitych akci v pripravach
na V. sjezd Svazarmu byla konference
Ceskostovenskeho modelprskbho svazu,
jez se konala koncem cervna v Praze.
Oelegdti obou narodnich modelarskych
svazu zde vyjadrili v diskusi ochotu pinit
ukoly, ktere model&rijm davazeimenado-
kument o Jednotnem systemu branne
vychovy obyvatelstva.

Diskuse uk”zala - ato je zvlEst’poteSi-
telnd! - ze mnohe modelarske kluby jiz
zacaly aplikovat zasady JSBVO ve sve
prEci. Novy 8kolni rok, ktery nedSvno
zadal, by m§l potvrdit spravnost nastou-
pene cesty i ve Skolnich krouzcich.

ValriS 6£st diskutujicich na konferenci
se dotkla probiemu, s kterymi se modelari
potykaji a jejichz reseni je mimo jejich
moznosti. Nova dstredni rada 6sl. mode-
ISrskeho svazu Svazarmu, konferenci na
zOver zvolena, bude muset vynalozit ma-
ximum Cisili pri jejich likvidaci.

ZasadnS bude treba doresit letity ado-
slova zivotni problem materialovy, a to
vfietne dobudovani podniku FVSvazarmu
MODELA. V te souvislosti bude nutno jiz
konefinS nav”zat ijzke styky s matertelo-
vymi slozkami bratrskych organizacivso-
cialistickych zemich. Je tez zapotrebi
i nadile pefiovat prostrednictvim dovozni
organizace o patricny sortiment potfeb
pro reprezentanty a zkuSend modelcife.

Vedle klicove zalezitosti ,,material" je
Cikolem dislo jedna vychova kSdru. Nale
vychovna prace se v posledni dobe ome-
zila na prednO8ky a semindre v r*mci
instrukfine  metodickych  zam§8stnani
v jednotlivych odbornostech. Pro plneni
Cikolii JSBVO bude potreba obnovit vy-
chovu odborne i politicky dobre pripra-
venych instruktoru naiirovnich celostatni
az okresni. Pri tom by m8li mit prednost
zajemci z fad ucitelCi z povolani. Vynalo-
zene naklady hmotne, casove idobrovol-
né prace aktivistii tu nesmeji odrazovat
- bohate se vrati, jak vime z minulosti.

Mezi zajimave namety z diskuse patri
nEvrh na znovuzffzeni detskych modelar-
skych letnich taboru s brannou.sportovni
a zajmovou tematikou. Poradaji je jiz
s uspechem nekte.re kluby atoutoformou
take letos vyvrcholila na Slovensku celo-
robni prace pionyrskych krouikii. Pro
vyrazne zlepSeni prace s detmi je to
nepochybnd jedna z nejlepsich forem.
Podminkou je ov8em velmi dzka spolu-
prace zejmena s Domy pionyrii a miadeze
a s Revoludnim odborovym hnutim.

KTITULNIMU SNiMKU

Kriticke pripominky v diskusi se tykaly
predevsim Orovne pece o modelare-spor-
tovce. Uspechy, jichz tito svazarmovsti
sportovci v poslednich letech dosahli,
jsou bez nadsazky vynikajici, a to nejen
z hlediska ciste sportovniho, ale zejmena
politicky, moraine a spolecensky. Jestlize
jsou tito modeiafi prosluli svou skrom-
nosti a snad nejryzejsim amaterstvim
v dobrem smyslu slova, pak je zapotrebi,
aby aspon vedouci modelarskych organu
pecoval o ocefiovOni takove prace a po-
stoje v ramci moznosti, ktere nase spolec-
nost ma.

K urcitdmu nedocenSni spolecensky
prospesne prace vede ovsem i samotna
povaha vetsiny na8ich cinnosti a castviny
je primo v nasem hnutf. Malo vyuiivame
moznosti, jez dnes poskytuji Svazarmu
tisk, rozhlas atelevize, takze nejen cten”r
a divak, ale i pracovnik sdelovacich pro-
stredku se o nils dovid& spise nahodou
nez zamerne. Vyjdeme jim proto sami
vstric! Prikladem mohou byttfebaznama
kazdorofini podzimni modeterskavystou-
peni na Letenske piéni v Praze, lakajicijiz
tisice divakii. PTévd na tomto iiseku by se
mela nase politickopropagafini cinnost
vystupnovat v soucasne dobe. Bude to
vhodny dar biizfcimu se sjezdu.

Potud nektere postrehy z celostatni
konference. Dodejme jeSte, ze na ni navi-
zalo ustavujici zasedaniiistrednirady Osl.
modelarskeho svazu Svazarmu. Zah?jil je
mistopredseda FV Svazarmu 0SSR, pplk.
ing. M. Janota, jenz take predlozil navrh
na zvolenizasl. mistra sportu O. SAFFKA
do funkce predsedy. Navrh byl jednomy-
sine pfijat. Soudruh Janota pak podeko-
val jmdnem predsednictva FV Svazarmu
odstupujicimu dlouholetemu predsedovi
0s. modelarskeho svazu ing. J. Schindle-
rovi za vykonanou praci.

Za cinnost peti modelarskych odbor-
nosti budou nadfle odpovidat odbory
ustredni rady 6 SMOS a politickovychov-
nd komise, jez jsou sestifilenne, odbor
leteckych modelSru je sedmiclenny. Za
predsedu politickovychovne komise
schvalila ustredni rada V. Weisgerbera.
Predsedove ostatnich odboril budou zvo-
leni na ustavuiicich schuzich odboru,
dstredni rada CSMoS je potvrzuje do
funkci. - Jmenovite seznamy novych
funkcionarskych aktivu budou uverejne-
ny pozdeji.

| oviéné modety mohou byt atraktivn?. Dukazem jeznamy Middle Stick lvana
Dubravce z LMK PieSfany, jehoi zbarveni je inspirov*no stihadkami z prvni
svdtovd vdlky. Snimek porfdll Zdenek LISKA pri Mistrovstvi CSSR pro
akrobatickd RC modety s mezInOrodni ticasti v Popradu,
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majstrovstvAs

Slovenska ustredna rada PO SZM spo-
lu s Llistrednym domom pionierov
amladeze K. Gottwalda a pod patrona-
tom Slovenskeho Ostredneho vyboru
Zvazarmu pripravila cez leto Il. celo-
slovenske stretnutie mladych techni-
kov-pionierov. Uskutocnilo sa
v dnoch 3. - 16. jCila 1973 v areali
Strednej priemyselnej skoly strojnic-
kej v Martine.

LJcast' na stretnuti si vybojovavali
letecki, raketovi, lodni a automodelari
na okresnych a krajskych kolach tech-
nickych sdt'azi, ktore boli vyhlasene
v ramci programu Pionierskeho roku
1972- 73.

Pocas 14-denneho stretnutia 157
chlapcov a 3 dievcata - raketove mo-
delarky * pracovali v dialnach, pripra-
vovali svoje modely na sutaze, zhoto-
vovali darceky pre ucastnikov X. Sve-
toveho festivalu mladeze a student-
stva, plnili podmienky Festivaloveho
sportoveho odznaku, trenovali asufa-
zili, besedovali s iicastnikmi Sloven-
skeho narodneho povstania a navstivi-
li martinske kasarne.

Pobyt na stretnuti bol pre mladych
technikov-modelarov dobrou pripra-
vou pre dalsiu modelarsku cinnost’.
Vysledky, ktore dosiahli na majstrov-
stvach Slovenska PO SZM, sti skutoc-
ne pekne a su velkym prisl'ubom pre
stale sa rozvijajuce odbornosti v nasej
brannej organizacii.

Od svojich starsich  priatel'ov
- uspesnych a poprednych modelarov
z celeho Slovenska tak mali moznost'
pionieri-modelari vnikniit' do d'alsich
tajov svojej zaujmovej cinnosti a stra-
vit' uzitocne a pekne cast'tohorocnych
letnych prazdnin.

Aj v buducom skolskom roku
1973- 74 vyhlasuje Slovenska dstred-
na rada PO SZM spolu s Ministerstvom
skolstva SSR a Slovenskym Cistred-
nym vyborom Zvazarmu niekol'ko
technickych sut'azi, ktore vyvrcholia
na lll. celoslovenskom stretnuti mla-
dych technikov.

Tymto siit'aziam treba venovat' po-
zornosf i vo zvazarmovskych kruz-
koch a kluboch, ziicastriovat'sa okres-
nych a krajskych kol sdt'azi s mladymi

2

lovenska po szm

modelarmi - clenmi PO SZM alebo
Zvazarmu. Treba. aby sa stretnutia
ziicastnili vsetci mladi modelari, ktori
sa Cispesne venujij svojmu zaujmu
pocas celeho skolskeho roku a dobre
sa umiestnia na okresnych akrajskyph
SlLifaziach. Vladimir MAZAK

POZNAMKA: Vradiomaterskychdisciplinachsa
neuskutocnilo,,Majstrovstvo' ale, celosloven-
ska sut'az

I. Letecki modelari

Kategdria Al (sekundy): 1 Stefan Zatko,
Prievidza 479; 2. Marian Kot'o, Humenne 472; 3.
Vladimir Slimak, Humenne 448

Kategoria A2 (sekundy): 1 Peter Szabo,
Humenne 810; 2. Alfred Barta, Humenne 713; 3.
Frantisek Lejko, L. Mikula§ 672

Kategoria SUM (stare bodovanie - body); 1
Peter Mundik, Kosice 271; 2. Marian Vulgan,
Bratislava 260; 3. Dusan Orsagh, Presov 258

Kategoria SUM (nove bodovanie - body): 1
Vladimir Kaiser, Bratislava 266; 2. Marian Pa-
ncik, Bratislava 156

Il. Lodni modelari

Kategoria EXZ (body): 1 Miroslav 0ik, Bra-
tislava 63,9; 2. Peter Sroba, D. Kubin 58,3; 3.
Miroslav Pospis, Galanta 58,3

Kategoria EX 500 (body): 1 Karol Abraham,
D. Streda 61,6; 2. Ivan Dobes, Galanta 58,3; 3.
Gabriel Zahar, R. Sobota 50

Kategoria F 2a (body): 1 Karol Koncek,
Bratislava 141,4; 2. Ondrej Mikulka, Bratislava
133,8; 3. Roman Kukuca, Bratislava 128

I1l. Raketovi modelari
Kategoria ,,Padak 5 Ns* (sekundy): 1 Valer
Ondik, Bardejov 480; Tomas Hrtiz, Bratislava
335; 3. Jozef Chlpiiri, P. Bystrica 250
Kategoria ..Streamer 5 Ns*“ (sekundy): 1
Alfred Barta, Humenne 84; 2. Igor Kovarik,
Trnava 69; 3. Jan Vais, Humenne 67

IV. Automodelari

Kategoria BZL (body): 1 Marian Elias, Tren-
cin 27; 2. Jozef Holly, Trencin T9; 3. Marian
Koleja, Trencin_15

Kategoria BZI (body): 1 Marian Parobek, B.
Bystrica 15; 2. Igor Majersky, B. Bystrica 14; 3.
Jaroslav Necpal, B. Bystrica 6.

V. Celoslovenska sut'az radioama-
terov
Telegraficky viacboj: (min.: sek.): 1 Dusan
Vrariuch, Presov 5:00; 2. Igor Kovac, Bratislava
5:10; 3. Stefan Bednarik, Sp. N. Ves 5:30
Honba na lisku (min.: sek.): 1 Jozef Valach,
Bratislava 5:06; 2. Dusan VrafiCich, Presov 5:13;
3. Vladislav StracSr, Bratislava 5:47

nklubft
a

Cesky Tesin

Cinorody modelarsky klub Svazarmu
zde usporadal v dubnu vystavu, na ktere
shromazdili jeho clenove pres 100 mode-
10 lodi, letadel a raket. Vystava bylaspo-
lecna se Soutezi technicke tvorivosti mla-
deze a shledlo ji pres 1000 navstevnikii.

Na snimku je jeden z pritazlivych expo-
natu - model raketoveho clunu narodni
lidove armady NDR. Model o deice 1600
mm vazi 30 kg a pohaneji jej dvastiracove
elektrorriotory Wartburg; jako zdroje
slouzi ctyri motocyklove akumulatory. Je
topraceAdamacCiencialy. (am)

Znojmo

Klub se aktivizoval loni, kdy usporadal
I. rocnik souteze A-dvojek o Putovni po-
har OV Svazarmu Znojmo; v kategorii Al
letali zaci okresni soutez. Behem roku se
pak nasi clenove zucastnovali cizich sou-
tezi se stridavymi Ospechy; na devet re-
gistrovanych licenci docilili ctyri 1., dve Il
a tri lll. VT. Proti vetsim klubiim to neni
mnoho, ale nam to pro zacatek stacilo
a dalo chut’.

Clenskou zakladnu rozsirujemezajem-
ci ze dvou krouzku pri ODPM Znojmo
a Hrusovan nad Jevisovkou, jez vedou
nasi Clenove, takze ziskavame mlade mo-
delare s ponekud jiz vyhranenymi zajmy.
,Mrtve duse“ v klubu tak rikajic neve-
deme.
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Franl. Stanek i LMK Znojmo se svym RC
modelem Hehulin postavenym podle planku
Modelar na motor 2,5 cm3

Letos jsme sportovne jiz uspesnejsi,
zejmena na soutezi A2 v Jindrichove
Hradci, kde nas clen zvitezil a na soutezi
RC-VI v Litomysli, kde jsme ziskali druhe
misto.

Lonsky poradatelsky Cispech nas pod-
nitil k organizovani letosniho Il. rocniku
Putovniho poharu OV Svazarmu Znojmo.
Konal se v ramci oslav 28. vyroci osvobo-
zeni mesta Rudou armadou dne 29. dub-
na a lze rici, ze spolu sjinou praci clenu
pomohl klubu k spolecenskemu uznani.
Zastitu nad soutezi prijal n. p. Strojobal
zavod Znojmo a iicinne nam pomohl tez
VL) Bozice. Cestnym reditelem souteze
byl Vladimir Senkyr, reditel zavodu Stroj-
obal a predseda MeV KSC Znojmo (na
snimku pri zahajovani souteze). Strojobal
venoval tez velmi hodnotne vecne ceny
pro kategorii A2; pro Al venoval ceny
ODPM Znojmo.

Soutez mela tez hodnotne sportovni
vysledky. Vitez ing. | Kuchar z Brna
(1050+180) se rozletaval s J. Nohelem
z Rousinova (1050+105). Treti byl rousi-
novsky L. Lerch (1044), ctvrty nas O.
Krejci (944). Vsichni soutezici byli u nas
velmi spokojeni. Jenom litujeme, ze sou-
tez mela pouze mistni charakter, protoze
opomenutim nebyla hlasenajako verejna.
Presto ji obeslaly vsechny okolni kluby
a my doufame, ze v pristich rocnicich se
stane vitanym pravidelnym setkanim jeste
vetsiho poctu modelaru.

Ing. J. Priegelhot

OZNAMENI KLUBd

m LMK pri OV Svazarmu Prachatice je
nove zalozeny klub, jehoz predsedou je
Josef Soukup, Zvolenska 525, 383 01
Prachatice. - Oznameni doslo redakci
dne 3. 8. 1973.

m Jsme automodelarsky klub, ktery pra-
cuje necely rok. Presto jsme ochotni
pomoci vsem, kdoz maji potize s
,,obutim“ svych modelu. Patrime k ZO
Svazarmu n. p. RUBENA Nachod a mame
moznost podle zaslanych rozmeru
,upect® z mechove gumy pneumatiky,
jak na radiem rizene, tak na drahove
modely. Zajemci mohou napsat na adre-
su: Automodelarsky klub, n. p. RUBENA,
547 00 Nachod. (Zprava dosla redakci dne
16. 8. 73.)
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JUDr. VITEZSLAV PROVAZNIK

Drive nez modelar zacne pracovat ve
sve dilne, musi si nakoupit pomucky,
nastrojeastavebni material; to vsekupuje
zpravidla v obchodech a nekdy take od
jednotlivcu. Ve vsech techto pripadech se
stava Licastnikem pravniho pomeru, je-
muz se rika kupni smlouva a on v nem
vystupuje jako kupujici. Z kazdeho prav-
niho pomeru vyplyvaji pro obe smluvni
strany urcita prava a povinnosti. To si
kupujici neuvedomuje, kdyzvsechno pro-
behne hladce a Ocel pravniho pomeru je
splnen. Otazka, jaka prava a povinnosti
ma kupujici a prodavajici vyvstane vsak
v okamziku, kdy kupujici zjisti, ze koupe-
na vec ma vady, pro nez se neda pouiit
anebo je aspon znehodnocena. A nekdy
jde o veci drahe anebo tak diilezite, ze
i maly defekt muze zpiisobit velkou sko-
du. V takovem pripade by modelar mame
namital, ze soucastka, kterou koupil, byla
vadna. Je tedy otazka, co s vadnym zbo-
zim a tu prijde modelari vhod pouceni
o jeho pravech z odpovednosti za vady
zbozt. Tim je receno, ze ten, kdo vec
prodava, coz byva zpravidla obchod, ale
muze to byt zase nejaky modelar, ma
urcite povinnostiz odpovednosti za vady
zbozi.

Ucinky koupe

Prava a povinnosti z odpovednosti za
vady zbozi mohou vzniknout teprve ten-
krat, kdyz se koupe uskutecnila, tj. kdyz
na kupujiciho preslo vlastnictvi veci. A to
se stane teprve tenkrat, kdyz si ku-
pujici urcitou vec vybere, zaplati ji
a prevezme. To je pravidelny pripad. Ale
neni vyjimecny pripad, kdy je dohodnuto,
ze prodavajici kupujicimu urcitou vec
doda, tj. dopravi mu ji az do domu. Vtom
pripade je kupujici povinen vec prevzit,
jakmile je dodana. To je dulezity moment
pro urceni dalsich prav kupujiciho. Napr.
kupujici nemuze vec obchodu vratit
a chtit zpet penize soduvodnenim, ze si to
rozmyslel, ze vec nebude potrebovat
apod. V nekterych obchodech jste treba
cetli napis: ,,Za.koupene zbozi zpet nebe-
reme.“ To plyne z principu smluvni vol-
nosti. Nikdo me nemuze nutit, abych
koupil, co nechci, ale jakmile jsem neja-
kou vec koupil, presla z vlastnictvi proda-
vajiciho do meho aja si nemohu vynutit,
aby ji obchod vzal zpet, tj. vlastne ji ode
mne koupil, on to ostatne ani ucinit
nesmi, tj. protoze nema dovoleno kupovat
veci od obcanu. Proto kazdy kupujici
musi napred dobre rozvazit, co bude
potrebovat a co chce tedy koupit a musisi
vec peclive vybrat a prohlednout, musi
zkratka nejprve sam dbat na to,, aby
nekupoval zajice v pytli. Na druhe strane
ovsem zakon chrani kupujiciho pred tim,
aby mu obchod zajice v pytli prodaval.

Povinnosti obchodu

Zakon stanovi, ze prodana vec musi mit
pozadovanou jakost, mnozstvi, miru ci
vahu, musi byt bez vad a musi odpovidat

technickym normam. Kupujici ma proto
pravo, aby mu vec, kterou kupuje, byla
predvedena a aby jeji cinnost byla pred
nim prekontrolovana. Jde-ii o vec, s niz se
musi zachazet podle pravidel, jez nejsou
obecne znama, obchod ho musi s nimi
seznamit, event, ho musi seznamit s pri-
slusnou technickou normou; kdyby tuto
povinnost nesplnil, byl by odpovedny za
skodu, ktera by ztoho kupujicimu vzesla.

Ma-li vec nejakou vadu, ktera vsak
nebrani jejimu uzivani, musi obchod nani
zakaznika upozornit a smi vec prodat jen
za nizsi cenu. Takove zbozi se nazyva
partiove a zpravidla se prodava ve zvlast-
nich obchodech. V takovych specialnich
obchodech neni povinnost upozornovat
kupujiciho na vady, pokud ovsem to jsou
vady nepodstatne (napr. odrene lakovani
apod.). Obdobne to plati o obchodech
s pouzitym zbozim (vetesnictvi, bazar);
tarn obchod neodpovida za vady vznikle
opotrebenim a pouzitim, ale ovsem odpo-
vidal by v kazdem pripade, kdyby vec mela
v dobe prevzeti kupujicim vadu podstat-
nou, ktera by branila v jejim uzivani. Pri
koupi takovehoto zbozi tedy kupujici na
sebe bere riziko a je na miste, aby si vec
dukladne prohledl, event, vyzkousel jeji
funkci a zjistil si, 2e vady nebudou roz-
hodne pro ucel, knemuz chce veci pouzit.

Nejvetsi masu zbozi tvori ovsem nove,
tedy dosud nepouzite vyrobky, jez maiji
byt zcela bezvadne. Proto obchod odpo-
vida za jakoukoli vadu, treba nepodstat-
nou, jez se u veci objevi, a navic odpovida
nejen za vady, ktere véd mela v okamziku
prevzeti kupujicim, ale i za ty, jez se
vyskytnou po prevzeti, vtzv. zarucni dobe.

Zdrucni doba

Doba, o niz se predpoklada, ze v ni vec
musi slouzit svemu iicelu bez poruch
a zavad a v niz tedy obchod odpovida za
vyskytnuvsi se defekt, je doba zarucni.
Obecne plati zarucni doba sestimSsicni,
u partioveho zbozi s omezenim. o nemz
bylo hovoreno; na pouzite zbozi se zaruc-
ni doba neposkytuje.

U veci urcenych k tomu, aby se jich
pouzivalo po delsi dobu (to mohou byt
ruzne aparatury) stanovizvlastnipredpisy
delsi zarucni dobu tykajici se bud' cele
veci nebo jen nektere jeji soucasti, ale
v tom pripade je obchod povinen vydat
zakaznikovi zarucnilist, vnemz je uvede-
na delka zarucni doby a opravna, ktera
bezplatne odstrani vady, jez se v te dobe
u veci vyskytnou. Ma v nem byt uveden
i rozsah zaruky; napr. zaruka pada pri
neodbornem zasahu - pokusu opravitvec
sam.

Zarucni doba bezi ode dne, kdy kupuji-
ci vec prevezme. Jde-li o vec se zarucnim
listem, musi v nem prodavac den prevzeti
vyznacit.

Vytykani vad

Ukaze-li se, ze koupena vec je bezvad-
na, je vSechno v poradku. Ale neni vzac-
nosti, ze u koupene veci se objevi riejaka
vada. Vada se muze objevit ihned po
koupi, kdyz kupujici zacne veci uzivat;
v tom pripade plati, ze byla vadna uz
v okamziku koupe. Nebo se vada objevi
sice po jiste dobe uzivani, ale jeste v za-
rucni dobe; pak se ma zato, ze vec v dobe
prodeje nemela nalezitou kvalitu. Nasta-
ne-li nejaky defekt az po uplynuti zarucni
doby, ma se zato, ze vec mela pozadova-
nou kvalitu a v defektu se projevuje uz
nasledek bezneho opotrebeni, jez ovsem
jde k tizi uzivatele, takze obchod za ne uz
neodpovida.

(Pokracovani v pristim cisle)
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Rekordni

Raketa byla konstruovana pro pokus o pre-
konanisvetoveho rekordu ve tride R- vyska
s dvojitou zatezi. Zamerse podafil, jakvitejiz
z Modelare c. 7/73; na mistrovstvi CSR ve
Vrchlabive dnech 3. az5. kvetna dosahl tento
model vysky 775 m, coz. je vykon lepsinez do
te doby platny svetovy rekord. Pro rekordni
pokus bylo pouzito motorCi VV 20 Ns.

Stavba se nelisi od beznych ,,padakovek".
Narocnejsije pouze zhotoveni motorove cas-
ti 6 a prechodu 5. Motorova cast 6 je slozena
ze dvou papirovych trubek navinutych na
trnu o prumeru 19 mm. Spojeni a vypin mezi
trubkami jsou z mekke balsy. Prechod 5 je ze
dvou casti zhotovenych z trubky o prumeru
21 mm nalicovanych na ovalnou cast motoro-
ve casti 6 akruhovou casttrupu 1. Ostatnf dily
jsou zhotoveny beznym zpusobem.

Hlavice 2 je vybrousena z tvrde balsy na
vrtacce, trup 1 je navinut na trnu o prumeru
20 mm. Stabilizator 3 jsou z tvrde balsy
tluste 2 mm. Zatez 11 se vklada do pouzdra
4 a zajisti se balsovou vyplni 7; ve vyplni je
hacek pro pripevneni padaku 8. Mezi padak
a motory je vlozena tepelna prepazka 9 z vaty
a jemneho papiru. Cely model je tmelen,
strikan barevnym nitrolakem a lesten. Vodici
trubky 10 z plechu jsou prilepeny epoxi-
dem. Ing. Ivan IVANCO

Cenvencova PLZEN

Pres 30 raketovych modelaru se sjelo 1.
cervence na letiste Plzen-Bory, aby zde nejen
vychutnali krasne slunecne pocasi, ale opet
pfemefili sve sily. V kategorii streamer 5 Ns
juniori zvitezil I. Kriz z Plzne casern 63 vt.,
druhy skoncil J. Hauer (60) z Touskova a treti
L, Hajek (52) z nove zalozeneho klubu Plzen-
Doubravka. Ze seniorCi byl nejlepsi I. Benda
(78) z Plzne pred T. Sladkem (73) z Prahy a L.
Bechynem (66) z Touskova. V kategorii vejce
10 Ns se na prvnich trech mistech umistili
plzensti juniori St. Jenicek (416), J. Cfzek
(298) a I. Kriz (180). Ze senioru byl prvni L
Petak (274) z Plzne pred svym klubovym
kolegou I. Bendou (206) a M. Nahodilovou
(143) ze Sestajovic.

Pekneho vykonu v kategorii raketoplany
2,5 Nsjunioridosahl domaci P. Balek (241),
dalsi vykony byly vsak jiz slabsi: J. Hauer
z Touskova 51 a St. Jenicek z Plzne 15 vt.
V seniorech to ,,sedlo” A. Krejcikovi z Prahy,
ktery porazil basem 226 vt. L. Bechyne (175)
z Touskova a plzenskeho |. Petaka (130).
V raketoplanech 40 Ns soutezili pouze se-
nior!. V teto ndrocne kategorii se prosadil A.
Krejcik (283) z Prahy pred domacim |. Peta-
kem (210) a prazskym Fr. Strnadem (190).

I. PETAK

MODELAR
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Razklapecka”

Josefa Cemeho

Na letosnim mistrovstvf CSR ve Vrchla-
bi se objevilo nekolikmovych zajimavych
konstrukci raketoplanii. K nejzdarilejsim
patrila ,,rozklapecka“ Josefa Cemeho
z Clsti nad Labem. Nepouziljisicevsoute-
zi, ale pri exhibici udivila pritomne dosa-
zenou vyskou a perfektnim kluzem. Jedi-
nou vadou konstrukce se zda byt opalo-
vani odtokove hrany sklopeneho kridla
horicim motorem. (sk)

MODELAR - 9/1973

Rekordni raketoplan IRIN 73

je typickym predstavitelem boleslavske ,,skoly"
raketoplanii tridy VRABEC2.5Ns. Sprototypem
prekonal pisatel dne 25. 3. 73 na letisti Plzen-
Bory iasem 382 wt. platny svetovy rekord 0.
Saffka. Pri tomjde o model stavebne jednodu-
chy, ktery mohou postavit za velmi kratkou
dobu i mene zrucnimodelari vkrouzku. VMlade
Boleslavijich letajiz nekolik a vesmes dosahuji
peknych vykonii.

STAVBA zacina vyberem kvalitni balsy, na
kridlo nejlehci mekke, na trup pevne a houzev-
nate, na ocasni plochy pevne, ale lehke. Model
je celobalsovy, miry jsou v mm,

Trup 1 se vyrizne z balsy tl. 4 v celku
s pylonem pro kontejner, smerem ke konci se
zbrousi na tl. 3 a upravi se tvarove. Kridlo
2 z balsy tl. 3 se presne vybrousi do profilu
s ostrou nabeznou i odtokovou hranou. U obou
ocasnich ploch se po vyfiznuti z balsy tl. 1jen
zaobli okraje, zCistane profil rovne desky. Kon-
tejner 5 a hlavice 6 se zhotovi bezn"m zp&so-

bem z hnede lepici pasky a balsovdho hranolu,
VSechny csti se po vybrouseni nalakuiji ctyri-
krat fidkym cirm nitrolakem. Kazda vrstva
krome posledni se brousi. Prototyp ma Model-
spanem potazeny pouze spodek kridla a na pra-
ve pCilce kridla licencni cislo; jinak neni mimo
lak povrchove upravovan.

SESTAVENI je beznepromodelytohototypu.
Po slepeni Kanagomem prekontrolujeme polo-
hu teziste - raketoplan musi byt presne vyva-
zen (). Na smerovce narizneme plosku pro
serizeni letovych kruhu.

ZALETANTf je rovnSz obvykle: Nejdrive klou-
zeme model z ruky a serizujeme kruhy; maji mit
polomer asi 30 az 60 metrii. Po dukladnem
serizeni a pripadnem dovazeni zalepime plosku
na smerovce. V motorovem letu ma IRIN 73 letet
kolmo vzhuru a po vymetu prejit do klouzaveho
letu. Vykony modelu jsou umerne jeho vaze;
prototyp vazi (bez motoru ZVS 2,5-1,2-3)
9 gramu.

B. RAMBOUSEK
RMK Mlada Boleslav
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V. MISTROVSTVI

CSSR

pro RC-M3 (F3A)
S mezinarodni ucasti

Poprad 2.-5. srpna

Po rocnl prestavce a po predchazejicich
rocnicich, poradanych v Karlovych Varech
a v PieSt'anech, konal se letosnipaty rocnlk teto
vrcholne souteze na letisti pro zemedelska
letadla ve Velke Lomnici u Popradu. Obvykle
pekne pocasia malebne pozadlhorskeho masi-
vu Vysokych Tater prispely k vytvoreni pekne
pohody po celou dobu souteze. Puvodne ohla-
sene misto konani - Bratislava - muselo byt
zmeneno na Poprad, kdyz v Bratislave nebylo
mozno zajistit letiste. Modelariz LMKprinarod-
nim podniku Vagonka Poprad se ujali narocne-
ho Cikolu organizace souteze azhostili sejej na
vybornou.

Ve ctvrtek 2. 8. se sjizdeji ucastnici mistrov-
stvi do sidla organizacniho vyboru v ucriovskem
internatu nSrodniho podniku Tatrasmalt v Ma-
tejovcich u Popradu, kde bylo tez zajisteno
ubytovani. K prezentaoi se dostavilo 17soutezi-
cich z CSR (7), SSR (3), MLR (2), NDR (2? aPLR
(3). Vecer se konala prejimka modelu vtelocwic-
ne.internatu.

V patek 3. 8 rano se po snidani presunuli
ucastnici souteze na letiste Velka Lomnioa. Po
slavnostnim zahajeni, jehoz se zucastnili za-
stupci organu strany, lidove spravy, armady,
Svazarmu a podniku a pri nemz iicastniky
pozdravil reditel souteze, namestek reditele n.
p. Vagonka Poprad ing. Jan Hlavacek, zapocaly
prvni lety presne podle programu v9.30. Pocasi
bylo priznive, temer bezvetri a teplo. Jen foto-
grafove litovali, ze impozantni masiv Vysokych
Tater, zdvihajici se nahle z roviny, je zahalen
temer cely do kourma a mraku.

V prvnim kole se ujal vedeni ing. J. Havel
a zdalo se byt zrejroe, ze nestane-li se neco
nepredvidaneho, nemuze byt o jeho vitezstvi
pochyb. Za nim nasledoval I. Mohai z MLR,
jehoz nekteri nasi modelari znaji jako dlouhole-
teho mad'arskeho reprezentanta v kategorii
upoutanych tymovych modelii. Na dalsich mis-
tech byli VI. Muzny, J. Michalovic, J. Rohla.

Prvni kolo skoncilo kratce po poledni a tak
odpoledniho volna vyuzili nekteri ucastnici
k navsteve Vysokych Tater.

Sobota 4. 8. byla podle piivodniho planu
vyhrazena pro odletani druheho kola. Jelikoz
soutez probihalanaprostohladcea bez prutahu
(jedno kolo trvalo necele tri hodiny) a meteoro-
logove nedavali zaruku za to, ze priznive pocasi
se udrzi i v nedeli, bylo rozhodnuto odletat obe
kola a nedeli ponechat pro exhibicni letani.

V techto dvou kolech si prvni dva v poradi
z prvniho kola - ing. J. Havel al. Mohai udrzeli
sve pozice. Na treti misto se po zlepsenem
vykonu probojoval L. Schramm z NDR.

Vecer byla usporadana slavnostni spolecna
vecere; po ni zbylo dost casu k utuzeni drivej-
sich a navazani novych pratelstvi. Doslo pri ni
take k aktu u nas neobvyklemu, ktery vsak
vymluvne dokumentoval, sjakym porozumenim
se soutez setkala u organu lidove moci ajakysji
prisuzovaly vyznam: kronikar obce Velka Lom-
nica, na jejiz pude se soutez konala. si vyzadal
podpisy hlavnich funkcionaru aErednich Ocast-
nikO souteze pod zapis o jejim konani.

RC soupravy

dnes
a zitra

Vyvoj modelarstvi speje
nezadrzitelne k modeldm rizenym
radiem, DCivodd k tomu je hned
nekolik a o vsech uz byla na
strankach Modelarc fee.

Mnozi modelari, kteri se dosud
zabyv,alijinymi kategoriemi,

uz take posilhavajipo RC modelech
a touziopatrit si vhodnou

(nebo zatim alespon nejakou)

RC soupravu. Pro ne ajiste ipro ty,
kteriuz s RC modely letaji,

nebude asi bez zajimavosti zahiedet
se do nejblizsi budouenosti.
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Jaky je soucasny stav ve vyvoji RC
souprav a jakym smerem se budou dale
vyvijet? Zadneme od tech nejjednodus-
sich - jednokanalu. Neda se o nich rici, ie
uz zcela zmizely ze sveta, i kdyzjich stale
ubyva. Jsou vsakpiecejen jeste modelari,
kteri nehodlaji investovat vets! sumu do
nakiadne RC soupravy a jimz staci, ze
ovladaji svuj model jen natolik, aby jim
neuletl. | tyto nejjednodussi soupravy uz
maji vsoucasne dobe prijimac konstruo-
van velmi casto jako superhet; dCivodem
je nejen jeho vetsl odolnost proti ruseni,
ale zejmena moznost, aby vjednom pro-
storu mohlo byt soucasne vprovozu vice
RC souprav. Nekterymijednokanaiovymi
soupravamije mozno ovladat napr. vedle

Nedele 5. 8. patrila predvadecimu letani pro
divSky, jichz se na letigti diky dobrd propagaci
seslo hodne. O.dpoledni program byl pakzaha-
jen vyhlasenim vysledku a rozdilenim cen z ru-
kou reditele souteze ing. J. Hlavacka. Potom
jeste nasledovalao predvadeci letani, jez bylo
hodnoceno jako soutez o nejatraktivnejsi show.
Za viteze byl vyhlasen |. Dubravec z Piestan,
ktery se svym modelem Middle Stick predvadel
divoke obraty vcetne ,lomcovaku*’

K LETANi

Urovefi teto vrcholne leteckomodelarske ka-
tegorie - ac pomalu - piece jen stoupa. Vhod-
nych RC souprav pribyva a tak problemem se
stavaji spise motory. O vlivu vykonnosti motoru
na dokonalost akrobatickych obratu se mohli
ucastnici presvedcit na letani viteze: jehodesit-
ka HB dodavala modelu nejen znacnou rych-
lost, ale mela i dostateksily v nizsich otackach.

Zatahovaci podvozky, jez jsou dnes ve svete
velmi rozsifene. meli nasvych modelech jen dva
Cicastnici: Mad'ar Mohai a reprezentant NDR
Schubert. | kdyz zatazeny podvozek jiste pone-
kud prispeje k aerodynamicke cistote modelu,
neda se rici, ze je nezbytny.

V letani nekterych ucastnikii se zracila jista
nesoustavnostv priprave. Pri soutezi, azejmena

smerovky (volitelne krajni vychylky i ne-
utral) i dve polohy daisl funkce, jine maji
zase prenos signald uzpCisoben tak, ze
servo (vetsinou otoeny magnet) kmita
kolem menitelne strednl polohy, takze
fizeni je vlastne proporcionalni. Pokud
bude o jednokanaly zajem i nadale. pCijde
jejich vyvoj zrejme k dalsi miniaturizaci
a zvetsenispolehlivosti.

Co opravdu mizi z RC sceny, jsou
falesne proporcionaly, tzv. ,galloping
ghost". Jednoduche proporcionalnisou-
pravy je totiz cenove zcela vytlacily. A tim
uz se dostavame k proporcionalnirn sou-
pravam kterym jedine patri budouenost.
Zda se, ze RC soupravy udelaji v blizke
budouenosti vetsi pokrok nez za minu-
lych deset let od doby, kdy se prvni
proporcionalnisoupravy Orbit objevily na
mistrovstvi sveta. Nekolik poslednich ro-
kCije ve znameni nastupu integrovanych
obvodCi. jimiz se nahrazuji cele cash
elektronickych obvodCi a tim se setri
misto a vaha. Kvalitativniskok vsaknastal
az vposlednich dvdu letech, kdysezadaly
pouzivat integrovane mustkove zesilova-

H N |||(«R C »»1ll> ---
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tak vyznamne, se neda nic improvizovat. Je
treba mit pripravenou rezii celeho vystoupeni.
Vedet predem, karri ktery obrat umlstit pri
danem smeru .vetru a odkud jej naletnout.
Mnohem lepe pusobi sestava, pri niz model
..nepoletuje” zbytecne sem tam, ale kdyobraty

navazuiji, pokud je to mozne - plynule na sebe.
Dulezite je i dodrzovani prostoru, aby bodovaci
obrat dobfe videli a nemuseli si jen predstavo-
vat, jak vlastne vypadal z jineho pohledu. Take
Ieltani prilis vysoko a daleko nesvedci o jistote
pilota.

Hodnoceni ;

mezinar. CSSR Body Jmeno Stat Rozpeti Vaha
1 1 11 495 ing. J. Havel CSR 1600 3200

2 11 115 I. Mohai MLR 1580 3555

3 10 560 L. Schramm NDR 1500 3150

4 2 10 335 J. Michalovic CSR 1540 3420

5 3 10 260 J. Rohla CSR 1650 3440

6 4 10 190 VI. Muzny CSR 1600 3250

7 10 055 G. Steffel MLR 1600 3550

8 5 9745 0. Vitasek SSR 1700 3100

9 9 700 G.Schubert NDR 1640 3750

10 6 9300 J. Bily CSR 1500 3350
1 8820 J. Kosinski PLR 1640 3820
12 8575 F. Glasowicz PLR 1600 2700
13 7 7 680 T. Marcinek SSR 1600 3400
14 8 6 660 |. DObravec SSR 1600 3700
15 6 105 I. Pudelko PLR 1600 2850
16 9 5150 V. Buben CSR 1680 3450
17 10. 3735 ing. I. Ladr CSR 1500 3000

ce, tvorici zaklad servozesilovacii. Jejich
vyznam pro spolehlivostprovozu RCsou-
pravy je znacny: elektromotor serva je
napajen temer plnym napetim, jake ma
zdroj (mensim o Obytek v elektronickem
obvodu) a dostava stale stejne napeti.
Polaritu meni mustkovy servozesilovac.
NemOze se tedystat, zepripoklesu napeti
na jednom clanku je napeti pro elektro-
motor pri jedne polarite vetsi nez pri
druhe (coz ma vzdy za nasledek vychylky
serv do krajni polohy a tim i havarii).
Dojde jen k tomu, ze pohyb serv bude
nasledkem mensiho napeti pomalejsi.
Mdstkove servozesilovace zavedla uz ra-
da svetovych vyrobcd a postupem casu
na ne prejdou nepochybne vsichni.
Dalsim prostfedkem kzvetsenispoleh-
livosti provozu RC soupravy je zvetseni
vykonu vysilace. Tento trend probiha
vlastne nepretrzite, kazdy rok ohlasuji
vyrobci prirCistek vykonu svych vysilacCi.
Graupner se u svych novych vysitacu
dostal letos uz na horni povolenou mez
1 W. Ma to vsak i svoji negativni stranku:
doba provozu vysilace se tim zkracuje.
Vyrobcise budou inadale snazitzvetsit
odolnost RC souprav proti ruseni. Jedno
reseni, jinak bezne v rozhlasovych priji-
macich, uz pouzil Kraft - je jim prijimac
s dvojim smesovanim. Odolnost proti
ruseni je pry vyrazne lepsi. Jiste jsou
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i dalsimoznosti, jak tuto odolnostzvetsit.
Musise totiz pocitat s tim, ze rusenibude
zejmena v prumystovych oblastech cim
dal tim vice.

Selektivita prijimacu je uz radu let
takova, ze je mozno vyuzivat 12 ze 32
kanalij pasma 27, 120 MHz, jez maji
interval 10 KHz. Budoucnost si patrne
vynutijeste hustsi obsazeni tohoto pas-
ma, coz bude vyzadovatjeste selektivnej-
siprijimace.

Nenipochyb o tom, ze bude nasledovat
dalsi miniaturizace RC souprav, zejmena
te cash, jez je v modelu. Znacnou cast
vahy zde predstavujizdroje; pokrok byse
tedy dal ocekavatvezmensem'jejich vahy,
zejmena kdyz si uvedomime, ze pouziva-
ne NiCd cianky neprodelaly uz hodne
roku zadnou radikalni zmenu. Ve snaze
doSahnout nizkou porizovacicenu doda-
vajinektefi vyrobci RCsoupravysnapale-
nim ze suchych clankd (v zahranici je
rozdil mezi cenou NiCd clankd a suchych
clankd dosti znacny). Pouzivanisuchych
clankLi se vsak po urcitem case prodrazi.
Pro nas nema velky vyznam, nebot’alkali-
nove suche cianky, jez jsou urceny k na-
pajeni RC souprav (maji mnohonasobne
vetsi kapacitu nez cianky burelove), se
u nas nevyrabeji. Zkusenosti ostatne uka-
zuji, ze spolehlivejsi je pouzivat NiCd
clankCi, pravidelne a spravne je nabijet

Vysledky a hlavni udaje o modelech iicastni-
ku mistrovstvi jsou serazeny do prehledne
tabulky. Vsechny pouzite motory melyzdvihovy
objem 10 cm3 - U nasich ucastniku je jako
prislusnost udavana CSR a SSR. Pro mezina-
rodni soutez by pak melo byt CSSR.

RC soupr. Motor Vrtule
Varioprop HB Gr. 11/8
Kraft Webra Gr. 11/7
Simprop ST vl. 11/73/4
Varioprop ST 11/7
Varioprop Webra Gr. 11/7
Varioprop Merco Gr. 11/7
Microprop Moki 11/7
Varioprop ST Gr. 11/7
vlastni Webra Gr. 117
Varioprop Webra Gr. 11/7
Varioprop HP Gr. 11/7
Simprop Webra Kavan 11/7 3/4
Varioprop Enya Gr. 11/7
Varioprop HP Gr. 11/7
Simprop Webra TF11/7
Kra ST MWVS 30/14
Robbe MWS 11/7

a stav baterii ve vysilaci sledovat na
vestavenem mefidle.

Naproti tomu Ize v brzke dobe sotva
ocekavat Ctsporu vahy a prostoru v elek-
tromechanicke casti serv, tedy motoru
a prevodech. Neni vsak vylouceno, ze se
objevi pokusy o jiny prenos sily, napr.
hydraulicky ci pneumaticky.

O tom, co se da udelat s elektronickou
casti prijimace, napsal zajimavy clanek
americky casopis RC Modeler ve svem
unorovem sesitu. Predvedlsnimky make-
ty, jez predstavovaia krabicku s prijima-
cem a servozesilovacem pro 6 funkci, se
tremi servy, krystalem a zasuvkou pro
dalsitriserva azdroj; krabicka marozme-
ry asi60x40x30 mm. Elektronicky obvod
zde tvorijedina desticka integrovaneho
obvodu o rozmerech asi 19x19 mm(i). Je
vytvorena modernisoudobou technikou,
pouzivanou vpocitacich.

Pokud nekdo postrada v teto Civaze
zminku o vicekanalov~ch neproporcio-
nalnich RC soupravach (tzv. ,,bang
bang"), je to tim, ze jejich vyvojem se
v soucasne dobe zrejme zadny vyrobce
nezabyva.

A co bude dale? S odpovedi radeji
nejaky cas pockame, aby to nebyla vice
vestba nez predpoklad dalsiho vyvo-
le-

ZdenekLISKA
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a titulni strance minuleho
cisla Modelare jste videli za
letu dva modely Graupne-
rova vrtulniku ,,Bell Twin
Jet", ktere predvadeli vKar-
lovych Varech modelari z NSR. Za-
jem o tuto nejmladsikategorii rychle
vzrdsta ve vsech zemich, kde pracuji
modelari. A tak i u nas je jiz rada
nadsencCi pro vrtulniky, ktere nedo-
kaze odradit ani mimoradna prac-
nostnebo financninakladnosta tou-
zi domoci se podobneho modelu.
Zatim vetsinou teprve uvazuiji, vypta-
vajise, shanejipodkladya informace.

Redakce chce bytzajemcCim o no-
vy pro nas obor napomocna. Protoze
vsak model vrtulnikujednakje vyrob-
ne znacne slozity, jednak pro jeho let
arizeniplatizasadyponekudjine nez
u beznych modelCi s nehybnymi kri-
dly, je zahodno pojmoutcelou zalezi-
tost komplexne. Rozhodli jsme se
pro serial, ktery zajemce postupne
seznami s aerodynamikou, vysvetli
popularne ,,proc to leta", uvede sou-
casna osvedcena modelarska reseni
vrtulnikQ a v zaveru prinese alespon
castzverejnenych zahranicnich zku-
senosti z letani. Serial je v rubrice
,RC", protoze jde vylucne o tento
druh modelCi.

Serial zahajujeme trochou teorie,
bez ktere neni mozne pristupovat
kzadne nove veci. Opopularnizpra-
covani teto casti jsme pozadali ing.
Karla JANSU CSc, pracovnika Vy-
zkumneho a zkusebniho leteckeho
dstavu, ktery byl u zrodu nasich
vrtulnikJ HC-2 a HC--3.

Verime, ze serial nejen poskytne
potrebnd informace tern, kdoz uva-
zuji o stavbe, ale prospeje i one
pocetnejsi casti ctenard, ktera sijej
pouze precte. Vzdyf vrtulniky jsou
neodmyslitelndu soucasti dnesniho
moderniho letectvi a jako modelari
bychom tudiz i o nich meli vedet co
nejvice. Redakce

Ing. Karel JANSA CSc

PROC LETA

(VZLI), Praha)
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VRTULNIK (1)

1. lived

Aby se clovSk mohl prepravovat rychle
na velke vzdalenosti a nezavisle nazem-
skem povrehu, sestrojil letadlo jakozto
dopravni prostredek, schopny rizeneho
letu. Vyvoj letadel, zacinajici na prelomu
19. a 20. stoleti, byl veden prirozene
snahou o zlepsovanijejich ruznych para-
metru. Zejmena se zvetsovala rychlost
letu, prodluzoval se dolet a zvetsovalo se
prepravovane uzitecne zatizeni. Nadruhe
strane se vsak projevovala rovnez snaha
0 zmensovani rychlosti letu azkracovani
delky vzletu a pristani. Tak vznikla skupi-
na letadel, ktera maji moznost kratkeho
nebo svisleho vzletu a pristani. Techto
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jejich zvlastnich schopnosti se dosahuje
na zaklade riiznych principti, jejichz hle-
dani a prakticke vyuzivani je zejmena
v poslednich letech predmetem intenziv-
niho zkoumani.

Nejrozsirenejsi zpiisob dosazeni svis-
leho vzletu a pristani je pouziti systemu
nosnych ploch, jez se otaceji v priblizne
vodorovne rovine. Letadla vyuzivajici to-
hoto principu se proto nazyvaji letadla
s rotujicimi kridly. Pocatky jejich vyvoje
lezi ve dvacatych letech tohoto stoleti.
Jejich hlavnim soucasnym predstavite-
lem je vrtulnik, zvany tez helikoptera. Lze
jej definovat jako ietadlo tez8i vzduchu,
opatrene nosnymi plochami, jez se otace-
j:v priblizne vodorovne rovine, jsou jedi-
nym zdrojem nosne a propulsni sily a za
tim ucelem jsou motoricky pohaneny. Do
uvedene skupiny patri rovnez virnik, ne-
boli autozira, ktery je sice vyvojove stars!
nez vrtulnik, avsak je podstatne mene
rozsireny. Lisi se od nej hlavne tim, ze
jeho rotujici nosne plochy nejsou za letu
motoricky pohaneny, ale otaceji se v au-
torotaci. Tyto plochy vytvareji pouze nos-
nou silu, kdezto zdrojem propulsni sily je
zvlastni propulsni jednotka. Pro iiplnost
je nutna jeste zminka o kombinovanem
vrtulniku, ktery je opatren pridavnymi
nehybnymi nosnymi plochami nebo i pri-
davnymi propulsnimi jednotkami, jez od-
lehcuji nosny. rotor pri vytvareni nosne
a propulsni sily a umozfiuji dosahnout
vetsich rychlosti letu.

Prestoze dale zamefime svou pozor-
nost na letadla s rotujicimi kridly azejme-
na na vrtulniky, budeme pro objasneni
souvislosti a zdurazneni rozdilii oproti
letadliim s nehybnymi kridly (letounum)
vychazet ze znamejsich predstav o letani
a rizeni letadel teto druhe skupiny. Tyka
se to zejmena zpusobu vytvareni nosne
a propulsni sily a rizeni a stabilizace letu.
Uvidime mnoho uzitecnych analogii, a-
vsak i zasadnich rozdilii, jez se prakticky
promitaji jak do konstrukcnich problemu,
tak i do techniky pilotaze, coz jsou dve
hlediska, ktera budou modelare zajimat
asi nejvice.

2. Hlavni casti vrtulniku

V teto kapitole si strucne popiseme
funkcni celky vrtulniku, jejich hlavni casti
aobvykla usporadani, azminime se o nej-
dCilezitejsich kvantitativnich parametrech
vrtulniku. Pritom se omezime navrtulniky
klasicke koncepce (bez pridavnych nos-
nych ploch a pridavnych propulsnich
jednotek).

2.1 Funkcni celky vrtulniku

Vrtulnik se sklada obecne z techto
funkcnich celkii:
1. rotorovy system, zahrnujici vsechny
casti, jejichz funkce je nutna provyvozeni
nosne sily, propulsni sily a ridiciho mo-
mentu (nosne avyrovnavaci rotory);
2. pohonny system, zahrnujici vsechny
casti potrebne k pohonu rotoroveho sy-
stemu (motory vcetne prislusenstvi, pre-
vody a nahony);
3. ridici system, zahrnujici vsechny casti
potrebne k rizeni rotoroveho a pohonne-
ho systemu (od ridicich pak pilota az po
ovladaci paky listii rotorii a ovladani
motorij);
4. vystroj, zahrnujici vsechny casti po-
trebne pro kontrolu funkce predchozich
systemu a pro kontrolu letu (pristrojove
vybaveni, elektro a radiovystroj, specielni
vystroj);
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5. pristavaci zarizeni, umoznujici dotyk
vrtulniku se zemskym povrchem (podvo-
zek Kolovy nebo lyzovy);

6. ocasni plochy, prispivajici k rizeni
a stabilizaci letu (vodorovne asvisle ocas-
ni plochy);

7. trup, na nemz av nemz jsou umisteny
vsechny predchozi systemy a zarizeni,
osadka a uzitecne zatizeni.

2.2 Rotorovy system

Podstatnym prvkem rotoroveho sys-
temu a celeho vrtulniku je nosny rotor.
Je to soustava dvou nebo vice nosnych
ploch, nazyvanych listy rotoru, jez jsou
pripevneny radialne k rotorove hlave
(naboji rotoru). Ta je pak spojena s hride-
lem rotoru, ktery je jizsoucasti pohonne-
ho systemu aje ulozen otocne v priblizne
svisle poloze v trupu vrtulniku. Nosny
rotor se tedy muze otacet v priblizne
vodorovne rovine nad trupem vrtulniku.
Spicky listu pri tom opisuji kruznici, jejiz

OBR. 1. Schema trilieteho nosneho rotoru

polomer je jednou ze zakladnich geomet-
rickych velicin rotoru a nazyva se jeho
polomer, R. Plocha prislusneho kruhu je
pak plocha rotoru, SR=9TR2

List nosneho rotoru je vlastne nosna
plocha (kridlo) o pomerne velke stihlosti,
vhodne profilovana. Pouziva se vetsinou
normalnich kfidlovych nebo vrtulovych
profilu, ale jsou vyvijeny tez specielni
vrtulnikove profily. Pudorysny tvar listii
byva obdelnikovy nebo lichob8&znikovy.
Listy rotoru mivaji zkrouceni do zapor-
nych uhlii na spickach, jez je obvykle
geometricke. Dulezitym geometrickym
parametrem listu rotoru je jeho stredni
hloubka (delka tetivy), t. Plocha listu pak
je S1 = tR. Konstrukce listu byla drive
obvykle drevena s platenym nebo prekliz-
kovym potahem, nynise pouzivaji prevaz-
ne listy kovove konstrukce.

Ve sve korenove casti je list rotoru
spojen otocne s nosnikem listu tak, ze je
mozno natacet jej viici jeho podelne ose
a tim menit jeho Cihel nastaveni O1 viici
rovine kolme na osu rotoroveho hridele.
Tento pohyb listu, zvany kridelkovani,
je rizen pilotem. Za tim ucelem je list
rotoru opatren ve sve korenove casti
pakou, jez je pripojena dale k ridicimu
systemu pod hlavou rotoru. Nosnik listu,
ktery musi prenaset predevsim znacnou
odstredivou silu, je pak spojen s rotoro-
vou hlavou a jejim prostrednictvim s hri-
delem rotoru.

U vetsiny rotoru, zejmena tri a vicelis-
tych, je toto spojeni listii s rotorovym
hridelem provedeno tak, ze nosnik listu je

OBR. 2. Kridtlkovaru rotoroveho listu (iihel
nastaveni 9[J. KFidOlkovim oznaiuje vngjSi
dvojite Sipka, smysl etdieni rotoru iednodu-
cha sipka

pripevnen kloubove (pomoci dvou pri-
blizne kolmych zavesnych cepu) k rotoro-
ve hlave, kterd je nehybne spojena s hri-
delem rotoru. Takove rotory se nazyvaji
kloubove. Zavesne cepy listii mohou byt
ruzne usporadany (na stejnem polomeru
nebo na riiznych polomerech v riiznem
poradi). Licelem jejich pouzitije zmenseni
ohyboveho namahani nosnikii listii na co
nejmensi hodnotu. Vztlakovy (mavaci)
cep, lezici obvykle v rovine kolme na osu
hridele rotoru, umozhuje castecny pohyb
listu kolmo na tuto rovinu, jemuz fikame
mavani. Odporovy (kyvaci) cep, ktery je
priblizne rovnobezny s osou hridele roto-
ru, umoziiuje castecny pohyb listu v rovi-
ne otaceni rotoru, zvany kyvani; tento
pohyb byva tlumen pomdci trecich nebo
hydraulickych tlumicii. Oba tyto pohyby
listii jsou omezeny narazkami. Krome
tohoto pomerne sloziteho usporadani se
nekdy pouziva, zejmena u dvoulistych
rotorii lehkych vrtulniku, jednodussiho
tzv. polotuheho (vahadloveho) usporada-
ni. Nosniky listii jsou zde vetknuty do
rotorove hlavy, ktera je zavesena pomoci
vodorovneho cepu na hrideli rotoru, coz

OBR. 3. Mivéni a kyvani rotoroveho listu
(6hel vymavnuti B 1, uhel wvykyvnuti t,
1- vztlakovy 6ep, 2 -odporovy iep) r

umoznuje vlastne mavavy pohyb listii.
V poslednich letech se objevuji takezpra-
vy 0 pouzivanitzv. tuhych rotorii, jez maiji
listy pripevneny k rotorovemu hrideli bez
zavesnych cepii pomoci primerene pruz-
nych nosnikii (planzet).

Diilezitym parametrem, ktery podstat-
ne ovlivhuje usporadani rotoru, je po6et
rotorovych listu, b. Tento pocet se voli
podle typu a ucelu vrtulniku a podle
zatizeni rotoru. Zavisi na nem klidny chod
rotoru a namahani jeho listii, u vojen-
skych vrtulniku do jiste miry i jejich
zranitelnost. Dnes se stavi vrtulniky s
dvou az sestilistymi rotory. Pocet listii fi-
guruje v diilezitem geometrickem para-
metru zvanem plnost rotoru,0', jez je de-
finovana jako pomer plochy vsech listu
k plose rotoru (d=bSL/SR=bt/TR), ajejiz
hodnota je asi3az9 %. (Pokra6ovini)
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pro mlade
pro stare

Pokojovy model

JP-6

Pokojove modely narodni kategorie P3
pomalu, ale jiste ziskavaji priznivce. Ujaly
se zejmena v mistech, kde jsou podminky
pro letani, tzn. modelari mohou pouiivat
dostatecne velky sal. Tak tomu je treba
v Policce, kde mistni LMK usporddal jiz
n8kolik zdarilych soutezi, pri nichz si
popisovany model JP-6 vedl vzdy velmi
dobre. Letal na nekolika okresnich a ve-
rejnych soutSzich a vzdy spinil limit I. VT.
Ustavil take rekord salu v Policce (vysoke-
ho 14 m) vykonem 6 minut 11 vtefin.

K STAVBE

draku modelu nenitreba mnoho vysvetlo-
vat. Kdo by presto chtel podrobny navod,
najde jej v Modelari c. 1/71, kde je uverej-
nen prvni model kategorie P3.

Potah z kondenzatoroveho papiru je ke
kostre lepen rozfedenou kancelarskou
pastou. Listy vrtule z balsy tlouStky
0,8 mm jsou kvnejsim konciimzbrouseny
na tloust'’ku 0,4 mm. Tvarovany jsou na
lahvi od piva, natoceni osy listu od osy
lahve je 25 mm. Poloha teziSte modelu je
v 50 % hloubky kridla.

Svazektvorismyckagumy2x1 o deice
430 mm; dase do nej natodit 1500az 1700
otocek. Gumu je zapotrebi mazat maza-
nim z modelarske prodejny pred kazdym
letem. Doba letu se pohybuje okolo 5 az
6 minutv sale vysokem 14 metrii.

P.JANOUSEK, Policka
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6asto se stava, ze se nam lib! nektery
profil, ale chtelibychom jej pouzit
tlustsinebo naopak tenci,

pripadne s mensinebo vetsi krivosti.
Zkratka potrebovali bychom sinas
vyhlednuty profil trochu upravit.

A tu se naskyta otazka, jak to udelat,
co si mijzeme pri dprave dovolit
ajak se tim zmeni vlastnosti profilu.

Hlavni parametry profilu, ktere urduji
jeho vlastnosti a prevazne ivykony mode-
lu: Delka profilu je urcena hloubkou
kridla. Tloust'ka profilu - dulezity je jeji
prubeh, jeji maximalni hodnota a jeji
vzdalenost od nabezne hrany. Stredni
cdra - je dana spojnici stredii kruznic
vepsanych do profilu. Charakteristicky je
jeji tvar, maximalni prohnuti ajeho vzda-
lenost od nabeznd hrany. Tyto hodnoty se
obvykle wudavaji v procentech delky
profilu.

Stare profily z dvacatych az tricOtych
let, pochazejicivetsinouztunelu vGottin-
gen, maji souradnice urcujici tvar profilu
vztazeny ke spodni tetivé profilu, nikoli
k ose profilu (tj. ke spojnici nabezneho
aodtokoveho bodu). Zvetseni azmenseni
tloust'ky profilu se dosahlo prostym naso-
benim souradnic. Tak vznikla napr. rada
profilu G-795 az 797, ktere jsou promere-
ny take pri pomerne malych Reynoldso-
vych bislech a nektere se osvedcily i na
modelech.

M3ni-li se tloust'’ka profilu nEsobenim
souradnic y jednotlivych bodu obrysu,
meni se krome tloust'ky i dalsi zakladni
parametr - krivost stredni cSry. Tato
zmena je zavazna, nebot’ se projevuje
plnou merou na polare a meni jeji zaklad-
ni charakter. Zvetsenim tlouSfky profilu
se krivost stredni cary zvetsi, zmensenim
tloust'’ky se krivost zmensi. Zvetsovanim
krivosti roste do urcite hodnoty maximal-
ni soucinitel vztlaku, u tlustsich profilu
(nad 15 %) maximalni soucinitel vztlaku
opet klesa. Profilovy odpor roste jednak
zvetsovanim tloust'ky, jednak zvetsova-
nim krivosti. Krome jednoducheho pre-
poctu je jedinou vyhodou to, ze pokud ma
profil rovnou (primkovou) spodni stranu,.

M. MUSIL dipl. tech.

Jak
zmenit

tvar
profilu

soum firny
vychozi profil

(tangentu) stredni cary v jednotlivych
mistech. Tyto ddaje jsou znamy o profi-
lech NACA, nikoli vsak u profilu Eppler
a Wortmann, ani u starsich profilu jinych.
Nam dobre vyhovi jednoducha graficka
metoda, kterou lze pouzit pro jakykoli
profil.

Graficke upravy se provadeji vzdy na
profilu narysovanem vezvetsenem merit-
ku, aby sedosahlo pozadovane presnosti.
Vyhodne je zvolit delku profilu 1000 mm;
10 mm pak predstavuje 1 %.

Postup prace

1. Profil se presne narysuje normalnim
zpusobem na deice tetivy 1000 mm.

2. Do obrysu se vepisi kruznice, nejlepe
se stredy v mistech 1,25; 2,5; 5; 7,5;

stfedni novy nova

novy profil

profil idra soum.profil stf. £ara
Xh yh xd yd X ' y.i? *n m ynfn  xn yn
0,10 0,36 0,10 0,47 0,10 0,04 0,10 0,04 0,10 -0.36
0,96 2,02 0,96 1,02 0,96 0,92 0,20 0,96 073 0,20 0,96 146 -0,75
265 3,44 215 .1,80 2,15 2,22 0,55 2,15 1,76 0,55 2,65 2,62 -1,34
94,85 108 94,85 + 061 94,85 0,25 0,85 94,85 0,20 0,85 94,05 104 4 0,66
100 0 100 0 100 0 0 100 0 0 100 0 0
pomocny profil
moxn T
7hn=\h J ydn=xd-
max

vychozi profil FX 60-126

ziistane tato strana rovna pri vsech tloust'-
kach profilu.

U novych profilu, jejichz tvar jevypoci-
tan samocinnym pocitacem podle dane-
ho rozlozeni tlaku pro urcite podminky,
nelze vyse uvedeneho jednoducheho
zpusobu zmeny tloust’ky pouzit. Sem patri
profily NACA rady 6 a 6A, profily prof. Dr.
F. X. Wortmanna (napr. FX 60-126) a prof.
Dr. R. Epplera (napr. E-387).

Profily NACA rady 6 a6Ajsou konstruo-
vany tak, ze se soumerny profil ,,nabali"
na predem zvolenou stredni caru. Cela
systematika i zpusob vypoctu jsou uvede-
ny v NACA Reportu No 824, profily rady 6A
jsou v Rep. No 903. Tyto rozsahle zpravy
jsou vsak pro prevaznou cast modelaru
nedostupnd a zpusob vypoctu je slozity.

Pro vypocet je nutne znat take sklon

tvar a kfivost stf. Cary zachovany

novy profil FX 60-100 (i2)

10; 15; 20; 25; 30; 35; 40; 50; 60; 70;
80; 90; 95; 100 % hloubky tetivy nebo
v podobnych usecich.

3. Stredy kruznic se spoji plynulou kriv-
kou, jez tvori tzv. stredni caru profilu
fobr. 3. ).

4. Zmeri se polomery r kruznic a zapisi
se do tabulky. Z techto polomeru je
mozno sestrojit pro kontrolu soumer-
ny profil (obr. 3. IL).

5. Zmeri se vzdalenosti stredu kruznic
od zakladni osy ys (poradnice bodu
stredni cary) a zapisi se do tabulky.
Tim mame zjisten tvar stredni cdry
atvarsoumerneho profilu (viz bod 4).
Nasleduje Oprava noveho tvaru
profilu.

6. Poradnice soumdrneho profilu (polo-
mery kruznic j se znasobi pomerem
tloustek profilu



novy profil (%)
stary profil (%)

7. Poradnice bodu stredni cary ys se

znasobi  pomerem maximalnich
krivosti

ys (nove)

Ys (stare)

8. Nakresli se nova stredni cara.

9. V bodech nove stredni cary se nary-
suji kruznice s polomery rovnymi po-
radnicim noveho profilu (rn).

10. Novy profil je tvoren obalovou kriv-
kou kruznic (obr. 3. IIL.).

11. Odmeri se poradnice noveho profilu
v mistech 1,25; 2,5; 5,0; az 95; 100
nebo v mistech puvodniho profilu
a zapisi se do tabulky.

Presnost rysovani a odecitani by mela
byt nejmene 0,2 mm. Vyse uvedenym
zpusobem je mozne zvetsit nebozmensit
tloust'ku profilu pri zachovani charakteru
puvodniho tvaru a krivosti stredni cary,
zvetsit nebo zmensit krivost stredni cary
prizachovani charakteru puvodniho tva-
ru a provest kombinaci obou zpusobu.

VLIV ZMEN TVARU NA VLASTNOSTI
PROFILU

Protoze mluvime o profilech obecne
a nikoli o urcitem profilu, Ize dat take jen
obecne charakteristiky zmen, i kdyz jsou
casto zasadni.

Zvetsenim tloust'ky profilu prizachova-
ni tvaru stredni cary roste maximalni
soucinitei vztlaku az do tloust'’ky profilu
asi 12 az 15 % (zavisi na tvaru profilu
a Reynoldsove cisle). Pridalsim zvetsov&-
ni tloust'’ky maximalni soucinitei vztlaku
klesa.

Srostoucitloust'kou profilu sezvetsuje
take polomer nabezne hrariy, ktery ovliv-
huje obtekani profilu pri pretazeni. Velky
polomer nabezne hrany spoluvytvari plo-
chy vrchoi polary, profil se chova dobfe
pri pretazeni, vyzaduje vsak vyssi Rey-
noidsovo cislo (vice nez 120 000 - zavisi
na tloust'ce profilu). Je vyhodny pro akro-
bacii. U normalniho profilu se zvetsujici
se tloust'’kou. roste profilovy odpor. U la®
minarniho profilu, pokud se laminarni
proudenivyvine, roste profilovy odporjen
nepatrne (do urcite tloust'’ky - asi do
18 %), zato se zvetsuje rozsah laminarhi
oblasti profilu ve smyslu zvetseni rozsahu
Cy a tim i oblast vyhodnych letovych
rychlosti (dobra pronikavost).

Zvetsenim krivosti profilu stoupa maxi-
malni soucinitei vztlaku, zmensuje se
minimalni rychlost i minimalni klesavo”t,
zmensuje se vsak i rozsah techto rychlos-
ti. S klesajicim Cy, tj. se vzrustajici rych-
losti letu se rychle zvetsuje Cx a tim
i klesavost, klouzavy Ohel se zhorsuje
a pronikavost proti vetru prudce klesa.

Kazda zmena tvaru profilu meni ijeho
vlastnosti. Stare klasicke profily je mozno
menit celkem bez obav, avsak nove profi-
ly, ktere vznikly individuelne na pocita-
cich strojich, Ize menit obvykle jen v ma-
lem rozmezi tloustek a krivosti, protoze
vetsi zmenou tvaru se men! charakter
obtekani a to v tomto pripade vzdy
k horsimu.

Usoumernych profilu pouzivanych vet-
sinou pro ocasni plochyje mozne menit
tloust’ku prostym nasobenim poradnicey.
Obvykle nebyva zmena vetsi nez +3 %
tloustky a chyba, ktera tim vznikne, je
zanedbatelna, at’ jiz jde o klasicke sou-
m8&rne profily, napr. NACA 0009 nebo
o radu 6, napr. NACA 64A0010.
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Vitezny model

z10.Vseruske
souteze zaku

Konstrukterem tohoto modelu je mlady
Igor Kirpicnikov, clen kolektivu letecko-
modelarske laboratore Domu pionyrCi
v Kazani. Soustavnou a cilevedomou pra-
ci si vydobyl titul sampiona zakovskeho
mistrovstvi a stal se kandidatem na mistra
sportu. O svem Ospesnem modelu rika:

Vetron odpovida pravidlim FAl pro
A-dvojky - vazi 418 g, ma plochu kridla
28,75 dm2, plochu vyskovky 4,86 dm2, tj.
celkovou nosnou plochu 33,61 dm2

Trupctyriihelnikoveho prufezu jezbal-
sy, do jeho nosove casti je vlepen lipovy
blok, ktery nese centroplan. Vlecny hdicek
je upraven pro podminky dynamickeho
startu. Je opatren zamkem, takze je moz-
ne model dlouho vlekat na sniire pri
hledaniterm iky, atojak vprimem letu, tak
i v kruzich. Krouzivy vlek umoznuje zari-
zeni pro zmenu vychylky smeroveho kor-

midla. Hacek je dale spojen s casovacem,
jenz se spousti pri odpadnuti vlecneho
lanka.

Kridlo se vzepetim do U sestava ze
stredni rovne obdelnikove casti a licho-
beznikovych ,,usi‘. Hlavni zatizeni prena-
si dvoupasnicovy nosnik promenneho
prurezu, ve stredni casti zesileny. Polovi-
ny kridla se nasouvaji k trupu na ocelove
koliky o prumeru 3 mm. V trupu jsou pro
tyto koliky zalepena bronzova pouzdra.

Vyskovka je obdelnikova, celobalsove
konstrukce. K trupu se privazuje gumou
a funguje jako determalizator. Vazi jen
99

Model je potazen vlaknitym papirem,
dvakrat lakovan ridkym barevnym atrikrat
impregnacnim lakem.

Literature: Modelist-konstruktor (lab)
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VETRON A2
pro klidne

ovzdusi

Snahou vsech stoupencu volnych kate-
gorii leteckych modelCi je navrhnout, vy-
robit, zaletat a osvojit siletanis takovym
modelem, ktery by i v beztermickem po-
6asipodaval vykony biizicise nebo radeji
prevySujici maximalne merene easy na
soutdzich. Prestoze takovych soutezije
velmi malo, vyskytuji se neustbte nove
modely urcene predevsim pro tyto Cibely.
(Duvodem jejiste ito, ze pripadne rozleta-
vani se kona pri velkych soutezich az za
vecerniho klidu.)

Model na obrazku 1lje jednim z nich. Je
mimo ramec tohoto prispevku uvadet
v8echny dCikazy pro i proti takovymto
specifickym konstrukeim nebo hodnotit
a porovnavat vlivy napr. velke stihlosti
kridla, hodnoty Reynoldsova cisla, tvaru
a charakteristik profilu, otazky pevnosti
a tuhosti draku, plosneho zatizeni kridla,
pomgru plochy VOP ke plose kridla, polo-
ze teziste atd. LJcelem je pouze podat

14

nekolik zasadnich informaci o tomto mo-
delu bez podrobneho zduvodnovani.

Prostou Civahou a pomerne jednodu-
chymi pocetnimi ukony jsme zjistili, ze
vV porovnani se znamym stavem v race
1971 v kategorii A2 (vychazeje ze static-
kych udajii o rozmerech a pouzitych
profilech a vykonech rady vetrobii) bylo
by mozno postavit model, ktery by v klid-
nem ovzdusi dosahoval pri kazdem letu
maxima.

Rozhodli jsme se tedy pro kridlo o geo-
metricke stihlosti 21 s plochou kridla asi
29,7 dm2a VOP asi 4,3 dm2 (obrazek 1).

Nasi snahou bylo pouzit profil s co
mozna nejmensi maximalni tloust'kou jak
na kridle, tak na VOP. Stredove akoncove
profily kridla a VOP jsou zobrazeny ve
skutecne velikosti.

Kridlo je zhotoveno z pine balsy dvou
mernych hmotnosti a vyztuzeno smrko-
vym nosnikem a oboustrannym laminato-
vym potahem ve stredni casti. VOP je
zvlastni konstrukce, ktera zde neni z du-
vodii strudnosti blize popsana. Zazminku
snad stoji jeji celkova vaha nepresahuijici
10 p. Vaha kridla je 310 p; je to hodne
a projevuje se to nepriznive na letovych
vlastnostech modelu. Je to tim, ze tloust’-
kou arozsahem laminovani kridla jsme se
prilis jistili. Nase predstavy, vychazejicize
zkusenosti o tom, jak by bylo mozno
navrhnout kridlo pro obdobny model,
jsou zachyceny na obrazku 2.

K puvodnd predpokladanym vykonum
jsme se znacne priblizili. To, ze jsme
nedosahli pozadovane rychlosti klesani

0,27 m/s, pricitame predevsim velke cel-
kove vaze modelu 560 p a male zkusenosti
pri nove technologii vyroby kridla, coz se
projevilo v nikoli prave presnem dodrzeni
tvaru profilu kridla.

Shmeme-Ili nektere zasadni poznatky,
muzeme konstatovat, ze nazaklade ziska-
nych zkusenosti je mozne postavit vetron
A2, ktery by v klidnem ovzdusi dosahoval
vykonii stejnych nebo i lepsich, nezjsou
soucasne hodnoty maximalne merenych
casu pri jednotlivych vzletech, za techto
podminek:

1. moznost pouzit kvalitni balsy o
merne hmotnosti 120 az 200 kg/m3

2. mit odpovidajici zruenost a zkuse-
nosti pri jejim opracovani do pozado-
vaneho tvaru

3. pouzit na kridle profil o maximalni
tloust'ce do 6 %

4. volit stihlost kridla vetsi nez 18

5. dosahnout celkove vahy modelu
mensi nez 440 p.

Pravdepodobne existuji i jina reseni ve-
douci k temuz cili, ta vsak nemiizeme
zatim svymi zkusenostmi podeprit.

Velkou vyhodou kridla z pine balsy je
jeho snadna opravitelnost a urcite moz-
nosti zmeny tvaru profilu behem zivot-
nosti modelu. Pracnost vyroby takoveho
kridla neni zasadne odlisna od dosud
pouzivaneho zpusobu stavby (zebra, nos-
niky, potah); po urcite dobe Ize nabyt
takoveho stupne zruenosti, ze pracnostje
dokonce mensi.

Ing. Jaroslav LNENICKA,
Stanislav PROKES

Legenda a): 1 - okrajove zebra z duralu tloust'’ky 1,5 mm;
2 - duralova vyztuz hlavniho nosniku prinytovana k okrajovemu
zebru; 3 - balsa 180 kp/m3;4-balsa 140 kp/m 3;5-hlavni nosnik

(smrk, lipa)

Legenda b): 1 - okrajove zebra z duralu tloust'ky 1,5 mm;
2 - dvouvrstvy oboustranny laminatovy potah; 3 - jednovrstvy
oboustranny laminatovy potah; 4 - balsa 180 kp/m 3;5- balsa 140

kp/m3

MODELAft - 9/1973
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Dewoltine D520

upoutana polomaketa
francouzske stihacky na motor 2,5cm3

Konstrukce Jaroslav FARA

Richard Polok z LMK Cesky Tesin, mistr re-
publiky v kategorii SUM v roce 1972, se svoji
polomaketou 0 520

Jednou z nejlepsich francouzskych stihacek za 2. svetove valky byla Dewoitine D 520.
Byl to ceiokovovy dolnoplosnik se zatahovacim podvozkem o rozpeti 10,2m, dosahujici
rychlosti 526 km/h. (Jeho technicky popis a historii, ktera byla velmi pestra, prinesl
s plankem 1:50 Modelar c. 1/1968 a Kridla vlasti c. 3/1964.)

Jako vhodnou predlohu pro stavbu upoutane polomakety shledali D 520 i agilni
modeldriz LMK 6esky Tesin. Po dohode s konstrukterem behem kratke doby met R.
Polok svOj model na startu. Podle A. MOllera, naceinika tamniho LMK, leta D 520 dobre
souvrat, premetilet na zadech. Citlivostje primSrene dobra, startiletklidny. Pro model
postacii motor sponekud mensivykonnosti. Porovnavacilety s drive vydanymimodely
Airacobra, Mustang a Jak 9 prokazaly, ze D 520je podareny typ, ktery obohatil letadlovy
park modelarii z 6. Tesina. To je posudek nejpovolanejsich - clenu druzstva mistrCi
republiky kategorie SUM zarok 1972-atake diivod kvydanistavebniho planku modelu.

Model staveny z balsy

je nakreslen na planku a popsan v nasle-
dujicim hlavnim navodu. Pro pripadnou
stavbu z tuzemskeho materialu je na
planu schematickyzakreslen bokorystru-
pu av zaveru hlavniho popisu stavby jsou
samostatne uvedeny nutne iipravy. Pro
zajemce o prostorovy trup je tenkou ca-
rou doplnen piidorys trupu a nekolik
hlavnich rezu trupem.

K STAVBE

pouzijeme balsu stredni tvrdosti, lepime
obvyklymi lepidly.

Trup. Balsova prkenka slepime na
potrebnou sirku, prekreslime na ne
z planku obrysovy tvar 1 a presne vyfizne-
me. Do vyrezu pro motor zalepime hrano-
ly 2 a z obou stran vyztuhu 3 (vyrez pro
motor a palivovou nadrz je jen na prave
strane, levajeplna), nanizjsmezadnicast
zbrousili do klinu (smerem ke trupu).

Odmerime umisteni zarezu pro nosnik
kridla (nejlepe podle zebra A drive nez je
zalepime do kridla) a vyrizneme. Vyvrta-
me otvory pro tahla fizeni a pro srouby
upevbujici drzak ridici paky. Zaobiime
hrany po cele deice trupu krome casti
v miste kridla, vybrousime vybrani v zadni
casti kabiny.

Vpredu prilepime podlozky pro motor
4, vyfuky 5 a kanaiy 6. Zbyle povrchove
detaily a ostruhu doplnime az po potazeni
trupu, chladic 7 az po upevneni kridla.

Kabinu udeiame pro vernejsi vzhled
pruhlednou s figurkou pilota uvnitr.
V mist§ obou ramu zalepime pricky k ce-
luloidu tl. 2 mm a kabinu potahneme
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celuloidem tl. 0,5 mm. Predtim jeji vnitrek
nabarvime.

Kridlo stavene vcelku je do trupu zale-
peno napevno. Pri jeho stavbe dbame na
to, aby bylo soumerne, nezkroucene a od-
tokova hrana prima.

Nejprve pripevnime zebra A az J. Reze-
me vzdy dvojici zeber soucasne podle
krivitka, ktere pozorne prikiadame kobry-
su. Dve prkenka s nakresem (vystrihneme
z pianu nebo peclive prekreslime na pru-
hlednypapir)zajistime pripinackem apod,
tak, aby se pri vyrobe vzajemne neposu-
nula. Hlavni nosnik K je ze dvou casti,
ktere spojime stojinami L a M. Zarezy pro
zebra udeiame (dvema listy pilky na kov)
az po slepeni.

Na nosnik nasuneme postupne vsech-
na zebra, na jejich zadni cast ihned
(dokud lepidlo v zarezech neuschlo) pri-
lepime horni a dolni zbrousenou odtoko-
vou listu O a zajistime je spendliky nebo
perovymi sverkami. Na predni casti zeber
take hned prilepime (a zajistime spendli-
ky) nabeznou listu N. Pripadne nerovnosti
ci zkrouceni spravime ihned, drive nez
lepidlo uschne.

Do vyrezu vzebrech C, D, kterazesilime
vyztuhami C1, D1, a na nosnik dukladne
prilepime (epoxidem) desky P s prisitym
podvozkem. Nabeznou cast potahneme
tak, ze pripravena prkenka v predni casti
mime zkosime a prilepime k nabezne
liste. Po uschnuti lepidla jejich horni
stranu lehce navlhbime (snadneji se o-
hnou a prilepime je na zebra anosnik. (Ve
spodnim potahu musime udelatzarez pro
nohu podvozku). Pak prilepime na hrubo
opracovane koncove oblouky Q. Do prave
poloviny kridla privazeme zatez (nebo ji

zadlabeme do koncoveho oblouku) acele
kridlo obrousime.

Po spojeni kridla s trupem doplnime
oboustranny  balsovy potah zeber
A - B a prechod kridla R. Zaobleni mezi
kridlem a trupem udeiame hustym tme-
lem nebo smesi balsovych pilin a aceto-
noveho lepidla.

Ocasni plochyjsou z plneho balsoveho
prkenka; na potrebnou sirku je pripadne
slepime ze dvou. Nabezne basti zaobiime,
odtokove zbrousime do tahleho klinu.
Vyskovku pfipevnime ke stabilizatoru ob-
vyklym zpusobem dvojicemi prouzkCi si-
lonove tkaniny nebo plastickymi otofiny-
mi zavesy Modela. Obe poloviny kormidla
predtim spojime dratem, jehoz zplostene
ohnute konce do nich zarazime a zajisti-
me prelepenim pasky tkaniny.

Stabilizator pripevnime do zarezu
v konci trupu, kylovku s vychylenou sme-
rovkou prilepime na tupo, presne souose
a kolmo.

Podvozek (bude pravy a levy) pfigijeme
na desky P tlustou niti a zalepime epoxi-
dem. Spodni casti krytii S prelepime na
liSty privazane na podvozek, horni casti
T zalepime do potahu kridla az po jeho
potazeni (s podvozkem nejsou spojeny).
Kola by mela mit prumer 60 mm; v nouzi
postaci obruce z penove gumy o priimeru
50 mm, ktere navlekneme na disky U vy-
soustruzene podle planku, bimz se pru-
mer obrubi ponekud {véiéi. Ostruhu ve
tvaru vidlice ohneme z plechu a vrut
zajjstime epoxidem.

Rizeni je umisteno cele naprav6strane
trupu, aby nebyl naruSen vzhled leve
strany a upevni se az po nabarveni mode-
lu. Ridici pbky 8, 9 a drzak 10 vystrihneme
nuzkami na plech nebo vyrizneme lupen-
kovou pilkou na kov. Natahlo 11 pouzije-
me dvou dratO do jizdniho kolas hlavibka-
mi, presnou delku odmerime primo na
modelu. Ceia zarizeni se musi pohybovat
lehce a bez zadrhovani. Vodici oka
V vmabkneme do otvoru v koncovem
oblouku, do nichz kapneme epoxidove
lepidlo.

Motorova skupina. Pro pohon modelu
pouzijeme motor o zdvihovem obje-
mu 2,5 cm3. Na planku je kreslen motor
MVVS 2,5; pouzijeme-li jiny, upravime
pripadne velikost vyrezu v dilu 1av prave
vyztuze 3, jakoz i polohu hranolu 2.

Palivovou nadrz spajimeztenkeho,
nejlepe mosazneho nebo pocinovaneho
(konservoveho) plechu. Jeji objem zvoli-
me podle zjistene spotreby pouziteho
motoru a pozadovane doby letu s malou
rezervou na pripravu ke startu. Pro upev-
novaci vruty predvrtame mensi otvory

(Pokracovanina str. 18)
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Dewoitine D520

(Pokracovanize str. 15)

a vkapneme do nich acetonove lepidlo.
Prostor nadrzev trupu dukladne vylakuje-
me. Nadrz mijzeme take do trupu pevne
zalepit epoxidem.

Vrtuli zvolime takovou, ktera s po-
uzitym motorem vyhovuje nejlepe. Jeji
rozmer bude pfiblizne o prumeru 200 az
220/120 mm. (Na skutecnem letadle byla
tfilista vrtule, jez by na modelu mela
prumer asi 265 mm.)

Vrtulovy kuzel vysoustruzime z duralu
nebo vhodne plasticke hmoty. Jeho zadni
cast upevnime na motor spolecnes vrtuli,
pfedni cast s vyfezy pro listy paksroubem
do matice. kterou pfipajime pfesne sou-
ose k hlave sroubu vrtule. Muzeme take
vysoustruzit novy sroub s vyssi hiavou, do
niz vyfizneme potfebny zavit.

Potah. Kostru modelu natfeme cirym
nitrolakem a pfebrousime jemnym brus-
nym papirem. Kfidlo potahneme tlustym,
trup a ocasni plochy tenkym potahovym
papirem Modelspan a nalakujeme napi-
nacim lakem: kridlo 3 az 4krat, trup
a ocasni plochy 2 az 3krat (podle hustoty
laku). Potom stfikame barevne, nakonec
vrchnim lesklym lakem. Pouzijeme-li mo-
tor se zhavici svickou, delame posledni
nater Linolakem nebo epoxidovym
lakem.

Zbarveni modelu na planku je ve stan-
dardni francouzske kamuflazi. Spodni
plochy jsou svetle sedomodre, vrchni
z nepravidelnych poll hnede, olivovezele-
ne a sede. Vysostne znaky na kfidlech
jsou shora izdola. Sedou barvou nabarvi-
me ostruhu, podvozek a vnitfni stranu
krytu podvozku, tmavsi sedou otvory pro
podvozek (na spodni strane kridla),
vstupni avystupni otvory chladice, obrysy
kfidelek, klapek a smerovky a vyfuky
motoru.

»volny 6as* neni
novym probiemem

(lab) Vychazi-licasopis pro,,hobby" uz
77 let, je to nejenom pekna tradice, ale
zaroven i dukaz, ze vyuziti volneho casu
k vlastnitvorive cinnosti mimo zamestna-
nizajimalo uz nase predky, presnejirece-
no predky nasich anglickych soucasnikd.
Nebot'je fee o britskem zajmovem casopi-
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Stavebni popis na planku 1.1 bude
doplnen o nekolik jinych kamuflazi se
zmensenymi bokorysy. Vetsi mnozstvi ka-
muflazi Ize nalezt v Profile Publications,
The Dewoitine 520, cislo 135.

Stavba z tuzemskeho materialu

Trup sestavime z hlavice vyriznute z pr-
kenka lipy (nebo jineho lehkeho dreva
s rovnomerne hustymi lety bez sukD)
tloust'ky 10 mm azesmrkovych list4 x 10.
Tvar hlavice a provedeni trupu jsou zrej-
me z nakresu v mensim meritku (1:5).
Vyztuzeni predni casti je beze zmen.

Kridlo. Dvojice zeber vyfezeme z pre-
klizky tl. 0,8 az 1 mm nebo z dyhy 1,5 az
2 mm ve tvaru vnejsiho obrysu (je kreslen
tenkou cerchovanou carou), tedy bez
zmenseni o tloust'ku balsoveho potahu.
Nosniky kridla a nabeznou listu 3x5 az
3x8 zapustime do obrysu zebra (tvar
zebra je zakreslen schematicky v mensim

su Woodworker,ktery v posledni dobe
rozsiril sviij ramec mimo drevo take na
plasticke hmoty. Letosni breznove 952.
cislo tohoto mesicniku se zatoulalo take
do nasiredakce. Je z nej videt, ze obsah
casopisu je zameren hlavne na bezne
uzitne domaci vyrobky, bytove doplnky,
sportovni nacini apod. Nicmene i pro
modelare je v tomto casopisu mnoho
zajimavych poznatkii aradzoblasti tech-
nologie zpracovani dreva a plastickych
hmot. Uzitecne jsou take navody na vlast-
nistavbu nebo rekonstrukeiruznych dre-
voobrabecich stroju a nastrojLi.

Woodworker vydavany vLondyne tymz
vydavatelstvim jako znamy Aero-Model-
ler a dalsi modelarske casopisy, ma for-
mat A4, rozsah 36 stran + 8 stran inzerce
+ obalku. Rocnl predplatne je 2,35 angl.
libry.

Opravdu neobvykly marking

jsme videli na viteznem modelu ze soute-
ze pofadane americkym casopisem RC
Modeler. Modelaf Dean Copeland z Ne-
brasky potahl svuj motorovy RC model
nejprve nazehlovaci plastikovou folii Mo-
no Kote, nacez se chopil rysovaciho pera
a tuse a cely model orysoval stejne jako
stavebni plan: dfevene plochyjsou grafic-

meritku), odtokovou listu 4x10 zbrousi-
me do klinu. Obe listy nosniku (jsou
vcelku) ohneme do vzepeti a po zalepeni
zeber je vyztuzime stojinami z preklizky tl.
1 mm az k zebrum D. Koncove oblouky
vyfezeme z preklizky tl. 3 mm a odlenci-
me. Zalepime je mezi presahujici nabez-
nou a odtokovou listu, ktere orizneme do
tvaru oblouku. Presahujici listy nosniku
pred pfilepenim ke koncovym obloukum
z vnitrni strany sikmo serizneme. 6astec-
ny potah zeber A-B udelame z kreslici
ctvrtky nebo preklizky ci dyhy.

Ocasni plochy vyfezeme z pfeklizky tl.
1,5 az 2 mm. Vyskovku upevnime dvojice-
mi pasku tkaniny, spojku obou polovin
pfisijeme.

Podvozek je nezmenen, jen desky
P udelame tak siroke jako jsou roztece
zeber C-D, mezi nez je zalepime a shora
vyztuzime liStami pfilepenymi naobe zeb-
ra. Mezi obe zebra take zalepime pasky
pfeklizky nebo dyhy siroke asi 20 mm, na
nez pfilepime potah a kryty podvozku T.

ky vyznacene jako na vykresu veetne
sipek znazornujicich smer let dfeva, ne-
chybi ani ruzne informativni napisy, cisel-
ne Odaje o rozmerech list atd. Stavba
modelu trvala 16 hodin, povrehova Opra-
va 6 hodin. Je to na pohled sice trochu

recese, ale originalitu napadu nelze
upfit. (la)
Kdo pojede napresrok
k mori do NDR

nejspise nejaky cas stravi v nejvetsim
namornim pristavu NDR - Rostocku. Je to
mesto o 200 tis. obyvatel, po svetove
valce nove vybudovane, po jehoz ulicich
uhaneji zlute tramvaje podobne nasim
starym brnenskym. Za 20 pfeniku vas
doveze ,,dvanactka“ po nynejSi hlavni
tride Lange Strasse k obchodnimu domu
Centrum, za nimz vede drivejsi hlavni
ulice Kropeliner Strasse, plna obchodu.
Na jednom konciji uzavira vez.s branou
zvana Kropelinertor a hned vedle nije
modelarska prodejna - firma Schultz.
V krame o rozmerech asi5 x 5m s pulto-
vym prodejem se cile snazi ctyri za-
mestnanci udelat s vami nejaky ten
obchod. Po pravde receno, nenechal
jsem tarn ani marku, nebot' firma vede
prevazne sortiment zeleznicniho mo-
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Rizeni zhotovime a upevnime stejne,
jen vodici oka V privazeme k zebru J.

Motorova skupina se nemeni.

Potah. Cely model po obrouseni nerov-
nosti potahneme stredne tlustym az tlus-
tym papirem (Modelspan), ocasni plochy
tenkym. Vypinani a barveni modelu je
shodne s jiz uvedenym.

LETANI
s robustnimi polomaketami s plochym
trupem nevyzaduje zvlastni popis. Pokud
byla zvolena modelarsky vhodna predlo-
ha (coz D 520 je), model je postaven
presne a soumerne a poloha teziste je
shodna s vykresem, vzletne model hned
napoprve prakticky sam, bez zasahu pilo-
ta do rizeni. Upozoriiujeme pouze na to,
ze u verze D 520 z tuzemskeho materialu
je nutnedovazeniolovem vpredu, protoze
zadni cast trupu azejmena ocasni plochy
jsou tezsi nez balsove.
Pokud jde o letove vlastnosti, jsou
u balsove verze i u verze z tuzemskeho
materialu terrier shodne, atotakove, jakje
o nich zminka iivodem.

Hlavni material (miry v mm)
Balsove prkenko, sirka asi 70, delka 1000: tl. 10
mm- 2kusy; tl. 5mm-2 kusy; th.2mm-5kusu.
Preklizka letecka: 2x35x400;3x60x 120;0,8 az
1x240x250
Bukovy hranol 8x10x 100
Orat ocelovy: priimer 3, delka 400; priimer 0,8,
delka 500; priimer 2 (do jizdniho kola) 2 kusy
Plech: mosazny nebo konservovy tl. 0,3
- 90x160; ocelovy tl. 1-90x80
Trubka medena priimer 3/ priimer 2, delka 180
Papir potahovy (Modelspan): tenky 1 arch;
tiusty larch
Celuloid: tl. 0,3 - 100x150; tl. 2 - 10x130
Kolo podvozkove: priimér 60-2 kusy; priimer
26-1 kus
Olovo na zatez asi 20 g
Lepidlo: acetonove (Kanagom) 3tuby; Herkules
50 g; bila lepici kancelarska pasta (1 mala tuba)
Nitrolak: napinaci ciry asi 400 g; barevny podle
popisu; vrchni leskly (nebo synteticky ciry) asi
50

9
Srouby M3, matice M3, podlozkypriimer3ajiny
drobny material podle planu a navodu

POZNAMKA: kurzfvou vytistene miry jsou po
letech dreva

delarstvi, jemuz neholduji. Presto na
me dobre zapdsobila vitrina asi 1x1,5 m,
plna otevrenych krabicek obsahuji-
cich vsemozne nahradni dily k mo-
delovym zeleznicim. Ponevadz samotni
modelari by asi firmu Schultz neuzivili,
prodavaji tam take hracky a drobne elek-
tricke spotrebice, jakoz ielektroinstalacni
material.

Asi tak 11/2 km odtud, smerem, na
ktery se musite na miste zeptat, tezi na
namesticku s poetickym nazvem Marga-
reten-platz dalsi modelarska prodejna,
tentokrat ve stylu spise odpovidajicimu
nasim predstavam o obchodu tohoto dru-
hu. Pod firmou Bastler Freund vstoupite
do kramu asi 4 x 10 m, casteche samo-
obsluzneho, castecne s puitovym prode-
jem (drazsich veci). Stojizato si hned na
zacatku vsimnout drevenych list: jsou
hjadke bez chlupu a jejich leta
probihaji pekne podel, aniz se museji
vyhybat souckCim. Nektere byly rovne,
jine bych si umei predstavit rovnejsi, ale
vyslovene ,,savie“ na sklade nebyly. Ceny
asijako u nas, u balsy rovnez. Vetsina list
se prodava v delkach 1,5m.

Pokud jde o stavebnice, byly na sklade
asi tri druhy plachetnic a rovnez asi tri
druhy malych modelu na gumu
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TAK TO JDE
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m  Vyrezavani zarezu v balsove odtoko-
ve liste kridla nebo vyskovky usnadni
plechova merka podle obrazku. V merce
jsou vyrezany zarezy o nejcasteji pouziva-
nych rozmerech. Holici cepelkou se pak
podle nich v balsove odtokovce vyrizne
snadno a presne zarez pro zebro kridla
nebo vyskovky.

Namet: M. Kotala, Krnov

m Jednoduchy kryt motoru jsem pouzil
na svem cvicnem akrobatickem U-mode-
lu s plochym trupem. Kryt sestava ze trf
sten z balsovych prkenek a masky. Uvnitf
muze byt jeste vyztuzen na vhodnem
miste svislou rozperkou (lista). Poloha
krytu je zajistena pricne nabeznou casti
kridla a patkami motoru, podelne pak

(500-700 mm rozpeti). Jinak nic, ani RC,
ani volne. Pouze ve vedlejsim regalu
stiicek pian0 na vetsi modely letadel,
vesmes obsazene jiz v katalogu z roku
1967! A plany jsou tu dost drahe - 3 az
6 M, t. 9 az 18 Kcs. Potahovy papir je
k dispozicijen nejtenci,,japan“ vcenach
kolem 1M za arch vnekolika pasteiovych
barvach. Z lepidet Ize doporucitpovestny
Duosan Rapid za 0,50 M (lepsinez Kana-
gom) a posleze Chemikal Kiebstoff firmy
Schuhchemie Erfurt za 0,65 M, coz je
kontaktnilepidlo vtube - necojako zdejsi
alkapren. Zajimave je, ze v zemi tak
priimyslove vyspele nejsou toho casu na
prodej skoro zadne spalovacimotorypro
modelare. Vdotycne prodejne melijedine
sovetskou dvaapCitku Orel za 60 M,
z vlastni vyroby ci jineho dovozu nic.
Pokud jde o RC vybaveni, neni na trhu
vNCR vsoucasne dobe napr.jednoduchy
jednokanat na Orovni naseho Marse.
Vposledne uvedene prodejne melisesta-
venou predvadeci sadu Simton se tremi
servy. Prijimac je stejneho typujako nas
nekdejsi Tonox (sestavovany z modulu),
ale je jeste vetsi.

Kdyzjsem pred 6 lety psalclanek, NDR
- zeme neznama“ (MO 7/67), vnemzjsem
vylicil, co vsechno je k dostani v NDR

hlavou motoru (otvor tesny). Krytjektru-
pu upevnen gumovym okem za sikme
koliky.

Toto reseni se dobre osvedcilo pro
snadnou demontaz krytu bez snimani
vrtule, cistotu provozu (olej se shromaz-
cfuje v krytu a odkapava ven) a pozorova-
telne zmenseni celniho odporu modelu.
Popsany kryt Ize snadno prizpusobit na
riizne modely s plochym trupem, ktere
pak vypadaji podstatne plasticteji.

H. JANKA, Olomouc

v oblasti modelarskych potreb oproti
nam, netusil jsem, ze za nekolik let se
podminky vyrovnajia snad i obrati. Nebot
kdyz nestranne zvazim, co jsem videl na
vlastni oci i od jinych slysel, pak musim
priznat, ze vnasich prodejnach je uz dost
casto za co utracet korunky, ze mame
radu veci z dovozu, ze pribyva sacku
MODELA se zajimavym obsahem, ze ma-
me dost moderne zpracovanych staveb-
nich planu za prijatetne ceny aze Model-
span nenitreba kupovatdozasoby, pone-
vadz se dostane kdykoliv a kdekoliv.
Takze az nakonec budou jeste i ty rovne
a hladke listy.. .

Nakonecjsem s prazdnou domu piece
jenom nejel. Koupiljsem siza 3,85 M tzv.
ziletkovou pitku o tloust'ce listu 0,3 mm
(podobna cepove pilce) se dvema na-
hradnimi listy, nesouci oznaceni ,,Ein-
streichsage"”, s niz se jemne rezou listy,
a dale pruzinovy staved sroubovak pro
nasazovani sroubCi do nepristupnych
mistza 4 M. Celnik v Bad Schandau se na
to pochybovacne podival a povida: ,,Co-
pak tohle u vas nemate?" Nejak se mi
nepodarilo datdohromady rychle nemec-
kou vetu, ze zrovna tohle jeste nemame,
ackoli bychom to mit klidne mohli, tak
jsem radejimicel... Ing. R. Laboutka
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU

m m

SAAB
MFEI 15

svEdske cvicne
letadlo

Svedska firma SAABsezabyva vyvojem
a vyrobou letadel jiz peknou radu let.
Vpovaiecne dobe to byla vetsinou vojen-
ska letadla, ktera byla brzy znama solid-
nosti provedenii pokrokovosti konstruk-
ce a vykony. Zvlaste posledni typy 35F
Draken a Viggen SAAB 37 jsou velmi
moderni a vynikaji vykony a dilenskym
zpracovanim. Obe letadla jsou pomerne
velke a slozite stroje s rychlosti pres
2000 km/h ajejich vyvojzrejme navazuje
na zkusenosti ziskane po druhe svetove
valce stavbou tryskovych stihacek. Ztoho

plyne i specializovane zamereni kon-
strukcniho tymu, ktery tato letadla
vyvinul.

Proto zakazka svedskeho letectva na
vyvoj lehkeho cvicneho letadla byla sve-
rena firmeA. B. Malmo Flygindustri. Prvni
prototyp lehke dvousedadlovky s oznace-
nim BA-7 byl zaletan v roce 1958. Zkon-
struoval jej v USA Bjorn Andreasson a byl
pozdejiprevzat do vyroby pod oznacenim
MFI 9. Svedskemu letectvu bylo dodano
36 kusLi a firma Bolkow v NSR zakoupila
licenci a vyrobila 260. kusu. Brzy se vsak
ukazalo, ze letadlo s motorem Lycoming
o vykonnosti 100 k nemuze pinit zvysene
pozadavky svedskeho letectva. Ftekon-
strukci vzniklo nove letadlo s motorem
0200 k, vyrabene pod oznacenim MF115.

Konstrukce MFI 15je vporovnanis ty-
pem MFI 9 robustnejsi, letadlo je vetsi
a tezsi, ale take vykonnejsiajeho pouzi-
telnost je vsestranna. O konstrukcnich
kvalitach letadla mluvijednoznacne va-
hove pomery: pri prazdne vaze 600 kg je
maximalni vztetova vaha 1100 kg, cili uzi-
tecne zatizenidosahuje 83 % vahyprazd-
neho stroje(i). Delka startu je prizniva
a vynika zvlaste vjednomistnem obsaze-
ni. Dobre jsou tezletove vlastnosti. Letad-
lo je konstruovano pro sluzbu vpoll, kde
nenidostatek zarizeniapersonalu k oset-
rovani. Proto byla pouzita samomazna
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loziska, vsechna dCilezita mistajsou snad-
no pristupna demontovatelnymi panely
a cele letadlo nevyzaduje specialninara-
di. Pocita se s parkovanim venku, proto
cely drak ma specialni protikorosni
ochranu.

Ve svedskem letectvu se letadlo MFI 15
pouziva k zakladnimu i akrobatickemu
vycviku, jako kuryrni, dopravnici sanitni,
dale pak k pozorovacim ucelOm, hlidko-
vani, patraci sluzbe aj. Sirokou vyuzitel-
nostjeste zvyraznuje kratky vzletipristani
na travnatych plochach, takze hospodar-
nostprovozu je velmi dobra.

TECHNICKY POPIS

SAAB MF115 je robustni trimistny celokovo-
vy stredokridly jednoplosnik urceny prozaklad-
ni a akrobaticky vycvik a dalsi ucely. V akroba-
tickem provedeni muze byt pouzivan v rozmezi
+6 az-3 g.

Kridlo je celokovove, dvounosnikove, temer
klasicke konstrukce. Pouzity profil je pomerne
tenky, k tuhosti systemu prispiva par kratkych
vzper. Konstrukci kridla ponekud nepriznive
ovlivnuje umisteni kabiny. Pro vyhled do stran
bylo nutne vybrani nSbezne hrany. Rozmerne
vztlakove klapky umozfiuji pri vychyleni pod-
statne zmensit pristavaci rychlost. Kridelkajsou
naproti tomu pomerne mala, ale postacuji pro
dostatecnou obratnost letadla kolem podelne
osy. V prostoru mezi nosniky kridlajsou umiste-
ny nadrze paliva, v koncovych obloucich ,,mo-
delarskeho" tvaru jsou poiohova svetla.

Trup je skorepinove konstrukce a krome
motoroveho krytu nema potahove plechy pro-
storove tvarene, coz je vyhodne z technologic-
keho hlediska. Konstrukce je rovnez dnes jiz
klasicka - prehrady a vhodne tvarovane konce
plechu davaji trupu dostatecnou tuhost. Mohut-
ny kyl prechcizi do robustni kylove plochy
nesouci vysoko ulozenou plovouci vodorovnou
ocasni plochu. Na leve strane trupu jsou dvirka
odklapeci nahoru pro pristup do zadni kabiny.
Priblizne v miste predni hrany dveri je zesilena
trupova prepazka, ktera prenasi sily od zavesu
kridla a podvozku. Zde jsou rovnez uchyceny
zavesy krytu kabiny, ktery se odklapi podobnd,
jak tomu bylo u cs. letadla Praga Baby. Vpilotni
kabine umoznuje umisteni obou sedadel vybor-
ny vyhled temer kolem dokola. Vstup do kabiny
usnadnuje stupacka. Palubni deskajepomernS
rozmerna, aby pojala potrebne pristroje, pouzi-
va-li se letadla kvycviku v letani podle pristroju.

Ocasni plochy jsou celokovove z duralovych
plechu. Vodorovna plocha zavesena na zesile-
ne kylovce ma odlehcovaci plosku, jak to je
u teto konstrukce obvykle. Smerove kormidlo
ma mohutne vyvazeni a vyvazovaci plosku. Na
jeho hornim okraji je umisten protisrazkovy
majak.

Pristavaci zarizeni tvofi trikolovy pevny pod-
vozek. Predni podvozkova noha je opatrena
olejopneumatickym tlumicem, hlavni podvozek
tvori listove pruziny. Tato kombinace dovoluje
velmi hrube pristani i na nerovnem terenu.
Predni podvozkova noha je ovladana lany od
smeroveho rizeni a je tez vybavena tlumicem
kmitu. Pro zimni provoz je mozno namontovat
misto kol lyze.

Rizeni. Protoze letadlo jevyuzivano take pro
akrobacii, jsou podvojne fidici paky v pilotni
kabine rovnez klasickeho typu. Prenos pohybu
od pak ke kormidliim je tahly a lany.

Motorova skupina. Ctyrvalcovy motor Lyco-
ming 10-360sevstrikovanim palivaovykonnos-
ti 200 k pohani stavitelnou vrtuli Hartzell. Motor
je pristupny po odklopeni krytu. V leve polovine
predniho krytu motoru je umisten pristavaci
svetlomet.

Zbarveni. Pro svedske letectvo je letadlo
dodavano v barve khaki (vojenska zelen) bez
jakychkoli ozdob. Pouze motorovy kryt pred
piloty je matne cerny. Znakyjsou cerneatypove
oznaceni bile. V civilnim provedeni je nater bily
s barevnymi pruhy riiznych kombinaci, jak je
videtnasnimku. Kryt pred pilotem jeopet matne
cerny, imatrikulace je cerna.

Technicka data a vykony. RozpSti 8,85 m,
delka 7,0 m, vyska 2,6 m; vaha prazdna 600 kg,
maximalni vzletova 1100 kg, vaha pro akrobacii
825 kg. Rychlosti: nejvetsi 248 km/h, cestovni
(75 % vykonnosti motoru) 220 km/h, nejmensi
99 km/h, nejvetsi dovolena v letu stremhlav
365 km/h. Nejvetsi stoupavost u zeme 5,4 m/s,
stoupani do 2000 m 7,4 min., prakticky dostup
5190 m. D£lka rozbehu pri vzletu 150 m, delka
startu pres prekazku 15 m vysokou 280 m, do-
beh po pristani 140 m, vytrvalost na 65%
vykonnosti a 10 % rezervy 5 hod. 10 min.

Zpracoval Jar. DOBROVOLSKY
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MSpro ,,pokojaky”
nebude v Polsku

Il. rocnik mezinarodnisouteze pokojovych modelCi vpolske
Wroclavise letal vednech 8. az 10. cervna. Licastna nem byla
velmi dulezita, nebot'Polsko chtelo pravevteto hale usporadat
vroce 1974 mistrovstvisveta a slo take o poeouzenivhodnosti
haly k tomuto Cicetu.

Hala Ludowa ma letovou vysku 44 metru bez kopule a priimer
zakladny 84 metru; velikosti je ponekud mensi nez nas pavilon
Z na brnenskem vystavisti. Obdobne s nasi ,,zetkou" jsou zde
i potize: klid ovzdusi uvnitr haly zavisi na pocasi venku. Je-li tedy
venku spatne pocasi anebo dojde-li k nahle zmene pocasi
s velkym rozdilem teplot, je spatne ovzdusi i uvnitr haly. To nas
potkalo prvni dva dny souteze ve Wroclavi, kdy se temer nedalo
letat na plnou vykonnost modelu. Po vystupu ke kopuli byly
modely rychle vyhaneny do stran, kde let vetsinou predcasne
koncil na zdi haly nebo na balkone, ktery je ve vysce 23 metru.

Pouze lety v maximalni vysce okolo 30 az 35 metru nebyly
ovlivnovany prudkym snosem priivanu. Mala letova vyska spolu
s mirnym proudenim vzduchu i uprostred haly nedovovolovaly
vsak naletat dobre easy. Zacali jsme tedy temito ,,opatrnymi“
starty se znaenym odtacenim otocek svazku pred vypustenim
modelu (az pres dve minuty odtaceni). Polsti soutezici vice
riskovali adosahli casii okolo 28 minut letanim az do kopule haly.

Po prvnich dvou kolech v patek 8. cervna nasledovala dve kola
v sobotu, kdy ovzduSi v hale bylo jeste horsi vzhledem k desti
a vetru venku. Teprve posledni den souteze v nedeli, kdy obcas
vysvitlo slunce a podminky v hale se ponekud zlepsily, prinesl|
opet nekolik lepsich letu s pristanim na podlahu haly. Ktomu ale
bylo zapotrebi i nezbytn6ho stesti, ktere se tentokrat zcela
otocilo zady jednomu z favoritu souteze Rybeckemu ik dalsimu
reprezentantu 0SSR Valentovi. Pouze pisatel zaletel v zaveru
dva dobre lety, ktere mu nakonec stacily na vitezstvi.

0 vyrovnanosti souteze mluvi fakt, ze jeste pred poslednim kolem melo
Sanci na vitezstvi deset soutgzicich. Co se tyce letani, neprinesla letosni
wroclavskasoutez zadnou prevratnou novinku vtechnice letani. Gramove
modely poskytuji dnes vyrovnanou sanci mnoha sout8zioim. Pouze
solidni a presnd prace s gumou a vrtulemi a presne naladeni modelu pro

Repcek, 2. Sramek, 3. Bende (vsetci OU Tesla

Lipt. Hradok).

VYSLEDKY (min.: vt.)

1 J. Kalina CSSR 27:35 2752 5527
2. E Ciapala PLR 28112 26:46  54:58
3. R Czechowski PLR 2749 26:12 5401
4. S. Kujawa PLR 24:47 2814 5301
5 A Ree MLR 25:39 27:14 5253
6. V. Nicoara RPR 25:30 26:27 5157
9. K Rybecky 0SSR 26:38 2341  50:19
11. A Valenta CSSR 20:46 22:20 43:06

Celkem 24 soutezicich
Druzstva: 1 PLR ,,A" 155:34; 2. CSSR 148:52: 3. MLR 147:43; 4.
RPR 134:26

podminky haly pak davaji nadeji na lispech. A prave za tohoto stavu se
zacinii velmi citelne ukazovat nas naprosty nedostatek cvicneho letani,
nebot nemame pristup do nekolika hal v CSSR, kde se da letat.

Prestoze soutez ve Wroclavi byla dobre zajistena. probihala v pratel-
skem ovzdusi a predstavitele mesta i Aeroklubu jevili velky zajem
0 mistrovstvi sveta, poradatele spravne posoudili problematicnost pouziti
takoveto haly pro MS. Proto posleze pri prijeti u starosty mesta, kde js.me
byli spolu s vedoucim nasi vypravy m. s. Richardem Metzem, se Polaci
vzdali kandidatury na poradani MSveprospech pritomnych rumunskych
delegatu, jmenovite delegata CIAM lona Bobooela. Ten tez nabidl
usporadat MS v roce 1974 opet v solnych dolech Slanic. Bude-li tato
nabidka prijata CIAM FAl, ceka na8e druzstvo opet tvrda prace v priprave,
abychom zaletali aspon tak, jako rumunsti soutezici na leto8ni soutezi ve
Slanic. Zasl.m.s.JIri KALINA

vykonu 1500 vterin. Poradi na dalsich mistech:
2. Z Krejsa, Zamberk 1425; 3. J. Novak st.,
Jablonec n. N. 1408; 4. ing. A. Valansky, Kosice
1347; 5. F. Bartak, Rousinov1337. Dr.J. Mencl

E. 6ani

m MISTROVSTVI CSSR pro vetrone s auto-

m LMK Zvazarmu pri Odbornom ucilisti TES-
LA Liptovsky Hradok v spolupraci s LMK Zva-
zarmu pri n. p. Vagonka Poprad usporiadali na
letisku vo Vel'kej Lomnici v ramci rezortnych
sportovych hier ucnovskej mladeze federalne-
ho Ministerstva hutnictva a strojarenstva pre-
bory vol'ne lietajiicich modelov. Poslanim pre-
borov boio prispief k realizacii Jednotneho
systemu brannej vychovy v rSmci polytechnic-
kej cinnosti na useku mimoucebnej vychovy
uchov. Vysledky A2: 1. Lehotsky - na snimke
(OU SES Timafie); 2. Repfiek (OU Tesla Lipt.
Hradok); 3. Sakos (OU SES Tlmace). C2: 1
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matickym rizenim se letalo 5. kvetna na plach-
tarskem letiSti Rana u Loun. Viykony i predvede-
né lety svedfii o tom, ze nasi ,,magnetari"
pokrocili zase o kus dale.

Mistrem OSSR se stal V. Sipek ml. zeZamber-
ka, kdyz jako jediny dosShl peti maxim, tedy

Model ing. Viraga z Kosic na mistrovstvi CSSR na
Rant# jeite neukizal pin# sve kvality

Vpravo: Ani B. Vetera se na Ran# letos neprosadil,
ale jist# o n#m v ,magnetech” jest# uslyiime

m Soutez termickych vetronu RC-V1 uspora-
dal 16. cervna LMK Praha 7. Z 19 soutezicich
obsadil prvni misto VI. Nespor z LMK Praha
4 vykonem 837 bodii. Na dalsich mistech skon-
cili modelafi z K. Zehrovic V. Janous (826) a R
Cizek (775) (V)

MODELAR - 9/1973



MAJSTRGVSM

SLOVENSKA
v kategoriach

RC-M

,,Motorovi radiackari" si dali v dnoch
14. a 15. 7. 1973 v Poprade zraz, aby si
zmerali svoje sily na Majstrovstvach Slo-
venska. Usporiadajiici LMK Poprad pri n.
p. Vagonka Poprad privital z povodne 26
prihlasenych len 12sufaziacich,ktorisito
,,rozdali v RC-M1, RC-M2 a RC-M3-
kach.

Prvy den sut'aze sa lietali na letisku
Tatry v Poprade kategorie RC-M1, a RC-

Diibravec so Super

/ Starom, pomocnik
Bartovic

m LMKPraha4zorganizoval soutez jednopo-
velovych termickych RC vetrofiii za pekneho
slunecneho pocasi. Ze 4 Junioru zvitezil J.
Kadlec z LMK Praha 10 vykonem 643 bodu pred
J. Kunesem z LMK Praha 4 (634) a N. Micanem
z LMK Praha 1 (337). Mezi 18 seniory zaletal
nejlepe P. Vorel z LMK Praha 6-Suchdol (732).
Dalsi mistaobsadili P. Maraz LMK Praha 1 (720
aJ.KuneszLMKPraha4(687). (v,

m Verejnou soutbz pro vetrone Al a A2
poradal 17. cervna LMK Tanvaid na letisti
v Mlade Boleslavi za krasneho slunecneho
a temer bezvetrnbho pocasi a za ubasti 78
soutezicich.

V kategorii Al zvitezil a Vazu Jizerskych hor
ziskal St. Matys z Horic vykonem 685 + .130
vterin v rozletavani s nejmladsim ucastnikem
souteze Vitem Tvaruzkou zPrahy (685 + 99 -viz
snimek). Treti byl J. Hradekz MI. Boleslavi (680).
V kategorii A2 naletal nejvice J. Jami z Liberce
- 1020 vterin. Na dalsich mistech skoncili J.
Blazek z Vrchlabi (1010) a St. Marys z Horic
(1000). J.Svoboda

m MISTROVSTVi CSSR pro pokojove mode-
ly se letalo v Brne 30. cervna a 1. cervence.
Teple avetrne pocasivenkuzpusobilo.zevhale
byla neprijemna termika, jiz padlo za obef
nekolik modelti. V nasledujicich vysledcich jsou
uvedeny minuty:vteriny.

Kategorie P2: 1. Ing. K. Rybecky, Bratislava
63:13; 2. J. Kalina. Praha 6 58:00; 3. E. Chlubny,
Brno 152:46; 4. A. Pospichal, Brno 11147:17; 5. L.
Koutny, Brno 147:08.

MODELAft - 9/1973

Anton Kuban z Trenbina, pomocnik Pavol
Bohub

M2. Suverenne postavenie piest'anskeho
Bartovica v RC-M1 bolo dost’ ohrozene,
ked’ v druhom kole pri pristati poskodil
model tak, ze tretie kolo ani neodlietal.
Napriek tomu bodovy zisk z dvoch kol
stacil na obhajenie 1. miesta.

V kategorii RC-M2 presvedcivym spd-
sobom a vyrovnanymi letmi zvit'azil ne-
starnuci Jozef Cerha zo Zvolena. A to
este stabil predviest’ voinii zostavu pre
televiziu, ktorej cast' bolo moznesledovat’
dna 15. 7. v televiznom zpravodajstve
Branky, body, sekundy.

V kategorii RC-M3 pri neOcasti favori-
zovaneho Vlada Huseka a tiez z. m. s.
Jozku Gabrisa (rozbil model nasCistrede-
ni pre MS pre rusenie) obhajil svoje
prvenstvo Oldo Vitasekz Holica pred stale
sa lepsiacim Ivanom DObravcom z Pies-
tan. Za zmienku stoji, ze druhy den sa
RC-M3 lietali na letisku Agroletu vo Velkej
Lomnici (asi 6 km od Popradu), kde sme
si to chceli vyskusat' pred nastavajucimi
Majstrovstvami CSSR s medzinarodnou
ucast'ou v RC-M3, ktore sa prelozili z Bra-
tislavy do Popradu.

Kategorie P3:1. L. Koutny, Brno 116:18; 2. J.
Hrdlicka, Policka 15:12; 3. J. Melinsky, Brno
| 14:08; 4. M. Lautrbach, Brno | 13:25; 5. I.
Ceresnak, Brno | 12:37.

Soutez kategorie P2 se hodnotila soucasne
jako MISTROVSTVI CSR. Vysledky jsou stejne
jako mistrovstvi CSSR s tim rozdllem, ze po-
radi se posouva 0 jedno misto dopredu (ing.
Rybecky odpada) a na pate misto postupuje
St. Sykoraz Brna lll vykonem 46:56. V)

m Prazdninova soutez vetronu Al a A2 se
konala 1. cervence na letisti Svazarmu v Krnove.
Zapolojasneho, tepleho, ale vetrneho pobasise
na startu seslo 94 soutezicich.

Pomerne dobre pocasie zo soboty ne-
vydrzelo a v nedel'u ranajsi vydatny dazd'
odradil hodne divakov tejto dobre zpro-
pagovanej akcie. Po umOdreni pocasia uz
0 12.00 hod. zhodnotil sportovy komisar
z. m. s. Jozef Gabris v kratkosti celO siit'az,
odovzdal hodnotne ceny, medaile adiplo-
my najlepsim, pod'akoval poriadajucemu
klubu za dobrO organizaciu a Majstrov-
stva Slovenska pre rok 1973 sa skoncili.

Text M. SULC, snimky J. GABRIS

VYSLEDKY

RC-M1: 1 J. Bartovic, PieSfany 3135; 2. V.
Belan, Zilina, 3130; 3. 0. Styk, B. Bystrica 2365
bodov
Celkove 6 siifaziacich

RC-M2: 1. J. Cerha, Zvolen 11 760; 2. P.
Bohus, Trencin 7125; 3. B. Krpelan, B. Bystrica
4485 bodov
Celkove 3 sufaziaci

RC-M3:>1. O. Vitasek, Holic 14 175; 2. |
Diibravec, Piestany 13 480; 3. A. Kuban, Trenbin
5815 bodov.

Celkove 3 sut'aziaci

Bartovicova RC-M1 ,,Mark*

V kategorii Al zvitezil ze 40juniorCiK. Zaves-
ky z LMK Ostroj Opava casern 608 vterin pred J.
Hfivnackem z Opavy (581) a P. Naplavou z Olo-
mouce (565). MeZ| seniory byl nejlepbi Zd.
Bunka z N. Jicina (700). Za nim skoncili V. Sojka
z Frenstatu p. R (636) a A. Michalec z Unicova
(615). V kategorii A2 si mezi juniory vybojoval
prvni misto A. Zalesak z Koprivnice (744) pred
Zd. Dedackem (674) a M. Volosinem (564)
z Krnova. Ze senioru naletai nejvice Zd. Prokop
z Olomouce (897), druhy byl A. Vanek z Opavy
(682), treti J. Javurek ze Sternberka (588).  (v)

m Soutez termickych RC vStronii o putovni
pohar LMK Bratislava ,,Cena Bratislavy" se
letala8. cervence na letibti Bratislava-Vajnory.

V kategorii RC-V1 si vedli nejlbpe modelari ze
3uran, kdyz obsadili prva ctyri mista. Zvitezil I.
Mikulec vykonem 778 bodu pred V. Cvirikem
(728) a E. Sramkem (713). V kategorii RC-V2
zaletal nejlepe a putovni pohar ziskal M. Ach-
berger z Bratislavy; dosahl vykonu 784 bodu.
Dalsi mista obsadili T. Marcinekz Piest'an (608)
aM.Hlubockyz Bratislavy (468).

Ing. J. Veselovsky

m Male makety na gumu letaly 22. cervence
na soutezi ve Frenstatu pod Radhostem za
pekne Cicasti 14 soutezicich s 20 modely. Prvni
misto obsadil L. Koutny z LMK Brno |s maketou
Buzard F-4 vykonem 158,3 bodu (stavba 63,4;
let 94,9). Dalbi dve mista obsadil St. Hladik
z LMK Brno Il s maketami Sopwith Triplane
(trojplosnik) vykony 141,5(69,5+ 72) a 137 (64,4
+ 73,5)bodCi. v)
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KDO VYRABI
mooelove

automobily?

(Dokonceni)

RIO MODELS

Via Cavour, 2
6911-Campione d' Italia
ITALIA

(Sortiment 1:43 K, H)

SABLON S. A.

2, Av. Reine Astrid
Wauthier Braine
BELGIQUE

(Sortiment 1:43 K)

SAFIR

23, Rue d’ Antin
Paris - 2e, FRANCE
(Sortiment 1:43 K, H)

SCHUCO (SCHREYER CO.)
85Nurnberg 2
Postfach 2420, BRD
(Sortiment 1:25 K a 1:66 K)

SOLI - JOUETS (SOLIDO)
59, Ruedu Marechal Foch
Versailles, FRANCE
(Sortiment 1:43 K a K, H)

TEKNO

Rentemestervej 45 - 47
Kobenhavn NV, DANEMARK
(Sortiment 1:43 K, Sa K, S, U)

TOGI

Via A. de Gasperi, 8
Bareggio (Milano), ITALIA
(Sortiment 1:43 P)

WIKING

Unter den Eichen 101

1 Berlin 45 (Lichterfelde)
WEST BERLIN

(Sortiment 1:87 a 1:160 P)

ZENI S.A.S.

Via Cucchiari, 25
Milano, ITALIA
(Sortiment 1:43 P)

ZISS - R.W.
Breitscheider Weg 121
4032Lintorf, BRD
(Sortiment 1:43 K, H)
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Pro modelar
Zenon OUTKIEWIT?

Polsko

RENAULT
ALPINE

A—110

Vuz byl Zkonstruovan hlavne pro
sportovni souteze a zavody, v nichz
jde hlavne o primat v klasifikaci vy-
robcii automobilu. Nejznamejsi pod-
nik tohoto druhu se kona kazdoroc-
ne v lednu - automobilova Rally
Monte Carlo.

RENAULT ALPINE A-110 nepatri
mezi sportovni vozy nejnovejsi kon-
strukce. Drzi se po radu let diky stale
modernizaci a zlepsenim. Je vyraben
ve statnftovarne RENAULT ve Francii
alicencne tez v bulharske tovarne na
automobily BULGARRENAULT
v Plovdive.

Karoserie typu kupe 2 + 2 aerody-
namickych tvarii davavozu typickou
sportovni linii. Vyborny motor o zdvi-
hovem objemu 1,6 |je umisten vzadi
vozu.

Vuz tohoto typu riz’eny znamymi
jezdci, Svedem Ove Andersonem
a Anglicanem Davidem Stone, zvite-
zil v race 1971 ve ctyricatem Rally
Monte Carlo.

TECHNICKE CIDAJE

delka 3850 mm
sirka 1520 mm
vyska 1130 mm
rozvor 2100 mm
rozchod vpredu 1311 mm
rozchod vzadu 1290 mm
pneumatikyvpredu/vzadu
155x13/165x13
zdvihovy objem motoru 1565 cm3
pocetvalcu 4
vykonnost motoru 172 k
neivetsi rychlost 215 km/h.
MODELAR - 9/1973



MODELAft -

9/1973

ZoUTvemMcZz

25



V mistrovstvi CSR

lodnich
modelam

Hezke prostredi Autocampingu

v Oseku u Duchcova se stalo ve dnech
22. - 24. cervna 1973 mistem.

kde lodni modelari z CSR bojovali
nejen o tituly mistrij OSR. ale
soucasne i 0 nominaci na

mistrovstvi Evropy

KLoM v Duchcove za pomoci

MNYV v Oseku, slozek NF a Jachtklubu
v Duchcove mistrovstvi dobfe
pfipravii, i pres tradicnideStive pocasi
melo hladky a dCistojny pnjbeh

Pouze stravovanisvou malou
pestrosti nezapadlo do tohoto
hezkeho ramce

Mistrovstvi se jelo jiz podle novych
doplnenych pravidel NAVIGA

nebyty pouzivany gyroskopy, rychlostni
modely jely najednotne paiivo

a s tlumici hluku, trida F2jela novy
doplneny kurs. Jiste i tyto zmeny,

z nichz nektere vyzadujizmenu
konstrukce modelu, nepriznive ovlivnily
konecne vysledky.

Kategorie A/B

| kdyz se v teto kategorii ocekavalo
snizenivykonu v dusledku zmen pravidel,
prekvapil tak velky rozdil ve vykonech
proti lohskemu roku a hlavne proti vysled-
kiim docilenym na srovnavaci soutezi
ZST letos v cervnu v Polsku. Platilo temer,
ze kdo odstartuje, vyhraje (napr. ve tride
Bl 3 ze 4 startujicich neuvedli v casovem
limitu motor do chodu). Soucasnymi vy-
kony bychom se vyradili z evropske spic-
ky, v niz jsme leta dominovali.

Kategorie E

Vypracovani modelu a souhlas s plan-
kem se udrzuje stale na vysokem stupni,
ale u tridy EX se zrusenim hodnoceni
modelu presli nekteri modelari nastavbu
vyhradnS licelovych modelu bez cleni-
tych nastaveb a kvaiitni povrchove iipra-
vy. Vaznou chybou je, ze se tato tendence
objevila i u zaku a juriioru.

| kdyz se letos jezdi bez gyroskopii
a pres nepriznive vlivy v prubehu souteze
(bocni vitr, nerovne dno) jizdy modelii se
proti lonsku zlepsily. Presto ma vetsina
modelaru jeste rezervy ve vypousteni mo-
delu (strkani, dodatecna oprava), v nedo-
statecne zajezdenosti modelu, v ne vzdy
spravne umistenem vahovem tezisti a ne-
kdy dokonce iv nedostatecne zajistenem
zarfzeni v trupu modelu (jsou to zejmena
pohonne zdroje). Tedy zavady, jejichz
odstraneni by nemelo byt problemem,
avsak vyzaduje vetsi zajem soutezlcich
a poctivost v treninku.
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Kategorie F

Trida F2 si udrzuje svou vysokou tiro-
ven asoutezlci se celkem dobre vyrovnali
se zmenou pravidel, i kdyz nekterym
chybi jeste dostatecna jistota v jizde.

Trida F1 se udrzela zhruba na lonske
Cirovni a proti evropske urovni zazname-
nava urcitou stagnaci. Nase vykony jsou
prumerne a davaji malo nadeji na proni-
kavejsi Lispech.

Vysledky v nove zavedene tride F1
- El kg zname zatim ze srovnavaci soute-
ze ZST, kde ing. V. Valenta ziskal 1. misto
vykonem 33,5 vt.

Ve tride F3jsme natom o neco lepe nez
ve tr. F1, ovsem za predpokladu, ze vyjde
ciste jizda. Soutezici je totiz schopen na
jedne soutezi docilit 141 bodu a v druhe
treba pouze 137 bodu.

FSR -
modelu

Ziicastnila se 3 druzstva, ktera proka-
zala, ze na tuto tridu zatim ,,nemame*
Vitezny vykon zustava daleko za evrop-
skou spickou a neda se zatim mluvit ani
0 prumeru.

hromadny rychlostni zavod RC

VYSLEDKY

A2 - 2 Licastnjci (km/h)

1. J, Sustr, Sestajovice, 111,8; 2. J. Fapso,
Turnov 109,0

A3 - Ziicastriici (km/h)

1 J. Sustr, Sestajovice 136,3; 2.J Fapso. Turnov
133,3; 3. J. Bodllk, Sestajovice 120,0

Bl - 4 ucastnici (km/h)
1 J. Cernicky, Sestajovice 195,6; ostatni
neodjeli

EXjuniori - 9 iicastniku (body)
1. J. Brusch, Most 100; 2. J. Linhart, Rynovice

83,3; 3._J. Mikes, Jablonec n. N. 76,6; 4. B..

Sikora, 0. Tesjn76,6; 5.-6. A. Cienciala, 0. Tesin
63,3; 5-6. J. Zoha, Most 63,3

EX seniori - 16 iicastniku (body)

1. J. Simiinkova, Rynovice 100; 2. Z Budis,
Duchcov 96,6; 3. F. Knesl, 6. Tesin 96,6; 4.-5. J.
Hladky, 6 . Tesin 93,3; 4,-5. J. Nyvit, Dubi 93,3

EK - 10 iicastniku (body celkem/za stavbu)
1 L. Zemler, Jablonec n. N. 200,66/88,0; 2. V.
Vrba, Duchcov 199,66/85,66; 3. M.Tesaf, Jablo-
nec n. N. 188,33/88,33; 4. 0. Zamecnik, Vsetin
163,66/90,33; 5. J Zeman, Dubi 161,99/79,66

EH - 7 iicastniku (body celkem/za stavbu)

1 J. Slizek, Dubl 198,32/91,66; 2. Z. Urban,
Vsetin 165,32/82,66; 3. M. Zemlerova, Jablonec
n. N 164,66/83,33; 4. B. Jansche, Most
161,66/75,0;, 5. B. Simecek, Rynovice
138,66/68,66

Vlevo: Novy model mél
ve tride EX F. Knesl
z Ceskeho TSsina

Dole: K. Hock ze Vseti-
na jezdll ve tridé F2 B
$ novou meketou fran-
couske letadlove lodi
Aromanche

F1- E1kg- 4iicastnici (vteriny)

1. ing. V. Valenta, Praha 39,5; 2. F. Subrt ml.,
Dubi 42,0; 3. V. Rousal, Brandys n. L. 76,1; 4. V.
Bilek, Pferov 86,4

F1 - E500 -3 iicastnici (vtefiny)

1. V. Rousal, Brandys n. L. 32,8; 2. Z. Barton,
Hulin 34,8; 3. M. Matula, Brno38,8; 4. V. Valenta,
Praha 40,6

F1- V2,5- 7iicastniku (vteriny)

1. V. Skoda, Praha 26,8; 2. J. Bolek, Plzen 28,0;
3. I Skaba, Plzen 31,6; 4. V. Budinsky, Brno
37,2; 5. V. Zak, Jablonec n. N. 39,8

F1- V5- 3iicastnici (vteriny)
1. V. Dvorak, Brandys n. L. 25,4; 2. J. Snizek,
Plzeh 25,4; 3. J. Severa, Tfi Dvory 34,2

Fl- V15- 4 iicastnici (vteFiny)

1. J. Bolek, Plzen 25,4; 2. ing. J. Cvrk, Plzeh 30,4;
3. Z Urban, Vsetin 34,8; 4. J. Jakubec, Turnov
35,8

F2 A - 6 iicastniku (body celkem/za stavbu)

1 Z Skorepa, Praha 192,5/92,5; 2. L. Klebl,
Vsetin 172,6/78,6; 3. A. Kubiiek, Ostrava-Poru-
ba 169,3/75,3; 4. P. Kubicek, Ostrava-Poruba
162,3/62,3; 5. J. Hrbacek, Vsetin 158,3/72,3

F2 B- 3iicastnici (body celkem/za stavbu)
1. K. Hock, Vsetin 193,3/93,3; 2.1 Koldr, Praha
183,0/83,0; 3. K Novotny, Kolin 159,3/77,3

F3- E- 7 iicastniku (body/vteriny)

I. Z. Barton, Hulin 139/54,5; 2. ing. V. Valenta,
Praha 138/49,5; 3. M. Matula, Brno 132/69,5; 4
J. Smital, Brno 127/69,2; 5. J. Hrbacek, Vsetin
123/131,8

F3- V -10 iicastniku (body/vteriny)

1 V. Zak, Jablonec n. N. 140/49,8; 2. J. Severa,
TH Dvory 139/54,5; 3. Z Barton, Hulin 138/58,0;
4. J. Bolek, Plzen 135/55,4; 5. V. Budinsky, Brno
135/61,5

FSR 15- tri druzstva (30 minut- kola)

1. V. Dvorak - V. Rousal, Brandys n. L. 30
min./32 kol; 2. J. Bolek - J. Snizek, Plzen 30
min./18 kol; 3. J. Severa - J. Pospisil, Tri Dvory
30 min./15 kol

MODELAR  9/1973



Ovliadanipohonneho
elektrom otoru

Kazdy, kdojezdinebo se chystajezdits radiem rizenou lodipohanenou elektromoto-
rem, jiste touzi ovladat vedle kormidla take pohonny motor. Zde se nabizi volne pole
pusobnosti ,,elektrokutilum®. Jiste je mozne ovladat plynule otacky motoru a tedy
i rychlost jizdy modelu, ale po zrate dvaze a pripadnfch nabytych zkusenostech se
vetsinou prejde k systemCim podstatne jednodussim a hlavne bspornejsim. Je jiste na
povazenou vyuzivat omezenou zasobu elektricke energie take k ,,vytapeni“lodi teplem

vzniklym na reguiacnim odporu.

Jedno takove jednoduche zarizeni, jimz Ize dvema kanaly ovladat tri funkce

pohonneho motoru -

Na schematu (obr. 1) je zarizeni nakresleno
v klidove poloze. Napajeci napeti zdroje hnaci-
ho motoru M je pfivedeno na body 1 a 2. Rel
aRe2jsou koncova reledvou kanalu vpfijimaci.
Oba kartace motoru jsou vteto poloze pfipojeny
na zaporny pol zdroje - motor se netoci.

Povel ,,vpfed“ se uskutecni kratkym impul-
sem, ktery spoji kotvu K1 s pracovnim kontak-
tem pkl rele Rel. Tim se dostane na horni
konec vinuti rele kladne napeti. Protoze bod 6je
zaporny a dloda D je v tomto pfipade uzavfena
(je zapojena v nepropustnem smeru), vybudi se
rele Re: spoji se kotva ks pracovnim kontaktem
pk. Bod 5 se stane kladnym - motor se roztoci.
Mezi kladnym polem (bodem 5), zapornym
polem (bodem 6) zdroje a vinutim rele Re je
zapojena dioda D, tentokrat v propustnem
smeru, takze i po zruseni kontaktu mezi pkl a ki
rele Rel zustava relb Re v sepnutem stavu
a motor se toci dal.

Pfi povelu ,,stop* vysleme kratky impuls,
kterym se rozpojl kotva k2 a klidovy kontaktkk2
rele Re2. Tim se prerusi spojeni bodu 6 se
zbpornym polem zdroje, zanika buzeni rele Re,
jeho kotva k odpada na klidovy kontakt kk
- motor se zastavi.

Pristavni
anmi

V cisle 171 fraticouzskeho casopisu Modele
reduit de bateau je obrbzek pfistavni protipo-
zarni lodi s popisem. Povaiujemezavhodnes ni
ctenafe seznbmit, nebot' pfedstavuje nevbedni
namet, ktery mCize modelafe zaujmout novymi
moznostmi.

Kazdy< pfistav maflotilu protipozarnich plavi-
del, jez nasazuje v boji proti pozbriim nejen lodi,
kotvicich v pfistavu, ale i pfistavnich budov.
Avsak pomoci hadic a spfazen“ch cerpadel
mCze protipozarni lod' hasit pozbr vzdbleny
i nekolik kilometru od pobrezi..Krome toho
zasahuje podle potfeby v pripade pozaru na
mofi nebo v sousednich pristavech.

Vyzbroj protipozarnilodi, jeji velikost aobrat-
nost v manevrovani dovoluji pouzit ji i pro jine
pracevsouvislosti s pozarem, napf. kzachrano-
vani lodi, jez maji trhlinu, kzbehrane a osetfeni
tonoucich, k odtahovani mensich hoficich lodi
od bfehu nebo z blizkosti jinych lodi apod.
Protoze protipozarni lod' musi byt co nejpohyb-
livejsi v obou smerech a musi byt schopna
proniknout do lizkych prostoru, ma co mozna
nejmensi rozmery a je pohanena dvema vrtule-
mi o velkem prumeru, jez jsou umisteny pred
dvema kormidly ajez se otaceji proti sobe.

Hasicich prostfedkii n,¢ lod nekolik: 1) vodu,
ktera je vrhanajednak ctyrmi vodnimi dely typu
Monitor, z nichz jedno je namontovbno na
sklopne vezi, jednak pomoci hadic a prenos-
nych trysek, zapojenych nasbernytlakovykotel
na palube; 2) pbnu, vrhanou bud' dvema az
ctyfmi tryskami nebo pomoci hadic napojenych
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vpred-stop-vzad - navrhl ing. M. STOSS z Brna a tri roky je
dspesne pouziva v modelu Scheveningen.

Povelu ,,vzad* dosahneme dlouh”m impul-
sem ,,stop“, ktery spoji kotvu k2 s pracovnim
kontaktem pk2 rele Re2. Pres tyto kontakty se
kladne napeti dostava na bod 6 (bod je zbporny)
a motor se opet roztofii, ale v opacnem smyslu,
nez pfi povelu ..vpfed". Kotva k relb Re musi
nynl setrvat na klidovem kontaktu kk. To zajisti
dioda D, ktera je vtomto pripadb zapojena opet
v nepropustnem smeru. Chod motoru vzad tedy

na zmineny kotel ci na pripojnice na pfidi; 3)
prasek, vrhany bud' specialni tryskou nebo
hadicemi, opatrenymi strikacimi pistolemi; 4)
kyslicnik uhliiity, jehozse uziva k habeni pozarCi
v podpalubi nebo v uzavrenych prostorach

trva pouze tak dlouho, pokud vysilame povel

,,vzad“. Po ukonceni povelu se motor zastavi.
To vetsinou nevadi, protoze povelu ;vzad‘ se
preva2ne pouziva pfi pfistavacim manevru kza-
staveni na stanovenem miste.

Pri rozpinani induktivni zateze vznika na
kontaktech elektricky oblouk, ktery zpusobuje
jejich spotfebeni. Abychom tomu zabranili, do-
plnime zafizeni o zhaseci kondenzatory C (obr.
2.

K volbe soucasti:

Rele Re je tfeba volit s co nejvetsim ohmic-
kym odporem, protoze budici vinuti zvetsuje
zatizeni napbjeciho zdroje, ktery je vetbinou
zatizen vie nez dost. Vhodna jsou miniaturni
rele MWS, jejichz kontakty snesou proud az
1,5 A (podle udaju vyrobce).

Diodu Dje nutne volit takovou, kteramamaly
odpor v propustnem smeru, protoze ubytek

3 i

napeti na teto diode zmensuje budici napeti pro
rele Re. Osvedcila se sovetska dioda D7Z.

Pojistka Po chrbni kontakty pomerne dra-
hych rele v pfipade nahodnbho zkratu mezi
body 5 a 6. Je ji nutno volit s ohledem na
skutecnost, ze rozbehovy proud motoru je
nekolikanasobne vetbi, nez proud zatezovaci.

Uvedene zafizeni se veblo do stiniciho krytu
vyprodejniho MF transformatoru (vylomene civ-
ky a pajecich bpibekpouzitojakopajecich bodC
1 az 5) o rozmerech 32 x 42 x 16 mm veetne
pojistky a zhabecich kondenzbtoru - keramic-
kych polbtbfkij 33 nF.

a ktery je vytlacovan pomoci hadic, navinutych
nabubnech.

Hnaci zafizeni je upraveno tak, ze pfi haseni
oba Silnb motory pohanbji cerpadla, kdezto
pomoeny motor udrzuje vrtule v chodu tak, aby
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VI,

MISTROVSTVI

EVROPY

£j?fe V LODNI'M MODELARSTVI

Ceske Budejovice 5. -

Rybnik Bagr v ceskobudejovicke Stro-
movce patril v tydnu od 5. do 12. srpna
lodnim modelarum 16 statu Evropy, pro
nez zde Svazarm Ceske Budejovice pora-
dal Mistrovstvi Evropy NAVIGA. Po cely
tyden se ozyval charakteristicky zvuk mo-
delarskych motoru avzduch byl prosycen
vini spalovaneho ricinoveho oleje, ktery
v sobotu vystridal pach spaleneho strel-
neho prachu, jenz zustal po souteznich
ukazkach namornich bitev. Po cely tento
tyden soutezici nejen svadeli tuhe boje
0 medaile, ale ipine vyuzivali pohostinstvi
Jihocechu a obdivovali krasy mesta
lokoli.

Organizacni narocnost mistrovstvi od-
half nejlepe cisla: 300 modelaru se 470
modely soutezilo v 31 tridach, ztoho v 11
juniorskych a 20 seniorskych. K tomu je
treba pripocist jeste pres 400 dalsich
osob, ktere prijely pomoci, povzbudit, ci
jen se divat. LJcasti prekonalo toto mis-
trovstvi vsechna dosavadni.

Jednoducha, ale vkusna vyzdoba mes-

Pristavot
protipozarni lod

(Dokoncehi)

vyrovnavaly reaktivni ucinek vodnich del a udr-
zovaly lod' ve stavu schopnem potrebnych
manevru.

Ctyfi vodni delajsou rozmistenatak.zejedno
je na pritfove plosine, dve po stranach miistku
a ctvrte na vrcholku sklopne veze.

Okolo celeho trupu jde trubka z pozinkovane
oceli, jez je usazena na vrcholu brleni a opatre-
na otvory, umistenzmi ve stejnych vzdalenos-
tech od sebe. Trubkou proteka voda, jez steka
otvory po trupu a ochlazuje ho v pripade, ze se
lod'" ocitne uprostred horici natty, rozlite po
hladine. Mimo to ma ochrannou vodni olonu,
vytvarenou trubkou okolo velitelskeho mustku,
kde jsou namontovana vodni dela; tato clona
chrani lod' a zejmena kormidelnu pred zarem
blizkeho ohne.

Zakladni udaje: delka pres vse 22,10 m,
delka v KVR 21 m, nejvetsi sirka 5,05 m, sirka
bez obsivky 4,80 m, vytlak pri plnem zatlzeni
851 nejvetsi vyska po vrchol stezne a sklopne
veze 5,13 m

Autor popisu povazuje za nejvhodnejsi po-
stavit model v meritku 1:25. Neni uvedena barva
nateru; bude to zrejme standardni svetleseda,
pod vodni carou cervena. Signalizacni stezen
svodnim delem jsou sklopne.

Vodni dela Ize odlit z olova v sadrove forme,
pro niz je mozno vyrobit matrici z elasticke
trubicky, jez se da ohybat nad plamenem.
Nevyhodou je, ze takove makety jsou dost tezke,
cimz zvysuiji teziste lodi, a hlavne nejsou funkc-
ni. A zde je lakavy namet pro premysliveho
modelare. Dovedete si predstavit, jak pekne by
se vyjimal plovouci model teto lodi, ktery by
skutecne ,,hasil“ ? Zpracoval: V. Provaznik
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12. srpna

ta, dobre pripravena startoviste idepa pro
modely, pfesne vypracovany program,
ktery vsichni soutezici obdrzeli jiz pri
prezentaci, krasne slunecne pocasi ivel-
ky zajem divaku - to vse vytvarelo dobrou
a pratelskou atmosferu a svedcilo o tom,
ze mistrovstvi bylo dobre pripraveno.
Vsak take bylo dcastniky (nejen vedouci-
mi vyprav, nybrz i soutezicimi) velmi pri-
znive hodnoceno. Toto uznani path' orga-
nizatorurn, kteri to nemeli zdaleka tak
lehke, jak se muze zdat s odstupem casu
pri cteni techto radek. Jestlize nakonec
bylo na mistrovstvi vsechno potrebne,
path za to uprimny dik vsem, kteri se o to
zaslouzili. Tim spise, ze jich nebylo
mnoho.

Nasi modelari bojovali o medaile se
stridavymi dspechy. Naprazdno nevysli,
o cemz svedci zisk tri zlatych, dvou stribr-
nych a jedne bronzove medaile. Zvlaste
potesitelna je natom skutecnost.ze celou
polovinu z nich dve zlate a jednu
stribrnou - ziskali juniori.

NOVE KNIHY

Lodi na pecetich

Nemecke nakladatelstviHinstorff vydalo roku
1972 knihu s nazvem SCHIFFE AUF SIEGELN
(Lodi na pecetich); autorem je Herbert Ewe.
Kniha je velkolepe vypravena: obsahuje 249
obrazu peceti, jejichz tematikou jsou dobove
lodi od 13 do konce 17. stoleti. Jsou v ni
reprodukce fotografii otisku peceti, nektere
i v barvach, a po nich nasleduiji jejich peclive
vypracovane kresby, ktere znazornuji kazdy
detail praci davnych mistrii rytcCi. Textova cast,
jez obrazkCim predchazi, je jen nekolikastran-
kova, av$ak hutna; obsahuje popis typu lodina
pecench zobrazenych a upozornuje na jejich
nejvyznacnejsicharakteristiky. Nejvetsicastpe-
ceti patricich mestum Hansy a nekterym ob-
chodnim strediskC/m na anglickem a skandinav-
skem pobrezi pochazi ze 13 a 14 stoleti, cili
znazornuje rbzne mistni modifikace tri tehdej-
sich lodnich typu - nefu, kogy a hulku. Knihaje
tedy urcena predevsim tem, kdo se zajimaji
o podrobne studium vyvoje lodi, ale neni bez
vyznamu ani pro modelare, ktery by nasel
oblibu v prvnich velkych stredovekych namor-
nich lodich, vesmesjednosteznovych. Vodbor-
ne literature se vzdy vyskytovaly hlasy pochybu-
jici o tom, zda obrazky lodi na pecetich je
mozno bratjako autenticke zpodobeni dobo-
vych korabu. A piece se podarilo rekonstruovat
docela presne stredoveke lodi prave diky po-
drobnemu studiu peceti. Ddkazem toho, ze
tvurcove peceti nebyli bridilove a rozumeli sve
veci po vsech strankach, byl nalez tzv. bremske
kogy, ]ejIZ zbytky byly objevenypome me nedav-

no - vroce 1962 - ajez potvrdily spravnost
rekonstrukci. Kniha nebude te.dy jen peknou
ozdobou modelarovy knihovny, ale muze pro
neho byt i cennou pracovni priruckou. Cena
knihy 120Kcsjeznacna, aleodpovida bohatosti
obrazoveho a fotografickeho materialu i skvele
uprave. (vp)

Zlata medaile:

Bl juniori Radomir Necas 156,794 km ih

EX juniori Jin Linhart 96,66 bodu

EX seniori  Zdenek Budis 96,66 bodu
Stribrna medaile:

EK seniori  Vaclav Vrba 192,88 bodu

F2A juniori  Jan Nekvapil 168,33 bodu
Bronzova medaile:

EH seniori  Josef Slizek 174,31 bodu

Podrobnou zpravu o mistrovstvi a vy-
sledky prineseme v pristim sesitu.

Tezke zakerne nemoci podlehl 24.
cervence znamy lodni modelar, mistr
sportu

JIRI BARTOS

ve veku 38 let. Odesel dobry kamarad,
ktery vzdy rad a ochotne poradil a od-
halil taje modelarske kuchyne, mode-
larsky ,,koumak', hledajici stale neco
noveho na konstrukci plachetnic a o-
plachteni. Svedomity sportovec, jehoz
prikladna poctivost v praci a treninku
mu vynesla nekolikanasobny titul mis-
tra CSR i CSSR, cestny titul mistr
sportu a konecne i titul v lodnim
modelarstvi nejvyssi - mistr Evropy.

Lodni modelari v nem ztracejijednu
ze svych velkych a nezapomenutel-
nych postav.

POMAHAME 3

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddeleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51-8, linka 295. Poplatek je 5,90
za 1 tiskovou radku. Uzaverka 18. v mesici,
uverejneni za 6 tydnu.

m 1 Casopis Modelar.1959-1971 a polsky Mo-
delarz 1961-1972. A. Stefan, Cs. armady 3117,
blokB-4, 272 01 Kladno.

m 2 Letecky motor Continental 65 k 4valec
lezaty, vzduchem chlazeny (dobry stav oplt.).
Cena die dohody. J. Konir, Labska 23, 530 00
Pardubice.

m 3 Casovace Graupner Thermik” laminatove
trupy na RCvetron. J. Brzokoupil, Cajkovskeho
38. 787 01 Sumperk.

m 4 Dve soupr. N-tranzit (150,85); 2 pary vyhyb.
N (po 30), 3 nakl. vozy (17,4,4), most, konc.
koleje. Nove, prakt. nejete. J. Spunda, Evaldova
14, 787 01 Sumperk.

m 5 Karburator k motoru Wilo 1,5cm3 nebo
k jinemu o stejnem obsahu. Uvedte cenu. J.
ReJI Rokycanova 1321, 544 01 Dvur Kralove n.

- 6 Autodrahu Gama a Prefo, vlacky TT nebo
vymenim za 8 az 10kanalove RC zarizeni. Se-
znam zaslu. A. Zita, 294 71 Benatky n. Jiz. |, cp.
156, okr. MI. Boleslav.

B 7 Novou nepouzitou soupravu Standart Mars
v zaruce. M. Stria, Na Vyhlidce 2, 679 61 Leto-
vice.

B 8 Postav. kity2.svet.val. mer. 1:72. J. Nenjuk,
Na Rybarne 1317, 500 02 Hr. Kralove.

B 9 Komplet. spolehlivou lkan. RC soupravu
DELTA + mag. vyb. (880), prij. MARS MINI
27,120 MHz + mag. vyb. 18 ohmii (300), minia-

(Dokonceni na str. 32)
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Motorovy
vOl fady M 130.4

Po znimych motorovych vozech kopfiv-
nickeTatrysjednimstanoviitimfidiSeve
vEéET objednaly iSD u stejneho vyrobce

nové dvounapravove motorove vozy se
dvima fidifiskymi stanoviiti. Skfift mela
dfevinou kostru vyztuienou ocelovymi

9SO 2260

PD

=~

bhelniky a zvenci byla oplechovani. Byla
usazena na svafovany ocelovy rim s na-
nytovanymi celniky. Uvnitf bylo 36 Seda-
del. Motorovy v0Z vyvinul nejvitsi rych-
tost 60 km/h. Benzinovy vodou chlazeny
sestivalcovy motor nebyl jiz reversni (pro
zpetnou jizdu slouzila zvlastni pfevodov-
ka) a mil vykonnost 120k pri
1400 ot/min. Vozy se vyrabely ve tfech
siriich. Prvnich 12voZ0 cisel 01 az 12 bylo
vyrobeno v roce 1937, dalsich 10 vozu
v roce 1938 a poslednich 6vol0 cisel 23 az
28 bylo dodano jiz za valky v roce 1941.

Pfipojni vozy Blm prestavini z byvalyeh
motorovych voZ0. Nahofe je rekonstrukce
byvaliho vozu M 130,1 (Skoda), dole M 130.4

V w 1

30
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m,

(Tatra)

Vozy fady M 130.4 byly nasimi nejmo-
dernejsimi az do doby vyroby motorovych
volU fady M 131.1. Ve sluzbe byly do roku
1956. Pravdepodobne byly vSechny jiz ve
vyrobe nabarveny cervene. Stfecha byla
svetle ieda, stejne jako viditelna boini
cist ramu. Zespodu byl v0Z cerny. Rimy
oken byly kovove. TehdejSi 3. tfida byla
oznacena kovovymi iislicemi z bile sliti-
ny. Pravdepodobne ze stejneho materialu
byly i tabulky s oznacenim fady a statni
znak, zfejme vsak nebyly barevnipodma-
lovany. Vozy vyssich inventarnich cisel
mely oznaceni vozove tfidy pfimo na
dvefich. Lista na poprsnici mela stejnou
barvu jako celi skfin. Motorove vozy byly
podle tehdejiich zvyklosti oznaceny na
ielech pismeny P a Z, a to jak na celni
stene, tak i v hornich transparentnich
svitidlech. Okno nad kazdym fidiiskym
stanoviitim bylo opatfeno vnejsim itit-
kem. Na rozdil od pfipojeneho vykresu
byla celni strana rimu na sve viditelne
casti az ke spodni hrane skfine vypuste-
na, jak je to zfejmi z obou kreslenych
obrizkl- Obi boinice skfine byly temef
stejne, liSily se jen vetracimi itvory a na-
stavbou na stfeie na strane motoru. (Vy-
kres byl zpracovan podle nabidkoviho
typoveho vykresu, kde jesti nemohly byt
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zachyceny v8echny zmS8ny detailu pri
vyrobsS.)

Dnes jiz tyto motorove vozy nejezdi,
nSktere z nich byly ale prestaveny na
pripojne vozy a v teto podobe slouzi
dosud. Take pokracovatel tohoto vozu,
motorovy v0{ r. M 131.1, jiz pomalu
dosluhuje. Zamyslena ndihrada ctyrnii-
pravovymi motorovymi vozy ruznych fad
pro nektere mistni trate nevyhovuje a je
prilis nakladna. Proto se znovu uvazuje
o vyrob6 lehkeho dvounapravoveho mo-
torového vozu, ktery by byl pro nektere
trati ekonomicky. Prototyp rady M 151.0,
resp. M 152.0, se jiz zkouS8i. SkFift je
konstrukine resena podobne, jako u sil-
niiniho autobusu 8M 11. Oplt se tedy
vraci kolejovy autobus.

Stavba modelu motoroveho vozu r.
M 130.4 nemusi byt obtizn£. Ve velikosti
TT je mozno pouzit upraven® pojezd
dovizeneho modelu motoroveho vozu
DR, ktery je u ndis beznS v prodeji. Rozvor
naprav obou skutecnych vzoru je shodny.
llprava pojezdu by spocivala jen v jeho
zkraceni na obou stranach, coz neni
obtizne. Tento zasah si v8ak vynuti i Cipra-
vu zastavby sprahla. Novou skrin je moz-
ne zhotovit z plechu, z deskoveho poly-
styrenu nebo z organickeho skla, jez je
vhodnym materialem iprostrechu.Okapy
na strese lze pak snadno vyfrezovat zu-
barskou frezou na stolni vrtacce Kombi.
Spoje stresnich plechu Ize naznacit bucf
barvou rysovacim ci trubickovym perem
anebo nalepenim niti. Pro model nepo-
uzivejte trubkove narazniky, skuteiny vog
je take nem~”l. Tycove narazniky se daji

Novy typ
spriahadla:

ROCO

Ked' pred niekoTkymi rokmi uviedlafirma
PIKO na trh novy typ spriahadla (tzv.
i - spriahadlo), privitala to vacsina zelez-
niCnomodelarskej tlace vo svete znacne
pozitivne. Sucasne bolo vyslovene pria-
nie, aby tento novy typ spriahadla bol
konefine a definitivne tym poslednym, co
- citujeme - ,sa v tej dzungli roznych
spriahadel objavilo". Toto zelanie bolo
pochopitel’ne, kecfze nove spriahadlo po
prvy raz umozhovalo spriahanie vozidel
prakticky vsetkych vyrobcov modelovych
zeleznic vovel’kosti HO. Vdruhej najrozSi-
renejSej rozchodovej vel'kosti N - 9mm
takyto problem neexistoval, pretoze vset-
ci vyrobcovia pouzivali jednotny typ
spriahadla. Av8ak ani i-spriahadlo, ani
jednotn6é spriahadlo v N-ke neodstrano-
vali dve neprijemne skutocnosti: jednak
tu, podla ktorej vsetky pouzivane typy
spriahadel su prilis vel'ke v pomere k vel-
kosti vozidla, jednak rozostup spriahnu-
tych vozidel je nepomerne velky oproti
skutocnym predloham; toto ruSi najma
pri modeloch rychlikovych vagonov, kde
by predsa pri spojenych vagdnoch nema-
la byt' ziadna medzera.

Prvy problem sa pokiisila vyrieSit' firma
Fleischmann, ktora ponbkla viani model
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snadno vysoustruzit z hrebiku i s nazna-
ceriymi kosi, ktere je pak mozno snadno
upravit pilnikem.

U modelu dvounapravovych motoro-
vych vozu je vhodne nedrietse skutecne-
ho vzoru a vzdy je opatrit pohonem obou
naprav, ato vcetne sheracO. Jenom tak je
mozno zajistit dobre jizdni vlastnosti,
nebof pri pohonu pouze jedne napravy

automatickeho spriahadla typu FOX, a-
vsak toto spriahadlo nielenze nerie8i dru-
hy problem, ale jetiez vel'mi drahe. Druhy
problem vyriesilafirma ROWA. avsak kon-
strukcne natorko komplikovane, ze sa to
az nezelatel'ne prejavilo na cene jejvyrob-
kov. Do tretice vsetko dobre: rakbska
firma ROCO uvadza tento rok novy typ
spriahadla tak pre N, ako ipre HO. Ako je
zrejme z obrazku A, novy typ ROCO
- spriahadla v HO umozhuje doslova
spriahanie ,naraznik na naraznik", pri-
com vcfakavtipnej~ndirv~iie0 narazni-
ky odpruzen6 - teda opaf jeden efekt,
ktory bol doteraz vyhradeny len vel'mi
drahym supermodelom. V pripade vel-
kosti N ponOka novy typ ROCO - spria-
hadla nielen znacne tesne spojenie vago-
nov a lokomotiv (vzdialenost' sa pohybuje
od nula do asi pol milimetra), ale jeho
vyhodou tiez je, ze odpada doposial’ nut-
na pruzinka, ako i plieSok na upevnenie
spriahadla. Staciteda odstranit' stare uni-
verzalne spriahadlo a do vylisovaneho
puzdrajednoduchoz as un 0tnove RO-
CO - spriahadlo pre N.V pripade vel'kosti
HO je totiz toto spriahadlo predbezne
obmedzene len na vyrobky firmy ROCO.
| ked' zo znazornenia na obrazku B by sa
zdalo, ze nove spriahadlo v N je pomerne
hrube, je pravdou opak. Neobycajne jem-
ne prevedenie noveho typu spriahadla je
v zjavnom protiklade s jeho pevnostou.
Najviac vsak prekvapuje cena, ktorii moz-
no oznacit' doslovne za halierovij.

Ing. Stefan STRAUCH

model spatne projiidi oblouky, nesnadno
zdolava stoupani, jeho taznf sila ie mala
avOzprokluzuje. MiloS KRATOCHVIL
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SpeCIalnI mOdelarSke prOdejny 961818 Rizeniotacek k motoru Taifun Hurrican ks 87,-
MODELAR - Zitna UI. 39’ Praha 1_ tel 26 41 02 961821 Tryska k motoru Taifun Hurrican ks éé
962001 Vysilac RC Standart 27,120 MHz ks 700,-
MODELY - Sokolovska 93, Praha 8 - tel. 618 49 962002 Prijimac Delta RC ks 455
962003 Vysilac Delta RC ks 730,-
Modelarske koutky 964109 Plech mosazny Ms polotvrdy, tloustka
Ul. 5. kvetna 9/104, Praha 4 - tel. 43 26 16 9:2mm, 590x500 mm . ke sz
. 964209 Plech medeny Ccu 99,5 % medi, tloustka
Vinohradska 20, Praha 2 - tel. 24 43 83 0,32 mm, 500x500 mm ks 62.-
964210 Plech medeny Ccu, tloustka 0,32 mm,
500x250 mm ks 33,-
. . Sada sroubu s povrchovou upravou
Nabidka na zari 1973 966012 M2,6x10 P P sada 5,50
966013 M3x14 sada 5,50
Cislo Nazev Jedn. Cena 966014 M3x25 sada 4,40
katalogul mnoz. 974000 Nitroemail vrchni na platna letadel,
200 g, zluty ks 5,20
Wstrlhwankyletadel - vicebarevne 974004 Nitroemail vrchni na platna letadel,
940005 TURBOLF.T, TRENER 200 g, cerny ks 5,20
az DELFIN, BLANIK ks 2,50 975010 Mazanina gumova vlakna, lahvicka 25 g ks 2,60
940010 cmelAk,ZLfN 978051 Novodurove tyce bile, prumer 20 mm kg 24,-
941000 Kabelovy potahovy papir arch 0,40 978052 Novodurove tyce ierne, prumer 20 mm kg 24,-
941800 Potahovy papir MIKALENTA kg 94,50 978053 Novodurove tyce, prumer 12 mm kg 25,-
MODELSPAN 21 g v ruznych barvach arch 2-
MODELSPAN 12 g v ruznych barvach arch 1,60 Plastikove stavebnice v meritku 1:72
980032 MIG 19 ks 12,-
Modelarske planky 980028 AVIA B 33 - I110 - bitevni letadlo ks 12,-
944000 SANTA MARIA - maketa historicke 980025 AVIA 534 - cs. stihacka - dvouplosnik ks 12,-
plachetnice ks 4,50 980036 SMOLI'K S 328 ks 12,-
944001 HMS BOUNTY - maketa historicke 981005 BEN - stavebnice rybafskeho kutru ks 31,-
plachetnice ks 8,- 982008 Odpalovacframpa pro rakety ks 33,-
944123 AVIA BH 11 + PONNIER - volne makety 982009 JUNIOR, raketa ks 26,-
letadla na gumu v meritku 1:20 ks 4,- 982010 PIONYR, raketa ks 28-
944124 KIKI - vetron Al ks 4,-
944125 JESTRAB - soutezni model na gumu BI ks 5,50 991020 Olovena zatez 50 g sac. 2.
944127 SAPER 13 - vetron A2 mistra sveta ks 4,- 991021  Podvozkova noha o priimveru 3 mm
944135 KOS - volny sportovni model na motor pro montaz do Irupu s prisl. sac. 16-
1em3 ks 4,- 991022 Podvozkova noha pridova
944137 PIPER PA 18- upoutana maketa letadla o priimeru 3 mm s prisl. 12,
namotor2,5cm3 ks 8 991023 Podvozkova noha prid'ova dvojita
944301 STAVIME DRAKY ks 5 o prumeru 3 mm sac. 15,50
Obtisky cisel - velikost 15,25 a 50 mm 991024 Podvozkova noha pro montaz do kridla
v barve cerne v sadach po 10 kusech sada 2,80 o prumeru 3,5 mm, s prisl. ) sac. 17,
Obtisky pismen - velikost 15,25 a 991025 PodYozkova noha pro.monlaz do kridla
50 mm v barve cervene v sadach po o priimeru 4 mm, s prisl. sac. 17,
10 kusech sada 2,80 991026 Spojka kridel vetrone A2 ks 5.50
992181 Injekcnijehla 1,5x120 c. 47 ks 2,80
Nbdelarske rmtcxyaprlslusenstvl 993800 Guma PIRELLI, 1x6 mm, neop'redena kg 125,-
960010 MVVS RC, obsah 5,6 cm3 ks 590, 993801 Guma PIRELLI, v kotouci delka 20 m ks 15,50
960011 MVVS A, objem 5,6 cm3 ks 540,-
960022 TON 010, objem 10 cm3bez ovladani ks 350,- Zasilkovou sluzbu provedl jen prodejna MODELY, Sokolovska 93,
961002 Tlumic pro motory MVVS 5,6 A a 5,6 RC ks 63 Praha 8.

POMARAME S

(Pokracovanize str. 29)

turn! Ikanal. prij. 27,120 MHz vaha 10 g + vyb.
(230), rele MVWS AR2 45 ohmu (25), rel€ LUN
2621.41 12'V; LUN 2621.42 24 V (po 30), mikro-
splnace B590, 48V 2,5 A (po 20), nabijec akum.

NiCd + 4xNiCd451 (110), 1kan. RCvetron roup.

1,3 m se zdrojem 4xNiCd 451 + mag. vyb. 22
ohmu (275), 1lkan. RC vetron rozp. 2 m (110),
staveb. vetrone A1 NANCY (NSR - 120), sit,
zdroj pro tranz. prij. 9V (max. 100 mA - 45),
obrazovku 7QR20 (105), krystal 27,120 MHz
(40). Nejlepe osobne. J. Peterka, Drobneho76a,
602 00 Brno 3.

m 10 Soupravu Gama s menicem 600 Kcs;
motor Taifun Hurrikan 1,5 novy + tentyz se
zlomenym Klik. hr. 300 Kcs. V. Somol, Krupa 2,
269 01 ok. Rakovnik.

m 11 L+K rocniky 1969-72,2 casovace japon-
ske na zastaveni motoru, trysku Panorama Jet
300 za 250 Kcs, motor IRS 2,5 cm3za 150 Kfis,
motor RL 2,5 za 200 Kcs, mofory na soucastky
Taifun Hobby - 20 Kcs, Wilo 1,5 za 20 Kcs; pro
sberatele Eisfeld 7,6 cm3. F. Raptac, Hakenova
489, 580 01 H. Brod.

m 12 Amaterskou RC soupravu, 6kanal. vysilac
i pFijimac, 2 ks serva z NDR, vse v chodu. Cena
die dohody. J. Kubicka, Dvory 92, 28802
Nymburk.
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m 13 Tlumic vyfuku MVWVS 5,6 cm3 55 Kcs,
vybavovac EMV-1 50 Kcs, servo MVVS K-1
120 Kcs, tryska Letmo MP-250 + vytokova
trubice (pro sberatele) 50 Kcs. J. Macek, Masna
18, 792 01 Bruntal.

m 14 Rx Lambda IV, pasma 3,5; 7; 14; 21 MHz
roztazena po cele stupnici (2200 Kcs). A. Bera-
nek, Plzefiska 4, 704 00 Ostrava 4.

m 15 Kompletni proporcionalni aparaturu pro
2 funkce, tj. zdroje, pFijimac, serva Varioprop,
vysilac a nabijecku, za 3800 Kcs. V. Marek, Sidl.
Dablice, blok 21A c. 1249,180 00 Praha 8.

KOUPE

m 16 Llplnou dokumentaci na letoun HM-14
Nebeska blecha. Dobre zaplatim. J. Trojan, VU
8200/ZA, 344 02 Domazlice II.

m 17 Prijimac Varioprop pro 3 serva; 3 ks serva
Varioprop - jenom nova, nepouzita. J. Svec,
Velka Losenice c. 134, 591 00 okr. Zd'ar n. Saz.
m 18 Stavebni vykresakrobatickeho RC mode-
lu letadla SUPER STAR vmeritku 1:1. J. Prikner,
HlubokA cesta 521,439 81 Kryry.

m 19 L+K c. 24/68 a roc. 1970, 1971. J. Oliva,
Palackfho 1958, 530 02 Pardubice.

RCIZNE

m 20 Modelar z SSSR (sberatel plastikovych
modelii) hleda v 0SSR partnera. SSSR, Moskva
1K25252, ul. Georgiu-Dezad 8, kv42, Kabanov V.

m 21 Modelar z SSSR hleda v tiSSR partnera
k dopisovani, vek 15-16 roku. UkrajinskaSSR,

Kijevskaobl., 255530 g. Fastov, ul. V. I. Leninad.
97, kv. 84, Reclov A. G.

m 22 Letecky modelar z SSSR (25 roku) hleda
v OSSR partnera k dopisovani a vymenovani
casopisu, planu, motoru atd. SSSR, 301860,
Tulskaja obi., g. Efremov, ul. Lomonosova d. 3,
kv. 3, Semjanov Aleksandr N.

modelar

mesicnik pro letecke, raketove, automobilo-
ve, zeieznicni a lodni modelarstvi. Vydava
FV Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET
113 66 Praha 1, Vladislavova?26, tel. 261-551
az 8. Sefredaktor Jiri Smola, redaktor Zde-
nek Liska. Redakce 120 00 Praha 2, Lublafi-
ska 57, tel. 295-969. Vychazi mesicne. Cena
vytisku 3,50 Kcs, pololetni predplatne 21,-
Kcs - Rozsiruje PNS, vjednotkach ozbroje-
nych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky prijima kazda
posta i dorucovatel - Dohledaci posta Praha
07. Inzerci prijima inzertni oddeleni vydava-
telstvi MAGNET. Objednavky do zahranici
priima PNS-wyvoz tisku, Jindrisska 14,
11000 Praha 1. Tiskne Nase vojsko, n.
p., %%Od 8, 162 00 Praha 6-Liboc, Vlasti-
na 710.

Toto cislo vyslovzari 1973

© Vydavatelstvi basopisu MAGNET Praha
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NOVA OBLAST
Pro TECHNICKOU
TVORIVOST

se otevrela modelarCim — drive vetsinou leteckym ci

jinych odbornosti — kdyz si uvedomili, ze i amatersky se
daji stavet s uspechem RC automobily. A nemylte se, ze

to musi byt vylucne domena starsich zkusenych remesiniku
s dokonale vybavenou dilnou; jeden z pripravovanych
plankii Modelar vas za cas presvedci o tom, co dokaze

ucen — J. Kunes ml. Z pripojenych snimkCi pak si

muzete udelat predstavu, zda stoji za navstevu nektera
soutez pro tyto modely, chcete-li se potesit pohledem

na kus dobreho remesla.

Polomaketu LOTUS 72 (nahore) v meritku 1:8 si zhotovil V. Novotny.
Ma motor TONO 3,5, odstredivou spojku, talirovy prevod 8:60,
diferencial, odpruzenou predni i zadni osu a je rizena 4kanalovou
soupravou Mini-Prop. Motor se spousti pritlacenim setrvacniku

na gumovy kotouc pohaneny z automobilu Fiat 850 Coupe pomoci
pridavne remenicky s klinovym remenem (vpravo).

Snimky: J. CIBULKA a V. NOVOTNY

Me NAMARA (vlevo) je praci J. Kunese
starsiho veetne amaterske RC soupravy.
Motor TONO 3,5 pohani zadni kola
retezovym prevodem

Vuz FERRARI
(vlevo a dole)
modeloval

K. Macek, pohani
jej motorem MVVS
pres ozubeny
prevod a ridi
amaterskou
proporcionalni

RC soupravou



OBJEKTIVEM

SNfMKY:

Aerokurier
Modellflygnytt
Mattel-Mebetoys
J. Smola

Ing. S. Strauch

Ajednim z RC modeiu vydanych v planu ve Svedsku je DRABANT (pro motor
3,5 az 6,5 cm3 konstrukce Per Lundquista

<:Skupinova akrobacie RC modeiu pri modelarskych lefeckych dnech v NSR
zacina nekdy hromadnym shozenim oonbonu detskemu obecenstvu. Shoz se
uskutecni od'klopenim vika objemne plastikove krabice, jez zustava na modeiu
i pri akrobacii

4, Paradnim“ kouskem pro sberatele

je 150 mm dlouhy model Lotus John Player
special, vyrobek firmy Mebetoys.
Prodava se pod c. 6677 v lItalii za 1000 lir

TK demonstracnim modelum historic-
kych parnich stroju pohanenych elek-
tromotorkem pripojila letos iirma Airfix
pohyblivy mode! ctyrdobsho benzino-
veho motoru

4 V norimberskem museu hracek je
pamatovano iez na pocatky modelove
zeleznice. V casti teto expozice na
snimku jsou modely Marklin z obdobi
1900 az 1930



