


Dalsi ,,maly guméacek"”, ktery zhotovil M. Kacha k vybéru pro rozSifeni
sortimentu VD Igra Praha v roce 1975 (jiny model je v MO 7/74)

U-maketu historické namof¥ni stihacky Boeing F-4B4 z tficatych let postavil
V. MatuSka z podniku Modela - MVVS Brno podle planku Z. Bedficha.
Rozpéti je 1080 mm, nosna plocha 36 dm2 hmotnost 1600 g, motor MVVS
5,6 s fizenim pfipusti

Plachetnici Babetta (planek Modelafr €. 56s) zvétSenou tak,
aby odpovidala pravidldm tfidy F5 DX, si postavil J. Foft
z Olomouce. | pfi Fizeni pouze kormidlem je lod dobfe
ovladatelna

K TITULNIMU SNiIMKU

Soutéze maketskuteénych lodipouta-
ji vzdy velkou pozornost divakd. Ti
vétSinou ani netusi, Ze vlastnim jizdam
pfedchazi bodovani modell, pfinémz
je kazdy detail porovnan se vzorem
a ohodnocena pfesnost a dokonalost
jeho zhotoveni. Bodovaci, ktefise tou-
to ¢innosti zabyvaji, tvofi tu ¢ast mo-
delafského aktivu Svazarmu. kterd a¢
vysoce kvalifikovana, je stale jakoby
vpozadi. A pfece plati, Ze bez dobrych
bodovacél neni dobra soutéz. Snimek
ing. P. Cecha pofizeny pfi sout&Zi
Jablonecka kotva zachycuje tfi z nich
- J. Macha, V.Jana aing. Zd. Tomaska
pfi této zodpovédné praci.

Jifi Patlejch Novy akrobaticky
z LMK Praha 6 U-model VI.

se pfihlasil Trnky z Liberce

po dlouhé dobé ma rozpéti

s thlednou vlastni 1380 mm, délku 1030
konstrukci modelu a hmotnost 1400 g.
kategorie RC M1 Motor

o rozpéti 1100 mm. je OSH40 P
Pohon je motorem (6,5 cm’)

Taifun 1cml,

Fizeni RC

soupravou Mars



Ke kvé&tnovému plénu UV KSC

Technika, mladia my

Zacina novy Skolni rok a spolu s nim také
prace modelafskych instruktord v oddilech
mladeze Svazarmu. ve Skolnich a pionyr-
skych krouzcich. Jen ti. kdoZ prosli modelar-
skymi krouzky - at’ uz jako jejich ¢lenové ci
jako instruktori - védi. o jak obtiznou, i kdyz
bezesporu spolecensky dblezitou préaci jde.
Doposud nemame problémy s tim, jak vyvo-
lat zajem mladeze o kterykoli druh modelaF-
stvi, spiSe naopak. Neustale se vSak potyka-
me s materialovymi obtiZzemi, mnohde isne-
dostatkem vhodnych dilen a kluboven. Né-
které tyto problémy Tesi v ramci své plsob-
nosti (a rozpoctu) Ustfedni model&rska rada
(UMR). V letosnim roce se ji napriklad
podafrilo zajistit financni prostfedky pro sou-
téZze z8k{ od okresnich kol aZ po mistrovstvi
CSSR. Pro pfisti rok pocita UMR s uvolné-
nim jeSté vetsi ¢astky, kterou hodla pokryt
mimo jiné usporadant letnfho tabora mode-
larskych oddild mladeze.

Nemalé Ukoly Cekaji Ustfedni modelaf-
skou radu i pfi realizaci koncepce Cinnosti
s mladezi, ktera vychazi z kvétnového pléna
UV KSC o védeckotechnickém rozvoji.
O tomto problému hovofil na 3. plenarnim,
zasedani UV Svazarmu dne 2. srpna v Praze
jeho predseda, armadni general Otakar Ry-
tif. UV Svazarmu pak ulozil viem radam
odbornosti sdruzenych v nasi organizaci, aby
vypracovaly navrhy, jak konkrétné prispét
K realizaci zavér(i kvétnového pléna UV KSC
a jak potfebna opatfeni zakotvit v planu
¢innosti pro rok 1975.

Mohlo by se zdat, Zze védeckotechnicky
rozvoj se primo netyka €innosti sdruzenych
ve Svazarmu. ktery neni organizaci vyrobni-
ho charakteru. O model&fstvi by to platilo,
pokud bychom je pokladali za pouhého
konitka. Povazujeme-li viak opravnéné mo-
deldrstvi za soucast polytechnické vychovy
mladé generace, vidime v rezoluci kv&tnové-
ho pléna UV KSC zaklad a potvrzeni nasi
dlouholete vychovné prace. Promitnuti zaveé-
ri kvétnového piana do prace nasi odbornos-
ti, pokud ma vyrazné ovlivnit ucebné vycvi-
kovou a zajmovou cinnost, je nesmirné
ddlezitym, na druhé strané vSak naro&nym
Ukolem.

Smyslem védeckotechnickeho rozvoje —
jak zdlraznilo plenarni zasedani UV KSC -
je maximalni prinos efektivnosti naSeho na-
rodniho  hodpodafstvi, rist produktivity
a kvality prace, intenzivngjsi rozvoj _novych
pokrokovych metod a vyzkum(. Umérné
s tim, jak cely védeckotechnicky proces
oinvﬁuje oblast obrany a armady, zvysuji se
naroky na obsluhy vysoce narocnych technic-
kych systéml. Pro nas to znamena - jak
zd@raznil predseda UV Svazarmu - vénovat
maximalni péCi pFipravé mladé generace,
brancd. i

Realizace zavérli kvétnového pléna UV
KSC o védeckotechnickém rozvoji bude
znamenat podstatnou Upravu osnov préce
v krouzcich pro modelarsky dorost a zkvalit-
néni materialng technické zakladny. Pujde
0 to, aby vychova tfeba mladého leteckého
modelé&fe sméfovala nejen k ovladnuti teorie
a stavby modelu letadla, ale aby mlady
Clovék ziskal alespori zakladni védomosti
0 letectvi, aerodynamice, meteorologii
a z dalsich souvisejicich obor(. Dobfe vime,
Ze podobna praxe jiz v krouzcich je. Nyni
pljde o to, zkvalitnit tuto Einnost a najit cestu
k tomu, aby mlady ¢lovék mohl své védomos-
ti uplatnit pfi vybéru civilniho nebo vojen-
ského povoléni. Vzdyt znalosti napfiklad
mladych raketovych modelafil o vnéjsi avni-
tfni balistice, o geometrii (aplikované pfi
méreni dostupu raket) a prehled o technice
skutecnych védeckych a vojenskych raket
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jsou na Urovni prevySujici znacné ramec
pouhé zabavy. Je jasné, Ze ze vsech automo-
bilovych modelafti nebudou automobilovi
zavodnici ¢ konstruktéfi, vsichni lodni mo-
deléafi se nestanou namormky a ze viech
Zeleznicnich modelard nebudou pracovnici
CSD. Avsak zcela jisté ze viech, kdoZ Usp&s-
né projdou vycvikem v modelarskych oddi-
lech mlédeZe, budou dob¥j femeslinici, tech-
nici, mozna |vynaIeZC| Zivym potvrzenim
toho jsou desetitisice byvalych Ci dosavad-
nich modelarl ve vsech oborech narodniho
hospodarstvi. Predevsim proto také rok co
rok opakované usilujeme o to, abychom
mimo ramec Skolni vyuky vzbudil zajem déti
0 technickeé obory.

Velka prace ¢eka UMR pfi rozpracovani
konkrétnich ucebnich osnov a pfi hledani
vhodnych vychovateld pro oddily mladeze
nové koncepce. Zejména vybér vedoucich je
Ukolem velmi odpovédnym; ti musi totiz
splfiovat poZzadavky nejen po strance odbor-
né. ale I po strance politické a moralni
vyspélosti. Neni tajemstvim, Ze ti, ktefi tuto
préci jiz fadu let obétavé a zdarma vykonava-
Ji, se nesetkavaji vzdy s plnym pochopenim
zaméstnavatele a viech sloZek na zavodech.
1to je na Case vyfresit.

V souvislosti s modelafskym dorostem se
Casto zminujeme o materialovych potizich.
Ani pfi uvadéni usneseni kvétnového pléna
UV KSC do praxe se neobejdeme bez
materialnich prostredku odpovidajicich sou-
Casnému svétovému stavu a trendu. Nemdze-
me zastirat, Ze na naSem trhu stale chybi
moderni RC souprava pro ovladani modeld,
Ze dosud neni k dispozici jednoduchy a Ievny
modelarsky motor pro mladez a ze dokonce
mnohde je nedostatek izakladniho materialu
- preklizky, kvalitnich list a balsy. V této
souvislosti se nabizi otazka, zda napf. misto
nékterého zahrani¢niho prepychového zbozi
by nebylo Gcelnéjsi dovazet polytechnicke
pomlicky, které zatim nade podniky nevyra-
bé&ji. Proto také se jiz snaZime ziskat vyrobky
nabizené sovétskym podnikem Novoexport,
jejichz dovoz by vyfesil ast problém.

Novéa koncepce - vychova mladého mode-
lafe k osvojent si Sirsich technickych znalosti
- samozfejmé neublizi vlastni modelarské
¢innosti. VZdyt' jenom ze Siroké zékladny
modelatské mladeze mohou vyr(st novi mis-
tfi sportu a reperezentanti!

Zactina tedy Skolni rok ado vasich dilem se
zaCinaji schazet chlapci adévcata, ktefi chtéji
,néco délat”. Nezbyva nez z toho, co jiz
nabizeji modelafské prodejny, vybrat sku-
tecné vhodné stavebnice a pustit se do prace.
Nejlépe jsou na tom zatim adepti leteckého
modeléfstvi, pro které podnik UV Svazarmu
MODELA vyrab| stavebnice Orlik. Démant
800 nebo Broucek a druzstvo IGRA jim
nabizi napf. stavebnici Pinto. Pro mladé
lodni modelare je bezesporu nejvhodnéjsi
jachta Melodie, raketové modelare mdze
uspokojit zatim pouze stavebnice rakety
Para. Horsi je zatim situace u automobilo-
vych a Zelezniénich modelafd, kde jsou
k dostani pouze jednotlivé soucastky a je
proto zapotrebi vetsi péce ze strany instruk-
tord. Konec¢né i redakce Modelar a vydava-
telstvi MAGNET vydaly fadu plankt mode-
10 vhodnych pro zagatetniky. Pfipravuji se
i dalSi jednoduché modely pro zakovské
soutéze, jez se budou konat v pristim roce
v ramci oslav 30. vyro€i osvobozeni naSi
vlasti.

K dkol&im danym kvétnovym plenem UV
KSC o védeckotechnickém rozvoji se tudiz
mUzZeme na svém Useku prace plné pfihlasit.
Obsah a smysl na8i cinnosti jsou s nimi
v soulad«, muzem- je proto splnit.
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2 klubd.
krouzku

I1l. celoslovenské stretnutie
mladych technikov

sa uskutecnilo tohto roku zaciatkom
Skolskych prazdnin, od 2. do 9. juna. Pre
obiubené Sportové podujatie vybrali u-
sporiadatelia Partizanske. SU tam vhodné
podmienky pre usporiadanie vSetkych sua-
tazi mladych technikov a mésto ma i bo-
haté revolucné tradicie z Il. svétovéj vojny
a SNP.

Stfetlo sa tu 91 pionierov - vitazov
krajskych kél. Program stretnutia bol bo-
haty. Hlavnym cielom bolo usporiadat
celoslovenské sutaze obohatené o prak-
tické zamestnanie, kde sa bodovym spé&-
sobom hodnotila zruénost’, tvofivost'
a celkova uUprava vyrobku, potom to bolo
overenie teoretickych poznatkov spéso-
bom pisomnych prac¢ (testov) a vlastné
sltaze.

Okrem bohatého pracovného progra-
mu poinieri mali moznost' poznat' histériu
a pamiatky mesta, ktoré v roku 1949
pfevzalo hrdy nazov Partizanske. Prezreli
si izbu revolu€nych tradicii, na pomniku
Pfisahy sa stfetli s partizanmi Milanom,
Skorkom a Martinekom. Prezreli si i nie-
ktoré vyrobné dielneZavodov 29. augusta
na vyrobu obuvi.

Hlavni rozhodcovia a trenéfi na stfet-
nuti vyslovili poziadavok, aby takéto pod-
ujatia sa konali pravidelné, aby uz v me-
siaci aprili bolo zndme miesto konania,
aby na stretnutie boli pfizvani i sidruho-
via z CSR aodporugali organizovat'takéto
stretnutia i v CSR vzhladom na ich veiky
vychovny ciel'.

VYSLEDKY
celoslovenskych sutazi
mladych technikov

Automodelari
T. Landl, Bratislava; M. EIlias, Trencin; R.
Kucera, Trencin

Letecki modelafi

Vétroné Al: P. Fuchs, PreSov; M. Revak,
Snin&; S. Durkaj, Snina

Vétroné A2: A. Barta, Snina; I. Sabd, Sp.
N. Ves; B. Fech, Snina

SUM: M. Vulgan, Bratislava; O. Wicklein,
Bratislava; P. Fuchs, PreSov

Raketovi modeléafi

Raketoplan: M. Koto, Snina; Jar. Baur, N.
Dubnica; Jan Baur, N. Dubnica
Streamer: A. Barta, Snina; V. Ondik, Bar-
dejov; M. Koto, Snina

Raketa-padak: A. Barta; VI. Ondik; J.
Kilian, Trnava
Lodni modelafi /

EX500: P. Mikulka, Bratislava; L. Pospis,
Sered; S. Ondirko, Sp. N. Ves

EX Z: L. Pospi§; I. Malatek, Sered; O.
Baracka, Nizna

F2a: L. Kraj¢irik, Bratislava; G. Madar,
Galanta; O. Baracka

Radioamatéri

J. Kvitkovi¢, Bratislava; P. Kozmon, Bra-
tislava; J. Backov, Ruzomberok

2

Vitazom na prvych troch miestach boli
odovzdané diplomy a hodnotné vécné
ceny. Kazdy ucastnik si odnéasal i svoj
vyrobok zo stavebnice, ktory mu bol
ohodnoteny a zostaval mu ako suvenir.
Hlav.nymi trénermi na stfetnuti boli L.
Kucera z Tren¢ina pre automodelarov, A.
Barta zo Sninej pre leteckych modelarov,
J. Krizansky z Bardejova pre raketovych
modelarov, Z. Dockal z Bratislavy pre
lodnych modelarov a ing. F. Porubcan
z Bratislavy pre radioamatérov. (b&)

Na vinach
Slapské prehrady

Travnata plaz na bfehu slapské pfehra-
dy na Zdéani prilakala 18. Cervna dopole-
dne hodnédivakd.Clenové zakladni orga-
nizace pfi Ustfednim vyboru Svazarmu
zde za pomoci svazarmovskych odborni-
k@ pfedvedli ukadzky bohaté &innosti or-
ganizace. Samozfejmé tu nechybéli ani
lodni modeléafi, jejichz program upoutal
vS§echny pfitomné. Klidnou i roz€efenou
hladinou kFfizovaly radiem fizené modely
sportovnich ivale¢nych lodi - to neni ani
na Slapech k vidéni ¢asto. Na modelech
F2A a FSR lodnich modelafd Dvofaka,
Repy a Kvapila mohly zvla3té dé&ti nechat
doslova o€i. A inZzenyr Valenta po slovnim
doprovodu musel jeSté zodpovidat dotazy
zajemcl. Pravdépodobné& nejeden z ma-
lych divakl si odtud odnesl zarodek poz-
déjSiho rozhodnuti zhotovit si také néco

Uz len minatku
a mozem zahlasif
itart

podobného. To dopoledne u vody roz-
hodné bylo dobrou propagaci ¢innosti
Svazarmu. J. Bystfina

K 25. vyro&i PO SSM

uspofadala Ceska Gstfedni rada PO SSM
vystavu technické tvofivosti pionyrQ.
V zajimavé expozici, instalované v ¢ervnu
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v galerii Albatros v Praze, prfevladaly
modely letadel, raket, automobill a lodi.
Na snimku VI. Hadace vidite dvé zdafila
dila mladych modelaid. Maketu historic-
ké plachetnice H. M. S. BOUNTY postavil
J. Lasota z Méstského domu pionyrd
amladeze v Tfinci; autorem modelu SAN-
TA MARIA je J. Cernoch z Méstské stanice
mladych technikd v Praze.

Nevidéna dobrovolna
prace

Malokdo z GCastnikl ¢i divakd letosni-
ho mistrovstvi svéta pro upoutané modely
si asi na misté umél predstavit, co vSech-
no bylo tfeba vykonat, nez modelaisky
stadion ModelkluDu Svazarmu Hradec
Kralové dostal soucasnou podobu Spic-
kového modeldfského sportovisté. Bez-
pocet organizatorskych schlzi a schd-
zek. shanéni, vyjednéavani, jakoz i tisice
hodin naméhavé dfiny adrobné mravenci
prace absolvovali hradecti modelafi, aby
pro MS bylo v¢as, vSude a v potfebném
mnoZstvi a kvalité zajiSténo vSe potfebné.

Za jejich iniciativu, obétavost a pili jim
patfi uznani a dik nas vSech. -

Zvazarm detom

Méstska rada modelarov pri Mestskom
vybore Zvazarmu v KoSiciach pod patro-
natom Méstského vyboru SZM a Domu
pionierov a mladeze v KoSiciach usporia-
dala dfia 1. 6. 1974 z pfilezitosti Medzina-
rodneho dna déti siborne modelafské
vystipenie pod nazvom: Zvazarm detom.
Na tejto uz tradi¢nej akcii poriadanej pre
mladych pionierov, ¢lenov SZM, ostatnu
mladez aSiroku vefejnost' predviedli svoje
umenie modelafi réznych odbornosti. Aj
napriek pomérné nepriaznivému pocasiu
pocetni divaci z radov mladeze a Sirokej
vefejnosti mali moznost'zoznémitsabliz-
Sie s modelmi rakiet, radiom riadenych
vetroiov a modelov volnych iupatanych,
radiom riadenych lodi aautomobilov réz-
nych kategorii. Stu€astou tejto akcie bolo
predvedenie propagacnych letov radiom
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riadenych modelov na miestnom letisku,
ktoré sa uskutoc€nilo vspolupraci sorgéan-
mi ROH a Aeroklubu Zvazarmu v KoSi-
ciach. Atmosféru Sportového zapolenia
mimo propagacnych letov vytvofili dve
sutaZze poriadané pravé zatymto Gucelom
pre mladych divdkov. Bola to vefejna
sttaz uputanych modelov, ktord poriadal
MODEL KLUB 2Zvazarmu VSZ KoSice
a Krajska sutaz PO SZM.

MoZzno pravom vyslovit' pfedpoklad, ze
tato akcia konana v stlade so zavermi V.
zjazdu Zvazarmu o praci s mladezou
splnila svoj Ucel vo smere rozS$irovania
zakladné tohto branného sportu, ¢o bolo
nakoniec snahou jej usporiadatelov.

OZNAMENI KLUBU

B LMK v RozZznové p. R. byl ustaven zacat-
kem tohoto roku. Nacelnikem klubu je ing.
Milan Salamon. Koryanské paseky 1568,
756 61 Roznov p. R. - Oznameni doSlo redakci
dne 20. 6. 74.

m LMK Béla p. Bezdézem je novy klub
zalozeny dne 16. 3. 74, jehoz né&celnikem je
Bohumil Maly, TyrSova 70,294 21 Béla p. Bezd.,
okr MI. Boleslav.-OznamenidoS$lo redakci dne
3.7 74

m Modelarsky klub Blansko pfi ZO Svazar-
mu OU CKD byl ustaven dne 14. 5 1974
Nacelnikem je Jan Necas, Capkova 18, 678 01
Blansko. - Oznameni doSlo redakci dne 20. 5.
74.

m LMK Pecky byl ustaven jako novy klub.
Nacelnikem je Lad. Vokoun, Délnicka 578,
289 11 Pecky. - Oznameni zaslal redakci R
Metz dne 12. 7. 74.

m KLM Tfebi€ Il oznamuje, Ze misto dosa-
vadniho pfedsedy Zderika Vejmélky je novym
pfedsedou Ladislav Dvofak, Revoluéni 860,
674 01 Trebi€ Il. - Zprava doSla redakci dne 16.
7. 74.

m Soutéz ¢. 159 se pofada v kategorii vétro-
10 AL a nikoli A2, jak bylo uvedeno v kalendafi.

m Zmeénu adresy oznamili bodovaci rak. mo-
delarstvi:
VI. Fibich, Vésinova25,704 000strava-Zabreh
Jar. Kroulik, Kyseleva 1187, 180 00 Praha 8.

Treti
plenarni zasedani
UV Svazarmu

se konalo 2. srpna v Praze. Hlavni
projev prednesl pFedseda UV
Svazarmu, armadni generél Ota-
kar Rytif. Zabyval se v ném
pfijetim vysledku V. sjezdu viemi
slozkami naSi organizace. Ocenil
aktivitu ¢lenl zaméfenou k nad-
chazejicim vyznamnym vyrocim
nasi socialistické vlasti. PFi rozbo-
ru Okold, které olekavaji Sva-
zarm v pristim obdobi, fekl pFed-
seda Ustfedniho vyboru mimo
jiné: ,.Rok 1975 by se mél stat ve
vSech orgénech, zékladnich orga-
nizacich a zafizenich Svazarmu
rokem zépasu za vysSi kvalitu
a vyssi Gcinnost nasi prace.”

_ V diskusi vystoupil i pfedseda
Ustfedni ~ modelafské  rady
(UMR), Zasl. mistr sportu Otakar
Saffek. V prvni Casti svého dis-
kusniho pFispévku seznamil ple-
narni zasedani s Ukoly, které Fesi-
la UMR v obdobi mezi 2. a 3.
plenarnim zasedanim UV. Hlavni
ddraz pfi jejich TeSeni kladla
UMR na zkvalitnéni a prohlou-
beni prace s mladezi. Ve vsech
modelarskych odbornostech jsou
letos poradana mistrovstvi CSSR
pro Zaky; (cast na nich je podmi-
néna postupem z mistnich, okres-
nich a krajskych kol. Déle sezné-
mil soudruh Saffek Cleny UV
Svazarmu s nové pripravovanou
koncepci prace s mladezi, jejimz
hlavnim cilem je soustavné pfi-
pravovat mladez pro volbu za-
méstnani. Zavérem svého vy-
stoupeni informoval Otakar Saf-
fek plénum o Mistrovstvi svéta
FAI pro upoutané modely letadel
v Hradci Kralové a podékoval
poradatelim a véem slozkam ve
VychodoCeském  kraji, okrese
a mésté Hradec Kréalové za obé-
tavou praci ve prospéch velké
mezinarodni akce, jez skonCila
organizac¢nim a spole¢enskym Us-
péchem.

Posledni €ast plendrniho zase-
dani UV Svazarmu byla vénova-
na 30. wvyroCi SNP; poutavé
0 jeho prubéhu vypravél pfimy
GCastnik SNP, generalmajor V.
Nosko. V z&véru zasedani pak
schvalilo plénum provolani Us-
tfedniho vyboru Svazarmu k 30.
vyroci SNP.



,otudene”
palivo

se objevilo na modelafském trhu v USA
jako novinka asi pfed dvéma lety. Na
prvnim mistrovstvi svéta raketovych mo-
delafl v Jugoslavii v roce 1972 dostali
naSi reprezentanti k vyzkouSeni stavebni-
ci rakety SCAMP, uréenou k létani s moto-
rem fady V (coz je oznaceni v katalogu
firmy Estes, kterd tyto motory zacala
vyrédbét). Léta ovSem béZela a na tyto
,hracky" jaksi nezbyl ¢8s. AZ letos na jafe.
pfi Uklidu svého modelafrského kumbal-
ku. pfisel Ota Saffek na povédomou kra-
bici. Ihned zacal vyhrozovat, Ze zacne
okamzité stavét. Nakonec z{stal oviem
pouze u ..stavebniho dozoru".

Povazujeme, za Uc€elné seznamit vas se
zkuSenostmi, ziskanymi pfi stavbé a létani
stimto modelem. Zameérné jsme nepouzili
formu testu, nebot jsme méli k dispozici
pouze jedinou stavebnici, kterd navic
neni ani na naSem trhu.
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SCAMP je jednoducha, libiva raketa
o prdméru trupu 25 mm a délce 349 mm.
Vé&tsina dild ve stavebnici je hotova (hlavi-
ce soustruzena z balsy; lakovana trubka;
voditko). Jedinou ..klasickou" obréabéci
operaci je pro modelafe obrouSeni stabi-
lizatorl (vyseknutych z kvalitni balsy).
Montaz stabilizatord usnadfiuje znaéné
pomlcka pfedtisténa na navodu. Jde
0 obdélnik z papiru, jehoZ delsi strana je
shodna s obvodem trubky a na kterém je
vyznafena- poloha stabilizator(. Tim je
prakticky vylou€ena moznost Spatného
prilepeni stabilizatord.

Do vybaveni stavebnice patfi i barevné
potiStény padak z nepokoveného Mylaru
(tenkd plastikova folie, ktera se k sobé
samovolné ,nelepi") véetné padakovych
snar, ,samolepek" k jejich pfipevnéni
1 oc¢ka k pfipevnéni padédku a poutaci
gumy (kruhového prafezu!) k hlavici. Po-
vrchovou Upravu stfikdnim barvou lze
jesté vylepSit pfiloZzenymi samolepicimi
obtisky

Vlastnimotorse vyrabive dvou verzich:
motor V-1 s délkou nadrze 114 mm a V-2
s délkou 216 mm. Ke stavebnici byl pfilo-
Zen motor V-1, ktery pojme 56 g paliva,
dale plnici a startovaci zafizeni (ovladané
lanovodem), jedna nadoba s palivem RP-
100 (spray s vyvedenou plnici hadi¢kou;
obsahuje 420 g paliva) a odpalovaci ram-
pa s médénou vodici ty¢i a zakladnou
tvaru kfize z tvrdého dfeva.

Jako ..palivo" je pouZit zkapalnény plyn
freon (pouziva se napf. ve vyparnicich
chladicich zafizenf). Po naplnéni nadrze
modelu plynem doporucuje vyrobce ne-
chat model pfed startem alespofi 10 mi-
nut v klidu, aby se v nadrzi zvétsil tlak
(odpafenim plynu). Potom se model od-
startuje pouhym zmacknutim packy lano-
vodu. ktery uvolni zapadku drZici v trysce
motoru uzavér. Tedy podle navodu mani-
pulace zdanlivé jednoduch4, ale ...

Prvni ,ale" se objevilo v okamziku
sestaveni motoru. ,Vymét" padaku je
totiz feSen pistem a spirdlovou pruzinou,
kterou v klidovém (stlaéeném) stavu pfi-
drzuji gumové ,vybouleniny", vznikajici
pfi naplnéni motoru plynem, ktery tfemi
otvory ve sténé nadrze vytlacuje gumovou
membranu. Je tedy v podstaté nemozné
pfipravit model k letu pfed naplnénim

motoru. Naproti tomu manipulace s mo-
torem po naplnéni je obtizna, nebot na
ném ..visi" jednak startovaci zafizeni,
jednak plnici nddobka (kterou neni moz-
no odpojit, protoze chybi zpétny ventil).
Ale i toto Uskali se d& s trochou cviku
zvladnout a tak Ize pristoupit k Iétani.

Pfiletovych zkouSkach bylo s modelem
podniknuto pét startu. Model letél prak-
ticky pouze jednou. Pfi prvnim letu dosahl
vy$ky asi 50 metrd. Dalsi ..lety" byly jiz jen
do vy3ky dvou. nékdy péti metrd. PFicinu
se nepodafilo zatim odhalit.

Co fici zavérem? P¥i prvnim prohlizeni
stavebnice se nabizely mysSlenky, jaké
krasné makety raket by se daly s pouzitim
tohoto motoru stavét. Po letovych zkous-
kach se vSichni, ktefi s modelem pfisli do
styku, shodli na tom, Ze u nas kdysi
prodavané rakety (hracky na dva decilitry
vody a nékolik ,Stouchu pumpitkou na
kolo) létaly lépe.

Cilem tohoto ¢lanku, jak jiz Ffeceno
v ivodu, neni testovat, ale podat informa-
ci o tom, co se ve svété déje. Zaroven
doklada, Zfe ,neni v3echno zlato, co se
tipyti", jak kone¢né napsal iZdenék Liska
v zavéru zpravy o veletrhu hracek v No-
rimberku. kde byly stavebnice raket na
.,studené" palivo také vystavovany, S-

S upevnénim
palniku

-hlavné Slehovych - do trysek motord jsou vzdy
potize. Néktefi modelafi je prosté pfilepi ke
kontejneru raketoplanu nebo k trupu rakety
izolepou, jini improvizuji rdizna ,udélatka" z pa-
piru nebo z pFeklizky. Ivo Petak z Plzné si udélal
na palniky vtipnou pomdcku. Vyménné drzaky
(pro tfi nebo Ctyfi palniky), vysoustruzené
z kovu, se naSroubuji na podstavec o ménitelné
vySce a Uhlu sklonu, ktery se zapichne do zemé
vedle rampy.
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Raketove
modelarstvi
v SSSR

je velmi popularni zejména mezi mladezi. Vyda-
vatelstvi DOSAAF vydalo na pomoc raketomo-
delafskym krouzkim Osnovy raketového mo-
delafstviod jednoho z prikopnik( této odbor-
nosti E L. BukSe.

Pro vasi informaci pfinaSime z této publikace
piehled raketovych motor( (tabulka 1) vyrabé-
nych v Sovétském svazu sériové.

Oznageni jednotlivych typd motor(, napf. DB-
3-SM-10. znamena:

D - motor (dvigatél)

B - iniciala konstruktéra (Buks)

3 - oznaceni druhu paliva

SM - startovaci a letovy (marSovoj) motor

10- celkovy impuls (Ns).

RAKETY
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Motory typu DB se li§i mezi sebou druhem
paliva:
sloz €. 3je z Cerného loveckého prachu, jako
pojivo je pouzit lak a sloz. €. 51 se sklada z KNO?
(70 %), Mg (20 %) a jako pojivo je pouzita
pryskyfice (10 %). Obé paliva se lii specifickym
tahem a davaji tak moznost vyroby Sirokého
sortimentu motord s rlznym prab&hem tahu.

Motory DB na rozdil od motorli RM vyrabé-
nych n. p. ZVS Dubnica n. V. nemaji vlisovanou
zpozdovaci sloz. Zpozdéni vymétu si provadi
podle individualni potfeby kazdy modelar nebo
instruktor pomoci specialniho doutknaku a vy-
metné pyrotechnické sloze, kter4 se umistuje
nad vlastni motor. U vétSich a sloZit&jSi
modell raket je odpaleni pyrotechnické sloze
fizeno radiovou soupravou.

Pro naSe modelafe by mohly byt zajimavé
..minimotory" oznacené DB-3-SM-1.25 a DB-
51-SM-2.5 (obr. 1).Tyto motory jsou nalisovany
do papirové trubky s keramickou tryskou o kri-
tickém primérl 2.5 mm. Pfi pfedvadéni na Il.
vdesvazovém mistrovstvi raketovych modelafd
v Kaluze doséahla raketa (viz obr. 2) s motorem
DB-3-SM-1.25 vysky 180 m.

Podl- sovétskych pramen(
zpracoval A. Klein

OBR. 1. Rez motory DB-3-SM-1,25 (vlevo)
a DB-51-SM-2.5

OBR. 2. Rekordni raketa z Il. vSesvazového
mistrovstvi v Kaluze

Knizka pro maketare

(ha) Komise raketového modelafstvi Svazu
leteckych organizaci Jugoslavie vydala zacéat-
kem letoSniho roku publikaci MAKETY od in-
struktora Aleksandra Stojanovice (kterého zna-
me z fady mezinarodnich soutézi). Knizka sice
nevynika tiskem ¢i grafickou Gpravou, je vSak
svym zplsobem klenotem v knihovné kazdého
,,raketyra“. Obsahuje totiz podklady i stavebni
vykresy na makety raket METEOR, METEOR 2
H, 2 K, Astrobee 1500, Black Brant (lll, IV, V-A,
V-B), SA-2, dale na rakety fady Atlas, Little Joe
Il a kosmické kabiny Mercury s nosi¢em Redsto-
ne. Autor do téchto podkladd zpracoval veskeré
dostupné adaje, at jiz z vyrobnich vykrest nebo
z plankd vydanych rdznymi asopisy. Nejlépe
jsou zpracovéany podklady na raketu Little Joe II.
BohuZel publikace neni u nasv prodeji. Nezby-
va nez doporucit, abyste se pokusili ji ziskat
vyménou od nékterého z jugoslavskych mode-
1aFQ.

Mistrovstvi CSR1975

v raketovém modelafstvi se bude konat
pravdépodobné ve dnech 29. az 31. srpna
1975. Rozhodla o tom raketomodelafska
komise Ceské Ustfedni rady modelafského
klubu Svazarmu dne 15. bfezna 1974. Na
tomto zasedani byl téZ schvalen postup no-
minace na mistrovstvi. Zu¢astni se jej mistfi
CSR z roku 1974 Elenové Sirsiho reprezen-
tacniho druzstva CSR pro klasické katego-
rie (15 soutézicich) a pro makety (10 sou-
tézicich). Celkovy pocet Uc€astnikl mis-
trovstvi potom bude doplnén nejlepSimi
modelafi z krajskych prebord. Zatim jedi-
nym uchaze€em o pofadani mistrovstvi
je RMK Praha.

Verejna soutéz
pro ..raketyry" se konala po mnoha odkladech
dne 16. Cervna -(na letisti Kladno nebyla dfive
posekana trava) pé&i RMK Praha 7. Kromé ¢lentl
poradajiciho klubu pfijeli pouze €lenové mode-
lafskych klub( z Plzn&. Vysledky musely byt
vyhlaSeny v restauraci ve Velké Dobré, protoze
v zavéru soutéze prudce prSelo a pozdéji se
pridaly i kroupy.

VYSLEDKY: Raketoplany tf. Orel (do 40 Ns):
1. P. Kyn€l, Praha 156; 2.1 Benda, Plzef 137; 3.1
Petak, Plzeri 106vt.- Raketoplany tf. VlaStovka
(do 5 Ns): 1 P. Kyn¢l, Praha 223: 2. |. Peték,
Plzen 185; 3. J. Kroulik, Praha 125 vt. - Rakety-
padédk 2,5 Ns, juniofi: 1. I. Prochazka, Plzen
Doubravka 81; 2. J. KolaF, Plzen Doubravka 71;
3. L. Hajek, Plzen-Bory 51 vt. - seniofi: 1. B.
Vysin, Praha 224; 2. J. Kroulik, Praha 155; 3.1
Petdk, Plzef 100 vt. - Rakety-streamer 5 Ns,
juniofi: 1. M. Josef, Plzefi Doubravka 67; 2. L.
Hajek, Plzeri Bory 66; 3. P. Karas, Plzeri Doub-
ravka 64 vt. - seniofi: 1. F. Strnad, Praha 77; 2.1
Petak, Plzef 71; 3. J..Taborsky, Praha 66 vt.

-ha-
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Zajimavou metodu

meérfeni rychlosti a sméru vétru vyzkousel Josef
T. HAMPEJS z Mladé Boleslavi. Pouziva (po-
dobné jako u skute€nych sondaznich raket
Meteor nebo Loki-Wasp) hlinikovych dipdld,
které dopravuje do vysky 50 az 80 m nosnou
raketou. Jako dipdli pouziva prouzki o velikos-
ti 5x20 mm, nastfihanych z hlinikové folie
Alobal. Asi sto téchto prouzkd vymetenych
z rakety vytvofi dobfe viditelny,,mrak" pohybu-
jici se zaroven s vétrem. Staci pouze zméfit, za
jakou dobu urazi pfedem uréenou vzdalenost
a ze zjisténych hodnot vypocitat rychlost vétru.
Aby méfeni nebylo zkreslené, je tfeba pouzit
tézsi, stabilni raketu vypousténou z rampy usta-
vené kolmo k zemi. DalSi vyuziti této metody se
pfimo nabizi pfi soutézich volnych a RCtermic-
kych vétrond pro hledani termiky.

3

Rakety v Polsku

- Polsky ¢asopis Modelarz uvefejnil ve svém
kvétnovém cisle vy€erpavajicipodklady napol-
skou sondazni raketu METEOR 2K.

- V Polsku zacinaji ,raketyfi létat nové
kategorie. Vedle soutéze v trvani letu rakety na
padaku se syrovym slepi¢im vejcem (jak ji
Iétdme jiz nékolik let u nas) propaguiji i soutéze
vicestupriovych raket. Propagatorem novych
kategorii je nadm dobfe znamy Juliusz Ja-
ronczyk.

- DalSim podkladem, ktery uvefejnil Easopis
Modelarz je plan britské letecké rakety Fire-
flashl.

- Ze to s maketami mini v Polsku vazné,
naznacuje i seznam literatury, obsahujici pod-
klady ke stavbé& maket, ktery vychazi na pokra-
¢ovani v mésiéniku Modelarz.



Mistr svéta
Polak
Ryszard
Czechowski

Od minulého mistrovstvi svéta uplynuly
dva roky jako voda a naSi pokojackarfi si
opét chystali zavazadla. Tentokrat s tim
méli vice starosti; jejich specialniobjem-
né krabice na modely byly pfedmétem
jednani s leteckou spole¢nosti PANAM.
Bylo tfeba zajistit co nejSetrné&jSi zacha-
zeni s nimi pfi pfekladani. Nakonec vse
dobfe dopadlo a modely se dostaly na
misto ur€enibez Ghony. Zato jejich maji-
tele. reprezentanty E. Chlubného, J. Kali-
nu aing. K. Rybeckého, jakoZ ivedouciho
druzstva O. Saffka a tajemnika CSMoK
Zd. Novotného uvitalo za mofem nepfi-
jemné vilhké .vedro s teplotami okolo
40° C. Mistrovstvi svéta pro pokojové
modely se létalo jako soucast velkého
modelafského podniku nazvaného vzlet-
né AerOlympics, €ili néco jako letecka
olympidda. Pofadala je americkd mode-
lafska organizace AMA na zakladné na-
moiniho letectva Lakehurst (pokud je
vam to jméno povédomé, pfipominame,
ze tam doSlo 6. 5. 1937 ke katastrofé
némecké vzducholodi Hindenburg) ve
staté New Jersey.

Reportaz pro MODELAR
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Trénink i soutéz se létaly v hangéaru od
vzducholodi vysokém pouhych 45 metrd,
ktery mél po stranach lavky ve vysi 36
metrG. Byl velmi dlouhy (asi 200 metr(),
tmavy a béhem tréninku i soutéze v ném
bylo zna¢né turbulentni ovzdusi. Pfi tré-

ninku byly modely vynaseny do bok( atak-

jsme radéji neriskovali a trénovali vétsi-
nou na poloviéni svazky a ty¢ky. Tento
zplsob je sice vhodny pro zjisténi opti-
malniho sefizeni, avSak nedava vzdy pfes-
ny obraz o moznosti celkové doby letu.

Takto jsme trénovali v pondéli 1. Cer-
vence odpoledne ivecCeracelé Gtery azdo
noci. Stfeda 3. uz byla soutéznim dnem,
ktery byl zahajen ve 13 hodin po dopoled-
nim tréninku.

Prvni kolo nedopadlo pro nés tak, jak
jsme ocekavali. Prvni odstartoval J. Kali-
na; jeho model pfistal po dobrém stoupa-
vém letu na lavce za 15 minut 5 vtefin.
Podobné skoncily ilety ing. K. Rybeckého
a E. Chlubného za 21:51, respektive
22:38. V prvnim kole byly zaznamenany
pouze kvalitni vykony Poldka R. Cze-
chowského 34:27 a Ameri¢ana B. Servai-
tese 33:59.

Druhé kolo se letélo opét ve tfiapllho-
dinovém intervalu. NaSe druZstvo zazna-
menalo prdmérné dobré lety Rybeckého
(31:32) a Chlubného (31:23), kdyzZ jejich
modely zdaleka nevyuzily maximalni vy-

Drzltel ceny Kopeckého za nejlepsi €as ing.
Karol Rybecky pfi pfevazovani modelu

§ky hangaru. Kalindv model opét skong¢il
na lavce za 8:33.1druhé kolo probihalo ve
velmi turbulentnim ovzdusi, jediné polské
druzstvo zaznamenalo vSechny tfi lety
pfes 30 minut. Znovu dominoval R. Cze-
chowski letem 34:50. (Za zminku stoji to,
Ze jeho modely se pfi pfipravé na mistrov-
stvi zna¢né poskodily a mély potah vy-
spraveny velkymi zaplatami mikrofilmu.)

Treti kolo pokracovalo ve ctvrtek 4.
¢ervence opét od 13 hodin po dopoled-
nim tréninku a pfineslo fadu dobrych let(
pfes 30 minut, zejména u Ameri¢an(
a naSeho Kaliny (33:02). Let Rybeckého
opét skoncil na lavce (tentokrat na druhé
strané) za 14:49; model Chlubného za-
znamenal 23:52.

Ctvrté kolo nepfineslo naSemu druz-
stvu ani jeden dobry vykon: Rybecky
a Kalina skoncili opét pfed€asné na sté-
nach za 19:39 a 12:35, Chlubného model
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Ameri€an B. Servaites pfipravuje za pomoci
celého druzstva model ke startu

nevystoupal tak jak se ocekavalo a to
znamenalo 28:55. Jinak opét R. Czechow-
ski bez problém0 zaletél svij nejlepsi ¢as
34:56.

Paté kolo se létalo v patek 5. Cervence
rovnéz od 13 hodin po dopolednim tré-
ninku ve znameni strhujiciho naporu pol-
ského druzstva, jez létalo ve vyborné
pohodé. Vysledek: vSichni tfi jeho €leno-
vé zaletéli pfes 34 minut. NaSe druzstvo se
vdemi silami snazilo zvratit smilu, jez se
mu b&hem soutéze lepila na paty azaletét
lety na hranici 33 az 35 minut, které byly
v jeho moznostech. Bohuzel let Chlubné-
ho vynesl pouze 26:47 a k dovrseni smily
pfi letu Kaliny, kdy se mu kone¢&né podafi-
lo model pfesné ustfedit pod stropem
hagaru, vypukla ve 25. minuté letu vétrna
smrst a prudky lijak, pfi niz dvéma fadami
otvord pr3elo do hangaru! Po prolétnuti
modelu destém zbyly z mikrofiimového
potahu jen cary a model spadl na zem,
spolu s tfemi dalSimi. Vzhledem k vySce
letu asi 40 metrl a ¢asu 25:20 to mohl byt
$pickovy let. Po schlzce vedoucich druz-
stev byla soutéz pro ten den pferuSena (ze
stropu hangéaru stale kapala voda) a posti-
Zenym byl povolen nahradni let.

Toto kolo se pak dolétavalo azvsobotu
dopoledne a nam pfineslo jen prdmérné
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Model finského

reprezentanta

Harri

Baulio

pri

opravovani

sméru letu

balonem

VYSLEDKY (min.vt. sek.)

1. R. Czechowski  Polsko 34:27 34:50 29:01 34:56 34:53 33:34 69:49
2. B Servaites USA 33:59 6:56 3340 32:44 25554 3351 67:50
3. K. Rybecky CSSR 21:551  31:32 1449 19:39 30:27 35:44 67:16
4. S. Kujawa Polsko 29:45  32:34 9:39 28:26 34:32 955 67:06
5 E Ciapala Polsko 27:52 3101 32:49 17:43 34111 30:25 67:00
6. M. Andrews USA 31:12  20:23 3356 0:14 32:.03 31:10 65:59
7. E. Chlubny CSSR 22:38  31:23 2352 2855 26:47 33:.04 64:27
8 E. Stoll USA 30:56 26:07 28:59 8:43 29:.01 33:08 64:04
9.J Blount V. Britanie 10:41 12:14 0:36 29:01 28:25 33:16 62:17
10. L. Cailliau USA 6:54 8:02 33:31 26:19 13:24 2845 62:16

11 J. McGillivray, Kanada 61:58; 12. L. Barr, V. Britanie 61:10; 13. J. Kalina, CSSR 60:17; 14. P.
Nore. Finsko 59:51; 15. R. Parham, V. Britanie 57:50; 16. H. Raulio, Finsko57;14; 17.T. Minagawa,
Japonsko 56:05; 18. A. DeMello, Kanada 55:03; 19. C. Cotugno, Italie 54:26; 20. A. Frioli, Italie
54:06; 21. W. Wetzel, NSR 53:54; 22. K. Vogler, NSR 53:35; 23. H. Erofejeff, Finsko 52:25; 24. M.
Thomas, Kanada 51:00; 25. F. Migani, Italie 50:20; 26. B. Felstead, Australie48:36; 27. H.Tiemann,
NSR 48:08; 28. D. Siebenmann, Svycarsko 44:07; 29. C. Wolthoorn, Holandsko 42:46; 30. F.
Tapernoux, Svycarsko 41:58; 31. J. Sakoda, Japonsko41:47; 32. S. Nonaka Japonsko40:47; 33. W.

Heise, Svycarsko 25:01.

Druzstva: 1 Polsko 203:55; 2. USA 194:10; 3. CSSR 192:00; 4. V. Britanie 181:17; 5. Finsko 169:30;
6. Kanada 168:01; 7. Italie 158:52; 8. NSR 155:37; 9. Japonsko 138:41; 10. Svycarsko 11106" 11

Austrélie 48:38; 12. Holandsko 42:46

vykony (Rybecky 30:27, Kalina 27:15), po
letech v malé vySce z obav ze zavéSeni
modelu na konstrukci hangaru.

Sesté kolo-jako zav&re&né-je vidy ve
znameni Gporné snahy vSech soutézicich.
Ameri¢ané Servaites a Stoll letéli pfes 33
minut, Angli€ané Blount a Barr pfes 32
minut. Chlubny zaletél svij nejlepsi Cas
33:04, Czechowski se rozlou€il s mistrov-
stvim opét ¢asem pfes 33 minut. Kalinave
snaze zvratit své dosavadni nepfiznivé
umisténi odstartoval s plné natocenym
modelem, ale ten nevystoupal vice nez do
poloviny hangaru a dosahl c¢asu jen
26:45. Posledni naSe nadéje” Rybecky po
spolupraci celého druZzstva zaletél kras-
nych 35:44 a zaznamenal tak nejlepsi
vykon mistrovstvi. Ziskal za né&j putovni
trofej E. Kopeckého, vénovanou pro nej-
lepSi Cas, jez je mezi modelafi cenéna
velmi vysoko. (Ernie Kopecky byl znamy
americky pokojackar, ktery pfedcasné
skonal v minulém roce. Sjeho upravenym
modelem FAl startoval na mistrovstvi
dlouholety Spickovy modelafF USA E. Sto-
Il, jehoz prarodite jsou slovenského pa-
vodu a s nimz je mozno domluvit se jesté
dnes Slovensky.)

Posledni let ing. K. Rybeckého byl tedy
naplasti na nase bezmocné Usili dostat

v priib&hu soutéZe z nasich modeld ve,
co v nich je. Ze byly schopné lepsich
vykon( ukazala u¢ast Rybeckého a Kaliny
v oteviené mezinarodnisoutézi FAI |étané
t&sné po mistrovstvi (5 letd - do vysledku
1 maximalni vykon), kdy zvitézil Ameri¢an
Canizzo ¢asem 35:31, tfeti byl Rybecky
35:08 a paty Kalina 34:56 (dalSi let 34:44).

Obsazeni tfetiho mista v soutézi jedno-
tlivel i v soutézi druzstev pfi tézkostech
béhem soutéZze nelze povazovat za ne-
Uspéch i kdyz pfedstava byla jina. Nelze
pochybovat, o tom, Ze technicka Groven
nasich modell je stale $pi¢kova.

Na jinych mistech rozlehlé zakladny
Lakehurst probihalo sou¢asné mistrov-
stvi svéta pro upoutané a RC makety,
mezinarodni zavod kolem pylond, mezi-
narodni soutéz v RC termickém plachténi
a narodni soutéz ,,oldtimerd‘. Vysledky
téchto soutézi se nam vsak pred odjez-
dem nepodafilo sehnat (kon€ily pozdégji)
a proto podrobnéjSi zpravu s obrazky

pfineseme v nékterém z pfistich sesitd.

Jifi KALINA, Otakar SAFFEK

v
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je jiz jedenacty model vmé vyvojové fadé
hazedel. Zkousel jsem mnoho rdznych
typu napf. s velkym rozpétim a malou
hloubkou kfidla a opacné, s konstruk¢-
nim kfidlem, s ménitelnou geometrii atd.
Snazil jsem se najit kompromis mezi
dosazitelnou vySkou letu a dobrou klou-
zavosti. U tohoto typu se mi to podafilo
zatim nejlépe.

K STAVBE

Trup z tvrdé 5 mm balsy se dozadu
zten€uje na tloustku 2 mm a je po celé
délce obrousen do trojuhelnikového pri-
fezu. Vpfedu je trup podélné rozfiznut (na
svislé roviné) a do zafezu je zasazen
platek olova. Kousek brusného papiru
(proti klouzani v prstech) je nalepen jen
na levé strané.

Kfidlo je slepeno ze dvou prkének
balsy tl. 7 mm. NabéZzné cast je ze stfedné
tvrdé, odtokova z mékké lehké balsy.
Kfidlo vyfizneme vcelku, ke koncdm je
zhoblujeme az na tl. 2 mm a opracujeme
do profilu. Jesté v celku je nékolikrat
lakujeme, mezi jednotlivymi natéry brou-
sime jemnym brusnym papirem. Nalako-
vané kfidlo rozfeZeme, styéné plochy
zabrousime do patficného Uhlu av Sablo-
né slepime.

Vyztuzny trojuhelnik u kofene, vybrou-
Seny z tvrdSi balsy tl. 7 mm do kapovitého
profilu, pfilepi pravaci na pravou stranu
a levaci na levou stranu.

Ocasni plochy jsou z pevné, ale velmi
lehké balsy tl. 1 mm. VySkovku muzeme
vyztuzit proti krouceni Sikmo umisténymi
vloZkami.

LETANI

Model vyhazujeme prudce a strmé
vzhiru do pravych kruhl. Po pfechodu
do klouzavého letu model to¢i levé zatac-
ky o velkém poloméru, které se vtermice
zmensSuji. Doba letu po dobrém vyhozeni
je prdmérné 40 vtefin. Pfi dobrém pocasi
se snadno dosahne maxima a pak je
problém dostat model doll. (Zkousel
jsem olivkovy determalizator, ale ne-
osvédEil se mi.) Je nutno zddraznit, ze
zakladni pfedpoklad Uspéchu je co moz-
na nejleh¢i, pevny a dokonale zalétany
model. Pfechody do klouzavého letu musi
byt bez jediného zhoupnuti. Do hodu
je nutno vlozit v§echnu silu.

Zbynék VALSA, Citov

i snoly 1srenfau eae)
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LEPENI je jednou ze z&kladnich mo-
delafskych praci. Vjiném oboru prace
sotva najdeme obdobu lak ¢astého po-
uziti lepidel pFi spojovani dild. Cim lépe
tedy budeme umét lepit, tim pevnéjsi
a spolehlivéjsi budou naSe modely.

V modelaiské praxi mlzeme dobfe vyuzit
vice druhl lepidel. Nejobvyklejsi je tzv. aceto-
nové lepidlo. Velmi dobrym a mezi modelafi
oblibenym lepidlem tohoto druhu je Kanagom.
Vyhodny je také Viskosin, ale ten neni vzdy
k dostani. Osvédcil se i polsky Supercement

Acetonové lepidlo se hodi zejména pro spo-
jovani drevénych dili model(; lepena plocha
nesmi vSak byt pfili§ velka, aby lepidlo neoschlo
dfive, nez dily spojime. Aby spoj dobfe drzel,
musi mit lepidlo moznost proniknout do péru
dieva. Dtlezité je i to, jak k sobé& dily licuji
Acetonové lepidlo totiZ neni schopné vypliovat
vétsi dutiny (z celkového objemu lepidla tvofi
asi 70 az 80 % rozpoustédlo, které se odpafi)
a o0 nevyplnéné dutiny se pak lepena plocha
a tim i pevnost spoje zmensi.

Acetonova lepidla patfi mezi lepidla rych-
leschnouci. Rychlost schnuti je dana rychlosti
odparovani rozpoustédla (vétSinou aceton),
teplotou prostredi, vnémz se lepené dily nacha-
zeji a pochopitelné také tim, jak velkym povr-
chem se rozpoustédlo odpafuje.

Ddlezitym Cinitelem, ovliviiujicim pevnost
spoje (ostatné spolec¢nym pro vSechna lepidla),
je Cistota spojovanych dildl. Negistoty, zejména
tuk, vytvareji mezivrstvu. kterd vrstvy lepidla
oddéluje od sebe, brani proniknuti lepidla do
pord dieva a tim dokonalému spojeni dild
lepidlem.

Pozadavku co nejlepsiho proniknuti lepidla
do péri dieva podfizujeme zplsob lepeni podle
druhu dfeva, orientace let i podle druhu spoje.
Plocha spoje, kterd je kolmo k Iétdm dieva,
bude séat vice lepidla nez plocha, ktera je
rovnobézna s léty. Pokud je to mozné, natfeme
yzdy lepidlem obé plochy a chvilku pockame,
nez dily spojime. Pokud je nebezpeci, ze lepidlo
na povrchu oschne a uz se tak dobfe nespoji,
pfilozZime k sobé oba lepidlem natfené dily
hned, ale jen lehce a stiskneme je az po chvili,
abychom lepidlo prfed¢asné nevytlacili.

V posledni dobé se v modelarstvi pouZivaji
také dispersni lepidla; znamy je Herkules. Jeho
hlavni vyhodou je pomalejsi schnuti a tim
i moznost pouziti k slepovani vétSich ploch.
Lepidlo v3ak obsahuje vodu a ta zplsobuje
deformovéani dfeva. To je tfeba mit na paméti
a vhodnym zplisobem tomu &elit. Herkules se
také pfi schnuti dosti smrStuje a tim stahuje
slepované dily k sobé. M(ize se to projevit napf.
pronesenim balsového potahu na kfidle apod.

Herkules (a lepidla tohoto druhu, jako Dis-
percoll apod.) potfebuje k svému zaschnuti
pfistup vzduchu. To je tfeba mit na paméti napr.
pfi lepeni pénového polystyrénu. Dfevo nebo
jiny poréznj materidl miZzeme na polystyrén
pfilepit bez obav, ale dva kusy polystyrénu
u sebe pfilis drzet nebudou; lepidlo oschne jen
po obvodé, kam ma vzduch pfistup a uvnitf
zUstane vihké.

Zaschly Herkules mé& byt vodovzdorny, acko-
li - jak zkuSenosti ukazuji - nelze se na tuto
vlastnost plné spolehnout. Rozpousti se vSak
acetonem. DUlezité je také védét, Ze se tézko
brousi, a proto neni vhodné nechat jej pronik-
nout na povrch.
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Epoxidovéa lepidla jsou pravym pokladem
modelail. Razem se jimi vyfesily mnohé problé-
my, které byly do té doby témér neprekonatelné,
jako napf odolné a trvanlivé slepeni predku
motorového modelu apod. Na rozdil od pfed-
chazejicich dvou typu lepidel nepotfebuji epo-
xidova lepidla ke svému vytvrzeni pfistup vzdu-
chu. Dochazi k nému chemickou reakci, neod-
pafuje se tedy rozpoustédlo a lepidlo méni pfi
vytvrzovani svllj objem jen zanedbatelné. Epo-
xidem mdzeme tedy vyplnit i dosti velké nerov-
nosti mezi lepenymi dily, ackoli nejlepsi viast-
nosti ma pfi tloustce vrstvy jen asi 0.1 mm.
Epoxidova lepidla spojuji velmi dobfe vSechny
druhy materidlu pouzivaného v modelarstvi
véetné kovl s vyjimkou gumy a mékkych plas-
tickych hmot. Nepfijemna je u epoxidovych
lepidel zna€na roztékavost, lepkavost a nutnost
pfipravy vzdy kratce pfed pouzitim. Doba tvrd-
nuti je pak zna¢né dlouhd, coz zdrzuje. (Existuji
vSak epoxidova lepidla, ktery tvrdnou za 5 az 20
minut; u nas zatim nejsou natrhu.)

Dobré vlastnosti epoxidem lepeného spoje
zaviseji vice nez u jinych lepidel na cistoté
slepovanych dill; je dobré je obrousit, zbavit
prachu a odmastit (aceton, trichloretylén
apod.). Na naSem trhu jsou dva druhy: Epoxy
1200 a Lepox.

V modelarstvi dosti malo pouzivana a pfesto
velmi dobfe upotfebitelna jsou tzv. kontaktni

lepidla. Jsou to kau€ukova lepidla, urena
k lepeni vétSich ploch. napf. podlahovych kry-
tin. U nas jsou nejznaméjsi Alkaprén aTerralep.
lepici téméF vSe. Vytvareji houzevnaty az mékky
film. ktery pfi dobrém odmasténi (a pokud
mozno i zdrsnéni) na lepenych plochach velmi
dobfe drzi. NejpevnéjSiho spoje se doséhne
dvéma az tfemi vrstvami lepidla, nanesenymi (a
vzdy dokonale vysuSenymi - nejlépe uzavienym
infrazaricem) na slepované plochy a spojenim
dilli za tepla.

V modelafské praxi se kontaktni lepidla os-
védcuji pri lepeni vétSich ploch a zejména pri
potahovani balsovym prkénkem (nikoli listami),
kdy nejen velmi urychluji praci (lepidlo schne za
5 az 15 minut a po spojeni mizeme ihned
pokragovat v praci), ale viibec nestahuji slepo-
vané dily, takze potah zdstane rovny. Je vsak
potfeba dbat na to, aby lepidlo neproniklo na
povrch, nebot se neda brousit. Spoj, ktery jde
pfipadné na povrtih, lepime-tfebadodatecné-
acetonovym lepidlem (m(izeme je na slepované
Casti nanést pfedem, nechat zaschnout, pak
dalSi vrstvou ,.ozivit" povrch a tim slepit).
Skoda, Ze kontaktni lepidla se u nas nedodavaji
v tubach; velkym povrchem v oteviené plechov-
ce se totiz rychle odparuje rozpoustédlo a opé-
tovnym Fedénim (toluén, trichloretylén) se po-
nékud zhorsuji vlastnosti. Pom(ze odliti do
mensi nadoby, jejiz obsah se brzy spotfebuje.

VERNU zmengeninu Wakefieldu v&itane nalestenejduralovejtrubky a komplikované-
hozavesu vrtule sipostavil F. Rado z Partizanskeho. Letové kvality,,modelu modelu" su

umérné predlohe

Foto: P. Teply



SVETOVE

modely

WAKEFIE

mistra
Sveta

Model Joachima
Lofflera z NDR

je dal$im ddkazem,
Ze jednoduché ucelové
modely

se v soutézich
nejlépe osvedcuji.
Jednoduchost

tu ovSem neni

na ukor funkéni
dokonalosti,
pevnosti a tuhosti.

Trup pozlstava ze dvou samostatnych
Casti; predni je tfivrstva véalcova trubka
(uvnitf skelny laminat, naném 2 mm balsa
a navrch pfilakovana hedvabna tkanina),

S 2x5
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zadni kuzelovita trubka z balsy tlusté 1,5
mm je potazena papirem.

Smérovka z lehké balsy tl. 3 mm je
pfilepena na trup. Baldachyn, pfilepeny

k trupu na tupo, tvofi soucasné prostor
pro ¢asovac.

KFidlo ma jeden nosnik se dvéma pas-
nicemi. vylepenymi mezi Zebry stojinou.
Zajimavé je, ze horni (tlakova) pasniceje
smrkovd, kdeZto dolIni (tahovd) je balsova.
(Je to ov8em spravné, pevnost dieva
v tlaku je vyrazné mensi.) Pllky kfidla jsou
stavény rovné, v misté lomeni je tlusté
Zebro. Po potazeni a nalakovani se pllka
kfidla uprostfed tohoto Zebra pfefizne,
obrousi do pfislusného sklonu a na tupo
slepi kontaktnim lepidlem. PUlky kfidla
jsou spojeny dvéma ocelovymi draty 00 2
mm, zalepenymi do jedné z nich.

VySkovka stavéna bez nosniku je cela
potazena balsou tlustou 0,6 mm.

Vrtule bé&zného tvaru ma pridmér 570
mm a jmenovité stoupani 600 mm +5°
Uhlu nastaveni. Souc€asti hlavice a zavésu
vrtulovych listd je zafizeni, které v zavis-
losti na to¢ivém momentu svazku méni
tento Uhel az na 10° (v pocCatku roztaceni
svazku pfi jeho maximalnim to€¢ivém mo-
mentu).

Svazek z gumy Pirelli o prifezu 1 x 6
mm ma podle tuhosti atrvalé deformace
gumy 14 nebo 16 niti. Pfi mistrovstvi svéta
1973 byl natacen na 350 otocek.

Podle Modellbau heute 4/74

NOVE PLANKY

DEWOITINE D 520 - upoutana polomaketa
francouzské stihacky na motor 2,5 cm3; roz-
péti 930 mm, stavba z balsy nebo ztuzemskeé-

_ ho materialu. (Viz Modelar ¢. 9/1973)

Cislo 53 Cena 4 Kés

DRAGON RAPIDE - upoutanad maketa anglic-
kého letadla na 2 motory po 1,5 cm3 rozpéti
1085 mm, smiSeny material. (Viz Modelaf

_ €. 3/1973)

Cislo 53 (s) Cena 8 Kés

LION - vétron fizeny kolem 1 osy (smérovka)
RC soupravou MARS; rozpéti 1704 mm, smi-

_ Seny material. (Viz Modelar ¢. 4/1973)

Cislo 54(s) Cena 5,50 K¢s

ZIiN 43 - upoutana maketa ¢s. letadla na motor
3,5 cm3 rozpéti 1150 mm, smiSeny materidl.
» (Viz ModelaF €. 5/1973)
Cislo 55 (s) Cena 8 KEs
BABETTA - plachetnice tfidy DX a F5-DX; délka
905 mm, tuzemsky material, moZnost instala-
_ ce RC soupravy. (Viz Modelaf €. 6/1973)
Cislo 56(s) Cena 8 Kés

KIWI-soutézni model pro kategorii RCM1 aRC
M2 na motor 2,5az 3,5 cm3; rozpéti 1300 mm,

_ balsova stavba. (Viz Modelar ¢. 11/1973)

Cislo57(s) Cena 12 Kés

PILATUS Porter + Turbo-Porter - RC maketa
Svycarského letadla na motor 2,5 cm3 rozpé-
ti 1400 mm, smiSeny material. (Viz Modelarc.

_ 11974)

Cislo58(s) Cenal2K¢s

TAYLOR CUB F-2 - RC maketa amerického
letadla na motor 1cm3 rozpéti 1090 mm,

_ smiSeny material. (Viz ModelaF €. 1/1974)

Cislo59(s) Cena 5,50 Ké&s

DRAHOVE MODELY automobilé s papirovou
karosérii na elektromotor; méfitko 1:24, pod-

_ vozek dratény. (Viz Modelar ¢. 2/1974)

Cislo 60(s) Cena 5,50 Kés
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Témeér kazdy modelaF jednou dospéje do stadia, kdy ho pFestane uspokojovat
stavba podle plank( a pociti touhu navrhovat si model sam. Uspéch takové
samostatné prace pak zavisi jen na tom, kolik zkuSenosti a znalosti se jejimu
realizatorovi podafilo ziskat béhem dosavadni modelarské €innosti a jak je dokaze
pouzit pfi vlastnim navrhu. Témto modelafim je uréen nasledujici serial z pera
jednoho z naSich nejzku$engjSich vétronarld, mnohonasobného reprezentanta
v kategorii A2 ing. |. HofejSiho. Pouceni v ném vSak najdou i modelaFi zkuSengjsi.

t

1 Navrh celkové koncepce

Pfed navrhem nového modelu si musi-
me predevs8im ujasnit, k jakému Gcelu jej
chceme pouzivat ajaké pozadavky na ngj
tedy budeme klast. Vétroné A2 mizeme
rozdélit do dvou hlavnich skupin:

1) modely pro bé&zné taktické létani

2) modely, podavajici maximalni vykon,
ovSem zaoptimalnich podminek, tj. v klid-
ném ovzdusi.

Budeme se zabyvat jen modely podle
bodu 1, tedy pro bézné taktické létani.
Zkonstruovat, postavit a zalétat model
podle bodu 2 je tvrdy ofiSek i pro velmi
zkuSené modelafe a podminkou Uspéchu
jsou bohaté zkuSenosti, znalosti a praxe.

Jisté se da& postavit model, ktery bude
mit mensi klesavost, nez je obvyklé. Poza-
davek mensi klesavosti si vSak vynuti
takovou konstrukci, ktera je pro bézné
létani na soutézi zcela nevhodnéa. Takovy
model je vyuZitelny jen ve velmi klidném
ovzdus§i, které je ovSem malokdy. Je v8ak
tfeba také védeét, ze takto navrzeny model
mbze nékdy rozhodnout celou soutéz,
pokud dojde k rozlétdvani za vecerniho
klidu nebo v prvnich kolech soutézi, zaci-
najicich ¢asné rano.

Dulezitym pozadavkem, kladenym na
model jakékoli kategorie, je schopnost
stabilniho letu. Ta je ostatné jesté dllezi-
téj8i, nez snaha o co nejvétsi vykon. Bez
dostate¢né zasoby stability totiz nemuze
model své vlastnosti plné vyuZzit. Model
musi byt schopny stabilniho krouzeni
amusirychle aucinné stabilizovat houpa-
ni. Ktomu je zapotfebi, aby mél dobrou
stranovou stabilitu. Dobry model by se
meél také vyznacCovat jistou necitlivosti
vic&i sefizeni i va&i zachazeni. Napfiklad
velmi malé pokrouceni kfidla by nemélo
mit rozhodujici vliv na letové vlastnosti
modelu.
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2. Kfidlo
2.1. Obecné avahy

Z Cisté aerodynamického hlediska (ne-
pfihlizime-li k vlivu Re ¢&isla) je nejvhod-
se zvétSujici se Stihlosti kles& indukovany
odpor. Se zvétSovanim rozpéti (za pred-
pokladu zachovani stalé plochy kfidla
a tedy pfi zmenSovani hloubky) se vSak
projevuji nésledujici nepfiznivé skutec-
nosti:

1) Pro vétSi rozpéti by kfidlo mélo byt
ohybové tuzsi, aby nevzrastala jeho cel-
kova deformace. Nasledkem zmenSovani
hloubky vS8ak ohybova tuhost naopak
klesa.

2) Totéz plati i otuhosti v krouceni, ktera
je jesté dllezitéjsi, nebot na ni zalezi, jak
si kfidlo zachova uhly nabéhu.

3) Pfi stejném relativnim zkrouceni (.
zkrouceni na jednotku délky) je celkové
zkrouceni na vétSim rozpéti vétsi. (Je
minéno zkrouceni od naméahéani aerody-
namickymi silami.)

4) Stejné zkrouceni na vétSim rozpéti ma
vetsi vliv.

5) ZmenSovani hloubky kfidla ma za néa-
sledek pokles Reynoldosva ¢isla a tim
i kvality proudéni kolem kfidla. (Zde mdze
pomoci turbulator.)

6) Obtiznost stavby znacné
a stoupaji i naroky na provedeni.

V8echny tyto vlivy omezuji rozpéti kfid-
lavétroné A2; uidealniho modelu se da za
horni mez povazovat hodnota asi 2400
mm. U modell pro taktické Ilétani je
rozpéti obvykle 2000 az 2100 mm. Takové-
to kfidlo jeSté dobfe vyhovuje poZadav-
kim b&zného soutézniho provozu.

vzrasta

2.2. PGdorysny tvar kfidla

Aerodynamickym pozadavkdm (opét
bez pfihlédnuti k vlivu Re ¢isla) nejlépe
vyhovuje kfidlo eliptického tvaru (obr.
la), které méa nejvyhodnéjSi rozlozeni
vztlaku po rozpéti. Je vSak vyrobné velmi
narocné a proto se v praxi uzivaji pfimka-
mi ohraniéené padorysné tvary, u nichz
se rozlozeni vztlaku vice € méné blizi
idealu (obr. 1b az d). Dvojnasobny licho-

béznik (obr. 1d) je vhodny iz pevnostniho
hlediska, nebot v ohybové nejvice nama-
hané ¢asti kfidla - u kofene - je hloubka
a tedy itlouStka nejvétsi. Z tohoto hledis-
ka je nejméné vhodné kfidlo obdéInikové
(obr. 1c); je vSak zase stavebné velmi
jednoduché a navic zarucuje stejné Re
Cislo po celém rozpéti a tim i stejnou
kvalitu obtékani. Zakon€eni kfidla ma
také urcity vliv na jeho aerodynamické
vlastnosti. Jeho vyznam stoupé se zmen-
Sovanim Stihlosti. Nejvétsi péce by méla
byt vénovana zakonceni obdélnikového
kfidla, které by mélo mit alespofi.okrajovy
oblouk. Moderni, ale pracné, jsou Spicky
Hoerner (obr. 2). Otazka vhodnostitoho €i
onoho druhu zakon¢enfije slozita: je tfeba
posuzovat ji pfipad od pfipadu a usuzo-
vat, jestli zisk bude vétSi nez ztrata.

(Pokracovani)
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Novy akrobat
St. Cecha z Prahy
ma libivé tvary
a pékny finis.

Na sezndmeni

s nim vSak
pouhych

asi 30 letl
nestacilo

a tak umisténi
nedopadlo
podle ocekavani

K Hoyer
z Hrobu
obsadil
tfeti misto
s maketou
Z-526 ASF.
Ma rozpéti
1450 mm,
vaZi 2500 g
a pohani
ji motor
TONO 10 RC

Maketa
sovétské
stihacky
La7vcs.
markingu - prace
F. Sim&aka

z Krnova -

ma rozpéti
1240 mm

a vazi 2500 g.
Pohon

je motorem
OS Max 10cm’

MISTROVSTVI CSR1974

pro
upoutané
modely

Letodni mistrovstvi CSR potvrdilo, Ze
vzestupny trend upoutanych modelu
v minulych letech nebyl zdanlivy ani na-
hodny. Stoupa pocet Ucastniku iv tech-
nicky tak naro¢nych kategoriich, jako
jsou rychlostni a tymové modely.

Rychlostni modely mély v minulosti
jeSté nedavné velmi nizkou droven. Zfid-
ka se podafilo dosdhnout rychlosti pfes
200 km/h, po zvétseni pramérQ fFidicich
dratd na 0,4 mm se zdala tato hranice
nepfekrocitelna. Tento stav se zménil az
kdyZz se nasim modelafim dostaly do ruky
italské motory Rossi. Potvrdily to ijvysled-
ky tohoto mistrovstvi: modely s nimi ob-
sadily prvni ¢tyfi mista. Zatim v3ak zUsta-
va zdhadou, pro¢ s nimi nasi modelafi
létaji pramé&rn& o 30 km/h pomaleji nez je
v Evropé obvyklé. K spolehlivému letu
i nevelkou rychlosti je tfeba zvladnout
fadu problému - hodné zalezi na tvaru
a umisténi nédrze, na nastaveni délky
rezonancéni vyfukové trubice atd. Snaha je
v8ak vidét a tak i vysledky se jisté dostavi.
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Hradecky modelafsky stadién hostil
opét. tentokrat spiSe mimochodem -
,,upoutané- modelare z CSR, ktefise
tam sjeli bojovat ve dnech 29. az 30.
¢ervna o mistrovské tituly. Mimochodem
proto, Ze na stadionu byly vplném tempu
pfipravy na mistrovstvi svéta. Nadto
jeSté tyden pred a tyden po mistrovstvi
CSR zde méli soustifedéninaSi
reprezentanti. ZkuSeni hradecti
organizatofi vSak vSechno dobre zvladli,
takZe mistrovstvi probéhlo bez kazu.
Podil na tomjisté méliizkuSeni
Ucastnici, které uz nenitfeba pfrilis
organizovat a vneposlednifadé

i poCasi, které se na modelare usmalo,
udélalo dvoudenni pFfestavku ve
vytrvalych deStich a rozehnalo mraky
natolik, Ze vysvitlo i slunce.

Tymové modely mély prekvapivou
Gcast 14 tymda. | Groven byla velmidobra-
vitézny tym Drazek-Trnka doséahl ve dru-
hénri rozlétavani svétového ¢asu 4 minuty
18 vtefin. Je opravdovou pochoutkou
sledovat tento tym v akci: Drazek vzdor
pfibyvajicim letdm a obc&as i kilogramim
zivé vahy stale zkracuje ¢as potfebny pro
mezipfistani. Trnka s ledovym klidem |éta
pfesné a Usporné tak, Zze nepromarni ani

desetinu vtefiny. Skoda, s lep§imi motory
by asi byli bez konkurence.

Uznéani jisté zaslouZi i ostatni tymy,
které prokazaly dostatek technického
umu i bojovnosti.

Akrobatické modely ukéazaly dalsi rusi
Grovné jak stavby, tak létaniispolehlivosti
modelu. | kdyz prvni dvé mista byla cel-
kem jasné ,rezervovana pro reprezen-
tanty Jure¢ku a Caniho. o dal$i se tvrdé
bojovalo. Objevilo se i nékolik novych,
velmi pékné zpracovanych modelu. Né-
ktefi modelafi pfechazeji na motory o vét-
§im zdvihovém objemu (VI. Trnka - OS
Max 6.5 cm', St. Cech - Webra 6,5 cm’),
jez se jim dobfe osvédcuji. Soutéz skytala
utéSeny obraz rozvazné dovednosti.

Makety létalo osm Gc&astnikd. | zde je
moZno pozorovat stale vzestupny trend
Uroven létani za poslednich nékolik rokd
znacné vzrostla; nékdejSi ¢asté potaceni
se vzduchem se zménilo v dobfe fizeny
ddstojny a realisticky let. Rovnéz tak se
vyrazné zlepSila i prace s motory. Zataho-
vaci podvozky uZ nejsou raritou, i kdyz
jejich funkce neni asi vZdy perfektni.

Skoda, ze maketafi neméli jesté moz-
nost zucastnit se mistrovstvi svéta; jisté
by se dobfe umistili a ziskali chut do dalsi
prace, kterd by se nepochybné projevila
novymi, jeSté dokonalejSimi modely.

VYSLEDKY

Rychlostni modely-km/h: 1.J. Sladky, Brno 11213; 2.
J Gurtler, Praha 209; 3. Sv. Mensik, Bucovice 205; 4. L.
Subrt, Praha 204; 5. M. Obrovsky, Brno 11183; 6. ing. St.
Burda, Jihlava 180; 7. J. Konarek, Praha 4 155.

Tymové modely-minuty'vtefiny™: 1 Drazek-Trnka,
Praha 9 04"; 2. Safler-Kodytek, Hradec Kralové 9°17"; 3.
Komdrka-Votypka. Rousinov 9'34”; 4. Krumpoch-
Jurecka, Ostrava 4'53"; 5. Vater-BasSek, Rychnov n. Kn.
4'57"; 6. Neckar-Gurtler, Praha5'08"; 7. OSmera-Miksi.
Jihlava 518 * 8. bréatfi Stojanovsti, Krnov 5'25"; 9.
Balajka-Vofisek, Kyjov 5'29"; 10. Stoura¢-Pokorny,
Prostéjov 5'30"; 11. BaSek-Josef, Hradec Kralové 5'37 "
12. Simek-Slechta, Jihlava 5'38"; 13. Némec-Rakusan,
Prostéjov 5'42"; 14. Smejkal-Kott, Val. Mezifi¢i 96 kol.

Akrobatické modely - body: 1. B. Jurecka, Ostrava
6229; 2. I. ¢ani. Bucovice 6154; 3. Zd. Kfizka, Prerov
5525; 4. VI. Trka, Liberec 5358; 5. P. Darius, Hradec
Krélové 5288: 6. St. Cech, Praha 5177; 7. M. Gerolt,
Ostrava 4681; 8. O. Krasa, Usti nad Orlici 4644; 9. J.
Jindfich, DomaZlice 4210; 10. Petr Tomanec, Varnsdorf
4024; 11. Pavel Tomanec, Varnsdorf 3956; 12. P. Malina,
Frydek-Mistek 3313; 13. F. Sim¢ak, Krnov 2454; 14. P.
Vorel, Praha 6-Suchdol 1274.

Makety - body celkem (stavba): 1. Zd. Rehacek.
Hradec Kralové 3273 (1579); 2. L. Davidovi¢, Plzeh-Bory
2960 (1348): 3. K. Hoyer. Hrob 2840 (1429); 4. ing. P.
Rajchart. Plzefi-Bory 2782 (1296); 5. D. Bafina, Ostrava
2770 (1371); 6. J. O¢enaSek, Ostrava 2721 (1382); 7. F.
Sim¢&ak, Krnov 2479 (1135); 8. J. Volcko, Hradec Kréalové
1729(782).
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JAK(3)
to
tenkrat

Skupiny vznikaly po celé republice a tim
se $ifilo i modelarstvi. Pofadaly se kursy,
pfednasky a zavody. N&S libenisky krou-
Zek byl v té dobé nejvétSim a nejé¢innéjSim
klubem v republice, neméli jsme vSak
zadnou klubovnu nebo dilnu. Sam jsem
byl v té dobé& v krouzku velmi ¢inny.
Modelafil jsem doma na pGdg, kreslil jsem
planky, vedl kursy, ale nejradéji jsem létal.
Stal jsem se v modelafstvi znamym, mél
jsem své pfiznivce i posmévacky. Rodice
meéli pro moji zalibu pochopeni. Kdyz
jsem nemohl v zimé& stavét na pldé,
pracoval jsem v byté, ovSem az kdyz
vSichni §li spat, ¢asto pozdé do noci.

Aeroklub, ktery jiz tehdy také existoval,
a MLL s modelafi pocitaly a pofadaly pro
né mnoho rdznych podnik(. Zu&astnili
jsme se napfiklad 3. mezinarodni letecké
vystavy v r. 1924. Mél jsem na ni osobni
Uspéch a ziskal jsem pét prvnich cen za
nalétanou dobu a krouZeni, s modelem
tyckovym a s modelem trupovym. Také na
4. mezinarodni letecké vystavé jsme méli
sv{j Stanek. Tehdy byl Gspésny ¢len nase-
ho krouzku Kefurt, ktery pfi soutézi nalé-
tal 48 vt.

Prvni mezinarodni kontakty

Z nescetnych soutéZzi porfadanych ve
dvacéatych letech mi zvlast utkvélo v pa-
meéti prvni pratelské utkani s modelafi
v Drazdanech, které pro libefiskou skupi-
nu vyjednal tehdejSi na$ clen Karel Bitt-
ner. Nejvétsim zazitkem bylo pro néas
sezndmenis némeckymi plachtovymi mo-
dely (tzn. vétroni - red.). Némci byli
tenkrat konstrukéné dale nez my, méli jiz
oboustranné potazena kfidla, modely
byly pevné, lakované proti vihku. Vzhled-
nosti sice nevynikaly, ale byly jiz feSené
aerodynamicky, byly velmi §tihlé a mély
rozpéti- az 3,2 m, zatimco naSe modely
kolem 80 cm. NaSe konkurenty zase zaji-
maly naSe modely nagumu, které predcily
jejich. Bylo to oboustranné uzite¢né
setkani.

Své poznatky jsme sdélili doma dal§im
modelafiim a zanedlouho se zacaly obje-
vovat i u nas bezmotorové modely podob-
né némeckym a vykony se zlepSily. Zaby-
val se jimi hodné napfiklad znamy Zizkov-
sky modelaf Bach. Byl uz takovy, Zze
jakmile se objevilo néco nového, musel to
vyzkouSet. Také napfiklad samokf¥idlo.
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Rozmach modelafstvi

nastal v roce 1928. Na Invalidovnu doché-
zelo stale vice modelaft i obecenstva, uz
se o tom psalo i v novinach. Zvlasté néas
potésilo, kdyZ se na nas pfichazeli podivat

také letecti konstruktéfi Bene§, Hajn,
Husnik, Baitler. Kromé soutézi pofada-
nych MLL se konaly i vlastni soutéze

nékterych krouzkl. Snazili jsme se rozsi-
fit modelafstvi do celé republiky. Na ve-
fejnych vystoupenich jsme rozdavali leta-
ky, zajimali se o nas reportéfi tisku. Zacali
jsme pofadat modelafské kursy, o které
nas Zadaly mimoprazské skupiny MLL, jez
chtély zah4jit praktickou c¢innost. VSem
jsme ani nemohli vyhovét, i kdyz to byly
rychlokursy. Snazili jsme se modelafstvi
zpfistupnit mladym i star§im a usilovali
jsme, aby je lidé brali jako sport a ne jako
hrackarstvi.

Jeden letaCek z té doby jsem si schoval.
Psalijsme vném: ..Modelafenije uSlechti-
ly, zabavny a pfitom velmi pouény sport.
Vénovat se mu, znamena konstruovat,
stavét a létat s modely letadel. Je to vazné
studium letectvi ve formé zabavy. Model
je nejlepsianejlevnéjsivyucovaci pomdc-
ka. Létajici model neni hrac¢ka. Postavit
model neni lehké, ale neni tak tézké,
abyste se tomu nemohli sami naucit. My
vam poradime a pomlzeme, je to nas
program. Pravy modelaf si model postavi
sam. Modelafeni se vénuji mali i velci. Je
to sport provadény na zdravém vzduchu,
je to sport Sirokych obzord. S modelafe-
nim nejste nikdy u konce.

Nestydte se jit s modelem po ulici.
S raketou nebo lyZemi se také nestydite.
Jisté vétSina z vas se chce stati letcem,
nuZze modelafeni je prvnim stupném kdo-
sazeni vaSeho idealu. Ale jen vytrvalou
a cilevédomou praci dojdete tohoto cile.
BudiZz vam vzpruhou védomi, ze vSichni
vedouci €initelé v letectvi zacinali také
s modely."

Koncem dvacatych let modelafstvi uz
doznalo zna¢né dokonalosti. Pfevladaly
trupové modely, tyckové zacinaly byt
vzacné. Kachny se stavély dal, ale byly uz
také trupové arozkladaci- to byl pokrok.

Invalidovna uZz pomalu nestacila poctu
lidi i vykonm, modely nam zalétavaly
nahoru na Zizkov anebo pfes Vitavu do
HoleSovic.

Ja jsem stale vice spolupracoval s Kar-
lem Bittnerem. Byl velmi dobry organiza-
tor, ale sdm prakticky nemodelafil - pa-
matuji se, Zze postavil jen asi dva modely.
Pfesto dokazal vést velmi dobfe modelaf-
ské kursy. Také jsme uspofadali prvni
kurs ve Skole. Trval cely Skolni rok a mél
velky uspéch. Vysli z né néktefi velmi
znami modelafi, napf. PUrok, ktery sestal
znamym plachtafem, dale Randerman
a Bronsky - ten byl pozdéji pilotem. Se
74ky jsme nakonec uspofadali vefejnou
soutéz, jako hlavni cena bylo svezeni
v letadle. V dalsim roce v3ak zakl ubylo.
PFiSli jsme na to, Ze je to nedostatkem
materidlu, ktery se nedal nikde snadno
koupit.

Prvni planky

Nejvétsi ¢innost mimo Prahu jsme vyvi-
jeli v Plzni. Jezdili jsme s Karlem Bittne-
rem kazdou nedéli a vedli jsme tam
modelafské kursy. Po skonfeni mé poza-
dali, abych jim nadiktoval navod kestavbé
modelu, pozdéji jej vydali jako brozuru
velkym nakladem. Také jsem jim kreslil
planky, které se rozSifovaly v desetitisico-
vych nakladech. V Plzni si také zafizovali
modelafsky sklad.

Nechtél jsem se vzdat Iétani a soutéze-
ni, ale uz jsem se nemohl tolik vénovat
stavb& modeld. J&4 a Vyskoc&il jsme byli
vedoucimi skupin a byla mezi nami urcita
rivalita. Snazili jsme se jeden druhého
pfedstihnout ve stavb& modell, napfiklad
poétem motorl. Nakonec jsem postavil
model oznaceny PB-10, ktery mél 5 gu-
movych svazkd a rozpéti 3,20 m. Na mo-
delafeni jsem mél nejradéji 1étani. Abych
mohl létat i za tmy, daval jsem na modely
zarovicky, coz bylo velmi efektni.

(Pokracovani)
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na ,od piky", musi si byt védom toho. Ze
zhotoveni takového modelu nemize
zvladnout pfes zimu.

Pfedpokladem je pfedevSim osvojit si
alesponn  zakladni teoretické znalosti
o aerodynamice vrtulnikd a umét si vypo-
¢itat nékteré nejnutnéjSi udaje a spocitat
pevnostné zivotné dllezité ¢asti modelu.
Ani my nepodavame pfesny navod na to,
jak se ma kazdy vyvarovat zakladnich
chyb; to pfesahuje ramec celého naseho
pojednani. MGZzeme vam jen doporudit:
opatfete si veSkerou dostupnou literaturu
a prostudujte ji. KdyZz budete mit hlavni
teoretické predpoklady zazité, vyvstane
otazka prakticka, to je ,strojové a materi-

RC VRTULNIKY <6)

Pfistavacizafizenineni zatim ustalené;
v soucasné dobé se pouzivaji tfi druhy:

- Siroky tfikoly podvozek
- lyziny
- plovaky.

Je téZzké rozhodnout, které zpodvozko-
vych zafizeni je nejpfihodnéjSi pro zaca-
te¢niky. Uzké lyZiny maji bezpochyby nej-
blize k maketovému pojeti, ovSem na
nacvik a bézné létani je vhodné jediné co
nejSirSi pfistavaci zafizeni.

Urcité prednosti, hlavné pro prvni ddo-
bi l1étani, maji zftejmé nafukovaci plovaky.
Dieter Sommerfeld, redaktor €asopisu
Modell, ktery testoval pro sv{j Casopis
model HUEY COBRA, napsal v ¢isle 12/
73: ,Jakmile byly k dispozici plovaky pro
DS 22, namontoval jsem je hned na
Cobru, protoZze se mi nelibil cvicny pod-
vozek, ktery opravdu dobfe nevypada.
A s lyZinami jsem si dosud netroufal létat.
Mohu plovaky doporucit kazdému piloto-
vi vrtulniku, daji se pfizplsobit prakticky
na vSechny typy. Plovaky je ostatné Spat-
ny vyraz, spiSe by se to mélo jmenovat
.podvozek pro mékké pfistani bez nebez-
pecil®

S plovaky model pfi tvrdSich pfistanich
neodskakuje a rovnéz nejsou kriticka
pfistani, provedena s bo¢nim néaklonem.
U klasickych podvozkd totiz pfi tvrdSim
narazu model rad pfekyvne na druhou
stranu, takZe vlastné za€ne .hopsat z nohy
na nohu', pfi ¢emz mize snadno zachytit
rotorovymi listy o zem.

Ocasni plochy. Svisla ocasni plocha
slouzi ke stabilizaci podélného letu, ale
méla by u modelu také chranitvyrovnava-
ci rotor pfed narazy o zem. Pokud tomu
tak neni, je nutné pouzit pfidavnou ostru-
hu. Velikost vodorovné ocasni plochy je
omezena stavebnimi pfedpisy FAIl Tato
plocha mivé tlacny profil a jeji uhel nabeé-
hu je sefiditelny, aby bylo mozné vyrovna-
vat co nejvice klopné momenty pfi do-
pfedném letu. Obé dvé ocasni plochy se
zhotovuji co nejméné hmotné, stejné jako
u klasickych plosnikd.

8. Predpoklady pro
amatérskou konstrukci

Jiz v Gvodni stati ,Historie RC modelQ
vrtulniku'ljste se docetli, Ze vytvofit l1étaji-
ci model vrtulniku neni snadné. Kdo zaci-
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alnizazemi". SlySelijsme nedavno upf¥im-
ny sebekriticky nazor jednoho naSeho
pfedniho akrobata (M 3). ktery prohlasil:
.Tak jsem si myslel, Ze bych néco takové-
ho mohl okopirovat a pfes zimu zmak-
nout. ale kdyZ jsem uzfel jen tu stavebnici
(Bell Jet Ranger), tak mné rychle pfesla
v8echna chut! Udé&lat to vSechno sam, na
to je potfeba spousta ¢asu a hlavné
masiny!"

Dodejme jesté, co fekl Ameri¢an Rock,
konstruktér modelu SSP: ,.SSP byl kon-
struovan pouze jako cviény model. Pro
systém femenového pohonu neni zapo-
trebi k sestaveni sloZitych néastrojd. Re-
meny jsou rovnéz vyhodné z hlediska
lepSiho rozdéleni hmoty. Zéakladni po-
tfebné vybaveni ke zhotoveni tohoto mo-
delu je: soustruh, svisla vrtatka, Uplna
souprava vrtakd a zavitnikd, pasova pila

na kov, polohrubé pilniky, mikrometr,
pneumatické nytovaci kladivo, svérak
a drobné nafradi mechanika. Rozhodnout
se pro realizaci projektu tohoto druhu
neni snadné. Stavba modelu si u mne
vyzadala asi ¢tyfmésicni praci kazdy vi-
kend (tj. asi 20 hodin tydné&). Vynalozil
jsem itak 120 dolarti kromé ceny motoru
a radia. Pfed zapocetim je nutno peclivé
prostudovat planky a upIlné pochopit
funkci vdech mechanismd. Potom jetfeba
udélat si podrobny soupis materialu." -
V dalsim pak p Rock uvadi, Ze objednal
44 hotovych soucasti, které mohl pouZzit
pro stavbu pfevodu hlavniho avyrovnava-
ciho rotoru, v ¢emzZ nejsou zapoctena
loZiska, Srouby a bézny spojovaci mate-
rial.

Pokud uv&domi viech t&chto faktd jste
stale presvédceni, Ze pravé vy dokazete
takovy model zhotovit, pak pfijméte jesté
jednu radu. Nelitujte ¢asu a snaZte se
néjaky létajici RC vrtulnik vidét a prostu-
dovat jej dfive, nez sami zacnete. Jsou jiz
i u nds modelari, ktefi podstoupili trnitou
cestu ,od samého zacatku". Tak pro¢
nezacinat tam. kde oni jiZ dnes jsou!
Nepochybujeme o tom, Ze vam sdéli své
zkuSenosti, mnohdy tvrdé zaplacené.
Pfejeme vam potfebnou miru rozvahy
techniku a dojdete-li rozumové - nikoli
z nadSeni - k rozhodnuti ANO. potom
necht méate USPECH!
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PRVNI MAKETA &eskoslovenského vrtulniku HC 3 byla postavena v LMK Drozdov, jak
jsme se dozvédéli po uzavérce tohoto seSitu. Zhotovil ji Rudolf LIEHMANN s dalSim
¢lenem klubu Jifim HATINOU (pfipravil kopyto na laminovani trupu) a s pomoci VZLU

Lethany.

Model ma 1400 mm dlouhy trup, primér hlavniho rotoru 1600 mm a primér ocasniho
rotoru 300 mm. K pohonu slouzi motor HB 10 cm', mechanickd ¢ast zafizeni je ze
stavebnice Bell Twin Jet. Vzletova hmotnost je 5000 g.

Zacatkem Cervence absolvoval model prvni zaiétavaci lety; pravdépodobné se knému

jesté vratime.
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Ve svété roste obliba velkych modelu
vétron, které lepsividitelnostidovoluji
létat do vétSivzdalenosti nebo vysky atim
lépe vyuzivat termickych proudu. Velké
RC vétroné také poskytujipilotdm vétsi
uspokojeniz realistickych tvaru, protoze
jsou to vétSinou polomakety nebo
makety, jakozZ iz reality letu. Vzhledem

k zlep&@jicimu se materialnimu vybaveni
vyvstala potfeba stavebniho planu
podobného modelu vétroné i u nas. Jako
pfedloha pro prvni maketu tohoto druhu
byl zvolen ¢eskoslovensky vétron

ORLIK II. Je to celodfevény hom okfidly
jednomistny vykonny vétron,
vaeroklubech Svazarmu vsoucasné
dobé nejrozSifenéjsi. Jeho popularita
mezi model&fije znacna, nebotmnozina
ném létaji nebo létali. Jednoduché tvary
jsou modelafsky vhodné

MODEL ORLIK Il je tvarové shodny se
skute€nym vétroném pokud to je mozné.
OdlisSné je provedeni brzdicich klapek na
kfidle a vySkovky, kterd neni plovouci, ale
je opatfena kormidlem, aby bylo mozné
pouZzit pro ovladani i neproporcionalni
RC soupravu. Trup je ponékud Stihlejsi.
Pfes jednoduchost konstrukce je pro
zhotoveni modelu potfebna stavebni
zbéhlost, proto se také navod omezuje na
postup a nerozvadi se v ném vyroba
jednotlivych dilG.

Orlik II' v provedeni nakresleném na
planu ma fizen4 obé kormidla a brzdici
klapky neproporcionalni RC soupravou
se tfemi servy. S timto vybavenim je
realismus letu témér dokonaly. PouZije-
me-li pro fizeni dvou prvkd, dame pfed-
nost fizeni vySkovky pfed brzdicimi klap-
kami. Bez narokd na realismus letu lIze
model ovladat také jen smérovkou pomo-
ci jednoho serva. Néktefi modelafi sice
Fidi i takto velké modely pouze jednoka-
nalovym pfijimacem a jednokanalovym
servem nebo elektromotorekm s navije-
nim nité, avSak pro Orlik Il nelze tento
zplsob doporuéit; ovladani elektromag-
netem je zcela vylou€eno.

STAVBA

modelu nevyZzaduje specialni material.
Pouzijeme balsu pfevazneé stfedni tvrdos-
ti; tvrd$i jen na nabézné listy kfidla, na
potah spodni €asti trupu a na hlavici, leh¢i
na ocasni plochy a konce kfidla. Smrkové
listy, zvlasté na hlavni nosnik kfidla, musi
byt bez sukd s rovnymi a hustymi viakny.
Musime-li je nastavit, umistime peclivé
provedené spoje ke konclim kfidla a tru-
pu. Pfepazky jsou preklizkové.

Na bé&zné spoje pouzivame lepidlo ace-
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Konstrykce prg
Mo eTar

Jaroslav FARA

Radiem fizeny model

¢s. vétroné

ORLIKU

tonové, pro balsovy potah Herkules a na
pevnostni spoje (nastaveni list a mista
zvlast uvedena v popisu) Epoxy 1200.
Snazime se neplytvat hmotou na konci
trupu, na ocasnich plochach a koncich
k¥idla, nikoli vdak na Gkor pevnosti dilG.

Kfidlo bez kfizeni je ze dvou polovin,
které se tésné nasunuji na dva spojovaci
draty K39 a K40, prochéazejici trupem.
Kazdou polovinu stavime samostatné na
pracovni desce (na planu je prava polovi-
na kreslena plnou, leva pfes ni tenkou
carou).

Na pracovni desku lehce upevnime
spodni tuhy potah nabézné a stfedni
Casti, na ktery pfilepime spodni pasnici
hlavniho nosniku K31 a pomocného K32
(oba dily spolu slepime epoxidem) aodto-
kovou listu opracovanou do tvaru tupého
klinu. Postupné vlepujeme Zebra K4 az
K30, horni pasnici hlavniho nosniku K31,
stojinu K33 a vnitfni liStu ndbé&zné hrany
K34 zkosenou do tvaru profilu (spodni
potah k zZebrim a lit& pfitiskneme pod-
lozkami). V ¢asti mezi Zebry K1 az K4
a pasnicemi nosniku K31 - viz fez A-A -
vytvofime z list, vyplné a stojin K35,
pouzdro pro spojovaci drat K39, ktery
k tomu pouZijeme; lepime epoxidem. Do-
plnime délend zebra K1 az K3, pouzdro
K36 pro zadni spojovaci drat, horni liStu
a stojinu  pomocného nosniku K32.
V pouzdrech K41, zalepenych epoxidem
do Zeber K1 a K8, upevnime oto¢né hridel
K42 pro nadhon brzdici klapky K45. Nabéz-
nou a stfedni ¢ast uzavieme tuhym pota-
hem, sestavime ram otvoru pro brzdici
klapku K45 a hotovou ji pfipojime oto¢ny-
mi zavésy; lepime epoxidem.

Po sejmuti pllky kiidla s desky zabrou-
sime stykové plochy a pfilepime vnéjsi

nabé&znou liStu, na hrubo opracovany
koncovy oblouk K37 (jeho odtokova hra-
na se ohyba vzhurl) a &elni zebro K38
a celou polovinu kfidla obrousime.
Stejnym zpUsobem zhotovime zrcadlové
shodnou levou polovinu kfidla.

Stavime-li model bez brzdicich klapek,
budou Zebra K7 az K11 bez horniho
vybrani pro potah a klapku, Zebra K1 az
K8 bez otvorl pro hfidel ndhonu klapek
(obrys je vyznaen tenkou carou). Pro
modelafe davajici prednost kfidlu steore-
ticky vykonnéjsim profilem, ale pracnéjsi
stavbou, jsou zZebra K1 a K30 nakreslena
s profilem Eppler 392. Lze je pouzit jako
Sablony pro vyrobu vSech Zeber tzv.
,,rasplovou” metodou. Vzhledem k men§i
tlousStce tohoto profilu je vhodné na hlav-
ni nosnik pouzit listy 3 x 8 mm.

Trup. Nejprve sestavime kostru z pre-
pazek a podélnikd, nejlépe na pracovni
desce, coZ zabezpeci dodrzeni bokorys-
ného tvaru i osovou pfimost.

Na spodni dil T16 pfilepime pfepazky
Tl az T5 s rohovymi vyztuhy a T5B.
Vlozime hlavni podélniky, které predtim
v misté pfepazky T7 ohneme, spojime je
pfepazkou T14, kterou upevnime na po-
mocnou podlozku patficné vysky a dopl-
nime podélniky kabiny. Zalepime pfepaz-
ky T6 a T7 a vnitfni zesileni T17 se Zebry
T18. Celou pfedni ¢ast az po pfepazku T7
lepime epoxidem. Doplnime zbyvajici
pfepazky T8 azT13,T2A,T4A, horni, dolIni
a pomocné podélniky, rovnou desku T19
pod vySkovkou a sestavime kostru kylové
plochy. Vyfizneme tvar boéniho potahu
(mé& Sifku vzdéalenosti obou pomocnych
podéiniklG - na planu jsou vyznaéeny
jejich osy) a pfilepime jej na podélniky
avSechny pfepazky (na vneéjSich stranach
jej lehce navlh¢ime, snadnéji se pak tva-
ruje). Horni potah bud ohneme z prkénka
- podle kvality balsy - nebo slepime
z péaskd. Potdhneme kylovou plochu
atrup sejmem s pracovni desky.

Doplnime zesileni T16A v pfedni ¢asti,
zavér kabiny, kolo ajeho kryt, dolni potah
a ¢ast horniho potahu za kabinou, hlavici

slepenou z prkének s prostorem pro
eventualni zatéz, ostruhu a cely trup
obrousime. Mezi pfepazkami T5 a T6

a boky trupu zhotovime dvirka pro pfistup
k mechanismu pro ovladani brzdicich
klapek. Kryt kabiny vylisujeme a vyztuZzi-

(Pokra€ovani na str. 18)
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ORLIKU

(Dokoncenize str. 15)

me po obvodu ramem. Méné Uhledny je
neprihledny kryt slepeny z prouzkl balsy
a Zeber anebo kaSirovany z papiru na
kopyté.

Vyskovku stavime béznym zplsobem.
Zebra V1 a V2 se zafezy nasuneme do
zafezd v plném nosniku V4, nasadime
odtokovou a nabéznou liStu s okrajovymi
oblouky V3 a nakonec pfilepime tuhy
potah nabézné a stfedni Casti se zesile-
nim pro upeviiovaci Sroub a obrousime
do tvaru profilu. Kormidlo vybrousime
z plného prkénka, obé poloviny spojime
dratovou spojkou V5. VySkovku upevni-
me Sroubem na konzolu T23, kterou epo-
xidem a prouzkem tkaniny upevnime na
trup.

Smérovka ma kylovou plochu kon-
strukéné spojenou strupem, snimz ji také
spoleéné stavime Kormidlo ma kostru
sestavenou béznym zplsobem ze Zeber.
Obé kormidla upevnime plastikovymi
otoénymi zavésy.

Ovladani. Na zhotoveni tadhel ke kor-
midldm pouzijemedilyzn. Modely. Prove-
deni ovladaciho zafizeni brzdicich klapek
je zfejmé z planu. Konzolu T22 umistime
v trupu tak. aby hfidele T20 a T42 byly
pfesné proti sobé&. Pfi montazi kfidla na
trup je spojime navleCenymi gumovymi
hadickami. Délku péaky T21 wupravime
podle velikosti vykyvu paky serva tak. aby
se klapky vychylovaly o 90

V8echny ovladaci prvky se musi pohy-
bovat lehce (nehfeSme, Ze ,.to" servo
utahne!), ale bez zbyte&nych vdli.

Potah a povrchova uprava. Cely po-
vrch kostry modelu vybrousime jemnym
brusnym papirem, natfeme Ffidkym &irym
nitrolakem. pfipadné vytmelime nerov-
nosti a pfebrousime, potahovym papirem
Modelspan. Trup natfeme nékolikrat ¢i-
rym nitrolakem. k¥idlo a ocasni plochy
vypneme vypinacim lakem. Cely model
lehce nastfikdme barevnym nitrolakem

Vzhledem k velikosti modelu Ize dopo-
rucit potazeni kfidla a stabiliza€ni plochy
tenkou silonovou tkaninu misto papiru.
Pfi potahovani tkaninu dobfe vypneme
(rukou nikoliv lakovanim) a na ni pfilepi-
me FidSim vypinacim lakem prolakovanim
tenky potahovy papir Modelspan. Cely
potah potom normélné vypneme lakem.

Zbarveni. VétSina letadel Orlik ma ty-
pickou oranzové Zlutou barvu U modelu
mlzeme pro Gsporu hmoty i prace pouzit
pfimo zluty Modelspan. Pruh po délce
trupu, konce kfidla a ocasnich ploch,
jakoz iostruha jsou ¢ervené. Horni plocha
trupu pfed kabinou je matné €erna, pfed-
ni ¢ast trupu je doplnéna bilymi plochami.
Imatrikulace (na pravé pulce kfidla shora,
nalevézdola) anatrupujecerna. Nékteré
aerokluby maji své vétroné Orlik odliSeny
od jinych rdznymi pruhy v klubovych
barvach na smérovém kormidle, na celé
smérovce €i na trupu, a klubovymi znaky.
Nékteré vétroné Orlik jsou pak i v jinych
barvach, napf. bilé, svétlé modré.

18

Radiové vybaveni modell Orlik Il bude
bezpochyby velmi rGzné, jak typem pfiji-
mace a servy. tak po&tem fizenych prvkd.
Na planu neni detailné nakresleno, proto-
Ze prototyp létal s amatérskou soupravou
a zadné sériova vicekanalova RC soupra-
va nebyla v dobé pfipravy planu jesté na
trhu. Je tedy zapotfebi, aby kazdy uzivatel
uzplsobil rozmist&ni a upevnéni Casti
radia podle svého.

LETANI

Jako u kazdého modelu, i u makety
Orlik Il je pfedpokladem Uspéchu dodrze-
ni uhld sefizeni, polohy téZi5t& a soumeér-
nost vSech ploch atrupu. Model je v letu
dostatecné stabilni, dobfe ovladatelny
a plsobi velmi realistickym dojmem. P¥i
pfistavani je tfeba pamatovat na to. Zze pfi
zemi déle ,,plave” nez modely mensi.

Hlavni material (miry v mm)

Smrkova lista: 3 x 5 x 1500- 7 kus{; 3 x 8
X 1500-3 kusy

Balsové prkénko, Sitka 70, délka 1500.-ti. 2-12
kus(; t1.3-1 kus;tl.7-2kusy;3itka70, délka
1000: tl. 5- 1 kus; tl. 10- 2 kusy

Preklizka: 1,5 x 160 x 460; 2 x 180 x 310; 3
X 200 x 310;5 x 60 x 230

Celuloid tl. 1az 1.5 X 200 x 250

Kolo polopneumatické 0 50 - 1 kus

Papir potahovy tlusty Modelspan 7 arch(i

Bambus - 1 Stépina dlouha 200

Lepidlo: acetonové Kanagom 6 tub; bila lepici
pasta - 1tuba; Herkules - 1lahvi¢ka; Epoxy
1200 - 1 mala souprava

Nitrolak: vypinaciciry-500g; cellonovy 500g;
Zluty - 200 g

Ocelova ty¢ (drat) 0 5, dl. 700

Ocelovy drat: 0 1.8. dl. 700: 0 1 dI. 180

Ocelovy plech: 1x 35 x 100; 1,5az 2 x 10 x 60,
0,5 X 10 x 100

Trubka médéna: 0 3/0 2, dl. 100; papirova
(hlinikova apod.) 0 7/5, dl. 200

Ovladaci paka-2 kusy; oto€ny plastikovy zavés
- 6 kus(; vidlicovd koncovka - 6 kusC;
trubkové tahlo dl. 900 2 kusy - v8echno zn.
Modela

Dale mensi mnozstvi rlizného drobného mate-
ridlu podle planu a popisu stavby

POZNAMKA: Kurzivou sazené miry jsou po

létech dfeva

OMLOUVAME SE &tenafim za chyby, které vznikly pfi prekreslovani ve
schématu u €lanku Spinaci stupné s tranzistory v Modelafi 7/1974 na strané
20 a uverejiiujeme spravné a Uplné schéma.

Redakce
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Kdyz jsem loni zdarné dokoncil stavbu amatérské proporcionalni RC soupravy,
k ¢emuz mi pomohly ¢lanky od ing. VI. Valenty, usoudil jsem. Ze nejlepsi by bylo
vyzkouSet ji pfimo v modelu. Hledal jsem tedy co nejjednodus$si model, jehoZz zkaza
pfipadnou chybou v RC soupravé by bolela co nejméné. Inspiracijsem naSelv asopise
RC MODELER; zménou tvaru ocasnich ploch a profilu kfidla vznikl RC Lafak. Navic
jsem jesté prodlouzil bo&nice trupu doll. coZz umoZziuje zménu na dolnoplodnik. Model
jsme zkouSeli ijako dvouploSnik. ale na to je pouzity motor (3.2 cm-') p¥ili§ slaby.

RC Latadk neni pochopitelné uréen k soutéZnimu Iétani avSak svymi letovymi
vlastnostmi a nenaro¢nou stavbou poslouzi nejen k plivodné zamyslenému Gcelu jako
zkusebna, ale i zaginajicim RC pilotim.
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K STAVBE

Trup tvofi ové listy o prdfezu
10 X 15 mm; Ze~stran j  u kiiim pfiSroubo-
vany (vruty se zapu$t nqu hlavou)bo¢ni-
cez pfekli*ty otl.3m iTRteré spolu spfe-

pazkami ké 3mm preklizka) a dnem
z tvrdé m balsy tvofi skfifi pro RC
souprav .‘'/Pfedek/trupu az k\zacatku
boc¢nic j hora vyzttQen pfiSroubovanou

preklizka  tl. 5 mmjfctera slouzi zaroven
jako loz<  ro motoi B"balivovou nadrz Na
konci ji u listy stézeny Sroupém M3
s matici.j néjz jit Yehycena! i zadni
ostruha.

Kfidlo je celObalsovéNhlavni nosnik
z balsy ti. 5 mpifoucasnélW aviia torsni
skFin, jiztvofi spotahem z balsy ti. 2 mm.
Dvoudilnd ndbézna IjSta jeslepenpz balsy
tl. 3 a 7 nimf VSechny ostatni ¢asti kfidla
jsou rol/fiéz z balsy tl. 2 mm. Kdo by chtél
fidit model i kfidélky, odfizne z odtokové
¢éasti 5 fnm Siroky pruh a z tuhé ba sy tl. 3
mm zhptovi kfidélka Siroka 20 mfn.

Ocasni plochy jsou z plné balsy tl. 4
mm. N&bézné hrany jsou vyztuzeny 10
mm Sirokymi pasky z tvrdé balsy stejné

horni ¢asti smérovky a okraje pySkovky
vyztuZeny stejnymi pasky nalepenymi kol-
mo k létdm dfeva vyskovky i srriérovky.
Kylovka jé ke stabilizatoru pfilépena na
tupo a zpjstran zpevnéna trojuhelnikovy-
mi balsovymi liStami 7 X7 mrihi Ocasni
plochy jisou pfilepeny k trupu epoxidem.

Téahla jk ovladani motoru & kormidel
tvofi ocelové struny 0 O 0.6 mm provlece-
né hadi¢kami z PVC o vnitfnirtrC 2 mm.
Hadicky jsou pfilepeny v pfepazce trupu
a v zadni Casti v balsové stojirié (7 mm)
pfilepene plfed ocasnimi plochami.

Podvozek z duraloveho plechu tl. 2 mm
nebo z ocelového dratu o f 3.5 mm
(spajeny) je pfichycen vruty zespodu ke
smrkovym listdm; kola maji J' 50 mm.

Motor upvou postavenych modelu byl
OS Max 19 (3.2 cm’) a plné vyhovoval.
Jisté sedaéouzit kazda dobra ..tfiapulka"”
nebo vykonha ..dvaapulka ;MVVS.

* ol

Nadrz o bbsahu 100 crrjl” je z lahve
z plastické hmoty (napf. Modela); vystaci
bezpe¢né& n” 10 minut lety. K trupu je
pfivazana gumou.

:RIZEN1 A LETANI

Oba modely létaji s thflém sefizeni 0C
coz je ovSem mozrié jen piji fizeni propor-
ciondlni soupfayou. Pro létani s nepro-
porcionalnim fizenim jeffeba udélat Ghel
sefizeni +0,5 az'l .Vychylka vySkovky je
nahoru 30 . ddld 15 smérovky 30 na
obé strany. Ovladéana je i pfipust motoru,
ktery neni ,.potl$€en”. jen odklonén vpra-
vo 0 2 az 3 . Pokud celkovd hmotnost
nepfekro¢i 1700 g. 1étd model velmi dob-
fe PFfi obou veriich |e model za letu
stabilni a je moZno s nim Iétat obraty
kategorie M2, pfi pouZziti kfidélek i nékte-
ré obraty z kaffegérie ty)3.

I Ant. PAVLAS
LMK Neratovice
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ramci oslav 29. vyro€i osvobozeni
Znojma poradal LMK Znojmo pod
zastitou Statniho statku Znojmo Il
roénik soutéZe o putovni pohar OV
Svazarmu. Zucastnilo se ji 36 sou-
t&zicich, létala se 18. kvétna na plose u Borotic
za narazového vétru az 6 m/vt. VYSLEDKY -
vétroné Al (okr. kolo SUM): 1. V. Raska,
ODPM Frenstat 380; 2. M. Sim8a, ODPM Znoj-
mo 377; 3. J. Macek, Adamov 360 vt. Vétroné
A2, juniofi: 1. A Vejmélka, Tiebi¢ 756; 2. Z
Pavlicek, Kroméfiz 687, 3. F. Dolezal, Trebi¢
663 vt. seniofi: 1. S. MikeS. Adamov 1042,
2. J. Hladil. Kromé&Fiz 883; 3. B. Beranek, Ada-
mov 825 vt. Samokfidla Sa-2, juniofi: 1. F.
Palét, Frenstat p. R. 329; 2. Z. Pavlicek, Kromeé-
fiz | 265; 3. P. Hastik, Uherské Hradisté O vt. -
seniofi: 1. J. Hladil, Kromé&Fiz 1433; 2. Zd. Ras-
ka, Frenstat p. R 362; 3. Z. Pecnik Kroméfiz |
323 vt.
Ing. J. Priegelhof

m XIV. ro¢nik Memorialu Josefa France
usporadal po zastitou ZV ROH avedeni zavodu
ZEZ LMK Hofice dne 9. kvétna na letisti mistni-
ho aeroklubu. Pocasi soutéZicim pralo, pouze
béhem tfetiho kola trochu prselo, takze byly
dosazeny dobré VYSLEDKY: vétrong& A2, junio-
fii 1 VI Ludvik. Zacléf 921; 2. M. Hochmal
Semily 847; 3. T. Bohovic, Hradec Kralové
776 Vi. seniofi: 1 Z. Chudoba Hofice 1030; 2 |
Crha, Lomnice n. P. 1028; 3. V. Otto, Usti n. L.
*1018 vt. V-

m Pouze A-dvojky létaly na vefejné soutézi,
kterou na letisti CSA HoleSov usporadal 5.
kvétna LMK Bystr|ce pod Hostynem. VYSLED-
KY - juniofi: 1. Michalec. Sternberk 1036:
2. ZéaleSak. Kopfivnice 1015 + 99; 3. Durech,
Uherské Hradisté 1015 + 86 vt. - Seniofi:

1. Gablas, Gottwaldov 1050 + 180; 2. Orel.

Kroméfiz I 1050 t 65: 3. Kovafik, Ostrava
1050 vt. V-

= MISTROVSTVIi CSR kategorie Wakefield
(B2) se |étalo 9. €ervna na letisti v HoleSové. Pro
neprizen poéasi ukongila sportovni komise
soutéZ po prvnim kole stim, Ze bude opakovana
7. az 8. zafi v Sezimové Usti. Po prvnim kole
vede v juniorech L. Durech zUherského Hradis-
t& pfed K. Koutem ze Slaného a Zd. Sestakem
z Kroméfize. V seniorech je na prvnim misté A
Simerda (Chlumec n. Cidlinou), nadruhémjeB.

Pekar (Ostrava) a H. Pernica z Brna je tfeti.
J. Filipek

S maketou zemé&délského letounu XZ-37 Cme-
lak Iétal v Chebu A. Penke z Prahy

m Vefejnou soutéZ upoutanych modelu
usporadal 2. ¢ervna LMK Cheb. Smdlu mél V.
Steininger z Karlovych Var, ktery pfi zalétavani
pfed soutézi,zrusSil" pékné vypracovanou ma-
ketu P 51 Mustang, se kterou by jisté ,zatopil"
ostatnim modelafim. VYSLEDKY - akrobacie:
1. J. Jindfich, Domazlice 5756; 2. K. Novotny,
Cheb 5554; 3. V. Vale§, Tahov 5442 b. Makety:
1. m. s. L. Davidovi¢, Plzen 2688; 2. F. Sys,
Hefmanova Hut 1973; 3. A. Penke, Praha
1833 b. SUM: 1 V. Kusy, Litvinov 251; 2. F.
Kopecek, Litvinov 222; 3. J. Vanicek, Plzen
220 b.

K. Novotny

m Krajska sutaz Zapadoslovenského kraja

v kategoriach A2, B2 a C2 sa Metala 9. 6. na
letisku v Novych Zamkoch. Za vrtoSivého poca-
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sia dosiahli sOtaziaci len primerné vykony.
V kategorii A2 zo 41 sitaziacich zvitazil F.
Ruisl z LMK Nitra (939) pfed m. $. J. VitAskom
z LMK Holi¢ (932) a V. Koufilom z LMK N. Mésto
n. V. (926). V hodnoteni juniorovboli najlepsi J.
Blazek z LMK Partizanske (904), P. Dobrota
z LNIK Surany (900) a J. Mrosko z LMK Nitra
(672). V kategorii B2 zo Styroch sutaziacich
obsadil prvé miesto F. Ja330 (865) pfed svojim
klubovym kolegom ing. M. Terlandom z LMK
Partizanske (826) a MUDr. O. Gregorom z LMK
Holi¢ (822). V kategorii C2 ukon¢il sutaz len A.
MiSkeje z LMK Partizanske, ktory nalietal
309 sek.

I. Mikulec

m |eteckomodelafsky klub Netopyr uspora-
dal 9. 6. v Ceském Té&Siné za proménlivého
pocasi vefejnou soutéz v kategorii SUM. Mezi
iakyskon¢il na prvnim misté J. Bilan z Havifova
(Aircobra, 200 b ), na druhém B. Mazac z Karvi-
né (IL-10.184 b.) a natfetimG. PolokzCeského
Tésina (.]ak 9P. 166 b.). R. Polok zvitézil vsouté-
Zi juniord s modelem Kittyhawk (208 b.); s mo-
delem Huricane obsadil vykonem 173 b. druhé
misto F. Cienciala a K. Mitrenga (vichni z Ces-
kého Tésina) skoncil tfeti s polomaketou Mig-3
vykonem 153 b. Polomakety letountl z druhé
svétové valky dominovaly i v soutézi seniord:
zvitézil B. Bedan (Dewoitine, 221 b.) pred J.
Michnou (Kittyhawk)al Byrtusem(Kawasaki)-
vSichni z Ceského Té&Sina - ktefi dosahli shod-
ného hodnoceni 202 b. V-

m Memorial Mil. Jirouska pro termické vét-
roné RC-V1 se konal v nedéli 9. €ervna ve
Vysokém Myté. LetoSnimu 3. ro¢niku nepféalo
pocasi a tak se létalo za narazového vétru az
8 m/vt. (pfi zemi, ve vySce byl vitr o ,troSku"
silngjsi) a za obasného desté Pocasi odradilo
fadu soutéZicich a odrazilo se i ve slabSich
vysledcich. Ze 47 pfihlaSenych se na -start
dostavilo jen 27 soutéZicich. Putovni poharsi na
rok vybojoval ing. Lubir Rubek z MK lokodepo
Ceska TFebova vykonem 553 vt. Druhé a tieti
misto obsadili modelafi z LitomySle - J. Plch
469 vt. a J. Klech 411 vt.

J. Lejsek

m  Model klub Zvazarmu VSZ KoSice usporia-
dal dia 1. 6. na svojej modelarskej drahe
verejnd sltaz uputanych modelov Le-S-52.
VYSLEDKY - kategéria UA: 1. L. Mucha 5309;
2. ]. Fill 5157; 3. B. Feigl 5126 b ,- Kategoria
LC. 1 P Levku$;2. St. Miklus; 3. ing. VL. Cilli.
- Kategoéria SUM: 1 ing. J. Hlubis¢ak 237; 2. V.
Jankovi¢ 218: 3. P. Mundik 208 b. - Katego6ria
UTR(min:sek): 1. Polak - Mucha 5:46 - 10:57;
2. ing. Emker-Feigl 6:30-11:01 vt.; 3. Platko

Bohucky 44 kol 0. Kategéria UR: 1 L.
Mucha 174; 2. B. Feigl 148; 3. P. Mundik 140
km/hod; (vSetci sGtaZiaci z MK VSZ Kosice).

L. Virag

m Leteckomodelafsky klub Sezimovo Usti
pfi Zavodnim klubu ROH usporadal dne 16.6. za
krasného modelafského pocasi na sobéslav-
ském letisti jiz tradicni soutéZ ,,Mala jihoCeska™
v kategorii A1, B1, C1. Hodnotné ceny soutézi-
cim predal pfedseda Mé&stNV v Sobéslavi.
VYSLEDKY - At: P. Mafa. Praha 1 700; 2. J.
Stanék, Praha 4 692; 3. J. Svarc, Prachatice
656; 4. V. Tvarlzka, Praha 4 644 vt. B1: 1. V.
Slechta, Sezimovo Usti 599; 2. P.Janda, Praha
6584 vt. C1:1 J. Nutil 639; 2. Fr. Kottnaur623:
3. M Spulék 380 vt. (v3|chn| Sezimovo Usti).

St. Alexik

= XIll. pohar LVT*, vefejnou soutéz akro-
batickych U-modell, uspofadal LMK Liberec
dne 16. Cervna. Ze Sesti soutéZicich nejlépe
zalétal domaci Vladislav Trnka (4902 b.); na
druhém misté skongil Stanislav Cech z Prahy 8
(4579 b.). Treti Oldfich Krasa z Usti n. Orlici si
vylétal 4482 b. -v-

m ,EX PLZEN 1974", pfebor Zapado&eské-
ho kraje usporadal na letisti Plzefi-Bory dne 15.
¢ervna LMK Plzen-Bory. Pro nepfiznivé pocasi
byla soutéz ukgncena po odlétani 1 kola kate-
gorie maket. VYSLEDKY - kategorie UA: 1. ing.
A. Pelikén 5182; 2. J. Jindfich 5107; 3. L. Novy
4964 b. Kategorie UM: 1. ing. P. Rajchart3260;
2. K. Hoyer 2533; 3. J. Zlobicky 2527 b. (U
zadného soutéziciho nebyla ve vysledkové listi-
né uvedena klubova pfislusnost.) -V-

Sfr&rcnm

MEDBIJT

m Krajsky prebor termickych RC vétroi( se
létal 9. Cervna na letisti ve VySkové. Pora-
datel LMK Rousinov  mél smulu. Po ce-
lou soutéz totiz prSelo, coz se ukazalo i ve
vysledcich. V kategorii V-1zvitézil Jancek z Kr-
nova (692 b.) pfed dr. Brdzdou z Olomouce
(620 b.) a Krej¢ifikem z Krnova (547 b.). V kate-
gorii V-2 byl prvni Mastihuba z Hodonina
(710 b.), druhy Krejc¢ifik (Krnov, 520 b.) a tfeti
Navrétil z Rousinova (353 b.). - PfeborJihomo-
ravského kraje - kategorie V1:1. F. Stanék ml.,
Znojmo 537; 2. Némec. Znojmo 398; 3. Bilik,
Hodonin 397 b. Kategorie V2: 1. Mastihuba,
Hodonin 710; 2. Navratil 353; 3. J. Bartak
317 b. (obaRousinov). -V-

m Krajské kolo SUM leteckych a raketo-
vych modelait - Zzak( usporadal 2. Cervna
z povéfeni KSMT Ostrava modelafsky klub
lkarus na letisti Krnov. V A-jedni¢kachs\ nejlépe
vedl P. Mamula z Frydku-Mistku (607 vt.). na
druhém misté skoncil J. Havelka (567 vt.) a na
tfetim L. Michna (543 vt., oba z Nového Ji¢ina).
A-dvojky vyhral P. Polach z Bruntalu vykonem
730 vt.,, J. Suba z Olomouce byl druhy s €asem
713 vt. pred J. Veselskou (také z Olomouce),
kterd nalétala 630 vt. Soutéz s kluzaky A-3
vyhral J. Neminar (197 vt.) pfed K Zaveskym
(146 vt.) a R. Fussem (127 vt.), vSichni z Opavy.
V hazedlech byl nejlepsi Ol. Kone¢ny(Olomouc,
343 vt.), druhy byl J. Kufe (Opava, 307 vt.) atfeti
J. Moravek (Ostrava, 298 vt.).

V soutézi raketa-streamer P. Gobi z Ostravy
Casem 70 vt., K. Pietrowiec z Frydku-Mistku na
druhé misto musel nalétat 62 vt. a P. Dolezal

,,CoZze? To uZ se$ dneska takovej dvaca-
té/. kerymu sem pfej néco spadlo za
Gucelem kradeni vysledkd my zemé&dé&lsky
vyroby! Kouke/ mazat mé nevo-
klames .. .I"

Kresba: M DOUBRAVA
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z Bruntalu obsadil tfeti misto ¢asem 57 vLK.
Stencl z Ostravy nalétal 250 vt ~a padaku coz
mu stagilo na prvni misto. S. Juricka z Ostravy
byl druhy ¢asem 240 vt. a K. Pietrowiec z Fryd-
ku-Mistku. ktery skon¢il na tfetim misté, nalétal
238 vt Z péti maketdm byl nejlepsi J. Poloh
ktery dosahl 761 b, druh&a byla S. Fojcikova
(oba z Frydku-Mistku. létali s maketami Sonda
S-9), kterd dosahla 746 b. Treti byl P. Micek
z Ostravy, ktery s maketou Blue Scout Junior
ziskal 643 vt. ~v~

m JednaSedesat soutézicich s A-jedniCkami
adevétatficet s A-dvojkami pfijelo 16. €ervna na
vefejnou soutéz ¢. Le-C-102. kterou pfipravil
v DrahotuSich MK Pferov. Vysledky - A1:1. M.
Horak, Svitavy 700 + 160; 2. L. Chrobok 700
i 98; 3. Z. Raska (oba Frenstatp. R.) 686 vt. A2:
1. J. Krajicek. Sternberk 1026; 2. J. Stoklasa,
Fren$tat p. R. 1017; 3. J. Feichman, Sternberk
1008 vt. _V-

= Il. Pribyslavskou termiku“, vefejnou
soutéz modeld kategorie RC-V1, vyhral F. Sta-
nék ml. ze Znojma, ktery nalétal 674 vt. Druhy
byl M. Bezdék z Caslavi (601 vt.) atfeti V Klejch
z Litomys$le (600 vt.). Soutéz se létala 15. ervna,
pofadal ji LMK Zdar nad Sazavou. -v-

m Svoji prvm’ vefejnou soutéz usporadal 15

CeMMER oVl BlsA. B o da Ry SIEE M Sk L IE

pofadatel asoutezmlch postarali i vojaci ktefi
méli nedateko soustfedéni, takze jiz ve 13 00

ISITA]

168av f- eA ' 5?7) 184p\ ‘ank0

Zaiic 30R- g n o >Par|k raha4 337 2. P
274 vt Vétroné Aim° Ak -°>-ba Jablonec n. Nj
BoiesJ &5 n .""cS “aiik ?p& -

3 J. Mican, Jablonec 638vt' aeniofii

Dolnokridly
model RC-M3
si postavil

na motor
MVVS 5.6 cm3
Vojtéch Liska
ze Sumperka.
Model

o rozpéti 1400 mm
a hmotnosti
2200 g

je ovladan
amatérskou
Sestipovelovou
soupravou

Nahlovsky. Semily 648; 2. V. Tvarlizka. Praha 4
632: 3 M Bolak, Mnichovo Hradisté 625 vt.
. Sramek

m Pocasi se 23. ¢ervna konec¢né umoudfilo,
takZe tfiapadesat modelafl, startujicich na 5
ro¢niku Memorialu J. Mou¢ky mohlo bojovat
naplno o tituly pfebornikG Jihomoravského
kraje. SoutéZ pfipravil LMK Brno Ill na letisti
Slatina. VYSLEDKY vétrong A2:1. M. Soucek.
Velké Mezifi¢i 1050; 2. B. Tkany, Brno | 1045;
3. J. Orel. UFO Kromériz1040 vt.

Fr. Doupovec

m Na louce v Trojanovicich se konala 22.
Cervna soutéZ RC modelu kategorii V1 a Houl-
berg, kterou pfipravil LMK Frenstat pod Rad-
hostém. VYSLEDKY. RC-H: 1 Pavel Jan 443;
2. Jifi Jan 384; 3. Petr Jan 357 vt. (vSichni
Frenstat p. R). RC-V1:1. Jifi Jan, Frenstatp. R.
746; 2. J. Kroutil. Litovel 735; 3. P. Vysocky
IkarusOstrava731 vt.

m SoutéZz minimaket na gumu uspoFéadal
LMK Frenstat p. R dne 15. Cervna O stale
stoupajici popularité této kategorie svédci tricet
hodnocenych model@. VYSLEDKY: 1. Z Raska
(Turbo Beaver), Frenstdt p. R 17577- 2 L

(Sopmfﬁ Tr|p|a21e) rborn ﬁofgﬂ,'ﬁ b -ng?av

mjmaket ¢s. letadel o ,Beskydsky
kristal po dvou ro€nicich: 1. L Koutny 2 Db
Krumplovi¢; 3. Z. Raska. y  o_y_

Kr?méHzP?@n i3nT ° ¢ SNP usP°FédaI LMK
pocasi hvm m 2 m(élve L e Ie Qi‘zﬂ\(/lﬁo'é nestal qg%
SLEOKY A e-?2 ~Paw'f 4KE Vi*

Dterch 9500 BrOBOKnfE eRB9a4p7pt
Hradisté). Ka,egorie

Mova soutéz na obzoru?

LMK MAJ Kravina usporadal 23. ¢erv-
na soutéz kategorie RC-V1 1~nékud
»nak, neZ jak ji zname dosud. SoutéZila
triclenna druzstva, létalo se na devét
kol béhem nich? absolvoval své i
starty kazdy Clen druzstva; o poradi
startti rozhodoval vedouci druzstva. Po-
Fadatel prijimal prihlasky pouze upl-
nych druzstev (vedouci a dva ¢lenové),
napoprvé omezil G¢ast na deset druz-
stev.
Prvni zku$enosti? Soutéz ma rychly
spad, odpadly dohady o tom, kdo, komu
a kdy bude vlekat model. Vedouci ma
moznost taktizovat. ma-li nékdo model
spise do klidu, mdze odlétat v prvnich

kolech, kdy vitr zpravidla jesté' prili§

~Usporadani takovéto soutéze oviem
klade vétsi naroky na poradatele; orga-
nizace musi bezvadné klapat. Zanedba-
telné nejsou ani takové zdanlivé malic-
kosti, jako startovni ¢isla. Bylo nutno
zajistit je ve tfech barvéch (vedouci bila,
ostatni ¢ervena a modrd), coz prislo na
300

Kés
Pnstl rok hodla poradatel soutéz

zopakovat. Jiz nyni ma vSak obavu

z velkého poctu prihlaSek. Bude asi
nutné si Ucast na soutéZi vybojovat na
klubovém rozlétavani, jak to udélali
v poradajicim klubu.  Vitézslav Hula

Vojenské gymnazium
Jana Zizky

uspofadalo k 25. vyro¢i svého zaloZeni
modelafskou soutéz a l. pfebor vojenskych
kol v leteckém modeléafstvi. Clenové aero-
klubu v Moravské Trebové, na jehoz letisti
se 8 Cervna obé soutéze létaly, vySli voja-
kdim vstfic. Kromé& jiného jim pfidélili i dis-
pecera, ktery byl ve spojeni s Fidicim létani
a zajistoval tak bezpetnost modelaid i letcd.
Na zdarném prib&hu soutéze méli velky
podil i ¢lenové Modelklubu Swtavy ktefi se
ujali funkci Casoméfict a komisafu.

Béhem soutéZze se nékolikrat zménilo
pocasi; val vitr o rychlosti az 4 m/vt. a pfi
ob€asnych deStovych prehankach pfisly
soutézicim vhod stany, které pfipravili pro-
ziravi pofadatelé. Na zavér soutéze predved|
major Sulc akrobacii s RC modelem katego-
rie M-2, coz byl zazitek pro soutéZici i pro
divaky.

VYSLEDKY soutéze k 25. vyroc€i zalozeni
VG JZ: (vétrond Al) - 1 pplk. Klima 658; 2.
voj. Modroczki 644; 3. voj Kloko¢nik627 vt.-
A2: 1 voj. Urban 872; 2. voj. Modroczki 832;
3. svob. Dluhy 817 vt. - modely nagumu B1:
1 mjr. Némec 575; 2. mjr. Biskup 487 vt. -
B 2 1 mjr. Némec 1050; 2. mjr. Biskup 718
vt. -vétroné RC-V1.1. voj. Marek 648; 2. mjr.
Sulc 560; 3. voj. Valentod 387 vt. - RC-V2:1
mjr. Sulc 810; 2. voj. Marek 496 t.

VYSLEDKY pfeboru vojenskych $kol: Al
-1, pplk. Klima 658; 2. voj. Kloko¢nik 627; 3.
voj. Hladil 575 vt. - A2:1. svob. Dluhy 817; 2.
voj. Krajéovi€ 807; 3. s. Klima 750 vt. -
RC-V1: 1 voj. Marek 648; 2. voj Valentovi¢
387; 3. voj. Krajéovi¢ 313 vt. RC-V2: voj.
Marek 496 vt.

J. Kypta

<
Stat p. R. 695; 2. J. Hradil, Kromé&fiz 519; 3. F.
Palat, FrenStat p R. 455 vt. -V-

m Skoro kazdy vikend porada LMK Frenstat
p. R modelafskou soutéz. Nejinak tomu bylo
i 22. Cervna, kdy se létala soutéZ termickych
,,jednokanal°" a ,,houlbergu“. VYSLEDKY ka-
tegorie RC-H: 1. Pavel Jan 443; 2. J. Jan 384,
3. Petr Jan (vSichni Frenstat p. R) 357 vt
Kategorie RC-V1:1 J. Jan, FrensStat p. R. 746;
2. J. Kroutil, Litovel 735; 3. P. Vysocky, lkarus
Ostrava 731 vt. -V-

m Na letiSti Hofin se létala 7. Cervence ,,Vel-
k& cena n. p. Spolana Neratovice" v kategorii
RC-M2. Zvitézil J. Bily z MéInika (5775 b.) pred
M. Mikulcem z Prahy 10 (5285 b.) a J. Jarkov-
skym z Jaroméfe (4650 b.). -V-

m Krajsky prebor ve ..velkych" kategoriich
volnych modell uspofadal 22. ¢ervna klub
v Hoficich v Podkrkono$i. VYSLEDKY kategorie
A2 juniofi: 1 V. Jana 971; 2. V. Fedr (oba
Policka) 917; 3. J. Bednaf, Hofice 895 vt. -
seniofi: 1. S. Matys, Hofice 1050; 2. L. Rydval,
Dvir Kralové n. L. 1014; 3. B. Ryz, Chocen
1002vt. Kategorie B2: 1. Z. Mach, Nachod
1015; 2. ing. Bydzovsky 979; 3. R. Jor (oba
Chlumec n. C.) 884 vt. Kategorie C2:1. ing. V.
Zalsky, Ji¢in 1039; 2. L.Télg, Trutnov810; 3. R.
Maixner, Zamberk366 vt. -V-

m |V. ro¢nik sitaze,,O cenu Vr3atca" v katego-
rii UC usporiadal za pékného ateplého pocasia
v sobotu 29. 6. LMK Pruské v spolupraci s DO
SZM naStadioneTJ Povazan.Zucastnilosajej 9
pretekarov zo Slovenska a Moravy. Favoritmi
sltaZe boli majster SSR M. Jurkovi¢ a vlariajsi
vitaz sitaze T. LoStak, ktori sa aj stfetli vo
findlovom sudboji. Po vybornom vykone obi-
dvoch zvitazil Tomas LoStak. Treti skoncil Zla-
mal z Prostéjova. Okrem prvych troch obdrzal
vecnU cenu i najlepSie umiestneny junior, kto-
rym byl S. Straka z Prostéjova.

J. Ménnich
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

a*

CAP 20

francouzské
akrobatické

letadlo

Po poslednim mistrovstvisvéta vletec-
ké akrobacii jsme slibili, Ze vas seznami-
me postupné se vSemi GspéSnymi typy.
které se mistrovstvizucastnily. Francouz-
sky CAP 20 ale unikal naSi snaze hodné
dlouho. Teprve laskavosti J. Vylicila ze
Sumperka jsme se dostali k tovarnim
podkladdm, ze kterych se dal zpracovat
tento vykres.

DfivéjSich mistrovstvi, svéta se Fran-
couzi zucastnovali vétSinou na naSich
letadlech Trenér nebo na vlastnich sta-
rych dvojploSnicich Stampe. Snahu po
reprezentaci na vlastnich modernich le-
tadlech zastavala ve Francii hlavné arma-
da. i kdyz sama také Skolila zatim akroba-
cii vyhradné na ¢eskoslovenskych Trené-
rech. Je paradoxni, Ze ve francouzském
leteckém pramyslu, ktery patii k nejvy-
spélejSim na svété, nebylo mozné vyvi-
nout specialni lehké akrobatické letadlo
vzhledem k pfetizenizbrojni vyrobou.

Ukolu se posléze ujalo pomé&rn& malé
druzstvo C. A. A R. P. (Cooperatione des
Ateliers Aéronautique de ta Région Pari-
sienne) v Beynes. Jedna z jeho skupin
v roce 1965 pfevzala ¢astzaniklé spolec-
nosti Scintex Aviation ajeji vyrobu letadel
Super Emeraude. (S typem Emeraude se
néktefi nasi ctenafi seznamili v této rubri-
ce v Cisle 1/66.) Odvozenim ze tvarQ
Super Emeraude vznikl typ CP 100. ktery
byl zalétnut 13. srpna 1966. | kdyZ to bylo
letadlo stavéné na velké pretizeni, pfece
jen ,,sepodafilo” Robertu Buissonovidne
5. ledna 1967pfidvojitém vykrutu ve velké
rychlostije ve vzduchu aplné ..rozlozit".

Pfes tento nelUspéch byl vyvoj dale
podporovan organy francouzského letec-
tvi. Vyrobce pouleny nestéstim nezlstal
updvodniho typu aupravilkonstrukci tak.
aby sné3ela vétsipretizeni. Vyvoje se ujal
aerodynamik Nenad Hrissafovi¢. ktery
spolupracoval jiz na CP 100. Novy typ
dostal oznaceni CA 20. Soubézné se pra-
covalo na dvousedadlovce oznacené
CAP 10. o kterou se zajimala arméada
Ackoli vyvojnebyljeSté dokoncen, objed-
nalo jiz vojenské letectvo 31 kusli CAP 10
a 7 kusl jednosedadlovek CAP 20. Proto-
typ CAP 20 vzlétl poprvé v Cervenci 1969
po prfedchéazejicich pevnostnich zkous-
kach v Toulouse. Prototyp postupné pro-
Sel nejen povinnymi zkouSkami, ale i ru-
kama pfednich franouzskych akrobatd.
A tak mohlo reprezentovat Francii na MS
vroce 1972 druzstvo vojenského letectva
pod oznacenim EVA (Equipe de Voltige
Aérienne) jiz na letadlech CAP 20.
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TECHNICKY POPIS

CAP 20 je jednomistny jednomotorovy samo-
nosny dolnoplo3nik celodfevéné konstrukce
s pevnym kapotovanym klasickym podvozkem.

Kridlo poloeliptického tvaru je jednonosni-
kové se Zebry a pomocnym nosnikem. Je stavé-
no vcelku jako priib&zné. Cely potah je prekliz-
kovy. Kfidélka jsou Stérbinova. Prvni Ctyfi vyro-
bend letadla méla pod trupem malou brzdici
klapku, ovladanou hydraulicky, u dalSich jiz tato
klapka byla vypusténa. Kfidlo opatfené profilem
NACA 23012 ma uhel nastaveni +1GC vzepéti
kridla je 5°45’.

Trup pfiblizné eliptického prafezd je pfihra-
dové konstrukce a cely potazen preklizkou. Ve
spodni ¢asti je vyfez pro kridlo. Motorovy kryt je
laminatovy. Kapkovity kryt kabiny se odsouva
od pevného Stitu dozadu. Rizeni je péakové,
palubni deska je vybavena potfebnymi nastroji
pro kontrolu letu ichodu motoru, viz fotografie.

Ocasni plochy jsou samonosné. Konstruké-
né jsou opét tvofeny dfevénou kostrou, ktera je
potazena preklizkou. Smérovka i vySkovka je
castecné aerodynamicky vyvazena. Na smérov-
ce a na levé pllcevyskovkyjsou malé vyvaZzova-
¢i plosSky, ovladané z kabiny. Soumérny profil
ocasnich ploch je 10% tlusty, na VOP ma
maximum ve 40 % hloubky, na SOP ve 25 %.

Pristavaci zafizeni tvofi pevny kapotovany
podvozek afiditelna ostruha Podvozkové vzpé-
ry maji olejopneumatické tlumice ERAM 9-
270 C, na kterych jsou zavé3ena kola rozmér(
380 X 150, opatfenad hydraulickymi brzdami.
Ostruhovy tlumi¢ je rovnéz hydraulicky a nese
plné kolecko.

Motorovéa skupina. Plochy ¢Etyfvalcovy vzdu-
chem chlazeny motor Lycoming A 10 360 B 1
B o nejvétsi vykonnosti 200 k pfi 2700 ot/min
pohani dvoulistou automaticky stavitelnou vr-
tuli typu Hartzell HC-C2YK-1B o priméru
183 cm. Vyfukové potrubi je vyvedeno od kaz-
dého valce samostatné pfimo dolli z kapoty. Za
pozarni sténou je umisténa olejova nadrz, pali-
vova nadrz vestavend az za pilotnim sedadlem
ma& obsah 50 [; pIni se otvorem na htbeté trupu
tésné za kabinou.

Zbarveni. Soutézni letadla skupiny EVA byla
zbarvena jednotné. Zakladem byla Zluta barva
dopInéna na spodni strané kfidla dvéma ¢erny-
mi pruhy na kazdé strané a na horni strané
kfidla ¢ernymi Sachovnicemi. Na horni «trané
kfidla u trupu byly cerné stupackové pasy
ordmované oranZzovym prouzkem. VOP byla
zbarvena obdobné jako kfidlo, SOP méla na
obou stranach Sachovnici. Pfedni ¢ast trupu
pfed kabinou méla matny €erny pruh, za kabi-
nou tento pruh pokracoval az ke krytu VOP. Na
obou bocich trupu byl symbolicky trojzubec, za
nim méla matny €erny ter¢ s bilymi Cisly 1az 6.
Za ter¢em byla dvé velkd ¢ernd pismena -
koncova pismena imatrikulaéni znacky. Poca-
te€ni pismena imatrikulace F - TF byla jen na
pravé strané trupu, viz vykres. Letadlo s¢islem 1
meélo koncova pismena VU, s €islem 2 - VWV, 3-
VW, 4- VX, 5-VYab6 - VZ

Technickd data a vykony: Rozpéti kfidla
8,06 m, celkova délka 7,21 m, vySka 1,40 m;
plocha kfidla 10,85 m3 Hmotnost prazdna
620 kp, vzletova pro akrobatickou verzi 760 kp;
plosné zatizeni 70 kp/m 3, zatizeni na jednotku
vykonu 3,8 kp/k.

Rychlosti: nejvétsi ve stfemhlavém letu
376 km/h, ve vodorovném letu 303 km/h, ces-
tovni 75 % pfipusti motoru 270 km/h, padova
95 km/h. Stoupavost u zemé 10 m/s, dostup
8000 m. Limitujici nasobky pro akrobacii +8 g
a-6 g

Zpracoval Zdenék KALAB
Foto Jan F. SARA
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Ctyfi NEZAPOMENUTELNE DNY

- od 24. do 28. ¢ervence, naplnéné nena-
podobitelnym ,,koncertem’ modelar-
skych motorl a atmosférou 3pickového
sportovniho stfetnuti. Diky za né pofada-
tellm, ¢lendm Modelklubu Hradec Kralo-
vé. ktefi se zhostili naro€ného ukolu,
organizace Mistrovstvi svéta FAIl pro U-
modely za pomoci stranickych a statnich
organd, slozek NF a Svazu pro spolupraci
s arméadou, na vybornou.

Mistrovstvi svéta bylo ve Vychodoces-
kém kraji prvofadou spolec¢enskou uda-
losti, pojatou do ramce oslav 30. vyro¢i
osvobozeni nasi vlasti. Nezapomenutel-
nym pro v§echny G¢€astniky byl zahajovaci
ceremonial, ktery po polozeni kytic ru-
dych karafiatd k pomnikdm V. I. Lenina
a Klementa Gottwalda probéhl na Gott-
waldové namésti v Hradci Kralové. Po ¢s.
statni hymné jej zahdjil freditel MS, ing. J.
Popelka. Pfedseda Mé&stNV v Hradci Kra-
lové, ing. J. Sedivka, ve svém pozdravu
vyjadfil pfesvédcéeni, Ze po navratu domd
budou vS8ichni U€astnici vypravét o Zivoté
v socialistickém Ceskoslovensku. Po ofi-
cialnim zahajeni MS presidentem CIAM
FAI Sandy Pimenoffem slozili J. Gabris
(CSSR), V. Sapovalov (SSSR) a L. Jack-
son (USA) jménem vSech Gcastnikd slav-
nostni slib.

Vyborné ubytovani v modernich kole-
jich lékarské fakulty poskytovalo dostatek
pohodli, proti stravé mohli mit namitky
snad jen vegetariani. Samotny modelar-
sky aredl, dokonceny tésné pred mistrov-
stvim, zbavil na chvili mnohé Gcastniky
dechu. Kdyz jej opét nabrali, vesmés
prohlasili, Zze néco podobného snad ve
svété neexistuje. Pfijemnym pfekvapenim
byly i desitky hostesek, v ,civilu" studen-
tek hradeckého gymnazia.

Jedinou ze zadkladnich podminek Uspé-
chu pofadatelé nemobhli ovlivnit POCASI.
Po nekoneé&nych destich letoSniho jara
a zacatku léta to byl az do posledni chvale
otaznik. JeSté nad ¢tvrte¢nim zahajova-
cim ceremonialem visela hrozba v podo-
b& mracen na spadnuti. Jakoby mavnutim
kouzelného proutku se ale v patek rano
objevila nad stadionem slunce a zacalo
opravdové léto.

Ctvrtek 25. ervence byl vyhrazen pre-
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jimce modell atréninku oboji probihalo
pfesné podle ¢asového rozvrhu Po ve-
¢ernim zahajovacim ceremonialu se jesté
sesli vedouci druzstev s pfedsedou Aero-
klubu CSSR PhDr. F. Grznarem a pfedsta-
viteli Vychodoc€eského kraje.

V patek 26. ¢ervence se jiz od ¢asnych
rannich hodin rozbéhly naplno boje o ti-
tuly. Zpocatku to v organizaci sportovni
¢asti MS obcas zaskfipalo, pofadatelé
v8ak nedostatky operativné odstrafiovali,
takZze zakratko probihaly soutéZze ke spo-
kojenosti vSech.

1 kdyZ boje v kruzich byly vy€erpavajici,
nasla vétsina Gcastnikl sily k absolvovani
sobotni zdbavy v kempingu na Stfibrném

rybnice. S chuti si zatancili pfi Ceské
dechovce a neSetfili chvalou na naSe
pivo.

Po doznéni tén( znélky oznamujici
v nedéli odpoledne, Ze MS 74 je definitiv-
né za nami, spéchali vSichni ,dat se do
gala". VZzdyt zavérecny banket je tradicné
spole¢enskou te¢kou za mistrovstvim.

Jiz nikdo nezjisti, kdo zacal. Do oficial-
ni atmosféry, panujici v sale Krajského
domu odbord najednou vlétnul od jedno-
ho stolu maly kluzacek, podobny nasi
Vose. V tom okamziku zacaly létat mezi
stoly desitky nejrGzné&jsich viastovek (nej-

FOMIAME 3

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou fadku. Uzavérka 18. v mésici, uverej-
néni za 6 tydnu.

PRODEJ

m 1 Rdzné zahr. modelaf, ¢asopisy. Seznam
zaSlu. VI. Hajek, K lipam 297, 190 00 Praha 9.

® 2 Superminiaturni jednokandl. pfij. Brand
Hobby (zmen3eny na 20x20x37 mm), vhodny
pro RC raketoplan ¢i maly model, modul 700 Hz,
napdj. 3-3.6 V, za 290 K&s. Al. Rizi¢ka, Partyza-
nli 349, 530 09 Pardubice-Polabiny.

vySe létaly ,nejrychlejSimu" muzi Sam-
pionatu, G. Riccimu). Po slavnostnim
pfedani cen a putovnich pohar( vitézdm
podékoval pan Sandy Pimenoff viem za
krasné prostiedi a Mistrovstvi svéta FAI
pro upoutané modely 1974 oficialné za-
kon¢il. Potom probihal vecer plny oprav-
dové, neformalni druzby mezi vSemi. Na
zadné rozhlasové stanici nezaslechnete
popularni  kubanskou Quantanameru,
zpivanou italsky a Spanélsky adoprovaze-
nou mnohojazyénym tleskanim. Také
spojeni Vejvodovy polky Skoda lasky sja-
ponskou lidovou melodii se vymyka i té
nejbujnéjsi fantazii.. .

Tolik o organiza¢né sportovni strance
letodntho MS v Ceskoslovensku, jeZ pro
nas vyznéla jednoznacné U(spésSné. Re-
portdz z MS bude v pFiStim seSitu, tento-
krat jesté alespon

VYSLEDKY NEJLEPSICH

Tymovy zavod: 1. Onufrienko-Sapovalov.SSSR
8:26,1 (min.: vt.); 2. Bugl-Straniak, Rakousko
8:42,5; 3. Fontana-Amodio, Italie 8:44 - Druz-
stva: 1 SSSR; 2. Rakousko; 3. V. Britanie.

Rychlostni modely: 1L G. Ricci, Italie 279; 2. U.
Dusi, Italie 279; 3. Ch. Schuette, USA 266 km /h-
DruZstva: 1 Italie, 2. Svycarsko, 3. NSR.

Akrobacie: 1 R. Gieseke, USA 5373; 2. W.
Werwage, USA 5217, B. Jurecka, CSSR 5211
bodl - DruZstva: 1 USA: 2. CSSR; 3. SSSR.

Text V. HADAC - Snimek J. KUCHTA

m 3 Tranzistory BC309B (PNP, NF-n$, beta 240
az 500, miniatur plastik, pouzdro) po 40 K¢cs.
Ing. J. Pavelka, Ovéalova 22, 160 00 Praha 6.
m 4 RC soupr. DELTA (1000); amat. RC soupr.
5kandl + serva + zdroje + nabije¢; motorTONO
5,6 cm' (160). M. Mrazek, Stf. Lhota 22, 262 01
MniSek p. Brdy, okr. Pfibram.
m 5 Pfijima¢ Brand Hobby za 290. J. Kroufek,
Rohé&gova 88, 130 00 Praha 3.
m 6 Gumu Pirelli 1x6 2,75 kg; Servoautomatic
Il (300) nové. Fr. Mafik, KoSikova 217, 272 04
Kladno.
m 7 Mod. roéniky 1970, 71,72, 73 po 40 K¢s. P.
Bracho, Mojmirova 19, 955 01 Topol€any.
m 8 Tovarni 4kan. prop, soupravu. O. Fencl,
339 01 Klatovy 550/IIl.
m 9 Kompletni RC soupravu: vysila¢ Variophon
,,S" 10kandl, pfijimac¢ superhet, serva, zdroje
+ nabije¢, vSe nové. Fr. KubiCek, Riegerova
3641,430 01 Chomutov.

(pokracuje na str. 32)
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X. Majstrovstva

SR odnych
modelarov

Tohoro€né jubilejné Majstrovsva SSR pre-
biehali na dvoch miestach. Vzhiadom na to, ze
na Slovensku sa rychlostnym modelom venuji
prakticky iba v Rimavskej Soboté a rozhodcov
maju doma, Majstrovstva Slovenska pre kate-
g6riu Bl sa uskutocnili diia 15. 6. na Kurinci pri
Rimavskej Soboté. Sutaze pre kategorie EaFsa
konali v diioch 22. a 23. 6. na novej vodnej
nadrzi na Baracke v Trencianskych Tepliciach.

Satazilo 47 pretekarov so 65 modelmi z 12
klubov. Priebeh sitazi v peknom prostfediazo
zatiatku uz konecne letnom pocasi naruSila
v sobotu odpoludnia burka, ktord preSla do
vytrvalého dazda. V nedelu boto opat pékné
slne¢né pocasie. ale na neStastie veterné. ¢o
posobilo starosti najma sutaziacim v triedach
F1 V. Hlavné modely F1 V 2,5 viac lietali ako
plavali a do svojho Zivlu sa zva¢sa vracali dnom
nahor. Z dosiahnutych vysledkov si zaslazil
pozornost' vykon m. 8. E Schutza, ktory v tr. F1
V5 €asom 21,0 sek. vytvofil novy €sl. rekord.

VYSLEDKY

Bl - seniofi (km/h)

1. D. Hornék, TrebiSov 128,57; 2. T. Tankd 94,736; 3. T.
Szab6 94,240; 4. J. Mokany 92,264 - vSetci Rim. Sobota
Bl —juniori (km/h)

1. Z. Demkovics 128,571; 2. G, Zahar 125,0; 3. L. Kiirek
123.287; 4. Z. Adam 99.447 - vSetci Rim. Sobota

Bl - Ziacl (km/h)

1. G. Zahar 62,068: 2. G, Ban 61.855: 3. F. T6th 60.402; 4.
P Byacovsky 60,200, 5. Z. Adam 55 545 - vSetci Rim.
Sobota

EX - seniofi (body)

1. V. Homola, Tr. Teplice 73,33; 2. V. F.ibner, Revuca
73,33; 3. M. Spanko. Tr. Tepla 70.00. 4. J Bucek, Plav.
Stvrtok 63,33; 5. J. Tacovsky, Bratislava 43,33

EX - juniofi (body)

1. P. Karaba. Tr. Teplice 83.33; 2. P Biacovsky, Rim.
Sobota 73,33; 3. L Pospi§, Sered 60.00; 4. J Nadanyi,
Nizna 43.33: 5. P. Smolar. Nizna 43,33

EH,(body celk /hodnotenie)

1. R Jarasek, Plav Stvrtok 158.83/72,17; 2. . Sebo,
c¢alovo 137,83/74,50; 3. J. TaCovska. Bratislava 82,00
EK - seniofi (body celk./hodnotenie)

1. S. Barath, Tr. Teplice 150,32/93,66

EK juniofi (body celk./hodnotenie)
1. I. Malatek, Sered 138,00/68.00; 2. P. Sroba, Nizna
95,66/69,00; 3. M. Pospi§. Serecf 88,00/68.00; 4. S
Varga, Sered 79.99/64,66; 5. R. Holicka, Sered 69,33/
56.00
F1-V 2,5 (sekundy)
1. A Bistika. PreSov 25,3; 2. M. Skok, Tr. teplice 29.2; 3.
V. Lazar, Bratislava 42,0; 4. J. Kozak, Kosice 42,4; 5. S.
Pokorny. Bratislava 45,4
F1-V 5 (sekundy)
1.m. 8. E Schutz. PreSov 21,0; 2. A Bistika, PreSov 23,8
F1-V 15 (sekundy)
1.Z Dotkal. Bratislava 32,0; 2. V. Lazar, Bratislava 35,0;
3. S Pokorny, Bratislava 39,9
F1 - E 1 kg (sekundy)
1. M. Dockalova. Bratislava45.3; 2. S. Kulev, KoSice50,0
F2-A (body celk /hodnotenie)
1.J Kozék, KoSice 189.33/91,33: 2. O. Baracka, Nizna
163.83/76,83; 3. S Abel. Galanta 140,50/68,50
F2-B (body celk./hodnotenie)
1. J. Koz&k, KoSice 181,33/9750
F3-V (body/sekundy)
1. m. 8. E Schiitz, PreSov 140/47,8; 2. A. Bistika, PreSov
136/52,3; 3. Z. Dockal. Bratislava 134/66.0; 4. J. Kozék,
KoSice 103/91.0; 5. §. Pokorny, Bratislava 90/111,0
F3-E (body/sekundy)
1. Z. Dockal. Bratislava 138/57,0; 2. S. Kulev, KoSice
131/96.0
FSR-15 (kola - 20 min )
1. Z. Dockal-P. Mikulka, Bratislava 18; 2. V. Lazar-E.
Zavarsky, Bratislava 14: 3. A. Bistika-m. §. E. Schutz,
PreSov 4;, 4. S. Mazak $. Hrabal, Bratislava 2

M. SKOK

Mistrovstvi OSR
pro modely kategorie C

tedy neplovouci, pfesné makety skute¢nych lodi vSech
typl, ze viech dob a postavenych v riznych velikostech
v€etné miniatur, jakoz i lodnlhozaflzeni, konase3. az6.
fijna na vystavisti v Jablonci nad Nisou.

Ocekava se vétsi GCast nez byla loni. jsou pfihlaseni
modelafi z NDR a Polska Zajemce o shlédnuti vystave-
nych soutézicich modell bude jisté zajimat program
mistrovstvi:  *

Ctvrtek 3. 10.- do 22. hodin prezentace ucastnik(
patek 4. 10. - 9.00 zahajeni, pak vefejnd vystava
sout&zicich exponatl

18.00 hodnoceni modeld; pro ugastniky navitéva

Jablonce a Liberce
sobota 5. 10. - 9.00 az 18.00 vefejnd vystava; pro

UCastniky kulturni program (turistika, tematicky

film. tematické pfednasky atd.)
nedéle 6. 10.- 11.00 slavnostni udéleni medaili azakon-

cen

Bliz§i informace a podminky soutéze je mozno ziskat
na adrese: mg Zd TomaSek. Stfelecka 3. 466 01 Jablo-
necn N

ZJEV AN zatim alespoii dva snimky:

na prvnim se pripravuje Zdenék Urban ze
Vsetina k jizdé ve tfidé F1 V 15, kde obsadil
pékné druhé misto, na druhém je vidét zajem
mladych chlapcl o maketu osobni lodi vplou-
vajici do pristavaciho doku
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Clun
na RCsoupravu
z SSSR

Inspirovan ¢lankem v ¢asopise Modeléf, za-
koupil jsem si loni v Moskveé sovétskou jednoka-
nalovou RC soupravu znamou pod nazvem
Sistéma radioupravlenija igruskami.

K soupravé jsem postavil jednoduchy ¢&lun
0 obdélnikovém pudorysu, délce 580 mm a 3if-
ce 158 mm. Pro jednoduchost je model stavén
,.leteckou" technologii, tj. cely z balsy, pouze
prepazky trupu, paluby a stfechy néastavby jsou
z preklizky. Boc€nice jsou z balsy o tl. 4 mm, dno
3 mm. Model je potazen dvojité cervenym azlu-
tym Modelspanem, boky nastavby jsou navic
stfikany bile. Pohotovostni hmotnost jen malo
prevySuje 1 kg, ponor asi 17 mm. Pohon obsta-
ravaji dva motory IGLA 4,5 V. pohanéjici Srouby
Graupner o 0 30 mm (osova vzdalenost
80 mm). Osazeni zdroji: pfijimace NiCd¢lankd,
vybavova¢ 2 monoclanky typ 134, pohon 2
ploché baterie. Vnéjsi anténa méa délku 200 mm.
Veskeré vnitfni vybaveni je upevnéno tak, Ze je
Ize z Elunu vyjmout bez pouziti nafadi. Spojenf
kabell je provedeno pomoci konektor(
Modela.

Jizdni vlastnosti modelu jsou velice dobré,
dopredné rychlost vzhledem k malému ponoru
umoziuje jizdu ivsilnéjSim proudu feky. Cenna
je imoznost zastaveni. Vzhledem ktomu, Ze oba
Srouby jsou pravotocivé, Ize docilit pfimy smér
jizdy pfi zapnutych obou motorech pouzitim
nestejné vykonnych motord.

Funkce soupravy je naprosto spolehliva, za-
ru¢eny dosah 60 m je pro lod dostatecny.
Ddlezité je vsak fadné odruseni motor( (kon-
denzatory a tlumivkami). Pfijima¢ ajeho zdroj je
nutno umistit ¢o nejdale od motord, ani vypina¢
pfijimace nesmi byt v jejich blizkosti.

Vybavova¢, kterym je vlastné elektromotor
pootécejici rohatkou s ploSnym spojem, zapina
oba nebo jeden motor a umoziuje ovladani ve
sledu: vpfed - vpravo - stop - vpfed - vlevo -
stop.

Tato souprava by jisté byla vhodnym oboha-
cenim naSeho trhu, zvlasté pokud by jeji cena
odpovidala cené v SSSR, tj. 15 rubld. Vespojeni
s takto jednoduchym modelem by byla atraktiv-
ni zvlasté pro mladez atedy vhodnym zacatkem
v této oblasti modelafstvi.

Ing. J. JANATA
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Sportovni
motorovy Clun

STILETTO

byluzmnohokratinspiracik stavbé
modeld. Typak dosahly fady Gspéch
apodle pravidel IMPBA jsou drziteli
nékolika rekordl vpfimé liniiana okruhu.
Firma G. E. M. Models uvedla na trh dvé
stavebnice tohoto ¢lunu s nazvy
Lightning-BoltaThunderbolt. Trupyjsou
stejné, liSi se kokpity a zrcadla.

Skute¢ny clun Stiletto (obr. 1) je uni-
versalnim ¢lunem, vhodnym k rekreaci,
k vleku lyzaiG i k zavodim v kategorii
Ski-Boot,

Sarpiovy trup méa pomérné ploché V-
dno; je vhodny pro vnitrozemské vody.
Sikmo sklon&né boky zna&né& zlep$uji
pficnou stabilitu pfi ndklonu v zatackach;
nizké zrcadlo pfedpoklada pouziti zavés-
ného motoru s kratkym h¥idelem (nohou).
K rekrea€nimu pouZziti staci motor jiz od
25 k, kvleku lyZzafe a pro zavod se doporu-
¢uji motory od 40 do 100 k.

Velmi jednoduchy trup ladnych tvarl
byl feSen pro amatérskou stavbu, tedy
z klasickych druhG materialu - dfeva
a pfeklizky. Vznikl v dilnach firmy Glen L.
Witt, kterd jej dodava ve stavebnici obsa-
hujici hotova Zebra, zrcadlo, zrcadlové
koleno, steven, €elni vaznik a plan s po-
drobnym néavodem k stavbé za 103 dolary.

Zru€ny modelaf si dokadze tento €lun
postavit nejen jako model, ale i jako
skute¢nou lod pfi pomérné malé naklad-
nosti a z dostupného materialu, nebot
mahagon, z néhoz jsou hlavni ¢asti, Ize
nahradit dubem.

Stavba skute¢né lodi je celodfevéna,
obsivky je mozno olaminovat jednou vrs-
tvou skelné tkaniny. Zebra z mahagono-
vého prknatl. 20 mm jsou v rozich pfepla-
tovana preklizkou tl. 6 mm. Zafezy pro
obrubniky, outory, patef a kyl se délaji az
do hotovych Zeber. Zrcadlo a steven
(pfedni vaz) jsou lepeny avyfezany z pre-
klizek tl. 8 mm na celkovou tloustku
40 mm. Stejné jsou zhotoveny izrcadlové
koleno tl. 60 mm a €elni vaznik tl. 40 mm.
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V8echny liSty, jako obrubniky, outory atd.,
jsou zde ze smrku nebo jedle; maze se
pouzit idub. Prifez obrubnikl z podlaho-
vych it je 20 X 30 mm, prdfez outord
20 X 45 mm. Patefje zdubu 30 x 40 mm,
kyl z dubu 20 x 100 mm. Pfedpokladem
je pouZziti ¢istého rovnoletého dfeva bez
sukd.

ObSivka ¢lunu je z vodovzdorné pfe-
klizky. Dno, podlaha, vnitfek kokpitu
a pficka motorové Sachty jsou z pfeklizky
tl. 8 mm, boky a paluba maji tlouStku
6 mm. Cast paluby je mozno oplafikovat
mahagonovymi prkénky tl. 6 mm s dura-
lovymi vloZzkami nebo pokryt mahagono-
vou pfeklizkou.

Palubni deska z mahagonu tl. 20 mm
nese rychlomér a palivomér. Volantové
fizenije mechanické. Ctyfi polyuretanova
kfesla umisténa opéradly k sobé déli
konsola s palivovou néadrzi. Na viku je
krabice s pakou ovladani pfipusti motoru
s elektrickym spousté¢em. V motorové
Sachté jsou dva odvodfiovaci otvory pro-
chéazejici zrcadlem (viz detail kokpitu).
Spojovacim materidlem jsou epoxidové
lepidlo a médéné vruty.

malé
dobré

rady

U modell historickych plachetnic i modernich na-
morfnich plachetnic potfebujeme napodobit vétsi
mnozstvi pevnych kladek, jez jsou upevnény na boku
a slouzi k vazani hlavnich i vypinacich lan.

Do pevné kladky (1) je vysoustruzena drazka pro
draténou sponu. Spony zhotovime z dratu, ktery navine-
me na kulatiny o dvojnasobném priiméru oproti praimeé-
ru kladky (2). Sroubovici z dratu rozfizneme najednotli-
vé krouzky (3), které spajenim uzavieme. Krouzek pak
kleStémi s oblymi Celistmi ztvarujeme podle kladky tak,
aby byl tésné pfimknut k drazce (4). Malé oko ztvaruje-

Clun je natfen dvouslozkovymi epoxi-
dovymi laky: trup bily s ¢ervenymi linka-
mi, ¢ast paluby pfirodni mahagon, kokpit
v pfirodni barvé preklizky.

Technické uadaje: délka 4880, Sirka
1830, vySka na pfidi 661, vySka na zrcadle
483 mm; hmotnost trupu asi 200 kg; vy-
konnost motoru 40 az 100 k. Tézisté jeve
vzdalenosti asi 32 % délky ¢lunu od
zrcadla.

Sesterskd lod Thunderbolt (obr. 2) je
delSi a SirSi, ponévadZz ma na zadi motor
sV-ndhonem Sroubu. Kpohonu Ize pouzit
jakykoli automobilovy vidlicovy osmiva-
lec (V8) o hmotnosti do 190 kg. Délka
tohoto typu je 5276 mm, §Sifka 2110 mm,
vySka vpfedu 635, na zrcadle 534 mm.
Hmotnost trupu asi 290 kg.

Obrazky 3 a 4 predstavuji upraveny
model Lightning-Bolt dlouhy 810 mm pro
motory 6,5 az 12 cm3aThunderbolt o dél-
ce 1030 mm pro motory 10 az 23 cm3.

Zpracoval J. BROZ

me podobné podle kulatiny (drat. hfebik) potfebného
prdméru (5). Cely zavés pak piipadné ohneme (3) nebo
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Mistrovstvi OSR
pro drahové modely

skoncilo druhou vybérovou soutézi, které se jela 1. a 2.
€ervna na draze AMK ODKP v Usti n. Labem. V jednotli-
vych kategoriich zvitézili a tituly mistrd CSR pro rok
1974 ziskali: A1/32- R. Schejbal, Olomouc; A1/24- L.
Putz, Praha 7; A2/32 - J. Sostak, Ostrava; A2/24- R
Schejbal. Olomouc; A3/32- J. Vanhara. Ostrava; A3/24
- A Kocib. Olomouc: A4/32 - J. Vaihara, Ostrava,
A4/24-L. Putz. Praha 7; B -J. Madéra. Ustin. L; C1/32
J. Madéra, Ustin. L; C1/24-L. Putz, Praha7; C2/32-E.
Bauch, Ustin. L:; C2/24-L. Pasteriak, Ostrava; C3/32-
E. Bauch, Ustin. L; C3/24-J. Madéra, Usti n. L.

J. Madéra

Majstrovstva SSR

_ V dfioch 18.-19. 6. sa konali v Bratislavé v areali
USMP Majstrovstva Slovenska rychlostnych automobi-
lov. Z vysledkov vidief, ze chybali modelafi z Istebného
a Dolného Kubina.

Poradie v jednotlivych kategériach: IV (do 2,5cm3
vrtulové): 1 Milan Nagy 127,208; 2. Tibor Melkner
115,533; 3 Karol Horak 80,0 km/h, vSetci KAM Bratisla-
va. Pri pokuse o rekord K. Horak dosiahol rychlost
165.899 km/h. V-1 (do 1,5cm3: 1. Milan Nagy 114,723;
2. Jan Mihalik 96,774; KAM Bratislava. V-2(do2,5 cm3:
1. Tibor Landl 86,124; 2. Vladimir VaSicek 82,494; 3.
Alexander Landl 74,380 km/h, vSetci KAM Bratislava.
V-3 (do 5¢cm3: 1. ing. Ernest Krizan 177,515; 2. ing.
Jozef Tonhauser 159,011; 3. Alexander Landl
144,460 km/h, vSetci KAM Bratislava. V-4(do 10cm3:).
Jan Gall 224,719; 2. Ludovit Gall 178,751, (obidvaja
z Istebného); 3. Karol Hordk, KAM Bratislava
165.899 km/h.

Ing. J. Tonhauser

LOTUS ELAN SPRINT

Zavody Lotus Cars. Ltd. (Norwich,
Velka Britanie) se specializuji na vyro-
bu zavodnich vozid. Kromé& ,speciald",
napf. vozO F1, vyrabéji v mensich
sériich i ,spotfebni" automobily.

Lotus Elan Sprint je navrzen v kla-
sickych stfizlivych liniich anglické
(Caste€né konzervativni) Skoly. Vyrabi
se ve dvou verzich - uzaviené, ktera je
na vykrese ajako kabriolet. Ke snizeni
odporu (a pro zachovani €istych linif
karosérie) jsou svétlomety vyklapéci.
Motor je umistén vpfedu a pohéani
zadni kola.

MISTROVSTVI

CSSR

zaku

Sasi modelu
kat. BZ-I
J. KoSicky

Nejlepsi drahovi automodelafi - Zaci z celé
republiky se sjeli ve dnech 21. az 23. ¢ervna do
Prahy, kde pro né automodelafsky klub pfi
UDPM JF pod patronaci redakce ¢asopisu Svét
motord uspofadal mistrovsky zavod. Oproti
minulym roénikim byla sice jejich U¢ast po&et-
né ponékud mensi- ,pouze" tfiatficet - ale zato
kvalitn&jsi.

V péatek vecer probihal volny trénink, vsobotu
rano oficialni. Po zahajeni mistrovstvi jeho
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feditelem, Karlem Grégrem se v sobotu po
obéde jiz naplno rozbéhly boje o tituly. Rozjizd-
ky byly Ctyfi (kazda po péti kolech) v obou
kategoriich, spole¢né jeli vzdy dva soutézici. Na
hladkém prdbéhu soutéze mél Ivi podil Oldfich
Cisarovsky jako hlavni rozhod¢i, ktery s prehle-
dem (s pomoci rozhlasového zafizeni) zajisto-
val v€asné nastupy zavodnikd, startovani i meé-
feni Casu. Ctyfi nejlepsi z kategorie postou-
pili do finale na Ctyfi jizdy po deseti kolech.

Technické udaje:

délka 3680 mm
Sitka 1420 mm
vyska 1170 mm
rozvor 2130 mm
pneumatiky 155 X 13
zdvihovy objem motoru 1558 cm'
pocet valc 4
vykonnost 130 k
nejvétsi rychlost 190 km/h

Pro Modelaf: ZENON DUTKIEWICZ
Poznan, Polsko

A Nejlépe vypracované modely mél J. KoSicka

z Brna, jehoz model BZ-L s papirovou karosé-
rii vidite na snimku

Jedinou maketu vozu F-1 mél M. Landa (Ford
Tyrrell)

Nejlépe zpracované modely obou kategorif
meél bezesporu J. KoSicka z Brna. VétSina
modelll méla karosérie z papiru, pouze nékolik
zavodnikd pouzilo svépomoci zhotovenych vy-
liskGi z plastickych hmot.

PFi zakonceni soutéZe v nedéli dopoledne
podékoval sportovni komisaf Lubo$ Kucera
z Tren&ina jménem vSech soutézicich za dobfe
pfipravenou soutéz (k EemuZ se pfipojujeme
I 'my) a potom jiz Karel Krucky mohl vyhlasit
vitéze. V kategorii BZ-1 (drdhové modely s mo-
tory IGLA) zvitézil J. KoSicka z Brna pred O.
Pacesem z Liberce, Ivo Milanem z Ostravy a P.
Bedrnou z Prahy 7. V kategorii drahovych
modell s libovolnym motorem BZ-L obsadil ve
finale prvni misto P. Bedrna (Praha 7) pfed J.
Kosickou (Brno ), O. Pafesem (Liberec) a K.
Krbcem (Ceské Budé&jovice). VSichni vitézové
dostali kromé& pé&knych diplomd i hodnotné
ceny a kazdy z ftfiatficeti soutézicich jesté
LCerstvé" &islo Svéta motord asouborvystfiho-
vanek €asopisu ABC. -vh-
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Mmistrovstvi cssr

1974

pro Zelezniéni modeladfe se konalo ve dnech 5. az 9. Cervna
v Koliné. Pofadatelem byl kolinsky klub Zelezni¢nich modelafd
(KZM) pracujici pod vedenim nagelnika Milose Kratochvila, jenz
byl sougasné Feditelem letodniho mistrovstvi. Kolinsky KZM siza
misto této nejvys3isoutéze zvolil mistniDam pionyrd a mladeze,
kde ve dvou prostornych mistnostech byly shromazdény vSech-
ny soutézni exponaty. S uznanim tfeba konstatovat, Ze sejich tu
seSlo dost; obeslano bylo 24 soutéznich kategorii, pficemz se
stfetlo pfes 100 soutéznich modeld skuteéné vysoké Urovné.
A tak soutézni porota, kterou tvofili Bofivoj Gryc z Brna
(pfedseda). Jan DrbuSek z Ostravy, dr. AlexandrMolnara Gustav
Wiebauerz Bratislavy aing. StanislavJich z Valasského Mezifici,
méla bezpochyby mnoho prace. O vysledku hovofipétistrankova
oficialni listina, ze které vzavéru otiskujeme vytah.

Neni porazenych, pfestoze zname vitéze

- aje to skutec¢né tak. Dfive neZz jsme nahlédli do uvedené
vysledkové listiny, pro$li jsme se prostorami vystavy (jako vzdy
po skonceni soutéze byly vSechny modely pfistupné vefejnosti -
vystava se konala v kolinském DPaM od 9. 6. do 23. 6.) a pokusili
jsme se nevSimat si tabulek se jménem autora a pfipadnym
oznacenim umist&ni modell v soutézi. Pfitom jsme si délali
poznamky o modelech, které se nam libily na prvni pohled. A tak
jsme si zaznamenali: model Zelezni¢ni stanice Ratbof vynikal
mnozstvim vérnych detaill, pficemZ jsme dosli k zavéru, ze
fialové kvéty klematisu v méfitku 1:120 spolu s mnoZstvim
ostatnich detaild mohl tak skvéle napodobitjen rozeny mistr. Jak
jsme zjistili pozdé&ji; autor J. Kuchaf z KZM Kolin obsadil s timto
modelem skute¢né 2. misto v kategorii C 1/TT-S. Trat v krajiné
se jmenoval vysek kolejisté velikosti TT, se kterym pf¥iSla do
soutéZe MarieSchwambergerovaz KZM v Jesenici. Velmi se nam
libil a kromé& obdivu k praci jeho autorky vyslovujeme obdiv
i k praci lektora KZM v Jesenici, zndmého s. Zusky, ktery je znam
nejen jako Zelezni€ni modelaf spojujici svoje hobby se svym
povolanim pedagoga, ale také svymi pfispévky o stavbé ,skutec¢-
né, ttebaze zmensené prirody na kolejisti'l Vlastné nas pfekvapi-
lo, Ze zminény model se neobjevil mezi témi, které dostaly cenu.
Ale co se da délat, konkurence byla velkd. Dokazuje to dalsi
model, ktery nas okouzlil a také neziskal cenu. Jde o model
zastavky Vlkov autora Ladislava Javirka z KZM Kolin, soutézici
v kategorii C 1/N/S; pozdé&ji jsme zjistili, Ze model ziskal Cestné
uznani.

Svétla a stiny vystavy

KdyZ jsme jeli do Kolina, nepochybovali jsme, Ze kolinsti
Zelezni€ni modelafi se své hostitelské Glohy zhosti dobfe,
protoze pravé oni patfi u nads k nejagilnéjSim. Pfedpoklad nas
nezklamal a opravdu klapalo vSecko: jako vstupenky slouzily
Zelezni€ni jizdenky Stipané pravymi Stipackami, svételné
navésti vypljéené u CSD skuteéné svitilo, vdobfe osvétlenych
vitrindch bylo mozné obdivovat jednotlivé exponaty ... ajsme
utoho: lidskym okem ano, ale fotoaparatem sotva. Nebyli jsme
si jednak jisti, zda by bylo vhodné pozadat poradatele o roz-
Sroubovani vitrin (abychom se dostali k modelu a aby nerusil
lesk skla), jednak je problém fotografovat za situace, kdy
¢lovéku asistuje houf pfitomnych divakd. A tak nas napadlo:
nemély se uz v dobé soutéZe nebo tésné po jejim skonceni
oficialné fotografovat Uspésné modely? Zda se, Ze na to
tentokrat pamatovano nebylo. Skoda. MiZeme jen doufat, e
autofi vitéznych modell sami zaSlou kvalitni fotografie redak-
ci, aby mohly byt otiStény aspon pozdé&ji pro Gplnou informaci
étenara.

Posléze se nam velmi libily ceny; Slo o originaly uméleckych
dél C. Boudy s Zelezni€nimi motivy.

Eva a Stefan STRAUCHOVI
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Razeni Gdajd: Umistént;

VYSLEDKY
Druh  modelu;

Bodové ocenéni (v zavorkach

ZC = zvlastni cena. CU = Cestné uznani); soutézici a klubova pfislusnost -
V zavorkach za oznacenim kategorie je pocet hodnocenych.

Kategorie A1/C-S (1)

1. Lokomotiva F. 434.2
Kategorie A1/HO-S (9)
1 Lokomotiva F. 387.0
2. Lokomotiva F. 524.1
3. Lokomotiva F. 310.0

Kategorie A1/TT-S (4)
1 Lokomotiva T 679 1
2 Lokomotiva E 436.8
3. Motorovy viz 242.0
Kategorie A1/HO-J(1)
1. Motorovy viz 275.0
Kategorie A2-HO-S (2)
1 Lokomotiva E 416.0
Kategorie A2/TT-S (7)
1. Motorovy vlz 263.0
2. Motorovy viz 250.0
3. Motorovy viz 131.1
Kategorie A3/TT-S (4)
1 Lokomotiva T 334.0
2. Lokomotiva T 334.0
3. Lokomotiva T 334.0
Kategorie B1/0-S (5)
1 Nakl. vagén Pao

2. Sluz. vagén D

3. Nakl. vagén Ut
Kategorie B1/HO-S (10)
1. Nakl. vagén Utz

2. N&kl. vagon Kez

3. Osob vagoén Ce 3-42,77

Kategorie B1/TT-S (4)
1. Sluz. vagén D
Kategorie B1/HO-J (2)
1. Nakl. vagon Ztr
Kategorie

B2/HO, TT a N-S (6)

1. Sluz. vagén Ds

2. Snéh. pluh

3 Osob vagén Ciy
Kategorie C1/HO-S (3)
1 Zel. stanice Velim

2. Vyh stanovisté

3. Sklad

Kategorie C1/TT-S (3)

1 Zel. stanice Kutna Hora

2. Zel. stanice Ratbof

3. Zel. zastavka 1945-50
Kategorie C1/N-S (3)

1. Zel. stanice Vlkov
Kategorie C1/HO-J (1)
cena nebyla udélena

Kategorie C1/TT-J(1)
cena pebyla udélena
Kategorie C2-S (5)

1. Skfif, kolejiste ,N"
2. Kolejiste .TT"

3. Kolejisté ,HO"
Kategorie C2-J (7)

1 Kolejisté ,TT"

2. Kolejisté ,TT"

3. Kolejisté ,TT"
Kategorie D-S (2)

1. Lokomotivni depo
Kategorie Az (3)

1 Lokomotiva T 334.0
2. Mot. viiz 220.3

3. Mot. viiz 262.0
Kategorie BZ (14)

1. Sluz. vagén Ddk

2. Nakl. vagén Ztr

3. Nakl. vagén St
Kategorie CZ/A (6)

1. Stani¢. budova

2. Sklad TT

3. Vodarna
Kategorie Cz/B (4)

1 Prekladisté

2. Hlaska na trati

3. Krajina s trati

936 (20)

92
91,66
90,66

90
88,75
77,75

76,33 (CU)
88.25 (CU)

81.5
735
70

65
62,5
62.25

87,75
87,25
84.75

95,5
88,75
86.5

84.25 (CU)

69.5 (CU)

66,25
66,0
65,75

89.75
84.5
76.5

91,5
85.25
80,5

86.0 (CU)

94,5
69.5
60,0

78,5
725
72.0

84.75 (CU)

93,6
93.3
82.6

94.6
91.6
81,0

92.3
67,3
63,0

78.6
77.3
67,3

E. Domalip, Ostrov n O.

M. Burget. Prostéjov
V Polivka, Jesenice
M. Visek, Gottwaldov

D. Ladani, Ziar n H.
J. Dvorak, Ustin L
J. Zelenka. Plzefi

V. Wachtl, Jesenice
V. Slezak, Brno

V Prochéazka. Poruba
J Polak. Ostrava
M Topol, Praha

V Prochéazka, Poruba
J Vomod¢il. Poruba
V Macourek, Poruba

V Majstiik, Ostrov n. O
E. Domalip, Ostrov n. O
J Smid. Ostrov n. O

K. Kron, Brno
M. Hochman, Prostéjov
J. Zeleny. Jesenice

J. Zelenka, Plzen

J Barnet, Prostéjov

0. Zemligka. Kolin
J Pmc. Ustin L
J Sim0nek, Usti n. L.

P. Tom&d, Kolin
R. Novotny, Praha
J Mastny, Trebi¢

F. Adamec, Kolin
J Kuchaf, Kolin
0. Zemli¢ka, Kolin

L. Javirek, Kolin

L. Javlrek, Kolin
J. Kuchat, Kolin
S. Kostalek, Kolin

Kolektiv ODPM Kolin
J Fuka, ODPM Kolin
V. Blaha. Kolin

D. Ladani. Ziar. n. H

M Wachtl. Jesenice
M. Vyléta. Jesenice
S. Lucék, Jesenice

J. Stfedula. Jesenice
L. Hovorka. Trutnov
V Knist, Jesenice

M. Vylétd, Jesenice
L. Hrabina, Ostrava
F. Vecka, Jesenice

J. Stfedula, Jesenice
P. Pecha, Ziar n. H,
J. Vorisek, Jesenice
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Posle_dné
novinka

od VEB EM
Zwickau

(8) V case, ked na$i Citatelia budu ¢itat
tieto riadky, bude nas obchod ponukat
ako novinku model tazkej parnejlokomo-
tivy rady 52 DR s kondenza¢nym tendrom
typu 2'2'T 13,5 DR. Ide o novinku znamé-
ho vyrobcl modelovych Zeleznic v NDR -
firmy EM Zwickau, ktord bola u nas avo
svete eSte donedavna zndma pod menom
Gutzold. Jej precizné pfevedené vyrobky
sa téSili u nas velkej popularité. Nuz,
akdze je tadto modelovd lokomotiva vo
velkosti HO - aké su jej vlastnosti a ¢o
vierne o jej predlohe?

Pfedloha

Nemecké FiSské Zeleznice disponovali
tazkou nakladnou lokomotivou rady 50
DR uZ v r. 1938. Bola urena najmé pre
vediajSie traté, kde sa vyborné osvédcila.
Ked vypukla Il. svétova vojna, bolapdvod-
na rada 50 DR postupné konStrukéne
zjednoduSovana. Napokon sa podarilo
znizit poc€et vyrobnych sucasti o célu
Sestinu - a na svete bola nova kon-
Struk€éna rada 52 DR, ktord vyrabalo 13
europskych lokomotivek; Gdajné bolo
zhotovenych 6400 kusov. Medzi najzauji-
mavejSie z nich patfi prevedenie s kon-
denzaciou pouzitej pary (vidtieZ uvadza-
ny model), od ktorého existovali dva
druhy. Od ¢&isla 52.1850 az po Cislo
52.1986 mali lokomotivy tejto rady pat-
napravovy tender typu 3'2'T 16 Kon. DR;
od c¢isla 52.1987 az po ¢islo 52.2027 pak
Stvornapravovy tender typu 2°2'T 13.5DR.
Z druhej skupiny pochadza i pfedloha
nasho modelu, ktory nesie ¢islo 52.2006,
¢o naznacuje kondenzacény tender so
Styrmi napravami. Dodajme, Ze mySlienka
kondenzaénych tendrov vychadzala zo
snahy ¢o najhospodarnejSie vyuzivat'
vodno-parnu energiu, aby lokomotiva
bola $0 najmenej zavisla od terénu, v kto-
rom sa pohybovala.

Model

parnej lokomotivy rady 52.2006 DR s kon-
denzaénym tendrom poéspbi vybornym
dojmom Spickovo pfevedeného vyrobku.
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Ktomu mu napomaha nielen jeho mode-
lova dizka 305 mm, ale tieZ jeho celkové
detailné jemné prevedenie. Celkovy do-
jem zosiliujt mohutné armatury, ako
i neobycejné jemne pfevedeny modelovy
rozvod. A pravé tento modelovo vérny
rozvod zrejme vyvolad nejednu diskusiu.
Pre¢o? Pretoze v piipade vyrobcl z NDR
tu po prvy raz bola pouzitd plasticka
hmota; ako je totiz zname od inych svéto-
vych vyrobcov modelovych Zeleznic
(napr. Rowa a Fleischmann) skuto¢ne
Spickové modely je mozné pri dnesnej
technologii vyroby skonStruovat iba tak,
ak namiesto kovového rozvodu pouZije-
me kvalitni a dobré tvarovateinu plastic-
ké hmotu. To je tiez novinka a ako pri
kazdej novinke itu je tfeba pocitat' s pole-
mikou. Vopred vSak mozno povedat: vy-
voj smerom k vy$Sej.modelovosti sa inou
cestou nemoze uberat!

Inspirovala

Popis lokomotivy ma kazdé pismenko
v zodpovedajucej vel'kosti na svojom
mieste, priCom cely popis je natotko
ostry, Zze ho je mozné pomocou lupy ¢itat.

Trojbodové celné osvetlenie je funk-
¢né. Trochu pfekvapuje, Ze niejefunkéné
osvetlenie na zadnej strané tendra. Mies-
ta by bylo predsa dost' - zna&nu c¢ast
tendrového priestoru vypliiuje kovové za-
vaZzie, ktoré spolu s gumenym obloZenim
jedného paru kolies sluZzi na zvySenie
taznej sily modelu. Ostatné, pre tento Gcel
bolo podobné zavazie umiestnené tiez do
priestoru kotla.

Tym, Ze zaujimavo rieSeny pohon loko-
motivy bol umiestneny do tendra, ostal
priestor medzi kotlom a podvozkom loko-
motivy votny, ¢o vo vyraznej miere pfispé-
lo k vysokej modelovosti. Nuz, Ziadny
modelaf by si nemal dat ujst pfilezitost'
pozriet sa raz bliz§ie na pohon. Staci
pfitom pdhym nechtom Cciasto¢ne nad-
vihnut plast tendra od jeho podvozku. Ak
pfitom pfiddme na dobré zname miesta
kvapku hodinafského oleja, chod loko-
motivy bude tichsi.

Jedinou vecou, ktord sa naroé¢nému
modelafovi nijako nechce pacit', je ,ume-
lohmotovy cerven” podvozkov tendra.
A tak neostava iné, nez kdesi zohnat
trochu kvalitnejtmavocervenej farby ¢islo
HR 146 od firmy Humbrol (ob¢asju pfeda-
va TUZEX a PRAGOIMPO) a spominané
podvozky pfemalovat'. Vysledok je nad
oCakéavanie a tak - ak trochu farby zvysi -
odpord¢ame vénovat' sa celému podvoz-
ku lokomotivy. Plech okolo kotla natierat
nie je tfeba - tu sa vyrobca povinnosti
farbenia zhostil dobré.

Sestnéactiletého studenta SPSS vPre$ové Ondreje HANCKO ke zhotovenitvarové
podobného ,modelu”, skterymjezdina20 m dlouhych kolejich doma vzahradé.
Vozidlo zhotovené ze dfeva a plechu méa na rozdil od pfedlohy jen 4 napravy,
z nichzjednaje naru¢nipohon. Délka je 2500, Sitka 680, vySka 1230 arozchod

555 mm.

(dop)
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Specialni modelarské prodejny

MODELAR - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2

tel. 24 43 83

Nabidka na zéafi 1974
Nézev zbozi Jednv. Cena

mnoz.

Vystrihovanky letadel, vicebarevné
BLANIK, CMELAK, ZLIN ks 2,50
Potahovy papir kabelovy.
arch 750x 1000 mm arch 0,40
MIKELANTA, potahovy papir
bily kg 94,50
Brusné papiry
zrnitost 80 ks 1,10
zrnitost 100 ks 1,-
Polytechnicky planek
AVIA BH 11 + PONNIER -
volné makety na gumovy
pohon ks 2,-
Obtisky
Cisla velikosti 15, 25, 50 mm
v barvé Cerné a Cervené v sa-
dach po 10 kusech sada 2,80
Pismena velikosti 15, 25. 50 mm
v barvé cervené v sadach po
10 kusech sada 2,80

Vrtule, prijimac, vysilag, plechy, lanka, Srouby
Vrtule soutézni habrové

250/120 mm ks 12,-
300/120 mm ks 15,-
Vrtule bukové

180/110 mm ks 5,50
260/120 mm ks 8,-
Vrtule plastik

200/100 mm ks 8,50
180/100 mm ks 8,-

POMAHAME S

(POKRACOVANI ZE STR. 24)

PRODEJ

m 10 Jednopov. tov. RC souprava Delta: vysila¢
+ 2 pfijimace za 800 K¢s. Z. Prosicky, Pivovar-
nicka 9, 180 00 Praha 8, tel. 8348950.

m 11 RC souprava 6kandl. + serva, 27,120 nebo
40,64 MHz. Cena 1500 K&s. Z. Cinert, 337 01
Rokycany 876/11.

m 12 Motor TONO 3,5cm5 (150 Kés). MVVS
25RL + novy valec piest, 0j. (300 K¢s). P
Dvorsky, Meteorova 5/5p, 829 00 Bratislava.

m 13 Kompletni 6kanal MVVS (1900); serva 2x
Variomatic (po 300); 2x Bellamatic (po380); 2x
Roto trim (po 100); 1x Roto neutr. (100); 1x
vlastni motor Micro T05 + pfevodovka (250). I.
Kfivanek, sv. 6/9, 591 01 Zcfar n. Saz. Ill.

m 14 Zeleznici HO a literaturu, nebo vyménim
za lkanalovou RC soupravu. J. Dvorak, Smeta-
novo nabf. 527, 682 00 Vy3skov.

m 15 Komplet. 10kan. RC soupravu asi za
3000 Kés. A. Valis, Bulharska 24, 600 00 Brno.
m 16 Kompletni tfikanal svétroném za 800 K¢s
L. Motl, Na navrsi 22, 350 02 Cheb.

m 17 Plany lodi na pauz. p. Victoria a Admiral
(50, 100). Cas. Modelar i jednotlivé. L. Mica,
Manesova 1673, 356 05 Sokolov.

m 18 Kompletni RC model Apolo, jednopovel.
souprava, motor MVVS 1,5 D (1300). Vétron typ
Lion (50). B. Chochole, Leninova 816, 399 01
Milevsko.

= 19 Novou kompletni dvoukanalovou propor-
cionalni RC soupravu za 3000 K¢s. VI. Silhanek,
Skoda o. p. - Reditelstvi vystavby elektrarny VI,
Jasl. Bohunice, okr. Trnava, Tel. od 18 hod. -
Trnava 24702.
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RC pfijima¢ DELTA ks 455,-
RC vysila¢ DELTA ks 730,-
RC pfijimag MARS MINI

40,680 MHz ks 400,-
Plech mosazny,

tl. 0.32 mm kg 30,-
0,2 mm, 500x500 mm ks 32,-
Plech médény, tl. 0,32 mm,

500x500 mm ks 62.-
Lanko cinobronzové

0 0,47 mm, 5m ks 3,70
0 0,47 mm, 40 m ks 24,-
Srouby, matice a podlozky s po-

vrchovou UGpravou, sada po

10 kusech M3x25 ks 4,40
Chemické vyrobky

KASEIN - lepidlo 50 g ks 2,10
Nitrolak zaponovy

C 1005-250 g ks 5,20
Nitrolak napinaci

C 1106-250 g ks 5.50
Mazéani na gumova vlakna -

lahvicka 25 g ks 2,60
Propisovaci podlozka z hou-

Zevnatého polystyrénu

Al-zelend ks 17,50
Al-Cervena ks 17,50
A2-Zluta ks 10,50
A2-bila ks 10.50
A3-hila ks 5.50
Haditka benzinova

Novoplast 0 3,5/5.5 mm kg 35,-
Hadicka benzinova

polotvrpa 0 2/4 mm kg 30,-
Lahev polyetylénova, 500 cm3 ks 3,-
Tyce novodurové Cerné

0 20 mm kg 24,-
0 12 mm kg 25,-
Polytechnické stavebnice

LETOV - stavebnice polomake-

ty &s. sportovniho letadla na

gumovy pohon ks 24-
stavebnice celobalsovych leta-

del na raketové motory Sl

VAZKA, MIG 21, MIG 23, MIG 19,

PIONYR, UFO, TRIDENT, VIG-

GEN, jednotna cena ks 13,-

m 20 Amat. prop, soupr. 2 serva. NiCd aku.
nabije¢ za 1600 KEs nebo vyménim za 4 serva
Varioprop; min. jednokanal. pfij. bez ladéni
modul, za 200 Ké&s. F. Cerny, U Borského parku
38, 320 00 Plzen.

m 21 Mod. krajinu TT 140x80 cm (900 K¢s),
velmi realisticky vzhled, mnoho pfislus.J. Kemr,
Leninova 90, 400 01 Usti n. Labem.

m 22 P¥ijimac- Varioton 4kan. (ne jednoti.) + 2
Bellamatic I + Servoautomatic. VIad. Horak,
okrsek |, bl. 135, ¢. 2421,272 01 Kladno 2.

KOUPE

m 23 Kostku 5 6 Varioton. J. Hatina, Drozdov
66, 267 61 Cerhovice.

m 24 Casova¢ Graupner Termik. K. Zentrich,
n. p. Culivin - Hrabacov, 514 01 Jilemnice, okr.
Semily. .

m 25 Knihy Ceskoslovenska letadla, Sovétska
letadla a Reaktivni letouny, pop¥. vyménim za
zap. plastikové kity. P. Nezhyba, 262 01 Mnisek
p. Brdy 549, okr. Pfibram.

m 26 Plastikové stavebnice letadel v mér. 1:72
Lockheed P-38 Lightning, Brewster F2A Buffa-
lo, JAK-9, Vultee Vanguard, Bell P-39 Airacobra.
J. Kolba, Urcicka 64, 796 01 Prostéjov.

m 27 Odstfedivou spojku a chladici nastavec
pro motor MVVS 2,5 a pfevodova kola. Ve pro
RC automobil. M. Vanouch, Moldavska 13,
101 00 Praha 10.

m 28 Knihu ABC lodného modelarstva, plan
jachty Tiger Shark. J. Kolacovsky, Frana Krala
3/17, 052 01 Sp. Nova Ves.

m 29 Planek lodi POD-VODNICE. K. Jost, Krko-
no8ska 1441,547 00 Nachod.

m 30 Barvy na plastikové modely Humbrol
(mastné) nebo Revell. PhMr. D. Nekvasil, nam.
Svobody 19, 739 91 Jablunkov.

m 31 Krystal 40,680 MHz. Jos. Koutsky, Kramol-
na 56, 547 01 p. Nachod.

m 32 Stavebnicu RC modelu MIDDLE STICK
(Graupner), alebo plan zo stavebnice. R Vario,
018 52 Savc€ina-Podvazie €. 18, okr. Pov. Bys-
trica.

MIREK - sportovni €lun na ra-

ketovy motor ks 50,-
BEN - rybarsky kutr ks 31,-
MLOK - sportovni ¢lun ks 53,-
TOM - motorova jachta ks 33,-
Plastikové stavebnice méfitko 1:72
AVIA 534 - &s. stihacka, dvou-
ploSnik ks 12,-
MIG 19 - tryskova stihacka ks 12,-
SMOLIK S 328 - pozorovaci
dvouplo$nik ks 12,-
Stavebnice raket a pfislusenstvi
Odpalovaci rampa pro rakety ks 33,-
Raketa JUNIOR ks 26,-
Raketa PIONYR ks 28-
Ostatni prisluSenstvi pro modelare
Kole€ko pro modely na gumu -
lastik 0 18 mm ks 0,70
40 mm ks 1,10
Kolo dvojité k vyklapécce ks 0,70
Pojistné krouzky na podvozek
letadla 10/5 ks 3,70
Kontaktni zasuvky pro plochou
baterii 2 ks 3,10
Padéacek pro modely raket ks 5,80
Trafokostra z krastenu
18 mm ks 2,40
0 14 mm ks 2,40
Olovéna zatéz 50 g sac. 2,-
Podvozkové nohy 0 3;3,5;4mm ks 12-
az 17,-
Spojka k¥idel vétroné A2 z du-
raloveho plechu (jazyk) ks 5,50
Cep vidlicové koncovky kovo-
vy 5 ks sac. 4,20
Péaka plovouciho kormidla séac. 3,70
Polytechnicky hoblicek -
ubérak ks 13,-
Polytechnické kladivko 90 g ks 3.50
Sklotextil VMON E-99-110,
§ife 120 cm bm 17,-
Sklotextil YPLAST, druh 600,
délka 0,5; 1; 2; 5; 10 m ks 15,50
az 265,-
Palivova nadrz RC - obsah
100 cm-3 ks 14,-

m 33 Motory Mikro i pouZité, neupravované, Fr.

Subrt, Fucikova 260, 251 64 Mnichovice .
VYMENA

m 34 Dam universalni méf. pfistroj DU 20 za

komplet, proporc. RC soupravu. J. Dolansky,

Liberecka 599, 463 34 Hradek n. Nisou.

m 35 Mot. Jawa Robot za novy motor do 1¢cm3

P. Rajmont, Cajkovského 958, 500 09 Hradec

Kréalové 9.

m 36 Konvertor pro pfijem FM rozhlasu v pas-

mu CCIR za servo Bellamatic nebo prodam

a koupim. Fr. Vanag¢, Hakenova 22, 63800

Brno-Lesna.

modelar
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Iirs

KROME mistrovstvisvéta pro pokojové modely
se konalo vprostoru zdkladny vLakehurst (New
Jersey. USA) také MS pro upoutané a RC makety
letadel, dale mezinarodnisoutéze FAlI vzavodu
okolo pylont atermickych RC vétrofili anarodni
soutéz RC historickych modelu. Z mnoha
fotografii O. SAFFKA jsme prozatim vybraliod
kazdého néco:

Jedina soutéz, které se zucastnili nasSi modelari
(pokojové modely) se létala vlevém ze dvou
obfich hangéaru pro vzducholodé (1).

Vsoutézi upoutanych maketbylinejuspésnéjsi
modelafize Sovétského svazu, jejichz modely
Tu-2 a Pe-2 vidite na snimku (2): s vitéznym
modelem vas seznamime pristé.

Podklady naamatérsky letoun Volksplanejsme
jiz otiskli: stejné jako na poslednim MSiletos
sjehoRC maketou IétalJohn W RothzUSA (3).
AsinejvétS§imu zajmu divaku se téSilzavod okolo
pylonu: zvitézilvném snad nejuspésnéjsi
svétovy pilot v této kategorii Bob Violett, jehoz
spolupracovnikem je Cliff Telford.

Stale popularnéjsivesveété jsou repliky
historickych modelu, atjiz volné nebo RC (5).

O zavér celé ..Aeroolympiady 74" sepostarala
skupina asi tficeti RC pilotu, ktefise svymi
modely pfedvadélii obraty téZko pochopitelné
k tém ..obyc¢ejnéjSim" ' patfilo ..psani"po obloze
pomocidymovnice (6).
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SNIMKY:

F. Hejny, Jednim z mala Ameri€anu vénujicich se
Liliput Bild-Dienst, také kategoriim podle FAI je dr. Daniel Gabriel
dr. D. Gabriel (2), z Texasu. Jeho model kategorie FIC ma FeSeno
H. Gremmer, zastavovani motoru Super Tigre pfeplavovanim
Z. Liska

Do bohaté kolekce plastikovych modelu italské firmy PROTAR patfi Znamy ,,A-dvojkafr“ H. Schmidt z NSR pfi startu na letoSnim
také €s. plochodrazni Jawa ve zcela vérném provedeni mistrovstvi Evropy pro svahové vétroné (F1E)

Také na CSD jezdi ,Mainliner
Duomatic 07-32“ - stroj rakouské firmy
Plasser & Theurer na upravu
Zelezni€éniho svr§ku. V modelovém
provedeni 1:87 jej pFipravila
videfiska firma Liliput

RC makety vylodovacich €lunu
prfedvedli na letoSni mezinarodni
regaté v Jevanech némecti modelafri
K. Spies a F. Arnold



