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Konstruktér slovenského minimotoru na C02,

inZz. S. Gasparin (viz MO 3/75), pouziva svlj motor
v ,dvacetince" Bristol Bullet. Podle serialu L+K
,,Letadla 1939-45" navrhl tento model Zd. Raska

Pro pokusy o dalkové jizdy si pfipravil
L. Pokora z Opavy model Tatra 613, pohané-
ny motorem TONO 5,6 a ovladany RC sou-
pravou Simprop 2. Pfi zkouSce za pfitom-
nosti ¢lena redakce Modelaf ujel model
skoro 10 km, pak se zadfel motor

K TITULNIMU SNIMKU

Anglickd  plachetnice REVENGE
z roku 1577 postavena Véaclavem Nie-
dermertlem z klubu lodnich modelaf
ADMIRAL v Jablonci nad Nisou. Mo-
del v méfitku 1:50 je 1130 mm dlouhy.
Na tfetim mistrovstvi CSR stolnich
modelu lodi kategorie C v roce 1974
ziskal stfibrnou medaili a o mésic
pozdéji na mistrovstvi Evropy ve Vid-
ni rovnéz stfibro. Cely model je zho-
toven z papiru(l).

Jan Nekvapil z Prahy sou-
tézi letos ve tfidé F2A
s maketou stihace pono-
rek Daphne. V méfFitku 1:33
je model 1110 mm dlouhy,
k pohonu slouzi 3 elektro-
motory Monoperm Super
Special, fidici RC soupra-
va je Varioprop

S. Cech z LMK Plzef pfFi-
pravuje svlj RC vrtulnik
Bell 212 k predvadéni na
leteckém dnu modelafd
v Holi¢i, o némz jste se
docetli v MO 7/75

<

Pro fizeni
jednopovelovou RC
soupravou zhotovil
V.Tomek

z Modelklubu
Hradec Kralové
polomaketu
létajiciho €lunu
Supermarine
Walrus s tlaénym
motorem Jena
2,5cm3
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by bylo vice!

Milan VYDRA

sem sice trenérem ,,u¢kafu”, ale stale se

rozhlizim po veSkerém modelarském déni
a velice fandim ,klasice", tj. volné létajicim
modeldm. Jejich tfi hlavni kategorie se také
vyvijeji s dobou & modernizuji sc, pfedevsim
vsak technicky, zatimco Uroven soutéZi stag-
nuje, €i dokonce zaostava. Neni to tak patrné
pfi vrcholnych mistrovstvich, jez. byvaji d-
stojné, zato vSak pri té spousté menSich
a malych soutézi, jez se rok co rok u nas
konaji.

PFicin tohoto stavu je vice. Pfedevsim jde
0 schopnost modelarskych klubti ZO Svazar-
mu usporadat soutéz vétsiho rozsahu. Vétsi-
nou prevladne obava - opravnéna - Ze to
mensi klub na malém letisti nezvladne. Pro-
toZe ale soutéz poradat chce, uspofada ma-
lou, Casto nikoli na potfebné drovni.

Déle je tu vliv rychlého rozvoje modeld
fizenych radiem. Poradani RC soutézi je
pohodIngjsi, pocet soutéZicich Ize omezit
s ohledem na moZnou dobu Iétani, vystaci se
s mensim poctem funkcionafli i s mensim
letiStém. Asi proto také letos pocet soutézi
pro RC modely jiz pFedstihl pocet- onéch
Lvolnych". Meéli bychom uvazit, je-li to
zdravy jev, kdyZ tvrdime, Ze chceme ziskavat
pro modelafskou cinnost vice mladeze.
VZdyt pro mladez pravé volné modely jsou
optimalni, materialné - a tim financné -
technicky a v neposledni fadé i pokud jde
0 péstovani fyzické zdatnosti.
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Vratme se vSak k soutéZzim. Nejsem sam,
kdo, rdd vzpomind na velké a dokonale
organizované soutéZze na velkych letistich,
jez jsme poradavali pfed lety i unas. A neva-
ham fici, Ze povazuji za (Celné se k nim vratit.
Premysllm 0 tom uZ delsf dobu a vedu debaty
- neni to tedy pouze mu1 nazor. Dokonce ani
jenom ,,modelafsky" nazor. Na prvnim le-
toSnim zasedani Gstfedni modelafské rady
Svazarmu vyjadfil podobnou myslenku i mis-
topfedseda UV Svazarmu, plukovnik inz. M.
Janota, jenz - spolu s dalSimi vedoucimi
funkcionafi Svazarmu - k ni dospél i z jinych
pozic.

Ctete-li jako ja Gasopis Letectvi + kos-
monautika & Svét motord, mlZete si tam
najit letosni sportovni kalendare. Mé se zdaji
rozumné pripravené, pékné, a prehledne.
Clovék véci neznaly mize pri jejich porovna-
ni s nasi ,,bibli" ziskat dojem, Ze modeléafi
jsou sportovnimi giganty. AvSak ruku na
srdce: kolik ze stovek naSich soutézi je
opravdu vyznamnych, dokonale zajisténych,
tedy regulérnich a hodnotnych?

Nevycitejte mi prosim, Ze jsem ze silngjsi-
ho klubu, tudiZ zaujat proti malym, Ze jako
Prazan nemam predstavu, s jakymi obét-

i.. .atp.

Mam asi takovouto predstavu: Zakladni

podminkou pro dobrou velkou soutéz je
zapdjéit si vhodné celé letisté nejméné na

(Pokraguje na sir. 2)
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cely den. V Ceskych zemich je takovych letist
jisté 10 az 15. S aerokluby se vétSinou lze
pfedem smluvné dohodnout na uvolnéni 2 az
3 termin(i béhem sezény. Oviem nejenom na
nich chtit uskrovnéni ve vlastni ¢innosti, ale
také nabidnout svoji pomoc. Priklad Mladé
Boleslavi ukazuje, ze pfi vzajemné shodé je
to mozné.

Velkou soutéz ovsem aZz na vyjimky ne-
zvladne jeden klub. Je zapotfebi spojit sily,
a to by nemél byt problém v kraji, kde
modelarska rada neni jen organem existuji-
cim podle smérnic. Soutéze by pak ziskaly
celokrajsky raz organizatné a narodni, po-
kud jde o ucast. (Malé soutéze by mohly
samoziejmé existovat dale, ale jen jako
porovnavaci se sousedy - coZ je €asto jejich
skute€ny vyznam - a neobjevovaly by se
v kalendéfi ani v celostatné publikovanych
vysledcich.)

Takova velka soutéz pofadana krajem by
pak skute€né mohla mit viechny nalezitosti,
kontrolou modeld pocinaje. Daly by se tu
dodrzet sportovni fady a pokyny a odpadly
by vytky: ,,Vy to tu délate tak a pred tydnem
tamhle to délali jinak."

Kromé sportovni Grovné a hodnoty by
nepochybné vzrostl i spolecensky vyznam
modelarskych sportovnich akci, bylo by
snadn@jsi ziskat zastitu organd lidové spravy,
zavod(l aj. V neposledni fadé by Fidgejsi
setkani byla jednak pritazlivéjsi pro Gcastni-
ky, jednak by tu mohli opravdu uvidét
i novinky, jez pro pfimo sousedici kluby
novinkami nebyvaji. - Prosté soutéze by se
mohly stat opét jakymsi svatkem, ktery si
malokdo neché ujit.

Chce to oviem domyslet dale. Jak upravit
bodové hodnoceni klub(, které jesté stale Ziji
v krajich podle starych forem. Ale i to se da
zvladnout, protoze kraj ma moznost upravit
si kritéria tak, aby se dala ocenit prace klub(
a jednotlivcd.

Takova je tedy moje predstava ,jak
z toho". Ne€inim si narok na neomylnost,
spiSe mi jde o to, podnitit vice lidi k Gvaham,
a to pravé nyni na sklonku sportovni sezény.
Zivot a vyvoj pokracuje, néco se se soutéze-
mi udélat musi - to citi asi vétSina z nés.
A bylo by téZko napravitelnou chybou pfi-
jmout tfeba pozdéji pod tlakem okolnosti
nepromyslena opatfeni!

2 klubU
krouzku

LMK Havli¢kGv Brod

byl zaloZen jiz v roce 1955. Po delSi pfestavce
v ¢innosti jej v roce 1972 znovuzalozili Ctyfi
modelafi, ktefi ziskali pro préaci v krouzcich 25
zakl. Prace zacala stavbou jednoduchych ha-
zedel, pfes stavbu model( Al se dostali ¢lenové
az k upoutanym modeldm. V roce 1973jiz za&ali
stavét i RC modely. Jen od za¢atku tohoto roku
maji modelafi v Havlickové Brodé na svém
konté Cetna propagacni vystoupeni, ktera méla
Uspéch.

Vétsinu Casu vénuji Karel Svoboda (ktery je
vedoucim klubu), Jan Beno a FrantiSek Rapac
mladym. Diky odpovédnému pfistupu se jim
dafivychovavat rniada poctivé lidi se socialistic-
kym smyslenim.

M. Vacek

V Sumperku

mé letecké modelafstvi dlouholetou tradici;
prvni modelafsky klub tam zalozil v roce 1946
E. Zlamal. Prvnim velkym Gspéchem bylo vitéz-
stvi Jaroslava Cikryta na ,celostatni" v Parti-
zanském.

V padesatych letech se u nas objcvila.rnyslen-
ka fizeni modeld radiem. U kolébky této katego-
rie stal i Josef Moravek ze Zabfehu, jenz ve
spolupréaci s ing. Hajicem stavél jednyz prvnich
RC modell v Ceskoslovensku, kterépak pred-
vadél v mnoha méstech nasi vlasti. VSumperku
potom propagovali tuto mySlenku K. Jackei, J.
Vyli¢il a D. Kloc.

S vyvojem RC souprav presli postupné skoro
v&ichni €lenové klubu na fizeni modelli radiem.
V roce 1965 zacinali s vétroni, pozdé&ji presli na
motorové modsiy kategorii M1 a M2, se kterymi
dosahli péknych Gspéchl nasout&zich. Nastup
nové kategorie - RC maket - zachytil véas J.
Vyli€il, k némuz se postupné pfidali daisi: A,
Zedek, J. Kopka, M. Pavld. VSichni se od roku
1972 zucastiuji mezinarodni soutéZze maket
v Karlovych Varech, kde napfiklad v roce 1974
obsadili 2., 3. a 4. misto v hodnoceni ¢&s.
modelaf(. Letos, na mistrovstvi Polska zvitézil
J. Vyli€il (na snimku dole pojizdi na start), A.
Zedek byl druhy.

Clenové klubu se aktivné zapojili do politické
prace a propagacni ¢innosti. Pravidelné vystu-
puji na pionyrskych taborech, pfi oslavach 1.
a 9. kvétna a MDD. Na Skolach pracuje pod
vedenim zkusenych instruktorti z LMK celkem
pét krouzkd mladych modelafd. Zn dlouholetou
aktivni ¢innost byli Ctyfi Clenové klubu odméne-
ni Cestnym odznakem UV Svazarmu.

V blizké budoucnost chtéji Sumperstf vybu-
dovat za pomoci OV Svazarmu vzletovou drahu
pro modely na mistnim letisti, ziskat klubovnu,
jesté vice se vénovat stavbé RC maket. | nadale
hodlaji pofadat soutéZze motorovych RC mode-
IG, svahovych vétronl s po postaveni drahy
i rnaket.

J. Srofcsa

V Praze 4

pracuje vicelG€elova 11. ZO Svazarmu, sdruzuji-
ci nékolik odbornosti se zna¢né odliSnou napl-
ni. Nejatraktlvnéjsi slozkou - jak pro vefejnost
tak pro pokladnu ZO - jsou motoristé, pecujici
o vycvik Fidiéd malych motocykld. Na jejich
vychovu klademe velky dlraz, vzdyt z nich
budou branci - budouci vojensti fidi¢i. Nejzna-
méjsi z nasi organizace jsou vSak asi modelafi.
Klub patfi k nejvétSim v Praze a podle sportov-
nich vysiedkd je dokonce nejlepsi v nasem
hlavnim mésté. V klubu pracuji modelafi z celé
Prahy; hlavni pfi¢inou je dobré materialni i fi-
nan&ni zabezpad&eni, které jim mdzeme nabid-
nout.

Kazdy den v tydnu se schazejiv dilné krouzky
mladeze. Mame z toho radost, uvitali bychom
hlavné do Skol, kde jsou pro ni dobré materialni
podminky a hlavné vyhovujici dilny. Déti
v krouzcich nevychovavame jednostranné, se
zaméfenim pouze na modelafstvi. S pomoci
instruktort pro vycvik branct zaéiname organi-
zovat i v krouzcich vycvik mladeze ve stielbé ze
vzduchovky. Tuto €innost hodlame provozovat
hlavné v zimnich meésicich, kdy nemizeme
létat; bude to vitané zpestreni prace.

Zaclenéni modelaid ve viceGéelové organi-
zaci ma nesporné vyhody. Vytézek kurst Fidic¢t
malych motocykll umoZiiuje podporovat mate-
rialné Ifinanéné& modelafskou ¢innost; modela-
fi ndm tuto pécivraceji formou G¢inné propaga-
ce nasi ZO na vefejnych vystoupenich. V bu-
doucnu bychom réadi nasi organizaci jesté rozsi-
fili; napfiklad o radisty, ktefi by mohli modela-
fam pfispé&t radou i pomoci, napf. v otazkach
fizeni modell radiem.

V. Stejskal
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soutéz F3A na Slovensku

je jedinou akci, kterd jiz od roku 1969
umoziuje nasim RC akrobatlim setkat se
se zahrani¢nimi kolegy. Letos se konala
na nové a pékné vzletové draze ve Vajno-
rech. Kromé sportovniho ma tato soutéz
jesté dalsi vyznam: kazdoro¢né utvrzuje
v8echny pfitomné, Ze asi bude jesté néja-
ky Cas trvat, nez se naSi piloti prosadi
alesponn mezi evropskou elitu. | kdyz
zahrani¢ni Gc€astnici letos nepatfili ke
Spicce, nepodafilo se naSim vyrazné je
ohrozit.

V roli favoritl pfijeli Raku3ané, oba
s modely Super Sicroly IV konstrukce
Hanno Prettnera. Weixelbaumer patfi
mezi reprezentanty své zemé, na jeho
kolegu si vSak ani pamétnici nemohli

VILroCnik
mezinarodni
souteze
leteckych
pokojovych
modelu

Brno, 12.-13. 7.1975

Po jednoleté prestavce se opét podarilo po
velkém Usili zajistit pavilon Zbrnénského vysta-
vi§té pro mezinarodni soutéZz a mistrovstvi
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vzpomenout. AZ pozdéji se zjistilo, Ze jde
0 Weixelbaumerova mechanika. DoSlo
tak ke kuriézni situaci, kdyz Panzsejiz po
prvnim kole ujal vedeni a nikomu se
nepodafilo jej prebodovat. PilotdZ obou
Raku$and méla ¢etné chyby, zvlasté Wei-
xelbaumer Casto Iétal za zady bodovad.
Neobvykle, zatackou, ,vazal" mezi sebou
jednotlivé obraty ,,Adi* Panz; vSichni
ostatni létaji pfekruty, takZze cela sestava
se odehrava teoreticky v jedné roviné.

Kromé starych znamych Hanse Petzol-
da (obr. 1) a Gerhardta Schuberta pfijel
z NDR Dietrich Oepke, ktery (a¢ skonc¢il na
predposlednim misté) si vyslouzil obdiv
pfitomnych. Létal totiz s domaci RC sou-
pravou START DP 5, o které se dosud
tvrdilo, Ze se pro soutéZeni nehodi; pra-
covala bez zavad. G. Schubert loni létal
s motorem systému Wankel, letos méi na
modelu ¢&tyrkoly podvozek, jehoz dvé
hlavni nohy zatahoval do trupu. Némctm,
podobné jako naSim pilotim, v3ak chybi
Lvylétanost". V tréninku (ktery zahajovali
1v pdl Zesté rano!) létal tfeba Petzold
takfka bez chyb, v soutéZi se vSak nedo-
kazal prekonat.

Nejhez¢i model (alespori povrchovou
Upravou) mél asi Jerzy Kosinski z Polska,
ktery navic umi i létat. Jeho kolegou
v druzstvu byl mlady Stefan Grychtol,

CSSR pokojovych modelli. Navic se pofadate-
Itm letos podafilo uzaviit prostor kopule haly
obrovskym latkovym krytem o priméru 15 m,
jehoZz usiti si vyZzadalo 50 hodin prace. Podafilo
se tak mnoho modell zachranit od GpIiného
zni€eni, nebot termika v kopuli opét pracovala
s plnou vervou.

Hala byla oficialné pfemérfena a jeji vyska je
pouze 38 metrd.

Jak se vyvijela soutéz? V sobotu po kratkém
tréninku byla v 10 hodin dopoledne soutéz
zahdjena. Jednotlivd kola v sobotu trvala po
tfech hodinach, pouze prvni kolo bylo ale bez
silnych termickych zavand v kopuli. Pfestoze
byly zaznamenany dlouhé lety s vrcholem i tés-
né pod kopuli, nadéji na dokonceni letu mély
vétsinou starty vrcholiciv 10 az 15 metrech pod
kopuli. Po tfech sobotnich kolech vypadala
situace velmi dobfe pro druzstvo mistri svéta
z Polska.

Nedélni 4. & 5. kolo bylo ve znameni snahy
vSech soutézicich po lepSim umisténi-situace
na vysledkové tabuli se ménila kazdym startem.
Sesté kolo, jez se létalo po obédé, jiz mnoho
v pofadi nezménilo, prakticky kazdy let do vice
nez poloviny vysky haly znamenal rozbiti mode-
lu v kopuli.

Létani v ,zetce" neni ani zdaleka jednodu-
ché, znamena pomé&rné ostfe prorazit prizemni
turbulenci az do vysky druhého balkénu a po-
tom pomérné rychle stoupani modelu zabrzdit
a dlouze létat v horizontu. Presvédcil se o tom

jehoz az neobvykle jednoduchy model by
pravdépodobné dokazal vice ve zkuSe-
néjSich rukach. V poslednim kole se Ko-
sinski postaral o Udiv expertl. Pfi osmi-
bodovém vykrutu totiz ménil motor jeho
modelu pravidelné (vzdy v noZovém letu)
otacky, coz néktefi pfisuzovali dovednos-
ti piiota. Po nasledujici zatatce se vSak
ukazala prozai¢téjSi pficina: zavada na
palivovém systému - motor zhasnul.

Nejvétsi pokrok z nasich pilotd udélal
proti lofisku Véciav VIk. A€ jiz nepatfi
k nejmlad$im a ani jeho materialni vyba-
veni neni uspokojujici, 1étd pomé&rné Cisté
a jak pfi stavbé (GehoZ je dikazem novy
model s mirné Sipovym kridlem - obr. 2),
tak pfi létani mysli. Ing. V. HuSka ziejmé
nezastihla soutéz v nejlepsi formé. Se
staronovym modelem (lep$i havaroval
v Erfurtu) nedokazal podat stejny vykon
jako loni v Popradu.

Typové nejroz§ifenéjsim modelem byl
MACH-1, s nimz Iétalo Sest nasich pilotd.
| kdyZ tento model je jiz prfekonan, asi
jesté néjaky cas ,vydrzi ve vyzbroji*;
zasluhu na jejjp-pepwtedtémaji amatér-
sky zhotovpVané laminatovSs”upy.

Bez jmnuti nelze nechéat organi-
zaci S kAsi poprjseT\f fatelylo ke
zpraqovi amocinné-
ho pocita© feRyackard
981 0K, kté tptevize
v Bratislav 0 jehoz bsluhu pepoval
ing. edky
nékol ;amzikKu po tfénrtSdého

letu, takZliflzTiodinu po uzavienufoutéz-
niho koia.méli vSichni koispozic.ifozmno-
Zenou vysledkovou listinu. Praci nékolika
desitek porarfateln marUwfioiize pocasi;
po prvnim, az neskute¢né parném dni,

priSel dést a hlavné vitr.
K soutézi se pravdépodobné jesté
vratime. .
Vladimir HADAC

VYSLEDKY: 1. A. Panz, Rakousko 13 055; 2.
K. Weixelbaumer, Rakousko 12 950; 3. J. Kosin-
ski, Polsko 12 080; 4. V. VIk, CSSR 11 965; 5.
ing. V. HuSek, CSSR 11 845 b. - Celkem 18
hodnocenych.

i novopeceny mistr Anglie Lawrence Barr (vy-
hral tyden pfed Brnem .mistrovstvi Spojeného
kralovstvi v Cardingtonu), kterému se pouze
v nedéli podafil v 5. kole pékny let 31:55.
Tézké podminky v hale zmafrily nadéje na
lep3i umist&ni mnoha $pickovym ,letctim"”, jako
napf. K. Rybeckému, J. Jirdskému, R. Cernému
a dalsim. Naopak pFekvapil silny nastup mla-
dych brnénskych modelai,zaviechnyjmenuj-
me alespon A. Pospichala, P. Bora, J. Sykoru.
SoutéZ byla vyborné pofadatelsky zajisténa,
nechybélo ani ob&erstveni pro vSechny G¢astni-
ky. Potvrdila zlepSenou formu ¢&s. druzstva (po
vitézstvi ve Wroclavi), jez v neoficialnim souctu
Casll nalétalo o 11 minut vice neZ polské
druzstvo mistrl svéta. A to je snad nejlepsi
povzbuzeni pred pristim mistrovstvim svéta, jez
bude napresrokv Cardingtonu ve Velké Britanii.

* Jifi KALINA

VYSLEDKY

1. J. Kalina, CSSR 66:54; 2. E. Ciapala, PLR
64:28; 3. E. Chlubny, CSSR 63:28; 4. R. Cze-
chowski, PLR 59:30; 5. A. Valenta, CSSR 59:15;
6. A. Pospichal, CSSR 58:16; 7. L. Barr, V.
Britanie 57:57; 8. L. Koutny, CSSR 55:57; 9. L.
Schramm, NDR54:54; 10. 8. Bombol, PLR54:37
-celkem 19 hodnocenych.



Pfistartu skutecné rakety byva
dosaZena vySka méfena elektronicky
(radiolokatorem) nebo opticky. Pro
modely raketje vhodnajediné
optickd metoda, protoze pro
elektronické méfenidosazené vysky
nejsou dosudk dispozicivhodné
pfistroje.

Pro optické méreni vysky bylo vypraco-
vano nékolik metod. Nejjednodussi je
systém jediného stanovisté, ktery ma-
Zete kdykoli pouzit pro zjiSténi vysky
dosazené vasim modelem. Tento zplsob

se v8ak nehodi pro soutéze, kde jsou
pravidly pfedepsana nejméné dvé méfici
stanovisté.

Presto se vSaktato jednoducha metoda
da dobfe vyuZzit pro nacvik odecitani ahll
a procviceni trigonometrie. Nejdfive si
zhotovime jednoduchy meéfici pfistroj
podle obrazku 1 Jeho zéklad tvofi rovna
latka nebo dfevéné pravitko o délce 500
az 1000 mm. Na oba konce latky pfipevni-
me musku a hledi; Gplné postaci zavitové
ocko a opilovany hiebik, Do stfedu latk
pfipevnime  Kanagomem ceiuloidovy
Uhlomér. Do jeho stfedu pfipevnime po-
moci hfebicku reznou nit o délce asi 1
metr. Na volny konec nité pfivazeme asi
stogramovou olovnici nebo zavazi. Pfi
pouziti koupeného Ghloméru ukazuje
pfistroj ve vodorovné poloze hodno-
tu 90°. Je proto tfeba zjiStény udaj
(napf. 46°) odecist jesté od 90° a po-
Citat az s takto zjiSténou hodnotou
(v naSem pfipadé 90°-46° = 44°). K vy-
ty€eni zakladny pro méfeni budeme
jesté potfebovat pasmo o délce 20
az 50 m.

Pro vyznaceni pfesného sméru zaklad-
ny si vyrobime tfeba z nasady na kosté
vytyCovaci ty€e - trasirky. Nasadu na
jednom konci za$pi¢atime a celou ji na-
tfeme vyraznou barvou. Trasirky budeme
potfebovat nejméné tfi.

Vyhlédneme si vhodnou plochu pro
vyty€eni zakladny. Mél by to byt pokud
mozno rovny terén, bez pfirodnich pfeka-
7ek. Ve sméru zakladny vyty¢ime za po-
moci trasirek a kamarada usecku o délce
100 aZ 500 metr( a jeji konce oznagime
koliky. Spojnice kolik(i musi byt vodorov-
na. Délka zakladny je zavisla na predpo-
kladaném dostupu rakety, nejpouzivanéj-
i je zakladna o délce 300 metr(i. Najoden
konec zékladny umistime méfici stano-
visté S, na druhy konec startovaci rampu
R, jak je znazornéno na obr. 2. Tim
skongily pfipravy a mdzete dat znameni
pomocnikovi u rampy, ktery odstartuje
raketu. Pokuste se co nejpfesnéji sledo-
vat méficim pristrojem jeji let. Navrcholu
drahy pfitisknéte pevné nit k Uhloméru
a odectéte Uhel a. Podle obrazku 2
snadno ur¢ime vySku rakety v ze zmére-
ného Uhlu a a délky zakladny z:

v =z mtga

Je-li napfiklad z = 300 m, u = 43°, je vy§-
ka v =300 - 0,933 = 279,9 metru
Hodnotu tangens Uhlu 43° nalezneme
v kazdych matematickych tabulkach.

Této jednoduché metody Ize pouzit
pouze pokud raketa leti svisle. Za vétrné-
ho pocCasi dosazeny vysledek nebude
pfesny.

Pro pfesné méreni vySek je zapotfebi
bud zemémeéficského teodelitu nebo do-
konalého amatérského pfistroje, ktery je
schopen méfit horizontalni i vertikalni
Uhly s presnosti na ptll studné. Systém
méfeni je zndzornén na obrazku 3. Dél-
ka zakladny mezi stanovisti S1 a S2 je
nejCast&ji 300 metrd. Rampa miZe byt
vzhledem ke stanoviStim umisténa libo-
volné. Jeji poloha je zjistitelnd pomoci
horizontalnich ahld. Pro vypoget vysky
musime pomoci pasma a méficich pfi-
strojd zjistit: délku zakladny b, horizontal-
ni Ghel cq, vertikalni ahel B,, horizontalni
Uhel a2, vertikalni Ghel B2 Bod x lezi
pfesné v misté kolmého priimétu rakety
v nejvy$§im bodé V. Vzdalenost v je
hledana vyska modelu. Pro vypocet pou-
Zijejmsinové véty:

sin ag siny sin o
odtud:
_ b .sinag _ b -sin @
siny sin (180° - (ai + ) O
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Ceskoslovenské rekordy
v KOSMICKEM =
MODELARSTVI

Modely raksi

Motor 0- 2,5 Ns, rekord €. 101 - vyska:
286 metrli

Jan Polak

Trnava, 26. 6.1971

Modely raket se zatézi

Motor 0, - 2,5 Ns, rekord €. 102 - vySka:

188 metrdl

Anton Repa

Trnava, 26..6. 1971

Motor 0-10 Ns-zatéz vejce, rekord ¢. 103—
trvani letu: 10 minut 12 vtefin

Jan Sloséar

Plzen, 25. 6. 1972

Modely raket se streamerem

Motor 0-2,5 Ns, rekord ¢. 104 -trvani letu:
42 vtefin

PFemysl Kyn¢l

Vrchlabfi, 23. 10,1971

Motor 2,51-5 Ns, rekord &. 105-trvaniletu:
1 minuta 50 vtefin

Premysl Kyn¢l

Vrchlabi, 23. 10.1971

Motor 5,01 - 10 Ns, rekord €. 106 - trvani
letu: 2 minuty 22 vtefin

PFemysl Kyncl

Vrchlabfi, 23. 10. 1971

Motor 10,01 - 40 Ns, rekord &. 107 - trvani
letu: 1 minuta 34 vtefin

Karel Jefabek

Vrchlabi, 23. 10.1971

Motor 40,01 - 80 Ns, rekord &. 108 - trvani
letu: 50 vtefin

Lubomir Sator

Trnava, 27.6. 1971

Uhel, ktery sviraji pfimky c a v, je 90°.
MUdzZeme proto poéitat vysku ze stanovisté
S1

v=_c - tgft
b - sina2
V~ sin (180 - ai - 0%

Stanovisté S2 se pocita obdobné:
b - sinai

sin (180 - & - o) 9™

Nameéfili jsme napfiklad hodnoty:

délka zakladny 300 metrd
horizontalni Ghel a, 45°
vertikalni ahel B! 53°
horizontalni Ghel a2 23°
vertikalni ahel g2 36’

MODELAR - 9/1975

ustavené podle narodnich pravidel k 31. 12. 1374

Modely letadel s raketovymi motory tfidy S
SoutéZzni modely S—1, rekord €, 109-trvani
letu: 6 minut 24 vtefin

Emil Galanek

Pezinok, 16. 5. 1971'

Soutézni modely S-2, rekord €. 110-trvani
letu: 1 minuta 37 vtefin

FrantiSek Soltés

Spisska Nova Ves, 30. 6. 1974

Soutézni modely S-4, rekord ¢, 111 - trvani
letu: 1 minuta 16 vtefin

Emil Galanek

Trnava, 26.6.1971

Zvlastni modely S—3, rekord €. 112 - trvani
letu: 1 minuta 1 vtefina

Otakar Saffek

Vrchlabi, 22.10.1971

Zvlastni modely S-2, rekord €. 113 - trvani
letu: 1 minuta 27 vtefin

Jifi Taborsky

Vrchlabi, 22. 10. 1971

Zvlastni modely S-4, rekord €. 114 - trvani
letu: 41 vtefin

Emil Galanek

Trnava, 26. 6. 1971

Polomakety S, rekord €. 115 —trvani letu:
1 minuta 25 vtefin

Lubomir Koutny

Brno, 16. 3.1974

Polomakety S-2, rekord €. 116 —trvani letu:
45 vtefin

Rudolf Demecko

Spisska Nova Ves, 30. 6.1974

Polomakety S-4, rekord €. 117-trvani letu:
36 vtefin

Otakar Saffek

Vrchlabf, 22. 10. 1971

a provedeme vypocet pro stanovisté S1i:
b msinaz
V= sin (180 - « - o) ™9™
300 msin 23°
sin (180° -45° -23°)
0,391 X 300
sin 68 °
324 = 168 metrd

tg 53’

1,33=0,391 -1,33-

Stejné vypocteme vySku ze stanovisté S2,
ktera je 167 metrd. Primér z obou méfeni
167,5 metru zaokrouhlujeme smérem
dold na

167 metrd.

Aby bylo méfeni uznano podle pravidel
za platné, nesmi se namérené hodnoty
z obou stanovist liSit o vice nez 10 %.
V daném pfipadé je maximalni pfipustny
rozdil 16,7 metru, ktery se zaokrouhluje
smérem vzhlru na 17 metrd. V nasem
pfipadé mize byt minimalni vyska 150
(167—17 = 150) a maximalni 185
(168 + 17) metrd.

Pro méreni vySky je mozno pouziti tfi
stanovist, pfipadné jinych metod, pfi za-
chovani principu odecitani horizontal-
nich a vertikalnich ahld.

Pro spojeni mezi stanovisti, startérem
a vypoctovym stfediskem je nutné insta-
lovat telefonni linky, v nouzi Ize pouzit
ob&anskych pojitek nebo obdobnych
systémd.

Mistrovstvi OSR
mladych

modelari

usporadal ve dnech 23. az 24. kvétna
ODPM ve VySkové ve spolupraci se ZO
Svazarmu OU Zbrojovka. Bylo zafazeno
do XXI. ro€niku STTM a uskutecnilo se
v ramci oslav 30. vyroc¢i osvobozeni Ces-
koslovenska jako souc¢ast Ceskosloven-
ské spartakiady 1975.

Ve Ctyfech kategoriich startovalo cel-
kem 45 74kl ve véku od 9 do 15 let. Na
modelech nékterych z nich byla vidét
peclivd prace, k niz je vedou zkuSeni
modeléfFi, ktefi stoji v ¢ele vétSiny krouz-
kd. Za v8echny jmenujme alespoii O.
Satzkeho z Biliny, F. Bfehového z Vysko-
va, ing. M. Horacka z Adamova, S. Nogu
z Tfince, J. Prokopa z Hradce Kralové aB.
Rambouska z Mladé Boleslavi.

Soutéz probihala za slunného, ale vétr-
ného pocasi, které kladlo zna¢né naroky
na mladé modelare. Ti totiz museli za
modelem béZet 6 i vice kilometrd. Za
jediny den tak soutézici absolvovali pék-
nych par kilometr(i; po skon&eni soutéze
byla vidét ve tvafi mnohych z nich Unava.

Po skonc&eni sportovni ¢asti se u¢astni-
ci mistrovstvi poklonili u pomniku vDédi-
cich pamatce prvniho délnického prezi-
denta Klementa Gottwalda a navstivili
jeho rodny domek. V nedéli, po prevzeti
diplomi a cen, se mladi modelafi rozjeli
do svych domovd.

VI. Alturban

VYSLEDKY - Kategorie padak: 1. S. Kala,
RMKAdamov;2. P. Frank, RMKAdamov;
3. R Morcinek, Tfinec. - Streamer: 1. J.
Petrlik, Bilina; 2. S. Kala, Adamov; 3. Z
Demcak, Plzen. - Makety 5Ns: 1. M,
Horacek, Adamov; 2. S. Fojcikova, Tfi-
nec; 3. P. Frank, Adamov. - Raketoplany:
1. P. Vanék, Usti n. L; 2. L. Huniacek,
Trebi¢; 3. R. Zych, Krupka.



Vystrelovaci kluzak
MAJK

Odhazovaci
kontejner

popsany v Modelafi 4/1975 ie vhodny hlavné
pro véfsi raketoplan, napriklad tf. Orel. Pro
modely na motory o impulsu 2,5Ns a 5Ns je
vhodné jednoduché, presto vSak spolehlivé
déle popsané zafizeni.

Ktrubce 2 je pfilepen balsovy pylon 3 o stejné
tloustce, jakou méatrup 6. Bocnice 4 (2 ks) jsou
bud z tenké preklizky (0,8 az 1 mm), nebo
z plastické hmoty (napfiklad z vyfazenych Sab-
lon napopisovanivykres(). Ostrym noZzem nebo
holici ¢epelkou z nich odfizneme dily S, které
pfilepime ktrupu; bo€nice 4 pfilepime k pytonu
3. Kontejner musi jit na trup nasadit mirné
ztuha, aby neodpadéaval pfi pfedstartovni pfFi-

6

mé sice rozméry ,do kapsy", ale presto léta
velmi pékné. Postaviljsemjej vnékolika kusech
s rdiznymi obménami (delSipredek trupu, zmen-
Send vyskovka, jiny profil kfidla), vSechny vSak
|étaji stejné.

STAVBA. Casti 1, 3, 4, 5 prerysujeme na
basova prkénka a vyfizneme. Trup 1je tloustky
3 mm, kfidlo 4 (vyfizne se v celku), vySkovka 5
a dily smérovky 3 jsou 2 mm tlusté. Kfidlo
i vyskovka maji kvali rychlejsi stavb& profil
rovné desky se zaoblenymi hranami. Na let to
nema podstatny vliv, jak bylo vyzkouSeno na
jednom z modell. Po opracovani kfidlo upro-
stfed nafizneme, zalomime je do vzepéti podle
planku a lom zalijeme acetonovym lepidlem.
Z preklizky tl. 2 mm vyfizneme ¢ast 2 avyhladi-
me ji.

pravé. Do pylonu vyvrtdme otvor, kterym pro-
vlékneme ocelové lanko o 0 0,3 az 0,6 mm
a délce asi 250 mm. Jeden konec uvaZeme
k pylonu, druhy k oku spony 8, kterou zhotovi-
me z ocelové struny o 0 0,5 az 0,8 mm.

Pred statem naviékneme sponu 8 na motor,
mk-oku spony pfivaZzeme navratné zafizeni (strea-
mer, padak), opatfené ochrannym papirovym
obalem. Do kontejneru vloZime nejprve navrat-

MONTAZ, Do trupu vyfizneme pfesné podle
planku otvor pro kfidlo. .Pfilepime €ast 2 a dily
smérovky 3. Nasuneme kfidlo, vySkovku, pfe-
kontrolujeme jejich souosost a.vSe dlkladné
zalepime. (Kfidlo i vySkovka maji nulovy Uhel
sefizeni.)

POVRCHOVA UPRAVA. Cely model vyhladi-
me jemnym brusnym papirem advakrat nalaku-
jeme fidSim ¢irym acetonovym vypinacim la-
kem. Tusi narysujeme barevné dopliiky podle
vlastniho vkusu. V8echno pak znovu prelakuje-
me zaponovym lakem.

LETANI. Model vyvazime ollivkem 6 tak, aby
Zeni polohy tézisté model poleti hned napoprvé.
sVystfelujeme" jej smy€kou gumy 1 x 30 délce
asi 200 mm. Pozor na oCi a okna!

P. JANOUSEK, LMK Policka

né zafizeni, potom spojovaci lanko a nakonec
motor (ktery majit do trubky volné).

Po vymétu motor vytdhne navratné zafizeni
a uvolni kontejner. Spravna funkce zavisi jed-
nak na spojeni motoru s kontejnerem (pevnost
lanka), jednak na sile potfebné k uvolnéni
kontejneru. Hlavice 1 musi byt zalepena do
trubky 2; vhodné je kontejner kasirovat najed-
nou z lepici pasky.

REZ A-A



Gumacek KOMAR a héazeoi kluzak VAZ-
KA maji tvarové i rozmérové shodné kfi-
dlo a ocasni plochy vyseknuté z razuvz-
dorného polystyrénu, hlavice z plastické
hmoty (pfevzaté s pfedchéazejici dvojice
Kolibfik a Vosa) atrup ze smrkové listy.To
vSe spolu s drobnymi dopliiky je ukryto
v pékné, barevné potisténé krabici. | pfes
znagénou modernizaci zlstala cena na
stejné arovni-VAZKAst0ji8,50 K&saKO-
MAR 12,50 K¢s.

Tento test probihal dvoufazové. Na-
pred si hrali ti dfive narozeni- naklubové
dovolené oba modely zkouSeli praZsti
raketyfi. Prvni pfiSel na fadu KOMAR. P¥i
sestaveni jsme postupovali podle navodu.
Potize se vyskytly pfi nasunuti kfidla do
vyfezu v trupu (ktery je bud' maly, nebo
kiidlo je pfilis tlusté) a pfi nastréeni
podvozku do otvoru v hlavici (i ten Sel
pomérné ztuha). Naopak aZ nepfijemné
zlehka se ve vyfezu trupu pohybovala
smeérovka. Nedostate¢né je vyfeSeno vy-
ztuzeni kfidla; plechova podpéra (nazev
je prevzat z navodu), nasunuta natrup asi
ve tfetiné hloubky kfidla mu doda mirné
prohnuti, nikoli vSak jiz potfebné vzepéti.
Po sestaveni, jeZ trvalo necelé tfi minuty,
jsme natocili do gumového svazku asi 150
ototek a model jsme svéfili vzduSnym
sloupctim. Celkem &ile (chvilemi az nepfi-
jemné) se s nimi potykal, aby asi po 10 s
pristdl. Po zvétSeni vzepéti (pfihnutim
podpéry) se let ulidnil a nepatrné pro-
dlouzil na primérnou hodnotu asi 15s (s
plvodnim svazkem). .

mPonékud v rozpacich byl OtaSaffek, na
kterého zbyla VAZKA. Po né&kolika oka-
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KOMAR
a VAZKA

S *lad,,«!eiik* mal° let

sa. Lews
y dvA

dely
kdyz jde

mzicich meditaci, jak je to vlastné s Ghle
sefizeni modelu (vyfezy v trupu pro kiid
avyskovku sviraji tuhel asi 0,5 stupné je
je okem tézko postfehnutelny) se sna
nasadit hlavici na trup. PfestoZe Sla n
smirné ztuha, posléze se mu to podafil

Dalsi_stavba probéhla bez problémf,
na rozcarovani pfi zjisténi, ze vySkov
ma ve vyfezu vili asi 0,5 mm, takze i |
oby€ejném klouznuti musi vypadnoi
Nahradili  jsme ji stejnym dile
z KOMARA.

Po zaklouzavani jsme VAZKU tyrali
vSichni, zkouSeli jsme ji i vyhazovat jako
soutézni hazedlo. Pfi jednom z ,vrh("
(podotykam, Ze pomérné slabém) vSak
nevydrzelo kfidlo - v misté prichodu
trupem prasklo. Modelu by k lepsim leto-
vym vlastnostem pomohl zfejmé vétsi
Uhel nastaveni kridla, ktery ovSem vyZza-
duje posunuti t&€Zisté dopfedu. | bez této
Upravy vSak VAZKA predc¢i vykony ale-
spon o tfidu Vosu.

Oba modely jsou ureny hlavné pro
déti. Vydal jsem se proto se dvéma sta-
vebnicemj do prazskych ulic. Na détském
hfidti na Zofiné jsem naSel déti ze Skolni
druziny na Uhelném trhu. VAZKU si vybral
Martin Rek, ktery po prazdninach jde do
2. tfidy, KOMARA stavél Michal Pélech,
dnes jiz 7ak paté tfidy. Martinovi zpoc¢atku
prace nesla od ruky, problémy mél s nasu-
nutim podpéry kfidla, které vyZaduje
znacénou silu. Pfi proviékani vyskovky se
mu ji podafilo nalomit, pfesto vSak drzela
tvar a tato zavada se neprojevila na leto-
vych vlastnostech. Prestoze VAZKA, byla
prvnim Martinovym modelem, létal s ni
hned od prvniho startu Uspésné. Michal
mél se sestavenim KOMARA dost prace;
kfidlo Slo protahnout velmi ztuha a kdyz
se mu podafilo jej zasunout do zadané
polohy, zjistili jsme, Ze méa obracené trup,
tudiZz model ma zaporné sefizeni. Dopus-
til se tedy stejné chyby jako modelafi
mnohem zkuSenéjsi. Pfitom tomuto ne-
dostatku Ize snadno predejit - stacilo by
pfi kompletovani stavebnice oznacit tfe-
ba horni hranu trupu barevnou tec¢kou. Na
prvni start natoCil Michal do svazku asi 50
otocek a model vypustil. Se zvySovanim
otoCek ve svazku se zlepSovaly vykony
modelu, az na maximum asi 10 s.

Kluci byli s modely spokojeni, za vSe
mluvi zadosti jejich kamaradu, zda jesté
nemam néjaké letadlo.

Jaké tedy bude hodnoceni obou sta-
vebnic? | pfes veskeré nedostatky kladné.
Mezi star§imi modelafi sice panuje nazor,
Ze jsou krokem zpét, hlavné co do vykon-
nosti. Po Upravach, které se provadély
s Kolibfikem (prodlouZeni trupu, vyména
gumového svazku) je vSak i KOMAR scho-
pen opravdu péknych vykond. Vytka by
mohla sméfovat proti trupu - nékteré listy
jsou nekvalitni a snadno se lamou. Podle
sdéleni vyrobce vSak toto FeSeni neni
definitivni. Hlavné celkovému vzhledu,
ale i letovym vlastnostem by prospélo
naznaceni stfedu vyskovky; v dosavadni
podobé da dost prace ji ulozit presné
v ose modelu. Vyborné vlastnosti ma
material, z néhoz je zhotoveno kfidlo
a ocasni plochy. Pfi normalnim létani, az
na zminénou netypickou zavadu, je prak-
ticky neznicitelny a nevadi mu ani nepfiz-
nivé pocasi.

Testoval: Vladimir HADAC

,»Vysvédceni" pro stavebnice
KOMAR a VAZKA

1. Baleni

a) funk&ni diikladnost - dobra

b) vzhled - velmi dobry

2. Stavebni navod

a) jazykova Cistota - velmi dobra

b) technicka spravnost - velmi dobra

3. obsah stavebnice

a) Uplnost - vyborna

b) kvalita —velmi dobra

c) stupen predpracovani-vyborny

4. Model

a) technologie stavby - velmi dobra

b) pevnost, tuhost, trvanlivost - velmi
dobra

c) ovladatelnost, stabilita - velmi dobra

d) vykonnost - velmi dobra

e) opravitelnost - nezkouSena

POZNAMKY k ,,zndmkovani™:

1la) Vzhled obalu je vyborny, lepsi snad
mdze byt pouze s barevnou fotografii;
ponechavame si proto rezervu

4a) Do této zndmky zahrnujeme i problé-
my s rlznymi tloustkami kfidla
a vyskovky



Ridicimechanismy

pro
upoutane
m akety

Ing, Pavel RAJCHART,
Plzen

Upoutana maketa anglického letadla DH 82 Tiger Moth - pohled
na umisténi Fidicich tahel

Jednou z podminek Gspéchu upoutané
makety vsoutéZijejejifidici
mechanismus. Zménapravidela vzrist
konkurence v soutéZich definitivné
ukoncily dobu, kdy vitézstvibylo
prakticky rozhodnuto po statickém
hodnocenibez ohledu na letové
vlastnosti makety.

Jizpfinavrhu musimodelafpromysletdo
v&ech detaill, co bude od makety
pozadovat (pominu zde otazku vybéru
typu, motoru, stavebnich podklad atd.).
Je aZ neuvéritelné, jak mnoho modelari
tento bod zcela pomijiazalezitostfesi
montaziJednoduchého ,técka” $ tim, ze
po zalétanipripadné zainstaluje dalSi
mechanismy. MnohdypUsobi

i nedostatecna znalostpravidel; modelar
Casto ani nevi, Jaké letové prvkymiize

s maketou pfedvadét PFivolbé letového
programuje nutno vyuZitvSech moznosti
pravidel, i kdyz se da pocitat sjejich
zZmeénou.

Soucasna pravidla dovoluji zaradit nej-
vice pét vybérovych prvkl do letového
programu z daného seznamu, déale jsou
bodovéany ¢tyfi prvky povinné. Pfi navrhu
programu je vhodné mit néjaky prvek
.,V zasobé"; mlze se totiZ stat, Zze néktery
z prvkd nebude vychazet podle naSich
pfedpokladd nebo bude hodnocen nizko.
Soucinitelé obtiznosti jsou nyni stejni pro
vSechny vybérové prvky. Rovnost vSech
bodovych souginitell zvyhodriuje tech-
nické prvky pfed akrobatickymi. Sebedo-
konaleji zalétnuty pfemet bude vétSinou
bodova¢li hodnocen méné, neZ napf.
odhoz pumy, letakl atp. Obtiznost a riziko
u obou obratl jsou nesrovnatelné, navic
jen maio upoutanych maket je vibec
schopno zalétnout akrobatické obraty
v dlsledku svého velkého plosného zati-
Zeni. Podle sou¢asnych pravidel ma tedy
nejvyhodnéjsi letové hodnoceni model,
ktery pfedvede co nejvétsi pocet technic-
kych prvkd.

Prvni z prvkd, bez kterého se dnes
za4dna maketa neobejde, je ovladani ota-
¢ek motoru, jez se déje pokud moZzZno
nezavisle na ostatnich letovych prvcich.
Daldi z technickych prvkd, které mlze
témér kazdad maketa predvést, je odhoz
letakd, transparentu, vlajky, pum, padaku
atd. Technické provedeni zalezi na typu
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letounu: napf. paraSutista musi ,vystou-
pit" z oteviené kabiny, mél-li letoun pu-
movnici, musi se jeji dvefe odpovidajici
dobu otevirat a uzavirat, letaky mohou byt
odhozeny z oteviené kabiny nebo zavaza-
dlového prostoru atd. Mezi oblibené tech-
nické prvky patfi vysouvani klapek, brzdi-
cich $titQ, slotl apod., podle typu letadla
a Ucelu, ke kterému byly klapky urCeny.
Casto byly pouzity jako vztlakové a brzdici
souCasné a meély dvé rdzné vychylky
(napf. 15° a 60°), néktera bojova letadla
pouzivala navic klapky pfi letu stfemhlav.
Pro dosazeni Uplného realismu by mély
byt klapky ovladany nezavisle na otac-
kadch motoru a maketa by méla byt schop-
na prfedvést napf. tyto letové rezimy:
klapky 0°, pfipust motoru oteviena na
1/2, 3/4 a naplno (rlzné letové
rezimy),
klapky 15°, pfipust motoru oteviena napl-
>no (vzlet),
klapky 60°, pfipust motoru oteviena na

hs5 A* N '

1/2 s ubirdnim na volnobéh (pfi-
stani).

NejslozitéjSim technickym prvkem je
obvykle zatazeni podvozku. Je dosud
malo maketarl, ktefi se mohou pochlubit
jeho zvladnutim do v3ech dlsledkl (sam
nemam v tomto sméru praktické zkuSe-
nosti). Realizace zatahovaciho podvozku
je velmi dllezita pro letové hodnoceni,
nezatazeny nebo chybné zatazeny podvo-
zek ma za nésledek nizsi hodnoceni leto-
vého realismu, navic se u kazdého prvku,
ktery maketa predvede s nezatazenym
podvozkem snizuje bodové hodnoceni,
pokud byl tento obrat ve skutecnosti
provadén se zatazenym podvozkem.

Pravidla FAI nepfedepisuji pocet aprd-
meér fidicich lanek, pouze urcuji pevnost
fidictho mechanismu vcetné lanek. Me-
chanismus méa byt pfi tahové zkouSce
podroben zatiZzeni rovnému desetinasob-
ku hmotnosti modelu, nejvice 35 kp
(343 N). Upoutana maketa vychazi obvyk-
le t&28i nez napf. akrobaticky model stej-
né velikosti, takZze pevnosti Fidiciho me-
chanismu je tfeba vénovat znacnou po-
zornost. Nas$i snahou bude pouzit co
nejmensiho poctu fidicich lanek, nebot’
kazdé dalsi lanko navic zvétSuje celkovy
odpor a zmensuje rychlost modelu. Nék-
tefi modeléfi ovladaji ostatni funkce elek-
tricky, resp. elektronicky (napf. ing. Zd.
Rehacek ve svém modelu Hampden), na
mistrovstvi svéta 1974 to byli sovétsti
i americti modelafi.

Ur€eni polohy osy vahadla

Ddlezitym bodem pfi navrhu upoutané
a osy otaceni vahadla. Pro jejich polohu
plati stejné zasady, jako pro ostatni upou-
tané modely, obvykle v8ak vyzadujeme
mensi citlivost modelu vzhledem k relativ-
né mensi vySkovce (t€Zisté je vice vpre-
du). Osa fidiciho vahadla S by méla byt
zhruba ve 25 az 33 % stfedni hloubky
hloubky smérem dopfedu, zhruba mezi
pfednim Fidicim lankem a osou vahadla

-------- — skute¢né kfidlo

- néhradni kfidlo

Z&r» pusobiité vztlaku

Obr. 1
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Obr. 2a Obr. 2b

zmen3uje citlivost modelu na vychylky
vyskového kormidla, model tAhne vice do
dratd a snaze se udrzi v pfimém letu.
*Model pfili§ téZky na ocas se obvykle
neda udrzet v pfimém letu ani za bezvétfi.
Zcela protichiidné pozadavky na polohu
lehké modely s klasickym podvozkem
maji na nerovném povrchu tendenci
k preklopeni. Vhodné velky model, dobfe
vyfeSeny podvozek a ovladani motoru
spolu se zru€nosti pilota mohou tuto
nevyhodu zna¢né omezit.

Stfedni hloubka kfidla je hloubka, kte-
rou by mélo tzv. nahradni kfidlo neboli
obdélnikové kfidlo stejné plochy a rozpéti
jako skute¢né kfidlo modelu. Nahradni
kiidlo ma teoreticky pUsobisté vztlaku
totozné se skuteénym kfidlem. Na obr. la
az 1d jsou nakresleny ¢&tyfi rlizné pddo-
rysné tvary kfidla ajim pfislusna nahradni
kfidla. Pro obr. la je nahradni kfidlo

poptve \ VB —

Aeroklub Lédzki (PLR) usporadal ve
dnech 9. aZz 11. kvétna na letisti v Lublinku
»l. zawody o puchar ZL TPPR*,tj. o pohar
Svazu polsko-sovétského pratelstvi. Na
tuto soutéz pro létajici makety pozval
Aeroklub PLR i €s. reprezentacni druz-
stvo. V3e se délo pomérné narychlo, takze
nebyl ¢as ani na aspon malé soustfedént,
ani na vylep3eni modell. Vyjeli jsme s RC
maketami vtomto slozeni: m. s. Jifi Cerny

MODELAR - 9/1975

Obr.3 V >*

shodné se skute¢nym, pro obr. 1b je
ur€eni nahradniho kfidla také snadné.
Pro kfidla podle obr. 1c a 1d pouzijeme
kiidla nAm pomuiZze jednoducha metoda:
pddorys poloviny kiidla, jehoZz plochu
ur¢ime napf. nakreslenim na milimetrovy
papir nebo zméfime planimetrem, vy-
stfihneme ve vhodném méfitku z tuhého
papiru apod. a zkusmo ur¢ime polohu
tézisté zavéSenim v nékolika vhodné vole-
nych bodech spolu s niti napnutou zava-
zim (obr. 2a). Smér napnuté nité urci
téZnic. V tézisti pak vyneseme stfedni
hloubku kfidla ur€enou ze vztahu uvede-
ného na obr. 2b. Polohu bodu Sur€ime
podle dfive uvedenych vztahd.

U dvojplo3nikd je ureni polohy osy
Podminkou je shodny Uhel nastaveni
obou kfidel; pokud jsou kfidlashodna, Ize

se znamym Z-526 AFS, J. Vyli€il s Cerstvé
zalatanym Zlinem Z-43 aA. Zedek s make-
tou CAP-20 s novym, leh&im trupem.

Ubytovali jsme se pfimo na letiti
a hned néas ¢ekalo prekvapeni: spolu se
soutézi RC maket létaji i makety upouta-
né, pro néz byl letos vypsan jiz 8. ro¢nik
Memorialu kpt. pil. Jerzego Rozanskiego,
odchovance lodzského aeroklubu, ktery
zahynul za valky v bombardéru Halifax pfi
néletu na Némecko. Pfistup na tuto sou-
t&Z je nyni omezen pro nejvice 23 seniorl
a 17 junior(; dfive létalo aZ 70 souté-
Zicich(l)

Radiem fizenych maket bylo pouze
devét. Po statickém hodnoceni vedl A
Zedek, druhy byl J. Vylicil, tfeti Polak
Swietczaks maketou LittleTootactvrtyJ.
Cerny. Nejhlfe dopadl Brandenburg I
Pudelka, znamy z karlovarské soutéze.

Létalo se na betonové ploSe letisté;
spary mezi jednotlivymi poli betonu vSak
byly ddkladné zarostlé travou. Hned po
ranu zacali ,upoutani" maketafi, na nas
se dostalo az odpoledne. V prvnim kole
nas pronasledovala smila. A. Zedkovi
vypovédél vysila¢, J. Cernému (znacné
zdravotné indisponovanému) se nepoda-

f ... PLOCHA DOLNIHO KftfDLA

obvykle zanedbat zmen$eni plochy dolni-
ho kfidla o ¢ast prochazejici trupem.
K ur€eni polohy bodu S je nutno znat
plochy obou kfidel Fha Fd, a polohy bod{
Sh a Sd na obou kridlech - viz obr. 3.
Stiedni hloubku kfidla u dvojplo3nikd
uréime jako priimér ze stfedni hloubky
horniho a dolniho kfidla.

Neméné dllezité je u dvojplosnikl ur-
Ceni svislé polohy vahadla. Nespravné
umisténé vahadlo zplsobuje viseni mo-
delu dovnitf nebo vné kruhu. Pro uréeni
polohy vahadla je rozhodujici svisla polo-
aerodynamickych sil plsobicich na mo-
del. Oboji Ize pfi navrhu modelu obtizné
urcit. Nevhodné umisténi vahadla se vSak
da do jisté miry upravit polohou vodicich
ok na konci vnitfniho kfidla - obr. 4.

(Pokracovani)

filo vysunout podvozek a musel nouzové
pfistat do travy. NaSi Cest zachranil J.
Vylicil, ktery se dobrym letem dostal do
Cela soutéze.

Pfi veCerni poradé jsme se rozhodli, ze
po druhém kole upravime vysila¢ J. Cer-
ného (ktery uz nepoleti tfeti kolo) a A.
Zedek s nim absolvuje druhé atreti kolo.
Podafilo se to, i kdyz nam ¢aru pres
rozpocet udélal Vylicil, jehoz Z-43 pfi
rychlej$im pfistani zakopnul o drn a vy-
vratil si pfidovy podvozek. Cerny létal se
zablokovanym vysunutym podvozkem
a Zedek, i pfes predchazejici ,nervy",
pfedved! svij standard.

Ackoli naSi reprezentanti odlétali pou-
ze dvé kola, obsadili prvni tfi mista v cel-
kové klasifikaci. Na zavér ukéazal nékolik
exhibiénich letd s modelem F3A Jifi Cer-
ny. Vitéz prvniho ro€niku mezinarodni
soutéze RC maket, J. Vyli€il, ziskal krasny
brouseny pohar.

V upoutanych maketach zvitézil jiz po
Sesté sympaticky Jerzy Ostrowski s P-38
Lightning (viz snimek). Dodejme jako
zajimavost, ze Memorial kpt. pil. Rozan-
skiego dotuje cenami - vylu¢rié modelar-
skym materidlem - Svaz polskych letcd
v Anglii. 3

AZdenék KALAB

VYSLEDKY RC maket (body)

1 J. Vyligil, Z-43 (2362); 2. A. Zedek, CAP 20
(2249);” 3. J. Cerny, Z-526 AFS (1023); 4. Z.
Uminski, CSS-11 (1860); 5. J. Klinczak, CHAI-
19(1784).



ména propozic pro létanivtermica
Z pfinasii nové pozadavky na modely.
Zatimco dosud byla prvofadym
pozadavkem minimalniklesavost modelu
(ujednopovelovych bezvyhradné),
ustupuje u modeld pro nova pravidla
tento pozadavek do pozadi. Dlrazje
kladen na malou klesavost pfi vysSich
rychlostech, tedy na dobrou klouzavost
i pfipotlageniRC vétroné. Rika se tomu
nékdy i pronikavostproti vétru. Plachtafi
se s timto poZzadavkem potykajijiz nékdy
od poloviny tficatych let, RCplachtafina
svahu tojiz poznali také. Vtermickych
soutézich, jak se u nas dosud Iétaji, se
vSak souc¢asné modely asto stavaji
hfickou vétru, zvétsi-lisejeho rychlost
(méFeno uzemé) nahodnotu asi6 m/s.
ProtoZe ve vy3ce nékolika desitek metrd
je rychlost vétrujesté vétsi, nepostupuji
tyto modely pfipotlacenivyskového
kormidla dopfedu (vzhledem kzemi), ale
jen klesaji.
Lehké termické modelyjsou vétSinou
odvozeny od volnych modeld A2
aprebirajijejich kfidla i sprofily.
U volnych vétroiit se osv&dcily tenké, vice
zakfivené profily; abychom mohlistanovit
rozsahjejich pouzitelnostipro RC
vétroné, musime poznatjejich vlastnosti
podrobnéji.

Vykony a vlastnosti profilu vyjadfi nejlépe
jeho polara. Na obrazku 1 je polara profilu MVA
123, dosti typického pro volné vétroné typu A2
(moderni profily vypadaji trochu jinak, ale jejich
vlastnosti se vyrazné nelisi). Prestoze téchto
profild bylo vyvinuto mnoho, jen nékolik malo
z nich bylo spolehlivé zméfeno v aerodynamic-
kém tunelu nebo od nich existuje teoreticka
polara z pocitace (profily dr. Epplera). Za cel-
kem spolehlivé mizeme povaZzovat méfeni Eas-
to pouzivaného profilu IMVA 123, ktery po
novém zméfeni v tunelu v Gottingen dostal
oznaceni Go 123. Efektivni Reynoldsovo ¢islo je
72000. Z polary je ziejmé, Ze maximalnisoucini-
tel vztlaku je Cymax = 1,27, minimalni soucinitel
odporu Culin = 6,018 pii seuioiteli vztlaku
0,85. Prudké narlstani odporu nastava pfi sou-
Ciniteli vztlaku mensim nez 0,65. Je to typicky
zjev u v3ech profild tohoto typu; je zplsoben
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tim, Ze na spodni strané profilu za nadbéznou
hranou dojde k laminarnimu odtrzeni proudu
vzduchu a k vytvoreni rotujici vzduchové ,bou-
le". Utrzeni v8ak neni definitivni, proud se
o kousek dal opét turbulentné pfimkne k profi-
lu. Boule se zvétSuje s klesajicim Ghlem nabéhu
a spotfebovava vice energie z proudiciho vzdu-
chu na Ukor odporu profilu. Tento zjev byl
v poslednich letech zkouman ve francouzské
laboratofi O. N. E. R. A. ajeho zviditelnéni bylo
pékné ukazano na barevném filmu, ktery byl
promitan i u nas (obr. 2).

Aby k tomuto utrZeni proudu nedoslo, je
tfeba volit jiny tvar spodni strany ndbé&zné casti
profilu. Polomér kfivosti se musi plynule zvétSo-
vat a tlakovy spad na profilu nesmi pfekrocit
kritickou hodnotu. Pfesnd méfeni ani teoretické
vypocty rozlozeni tlaku na téchto profilech
samoziejmé neexistuji a proto si modelafi mu-
seji provést zkousky na modelech sami.-

Nezbyva nez sahnout po profilech, jejichz
polary jsou znadmy a vyhovuji ndm a nebo po
profilech, jejichz polary pfi malych Reynoldso-
vych €islech pfipadné vubec neznadme, o nichz
v3ak podle jejich tvaru mGzeme pfedpokladat,
Ze jsou vhodné a vyhovi nasim pozadavkdm.
Neékteré profily byly jiZ nApodobnych modelech
vyzkouSeny a vysledky, at jsou jiz jakékoli, jsou
znamy. Tak jako konstruktér-aerodynamik ne-
sahne pfi navrhu nového skutec¢ného vétroné
po starych profilech z tficatych let, protoze

OBR. 1

Profil MVA 123 s pfislusny-
mi kfivkami. Bod A oznacu-
je oblast letu volnych mo-
deld, bod B pak pfiblizng
souCinitele  vztlaku, pfi
némz se zacina projevovat
zvétSovani odporu viivem
laminarnlho odtrzeni prou-
du na spodni strané profilu

OBR. 2.
Proudéni kolem tenkého
klenutého profilu pfi malém
souciniteli vztlaku. A - mis-
to laminarnlho odtrzeni
proudéni, B - misto turbu-
lentniho pfimknuti proudé-
ni, P - vzduchovy polStaF
s vlastni rotaci

i-iz-Jh--'- -/

Mu

gické, abychom my modelafi vybirali pro nase
RC vétroné profily z doby po prvni svétové valce
jen proto, Ze maji tfeba pozadovanou tloustku,
Ci Ze byly kdysi foukany v tehdejSich primitiv-
nich aerodynamickych tunelech pfi malych
Reynoldsovych &islech aveliké turbulenci, pro-
toZe to pfedstavovalo vrchol tehdejSich moz-
nosti.

Mnozstvi vyzkumnych zprav areportd ukazu-
je cestu, kterou se aerodynamika ubirala. Rych-
losti letu rostlyastlacitelnostvzduchujizdavno
prestala byt problémem. Pocitate posunuly
aerodynamiku v poslednim desitileti o veliky
skok kupfedu, nebot v kratké dobé nékolika
minut, nejvice hodin, jsou schopny vykonat
velmi slozité vypocty dané.teoriemi. Lze pfesné
spocitat rozlozeni rychlosti a tlakd na profilu
kFidla prave tak, jako z daného rozlozeni tlaku
tvar profilu. Jen jedna oblast z{stava stale malo
zndma a zanedband. Je to oblast Reynoldsova
¢isla mensiho nez pll miliénu, protoze je prd-
myslové nezajimaya. Pohybuji se v nijen lopat-
ky obé&znych kol turbin, ale ty se zkouSeji ve
formé mfiziajsou nané kladenyjiné pozadavky.
Ale v této oblasti také létaji naSe modely. LeZi
v ni kritické Reynoldsovo €islo, pfi ¢emZ obté-
kana télesa - a tedy i nase profily - méni
skokové své vlastnosti. Nékolik aerodynamikd,
pfevazné modelaill, vykonalo zakladni prace
v této oblasti. Byl to F. Schmitz, ktery ve
Ctyficatych letech provedl fadu méfeni a uverej-
nil je v knize ,Aerodynamik des Flugmodells".
Jeho prace ma zasadni vyznam pro poznani
vlastnosti proudéni v kritické oblasti Reynold-
sova Cisla, avSak nepfinasi, ani jeden dnes
pouzitelny profil kfidla.

Z cetnych méfeni laboratofe v Gottingen
vy3lo nékolik profild m&fenych pfi malych Rey-
noldsovych &islech. Vyborny a pouzitelny zds-
tava stale profil z padesatych let s rovnou
spodni stranou GO 795 a GO 796, i kdyZ patfi
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jesté k empiricky navrhovanym profiltim. Cty¥-
mistna fadaprofild NACA(napf.6409)uveiejné-
na v NACA Rep. 460, byla kdysi foukana také pfi
nejmensSim  efektivnim  Reynoldsové ¢isle
110 000, ale v pretlakovém tuneiu s velikou
turbulenci (turbul, faktor 2,6), kde se zkouSela
zavislost riznych parametri na Reynoldsové
Cisle a tato méfeni jsou nespolehliva na svém
dolnim konci, tj. pfi Reg = 1,1 - 105. Kone¢né
tato fada profild je jiz dnes také zastarala
a prekonana i v modelarském pojeti.

Ve Ctyficatych letech byly vytvofeny prvni
pouzitelné teorie profild a vysledek na sebe
nedal dlouho Cekat. V roce 1948 byl uvefejnén
znamy NACA rep. 824, ktery uved! profily fady 6.
Nazyvaji se také laminarni, protoze v urcité
oblasti soucinitele vztlaku a Reynoidsova ¢isla
je v zavislosti na tvaru profilu predni ¢ast profilu
obtékana laminarné a tim sniZen odpor profilu
az o 45 %.

Tato fada laminarnich profilu méla neobycej-
ny Uspéch. Pfi plné vyvinuté laminarité pfi
stfednich Reynoldsovych ¢&islech (v rozmezi 1
‘az 10 miliénd) jejich odpor opravdu zna¢n&
klesa, takze mnoho UGspé&3nych vétronl léta
s témito profily (mimo jiné i naS Blanik). Jesté
vy838i kritické Machovo &islo a mensi vzrdst
odporu pfi dosazeni kritického Machova ¢isla,
takZe jich bylo s Usp&chem pouzito u rychlych
letadel. Profily této fady se pouZzivaji dodnes

NACA 63A608

= 0,64"
5= - 4,63°
= -0.131
XH YH XD YD
0,000 0,000 0,000 0,000
0,320 0,801 0,680 -0,464
0,548 1,002 0,952 -0,527
1,019 1,338 1,482 -0,614
2,227 1,997 2,773 -0,731
4,690 2,9867 5,310 -0,823
7,176 3,768 7,824 -0,850
9,674 4,425 10,326 -0,847
14,688 5,481 15,310 -0,798
19,717 6,294 20,283 -0,713
24,755 6,912 25,245 -0,604
29,798 7,366 30,202 -0,475
34,844 7,664 35,155 -0,320
39,892 7,813 40,108 -0,140
44,940 7,320 45,060 0,065
49,987 7,695 50,013 0,285
55,029 7,446 54,970 0,510
60,067 7,080 59,933 0,730
65,100 6,600 64,900 0,930
70,127 6,002 69,873 1,094
75,148 5,290 74,852 1,191
80,177 4,441 79,822 >tfl66
85,173 3,392 84,827 0.938
90,121 2,295 89,879- 0,647 ~
95,062 1,156 94,938 0,315
100,000 0,000 100,000 ~olooo
$408
cj = 0,593
a0 = -3,09¢
cm,u = -0,087
XH YH XD
0,000 0,000 0,000
0,377 0,759 0,623,
0,6129 0,9374 0,8871
0,093 1,232 1,407
2,315 1,800 2,684
4,792 2,640 5,208
7,283 3,295 7,717
9,782 3,389 10,717
14,792 4,709 15,208
19,811 5,370 20,189
24,836 5,865 25,164
29,865 6,220 30,135
34,896 6,442 35,104
39,928 6,535 40,072
44,960 6,506 45,040
49,991 6,365 50,009
55,019 6,120 54,980
60,045 5,779 59,955
65,066 6,346 64,933
70,085 4,820 69,915
75,099 4,213 74,900
80,118 3,511 79,881
85,148 2,677 84,884
90,081 1,809 89,918
95,041 0,913 94,959
100,000 0,000 100,000
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s rliznymi modifikacemi a ve své oblasti nebyly
predstizeny. Znamé a ispésné profily prof. dr. F.
Wortmanna, napf. FX 67-K-150, pouZité na
§pitkovych vétronich (Nimbus 2) maji rozsah
laminarni oblasti v&tsi, avSak absolutni hodnotu
minimalniho odporu vétsi nez u odpovidajicich
profild NACA fady 6, pfipadné 6A.

Profily fady NACA 6A byly jiz na modelech
zkouSeny a dobfe se osvédcily. Je to pfedevsim
fada 63A, jejiz nékteré vhodné profily byly
Uspésné jak naveétronich (63A410apod.),takna
akrobatickych motorovych modelech (63A015).
Béhem doby vySla najevo skute¢nost, ktera,
i kdyZ neni dosud teoreticky potvrzena, je
presto zajimava. Profily, které se chovaji dobre
v oblasti podkritického Machova €isla, se cho-
vaji dobfe iv oblasti tésné nadkritického Rey-
noidsova €isla.

Profili fady 63A bylo i v odborné literatufe
dosud publikovano jen nékolik a proto jsme na
pocitaci spocitali soufadnice dalSich, o nichz
prfedpokladame, ze budou vhodné pro svahové
i termické RC vétroné. Zatim mame Sest profild
ve dvou fadach. Prvni fada 63A408, 63A410
a63A412 ma minimalni odpor v oblasti soucini-
tele vztlaku C,j = 0,4; tlouStky jsou 8,10 a 12 %.
Druhé fada 63A608, 63A610 a 63A612 ma mini-
malni odpor v oblasti soucCinitele vztlaku
Cvi = 0,6; tloustky opé&t 8, 10 a 12 %. U profild
63A408 a 63A608 by méla byt hloubka kfidla
takovd, aby minimalni Reynoldsovo ¢islo nek-

NACA 63A610

ql = 0,84°
uo = -4,83"
cmtiJ = -0,131
XH XD YH YO
0,000 0,000 0,000 0,000
0,276 0,953 0,724 -0,616
0,500 1,188 1,000 -0,713
0,962 1,578 1,538 -0,855
2,159 2,336 2,841 -1,070
4,612 3,462 5,388 -1,299
7,095 4,348 7,905 -1,429
9,592 5,087 10,408 -1,510
14,610 6,273 15,390 -1,590
19,646 7,176 20,354 -1,595
24,693 7,858 25,307 -1,550
29,747 8,352 30,253 -1,461
34,805 8,663 35,194 -1.320,
39,865 8,802 40m — -
44,925 8779 ~ —45°74~ 70,894
49,983 50>16 -0,622
55036 __ 8,829 54,964 -0,332
60,083 7,847 X 59,916 -0,037
~6S5,124 64,875 0,250
70,157 ~ -6,588 69,843
,qW5,18A--A 5779 74,81 0,702
80,219 4832 -"m™79,780  ,,-'0775
ANG5,214 84,786-" 0,644
90,150 2,490 89,850 0,452
95,076 1,255 v 94,923 0,216
. dos'000 0,000” " 100,000 0,000
NACA (
=0,55*
>-3bh8°
6 N
YH XD
0,000
3,347, 3,652 -0,6897
0,920
1,44%
30
5,260
7,771,
20,236
25,2041 -2,606
-2,6137
35,130 zU
40,089
«htéeso 1,208
~N0,011. -1,953
\J -1,658
5944 -1,339
64,917 -1,006
69,895 -0,677
74,877 -0,381
79,853 -0,165
2,971 84,856 -0,085
2,005 89,899 -0,044
1,013 94,950 -
0,000 100,000 %,%86

leslo pod 60 000, u profild 63A410a63A6°: :: :
80000 a u profili tlustych 12% 63A412
a 63A612 v zadném pfipadé ani pfi minima -
rychlosti pod 100 000. NavSech téchto profiiecr
se da dobfe adaptovat klapka nebo kfidélko az
do hloubky 35 %. Stérbina budiz vZdy utésnéna.
Dodrzeni tvaru je nutné, mérky jsou samozfej-
mé, jako pfi kazdé ,,rasplové“ interpolaci.

Z vySe uvedenych zasad plyne, Ze pfi licho-
béznikovém kfidle je tfeba snizovat relativni
tloustku profilu ke konci kfidla. Mame-li napf.
u kofene hloubku kfidla 200 mm a profil
o tlousStce 12 %, dame na konce kfidla pfi
hloubce 175 mm profil tlusty 10 % a pfi hloubce
150 mm profil tlusty 8 %. Zménu tloustky profi-
It v rozsahu + 1 % mdZeme provést pouhym
vynasobenim souradnic.

Dalsi zplisob, ktery by pro nas pfichazel
v Uvahu, je modifikace (Uprava) Casti tvaru
profilu. To je vSak zaleZitost velmi zdlouhava
a vratime se k ni nékdy pozdéji.

Profily fady 6A obvykle nevyzaduji geomet-
rické krouceni kfidla. Vyjimku by tvofilo jen
velké zdzeni (vétsi nez 0,5), coz v3ak je naprosto
nevhodné z hlediska malého Reynoidsova €isla
na konci kfidla. Polary vy3e uvedenych profild
nejsou pfi malych Re znamy. ProtoZe vSak je
vice dlvod( véfit, Zze vykony i vlastnosti profil(i
na modelech jsou velmi dobré, tak jak si je
predstavujeme, existuje pro nas jedina cesta:
prosté je na modelech zkusit.

NACA 63A612
al = 0,84°
«0= -4,63°
cmti4 = -0,131
XH YH XD YD
0,000 0,000 0,000 0,000
0,233 1,104 0,767 -0,767
0,450 1,372 1,049 -0,896
0,906 1,813 1,594 -1,090
2,092 2,670 2,908 -1,404
4,534 3,939 5,465 -1,775
7,013 4,929 7,986 -2,010
9,509 5,752 10,490 -2,175
14,531 7,065 15,469 -2,382
19,574 8,060 20,425 -2,479
24,631 8,806 25,369 -2,498
29,696 9,338 30,304 -2,448
34,766 9,662 35,233 -2,318
39,839 9,791 40,161 -2,138
44,910 9,339 45,089 -1,849
49,980 9,508 50,020 -1,526
55,043 9,126 54,956 -1,169
60,100 8,604 59,900 -0,794
65,148 7,948 64,852 -0,419
70,186 7,164 69,813 -0,068
75,218 6,259 74,781 0,222
80,261 5,216 79,739 0,392
85,254 3,972 84,746 0,356
90,178 2,683 89,821 0,259
95,090 1,354 94,909 0,147
IoQ*00 0,000 100,000 0,000
NACA 63A412
Q| = 0,56°
cm,M= -0,087
XH YH XD YD
0,000 0,000 0,000
1,068 0,681 -0,843
0,546 1,313 0,963 -0,997
1,017 1,714 1,483 -1,232
2,225 2,482 2,775 -1,638
4,688 3754 5,312 -2,157
7,1737- 7,826 -2,516
N% 173 10,328 -2,788
14,686 6,298 15,313 -3,175
«JEr?f6 7,140 20,284 -3,419
"N T54 7,761 25,264 -3,556
29,797 8,194 30,202 -3,600y
34,844 8,441 35,155 -3,545
39,893 8,514 40,107 -3,398
44,940 8,420 45,059 -3,163
49,987 8,177 50,013 -2,856
55,028 7,800 54,971 -2,495
60,066 7,302 59,933 -2,096
65,098 6,694 64,901 -1,675
70,124 5,984 69,875 -1,254
75,145 5,183 74,854 -0,862
80,175 4,288 79,825 -0,550
85,170 3,260 84,830 -0,375
90,1395 2,200 89,880 -0,132
95,061 1,132 94,939 -0,132
100,000 0,000 100,000 0,000



viacucelovy RC vétron

Zaciatkom minulého roku som od.svoj-
ho priatefa Jaromira Paidaraz LMK¢eské
Budéjovice dostal vykres na model vetro-
fla ASW-17 v méfitku 1:6. Model ma
laminatovy trup, rozpatie je 3330 mm
a oproti skutoénému lietadlu ma mierne
zvacSenu hibku kfidla a rozméry vy-
Skovky.

PretoZze elegantné tvary vetrona
ASW-17 mi uz dlho nedali pokoja, rozho-
dol som sa model postavit', ale vzjedno-
duSenej vlastnej verzii s rozpatim
3100 mm a s ovladanim iba smérového
a vySkového kormidla. Tato verzia je
nakreslena na obrazku.

Po zalietani modelu som zistil, Ze je
vel'mi pfijemny na pilotdz, dostate¢né
obratny, dost rychly a schopny i akroba-
cie. Zucastnil som sa s nim i Styroch
sitazi RC V2, kde som v troch nalietal
vykon 800 az 900 sec. S ohiadom nadobré
vlastnosti modelu som sa rozhodo! poku-
sitsas nim pfekonat'¢sl. rekord vuletenej
vzdialenosti na priamej trati. Zvolili sme
vzdialenost' pfiblizné 10 km a tato sa mi
podafilo preletiet na prvy pokus sposo-
bom, akym iietaju skutocné vétroné: Vy-
toCit’ stdpanie do vysky pfiblizné 500
metrov, vyvazit model na preskokovu
rychlost 50 az 60 km/h, preskok o dizke
skoro 8 kilometrov, znova stipanie a za-
vérecny doklz do ciel'ového priestoru.

Vykony modelu ajeho vzhfad uputavali
pozornost' modelarov, z ktorych nie vSetci
maji moznost' ovladat’ model viackanalo-
vou radiovou supravou. Na Ziadost zno-
jemskych modelarov som preto po jednej
sltazi skusil lietats ASW-17 ibas ovlada-
nim smérovky: Model som Umyselne
Jsozhoupal" a zistili som, Ze sa velmi
fahko da iba smérovym kormidlom pri-
viest do pokojného letu, takZze sa da
ovladat' i jednokanalovym radiom. VSetko
som si pri nejbliz8ej sdtazi nechtiac ove-
ril, ked som zabudol zapnut' vypinac
prijimac¢a a model som odstartoval na
lanku. Pocas vleku sice neriadeny model
utékal doiava, po vypnuti vSak urobil
Kfudnym letom cel( zatacku a bezvadné
pristal, takze som este stacil urobit’oprav-
ny sufazny let.

Skuto€nost, ze model méze lietat ako
jednopovelovy, mala vSak eSte dalsi do-
pad: V naSom klube je viac mladych
modelarov, ktori uz postavili jednoduchy
model kat. RC V1 a projavili teda zaujem
postavit si podobny model ako je
ASW-17. Rozmyslal som, ako vyhoviet
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tymto poziadavkom, pretoZze model sa mi
zdal zbytotne veiky pre tento Gcel. Z do-
vodov Setrenia materidlu som teda pre
nasich mladych adeptov nakreslil znova
model ASW-17 v méfitku 1:7 v zjednodu-
Senej verzii o rozpati 2370 mm. Zhotovil
som pozitivhu formu av spolupraci s LMK
Velké Losiny sme vyrobili laminatové tru-
py i na tento model. V maketovej verzii
vychadza rozpatie tohto modelu na
2858 mm; je vSak potom nutné pouzit'
ovladané vyskové kormidlo. Pri jednopo-
velove] Upravé doporuCujem previest
i ovladanie vySkového kormidla spolu

s tiahlom, ktoré potom v prednej Casti
trupu stavitelné uchytime na pomocnu
prepazku.

Prevedené letové skusky prvych dvoch
exemplarov ukazali, zZe model ma podob-
né letové vlastnosti ako model postaveny
v méfitku 1:6. (Vykresy na obidva modely
- 1. menSi a vacési - v obmedzenom
mnozstve moZzeme zaujemcom poskytnut
zo zasob nasho modelarského klubu.)

POPIS MODELU
(plati pre obidve verzie)

Laminatovy trup je vyrobeny béznym
spésobom do negativnej formy vratane
kylovej plochy smérovky. Smérové kor-
midlo z balzy je zavesené na troch zave-
soch. Priestor pre RC sUpravu je zakryty
kabinkou z organického skla hrdbky
2 mm.

VysSkovka je plavajica, delena, s nos-
nym profilom a nasunuje sa nadvaocefo-
vé droty. Potiahnuta je obojstranne bal-
zou 1 mm hrubou.

K¥idlo modelu je beznej konStrukciezo
smrekovych nosnikov a balzovych i pre-
glejkovych rebier. Ma tuhy potah nabez-
nej Casti zvrchu i zospoda az po hlavny
nosnik, ato z balzy hrlibky 2 mm. Potah
kfidla je provedeny Mikelantou kombino-
vanou so slabym Modelspanom.

Zaverom mozno iba konStatovat, Ze
celd tato akcia je ddkazom UspeSnej
spolupréace slovenskych aeskych mode-
lafskych klubov.

Bratia VITASKOVCI, Holi¢



Navazujeme na stejné nadepsany ¢lanek
v minulém sesitu, vnémzjsme Etenare
seznamili s novymipravidly. Tentokréat
uverfejfiujeme pravidla pro SVAHOVE
PLACHTENI, kterajsoujejich soucasti.

5. 3. 3. SKUPINA B - PRAVIDLA PRO
SOUTEZE VE SVAHOVEM PLACHTENI

5. 3. 3. 1. Definice

Soutézici Fidi svdj model tak, Zze model léta
podél svahu a prolétava dvé vzajemné rovno-
bézné svislé roviny, kolmé na svah a vzdalené
od sebe 100 m. Letovd béze je vyznacena
vhodnym zplisobem porfadatelem, tj. dvéma
vlajkami na kazdém konci. Pocet uskute¢né-
nych praletd se hodnoti spolu s pfistanim
v obdélnikové ploSe 50 x 100 m (delSi strana
obdélnika fe rovnobé&zné se svahem) vyznacené
vlajkami v rozich.

5.3.3.2. Vzlet

Soutézici nebo jeho pomocnik vypousti model
z ruky navzletové ploSe oznacené poradatelem.

5. 3. 3. 3. Pocet letli
Kazdy soutézici ma pravo na tfi platné lety,

5. 3. 3. 4. Hodnoceni

a) Kazdy pralet mezi dvéma rovinami v povole-
ném case 6 minut je bez ohledu na smér letu
hodnocen 25 body.

b) Za pfistani na vyznacené pfistavaci plose
v Case 7 minut od vzletu modelu dostava
soutézici dalSich 50 pfidavnych bodd. Kvalita
pfistani se nehodnoti. Pro pfidéleni bodd za
pfistani nerozhoduje dotyk modelu na pfistava-
ci ploSe, ale zastaveni pfidé (,nosu") modelu
v pristavaci ploSe.

c) Za kazdou vtefinu letu nad 420 vtefin (7 min.)
se srazi 1 bod.
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d) Pfesahne-li doba letu 420 vtefin (7 min.)
neudéluji se body za pfistani.
e) Kone¢né hodnoceni letového kola se provadi
na zakladé zlomkového systému:

Vitéz dostane 1000 bod(. Hodnoceni ostat-

nich soutézicich se ur€uje takto:

Bl
Body = 1000 - —
Bv

kde B1 ... body soutéziciho ziskané podle

5.3.3.4. ,a" az ,,d"
Bv... body ziskané vitézem

5. 3. 3. 5. Anulovani letu

Kromé pozadavkl uvedenych v bodu 5. 3.1. 7.
plati:

s) Let se anuluje, neni-li model vypustén do
3 minut od za¢atku pracovniho €asu.

b) Letse anuluje, nepfistane-li a nezastavi-li se
kterékoli ¢ast modelu ve vzdalenosti 100 m od
obvodu pfistavaci plochy.

5. 3. 3. 6. Klasifikace

a) Vysledné konec¢né poradi kazdého soutézici-
ho se stanovi souétem bodd ze dvou Iépe
hodnocenych letd.

b) V pfipadé bodové rovnosti na prvnich mis-
tech rozhoduje bodové hodnoceni tfetiho letu.
Pokud i potom prvni soutézici maji stejny pocet
bodU, rozhodne o vit&zi rozlétavani. Rozlétavaci
lety se uskute¢ni okamzité po ukonceni posled-
niho letu soutéze.

Bodové hodnoceni rozlétavacich letdl se pouzi-
je pouze pro stanoveni vitéze a pro rozhodnuti
o rozdéleni cen spojenych stitulem anezapoci-
tavaji se do kone€ného hodnoceni.

Poznamka:

U mezinarodnich soutéZzi s omezenou Ucasti
miZe pofadatel uspofadat vice nez tfi kola za
prfedpokladu, Ze to ohlasi pfed ukoncenim
druhého soutézniho kola. Létaji-li se vice nez
tfi kola, $krtd se nejniz8i vysledek kazdého
soutéziciho a zbyvajici se pro stanoveni vy-
sledného poradi secitaji.

Pofadatel miZze maximalni letovy Cas zkratit
nejméné na 5 minut. V takovém pfipadé se
pfistdni hodnoti, nepfekroci-li letovy cas
330 vtefin (5,5 min.) a penalizace podle bodu
5. 3. 3. 4.a zacina od 330 vtefin (5.5 min.). Tyto
zmény musi byt ohlaSeny pred zahajenim prvni-
ho platného letu soutéze.

5. 3. 3. 7. Organizace soutéze a sportovni
funkcionéfi

a) Soutéz se musi konat v prostoru s moznosti
svahového plachténi.

b) Pii oznaCovani vzletovych a pfistavacich
ploch musi pofadatel vzit v Gvahu tvafnost
terénu a smér vétru. Letovy a pfistavaci prostor
se smi ménit pouze mezi letovymi koly; letové
kolo tedy musi byt ukon€eno v témze prostoru.

c) Se souhlasem mezinarodni jury nesmi pora-
datel zahédjit soutéz nebo musi pferusit soutéz
v pfipadé ze:
ca) Rychlost vétru je mensi nez 3 m/s nebo
Veétsi nez 20 m/s
cb) Smér vétru se trvale odchyli o vice nez 45
stupfiti od sméru kolmého na svah.
cc) LetiSté se stane nevhodnym pro soutéz
nebo nebezpe¢nym pro sout&zici v di-
sledku vnéjsich okolnosti, jez jsou mimo
oblast vlivu pofadateld (tj. radiové rusenti,
bourka, mlha atd.).
d) Pokud neni mozné s ohledem na podminky
dané bodem c) soutéz planovit& uzaviit, mze
poradatel soutéz predcasné ukoncit. Byla-li
tedy soutéz zahajena a bylo-li odlétano mini-
malné jedno kolo, pofadatel stanovi poradi
podle vysledk(i dosaZenych ve vSech odléta-
nych ukonéenych kolech.
Poradatel v takovémto pfipadé neni povinen
vratit soutézni vklady ani soutéz opakovat.

e) Poradatel musi zajistit pro bodové hodnoceni
letd nasledujici funkcionare:

- Rozhod¢&i pro kontrolu préletl rovinami pro
ota€eni - dva pro kazdou rovinu. Jeden ztéchto
rozhod€ich u kazdé roviny musi davat vizualni
a zvukové signaly pro prllety modelu témito
rovinami.

- Dva rozhod&i pro poditani priletd obéma
rovinami.

- Jednoho rozhod¢iho na pfistavaci plose.

V piipadé soucasnych letd musi byt vySe uvede-
ny pocet funkcionarl zajistén pro kazdy létajici
model.

ZMENY
V PRAVIDLECH

od. 1 1 1976

Nova pravidla FAlI pro RC vétrong,
podle nichZ se od 1. 1. 1976 budou létat
celostatni pfebory a pfipadné mezinarod-
ni soutéZe, nejsou samoziejmé jedina.
Jejich naro¢nost na organizaci i na tech-
nické vybaveni soutéZicich to pstatné ani
nedovoluje. Letecky odbor URMoK se
proto usnesl ponechat jako narodni dosa-
vadni pravidla pro kategorii RC-V, dopl-
néna jeSté o kategorii RC-V3, urenou
pro mladez. Odchylky od dosavadnich
narodnich pravidel jsou tyto:

RC-V1

- Léta se nadobu letu (viz F3B, Gloha A)

- Je dovoleno ovladat pouze smérovku

- Vyty€uje se pouze bod pro pfistani, nikoli 150 m baze
jako uviz F3B.

RC-V2

- Soutéz pro tuto kategorii lze vypsat v Sesti riznych
variantach. Bud jako jedinou ulohu (€as, rychlost,
vzdalenost), nebo v kombinaci ¢as + rychlost, ¢as
+ vzdalenost, rychlost + vzdalenost. Obé ulohy
v8ak musi byt odlétnuty jedinym modelem

Léta-li se jedind Uloha, zapocitavaji se dva lepsi
vysledky ze tfi kol

- Léta-li se sdruzena soutéz dvou uloh, leti se dvé kola
a zapocitava se vzdy lepsi vysledek jednotlivé tlohy
Podet fizenych prvkd neni omezen

Vyhodnoceni je stejné jako u F3B - termika (1000
bod( vitéz ... atd,). Pfi sdruzené soutézi se prepoci-
tavaji vysledky kazdé ulohy se vztahem k vitézi
a soudet prepoctenych bodd tvofi kone¢ny vysledek
soutéze a poradi soutézicich.

RC-V3

- Soutéz pouze pro zaky a juniory (do 18 let)

- Modely mohou mit rozpéti kfidla nejvice 2000 mm;
ostatni stavebni podminky podle F3B

- Povolend je pouze jednokandlovd RC souprava,
ovladajici smérové kormidlo, které nesmi mit neutral-
ni polohu (povolen magnet, elektromotor s navijenim
nité apod.).

- Sidra (nebo katapult v nenatazeném stavu) maximal-
né 100 m dlouha

- Méfené maximum = 4 minuty (240 sekund), za kaZzdou

dal$i sekundu se odecitd 1 bod az do nuly

Létaji se tfi lety, zapocitavaji se vysledky dvou lepsich

letll

- Pristani je do c¢tverce 50 x 50 m, za pfistani mimo

Ctverec se srazi 60 sekund letového ¢asu

Let je anulovan, odpadne-li pfi vleku nebo letu dil

modelu

Pracovni €as je 3 minuty; b&éhpm nich musi byt model

vypustén. Pokus mlze byt opakovan, je-li kratsi nez

60 sekund, ale druhy pokus musi byt vykonan rovnéz

v prib&hu pracovniho &asu

Soutézici pouzivaji ke vzletu vlastni 3ilru (pofadatel

nezajistuje)

- Vyhodnoceni je dano souctem bodd ze dvou lepsich
letd stejnym zpUsobem jako u F3B (vit&z 1000 bodd,
atd)

RC-Sv 1

- Je povoleno pouze ovladani smérovky, ostatni stejné
jako F3B - svah

Organizace soutézi F3B - termika, pokud je bude
poradatel vypisovat v plném rozsahu, to je pro vSech-
ny 3 dlohy, bude velmi naro€na. Bude zapotfebi 12 az
15 schopnych funkcionafll. Pro planovani soutézi
1978 je tfeba, aby kazdy klub zodpovédné zvazil své
moznosti, na co sta&i sdm a co mize poradat jediné ve
spolupréci s jinym klubem.

Velkym pfinosem je zplisob vyhodnoceni. Je pouze
povétrnostnimi podminkami, u svahu pak rozdilnosti
terénd. Vitéz je vzdy ten nejlepsi a dostava tedy 1000
bod bez ohledu, zda nalétal v termickém pocasi
nynéjSich 900 nebo v desti ,,jen* tfeba 615.
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Mezinarodni soutéz

NAVIGA

a 4. mistrovstvi CSR
v kategorii C

pfi ZO Svazarmu Preciosa Jablo-

ec nad Nisou porada letos 2. az

5. fijna v Jablonci n. Nisou jiZ 4. mistrov-

stvi CSR modeld lodi a lodniho zafizeni

kategorii C. LetoSni soutéZ je porfadana

jako mezinarodni aje zafazena do soutéz-

niho kalendare NAVIGA. Akce se uskute¢-

ni v ramci oslav 30. vyro¢i osvobozeni

CSSR a jiz tradicné jako soucast oslav
Dne ceskoslovenské lidové armady.

Kub lodnich modelafd ADMIRAL

Stalo se rovnéz tradici vzpomenout
mistrovstvim na vyznamnou udalost z his-
torie, kterd ma vztah k stavbé lodi, lodni
dopravé ¢ namorfnim bitvam. Prvni mis-
trovstvi bylo proto vénovano vzpomince
na vzpouru na lodi Bounty, v roce 1973
jsme jim oslavili vyro¢i narozeni Josefa
Ressla, vynalezce lodniho Sroubu. Lon-
ské& soutéZ byla pofadana k 15. vyroci
zalozeni podniku ,Ceskoslovenska na-
moini palvba". A konec¢né letos uplyne
170 let od bitvy u Trafalgaru, jedné z po-
slednich bitev klasickych plachetnich
lodi.

Sama biva je vefejnosti dosti znama
a proto bude zajimavéjSi uvést nékolik
méné znamych skute¢nosti hlavné z pfi-
prav této udalosti a o jejim pozadi; publi-
kované ¢lanky se totiz soustfeduji vétsi-
nou az na samotny pribéh bitvy.

V novodobych déjinach stala Anglie dvakrat
pfed akutnim nebezpecim ozbrojeného neprfa-
telského vpadu na britské ostrovy, a to vzdy
v dobé, kdy jako posledni basta v Evropé
odolavala doGasné vitéznému naporu adeptt
na svétovladu: Napoleonu Bonapartovi vietech
1803 - 1805 a Adolfu Hitlerovi v roce 1940.
(Ctenaf necht promine, Ze klademe tato dvé
jména vedle sebe, bytijen vtéto souvislosti.)
Nastésti toto nebezpeci nepfekrocilo ani vprv-
nim; ani v druhém pfipadé stadium plant
a konkrétnich pfiprav; oba plany vSak mély
jedno spolecné - ztroskotaly.

Letos21. fijnatomubude 170let, couSpanél-
ského mysu Trafalgardoslo k historické namor-
ni bitvé. Stfetla se tu anglicka flotila pod
velenim lorda Horatia Nelsona se spojenym
francouzsko-$panélskym lodstvem pod vele-
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Maketa vlajkové lodi strdjce vit&zstvi v bitvé
u Trafalgaru, Victory admirala Nelsona, s niz
ziskal jeji stavitel Ing. M. Kanych bronzovou
medaili p¥i lofiském mistrovstvi

nim francouzského admirala Silvestra de Ville-
neuvea. Anglicané zde dobyli rozhodujiciho
vitézstvi, zaplaceného vSak smrtisvého vynika-
jiciho velitele admirala Nelsona, ktery padl
v prib&hu bitvy na palubé své admiralské lodi
Victory.

Vitézstvi u Trafalgaru nejenze zabezpecilo
Velké Britanii nadvladu na mofi po celé stoleti,
ale zmafilo také Napoleonovy plany na invazido
Anglie. Napoleonovy nezdafené pfipravykinva-
zi byly ¢asto pfedmétem kritického zkoumani,
a proto k osvétleni pozadi téchto udalosti
uvadime SirSi historicky pohled.

Neéktefi batatelé tvrdi, Ze Napoleonova opa-
tfeniapfipravy na severnim bfehu Francie mély
protivnika pouze oklamat a ve skute¢nosti
zastfit plany na valecné tazeniproti Rakousku.
mJisté vSak je, Zze kdyz 18. kvétna 1803 Anglie
znovu vyhlasila Franciivalku, nabylNapoleonlv
plan na vylodénivAnglii- kterym se zabyvaljiz
pred egyptskou expedici, tedy pfed prohranou
bitvou v abukirské zatoce v r. 1798 - vyrazné
podoby. Vesvych pamétech Napoleon uvadi, ze
mél vplanu,,obrovskym po&tem &lunt vnékoli-

ka malo hodinach dopravit do Anglie armadu
160 000 muzd, ktera by se p&t dni po pfistani
objevila pfed Londynem". Arméada méla byt
prevezena pod ochranou sjednoceného lod-
stva. ,,Pod ochranou eskadry," piSe Napoleon,
.kterd by se spojila u Martiniku a pod plnymi
plachtami pfiplula k Boulogni, bylo by mozno si
vynutit pfevoz; padesat korabd, které by vypluly
z Toulonu, Brestu, Rochefortu, LorientuaCadi-
zu, spojenych u Martiniku, pfipluly by k Boulo-
gni azajistily by vylodéni vAnglii vdobé, kdy by
anglické eskadry brazdily more, aby chranily
kralovstvi obou Indii."

Béhem let 1803-1805 byly vykonany roz-
sahlé vojenské pfipravy na severnim po-
bfezi Fpancie. Stavély se délové Salupy,
bombardovaci lodi, pramy, nékladni C¢lu-
ny, lodi k dopravé vojska a sta jinych lodi
a &lund v kazdé velikosti (mélo jich byt 2000 az
30001), které se shromazdovaly v Boulogni,
Etaples, Wimereux, Ambleteuse, Calais, Dun-
kerque a Vlissingen. Byly soustfedovany vojen-
ské oddily, konala se pfistavacicvi¢enia délaly
se pokusy s dalekonosnymi dély. Napoleon se
sam zdrzoval ¢asto delSi dobu v ,boulognes-
kém tabofe", aby osobné dohlizel na tyto
pfipravy. Dne 4. srpna 1805 vykonal Napoleon
na pobfezi vojenskou pfehlidku a tyz vecer, pin
ddvéry, psal svému ministru ndmornictvi admi-
rélu Decresovi: ,Oni (. Anglicané) sotva védi,
co jim visi nad hlavou. Zde vSechno zdarné
pokracuje ajistojisté, budeme-Ili dvanact hodin
pany prilivu (La Manche), Anglie dokonala. “

Celd arméada byla v pohotovosti. Material byl
jiz drahny €as naloZen na palubach lodiapodle
cisafovych vypoc&td mohly byt oddily a koné&
naloZzeny ve dvou hodinach a béhem 24 hodin
prepraveny do Doveru. VSechno nyni zaviselo
na Stastném pfipluti lodstva admirala Ville-
neuvea.

Ten opustil 30. bfezna 1805 Toulon a podle
cisafovych pokyn( plulk Martiniku vKaribském
mofi, kde se spojil s koraby spojeneckého
Spanélska pod velenim admirala Graviny. Ne-
setkal se zde vSak s francouzskou eskadrou
admirala Missiessyho, ktery se mezitim jiz vra-
cel k evropskym bfehtim. Nelsonovo lodstvo
Villeneuvea pronasledovalo k americkym bre-
him; aby francouzsky admiral tomuto pronéas-
ledovani unikl, vyplul 7. €ervna s planem osvo-
bodit silnou francouzskou eskadru admirala
Ganteauma, blokovanou Angli€any v Brestu.
Spole¢né s nim pak chtélproniknout do kanalu
La Manche. Do cesty se jim v3ak postavila
anglick& eskadra pod velenim admirala Calda-
re. Umysu Finistere doslo ke srazce, pfiniz byly
ztraceny dvé Spanélské lodi. Villeneuve se pole-
kal a misto do kanalu La Manche obratil do
Cadizu.

Mezitim, vdruhé poloviné srpna, ¢ekal Napo-
leon netrpélivé napfipluti svého lodstva. Kazdy
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den mu byl drahy. Depesiz Ferrolu, ktera mu
oznamila Villeneuovovo odpluti do Brestu, byl
utvrzen ve své nadéji na rychly pfijezd svého
lodstva. Psal ViHeneuvovi: ,,Doufam, Ze jste jiz
pfiplul do Brestu. Vyplujte, neztracejte ani
okamzik a veplujte se spojenymi eskadrami do
Kanalu. Anglieje vyfizena. Francouzska armada
je pfipravena, vSechnoje nalodéno. Objevte se
na 24 hodiny v pralivu a véechno bude skonco-
vano." Admiralu Ganteaumovi psal mezijinym:
» ... Vvyplujte a pfijedte sem! Pomstime Sest
stoletiurdaZzek ahanby! Nikdy moji vojaci na mofi
anazeminenasazovali svdj zivot pro v&tsicil!"

Napoleon vSak €ekal marné. Kdyz se pfe-
svedcil, Zze Villeneuve pfiplul do Cadizu, védél,
Ze jeho smély plan na invazi do Anglie je
zmaren. VeSkery hnév se sesypai na hlavu
nestastného Villeneuva, kterého nazval ,,bidni-
kem, ktery by mél byt potupné vyhnan", a nafi-
dil, aby Villeneuve byl vystfidan viceadmiralem
Rosilym. Dne 29. srpna zrusil Napoleon tabor
v Boulogni, , Velka armada " sejednou provzdy
ptocila k Anglii zady a dala se na pochod proti
Rakousku a jeho spojenctim na pevning, na
pochod, kteryskoncil Napoleonovym vitézstvim
u Slavkova.

Dne 15. zaFi 1805 vyplul Nelson z Portsmou-
thu napalubé Victorya dne 28. zafise ujal veleni
Stfedozemniho lodstva, které kfizovalo pred
Cadizem. Dne 15. zafi dostal Villeneuve rozkaz
(novy velitel admiral Rosily dorazil k lod'stvu az
po bitvé u Trafalgaru), aby vyplul pfi prvni
pfilezitosti z Cadizu a plul do Stfedozemniho
mof¥e k pfevozu vojska do Neapole. Dne 18. fijna
se Villeneuve rozhodl k akci a vyplul z pfistavu.
Bitva byla neodvratiletelna. A tak se dne 21. fijna
1805 stfetla obé lodstva u mysu Trafalgar.
Britské lod'stvo pod Nelsonovym velenim mélo
27 ftadovych lodise 2148 délya 6 fregata men-
Sich lodi. Spojené francouzsko-Spanélské
lodstvo meélo 33 fadovych lodis 2620 dély a 5
fregat. Podle vSech pravidel tehdejSiho ndmofr-
niho vale¢ného uméni se meél Nelson branit
aprotivnik, majiciznanou pfevahu, Gtocit. Nel-
son vSak sdm zauto€il ve dvou proudech (dru-
hému proudu velel viceadmiral Collingwood),
rozrazil bitevni linii nepfitele a zacal boéni
palbou svych lodi postupné nicit nepfitelska
plavidla. Angli€anCim se vzdalo 9 francouzskych
a 9 Spanélskych lodi; z 8 lodi spojené flotily,
kterym se po bitvé podafilo pfistétvCadizu byly
jen dvé schopne sluzby na mofi. Padlo 4530
Francouz( a Spanéll, 3573 bylo ranéno a néko-
lik setjich bylo zajato, v€etné vrchniho velitele
viceadmirala. Villeneuva. Angli€ané neztratili
zadnou lod a jejich ztraty byty minimalni: 449
mrtvych a 1214 ranénych, Mezipadlymi byl vSak
i admiral Nelson, ktery byl smrtelné zranén na
palubé Victory stfelou z muskety nepratelského
stielce z koSe francouzské fadové lodi,,Redou-
table", jejiz listina ztrat byla delSi nez listina
ztrat celého anglického lodstva. Po propusténi,
z anglického zajeti spachal Villeneuve na cesté
do Pafize sebevrazdu, nebo - jak uvadinékteré
prameny - byl zavrazdén na pfikaz cisafe
Napoleona.

O. Vrba

Srovnavaci soutéz
lodnich modelard
socialistickych
zemi

byla uspofadana v Szombathely v MLR ve
dnech 13. aZz 19. éervna za Ucasti druzstev MLR,
¢SSR, SSSR, NDR, PLR a BLR. Pro vétSinu
zavodnik( to bylajedna z poslednich moznosti
ke spInéni limitd pro start na ME. Tomu také
odpovidaly sportovni vykony, soustfedénost
a maximalni zaujeti vdech ucastnika.

NaSe reprezentacni druzstvo ve slozeni Bar-
tol, Dockal, Dvofak, Necas, Dvoracek, Rousal,
Skoda, Subrt, Sustr, ing. Valenta a vedouci T.
Gembicky, dorazilo na misto soutéze v patek
odpoledne. Hned od pocatku se projevila uz
tradi¢ni peclivost a pozornost madarskych po-
fadateldl. V patek prob&hla prezentacea losova-
ni, v sobotu dopoledne byla soutéz slavnostné
zahajena u pamatniku osvobozeni mésta Sovét-
skou armadou. Vlastni soutéZz se odehravala
v pékném prostfedi sportovniho a rekrea¢niho
aredlu na okraji mésta, kde jsou vybudovana
trvala startovisté pro rychlostni a RC €luny.

Prvni starty byly zahajeny v sobotu v 15.00
hod. v kategoriich A/B. Vyznacovaly se vétSinou
hledanim spravného naladéni motorl. Vyjim-
kou byl start naseho Dvoracka, ktery se rychlos-
ti 214 km/h ujal vedeni ve tfidé B1, Ze Ctyf
nasich soutézicich ve tfidé FSR 15 se po prvni
jizdé nejlépe umistil ing. Valenta, jeho vykon
v8ak stacil pouze nadruhou polovinu Startovni-
ho pole.

Hlidkovy Clun SKA-065

Malé hlidkové lodi popisovaného dru-
hu vzniklyjiz vprvnisvétové valce. Umoz-
fovaly jednak.zajiStovat v€as nepratelska
plavidla pfiblizujicl se k pobFeZi jednak
chranit vlastni bfeh pfed cizi diverziane-
bo naopak vysazovat vlastni lidi v tylu

nepfitele. Plvodné byly k tomuto Gcelu

nasazovany torpédovky, jejich rostouci

potfeba na Sirém mofi vSak vedla k hleda-
ni nahrady. Tou se staly pravé malé
hlidkové lodi, sice pomalejsi, ale také

znacné levnéjSia rychlejl postavitelné.
V obdobi po prvni svétové valce pak
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typu

potieba malych hlidkovych lodia stihacl
ponorek ve vojenskych flotilach riznych
statd spiSe jesté vzrostla v disledku roz-
voje ponorkové zbrané. Také v Sovét-
ském svazu se zacalo ve tficatych letech
se stavbou takovych hlidkovych lodi, jez
byly od pocatku uréeny predevsim k o-
chrané pobfeznich vod pfed ponorkami.

V nedéli, vzhledem k volbdm do madarskych
zastupitelskych organ(, byl volny den, kterého
vyuzily vSechny vypravy k navstévé druzebnich
podnikd, k prohlidce mésta aokoli, i ke koupani
v novych termalnich laznich v Buku.

V pondéli od rana pokracovala soutéz dalSimi
starty ve vSech tfidach. Na startovisti RC mode-
IG se rozhodlo o umisténi v&tSinou hned po
prvnich kolech, kdy soutézici s nadéji na pfedni
umisténi neriskovali, ale najeté Casy pFesto
odpowdaly vysokému standardu. Z naSich za-
vodnik{ potvrdll vyborné letosni vysledky V.
Skoda a svijj standard zajeli ing. Valenta azd.
Bartor. Celkové jsou dosazené vykony u kate-
gorie Fsrovnatelné se svétovou $pic¢kou. Vybor-
né vykony podal predevS§im mlady bulharsky
slalomé&f Jordanov, vitéz tfid F3V a F3 E
a sovetsky reprezentant Diacikyn, ktery vytvofil
po soutézi novy evropsky rekord ve tfidé F1E
1 kg pozoruhodnym vysledkem 22,6 s.

Prlib&h soutéZe kategorii A/B byl charakte-
risticky velkym po&tem nezdafenych starti ana
druhé strané vybornymi vykony ve vSech tfi-
dach. Pro nas méla dramaticky pribé&h prede-
v§im tfida B 1, kde o prvenstvi bojovali F.
Dvoracek se svym klubovym druhem a loriskym
juniorem R. Ne¢asem (na snimku). Po ¢tvrtém
startu se Necas ujal vedeni a na dosud vedouci-
ho Dvoracka se dotahli dva sovétsti zavodnici
aodsunuli ho tim aZ na €tvrté misto. Navic se mu
jeSté pfi Ctvrtém startu utrhl model a rozbil.
Dvoracek nerezignoval a poslednim startem
s nahradnim modelem zvitézil v novém evrop-
ském _rekordu.
vtéto kategorii bon sovétské druzstvo, prestoze
v ném byla vétSina novych mladych zévodnikfj.
Opét se potvrdila naprosta prevaha italskych
motord ve viech tiidach.

V oficialni soutézi druzstev jsme obsadili
pékné tfeti misto za druZstvy SSSR a NDR. Je
jen Skoda, Ze poradatel nevypsal také tfidy EX,
EH a EK, v nichZ jsme doséhli na poslednim ME
vyraznych Gspéchd. Vysledky naseho druzstva
byly podstatné lepsi nez na posledni srovnavaci
soutézi v Polsku a davaji opravnénou nadéji na
dobré umisténi na mistrovstvi Evropy v Anglii.

Jifi SUSTR

VYSLEDKY: F1-V 2,5:1. V. Skoda, CSSR 19,4; 2. H.J.
Tremp, NDR 20,4; 3. P. Holger, NDR 23,4; 4. V. Dvorak,
CSSR 23,6; F 1-V 15: 1. G. Hoffmann, NDR 16,2; 2. B.
Kalméan, MLR 19,0; 3. V. Csaba, MLR 21,9; F1-E1 kg: 1
A. Rawski, PLR 26,9; 2. V. Djacikin, SSSR 26,9; 3. J
Sasvari, MLR 29,2; 4. ing. Valenta, CSSR 29,6; 8. F
Subrt, CSSR 35,7 s;FSR 15:1. V. Csaba, MLR 113; 2. H.
J. Tremp, NDR 106; 3. B. Petrov, BLR 97; 6. V. Dvorak,
CSSR 59; 7. ing. Valenta, CSSR 55 kol; F 3-E: 1. V.
Jordanov, BLR 142-39,0; 2. B. Kalman, MLR 141 -45,0;
3. Zd. Barton, CSSR 139-50,5; 9. F. Subrt, CSSR 121 -
69,0; F3-V: 1. V. Jordanov, BLR 141 - 35,0; 2. B. Ricke,
NDR 140 - 49,0; 3. G. Hoffmann, NDR 138 - 49,0; 5. V.
Skoda, CSSR 132-56,5; 7. Zd. Bartofi, CSSR 131 -42,8
bodti - s; B1:1. F. Dvoragek, CSSR 222,2; 2. R. Netas,
CSSR 216,8; 3. V. Pogorelij, SSSR 214,2; A1:1.J. Sustr,
CSSR 156,5; 2. A. Maximov, SSSR 147,5; 3. A. Ogone-
sian, SSSR 142,8; A2:1. A, Maximov, SSSR 171,4- 2. A.
Gudkov, SSSR 163,6; 3. G. Mirov, BLR 162,1; 7.J. Sustr,
CSSR 138,4; A3: 1. G. Mirov, BLR 189,4; 2. A. Gudkov,
SSSR 174,7; 3. A, Ogonesian, SSSR 169,8 km/h.

Hlidkovy €lun SKA-065 typu Mo-4 pat-
fil pfi napadeni Sovétského svazu fasis-
tickym Némeckem za druhé svétové valky
k ¢ernomorské dunajské flotile. Dne 22.
Cervna 1941 ve 4 h. 15 min. rano dostala
lod svdj kiest ohném; pfi odraZeni nepfa-
telskych Gtok( se uplatnila hlavné jeji
45mm déla.

V nésledujicich dvou letech téZkych
bojl poskytla SKA-065 doprovod 118 lo-
dim a pfepravila na 2000 vojakid a diistoj-
nikd vysadkovych jednotek u Sevastopo-
lu, Ker¢e a Novorosijska. Stfetnuti s ne-
pratelskymi bombardéry a rychlymi tor-
pédovymi ¢luny bylo na tucty.

Svij nejtézsi boj svedly posadka i lod

(Pokracovani na str. 18)
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stavebni planek

ve skute¢né velikosti (jeden for-
mat Al) vyjde pod Cislem 72(s) ve
specialni fadé MODELAR. Cena
vytisku je Ké&s 5,50. Planek SKA-
065/MO-4 pfijde do prodeje asi
v 1. Ctvrtleti 1976, vyjiti oznamime
v Casopise. Prosime vas proto,
abyste nevyzadovali planek dfive,
vydani se tim neurychli, naopak.

Zajemce o planek upozoriuje-
me na to, Ze administrace Vyda-
vatelstvi MAGNET prestala pfiji-
mat objednavky na planky, jeli-

koz je pIné vytizena jinymi Gjply. (

Obracejte se laskavé nsumodél-af-
ské prodejny. |

PLAN ,,SKA-065/MbV*‘\Fo-
reign Aeromodellers <ar\ order
the plan (scale 1: 1J ori editors
address: MODELAR, jiPndmatV
nova 24, 110 00 Praha j \ES\SR. \

DEN BAUPLAN S
MO-4* in natOrlicher Y rrase
(M 1:1) kdnnen die absfefidfe-
chen Modellbauer in derRek”kN
tion MODELAR, Jung manrrova®
24, 110 00 Praha 1, CSSR, be-
stellen.

\

typ

MERITKO
DELKA

1:50
26,9m

M

RYCHLOST
VYTLAK

25 UZLU
56t
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Hlidkovy Clun
SKA-065

Dokonceni ze str. 15

vbfeznu 1943. Dne 25. v noci doprovazela
SKA-065 konvoj vezouci material nafron-
tu. Transport se jiz blizil k cili, kdyz se
objevily rychlé torpédové ¢luny nepfitele.
Soustfedénou délostfeleckou palbou se
sice podafilo Gtok odrazit a ¢luny rozeh-
nat, avSak nasledujici den kolem poledne
zacal tézky utok ze vzduchu. TFicet bom-
bardérd, jeden za druhym, svrhovalo svj
smrtonosny naklad; bylo napocitano pres
100 explodujicich pum. Mofe kolem jako-
by se vafilo, bomby vybuchujici v blizkosti
pohazovaly malou hlidkovou lodi na vl-
nach jako zapalkou.

Jedno nepfatelské letadlo bylo sestfe-
leno, ale dalSi se znovu a znovu vracela.
SKA-065 utrpéla nespocetna poskozeni:
celd nastavba i s velitelskym mUstkem
byla zni€ena, jedno délo vyfazeno, stano-
visté radiové vysilacky rozbito, stozar
ulomen, cely lodni trup prodéravén jako
cednik palubnimi kanény letadel; pozdéji
bylo napoéitano pfes 1600 zasahu! Vice
nez polovina posadky padla nebo byla
zranéna. Takovy byl vysledek t¥i Utokd
nepratelskych bombardéri b&hem jediné
hodiny.

Pres velmi tézké posSkozeni se podafilo
zbytku posadky dosahnout s lodi SKA-
065 matefského pfistavu. Za svij stateény
boj byli vSichni €lenové posadky vyzna-
menani fady a medailemi. Clunu byl udé-
len €estny titul Gardova hlidkova lod.

Malé hlidkové lodi typu Mo-4 mély
vodni vytlak 56 tun. Jejich délka cinila
27 m, Sitka 4 maponor 1,5 m. Pravé tento
mimoradné maly ponor umozfoval lodim

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Barevna lepidla

patfici k nedavnym novinkdm na'zahra-
niénim trhu, budou uzite¢na hlavné poko-
jovym modelafim. Ugelem vyrazného
zbarveni lepidla je snadna zrakova kon-
trola lepenych spojll, usnadiiujici opravy
modell za 3patnych svételnych podmi-

18

pfekonavat bez Uhony pole poloZzena
z kontaktnich min. Dva naftové motory
o jednotlivé vykonnosti 1300 k umoZzio-
valy lodi rychlost 25 uzld, jez tehdy pro boj
s nepratelskymi ponorkami postacovala.

Vyzbroj sestavala ze dvou dél réaze
45 mm a dvou az tfi protiletadlovych
kulometll. Pro potirani ponorek byly na
palubé vodni bomby.

Zbarveni: béhem véale¢ného nasazeni
byly veskeré ¢asti lodi SKA-065 nad vodo-
ryskou Sedé, pod ni Cervené. Toto je
odvozeno z barevné kresby, kterou jedno-
barevné reprodukujeme z €asopisu Mo-
delist-konstruktor.

Podklad pro konstrukci modelu SKA-
065 je zpracovan podle ¢asopisC Techni-
ka molodozi (SSSR) €. 10/72; Modelist-
konstruktor (SSSR) €. 4/75; Modellbau-
heute (NDR) ¢&. 6/75.

Lotf Mo-4 ma jednoduchou néstavbu, na
prvni pohled tedy vypada pro maketare velmi
jednodu$e. Bohata vyzbroj a vystroj z ni vSak
¢ini vhodnou pfedlohu i pro vyspélejSi modela-
fe. Jako kazdou maketu, Ize i tuto postavit
zjednodu$ené, tj. vyzbroj, vystroj, palubu atd.
pouze naznacit (nepropracovavat detaily), vse
pochopitelné v pfislusném méfitku a s alespori
dobrou povrchovou Upravou. Itakto provedeny
model potom vypada velmi pékné&. Tento zp(-
sob Ize doporucit zejména zacinajicim a méné

nek. Toto lepidlo je také doporu¢ovano
zacinajicim model&fdm jinych odbornos-
ti, kterym pomlze nalézt zapomenuté
spoje.

-lab-

Nizkovoltové
elektrické vrtacky

se nyni t&3i velkému zajmu modelafd
i vyrobcl na celém svété. Obvykle jsou
napajeny ze stejnosmérného zdroje o na-
péti 9 az 15V, jako napf. z usmérfiovace
pro modelovou Zeleznici, autobaterie
apod. Jejich skli¢idla pojmou vrtaky nebo
podobné rotaéni nastroje o priméru
stopky az 3 mm. Rlznymi nastroji Ize
frézovat rlizna tvarova zahloubenivbalse,
preklizce i lehkych kovech, lestitmaterial,
brousit, fezat apod. Zda se, Ze u nas jiz
del$i dobu prodavana vrtatka z NDR
(vyrobek PIKO HOBBY, typ SM 1, cena
115 K&s) neni z tohoto hlediska jesté
docenéna, ackoli ve srovnanise zminény-
mi zahrani¢nimi vyrobky se prodava pfi-
blizné za tfetinu ceny. Snadje to proto, Ze
vyrobce k ni nedodava zadné specialni
nastroje. Tento nedostatek Ize ovSem

zkusenym modelaiim. Pokud vSak lod postavi-
te se vSemi detaily propracovanymi pfesné
podle planu véetné prken na palubé (jejich
pocet musi odpovidat planu) is hiebiky, vznikne
hodnotna maketa.

Pfed zahajenim stavby musime zvolit méfit-
ko, v némzZ budeme model stavét. Skute¢na lod’
je dlouh& 27 m, v méfitku 1:50 bude tedy model
dlouhy 560 mm. Stavbu v tomto méfitku Ize
doporud&it méné zkuSenym modelafim. Podle
pravidel Naviga jsou povolena vSechna méfitka,
ale doporucuji se tzv. technickad méfitka 1:5,
1:10,1:20, 1:25, 1:50, 1:75, 1:100 atd. V mé&fitku
1:25 bude model dlouhy 1120 mm. V této veli-
kosti musi byt jiz dokonale propracovany
v8echny detaily, aby lod vypadala pékné. Model
této velikosti se jiz velmi dobfe hodi pro fizeni
réddiem. V této souvislosti neuskodi pfipome-
nout, Ze podle pravidel Naviga musi byt radiem
fizend maketa (kategorie F2) minimalné
800 mm dlouh&. K pohonu pouZijeme v kazdém
mé&fitku elektromotord Gmérného vykonu.

Nyni nékolik pozndmek ke stavbé modelu:
Pomérné jednoduchy trup zhotovime bud plan-
kovanim nebo laminovanim, coZz jsou dnes
nejpouzivangjsi zptsoby stavby oblych trupg.
Pokud zvolime plafikovani, zasadné budeme
lepit epoxidovymi lepidly. Hotovy (oplarikova-
ny) trup zevnitf peclivé natfeme fidkym epoxi-
dem (Fedi se nitrofedidlem). Vzhledem k tomu,
Ze paluba je rovna (bez proSlupu), Ize ji velmi
jednodu$e zhotovit z letecké preklizky, na niz
mlzeme palubni prkna narysovat. Zru¢négjsi
modelai mize prkna z list na pfeklizku pfilepit
nebo pfimo palubu plafkovat (pozor, prkna
nekon¢i na Zebrech!).

Ddlezité jsou pfistupové otvory, kterymi bu-
deme obsluhovat zafizeni uvnitf lodi; musime je
udélat jiz pfi stavbé paluby. Hlavni otvor bude
pod odnimatelnou néastavbou (snimaci), dalsi
mohou byt pod svétliky.

Pfed pfipevnénim paluby dokon¢ime vSech-
ny prace souvisejici s pohonem a fizenim lodi,
napf. otvory pro hfidele, podstavce motor(,
pfipevnéni kormidel ajejich ovladani, elektroin-
stalaci atd.

Nastavba je jednoducha, jeji zhotoveni bude
rovnéz bez zvlastnich obtizi. Pfi stavbé vSech
dild lod& nad vodoryskou se snazime o jejich co
nejmensi hmotnost. Nazor, Ze lod ,to uveze" je
mylny. Masivni a tézké nastavby jsou Casto
pric¢inou (i kdyZ ne jedinou) nehezkého a neu-
mérného kolébani modelu, tzv. klimbani".

Postup zhotoveni vystroje avyzbroje modelu
zélezi na schopnostech a moznostech kazdého
modelafe. Zplsob vyroby a materialy mohou
byt rGizné; vysledkem by vsak vzdy mél byt
vzhledoveé i rozmérové dokonaly vyrobek.

snadno napravit navstévou nékteré pro-
dejny Zdravotnickych potfeb. Pro zubni
|ékare se totiZz vyrabéji rozmanité nastro-
je, jako napf. miniaturni stopkové frézy,
brusné kotoucky, pilky, rotaéni kartacky
i neoblibené zubnivrtacky, jez Ize obdrzet
za korunové ceny a doplnit jimi vybavu
tohoto velmi uziteného nastroje.

-lab-

FOX 78 RC

je novy motor od zndmé americké firmy,
ktery neodpovida svym zdvihovym obje-
mem 12,87 cm3 pravidldm FAI. Pfesto se
vyrobce neobava malého odbytu, ve svété

MODELAR - 9/1975



MISTROVSTVI OSR
pro lodni modely
MOST, 27.-29, ¢ervna 1975

Usporadanim mistrovstvi pro katego-
rie A/B, E a F byl tentokrat povéren KLM
Zlatd Kotva pfi n. p. OVIL v Mosté. Ve
spolupréaci s OV Svazarmu a za podpory
politickych a statnich organ( i spolecen-
skych organizaci okresu Most, jakoz
i podnikd a zavodl, pojal organizaci
skutecné velkoryse. Reditelem mistrov-
stvi byl a zaStitu nad nim prevzal feditel
Dol V. I. Lenina v Komofanech s. V.
Bittner, ktery je soucasné €lenem UV
Svazarmu. Mél k ruce Stab obétavych
pracovnikll a_vysledkem byla dokonala
organizace. Skoda, 7e pravé do téze
doby pripadla jakasi stagnace, ktera se
projevila nezvykle malou Gcasti, zejmé-
na v nékterych tfidach. Ti, ktefi se zG-
Castnili, byli jisté spokojeni, i kdyz druhy
den mistrovstvi z vétsi ¢asti ,,vyprsel™.

Zavérem byli Gspésni G€astnici odmé-
néni hodnotnymi cenami, upominkovy-
mi i vécnymi, jez vesmés vénovaly zavo-
dy a podniky okresu Most. Za obétavou
praci patfi organizatordm dik v3ech
ucastnika.

Mistrovstvi se konalo na koupalisti Be-
nedikt v blizkosti nového Mostu. Kazda
kategorie méla své vyhrazené misto. Trva-
lym a nefeSitelnym problémem pfi vrchol-
nych zavodech zlstava Gistota, Iépe fece-
no necistota vody; zachyceni vodniho
rostlinstva na Sroub nebo kormidlo zp(-
sobuje znaény pokles rychlosti i ovlada-
telnosti modelu a ohrozuje regulérnost
zavodu. To ovSem nelze poradateli vyty-
kat, vzdyt tak je to na kazdé vodni plose
v pfirodé.

Vyborna nélada i za sobotniho desté
panovala na startovisti kategorie E, kde
také probihaly nejnapinavéjsi boje a kde
byla nejvétsi ucast. Smutnéjsi pohled byl
na ,hrstku vérnych" u upoutanych rych-

totiz neustale vzrdsta popularita obfich
propagacnich modell a velikych maket
pro nedélni polétani.

Velmi kompaktni motor ma skfifi spo-
le€¢né svéalcem odlité pod tlakem, hlava je
pfipevnéna Sesti Srouby. Sani je klikovym
htidele”, vrtani i zdvih je 25,4 mm, bez
tlumi€e je hmotnost motoru 513 g. Znamy
odbornik Peter Chinn, jenz motor testoval
pro Casopis Radiomodeller, naméfil nej-
vetSi vykonnost asi 1,4 k pfi 14 0000t/
min. Uctyhodné je cena motoru v Anglii -
39 liber.

»~Magnetismus"
ve Svycarsku

Jako dlikaz, Ze ve Svycarsku se rozma-
ha létani s ,,magnety" (zejména po dvou
vitézstvich na mezinarodnich soutézich)
Ize povaZzovati to, Ze na ,,Freundschafts-
fliegen" (= meziklubové pratelské létani)
v kategorii F1E létalo vAspi Fahrwangen
28 soutézicich anapodobné akciporada-
né jiz potieti v Hottwil bylo 29 Géastnikd.
Zajimavé, Ze podle nové Upravy FAI (mo-
del nemusibyt vybaven fidicim mechanis-
mem, napf. magnetem atd.) pravé na
druhé soutézi bylo hodnoceno i5 G¢astni-
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lostnich modeld. TFidy A nebyly obsazeny
vibec, ve tfidé Bl bylo Sest ucastniki.
Pfesto naSi predni zavodnici dosahuji
Spickové evropské drovné.

Velkou pozornost na sebe soustfedil
zévod tfidy FSR-15. Znovu se zde ukaza-
lo, Ze vedle vykonu motoru rozhoduje
i stabilita modelu, zejména jezdi-li se na
vinach a za vétru. Zde maji nesporné
prevahu vét§i modely. Zaslouzené as pre-
vahou zvitézil J. Bolek s vyborné sefize-
nym velkym modelem (motor 15 cm3),
ktery rovné Useky trati jel témérf jen po
Sroubu.

VYSLEDKY
Bl - km/h (6 Gcastnikd): 1. F. Dvoracek 216,867; 2. J.
Cernicky 214,285; 3. R Necas 206,896; 4. P. Vorlicek
195,625; 5.J. Bodlak 187,5.
EX juniofi - body (17 G¢astnikd): 1. O. Smréek 96,62. M.
Kadefabek93,3; 3. J. Smolik 90; 4. M. Jansche90;5.Zd.
Novy 83,3.
EX seniofi - body (21 Ggéastnikd): 1. J. Hladky 100; 2. J.
Suchy 100; 3. VI. Hladké 96,6; 4. Fr. Knesl 96,6; 5-7. Zd.
Budi$, A. Cienciala, L. Dvorakova, vSichni 93,3.
EH - body celkem/hodnoceni (5 G&astniki): 1. Fr.
Buridnek 169,8/67,32; 2. VI. Sindelar 152,99/81,66:3. B.
Simetek 152,32/74,66; 4. J. Slizek 135,32/89.66; 5. B.
Jansche 130,99/75,33.
EK - body celkem/hodnoceni(4 G€astnici): 1. M. Tesaf
203,99/99,33; 2. P. LiSka 199,66/83,0; 3. V. Vrba 186,0/
90; 4. J. Zeman 147,32/82,66.
F2A - body celkem/hodnoceni (4 Gc¢astnici): 1. J. Slizek
184/86; 2. Schneider 183,33/83,33; 3. J. Nekvapil 182/
82; 4. O. Janecek 181/86.
F2B - body celkem/hodnoceni (1 G&astnik): I. Kolaf
127,33/91,33.

ki se svahovymi vétroni bez fizeni. | nasi
modeléfi (z Biliny a nedavno na Vétrniku
i chlapci od m. s. A. Silda) to zkouSeji,
zatim se stfidavym Uspéchem.

Touha po originalité

mnohdy zatla¢i do pozadi Gcelnost. Sko-
ro odstrasujicim pfikladem mdZze byt vét-
rofn TASKMASTER, jehoZ planek pfinesl

¢ervnovy Radiomodeller. Konstruktérovi
Robu Streetovi se podafilo postavit mo-
del opravdu neobvykly, zejména néktery-
mi  detaily. Dolnoplo$nik o rozpéti
3302 mm (130 palc) méa ocasni plochy
usporadany do V; konce kridla jsou zvéd-

M.Tesafsi jedepro
zlatou medaili ve tridé
EK

VI. Hladkéa obsadila 3.
misto ve tfidé EX;
vitézny model vtéze
tfidé J. Hladkého byl
podobny
knerozeznani

DOLE: J. Bolek se
chystéa kvitéznému
zavodu tfidy FSR15

F1-E 1kg - sekundy (4 G¢astnici): 1. ing. VI. Valenta
33,2; 2. Fr. Subrt st. 39,5; 3. Fr. Subrt ml. 40,2; 4. V.
Rousal 50,5. .

F1-E pfes 1kg - sekundy (4 G¢astnici); 1. Fr. Subrt ml.
30,0; 2. V. Rousal 34,0; 3. Zd. Barton 35,8; 4. Fr. Subrt st.
40,3.

F1-V 2,5 - sekundy (7 G&astnik(): 1. V. Skoda 24,5; 2. VI.
Dvoréak 29,9; 3. V. Budinsky 36,8; 4. J. Smital 44,3; 5. V.
74k 46,2.

F.1-V 5 - sekundy (3 t¢astnici): 1. VI. Dvorak 27,8; 2. J.
Smital 34,0; 3. J. Snizek 34,0.

F1-V15- sekundy (4 G¢astnici): 1.J. Bolek 22,6:2. ing. J.
Cvrk 25,6; 3. VI. Dvorak 27,3; 4. V. Budinsky 28,5.
F3-E - body (3 G€astnici): 1. Zd. Bartoii 139,2; 2. ing. VI.
Valenta 126,2; 3. Fr. Subrt ml. 103,8.

F3-V - body (6 u¢astnikd); 1. V. Zak 139,2 (53,2); 2. ing.
VI. Valenta 139,2 (53,8); 3. J. Smital 135; 4. Zd. Barton
131,6; 5. V. Budinsky 128.

FSR 15 - kola (5 druzstev): 1. J. Bolek 42; 2. ing. VI.
Valenta 31; 3. VI. Budinsky 10; 4, VI. Dvorak 8; 5. V.
Rousal 3.

nuty nahoru, plynuly pfechod je vytvoren
potahovou félii.

RC Team Trials -

- reprezentac¢nidruzstvo Spojeného kra-
lovstvipro MS 75 v Bernu - byl nomino-
van na zakladé soutéze, které se na
zékladné RAF ve Swinderby zuc¢astnilo
dvacet nejlepsich anglickych RC pilotd.
P¥i vyrovnanych vykonech pilotd rozho-
doval o pravu nosit reprezentaéni tricko
i hlukomér; Svycarstipofadatelé maji totiz
nebyvate pfisné podminky na hlu¢nost
motord i na RC soupravy. Nominovali se:
Mike Birch, Mike Bone a Terry Cooper.

LETADIA
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Uspé&ch
Vv Polsku

DalSim Uspé&3Snym vystoupenim naSich mode-
laFG v zahrani¢i byla Ugast na mezinarodnim
mistrovstvi Polska pro pokojové modely, jehoz
se kromé& nejlepSich polskych modelaft a jed-
noho reprezentanta z NDR zucastnilo i naSe
druzstvo ve slozeni Jifi Kalina, Eduard Chlubny,
ing. Antonin Valenta a pisatel jako vedouci
vypravy.

Létalo se ve dnech 13. az 15. Cervna ve
Wroclawi v unikatni Zelezobetonové hale, po-
dobné nasi ,zetce" v Brné. V hale o vysce
46 m je nejvétsi kino v Polsku, pojmenované
Gigant, do n&hoz se vejde 3500 divakd. Trénink
i soutézni lety koncily vzdy v 15 hodin, protoze
kino bylo v normalnim provozu. Jiz vtréninku na
sebe upoutal, pozornost J. Kalina, jehoz modely
létaly pfes 30 minut.

Jako prvni odstartoval v soutézi Polak Kuja-
wa, z naSich letél prvni Kalina; narazil v§ak na
Zebro haly a nalomil ucho modelu. Ve tfetim
kole vSechny udivuje nadherna vydrz v druhé
fazi letu modelu J, Kaliny; po navedeni nad
parket pfistal model po 32 min. 26 s letu, coz je
novy rekord haly. Dobfe letéli i A. Valenta a E.
Chlubny, takZze po prvnim soutéznim dnu vede-
me jak v soutézZi jednotlivcd, tak druzstev.

Druhy den se podminky v hale pronikavé
zhorSily; pfes 29 minut se ze vSech soutéZicich
dostali pouze Kalina v patém kole a Chlubny
v Sestém. S napétim jsme ocekavali posledni

Minlmaketéfri se sjeli v so-

botu 14. ¢ervna do Frenstatu
pod Radhostém. V soutézi
,dvacetinek" zvitézil Stani-
slav Hladik z Brna s maketou
Hergt Monoplane (senior;
199,52 b.), s maketou Fokker
D Vlil byl ispéSny mezi junio-
ry Osvald Janisch z LMK Brno
4 (250,34 b.). Vysledky souté-
Ze byly zapocitavany do sou-
téZze o ,Beskydsky kfistal",
vypsané pro makety ¢s. leta-
del. Jejim vitézem se po tfech
ro¢nicich stal Lubomir Kout-
ny z LMK Brno 1 celkovym
vykonem 495,3 b.
Tato rubrika ,patfi" letec-
kym modelafam, proto do ni
zafazujeme i zminku o souté-
Zi modeld lodi, kterou kazdo-
rocné poradaji letecti mode-
lafi z PFeStic na vodni nadrzi
v Horni Lukavici. S novou
lodi, maketou francouzského
torpédoborce La Gallisson-
niere (na snimku) pfijel (a
zvitézil ve tfidé EK) M. Tesaf
z Jablonce. Kategorii EX vy-
hrali senior R~ Pemitka
z Ceského Krumlova ajunior
M. Bernklau z PfeStic, EX Z
Petr Kubata z Ceského Krum-
lova a EX 500 Vojtéch Nova-
Cek z Plzné.

»Malou JihoCeskou" souté? a zaroven pre-
bor JihoGeského kraje malych modeld, uspofa-
dal 15. Cervna LMKvSezimové Usti. A-jedniCky
vyhral Jifi Petenskyz Mnichova Hradisté (695 s),
kategorii B-1 Miroslav Krej¢i z Prachatic (633 s)
a kategorii C-1 FrantiSek Kottnaur z pofadajici-
ho klubu (662 s). Létalo 78 modelara!

Pres 1500 déti se zGc¢astnilo branného dne,
ktery uspofadal OV Svazarmu v Pisku 19. Cerv-
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start E. Ciapaly, ktery byl o pouhé tfi vtefiny za
Kalinou. Po dobrém zacatku se vSak model diky
korigovani nervoznim majitelem dostal ke sténé
a pristal na balkéné asi v 17 minuté letu.

V sout&zi jednotlived zvitézil tedy Zasl. mistr
sportu Jifi Kalina, v soutézi druzstev reprezen-
tanti CSSR. Uspéch je o to cenngjsi, Ze 3e létalo
na domaci ptdé mistrll svéta a ze nasi nelétali
v nejsilngjSi sestavé. A jesté jedna zajimavost:
skoro polovina G&astnikd na mistrovstvi Polska
byli juniofi; nejmlad$imu bylo asi 10 let!

Mistr sportu M. Sulc

VYSLEDKY (minus)

1. Jifi Kalina, ¢SSR 63:48; 2. Eduard Ciapala,
PLR 63:45; 3. Eduard Chlubny, CSSR 61:34;
7. Antonin Valenta, CSSR 56:28; - druZstva:
1. CSSR 181:50; 2. PLR A 178:50

na. V jeho ramci souté&zilo i 32 zakd s vétroni
DANA ze stavebnice druzstva IGRA. NejlepSiho
souctu Casl ze tii startl, 217 s, dosahl zak
Michalec ze 2DS kpt. JaroS$e v Pisku, na dalSich
{_n[stech skongili Zaci Trubka a Schneiberz Pro-
ivina.

Jednu jedinou sekundu dokazal nalétat ve
druhém kole sout&Ze modell RC V1, ktera se
létala 28. Cervna v Mladé Boleslavi, znamy
raketyr ing. Ivan Ivanco z Usti n. L. Inu, kazdé
zacatky jsou tézké! Zavelmi nepfiznivého poca-
si zvitézil Pavel Hrouda z Nymburka vykonem
849 s.

Sestému  ro¢niku ,,Memorialu Jaromira
Moucky", jenz se létal o den pozdéji, 29. Cervna,
na letiSti Brno-Slatina naopak pocasi préalo.
Z osmactyriceti soutéZicich postoupilo pét do
rozlétavani. Jesté ve tietim roziétavacim kole,
s pracovnim ¢asem 30 s, dokazali dva soutézici
letét maximum. Po vzajemné dohodé héazeli ve
Ctvrtém kole modely pouze z ruky; zvitézil
Jaromil Orel z LMK UFO Kroméfiz
(1050 + i80 + 210 + 240 + 20 s) pred Mi-
lanem Bezrem z Juniorklubu v Hradci Kralové
(1050 + 180 + 210 + 240 + 16 s).

Na louce u Frenstatu pod Radhostém létali 5.
cervence za podpory ¢lenli mistniho klubuwfi
bratfi Janové a dva modelafi z Karviné. Slo
o vefejnou sout&z modelli kategorie Houlberg,
kterou tentokrat vyhral Pavel Jan vykonem 411
S.

O ,,Cenu mésta Martina" bojovali 5. a 6.
Cervence na letisti Aeroklubu slovensti modela-
fi. V kategorii RC V1 zvitézil Stanislav OrSub
z LMK Zem. Kostolany, RC V2 vyhral ing. Dusan
Weiss z Liptovského Hradku.

O tyden pozdéji, 13. Cervence, se létal jiz XIV.
roénik ,Pohéaru LVT“ v Liberci. Z qeviti LSupou-
Céni z Velkych Opatovic (5282 b,) pfed Vladisla-
vem Trnkou (5191 b.) a Gerhardem Gieslerem
(4467 b.), oba z Liberce.

Mekkou
modelaru

- alesporfi nasich - byvéa kazdy rok
letisté CSA v Karlovych Varech,
kde mistni modelafsky klub porada
mezinarodni soutéZz RC maket. Ani
letos nebyly stovky navatévniki
zklamany. Ke statickému hodno-
ceni bylo pfihlaseno Sestnact mo-
dell, z nichz pouze dva nepie-
dvedly ani jeden hodnoceny let.

Veteranem byl Bruno Klupp
z NSR, Ucastnik v8ech &tyf roéniku
soutéze. Letos jiz potreti pfijel se
stejnym modelem (Piper Chero-
kee), presto mu vitézstvi uniklo
pouze o vlasek. Z nasich modelard
asi nejvice prekvapil Rudolf Leih-
mann s novou maketou amatér-
ského letadla W-1 Broucek, které
by sice prospélo peclivéjsi zpraco-
vani, letovymi vlastnostmi i umé-
nim pilota v3ak vynikala nad pri-
mér. Smalu mél Jifi Cerny; v dobég,
kdy vyslo €ervnové cislo naSeho
Casopisu s plankem jeho makety
Z 526 ASF, model jiz neexistoval.
Ve tfetim kole totiz po pfechodu do
letu na zadech pokracoval plynule
k zemi, kde jej majitel ve vzorné
spolupréaci s trenérem sesbirali do
plastikového pytle. | pres cerstvy
narazovy vitr prokazala naprosta
vétsina modell i jejich pilotd ale-
spof letové minimum bez zbytec¢-
nych havérii.

K pravidelnym bod{m programu
patfi pfedvadéni RC vrtulnik(. Le-
tos byl pfitomen zkuSebni pilot
firmy Kavan z NSR, jenz s vrtulni-
kem predvadél kousky, pfi kterych
az vstavaly vlasy na hlavé (hrdizou)
hlavné pofadatelim, dbajicim
0 bezpecnost. S ,malym" vrtulni-
kem Heli-Baby létal J. Cech z Plz-
né; ukazal znacny pokrok v pilo-
tazi.

Organizacné se soutéZi snad
nedd nic vytknout. Soutézici
afunkcionéafi byli ubytovanijednak
pfimo na letisti, jednak v chatic-
kach nékolik desitek metrd od
vzletové drahy. Bylo postarano
1o obcerstveni na letisti, tradicni
Uspéch méla pojizdna prodejna
modelafského materialu. Pofada-
teldm vysli vstiic pracovnici CSA,
Aeroklubu i OV Svazarmu, jehoz
pfedseda pplk. Turek byt soutézi
osobné pfitomen.

VYSLEDKY

1. J. Vyligil, Sumperk, ZLiN 43 2996;
2. B. Klupp, NSR, Piper Cherokee Ar-
row 2958; 3. A. Zedek, Sumperk, CAP
20 2832; 4. M. Pavll, ZUN 43 2658;
5. Dr. B. L. Schafer, NSR Storch 156
2444 b.

MODELAR m 9/1975



Vpravo: Nadéjné se jevlicf
model tymu Neckar (na snimku)
-Giirtler pfi zahFivani motoru

Dole: Mistr CSR 1975
Jifi Giirtler sl udrzuje
dobrou formu uz mnoho roké

Jedinou novou maketu mél V. Rejchart z Hradce

Kralové: Boeing P - 26 A, rozpét! 1114 mm, motor

TONO 10 cm3, odpruZeny podvozek, funkéni odhoz

pum, poziéni svétla, vztlakové klapky spfazené s pri-
pusti motoru a se smeérovkou, souhlasné pohyby

kormidel a Ffdlcl paky | pedalt

Mechanik vitézného tymu Milan Dra-
Zek plni nadrz

MISTROVSTVI
CSR pro

upoutané modely

HRADEC KRALOVE,21. a7 22. CERVNA

Mistrovstvi se konalo jako v predeslych
letech v Hradci Kralové, avSak letos popr-
vé na dokpnalé plo3e, ktera z(stane trva-
lou pamatkou na MS 74. Tento aredl
umoznil porfadateli lehce zvladnout
vSechny vypsané kategorie, tj. F2A -
rychlostni modely, F2B - akrobatické
modely, F2C - tymové modely a upoutané
makety. Prlb&h mistrovstvi nebyl uspé-
chany a zbylo dost ¢asu na trénink, ktery
mnohym model&fim citelné chybi.

Pfinosem pro zavod rychlostnich mo-
delll byia ucast polskych modelafd, ze-
jména Rachwala. Tato Gcast byla oplat-
kou za navstévu hradeckych modelaid
v Polsku.

Rychlostni modely zatim je$té nedo-
sahuji vykond evropské urovné, i kdyz
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se - at pomalu - stale zlepSuji. VSi-
chni, kdoz opravdu létaji, pouzivaji mo-
tory Rossi, vice ¢i méné upravené. Za-
¢arovana hranice je vSak kolem 225
km/h. Ani drzitel polského narodniho
rekordu Rachwal, ktery ma velké zkuSe-
nosti s timto motorem, neletél rychleji.
Z naSich byl nejrychlejsiJ. Gurtter, jako jiz
mnohokrat v poslednich letech. Motory
M. Obrovskéhoal. Hladkého jsou jesté ve
vyvoji a nedavaji plny vykon.

Tymové modely prozZivaji urcity vze-
stup pokud jde o pocet. Novi mladi zavod-
nici z Hradce maji dobré tréninkové pod-
minky i dobré ucitele a jsou tedy dalSi
nadéji. O pfedni mista se vSak podélili
~staff mazaci", ktefi iétaji s urcitou samo-
zfejmosti, jakoby lehce a bez potizi. Sko-

Text a snimky
Milan VYDRA, ZDené&k LISKA

da, Ze tym Komdlrka - Votypka nelatal
kompletni. Komdrku (byl na dovolené)
nahradil Dédek ato byl urcité handicap.
Zato se vytahl tym Neckaf-Gurtler. Necka-
fovi se podarilo postavit skute¢né dobry
model a i s motorem mél Stastnou ruku.
Uspéch se pak zakonité dostavil. Vefinale
si jisté zapracovaly nervy M. Drazka, je-
muZ motor zhasinal témér v ruce pfi
zachyceni modelu a mozn4, Ze diskvalifi-
kaci uSel jen diky nepozornosti jury, ktera
vice hlidala piloty.

V akrobatickych modelech nebyla
Gcast pfilis velka. Standardnivykon podal
I. Cani a s naskokem vyhral. Skoda, Ze
nepfijel B. Jurecka, souboj na Spici mohl
byt zajimavy. Zato se bojovalo o dalsi
mista. Reprezenta¢ni zaloha se snazila,
ale jesté to neni ono. Do jisté miry chybi
scelkovy dojem z vystoupeni”, vétsi suve-
renita, pfesnost a odvaha, které plynou
z vetsi vylétanosti s jednim modelem.
Nejlepsi dojem zanechal Kfizka a zaslou-
Zené obsadil druhé misto. Velmi by mu
prospélo odstranit vSechny zbyte¢né po-
hyby ruky pfi létani, které Cistoté pilotaze
jisté nepfidaji. Trochu ustrnul BartoQv,
odchovanec Standa Cech. Novy model jej
ponékud zklamal a proto |ét4 se starym,
ne nejlepSim.

Makety byly nejslabé&ji obsazenou ka-
tegorii. Zucastnilo se pouze pét modell
a to je oproti minulosti malo. .Jisté zde
chybi moznost mezinarodnich stykd, kte-
ré by zajem nepochybné podpofily. Jedi-
ny z péti ucastnikd mél novy model, ale
ten nebyl jesté zcela vyzkouSen. Ani do-
jmem z letu makety pfili§ nenadchly, mo-
dely jsou jakoby t&Zké na ocas a podélné
Se chovaji velmi nepfirozené.

VYSLEDKY

Rychlostni modely (km/h)

I. J. Giirtler, Praha_218,181; 2. M. Obrovsky,
Brno 213,018; 3. L. Subrt, Praha 203,391; 4. S.
Mensik, Gottwaldov 200; 5. J. Sladky, Brno
188,481, 6. ing. S. Burda, Jihlava 180; 7. Sedléak,
Brno O; mimo soutéZ: A. Rachwal, PLR 227,847;
J. Sus, PLR 192,513

Akrobatické modely (body)

1. 1. Cani, Letovioe 8920; 2. Z. Kfizka, Pferov
8204; 3. St. Cech, Praha 9 7518; 4. V. Trnka,
Liberec 7181; 5. G. Geisler, Liberec 7141; 6. O.
Krasa, Usti n. Orl. 6515; 7. L. Stehlik, Semily
6339; 8. Pavel Tomanec, Varnsdorf6081;9. Petr
Tomanec, Varnsdorf 5848

(Pogitaly se 3 nejlepsi ze 4 letd.)

Tymové modely (minuty: vtefiny)

1. Drazek-Trnka, Praha 8:52; 2. Safler-Kodytek,
Hradec Kralové 9:05; 3. Neckar-Gurtler, Praha
9:26; 4. Karlas-Patek, Hradec Kralové 4:45; 5.
Votypka-Dédek, Rousinov 4:54; 6. Marek-
Marek, Hradec Kralové 4:56; 7. Bohovic-Ende,
Hradec Kralové 5:06; 8. Vater-Basek, Rychnov
5:14; 9. Sykora-Novotny, Brno il 6:58; 10.
Balajka-Voffsek, Kyjov 7:29; 11. Simek-Miksi,
Jihlava 86 kol; 12. Smejkal-Kott, Val. Mezifi¢i51
kol

Makety (body celkem/stavba)

1.J. OCenasek, Ostrava 2948/1354; 2. D. Bafina,
Ostrava 2923/1380; 3. Zd. Rehadek, Hradec
Kralové 2890/1357; 4. ing. P. Rajchart, Plzen
2648/1422; 5. V. Rejchrt Hradec Kralové 1958/
1058
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU

Chester
JEEP

americké zavodni
letadlo

Zavodni rychlostni létdni ma v USA
dlouholetou tradici. D4 se fici, Ze je tam
popularni podobné, jako Vjinych zemich
automobilové soutéze. Pro piloty je to
¢innostpodobné riskantnijako,,pilotova-
nizavodnich automobild rdznych for-
muli. A to pravé pfitahuje a vzrusuje
divaky. Léta se vétSinou kolem pylon(
a zavodni letouny jsou pfesné rozdéleny
do kategorii, pro které se vypisujispecial-
ni soutéze.

Jednim z pionyrd tohoto riskantniho
sportu byl Arthur C. Chester. Kdyby se
dozil dnesSka, bylo by mu jiz 76 let. Svoji
leteckou kariéru zacal velmi zéhy - jiz
vroce 1921 létal na dvouplo$niku Curtiss
Jenny v leteckém ciskusu Jima Curryho.
Pozdéji se plné soustfedil na zavodni
létani. Vroce 1933se pfihlasil na narodni
soutéz do Los Angele$ v objemové kate-
gorii 375 palcl s tehdy velmi pokrokové
feSenym typem letadia nazvanym Chester
Special. Mélo rozpétijenom 5 m, ale bylo
pohanéno motorem o 185 k. Chester
doséahlrychlosti 154mil/h(tj. 247,6 km/h).

Po Upravach dosahl tento stroj v roce
1934 rychlosti 229,72 mil/h. O dva roky
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pozdé&ji byldokon&en novy letoun,,Jeep’
se kterym na Shell Trophy Races doséhl
Chester rychlosti 230,5 mil/h. Toto zdafilé
letadlo bylo dlouhou dobu velmipopuléar-
ni, létalo dokonce jesté vroce 1947.
Béhem valky |étal Chester uspole¢nos-
ti North American, ale jiz v zafi 1946
startoval opét na narodnisoutézi v Cleve-
landu. Pozdé&ji postavil typ ,,Swea Pea“
s motylkovymi ocasnimi plochami, na
némz v lednu 1949 smrtelné havaroval.

TECHNICKY POPIS

Chester JEEP byl jednomotorovy jed-
nomistny vzpérovy stfedoplosnik smise-
né konstrukce s pevnym dvoukolym po-
dvozkem.

Trup mél kostru svafenou z ocelovych
trubek, v predni ¢asti a nad kridlem byl
kryty duralovym plechem, horni ¢ast za
kabinou méla potah preklizkovy, zbytek
platény. Pfedni pevna ¢ast prlihledného
prekrytu stisnéného pilotniho prostoru
méla téméf trojahelnikovy prifez se
stfedni pfickou, zadni ¢ast krytu se odkla-
péla vpravo. Palubni deska byla osazena

jen nejnutnéjSimi pfistroji pro kontrolu
letu a motoru.

Kfidlo mé&lo v pddorysu nezvykly tvar
dvojitého lichobézniku s nejvétsi hloub-
kou asi uprostfed rozpéti v misté podep-
feni mohutnymi vzpérami tvaru V. Bylo
dvounosnikové konstrukce, nabéznacast
az k prvnimu nosniku a okrajové oblouky
meéiy preklizkovy potah. Pres vSechno
vcetné kfidélek by! potah z platna. Obou-
stranné vypoukly profil byl Chesterdv
vlastni.

Ocasni plochy s.profilem rovné desky
byly az spartansky jednoduché - jen
kostra z ocelovych trubek potazena
platnem.

Motorova skupina. Ctyfvalcovy invert-
ni vzduchem chlazeny motor Menasco
C4-S o vykonnosti 200 k pfi 2850 ot/min
pohanél dvoulistou kovovou vrtuli Ches-
terovy konstrukce. Snimatelny duralovy
motorovy kryt byl opatfen ¢etnymi vétra-
cimi otvory. Palivovd nadrz vypliovala
horni zaoblenou ¢ast trupu mezi motoro-
vou pfepazkou a palubni deskou.

Pristavaci zafizeni. Pevny dvoukoly
podvozek byl peclivé a plné kapotovan,
jeho vzpéry byly v trupu odpruzeny gu-
mou. Pevna ostruha sestavala z plochych
ocelovych pruzin.

Zbarveni. Letadlo z roku 1936, létajici
se startovnim ¢&islem 3 (viz vykres), bylo
zbarveno takto: Zaklad krémovy, ozdob-
né prouzky natrupu a kapkovych krytech
kol tmavé zelené. Cislo 3 na trupu a na
kiidle (na levé plice shora, na pravé
zdola) bylo zlaté bronzové. Cerné byly :
imatrikulaéni ¢islo na kfidle (na pravé
ptlce nahofe, na levé dole) a na smérov-
ce, napis The ,Jeep" na kapotazi motoru,
na bocich kabiny, napis Art Chester,
Chicago a konecné& zadni strana listd
vrtule.

Technickd data a vykony: Rozpéti
kfidla 5,08 m, celkova délka 4,57 m;
plocha kfidla 4,69 m2 Hmotnost prazdna
347 kg, nejvétsi vzletova 522 kg. Plosné
zatizeni kfidla 111,3 kg/m2, zatizeni moto-
ru 2,61 kg/k. Nejvétsi rychlost 410 km/h,
pfistavaci 154 km/h; dolet 525 km.

Text: Zden&k KALAB
Vykres: Erik BORNHORST
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MISTROVSTVI

EVROPY aXVlI.
Kriterium es
pro upoutané
modely

VERVIERS, BELGIE,
9. AZ 14. CERVENCE

Zdenék LISKA

Po Sestileté prestavce usporadala belgicka
modelafskd asociace opét tento zavedeny
a oblibeny podnik, tentokrate v menSim mésté
Verviers v provincii Liege. Agilni mistni mode-
lafsky klub dostal od mésta do bezplatného
pronajmu pozemek, na kterém vybudoval dva
kruhy.

Na nich se létaly hlavni tfi kategorie letoSni-
ho mistrovstvi Evropy; combat pak na pfilehlé
louce.

Dilkazem, Ze upoutané modely nejsou jesté
zdaleka na vymfreni, je U€ast vice nez 130
modelaft z 15 statd. Netu&ast nasich modelard
byla vSeobecnym zklamanim; patfi uz k tako-
vym podnikim a jsou oblibeni pro svoji spor-
tovni Groven, dokonalé vystupovani i smysl
pro fair play. Nepocital jsem, kolikrat jsem byl
dotazovan na ddvod nasi netdasti. Odpovidal
jsem s protichldnymi pocity: bylo pfijemné
uvédomovat si, Ze tu nasi chybéji a nepfijem-
né vlbec si to pripustit.

RYCHLOSTNI MODELY

Po zakazu ,praporkl" na fidicich dratech
bylo jasné, Ze rychlosti dosazené na lofiském
MS v Hradci Kralové patfi minulosti a snad
i budoucnosti, ale urcité ne pfitomnosti. lhned
zpocatku se rozpoutal boj mezi zavodniky z Ita-
lie v nejsilngjsi ,tovarni" sestavé Dusi a Ricci
(tfeti byl Corti) a zavodniky z NSR, tedy mezi
dvéma rozdilnymi zplsoby Uprav suverénné
dominujicich motord Rossi. Tentokrate trium-
fovala némeckéa s motory v Gpravé podle ing. R
Miebacha, kdyZz Rumpel prelétal Ricciho o
12 km/h. Zatimco Italové jdou cestou vétSiho
toCivého momentu pfi nizSich otackach, snazi
se Miebach o co nejvétsi otacky. Druhy zavod-
nik NSR Lenzen byl pronasledovan smiilou,
jinak by byl nezlstal za vitézem pfili§ vzadu. Itak
viak bude mit vyrobce motord Rossi o ¢em
premyslet, bude-li chtit zabranit opakovani. Ato
jisté bude.

AKROBATICKE MODELY

Pfi nelcasti naseho akrobatického druzstva,
které je nesporné evropskou elitou, bylasituace
celkem oteviena. Vyrazné se zlepSili sovétsti
akrobaté (pfi jedné vecerni besedé mi Fekli, ze
premysleli o mé loriské kritice nedobrych leto-
vych vlastnosti svych modeld a snazili se je
zlepsit). V soutézi jednotlived zvit&zil,.sluzeb-
né" nejstarsi uc¢astnik mezinarodnich podnikd
Ital Compostella. Velmi pékné zalatal Fran-
couz Bilion, hezky a pékné Iétajici model mél
Fin Mayer. Ten na sebe ostatné upozornil uz loni
pfi MS, a to i pfijlemnym Chodem motoru HP
40, ktery chyta invertné na ,prvni ranu".

V organizaci soutéze akrobatickych model
se objevilo nékolik nasledovanihodnych novi-
nek: sout&zici dostavali pripisy bodovacich
listd, takze si mohli prib&zné porovnavat své
hodnoceni a snazit se o napravu tam, kde bylo
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nizké. Druhou uzite€nou novinkou byla ty¢
s tabulkami, jiz byl vyzbrojen startér. Na jedné
tabulce byla preskrtnuta desitka, coZz znamena-
lo, Ze soutézici nevzlétl do 1 minuty (nedostane
znamku 10). Na druhéstrané tabulky byla ¢islice
2, jez znacila, Ze soutézici kona druhy pokus. Na
druhé tabulce byl néapis OUT (out of time)
znacici, Ze soutézici Iéta déle nez povolenych
sedm minut a nebude tedy dale hodnocen.
Startér hlu€né zahvizdal piStalou, ukazal pfi-
slusnou tabulku a v3e bylo hned jasné.

Létani mne nijak zvlast nenadchlo; vSichni,
tedy i ti nejlepSi, se obCas dopoustéli dosti
vaznych chyb. Nas tym mél tedy zcela reélnou
vyhlidku na vitézstvi.

TYMOVE MODELY
Pfi GGasti 30 tym( nebylo ani zde mozno hovofit

o vylozeném favoritovi. Bylo mozZno pozorovat
nastup motori Rossi Diesel na ukor motorl

Vlevo: Vitéz rychlostniho zdvodu Emil Rumpel z NSR
startuje model svého krajana Lenzena

Dole: Ital Luciano Compostella se svym vitéznym
modelem: rozpéti 1420 mm, plocha kridla 38 dm-:,
hmotnost 1710 g, motor S. T. 46 (7,5 cm3, vrtule tfilista
Tornado 10/6

VLEVO: Vitézny dansky tym bratfi Haslinga po finale

Bugl, neuvazujeme-li vynikajici poloamatérské
motory sovétskych tymd. Obsluha motorl je
vesmés dobra, ne vSak osliujici; naSe tymy
v tom patfi mezi nejlepsi.

Ve stavbé modell je vidét snaha po co
nejmensi hmotnosti. Pfekvapilo mé, Ze se neob-
jevilo z&dné samokfidlo, o nichZ pfed nékolika
mésici referoval Aeromodeller ajeZ se zdala byt
dal$i cestou ke zlepSeni vykon(l i pevnosti
modeld. Ze by neuspokojivé letové viastnosti?

Jestlize finale byva vyvrcholenim zavodu jak
vykony, tak napinavosti bojd, bylo tomu tento-
krat pravé naopak. Asi v prvni tfetiné odpadl
Svédsky tym Rylin - Garsson, jejichZ model vjel
do kruhu. Posledni mezipfistani vyborné letici-
ho sovétského tymu bylo pfilis tvrdé aochranna
kapka na vzpérce navnéjSim kfidle to nevydrze-
la; odpadnuti ¢asti za letu -diskvalifikace. Atak
dansky tym Hasling - Hasling si sém dolétal pro
vitézstvi.

COMBAT

O této kategorii se mohu zminit jen letmo,
nebot se létala opodal a jen zfidka byl €as jit se
tam podivat. Modely jsou feSeny s ohledem na
co nejmensi pracnost, proto také prevlada
potah naZzehlovaci félii. Jsou vesmeés velmi
rychlé. Na dosti modelech jsem vidél koncep¢-
né zastaralé anglické motory Oliver Tiger; jinak
se |étd s Rossi Diesel, Super Tigre, Eta i MVVS
D7.

Findlovy souboj nebyl nikterak atraktivni,
0 vitézi bylo rozhodnuto dosti brzy.

Jsem rad, Ze jsem se jako bodova¢ mohl
zugastnit tohoto evropského setkani modelara.
V neopakovatelné pratelské atmosféfe bylo
nejednou slySet hlas, Ze kdyby o svétovém déni
rozhodovali modeléfi, bylo by na svété lépe.

Zavérem rad vyfizuji touto cestou nasim
reprezentantm pozdrav od jejich zahraniénich
pratel s pfanim brzkého shledani.

VYSLEDKY

Rychlostni modely - km/h (19 G¢astnikd)
1. Rumpei, NSR 255,32; 2. Ricci, Itlie 243,24; 3. Dusi,
Itdlie 241,61; 4. Lenzen, NSR 238,41; 5. Corti, Italie
236,84. Druzstva: Itlie, NSR, Spanélsko.

Akrobatické modely - body (30 u¢astnik()
1. Compostella, Itdlie 5977; 2. Bilion, Francie 5535; 3.
Rossi, ltadlie 5500; 4. Eskin, SSSR 5498; 5. Martin,
Francie 5286. Druzstva: Itdlie, SSSR, Francie.

Tymové modely - minuty: vtefiny (30 tym({)
1. Hasling-Hasling, Dansko 8:24 (4:14); 2. Sapovalov-
Onufrienko, SSSR diskv. (4:09); 3. Rylin-Garsson, Svéd-
sko diskv. (4:09); 4. Metkemeyer-Metkemeyer, Holand-
sko 4:03; 5. Heaton-Ross, Velka Britanie 4:12. Druzstva:
Holandsko, Velk& Britanie, Rakousko: (V zavorce je
u finalistd uveden nejlepsi ¢as z kvalifikaci.)

Combat - umisténi (28 G&astnikd)
1. Evans, Velka Britanie; 2. Morelle, Francie; 3. Derid-
der, Holandsko; 4. Buys, Holandsko; 5. Huss, Svédsko.
Druzstva: Velka Britanie, Holandsko, Francie.

Celkové hodnoceni druzstev - pohar Victora Boina:
1. Italie, 2. Velka Britanie; 3. SSSR
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Elektronicky
OTACKOMER

Konstruovat Jaroslav KROULIK

je dobrym pomocnikem pfiladénispalovaciho
motoru. V naSem cCasopise jsme jiz nékolik
zafizeni tohoto druhu popsali; jejich spolec-
nym znakem byla pomérné velkd sloZitost
a narocnost na sefizeni. Tyto nectnosti nema
dale popsané zafizeni. Jeho jednoduchostje
"vyvazenajedinym nedostatkem: otackomérije
schopen meéfit otacky pouze do hodnoty
25 000 ot/min. Neniproto pouzitelny pro ladénimotorli modeld kategorie C2

a rychlostnich upoutanych modell. PIné v3ak vyhovuje pro b&zné i souté&zni

létanis modely vSech ostatnich kategorii.

FUNKCE

Néhlou zménou intensity svétla, vzniklou
prlchodem vrtule pfed fotodiodou, vznikne
v bodu 1 otdCkoméru zaporny puls, ktery je
kondenzatorem C2 pfiveden na bazi T1. Tran-
zistor se na okamzik uzavie a vjeho kolektoru
vznikne zesileny kladny puls. Nabéznou hranou
tohoto pulsu se spusti monostabilni klopny
obvod, tvofeny tranzistory T2 a T3. Vlastnosti
tohoto obvodu je, Ze najedno spusténi libovol-
né délky vytvofi puls konstantni délky. Takto
vzniklé pulsy jsou pres diodu D2 vedeny na
meéfici pfistroj. Vychylka méfidla je pfimo Gmér-
na hustoté pulsd, tj. odpovida poétu prab&hd
listu vrtule pfed fotonkou za jednotku €asu.

K STAVBE

Navyvrtanou (vrtdkem 00 1 mm)aocisténou
desku plo3nych spojd pfipajime odpory (kromé
R7), kondenzatory a nakonec polovodicové
soucastky, mimo diody D1. Mezi body 4 a 1
zapojime méfici pristroj (kladnym pélem k bodu
4). Privodni kabliky proviékneme otvory v desce
(00 2 mm) a jejich konce pfipajime pfimo na
médénou folii. Misto odporu R7 pfipojime ze
strany plodnych spojd trimr 47 k.

NASTAVENI

K bodu 1 pfipojime zaporny poél baterie,
k bodu 2 pres miliampérmetr (Avomet) kladny
pél baterie. Odbér proudu méa byt v rozmezi 15
az 20 mA. Mezi body 1 a 3 zapojime vystup
tonového (pulsniho) generatoru, nastaveného
na kmitocet 667 Hz a vystupni napéti 0,5 V. Po
pfipojeni signalu se rucicka méfidla vychyli;
tfimrem (zapojenym misto odporu R7) nastavi-
me vychylku, odpovidajici 2000 ot/min. Vtabul-
ce 1 jsou uvedeny kmitoCty, podle kterych
muazeme dale zkontrolovat pfesnost pfistroje.

Po ocejchovani odpojime a zméfime odpor
trimru a nahradime jej odporem stejné hodnoty.
Po pfipojeni fotodiody D1 mlzeme vyzkouet
funkci pfistroje pfimo na motoru. Pokud nema-
me k dispozici tonovy generator, miZzeme pfi-
stroj ocejchovat sitovym kmito¢tem 50 Hz, Fo-
todiodu osvétlime zafivkou (nebo Zarovkou
0 prikonu 100W ze vzdalenosti 0,5 az 1m)
atrimrem nastavime vychylku odpovidajici ada-
ji 3000 ot/min.

U prototypu byl pouzit méfici pfistroj z vypro-
deje o rozsahu 400 pA. S vyhodou lze pouzit
1méfici pfistroj o rozsahu 200 pA, ke kterému
pfipojime bo¢nik R 10 (na obr. 1. ¢arkované)
o hodnoté vnitfniho odporu méfidla. Pfipojime-
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li bo&nik pfes vypina¢, mlzeme pFepinat pfi-
stroj na polovi¢ni rozsah.

MECHANICKE PROVEDENI

Prototyp byl sestaven do skfifiky z preklizky
o tl. 3 mm, jejiz rozméry zélezi na pouZitém
meéfidle. PFi navrhu je tfeba brat zfetel i na
rozlozeni jednotlivych dild pfistroje s ohledem
dilem je méfici pfistroj, ktery byl proto u pro-
totypu umistén ve spodni Casti skfifiky. Nad

R3 R%’ a R7
1Ca
R2 HH -

L% 2

c2
SHF-

Seznam soucéastek

RL 12k Q

R2 0,68 M Q

R3 22k Q

R4 180Q

R5 39k Q

R6 0,15 M Q

R7 10k Q- 33 k Q (viz text)
R8 470Q

R9 2,7k Q

R10 (viz text)

VSechny odpory jsou typu TR 151

C1100 uF/15 V TE 005
C20.15 uF TK 782
C30,1 uF TK 782
C447 nF TC 235
D1 1PP75
D2 KA501
D3 1NZ70
T1 KC508
T2, T3 KF508 (KC 508)
Tabulka 1
ot/min. f (Hz)
1000 33,4
5000 167
10000 334
20000 667
25000 834

nim je umisténa deska plo3nych spojd,
vypina€ (u prototypu mikrospina¢ z vypro-
deje), baterie a v Celni sténé je zalepena
€ocka s fotodiodou. Stupnice méfidla je linear-
ni; Ize pouzit pdvodni, ke které doplnime jiné
Ciselné hodnoty podle zvoleného rozsahu. Ten
mdze byt libovolny v rozmezi asi od 5000 do
25 000 ot/min. Pro pouZiti Iv hor§ich svételnych
podminkach byla u prototypu pouzita ksoustre-
déni paprski dopadajiciho svétla ¢otka o oh-
niskové vzdalenosti asi 6 mm, ke které byla
fotodioda pfitmelena silikonkau€ukovym tme-
lem Celusil z NDR. Pokud nemdZzete pouzit
€ocky, lze fotodiodu umistit do papirové nebo
pertinaxové trubicky o 0 12 az 20 mm a délce
asi 30 mm, zevnitf natfené matnou c&ernou
barvou.

Spina¢ Ize pouzit libovolny, pro delsi Zivot-
nost baterie se vyplati pouZit tla¢itkového vypi-
nace, aby pfistroj pracoval pouze v okamziku
mérenti.

K napajeni je pouzita destickova baterie typu
51 D o napéti 9 V. Kjejimu pfipojeni pouzijeme
protikus, jejz ziskAme rozebranim jiz vybité
baterie stejného typu.

MERENI

je jednoduché. Pristroj zapneme a umistime do
blizkosti tocici se vrtule - ¢im blize ke stfedu
(kde jsou listy vrtule Sirsi) tim Iépe. PFi pouZziti
€ocky je nutné vyzkouSet vhodnou vzdalenost
pfistroje od vrtule - zavisi na ohniskové vzdale-
nosti ¢oc¢ky. Snazime se zdsadné méfit proti
zdroji svétla-slunci. V opa¢ném pfipadé je totiz
mé&feni zkreslovano odrazy paprskd od vrtule;
pozname to podle neuspofadaného poskako-
vani ru¢ky meéfidla. Pfistroj nelze pouZzivat pfi
umélém osvétleni, méfeni potom zkresluje sito-
vy kmitocet.

R8
02
—W-

iR9 D3y
73
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Obr. 1

Obr. 2

Obr. 3
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VYSLY NOVE PLANKY

LAGG 3 - upoutana polomaketa sovétské sti-

hacky na motor 2,5cm3 rozpéti 905 mm,
_ smiSeny material. (Viz ModelaF ¢. 10/1974)
Cislo 58 Cena 4 Kcs

JAK 18 PM - upoutana polomaketa sovétského
akrobatického letadla na motor 2,5cm3;

rozpéti 955 mm, smiSeny material. (Viz
_ Modelar ¢. 11/1974)
Cislo 59 Cena 4 Kés

4 HAZEDLA - G&tyfi létajici kluzacky (Stiela,
Loudalek, Zlin 526 AS, MIG 15) slepované
z kreslici Ctvrtky; rozpéti od 184 mm do
296 mm; vhodné jako prvni prace zacate¢ni-
ki v krouzcich, pfi prazdninovych taborech
_ apod. (Viz Modelar ¢. 1/1975)
Cislo 60 Cena 4 Kés
ALKA - plachetnice pro zaky tfidy DJX; délka
740 mm, jen tuzemsky material, moznost
_ potahu Umakartem. (Viz Modelaf €. 2/1975)
Cislo 66(s) Cena 5,50 Ké&s

ZLIN 212/XII - upoutana maketa &s. sportovni-
ho letadla na motor 2,5 cm3, pomérzmense-
ni 1:8,5, rozpéti 1176 mm, smiSeny materil.

_ (Viz ModelérF ¢. 4/1975)

Cislo67(s) Cena 8 Kés

LF 109 PIONYR - radiem fizena maketa &s.
vétroné,fizena kolem tfi os; pomé&rzmenseni
1:6, rozpéti 2245 mm, smiSeny material. (Viz
Modelar €. 5/1975)

Cislo 68(s) Cena 12 K&s

€ POVAHAVE S3

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90 za 1
tiskovou radku. Uzavérka 12. v mésici, uverej-
néni za 6 tydnd.

PRODEJ

m 1 Nezab&hnuty motor MVWS 25 D7 za
320 Kés. J. Chudy, Jeremenkova 1457, 560 02
Ceska Trebova.

m 2 Proporcionalni soupravu Kraft KP-2 (dvé
funkce). J. MarouSek, 251 61 Uhfinéves 829.

m 3 Bellamaticllza340;Servoautomaticza320,
pfipadné vymeénim za Varioprop nebo par krys-
talkG. V. Havelka, okr. ,O" B 7/2074, 272 00
Kladno 2, tel. 69885 (po 19. hod).

B 4 Levné  vetsi pocet loko.,  vozl,
pfisluSenstvi + skladaciram 2,8 X 1,3 mna HO.
Seznam za$lu. M. Benda, Na vyhlidce 517,
742 42 Novy Ji¢in, tel. 21 00 86.

B 5 Sestikandl. vysilag, vynikajici stav (900). B.
Prochazka, Vitochov 30, 593 01 Bystfice n. P.
B 6 Pfedam Uplné nové nepouzivané serva
s neutralom Bellamatic Il za pévodni cenu. E
Tesarek, ul. A. Mrazka 15, 829 00 Bratislava.

B 7 Modelovou Zeleznici vel. TT rozmér
1100 X 2000 mm, kolejisté, budovy, nadrazi,
depo, 20 vymeén, 7 svételnych naveéstidel, 30
voz(l, 3 lokomotivy, 3 nezavislé obvody, 4 trafo.
Zb. Marhold, 533 73 Uhersko 89, tel. Uhersko
94 107.

B 8 Kolajiste 2x 1m (TT), 4 lokomotivy, 50
vagonov + prisluSenstvo, K&s 1500. M. Palenik,
Kukucinova 1, 911 01 Trencin.

B 9 Modelaf 71 - 2/75 (kus za 2 Kgs);
loko + pfisluSenstvi na TT, sleva 30-50 %, vel-
mi kvalitni, seznam za$lu. M. Skladal, 23.dubna
31,692 01 Mikulov.

B 10 Pékny akr. U-model Fok s motorem Vlta-
van 5 Zhavik + kompletni kuffik s vybavenim
pro U-modely, nové (450). Kombat s motorem
1,5 MVVS D, nové (250). Volny model Vosa
s motorem EGA 0,5 (150). Motory: Taifun
Hobby 0,8 (200); OS MAX 19 RC
(3,2 cm3 + tlumi¢ + klapka (300). Laminatovy
trup na RC vétroné (50). Ké vSemu vrtule
i nadrze, v3e nové nebo zanovni. M. Jaburek,
696 06 Velké Pavlovice 721, okr. Breclav.

(Pokracovani na str. 32)
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BRUSKA
na balsu

Tuhy balsovy potah nabézné ¢asti kfid-
la (nebo celého kridla) je tfeba pred
pfilepenim obrousit, aby povrch byl hlad-
ky a rovny a v8echna prkénka byla stejné
tlustd. Nejvhodnéjsi je strojni brouseni,
které je vzdy presnéjsi a rychlejSi nez
ruéni.

Bruska na snimku je zhotovena jako
pridavné zafizeni k vrtacce Kombi. Zakla-
dem je hlinikovy vélec, na ktery se pomoci
klinové listy a tfi Sroubl M5 s vnitinim
Sestihranem upiné brusny papir o zrnitos-
ti 80 az 120. Valec se otaci v kulickovych
loziskach uloZenych v télesech a pfiSrou-
bovanych k zakladové desce s gumovymi

,Nulapétky” z

Clanek o malych modelafskych
motorech v Modelafi €. 4/75 pfimél
Jifiho PATRMANA z Olomouce
k tomu, aby pfispél se svoji troSkou
do mlyna. Na snimku jsou dva jeho
nejvétsi motory se zdvihovym obje-
mem 0,5 cm3pfi vrtani 8,3 mmazdvi-
hu 9 mm. Klikové skfiné obou moto-
rG jsou odlity do kokily, ostatni dily

nozkami. Hridel véalce je vyjimatelny (jako
osa kola motocyklu) a vybaveny unase-
¢em pro hfidel vrtatky. Vrtatka se do
jednoho z téles upina typizovanym upina-
¢em ze soupravy. Na zakladové desce je
na tfech bodech upevnéna vodici lista,
kterou je moZno nastavit potfebnou
tloustku brouSeného prkénka. (Vyhod-
néjsi se jevi upevnit cely valec spolu
s vrtackou vykyvné). Osa valce svira
s osou listy uhel 45°, ¢&im se prkénko
brousi ¢aste¢né pres léta a docili se tim
lepsi povrch. Primér vélce je 80 mm,
délka 160 mm. Otacky pro brouseni na
hrubo 900, jinak 2000 za minutu.
Zajimavé je, Ze pfi této metodé brouse-
ni se jen velmi malo zvifi balsovy prach.
Témér v3echny piliny zlstavaji na stroji
a brousenije pomérné Cisté. Kvalita brou-
Seného povrchu je dobra, je vSak zapotie-
bi pfi brouSeni prkénko stalym nepreru-
Sovanym pohybem tahnout ¢i tlacit. Pfi
zastaveni dojde k podbrou$eni.
Zd. LUSK, Blatna

dilny amatéru

jsou zhotoveny na soustruhu. Deto-
nacni motor (vlevo) ma vélec i pist
z jemnozrnné litiny (kazdy dil je zji-
ného druhu), protipist a ojnice z hli-
nikové slitiny. Motor se Zhavici svic-
kou (vpravo) ma valec z oceli. Autor
ma jeSté detonacni motory o zdviho-
vém objemu 0,22 a 0,12 cm3; snimek
uvefejnime pozdéji.
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Technicky vybor MOROP
zasadal v CSSR

V dnoch 23. az 26. méja tohto roku sa vo Vysokych Tatrach uskutocnilo
jarné zasadanie Technického vyboru MOROP (Europskeho zvazu zeleznic-
nych modelarov a priatetov Zeleznic). Je to vobec po prvy raz v historii uz
22roc€nej organizacie, ze sa jej organ ziSiel na Uuzemi Ceskoslovenska.
Zasadania sa zucastnilo celkom 18 U€astnikov z 9 €lenskych krajin tejto

organizacie.

Rokovanie, ktoré viedol predseda
Technického vyboru prof. Kurz z NDR,
rieSilo viacero otazok podl'a vopred pfi-
praveného programu.

K otazke zblizenia eurépskych noriem
*NEM s americkym Standardom NMRA
pfijali ¢lenovia na zakladé odporacania
delegacii MLR, FranclUzska, NDR a NSR
rozhodnutie, Ze v oblasti spriahadiel, tra-
sovania trati a konStrukcie (stavby) vozi-
di.el nie je snaha o zblizenie U¢elna atieto
hfadiskda sa dalej nebudu sledovat.
K otazke revizie noriem NEM sa preroko-
val revidovany navrh normy NEM 310,
ktorého reviziu pfipravila NDR a po do-
hodnutych Gpravéach sa pfedlozi augusto-
vému zasadaniu Technického vyboru
v Amsterdame na odsuhlasenie k zverej-
neniu. K normé NEM 350 ,Klasiiikacia
spriahadiel" predlozila delegacia MLR
celkom novy navrh, ktory sa na mieste
prediskutoval, vysvétlili sa nejasné pasa-
7e(a dohodlo sa, Ze jednotlivé ¢Elenské
zvazy po preStudovani zaujmu k navrhu
stanovisko na vyroénom zasadani v au-
guste t. r.

Delegacie NDR a MLR predlozili veimi
fundované rozbory skaSok drapakového
spriahadla HO ,FOX-Fleischmann“.
Zhodne konstatovali vefmi vyhodné vlast-

nosti (vo vefkosti HO sa toto spriahadlo
oznacuje zatial' za najlepSie, aké sa kedy
skonstruovalo), diskutabilna je zatial'jeho
cena (asi 5,- DM za pér). Zastupcom
vyroby sa odporucilo sledovat moznosti
takého technického a technologického
rieSenia vo vyrobé, aby cena klesla viac
ako o 50 %. Na rokovani sa schvalili
znenia navrhov noriem NEM 112 ,Osové
vzdialenosti koiaji v obluku" a NEM 380
.Kontajnery", ktoré sa uvolfiuju nazverej-
nenie v odbornej tla¢i. K ndvrhu Francuz-
ska na reviziu, respektive rozsirenie nor-
my ,Dvojkolesie a kol'aj va¢Sich rozcho-
dova zahradnych Zeleznic", ktora dostala
Cislo NEM 320, sa po pripomienkach
odporucilo pfipravit navrh normy na vy-
rocné zasadanie v Amsterdame. Nazéakla-
de navrhu delegacie NDR sa dohodlo, Ze
oproti pévodnému nazoru vacsiny dele-
gacii sa neopusti norma NEM 101, ale ze
sa zahrnie do programu revizie NEM.

Rokovanie prebiehalo v dobrom pra-
covnom ovzdusi, ¢o umoznilo bezo zvys-
ku splnit’ planovany program.

Ceskoslovenska delegacia pozvala
hosti na prehliadku dopravnych zariadeni
CSD v oblasti Vysokych Tatier, ktora
umoznilo vzacné pochopenie Spravy vy-

chodnéj drahy v Bratislavé, menovite jej
hlavného inziniera ing. Bendu a jeho
spolupracovnikov. Popfi najmodernej-
Sich vozidlach Tatranskej elektrickej Ze-
leznice a ozubnicovej Zeleznice na Strb-
ské pleso, najviac na hosti zap6sobil
prevadzkyschopny elektricky motorovy
vozen TEZ z roku 1913 a pfivésny vozen
z roku 1908, ktori si mohli pozriet a vyfo-
tografovat v  lokomotivnom  depe
v Poprade.

Pri pfilezitosti tohto podujatia pozvala
naSa delegacia hosti aj na vystavu prac
Zelezni€énych modelarov CSSR, ktora
nadvazovala na tohoro¢nu federalnu sa-
taz, konant v Poradé, kam sa rozhodlo
pfedsednictvo odbornosti ju umiestit pra-
vé z propagacnych dévodov. Hostia sa
vel'mi pochvalné vyslovili o drovni mode-
larstva v CSSR aorganizovania sitazi. Vy-
klad v tomto smere zabezpecil ¢len TV
NOROP za CSSR ing. Selecky, ktory oso-
bitne upozornil na ve'mi sfubne sa roz-
vijajuce sptaze mladych modelarov-zia-
kov. Hostia svoje dojmy zapisali do knihy
navstév Pionierskeho domu v Poprade,
kde sa vystava konala.

Celkove mozno hodnotit podujatie ako
vefmi Gspé3Sné ato aj po stranke spolo-
Censkej, ktorej sa zG¢astnili viaceri rodin-
ni pfisludnici delegatov. Mnohi z nich boli
v CSSR vébec po prvy razao ich dojmoch
Svédci aj skuto€nost, Ze sa rozhodli stra-
vit v CSSR niektori zo svojich dovole-
niek, ba ¢ast z nich si pobyt predfzila na
cely tyzden. Mozno teda opravnéné kon-
statovat’, Ze medzizasadanie Technické-
ho vyboru MOROP vo Vysokych Tatrach
bolo dobrou pozvankou na kongres MO-
ROP, ktory sa v Ceskoslovenskej socialis-
tickej republike uskuteéni v roku 1976.

Ing. Dezider Selecky
delegat CSSR v TV MOROP
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Jednou z nejznameéjSich
rekreaCnich oblasti v Ces-
koslovensku jsou Vysoké
Tatry. Této skute€nosti sijiz
koncem minulého stoleti
byli védomi i pfedstavitelé
koSicko-bohuminské drahy
a postavili proto uzkoroz-
chodnou ozubnicovou trat
ze Strby na Strbské Pleso.
Provoz na draze s Riggen-
bachovou ozubnici, s roz-
chodem 1000 mm a4,75 km
dlouhé by! zahajen 31. ¢er-
vence 1886.

Na této ozubnicové ze-
leznici byly v provozu dvé
parni lokomotivy vyrobené
v r. 1896 ve Florisdorfu.
U CSD hyly oznaceny fadou
U 29.001 a 2 a odpovidaly
lokomotivam  ozubnicové
Zeleznice Jenbach-Achen-
see (obr. 1). Ozubnicové Ze-
leznice CSD byla dné 14. 8.
1932 zruSena. (V Rakousku
je vcetné lokomotiv v pro-
vozu dodnes). Pouze Zelez-
niéni téleso zlstalo a poz-
déji poslouzilo ke stavbé
nové ozubnicové drahy ze
Strby na Strbské Pleso.
Nova traf s Abtovou ozubni-
ci mma opét rozchod
1000 mm, je 4,5 km dlouha
a provoz na ni byl zahajen
12. 4nora 1970.

Na dodavkach vozidel,
dvoudilnych  elektrickych
jednotek fady EMU 29.0
a R 29.0 (obr. 2 a 3), se,
podilely Svycarské firmy
Brown Boveri (elektricka
¢ast) a lokomotivka SLM ve
Winterthuru  (mechanicka
cast).

Elektricky vz fady EMU
29.0 je Ctyfnapravovy se
dvéma podvozky. Zvlast-
nosti je to, ze v kazdém'
podvozku je ve sméru stou-
pani prvni dvojkoli nosné
a ma mensi prdmér kol nez
dvojkoli druhé (hnaci na-
prava). V kazdém podvozku
je jeden trakéni motor. Ten-
to vlz se fadi vzdy na nej-
niz§i misto vlaku ve sméru
stoupani. mDvounapravové
podvozky vozu fady R 29.0
(Fidici vuz) maji dvojkoli,
z nichz vzdy druhé vesméru
do stoupani je opatfeno

MODELAR
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s /ELEZNICE

ozubenym kolem s pasovou
brzdou.

Stanovisté strojvedouci-
ho elektrického vozu je
v Cele vozu na pravé strané
ve sméru jizdy a u fidiciho
vozu je na levé strané ve
sméru jizdy do stoupani.
Nastupni dvefe jsou pouze
T>0 jedné strané. Sedadla
v usporadani 2+2 jsou z les-
téného dfeva. Vnitfek vozu
je osvétlen zafivkami avyta-
pén odporovym topenim.
Okna jsou stahovaci, dvefe
se oteviraji ruéné.

Bezpecny provo2 sou-
pravy na trati, kterd ma
stoupani az 150 promile, je
zajistén kombinovanym
brzdovym systémem. Na
elektrickém voze fady EMU
29.0 jsou tyto brzdy:

a) elektrické do odport,

b) zapadkova  péasova,
pUsobici na napravé kazdé-
ho ozubeného kola,

c) pasova, plsobici na
hfideli kazdého trakéniho
motoru. Na fidicim voze
fady R 29.0 jsou pasové
brzdy (hydraulicka a ru¢ni),
pUsobici na napravu kazdé-
ho ozubeného kola.

Pokud je maélo cestuji-
cich, je mozné elektricky
vliz fady EMU 29.0 provozo-
vat samostatné bez fidiciho
vozu fady R 29.0.

Barevny natér elektrické
dvoudilné jednotky je kom-
binovany. Skfin vozu je
dvoubarevna v odstinech
slonovad kost a cervena,
stfecha a podvozky jsou
Sedivé.

Vykres je nakreslen v mé-
fitku 1:87. Velikost vozidel
je pak HOm, rozchod koleji
12 mm. Jako model by tato
vozidla bylo moZno postavit
i v méfitku 1:120, pak by byl
rozchod koleji 9 mm. Men§i
méfitko sice teoreticky
mozné je, ale stavba mode-
lu by byla pravdépodobné
velmi obtizna (1:220, roz-
chod koleji 6,5 mm).

Zpracoval
ing. Zbynék NOVAK.

,,LO CENU KRKONOS"

se nazyva soutéz zeleznic-
nich modeld kategorii AL,
A2, B1, B2, C1, C2, Az, Bz,
C6 ve velikostech O, HO, TT
a N, kterou porada ve dnech
19. az 21. zafi v ODPM
Trutnov Klub Zelezni€énich
modelaf ZO Svazarmu
CSD a ODPM v Trutnove.
Po soutéZi, ve dnech 21.
az. 28. zéfi, budou modely
vystaveny v kulturni mist-
nosti  tratové  distance
v Trutnové (naproti soudu).
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Novinka
pro
zaky

Pro nejmlad$i automobilové modelare
byly jiz pfi zrodu této odbornosti vypsany
zvlastni kategorie. V jedné z nich - BZ |-
bylo pfedepsano pouziti tehdy jediného
dostupného elektrického motoru ¢esko-
slovenské vyroby, zn. IGLA, aby se souté-
Ze staly pfistupnymi vsem zajemcdm.
PrestoZe vSak jednak tyto motory nelze
pro provoz na nasich klubovych drahach
pouzit bez Uprav, jednak se stabilizoval
dovoz speciélnich elektromotord, ztratila
tato kategorie své opodstatnéni. Nahra-
dou za ni schvalil odbor automobilovych
modelafd URMoK Svazarmu po dohodé
s UR PO SSM novou kategorii BZV bez
omezeni typu motoru. Zména plati pro
Skolni rok 1975-1976, ziskané poznatky
budou potom vyhodnoceny a budou pro-
vedeny pfipadné opravy.

Automodeléafi-zaci budou tedy opét
soutézit ve dvou kategoriich, které jsou
soucasti soutézniho systému STTM, je-
hoZ vyhlaSovatelem je UR PO SSM. Sou-

Ve zpravé o mistrovstvi CSR pro RC
automobily byla zminka o modelech zaka
z krouzku pfi UDPMJF v Praze, ktery vede
Jan KUNES st. Planek modelu s karosérii
VAZ2003 MTXRallye pfipravujeme, zatim
pfinaSime pouze fotografii a nékolik za-
kladnich udajd.

Podvozek je ploSinovy, z duralovéhc
plechu. Elektromotor IGLA pohanipouze
jedno zadni kolo; odpada tak pracny
diferencial. Pfedni kola jsou odpruzena
Sroubovymi pruzinami. Novinkou je vy-
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téZe se Fidi Pravidly pro drahové modely,
ktera vydala URMoK Svazarmu. Novinkou
je ito, ze start vjedné kategorii nenivazan
na Gcast v druhé.

Pro kategorii BZ V plati v zasadé pra-
vidla jako pro kategorii BZ L. Pfedepséany
jsou tyto rozméry podvozku: rozvor
100 mm, minimalni primér zadnich kol
20 mm, pfednich 18 mm. Jsou doporuce-
ny Gtyfi typy podvozkd, které Ize zhotovit
v krouZcich za pouziti rdznych druhd
materialu. Karosérie modelu musi byt
z papiru, je nutno zvolit si jeden z péti
schvéalenych prototypll, na néz byl vydan
stfih; karosérie vam predstavujeme na
obrazku.

Nakonec jesté adresa, na kterou mo-
hou instruktofi krouzkd napsat o piany
karosérii a podvozku S podrobnym sta-
vebnim popisem: Ceska U _stfedni rada
model, klubu Svazarmu (CURMoK) J.
Sustr, Opletalova 29,116 31 Praha 1

ménny panel, na kterém je umistén pfiji-

mac a dvé serva Varioprop, ovladajici

smysl jizdy (vpfed-vzad) a pfedni kola.
Tato feSeni umoZiuje pouzitijedné sou-
pravy na vice modelech, ¢lenové krouzku
si jednoduse pfehodi RC soupravu; cela
operace se da provést béhem nékolika
minut.

Jednoducha karosérie, jejImZ autorem
je ing. Frantisek MACALKA, je z lepenky,
napfiklad z krabice od bot. Pfi peclivém
provedem’se vzhledové neliél’od mnohem

Tlumicfrizeni

Jednou z nejvice namahanych soucasti
RC automobilu je servo fizeni. Pevnymi
tahly se na né pfenaseji narazy od pred-
nich kol, které nepfispivaji k jeho dlouhé
Zivotnosti. Hodné pomize utlumeni rusi-
vych momentll. Dv& mozna feSeni jsme
nasli v ¢ervnovém ¢isle ¢asopisu Radio
control Models and elektronics.

Na obrazku 1 je systém vhodny pro
serva s linearni vychylkou ovladani paky-
napf. Varioprop. Jedno rameno Uhlové
paky (z texgumoidu, duralu atp.) je pro-
dlouzeno nudzkovou pruzinou z ocelové
struny o prlméru asi 1,5 mm; odpruzeni
zajisti dva zavity okolo osy otaceni. Mezi
konce pruziny je vioZzen kolik tyCe fizeni.

Obr.2

Zplsob ochrany serva podle obrazku 2
je vhodny pro serva s rota¢ni ovladaci
pakou. Téahlo fizeni z ocelové struny
o prdméru 1,8 az 2 mm je ohnuto podle,
obrazku, Do kotoute nebo paky serva
(napf. Miniprop, Simprop, Kraft) je za-
Sroubovan Sroub s podlozkou (asi M3);
tahlo na koliku zajiStuje jeho ohnuty
konec.

,Co se divis? Doma mi furt vycCitaji, Ze pfFi
tom svym lepenimam malo pohybu!"
Kresba: M. DOUBRAVA



Pripravek
pro zhotoveni
podvozku

Podvozek drahového modelu byva obvykle
spajen z dratll nebo plechd, asto je pouZita
kombinace obou polotovard. Zhotoveni pod-
vozku, ktery se sklada z mnoha drobnych dild,
bez pfipravku, jen pajenim ve ,,volné ruce",
byva i pro zkuSeného modeléare velkym problé-
mem. Pro usnadnénipajenis cilem dosahnout
potfebné presnosti a zaroven Cistoty prace,
navrhlazhotovil ing. Fr. MACALKAz automode-
laFského klubu Svazarmu p¥i UDPM JF v Praze
prakticky pripravek. Jiz nékolik let jej pouziva
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nejen pfi stavbé svych modeld, ale hlavné pfi
praci s mladymi modelafi. Zvlasté pro né je
tento pfipravek velmi vhodny svou univerzal-
nosti ajednoduchosti.

KE ZHOTOVENI pfipravku jsou pouZity do-
stupné druhy materialu, uvedené v rozpisu.
Soucasti pFipravku jsou dale dva trny, nahrazu-
jici osy kol z ocelového dratu o priméru 3 mm
a délce 100 mm a distan¢éni krouZzky slouzici
k vy8kovému ustaveni trnd. KrouZzky vysoustru-
Zimez libovolného materialu. Pro stavbu mode-
I v mé&fitku 1/32 a 1/24 budeme potfebovat asi
10 parG krouzkd rdznych primérd. Kdo ma
moznost frézovani, upravi si vysoustruzené
krouzky na nepravidelné Sestihrany s rliznymi
vySkami bokl od osy otvoru a tim podstatné
snizi potfebny pocet krouzka.

Primér distanéniho krouzku je dan prlimé-
rem kola modelu zmenSenym o dvojnasobek
minimalni svétlosti modelu. P¥iklad: na modelu
pouzijeme pfedni kola o priméru 18 mm. Dis-
tan¢ni krouzky pro ustaveni pfedni osy v pfi-

pravku budou mit primér 18 -(2x1.5)
=15 mm. Tim bude dodrZena minimalni pfede-
psana svétlost modelu 1,5 mm. Abychom méli
jesté rezervu na opotfebeni pneumatik, svétlost
zvySime na 2 mm tim, Ze pouZijeme distan¢ni
krouzky o prdméru 14 mm. Stejnym zplsobem
zjistime primé&r krouzku pro ustaveni zadni osy.

POSTUP PRACE v pripravku: Lepenkou nebo
isolepou pfilepime na zakladni desku nacrtek
podvozku tak, aby jedna osa na planku souhla-
sila s ryskou na desce. Na trny nasuneme
prislusné distanéni krouzky, loZiska os a pro
jejich pevné ustaveni jesté zajiStovaci krouzky
zhotovené rozfiznutim vloZek lustrovych svo-
rek. Takto sestavené osy vioZime do vyfezu
v pevné a pohyblivé konzole. Pohyblivou konzo-
lu zajistime podle planku v pfedepsané poloze.
Nynijiz mGzeme postupné vkladat do pfipravku
jednotlivé dily podvozku a péjet.

Zpracoval Ji¥i JABUREK

Seznam dild

Dil ks nazev material rozmér (mm)
1 1 zakladni deska pertinax,

pFeklizka 8 X 110 X 150
2 2 desticka mosazny plech 1 X18 X 18
3 2 konzola pevna mosazny plech 1 X32 X32
4 2 konzola pohybliva mosazny plech 1X 18 X 32
5 2 vodici ty¢ka ocelovy drat 03 X 130
6 6 voditko viozka z lustr,

svorky
7 2 Sroub s valcovou hlavou M3 X6
8 8 Sroub se zapu$ténou hlavou M3 X6
9 12 Sroub se zapusSténou hlavou M3 X 3
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Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu
Modelarsky koutek

Vinohradska 20, Praha 2

tel. 24 43 83

Nabidka na mésic zafi 1975

DEMANT 800
Stavebnice malého modelu vétroné
(obr. 1)

Model je stavebné velmi jednoduchy, proto
se hodi pro zac¢inajici modelare. Jeho konstruk-
ce je kombinovana, trup je slepen ze dvou
vyliskd z p&né&ného polystyrénu, kfidlo a vyska
jsou balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje dva vylisky obou polo-
vin trupu, balsové listy a prkénka, potahovy
papir, lepidlo, a lak na p&nény polystyrén, vazaci
gumu a dalSi drobné dily. Déle je do stavebnice
vloZen arsik obtisk(, stavebni vykres a navod ke
stavbé. Rozpéti modelu 800 mm

K¢s 36,-

PODVOZKOVA NOHA 0 3,5 mm
s pfisluSenstvim pro montdz do kfidla
(obr. 2)

Je vhodna pro stfedné velké modely letadel.
Obsahuje dily hlavniho podvozku s vyjimkou
kol. Loze podvozku z bukového hranolu se
zalepuje do konstrukce kridla, podvozkova
noha se vklada do drazky loZze a zajisStuje se
dv&ma tfmeny pomoci Etyf vrtd. Na podvozko-
vou nohu se pfipaji ocelovd podlozka

3P
1

jako doraz kola, které se zdruhé strany zajistuje
proti vysunuti pojistnym krouzkem. Podvozko-
va noha z pruzinové oceli i ostatni kovové dily
jsou povrchové upraveny.

Souprava obsahuje po dvou kusech: loze
podvozku, podvozkova noha, podlozka, pojist-
ny krouzek; dale tfrmen 4 kusy a vrut 8 kusu.

Kés 17,-

PODVOZKOVA NOHA 0 4 mm
s pfislusenstvim pro montaz do kfidla.
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Je urCena pro velké motorové modely letadel.
Obsah soupravy i zplisob montaze do modelu je
stejny jako u pfedchazejiciho vyrobku.

Kés 17,-

3 @0

PODVOZKOVA NOHA PRIDOVA 0O 3 mm
s pfislusenstvim (obr. 3)

Je vhodna pro stfed né velké motorové mode-
ly letadel. Pfipeviiujese pomoci dvou $roubl na
motorovou prepazku trupu. Podvozkové kolo
se na podvozkové noze z jedné strany zajiStuje
pfipajenim ocelové podlozky, z druhé strany se
proti vysunuti zajisti pojistnym krouzkem. Pod-
vozkova noha z pruzinové oceli o 0 3 mm
iostatni dily sou pravyjsou povrchové upraveny.

Sacek obsahuje podvozkovou nohu, ocelo-
vou podlozku O 3,2, pojistny krouzek, $roub
M4 X 15 - 2 kusy, matice M4 - 2 kusy apod-
lozky O 4,3-4 kusy.

K&s 12,-

PODVOZKOVA NOHA PRIDOVA
DVOJITA 3 mm (obr. 4)

Hlavni ¢ast pridového podvozku pro velké
motorové modely, je dodavana jako polotovar,
uréeny k dal$imu zpracovani. Vyrobek je z pru-
zinové oceli 00 3 mm aje povrchové upraven.

Dodéava se v paru s levym a pravym zavitem.

K¢&s 15,50

PAKA PLOVOUCIHO KORMIDLA
(obr. 5}

Plastikova ovladaci paka tzv. ,plovouci vys-
kovky" je urtjena pro dalkové Fizené modely
vétrond a mensich motorovych modeld;

Baleni po dvou kusech.

K¢s 3,70

mglfl|§7£)(lt

POMAHAME SI

(Dokonceni ze str. 26)

311 Motor MVVS 1,5 D za Ké&s 170. M. Synek,
Skalecka 15, 170 00 Praha 7.

B 12 RC model Centaur s motorem MVVS TRS
2,5 (zabéhnuty) s 6kanalovou RC soupravou
W-43, zdroje pfijimace NiCd aku. typ 225
(3x6 V), nabije€ + 3 ks Servomatik (NDR).
MoZno pouzit 2-4-6 kanall. Vie za Kés 2650.
| jednotlivé; osobni odbér. D. Posta, tf. Cs.
armady 3131 bl. 2, 272 00 Kladno.

S 13 RC soupravu 8kandl., simultanni, 40,68
MHz, 1 servo, Servomatic 12; cena 2180 Kcs.
Predzesilova¢ ke gramofonu, Kés 100. Ing. J.
MI€och, Kijevské nabf. 31,772 00 Olomouc.

B 14 Casopisy Modéle Magazine 119 ks za
Kés 250; Modellistica 58 ks za Ké&s 200; Aero
Modeller 54 ks za K&s 400 a Piany Modelarskie
po 30,-, seznam zaSlu. J. Tyraf, Slovanska
13/1226, 736 01 Havifov 1- U nemocnice.

KOUPE

m 15 Planky lodi, rybafskych i valecnych, 1 ks
servo MVVS Ki1. M. Tvaroh, Kollarova 555/43,
252 27 Radotin, okr. Praha 5.

a 16 Stavebnice plastickych lietadiel (mierka
1:72) Ju-87, FW-190, ME-262. M. Fabini, ul.
Febr. vit. 37, 056 01 Gelnica.

B 17 Plany némecké torpédovky Tiger nebo
vyménim za plany bitevni lodi Richelieu. P.
Simek, Amurska 7, 100 00 Praha 10.

9 18 Knihu V. Némecek-Vojenska letadla I. dil;
el. startér model, motorl. J. Brokes, 789 63
Bartoriov 55, p. Ruda n. M., okr. Sumperk.

m 19 Dobfe zaplatim za L + K €& 23/1974., J.
Lelek, Ovocna 1576, 547 01 Nachod.

ROZNE

B 20 Dva mladi polsti letecti modelafi hledaji
partnery v CSSR k vymé&né asopistl a plankd.
Adresy: Marek Bodziach (14 let), Krakéw -
Nowa Huwa, os. Kalinowe 19/22, 31-815, Pol-
ska. -Jerzy Pawlowski (16 let), Krakéw- Nowa
Huta, os. J. Strusia 6/209, 31-807, Polska.

B 21 Modelaf z SSSR si chce dopisovat avymeé-
fAovat Casopisy, plany a plastikové modely.
USSR, Kijevskaja obl., g, Fastov, ul. V. I. Lenina
30/31, NiznikVitalij.

modelar
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blibenou atradicné dobfe pfipravenou soutéz vam

pfiblizime alespon nékolika fotografiemi, které
dokumentuji stoupajici Grovenn naro¢né kategorie. Zacinaji se
v ni Castéji objevovat vétsi modely az do 2 m rozpéti, i kdyz ani
,,malé“ libivé a dobfe létajici makety nejsou vyjimkou. Ktém
druhym patfi Fly Baby, kterou jeji majitel Jan KozakzPrahyza
asistence O. Saffka pravé chysta na start (1)U Vtomto
Brouckovi (2) nesedi Lada Verner, ale je to Gctyhodna maketa
Rudolfa Liehmannaz Rokycan, ktera v letu vzbuzovala mnoho
obdivu. Na snimku je pfi priletu ve vy3ce 3 m m Mezi velké patfi
imaketa Bij 181 -Jungmeister(3) zapadonémeckého
modelafe p. Eisenreicha. Tento model predvadél
nejrealistictéjsi vyvrtky ze vSech zG€astnénych m Vhodnou
pfedlohu-prototyp chocefiského dolnoploSniku M-2Skaut-
si zvolil Rudolf Krainaz Havifova. ,Zivotnim dilem" na pékné
vypracovaném a dobfe Iétajicim modelu (4)je rozmé&rny pfekryt
kabiny m Vitéznad maketa letoSniho ro¢niku, Vyli¢ilova Z-43
byla stavebné i letové opravdu na Grovni (5). Se stejnym typem
'létal ibenjamineksoutéze, Sumpersky Michal Pavl.



SNIMKY:
\ I M V Hadac.
Z. Liska.

Mode! Rocketeer,
ing. Z. Novak,
H. Schmid

OBJEKTIVEM

A . Vzhledem k nouzi o letové plochy se ve Svycarsku lete&ti modelafi orientuji
hlavné na plné fizené RC vétroné a motorové modely. Na snimku H. Schmida je jedna
ze soucasnych ,.RC M-trojek"

A . Jedny z nejhez€ich modelovych Zeleznic¢-
nich hradel vyrabi zapadonémecka firma Voll-
mer. Toto je model hradla ,Moosbach" posta-
veny ze stavebnice ve velikosti HO

S pékné postavenou maketou ruské bitevni lodi
Potémkin obsadil junior Pfeiffer z NDR cenné
druhé misto na letoSnich mezinarodnich zavo-
dech v Jevanech t

ASikovnou krabicku na néfadi, vyrobek firmy PNEUMANT
z NDR, si mlzete koupit za 55 K&s v prodejnach potieb pro
rybare

* No¢ni start modelu rakety v Marine Park v Brooklynu
(New York, USA). Raketa vlevo ma v plastikovém prostoru pro
zatéz ve tmé Zhnouci tekutinu ,,Coolite*, umoZziujici sledova-
ni drahy letu



