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To, co neni na snimku vidét, je vodorovna
ocasni plocha na A-dvojce mistra sportu Pavla
Dvoféaka z LMK Praha 4. Potah stfibfitou nazeh-
lovaci folii umozni jednak dosaZeni menSi
hmotnosti, jednak vyrazné zlep$i viditelnost
modelu - odlesky jsou vidét na velkou vzdale-
nost

K TITULNIMU SNIMKU

Prototypy nového osobniho automobilu Skoda 105/120
budily pfi zkouskach na naSich silnicich zna¢nou pozor-
nost. Nejen automobilistdl, ale i modelaf -svymijednodu-
chymi tvary karosérie je vlz vhodny k modelaiskému
zpracovani. Zajemctm pomdze i vykres skuteéného auto-
mobilu, ktery najdete v rubrice Automobily tohoto seSitu.
Véfime, Ze si na redakci vzpomenete fotografii - nejhez¢i
snimky modeld nové 3kodovky otiskneme.

Vétron Susi ze stavebnice
WiK, prodavané u nas,
vybavil H. Markes z Prahy
motorem OTM 0,8 Kolibri
a fidi jej RC soupravou
Mars Il

Zak Martin Sladkyz RMK
Praha 7 |ét4 ispésné

s raketoplanem ALGOL,
postavenym podle planku
Modelaf¢. 61

Radiem fizeny rybaf vzbudil zaslouZzenou pozornost pfi mezinarodni
regaté v Jevanech. Pfedvedla jej modelaFska rodina Nekvapilova; byl
opravdu pohanén vesly a jejich rdznym pohybem izatacel

Tésné pred dokoncenim je U-maketa Westland Lysander v méfitku
1:13 Vladimira Tomka z Modelklubu v Hradci Kralové. Model o hmot-
nosti 980 g bude létat s motorem MVVS 2,5 RL s amatérsky zhotove-

nou tfilistou vrtuli; tfetim dratem bude ovlddana pfipust motoru
a odhoz pum



SVAZAKM

a volby

do zastupitelskych

sboru

V3eobecné volby do zastupitelskych sbor(
viech stupiil se stanou nejzavazngjsi politic-
kou udalosti druhé poloviny letoSniho roku.
Budou vyusténim uspésného politického vy-
voje, jimZz naSe spolenost, vedend KSC,
proSla v poslednich péti letech, i vyrazem
souhlasu_s programem dal$iho rozvoje socia-
lismu v CSSR prijatym na XV. sjezdu KSC.

Program XV. sjezdu KSC vyjadfuje Zivot-
ni zajmy viech obfanll CSSR a ma jejich
plnou podporu. Volby do zastupitelskych
sborli budou nastupem Kk realizaci tohoto
programu, budou dalSim vyraznym svédec-
tvim vysokého stupné politické jednoty lidu.
jehq souhlasu s vnitfni i zahrani¢ni politikou
KSC. Predvolebni kampai bude naplnéna
duchem spojenectvi, pratelstvi a viestranné
spoluprace se Sovétskym svazem a ostatnimi
bratrskymi socialistickymi zemémi, jakoz
i s revolu€nimi a pokrokovymi silami ve svété
podle zésad socialistického a proletafského
internacionalismu. .

V souladu se smérnici UV Narodni fronty
k zabezpeteni vieobecnych voleb do zastupi-
telskych sbor( v roce 1976 vydava politicko-
organizacni oddéleni ustfedniho vyboru Sva-
zarmu tyto pokyny k Gcasti naSi organizace
na pfipravach voleb:

1. Podil a uloha Svazarmu na p¥ipravach
voleb

Zakladnim vychodiskem Ucasti Svazarmu
na zajisténi voleb do zastupitelskych shor( je
jeho aktivni pInéni zavérd XV. sjezdu KSC.
Swvlj pozitivni vztah k vystavbé i obrané
rozvinuté socialistické spoleCnosti vyjadFi
Svazarm konkrétni G€asti na realizaci branné
politiky KSC, dal$im rozvinutim branné pro-
pagandy, branné technické i branné sportov-
ni Cinnosti.

Organizace Svazarmu Vv pfipravéach voleb:
- rozvinou propagandistickou, agitacni a ma-
sové politickou Cinnost mezi vSemi Cleny,
Gcastniky vycvikové azajmové ¢innosti, mezi
branci i v auto3kolach, seznami je s vysledky
XV. sjezdu KSC a podniti je k aktivni Ucasti
na jejich pInéni; - budou se podilet na
dokon&ovani novych volebnich program(
Nérodni fronty na léta 1976-1980, seznamo-
vat s nimi své Cleny a vytvaret potfebné
predpoklady pro dlstojnou Ggast Svazarmu
na jejich realizaci; - pFipravi navrhy kandi-
datt na poslance a po dohodé& s organy
Narodni fronty zajisti jejich registraci u pfi-
sluSnych volebnich komisi.

PInéni téchto Ukold bude Svazarm na
viech stupnich spojovat s konkrétni branné
sportovni €innosti a akcemi k 25. vyroci
vzniku Svazarmu.

2. Podil Svazarmu na agita¢né propagac-
nim zajisténi voleb
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Cilem masoveé politické prace vSech orga-
nizaci Narodni fronty je ziskat jesté aktivnéj-
$i podporu svych €lent politice KSC a Narod-
ni fronty, ziskat je pro konkrétni Gcast na
jejim uskuteGhiovani a k tomu, aby svij
souhlas s touto politikou vyjadfili hlasova-
nim pro volebni programy a kandidaty Na-
rodni fronty.

Vyznamnym Okolem masové politické
prace spolecenskych organizaci je vysvétlo-
vat svym ¢lendm i ostatnim obc¢andm, Ze
celostatnimi a republikovymi programy Na-
rodni fronty jsou zavéry XV. sjezdu KSC
a zékon o 6. pétiletém planu, Ze volebni
programy Narodni fronty v krajich, okre-
sech, meéstech a obcich jsou komplexni kon-
kretizaci zavér( XV. sjezdu v mistnich pod-
minkach.

V kazdé zakladni organizaci Svazarmu
bude Zadouci objasfiovat ¢lendm - a to
zejména mladym - aktudlni otazky vystavby
rozvinuté socialistické spole¢nosti, zahranic-
ni i vnitfni politiku KSC, vyznam voleb,
obsah volebnich programli apod. Bude
spravné ukazovat - ve srovnani s vyvojem
v zépadnim kapitalistickém svété - co pro
rozvoj spoleCnosti znamena socialismus.
Agitacné propagacni ¢innost k volbdm musi
dale prohloubit pochopeni vyznamu interna-
cionalnich vztahl a pratelstvi, zejména se
Sovétskym svazem.

Masové politickou Cinnost je tfeba plné
vyuZzit k propagaci branné vychovy, k popu-
larizaci Cinnosti naSi branné organizace,
k objasfovani jejiho spoleenského poslani
a k posilovani jejiho vlivu na Zivot v mistech.

3. Podil Svazarmu na dotvareni voleb- World Champs in Sweden 12-13 -

nich program@ NF

P¥iprava volebnich program( NF se usku-
te¢fiuje ve smyslu z&sad pro zpracovani
volebnich programd na léta 1976-1980.
Pfed volbami budou volebni programy pro-
jednany na vefejnych schlzich s volici a po
projednani v pfislusnych organech Narodni
fronty pfijaty na prvnim zasedani nové zvole-
nych narodnich vybord.

Svazarm se jiz aktivné zapojil do tvorby
volebnich programd na viech stupnich. Nyni
se jesté bude podle konkrétnich pozadavku
organtl Narodni fronty podilet na dopracova-
ni volebnich program.

Uvnitf organizace zabezpeci organy Sva-
zarmu sezndmeni €lenstva s obsahem voleb-
nich programdl i s Ukoly Svazarmu na jejich
realizaci. Vefejnych schlzi s voli¢i vyuZije
Svazarm Kk sezndmeni ob&and s tim, jak se
dosud podilel na spolecenském a politickém
Zivoté a jak k nému chce v novém volebnim
obdobi prispét, co chce uskutecnit a v &em se
obraci k ob¢anlim - neclenim Svazarmu.

(Pokracuje nastr. 2)
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4. Vybér ¢lenli Svazarmu za kandidaty
Narodni fronty

Stoupajici naroky na ¢&innost poslanct
zastupitelskych shor(i vyZaduji, aby vybéru
kandidatd byla viemi organizacemi Narodni
fronty vénovana zvySena pozornost. Jejich
vybér bude proveden predevsim z téch pos-
lanc(, ktefi se v této funkci osvédgili. Za nové
kandldaty budou navrZeni ob¢ané, ktefi diky
svému socialistickému uvédomeéni a pracov-
nim i moralnim vlastnostem maji ddvéru
a autoritu ve verejnosti nebo schopnosti ji
ziskat.

Svazarm plné vyuZije prav organizace
Narodni fronty a vybere a navrhne ze svych
fad kandidaty za poslance do zastupitelskych
sbor(l. Budou to zkuseni Elenové, ktefi maji
pfirozenou autoritu ziskanou svym jedna-
nim, zasadovymi postoji, pracovitosti a ob-
Canskou prikladnosti, ktefi umi pracovat
s lidmi a maji i dalSi pfedpoklady Uspésné se
zhostit naroénych Ukold v zastupitelskych
organech.

Svazarm ve volbach plné podpofi kandi-
daty Néarodni fronty.

5. Politickoorganizacni zajisténi

Pro svazarmovské organy vsech stupiili
vyplyvaji z pripravy voleb do zastupitelskych
sbort tyto zakladni akoly: - projednat na
v3ech stupnich organizace vysledky ¢ervno-
vého zasedani UV Narodni fronty CSSR,UV
Narodnf fronty CSR a UV Narodni_fronty
SSR; - seznamit se se smérnicemi UV NF
CSSR k zabezpeceni vSeobecnych voleb do
zastupitelskych shord v roce 1976 a podle
nich postupovat v celé pfipravé voleb; -
vypracovat vlastni plan politickoorganizac-
nich opatfeni k zajisténi aktivntho podilu
Clend organizace na pnprave a prubéhu
voleb, poskytnout organdim Narodni fronty
kadrovou pomoc pfi ustavovani volebnich
komisi a v zajisténi €innosti agitacnich stfedi-
sek; - pfi dopracovani volebnich program(
prosazovat, aby se v nich promitly Ukoly
branné vychovy vyjadrené v materialech XV.
sjezdu, zejména v prohloubeni politickovy-
chovné prace, v dalSim rozSifeni masové
branné vychovy a ve vytvéafeni kadrovych
a materialnich podminek pro rozvoj branné
vychovy; - provést vdohodé sorgany Narod-
ni fronty a prisluSnymi komisemi vybér
kandidat( na poslance do novych zastupitel-
skych shord; - spolupracovat aktivné s orga-
ny Narodnf fronty a volebnimi komisemi pfi
organizovani vefejnych schlizi a shromazdé-
ni volicd, jakoZ i ostatnich akeiv predvolebni
kampani .a pfi vlastnim prubehu voleb; -
sledovat pravidelng priibéh predvolebnl
kampaué a usilovat pfi tom o plnou aktivitu
prislusnikd nasi organizace.

Pfedvolebni kampai a pribéh voleb se
stanou vyraznym projevem vyspélosti poli-
tického systému socialistické spole€nosti
a Skolou dalsiho rozvoje socialistické demo-
kracie, jejimz hlavnim obsahem je aktivni
(cast obanti na verejném Zivoté, na tvorbeg,
realizaci i kontrole politiky, pfi fizeni a spra-
vé statu, pri FeSeni vSech otazek Zivota
spolecnosti.

UCast organizaci Narodni fronty pfi pfi-
pravé a zajisténi voleb tvofi duIezntou soucast
jejich podilu na realizaci zavérd XV. sjezdu
KSC, ktery rozpracovavaji v podminkach své
¢innosti a kterou v tomto obdobi désledné
spoji s pfipravou voleb.

Bude zalezet na vSech organech a organi-
zacich Svazarmu, na celém funkcionarském
aktivu nasi organizace, jak prispéji zdarné
pripravé a provedeni voleb i jak dokazi
vyuzit pfedvolebniho obdobi k posileni ce-
lospolec¢enského vyznamu branné vychovy
pfi vytvareni podminek vSestranného rozvo-
je nasi socialistické spoleCnosti.
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Podekovani SVAZARMU

zaslal dne 8. &ervence generélni tajemnik Gstfedniho vyboru KSC
soudruh Gustav Husék k rukam pfedsedy Ustfedniho vyboru Svazarmu
armadniho generala Otakara Rytife. Dopis uverejiiujeme v plném znéni:

Vazeni soudruzi,

jménem Gstfedniho vyboru KSC i jménem svym upfl’mné dékuji za
podporu kterou vyjadril stfedni vybor Svazarmu na svém 9. zasedani
zavérdm XV. sjezdu KSC a za ubezpe&eni, Ze svazarmovci udelajl vse,
aby ukoly, které byly sjezdem vytyeny, byly ve vasiorganizaci ddsledné
splnény. Zaroven chci ocenit, Ze hlavni vaSi pozornost jste soustfedili
na rozpracovanisjezdovych zavérd vcelémjejich komplexu do ¢innosti

Svazarmu.

Pfeji vdm mnoho dalSich Gspéchl ve vasi praci pro rozvoj nasi
socialistické vlasti a zajiSténijeji obranyschopnosti.

Se soudruzskym pozdravem

G. HUSAK

VYZVA KRAJSKYM
MODELARSKYM RADAM

Leteckomodelarska komise spolu
s modelafskou radou Svazarmu Ji-
homoravského kraje vypracovaly
podminky pro novou formu soutéze-
ni v kategoriich vétrond Al a F1A.
Soutéz druzstev ,Krajska liga letec-
kych modelaf(" je pfispévkem do
soutéze aktivity klubl a ZO a je
porfadana na pocest XV. sjezdu a 25.
vyroci Svazarmu.

Pro rok 1976 plati v Jihomorav-
ském kraji tento soutézni rad:

1 Do soutéZze je mozno pfihlasit
tfi az péticlenné klubové druzstvo.
Pocet druzstev neni omezen.

2. Do druzstva v kategorii Al je
nutné prihlasit alespon 1 zéka, 1
juniora a 1 seniora - dalSi dva ¢leno-
vé mohou byt libovolné vékové kate-
gorie. Do druZzstva F1A je nutné pfi-
hlasit alespori dva juniory (z péti
soutézicich).

3. Pro kazdou kategorii bylo urce-
no 5 vefejnych soutézi, z nichz se
vysledky 4 zapocitavaji.

4. Pro hodnocenidruzstva je smé-
rodatné vzajemné poradi pouze za-
vodnik( pfihlagenych do krajské ligy.
Prvni soutézici v kazdé kategorii zis-
kava body podle poctu pfihlaSenych
soutézicich.

5. PfihlaSky pro rok 1977 je nutno

zaslat do 15. prosince 1976s vkladem
25 K¢s za druzstvo. Soupiska plati po
cely rok, pouze k 30. 6. je mozno
pozadat o zménu nejvySe 2 soutézi-
cich nebo o doplnéni druzstva. Pod-
minkou Ucasti v soutézi je, aby klub
vedl modelafsky krouzek mladeze
a usporadal béhem roku jednu vefej-
nou soutéz. Vitézné druzstvo ziska
titul krajského prebornika druzstev
a vécnou odménu.

Pokud se soutéz osvédci a prihlasi
se do ni vétSi pocet druzstev (letos
léta 9 druzstev Al a 9 druzstev FLA),
pocitdme pro rok 1977 s tim, Ze by
krajskou ligu létalo 8 druzstev, dalSi
druzstva by létala v tzv. oblastni
skupiné. Vitéz oblasti by postupoval
do ligy, nejhorsi z ligy by sestoupil.

Touto akci sledujeme predevsim
zlepSeni prace s mladezi, kolektiv-
néjsi pojeti prace pri stavbé modeld,
pfi tréninku i na soutéZich, zvySeni
pocitu odpovédnosti jednotlivce ke
kolektivu av neposledni fadé i kakti-
vizaci ¢innosti ZO a Klub.

Mistr sportu Julius Hladil
predseda leteckomodelarské
komise KMR Svazarmu
Jihomoravského kraje

MODELAR - 9/1976



-FUNKCIONARI Modelafského kiubu
UV Zvazarmu Slovenska

(Dokonc&eniz Modelare 8/1976)

Lodné modelarstvo:

19 Miroslav Simek. Partizanska 636, 924 00 Galanta
20. Ing. Tibor Ta€ovsky, Malinovského 24, 914 51 Tren.

Teplice
21. Michal ReZny, Februar. vitazstva 31, 901 01
Malacky
22. Pavol Drbéan, tried. Sov. kozmonautov bl. 11/2,

979 01 R. Sobota .
23. Alexander Varga, CSA 83, 924 00 Galanta
24 Sofa Zavarska, Malinovského 2, 800 00 Bratislava

InStruktori |. triedy:

1 Vojtech Babik, 979 01 Uzovska panica 132, p. R.
Sobota

2 Zoltan Dockal. Schiffelova 38. 801 00 Bratislava

3. Karol Homola, Hasi¢ska ul, 914 51 Tren. Teplice
4 Rudolf Jarasek, 900 68 Plavecky Stvrtok

5. Julius Kollar, Obrancov Mieru 2, 040 00 KoSice

6 Jan Kozéak, Kotayho 119, 040 00 KoSice

7. FrantiSek Lipér, 900 68 Plavecky Stvrtok ¢. 487

8. Stefan Pokorny, BohUrova 21, 800 00 Bratislava
9. Eva Pokorn&, Bohurova 21,800 00 Bratisl
10. Ladislav Papp, 979 00 R. Sobota
11. Michal Rezny, Februar. vitazstva 31,
Malacky
12 Miroslav Skok, Nova ul. 9/IV, 914 51 Tren. Topiii-g
13. Viera Skokova, Nova ul. 9/1V, 914 51 Tren. Teplice
14. Alexander Varga, CSA 8, 924 00 Galanta

Lektofi I. triedy:

Zoltan Dockal, Schiffelova 38, 801 00 Bratisla'
. Magda Dockalova, Schiffelova 38,801 OOBratj
. Jalius Kollar. Obrancov mieru 2, 040 00 KoSi

. Jan Kozék. Kotayho 119, 040 00 Kosice

. Miroslav Skok, Nova ul. 9/IV., 914 51 Frem

TRWN R

Automobilové modelarstvo:

Rozhodcovla |. triedy:

Kategoria: Il

1. Lubomir Ku€era, Gorkého 19. 911 00 Tren&in

2. Ladislav Rehak, Pod Sokolice 736, 911 00 Trenc&in

3. Jozef Pastor, 040 00 Tahanovce ¢. 497, okr. KoSice-
vid.

4. Ing. Jozef Tonhauser, Zahradnicka 39, 800 00 Bra-
tislava

5 Karol Horak, BardoSova 55, 800 00 Bratislava
Kategéria: IV, V .

6. Ernest Krizan Ing., Zivnostenska 3, 800 00 Bratis-
lava

7. Miroslav Stribrsky, Istebné 156, okr. D. K. 027 53
Istebné

8. Milan Nagy, Drobného 17, 800 00 Bratislava

9. Stefan Zilik, Bysterec 11,026 01 Dolny Kubin
10. Karol Horék, BardoSova 55, 800 00 Bratislava
Kategoria: VII.
11. Jdlius Kollar, Obrancov mieru 2, 040 00 KoSice
12. Karol Meltzer, Astronautick& 7, 040 00 KoSice
13. Jozef Pastor, 040 00 Tahanovce &. 497, okr. Kosice-
vid.

Z KlulJi&
krouzkd

LMK Slany

usporadal 13. Cervna ve spolupraci se ZO
Aeroklub Slany zajezd do Narodniho technické-
ho muzea v Praze a Vojenského leteckého

14. Ladislav Rehak, Pod Sokolice 726, 911 00 Tren&in
15. Jozef Tonhauser, Zahrad nicka 39,800 00 Bratislava
16. Karol Horak, BardoSova 55, 800 00 Bratislava

Lektor! I. triedy:

1. Jozef Pastor, 040 00 Tahanovce ¢&. 497, okr. KoSice-
vid.

N

Jozef Tonhauser, Zahradnicka 39,800 00 Bratislava
3. Ladislav Rehék, Pod Sokolice 726, 911 00 Trencin
4. Karol Horak, BardoSova 55, 800 00 Bratislava

5. Lubomir Kucera,

Zelezniéné modelarstvo:

Rozhodcovia medzinarodni a |. triedy:
1. Kvétoslav Vaculovi¢, Komarnicka 50, 829 00 Brati-

2. JUDr. Aladar Molnar, Duklianska 29. 800 00 Brati-
slava
3. Ing. Dezider Selecky, Febr. vitazstva 23, 800 00

4. Dezider Ladani, Sidlisko 384 D/29,906 38 Rohoznik
5. Zdeno Némethy, ndm. Lenina 11/80, 965 01 Ziar n.
Hronom .

6. Gustav Wiebauer, Cajakova 24, 800 00 Bratislava
7. Aladar Molnar ml., Zelezni€na stanica, 943 00
Starovo

8. Aladar Molnar st., Starotlrsky chodnik 4, 801 00
Bratislava

a 23, 800 00

Sidliskn 384729,906 38 Rohoznik
Zdeno Némethy, nam. Lenina 11/80, 965 O1 Ziar n.
a

4. Atedar Molnar ml., Zelezni€na stanica, 943 00
Grova
slav Vaculovi€¢, Komarnicka 50, 829 00 Brati-

iJUDr.XAlexander Molnar,

islava’ _
vwViebauer, Cajakova 24, 800 00 Bratislava
rUladéar st., Starotirsky chodnik 4, 801 00

Duklianska 29, 800 00

ia id Maly, tr. SNP 40, 974 01 B. Bystrica
La lani, Sidlisko D/29, 906 38 RohoZznik
JiT JSfMejiger, SD-VSD Hliny V. bl. 407/B, 010 93
Zilina— ~

1T~Zdenek Mikulik, V3D Hliny V. bl. X/23 B 010 93"

Zilina
13. Vladimir Londin, VSD Hliny V. bl. 10/27 B 010 93
Zilina
14. Jan Macejovsky, okr. Bardejov €p. 6 086 12 Kurima

Lektori I. triedy:

1. Ing. Dezider Selecky, Febr. vitazstva 23, 800 00
Bratislava

2. JUDr. Alexander Molnar,
Bratislava .
3. Zdeno Némethy, nam. Lenina 11/80, 965 01 Ziar n.
Hronom

4. Aladar Molnér st., Starotdrsky chodnik 4, 801 00
Bratislava
5. Aladar
Starovo

6. Kvétoslav Vaculovi¢, Komarnicka 50, 829 00 Brati-
slava

Duklianska 29, 800 00

Molnar ml., Zeleni€na stanica, 943 00

muzea ve Kbelich. Zajezd byl odménou pro
vitéze modelafskych soutézi pro mladez s mo-
delem ,.Komar", které vypsala redakce ¢asopi-
su Modelaf. Ti soutézi uspofadanych LMK
Slany se zUcastnilo 63 soutézicich.

Zajezd byl také odménou za dobrou celoro¢-
ni praci pro nejlepsi ¢leny modelarskych krouz-
ka, které vedou Elenové klubu. Naklady spojené
se zédjezdem uhradila ZO Svazarmu Aeroklub
Slany, ktera aktivné pomaha pfi zajistovani akci
pro mladez.

Nejvétsi zajem byl samoziejmé o letecké
muzum ve Kbelich. Pékna ukazka historie letec-
tvi byla doplnéna o odborny vyklad &lend Aero-
klubu Slany. Na zavérjsme se zastavili na letisti
v Ruzyni. Kazdy Gcastnik zajezdu si odnasel
pékné vzpominky a chut do dalsi prace. |tento
zéjezd byl soucasti nasi prace s mladezi.

Dr. Stépanek

Dne 13. 6. 1976 zemfel ve véku 48 let
dlouholety €len leteckomodelafského
klubu Uherské Hradisté

ANTONIN JABUREK,

ktery tragicky zahynul pfi hledani mo-
torového modelu. Ztracime v ném obé-
tavého modeléare, ktery mél velky podil
na rozvoji leteckého modeléarstvi hlav-
né mezi mladezi a na akcich porada-
nych nasSim klubem. Sam byl aktivnim
sportovcem a dosahoval dobrych vy-
kon( v kategorii F1C. Byl velmi obliben
v kolektivu pro svij nezdolny humor
a laskavou povahu dobrého ¢lovéka.

My vSichni, ¢lenové LMK a okresni
modeléafské rady v Uh. Hradisti, se
s Tebou mily Antonine louc€ime, avSak
zlstane$ nadm natrvalo dobrym pfi-
kladem.

Limity pro I.—HI. VT-letecké modelarstvi
Plati pro rok 1977

Timto prehledem se rusi vydané limity VT pro rok 1977
v Gnoru 1976.

Zékovské limity VT

Volné modely

kateg. lil. VT VT LVT
Al 170 s 240s 310s
A3 35s 70s 100 s
Bl 170 s 240 s 310 s
ClL 170 s 240 s 310s
Sa 230s 410 s 550 s
(Samokfidla vSech volnych kategorii o 150s méné
v kazdé VT)
P3
l. 6 start. 140 s 250 s 360 s
Il. 3 start. 70s 120 s 180 s
H 100 s 170 s 240 s
H (halova) 70s 100 s 140 s
F1A 380 s 560 s 700 s
F1B 380 s 560 s 700 s
F1C 380s 560 S 700 s
F1D 120s 420 S 840 s
F1E 280 s 490 S 700 s
Upoutané modely
R2.5 90 km/h 110 km/h 130 km/h
UAL 840 b. 1260 b 1960 b.
UA2 560 b. 840 b. 1260 b:
UTR pod 11 min.pod 8min. 30 s pod 7 min
F2A 100 km/h 120 km/h 140 km/h
F2B 1050 b. 1750 b. 2800 b.
F2C pod 10min. 30s  pod 8 min.pod6min.30
F2D podle tabulky
RC modely
RC-M1 630 b. 1260 b. 2100 b.
RC-M2 1050 b 2100 b. 3500 b.
RC-MH2 280 b. 560 b 910 b.
RC-MH3 290 b. 600 b. 580 b.
RC-P 280 b. 420 b. 560 b.
(tabulka)
RC-Vr 180 b. 370 b. 510 b.
RC-H 50s 100 s 170 s
RC-SvI 140 b. 280 b. 420 b.
RC-V1 280 b. 420 b. 560 b.
RC-V2 280 b. 420 b. 560 b.
F3A 2100 b. 4900 b. 7700 b.
F3B-SV 140 b. 280 b. 420 b.
F3B-T 280 b. 420 b. 560 b.
Makety
M min 50 b. 70 b. 90 b.
M of 40 b. 60 b. 80 b.
SUM 80 b. 160 b 220 b.
UM 180 b. 360 b. 510 b.
RC MM 180 b 360 b. 510 b.
RC MV 180 b. 360 b. 510 b.
F4B 670 b 1350 b. 1820 b.
Fac 670 b. 1350 b. 1820 b.

(Dokongeni pristé)
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Deset letpo prvni mezinarodni
soutézi ..Dubnicky maj", ktera
bezesporu vyznamné pfispéla

k rozvoji raketového modelarstvi,
zacala vDubnici nad Vahom nova
tradice. Jiz prvniro€nik soutéze
,DUBNICA 76" byl vyznamnym
podnikem - ve sportovnim kalendéafi
FAI byl oznacenjako , Evropské
kritérium “, tedy neoficialni
mistrovstvi Evropy. Vyznamu
odpovidala i t€ast- chybélipouze
Anglicané, které postihla krize apro
nedostatek finan¢nich prostfedku
nemohli pfijet. )

Nad$eniz velkého poétu Ucastnikd
vSak pozvolna nahrazovalo zklamani
z Urovné jejich modell. Za pouhého
plldruhého roku od uvedeninovych
pravidel vZivot objevili t¢éméf vSichni
jejich slabiny a nalezité je vyuzivaji.

Soutéz v trvani letu na padaku (S-3-A)
se létala (jak uz to byva) za vétrného
pocasi. Pro modely se béhalo pfes vzrost-
Ié obili, které mnoho padakd ukrylo pfed
zraky jejich majiteld. Nanestésti se v obili
skryvali i kluci z okolnich vesnic, ktefi
jesté zvysili ,ztratovost" modeld této ka-
tegorie. Néktefi z nich opravdu vyznamné
zasahli do pofadi - v rozhovoru s jednim
se bylo mozno dozvédét, ze: ,Niektori
chalani uz ich majld aj pat!* Kdo tedy
nebyl dostate¢né rychly, musel se rozlou-
¢it s nadéji na tfeti start atim i na aspéch.
Nikdo ze soutéZicich nenalétal tfi maxima
a prfesto doSlo poprvé k rozlétavani o prv-
ni misto - dva bulharsti reprezentanti,
Nikola Nikolov (jiz jednou v Dubnici zvité-
zil v celkové klasifikaci) a Vasil Spasov
dosahli shodného vysledku. PFfi podve-
¢ernim rozlétavéani - ac se neslo v pratel-
ském duchu - si oba aktéfi vzajemné hrali
na napjaté nervy. Po dvou nezdafenych
pokusech o zdZeh motoru obou modell
odstartoval jako prvni Nikolov, neotevfel
v8ak padak. O nékolik okamzikd pozdéji
jiz pfijimal blahopfrani Stastnéjsi Spasov,
ktery alespon koutkem oka sledoval ulé-
tavajici stfibfity padak.

Hodné soutéZicich pouzivalo determa-
lizatoru - doutndku pfepalujiciho polovi-
nu padakovych $ilr. Vétsinou vsak pou-
ze na prvni start - a jsme u pravidel:
Snahou soutéziciho je zaletét v prvnim
kole sice slusny ¢&as, ovSem tak, aby
model nalezl. V dal§ich dvou kolech se jiz
modely nechdavaji ulétnout. Tato taktika
se odrazi i v Grovni modell - jsou stale
Ze byt ani u¢elnost. Nejdtuslednéjsi vtom -
to sméru byli Rumuni, jejich nékteré
modely nebyly snad ani natfeny bezbar-
vym lakem.

NejuspésnéjSim materialem navrchliky
padakl byl po nékolikaletém kralovani
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Prvni rozlétavani v historii: V. Spasov (vlevo) a N. Nikolov

DUBNICA */0

¢erné jugoslavské plastikové félie papir.
Nikoli vS8ak obyc€ejny - bulharské padaky
o primérd pfes 1000 mm jsou z pokove-
ného papiru o tl. 0,004 mm. pouzivaného
k vyrobé kondenzatoru. Nejroz§ifenéjsi
jsou vSak i nadale padaky z &irych folii,
které se soutézici snazi nejriznéjsimi
zplGsoby (nejcastéji barevnymi zasypy)
zviditelnit. Jejich snaha neni vSak ve
vétsing pripadl Gspé3na a tak vie zavisi
hlavné na zraku ¢asoméficd.

Souté? raketoplan( tfidy Orel (S-4-D)
zUstava jakousi kralovnou klasickych ka-
tegorii raketového modelafstvi. Bez vy-
hrad to vSak lIze tvrdit pouze o Spicce - ti
ostatni se snazi izde vyhnout se jakymkoli
zpGsobem obtizim. Léta se protos malymi
,,ptacky" na jednu ,desitku", k niz je
pfilepena (doslova) americka ,mini-dva-
apllka" - aby se vlk (pravidla) nasytil
a koza (model) zlstala cela. J

Historie se opakuje - véfili jsme, Ze éra,
kdy raketoplany létaly jako padajici listi
(neuspofadany brzdény volny pad), je za
nami. Kdepak, zitfek asi patfi ,pterodak-

tylim" - samokfidlim s mékkym pota-
hem z Modelspanu, ktera se skladaji do
pomérné malé rakety, zarucujici znacny
dostup. Po vymétu se ..monstrum" tahem
gumovych niti rozlozi a nesmirné pomalu
a takifka nekontrolovatelnym potacenim
se blizi k zemi. V soutéZi se objevil takovy
model zatim pouze jeden - z Rumunska -
bohuzel jich ale asi bude co nevidét
zaplava. Vychodiskem mize byt jediné
vytvofeni nové kategorie - tak je tomu
ostatné jiz v Sovétském svazu, kde tyto-
modely vznikly.

Mistr sportu Jifi Taborsky studoval teo-
rii letu raketopland jiz del3i dobu. Vysled-
ky aplikoval na modelech s klapkou na
kfidle, ménici prohnuti stfedni ¢ary profi-
lu. Dal3i novinkou jeho raketoplant je
odhazovaci kontejner, vychazejici ze zafi-
zeni ing. MilanaJelinka(jiz bylo v Modela-
fi popsano). Modely létaji —vlastné létaly —
vyborné. Prototyp ulétl Jirkovi na pfeboru
Prahy ¢&trnact dnl pfed ,Dubnici" (na
jediny motor 10 Ns!), dalsi dva modely
zUstaly kdesi za letistém Slavnica. Pfesto
vykon ze dvou letl stacil na tfeti misto.

Naprostd vétsina modell méla deter-
malisator. Nékteré systémy byly opravdu
originalni. Tfeba Jugoslavci odhazuji na
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Jediny raketoplan se Sipovitym k¥idlem pred*
ved| Tadeusi/Kokoszewski

svych modelech kfidlo (pochopitelné pfi-
poutané lankem). Znaéného rozSifeni
doznala i metoda postupného zazehu
motorl pomocizpozdovaci sloze, vyvinu-
té v RMK Dubnica. V soutézi se tentokrat
neobjevil Zzadny RC model, pfestoze by
byl jisté v daném poé&asi ve vyhodé&. UfFa-
dujici mistr svéta v této kategorii Stefan
Mokran sice létal s abnorméalné lehkym
modelem (45 g!) pfipravenym pro RC
soupravu, ma vSak zatim problémy s vy-
bavovacem.

SoutéZz bodovacich maket (kategorie
S-7) byla pocetné jednou z nejlépe obsa-
zenych v historii. Bez vyhrad vS8ak nelze
psat o kvalité. Povést naSi maketafské
Spicky zachrafovali pouze Petr Horacek
(S0JUZ11) a Karel Urban (Saturn V),
kdy? O. Saffek byl ptedsedou mezinarod-
ni jury a J. Divi§ bez omluvy nepfijel. Na
paty jim Slapaly naSe nadéje - devatenac-
tilety Stefan Geren&ér (Saturn IB) asedm-
nactilety Jan Kotuha (oba ze SpiSské
Nové Vsi), ktefi podle podkladd, které jim
zapjéili O. Saffek a A. Repa, postavili
opravdu pékné modely. Do zavérecného
pofadi vS8ak nezasahli - oba modely sou-
téZ neprezily.

Pfekvapivé pékné létaly Saturny V bul-
harskych reprezentantd, pohanéné pou-
ze jedinym motorem VV 20. Velmi dobfe
letél i Sojuz J. Jancarika, naproti tomu
jugoslavsti maketafi doplatili na nezna-
lost oznaceni na8ich raketovych motord.
Pouzivali motord s dlouhym zpoZzdénim,
coz je stalo nejen pofadi, ale i modely.

Organizace soutéze byla tradicné vy-
borna, v rekreaénim stfedisku na VrSatci,
kde jsou uc€astnici ubytovani, si pfijde na
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Saturn V Jana Kotuhy je velmi Cisté zpraco-
van, nema viak zatim detailné propracované
makety motor(

své milovnik krasné pfirody i pozitkQ
hmotnéjSich. Na otazku ,Jakéa tedy soutéz
byla?" je mozno odpovédét velmi struc-
né: vyborna. Na odpovéd na otazku ,,Kam
kracis, raketové modelafstvi?" si ale bu-
deme muset jeSté néjaky €as pockat.
Vladimir HADAC

VYSLEDKY

Kategorie S-3-A (raketa-padak 2,5 Ns): 1. V.
Spasov, BLR 630; 2. N._Nikolov, BLR 630; 3. J.
Jaronczyk, PLR 596; 4. S. Gerencér, SSR 594; 5.
J Bezdeda, Dubnice n. V. 591; 6. J. Grubi¢, SFRJ
519; 7. M. MaSiach, BLR 518; 8. J. Taborsky,
CSR 511; 9. M. Radi¢, SFRJ 504; 10, A. Repa,
Trnava 472; 11. G. Lulev, BLR 470; 12. ing. M.
Jelinek, Dubnica n. V. 466; 13, C. Vicol, RSR
442; 14 B. Grubi¢, SFRJ 423; 15. T. Radkov,
BLR 408; 16. L. Christov, BLR 398; 17. I
Markovi€¢, SFRJ 397; 18.-20. J. M. Gomez,
Spanélsko 390; 18.-20. J. Jancarik, SSR 390;
18.-20 I. Cuninka, Trnava 390; 21. Z. Franckie-
wicz. PLR 384; 22. I. Jelinek, Dubnica n. V. 382;
23. K Ferenc, Snina 381; 24. P. KrajCovic,
Trnava 361; 25.-26. S. Blagojevi¢, SFRJ 347;
25.-26. J. Kotuha, SSR 347; 27. G. Koch, SFRJ
343; 28. S. Stankovi¢, SFRJ 342; 29. K. Urban,
CSR 331; 30. S. Moraviu, RSR 325; 31. T.
Kokoszewski, PLR 323; 32.-33. A. Stojanovic,
SFRJ 320; 32.-33. J. Kokdszy, RSR 320; 34. S.
Mokran, Bratislava 317; 35. V. Hada¢, Praha 7
315; 36. L. Sereianu, RSR 313; 37. A. Infante,
Spanélsko 278; 38. J. Micko, Dubnice n. V. 255;
39. P. Horacek, CSR 254; 40. M. Bede, RSR 219;
41. L. lonita. RSR 211; 42. J. Kovacevi¢, SFRJ
210; 43, N. Shenk, RSR 187; 44. M. Cosoveanu,
RSR 186; 45. V. Somoghi, RSR 180; 46. J. M.
Garrido, Spanélsko 150; 47. R. Blagojevi¢, SFRJ
143; 48. D. Rugescu, RSR 134; 49.-50. L.
Raducanu, RSR 85; 49.-50. G. Serbu, RSR 85;
51. G. Neascu, RSR 80; 52. G. Bardea, RSR 64;
F(;)3. S. Ivan, RSR 26; 54. V. Constantinescu, RSR

S.

Startuj# Meteor 2K soutéziciho S. Blagojevice
z Jugoslavie

Druzstva: 1. BLR 1730; 2. Dubnica n. V. 1439;
3. SSR 1331; 4. BLR 1324; 5. PLR 1303; 6. Trnava
1223; 7. SFRJ - Ni§ 1171; 8. CSR 1096; 9. SFRJ -
Nova Pazova 1085; 10. RSR - Suceava 1046; 11.
Spanélsko 818; 12. RSR - C. P. Orastie 726; 13.
RSR - Politechnika Bukurest 577; 14. RSR -
Buzau 377; 15. RSR - Buzau 250 s.

Kategorie S-4-D (raketoplany tf. Orel): 1 I.
Cuninka, Trnava 600; 2. V. Spasov, BLR 582; 3.
J. Taborsky, CSR 540; 4. N. Nikolov, BLR 534;
5. -6. K Urban, CSR 525; 5.-6,1Jelinek, Dubni-
can.V.525;7.ing. M. Jelinek, Dubnica n. V. 481;
8. A. Repa, Trnava 469; 9. T. Radkov, BLR 410;
10. J. Jancarik, SSR 400; 11. J. Kotuha, SSR 399;
12. S. Gerencér, SSR 396; 13. S. Mokran,
Bratislava 341; 14. M. Radi¢, SFRJ-Ni$326; 15.
J. Franckiewicz, PLR 321; 16. B. Grubi¢, SFRJ -
Nova Pazova 318; 17. J. Grubi¢, SFRJ - Nova
Pazova 301; 18. K Ferenc, Snina 289; 19. S.
Morariu, RSR - Suceava 287, 20. J. Jaronczyk,
PLR 249; 21. P. Horacek, CSR 228; 22. S
Blagojevi¢, SFRJ - Nova Pazova 215; 23. J.
Bezdeda, SSR 191; 24. L. Christov, BLR 183: 25.
J. Kovacevi¢, SFRJ - Nova Pazova 170; 26. R.
Blagojevi¢, SFRJ - Nova Pazova 169; 27. A.
Stojanovi¢, SFRJ - Ni§ 143; 28. J. Micko,
Dubnica n. V. 142; 29. G. Koch, SFRJ -Tre$njev-.
ka, 120; 30. M. Bede, RSR C. P. drastie 105; 31.
G. Kleascu, RSR - Buzau 98; 32. V. Hadac,
Praha 7 62; 33. N. Shenk, RSR-C. P. drastie56;
34. L. Sercaianu, RSR - Buzau 55; 35. L
Raducanu, RSR 50; 36. P. Kraj¢ovi¢, Trnava 21
s; 37. az 46. |. Markovi¢, SFRJ - Nova Pazova 0;
37.-46. T. Kokoszewski, PLR 0; 37 az 46. G.
Bordea, RSR - Buzau 0; 37. az 46. M. Cosovea-
nu O; 37. az 46.1 lonita O; 37. az 46. V. Somoghi
0; 37. az 46. D. Rugescu 0O; 37. az 46. S. Ivan,
vSichni RSR - Bukurest 0; 37. aZ 46. J. Kdkossy,
RSR - C. P orastie 0; 37. az 46. A. Ungureanu,
RSR-Suceava 0.

Druzstva: 1. BLR 1526; 2. CSR 1293; 3.
Dubnica n. V. 1197; 4. SSR 1195: 5. Trnava 1090;
6. SFRJ —Nis 684; 7. SFRJ-Nova Pazova 657; 8.
PLR 570; 9. RSR-C. P. Orastie 161; 10. RSR -
Buzau 153.



,Létajici kaktusar" J. Kovacevi¢ se pokusil
v zaveéru soutéze o pfekonani jugoslavského
rekordu s raketoplanem tf. 10 Ns. Marné. Jeho
model je v$ak zajimavy determalizatorem -
odhazovacim kfidlem

DUBNICA 76

(Dokonéeni vysledkd)

Kategorie S-7 (bodovacisoutéz maket): 1. P.
Horacek, CSR, Sojuz 11 938; 2. K. Urban, CSR,
Saturn V 925,6; 3. T. Kokoszewski, PLR, Sa-
turn 1B 897,3; 4. M. MaSiach, BLR, Saturn V891;
5. J. Jancarik, SSR, Sojuz 888; 6. L. Christov,
BLR, Saturn V 881; 7. P. Krajcovi¢, Trnava,
Vostok 879,6; 8. A Repa, Trnava, Saturn V
861,9; 9. J. Jaronczyk, PLR, Saturn V 846; 10. G.
Lulev, BLR, Saturn V 845,9; 11. V. Constanti-
nescu, Saturn V 845,2; 12. G. Neacsu, Saturn V
797,9; 13. L. Raducanu, vSichni RSR - Buzau,
Saturn V 790; 14. J. Taborsky, CSR RAM-B
782,9; 15. I. Cuninka, Trnava, Nike-Apache
767,6; 16. Z. Franckeiwicz, PLR, Saturn V 754;
17. S. Blagojevi¢, SFRJ - Ni§, Meteor 2K 742,9;
18. A. Stojanovi¢, SFRJ - Ni§, Gemini-Titan |l
732,9; 19. G. Koch. SFRJ - TreSnjevka, Dragon
IIB 704,2; 20.-22. M. Radi¢, SFRJ - Ni§, Mercury
RedstoneO; 20.-22. S. Gerencér, SSR, Saturn IB
0; 20.-22. J. Kotuha, SSR, Saturn V0 b.

Druzstva: 1. CSR 2647,1; 2. BLR 2617,9; 3.
Trnava 2509,1; 4. PLR 2497,3; 5. RSR - Buzau
2433,1: 6. SFRJ - Ni$ 1475,8; 7. SSR 888 b.

Ulomen& maketa motoru vpravo je disledkem
tvrdSiho pfistanijednoho z bulharskych Satur-
nd. Snimek vSak ukazuje jinou zajimavost:
neobvyklé uloZeni hnaciho motoru o impulsu
20 Ns. Aby pro néj bylo misto, musela se pro
let maketa prostfedniho motoru pfestéhovat
stranou (vlevo)
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Z dubnického zakulisi

Dubnické soutéze patfi k nejpopularnéj-
§im na svété. Kromé vyborné organizace
a krasného prostfedi je vSak i hmatatelné&jsi
ddvod k oblib& - cela Evropa k nam jezdi
kupovat raketové motory.

Ing. Milan Jelinek mél v sobotu smolny
den - jeho synu Ivovi se rozpadl raketo-
plan (ktery mu Milan doporucil) a pfi zpa-
te¢ni cesté na VrSatec napadl jejich bilého
Wartburga byk. Nastésti inzultace skonci-
la demolici pouze pravého pfedniho blat-
niku. Naladu si Milan zlepSil az vecer, kdyz
si zahral na basu sfolkloristickou muzikou
JVriatec*1

Vedouci polského druzstva, asistujici pfi
predstartovni pfipravé Saturnu V soutézici-
ho J. Jaronczyka, nestacil uhnout pfed
padajicim Saturnem V bulharskych repre-
zentant(. Maketa dopadla do mé&kkého, jeji
majitel v§ak neustéle hledal motor zachran-
né sekce. Az pfitomna lékarka tento dil
objevila - v ,prodlouzenych zadech" pol-
ského vedouciho. Po zakladnim oSetfeni
mu vSak doporucila, aby se operaci podrobil
az doma. Bulhafi proto nemohli start opako-
vat - neméli Uplny model! - Pfihoda pro

Memorial
Ing.Ilvo Petaka

LetiSté Plzen-Bory,
3. a 4.~Cervence 1976

Prvni ro€nik soutéze, vénované pamat-
ce jednoho z naSich prednich raketovych
modelard, sliboval byt vyznamnym podni-
kem letoSni pomérné chudé raketomode-
laFské sezény. Zlstalo v3ak u pratelského
setkani uzsiho krouzku modelafl z Usti
nad Labem, Prahy a Plzné. Pofadatelé si
zaslouZzi velikou jedni¢ku - vSechno bylo
tak, jak m& byt. Dokonce i méfeni vysky -
pouze pfi jediném startu byla tolerance
zméfenych Udajl vétsi nez povolenych 10
procent! Je proto Skoda, Ze nepfijela
vétSina pfihlaSenych. Méli ziejmé své
ddvody. Jednim z nich je asi nedostatek
raketovych motorl - jejich vyroba byla
zastavena, o obnoveni se zatim jedn4,
a tak vétsina klub( Setfi motory na mis-
trovské soutéZze. Mnohé mozna odradilo
i poCasi - ve vysledkové listiné je sice
uvedena teplota 31 °C, letiSté v3ak pfipo-
minalo step. Od odhazovacich kontejnert
se dokonce nékolikrat vziala suché trava.

Dosazené vykony byly Umérné silné
termickému pocasi; komu se otevfiel pa-
dak nebo nerozpadl raketoplan, ten dosa-
hl maximum a vétSinou mu model ulétl.
Vitézem celkového hodnoceni a drzite-
lem krasného pohéaru se stal Ladislav
Bechyné z Mésta TouSkova (na snimku).
VSichni, ktefi se umistili na prvnich tfech
mistech v jednotlivych kategoriich, si

zasmani, vazné je vSak tfeba konstatovat, ze
jde o prvni Graz na mezinarodni soutéZzi
v celé historii raketového modelarstvi.

NejuspésnéjSim acastnikem nedélni
exhibice byl bezesporu mistr svéta Zyg-
fryd Franckiewicz z Polska. Kromé léta-
jiciho koberce a dalSich ,obycejnych"
modelu pfedvedl| i €arodéjnici na koStéti.
Byla to pry maketa jeho manzelky, kterd
maketam pfili§ nefandi.

Pro nedostatek finan&nich prostfedkd na
soutézi nestartovalo oficialni  druZstvo
CSSR. Startovala tedy alespof druZstva
CSR a SSR, ktera ,postavili" modelafi star-
tujici na vlastni naklady.

Jesté jednou ing. Milan Jelinek: Sifi me-
zi raketovymi modelafi péstovani kaktu-
sl. Mezi soutéznimi starty stacil jesté
pobihat v depu s fotografiemi vzacnych
exemplarl. ,Spfizn&nou dusi" nalezl v Jor-
danu Kovacevicovi z Jugoslavie. Na
letoSni propagacni akci ,Létame pro vas"
se tedy mozna dockame létajiciho kaktu-
su. Doufejme, Ze se otevie padak - mit
,chlupatého kamarada" za krkem nechce
nikdo z nas!

z Plzné odvezli pékné diplomy a vSichni
pfijemné zazitky. Vladimir HADAC

VYSLEDKY

Kategorie S3A (RP-2,5 Ns), juniofi: 1 B.
Martinek, Plzen-Doubravka 480; 2. M.
Kohoutek, Plzen-Bory 366; 3. Fr. Mifiov-
sky, Praha 7 354; - seniofi: 1 L. Bechyné
503; 2. D. Némcova, oba Mésto TouSkov,
480; 3. V. Hadac 418 s. Kategorie S4B (Rp
40 Ns), juniofi: 1 V. Vimmer, Usti nad
Labem 441; 2. B. Martinek, Plzefi-Doub-
ravka 351; 3. S. Hynek, Plzen-Bory 351; -
seniofi: 1 L. Bechyné, Mésto TouSkov
627; 2. P. Holub, Plzen-Bory 493; 3. J.
Kroulik, Praha 7 419 s. Kategorie S-2-A
(zatéz 10 Ns),juniofi:1.Z. Dem¢ék, Plzen-
Bory 429; 2. Fr. Minovsky, Praha 7 378; 3.
B. Martinek, Plzen-Doubravka 363; - se-
niofi: 1. P. Holub, Plzen-Bory 489; 2. J.
Taborsky 456; 3. T. Sladek, oba Praha 7
402'm.
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POLOMAKETA

je jednoduchy a dobfe létajici
model, ktery jsme navrhli s ka-
maradem ..Orliky" mame jiz
dva, udélali jsme jim i vle¢ny
hacek. ..Orlika" Ize postavit za 30 minut.
K STAVBE Z balsy tl. 1 mm vyfizneme obé& poloviny kfidla. Z balsy tI 2 mm
vyfiznemem trup Dvé boc&nice trupu jsou z balsy tl. 1 mm; pfilepime je ze stran
k trupu. Smérovku a vyskovku vyfizneme z balsy tI 1 mm. Po slepeni vSech dill
vetkneme vle¢ny hacek ze Spendliku s uStipnutou hlavickou do trupu.

Zalatani Broky pfilepujeme na pfedni C&ast trupu (ze strany). Spravné
vyvazeny model hozeny na roving uleti asi 10 m. Potom mlzZeme zkusit viek.
Gumovy katapult neni vhodny pro kfehkost kfidel

Pavel Kodytek
Petr Mika
Praha 6

ILétajl’ci diamant

Neobvykle Fe$eny volny motorovy tf388 mm,délka539 mm, kiidlaasmé-
model s prstencovym kfidlem zvefejnil ~ rovka jsou z balsy tl. 2.5 mm. trup z tvr-
v dubnovém se$itu &asopisu Model  dé balsy tl. 6.5 mm. Kabina je naznace-
Builder znamy Ken Willard. Nic nové- ha dratem z kancelafské sponky, ze
ho pod sluncem: s podobné& koncipo-  Stejného materialu jsou i zavésy kor-
vanym vétroném u nas létal jiz pred midla umozZnujici pfesné nastaveni za-
léty Miloslav Urban z LMK CSA Ruzy- tacky. Prototyp létal s motorem COX
né. Idea se tieba zalibi nékomu inyni, -010 (0.16 cm”’).
takZe zde jsou dopliujici Gdaje: rozpé-



MISTROVSTVI SVETA
PRO UPOUTANE

Milan VYDRA, Zdené&k LISKA
Snimky Otakar SAFFEK

Holandsko,

Holandsko, zemé tulipant a vétrnych
mlynd, ale také slavnych malifd a odvaz-
nych mofeplavcl, usporadalo tuto pre-
hlidku svétového vykvétu poprvé. Ho-
land'ané, ktefi sami Jsou v upoutanych
modelech silnéjSi nez tfeba ve volnych
Cl radlem fizenych, se k tomu chystalijiz
dfive a mistem konani mél byt Rotter-
dam, ale pro finan€ni potize se tohoto
umyslu museli vzdat.

Po vybudovani modelarského stadio-
nu v Utrechtu zacala byt tate mySlenka
opét redlnéjsi a kdyz se pak podafilo
ziskat leteckou spole¢nost KLM za hlav-
niho mecenéase, bylo vpodstaté rozhod-
nuto.

Ceskoslovenska socialisticka republi-
ka, reprezentovana modelafi Svazarmu,
mohla tentokrate vyslat do tohoto nepfili§
vzdaleného mista jen malo pocetné druz-
stvo. Po dlouhém a nesnadném uvaZova-
ni padla volba na kompletni tym akrobat(,
ktery uz léta patfi - zejména jako celek -
ke svétové elité. Nezklamali a po mnoha
obtizich, které mistrovstvi pfedchazely,
pfivezli v sestavé Gabri§, Cani, ing. Skra-
balek - vedouci Jabdrek, trenér Vydra
.alespon" bronzovou medaili.

Zajimaveé, Ze z ekonomickych ddvodd
se nezUcCastnilo Gplné druzstvo ze SSSR:
akrobaté, ktefi se v posledni dobé propra-
covavali do popfedi, zlstali doma.

Odlisny pfistup k U¢asti na vrcholnych
svétovych podnicich maji Kubanci, ktefi,
ac jesté nedosahuji svétové Urovné, délaji
zfetelné pokroky. Tivyslali Gplné druzstvo
avedle vedouciho atrenéra jesté kamera-
mana, pfilétli o nékolik dni dfive, vypuj-
Cili si automobily a pilné se pfipravovali
pfimo na misté. Naproti tomu se viibec po
mnoha rocich nezucastnili reprezentanti
Madarska a Bulharska.

Ponejprv se naopak objevili modelafi
z Mexika, z Brazilie a - jestli nas pamét
neklame - i z Australie. Né&ktefi pojali
cestu do Evropy jako rodinny vylet, nékdy
i s velmi malymi détmi.

Organizace mistrovstvi byla velmi pro-
std a proto nebylo vétSich problémd.
Nepfijemné bylo ubytovani na vice mis-
tech, vzdalenych od stadionu 20 az 30 km,
takze styk ucastnikd byl omezen jen do-
bou pobytu na stadionu. Postizeni tim
vSak byli zejména Gc€astnici bez vlastnich
nebo vyptjéenych automobill (bylo jich
sice malo, ale mezi nimi i nasi), ktefi - a¢
byl zajistén autobus - se nemohli dostat
v€as na stadion. Nepodafilo se vzdycky
ani svézt vedouci druzstev na vecerni
poradu.

Zahajovaci ceremonial byl velmi prosty
a kratky a jedinym efektem bylo pfistani
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UTRECHT-NEDERLAND

vrtulniku v kruhu pro akrobaty, jimz pfile-
tél starosta Utrechtu. Manévr to byl zdan-
livé jednoduchy, pfestoze byl k dispozici
jen kruh o priméru asi 45 m a kolem jen
mélo mista pro divdky. Jak prosté mis-
trovstvi zacalo, tak potom pokracovalo
celé tfi dny. Pfedchazela tomu jesté ve
Ctvrtek prejimka a trénink, vecer kratka
porada vedoucich druzstev.

RYCHLOSTNI MODELY F2A

Celkem bylo hodnoceno 47 soutézicich
a 20 statl. Pocet tedy znacny. Vykony byly
oproti minulému mistrovstvi v Hradci Kra-
lové slabsi, ale zpUsobila to spiSe Uprava
pravidel. Motory Rossi jsou stale velice
vykonné aje-li k nim dostatek ndhradnich
dild, daji se naladit na velky vykon. Mno-
hé motory jsou jiz v provedeni ABC.

Modely jsou trochu moédni zéalezitosti,
predevS§im nesoumeérné se znacnym roz-
pétim. Je snaha odstranit zna¢ny odpor
lanek, kdyz uz neni povoleno je spojovat.
Zde se vyskytl dalSi problém pro jury.
Modelafi z NSR méli pry magneticka
lanka, ktera drzi u sebe i bez spojovacich
trubek (prapork(). Pfipustné to viak neni
atak se Zadna senzace nekonala. Pfesto
byli reprezentanti z NSR nejlepSi; titul
mistra svéta ziskal Emil Rumpel, jehoz
motor, naladény R. Miebachem, byl nejvy-
konnéjSi. A protoze byli vSichni tfi velmi
vyrovnani, ziskali i titul v druzstvech.

Za zminku stoji i amatérské motory
Ameri¢ana Dodge a Svéda Kjelberga,
které maji vynikajici zpracovani, s velmi
neobvyklym a pracnym feSenim nékte-
rych dild, protoZe nejde o sériové vyrob-
ky. Vrtule zatim nezménily tvar ani mate-
rial (drevo), i kdyz Bartels nabizel slusné
laminatové vyrobky. Castéji se voli jedno-
listé vrtule o vétsim prdméru, ale ani to
neni zaruéeny zplsob, jak létat rychle.

Mistr svéta v kategorlhrychlostnich modelu E.
Rumpel z NSR v dobé, kdy to jeSté nemél jisté

Ameri¢an Ch. Shuette, a¢ ne uz nejmladsi,
podal opét velmi dobry vykon, stejné jako pred
dvéma roky u nas

Zéaklad spolehlivosti a rychlosti je uvnitf
modelu. Vedle motoru je to samozfejmé
i nddrz a odstfedivy regulator. (K témto
zafizenim se vratime v samostatném pfi-
spévku i s nacrtky.)

AKROBATICKE MODELY F2B

O této kategorii bychom se méli roze-

psat nejvice, nebot jen v ni jsme méli
.zelizka v ohni". LetoSni rok nebyl pro
nasSe akrobatare pravé Stastny. Najafe se
vazné zranil na pravé ruce Bohumir Ju-
recka a nebylo mozno s nim v reprezenta-
ci pocitat. Pozdéji zruSil Jozef Gabri§
nového Super Mastera asi ve 30. letu poté,
co pfi vybirani trojuhelnikového pfemetu

MODELAR m 9/1976



VPRAVO:

Mistr svéta v akrobatech McDonald zalétal opravdu dobfe

DOLE:

Model nejaspéanéjsiho Japonce S. Sasakiho, ktery se zucastnil

uz mistrovstvi svéta 1974 u nas

Mechanik vitézného sovétského tymu Surajev
s modelem

z nevysvétlitelné pficiny neuposlechl. Pfi
soustfedéni pak Gabri§ znovu laboroval
s motory MVVS 5,6 A, které uz se daji
udrZovat v potfebném stavu jen s nejvétsi-
mi obtizemi. Na tento stav doplatil take
ing. Jan Skrabalek (ktery po nesnadném
rozhodovani trenérll doplnil druzstvo),
kdyZz mu pfi soustfedéni ve stoupani do
souvratu zhasl nahle motor a model uz
nebylo moZno zachranit. Bez problémi
se zdal byt tedy jen Ivan Céani, jemuz uz
léta vSe ,,jede" zcela spolehlivé. Pfi mis-
trovstvi nam vSak sdélil, ze také menil
motor, ktery pfi tréninku mezi soustfedé-
nim a mistrovstvim zacal odmitat poslus-
nost.

Ucast akrobatl byla na letoSnim mis-

MODELAR - 9/1976

NesStastné diskvalifikovany finalovy model
Svédl s mechanikem Rylinem

trovstvi rekordni: 58! Bodovagiim se pfi
sdéleni tohoto poctu délaly uz prfedem
mzitky pfed o€ima. Pfi dodrzovéani deseti-
minutového pracovniho ¢asu na soutézi-
ciho je to témé&f 10 hodin Cistého Casu,
a to bez pfipadnych oprav. Pfipocteme-li
k tomu teplotu pfes 30° C ve stinu, témér
bezvétfi a ostré slunce, dostaneme dosti
nezavidénihodny obraz.

Jak uZ pfi tak pocetné Ucasti nemlze
ani jinak byt, bylo letové umeéni tugastnik(
velmi rozdilné. K favoritdm patfili opét
Americané, ktefi pfijeli se Ctyfmi u€astni-
ky: tficlenné druzstvo + mistr svéta. Dva
z nich, Werwage a Schaffer pFekvapili
novymi modely, které - na rozdil od
vSeobecného trendu - byly spiSe na dolni
rozmérové hranici. Dobfe jsme védéli, ze
velké nebezpeci nam hrozi od dlouhole-
tych soupefu Itall, ocekavali jsme i dobry
vykon doméacich Holandand. V priib&hu
soutéze se pak ukazalo, ze znacné se
zlepsili Japonci; v druzstvech obsadili
Ctvrté misto za nami, jeSté prfed Francii,
a Holandskem. Do findle se tentokrét
dostal i Dan Eskildsen, ktery po nékolik
mistrovstvi udivoval dokonalymi a.velmi
ostrymi ¢tvercovymi obraty a ztracel

v kruhovych obratech, a ktery tento ne-
dostatek odstranil.

Deset z 15 finalistd létalo s velkymi
modely s motory 6,5 aZz 7,5 cm3 a tento
pomeér byl pfiblizné zachovan u vsech
GCastnikl. Ze to vSak neni univerzalni
recept na Uspéch dokazuje druhé a treti
misto, ziskané s mensimi modely.

Vétsina Uspé&snych Ggastnikd nelatala
Uplné pomalu, (jak se nékdy povazuje za
kli¢ k uspéchu), zato nékteré jiné modely
byly pfedmétem obdivu, Ze se pfi tak malé
rychlosti udrzi ve vzduchu.

Je nesnadné hovofit o bodovani. Bodo-
vaci jury ve slozeni Gialdini (USA), Harvey
(Velka Britanie), Liska (CSSR), Van Ome-
ren (Holandsko), Suliac (Francie) byla
v posuzovani letu pomérné jednotna bez
velkych vykyvd. Na vysledkové tabuli i ve

VYSLEDKY

Rychlostni modely F2A -
(km/h)

1. E. Rumpel, NSR 252,9; 2. C. Schuette,
USA 247,7, 3. C. Ricci, ltalie 247,2; 4. B.
Buser, Holandsko 246,4; 5. R, Spahr, USA
243,0; 6. J. Lenzen, NSR 240,6; 7.1 Schmidt,
NSR 238,7; 8. G. Bajdalinov, SSSR 237 6; 9.
C. Dodge, USA 235,6; 10. J. Pacheco, Spa-
nélsko 234,8

Druzstva: 1. NSR 732,2; 2. USA 726,3; 3.
Itdlie 704,1; 4. SSSR 691,3; 5. Spanélsko
683,2

47 GEastnikd

Akrobatické modely F2B - 58 u&astniki
(body) . '
1. McDonald, USA 5810; 2. Werwage, USA
5802; 3. Gieseke, USA 5746; 4. Bilion, Fran-
cie 5696; 5. Gabris, CSSR 5688; 6. Schaffer,
USA 5671; 7. Compostella, Italie 5656; 8. van
den Hout, Holandsko 5634; 9. Rossi, Italie’
5548; 10. Cani, CSSR 5518; 11. Sasaki,
Japonsko 5515; 12. Cappi, Italie 5492; 13
Hara, Japonsko 5426; 14. Tindall, V. Britanie
5385, 15. Eskildsen, Dansko 5339; (Skraba-
lek, CSSR 2558)

Druzstva: 1. USA 17 384; 2. Italie 16 696; 3.
CSSR 16287; 4. Japonsko 16116;5.Francie
16 060

Tymové modely F2C - 54 tym0 (minuty:
vtefiny) *

1. Barkov-Surajev, SSSR 8:09,2; 2. Peter-
sen-Geschwendtner, Dansko 0; 3. Krasno-
rutskij-Kramarenko, SSSR 4.00,0; 4. Onuf-
rienko-Sapovalov, SSSR 4:02,2; 5. Bugl-
Straniak, Rakousko 4:05,2; 6. Jolly—Kusik,
USA 4:08,0; 7. Fontana-Amodio, ltélie
4:10,0; 8. Maslov*Jefremov, SSSR 4:12,1;
Druzstva: 1. Rakousko 12:45,2; 2. Dansko
12:51,1; 3. ltalie 13:01,8; 4. V. Britanie
13:19,4; 5. USA 13:37,0



,Bronzovy" model
kategorie

F1A

Vétronafi a gumackari z Némecké de-
mokratické republiky zaujimaji uz léta
horni pficky svétového Zebficku. Patfijim
pravem, coz dokazali pfi mezinarodnich
soutézich nejednou. Naposledy pfi Mis-
trovstvi svéta 1975 v bulharském Plovdi-
vu, kde Dietmar Henke obsadil tfeti misto
v kategorii F1A.

Uspésny model pfedstavuje standardni
model F1A v NDR; je dalSim vyvojovym
stupném dfivéjSiho modelu trenéra repre-
zentacniho druzstva, ktery se s nim stal
mistrem NDR 1970. Na rozdil od ného ma
mensi hloubku kfidla (atudiz vétsi rozpé-
ti), kratSi vzdalenost mezi kfidlem avodo-
rovnou ocasni plochou a nema ocasni
plochy uspofadané do T.

Dietmar Henke klade velky dlraz na
tuhost kfidla v ohybu iv krouceni. Ohybo-

vou tuhost zajiStuje dobfe dimenzovana
soustava nosnikl, doplnéna jesté vyztu-
Zenim balsové nabézné a odtokové listy
smrkovou liStou; tuhost v krouceni, pot-
febn& zejména pfi vétsi rychlosti pfi vieku
a pfi vypinani, je dana diagonalnimi vyztu-
hami v pfedni ¢asti kfidla a diagonalnimi
Zebry v jeho zadni Casti. Kofenové casti
pllek kridla jsou v mistech uchyceni
spojovaciho jazyku z 1,5mm duralového
plechu vyztuzeny shora i zdola pfe-
klizkou.

Kridlo i vodorovna ocasni plocha jsou
opatfeny osvédCenym profilem Benedek
B 6356. Model je vhodny do termického
aturbulentniho pocasi; ¢asy dosahované
bez vlivu termikyjsou 160 az 170 sekund.
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MS pro U-modely

(Dokoncent)

vysledcich byla vypsana hodnoceni jed-
notlivych bodovacu, takze byla mozna
prdb&zna kontrola. Mame jen pocit, Ze
néktefi bodovaci nepfikladaji dostatec-
nou vahu velikosti obrat(. Neni sice pravé
snadné odhadovat vySku danou sklonem
fidicich lanek 45°, kdyz kazdy soutézici
|ét4 s jinak dlouhymi lanky, ale pfi zjisténi
délky lanek hned po vzletu je mozné
udélat si o tom dost dobrou predstavu.
Také obrat ,pfesypaci hodiny" létaji té-
meéf vSichni prilis Siroky (zde jsou naSi
nejlepsi). A tak bychom mohli jit déle.
Véts§ina AmeriCant |étd napf. kruhové
pfemety spiSe eliptické s pomérem os az
1:1,5, kde vydrz v horni a dolni ¢asti je
mnohdy dost zfetelna. Nutno vSak objek-
tivné pfiznat, Ze vitéz McDonald létal
opravdu vyborné a Ze nejméné dokonalé
byly u ného snad jen kruhové premety, za
néz je véak malo boda.

Pfes vSechnu snahu o potlaceni patrio-
tismu se domnivame, Ze kdyby existovalo
zcela objektivni hodnoceni, byli by natom
nasi Iépe. Trvale podcefiovan se nam jevi
Ivan Céni, ktery umi zalétat vyborné.
Zacali jsme jiz uvazovat, co vSechno jesté
mdZe mit vliv na hodnoceni, jak dalece
vzhled modelu, oble€eni soutéziciho atd.
V kazdém pfipadé bude tfeba podrobit
tyto vlivy hlubSimu rozboru.

TYMOVE MODELY F2C

Jako obvykle byly tymy nejzajimavé;si
a nejdramatictéjSi kategorii. V Utrechtu
obstarala dramatizaci kromé jiného i me-
zinarodni ,napominaci” jury. Jeji prace
jako celku byla podrobena ostré kritice
ajury byla proto rozsifena o dalsi tfi ¢leny,
ktefi pak v hlavni funkci pracovali v semi-
finale a findle. V tymovych modelech
nebylo nic pfili§ nového. Castéji se vy-
skytly pouze zatahovaci podvozky, ale
nezdalo se, Ze by to bylo pfili$ platné. Ve
finale diskvalifikovani Svédové Larsson-
Rylin létali pfes padeséat okruhd a méli
pevny vysoky podvozek. Pro u¢astvsemi-
findle je nutné létat rychlosti 160 az
170 km/h avice nez 33 okruh(l na jedno
plnéni. ReSenim je Gprava motoru avybér
vrtule.

Zminéna diskvalifikace Svédského
tymu Larsson-Rylin byla vSeobecnym
roz€arovanim. Po findlovém letu, kdyz
skongili ojednu vtefinu za vitézem, jim byl
pfi kontrole naméfen vétsi zdvihovy ob-
jem motoru. Pry o 0,003 cm3na sériovém
motoru Rossi. Pozoruhodné je, Ze to
nebyl ojedinély pfipad a Ze je to zplsobe-
no vétsSim zdvihem!

Absolutné nejlepsiho ¢asu dosahli Da-
nové Petersen-Geschwendtner v semifi-
néle: 3'56,7. Ve finale pak skongili druzi
po zlomeni kfidla pfi tankovani.

Sovétsti zavodnici predvedli svdj $pi¢-
kovy standart, ale v druzstvech neméli
Stésti, protoze jeden jejich tym byl diskva-
lifikovan pro vétsi nadrz.

Celkové se zu&astnilo 56 tym{ avyhod-
noceno bylo sedm Uplnych druzstev.



PiSe Zdenék LISKA

V letoSnim roc¢niku se tato rubrika,
zafazena v kazdém lichém Ccisle, vénuje
upoutanym modeldim. V sedmém sesitu
jsme probrali velmi dllezitou otazku, jiz je
umisténi prfevodné péaky fizeni (T) v mode-
lu, zplsob vyvedeni lanek z modelu a po-
zavazna problematika - Fidici mechanis-
mus v modelu.

Jsou mezi nami jisté modelafi, ktefi
modely radi stavéji a o létani pfilis nestoji.
Jejich vSak nepochybné drtivd mensina,
zatimco vétSina z nas chce |état a stavéni
modelu je jen nutnosti, i kdyZ ne nepfi-
jemnou. Abychom tedy mohli létat, a ne-
museli stale stavét nové modely ndhradou
za rozbité, musime pfi konstrukci astavbé
vénovat naleZitou pozornost a péci vsem
dilm askupinam, nanichz,.zivot" mode-
lu zavisi. U upoutaného modelu je to
pravé Fidici mechanismus.

Z &eho pozlistava? Predeviim je to
prevodni paka Fizeni (,Técko", vahadlo).
Ta se lehce otaci naCepu, ktery je v mode-
lu dikladné zakotven. Cep totiZ nese cely
tah v lankach a navic nékdy jeSté néjaké to
trhnuti at’ za letu (pfi opétovném napnuti
provésivSich se lanek), nebo pfi pfenase-
ni modelu, atd.

PFevodni paku Fizeni je nejlépe zhotovit
z plechu; u velkych modelll z ocelového
0 tlouStce 1az 1,5 mm, u menSich z dura-
lového o tlouStce 1,5 az 2 mm. U malych
cviénych modeld midZeme kov nahradit
mechanicky odolnou plastickou hmotou:
vyhovi napf. Umatex, Cuprextit (dobfe se
lepi epoxidem) a pfi vhodném usporadani
1silon (pro zacatecnicky model s malou
prfedpokladanou Zivotnosti postaci i 2mm
preklizka). Obvyklé tvary pfevodni paky
ukazuje obr. 10 (o rozmeérech se dozvime
pozdéji). DUlezité je uloZeni paky. U ma-
lych a lehkych modell je obvyklé uloZeni
na Sroubu M3, upevnéném maticemi
k desce z preklizky tlusté 1,5 az 2 mm
(obr. 11). Pfevodni padka nema mit na
Sroubu zbyte¢nou vili v Zadném sméru,
ale musi se otacet zcela lehce. Lepsi
ovSem je, kdyZ se paka neotaci na zavitu
Sroubu. Dosahneme toho tim, Ze na Sroub
nasuneme kousek kovové trubky tak
dlouhy, aby se po stazeni matice paka
volné otacela (obr. 12). Staci-li nAm misto
pro tahlo k vyskovce, mizeme volit uspo-
fadani A, jinak dame prednost usporada-
ni B.

Pro vétsi, téz8i a rychlejSi modely je
lépe uloZit pfevodni paku mezi dvé pre-
klizkové desky. Paku pak mlzeme udélat
podle obr. 13 A(pfipajena nebo epoxidem
zalepena trubka) nebo 13 B (ohnuty
plech). V obou pfipadech se bude paka
otaCet na trubce, stazené Sroubem mezi
UloZzené desky.

Ovladaci paka na vysSkovce byva nej-
Castéji z plechu, a to - obdobné jako
u prevodni paky fizeni ve vztahu kvelikos-
ti modelu - bud ocelového, nebo duralo-
vého. VétSinou je to pruh plechu, ohnuty
do pravého Uhlu a pfiSroubovany k vy-
Skovce (obr. 14). S vyhodou se da pouzit
i ovladaci paka Modela (katalog, €. 4411),
kterou bude asi nutno zkratit a pfipadné
pfevrtat podle priméru dratu tahla.

Délend vyskovka vyZaduje jiné feSeni
(pokud nechceme udélat zdvojené tahlo
a na kazdou pUllku umistit jednu ovladaci
paku): ocelovy drat, ohnuty do Sirokého
U s pfipevnénou ovladaci pakou. Zde ale
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ZACATECNIKU

OBR. 10

OBR. 12

OBR. 13

OBR. 16

OBR. 17

pozor: jako samozfejmé se nabizi feSeni'
pfipajet k ocelovému dratu ovladaci paku
z ocelového nebo mosazného plechu
mékkou (cinovou) pajkou. ZkuSenosti
vSak pred timto feSenim varuji, jiz mnoho
modell havarovalo uvolnénim pravé ta-
kto provedeného spoje. Mékka pajka ma
totiz pfi tomto druhu naméhani nedosta-
te€né mechanické vlastnosti. Nemame-li
moznost spoj pajet na tvrdo (mosaznou
nebo stfibrnou pajkou), musime k hlavni-
mu dratu prfidat jeSté jeden pomocny
(dlouhy alespofi 25 mm), po sestaveni
s ovladaci pakou z ocelového (nebo i mo-
sazného) plechu spoj dratd ovinout vaza-
cim dratem a dobfe propajet (obr. 15).
Paka nesmi byt na dratech volna, spoj
musi byt naopak co nejtésnéjsi.

Spojeni pfevodni paky fizeni s ovladaci
pakou vySkovky obstarava tahlo Ffizeni.
U jednoduchych modell se déla z ocelo-
vého dratu; €asto jsou to draty do kola,
u nichz se vyuziji konce s hlavi¢kou, které
se uz nemusi v pfevodni pace fizeni ani
v ovladaci pace vyskovky déle zajisStovat
a po potfebném zkraceni se po ovinuti
vazacim dratem spéjeji k sobé. Zde se
opét nabizi jako jednoduché FeSeni spojit
draty mosaznou (nebo médénou) trub-
kou. Nelze to vS8ak doporugit, nebot uz
nejednou takova trubka praskla v misté
styku dratd.

U modeld, u nichz chceme docilit pies-
ného fizeni s co nejmensivali, nemdzeme
tento zplsob pouZzit, nebot v blizkosti
hlavicky nema drat do kola pfesné kruho-
vy priifez. Pak mZeme tahlo zhotovit ze
smrkové nebo balsové (tvrda balsa) listy
a opatfit je vhodnymi koncovkami. Tahlo
ma byt totiz co nejleh¢i, aby na né za letu
pUsobila co nejmensi odstiediva sila (aby
se co nejméné ohybalo) a dostatecné
tuhé na ohyb a na vzpér. Tahla, ktera se
pfi namahani na vzpér (tlak) ohybala, uz
zplsobila mnoho nepfijemnosti za letu
i nejednu havarii. Nejsme-li si tuhosti
tahla jisti, udélame mu radéji pfiblizné
uprostfed jeho délky vedeni, které mu
zabrani v ohybani (u tdhla z dratu tfeba
draténé ocko, u drevénych tahel v trupu
vhodné uzplsobeny otvor v piepazce
apod.).

Spojeni dfevéného tahla s draténou
koncovkou musime také vénovat velkou
péci, aby se drat nemohl vytahnout. U bal-
sového tahla vétsiho prifezu mlzeme
drat zahnout, zasadit do otvoru v tahle,
ovazat pevnou niti a zalepit epoxidem
(obr. 16 A). Otvor vSak zmenSuje pevnost
tahla ato by pfi jeho mensim priFezu bylo
nebezpecné. ReSeni je jednoduché: né-
kolik vinovek na dratu spolehlivé zamezi
jeho uvolnéni (obr. 16 B), ovSem za pfed-
pokladu, Ze drat je pevné privazan a di-
kladné pfilepen epoxidem.

Zajisténi konce tahla v pakach mizeme
udélat také vicezplsoby: pfipajenim pod-
loZzek (obr. 16 A), pojistkyzocelovéstruny
(obr. 17), nebo mizeme pouzit vidlicku
Modela (soucast pfislusenstvi tahla fizeni
- kat. €. 4410), ovSem s kovovym €epem
(kat. €. 4401).

Pfi zhotovovani fizeni méjte stale na
paméti, Ze je to mozek upoutaného mode-
lu (fekneme-li, Ze jeho srdcem je motor).
Kazda nedbalost se zde kr{té vymsti; nad
modelem rozbitym vinou uspéchanosti
pfi praci na fizeni je pak uz pozdé lamen-
tovat, Ze pro hodinu prace navic, kterou
nam bylo lito mu vénovat, jsme pfisli
o nékolik desitek hodin prace na modelu,
nékolik desitek korun na materidlu a ne-
zfidka o nékolik stovek korun za zni€eny
motor.
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Vminulém cCisle jsme vam pred
redak¢niuzavérkou stacili
poskytnout alespon zakladni
informace a uplné vysledky 4.
mistrovstvi svéta FAI létajicich
maket. Tentokrate se mu budeme
vénovat podrobnéji.

Loni na podzim nevypadala situace
s pofadanim mistrovstvi pravé rdzove,
nebot plvodni pofadatel, NSR, se pofa-
dani zfekl pro finanéni potiZze. Teprve na
prosincovém zasedani CIAM-FAI nabidli
Svédové, Ze toto mistrovstvi usporadaji.
Ale pfipravit mistrovstvi svéta za pll roku
neni jednoduché. Presto, Zze zacatek mis-
trovstvi, tj. prezentace soutézicich a roz-
hod¢ich byl krajné rozpacity a organizac-
né jeSté trochu skfipal, pozdéji se vse
rychle dostalo do patficného tempa.
Domnivam se, Ze MS pro upoutané mode-
ly 1974 u nas v Hradci Kralové vcetné
hostesek a toho ostatniho zlstane asi
hodné dlouho pro vétsinu pofadateld MS
neuskutecnitelnym idealem. Prfesto, Ze
vklad v€. Sestidenniho pobytu byl nejvyssi
ze vSech dosavadnich MS (850 Svédskych
korun, coZ je asi 200 US dolart), byla
v cené jen dvé jidla (snidané a vecere),
kdeZto o obédy se musel kazdy soutézici
postarat sam. To svorné kritizovali vSichni
soutézici. Nejméné to snad pfivedlo
z miry po€etnou skupinu FrancouzU, ktefi
si v plechovkach, oznaéenych jako palivo
dovezli 140 1) kvalitniho vina a denné
nam vSem pfi svych_obé&dech v hangéaru
délali laskominy. Ve Svédsku se totiz stale
pfisné dodrzuje zakaz prodeje a podavani
lihovin; proto také pivo podavané k vece-
fi, mélo jen 1,8 % alkoholu.

Mistrovstvi bylo zatim nejvétSi svého
druhu nejen poctem Gcastnikd, ale i svymi
protiklady a problémy. Ukazalo se,ze ne
vie je takové, jak by mélo byt a Ze brzy
bude CIAM-FAI nucena situaci feSit. Mis-
trovstvi naznacilo, Ze ob& mistrovské ka-
tegorie stoji pred krizi. Mnoho modelaid
si za¢ind uvédomovat nékdy i bezvysled-
nou investici mnoZstvi pracovnich hodin,
potfebnych pro stavbu makety a pfecha-
zeji na kategorii polomaket (Stand off
Scale), na niz se stavba hodnoti ze tfi
metrd jen v péti poloZkach, ale let stejné
jako u kategorie F4C (obdoba naSich
pravidel pro polomakety). Vedouci ame-
rického druzstva Wallace se netajil s tim,
Ze v USA zacina byt velkym problémem
sestavit reprezentacni druzstvo pro MS.

Markantni je i tpadek kategorie upou-
tanych maket (F4B), kde tficlenné druz-
stvo mély jen u SSSR, PLR, USA a Fran-
cie. Anglie, kdysi velmoc v upoutanych
modelech, vyslala jen jednoho soutézici-
ho) a kritické méfitko svétové soutéze
snesly jen modely druZzstev SSSR a PLR.
Jinde ustupuji upoutané makety RC ma-
ketdm. Ani domaci Svédové nebyli v této
kategorii zastoupeni, nebot u nich se
prosté nelétda (nemaji ani nic obdobného
nasim popularnim SUM).

Velkou novinkou, s niz pfisli reprezen-
tanti SSSR do obou kategorii, byly makety
tryskovych letadel pohanénych dmy-
chadly (ducted fan). Je Skoda, Ze oba
modely byly pfili§ Cerstvé a zalétavaly se
teprve ve Svédsku, pfi ¢emzZ to bohuzel
ani jeden neprezil. Stacili jsme (bodovaci)
ohodnotit jen L-39 Albatros modelare K
PlocinSe, kdeZto maketa Jak-28 modelare
Borzova ,,dolétala” jesté pred zahajenim
evlastniho mistrovstvi. Nové feSeni poho-
nu skyta nejen nové stavebni moznosti,
ale i nové problémy pro bodovace pfi
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NAHORE:

Vitéznd upoutand maketa
sovétského akrobatického
letounu'Jak 18 PM. Stavél
a létal V. Jugov ze SSSR

VLEVO:
R. Burstin z USA soutézil
s libivym  upoutanym

dvouploénikem Boeing
F4B-4, postavenym v meé-
Fitku 1:6

Mistrovstvi sveta

maket kategorie
FAB a FAC

hodnoceni motorové skupiny, kdyz ob-
vykla vrtule s motorem chybi. Tak napf. K
Plocin$ dostal u L-39 od jednoho z bodo-
vacl za motorovou skupinu pouze znam-
ku 2. Tedy problém podobny jako u salta
ha bruslich - zda ano, ¢i ne?

Vlastni soutéz probihala celych Sest dni
na letisti Dala, asi 7 km od méstecka
Borlange a asi 20 km od znamého zimni-
ho stfediska Faldm. Misto lezi v srdci
kraje Dalarna, asi 200 km severozapadné
od Stockholmu. Mimo leti$tni budovy pro
letecké spole€nosti a aeroklub je na letisti
jesté hangar firmy Sterner (praSkovani,
prilezitostné lety apod.), ktery byl po dobu
trvani soutéze plné k dispozici modela-
fdm. Zde byly stoly s jmenovkami pro
kazdy model, RC modely mély dokonce
u kazdého stolu zasuvku pro nabije¢. Prvé
tfi dny byly vénovany sou€asnému static-
kému hodnoceni obou kategorii, dalSi tfi
dny probéhla tfi letova kola - téZ soucas-
né a pfi tom dosti vzdalené od sebe:
upoutané modely pfimo pred letiStni bu-
dovou, RC zase az na konci vzletové
drahy. Trpéli tim divaci i bodovaci, kdyz
chtéli vidét i néco z toho, co se léta
u ,sousedl".

Prvé tfi dny rovnéz probéhly dvé mezi-
narodni soutéze, které mély ovéfit pravid-
la- RC polomakety (Stand off Scale) a RC
vrtulniky. Uroven obou soutézi byla velmi
dobra; v kategorii RC polomaket létalo 13
soutdzicich z péti statl, RC vrtulniky

r*
FA

pouze pét Gcastnik( ze dvou statd. Tako-
vd RC polomaketa je z nevelké dalky
prakticky k nerozeznani od ,pravé make-
ty", v letu pak teprve ne.

Pokud jste studovali vysledkovou listi-
nu F4B a FA4C, nezaleknéte se vysokych
bodd, jsou tentokrate od viech péti bodo-
vacl. Pro MS to pravidla dovoluji, i kdyz
objektivnéjSi by bylo nejlepsi a nejhorsi
vysledek Skrtat a uvaZovat jen tfi. Kdyz
jsem dodateCné délal statistiku, objevil
jsem u RC maket v hodnoceni letd osm
rozdild vétsich 100 bodl (nejvice 150),
coZ je asi 40 % udélovanych bod0. Pri
redukci jen na tfi bodovace by si napf.
paty se sedmym museli vyménit mista
v celkovém poradi.

KATEGORIE F4B
byla zajimava jen pohledem navSechny tfi
sovétské modely, protoze polské modely
jsme poznali jiz v Hradci Kralové letos
v kvétnu. Sovétské modely jsou opravdu
vic nez vyborné zpracovany a jsou
i v technickych finesach dotazeny do
maxima. Podkladova dokumentace byla
velmi zajimavé zpracovana - vykres kres-
len v méfitku 1.1 k modelu a ovéfovan
Ustfednim aeroklubem. Takze co bylo na
vykrese, bylo i na modelu. Jugoviv Jak 18
PM ve statickém bodovéani dokonce pred-
¢il i Ostrovského Lightninga- mél pneu-
matické ovladani podvozku i klapek a do-
konce pneumaticky spoustél motor(ovla-
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NAHORE:

Ani nejlepSi  sni-
mek nemdze vy-
stihnout  dokona-
lost zpracovani vi-
tézné RC makety
DHC-1B Chip-
munk, jiz Kanadan
R. W. Nelitz posta-
vil v méfitku 1:4,8
(rozpéti 2180 mm)

dal pilot). Motor mél totiZz reduktor avrtule
tocila jen asi 6000 ot/min; reduktor pra-
coval sou€asné jako spoustéc.

Modely ostatnich byly jen b&zny pri-
mér, mimo snad jeSté imposantni austral-
sky Etyfmotorovy Avro Lancaster, jehoz
povrch byl téméF nabytkarsky zpracovan.
Béhem l|étani,,zrusila" model jedina Zen-
ska (vlastné jesté divEi) ucastnice, Ameri-
¢anka Cathy Burstine a po ni i dva Fran-
couzi, takze dolétalo jen 11 modell. Ze 14
modell byly étyfi modely dvoumotorové,
jeden model Etyfmotorovy adva dyojplos-
niky. Rozpéti modell se pohybovalo od
1016 mm (Dauglas D 25C) do 2510 mm
(HD - 34) a stavebni méfitko od 1:18 do
1:4.

Letové neukazaly modely - kromé jed-
noho souvratu Z 526 A Ameri¢ana Gretze
- vlbec nic, vSechno se zamé&fuje jen na
technické prvky-podvozek, klapky, bom-
by, otacky a jeSté néjaké to mezipfistani,
coz je opravdu chudé. OvSem kalkulace
s moznym bodovym ziskem je nelprosna.
A tak zbyly opravdu troSku rozpaky, jak
v této kategorii dal a s ¢im prekvapit.

KATEGORIE F4C

byla i pfes znacné rozdilné nazory bodo-
vacl velmi zajimava jak technicky, tak
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VLEVO:

Zvlastnosti byla - stejné jako jeji vzor - upoutana maketa francouzské-
ho letadla Hurel Dubois HD 34: v méfitku 1:18 méla rozpéti 2710 mm,
stavél a létal Francouz C. Faix

DOLE:

Nepfrili§ pékné vyhlfzf pfedék RC makety znamého zavodniho letadla
Wittman D 12 Bonzo, s niz létal Ameri¢an R. L. Underwood. MéFitko 1:4,

rczpéti 1308 mm

i celym pojetim od soutézicich. Dokona-
lost zpracovani nékterych modell vyvola-
vala aZ pochybnosti, zda jde opravdu
o rukodilnou praci. Vitézny Chipmunk
pfipominal spiSe vystavni maketu nez
|étajici model. Pozoruhodné také bylo, ze
ani jedna maketa nebyla ve dvou provede-
nich. 1 létani bylo u vétSiny modelafl
zvladnuto velmi dobfe; bylo vidét, ze
vétSina z nich je schopna zalétat dobfe
celou akrobacii.

Sedm statd vyslalo Gplna tfiélenna
druzstva, Ameri¢ané dokonce vyuzili vy-
hody mistra svéta z minulého mistrovstvi
a pfijeli se Ctyfmi soutézicimi. Objevila se
cela fada novych model, jako Zlin 42 B.
Kluppa, L-39 Albatros K. Plocinse, BE 2E
A. Platta, které byly i vyborné zpracovany.
Potésitelné je, ze se létalo prakticky vse,
od nizkych priletd a mezipfistani aZz po
Uplnou akrobacii v€etné vyvrtek.

A jak vypada statistika soutéznich mo-
del(i? Zadny dvoumotorovy model a jen
Sest dvojplo3nikd. Zietelné se sméfuje
k vétsim modellm; nejvétsi rozpéti bylo
2815 mm (RF4D), nejmensi 1288 mm (T
28 B). Mé&fitko zmenseni bylo od 1:7,44 (T
28) az po 1:3,33 (M 2 B Colibri), pfi ¢emz
v méfitku 1:4 az 1.6 bylo postaveno
celkem 19 modell; primérné rozpéti se

NAHORE:

Maketu Stinson Flying Station Wagon orozpé-
ti 1723 mm (méfitko 1:6) postavil a létal S.
Sanger z USA

VLEVO:

Znamy sovétsky upoutany akrobat K. PlocinS
s krasné postavenou RC maketou naSeho
cvicného letadla L-39 Albatros zatim jesté
letové neuspél

pohybovalo kolem 1800 mm. Velké mo-
dely je mozno dokonaleji propracovat, ale
zase vzrlsta jejich hmotnost - vétsina
modell méla tésné pod 5 kg; né&které
dDkonce pres a pak musely nékteré véci
z modelu ven. Jediny model byl pohanén
motorem HP 40 (6,5 cm3), vSechny ostatni
desetikubiky; prevladala Webra Speed 61
(8), HP 61 (4) a dalSim sedm znacek po
jednom az dvou kusech.

Z RC souprav byl nejpoCetnéji zastou-
pen Kraft (7), Varioprop (5), Multiplex (3),
Futaba (2), zbytek rGizné typy.

Velikost modelll se stala pfedmétem
diskuse na zasedani subkomise maket.
Zastupci nékterych aeroklubl dokonce
navrhovali omezit rozpéti na2,5 m, proto-
Ze v&tsi modely maji pry blize k letadldm.
Pokud ovSem nemaji modely vétsi hmot-'
nost nez 5 kg, nemélo by se o omezeni'
velikosti vibec uvaZzovat. Za nedostatek
mistrovstvi se da povazovat, ze se velmi
shovivavé posuzovalo, co vlastné smi
model létat a co vSe mohl létat jeho vzor.
Akrobacie bylo proto vice nez dost. Pro-
blematické je i posuzovani realismu letu
vCetné objektivhiho posouzeni rychlosti
letu. Na to neexistuje zadny ,,metr* ato
vede ke zna¢nym rozdilim v bodovém
hodnoceni podle znalosti a pfedstav bo-
dovace.

Zavérem zbyva si jen prat, aby i nasSim
to uz jednou vy$lo a mohli zméfit svdj um
a dovednost i na svétovém féru. Kde to
pristé bude, neni zatim viibec jasné.

Zdenék KALAB
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SEZNAMTE

$§ RUM-2
ze SSSR

V Sovétském svazu se vyrabiod r. 1972zlepSeny typ Sestipovelo-
vé soupravy pro dalkové ovladani modelll s oznacenim RUM-2.
Tato RC souprava - jakjiz ndzev napovida - navazuje na vyrobni
tradici starSi soupravy RUM-1, ktera byla v ,elektronkovém
véku" pouzivana také nékterymi nasSimi modelafi.

Letos najafe méli Clenové redakce a spolupracovnici pfilezitost
prohlédnout si a ¢aste€né i vyzkousSet jeden kus RC soupravy
RUM-2, ktery dovezlo Generalnifeditelstvi Obchodu prlimyslo-
vym zbozim jako zku$ebni vzorek. Pfivitali jsme tuto moznost
v Umyslu poskytnout &tenaflim alespoii zakladni informace.
Nejde vSak tentokrat o test, jaky jste zvykli Cist, nebot pro
kratkost doby bylo mozno shromazdit pouze omezené mnozstvi
Gdajl azjistit zakladni parametry vyrobku. | tak vSak doufame, ze
dale uvedené bude neprospéch viem, kdoz se zajimayjio dalkové
ovladani modell u nas i ve svété bez ohledu na to, zdali to nebo
ono zafizeni mohou sami pouZivat. To predesilame, protoze
popisovana souprava RUM-2 neni na naSem trhu a v dobé
uzaverky tohoto seSitu nebylo jeSté znamo, zda bude do CSSR
dovazena.

Zakladnicharakteristika

RUM-2 je plné tranzistorova Sestipovelova neproporcionalni
radiova souprava se tfemi motorovymi servy, ktera umoznuje
simultani vysilani povelll pro kterékoli dvé serva sougasné.
Vysilag (katalogové Udaje)

Kmito¢et nosné viny 27,12 MHz (fizen krystalem)

Dosah na zemi 500 m

Napajeci napéti 12,5 V (tfi ploché baterie v sérii)

Modulaéni kmitocty*' 825 1110
1700 2325
3000 3670
4300 5700 Hz

Rozméry 200x160x60 mm

Hmotnost 1300 g

Anténa teleskopick4, odnimatelna, 1150 mm dlouha

APOZNAMKA:' Z osmi vysilatelnych povelldl se jich v sou¢asnych
pfijimacich RUM-2 vyuzZivd pouze Sest. Patrné je pocitano
s moznosti roz§ifeni prijimace.
Vysledek prohlidky a zkouSky

Vysila¢ je ulozen v duralové dvoudilné lakované skfini, jejiz
zadni dil po vysunuti zpfistupriuje prostor pro elektrické zdroje.
Jsou to tfi ploché baterie, které se pfi vlozeni pfitlaci ke
kontaktnim périm a proti uvoln&ni se pojisti pfiklopnym drza-
kem. Elektronicka ¢ast vysilace je uspofadana na ploSnych
spojich povrchové upravenych (pravdépodobné postfibfenim).

Péajeni ma slusnou profesionalni aroven. Cela elektronicka ¢ast.

je snadno vyjimatelna po uvolnéni Gty Sroubl, které zaroven
upeviiuji ke skfini dva kfizové ovladate. Ovladace plsobi na
mikrospinace; pohyb pak ovladacl je presné definovany a pfi-
jemny, pficemz akustické prepinani mikrospinacli zvysuje jistotu
o vyslani povelu. Na predni sténé skfiné vysilate je dale
uspofadan uprostfed posuvny vypina¢ a nad nim indikator
vystupniho vykonu. Pfi zakliCovani jednoho povelu se rucka
indikatoru vychyluje asi do poloviny stupnice a pfi zakliCovani
dvou povelll soucasné prejde skoro pres celou stupnici. P¥i
orientacni zkouSce vykonu s pouzitim Cerstvych baterii byl na
indikatoru sily elektromagnetického pole zjiStén vykon zhruba
stejny s vykonem tuzemského vysilate MARS.

Zvlastnosti - Zel nikoli pfednosti - vysilate RUM-2 je to, ze
v prestavkach mezi povely nevysila nosnou vinu. V dlsledku
toho v prostiedi s vy3si Grovni rusivych signalll pfijima¢ nahodné
spina jednotliva serva, ¢imz se naruSuje pfesnost fizeni.

Nizkofrekvenéni €ast vysilace je tvofena dvéma nezavislymi
LC generatory akustickych povelovych signalli, které jsou
periodicky pfipojovany multivibratorem k modulatoru vysilace,
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¢imz je pravé umoznén simultanni provoz dvou povelll sougas-
né. (Podrobnéji je tento princip modulace popsan na str. 125
a dalSich v knize Modely fizené radiem od inZ. Ant. Schuberta;
vydalo NaSe vojsko Praha 1967.) Napéti pro LC generatory je
stabilizovano.

Vysokofrekvencéni €ast vysilaCe je tfistupfiova. Prvy stupen je
krystalem fizeny oscilator, za nim nasleduje zesilova¢ a koncovy
stupen s jednim vykonovym tranzistorem. Pfes Collinsuv filtr
postupuje vysokofrekvenéni proud do antény. Vzorek vysoko-
frekvenéniho napéti se odebira pfes usmérnovac pro indikator
vystupniho vykonu. Vysilaé méa celkem 15 tranzistord a 6 diod.

Prijimac a serva (katalogové udajé)

Napéjeci napéti 9V (dvé ploché baterie v sérii)

Hmotnost beze zdrojd 350 g

Rozsah pracovnich teplot+5 az +45 QC

Kroutici moment

na hrideli serva 700 az 800 gem

Skladovaci podminky (platné

pro celou soupravu)teplota +10 az +30 C,
vihkost max. 80 %

Vysledek prohlidky a zkouSky

Pfijimac je modulové konstrukce, jednotlivé moduly se kladou
na sebe a spojuji se vestavénymi konektory. Uplny pfijimac
sestava tedy ze ¢tyf modulll: z vlastniho pfijimaciho modulu aze
tii kusl dvoupovelovych selektord, obsahujicich rezonanéni LC
filtry a pfislusné zesilovace pro serva. Kazdy selektor tedy
obsahuje jedno servo. Pfijimac ani selektory neobsahuji zadné
relé. Uplny celek pfijimace s moduly selektord ma rozméry
58x65x40 mm. Odbér proudu pro pfijima¢ bez signalu cini
10 mA, odbér jednoho serva pfi stfednim zatizeni je 125 az
150 mA, coz ie pfijemné nizkd hodnota. Pfebéh ovladaci paky
serva z jedné krajni polohy do druhé trva 08az 0,9 s.

Po elektronické strance je pfijimac tvofen superreakénim
detektorem s dvoustupfiovym zesilovacem a emitorovym sledo-
vaéem na vystupu k selektordm. Superreakénimu stupni pred-
chazi vysokofrekvenéni zesilova€, na jehoz vstup je pfipojena
anténa. Zfejmé se tim ma zabranit rozladovani pfijimace pfi
riznych provoznich podminkach, popf. zmensit vyzafovaci
superreakéniho detektoru do antény.

Nizkofrekvencni tonové moduly (selektory) jsou shodné kon-
strukce ajejich pouzdra jsou barevné odliSena podle pfislusnos-
ti k jednotlivym kanalim. Ze schéma zapojeni je patrna Ze je
moZzné pouzivat tyto moduly v jakékoli kombinaci, popf. iv men-
Sim poctu, takze Ize podle potfeby vytvofit dvou-, Ctyf- nebo
Sestipovelovou RC soupravu. Uplny pfijimac se vSemi selektory
ma 29 tranzistord a 6 diod.

Motorova serva obsahuji ¢tyfstupriovy prevod s plastickymi
ozubenymi koly. Neutralizace servomechanism( je elektricka,
nucend. Na ovladacich pakéach serv byla zjiSténa mirna uhlova
vile, ktera v8ak nemusi mit zasadni vliv na pfesnost fizeni
vzhledem kvelké pracovni vychylce ovladaci paky. Pfi navratu do
stfedni polohy serva lehce zakmitavaji, avSak ustanou pfi
zatiZzeni ovladaci paky.

Uplna pfijimaci ¢ast RC soupravy RUM-2 véetné zdroji ma
hmotnost 540 g.

Prodejni cena RC soupravy RUM-2 (ani v SSSR) neni zatim

znama.
Zpracoval Ing. R. LABOUTKA
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VICEPOVELOVY RC VETRON

| eticla

Konstrukce Vladimir HADAC

Vétroné odjakZziva pfitahovaly zajemce
vSech vékovych kategorii- tichy letma
prosté svoje nepopsatelné kouzlo. Navic
nejsou tyto modely pfiliS naro¢né na
pilotdz ani na materialni vybaveni.
Pochopitelné pouze modely uréené pro
nedélnipolétani; Spickové soutézni
vétroneé si ve vSech smérech nezadaji

s modely motorovymi.

Vétron LETICIA je zatim poslednim
typem z vyvojové fady Etyf modeld,
vyzkouSenych béhem dvou let. Je
dostatecné univerzalni- léta pfijemné na
svahu i vtermice. Prozacatecnikyje
vhodnéjsivprovedenis nosnymi
plochami, zhotovenymiz polotovar(

z pénéného polystyrénu (zprodukce
podniku UVSvazarmu MODELA). Pfes
vyS8Siplosné zatizeni(asi 28 g/dm-) ma
slusné letové vlastnosti. A kdyz anity
nebudou stadit, mizete sizhotovitnosné
plochy konstrukéni, s vétSiplochou

a tudiz niz8im ploSnym zatizenim (asi2l
g/dm 2. Kfidlo s osvéd¢éenym profilem
Eppler 392 umoZzfuje modelu dostatecné
rozpétirychlostia tudiz dobré vykonyza
rlizného pocasi. Stoyebnéje model
pomérné nendrocny, zvladnejejinepfilis
zkuSeny modelar. Predpokladem
Uspésného dokoncenidilaje vSak
dostate¢na peclivost.

K STAVBE (vSechny miry jsou v mm,
vSechny spoje - pokud neni uvedeno
jinak - jsou lepeny Kanagomem).

Bocnice trupu T1 z pevné, houzevnaté
balsy jsou az za kfidlo zesileny pFeklizkou
T2, pfilepenou Herkulesem (pofadné pfi
lepeni zatizit!). K bo¢nicim pfilepime lisSty
T3; jejich ¢ast, lepenou k preklizce, ohob-

MODELAR - 9/1976

lujeme (hoblikem NAREX) narozmér2x5.
Predni ¢ast boCnice vyztuzime listami T4,
zadni ¢éast liStami T5.

Ze smrkové listy 3x12 vyrizneme dily
S1, S2, S3 a spolu s dily S4 a ,,pakou
plovouciho kormidla" (MODELA), jejiz
rameno ofizneme u posledniho otvoru
(smérem k ose otaceni), z nich slepime
epoxidem ,jadro" zadni Casti trupu.

Bocnice postavime rovnou spodni stra-
nou na pracovni desku a zalepime mezi
né postupné rozpérky T6, T7, T8 a TO.
K pace vyskovky pfipojime tahlo fizeni
Lvidlicky" MODELA s liStou 8x8 z tvrdé
balsy. Mezi boc€nice vlepime ,jadro" za-
dni ¢€asti trupu tak, aby liSta S3 tvofila
zadni stranu trupu (boc¢nice jsou k ni
pfilepeny zevnitf natupo). Zalepime pfe-
pazku T11 a spodni sténu trupu T10. Na
pfedni horni €ast trupu pfilepime palubu
T13. Do bocnice profizneme otvor pro
tahlo smérovky - Ize pouzit bud ohebné
tédhlo z dovozu nebo ,vidlicky" MODELA
spojené balsovou liStou 8x8. Tahlo by
melo byt ulozeno v trupu pfed pfilepenim
horni stény; pozdé&ji je montaz obtiZzna.
Mezi boc€nice zalepime epoxidem Spaliky
z tvrdého dfeva T17 (je mozné pouzit
i hranoly ze soupravy pro montaz podvoz-
ku do kridla, vyrobek podniku MODELA)
a Ulozné desky T15 a T16. Potom pfilepi-
me potah horni stény trupu T14. Kostru
kylovky slepime na planku: mezi dily S2
€ S6 vlepime vyztuhy S7. Na vybrouSeny

celek pfilepime potah S8 (Herkulesem)
a vybrouSeny dil pfilepime na ,jadro".
Vyklizky S12 pfilepime do mezery mezi
dily S4 a T1, na né dily S13. Pfedni
(S10), horni (S11) a zadni (S9) listu kylov-
ky pfilepime a po zaschnuti obrousime.
Ram smérovky (dily S14, S15, S16, S17)
slepime na vykrese, mezi né vlepime
vyztuhy S18 a celek po zaschnuti vybrou-
sime.

LyZzi T12 vlepime do vyfezu v trupu
a k prepazce T1l. Po zaschnuti lepidla
pfilepime k lyZi a pfepazce trupu balsové
Spalky T24 a vybrousime do pfiblizného
tvaru podle planku. PFekryt kabiny slepi-
me na dilu T18. Ten je shodny sdilem T13,
je ale zvétSen o carkované kreslené kon-
ce. V tomto dilu nevyfezdvame zadni
vyleh¢ovaci otvor. Na dil T18 pfilepime
bo¢nice prekrytu T21, k nim pfilepime
pfepazky T19 a T20 a celek polepime
shora balsou tl. 5 (T22). Pfekryt kabiny se
zpfedu nasouva na kolik 0 0 3, vlepeny do
hlavice; v pfepazceT19vyvrtamepatficny
otvor. K spodni zadni €asti dilu T18 prile-.
pime prouzek T26 o Sifce asi 8 az 10
z fosforbronzu tl. 1. Po zaklapnuti je
prouZek pfitlacovan ke koliku T25 0 0 4,
vlepenému mezi boc¢nice. K pfepazceT20

(PokraCovaninastr. 18)
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(Dokoncenize str. 15)

pfilepime balsovy Spalek T23, ktery do
kone€ného tvaru vybrousime az podle
hotového kfidla. Ostruhu T23 slepime
z preklizky tl. 2, z obou stran zesilené
balsou tvrdou tl. 2.

Obé poloviny konstrukéniho kridla
(provedeni K) lepime postupné pfimo na
vykrese, ktery pfipevnime na pracovni
desku a pretahneme tenkou priihlednou
plastikovou f6lii. Z duralového nebo oce-
lového plechu tl. 1,5 aZ 2 nejprve vyfizne-
me a po obvodé dohladka vybrousime
Sablony S1 a S2. V oznacenych mistech
nejprve vyvrtdme otvory pro svorniky
00 3 a délce 60. Svorniky (tfeba ze
svafovaciho dratu) na obou stranach
opatfime zavitem M3. Z preklizky tl. 2
a z balsy tl. 2 vyfizneme polotovary Zeber,
vlozime je mezi Sablony, vyvrtdme otvory
0 0 3 a celek stdhneme svorniky. Po
obrouSeni (nahrubo Ize raSpli, dokoncu-
jeme jemné&jSim brusnym papirem) svor-
niky opatrné vytahneme. Obdobné zhoto-
vime zebra pro druhou polovinu kfidla.

V zebrech K4, v pfeklizkovych K3 aprv-
nim balsovém Zebru K3 zvétSime otvory
na O 5. Na vykres pfiSpendlime spodni
liSstu nosniku K1, na kterou pfilepime
stojiny K2 z balsy tl. 2tak, aby roztec¢ zeber
(jejich os) byla 80 mm. Mezi stojiny vloZi-
me Zebra K3 (nezalepujeme!) a shora
pfilepime druhou listu nosniku. Pfipravi-
me si balsu na potah predni ¢asti kfidla
a na odtokovou liStu-prkénkaslepimena
potfebnou Sifku i délku aobrousime nati.
1,5. Vyfizneme horni a dolni dil odtoko-
vé listy. Jejich zadni ¢ast (v Sifce 15 od
zadni hrany) obrousime do Gkosu. Z balsy
tl. 5 vyfizneme Sablonu S6. K pracovni
desce priSpendlime spodni dil odtokové
listy; pod jeho zadni hranu vsuneme
z vnéjSiho konce Sablonu S6 zarucujici
negativni zborceni vnéjsi ¢asti kfidla. Ce-
leu horni stranu spodniho dilu natfeme
epoxidem, pfihladime sklenénou tkaninu
(o graméazi asi 100 g/m2 a méné), opét
natfeme epoxidem a pfilozime horni dil
odtokové listy, ktery peclivé pfihladime
a prispendlime. Zpfedu mezi oba dily
vloZime pomocné stojiny z balsy 5x5,
zarucujici klinovy prdfez hotové odtoko-
vé listy. Celek nechame nejlépe pfes noc
zaschnout; po sejmuti z pracovni desky
dil nacisto vybrousime.

Vyhodou laminované odtokové listy je
mozZnost zna¢ného obrouSeni odtokové
hrany kridla bez ztraty pevnosti av nepos-
ledni fadé mald moznost krouceni tohoto
ddlezitého dilu. Pokud se nékomu bude
zdat popsany zplsob pfilis narogny,
mdZe laminovani vynechat a oba dily
slepit Kanagomem. Hotovou odtokovou
listu pfilepime kZzebrim-dbame najejich
rovnob&znost, nezapomeneme rovneéz na
vloZeni Sablony S6, kterou po dobu stavby
kfidla radéji zpod odtokové liSty nevyta-
hujeme.

Peclivé zalepime Zebra k nosniku kfidla
a pfilepime Zebro K4. Jeho sklon upravi-
me podle Sablony S5 tak, aby pfi vzepéti
5° obé poloviny kfidla licovaly s centro-
planem. Epoxidem zalepime do kofeno-
vych Zeber mosazné trubky K5 o O 5/4
pro spojovaci draty kridla. Kontaktnim
lepidlem (Terralep Extra, Alkaprén nebo
podobné zahrani¢éni vyrobky) pfilepime
potah K7 horni pfedni ¢asti kfidla a po
uvolnéni z pracovni desky i spodni potah
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K7. Potom opét kridlo pfiSpendlime
k desce a oblepime zebra prouzky
K12. Kofenovou c¢ast kridla potdhneme
balsou K8 a rohy vyztuZzime vyklizky K14.
Nabéznou listu si slepime z balsy 3x10
a smrkové liSty 3x8. nahrubo ji obrousi-
me a dlkladné pfilepime ke k¥idlu. Obé
koncova Zebra obrousime do roviny.
Kvnitfnimu pfilepime Zebro K13 a kv néj-
§imu Spalik balsy, z néhoZz vybrousime
koncovy"oblouk kfidla. Hotové kfidlo ne-
chame alespofn jeden den vystarnout.
vybrousime je a alespon jednou nalaku-
jeme bezbarvym nitrolakem (zaponem
nebo vrchnim lesklym).

Kdo si chce uSetfit praci nebo si zatim
netroufa na konstrukéni nosné plochy,
mdlZe pouzit polotovary nosnych ploch
z pénéného polystyrénu, vyrobek podni-
ku UV Svazarmu Modela. Navod k préaci
s polotovary je pfilozen u vyrobku, proto
se v popisu omezime pouze na nejnutnéj-
§i Udaje.

Odtokovou listu kfidla vyhoblujeme
z tvrdé balsy tl. 5, nabé&znou listu z balsy tl.
7 aZz 10. Nosnik kridla tvofi smrkova lista
3x5, zalepena do zafezd v polotovarech.

Vnitfni konec kazdé poloviny kfidla
obrousime do Ukosu podle Sablomy S5
(vzepéti 5°). Prilepime ,koncové Zebro
z preklizky tl. 2 (jeho obrys je na navodu
u vyrobku) a vytvofime pouzdra pro spo-
dujici postup: Draty nahfejeme (nad vafi-
¢em), potfeme parafinem (ze svicky) aza-
hfivame, dokud neodkape pfebytecny
vosk. Potom draty zavésime a nechame
vychladnout. Do drazek v obou polovi-
nach kfidla nalijeme lepidlo Epoxy 1200
avsuneme draty sochrannou vrstvou - do
otvorll je nasunujeme od vnéj$iho konce
kfidla (aby se nepoSkodila separacni vrs-
tva) a dolijeme epoxid. Zafezy uzavieme
kouskem balsové listy, vytlateny preby-
te€ny epoxid vCas otfeme.

Oba polotovary-vnéjsi(kat. ¢islo 1501)
a vnitfni (kat. €. 1500) slepime epoxidem,
disperznim lepidlem (Herkules apod.) pfi-
lepime liStu nosniku, odtokovou a nabéz-
nou liStu a koncové Zzebro KP11; po
zaschnuti lepidla celek peclivé vybrou-
sime.

Polystyrénové kfidlo Ize polepit bud
tlustym Modelspanem (lihovym lakem
nebo nezfedénym lepicim nitrolakem)
nebo mikrodyhou. Druhy zplsob je vhod-
né&jSi, nebot se kfidlo potahem znacné
zpevni. K potahu pouzijeme bfezovou
mikrodyhu (je k dostani v prodejnach
tapet), lepime ji ponékud zfedénym lepid-
lem Herkules. Jim nejprve natfeme obé
poloviny kfidla a nechame lepidlo za-
schnout. Zatim si pfipravime potah - je
zapotiebi dvou dili, pro snazsi praci je
slepime ze strany dfeva izolepou. Léta
dfeva musi byt rovnobézna s nosnikem
kfidla. Pfipraveny potah navihé¢ime vodou
a ze strany papiru potfeme rovnomérné
lepidlem; znovu natfeme i kfidlo. Pllku
kfidla polozime rovnou spodni stranou
a potah pfehneme pfes nabéznou hranu
a horni stranu kfidla. Dlani potah opatrné
pfihladime a na odtokové hrané na néj
pfilozime z obou stran smrkové listy 3x8,
které stlacime pérovymi kolicky na prad-
lo. Této praci vénujeme naleZitou pozor-
nost - potah se pfi schnuti vypind a mohl
by se odchlipnout. Po Uplném vyschnuti
(jeden az dva dny) ofizneme pfebytecnou
mikrodyhu, pfebrousime povrch a kfidlo
mdlZeme povrchové upravit b&Znym pos-
tupem - nalakovat bezbarvym nitrolakem
(zaponem nebo vrchnim lesklym), pfipad-
né polepit tenkym barevnym Modelspa-
nem. Z hotového kfidla odfizneme vnéjsi

zadni Cast (podle celkového pohledu na
vykrese) a sty€né plochy obrousime tak,
aby .po pfilepeni (epoxidem) byl vnégjsi
zadni konec kfidla zvednut 5 mm nad
pracovni desku. Vytvofime tak negativni
zborceni kfidla, zlep3ujici chovani mode-
lu v zatackach.

Pllky kfidla se nasouvaji na draty o0 4
z kvalitni oceli, zalepené do centroplanu.
K dilu K16 pfilepime Zebra K15 a pfepazky
K17, K18, K19 a K20. VSechny tyto spoje
lepime epoxidem. Po vytvrzeni 'lepidla
vsuneme do otvorll v Zebrech draty K22
ohnuté podle vykresu azalijeme je v cen-
troplanu epoxidem. Hotovy dil uzavieme
zeshora potahem z balsy tl. 2. Na trubce
o vhodném priiméru navineme z hnédé
lepici pasky trubky K21. V potahu vyfizne-
me patficné otvory, zalepime trubky acely
dil vybrousime a prelakujeme. Obdobné
zhotovime i centroplan pro polystyrénové
kfidlo - dily jsou oznaeny KP ,.. Spojo-

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

NEJSTARSIM VYDAVATELEM

modelafského odborného tisku je s nejvétsi
pravdépodobnosti Maurice Bayet z Pafize. Ca-
sopis Model réduit d'Avion zaloZil pred 40 léty!
Maurice Bayet byl priikopnikem mnohych novi-
nek: organizoval prvni evropskou soutéz upou-
tanych modell, zalozil kategorii modeld s gu-
movym pohonem Coupe d'hiver avelmi podpo-
roval rozvoj volné létajicich maket - kazdy seSit
jeho ¢asopisu pfinesl jeden planek ve skute¢né
velikosti.

MODELAR - 9/1976



vaci draty pro polystyrénové kridlo jsou
rovnéz z kvalitniho ocelového dratu 0 0 4,
jsou vSak rovné - vzepéti je dano sklonem
zarez v kiidle. K trupu se centroplan
pfipeviiuje polyamidovymi Srouby M5x40
(vyrobek MODELA), zkracenymi na délku
20. Kfidlo je ovSem mozné pfipeviovat
ktrupu i gumovou niti5x1. Vtom pfipadé
vyztuZime nabéznou a odtokovou stfedni
¢ast kidla preklizkou tl. 0,8 az 1, prodlou-
zime kolik T25 a za kfidlo vetkneme do
bocnic trupu dalsi kolik o O 5. V tomto
pfipadé vypustime dily K15 az K21 (KP15
az KP21), T15, T16 a T17. Potah T14 je
potom nedeéleny; na kraje horni Casti
trupu pfilepime smrkové listy 3x5x210
(na vysku), tvofici ulozeni kfidla.

Vodorovnou ocasni plochu v kon-
strukénim provedeni stavime opét na vy-
krese - obé poloviny jsou totozné. Zebra
V3 vybrousime (podobné jako u kridla)
mezi Sablonami S3 a S4. Na pracovni
desku pfiSpendlime spodni liStu nosniku
V1, k ni pfilepime Zebra v3 a v4 a do
vyfezl zalepime horni listy nosniku. Po-
kracujeme pfilepenim odtokové listy V5
(do prdfezu podle vykresu ji obrousime
pfedem) a zkracenim Zebra V4 (lupenko-
vou pilkou) a pfilepenim dilu v7. Po
pfilepeni nahrubo obrousené nabézné
listy v6 pfilepime koncovy oblouk vodo-
rovné ocasni plochy v8. Trubky pro spo-
jovaci draty v9 (o O 2 - tfeba z ,.tdhla
fizeni" - vyrobek podniku MODELA) svi-
neme z hnédé lepici pasky o Sifce 40
a délce 100. Na delSi strané pasky udéla-
me zaloZzku (na strané lepidla) o Sifce asi 7
(aby se péaska nepfilepila k dratu). Lepici
pasku dikladné& navihéime a pfimo na
spojovacim dratu z ni svineme trubku.
Jesté vihkou ji opatrné z dratu sejmeme.
Po vyschnuti a obrouSeni ji zalepime do
otvorl ve vodorovné ocasni plose.

Vodorovnou ocasni plochu z pénéného
polystyrénu (provedeni P) zhotovime ob-
dobné jako kfidlo, v€etné pouzder pro
spojovaci draty. Obrys vnitfniho koncové-
ho Zebra (z preklizky tl. 1,5-2) je v navodu
u vyrobku, obrys zakon&eni vodorovné

Casopis neprestal vychazet ani za okupace
Francie a Bayet mdZe vypravét mnohé vzrusuji-
ci pfibéhy z létani s modely ve stinu hakového
kfize. Vyznamnym pomocnikem v jeho ¢innosti
mu byla manZelka Lucette. Jako publicista
»,Musée de Il'air* (leteckého muzea) a dalSich
organizaci se Bayet zaslouZil o propagaci vy-
robkl francouzského leteckého priimysiu. Byl
také ¢lenem ,Cestné legie".

VE&k a obchodni problémy ho vSak pfinutily
k prodeji vydavatelstvi. Novym majitelem a vy-
davatelem ¢&asopisti ,Model réduit davion"
a sesterského ,Modele Réduit d'Bateau” (pro
lodni modelafe) je Pierre Rousselot z Lyonu. Je
téz aktivnim modelafem a chce udrZet i nadéle
tradiéni vysokou Uroveii obou &asopisl. Zména
vydavatele znamenala i zménu adresy redakce:
z pafizskych historickych mistnosti se 5 tun
modelafskych pamétihodnosti pfestéhovalo do
nové redakce v Lyonu.

Podle Aeromodellef 4/76 - Is

NOVY SVETOVY REKORD
V ELEKTROLETU

Ve dnech 12. a 13. Cervna 1976 poradal ve
Wetzlaru Aeroklub NSR jiz druhou soutéz pro
modely pohanéné elektromotory. Na ni dosahl
Heiner Bartels ve tfidé RC-Htrvaniletu 3hod. 14
min. 20 s a méfené doby chodu motoru 3 hod.
12 min. Oba vykony jsou lepSi dosavadniho
sveétového rekordu a byly postoupeny ke schva-
leni FAljako nové svétove rekordy.

Heiner Bartels z Goéttingen létal s ponékud
upravenym modelem Primus ze stavebnice fir-

MODELAR - 9/1976

ocasni plochy VP8 je navykrese. Hotovou
vodorovnou ocasni plochu polepime
pouze tenkym Modelspanem, pfilakova-
nym lihovym lakem nebo Ffedénym lepi-
cim nitrolakem.

Smérovka je ke kylovce pfipevnéna
dvéma oto€nymi zavésy MODELA. Pro
zvétSeni Gcinnosti je vhodné sparu mezi
kylovkou a smérovkou prelepit z obou
stran samolepici paskou. T4hlo fizeni je
zavéSeno na ,péace fizeni" (vyrobek pod-
niku MODELA).

Povrchova uprava. Model ddklad-
né prebrousime a tfikrat prelakujeme
zfedénym bezbarvym nitrolakem (zapo-
ném ¢i vrchnim lesklym). Trup a pfekryt
kabiny mdzeme bud polepit tenkym ba-
revnym Modelspanem nebo nastfikat ba-
revnym nitroemailem. Kfidlo, vodorovnou
ocasni plochu a smérovku potdhneme
tlustym Modelspanem, navlhéime a ne-
chame vyschnout. Po dobu schnuti je
vyhodné nechat dily pfiSpendlené na pra-
covni desce, aby se omezila moznost
krouceni na nejmens$i moznou miru. Po
vyschnuti vSechny dily lakujeme tfikrat
zfedénym vypinacim nitrolakem a dvakrat
az tfikrat vrchnim lesklym nitrolakem. Po
vyschnuti kazdé vrstvy vSechny dily pre-
brousime jemnym brusnym papirem (o
zrnitosti asi 320).

RC vybaveni. Model je ur€en pro ovla-
dani proporcionalni soupravou se dvéma
servy. Prototyp létal se soupravou KRAFT,
Ize vS8ak pouzit libovolné - pochopitelné
i amatérsky zhotovené - zafizeni. Serva
pfiSroubujeme k desce z preklizky tl. 2,
k niz pfilepime epoxidem matky a dil
zalepime do trupu. Pfijimac i zdroje chra-
nime v trupu pruznym obloZzenim - péné-
nou plastickou hmotou nebo ,bublinka-
mi" z plastické folie. Anténu pfijimace
vyvedeme otvorem v bo¢€nici, volny konec
zavésime na Spendlik, vetknuty v kylovce.

Zalatani. Zkontrolujeme, zda neni mo-
del zborceny, ovéfime si Uhel sefizeni

odstranime. Po ovéreni spravné funkce
RC soupravy mizeme model zaklouzat na

my Carrera. Pouzil elektromotoru Maxon - DC
s prevodem do pomala 1:541. Baterie ze 14
lithiovych primarnich ¢lankl (nejde nabijet;
vyrobek firmy Eternacell) méla kapacitu 6.3 Ah.

Model odstartoval k rekordnimu letu v 17,35
hod., let byl pro snizenou viditelnost pferusen
ve 20,49 hod. Po pfistani zlstala v baterii
elektromotoricka sila stacicijesté asi na dalSi
ptlhodinu letu!

DalSiho vynikajiciho vykonu dosahl tentyz
modelar se stejnym modelem druhy den souté-
Ze. Tentokréat byly pouzity niklkadmiové zdroje
firmy Saft o kapacité 1,2Ah. Model setrval ve
vzduchu po dobu 1 hod. 14 min. 20 s pfi Cisté
dobé chodu motoru 1 hod. 13 min. 59s. Pro
stale se zvétSujici tmu byl let pferuSen ve 21,14
|hod kdyz v baterii-byla rezerva asi na 15minut
etu.

(Podle FMT 7/76 - LS)

BOJ PROTI HLUKU

sili po celém svété acitelné postihuje i modela-
fe. Nova vina zaplavila napf. Anglii, kde modela-
fi, chtéji-li dale létat, hledaji nové cesty k ome-
zeni hluku'svych motori. Anglické &asopisy
proto pfinaseji nejen €lanky o novych tlumicich,
ale i podrobng&ji rozebiraji, co a jak se na
celkovém hluku podili. Casopis Radio Control
Models and electronics Sel ve svém letoSnim
Cervencovém Cisle dokonce tak daleko, Ze
uverejnil navod a schéma na amatérské zhoto-
veni hlukoméru.

Stejnou problematikou se zabyva i motorar-
skd rubrika téhoZz seSitu. Je v ni mimo jiné
izminka o tom, Ze napf. jediny sériové vyrabény

mirném svahu; zaklouzanim vSak mnoho
nezjistime. Vyhodnéjsi je vyzkouSet mo-
del pfi l1étani na svahu, ovSem pfi pfimére-
né rychlosti vétru - asi 3 az 5 m/s. Pilotaz
modelu je snadna a bez zaludnosti, takze
ji zvladne i nezkuSeny pilot. S modelem

LETICIA Ize létat nejen na svahu, ale

i v termice po startu silonovym vlascem

nebo gumiprakem (150 m silonového

vlasce a 25 m gumové nité o priméru
5x5).
Hlavni material (miry v mm)

Trup:

Lista smrkova dl. 1000: 3 x5-8 ks; 3x12-
1ks

Pieklizka letecka tl. 0,8 az 1 x 140 x 600\ tl.
2 x 100 x 100, t. 3 x 300 x 300\ tl.
4 x 70 x 600

Balsa v prkénkach tl. 1x 55x 400; tl.
2 X 50 X 300; tl. 3 x 70 x 1300; - 3 ks: tl.
3 x 70 x 1000 - 3 ks; tI. 5 x 50 x 1000 -
1ks; 7 x 50 x 300, tl. 10 x 50 x 300- 1 ks

Balsovy hranol 75 x 75 x 250

Nosné plochy v provedeni K:

Lista smrkovd 3 x 8x 1500 -
3 x 6 x 1500-2 ks

Preklizka letecka tl. 2 x 240 x 240

Balsa v prkénkach tl. 2 x 75 x 1400 - 8 ks; tl.
2 x 50 x 1000-4 ks; tl. 3 x 50 x 1400

Balsovy hranol 25 x 30 x 400

Mosazna trubka O 5/4 - 120 4 ks

Modelspan tlusty 6 archt

Nosné plochy v provedeni P:

Polotovary nosnych ploch z pénéného polysty-
rénu, vyrobek podniku UV Svazarmu MO-
DELA, kat. €islo 1500 a 1501 - po 1ks

Lista smrkova 3 x 5 x 1200- 2 ks

Preklizka letecka tl. 3 x 100 x 210

Balsa v prkénkach tl. 3 x 5x 700, tl.
5x 50 x 1200-2 ks; tl. 10 x 50 x 200

Dalsi material:

Plech duralovy (ocelovy) 1,5az 2 x 250 x 200;
fosforbronz 0,8 az 1 x 10 x 80

Drat ocelovy O 4 x 600; O 2 x 300

Polyamidové Srouby M5 x 40, tahla fizeni, paky
fizeni, otocné zavésy - vyrobky podniku
MODELA

Sklotextil 80 az 100 g/m - asi 0,5 bm

Lepidlo: acetonové (Kanagom) asi 3 tuby, Epo-
xy 1200 jedna malad souprava, Herkules 1
lahvicka, kontaktni (Terralep Extra) 100 g

Nitrolak: zapon ¢iry asi 500 g; vypinaci €iry asi
300 g, barevny asi 100 g, fedidlo

Miry sazené kurzivou jsou po létech dieva.

4 ks;

motor s krouzivym pistem japonsky OS Wankel’
je pfi dobré vykonnosti i s malym tlumi¢em
pomérné tichy a Ze urcité zlepSeni by mohl
pfinést i ¢tyfdoby motor téze firmy.

ELEKTRONICKY CASOVAC

nenini¢im novym, ma vSestranné pouZiti vmno-
ha oborech. Casopis F + MT 7/76 pfinesljeho
modelarskou versi, ur€enou pro volné modely.
Kompletni Casovac ma rozmery
20 x 22 x 38 mm (i s baterii - tfi miniaturni
alkalinové c¢lanky) a hmotnost 26 g. Casy lze
nastavit vrozmezi 10 s az 6 minut, a to vyméenou
zasouvaciho odporu. Napli bateriije prakticky
na cely rok.

ZAVOD KOLEM PYLONU

je népochybné atraktivni pro divaky a narocny
pro zavodniky i porfadatele. Narotny a po-
chopitelné i nakladny, vzdyt motor o zdviho-
vém objemu 6,5 cm3stoji dost penéz, nehledé
k cené jeho zavodni UGpravy. Pak staci kolize
s jinym modelem za letu aje po ném, pfipadné
i po ¢asti RC soupravy, o modelu nemluvé.

Tato nakladnost pfiméla Setrné anglické
modelafe k Gvaham o méné narocné varianté
této kategorie. Ujala se u nich americka
kategorie 1/2A (0,8cm3, ale ,nezabrala”
kategorie Quarter Midget (2,5 cm3. Na oblibé
v8ak ziskava Club 20, kde se pouzivaji motory
3,3cm3. Podle snimkd v Casopisech se mi-
Ze vzlétat z ruky, coz je jisté vitanym usnadné-
nim pro poradatele.
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Fokker F-27
Friendship

holandské
dopravni letadlo

Sotva se najde letecky fanousek, jemuz
by bylo neznamé jméno Fokker. Vzdyt
tento vyrobce letadel z malého Holandska
vyznamné spoluvytvarel historii letectvi.
Fokkery se také znacnou mérou podilely
na zacatcich letecké dopravy ve dvaca-
tych atficatych letech.

Prvni povalec¢na léta byla vyplnéna ob-
novou zavodu i sou¢asnou civilni i vojen-
skou vyrobou. Vlbec prvym typem byl
F25 adale S 11, S 12, S 13 a S 14. Pozdé;ji
vyrabi Fokker licenéné Hawker Sea Fury,
Gloster Meteor. Hawker Hunter a konec-
né i Lockheed F-104 G Starfighter.

Ani Fokker v8ak nezlstal uetien pred
velkou integra¢ni vinou a aby obstal v tvr-
dé konkurenci, slucuje se 12. 5. 1969 se
zapadonémeckou firmou VFW (Vereinig-
te Flugtechnische Werke) a stava se tak
jednim z nejvétSich zapadoevropskych
koncernd s vice nez 20 tisici pracovniky.

Od fijna 1953 se Fokker zacal zabyvat
konstrukci a pozdéji vyrobou dvoumoto-
rového dopravniho letadla pro 40 az 48
cestujicich s oznaenim F-27 Friendship.
Pro letadlo byly vybrany turbovrtulové
motory Rolls-Royce Dart RD 6 - Mk 511.
Svym ur€enim pro kratké a stfedni trati se
stal Friendship vlastné nahradou za velmi
oblibené DC-3 Dakoty. V brzké dobé
ziskal F-27 zna€nou oblibu hlavné u men-
Sich spolecnosti. To podnitilo americkou
firmu Farchild k zakoupeni licence; do
léta 1965 pak vyrobila a prodala 320
Friendshipd!

Konstrukce F-27 se postupem doby
modernizovala, upravovala do rlznych
modifikaci, jako De Luxe pro 16 cestuji-
cich, nakladni, smiSené vojenské, trans-
portni a para. Bezpecna zivotnost draku
doséahla fantastické vySe 60 tisic letovych
hodin. Vsouc¢asné dobé Iétaji Friendshipy
u mnoha spole¢nosti po celém svété
a i kdyz jiz od roku 1968 je vyrabén
u Fokkerd dvoumotorovy proudovy typ
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Fokker F-27 Mk.600 spolec¢nosti Lina Congo s motory Dart 7 pfedstavuje kombinovanou osobni

a nakladni verzi se Sirokymi dvefmi vpredu

Tureckéa spolecnost Tiirk Hava Yollari 1étd s F-27 Mk.100; motory Rolls Royce Dart 6

F-28 Fellowship, vyrabéji se F-27 v malych
poctech dale.

TECHNICKY POPIS

Fokker F-27 Friendship je dvoumotorovy
celokovovy samonosny hornoplosnik se
zatahovacim podvozkem pfidového typu
uréeny pro dopravu osob i nakladl na
kratkych a stfednich tratich.

Kfidlo lichobé&znikového pldorysu
0 pomérné znacné Stihlosti je vsazeno do
hfbetu trupu. U kofene je opatfeno modi-
fikovanym profilem NACA 644- 421, na
konci NACA 642 - 415. Kfidélka jsou
pomérné mala a vychyluji se 0 33° nahoru
a 22° doll. Pristavaci klapky zabiraji cely
zbytek odtokové hrany kfidla. Jsou déle-
né na vnitfni a vnéjsi klapku; vnitini se
vychyluje az o 40° doll, vnéjsi o 26° 20'.

Trup vejcitého prifezu mé pilotni pro-
stor i kabinu pro cestujici pretlakové.
Vstupni dvefe jsou na levé strané v pfedni
1zadni ¢asti. Nakladni verze maji pfedni
dvefe Siroké. Pilotni kabina je upravena
pro dva piloty a palubniho technika a je
bohaté vybavena pfistroji (viz nakres).,
Nékteré verze maji montovan v pfidi pové-
trnostni radar.

Ocasni plochy jsou lichobéZznikového
tvaru. Pomérné velika kylova plocha je

vestavéna do hrbetu trupu a doplnéna
tahlym prfechodem. Smérové kormidlo je
Castecné aerodynamicky vyvazeno ajeho
celou odtokovou hranu zabird délena
vyvazovacli plocha. SOP je opatfena mo-
difikovanym profilem NACA63-015. VOP
je vsazena az do hibetu trupu a ma vzepéti
6°. Je opatfena profilem NACA 63 -014,
rovnéz modifikovanym.

PFistavaci zafizeni je pfidového typu.
Hlavni podvozkové nohy jsou zna€né vy-
soké azatahuji se dozadu do motorovych
gondol. Jejich zdvojené kola jsou opatfe-
na kotou€ovymi brzdami. Pfidovy podvo-
zek kyvackového typu se zatahuje dopfe-
du do pfidé trupu.

Pohonna jednotka. Dva turbovrtulové
motory Rolls-Royce Dart 6 (u nékterych
verzi Dart 7) s ekvivalentnim vykonem na
hfideli 1670 k pohanéji ¢tyflisté stavitelné
vrtule typu Rotol o 0 3,65 m (u motord
Dart 700 3,5 m). Kazdy motor je umistén
v samostatné podvésné gondole, jejichz
osy jsou v{c¢i ose trupu odkloné&ny o 4°.
Palivo je neseno v integralnich kridlovych
nadrzich o obsahu 5050 I, pfipadné ve
dvou pomocnych doutnikovych nadrzich
pod kfidly.

(Dokonceni na strané 22)
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Fokker F-27

(Dokoncenize strany 20)

Zbarveni se pochopitelné znacné lisi
podle jednotlivych leteckych spole¢nosti,
kde jsou F-27 pouzivany. Jediné odmra-

ZAHREB 7 6

Jiz XVII. mistrovstvi Evropy pro volné
motorové modely kategorie F1C se letos
konalo v Zahfebu ve dnech 30. Cervence
az 2. srpna v réamci oslav 30. vyro€i
zalozeni Aeroklubu Chorvatska. Poprvé
se na vrcholné soutézi létalo podle zmé-
nénych pravidel (omezeni doby chodu
motoru na 7 s), atak jsme byli zvédavi, jak
nase druzstvo ve sloZeni Véaclav Paték,
Cenék Péatek a Bedfich KrycCer obstoji.

Patecni trénink na letiSti Lucko se nam
vcelku vydafil, modely létaly spolehlivé
adosahovaly standardnich vySek. VétSina
nasich modeld byla opét pohanéna ,die-
sely" MWVS, pouze B. KryCer mél na
prvnim modelu italsky motor Rossi a V.
Paték na tfetim novy ,zhavik" MVVS-
Modela.

Po slavnostnim zahdjeni v sobotu 31.
Cervence nastoupilo k soutézi celkem 12

V sobotu 5. €ervna usporadal Modelklub ZO
Svazarmu Chrudim-mésto pfebor Vychodoces-
kého kraje pro volné modely. Pfi slune¢ném
pocasi aveétru 4 az"Ws-byliipfypspésnéjsiz
Pycha z pofadaji® Itegorie F1A
seniofi - 60 sol|lwzi_ lijvsky z LMK
Semily (F1Ajuniofi rtujjcjiicp), v kategorii
F1B obhdjil titul J. S afn e kSyua i/ (11 soutezi-
cich) a v kategérifTlIfr-jtigézirA. Nyvit z LMK

,Ceny mésta Ginmartreva~vef »né soutéze
vétronl F1A, sévHOTésove zUcastnilo 6. Cervna
62 modelafi. Putovni pohér vybojoval ve vétr-
ném pocasi Eduard RemidS z LMK Brfeclav
da z LMK Metra Blansko. SoutéZ byla souc¢asti
Jihomoravské ligy druzstev. - Pod z&Stitou
podnikového Feditele n. p. Orli€an soudruha
Berana bylo uspofadano v Chocni Celostatni
findle soutéze ucfovského dorostu v leteckém
modelafstvi. Ze Gtyfiapadesati u¢il z resortu
FMVS a FMHT® byla nejaspésnéjsi druzstva Gri
CAZ Praha (resort FMVS) a Gfi ZES Brno (resort
FMHTS).
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VLEVO:

Pohled do pilotniho
prostoru F-27. Vtlus-
té ordmovanych plo-
chagh jsou umistény
palubni pfistroje

VPRAVO:

F-27 Mk.400 v bar-
vach belgické letec-
ké spole€nosti Sabe-
na, je také kombino-
vanou verzi. Motory
Dart 7

zovate na nabéznych hranach kridel
a kormidel jsou vzdy Cerné.

Technickd data s vykony: Rozpéti
kFidla 29,00 m, celkova délka 23,10 m (s
radarovym nosem 23,52 m), vy§ka8,50 m,
nosna plocha 70 m2 Hmotnosti: prazdna
10 050 kg, nejvétSi vzletova 17 250 kg;

druzstev. Prvni kolo zacalo pro nas ne-
Stastné - ,utazenim" motoru V. Patka
kratce po startu. Pfi narazu se poskodilo
navic kfidlo modekhV opravé Vaclav
zaletél na”souhych 5s-utodu motoru
io vyvedlo natoin*miry, ze
rhbj»fl*rey«Plepsi vykon~dalsi
k<#ieKTlIFs% tfe-
's frftfft»en~Tiwodtfom,

tisel" na pravéni; poskozer

par X

Kry&erliv modgl” le tj
gar, coz no pfipravi-

[liblehlivé, p
IrufTWANUT za
t> 17 sJ||Etfebnyj
lipiap”® A tisté

vo* a&juiJun-
ce leffFftT'V Tii,pv.oncilo
jesté’ pfestavJcii®*n noho
modeluj Iv model,
ktery se ni Tajit ani pres

poledne za pomoci motoroveého letadla.

Ctvrté, odpoledni kolo se nam pfili§
nevydafilo - dosud ,plny" Patek zaletél
v klesani 151 s a Kry€er dokonce 102 s.

V kategorii RC-V2 bojovalo 12. Cervna za
pékného pocasi 18 soutézicich na soutézi pfi-
pravené LMK Kadan na letisti v . Chomutové-
Pesvicich. Zvitézil ing. O. Kreuzinger (1000 b. -
884 s) pred dr. SuSickym z Chomutova.

IV. ro€nik ceny n. p. Vihorlat a zaroven
celoslovenskou vybérovou soutéz v kategoriich
F1A a F1C na letisti v Kamenici nad Cirochou
uspofadal modelafsky klub veSniné 19. Cervna.
V kategorii F1A zvitézil zkuSeny mistr sportu
Stefan Hubertz Lu€ence(1056 s) pred A. Bartou
ml. (1051 s), mistr sportu M. Sulc z Popradu
vyhral kategorii F1C. Ve Vodfanech se létala
soutéZz malych modeld: R Kiemen z Prahy
vyhral soutéz A-jednicek (600 s), VI. Kostecka
soutéz hazedel (509 s). Jedna z méla verejnych
soutézi akrobatickych RC modelli se létala
(10250 b.) pfed M. Mikulcem (9490 b. - oba
z Prahy), Véaclav VIk z Ceskych Budéjovic byl az
tfeti (8430 b.). Kategorii M2 vyhral L. Motl
(4090 b.).

plosné zatiZzeni 246 kg/m 2 Rychlosti: nej-
vétsi 446 km/h, nejvétsi cestovni 430 km/
h, pfistavaci 175 km/h. Nejvétsi dolet
2050 km.

Zpracoval: Zdenék KALAB
kreslil: Erik BORNHORST

V zavéru soutéze zacal dobfe finiSovat
Paték - ve tfech kolech ztratil pouze 10 s.

Spravny okamzik jsme neodhadli v po-
slednim kole pro Cerika Patka. Model letél
vyborné na motor, pak ale pfistal jiz po
148 s a to Patka stadlo 5 az 6. misto.
V celkovém pofadi byl Patek dvanacty
(1199 s), Kry€er patnacty (1165 s) a Paték
pétadvacaty (1080 s). Druzstvo obsadilo
Ctvrté misto za NSR, MLR a Jugoslavii. Za
nami zUstalo tfeba druzstvo Bulharska,
které obhajovalo vitézstvi z minulého ME
- ato je vcelku Uspéch.

K rozlétdvani o prvenstvi v soutézi
jednotlivell nastoupili tentokrat pouze tfi
modeléfi. Prvni odstartoval Ital Barbarel-
la; letél asi 150 s, coz mu vyneslo nakonec
druhé misto. Po ném odstartoval RakuSan
Kraus, letél o néco méné a byl tedy treti.
Posledni letél Bulhar Denkin. Model Spat-
né preSel do kluzu, v zavéru letu se vSak
LCchytil" a letem té€sné& pfes maximum
pfinesl svému majiteli prvenstvi.

K technice Iétani na 7 s chodu motoru
a k o€ekavanému vyvoji této kategorie se
vratime pristé. Jifi KALINA

Z0 zZvéazarmu Modelklub VSZ Kosice uspora-
dal 26. Cervna soutéZ v kategorii F3B-T, v niZ
zvitézil Boleslav Vecera z Kosic pfed Antonem
Bystikou z PreSova a Karolem Séandorem
z Kosic.

Za pékného pocasi se létala 3. Cervence ve
Slaném soutéz vétrofili RC-V1. Prvni tfi mista
obsadili hosté z Kamennvch Zehrovic v poradi
V. Janou$ (850 s - 1000 b), R Cizek (821 s-
965 b.), P. Cerny (810 s- 952 b.).

Jiz sedmy ro¢nik ,Letnich dvacetinek", sou-
téZe minimaket v méfitku 1:20 a ve velikosti
Ofisek, usporadal 10. Cervence LMK Svazarmu
kem ve ,dvacetinkach" byl T. Halabala z Brna
s modelem Volksplane(120 b.), A. Alferis make-
tou Hodek vyhral soutéz juniord (167,5b.)asS.
Hladik, rovnéz z Brna, vyhral sout&Z seniorll
s modelem Triplane HS (186,2 b.). ,OfFisky"
podle pravidel minimaket 1:20 vyhral A. Alferi
s Bf 109G (222,8) pred J. Tuharskym z Frenstatu
(BA-4B, 154,6 b)).
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<) Jak to tentokrat bylo?

V seriélu o historii Ceskoslovenského leteckého
model&rstvi pokraCujeme vzpominkami prvniho
¢eskoslovenského vyrobce modelafskych motor,
Gustava BUSKA, jakjezachytil Jifi Kalina.

Pisecky rodék Gustav BuSek narukoval na
vojnu do Prahy - k dragoundm do kasaren na
Nameésti republiky a po skonceni sluzby v roce
1934 jiz v Praze zUstal. Pfi jedné prochazce
uvidél na Letecnské plani Iétat model s gumo-
vym pohonem. Model mél vrtuli spreklizkovymi
listy, jaké se tehdy prodavaly ve zndmé modelar-
ské prodejné Vyjalet. Pfijednom nezdareném
startu vrtule praskla a Gustav neStastnému
majiteli modelu nabidl, Ze mu vyfeZze novou -
z lipového dreva. Vrtule se povedla. Kdyz ji
uvidél Jaroslav Vyskocil, nabidl Buskovispolu-
praci. To bylo vléeté roku 1934.

Prodejna Vyjalet tehdy zasobovala modelare
pouze zakladnim modelarskym materidlem:
véalcovymi Spejlemi, potahovym popirem, lepid-
ly, laky a takjeji,pan $éf" sortiment rad rozsifil
o lipové vrtule pro modely pohanéné gumovym
svazkem. BuSek jich denné vyfezal okolo dva-
ceti a to pouzival jediny nastroj: kapesni nliz.
Pozdéji zacal zruény Gustav vyrabét i polituro-
vané vrtule z pafeného buku; byly urceny pro
modelarské benzinové motory. Ty u nas ale
tenkratjesté nebyly acela produkce vrtuliSla na
vyvoz - do obchodu pana Polacka v Parizi, ktery
také zaijistil vzor pro jejich vyrobu. Vrtule byly
kvalitni a tak po nich byla v Pafizi sharka.

Vroce 1935ziskal Jaroslav Vyskocilamericky
benzinovy motor Baby Cyclone. Byla to Uplna
pohonné jednotka v&etné indukéni civky, pali-
vové nadrze a motorového loze. Gustav Busek
tento celek namontoval k novému modelu, ktery
zalétal v roce 1935 na tehdy rozestavéném
ruzynském letisti. Buskdv .motorék' byl pravdé-
podobné prvni skute¢né létajici motorovy mo-
del u nés; o pdl roku pozdéji predved dalsi
model - opét pohanény motorem Baby Cyclone
- znamy Jaroslav Broz. To byl vlastné zacatek
znamych Buskovych motorovych modeld.

VyskoCil s Buskem byli €leny Letenského
modelarského krouzku, jehoz zakladatelem byl
ing. K Pahr. Ten byl zndmy vyrobou prevodu
pro modely na gumu (tehdy velmi oblibenych)
a kulickovych lozisek pro ,gumaky".

Po prvnich zkuSenostech s motorem Baby
Cyclone se BuSek pustil do vyroby vlastniho
motoru. Nejprve pouZil plvodni klikovou skfifi
s klikovym  hfidelem a ojnici, k nimz zho-
tovil svlj vélec s pistem, odlitym ze zlomkd
hlinikového pistu motocyklového motoru. Od-
lévani pro ného nebylo velkym problémem, je
totiz vyu€enym slévatem. Motor po sestaveni
bézel a tak BuSek jej Sel ukazat do Dejvic ing.

NOVE

DELFIN - ¢&lun na elektromotor Igla tridy
EX-500; délka 500 mm, tuzemsky materidl.

_ (Viz Modelar €. 12/1975.)

Cislo 62 Cena 4 Kcs

BEJBI - bezmotorovy modei kategorie F1A
(A2); rozpéti kfidla 1965 mm, smiSeny mate-
ridl. (Viz Modelar €. 1/1976.)

Cislo 63 Cena 4 Ké&s

STURMOVIK - upoutani polomaketa sovét-
ského bitevniku; rozpéti 970 mm, motor

2,5cm3 smiSeny material. (Viz Modelaf
_ €. 4/1976)
Cislo64 Cena 4 Kcs

ZLIN 526 AFS - radiem Fizena maketa (katego-
rie FAC) €s. akrobatického letadla na motor
10 cm3; fizeni kolem t¥i os; pomér zmenseni
1:6, rozpéti 1472 mm, celobalsova stavba.

_ (Viz Modelar ¢. 8/1975)

Cislo 71(s) Cenal6Kces

SKA-065 - podklad pro navrh modelu sovétské-
ho hlidkového ¢lunu typu MO-4; délka (v
meéfitku 1:50) na vodorysce 523 mm. (Viz
Modelar €. 9/1975)

Cislo72(s) Cenabs,50 Kés
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Pahrovi, ktery byl po jeho pfedvedeni velice
udiven a dokonce se nechal slySet, Ze motor by
vlastné bézet vibec nemél! A kdyZ Stastny
Gustav prohlasil: ,J& budu délat motory!",
pfisny a dlikladny pan inZenyr ho hned schladil:
.Busek, jesté mnoho vody utece, nez vy budete
délat motory!".

PFfedpovéd se ale nesplnila: za tyden byl jiz
hotov cely motor, prototyp znamého ,benzina-
ku' LETNA 6,3 cm3 Zajimavaje historie vzniku
této kubatury: Vlozky valch délal Busek
z chrommolybdenovych trubek, které vyfezaval
z trupd havarovanych letadel na skladce ve
Vysocanech. Material to pry byl vynikajici -
pilka na kov se otupila raz dva. Z trubek
o priméru 20 mm byly motory o zdvihovém
objemu 6 cm3 primér 22 mm byl pro zdvihovy
objem 8cm3 a z trubek o prdméru 24 mm
vznikaly ,desitky". Ze ,Sestnactek" pak vycha-
zely nejmensi motory o zdvihovém objemu
4 cm3

(Pokracovani)

>

BaikGv motorovy model s motorem Baby
Cyclone z roku 1936

PLANKY

SKOT-2A/0OT-64 - model obrnéného transpor-
téru na elektromotor; délka 422 mm, tuzem-

_ sky material. (Viz ModelaF ¢. 10/1975)

Cislo 73(s) Cena 8 Kés

JAK 12 A-radiem fizena polomaketa sovétské-
ho vicetcelového letadla na motor 2,5 az
5 cm3 fizeni kolem dvou os; pomér zmen3eni
1:8, rozpéti 1440 mm, smiSeny material. (Vte

_ ModeldF & 11/1975)

Cislo 74(s) Cena 8 Kés

VAZ MTX Racing - radiem fizena polomaketa
automobilu na elektricky pohon; pomér
zmensSeni 1: 12, délka mm, tuzemsky

_ material. (Viz ModelaF ¢. 2/1976)

Cislo 75(s) Cena 12 K¢s

ADMIRAL Il - RC model v&tron& pro mirné po-

kroc€ilé; rozpéti 2380 mm, smiSeny mate-
ridl, Fizena smérovka. (Viz. Modelar
_ €. 3/1976)
Cislo 76 (s) Cena 8 Kcs

V novém vydani: CENTAUR, LION, ORLIK II
BEDE-4, EDITA

»

Renovovany motor Baby Cyclone ze sbirky J.
Kaliny
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VNITRNI

VYBAVENI
lodi

1&al7.stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

Dokoncujeme dalSicastserialu
olodich 16. a 17. stoleti, takjakjej
autorsestavilpodle dostupné
literatury. VdalSich Castech bude
popsano lanovilodiz této doby.

Kladky

Kladky se skladaly z domeckl (pouz-
der) obr. 13, kladkovych kotouél uloZe-
nych v komdrkach a dale z ¢epl a piivés-
hik& nebo vé3adel, slouzicich ke spojeni
se zdvihanym bfemenem nebo k upevné-

uomuika CeP
Doneten  Klaih obr. 13
POIOKLADKA
kobyl/cover
TAHLO
|
Obr. 14

ni na lod. Kazdy kotou¢ byl ulozen v klad-
kové komdrce, jednotlivé komdarky byly
od sebe oddéleny hrazkou (u vicekotou-
¢ovych kladek) a mezi pouzdrem a kotou-
¢em byla po obvodu dutina k navléknuti
lana.

Pro radhna s plachtami se pouZzivaly
kladkostroje, jejichz kladky mély dva
nebo vice kotou&d. Také polokladky (obr.
14), pevné spojené s upinackami, byly
podobné kladkostrojiim, i kdyZz nemély
kladkové kotouce. Pres kladky rznych
tvard avelikosti byla vedena ilana ovlada-
ciho lanovi.

Pocet kladek na lodi byl znaény. Tak
napfiklad trojstéznik (lod se tfemi stoza-
ry) ze 17. stoleti mél pfiblizné 300 kladek
a asi 140 polokladek. Kladky pro takelaz
(veskeré lanovi) mély riznou velikost; od
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1k

Historicka plachetnice ,,Friedrich Wilhelm zu
Pferde *, jiz postavil ing. M. Kanych

Obr. 15

tfi nebo dokonce Ctyf stop délky, urcené
k napinani hlavniho stéhu az po tfipalco-
vé pro vlajkové lano. Rozdélovaly se na
jednoduché (obr. 15 F), dvou, tfi nebo
Ctyrkotou€ové kladky. Délka kladek se
stanovovala podle prdiméru kotouce
i prméru lana prochazejiciho kladkou.
Nejmensi pomér byl Sestindsobek primé-
ru lana, vétSinou to vSak byl osmi az
devitinasobek.

V tabulce Il. jsou uvedeny rozmeéry
jednoduchych, dvou a tfikotou€ovych
kladek avésadel nebo privésnikl (obr. 16)
v zavislosti na priméru lana prochazejici-
ho kladkou. Rozméry jsou v anglickych
palcich (1 palec = 25,4 mm).

f§

3
TABULKA II.
Pramérlana

kladka vésadlo privésnik

1/4 1/4 3/8 3

1/2 1/2 3/4 6

3/4 3/4 1 9
1 1 11/4 12
11/4 11/2 13/4 15
11/2 13/4 2 18
2 2 1/4 21/2 24
21/2 3 3172 30
3 31/2 4 36

Kromé téchto normalnich kladek byly
jesté zvlastni druhy kladek:

Violinové kladky (obr. 15 A) - mély dva
kotoue nad sebou o rlizném priméru;
spodni kotou€ byl mensi.

Otézové kladky (obr. 15B) - umistovaly se
na koncich rahen (rahylu) a slouzily pro
otéze koSové a bramové plachty. Mély dva
kotou€e nad sebou. pooto€ené navzajem
o pravy Uhel Horni kotou¢ byl mensi
a slouzil k vedeni zavésnikového lana.
Zavésnikové kladky (obr. 15 C) - byly to
kladky zvlasté dlouhé, které nemély veé-
Sadla, ale mély na koncich otvory pro
privésniky.

Licni kladky (obr. 15 E) - tvarem se
podobaly zavésnikovym kladkam, ale byly
mensSi. Mély jednu stranu domecku otev-
fenou. aby se lano mohlo do kladky vlozit.
Pouzivaly se mimo jiné i pro buliny hlavni
plachty.

Kladkovnice (obr. 15 D) - mély dva nebo
tfi kladkové kotouce a slouzily k pfemis-
tovani spodnich rahen. Pfes kotouce bylo
vedeno napinaci lano, pokracujici pres
kladkové kotouc€e v UGvazovém sloupku
(obr. 2 A). V horni ¢asti byl otvor, do néhoz
se upevnoval véSoun tlusté lano spojuji-
A kladkovnici s réhnem.

Témér vSechny kladky mély vésadla -
lanové smycky tvofici pres kladku oka.
Kladky pro velka zatizeni méla véSadla
zdvojena.

Polokladky

Byl to v podstaté druh kladek bez
kladkovych kotoutl (obr. 17). SlouZily
hlavné k napinani lan pevného lanovi jako
napf. stéhdl, upinaéek, Upbn apod. (Pfi-
blizné kolem roku 1640 mély polokladky
trojuhelnikovy tvar (obr. 17 B), ktery se
pozdéji zménil na kruhovy (obr. 17 A)
s vypouklymi €ely. Trojuhelnikové kladky
se totiz dosti obtizné vyrabély.

Pradmér polokladky byl poloviéka prd-
mérd pfislu§ného stozaru &i &nélky, né-
kdy o néco malo vétsi. V celech byly
vyvrtany rovnobézné s osou polokladky
tfi otvory, jimiz bylo vedeno lano zvané
napinaci nebo kobylicové tahlo, slouzici
k napinani lan pevného lanovi upevné-
nych v drazce na obvodé polokladky (obr.
14).

Pomocné a zachranné ¢luny

Na zacatku 17. stoleti mély lodi na
palubé jeden nebo dva mensi €luny, za-
timco velké ¢luny byly vle€eny za lodi. Na

© n

ip Az k x cela
Obr. 17
B C D E
212 15/8 21/4 2718
5 31/4 43/8 51/2
7112 43/4 6 1/2 8
10 61/2 83/4 103/4
12 172 8 10 3/4 13172
15 10 13 1/2 161/2
20 13 17 1/4 21172
25 16 21 1/2 27
30 20 26 1/2 33
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palubé se ¢€luny usazovaly na ¢lunové
kozliky, postavené uprostfed hlavni palu-
by nad palubnimi prizory. Vzhledem
k po€tu muzu posadky bylo €lunu velmi
malo. Tak napf. trojpalubnik (lod se tfemi
palubami nad sebou, nepocitaje palubni
nastavby) s asi 600 muzi posadky mél
pouze tfi ¢luny.Tabulka Ill. dava prehled
o rozdéleni jednotlivych typu ¢lunu podle
kategorie lodi, vytlaku a posadky.

Barkasy byly nejvétsi ¢luny pohéanéné
vesly, nékdy po pfidani stézné itrojcipou

plachtou. Veliké barkasy se pro svou
TABULKA 1II.

Kate- obsa-

gorie tuny  zeni clun

1522 600 barkasa
pinasa
jola

1I. 721 260 barkasa
pinasa
jola

I, 550 140 barkasa
pinasa

\Y, 290 100 barkasa
pinasa .

V. 186 60 barkasa

¢en zrcadlovou zadi. Na svislém kormovci
bylo upevnéno kormidlo.
Pinasy byly malé veslové ¢luny stavbou

délka §itka vyska
stopa palec st. pal. st. pal.
50 10 12 6 4 3
36 9 6 3 '3
27 7 3
35 9 6 3 7
29 7 2 8
20 6 2 5
33 8 6 3 4
28 7 2 3
29 6 9 2 n
22 6 2 3
24 10 7 9 2 10

Udaje jsou v anglickych stopach (305 mm) a palcich

hmotnost neuskladfiovaly na palubé, ale
vlekly se na lané za lodi. Svisly klounovec
pfechéazel obloukem v kyl. Clun byl Gkon-

ll. mezinarodni
soutéz NAVIGA

pro lodni modely
kategorie C

se letos kona opét na vystavisti vJablonci
nad Nisou, a to 7. az 10. fijna. Soutéz,
uspofddana na pocest 25. vyro¢i vzniku
Svazarmu a u pfilezitosti dne Ceskoslo-
venské lidové armady. je souCasné 5.
roénikem mistrovstvi CSR a 1. ro€nikem
mistrovstvi CSSR v této kategorii.

Soutéz je vypsana pro tridy:

Cl lodi bez strojniho pohonu

02 lodi se strojnim pohonem

03 modely staveb a zafizeni

C4 miniaturni modely (méf. 1:250, 1:300
atd.).

Pro vefejnost je vystava modelu otevie-
na v patek 8. 10. od 14 do 18 hodin,
v sobotu 9. 10. od 9 do 18 hodin av nedéli
od 9 do 11 hodin.
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velmi podobné barkasam Meély 5 nebo 6
lavicek (obr. 18 A). Joly byly stavbou
podobné pinasam. avSak byly mensi (obr.

Tak by se dai nazvat model kategorie
F1-E - 1kg od dlouholetého Gc¢astnika
RC regat v Jevanech W. Senffa z NSR.

Uplatiuje se u ni zajimava paralela
vyvoje v lodnim a leteckém modelafstvi.
Lodni modelafi hledaji pro své rychlostni
elektromotorem poh&néné modely elek-
tromotory. které maji velkou UuUc¢innost
a malou hmotnost na jednotku vykonu

18 B). ObSivka ¢lunu byla tzv. klingerova.
tedy pfeplatovanim na zplsob pokladani
taSek na stfeSe. Dno ¢lunu bylo rovné,
v zadni Casti jej tvofil rost. VyvySena zad
byla nékdy umélecky vyfezavanéa. Tloust-
ka kylu se rovnala pfiblizné 0,033 Sirky
€lunu, vySka kylu byla dvojndsobkem jeji
Sirky.

I. FrenStatska kotva

se konala 8. srpna a pofadal ji LMK Sva-
zarmu Frenstat pod Radhostém. Jezdilo se na
rekreaéni vodni nadrzi s velmi €istou vodou.
Podle vyjadfeni rozhod€ich i soutéZicich se
poradatel ujal svého ukolu dobre.

Ve tfidach F3-E a F3-V zvitézil Zd. Barton
z Hulina vykony 1375 a 129,2 bodu, tfidu
F3-V juniofi vyhrdl L. Safaf rovnéz z Hulina
(122,8 bodu). V maketach F2-A byl nejlepsi
J. Hrbakek ze Vsetina (183 bod(), v F2-B V. Ku-
ta z Frydlantu n. O. (165 bodl) a v F2-C O.
Zamectnik ze Vsetina (189 bodd). V nové tiidé
FSR-2,5 si ved| nejlépe A. Cienciala z ¢eského
TéSina; ve dvou ctvrthodinovych jizdach najel
87 okruh(.

Chytra
lodiCka
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a zdroje, které maji velkou kapacitu pfi
malé hmotnosti a malém vnitfnim odporu.
Tedy vlastné totéz, co letecti modelafri
potfebuji jako pohonnou jednotku pro
elektricky pohanéné modely. Jestlize lod-
nich modelaf, ktefi takovy pohon potfe-
buji, je velmi mélo a Zadny vyrobce pro né
nemuze nic vyvijet, ziskava elektrolet sta-
le vice pfiznivcd a pocet typu pohonnych
jednotek stoupa.

A na této skutecnosti se ..pFizivil" W.
Senff: vzal pohonnou jednotku z Graup-
nerova RC modelu Mosquito beze zmény
a postavil na ni lehky celobalsovy ¢lun
promysSlené konstrukce, ktery se snadno
stavi a je diky vétSimu mnozstvi uzavre-
nych komor takfka nepotopitelny. Pouzi-
tim rychlonabijecich NiCd ¢lankd ze sin-
trovanymi elektrodami vnasi do elektric-
kého pohonu lodi novou kvalitu, ktera se
da vyuzitiujinych lodnich model(. Dosud
byla doba jizdy elektromotorem pohané-
ného modelu lodi znaéné omezena a zavi-
sela hodné i na hmotnosti zdrojd. Rychlo-
nabijeci baterie se da nabit ,pfimo
u vody" z autobaterie za 15 aZ 30 minut,
¢imz je znovu pfipravena k pouZziti.

Prvni snimek ukazuje postup stavby
modelu; trup je pozoruhodny tim, Ze
s vyjimkou Ctyr liSt je cely postaven z2mm
balsy. Na druhém snimku je dobfe vidét
vnitini uspofadani pohonu a RC sou-
pravy.

Jaroslav Broz

zemfel po kratké tézké ne-
moci dne 2. ¢ervence 1976
ve véku 64 let.

Tolik strohé Umrtni oznameni.
Mlad$im modelarim to mnoho ne-
fekne, zato modelarsti pamétnici
si povzdychnou ,, ... tak uz i Jar-
da ...“. Povzdychnou azalistuji ve
vzpominkach ...

Broz byl pfedevS§im od pfirody
nadanym modelafem. Mél cit pro
proporce itvary ajeho modely byly
vzdy prvotfidné zpracovany. 1z pfi-
jimanych informaci si dovedl vy-
brat a zpracovat to pravé. Tak na
pfiklad jako prvni u nas rozpoznal
vhodnost koncepce ,krkatych"
motorovych modeld, s niz pfisel C.
Goldberg a Uspé&sné ji pouZil na
svych slavnych modelech Antares
a Super Antares. VSaktakéstémito
modely bylo druzstvo klubu IPRO
nékolik rokl neporazitelné.

Broz vSak byl i vybornym lodnim
modelafem, kde stejné dobfe rozu-
mél plachetnicim i motorovym mo-
deldim. Vzdyt jeho davno rozebra-
na knizka Modely lodi je jeSté dnes
velmi cenéna.

Broz nezistal stranou ani auto-
mobilového modelafstvi. Malokdo
dnes uZ vi, Ze postavil asi prvni
model auta se spalovacim moto-
rem u nas. Pozdéji se zabyval idra-
hovymi modely.

Udélal jsi toho, Jaroslave, pro
naSe modelarstvi hodné; méj zato
nés trvaly dik.
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POMAHAME SI

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, inzerce Modelar, Vladislavova 26,
113 66 Praha 1, telefon 26 1551, linka 294.
Poplatek je 5,90 KEs za 1 tiskovou fadku.
Uzaveérka 15. v mésici, uvefejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

m 1 Nové motory COX: objem 0,16 cm' (2 kusy),
0,33 cm1(1 kus), 0.8 cm’ (2 kusy): novy akumulator pro
pfijima¢ Futaba (orig.); stavebnici modelu Aircobra na
motor 6.5 cm'. K Meskan. Nerudova 68/4. 397 01 Pisek.
m 2 RC soupr. Delta (600); zavés. mot. Graupner (65):
motor Mk 17 Junior 1,5 cm’ (100). J. Smetana, Slavojova
10, 128 00 Praha 2 - Nusle

m 3 RC plachetnici Babeta + soupravu W-43-vysila¢
6kanal. prijimac 4kanal + Bellamatic Il 1 ks + navijeni
plachet (2000). J. Bartinék, Humpolecka 26, 140 00
Praha 4, tel. 42 58 87.

m 4 Padak navle€nou $iuru 03 230 mm. dvoubarevny
ze silonu dobirkou v€. poStovného (po 45). na gumivlek
0 0 300 mm (po 55). Jednopov RC soupravu 40,680
MHz, vysilaé W-43. pfijima¢ Mars mini (700). Mozno
1s vétroném Jaguar (200). Zd. Prosicky, Pivovarnicka 9,
180 00 Praha 8.

m 5 Komplet, tovar. RC soupravu Kraft KP 5. Velmi
dobry stav. L. HaSkovec, Mezibransk&3,110 00 Praha 1.
m 6 Proporcional. soupravu z NSR DIGIPROP-6, 3
serva NiCd (5300); pfijimac MINI + servo v zar. (380);
lod F3V + Tono 3,5cm’ (300); lod Graupner CARINA
(180); vétrofi rozp. 1600 (80). P. Kovaf, Maroldova 18,
282 01 Cesky Brod.

m 7 TT: 131lok., 40 vagénd, vel. mnoz. kolejnic, vyhybek,
3trafa + panel 1100 x 1600 mm. Cena asi 2000 K¢s. St.
Kovér, Jablonecka 701, 190 00 Praha 9 - Prosek, tel.
886576.

m 8 Nezabéhnuty Taifun Hobby s ulom. karb. ihlou
(120); zanovnu autodrdhu Gama (Tuzex) s trafom
a ovladacmi, bez vozidiel (250). E. Krippner, Polevého
11, 974 00 Banska Bystrica.

m 9 Novy motorovy ¢lun dlouhy 350 mm (50 az 60 K¢s).
M Bartuska. Hajany 10. 388 O1 Blatna.

m 10 Vysila¢ + pfijima¢ Mars Il na 40 MHz (900). V.
Vojat, Smetanova 462 441 01 Podborany, okr. Louny.
= 11 Motory HB 61, 1 hod chodu (1400); Tono 5,6 RC
(200). J. Horak, TyrSova 798. 506 01 Ji¢in.

m 12 Autodréhu tuzemské vyroby: obloukové a rovné
dily. dvé auta. spojky apodpéry navic + ochranné pasy.
VSe ve vyborném stavu, skoro nepouzivané (700). L.
Hradecky, Komenského 284, 517 01 Solnice, okr. Rych-
nov n. Kn.

m 13 Prop soupravu na 3 funkce se servy Varioprop,
konstrukce podle Modelafe, v chodu. nutno sladit
(3000). M. Dodek, Lupenice 40, 517 54 p. Vamberk, okr.
Rychnov n. Kn.

m 14Cas. ModelaF68 aZ 72; mod. materidl; lam. trup RC
vetrofia: vetr. A-1; &in Colek Il. M. Klagan. Malachovs,
976 04 B. Bystrica.

m 15 Pfijima¢ Rx MINI 40,68 MHz. novy nepouz. (250)
nebo vym. za zab. MVVS 2,5 D. F. Rabas, Mafikova 742.
272 03 Kladno - Dubi.

m 16 Kompletni amat. prop, soupravu pro 4 funkce;
4kanal. vysila¢ Tonox; 1servo bez neutr. Servomatic23
(100); tranzistory KFY18, KSY81. J. Klika, 588 51 Batelov
451, okr. Jihlava.

m 17 Staveb, motor. RC mod. Garupner FLORIDE (700)
nebo vym. za staveb, vétroné Cirrus, ASW 15 aj.
Slavicek, Sidl. v. 4. €. 492, 793 26 Vrbno pod Prad.

m 18 Plany plachetnice Santa Maria a ponorky La
Gréole. J. Svoboda, Cechocovice 90, 675 22 Tiebic.

= 19 Novou kompletni RC soupravu W-43 4kanal + RC
Terry zalétany (levné). C. Vitovsky, Absolonova 91,
624 00 Brno.

m 20 Proporcionalni soupravu, kompletni Simprop 4
funkce + aut. nabije¢ za 6700 K&s. Velmi dobry stav. Fr.
Szecsenyi, ZUSI -289 12 Sadska, okr. Nymburk.

m 21 Dvoukanal. stipravu W-43 (750) a sadu MF trafa
455 kHz do Irisa (30). I. Kostial, DIhé hory 1923, 912 00
Trenéin.

m 22 Zajemclm o elektrolet: kompletni US elektromo-
duly rychlonabijeci (béhem 3-5 min.) pro modely do
200 g s podrobnym navodem a orient, plankem modelu
(500). Ing. T. KoSek, Jirdskova 640, 251 01 Ricany.

m 23 Rozne kolaje, navestia, vagény, vyhybky, rozpojo-
vaCe, nastupisté, most, plany. VSetko nové v cene
800 K&s dam za 500 Kés. Velkost TT. Capucha,
922 04 Sterusy 80. okr. Trnava.

m 24 Kompletni proporcionalni 4kanalovou digit, sou-
pravu: superhet (amatérské vyroby) véetné zdroji NiCd,
nabijece (4600); 4 serva Varioprop (1000); model Centa-
ur s motorem Tono 3,5cm’ RC (500). | jednotlivé. J.
Kalab. Merhautova 206, 613 00 Brno.

m 25 Proporciondlni RC soupravu amatér. 8kanal. (4
funkce): pfijima¢, 2 servozesil., 2 serva Varioprop. 2
Mikroserva. akumuléator Deac 500 2x2, 4 V. B. Krcek,
Jizni svahy 4548, Slune¢na bl. 27, 760 01 Gottwaldov.
m 26 Novy motor Ohlsson & Rice-R 1,23 (20,156 cm’)
Compact lll, 1 k pfi 6500 ot/min, chlazeni vestavénym
dmychadlem, vlastni magneto, konverse pro Zhavici
svicku (pro alkoholové palivo). Vhodny pro lodi, samo-
statny agregat. |. Langer, Kmochova 24, 77200
Olomouc. . .

m 27 Motor Tono 5,6 Z (300). K. Skalicky, Spindlerova
1155, 562 01 Usti n. Orlici.

m 28 Mot. Vltavan 2,5 a5 nové, nepouzité (200 + 300):
RC soupr. W-43 + pfij 4kanal (1200)+ 1kan. (200)
nep ; cvi€. U-model Netopyr s mot. Jena 2.5 D (200)
ijedn.; stav. lodi Scheveningen 3 nov. (65); vibrator k RC
(100); kompl. ¢as. L+K 1975(100); rGzné plany seznam
zaSlu. J. Zrna, 273 27 Otvovice 216. okr. Kladno.

m 29 Propserva NDR pouzitd po 120 Ké&s. St. Kaprdl,
U stadionu 832. 506 01 Ji¢in.

m 30 Proporc. RC soupravu Micro Avionic 5 funkci se
servy + NiCd zdroje. A. Wiedemann, -Za drahou 97,
415 03 Ujezdecek. okr. Teplice

m 31 Modelarz 1971 a 72; Maly modelarz (vystfihovan-
ky) 59 ¢iSel; KF. viasti 1955-1963 kompl.; LM 1959 a¢. 4
az 12 1960; Cs. fotografie 1960 az 63. Lad. Vokoun,
289 11 Pecky 578.

m 32 Ctyfkanalovou soupravu + zdroje + nabijec
(1600). Zaruka + servis, O. Koprnicky, 277 11 Neratovi-
ce 1047/15.

m 33 Motory Jen& 2.5 cm’ - 3 ks (po 120); vybrusy Jena
25cm’-3 ks, 2 cm’ - 1ks (po 30); servo Servoautoma-
tic (250). J. Hol¢ak, Nerudova 7, 782 01 Bruntal.

m 34 Plan na zhotovenie RC kfizovych ovladacov (30).
K. Wunderlich. Partizanska 3/c, 901 01 Malacky.

m 35 Tri lokomotivy a devat voziiov HO VSetko nové,
nepouzité (850). L. Petra$, Steinerova 54, 801 00 Bratis-
lava.

m 36 Amatérskou 4kanalovou proporcionalni soupravu
(5500) a miniaturni jednokanaloyou soupr. neprop
(800). Informace proti znaAmce M. SiSma, tf. SA 1118/A,
751 31 Lipnik n. B.

m 37a Servo Varioprop + konektor (2 ks), nepouzita
(po 230); motor MVVS 5,6 A (300). F. Vyroubal, Vajonova
12, 775 00 Olomouc.

m 37- Detonaénf motor Atom D1 nezabé&hnuty, bez
sefizovaci jehly (150). St. Vit, 335 44 Kasejovice 331.

KOUPE

m 38 Nepost. kity Handley Page 0/400 a Vickers Vimy
v méf. 1:72. V. Sorm, Gottwaldovo nabf. 22, 110 00
Praha 1

m 39 Stavebni planek modelu Kiwi nebo cely model. F.
Kleinmann, Klementinum 190/5, 110 00 Praha 1

m 40 Neslepené kity: P-51 D Mustang; B-25; P-39; P-47
D; FW-190; JU-87; ME-262; JU-88; BF-109G-6; FW-189;
ME-109 E az G; Mirage Ill Sa; Phantom II; Spitfire MkIX,
ijednotlivé, uvedte cenu. St. Gejdos, 034 84 Lipt. Sliace
Str. €. d. 271, okr. L. Mikulas.

m 41 Casovace Airplane timer (pfed lety u nas v prodeji
po 100 K&s) i neuplné, jen hodinovy strojek. J. Orel,
Kunovice 170, 686 04 p. Uh. Hradisté.

m 42 Planky na U-akrob. mod na motory 2,5az3.5cm1;
planky na sufazné U-akrob. mod. (velké) na motory
6,5 cm’. Sdrne. Méfitko 1:1.J. Makay,JankaBacikac.6,
040 01 KoSice.

m 43 Stavebni plany vale¢nych lodi od 2. svétové véalky.
V. Jifinec, 364 52 Zlutice 400.

m 44 Knihu Modely fizené radiem od ing. Ant. Schuber-
ta. J. Jurek, Gottwaldova tf. 41,400 01 Usti n. Labem, tel.
23762.

m 45 RC soupravu. 2 az 4 kanaly, mozno i se servy; pro
lod. F. Rychly, Podmokly 81, 338 13 p. Zvikovec.

m 46 Kompletni proporcionalni soupravu 4povelovou
tovarni vyroby. F. Vyroubal, Vajonova. 12, 775 00
Olomouc.

m 47 Sady barev Revell na kity. Nepouzité. J. Klobou¢-
nik, Lichnicka 344, 538 42 Ronov n. D.

m 48 Stavebni plany modeld vétrofiti Kavka a Saturn. C.
Kanok, Sokolovska 1177, 708 00 Ostrava-Poruba

m 49 Plan lodi HMS Victory v méf. 1:30 nebo 1.50.
pokud mozno podrobny. M. Stand, Na Kfibu 1806,
560 02 Ceska Trebova.

m 50 Jazyckova relé pro pouzitiv Zelezni€nim modelar-
stvi, jakékoli mnoZstvi. P. Safafik, Dvorakova 766,
252 30 Revnice.

m 51 Novou RC soupravu Kraft Sport. P. Lukas, 261 01
Pfibram Il - 515.

m 52 Nesest. kity: Mosquito Mk IV Bomb. (Revell 1:32):
SP-2H Neptune; Westland Wyvern; Hawker Sea Fury;
Camberra Mk8or 12: Vampire F, B. Mk50r50(vSeFrog
1:72); histor. lod Mayflower, (Revell) nebo vyménim za
nesest. letadla II. sv. valky (ném., angl., amer. 1:72).
Katalogy fy Airfix, Frog. Revell, Monogram, Heller ijine.
J. Hedvik, Havlitkova 714,407 21 Ceska Kamenice, okr.
Décin.

m 53 lkandl. RC soupravu. Uvedte cenu. L. Stratilek.
Orli 30, 662 89 Brno.

m 54 Radiotech. literaturu a ¢as. Udajte zoznam, cenu.
J. Dani$, Husova 10. 801 00 Bratislava,

m 55 Nesestavené kity letadel; sdélte typ a cenu. voj. O.
Dosedla, PS 1/A, 411 56 BohuSovice n. Ohfi, okr.
Litomé&fice.

m 56 Bezvadnou komplet, prop, soupravu pro dvé
serva do 3500 K&s J. Potusnik, ubyt. ,Sltos", Heyduko-
Va ul.. 386 02 Strakonice II.

m 57 Otagkomér Hasler. Fr.Subrt, Fuéikova 260.251 64
Mnichovice.

' VYMENA

m 58 Za motory do shirky ddm RC prop, soupravu 2+1
RC jednokanal. soupr., nahradni dily Graupner, plosné
spoje z Modeléare, kity Heller. Revell, Frog aj., stavebnice
a hotové RC modely, nebo koupim. V. Krotil, Moskevska
48,101 00 Praha 10.

m 59 Obrnéné auto Puma (1:76) a tank Panzer Il (1:72)
za iné kity - nepfedam, ponuknite. Sprostredkujem
vyménu ¢s. a sov. modelafskych motorov za zahrani¢né
kity. E. Jezik, Prednadrazie Il blok 30/36,917 01 Trnava.

(Pokracovani na str. 32)
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Mistrovstvi
OSSR
automodelari-

\Y ri( o

usporadal 19. az 20. ¢ervna AMC Brno 4
v DPM v Brné-Luzankéach u prilezitosti 25.
vyroCi zaloZzeni Svazarmu. Slavnostnimu
zahajeni byli pfitomni zastupce KV KSC A
Dvorakova, Feditel podniku Drupos a pat-
ron zavodu ing. H. Hoferek, zastupce UV
Svazarmu v Praze J. Baitlera zastupce MV
Svazarmu v Brné J. Stodllka, predseda
OV Svazarmu Brno Il M. Hfebi¢ek a fedi-
telka DPM Brno I. Lorkova.

Tfticet nejlepSich automodelait z celé
republiky bojovalo na nové, 42,5 m dlou-
hé zavodni draze o tituly Zakovskych
mistr CSSR pro rok 1976. Dodrzeni
stavebnich pravidel a celkovou droven
zpracovani 54 piihlasenych modeld po-
suzovali m. s. ing. I. Indra a hlavni rozhod-
¢i V. Lakomy. Pochvalu zaslouzi néktefi
GcCastnici, jejichz vzorna povrchova upra-
va karosérii i peclivé vypracované pod-
vozky budily zaslouzeny obdiv a byly
dobrym pfikladem pro ostatni, hlavné
zaCinajici automodelafe. Vedle nich vSak
byly vidét i nékteré modely, jejichz Groven
zpracovani zatim nedosahovala bézného
prdméru, coZ se v mnoha piipadech pro-
jevilo i na horSich jizdnich vlastnostech
a dosazenych vykonech. Jiz v tréninku se
vyrazné projevily lepsi jizdni vlastnosti
modell s elektromotory MABUCHI FT 26.

Nejlepsiho Casu v kvalifikanich jiz-
dach na3 okruhy dosahli Ivo Janik z AMC
Brmo 4-DPM (kat. BZ-V) a Ota Pales
z Liberce (kat. BZ-L) - oba 23,48 s. Ze to
nebylo nahodné, potvrdily ifinalové jizdy,
ve kterych oba zavodnici obsadili prva
mista a ziskali tituly Zakovskych mistri
CSSR pro rok 1976.

Mistrovstvi CSSR automodelarl-zaka
v Brné bylo zakonéeno slavnostnim vy-
hlasenim vysledkd a pfedanim diplomu,
medaili a hodnotnych vécnych cen
vitgzam. Milan KOSICKA

PREHLED VITEZU A NEKTERA TECHNICKA DATA JEJICH

Mistfi CSSR j)ro rok 1976: Ivo Janik (hahote)
(kategorie BZ-V) a Ota Paces (dole) (kategorie
BZ-L>

AUTOMOBILY
0 0

MODELU

Na letoSnim Mezinarodnim strojiren-
ském veletrhu v Brné byl poprvé
vefejnostipfedstaven novy viizz mla-
doboleslavské automobilky. Laska-
vosti vyrobniho podniku AZNP Mlada
Boleslav jsme ziskali podklady s po-
tfebnym predstihem, takze se mize-
te s novym automobilem seznamitjiz
nyni, vdobé jeho premiéry.

Novinka ¢s. automobilové-
ho prumysilu:

SKODA
S 105 S
S 120 L
§ 120 SL

Novéa Skodovka zachovava usporadani
pohonu jak je zname z typové fady S
100/110, tj. s motorem vzadu. Zde vSak
podobnost s pfedchozimi modely kongi.

MOTOR. Ctyfdoby Fadovy kapalinou
chlazeny ctyfvalec s rozvodem OHV méa
dvé objemové a tfi vykonové varianty,
pfiemz zdvih zlstava stejny (72 mm)
a meéni se pouze vrtani a stupei kompre-
se. Motor S 105: vrtani 68 mm, zdvihovy
objem 1046 cm-1, stupen komprese 8, nej-
VEtSi vykon 33,9 kW (46 k), oktanovy po-
Zadavek 90. Motor S 120 L: vrtani 72 mm,
zdvihovy objem 1174 cm-1 stupefi kom-
prese 8,5, nejvétsi vykon 38,3 kW (52 K),
oktanovy pozadavek 90. Motor S 120 LS:
zdvihovy objem 1174 cml, stupen kom-
prese 9,5, nejvétSi vykon 42,7 kW (58 k),
oktanovy pozadavek 95.

BloK valcl z lehké slitiny ma vloZzené
vélce, hlava valcd je litinova. Pfipravu
smési zajiStuje dvojity spadovy karbura-
tor Jikov 32 EDSR. Uzaviena chladici
soustava s vyrovnavaci nadrzkou méa
chladi¢ umistény vpredu, €imz Ize pro
chlazeni vyuzit naporového Gcinku vzdu-

Druh Typ elektromotorku  Druh Pouzita zadnf Pas- Pfevo- Pfevo- Hmot-
Kategorie voditka Podvozek Uprava a ulozeni karosérie kola - pramér torek dové dovy nost
BZ-V kolo  pomér modelu
Ivo vlastni fosforbronz. MABUCHI FT 26 papirova  zahrani¢ni
1. Janik vyroba plech upraveny typE mikroporéz. 8z .37z 1:4,6 150 g
s=08mm sikmé ulozeni guma O 25 mm
Petr vlastni Ms plech MABUCHI FT 26 papirova  zahraniéni
2. Hintenaus vyroba s=1mm stfedové ulozeni typ E mikroporéz. 8z 36z 1:4,5 160,5 g L
guma 0 26 'mm MISTROVSTVI €SR
Jiri vlastni fosforbronz. MABUCHI FT 26 papirova  zahraniéni . . iy
3. Krecek vyroba plech upraveny typ A mikroporéz. 9z 37z 1:41 160 g pro drah_ove automodelare-
s=0,8mm sikmé ulozeni guma 0 25 mm Jkunvlory SeKJe|9 Il’?dn(;?Ch 15.a16
- OvA &ni vétna v Krajském domé piony-
Ales Ms plech MABUCHI FT 26 papirova  zahrani¢ni S o £y . - A
4 Svoboda  MODELA 5= '1mm sikmé ulozent tpA  mikroporéz. 8z 37z 146 1905¢g ri a mladeze v Hradci Kralove.
guma O 25 mm Tricet zavodnikli startovalo
Kategorie BZ-L v kategoriich A1/32, A1/24, A2/
Ota Ms plech + drat MURA zahraniéni 32, A2/24, A3I32, A3/24, A4I32,
1 Pades MODELA s = 0,8 mm sikmé ulozent PVC' mikroporéz. 8z 38z 148 180g A4/24 a B. o
guma @ 27 mm Autodraha umisténa v KDPM
Petr vlastni  Ms plech MABUCHI FT 26 papirova  zahranigni je dilem ¢lend ZO Svazarmu,
2. Hintenaus vyroba  s= 1mm sikmé ulozeni mikroporéz. 8 37z 146 150g ktefi jsou vedoucimi zajmovych
quma O 26 mm technickych krouzkd pracuji-
Michal Ms plech MABUCHI FT 26 zahraniéni cich pfi oddéleni techniky
3. Pavligek MODELA s'=0,8 mm sikmé ulozeni papirovd  mikroporéz. 8z 34z 143 16059 KDPM. Pro jeji kvalitu a pfiklad-
quma 0 27 mm nou spolupraci ZO Svazarmu
Jiri vlastni fosforbronz. MABUCHI FT 26 zahrani¢ni s oddélenim techniky KDPM, se
4. Krecek vyroba plech upravovany papirovd  mikroporéz. 10z 37z 137 170g jiz podruhé stala dg&jistém této
s=0,8mm rovnobézné se zad. uma vrcholné soutéze mladych mo-
osou 25 mm L)
delard.
MODELAR - 9/1976 27




chu pfi jizdé. Chladic je doplnén elektric-
kym vétrakem, zapinanym v zavislosti na
teploté chladici kapaliny. Elektricka in-
stalace je napajena z akumulatoru 12V -
37 Ati.

PREVODOVE USTROJI tvofi jednoko-
tou€ovad sucha spojka s kapalinovym
ovladanim a ¢&tyfstupfiova plné synchro-
nizovana prevodovka s fadici pakou na
podlaze.

PODVOZEK bezramové konstrukce ma
vSechna kola nezavisle zavéSena. Pfedni
na pfisnych lichobé&znikovych polonapra-
vach odpruzenych vinutymi pruzinami
s teleskopickymi kapalinovymi tlumici
a zkrutnym stabilizatorem; zadni kyvadlo-
va naprava, vedena podélnymi rameny, je
odpruZena rovnéz vinutymi pruzZinami
s teleskopickymi kapalinovymi tlumigi.

Provozni  kapalinové brzdy jsou
dvouokruhové, vpfedu kotoucové vzadu
bubnové, u modelu S 120 LS s posilova-
¢em. Parkovaci brzda pdsobi na zadni
kola

Palivovd nadrz, umisténad v chranéné
z6né pod zadnimi sedadly, ma objem 38 |.

Kola 4 1/2 Jx14jsou ,obuta” pneuma-
tikami 155; 14.

KAROSERIE je samonosné ocelova,
Ctyfdvefova. Pfedni samostatna sedadla
jsou posuvna se sefiditelnym sklonem
opéradel. Zavazadlovy prostor 0,4 m' je
rozdélen do dvou ¢&asti (hlavni 0,28 m’
a pfiru¢ni 0,12 m3.

Rozméry a hmotnosti: Rozchod kol
1280/1250 mm, rozvor naprav 4160 mm;
vnéjSi rozméry 4160 x 1595 x 1400 mm.
Uzite€na hmotnost 400 kg. B

Vvykony: Nejvy3si rychlost 130 (S 105),
140 (S 120 L) a 150 km/h (S 120 LS).
Z&kladni spotfeba paliva 7,0 (S 105), 7.8 (S
120 L) a 8.6 /100 km (S 120 LS).

Zpracovano podle podkladd AZNP ML
Boleslav

Vykres: Miroslav ROHLENA
Foto: Vladimir HADAC



dYI13A0oON

9/61/6 -

© modelar

1976

2400 mm
4160 mm

1595mm

LK | | i\
Wi

Soor

@ SHODU M



Ing. Stefan STRAUCH

Nie skér, nie pozdejSie .. .

ale presne v roku 1891 sa zacCinaju déjiny
priemyselne vyrabanych modelovych Ze-
leznic uz spomenutou firmou Marklin.
| ked rézni vyrobcovia (vratane firmy
Marklin) uz predtym vyrabali statické na-
podobeniny Zelezni€nych vozidiel, tieto
ani nejazdili - pretoZze neboli opatfené
pohonom - ani nemali na ¢om jazdit,
pretoZe dovtedy sa kolajnice pre ne nevy-
rébali i ked samotné napodobeniny boli
bezméla pravé tak modelové ako prvé
modely firmy Marklin, ktoré sa zacali
objavovat po r. 1891.

Lokomotivka z r. 1891 jazdila na dvoj-
kolajnicovom systétme oznaCovanom
¢oskoro ako rozchod |- 48 mm; jednalo
sa 0 znamu rozchodovu velkost',jedna -
45 mm", trojmilimetrovadiferencia vznik-
la meranim od stredov kolajnic a nie od
ich vnatornych hran, ako sa to zauzivalo
pozdejSie. Kratko nato vyrobila firma
Mérklin dalSie modely v rozchodovej vel-
kosti I - 54 mm (tj. 2-51 mm). V starych
katalégoch firmy Marklin nachadzame
v obdobi medzi rokmi 1891-1900 eSte
rozchod Ill - 74 mm. S vydanim katalogu
v r. 1904 sa prudko rozSifuje sortiment
vagoénov i lokomotiv vratane pfisluSen-
stva. Firma Marklin za€ina vyrabat Spe-
cializované najma pre anglicky, americky,
francuzsky, nemecky trh ato podla pred-
loh (Ci nadpisovi), ktoré boli pre dand
oblast' vlastné. Hoci vtedajSie lokomotiv-
ky jazdili na hodinovy strojcek, uz bolo
mozné regulovat' rychlost, jazdu vpred
a vzad. V tomto roku sa po prvy raz
objavuje velkost' ,,nula" (0- 35 mm, resp.
32 mm) a pohon na paru. Objavuje sa
taktiez prva stavebnica, hoci v znacné
Specifickom prevedeni: bol fou ,vagon
pre katastrofu", ktory vdaka pefovému
mechanizmu sa na signal zvonka dokazal
rozsypat', takze do povodného stavu ho
bolo tfeba mechanicky zlozit.

Objavuju sa dalSie zaujimavosti

Firma Marklin prirodzene nevyrabaia
v tom cCase len modely Zeleznic. Vo fran-
cuzskom katalogu z r. 1908 figuruje napfi-
klad suprava pafizského metra, v nemec-
kom katalogu z r. 1904 ,zavésny Alweg"
(Elberfeldska visuta rychlodraha). Subez-
ne sa vyrabali funkéné modely aut, dro-
ziek, vzducholodi apod. Ostatné, nie kaz-
dy si dovolil kupit vlacik, i ked tento
rozhodne nie vzdy bol drahou hrackou.
V roku 1909 sa objavuje trojkoiajnicovy
systém a teda i elektricky pohon pre
napatie do 4 V. Napodiv, zmodelovana
bola elektricka (tramvaj) a az tesne za fiou
nasledoval prvy elektricky pohanany via-
¢ik. Poznamenejme, Ze napriek nizkému
napatiu bola intenzita prddu pomérné
znacnd, takze hracka nebola natolko bez-
pec€na, ako sme tomu zvykli dnes. K zlep-
Seniu v tomto smere doSlo az v r. 1929,
kedy boli vydané sprisnené predpisy.
VSetko pfislusenstvo sa obsluhovalo ruc-
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Vtedy,

V roku 1891...

Vroku 1976je tomu pravé 85 rokov odvtedy, ¢o dnes svétoznama
firma Marklin pfedstavila najarnom veltrhu v Lipsku svétu prvu
sériovo vyrabanu ,modelovi'lokomotivku. Pokiaiide o histériu
modelovych Zeleznic, bola spracované vzahrani€ivdesiatkach viacci
menej objemnych kniznych publikacii. Pre dneSny pohiad spatsme
zalistovali vtroch z nich; €itatel, ktorybypo precitanipfispévku mal
dojem, Ze niektoré (daje nie su totoZzné s tymi, ktoré sa ob€as na
strankach naSich Casopisov vminulosti objavili, nech silaskavo
povSimne zoznam pouzitej literatury na koncipfispévku. Publikacie,

z ktorych sme Cerpali, su vzahrani€ipovazované za najseriéznejSie

dieta.

Lokomotivka firmy Mérklin z r. 1890. Jedna sa o fotografiu autentického modelu-hracky,
ktory eSte nejazdil. Vr. 1891 na veltrhu v Lipsku pFedstavila firma Mérklin takmer totozny
model, ktory vSak uz jazdil na hodinovy strojéek na kolajach. Tento model ani jeho

fotografia sa vSak v origindli nezachovali

né. Automatizacia sa ovSem objavila tiez:
semafory a vyhybky bolo mozné automa-
ticky ovladat' vzduchom; ku kazdej vyhyb-
ke asemaforu viedol uzky gumény ,Slajf",
cez ktory sa hnal vzduch z gumeného
balénika. V roku 1930 sa jednotné pre-
chadza na jednosmérny elektricky prad
0 napéti 20 V.

Stale menSie modely

Uz spominany rozchod ,jedna" atym
Imierku 1:32 normalizoval ako prvy Henry
Greenly v r. 1901 a to prostrednictvom
firmy Bassett-Lowke, ktord sa v tych
Casoch stala popri firme Méarklin druhou
najvacsou svojho druhu na svete. Hoci
firma Méarklin vyrdbala modely vo velkosti
Lnula" uz predtym, o jej znacné a preva-
Zujuce rozSirenie medzi zaujemcami sa
postaral Frank Hornby, vynalezca zna-
mych kovovych stavebnic znac¢ky Mecca-
no (u nas obdobné zn. Merkur), ktory
v Anglicku tesne pred I. svétovou vojnou
zahdjil vyrobu vlakovych slprav na hodi-
novy strojéek, avSak pre vojnu ju musel
prerusit, takze znacka Hornby-Meccéano
sa stala svétoznamou az po skonceni |.
svétovéj vojny. Velkost' ,00" bola zavede-
na uz v r. 1913 (mimochodom v mierke
1:76), avSak bola pfijata chladne ato zo

socialnych pficin. Ti, €o si vtych ¢asoch
mohli dovolit' ,vIaciky", disponovali do-
stato€nym priestorom vhodnym pre véaé-
Sie rozchody. Az nemecké firmy v r. 1922
uviedli na trh rozchod 16 mm; pretoze
vlacik disponoval kolajami malych polo-
merov, dal sa postavit' na stol. Spotfeba
materialu bola nizSia, modely preto lac-
nejSie a tak zaujem o ne bol obrovsky.
Pravda, nezZ sa ustélila dnesnéa rozchodo-
vavelkost'HO-16,5 mm,mierkapouziva-
na roznymi vyrobcami doslova ,skakala".
Raz bola v pomere 1:72, inokedy 1:76,
1:80, 1:82 a 1:90. Ostatné mnohy mladsi
modelar ani nevie, Ze hoci uz roky platia
normy NEM, podnes nie kazdy vyrdébca
vyraba svoje modely presne v mierke 1:87.
Jednak je zauzivané kratenie modelov na
diZzku v mierke 1:100 pri Sirkeavyske 1:87,
jednak nastava cely raz odchyliek, takze
neraz model vagéna, ktory ma v skuto¢-
nosti povedzme 11 okien po strané, by
mal spravné podla pfedlohy mat ich 13.
Velkost' TT sa objavila ako verzia ame-
rickej firmy American HP Products Com-
pany v r. 1946. A zase nie je tajomstvom,
Ze niektori eurépski vyrobcovia nepouZzi-
vali mierku 1:120 (ako €asto uvadzali), ale
mierku 1:101. Velkost' N a rozchod 9 mm
sa objavili u firmy Arnold po prvy razvr.
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Zabér z katalogu firmy Marklin z r. 1929. Model znamej ,,rakety” a Styri
pfipojné vozidla (z nich jedno model tendra) merali vo vel kosti ,,1" spolu

83 centimetrov

R X

Zeleznicni vlak

i TOijr i kolejemi,
Um -* FS*—*, . p*mS
[

kotil», »tro*
lekomot.

7 K1 db*,

Klnematograf

crtrey »i 1» rtf.
NModel 1
parniho stra]- torarniho
k topeni likom od &*— .

Ant. Riha, Praha,

Béiskeélio ti*. 343.
.U Kkrale zeleznic".
Filidlky atmam. Commrik zdarma.

Inzerat z jedného prazského casopisu z r. 1912; lokomotivka na obrazku je autenticky model
z katalogu firmy Marklin z r. 1909. Lokomotivka vo vel kosti ,,1* merala 59,5 cm (spolu s tendrom)

1 960. Pravda, eSte rok predtym sa objavila
u firmy Trix veikost K (rozchod 8 mm), o
bol akysi pokus o konkurenciu anglickym
vyrobcom ,objavenej” velkosti 000. Obe
zanikli preto, Ze takéto miniatirne modely
pri vtedajSej (!) technike nedokazali jaz-
dif. V r. 1971 sa ostatné objavila rozcho-
dova veikost Z-6,5 mm. ktord podnes
vyraba iba firma Méarklin. Pre Gplnost’eSte
spomefime renovaciu velkosti ,jedna”
firmou Lehmann (znacka LGB), ktora
ovSem modely transformovala pre roz-
chod, aky pouzivali tzkorozchodky (mier-
ka 1:22,5).

Déjiny bohaté na Ciny

Ak si uvédomime, Ze v minulosti existo-
vali stovky firiem, ktoré sa vspomenutych
rozchodoch (i v takych, na ktoré sa uz
zabudlo) snazili vyrabat celé sortimenty
modelovych Zeleznic, pozname, Ze déjiny
tohto hobby s skuto€ne bohaté ato tym
viac, ze kazdy priniesol spravidla cosi
nové. Nespominajuc Uplné vlastnd mode-
larsku ¢innost' (pravé o nej dnes prakticky
v prispévku nehovofime), je ziejmé, Ze
znaCky ako Marklin, Basset-Lowke, Ca-
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rette, Bing, Bub i dalSie sa stali dnes vo
svete vyhiadavanymi pre historické zbier-
ky. ESte vzdy sa nie€o najde i u nas
(pretoze sa kedysi u nas predéavali) a nikdy
by sa to nemalo nechat napospas Casu,
ale by sa mali zachranit'- hoc i ¢iasto¢ne
posSkodené. To ostatné plati i pre vlastnu
€s. produkciu - napr. znamu znacku
Merkur - ktora predstavuje €s. participa-
ciu na sveétovéj vyrobé modelovych ZzZe-
leznic.

Ceskoslovenska modelaiska minulost’
Zelezni€né modelarstvo ma v Cesko-
slovensku stari tradiciu. Vlastné starSiu,
nez je stard samotna republika, i ked
déjiny nasho Zelezniéného modelarstva
zatiai neboli spracované, existuje dosta-
tok dokazov, Ze Zeleznicné modelarstvo
u nas vzbudilo pozornost uz pociatkom
tohto storocCia. Je to zfejmé predovSetkym
z inzeratov v €eskych €asopisoch z dob
c. k. monarchie, kde sa neraz ponukaju
,,vIa€iky” nielen ako hracka, ale tiez ako
u¢ebna pomécka. Z tych ¢ias ostala v po-
védomi naSich ,skér narodenych” zelez-
nicnych modelarov najma prazska pre-

dajia ,,U kraia Zeleznic” , kde sa pfedavali
predovSetkym vyrobky spominanej ne-
meckej firmy Marklin. Da sa pfedpokla-
dat, Ze korene nasho Zeleznicného mode-
larstva je tfeba hiadat' pravé v distribacii
tejto firmy do vac¢sich miest nasSich krajin.
Iba zo zaujimavosti dodajme, Ze napr.
v Budapesti (ktora vtedy patfila do hranic
spolo¢ného Statneho Utvaru) sa podnes
oveia skor dozviete, kde je predajna so
Zelezni€énymi modelmi, ak sa spytate, kde
je ,Marklin” ato napriek tomu, Ze vyrobky
tejto firmy sa tu nepredavaju uz desiatky
rokov.

O novSich dé&jindch nasho Zelezni¢né-
ho modelarstva sme sa dozvédéli viac
pfed nedavnom vdaka serialu dr. J. A
Masu, ktory na strankach ¢asopisu ,Ze-
lezni€ar" uviedol prehiad o vlastnej Ces-
koslovenskej vyrobé po r. 1945. Dr. MaSa
uvadza. Zze najzndmejSou naSou znackou
bola znacka ,Merkur”. Rovnomenna fir-
ma vyrabala vo velkosti ,,0". Tieto vyrobky
boli v€asesvojhovznikuzhruba nadrovni
eurépskeho Standardu, €im tfeba rozu-
miet, Ze boli dost podobné napr. vyrob-
kom firmy Marklin, hoci neboli napr.
natoiko detailné popisané. Firma Merkur
vyrabala tri druhy parnych lokomotiv
a pozdejSie (uz ako vyrobné druzstvo
Chemoplast_Brno) jednu elektrickl podia
r. E499.0 CSD a model elektricky T 3.
K tomu sa vyrabala jedna rychlikova su-
prava (postovy a osobny Stvornapravovy
vagén vo viacerych farebnych varian-
toch), osobné suprava (dvojosy sluzobny
vagon avagénydvojosé osobné) a vago-
ny nakladné - Stvornapravovy, kryty, kot-
lovy, nizkostenny klanicovy, dvojnapra-
vovy kryty, nizkostenny s brzdarskou bud-
kou i bez nej. Pokiai ide o farebné varian-
ty, bolo ich niekoiko.

DalSim naSim vyrobcom bola firma
BESTRA (Bedfich Stransky, Trhové Svi-
ny, dnesné lIgla), ktora vyrabala rychliko-
vU supravu s lokomotivou typu 2' CV na
rozchode 22 mm. K nej vhodny Stvorna-
pravovy rychlikovy vagén sa vyrabal
v troch farebnych variantoch (zeleny, ¢er-
veny, svetlomodry). Na rozdiel od znacky
Merkur uz bol pouZity nie trojkoiajnicovy
striedavy systém, ale modernéjsi dvojko-
iajnicovy na jednosmeérny prad.

Kratko po skonéeni vojny uviedla natrh
vo velkosti 00 (cca HO) na trh svoje
vyrobky prazska firma Loukota, ktora
vyrobila napodobeninu elektrickej loko-
motivy rady 18 DR a model Stvorosého
rychlikového vagéna. Pravda, vo vSetkych
tychto pripadoch tfeba chapat vyznam
slova ,model” prinajmenSom relativné.
Nie vS8ak neopravnéné, najma ak pripo-
menieme, Ze napfiklad dnes svétozndméa
rakuska firma Liliput zaCala az v r. 1947
vyrabat svoje prvé ,modelové” Zeleznice
z plechu starych plechoviek.

(Dokon&eme nabuduce)
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Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic zari 1976

BROUCEK

Stavebnice modelu letadla s gumovym,
pohonem.

Model je ur€en pfedevsim zacinajicim mode-
l&Fdm. Konstrukce modelu je kombinovana -
trup je zhotoven ze dvou vyliskli pé&nového
polystyrénu, kfidlo a vySkovka jsou konstrukéni
balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje dva vylisky obou polo-
vin trupu, balsové listy a prkénka, potahovy
papir, lepidlo a lak na pénovy polystyrén, po-
honnou ivézaci gumu, vrtulovy komplet s hlavi-
ci a pouzdrem, které jsou vylisovany z plastické
hmoty, a dalsi dily potfebné k sestaveni modelu.
Nechybi ani sada obtisk(, stavebni vykres a na-
vod ké stavbé.

Rozpéti 700 mm 49 Kés

PALIVOVE NADRZE PRO RC MODELY

Jsou urceny pro modely letadel, lodi a auto-
mobilli se spalovacim motorem. Dodavaji se ve
Etyfech velikostech o objemu 75 cm3, 100 cm3,
175 cm3 a 250 cm3 v baleni, které obsahuje
plastikovou lahev s uzavérem, priichodky, pod-
lozky, matice a mosazné trubky, saci zavazi,
silikonovou hadi¢ku a navod k sestaveni.

Nadrz75 cm3 15 Kés
100 cm3 15Kes
175 cm3 16 Kés
250 cm1 16,50 Kés
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DEMANT 800
Stavebnice malého modelu vétroné.

Model je stavebné velmi jednoduchy, proto
se hodi pro za&inajici modelare. Jeho konstruk-
ce je kombinovand, trup je slepen ze dvou
vylisku z p&€nového polystyrénu, kfidlo avyskov-
ka jsou balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje vylisky obou polovin
trupu, balsové liSty a prkénka, potahovy papir,
lepidlo a lak na pénovy polystyrén, vazaci gumu
adalSi drobné dily. Déle je do stavebnice viozen
arsik obtiskd, stavebni vykres a navod k sesta-
veni.

Rozpéti 800 mm 36 Kcs

ARTUR ,
Stavebnice modelu rybafského €lunu. x

Stavba tohoto modelu norského rybafského
€lunu pro pohon elektromotorem vyzaduje ur-
¢ité zkuSenosti a zru€nost, proto je Artur ur€en
pfedevsim pokrogilym modelafaim.

Lodni trup je sestaven z kylu, na ktery jsou
pfilepeny prepazky, a cely je potazen smrkovy-
mi liStami 2 x5 mm. Palubu tvofi dily z prekliz-
ky tlusté 1,5 mm. Nastavby jsou sestaveny z pre-
klizkovych a dyhovych dill. V3echny lodni
doplriky, jako zachranné kruhy, pravleky, kotva,
kormidelni kolo, svétlomety, pozi¢ni svitilny
a dalSi jsou vylisky z plastické hmoty.

Povrchova Uprava je provedena syntetickym
emailem S 2013, palubaa néastavba jsou natfeny
bezbarvym nitrolakem C 1080 a ostatni barevné
dily nitroemailem zadaného odstinu.

K pohonu modelu se doporu€uje bézné do-
stupny elektromotor IGLA 4,5V napajeny dvé-
ma plochymi_bateriemi, zapojenymi zasebou na
napéti 9 V. Clun je vhodny k dalkovému ovla-
dani.

Stavebnice je dodavana s veSkerymi dily
'pfedtiSténymi na balsovych, pfeklizkovych ady-
hovych pfifezech. Mimo to obsahuje balsové
asmrkové listy, kulatiny o 0 4a8 mm,acetono-
vé lepidlo, ocelovy drat, plachty, lodni hfidel
s pouzdrem, sacky s lodnimi dopliiky a dalSimi
dily a pr@hlednou félii TAC. Déale jsou vestaveb-
nici stavebni vykres, navod ke stavbé se sezna-
mem vsech dilll a obtisky.

Délka630 mm 105KCS

€

(Dokon¢eni ze str. 26)

®m 60 Miniatur, modely autic¢ek za konektory, tranzistory
KC508apod K. Vahala, Chaloupky 89,696 62 Straznice.
m 61 Kity: Revell (1:144) Ju 87B; Me 262; Frog (1:72)
Westland Wessex Mk 1; Lockheed F-104; Martin B-57B:
Revell (1:72) Phantom Il F-4k; Bronco OV-10A za kity
(1:72) ME-109: P-51; Liberator; B-17; 1-16 RATA; FW
190. Neslepené za neslepené. J. Jenik, Zdmecnicka 27,
300 00 Plzen-Bory.

m 62 Nezostavené kity 1:72 Avro Lancaster (Revell);
Grumman Avenger (Frog); Cambera (Frog) za iné kity
z II. svétovéj vojny. J. Zatko, Zavarska 13,917 OOTrnava.

RUZNE

m 63 Lodni modelaF ze SSSR hleda v CSSR partnera
k dopisovani, vymé&novani planki atd. SSSR, 333048
Krym. g. Simferopol - 48, ul. Chersonskaja 53/34,
Rubnév V. N.

m 64 Shératel plastik, modell automobilli ze SSSR
hled4d v CSSR partnera k vymé&novani modeli. SSSR.
400004 Volgograd, Do vostrebovania, Kononov I. A

m 65 Sbhératel plastik, modeld v mé&F. 1:72 ze SSSR
hleda v CSSR partnera k vyménovani. Nabizi modely
doméaci produkce. USSR, Cernovcy - 4, Sadgorskaja
2/3, Gre€nev V. S.

m 66 Polsky modelaf (RC, 33 rokd, leteckomodelafsky
instruktor) hleda v CSSR partnera k dopisovani avymé-
fiovani Casopisl, plant atd. Jozef Oslizko, 40-875
Katowice, ul. Tysiaclecia 47 m 83, Polska.

m 67 Modelar z NDR hleda v CSSR partnera: nabizi véci
pro model, Zeleznice, potfebuje motory a jiné dily
k modeldim automobild. Heinz Wiedemann, 9103 Lim-
bach-Oberfrohna 2, Hauptstr, 34, DDR.

modelar

meésiénik pro letecké, raketové, automabilové,
lodni a Zelezni¢ni modelarstvi. Viydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jiri SMOLA, redaktofiZdenék LISKA a Vladi-
mir HADAC; sekretarka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka Uprava lvana NAJSEROVA (ex-
tern€). Technické kresby Jaroslav FARA (exter-
né). Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmannova
24, tel. 260651, linky 468, 465. - Vychazi
meésicné. Cena vytisku K&s 3,50, pololetni pfed-
platné 21 Kés. - RozSifuje PNS, v jednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1
Vladislavova 26 Objednavky pfijima kazdapos-
ta i doruCovatel. - Dohlédaci poSta Praha 07.
Inzerci pfijima inzertni oddéleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednéavky do zahranicipfijima PNS
- vyvoz tisku, JindfiSska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8, 162 00 Praha
6-Liboc, Vlastina 710.
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i? Vydavatelstvi casopisu MAGNET Praha
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NejlspésnéjSim soutéZicim byl tento-
krat mistr sportu Jifi TABORSKY z Prahy
- zde tésné pred prvnim startem své
makety RAM-B

DOLE: Zygfryd FRANCKIEWICZ sice
pfedvedl v exhibici ,,one man show“,
Vv soutézi se mu pfili§ nedafilo, prestoze
jeho hybridni raketoplan (na snimku)
létal pomérné pékné

DUBNICAYO

Rumunska vyprava byla nejpocetnéjsi,
v klubovych druZstvech startovala ifada
mladych. Pro soutéz v trvani letu méli
vSichni ,typizované” modely; jeden

z nich pfipravuje L. IONITA

Pfipravu na start makety SATURN IB
Stefana GERENCERA sleduje zpovzdali
Karel Urban s obavami. BohuzZel se
obavy potvrdily - model se ve vySce asi
50 metrd zménil v oblak drobnych dild,
které doslova prsely na zem

DOLE: Také Miodrag RADIC odjizdél
domé (do Jugoslavie) bez makety Mer-
cury Redstone
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Péknou

RC maketu

Spinks Akromaster
predvedl

na srovnavaci
soutézi modelard
socialistickych stat(
v Hradci Kralové

A. Uminski z Polska

OBJEKTIVEM

Snimky: V. Hada¢ (2), H. Stocker, O. Saffek, TOPP

Svycarsky modelar
Hugo Stocker z Bernu si
postavil tuto zajimavou
RC maketu dopravniho
letounu Fokker F Vila.
Rozpéti 1500 mm,
hmotnost 2300 g, motor
OSWankel

Ameri¢an G. Schaffer
létal na mistrovstvi svéta
v Utrechtu s novym

stfibrnym modelem. Nenédpadny Tadeusz Kokoszewski ob-
Zajimaveéjsi vsak je, Ze - sadil s maketou rakety Saturn IB tfeti
snad jako jediny -Fidil misto na Evropském kritériu v Dubnici nad

model strunami a ne lanky Vahom



