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Na brnénském meéstském prebo-

ru i na preboru STTM Jihomorav-

ského kraje 1977 zvitézil 15lety

L. Koci s touto ,,.SUMkou*“. De Ha-

villand 103 Hornet F.Mk.3 ma roz-

péti 1310mm a hmotnost 1620g
v se dvéma motory MWS 2,5 D7

K TITULNIMU SNIMKU

Cas se neda zadrZet - je to jiz Etyfiadvacet let, co ing.
Vladimir Hajek poprvé zvitézil v tehdejSi Celostatni
modelaiské soutézi v kategorii volnych ,motorakd’
s RAKETOU vlastni konstrukce. Planek modelu, ktery
tehdy vySel v Leteckém, modeléafi, oprasil Vladimir
Hadac a postavil repliku v polovi¢ni velikosti na motor
Modela CO2- - A kde se vzala Jitka Molavcova? Ve ma
na svédomi Ustfedni redakce brannosti, armady a bez-
pecnosti CST, kterd ke Dni €eskoslovenského letectva
1977 pfipravila pofad nazvany V oblacich i na zemi.
TakZe 16. zafi kveceru uyidite (nebo jste jiz zhlédli) na
svych obrazovkach O. Saffka, M. Markla, V. Hadace
a fadu zajimavych lidi ,od Iétani', ktefi si mezi péknymi
pisni€kami povidaji o svém konicku ¢i povolani.

£ . S motorovym vétroném Kiki, ktery je
vybaven motorem 1 cmla fizen smérov-
kou, je velmi spokojen Pavel Blaha
z Libinek u Litoméfic

~ Model vozu Skoda F1, ktery mél byt
pokraGovanim aspéinych automobill
Skoda Super Sport z padesatych let,
si postavil K. Skalicky z ¢eského Mezi-
Fici. Pouzil podvozek z hotového modelu
Lotus a karosérii vypracoval zlipového
dreva

Jedna z bodovanych disciplin v Kkat.
RC MH2 - prilet minimalni rychlosti ve
vySce 2m nad hladinou - je libiva pro
vSechny kromé pilota. Ing. P. Hulak pfi
tom zachytil hydroplan J. Jobaka z Ho-
razdovic w



MODELARSKY

MATERIAL

Je ho dost? Je kvalitni? Staci pro
vybaveni reprezentantl? Je vhodny pro
modelafské krouzky? Neni asi mnoho
téch, ktefi by dokazali na tyto otazky dat
vyCerpavajici odpovéd. Pfitom otazek
a probléml je v této oblasti mnohem vic.
ProtoZe materiél je vlastné alfou iomegou
nasi ¢innosti, zabyva se jim i nova kon-
cepce modelafské Cinnosti, kterou pravé
v téchto dnech projednava UV Svazarmu.
V Casti, vénované rozboru stavajiciho
stavu, se pravi: ,Situace v této oblasti se
v posledni dobé stabilizovala. V material-
nim zajiSténi bylo jiz dosaZeno dil€ich
Uspéchu, které vSak neposta€uji vzhle-
dem ktempu rozvoje aroustouciho zajmu
0 modelafskou c¢innost." Konstatovani
strucné, ale vystizné.

Podivejme se nyni na problémy okolo
zajisStovani  modelafského  materialu
a zkusme zvazit, co by bylo mozné za
stavajici situace zlepsit aniz bychom mu-
seli hloubé&ji sahnout do kapsy at uz do
své Ci nasi spole¢nosti.

Modelafsky'material je v drtivé vétSiné
distribuovan prostfednictvim modelar-
skych prodejen. Sit prodejen modelar-
skych potfeb OPZ neni jeSté dostatecna.
Prodejny dosud zCasti zastavaji funkci
velkoobchodu, tzn. jednotlivé polozky si
€asto nemohou doobjednat, jiné jim blo-
kuji skladové prostory. Chybi nebo je
nedostatkovy a ve slabé kvalité zakladni
sortiment polotovarll ze dieva (listy, pfe-
klizka tlousték 0,6 az 3 mm). Sortiment
stavebnic je neulplny, chybi napf. Skolni
kluzak v cenové dostupnéjSim baleni po 5
az 20 kusech pro krouzky. Pro lodni
modelafe chybi zdroje pro napajeni elek-
tromotor(. naprosto neuspokojivy sorti-
ment je pro automobilové modelafstvi. Je
tfeba vyreSit otazku prodeje raketovych
motorll a paliva pro motory se Zhavici
svickou. Chybi moderni natérové hmoty,
lepidla, potahové félie a materidl na
plachty. Neni zajiSténa nejperspektivnéjsi
oblast dalkového fizeni modelll radiem
u vSech odbornosti. Chybi fada plankd
pro zacinajici modelafe (nékteré odbor-
nosti pro né dosud ani nevytyCily para-
metry), jakoz i staly sortiment stavebnic
nebo materidlovych souprav pro tyto
modely.

Na druhé strané je tfeba objektivné
pfiznat, Ze zasobovani modelafskym ma-
teridlem se, zejména v posledni dobg,
zlepSilo. V obchodech je velmi slusny
sortiment zahrani¢niho zbozi, u kterého
se zlepSuje i odborny vybér. Také kvalita
domécich stavebnic a dild od podniku UV
Svazarmu MODELA a IGRA se dostala na
mnohem vySSi droven. Nelze pominout
liniciativu novych vyrobcl (napf. META
atp).

Casto kritizovanou skute¢nosti jsou
ceny stavebnic ijinych vyrobkd. U vétsiny
zahrani¢niho i u nékterého naSeho zbozi
je mnohdy tak vysoka, ze je pro mladez
zcela neunosna. Je tfeba vSak vzit v Gvahu
Gcel téchto ,luxusnich” vyrobkl. Pokud
jde o stavebnice: obsahuji fadu pfedpra-
covanych &i hotovych dild, Setficich Cas
straveny stavbou. A Cas jsou penize -
v tomto pfipadé to plati zcela hmatatelné.
Navic jde v naprosté vétSiné o modely pro
vyspélejsi - a tudiz i starSi a vydéle¢né
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¢inné - modelare. A pokud jde o motory
a tzv. ,biZzutérii": ve vSech obchodnich
odvétvich se plati nejen kvalita,ale i ,mo6d-
nost".

Sit’ modelafskych prodejen OPZ neni
vSak jedinym ,zasobovatelem" modela-
f0. Nemala ¢ast prostfedkd na modelaf-
sky material - zejména z dovozu - je
pfidélovana Svazarmem na zajiSténi vy-
konnostniho avrcholového sportu. V pra-
xi to znamena, Ze na zakladé pridélené
¢astky zpracuji navrh na zajisténi materia-
lu oba néarodni svazy (u vykonnostniho
sportu), pfipadné odbor vrcholového
sportu UV Svazarmu podle névrhu tre-
nérl (pro reprezentanty).

Zejména s materialem pro vykonnostni
a vrcholovy sport je zapotfebi zachazet
nejen hospodarné, ale i takticky. Neni
pfeci zadnym tajemstvim, Ze hodnoceni
nasi sportovni €innosti vychazi z dosaze-
nych Gspéchd. To v praxi znamena pfidé-
lovat material tam, kde predpokladame,
Ze se Uspéch dostavi. To by mélo platit jak
pro vykonnostni, tak pro vrcholovy sport.
| laik pochopi, ze v soucasné dobé asi
tézko dosahneme vyrazného mezinarod-
niho Uspéchu tfeba v kategorii radiem
fizenych akrobatickych modell. Oproti
tomu napfiklad lodni modelafi dosahuji
vybornych vysledkd v kategorii stolnich
modell. Podobnych pfikladl jisté nalez-
nete ve ,svych" odbornostech fadu.
Bude také tfeba zvazit moznost Gspéch
v novych kategoriich - jako pfiklad uved-
me tfeba radiem fizené termické vétroné.

Prostfedkd neni bohuzel tolik, aby-
chom mohli zajistit vS8e. Uméni je zcela
spravedlivé (bez ohledu nato, zda v orga-
nu, ktery o rozdéleni rozhoduje, sedi
vétsinou letecti €i lodni modeléfi, i za-
stupci dalSich odbornosti) pfidélit mate-
rial tam, kam skute¢né patfi.

Ruku na srdce, netykd se na$ dnesni
tvodnik skuteéné& viech modelara? Vzdyt
materidl pro masovou modelafskou €in-
nost je pfidélovan prakticky na vSech
stupnich na$i organizace. Nejen republi-
kové organy, ale i krajské, okresni a mistni
organizace Svazarmu pridéluji prostfed-
ky na material pro modelafe. VétSinou na
zakladé dosazenych vysledkd. Rezervy
v hospodaieni mame i zde. Nejen v di-
sledné evidenci, ale zejména v Gcelném
rozdéleni prostfedku tak, aby plnily dobfe
svdj tkol. )

Koneckoncd i Ustfedni modelafska
rada Svazarmu, prfestoze material sama
nepfidéluje, pamatuje v nové koncepci na
cilevédomé a zasadni feSeni otazky mate-
rialu -otazky, najejimz uspésSném vyreSe-
ni zavisi dalsi rozvoj a rozsifeni celé
modelafské €innosti. B

_ Otakar SAFFEK
pfedseda URMoK Svazarmu

Predchéazejici Fadky jsou nesporné ,ho-
zenou rukavici”. Rada ¢tenafd jisté ma na
véc vlastni nazor. Pfivitame podnétné
(a hlavné realné) navrhy na zlepSeni sta-
vajici situace. Redakce Casopisu nenisice
rozhodujicim ¢initelem, muze ale vaSe
naméty tlumocit na patficnych mistech.
Navic vasich namétl vyuzijeme pfi pfipra-
vé dalSich materiald o této problematice.
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Letedti modelari
ve VSOS
Vv PresSové

Nedaleko za PreSovem, na mir-
ném svahu, jsou roztrouSeny bu-
dovy Vojenské stfedni odborné
Skoly. Jeji ndzev sice napovida,
Ze poskytuje zaklim GplIné stfedni
odborné vzdélani s maturitou, jeji
poslani je vSak pfece jen nutné
ponékud vysvétlit.

Zadatelé o prijeti do této 3koly,
starSi 16 let, prochéazeji sitem pfisného
vybéru, pfi kterém se hodnoti, zda jsou
schopni absolvovat naro¢né studium
a stat se vojaky z povolani, pfislusniky
sboru prapor€iki CSLA. Ctyfleté stu-
dium kon€i maturitni zkouSkou z ma-
tefského jazyka, z rustiny a ze dvou az
tfi odbornych predmétd, jako je napfr.
stavba letadel, stavba leteckych moto-
rll, systémy automatického fizeni, ra-
diové a radiotechnické zafizeni leta-
del, elektronika, prostfedky radiotech-
nického zabezpeceni a sluzba letiStni-
ho technického zabezpeceni.

Absolvent Skoly - technik potom
u Utvaru pripravuje aoSetfuje pouziva-
né typy vojenskych letadel, zabezpe-
Cuje oSetfovani a kontrolu specialniho
vybaveni a zafizeni letound. Je to
idedlni zaméstnani pro ty, ktefi miluji
letectvi a moderni leteckou techniku.

Z&ci preSovské VSOS vsak se neve-
nuji jenom studiu a pfipraveé v dilnach.
Ve volném cCase se mohou zabyvat
jmu. Jednou z nich je prace vtechnic-
kych krouzcich a Gcast v armadni
soutéZi technické tvofivosti.

O presovské VSOS je znamo, Ze
vzdy byl mezi jejimi Z&ky znacny pocet
Gspésnych leteckych modelafd, ktefi
ziskavali prvni mista v soutézi vojen-
skych 8kol a byli uznavanymi soupefi

i v celoarmadni soutézi. Proto shad se
také Skola, spole¢né s politickou spra-
vou Vychodniho vojenského okruhu
a Ustfednim domem armady, podili
kazdoro¢né na organizaci vrcholné-
ho, celoarmadniho kola této soutéze.

V letoSnim roce, ve dnech 20. az 27.
zari, bude uskute¢nén jiz 7. rocnik
celoarméadni soutéze leteckych mode-
|afd, akce znama pod nazvem PreSov
77. Minuly ro¢nik, ze kterého jsou
i fotografie zaku Skoly, byl velmi G-
spéSny. Tim, Ze zaci Skoly se v soutézi
dobfe umistili, i tim, Ze se Skole poda-
filo organizatné a technicky dobre
zabezpecit zdarny pribéh akce aze se
pfi ni osvédcila spoluprace Skoly se
Svazarmem. A predevsim tim, ze byly
splnény hlavni cile soutéze: Zapoijit
zajmovou technickou ¢€innost do for-
movéani uvédomélého budovatele ob-
rance socialistické vlasti, zvySit tlohu
krouzku zajmové technické cinnosti
v politickém, spoleCenském, kulturnim
a technickém zivoté jednotek a pfi
upevinovani kazné, prohlubovat tech-
nické znalosti a dovednosti vojaku.

Svazarmovsti leteCti modelari preji
soudruhlim z CSLA a zvlast ve VSOS
v PreSové, s nimiz maji spolecné zajmy
a cile, aby celoarméadni soutéz PreSov
77 byla pfinejmensSim stejné GspéSna
jako v roce minulém.

Zmény pravidel NAVIGA (modra knizka
vydana v roce 1975) byly schvéleny s plat-
nosti od 1. 1 1978. Novy, pfipadné dopl-
fAujici text je vysazen kurzivou:

1974/2 - strana 21

Stanovisté pro tfidy F SR

1 vrchni rozhod¢i jako vedouci startovis-
té; 2 rozhodc¢i pro podporu vedouciho
startovisté pfi sledovani zavodu. Ostatni
beze zmény.

- strana 22
2. 5.1. Ucastnici
Za druhy odstavec.
Stejny pocet plati i pro juniory. Ve tfidach
C neni pocet UCastnikl omezen. Ostatni
beze zmény.

- strana 24
2. 5. 2. Registrace
Sedmy odstavec.
Pfi soutézi v kategorii C smi soutézici ve
stejné tfidé predJozit k registraci nejvice
tfi rGzné modely. Kazdy narodni svaz
mdze do kazdé tiidy C pfihlasit maximal-
né 12 modeld.

- strana 32
Treti odstavec - za z&vorku vloZit text:
U spalovacich motor(i se kontroluje zdvi-
hovy objem valce ve studeném stavu.
Primér valce se méfi kratce pod horni
Gvrati. Tolerance + 0,02 cm2je pfipustna.
Pfi odmitnutije zavodnik diskvalifikovan.

1974/8 - strana 84

8.1. 2. Stavebni predpisy

bod c) doplnit: Kzavoddm vetf. F2budou
pfipustény jen ty modely, které si zavod-
nik respektive druzstvo postavilo samo.
Ostatni beze zmény.

- strana 93
8. 7. 3. 1 VSeobecna ustanoveni pro
zavodni drahu a start
bod k) - Skrtnout slovo ,jeho" a nahradit
slovem ,jeden"pomocnik.

- strana 93
8. 7. 3. 2. Predpisy pro zavod tfid F SR
odstavec d) zrusSit a nahradit nasledujicim
textem:
Objede-li se bdje po nespravné strané,
musi se v zavodé pokracovat a toto kolo
se nepocitd. Za kazdou dalSi Spatné obje-
tou béji se odecita jedno kolo.

- strana 94
odst. g) doplnit: Pfineshodé& po&itach kol
rozhodne vedouci startoviste.

Zmeény vykonnostnich tfid pro jednotlivé
kategorie na rok 1978

tfida F5 L. VT I vT n. vt
20 % 40 % 60 %
z celkové docilenych bodl posled-
niho

FSR 15a35 crm (1 jizda 30 minut)

F SR 2,5 cm2 (soucet bodu z 2jizd & 15 minut)
L VT . vT . VT
50 kol 40 kol 30 kol

Ostatni zOstava beze zmény.

Ing. Z. Toméasek
predseda odboru lod. modelaft
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_ Komise automobilovych  modelafl
CURMoOK na svém poslednim zasedani
rozhodla:

Provéfit vSechny planky na drahové
modely, protoZe se na soutéZich objevuji
padélky. Kontrolou byl povéfen Josef
TUma, Jugoslavska 1423, 509 01 Nova
Paka. Na tuto adresu musi kluby (pfipad-
né jednotlivci) posilat planky k ovéreni.
Platné planky (i jejich kopie - xerox,
svétlotisk, fotokopie) budou oznaceny
razitkem CURMoK a podpisem soudruha
TOmy. Planky budou ové&fovany do 31.12.
1977, od 1 1 1978 lze na soutéZich
prfedkladat k hodnoceni pouze ovérené
vykresy. K pfezkouseni je nutné pribézné
zasilat i nové vyhotovené planky; vSechny
(tedy i neschvélené) budou v¢as vraceny.

Naddle jiz nebudou vydavany Prlikazy
automodelare, protoze se zmeénily pod-
minky pro postup na vrcholné soutéze
i pro ziskani vykonnostnich tfid.

Jifi Jabdrek

Podzimni zasedani Ustfedni rady mo-
delafského klubu se bude konat 5. 11
1977 v Bratislavé. Hlavnim bodem jednani
je realizace zavérQ 11. pléna UV Svazar-
mu, které se zabyvalo problematikou pra-
ce s mladezi v zajmové branné Cinnosti po
XV. sjezdu KSC.

V ramci sportovni &asti Ceskosloven-
ské spartakiady 1980 se uskute€ni rovnéz
soutéz mladych leteckych, lodnich, rake-
tovych a automobilovych modelaf.

Zd. Novotny

m Pfi ZO Svazarmu n. p. BYTEX Vratisla-
vice nad Nisou byl v I. pololeti 1977
ustaven leteckomodelafsky klub. Adresa
nacelnika: Ing. Pavel Hrubes, 463 11 Vra-
tislavice n. N. 1402. Korespondenci zasi-
lejte na adresu jednatele: Ing. Miloslav
Machacka, Vafurova 820, 460 00 Li-
berec 3.

m ZO Svazarmu LMK o. p. Chmelarstvi
Zatec ma nového predsedu: Jifi Prikner,
439 81 Kryry 521. Korespondenci zasilejte
na adresu jednatele: Vilém Modroczki,
Husova 2433, 438 01 Zatec.

OZNAMENI KLUBU

m LMK pfi ZO Kamenice byl ustaven dne
1 10. 1976. Nacelnikem je Jifi Mikulas,
Kostelec u Kfizku 20, 251 68 p. Stifin.
PFevazujici €innost: SUM, RC ML a7z M3,
F4AC, RC MM.

m RMK ZO Svazarmu Spolana Neratovi-
ce oznamuje, Ze od €ervna 1977 plati tato
novéa adresa nacelnika: M. Tesaf, Lenino-
vo nam. 990/2, 277 11 Neratovice. - Re-
dakci doSlo dne 13. 6. 1977.

m RMK pfi ZO Svazarmu Bilina Il ozna-
mil své zalozeni dne 19. 5. 1977. Jeho
nacelnikem je Josef Dusil, Bofefiska bl.
124,418 01 Bilina, okr. Teplice. - Redakci
doSlo (cestou CURMoK Svazarmu) dne
16. 6. 1977.

m LMK Varnsdorf pfi n. p. TOS Varns-
dorf oznamil dne 14. 3. 1977 adresu
nového nacelnika klubu: Pavel Tomanec,
Chmelaiska 1424, 407 47 Varnsdorf 6. -
Redakci dosSlo (cestou CURMoK Svazar-
mu) dne 16. 6. 1977.

m Novy klub plastikového modeléaFstvi
byl ustaven pfi mést. org. Svazarmu Na-
chod. Pfedsedou klubu je Jan Krch, P¥i-
Cnice 685, 549 31 Hronov. - Redakci
doSlo (cestou CURMoK Svazarmu) dne
16. 6. 1977.
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Rychlostni
rekord z Brna

LMK Brno Il Zije bohatym klubovym
i sportovnim Zivotem. Vzimnim obdobi se
jeho ¢Elenové vénovali vychové mladeze
pfipravili  kurs technického minima,
v némz vice nez dvacet mladych modelari
ziskalo zkuSenosti pro svoji dalsi praci.

P¥i loriské vyroéni schlzi bylo uzavieno
nékolik zavazk(i na pocest 60. vyroci
VRSR. Jednim z velmi hodnotnych byl
zavazek ing. Jana Rumreicha, tykajici se
prekonani rychlostniho rekordu s radiem
fizenym motorovym modelem. Ing. Rum-
reich zahdjil pfipravu jiz v minulém roce,

Rekord
RC vrtulniku

v trvani letu prekonal na poCest 60. vyroCi
VRSR Vaclav Maly z LMK Horazdovice.
Uspésny pokus se uskutec¢nil 3. dubna
1977 na modelafsky letisti ve Strakoni-

kdy postavil dva modely. Prvni pfi zkous-
kach havaroval, druhy je svymi vykony na
svétové Urovni. Po zalétani tohoto mode-
lu letos na jafe a po nékolika zkuSebnich
letech se odhodlal ing. Rumreich k pfeko-
nani stavajiciho rychlostniho rekordu.

K pokusu doS$lo 23. kvétna 1977 v pod-
vec€ernich hodinach za pfihodného poca-
si. Pfi ¢tvrtém pokusu naméfili komisafi
nejlepsi cas, ktery odpovidal rychlosti
205,714 km/h. Vykonu lepSiho stavajiciho
Cs. rekordu bylo dosazeno s motorem
MWVS o zdvihovém objemu 9,56 cm:
a s normalnim palivem bez nitrometanu.

Po Upravach motoru a modelu doslo
16. €ervna 1977 k dalSimu pokusu, pfi
némz pak bylo dosazeno rychlosti
244,067 km/h. Ing. Rumreich se nemini
ani s timto vykonem spokojit a po dalSich
Upravach motoru a po vyhledani vhodnéj-
§i vrtule se pokusi o dalSi zlepSeni
rekordu. 1. Kogi

cich. Rekord v kategorii F3C €. 35 je tedy
nyni 26 minut 52 sekund.
Rekordni model navrhli Alois Nepefeny
a Véaclav Paryzek, ktefi se také podileli na
zhotoveni laminatového trupu. Cyklické
fizeni listd je systému Hiller, pohon zaji3-
tuje motor MVVS 10 RC pfes odstfedivou
spojku a pfevodovku konstrukce A. Nepe-
feného. Délka modelu je 1520 mm, pri-
mér nosného rotoru 1490 mm a hmotnost
(bez paliva) 4000 az 4200 g podle pouzité
RC soupravy. Rekordni model byl fizen
soupravou OS Cougar Digital 4.
A. Nepefeny
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Rakety v Toruni

Prvni letoSni mezinarodni méreni sil
probéhlo ve dnech 26. az 30. kvétna
v polské Toruni. Soutéze, zafazené do
kalendare FAI, se zG€astnila druZstva
Bulharska, Ceskoslovenska a Polska.

V soutézi kategorie S3A (padak 2,5
Ns) se naSim soutézicim neoteviraly
padaky, zato reprezentanti obou dal-
Sich zemi pfipisovali jedno maximum za
druhym. Jako nejvhodnéjsi se ukazaly
vykonné bulharské motory, zatimco
polské jsou pry vhodnéjsi pro vycvik
mladeze.

V kategorii S4B (raketoplany 5 Ns)
slavily Uspéch bulharské ,vétroné" -
modely o rozpéti az 700 mm ahmotnos-
ti 35 az 45 g. Ve vétrném pocasi byly
stabilnéj§i nez malé ceskoslovenské
a polské modely.

Po statickém hodnoceni bodovacich

Den rekordU
v Mlada Boleslavi

Na sluncem zalité ploSe mladobole-
slavského letiSté se 25. Cervna seSlo 28
modelafd, aby zmé&fili svoje sily ve Gty-
fech kategoriich.

VVYSLEDKY kategorie S6A, seniofi:
1 m.s. K Urban, Praha 183; 2. m. s. J.
Taborsky, Praha 156; 3. D. Taborska,
Praha 145 s; - juniofi: 1. M. Stransky,
Praha 106; 2. K. Kreibich, MI. Boleslav
90; 3. Pfefer, Dobrovice 70 s.

.Kategorie S3C, seniofi: 1 V. Marz,
Praha 1021; 2. D. Taborska, Praha 999;
3. V. Hada¢, Praha 937 s; - juniofi: 1
Svéarovsky, Dobrovice 640; 2. K Krei-

maket kategorie S7 vedl Petr Horacek
se Sojuzem. Pfi prvnim startu vSak
explodoval motor a z pé€kné makety se
sypal dést tfisek. Cest naSich zachranili
mladi ze SpiSské Nové Vsi.

Zprava z této mezinarodni soutéze je
mozné az prili§ struéna. Pro¢? Je zpra-
covana podle reportaze Tomasze
Kowalského, zvefejnéné v cCasopise
Skrzydlata Polska €. 26/1977. Nikdo
z Ceskoslovenské vypravy totiz neposlal
ani sebekratsi zpravu redakci Modelar.

VYSLEDKY kategorie S3A: 1 G. Lu-
lev, BLR A 720; 2. T. Radcev, BLR A 720;
3.J. Jaronczyk, PLR A 592 s. - Druzstva:
1 BLRA; 2. PLR A; 3. BLR B.

Kategorie S4B: 1. G. Pantalov, BLR
B 449; 2. T. Kokoszewski, PLR B 432; 3.
P. Kyncl, CSSR A 389 s. - DruZstva: 1
CSSR B; 2 BLR B; 3. BLRA.

Kategorie S7:1. S. Gerencér, CSSRA,
Saturn 1B, 819 + 73; 2. J. Kotuha, CSSR
A, Saturn V, 801 + 82,2; 3. L. Christov,
BLR A, Saturn V, 801 + 75b. - Druzstva:
1 BLR; 2. PLR A; 3. CSSR B.

bich, MI. Boleslav 619; 3. M. Stransky,
Praha 488 s.

Kategorie S4A, seniofi: 1. A. Haljan,
MI. Boleslav293; 2. M. Tesaf, Neratovice
271; 3. P. Kyncl, Praha 233s; - juniofi: 1
Svéarovsky, Dobrovice 332; 2. Pfefer,
Dobrovice 270; 3. Dvorak, Dobrovice
54 s.

Kategorie S4B, seniofi: 1. M. Tesar,
Neratovice 360; 2. ing. Krafek, Dobrovi-
ce 319; 3. K. Hanousek, MI. Boleslav
313 s; - juniofi: 1 Svéarovsky 428; 2.
Pfefer 315; 3. Dvorak, vSichni Dobrovice
68 s.

V kategorii S4A nalétal B. Rambou-
sek 446 s, coz je Cas lepSi jeho vlastniho
svétového rekordu. Neméné pozoru-
hodny byl vykon 91 s K. Urbana v kate-
gorii S6A.

V. Baar

novuzrozeny
casopis

Pravdépodobné jedinym oficialnim
vyhradné raketomodelafskym €asopi-
sem na svété je MODEL ROCKETEER,
vydavany Narodni raketovou spole¢-
nosti NAR v USA.

Po celou dobu existence (letos vy-
chazi jiz devatenacty rok) zapasi s fi-
nancnimi problémy, takze z mésicniku
se nékdy stava ,obcasnik". V posled-
nich dvou letech, pravdépodobné v za-
vislosti na konjunktufe raketového mo-
delafstvi ve Spojenych statech, se situ-
ace ponékud zlepSila. Charakteristic-
kym znakem né&kolika poslednich sesitd
je i navrat ,otce raketového modelar-
stvi”, H. G. Stineho. Ten se totiz po MS
v roce 1974 vénoval hlavné sportovnimu
létani s letadlem Piper Cherokee 140.
Kdyz se zfejmé nabazil radosti z pohybu
ve vzduchu, zagal vymyslet rGzné rake-
tomodelafské experimenty, k nimz uzi-
val pravé svého letadla. Vysledkem je
tfeba pojednani o chovani raketoplanu
v termickém ,kominé".

Kromeé vzpominek i navodd vyse jme-
novaného ,starého raketyra" je v ¢aso-
pise fada plankd. Jednim z nich je
i navod ke stavbé modelu ,NO-HAM"
pro vyskovou soutéz modeldl nesoucich
dvé syrova slepici vejce. Ta se léta ve
dvou tfidach: Mercury (motor o impulsu
20 az 40 Ns) a Gemini (motor o impulsu
az 80 Ns). Model NO-HAM (na snimku)
dosahl s motorem Enerjet ve tfidé Mer-
cury vy3ky 296 metr(. vhm

raketoplan
pro kategorie S4B a S4C

Raketoplany s konstrukénimi kridly se objevuji stale
vice na soutézich. PfiCinouje hlavné nedostatek kvalitni
lehké balsy, navic se pfi dale popsaném zplsobu stavby
uSetfi az 40 % drahocenné suroviny.

K STAVBE. (V8echny miry jsou v milimetrech.) K¥idlo
ma predni Cast z mékké az stfedné tvrdé balsy tl. 5. Do
profilu podle vykresu je ohoblovana a obrouSena jesté
v prkénku a po opracovani je odfiznuta. Stejné je
zhotovena i zadni ¢ast kfidla z balsy tl. 3. Oba dily se
potom pfiSpendli ve vzdalenosti 30 na rovnou pracovni
desku, pokrytou plastikovou folii. Mezi né se vlepi
stfedni dil z balsy tl. 5 a deset ,Zeber" z balsové liSty
o prliifezu 5 x 4. Po zaschnuti se k¥idlo sejme s pracovni
desky, obrousi se do profilu podle vykresu a pfilepi
koncové dily. Po jejich obrouSeni se kfidlo jednou
nalakuje Cirym bezbarvym nitroiakem a po pfebrouseni
se potahne tenkym Modelspanem. Po vypnuti se pfela-
kuje alespon tfikrat vrchnim lesklym nitroiakem, pfed
poslednim natérem je mozné nakreslit tusi licenéni €islo
a pfipadné ozdoby.

Ocasniplochy \sou vybrouseny z mékké balsy tl. 2, po
polepeni tenkym Modelspanem jsou alespon tfikrat
lakovany nitroiakem.

Trup s pylonem pro kontejner je z velmi tvrdé balsy tl.
5, nejradé€ji s dlouhymi Iéty dfeva.

Kontejner je mozné zhotovit bud z trubky navinuté
Z péti vrstev hnédé lepici pasky na trnu o priméru 18
a s vlepenou balsovou hlavici, nebo nakasirovat z lepici
pasky na vysoustruhovaném trnu. Po vybrouSeni a vy-
tmeleni pfilepime kontejner k trupu, po zaschnuti spoj
jesté jednou pfeméazneme lepidlem. Pfi montazi kontro-
lujeme souosost obou dildi pomoci trubky, viozené do
kontejneru. Po zaschnuti cely trup nastfikame barevné,
nejlépe Celoxem.

KFidlo uprostfed rozfizneme, stykové plochy obrousi-
me a obé& pllky slepime, aby mély vzepéti podle vykresu.
K trupu pfilepime ocasni plochy a po zaschnuti spoje
pfiSpendlime kfidlo a model opatrné zaklouzeme. Men-
Si nedostatky ve vyvazeni lze napravit posouvanim
kfidla, vétSi dovazenim olovem Po zaklouzani pfilepime
kfidlo k trupu.

Model zalétdvame s motorem o impulsu 5 Ns, po
zalétani mizeme pouzivat také motory o impulsu 10 Ns.

V nasem klubu jsme jiz postavili nékolik raketoplant
tohoto typu. Pfi hmotnosti asi 15 g (bez motoru) dosa-
huji s motory 5 Ns doby letu asi 160 s, s ,desitkou" asi
200 s.

Zden&k KOLAR
RMK Krupka

MODELAR - 9/1977



MODELAR m=9/1977



Plachténina svahuje nejstarsi
a nejjednodussidruh plachténi,

i kdyZ nenivzdy nejsnadnéjSi. Na
Gboc&ich mnohych kopcd plachtili
oded&vna orlové a sokoli, dnes tam
uvidime krouZzicinebo tahnouci
kanata, poStolky a roryse, vlastovky
snéhem a ledovy severak pronika
¢lovéku do morku kosti, plachtinad
hfebeny kopcl hejna éernych
havrant, uzite&nych hosti ze severu,
ktefiu néas pfezimuji.

Idealem kazdého modelare je mit
model co nejdéle ve vzduchu.

U vétroné to znamend vyuZivat
stoupavych proudd vovzdusi, tedy
plachtit. NAam modelaim, ktefi
mame blizko k pfirodé, jsou
azlstanou ptacistale nedostiznymi
vzory.

Plvodnivolné modely nez(staly
po vzletu obvykle dlouho
Yomezeném pasmu stoupajiciho
vzduchu aproto anizisk vySky adoba
letu nebyly velké. Modelafi vymysileli
rlizna zafizenijak udrzetmodel
vpfimém letu a tim vestoupavém
proudu. Tak vznikla kategorie
magnetem fizenych bezmotorovych
model(. Pokrok techniky pfinesl
fizenina dalku radiem a tim splnil
isen vétsiny modelaf(: Riditmodel
za letu. Dnes mlze modelafudrzet
svij vétrofi téméflibovolné dlouho
voblastistoupavého proudu
vzduchu. Kazdy, kdo poznalpozitek
RC plachténi, zatouzilnebojednou
zatouzipo novych moznostech
plachténi, po novych svazich kopcd
a hor.

Miroslav MUSIL, dipl. technik

Kde najit kopce v okoli bydlisté?
Budou tam, kam pojedeme na dovo-
lenou, také svahy na létani? Odpo-
véd na tyto zakladni otazky neni
slozita. VSechny hlavni Gdaje o teré-
nu poda dostate¢né podrobna mapa.

Kdyz jsem se jako kluk zacinal
zajimat o plachténi, tehdy skute¢né,
dostal se mi do ruky ¢lanek nedavno
zesnulého nestora naseho plachténi,
inZenyra Ludvika Elsnice, v Casopise
Letec. To, co kdysi Elsnic napsal,
plati beze zmény stale: ,,Kdyz mé
nékdo upozorni na novy plachtafsky
terén, koupim si nejdfive speciélku
a topografickou sekci dotyéného
kraje. (Speciadlka byla podrobna
mapa v meéfitku 1: 75 000 atopogra-
ficka sekce v méfitku 1:25 000 -
pozn. aut.) Jiz ze specialky zjistim,
kde se hledany kopec naléza, jaka je
jeho nadmorfska vyska, prevySeni
nad okolim, smér hlavnich svahd,
zalesnéni nebo zastavéni domy. Te-
prve potom, kdyZ je prvni ohledani
podle mapy pfiznivé, jedu se na ko-

pec podivat.” - Potud citat Ludvika
Elsnice, jehoz smysl pfevezmeme
i my.

| kdyZz si myslite, ze okoli svého
bydlisté znate, je dobfe se poradit
s mapou. Obecné se hodi vSechny
mapy v méfitku 1:100 000 nebo

podrobnéjsi, které maji zobrazeny
vrstevnice alespoii po 20 metrech.
Jako priklad uvedme v roce 1976
vydanou mapu ,Ceské stfedohofi“
ze souboru turistickych map v méfit-
ku 1: 100 000 (tzn. 10 mm na mapé
znaCi 1km ve skute€nosti). Terén,
0 ktery nam predevsim jde, je znazor-
nén vrstevnicemi ve vySkovém odstu-
pu 20 m (10 m). To znaci, Ze na této
mapé najdeme kazdy svah, ktery ma
pro RC plachténi smysl. Svah o tak
malém prevySeni nebo rozméru, kte-
ry by na této mapé nebyl zakreslen,
neni pro RC plachténi pouzitelny
a nema cenu ani pro magnetem
fizené vétroné.

VSeobecné zasady o Cteni v mapé
jsou vétSinou znamy a nemélo by
smysl je zde uvadét. Zlstafime proto
u mapy pro RC plachténi.

Zahledte se do mapy svého okoli
a najdéte si nejdfive kopec, ktery
dobfe znate. Srovnejte své zkuSe-
nosti stim, jak je nakreslen na mapé.
TotéZz budete délat pozdéji s nezna-
mym kopcem s tim rozdilem, Ze
vSechny Udaje budete muset vyc€ist
z mapy a podle toho si terén v duchu
predstavit.

Zacneme polohou kopce nebo
hory: kde se naléza, jaka je nadmof-
ska vyska vrcholu a hfebene, jak je
orientovan smér hfebene vzhledem
ke svétovym strandm. Zjistime hlavni
svahy, jejich stranovou orientaci,
jaky vitr na né bude foukat kolmo.
Dllezity je spad svahd, ktery se ob-
vykle vyjadfuje pomérem 1 : n (napf,
1:4, coz zhruba znamend, Ze na
délce 4 metry klesa terén o 1m).
Nékteré svahy nebo jejich ¢asti jsou
pro nas nepouZzitelné, protoZe jsou
zalesnény (zelena plocha na mapg)
nebo zastavény obytnymi domy nebo
jinymi objekty. Zbyvaiji jeSté pfijezdo-'
vé cesty, moznost vystupu na hfeben
atim by byl hruby rozbor hotov.

Svahy, které se zdaji byt pfiznivé,
rozebereme podrobnégji a udélame si
poznamky o vSech udajich, které
z mapy vyCteme. Budemeje potfebo-
vat pozdéji pfi hodnoceni a srovna-
vani.

Pfi rozboru a hodnoceni pljdeme
podle jednotlivych bod(:
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1. Vyska vrcholu a primérna vys-
ka hfebene nad mofem. Podle nich
mGzeme soudit, jak ¢asto bude hre-
ben v mraku, jak silny a pravidelny
bude vat vitr (s vySkou vitr sili),
s jakym biotopem se na hornich
Castech svahu setkdme. Na horéch
budou vétSinou pastviny, na nizSich
kopcich pole nebo louky, pokud nej-
sou kopce porostlé lesem.

OBR. 1. Priklad zhodnoceni kopce vycnivaji-
ciho z roviny podle mapy. Rez A-B je v podél-
ném smeéru, fez C-D je v pficném sméru
mistem nejvy$siho vrcholu a nejvétsiho spa-
du. Pfi severnim vétru (ve sméru D) je hlavni
svah ovlivnén kopeckem v pfedpoli, jehoz vliv
se projevi rGzné pfi rozlinych meteorologic-
kych podminkach. PFi rozboru je nutné fezy
doplnit prostory lesd, domd (vesnic), na misté
potom jednotlivymi stromy, mezemi s Kkefi
a vysokym vedenim. Posléze se oznaci mozna
startovisté a pfistavaci plochy.

OBR. 2. Sklon svahu ovliviiuje bezprostfedné
svislou slozku Sikmého proudu vzduchu, ktery
vane podél svahu vzhQru. Rozdil rychlosti
svislé slozky a klesavosti vétroné ur€uje stou-
pani nebo klesani vétroné.

OBR. 4. Les na Uboci zna€né znehodnoti svah. Start na hfebeni byva
obtizny a €asto svah v zavétfi lesa vlivem silné turbulence ,nenosi*.

OBR. 5. Typicky fez skalnatym
morskym pobfezim. Ptaci hniz-
di vzdy jen v horni tfetiné sra-
zu, protoze niZze by je klesavy
proud po vzletu z hnizda shodil
do pisku nebo do mofe. Ob-
dobné proudéni  nastava
v lomech.

2. PrevySeni hrebene nad oko-
lim. Na malych koped&cich na rdznych
terénnich vindch nebo zlomech se
pohybuje pfevySeni mezi 15 az 50
metry (viz pfiklad na obr. 1). Kopce
Stfedohofi a Vysoc€iny mivaji prevy-
Seni az 250 m, coz je také maximalni
Unosnda hranice pro normalni Iétani.
Svahy hor avelehor o pfevySeni fadu
1000 metrl vyZaduji mimofadnou

LTL((C((RCH))YITTTT- -
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techniku Iétani a pfipravy letu a zQ-
stavaji mimo naSi dneSni Gvahu. Na
novych mapéch zjistime prevySeni
obvykle podle poctu vrstevnic, na
starych mapéach jako rozdil két vr-
cholu a nékteré koty v Gdoli; €asto
byvaly kétovany mlyny nebo vesnice.

3. Sklon svahu, nazyvany nékdy
také spéad, je velmi ddlezita veligina.
Spéd 1:1, tj. sklon 45°, je jiz velmi
strmy. VétSinou jiz byva tvofen suti
kament nebo skalkami a nedrzi se na
ném trava. Svisla skala (lomy, vysoké
hory) je nebezpecné pro model oSid-
nym proudénim a pro ¢lovéka svou
nepfistupnosti. Vhodny spad je tedy
v rozmezi 1 : 1 (sklon 45°) az 1:5
(sklon 11°). MenSi spad davajiz prilis
slabou svislou slozku, ktera se ¢asto
ztraci v pfizemni turbulenci, takZe
svah s malym spadem jiz .nenosi'
(obr. 2). Idealni je svah, ktery se zveda
plynule z roviny bez jakychkoli pre-
kazek (obr. 3).

4. Prekazky na svahu dovedou
i dobry svah znehodnotit (cbr. 4).
Souvisly porost vysokého lesa po
celém svahu cini svah vétSinou ne-
pouzitelnym. Jednotlivé vysoké stro-
my brani nejen v nizkém letu, ale
pusobi i zna¢nou turbulenci.
(Pokracovani)

v



o Jednom rekordu

Nikdo v nasem klubu ani v ZO Svazarmu ho
nebral prili§ vazné, kdyz prohlasil: udélam
rekord! Bylo to uz vroce 1975, kdy za¢al shanét
tabulky rekordd a sportovni fady, aby mél
vSechno, co k tomu mé byt.

Zasvécenijen pokyvovali hlavami, kdyz shro-
mazdoval kousky plechu tenké, tencii nejtenci,
Sroubky, zavitnickyockaaj. Kdyz,to'pfinesl, o€i
Zasly a rozum se zastavil - zhotovil barograf.
,To snad nem(ze chodit," prohlasilijsme jed-
noznacné. , Pojdte do vytahu naSeho vézaku
a uvidite," odvétil konstruktér. Pfiznal, Ze tam
nejezdil desetkrat, ale mockrat, nez to chodilo.
Pak navstivil né&kolikrat hlavni mésto, kvdali
pfezkouSeni ,,bara‘’ a vystaveni pfisluSného
certifikatu. Za pochopenipatfipodékovanisou-
druhu Smidovize zkusebny leteckych pfistroji.
Barograf H-25 se tak stal oficialnim leteckym
pristrojem.

Potom uz nezbylo nez ,obednit’ barograf
trupem, udélat velky model, opatfit jej RC
soupravou (Kraft5 Sport Series), zalatat, napsat
nékolik cizojazyénych slibd o odméné pfi na-
vraceni modelu maijiteli a ¢ekat na poc€asi. U
konstrukce byl nas znamy aerodynamik ing.
J. Lnénic¢ka. Mél sice vyhrady k ,Cizkovym'
profilim MVA 301 aClark Y, ale pfed argumenty
.Kolik ajak létali Cizkovi Kénata, Orlici a Soko-
lové' ustoupil i on.

To uz bylpomalu podzim 76. N&kolikjedinct
védélo, jak dopadl prvnipokus o rekordni vySku
letu s modelem (jesté volné Iétajicim) dne 19. 8.
76. J& vimjenom to, Ze kdyZjsem vnedéli vecer
zapnul détem Vecernicek, pfijel rekordman
s jasotem ,mame ho". Co mi zbyvalo, nez
opustit rodinu a vydat se nékam k Ceské Skalici
do malé vesnicky, aby komisaf byl u vyjmuti
,bara‘, stanoveni mista pfistani atd. Naslijsme
vsechno vesmcku nalezce modeI-Jenom to
podival, phmatalpasek, takze nic. Pak uzpocasi
nebylo, byla zima, s ni i vyroéni schlize klubu
a zase, ze bude rekord.

S pfibyvajicim teplem letoSniho roku uzs nim
zase nebylo k vydrzeni. Prisly svatky 7.-9.
kvétna. Devatého pred svate¢nim obédem na-
jednou pfijel a's nim nékolik nad3enct - ,je to
tam a jedem na to’. Pfes protesty rodiny, ale
s ujisténim, Ze za hodinku jsme zpéatky, jsme
vyrazili. Na letisti Jaromé&F po natazeni $idry,
barografu a vyckani termiky - start. Po hodiné
letu, podle nas dost vysoko, pfistani k noze,
vyvolani zaznamu barografu a nad vyhodnoce-
nou vyskou 440 m velké roz€arovani. Takjesté
jednou: start, prudké stoupani a asi po pul
hodiné pfistani k noze. Podle nas byl model
jeSté wvySe, ale barograficky zaznam ukazal
skoro opak. Majitel jen s tizi zachranil ,baro*
pfed vyhozenim nasilné frekventovanou silnici.

Nechali jsme model odpocinout, barograf
nalozili do motorového eroplanu, vyvezli do
600 m a ejhle - zase jen asi 450 m. ,Ja s tim
sko€im do Prahy" prohlasil a tim jsme skong¢ili
v blahé nadéji, ze d& na chvili pokoj. Doma to
ovéem nebylo dobré, z pllhodiny byl prakticky
celypdlden...
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Asi za tyden hlasil, Zze vSechno uzZ je zase
vporadku, ,baro'pfezkousené s novou kfivkou.
Diagnéza: ztratil se malinky Sroubecek, ktery
vyvazoval,néjakou’ paku.

KdyZjsem 24. kvétna pfed pul Sestou oteviral
pafnik, hned mi bylo jasné, Ze s tim ¢lovékem
dnes nebude k vydrzeni- obloha Cista, bohata
rosa, teplo, klidno. Vratny, kdyz mé uvidél, hned
ohlasil, Ze nékdo volal, Ze mam jet na letisté.
Nejel jsem. Asi v 7 hodin uZz to nevydr-
zel- novy telefon. Trochujsem ho uklidnil, Ze az
jak se po€asi vyvine. A vyvijelo se podle naSich
pfedstav. Po 9. hodiné uz naskakovaly kumulky
a stéle nefoukalo. Tohle on uz nevydrzel,
naSel pomocniky na letisti u Stoleté, stavil se
pro mé vpraci asmér Jaromér.

Po dlkladné pfipravé, instalovani velkého
dalekohledu (12x zvét.) a natazeni3nlry, kratsi
¢ekani. VSichni, kdo létaji s volnymi modely, to
znaji: klidno, takové to vInéni vzduchu, pak
lehounky zavan aje to tam. Start do skoro uz
vymetené oblohy (1/8 Cu, slaby severni vitra 1
az 2 m/s, teplota 18 az 20 °C). Nikdo z pfitom-
nych plachtafli tomu moc nevéfil, ale my ano.
Vypnuti, jedna leva, pak prava a uz byl model ve
stoupavém ,kominé'. Dohlednost byla opravdu
vyjime€na - odbornici tvrdili 50 az 60 km.
Krkono$e a Orlické hory jako na dlani. Model
stoupal a prakticky se nevzdaloval, asi za 12
minut jsem vidél v dalekohledu jenom docela
malinkého ,Lionka‘. To uz ale pilot mél velké
potize, protoZze ,komin' sméfoval ke slunci.
Musel se odstéhovat jinam, tam jeSté chvilku
krouzil, ale nebylo to ono a tak pfistal k noze.
Kdyzjsme vyjmuli barograf, byl tam ten spravny
zdznam, moc se nam libil. Popsalijsme pasku,
vyvolali, ususilia mé&fili: 1210 metrd -to je novy
€s. rekord €. 26. (Oficialné uznan dne 14. 6.
1977.) Kdyz jsme to méli hotové, pfistal Blanik
a pilot tvrdil, Ze to nosilo az do 1600 m, coz by
byl byval svétovy rekord.

Hned jsme védéli, Ze naSemu €lovéku téch
néjakych 300 m ke svétovému rekordu neda
spat. A nedalo. Malem to stalo model, barograf
i RC soupravu. Slijs ve na to znovu 28. kvétna.
Ale pocasiuZ nebylo topravé-sice teplo, ale na
tento pomaly model silny vitr. Po obvyklych
procedurach sehrané jiz party uchyceni do
,kominu', ale s pfibyvajici vySkou se model
znacné vzdaloval, byl pfiveden zpatky, ale dalsi
,komin', model zacal krouzit od stanovisté po
vétru a to bylazasadnichyba. Ve vySce to zfejmé
foukalo zna€né vice, takze i kdyz model byl
fizen pfimym letem k vysilaci, stale se vzdaloval
- couval. Pak seztratil i vdalekohledu, pilot byl
nucen dat plnou levou sestupnou zatacku a to
byl konec. Vytycilijsme zadmérnou mezi kasta-
nem na kraji letiSté, stanovistém a mistem
ztraty. Radiovymi pojitky pfes stanovisté do
caravanu a odtud do motorového letadla jsme
Fidili patraciakci. Nenaslo se nic. Odpoledne se
rekordman vydal po trase na krat§i prochazku
asi 6 km a naSel. Vyska to nebyla rekordni, jen
néco okolo 800 m, ale zafizeni bylo naprosto
vporadku amodelpo nekontrolovaném pfistani
jen malinko nakraply.

Ze vSeho pfedchazejiciho je vidét, Ze i tento
zdanlivé jednoduchy rekord se neobeSel bez
stovek hodin vytrvalé a cileveédomé préace.
A protoze rekordman by se sdm o sobé nikdy
nezminil, napsaljsem ja toto povidanio rekordu
¢. 26, ktery vytvofil ¢len Modelklubu Hradec
Kralové Jifi FIKEJZ. Je zaméstnan na Povodi
Labe vHradciKralové a kromé& modelafstvijesté
plachtafi na letisti Jaroméf, vede krouzek mo-
delaf v Tréninkovém stfedisku mladeze apra-
vé ukoncil dalkové studium.

Co bude dale, to nikdo nevi, ale barografje
schopen zaznamenat vySku do 3000 m. Nejspi-
Se se tedy mGzeme tésit'na daldi pokusy. Zajiz
dosazeny pékny sportovni vykon patfi soudru-
hu Fikejzovi uznani také proto, ze tim pomohl
splnit jednu €ast socialistického zavazku nasi
Z0 Svazarmu k 60. vyroti VRSR.

Karel KOUDELKA

RC poradna

DOTAZ
Pritel postavil Sestikanalovy vysila¢ a pfiji-
ma¢ W-43 podle navodu v Modelafi. Souprava
funguje bezvadné a proto jsem k ni zakoupil
pfijima¢ Mars Mini. Po montazi do modelu Susi
2 jsem ale byl zklaméan, ponévadz na poli, bez
jakychkoli terénnich prekazek byl dosah jen asi
150 m. Po pFekroceni této vzdalenostipfijimac
nespina. Dotknu-li se vSak antény, dosah znac¢-
né vzroste. Vodi¢ antény pferusen neni. Mlzete
mi sdélit pficinu tohoto nedostatku a poradit
Gpravu? B
I. Lipovsky, Cebin u Brna

ODPOVED

Pfijima¢ Mars a Mars Mini ma ve spinacim
obvodu selektivni obvod naladény na zhruba
700 Hz. ProtoZe nejnizS§i modulacni kmitoCet
soupravy W-43 je 1100 Hz, piijimac méa maly
dosah. Je proto nutné pouzit pro tyto prulmace
vysila¢ s modula¢nim kmitoétem 700 Hz. Sta
kdyz zviaStnim tlaCitkem pripojite paraJeIne
k jednomu kanalu takovou kapacitu, aby byl
modulacni kmitocet poZadovanych 700 Hz. Ji-
nak vykon vysilate W-43 je srovnatelny s vyko-
nem vysilace Mars a pouzitim civky uprostfed
antény se dosah jesté zvetsi.

Ing. M. Valenta
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Mezinarodni
-%utéz
RC vétronu F3B-T

se konala péc¢i Okresnej rady
leteckomodelarskych  klubov
v Poprade ve dnech 8.-10. 7.
1977 na zemédeélském letisti
nedaleko mésta.

K OBRAZKUM: Svétovy rekordman ing.
H. Sitar s rychlostnim vétroném Dasan
(1) - Jugoslavskeé vétroné stejné zaklad-
ni koncepce nesly stopy pilného létani
(2) - Jeden ztézkych svahovych vétronid
a jediny s motylkovymi ocasnimi plocha-
mi mél G. Spitzl z NOR (3) - Redaktor
Casopisu Modellbau-heute M. Geras-
chewskl (vpravo) se zivé zajimal o model
nejuspéinéjiiho €s. soutéziciho V. Cha-
lupnfcka (4)

Byli jsme se na ni podivat, abychom si upfesnili predstavu
o soucasné urovni a budoucnosti této mladé soutézni discipliny.
Pfipomefime, Ze jde o jakysi trojboj pilotd s RC vétroni, a to
v dobé letu(tzv. termika), v ulétnuté vzdalenosti(méfené poctem
priletd 150 m baze) a v rychlosti (méfené pfii dvou priletech
150 m baze) - to vSe vzdy po vzletu modelu vlekem na 150
metr( dlouhém lanku.

Organizacni zajiSténi pomérné slozité soutéze neni snadné -
vyzaduje dosti po€etny shor zkusenych funkcionafdl s neocha-
bujici pozornosti. Clenové OR LMK v Popradé zvladli sportovni
stranku soutéZe velmi dobfe. Ostatni zajiSténi mezinarodni akce
z dfive pofadanych sout&zi pro RC motorové modely. Uspéch by
vSak byl nemyslitelny bez podpory patronatniho zavodu Vagén-
ka Poprad, jez byla patrna od pfijeti U¢astnikl aZz po zavére¢ny
ve€er v zavodnim Kklubu. Také podpora dalSich vyrobnich
zavodd, jakoZ i ONV Poprad a OV Zvazarmu Poprad nebyla jen
formaini.

Ma-li 42 pilotd odlétat dvé kola soutéze a v kazdém trikrat
odstartovat, je to celkem 252 hodnocenych letll. Na necelé dva
letové dny je to az-a7z, protoze tahle ,,eftfibécka“ jsou uz docela
spolehlivé stroje a piloti je uz uméji aspon dostat celé na zem,
takze malokdo odpadne. Kdyz pak v druhé pdice ,naslapaného”
programu za¢ne pofadné prSet, musi poradatelé umét pruzné
upravit program. Dokazali to a pravdu neméli ti, kdoz tvrdili ,co
je doma (z prvého kola), to se pocita".

Jste zvédavi na modely? Také jsme byli, ale pfi nejlepsi vili
jsme neobijevili zadny, ktery byl navrzen specialné pro tento druh
soutéZe. Byly tu nejriznéjsi typy, od bytelnych svahovych pro
tvrdSi podminky (NDR) pfes stavebnicové Graupnerovy Cirrusy
a Cumulusy (Bulhafi ajini) az po kfehké amatérské konstrukce
do termiky.
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Pravda, vitézné modely Rakusand byly naprosto odligné,
avSak ani ony nebyly ur€eny pro_tuto soutéZ a byla zde spiSe
ovéfovana dalSi moZnost vyuZziti. Slo vlastné o jeden laminatovy
model Dasan (nazev afrického hmyzu létajiciho rychlosti az
0,8M), zhotoveny v nékolika naprosto shodnych kusech s hodi-
naiskou (doslova!) pfesnosti. Vétron Pfeil a potom Dasan byly
vyvinuty skupinou specialistl z Innsbrucku (ve spolupraci s VUT
a prof. Epplerem) vyluéné k pfekonani svétového rychlostniho
rekordu, coz se podafilo rychlosti 302,4 km/h (viz. Modelar €.
2/77, str. 20). Velmi podrobné a zajimavé o tom vecer v Popradé
prednéseli panové F. Fritz a rekordman ing. H. Sitar a dolozili
alby fotografii z ojedinéle naro¢né akce.

Co tedy vedlo k Gspéchu v Popradé a vlbec dava nadgji na
téchto kombinovanych soutézich? Zda se, Ze to je predevsim
pilotni dovednost a praxe, tedy tzv. ,vylétanost", a to pravé
v tomto typu soutéZe. Je totiz oSidné Fidit perfektné model v letu
od sebe a zpét (prllety a rychlost). To bylo vidét pravé na
Raku$anech, ktefi byjinak ,vylétanosti* byli bez konkurence. Je
také sotva mozné zajistit si bezpe€ny naskok v celkovém poradi
Spickovymi vykony v nékteré discipling, i kdyz tfeba znalost
terénu a létani termiky ,hlavou" pfinese vitané body (Chalup-
nicek).

VYSLEDKY deseti nejlepsich (u prvnich péti i body z obou kol): 1. Ing.
H. Sitar, Rakousko (2 500; 2683) 1000; 2. W. Sitar, Rakousko (2190; 2682)
999; 3. F. Fritz, Rakousko(2659; 2406) 999; 4. V. Chalupnicek, CSSR (2426;
2589) 965; 5. Perpar, Jugoslavie (2520; 2314)939; 6. V. Pergler, CSSR917;
7. R Kikejl, Jugoslavie 879; 8. A. Valansky, CSSR 857; 9. O. Styk, CSSR
844; 10. L. Karkosiak, CSSR 841 bod(i.

Vysledné body jsou vztazeny k 1000 bod(im vitéze. - Celkem hodnoceno
42 soutézicich z CSSR, BLR, Francie, Jugoslavie, MLR, NDR, PLR
a Rakouska.

To vSe je ovSem pouze naSe subjektivni pozorovani z jedné
soutéze. Po sezoné radi dame pfilezitost povolanéjSim - tém, co
u nas tuto kategorii létaji - aby sdélili své zkuSenosti a nazory
zejména na to, jak méa vypadat vhodny ,univerzalni" model.

Utvrdili jsme se totiz v pfesvédceni - ato je kromé internacio-
nalni druzby asi nejcennéjSi pfinos popradské soutéze - Zze
kategorie F3B dava cennou a realnou Sanci ¢eskoslovenskym
modelafilm dostat se i v oboru RC na svétovou 3picku!
Slovenskym soudruhdim patfi dik za to, Ze k tomu letos pfispéli.
Doufejme, Ze I ro€nik popradské soutéze F3B zaloZil dobrou
tradici a Ze se najdou idal$i kluby schopné zorganizovat soutéze
tohoto typu.

Text i snimky Jifi SMOLA



je pomérné neobvykle feSené héazedlo
z nékolika¢lenné fady modell typu CIRO-
NEK konstrukce Karla Filipéika z Chebu.

K STAVBE (vSechny miry jsou v milimetrech):
Trup ma hlavici z balsy tl. 7, do niz je vyvrtan
otvor o prliméru 3 pro zalepeni nosniku ocas-
nich ploch. Ten je vybrouSen z bambusu tak, ze
vpredu ma primér 3 avzadu 1. Sestaveni obou
dilGi trupu je velmi naro¢né na presnost - kazda
odchylka znamena to, Ze model nebude mozné
tfeba viibec zalétat. Spodni ¢ast hlavice ma lyzi
z ocelové struny o 0 0,3. Opéra pro prsty
z preklizky tl. 0,8 je pfilepena k trupu.

Kfidlo je z velmi lehké balsy tl. 3. Hruby tvar
profilu nejprve ohoblujeme, potom dobrousime
(s pomoci Sablony) a potom upravime tvar kfidla
podle vykresu. NavnéjSich koncich kfidla profil
snizime (obrousime). Po nalakovani ¢irym
nitrolakem kfidlo rozfizneme a styéné plochy
obrousime tak, aby po slepeni (nejlépe ,.dvoji-
tém™) mélo kridlo vzepéti podle vykresu. Nabéz-
nou Cast polepime prouzkem tenkého papiru
(asi 5 mm z obou stran).

Ocasniplochyvyfizneme podle Sablony holi-
ci Cepelkou z balsy tl. 1, pevné, nikoli vSak tézké.
Hrany dild zaoblime a potom jednou pielaku-
jeme.

V hlavici upravime zéfez podle fezu A a pfile-
pime k ni kfidlo. Ocasni plochy navzajem slepi-
me (kontrolujeme kolmost) a po zaschnuti
pfilepime k nosniku. Hotovy model tfikrat laku-
jeme zfedénym bezbarvym nitrolakem, nejlépe
vrchnim lesklym.

PRED LETANIM zkontrolujeme Ghel sefizeni
zaklouzani a sefizeni kluzu v zataéce mizeme
model vyhazovat. VZdy jej vyhazujeme do opac-
né zatacky, nez v jaké léta v kluzu. Na vrcholu
drahy ma model prejit prekrutem do kluzu.
Pokud se objevi pfi vyhazovani potize, zkontro-
lujeme opét model a pfipadné nedostatky opra-
vime.

Polotovary kfidel

z pénéného polystyrénu, vyrabé&né podnikem
UV Svazarmu Modela, pouZivaji s Uspéchem
v LMK OU VUD v Malych Svatonovicich. P¥i
praci s nimi vyuZzivaji néktera zlepSeni proti
dosud popsanym postuptim:

Nabéznou liStu skladaji z baisové a smrkové
listy; po pfilepeni k polotovaru ji ohobluji
a obrousi do patficného tvaru.

Vybrousené kfidlo polepuji tenkou sklené-
nou tkaninou; k lepeni pouzivaji disperzni le-
pidlo Herkules, zfedéné v poméru 1: 1 vodou.
Po dukiadném zaschnuti (do druhého dne)
obrousi povrch a polepi jej tenkou hnédou
samolepici paskou, pouZivanou v obchodech
a skladech. Takto zhotovené kfidlo je odolné
nejen proti poSkozenf pfi pfistavani vterénu, ale
odolava i leptacim Gg¢inklim paliva - jeden ze
vzorkd jiz dva roky.

Jifi KaSparek
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MISTROVSTVI

VM
1977 m
DANMARK

Dansko, Roskilde,
6. az 12. Cervence 1977

Najiz sedmnacty svétovy Sampionat
v nejrozSifenéjSich modelarskych
kategoriich vyrazila ceskoslovenska
vyprava 4. Cervence rano pomalujiz
historickym svazarmovskym
mikrobusem Robur. Za léta své
sluzby toto vozidlo uz pfivezlo
nejednu medaili (pochopitelné nejen
modelafskou). Ve vzduchu tedy
visely otazky: Jak dopadneme, jak
dojedeme ?Dopravniprostfedek
nezklamal a do neobvykle (alespon
pro nas, Stfedoevropany) feSené
Skoly v méstecku Viby nedaleko
Kodang, kde byli G€astnici ubytovani,
dorazil v¢as.

Trénink probé&hlza pfekrasného,
idealniho poc€asi, kteréjen
povzbudilo chut. OvSem -prvni
vyhrani... Rano byl budicek ve dvée
hodiny apfipohledu z okna se skoro
objevily slzy-vitr, zima-po vcerejsi
idylejako by se zem slehla.

Vlastni soutéz kategorie F1B (modely
na gumu Wakefield) zaCala deset minut
pred ctvrtou hodinou (ranni!). Létalo se
na sportovnim letisti, jehoz rozloha vzbu-
zovala nadéje na snadné hledani modeld.
Cerstvy narazovy vitr vSak udélal vSem
Caru pres rozpocet. Modely pfistavaly do
neprehledného terénu daleko za letistém.
Poradatel tentokrat nezajistil navratovou
sluzbu, atak si zbyvajici ¢lenové naseho
druZstva namasirovali svaly a zmizeli
v dalce. Prvnich pét rannich soutéznich
kol bylo zna¢né neprehlednych. Jedno
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SVETA FAI

pro volne
létajici modely

ale bylo jiz brzy jasné: rozlétavani tento-
krat nebude. | to mélo své vyhody - pfi
obédé (ktery se podaval pred desatou
hodinou dopoledne) mélo pfislove¢nou
marsalskou hil ukrytou v bedné& s modely
par desitek soutézicich.

Odpoledne se pocasi ponékud umoud-
filo a kdyz v pét hodin vylétla raketa,
oznamujici zacCatek Sestého kola, bylo
pomérné teplo - vadil pouze vitr. Dopo-
ledni soutéz stacila Spickovym modela-
fm k pfizplsobeni se drsnym podmin-
kam a v zavére¢nych dvou kolech jiz
vétSina z nich létala s pfehledem maxima.
Opét se létalo nasondy-po dvou aztfech
hromadnych startech bylo startovisté
takfka prazdné.

O tom, Ze k vrcholné soutézi patfi
napéti a ,nervy", dostate¢né vi kazdy, kdo
si k néjakému sportu alespon pfivonél.
To, co zazil v sedmém kole FrantiSek
Rado, ale predcilo i scénéaf A. Hitchcoka.
Chystal se ke startu jako posledni z druz-
stva, tedy nékolik minut pred zakonéenim
soutéze. Pfi dotaceni mu prasknul sva-
zek. Nic zvlastniho. Po jeho vymeéné se
chystal ke startu, kdyz nahle - nabizi se
parafraze K. J. Erbena: ... hlavicka bez
télicka . .. Naraz vétru odnesl kfidlo is py-
lonem (odloupl se z kovového trupu)
a spolu s tim (nyni si to jiz pfiznejme)
i ndladu zbytku ¢eskoslovenské vypravy,
vzdyt Ferko byl nasim poslednim Zzeliz-
kem v ohni. Hlavni postava dramatu vSak
neztratila ani okamzik. Jak se hodil druhy
model, ktery ve zlé pfedtue pfinesl Ota
Saffek ze vzdaleného depa! Bez zavahani
Fero model sestavil, natoCil pouze nejnut-
néjSi pocCet otaCek a odstartoval. Jesté se
ani nedotocila vrtule a na nebi se rozzéarila
Cervené svétlice uzavirajici soutéz. A pre-

BRONZ PRO CESKOSLOVEN-
SKE VETRONE NAPROSTY
USPECH KOREJSKE VYPRAVY
+ POCASI SI ZAHRALO S FAVO-
RITY - THOMAS KOSTER STIH-
NUL VSE O LETANI OD TRi HO-
DIN RANO DO DEVITI VECER

ce to bylo kyZzenych 180 s a s nimi i pékné
Sesté misto!

Jak létali ostatni? To Ize zjistit zvysled-
kové listiny. Pro doplnéni alespon to, ze
malokdo létal tak vysoko jako Josef Kli-
ma. Jeho modely ale jako mavnutim kou-
zelného proutku prestaly klouzat, coz
byvalo vzdy jejich silnou strankou. V ne-
pfiznivém podasi ,spadla" fada favoritd,
atak tfeti misto dosavadniho mistra svéta

Na nejvyi&m stupni stanul s Wakefleldem
Kim Dong Slk
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Bek Cang Sona je mimofadnym Uspé-
chem. Zajimavé feSeny model mél druhy
v poradi Sergej Samoki$; planek pro nas
Casopis pry posle co nejdfive.

Modely kategorie F1A (vétroné) pokitil
fidi¢ vypravy, A. Doskocil, na ,roztaho-
vadla“. Je opravdu skoro neuvéfitelné,
kolik modelaft jiz perfektné zvladlo tech-
niku krouzivého vleku i ,vystfelovani".
Tentokrat se, diky novému pravidlu o kfi-
zeni vle€nych lanek, nelétalo pfilis§ hro-
madné. Stoupavé proudy byly pouze ne-
vyrazné a objevovaly se zcela nahodile.
Pofadné ,kominy" byly béhem soutéze
pouze dva - jeden z nich naSel novacek
v naSem druzstvu, M. Pokorny, v Sestém
kole. Za nim letéli pochopitelné dalsi, ti se
jiz ale netrefili. NelUprosnym sitem tedy
propadavaly nadéje jedna za druhou apo-
zornost se obracela ke Konstantinu Aba-
dzijevovi z Bulharska. Ten si model pfi-
vezl pouze pro rozecviceni - startoval

VYSLEDKY kategorie F1A

1. K Abadziev, BLR 1257; 2. A. Lepp, SSSR
1244; 3. W. Kraus, Rakousko 1234; 4. Ri Song
Can.KLDR 1232; 5. L. Braud, Francie 1227; 6.1
Horejsi, CSSR 1216; 7. Kang Jong Sik, KLDR
1213; 8. V. Cop, SSSR 1207; 9. H. Schmidt, NSR
1199; 10. Ri Chol, KLDR 1180; 11. K. D. Thor-
mann, NDR 1180; 12. V. Isajenko, SSSR 11609;
13.J. Cooper, V. Britanie 1158; 14. J. L. Drapeau,
Francie 1155; 15. J. Walters, USA 1151; 16. P.
Dvorak, CSSR 1150; 17. G. Zojceski, SFRJ 1140;
18. R Spann, Rakousko 1136; 19. L. Reynders,
Belgie 1133; 20. Ch. Markos, USA 1126; 21. J.
Titoff, Finsko 1135; 22. B. Jansson, Svédsko
1121; 23. A. Vidensek, SFRJ 1119; 24. A. Bucher,
Svycarsko 1111; 25. H. J. Wolf, NDR 1109; 26. R.
Sifleet, USA 1103; 27. M. Pokorny, CSSR 1100;
28. G. Hertzberg, Izrael 1100; 29. G. Zach,
Rakousko 1095; 30. D. Henke, NDR 1093; 31; S.
A. Larsen, Norsko 1081; 32. S. O. Olstad, Norsko
1063; 33. V. Lensi, Italie 1062; 34. M. Barnisson,
Francie 1058; 35. F. Grunnet, Dansko 1058; 36.1
Wiess, Izrael 1054; 37. G. Fiks, Holandsko 1054;
38. H. Broberg, Svédsko 1052; 39. R. Katajama-
ki, Finsko 1052; 40. J. Muller, NSR 1050; 41. R
Douglas (proxy M. Dilly), N. Zéland 1045; 42. B.
Leskosek, SFRJ 1045; 43. P. Otte, Dansko 1034;
44. D. Simons, Australie, 1033; 45. L. C. Gamez,
Mexiko 1020; 46. A. Crisp, V. Britanie 1015; 47.
A. Dolder, Svycarsko 1010; 48. G. Tschuor,
Svycarsko 1005; 49. G. Brinks, Holandsko 998;
50. W. Palmieri, Rakousko 993; 51. J. Bailey, V.
Britanie 985; 52. V. Molfino, Rakousko 980; 53.
F. Bjerre, Dansko 961; 54. H. W. Althoff, NSR
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Konstantin Abadzijev zvitézil s modelem stu-
hym potahem kfidla

v soutéZi F1C - nakonec ale nastoupil
misto M. Nikolova, ktery nepfijel. Rozkou-
kal se, vidél a zvitézil. A naSi? Ing. Ivan
HorejSi létal perfektné - Sesté misto neni
dostate¢nym ocenénim jeho kvalit. Bronz
pro druzstvo stal hodné potu, nicméné
nechybélo mnoho k lepSimu umisténi.
Soutéz kategorie F1C (motorové mo-
dely) nechali pofadatelé az na nedéli, aby
si divaci - Cetni - pfisli na své. A pfisli si!
Rano, vlastné skoro jesté noc, pfineslo
opét vitr, ktery mnoha modelim zkratil
Zivot a jejich majitele pfipravil o kousek
duSevniho zdravi. Pfesto fada soutézZicich
s prehledem pfipisovala maxima jedno za
druhym. | naSi. OvSem pouze do patého
kola, které znamenalo ztratu 14 s pro
Vaclava Patéka a hlavné pro druzstvo.
Z jasnych 180 s bylo diky bleskovému
rozpadu stoupéni pouze 166 s a nalada
pod bodem mrazu. Zbyvajici dva vSak
nezoufali. Byl to ale jenom Cenék Patek,
ktery se probojoval mezi dvaadvacet nej-

960; 55. M. Gregorie, N. Zéland 945; 56. G.
MacKenzie, Kanada 931; 57. M. Momahon,
Kanada 925; 58. J. Foulon, Belgie 919; 59. N.
Murray, J. Afrika 918; 60. M. Boccardd, Australie
913; 61. . Yosipovitch, Izrael 909; 62. J. Ode-
mark, Norsko 880; 63. R. Barbosa, Mexiko 876;
64. A. A. De La Escosura, Mexiko 875; 65. K.
Takashi, Japonsko 861; 66. Y. Hiroshi, Japon-
sko 858; 67. V. Sabbadini, Italie 845; 68. H.
Myna, Egypt 838; 69. M. Ledocq, Belgie 826; 70.
F. Kamal, Egypt 822; 71. P. Lendering, Holand-
sko 821; 72. A. Demello, Kanada 816; 73. B.
Soderstrom, Svédsko 811; 74. G. Stranieri, Italie
808; 75. F. Hernandez, Argentina 804; 76. W.
Nutini (proxy F. Nutini), Brazilie 748; 77. Liliane
(proxy Queiroz), Brazilie 742; 78. L. De Caires
Charlier, Brazilie 729; 79. J. Sillgren, Finsko
717; 80. A. Fathy, Egypt 693; 81. R Magill, N.
Zéland 689; 82. J Garay, ltalie 103 sekundy

Druzstva: 1. KLDR 3625; 2. SSSR 3620; 3. CSSR
3466; 4. Rakusko 3465; 5. Francie 3440; 6. NDR
3382; 7. USA 3380; 8. SFRJ 3304; 9. NSR 3209;
10. V. Britanie 3158; 11. Svycarsko 3126; 12.
Izragl 3063; 13. Dansko 3053; 14. Norsko 3024;
15. Svédsko 2984; 16. Finsko 2894; 17. Belgie
2878; 18. Holandsko 2873; 19. Argentina 2777;
20. Mexiko 2771; 21. ltalie 2715; 22. N. Zéland
2679; 23. Kanada 2672; 24. Egypt 2353; 25.
Brazilie 2219: 26. Australie 2049; 27. Japonsko
1719; 28. BLR 1257; 29. J. Afrika 918 sekund

Znamy Martin Dlily z Anglie Iétal proxy za
R Douglase z Novg/ho Zélandu

lepSich do rozlétavani. B. KrycCer totiz
v poslednim, sedmém kole zfejmé& ne-
zkontroloval €asovag, atak model asi po
4 s motorového letu pomérné slusné pre-
Sel do kluzu. Pouhych 76 s trval let, po
némz se Bedfich ani nechtél vratit na
startovisté.

Rozlétavani bylo dramatické, jesté nez
zacalo. Pfi tréninku rozbil druhy model
Thomas Koster - prvni se mu nepodafrilo
po sedmém kole najit. Rozjel se tedy za
nim do poli (autem). Mezitim jeho bratr
pfivezl model tfeti, ktery ale dlouho mar-
né Cekal na svého pana. Objevil se pravé
v€as, aby stihnul zacatek osmého kola.
Vitr se trochu uklidnil a za svitu zapadaji-
ciho slunce se tfinact modelafd chystalo
na devaté kolo. Ani to nepfineslo rozhod-
nuti. Teprve po desatém soutéznim kole,
které skoncilo ve ¢&tvrt na deset, bylo
jasné, Ze nikdo jiz maximum - Sest minut
- neletél. Kdo si odnese nejcennéjsi titul
ale zlistavalo tajemstvim. AZ po del3i dobé

VYSLEDKY kategorie F1B:

I. Kim Dong Sik, KLDR 1253; 2. S. Samokis,
SSSR 1245; 3. Bek Cang Son, KLDR 1240; 4. S.
Masabumi, Japonsko 1227; 5. J. C. Neglais,
Francie 1202; 6. F. Rad6, CSSR 1197; 7. G.
Cassi, Itlie 1185; 8. W. Nimptsch, NSR 1177; 9.
A. Oschatz, NDR 1167; 10. E. Mauri, Italie 1139;
Il. E Reitterer, Rakousko 1137; 12. K. Liwen-
borg, Svédsko 1112; 13. J. Klima, CSSR 1101;
14. M. Isao, Japonsko 1097; 15. Kim In Sol,
KLDR 1082; 16. H. Zachalmel, Rakousko 1080;
17. R Pollard, V. Britanie 1078; 18. M. Kapeta-
novi¢, SFRJ 1074; 19. W. Smitz, USA 1072; 20.1
Ziljberg, SSSR 1060; 21. P. Wlodarczyk, PLR
1060; 22. L. Petrov, BLR 1044; 23. A. Poczobut,
PLR 1041; 24. K. Koskinen, Finsko 1029; 25. A
Sanavio, Italie 1025; 26. R. Piserchio,USA 1018;
27. E. Mielitz, NDR 1018; 28. D. Siebenmann,
Svycarsko 1012; 29. P. T. Skjulstad, Norsko
1007; 30. K. Lapinski, PLR 1005: 31. I. Hideo,
Japonsko 991; 32. A. Armesto, Argentina 987;
33. R Magill, N. Zéland 972; 34. P. van Leuven,
Austrdlie 968; 35. A. Herbon, Argentina 967; 36.
W. Ghio, USA 966; 37. P. Aalto, Finsko 961; 38. J.
Loffler, NDR 995; 39. L. S. Matud (proxy Lingei-
ra), Brazilie 951; 40. A. Edwards, Australie 941,
41. K. Anderson, Svédsko 937; 42.0. Torgersen,
Norsko 931; 43. V. RoSonok, SSSR 920; 44. R.
Schiesinger, NSR 919; 45. J. Zetterdal, Svédsko
919; 46. J. McGillivray, Kanada 915; 47. J. Reid,
Kanada 912; 48. J. Libra, CSSR 898; 49. I
Sinanagic, SFRJ 898; 50. T. Ten Velde, Holand-
sko 894; 51. P. Williame, V. Britanie 887; 52. O.
Kilpelainen, Finsko 877; 53. E. Jacobsen, Dan-
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Thomas Koster byl nejvyraznéjSi postavou
Sampionatu

jasot nékolika stovek vytrvalych divakd
potvrdil dohady - zvitézil domaci Thomas
Koster.

Trochu ve stinu jeho Gspé&chu zlstalo
jiné vitézstvi. Bronzovou medaili ziskal
Evzen Verbicky. Ten se z ni ale téSil az
o hodné pozdégji. Do Danska totiz pfijely
pouze jeho modely. (Sympaticky Evzen se
doma pfipravoval na dalSi operaci - pfi
hledani modelu najarni mezinarodni sou-
téZi v Jerevanu jej totiz ustkla jedovata
horsk& zmije. Pouze nékolik minut pry
zbyvalo, a kdyby se mu nedostalo lékaf-
ského oSetfeni, bylo by modelarské nebe
o jednu stélici chudsi. Takto to skoncilo
spouze"” dlouhodobym pobytem v ne-
mocnici.) S Verbického modely proto
v Dansku létal I. Ziljperg. PfeSkoleni
z gumy na kvilejici motor rozhodné neby-
lo snadné, zvladl je vSak na jednicku.

Z popisu se néjak vytratili naSi repre-
zentanti. Opravdu, lepsi by bylo o tom ani
nepsat. Po spousté peclivé dfiny, zacina-

sko 877; 54. M. Woodhouse, V. Britanie 875; 55.
J. Franic, SFRJ 869; 56. B. Boutillier, Francie
868; 57. P. Rasmussen, Dansko 861; 58. B.
Kroon, Holandsko 847; 59. M. Thomas, Kanada
840; 60.J. Korsgaard, Dansko 832; 61.1. Ben-ltz-
hak, Izrael 826; 62. K. Leissner, NSR 821: 63. H.
van Hoorn, Holandsko 798; 64. A. Graux, Belgie
792; 65. H. Chmelik, Rakousko 784; 66. M.
Blitzman, Argentina 772; 67. P. S. Ribeird,
Brazilie 770; 68. R. Brand, Izrael 758; 69. A. de la
Cadena, Mexiko 747; 70. H. Reifler, Svycarsko
736; 71. E J. Diaz, Mexiko 724; 72. G. W.
Albrecht, Brazilie 680; 73. E. Rohrer, Svycarsko
669; 74. P. Th. Rautenbach, J. Afrika 662; 75. P.
Smith, Austrélie 576; 76. R. Allais, Finsko 523;
77. A. Donde, Izrael 460; 78. K. EI-Shazly, Egypt
252; 79. H. Mehres, Egypt 69; 80. S. Hesthagen,
Norsko 60 sekund

Druzstva: 1. KLDR 3575; 2. ltalie 3349; 3.
Japonsko 3315; 4. SSSR 3225; 5. CSSR 3196; 6.
NDR 3140; 7. PLR 3106; 8. USA 3056; 9.
Rakousko 3001; 10. Svédsko 2968; 11. NSR
2917; 12. Finsko 2867; 13. SFRJ 2841; 14. V.
Britanie 2840; 15. Argentina 2726; 16. Kanada
2667, 17. Francie 2593; 18. Dansko 25/0; 19.
Holandsko 2539; 20. Australie 2485; 21. Svycar-
sko 2417; 22. Brazilie 2401; 23. Izrael 2044; 24.
Norsko 1998; 25. Mexiko 1471; 26. BLR 1044;
27. N. Zéland 972; 28. Belgie 792; 29. J. Afrika
662; 30. Egypt 321 sekunda
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Patek jako Patek - alespori podle vysledkové
listiny. Ten vzadu je Cenék (Patek), druhy je
Vaclav (Paték)

jici shanénim (Uspé&snym) motord Rossi
(na mistrovstvi méla tato firma konecné
tedy monopol) a konCici bezchybnym
|étanim v celé soutézi, udélal Cenék Patek
(trenér Kalina o ném do té doby psal jako
0 ,muzi, ktery nedéla chyby") véc, kterou
necekali ani nejvétsi pesimisté. V osmém
kole se z jasného ,maxima" shodil dout-
nakem, ktery pouzil misto Casovace pro
determalizator. Skoda, ale byl to prosté
smolny den. | pruZina zadni napravy mi-
krobusu cestou na letisté praskla!

Co tedy bylo nejvétSim prekvapenim
mistrovstvi? Pro vSechny bezesporu su-
verenita korejskych modelard. Jejich mo-
dely nesou zndmky znacné ,vylétanosti".
Dohady potvrdili sovétsti modelafi, ktefi
byli v KLDR predavat zkuSenosti; korejsti
reprezentanti jsou pfisluSniky lidové ar-
mady ajejich hlavnim tkolem je dlkladné
se pfipravit k reprezentaci své vlasti.
Trénuji tedy za vSech povétrnostnich

VYSLEDKY kategorie F1C

(U soutézicich s plnym poctem sekund je
uveden pouze vysledek z rozlétavani.)

1. T. Koster, Dansko 240, 300, 340; 2. A.
Meczner, MLR 240, 300, 301; 3. E. Verbickij,
SSSR 240, 300, 276"; 4. U. Schaller, Svycarsko
240, 300, 275; 5. D.. Sugden, Kanada 240, 300,
259; 6. S. Reda, NSR 240, 300, 253; 7. O.
Velunsek, SFRJ 240, 300, 247; 8. S. Lustrati,
Italie 240, 300, 235; 9. Kim Jong Hui, KLDR 240,
295; 10. B. Fiegl, Italie 240, 266; 11. M. Burns,
Kanada 240, 253; 12. S. Screen, V. Britanie 240,
197; 13. S. Agner, Dansko 240,186; 14. S. Sarin,
SSSR 237; 15. G. P. Barbabella, Italie 235; 16. F.
Hartwagner, Rakousko 231; 17. M. Cowley, V.
Britanie 221; 18. C. Patek, CSSR 206; 19. Sin
Sang Gol, KLDR 179; 20. T. McLaughtan, USA
155; 21.0. Cuzzi, Argentina 94; 22. R. Friedrich,
NSR 32;

23. V. Patek, CSSR 1246; 24. A. Roux, Francie
1241; 25. L. Kovaci¢, SFRJ 1234; 26. M. Jean,
Francie 1232; 27. F. Schlachta, Kanada 1228;
28. T. Bortne, Norsko 1226; 29. C. Maczko, MLR
1224; 30. Ch. P. Martin, USA 1221; 31. J.
Szecsenyi, MLR 1216; 32. R. Truppe, Rakousko
1211; 33. A. Denkin, BLR 1203; 34. Kim Song
Hak, KLDR 1202; 35. Al Bissonnette, USA 1201;
36. V. Mosyrskyj, SSSR 1196; 37. W. Nutini,
Brazilie 1196; 38. E. Carlini, Brazilie 1192; 39. M.
Zito, Argentina 1191:40. H. Krieg, NDR 1190; 41.
O. Ebner, Rakousko 1180; 42. G. Fischer, NDR

podminek, takZe je opravdu nic nemlze
zaskocit.

Jakymsi protipélem je Thomas Koster.
V roce 1965 vybojoval ve Finsku svij prvni
titul mistra svéta, ovSem s Wakefieldem.
Vjednom je s Korejci zajedno. Vrozhovo-
ru pro kodanské noviny jesté pfed zahaje-
nim Sampionatu prohléasil, ze ,volné"
modeléafstvi neni konickem, ale sportem
se v8im vSudy. Bé&hem mistrovstvi vSak
vlibec sportovce nepfipominal. Chvili ho
bylo vidét u vysledkové tabule, za nékolik
okamzik( fidil pohyb vozidel na parkovis-
ti, ,Vifil" i na ubytovné. Byl se svym
bratrem opravdovou duSi mistrovstvi.
K tomu vS8emu si jeSté v nedéli obCas
odskoCil na startovisté - vysledek jiz
ostatné znate. Proto mu po zéasluze patfily
ovace divakl na letisti i Ucastnikd mis-
trovstvi na zavére€ném banketu.

Jaké to bylo tentokrat mistrovstvi?
Neobvyklé, pfesto pékné. Téch nezvyk-
losti bylo pro nas dost. PoCinaje dennim
rezimem - budicek ve dvé hodiny rano,
obéd po devété hodiné, potom spanek, od
péti odpoledne opét soutéz a kdyz se
¢lovék ocitl v posteli pred pllnoci, t&sil se,
jak se pékné prospi. Dalsi zvlaStnosti byl
vpravdé amatérsky duch soutéze - tedy
jejiho poradani. A¢ na kazdém kroku
¢ihaly ,na kazdého reklamy véhlasnych
firem (které naplnily nenasytnou poklad-
nu akce), samotnou soutéz zafizovali
pouze ryzi amatéfi ve svém volném cCase.
Pfesto se jim podafilo zvladnout vse
vyborné. Vytku si snad zaslouzi pouze
nekvalifikovani casoméfri€i a pocitac, kte-
ry zpracovaval vysledky. Obcas totiz za-
ziobil, pfisly ke slovu tuzka a papir, a po-
tom se na vysledky ¢ekalo trochu déle.

NaSe vyprava se loucila s vlidnou zemi
Hamleta, mléka a pfijemnych lidi strochu
zahotklym uUsmévem. Nikdy v minulosti
jsme tak silny tym neméli. Nikdy jsme
neméli tolik prilezitosti a nikdy nam jich
tolik neuteklo pro zdéanlivé malickosti.
V38ichni jsou si tohoto faktu védomi ajako
jeden muz slibovali, Ze hned zanou
pracovat na napravé. Takze za dva roky-
uvidime.

/! E e EEEEEEEEENNEN!

1175; 43. P. Maurer, Svycarsko 1164; 44. B.
Kry€er, CSSR 1156; 45. M. Bjelajac, SFRJ 1152;
46. R. Johnson, V. Britanie 1141; 47. N. Chr.
Christensen, Dansko 1140; 48. K. Engelhardt,
NDR 1138; 49. K. AbadzZijev, BLR 1121; 50. R.
Saukkonen, Finsko 1109; 51. De Aimeida (proxy
R. C. Vance), Brazilie 1063; 52. J. L. De Luma
Soland, Mexiko 1057; 53. R. Luostarinen, Fin-
sko 1046; 54. H. Gostelow, Australie 1040; 55. K.
Isamu, Japonsko 1038; 56. K. Johansson, Svéd-
sko 1023; 57. M. J. Pettgrew, Australie 1017- 58.
F. Baumann, NSR 1010; 59. R Schenker, Svy-
carsko 1004; 60. L. G. Olofsson, Svédsko 960;
61. H. Lindholm, Svédsko 953; 62. A. Ruiz Vela,
Mexiko 787; 63. M. Iribarne, Francie 770; 64. W.
East, Australie 672; 65. V. Lappalainen, Finsko
416 sekund

Druzstva: 1. ltalie 3780; 2. Kanada 3748; 3.
KLDR 3722; 4. SSSR 3716; 5. MLR 3700; 6. USA
3682; 7. CSSR 3662; 8. V. Britanie 3661; 9.
Dansko 3660; 10. Rakousko 3651; 11. SFRJ
3646; 12. NSR 3530; 13. NDR 3503; 14. Brazilie
3451; 15. Svycarsko 3428; 16. Francie 3248; 17.
Svédsko 2936; 18. Australie 2729; 19. Finsko
2571; 20. Argentina 2451; 21. BLR 2324; 22.
Mexiko 1844; 23. Norsko 1226; 24. Japonsko
1038 sekund

Text a snimky:
Vladimir HADAC
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L Compostella_létal s ndhradnim modelem;
,,ostry*“ rozbil pfi pripravé

MISTROVSTVI

EVROPY pro
upoutané modely

17. KRITERIUM ES

PEPINSTER

ABA

14-17

M let

Championnats
dEurope

dAdromodélisme VERVIERS

Modely vitéze modelarského
souboje AngliCana Evanse
mély kfidlo z pénéného polys-
tyrénu, potaZeného samolepi-

Belgie, Ven/iers - Wegnez, 14. &z 17, VII. 1977 ¢l tapetou

LetoSninejvyznamnéjSisoutéz
.upoutanych' modelafd se konala bez nas
- Ceskoslovenské druzstvo se
nezudastnilo pro nedostatek prostredk.
Litovali toho nejen reprezentantisamotni.
Po pfijezdu na skromny modelarsky
stadion u poklidného méstecka Verviers
jsem musel hodné dlouho odpovidat na
dotazy typu ,,A kdejsou vasi?". Hned
Vavodu mohu konstatovat, Zze by nebyli
bez nadéji zejména vsoutéziakrobatd
amozndivkategoriicombat.

Mezi akrobaty (kategorie F2B) se kromé jiz
léta znamych objevily nové tvare z Portugalska.
Oba soutézici-J. Marques iJ. Gomez-skon¢ili
beznadéjné posledni, ziskali vSak potfebné zku-
Senosti. Vzdyt tfeba bezprostfedné po skonceni
soutéze si Ital Compostella zalétal s modelem J.
Gomeze a hned mu navrhnul fadu Gprav. Nebyly
to rady ledajaké - byly z Ust vitéze. Compostella
ma dnes jednak zvu€né jméno, jednak létal
s rozvahou Uumeérnou jeho véku a asi nejlépe si
poradil se zradnosti vzdu$nych sloupcl. Sta-
dién je totiz pfimo na nafoukavané hrané udoli,
vjehoZ hloubce se rozklada mésto Verviers.

Spatné si nevedli sovétsti reprezentanti. Vla-
dimir Jeskin postavil novy model, jehoz letové
vlastnosti jsou rozhodné lepSi. Karl Plocing,
stary znamy a pfitel naSich modelafd, byl do
sborné povolan ,za pét minut dvanéact"; diky
znacnym zkuSenostem si i bez intenzivni pfipra-
vy vedl Uspésné.

V kategorii F2A (rychlostni modely) se opét
potvrdila priorita némecké ladicské Skoly. ,To-
varni" italsky tym tvofily kromé& znamého G.
Ricciho dvé nové tvafe: A. Cantoni a Guiditta
Horvath. Ta méla nejen pékné zpracovany mo-
del, ale i obrovskou smfilu - pfili§ ¢asto ji zlobil
motor. Vysledek 231,22 km/h stacil pouze na
prostfed vysledkové listiny.

14

Zavod tymd (F2C) byl ochucen Gg&asti jediné
zamorské dvojice, Ameri¢and Dodge a Nelsona.
Na evropskou $pi€ku vSak nestacili. Vzdyt jiz
v kvalifikaci doséahly tfi tymy €asu pod Ctyfi
minuty.

Pfed startem fjnalového letu bylo v depu
ruSno. Barkov se Surajevem ménili na posledni
chvili motor, bratfi Metkemeyerové méli problé-
my s mechanismy. Po piStalce odstartoval prvni
Barkov, po ném Krasnorucky a az za péknou
chvili po nich se zvednul model holandsky, aby
po prolétnuti nékolika okruh( pfistal pro zava-
du na palivovém systému. Sovétské dvojice pak
predvedly vyrovnany let na jistotu, z néhoz
vitézné vySel tym Krasnorucky - Kramarenko ve
velmi dobrém c¢ase. Ti jako jedini pouzivali
k domluvé mezi mechanikem a pilotem radiové
stanice, jejich model s amatérsky zhotovenym
motorem (jak je ostatné témér pravidlem u so-
vétskych tymovych a rychlostnich modelQ) byl
zajimavy jednolistou vrtuli. Boris Krasnorucky
s usmévem vysvétloval, Ze tak na polovinu
omezil nebezpeci;,pokousani” vrtuli.

Bylo popséano jiz mnoho vselijakych nestvar,
od Frankensteina po Loch Ness, zatim vSak
nikdo dlkladné neprozkoumal jednu, ktera se
tfeba jednou bude jmenovat velkopozira¢ mo-
delti kategorie F2D (combat). Kolik samokfidel
ukongilo svij kratky zivot na vrcholné evropské
soutézi se mi nepodafilo spocitat - bylo jich
urcité nékolik desitek. Je to vskutku spotfebni
kategorie.

Boje byly nékdy napinavé, nékdy az pfilis
rychlé. Casto se modely pfi prvni zte€i zakously
nikoli do stuhy, ale do sebe navzajem, coz
pfispélo pouze k obveseleni ¢etnych divaka.
Finalové souboje nebyly vyjimkou a tak asi
nejhodnotnéjSi boje pfineslo semifinale. Pod-
statnou mérou se zde na Uspéchu podili doko-
nald souhra mezi pilotem a mechaniky. Vétsi-
nou vSak ale alespon jeden z nich ztratil v kritic-
kém okamziku klid ato rozhodovalo o vysledku.
I v této kategorii skoncila nadvlada samozéapal-
nych motord. Vitéz, Angliéan Lewis, létal se

\ﬁt%ny sovétsky tym Kramarenko a Krasno-
rucl

Guiditta Horvathova si mnoho radosti v Belgii,
neuzila

.zhaviky" Super Tigre, jeho finalovy soupef,
Holandan Meyer, naproti tomu pouZil samoza:
palné motory, ovSem Rossi Diesel. Modely byly
rovnocenné co do rychlosti, i co do obratnosti. -
NaSe motory MVVS tedy pozvolna ztraceji po-
sledni pomé&rné pevnou padu pod nohama.

Belgicané snad predci své francouzské souse-
dy ve vzneSené lezérnosti. Pofadatelé, i kdyzjim
nelze upfit snahu, byli prosté az pfili§ nad véci
amnohazdanlivym drobnostem prosté nevéno-
vali pozornost. Napfiklad i vysledky, uvedené
dale, jsou vice nez neoficialni. Ty ,pravé"
nebyly totiz k mani ani vice nez dvé hodiny po
ukon€eni soutézi, kdy jsem odjizdél. .

Text a snimky: Vladimir HADAC

VYSLEDKY

Kategorie F2A-1 E. Rumpel 254,4 km/hod; 2.
J. Lenzen, oba NSR; 3. G. Isles, Velka Britanie.

Kategorie F2B: 1. L. Compostella, Italie 5869;
2. V. Jeskin, SSSR 5823; 3. S. Rossi, lItalie
5749 b.

Kategorie F2C: 1. Krasnorucky - Kramaren-
ko, SSSR 5 : 58,2 s, 2. Barkov - Surajev, SSSR;
3. Metkemeyer- Metkemeyer, Holandsko.

Kategorie F2D: 1 Lewis, Velka Britanie; 2.
Meyer, Holandsko; 3. Evans, Velka Britanie.
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Tintitko se narodilo vroce 1975pfi
mé navstévé na modelarském tabofe
brn&nskych pionyrt na Ceskomorav-
ské vysociné. Jeden vecer bylo v ta-
borovéjidelné nakresleno, druhy den
ve stanu na prkénku 20 X 40 cm po-
staveno a tfeti den zalétano, k plné
spokojenosti osazenstva tdbora. Po-
tom je postavili jeSté mnozi dalsi,
vesmés mladi modelafi, dokonce
i vrliznych obménéch ajsou s nim
velice spokojeni.

Jiz pfi navrhu jsem se snazil o to,
aby vykres byl srozumitelny i zaca-
teénikim a stavba co nejjednodussi.
Voliljsem klasicky zp(isob stavby, pfi
némz si mlady adept modelafstvi
0osvoji potfebné pracovni postupy se
zakladnimi druhy modelafrského ma-
teridlu. Pfesto se domnivam, Ze pro
prdmé&rné zruéné chlapce - zejména
bez instruktora - by Tintitko nemélo
byt vlbec prvnim stavebnim poku-
sem. Méli by zacit nékterym tycko-
vym kluzdkem, jako je napf. PoStolka

(planek Modeléar €. 70)apotom stavét
Tintitko jako druhy mirné pokrogilej-
§i model.

STAVET je mozno zagit kterykoli dil modelu,
zélezi to hlavné na moznostech nebo u zkuSe-
néjSich na zvyku. Sam zacinam u kazdého
modelu vzdy od kfidla, které byt bylo nékdy
ijednodussi nez ostatni ¢asti modelu, potfebuje
nejvétsi peclivost. Tak to také doporucuji za-
sadné zacate¢nikim, protoZe je znamé, Zze
pravé jim s pribyvajicim €asem stavby modelu
rychle ubyva trpélivost a hledi potom vSechno
,néjak" rychle dokoncit.

Kridlo sestava ze tfi ¢asti: obdélnikové stfed-
ni a lichobé&znikovych koncovych. Kazda z nich
se sestavi v kostfe samostatné a hotové €asti se
navzajem slepi natupo tak, ze kridlo méa vzepéti
do ,,U". Vzhledem k malému rozpéti neni kridlo
uprostfed déleno (ptleno). Na stavebnim planu
jsou vSechny ¢asti kridla nakresleny jednotlivé
ve skute€né velikosti tak, aby bylo mozné
postavit je bez jakéhokoli pfekreslovani nebo
obraceni vykresu.

Pro lepsi letové vlastnosti, aby model mél
nadé&ji na Uspéch také na svazarmovskych sou-
tézich, je kfidlo opatfeno profilem s prohnutou
stfedni C¢arou. Stavba je tim sice trochu naro¢-
néjSi nez pfi pouziti profilu s rovnou spodni
stranou, ale strochou peclivosti pfi zhotovovani
z&fezd pro listy v Zebrech nejsou pak se sesta-
venim problémy.

Zatneme stavbou stfedni ¢asti kfidla, pro
kterou si pfipravime tyto soucCéasti (smér let
dfeva oznacen na vykrese Sipkou):

- Rovnoleté smrkové listy 3x2 a 2x8
X700 mm, které predem jednotlivé ohladime
jemnym brusnym papirem. Pozor, nesméji se
pfi tom zaoblit hrany.

- Nabéznou listu ze stfedné tvrdé balsy o prlfe-
zu 7 X 10 a délce 700 mm.

- Odtokovou liStu ze stfedné tvrdé balsy
4 X 25 X700 mm, kterou pfedem po horni stra-
né obrousime do klinového priifezu podle vy-
kresu. DUlezité je pfi obrusovani pfilis netlagit (z
nedostatku trpélivosti), protoze tlacime-li, do-
chazi k prohnuti listy ve sméru brouSené plo-
chy, jez se téméf neda odstranit. Do hotové
odtokovky vypilujeme jehlovym pilnikem zarezy
pro konce zZeber, a to jen tak Siroké, aby Zebra
v nich drZela pfi zasunuti na sucho bez lepidla.
- Z mékké balsy tl. 2 mm vyfezeme skalpelem
nebo ostrym noZzem podle preklizkové Sablony
22 Zeber. Nehodi se vyfezavat holici ¢epelkou,
protoZe ta se krouti a ,podfezava". Zarezy
v Zebrech pro liSty nosniku kfidla délame opét
pouze tak Siroké, aby v nich liSty drzely bez
lepeni. V3echna zebra pomoci 3pendlikd spoji-
me do bloku a takto spole¢né vybrousime do
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presné shodného tvaru (brusny papir nalepen
natuhé podloZce).

Stredni ¢ast kfidla sestavime z pfipravenych
soucasti na rovné hladké desce z mékkého
dreva. Slepené kridlo musi byt rovné a nezbor-
cené. Dodate¢né rovnani zborcené kostry je
vzdycky problematické, protoZze vlivem pnuti
jevi konstrukce snahu se ¢asem vratit do pivod-
ni polohy (i po potazeni).

K sestavovani si pfipravime nékolik podlozek
vysokych 2,5 mm pro podloZeni pfedni hrany
odtokové listy do spravného sklonu (viz obrys
Zebra na vykrese). Sestavovat zacindme od
odtokové listy. Do jejich zafez(i zasadime
vSechna Zebra kromé& obou krajnich (ktera
budou mit jiny sklon), potom zasadime horni
smrkovou listu nosniku 2 x 3, na niz jsme
pfedem vyznacili umisténi Zeber a posléze
priSpendlime nabéznou listu ke kazdému Zebru
jednim Spendlikem shora. VeSkeré zminéné
soucasti zatim navzajem drzi na sucho bez
lepeni, proto tak zalezi na pfesnosti zafez(.

Takto sestavenou stfedni ¢ast kfidla poloze-
nou na rovné desce slicuieme, tzn. pomoci
trojuhelnikd ustavime Zebra presné pravouhle
k ndbézné a odtokové listé a pomoci pfiprave-
nych podlozek ustavime sklon odtokovky. Jeli-
koz vSechno navzajem drzi jenom tésné suvné,
je mozné vSechny odchylky srovnat snadno
a uplné presné. Teprve potom zalepime veSkeré
spoje zevné Kanagomem (bez rozebirani). Asi
po 15 minutach, kdy neni jesté lepidlo Uplné
zatvrdlé, udélame jesté jednu kontrolu, pfipad-
né odchylky nakroucenim srovnadme a stfedni
€ast kfidla nechame zaschnout. Po zaschnuti
lepidla oto¢ime kfidlo spodni stranou nahoru
a zalepime spodni listu nosniku 2x8 mm.
Dbame, aby spodni strana nosniku licovala se
zebry kvdli plynulosti papirového potahu na
spodni strané kfidla a zachovani tvaru profilu.

Po zaschnuti opét polozime stfedni €ast
kiidla na rovnou desku v normélni poloze
a zalepime obé okrajova zebra ve sklonu podle
Sablony lomeni kfidla. Pfilepime trojuhelnikové
vyztuhy téchto Zeber, stfed kfidla vylepime
shora i zespodu balsou tl. 2 mm.

Pro stavbu koncovych ¢asti kfidla (tzv. ,usi")
si pfipravime tyto dily:

- Dva nosniky ze stfedné tvrdé balsy o rozmé-
rech 2 X5 X 210 mm, které smérem k okrajové-
mu oblouku kfidla zbrousime na vysku 2,5 mm.
- Dvé nabézné listy ze stfedné tvrdé balsy
7 X 10 X 210 mm.

- Dveé odtokové listy 4 x 25 x 220 mm, zUzené
ke konci na 15 mm a zabrou$ené do klinového
prdfezu podle vykresu.

- Zebra z mékké balsy tl. 2 mm, jeZ zhotovime
takto: NafeZzeme kratké obdélnicky o Sifce
10 mm a délce podle jednotlivych Zeber, vzdy
dvojmo. Pfipravime si preklizkovou Sablonu
koncového zebra. Potom z poloviny obdélni¢ku
slozime blok (zarovnavame k nabézné strané)
a vneé pfilozime pfipravené Sablony. Skalpelem
sefizneme na hrubo a brusnym papirem upravi-
me na Cisto tvar Zeber pro jedno ,ucho".
Nakonec vypilujeme do vSech Zeber spojenych
jesté v bloku zarez pro nosnik. Obdobné pfipra-
vime Zebra i pro druhé ,ucho".

Obé koncové ¢asti kfidla sestavime stejnym
postupem jako stfedni Cast; ,uSi" jsou také
Uplné rovné. Po vybrou$eni vSech tfi ¢asti kridla
nacisto poloZime stfedni ¢ast na pracovni des-
ku a pfiSpendlime ji v rozich, aby se nemohla
hnout. Pomoci trojuhelniku 30° (viz vykres)
nejdfive ,usi" nalicujeme a potom je pfilepime
Kanagomem na tupo ke stfedni €asti. Pro tuto
velikost modelu spoje kfidla na tupo piné
postacuji.

Trup je velice jednoduchy, zaklad tvofi dva

smrkové podélniky 2 x 8 mm, od hlavice smé-
rem dozadu z horni strany z(zené.
Hlavici vyfizneme ze stfedné tvrdé balsy tl.
10 mm, v jeji predni ¢asti udélame otvor pro
zatéz, zadni stranu s hackem opracujeme podle
vykresu. Pfilepime oba pfipravené podéiniky
a vSe srovname, aby spodni strana byla rovna.
Otvor pro zatéz prelepime z obou stran prekliz-
kou tl. 1 mm. Na horni stranu hlavice pfilepime
Uloznou desku pro kridlo tak, aby pfi pohledu
zepfedu byla k hlavici pfesné kolmo (urCuje
ustaveni kfidla vaci trupu). Opracujeme celou
pfedni ¢ast trupu od Ulozné desky kfidla podle
vykresu a zalepime bambusovy kolik pro pfiva-
zovani kridla.

Z ocelového dratu o 0 1,2 nebo 1,5 mm
ohneme vlekaci hacek, pfivazeme jej niti na
kousek listy 2 x 8 mm avSe zalepime do vyfezu
na spodku hlavice.

Svislou ocasni plochu (SOP) slepime z dild
vyfiznutych podle vykresu z mékké balsy tl.
4 mm. VSechny spoje lepime na tupo Kanago-
mem a po zaschnuti opracujeme do patficného
tvaru. Nejlépe je slepovat SOP pfimo navykrese
chranéném prlsvitnym papirem proti posko-
zeni.

Hotovou svislou ocasni plochu zalepime
mezi oba podélniky trupu. Ustaveni SOP v{gi
trupu se usnadni, kdyZ nejdfive oba podélniky
trupu vzadu navzadjem slepime v délce asi

(Pokracovani na str. 18)
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MODEL KATEGORIE A 3

TIWTITKQ

KONSTRUKCE JIRI' CERNY, PRIBRAM

ROZPETI' 1055mm  PLOCHA KRIDLA 9.8dm
DELKA 720mm  PLOCHA VOP 2 dm
HMOTNOST  15Qg PLOCHA CELK. 11,8dm
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10 mm. Pfi tom je potfeba dat pozor, aby byl
trup rovny! Po zalepeni SOP a kontrole pfimosti
trupu a postaveni SOP vici trupu zalepime mezi
oba podélniky vyztuhu z listy 2x10 mm, ktera
celou zadni ¢ast trupu vyztuzi. Na konec trupu
za SOP pfilepime dvé Glozné destitky pro
vodorovnou ocasni plochu (VOP) tak, a to
pfesné kolmo k trupu pfi pohledu zepfedu
(stejné jako ulozna deska kfidla). VOP pak pfi
pohledu zepfedu musi byt rovnobézna se stfed-
ni ¢asti kfidla. Pod podélniky trupu provrtame

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

0.S. Max 15 RG

Motory O.S. jsou nasim modelartim
dobfe znamé a mezi témi, ktefi davaji
prfednost spolehlivému chodu a snadné
obsluze pred $pickovym vykonem, jsou
i velmi oblibené. Ty bude tfeba zajimat, Zze
nova ,,dvaapulka‘ nahradila po 13rocich
vyroby svoji pfedchldkyni.

Zasadni zménou na novém motoru je
prodlouzeni odlitku klikové skfiné a valce
motoru az ke hlavé (dfive kongil nad
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odtokovku SOP a zalepime bambusovy kolik na
pfivazovani VOP gumou.

Vodorovna ocasni plocha je stejné kon-
strukce jako SOP z mékké balsy tl. 4 mm. P¥i
sestavovani nejdfive slepime hlavni ram, diago-
nalni vyztuhy vlozime az naposled. Je nutno
dbat na to, aby VOP nebyla zkroucena.

Pfed potahovanim prekontrolujeme cely
model, zda neni potfeba jesté néco poopravit Ci

vyfukovym kanalem). Vnitfni konstrukce
motoru se pfilis nezmeénila, ale pfesto ma
motor o 13 % vétsSi vykonnost nez stary

p.

S vrtuli 250 x 100 mm to¢i motor 9800
ot/min s palivem s 5 % nitrometanu
a s tlumi¢em, s vrtuli 230 x 100 mm pak
11 700 a s vrtuli 200 x 100 mm 14 400
ot/min. Pfi pFetizeni vrtuli, s niz motor
netoc¢i vice nez 10 000 ot/min, se nadmeér-
né zahfiva a ztraci vykon; je proto lépe
pouzivat vrtule, s nimiz to¢i za letu ale-
spoin 12 000 ot/min.

Velmi dobfe pracuje karburator, kdyz
dokaze seskrtit chod motoru na spolehli-
vych a trvalych 2600 ot/min.

(Radio Modeller 5/77-L)

Novy rekord elektroletu

Dne 5. Cervna 1977 vytvofil Fritz Geist
fantasticky rekord s modelem pohéané-
nym elektromotorem. Model Speed 77
jeho vlastni konstrukce dosahl na prede-
psané bazi rychlosti 189,654 km/h.

Podrobnosti 0 modelu ani o pribéhu
rekordniho pokusu zatim nejsou znamy;
budou-li pozdéji zverejnény, vratime se
k nim.

(FTM 7/77)

dobrousit. Potom vSechny dily natfeme Fidkym
nitrolakem a po zaschnuti pfebrousime jemnym
skelnym papirem do hladka. Nalakovanim totiz
vystoupi vSechny nerovnosti a chloupky dfeva,
jez je potfeba odstranit.

Na potah je nejvhodnéjsi tenky papir Model-
span. Nastfihame z néj pruhy patfi¢nych rozmé-
rd, nejlépe predem na vSechny dily. Pozor,
vldkna papiru jsou rovnobé&zné s delsi stranou
archu a na modelu musi byt vZzdy rovnobézna
s del§i stranou potahované plochy. (Kdyz se
nedodrzi tato zasada, je pnuti papiru na oblé
horni strané kfidla nedostate¢né a zmensuje se
tuhost potazenych dild.)

Potah je nejlépe lepit lepidlem rozpustnym ve
vodé. Hodi se Nepovol nebo Lovosa, jez po
zaschnuti nenechavaji skvrny na papiru. Lze
pouZit také acetonovy lepici lak, avSak pfi
opravach modelu se nedd papir sloupnout
z kostry a obruSovanim dojde vzdy k poruseni
pdvodniho tvaru dilu. Vodové lepidlo rozmicha-
me v mensi nadobce svodou na hustotu medu.
Nanasime je na kostru nejlépe plochym vlaso-
vym StéteCkem.

POSTUP pfi potahovani: Za¢iname opét kfid-
lem, a to na spodni strané. Je to nejCastéjSi
postup, v tomto piipadé jesté odlvodnény
prohnutou spodni stranou pouZitého profilu
kfidla, kdy je potfeba kontrolovat pfilepeni
papiru na Zebrech a popfipadé udélat opravu.
Potahujeme kazdou €ast zvlast, tzn. stfed kfidla
jednim pruhem papiru a obé ,,usi" dalSimi
pruhy.

NataZeny papir opatrné pfilozZime na kostru
natfenou pfimérené lepidlem a na lepenych

Rychlostni upoutany model

pfinesl v planu leto$ni dubnovy Aeromo-
deller. Na tom by nebylo nic mimoradné
pozoruhodného, kdyby. .. Ale téch kdy-
by je vice. Jde o model nové anglické
podkategorie 6N, urCené pro modely
s motory o zdvihovém objemu 5,01 az
7,00 cm3 Predpoklada se totiz pfirlistek
zajemcd o upoutané rychlostni modely,
vyvolany dostatkem dobrych motord
0 zdvihovém objemu 6,5cm3 urCenych
pro zavody RC modell kolem pylond.
Pfipomina to i podtitulek ¢lanku, v némz
se fik&, ze Osprey M, jak se modeljmenu-
je, je vhodny pro zacatek v kategorii
upoutanych rychlostnich modeld.
Modely létaji na dvou fidicich dratech
o priméru 0,46 mm a délce 19,90 m;
vyhoda dlouhych dratd je i v tom, Ze se
pilot nemusi pfFiliS rychle otacet, coz
usnadiuje Fizenizejména zacate¢nikdm.
Velmi zajimavajsou bezpecnostniopa-
tfeni, nafizena pro rychlostni upoutané
modely: vrtulovy kuZel nesmi byt Spicaty,
k Fidici rukojeti musi byt pfipojena smy¢-
ka (kozeny feminek ¢i podobné), ktera je
za letu ovinuta kolem zapésti (tak se také
zkousi celé poutaci zafizeni, a to silou
rovnajici se 40nasobku tize modelu po
dobu 10sekund). Posléze motor musi byt
pevneé spojen s pfevodni pakou (v tomto
pfipadé pevnym lankem). Obé posledné
jmenovana bezpecnostni nafizeni maiji
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mistech uhladime prstem, aby dobfe pfilehl.
U vétSich ploch, jako je ndbé&Zzna a odtokova
lista, pfetfeme papir jesté lepidlem svrchu apfi-
hladime. Precnivajici papir ofizneme nejlépe
holici Cepelkou tésné u okraje kostry kfidla
a okraje pfihladime. Nechame chvili zaschnout,
a potahujeme vrchni stranu kiidla. (Nelekejte
se, kdyz zjistite, Ze se trochu prohnula odtokova
lista, po namoceni z druhé strany pfi dalSim
lepeni se srovna.) Na vrchni strané kfidla postu-
pujeme stejné jako na spodni; zalezi nadobrém
pfilepeni potahu ke kostfe hlavné ve spoji
stfedni ¢asti kfidla a ,usi", kde na vrchni oblé
strané papir ¢asto odchlipne od Zebra. U potahu
horni strany nechavame pfi ofezavani prfe¢niva-
jiciho papiru asi 4 mm presah, ktery potom
prfehneme pres spodni potah, pfilepime a uhla-
dime.

Obdobnym zplisobem potahneme ocasni
plochy z obou stran apfedek trupu. Po Gplném
zaschnuti lepidla vypneme papir na kfidle
a ocasnich plochach jemnym provlhéenim vo-
dou (pokud neni z papiru Mikelanta, ktery vodu
nesnasi).

Lakujeme zfedénym bezbarvym napinacim
nitrolakerrv, opét plochym vlasovym Stétcem.
U kfidla nejdfive dolni stranu,potom horni,
pfitemz natér nanasime ve smiru Zeber (nikoli
ve sméru po rozpéti) - lak potom nedéla skvrny.
Pfi prvnim natéru, zvlasté na tenky papir Mo-
delspan, je nutné davat pozor, abychom potah
neprotrhli. Po uschnuti prvnich dvou vrstev
natéru je dobré povrch velmi jemné pFebrousit
nejjemnéjsim brusnym papirem. Celkem nane-
seme 7 az 8 vrstev natéru podle pozadované
hladkosti povrchu a hustoty laku. Plati, ze je
Iépe nanést vice vrstev fidSiho laku nez méné
vrstev hustého.

ZALETANI

Model sestavime tak, Ze gumovymi nitémi
pfivaZzeme kfidlo a VOP a prekontrolujeme
polohu kfidla a VOP - musi byt rovnobézné.
Potom model vyvazime, tzn. podepfeme jej pod

ru pro zatéz v hlavici trupu sypeme olovéné
broky tak dlouho, az model visi mirné naklonén
dopfedu. Potfebna hmotnost zatéze zavisi hlav-
né natom, jak téZké jsme udélali ocasni plochy.

vyloucit moznost, Ze model (kdyby pilot
pustil Fidici rukojet) nebo motor opusti
letovy okruh a nékoho zrani.

(AM 4/77-L)

Zajimava RC ,,desitka¥

Jeji prototyp zkonstruoval Dick Fisher
z Velké Britanie a nazval jej Redshift 60.
Zakladni koncepci nevybo€uje motor ze
zavedenych zvyklosti, ale v detailech se
zda byt dobfe konstrukéné propracovan,
coz mu mlze pomoci k velké vykonnosti.
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Cim jsou leh&i, tim méné brokd potfebujeme
k dovazeni.

Po hrubém vyvazeni zalepime plnici otvor
samolepici paskou a mGzeme zkusit prvni lety.
Jestlize model neni pokroucen, musi hned pfi
prvnim hozeni z ruky letét mirné Sikmo kzemi
a uplné pfimo; vyznacuje se dobrou smérovou
stabilitou. Pokud je snad tézky na hlavu, odsy-
peme zatéz av opacném pfipadé ji pfidame.

Zalétavani je ukoncené, kdyZz model klouze
velmi pomalym letem plynule a bez houpani.
Potom mlzeme zalit zkouSet vlek na lanku
(silonovém vlasci). Model se vyznacuje velmi
pomalym letem a velice dobrou klouzavosti.

Pro zmenSeni nebezpeti Uletu modelu je
mozné upravit vodorovnou ocasni plochu pro
funkci determalizatoru, at'jiz pouZzitim doutna-
ku anebo specialniho hodinkového €asovace
na omezeni doby letu. Pfi peclivé stavbé avybé-
ru vhodného materialu je mozné udrzet hmot-
nost modelu TINTITKO na pozadované hranici
v€etné hmoty Casovace. Tyto stavebni Upravy
v3ak predpokladaji jiz urcité drive ziskané zku-
Senosti, proto nejsou na vykrese ani v tomto
navodu uvedeny.

Hlavni material (miry v. mm)

LiSta smrkova, délka 750: 2 x 8-3 ks; 2 x 10-
I ks; 2 X3- 1ks
Balsové prkénko, délka 750, Sitka asi 70: tl. 2-1
ks; tl.

4-1 ks;tl. 10-1 ks
Preklizka letecka tl. 1 x 35 x 200
Stépina bambusu dlouh& 60 (v nouzi bukova
Spejle 0 3, dl. 100)
Drat ocelovy pruzinovy O 1,2 az 1,5, dl. 100
Papir potahovy Modelspan tenky 1 arch
Lepidlo: acetonové 1 tuba (Kanagom); vodové
asi 20 g (Nepovol, Lovosa)
Nitrolak napinaci bezbarvy -
150 g + fedidlo
Gumova nit neopfedena o prifezu 1 x 1 nebo
0,5 X 2, dl. 2000

1 lahvitka asi

POZNAMKA: Miry vysazené kurzivou jsou po
létech (vldknech) dfeva. Nejsou uvedeny
drobnosti, jako Spendliky, broky aj.

Sani fidi valcové Soupatko, tvorené
klikovym hiidelem; ma prdmér 17 mm,
coz je maximum, jehoz bylo dosazeno
u motoru tohoto typu a zdvihového obje-
mu (stejny primér ma jen Rossi R. 60 Fl).
Velkd péce byla vénovana i zmenSeni
prostoru v Klikové skfini, kde velky prd-
meér kotouce klikového hridele tésni atim
i oddéluje prostor hlavniho loziska.

Technologickou pozoruhodnosti je
pouziti nového materialu na povlak vnitf-
ni plochy vlozky valce, zhotovené z mosa-
Zi, v niz se pohybuje pist z hlinikové slitiny
bez pistniho krouzku. Namisto obvyklého
(pro toto usporadani) tvrdého chrému je
pouZzit material Drayloy, ktery ma adajné
vetsi tvrdost a menSi soucinitel tfeni nez
chrom.

(RCM & E 4/77-L)

Pé&novy polystyrén

se stal velmi uzivanym modelafskym ma-
teridlem. Nejcastéji se z néj zhotovuji
vyplné kridel, které se pak potahuji bal-
sou, dyhou, skelnym laminatem ¢€i jen
papirem. Nékdy se z pénového polystyré-
nu zhotovuji malé modely, jako napf.
u nas znamé Orlika Démant. Méné obvyk-
|é uz jsou velké RC modely, jejichz celé
Casti jsou vypénéné z polystyrénu. Je

(Pokra€ovani na str. 29)

JAKE LAKY n

proti palivu:

Modelafi na soutézich si navzajem po-
védi leccos, co zlistane tém ostatnim
skryto. Jednou z potizi, se kterou se
potykd kazdy, kdo stavi motorové mo-
dely, je ochrana pred ucinky paliva, zvlas-
té u motord se Zhavici svickou.

Jak znamo, bézné pouzivané nitrocelu-
losové natérové hmoty jsou na modelu
naleptavany horkymi plyny a usazenym
olejem, na natér je proto tfeba nanést
celistvou ochrannou vrstvu bezbarvého
ochranného laku anebo viibec lakovat
jingym lakem nez nitrocelulosovym. Sam
jsem béhem let vystfidal fadu rdznych
ochrannych néatéru s vétSim & mensim
Uspéchem. Byly to zejména lak na parke-
ty, lak na linoleum, synteticky barevny lak
aj. Ani jeden"z té&chto natérd se v3ak
neukéazal jako vhodny pro trvalou ochra-
nupfed Ucinky paliva.

Rada modelafli pouziva Uspésné ba-
revné epoxidové laky ¢s. vyroby. Podle
mych zkuSenosti jsou vynikajici, pokud
ovSem jsou nanasSeny natuhy podklad. Na
papirovém nebo tkaninovém potahu (si-
lon) po Uplném vytvrzeni €asem praskaji,
zvlasté pokud byly naneseny v tlustsi
vrstvé. Velmi hledany je mezi modelafi
polsky bezbarvy dvouslozkovy Chemolak
¢i Chemosil. J& sdm s nim nemam zkuSe-
nosti.

Pro stavitele maket je vedle barevného
odstinu laku dilezité také to, zda je lak
leskly nebo matny. VyzkousSel jsem matny
i leskly lak €s. vyroby na svych modelech
a oba mohu doporucit.

Pro leskly povrch pouzivam fadu let
synteticky bezbarvy dvouslozkovy resolo-
vy lak S 1707. Upozornil mé na néj kdysi
.akrobat  A. Chalupa. Pfesny misici pomér
obou slozek laku S 1707 jsem nezjistil; po
vyzkouSeni pracuji s pomérem 1:6 az
1: 8. Po rozmichani je vhodné nechat lak
asi 20 minut ustat, aby nevytvofil pfi
natéru bublinky. Potom jej Ize nanaSet
Stétcem, zasycha pomérné rychle. Nami-
chany lak je nutno zpracovat béhem 5
hodin. NanaSi se zasadné v co nejtenci
vrstvé tak, aby rovnomérné kryl; z tlustsi
vrstvy resolovy lak stéka a tvofi mapy
a kapky. Kromé toho tlustsi lakova vrstva
¢asem praska azloutne. Na model postaci
jeden néatér, musi ovSem tvofit souvisly
,2uzavieny" povlak. Pro stfikani lze lak
S 1707 fedit lihem, jenz poslouzi i k vymyti
Stétce (okamzité po préaci). Spotfeba laku
je nepatrna, pokud jej nanasime Stétcem;
napf. pro akrobaticky U-model o rozpéti
asi 1400 mm postaci 50 cm3 pryskyfice
a8 cm3tuzidla.

Pro matny az polomatny povrch jsem
zatim poprvé pouzil na maketé bezbarvy
lak na nabytek Celoplast. Je to opét
dvouslozkovy lak, u néhoz se rovnéz
osveédcil misici pomér 1:6 az 1:8. Neni
ale vhodné nanaset jej Stétcem, tvofi viny
a mapy. Pro stfikani jsem jej rozredil
nitrofedidlem. Zasycha ve velmi kratké
dobé, je zpocatku leskly, béhem 1 az 3
dnl zmatni. Pro ochranu postaci opét
jedna wvrstva, tlustdi natér mize po-
praskat.

Oba zminéné laky nejsou bohuZzel za-
tim k dostani v maloobchodni siti, mode-
lafské kluby je ale mohou objednat v kraj-
skych skladech podniku Barvy laky.

Ing. P. RAJCHART
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU I

z 126
Trener 2

éeskoslovenské
cvicneé letadlo

Béhem letjsme se v této rubrice Mode-
lafe seznamili s fadou vyvojovych typd
ného a akrobatického letadla Trener vyra-
bénych vesmés v n. p. Moravan v Otroko-
vicich. Malokdo si ale jeSté vzpomina na
vznik tohoto letadla, dnes uz vpravdé
historicky.

V roce 1946 vypsalo MNO konkurs na
Skolni cviény letoun se sedadly za sebou.
0 rok pozdgji byly komisipfedstaveny dva
typy: E-112 konstrukce ing. Slechty z le-
tadlového oddéleni automobilky Praga
a letoun Z-26 konstruovany ing. Toma-
Sem z otrokovické letecké tovarny (tehdy
jesté Zlinavion). Po pfisnych letovych
zkouskach zvitézil Z-26 a razem ziskal
oblibu vSech, ktefi mélimoznostzalétatsi
s nim. Zahy zacala sériova vyroba a tim
1vitézné tazeni Trenerl svétem.

POvodni Z-26 byl jesté smiSené kon-
strukce - trubkovy svarovany trup potaze-
ny platnem a celodfevéné kfidlo a ocasni
plochy. Koncem roku 1952bylo zfejmé, ze
éra drevénych kfidel a ocasnich ploch
musi skon¢it a tak najafe 1953 odstarto-
val prvy Trener 2, ozna€eny jako Z-126,
s celokovovym kridlem. Pozdéji pfibyly
jesté celokovové ocasniplochy charakte-
ristickych tvarQ, jak zname Trenery do-
dnes. PfestoZe od vzniku Z-126 uz ub&hlo
pinych 24 let, setkavame se spopularnimi
,» stodvacetSestkami“ na svazarmovskych
letiStich dodnes! A€ na téchto letadlech
za dobu jejich nasazeni byly vySkoleny
tisice novych pilotd a stroje prosly mno-
hymi revizemi, jsou doslova ,,k neutaha-
ni* a dosud spolehlivé slouzi.

Letové vlastnosti Trenera2jsou vynika-
jici, necha si libit nejen hrubé zachazeni
zactate¢nikd, ale letouny vzanovnim stavu
byly schopné zalétat celou vysokou akro-
bacii. Kromé toho se Trener pouzival
i k vlekani vétronl, jednak jiz ve své
plvodnipodobé Z-126, jednak-hlavné -
pozdéji po zastavbé vykonné&jSiho motoru
jako Z-226 B. Vyroba Z-126 probihala
v otrokovickém Moravanu az do roku
1956, kdy posledni Trener 2, vyr. Cis. 855,
odletél pod imatrikulacni znackou OH-
TZC do Finska. Potom néasledovala napl-
no vyroba fady Z-226 Ba T.

Pro néas dfive narozené pfedstavuje
Trener kus leteckého zivota, protoze to
bylo letadlo, na kterémjsme nejenzacina-
li, ale prozilijsme s nim i fadu krasnych
let.
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TECHNICKY POPIS

Z-126 ,Trener 2“ je jednomotorovy
dvoumistny samonosny dolnoplosnik
smiSené konstrukce s pevnym podvoz-
kem a ostruhou.

Kfidlo je celokovové konstrukce s hlav-
nim a pomocnym nosnikem. Kfidélka jsou
rovnéz celokovové, jejich potah je pro
zvySeni tuhosti signovan. Celokovové
vztlakové klapky se vyklapéji elektricky ze
spodniho obrysu profilu. Kfidlo jeaerody-
namicky i geometricky kfizeno, u trupu
ma profil NACA 2418, na konci NACA
4412, geometrické kfizeni -4°, Ghel vze-
péti +6°. Na spodni casti kfidélka je
upevnéno zavazi pro statické vyvazeni.

Trup pfihradové konstrukce je svafen
z ocelovych trubek. Horni ¢ast, castecné
boky v pfedni ¢asti a spodni ¢ast trupu az
za kridlo jsou kryty snimacimi plechovymi
kryty. Zbytek je potazen platnem pres
pomocnou karosérii z dfevénych list. Kryt
kabiny je od pevného Stitu odsouvatelny
dozadu. PQvodni Z-126 mély §tit s vyztu-
hou a oteviracim okénkem na levé strané
(viz vykres). Pozdéji pfi revizich byly i tyto
Stity nahrazeny Stity ze Z-226, tzn. bez
vyztuh a okénka. Oba pilotni prostory jsou
vybaveny palubnimi deskami i Gplnym
fizenim; centraZ u tohoto typu dovolovala
létat v osazeni sélo jak zadniho, tak
i pfedniho sedadla.

Ocasni plochy jsou téZz kovové kon-
strukce. Kylovka a stabilizator jsou pota-
Zzeny plechem, kormidla maji duralovou
kostru potazenou platnem. Na vySkovce
je vyvazovacti ploSka ovladana z kabiny,
smérovka ma plosku pevnou. Profil ocas-
nich ploch je soumérny.

Pristavaci zafizeni tvofi dvojkoly pev-
ny podvozek a Fiditelnd ostruha s moz-
nosti volného otaceni kolem svislé osy.
Podvozek i ostruha jsou opatfeny olejo-
pneumatickymi tlumici. Hlavni podvozko-
va kola o rozmérech 420 x 150 maji me-
chanické brzdy; ostruhové kolo ma roz-
meéry 260 x 85 mm.

Motorova skupina. Invertni tyfvalcovy
vzduchem chlazeny motor Walter Minor
4-1Il o vykonnosti 78,75 kW (105 k) pfi
2500 1/min pohani pevnou dfevénou vr-
tuli o O 2000 mm. Palivo je neseno ve
dvou hlavnich kfidlovych nadrzich, v malé
spadové nadrzi v trupu nahore a ve sbér-
né nadrzi v trupu dole. Olejova nadrz je
umisténa za motorem na pozZarni sténé.

Zbarveni bylo a je znacné rozdilné
podle pozadavkd a pqtfeb uZzivateld. PQ-
vodni Trenery pro MNO i pro aerokluby
byly ve vojenském markingu, tzn. plochy
viditeIné shora v barvé khaki a plochy
viditeIné zespodu bledé modré. Takto je
zbarven i Z-126 ve sbirkach Vojenského
historického muzea v Praze-Kbelich. Na
fotografiich je Trener 2 pouzivany jesté

(Pokracovani
na str. 22)
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Z 126 Trener 2

Dokonceni ze str. 20

v roce 1977 v aeroklubu Mlada Boleslav
pod. im. znackou OK-IFM a zbarveny
takto: Zakladni barevny odstin oranzovy,
tvarovy pruh na trupu tmavé cerveny
(bord6), imatrikulaéni znacky na bocich
trupu, na pravé ptllce kfidla shora a na
levé zdola jsou ¢erné. Matové €erné jsou
vrSek trupu prfed kabinou a bandazovani
vrtule ze zadni strany.

Technickd data a vykony. Rozpéti
kridla 10,282 m, celkova délka 7,49 m,
vySka 2,06 m; nosnd plocha 14,9 m2
Hmotnost prazdna 505 kg, nejvétsi vzle-
tova 765 kg; plosSné zatizeni 51,3 kg/m2
Rychlosti: maximalni ve vodorovném letu
205 km/h, nejvétsi pfipustna 320 km/h,
cestovni 180 km/h, pfistavaci 74 km/h.
Stoupavost u zemé 2,95 m/s, prakticky
dostup 4800 m, dolet 600 km. Délka startu
170 m, délka pfistani 150 m.

Zpracoval Zdené&k KALAB

22

7 ’

gpdSr_uwiA
hIED CLE

B Minimaketéfi se sjeli 11. ¢ervna do
Frenstatu pod Radho$tém. S modelem
Be-56 zvitézil junior P. Lisy z LMK Brno 4
(216,8 b.), ing. L. Koutny byl s modelem
rem (214,3 b.). Potésitelna byla ucast de-
viti zakl, z nichz si nejlépe vedl domaci
D. Svoboda s modelem Volksplane
(105,2 b.). - Po dvou roc€nicich soutéze
o Beskydsky kristal, vypsané pro letadla
fady Z, vede Osvald Janisch.

B O,,zatecky pohar" bojovali vétrona-
fi 12. €ervna. Po rozlétavani zvitézili v ka-
tegorii F1A junior V. DoSek z Litoméfic
(1260 + 240 + 300 s) a senior M. Otto
z Usti nad Labem (1260 + 240 + 25). -
V Holi¢i se létal Memorial M. NeSpora
v kategorii F3B-T, v némz zvitézil ing.
T. Bartovsky z LMK CSA Praha.

B V Horni Lukavici uspofadal 18. ¢erv-
na jiz tradicné LMK PreStice soutéZ pro
lodni modelafe. Prehlidka nejuspésnéj-

Mistrovstvi CSSR
pro

halové

modely

se konalo tradicné v brnénské ,zetce" ve
dnech 23. a 24. ¢ervence. V naSem nejvét-
§im ,hangaru” hodldame v budoucnu
(snad v roce 1982) uspofadat mistrovstvi
svéta, coz jiz letos pfilakalo do Brna fadu
hostll ze zahranici, ktefi si pfijeli zalétat
mimo soutéZ. Halové modely prozivaji ve
svété veliky rozmach, jak ostatné ukazalo
posledni MS. V Brné lIze ocekavat na
pfipadném MS soutéZici alespon zdvace-
ti statd!

Obavy ze Spatného pocasi venku a tudiz
i nepfiznivych podminek v hale byly nastésti
neopodstatnéné - ,zetka" se v poslednich
letech chova k ,pokojackardm" vlidné. Speci-
fickym problémem zlstava létani v blizkosti
kopule, kterd - ac jiz zakryvana prodySnym
krytem - stale jeSté dovede mnohym modela-
fim ,zatopit". Jeji sani mnohdy znamena ko-
nec nadéjného letu, mdze ale také napomoci
k vybornym vykondm (zatim se nam ale dafi spi$§
to prvni).

V sobotu, po dopolednim tréninku, byla
odlétana prva tfi kola soutéze. Kondice v hale
byla nestala a pusobila skoro viem (jedenacti
doméacim a deseti zahrani¢nim G&astnikiim)
potize. Nejlépe si vedl Zasl. mistr sportu E
Chlubny; lety pfes 30 minut zaznamenal i vice-
mistr svéta Ciapala a Svycar Siebenmann.

V nedéli se podminky v hale podstatné zlepSi-

Sich: EX-500: J. Andrlik Plzen; EXZ:
J. Koutnik, Plzen; EX: St. Hittma, PreStice;
EH: B. Jansche, Most; EK: M. Tesaf,
Jablonec. - Ocenu n. p. Vihorlat se létalo
v Kamenici nad Cirochou. V kategorii F1A
byli nejuspésnéjsi mladi modelafi ze Sni-
ny, zvitézili A. Bartaml. (1227 s). Vkatego-
rii F1C zvitézil mistr sportu M. Sulc z Po-
pradu (1132 s).

B Na vefejné soutézi, poradané
19. Cervna na stejném letisti tentokrat
LMK Humenné, vybojovali vitézstvi ing. J.
Mravec v kategorii F1A (1260 s) a opét M.
Sulc (1226 s). 5

B LMK Elitex v Cerveném Kostelci
usporadal 25. Cervna jiz tradiCni soutéz
vétroiil. V kategorii RC-V1 zvitézil zd.
Rydlo z Nového Mésta nad Metuji, v kate-
gorii RC-V2 L. Melichar z Hostinného. -
V soutéZi upoutanych akrobatd v Plzni
zvitézil V. Trnka z Liberce (5602 b.); ing.
P. Rajchard z Plzné vyhral soutéz upouta-
nych maket (2657 b.).

B Memorial J. MoucCky se létal
26. Cervna na letisti Brno-Slatina. Z pétat-
ficeti Ucastnikd si nejlépe vedl A. Stépa-
nek z V. MezifiCi (1260 s). - Na pocest
60. vyro¢i VRSR a 15. vyro¢i zalozeni
klubu usporadal LMK Borohradek soutéz
pro modely kategorii F1B a B1. Absolut-
nim vitézem a drzitelem putovniho ,Stitu
meésta Borohradek" se stal V. Sipek ze
Zamberka.

B ,V. letni termika", soutéz kategorie
RC-V1, se létala 2. Eervence ve Frenstaté
pod Radhostém. Zvitézil Bedfich Nevrly
ml. z LMK Lutin.

B Opét ve Frenstaté se konala 9. Cer-
zakem byl. P. Koutny z LMK Brno 4,
(177,4 b.), senior St. Hladik s modelem
Ponier zvitézil vykonem 187,9 h.

ly, spolu s teplotou (okolo 23 °C) stouply ivyko-
ny. Znacné se zlepSil Zasl. mistr sportu K
Rybecky, pfes 30 minut |étal opét E. Chlubny
ataké A. Pospichal. Z hostd v zavéru ,pfitvrdil”
L. Schramm, v minulosti znamy spiSe jako RC
akrobat.

pouzili standardni modely, nové byly pouze
vrtule a pouZité svazky. Celé nové modely
predved! J. Jirasky, bohuZzel vSak jesté nebyly
sefizeny na maximalni vykonnost. Dobfe létal J.
Hrdlicka i pfes pracovni zaneprazdnéni. Po
deseti letech se znovu objevil §. Kekely, z byvalé
Vétsi brnénské spole€nosti létal jiz jen P. Bor,
ktery byl ale handicapovan rukou v sadre.
Potésitelné je zlepSeni prazsko-kladenskétroji-
ce Orel, Stépan, Kubes, ktefi splnili limit I. VT.

K nejdelSimu letu mistrovstvi (34:46 min:s)
pouZil pisatel standardni model o hmotnosti
1,06 g; vrtule o prdmeéru 542 mm a stoupani
860 mm méla hmotnost pouze 0,15 g. Pouzity
svazek o délce 430 mm a hmotnosti 1,32 g byl
natoen na 1800 otacek, z nichz bylo 120
odtoceno prfed startem vrtackou a dalSich 30
vrtuli. Po pfistani bylo ve svazku jesté 160
otacek.

Ze zahrani¢nich byly zajimavé Svycarské mo-
dely Archaeopterix konstrukce D. Siebenman-
na. Velmi ,dlouhé" modely takika tandémové
koncepce (tézisté je ve 105 % hloubky kfidla,
tedy az za odtokovkou) létaly v Brné napoprvé
velmi dobfe.

Zavéretné podékovani patfi pofadateli -
LMK Brno |- za vzornou organizaci - nechybé-
lo obé&erstveni ani vaviinové vénce pro vitéze.

Jiff Kalina

VYSLEDKY: 1. z.m.s. J. Kalina, Praha 6-
Suchdol, 66:23; 2. z.m.s. E. Chlubny,
Brno 1, 62:34; 3. z.m.s. K. Rybecky, Bra-
tislava, 59:57; 4. A. Pospichal, Brno 3,
59:46; 5. m.s. J. Jirasky, Praha 10, 56:22
min:s.
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LANOVI
lodi
16.al7. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

(Pokracovéaniz MO 8/77)

Skasalnice zacinaly u spodni obruby
plachty a vedly dale ke kladkam navése-
nym na stéhu nebo upevnénym na pfic-
ném krakorci pod koSem. Odtud vedly
vodicimi o€nicemi upevnénymi na upi-
nackovych lanech k leSnici, kde byly
uvazany. Prdmér skasalnic a rahylovych
skasalnic byl asi 1/3 prméru hlavnich
Gpon(, nékdy byvaly jesté o néco tenéi.

KOSOVA A BRAMOVA PLACHTA

Cnélkovy navijak

Pouzival se pfi vytahovani a povolovani
koSové ¢nélky. Na jedné strané byl zdola
na stéznové ohlavce uchycen Cep s okem,
v némz byl upevnén jeden konec provaz-
ce. Ten byl dale veden kladkovou kom{r-
kou v paté €nélky a potom, pfes velkou
kladku zavésSenou zdola na druhé strané
stéznové ohlavky (obr. 35). Na palubé byl
provazec ¢nélkového navijaku veden pres
Ctvrty kladkovy kotou€ Uvazového sloup-
ku k vratidlu.

KOSOVA CIVELKA

SrCz0ovA
ohlavka
- M ovazec
I -KLADKOVA
KOAftfSKA

1

Velké lodi s velmi tézkymi ¢nélkami
meély dva ¢nélkové navijaky se dvéma
kladkami. V tom pfipadé byl provazec
napleten na véSadle jedné kladky, vedl
kladkovou komUrkou v paté ¢nélky, dale
druhou kladkou a opét patou cnélky
k vychozi kladce a na palubu. Primér
¢nélkového navijaku byl stejny jako prd-
mér hlavniho Gponu.

U modelu se mdZze ¢&nélkovy navijak
vynechat, nebot na lodich byl nasazovan
jen ve vyjime¢nych pfipadech, kdyz jej
bylo nezbytné tfeba.

KoSové spousté (véSouny)

Na zacatku 17. stoleti zacCinala pevna
¢ast predni koSové spousté na hlavnim
stéhu. VéSoun ved! od rahna kladkami ve
stozéarovych bedrech nebo kladkovou ko-
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WTAHOVAC

TAHLO,

MAVNI

mdrkou v ¢&nélce k tahlu (napinadce),
jehoz pevna ¢ast byla pfipevnéna k hlav-
nimu stéhu velkym poctem lan paprsko-
vého Uvazku. Pohyblivd ¢ast vedla na
palubu kladkou upevnénou rovnéz na
stéhu (obr. 36 A).

Hlavni koSova spoust pozUstavala
z jednoho kladkostroje mezi rahnem
a ¢nélkou, jehoz bézec svytahovacem byl
veden na palubu. U lodi s mensi koSovou
plachtou se nepouzivalo kladky na rahnu,
ale véSoun se upevioval pfimo na rahno.

Béhem témér celého 17. stoleti byla
spoust u anglickych lodi vedena takto:
véSoun upevnény na rahné prochazel
kladkovou komf(rkou v &nélce pod bra-
movym mulstkem a kong&il napletenou
kladkou. Touto kladkou ved! vytahovac,
jehoz jeden konec byl upevnén na bo¢ni-
ci, kde se také lano tahla uvazovalo.
Priimér véSounu se rovnal prdméru hlav-
nich Upond, vytahovaé mél 2/3 jejich
prdmé&ru a bé&zec jednu polovinu (obr.
36 B).

Velké lodi meély dvoijité spousté s jed-
nou dvoukotou€ovou nebo dvéma jedno-
kotou€ovymi kladkami na rahnu a tézky
kladkostroj na kazdé strané stoZaru, ktery
se uchycoval hdkem na Uponové lavici
(obr. 36 C).

Po roce 1660 byvala na kontinentalnich
lodich stfedni spoust, ktera vedla kladko-
vou komlrkou v €Enélce a kongila ve
violinové nebo dvojité kladce tvofici s na-
véSenou kladkou na zadnim pFicném kra-
korci kladkostroj; konec lana vedl k palu-
bé (obr. 36 D).

VétsSi lodi mély rovnéz dvoijité koSové
spousté, u nichz, stejné jako u spodniho
stozaru, visel provazec za stozarem, kde
byl provle€en dvojitou dvoukotoucovou
nebo tfikotou€ovou kladkou. DalSi dvojita
kladka byla upevnéna na pficném krakor-
ci koSe. Obéma kladkami vedlo lano rah-
nové zdvize, které pfechazelo do napina-
ciho tahla, zahadknutého za stozarem.
Provazec byl veden bud kladkovymi ko-
tou€i ve stozarovych bedrech nebo klad-
kami.

Bramové spousté

Podobaly se spoustim na koSovych
¢nélkach, ale byly leh¢&i Predni bramova
spoust vedla k hlavnimu ¢nélkovému (ko-
Sovému) stéhu. Kolem
roku 1660 se zacalo
pouZivat jednodussich
bramovych spousti. Od
rahna vedl provazec
kladkovou  komfrkou
v bramové ¢nélce a kon-
¢il vjednoduchém nebo
dvojitém tahle, které
bylo zavéSeno na za-
dnim pficném krakorci
bramového mustku
a jeho konec vedl na
palubu (obr. 37).

ALADKOLTIOJ,

\C/POfilOVA
LAVICE

B /AMOVA
PKOVAZIC. CAELKA

TAHLO

Raksy

Také raksy koSovych a bramovych ra-
hen byly jednodussi nez raksy spodnich
stozarl. Jelikoz &nélky mély po celé své
délce témé&f stejny primér, nepotiebovaly
byt raksy uvolfiovany. Byly vybaveny jen
dvéma fadami vodicich valeckd, které se
upeviovaly na rahno po obou stranach
¢nélky.

Zavésniky

Zaveésniky koSovych rahen se podobaly
zavésniklim spodnich réahen, jenZze byly
leh&i. Nékdy, a to zejména u anglickych
lodi, slouzily zavésniky soucasné jako
otéze bramovych plachet. V tom pfipadé
zatinaly na spodnich ocnicich bramové
plachty, vedly jednoduchymi kladkami na
rahylech koSovych rahen a dale kladkami
upevnénymi na dlouhych vésadlech pod
mistkem koZové &nélky na palubu. Po-
kud byly bramové plachty jesté velmi
malé, obtacely se konce pfimo v koSi.
Zavésné lano mélo vétsinou prdimér 0,5
¢nélkovych Gpond.

Bramové zavésniky byly vétSinou velmi
jednoduché; zacinaly pod stéznovou
ohlavkou bramové ¢nélky a déale vedly na
rahylech a pod mustkem bramové ¢nélky.
Konce se stacely vétsSinou v kosi.

ZvratiCky

Predni koSové zvraticky odpovidaly
zvratickam predniho rahna, byly vSak
vedeny k hlavnimu ¢nélkovému (koSové-
mu) stéhu a odtud k palubé vodici klad-
kou na hlavnim stéhu nebo kladkou na
zadnich lanech prednich Gpond tésné
pod pfednim koSem (obr. 38).

(Pokracovani)
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Kam jde
Vyvoj
(4. pokracovani)

MODELY LODI

byvaji na modelafském veletrhu
v Norimberku zastoupeny stejné po-
c¢etnéjako modelyletadel Cizeleznic;
bylo tomu tak i letos. Zajemcd o tuto
odbornost zfejmé i vzahranicipfiby-
va, o CemZ svédci rozSifujici se na-
bidka zboZzi. Z letoSni Siroké palety
jsme vybrali pro vaSi informaci ale-
spon hlavni novinky.

Oba ceskoslovensti vyrobci modelar-
skych potfeb, podnik UV Svazarmu
MODELA a VD IGRA, vystavovali modely
lodi MELODIE, SANTA MARIA, ARTUR
a PASAT; zdjem o né mnohdy predcil
zajem o naSe stavebnice letadel.

| v tomto oboru plati, ze kazda veétsi
firma se snazi nabizet cely modelarsky
sortiment, zde tedy nejen stavebnice lodi,
ale i motory a lodni vrtule, navijaky,
doplrky pro stavbu historickych lodi atp.

Podivejme se nejprve na nabidku ,kla-
sickych" plovoucich maket a polomaket:
Firma AERONAUT predvedla Sest novinek
- tfi bitevni lodi PRINZ EUGEN, TIRPITZ
a BISMARCK v méfitku 1:200 (o délce
okolo 1200 mm), a dale historickou
anglickou fregatu ze 17. stoleti UNICORN
0 délce 725 mm a fFeckou plachetnici
Z 19. stoleti ELEMTHERIA dlouhou
690 mm. Posledni novinkou této firmy
byla polomaketa namofniho sportovniho
JKFizniku" BARRACUDA se vSemi hlavni-
mi dily vC€etné trupu o délce 950 mm
z plastiku (obr. 1).

Firma ENGEL doplnila svij sortiment
motorovou jachtou HUNTSMAN ve dvou
provedenich - o délce 860 mm (160 DM)
a 1180 mm (200 DM). Dalsi zajimavéa no-
vinka HANSEAT\e polomaketou luxusni
namofini jachty o délce 1300 mm. Zvlast-
nosti je laminatovy trup, pouZzivany i pro
dal§i modely této firmy. V jeji nabidce je
pét typl trupd, jejichZz cena se pohybuje
od 100,DM do 200 DM (trup obchodni
lodj o délce 1850 mm).

velmi pestra paleta nabidky byla
u rychlostnich ¢lund. Firma WiK predved-
la tfi: Nejmensi JOKEY (167 DM) o délce
720 mm je ur€en pro motory 1,7 az
3,5cm3 a je -vhodny pro zacéatecniky.
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JOKER 19(218 DM) ma pfedlohu ve sku-
teéném ¢lunu, va&i némuz je zmensen
v poméru 1:5. Pfi délce 890 mm je urcen
pro motory 5 az 10 cm3 Nejvéetsi Clun
SURVEYOR 16 (240 DM) o délce 960 mm
je vhodny pro motory 6,5 az 15cm3
vyrobce doporucuje ,desitku" Webra
Speed 61 W.

Dalsi dva ,plnokrevnici" byli na Stanku
firmy KRICK. BALU Il (348 DM) o délce
880 mm a GRAND PRIX(210 DM: obr. 2).
Oba modely maji hlavni dily z plastické
hmoty, urCeny jsou pro motor OPS 60
Speed s rezonancnim vyfukem.

Americka firma DUMAS predvedla
shorkou stfelu” HOT SHOT pro motor
0 zdvihovém objemu 3,5cm3 a model
ATLAS VAN LINES U-7 o délce 910 mm.
Predlohou pro stavebnici byl vitézny mo-
del mistrovstvi USA 1976, zvlaStni neob-
vyklym tvarem spodku a pfitlacnym kfid-
lem nad zadi (jako uvozu F1). Oba modely
jsou stavény klasicky z pfeklizky a maha-
gonové dyhy.

MULTIPLEX vystavoval novinky japon-
ského plvodu: CADETT65-V pro motor
3,5 cm3a AURORA pro pohon elektromo-
torem. Délka obou klasicky stavénych
lodi je 440 mm.

Clun RIVA 2000 firmy SCHLIJTER je
rovnéz polomaketou skutec¢né lodi, ten-
tokrat italské: jako model z plastické
hmoty o délce 870 mm m{iZe byt pohanén
spalovacim motorem 3,5 cm3 nebo vy-
konnym elektromotorem.

Na Stanku WEBRA byl vystaven c¢lun
HERMES | (195 DM), rovnéz z plastiko-
vych dilll a pro motor 10 cm3.

GRAUPNER letos nabizi novinku MINI
SPEEDE 1000 (obr. 3), vhodnou i pro
soutéze v kategorii F1. Pohon modelu
o délce 515 mm obstarava motor JUMBO
540, napajeny z baterie o napéti 8,4V,
slozené ze ¢lankl VARTA RSH 1,2. Cena
stavebnice modelu bez pohonu a pfislu-
Senstvi je 54 DM.

Nejatraktivnéjsi soucasti lodni expozi-
ce jsou neplovouci modely historickych
lodi.

Firma KRICK vystavovala €tyfi novinky:
benatskou obchodni KOGUze 16. stoleti
v méfitku 1:70 o délce 700 mm v cené
273 DM. DalSi benatska lod, tentokrat
véalecnd GALEONE (obr. 4) ve stejnérn

méfitku je 800 mm dlouha a stoji 307 DM.
Stejné drahy je i model vale¢né lodi
GOLDEN YACHT ze 17. stoleti v méfitku
1:50. Maketa valec¢né fregaty BERLINze
17. stoleti v méFitku 1 : 40 (délka 830 mm)
stoji 443 DM. Pod hlavickou KRICK vysta-
vovala i milanskéa firma COREL, tentokrat
maketu anglické objevitelské plachetnice
HALF MOON v méfitku 1 : 100.

SIMPROP vystavoval vyrobky znamé
danské firmy BILLING BOAT'S. V Gvodu
jejiho katalogu piSe zakladatel a majitel
Einer Billing, Ze kdyZ v roce 1956 stavél
svlj prvni model rybarské lodi, netusil, ze
z konitka se mu stane povolani a Ze
vybuduje tovarnu, produkujici pfes
200 000 stavebnic lodi rocné. V roce 1974
zfidila firma dokonce park Billingland,
rozkladajici se na ploSe 75 000 Ctverec-
nich metrd, kde pfedvadi na umélych
kanalech svij sortiment. V ném pievladaji
historické lodi - od obchodnich &lunu
Vikingl pfes VASU, SANTU MARII, BLUE
NOSE az po sympatickou fadu stavebnic
JUNIOR, vhodnou pro mladez. Ta je cha-
rakteristickd tim, Ze jde o jednoduché
polomakety rybafskych €lunu a plachet-
nic o délce okolo 400 mm, které maji
vylisky trupl a palub z plastické hmoty.
Odpada tak klasické tzv. plankovani, kte-
ré je u vétsiny stavebnic tohoto druhu
jedinym zpUsobem ,potahu” lodi, zna¢né
zdlouhavym a obtiznym.
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Uprava njotoru
z leteckeho

nalodni

se stala pro amatéry aktualniod té
doby, co se nevyrabéjimotory MVVS
s vodnim pl43tém na vélciase
setrvacnikem.

Chlazeni valce pouze vzduchem v zad-
ném pfipadé nestaci, zejména u moder-
nich modeld lodi, které maji motory za-
kryté. Staci vSak ovinout valec médénou
nebo mosaznou trubkou o 0 3/2 mm, jiz
protéka chladici voda. Trubku navineme
na vhodny valcovy pfedmét o patficné
mensim priméru (tfeba vyzkouset), aby
vnitini prdmér takto vzniklé Sroubovice
byl asi 0 2 az 3 mm mensi nez je primeér
vélce motoru. Vineme Ctyfi a tfi Ctvrti
zavitu tésné vedle sebe a pocitame s tim,
Ze po uvolnéni tahu se trubka vréati o néco
zpét. Posléze Sroubovici navliékneme na
vélec motoru. Svoji pruznosti na ném
dostatecneé drzi, takze ji nemusime pojis-
tovat. Na konce trubky pfip4jime draténé
krouzky, které pojiStuji navléknutou ha-
dic¢ku pred sesmeknutim.

SVATEK
modelarského

Leto3ni Cervnové dostavenicko
nejlepsich modelara-zakd ve Vysokém
Myté bylo od poc¢atku az do konce
skute¢nym svatkem modelarského miadi.
Nejen vhezkém prostfedi TyrSovy
plovarny spriizracnou vodou, ale i co do
priibéhu a vykonl. Osmdesat chlapcl

i dévcat stalo na dvou stanovistich tridy
EX_ Ohodné méné (23) soutézilo ve tfidé
B1Z, kterd ma u mladeZe nadSené
privrzence, avSak prozatim se nepodafilo
ji zafadit do masové €innostipionyrskych
asvazarmovskych klubd. Mame za to, ze
je to tfida dosti nakladna apro déti
pomérné malo pfitazliva, i kdyz kazdy
zacatecnikmé cukanipofiditsi,detonak’.
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Dllezita je i spravna instalace chladi-
cich trubek v modelu. Nabérak vody (opét
ztrubky 0 0 3/2 mm) umistime mezi lodni
vrtuli a kormidlo. Nesmi byt vSak tak
blizko vrtule, aby ta neSla vymeénit! Délku
nabérdku volime tak, aby zasahoval do
poloviny vzdéalenosti mezi osou vrtule
a dnem modelu. Nemusime jej ohybat
proti sméru jizdy, staci Sikmo jej sefiz-
nout. Hadi€ku od nabéraku k motoru
vedeme kokpitem tak, abychom ji mohli
po celé délce kontrolovat a v pfipadé
potfeby snadno vyménit. Rovnéz hadicka
od motoru by méla vést nejkratSi cestou
z modelu ven.

Nejpracnéjsi ¢asti Upravy, pfi niz se bez
soustruhu nebo femeslnika neobejdeme,
je setrvacnik. Motor v letecké verzi ma
duralovy unasec vrtule upevnén na kliko-
vém hfideli pomoci mosazné kuzelové
rozfiznuté vlozky. Nabizi se feSeni upevnit
setrvacnik pfimo na tento unasec, ale to
nelze doporucit. Sotva by se totiz podafilo
usadit setrvacnik tak, aby nehéazel. Proto
je nejvhodnéjsi upevnit setrvacnik na kli-
kovy hfidel pfimo, podobné jako unasec
vrtule.

Pdvodni unaseé tedy opatrné stahne-
me s hfidele. Setrvacnik vysoustruzime
z mosazi nebo z oceli podle obrazku. Ke
klikovému hfideli se pfitAhne tvarovanym
Sroubem, ktery je soucasti kfizové spojky
(napf. Graupner). Kuzelovou diru v setr-
vacniku a kuzel vlozky (na obr. dole) je
nejlépe soustruzit na jedno nastaveni

Soudruzi Véaclav Jan z Mnichovic
a Zdenék Krameni¢ z Chocné jako hlavni
rozhod¢i méli po tfi dny pIné ruce prace.
Nejvétsi tlacenice byla ve tfidé EX-500,
kde 46 nad3enych lodi¢kard svadélo tuhé
boje o pfimy smeér jizdy svych c¢asto
konstrukéné velmi zajimavych ,$if".

| s pocasim se bojovalo, hlavné pfi
dopolednich jizdach druhého dne prebo-
ru CSR nejmladsich zavodnikd. Ubytova-
ni a stravovani v internatech n. p. Karosa
i strojnické priimyslovky patii jednicka.
Poradatelé zvladli sv@j nemaly Ukol dob-
fe, a tak vSichni odjizdéli spokojeni a do
znacné miry i povzbuzeni pro dal§i mode-
lafskou praci.

V kategorii EX-500 byl sloupec zavod-
nikd nad primérem 95 bodU ato je hezka
vizitka ¢etnych a neznamych instruktord,
ktefi fandi a bezpochyby budou i nadéale
pomé&hat mladezi. V rozjizd.kach o prvni
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SETRVACNIK
. 1167 VLOZKA

kfizového suportu soustruhu, aby byla

zaru€ena stejna kuzelovitost.
Ing. V. VALENTA

aZ paté misto bylo tézko posoudit primé-
ry, rovnou stovku najel ¢trnactilety Petr
Vobofil z kraje Praha. Chlapci z prazskych
modelarskych klubl se na pfeboru po-
chlubili rychlymi a pomérné pfesnymi
lodickami typu .zZehlici prkno*. Byl to
prakticky model ponorky, ktery mél co do
stability maximalni parametry. Jinak tu
byly hojné zastoupeny Edity a oblibené
uzké lodicky typu Nautic.

Ve tfidé EX Z byl znat dovoz od firem
Graupner a Hegi. Lodni hfidele, lodni
vrtule pro .rychliky* a minielektrarny v po-
dobé& péti 6V akumulatord potvrdily, Ze
n&$ obchod by ani nadale nemél zustat
Ihostejny k branné-vychovné c¢innosti
mladeze. Napfisté vSak misto deset let
zastaralych tzv. stavebnic lodi by méla
pfijit na trh solidni vybava pro rychlé,
stabilni a Uhledné lodi. Prevladaly elek-
tromotory Wartburg, sem tam byl k vidéni
i ventilatorovy motor k topeni do naSich
Skodovek.

Na startovnim platu ,Zetek' uz takova
tla€enice v Zebfi¢ku prvnich nebyla, pfes-
to najeti deviti prvnich VT bylo Gspéchem.
Padesatimetrova trat uz da zabrat atak po
velkych upravéach v technice skoncil jako
prvni sympaticky Josef Navratil z Pardu-
bic s kone€nou bodovou prdmérnosti
97,5.

Domnivame se, Ze i ten posledni
z UCastnikd preboru CSR pro zaky 1977
mdze byt hrdy, protoZe ve Vysokém Myté
neslo ani tak o prvni misto jako o fakt, ze
pokud nas lodnich modelafd bude stale
vice, kompetentni organy pro vychovu
mladeZze nemuseji véSet hlavu. Protoze
kdyz si dvanactiletytlovékzamane, abyta
jeho lodicka plula vzdy rychle a pfimo,
pak mu do dalSich let Zivota urcité tohle
pfijde vhod a nejen v modelafstvi!

Vaclav KASL, Plzen
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Uhledny dvoumistny

sportovni automobil

s motorem napfi¢ nad zadni

napravou byl poprvé

pfedstaven vefejnosti

koncem listopadu

1972.V soucasné

paleté sériové

vyrabénych

automobill je vyjimkou hned

z nékolika dlivodl: ma zcela
,,nekonfek&ni* tvary navrzené
karosarskym studiem Bertone,

po sejmuti pevné stfechy a stazeni
bo¢nich skel je plnohodnotnym otevrie-
nym vozem s ochrannym bezpec€nost-
nim obloukem a kromé velmi slusnych
vykonll se mGzZe pochlubit i velmi p¥izni-
vou spotfebou. K pfednostem vozu Ize
pfipoCist i pomérné nevysokou cenu
(odpovida dobfe vybavenému sedanu
tfidy 1300 cm3). Pri pohledu na automobil
Fiat X 1/9 se nabizi srovnani s predva-
le€nym sportovnim vozem Fiat 508 S (Ba-
lilla Sport), ktery - ac zcela jiné kon-
cepce - mél podobné vlastnosti i postave-
ni ve vyrobnim programu firmy.

Motor je ¢tyfdoby Fadovy kapalinou
chlazeny ¢tyfvalec OHC, umistény na-
pfi¢ za sedadly a sklonény o 20° dozadu.
Pfi zdvihovém objemu 1290 cm3 ma
nejvétsi vykonnost 54 kW DIN (73 k) pfi
6000 ot/min. Klikovy hfidel je ulozen
v péti loziskach; karburator je dvojity,
znacky Weber, uzaviena chladici sou-
stava s chladicem v pfidi ma elektromo-
torem pohanény ventilator. Pomoci suché
jednokotoucové  spojky je  motor
spojen s mechanickou Cctyfstupniovou
prevodovkou, kterd4 je v bloku s roz-
vodovkou - celéd skupina je stejné jako
motor umisténa napfic.

Podvozek bezramové konstrukce ma
vSechna Ctyfi kola zavéSena nezavisle na
spodnich pfi€nych ramenech se svislymi
vzpérami McPherson. Brzdy jsou na
vSech kolech kotouCové. Standardné
se dodavaji pneumatiky 145 MH 13,
na prani disky z lehké slitiny s pneuma-
tikami 165/70 SR 13.

Fiat X 1/9 m& pohotovostni hmotnost
880 kg a uZiteChou hmotnost 200 kg.
Z klidu na 100 km/h zrychluje za 14
sekund, na 140 km/h za 35 sekund. Podle
Gdajd  vyrobce dosahuje  nejvétsi
rychlosti nad'170 km/h a prdméré
spotfebuje 8 az 10 litrl benzinu na 100 km
jizdy. -tuc-

Vykres: Tadeusz Sawa

26

Flat X 1/9 ve standardnim provedeni

Flat X 1/9 v Upravé Exclualv s disky kol z lehké slitiny

VELKA CENA AMC BRNO

- soutéz €. 94, se jede 19. a 20. listopadu v kategorii cestovnich
vozl v soutézni Upravé (byvald kategorie A3/24) a v kategorii
BZ-L. Vefejny zavod se pojede v kategoriich, Al, A2, A4/24 a B.

Zajemci mohou pfijet jiz 18. listopadu - noclehy budou zajistény
v DPM Brno. Zavazna je predbézna pfihlaSka, kterou zaSlete na
adresu: Jifi Kosicka,

Slepa 25, 613 00 Brno.

Tato zprava nahra-
zuje mylné Gdaje ve
Sportovné technickych
smeérnicich pro ¢innost
modelafl v roce 1977.
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Prebor CSR
pro

RC automobily

byl poznamenan nékolika zvlaStnostmi: jeho
uspofadani se ujal leteckomodelafsky klub,
ktery tuto odbornost jinak neprovozuje; soutéz
se jela na vyborné asfaltové ploSe na letisti
aeroklubu a soutézici byli ubytovani v internatu
CZM - prebor se totiz konal 4. a 5. Cervna ve
Strakonicich.

Poprvé se vrcholna soutéZ v této odbornosti
uskute€nila jako postupovéa v souladu s novym
soutéZznim fadem Svazarmu. Sitem krajskych
pieborl proslo nejlepsich 30 seniortl a 5junio-
rG. Omezen byl také poc&et kategorii: byly vybra-
ny pouze Ctyfi, v nichZ se pojede letosni Mis-
trovstvi CSSR v Bratislaveé.

VSechny tyto zmény pfispély k vyssi Grovni
preboru ve srovnani s minulymi ro¢niky. Jediné,
co se nezménilo, bylo pocasi. Dést a zima
pfipravily poradateldim nepfijemnosti, ve spolu-
praci se zkuSenym sportovnim komisafem O.
Cisafovskym z Prahy se vSak podafilo dodrzet
casovy rozvrh.

P¥i prejimce byly objeveny nékteré nedostat-
ky v dokladech soutézicich i na modelech.

PFebor CSR pro
drahové modely

byl usporadan 11. a 12. €ervna na draze
Automodelafského klubu Svazarmu pfi
ODKP v Usti n. L.

Nominace ug&astnikl byla mnohymi
krajskymi organy znacné& podcenéna,
o Eemz svédci nejen pfihlasky na posledni
chvili, ale hlavné minimalni G€ast zavod-
nikd z nékterych krajl. Vysledkem toho
véeho bylo pouhych 37 zavodnikd na
startu a fada starosti pro pofadatele
navic.

Pii pfeboru dosahli nejvétsich tspé&chi
zavodnici z pofadajiciho klubu, ktefi vy-
uzili znalosti domaci drahy ajiz v rozjizd-
kach prekonali ve Cctyfech kategoriich
rekordy drahy. J. Madéra zlepSil i absolut-
ni rekord drahy, ktery je nyni 29,52 sec. na
5 okruh(, to je 195 m. Vedle domécich
podali vyborné vykony hlavné zavodnici
z Moravy.

Pribéh celého pieboru byl velmi hlad-
ky, k Eemuz pfispéli stejnou mérou zavod-
nici i poradatelé.

Eduard Bauch

VYSLEDKY kategorie A 1/32:1. J. Roller, Usti
n. L; 2. R Schejbal, Olomouc; 3. F. Kraina,
Ostrava; - A1/24:1. J. Roller, Ustin. L; 22 R
Schejbal, Olomouc; 3. P. Basel, Val. Mezifici;-
A2/32:1. VI Jindra, Usti n. L; 2. J. Madéra, Usti
n. L; 3. I. Hubner, Praha; - A2/24:1. J. Eberle,
Usti n. L; 2. E. Bauch, Usti.n. L; 3. VI. Jindra,
Ustin. L.;~ S.:1.J. Madé&ra, Ustin. L; 2.J. Hajek,
Kyjov; 3. E Bauch, Usti n. L; —C2/32: 1. E
Bauch, Usti n. L; 2. J. Madéra, Usti n. L; 3. L.
Bouda, Brandys n. L; - 02/24:1. J. Madéra; 2.
E. Bauch; 3. VI. Jindra, vSichni Usti n. L.
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Ukazalo se, Ze je tfeba jiz na soutézich nizSiho
stupné tyto kontroly provadét dislednéji. Zjisté-
né zavady byly pochopitelné do zahajeni souté-
Ze odstranény.

Jako prvni se jela jiz tradicné soutéz katego-
rie EB - slalom, naro€na na ovladani modeld
a malo pfitazliva pro divaky. Ukazala vybornou
pfipravenost nejen znamych expertd, ale i fady
dalSich. Vzdyt jeSté soutézici na 11. misté
v kone&ném poradi dosahl vice nez 160 bodd.
Vitéz azaroven nejuspésnéjsi ucastnik preboru,
Karel Kyselka, prekonal ziskem 163,1 bodu
Ceskoslovensky rekord. Na startu byly vozy
rtiznych typl a koncepci, opét se ale potvrdilo,
Ze Gspéch zalezi hlavné na soustfedéné, kvalitni
pilotdzi modelu. Dobrého vysledku Ize v této
kategorii dosahnout i pfi pouziti bézné dostup-
ného materialu.

Kategorie R2E (spoleény zévod modell
s elektrickym pohonem) byla nejméné obsaze-
na. Uspéch v ni ma pouze ten, kdo ma kdispozi-
ci kvalitni baterie. Pfevazna &ast Gcastnikd
pfeboru se shodla na tom, Ze nebude v jejich
moznostech tuto kategorii v budoucnu provo-
zovat. Nelze proto ani ocekavat jeji vétsi rozSire-
ni a jiz vibec ne mezi mladezi. Bude tieba
uvazit, zda ji v budoucnu vibec vypisovat na
mistrovskych soutézich.

Vrcholem tedy byly spole¢né zavodyautomo-
bil se spalovacim motorem. Na startu naro&né
traté, vyuzivajici celé plochy o rozmérech asi
30 X 50 metrd byly vozy jiz vyzkouSené v lofiské
sezbng, ale i nové ,3tiky". Konstrukce modelQ
byla rozmanitéa - objevily se diferencialy ukryté
v jednom (zadnim) kole, nahon pfedlohovym
hfidelem i jednoduché ,klasické" uspofadani

Elektra z Japonska

Firma Tamiya, donedavna znama pou-
ze vyrobou nefunkénich plastikovych sta-
vebnic, uvedla letos na trh ,super novin-
ku" - stavebnici RC modelu Porsche
Turbo RSR.

Model o délce pfes 350 mm (tedy
v méfitku 1:12) méa zakladni dily karosérie
z plastické hmoty ABS. Realisticky vyhli-
Zejici kola maji polopneumatické obruce.
Zadni naprava je opatfena diferencialem,
prevodovy pomér Ize ménit v rozmezi 4,6
az 19,41 v zavislosti na terénu. Hnaci
motor je napajen budze NiCd akumulato-
ri o kapacité 2000 mAh, nebo ze Ctyf
monog¢lanka.

Dvoufunkéni radiova souprava ovlada
smér jizdy, smysl a rychlost pomoci dvou
pfidavnych potenciometrd, takZze model
ma zdanlivé dvoustupriovou pfevodovku.

Cena stavebnice bez RC soupravy je
v USA asi 50 dolard.

(MAN 7/77)

s motorem (vétSinou lezatym) mezi zadnimi koly
a s Celnim pfevodem. Rozdiln4 je i Groven
pilotdZe - od razantni, nékdy az riskantnijizdy J.
KuneSe ml., M. Vostarka a V. Mullera (ten byl
ovlivnén nepfijemnou nemoci), pfes rozvadznou
jizdu vétsiny zavodnikl aZz k malé zku$enosti
jizdy v kategorii V2 (vozy se zakrytymi koly).
Pozornost vzbudila trojice K Macek, J. Kunes
st. aJ. JabUrek, ktera predvedla Ceskoslovenské
vozy formule Metalex-Easter a popularni ,ces-
tak" Skoda 130 RS. PrestoZe modely predtim
absolvovaly pouze jeden zavod, sesly se vSech-
ny tfi Skodovky ve finale.

Pfebor CSR Ize hodnotit jako vSestranné
Uspésny podnik. ZlepSila se kvalita pilotaze,
modelll a ¢aste&né i vybaveni RC soupravami.

J. Jaburek

VYSLEDKY - kategorie RC-EB, seniofi: 1 K
Kyselka, Praha 9, 163,1 (rekord CSSR); 2. M.
Vostarek, Praha 9, 163,0; 3. J. Cibulka, Praha9,
162,25 b. (celkem 20 soutézicich);-juniofi: 1L P.
Popelaf, Praha 6,161,4; 2.1 Skandera, Ostrava,
160,55; 3. P. Muller, Praha 2,157,9 b. (celkem 5
soutézicich).

Kategorie RC-R2E: 1. J. Cibulka, Praha 9, 19
okruhi; 2. M. Vostarek, Praha 9, 19; 3. L
Jelinek, Brno 1,17 (celkem 22 soutéZicich).

Kategorie RC-V1:1 K. Kyselka, Praha 9, 51
okruh; 2. V. Mdller, Praha 6, 46; 3. J. Stanék,
Ostrava, 38 (celkem 22 soutézicich).

Kategorie RC-V2:1. M. Vostarek, Praha 9,50
okruht; 2. K. Macek, Praha 2, 48; 3. J. Jablrek,
Praha 2, 47 (celkom 22 soutéZicich).

Oldtimer z Francie

| dnes, v dobé nadvlady radiového fizeni, jsou
nadSenci, zabyvajici se modely ovladanymi ka-
belem. Pfikladem je J. L. Ride, ktery zvefejnil
v Casopise Radiomodelisme navod ke stavbé
modelu v méfitku 1:5, tvarové pfibuzného vozu
Renault 1900. Pohon zajistuji dva motory Mo-
moperm, fizeni je amatérskym servem.

MODELAR - 10/1977



TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

(Pokracovani ze str. 19)

zajimavé vidét tfeba celé kfidlo zahranic-
ni vyroby na polomaketu Cessna 150,
které je pfirozpéti 1060 mm vypénéno ise
vzepétim. Stejné je zhotoven i trup sjiz
»Zapénénou" motorovou prepazkou
a podobnymi mistnimi vyztuhami.

Modely neni nutné opatfovat povrcho-
vou Upravou; pro pékny vzhled se dopo-
ruCuje pouze nazehlit , nizkoteplotni*
félii.

| kdyZ je polystyrén na namahanych
dilech nepochybné vypénén na vétsi hus-
totu, prece jen by bylo zajimavé znat
odolnost takového modelu napf. uz pro-
to, Zze kfidlo je k trupu poutano gumou
uchycenou za koliky, prostréené otvory
v polystyrénu.

(Radio Modeller 5/77-L)

Plachténi na svahu

bylo od v&kl doménou ptakd - a mozna
jiz ptakojestért. Pak ale pfislo 20. stoleti,
s nim bouflivy rozvoj létajicich strojl
véeho druhu, a ty - po vzoru ptakd -
plachti i na svahu. Samoziejmé ne vSech-
ny, ale i tak zacina byt na svazich vhod-
nych k plachténi tlacenice. DoSlo totiz
k tomu, Ze v téZze dobé, kdy ve svahovém
RC plachténi zacali nalézat houfné zali-
beni modeléfi, vyrojili se i okfidleni muzo-
vé - rogalisté. A pochopitelné na tytéz
svahy.

V Anglii uz to doSlo tak daleko, ze byly
hlaSeny prvni srazky modelu s pilotem na
zavésném kluzaku. Nezbylo nic jiného,
nez Ze organizace sdruzujici modelafe
(SMAE) a letce na zavésnych kluzéacich
(BHGA) byly nuceny jednat o spole€ném
uzivani svahl ve snaze vypracovat bez-
pecnostni pravidla.

Jisté je to ndmétem k zamysleni i pro
naSe modelafe a,,rogalisty”, nebot'i u nas
se vyvoj ubirad podobnym smérem. Z pod-
staty véci plyne, Ze model je mnohem
ovladatelngjsi nez rogallo a snaze se tedy
vyhne a Zze ma mnohem lepSi klouzavost,
takze v danych podminkach mize |état
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vySe. V kazdém pfipadé je vSak tfeba, aby
se obé skupiny uzivatell svahu, pokud se
tam sejdou, napfed domluvily a amluvu
pak dodrZzovaly. Jen tak se da zabranit
kolizim ve vzduchu a jejich pfipadnym
tragickym nasledkdm.

(Radio Modeller 5/77-L)

Kyanoakrylatova lepidla

se trvale usidlila v sortimentu modelar-
ského zbozi. Vyskytuji se jiz v rznych
modifikacich, které se liSi dobou vytvrzo-
vani i viskozitou. Ta s vétSi viskozitou se
hodi pro lepeniporéznich materiald, jako
je napf. dfevo, ajsou schopna vyplfiovat
i mensSi nerovnosti. Kjinym se k tomuto
Ucelu dodava plnidlo.

Kyanoakrylatova lepidla jsou vyhleda-
vana nejenom pro rychlost lepeni, velmi
dobrou pevnost lepenych spojl a proto,
Ze u nich odpada nepfijemné a necisté
michéani dvou slozek, ale jisté i proto, ze
jimi lze spojovat hmoty, které se jinymi
bé&Znymi lepidly lepit nedaji, jako napf.
nékteré termoplasty. L)

PRVNI MISTROVSTVI SVETA

pro kategorie F3B se uskutecnilo 28. az
30. bfezna. Presvédcivé zvitézilo druzstvo
USA; v jednotlivcich obsadili americti
modeléafi prvni (Skip Miller), osmé (Dale
Nutter) ajedenacté misto (Lemon Payne).
K poznatklim o technice ataktice se jesté
vratime. FMT 8/77

POMAHAME Sl

Inzerci prijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni (inzerce Modelar), Vladislavova
26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 za 1tiskovou Ffadku. Uzavérka
15. v mésici, uvefejnéni za 6 tydna.

PRODEJ

m 1 Karosérii s podvozkem z organického skla na
sportovni automobil (40 cm; 100 Ké&s). M. Prokes,
Veletrzni 69, 170 00 Praha 7.

m 2 RC mot. model TAXI s OS MAX 19RC, isamostatné.
M. Porkristl, BorSovska 713, 370 07 C. Budé&jovice.

9 3 Casopis Modelaf r. 1970-1977, i jednotlivé. V.
Vesely, Marxova 638, 391 02 Sez. Usti Il, okr. Tabor.

m 4 Laminatovy trup vétroné Kestrel vEetné planu. J.
Zbornik, Kollarova 1540, 397 01 Pisek.

m 5 Novou RC soupravu Tx Mars Il + Rx Mini, 27,120
MHz (250). J. Michek, Vilimovska 16, 160 00 Praha 6.

H 6 RC soupravu Mars (650) pfip. s vétroném Lion (40).
Motory: RITM 2,5 cmJ(140), MVVS 1.5D (120); TAIFUN
HOBBY 1 cm3 (80). J. Smetana, Slavojova 10/501,
128 00 Praha 2, Nusle.

m 7 Dva motory TONO 5,6; jeden TONO 6,5 - vS8echny
v Chodu. Vrtyle, inj. stfik., NiFe ¢lanky + nabije¢ku, 10
litrGi paliva ,Z“. V&e za 800 K&s nebo vymé&nim za novou
sadu trubek na ,Rogallo". J. Lederbuch, Dvofakova
553, 363 01 Ostrov n. Ohfi.

m 8 Miniaturni vyménné parové krystaly - 17. kandl
27,125 MHz - nepouzité (350 K&s). V. Gruber, 345 61
Starfikov 1/96.

m 9 Proporciondlni RC soupravu 2+1 amat., serva,
zdroje, nabije€. Elektromotory na HI-FLY 2 ks. K.
Vondrou$, Na podlesi 1441, 432 01 Kadari.

m 10 RC soupravu 4kanéalovou stranzistorovymi spina-
cimi obvody; 1 ks Bellamatic, 1 ks Servoautomatic
+ motorizovany RC vétroi (URS) s motorem MWS 1,5
D. V8e za 2700 K¢s. J. Vizina, Ostrov 2285,438 01 Zatec,
okr. Louny.

m 11 Japonskou Skandlovou proporcionalni digitalni
RC soupravu Minitron. Vysilag + pfijimac¢ + 4 ks serv
+ baterie + nabije¢ku. Zn. ,Levné". J. Landmann,
Jiraskova 304, 460 13 Liberec 13.

m 12 Kompl. krystaly na Simprop, 30. kanal, vys. velky
nebo vym. za jiny kanal (350). Koup. Atlas lokomotiv 1.
dil (pékny). J. Kadlec, Na magistrale 732,280 02 Kolin 2.
m 13 Neproporcionalni RC soupr. TRIX + 2 poskoz.
serva. Podrobny popis celé soupr. a soucasti zaslu. K.
Lepi€, Zizkova 235, 362 51 Jachymov, okr. K. Vary.

m 14 RC vétron Cirrus (700), ASK-14 (800), polomaketu
Orlik 11 (600), RC M2 (500). Motor MVVS 1,5 + 2 vrtule
(200), Taifun Hobby + vrtule (100), stavebnici Middle
Stick (800), Hi-Fly (500). Pouze osobni odbér. M.
Henrych, R. A. 22, 542 01 Zacléf.

B 15 Dvoukandl. RC soupravu Pilot 2 (800). M. Hula,
Pionyr(i 2028, 269 01 Rakovnik.

B 16 Terry s mot. MVVS 1,5 novy; trupy na RC V1; RC
M1 - M2 dolnoplo$nik 1300 mm za 100,- K&s. Motory:
Hobby 1cm3za 200,-, Jena 1po GO + klik. skFifi za 80,-,
OS Pet 099 novy za 250,-, rozestav, el. McLaren M8A -
RC za 400,- K&. M. Hir8al, 8. listopadu 54, 169 00
Praha 6.

B 17 Plachetnici tf. FINN r. v. 1977 za 19 500 K¢Cs. Zn.
MAHAGON. K. Uhlif, 517 32 Pfepychy 11, okr. Rychnov
n. Kn.

B 18 RC soupravu TONOX 27,120 MHz, 4kan. pfij.
superh. se servy Servomatic (1400); servo Bellamatic Il
(200); pfij. Delta 27,120 MHz, spolehlivy (300); mot.
Meteor 2,5 (150), tranz. pfij. Orbita na sou¢astky (150).
B. Kloboucek, 512 03 Libstat, okr. Semily.

B 19 Novy OS Pet IIl 099, popf. vyménim za novy MVVS
1,5 D RC nebo mech. ¢asti serv Futaba. O. Hajek, 789 73
Usov &. 36.

B 20 RC Centaur s motorem MWS 25 RC za 500;
motor MVVS 1,5 za 150 Kés. V. ChmeliF, 345 62 HolySov
472, okr. Domatzlice.

B 21 Cas. Modelist-konstruktor 71-76 viazané (& 25).
Aeromodeller 76 bez €. 10 (100), KV 53-55 viazané (a 20),
Modelarz 74-76 (a 25); planky Modelaf; motor Panora-
ma Jet 300 nepouzity (300), motor 2,5 TRS malo
pouzivany (300). V. Hajek, Rlzova dolina 16, 800 00
Bratislava.

B 22 Japonskou proporcionalni RC soupravu OS Digi-
tal-cougar series - vysila¢, dva pfijimace, 6 kusd serv,
nabije¢ a dvoje orig. zdroje do vysilace i pfijimace. Fr.
Kucera, Leninova 614/83,160 00 Praha 6, Vokovice.tel.
36 30 40.

B 23 Ctyficet dild k autodraze Europa Cup nebo
vyménim za stavebnici RC vétroné. J. Kfiz, JinaCovice
76. 664 72 Brno-venkov.

B 24 Lam. trup na RC vétronn ASK-14 s motorem OS
MAX 20 RC. Lam. trup na RC vétroi Kestrel. RC vétron
Cirrus (ze stavebnice Graupner). Trup na RC vétron
Cirrus (Graupner). Motor Jena 2 cm3. Trup na RC model
Faraon. Zakladni dil k pfijimaci Varioprop. J. Svec,
592 11 Velka Losenice €. 134, okr. Zcfar n. Saz.

B 25 Osmikanalovou RC soupravu Fajtoprop + 4serva
Varioprop + nabije€. Pfijimac pro 4 serva + druhy
pfijimac pro 2 serva. Autodrahu o rozmérech 225 x 125
- viz popis asnimek v €as. Modelar ¢. 6/1976. V. Mohr,
Luéni 462/3, 513 01 Semily Il.

B 26 Sadu stavebnich vykres (11 ks) letadlové lodi
USA SARATOGA za 120,- K&s a 5 vykrestl kfizniku DE
RUYTER za 50 - Ké&s. J. Veverka, Na Volanové 17,160 00
Praha 6.

B 27 Plo3né spojek vybaveni autodrahy (viz Modelar €.
5,6/77) aodfezky cuprextitu -1 dm2za 8 K&s. J. Horsky.
Pfistoupimska 429, 108 00 Praha 10.

B 28 Ctyrkanal. RC soupravu + Bellamatic + Servoau-
tomatic + RC Chéri 2 + MVVS 2,5 RC; vSe za 2500 K¢s.
Motor MK 17 za 120 Ké&s. M. Slanina, Kladenska 24,
160 00 Praha 6.

B 29 Uplnou spolehlivou neproporcionalni Sestipove-
lovou RC soupravu malych rozmérd za 2500 K¢s. S. Rak,
Hlavni 70, 250 86 Praha 9, Klanovice.

B 30 Dvé lokomotivy, 2 os. vag., 10 nakl. a vétsi
mnozstvi kolejiva TT za 500 Kés. P. Suchy, U Ladronky
38/1117,169 00 Praha 6, Bfevnov.

B 31 RC soupravu Gama. vysila¢ v nové skfifice se
zastavénym voltampérmetrem (400 K¢s). Vlast. Zavora,
Tetin 205, 266 01 Beroun.

KOUPE

B 32 Drahovy model, nejradéji F1. R. Korvos, J. A
Komenského 1610, 686 02 Uh Hradisté.

B 33 Monografii jakéhokoli Spitfire, méfitko 1:10,
pfipadné i kvalitni ,pauzék '. J. Hainy, autopo$ta 1,
PS-20/A, 438 01 Zatec, okr. Louny.

B 34 Tlacné letecké vrtule (plastikové i dfevéné) 200/
120. A. VinklaF, Bélohorska 74/1682, 169 00 Praha 6,
Bfevnov.

B 35 Sestavené i nesestavené ,kity" B-17, B-24, B-29
a lodi z 2. svét. valky. Koupim i ,kity" hife nebo
nepfesné provedené, vyhodné pro prodavajiciho. M.
Vanék, Husova 488, 378 21 KardaSova Pecice,

B 36 Jap. MF trafa 7x7 - 1 sadu; X-tal 26 665 MHz;
servo Varioprop; zasuvky Graupner 2 ks. J. Thienel,
Tocitd 1414, 146 00 Praha 4.

B 37 Motor TONO 3,5 RC novy, popf. zabéhnuty. P.
Grepl, Tylova 2. 772 00 Olomouc.

B 38 Par kvalitnych kfiZzovych ovladacov. Popis, cena.
J. Tk&g, Hliny 111/B, 010 01 Zilina.

B 39 Nestavané ,kity" lietadiel z druhej svétovéj vojny
a prudovych lietadiel. P. Pikancik, VU 5/A, 815 33 Nové
Mésto n. V.

B 40 Cas. Modelaf roé. 1970 az 1973, nesvazané. J.
Machéacek, 252 29 Dobfichovice €. 142.

B 41 ModelaF r. 1974 a 75 a plan plachetnice H. M. S.
Victory. P. Barta, Stefanikova 9, 680 01 Boskovice.

(Pokracovanina str. 32)
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Tocnajako soucast depaje bezesporu zafizeni, které
vynikne i na modelovém kolejisti. Bohuzelprdmyslova
vyroba v NDR, odkud modelovou Zeleznici vyhradné
dovazime, se k tomuto druhu pfisluSenstvichova
macessky. Jediny vyrobek, ktery byl pfed delSidobou

v NDR vprodeji, byla to¢na od firmy RABA. AvSak kromé

toho, Ze dnesjejiz téméfnemozné situto to¢nu opatfit, Slo o velmizjednoduSeny

model.

zZvo

Parjednotlivych €eskoslovenskych modelaru sipro sva kolejisté obstaralo tocny
vyrabéné zapadoevropskymi vyrobci, jako napf. Fleischmann, Rivarossici
Kleinbahn ve velikosti HO anebo Arnold ve velikostiN. Toto feSenije ovSem pro

vétdinu nasich zajemc( rovnéz nedostupné.

Zfejmé tedyjedina redlnd moznostje postavit si to€nu amatérsky. Bylo
uvefejnéno nékolik stavebnich navodd, jeden i v éeskoslovenském ¢asopise

Zeleznicar.

Nasledujici fadky nejsou podrobnym
navodem ,,jak postavitto¢nu"”, nybrz pou-
ze shrnutim zkuSenosti ze stavby takové-
ho modelu ve velikosti HO. Pfi jeho néavr-
hu jsem bral v Gvahu ngkolik skutecnych
toCen pouzivanych u CSD v malych de-
pech, tj. toéen s primérem kolem 20 m.

V zésadé lze stavbu modelové to¢ny
rozdélit na nékolik zakladnich ¢asti. Je to

predevSim most to¢ny, dale jama a nako-
nec pohon.

Ke stavbé zékladni konstrukce mostu
jsem pouzil jednostranné nebo obou-
stranné platovany Cuprextit, jednotlivé
z négj vyfezané dily jsem spéjel ve velmi
kompaktni most. Pro zachovani pfesnych
rozmérd jsem si udélal pfipravek z buko-
vého dreva, kterym jsem pred pajenim

Sbératelstvi zelezni¢nich modeld

Neni pochyb o tom, Ze sbératelstvi je
jedna z vasni, které v soucasné dobé
postihuji lidstvo na celém svété. Shira se
témér vSechno, proto jsou i shératelé
Zeleznicnich modelu. ,,Pravi" modeléfi
jimi ¢asto opovrhuji, ale cela zalezitost je
zfejmé do znacné miry véci nazoru. Vzdyt
kolik z celkového poétu zajemcl o mode-
lovou Zeleznici je téch, kdoz zcela samo-
statné postavi cely model lokomotivy,
vozu nebo pfisluSenstvi? Situace by se
jisté zlepSila vjejich prospéch, kdyby byly
k dostani stavebnice modelll Zelezni¢nich
vozidel. Ale i pak zUstane asi hranice mezi
obé&ma skupinami zajemcd dosti neuréita
a pohybliva.

Vyhranéné sbératelsky zaméfeni Zelez-
niéni modelafi se vétsinou ve své zalibé
specializuji. Hlavni je zfejmé specializace
podle modelovych velikosti. Dalsi znama
specializace je podle Casovych udobi
nebo podle druhu trakce. Jsou ale i spe-
cialisté tfeba jenom na modely chladicich
vozl, voz{ na pfepravu piva atp.

Skutecnou raritou jsou sbératelé mo-
deld elektrickych lokomotiv s nahonem
kol pomoci spojnic ajalového hfidele. Ti
ovSem musi sahat hloubéji do kapsy,
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protoZze modely toho druhu vyrabéji v pre-
vazné vétsiné firmy Metropolitan, Fulgu-
rex a dalsi, jejichZ cenova stupnice zacina
asi u 500 3Svycarskych frank( za kus.
"Model na fotografii je od zaniklé jiz zapa-
donémecké firmy Rowa.

Nékolik zahrani¢nich vyrobct vénuje
zvlastni pozornost i mimofadné mohovi-
tym sbératellm - nabizeji jim své modely
pozlacené, firma Arnold z NSR dokonce
24karatovym zlatém (!).

Je mélo zndmé, Ze mezi zahrani¢nimi
sbérateli jsou zadané i Ceskoslovenské
vyrobky - vozidla modelové Zeleznice ve
velikosti O - které jeSté pfed nékolika lety
byly v naSich obchodech.

Jak je vidét, i v samotném Zelezni€nim
modelafstvi je fada sbératelskych-smeérd.
V kazdém pfipadé, pokud se pro shératel-
stvi rozhodnete, neméli byste shromaz-
dovat cokoli, protoze rozumné provozo-
vané ¢innosti byste méli nejprve uvazovat
a potom se zaméfit na modely, k nimz
mate zvl4stni vztah a mimoradné se vam
libi. Jenom tak miZete Casem vytvofit
sbirku trvalejsi hodnoty, jez bude pro
radost a pou€eni nejenom vam.

(izn)
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Jak jsem stavel

tochu

zafixoval pevnou polohu jednotlivych
dild. Pajel jsem elektrickou pajeckou
o pfikonu 150 W. K upevnéni kolejovych
profild jsem pouzil kolejovych podlozi
Pilz zmen3enych na Sitku 22 mm. Tyto
podloZe jsou do mostu pouze zasunuty.

Vzpéry azabradli jsem zhotovil z profilli
tvaru L o prifezech 1x 1 mm, 1,5x 1,5 mm
a z pasku 0,3x 1 mm. Celé zabradli véetné
vzpér bylo opét spajeno v pfipravku a ho-
tové pfilepeno epoxidem k zakladni kon-
strukci mostu. Prkna v horni €asti mostu
jsem znazornil vyrytim do sklotextilového
povrchu. Kola pojezdu mostu jsou z mo-
dell lokomotiv Piko velikosti N.

NejvétSim problémem bylo zhotoveni
jamy to€ny. VSechny stavebni navody pro
amatéry pocitaji se soustruzenim ze dre-
va. Tento zplsob byl pro mne zcela
nedostupny, proto jsem hledal jiny. Po-
sléze jsem udélal obvodovou sténu kru-
hové jamy z péasu papiru nasyceného
epoxidem, ktery jsem navinul na valcovy
trn patficného prliméru. Po vytvrzeni
jsem zbrousil ¢ela papirového vélce na
rovném stole a jedno celo jsem pfilepil
epoxidem natupo na sololitovou desku
tvofici dno jamy. Navinutim dalSiho papi-
rového pasu zevné jsem jednak celek
zpevnil, jednak jsem vytvofil osazeni pro
zapusténi do desky kolejisté.

Kolej pro pojezd mostu je upravena
z kolejiva Pilz a pfilepena do jamy.

Pohon tocny Ize opét fesSit nékolika
zplsoby - od Uplné automatického
s predvolbou stanovisté az po rucni po-
hon. Pouzil jsem pohon elektromotorem
bez blokovani. Motor jez modelu lokomo-
tivy fady 24, celkovy pfevod je 1:1280
(pouzit dvojity Snekovy prfevod - obr. 1).
Rychlost ota€eni mostu pfi tomto prevo-
du je pfiméfena.

V plvodni pfedstavé jsem se domnival,
Ze upevnéni a vedeni mostu udélam pou-
ze pomoci hfidele oto€ného v zakladnim
lozisku (to je mimochodem jedina véc,
kterou jsem soustruzil). Tento zplsob se
mi ale neosvédcil, most se Spatné otacel.
Zvolil jsem proto pohyb mostu pouze
pojizdénim po koleji. Pomoci hfidele se
most pouze otaci.

Koleje mostu jsou napajeny elektric-
kym proudem tak, Ze jeden pdl je veden
pres hfidel a lozisko, druhy pres kolej
a proud je shirdn pojezdovymi koly
mostu.

Stavbé to¢ny jsem vénoval asi 170
hodin prace, ato véetné provedeni povr-
chovych Uprav a natérd. Vykres znazor-
fiuje hlavni sestavu a je urcen pro vSeo-
becnou predstavu. Na fotografii (obr. 2)
chybi jesté detaily, které se pfipevni po
zastavéni to€ny do kolejisté. .

Ing. Zbynék NOVAK
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modelarské

Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic zafi 1977

RAY

Rychloetavebnice hazeciho kluzaku

Ray je jednoduchy zacate€nicky model ur€e-
ny pfedevsim pro Skolni a svazarmovské krouz-
ky. Model Ize hazet z ruky nebo vystfelovat
pomoci gumy. K jeho pohonu je také mozné
pouZzit raketovy motorek S 4.

Stavebnice obsahuje predpracované dily -
smrkovou hlavici trupu, balsové ,,usi" kfidla
a ocasni plochy, dale smrkové listy, lepidlo,

potahovy papir, vazaci gumu, sacek se zatézi,
stavebni vykres, navod ke stavbé, obtisky ajiné
drobnosti potfebné ke stavbé.

Rozpéti 560 mm Kés 21,—

SOUPRAVA LODN{HO KORMIDLA

Souprava vhodné pro malé a stfedni modely
lodi. Obsahuje plastikovou perut o délce 30 mm
se zastifknutym ocelovym ¢epem o g 2.6 mm.
mosazné pouzdro a polyamidovou paku se
stavécim Sroubem M3 x 4.

Kat. €. 4800 KE&s 7,50

POLYAMIDOVE LOZISKO KONZOLOVE

Polyamidovy vylisek s otvorem pro &ep o O
4 mm ma vSestranné pouziti. Lze jej pouzit
k oto€nému ulozeni pfidové podvozkové nohy
RC modelu, k uloZeni zadni napravy modelu
automobilu, k upevnéni plovakd u vodnich
modell apod.

Obsah baleni: polyamidové lozisko - 2 ks.
Sroub M 3-4 ks. podloZka3.2-8 ks. matice M3 -
4 Kusy.

Kat. €. 4330 Kes 3,50
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TOM

Stavebnice modelu €lunu s elektrickym
pohonem
Stavebné nenaro€ny model je ur¢en zacinaji-

Z%0

cim lodnim modelarim.

Stavebnice obsahuje pfeklizku a dyhu po-
tfebnou k sestaveni lodniho trupu a kajuty,
smrkové listy na stéZef a rdhno, mosazny plech
na kormidlo, dale lodni vrtuli, ocelovy drat,
gumovou hadicku jako spojku kelektromotoru,
vlajku a dal$i drobné dily. K pohonu €lunu je
vhodny elektromotor IGLA4,5V, ktery vSak neni
soucasti stavebnice.

Délka 450 mm Kés 31,-
VRTULOVY KUZEL*O 46 mm a O 60 mm

Dvoudilny vylisek z plastické hmoty. Zakladn
dil je bily, t¥i kryty otvoru pro upeviiovaci matic
jsou v barvé bilé, Cervené a cerné.

Kat. €. 045 mm: 4251
060 mm: 4253

K&s8,-
KEs 9,50

MODELA JUNIOR

Stavebnice modelu vétroné

Modela JUNIOR je vétroi pro rekreacni
i sportovni Iétani. MlzZe Iétat jako volny nebo
dalkové fizeny aje vhodny jak pro svahové, tak
pro termické létani. Doporu€ena souprava pro
dalkové fizeni je TX Mars (TX Mars Il) - RX mini.
S Juniorem je mozné zucastnit se soutézi
poradanych modelafskymi kluby Svazarmu
v kategoriich RC V1 a RC Sv1.

Model je ur€en predevsim pokro€ilym mode-
laFam, ktefi jiz maji zkuSenosti se stavbou
jednodussich modeld. Stavba neni naroéna
hlavné diky pouziti polotovar( kfidla avyskovky
z pénéného polystyrénu.

Rozpéti 1530 mm Kés 135,-

(Pokracovan! ze str. 29)

m 42 Ctyfi kusy aku. NiCd 450 + nabije€. Cas. ModelaF
r. 1976 (XXVII) kompletni. A. Kralicek, Lid. milici €. 4,
692 01 Mikulov, okr. Bfeclav.

m 43 Proporcionalni RC soupravu pro alespori 3 serva,
tovarni, jen novou. B. Vopénka, Lanska 295, 281 02
Cerhenice, okr. Kolin.

m 44 Modely automobild zn. Matchbox série Yester-
year; nesestav. ,kity" histor. plachetnic; katalogy firem
Revell, Airfix, Heller aj. J. Kral, Sokolovska 554, 537 01
Chrudim Il.

m 45 Plan RC letadla Vipan. M. Vogel, Sim(inkova 1609,
182 00 Praha 8.

m 46 Nesestavené ,kity" hist, plachetnic. Nabidnéte,
uvedte seznam a cenu. P. Starikovsky, Pod hajem 326,
267 01 Kraldv Dvdr, okr. Beroun.

m 47 Kupim 6 ks osemkolikovych zasuviek Graupner
(okrahlych) za akukoivek cenu. P. Zudla, 032 31 Hybe €.
d. 82, okr. Lipt. Mikulas.

m 48 Lokomotivu E 70 (TT) vdobrém stavu. P. Novotny,
Cs. armady 946/6, 250 02 Stara Boleslav, okr. Praha-
vychod.

m 49 Varioprop 8s - 12s nebo Simprop Super 4, vie
nové. P. Safr, Zelezarenska 4, 702 00 Ostrava 2.

m 50 Servo na Miniprop 4; stolni soustruh; podvozek
na RC automobil na MWS 25 s odstf. spojkou (bez
mot.); pfij. David 27,120 MHz spolehlivy. B. Kloboucek,
512 03 Libstat €. 245, okr. Semily.

O 51 Zabéhnuty motor 2,5 cm3do 300 Ké&s. J. Kupec,
288 02 Krchleby 112, okr. Nymburk.

m 52 AR-A 75-76; Technicky magazin 76. V. Hajek,
R{zova dolina 16, 800 00 Bratislava.

m 53 StarS§i 1-2kanalovou RC soupravu v dobrém
stavu, tfeba is modelem. (Zacatecnik.) J. Rajtora, 252 61
Jene€ 10/4.

m 54 El. vlak Merkur, Méarklin rozchod 32-33 mm, ev.
vym. za nesl. ,.kity" let. zap. vyr. A Bfezina. Pfi¢ni 1640,
272 01 Kladno, tel. Kladno 5085.

VYMENA
m 55 Modelspan za amylacetat. F. Rapa¢, Hakenova
489, 580 01 Havl. Brod.

RUZNE

m 56 Stavebni navod k plastikové stavebnici let. lodi
Forrestal (Revell) - kdo pUjéi nebo proda? M. Cepéak,
389 01 Vodiany 812/11.

m 57 Zhotovime polystyr, vypIné kfidel Cessna, Faraon,
Vipan, Terry, Cirrus, ASW 17 pfip. jiné po dodani profilu,
fng. Dolejs, 278 01 Kralupy 11/733. telef, byt 8842,
zamést. Kauc€uk Kralupy 4095-8.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automaobilové,
lodni a Zelezni¢ni modelarstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET. 11366 Pra-
ha 1 Vladislavova 26. tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofiZdenék LISKA a Vladi-
mir HADAC: sekretafka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka Uprava Ivana NAJSEROVA (ex-
terné). Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmanno-
va 24, tel. 260 651, linky 468, 465. - Vychazi
mésicné. Cena vytisku K&s 3.50. pololetnipfed-
platné 21 K¢s. - RozSifuje PNS. vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazdapos-
ta i dorucovatel. - Dohlédaci poSta Praha 07.
Inzerci pfijima inzertni oddéleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednavky do zahranicipfijima PNS
- vyvoz tisku. JindfiSska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8. 162 00Praha
6-Liboc, Vlastina 710.

Toto &islo vyslo v zafi 1977 Index46882

© Vydavatelstvi¢asopisd MAGNET Praha
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Ron Pollard z Velké Britanie i pfes p&kny styl nalétal Pouze  Dnes jiZ exmistr svéta v kategorii F1C, Lars
tFi ,maxy* G. Olofsson (vlevo), nezahdlel ani pfi sou-

N | S ’7 7 et e, pané svym kole-
/K reportaii
na str. 11 az 13/

Nejuspésnéjs§im norskym vétronafem byl sympaticky Madafi startovali pouze v kategorii F1C.

Svein A. Larsen. Nosnik ocasnich ploch jeho modeluje Vitéz z Jerevanu - A. Meczner-byl druhy;

z laminatového ,bice* J. Szeczenyi (vlevo) a O. Maczko mu dobre
sekundovali, takze vysledkem bylo pékné
paté misto druZstva

DOLE: Je v tom itrochu symboliky: trénink

korejskych modelafd pfi vychodu slunce.
DOLE: |Igor Ziljberg jiz léta létd s modely na gumu. Jejich hvézda vy$la pfedloni v Plovdivu -
V Dansku dokazal navic v zastoupeni E. Verbického aletos? Z Roskilde odjizdéli s p&ti medai-
vybojovat s jeho modely bronzovou medaili lemi!



mnA

OBJEKTIVEM

Sovétsky reprezentant Jurij Zaslavskij re-
produkoval vzorné model Atlas mistra svéta
z r. 1975 W. Matta. Model patfil k nejlepSim
na letoSni mezindrodni soutézi kat. F3A
v Bratislavé, pro dvojnasobny vypadek mo-

SNIMKY:

V. Bily _

inz. P. Cech

J. Nitschke
inZ. D. Selecky
E. Rabe

toru v8ak nezasahl vazné do bojll n

Lézkovy vozen pol skej spolo¢nosti WARS vyraba VEB Modellwagenbau Dresden (predtym Schicht). Je to znamy vozen typu UIC-Y
s p€sobivym farebnym rieSenim: skrifa svetlomodra, napis WARS a Stylizované kfidla oranZové, ostatné napisy biele

£k Radiem fizeny model
automobilu Ford Tyrrell
007, jak jej zpracoval podle
planku Modelar €. 62(s) Jo-
chen Nitschke z NDR

Bulharsky modelar Veselin
Draganov z modelarského
klubu Pleven na startu le-
toSni mezinarodni regaty
v Jevanech v kategorii FSR
15

INDEX 46 882

A Opravdovy ,oldti-
mer' v kategorii RC
maket predved! na po-
slednim MS ve Svéd-
sku Alan Platt. Jeho
BE 2E v pomérném
zmenSeni 1:6,1 ma roz-
péti 2035 mm a je poha-
nén motorem HP 61



