


Pékny Lotus JPS v méfitku 1:8, pohanény motorem Tono 3,5
afizeny amatérskou RC soupravou, je dilem St. Veita z Lysé nad
Labem

Jednoduchy svahovy vétroi J. Lokajika z Chodova u Karlovych Vard
|étd dobfe i s pomocnym motorem MVVS 1,5 D

Jiz pred léty si chtél Jaroslav Hamala z Kyjova

3 | postavit Nebeskou blechu - tehdy skutecnou.

K TITULNIMU SNIMKU Dnes svlj sen realizoval pomoci makety, ktera

méa v méfitku 1:4 rozpéti 1500 mm a hmotnost

2500 g. Model, pohanény motorem Raduga afi-

zeny proporciondalni soupravou, je stavén stej-
nou technologii jako pfedloha

Jakzacinats mladezivleteckém modelar-
stvi? - Odpovéd na to po fadu let celkem
jednozna¢né doporucovala Skolnikluzak
typu Formankova 401 nebo Vosa (pfibliz-
né dnesnikategorie A3). Vsouc¢asné dobé
uZz to tak jednoznacné neni. Nouze
0 vhodné prostory k létani, ale také vprQ-
méru vetsi vyspélost déti vedou cvicitele
k pouzivani jinych modell. Patii k nim
lhézeci kluzéky, v Fadé klubfijiz osved- S maketou Astrobee 1500 startoval na sout&zi

cené. . o ) Dubnica 78 K. Vesperin z Bratislavy
,Jdroda" na snimku Ludka Jiraska je

z LMK Mnichovo Hradisté, jehoz dospéli
Clenové patfi v hazedlech ke Spicce. -
Stavebni planek tfi hazecich kluzakd pro
mladé i starSi od Zasl. mistra sportu
fi. Cizka pfina§ime v tomto seSitu a vyjde
vzakladnifadé& plankd Modelar.

Podle planku Modelar 64s postavil RC maketu
Orlik Il Jaroslav Hezoucky z Modfovic



Moderni modelarsky stadion )- pro zavod tym0 vybaven svételnym signalizaénim zafizenim pro
napominani a digitalnimi ukazateli po&tu prolatnutych okruh( a asu

POLSKO,
Czestochowa,
15.az 22.
¢ervence
1978

Srovnavaci soutéz
modelaru

socialistickych zemi

Polské mésto Czestochowa, zaplavené
plakaty a poutaci, pfivitalo reprezentanty
Bulharska, Ceskoslovenska, Madarska,
Mongolskéa, Némecké demokratické re-
publiky, Rumunska, Sovétského svazu
a poradajici zemé, ktefi pfijeli zméfit své
sily v kategoriich, v nichz se letos kona
mistrovstvi svéta pro upoutané modely.
Poslanim srovnavacich soutézi modelard
socialistickych statll vSak nenijen pfipra-
va reprezentantll - ostatné zdaleka ne
vdechna jména Ggastnikl ,srovnavacky"”
se objevi na startovni listiné svétového
Sampionatu. SoutéZze tohoto typu totiz
umoZznuji i navazani €¢i utuzeni osobnich
pratelstvi a skute€né nezistnou vyménu
informaci. Péknym pfikladem byla Gcast
druZstva Mongolské lidové demokratické
republiky: tvofili jej (kromé& vedouciho)
dva mladi modeléafi (jeden z nich loni
ukongil studium na vysoké Skole v SSSR
a druhy teprve studuje gymnéazium), ktefi
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s upoutanymi modely Iétaji necely jeden
rok. Bylo to vidét - na modelech i na
pfedvedenych sestaviach. OvSem za rok,
zadva...

| spoleCensky program byl bohaty: tis-
kova konference a porada zastupct mo-
delafskych  Casopistl  socialistickych
zemi, porada pfedstaviteldl modelafskych
organizaci, navstévapatronatnich institu-
ci - naSe vyprava prozila pékny vecer
v tdbofe polskych harcer(.

Dlkazem vyznamu, jakyje pfikladan
modelafstvi, je novy modelafsky stadién-
v arealu méstského sportovisté. Srovna-
vacisoutéz bylajeho kftem. Pofadatelé se
netajili tim, Ze stadién bude v kratké dobé
jeSté rozSifen tak, aby se mohl stat déjis- '
tém nékterého z pfisStich mistrovstvi
svéta.

V kategorii F2A (rychlostni modely) se
oCekaval souboj mezi sovétskymi ,rychli-
kafi“ a doméacim A. Rachwalem. Vitézné
z néj vysla )(sboma“, kdyz se Rachwal
nedostal pfes magickou hranici 250 km/
hod. Prekvapenim byly vykony madar-
skych reprezentantd, ktefi nastoupili
s modely, pfipominajici abnormalné stih-
lym kfidlem Sermifské naradi. NaSi repre-
zentanti doplatili na to, Ze nebyli predem
seznameni s novymi Upravami pravidel
(rukojet’ musi mit pilot pfivazanou k ruce
atp.) a na pfili§ poctivy trénink, v némz
vzaly za své ,ostréll motory diky vSude
pfitomnému drobnému pisku.

Témeér vSichni pochopitelné létali s mo-
tory ROSSI; sovétsti reprezentanti z nich
vS8ak pouzivaji pouze odlitek, vlozku vélce
s pistem maji viastni.

Kategorie F2B (akrobatické modély)
byla snad vice nezZ obvykle poznamenana

(Pokracovanina s'tr. 2)

['_’_‘"FT AT T Vergleichswettbewerb  for
iifIxIL - 1 Flugmodellbauer der sozialis-
tischen Lander 1-2 m Klubsnacbrichten 3
RAUMFAHRTMODELLE: Amerikanische Wis-
senschaftsrakete Viking 10 4-5 mFERNSTEUE-
RUNG: WP-23 - eine 2-Kanal RC Anlage (Teil 3)
6-7 mFufirek - ein RC Trainingsmodell 8 - RC
Nurflugel Prkno 2 9 mDie KPS-18 Rudermaschine
von Kraft 10 mTips fur Sie 11 * FLUGZEUGE:
Ein F1H KI. Segler fur die Anfanger 12 - Ein
Hangsegler 13 - Drei erfolgreiche Saalflugmodelle
14 m PINDA, VLASTOVKA, JESTRAB - 3
Waurfgleiter fur Modellbauer von jedem Alter
15-18 mWelche Unterlagen fur die Baubewertung
der vorbildgetreuen Flugmodelle? 19 - Englisches
Sportflugzeug Rollason Beta B-2 20-21 - Sporter-
gebnisse 22-23 - V. Prochazka - eine historische
Person der tschechischen Modellbau 24-25
Angebote 24-25, 32 mSCHIFFE: Elektroboot-
rennen (FSRE) in Birmingham 26 - Wettbewerb-
sergebnisse 27 - AUTOMOBILE: Ergebnisse der
tschechischen und slovakischen Meisterschaften fur
die slot-racing und RC Automodelle 28-29. - El-
SENBAHN: Eine Verbesserung fur den Transis-
torregulator 30 minteressante JOUEF-Modelle 31

PANTI'\[ T T The comparative con-
1 XHrli XO test for the modellers
from socialist countries 1, .2 - Club news 3
mMODEL ROCKETS: Viking 10 - an American
probe rocket 4, 5 - RADIO CONTROL: Two
channel RC equipment WP-23 (continuation) 6,7
m Fufirek - an RC trainer 8 - Prkno 2 - an RC
tailless 9 - Kraft KPS-18 - a miniature servo 10
m Gimmicks 11 - MODEL AIRPLANES: F1H
glider for the beginners 12 - Slope glider 13 - Three
successful indoor models 14 - PINDA, VLAS-
TOVKA and JESTRAB - the chuck gllders for
everybody 15-18 - Documentation for the flying
scales 19 - Rollasson Beta B-2 - an English sport
airplane 20,21 mContest results 22,23 - History of
the Czechoslovak model sport (by V. Prochazka)
24, 25 - Advertisements 24, 25, 32 - MODEL
BOATS: New type of the RC ream race 26
« Contest results 27 - MODEL CARS: Results of
the CSR and SSR Nationals for the RC and slot race
cars 28,29 - MODEL RAILWAYS: Improvement
of the transistor regulator 30 - Interesting models
from the JOEUF’s 31

UR-ITF R ib AL 4F . eReBargjih:
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HHe, HacTb 2) 6, 7 - TpermpoBOMHaa p/ynpaBJiae-

Maa Mogejib ,,#Y®PHPEKL 8 - PlynpaBliacMoe

jiexaromee xpbiJio ,,MIPKHO" 2 9 mMmntaTtop-
Hbie cepeo Kraft KPS-18 10 - Hebojibume nojie3-

Hbie coBeThi 11 - CaMOQjieThi: IljiaHep KaTeropHH

F1H gXa HaHHHatotHHX 12 - ILnaHep gjia napeima
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Vitézné sovétské druzstvo skrobstdl - zleva
V. Jeskin, A. Kolesnikov a V. Listopad

(Dokoncenize str. 1)

subjektivnimi nazory bodovadl. Ti sice
uznavali, Ze nejlepSi jsou naSi a sovétsti
akrobaté, ovSem v hodnoceni jednotli-
vych letl byly znaéné rozdily.

Sovétské druzstvo pfijelo ve znamém
sloZeni, ovSem s dvéma novymi modely.
Bezvadné je zejména vystupovani sovét-
skych pilotd v letovém kruhu. Nasi_ne-
prijeli_ v nejsiingjsi sestavé: I Cani
a J. Skrabalek zvolili radéji individualni
pfipravu na MS, takze dostali pfileZitost
St. Cech a Z. Kfizka. Oba si vedli dobfe
a bodovaci by je konecné meéli vzit na
védomi. Zaslouzily mistr sportu Jozef
Gébri§ si prijel vyzkouSet novy model
s novym motorem (plvodné Webra, nyni
HP). Mezinarodni premiéra se vydafila na
jedniCku. Znovu se potvrdilo, Ze i mistr
tesar se utne-v poslednim finalovém letu
Jozo zapomnél na trojuhelniky... Vitéz-
stvi v8ak mél jiz v kapse.

Vzavodé tymd (F2C) jsme méli jen dvé
Zelizka v ohni. Hradecké dvojici Kodytek-
Safler se pfili§ nedafilo a tak povést
zachranovali v semifinale pouze Votypka
a Komdrka. Jejich snaha vSak nevyznéla
tak, jaksi prali. Nic naplat-motordm Bugl
a zejména sovétskym motorlim nase mo-
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tory nestaci. Také v této kategorii byl
nejvétsim soupefem motord nepfijemny
pisek.

O dobrych vykonech bulharskych re-
prezentantl se védélo. Prekvapili v3ak
rychli Madafi, ti ale musi stéle jeSté hodné
dohanét v technice pilotaze. VSechny ffi
sovétské tymy pouzily vlastnich motord.
Cas vitézi z prvniho kola kvalifikace
(3 minuty 49 sekund) je svétovou Spic-
kou. Vitézny model létal s Sirokou jedno-
listou vrtuli. Zajimavy bude vyvoj této
kategorie po nedavném Umrti P. Bugla -
muze, ktery udaval svymi motory krok.

V kategorii FAC (upoutané makety) se
seSly znamé Spickové modely. VSe se
zdalo byt rozhodnuto jiz po statickém
hodnoceni. Silny vitr v8ak vytvofil ,ideal-
ni" podminky pro havérie. A téch nebylo
malo. Nejvic pfitomné vzrusil ,skon" nej-

lepSi upoutané makety posledniho mis-
trovstvi svéta, Lightninga P-38 J. Ostrow-
ského. Sportovni komisafi pfed kazdym
startem dUkladné prezkuSovali poutadi
zafizeni. Jeden z Ostrowského pomocni-
kd, veden dobrou snahou, pfi zkouSce
radéji odpojil pomocna ovladaci lanka,
aby je posleze znovu zaveésil, pravdépo-
dobné vSak obracené. Model zacal ihned
po startu ostfe stoupat a kdyZ jiz nestacil
vykon motord, zfitil se k zemi. Vysledkem
byl zcela zni€eny pfedek modelu a vnitini
pulka kfidla. Ostrowskému méla ziejmé
byt varovanim jiz havarie akrobata pfi
Gvodni exhibici. AvSak ani zruSeni takové-
ho modelu, jakym Lightning byl, jej zde
nezlomilo. Odpoledne jiz nad arealem
létal jeho RC hydroplan (tentokrat bez
nasledk).

NaSi maketafi odvedli maximum. Na.
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Neobvykl-
dlouhé kfidla
madarskych
rychlostnich
modeld jsou
zatim jeité
ponékud pruzna

|étani se projevilo soustfedéni v Hradci
Kralové - vSichni tfi létali s pfehledem
i v nepfijemné turbulenci.

Dvé zlaté, jedna stfibrn4, jedna bronzo-
va medaile - toje zen, s niz se ¢eskoslo-
vensk& vyprava vratila z Czestochowé.
K nim je tfeba jeSté pficist fadu nezapo-
menutelnych zazitkd a ziskané zkuSenos-
ti, které si reprezentanti jisté nenechaji
pro sebe, a nikdo nemlze pochybovat
o0 Uspéchu naSireprezentace a o nadé&jich
pfed mistrovstvim svéta ve Velké Britanii,

Vladimir HADAC

VYSLEDKY
Kategorie F2A: 1. V. Maslenkin 253,22; 2.
J. Rodzers, oba SSSR 253,52; 3.J. Molnar, MLR
253,52; 4. A. Rachwal, PLR1250; 5. J. Mult, MLR
241,61 - 13. J. Gulrtler 227,84, 14. M. Obrovsky
225; 20. M. Jurkovi€, vSichni CSSR 196,7 km/
hod.
Druzstva: 1. SSSR; 2. MLR; 3. PLR 1
Kategorie F2B: 1. J. Gabri§, CSSR 5735; 2.
A; Listopad 5630; 3. A. Kolesnikov 5437; 4.
V. Jeskin, vSichni SSSR 5429; 5. Z. KFizka 5246;
6. S. Cech, oba CSSR 5169 b.
Druzstva: 1. SSSR; 2. CSSR; 3. MLR
Kategorie F2C: 1. V. Jefremov-N. Maslov,
SSSR 8:14 (minis); 2. J. Balogh-V.Oorant, MLR
8:23; 3.V. Barkov-V. Surajev 0; 4. V. Sapovalov-
V. Onufrienko 3:55; 5. L. Kolev-P. Petrov, BLR
4:06; - 9. B. Votypka"J. Kvomflrka 4:27; 11. J.
' Kodytek-J. Safler, vSichni CSSR 4:30.
Druzstva: 1. SSSR; 2. MLR; 3. BLR
Kategorie F4B: 1. V. Jugov, Jak 18, SSSR
5496; 2. L. Podgorski, Tu-2, PLR 1 5360; 3.
P. Rajchart, CSSR4955; 4. S. Gaudynski, D520,
PLR 1 4598; 5. B. Feigl, BH-9, CSSR 4460; 6.
J. Ocenéasek, D 520 3924 b.
Druzstva: 1. CSSR: 2. PLR 2; 3. PLR 1

Po uzaverce: .

Aeroklub Svazarmu CSSR odvolal svou
GCast na mistrovstvi svéta leteckych
modelafll pro upoutané modely ve
Woodvalu ve Velké Britanii. Soucasné
zaslal ostry protestproti Gi¢astizastupcl
Jihoafrické republiky na tomto mistrov-
stvi Mezinarodni letecké federaci FAI
a Organizacnimu vyboru mistrovstvi
svéta ve Velké Britanii. Postojporadate-
le, ktery umoznuje ucastrasistické JAR,
je vrozporu s rezoluci OSN.
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Ustfedni rada modelafského klubu Svazarmu
na svém zasedani 16. 6. 1978 schvalila uspofa-
dani téchto mistrovstvi CSSR a mezinarodnich
soutézi na tzemi CSSR v roce 1980:

Mistrovstvi CSSR

Letecké modelafstvi

F1A, F1B, F1C na Gzemi SSR
F3B-T na uzemi CSR

F3A na Gzemi CSR

Lodni modelafstvi

EaF

FSR

Automobilové modelarstvi

Zelezniéni modelafstvi

AaB

Plastikové modelarstvi

Memorialova celostatni soutéz kategorii 1b, 1c
(Mistrovstvi CSSR se podle soutézniho Fadu
nekona)

Mezinarodni soutéze

Letecké modeléafstvi

F1A, F1B, F1C

. klubd
krouzku.

V Lysé nad Labem

byl zalozen modelafsky klub pfi ZO
Svazarmu pred péti roky. Dnes v ném
pracuje pres tficet svazarmovcl, ktefi se
vénuji leteckému a lodnimu modelarstvi.
V posledni dobé k nim pfibyli i stavitelé
plastikovych modell. Kazdy rok se vSich-
ni ¢lenové zuc&astnuji prvomajovych pri-
vodl, propagacnich vystoupeni, pofadaji
Uspésné vystavy. PFi klubu pracuji Gspés-
né itfi krouzky mladych modelafu. To vie
zabere modelafdm v Lysé dost ¢asu, ktery
se pak nedostava na stavbu soutéznich
model(. Nejvétsim sportovnim Gsp&chem
proto bylo vitézstvi St. Dvoraka v prvnim
roéniku naborového zavodu RC modell
kolem pvlon(i o pohér podniku UV Svaz-
armu MODELA.

F3A

F3B-T

FAC

F1E

Raketové modelafstvi
Makety a klasické kategorie
Lodni modelafstvi

F

C

D a F5 nebo E+A, B
Automobilové modelafstvi
RC

SRC

Z0 a kluby mohou poZadat o pfidéleni nékte-
ré z vypsanych_mezinarodnich soutéZi a mis-
trovstvi CSSR. Zadost, doporu¢ené OV Svazar-
fnu a KV Svazarmu a pfislusného odboru
URMoK, musi byt zaslana sekretariatu URMoK
do 28. 2. 1979.

Ustfedni rada modelafského klubu Svazarmu
doporuéuje organizatorm modelaiskych sou-
téZi jednotné oznaceni pro funkcionare (jme-
novky), které je mozné si objednat na adrese:
Z0O Svazarmu Hodonin, Vit Mastihuba, 69618
Luzice €. 587. - Cena S§titku je K&s 3,50.

Zd. Novotny
tajemnik URMoK

Ustfedni rada modelafského klubu Svazarmu
vydala ,Soutézni a stavebni pravidla pro rake-
tové modelare".

Distribuci pro raketomodelarské kluby ZO
Svazarmu zajiStuji krajské a okresni modelar-
ské rady.

Zdenék Novotny

Na Letenské plani v Praze 7 byl ve stfedu
21. Cervna okolo 15. hodiny nalezen
model vétroné opatfeny jednokanalo-
vou RC soupravou. Majitel se muize
prihlasit v redakci.

Kromé nedostatku €asu (ostatné - kdo
z nas ho méa nazbyt?) maji v Lysé zavaz-
néjSi problémy: nedostatek finan¢nich
prostfedkd na &innost krouzkld a hrozici
ztrata klubovny. Kli¢em k jejich vyfeSeni
je pochopeni dllezitého mista modelai-
stvi v systému vychovy mladé generace,
které vSak zatim ze strany vedeni mater-
ské ZO Svazarmu postradaji. Pfitom by
stacilo mélo - aby tfeba mohli vyuzit
prostfedkd, ziskanych propagaéni ¢&in-
nosti a vystavami, k thradé poplatkd za
elektfinu a k ndkupu materiélu.

Rozhodné by pfipadné investice nebyly
marné - dosavadni aktivni €innost dava
zéaruky, Ze v blizké budoucnosti o modela-
fichi Lysé nad Labem uslySime €astéji.
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Povalecny vyvoj raket ve svété byl do
znacné miry poplatny konstrukci jediné
tehdy existujici velké kapalinové rakety -
némecké A-4 (V-2). Projevilo se to tim, Ze
fada raket - at uZ vojenskych ¢i védec-
kych - vzniklych v prvnich povéale¢nych
létech ve velké mife vychazela ze zkuSe-
nosti s touto raketou, pfipadné meéla
shodny princip celé hnaci skupiny a p0-
vodni pohonné hmoty. Pfikladem takové
konstrukce muize byt jedna z nejvétsich
raket pro vyzkum vysoké atmosféry, ame-
ricky Viking (totéz plati ale i o raketach
Redstone, R-1 apod.).

Vyvoj rakety Viking zacal v roce 1946
v US Naval Research Laboratory, ktera
v srpnu téhoZ roku povéfila konstrukci
a vyrobou nejprve deseti a pak jesté Ctyr
kusd rakety firmy Glenn L. Martin Co.
(vlastni raketa) a Reaction Motors Ine.
(motor). Raketa byla koncep&né pojata
jako jednostupriova, viceucelova, s vel-
kym dostupem a zna€nym - i kdyz varia-
bilnim - uzite€nym zatizenim. Tomu od-
povidalo i feSeni rakety. Trup, s nosnou
nadrzi na etylalkohol (palivo) ve spodni
poloviné a s nadrzi na kapalny kyslik
(okyslicovadlo), zavéSenou na nosné
konstrukci v horni &asti, byl zhotoven
z lehkych slitin. Obé sloZky pohonnych
hmot byly dopravovany turbocerpadlo-
vym agregatem k regenerativné chlaze-
nému jednokomorovému motoru, upev-
nénému vykyvné v kardanovém zavésu ve
spodni ¢asti trupu. Valna ¢ast fidici apa-
ratury byla uloZena nad nadrzemi pohon-
nych hmot spolu s kulovou tlakovou
nadobou na hélium pro jejich tlakovani.
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K fizeni rakety bylo vedle vykyvné uloze-
ného motoru pouzito jeSté aerodynamic-
kych kormidel a plynovych trysek na
stabilizatorech. Diky znacné Stihlosti (I/d
~ 19) byla raketa stabilni i pfi nulovém
uzite€ném zatizeni. Vypoustéla se ze star-
tovaciho stolu, na némz spocivala stabili-
zatory. Pfed kazdym startem se motor
rakety staticky prezkuSoval.

Prakticky kazdy Viking byl unikatni
konstrukci a kus od kusu se liSil Gpravami
v konstrukci i vnitfnim vybaveni. Prvni
rakety - az do cisla 7 vCetné - mély
primér trupu 0,812 m, délku 14,85 ma li-
chobéznikové stabilizatory, zbyvajici pak
mély primér trupu zvétSeny na 1,143 m,
byly kratSi (délka 12,825 m) a lichobézni-
kové stabilizatory u nich byly nahrazeny
trojuhelnikovymi. Uvedenymi zménami
bylo dosazeno zna¢ného zvyseni vykon.

Nas vSak zajimaji predevsim osudy Vi-
kingu €. 10, ktery je na vykrese afotografi-
ich. Start této rakety byl naplanovan na
polovinu roku 1953. V jeji hlavici mély byt
uloZzeny kamery pro snimkovani zemské-
ho povrchu z velké vysky, fotoClanky,
detektory X-zareni, hmotovy spektrometr,
emulze k registraci kosmického zéafeni
a dalsi vybaveni uréené ke zjiStovani

Pfebor Severomoravského
kraje

usporfadala 14. kvétna ZO Svazarmu Se-
verka Usti nad Labem v Chabarovicich.
Piehled vit&z(: Kategorie S3B-junior
R Zych (1019s) a senior K. Jefabek
(821 s); kategorie S4B - junior P. Kaule
(498 s) asenior Z. Kolar (466 s); kategorie
S6B - junior J. Petrlik (301 s) a senior J.
Pasek (298 s).
fii

podminek pfi navratu hlavic do hustych
vrstev atmosféry. Obvykla staticka zkous-
ka motoru na startovacim stole se usku-
te€nila 18. Cervna 1953. Nebyla pfi ni
shleddna Zadna zavada. O ctrnact dni
pozdéji, 1. Cervence v rannich hodinach,
zacCala na stfelnici ve White Sands zaveé-
re€na priprava rakety k odpaleni. Nadrze
byly naplnény pohonnymi hmotami a za-
¢alo jejich tlakovani. AvSak 40 sekund
pred startem se porouchal sledovaci ra-
diolokator, takZe bylo nutné start prerusit
a vratit ¢as na X - 10 minut. Start byl
posunut na 12.20 mistniho ¢asu. Mezitim
bylo nutné odcCerpat z rakety kapalny
kyslik, aby nedoslo k podchlazenifidiciho
systému rakety. Do obéda byla zavada na
radiolokatoru odstranéna a startovni pfi-
prava zacala znovu. Po natlakovani nadrzi
probéhlo zavéret¢né odpocitavani a ve-
douci startu dal povel k zdZzehu motoru.
A tu se stalo néco zcela necekaného -
z motoru se vyvalil bily dym, ozvalo se
kovové prasknuti av prostoru stabilizato-
rG vyslehl oranzovy plamen. Soucasné se
z reproduktoru ozval vykfik pozorovatele:
,Prisleh, raketa hofi. Neodpalujte ji!"
Obsluha reagovala ihned - vypnula motor
a uvedla do ¢&innosti pozarni hydranty,
které zacCaly zaplavovat spodni ¢ast rakety
pfivaly vody. To bylo vSe, co se dalo v této
chvili podniknout. Raketa zatim horfela
dal a nebezpeti exploze se kazdym oka-
mzikem zvétSovalo. Stacilo, aby ohen
narusil konstrukci tak, Ze by se raketa
zbortila - explozi by pak uz nikdo nemohl
zabranit. Nastésti k tomu nedoslo. Ohen
se podafilo po nékolika minutach zdolat
a pozemni persondl za krajné nebezpec-
né situace odcerpal z rakety pohonné
hmoty.

Pohled na ohofelou raketu nebyl pfili§
radostny, nicméné vedeni projektu roz-
hodlo, Ze Viking 10 do $rotu nepdjde. Po
zvazeni rozsahu po$kozeni, které prece
jen nebylo tak velké, jak se zpocatku
zdalo, byla raketa odeslana do vyrobniho
zavodu k opravé. Oprava trvala deset
mésicl, takze 7. kvétna 1954 stal Viking
10 opét na strelnici pfipraveny ke startu.
Tentokrat bylo odpéaleni Uspésné a hlavi-
ce s pfistroji dosahla vysky 136 mil.

Text: J. Krouiik
Vykres: ing. VI. Milbauer

LETAME PRO VAS

Praha, 4. listopadu 1978

Prvni z druhé desitky propagacnich
vystoupeni raketovych, leteckych a auto-
mobilovych modelafli pofada na pocest
VI. sjezdu Svazu pro spolupraci s arma-
dou Klub raketovych modelafd v Praze 7
na Letenské plani v Praze. |letos bude mit
~Show" dvé ¢asti: odpoledni, ktera zacina
ve 14.00 hodin a spole¢ensky vecer od
19.00 hodin.

V odpolednim programu miZe vystou-
pit kazdy, kdo pfinese zajimavy, ale bez-
pec¢ny model - raketu, historicky letecky
model, balén €i vzducholod. Béhem od-
poledne se také rozhodne o vitézi soutéze
mladeze s modely Komar, vypsané k VI.
sjezdu Svazarmu Ustfedni radou mode-
lafského klubu a redakci naSeho Caso-
pisu.

Nezavahejte a ihned si napisté naadre-
su VI. Hada¢, Vratislavova 32, 128 00
Praha 2, o podrobnosti. Ubytovani mize-
me zajistit, musite se ale ozvat nejpozdé&ji
do 15. fijna.

MODELAR - 9/1978



MODELAR - 9/1978



try civek 8ly ztuha natladit do otvord. Je
nutné zachovat rozte¢ téchto civek, aby
byla zachovana vzajemna vazba. Civky
zhotovime podle obr. 15. Civky L1 i L2
jsou navinuty na kostrach o0 05 mm se
zavitem M4. L1 m& 1 zavitd dratem
0,3 CuS. L2 ma 12 zavitd dratem 0,3 CuS
s odbockou na 3,5 zavitu smérem od
kondenzatoru C4. Tlumivka TI1 je na
feritové ty¢ince 0 0 2 mm a ma 21 zavitl
dratem 0,2 CuS. VSechna vinuti jsou val-
cova se zavity tésné vedle sebe.

Do spojové desky nejprve zalepime
a zapajime civky L1 a L2, dale mf trans-
formatory v pofadi TR1- Zluty, TR2-b\ly
a TR3- gerny. Vyvody krytl transformato-
0 nejdfive ocinujeme. Zivy vyvod trans-
formatorl odstfihneme, jinak by transfor-
matory nesly zasunout do desky. Je lepsi
se dvakrat pfesvédcit, ktery vyvod to je,
protoze nastavit uz nejde. Pak osadime
zbyvajici sou¢astky kromé odporl R4 a
R6, které prozatimné zapajime ze strany
spojl.

Pozornost zaslouZi stabiliza¢ni dioda
D3. Protoze pfi navrhu tohoto pfijimace
nebyla k dispozici Zenerova dioda o na-
péti 3,5V, bylo pouzito péti diod KA501
zapojenych v propustném smeéru v sérii
tak, jak je nakresleno v rozmisténi sou-

Obr. 15

«lU_JLJ A_A_A.

Obr. 16
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¢astek na obr.'13. Nyni je v8ak na trhu
dioda KZ140 o napéti 2,8 az 3,2 V. To je
trochu mélo, takze je nutné znovu pfipojit
do série jednu diodu KA501 v propustném
sméru. Kdo sezene diodu o napéti 3,5 az
3,7V, bude na tom nejlépe; uvedené
alternativy byly ale vyzkouSeny ajsou plné
srovnatelné s posledni.

V blizkosti pfipojeni antény (na spojové
desce oznatené A ) vyvrtdme otvor
o 01,5 mm,- provlékneme jim kablik
o délce 1 maze strany spojli jej pfipajime.

Uvadéni do chodu je pomérné jedno-
duché: Do bodl (+) a (-) na spojové
desce zapajime pfivodni kabliky a pres
ampérmetr v kladném pfivodu pfipojime
napajeci zdroj 4,5 az 6 V. Odbér pfijimace
by mél byt podle napajeciho napéti v roz-
mezi 20 az 30 mA. Je-li vSe v poradku,
ampérmetr odpojime a méfime napéti na
Zenerové diodé, popf. na krytech mf
transformatord. Napéti ma byt 3,4az3,7 V
a nema se ménit vice nez 0 0,2 Vv celém
rozsahu napajeciho napéti 4,5 az 6V.
Dale zkontrolujeme napéti na emitoru T1
a T2, které by mélo byt 0,2 V. Napéti na
emitorech T3 a T4 by mélo byt 0,4 V.
Napéti na kolektoru 75 se musi méfit az
za odporem R13, aby nedoSlo k rozkmita-
ni pfijimace a mélo by byt stejné nebo
maximalné o 0,1 V mensi, nez je napéti
Zenerovy diody. Kolektor 75 by mél byt
na potencialu zdroje a kolektor 77 by mél
mit nulové napéti.

V8echna napéti méfime voltmetrem
s vnitfnim odporem alespoii 20 kiloohm{/
V na rozsanu 6V (t. celkovy odpor
0,12 M ) - napf. méfidlo DU 10 anebo
DU 20. Jsou-li vS8echna zméfena napéti
v pofadku, pfipojime méfidlo znovu ke
kolektoru 75 za odpor R13 a zapneme
vysila¢ s vysunutou anténou, | znacné
rozladény pfijimac je dostatecné citlivy,
aby tento silny signal zachytil a voltmetr
ukézal pokles napéti. Postupnym ladénim
mf transforméatord od Eerného pies bily
ke Zlutému naladime mf zesilovac. (Ladi-
me na nejvétsi pokles vychylky voltmet-
ru.) Budeme muset samoziejmeé zvysilace
sejmout anténu a jak pfijimac sladujeme,
umistujeme vysila¢ do stale vétsi vzdale-
nosti tak, aby na voltmetru nebylo méné
nez 3V, potom je ladéni nejostfejSi a také
nejpfesnéjsi. Naposledy doladime vstup-
ni civky a jadra zajistime tenkou gumic-
kou vlozenou mezi jadro a kostficku.
Pokud mame osciloskop, zkontrolujeme
pribéhy vjednotlivych bodech podle obr.
16 a je-li vdechno v pofadku, mdzeme
pfijimac¢ dokongit.

Na obrazku 17 je pomocnadeska, ktera
slouzi k propojeni kabeld od serv a baterii

.s vlastnim pfijimacem. Deskaje umisténa

na integrovaném obvodu 10 1 médénou
folii navrch. S deskou pfijimace je propo-
jena pouze dvéma kabliky pro napajeni
a dvéma kabliky od integrovaného obvo-
du (vystupy kanalovych impuls®). Na ob-
razku 18 je znazornéno pfipajenijednotli-
vych kabell, jeZz jsou pajeny ze strany
spojd. Tento ponékud sloZity zptsob viak
ma fadu prednosti, napf. v prehlednosti
uspofadani kabeld ajednozna&ném pro-
pojeni napajeciho napéti serv avlastniho
prijimace, které zabrani rliznym ,,nepo-
chopitelnym1 zavadam v kmitani serv.

Pfijimac je uloZzen v krabi€ce slepené
z razuvzdorného polystyrénu tl. 1 mm
nebo z preklizky slepené epoxidem. Je
utésnén dvéma kousky pénového polyu-
retanu o tl. 3 mm. Vicko krabicky pfilepi-
me samolepici paskou. Anténu vyvedeme
z krabi¢ky otvorem o 0 1,5 mm a zajisti-
me proti vytrzeni uzlem. Na druhé strané
krabi¢ky vyfizneme otvor podle vykresu
avyvedeme dva kabely pro serva a pfivod-
ni kabel pro baterie. Vykres krabicky je na
obr. 19.

Pro pfipojeni serv Futaba pouzijeme
kabely, ktere jsou pfiloZzeny ke kazdému
z nich. Zkratime je na polovinu a pfipaji-
me k pomocné desticce. Cerny pfijde na
(-), Cerveny na (+) a bily na vyvod
kanalového impulsu. Zbytek kabelu vy-
uzijeme jako pfivod pro baterie azakon¢i-
me jej konektorem zn. Modela. (Nové
konektory -,,samicky" - jsou jiz provede-
ny tak, Ze neni zapotfebi Uprav, které byly
popsany v Modelafi C 2/78.)

Zbyva zhotovit jeSté pouzdro pro bate-
rie. Pokud mame kdispozici NiCd baterie,
nejleps$im zplsobem jejich spojeni je
opatrné, ale dokonalé propajeni. Pokud
budeme chtit pouzivat suché €lanky, zho-
tovime si pouzdro z vyrobku pro tranzis-
torové prijimace, ktery se prodava za
11 Kés v odbornych prodejnach. Odvrta-
me nyty, kterymi jsou pfinytovany ,pa-
tentky" pro pfipojeni do pfijimace a pa-
tentky odstranime. Duté nyty pak znovu
zanytujeme. Jejich otvory proviékneme
dovnitf pfivodni kabliky a pfipajime je ke.
kontaktdim. Kontaktni pruziny jsou drzeny
pouze zahnutymi plisky, které nezaruCuji
patficny kontakt. Ponévadz jsou z ocelo-
vé struny, je nutné je pfipajet za pomoci
agresivniho péajeciho prostfedku a potom
peclivé ocistit, aby dale nekorodovaly. Do
kladného pfivodu Ize zapojit vhodnyvypi-
na¢, pokud.mozno s nozovymi kontakty.
Protoze se v tomto pfipadé vypina pouze
jeden pdl baterie, miizeme vypinag, resp.
jeho kontakty, zapojit paralelné a tim
zvysit spolehlivost provozu. Takto upra-
vené pouzdro vyhovi i narocnym poZza-
davkdm provozu v motorovém modelu.

(Pokracovani)

v



FUFIREK

je vhodnyjako Skolni, zejména pro mode-
lafe prechéazejici z jednokanéalu na ovla-
dani proporcionalni soupravou. Létani
s nim je pfijemné i poucné.

K STAVBE (v8echny miry jsou v mili-
metrech): Trup je sestaven ze Ctyf prkeé-
nek balsy tl. 4, v pfedni ¢asti vyztuzenych
(i zespodu) preklizkou tl. 0,8. Motorové
loZe je z preklizky tl. 8. Dalsi dvé prfepazky
(pfed a za kfidlem) jsou z pFeklizky tl. 2,5.

Pro uchyceni kfidla gumou jsou do trupu
zalepeny hlinikové trubky o priméru 6.
Podvozek je tfikolovy. Pfidovy je pfiSrou-
bovan k motorové prepazce dvéma Srou-
by M3, hlavni podvozek.je pfiSroubovan
k trupu dvéma Srouby M3 pomoci pfilozky
z duralového plechu tl. 2. Pro létani na
travé je vhodné podvozek odSroubovat.

Ocasni plochy jsou z pevné balsy tl. 4,
kormidla jsou zavéSena na zavésech Mo-
dela. Nadrz je rovnéz zn. Modela o obje-
mu 75 cm3; pfistupna je po sejmuti vika
pfedni ¢asti trupu, pfiSroubovaného
vpredu dvéma vruty. Viko je vyztuzeno
pfeklizkou tl. 1. Prostor pro serva je
oddélen pfepazkou z preklizky tl. 1,5
s otvorem pro kabliky serv.

Kfidlo je celobalsové, stojina hlavniho
nosniku je z tvrdé balsy tl. 4. Nabézna
i odtokova Cast je potazena balsou tl. 2.
Zebra z balsy tl. 3 zhotovime ,raSplovou”
interpolaci. Obrys kofenového zZebra je
kreslen plnou ¢arou, koncového preruso-
vanou Carou. Nabézna lista je z balsy tl. 8
pfilepené na tupo. Vnéjsi zakonceni kfi-
dla je z balsovych hranoll. V misté pouta-
¢i gumy je potah celobalsovy, na odtoko-
vé hrané zesileny pfeklizkou tl. 0,8.

Prototyp modelu je potazen vlaknitym

papirem (Modelspanem), lepenym vypi-
nacim lakem, do néhoz je pfidano asi
30 % lepidla Viskozin. Cely model je 5x
lakovan €irym vypinacim nitrolakem, trup
v okoli motoru je jeSté natfen Epolexem.
K pohonu modelu je vhodny motor
MVWVVS 1,5 D v dobrém mechanickém sta-
vu. Jeden prototyp je fizen pomoci sou-
pravy Futaba se dvéma servy, druhy lét4
jako jednokandl. PFi dodrzeni tézisté je
model velmi obratny. "
Josef LOKAJICEK
Chodov u Karlovych Vard
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PRIJIMAC

Schéma pfijimace je na obr. 12. Signal
zachyceny anténou se pfes pasmovy in-
dukEné vazany vstupni filtr L1 C1, L2 C2
dostava na bazi sméSovace 77. Mistni
oscilator fizeny krystalem X a tvofeny
tranzistorem T2 ma spole€ny emitorovy
odpor R3 se sméSovacem. V jeho kolek-
toru je zapojen prvni mezifrekvenéni
transformator TR1, ktery z fady sméSova-
cich produktd vybere pouze rozdilovy
kmitocet dany rozdilem rezonan&nich
kmito¢td vysilaciho a pfijimaciho krysta-
lu. Jak sméSovag, tak oscilator maji nasta-
ven pracovni bod pouze sériovym odpo-
rem R1, resp. R2.1tak je teplotni stabilita,
obou obvod( vice nez vyhovuijici.

Mezifrekvenéni signél je zpracovan ve
dvoustupriovém zesilovaci T3, T4 v dnes
jiz klasickém usporadani. Detektor 75 ma

Obr. 13
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pfedpéti baze, které vznika prlichodem
proudu na diodé D1 v propustném smé-
ru. Napajeci napéti pro nf obvody az po
detektor je stabilizovano Zenerovou dio-
dou s napétim 3,5V a vyhlazovano kon-
denzatorem C10. Predpéti bazi tranzisto-
r( v mf zesilovaci je odvozeno od kolekto-
rového napéti 75, ktery sou€asné funguje
jako zesilova¢ AVC. Bez signalu je 75
uzavren, na jeho kolektoru je pIné napa-
jeci napéti a pracovni bod tranzistord mf
zesilovace 73 a T4 je nastaven na nejvét-
§i zesileni. Pfi signalu zacina dioda baze-
emitor 75 usmérniovat, 75 se zaCne ote-
virat (€im silnéjSi.signal, tim vice) a napéti
na jeho kolektoru klesa. Tim se zvétSuje
i budici proud do bazi 73 a T4 atranzisto-
ry méné zesiluji. Takto zavedené automa-
tické vyrovnavani citlivosti zarucuje spo-
lehlivou funkci pfijimace iv bezprostfedni
blizkosti vysilace.

Wii>ii - - -

Dolni propust C6 R13 C8 zbavuje nf
signdl zbytku nosného kmitoCtu. Tranzis-
tor 76 je v klidu uzavfen ajeho baze ma
malé kladné predpéti odvozené z napéti
na diodé D1. Toto pfedpéti znacné zvysu-
je citlivost tvarovace, ktery je tak schopen
zpracovat signal o Spickovém napéti az
200 mV. Na jeho kolektoru jsou jiz zapor-
né impulsy o amplitudé napéjeciho napé-
ti. Pro dobrou funkci dekodéru tvofeného
10 1 jsou v8ak tfeba impulsy s velmi
strmymi hranami. Proto je zde jesté tran-
zistor 77, ktery je vazan pres diodu D2.
Toto zapojeni se nakonec ukazalo jako
vyhodnéjsi a spolehlivéjSi nez bézné uzi-
vané Schmidtovy obvody, které si obcas
pfi extrémnich podminkach ,vymyslely"
impulsy a Sifrovaly. Rovnéz na hranici
dosahu zde nenastava nepfijemné zakmi-
tavani serv.

Na kolektoru 77 jsou jiz kladné impulsy
se strmymi hranami, které pfimo budi
hodinové vstupy 10 1 Tranzistor 73 pra-
cuje jako detektor pomlky. Funkce je
néasledujici: Kondenzator C12 je nabijen
ze vstupu D110 1, avSak tranzistorem je
pfi kanalovych impulsech vybijen, takze
napéti na vstupu D1 nemiZe dosahnout
log. 1. AZ teprve v mezefe mezi poslednim
a prvnim kanélovym impulsem se stali
C12 nabit na hodnotu log. 1 a ¢itac je
pfipraven. Prvni kanalovy impuls zplsobi
vybiti C12 azménu navstupu D1 z log. 1
na log. 0, stav vystupu Q1 se zméni z log. O
na log. 1. Dal$i impuls ,podrzi" vstup D1
na log. 0, ale hodinovym vstupem pfeklo-
pi obvod znovu tak, ze na vystupu Q1 je
log. 0. Tato zména vSak - protoze Q1 je
spojen s D 2- zpUsobi, Ze na Q2 se objevi
log. 1 a tfetim kanalovym impulsem je
klopny obvod znovu pfeklopen tak, Ze na
Q2 je log. 0. Nazorngjsi jsou prlbéhy
napéti na vdech dulezitych bodech, zna-
zornéné na obr. 16. Vystupy jednotlivych
.klopnych obvodd jsou zaroven vystupy
obou kanald,, Na vystupech Q1, Q2 jsou
pribéhy inverzni a Ize je pouzit pro serva
se zapornymi kanalovymi impulsy, napf.
Varioprop.

Ke stavbé: Desku plosnych spojl (viz
obr. -14) zhotovime z cuprextitu tl. 1 az
1;2 mm. Upravime ji podobné jako desku
vysilace, ale otvory pro souc¢éastky vrtame
na 0 0,8 mm. Pro kryty mf transformato-
rQi, popf. vyvody tranzistord fady KC1 ...
a KF1 ..., je rozsSifime opatrné lupenko-
vol pilkou. Otvory pro civky opatrné

rozSifime kulatym pilnikem tak, aby kos-
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RC samokridlo
PR KIM 0 =

Pro stavbu tohoto modelu jsem se rozhodl po dobrych
zkuSenostech sjednoduchym samokfidlem,,Prkno" (viz Mode-
14 Fi 8/1975), jeZ svymi letovymi vlastnostmipfijemné pfekvapi-
lo. tentokratjsem vSakjiz navrhoval model vétSia aerodynamic-
ky daleko CcistSi tak, aby se letovymi vlastnostmi vyrovnal
klasickym modeliim. Myslim, Ze PRKNO 2 tyto pfedpoklady
spliiuje. Je urceno predevSim pro svahové létani a patfi do
kategorie tézSich, rychlych modell. Pfesto vSak Iéta dobfe i na
roviné v termice, Ize je bez problém startovat lankem nebo
gumiprakem, pfipadné pouzit pomocného motoru na pylonu.

Lepsi letové vykony a SirSipouzitelnostjsou vSak vykoupeny
vétsi pracnosti modelu s délenym kfidlem, oddélenymi ndhony
véech tfikormidel aj. Pfesto pracnost zlistava ponékud niz8inez
u klasického modelu stejné kategorie.

Samokfidlo PRKNO 2je stabilni, dobfe ovladatelné, schopné
zakladniakrobacie. Praktickyje nelze pfetahnout, obdobnéjako
prvni,Prkno" také tento model pouze sklopi pfid a pokracuje

STAVBA je bézna, klasicka. Je pfi ni tfeba mit neustale na
zfeteli miniméalni hmotnost modelu, vzhledem k pouzitému
autostabilnimu profilu E 182, ktery ma nizkou hodnotu maximal-
niho soucinitele vztlaku. - (VeSkeré neoznacené miry vnasledu-
jicim popisu jsou v milimetrech.)

KFidlo. Zebra jsou z balsy'tk, 2, stfedova z preklizky tl. 15,
fosniky z borovych list, ato hlavni3 x 5apomocny3 x 7. Kapsa
?ro duralovou stojinu je vylepena proti otlaceni bukovou

'eklizkou tl. 0,8, ktera je protazena az pod styk hlavniho
>omocného nosniktk Pfedni €ast kfidla az za nosnik je
2mm balsou, stejné jako kofenové a koncové casti,
itnizebra jsou po volném obvodé paskovana. Celé kfidlo se,
' v Sabloné, je rovné bez geometrického krouceni. Tvar
ije nutné dodrzet cc
1lélka a vySkové kormidlo se vybrousi z pevné (ale nikoli
oalsy tl. 7. Nahonové vidlice pro napojeni'pa péaky trupu
listény pfed hlavnim nosnikem nad sebou na spole¢ném
ivod k vySkovému kormidlu a kfidélku je pak,,L" pakou
Stfedni vychylky obou kormideljsou asi 14r

(Fidlo prototypu je potazeno Monokote apomoci tato plastic-

ké félie jsou zavéSena otocnai kfidélka a vySkovka; osa otaceni
je na hornim obrysu. P¥ipouziti klasického potahu sta¢izavésit
kormidla na silonové pasky.

Obé poloviny kfidla jsou spojeny duralovou stojinou
a u trupu pajistény kulickovymi zapadkami (nebo obv>
z&palkami). Uhel vzepéti kiidla je 0,5°. Vkofenech pllek,

v tézisti jsou téz schranky na dodate¢nou zéatéz pro zvét
ploSného zatizeni.

Trup mé boc€nice z 1,5mm gabonové pfeklizky (bukova i
brezova preklizka tl. 0,8) sklonéné v Ghlu vzepéti kfidla, t
slilky kfidla dosedaji kolmo k boénicim. Zaobleny spodek trupu

ze dvou vrstev tvrdé balsy tl. 10. Obly vrSek trupu méa potah

spény z prouzkl \3mm balsy. V rozich je trup vyztuzen

Iélniky 3x3. Centroplan je tvofen dvéma Zebry z 3mm

klizky nalepenymi na boc¢nice trupu. Hlavice z tvrdé balsy ma
jé schranku na baterie.

ocasniplochaje z plné balsy tl. 7, kormidloje zavéSeno
icnych zavésech Modela. Vle€ny hacek je u prototypu
in do dna trupu, aby nepfekazel pf¥i vrhani modelu na
Pristavacilyzi tvofiliSta 4 x 8 nalepenapo potazenitrupu
na jeho spodek. Cely trup je potazen silonovou

RC soupravy zavisi na rozmérech a hmotnosti
Plati zasada: ,,radiem" model vyvazit, hmotu sou-
ejblize k tézisti modelu.

ocnypohonpostacuje dobry motor o objemu 1,5 cm3
jje to OS MAX 10 RC 1,76 cm3umistény naleZato na
pylonu z pFeklizky tl. 6. Klikova skfifi motoru a palivova nadrz
jsou zakapot  ny balsou, hlava vélce je volna. Pylonje v trupu
zasunut do p Kklizkové kapsy umisténé za hlavni pfepazkou

a z bokuje zaji silonovym Sroubem M5.

(Dokonceni na str. 10)
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(Dokongeni ze str. 9)

dodrzet s pfesnosti+ 2 mm, nebotsamokfialo méa daleko mensi
pouzitelny rozsah centraze nez klasicky model a pravé tato
skuteénost byla pfi¢inou netspéchtd nékterych modelard s prv-
nim modelem , Prkno". Odtokova hrana vysSkovky i kfidélek je
v neutralu zvednuta asi o 3 mm nad teoreticky profil. Takto

sefizeny model je schopen letu. Hmotnost prototypu je 1900 g,

a pfijemné se pilotuje. Vyznacuje se rychlym plochym kluzem.
Pro siln€jsi vitr na svahu Ize pfidat zatéz do tézisté (u prototypu
az 750 g).

Vlek lankem nebo gumou je stejnyjako u klasickych modeld,
bez jakychkoli zaludnosti. Létanis pomocnym motorem vSak
vyzaduje trochu cviku pfi startu, nebot motor na pylonu nad
trupem se snazi pfeklopit kratky model na nos. Musime proto
startovat s rozbéhem, aby model mél pfi vypusténi z ruky jiz
takovou rychlost, Ze vychylka vySkového kormidla stacivyrovnat
klopivy moment motoru. Béhem ustaleného motorového letu
postacipak uzjen malé trvalé pfitazeni trimu vySkovky.

Je jesté dulezité pfipomenout, Ze pfi vétsi vzdalenosti modelu
ve vzduchu se mlze pilot snadno dopustit chyby v dlsledku
Spatné orientace o poloze modelu nezvyklého tvaru.

mensi hmotnost bude vyhodou.

Spravné sefizené samokfidlo PRKNO 2 je velmi stabilni

Kde]
jsou
hranice
miniaturizace?

PrudKy rozvoj integrované elektroniky
v poslednich letech zasahl i oblast RC
fidicich souprav. Lze tedy ocekavat dalSi
vyrazné zmengovani rozmérd ahmotnosti
RC zafizeni ulozeného v modelu. Ostatné
- pokud tyto miniaturizacni snahy'pove-
dou soucasné k vyssi spolehlivosti a neu-
trpi-ii tim ostatni mechanické vlastnosti
a zivotnost jednotlivych dild soupravy, je
mozné je jen privitat. Jako pfiklad uved-
me v soucasné dobé& nejmenSi sériové
vyrabéné servo Kraft KPS-18, které je
typickou ukazkou zdafilé miniaturizace.
Diky laskavosti firmy Belgo Allemande
Electronique N. V. (Rue Montmorency 4,
B-5200 Huy, Belgium), zastupujici firmu
Kraft v Evropé, jsme méli moZnost se
s timto zdatnym ,mraveneckem" blize
seznamit.

Technické Udaje serva KPS-18
Hmotnost: 16,5 g
Kroutici moment: 0,93 kp/cm
Doba potfebné pro prfekonani drahy 100°*
0,6 sekundy
Rozméry; 30,5 x 28,3 x 13,1 mm

10

Popis

Elektronika serva vyuziva specialniho
miniaturniho 10 v plochém pouzdfe
s dvoustrannymi vyvody; 10 tvofi podstat-
nou ¢ast mustkového zesilovace. Napaje-
ci napéti je 4,8 V, servozesilova¢ pracuje
s kladnym fidicim impulsem o Sifce
1,4 ms (stfedova poloha). Na vystup ser-
vozesilovace je pfipojen miniaturni elek-
tromotor japonské vyroby o priméru
10 mm a. délce 13 mm, jehoz pastorek
zabira do jednoduSe feSené Sestistupfio-
vé pfevodovky. Zpétnovazebni keramicky
potenciometr o priméru 8 mm je pfimo
spojen s vystupnim hfidelem prevodovky,
na ktery je zakon€en dvouramennou pa-
kou a nebo obvyklym diskem (o prdméru
13 mm!)

Servo se montuje do modelu pomoci
dvou Sroubl a gumovych prichodek.
Standardni pfipojovaci kablik s konekto-
rem. plsobi ve srovnani s timto servem
ponékud robustné, snad by mohl. byt
itrochu kratsi.

Krabice serva, deska pfevodovky a pre-
vodova kola jsou odstfiknutaz mechanic-
ky velmi odolného a houzevnatého nylo-
nu, takZze lze predpokladat - stejné jako
u ostatnich serv Kraft - i u miniaturnich

Text: inz. J. HEYER
Vykres: inZz. J. KAMINEK

serv KPS-18 znacnou zivotnost v bézném
provozu.

Miniaturni serva KPS-18 si svymi nepa-
trnymi rozméry a pomérné znacnym vyko-
nem fikaji o montaz pfimo do ocasnich-
ploch ¢i kfidla, takZze odpadnou tahla.
Uplny letovy systém.firmy Kraft s minia-
turnim pfijimacem KPR-7L a bateriemi
o kapacité 250 mAh umoZiuje stavbu
miniaturnich pIné akrobatickych modell
na motory 0,8-1 cm3 Celé vybaveni mo-
delu se Ctyfmi servy ma totiz hmotnost
pouze 169 g!Je vSak tfeba konstatovat, ze
popsané servo je tak fikajic ,médni no-
vinkou" - je proto asi o 30 % drazsi nez
ostatni serva stejného vyrobce. Nezbyva
nez doufat, Ze se Casem dostane do bézné
cenové hladiny.

Z pfipojenych obrazkd je ziejmé, Ze asi
neni daleko doba, kdy bude mozné vyba-
vit RC soupravou modely o rozmérech
znadmych ,ofi8k0d" a mozna, Ze se jednou
dockame i soutéze akrobatickych .RC
modell v prazské hale TJ Bohemians ...
Serva KPS-18 jsou jiz pro tyto Ucely
vhodna, takZe pokud se podafi vyfeSit
problém  subminiaturniho  pfijimace
a vhodnych zdrojd, stanou se pokojové
RC modely skute¢nosti. Ing. J. Havel
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Jesté jednou
Ascender

Kdyz jsme pred sedmi roky zafazovali do
Modelafe RC vétronn Ascender (MO 2/71) jako
predstavitele tehdejSi anglické Skoly termic-
kych RC vétrond, netusili jsme, sjakym zajmem
se setkd. Zfejmé to byla hlavné stavebni jedno-
duchost a nenaro¢nost, pro kterou si Ascender
udrzel sympatie modelaft az do soutasnosti.

Prfed ¢asem jsem vidél létat tento model
mého klubového kolegy; mél kfidlo s plvodnim
profilem, ktery je dosti tlusty, a bylo zfejmé, ze
malé hloubce ,uSi" (v tomto pfipadé asi
120 mm) uz ..nesveédci". Navrhl jsem nové delSi
,USi" s koncovym profilem E 378 a hloubkou
150 mm. Ty znacné zlepSily letové chovani
modelu: klesava rychlost se zmenSila, stabilita
v zatackach, jakoz iovladatelnost kolem svislé
osy se vyrazné zlepSily a zna¢né se omezilo
nebezpeci skluzu po kfidle v zata€ce nad zemi.

Jelikoz mezi modeléfi je asi dost Ascenderd,
mozna pravé s poskozenymi ,uchy”, usnadni
tento namét rozhodovani na téma ,opravit ¢i
zrusit" Zdenék Liska

50 50

Miniaturni vypinac

Ize ziskat spotenciometru typuTP161 (svypina-
¢em) tak, Ze vypina¢ oddélime od potenciomet-
ru a upravime pro samostatné pouziti. Takovy
vypina¢ majmenovité napéti max. 24 Vajmeno-
vity proud max. 0,5 A.

Opatrné odehneme pfichytky, které pfidrzuji
horni desku potenciometru a potenciometr
rozebereme. Téleso vypinace je k plasti poten-
ciometru pfipevnéno dvéma dutymi nyty o pra-
méru 1 mm, které Ize ze strany plasté snadno
odvrtat. Tim ziskdme vypina¢ bez horni desky.
Novou desku vypinace si zhotovime z Cuprexti-
tu o t. 1mm (obr. 1. Z mosazného dratu
o priméru 2 mm zhotovime podle obr. 2vypina-
ci paku. Zardzka z plechu o tl. 0,2 mm a primé-
ru 7mm je k pace pfipajena. Vypinaci paku
provlékneme stfednim otvorem desky atu usa-
dime na téleso vypinace tak, aby vystupky na
télese zapadly do otvorl v desce a vypinaci
packa zapadla do vybrani v oto€né casti vypina-
Ge. Obé ¢asti spojime bud nyty o priméru 1 mm;
nebo draténym tfmenem z dratu téhoz prliméru.

Sougasti plvodniho potenciometru vmontu-
jeme zpatky do pouzdra a potenciometr mlize-
me pouzit dale, ovSem bez vypinace.
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,Obrace¢” pulsd

Serva Futaba, dovazena do nasSich pro-
dejen, Ize pouzit pouze pro RC soupravy,
prenaSejici informaci pomoci kladnych
modulacnich pulsG. Pro pfipojeni k sou-
pravam pracujicim se zapornymi pulsy je
nutné pouzit jednoduchého invertoru
(obr. 1).

Zafizeni musi pracovat na prvni zapoje-
ni. Je vhodné je zaradit do prodluzovaci-
ho kabelu, aby bylo mozné provozovat
soupravu i v plvodni podobé, pfipadné
nova serva i s jinou soupravou. Osazenou
desku ploSného spoje je nutno spolehlivé
odizolovat (nejlépe smrstovaci buzirkou),
protoZze kovové pouzdro tranzistoru je
vodivé spojeno s kolektorem.

Zafizeni Ize pouzit jak pro serva s mist-
kovym zesilovacem (,tfidratova"), tak pro
starSi typy, vyzadujici stfedni vyvod z ba-
terie. V tomto pfipadé jsou stfedni vyvody
pfipojeny k boddm s na desce plosného
spoje. (Podle RCM 4/1977)

Pouzité soucastky
R1470

R2470

R3 4k7

R4 1k

7TKSY82

*2

0 |4
Q

Obr. 2

Vypina¢ méjedinou polohu vypnuto, zfetel-
né vymezenou, jinak je neustale v poloze zapnu-
to. Spolehlivost vypinate mdzeme zvysit para-
lelnim propojenim obou par( kontaktd.

Ing. P. Ligenza
VI. Hoferek

Elektricky
trim

zjednoduSi podstat-
né konstrukci ovla-
dadll vysilaée RC
soupravy. Zapojeni je na obrazku: Poten-
ciometr P1 slouzi k trimovani, potencio-
metr P2 je ,hlavni". Pomér hodnot odpo-
rd je nejvhodnéji 5; 1. To znamena, Ze
k potenciometru P2, ktery ma obvykle
hodnotu 5 kiloohm{, pfipojime potencio-
metr P1 o hodnoté 1 kiloohm. Oba poten-
ciometry jsou linearni. Jako P1 Ize pouZzit
bud knoflikovy potenciometr TP170 nebo
moderni posuvny TP600. Potenciometr
P2 mdze byt typu TP280 nebo TP160,
ktery vSak ma hridel vodivé spojen s béz-
cem, na coz je tfeba pamatovat pfi navrhu
vysilace.

Jaroslav Kroufek

Serva FUTABA

vétSinou po pfipojeni k pfijimaci, v jehoz
dekodéru jsou pouzity Ctyfvrstvé diody
(napf. Simprop Digi 5) ,nechodi". Pomoc
je jednoducha - do vodice pfivadéjiciho
impuls do servozesilovace staci zafadit
miniaturni odpor o hodnoté 68 az 200
kiloohmd. Upravou se mirné zméni stie-
dovéa poloha vystupni paky serva. Pokud
je zména pfFili$ podstatna, Ize ji vyrovnat
pooto€enim zpétnovazebniho potencio-
metru v servu (je drzen dvéma Srouby,
které je tfeba povolit). Vi. Spulak

a a a

Serva Futaba
a Fajtoprop

Serva Futaba FP-57 Ize pFipojit i k pfiji-
maci RC soupravy Fajtoprop 2, publiko-
vané v Modelafi 5, 6 a 7/1976. Je vSak
tfeba odpojit servozesilovace a bily kablik
(pfivod signalu do serva) pfipojit k vystu-
pu Qnposuvného registru 102

Serva odebiraji pfi rozbéhu znacny
proud. Pokudje jich pfipojeno vice kjed-
nomu pfijimaci, mize pokles napéajeciho
napéti ovlivnit funkci dekodért ¢&i vf ¢asti
pfijimace. Vystupy éerv se pak zacnou
chvét éi dokonce kmitat bez ohledu na
pohyb ovladagd vysilaée. Odbér proudu
je pak znacny, takze vybiti zdrojd ukonéi
brzy experimenty.

Nejjednodussim, ovSem nejméné ele-
gantnim, feSenim je rozdéleni zdrojd pro
pfijimac a serva. Pro napajeni pfijimace
pak postaci NiCd akumuléatory o kapacité
225 mAh.

Pokud je na desce pfijimace misto, je
vhodnéjsi stabilizovat napajeci napéti pro
pfijima¢ na asi 3V Zenerovou diodou (z
nasich typ KZ 140) a blokovat fetézec
napajeni pfijimace elektrolyty asi 50 az
100 M.

Pfijima¢ soupravy Fajtoprop 2 ma sta-
bilizator napéti jiz vestavén, takze pfi
pouziti serv Futaba postaci zvétSeni kapa-
city kondenzatord C5a C8na50az 100 M.

M. Veit
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jedniCka pro zacinajic

Jde o opravdu jednoduchy model, ktery
stavim jako prvniv krouZcich se Zaky asi 12-13
rok( starymi. Doposud byl zhotoven asi ve 30
kusech a prokazal slusné letové vykony iznac-
nou odolnost. Jeho priimérny soutézni vykon
v rukou naprostych zacateénikd se pohybuje
okolo 450s. Sam jsem s modelem absolvoval
asi 8 soutézi (abych chlapciim ukazal, Ze je
dobry, i kdyZ neni cely z balsy) s vykony okolo
500 s. Podstatnéje to, Zze model se daspolehlivé
vlekat, coZ je u zatate¢nikd prvy pfedpoklad
k uspéchu.

KSTAVBE
(Jinak neozna€ené miry jsou’' v mm)

Trup. Hlavice je ze smrku, lipy €i tvrdé balsy tl.
8. Schranka pro zatéz je uzavrena oboustranné.

12

%

preklizkou tl. 0,8. Podiv snad vzbudi trupovy
nosnik tvofeny liStami 4 x 8 za hlavici zesileny
listami 2x 8. AvSak je-li slepen epoxidem, neni
se ¢eho obavat - trup vykonava svoji funkci
spolehlivé, je pevny, pruzny a hlavné stavebné
jednoduchy. Je jenom tfeba vybrat pro néj listy
aspori primérné kvality. Vleény hacek je mozno
vyfiznout napf. z celuloidového pravitka.

Svisla ocasni plocha je z3mm balsy. Oto¢né
prisité kormidlo ma ovladani typu ,trhacka".
Misto obvyklych gumicek pouzivame kvyklapé-
ni smérovky tenké pruzinky. Maji tu vyhodu, Ze
se nepfetrhnou v nejméné vhodném okamziku.
(ModeJ zacatetnika musi byt pfedevsim spoleh-
livy). Ulozné desticky pro kfidlo a vodorovnou
ocasni plochu jsou z 1,5mm preklizky, koliky
pro upoutani kfidla bambusové.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova

Vd

(hmotnost) s profilem s rovnou spodni stranou
(viz obrys Zebra 1:1). Odtokovka je v plidoryse
zkosena pouze ze vzhledovych divodd. Zebra
jsou balsovatl. 1,5, okrajovartl. 3, sttedové tl. 10.
Koliky pro upoutani a determalizator jsou bam-
busové, potah z Mikelanty.

KFidlo se vzepétim do U je délené, spojené
jednim ocelovym dratem. LiSty jsou uvedeny
u obrysu Zebra 1:1. Profil kfidla je prevzat
z knihy M. HorejSiho Aerodynamiky létajicich
modelu, kde je oznacen jako H 06408-30. Jeho
pouzitim jsem splnil pfani autora o vyzkouseni
profil( této fady - uvedeny se osvédg¢il. Vyho-
dou profilu je to, Ze nekon¢i ostrym klinem,
takZe odtokovky na modelech nebyly zbruSova-
ny do klinu, ale pouze zaobleny jejich hrany.
Vzhledem k pouzitému profilu a potahovému
papiru Mikelanta, jenz se jak zndmo dosti
pronasi, je v nabézné casti kfidla pomocny
nosnik z balsy 2x2. Poméaha dodrzet tvar
profilu a slouzi také jako turbulator.

Zebra jsou z 2mm balsy, kterou Ize nahradit
dyhou z mékkého dreva (olSe, topol). Ctyfi
stfedova Zebra jsou z 1,5mm preklizky. Zhotovi
se nejdfive a slouzi jako Sablony pro vyrobu
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Svahovy

kluzak

podobny ,glajtrim" z pocatkd plachténi si
navrhnul pro rekreacni létani Karel Miindel
z Pisku.

K STAVBE (v&echny miry jsou v milimetrech):
Dil Cje z balsy tl. 3, smérem dozadu obrousené
az nati. 1,5. Vodorovna ocasni plocha A z balsy
tl. 1, obrouSené natl. 0,8, je zalepena do vyfezu
vtrupu. Zadni ¢ast svislé ocasni plochy Bz balsy
tl. 1je nafiznuta, aby bylo moZno sefizovat let
modelu pfihybanim pohyblivé €asti. Dil G z bal-
sy 5 X 5 je pfilepen k dilu C; pfistavaci lyze je
.burfz tvrdé balsy tl. 3 nebo pFeklizky (stacitl. 2).
Sedactka E z balsy tl. 1 o Sifce asi 15 mm je
rozdélena na dva dily. VétSi z nich je pfilepen
k dilu C pomoci vyklizku z balsy tl. 3 (navykrese
je oznacen Srafovanim). Maketa Fidici paky je ze
Spendliku se sklenénou hlavickou, pedaly
Jjsou slepeny z balsy tl. 1.

Kfidlo F je vyfiznuto v celku z balsy tl. 1
a obrouseno smérem dozadu aZz na tl. 0,5 na
odtokové hrané. Po rozfiznuti a obrouSeni
stykovych ploch jsou pllky kfidla slepeny do
vzepéti podle vykresu. Po nafiznuti kfidélek
(jimiZ Ize rovnéZ model pfi zalétavani sefidit) je
kfidlo pfilepeno na trup a ustaveno vzpérami.
Po zaschnuti je pfilepen do stfedu kfidla ,koz-
lik" D pro dratové vyztuhy.

Model je dvakrat natfen ¢irym zfedénym
nitrolakem; dopliiky (naznaceni pfihrad trupu,
vyztuh potahu, imatrikulace atp.) Ize narysovat
¢ernou tusi. Vzhled modelu muze byt vylep3en
i dratovymi vyztuhami a tahly kormidel z tenké
cerné nité, pfipadné figurkou pilota vystfizenou
z papiru.

Hotovy model se dovazi olovénymi broky tak,
vykrese. Nejlépe |éta kluzdk na svahu za mirné-
ho vétru.

ostatnich. Spojovaci drat pllek kfidla 0 0 2 se
zasouva do papirové trubi¢ky pevné pfilepené
k hlavnimu nosniku. Obé poloviny kfidla poma-
h& u sebe drzet gumova smycka zaklesnuta za
vyfezy v odtokovce. Prostor mezi pfeklizkovymi
Zebry je vylepen zbytky balsy.

Je vhodné stavét kidlo jako prvni dil modelu,
aby nalakovany potah mél &as dlkladné vyzrat.
Zacne se slepenim hlavniho nosniku do vzepéti
pomoci dvou spojek z pFeklizky tl. 1,5 zplso-
bem uvedenym na vykrese. Potom se sestavi
stfedni ¢ast kfidla a posléze,,usi". Jiz pfi stavbé
,UuSi" podlozime odtokovku asi o 4 mm, aby-
chom vytvofili ,negativy" nezbytné pro stabilni
let. Potah lakujeme vypinacim a lesklym lakem
do mirného lesku.

LETANI

.V misté oznateném kotouckem na vykrese -
nutno dodrzet! Klouzavy let doladime podkla-
danim odtokové hrany vodorovné ocasni plo-
chy. Zalétame jej do téch kruhd, kam ma snahu
samovolné krouzit. Je dobré, kdyz prvy viek
modelu na lanku vykona zkuSeny modelar aviek
zakovi vyladi. Teprve potom se uci vliekat sam
majitel.

PFed prvnim startem nezapomerite na model
pfipevnit adresu s prosbou o navraceni v pfipa-
dé ulétnuti a pfed kazdym startem, tfeba
jenom na 10m lanku, zapalit doutndkdetermali-
zatoru! UsSetfite si tak ztratu modelu, tzn. mnoho
hodin peclivé prace. Jesté malickost: Navle¢né
lanko (silonovy viasec o 0 0,45) pfed praporek
je dobré pfipevnit dil, ktery zamezi tvoreni
smycek. S&m nevim, jak se pfesné nazyva, je
k dostani v rybarskych potfebach. Praporek se
pak mdze otacet, aniz by se kroutila cela 3idra.

Fr. DOUPOVEC, LMK Brno Il
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Halové modely jsou opét na vysluni zajmu modelafi na celém
svété. | u nas se objevuje na soutézich fada novych tvari, kterym
jisté pfijdou vhod informace o Uspé&snych modelech.

Grand Gram Ufadujiciho mistra svéta Bud Romaka z USA (na
snimkuji je zcela obvyklé koncepce. Jeho vitézstvi bylo pfekvape-
nim, bylo vSak pfesvédcivé - lety o trvani 39 min. 22 s a 39 : 36.

Trup o priméru 6,4 mm ma dvojité vyztuzeni dratem; vyZzfpfiy
kfidla jsbu z dratu o prdméru 0,012 mm.

Vrtule ma prdmér 559 mmastoupani813 mm. Gumovy svazek

?dvou vldken Pirelli o délce 457 mm a hmotnosti 1,36 g byl
natocen na 2350 ot.

Rozbor hmotnosti: kfidlo 0,284 g, vrtule 0,179 g, trup 0,567 g,
celkem M,021 g.

Cat Walker exmistra svéta Jima Richmonda z USA dosahl
zatim vlbec nejdel$ich letll v historii: 7. kvétna 1976 v Akronu
41 :32 a pozdéji pfi vybéru druzstva USA na MS ve stejném
hangaru o vy3ce 55,8 mm 40 : 23 a 42 : 06.

Model je zajimavy Sikmym dvojitym vyztuzenim trupu, vyklo-
nénymi posty kridla (pfi pohledu zpfedu) i vyztuZzenim vySkovky
a zadni Casti trupu pfessm € ro v K U . - —--mmmmmmmmmem o

Vrtulé o priméru 538 mm a stoupani 914 mm méla pfj letu

'ni4l : 32otacky 471/min., pfi sestupu pak401/min. Udaje
ojpfolizitem gumovem. svazKu.cnyoi.

Irtule 0,14 g, pfedni ¢ast trupu

j, zadni ¢ast trupu 0,2 g, dovazeni 0,06 g, celkem 1g (!).
jpa Jifiho Kaliny zatim neni ovéncen takovymi uspéchy jako
6r&Jchazejici modely, drzi vSak rekord brnénské ,zetky"
(3Tj 46) a byl ispéSny na soutézich ve Wroclavi, Brné a Slanicu.
>del jednoduchého uspofadani lze. postavit v pfijatelné
/é hmotnosti i u nas z dostupného materialu. Predni Cast
je navinuta z balsy tl. 0,3 mm na trh o priméru 8 mm; je
jzena dratem o prdméru 0,035 mm. Dvojité loZisko hfidele
le jfe potlaéeno o 1° & vychyleno doleva o 2°. Kfidlo
)ananovym* profilem je vyztuZzeno dratem o prdméru

Vrtule ¢ prdméru 540 mm ma stoupani 900 mmGaumaovy
svazek ze dvou vlaken Pirell o délce 430 mm a hmot
byl natocen pro let o délce 4 :46 (v Brné€) na 1800 o
Rozbor hmotnosti: kfidl 0,349 g, vrtule 0,15 g, p
trupu 0 35 g, zadni €ast tru u0,!!1 g, celkem 1,05 g.
Ji



Hazeci kluzaky
pro mladé
| starsi

Navrhl a piSe
zaslouzily
mistr sportu
Rad. CIZEK

PINDA » VLASTOVKA »JESTRA

Nazory na to, jak za€inat modelafit s chlapci,
mohou byt rGzné. Ovliviiuji to nejenom mladi
a schopnosti zakd, ale i podminky pro vlastni
praci. Pfed tficeti lety jsme ve Skolnim krouzku
zacinali s tyCkovym kluzdkem Vosa (velikost
blizkd A3) a ihned navazovalo Kané - vétron
vétsinez dnesniF1A (A2). Dnes bych tuto cestu
neopakoval, nebot v krouzku se objevujiizaci
desetileti @ mnozi z nich jsou lepSi nez néktefi
o dva roky star$i. Détijsou vyspélejsia neméli
bychom je odmitat pro pFiliSné mladi, ale hledat
talenty a spravnou formu, jak je ucit.

DosSel jsem k nazoru, Ze nejefektivnéjsi je
cesta pfes hazecikluzéky ke kluzaku A3, ato co
do rostouci pracnosti i vykonl. Neni to m{j
vyndlez a nejsem také asijediny, kdo se dostal
k t&émto zavérdm. Vzdyt na zatatku modelarské
prace détijde ojediné: co nejrychleji zhotovit
model, ktery bude |état a dost vydrzi. Aniotazka
dostupnosti anékladnostistavebniho materialu
a nafadi neni zanedbatelna. Idealni by samo-
zfejmeé bylo koupit v sacku (tfeba balenipo 10
kusech) téch nékolik malo pfedpracovanych
dil modelu v odpovidajici materialové kvalité.
Zatim to zadného vyrobce nenapadlo a tak sije
musime pfipravit sami.

Dale uvedena trojice hazecich kluzaki pred-
stavuje pracovni program pro praci nejmlad-
Slch modelafd, ktery v kombinaci s Iétanim
formou krouzkovych soutézi vystaci na Skolni
rok. U krouzk& mnou vedenych v poslednich
letech pravé kombinace stavby a soutézeni
vedla nejen k nulové ,,umrtnosti® &lenl (v
disledku ochabnuti zajmu), ale b&hem roku
usilovali o prijetijesteé dalsiZaci.

Nejmensihazedlo PINDA doporucujipro upl-
né zacatecniky. V krouzku se d& zhotovit za
necelych 6 hodin, materidlové vyjde asi na
3,50 Kés. Sledoval jsem i to, kolik model pri-
mérné vydrzi: nékolik set startd ve volném
terénu. Létanim mezi domy se ovSem Zivotnost
kréti.

VLASTOVKA je pokragovaci typ, pfizachova-
ni malé hmotnostijiz i pomérné vykonny. Lze
s nim plniti I. vykonnostni tfidu dospélych, a to
neni mélo. Méné zru¢ni mohou udélat misto
eliptického kfidla podobné jako ma Pinda, a to
o hloubce 80 az 35 mm ase vzepétim (lomenim)
do Wnebo do U.

JESTRAB mé zamérné konstrukéniprovede-
ni kfidla; 1ét4 najedno vyhozeniaz 50 sekund.
Je vhodny pro starSiazru€né zaky, u nichzjsou
pfedpoklady €Cistého zpracovani. Je poslednim
stupném pred stavbou kluzaku kategorie A3.
Tim ovSem neodmitdm moZnost pustit se do
A-trojky jiz po stavbé VlasStovky.

Nechci také nikoho pfesvédcovat, Ze tato 3
hazedla jsou jedinou cestou jak se s détmi
dopracovat Uspéchu. Jde pouze ojednu z moz-
nych cest. Mate-li sami vyzkouS$enu jinou, ne-
mérite ji. A jestli ndhodou mate hazedlo, které
létd o 10 nebo 15sekund vice, je to vporadku.
Spickové létani s hazecimi kluzaky ma své
specifické potfeby, které vétSina zacinajicich
chlapct ve Skolnim vé&ku pInit neumi. Z praxe je
znamo, Ze /f vynikajicim modelem zalétnutym
pravé na ruku majitele nemusi druhy mnoho
svést. Chybi mu tfeba jenom trochu energie
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k tomu, aby model na vrcholu stoupavého letu
pfeSel bezpe¢né do klouzani, namisto loho
ztrati rychlost v pfetazeném stavu a spadne
Tedy jeSté jednou: O néjakou tu sekundu pro
zacgatek nejde - ten prvnizakGlv modelje spise
uc¢ebnim néafadim.

Z rozmaru ofezany a obrouSeny zbytek
balsového prkénka lezel dlouho mezi
modelafskymi poklady. V zimé jsem
k nému udélal trup a ocasni plochy aléta-
ni mélo neCekané vysledky: lety az pfes 20
sekund, pomérné vysoky dostup a nena-
ro¢nost na sefizeni. Ovéfiljsem pak vlast-
nosti jesté u klukl, ktefi neméli valné
vysledky s velkymi hazedly, ackoli to byly
modely dobré. S Pindou létali o polovinu
vice. Nebyt téchto nahod, asi sotva bych
zatinal s tak malym modelem. Pozdéji se
o Pincfovi pochvalné vyslovili i experti na
hazedla z klubd v Mladé Boleslavi a Mni-
chové Hradisti.

PRIPRAVA (pro stavbu v krouzku):! preklizky
tl. 1 mm nebo z karténu vystfihne instruktor
Sablony - na kfidlo v rozvinutém tvaru; - naobé
ocasni plochy; - na trupovou nastavbu; - na
pfilepeni koncovych casti kridla (tzv. ,usi")
v patficném vzepéti.

NARADI: Ostry ntz, balsofiz, brusna prkénka (s
nalepenym skelnym papirem stfedni a jemné
zrnitosti); 2 pérové kolicky na pradlo, asi 10
Spendlikd, pracovni prkénko z mékkého dieva
o rozmérech nejméné 100x300 mm a tloustce
asi 12 az 15 mm.

MATERIAL: Prkénka z velmi lehké balsy tloust-
ky 3 az 3,5 mm; prkénka z lehké, ale nepfili§
meékké balzy tl. 1 mm; prkénka ze stfedné tvrdé
balsy tl. 3 mm; liSty smrkové 3x5 mm dobré
jakosti; lepidlo Kanagom; bezbarvy nitrolak;
Stétec.

Mnozstvi materidlu zavisi na po&tu modell
stavénych v krouzku, &im vice modeld, tim lepsi
vyuziti materialu, pokud jej pfipravuje a rozdé-
luje instruktor. Pro stavbu 1 modelu je material
uveden na konci navodu.

POSTUP PRACE:

a) Vyfiznout trupovou néastavbu 2 podle Sablony
a pfilepit ji na obrouseny nosnik trupu 1. Pozor
nadosedaci plochu, musi byt rovna a kolma! Dil
2 zajistit vpfedu a vzadu pérovymi kolicky do
uschnuti lepidla.

b) Podle Sablon vyfiznout balsofizem nebo
holici ¢epelkou vodorovnou ocasni plochu
(dale VOP) 3 a svislou ocasni plochu (SOP) 4;
pozor nasmér vlaken dfeva! Uobou ploch lehce
zabrousit, popfipadé zaoblit okraje.

c) KrFidlo 5vyfiznout podle Sablony v rozvinutém
pudorysném tvaru a v celku. Rezat ostrym
nozem a v koncovych €astech opatrné, aby se
balsa nevytrhla. Kfidlo zespodu obrousit
a podbrouSenim na koncovych €astech dosah-
nout mirného zaporného zakfiveni spodni stra-
ny podle vykresu (tzv. ,negativy"). Mékkou
tuzkou (ne inkoustovou nebo fixem) lehce’
nakreslit na vrchni strané kridla ¢aru nejvétsi
tloustky profilu. Ostrym noZem odfiznout na
vrchni strané prebyte€ny material, ponechat
rezervu pro dobrou$eni - vyznacena ¢ara nesmi
zatim zmizet!

Tuzkou zakreslit ¢ary déleni kfidla a jeho
stfedovou osu. Opakovanymi fezy oddélit kon-
cové casti kfidla. (Jedinym Fezem to nejde -
balsa se trhd). Zabrousit stykové plochy mezi
stfednim a koncovymi dily kfidla tak, aby dily
vzajemné tésné doléhaly, ato ve sklonu konco-
vych dill do vzepéti. Nemaji-li se ,u$i" ulamo-
vat, musi byt nalicovany pfesné. Toho Ize
dosahnout jen opakovanym zkouSenim a do-
brusovanim. Pfesnost prace Zzakd instruktor
zkontroluje a pak teprve da souhlas k slepeni.
To se udéla Kanagomem, stfedovy dil kfidla se
pfipichne Spendliky k pracovnimu prkénku,
,USi" se podloZi Sablonou 8 a lepidlo se necha
dobfe zaschnout.

d) Zaschly trup obrousit z obou stran soumérné
tak, aby na konci mél tloustku necelé 2 mm.
Zkontrolovat a dobrousit sedlo kfidla -zalezi na
presnosti.

e) Podle vykresu pfilepit VOP 3 a SOP 4 a nechat
zaschnout. Pozor na kolmost k trupu v obou
rovinach!

f) Zaschlé kiidlo sejmout s pracovniho prkénka
ajemné dobrousit profil do tvaru. Pfilepit kfidlo
k trupu a zajistit je Spendliky. Dbéat na kolmost
pfi pohledu zepfedu i shora!

g) Pod pravou polovinu k¥idla pfilepit op&my
klin 6 pro prst. Klin musi byt vzadu na stejné
arovni s odtokovou hranou kridla atupé zakon-
€en. Zezadu je dobré pfilepit odpovidajici prou-
Zek jemného smirkového papiru, aby prst ne-
klouzal. Pro ,levaky" plati opak.: klin pod levou
polovinu kfidla.

(Dokonéenina str. 18)
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PROFIL KRIDLA

B

A
PODBROUSENI SPODKU KRIDLA
DO ,NEGATIVU NA KONCI ()

SKOLNi HAZECI KLUZAK
PINDA

ROZPETI: 257mm | HMOTNOST: 109
ZATIZENI NA KRIDLO: 7.69/dm1 *

vykony; AZ 25 t*kund
navrhl: %].d_
M 11 LMK K. ZEHROVICE

POKRACOVACI HAZECI KLUZAK

viastovka

ROZPETI: 350mm | PLOCHA KRIDLA: 2.4 dmil
HMOTNOST: 249 | ZATIZENi KRIDLA: 109/dm*
VYKONY: AZ 38»kund

navrhl: fta *.
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Tato otazka trapikazdého, kdo se zaby-
va stavbou maket rliznych kategorii. Ve-
dle vybéru predlohy z hlediska vhodnosti
typu, konstrukce, aerodynamickych cha-
rakteris*ik atd. (viz €lanek Z. Lisky,, Make-
ty mohou létat lépe" v Modeléari 1/1977)je
nutné hned pfi volbé uvazovat o kvalité
podkladd, které mame k dispozici. PFi-
znéani modeléare , tohle éro se mi désné
libi*’Ize sice dobfe pochopit, ale pokud na
né neni dostatek podkladd, je lépe se
stavbou pockat nebo si zvolitjiny letoun.
Stejny problém je i pfi stavb@ makety
podle modelafsky jiz zpracovaného vy-
kresu. Ten samotny jako doklad pro bo-
dovace na soutéZzich Svazarmu nestaci,
musime néjak ziskat jeSté alespon mini-
malni dokumentaci ke skute¢nému letad-
lu. Zaziljsem situaci, kdy se modelar bez
jakékoli dokumentace pfi bodovani na
soutézi hdajil tvrzenim, Ze ,,Pipera zna
pfece kazdy.. .“ -nic ovSem neuhajil.

Soutézni pravidla ur€uji pozadované
podklady zcela jasné. Kazdy by mél také
védét, co si mlze pfi stavbhé makety
dovolit. Byl jsem jednou dotazan, co
soudim o napadu:,,Udélam Delfina, mo-
tor ddm normalné do pfedku, napfejimku
ho vymontuiji, zakryji a bude to!"-Stano-
visko pravidelje zde opét zcela jasné.

Je ovSem velky rozdil v poZadavcich
narodnich pravidel, pravidel pro makety
»stand-off" a pravidel FAI kategorie F4.
Hodnoceni modelu s odstupem 3m je
pochopitelné mnohem mirnéj$i nez de-
tailni promé&fovani pfedepsané pro kate-
gorii F4, kde se vyzaduje napf. shodnost
zakladnich rozmérd (rozpéti, délka aj.)
s presnosti 0,3 %, t. zhruba 3 az 5 mm
u modelu bézné velikosti!

Cilem mého dalSihopojednanije pfibli-
Zit a ozfejmit naSe moznosti v nejnaroc¢-
néjsi kategorii maket F4 podle pravidel
FAl, aby kazdy zajemce si mohl ujasnit
prfedem, do ¢eho se chce pustit.

Pravidly vyzadované podklady pro bo-

dové ohodnoceni modelu:

- presny tfipoh ledovy vykres skute€ného
letadla v méfitku nejméné 1:50;

- prohlaSeni o pramenech technickych
dajl  pouzitych pfi stavbé modelu
(napf. Casopisy, knihy, pfiruc¢ky apod.);

- nejméneé tfi fotografie nebo tiSténé re-
produkce obrazkl skuteéného letadla,
z nichZ nejméné najedné je zobrazeno
praveé to letadlo, jehoZ maketa se posu-
zuje;
seznam zakoupenych soucasti a pro-

.rodnim aeroklubem, vyrobcem

JAKE
PODKLADY
PRO

MAKETY
()

Ing. Pavel RAJCHART

hlaSeni, ze soutézici je jedinym stavite-
lem modelu;

- pomérové méfitko, kterym je mozno
kontrolovat model podle dokumen-
tace.

Pokud neni tato dokumentace predlo-
Zena, ma byt podle pravidel shodnost
modelu se vzorem hodnocena nula body.

Neobsahuji-li pfedlozené vykresy za-
kladni rozméry letadla (délka, rozpéti aj.),
musi byt tyto Udaje doplnény z jinych
oficialnich zdrojd. Vykresy zhotovené
nebo prekreslené soutézicim, pfipadné
dalSi osobou, nejsou pfijatelné, pokud
neni jejich spravnost potvrzena nap¥. na-
letadla
nebo jinym kompetentnim mistem. Sou-
tézici muze k hodnoceni predlozit i dalsi
podrobnou dokumentaci, nejvyse vSak tfi
fotografie pro kazdou ze sedmi hodnoce-
nych ¢asti letadla (ti. trup, nosné plochy,
ocasni plochy, pfistavaci zafizeni, pohon-
na jednotka, kabina, vnéjSi Uprava a vy-
barveni se znaky).

VS8imnéme si podrobnéji jednotlivych
polozek v seznamu podklad:

Tripohledovy vykres v méfitku nejmé-
né 1:50 ma byt tak podrobny a pfesny, aby
nevznikly pochybnosti. Dulezité je znat
plvod vykresu a pfesné oznaceni verze
letadla, kterou zobrazuje.

MU0j nézor, Zze velkd Gast dostupnych

vykresl j& pro naSe Ggely nevhodna, se
mUze zdat pfili§ negativisticky, ale praxe
mi dava bohuzel za pravdu. Tripohledové
vykresy vznikly totiz vétSinou pouze jako
informaéni dopliiky k popisim letound,
prospektlim anebo pro Géely rozpoznava-
ni letadel a nikoli jako podklady pro
stavbu pfesnych maket nebo dopracova-
ni plastikovych ,kitd". ¢asto byl takovy
vykres nakreslen podle skici v menSim
meéfitku a doplnén podle fotografii apod.
Proméfenim pak zjistime rozdilné miry
v rliznych pohledech, jiné rozpéti kazdé,
pllky kiidla, nepfesné tvary prdfezu trupu
atp. Mame-li vykresy z vice zdroj(, objevi-
me Casto odliSnosti, a¢ Udajné jde o tutéz
verzi. (Pro svoji maketu Sopwith Triplane
jsem ziskal z riznych zdrojl celkem devét
tiipohledovych vykresd, z nichz byly pou-
ze dvé dvojice shodné.)

Dobry vykres ma mit tyto vlastnosti:
MéFitko 1:50 nebo veétsi. (Pokud vznikl
fotografickym zvétSenim mensi pfediohy,
je vhodné pro hodnoceni sou¢asné pred-
lozit origindl, aby bylo mozno prokazat, ze
vykres nebyl upravovan ani ménén.) Vy-
kres ma obsahovat pohled shora, zdola
a z boku - pfipadné oba bokorysy, pokud
jsou odliSné. Maji byt zfejmé: clenéni
povrchu (platovani, potah) a pfipadné
konstrukéni prvky ovliviiujici tvar povr-
chu (Zebra, nosniky apod.), dale podvo-
zek, zakryti podvozku, motoru, detaily
kabiny, vzpéry avyztuhy, rozhranijednot-
livych barev natéru, detaily znakd atp. Na
vykrese maji byt také fezy trupem, nosny-
mi a ocasnimi plochami; mohou byt vyne-
chany pouze v pfipadé jednoduchych
geometrickych tvarl, které jsou jasné
znatelné ze tfi pohledd (napf. jednoduchy
trup sportovniho letounu s obdélnikovym
prGfezem prechazejicim nahofe do kru-
hového nebo eliptického oblouku apod.).

Doplnéni vykresu rdznymi detaily ma
velky vyznam, pokud jsou v presném
méfitku. Detaily kreslené v axonometric-
kém pohledu jsou v mnoha pfipadech
cennou pomuckou pro prostorovou pied-
stavu, av3ak jsou Casto sporné - pokud
nejsou dolozeny fotografii - nebot na
rozdil od dobré fotografie na takovém
naértu muiZe leccos pro zjednoduSeni
chybét nebo naopak byt zdGraznéno. Po
kritickém zhodnoceni zjistime, ze sebe-
lepSi vykres sdm o sobé neni Uplnym
podkladem a potfebuje doplnit dostatec-
nym poctem vhodné vybranych fotografii.

Pro naSe ucely vyhovi nejlépe vykresy
zhotovené podle skute¢nych letadel, ato
jiz zdmérné jako podklady pro stavbu
maket ¢i ,kitd“. Ty, co jiz existuji, jsou
vétSinou obdivuhodné peclivé zpracova-
ny. Pokud se podafi ziskat vice rlznych
vykresli téhoZ typu letadla, snazime se
pro stavbu makety vybrat jen jeden z nich,
ktery nejlépe vyhovuje naSim pozadav-
kéim, ostatni pouzijeme jen jako studijni
podklady. Nemusi setotiZ vZzdycky podafit
pfesvédcit bodovace, Ze naSe maketa se
opravdu shoduje se vzorem, pokud kazdy
ze stavebnich celkd odpovida jinému
vykresu.

Pravidla pfipoustéji jesté dal$i moz-
nost, kterou vétsina modelarll zatim ne-
vyuZiva: predlozit vlastni vykres ovéreny
oficidlnim organem. Ovéfeni takového
vykresu neni ovSem jednoduché zalezi-
tost a vyZaduje zodpovédny pfistup obou
stran. Nabizi se tu ale moZznost, ktera
usnadni praci soutézicimu ibodovadéiim-
nakreslit vykres v témze méfitku, jakoje
maketa postavena. Odpadne tim pfepo¢i-
tavani rozmérl pfi hodnoceni shodnosti
se vzorem aj.

(Dokongeni priste)
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU

T

ROLLASON
BETA

B-2

anglickeé sportovni
letadlo

Obliba rychlostnich zavodd kolem py-
lond se po valce rozsifila ze Spojenych
statd americkych i do Anglie a Francie.
Protoze tyto zavody jsou urceny pfevazné
pro amatérsky stavéné ,specialy”, ziskaly
domaci konstrukce brzy pfevahu. Ve Vel-
ké Britanii patfila k nejuspésné&jsim kon-
strukéni skupina Luton Group Midget
Racer, ktera postavila zdafily dolnoplos-
nik BETA, slouZzici i pro sportovni akro-
bacii.

Projekt pochéazi z let 1966-1967, kdy byl
jeSté oznacen jako LUTON BETA B 1
Prototyp, pohanény motorem Continen-
tal A65 o vykonu 48 kW (65 k), vzlétl
poprvé 21. 4. 1967 s imatrikulaéni znac-
kou G-ATLY.

Firma Rollason letoun pfepracovala
v roce 1968 do verze B-2, opatfené moto-
rem Continental C90 o vykonu 66 kW
(90 k). Prototyp s imatrikulaci G-AWHV
vzlétl prvné 15. 2.1969.

Kromé toho byla navrZzena verze B-3
s motorem Volkswagen Arden pro zavody
formule ,Vee" a verze B-4 s motorem
Continental 0-200 A o vykonu 73,5 kW
(100 k). Tajiz mize byt vybavena radiona-
vigacnim zafizenim, vétSimi palivovymi
nadrzemi ap.

Jako kazdy amatérsky stavény letoun
doznala i BETA B-2 nékteré upravy. Jedna
z podstatnych Uprav motorového krytu -
znama pod oznacenim FORERUNNER -
je zachycena na vykrese. U nékterych
typd byl upraven i podvozek na listovy
typu Cesna.

TECHNICKY POPIS

Rollason Beta B-2 je sportovni jedno-
motorovy jednomistny samonosny celo-
drevény dolnoplosnik s pevnym dvouko-
lym kapotovanym podvozkem.

KFidlo s profilem NACA 23012 je stave-
no ze tfi ¢asti - stfedni, obdélnikova cast
je pevné spojena s trupem, k ni jsou
upevnény vnejsi lichobéznikové cCasti se
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vzepétim 7°. Centroplan je potazen pre-
klizkou kromé zadni €asti (za pomocnym
nosnikem), ktera je potazena platnem.
Vnéjsi konce kridla jsou potazeny prekliz-
kou kromé kfidélek, kterd jsou potazena
platnem. Zakonceni kfidla jsou z lamina-
tl. Spoje centroplanu s vnéjsimi dily jsou
zakryty plechem.

Trup je celodfevéné, poloskofepinové
konstrukce, navrch jesSté potazené plat-
nem. Prlihledny pfekryt kabiny je z letou-
nu Fournier RF-4. Rizeni je bézné - rucni
pakou a pedaly. Palubni deska byla vyba-
vena podle pfani zakaznika.

Ocasni plochy se soumérnym profilem
jsou rovnéz celodfevéné. Kylova plocha je
potazena pfeklizkou, smérovka platnem.
Obdobné je stavéna i VOP. Pfechod mezi
stabilizatorem a kylovkou je ze skelného
laminatu.

Pristavaci zafizeni tvofi pevny dvou-
koly podvozek. Samonosné podvozkové
nohy jsou uchyceny v centroplanu na
hlavnim nosniku. Kola o rozméru 5.00-5
jsou opatfena brzdami. Nohy podvozku
maji plechove profilované kryty, kola jsou
v laminatovych prekrytech. Riditelné os-
truhové kolo o priméru 5" je uchyceno na
listové pruziné. Typ Forerunner ma ostru-
hové kolo o priiméru pouze 3”.

Motorova skupina. Ctyfvalcovy vzdu-
chem chlazeny plochy motor Continental
C90-F12 o vykonu 66 kW pfi otackach
2475 1/min pohani pevnou dvoulistou
dfevénou vrtuli. Standardni motorovy kryt
je vyroben z laminatd. Palivova nadrz
v trupu pojme 48 | pohonnych hmot.

Zbarveni: Prototyp G-ATLY ma bilou
horni ¢4st trupu, kfidlo, VOP, pfedni Cast
SOP, kryty podvozku a imatrikulaéni
znacku natrupu. Spodni ¢asttrupu azad-
ni ¢ast smérovky je Cervena. Pruh mezi
bilou a cervenou barvou je cerny. Na
nabézné hrané kridla aVVOP je Cerny a pod
nim Cerveny prouzek. Obdobné pruhy
jsou i na krytech kol. Cerny je jesté kruh
na trupu, v némz je bila Cislice 56.

Technicka data a vykony: Rozpéti kfi-
dla 6,22 m, celkova délka 5,08 m, vySka
1,52 m. Plocha kfidla 6,13 m2 Hmotnost

razdna 260 kg, nejvétsi vzletova 385 kg.

loSné zatizeni 64 kg/m2 Rychlosti: ma-
ximalni 338 km/hod., cestovni 225 km/
hod, stoupavost u zemé 9,15 m/s, dostup
6100 m, dolet 515 km.

Zpracoval: Zden&k KALAB
Vykres: Ing. Jan KALAB
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/ PINDA / VLASTOVKA
IJESTRAB /.

(Dokoncenize str. 15)

h) Sestaveny model nalakovat dvakrat bezbar-
vym nitrolaKem. Dovazit jej zkusmo paskem
olova, ktery se ohne pfes nos trupu. Zkontrolo-
vyvazeni oldvko klest&mizamacknout a pfilepit.
Hotovy model Ize trochu vylepsit barevnym
lakem, ale pozor: nenatirat celé plochy azvlasté
ne ocasni plochy. Hmotnost modelu 10 g se
doporucuje dodrzet.

ZALETAVANI(pro ,pravaky"):

a) Model zaklouzej lehkym hodem nosem Sikmo
k zemi. Kluz uprav podle potfeby lehkym pfi-
hnutim VOP na jeji zadni strané smérem nahoru
nebo dolli. Pfitom sefid kluz také do mirné levé
zatacky nepatrnym vychylenim SOP.

b) Zaklouzany model vrhej $ikmo vzhdru, ato
naklonény vpravo vice nez 70° (prava polovina
kfidla sklonéna dold - ,levaci" obracené).
Hazej natazenou pazi z polohy zapaZeni za
mirného rozb&hu az do predpazeni s urychle-
nim pohybu paZe pfi vypusténi modelu. Pozor:
loket musi byt vzdy uvolnén! H&zis-li model jen
od svého ramene (na kratké draze), nedohodi$
jej nikam.

Spravné sefizeny a hozeny model leti vzhiru
stoupavou pravou zatackou a po dotoceni
témér celého kruhu pfechazi zvolna do levé
klesavé zatacky. Draha letu ma tvar S. Kdyby
prechazel v levé zatacce do spiraly, je SOP pfilis
vychylena - zmenSi vychylku a nakrut vétsi levy
Lnegativ". ,

PINDA miiZe v krajni nouzi létat i na fotbalo-
vém hfisti. To umoZiuje uspofadat soutéz na
zavér stavby i méstskym krouzklim. Také na
vikendu u chaty, chalupy ajinde se jisté najde
kus volného mista, kde to muZze s Pindou zkusit
i tata a ukazat, dohodi-li jej vyse.

ti VLASTOVKA

je hazeci kluzak, ktery se pracovni naroc-
nosti avykonnosti dobfe hodijako pokra-
Covaci pro ty, kdoZ Uspésné zvladli svij
prvni model Pinda. Je to opét celobalsovy
model s trupem zesilenym smrkovou lis-
tou a pfeklizkou.

SABLONY pro krouzek: - nastavba trupu 2; -

vodorovna ocasni plocha 3; - svisla ocasni
plocha 4; - polovina kfidla 5; - bo&nice nosu
trupu 7; -opérny klin 8.

NARADI: Stejné jako nastavbu modelu Pinda.

MATERIAL: Co do kvality dfeva vybrat stejné
jako pro model Pinda, jinak podle vykresu
a postupu prace; pro 1 model na konci navodu.
POSTUP PRACE:

- Vyfiznout nastavbu trupu 2 z tvrd$i 3 mm
balsy a slepit se smrkovou listou 1.

- Vyfiznout ocasni plochy 3 a4z balsytl.i mm,
po obvodé je obrousit a hrany zaoblit.

- Kazdou polovinu kfidla 5 slepit z dilu 5a
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(balsa tl. 6 mm) a z dilu 5b (balsa tl. 4 mm),
protoZe balsa o Sifce 90 mm se da sotva ziskat.

- Na obrousSeny trup pfilepit VOP 3 a SOP 4.
Zkontrolovat presnost sedla pfo kfidlo a vyfiz-
nout do trupu otvor pro olovénou zatéz 8.

- Vyfiznout pravy a levy dil kfidla 5 podle
Sablony a ostrym nozem odfezat zhruba pfeby-
tecny material. Vyznacit ¢aru nejvétsi tloustky
profilu a dobrousit obé poloviny kfidla do tvaru;,
je nutno kontrolovat shodnost obrysu obou
polovin kfidla a tloustku profilu ve shodnych
mistech. Na koncovych ¢astech kfidla (,usich")
vytvofit podbrouSenim ,negativy"”, shodné na
obou ptlkach.

- Rozfiznout kfidlo v roviné x-x a zabrousit
sty¢né plochy ¢asti sklonénych do vzepéti.
,USi" pfrilepit ke stfedni casti kfidla pomoci
Sablony 9 (36°). Po zaschnuti obrousit spoj ve
stfedu kfidla a obé poloviny k sobé slepit
Kanagomem. Polohu zajistit na pracovnim pr-
kénku pomoci podlozek 10 a SpendlikG. Po
zaschnuti obrousit celé kfidlo na €isto jemnym
brusnym papirem. Nastyku obou polovin kfidla
vybrousit zespodu ploSku a tou pfilepit kfidlo
k trupu.

- Prilepit a zabrousit opérku 8 pro prst, na jeji
zadni €elo nalepit kousek smirkového papiru.

- Ktrupu pfilepit jednu bo¢€nici nosu trupu 7,
do otvoru trupu vloZzit tvarované olovo, pfiloZzit
druhou bocnici a upevnit ji gumovym ockem.
Zkontrolovat polohu tézisté. Je-li model tézky
na hlavu, odvrtat olovo. Po vyvaZzeni olovo
i boc€nici prilepit a zajistit kolicky do uschnuti.

- Model nalakovat dvakrat bezbarvym nitrola-
kem avyraznou barvou udélat doplrky.

- Hmotnost modelu nemé prekrogit 24 gramy.
ZALETANI

kluzdku Vlastovka je stejné jako u modelu
Pinda. Klouzavost VlaStovky je velmi dobra
a v rukdch 74kl Ize oCekéavat standardni vy-
kony kolem 25 sekund i vice. Spickové vykony
jsou asi 35 az 38 sekund. Letové vykony dobfe
zhotoveného modelu zaviseji oviem na vybéru
balsy. Je-li kfidlo z balsy o vétsi specifické
hmotnosti, jsou vykony mensi. Zkou$ky s obdél-
nikovym kfidlem dopadly dobfe, lety modelu
byly krat§i sotva o 5 sekund.

0O JESTRAB

je uren pokrogilej§im zakdm ve véku od
14 do 15 let a samozfejmé je téz vhodny
jak pro juniory, tak pro seniory. Jde
o model, ktery svymi vykony jisté uspokoji
soutézici vSech vékovych tfid, i kdyzZ je
navrzen s vétsim ddrazem na kluz. Az na
vyjimky jsou ti mladsi vGgi starsim prece
jen v nevyhodé pokud jde o vysku, kam
dokazi model vyhodit. A stale plati: z vétsi
vy3ky ,to* pada dold déle. Zamérné je
proto model trochu pficné pfestabilizo-
van. Mato svoji vyhodu-nenistabilni ,na
zadech" pfi pfehozeni pfes hlavu arychle
se vyrovna. V letu se nékdy pfi¢né zakyve,
ale to pfilis nevadi,

PFi stavbé trupu a ocasnich ploch je
postup stejny jako u modelu VlaStovka,
bylo by zbyteéné vSe znovu opakovat.
Rozdilna je

STAVBA KRIDLA:

- ZpfisluSné tlusté balsy vyfezeme dily 7,
8,9,10,13,14 a zaprofilujeme je.

- Podle 3ablony vyfeZzeme 18 kusU Zeber
11 z balsy 1,5 az 2 mm tlusté a 4 kusy
Zeber 12 z balsy tl. 3 az 4 mm.

- Slepime stfedni a krajové dily kfidla
na pracovnim prkénku. Délku zeber 11
a 12 upravime podle vykresu. Zebra 12
zalepime jiz mirné $ikmo ve smyslu pulici-
ho Uhlu vzepéti ,ucha", aby se dobrouse-
nim pfilis nezeslabila.

- Stfednf i krajové €asti kFidla obrousime
do tvaru profilu. Ridime se pfi tom carou
nejvétsich tlousték profilu.

- Dobrousime Zebra 12 z boku pfesné na
pllici Uhel vzepéti kiidla a oba dily slepi-
me pomoci Sablon 19 k sobé. Pozaschnu-
ti slepime podobné obé poloviny kfidla na
prkénku pomoci $pendlikd a podloZek 16.
Zalepime preklizkové vyklizky 15.

- Kfidlo potdhneme tenkym Modelspa-
nem nebo Japanem a lakujeme tfikrat
¢irym nitrolakem. Potom je pfilepime
k trupu, kde jsme predtim prekontrolovali
sedlo. Zalepime opérny klin pro prst 17.

- Model dovazime a polohu tézisté kon-
trolujeme vidlici 18, kterd se hodi i pro oba
prfedchozi modely.

ZALETANI
i létani s Jestfabem je obdobou toho, co
bylo jiz popsano u obou pfedchozich
hazecich kluzakd. Stane-li se, Ze model
nechce na vrcholu stoupani pfejit na
kruhovou dradhu, pomozte mu nakrouce-
nim stfedni casti levé poloviny kridla.
Né&kdy pom(ze i nakrouceni VOP.
Univerzalni nadvod na spravné sefizeni
Ize tézko dat. Kolik exemplafl modelu
téhoz typu, tolik vzajemnych malych od-
chylek. Uprava, ktera by pomohla jedno-
mu, nemusi pomoci druhému, ktery mize
mit tfeba jinak pFfekroucené kridlo. Ne-
zbyva nez zkouSet a zlepSovat tak dlouho,
dokud model ,nedostanete do ruky".
K tomu je nutnd spravna poloha tézisté
a Uhel sefizeni (kfidlo-VOP). Ten hlavng,
nebot’ az na mozné malé korekce vyskov-
kou se s nim na hotoyém hazecim kluzaku
neda uz nic délat. Naproti.tomu nenitfeba
se vydeésit zjiSténim, Ze model Iét4, aniz
jste jej néjak sefizovali. U modelu Pindato
byl Ukaz zcela bézny, u VlaStovky Casty
a pouze Jestfab postaveny ve dvou ku-
sech potfeboval sefizovat. Potom ale létal
i pfes 50 sekund.

Hlavni material (miry v mm)
Pinda
Balsové prkénko: tl. 1x50x 160- tvrdsi lehka b. (ocasni
plochy); tl. 2x15x58-stfedné tvrda b. (klin);
tl. 3x12x200-stfedné tvrda b. (trup); tl. 3x56x280-
mékka b. (kidlo)
Lista smrkova 3x5 x 270 (rovnoleté dfevo)
VlaStovka

Balsové prkénko tl. 6 az 7x60x400-meékka b. (kfidlo);
. 4x30x400- mékka b. (kfidlo); tl. 3x15x300
- stfedni aZ tvrdSi b. (trup); tl. 2x20x 80 - klin; tl.
*1x45x205-tvrdsi lehka b. (ocasni plochy)
Preklizka tl. 1x20x750
LiSta smrkova 3x5x 355(rovnoleté dfevo)
Jestrab
Balsové prkénko tl. 7x50x250- mékka b.; 3x40 x 500-
stfedné tvrda b.; tl. 3x25x400-stfedné tvrda az
tvrda b.; tl. 1x50x 220-tvrdSi lehka b.; tl. 2x50x 240-
' stfedné tvrda b.
Lista smrkova 3x5x480
Preklizka tl. 1x50x 105
Papir potahovy: Modelspan nebo Japan tenky - 1/2
archu °

POZNAMKA: Miry sazené kurzlvou\iou po létech dfeva.
Pro malé mnozstvi neni jednotlivé uvedeno: lepidlo

. Kanagom; nitrolak priihledny a barevny; olovo na zatéz.
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Vetrone v Popradu

Druhy ro¢nik *

mezinarodni
soutéZze FAl pro
termické vétroné
kategorie F3B
uspofadali 7. az
9. Cervence po-
pradsti  svazar-
movci na pocest
V1. sjezdu naSi branné organizace. Ajak je
v Popradu tradici, byl to hodnotny pfi-
spévek do predsjezdové kampané.

Hlavni zménou proti minulému rocniku
bylo, Ze se létalo podle novych pravidel
FAl, ktera jsou spravedlivéjSi - nezvyhod-
Auji tolik rychlé specialni vétroné. (V
kazdém soutéznim kole se léta Gloha A -
termika a bud Uloha B - prelety nebo C -
rychlost.)

O tom, kdo zvitézi, nebylo pochyb od
zacCéatku: rakouské druzstvo je dnes prav-
dépodobné nejlepSi na svété. Za zminku
stoji ¢innost rakouskych vétrofiarl bé-
hem soutéZe: ze zdanlivé vyrazné indivi-
dualni kategorie udélali zalezitost celého,
kolektivu: pilot jde na start, jeden pomoc-
nik mu nese model, druhy skoci pro
vysilag, tfeti zapisuje pribéh letu asledu-
je meteorologické podminky a Ctvrty jiz
pfipravuje vle¢né zafizeni. Pravidelny
chod tohoto mechanismu jisté¢ plsobi
blahodarné na pilota, ktery se mlze sou-
stfedit pouze na fizeni modelu. Bylo to
ostatné vidét - ani jeden z rakouskych
pilotd se nedopustil vaZné&jsiho omylu,
vyjma svétového rekordmana Wernera

Bratislava

Jubilejnimu desatému rocniku mezinarodni
soutéze akrobatickych RC modeld kategorie
F3A préalo pocasi (jen vitr mohl byt slabsi), takze
vytvofit pfijemnou pohodu nedalo zkusenému
kolektivu pofadateld pfilis namahy. Trochu
smutny byl proto pouze pohled na startovni
listinu, €itajici osmnactjmen. Soutézili totiZ jen
Ctyfi Ceskoslovensti modelafi, coz je nesmirna
Skoda. At jiz byl tento nedostatek zavinén
¢imkoliv, nemél by se pfisté opakovat. Vzdyt
poslanim mezinarodnich soutézi je umoZznit
nasim modelafim kontakt s vyvojem ve svétg,
ziskat zkuSenosti. Pravé v kategorii F3Ase u nas
v poslednich letech zménilo mnohé k lepSimu
diky ddsledné praci trenérdl - snad v zadné ze
socialistickych zemi nemaji tolik mladych na-
déjnych pilotd. A kde jinde by si méli vyslouZzit
ostruhy, nez na domaci pldé?

Soutéz se létala jeSté podle starych pravidel
FAl, tedy s jedinou sestavou. Uvadéni do Zivota
novych, velmi slozitych sestav bude ziejmé
obtizné iv zemich s vyspélejSimi piloty.

Pohled na stojanku daval podnét k navstéve
nékterého véhlasného toxikologického praco-
visté: akrobaté (a nejen nasi) jsou zcela v zajeti
Curare z laboratofe otce a syna Prettnerovych.
Je jiz naCase, aby se objevil néjaky ucinny
protijed. Tfinact modell z osmnacti bylo poha-
néno motory Webra Speed, takZe neni divu, ze
jejich vyrobce vénoval jeden motorjako zvlastni

22

Sitara, ktery v druhém kole pfi rychlost-
nim prhletu Skrtnul v pIné rychlosti o te-
rénni vinu, coz ho stalo model.
Rakouské modely jsou - podle dnes-
nich méfitek - takfka dokonalé. Zvlastni
jsou nejen technologii stavby (jsou celo-
laminatové), ale i feSenim jednotlivych
konstrukénich celkd - napfiklad misto
brzdicich stitl nebo klapek se vyklapi
nahoru prekryt kabiny. Skoda jen, ze se
letos nepodafilo uspofadat prednasku

GCastnika. Dva madarské modely (B. Takacse
a G. Stefela) meély vykonné motory Moki,
W. Schnyder ze Svycarska a K. Papaspirov
z Aecka létali s motory Rossi. Jako jediny pouzil
motor O. S. MAX Ivan Dubravec. Nejrozsifenéjsi
soupravou byl Varioprop v rlznych provede-
nich (od 12S az po Expert).

Asi nejCistéji Iétal Manfred Dworak, v druhém
kole mu v8ak odpadnul pfekryt kabiny, takze let
nebyl .hodnocen. Poprvé u nas startoval Rek
Konstantinos Papaspirov, ktery vSak - kromé,
feknéme, zvlastniho modelu - pfili§ nenadchl
ani bodovace, ani divaky. Bulharsky soutézici
Nano Filipov létal jako jediny s modelem s dvou-
kolym podvozkem, ve druhém atfetim kole vSak
mél potize s motorem. Nejuspésnéjsi ¢s. ucast-
nik, Véaclav VIk, mél také problémy sjizdosluhu-
jicim motorem. Co se ty€e pilotaZe, budou snim

Zvo

o zkuSenostech rakouskych modelar,
ktefi ochotné odpovidali na dotazy nejen
na letisti, ale i na ubytovné a méli pfipra-
veny dokonce film ze zkuSebniho létani.

NejUspésnéjsSim z dalSich soutézicich
byl Madar E. Voros, ktery mél model
s motylkovymi ocasnimi plochami avyles-
ténym kfidlem s tuhym balsovym pota-
hem. Z nasSich byli nejlepsi Peter Oroslan
ze Zvolena, doméci Karol Hudak a Véaclav
Chalupnicek z Prahy, ktery s Herbertem
Sitarem letél jedind dvé maxima soutéze
v Ujoze A - termika.

Uroven letoSni soutéze byla vysoka
diky jiz zminénym rakouskym a nejlepSim
nadim pilotim. Ostatni - aZ na malé
vyjimky - by moznéa neuspéli ani na nasich
vefejnych soutézich. Zejména néktefi pi-
loti z Jugoslavie a Polska predvadéli
vyslovené Skolacké chyby jiz pfi vzletu.
Hodnotna ale nebyla pouze sportovni
¢ast. Diky pochopeni predstavitell n. p.
Vagoénka Poprad, jehoz personalni na-
meéstek soudruh Julius Netik byl i fedite-
lem soutéZe, se podafilo pofadatelim
zajistit sluSné ubytovani a vyborné jidlo.
Zahrani¢ni Gcastnici pfi louceni slibovali,
Ze se za dva roky zase vrati a Zze budou SiFit
dobrou povést popradské soutéze dal.
TakZe se mame na co tésit.

Vladimir HADAC

VYSLEDKY

1. A. Wackerle 7496 (soucet vysledkd ze &tyf
soutéznich kol); 2. H. Sitar 7265; 3. F. Fritz,
vS§ichni Rakousko, 7110; 4. E. Voroés, MLR 6780;
5. W. Sitar, Rakousko 6695; 6. P, Oroslan 6548;
7. K Hudék 6483: 8. V. Chalupnicek, vSichni
CSSR, 6411; 9. H. Eckmann, Rakousko6285; 10.
A. Kovats, MLR 6152 bod(. Celkem bylo hodno-
ceno 37 soutézicich.

Model K. Papasplrova z Racka méa pneumatic-
ky ovladany zatahovaci podvozek a jeden

Vlevo: V8ude samé Curare: modely M. Cipa,
V. Vlka, A. Panze a M. Dubravce, ktery ma

alespon vySkovku

mit nasi mladi piloti jeSté spoustu prace. Vitéz,
Adolf Panz, létal vyrovnané a v dobré pohodé,
takze odg¢inil svou lofiskou smalu.

Vladimir HADAC

VYSLEDKY
1. A. Panz, Rakousko 12 085; 2.1 Mohai, MLR
11 330; 3. M. Dworak, Rakousko 11 260; 4. V.
VIk, CSSR 10 960; 5. B. Policar, SFRJ.10 825; 6.
G. Stefel, MLR 10565; 7. B. Takacs,. MLR
10 045; 8. D. Grabcev, 9960; 9. J. Kosinski, PLR
9490; 10. M. Klimczak, PLR 9445 b.
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Mezinarodni soutéz

leteckych

halovych
modelU /8

byla zatim nejvétsi v historii trvani soutéze
- startovalo tficet devét soutézicich ze
sedmi zemi. Vméstnat takovy pocet sou-
tézicich do dvou letovych dnu bylo tvrdym
ofiskem pro kolektiv pofadatell v Cele
s feditelkou soutéze D. Chlubnou. Létalo
se od réna do vecera, $est modeld najed-
nou. Obétavi casoméfici museli odmérit
okolo 240 letd! Organizace soutéze kla-
pala bezvadné, jedinym problémem bylo
nestalé pocasi letoSniho léta, které ovliv-
nilo turbulenci v hale.

V sobotnich tfech kolech soutéze se
dafilo nejlépe zaslouzilému mistru sportu

WROCLAV
/8

byla dalSim ro¢nikem mezinarodni mode-
lafské soutéze leteckych halovych mode-
1. Kromé& domécich soutézicich startova-
lo druzstvo NDR a CSSR. Sout&? probiha-
lav hale Ludovej ve dvou letovych dnech
(17. a 18. €ervna) za znacné turbulence.
Vysledky soutéze byly tedy podstatné
horsi nez v predchazejicich roénicich,
které se létaly v noci.

Jedinou novinkou soutéZe bylo pouZiti
nové gumy Pirelli - Alfa Romeo, zvané téz
"ventilkova" podle svétlé barvy a pri-
hlednosti. Jeji prvni vzorek se jevi jako
slibny - pomohl zlepSit vykony naSich
mladych soutézicich KubeSe a Orla na 27
az 28 minut.

K. KALINA

VYSLEDKY:

1. E. Ciapala (30:30; 31:02) 61:32; 2, J. Dihm
(28:30; 30:23) 58:53; 3. R. Czechowski, vSichni
PLR, (28:53; 29:27) 58:20; 4. J. Kalina (27:47,
29:44) 57:31; 5. J. Jirasky, oba CSSR, (29:40,
26:37) 56:17 (min:s).
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E. Chlubnému (dva lety pfes 31 minut -
obr. 1) ak. Ciapalovi (3313). Kromé néko-
lika dalich sludnych letd kongila vétSina
modeld v turbulenci na balkénech nebo
pfi ostfejSim startu v kopuli.

V nedéli rano dést zcela znemoznil
Iétani, teprve jeho skonc&eni v priibéhu
poslednich dvou kol pfineslo nékolik letd
k pdlhodinové hranici.

Poradi na prvnim misté se nezménilo,
kdyz Ciapalovi se nepodafilo zaletét dru-
hy let pfes 29 minut. Za zminku stoji
umisténi S. Kujawy (obr. 2) aJ. KubeSe i A.
Pospichala, ktefi létali s gumou Pirelli -
Alfa Romeo.

Modely byly zndmé z minulych soutézi,
pozoruhodné byly opét Svycarské modely
s velkou ploSnou délkou atézistém az za
kridlem.

SroncN ui

KIEDBIe

Piebor Stfedoslovenského kraje zak( - le-
teckych a raketovych modelafd se létal 27, a28.
kvétnav Lucenci. Nejlépe si vedli: v kategorii AL
P. Knor z Martina (497 s), v kategorii F1A VI.
Kéanik také z Martina (937 s), v kategorii strea-
mer J. Giller (152 s), v kategorii padak J. Benes
(328 s) a v raketoplanech P. Camay, vSichni
z Povazské Bystrice (264 s).

Soutéz minimaket byla 10. ¢ervna ve Fren-
staté pod Radhostém. Piehled vitéz(: zak P.
Koutny, Brno 4, Super Courier 144; junior T.
Halabala, Brno 2, Canard 196; senior J. Tuhar-
sky, Frenstat pod Radhotém, Stfela 180 bod(.

V Cené Jizniho Slovenska, ktera se létala 17.
¢ervna v Komarné, zvitézili J. Zifcak, Nesvady
(F1A seniofi, 824 s) J. Petrd$, Partyzanské (F1A
juniofh 1095 s); F. Csonka, Bratislava (F1B,
874 s)\ M. Szenczi, Nové Zamky (Al seniofi,
316 s) a M, Kuzmovi¢, Banovce nad Bebravou
(Al juniofi, 453 s). - V Memoridlu Karla Lisky
v HolySové zvitézil.v kategorii F1A domaci Fr.
Kratky vykonem 1180$; v kategorii Al byl

Velka Géast soutézicich je dikazem
nového zajmu o tuto kategorii ve svété,
nékolik novych ¢&s. soutézicich si pres
nepfiznovou kondici v kole utvofilo osob-
ni rekordy.

PFi vétSim poctu domacich soutézi by
zfejmé bylo zajemcd jesté vice.

J. KALINA

VYSLEDKY:

1. E Chlubny, CSSR 62:53; 2. S. Kujawa, PLR
59:36; 3. J. Kalina, CSSR 59:35; 4. E. Ciapala,
PLR 59:26; 5. L. Schramm, NDR 58:19; 6. J.
Kube$, CSSR 57:45; 7. Fr. Sykora, CSSR 57:06;
8. A. Popa, RSR 54:44; 9. K. Rybecky, CSSR
53:03; 10. D. Siebenmann, Svycarsko 52:56
(min:s).

nejuspésnéjsi O. Jelinek ml. (Zak!) z Kdyné,
ktery nalétal 598 s. - V Drozdové zvitézil vsouté-
Zi RC modelli kategorie M2 B. Vesely z Prahy
vykonem 8380 bod(.

Cenu Svandy Dudéka vybojoval 18. &ervna
ve Strakonicich J. Pokorny z Jindfichova Hrad-
ce v kategorii F1A (1249 s) a J. Adlt z Prestic
v kategorii F1C (1120 s). - Vlastislav Trnka byl
nejlspésnéjsi z Géastnikl XVII. roéniku soutéze
o Pohéar LVT v Liberci, kdyZ v kategorii F2B
vybojoval 5436 bod.

Na letiSti v Novém Mésté nad Metuji poradal
24. Cervna soutéz vétronil RC V2 LMK Elitex
Cerveny Kostelec. Za nevalného pocasi zvitézil
P. Farsky pred VI. Stefanem (oba z Vrchlabi)
a Old. Kadérou ze Dvora Kralové nad Labem.

V soutézi A-jednicek o Vratislavicky koberce,
kterou 1 €ervence pofadal LMK Bytex Vratisla-
vice, zvitézili: zZak L. VojtiSek (358 s), junior C.
Gold (538 s), oba z Liberce asenior J. Bitner ze
Zatce (585 s).

,Broumovské radio" se létalo 8 Ccervence
jako sout&z vétronl kategorii RC V1 a V2.
Nejuspésnéjsi byli senior J. Pirk z Usti nad Orlici
ajunior L. Sabanek z Hostinného v kategorii V1
a J. Zemlicka z Chrudimi v kategorii V2.

V Plzni se 15. Cervence konal jiZ osmnacty
roénik Prfestické soutéZe volnych modell za
UCasti 70 soutézicich. Nejlépe si vedli Zd. Su-
Senka z LMK Plasy (F1A, 1260s), L. Jentky
z Chebu (A1, 600 s) a C. Patek z Prahy (F1C,
1090 s). - Ve Slaném zvitézil v kategorii RC V2
domaci L. Kroufek.

Z PreSova, Kezmarku a SpiSské Nové Vsi
pfijeli modelafi 22. ¢ervence na soutéz V-jedni-
L. Mucha.

Juniofi soutézili 29. cervence ve Vefkych
Janikovciach s vétroni  RC V1. Za p&kného
pocasi si nejlépe ved! V. Stefan ml. z Nitry, druhy
skongil §t. Homonai z Novych Zamkl a tfeti
J. LobbzNitry.
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Jak to
tenkrat

bylo

Vzpominky i
Vladimira PROCHAZKY
zachytil Jifi KALINA

Je az neuvéritelné, jak ten Cas
leti. Vladimir Prochazka, nas
nejznameéjsi modelarsky publi-
cista, se dozil letos v lété v pIné
télesné i duSevni svézesti 70 let!

Jaké bylyzacatky Vladimirovy modelar-
ské ¢innosti? Jako kluk chodil v Praze do
Skoly na Karlov a pozdéji se prestéhoval
s rodi¢i do Legerovy ulice na Vinohra-
dech, kde za rohem bydlel letecky kon-
struktér J. Prikryl. Ten létal na Sancich

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, Inzert-
ni oddéleni (inzerce Modelar), Vladialavova
26,113 6« Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 KCs za 1 tlakovou Fadku.

PROOCJ

m 1 RC soupravu Mars 40,68 MHz (1000); 2 kusy serv
s mech. neutralizaci (po 300). F. JaSek, 798 29 Osicany
48, okr. Prostéjov.

m 2 Motory MWS 2,5 D7 a MVVS 1,5 Dv dobrém stavu
(300a 100); cvienou A2(100,cviényU-model(akrobat.-
100). J. Novak, Rymarovska 430, 199 00 Praha 9-Let-
fany.

m 3 Autodréhu Europa Cup 30 diel. + kfiz. f pocit, kol
+ transformator 12V, 3 aut. poj., 2 Lotusy na suc.,
nahradné mantinely, podstavy (400); motor 0,8 cmJ
Kolibri (40) + vrtule Optic Universal (100), Picotron le
bez kondenzat. (70); Futbal + hra Klobucik hop (20),
Merkur stavebnice M1,66,201,201a. 6 (250), Hokej (50),
Ruleta (40). P. Zabka, Benkova 1, 915 01 Nové Mésto
n. Vah.

B 4 Motory MWS 25GR RC a 10 RC (po 300),
HB61 RC (900), serva Varioprop, odpory TR 191 akapk.
Taelyty (po 1,50; 20); PNPtranz. (30), vrtulnik Heli-Baby
a stavebnice Cumulus (1500; 1000). Ing. M. Veit, Skor-
kovského 102, 615 00 Brno.

m 5 Jednokanal. RC soupravu Delta vysila¢, pfijimac,
vybavova¢ (900). Nepouzité. V. Rygl, Volanice 112,
507 03 Vysokeé Veseli, okr. Ji¢in.

m (3 Soupravu W-43 4-kandl + 2 serva Bellamatik II,
monitor 27-40 MHz, motor Mk17 1,5, Junior 2,
V. Chmellf, 345 62 HolySov 472.

m 7 RC model Saper se soupravou Mars, vybavovac
magnet. (1200). M. Havel, 351 32 Hazlov 371, okr. Cheb.
m 8 VI&ek + pflsl. TT a HO a rGizné planky. Seznam
zaalu. Zachovalé. L. Maz(irek, 693 01 Starovicky 29, okr.
Breclav.

® 9 Novou RC soupravu Tx Mars I, automatické
klicovani + pfijima¢ Rx Mini 27,120 MHz (800); RC
soupravu Qama s méni¢em (400), k obéma soupravam
spinace relé + vybavovace. V. JaroS, 351 32 Hazlov 301,
okr. Cheb.

m 10 Zrnénd, pfij. Gama se spin. tranz. (200); kostky
Variophon 5-6,9-10(250). J. Hatina, Drozdov 66,267 61
Cerhovice.
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s leteckymimodely, na kterych si ovéfoval
navrhy skuteénych letound. A v témz
domé, co bydlel Prikryl, mél dilnu i mistr
Vejmelka, soustruznik dfeva. Tendodaval
vrtule, kolecka a liSty do Fiedlerova ob-
chodu se sportovnimi vécmi na Véclav-
ském namésti (obchod byl v misté tésné
nad nyné&jSim hotelem Jalta, kde je dnes
prodej upominkovych pfedmét().

Maly Vladimir mél tedy své prvnimode-
lafské vzory nedaleko a také jako svij
prvni model postavil s dalSimi chlapci
kluzadk Zanonie, ktery navrhl konstruktér
Prikryl. Model sejim podafil alétalisnim
dold do Nuselského udoli, do mist, nad
nimiz se dnes ty¢i most Klementa Gott-

m 11 Kompletni proporc. soupravu Fajtoprop 4 funkce
(5000). Neproporc. soupravu MVVS 6-kanél. bez serv
(1000). M. Bednér, Jelinkova 9,616 00 Brno, tel. 43 497.

m 12 Spofahlivi amat. proporcionalni RC supravu
2 + 1, NiCd zdroje, nabijecka, 4 ks serva Sedé, 2 ks serva
Zité - micro (Graupner) (4500). J. Luka¢, 076 35 Somo-
tor 238, okr. TrebiSov.

m 13 Neproporcionalnl soupravu Graupner Varioton
desetikanal, 7 serv, 2 zdroje (4000). J. Zobal, KralGv Haj
353, 460 05 Liberec V, tel. 22 677.

m 14 Novy servozesilova¢ pro servo Varioprop, rozmeé-
rové shodny se zakladnou serva (200). Ing. VI. Handllk,
Neubrandenburgskéa 927, 293 01 Mlada Boleslav.

m 15 Ctytkandl. amat. prop, soupravu + 6 serv Vario-
prop (5000); jap. kazet, magnetofon National + 6 kazet
(2400). P. Cabicar, 277 35 M3eno 260.

m 16 Kompl. RC soupr. pro 4 serva Futaba pfijimac¢
65 X 30 X 20; pfijima¢ pro serva Var. podle AR 1,2/77;
pfijima¢ pro serva Futaba; lib. RC opravim v&. vymény
kon. Graupner, prop, postavim, mech. dily a jap MF
7 x 7 nutno zajistit. Ing. M. Klinger, 468 61 Désna v Jiz.
horéch 1/328.

m 17 Varioprop 12. J Bartovic, TOM 63, 921 01 Pies-
tany.

m 18 RC soupravu Pilot 2, servo Bellamatic Il + elektr.
magnet (1200). J. Baldz, Janackova 1063, 470 01 ¢eska
Lipa.

m 18 Zalétany model Cirrus (400); laminatovy trup
s kabinou na model Jantar (250); amatérskou proporc.
soupravu pro 2 funkce, pfijimac superreakéni + NiCd
zdroje + 2 serva Varioprop Seda (2500); plachetnice
Monika (200); motor MVVS 1,5 cm3(120); laminatovou
karosérii s vrchni Gpravou, nezasklenou, na model
Porsche (100). VI. Dusek, Vaclavska 421, 507 81 Lazné
Bélohrad.

m 20 Neprop. RC soupravu-vysila¢ 8 kanald, 1. pfiji-
mat 6 kanall, 2. piijimaé 2 kanaly, 2 serva Bellamatic,
1X Servoautomatic, model RC M2 (2400). J. Hofman,
Kozlovské 565, 560 02 ¢eska Trebova.

m 21 4-kanal. proporc. sGprava kompletn (4500).
I. Kostial, Nové prady 2485, 911 01 Trencin.

m 22 RC soupravy 4-kandl a 1-kandl, pfijima¢ 1-kanal.
B. Sokoll¢ek, BoZetéchova 5, 772 00 Olomouc.

m 23 Vys. Mars 40,68 + pfij., vys. Mars 27,12 + 2 pfij.
ijednotlivé, vSe spolehlivé (2000). L. Konviény, Vériovi-
ce 73, 735 53 Karvina.

m 24 Kolejisté TT 120 x 200 cm s ovladacim panelem
a prislusenstvim. Nutno dokonc¢it krajinu. P. Auerswald,
Zd. Stépanka 2037, 269 01 Rakovnik.

m 25 Dekorativni model lodi ze zacatku 18. stol.,
rozméry 88 x 76 x 22 cm, pouze mofené dfevo, bez
preklizky, 9 plachet (1000). Foto zaSlu. R. Svarc, 345 33
Trhanov 44, okr, DomaZlice.

walda. To bylo v roce 1920, o dva roky
pozdéji zacal u Vladimira velky zajem
0 automobily a Sel se ucit automechani-
kem. Jeho zajem se soustfedil na znacku
Ford a posléze pracoval vjejim prazském
zastoupeni. Na €as dal tehdy modelafstvi
vale, jeho hlavni zalibou se stal trampink
a byl také jednim ze zakladatell trampin-
ku na Sazavé (osada Sous). _

V roce 1936 se oZenil na Zizkov a opét
nahoda vedla k tomu, Ze zrovna vsoused-
nim domé bydlel Alois Korda, vedouci
vrSovického modelafského krouzku. Vla-
dimir Prochazka brzy zacal opét modela-
fit a |état s modely s gumovym pohonem.
VrSovicti tehdy pofadali znamé zavody
0 Modrou stuhu v prostoru byvalého
Edenu ve VrSovicich, kde byl pouze za-
bavnipark ajinak volna plocha k létani.

Ani po navratu k modelafstvineopusti-
lo Vladimira jeho zaujeti pro Fordky.
V roce 1937 vyrobil velky dfevény model
nového navrhu karosérie, ktera byla
umisténa v muzeu firmy v Detroitu. Model
zhotoveny z lipového dfeva byl 1200 mm
dlouhy.

Na zacatku valky zacal Prochazka sta-
vét volné létajici modely na motory sjisk-
fivou svickou Kordovy ¢i BuSkovy vyroby.
Tehdy se schéazel vrSovicky krouzek
v hospodé u Hudeckl, tam také vznikly
navrhy na éetné nové konstrukce model(.

Béhem okupace pracoval V. Prochaz-
ka ve skladu firmy Ford a vypomahal také
s dodavkou modelafské firmé M. K
Moucka, pro kterou zacal navrhovat sta-
vebni planky $kolnich modell letadel
1lodi. V roce 1946 zacal pak vydavat

m 28 Cin Slipper (3/75) bez povrch, Gpr. + spojku
s hriadelom, skrutky, nadrZe, zotrvacnlk (280). Novy
MWS 25 GR (350). P. Zak, Lublarfiskd 10, 802 00
Bratislava.

m 27 Pfijima¢ RC-1 a Brand Hobby 40,68 MHz (100;
200). J. Koutsky, Kramolna 56, 547 01 Néachod.

m 26 Novy nepouzity motor Stfiz 1,5 cm’ (100), nadrz
30 cm3(10), dfevénou vrtuli 190/100 (5). E. Sibl, Wolke-
rova 1595, 738 01 Frydek-Mistek.

m 29 Zabéhnuty motor Tono 3,5 cm3Zzhavik, karbura-
tor, odstfediva spojka atlumi¢ vhodny pro RC automob.
+ 2 ks zhavici aku. louhovy 10Ah + nabijec (650).
J. Stefacek, Lipova bl. 528/1127, 434 01 Novy Most.

m 30 RC model Skoda 200 RS; vysilaé 4 pfijimag
+ zdroje; nahradni motor + 10 | paliva + pfepravni kufr
na model (4600). Foto zaslu. J. FiSer, Plynarenska 1457,
274 01 Slany, tel. 3202.

m 31 Modeldf a Letectvi + kosmonautika od roku
1963-1977. Nevazané. V. Danék, U koupalisté 794.
357 35 Chodov u K. Var, tel. 90 59 84.

m 32 Jednokanalovy RC vysilaé Gama + pfijimac
s vybavovaem vestavénym v modelu &lunu na el
motor. Levné. J. Zahéalka, Kuku€inova 1147, 14200
Praha 4, tel. 36 86 59.

m 33 Jednokanalovou soupr. (750) i jednotlivé (500,
250); MH 7400 (po 25). M. ViSek, Na ohradé 436/l
392 01 Sobéslav.

m 34 Amat. 6-kandl. soupravu f 3 serva NOR (1500),
B. Branny, Engelsova 74, 360 05 Karlovy Vary.

m 35 Jednokandalovou soupravu Mars 2, vyborny stav
(850). T. Novék, Néprstkova 2, 11000 Praha 1, tel.
26 53 76.

m 38 Motory: Jena 2,5 (120); Jena 1 (50); MWS 15
(110); Tono 5,6 (90). Autodrahu Champion (300). K. Su-
chy, Gottwaldova 239, 584 01 Ledec n. Saz.

m 37 Skfin vysilace pro 4 funkce § kfizovymi ovladaci.
V3e kvalitni. P. Hrouda, Sidlisté 1944, 288 02 Nymburk.
8l 38 ctyrkanal. vysila¢ + pfijimac + zdroje + nabijec,
bez serv (1400). O. Koprnicky, 27711 Neratovice
1047/15.

m 38 Modely aut fy Matchbox. Majorete, Corgi, Schuco
nebo vyménim za plastikové modely aut. J. Sladek,
Netfebice 126, 382 42 p. Kaplice 2.

m 40 Varioprop 12 vys., pfij. 6 nebo8 kanaltl. J.Simané,
Gottllbova 37/1, 337 01 Rokycany.

8l 41 Kolejisté TT v cené 800 K&s za 500 v bezv. stavu.
Seznam zaslu. E. Skala, Na DI. Lanu 39,180 00 Praha 6.
m 42 Vrtacka 48 V, 250 W, trafo 48 V 500 W, dobry stav
(500). M. Kop, Zarubova 493, 142 00 Praha 4-Lhotka.

m 43 Kompletnispolehlivou amat. prop, soupravu pro 4
funkce (500). Zd. Hnizdil, Letecka 866/20,160 00 Praha
6-Ruzyné.
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modelaFské planky ve vlastnirezii. Jejich
vyrobu pozdéji pfevzalo nakladatelstvi
Mlada fronta, kde M. Prochazka s redak-
torem Kamilem Zoufalym spolupracoval
v novém casopise Mlady téchnik, ktery
mél modelafskou hlidku. Spolu S&asopi-
sem vychazelyiplanky anavody pro kutily
vdeho druhu a také planky modell leta-
del, lodi a automobild.

Vladimirse vénovalisoutéZnimu létani,
jeho volné létajici model Popular byljako
jeden z prvnich pohanén detonacnim
motorem Super Atom. Model dosahl né-
kolika ¢s. rekordd, podobné i samokfidlo
Duplex. Upoutany model Rodeo, zhoto-
veny ve dvou exemplafich - jednak na
motor SuperAtom, jednak na Letmo 2.7 -
zvitézil v obou vypsanych kategoriich
prvniho &s. zavodu pro upoutané modely.
Byla to Velk& cena Hieronymova v Mladé
Boleslavi vroce 1948. Dosazené rychlosti
byly 58 a 76 km/h.

Vroce 1954 byl V. Prochéazka ve vybéru
¢s. druZstva s volné Iétajicimi motorovymi
modely pfed prvni €s. reprezentani
GCastina Mezinarodni modelafské souté-
Zi v Moskvé. Téhoz roku zvitézil na Celo-
statni soutézi v Kralupech nad Vltavou.
Model na motor AMA 1,8cm3 nazvany
Dlouhy Johny, byl zvefejnén i v anglické
roCence Casopisu Aeromodeller. O rok
dfive stal Prochazka u zrodu popularni
prodejny pro kutily a modelafe - Mlady
technik uJindfiSské véze v Praze (v mist-
nostech dnesniprodejny Autosport).

Vedle prace v Mladém techniku se
vénoval VL. Prochazka i nadale konstru-.
ovani novych modell vSech druhi. Jeho

m 44 Lamindt, trup modelu lodi Naxos (zabrouseny,
nastfikany + kfidélka) délka 850 mm (230). K. Danék,
Vinohradska 101,130 00 Praha 3.

m 45 Fajtoprop 4 - vysilag, pfijimac, zdroje 4 Seda
serva, nabije¢ (6000); Cirrus, oviad. vyskov., smér.,
kridélka (1200). V. Pélucha, Trebétice 68,768 44 Pravci-
ce okr. Kroméfiz.

m 46 Kolejisté vel. N-panel s krajinou a roz.
800 X 1800 mm, v rdmu z mo¥. dfeva, 10 lok., 30 vag.,
bohaté prislusenstvi (2300). Fr. Mackd, Fibichova 7,
356 01 Sokolbv, tel. 24 291.

m 47 Kompletni prop, soupravu Ripmax Futaba pro 6
funkci; nepouzity mot. OS Max 10cm3 RC; Tono
5,6 cm3 RC + model Centaur. V8e nové. Z. Krejca,
Kollarova 1540,397 01 Pisek.

m 48 RC piijimac¢ 27,120 MHz + relé MVVS; motory
MVVS1,5 D, detona¢ni Jena 2 cm3(zadnisani); laminat,
trup na Rc vétron; ¢asopisy Aeromodeller r. 1971-1975;
rozestavény model RC vrtulnik Heli Baby na motor OS
6,5 cm3amat. J, Hobl, Mayerova 784, 341 01 Horazdo-
vice.

m 49 Varioprop 12 S (Zluty) komplet + 6 serv (Sediva)
ijednotlivé. J. Lacina, Leningradska 99,312 05 Plzer 12.
m 50 Proporcionalni soupravu OS Guppy 2-kanal
s nahr. dily. Dvé ob¢€. radiostanice nepouzité VKP 050
(800). Motory Webra 3,5 RC (500); Cox 2,5 starsi (250);
0S 6,5 RC témé&F novy (800); MVVS 2,5 RC zhavik (300).
A. Polesny, Ujcov 21, 592 62 p. Nedvédice.

m 51 Modelovou Zeleznici T T - 12 mm ve velmi dobrém
stavu, nejradéji zacinajicimu krouzku &i klubu nebo
sbérateli. Bohaté pfislusenstvi: 16 r(z. lok., 110 riz,
vozl, 35 vyhyb., 20 rozpoj., znatné mnozstvi koleji
ardznych doplikd. L. Stefacek, sidl. 9. kvétna ¢. p. 2384
bl. 138/E, 272 01 Kladno.

m 52 Ro¢niky ModelaF, Aeromodeller, Letectvial + K.
Nabizim kity letadel na vyménu. Seznam zaS$lu. F. Kend-
vaj, LeCkova 4, 040 11 KoSice 11.

m 53 Novy motor Webra Speed 40 RC - dosud nebézel,
bez tlumice. J. Krupi¢ka, RadCice 51, 463 21 Krasna
Studanka, okr. Liberec.

m 54 Disky a rizné sougastky Ford T, Surtees a Skoda
130 RS, ozubeny pfevod 1:6 mod. 1, malé kole¢ko
bronz, velké dural. s pfesnym otvor. 0 8 mm. J. Stauber,
Vehlovice 123, 276 01 p. Mélnik.

m 55 Neprop. soupr. Osmikon + pfij. + 2x Servoauto-
matic, mod. vétr. rozp. 2800 mm, mod. Terry s mot.
Sokol 2,5, mod. s mot. 1,5MWS,2x gumaé x 6-25 m,
trafoorig. Marklin (0-20 V). J. Soukup, Bofanovicka 11,
180 00 Praha 8, tel. 540 544 lin. 12.

m 56 Anglicka pneu, karosérie, ovladace aj. k drahovym
modellim. Levné, prvnimu zadjemci. L. Prochazka, Ko-
randova 46, 147 00 Praha 4-Branik.

m 57 Kolejisté HO 2x 1 m, oviad. reostaty, automatika,
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stavebni vykresy byly zndmé promysle-
nym feSenim a srozumitelnostiipro mélo
zkuSené modelafe. V Sedesatych létech
spolupracoval Prochazka s dalSim mode-
lafskym konstruktérem Jaroslavem Bro-
Zem starSim. Vznikly takjednak tfi knihy
s modelafskou tématikou, jednak modely
letadel do stalé expozice Narodniho tech-
nického muzea v Praze, jakoz i pro potfe-
bu &s. leteckého exportu.

Povale¢ny hlad po popularnitechnické
a modelarské literatufe pfiznivé ovlivnil
Uspéch prvnich Prochazkovych knih; au-
tora to podnécovalo k psani dalSich,
predevsim pro mladé azacinajicimodela-
fe. Pracoval pro Nakladatelstvi Mlada
fronta, NaSe vojsko a Sména. Za svoji
¢innost obdrzel nékolik vyznamenani od
Pionyrské organizace.

Z témér dvou desitek knih jmenujme
alespon Ctyfi: Nazorna Skola leteckého
modelarstvi, jejipokracovaninazvané Sa-
mostatna stavba leteckych modell, Re-
ceptar modelafe a détem ur€enou knizku
UZ tojezdi, |ét4, pluje. Prochazkovy knihy,
které vétSinou také sam doplnil technic-
kymi kresbami, pomohly v zacatcich
mnoha modelaflim, tieba i pozdgji tak
slavnymjako Zasl. mistrsportu ing. Vladi-
mir Hajek. (Pisatel téchto vzpominek také
stavél Prochazkovo Ero jako jeden ze
svych prvnich modeld a dodnes sipama-
tuje Gvod stavebniho néavodu: ,,Je sice
pravda, Ze.stafiSevciumélina kolené apfi
svétle lojové svicky udélat dikladna per-
ka, ale my sejejich prikladem fidit nebu-
deme...")

Mimo prace na knihach Vladimir Pro-

s dopl. na rozsiteni, 13 lok., 30 vag., pfislusenstvi.
| jednoti, nebo vym. za maly soustruh na kov. V. Blaha,
Lumiér( 41,152 00 Praha 5, tel. 54 78 91.
m 57a Hotovy vystavni model lodé Scheveningen (900);
100 g gumy Pirelli rznych ifek pro malé modely (50). J.
Kalina, N. Belojanise 22,150 00 Praha 5.

KOUPI

m 58 Planky sportovnich a zavodnich voz( (Porsche,
Fiat, BMW) v méfitku 1:8, 1:24 pfipadné 1:32.
M. Hfibal, Pionyr(i 1291,356 01 Sokolov.

m 59Casova&Termik3ks. P.Zabka, Benkoval,915 01
Nové Mésto n. Vahom.

m 60 Plan tanku T 54 (Modelar 40s). E. LiSka, Bfezova
6/111, 949 01 Nitra.

m 61 Kvalitné kompletni proporcionalné RC sUpravu
.pre 3-4 serva, najradSej vSak Kraft alebo Varioprop 6-8
S do 5000. Kompletn pohonnu elektr. jednotku Elek-
troprop k modelu Mosquito a plan modelu Mosquito.
J..Micko, 914 41 NemSové 688, okr. Tren¢in.

m 62 Velmi nutné plan let. lodi Saratoga nebo jiné
moderni let. lodi, pfip. kdo pUj¢i pro kopii - zaplatim.
J. Jordak, Labska kotlina 1/985,500 02 Hradec kralové.
m 63 Kompi. prop. vys. soupr. 2-kan. do 1000 K¢s.
B. Aeha, Navysluni 2749,738 01 Frydek-Mistek.

m 64 Nepostavené kity letadel Il. svét. valky Spitfire
MK-IX, Hawker Huricane, Dewoitine, Alrcobra a Kiti-
hawk. P. Danék, Na draZzce 1535, 530 03 Pardubice.

m 65 U-rukojet, motor MVVS 1,5D, Kolibri 0,8 cm3
a Modelspan. L. MaSa, Jamborova 57,615 00 Brno.

m 66 Par krystalov v pasme 27 MHz, P.Krnac, Etapa 73,
bl. 10/13, 965 01 Ziar n. Hronom.

m 67 Karosérie 1 :24 Porsche-Turbo Carera, Porsche
917 v dobrém stavu. J. Heitel, Hruba Voda 91, 783 61
p. Hlubo€ky, okr. Olomouc.

m 68 Sustruh na kov v akomkoivek stave. Popis a cena.
M. Trnka, M. Majerovej 7,811 00 Bratislava-Ovsiste.

m 69 Publikace nebo uvedené hl. rozméry a foto
0 nosnych raketach: Kosmos, Vertikal, Sojuz nebo
Atlas, Agena, Delta, Titan, Saturn |, V (kompletne
ljednotlivé). P. ROZzi¢ka, Polska 1265, 562 00 Usti n.
Orlici.

m 70 Stavebni plany & podklady: P-51D, Spitfire XVI E,
Dewoitine 520, 1I-2 (10 cm3) nebo Avia B-534 (Modelar).
Ing. M. Lorenc, F. Kfizka 15,170 00 Praha 7.

m 71 Nepost. kity letadel jen zapadnich znagek. K. Sil-
havy, Pfi¢nice 665,518 01 Dobruska.

m 72 4-kan. neprop. RC supr. tov. vyroby v dobrom
stave, do 1200 K&s. J. Kramar, Jesenského 19, 010 00
Zilina. f

m 73 Modelaf €. 12/1976 a plan modelu Citabria (79s).
Fr. Macicek, 742 72 Morkov, okr. N. Ji¢in.

chazka publikoval v ¢asopise ABC mla-
dych technikll a pfirodovédcd desitky
namétl pro technickou ¢innost détia na-
vrhl spoustu détskych vystfihovanek léta-
jicich letadélek iplovoucich lodicek. Jeho
konstrukce byly uvefejnény ve vétsiné
modelaiskych ¢asopisli na svétg, jeho
knihy vysly také v Jugoslavii a Madarsku.

Jako modelar - sportovec se vénoval
W. Prochazka v sedmdesatych letech
jeSté volné létajicim motorovym vrtulni-
kiim - kategorii z nejnaro¢néjsich.

Pfi besedé se zdatnym sedmdeséatni-
kem jsme se probiralijeho planky modell
i vydanymi knihami. V celkovém objemu
je to prace, jez musi vyvolat obdiv. Kjeji-
mu vykonani bylo zapotfebi také nezdol-
ného zivotniho optimismu, ktery Vladimi-
ra neopustil do dneSnich dnu. Je opét
naruzivym chatafem na Sazavé, jenom
o jednu stanici dale, nez kde se schazeli
jako osadnici pfed valkou. Chatu nad
Zampachem si postavil s modelarskou
peclivosti, ale pfesto je na ni stale co
délat.

Pfes zaslouzily narok na odpocinek
Vladimir Prochdzka dosud na modelarstvi
nezapomnél. Pfispiva do kutilské rubriky
Casopisu Udélej si sam a zajima se stale
0 novinky. Proto ani pfFili§ nepfekvapilo,
Ze pfemysli o lodicce na motor Modela
CO2- Je to zkratka uz tak, Ze stane-li se
modeléafstvizivotnim osudem, nelze snad
viibec dobrovolné pfestat.

Pfejeme Vladimiru Prochazkovi dobré
zdravido dalSich let ajeSté hodné novych
napadd!

m 74 Nesestavené kity lodi historickych i soucasnych.
M. Spidlen, 468 61 Désna lil 154, okr. Jablonec n. Nis.

m 75 Novou tovarni proporcionalni soupravu Vario-
prop FM pro 4-5 fun. M. Tucek, tf. .Pfatelstvi 2024,
397 01 Pisek.

m 76 Plany: Admiral 2, Kiwi, Citabria, Stir, Orlik 2,
Vipan, Kos, Lion, Centaur, Regent. J. Kramar, Jesenské-
ho 19, 01Q01 Zilina.

m 77 Plany bitevni lodé Tirpitz 1 :200 a Scharnhorst..
M. Stancl. Na Kfibu 1806, 560 02 Ceska Trebova.

m 78 Parkval. kiiz. ovladacd. J. Hala, Biehy 236, 035 01
okr..Pardubice.

m 79 Casova¢ Graupner Thermik a Jap. mf. transf.
7 X mm (Cier., ZI, biele), nepouz. F. Bartdk, 9. maja
1369, 926 01 Seredl.

m 80 Lokomotivy 93.1305 a 156.3417fy Kleinbahn alok.
JZillertal"-U 11 fy Liliput. HO, HOe.J. Slavik, Havliko-
va 1016, 530 00 Pardubice.

m 81 Plan kfizniku nebo bit. lodé z konce 2. svét valky.
R. Faltus, Hviezdoslavovo nam. 10,350 02 Cheb.

m 82 Jednokanélovy pfijima¢ Rx Mini 40,68 MHz.
L. Kubalek, Nerudova 1130/12, 591 01 Zrfar n. Saz..IV.

m 83 Seda serva Varioprop, M. $mejda, 538 62 Hr.
Tynec 275. '

m 84 Nesestavené kity lodi firmy Revell, plany a foto
anglickych historickych lodi. R, Mach, Hornicka 972,
592 31 Nové Mésto na Morave.

P 85 Sedé servo Varioprop, jen spolehlivé. J. BoZejov-
sky, 675 25 Chlistov 82, okr. Trebic.

m 86 Jednokanal. RC soupravu (popis, cena) + servo.
ljednotlivé. J. Wisla, Na kopci 6/2060,733 01 Karvina 7.
m 87 Magnet, vybavova& 22 ohmd, planek 65s Vipan.
V. VIk, JaroSova 580, 276 01 Mélnik.

m 88 Dvou nebo tfifunkéni tovarni prop, soupravu.
T. Suchanek, Uranova 276, 255 01 praha 5.

m 89 Casova¢ Graupner Thermik. St. Kapral, U stadio-
nu 832, 506 01 Ji€in.

m 90 Krystal v pasmu 27,12 MHz + krystal o 455-
465 kHz mensi mf. transformatory (bily, Zluty, Cerny).
J. Rousa, tf. Pratelstvi 1991,397 01 Pisek.

m 91 Jap. mf. trafo -1 sada. V. Stanék, Pofi¢i 2,678 01
Blansko.

m 92 Pasovy podvozek Igla (hlavné pasy), ktery byl
v prodeji asi v letech 1964-67. P. Grepl, Gagarinova
2709,40011 Usti n. L.

« 93 Casopisy Modelaf ¢.9/54,11/55,2a5/57,1 a5/62,
3/63, 7/69 - nutné. Ing. M. Machacka, Varurova 820,
460 00 Liberec 3.

(Pokracovaninastr. 32)
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Rychlé Cluny

skupinove

Rychlostnizavody ¢lund

s elektrickym motoremjsou uz
déle doménou anglickych
modelard. Letos vEéervnu si
pozvali do Birminghamu
nékteré své evropské soupere
k mimofadné srovnavaci soutéZi,
které se zUcCastnilo asi 40
zkusenych sportovci z Anglie,
Holandska, NSR a Rakouska.
Vedle znamych tfid F1. E1 kg,
F1-E nad 1kg a F3-Ese tu staly
stfedem pozornosti dvé nové
discipliny, pfi nichz startovalo
najednou az 14lodi tzv.
zpusobem Le Mans.

Ve tfidé FSR E 2,5 kg mohou startovat
¢luny s elektromotorem, jemuz slouZi
jako zdroj vyhradné rychlonabijeci NiCd
akumulatory; startovni hmotnost lodi smi
byt nejvice 2,5 kg, doba zavodu je 4
minuty.

FSR E UNLIMITED je nazev nové ,vol-
né" tfidy. Pro elektromotory je zde povo-
leno napéti do 42V a kromé povinnosti
pouzivat vyhradné NiCd akumulatory ne-
jsou modely nikterak omezeny. Prakticky
Ize pouzit - podle velikosti modelu a vy-
konnosti motoru - libovolny pocet aku-
mulatord pro jizdu 10 minut dlouhou.

Nova je jizdni draha pro obé zminéné
zavodni tridy. V prvni poloviné je totozna
Ctyfmi bojemi s trojuhelnikem NAVIGA
pro tfidu F1 (viz na obr. uprostfed). Prida-
ny jsou dvé dalSi boje, vzdalené 62 m od
bfehu a navzajem 30 m (viz miry vlevo na

MIRY
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obr.). Za zminku stoji start. Po vystfelu
startéra musi vSechny lodé nejprve objet
shora stfedni boji vzdalenou asi 36 m od
bfehu, ato ve smyslu ota€eni hodinovych
ruCek. Nasleduje objezd pravé dolni béje.
Teprve uprostfed cesty k levé dolni boji,
tzn. pfi mijeni stfedni boje vzdalené 10 m
od bfehu, se zacinaji pocitat jizdni okru-
hy. (Tvar okruhu je na obr. vpravo.) Toto
opatfeni umoznuje, Ze vSichni zavodnici
maji pfi vyjezdu do vlastniho zéavodu
pfiblizné stejné podminky a o vSech lo-
dich je prehled. V Birminghamu se jelo ve
dvou dnech po dvou rozjizdkach a dosa-
Zeny pocet okruhd se séital do koneéné-
ho vysledku.

Prvé mezinarodni zkusmé stfetnuti
ukazalo, Ze nové skupinové zavody jsou
zajimavé a napinavé - poskytuji pravou
zavodni atmosféru, jak ji uz zname z po-
dobnych zavod( RC automobill. Ugastni-
ci si sotva mohou pfipravit pfedem néja-
kou koncepci jako pro jizdy jednotlivcd.
Musi se naopak naucit rozpoznavat bles-

START

® ®

kurychle okamzitou situaci ,v poli"
a okamzité na ni reagovat fidicim zasa-
hem, a to i za cenu opusténi nejkratsi
trasy, da-li se tim zabranit kolizi. Neni to
jednoduché ani snadné, kdyz se ma v kri-
tickych mistech trati ,néjak naskladat"
10-12 modell, a to vS8echno sportovné
Cisté a pod dohledem zkuSenych rozhod-
¢ich!

Birminghamské stfetnuti poskytlo za-
tim dva jasné zavéry. Pfedevsim Spickové
rychlé a lehké ¢luny nejsou v tomto
zapoleni favority. Sebemensi stfet s jinou
lodi znamena z 90 % konec nadégji. Dale
pak nema smysl objizdét riskantné bdje
(vzdycky vné), nebot po jakékoli chybé
zavodnik musi pokratovat a dokoncit
prislusny okruh, ten se mu ale nezapo-
cita!

V technice lodi a pohonu nemohl dat
Birmingham Zzadnou vSeobecné platnou
radu dal$im zajemcdm. Ostatné nesetkali
se zde nezkuSeni, takZze kazdy jednak
pfisahal na to své, jednak byl zvédav na
ostatni. Vodni chlazeni elektromotorQ
a ¢asto i zdroji pomoci hlinikovych trubi-
Cek s proudici vodou se vSak stava béz-
nym, a to k prospéchu véci. - Pfijme-li
NAVIGA skupinové zavody oficialné,
bude to vitané zpestfeni a bez zvlastnich
novych narokl na techniku se vice spor-
tovné uplatni lidsky €initel.

VYSLEDKY

A - Anglie; H - Holandsko; N - NSR; R -
Rakousko

F1-E 1kg: 1. Holder (junior - na snimku), A -
19,7; 2. Lakner, R - 21,38; 3. Zander, N -22,3
sec. - 8 soutézicich

F1-E 1 kg: 1. Lakner, R - 18,3; 2 Zander,
N - 18,5, 3. Burman, A - 20,05 sec. - 9 sou-
tézicich

F3-E: 1 Bosworth, A - 142,4; 2. Thompson, A—
140,5; 3. Smith, A-139,6bodu.-12soutézicich
FSR E 2,5kg: 1. May, A -29,17; 2. Zander, N -
28,55; 3. Jones, A - 26,03 okruhu. - 10 soutézi-
cich

FSR E UNLIMITED: 1. Shaw, A-78,68; 2. May,
A - 68,23; 3. Zander, N - 63,13 okruhu. - 9

soutézicich
(Podle podkladu W. Sentfa- a)
1.QKRUH
ur Y
\ |
\ i
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se jela jako mezinarodni soutéz RC pla-
chetnic v Podébradech ve dnech 19. az
21. kvétna. Poradanim byl povéren Klub
lodnich modelafd pfi ZO Svazarmu Kolin
- mésto, ktery ji vypsal v kategoriich
D a F5 pro druzstva i pro jednotlivce.
DruZstva sestavala ze dvou seniorl a ju-
nior( startujicich v kategorii D a dvou
seniorll soutézicich v kategorii F 5. V8ich-
ni mohli startovat jesté ve tfidach X
M a 10. Do uzavérky dosly prihlasky
druzstev MLR, NDR, PLR a zavodnikl
z CSSR, k slavnostnimu nastupu se vSak

dostavili jen zavodnici z BLR, NDR
a CSSR.
Navzdory pfiznivé meteorologické

predpovédi bylo vétrné a destivé pocasi,
takZe zavodnici v kategoriich F5-X a D-X
nebojovali jen se soupefi, ale i se stale se
ménicim vétrem alijdkem. Dik si zaslouZili
rozhod¢i a poradatelé, ktefi - a¢ promo-
Ceni na kGzi - zajistili hladky pribéh
soutéze. Stejné pocasi panovalo iv sobo-
tu, kdy se jely kategorie D-M a F 5-M.
Odpoledne se v3ak objevilo slunce ahned
bylo veseleji.

O urputnosti bojd avyrovnanych vyko-
nech v kategorii F5-M svédc¢i i skutec-
nost, Ze se o tfeti misto rozjizdéli hned tfi
soutézici z CSSR. Slaby a smér Casto
meénici vitr dost ovlivnil vysledky u kate-
gorie D-M, nebot nebylo mozno vyuzit
pfipravenou automatiku ovladajici kor-
midlo nebo Uhel nastaveni plachet podle
nato€eni vétrné korouhve. V nedéli bylo
pocasi takfka letni, zato vSak témé&rF ne-
foukal vitr. Mnoho start(i proto muselo byt
preruSeno, pfesto se vSak dopoledne po-
dafilo odjet kategorie F5-10 a D-10.

ZkuSeny kolektiv potadatelll pod vede-
nim predsedy ZO J. Veselého vydal ofici-
alni vysledky béhem jediné hodiny po
ukoné&eni soutéze. Vitézové byli odméné-
ni medailemi, diplomy avkusnymi vécny-
mi cenami. BrouSeny putovni pohar, vé-
novany modelafi z NDR, si za vitézstvi
v soutézi druzstev odvezla bulharska
vyprava.

Technicky zajimavé modely méli zvIas-
té bulharsti zavodnici, jejichz nekonvenc-
.ni feSeni bylo zvlasté ziejmé u modell
D-X, D-10 a F5-10. Zavodnici z NDR
pouzili starSi osveédcené modely, bezvad-
né zajeté. U naSich reprezentantll Ize
pochvalit snahu o moderni feSeni; tech-
nické provedeni detailll v nékterych smé-
rech pfedcilo i modely zahraniénich mo-
delarl. K dosazeni jesté lepsich vysledki
nasim chybi vétsi vyjezdénost v rliznych
povétrnostnich podminkach, vétsi mezi-
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narodni zkuSenosti a v nékterych pfipa-
dech 1vétsi znalost pravidel.

Tradi¢ni vyména zkuSenosti prinesla
nékteré zajimavé poznatky. Tfeba repre-
zentanti NDR se zuc€astniuji nékolika za-
hrani¢nich zavodi ro&né (i v kapitalistic-
kych statech), ucast na MS, pfipadné ME,
je samozfejma. Jesté lepSi podminky maji
bulharsti modeléari. Zajimava byla i infor-
mace o tom, Ze v nejblizSi dobé maji byt
v NDR v prodeji moderni proporcionalni
soupravy. PrestoZe Regata pfatelstvi byla
co se ty€e UCasti chudsi, nez tfeba dfivéjsi
soutéze v Jevanech, byla bohata na zazit-
ky, vyménu zkuSenosti a na nova pratel-
stvi, takze splnila sv(j G&el.

Ing. B. Kohlicek
Foto: M. Knaibl

VYSLEDKY

Kategorie F5-X (16 soutézicich): 1. R. Renner
0; 2. S. Wagner, 6; 3. P. Rauchfuss, vSichni NDR
8.7 b.

Kategorie F5-M (16): 1. P. Rauchfuss 3; 2. S.
Wagner, oba NDR, 6; 3. ing. B. Kohlicek, CSSR
11.7 b.

Kategorie F5-10 (12): 1. S. Wagner 5,7; 2. P.
Rauchfuss 8; 3. R. Renner, vSichni NDR, 9 b.

Kategorie D-X, seniofi (7): 1. J. Novotny, CSSR
66,6; 2. B. Peev, BLR 58,3; 3. L. Vrablik, CSSR
58,3 b. - juniofi (4): 1. S. Min&ev, BLR 66,6; 2. L.
Stanék 50,0; 3.1 Paparov, BLR 33,3 b.

Kategorie D-M, seniofi (6): 1. B. Peev, BLR 100;
2.J. Novotny 55 5; 3. L. Vrablik, oba CSSR, 50 b.
- juniofi(6): 1. S. MinCev, BLR 80; 2. P. Janik 60;
3. A. Zsolt, oba CSSR, 30 b.

Kategorie D-10, seniofi (7): 1. G. Kovacz, CSSR
33,3; 2. D. Kovacev, BLR 33,3; 3. J. Novotny,
CSSR 33,3 b. -juniofi (2): 1. L. Vréblik 50; 2. P.
Janik, oba CSSR, 40 b;

Druzstva: 1. BLR 57; 2. CSSR 52; 3. Kolin 29 b.

a

Sutaz v TrenCianskych
Tepliciach

Lodnomodelarsky klub Poseidon Zvazarmu
v Trencianskych Tepliciach usporiadal 27. a 28.
méaja z poverenia KMR a KV Zvazarmu na
priehradnej nadrzi Paracka sutaz lodnych mo-
delov, ktorej sa zucastnili pretekari z Gottwal-
dova, Sternberka, Hulina, Breclavy, Galanty,
Bratislavy, Trencianskej Teplej, OmS3enia
a Trencianskych Teplic.

Odmény pre GCastnikovsutaze, usporiadanej
na pocest' 33. vyrocia oslobodenia nasej vlasti
Sovietskou armadou, vénoval narodny podnik
Tatrasklo, generdlne riaditel'stvo Trencin a na-
rodny podnik Stavoindustria, OZ-SZ Dubnica
nad Vahom.

VYSLEDKY kategérie F1-1 kg: 1. P. Malinka,
Gottwaldov 36; 2. J. Schneider, Sternberk 48; 3.
M. Sestak, Hulin 50,5 s.

Kategoria F1 - nad 1kg: 1. Z. Bartof, Hulin
36,4; 2. J. Schneider, Sternberk 37,2; 3. P.
Malina, Gottwaldov 50,5 s.

Kategoéria F1 V - 2,5: 1. J. Barto§, Bfeclav
26,5; 2. J. Szaras, Galanta 33,4; 3. M. Skok,
Tren€. Teplice 40,6 s.

Katego6ria F1 V- 15:1. Z. Dockal, Bratislava
17,6; 2. F. Tucek, Bfeclav 19,5; 3. P. Malinka,
Gottwaldov 20,5 s. 5

Kategéria F2 A: 1. J. Schneider, Sternberk
(Tobruk 1:50) 81 + 175; 2. G. Szarka, Galanta
(Grimmershérn 1 :25) 70 + 159; 3. K. Holkovig,
Galanta (Tobruk 1:50) 61 + 146 b.

Kategéria F 3 E: 1. Z. Bartofi, Hulin 140,6; 2. J.
Schneider, Sternberk 130,8; 3. L. Modfansky,
Tren€. Teplice 110,2s.

Kategoéria F3 V: 1. Z. Bartofi, Hulin 135,3; 2.
M. Kolomaznik (jun.), Hulin 125,6; 3. J. Szaras

.(un.), Galanta 116,4 s.

Kategoéria FSR2,5:1. G. Madar (jun.), Galanta
65; 2. M. Skok, Tren¢&. Teplice 42; 3. Z. Barton,
Hulin 35 kol.

Kategoria FSR 15:1. Z. Dockal, Bratislava 56;
2. E. Zavarsky, Bratislava 52; 3. M. Skok, Trenc.
Teplice 40 kol.

St. Sedinar

Prebor CSR 7aku

usporadal ve dnech 9. az 11. ¢ervna v ceském
Té&siné Dum pionyrd a mladeze ve spolupraci
s modelarskym klubem Svazarmu. Patronatnad
soutézipfevzal CZV SSM Dolu Doubrava.

SoutéZ se jela na TéSinské prehradé, kde ve
spolupraci s Domem pionyr( vybudovali mode-
lafi hezké modelafské stredisko.

Zahajeni se zdcCastnil vedouci tajemnik OV
KSC v Karviné soudruh Blazek, pfedseda MNV
soudruh Kocfelda a vedouci funkcionafri PO
SSM a zastupci patronatnich zavodd, ktefi
vénovali hodnotné ceny.

SoutéZ méla vysokou sportovni i organizaéni
Uroven, za coz patii dik predevsim vedouci odd.
techniky DPM soudruZce Kornasové avedouci-
mu lodnich modelaft s. Zizkovi. Modely svazeli
¢lenové oddilu vodni turistiky. Ve volném odpo-
ledni se Zaci zUc€astnili exkurse do dolu Doub-
ravka.

VYSLEDKY kategorie EX500:1. Zd.. Vesely,
Cernovice 380 + 100 + 90; 2. J. Chnielkova,
Cesky TéSin 380 + 100 + 80; 3. L. Valecek,
Havifov 380 + 100 b.

Kategorie -EX-Z: 1. J. Ehrnberger, Brno
400 + 100L+.100 + 100; 2. K. Svoboda, Namést
nad Oslavou 400 + 100 + 100 + 90; 3. Zd. Ve-
sely, Cernovice 390 b.

A. Miiller

Jaromir Klus z Ceského Tg&iina pravé vypustil
na trat' model Baltyk
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Pfebor CSR
proRC
automobily

Praha 24. a 25. Cervna
1978

Poradani mistrovské soutéze bylo letos
svéfeno automodelafskému klubu Sva-
zarmu pfi Ustfednim domé pionyr(i a mla-
deze v Praze 2. Tym zkuSenych funkcio-
nard pod vedenim O. Cisarovského, J.
Jablrka a mistra sportu K. Kruckého
zajistil - i pfes tradi€ni nepfizen pocasi -
jeji hladky prabéh.

V soutézi startovali pouze nominovani
zavodnici z krajskych pfebor(, které pro-
béhly ve tfech krajich CSR. Skoda, Zze ne
vSichni nominovani se dostavili.

Poprvé byla ddsledné uplatnéna zasa-
da, ze zavodnik miZe startovat pouze
v kategoriich, v nichz se kvalifikoval.
Postizeni byli napf. M. Vostarek a M.
Moravec z Prahy 9 a M. Chromy z Prahy 2.
Za zminku stoji i misto kondm soutéze -
nahradou za tradi¢ni parkovisté u koupa-
listé Dzban bylo zajiSténo parkovisté u di-
len Dopravnich podnik( v Praze 10 s vy-
bornym povrchem.

Pfebor zahajily modely s elektrickym
pohonem. Mezi juniory pfredvedli prvni
Ctyfi soutézici vyrovnané jizdy a dosahli
zisku vice nez 160 bodu. Nejrychlejsi
v rozjizdkach byl druhy v celkovém pora-
di, junior M. Plch z Prahy 9 €asem 36 s.
Zejména v Praze se projevil pfiliv novych
zajemcl o tuto kategorii, coz Ize konsta-
tovat s potéSenim. Horsi je to jiz s vystu-
povanim a chovanim mladych pfi souté-
Zich. V tomto sméru je tfeba vénovat ve
v8ech klubech a ZO trvalou pozornost
vychové mladych sportovcd; hodné jisté
mlze pfispét i pfikladné vystupovani star-
Sich.

Jizdy senior(l ve stejné kategorii (EB)
naznacily, Ze bude dosazeno vynikajicich
vykond. Prvnich sedm zavodnik( dos&hlo
pfes 161 bod! Nejrychlejsi byl vitézny M.
Vostarek z Prahy 9 ¢asem 32,5 sv posled-
ni rozjizdcé.

Kategorie model( s odkrytymi koly (V1)
se jela jiz na mokrém povrchu, coz mélo
vliv na dosazené vysledky ve vSech jiz-
dach. Na trati vyty¢ené na ploSe asi
60 X 30 metrl bylo v rozjizdkach najeto
$pickovymi zavodniky az 14 okruhd. Sma-
lu mél dobfe jedouci K. Kyselka z Prahy 9,
kdyZz po ulomeni ¢epu predniho kola
nemohl nastoupit do finale. Pfekvapenim
byla dobra jizda mladého zavodnika J.
Tesafe z Bilovic, ktery se kvalifikoval do
semifinale a nechal za sebou fadu zkuSe-
nych zavodnik(. Samotné findle nemélo
pfilis zajimavy prib&h. Bylo obsazeno
zavodniky z Prahy, mezi které se probojo-
val pouze B. Hila mlad3i z Horazdovic.
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Nedélni rano prekvapilo sluneéni po-
hodou. V kategorii modeld se zakrytymi
koly (V2) nastoupili spolu se seniory i tfi
juniofi, ktefi se kvalifikovali z krajského
preboru i.v této kategorii. Jiz rozjizdky
ukazaly, Ze boj o prvenstvi bude tuhy.
Vétsina zavodnikl najizdéla az o tfi okru-
hy vice, nez v pfedeSlém dnu v kategorii
V1. Findle bylo zcela prazskou zalezitosti.
Zavodnici, ktefi se umistili na prvnich
tfech mistech, pfedvedli vyrovnané jizdy.
O vitézstvi rozhodl jen €asovy rozdil dojeti
posledniho okruhu.

PFi zajiSténi pfeboru bylo pouZzito zaji-
mavé zafizeni pro pocitani projetych o-
kruht a odméfovani Casu, které navrhl
a zhotovil B. Hudlik. Zafizeni pracovalo
v podstaté spolehlivé. Problémem vSak
zUstavaji rozhod¢i, sledujici modely. Pi
zavode totiz vznikaji situace, které odva-
déji pozornost rozhod¢ich od jimi sledo-
vanych modeld - potom dochazi k ne-
prfesnostem v pocitani. Je jisté, ze pokud
se nepodafi odstranit vliv lidského ¢inite-
le (@ J. Kune$ jiz o néCem premysli),
budou se vyskytovat spory o dosaZzenych
vysledcich. Problém pfesného méreni
Gasu pfi jizdé modeld s el. pohonem na
slalomové trati se jiz podafilo vyfeSit B.
Hudlikovi instalovanim digitalnich stopek
s fotoelektrickym snimanim prljezdu
model.

Pfebor byl zakon€en v nedéli odpoled-
ne rozdélenim medaili, diplomd a cen za
GGasti televiznich zpravodajl, ktefi za-
znamenali i zajimavé momenty z pribéhu
zavodu. Souctem umisténi se na prvnich
péti mistech umistili zavodnici z Prahy -

Po technické strance se neobjevily Za-
dné prevratné novinky. Snad to jiz ani
nelze - ¢eka se pouze ,objeveni" vyhod
kotou€ovych brzd. Netrpélivé je ocekavan
motor o zdvihovém objemu 3,5 cm-1
s dobrym vykonem i pfi nizkych otackach.

BRATISLAVSKA
autodraha

v Odbornom ugilisti n. p. Hydrostav
pfivitala v dnoch 23. az 25. juna Gcastni-
kov Preboru Slovenska.

V hlavnhom meste Slovenska sa preteky
takejto arovné konali prvykrat, vdaka vy-
budovaniu prekrasnej autodrahy, jej per-
fektnej elektronickej ¢casti, vyborného
prostredia s depami, spolo¢enskou
miestnostou (s farebnym televizorom),
s komforthym ubytovanim, bohatym bu-
fetom a obétavym funkcionarom.

Vedeni narodného podniku Hydrostav
za spolultcasti PV ROH a TJ TATRAN
vénovali velmi hodnotné cenyaspolecen-
sku starostlivost’ o pretekarov.

Hodnotné boje rozjazdami pocinajuc
a finalovymi jazdami konciac viedol - za
pfitomnosti asi 50 divakov - s prehladom
hlavny rozhodca V. Lakomy z Brna spolu
s obétavymi asistentami M. Jurkackovou
a K. Brozom. Nebol zaznamenany Ziadny
protest napriek vysokej dramatickosti
jednotlivych findlovych kategorii, ktorych
vysledky dopadli jednoznacné v prospéch
pretekarov HDS Bratislava. Jeto avizo pre

Motory MVVS 2,5 G7 jiz dosluhuji, nové
2,5 GR jsou pfili§ ,vyto€ené" pro pouziti
v RC automobilech; navic koncepce se
zadnim sanim neni vhodna.

Na mnoha modelech bylo mozno vidét
rlizné typy ,servo-saver" - zafizeni, které
zabranuje posSkozeni servomechanismu
fizeni rdzu pfednich kol. VSechna tato
zafizeni byla amatérské vyroby. Stale vice
se uplatiiuje i kompaktni uspofadani ce-
Iého radiového vybaveni v modelu, vy-
hodné zejména na praSném povrchu aza
mokra.

Pfebor ukazal rostouci vykonnost za-
vodnikl ve vech kategoriich, zvlasté pak
modell se spalovacimi motory, kde se
Cetnost vzajemnych kolizi podstatné sni-
Zila. Potvrdil se znamy fakt, Ze nejvétsi
zakladna i vykonnost je v modelafskych
klubech Svazarmu v Praze. Potésitelny je
rGst zajmu (i poétu) mladeze, ato ivsou-
tézich modelll se spalovacimi motory.
Pfesto se z&kladna sportovcl v kategori-
ich RC automobild stabilizovala a neza-
znamenava v posledni dobé podstatny
vzrist, coz by mél byt diivod k zamy3leni.
Tato automodelarska odbornost se urcité
nestane masovou pro svoji mimofadné
technickou obtiZznost stavby modell, pro
dalsi rozvoj by vSak nebylo dobré, kdyby
byla zalezitosti pouze Uzké skupiny mo-
delard, navic vétsinou z Prahy.

VYSLEDKY

Kategorie EB - juniofi: 1. K Kyselka ml,
Praha 9, 162,47; 2. M. PIch, Praha 9, 161,79; 3.
Moravec ml., Praha 9, 160,92 b.

Kategorie EB - seniofi: 1 M. Vostarek,
163,31; 2. J. Stoces, 162,59; 3. K Kyselka,
vSichni Praha 9,162,322 h.

Kategorie V1:1. J. Stoces, 52; 2. M. Vostarek,
49; 3. J. Cibulka, v&ichni Praha 9, 46 okruhd.

Kategorie V2:1. J. Cibulka, 55; 2. K. Kyselka,
55; 3. J. Stoces, vSichni Praha 9, 50 okruh(.

J. Jablrek

zvySenie technickej pfipravy modelov
u ostatnych G€astnikov majstrovstiev,
zvySenia tréningovych davok za cielom
ziskavania zvySenej schopnosti reakcie
a v neposlednej miere sa stale intenziv-
nejSie natiska otazka skvalitnenia mate-
ridlovej oblasti.

P. Strelecky

VYSLEDKY

Kategorie A1/32:1. V. Okali, HDS Bratislava;
2. I. Skalsky, MC Kosice; 3. J. Kasanicky, HDS
Bratislava.

Kategorie A1/24:1. V. Okali, HDS Bratislava;
2. K. Ostertag, HDS Bratislava; 3. F. Boha¢, SRC
Martin.

Kategorie A2/32:1. K. Ostertag, HDS Bratis-
lava; 2.1 Skalsky, MC KoSice; 3. T. Landl, KAM

Kategorie A2/24A. V. Okali, HDS Bratislava;
2. . Bukovy, SRC Martin; 3. V. Skalsky, MC
Kosice.

Kategorie B: 1, J. Kasanicky, HDS Bratislava;
2. F. Boha¢, SRC Martin; 3. L. Novosedlik, KAM
Bratislava.

Kategorie C2/32A. K Ostertag, HDS Bratis-
lava; 2.1 Skalsky, MC KoSice; 3. T. Landl, KAM
Bratislava.

Kategorie C2/24A :3. Kasanicky, HDS Brati-
slava; 2. I. Bukovy, SRC Martin; 3. V. Skalsky,
MC KoSice.
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PREBOR SLOVENSKA

RC automodelarov

prebiehal vdnoch 30. janaaz 2. jala namodelar-
skom Stadiéne vo Vajnoroch v Bratislavé. Dva-
dsatStyri pretekari v sobotnom organizovanom
tréningu sa dékladnejSie zoznamili s tratou. Po
tréningu slavnostne otvoril sutaz sddruh Mraz.
podpredseda MsV Zvazarmu; pfitomny boli aj
dalSi zvazarmovsky funkcionéfi a verejny €ini-
telia.

Ako prva sa iSla kategéria RC-EB. Sutaziaci
podavali vo vSetkych jazdach velmi vyrovnané
vysledky. Vitaz - Ladislav Rehak z Trené&ina-si
prvenstvo zaistil novym ceskoslovenskym re-
kordom 163,5 bodu. Velmi pékné jazdy pred-
viedli a Jan Poliak zo Zvolena a Jozef Fill
z KoSic. Zda sa, Ze tato narocna kategoria,
v ktorej doposial dominovali sUtaZziaci z Ciech,
nasla konkurencie schopnych kandidatovaj na
Slovensku.

O postupe z rozjazd do findle kategorie
RC-R2E rozhodovali len sekundy. Tato katego6-
ria je velmi dobrym tréningom na jazdenie
v skupinovom zavode modelov so spalovacim
motorom a je len na Skodu véci, Ze sa tiez
nejazdi na majstrovstvach CSSR.

Ako poslednd sa v sobotu iSla kategodria
RC-R1E, v ktorej si porovnalo kvalitu svojich
modelov 12 pretekarov.

Momentélné sa v tejto kategorii javi ako
najvyhodnejSie pouzitie sintrovanych NiCd aku-
mulatorov General Electric (USA) a Saft 1, 8Ah
(franc.) a kupodivu nedavno dovezené staveb-
nice automobilu Porsche 934 RSR firmy Ta-
miya. Rovnaky model a napajenie pouzil aj vitaz
kategorie R2E Jan Poliak. Kecfze uz v dnesnej
dobé nikto zo sutaziacich nestavia pre tdto
kategoriu Specialne jednoucelové modely, su aj
Sance na vitazstvo vcelku vyrovnané - zalezi uz
len na technike jazdy.

Nedefa patfila modelom pohananym spalo-
vacimi motormi. Ranny dazd azamracené oblo-
ha nevéstili ni¢ dobrého, ale po€asie sadopolu-
dnia predsa len umdudrilo a tak s miernym
oneskorenim sa zacali jazdy v kategdrii RC-
R1S. Mnohi pretekari vyuzili moZnost si v klude
zladit motory modelov pre kategérie V1 a V2
a mat aj oficialny vysledok v tejto kateg®rii.

Daldou kategériou, na ktord sa uZ vsetci
pretekari i divaci tésili, bol skupinovy zavod
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formul kategérie RC-V1. Na Starte vo findle sa
predstavil s novym modelom McLaren Ladislav
Rehék. Svzorné prepracovanym modelom Fer-
rari 312 T2 ako po technickej, tak i karosarskej
stranke, budil zasliZzenu pozornost Albin Fuhr-
man. Zaujimavostou bolo, Ze v tejto kategorii
Startovali len traja pretekari. Zda sa, Ze iv mode-
larstve sa urcité modné viny, pretoze na rozdiel
od minulych rokov, kedy boli vo velkej prevahe
modely formulovych vozov, sa situacia tohto
roku obratila v prospéch kategérie RC-V2.

Tato sa iSla nakoniec ako vyvrcholenie maj-
strovstiev. Aj tu sa na Starte v rozjazdach zisli
nové modely: Fiat X 1/9 Ladislava Rehaka
a Jaroslava Kulicha z Trenéina, Ferrari 512
Karola Hordka a Porsche 917-10 ing. Jozefa
Tonhausera - oboch z Bratislavy. Ostatni posta-
vili na Start osvéd¢ené modely z minuloro¢nej
sezony. Objavili sa tiez nové vykonné motory
Webra .20 Speed RC, ktoré pouzili K. Horak
a J. Kulich. Ovladanie modelov, pohananych
tymito motormi vSak vyZzaduje vzhladom na ich
vysoky vykon ina techniku jazdy ako pri pouZziti
motorov MWS.

Po finalovej tridsatmindtovej jazde bol znéa-
my cfal$i majster Slovenska: i v tejto kateg®6rii
zaslGZene zvitazil Ladislav Rehék.

Zda sa, ze v kategdriach RC-V1 a RC-V2 je
potfebné mat nielen vyborny postfeh, ale tiez ¢o
najjednoduchsi model so spolehlivym moto-
rom, ktory vydrzi podla moznosti krazit po trati
pomaly ale iste celych tridsat minat s Vynimkou
potfebného doplnenia paliva rychlym mecha-
nikom.

Hned po ukoné&eni bolo slavnostné vyhlase-
nie vysledkov s odovzdanim diplomov a cien.
Zaroven tréner ing. J. Tonhauser vyhlasil nomi-
néciu na majstrovstvad CSSR v Brné.

Podakovanie za UspéSny priebeh majstrov-
sstiev Slovenska patfi v prvom rade organizato-
rom zo ZO Zvazarmu-Klubu automodelarov
Bratislava, vedeniu OU Hydrostav, ktoré s poro-
zuménim zariadilo ubytovanie pretekarov, su-
druhom Derajovi, Vyso€animu a Useckému -
pracovnikom Zvazarmu a v neposlednej radé
pfedsedovi Klubu automodelarov Bratislava
ing. Tonhauserovi, ako aj déhliadatelovi OA
SURMoK Fr. Bohacovi a hlavnému rozhodcovi
ing. E. Krizanovi.

™ Nové vozy Flat X 1/9 v Gpravé Plninfarlna
L. Rehaka a J. Kulicha z Trencina.

Na $kodu véci bolo len vzdialené ubytovanie,
¢omu sadalo odpomoct véasnym avizom poria-
datelom. e Skola SUV Zvazarmu planovani
akciu neporiada a ubytovanie operativné zaria-
dit priamo v nej. Ved Zvazarm by mal v prvom
rade pomahat zv6zarmovcom a vychadzat viac
v Ustrety svojim aklivistom, ktori venuji svojmu
Sportu bezpocet hodin pri organizovani vrchol-
nych podujati ¢asto na Ukor rodiny a Ciastone
i zamestnania

Karol HORAK

VYSLEDKY

Kategérie RC-EB 1 m. §. L. Rehék, Tren&in,
163,5; 2. J. Poliak, Zvolen, 163,0; 3. J. Fill,
KosSice, 158,3 b.

Kategéria RC-R2E: 1 J. Poliak, Zvolen, 15
kél/6 s; 2. K Hordk, Bratislava, 15 k6l/15s;
T. Landl, Bratislava, 8 kél/0 s.

Kateg6ria RC-R1E: 1. ing. A. Landl, Bratisla-
va, 47,2; 2. ing. J. Tonhauser, Bratislava, 48,1;
3. ing. A. Rusnéak, Kosice, 53,0 s.

Kategéria RC-R1S: 1. Fuhrman A., KoSice,
80,0; 2. m. & L. Reh&k, Trengin, 81,0; 3.J. Kulich,
Trencin, 83,4 s.

Kategéria RC-V1:1 m. 8. L. Rehék, Trengin,
55 ko61/10 s; 2. A. Fuhrman, KoSice, 52 k6l/16 s;
3. J. Kulich, Trené&in, 28 k&l/0 s.

Kategéria RC-V2.-\. m. & L. Rehak, Trengin,
52 kél/11s; 2. ing. J. Tonhauser, Bratislava, 40
kél/0 s; 3. J. Kulich, Trenéin, 34 kél/4 s.

PREBOR CSR
drahovych modelait

se jel ve dnech 10. a 11. ¢ervna na autodrazeZO
Svazarmu AMC Brno 4 v Domé pionyr( a mlade-
Ze v Brné - Luzankéach.

S 99 modely soutézilo v kategoriich Al, A2,
C2/32-27 a B 25 nejlepSich zavodnikd z péti
kraji Cech a Moravy. Po sobotnim tréninku
a kvalifikanich jizdach postoupili z kazdé
kategorie Ctyfi zavodnici s nejlepSimi ¢asy do
finalovych jizd, které se jely na 4x6 okruhu.

Tituly prebornikti CSR pro rok 1978 ziskali:
v kategorii A1/32 Ivan Hroch (Usti n. Labem)
pfed M. Krej¢éim (Brno 4) a R. Schejbalem
(Olomouc); v kategorii A1/24 Rudolf Schejbal
(Olomouc) pfed P. Baselem (Val. Mezifici)
a M. Krej¢im (Brno4); v kategoriiA2/32Michal
Krejci (Brno 4) pfed R. Schejbalem (Olomouc)
a |. Hrochem (Usti n. Labem); v kategoriiA2/24
Petr Basel (Val. Mezifici) pred I. Hrochem (Usti
n. Labem) a j. Hajkem (Kyjov); v kategorii
B Josef Hajek (Kyjov) pfed J. Kieslichem (Hra-
dec Kralové) a J. Kacerovskym (Brandys n.
Labem); v kategorii C2/32Michal Krejci (Brno 4)
pred I. Hrochem (Usti n. Labem) a J. Klimou
(Ostrava-Poruba); v kategoriiC2/24Josef Hajek
(Kyjov) pfed J. Klimou (Ostrava-Poruba) a E.
Bauchem (Usti n. Labem).

M. KoSicka
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ZLEPSENI
tranzistorového
regulatoru

Napéjece s tranzistorovou regulaci vystupni-
ho vykonu jsou oblibeny pro.pomérnou jedno-
duchost a spolehlivost, moznost pouZziti trans-
forméatoru bez odbocek na sekundarnim vinuti
a snadnou Upravou fidicich obvod(, dovoluji-
cich napf. modelovat hmotnost viakové sou-
pravy.

Casto uzivané zapojeni je na obr. 1. Nizké
napéti dodavané transformatorem 7Vje usmér-
néno diodami D1 aZz D4 a vyhlazeno kondenza-
torem C1. Regulaci obstarava vykonovy tranzis-
tor 72, k némuz jako proudovy zesilovac je
pfifazen tranzistor T1; jeho baze je napajena
z délice tvofeného odporem R1a potenciomet-
rem P. Odezva na zmény polohy bé&zce poten-
ciometru je zpozdovana kondenzatorem C2.

Vyhoda plynulé regulace se uplatni pfi vlako-
vych jizdach. Rozjezdy vSak nebyvaji modelové
a také trvalé udrzeni nizkych ota€ek hnacich
motorl (pfi posunu) byva obtizné, a to diky
nevyhodnym vlastnostem pouZzivanych motord.
Uprava, umoZiiujici podstatné zmirnit uvedené
nedostatky, je zakreslena v obr. 2. Zapojeni se
od pfedchoziho pfili§ nezménilo. Pfibyl kon-
denzator C3a dioda D5. Filtraéni kondenzator
Cl zde vyhlazuje usmérnéné napéti jen pro
bazové obvody; kolektory<4ranzistord jsou na-
pajeny tepavym proudem a kondenzator C3
navic propousti napétové Spicky, které vydatné
pomohou motor rozto€it. Vliv kondenzatoru C3
se uplatiuje zejména pfi vyto€eni ovladaciho
potenciometru P na maly vykon; s postupnym
zvySovanim vykonu (otevirani regula¢niho tran-
zistoru) prestava pusobit.

Kapacitu pfidaného kondenzéatoru C3 nutno
vyzkouSet (hodnoty udané v rozpisce jsou ori-
entacni) tak, aby pfi béZci potenciometru zcela
vyto¢eném ke spodnimu konci odporové drahy
motor jesté zdstal v klidu.

Tuto Gpravu Ize udélat u vSech napajecd,
pouzivajicich regulaci vystupniho vykonu sério-
vym tranzistorem; neni nakladna a vyrazné
zlepsi vlastnosti napajece.

Obr. 1; ClI 1000 pP/25 V
Cc2 250 uF/25 vV
R1 680 Q
R2 47 kfi
R3 33kQ
P 1kn
Dlai D4 KY702
Tr 12az 15V
T1 GC502
T2 2NU73
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Normy eurépskych modelovych zeleznic N EM
Profily kolesovych Obruci 311

Odporuacanie Miery v.mm September 1977

Kolesa s obru¢ami podfa tejto normy maju vysokl prevadzkovu spofahlivost’ na kolajach,
konstruovanych podfa NEM.

Rozmeéry (podfa NEM 310)

Rozchod T
(menovita .
hodnota) Nmin min. max. DM (2) P
6,5 1,55 0,41 0,46 0,6 0,10
9 2,2 0,5 0,6 0,9 0,15
12 2,4 0,6 0,7 1,0 0,20
16,5 2,8 0,7 0,9 1,2 0,25
22,5 3,5 0,9 11 14 0,30
32 4,7 1,2 14 1,6 0,40
45 57 15 1,7 12 0,50
Poznamky:

(1) Sirka kolesa smie byt mensia ako Nmin, ak st spln&né podmienky poznamky (5) v normé
NEM 310.

(2) Vyska okolesnika D sa méZze zmensit' az na modelovd verkost, ak sa nepfedpoklada
odvafovanie po okolesniku.

(3) Hranu okolesnika tfeba zaoblit.

(4) Pri kolesach s banddZzou sa mozno vzdat zaoblenia Rv

TK » temeno kofajnice
TK' » meracia rovina pre T

V roku 1977 schvaélilo plenarné zasadanie organizacie MOROP zaradenie dalSej modelovej
velkosti do noriem NEM.

Modelovéa vefkost ,Z“ oznaCuje zmenSenie voci skuto€nosti v pomere 1:220. (Nateraz
jediné priemyslové vyrobky vtejto vel kosti vyrabafirma Marklin.) Vtej stvislosti sa postupné
doplnia vSetky normy NEM. Norma NEM 310 sa dopliiuje takto:

<

8

oe c S F H K B N ) D P.
Sc max(l) min{2) max max(3) min<d) max ~min  min(G) min max max(6)

gE

65 68 5 52 075 06 59 52 15 04 05 06 010
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zau jimavie
Limbaeiyp
]

(ids) V ro¢niku Modeiara 1976sme
na pokracovanie uviedli €lanok J.
Pinca 0 moznostiach prestavby nie-
ktorych modelov zahraniCnych vy-
robcov na modely vozidel CSD. Spo-
medzi vyrobcov takychto modelov sa
vel'mi Casto objavovala franclizska
Statna firma JOUEF. Jej vyrobky sa
v poslednom c¢ase vyrazné zlepsili
a mozno ich, pokial' ide o detailnost'
rieSenia modelu a pfesnost' rozme-
rov, oznacit' za vyborné. Rovnako
technické rieSenie zaznamenalo
vzostup. Osobitne konStrukcia ramu
a ulozenia spriahnutych naprav dl-
hych parnych lokomotiv, ktorych
modely bezpecne prechadzaju polo-
mermi 325 mm (!) a to napriek sku-
tocnosti, Ze ram nie je lamaci a vSetky
kolesa maju okolesniky, stoji za po-
zornost’ g skisenych modelarov.

Firma JOUEF kazdoro¢né rozsifu-
je svoj sortiment aj 0 moderné vozi-
dla, z ktorych mnohé premavaju v na-
kladnych supravach a na naSich
tratiach. Mozu ich teda ,modelovo"
pouzit’ aj ti najpravovernejSi modela-
fi. Ako ukazku prinaSame tri fotogra-
fie zaujimavych modelov tejto firmy,
ktorej vyrobky st voci inym cenovo
pfistupné.

MODELAR - 9/1978

Model parnej lokomotivy franctizskych
Zeleznic 231 K ,Pacific", podobnej radu
387,0 CSD. Kat. ¢islo JOUEF 8255

Vlevo: Zo série neskratenych
Stvornapravovych nakladnych voziovje
zaujimavy vozen medzinarodného
oznacenia Habiss, dfzka modelu 235 mm.
Kat. ¢is. JOUEF 6730

Dole: Nadrzkovy vozef na dopravu
kvapalnych plynov medzinarodného
oznacenia Uahs, typ, ktory najnovsie
pouziva aj kombinat Slovnaft Bratislava.
Dlzka voziia 216 mm, kat. Cislo JOUEF
podradekoracie6511 az 6513.

SVAZAK Pavel Riedel z Nové Paky propadl lasce ke svétu koleji jiz v klukovskych
létech. Jako trochu star$i se stal pomocnikem strojvedouciho. Zacal shromazdovat
literaturu, fotografie. Kdyz mél pohromadé veskery material, pustil se do prace. Za asi
dva tisice hodin postavil nejezdici model lokomotivy 4342128 v méfitku 1:87-stroje, na
némz sam jezdi. Pfedlohu modelu vyrobila v roce 1918 firma Siegel ve Videriském

Novém Méste.

SEDM roku stavi kolejisté ve velikosti
TT P. Eisenmann z Usti nad Labem. Dnes
je na panelu o rozmérech 2 x 1 m tfinact
metrd koleji, dvanact vyhybek, devét na-
véstidel a tfiaSedesat figurek. Na dvou
elektricky oddélenych okruzich mize
diky automatickému Fizeni jezdit az pét
souprav najednou.

M. Prochazka

Pernerdiv memorial
podruhé

Z0O Svazarmu, KlubZelezni¢nich mode-
|afd Chocefi, uspofada ve dnech 24. a 25.
srpna 1979 2. ro¢nik soutéZze o putovni
pohar ,Memorial ing. J. Pernera". Pravid-
la zUstavaji beze zmény, tzn. budou se
hodnotit modely lokomotiv, vagéni a za-
fizeni v provedeni do roku 1945 v¢etné.
SoutéZit se bude ve velikostech HO, TT
a N, a to v kategoriich seniord, junior(
a 7akl. V zakovskych kategoriich neni
omezeni rokem vyroby pfedlohy. Po sou-
tézi bude uspofadana vystava ve dnech
26. 8. az 2.9.1979.

Zveme Vas co nejsrdecnéji do Chocné,
pfipravte si pfes zimu vhodné modely.
Pravidla budou pfipravena k rozeslani'
koncem (nora 1979, ale jiz nyni oznamte
poradateli svlj zajem, hlavné nové kluby
a krouzky. j. NODL, predseda klubu
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Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovské 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelafsky koutek
Vinohradskéa 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na mésic zafi 1978

DEMANT 800

Stavebnice malého modelu vétroné

Model je stavebné velmi jednoduchy, proto
se hodi pro zacinajici modelare. Jeho konstruk-
ce je kombinovand: trup je slepen ze dvou
vylisk(i z pénového polystyrénu, kiidlo avyskov-
ka jsou balsové, potazené papirem.

Stavebnice obsahuje vylisky obou polovin
trupu, balsové listy a prkénka, potahovy papir,
lepidlo a lak na pénovy polystyrén a dalSi
drobné dily. Déle je ve stavebnici obtisk, staveb-
ni vykres a navod ke stavbeé.

Rozpéti 800 mm 36 Kcs

METEOR
Polomaketa modelu s gumovym motorem

Model je celobalsovy a je ur€en pfedevsim
mirné pokro¢ilym modelafdm. Pfi dodrzeni
postupu stavby podle navodu nebude vSak
sestaveni modelu délat potize ani Gplnym zaca-
te€nikdm.

Stavebnice obsahuje predtisténé balsové
dily, potahovy papir, lepidlo, dratény podvozek,
vylisek kabiny, obtisky, stavebni vykres a navod.
Soucésti stavebnice je jesté plastikova vrtule
o 0 220 mm, gumové vldkno 1x 4 mm pro
pohon modelu, hfidel vrtule s loZziskem a dals§i
dily.

Rozpéti 570 mm 44 Kcs
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I prodejny

nabizeji

VRTULOVY KUZEL

se prodavad ve dvou velikostech: mensi
o 0 45mm je vhodny hlavné pro modely
kategorie SUM a pro mensi RC modely. Vétsi
0 0 60 mm je ur€en pro velké upoutané i RC
modely.

Kat. €islo 4251 (0 45 mm)
Kat. €islo 4253 (0 60 mm)

8 Kés
9,50 Kés

PALIVOVE NADRZE

pro RC modely jsou velmi vyhledavanym vyrob-
kem - lIze je pouZit v modelech letadel, lodi
i automobild se spalovacim motorem. Kromé
vlastni nadrze obsahuje souprava dily armatury,
které je mozno pfizplsobit konkrétnim poza-
davkam.

Kat. €islo 4550/75(obsah 75 cm3 15 Kés
Kat. €islo 4550/100 (obsah 100 cm3 15 Kés
Kat. €islo 4550/175 (obsah 175 cm3 16 Kcs

Kat. €islo 4550/250 (obsah 250 cm3 16,50 K¢s

DRZAK PILOVYCH LISTO

Vhodnym dopliikem vybaveni modelarské
dilny je drzak listG do pilky na kov, vyrab&ny n. p.
NAREX. Tato pomticka usnadni napfiklad i kla-
sicky modelarsky Ukon, jakym je vytvofeni zare-
z0 pro Zebra v odtokové listé apod. Drzak je
dodavan se dvéma pilovymi listy.

24 K&s

Péti GR OPZ byly zajistény nahradni dily
na sovétské motory OTM-0,8 Kolibri a 1,5
StryZ. Prodej zajistuje prodejna ,MODE-
LAR" v Praze 8, Sokolovska 93.

POMAHAMESI 1

(Dokongeni ze str. 25)

VYMENA

m 94 Rybéfsky prut za novy motor MK-17. Zd. Neubau-
er, 591 01 Ztfar nad Sazavou VI - 5/4.

m 95 Par krystalll kanal €. 17zajiny kanal. Pflp. prodam
a koupim. J. Kamensky, Védomice 188,413 01 Roudni-
cen. L

m 96 vybaveni fotokomory i pro barvu za tovarni prop.
4-kandl. soupravu. Seznam zaSlu. K. Kolaf, Majakovské-
ho 3, 736 01 Havifov |.

m 97 Rocniky Modell a FMT, 4 kan. Schieberegister
3748, novy motor OS 19 RC za dily Varioprop nebo
prod. A. ValaSek, Drozdov 180, 267 61 Cerhovice.

m 96 Sadu NiCd akumulatord (12 + 4) Varta 1,8 RS
vyménim za motor OS Max 60 FSR_nebo 3 ks serva
Futaba nebo prodam ijednotlivé. V. Svejkovsky, Sirot-
kova 5, 616 00 brno, tel. 426 19.

m 99 Za prop, soupravu 4-kanal. ddm 10 NiCd zdrojd
4000 mAh, rozdil dpplatl’m: prodam RC Mars 40,68 + 2
pfijimace Mini. J. Svec, Sidlisté 674/IV, 566 01 Vysoké
Myto.

m 100 Nepouzity OS Max 40 RC za stavebnici Cirrus,
Super Star za stavebnici Mosquito, pflp. prodam a kou-
pim. F. AmbroZz, Povazska 1974/1,911 01 Trencin.

m 101 Jakykoliv novy modelafsky material (RC i nové
motory) za staré kompletni a neposkozené motory do
roku 1950. Siegfried Schmid, Av. de Morges 83,1004
Lausanne, Schweiz.

m 102 Sestlkan. soupravu za spolehlivou jednokan.
soupravu. Prodam Servoautomatik (250). J. Redina,
Kolovratska 825, 251 01, Ri¢any u Prahy.

m 103 RC vétron Junior M. za novy, zabé&hnuty (det.)
motor 2,5cm3 Spéchad. R. Recman, Skolni 1/151,
735 35 Havifov 6 - Horni Sucha; telefon 337 87.

RUZNi
m ModelaF ze SSSR hleda v CSSR partnera k vyméiio-
vani plastikovych stavebnic. Nabizi letadla (1:72), auta
(1:43), tanky (1:76, 1:32) a lodé (1:400, 1:500) firmy
Novo. SSSR, 107207, MoskvaB-207, ul. Uralskaja6, kor.
1, kv. 300. Nepomniaski B. G.
m ModelaF ze SSSR (15 let, zajima se o modely letadel,
tanki a jiné_ vojenské techniky) si chce dopisovat
s modelafi z CSSR a vyménovat knihy, plany, ¢asopisy
atd. SSSR, Gorkovskajaoblast, g. Arzamas, ul. Volodor-
skovo 48, Ivanov Vladimir.
m ModelaF ze SSSR si chce dopisovat s modelafi
z CSSR a vyménovat plany letadel a motory. SSSR,
300032, g. Tula, ul. Budonnovo 81, Kirjunin Serge;j.
m Polsky modelaF si chce vyménovat ¢s. modelarské
plany a asopis Modelar za polsky Modelarz avystfiho-
vanky ,Maly modelaf". Jan Sikora, 31-946 Krakdéw, os.
Teatralne 16/27, Polska

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
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zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
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tor Jifi SMOLA, redaktor Vladimir HADAC,
sekretafka redakce Zuzana KOSIN'OVA. Grafic-
k& UOprava Ivana NAJSEROVA (externé).
Technické kresby Jaroslav FARA (externé).
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Snimky:
VL HADAC

Partizanska

eskadra

se jmenuje pfipravovany dvoudilny
jugoslavsky film z druhé svétové valky.
Protoze scénéf predepisoval narocné
letecké manévry, jejichz nata€eni se
skute€nymi letouny by bylo znaéné
obtizné, obratili se jugoslavsti filmari na.
Filmové studio Barrandov se zadosti

o natogeni trikovych zabérd. Castz nich
se realizovala s nelatajicimi maketami

v ateliérech, vétSinu vSak odlétaly ,zivé"
rédiem fizené modely.

Z modelafského hlediska je nejvétsim
zazitkem let dvoumetrového
dvouplo$niku Stearman (obr. 1,2), ktery -
stejné jako maketu letounu Vihor-stavél
a létal Jifi Michalovi€. Dvojici stihacek

Kraguj (obr. 3) postavil Jan Barto3

s kolektivem. VSechny modelyjsou
pohéanény ,desitkami" O.S. MAX akromé
makety Vihor, kterou bylo tfeba vypoustét
zvlastnim katapultem (obr. 4), startuji

iz neupraveného ,polniho" letisté.
Modely mély i autentickou vyzbroj:
stihacky Kraguj vypoustély pumy astfilely
ze specialné pro tento Ucel vyvinutych
kulometd (obr. 5).

Pro historickou Uplnost jesté uvedme, Ze
pfedlohy modeld jsou z povaleéného
obdobi. Ve filmu totiz létaji i skute¢né
moderni stroje ,pfeviecené" do
historického kabatu, kterym museji
modely odpovidat tvarem i zbarvenim.
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Snimky: archiv, VI.
Hadac (2), Pocher,

Swiss Craft
Madarsky veteran Istvdn Mohai léta
letos s Uhlednym RC akrobatem na
motor Webra Speed .61
~i_ 427130
Pravdépodobné nedbalost pomocni-

ka zavinila zkadzu upoutané makety P-38
Lightning mistra svéta Jerzyho Ostrow-
ského na srovnavaci soutézi v Polsku

Novinkou italské firmy
Rivarossi Pocher je Rolls
Royce Cabriolet 1934
Phantom II. Model

v méfitku 1:8 sestava

22905 dild

Elektricky navijak rakouského vétronarského spolecenstvi z Insbrucku Nova americka ,desitka” Fitzpatrik .60 ABC Suf
(k némuz patfi i svétovy rekordman Werner Sitar) je pofadna ,strojovna Schnuerle vynika elegantnim vzhledem a €istotou zpi

Diky promySlené konstrukci vS8ak umoziuje starty v intervalu pouhych 45 s! covani



