


Planek zatim nejuspésnéjSiho ¢s. modelu pro zavody kolem pylonu kategorie RC-P (do 2,5cm")
jsme pfineslijiz viofiském roce (v MO 1/1978). Letos s nim jeho konstruktér Jaromir Bily zvitézil na
Velké cené Modely

K nejrychlejsim modellim kategorie F1 - V 2,5 patfi na nasich
soutézich €lun Vitézslava Skody z Prahy pohanény motorem
Rossi 15 (2,5 cm 3), doplnénym tlumi¢em vlastni konstrukce

Na letodni soutézi RC maket vétronll v Karviné mé&l premiéru
Sedy vlk; podle podklad(i zvefejnénych v Modelafijej posta-
vil R. Dvorfacek (stojici uprostifed)

K TITULNIMU SNIMKU
Akrobaticky letoun Z 50L je zejména po lofiském
Uspéchu na Mistrovstvisvéta v letecké akrobacii v Ces-
kych Budéjovicich vyhledavanou pfedlohou pro stavbu
makety. O vydanistavebniho planku RC modelu, s nimz
startoval na mezinarodnisoutézi ve Strakonicich vroce
1977ing. Jan Heyer, jsme uvazovalijiz dfive. Zpracovani
dokumentace tak naroéného modelu bylo ale zna¢né
obtizné,a zdlouhavé. Zato vSak vysledek- planek, ktery
najdete vtomto sesitl, uspokojiur&ité i ty nejnarocné;jsi
- Tém, ktefi se rozhodnou pro stavbu tohoto modelu,
tfeba usnadnirozhodovaniopovrchové Gpravé fotogra-
fie vitéze IX. MSLA, zaslouZilého mistra sportu lvana
Tucka vjeho ,,padesatce".

Snimek: V. JUKL-

S RC automobilem Chaparral
na .,dvaaptlku" MVVS
a s amatérskou RC soupravou
jezdi Karel Neubauer z AMK
Svazarmu v Kadani

Model lokomotivy . 434 je di-
lem Miroslava Viska z Ostravy
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Srovnavaci soutéz modelaru socialistickych zemi
Bulharska lidova republika. Pazardzik,

19. az 23. ¢ervence 1979

VE ZNAMENI

PRATELSTVI

AVYMENY ZKUSENOSTI

Vyvrcholenim letoSni sezény leteckych
modelafd byla jiz tradiéni srovnavaci soutéz.
O naplnénijejich - nejen sportovnich - cilu
svedci tfeba tento pfiklad: NaSi ,motorafi”
vénovali soutézicim z Mongolské lidové re-
publiky vrtule ati jim na oplatku pomohli pfi
vybéhnvani termiky. To je pouze jeden
z pfipadu vzajemné pomoci modelafl
z CSSR, MLR, MoLR, NDR, KLDR, PLR,
SSSR a pofadajici zemé

Vlastni soutéz probihala na letisti vzdale-
ném dvaadvacet kilometru od PazardZiku.
Jeho rozlehlost umoznila najednou uspora-
dal soutéz volnych iradiem fizenych modelu.
Nejvétsim problémem proto bylo pocasi;
teplota 35 C ve stinu, stale se ménici vitr
0 rychlosti do 3 in.s-1, nevyrazné a casto se
rozpadajici stoupavé proudy.

Jako prvni se létala soutéz kategorie F1A.
Jiz pfi tréninku bylo jasné, Ze hledani
stoupavych proudu bude znacné obtizné.
Potvrdilo se to v soutézi, kdy néktefi repre-
zentanti vlekli model i tficet minut! Ani to
\Sak nebylo zarukou UGspéchu, coz mdlze
dosveédcit tfeba P. kornhbfcr, ktery v prvnim
soutéznim kole ..spadnul’- za 123 s. Létani
na sondy se zadanych podminek nevyplacelo
- bé&hem soutéZe bylo vidét fadu zklamanych
modelafd, ktefi tento poznatek draze zapla-
tili.

V konstrukci modelu nedoS$lo k podstat-
nym zmeénam, pouze se rozSifuje pouZziti
novych materiald. Dobré vykonné modely
méa vétSina soutézicich a tak o vysledku
rozhoduje taktika Iétani. Potvrdilo se to
1v rozdélavani deviti soutézicich.

ZkouSkou psychiky je soutéz kategorie
F1H, v PazardZiku jeS§té umocnénou tropic-
kym vedrem, nesvéd€icim nejen soutézicim,
ale i gumovym svazklm. Tfeba A. Oschatz
z NDR potfeboval k jedinému startu pét
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svazkd a tficet minut! Nasi proto nataceli
svazky ponékud méné nez obvykle, aby méli
tolik potfebny klid.

SoutéZ se nesla ve znameni vzajemného
hlidani se vSech soutézicich, vétSinou jiz.
s nato€enym svazkem v modelu. Korejsti
reprezentanti navic jiZ po osmi az deseti
minutach €ekani nataceli druhy model. Vy-
sledkem této vSeobecné uzivané taktiky byly
jednak tlacenice pfed koncem soutéZzniho
kola, jednak né&kolik nezdafenych letl, kdy
iliky teplu selhala ,mechanizace". Mezi po-
stiZenymi bylo i naSe druZstvo, takze do
Sestého soutézniho kola nastoupil s nadéji na
dobré umisténi pouze FrantiSek Rado. Ale
ani jemu se nevyhnula smila. Destnik —
vlastné sluneénik - nebyl nic platny a neza-
branil ztraté dvaceti sekund.

Nejvétsich vySek dosahovaly sovétské
a korejské modely, kterym se vyrovnaly
i Wakeficldy naseho Josefa Klimy.

0 vitézi soutéze kategorie FIC nikdo
nepochyboval jiz vtréninku: ,Sborna" pfije-
la v nejsiln¢jSi sestavé asvybornymi modely.
Bezkonkurenéni sovétské modely maji nos-
né plochy potazené duralovou félii, ménitel-
né nastaveni kfidla i VOP a navic jesté
sklapéci vrtuli.

1 v této soutéZi se hodné taklizovalo.
Cekani az. pétatFicet minut nebylo zvlastnos-
skonmla. Vyjimkou bylo paté soutezm kolo.
v némz celé naSe druZzstvo ,ulétlo" bé&hem
jedenacti minut pfed blizici se boufkou.
Modely pfitom pfistaly do pofadné vysoké
kukufice, takZe tfeba na hledani ,motoraka'*
J. Adlta musela byt organizovana vyprava
celého druzstva.

Do rozdélavani nastoupilo devét soutézi-
cich, s pfevahou zvitézili sovétsti reprezen-
tanti.

,Sluzebné nejmlads$i” je na srovnavacich
soutézich kategorie F3fi; vybojovala si vSak
jiz pevné misto ajeji Uroven kazdym rokem
stoupé. Nasi reprezentanti v ni maji pfedpo-
klady k umisténi na pfednich mistech, navic
jejich znalost vykladu pravidel byla pfinosem
pro pofadatele.

| tato soutéz byla poznamenanu vedrem,
zplsobujicim praskanisilonové vie&né sidry.
Nasim se nedafilo v prvnim soutéZznim kole.
V druhém pak chytili dech a V. Chalupnicek
i J. Hofava nalétali plny pocet prlletd (12)
a ve tfetim dokonce V. Pergler zaletél
nejrychlejsi prllet soutéze (za 13,2 s). | zde

(PokraCovani nasir. 2)

Véaclav Chalupnicek Iétal se znamou l.ilit
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Startuje EvZen Verbickij

(Dokonceni Ze str. 1)

je predpokladem Uspéchu vzajemna spolu-
prace vsech ilen druZzstva.

V soutézi kategorie F3A se v prvnim
letovém dnu na$ Vaclav VIk neprosadil (byl
az osmy). Povést si napravil po odstranéni
drobnych zavad v palivovém systému az
druhy den.

Ceskoslovenska vyprava tedy pfivezla dvé
stfibrné a tfi bronzové medaile. Je to sice
pékny Uspéch, ale mame stale jesté co
vylepSovat. ZkuSenosti, ziskané na srovnava-
ci soutézi a pfipadné na dalSich vrcholnych
evropskych a svétovych akcich budou nepo-
chybné pfinosem v dalSi praci.

Dr. Stépanek

VYSLEDKY _

Kategorie FIA: 1 Kim Zon Sik, KDR
1260 + 216; 2. H. J. Wolf, NDR 1260
+ 216; 3.1. Hofejsi, CSSR 1260+ 197;-12.
P. Dvordk 1245; 21. P. Kornhbfer, oba
CSSR 1203 s. - Druistva: 1. MLR, 2. BLR
I. ,3. BLRIL o

Kategorie FIB: 1. S. StefanCuk, SSSR
1260 + 240; 2. Kim Don Sik, KLDR 1260
+ 213; 3. V. RoSonok, SSSR 1249; 4. Fr.
Rad6 1240; 16. V. Jiranek 1122; 20. J.
Klima, vSichni CSSR 1082 s. - Druzstva: I.
SSSR, 2. PLR, 3. KLDR.

Kategorie FIC: 1 E. Verbickij 1260
+ 240 + 300 + 360; 2. V. Mosyrskij, oba
SSSR 1260 + 240 + 300 + 292; 3. J. Kaiser
1260 + 240 + 300 + 218; - 7. V. Patck 1260
+ 240 + 33; 15. J. Adlt, vSichni CSSR,
1216s. - Druzstva: 1 SSSR, 2. CSSR, 3.
MLR.

Kategorie F3A: 1 I. lvanov, BLR 1872;
2. V. VIk, CSSR 1702, 3. V. Tkacuk, SSSR
1691 b. - Druzstva: 1 PLR, 2. KLDR, 3.
BLR.

Kategorie F3B: 1 A. Smolencev, SSSR;
2. E. Kovalski, PLR, 3.J. Lajdna, SSSR;-4.
J. Hofava; 6. V. Chalupnicek; 18. V. Pergler,
vsichni CSSR. - DruZstva: 1. SSSR, 2. PLR,
3. CSSR.

STAVITE
RC SOUPRAVU?

Nezapomerite sl obstarat ¢l pro-
dlouzit potfebné povoleni. Za-
jemci, obrafte se na
Inspektorat  radiokomunikaci,
Rumunskéa 12, Praha 2 (pro CSR)
Inspektorat  radiokomunikaci,
Namestie 1. mja, Bratislava (pro
SSR)
Inspektoraty radiokomunikaci
jsou iv krajskych méstech.

g oznamuje

NOVA
PRAVIDLA FAI
pro kategorii
F3A

(Pokra 0 8/79)

Dodatek 5A
Hlu€nost a hodnoceni

5.1 3. Hlu€nost
Maximalni droven hluénosti muze byt 84 dB mére-
no v 10metrove vzdalenosti. Uroven hlugnosti se
méfi nasledujicim zplsobem:
Model je umistén na oto€ném podstavci ve vySce
1.2 m nad zemi. mikrofon je umistén ve vzdalenosti
10 m od modelu po vétru ve vySce 1,2 m nad zemi.
S motorem bézicim na plny vykon se méfenl
provede v jedné poloze. 90 stupid k letovému
pasu. na vyfukové strané modelu. Méfeni by mélo
byt provedeno na kratké trave
Zadné prfedméty odrazejici hluk by nemély byt blize
nez 30 m od modelu nebo mikrofonu.
Pfistroj pouZity pro méfeni by mél odpovidat
normd International Electronic Commision docu-
ment No. 179 ,Precision - noise level instru-
ments”.

5. 1 10. Hodnoceni

Kazdy soutézici bude mit Ctyfi lety. dva podle
sestavy A a dva podle sestavy B. nejlepsi vysledky
z kazdé sestavy se sectou a ur€i umisténi druzstev,
prvnich 10 % nebo prvnich 5 soutézicich potom
budou soutézit ve finale pro uréeni vitéze jednotliv-
cl. Findle sestava ze dvou letd pro kazdého
soutéziciho, lepsi z nich bude pfiéten k pavodnimu
resp. predchozimu vysledku k ur€eni vitéze. Fina-
lovou sestavu si vybira kazdy soutéziciz celkového
seznamu obratd. MGOZe byt vybrano pouze 14
rliznych obratd vetné vzletu a pristani s maximal-
nim dosazitelnym poétem bodl 450. Mze byt
zafazen pouze jeden obrat pismeno M Pred finalo-
vymi lety musi soutéZici pfedlozit seznam obratd,
které bude létat, fiditeli soutéze; obraty oznaci Cisly
uvedenymi v dodatcich 5B a 5C.

zamysleni
nad
Zavode
kolem
ylonu

i

Divaci, zaplnéné parkovisté, obc¢erstve-
ni, prodej modelarskych potfeb, vtipny
komentéaF redaktora Hadace, krasné ceny,
pfes 50 soutézicich, vecerni pfijemné
posezeni u dobré hudby a jesté lepSi
L,Ludmily", pocasi po oba dny jak na
objednavku - to bylletoSni Me&inik, zavod
kolem pylonli pofadany podnikem UV
Svazarmu MODELA a LMK Mélnik.

Dobra organizace, feditel soutéze. A
Kotéatko a startér ing. J. Havel méli zavod
pevné vrukou. Promne, nesoutéziciho, to
byla pfilezitost vidét nejen hodnotny
sportovnipodnik, ale istaré dobré znamé,
pohovofitsi, coje vnaSem sportu nového,
.poplakat" si nad potizemi, zasmat se
honu na svétlicové padacky, obdivovat
lety prototypu polomakety na C02 Mirka

Dodatek 5B - Seznam obratd

Sestava A Koeficient
Al
A2  Dvojity pfekru

A3 TFinormalni pfemety obracené
A4 SvislAosmaspulvykruty
A5 Pomalyvykru
AB  CYliNAT. e
A7 Vodorovndosma.
A8 Pismeno Mse Etvrtvykruty.
A9 Triobracené pfemety..
A10 Vyvrtka.......

3

2

.5

.2

2

A1l Trivykruty. 3
1

Al2 Pfistani....... .

Celkem x 10; 290
Sestava B Koeficient
B1

B2 Dvojity pfekrutobracené
B3 Kubanskdosma...........

B4 Trfinormalnipfemety
B5 Pfimyletnazadech
B6 Svislaosma...........
B7 Ctyfbodovyvykrut....
B8 Tri obracené premety obracené.
B9 Dvastfidavévykruty...........
B10 PismenoMspulvykruty
B1l Kobravykrut.
B12 Pfistani

DalSi vybérové obraty pro finalovou sestavu C
Koeficient

13 Normalni pfemetsvykrutem
14 Vyvrtkanazadech................
15 &tvercovavodorovnaosma.
16 Osmibodovyvykrut..
17 Stoupavyvykrut
18 Klesavyvykrut...
19 PismenoM. ...
20 Ctvercovy pfemetspulvy
21 Stiidavé..kopané* vykruty.
22 Stfidavy noZzovyle t..
23 Cylindrobracené.....
24 Kubanskdosmaobra
25 Stfidavy bodovyvykrut...
26 Trojuhelnikovy pfemetsvy

(Pokragovani)

Rohleny, promys$lenost Mafiaskova nové-
ho RC modelu. Cobych dale psal, libilo se
mi na Mélnice. A nebyljsem sam, vystihl
to ing. M. Pavlik z LMK Drasov, kdyz za
vSechny Ggastniky pofadateldm soutéze
dékoval.

Mam tedy vlibec pravo hodnotit tento
sportovnipodnik? JistéZe ne, k tomujsou
povolani jini. Mné, kterému se soutéz
jednoznacné libila, dovolte nékolik Gvah.

Nevim, kolik jiz toho na toto téma
modelafské ¢Easopisy napsaly. Urcité
dost! Problém se ale stale opakuje. Znac-
né procento soutézicich Iétalo naprosto
bez pfipravy. Onoje v tom opravdu kus
kumstu a mnoho sebezapfeni, trpélivé
prace a systemati¢nosti, pfijit na soutéz
dokonale pfipraven. Nejen po strance
technické, to by méla byt samozfejmost,
ale pfipraven také po strance letové a tedy
i psychické. Ruku na srdce, kolik z vas
soutézicich zapasilo s udrzenim modelu
v pfimém letu. A to pravidla soutéze
dokonce vyZadujilet modelu po trojuhel-
nikové trati. Kolik z vas vypiplavalo svij
model, aby to bylopravdu, brustazapo-
mnélo na to, Ze by ten ,brus" mél byt
i spravné vyvazen a meél by bytifiditel-,
ny! A to snadno fiditelny, aby se dalo
soutézit po predepsané tratia nikoli mijet
vzdalenéjsi pylon ve vySce vhodné pro
prfedvedeni vyvrtky, blizké pylony pak
mijet tak, Ze modelse Zene v nebezpecné
vySce nejen nad sportovni komisi, ale
dokonce aZ nad vzdalenymidivaky aje za
to diskvalifikovan.

Co v tomto novém druhu zapoleni
znamena perfektni pilotdZz, dobry model
a vyborna pfiprava, dokazalinejen mode-
|&fi na pfednich mistech hodnoceni, jako
J. Bily, absolutni vitéz obou kategorii, ing.
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Z prace modelafd
na okrese VySkov

OV Svazarmu ve Vyskové sdruzuje ve
svych kolektivech modelare témérf viech
odbornosti. Za vSechny bychom se chtéli
zminit alespofi o0 KLM Namést nad Osla-
vou, KLM Kapitan Bucovice. Klub raketo-
vych model&fd pfi OU Zbrojovka Vyskov
a LMK Rousinov, které patfi mezi nejak-
tivnéjsl. VSechny modelarské kluby na
vyskovském okrese kladou velky diraz na
praci s mladou generaci a na spolupraci
s PO SSM. Jako dalsi Ukol si modelafi
vytyc€ili popularizaci modelafské ¢innosti
a seznamovani vefejnosti se zakladnimi
Ukoly Svazarmu. Svou praci tak modelafi
dlsledné pini usneseni pfedsednictva UV
KSC z roku 1973 a zavéry Xl. okresni
konference Svazarmu z 29. dubna 1978.

DM

Podé&kovani ¢lenlim
LMK PieStany

Modelafi z LMK Praha 1 chtéji touto
cestou podékovat ¢lendim LMK Piestany,
konkrétné 1. Dlbravcovi, za poskytnutou

Pavlik, Teply a dalsi, ale také dva modela-
fi, ktefi $li do soutéZze s modely vylozené
.bednovitych" tvarll, ale vyborné pfipra-
veni, technicky i letové. St. Rak s ,,RC
letdkem" a ing. Kaminek s kreaci na
znamy Midte Stick dovedli , udélat za-
vod", pozvednout - obrazné feCeno -
divactvo z tribun a ,,pobit" modely daleko
rychlejsi, fizené ale nepfesné.

Tak tedy zamysleme se nad zplsobem
nasi pfipravy na soutéze, vyhnéme se
.kfe€im" posledni noci, zkusme si to
idoma, nesoutéZzné, tfeba kolem vrby, bez
praporku, ktery dovede nahradit i plinka
v ruce ochotné zZeny. Nepodléhejme svo-
dim poslednich vykfikd aerodynamiky,
notme stfizlivé své materialni a ¢asové
moznosti i svlij um a reprezentujme svij
modelafsky klub distojné!

V prdbéhu findle doslo k nepfijemné
zaméneé kmito&td vysiladl pfisestavovani
Gcasnikd jednotlivych,rozjizdékVysle-
dek byl jasny: Dva modely na stejném
kmitoCtu, oba na padrt. Nejvice vSechny
mrzelo, Ze jeden z havarovanych modelt
patfil ing. Pavlikovi, ktery tak pozbylmoz-
nost Uspé&sné zasahnout do dalSich bojd.
Snad vice nez majitele mrzela tato havarie
J. Bitého, ktery pfiSel o svého nejvétsiho
soupefe a o pozitek, na ktery se od loriska
tolik t&Sil: S Mojmirem si to pofadné
Jfozdat". Tento stin neubird na kvalité
organizace soutéze. V zaplavé kmitod&td,
vysilacl a zavodnik( se to mdze stat. Je to
ale pro nas varovani, ato varovaniposled-
ni! Berte to tak: Na tak peclivé pfipravené
soutézi se to stalo. A kolik nas uz ,spad-
lo" na stejném kmito¢tu béhem cviéného
|étani? Kolik z nas dovede bezohledné
vi¢i ostatnim - anebo si to snad ani
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REKORDNI VYKON

se podafil dne 23. 7.1979 Eduardu SVO-
BODOVI, €¢lenu LMK Lovosice. S RCvét-
roném nalétal na Rané u Loun

Vzdalenost 716,1 km na uzaviené trati,

coz je vykon vys§i platného svétového
rekordu €. 34. Pilot tim soucasné preko-
nal svij vlastni vykon (624,5 km ze dne 26.
7. 1976 na temZe letisti). Letos model
odstartoval v 9.22 hod a pfistal ve 22.00
hod. Béhem rekordniho pokusu vanul
zapadni vitr kolem 10 m/s a bylo velmi
chladno.

Zpravu jsme obdrzeli telefonicky po
uzavérce od M. Musila, dipl. téch.; kvyko-
nu se vratime.

L

pomoc. Koncem dubna se rozhodli stravit
,modeldfskou dovolenou" v Uherském
Hradisti. Koupili si proto deset litru ricino-
vého oleje anamichali z ngj palivo. Teprve
v Bratislavé, kde predvadéli svoje akroba-
tické modely na Skoleni rozhod¢ich, zjis-
tili, Ze jim v Praze misto ricinového oleje
prodali fermez. Z nezavidénihodné situ-
ace pfi zastavce v PieStanech pomohl
pravé |. Dabravec, ktery poskytl potfebné
mnoZstvi paliva se slovy: ,,To nam vratite,
az zas nékdy pfijedete". L. Haskovec a I.
Simanek dékuji piedtanskym modelafiim
nejen za palivo, ale i za vielé kamaradské
pfijeti, kterého se jim dostalo.

neuvédomujeme? - zapnout vysila¢
a kontrolovat si sv(j model, a pf¥i tom
nevime, najakém kmito¢tu je model letici
treba pravé nad naSi hlavou? V tom je
kromé& nedcty k pracidruhého uzinebez-
pecny hazard! Jesté jste nikdy nevidéli
akrobaticky model ,napasovany" do au-
tomobilu anebo vaZzny, mozné i smrtelny
Uraz zpUsobeny fiticim se modelem?

Napotizich s totoznymikmitocty vysila-
¢0 ma svij podil i nejednotné znaceni -
sta&ijen srovnat &islovani kanald uzivané
vyrobci v NSR a Japonsku. Nestaéi tedy
v zadném pripadé jen c¢islo kanalu, je
nutno oznamovat i pfesny kmitocet
v MHz. Je nutno pouzivat barevné stuhy
rta anténach vysilacd, aby na prvy pohled
byla odliSnost patrnd. Je nutno pfejit
k organizovani i cviéného létani, k zave-
deni tabuli na nasich modelarskych letis-
tich nebo chcete-lirtznych napadd ,lido-
vé tvofivosti". Jsou to tfeba velké prekliz-
kové kopretiny, jejichz kvétni platky jsou
v barvach jednotlivych kmito¢td. Na tyto
platky pak modelafi pfipnou tfeba pérové
kolicky napradlo nebo identifikacnistitek
a daji tak najevo, Ze ten €i onen kmitocCet
je jiz obsazen. Clanek na toto téma od V.
Hadace vpredminulém ro¢nikujsme zfej-
mé nevzali na védomi. Nelze ale takto
pokracovat - je to vylozeny hazard!

Je zapotfebi, aby poradatelé velkych
soutézi do posledniho detailu promysleli
a zorganizovali manipulaci s kmitoCty
a vysila¢i, aby nevahali prikroc¢it tfeba
k vydeji vysiladl proti odevzdanijakési
znamky s jménem modelafe, vyznacenou
Ciselnou hodnotou pouzitého kmitoc€tu
a barevnym znacenim. Dvojnasobna, troj-
nasobné kontrola neni nadbyte¢na.

Tato problematika se ostatné dotyka

Krajska rada modelarov ZS KV Zva-
zarmu v Bratislavé oznamuje, Ze diia 6
méja 1979 zomrel vo veku 54 rokov
obétavy funkcionar - pfedseda krajskej
rady modelarov, ¢len politickovychov-
nej komise SURMoS a¢len pfedsednic-
tva OV Zvazarmu Levice

Tibor
MOLNAR

Leteckomodelarskej €innosti sa véno-
val viac ako 40 rokov. Jeho velkou
laskou boli za Cias jeho pretekarskej
¢innosti modely Wakefield Popfi svo-
jom zaméstnani naSiel si ¢as aj na pracu
organizacnu a vychovnu DIhé roky bol
funkcionarom okresnych organov v Le-
viciach v krajskych, slovenskych icelo-
Statnych organoch. Ako Sportovy funk-
cionaf obetavo pracoval na modelarf-
skych sutaziach Ako lektor, vo svojej
preciznosti bol vzorom vSetkym. svoje
bohaté skusenosti rdd a ochotné odo-
vzdaval mladSim Za neziStnu a obetavi
pracu boli Tiborovi Molnarovi udelené
vysoké zvazarmovské vyznamenania.

Kolektiv v rtom straca dobrého ¢lové-
ka - priatefa, obétavého funkcionére,
ucitefa, metodika. MladSi modelafi hu-
Zevnatého Sportovca a dobrého radcu.
Krajska rada straca starostlivého pred-
sedu. ktorému modelarstvo bolo viac
ako konickom.

nejen nas. modelafd. Je zapotiebi, aby
i dohlédacilnspektoraty radiokomunikaci
nam pomohly. Velké soutéze RC modeld
v mnoha statech jsou pod pfimym, tech-
nicky dobfe vybavenym dohledem kon-
trolnich slozek nadfizenych instituci po
strdnce dodrZzovani kmitoctu, Sifek pas-
ma atd. 1 naSe ministerstvo spojdje nanas
modelare opravnéné pfisné. Jsme odbor-
nost, ktera je dllezita pro posileni obra-
nyschopnosti naSeho socialistického sta-
tu. vychovavame zalohy odbornikl v mo-
derné vyzbrojené armadé nepostradatel-
nych. Je proto nejvySe nutné, aby nasSe
vyhrazené kmitocty byly skute¢né jen
modelaiské, aby pfislusnym kmito&tdm
a Sitkdm pasem odpovidaly nejen stanice
pro dalkové ovladanimodel(imale i stanice
ostatnich uzivateld pasem blizkych nase-
mu. A aby i tyto stanice byly pod pfisnou
kontrolou.

V souvislosti s Mélnikem jesté jedna
mali¢kost: Ti tfi chlapci, co po celé dva
dny stali v pfilbach u vzdaleného pylonu
a mavali praporky, byli vlastné otroky
soutéZe. V horku a bez stfidani to byl
solidni vykon a krasny pfiklad obétavé
prace pro kolektiv. Na takovou velkou
soutéz bude zfejmé tfeba obsazenitoho-
to ,postu” dostate¢né zalohovat, dat ma-
vaclm moznost oddechu, ktery zvysije-
jich pozornostazlepSiodpovédnou praci.
I sportovni komisaf soutéZze musi vénovat
pozornost tomuto kolektivu, vlastné od-
louéenému od soutéze. Nejen v zajmu
regulérnosti zavodu, ale také proto, aby
mavaci méli praci usnadnénou, tfeba i vy-
ty€enim pomocné zamérné pro pfilet mo-
delu do zatacky.

Zdené&k BEDRICH
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Upoutany
bezmotorovy mode

LOOPING

navrhnulvpadesatych létech modelafskypubli-
cista Vladimir Prochazka pro Casopis Mlady
technik. Autorovo lofiské Zivotni Jubileum,
vzpomenuté na strankadch Modelare, néas pfi-
vedlo na mys$lenku upravit model pro dnesni
materidlové moznostia vénovatjej u pfilezitosti
Mezinarodniho roku ditétenejmlad$im modela-
fim. Bezmotorové ,u¢ko''je idealnim modelem
pro seznameni se s létdnim v kruhu. Neni
finan€né narocné, protoze odpada nejvétsiin-
vestice: motor. Proto je model i bezhlu€ny,
takZe s nim Ize létat tfeba na sidlisti- pochopi-
telné za dodrzeni zakladnich bezpecnostnich
opatfeni.

Pavodnimodel Looping mé&lpflhradovy trup
a kfidlo z preklizky. Modernizovany model je
postaven s pouzitim balsy.

K STAVBE: Z vykresu si prekreslime tvary
véech dild do skute¢né velikosti. Pom0ze nam
v tom sit, kterou si narysujeme predem tak, aby
jeji ¢tverce mély rozméry 10 x 10 mm.

Kfidlo je ze stfedné tvrdé balsy tl. 6 mm -
budeme si muset slepit nékolik prkének na
potfebnou Sitku. Styéné plochy prkének ohob-
lujeme a obrousime tak, aby dokonale licovaly.
Lepime Kanagomem tzv. metodou dvojiho lepe-
ni: obé plochy nejprve tence potfeme lepidlem,
nechame zaschnout a teprve potom lepime
.doopravdy", nejlépe na rovné desce pokryté
plastikovou félii. Po dobu schnuti prkénka
zajistime Spendliky proti posunuti a pofadné
zatizime.

Po vyfiznuti hrubého tvaru ohoblujeme kfidlo
(hoblikem Narex) do profilu podle vykresu.
Polotovar poté obrousime do presného tvaru,
nejlépe brusnym papirem nalepenym na kousek
prkénka. VybrouSené kfidlo K1 aspon trikrat
natfeme Cirym nitrolakem, po zaschnuti kazdy
natér prebrousime. Na pravy konec kfidla ze-
spodu pfilepime zesileni K2 z pfeklizky tl. 1,5az
2 mm (na vykrese $rafovano), nahrazujici proti-
zavazi nezbytné pro zmens$eni viivu poutacich
lanek. Navic preklizka chrani kridlo pfi pfistani.

Trup mé predni ¢ast T1 z lipového &i smrko-
vého prkénka tl. 8 mm, k niz je pfilepena
epoxidem zadni Cast T2 z tvrdSi balsy téze
tloustky. Pfed slepenim vyfizneme zhruba otvor
pro kfidlo. Po vytvrzeni lepidla a obrouSeni
trupu, ktery se za kfidlem ztencuje az na tl.
6 mm na konci, vyfizneme i zafez pro vodorov-
nou ocasni plochu (VOP). Uzkostlivé pfitom
dbame na rovnobé&znost spodnich ploch zarez(
pro kfidlo a VOP; jediné tak totiz bude mit
model nulové sefizeni, nutné pro Gspésné léta-
ni. Kabina T3 je z balsy tl. 8 mm. Také trup
impregnujeme ¢€irym nitrolakem.

Ocasni plochy z pevnéjsi balsy tl. 3 mm po’

obrouseni tfikrat natfeme nikrolakem. Do vy-
Skového kormidla V2 zalepime péku fizeni V3
z preklizky tl. 3mm. Potom podle vykresu

LEMDU

vyvrtdme dodildiV1aV2otvoryoprdmérul mm
a oba dily seSijeme reznou niti tzv. osmickovym
stehem (podle vykresu). Spojeni musi byt pev-
né, kormidlo se ale musi volné pohybovat.
Montéz zahajime propilovanim otvoru v tru-
pu, do néhoz musi jit kfidlo nasunout tésné, bez
vile a zbyte€nych mezer. Stejné upravime iza-
fez pro VOP. Spodni plochy kfidla a VOP musi
byt pfi pohledu ze strany rovnobézné, stejné
jako odtokové hrany obou dill pfi pohledu
zezadu. Po dikladné kontrole zalepime oba dily
do trupu epoxidem, ktery nechame aspon 24
hodin vytvrdit. Potom pfilepime zespodu k vni-
tini pllce kiidla voditko poutagich lanek K3
z preklizky tl. 3 mm (dil zajistime Spendliky) ana
horni stranu trupu pfilepime svislou ocasni
plochu T4 (z balsy tl. 3 mm) tak, aby byla
vychylena ven z kruhu (podle vykresu). V obou
pfipadech pouzijeme lepidlo Epoxy 1200. Bé-
hem vytvrzovani lepidla vyfizneme z hlinikové-
ho ¢i duralového plechu tl. 1,5 az 2 mm péku
fizeni tvaru pismene T a z vyplétaciho dratu do
jizdniho kola si pfipravime tahlo fizeni. Ohyb

/ PRAXE

pro PRAXI

Piliny, balsové odfezky a zbytky mate-
ridlu robia problémy mnohym modela-
rom, ktori maja svoj kutik v byte. Mne sa
osvédcil jednoduchy sp6sob ako udrzat
pracovny stol i podlahu v €istoté. K tomu
Gcelu som si zhotovil z plechu hrlibky

(podle vykresu) slouzi k pfesnému nastaveni
tédhla na hotovém modelu.

V této fazi stavby mlzeme model natfit &i
nastfikat barevnym nitroemailem.

Po zaschnuti barvy vyvrtame do kfidla otvor
o prdméru 3 mm pro Sroub M3 upeviiujici paku
fizeni. Pred jejim zajisténim nesmime zapome-
nout na navléknuti tahla fizeni.
na vykrese, nedostatky napravime olovénymi
destickami pfipevnénymi k pfedni ¢asti trupu
Sroubem M3.

Poutaci a fidici lanka o délce 4 az 5m si
pfipravime z pevnéjSiho a neposSkozeného ry-
baFského silonového viasce. fildici rukojet vy-
fizneme z preklizky tl. 5 mm. Obé lanka musi byt
stejn& dlouha a dlikladné& pfivazanajak k ruko-
jeti, tak k fidici pAce modelu.

P¥i startu hodi pomocnik model silou jakodo
kluzu a pilot za€ne lanky model roztahavat
(roztacet). Po dvou aZ tfech obletech dostane
model patficnou rychlost a dostate¢né citlivé
reaguje na zasahy do fizeni. Pozor-na potlace-
ni reaguje okamzité! Po zvladnuti techniky
~.pohonu" i pilotaze jisté zacnete zkouset i ,ak-
robacii": vinovky a stoupavy let. Potom vam
mozna létani s upoutanymi modely ucaruje
(stejné jako kluk@im z nageho krouzku) a zatou-
Zite po skute€ném motorovém modelu. Potom
staci- ovSem za dohledu zkuSené&jsiho modela-
fe - upravit pfedni ¢ast trupu pro montdz
motoru o zdvihovém objemu 1,5cmJ, nadrze
a podvozkové nohy a mate vhodny cvic¢ny
upoutany model. S nim ale musite jiz 1état na
ocelovych poutacich dratech ¢l lankach, proto-
Ze silon se protahuje aznemoziuje fizeni, navic
se i snadno trha.

lvan Janecek, Antonin Janecek
LMK SedlICany

1,5 mm krabicu s odklopnym vekom
(podta néacrtu), do ktorej pri fezani mate-
ridlu lupienkovou pilkou padaji vSetky
zbytky materialu. Pri pilovani vo zveraku
pouzivam plechovi ohradku, v ktorej sa
zhromazduja piliny. Po ukon&eni prace
demontujem zverak a piliny z plechovej
ohradky vysypem do krabice. Krabicu
zavriem a aby nepfekazela, odsuniem ju
po voditkach tvaru Z dozadu. Material
krabice, pfipadne jej rozméry si iste kazdy
modelar prispésobi pddia svojich mate-
ridlovych a vyrobnych moznosti, jej vySka
vSak musi byt taka, aby umoZznila plny
zdvih lupienkovej pilky.
Ing. Jozef Vrlik
KoSice
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Jak delam

.padesatniky _

(i CAST)

(halové
modely
kategorie P3)

Zaslouzily mistr sportu Jifi TRNKA,

RC klub Brno

Otazka ,Pro¢ mate trup z takového
tramu a ne z balsové trubky?" mné pfi-
vedla na myslenku shrnoutnejzakladnéjsi
a pouzitelné informace pro kategorii P3
ze star$ich, starych a velmistarych ¢lankd
z naSeho Casopisu (nejCastéjSimi autory
jsou Gabris, Cerny, Kalina, Liska) a to, co
jsem stacil odposlechnoutiodkoukati to,
nacjsem musel pracné pfijit sim.

Celkovy pohled na stavbu a Iétanisou-
¢asnych halovych modelu s papirovym
potahem, které prejimayji ispésSné vyrobni
metody arafinovanosti donedavnaprakti-
kované pouze pfikonstrukcimodeld s mi-
krofilmovym potahem, mize amapomoci
méné zkuSenym, zaroven by vSak mél byt
| pobidkou dal3im pfizniveim dosudpou-
ze teoreticky koketujicich s tichym letem
halového modelu.

Ostfileni borci formule ,padesatnik"
ponesou nazev ¢lanku jako bezmeznou
troufalost bazanta, majiciho za sebou
teprve druhy rok plsobeni vjejich kate-
gorii. B&€hem prvnich deviti mésicl viak
nezkuSeny pisatel (viz Modelar 6/1978)
provedl se dvéma kfidly, tfemi trupy,
Ctyfmi vySkovkamia dvanécti vrtulemi za
postupné se snizujici jejich hmotnosti
ptes pal tisice letd. Vysledny vykon 8
minut 44 sekund s respektovanim ,,bez-
dotykového" pravidla v hale vysoké 8,5
metru jednoznacné potvrdil slova, kterym
by se méli zpaméti ucit zac¢ate€nici vSech
kategorii a vékovych skupin, narodnosti
a pohlavinevyjimaje:

Zaclnas-Ila muaii-ll mermomocilétat
s vlastni konstrukci, drz se alespon
osvédcené koncepce. Je mozZné meénit.
Musli viak védét,,co" a hlavné ,,proc".
To byva bez praxe tézké odhadnout.
Proto je lepil postavit ,,| a chlupama"
néco, co dobfe létdjinym a na tomto typu
se ucit. Nejlepii zpisob na dokonalé
zamotani hlavy je zménit viechno na-
jednou! (Konec citatu zaslouzilého mis-
tra sportu R. Cizka.)
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Zakladnipodminku tedyzname: Vybrat
model, 0 némz si nemusime nic domyslet.
Prace s odhalovanim trivialnich, le¢ nam
zatim neznamych mali¢kosti, spojenych
se stavbou a létanim, zdstane i tak dost.
Zhotovit dobry model podle planku je
vS8ak prvni a ¢asto velmi snadnou Casti
Ukolu. Podstatné slozitéjSiazakladnicas-
ti problému stojiciho pfed kazdym mode-
lafem je dosahnout s modelem maxima
jeho vykonovych moZnosti svym zplso-
bem zcela specifického pojetistavbyalé-
tanis halovymi modely, je peclivé vedena
pisemna evidence nejen o ptivodu, hmot-
nosti, rozmeérech a fezu kazdého balsové-
ho prkénka, potahovych materiall G&i
gumy, ale i o kazdém provedeném letu.
Letovy zaznam poskytujici trvaly pfehled
o pouzitych vrtulich, druhu, hmotnosti,
délce a po¢tu otocek gumového svazku,
dobé jeho odta€eni pfed vypusténim,
dosazeném Case, sefizenimodelu atp. pfi
soutéznim létanipronikaveé snizuje riziko
selh&ni tzv. lidského Einitele.

Z&kladnim ukolem kazdého z nds musi
se stat doslova Uporné shanéni gumy,
balsy, potahového materidlu a prostord
pro létani.

Pozor: vycet na pohled nebetyénych,
bohuZel vSak pouze specificky ,halo-
vych" problému, neobstoji v porovnani
s naroky na provoz tfeba trochu lepsiho
RC motorového modelu (Zhavici svicky,
vrtule, palivo, vzletova draha, dokonala
RC souprava, serva, zdroje, rusSeni ajim
zavinéné havarie, opravy a stavba novych
modeld azase dokola). Ekonomicky vzato
- cena letové hodiny halového modelu se
pohybuje v cenové hladiné pouhych né-
kolik desitek aZ stovek haléf(, pfinasiale
prozitky aradostiz vydafenéholetu stejné
jako kategorie naro¢né nafinanéninéakla-
dy téméfjako kosmicky vyzkum.

V&eho, ¢eho se vhojné mife nedostava,
ale pfesto je tfeba k vykonnému létani,
neziskdme bolestinskym popiskavanim
a pohodlnosti- musime se sami starat!

Vznikajici ¢lanek dal | autorovi dostatecné
mnozstvi podnétd k Gvaze. Odstranéni nékoli-
ka prehlizenych mali¢kosti, tykajicich se ze-
jména prace s gumou, mélo za nasledek
okamZzité zvySeni vykonnosti tohoto modelu
vlastni konstrukce na hranici 10 minut.
Ne|radostnéjafm poznatkem Je skute¢nost,
7e k t&mto letdm nebylo zapotfebi zadné
Lssupergumy”, ale gumy Plrelll 4x1, ktera Je
toho ¢asu v obchodé. Pfi nejdelalm letu 10:12
(min.:s) v hale o vySce stropu 8,5 metru mél
model 6 % ,nadvahy" (3,210g). Vrtule
0 0 455 mm, stoupani 655 mm a s prohnutim
stfedni Cary profilu listu 7 % byla pohanéna
svazkem hmotnosti 2,55 g, délce 465 mm (pred
zadbé&hem 430 mm), do néhoz ,se veslo" 1380
otoCek. Profil kfidla ,JamInarnf* - nejvétsi
prohnuti stfedni €ary v 60 % hloubky kfidla.

Tolik Uvodem. Podivejme se nyni na
zékladni védomosti nutné pro stavbu ha-
lového modelu. Nejprve si ale zopakujme
Zakladni charakteristiky (stavebni pred-
pisy) modelu P3:

Rozpéti kfidla

(kFidel) nejvice 450 mm
Celkové délka

(pfes vSechno) nejvice 450 mm
Vzdalenost zavésu

gumovéhosvazku nejvice 250 mm

Hmotnost modelu

bez gumovéhosvazku nejméné3,02g
Povolen je pouze papirovy potah.
Neni povoleno vést gumovy svazek tru-
pem, pouZzit pfevodd ani vyztuzit model
draty a vlakny.

Stavebni material

Hlavnim materiadlem pro stavbu halové-
ho modelu je balsa. Mame-li z balsovych
prkének minimalniho mnoZstvi (které ob-
vykle vlastnime) zhotovit s Uspéchem
|étajici model, musime prkénka nejprve
roztiidit a potom vhodnym zpUsobem
zpracovat.

Tridéni balsovych prkének podle fezu:

Rez A - Sirokd strana prkénka ma
podélnd léta dfeva; zrcadélkovy fez je na
uzsi strané prkénka, které se proto hodi
na listy a nosniky

Rez C (zrcadélkovy) - jediné vhodné
dfevo na staceni motorové a zadni Casti
trupu, na listy vrtule a Zebra (obr. 1).

Je evidentni, Ze spotfeba balsy zrcadél-
kového fezu bude nejvétsi.

Kazdé prkénko pfedbézné zvazime. Vy-
nasobenim rozmérd prkénka (3itky, délky
a tloustky) dostaneme jeho objem v cm3.
Hmotnost prkénka v gramech délena ob-
jemem prkénka v cm3 nam d& mérnou
hmotnost. Prkénka o mérné hmotnosti
0,10 az 0,11 g/cm3 tvofi horni hranici
pouZzitelnosti dfeva pro modely kategorie
P3.

Nestejnomérna hustota a kvalita dfeva
vSak nezarucuje prkénku stejnou mérnou
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hmotnost po celé Jeho ploSe. Z téchto
ddvodl provedeme z prkénka vytez (vyte-
zy) o rozmérech pouze 35 x 450 mm.
Podle zabarveni zblizka prosviceného pr-
kénka uréime polohu vyfezu - tmavsi
mista prozrazuji balsu hust&jsi, tézsi
a naopak.

Vyfezy podrobime znovu procedure
vazeni a méfeni, zjedné strany je v rozich
opatfime ¢islem, pod néz do poznamko-
vého bloku zaneseme Udaje o hmotnosti,
rozmérech a fezu. Evidence o pouZziti
prkének urgité hmotnosti najednotlivych
dilech ndm pomuze ke stavbé pevnéjsich,
leh&ich a vykonnéjsich modeld. - Jedno-
duché vaha z ocelové struny je na obr. 2.

K brouseni balsy pouzivame ostrého
brusného papiru rlizné zrnitosti (nejlépe
vyhovuje papir pro brou$eni pod vodou),
nalepeného na rovnou stranu hranolu
tvrdé balsy o] rozmérech asi
50 x 100 x 15 mm. Brusny papir €asto
vyménuji! Nadmérnym tlakem na desku
s opotfebovanym brusnym papirem vzni-
ka teplo, zpUsobujici vnitini pnuti a pro-

hnuti opracovaného balsového prkénka.
I kdyZ je to nepohodIné, brousim zasadné
napfi¢, abych balsové prkénko co nejmé-
né stlacoval a nezvétSoval tak jeho mér-
nou hmotnost.

Kazdé dfevo - i balsové - obsahuje
vodu. Nebudeme proto prekvapeni Gbyt-
kem hmotnosti napf. dokonale vysuSe-
nych vrtulovych listd po vyjmuti ze susici
elektrické pece nebo trouby plynového
sporaku.

Rezani balsovych list usnadiuje balso-
fiz. Aby nedochéazelo ke vtahovani nebo
vyjizdéni Ffezaného prkénka od pfilozné
desky balsofizu, nastavujeme tuto desku
tak, aby vzdalenost mezi ni a vyénivajicim
hrotem holici ¢epelky byla vzdy vétsi na
strané pred fezem, ato o tlouStku novino-
vého papiru, méfeno na okraji balsofizu.
(Obr. 3. Dil Aje vyménny podle pozadova-
né Sirky listy.)

Nejste-li dosud majiteli balsofizu ane-
bo ano, ale prace s nim se vam nedafi,
fezte liSty zasadné natabuli skla. Pouzije-
te-li jako podklad pfi fezéani dfevénou
desku, €epelka bude mit snahu sledovat
smér let desky a nikoli okraj ocelového
pravitka. Vysledkem bude nestejnomérna
Sitka fezané listy.
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Hmotnost modelu

Pii zachovani stejnych rozmér bude
rychlost vodorovného letu modelu tim
mensi, ¢im mensi je jeho hmotnost.
ZmenSenim hmotnosti napf. na polovinu
sniZzime rychlost letu o0 30 %, zmenSenim
hmotnosti na €tvrtinu bude letova rych-
lost polovi¢éni. ProtoZe co nejmensi rych-
lost letu je nasim prvofadym cilem, snizu-
jeme co nejvice hmotnost modelu az
k minimalni povolené hranici, odpovidaji-
ci hmotnosti starého padesatihaléfe (3,02
gramu).

Konstrukce modelu

Velikost modelu je omezena délkou
trupu arozpétim kfidla. Plvodnijednodu-
ché modely o malé celkové nosné plose,
s velkym ploSnym zatiZzenim a tim i rych-
losti letu jsou vytlatovany modely s vel-
kou hloubkou kfidla nebo vétSim poctem
kfidel. Velka plocha znamena mensi plos-
né zatiZzeni. Nizké zatizeni dovoli nizsi
rychlost letu. Nizké otacky veliké vrtule
totiz vyzaduji pouziti silnéjsiho (a tudiz
téz8iho) motoru - gumového svazku. Le-
tova stabilita takovych modell je i pfi
znaénych hloubkach nosnych ploch vel-
mi dobra, k ¢emuz znacné napomaha
zvednutd zadni ¢ast trupu, zvétSujici
Gcinnostvodorovné ocasni plochy (VOP).

Pfi zachovani miniméalni hmotnosti sta-
ne se let ,velkoplo§ného" modelu podob-
ny majestatnimu letu modelu s mikrofil-
movym potahem. Tvarovanim listd vrtule
na Sabloné, trubkovou motorovu i zadni
Casti trupu tvofi toto konstrukéni pojeti
mezi¢lanek mezi obéma kategoriemi ,po-
kojaka".

K charakteristikaim dobrého modelu
patfi dostatec¢na pevnost a tuhost vSech
¢asti modelu, velkd pomérnd hmotnost
gumového svazku, dobra vrtule a zejmé-
na kvalitni gumovy svazek.

Snaha zhotovit model co nejleh¢ivede
nutné ke zmenSovani pevnosti. Nasled-
kem nedostatecné tuhého kfidla, zadni
Casti trupu nebo vodorovné ocasni plo-
chy dochéazi pak za letu k deformacim,
majicim za nasledek napf. ostré krouzent,
klesani, vzpinani | pady leticiho modelu.

Pfi¢inou vzpindni modelu mdze byt
také nedostate¢na tuhost nabézné hrany
kfidla. Tim se za letu modelu (zvlasté
v jeho prvni fazi, kdy kroutici moment
gumového svazku je nejvétsi), zvétSuje
Uhel ndbéhu, coz vede ke zvétSovani jak
vztlaku, tak i odporu. Stejny jev muze
vyvolat i nedostate¢na tuhost vodorovné
ocasni plochy.

Model s mélo tuhou motorovou ¢asti
trupu bude vykazovat vétSi deformace
v ohybu a krutu zpUsobené gumovym
svazkem natoenym na vétsi pocet oto-
¢ek nez pfi ovéfovacich letech. V praxi to
znamena, Ze v sefizovani modelu pokra-
Cujeme az do Iétani na nejvétsi otocky
svazku. Proto jakékoli jiné létani nez
naplno (pokud to podminky v hale dovo-
luji) nema smysl.

Let halového modelu je ohrani¢en roz-
meéry uzaviené mistnosti, a proto je Za-
douci, aby model létal neustéle v kruhu
0 zadaném poloméru as nejmensi ztratou
vySky. Dosdhneme toho pouzitim nosné-
ho profilu na svislé ocasni plose - SOP -
(nebo jejim nastavenim), vychylenim osy
tahu vrtule anebo jejich vzajemnou kom-
binaci. Pf¥i sefizeni do levych kruhl ale
nastaveni SOP a vychyleni osy tahu vrtule
vlevo zplsobi prudkou a strmou spiralu,
protoze reakéni moment nejéastéji pouzi-

vané pravotocivé vrtule tla¢i model na
tutéz stranu, Cili obé sily se s¢itaji. Model
potom ztraci vysku (neboji obtizné naby-
va). Pro odstranéni tohoto nedostatku
a pro dosaZzeni plochého krouzeni, tj.
krouzeni bez naklonu, délame levou polo-
vinu kfidla vétsi a konec této poloviny
kfidla nastavujeme do ,pozitivu" (kfidlo
ma na konci vétsi ahel nabéhu). Potom
ma leva polovina kfidla vétsSi vztlak
i odpor.

Kfidlo a ocasni plochy

Kfidlo, VOP | SOP stavim zasadné
v Sabloné (obr. 4), k niz lepim listy velmi
lehce (aby zbyte¢né nevzristala hmot-
nost) fidkym vypinacim lakem bodové ve
vzdalenostech asi 30 mm. aby nedoslo
k deformovani nosnikd pfi jejich pozdéj-
§im navlh€eni lepici pastou pfi potahova-
ni. Rozfedénou lepici pastu nanasim ten-
kym Stéteckem na vrchni stranu list,
k Zebrm papir nelepim. Papir vypindme
lehce rukou. OvSem pozor: Peclivé, bez
vrasek ,vyzehleny" potah vede pfi pouziti
kondenzatorového papiru a stoupajici
teploté v hale ob&as takika k neupotrebi-
telnosti modelu, ktery se zborti vlivem
pnuti papiru.

Potazené nosné plochy modelu necha-
vam nékolik dnd v Sabloné dokonale

Obr. 4

vyschnout. Pfed sejmutim nosnych ploch
ze Sablon odfiznu holici ¢epelkou pFeby-
te¢ny papir; konce list v pfipadé potfeby
zacistim jemnym brusnym papirem.

.Vyzralé" nosné plochy (vykazuji nejen
niz§i hmotnost, ale zvysuji pravdépodob-
nost zachovani ptivodniho tvaru) oddélim
od Sablony opatrné tlustou holici ¢epel-
kou. Tenkéa cepelka totiz projevuje nad-
mérnou ochotu ,odbogit" po zaschlych
kapic¢kach laku do listy kfidla.

| dokonale vyschlé listy nosnych ploch
diky jednostrannému vlhéeni a potahu
jevi vytrvalou snahu prohnout se v tuto
stranu. Pfed montazi nosnych ploch po*
nechdm konstrukci 1 az 2 dny volné
pracovat a potom opatrnym ohybanim
liSty mezi prsty vyrovnam.

(Pokracovani)

v



BRZDA
VRTULE

pro volné
motorové
modely

Brzda vrtule umozZziiuje zkracenim do-
béhu motoru co nejacelnéji vyuzit povo-
lené doby Chodu motoru. Popisovanou
brzdu navrhl mistr sportu Cenék Patek
podle systétmu danského modelafe
Thomase Kostera. Brzdu pouzivajivSichni
»,motordfi" z LMK Svazarmu Praha 6.

Téleso brzdy je soustruzeno a frézova-
no z duralu. V horni ¢asti télesa je vyvrtan
otvor pro zakotveni pruziny a vypilovana
drazka umoznujici pohyb druhého rame-
ne pruziny ovladaného ¢asovacem. DalSi
soucasti je brzdovy krouZek vysoustruze-
ny z oceli a nalisovany na unasec vrtule,
rovnéz vysoustruzeny z duralu. Brzdicim
¢lenem je vinuta pruzina z ocelové struny

mt JEm w /" i

o priméru 1 mm. PruZina méa 13/4 levého
zavitu navinutého na trnu o priméru
12 mm. Sestaveni brzdy je patrné
z vykresu.

Popis funkce: Pruzina brzdy je drzena
v ,0dbrzdéné" poloze tahlem od ¢asova-
¢e. Po uvolnéni tahla pruzina zmensi svij
primér a dosedne na brzdovy krouzek.
Vlivem ota€eni unaSeCe se jesté vice
utahne, €imz se zveétsi tfeci sila, takze se
motor zastavi béhem jediné otacky. Pfi-
tom tato brzda mnohem méné naméha
jednotlivé dily motoru nez pruzina ,vy-
stfelovana" do toc€ici se vrtule.

Zpracoval: Ant. Kot'atko

TELESO BRZDY

* 4207 pro,ROSSI 15*
BRZDICI  KROUZEK
1

«18
«20

Rez A-A méF 21

E 211

novy

pro modely

ProfesorDr. Eppler, kteryse
vposlednidobé zabyva navrhy
velkych vétrorit, nezapornélanina
modelafe. Znamy modelarateoretik
Werner Thies uvefrejnil vEasopise
Flug+modell-techniksoufadnice
apolary profilu E211, které Dr.
Epplerspocital. Zajimavéje

i odlvodnéni, kterym W. Thiesprofil
uvadi.

Méreni profilll E 385 a E 387 v aerody-
namickém tunelu na univerzité v Delfté
potvrdilo, Ze u vétSiny Epplerovych profi-
10, s vyjimkou profil pro volné modely
E 57. 58, 59, 60 a 61, je moZné ocekavat
dobré vykony teprve pfi Reynoldsovych
Cislech nad 100000. Kone¢né to byl
i pfedpoklad pfi teoretickém navrhu téch-
to profild a pfi vypoétu na pocitagi. Pii
stfedné velkych bezmotorovych mode-
lech je toto Reynoldsovo ¢islo prekroce-
no v kofenové casti kfidla, kde hloubka
kfidla je nejméné 200 mm. Na koncich
kiidel byvaji vSak hloubky 150 mm i méné,
predevsim pfi velkych Stihlostech maket
a polomaket vétrond. Pii béZzném zetizeni
nosné plochy 30 g/dm2 (30 N.nr2), kdy
rychlost letu byvakoleji 7 m.s'1 pohybu-
je se Reynoldsovo Cislo kolem 75 000.
V tomto pfipadé je profilovy odpor pod-

Potfebné malickosti

Lahviku s lakem, lepidlem, fedidlem nebo
palivem zabezpecime proti pfevrhnuti na pra-
covnim stole vsazenim do hranolu tvrdého
dfeva. V hranolu vydlabeme €i vyvrtame diru
0 né&co veétsiho priméru nez ma obvykle pouzf-
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stané vétSi a maximalni vztlak mensi,
takze dobré vlastnosti profild u kofene
nejsou stejné nicplatnérProtakovékon-
strukce vypocital profesor Eppler profil
E 21VPOvodné byl tento profil ur€en pro
koncové casti kfidla s profilem E 205
u kofene. (Profil E 205 byl uvefejnén

v NSftv-nevént-vydani katalogu MTB-1J__ — f

Vypoctené teoretické polaryjQikazujP
prekvapivé dobrg”jvykonyTTikze tohoto
profilu m.Ciie'byt pouzito také po celém
kFidlp~tfialych i velkych bezmotorovych
modeld.

; bylo dosazeno u profilu E 211 také
pFi
100 000 maiého odporu, byla predevsim
peclivé vypoctena horni strana profilu
s malym vzrlstem tlaku. Normalné by to
znamenalo, 7e profil ma proto mensi
vztlak. Aby vztlak profilu nebyl pfili§ maly,
byla zakfivena posledni tfetina profilu
dold.

Profil E 211 se zda byt zvlasté vhodny
také pro modely kategorie F3B. Nevyho-
dou proti profilu E 205 je podstatné vétsi
hodnota soucinitele momentu Cm 0,25
(ti. momentu vztaZeného/k 1/4 hloubky
profilu). Kfiolo musi byt |
torzné tuht . Pii zpUsobu Stavby
sjadrem z pénéného polystyrénu potaze/
nym balsou je torzni tuhost vyhovujici dd
rozpéti 3 a: 3,5 m. Prfi VétSich rozpéticf
s velkou &t hlosti je tfeba d£t druhy pg
mocny nosi lik asi do 63 % hloubky k¥idli
Uzavrena torzni skfifi je bezbodminecr
nutna pfi jal émkoli zppsobu stavby. Pi*
né dodrzen tvaru profilu je hutné i v </b-
lasti qatokoyé hrany, praveé tpk jako musi

i uplné hfadkost (povrchu/
filederri k pomérné velkému sou¢
riomenfu Cmojje vhodna velik

irovné olcasni plochy dana vztahjs

Svbp r
= Q55
tsir i

kdé Svop jel plocha vodorovjné ocasni
plachy, r je! rameno od 0,25 hlpubky
stfedni aerodynamické (geometrické) té-
tivy vodorovny ocasni plochy, $je plocha
kfjdla a fs, je délkp stfedni aerodynamic-
ka (geometrické) tétivy kfidlp. Faktor
Aj= 0,55 se ukazal jako vyhovujici pro
bezmotorové modely s fizenym vySkovym
kprmidlem, at'jiz; délenym nebp hedéle-
tym (,plovouci" VOP), musi vSak byt vétsi
fi modelech fip~nych jen smérovym kor-
fiidlem.

Zdosavadniohprofild prof. Dr, Ipplera,
navrzenych specialné pro model se do-
sud nejlépe os' il profil E 3871 fespek-
tive E 174; ob, jsou prakticky totozné,
B 174 byl pof| n pozdéji dokonalejsi
vypoctovou met ou, vySel vak pe stej-
nych teoretici h predpokladd jako
5387 aje s nim | akticky tvarové £nodny.
H 387 (E 174) .ma podle prak”ickych
zkuSenosti zatii nejlepsi letové vykony
na RC vétronicf  celém rozsahy Dolary,
Kritické Reynoli ovo &islo se  nybuje
kolem 100 000 az|toho vyplyvai  pirnal-
nAhloubka profilu Léta dobfe pfjzaiizeni
kifdla 30 g/dmz2j; l.nr2) aveétsfmi tasf
dd, 70 g/dm2 i se pro malé Bhké
modely, které nfiiv, i zatizeni k¥idla 15az
25 9/dm2 Létajj nalu jiz v podkrifické

oblasti Re a jejicl vykony, klesaYost
klouzavost jsou  Zjstatné hor;
Jak uz bylo nékolikrat fiapsa”o,

pfedpokladem Uspéchu téchtb novych
modelafskych profilu E 174. E 3l

E 211 a ostatnich je nején dodrzeni tvaruj
ale i dokonale hladky povrch. Pro tyto
podminkyijjyly profily navrhovany a nej-
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Profil E

to /-

0.005 c.o010

du-1i dodrzeny/ dochazi ke zrné  cha-
akteru obték; hi tim i ke zliorSeni
ykonu.
Zatimco u nas se stavi vétsirou RC
Stroné pro < téZe kategorii F3B (sloze-
rja soutéZ na oviné), F3F (svah), RC-V2
(Gas na roviiie) rozmahaji se dnes yB
vété polomgkety skuteénych vétronu-
fertovym kopytkem je pravé velika stih-
lost a velké zazeni kfidla, i kdyZjse roz|
dizi p&ti mefrlim. Flloubka kfidla na koni
byva €asto jen 100 az 140 mm a pfi leti
rlalou rychlosti blizké minimalni je proi
déni podkr/tické. Protoze profil E 174 ji
pto kofenovou oblast kridla pfili§ tenky
navrhl Dr. Eppler pfed casem profil-
E 201, E 203, E 193, které jsou tlustsi
a dovoluji vétsi konstrukéni yySku nosni-I
ku, kfidla a vétsi prdfez torzni skfiné.
Prpfily EA03a E201  pro men$i modely
Profil E 193 je dobry kofenovy
i vétSi mode| se stfedni Stihlosti
:18, ato vkombinaci s profilem
387) na konci kfid
riSel Dr. Epplérs novym profilem,
nizké kritické Re, zfejmé asi
protoze polara profilu pro
1000 ma sice normalné vétsi koe-
Iporu Cx, nevykazuje vSak zadné
nélle typické prd podkritické Re.
jk€né vyhodna je jeho tloustka
i ponékud obtizi &jfi bude dodrzet
ti zadni casti pi pfi u.
rjozné to provést  kolikerym zpQ-
Balsové prkéihkp tloustky do
po prosyceni fliSpersnim lepid-
apr. Herkules) bpbre ohebné, po
firilém vyschnuti, olbvyklezadvadny,
[frzi takto laminoyana aspon dvé
ika dokonale tvar. )iuhy osvédceny
ije opét pouziti nékolika balsovych
ak slepenych na pfipravku epoxido-
|épidlem s vloZzenim péasku tenké
tkaniny dovnitf. Hotova odtokova
Se nalepi opéte] cjdem na kfidlo,
i tohoto zplsol i stalost apev-
pru odtokové hn f(nekrouti se),
iou vetsi pracn ihmotnost.

E 1i

Noyy nadéjny profil
svété p tém, ktefi radi ex|
nové moznosti postou vykony RC
vétrofill opét o kricel fed. Bylo by
dobre, kdyby se ozvali ti> ktefijej nasvych
modelech zkusi.

Mir. MUSIL, dipl. technik

M1 je tedy na
nentuji, skyta

seminar
RC vétroftd, ktery t<a usku-
prosiince v Bolenmdicfch,
leSti na adretiu: LMK
,691 12 Bolel

47

56
57
58

0020 Cx 5

E21

10.96 %
Y

JJ

i «M



Ing. Vladimir VALENTA

Sedmi-
kanalova

proporcionalni souprava WP-75

(Dokonc¢eni)

Kolem celého konektoru slepime z lepici
pasky formi¢ku do pfislusného tvaru
a mame pohledny konektor, ktery nejde
zasunout do pfijimace obracené, jak by se
mohlo stat pfi pouziti konektoru s pfimy-
mi vyvody. Barevné odlisné kabllky zkrati-
me na asi 250 mm a kablik kladné vétve
pfestfihneme na polovinu. Kabllky zkrou-
time, pfipajime vypina¢ a ve zkrucovani
pokracujeme. Na konec pfipajime dalsi
konektor Modela, tentokrat nezkraceny
a pres pajena mista pfetahneme buzirku
o délce asi 10 mm zmék&enou ponofenim
na nékolik hodin do nitrofedidla. BuZlrka
po nékolika dnech vyschne, smrsti se
a dokonale mechanicky fixuje péajené
spoje. Na vypinaé mlzeme slepit kryt ze
zbytk( polystyrénu, ktery ochrani pajena
mista pfed poskozenim v trupu modelu.

Napajeci baterii spojujeme z ¢lank{
vyhradné pajenim. Pro napajeni max, ¢tyf
servomechanism@ postaci ¢lanky NiCd
451, pro napajenivice servje nutno pouzit
¢lanky NiCd 900. Clanky mlzeme slozit
bud do plochého bloku nebo do hranolu
(viz OBR. 24). Napajeci pfivody musime
mechanicky upevnit, aby se v misté pfipa-
jenl neuiomily. Na pfivody pfipajime ko-
nektor Modela (protéjSek od konektoru
kabelu s vypinac¢em) a pajena mista fixu-
jeme, jak bylo uvedeno vySe. Pfi pajeni
NiCd €lankt si musime pocinat krajné
opatrné. Clanky se nesméji pfili§ zahfivat,
aby nedoslo k jejich explozi. K pajeni se
naprosto nehodi tzv. pistolova pajecka.
Nejlepsi je pouzit alespofi 100W pajecku
s médénym hrotem o priméru alespoi
6 mm, ktery funguje jako zasobnik tepia.
Clanek nepdjime déle jak 2 sekundy.
Vyjimeéné ajen vtomto pfipadé Ize pouZzit
néjaky agresivnéjSi pajeci prostfedek,
napf. Eumetol a misto spajeni pak dd-
kladné ocistit lihem a nalakovat znovu
kalafunou rozpusténou v nitrofedidle. Je-
nom tak pfedejdeme pozdéjsi korozi pa-
jenych mist.

Ob¢as byvaji k dostani NiCd ¢lanky,
které maiji jako vyvody pajeci jazycky, jez
jsou bodové privaieny k obalu ¢lanka.
Protoze tyto jazytky maji maly prdfez
ajsou ocelové, miZzeme je pajet bez obav,
ponévadz prestup tepla je velmi maly.

Baterii spajenou z jednotlivych ¢lankd
vloZzime do pouzdra slepeného opét z po-
lystyrénu nebo preklizky. Nedoporucuje
se uzavirat baterii do smrstovaci buzirky,
nebot’ NiCd ¢lanky ¢eskoslovenské vyro-
by trpi nékdy netésnosti a unikajici elek-
trolyt by mohl zplsobit zkrat mezi ¢lanky.

Soucéastky pfijimace jsou prevazné
ceskoslovenské vyroby. Tranzistory po-
dle rozpisky v TAB. 2 mohou byt bud
v plastikovych, nebo kovovych pou-
zdrech. Na mezifrekvenénizesilovac¢ pou-
Zijeme v pozici T3 tranzistor s nejvétsim
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zesilenim a v pozici T2 tranzistor s nej-
mensSim zesilenim. Nizkofrekvenéni tran-
zistory s nejvétSim zesilenim pouzijeme
v pozici T5 aT6 a s nejmensim zesilenim
v pozici T8. Dioda D2 je Zenerova dioda
typu KZ 140. Protoze jeji napéti se pohy-
buje okolo 3V, byla do série zapojena
kfemikova dioda D2 v propustném sméru.
O diodé D3 jiz byla fe¢ pfi uvadéni do
Chodu. Dioda D4 je jakakoli germaniova.
Odpory jsou vSechny uhlikové typu
TR112a nebo novéjsi TR212 s desetipro-
centni toleranci. Keramické kondenzato-
ry az na C2, C3 a C4 jsou miniaturni
blokovaci. Na pozice C2, C3 a C4 pouzije-
me kondenzatory s teplotné stabilnim
dielektrikem. Bezpodminec¢né nutné je
pouzit tantalové kondenzatory na pozi-
cich C6, C7, C8 aC12. Integrovany obvod
je vyrobek firmy Tesla. Jde o osmibitovy
posuvny registr typu MH74164, ktery je
pfimym ekvivalentem zahrani¢niho typu
SN74164. Obavy z velké proudové spotie-
by tohoto obvodu se nakonec ukéazaly
neopodstatnéné, nebot pfijimac bez serv
odebiral méné nez pfijimac osazeny dvé-
ma 10 SN7474 a osazeny Ctyfmi servy
Futaba FP 7. (V klidu odebiral 54 mA, coz
je jeSté na mezi Unosnosti.) Pfi osazeni
sedmi servy pak podil spotfeby pfijimace
na celkovém odbéru z baterie klesl na
velmi pfiznivou hodnotu. Kdo by pfesto
mél vyhrady k vét§i spotfebé pfijimace,
mlZe beze zmény v zapojeni pouzit za-
hrani¢ni integrované obvody SN74LS164,
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jejichz spotfeba je zhruba pétkrat mensi.
Potom je v3ak nutno zménit hodnotu C12
na 0,68 pF.

Krystal je miniaturni s pajecimi vyvody
- vyrobek zavodu Tesla n. p. Hradec
Kralové - a musi mit rezonanéni kmitocet
0 455 a7 460 kHz niz8i nez krystal ve
vysilagi. PFi pouziti drzaku lze pouzit
1krystaly s kolikovymi vyvody zn. Graup-
ner apod.

Snad nejvétsi problém v naSich pod-
minkach predstavuje opatfeni mezifrek-
venénich transformatord. Jde o typy
orozmérech krytu7x7x11 mm. Vyrob-
ci rddiovych ovladacich souprav pouzivaji
vesmeés japonské mezifrekvenéni trans-
formatory firmy TOKO, typ LMC4100 (Zlu-
t4), LMC4101 (bila) a LMC4202 (Zerna).
V zahrani¢i se sada téchto transformatord
prodava asi za 6 DM a Ize je tedy v nékte-
rych pfipadech moZno ziskat vyménou
mezi modeléfi. V CSSR Ize ob¢as zminé-
né sady obdrzet jako nahradni dily v o-
pravnach zahraniénich radiopfijimacd.
Lze pouzit v podstaté vSechny typy minia-
turnich mezifrekvenénich transformatord
bez zhor$eni vlastnosti pfijimace, pokud
maji z primaru vyvedenou odbocku.

Podet vyuzitych kanald. PrestoZe pfiji-
mac a vlastné celou soupravu Digipilot 7
Ize stavét tfeba jako tfikanal, z hlediska
ekonomie (vyssi cena IO adveé shérnice ve
vysilagi) a proudové spotfeby pfijimace
Ize povaZzovat za minimalni Ctyfi kanaly.

OBR. 23
Propojovaci Mra pfijimate
a vypinacem

OBR. 24
Napéjeci baterie pro pfijimac
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Pfijimac zUstane beze zmény, pouze se
osadi konektory pro prvni az ¢tvrty kanal
a konektor pro pripojeni baterii. Pouzdro
pfijimace je nutné upravit pouze pro Ctyfi
konektory. Samoziejmé muzeme pfijimac
kdykoli rozsifit az nasedmikanal pfipoje-
nim pfisludnych konektord.

Ve vysila¢i stavéném jako Ctyrkanal
mdlZeme vypustit fadu soucastek. Pfed-
pokladame ¢tyrkanalovy vysilaé osazeny
dvéma kfizovymi ovladaci. Pak bude vy-
pusténo: T6, T7 a T8, P5, P6 a P7, R14 a7z
R25, 03 az 08. Dale jsou nutné tyto
Upravy: misto odporu R25 pfijde kratko-
spojka a bézec potenciometru &tvrtého
kanalu misto do bodu 4a pfijde zapajet do
bodu 7a. Odpor R29 vedouci + kolektoru
T9 na sbérnici do baze T11 pfijde prepojit
na shérnici do baze T10.

Dalsi varianta pétikanalového vysilace
sjednim nespojitym kanalem je nazmény
jesté jednodussi a bude snad pouZivana
nejcastéji. V tomto pfipadé vypustime
pouze tranzistory T6 a T7 a vSechny
soucéastky kolem nich analogicky, jak
bylo vySe uvedeno, a bézec potenciomet-
ru ¢tvrtého kanalu pfipojime do bodu 6a
misto do bodu 4a. Tim dostaneme vysila¢
podobny tovarnimu vyrobku zn. Kraft 5:
ma Ctyfi kandly zapojené na dva kfiZzové
ovladace a jeden pomocny kanal, napf.
pro podvozek, pro zapinani elektromoto-
ru atp., ktery se ovlada samostatné.

Kone¢né nastaveni soupravy Digipi-

Je metanol nenahraditelny?

Majitelia motorov so Zerviacou svieckou
zapasia u nas uz roky s chronickym nedostat-
kom paliva. D6vod je vSeobecne znamy. Hlavnu
zloZzku tejto pohonnej hmoty tvofi jedovaty
metylalkohol. Pre pracu s touto chemikallou
platia pfisné bezpecnostné predpisy, ktoré zne-
mozfiuji! nekomplikované zasobovanie mode-
larov palivom. Preto je potfebné, aby si kazdy
~.motorar" pomohol sdm. Kerfze patfim do sku-
piny, ktor4 nema pfistup k metanolu, musel som
sa pustit do ,palivarskej alchymie”. Pddia
vysledkov mnoZstva pokusov, ktoré som urobil
nie je pre nikoho problémom zadovazif si
kvalitné palivo do motora so Zeraviacou sviec¢-
kou. PretoZe medzl naSou modelafskou verej-
nostou st dost rozsitené rlizné povéry o hofeni
v motoroch, niektoré ddlezitejSie poznatky su
v €lanku popisané podrobnejSie.

Modelafské motory so Zeraviacou svieckou
patria do skupiny dvojtaktnych zazihovych mo-
torov. Mechanickad praca sa ziska expanziou
(rozpinanim) stlaceného a zohriateho plynu vo
valci motora. Palivo je prostriedkom na zvySe-
nie teploty vzduchu, ktory je vo valci stlaceny
a uzavrety piestom. Tfeba podotknut, Ze teore-
ticky by bolo mozné pouzit pre tento Gcel i iny
zdroj tepla, napfiklad elektricky obluk. Ale
z mnohych pfFi€in je teraznajvyhodnejSie pouzi-
vat chemické zdroje tepla. SU nimi kvapalné,
fahko odpariteiné paliva (napr. benzin, benzén,
lieh, éter). Aby palivoc€o najefektivnejSiezoh ria-
lo pracovnu latku (vzduch), musi mat mnoZzstvo
vhodnych vlastnosti. Medzi najdllezitéjsi
vlastnosti paliva do modelarskych motorov pat-
fi vysokd vyhfevnost, dobra odparitefnosf,
vhodna teplota vzplanutia par, primerana rych-
losf horenia palivovej zmesi vo valci motora,
odolnost' proti detonaénému vzplanutiu, ,¢is-
té" horenie bez vzniku tuhych (sadze)agumovi-
tych splodin horenia.

Okrem tychto vlastnosti, ktoré maju najvUcsf
vplyv na priebeh oxidaéného pochodu vo valci
motora, palivo nesmie byt chemicky agresivné,
aby neposkodzovalo suciastky, s ktorymi pride
do styku. Nesmie byt prudko jedovaté, musi byt
lacné a iahko dostupné. V palivé do dvojtakt-
nych motorov sa musi dat rozpustit i mazaci
olej. Pre modelafské motory so Zeraviacou
svie€kou najviac vyhovuje lieh, benzin a ben-
zén. Vtabufkest uvedené niektoré najdtlezitej-
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lot 7 spociva jednak v jemném doladéni
pfijimace na mezifrekvenénim zesilovaci
a vstupnich civek (které bezpodminecné
provadime az po pfipadné vyméné odpo-
ri R4, R6 v pfijimaéi pfi nastavovani
dosahu), jednak v presném nastaveni
ovladacich potenciometr(i ve vysila¢i na
neutral a maximalni vychylky servome-
chanismd. Po definitivnim doladéni
a dostaveni zajistime vSechny nastavova-
ci prvky. Jadra civek zajistime gumickou,
mezifrekven¢ni filtry zajistime zakapnu-
tim parafinem, jen kdyz je to nutné, tzn.
pokud jde jadry pfiliS volné otacet. Ve
vysilagi zajistime vSechny Srouby v ovla-
dacich zakapnutim nitrolakem.

Nékteré pokyny k provozu soupravy.
Pfijima¢ s baterii a servomechanismy
umistime do modelu pruzné. (VétSina
modelafd to dodrzuje pouze u pfijimace.)
Serva Futaba se dodavaji s pryzovymi
prichodkami pro pruzné upevnéni do
modelu. Pruzné (zabalenim do molitanu)
vS8ak musi byt uloZena i baterie pfijimace,
nebot’ chvéni plsobené motorem je po-
meérné velké a dlouhodobé a dokaze
poskodit vnitini stavbu NiCd ¢lankd, které
pak prestavaji fungovat. Vypina¢ montu-
jeme na trup tak, aby byla jednoznacné
zfejma poloha packy. Dbame na to, aby
do né&j nemohly vnikat vyfukové zplodiny
z motoru. Nyni, kdy se rozSifilo pouzivani
tlumicld vyfuku, montujeme vypina¢ na
opacnou stranu trupu, nez je vyfuk
motoru.

Sie vlastnosti paliv. Na pohananle modelarskych
motorov sa zauZzivalo pouzivanie metanolu.
Toto palivo umozfuje konstruovat motory s vy-
sokym mérnym vykonom, pretoZze umoZiuje
pouZzit vysoky kompresny pomér motora a tym
dosiahnut i jeho vysoku tepelnd G¢innost. Ako
sa uz v Uvode spomenulo, metanol je tazko
dostupny. Z tabufky vidno, Ze najviac sa vlast-
nostiam metanolu podobaju viastnosti etanolu.
Su v8ak medzi nimi urcité rozdlely, ktoré sa na
prevadzke motora prejavia tak, Ze motor poha-
fAany etanolom bude mat v porovnani s moto-
rom, ktory pohana metanol, nizSiu spotfebu asi
0 15 a7 25 %. Iného rozdielu, ktorym by bolo
potfebné uvazovat, niet. Znizena spotieba je
etanolu. V molekule etanolu je viac ,spalitel-
nych" prvkov, vodika a uhllka, ako v metanole.
Rozdielnost oktanovych ¢isiel (odolnost proti
detonac¢nému vzplanutiu) etanolu a metanolu
sa na Chode motora neprejavi. Je to zapfi¢inéné
malym objemom spafovacieho priestoru, ktory
je vefmi G¢inné chladeny, a vysokymi prevadz-
kovymi otd€kami motora. Vzhfadom na uvede-
né skutocnosti adlhodobé Uspésné pouzivanie
etanolu na pohananie modelarskych motorov
ho mdzem modelarom doporugit. Je vhodny
pre tréningové a sufazné lety vSetkych motoro-
vych modelov, okrem kategorii, kde sufazné
pravidla predpisuju zloZenie palivovej zmesi
(napr. F2A).

Palivo je mozné nakupit v obchodoch s che-

POZNAMKA AUTORA na zavér:. Kon-
cepce soupravy Digipilot 7se miiZe néko-
mu zdat ponékud zastarald. K tomu je
zadhodno pfipomenout, Ze imyslem bylo
zkonstruovat zafizeni, které Ize zhotovit
a UspésSné nastavit v amatérskych pod-
minkéach, tzn. bez slozitych méficich pfFi-
stroju a pfipravk(. Autorovije znamo, Ze
v soucasné dobé zacinaji ve svété prevla-
dat RC soupravy systému SSM, FMa dal-
§ich a klasické soupravy AM jsou jiZ na
Ustupu. Zpusobila to hlavné celkova po-
¢etnost RC souprav v zahrani¢i a z ni
plynoucisnaha,natlagit* vice vysilact do
jednoho péasma. V ceskoslovenskych
podminkéach sice tu a tam dojde k ,tlace-
nici" jiz také, avSak celkové neni tento
problém jesté zdaleka tak ozehavy.

Z hlediska mozného ciziho ruSenijsou
na tom soupravy systému FM o néco lépe
nez systému AM, ale pfijde-li silny rusivy
signdl, neodola mu anisystém FM. Odol-
nost proti ruSeni se vSeobecné zvétsuje
vyuzivanim maximalniho povoleného nf
vykonu vysilace az na 1 W. J& sam kladu
spolehlivost RC soupravy na prvni misto
pro Uspésny provoz. Coje platna soupra-
vase v§emimoznymivymoZzenostmi, kdyZz
pfestane fungovat zpravidla v okamziku
nejméné vhodném! A protoZe spolehli-
vost jakéhokoli zafizeni klesa s poctem
pouzitych soucastek, byla zvolena u sou-
pravy Digipilot 7jednoduché a osvédcena
koncepce vysilace i pfijimace.

mickym materidlom pod nazvom ,benzinalko-
hol". Je to zmes alkoholu a benzinu. Benzin sa
do alkoholu pfidava preto, aby bolo znemozné-
né jeho pitie. Preto matato zmes charakteristic-
ky. vefmi nepfijemny zapach a po poziti je
zdraviu Skodliva. DUlezité je, aby v palivé bolo
¢o najmenej vody. Voda sptisobuje nespolehli-
vy chod motora ajeho nizky vykon. Prispalova-
ni pusobi ako intenzivné chladivo. Mnozstvo
benzinu v benzin-alkohole je nizké a z nasho
hfadlska zanedbatelné. Preto neméa negativny
vplyv na chod motora. Pri nizSich teplotach
(okolo -10 °C) benzin zlepSuje Startovaciu
schopnost motora, lebo ma lepSiu odparitef-
nosf ako lieh. Vzhfadom nato, Ze etanol nie je
jedovaty a je pomérné fahko dostupny, mohla
by sa palivova zmes z ného vyrobena predavat
bezne v obchodoch s modelafskymi potfebami.
Vyrobé a distriblcii tejto zmesi by nepfekazelo
mnozstvo admlnistrativnych obmedzeni, s kto-
rymi je spojena manipulacia s metanolom.

POZOR: Pfiexperimentovanispalivamitfeba
mat na zfeteli, Ze pracujeme s vetmihoflavy-
mi latkami, ktorych pary su vybusné. Paliva
aich parysu zdraviu Skodlivé. Preto pracuje-
me na vetranom otvorenom prlestranstve pri
dodrziavani najprisnejSich protipoZiarnych
a hygienickych zasad.

V taburke su spracované Udaje z knihy autorov
Kostal-Suk: ..Pistové spalovaci motory" (Na-
kladatelstvi CSAV, Praha 1963), Zaujemci sa
z nej mGzu podrobnejSie oboznamif s proble-
matikou spalovacich motorov.

Ing. Jan CIESKO-KUCMA, LMK Bratislava

TABULKA

Palivo Chemicka Bod varu Oktanové Vyparné  Vyhfevnost Kriticky
znacka (°C) Cislo teplo (kJ/kg) stupen

(kJ/kg) kompresie

metanol CH30H 64,5 >100 1189 19 844 >15

etanol C2H50H 78,5 >100 938 26 774 >15

aceton CH3COCH3 56,1 100 544 28 575 18

éter C2H503 34,5 387 34138 3,9

nitrometan CH3NO2 101,2 312 8044

benzén OBHB 80 100 439 41 000 14,6

benzin zmes 35az7200 85az95 43 542 8az 10
uhlovodikov

voda h2o 100 2514
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Ing. Jan KAMINEK

Tato cast pojednani se zabyva
praktickymi aplikacemi obecnych
poznatku, jez byly vysvétleny na
pocatku.

Jak jiz o tom byla fec, uplatiuje se pfi
stranové stabilité afiditelnosti pfedevsim
vliv vzepéti kridla, Sipovitost kfidla a mo-
hutnost SOP, respektive bo&nich ploch
modelu. UkaZeme si, jak se uplatiiuje
velikost parametr( stranové stability a fi-
ditelnosti u RC modelll zakladnich kate-
gorif.

RC vétroné

Existuji dvé zakladni skupiny. Jednak
modely ovladané smérovkou avyskovkou
(eventudlné jen smérovkou), jednak mo-
dely s funkénimi kfidélky. Pro nadzornost
a vysvétleni vlivu zakladnich parametr(
nam poslouzi obr. 10.

Pfi navrhu nového modelu nemusime
vychazet z vypoctu, ktery je nutno pred-
kladat uskutecnych letadel, ale vystacime
se statistikou znamych modeld a s tro-
chou intuice. Pravé v tom je vyhoda
a plvab modelafeni. Pfitom pokud neza-
chazime zbyte¢né do extrémd, je dobry
vysledek prakticky jisty. Uvétroil vycha-
zejme z tab. 1.

Z tabulky je vidét, Ze u modell bez
kfidélek je nutné vétsi vzepéti kfidla, coz
jisté vétSinu z nas neprekvapi. Mohutnost
SOP Asop= Ssop.C/S.| by neméla
klesnout pod urgitou hodnotu (viz tab. 1),
a to i u modeld ovladanych stranové
kridélky. MiZe se stat, Ze model bude sice
méné spiralné stabilni, ale pfiméfené vel-
ka svisla ocasni plocha eliminuje druhot-
ny zata€ivy moment od kfidélek. Kfidélko
vychylené doll ma vétsi odpor nez kfidél-

Stranova stabilita

ko vychylené nahoru o stejny Uhel. Ne-
pfiznivy moment v ddsledku rozdilného
odporu kfidélek brani zatac¢eni na stranu
naklonu modelu. Tato skute€nost vede
k diferencovani vychylek kridélek - viz
tab. 1.

Obdobného Gcinku dosahneme | spfa-
Zenim kfidélek se smérovkou. Uginek
kfidélek a smérového kormidla se s€ita
a Ize takto doséhnout ostfejSich a pfizni-
véjSich reakci. Tato kombinace se osvéd-
¢ila zvlasté u svahovych modeld vétroid,
ale i u kategorie F3B (termické vétroné) se
nabizijeji pouziti. Vychylky smérovkyjsou
prakticky stejné jako u modelu fizeného
pouze smérovkou (+30°). Vzajemnou
souhru velikosti vychylek je nutno vy-
zkouSet.

Déle upozornime na nékolik poznatkd,
které souviseji se stranovou stabilitou
afiditelnosti. U modell fizenych jen smé-
rovkou se osveédcilo uspofadani vzepéti
kfidla do tvaru W. Stihlost svislé ocasni
plochy by neméla byt velka, nebot pfili§
Stihla SOP je pfi velkém vyboceni méné
Gginna. Pokud napf. z estetickych divod(
trvdme na urcitém tvaru SOP, potom by
SOP méla navazovat na hrbetni kyl (obr.
10), ktery zlepSuje jeji t¢innost pravé pri
velkych ahlech vyboc&eni (> 30').

Ponévadz normalni modely vétrond
maji tenké, méalo objemné trupy, neuplat-
fiuje se vliv uchyceni kfidla - hornoplos-
nik, stfedoplosnik - na velikost efektivni-
ho vzepéti. Nejroz§ifenéjsi je usporadani
mirné hornokfidlé, coZ souvisi jak s po-
Zadavkem maximalni klouzavosti, tak
s ryze praktickym Gcelem - uchopeni
trupu pred vypusténim modelu, minimal-
ni moznost poskozeni pfi pfistani apod.

OBR. 10. Z&kladni parametry modelu z hlediska .stranova stability a fiditelnosti

Motorové modely

Dale se budeme zabyvat u nas nejrozsi-
fenéjsimi kategoriemi modeldl M2 a M3
(F3A). Zékladni geometrické parametry
jsou zfejmé z tab. 2. Pfi srovnani modelt
typu M2 a M3 je z tabulky na prvni pohled
zfejmy zasadni rozdil: Vzepéti kfidel mo-
dell M2 je podstatné vétsi nez u modell
F3A (M3).

Ponévadz u motorovych modeld se
uplatfiuje vliv trupu vyraznéji nez u vétro-
fid, musime rozliSovat jednotlivd uspo-
fadani kfidla na trupu. V tabulce jsou
uvedeny tfi orienta¢ni (ndvrhové) hodno-
ty vzepéti kiidla, které zaruc€uji poZadova-
nou stabilitu a Fiditelnost (dolnoplo$nik,
stfedoplosnik, hornoplo$nik).

U modell kategorie M2 je zajimavé
objasnéni fiditelnosti v normalnim letu
a v letu na zadech - viz obr. 11. Reakce
modelu na vychylku fidici paky vysilace
doprava je stejna v normalnim letu i na
zadech. Vzepéti kfidla v letu na zadech je
opacné, ale soucasné vdudsledku vyboce-
ni na druhou stranu vzhledem k normalni-
mu letu je vysledny klonivy moment Mx
shodny.

Kategorie F3A je jednou z technicky
nejnaro¢néjSich. Soucasny stav a Uroven
jsou tak vysoké, Ze pravé v této specializa-
ci se snad nejvice nevyplaci experimento-
vat bez solidnich znalosti zaerodynamiky
a mechaniky letu. Spickové modely jsou
velmi podobné a vzdy vyhovuji ur¢itému
letovému stylu akrobatické sestavy.
V Ceskoslovensku létana sestava FAI je
charakteristicka ,otevienymi" obraty
a celkovym pojetim pfipomina let trysko-
vych letound (,jet style”). Navrh nové
i na model. Nové modely budou muset byt
opét témto pozadavkdm pfizplsobeny.

Tabulka 2 obsahuje parametry, které
odpovidaji modeldim typu Blue Angel,
Atlas a Curare. Prvy model je charakteris-
ticky Sipovym kfidlem a posledni zapor-
nym vzepétim VOP.

Vzepéti kiidla u modelu F3Aje praktic-
ky nulové v pfipadé stfedoploSniku ajen
mirné u dolnoploSniku. Sipové kfidlo
zvétSuje efektivné vliv vzepéti. Ucinek
Sipu roste s Uhlem nabéhu, ale pfi nulo-
vém Uhlu nabéhu kfidla (noZovy let) se
chova Sipové kfidlo jako pfimé kfidlo bez
vzepéti. To je ziejmé jeden z dlivodd, pro¢
se osvédcCil model Blue Angel a mirné
Sipové kfidlo na akrobatickych modelech.
V noZovém letu, tedy pfi dobovém vykru-
tu, kdy se kfidlo nachazi ve svislé poloze,
je model zna¢né vybocen. Vztlak na kfidle
je nulovy. Kfidlo se vzepétim ma snahu
otaCet se okolo podéIné osy v dlsledku

tvp modelu vzepéti Ssp Ss SK<  pozn. TABULKA 1 stranového obtékani kfidla_pfi vychyle-
yP kiidla ~ Asop  wge Ssp» S ném smérovém kormidle. Sipové kfidlo
vétrofi fizeny zajiStuje smérovou stabilitu v normalnim
pouze smérovkou 6+8° 0,02 7%  30% letu a zaroven nevyZaduje korekce kridél-
TABULKA 2 ky v nozovém letu.
5= 30*
vy3k. ¢ smér. 6-1-8-  0.02 7V. >50% — d.-g:ll5*,)
ldelena "
epét
Kridélka # R typ modelu Ot A SP LSS, Sk oy
Vsk.* smér. 0+4* 002  8To 50% 10% T ;23 Ssp S
3= +30* molor, modely M2 oo4r 25+ B=130
Kfiéjka & . fizeni vysk.* smér. 6l4V4- 0,05 10% 350
spFaiend smér 0+4. 0,02 7-. 50% 10% Yy tg
p . (plovouci vop; m’odevly F3A 0.055 + 30+ 10+ 4= -30*%3%)
vysk.@smér.* kfid. 2vT+0* 12*15%
0,065 45% 12% B *WV15-

— vychylky kormidet (-nahoru ;* dolll )
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a fiditelnost RC modelu

Vyhody Sipového kfidla, tak jak byly
uvedeny, se uplatiuji, aniz hrozi nepfizni-
vé vlastnosti modelu (pad po kfidle pfi
pfetaZeni, ztrata vztlaku - vysSi pfistavaci
rychlost), pokud je Sipovitost v 25 %
hloubky profilu kfidla mensi nez 20°.
V normalnim letu plsobi tedy 3ip kfidla
jako kladné vzepéti a souc¢asné smérové
stabilizuje vyboceni - viz obr. 6. Tato
skute€nost dovoluje zmenSit celkovou
plochu SOP. Smérové prestabilizovany
ijiodel vlivem velké SOP nuti pilota vice
vychylovat smérovku v nozZovém letu.
Vidime tedy. Ze Sipovitost kfidla nenfi
pouze moédni jednolGcelovou zalezitosti,
ale v urcitém rozsahu pfispiva k uspokoji-
vym vlastnostem motorového modelu.

Vlastni svisla ocasni plocha byva u vét-
giny modeldl nizka a témé&F soumérna
vzhledem k podéIné ose modelu-vizotA.

OBR. 11. Uginek smérovky v normalnim letu a v letu na zadech

12. V pfipadé vyrazné nesoumérné SOP
vznika sekundarni moment Afx, ktery mu-
sime vyrovnat kfidélky. Proto se osvédcily
tzv. ,rybi" trupy modeld, které tomuto
poZadavku vyhovuiji.

Pozoruhodné je feSeni VOP modelu
Curare. Typickym znakem, kterym se odli-
Suje od obvyklych FeSeni, je zaporné
vzepéti VOP. Hlavni ddvod pouZziti zapor-
ného vzepéti souvisi spiSe s podélnou
stabilitou, ale ponévadz jsme se zabyvali
vzepétim kiidla, nabizi se i zdGvodnéni
této zvlaStnosti. Konstruktér Prettner
uvadi zlepSeni podélné stability v ,ur¢i-
tych" obratech. Idea tohoto FeSeni je
takova, Ze se VOP nedostavado Uplavu za
kfidlem celd, ale postupné - viz obr. 12.
U skute¢nych letadel se Sipovym kfidlem,
coZ je podstatné, je toto feSeni nutné
z ddvodd zlepSeni podélné stability pfi

velkych Uhlech nab&hu; mdzeme si toho
vS§imnout u tryskovych letadel. Letadla
s primym kfidlem (bez Sipu) se obvykle
obejdou bez takové Upravy vzepéti VOP.
V kazdém pfipadé neni vzepéti VOP na
zévadu (af uz kladné nebo zaporné). Jeho
pfiznivy Ucinek Ize dokazat ovSem jediné
méfenim v aerodynamickém tunelu. Dale
samoziejmé vznika na VOP pfi vyboceni
moment Mx, ale ten je ve srovnani s kfid-
lem nepodstatny a prakticky neovlivni
klonéni modelu.

LITERATURA:

M. Musil: Stabilita afiditelnost RC mode-
10 letadel; Modelar 4/1968, str. 4a7 6
B. Hofeni, J. Lnénicka: Letecké modelar-
stvia aerodynamika, NaSe vojsko, Pra-

ha 1977

OBR. 12. Vznik sekundarniho momentu smérovky a pfi-

znivy Uc€inek VOP se vzepétfm

SYSTEMY
RIZENI

RC MODELU
VRTULNIKU

Modely RC vrtulniki stale lakaji modelare nejen
pro Svij specificky zplsob letu, ale i pro mozné
experimentovani (to se tyka hlavné modelaid tech-
nicky zdatné&jSich s pfistupem k dokonalému stroj-
nimu vybaveni). V Modelafi jsme zvefejnili serial
0 vrtulnicich (€. 4 az 9/1974) zaméreny na konstruk-
ci a modelarské provedeni. Od té doby ovSem vyvoj
RC modeld vrtulnikG opé&t pokrogil. V soucasné
dobé se pro fizeni modeld RC vrtulnikl pouzivaji
dale popsané systémy, pfevzaté bud ze skutecnych
vrtulnikG anebo zamérné vyvinuté pro modelarské
Gcely.

Systém Hlller se pouZiva nékolik desitek let
u skute&nych vrtulnikd. Modelafsky jej prvni zpra-
coval ,otec vrtulnik(" ing. Schidtter. Systém je
typicky pevnymi rotorovymi listy a pomocnym fidi-
cim rotorem, ktery mé jak stabilizujic! Gc€inek, tak
1nepfimo svymiaerodynamickymi silami fidl naklon
celého rotoru. Nevyhodou jsou opozdéné reakce na
zasahy do fizeni a u rotoru bez kolektivniho fizeni
nutna zména otacek rotoru. Nevyhodu jsou opozdé-
né reakce na zasahy do fizeni a u rotoru bez
kolektivniho fizeni nutnd zména otacek rotoru, aby
doSlo k poZzadované zméné vztlaku.

Systém Bell vySel pfed pfed mnoha lety z Youn-
gova stabilizatoru rotoru (U. S. patent PS 2546848).
Tento rotor je typicky tim, Ze jeho poloha v prostoru
neni ovlivnéna polohou pohonného hfidele rotoru,
nybrz je fizena pouze stabilizaénim ramenem, které
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zastava funkci umélého horizontu ajehoz poloha je
nezavisla na poloze trupu. TIm je dosazeno dobré
stability, ale horSiho fizeni. Tohoto systému bylo
pouzito i pfi vyvoji plvodni verze modelu Bell Jet
Ranger firmy Kavan. Podminkou uZiti je ale kolek-

Systém Kavan byl vyvinut specialné pro mode-
lafské Gcely (v€etné zkouSek v aerodynamickém
tunelu) na zakladé zkuSenosti se systémem Bell.
Tento systém je chrdnén v NSR patentem €. 2461122
a je zajimavy tim, Ze sl sice ponechava stabilizujici
ucinek Voungova rotoru, ale ma& navic pomocny
fidici rotor misto pouhého odstfedivého zavazi. TIm
bylo dosazeno nejen vyborné ovladatelnosti, ale
i dobrych stabilizagnich u&inkd. Timto systémem
jsou nynf vybaveny modely firmy Kavan, jakoz
i nékteré dalsi modely jinych vyrobcd.

Tzv. Rigid - hlava byla v letoSnim roce Inzerova-
na nékolika vyrobci. Jde o rotorovou hlavu bez
pomocného fFidiciho a stabilizujiciho rotoru. Ma
vyhovovat vysokym narokdm expertll na souté&zni
a akrobatické létani. Vzhledem k tomu, Ze fidici
deska je u ni spojenatahly pfimo s listy rotoru, musi
byt stavajici vychylky cyklického | kolektivniho
fizeni redukovany na polovinu, jinak je model
prakticky neovladatelny. Model vybaveny ,rigid-
hlavou" nemd vlastni stabilitu a musi. tedy byt
neustale fizen. ZK
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Mistrovstvi
sveta FAI

RC vétronu
F3B

LetoSni - druhé - mistrovstvi svéta radiem
fizenych modeld vétrofid probihalo od 2. do 8.
Cervence na modelarském letisti v méstecku
Amay v Belgii. Modelafska vefejnost ocekavala
vysledky tohoto stfetnuti s velkym zajmem;
v poslednich dvou letech dominovala neevrop-
skych soutézich kategorie F3B skupina rakous-
kych modelaid ata se mé&lavAmay poprvé utkat
se zamorskymi piloty. | my jsme byli zvédavi na
vysledek, protoZze s RakuSany jsme méli moz-
nost zméfit sily na mezinarodnich soutézich
v Popradu.

Raku3ané si odvezli z Belgie Houlberglv
pohar a s nim i titul mistra svéta, ale jejich triumf
nebyl takovy, jak néktefi ocekavali. Tak, a ted
popofadku . ..

Modelarské letisté v Amay, lezici v idoli feky
Maasy asi 30 km zapadné od mésta Liége patfi
klubu ,La Petite Aviation Liégeoise". Jeho
rozmeéry jsou pomérné skromné - upravena
plochaje asi 250 x 250 metr{, pouze najihoza-
padni strané bylo mozno vlekat zezadu. V ostat-
nich smérech byly rlzné piekazky pievazné
kfovi. RakuSané si jesté stézovali, Ze povrch
plochy je velmi tvrdy.

Létalo se podle pravidel F3B platnych pro rok
1979, u nas zvefejnénych v Modelafi ¢. 12/1978.
Na letoSnim bfeznovém zasedani CIAM FAI byl
jesté zpfesnén jeden jejich ¢lanek: Pomocnici
nesméji davat pilotovi Zzadna znameni z prosto-
ru pred bazi A. To znamend, Ze pilot mdze
dostavat informace a rady pouze od vedlestoji-
ciho pomocnika. V8echna druZstva této moz-
nosti také plné vyuzivala a jednoznacné proka-
zala, ze samotaf nemdze v soutézi F3B uspét.
Druhym vyznamnym rozhodnutim CIAM pro
toto mistrovstvi byl zadkaz startu pomoci gumo-
vého katapultu, takze se vlekalo bud ru¢né
nebo pomoci navijaku.

Soutézni kola se létala podle obvyklého
schématu: licha kola - rychlost (C), termika (A);
sudéa kola - termika (A), vzdalenost (B). Zahajeni
prvniho kola bylo zdrzeno mihou, ktera se

K- startu je pfipraven Ital Dagna, model mu dril tymovy kolega Pagliano
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Nad ptidorysnym tvarem kfidla modelu Ameri¢ana Worka z{stavali aerodynamlcl s Gdivem stéat

zvedla az v jedenact hodin. Proto se ve stfedu
odlétalo jen jedno kolo (C. A). Ve &tvrtek od ptil
devaté rano do deviti vecer se odlétala dvé a p(il
kola (A, B, C, A, A), v patek opé&t dvé a pll kola
(B, C, A, A, B) a na sobotu zbyla dvé soutézni
kola (C, A, A, B).

Pocasi bylo pomérné priznivé, b&hem ctyf
soutéznich dnd neprelo ani nebylo pfilisné
vedro. V pribéhu soutéZe val téméf neustale
postupné silici vitr, jehoz smér se ¢asto ménil.
Termické proudéni bylo téméf stale velmi vyraz-
né, ale jak je uz zakonité, na jednom misté
vzduch stoupd, na jiném musi klesat.

Celkovy pocet pfihlaSenych byl 62, ale Brazil-
ci nepfijeli, atak do soutéZe nastoupilo Sedesat
modelard z dvaceti zemi.

V lloze A létalo vzdy Sest soutéZicich souc€as-
né, v Uloze B se létalo po Ctveficich a v Uloze
C postupné po jednom.

Ustanoveni pravidel, Ze v kazdém kole ma byt
znovu rozlosovano pofadi startl, bylo Interpre-
tovano tak, Ze se vzdy létalo ve vzestupném
poradi startovnich Cisel, ale kazdé kolo za€inalo
jinym ¢€islem. Tak v prvnim kole se zacinalo
jednickou, v druhém tfinactkou atd.

Na startovisti av depu bylo mozno pozorovat
modely nejriiznéjsich tvarG. Naproti tomu jejich
velikost se pfili§ neodchylovala od stfedni hod-
noty rozpéti zhruba 2700 mm. Extrémem ve
sméru dold byl byly jen rakouské modely Dassel
0 rozpéti 2200 mm. Extrémy v opaéném sméru
se nevyskytly. Néktera druzstva méla modely
s urcitymi charakteristickymi rysy. Tak jako se
mluvi o rakouské Skole, bylo by mozno najit
spole¢né prvky némeckych, jihoafrickych
a snad i americkych modell. K podrobng&jsimu
popisu modelli se vratime v daldich Gislech
Modelare. Zatim snad jenom jeden postfeh, ze
témeér vSichni soutézici méli druhy model zcela
shodny se svym ,hlavnim" modelem Vyraznéj-
§f vyjimkou byl snad jen Ital Pagliano

Jeden z nejsilnéjsich dojmd z Amay je mozno
vyjadfit konstatovanim, Ze pfedpokladem Uspé-

vysledkové tabule

chu jednotlivce je vyborna spoluprace celého
druzstva. Ve vyhodé byli rozhodné ti, jejichz
druzstvo létalo spole¢né jiz dlouho pfed mis-
trovstvim, coZ je pfipad tfeba Rakusan(l. Ale
i u ostatnich druzstev bylo moZzno pozorovat
velmi dobrou spolupraci. Bez dobré organizace
¢innosti druzstva totiZ nelze vyuzit vSech vyhod
vyplyvajicich ze soucasného znéni pravidel. Jde
pfedevS§im o moznost opakovani startu. Druhy
start v pracovnim ¢ase Glohy A nebo B byl zcela
bézny a ani tfeti start nebyl neobvykly. Kdo pfi
tom sledoval tfeba Raku3any, mohl obdivovat
jejich virtuozitu: mezi pfistdnim a novym star-
tem neuplynulo zpravidla vice nez tfi sekundy.
Pro mnohé pozorovatele postradalo mistrov-
stvi svéta vné&jsi lesk, ale celkovy prib&h byl
hladky v nejlepsim smyslu tohoslova Byla vidét
zkuSenost v pofadani velkych mezinarodnich
soutézi. Obdivuhodny byl pfehled a dlraz,
jakym ,vladla" feditelka soutéZe pani Haleuxo-
va. Jej! prehled byl podloZzen organiza¢ni pfi-
pravou, zkuSenosti a v neposledni fadé dobrym
spojenim se v&emi pomocnymi stanovisti, diraz
pak osobnosti, ale také vykonnymi reproduk-

tory.
Ing. T. Bartovsky

VYSLEDKY

| Wackerle. Rakousko 14 679; 2 Decker. NSR 14 677,
3. Spavins. JAR 14 424; 4 Ross. JAR 14 314; 5. Schiborr.
NSR 14 153; 6 Sitar W. Rakousko 14 009. 7 Worral.
Velkd Britanie 13 783; 6. Baumgartner. Svycarsko
13 692; 9 Miller. USA 13 677; 10. Gerneke. JAR 13 522;
Il Bannister. Velk&4 BritAnie 13464; 12 Sitar H,
Rakousko 13408. 13 Learmont. Australie 13 256, 14.
Pawlenko. Belgie 13 189; 15. Ten Holt. Holandsko
129 b.

DruZstva JAR 42 260; 2 Rakousko 42 096; 3 NSR
41 698; 4 USA 39 401; 5. Svycarsko 38 828 b

K technickym zajimavostem i Usp&Snym mo-
dellim z MS se vratime v pfistich sesitech.

Startuje Argentlnec Stancoff, ktery skoncil ve spodni Casti
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Novy ceskoslovensky akrobaticky le-
toun Z 50L jsem si vybral jako pfedlohu
pro RC maketu zamérné, nebofse svymi
parametry velmi blizi modelu. Ten mohl
tedy byt postaven tvarové presné, bez
jakychkoliv Gprav a s pfedpokladem dob-
rych letovych vlastnosti, coz praxe téz
potvrdila. Jedinym nedostatkem pfedlohy
je velmikratky prfedek letounu. Je to dano
tim, Ze hmotnost skute¢ného motoru €ini
témér jednu tfetinu z celkové hmotnosti
letounu. Na modelu je proto nutné pfisné
Setfit na hmotnosti celé ocasni¢astiJinak
by vlivem potfebné zatéze v predku
vzrostla neimérné celkovd hmotnost.

Model ovSem neni stavebné jednodu-

Konstrukce ing. Jan HEYER,
vykres Zd. KALAB

chy, zvlasté trup, ktery je tvarové dosti
slozity. Konstrukce modelu je klasicka
ajeho prototyp byl postaven jako pfesna
maketa (FAC) s pouzitim tovarnich vykre-
sl a fotografii. Jednak vzhledem k sloZi-
tosti stavby, jednak proto, Ze letové vlast-
nosti odpovidaji rychlym modeldim kate-
gorie F3A, nelze doporucit model Z 50L
méné zkuSenym modelailim, zejména ni-
koli za¢inajicim RC pilotlm.

Stavebnivykresje sice zna¢né obsahly,
avSak ani tak nebylo mozné zachytit
vSechny podrobnosti a detaily presné
makety. Ostatné by to nebylo ani Gcelné,
nebof pravé drobné detaily si kazdy zku-
moznosti a zvyklosti. Pro stavbu pfesné
makety je tfeba vzdycky pouzit kromé
vykresu jesSté i podklady na skute¢né
letadlo a jeho fotografie, jez lze najit
\ Casopisech Modelaf,
Letectvi + kosmonautika aj. Pfedkladany
vykres mliZze oviem poslouZit i ke stavbé
sportovni makety (RC MM); potom je
mozné fadu detaild vypustit ¢i zjedno-
dusit.

Veskeré neoznacené miry na vykrese
i ve stavebnich pokynech se rozuméji
v milimetrech.

K STAVBE

Trup. V pfedni ¢asti po prepazku T6je
prdfez trupu &tyfuhelnikovy s plleliptic-
kou vrchni Casti. Od pfepazky T6 pak
pfechazi prifez trupu do oblého tvaru
tvofeného ¢&tyfmi kruhovymi Usecemi,
takZe povrch trupu je tvofen rozvinutelny-
mi plochami.

Stavbu trupu zahajime pfipravou vSech
prepazek, které hned vybavime vSemi
potfebnymi vyfezy, konsolami a podobné
tak, abychom v sestaveném trupu nemu-
seli pokud mozno délat jiz dalSi Gpravy.
Zvlasté vénujeme pozornost rozmisténi
Casti radiové fidici soupravy a upevnéni
serv podle individualnich moznosti a roz-
mérd soupravy. Dbame pfi tom na co
nejvétsi soustfedéni hmoty v predni ¢asti
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maketa
kategorie FAC

na motor 10 cm3

trupu. Kormidla ocasnich ploch jsou ovla-
dana plastikovymi lanovody zn. Graup-
ner. Jejich pribéhy piepazkami je tieba
téZ vySetfit pfedem podle rozmisténiserv.
Pfipust motoru je ovladana téZ lanovo-
dem, a to ze struny o 0 0,8 v mosazné
trubce 0 0 3/2.

Prepazka T1 z 6mm preklizky (dvakrat
preklizka tl. 3) nese duralové motorové
loZe T20. Sklon osytahu vrtule (tj. motoru)
0 2,55dold je dan pfimo sklonem piepaz-
ky, vyoseni osy tahu 0 3" vpravo zajistuje
klinova podlozka pod motorovym loZzem,
viditelna v pldoryse trupu. Na zadni stra-
né prepazky T1 jsou nalepeny destiCky
z duralového plechu tl. 3 se zavity pro
Srouby upeviujici loze motoru. To umoz-
fiuje snadnou demontaz loZe bez pfistupu
do pfedni ¢asti trupu. Pfepazkou T1 pro-
chazeji téz vyvody palivové nadrze (pfivod
paliva, odvzdu$néni). Prepazka T3 je
v dolni &asti v misté ustavovacich kolikd
kiidla zesilena 3mm preklizkou.

Po pfepazkach si pfipravime bocnice
pfedni ¢asti trupu. Jsou z preklizky tl. 0,8
zesilené v dolni ¢asti preklizkou tl. 2. Na
bo¢nicich jsou pfinytovany uhelniky T14
upevneéni podvozku (viz fez A-A) a polya-
midové matice upeviovacich 3roubd
kfidla. V misté pfepazky T2 jsou pfilepeny
duralové desticky tl. 2 se zavitem pro
Srouby upeviujici motorovy kryt. Z vnéjsi
strany jsou boc&nice polepeny balsou tl.
4 mm.

Déle si pfipravime a pfedem ohneme
podéiniky zadni ¢asti trupu, bo¢ni 4 x4
a dolni 5x4. Slepime skfifi uchyceni
ostruhy tvofené bocnicemi T12c a po-
mocnymi nosniky 3x3. Pred montazi
trupu musime jesté sestavit kostru kylové
plochy, ktera je stavebni soucasti trupu.
Je tvofena stevenem T12, pomocnym
nosnikem T1la, ndbé&Znou listou z pfe-
klizky tl. 0,8 a balsy tl. 8aZebry S1 az S13
z balsy tl. 3. Kylovku sestavujeme samo-
zfejmé v Sabloné, zatim bez tuhého pota-
hu nosové c¢asti. Zebro S1 nese horni
zavés smérovky z duralového pasku Sib,
v kterém je narazen ocelovy ¢ep o 0 2.
Zavés je k zebru Sl pfiSroubovan dvéma
Srouby M2 se zapusténou hlavou, opét do
zavitd v duralové desticce tl. 2 pfilepené
na spodni strané Zebra S1. Tak Ize zavés
demontovat a kormidlo kdykoli sejmout.

Montéz trupu zatneme slepenim rovné
predni ¢asti, ato na boku na rovné desce.

Mezi boénice vlepime pirepazky T1 az T6
a dbame pfi tom na jejich kolmost k bo¢-
nicim. Ram okraje kabiny od pfepazky T4
za prepazku T6 je z 2mm preklizky Sife 8
(viz fez C-C).

Po vytvrdnuti epoxidového lepidla na
predni ¢éasti pfilepime k bo¢nicim podél-
niky zadni ¢asti trupu. Zadni ¢ast sestavu-
jeme opét na boku na vykrese trupu, a to
tak, Ze prepazky T8 a T10 podloZzime
.negativy" téchto prepazek tak, abyjejich
svisla osa byla 70 mm nad pracovni des-
kou arovnobézné s ni. Obdobné vypodlo-
Zime i steven kylu T12, aby jeho osa byla
opét 70 mm nad pracovni deskou. Mezi
podélniky trupu zalepime ostatni pfepaz-
ky, zesileni T11lb, pomocné podélniky
z balsy 4x4, zadni sténu vyfezu kabiny
z 3mm balsy (tvar podle fezu XV zmenSe-
ného o tloustku potahu), T12a s pfinyto-
vanou konsolou vzpéry vySkovky T13
a Spalik ostruhy spolu s listem ostruhy
T18. Zadni Sroub M2,5 uchyceni listu
ostruhy tvofi zaroven dolni ¢ep smérové-
ho kormidla.

Kostrou trupu protdhneme trubky lano-
vodl a napevno je zalepime v prepaz-
kach. Zadni ¢ast trupu potahujeme v Sab-
loné jednotlivymi rozvinutelnymi dily po-
tahu pfedem pfipravenymi z lehké balsy
tl. 3. Nejprve potdhneme horni bok od
prepazky T6 po T10 mezi dolnim podéini-
kem a pomocnym podélnikem z balsy
4x4. Dalsim dilem potahneme zbytek
boku od T10 po T12b, dalsim pak dno
trupu od T6b po T12b. Po dokonalém
zaschnuti potahu trup oto€ime na druhy
bok. Nyni musime podlozky prepazek T8
aT10 snizit o tloustku potahu tak, aby osy
prepazek a stevenu T12 byly opét 70 mm
nad pracovni deskou. Druhy bok potah-
neme rovnézdilyodT6poT10aodT10po
T12b. Po zaschnuti potahu mlzeme trup
vyjmout ze Sablony. Na horni oblé ¢asti
trupu (pfedni i zadni) je nutno vzhledem
k vétSimu zakfiveni slepit tuhy balsovy
potah z lit o prdfezu asi 3x8.

V pFedni ¢asti trupu je jeSté pod balso-
vym potahem mezi pfepazkami T1 a T2
zesileni z preklizky tl. 0,8, nesouci za
pfepazkou T2 opét duralové desticky tl. 2
pro zavity $roubd M2 upeviiujicich moto-
rovy kryt. Pfedni dolni ¢ast trupu mezi T1
a T2 potahneme preklizkou tl. 1a mezi T2
aT3 preklizkou tl. 2.

Tvarovy pfechod T22 mezi kfidlem
a trupem (pfesny tvar nutno vySetfit)
slepime z preklizky tl. 0,6 (viz fez C-C), ato
po usazeni kfidla na trup pfimo mezi
kfidlem a trupem tak, aby tésné pfiléhal
ke kFidlu.

Do kylu mezi Zebra S7 a S9 po vyfiznuti
¢asti nosniku T1la zalepime stabilizator
apojehozaschnuti potdhneme nabéznou
¢ast kylu. Po prilepeni pfechodu mezi

(Dokon¢&eni na str. 18)
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(Pokracovanize str. 15)

trupem a kylem arohovych liSt nastevenu
kryjicich Stérbinu mezi kylem a kormid-
lem muiZeme povrch trupu vybrousit na
Cisto.

Ocasni plochy se soumérnym profilem
jsou bézné konstrukce. Vzhledem k vyva-
Zeni modelu na né peclivé vybereme
kvalitni lehkou balsu a pfi stavbé Setfime
maximalné hmotnosti.

Zebra vodorovné ocasni plochy (VOP)
z 3mm balsy zhotovime tzv. ,raSplovou
interpolaci”, tzn. vybrousime je pro kaz-
dou pllku VOP spole¢né v bloku podle
plechovych Sablon kofenového Zebra V1
a koncového V2 (viz fezy 0-0 a P-P).
Nabézna lista je z balsy tl. 8, hlavni nosnik
z preklizky tl. 2 se zafezy pro Zebra je
umistén Sikmo pod sklonem stevenu kylu,
ke kterému je po ustaveni stabilizatoru
v kylovce pfilepen.

VOP stavime opét v Sabloné. Tuhy
potah nosové €asti a zesileni u nosniku
jsou z 2mm balsy, stfedni ¢ast je potazena
cela. Zadni sténa nosniku je prelepena
jesté 2mm balsou (mimo styk se stevenem
kylu) a na ni jsou rohové vyklizky kryjici
Sté€rbinu mezi stabilizatorem a kormid-
lem. Ctvrta Zebra od stfedu nesou zavésy
vzpér V6 z duralového plechu tl. 0,8 (viz
fez L-L), koncovéa Zebra jsou prelepena
preklizkovymi Zebry V3 s otvory imitujici-
mi prolisy okrajovych Zeber uskuteéného
letounu. Vyskové kormidlo je delené.
Zebra - jak uz fecCeno - jsou z balsy tl. 3,
kofenova Zebra V4 z preklizky tl. 1,5.
Odtokovku tvofi pasek preklizky tl. 0,8
v §ifce 22, na kterém je z obou stran
nalepena balsa 1,5 X 10. Na odtokovce
jsou pomoci pfinytovanych duralovych
paskl 0,6 x 4 zavéseny fletnery, tvofené
opét patefi z preklizky tl. 0,8 polepené
oboustranné balsou tl. 1,5 zabrouSenou
do profilu (viz fez R-R a S-S). Nabézna
¢ast kormidla je slepena z balsy tl. 3
a zaoblena; v3e sestavujeme samozfejmé
v Sabloné.

Obé pllky vy3kového kormidla maji
o polovinu roztec¢e Zeber vétsi rozpéti nez
stabilizator. Na precnivajicich ¢astech
jsou usazeny koncové oblouky (zhotove-
né bud kaSirovanim z novinového papiru
lepidlem Lovosa na pozitivhiformu anebo
laminovanim). V pfedni ¢asti okrajového
oblouku je zalepeno zavazi pro statické
vyvazeni kormidla, a to takové, aby se
(asi 10 g). Kazda pulka vyskového kor-
midla je zavéSena na dvou oto¢nych
zavésech V8zn. Modela, zesilenych apro-
dlouzenych pfinytovanim desticek z pre-
klizky tl. 1,5 (viz fez M-M).

Obé poloviny vySkovky jsou spojeny
klikou V5 z ocelového dratu o 0 2,5
zasazenou do okrajovych Zeber V4. Na
klice je pfipajena ovladaci paka z mosaz-
ného plechu tl. 1,5 a makety zavési
kormidel. Ovladaci paka se pohybuje ve
vyfezu smeérového kormidla. Celou VOP
sestavime a vybrousime pred jejim zale-
penim do trupu, oto€né zavésy ale zatim
nezalepujeme. Kone€nou montaz prove-
deme aZ po nalakovani modelu.

Vzpéry stabilizatoru V7 maji patef
z preklizky tl. 0,8, na které jsou pfinytova-
na zavésna okna z duralu tl. 0,6. Patef je
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z obou stran pfelepena balsou tl. 2,5 tak,
Ze péatef po obvodé precnivd o 2 mm
a tvofi lem vzpéry (viz fez N-N).

Konstrukce smérového kormidla je ob-
dobn& jako u vysSkového. Pouze Zebro
S2a nese teflonovou desticku tl. 2 s otvo-
rem pro ¢ep horniho zavésu. Na Zebru
S12 a na preklizkovém poloZebru S12aje
pfiSroubovan tfemi Srouby M2 dolni zavés
kormidla tvofeny dvéma dily S14 ajednim
Sl4a z teflonu tl. 2. Sl4a tvofi zaroven
ovladaci paku kormidla.

Vyfez ve smérovce pro ovladaci paku
vySkovky musime vySetfit zkusmo. Na
odtokové hrané je jesté kromé fletneru
z 3mm balsy pfilepen obraceny klin z bal-
sy 2 x 1,5(viz fez G-G). Okrajové oblouky,
horni i dolni, jsou optét kasirované nebo
laminované.

Kfidlo bézné konstrukce se soumér-
nym profilem je prlbézné. K trupu je
uchyceno vpredu dvéma ustavovacimi
bambusovymi koliky 0 0 6 avzadu dvéma
polyamidovymi Srouby M5 zn. Modela.

Hlavni nosnik ma dvé péasnice 4 x8
prib&zné po celém rozpéti. Horni pasnice
je rovna, dolni uprostfed ohneme nad
plamenem do potfebného vzepéti. Ke
konctim kfidla jsou pasnice zhoblovany
na priifez 2,5 X 4. Pomocny nosnik umis-
tény pred vyfezem kfidélek je z pasnic
3 X 4 po celé délce. Pokud nemame listy
na nosniky 1600 dlouhé, pfipravime si je
nastavenim, a to soumérné na koncich,
nikoli uprostred kfidla. Nabézka je slepe-
na ze smrkové listy 2 X 12 a balsy tl. 10.
Odtokovka ma patef z preklizky tl. 0,8.
Zebra K1 az K5 zhotovime v parech podle
vykresu, ostatni Zebra opét tzv. ,rasplo-
vou interpolaci” z balsy tl. 2 mezi plecho-
vymi Sablonami Zeber K2 a K5. Zebra Kla
z 2mm preklizky jsou interpolovana mezi
K1 a K2. Na Zebrech Kla je ,pfisSita"
a prilepena duralova trubka o 0 8/6 pro
ustavovaci koliky kfidla, mezi témito Zeb-
ry je Sachta pro servo kfidélek. Mezi Zebry
Kla a K2 je zesileni z preklizky tl. 1,5 pro
folyamidové upevhovaci Srouby kfidla.

ebra K3, K4 a K5 nesou zavésy kfidélek
K8, K10 a K11 z duralového plechu tl. 1,5
s narazenymi ¢epy o 0 2. Zavés K10 je
pfiSroubovan dvéma Srouby M2 se zapus-
t&nou hlavou do zavitd v duralové desti¢-
ce tl. 2 pfilepené naslozené Zebro K5. Po
demontadZi K10 Ize sejmout kfidélko.
Stfedni zavés kfidélka KOje ,karosovan"
krytem z duralového plechu tl. 0,6 (viz fez
I-1). Ovladani kfidélka je tahly z duralové-
ho dratu O 0 4, silonova prevodni paka
K12 je uchycena na podlaZzce z 2mm
preklizky vsazené do Zebra K4. Délky pak
kfidélek upravime podle Chodu serva tak,
aby vychylky kridélek byly +8°.

Pozkompletovani viech zZeber sestavu-

jeme kridlo v Sabloné tak, abychom zajis-
tili jednak rovinnost, jednak i spravné
vzepéti. Stojina pfedniho i zadniho nosni-
ku je z 2mm balsy, stejné i tuhy potah
celého kfidla.

_ Kfidélka stavime zvlast, opét v Sabloné.
Zebra K3a, K5a a stfedni K4a jsou z2mm
preklizky a nesou teflonové desticky tl. 2
s otvory pro Gepy zavésl. Ze stfedniho
Zebra je zavés spojen s ovladaci pakou
K7. Ostatni Zebra kfidélek z balsy tl. 2
zhotovime opét tzv. ra$plovou interpola-
ci. Nabézna cast kridélek je slepena
z 3mm balsy a zaoblena (viz fez J-J),
odtokovka ma patef z preklizky tl. 0,8
a jsou na ni zavéSeny fletnery obdobné
jako na ocasnich plochach. Tuhy potah je
z balsy tl. 2.

Povybrouseni kfidla spolu s kfidélky na
Cisto nalepime na potah kfidélek obou-
stranné trojuhelnikové balsové listy K13
(viz Fez K-K) imitujici prolisy na plecho-
vém potahu skute¢ného letadla. Pfi vy-
bruSovani kfidla pouzijeme pomocnou
dotykovou Sablonu, abychom dodrzeli
spravny a shodny tvar nosové €asti na
obou polovinach kridla. Okrajové oblou-
ky jak kridélek, tak i kfidla jsou opét
kaSirovany nebo laminovany na pozitivni
formy. V levé plice kfidla je v ndbézné
hrané zalepeno pouzdro s otvorem 0 0 6
pro upevnéni Pitotovy trubice K9 z dura-
lové kulatiny o O 6, kterou pro pfepravu
modelu vyjimame, nebot se snadno
vylomi.

Pristavaci zafizeni. Hlavni podvozek
tvofi list T15 z duralu tl. 3, ktery je
pfiSroubovan ke kovani T14 v trupu mezi
pfepazkami T2 a T3. Mezi trupem a pod-
vozkem je tfrmen z Imm duralového ple-
chu, aby list podvozku nelezel pfimo na
trupu a mohl pruZzit i ve stfedni ¢asti. S&m
list podvozku je pfiSroubovan dvéma
Srouby M3 se zapusténou hlavou branici-
mi bo¢nimu posuvu podvozku. Pfes tyto
Srouby je pak podvozek pfitazen tfmeny
z 2mm duralového plechu pfitazenymi
osazenymi Srouby T21 se Sestihrannou
hlavou. Na dolnich koncich jsou pfiSrou-
bovany CEtyfmi Srouby M1, 6 Stity brzd.
Podvozkova kola o 0 65 se otaceji na
Sroubech M4 zaSroubovanych do pod-
vozkovych noh. Na pravé noze je pravy
zavit, na levé levy, aby nedochéazelo k sa-
movolnému povolovani Sroubd. Imitova-
né lanovody brzd jsou z izolovaného
elektrického vodice (licny) a jsou k noze
pfitazeny pasky z mosazného plechu tl.
Vidlice ostruhového kola o 0 35 je
ohnuta a spajena z mosazné trubky
0 0 4/3 a otaci se na ¢epu o0 0 3 zasrou-
bovaném v desce z 2mm duralového
plechu nesené na listu ostruhy. Ostruho-
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vé kolo je ovladano tahlem ze struny
00 0,8 spojenym s ovladanim smérového
kormidla.

Motorova skupina. K pohonu modelu
je tfeba pouzit dobry motoro zdvihovém
objemu 10 cm-1 (U prototypu to byl motor
HB61.) Motor je montovan na lezato,
vyfukem smérem dold, na duralovém lozi
T20. Pavodni tlumi¢ vyfuku se nevejde do
motorového krytu a je tedy tfeba bud
v krytu udélat patficny vyrez anebo Iépe
zhotovit specialni vyfuk umistény pod
motorem naleZato (viz vykres).

Kryt motoru mlze byt bud kasirovan
z novinového papiru nebo laminovan na
pozitivni formé zhotovené z preklizky
a pénového polystyrenu podle fezl | az
IX. Kryt je dvoudilny, déleny ve svislé
roviné a seSroubovany Srouby M2 s €oc¢-
kovitou hlavou. Kazda polovina se zhoto-
vuje zvlast. Ktrupu je kryt upevnén rovnéz
Srouby M2, a to tak, Ze polohy Sroubl
rozméfime na krytu a vyvrtdme spole¢né
s trupem otvory 0 0 1,6 a do duralovych
desti¢ek v trupu pak vyfezeme zavity M2.

Pro létani se nejlépe osvédcila dfevéna
vrtule o 0 320/140 mm. Vrtulovy kuzel
mdze byt zn. Modela o 0 60, i kdyzZ zcela
neodpovida tvarem predloze. Za vrtulo-
vym kuZelem na unaseci motoru je jesté
nasazena pfiruba vrtule T19 s maketovym
ozubenym kolem pro zabér spoustéce.
Tento dli zhotovime az po dokonceni
celého modelu, a to podle potfeby vyva-
Zeni modelu bud z duralu nebo z ocele,
vyuzijeme jej jako zavazi a rozmérové
upravime podle pouzitého motoru.

Trilistou maketovou vrtuli zhotovime
z dfevénych vrtuli 00 320tak,ze jednotli-
vé listy zasadime do stfedového kusu
z bukového dfeva ukrytého v kuzelu.
Pokud chceme dodrzZet pfesny tvar make-
tového kuZele, musime jej vysoustruZzit ze
dfeva a listy vrtule zasadit pfimo do néj.

Plastikova valcova palivova nadrzje zn.
Modela 250 cm3 Zasuneme ji do vyfezu
v pfepazce T2 a utésnime molitanem.
Celé palivové a motorové instalaci vénu-
jeme nalezitou pozornost, nebotspolehli-
vy chod motoru je zakladem bezpecného
provozu modelu a u makety ,Zivotni
otazkou".

Potah a povrchova uprava. Cely vy-
brouseny povrch modelu pfed potahova-
nim natfeme jednou vrstvou bezbarvého
nitrolaku. Vytmelime nerovnosti, ryhy
aradiusy prechod( trup-kfldlo, trup-kylo-
va plocha. Vybrousime jemnym brusnym
papirem do hladka.

Kfidlo a trup potdhneme pfes tuhy
balsovy potah celé tenkym Modelspa-
nem, na ocasnich plochach stfednim Mo-
delspanem pouze ¢asti nepotazené bal-
sou. Po prolakovani celého potahu
a opétném prebrousenl lepime na kfidlo
a trup ze stfedniho Modelspanu dily od-
povidajic! jednotlivych potahovym ple-
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chim s mezerami 0,5. Ocasni plochy
potdhneme celé tenkym Modelspanem.

Na v8echna zesileni trupu nalepime
snimatelné panely a kryci plechy vystfize-
né z kladivkové ¢tvrtky. Zapusténé hlavy
Sroubl vyznacime vytlatenim do Gtvrtky
jesté pred nalepenim. Pdlkulaté hlavy
Sroubd jsou z hlinikovych nytkd o prdfezu
hlavy 2,5 se zafezy lupenkovou pilkou. Po
prolakovani vrchni vrstvy papiru mizeme
lakovat barevné.

Zbarveni vyznacené navykrese odpovi-
da standardnimu provedeni letound Z 50L
pro CSSR. Zakladem je plvodni barva
duralového plechu, pruhy jsou jasné cer-
vené a mezi nimi je bily pruh. Napisy,
emblémy aj. provedeme pfimo podle foto-
grafii konkrétniho letounu zvoleného za
pfedlohu, nebot se vdrobnostech navza-
jem ponékud lisi.

Po fadném zaschnuti barevného laku
(nékolik dni) naneseme ochranny natér
proti G&inklm paliva. Prototyp byl barev-
né lakovan nitrolaky a potom nastfikan
bezbarvym polyuretanovym lakem. Lze
v8ak pouZitijiné ochranné natéry. Kcelé-
mu lakovani modelu znovu pfipomerfime
nutnost Setfeni hmotnosti na ocase
modelu!

Kabina s vybavenim. Prlhledny pfe-
kryt je formovan za tepla z organického
skla tl. 2. Pozitivni formu pro tvareni skla
zhotovime ze dfeva s nevyraznymi lety
(lipa, buk) podle fezi X az XV na vykrese
po odecteni tloustky pouzitého skla. Ram
kabiny z pFeklizky tl. 4 je zalepen zevnitf.
Kabina ve skute¢nosti nema vnéjsi ora-
movani, sklo je pfiSroubovano k vnitni-
mu ramu (Srouby M2 s €ockovou hlavou)
a ordmovani je pouze nastfikané stfibr-
nou barvou.

Pristrojova deska je uvedena na vykre-
se. Ridici paka je ohnuta z duralové
kulatiny 0 0 6. Sedacka ma bocnice T16
z preklizky tl. 0,8, ostatni opéradlo je
vytvarovano z balsy. Dal$i vybaveni kabi-
ny zavisi navkusu a moznostech kazdého
stavitele a nelze pro né dat jednotné
doporuceni. Od pouzité RC soupravy
odvisi téZ umisténi podlahy kabiny.

Pro hodnoceni realismu letu je tfeba
kabinu vybavit i vhodnou figurkou pilota,
pokud mozno realistického vzhledu. Do
presné makety kategorie FAC se nehodi
rizné obarvené pingpongové mli¢ky a po-
dobné, i kdyZ sama figurka se pfimo
nehodnoti.

Radiové vybaveni. K fizeni modelu
Z 50L v popsaném provedeni lze pouzil
jakoukoli ¢tyffunkéni proporcionalni RC
soupravu, samoziejmeé spolehlivou. Ovla-
dat vSechny Ctyfi funkce - smeérovka,
vyskovka, kfidélkaamotor-je bezpodmi-
necné nutné. O rozmisténi soupravy, tah-
lech a nahonech jiz byla vSeobecné fec:
Pfipomernime jen znovu, Ze v§echno musi
byt provedeno svédomité a peclivé bez
vuli, zadrhavani a podobné. Je nutno si
uvédomit, ze kazda - i jenom mala
porucha ¢i vysazeni soustavy ovladani je
vaznym ohroZzenim makety. Konstruktér
modelu z vlastni zkuSenosti zjistil, Ze
natér hlinikovou metalisou ovliviiuje an-
ténu pfijimace. Ta nem(zZe byt proto
vedena po trupu nebo dokonce uvnitf, ale
vnéjSkem na vrchol smérovky.

K LETANI
Pfed zalétavanim provéfime, zda mo-

del neni zborcen, zdajsou pfesné dodrze-
ny Uhly sefizeni a hlavné zkontrolujeme

33 % az 36 % hloubky kfidla, tj. 104 az

114 mm od n&bézné hrany (méfenou ko-
fene kfidla). Patrné bude model tézky na
ocas a bude nutné jej dovazit. Zde nelze
ném rozmezi, jinak model nebude schop-
ny letu. Dale zkontrolujeme vychylky kor-
midel: vySkovka 15 , smérovka +20 |,
kridélka * 8°.

Model zalétdvame na dostatecné velké
ploSe se zpevnénym povrchem. Jinak nez
ze zemé& s nim nelze odstartovat! Po
spravném sefizeni motoru nejprve vy-
zkouSime pojizdéni po zemi. KdyZz model
spravné reaguje na zmény pfipusti moto-
ru a pojizdi pfimocare, mtzeme uskutec-
nit prvni vzlet. Model nechame radégji déle
rozbihat a teprve kdyZ méa patfi€nou rych-
lost, pozvolna pfitahujeme vyskové kor-
midlo. Po odlepeni modelu stoupame
zvolna a plynule do bezpecné vysky, kde
teprve zkou$ime prvni reakce kormidel
a obraty.

Letové vlastnosti zna¢né zavisej! na
celkové hmotnosti modelu, tedy na plos-
ném zatizeni. Cim je men§i, tim lépe, ale
i pfi hmotnosti prototypu 4400 g a tedy
plosném zatizeni 100g/dm- plochy kfid-
la!) byly letové vlastnosti velmi dobré.
Musime ovSem pocitat s pomérné vyso-
kou padovou rychlosti, a to hlavné v pfi-
padé vysazeni motoru, kdy musime model
udrzovat stale na rychlosti, jinak dojde
k padu do vyvrtky.

Starty i pfistani s dvoukolym podvoz-
kem na zpevnéné draze jsou bez problé-
m0, dokonce i pfistani bez motoru. Pouze
rozpocet na pfistani bez motoru je zna¢né
obtizny. Zalétany model Z 50L v rukach
zkuSeného RC pilota je schopen odlétat
prakticky celou sestavu F3A.

Hlavni material (miry v mm)

Balsové prkénko - Sitka 50, délka 1000: tl. 2 -
30 ks; tl. 3- 15ks; tl. 4- 5ks: tl. 5- 2 ks; tl. 8-
3ks:tl. 10-2 ks

Lista smrkova vybrané kvality: 3 x 3 x 1000 -
1ks; 4 x 4 x 1000 -2ks;5x 4 X 1000 -
2ks; 2x 12x 1000- 2ks; 3x 4 x 1600 -
2ks; 4 x 8 x 1600- 2 ks

Preklizka letecka: tl. 0,6 X 200 X 300:
0,8 x 400 x 600, 1,5 x 300 x 600;
2 X 300 x 600: 3 X 300 X 600:
4 X 200 x 300

Plech - duralovy: tl. 0,6 x 100 x 200;

0,8 x 50x 100; 1,5 x 50 x 150;
2 x 100 x 150; 3 x 50 X 500; - mosazny: tl.

~1x 100 x 100

Uhelnik duralovy ,L" 25 x 25 x 2, dl. 100

Kulatina duralova: 06, dl. 100; 05, dl. 100;04;
dl. 1000

Trubka - duralova: O 8/6, d. 100; - mosazna:
0O 3/2, dl. 250; O 4/3, dI. 150

Teflon tl. 2 x 100 x 100

Drat ocelovy svafovaci 0 2, dl. 1000

Struna ocelova: 0 0,8, dl. 300; 0 2,5, dl. 150

Sklo organické (plexi): tl. 2 x 300 x 500

Kolo podvozkové polopneumatické: O 64 - 2
035- 1ks

Papir potahovy vlaknity (Modelspan nebo Ja-
pan): tenky - 6 archd, stfedni - 6 archd

Kladivkova Ctvrtka formatu A2

Lepidlo: acetonové asi 500 g; Epoxy 1200 - 1
malé souprava

Laky: Nitrolak napinaci - asi 800g: barevny
podle provedeni - celkem asi
600 g + fedidlo; lak odolny vG¢&i G&inkam
paliva €iry - asi 200 g (Parketolit, Chemolak,
Polyuretanovy lak)

Hotové soucastky - zn. Modela: kuzel vrtulovy
0 60 - 2ks; souprava pro montaZz pomoci
Sroubl M5; oto¢né zavésy - 1sada; palivova
nadrz plastikovad 250 cm3 - zn. Graupner:
lanovod plastikovy - 2 ks; vidlicka Fidiciho
tahla kovova - 10 ks

POZNAMKA: Miry sazené kurzivou jsou po
létech dfeva. Neni uveden bézny drobny
material podle vykresu a navodu, motor
ajeho pfislusenstvi, RC souprava
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V roce 1968 zacal konstrukéni tym
firmy Partenavia zpracovavat projekt leh-
kého dvoumotorového viceucelového
Sestimistného letounu. Pfedpokladal dva
motory s vykonem po 147 kW (200 k) a co
nejvétsi ekonomii provozu. Vysledkem
studii a projektu byl P 68 Victor. Svymi
vykonovymi parametry se zafadil mezi
tfidy v8ech svétovych vyrobcl a pravem
vzbudil velkou pozornost.

Prototyp letadla Victor,jehoZkonstruk-
térem je prof. Luigi Pascale, byl zalétan
v kvétnu 1970. Byl to samonosny celoko-
vovy Sestimistny hornoplo$nik s pevnym
podvozkem a dvéma motory. Vyznacoval
se kromé elegantnich tvart velmijedno-
duchou konstrukciastavbou. Letoun mél
pro své rezervy ke zvySovani nosnosti
a vykon( pfedpoklady dalsiho vyvoje pfi
zachovanikfidla a ocasnich ploch. Prvym
krokem bylo prodlouzeni pfidé trupu
o 150mm a zvétSeni letové hmotnosti
0 100kg. V tomto provedenije oznaen
P 68 b. Varianta P 68 Obsever ma zaskle-
nou celou horni ¢ast pfidé trupu, verze
P68 R dostala zatahovacl podvozek.

K podstatné rekonstrukci Victora doslo
vroce 1978. Kpohonu byly pouZity turbo-
vrtulové motory Allison se zna¢né vétsim
vykonem (246 kW - 335 k kazdy), trup byl
prodlouZzen, kabina zvétSena na osmi-
mistnou, byl vestavén zatahovaclpodvo-
zek (feSeny obdobné jako u €s. letounu
Turbolet). VSechny letové parametry této
verze, oznatené P 68 Turbo, podstatné
stouply. Pfedpokladajisejesté dalSinové
verze.

TECHNICKY POPIS

Partenavia P 68 b VICTOR je Sestimistny dvou-'

motorovy samonosny hornoploSnik s pevnym
podvozkem, celokovové konstrukce.

Kfidlo obdélnikového pldorysu s laminar-
nim profilem NACA 63-3,515 a thlem nabéhu
1,5° po celém rozpétl neni kfizeno. Jeho vzepétf
je 1°. Konstrukce je dvounosnlkova, oba nosni-
ky spolu s nosnym potahem tvofi torzni skFin.
N&bézna ¢ast a koncové oblouky jsou sklolami-
natové. Kridélka jsou vcetné potahu kovova,
stejné jako vztlakové klapky ovladané elek-
tricky.
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m jT fa& a t
italsky sportovni
a cestovniletoun

Trup je konstrukéné feSen jako poloskorepi-
na. Sestimistna kabina je prostorna, s dobrym
vyhledem pro posadku i cestujici. Vstup do nlje
prostornymi dvefmi na levé strané. Palubni
deska je vybavena vSemi potfebnymi pfistroji
pro let a kontrolu Chodu motorG. Ruéni fizenije
volantové, dvojité. Za kabinou cestujicich je
zavazadlovy prostor, pfistupny zevnitf kabiny
a zvenku dvefmi na pravé strané. Vnitfni uspo-
fadani kabiny, ktera je klimatizovana aizolova-
na proti hluku, Ize v kratkém €ase upravit pro
rlizné pouZziti.

Ocasni plochy maji soumérny profil. Vodo-
rovné ocasni plocha, ke trupu zna¢né rozsirena,
je feSenajako ,plovouci'-. Svisla ocasni plocha
Sikmého tvaru méa dopredu prodlouzeny kyl.

Pristavaci zafizeni tvofi tifkolovy pevny pod-
vozek. Hlavni podvozek je proveden ,cessnov-
skym" zplisobem z pruznych pinych ocelovych

platd. Pfedni kolo je odpruzeno olejopneuma-
tickym tlumi¢em. VSechna kola maji aerodyna-
mické kryty ze skelného laminatu. Brzdy jsou
kotoucové.

Motorova skupina. Letadlo je poh&anéno dvé-
ma plochymi €tyfvalcovymi motory se vstfikem
paliva zn. Lycoming 10-360 Al B o vykonu
147 kKW (200 k) kazdy. Dvoulisté vrtule Hartzell
jsou automaticky stavitelné. Palivo o celkovém
objemu 410 | je neseno v integralnich nadrzich
ve vnéjsich ¢astech kfidla.

Zbarvenije velice rlizné podle pfanizakazni-
k(. Zakladni barva je bila, ozdobné pruhy na
trupu, svislé ocasni ploSe a krytech kol podvoz-
ku jsou dvoubarevné v rdznych kombinacich
odstini, napf. oranzova s tmavé &ervenou,
¢erna$ modrou atp. Imatrikula¢nl znacky jsou
cerné.

Technick& data: Rozpétl kfidla 12 m, hloub-
ka kfidla 1,55 m, nosna plocha 18,6 m2 Délka
9,35m, vySka 3,4m. Hmotnost: prazdna
1200 kg, maximalni vzletova 1960 kg. Rychlosti:
maximalni 322 km.h  cestovni pfi 75 % vyko-
nu motord 306 km.h-'. pfi 55% vykonu
281 km.h . Dolet pfi 75 % vykonu je 1537 km,
pfi 55 % vykonu 1787 km. Stoupéani u zémé
8m/s, dostup 6100 m; s jednim motorem
1,55 m/s - 2130 m. Délka rozjezdu je 228 m,
dojezdu 210 m. VSechny vykony se rozuméji
pfi maximalni hmotnosti 1960 kg.

Zpracoval Jaroslav FARA
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cakrobcetél
na Vajnorech

Bratislavskd mezinarodni soutéz akrobatickych
FIC modelll kategorie F3A se dostava do povédomi
evropské Spicky - toje prvniradostné zjisténi, které
napadlo pozorovatele pfi pohledu na startovni listi-

nu, obsahujici fadu zvu€nych jmen.

Sedmadvacet modelafil ze SSSR, MLR,
PLR, NSR, Rakouska, Svycarska, Recka
a Ceskoslovenska pfijelo 13. Cervence do
hlavniho mésta SSR bojovat v pilotazné
nejnarocnéjsi leteckomodelafské kate-
gorii, tentokrat jizZ podle novych pravidel
FAl Poradatelé po dohodé s mezinarodni
jury soutézicim trochu ztrpg€ili Zivot, kdyz
v pfedvecer prvnich soutéznich letd ozna-
mili, Ze se nebudou |état povinné sestavy
A a B, ale ze kazdy predvede tfikrat volnou
sestavu C. VSichni piloti tak sice ziskali
jeden let k dobru, ovSem za cenu rychle
a bez tréninku navrzené volné sestavy. Pfi
jejim sestavovani proto vétSina soutézi-
cich dala pfednost jiz zazitym obratim
nebo novym prvkdm obsahujicim prevaz-
né vykruty. Ani jednou proto bodovaci
nevidéli vyvrtku, pfemetd a osmicek
(v8ech druhd) bylo rovnéz jako 3afranu.
Bratislavska zkuSenost potvrdila Gvahy,
Ze nova pravidla udélaji soutéz zajimavéj-
&i, bude to ale par rok{ trvat (aspoii u nas),
nez piloti pfijdou na chut novym obratiim
a nauci se navrhnout si pro sebe vyhod-
nou a pro bodovace a divaky atraktivni
sestavu. Piloti majici pfistup k ,soutéz-
nim" programovatelnym soupravam jsou
ovSem ve vyhodé: na bratislavské soutézi
predvadéli néktefi zahrani¢ni soutézic!
perfektni ,kopané" vykruty (pfedepsané
novou sestavou), které je ale bez ,chytré-
hotlacitka" navysilaci velmi tézké zalétat.

Hvézdou prvni velikosti (a podle minénf
vétSiny zasvécenych jistym vitézem) byl
na Vajnorech Glnter Hoppe (obr. 1),
Gcastnik nékolika MS FAI i Turnajd Sam-
piond v Las Vegas a mistr své zemé.
Néktefi ovSem mini a jini méni. .. Hoppe
nelétal v nejlepsi pohodé (prvni soutézni
let hned po startu ukonc¢il nouzovym
pfistanim pro potize se servem podvoz-
ku), v sobotnim druhém soutéznim kole
zavétru 8az 10 m.s'lvSak odvedl dokona-
ly, ttmér profesionalni vykon. Jesté lépe
pochopitelné létal v klidnéjSim ovzdusi
nedélniho poledne, bodovaci to ovsem
nevzali na védomi. Prace mezinarodniho
sboru rozhod¢ich sice byla pfi obrovském
rozdilu vykonnosti soutéZicich tézka, na
soutézi tohoto formatu by to ale nemélo
byt omluvou za zkreslené konecné
poradi.

Z nasich se nejddraznéji prosadil Mi-
chal Mikulec, ktery po ,vojenské" pre-
stavce opét systematicky trénuje - aje to
najeho pilotazi vidét.

Prekvapenim - aspon pro nas - byli
mladi rakousti piloti, mezi néz patfi i vitéz
Kronlachner. Skoda, Ze si s nimi nemohly
zméfit sily naSe nadéje Haskovec a Bily
junior. Mezi akrobatickou novou krev je
tfeba zaradit i stale se lepSiciho Valerije
Makarova (obr. 2), odchovance nestora
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sovétskych pilotll Borise Pacenkera.

Kdo se pfijel do Bratislavy podivat na
zaplavu modell Curare, nebyl rozhodné
zklaman. Vétsina zahraniénich modelari
si ale slavny Prettnerdiv model upravuje-
pfi zachovani rozmér( a tvaru - podle
svého. To se tyka predevSim motorové
skupiny; asi nejpodstatnéjSi zménu pro-
ved| Heinrich Kronlacher, ktery ukryl re-
zonan¢ni vyfukovou trubici do trupu (obr.
3). Trochu archaicky ve srovnanis ,jedo-
vatymi éry" plsobi model Sultan Gilntera
Hoppeho, letovymi vlastnostmi se jim
ovSem pfinejmensim vyrovna (planek pfi-
neseme v nékterém z dalSich Cisel Mode-
lafe).

Bratislavska soutéZ neni ovSem pouze
sport- zna¢nou pozornost vénuji pofada-
telé spolecenské strance, coz soutézici

Obr,1

4 Obr. 2

Obr. 3

kvituji s potéSenim; spolec¢ensky vecer
v proslulé vinarné u Frantikanu je jiz
neoddélitelnou soucasti vydarené akce.
Nezbyva nez popfat zkuSenému kolektivu
bratislavskych svazarmovskych modela-
0 hodné sil pro organizaci dalsich, stejné
péknych ro¢nikl této vyznamné soutéze.

Vladimir HADAC

VYSLEDKY

1. H. Kronlachner, Rakousko 2916; 2. G. Hoppe,
NSR 2782; 3. A. Panz, Rakousko 2782; 4. G.
Metterhausen, NSR 2690; 5. R. Eiff, NSR 2636; 6.
M. Dworak, Rakousko 2601; 7. E. Strasser,
Rakousko 2592; 8. M. Mikulec CSSR2510;9.W.
Schnyder, Svycarsko 2365; 10. I. Simon, MLR
2351 b.
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Na soutéZi minimaket 1:20 byli 9. Cerv-
na ve Frenstaté pod Radhostém nejls-
pésnéjsf: domaci zak Tomas Pargac s mo-
delem Nesmith Cougar (137 b.), junior
Toma$ Halabala z Brna s maketou Canard
(191 b.) asenior Ladislav Knebl z porada-
jiciho klubu s Fokkerem D Vil (179 b.).

Tituly pfebornikd Zapado&eského kra-
je vybojovali 16. €ervnaldindfich z Domaz-
lic v kategorii F2B (5153 b.) a Vale$ z Ta-
chova v kategorii F2D (535 b.).

LMK Elitex Cerveny Kostelec uspora-
dal 23. €ervna vefejnou soutézZ kategorie
RC V2, v niz se nejlépe dafilo Jaroslavu
Semeradovi z Chrudimi. Za nim skongili
Vladimir Stefan z Vrchlabi (974 b.) a J.
Donét z Nachoda (919 b.).

m O cenu n. p. Vihorlat bojovalo 23.
¢ervna v Kamenici nad Cirochou padesat
modelaid z celého Slovenska. V kategorii
F1A zvitézil J. Torola z poradajiciho LMK
Snina (1260s), soutéZz kategorie F1C
s prevahou vyhral mistr sportu M. Sulc
z Popradu (1188 s) a v soutézi A-jednicek
zvitézil ing. Knor z Martina (600s). -
Zapoctovou souté? v kategorii Al ,Vrati-

BRNO 79

Jiz IX. ro€nik mezinarodni soutéze ha-
lovych modelll kategorie F1D se konal
tradi¢né v pavilonu Z brnénského vysta-
visté ve dnech 7. a 8. €ervence 1979.

Prostor haly byl tentokra tentokrat zce-
la vyklizen a dovoloval jeho maximalni
vyuziti. Soutézi ale nepralo poc¢asi-ven-
ku val silny vitr a prSelo. Druhy den
soutéZze se nedalo témér létat, a tak
rozhodly vysledky dosazené v sobotu.
Organizace soutéze tradicné dobre kla-
pala, v€etné obc&erstveni soutézicich i po-
fadateld pfimo v hale. Z pétadavaceti
soutéZicich i pofadatelll pfimo v hale.
Z peétadvaceti soutéZicich z PLR, NDR,
Jugoslavie a CSSR zvit&zil pfekvapive (ale
zaslouzeng) Josef Stépan z LMK Praha 4,
ktery prelétal fadu znamych a osvédce-
nych borcll. Vétsina soutézicich s vétsim
¢i mensim Uspéchem pouZila nové gumy
Pirelli rznych barevnych odstin{ i kvali-
ty. S touto gumou zaletél zaslouiilymistr
sportu ing. K. Rybecky i novy rekord haIy
34min.57s.

VYSLEDKY
1. J. Stépan, CSSR 32:23, 32:06, 64:29; 2. S.
Kujawa, PLR 28:02, 32:00, 60:02; 3. zm.s. E.
Chlubny, €SSR 29:50, 29:29, 59:19; 4. m. s. J.
Jirasky, CSSR 27:14, 31:53, 59:07; 5. Ji Kube,
CSSR 32:40,25:21,58:01 min.;s.
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slavicky koberec" usporadal LMK ZO
Svazarmu Bytex Vratislavice. V jednotli-
vych vékovych skupinach zvitézili a pékné
ceny si odvezli: zak V. TvarQizkaz Prahy 4
(556 s), junior V. Hak, ze Semil (517 s)
a senior I. Crha z Lomnice nad Popelkou
(555 s). (Nejlspésnéjsi ucastnici soutéze
jsou na snimku.) - Ve Zdicich zvitézili
v soutézi kategorie SUM zak Karel Karel
Flossmann z pofadajiciho klubu vykonem
391 b., junior Jaroslav Vani¢ek vykonem
398 b. a senior Jan Vygcichl (oba z Plzng)
vykonem 454 b. - LMK Humenné uspora-
dal soutéz ,O cenu OU Chemkostav".
V kategorii F1A zvitézil A. Bartaze Sniny
Casem 1260s, v kategorii F1C si opét
nejlépe vedl mistr sportu M. Sulcz Popra-
du av kategorii Al zvitézil znovu ing. Knor
z Martina.

CO VYSLO

v edici
JPLANKY MODELAR"

Uverejiiujeme Uplnyseznam dosud vyda-
nych stavebnich plankl jako odpovéd za-
jemclm, ktefi sl je zacali kupovat pozdgji
a nevédi, které jsou predchazejici tituly.
NBERTE to ale tak, Ze mdZete navstivit
prodejnu a planky tam koupit - jsou totiz
vétSinou ROZEBRANY brzy po vyjiti. Dosud
vySlo bezmala ZOO titult a Gplnou sbirku
(dnes jiz dost cenénou) ma jen ten, kdo
myslel dopfedu a pravidelné sije kupoval.
Snadjedindmoznost,jak ziskatplankydfive
vydané, je najitnékoho, kdo pfestalmodela-
fit, stéhuje se do mensiho bytu atp. Vtako-
vém pfipadé vam pak poslouZi nasledujic!
seznam. - Unékterych novéjSich plankt (od
Cisla 40 vFadé A a od Cisla 14s vfadé B) Je
puntik O Oznacuje, Ze vmeésici¢ervnu 1979
bylyJesté vprodeji (alespoii v Praze). Planky
bez tohoto oznaceniJe zbytecné v prodeji
shanét.

Rada B, specialni
(cena 8 K&a, pokud neni uvedena jina)

(DOKONCEN:I) (57-) B KM (12 K&s), model
Kat. RC M1 a RC M2 na motor 2,5-3,5 cm3 téZ plovaky;
(58-) - Pilatu- Porter + Turbo Porter (12 Kés), RC

Prebor CSR pro upoutané modely se
|étal 24. €ervna v Hradci Krélové. V kate-
gorii F2A zvitézil Milo§ Obrovsky z Brna
rychlostl 229,229 km.frl, v soutézi akro-
batl F2B si nejlépe ved! lvan Céani z Leto-
vic (6095 b.). Ve finale kategorie F2C
zvitézili K. Vater a B. BaSek (8:42 min:s)
pred dvojici Marek-Marek (9:05,4) a ty-
mem Buben-Darius (9:19,2).

Zapoctovou soutéz v kategorii RC V2

usporadal 30. Cervna LMK Slany. Zvitézil
F. Bayer z Prahy 8 pfed R. Cizkem a F.
Dvorakem z Kamennych Zehrovic.
m Pfebornikem Vychodoceskeho kraje
v kategorii F2B se 7. ¢ervence stal v Usti
nad Orlici doméci Oldfich Krésa, celkové
ale skoncil s 5579 b. druhy za mistrem
sportu Ivanem Cénim z Letovic, ktery si
vylétal 6306 b.

sport, maketa Svycarského letadla na motor 2,5cm3
(59-) - Taylor Cub F-2 (5,50 K&s). RC sport, maketa
amerického letadla na motor 1cm3 (80 - Drahové
modely (5,50 K&s) automobilu M 1:24 na elektromotor;
(61:) Mistral, jachta kat. EH. F2A; (62-) Ford Tyrrell, RC
polomaketa automobilu kat. VIl - R1S; (63:) Cessna
177, RC sport, maketa amerického letadla na motor
2,5-4 cm3 (64-) - Orlik1l (12 K&s). RC sport, maketa €s.
vétroné; (657) - Vlpan (5,50 Kés), jednopovelovy RC
model letadla na motor 1cm3; (66-) - Alka (5,50 K¢s),
plachetnice tf. DJ-X; (67:) - Zlin 212/XIl, U-maketacs.
letadla na motor 2,5cm3 (68-) Pionyr (12Kgs), RC
sport, maketa Cs. vétroné; (69-) - Stir, RCvétron fizeny
kotem 2 os; (70') Faraén, RC model kat7 M2, M3 na
motor 3,5-5,6 cm3 (717 - Zlin 526 AFS (16 Kés), RC
maketa €s. letadla kat. F4C na motor 10cm3; (72:)
SKA-065 (5,50 Kés), sovétsky hlidkovy €lun na el
emotor; (73») SKOT-2A/OT-64, model Cs; obrnéného
transportéru na el. motor; (74») JAK 12 A, RC sport,
maketa sovétského letadla na motor 2,5-5 cm3 (75»)
*« VAZ MTX (12 K¢&s), RC sport, maketa automobilu na
el. motor; (76») # Admirdl Il, jednopovelovy RC vétrof;
(77») Fly Baby, RC sport, maketa amerického letadla na
motor 3,5¢cm3 (78-) - Leticia, RCvétrof fizeny kolem 2
os; (79») - CHabrla (5,50 K&s), RC nebo volna sport,
maketa amerického letadla na motor 1,5cm3 (80s)
Paolo-M (12 K&s), maketa italského remorkéru (M 1:25);
(81:) - Be 56 Beta Major (16 K&s), RC maketa ¢s.
letadla (M 1:6); (82s) K 203 (5,50 K¢&s), model sovétské-
ho vojenského €lunu na el. motor; (83*) - Avia B 71,
sport. U-maketa sovétsko-ceskoslovenského letadla na
2 motory po 1,5cm3 (84-) Surtees TS 16, polomaketa
automobilu F1, kat. RC-V1;(85») - VSO-10 (12 Ké&s), RC
sport, maketa €s. vétroné; (86-) Hugo + Pedro
(5,50 Kés), dva soutézni hazeci kluzaky; (87») - Tatra
813-8 X 8 (12 Ké&s), model ¢s. vojenského automobilu
nael. pohon; (88») - Oscar, RCsport, maketa italského
letadla na motor 2,5-5cm3 89») - Skoda 130 RS,
model ¢&s. zavodniho automobilu, kat. RC-V2; (90-)
« Aurora (16 K&s), podklad na navrh makety historické-
ho kfizniku; (91») - Orion, RC motorovy vétroii na
motor 1,5cm3 (92») - Superblbi Be 555. sport. U-
maketa Cs. letadla na motor 2,5-3,5 cm3; (93:) - Sim-
plex, cviény RC model letadla na motor 2,5-3,5cm3;
(94') - Sojuz (12 K&s), létajici maketa sovétské nosné
rakety; (95 - Demon-3 (12 KCs), svahovy vétron
mistra CSSR. kat F3F
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi Nase vojsko, Inzertni
oddéleni, (Inzerce Modalit). Vladislavova 26, 113 66
Praha 1; telefon 26 1551, linka 294. Poplatek Je
5,90 K&e za 1tiskovou fadku.

PRODEJ

m 1 Novy Varioprop 12 S Zluty kompletni
+ 4 serva + baterie + nabije¢. 2-kandl Digital-Sender
Kompakt AM S 27-T2 kompletni (Futaba). Fr. Hosek.
Berounska 376, 273 51 Unhost.

m 2 Digitalni multimetr Micronta. angl. novy, 1mV-
1kV. ss i stf. (5 kHz) 1 mikro A az 0.2 A ss. chyba 1 %
1ohm-10 Mega 1.5%. indik. 4 mista Led. nap 9V
157 x 76 x 32 mm. 150g (500). Digi autohodiny fiz.
kryst. 12V, 45 x 78 x 25 mm zel. displ. 8 mm (2500).
Prop soupr. Improp 4 se 2 servy Variopr Soupr. podle
AR 7. 8/77 a dvé serva Futaba. Ve vysilacich indik.
baterii (suché) meéfidlem i diod. Led. (po (4000).
74LS174 (300.-). W43 2-6 kan. bez sen/ (600 -800).
Koupim nové modely let. mot. i vétr Jen pisemné
A. Cermak. Pfiméticka 1203, 145 00 Praha 4

m 3 Nepouzity motor 0,27 cm3na C02(175). V. Bure§,
Gorkého 505. 537 01 Chrudim IV.

®m 4 Spolehlivou amat. prop. 4-kanal soupr. Fajtoprop:
vysila¢ + pfijimac * 4 serva Varioprop (Seda) ¢ zdroje
NiCd + nabije¢ (4500). I. Kryl. Polabiny Il - 301, 530 09
Pardubice.

m 5 RC soupravu Tx Mars. pfij Mini (800). M. Mitter,
Kmochova 2. 787 01 Sumperk.

m 6 Upoutany model BaZant a motor MK-17 (350); 10
MA 0403A (80); casovac¢ Graupner Thermlk (50); letadlo
na motor Modela C02 | s motorem (250): planky
Modelaf: Vodou$, Vipan, Bazant. Kos, 4 hazedla (20);
Casopisy ModelaF ro¢. 1978. 1977.1976. 1975, Sest Cisel
chybi (80). V. Klatovsky. Obrancli miru 42. 170 00 Praha
7; tel. 37 46 33.

m 7 RC soupravu W 34 ¢tytkanal + pfijimac + 2 serva
Bellamatic (1800). M. Macko, Zizkovo pfedmésti 513,
378 10 Ceské Velenice

m 8 cCtyrkan. neprop. RC soupravu (vhodna pro
lodé) + 4 serva s mech. neutralizaci. J. Kfiz. 664 72
Jinacovice 76. okr Brno-venkov.

m 9 Soupravu RC Pilot 2 (600); 2 serva MWS - K1 (po
50); motor Tono 5,6 (200), motor Junior 2 (100); starsi
ro€. Kfidla vlasti. P. Giesler. 542 23 Mladé Buky 66, okr.
Trutnov.

m 10 Komplet. Fajtoprop 2 funkce (2800), Fajtoprop 2 -
vysllag, komplet soucasti (700). 4-kanal. vysila¢ (400),
kfizové ovladace (350). Koupim ¢asovac Thermik. L. G-
losr. 582 21 Pohled, okr Havl. Brod.

m 11 Lod Samara 2 (vyr. firmy Schuco) na dalkové
ovladani kabelem (4 m) nebo vyménim za motor MW S
1.5 D. M. Ripp, Finsk& 808. 735 35 Horni Sucha.

m 12VIacky + pfislusenstvi TT nebo vyménim za motor
MWS 2.5 GF. M. Ripp. Finska 808, 735 35 Horni Sucha.

m 13 Nezostavenu Zeleznicu TT (700). R. Vetrik, Kalin-
Ciakova, 955 01 Topor€any.

m 14 Jednokanal. pfijima¢ Rx Mini 27,12 MHz novy.
nepouzity (400). J. Palagek. A. Zapotockého 1717,
397 01 Pisek.

m 15 Pfijima¢ Mino 27 MHz 6 V (150); 1-kanal. servo
NSR 3-6V (100); motor Cox Baby Bee 0.8
zabéhnuty + 2 vrtule + 1 hlava (150); motor Tono 3,5
RC V¢€. tlumice a kuzele, nezab&hnuty (200). J. Podojil.
Urbanka 1677, 413 01 Roudnice n. L.

m 16 Kompl. spolehlivou RC soupravu Tx Mars Il (950);
novéjsi motory MWS 1.5D (150). MWS 2.5 DF (350);
vrtule Top Flite: 180/100 3 kusy (po 15) - nepouzivané,
220/120 1ks (25); ocelovou strunu 0 0.3 mm, délka
35 m (5). M. Skotak. 679 14 Ostrov u Macochy 347.

m 17 Komplet stpr. Simprop Alpha 2007 pre 4 funkcie.
5 serv, zdroje, nabija. bohaté pfisluSenstvo + novy
pfijima¢ Alpha Contest (AM) - aj osobitne. N. Kocmun-
da. Vinice 462, 900 21 Jur pri Bratislavé.

m 18 Jap. stavebnici RC Porsche V€. 1 serva Futaba
s RC regulatorem plynu. NiCd zdroji, prop. 3-kanal.
vysilaé a pfijimag, vSe nové (4350). Kompletni digit,
prop, soupravu 10 moderniho vzhledu pro 8 serv
Futaba, Modela ap.. kontrola vyzafovaného vykonu.
(4800), zaslu popis i foto. M. Spalek, Stehlikova 1332,
274 01 Slany.

m 19 Prop. 4-kandl. pfijima¢ + par krystalu (1100), 4
servozesilovace (po 180), MWS 1.5 D (80). novy Tono
5.6 RC (300). P. Pruher, Sedmichalupy 19,382 06 Brloh,
okr. C. Krumlov.

m 20 Plany lodi: Holandsky dvoupalubnik (80), Svaty
Nikolaj (65). Admiral (70). Holandska galeona (100).
J. Pasta. Dykova 1275,500 02 Hradec Kréalové 2.

m 21 Soupravu Tx Mars Il + pfijima¢ Rx Mini
27.120 MHz (800). Motory MK-17 (80)a MW S 1.5 (150).
B. Machacik, 756 44 Kunovice 182, okr. Vsetin.

m 22 Nelietany motor Sokol 2,5 (180). R. Hanic, Nalep-
kové 32, 900 27 Bernolakovo.

m 23 Plény HMS Victory 6x Al (160). S. Bugko,
tahanovce 366, 040 01 KosSice.
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m 24 Plany na U-modely: PBY-1 Catalina. TU-2. Arado
Ar-96B. Focke Wulf Fu-47C. Junkers J |- Blechesel.
SIAl-Marchettl SF-260. Messerschmitt Me 108 F. Aztek,
Kosak. Ulan, Cargol (+ paraSutista), rfalej plan na
samokridlo HU-22N, na maketu raketoplanu z r. 1912,
na veétrol Scheibe-Spatz. na vétron Mistral Il/l,

n + popis na akrob. model Arrow (W Matt). L.

inger. Druzby 10. 974 00 Banska Bystrica.

25 Motory: 1D Atom v dobrém stavu (80). MW S 2,5
G7 po zabéhu + RC karburator atlumi¢ (350). Tono 3,5
s cvienym U-modelem (250), Tono 5,6 s cvicnym RC
modelem M2 (400). K. Charvat, Kovrovska 22. 460 03
Liberec IIl.

m 26 Ctyftkanal W 34 se servy Graupner-Vanomatic.
paty kandl vysilace pouzitelny pro jednopovelové mo-
dely. Ing. ValaSek. Prihonicka 2123, 106 00 Praha 10.
m 27 Raduga 7 RC se sniz. hl.. OTM 0.8. Tono 3,5 RC.
pfij. Mars Mini s poSkoz. jad. (250). Koupim Tono 5.6 RC.
101 metylalkoholu. J. Duty. Nova Telib 61. 294 06 p.
Bfezno.

m 28 Vykonnou spolehlivou jednokanal. RC soupravu
(500). J. Gregor. Lipova 228, 285 06 Sazava.

m 29 Kompl. RC supravu podfa AR 1a 2/77 V¢. serv;
motory Cox 0,8 a0.32 cm3 Ing. J. Liptak, Komenského
13. 058 01 Poprad

| 30 Nepouzivany det. motor MWS TRS 2,5 (230),
Tono 5.6 RC - 1svitka Graupner + 2 sv. MWS (370)
novy; planky Modelar (seznam zaslu), Casopisy Modelaf
ro€. 69-78 (po 30). L + K 70-78 (po 80), AR 70-78 (po
45). ro¢niky jednotlivé. J. Nedbal. 687 24 Uhersky
Ostroh 792.

m 31 Pfijima¢ pro 4 serva Varioprop 4 4 Seda serva
Varioprop (vSe 2500). Jen kompletni. J. Povolny. 378 53
Strmilov 429. okr. JindF. Hradec.

m 32 Levné pouZité motory 10 cm3zn. Rossi, OS, ST.
Moki, MWS, ST 40; novy Rossi 10cm3 pouzita serva
Simprop. Modela Digi. modely ASW 17 (3100). Koupim
pfijima¢ Varioprop FM ¢&. kat. 2749. R Blazek, ul. 12.
dubna 47. 695 01 Hodonin.

m 33 Laminatové karosérie Skoda 130 RS. V. Diopan.
Puskinova 20. 787 01 Sumperk.

m 34 ..Zhaviky" Cox: nepouZity 0.49 cm3(300), s vad-
nou svickou 0.2 cm3 (100). Pouze osobni odbér. Ing.
J. Andrysek Fucikova 205, 742 45 Fulnek.

m 35 Osazené a oziv. desky plo$. spojli na prop. 2-kan.
RC soupr - vysila¢, pfijima¢, servozes. (na 1
desce) * serva Varioprop (2000). Jen pisemné. M. Ma-
téjka. 517 02 Kvasiny 2, okr. Rychnov n. Kn.

m 36 Plany: RC delta namotor 2,5-6.5 (30). RCM1 Pluto
(30). RC M3 Satan (30). RC M3 Bar-Fly (30). Novy trup
aposkoz. kfidlo na Middle Stick (200). Novy trup a starsi
kfidlo RC M2 Faraén schopné ihned letu, bez motoru
(350). Novou RC Deltu s poskoz. kfidlem na motor 3,5
(200). Novou ruéni vrtacku na 12V (350). Micro Modul
pro pfijimac i vysila¢ Varioprop 14 FMis 2 pary krystal(
pasma 35 MHz. v3e Uplné nové (cena podle katalogu).
Stary motor v provozu Jena 2.5 (70). Laminatovy trup na
na RC M3 Satan + polotovary kfidel (350). M. ftehak.
533 13 Aec¢any n. L. 232.

m 37 Zeleznici HO s prislusenstvom (300). Zoznam
poslém. A. Gre€ko, Osloboditelov 220,053 11 Smizany.

m 38 Proporc. RCsoupravu Modela Digi se tfemi servy
Futaba (3600); lam. trupy ASW 17 (140). Cirrus (150):
motory OS Max 2.5 RC nepouz. (300), Raduga nepouZ.
(190), Moskito 1.5Z (120), Me Coy 0.5 (90). M. Sterc. kpt.
JarosSe 1,568 02 Svitavy.

m 39 RCsoupravu W 43 ¢tyrkanal (spinaci tranzistory);
instalovand v lodi Artur (1800). Zaruka. K. Vavra,
Dvoréakova 26. 750 00 Prerov.

m 40 RC soupravu Robbe Terra AM S27 4/4/1 v zéaruce.
B. Pisca, Hal. ndm. 4. 638 00 Brno.

m 41 Dvaservozesilovace i s konektory na Seda serva.
kvalitni a odzkouSené (po 250); 1 par kvalit, kfizovych
ovladac¢l (500). M. Pokorny. U Stadionu 431. 595 01
Velka Bites.

m 42 Kompletni dvoukanal. prop, amatérskou soupra-
vu na Seda serva Varioprop (2990); dvé dvoukanal.
neproporc. serva Servoautomatic Il (600). M. Kubiziak,
Bierutova 577, 441 01 Podbofany.

m 43 Star$i ném. a angl. model, €asopisy: motory: OS
Pet 09 RC. MWS 25 G7 RC; potahovou félii. J.
Marousek, 251 61 Uhfinéves 829. tel. 75 95 67.

m 44 Lam. karos. Skoda 130 RS (150). Koupim palivo
Z. 1. Jakubec. 751 21 Prosenice 95.

m 45 RCsoupravu Modela Digi, 3 serva, velmi spolehli-
va (4000); nové motory: Tono 10 RC (400). Raduga 7
(300). MK-17 1.5 (140), MWS 5.6 (300); upoutany
akrobat s mot. 5.6 (700). RC vétrofi Junior (100). vétron,
lam. trup rozest. (250), RC model Faraon M2 (400); serva
Futaba (500); r(izné planky - seznam za$lu. Koupim
karter OS Max 6,5 H. VI. Srbeny. Gottwaldova 576,
373 44 Zliv. okr. C. Budéjovice.

m 46 Kompletni 6-kan. neprop. soupravu 27,120 MHz,
vys. 6-kan., pfij. 6-kan., pfij. 2-kan., 3 sov. serva smech.
neutr., 4 amat. serva. NiCd 450,225 (2400). Koupim Seda
nebo Zluta serva. plan Cirrus, let. gumu. konektory
Graupner. VI. Skarpa. Zitavska 184, 471 24 Mimon.

m 47 Pfijimac Delta, dobry (200); pfijimac Delta, vadny
(100); proporc. soupr. Start 2+1 tovar, vyroby DP3
(3000); soupravu Mars Tx v zaruce (900); dale 6+1
povelovy vysilaé amatér., 1x6. 1x2, 1x4 povelovy
pfijimac¢ amatér., 1-povelovy pfijima¢ amatér., vadny. 3
serva Servomatik. 2 serva MWS. 1servo MWS vadné
(celkem 1600). Z. Bure$, Premyslova 8/315, 269 01

Rakovnik-Na Krété. (Pokrakovani na str. 28)

Prebor
Vychodoslovenského kraja

V nederu 29. aprlla sa napriek krajné nepriaz-
nivému pocasiu vo SpiSskej Novej Vsi stretli
predni vychodoslovenskl raketari. V troch su-
taznych katogériach odlietalo 16 modelov. Bo-
dovacie makety boli pfedlozené ku kontrole,
sitazné lety sa vSak vzhTadom na pocasie
nekonali. NajlepSiu formu preukéazali reprezen-
tanti Stefan Gerencér a Jan Kotuha. Dobrymi
vykonmi prekvapili aj mladi zo SpiSskej Novej
Vsi. Na zaveér sufaze bola vyhlasena nominacia
na Majstrovstva Slovenska vo Vefkych Uher-
ciach. Potésitelnym faktom je vznik nového
stfediska raketarov v ZO Zvazarmu pri Tranzit-
nom plynovode vo Velkych Kapu$anoch.

Vysledky kategérie S3A: 1. S. Gerencér,
SpiSska Nova Ves 349; 2. J. Jankovi¢, Veiké
KapuSany 338; 3. M. Szabo, KoSice 312 s.

Kategoria S4D: 1. S. Gerencér 431; 2. J.
Kotuha 325; 3. S. Sova, v3eci SpiSska Nova Ves
245 s.

Kategoéria S6A: 1. J. Kotuha 126; 2. J. Nagy,
obaja SpiSskd Nova Ves 124; 3. K. Gadécy,
KoSice 113s.

Ing. Rébert Klaty

XII. rocnik modelarského show
LETAME PRO VAS

je jiz 3. listopadu 1979. Odpoledni program
zacina ve 14.00 hodin na Letenské plani v Praze
7, spolecensky vecer je od 19.00 hodin.

O podrobnosti si napiSte na adresu: VI.
Hada€, redakce Modelaf, Jungmannova 24,
110 00 Praha 1.

OPRAVA

V Modelafi 5/1979 byly uvedeny chybné udaje
v informaci o nové knizce pro raketové modela-
fe, vydané v SSSR. Jak néas upozornil polsky
modelafsky publicista Pawel Elsztein, je knizka
Konstruktory modélej raket prekladem jeho
publikace Mlody modelarz rakiet, vydané ve
VarSavé v roce 1975. Redakce se omlouva
Etenaflm i P. Elszteinovi.
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raketovych
modelary

23. a 24. ¢ervna 1979,
Velké Uherce

Nebylo jisté nadhodné, Ze letoSni mis-
trovstvi Slovenska raketovych modelafi
se létalo ve Velkych Uherclch. Tato hezka
obec ma totiz velmi €ilou svazarmovskou
organizaci, v niZ pracuji motoristé, stfelci,
kynologové, klub masové brannych spor-
td a raketovi modeléfi. Ti pak majivesvém
stfedu Antona Repu, ktery nam loni pfi-
vezl z MS v Bulharsku zlatou medaili. Ve
Velkych Uherclch si prace svazarmovcl
skute¢né vazi. Projevilo se to i na této

soutézi - snad skute¢né vSichni obyvatelé
se zaslouzili o zdar tohoto hezkého
podniku.

Létalo se (diky pochopeni mistniho
JRD) na travnaté ploSe, na niz byl dosta-
tek mista pro umisténi zakladny pro mére-
ni vy$ek i pro sledovani modeld.

SoutéZz méla vysokou sportovni Uroven.
\% kategoru S6A se rozlétavalo Sest (!)
modelafd. Pfitom sedmy v poradi A. Repa
nalétal 358 sekund. Vé&tsina modelafl si
osvaojila techniku vyroby i skladani strea-
meru, jehoZ délka se pohybovala okolo
1000 mm.

V kategoriiS4D se prakticky nic nového
neobjevilo. TémeéfF vSichni soutézic! pou-
zili klasické raketoplany. Vyjimkou -
azdafilou - bylo ,rogallo" Stefana Buraje
z Nové Dubnice, které je velmi vtipné
feSeno vcetné rozklapécl nosné rakety.
Potah modelu byl z Modelspanu, félie by
vSak byla lepSi. Tentokrat velmi hezky
zalétal Stefan Gerencér ze SpiSské Nové
Vsi, Petera KrajCovice pfipravila o prvé
misto technicka zavada pfi tfetim startu.

Soutéz v kategorii vyékovych raket se
z&atézi(S2A) byla zajlmava nejen po stran-
ce sportovni, ale i organizacni. Poprve
jsem vidél pfi praci vojenské mérice
z VVTS v Liptovském Mikulasi. Perfektné
pracujici obsluha TZK, vyborna spojova
sluzba mezi stanovisti i rampou a vypo-
Cetnim stfediskem a navic je$té moto-
spojka. Po dlouhé dobé tak u nas ozila
soutéz vySkovych raket, coZ se ostatné
projevilo i v novych ¢eskoslovenskych
i svétovych rekordech, které vesmés pu-
tuji pravé do Liptovského MikulaSe.
I v soutéZi bylo dosazeno vysokych vyko-
nd. Na vrcholnych soutézich v3ak bude
nutné v zajmu objektivity pfistoupit k za-
sadni zmé&né pfi organizovani startl a vy-
deje motord. Jednak je preci jenom jisty
rozdil ve vykonu motord podle vyrobni
série, jednak se znovu objevily nedovole-
né Gpravy motor(, které podstatné ovliv-
nily nékteré vysledky. Je otazkou, zda
pravé tyto Gpravy nezpusobily nékolik
zavad na motorech W . Pro soutéze v do-
sazené vySce bude tedy nutné vydavat
motory stejného typu, stejné série, se
stej nymi palnlky bezprostfedné pred star-
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LubomirJunekz Liptovského MIkulaielspéi-
né prekonal v nedavné dobé nékolik ¢eskoslo-
venskych | svétovych rekord(i. Uspé&sné l&tal
I's maketou SA-2

tem pfimo u ramp. Neméla by byt pouziva-
na, zejména u motorl VV, ani zazehova
hmota, kterd rovnéz zvysi vykon motoru,
pfi pfedavkovani pak ale obvykle zplsobi
prasleh. Zejména v raketovém modelai-
stvi jde preci pfedevsSim o bezpecénost.

V kategorii S5C(vySkové makety 10 Ns)
bylo na startu nékolik velmi péknych
maket. Zejména oba modely SKYLARK
reprezentantd Gerencéra a Kotuhy byly
zpracovanim na vysoké Grovni. V letové
Casti vSak zazéfil Peter Kraj¢ovi¢ a suve-
rénné vybojoval prvni misto. Velmi pékné
zalétal také Anton Repa, kterému vyrov-
nany pomér mezi statickym hodnocenim
a dosazenou vysSkou vynesl pékné treti
misto.

Rovnéz v kategorii bodovaclch maket
bylo po statickém hodnocenijasné, ze se
rozhodne mezi Gerent¢arem a Kotuhou.
Soupefenim téchto dvou mladych repre-
zentantd se pronikaveé zvysila Grovei sou-
C¢asné nasi, ale i svétové maketarské
Spicky. Z daldich modell na mistrovstvi
Slovenska zaujal jeSté SATURN 5 Antona
Repy, jenz se z vynikajiciho klasikare
propracovava pomalu, ale jisté i mezi
nejlepsl maketare. Stefan Gerencér pou-
Zil poprvé v soutézi vskutku ,maketicky"
start modelu SATURN IB na osm motor(
MINI 5 Ns. Let vSak nebyl pfili§ stabilni

Slovenskd make-
tafska Spicka (zle-
va): Jan Kofuha
a maketou SA-
TURN 5, Stefan
Gerencér s make-
tou SATURN_ 1B

a Anton Repa
s maketou SA-
TURN 5

Stefan Buraj pfedvedl| na sout&Zi nékolik vy-
bornych raketoplan® typu rogallo. Tento mo-
del |e opatfen determallzatorem

a pro pristé bude tfeba zvétsit pomocné
prihledné stabilizatory.

Mistrovstvi Slovenska bylo jednou
z nejhez€ich raketomodelafskych soutézi
poslednl’ch let. O dobrou pohodu €etnych
divakl se také postarali zaslouzily mistr
sportu Jozef Gabri$ a mistr sportu Stefan
Mokran, ktefi predvedli perfektné létajici
RC Carodéjnici ,bosorku" a mistr sportu
FrantiSek Rad6é se svymi mistrovskymi
~gumacky". Radé se podilel také naspor-
tovnim zajisténi soutéze jako vedoucf
casoméricu.

Lvi podil na zdaru celé akce mély
bezpochyby Okresni polnohospodarska
sprava v Topol¢anech, pfedseda DO KSS
Jozef Hrcka, predsedaJRDZarnovOsIaby
Jan Kovacik, Feditel soutéze ing. Julius
Belts a fada dalSich obétavych funkcio-
nard. B

Otakar SAFFEK

VYSLEDKY

Kategorie SA6:1. Lub. Sutor, Vefké Uherce
360; 2. S. Buraj. Dubnica n. V. 360; 3. P. Buraj,
Dubnice n. V. 360; 4. Z. Osvald, Dubnica n. V.
360; 5. O. Strapina, Dubnica n. V. 360; Lad.
Sator, Vefké Uherce 360 s.

Kategorie S4D: 1 S. Gerencér, SpiSska Nova
Ves 610; 2. J. Jandak, Myjava 602; 3. P. Buraj,
Dubnica n. V. 473 s.

Kategorie S2A: 1. P. Kraj€ovi¢, Trnava 569; 2.
ing. M. Jorlk, Bratislava 539; 3. S. Buraj, Dubni-
van. V.535m. )

Kategorie S7:1. S. Gerencér, SpiSska Nova
Ves 936, 2. Kofuha, SpiSska Nova Ves 933,6; 3.
m. s. A. Repa, Veiké Uherce 920 b.

Kategorie S5C: 1. P. KrajCovi¢, Trnava 1376;
2. J. Kofuha, SpiSska Novéa Ves 1286; 3. A. Repa,
SpiSska Nova Ves 1197 b.

25



ll. regata
ADMIRAL

RC

V rdmci Mezinarodniho roku ditéte
a oslav majovych vyro¢i usporadal AD-
MIRAL, klub lodnich modelaft 20 Sva-
zarmu k. p Preciosa Jablonec nad
Nisou pod patronaci ZV ROH k. p.
Preciosa druhy ro¢nik soutéZze ADMIRAL RC
jako prebor Severoceského kraje.

V krasném prostfedi novoveského koupalisté
uvitali pofadatelé zavodniky z 10 klubd v Ce-
chach se 40 modely. Zahajeni byl pfitomen
predseda OV Svazarmu pplk. Cerny. Soutéz
peclivé pfipravena zkuSenym tymem, Gspésné
probihala od sobotniho rana na dvou stanovis-
tich.

V nejpoCetnéji obsazené tfidé F1 - V25
(rychlostni modely se spalovacim motorem do
25cml bezpecné kraloval Vitézslav Skoda
z Prahy (na snimku vpravo). Zvitézil vykonem
22s. s nimz ale nebyl pfili§ spokojen. Na
soustfedénich v Huliné a Bratislavé se totiz
pfiblizil hranici 17s! V Jablonci mu motor
ponékud ztracel otacky a Vifa ho stale nemohl
doladit, pficemz mél podezfeni navolnéjSijehlu
RC karburatoru.

Ve tfidé do 5 cm' byl jenom Jeden zavodnik -
Karel Hajek jedouci tedy mimo soutéz. Ve tfidé
F 1- V 15se sesli tfi konkurenti. Vitézstvi si 0@t
odnesl Skoda s motorem Webra 10 cm1 Motory
Webra jsou dostatecné vykonné, ale je potfeba
dat modelu také potfebnou stabilitu. Hodné
tomu napom&ha nepatrné probrani trupu na
zadni odtokové hrané, které tfeba Skoda vytvo-
fil vrstvou Eprosinu o tloustce 1,5 az 2 mm.

Obé kategorie rychlostnich modelll s elek-
trickym pohonem vyhral teplicky Fr. Subrt ml.
Spolu se svym otcem byli prakticky jedinymi

P9y |I

Lepené spoje

Co se ty€e lepidel, je nad$ trh dostatecné
zasoben. U vétSiny z nich je navod k pouziti
véetné uvedeni druhf materiélu, které se jimi
daji spojovat. Je dllezité precist si pfed pouzi-
tim lepidla navod a Fidit se jim. Spravny techno-
logicky postup je pravé u lepenych spoji za-
kladnim pFfedpokladem uUspéchu.

Ma-li byt lepeny spoj kvalitni, musi byt peclivé
proveden, zvl4sté u spojdi naméahanych (nosni-
ky. motorové loze apod ). V lodnim modelarstvi
pouzivame lepidla vzdorujici vlhkosti, aviak na
pénovy polystyrén nesmime pouZit lepidlo ace-
tonové. VSeobecné platné hlavni zasady pfi
lepeni: lepené plochy musi na sebe pfesné
doléhat nesmi byt mastné (nedotykat se
rukama) - musi byt zvolen vhodny druh lepidla
* po nanesenilepidlaje nutno zajistit sevienim
dily lepené na sebe. ato az do utvrdnutl lepidla.
Jenom pfi dodrZzovani téchto zasad ziskame
pevné spojeni.
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kandidaty na vitézstvi. Jejich soupefi - ve tfidé
F1 E do 1kg Vaclav Flanderka zlstal dosti
vzadu a Frantiek Here3 ve tfidé pfes 1 kg viibec
neodejel. Vitézné Casy ovSem ukazuji ur€itou
stagnaci danou vyCerpanim moznosti amatér-
ské stavby motord. Casy evropské Grovné jsou
mozné jenom pouzitim kvalitativné lepSich mo-
torl Keller (které jsou obtizn& dostupné pro
svou vysokou cenu) nebo pouzitim podstatné
odliSnych kovovych slitin na magnety statoru.

Ve tfidé F 2-A startovali dva zavodnici. Zvité-
zil zkuSenéjsi Ivan Ullsperger z klubu ADMIRAL
pred novackem v soutézich RC maket. Bedfi-
chem Janschem z Mostu. Ten mél hezkou
maketu pobfezni vyletni lodi HELGOLAND, ale
radio jesté ,nemél pofadné v ruce".

Ve tfidé F2-B zvitézil Josef SlizekzDéclInase
svym remorkérem R-3 pfed VI. Libefiskym z po-
fadajiciho klubu a Pavlem LiSkou z Mostu, ktery
jezdil s maketou hlidkového €lunu z NDR.

V nejdelSlch modelech tfidy F2-C se sesil
stéfi rivalové Josef Slizek s kontejnerovou lodi
EUROLINER a Lubomir Zemler z klubu ADMI-
RAL. Zemler mél pfi statickém hodnoceni vySe
bodovanou lod a pfi téméf bezchybné jizdé
nemohl byt predstizen.

Na slalomové trati pro modely s elektrickym
pohonem F 3-E zvitézil standardnim vykonem
Vaclav Flanderka z klubu ADMIRAL a svoje
vitézstvi zopakoval i vé tfidé pro spalovaci
motory F 3-V. Treti vavfin vitézstvi dobyla pro

Ke stisknuti lepeného spoje se pouZivaji
rizné pomticky. S né&kolika osv&déenymi se-
znamime zacinajici modelare.

Nejjednodussi zajisSténi spoje Je ovinuti pev-
nou niti (obr. 1). Daldi jednoduchou pomdckou
je dfevény pérovy kolicek na pradlo, jehoz
svérné konce mlzeme sefiznutim réizné upravit
(obr. 2). Podobné svérkysi také snadno zhotovi-
me z listy o prafezu 2 x 8¢i2 x 10 mmagumo-
vého oka ustfizeného ze staré vzdu$nice pro
jizdni kolo. LiSty nékolikrat ovineme gumovym
krouZzkem a mezi né viozime hranol asi 0 3 mm
delsi nez je Sitka svérnych list, vySka hranolu se
Fidi vySkou lepeného spoje (obr. 3).

Pro lepeni tlustSich list je nejlépe pouzit
kovové svérky (obr. 4), které si mGzeme koupit
nebo zhotovit z paskového zeleza tl. 4 az 5 mm
asife 14 az 20 mmaz kulatinyo0 5az 6 mm. na
kterou vyfizneme zavitaspodni konec opatfime
podloZkou nanytovanou oto¢né. Lepime-li ten-
ky preklizkovy potah na kostru lodé. pfilozime
nejdfive naokraj potahu listu 2 x 5az2 x 8 mm
a tu spolu s potahem pfitiskneme svérkami ke
kostfe trupu. Lidta pomdze potah rovnomérné
pfitisknout, takZe svérky nemusime davat pfilis
husté.

PFi upeviovani obsfvky (tzn. potahu) z list na
Zebra trupu pouzivame k zajisténi tenké hiebic-
ky. které nedorazime, abychom je po utvrdnuti
lepidla mohli snadno vytahnout. MlzZe se v8ak
stat, Ze pfi zarazeni daldich hiebickd, zvlasté na
pridi trupu, se nékteré spoje uvolni. Abychom
uvoliovani hfebi¢kl zamezili, nafeZeme si
z tenké trubky nebo z tlustSi izolace elektrické-
ho vodice kratké kousky, které naviékneme na
hrebicek a potom jej zatloukdme. Trubkova
podlozka listu pfitiskne a nedovoli uvolnéni
chvénim, pfitom ale mizeme hiebicek pozdgji
snadno vytahnout. Jako nahrada trubky poslou-

rodinu Flanderkovych Irena ve tfidé FSR 2,5.
Spolu se svym muzem - tentokrat mechanikem
- zajela nejvétsi pocet okruhd.

Pokud mate o lodé zajem, pfijedte se podivat
na tradiéni 12. Jabloneckou kotvu a 8. Modrou
stuhu, které se konaji zase na novoveském
koupalisti ve dnech 1 a 2. 9. 1979. SoutéZe se
jedou v kategoriich E a F - tj. nefizené afizené
lodni modely. Letos bude startovni listina obo-
hacena o reprezentanty sovétského Viadimiru,
polského Plocka a Karl-Marx-Stadtu v NDR,
ktefi pfijedou do Jablonce vramci druzby krajd.

Text a foto:
Ing. Pavel CECH

VYSLEDKY

Kategorie F1 - V2,5 juniofi: 1 K. Hajek,
Brandys nad Labem 27,5; 2. M. Kadefabek,
Nautic Rynovice 46,6 s - seniofi: 1 V. Skoda.
Praha 22; 2. J. Jakubec. Turnov 33,3; 3. V.
Flanderka, Admiral 36,8 s.

Kategorie F 1- V 15:1 V. Sj(oda 15.8;2. M
Havranek, Litvinov 28,0; 3. ©. Simecek, Nautic
Rynovice 32,2 s.

Kategorie F 1-E 1kg: 1. Fr. Subrt ml., Teplice
31,4; 2. Fr. Subrt st., Mnichovice 37,5; 3. V.
F'anderka 48,9 s.

Kategorie F 1-E pfes 1kg: 1. Fr. Subrt ml.
28,1; 2. Fr. Subrt st. 36,1 s.

KategorieF 2-A: 1.1 Ullsperger, Admiral 180;
2. B. Jansche, Most 169 b.

Kategorie F 2-B: 1. J. Slizek, Dubl 182; 2. V1.
Liberisky, Admiral 173; 3. P. Liska, Moet 151 b.

Kategorie F 2-C: 1. L. Zemler, Admiral 190; 2.
J. Sklizek 185 b.

Kategorie F3-E: 1 V. Flanderka 136,4 b.
(67.6 s); 2. J. Dvorak 107,6 b. (86.9 s).

Kategorie F3-V: 1. V. Flanderka 136,9 b.
(65,3 s); 2. V. Zak, Admiral 124,3 b. (48,55 s); 3.
J. Jakubec 121,0 b. (75 s).

Kategorie FSFI 2,5:1. Flanderkova-Flander-
ka. Admiral 72; 2. SimeCek st.-Simecek ml,,
Nautic 65; 3. Zak st.-Zak ml.. Admiral 57 okruh(.

7l za podlozku na malé Ctverecky nafezana
preklizka, kterou opét nejdfive probijeme hfe-
bickem a potom jej zatlu€eme do potahové listy
(obr 5).

Jan HORAK
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V Modeléfi €. 4/1979 jsem uvedl
nékteré dllezité pfipominky k provo-
zuparnijednotky pro pohon modeld,
kterou jsem navrhl. PovaZuji za svou
povinnost uvefejnit nyni také zkuse-
nosti ziskané s touto jednotkou pfi
provozu v modelu.

Zkousky na suchu (na stole) probihaly zdar-
né, proto jsem se rozhodl zamontovat parni
jednotku do stisnéného prostoru lodnlhotrupu,
aby se mohla funkéné vyzkouSet na vodé.
Pfemluvil jsem modelafe Koudelu, ktery mél
rozestavénou lod Paolo-M podle planku Mode-
laf, Ze misto elektrického do nl dame parni
pohon. Bylo to vychodisko z nouze, protoze
vhodny plan pro parni lod nemame. Byly nutné
mensi Upravy zfejmé z fotografii jeSté nedokon-
¢eného modelu. PouZil jsem tfllisté lodni vrtule
vlastni vyroby o prméru 70 mm. Modelova
rychlost lodi byla znacné prekro€ena, protoze
parni stroj pracoval na piny vykon bez regulace
pfipusti pary. Z toho jsem usoudil, Ze tato
jednotka se mlize pouZzit i pro lodé vétsich
rozméri. Kondenzaéni maznice vystadi svym
obsahem asi 2 cm’ na téméf ptlhodinovy pro-
voz stroje.

Ze snimku je zfejmé celkové usporadani
parni jednotky s ohledem na bezpecnost provo-
zu. Trup je rozdélen protipozarni sténou na dvé
Césti, kotelnu s hofakem a strojovnu s propan-
butanovou tlakovou lahvi. Délici sténa z plechu
tl. 0.5 mm je ze strany kotelny obloZena azbes-
tovou tkaninou, rovnéz prostor kotelny je vylo-
Zen mezi Zebry timto materidlem a v misté
hoféku je vytvorena dvojitd mezisténa. TIm je
chranén jednak vnitfek dfevéného trupu pred
salavym teplem kotle, jednak strojovna s tlako-
vou lahvi pfed zvySenim teploty nad 40 aC.

Okna nastavby kormldelny, kteraje umodelu
Paolo-M nad kotelnou, musi zlstat volna, aby
vzduch mél volny pruchod do kotelny, kde pfi
provozu kotle nastava podtlak vyvozeny tahem
kominu. Tento tah se zvétsi az asi dvojnasobné
pfi spusténi parniho strojevlivem vyfukové pary
svedené vyfukovym potrubim do spodni Casti
kominu. Vyfukové potrubi konci v ose kominu
kolinkem ohnutym smérem nahoru a proudic!
para strhava z dymni¢nlho prostoru zplodiny
hofeni a tim se vytvafi podtlak, takze plamen
hoféku je pfimo nasavan do topenisté. Vzdale-
nost konce hofaku od trubky dvifek topenisté je
5 mm.
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Pfirozeny tah v kotli zavisi na vySce kominu
aje potfebny k tomu, aby horké plynyztopenis-
té byly odsavany a aby jejich prichod nebyl
brzdén zarovymi tubkami v kotli. Tah kominu je
nutny pfi roztapéni kotle, aby se dosahlo pro-
vozniho tlaku pary a pfi vétSim otevfeni plyno-
vého ventilu se nevracel plamen z topenisté,
¢imz by teplota v prostoru kotelny neimérné
stoupala. Komin nasi lodi ma vysku 270 mm.

Propanbutanova lahev je uloZzena v Sikmé
poloze tésné vedle parniho stroje vdrzaku. Plyn
je z ni odvadén do hofaku mosaznou trubkou
o primé&ru 5 mm vedenou otvory v Zebrech pod
arovni paluby. V mistech, kde prochazi plynova
trubka prostorem kotelny, jechrdnéna azbesto-
vou tkaninou. Pouzil jsem propanbutanové lah-
ve valcového tvaru (u nas se jl fika ,salémek")
0 délce 360 mm v&etng ventilu a praméru
70 mm. Jeji pohotovostni hmotnost je 1450 g.
hmotnost naplné 380 g. Pro prvni zkousky parni
jednotky jsem pouzival malé propanbutanové
bombicky (viz Modelar €. 7/1979), pro prakticky
provoz véak poklédéme vy§e zminénou lahev za

Pro ohfev kotle je mozné pouZit Ijiny tepelny
zdroj, Japonci napf pouzivaji llh a mize to byt
1 benzin, ktery jsem zkouSel také. Jde ale
vzdycky o prudkou hoflavinu a pfi nedodrzeni,
ochrannych opatfeni (izolace) ¢i nepozornosti
mdze dojit k vybuchu nebo aspoi k pozaru lodi.
Na to pozor, obzvlasté pfi plynul

Pfipojuji pfi této prilezitosti jesté dllezité
upozorné&ni modelarim, ktefi se pustili dostav-
by parni jednotky podle mé dokumentace; tyka
se konstrukce kotle.

pro lodni modely pfipravilo z povéfeni mezina-
rodni organizace NAVIGA na dny 23. az 31. 8.
1979 Némecké sdruzeni pro lodni modelafstvi
a sport ,Nauticus". Konkrétni provedeni MS si
vzal na starost ,Schiffsmodellbauclub Duis-
burg e. V.", ktery méajednak k dispozici stadién
pro lodni sporty (viz snimek W. Quurcka),
jednak zkuSenosti z velkych sportovnich akci.
V pravidly stanoveném terminu se pfihlasilo
na I. MS 498 ucastnik( z 24 statl s celkem 714
modely motorovych lodi i plachetnic. Nejvzda-
lenéjsl reprezentanti vazili cestu z Kanady,

Aby se zvétsil tah kotle, tj. prichod plamene
a horkych plynd v topenisti (plemenici) a Zarni-
clch, je nutné udélat tyto zmény v rozmérech
dymnice a kominu:

- Na vykrese parniho kotle €. 3 u pos. 4 (komin)
pouzijte trubku o priméru 36/38 mm (na vykre-
se jsou uvedeny miry 24/26 mm). Délku kominu
pak prodluzte podle velikosti lodi avysky nasta-
veb (na vykrese uvedenych 140 mm je asi 45 %
potfebné minimalni délky) a méfitka lodi.

- U posice 5 (dymnice) viechny prlimé&rové
miry dodrzte az na prdmér otvoru pro komin,
ktery bude 38 mm (misto 26 mm), celkovou
délku dymnice prodluzte na 60 mm. Na nejniz-
SIm misté dymnice vyvrtejte otvor o O 3 mm pro
odpad vody. ktera se snad nahromadi z vyfuko-
vého potrubi vedeného do kominu od parniho
stroje. Dochazi k tomu pfi zahfivani bloku valc
stroje, nez tento nasko€i. Tato voda se pfi
provozu stejné odpafi, neni j| mnoho a zvétsi
opticky efekt oblackd pary z komina pfi funkci
parniho stroje zajizdy lodé, obzvlasté za chlad-
néjSiho pocasi.

Doufam, Ze vSichni, kdo stavi moji parni
jednotku, udélaji doporu€enou zménu na kotli;
je nutna pro bezpecny provoz. Je to jedina
v praktickém provozu zjisténé ,chyba" prototy-
pu. kterd i mne vytrestala. Jinak myslim, Ze jsme
jiz parni jednotku vypiplali z plenek a téSim se,
Ze se nas brzy sejde nékde u vody s ,parou”
vice My v Prerové vSak postrddame vykresy

parnikl, tfeba i ficnich ,lopafakl". Méte-li
nékdo néco vhodného, pomozte nam.
M. BEDRICH

MK OVS Prerov

Australie a Brazilie. Cinska lidova republika
pfihlasila 5 pozorovateld.

Prezident organizace NAVIGA, Maurice
Franck, navstivil kratce v obdobi pfiprav misto
konani MS avyjadfril se o ném velmi pochvalné,
ftekl, Ze b&hem 20leté existence mezinarodni
organizace lodnich modelafd nebyly pro zad-
nou jinou mezinarodni soutéZ nabidnuty kom-
plexné tak pfiznivé organiza¢ni podminky.

K prvmmu MS se pochopnelne vratime, Jak—
mile o ném ziskame zpravy. .
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Maketu vafite asfaltu KAP 1800 E MADRO zhotovil v méfitku 1:10 FrantiSek BARBORIK
z Malacek. Pfi stavbé vychazel ztovarnich vykresu, takZze model je varnou kopli pfedlohy. Vé&tilna
dilt |e z plechu, maketa motoru a akumulatoru je ze dfeva, ostatni dily |sou vysoustruzeny
z mosazi. Mechanicka brzda plsob! na pfedni kola.

24 hodinovy pretek

ytomoB |

(Pokracovani ze str. 24)

m 48 ModelaF rog. 1970-78. chybi &. 1/74. D. Spadek,
L. Kone¢né 10.639 00 Brno.

m 49  cCtyrkan. prop.  soupravu pro  serva
Futaba + zdroje + nab. (3500); 2serva Varioprop Seda,
elektronika uprostfed kabelu (po 450); laminat, trup
vétrond Cumulus (100). T. Malinda, Nad Zlichovem 26,
152 00 Praha 5; tel. 53 93 29.

m 50 Vysila¢ s pfij. Mars 1avétroném Susi. ljednotlivé.
M. Dobes. Podolska 112,147 00 Praha 4.

m 51 Webra 61+2x TF 28X 8+ 2x Taipan
28 x 7 + dural, loZe (2200), stavebnici Minikwlk 40
(500). P. Kos. Volyiisk& 7,100 00 Praha 10.

m 52 Aku Varta 1.2V 500 DKZ (4 ks). M. Guth, Hlavni
2738, 140 00 Praha 4. tel. 76 25 16.

m 53 Plany véle¢nych lodi: BL Rodney. Richelieu, LL
USS Saratoga, atom. kf. USS Long Beach aj. Seznam
2a8lu. Pfip. vyménim zajiné. K. Zankl, Vjezirkach 1543,
140 00 Praha 4-Jiznl Mésto.

m 54 Jumbo 540 bez prevodu -
Pomoranska 487, 181 00 Praha 8.

m 55 Auto 1:8 Ford Mark IV ovladané vysilackou, vse
komplet., v dobrém stavu (1000). J. Sladek, Netfebice
156. 382 42 p. Kaplice 2.

P 55« Pfijima¢ pro serva Futaba (AM. 27 MHz, max. 8
serv, vl. spotf. 10 mA). Ing.J. Pavelka, Ovéalova 22,1600
Praha 6.

6V. R. Pelunka,

KOUPE

m 58 Stavebni planky na torpédoborec nebo kfiznik -
popis. cena. R. Kalisch, 691 62 Uhercice 272, okr.
Breclav.

m 57 Stavebnici nebo rozestavény ,klit" let. Petljakov
Pe-2 1:72. Nabidnéte i dokumentaci pro verzi ,R*.
J. Toméanek, Husova 106, 580 01 Havli¢kiv Brod.

m58 Modely na gumu alebo na motor CO- Ranquel.
Tourist, Marabu, Meteor a iné. Modely od A. Zrny na
gumovy pohon akvalitni gumu Pirelli, novd. nepouZzitd.
Polomakety na gumu. MéZete zhotovit i na objednavku.
Dobré zaplatim. P. Uhrin, Slatinské Nabfezie 6, 960 01
Zvolen.
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Z0O Zvazarmu pri MDPaM v Revlcej
usporiadala v diioch 7. az 8. jula uz IV.
ro¢nik vytrvalostného preteku drahovych
modelov automobilov kategérie A2/24
o Cenu mésta Revlcej. Pretek bol uspo-
riadany na pocest 35. vyroCia SNP, za
Gcasti 9dvojic pretekarovz Prahy, Hradca
Kralové, Bratislavy, Martina, KoSic
a Revucej.

| 59 Dva lit. lih. pal. Prodam nezabé&h. OTM 1.5 (100).
R. Hrn&iF, Sasinkova 379, 908 48 Kopc&any.

m 60 Zabéhnuty letec, motor 2,5 D (100). L. Takag,
076 32 Borsa, okr. TrebiSov.

m 61 Par kfiz. ovl.; sadu mf. traf; par kryStalov Q v pas-
me 27 MHz. D. Melu§, Luhy 11108/B, 958 01 Partizanske.
m 63 Planek RC svahového vétroné s motylkovymi
ocasnimi plochami, pfip. i s laminatovym trupem.
L. FiSer Husovo nam. 224, 435 44 Dolni Jifetin.

m 64 Let. preklizku, Modelspan, podvozky a pojistné
krouzky Modela, dural, nebo mosaz, trubi¢ky o vnitfnim
0 2,3,4,5 mm. palivové filtry, bowdenovéatahla, cernou
palivou hadi¢ku Graupner, RC karburator MWS 2,5.
P. PrOher, Sedmichalupy 19, 38206 Brloh, okr.

C. Krumlov.

m 85 Rc prop. 4-kanéal. kompletsoupr. (do 2700-3000).
O. Krolak, 076 32 BorSa 21. okr. TrebiSov.

m 68 EMV-1 nebo vymeénim za stavebnici Revell 1:32
Hayahusa Oskar. P. PiSan, Gottwaldova 61 A, 602 00
Brno.

m 67 Vétron Stir, stavebnlcu alebo postaveny Cirrus;
prfedam 10 ¢lankov NiCd 451. M. Kovag, Bartakova 1,
986 01 Fifakovo.

1 68 Dva lam. trupy na Faraon; jap. mf. trafa7 x 7 mm

V*Zité, bielé, Cierné. V. Pavliga, 059 16 Hranovnica 385.
m 69 Kompl. prop, soupr. na 2, 3 az 4 serva jap. vyr.
nejradéji na suché tuzk. ¢lanky (i starsi rok vyr.) nebo
jinou spoleh. z dovozu i amat. (se servisem) na serva
Futaba. Udejte cenu. F. Kalny, Mlynska | 1065, 386 01
Strakonice.

| 70 2 serva Varioprop RC kat. ¢. 3834 nebo vyménim
za lodni nepouz. motor Webra Speed 6,5 s orig. chlad,
plastém, setrva¢. a RC karb., moznéa Uprava na let. var.,
tlumi€ vyf. dodam. Dale koup. 1 par kryst. FM 27 ¢. kat.
2750-51 €. 5. 6. 7. 8. 11, 12. 16 a 30. S. Pernica,
Ohrazenice 191,511 01 Turnov.

| 71 Planky upout. maket UM (F4B) na motor MW S
6,5: Avle B 534, Pitts Special. Dewoitine D 520 C, SE 5a.
S. Nasadil, 691 24 Pribice 153.

m 72 Caspvaée Graupner Thermik (1-3 ks) spolehlivé,
spécha. C. Karok, Sokolovska 1177, 708 00 Ostrava-
Poruba.

m 73 Vyb&hany motor OS Max lil 15. V. Diopan,
Puskinova 20. 787 01 Sumperk.

m 74 Tovarenskl prop, stpravu 2 az 3-kanai., novd.
M. Zehnal, Feb. vitazstva 988/18,024 01 Kys. N. Mésto.

(Dokonéeni nastr. 32)

Pozvanka do mésta
automobil(:

RC AMC SKODA
Mlada Boleslav

porada 27. fijna 1979 soutéz radiem fize-
nych modelt automobild s elektrickym,
pohonem kategorii EB a R2B. Patronem
soutéZe je DUm kultury ROH AZNP Mlada
Boleslav, ktery vénoval i hodnotné ceny.

Zajemci, napiSte si o pozvanku a pro-
pozice na adresu: B. Rambousek, Neu-
brandenburska 808, 293 01 Mlada Bole-
slav. Pofadatelé vyhovi v§em, ovSem kdo
dfiv prijde...

Trénlng na 31 metrov dlhej drahe sa
uskuto€nil v piatok a v sobotu zacali
kvalifikatné dvojhodinové rozjezdy. Do
findle postupovalo 5 dvojic pretekarov.
Po slavnostnom zahéjeni bol v 16.00 hod.
odsStartovany vlastny 24hodinovy'pretek,
ktory bol rozdéleny na pat casti po 4
hodinach a 30 minutach. Po prvej €asti sa
dostala do Cela dvojica Koterba-Tomec-
ko, ktora vedla o 67 kll. Najtaz3ou ¢astou
preteku bola tretia, no€na, ¢ast. Jazdilo
sa bez osvetlenia drahy a pretekari boli
odkazany iba na svétlomety svojich mo-
delov. Vyména svetlometov a motorov
zamieSala celkové poradie. O modelar-
skej vyspélosti svédc! to, Ze rekord z mi-
nulého ro¢nlka bol prfekonany skoro
0 1000 kadil.

Na zavér odovzdal pretekarom vécné
ceny veduci odboru Skolstva MsNV Revu-
ca stdruh Uhrin a rladitelka MDPaM
sudruzka Hockova odovzdala vitazom
putovny pohéar, ktory vénoval MDPaM
Revlca. L. Koterba

Vysledky: 1. V. Okali-P. Hudak, HDS
Bratislava 9659 kdl (299,5 km); 2. L. Koter-
ba-L. Tomecéko, MAC Revlca, 9414 kil; 3.
I. Skalsky-V. Skalsky, MC KoSice 8939
kal.

DROBNE RADY
pro ,,drahové" modelare

m Lité Ctyfpaprskové disky kol Ize jedno-
du8e zhotovit z plastikovych ,patentk(",
bé&zné prodavanych v NDR.

m K vyrobé okrasnych krycich mfizek
chladi¢ osobnich voz( atp. Ize pouzit
sploty"” na modelova kolejisté prodavané
v modelafskych prodejnach.

m ,Zasklené" svétlomety lze zhotovit
z obroucky, sto¢ené z dratu, do niz kap-
neme husté lepidlo (napf. Kanagom) a ne-
chame zaschnout. Pokus budeme muset
asi nékolikrat opakovat, protoZe v lepidle
Casto zlstavajf bublinky.

M. Vasko
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Porsche Silhouette

Almeras
Frés

Automobily Porsche startuji v rdiznych
skupinach zavodd a soutézi prakticky po
celém svété. Sériové vozy jsou pro spor-
tovni Ucely upravovany jednak pfimo vy-
robcem, jednak riznymi ,ladi¢skymi" fir-
mami. Ty se zabyvaji Upravami podvozku,
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karosérie i motoru a vybavuji vozy speci-
alnim pfislusenstvim v souladu s predpisy
a sportovnimi pravidly.

Jedna z malych, ale GspéSnych firem
sidli v SaintJean de Vedas avedou ji bratfi
Jean-Maria a Jacques Almerasové, ktefi
pfipravuji vozy jednak sobé (v roce 1978
byli oba mistry Evropy v zavodech do
vrchu - kazdy ovSem v jiné skupiné),
jednak dalsim jezdcdm. Ani ti nedélaji
firmé ostudu - tfeba v soutézich se na
vozech Porsche v Upravé Almeras dafi
Nicolasovi. Tym bratfi Almerasti podpo-

ruje prevazné firma Eminence, dal$imi

mecendsi jsou firmy Esso a Michelin.
Vilz Porsche Silhouette Almeras Fres,
ktery fidi vétSinou Jean-Maria Almeras,
ma hmotnost pouze 870 kg, motor ma
nejvétsi vykon 250 kW (330 k). Vzhledem
k tomu, Ze jeden viz startuje na okruzich
i v zavodech do vrchu, ma vymeénitelné
prevodové stupné podle charakteru trati.
Na vykrese je vliz. s nimz J. M. Aimeras
vybojoval titul mistra Evropy 1978 v zavo-

dech do vrchu.

Podle ¢asopisu Echappement
zpracoval M. Vasko

ROZVOR: M 1:8 283 mm
1:12 188
1:24 94,4
1:32 70,8
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Kolejova smycka

(ph) | kdyZ na skute¢né zeleznici se
kolejové smy€ky nevyskytuji, mnoha mo-
delova kolejisté se bez nich neobejdou;
vétSinou byvaji skryty pod terénem, takze
modelovy vzhled nenarusuji. Pro napaje-
ni vratnych smycek byla vymySlena fada
zapojeni, jejichz popis nechybi v Zzad-
né ..masinkarské" pfiru€ce. Nyni pred-
kladame nové, ovérené zapojeni kolejové
smycky, kterd soucasné slouzi jako od-
stavna kolej pro dvé vlakové soupravy.
Protoze se pfedpoklada, ze smycka z mis-
ta obsluhy neni vidét, bylo ¢aste¢né auto-
matizovani a zabezpeceni provozu na nl
prvofadym pozadavkem pfi volbé zapo-
jeni.

Zakladni uspofadani vratné smycky
ukazuje OBR. 1 Viditelna ¢ast kolejisté
navazuje v misté oznac¢eném hvézdickou,
vlaky do smyc¢ky vjizdéji pfimym smérem,
pfi odjezdu vlaku je vyména V postavena
do odbocky. Kromé obvyklého odizolova-
ni obou kolejnic ve smyéce - k vylou¢eni
zkratu napéjeciho systému - je vnitini
kolejnice pferuSena jesté uprostfed
smycky, aby bylo vyhovéno pozadavku
umistit ve smyc¢ce dvé vlakové soupravy.

V  mistech ozna¢enych Sipkami
F a Gjsou instalovana svételna relé, ktera
fidi samocinné zastaveni vlaku a soucas-
né Indikuji obsazeni pfislusného Gseku
vratné smycky. Kmaximalnimu zjednodu-
Seni obsluhy pfispiva, Ze jedinymi ovlada-
cimi prvky pro fizeni provozu jsou regu-
laéni knoflik trakéniho napajece (spfaze-
ny s prepinatem sméru jizdy) a dvojice
tlacitek pro pfestavovani vymeény.

Konstrukce svételnych relé vychazi
z popisu uvefejnéného v Modelafi €. 7/78:
svétlo malé zarovky je soustfedéno jed-
noduchou spojnou ¢o¢kou a namifeno na
fotoodpor, umistény na protéjSi strané
koleje. Jedouci vlak svételny paprsek pre-
rusi a fotoodpor na to zareaguje podstat-
nym snizenim vodivosti. U nasi vratné
smycky se zaclonéni fotoodporu celem
vjizdéjici soupravy vyuzivd k odpojeni
trakéniho napéti z pfislusné ¢asti smycky,
takZe vlak zastavi na zvoleném misté bez
zasahu obsluhy.

V OBRAZKU ljsou pismeny aaz - ozna-
¢ena mista pro pfipojeni trakéniho napéti,
pfipojovaci svorky vymény V maji oznace-
ni p, o (pfestavovani do pfimého sméru
a do odbocky), m, n (vyvody zpétného
hlaSeni polohy) a r (spole¢né svorka).

Napajeni ovladacich obvod( zajistuje
transforméator TR (nebo stfidavy vystup
tovarniho napéje¢e pro pfislusenstvi)
podle OBR. 2. Ze sekundarniho vinuti
(napéti mezi 12 aZz 16 V) jsou_trvale
napajeny osvétlovaci zarovky Z1 Z2 své-
telnych relé; k pfestavovani vyményjsou
zapojena tlacitka t a t0. K jednomu
z dotykl zpétného hlaSeni polohy vymény
je pfipojeno relé W, které - spolu sdalSimi
obvody - je napdajeno stejnosmérnym
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(tepavym) napétim, usmérnéni obstarava
dioda D,. - Soucastky na pravé strané
schématu pfedstavuji dvojici fotorelé: Rf,
a Rljjsou fotoodpory, jako spinaci prvek
je uzit tyristor Ty,, Ty2 Pokud jsou foto-
odpory osvétleny, nedostavaji fidici elek-
trody tyristordl potfebné zapinaci napéti;
teprve po zaclonéni svétla stoupne napéti
na fidici elektrodé, tyristor se uvede do
vodivého stavu a relé (F, G) zapojené
v jeho obvodu pfitAhne. Po opétném
osvétleni fotoodporu relé odpadne. Pod-
minkou pro tuto ¢innost svételnych relé je
nefiltrované - tepavé - napéjeci napéti
avhodna volba odporl R, a R2,

Pro informaci obsluhy jsou jesté pfipo-
jeny kontrolni zarovky. Polohu vymény,
pfesnéji vyménového relé W, indikuji Za-
rovky Z5 a Zg, prepinané dotykem w,,
obsazeni prvniho ¢i druhého Useku vrat-
né smycky signalizuji Zarovky Z3 a Z4
ovladané reléovymi dotyky f, ag,.

Nyni uz mlzeme vysledovat podle
OBR. v némz je zakreslen rozvod
trakéniho proudu ze zdroje TN, €innost
zapojeni. Pfedpokladejme, Zze ve smycce
neni zadny vlak; vyména je prestavena do
pfimého sméru, vSechna relé jsou odpad-
14, z kontrolnich zarovek sviti jen Z6.

Vjizdéjici vlak dostane trakéni napéti
do tratového Useku pres svorky a, b;
vnéjsi kolejnice smycky (-) bude napaje-
na pres dotyk w2,vnitfni kolejnice prvého
Useku (d) pres dotyk w3, diodu D3ajednak
pres dotyk f2 jednak pres dotyky g2, w4
a diodu D2 - Vnitfni kolejnice druhého
Useku (c) dostane napéti pfes w3, D3a g2

PreruSeni svételného paprsku dopada-
jiciho na fotoodpor relé F zpUsobi sice
pfitah relé, vjizdéjici vlak vSak pojede dal;
teprve pfitah relé G odpoji trakéni napéti
avlak se zastavi.

ponm

Obr. 3

Dalsi vjizdéjici souprava dostane proud
obdobnou cestou; vzhledem k tomu, Ze
druhy Gsek smycky je pfedchozim viakem
jesté obsazen (relé G je pfitazeno), bude
vnitfni kolejnice (d) napajenajen pres w3,
D3af2 Jakmile lokomotiva zacloni svétlo
dopadajici na fotoodpor pfed izolovanym
stykem mezi prvnim a druhym Gsekem
smycky, relé F pfitdhne a vlak se zastavi.

Pro odjezd vlaku ze smycky je nutné
pfestavit vyménu; po pfelozeni vymény
do odbocky pfitdhne relé W a prvni sou-
prava pfi spravné polarité napéti ze zdroje
TN odjede; vnitini kolejnice druhého Use-
ku (c) dostane proud pfes w2a g2 vnéjsi
(e) pres w3

Druha souprava z{stane pfi odjezdu
prvého vlaku stat; aby mohla odjet, je
nutné ji pfemistit z prvého do druhého
Useku. To je mozné po pfestaveni vymény
do pfimého sméru a pfi pfislusné polarité
trakéniho napéti.

Ze schématu a popisu je zfejmé, Ze pfi
vyméné ,,do pfimého" je mozny vjezd
vlaku az do druhého Useku (je-li smycka
volnd), vjezd do prvniho Useku (druhy
Usek obsazen) nebo pFesun soupravy
z prvniho do druhého Useku (druhy Gsek
uvolnén); je-li vyména prestavena do od-
bocky, je mozny odjezd z druhého Useku
smycky na trat. Schéma lze snadno dopl-
nit blokovanim v zavislosti na stavu trato-
vého Useku, ale s tim si modelafi poradi
zajisté sami.

Pfi umistovani fotocidel a jejich osvét-
lovacich Zarovek je tfeba vzit v Gvahu
setrvacnost jedouciho vlaku; po pfitahu
pfisludného relé musi viak zlstat stat
jesté pred izolovanym stykem! Jinak v za-
pojeni nejsou Zadné zaludnosti; v ovéro-
vacim vzorku byly pouzity tyto soucasti:

D, az D3 KY721

Ty,.Ty2 KT501
F, G W ploché relé Tesla 500

Rf,. Rf2 plosny fotoodpor WK 650 37
R, Rj 4,7 k

Z, 722 24 V/0,1 A (telefonni typ)

tp tO jednopdlové spinaci tlacitko

TS 01 zn. Modela
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Jen kratce

m (p) V Modelafi 1/79 se na strané 30 hovofi
o prekvapujici novince firmy VEB - Eisenbahn-
Modellbau (dfive Giitzold) - o modelu némecké
lokomotivy fady 86. V €lanku je véta: ,Prekva-
penie bolo o to vacsie, Ze zmieneny model vo
velikosti HO uviedol nedlho pfed tym na trh
Marklin z NSR .. ." V dal$im textu pak:....... ten
prvy (je minén Marklin) sa objavil na trhu o par
mesiacov skor..

AvSak model lokomotivy fady 86 byl uveden
v katalogu Marklin jiz v r. 1972, a to jednak pod
typovym c€islem vyrobce 3096 k uplatnéni na
kolejistfch systému Marklin, jednak pod Cislem
8396 HAMO pro bézny systém dvou kolejnic na
stejnosmérny proud. - Redakce zada ¢tenére,
aby si laskavé opravili tuto chybu, jakoZ inékte-
ré chyby ve slovenstiné ve zminéném ¢lanku.

m (p) Od roku 1977 se mnoZi v odbornych
Casopisech zpravy o prudkém vzestupu vyroby
a odbytu minipo&itagd .Jejich rozméry jsou nyni
jen o malo vétsi nez svazek nau¢néhoslovnlku.
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Pri ODPM
v Trutnové

pracuje Klub Zelezni¢nich modelari Sva-
zarmu. KrouZek pionérli zaloZili na pod-
zim roku 1969 zaméstnanci CSD J. Be-
ran aJ. Nedomlel. Vsou€asnédobémaza
sebou pékné Uspéchy a vychoval fadu
chlapcll pro zaméstnani v modré armadé:
Hrube3, Borlivka, Klempif, Cerveiak
a dalsi.

Kazdé pondéli se schazeji v klubovné
pfi ODPM, dvacet osm modelafl kazdo-
rocné obesila okresni i krajské soutéze,
své modely posilaji do STTMP, dokonce
13 jich pfivezlo ocenéni z mezinarodni
soutéze v Drazdanech. Letos prestavéli
brigadnicky klubovnu, zmodernizovali
zkuSebni i soutéZni kolejisté a pripravili 4.
roénik ,Ceny Krkono$ ' pro modelare
z celé republiky. Vedouci J. Beran, M.
Polasek, M. Borlivka a tajemnik Fr. Nikl-
feld s tim méli kupu starosti. Mladi mode-
lafi zase dokoncovali modely: T 444,
nakladni vz Hx, vagony BLM, dopravni
vozy Brnénskych pivovarl, lokomotivu
T478 1

Na snimcich je ¢ast soutézniho kolejis-
té s klubovymi modely a Pavel Janeba pfi
zkouSce svého modelu.

M. PROCHAZKA

Podle amerického mési¢niku Model Railroader
se uplatriuji i v fizeni dopravy na amatérskych
modelovych kolejistich. Napfiklad minipo¢itac
Z-80 je pry schopen registrovat az 8080 progra-
m, ato na pasce b&zného domaciho kazetové-
ho magnetofonu. Cena, ktera jesté v r. 1976
¢inila 300 US dolard, klesla b&hem roku na
pouhou desetinu (I).

,,Po elektrickych vla€cich - je tu minipoci-
tac!"- napsal v fijnu 1977 francouzsky denik La
Croix. Béhem roku 1976 firma Sicob jich proda-
la 64 000 (nikoli ovSem jen Zelezni¢nim modela-
fim), ztoho 90 % americké vyroby. ,Z pogitate
uz nejde strach. Sestoupil ze svého piedestalu,
opustil klimatizované saly, aby 3el do ulic, aby
pronikl do soukromf. Je to logicky nasledek
nastupu informacni mini-techniky .. ."

La Croix uvedI pfiklad 25letého Zelezni€niho
modelare, ktery vybavil minipo¢itatem své ko-
lejisté a jenz se zafizenim, které ho v soucast-
kach stalo jen 1000 frank(i,dokaze néco podob-
ného. co SNCF (Francouzské statni drahy) se
svymi obrovskymi pocitaci: fidit odjezdy a pfi-
jezdy vlak( podle jizdniho fadu, spoutét zavo-
ry, stavét vcas podle potfeby vyhybky, ménit
pfisludné svétla signalizace atd.

HLEDAME kvalitni podklady
(vykresy, popis) na Zelezni¢ni
vozidlo prikazné ¢eskosloven-
ské konstrukce - vagon, tram-
vaj, lokomotiva. Nabidnout Ize
bud modelafsky jiz zpracované
podklady v urc€itém pFfesném
méfitku, anebo plvodni tovar-
ni podklady na skute¢né vozi-
dlo. Poskytnete-li nejprve pfed-
bézné informace, formulujte
je vécné a stru¢né. Pokud snad
hodlate poslat rovnou vykresy,
pak vyhradné doporuceng.
Redakce

NOVA KNIHA Z NDR

V kniznici Zelezniéného modelarstva
vydavatelstva TRANSPRESS v Nemeckej
demokratickej republike vySla nedavno
pfirucka s elektromechanickou témati-
kou ,Modellbahn-Elektromechanik". Au-
tor Glnther Feuereissen v nej asi na 150
stranach Stvorcového formétu
14x14 cm podava prehlad zakladov Ze-
leznicnomodelarskej elektrotechniky, naj-
obvyklejSie spdésoby napajania koiajisk
i pfisluSenstva. Popisuje viaceré spésoby
diafkového i automatického ovladania
vlakovych ciest, navestidiel, zavor na prie-
cestiach a elektrické zapojenia sluciek
pri jednosmernom napéjani dvojkolajni-
cového napéjacieho systému. Uvadza aj
niektoré moznosti zva¢Senia vérnosti mo-
delovej prevadzky, ako napfiklad osvetle-
nie osobnych voznov nezavisle od traké-
ného napétia, samostatné ovladanie cel-
ného a koncovéhoosvetlenia supravy, ale
aj rieSenie napajania tunkcieschopného
Zelezni¢- ého oto¢ného Zeriavu. V celej
knihe riesi tlohy pomocou mechanickych
spinacich obvodov, ako kone¢ne z ndzvu
vyplyva. Zavér knihy sa venuje navrhom
na rieSenia plnoautomatickej prevadzky
kofajiska, spdsobu inStalacie a vyhtada-
vaniu poruch.

Knizka ma predovSetkym metodicko
hodnotu, najma pre mladSich modelarov,
zaciato¢nikov. Dostat' ju v predajnich za-
hrani¢nej literatiry, alebo v Kultdrnom
stfedisku NDR v Prahe, Narodni tfida 10,
Ci v Bratislavé na Jesenského ulici.

(ids)

m NEUSTALE zvySovanie rychlosti vlakov aj pri chodé vyhyb-
kou do obluka apotfeba aj vtomto pfipade zachovat' bezpecnost'
a plynulost' Chodu, vedie k novym konStrukciam vyhybiek.
Namiesto tradi€nej pevnej srdcovky sa pouzivaju srdcovky
s pohyblivym hrotom, ktory sa pfestavuje su¢asne s hrotnicami
do pfislusného sméru. Koleso je tak po celej svojej drahe prie¢ne
vedené bez preruSenia. RieSenie teda nevyZaduje oproti srdcov-
ke pridrzna kolajnicu na vedenie dvojkolesia.

Takuto modemt vyhybku uviedla na trh v modelovej verkosti
HO firma Fleischmann (kat. €. 6049). Vyhybka vykazuje vSetky
pfednosti svojej pfedlohy, navySe umoziuje nepferuSeny pfivod
napéjacieho napatia pri lubovolnom razvore trakéného vozidla.
Pri chodé v obliku vyrazné zlepSuje Chodové vlastnosti predo-
vSetkym vozidiel s dlhym pevnym razvorom, pretoZeaj tu odpada
pridrZznica oproti srdcovke, ktora podstatné zvySovala mecha-
nicky odpor v priestore pevnej srdcovky.

(ids)
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Modele C020,27 cm3
modelafsky motor na kyslicnik uhli¢ity

VyuZiti plyn(i pro pohon modelaiskych moto-
rl neni novinkou. Pfed nékolika desitkami let se
s Uspéchem vyrabély motory na stlaceny
vzduch. V posledni dobé zahdjil vitézné tazeni
mezi modelafi kysliénik uhli€ity-nejdostupnéj-
Sistlageny plyn. Dlvodu tspéchu tohoto zpliso-
bu pohonu je nékolik; snadna obsluha, levné
Lpalivo”, tichy chod a v neposledni fadé i Cisty
provoz.

Na rozdil od dosavadnich zahrani€nich vy-
robk(i o zdvihovém objemu okolo 0,1 cm3ma
motor MODELA CO02 zdvihovy objem 0,27 cm3.
Diky tomu je dostate¢né robustni, takze je vice
odolny proti neSetrnému zachéazeni. To oceni
zejména zacatec€nici, ktefi nemaji zatim zkuSe-
nosti v praci s malymi motory. Motor méa vSak
dobrou Gcinnost a vykon, takze vyhovi i naroc-
nym pozadavkdm zkuSenych modelafd.

Pouziti motoru neni omezeno pouze na mo-
dely letadel; s vyhodou jimi Ize pohanét (po
doplnéni setrvacnikem) i modely lodi aautomo-
bild. Motor je moZno pouzit jako pravotogivy,
levotocivy, v tazném ¢€i tlaném uspofadéani. Do
modelu jej Ize umistit valcem nahoru, doll ido
strany, pouze nadrZz musi.byt vzdy uloZena ve
svislé poloze, aby se do pracovniho prostoru
nedostal zkapalnény, neodpafeny plyn.

Motor MODELA C02 0,27 cm3je dodavan
v souprave s vrtuli o prdméru 180 mm, zasobni-
kem pro plnéni nadrze ze sifonovych bombicek,
Srouby a pfisluSenstvim pro upevnéni motoru
do modelu, montaznim klicem, obtiskem, navo-

Technické Udaje:

Vrtani
Zdvih
Zdvihovy objem valce 0,27 cm3
Hmotnost motoru s nadrzi 259
Pracovni otacky (s vrtuli Modela) 1000

az 3000 1/min.
Doba Chodu na jedno naplnéni
pfi otackach 20001/min.
Pocet naplnéni z jedné sifonové
bombicky

Kat. ¢islo 3700

asi40sekund

3az4
175 KEs
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7mm
7mm

MODELAR
Zitna 39, Praha 1 - tel. 264 102

MODELAR
Sokolovska 93, Praha 8 - tel. 618 49

MODELARSKY KOUTEK

Vinohradskéa 20. Praha 2 - tel. 244 383

TOURIST
model letadla pohanény motorem MODELA
C0z0,27cm3

Mova stavebnice, ur€ena pro letecké mode-
lafe, je zatim vyvrcholenim snahy podniku
UV Svazarmu MODELA o vyuziti modernich
plastickych hmot.

Trup a ocasni plochy modelu jsou vakuové
vytvafeny z tenké desky tuhého pé&nového po-
lystyrénu. Kfidlo Je konstrukéni, Zebra jsou
odstilknuta z plastické hmoty ABS, takze
je Ize k listam lepit acetonovym lepidlem. Pa-
pirovy potah kfidla je mozno lakovat bé&zné
dostupnymi nltrolaky.

Kromé jiz popsanych dilu obsahuje'staveb-
nice balsové a smrkové liSty, predtisténé pre-
pazky, podvozek, vazaci gumu. potahovy
papir, obtisky, stavebni vykres a podrobny
navod ke stavbé.

Rozpéti690 mm 65,50 Kés

MARABU

je volné létajic! model s pohonem gumovym
svazkem z VD IGRA.

Kostra Marabu je z klasickych druh@ materia-
IG - pFeklizky a balsy. V3echny dily jsou pfedtis-
tény na pfifezech. Ve stavebnici jsou idalsi dily
- vrtulovy komplet, prdhledny pFekryt kabiny,
podvozek, potahovy papir a obtisky. Soucasti

stavebnice je | acetonové lepidlo, brusny papir
a fada daldich dild v&etné gumové nit& pro
pohon modelu. Postup prace je popsan ve
stavebnim navodu, nazornou pomflckou je
i pfehledny vykres.

Model MARABU ma rozpéti kfidla 590 mm,
délku 475 mm, celkovd hmotnost modelu by
neméla prekrocit 60 g.

MARABU urc¢eny pro mirné pokroc¢ilé mode-
lafe je vhodny téZ pro pohon motorem MODELA
C020,27 cm3

48 Kcs

Kr

(Dokongeni ze str. 28)

m 75 Kompl. stavebnice alebo plany fy Graupner mod.
Cumulus a Maxi; 2 serva Varioprop s konektormi Sedé
alebo Zité, P. Tirinda, Fucikova 41,900 01 Modra.

m 78 Planek Ranquel. J. Lubomir, Rostislavova 420.
606 01 Uh. Hradisté.

m 77 Plany Modelaf zakl. fady: €. 48 Jak 3 + Spitfire Mk
XIV, 51 Racek + Beta. 54 Turbo-Beaver, 65 Itoh
62 + Zlin Xlll, 53 Dewoitine D 520. Fr. Macicek, 742 72
Mofkov 456, okr. Novy Ji¢in.

m 78 Beilamatic Il. Servomatic 13S nebo jiné rteprop.
servo tovarni vyroby. Z. Smid, Zeyerova 21, 772 00
Olomouc.

m 79 Literaturu a knihy o historickych plachetnicich,
ABC lodniho modelafstvi. M. Gavlas, Hlavna stanice 3.
034 00 Ruzomberok.

m 80 2 Seda serva Varioprop, pfip. Modela Digi €i
Futaba FP S-7. J. Vanicek, Pisecka 544, 388 01 Blatna.

m 81 Ozubeny prevod do RC auta 1:6 az 1:7,5. P. Kor-
dik, 966 03 Repiste 122, okr. Ziar n. Hronom.

m 82 Planky MO: £. 43s Grimmershbrn. 61s Mistral, 14s
Naxos. 50s Piper PA-18. Jednoti, ¢. MO: 1/74, 6. 8. 10,
12/69, 12/68,1/66.5.6/64.J. Sochor, Stroupeznického
10,150 00 Praha 5.

83 Prop, soupr. pro 4 serva; motor Tono 3, 5 RC;
palivoZ. M. Lonek, Celna 18,100 00 Praha 10-Strasnice.
m 84 Jednokan. soupravu, nejr. Mars Il. J. Tesafrik.
Basta sv. Jifi 7, 160 00 Praha 6, tel. 32 47 39.

m 85 Jakykoli potahovy papir + lanka na U-modely
2 x 12m. 0 0.2-0.3 mm. Spécha. V. Seifert, PlzeAska
164, 322 00 PlzeA-Kfimice.

m 88 Plany vale€nych lodi 20. stol. K. Zankl, Vjezirkach
1543, 140 00 Praha 4-Jizni Mésto.

m 87 Dvoupovel. prop. RCsoupravu, drzak karburatoru
na § 130 podle MO 4/78, RC karburator na MWS 2,5
a palivo pro ,zhavfk". M. Stercl, 798 06 Otaslavice 196,
okr. Prostéjov.

VYMCNA
m 88 Lam. trup na VSO 10 za 2 Sedé& serva Varioprop
a doplatim nebo prodam a koupim. J. HoSic, 294 04
Dolni Bousov 488.
m 89 Kolejisté TT o rozmérech 220 x 130 cm za mensi,
podrobnosti sdélim. J. Svoboda, Nadrazi 165, 507 91
Stara Paka.
m 90 Skoro nepouzity motor MW S 5.6 a OS Max25RC
za dvé serva Futaba FP S7. J. Koutny. Manesova 5.
794 00 Krnov.

91 Motor MWS 1,5 D, kluzak F1. détskou motokaru
50 cm za RCsoupravu nebo modely lodia aut. P. Vavfin,
Pickova 722. 562 01 Usti n. Orlici.

m 92 Motor MK-12 25cm3 za MK-17 1,5cm3
11 Hrubo$. 038 54 Krpefany 119, okr. Martin.

RUZNE

m 93 Kdo zaplj¢i nebo proda kompletni Gasopisy
Modelaf 1-12/73? S. Valach. Dédov 56, 549 57 Teplice
n. Metuji.

AV 4

modelar.

meésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodni a Zelezniéni modelarstvi. VWdava UV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, narodni
podnik, 11366 Praha 1, Vladislavova 26, tel.
26 1551-8. Séfredaktor Jiri SMOLA, redaktor
Vladimir HADAC, sekretarka redakce Zuzana
KOSINOVA. Graficka Uprava lvana NAJSEROVA
(externg). Adresa redakce: 11000 Praha 1,
Jungmannova 24, tel. 26 0651, linky468,465. -
Vychézi mésicné. Cena vytisku 4 K&s, pololetni
ﬁfedplatné 24 KEs. - RozSifuje PNS, vijednot-,
ach ozbrojenych sil Viydavatelstvi NASE VOJ-
SKO - 11366 Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky piijiméa kazda poSta i dorucovatel. -
Inzerci prijima inzertni oddéleni Viydavatelstvi
NASE VOJISKO. Objednavky do zahranici pfiji-
ma PNS - wyvoz tisku, JindfiSska 13 11000
Praha 1 Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710.
Toto ¢islo vyslo vzari 1979

. Index 46882
© Vydavatelstvi NASE VOJSKO Praha
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dopliiujeme fotografiemi
letounu OK-IRF (v. €. 0016),
na némz startoval na IX.
MSLA v Ceskych Budé&jovi-
cich zaslouzily mistr sportu
Ivan Tucek

Snimky:
V. JUKL



Mistr svéta Anton Wackerle z Rakouska
(vlevo) se pfipravuje ke startu do Glohy
A ve druhém soutéZznim kole. Model drzi
vedouci druzstva Fridolin Fritz

Snimky: Tomas Bartovsky

Nejlepsi z Japonc( Hasegava skongil na
velmi pékném Sestnactém misté

D ftH Iifl



