


A Jaroslav KropacekzLMK
Protlvin rozdiril letos sviij letecky
park o RC vetron Arzen kategorie
F3B. Krom6 ovladanych kormidel
(sm6rovka ]e sprazena s kridelky)
ma model brzdici klapky
avypinaci haéek

s K TITULNIMU SNIMKU

Po ctyrech letech startovalo upline
fieskoslovenske druzstvo na Mis-
trovstvi sveta FAIl pro upoutane
modely, kter6 se tentokrat konalo
u na8ich severnich sousedu, v pol-
ske Czestochowe. Z nasich repre-
zentantu si podle ocek”vani nejle-
pe vedli akrobate. Jako druzstvo
obsadili ve skutefine silne konku-
renci 6tvrte misto a nejlep8iz nich,
Stanislav Oech (na snimku VI. Ha-
dace vpravo), vybojoval ve finale
sedme misto.

4 Tfetimisto na

letosnim preboru CSR
ve trfde EX ziskal
Vladimir Dobrovolny

z NameSte nad
Oslavou. Jeho 2,49 m
dlouhy model |e
pohanen dvema
elektromotory (12 V,
64 W) z vozu Skoda 100,
napajenymi Styrmi
akumulatory (6 V, 8 Ah)

4 Jan Kofuha ze

Spisske Move Vsi je

jednim z nasich

nejlepsich maketaru.
Na lonskem mistrovstvi
6SSR v Liptovskem
Mikulasi startoval ve

tride S5C
s dvoustupnovou

maketou rakety Skylark

Zlatou medaili na
letoSnim mistrovstvi
6SSR ziskal v kategorii
A2-HO Jan Koutnyza
lokomotivu 334.120

V kategorii B1-HO
obsadil Vaclav Simbartl
z PI{n¢ treti misto

s nakladnim vagonem F

A Ing. Milan Pah'k

z LMK Praha 4sipro
prvnisoutez modelu na
gumu kategorie P 30

v Mlade Boleslavi
postavil model podle
planku z casopisu
Aeromodeller



Pred narocnymi
dkoly

Den tisku patri ke svatkum, u nichz se
oslava casto poji se zamyslenim, jakou
roli tisk hraje v nasem zivote a jake
ukoly pred nim stoji. Nejinak je tomu
i v letosnim roce, kdy je tento svatek ve
znamcni 60. vyroci zalozeni Rudeho
prava. Cela nase spolecnost si toto
vyroci pripomina s uctou a uznanim
k nesmirnemu dilu, ktere za vie jak
pulstoleti sve existence Rude pravo
vykonalo. Jeho vyznam zdaleka presa-
huje ramec jedne redakce. Jestlize ko-
munisticka strana byla bojovnikem za
lepsi budouenost, pak Rude pravo jako
tiskovy organ jejiho 1Jstredniho vyboru
stiilo vzdy v cele tohoto boje - oriento-
valo, informovalo, vychovavalo. Kdyz
bylo treba, alarmovalo a volalo do
zbrane.

Historic naseho predniho listu je sice
vseobecne znama, nicmenc zajiste neu-
skodi, pripomeneme-li si alespon jeji
hlavni mezniky. Rude pravo se zrodilo
z iniciativy nejuvedomelejsi casti del-
nicke tridy a jc tizee spjato se vznikem
K St. V dobe ostrych tridnich zapasu
bylo casto iiredne zastaveno. Nejvetsi
perzekuce spada do let 1931 az 1934,
kdy burzoazie vyuzivala veskerych pro-
stredkii v ramci existujiciho radu, aby
bojovny hlas Rudeho prava umicela.
V obdobi nastupu fasismu v sousednim
Ncmccku, ktery zahy zacal ohrozovat
existenci Ceskoslovenska, bylo to prave
Rude pravo, jez toto nebezpcci odhalo-
valo a dusledne pozadovalo, aby cesko-
slovensky lid mohl republiku branit.
Nasledoval vsak mnichovsky diktat
a kratce po item Rude pravo prestalo
vychazet legalne. V te dobe, kdy se
strana predvidave pripravovala na pod-
minky ilegalni pnice, prevedla do ilcga-
lity i svuj tiskovy organ. Od 20. rijna
1938 tedy vychazel ilegalne a objevoval
se po celou dobu fasisticke okupace,
pres krvavy teror, s nimz hitlerovci
potlacovali zvlaste delnicke hnuti.

Rude pravo vystoupilo z ilegality
v dobe Prazskeho povstani, 6. kvetna
1945. Devateho kvetna vyslo jeho
zvlastni cislo a od 10. kvetna vychazi
pravidelne.

V jeho vedeni se vystridaly vyznamne
osobnosti politickcho akulturniho zivo-
ta, publiciste a spisovatele, jako napri-
klad Bohumir Smeral, Klement Gott-
wald, Eduard Urx, Julius Fucik, Cyril
Sumbera, Josef Molak, Jan Sverma,
Vilem Novy, Vojtech Dolejsi, Oldrich
Svestka. Vsichni tito soudruzi se podileli
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na vytvareni profilu komunistickeho
novinare jako cloveka s vysokou monil-
kou, zevrubnym avsestrannym vzdcla-
nim, bezvyhradne oddaneho delnicke
tride aveci, za nizbojuje. Jeho profesio-
nalni mistrovstvi se poji s hlubokym
politickym presvedeenim a predstavuje
tak jednotu stranickosti, ideovosti
a ucinnosti. Diky obetavosti a kvalitam
soudruhfi, kteri Rude pravo vytvareli,
vzdy odpovidalo leninske koncepei tis-
ku: vzdy bylo kolektivnim organizato-
rem, propagatorem a agitatorem.

Pro svazarmovske novinare bylo a je
velikou cti, ze vysoka moralni a profe-
sionalni kriteria, dana praci nejlcpsich
komunistickych novinaru, se vztahuji
i na ne. I oni uprimne usiluji o naplnova-
ni leninskeho poslani svazarmovskeho
tisku a v tomto proudu spolecneho dsili
nachazi sve misto rovnez casopis Modc-
lar. Uznani, jehoz se loni nasemu caso-
pisu dostalo u prilezitosti triceti let jeho
trvani, dosvedcuje, ze urcitych vysledku
v tomto smeru jiz dosiihl. Avsak i presto
pro nej trva nikdy nckoncici likol napo-
mahat organizovat hnuti, propagovat
nejlepsi vysledky, agitovat pro nove,
mobilizovat k dosazeni dalsich lispechu.

Svym zamerenim na mladez a jeji
vychovatele plni casopis nharocnou
a cestnou roli: prispiva v procesu poly-
technicke vychovy k vytvareni uzitec-
nych dovednosti, k osvojovani slozite
techniky v oboru radiem rizenych rao-
delu, raketoveho modelarstvi i v dalSich
odbornostech. Je zajiste pozoruhodn\'m
vysledkem, ze casopis dnes promlouva
k vice nez padesatitisicove ctenarske
obci. Ani tento vysledek by nas \sak
nemel naplriovat pocitem sebeuspoko-
jeni -naopak, povazujeme jej za vycho-
disko k ziskavani dalsich ctenaru.

Je znamou skutecnosti, ze kazdy ca-
sopis vznika za aktivni ucasti sirokcho
kadru spolupracovniku. S nimi jc redak-
ce v pravidelnem kontaktu, dalo by se
rici v kazdodennim vzajenmem pusobc-
ni. Co vsak pocit'ujeme jako naiehavou
potrebu, je daleko tesnejsi kontakt
s kluby a krouzky. Jezdime sice na akce
a do nekterych klubu, ale tim modelar-
skou cinnost v cele jeji siri prirozene
nemuzeme obsahnout. Potrebujeme
proto, abyste nam psali. Ncjednou jsme
se na vas jiz s touto zadosti obraceli.
Den tisku je pro nas prilezitosti, aby-

(Pokracovanina sir. 2)
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(Dokoncenilivodniku ze str. 1)

chom ji znovu opakovali: piste nam,
pratele! Na vase informace necekame
pouze my, cekaji na ne dalsi ctenari,
jsou cenne pro nas pro vsechny. Neza-
dame pritom zadne umelecke vytvory,
liplne postaci strucna, vecna zprava, cim
se v klubu zabyvate, jake dobre zkuse-
nosti jste ucinili, pripadne o cem byste
chteli v casopise cist. Psat muzete rukou
a kazdy papir je dobry —s tim si
nedelejte starosti. Jenom u snimkii rau-
sime trvat na dobre kvalite, nebot’kvali-
ta obrazovych predloh do jiste miry
urcuje vyslednou droven reprodukci
v casopise. Rovnez je nutno miti na
zfeteli dlouhe vyrobni Ihuty naseho
periodika - to se tyka zejmena ozname-
ni o klubovych soutezich nebo vysta-
vach. Zpravy tohoto druhu potrebuje-
me Vv redakci s trimesicnim predstihem.

Jestlize jsme pri ruznych prilezitos-
tech vyjadrili, ze dosavadni droven ca-
sopisu nepovazujeme za konecnou, za-
verem toto konstatovani znovu opaku-
jeme. A dodejme, ze dalsi zvysovani
urovne naseho tisku predstavuje proces,
tvoreny mnoha narocnymi ukoly, ktere
chceme plinit spolu s vami, jak to nako-
nec vyplyva i z role casopisu: je urcen
predevsim vam, svazarmovskym mode-
larum. Proto si pri letosnim Dni tisku
slibme spolupraci mnohem tesnejsi nez
dosud, spolupraci skutecne vzajemnou,
nebot’ jenom ona pomuze splnit casopi-
su vsechny narocne ukoly, ktere pred
nim stoji.

Letnl zasedanl Llistredni rady modeliirstvi
Svazarmu se konalo 13. dervna letoSnlho roku
za predsednictvl zasloutileho mistra sportu
Otakara Saffka. LIstredni radase zabyvalatouto
problematikou:

m projednanlm SmSrnice UV Svazarmu pro
konSni vyrofinlch Clenskych schOzl, okres-
nich a krajskych konferencl Svazarmu

m predb6znym finaninlm rozpoitem CJRMoS
na rok 1981

m schvyienim ediCnlho planu na rok 1981

m zabezpeienlm zpracovSnlzprSvy proorgani-

zafinl sekretariat LIV Svazarmu o realizaci

zSvyru VI. sjezdu Svazarmu a prubyiném
hodnoceni koncepce rozvoje modelStstvl
schvSleni fiestnych titulu, ktere byly udyie-
ny FrantiSku Podanemu (zaslouiily mistr
sportu) a Jifimu KarSskovi (mistr sportu).
V zdveru jednanl se URMoS usnesla, ze dalsi

6innost svych dlenu bude orientovat na zabez-
peieni kampanikvyroSnim clenskym schuzim.
ZdenSk Novotny,
tajemnfk URMoS

Z hi">a
krouzktt

m Modelarsky klub
ve Fryfcovicich

byl zalozen v roce 1969 pri ZO Svazarmu.
Hlavne v raketovém modeiafstvi patfili
naSi diBnové Konecny, Puda a Garba
k severomoravske §pi6ce atak6 v prebo-
rech republiky si nevedli Spatne. Knejvet-
5im uspachum bezesporu patFitituly mis-
tra 0SSR pro rok 1972 v kategorii Ftp 40
Ns a mistra OSR v kategorii R-vejce, ktere
ziskal J. KoneCny. Povzbudivych Cispechu
dosahoval takd D. Garba, ktery jako junior
na mistrovstvi OSR v roce 1978 obsadil
prvni misto v kategorii S5C a treti misto
v kategorii S4C. Vtemze rocese umistil na
druhém mista v celostdtnim zebrlfiku
v kategorii hiizedel.

Po zastavenivyroby raketovych motoru
a jejich Vpinéitt nedostatku na trhu jsme
zaCali postupne pfectidzet na leteck6
modeiafstvi, kter6 je v soufiasne dobe
naSi hlavni ndplni. Vanujeme se prev/tzna
RC modelCimamodelumhazedel.jezjsou
v souCasna dob6, pfi nedostatku mist
vhodnych k latani, nejvhodnSjSi jak pro
mlade, tak i pro ty star§i.

Nyni modelarsky klub 27 6lenu. Pri
ZD8 pracuje modelarsky krouzek pod
vedenim predsedy ZO Svazarmu ing. Mi-
roslava Pudy, ktery mlad6 zajemce zasve-
cuje do taju a krEs modeiarskeho sportu.
K nejznAmej§8im a nejpopularn§j§im ak-
cim Kklubu patri soutaz o putovni pohdir
MNV Fryfiovice v kategorii RC V1.V letos>-
nim roce se uskutefinil jiz sedmy roOnik.
Tradici a oblibu si rovnaz ziskavaji soutS-
ze v kategorii P3, poradane pravidelne
v lednu a 6ervenci. V rocnim hodnoceni
cinnosti se v r*mci okresu umisfujeme na
tretim miste za silnymi kluby Frydlant
a CSAD Mistek.

Stanislav Horvath

M ate

Modelarsky klub Svazarmu Tatra Kopriv-
nice oznamuje, ze 29. brezna letoSniho roku
na soutfiii kategorie Hv DSrndm pri zkuieb-
nich startech n~hle zemrel JOSEF DEMO-
VI<5, mezi model~fi zn*my pod prezdivkou
Ondra.

Infarkt myokardu ukondil jeho iivotv ne-
celych osmatriceti letech a pripravil rodinu
o starostiiveho otce a nas o ob6taveho
pfitele, dlouholet6ho ilena klubu adobreho
vychovatele modelarsky micideze, K uctén!
jeho pamiitky se éiBnové klubu rozhodli
poradat kazdoroine v breznu modelirskou
sout62 kategorie H.

Oest jeho pamytce!

m Vojaci souteziliv

na svazkove soutyzi zapadniho vojensk6ho
okruhu v Roudnici nad Labem dne 5. iervence
letoSniho roku. Poiasi jim pfyio: bylo oblaino,
vitr dosahoval rychlosti jednoho at tri metru za
sekundu. Sout6z mfila dobrou droveft, Skoda
jen, ze nepriSla rada sout62iclch, kteri byl
pFihlaseni (inu, vojenskS sluzba je nSrodnS
a povinnosti maji prednost). Prebornikysvazku
v jednotlivych kategoriich se stali: v A1 - des.
B. Berger z VIj 1032 6asem 570 s; v F1A-voj.
K. BIm z VL) 2492 iasem 1063 s;v RC V1 - ppor.
R. KuFe z V 118005 ziskem 1000 bodu;vRCV2-
des. I. Smitka z VII 2521 ziskem 884 bodu.

Z hostu byl nejusp6SnejSi podplukovnik v {¢-
loze V. §ulc ztJDA Praha, ktery zvitezil v katego-
rii RC V2 a v kategorii RC V1 byl druhy.
V kategorii F1A byl nejlepSl J. Bartos z LMK
Roudnlce vykonem 1246 s.

Soutyz ukazala dobrou pripravenost letec-
kych modelSru zapadniho vojenskeho okruhu
na priStl rok, kdy seuskutefiniceloarmadnikolo
leteckych modelaru v Hradci Kralove. .V.Sulc

Poslete n”m znak 6i emblem va8i zakladni
organizace Svazarmu 6i model£rsk6ho klubu
ZO, radi jej zverejnime jako inspiraci pro ty

kolektivy, ktere si je§te nenavrhly tento maly,
ale dulezity dopln4k pracovniho 6i sportovni-

znak

ho obleku. Smysl klubovych znaku je jasny:
posllit pocitodpov6dnosti za kolektiv i ukazat

hrdost na prislu§nost k nasi branne organi-
zaci. Z toho vyplyva, ze klubovy znak je treba
pouzlvat z*roveh s embiamem Svazarmu ci

O

se symbolikou odbornosti, schvaienou Orga-
nizadnim sekretariatem IJVSvazarmu dne27.
dubna 1978 (viz Modeiar 2/1978).
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Na zakladS dosavadnich uspesnych
vysledkij vyplyvajicich z dlouholetych
bratrskych styku mezi brannymi orga-
nizacemi - sovtetskym DOSAAFem
a naSim Svazarmem - byla 1. cervence
letosniho roku podepsana dohoda
0 vzajemne spolupraci mezi ustredni-
mi vybory obou organizaci.

Dohodu podepsali za LIV DOSAAF
jeho mistopredseda generSiplukov-
nik A. I. Odincev a predseda LIV Sva-
zarmu generalporucik PhDr. Vaclav
Horadek za pritomnosti dalsich ve-
doucich funkcionaru obou bratrskych
organizaci.

Tato vyznamna dlouhodob& doho-
da je prvni sveho druhu, kterou prijal
DOSAAF s branne vlasteneckou orga-
nizaci socialistickych zemi.

Obsah dohody smdfuje k dalsimu
upevnovani a prohlubovani vzajem-
nych pratelskych a soudruzskych sty-
ku, k neustalemu posilovani Interna-
cionalnich svazku, k vymene zkuse-
nosti a informaci pri rozvijeni azkvalit-
fiovani.branne vychovy a pripravy oby-
vatelstva k obrane socialisticjte vlasti.

Polska

lidova republika,
Czestochowa,

12.az 18. cervence 1980

V predveier her XXIl. olympiady
vj Moskvd se se8li - poprve na polskem
uzemi - modelari ze triceti statu, aby
bojovali o nejvyssi tituly ve ctyrech kate-
gorilch. S po'radanim takove mamutiakce
nemeli dosud polsti modelari zadne zku-
Senosti, presto piipraviti sampionat na
vysoke Cirovni. Vyznamnou merou jim
v tom pomohli predstavitele stranickych,
spravnich i ekonomickych organu mesta
Czestochowa. V teto souvislosti nelze
pominout ani skuteinost, ze na priprave
MS se podilela i rada naSich sportovnich
funkcionaru: B. Votypka jako starter a J.
Cudak a L. Ko6ijako dasomerici vkatego-
rii F2D, ing. J. Lnenicka jako starter a Dr.
Stepanek a R. Metz jako casomerici v ka-
tegorii F2C, J. Sladky jako technicky
komisar. Zd. Liska byl CIAM FAI poveren
funkei hlavniho bodovace kategorie F2B
a Otakar Saffek se po prijezdu do Czesto-
chowe dozvedel, ze na n6ho ceka dokon-
ce funkce nejvyssi: prezident CIAM FAl
Sandy Pimenoff se pro rodinne problemy
nemohl MS zucastnit a tak predseda
LIRMoS a prvni viceprezident CIAM FAI
byl poveren funkeipredsedy mezinarodni
jury FAL

Modelarsky areal, nanemzse MS odby-
valo, nasi modelari znalijiz ze srovnAvaci
souteze v roce 1978. Od te doby se ale
mnohe zmenilo: pribyl dalSi kruh, urceny
pro soutSz akrobatii, na travnate plose
plochodrazniho stadionu byly pfipraveny
dva kruhy pro combat a v okoli arealu
vznikla tem6r pres noc dve velka parko-
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/Za nerozbornou
druzbu
pri budovani
a obrane
socialismu

Dohoda predpoklad/i pokradovat
v uzke spolupraci v fade oblasti.
Zvlastni pozornost venuje vymene
zkuSenosti z politickovychovne prace
s durazem na vychovu k socialisticke-
mu vlastenectvi a internacionalismu
na zaklade vyuzivanirevolucnich abo-
jovych tradic narodu obou zemi.

Zahrnuje i vzajemnou vymenu tre-
neru, metodickych pracovniku abeast
navyznamnych seminarich, konferen-
cich, spolecnych soustredenich a vy-

branych mistrovskych soutdzich DO-
SAAFuU a Svazarmu.

V teto dohode jsou zahrnuty dru-
zebni styky jednotlivych kraju, ktere
napomahaji ke konkretnimu poznavit-
ni zivota v naSich zemich a slouzi
k soustavnemu prohlubovani interna-
cionalnich a soudruzskych vztahu.

Budou rovnez studovany ot&zky
a metody politickovychovne prace, ze-
jmena v organizacich a klubech, zhle-
diska udinndho spojovani sportovni
a ideove vychovne cinnosti.

Vzajemne budou vyuzivany zkuse-
nosti z oblasti vychovy a pripravy
brancu a z prace s ostatni mladezi.
Dohoda vytvari priznive podminky
k vymend brannych casopisii, propa-
gadnich materi/ilu, publikaci a dalSich
dokumentu.

Prijata dohoda umozni nadale zis-
kavat mnoho cennych zkusenosti
z bohate historie a soucasne praxe
bratrske sovetske branne organizace
DOSAAF anapomuze k dosazeni jeste
vyraznejSich vysledku pri plneni rezo-
luce VI. sjezdu Svazarmu.

MISTROVSTVI SVETA FAI
PRO UPOUTANE MODELY

viste. Ubytovani i stravovani bylo zajiSte-
no v komplexu vysokoskolskych koleji;
dluzno dodat, ze na skutecne reprezenta-
tivni Cirovni.

Po slavnostnim zahajeni, jehoz druhou 6Sst
tvorilo strhujici vystoupeni svfetoznameho sou-
boru Slask, zahajili hned v utery rano svoji
soute* akrobate. Pri pohledu nastartovnl listi-
nu, Cltajici osmasedesSt soutfeiicich, se dSlaly
bodovabiim miitky pfed o6ima. Jenom dvh
kvalifikaini kola trvala tfi dny! Kvantitativhe
tedy byla soutez na opravdu svetove urovni, coz
uz nelze konstatovat o jeji kvalite. Nevlidne
pofiasi letosniho leta diikladnfe provSrilo umSnl
kazdbho pilota - a nikoli kazdy v teto zkou§ce
obstal. Dobrii btvrtina soutSZicich nemela uro-
ven ubastnika lecktereho naSeho krajskdho
preboru! Neni proto divu, ze bodovaci nékdy
vice hodnotili celkovy ..umelecky" dojem nez
skutedni pfedpisove provedeni obratu. StSvaji-

ci pravidla jii nevyhovuji dneSnim velkym
a mnohdy rychlym modeliim a tak piloti jdou
cestou menSiho odporu: sazeji spi§ na efekt -
plynule, oble prechody i u hranatych figur,
nizkou letovou hladinu. Kdyz uz je fed o efektu:
to, co pred letem predv~deli reprezentanti zeme
vychazejicihoslunce, nemSzatim obdoby. Kilu-
zi stareho japonskdho divadla chybSly jen tra-
didni krojeasamurajskd me6e. 2ddn6 oby6ejn6
zvednuti ruky na znameni startu a pak klepnuti
do vrtule; véB probihalo podle perfektng pripra-
vendho a dokonale zvilddnuteho sedndre,
v némz bylo pamatoviino i na patriina gesta,
pozdrav divakum a bodovadum a dustojnou
chuzi do stredu kruhu. Na obranu aktdru toho-
to vystoupeni je treba dodat, te to nebylo na
ukor kvality pilotaze.

Z nadich zasdhl do bojd jako prvni Josef
Gdbris. Prestoze neoslnil, mel realnou naddji na
postup do finale. Ivan 6ani si nevedl zle, po
prvnim kole byl vdak az osmnacty. Povinnou
dart novafika sampionatu odvddel Stanislav
6ech - dobry vykon znamenal jen triadvaedte
misto po prvnim kole! Nakonec ale dodtvrtfind-
le postoupili 6 ani a 6ech.

Mezi patnacti finalisty bylo prinejmenSim pet
vaznych kandidatu na mistrovsky titul. Jednu
chvili to dokonce vypadalo, ze titul obhdji
Robert Hunt. V rozhodujicim prvdm fin*lovdm
letu ale prekrodil povoleny letovy fias - byf
o pouhe tfi sekundy-cozznamenalonehodno-
cene pristdni. V druhdm kole proto taktizoval,
,,dal" v nepriznivdm podasi opravu, nebylo mu
to vdak mnoho platnd (pokud Ize stribrnou
medaili povazovat za neiispdch). To, ze repre-
zentanti USA tvori dnes dpidku v teto kategorii,
se vedelo jiz pfed MS. Pohled na stupnd vitezu
ale prekvapil moznd i samotne bodovade. Pri
vyrovnanosti nejlepdfch je vdak skutedne tdZke
oznadit ndkoho jako Skutedne nejlepSiho. Nds
muze hfdt vedomi, ze jsme neztratili zcela kon-
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Francouz P. Constant pfed rozhodullclm druhym le-
tem s rychlostnfm modelem

takt se svStem a ze mime nadSji na dalSl
vykonnostni vzestup - pokud ho budeme mit
moznost mSfit umistdnlm na pflStich Sampio-
n&tech.

Ve stfedu réno se rozebehly souteze ve
zbyvajlclch kategoriich. Zavod rychlostnich
modelu kategorie F2A Ize popsat velmi obtiinfi.
Omezim se tedy na konstatovani, ze prakticky
nebyl v teto soutfizi na SampionStu souteilcl,
ktery by nepouiil motor Rossi nebo asport jeho
zJkladnl dily. Nastala doba, kdy takfka cely svet
ma k dispozici velmi kvalitni (asi to nejde
oznasSit jinak) polotovary, ktere si kaidy mode-
ler upravuje 6i spise doladuje podle svych
pfedstav. Vyrobce nema tovirni piloty ani nefi-
nancuje nSrocny dalSl vyvoj - to vSe za nfj
obstarSvajl zSkaznici. Nektefl maji k dispozici
po6ltate, jini se spokoji s vlastnimi zkuSenost-
mi. Tezko oznafiit nejakou cestu za lepsi, obe
totiz maji jedno epolBéné: dukladny trSnink.
JedinS ten, kdo dokonaie {no6 svuj motor a mo-
del, muze reagovat na jine prostfedi a pocasi.
,,Aklimatizaci“ tentokrSt nejlSpe zvladnul Fran-
couz Constant. Po startu v druhSm soutSznim
kole ,tam m§I" asi 260 km.h-1 a chystal se ul
vlozit ruku do pylonu, kdyz jeho motor na
okamzik naskoiil do je§tE vySSlho tonu. Obfl
Francouz nezavShal, okamzitS model roztahnu!
- a motor se skuteEn4 chytil. Vysledkem bylo
bezmala275 km.h-1,tedy rychlost, jejiz dosaze-
ninatomto MS oiekavali jen nejvetSioptimiste.
Skoro mSli pravdu -v okamiiku, kdy £asom£fi£i
zastavili stopky, zastavil se imotor Constantova
modelu. To zavdalo pfiiinu ItalCim, Amerifia-
num a BritCim k oficiiilnlmu protestu, podle
nehoz nebyla pfi tomto pokusu splnena pod-
minka proletnuti celkem dvanacti pfedepsa-
nych okruhCi. Jury vSak - s nejvdtS| pravdepo-
dobnosti sprEvn§ - protest zamltla.

Dramatickou predehru mfela soutfiz katego-
rie F2D - combat. Pfi oficiSInlm trSninku roz-
hodfii zjistili, ie pfipravovanS stuhy nelze bez
Ciprav pouilt. Pres noc je proto poradatele
vyztuzili samolepicf paskou, nanestesti ale
z obou stran, takze vznikly pasky prakticky
,,nepriistfeln6“. Nezbylo nic jinSho, nei soutSz
pferuSit, narychlo zhotovit pouze jednostrann§
zesllenS pSsky a ty pouilt pro prvnl kolo.
Soubojetlm ponSkud pozbyly nadramaticnosti,
protoze kazdy ze sokii nnél moinost prakticky
jedineho CispSSnSho zSsahu, pfi nSmz se utrhla
celS p&ska najednou. Mezitim se ale vydal na
cestu asistent mezinSrodnl jury ing. Neubert
z Hradce Kralove, ktery v Ceskdm Td¢£inp nakou-
pil potfebnS mnozstvl naseho osvSdieneho
krepovSho paplru. DalSI soutSi pak probShla
k piné spokojenosti soutfeziclch i rozhoddlich.

Ani v teto kategorii nebyla nouze o favority-
se zajmem se o£ekSvaly souboje reprezentantCi
zeml, vnichije combatjakousiniirodnl katego-
rii: VelkS Britdnie, Holandska, DSnska a Sovet-
skSho svazu. Jiz v treninku na sebe upozornili
sovStStl modelafi, zejmSna perfektnl pilotazl.
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Mistr sv6ta v kategorii F2D Oleg Doroienko pfed
startem k rozhodujicimu souboji. Jeho velmi obratne
modely fsou pohaneny sovetskymi ..zhaviky"

NaSi pouzlvali snad jako jedini na MS k poho-
nu modelu samozapalne motory. Vsichni ostat-
nl letali se ,.zhaviky", ve zdrcujici vStSine opfet
znaiky Rossi. Duvodem je nejen ponekud vetSI
vykon, ale hlavne snadna obsluha a sefizovanl.
To je pfidneinim zpusobu boje, kdy velmi casto
rozhoduje o vitezi doba. kdy je model na zemi,
velmi vitane. Trojllstek nasich reprezentantCi
opustil soutez jiz v prvnilch kolech, coz Ize pfi-
Clist na vrub hlavng malym zkuSenostem z boju
se zahrani4nimi piloty. O vzrusenl se tentokrat
postaral model P. Klimy, kdyz se kousek od
rukojeti pfetrhla lankaasamokfidlo po nekolika
minutach spofadaneho letu pfistalo asi sto
metrCi od mista startu.

Boje o itvrte az prvnl misto byly skutecne
vyvrcholenlm souteze. Holandan Gysbertssn
zvltezil ,,na £as", kdyz se £ernEmu Amerifanu
Grandersonovi prvnl model utrhl a skonfiil mezi
divaky natribune adruhy zruSil pfi pflliStvrdEm
stfetu se zeml. Na druh£m kruhu pak bojovali
o postup do finale sovdtsky reprezentant Doro-
Senko a Ital Vegetti, mohutne povzbuzovany
celou italskou vypravou. Sympaticky Oleg si ale
se soupefem hr&l jako kof£ka s my£lav souboji
plnem dramatickych okamziku pfesvEd6ivezvl-
tezil. Aby to Italovi nebylo llto, pujSil mu po
uplynuti £asoveho limitu rukojet'svfehomodelu,
aby si vyzkousel, co dovede. Finale se pak cd
zacatku vyvljelo zcela jasnf ve prospSch tich£-
ho Soveta. Nekolikazasahy pfipravil Holandana
postupnS o celou stuhu a jii to vypadalo, ze
zviltdzl bez Skrabnutl, kdyz se jeho soupefi
podafil taran skoro jako z uSebnice - modely
o sebe ale jen Skrtly, takze to odnesla pouze
Dorosenkova stuha. Gysbertsen pak po chvili
nepatrne zavShal a havaroval. Okamzite sice
odstartoval sdruhym modelem, Oleg ale absol-
voval cely souboj s jedinym modelem bez pfis-
loni ato jen potvrdilo jeho jasn£ vItSzstvi.

Nejvetsl vykonnostni vzestup byl patrny na
zavode tymii — kategorii F2C. Prvnl na sebe
upoutali pozornost madarStl reprezentanti Ba-
logh a Dorant, kdyz v prvnlm kole dos&hli
s motorem Nelson £asu 3.36,5 (minis). Dlouho
se ale neradovali: ufadujicl mistfi sveta bratfi
Metkemeyerove z Holandska totiz zShy zaletli
fas temef neuvEfitelny - 3:29,2. Pfi profitanl
vysledku zbyly naSim - a nejen jim, ale i fad§
tymu zvufinych jmen - jen oci pro plaE. Jefte
dvacata dvojice v celkovEm pofadi dosahla
6asu pod ctyfi minuty, na postup do semifinale
pak bylo tfeba vysledku 3:50,4. ,,Vinu" na tom
maji pfedevSIm americke motory Nelson, kter6
dnes tvori §pifku. Pfestoze jejich cena nenl
vubec lidovi, ma vyrobce pofadnik jiz na par let
dopfedu - ato produkuje asi 150 kusii Todné!

V kvalifikaci se soutezvyvljelavcelku klidn£ -
jen obias nekdo neoficiOinf protestoval proti
pfUiSstriktnlm rozhodClIm, ktefl vcelku sver~znf
posuzovali tahanf. VetSina pilotu pfitom
dnes co d§lat, aby modelu stafiila, takze o n6ja-
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k6 Cimysin6 pomoci nelze prakticky hovofit.
V prvnim kole semifinale ale doSlo ke zlomu ve
vyvoji situace. Model italskfeho tymu bratfi
Cipollu nasadil jiz se zastavenym motorem na
pfistanl, kdyz pod nejodstartoval model dalElch
bratfi, tentokrat MetkemeyerCi. Holandsky pilot
nezvladl po kolizi situaci a po proletnuti necele-
ho okruhu s modelem havaroval. Mechanik
italskeho tymu - pfestoze se jejich modelu nic
nestalo a pokracoval v zavode - v rozrusenl
vbfihl do kruhu. Jury proto diskvalifikovala
nejen holandsky, ale take italsky tym. Potomto
opravneném rozhodnutl nasledovala zdlouhava
..diplomaticka" jednanl na nejriiznej5ich urov-
nich. Italov6 se totiz cltili ukfivdeni apozadovali
opakovani letu. To pochopitelne jury nepovoli-
la. Druhe kolosemifinaie protozaiialos hodino-
vym zpozdSnim. V prvnl trojici nastoupili i jit
zmlnenl bratfi Cipollove. Podle pokynii startera
absolvovali celou pfipravnou proceduru, po
odstartovinl zdvodu vsak - za jiisotu italske
vypravy- pilot usedl nakraj kruhu.Tutoskutefi-
né nevidanou formu protestu ocenila jury dais!
diskvalifikacl. To vse byla jen vcelku nevinna
pfedehra pfed hlavnim pfedstavenim, ktere lze
tEzko zafadit do nejakbho zanru - snad to byla
nejspls tragikomedie.

Do finale nastoupili Amerifiane Albritton -
Perkins, Anglicane Smith - Brown a Danove
Geschwendtner - Mau. NejvEtEi favorite bratfi
Metkemeyrove leteli druhe kolo semifinale sna-
hradnlm modelem, ktery na kvalifikaci do finale
nestacil.

Po vydafenem startu - vsechny tfi modely
vystfelily na trat soucasne - vie nasvndcovalo
tomu, ze boj o zlato bude nelltostny. Pak ale na
svStelnem ukazateli poctu proldtnutych okruhu
naskoiilo clslo 34 a americky tym pfistal k prv-
nimu doplIn£ni paliva. O chvilku pozdeji nasadil
na pfistanl i anglicky model. Co se v tom
okamziku odehriilo, nevl nikdo pfesne-Skoda,
ze nebyl k dispozici videorekorder. Pilot ame-
rickeho tymu zfejm§ jiz byl pfipraven ke startu
a zvednul rukojef, takze lanka nelezela podle
pravidel nazemi. Podvozkem proto onSzavadil
pfistavajici anglicky model, ktery tak vytrhnut
americky model mechanikovi z ruky, vtahnul jej
do kruhu a pokracoval v pfistanl. Stacil jeSte
vyklouznout anglickemu mechanikovi z ruky,
ten jej ale bez problemu dostihnul, natankoval
a chystal se spustit motor. Jako obvykle zkon-
troloval pohledem pilota-ten ale uzsedel vedle
polozene rukojeti. Cast divaku to povazovalaza
sportovni gesto a nektefi dokonce odmenili
Anglicany potleskem. Ve vzduchu tedy ziistal
jen dansky model, ktery v klidu odletal pfede-
psane dv£ stovky okruhu. Po jeho pfistSnl vSak

Amerl6ane R. Hunt, L. McDonald a W. Werwage na
stupnich vitezu. Mistru sveta pravé blahopfeje gene-
rftinl fedltel FAI Bertrand Larcher. (Planek vitezneha
modelu Stiletto byl v Model&'re 6/1978)



nikdo z kruhu neodch”zel. Dvatymy totiz neo-
dvedly povinné pensum padesiti okruhu, navfc
jury nikoho nediskvalifikovala! Po zdlouhave
poradS pak byly vydany oficlalnivysledky: zvite-
zila dvojice Geschwendtner -M au, zatimcooba
zbyvajlcf tymy byly diskvalifikovany a budou jim
udSleny stribrnd medailel To vyvolalo rozhorde-
ni v raditch americkd i britskd vypravy - zavod
preci nebyl podle pravidel platny! Jury opono-.
vala jinym paragrafem sportovniho kbdu, podle
nShoz nenl mozno findle opakovat. Uddlosti
vyvrcholily asi hodinu po ukondenl zdvodu, kdy
vedouci obou postizenych vyprav podali oficial-
nl protest, v ndmz zpochybdovali nestrannost
rozhoddlch. Mezindrodni jury tento protest pfi-
jala a naridila opakovdnl zdvodu pod dohledem
nov”~ch rozhoddlch. Poradateld vdakjiimezitim
vytiskli vysledky a navlc jii nastadionu nezustal
potfebny personal, takze se novy zdvod neko-
nal. Zdleiitost bude mft dohru na podzimnim
zasedini CIAM FAL

Ofici&Ini zakoncenl mistrovstvi na stadidnu
bylo ve znameni ukazek mistrovstvi polskych
pilotu skutednych letadel, z nichz ndkterl pre-
dvadeli kousky, pri nichz by se asi o nase
letecke inspektory pokoudely mdloby. Nazavcr
pak probdhnul slavnostni ceremonial vyhlasenl
mistrCi sveta, kterym predali medaile i trofeje
generalni reditel FAI Bertrand Larcher a vicep-
rezldent FAI general Josef Soberaj.

Vladimir Hadad

Kategorie F2A

I. P. Constant, Francie 274,809; 2. P. Fontana, ltaiie
265,878; 3. G. Ricci,ltaiie 264,317; 4. D. Enfroy, Francie
263,543; 5. S. Szegedi, MLR 261,437; 6. V. Maslenkin,
SSSR 261,248; 7. R. Spahr, USA 260,492; 8. A. Rachwal,
PLR 257,879; 9. L. P. Sarrate, Span8§lsko 257,695; 10. C.
Lieber, USA 257,326; 11. J. Mult, MLR 255,319; 12. L.
Roy, USA 255,138; 13. O. Velunsek, SFRJ 254,777; 14.1
Kajic, SFRJ 253,164; 15. J. F. Bellelle, Francie 251,572;
16. J. Rodzers, SSSR 250,871; 17. L. G. Beltran,
Spandlisko 249,826; 18. H. Kitipov, BLR 249,307; 19. T.
Chojnacki, PLR 248,963; 20. J. Horwat, Itaiie 248,275;
21. F. Pagani, Svycarsko 247,593; 22. O. Poulsen,
Dansko 247,252: 23. R. Brands, Holandsko 246,913; 24.
J. Lenzen, NSR 246,575; 25. L. Bilat, Svycarsko246,069;
26. R. Brechet, Svycarsko 246,069; 27. E. Rumpel, NSR
244,565; 28. S. Kalmar, MLR 243,407; 29. N. Lyhne-Han-
sen, Dansko 240,963; 30. P. Alic, SFRJ 240,320; 31. G.
Burgess, Australis 239,520; 32. I. Popov, BLR 239,361;
33. J. Valo, Finsko 239,361; 34. P. Halman, Velka
Britanie 238,726; 35. G. Isles, Velka Britanie237,780; 36.
S. He, SLR 236,998; 37. H. Geschwendtner, Dansko
236,375; 38. D. Smith, Austraiie 236,065; 39. V. Petjankin
SSSR 234,986; 40. J. - J. Bak, Holandsko 234,527; 41. B.
Jackson, Velka Britanie 233,918; 42. G. Kabakov, BLR
232,848; 43. S. Sun, CLR 232,558; 44. S. Burke, Kanada
231,362; 45. M. Rodriguez, Kuba 229,738; 46. H. Zhou,
SLR 227,416; 47. I. Schmidt, NSR 227,416; 48. P. O.
Bertin, Brazilie 226.843; 49. A. Baez, Kuba 226,415; 50.
M. Obrovsky, SSSR 224,159; 51. M. Jurkovie, SSSR 223,
043; B. Sanchez, Kuba 221,811; 53. J. Giirtler, SSSR
221,402; 54. G. Nowakowski, PLR 215,956; 55. J. H.
Arakelian, Brazilie 206,540; 56. J. C. Malheiro Pinho,
Brazilie 200,333; 57. G. Fallgren, Sv6dsko0 km.h"1

Druzstva: 1. Francie 789,924; 2. ltaiie 778,470; 3. USA
772,956; 4. MLR 760,163; 5. SFRJ 748,261; 6. SSSR
747,105; 7. Svycarsko 739,731; 8. Dansko 724,590; 9.
PLR 722,798; 10. BLR 721,516; 11. NSR 718,556; 12.
Velka Britcinie 710,424; 13. SLR 696,972; 14. Kuba
677,964; 15. SSSR 668,609; 16. SpanSlisko 507,521; 17
Holandsko 481,440; 18 Australia 475,585; 19. Finsko
239,361; 20. Kanada 231,362

Kategorie F2B

1. L. McDonald, USA 5802; 2. R. Hunt, USA 5767; 3. W.
Werwage, USA 5657; 4. L. Compostella, Itaiie 5625;5.T.
Hara, Japonsko 5588; 6. Y. Suemoto, Japonsko 5557; 7.
S. Sech, SSSR 5394; 8. Zang Xiangdong, SLR 5362; 9.
M. Lavalette, Francie 5320; 10. W. Paul, USA5308; 11.S.
Rossi, Itaiie 5209; 12. S. Yo8imura. Japonsko 5183; 13.1
Sani, SSSR 5152; 14. G. Sbragia. ltaiie 5129; 15. Niu
Anlin, SLR 5108; 16. Wu Dazhong, SLR 2592; 17. O.
Andersson, Svédsko 2578; 18. G. Tayeb, Francie 2576;
19.J. GabriS, SSSR 2505; 20. G. Marinov, BLR 2493; 21.
P. Coates, Velka Britanie 2465; 22. F. Tellier, Kanada
2448; 23. B. Robinson, Velka Britanie 2443; 24. J.
Ostrowski, PLR 2442; 25. B. Rodrigues, Brazilie 2430;
26. C. Maikis, NSR 2429: 27. P. Zawada, PLR 2426; 28.T.
Vellai, MLR 2423;229. H. Pokorny, Rakousko 2403; 30.J.
Konstantakatos, Recko 2379; 31. G. Liber, Belgie2374;
32. A. Morotz, MLR 2343; 33. E. Rozenberg, Izrael 2341;
34. G. Weinwurm, MLR 2337; 35. C. W. Draper, Velka
Britanie 2326; 36. S. Ratsch, NSR 2307; 37. D. Fagnouie,
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VYSLEDKY

Belgie 2305; 38. E. Janssen, Holandsko 2267; 39. P.
Dziuba, PLR 2262; 40 B. Trudler, Izrael 2262; 41. J.
Fernandez, Kuba 2240; 42. J. Kalev, BLR 2235; 43. Y.
Sedlatchek, Svycarsko 2233; 44. R. Liber, Belgie 2214;
45. H. d. Jong, Holandsko 2197; 46. T. Salathe, Svycar-
sko 2196; 47. U. Kehnen, NSR 2181, 48. K. Jarvinen, Fin-
sko 2163; 49. R Diaz, Kuba 2159; 50. S. Henriksen, Dan-
sko 2158; 51. B. Delgado, Kuba 2135; 52. E. F. De Mello
Affonso, Brazilie 2130; 53. A. Nystrom, Sv6dsko 2097;
54. F. Wenczel, Rakousko 2082; 55. R. Baeten, Holand-
sko 2074; 56. A. Fakla, Kanada 2068; 57. L. 0. Morten-
sen, Dansko2056; 58. A. Eskilsson, Svedsko2052; 59. H.
Rabenhoj, Dansko 2049; 60. J. Lemminkainen, Finsko
2074; 61. H. Petrov, BLR 2012; 62. K. Karma, Finsko
2007; 63. A. Hansemanr>, Rakousko 1983; 64. N. Corney,
Australia 1901; 65. W. Logan, Kanada 1883; 66. A:
Rodriguez Garrido, Span§lsko 1642; 67. G. Duran-
Carreras, SpanSisko 1602; 68. S. Settem, Norsko 939
bodii.

Druzstva: 1 USA 16 797; 2. Japonsko 16 331; 3. Itaiie
16 131; 4. SSSR 15 543; 5.SLR 15 309; 6. Velka Britanie
14 062; 7. PLR 13 693; 8. MLR 13 689; 9. NSR 13 508; 10.
Belgie 13 342; 11. Sv6dsko 13 078; 12. Kuba 12 776; 13.
BLR 12 653; 14. Finsko 11 946; 15. Kanada 11 882; 16.
Holandsko 11 323; 17. Dansko 11 044; 18. Rakousko
10 818; 19. Francie 10 295; 20. Izrael 8977; 21. Svycar-
sko 8533; 22. Brazilie 7254; 23. Span6lsko 6354; 24.
ftecko 4575; 25. Austraiie 3618; 26. Norsko 1520 b..

Kategorie F2C

1. H. Geschwendtner-J. Mau, Dansko7.22,6;2.-3. J.E.
Albritton - W. Perkins, USA disk.; 2. - 3. Smith - C.
Brown, Velka Britanie disk.; 4. B. Metkemeyer - R.
Metkemeyer, Holandsko 3.44,6; 5.J. Balogh-V. Dorant,
MLR disk.; & D. Heaton - M. Ross, Velka Britanie3.52,4;
7. H.Visser- E. Buys, Holandsko 3.45,5; 8. A. Cipolla- P.
Cipolla, ltaiie disk.; 9.J. Fischer- H. Straniak, Rakousko
disk.; 10. A. Peracchi - A. Rossi, Itaiie 3.53,4; 11. L.
Jackson - H. Nelson, USA 3.53,9; 12. L. Petersen - J.
Geschwendtner, Dansko 3.55,3; 13. V. Sapovalov- V.
Onufrienko, SSSR 3.55,3; 14. F. P. Civit - A. P.
Fernandez, Span&sko 3.55,7; 15. M. Pazin - S. Pazin,
SFRJ 3.56,3; 16. R. Dodov- S Sokolov, BLR 3.56,5; 17.
M. Dewez - J. Dessaucy, Belgie 3.56,8; 18. G. Rylin-A.
Appring, SvE£dsko 3.57,0; 19. B. Delor - R. Surugue,
Francie 3.58,2; 20. W. Christen - V. Saccavino, Svycar-
sko 3.59,0; 21. J. Giirtler - H. Baumgartner, Rakousko
4.01,1; 22. R. Fairey - B. Fairey, Kanada 4.01,3; 23. T.
Ratkai - J. Nyarady, MLR 4.02,9; 24.1 Rasmussen - O.
Poulsen, Dansko 4.03,7; 25. J. Gray - S. Haycock, Velka
Britanie 4.04,0; 26. M. M. Vila - M. M. Siota, SpanSisko
4.05,6; 27. G. Bodurkov - L. Kolev, BLR 4.06,0; 28. V.
Barkov - V. Surajev, SSSR 4.07,5; 29. L. Lerf- S. Zajak,
MLR 4.07,5; 30. H. Nitsche - F. Kuhnegger, Rakousko
4.08,2; 31. R.v. Uden - J.v. Uden, Holandsko 4.08,6; 32.
P. Antic - B. Golubovic, SFRJ 4.09,0; 33. R. Curt - Y.
Cidon, Francie 4.09,1; 34. D. Kelly - K. Parent, Kanada
4.11,4; 35. H. Meder - P. Nore, Finsko 4.11,6; 36. R.
Ekholm - O. Nordlung, Finsko 4.14,1; 37. O. Velunsek
- P. Alic, SFRJ 4.16,1; 38. A. Zmidzinski - R. Wlodarc-
zyk, PLR 4.16,8; 39. S. Tinev-K. Rachkov, BLR 4.17,3;
40. V. Jefremov - S. Kuznecov, SSSR 4.17,5; 41. M. Es-
trada - V. Carrasco, Kuba 4.19,0; 42. Ziemniak-A. Gal-
kowski, PLR 4.20,4; 43 B. Samuelson - K. Axtilius, Svéd-
sko 4.24,0; 44. V. Buben - P. Darius, 0SSR 4.24,5; 45. J.

Lenzen - F. Pieper, NSR 4.27,2; 46. L. Wakkerman - J.v.
d. Weerd, Holandsko 4.28,5; 47. Heiner Borer - R.
Miiller, Svycarsko 4.28,8; 48. P. Brendel-E. Vogel, NSR
4.29,6; 49. Hugo Borer - R. Studer, Svycarsko 4.31,3; 50.
J. McCollum - T. Kusik, USA 4.33,7; 51. M. Brozek - L.
Jastrzebski, PLR 4.34,2; 52. B: BaSek - K. Vater, 0SSR
4.34,5; 53. C. Uzan - M. Uzan, Francie 4.35,0; 54. A. B.
Silveira - C. R. Silva, Brazilie 4.37,4; 55. A. Cromberg - J.
Cromberg, Argentina 4.43,8; 56. J. C. Goddio-S. Glay,
Argentina 4.49,0; 57. D. Ker - A. Baker, Kanada 4.49,0;
58. M. Gonzales - F. Felipe, Kuba 4.52,7; 59. J. Ramos -
O. Gonzales, Kuba 5.22,0; 60. U. Larsson - H. Anders-
son, SvOdsko 6.15,4; 61. A. Diaz - J. C. Scaltritti,
Argentina disk.; 62. G. Voghera - M. Menozzi, Itaiie
disk.; 63. J. Kodytek - J. Safler, 0SSR disk.; 64. J. R.
Escobosa - F. G. Alier, Span6lsko disk.

Druistva: 1. Velka Britanie 11.30,1; 2. Dansko 11.41,6;
3. MLR 11.46,9; 4. Rakousko 11.59,7; 5. USA 12,01,2;
6. BLR 12.19,8; 7. SSSR 12.20,3; 8. SFRJ 12.21.4; 9. Ho-
landsko 12.22,6; 10. Francie 12.42,3; 11. Svycarsko
12.59,1; 12. Kanada 13.01,7; 13. PLR 13.11,4; 14. Kuba
14.33,7; 15. Svedsko 14.36,4

Kategorie F2D

I. 0. DoroSenko, SSSR; 2. B. Gysbertsen, Holandsko; 3.
P. Gi*nderspnLUSA; 4. M. Vegetti, ltaiie; 5. S. Borer®
Svycarsko; 5. O. Titov, SSSR; 5. R. Tribe, Velka BrP
tanie; 5. N. Figus, NSR; 9. R. Monge, Mexico; 9. U.
Edslev Christensen, Dansko; 9. G. Cleveland, USA; 9. P.
Riickerl, NSR; 9.0. Zink, Mexico; 9. G. Benincasa, ltaiie;
9. J. Finn, Svedsko; 17. A. Giandrini, ltaiie; 17. K.
Kehravuo, Finsko; 17. P. Mutelet, Francie; 17. D.
Wood, Velka Britanie; 17. B. Schou, Dansko; 17. T.
Greber, Svycarsko; 17. Zhu Yongnian, SLR; 17. R.
Beauval, Belgie; 17. P. Stjarnesund, Sv6dsko; 17. F.
Meyer, Holandsko; 17. D. Hune, Dansko; 17. W. Chris-
ten, Svycarsko; 17. D. Sigouin, Kanada; 17. P. Klima,
0SSR; 17. S. Nikiforov, SSSR; 17. P. Salerma, Finsko;
33. J. M. Scherer, Francie; 33. F. Quezada, Mexico; 33.
P. Henry, Francie; 33. J. Steiner, 0SSR; 33. Mu Gang,
SLR; 33. P. Melhuish, Kanada; 33. B. Horta, SSSR; 40. N.
Grothe, Francie; 40. S. Gumulinski PLR; 40. H. Fe§jan,
BLR; 40. P. Sibbald, Velka Britanie; 40. M. Lange, PLR,’
40. J. R. Font. Spanaisko; 40. Meng Ximing, CLR; 40. H.
Ostman, SvAdsko; 40. P. Rimponov, BLR; 40. R. Dimit-
rov, BLR; 40. P. Curtis, USA; 40. P. Sigouin, Kanada

Druistva: 1. SSSR; 2. Holandsko; 3. ltaiie; 4. USA; 5.
Francie; 6. Svycarsko; 7. DOnsko; 7. Velka Britanie; 7.
Mexiko; 10. Sv6dsko; 11. Kanada; 11. SLR; 11.SSSR;
I1. Francie; 15. BLR



Prof. dr. Wortmann vyvinul profil FX60-
126 puvodnS pro vetrone svelkou 8tlhlos-
ti kridla jako koncovy profil v oblasti
kridelek. Profil mSfil dr. Althaus v aerody-
namickém tunelu s nizkou turbulencl ve
Stuttgartu pri ReynoldsovE cisle700 000.
Svym tvarem a malou pomernou tloust-
kou se jevil jako pouzitelny i pro RC
vetrone a celkem dobre se na nich o-
svedcil.

Asi pred ctyrmi rdky zaved| profesor
Eppler novou vypoctovou metodu profilu
krldel, ktera urjiozfiuje krome rozlozenl
tlaku a rychlosti, a tirfi jvztlaku a odporu
na profilu daneho tvaru, spocitat s velkou
presnosti i vztlakove arriomentove krivky.
Tento novy zpusob vypoctu se ponekud
lisl od dosavadniho starSiho zpusobu,
a proto take rielze bezprostrednS srovna-
vat vypo£ten6 polary profilu starych ano-
vych, napr. E 387 a E 205. Po ndkolika
svych novych profilech spocital prof.
Eppler tez v modelarstvi pouzivany profil
FX60-126 pro Reynoldsova clsla 200 000,
100 000 a 50 000. Pri tom do&lo k male
Oprave tvaru. Profil z puvodnich sourad-
nic jevil drobne vinky, ktere vsak v praxi
byly obvykle vyrovnany. Nova data profilu
uverejnil W. Thies casopise
Flug + Modell-Technik 41980.

Profil Wortmann
FX 60-126 HQ’(ych

/i
/J

Na obr. 1je polara ..vyhlazeneho" pro-
filu spolu s puvodnim profilem a pro
srovnani s profilem E 211. Zakreslil jsem
tez nam”renou polaru dr Althausem pri
Re = 700 000. Srovname-li profily FX60
126 a E211, jsou jejich vykony velmi
blizke. E 211 je nepatrne lepsi pri nizkych
soudinitelich vztlaku, FX60-126 ma vyso-
ky soucinitel vztlaku a hodi se pro uzke
krouzenl v termice. Minimalnl soucinitel
odporu matento profil mezi soudinitelem
vztlaku 0,1 az 0,2, takze je take pomerne
rychly, aniz by tim klouzavy pomer pod-
statne utrpel. Tim je take pronikavost
proti v6tru dobra. Jako vsechny uvedene
profily vyzaduje pokud mozno presne
dodrzeny tvar a hladce vybrouseny po-
vrch kridla.

Reynoldsovych
cislech

Na obr. 2 jsou vypoctene hodnpty pro-
filu FX60-126 vcetne vztlakove a momen-
tove cary, to znamena soudinitelevztlaku
Cy na dhlu nabehuX a soucinjtple mo-
mentu Cm 0,25 (vztazeneho k bodu ve
vzdalenosti 0,25 b od nabezne hrany)
v zavislosti na uhlu nabehuot. Vypocet
provedeny prof. Epplerem umoznuje
srovnani s jinymi jilm vypodtenynli profily
a bu.de jiste uvitan mnohymi rjtddelari
jako podklad pro vypocet rychlostnl pola-
ry RC vetrone. MM

UPRAVENE SOURADNICE
PROFILU FX60-126

N X Y |
0 100.00 0.00 49 A1 -.30
i 99.89 .02 50 43  -.64
2 99.57 .09 51 96 ,-1.01
3 99.04 .20 52 170 1.40
4 98.30 .35 53 264 .178
5 97.35 .55 54 381 i.213
6 96.19 .80 55 5.5 2.46
7 9484 1.08 56 6.70 2.76
8 9330 141 57 842 3.03
9 9157 178 58 10.33 3.26
10 89.67 218 59 12.40 3.45
11 8759 261 60 14.65 3.60
12 8535 3.07 GL 17.03 3.70
13 8297 3.55 62 19.56 I-i.75
14 80.44 4.05 63 22.22 3.74
15 77.78 4.57 64 25.00 .3.68
16 75.00 5.08 65 27.88 -3.57
17 7211  5.59 66 30.87 -3 39
18 69.13 6.08 67 3393 .3.17
19 66.07 6.5£ 68 37.06 .2.88
20 6294 6.99 69 40.25 -255
21 59.75 7.40 70 43.47 219
22 56,53 7.78 71 46.73 181
23 53.27 812 72 50.00 1.42
24 50.00 8.43 73 5327 -1.04
25 46.73 8.68 74 56.53 -.65
26 43.47 8.89i 75 59.75 -.30
27 40.25 9.04 76 62.94 03
28 37.06 9.14 77 66.07 31
29 33.93 916 78 69.13 55
30 30.87 9.3 79 7211 74
31 27.88 9.02 80 75.00 .90
32 25.00 8.86 8L 77.78 1.01
p3 2222 8.63 82 80.44 1.07
34 1956 833 83 8297 1.09
h 17.03 7.96 84 8535 1.07
36 1465 7.55 85 8759 1.02
37 1241  7.09 86 89.67 94
38 10.33 6.58 87 9157 84
39 841 6.04 88 93.30 73
40 6.70 546 89 94.84 61
41 513 4.82 90 96.19 48
42 381 417 91 97.35 36
43 265 349 92 98,30 24
44 1.70 2.80 93 99.04 14
45 9% 2.10 94 99.57 .07
46 43  1.35 95 99.89 .01
47 A1 .68 96 100.00 0.00
48 0.00 0.00
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Model je urcen atake pouzivan k rekre-
aCnlmu letani za riiznych povetrnostnich
podminek, bez neroku na spiCkove vyko-
ny. Pro casovou usporu je najeho stavbu
pouzito vylisku kridel z penenCho polysty-
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RC
vetron

ZEFIR

Konstrukce
Jaroslav FARA,
postavil

Jan ZAHRADKA

renu (vyrobek Modela) presto, ze nazory
na jejich aerodynamickou kvalitu se riiz-
ni. Ccisteine pod vlivem techto nazorii
jsou vykony modelu pro jeho majitele
i mnoh6 svédky prijemnym prekvapenim,

100

zvlaste kdyz hned pri prvem startu za
cerstveho vetru (kdy by treba Stir nem6l
nadeji) byl letovy 6as pres 10 minut.

Jak by model byl schopen plnit sout8z-
ni iikol kategorie RC V2, nebylo zatim
zkouseno. Protoze ale mnoho modelcifu
leta rekreaCne a casu nazbyt pritom ne-
maji, mohl by jim planek takovCho mode-
lu prijit vhod.

Trup ma bodnice z balsy tl. 3 mm,
zesilen” podelniky a prickami zesmrkove
liSty 3x5 mm a v predni 6asti (mezi
podelniky) plnymi prkenkytl.3 mmsvlak-
ny sikmo nebo kolmo k vlaknum bocnic.
Obe bocnice jsou spojeny prepazkami
z preklizky tl, 3 mm (za hlavici, v mist§
kridla a VOP), jinak smrkovymi li§tami
3 x5 mm. V mistf kridla jsou na prepazky
a bocnice nalepeny epoxidem horn! casti
bocnic z preklizky tl. 3 mm s otvory pro
prochazejici ocelove draty o priimeru
5 mm, spojujici obe poloviny kridla. Hlavi-
ce ma uvnitr vybrani pro pripadnou zatei,
plnici otvor je prekryt predni Casti odni-
maciho krytu kabiny. Ten je nepruhledny
z prepazek a balsy tl. 3 mm. Vzadu je
upevnen kolikem, vpredu vrutem. Hornf
i dolni potah mC tl. 3 mm. Dolni predni
cast trupu je zesilena balsou tl. 8 mm
opracovanou do tvaru podle vykresu.
Hrany trupu jsou zaobleny. Ostruha je
z preklizky tl. 3 mm.

Kridlo je z polotovaru z pCnendho
polystyrCnu (vyrobky Modela: Sada vylis-
kii nosnych ploch pro modely letadel kat.
c. 1500 a Vylisky kridla pro modely letadel
kat. 6. 1501). Kridlo postavime podle na-
vodu na obalu vylisku s tim rozdilem, ze
doporufienou smrkovou IliCtu 3 x5 mm
nahradime liStou 3 x8 mm (dr&zku pat-
riCn6 zvCtSime). Do vyrezu pro draty viepi-
me epoxidem trubky o vnitrnim priimeru
5 mm, volny prostor vyplnime balsovym
klinem.

Ocasni plochy. Kylovou plochu slepi-
me na trupu. Nabezn” liSta vnitrni ma tl.
3 mm, odtokova 5 mm, zebra 2 mm, desky
pro ulozeni VOP aridici pAky Modela (pro
plovouci kormidlo kat. c. 4412)jsou zpre-
klizky tl. 2 mm, tuhy balsovy potah mé&tl.
1,5 mm, vnejsi nabezna li§ta 7 mm. Sm§-
rove kormidlo z balsy tl. 5 mm se zesile-
nim na okrajich svlakny napriC je upevne-
no otocnymi zavesy Modela.

Vodorovna ocasni plocha je plovouci
z vylisku z peneneho polystyrenu (dodavii
se v sade vyliskui nosnych ploch). Pri
stavbe op§t postupujeme podle nCvodu
na obalu.

PovrchovE uprava. Trup a svisliiocas-
ni plocha jsou potazeny strednC tlustym
potahovym papirem a lakovany, kridlo
a vodorovnCi ocasni plocha prototypu
maji potah ztuheho papiru (t6mer kladiv-
kova ctvrtka).

Radiove vybaveni. Prototyp modelu je
ovladan proporcionalni amaterskou sou-
pravou se servy Futaba.

Model Ize bezpecne startovat ,,gumi-
prakem", stabilita je ve vSech smerech
dostateCna. LetovC vlastnosti a vykony,
zvlaste za v6tru, jsou vzhledem k urceni
modelu velmi dobre.



Termicke plachtenis radiem
rizenymi vetronizaznamenalo
vposlednim desetiletivyrazny
pokrok aje nacase shrnout
dosavadnipoznatky. Nedavnoseve
francouzskem casopise
..Radiomodelisme" objevil pekny
clanek na toto tema, atak i kdyz nasi
predni RC vetrohari maji dostatek
zkusenosti, rozhodlijsmese pouzit
jiz hotoveho materialu. Verime, ze
predkladane poznatky pomohou
nejen zacatecnikCim, aie
i pokrocilejsim modelardm, abyod
bloudenipo obioze postoupiii
k ciievedomemu vyuzivani
termickych stoupavych proudd.

Pro presnostjeste uved'me, ze
pCivodni clanek sestava ze dvou
casti. Vprekladu uvadimejen druhou
cast, protoze ta prvnipojednava
ozakladech modelarske
meteorologie. O tetoproblematice,
spolecne iprojine modelarske
kategorie, l1zeledacosnajitve
starsich rocnicich Modelare
i v rCiznych modelarskych
priruckach. Naproti tomu o technice
termickeho plachtenis RC modely
toho v destine mnoho nevyslo.
Podivejme se tedy, co pise Guy
Sennequier:

Volba okamziku startu

Nejcitlivejsi otazkou letani na rovine je
—podle metio nazoru - volba okamziku
startu. Kdy vypustit model a v kterem
okamziku uvolnit lano? (Neuvazuji samo-
zrejme pripad tech stastlivcu, kteri se
mohou nechat vyvleci do stoupani moto-
rovym modelem vybavenym vyskomerem,
variometrem .. .)

Melo by se startovat do bubliny stoupa-
jiciho vzduchu v dobe, kdy se oddeluje od
zeme a zacind stoupat. Podminka je to
zdanlivd jednoducha, v praxi je ale nutne:
1) vedet presnd, odkud seoddelitermicka
bublina a ve kterem okamziku, 2) viekat
v teto dobe do tohoto mista, 3) mft vlecne
zarizeni (ptipadne vfietne bezce), ktere
umozni dosahnout vy§ky potrebne v da-
nych podminkach.

Prvni podminka je teoreticky splnena,
pokud mOte alespon trochu zkusenosti
a ,,citu”. Druha podminka je uz obtizneji
splnitelna, nebot' nelze vzdy startovat
v nejvyhodndjSim miste-at'uz pro nejruz-
nejsi terenni prekazky, nebo je-li nutno
startovat z vymezene plochy (pri soutezi).

V kazdem pripade je nejvhodnSjsi zacit
vlek, jakmile se projevi priznaky vzestupu
vzduchu: z*van teplEho vzduchu, ptaci
nebo jiz letici vetrone krouzi nebo prudce
stoupaji, vzduch pri zemi se' mihota (to
ukazuje, ze termicka mezni vrstva vzdu-
chu se zacinS hybat a tudiz je moznost
stoupani), zaiatek maleho narazu chlad-
neho vetr;u spojeny s otofienim smeru
vetru ukazuje, ze bublina se prSvevznes-
la, pridemz je soucasnS usnadneno spl-
nenitreti podminky, protoze Ize bez velke
namahy vytShnout model do takove vys-
ky, aby mohl navazat na stoupani a hlavne
dosahl tirovnS, kde stoupanijeticinne. Pri
zemi jsou stoupave proudy vseobecne
slabsi, vyjma pripadu smrste! Naproti
tomu ve vysce 150 az 200 m dosahuji tyto
proudy jiz dostatednych rychlosti, pribliz-
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ne 1az 3 m.s*1 V jeSte vStsich vyskach
tato rychlost Vz+ dSle mirne vzrusta nebo
se silne zmensuje, podle toho, jaky jestav
rovnovahy ovzduSi. To je duvod, proc se
ve vysce 150 m nad zemiobtizne ,uchyta-
vaji“ nejen velkd kluzaky, ale i modely!
(Viz obr. 1)

Je nutno konstatovat, ze maly naraz
v6tru spojeny s odchodem bubliny umoz-
huje vetroni stoupat podstatne vy8e(pou-
2ije-li se katapultu) nez pfi startu do
domneleho stoupani (pri bezvetri nebo
velmi slabem vetru). Tim pak zbyva vice
casu k vyhledani stoupani a k ustredeni
vdtronS. Nesmi se ale zavahat a odstarto-
vat prilis pozdS, tedy v dobe, kdy uz
uplynul delSi das od okamziku zesileni
vetru. Je totii treba uvazit dve skutecnos-
ti: bublina se vzdaluje jak do vysky, tak ve
vodorovnem smeru; stoupani je pozdeji
nahrazeno klesanim. Vzduch zespodnich
vrstev se vznaSi nahoru, musitedy vzduch
z vySSich vrstev klesat, aby se vyrovnaly
ztraty. Pritom svisld rychlosti klesani (Vz_)
jsou obecne mendi nez rychlosti stoupani
(¥z+)<jelikoz jsou mene lokalizovany (jde-
li skutedne o kompenzacni proud) a ve
spodnich vrstvach u zeme vzduch ipi
takrikajic na povrchu zeme. Je-li vdak
ovzduii silne nestabilni, mohou se klesa-
ni formovat do skutednych konvektivnich
proudii (tentokrat klesavych)adosahovat
rychlosti skoro stejne vyraznych jako
u stoupdni.

Vetron vypusteny do takovych podmi-
nek klesa jako kamen, pokud jej vubec
bylo mozno vytahnout.

Pro presndjdi predstavu uvadim neko-
lik hodnot Vz odectenych z variometru
skutedneho vdtrone, korlgovane o jeho
opadani:

Termicke stoupani: Vz+ prCimdrne mezi
1 az 4 m.s" 1, Vz+ max,se kterym se setka-
vame v ciste termice, mezi 5 az 6 m.s-1;
Vz+max' se kterym se setkavdme pod ,,nor-
mdlnimi* kumuly, 7 az 8 m.s-1 (pod ku-
mulonimby je mozno pozorovat az

30 m.s-1, ale s tim se autor nikdy ne-
setkal).

Termicke klesani: Vz_ priimerne mezi
0,5 az 2 m.s-1, Vz_max byva okolo 3 az
5 m.s-1 i kdyz na variometru se objevuji
deprimujici hodnoty 7 az 8 m.s-1; ty jsou
tarn ale proto, ze oblast klesani je treba
opustit rychlym letem, pri kterem jei velke
opadani.

Vdechny tyto hodnoty zjiStdne ve vys-
kach 100 a 3000 m jsou zrejme podstatne
mendi v padesati az sto metrech, jelikoi
stoupani tu nejsou natolik usporadana
a klesani nardzeji na zem.

Podari-li se vetroni, ktery pronikl klesa-
nim, doletet ke stoupajici bubline, dosta-
ne se do jeji spodni dasti (obr. 1) nebo ji
tesne mine. Cele umeni, jak letat v termi-
ce, spodiva v tom, vletet do stoupani
vrchem, krouzit tak, aby se vetron udrzo-
val v oblasti, kde ,,to nosi", a snazit se
dosahnout noveho stoupaveho proudu,
kdyz z predchoziho vetron spodem vy-
padl (obr. 2). Doleti-li vetrod pouze k za-
kladne stoupani, zbyva mu cas jen na
nekolik zatacek, nezze stoupanivypadne.

Priklad: Uvazujme velmi dobry vetron
s opadanim 0,5 m.s-1 (v zatdcce), ktery
vletl do oblasti stoupani 2 m.s-1, predpo-
kladejme velmi rovnomerne a majici tvar
valce o vysce 100 m.

Pronikne-li vetron do ,,valce" vrchem,
miize v nem zustat

miize tedy ziskat vydku
.2m.s-1- 0,5m.s-1) .200s = 300 m.

Pronikne-li vetron do valce jen 10 m
nad zakladnou, zbyva mu ve stoupani
pouhych

10m
05ms1

=20s

Obr. 1

Dobry a spatny
zpusob startu
do termiky
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Obr. 2 Pohyb v6tron6 vzhledem k zemi bdhem
krouzeni ve stoupavim proudu (naznafiendm
vilcem)

a ziska vySku jen
(2m.s~1- 0,5m.s-1) .20 s =30 m.

Rozdil je tedy 270 m, coz jiste neni zaine-
dbatelne. Navic, dosahne-li vbtrofl vA8ky
300 nebo 350 m, ma vbechny sance najit
nove stoupani, zatimco ve vysce 30 nebo
50 m ma moznost jedine jit na pristani.

Z uvedeneho vyplyva: snazte se neod-
startovat prilis pozdb. Nestartujte ale ani
priliS brzo, protoie nedostatek vetru zte-
zuje vlek a je nebezpebi, ze budete ve
vzduchu drive nez vznikne termickS bub-
lina (muze jit jen o bublinku, kteranestaci
ktomu, aby se model udrzel ve vzduchu).

Jednoduchy drzak
serv

usnadni jejich upevnAn! do trupu. ZAkladova
deska je z duralovAho plechu tl. 1 az 1,5 mm.
Nosne sloupky z dostatebnA pevnbho plastiku
oprilmeru 6 mm majinaobou koncich otvory se
zavitem M2 pro srouby se zapustnou hlavou,

jimiz jsou prisroubovany k zSkladove desce.
Rozmery nejsou na obrazku uvedeny, proto-

ze je tfeba je upravit podle pouziteho serva.
P. Wachter

NAzory na sprAvny postup jsou ruzne
a kazdy ma,,svoji" metodu, proto v nAsle-
dujicim jenom shrnuji zasady taktiky.

Nemate-li zAdne potiie s vypustenim
vAtrone do maxirnAlni mozne vySky (velmi
lehky vetron, fyzicky zdatny vlekar), je
vhodnA startovat do ,klidu, ktery pred-
chazi odletu bubliny”, zviIAAte mAte-li vy-
pinaci hAbek a vlekare, ktery citi, kdyz
vetron vyloiene tAhne zalanko (znameni,
ze je prAv§ ve stoupAni). To je mozne
v pripade, ie stoupani nahodou prechazi
nad letistem.

V opacnem pripadA je treba pouzit
druhou metodu: 6ekat na nAraz chladne-
ho vzduchu tvAri nastavenou Ido VAtru,
vystoupat do maxirnAlni vySky a pak letet
nejvysAi moinou rychlosti do mista pred-
pokladaneho stoupani.

(Pokracovani)

Ustredeni ve stoupani

Ve VAtsinA pripadii, kdy s modelem
vletneme do stoupAni, nemame moznost
sledovat ptaky ci kour, ktery by nam
ukazal jak krouiit. Volne letajici modely
vetronu jsou natolik lehkA a maji tak
malou setrvabnost (nos je co nejkratsi,
ocasni plochy jsou velmi lehkA a modely
maji maly iihel serizeni), ze v podstate
sleduji tok vzduchu, ktery smAruje ke
stoupani. Dobre serizeny model se ustre-
di tedy sam.

Rukavnik na vysilad

K jeho zhcrtoveni potfebujeme IAtku
s dobrou tepelnou izolaci a z'drhovadto.

RozmAry zvolime podle velikosti vysfla-
ce - original byl 450 x 900 mm. LAtku
preloitime a prostfihneme a obAijeme
otvor pro antenu. Dale zabistfme obvod
latky a seAijeme ji podle obrAzku. Naobou
stranach blize k zdrhovadlu ponechame
otvory pro ruce. Pak vSijeme zdrhovadlo,

,,Luxusni* rukavnik muze byt doplnen
VAitymi naplety, pouzivanyml| napr. na
VvAtrovkAch.

Kdo nema motorove vozidlo, muze si
rukavnik vylepAit pfiAttim popruhu na
stranu zdrhovadla a rukavnik poufivat
i jako braAnu. Pokud si na uAiti netroutate,
svArte je Aikovnym zenskym rukam.

Podle RCM 12/1979 J. Kroufek

k Akrobaticky model
19, kategorie F3A

ARROW

je zatim poslednim z vyvojove rady mistra
sv6ta z roku 1979 Wolfganga Matta ajeho
bratra Gunthera. Od predeslych modelO.
se odlisuje ukrytim rezonanbniho tlumiCe
do trupu modelu, coz je prirozenym du-
sledkem snahy o ochranu iivotniho pro-
stredi pri udrieni maximiilniho vykonu
motoru.

Po aerodynamicke strance neni Arrow
zasadne odlisny od modelu Atlas, s nimz
Matt startoval na mistrovstvi sveta v roce
1975 v Bernu. Je vSak aerodynamicky
cistsi hlavne diky tenbimu profilu kridla
(se strednitlou8t'’kou 14,5 %).

Dozadu smerujici vyfuk motoru Webra
Racing aesteticke pozadavky vedly kulo-
zenitlumibe do trupu. Problemy schlaze-
nim ,,roury“ byly vyreSeny otvorem pro
vstup vzduchu vpredu a vylepenim ohro-
zeneho prostoru trupu hiinikovou f6lii.

K STAVB&: Konstrukce je obdobna
jako u modelu Atlas (vizM0 8/1976).Trup
je celobalsovy, kryt vyfuku je lamindtovy
nebo z duraioveho plechu. Pro celobalso-
vou stavbu.se Mattove rozhodli proto, ze
balsa-mimojin~-vibornetlumivibrace.

Kridlo je polystyrbnove, polepene bal-
sou tl. 1,5 mm (kontaktnim lepidlem). Je
bez nosniku, pouze uprostred je prelami-
novano skelnou .tkaninou. Zatahovaci
podvozek je pripevnen k hranolum z tvr-
deho dreva zalepenym do kridla. Ktrupu
je kridlo uchyceno jednim kolikem adve-
ma plastikovymi srouby M6.

Vodorovna ocasni plocha je rovnez
z peneneho polystyrenu aje odnimatelna
(z transportnich dtivodu). Pokud nepoci-
tate s leteckou prepravou modelu, muze-
te ji pochopitelne zalepit do trupu.

Model Arrow je urcen pro zkusene
modelare. Jeschopen zaletat celou sesta-
vu bez pouziti klapeka spoileru, ktere byly
vyvinuty pro turnaj sampionu v Las Vegas.
0 vyznamu tohoto zafizeni by bylo mozno
napsat blanek. Dobry pilot si ale poradi
1 bez nich (jako napriklad G. Hoppe
s modelem Sultan). Konstrukter upozor-
nuje na peclivou stavbu jako zaklad dob-
rych letovych vlastnosti modelu.

Podle RCM&E 3/80
zpracoval ing. Jan Kaminek
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Motorovy
RC model

$o03vrwi

K navrhu modelu me piimel
nedostatekpodkladu namodel
tohoto typu, zverejnenych na
strankich Modelire. Kazdy, kdosi
odleti zaklady nahornoploinlku,
drive 6i pozdejizatouzipo modelu
dolnoplosnem. Modelar, kterysi
chcezalitat ,jen tak“ snicim
mensim a vzhlednym a nechcese
starat o velkihodraheho
pinokrevnlka, si nemi z 6eho vybrat,
kdyz modely typu Volksplane nebo
Square Shooter nemusivyhovovat
z estetickeho hlediska. Uvedene
pozadavky by m il popisovany model
alespon z cisti splnit.

MODELAA -9,

K STAVBI (y8eetjly miry jsou v mm):
Postavebnfstrance model odpovidabiZ-
ne praxi, pracnosti neni o mnoho niroc-
nejgi net skolni model. U balsovych sou-
6asti je uveden pouze rozmer, jiny mate-
rial je vyslovni uveden,

Trup miboinice tl, 3, zesileniv pfednf
fiasti preklizkou tl. V,y zadniiis ti ligtami
4x4. Motorovi prgpiika je z preklizky tl.
5. Krytmotoroveho prostoru je vytvarovin
z balsy tl. 10. Pod — *------- lomemnen
ni viiko. Spodni

ma tl. 5, za kridlem tl. 3. Horni cist trupu
pulkruhoveho prurezu ma potah tl. 2.
Kabina je z balsoveho hranolu. Za moto-
royqu prepaiRd o jfiUiTiistgnaschranka na
nadrz s odnimatelnym vifikem.

Kridlo. ANlavni nosntk ma tl. 5 a je
zesilen smrkoV” mj (iitami Vestredni
cisti je z obou stran vyztuzen preklizkou
tl. 1,5. 2ebra majf ljl. 2, stred”1. 10 a je
v nim uloZena hlintkovi trubk; prume-
ru 8/6. Kridlo je jk trupu piipevnino
kotikem o pru olyami-
dovym iroubemNIlodela.MS.v; idu.

Ocasni plochy jsiou z balsy ' li.

Podvozek je z oceloveho tjopru-
rniru .3 (vyrObekj M°dela)® kridle je
LIRARI Uy SURMKGN haar Kola maji
prumir 50.

Potah. Cely model je' pots tlustym

barevnym Modelspanem a prc :iiiinkum
paliva chrinen Parketolitem.

Motorovou skupinu tvori  )tor MW S
2,5 G7 svrtuliTaipan 200/100,1lontovany
v normilni poloze. Palivova hi lit je Mo-
dela 75 cm3.

RC souprava byla u prototy iamater-
ski (se servy Varioprop), ovli< ajfci sme-
rovku, vySkovku a motor.

Model je v motorovem i kloi 'ayem letu
pfimifeniryctrly-m stabilrif. ze v8ak
doporuiit ovladini oouze. iirovkou.
V popsanem provedenije model schopen
zaletat vSechny obraty sestavy kategorie
M2 a lze ho bezpeSne startovat z ruky.

Fr. Hejduk

NOVYSVETOVY REKORD

Jak oznimil casopis Skrzydlata Polska,
v prtibihu vSesvazove souteZe ridiem
rizenych modelu poridane- v Tigkentu
vznikl novy svetovy rekord. Ustavili jej
sportovci z moskevskeho leteckiho insti-
tutu Vitalij Makyjev a Igor Cibizov s RC
modelem vrtulniku, s nimZ dosihli vASky
1150 metrij. Dokumentace rekordu byla
zaslina FAlkeschvileniak registraci.

-tk -
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Modely kategorie Orisek vypadajt
zdanlive jednoduSe. Pracnost tSchto ma-
lych halovych maket na gumu je vSak
nekolik desitek hodin, nemluve o tom, ze
na opravdu vykonneho ,,ori§ka" je zapo-
trebi velmi lehke balsy, speciSIniho pota-
hoveho papiru a samozrejme i sikovnych
rukou. Tu posledni podminku — svou
dovednost - si muzete ovefit napoloma-
kete znameho Kunkadla konstrukterii
bratri SimCinku. Pokud se vSm podafi
dosahnout Stimto ,,poloofiSkem™ pulmi-

a jeste neco
0 Mikelante

Prestoie se v leckterem ohledu sorti-
ment modelarskych potreb v tuzemska
prodejnisiti podstatnS rozSifil, potahovy
papir nadaie zlisidvé (a pravdepodobne
vblizke budoucnostizdstane) Cizkympro-
blem: Nejsnaze dosalitelny je sovetsky
viakhity papir Mikelanta. O praci s nim
bylo sice jiz hodne napsano, ale , shorn
poznanl je rozsochaty" a nasi mode!art
prichazeji stale na nove postupy, jez
manipulaci s Mikelantou 6inijednoduSSi
a pfilemnejSi. O svych zkusenostech nami
tentokrat napsal Stanislav Krai z Velin.

K barveni Mikelanty pouzivam namisto
textilnich barev Duha tekutS tonovapi
barvy do latexu a malirskych nateru, jez se
prodava v lahvifikSch po 4 Kcs v odsti-
nach: SlutS, zelenS, Servena, modrS a Ser-
na. Barvu redim v pomeru 1lahvicka na 1
1 vody. Samotny postup barventje shodny
s postupem popsanym v MO 7/1977 (Zku-
senosti S Mikelantou, J. Chabr), lazeft je
v8ak studenS. KdocilenisytSjsiho odstinu
staci papir po uschnutf ponorit do 16Jnd
jeSte jednou. Pro svetlej8i odstin je treba
barvu vice rozfedit (1,5 az 2 1 vody na 1
lahviiku). Po wuschnuti Mikelantu vy-
iehlim.

Pri potahovani postupujj nSsledovne.

12

nutovych letu, mCiiete se potom pokusit
i 0 nejakou jednodu88i maketu kategorie
Origek.

K STAVBS§ (vykres je ve skutecne veli-
kosti, vsechny miry jsou v milimetrech):
Trup 1vyrizneme zestfednetvrde balsytl.
3, z preklizky tl. 1,5 na nej prilepime dva
dily loziska 2 a po zaschnuti lepidla
vyvrtame otvor pro hridel vrtule. Zadni 0-
chyt gumoveho svazku 3 je z obyfiejneho
spendliku stejne jakoostruha4, u nizvSak
odstipneme hlavicku. Z tvrde balsy vy-
brousime stred vrtule 5. Z preklizky tl. 0,8
vyrizneme dva listy vrtule 6, namofiime je
ve vlazne vod§ a nechSme vyschnout
v sablone (petilitrovS lahev od okurek, na
nii listy pripevnime pSskovou gumou).
Vyschle listy viepime do stredu vrtule.
Hridel vrtule 7 ohneme z ocelove struny
o prumeru 0,8, vsuneme ji zezadu do
loziska v trupu, nasuneme na ni koralek 8
a vrtuli a konec ehneme a zalepime do
stredu vrtule. Makety vSlcu motoru 9
vybrousime z lehke balsy, namotanou niti
na nich vyznacime zebra avalce prilepime
k trupu. Z kusu celuloidu vyrizneme
ochranny stitek 10 a prilepime jej k trupu.
Z ocelove struny o prumferu 0,8 ohneme
podvozek 11 avlepime jej do trupu. Kryty
podvozkovych noh 12 vybrousime z lehke
balsy a prilepime je k podvozku epoxi-
dem. Kola 13 vybrousime ze stredne tvrde
balsy. Z kresliciho papfru vystrihneme
Ctyri boky kol 14, rysovacim perem nazna-
6ime drSteny vyplet nebo cele boky na-
dernime a pfilepime je na kola. Potom
kola nasuneme na drStSne nohy podvoz-
ku, jejichz konce ohneme vzhuru. Z balsy
tl. 1 vyrizneme svislou ocasni plochu
(SOP) 15, vybrousime ji do hladkaa pfile-
pime k trupu. Stejnym zpusobem zhotovi-
me z balsy tl. 1 i vodorovnou ocasni
plochu (VOP) 16 a kfidlo 17. Pfi jeho

Na kridlo - nabeinou hranu, odtokovou
hranu azebra - nanesu olejnickou z PVC
lepidlo Dekora, prilozim na ne (od korene
ke konci) pruh Mikelanty, prihladim jej po
dSlice hrbetem ruky a od korene ke konci
kridla jej vypinam. Potah ke konstrukci
opatrne prihlazuji prstem (pokud mozno
co nejmSne). ,,2ivotne* diileiite jepolozit
pruh papiru hned napoprve rovne na
kridlo. Pfi jakekoliv dodatecnS uprave
jeho polohy hrozi nebezpeci, ze se papir
v miste, kde uz byl ve styku s lepidlem,
protrhne. Pfi troSe peclivosti se vsakteto
chyby lze snadno vyvarovat.

Mikelantu skladuji navinutou na dfevS-
né kulatine o prumSru asi 20 mm (nasada
od smetaku).

[JJednoduchy
balsofiz

NaSI vyrobci kutilskaho prislusenstvi
voianl modeiaru po balsoftzu zatim osly-
Seli. Nezbyva, nez se spolehat na chytrou
hlavu a sikovn6 ruce a tento dCilezity
nastroj kazdeho modeiafe zhotovovat po
domacku podle vlastnich moznosti. Jed-
noduchy, ale funkcne zcela vyhovujici
balsofiz si udelal Jan Zelenka z Obfistvi.

ZSkladem je duralovy uhelniko rozme-
rech 25x25x100 mm (nebo podobny).
Deska A je z prekliiky tl. 2 mm, deska

prekreslovani vsak nesmime zapome-
nout, ze leva polovina kridla mS odliSny
pOdorys (na vykrese je vyznacen carkova-
ne). Vsechny dily nalakujeme zredenym
Cirym nitrolakem (nejlepe zaponem)
a lehce prebrousime. Trup a SOP nastri-
kame ridkou modrou transparentni bar-
vou Texba, motor nabarvime stribrne,
imatrikulacni znaCky na SOP cernS a na
trupu bile. VOP nastrikSme velmi ridkou
stribrnou barvou, plsmenavybarvimeder-
ne. Kridlo prohneme do profilu podle
vykresu, nastrikame je stflbrnou barvou
a cerne vyznaSime imatrikulafini pismena
a kfidelka. Zaschle kridlo uprostred roz-
rizneme, na obS poloviny prilepime zes-
podu zebra 18 a 19, zbrousime stycne
hrany do Ukosu a kridlo slepime do
vzepeti (20 mm na obou koncich). Z balsy
tl. 1 vyrizneme pilota 20, nalakujeme jej
jedenkrat Sirym nitrolakem, prebrousime
a vybarvime jej podle sveho vkusu. Z bal-
sovych list o prufezu 1x1 zhotovime 6tyri
vzpery 21 a baldachyn kridla 22. Tyto
soucSstky nabarvime Servene.

Na trup prilepime VOP a na baldachyn
kfidlo tak, aby m6lo vUéi ose trupu nasta-
veni +2°. Prllepene kridlo vyztuzime
vzperami.

Hotovy model opatfime gumovym
svazkem (smySka gumy o prufezu 1x1,5
a deice shodne se vzdalenosti zavesu)
a dovSzfme jej tak, aby poloha tSziSte
odpovidala udaji na vykrese. JeStS nez
budeme zaklouzSvat, nakroutime opatrne
na leve polovinS kridla (pfi pohledu shora
ve smSru letu) negativ, abychom vyrovnali
reakSni moment vrtule. Drobne chyby
v motorovem i klouzavem letu odstranime
prihybanim VOP a SOP. Model pristava
s mirne natocenym svazkem podobne
jako model kategorie OfiSek.

0. Saffek

Bz jakShokoliv materiSlu (prekliika, dural
atd.) o tlouSfce rovne pozadovane Siri
rezaoych list Y. RozmSrXje shodny nebo
maximalne o 2 mm vetsi nez tloustka
rezanych list. Ob§ desky jsou vymennne,
pro kazdy rozmer rezane liSty jsou zapo-
trebi jine.

Holici cepelka se osvedcila znacky As-
tra Superior. Spodni okraj ostfi je asi ve
2/3 dSlky uhelniku, ostri svirS se zSklad-
nou Ohel 45°. Otvory pro spojovaci Srou-
by M3x20 jsou vyvrtany podle stredniho
a dolniho otvoru v holici Sepelce.

Na zavSr jeStS upozornSni: Desky
A a B zhotovte tak velke, aby se mezi ne
ukryla celS holici Sepelka, predejdete tim
pripadnSmu urazu!
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Zaletavani motorovych modelu

U n£s souteitime s volnymi motorovymi
modely ve dvou kategorifch: Cl podle
narodnich pravidel a F1C podle mezina-
rodnich pravidel FAI. KromS toho rada
modeiaru I6tE rekreafinS s tzv. sportovni-
mi modely.

Heslo ,Dobre postaveno znamenS na-
polovic zaleteno" platt pro motorov6é mo-
dely dvojnfsob. Proto je nutn6 pred prv-
nim startem model pPdrvd zkontrolovat
a vSechny zjistene vady (zborceni atp.)
odstranit, jeste nez pujdeme I6tat. Velmi
dCilezite je i sprivhe puclorysnO uloieni
kfldla. Sikmo ulozene kridto zpCisobuje
na prvni pohled nevysvetlitelne a nebez-
pRdNG krouzeni (obr. 28).

T6iiSt6. U modelu postavendho podle
pianku je bezpodmfnebne nutn6 dodriet
stanovenou polohu t§2i8tS.Tu zkontrolu-
jeme doma na vyvazovacim stojSnku.
U novych konstrukci urcime prlbliinou
polohu teziStS vypoStem. Podle zkuSe-

14

nosti by m6lo byt teziste sportovnich
modelu (kabinovych, volnych polomaket
nebo maket) ve 30 az 50 % hloubky kridla
podle profilu pouiiteho na VOP. U sou-
téinich vysokokridlych modelu ma byt
teziStg mezi 60 az 70 % hloubky kridla
(obr. 29).

Zaklouzani modelu se neliSi od zaklou-
zani vStrohu 6i modelii s gumovym poho-
nem. Kluz serizujeme op6t zmSnou iihlu
seffzeni.

Pred prvnim letem si musime uvSdomit,
jake sily pusobi na model v motorovem
letu.

Reakcni moment pusobi v opaénem
smyslu k otabeni vrtule. Pri naSich pravo-
tocivych motorech-videnovesmeru letu
- pusobitedy reak6ni momentvlevo. Jeho
pusobenim bude model mitsnahukrouzit
doleva.

Vrtulovy proud (obr. 30). Proud vzdu-
chu od vrtule mCize mit zna6ny vyznam
predeviim u modelij s vysoko ulozenym
kridlem. Tobenim vrtule vznik£vir a piiso-
bi proti reakcnimu momentu. Proud vzdu-
chu za vrtuli se pohybuje &roubovit§
podel trupu do2adu. T3Bnd za motorem
naraii na levou stranu trupu a na levou

spodni polovinu kridla. Vlivtohoto prou-
du na SOP je podstatnS men§(, protoze
jeho energie je ve veik6 vzdilenosti od
vrtule jiz {nBdnd menSi. V praxi to zname-
na, ze se model snaii krouzit doprava.
Tento vznikajfcf moment muze byt tak
velky, ze prekoni i puvodni reakéni mo-
ment vrtule a model leti v ostre prave
zatidce, ktera mufe dokonce skondit
strmou spirSlou do zems.

Gyroskopicky moment. OtE6enim vrtu-
le vzniki gyroskopicky moment piisobici
proti {indnd polohy osy rotace. U krouii-
ciho modelu v motorovém letu pusobi
tento moment proti leve zata6ce a naopak
napomaha prave zatfdce. Velikost gyro-
skopickeho momentu je zivisla na hmot-
nosti, prumeru a rychiosti otabeni vrtule.
Protoze je pocet otSdek vrtule b“hem
motoroveho letu terror konstantni, bude
konstantni i gyroskopicky moment.
Z toho vyplyva.'ze neni dobre zaletSvat
model na menSi ota6ky motoru - po
zvyseni oticek se mCize model chovat
0pind jinak.

Pusobiste odporu jevyslednym bodem
vsech odporovych sil pCisobipich na mo-
delu. Lezi-litento bod nad nebo pod osou
tahu motoru, vznika klopivy moment pu-
sobici na model v motorovem letu
(obr. 31). NejvyhodnijSitedy je, kdyzosa
tahu motoru proch£zi piisobiStgm odpo-
ru modelu (obr. 32).

Vrtule. DCile2it& je voiba vrtule, na je-

jimz priSmSru a stoupani z£visi prenos
vykonu motoru. Vrtule se oznacuji dvSma
rozmery. Oznaceni treba 200/100 zname-
na prOmdr 200 mm a stoupani 100 mm.
Doporudene rozmery vrtuli jsou v tabulce
1

ktadny klopivy- Obr. 31

NejvhodnSjSi rozm”r vrtule si samozrej-
me musi najit kazdy s4m pro sviij motor
a model. Hodnoty stoupani a priimSru se
v8ak nebudou prili§ligitod hodnot uvede-
nych v tabulce.

Zal0tOvani. Pred zaklouzanim, kterese
neliSi od jiz drive popsaneho postupu,
pRdlivB zkontrolujeme cely model, upev-
neni kridla a VOP a opravime veskera
zborceni. KazdS neduslednost se plati
zbytednym po§kozenim modelu!

Pred 16tanim na motor si domavyzkou-
8ime obsluhu motoru, abychom se na
letiSti netrapili strucujicim motorem.

TABULKA 1

Zdvihovy objem

motoru 0,8 cm5 15cml 2,5cm3
Zab”™h motoru 180/100 200/100 220/120
Sportovni 180/90 180/100 at 220/100 ai
modely 180/100 200/100 230/120
Voln6 soutiinf  160/90 180/90 180/90
modely 180/100 180/95

Sportovni modely (obr. 33) zaletavame
zpiisobem ,,vpravo-vlevo"-v motorovem
letu krouzivpravo av kluzu vievo. Model
musi mit na obou koncfch kridla male
negativy, stredy kridla jsou rovnf. Motor
je vyosen vpravo. Levou zata6ku v kluzu
serizujeme bud klapkou na SOP nebo
vychylenfm VOP, pripadnS klapkou na
leve poioviné kfidla (obr. 34).

Model vypouStime proti v8tru Sikmo
vzhuru v mirnem niklonu vpravo (leva
strana modelu je nafukovana vStrem).
Spravne vypuStini modelu je na fotogra-
fii. Prvni lety v tomto pripad£ (sportovni
model) zkousime na niiSi otAiky motoru,
motor vSak musi bgfet plynule. StOle
pozorujeme chovini modelu v motoro-
vem letu: musi plynule stoupat v mirn6
prave spirile. Kdyz je vSe v porSdku,
muzeme postupnS zvysovat ota6ky moto-
ru. Chyby a moznost napravy jsou seraze-
ny do tabuiky 2. (Pokraiovinl)
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Modely s gumovym pohonem

TUHYK a STEHU'K

Modely jsem navrhl po dobrych
zkusenostech s prvnim modelem
kategorie P 30, ktery jsem postavil najafe
roku 1979, Doslal jsem tehdy chut'
postavit si novy, jebte vykonnbjsi model,
pfipominajicivice klasicke modely na
gumu. Po shrnutivlastnich zkubenosti
i prohlednutinbkolikazahranicnich
plankO (ve svbtb se kategorie P30 stale
vice rozbifuje) jsem nakreslil a postavil
dva nove ..gumacky". Jelikoi jsou oba
uvazovSny pro juniory ci schopne zbky,
zamernb jsem nevolil slozitou konstrukci
(tfeba trupy jsou ,bednickoveho* tvaru
s dostatebnym vnitfnim priirezem
umozhujicim vytacenisvazku, pfestoze
motorovb basttrupu z balsove trubky by
byla podstatnb lehci).

Nejvetsi kamen Cirazu pro zabatecniky-
pouzdro hridele avrtule - je uspbsne
vyfesen pouiitim vrtulovehokompletu
IGRA, ktery obsahuje plastikovou vrtuli
0 priimeru 240 mm rovhocennou
zahranibnim a ktery je od letosniho roku
navic vybaven i plastikovym pouzdrem
hridele vrtule.

Koncepcise oba modely ponekud libi:
TUHYK je bytelnb ,,bedna‘rs vetbi
celkovou nosnou plochouakfidlem
s tlustym profilem Benedek 8356-b/2
aletovou hmotnosti70 g (bez svazku).
Model odpovida hmotnosti draku, svazku
1priirezem trupu stavebnim pravidliim
pro narodni kategorii B1.Zvitezil jsem
s nim na prvni nasi souteii model 0
navrhovanb kategorie P 30 28. cervna
1980 v Mlade Boleslavi. V turbulentnim
vbtrnbm pobasi naletal tUHYK rovnych
500s (lety 72,118,120,70,120 -
navrhovana soutbzni pravidla jsou zatim
shodn” s kategorii B1: 5startii
s maximem 120s).

Model STEHLIK je uvazovan jako
vykonnbjii. M¢é podstatnb nizsihmotnost
draku akridlos upravenym profilem
B. Whita pro nosne plochy modelii
Wakefield. Model jevhodny pro IbtSni
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na plastikovou

vriuli

0 prCimeru
240 mm

Text a vykresJiii KALINA

v klidnbm ovzdubiadoporubujijej stavbt
jako druhy, ai poziskani zkubenosti
smodelem tuhyk.

K STAVBE

Vykres modelu jeve skutebnbvelikosti.
Jednotlive dily modelij si prekreslime
pres kopirovaci papir. Balsove dily vyre-
zavame holici cepelkou nebo lupenkovou
pilkou s listem s jemnymi zuby. Balsove
listy rezeme balsorizem z rovnolete balsy.
Pokud neni uvedeno jinak, vyberte balsu
lehkou o mbrne hmotnosti asi 0,1 g/cm3
Jednotlive basti modelu slepujeme primo
na vykrese napnutem na rovne drevbnb
desce a chranbnem pruhlednou plastiko-
vou folii. Ta zabrani i prilepeni dilu k pra-
covni desce a tim jejich znehodnoceni.
Pri lepeni pripevhujte dily k pracovni
desce tenkymi spendliky.

K lepeni pou2ijeme pouze lepidlo Ka-
nagom ponekud zredenb nitrofedidlem.
Lepene spoje nechame vzdy radne za-
schnout. Budete-li peblive vybirat mate-
rial pro jednotlive bfsti modelu, setrit
lepidlem ilakem ariditsetimto stavebnim
nivodem, nebude v*m stavba ani Ibtanf
s modely tuhyk a Stehlik binit zvlastni
obtiie. (Vbechny rozmery jsou v milimet-
rech.)

IOHYK

Kffdlo stavime po bastech. Nejdrive si
z balsy nafezeme nabbzne listy 1 o prOre-
zu 6k 4, liSty 2 o prifezu 2x 2 a 3
0 priirezu 2 x 10. Hlavni nosnik 4 tvorf
smrkova lista o prurezu 2 x 2.

Z hlinikoveho plechu tl. 0,5 az 1vyrizne-
me lupenkovou pilkou presnou Sablonu
2ebra vbetnb zarezii pro libty. Podle bab-
lony pak vyrizneme hrotem bepelky z bal-
sy tl. 1,5 celkem 28 zeber 5. Pracujeme-li
s ostrym hrotem cepelky, jde pracerychle
od ruky. Timto zpiisobem ziskame hotovb
zebra presneho tvaru a navic nenadblbme
neporadek jako pfi obvyklem brouseni
zeber. Komu se zda tento postup poma-
lejbi, zhotovi si plechove sablony dve
a mezinb sevre ve sveraku potrebny pobet
platkii balsy a pilnikem vybrousi zebra
najednou. U btyr stredovych zeber 6 rozbi-
rime zarez pro hlavninosnik tak, aby se do
nbj vebla i spojka 7 z preklizky tl. 1,5.

Na vykresu sestavime nejdrive jednu
stredni cast kridla. Pribpendlime presnb
listy 1 a 3 (do te si predem vypilujeme
jehlovym pilnikem zarezy pro zebra)
a mezi nb vlepime zebra. Pozor! Stredni
zebro 6 must mit patfibony sklon pro
spojeni kfidla do vzepeti, odtokova lista 3
musi byt zepredu podloiena kousky ten-
ke preklizky tak, aby mbla spravny sklon
(rez A-A). Stejnb sestavime na vykresu
ucho kfidla, k nbmuz prilepime na tupo
stredni bast kfidla (podlozenou do patfic-
neho vzepbti). Po sejmuti z desky pfilepi-
me na vnbjsi krajni zebro zakonbeni 8
z velmi lehke balsy tl. 4. Stejnb sestavime
1druhou pulku kfidla.

Odtokovou libtu 3 na uchach obrousi-
me podle vykresu (zuzime), zaoblime dil 8
a obrousime nabbznou 1 a odtokovou
libtu 3 do profilu podle fezu A-A.

K broubeni pouiijeme drevbne prkenko
o rozmerech 10 x 50 x 200, na nbz
z obou stran nalepime brusny papir ruzne
hrubosti.

15
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fUHYK
a STEHLIK

(Dokonienize str. 15)

Nyni zaCistime stFedy krfdla, aby stFe-
dova zebra 6 vzajemn6 licovala pFi pFede-
psaném vzep§ti. Spoje FOdn6 pFetFeme
lepidlem a obS pulky kFidla sesadime.
Shora vlepime za liStu 4 spojku 7, kterou
b6hem schnuti lepidla pFichytfme koliky
na pradlo. Spoj nechame dokonale za-
schnout a pak stFed kFidla vylepime shora
i zdola velmi lehkou balsou 91tl. 1,5.

Vodorovnou ocasni plochu (VOP) se-
stavime stejnym zpusobem jako kFidlo.
Z balsy si naFeieme nabSinou liStu 10
o prCiFezu 3 x 4 a odtokovou liStu 11
o0 pruFezu 2 x 10. Hlavni nosnfk 12 je ze
smrkov6 liSty 2x2.

Podle pFesn6 plechovC Sablony vyFlz-
neme z balsy tl. 1,5 Ctrnact ieber 13. Dil
sestavime na pracovni desce a po jeho
sejmuti pFilepime zakonCeni 14 z velmi
lehk6 balsy tl. 4. LiSty obrousime do
profilu podle Fezu B-B, pak uprostFed
nalepfme na liStu 12 hSCek 15 z pFekliiky
tl. 1. StFed dllu vylepime shora i zdola
velmi lehkou balsou 16 tl. 1. Nab6inou
liStu uprostred vyztuzime zpFedu bambu-
sovou Stépinou 17.

Trup. Podle ocelovSho pravltka vyrlz-
neme Cepelkou dvS shodne bodnice 18
z balsy tl. 1,5. Ze stran na ne pFilepime
smrkovsS liSty 19 o pruFezu 2 x 2. Upredni
pFepaiky azadniho zSv6su svazku boCni-
ce zesllime pFilepenim pFekliikovych pSs-
ku20o0tl 0,6 ail

Pozor! PSsky prilepime zevnitF boCnic
tak, aby vznikla leva a prava boCnice
trupu. BoCnice zevnitF nalakujeme dva-
krat vypinacim nitrolakem (impregnace
proti odstFikujicimu mazadlu svazku). Od
zadniho zdvCsu svazku obrousime boini-
ce sm6rem ke konci plynule ai natlouSf-
ku 1.

Vrchni a spodni dil trupu 21 a 22
vyFizeneme najednou podle ocelovSho
pravitka z balsy tl. 1,5. VpFedu je zevnitF
vylepime pFekliikovymi pasky 20 a pak
op6t vylakujeme v prostoru svazku dvSma
vrstvami laku; v zadni CSsti je obrousime
ai natl. 1 nazadnim konci. Vrchni dil 21
pFiSpendlime na vykres a natupo k nému
pFilepime boinice 18; ty pFedem naFizne-
me iepelkou v misti vyznaienem na
vykrese a nalomime. Boinice 18 z vn6jSi
strany na nSkolika mistech pFiSpendlime
k desce, potom vytahneme Spendliky dr-
iici dil 21. Trup uzavFeme spodnim dilem
22, ktery pFed pFilepenim naFizneme ie -
pelkou a nalomime za zadnim zav6sem
svazku. PFedek trupu obrousime do uko-
sii podle vykresu (vychyleni hlavice dolu
a vpravo) a nalepime na nij zepFedu
pFepaiku pro uchyceni hlavice 23, kterou
vyFizneme ze stariho celuloidovSho troj-
uhelniku o tl. 2. DvS shodnS boinice
pylonu 24 a pFepaiky pylonu 25 a 26
pFesnS vyFizneme z balsy tl. 1,5 mm. Pylon
zpFedu i zezadu uzavFeme dlly 27 z velmi
lehkS balsy tl. 1. TFi koliky 28 pro poutacf
gumu kFidla a gumoviho oka determali-
zatoru jsou z bambusu.

Pylon sestavime ai po vyvaieni mode-
lu. NejdFive nalepime boinice 24 na liSty
19, mezi ne vlepime prepaiky 25 a 26, pak
bambusove koliky 28 a nakonec pylon
uzavFeme dily 27.

18

Svisld ocasni plocha 29 je slepena ze
dvou prkinek velmi lehke zrcadilkovi
balsy tl. 1,5, proti kroucenije do n(vlepen
pasek balsy stejni tlouit'ky svlakny dFeva
kolmymi k viakniim dilu 29. Hotovy dil
vlepime do vyFezu v trupu az po jeho
potazeni papirem.

Ulozne desky VOP 30 a 31 vyFizneme
a slepfme z pFekliiky tl. 1 a 2. Na dil 31
pFilepime balsovou podloiku uriujici se-
Fizeni modelu - u prototypu modelu mila
tl. 4. Hlavici 32 slepime z piti vrstev tvrdii
balsy tl. 3, vedeni hlavice 33 v prvni
pFepazce trupu je z pFekliiky tl. 4 az 5. Dil
33 Fadni pFilepime zezadu na polotovar
hlavice, pak polotovar nasadime na trup
a dobrousfme na pFesny tvar. Po nalako-
vani vyvrtime do hlavice zpFedu otvor
o priimiru 3,5 (neni nikam vychylen) pro
pouzdro hlavice 34, ktere potom do otvo-
ru nastriime. Pokud pouzdro nemite,
musite je nahradit kovovou trubkou pat-
Fiineho vnitFniho prumiru. HFidel vrtule
35 (v pFedni iasti) i zaves svazku 36
ohneme podle vykresu z ocelovi struny
o prumiru 1,2; na z"vis 36 navlekneme
ohebnou plastikovou hadiiku (buiirku).
Ze stFedu vrtule 37 odFizneme lupenko-
vou pilkou nebo ostrym noiem vystupek.
Vrtuli vyvailme staticky (oikrabinim tiz-
Siho listu), ai zaviSena na Spendliku
zCistane ve vodorovni poloze. Pruiinu 38
navineme z oceiovi struny o prumiru 0,4
ai 0,5 natrnu o pruFezu 2. Potom sestavl.
me hlavici: nazap”jeni oko hFidele nasu-
neme pruiinu, pak vrtuli, loiisko 39 (popF.
koraiek), hFidel prostrilme rovnym za-
dnim koncem pouzdrem v hlavici a ohne-
me v kleitfch podle vykresu oka pro
zaviieni svazku 36. Zadni zavis svazku
40 je z hlinikovi trubky o prumiru 4.

Potah modelu je z jakihokoliv tenkiho
vidknitiho papiru. PFed potazenlm cely
model jednou natFeme Fldkym vypinacim
lakem a povrch pFebrousime jemnym
brusnym papirem. KFidlo potahujeme po
jednotlivych COstech (stFedy a pak uSi).
Potahujeme nejdFive shora. Paplr lepime
ke kostFe vypinacim lakem nebo lepidlem
Lovosa. PFeSnivajici okraje papiru oFizne-
me podle okrajovych zeber t6sn6 a s pFi-
davkem 3az 4 mm podle nib6in6 a odto-
kove hrany. PFeCnivajici papfr potFeme
lepidlem a papir ohneme pFes hrany na
spodni stranu a pFihladime jej k liStim.
Spodni stranu potahneme obdobnd; dba-
me pFitom na Fidn6 pFilepeni papiru
k iebrum. PFeSnivajici papir tentokrat
odFizneme Sepelkou t6ésn§ podle hran,
bez pFidavku na prehnuti. Po potazeni
zesilime stFed kFidla pFilepenim vyztuh 41
z pFekliiky tl. 0,6 az 1.

Vodorovnou ocasni plochu potahneme
stejnS jako kFldlo. NastFed VOP pFilepime
shora papirovou trubku 42 pro poutaci
kolik determalizatoru, navinutou nadratu
o prurnSru 2. Spoj pFelepime paskem
papiru. Svisia ocasni plocha neni potaie-
navubec.

Trup ma potaieny vgechny StyFl
boSnice.

Cely model natFeme 3 ai 4 vrstvami
Sireho vypinaciho nitrolaku, smichan6ho
s nitroFedidlem v pom6.ru asi 1:1. Lak
nanaaime rovnom6rn6 plochym vlasovym
6t6tcem a peSlivé jej roztirame. Pracuje-
me v suchu a pri teploté okolo 20 °C.
Jednotlivé vrstvy natéru nechame vidy
vyschnout alespon 24 hodiny.

KFldlo nechame schnout podlozen6
Sablonou nebo alespoh knihami do vze-
p6t(; pravou stFedni Cast kFidla (pFi pohle-
du na model zezadu) podloiime tak, aby
mé6la pozitivni zborcenl - nabSzna hrana
v mist6 lomeni ucha by mé6la b>1vy5e asi

02az3 mm neiodtokova. Toto zborceni
je nutn6é pro pravou motorovou spiraiu!
Konce kFidla mohou mit mirne negativy
(odtokova hrana na koncich kFidla vy5e
0 2 az 3mm). VOP zatizime na rovne
desce (proti zkrouceni) ai po mirnem
zaschnuti laku, aby se nepFilepila k pod-
lozce.

Sestaveni modelu a vyvazeni popisuji
tak, jak se mi nejlepe osvedCilo. Po pFile-
peni SOP na trup zavesime do trupu
gumovy svazek ze sesti niti gumy o pruFe-
zu viakna 1x3 a hmotnosti 9g. Po
nasazeni Opine hlavice do trupu pFipevni-
me na konec trupu okem gumovC nit6
1x 1 VOP vcetn6 dosud nepFilepenych
dilu 30 a 31. Gumou pFipevnime kFidlo
k trupu (pod gumu nastrCime na kFidlo
vsechny dily pylonu) a posouvame jim tak
dlouho, ai model spoCine ve vodorovne
poloze pFi podepFeni v miste teziSte vy-
znacenem na vykrese. Misto si oznaCime
tuikou, model rozebereme a pFilepime na
trup pylon, ktery pak polepime papirem
a v miste pFipevneni doutnaku determali-
zatoru pFilepime hlinikovou folii 43. Po
Fadnem zaschnuti lepidla pFivazeme k py-
lonu gumovou niti 1 x 1kFidloanakonec
trupu pFilepime dily 30 a 31 pro uchyceni
VOP. Pohledem na model zezadu zkon-
trolujeme vychyleni VOP (pravy konec ma
byt vySe - viz vykres). Zbyva je§te dokon-
cit determalizator, jehoz doutnak je umis-
t8n z leve strany natrupu pod kridlem (viz
snimek). Do trupu vyvrtame jehlovym pil-
nikem otvor a trupem prostrcime tenke
silnove viakno o priimdru 0,25 ai 0,30,
ktere je zakonCeno lehkym krouikem 44.
Jakmile nam viakno vyleze koncem trupu,
uzavFeme trup dilem 45 z pFekliiky tl. 0,6
ai 1. Na konec silonu pFivazeme bambu-
sovy kolik 46, ktery musi jit nasunout do
trubky 42 na VOP. D6lku silonoveho viak-
na seFidime tak, aby po zaveSenigumove-
ho ocka na kolik 28 byla VOP F6dn6
pFitazena k podlozce 31. Vyklopeni VOP
0 45° po pFepaieni oCka doutnakem na-
stavime zarazkou - uzlem Ci kouskem
zmackle trubky na silonovem viaknu -
pred otvorem v trupu.

STEHLIK

je sestaven stejnym zpusobem jako mo-
del tuhyk; popis stavby je proto omezen
pouze na upozorné&ni na rozdily.

Kridlo sestavime ze dvou pulek. Nab6z-
na liéta 1 o priiFezu 4 x 3 je z balsy, stejn6
jako dve li§ty 2 o pruFezu 1,5 x 1,5ao0dto-
kova lista 3 o pruFezu 2 x 10. Hlavni
nosnik 4 je ze smrkove liSty 2x 3. TFicet
zeber 5 vyFeieme op6t hrotem Cepelky
podle plechove Sablony z balsy tl. 1. CtyFi
stFedova zebra 6 maji zpFedu zaFez pro
liStu 4 roz8iFeny tak, aby se do nSj vesla
spojka kFidla7 z pFekliiky tl. 1,5. ZakonCe-
ni kFidla 8 je z balsove liSty 3 x 5. Dv6 liSty
2 a4 u okrajov6ho zebra nalomime a pFi-
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lepime shora na dil 8. 0b6 pulky kFfd-
la pred slepenim obrousime do profilu
podle Fezu A-A. StFed kridla shora i ze-
spodu vylepime velmi tehkou balsou 9
tl 1.

Vodorovna ocasni plocha ma nabgz-
nou liStu 10 z balsy o pruFezu 3x3,
odtokovou liStu 11 z balsy o prurezu
2 x 7. Hlavni nosnik 12 je zesmrkové liSty
o prurezu 1x 2. LiSta 13 je z balsy
o priifezu 1,5x 1,5. Ctrnact zeber 14
vyrizneme podle plechove §ablonyz balsy
tl. 1. Zakonfieni VOP 15 je z balsove liSty
3x4. LiSty 12 a 13 u okrajovych zeber
nalomime a pFilepime shora na dily 15.
VOP obrousime do profilu podle rezu
B-B. UprostFed nalepime meziliSty 13 a 12
hadek 16 z pFeklizky tl. 1. Stred vylepime
shora i zespodu velmi lehkou balsou 17tl.
1, nabeznou liStu zesflime zepredu bam-
busovou Stepinou 18.

Trup ma motorovou dast z balsovych
bodnic tl. 2. Vzhledem k tomu, te pro
snizeni hmotnosti nemav rozich smrkove
liSty, slepime balsova prkenka dlouha
150 mm podle vykresu tak, abychom zis-
kali polotovar s vlakny dreva napFid. Po
zaschnuti lepidla vyrizneme cepelkou
podle oceloveho pravitka dve shodne
bocnice 19. V zadni casti bocnice pokra-
cujismrkovymi lidtami 20 o pruFezu 2x 2,
ktere jsou na koncl obrouseny az na
prOFez 1x1. Bocnice trupu sestavujeme
jednotlivS na vykresu. Vyztuhy 21 jsou
z balsove liSty 2 x 2.V predniizadni casti
jsou bocnice zevnitF zesileny pFelepenim
pFeklizkovych paskO 22 tl. 0,6 ait 1. Pozor
na levou a pravou bocnici! Vrchniaspod-
ni dil trupu 23 vyrizneme spolecne podle
oceloveho pravitka z pFipravendho balso-
v6ho polotovaru. VpFedu dily zevnitF vyle-
pime pFeklikovymi pasky 22 a vsechny
dtyri bodnice zevnitF vylakujeme dvdma
vrstvami laku.

Sestaveni trupu je shodne s modelem
fuhyk; po naFiznuti a nalomeni bocnic
zbyva jeste pFilepit balsove vyztuhy 21
shora i zespodu v zadni ddsti trupu.
Shodny je i sklon pFedni pFepSzky 24
z celuloidu tl. 2. Pylon sestavime ze dvou
stejnych pFepazek 25 z balsy tl. 1,5, dvou
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list 26 z tvrde balsy 2 x 3, na nez pFivSie-
me hadky 27 z oceloveho dratu oprOmSru
0. 5 az 0,7. Nez zaschne kostra pylonu,
slepime si pruh balsy tl. 0,8 az 1 pro potah
28 (vlaknadFevajsou rovnobSznasvISkny
bocnic trupu). Pylon potahneme tak, ze
v dilu 28 vyFizneme vpFedu otvor pro
hSdek 27, potah nalepime nejdFive vpFedu
na listu 26 a postupne jej pFilepime az na
zadni listu.

Po zaschnuti lepidla odFizneme pFeby-
tecnou balsu u pFepazek 25 a shora na
pylon pFilepime dily 29 z balsy tl. 4, kterd
vybrousime zevnitF tak, aby tvoFily dose-
daci plochu pro kFidlo. Vzadu pak shora
pFilepime vyztuhu 30 z pFeklizky tl. 0,6 az
1. Hotovy pylon nelepime zatim na trup
(pFed vyvSzenim modelu)!

Svisla ocasni plocha 31 zbalsytl. 1,5je
sestavena a pFilepena na trup stejnym
zpusobem jako u modelu fuhyk. Prostor
pro jeji pFilepeni si pFedem ze stran
vylepime pasky balsy 32 tl. 1. Clloine
desky VOP 33 a 34 zhotovime ze stejneho
materialu jako u pFedchoziho modelu,
balsova podlozka na dilu 34 urcujicl seFi-
zeni modelu ma vsak tl. 6.

Hlavice 35 je slepena ze ctyF vrstev
tvrdsi balsy tl. 3, vedeni hlavice 36 v trupu
je z pFeklizky tl. 4 az 5. Dokondeni hlavice
(montaz pouzdra 37, hFidele 38, zavesu
39, vrtule 40, pruziny 41 i loziska 42) je
shodnS s modelem fuhyk. Shodny je
i zadni zaves svazku 43.

Potah modelu i impregnace je stejna
jako u modelu fuhyk. Po potazeni kricJla
pFilepime na stFed zesileni 44 z pFeklizky
tl. 0,6 az 1. Na VOP pFilepime papirovou
trubku 45 pro poutaci kolik determaliza-
toru. Na kFidlo nalepime podle vykresu
nit'ovy turbulator. Prava pulka kridla ma
pozitiv (na vnejSfm konci je nabSina
hrana o 2 mm vyse nez odtokova). Leva
pulka kFfdla ma byt rovna nebo muze mit
mirny negativ.

Sestaveni modelu a vyvaieni je stejne
jako u modelu fuhyk, po vyvazeni pFilepi-
me pylon natupo k trupu. Shodna je
i funkce determalizatoru. Bambusovy ko-
lik 46 pro gumove oSko je zalepen do
trupu. Ukoncenitrupu 47z pFekliiky tl. 0,6
ai 1 zalepime opSt po provleknutisilono-
veho vlakna.

Gumovy svazek u obou modelu je ze6
niti gumy Pirelli o pruFezu viSkna 1 x 3
a hmotnosti 9 az 9,5 g (dSlka svazku asi
500). Hmotnost namazaneho svazku ne-
smi pFekroSit 10 g! Do svazku Ize natofiit
po dvou zabezich (na 300 a 600 otocek)
nejvice 850 otoSek. To plati ale jen pro
kvalitni gumy pF plnem vytazeni svazku
a nataceni vrtackou, kdy trup by mel byt
uvnitF chranen trubkou sto6enou z neko-
lika vrstev hnede lepenky. Pro bSin6 lety
s natafienim svazku rukou jsou optim~Ini
otodky svazku okolo 600. Svazek maieme
ricinovym olejem 6i jinym modelaFskym
mazadlem na gumu.

Zaletani obou modelu nebude dinit
obtize, pokud jste se Fidili stavebnim
navodem. V klidnem ovzduSi model nej-
prve zaklouzeme: po mirndm hozeni vo-
dorovnd musi model klidnS klesat v mir-
nem pravem kruhu svoiné se prot&dejlci
vrtuli. Pokud model houpe, zkontroluje-
me polohu teziStd apFipadne model u hla-
vice lehce dovazime. Klesd-li model strmd
k zemi, po kontrole teziSte m02eme VOP
mirnd natahnout podlozenim pod odto-
kovou lidtou.

Po seFizeni klouzaveho letu natodime
vrtuli do gumovdho svazku 150 az 200
otodek (vrtuli otddime ve smyslu pohybu
hodinovych rudidek) a model opet vodo-
rovnd vypustime. Nyni musi mirnestoupat
v prave zatadce. Nechce-li model zatacet
doprava, zkusime podloikou vychylit hla-
vici doprava di lehce vychylime vpravo
klapku smerovky. Otodky svazku postup-
ne zvysujeme, az model stoupii ostFe
vzhuru v pravych kruzich a po vytodeni
svazku klouze s protadejici se vrtuli v mir-
nych pravych kruzich. Sestupuje-li model
pFi plnem natoceni svazku v ostre pravd
spirale k zemi, zkontrolujeme pozitiv na
pravem stFedu kFidla, ktery bude pravde-
podobne maly nebo dokonce bude chy-
bdt. Naopak pFi velkem pozitivu se model
pFi pIndm natoceni svazku pFeklapt vievo.
PFi plndm natodenisvazku Idtejte zasadnd
s determalizatorem, vykonnost modelu je
na hranici 100 s a uletnuti modelu je
snadne. Proto by modely mely byt opatFe-
ny i adresou majitele a pochopitelne
dislem sportovni licence (pro souteze).

Hlavni material (miry v mm)

tUHYK
Balsoveprkinkolehke 1,5 x 50 x 800- 2 ks
2 X 60 x 800- 4ks
4X 30 x 300-1 ks
stFednetvrdE 3 x 60x150-1 ks
Smrkov” liSta2 x 2 x 800 - 7 ks
PFekliika leteckatl. 0,6 az 1-1 dm!
1,5

4az5-0,25 dm2
i Hlinikovy plech tl. 0,5az 1- 0,75 dm2
Hlinikova folie 0,25 dm2
| Celuloid tl. 2- 0,25 dm2
Bambusovi St"pina
Ocelovy drat prCimer 0,4 az 0,5 -100
1, -150
Drat mdkky vizaci prumér 0,2 az 0,3- 150
Hlinikova trubka pnjmer 4/0,5 -50
Silonove vl4kno 0,25 - 1000
Plastikovi hadidka (buzirka) - 50
Plastikovi vrtule IGRA priimdr 240-1 ks
Pouzdro vrtule -1 ks
Loiisko nebo korilek - 1ks
i Lepidlo Kanagom -1 tuba
; Nitrolak ciry napinaci - asi 150 g
nitroredilo - asi 0,25 |
Potahovy papir tenky (Japan, Modelspan) -
1,5 archu
Guma Pirelli o pruFezu vlakna 1 X 3-10 g
| Guma vazaci o prOFezu vlakna 1x1-1000

STEHLIK

Balsoveprkenkolehke 1x 60 x 800-3 ks

5

2x 60 x 800-1 ks

4 X30x 300-1 ks
stFedne tvrdd 3 x 60 x 150-1 ks

Smrkova lista2 x 3 x 800 - 3 ks

a PFeitkkateteckatl. 0,6 al 1-1 dm2

1,5-0,5 dm2
4ai5-0,25 dm2

Hlinikovy plech tl. 0,5az 1-0,75 dm2
Hlinikova fdlie 0,25 dm2
Celuloid tl. 2- 0,25 dm2
Bambusovi stepina
Ocelovy drSt prCimer 0,4 az0,5-100

0,5az0,7-100

1,2 -150
Drat mdkky vazaci prCimdr 0,2 az 0,3 - 150
Hlinikovd trubka priimer 4/0,5-50
Silonove vidkno 0,25 -1000
Plastikova hadidka (buzirka) - 50
Plastikova vrtule IGRA prumdr 240-1 ks
Pouzdro vrtule -1 ks
Lozisko nebo koralek 1ks
Lepidlo Kanagom -1 tuba
Nitrolak diry napinaci-asi 150 g
Nitroredidlo - asi 0,25 |
Potahovy papir tenky (Japan, Modelspan) -
1,5 archu
Guma Pirelli o prurezu vidkna 1 x 3-10 g
Guma vdzaci o pruFezu vlikna 1 x 1-1000
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Ve vyvojove radA populamich otroko-
vickych Treneru navazal na Z 126 Trener
2 (uvedeny v teto rubrice v MO 9/1977) typ
Z 226, ato v nAkolika variantAch.

Na soutAz L)V Svazarmu, vypsanou po-
CAtkem padesAtych let na konstrukcl spe-
ciAlnlho vleinAho letadla, reagovalo teh-
dejAi konstrukfinl oddAlenf otrokovickAho
Moravanu pruznA a svArAznA. Bylo si totiz
vAdomo, Ze na vyvoj novAho typu by mu
nestacily sily atak prikroCilo k radikAlnim
zAsahCim na CispAAnAm Treneru 2: byl
odlehAen stAvajfcl drak o celou elektroin-
stalaci, pfedni palubni desku, pfedni fize-
nl, ovlAdAni klapek bylo zmAnAno na
mechanickA apod. Tak se podafilo uAetrit
celych 50 kg. Po vestavbA motoru Walter
Minor 6-ill misto WM 4-IIl se sice hmot-
nost zvyAila ve srovnAni se Z 126 o 15 kg,
zfskalo se vAak na vykonu 42 kW (55 k).
Novy typ, nazvany Z 226 B Bohatyr, byl
zalAtAn v dubnu 1954 a se speciAlni
vleAnou vrtull stoupal u zemA 7,3 m.s-1,
takze se dvAma Pionyry ve vleku ,,vyApl-
hal" az do vyAky 2500 m.

Pfi letovych zkouAkAch se ukAzalo, ze
Z 226 v obratnosti daleko pfekonAvA
svAho pfedchiidce, a tak v dubnu 1956
spatfila svAtlo svAtadvoumfstnA verze pro
vycvik a Akolenl, nazvanA Z 226 T Trener6
(C 205). AvAak jeAtA nei se pfikroAilo
k sAriovA vyrobA obou typu pro potfeby
aeroklubu i exportu, byly v rekordnA
krAtkA dobA pripraveny Atyfi speciAlni
jednomistnA akrobatickA letouny Z 226
A Akrobat (OK - KMA az D). SAriovA
vyroba verzi B i T byla zahAjena v roce
1957 a pokraCovala aZ do roku 1959, kdy
typ Z 226 nahradii Z 326 Trener Master.

Z 226 byl nejOspAAnAJAfm typem uzlva-
nym naAimi aerokluby ajevidAtnasvazar-
movskych letiAtich dodnes. Nedostatek
nAhradnich motoru WM 6-111 v poslednich
letech vAak bohuZel zpusobil, ze nAkterA
draky Z 226 byly pfestavAny na motor WM
4-111 a do ostatnlch je pfi revizich instalo-
vAnmotorM 137ovykonu 138 kW (180k).
Tato verze, liAici se i tvarem motorovAho
krytu, dostala oznaceni Z 226 M.

L 226

ceskoslovenske
cviche letadlo

TECHNICKY POPIS

Z 226 je jednomotorovy jednomistny, pHpad-
ne dvoumistny samonosny dolnoploAnik smiAe-
ne konstrukce s pevnym podvozkem a os-
truhou.

Kridlo je celokovovA konstrukce s hlavnim
a pomocnym nosnikem. KfidAlka jsou rovnAi
celokovovA, jejich potah je pro zvySenftuhosti
signovAn. CelokovovA vztlakove klapky se vy-
klapeji mechanicky ze spodniho obrysu profilu.
Kridlo je aerodynamicky ageometricky kriieno,
u trupu ma profil NACA 2418, na konci NACA
4412, geometricke kflienl£ini-4°, uhelvzepeti
+6°. Na spodni fiAsti kridelka je upevnAno
zAvazi pro statickA vyvAzeni.

Tiup prihradove konstrukce je svaren z oce-
lovych trubek. Horni cast a AAstecnA boky
vptedu aspodek trupu az za kridlo majisnimaci
plechove kryty. Zbytek je potazen plAtnem pres
pomocnou karoserii z drevAnych list. Kryt kabi-
ny je od pevnAho stitu odsouvatelny dozadu.
Z 226 T mA oba pilotni prostory pInA vybaveny
(palubnimi deskami irlzenim), Z226 B mArizeni
a palubni desku jen vzadu, pfedni sedadlo bylo
jert nouzovA pro pripadny transport pilota vAtro-
nA, tedy bez rizeni a palubni desky.

Ocasnf plochy jsou rovnAi kovovA konstruk-
ce. Kylovka a stabllizAtor jsou potaieny ple-
chem, kormidla maji duralovou kostru potaie-
nou plAtnem. Na vySkovce je umistAna vyvazo-
vaci ploAka ovlAdanA z kabiny, smArovka mA
ploAku pevnou. Profil ocasnich ploch je sou-
mArny.

PflstAvacf zaffzenf tvofi pevny dvoukoly
podvozek a fiditeInA ostruha s moinosti volnA-
ho otAfieni kolem svislA osy. Podvozek i ostruha
jsou opatreny olejopneumatickymi tlumiii.
Hlavnl podvozkovA kola o rozmArech 420 x 150
maji bubnovA brzdy; ostruhovA kolo mA rozmA-
ry 260 x 85 mm.

Detail ostruhovAho koleAka se zAbArem vlei-
nAho zaffzeni

MotorovA skupina: Invertnl SestivAlcovy
vzduchem chlazeny motor Walter Minor 6-Ill
o vykonu 122kW (160Kk) pfi otAckAch
2500 1.min_1 (Z 226 M mA motor M 137 o vyko-
nu 128 KW (180 k) pfi otACkAch 2750 1.min_1)
PohAni pevnou dfeyAnou vrtuli o prumAru 2050
(B i M) a priimAru 2000 (T). Palivo je neseno ve
dvou hlavnich kfidlovych nAdrzich, Z 226 B mA
jeAtA pomocnou nAdrz za pilotni sedaikou.
OlejovA nAdrZ je vestavAna do hrany
levAho kfidla a mA zaluzii na regulaci pfivodu
chladlciho vzduchu.

Zbarveni: Puvodni sAriovA zbarveril pro nafe
aerokluby bylo jednoduchA - cely letoun stfibr-
ny, u Bohatyra s modrymi doplhky, u Trenera 6
s iervenymi, imatrikulainl znafiky a nApisy byly
iernA, horni iAst trupu pfed kabinou matovA
CernA. DalAi zbarveni ui bylo individuAlni nebo
na pfAni zAkaznika. Na fotografifch je Z 226
T (OK-LLA). DalSi detaily, vSetnA ocasnich
ploch a podvozkovAho kola, jsou stejnA jako
uZ 126 (viz MO 9/1977 str. 22).

TechnickA data a vykony: Rozpeti kfidla
10,28 m, celkovA dAlka 7,83 m, vyAka 2,06 m;
nosna plocha kfidla 14,9 m2 Hmotnost priz-
dnA: Z 226-B 513 kg, Z 226 T 570 kg, nejvyAAl
vzletovA 820 kg (Z 226 T), 770kg (verze B).
Ryehlosti: nejwAAi ve vodorovnAm letu
200 km.h-1 (Z 226 B), 220 km.h-' (T), cestovni
180 km.h-1 (B), 186 km.h-1 (T). MInimAlInl rych-
lost 75 km.h-' (T i B). Stoupavost u zemA: (Z
226 B) 7,3 m.s~1 4,8 m.s'1(T), dostup 7150 m

(B) a 5300 m (T).
Zpracoval: ZdenAk ICALAB
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Motorovi skupina
s motorem M 137

ml111.
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Pouze u 72226 B

21



ISrdMicmn

m SoutSzv kategorii RC V2, jejiz vysledky
se zapoSittvaji do zebriSku nejlep8ich
sportovcu OSR, usporiidal 11. kv6tna
LMK Hludin na letiSti vZabrehu u Hludina.
ZvitSzil O. PitrozOstravanu pred J.Cadou
z |kara V8B a P. Kovafikem z Ostravanu.
Zajimavym zpestfenim bylo mereni sil ve
strelbe ze vzduchovky a hodu granatem,
jez ve spojeni s v/sledky vlastni soutSze
dalo podklady pro vyhodnoceni jakesi
,,modeliifskobrann6 trojkombinace". V ni
nejlepe obstal J. 6ada pred O. Pitrem
a L. Walkem z Karvine.

m Armadni svazkova soutez se uskutec-
nila 20. az 22. kvetna v 2atci za pekneho
slunecneho pofiasi. V kategorii A1 obsadil
prvni misto kapitan S. Suchy vykonem
600 s. V kategorii F1A si nejl6épe ved|
svobodnik J. Simek (1111 s) as Wakefiel-
dem byl nejlepSi majorJ. Nemec (1127 s).
Prvni misto v kategorii RC M1 ziskal
nadpraportfk M. Votava (1975 bodCi)
av kategorii RC M2 majorJ. Nemec (3650
bodO). S RC vStronSm byl v kategorii RC
V1 nejOspe8§n§j5i podplukovnik J. Je6mi-
nek av kategorii RCV2svobodnik . §an-
da. Sanda. V kategorii SUM prok&zali
souteiici velke zlepSeni nejen ve zpraco-

(TTTITITIT Xl m

Inzerci prijimE Vydavateletvf NaSe vojsko,
inzertni odddfeni (Inzarce Model*F), Vladlsla-
vova 26,113 66 Praha 1;telefon26 15 51tlinka
294. Poplatek je 5,90 Kds za 1 tiskovou F dku.

PRODEJ

m 1 3-kanfl. prop, soupravu pro serva Varioprop bez
serv (1900). Ing. P. Krajtiek, Na Safr*nce 14, 101 00
Praha 10.

m 2 Par krystalij 27,045 + 26,585 MHz (350). Ing.
A. Etetik, Chrudimsk” 3,130 00 Praha 3.

m 3 Amat. prop, soupravu pro 4 serva Varioprop,
zdroje, dokumentace, nabije£ (4000). V. Sevfiik, 285 61
2leby 182.

B 4 Porsche 934 Tamiya sestaven6 (380), karos6rii
Porsche 017 M 1: 8 (120), disky s gumou na d 130 RS
(70), pfedni nSpravu na & 130 RS (40). St. Cech,
StavbaFu 6, 466 01 Jablonec nad Nisou.

m 5 Pl4ny: letadlov” lodi Aromanche 1 : 200, atomov6-
ho ledoborce Lenin 1:100, plachetnice Derfflinger
1:60 z roku 1675 a plachetnice Victoria 1 :100 z roku
1645 (100, 100,100,100). Ing. JindRch dvpo, Slunedn6
4556, 760 05 Gottwaldov.

m 6 NiCd zdroje 4 X 1,2V - 500 mA tu2kov6 zn. Sanyo
(jap.), 4 x 1,2V -1800 mA Varta (sintrovan6) a n6ékolik
ihavicich baterii pro motor 2 x 1,2V - 6 Ah, pom8rn§
mal6. J. Bana§, schrdnka 12/111,734 01 KarvinS 7.

m 7 Kompl. neprop. 4-kan. Rc 90upravu se spin,
tranzistory (1400), RC VodouS + MK 17 (300), plachetni-
ce M podle MO 6/74 (450). M. Hublar, nOm. Miru 12,
772 00 Olomouc.

m 8 Proporcion£lni amat. soupravu 4-kan6l., 4 serva
Varioprop 8edA, 1servo Servoautomatic. V8e v chodu
(4000). K. Stejskal, Brodsk6ho 1762. 14000 Praha
4-Chodov.

m 9 Soupravu Simprop pro 7 funkci + 3 serva, zdroje,

22

vani modelu, ale i v letove cast! Prvni
misto si vybojoval nadrotmistr J. Michna
s modelem Z-50 (288 bodu). Soucasti
soutSze byla i peknA vystava leteckych
a raketovych modelu, jiz dominovala ma-
keta v6tron§ Pionyr o rozp§ti 6 m.

m Prebor Stredoslovenskeho kraje letec-
kych modelarii-zaku usporadal KDPM
aODPM v LuSenci vednech 7.a8. cervna.
V kategorii A3 zvitezil J. Zorvan z Rimav-
sk6 Soboty (156 s). S ,,A-jedniEkou* zale-
tal nejlepe P. Knor z Martina (597 s)
asv8tronem F1A byl zcela bez konkuren-
ce J. EWmt z Rimavske Soboty (1192 s).
Hazedlo letalo nejlepe J. Tinkovi ze Ziliny
(212 s).

m V kategorii RC V2 soutezili 8. cervna
modelariv2atci. Zvitezil J. Nozickaz Pra-
hy 7 pred J. Imiolkem z listi nad Labem
a M. Soukupem z tehoz klubu.

m LMK Kromeriz usporadal 14. dervna
verejnou soutez v kategoriich A3, Ha B1.
S ,,A-trojkou” byl mezizaky prvni B. Gab-
las z Otrokovic (285 s) a mezi juniory M.
Culek z FrenStatu pod RadhostSm (283 s).
V hazedlech si palmu vitezstvi odvezli zak
L. Kozak z Bystrice (364s), junior T.
Pargac z FrenStatu pod Radhostem
(509 s) a senior J. Pokorny z Bystrice
(529 s). S ,,gumakem* byi.nejlepsi J. He-
mola z Kromefize (531 s).

m V Drozdov§ porovnalo sve sily v kate-
gorii RC M2 deset modelaru. Zvit8zil
B. Vesely z Prahy 2 (8875 bodti).

m Uz VIl rodntkCenyjuznehoSlovenska
se konal v Komarne v kategoriich F1A
a F1B. Souteze se zucastnili tez hoste
z Tatabanye z MLR. V kategorii F1A
zvitezili junior J. Petris mladsi z Partizan-
skeho (1129 s) a senior T. Platzner z Ko-
marna (1092 s). V kategorii F1B byl nej-
lepSi F. Conka z Bratislavy (473 s).

m Verejnisout§zv kategorii Al se usku-
tecnila 15. cervna v 2atci. Pro neprizeh
poSasi musela byt po tretim kole ukonfie-
na. Dote dobysi mezijuniory nejlepe vedl

nabfjed a 3 p”ry krystalu. J. Bican, Vitezn& 67, 360 09
Karlovy Vary, telefon 225 69.

m 10 Sadu p'o§nych spoju WP 23 + sadu mftraf + 1
LED diodu - jen kompletne (170), sadu p'o§. spojii WP
75 + mf trafa + LED (220). Koupim nebo vym”nim
Vipana popr. i maketu. M. MSlek, Na Spojce 10,100 00
Praha 10, tel. 722150.

B 11 RCspolehlivou proporicon0Ini4-kanOl. soupravu
- vysilac amat., prijimad Varioprop, 4 sedii serva, zdroje
(5500), servozesilova5 Varioprop, dvoukrabiSka (1200).
M. Fivdry8ek, Jabloneck” 715, 19000 Praha 9, teL
881 783.

B 12 PI6n Big Lift, setrva5..pro mot. 2,5, novestopky.
Koupim prop, soupr. pro 4 ai 5 funkci, nejlepe Kraft
KP4A. Cena. V. Burian, VIhkE 8, 602 00 Brno.

m 13 Mode! hist, plachetnice Santa Maria, neplovouci
(500). L. Mi6éa, M"nesova 1673, 356 05 Sokolov.

m 14 Neproporc. RC soupravu Pilot 2 (SSSR), vysilac
+ prijima6 + dvoukanal. servo s el. neutralized (800),
pFijimad Rx Standard Mars (200). A. Adamdik, Stalinova
933,735 81 Bohuminl.

m 15 Amat?rsk” prop. pFijimaC s 10 pro 6 funkci se
ctyfmi servy Futaba FP-S 12 a NiCd zdroje. J. PadSla,
Podoli 2766,276 01 Melnik.

m 16 Vfkresy: Fregata Berlin 1674, Velka Jachta 1678,
anglickjv”~lecny kutr z 18. stol., poiornifilun, torp6dov-
ka, nosid raket Devonshire a bitevni locf Scharnhorst
(50, 30, 30,40, 25,70,100). R. Hor™k, LinOiansk” I1/V2,
917 OOTrnava.

m 17 Novou nepouzitou soupravu Modeia Digi, prip.
i s RC vetron8m. Pouze osobni odber. J. Kozel, 739 35
VEclavovice 195.

H 18 RC soupravu, vys. 8-kan”l., pFij. 4-kanal. + 2 serva
s el. neutralizaci + rez. oz. kola + zdroje. PSkny vzhled,
velky dosah, neprop. (1500). Nepostav. stavebnlci Artur
(100). Koupim 2 serva Futaba S-12 ijednotliv”. I. MOck,
Svermova 741,783 91 UniCov.

m 19 Proporcion®ni soupravu (Inprop), 4 funkce
+ zdroje 900-450 mAh + 4 serva seda Varioprop
+ nabije5. PFfpadne se zaletanou V2 (kfid6lka, brzdy,
smSrovka, vy8kovka). Nebo vym§nim za serva Futaba.
J. Tmka, Krimlck4132,318 00 Plzen.

m 20 Proporcion&lni vysilad + pFijimad amat. vyroby
+ NiCd zdroje 4,8V + nabijeC. spolehlivS. vzhledov§

O. Pavlik ze Stochova (102 s), ze seniorO
byl nejlepgi Z. DudSSek z Mostu (270 s).
m Soutez v kategorii RC V2, zapo6itEva-
néd do zebridku, se konala ve Varnsdorfu
21. dervna. Z devetadvaceti soutdiicich
byl nejlepSi P. Kollert z Liberce, ktery
zvitezil pred D. Kotkem z Cesk6ho Dubu
a P. Cechem z Deé6ina.

m Ve spolupr~ci se ZDS Zdice usporddal
verejnou soutez v kategorii SUM LMK
Zdice. Zzakii byl nejlepS!M. RodzChebu,
ktery ziskal 385 bodu. Mezijuniory zvitdzil
J. SvarczJindrichova Hradce se415 body
a v kategorii senioru si vavriny odvezl
V. St'astny z Kladna za dosaienych 445
bodu.

m  Novomestskou A-jednicku“ uspora-
dal LMK VUMA v Novem Meste nad
Vahom 27. cervna. Z zaku byl nejlep8i
P. Knor z Martina (587 s). Mezi juniory
zvitezil K. Horacek ze Seredi.(469 s). Nej-
lepsi senior ing. J. Vitek z Noveho Mesta
nad Vahom naletal 593 s. Pro zaky byla
uspofadana soutez i v kategorii A3,
L)spe8ny byl opet P. Knor z Martina
(212 s). S hazedlem si nejlepe poradil
K. Horacek ze Seredi (224 s).

V. 8ulc vypustll model kategorie RC V2 Ing.
P. Mallchy na sout"zl v Zatci

pekn£, bez serv Futaba (2400). J. PStik, 251 68 Kameni-
ce 203/B.

m 21 Polyst. vypIn§ kridel na F3D, 2 ks (po 70), nekolik
kshlinik. loiipro 10(55)-odl6vanych,deltuna2,5(100)
+ 2,5 G (250) vdobr*m stavu. Koupim istar8i letuschop-
ny Curare nebo jiny F3A na 10cm3 M. Kolaiek,
JindFi§ska 785, 530 01 Pardubice.

m 22 Ruzne sou6”stky na WP 23, teleskop. autoant*nu
(120). Koupim Modeler ro£. 77. M. PaCes, 281 66Jevany
180.

m 23 Amat. prop. RC soupravu pro 3 funkce, 3 serva
Varioprop (3500), amat. neprop. RC vysilad 8-kan6l.
J. diénirp, Ostrov 33, 538 63 Chroustovice.

W 24 Stavebnici Spartak, BULL1 (NDR), komplet. I0tan£
Cessna 177, nebo vymdnim za OS Max 15, 20, 30 RC.
J. Andrt, Pisedni 5061,430 04 Chomutov 4.

B 25 Aku NiCd 900 mAh 30 ks (po 12), i jednotlive.
J. Pra2£k, Z*vodu miru 1858,530 02 Pardubice.

m 26 Motory OS Max 19 RC, OTM 0,8 (80). OTM 1,5
posk. (60), Jena 2,5 (100), stavebnici RCv6tron§ Spartak
(150), RC soupravu pro lodd aauta, BLR (250), potahovy
papir NDR, bohatd prislu§enstvi ieleznice 'II'T. Koupim
Cox 0,33 ai 1cm3 M. Tax, VKolkovnd 8,110 00 Praha 1,
tel. 673 72.

m 27 RC proporc. ctyrkand. soupravu s nabijedem,
§ediserva Varioprop, motor. RC model Chdri 2 s moto-
rem (nové). S. Fiala, U Dejvickdho rybnidku 6,160 00
Praha 6, tel. 329 971 3.

m 28 TT vladky, prislud., dom., strom., pFirudky atd.
i jednotlivd, seznam zadlu. MBA810AS nepouiity (150).
P. Mojiidek, 739 33 Horni Datynd 202.

m 29 Mf. trafaz prijimade Iris (100) aspfnacijednotky T6
s tladitky - 8 kusu (240) nebo vymdnim za p&r krystalO
27,120 MHz. M. Jarodek, Capkova 10,748 01 Hludin.

= 30 RCsoupravu Mars 27,120 + magnet + NiCd (800).
Koupim serva Futaba nov4 i znicena. B. Kloboudek,
512 03 Libdtdt 245.

m 31 RCsoupravu W43, fityFkandl. + pFijimad +1 servo
Bellamatic 1L+ 1 servo amat. bez neutralizace. Vhodn6
pro rizeni lode. P. Chromy, Tudapy 89,683 03 Luled.

(Pokratovinira str. 31)
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Poprad
1980

Tretimu rocniku mezinarodni soutaie
FAl pro RC vetrone kategorie F3B od
sameho zaCatku nepralo §testi. Loni na
podzim se z tradidniho mista konani -
letiata u Velke Lomnice - stalo opet pole,
do toho priaiy finanini problémy a nako-
nec bylo nutne mesic pred pianovanym
lerminem pfelozit soutaz o tyden dopfe-
du, na 3. az 6. bervence. Korunu tomu
vEemu jeste nasadilo deative poiasi, ktere
uz vice nez tyden pfedem nedavalo nadeji
na zmenu k lepSimu. Nicmene soutaz se
konala a to na velmi dobra iirovni, cot je
zasluhou kolektivu popradskych svazar-
movskych modeiafu v cele s mistrem
sportu Miroslavem Sulcem, podporova-
neho narodnim podnikem Vagonka Po-
prad, jehoz personainf namestek Jtilius
Netik byl i reditelem souteze.

Na pfejimku modelu se dostavilo osm-
atficet soutezicich z NDR, MLR, Jugosia-
vie, NSR a 0SSR. Po6etn§ byla tedy ufast
dobra. ChybSla v8ak rada jmen, ktera
jsme byli zvykli Cist na startovni listinC
v Popradu i na prvnich mistech vysledkCi
evropskych isvatovych mistrovstvi. Letos
ale nebyla soutai zarazena do Evropske-
ho poharu, 6imi zfejme ztratila pro §piC-
kove zahranicni piloty na pfitailivosti.
Skoda. Situace se asi nezlepsi, pokud
bude u nils i nadale platit dvoulety cyklus
pofadani mezinarodnich soutazi.

Jit zbeznii prohlfdka depa dala odpo-
v§(J na otazku o podoba moderniho ter-
mickeho vStrone. Zdrcujici v6t§inamode-
10 se lisi prakticky jen tvarem trupu (vetSi-
nou laminatov6ho). Jejich konstruktafi si
dnes lamou hlavu spiae s reSenim tech-
nickych detailCi (nation kfidaiek, aerody-
namicka brzda atp.) nei s celkovou kon-
cepci. Tavychazizedvou uspSSnych rodu
(navzajem si do jiste miry podobnych);
Dassel a Lilie. Tem6r vyjimkou jsou mode-
ly, jejichz autori dosud tvrdo&ijnS Ipi na
tom, co bylo dobra pro souteze kategorie
RC V2: velky model s dvojitym lomenim
kfidla bez tuheho potahu. Pokud tedy
uvazujete o stavbe soutezniho vetrone
teto kategorie, pfekreslete si nektery
z modernich Epplerovych ci Wortmanno-
v~ch profilCi na hloubku 230. mm, kfidlo
vyfiznate z peng§n6ho polystyrenu, polep-
te balsou tlouSfky 1,5 mm a pripadne
jeita skelnou tkaninou. Ocasni plochy
jsou 6asto jen z pine balsy. Jsou ovSem
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Martin Markl z Prahy I6tal s modelem
vybavenym brzdicimi atity, vyeouvany-
mi z horniho obrysu profilu kridla

,hra6iikove", ktefi stavSji kfidlo i ocasni
plochy konstrukéni a opatfuji je tuhym
potahem. V 6em se shoduji vaichni, je
nezbytnost co nejhlaclaiho povrchu cel4-
ho modelu; nazehlovacf fblie se ale nejevi
jako nejvhodnejSi prostfedek k dosaieni
tohoto cile.

K oviadani staci souprava se dvema
servy: jednim pro vySkovku, druhym pro
smarovku, spfazenou s kridClky. Brzdici
klapky nejsou k zahozeni, zejmfenapokud
funguiji i jako vztlakov6; ty ZnBéné usnad-
liuji vlek dovazenaho modelu pfi slabem
vatru.

V technice modelu se tedy pfilia v po-
sledni doba nezmanilo. To nelze konsta-
tovat o technice startu. PraiSti modeiafi
toti2 pfedstavili dva motorov6 navijiky,
upraven6 z agregatu mopedu Babeta.
V neustaie se m8nicim vStru (hlavnS v so-
botu) sice mSli pln6 ruce prace s jejich
premisfovinim, niimaha se ale vyplicela.
DosaienS vySka i pfi obyfiejném klidném
vypnuti je jistC o dvacet metrCi v6t8i nez pfi
obydejn6ém vieku, nemluvfe o,,vystfeleni“,
kter6 znamena zisk dalSich asport deseti
metru. Pfedpdkladem pro 0pind vyuiiti
navijiku je pochopitelnS dostateina pev-
ny model a dukladnS ukotveny vleiny
hadek - pevny; 2adny vypfnaci zatim to tii
nevydrzel dels! dobu znainou sflu, ktera
na n6j pusobi pfi vieku.

DalSim pfedpokladem uspachu,
o némud bych se rad zminil, je sehrana
parta. Samotny pilot ma totii zpravidla
pine ruce fizenia naorientaci -hlavn6pfi
uloze C - mu jii mnoho 6asu nezbyva.
Dobry pomocnik - navigator - je tedy
k nezaplaceni.

Vlastni soutaini lety maiy spad. Jed-
notliva ulohy na sebe bezprostfedna na-
vazovaly, jinak by se ani nedala odiatat tfi
misto puvodna pianovanych dvou soutaz-
nich kol. Pofadateia totii rozumna pfi-
stouplli na pozadavek soutaiicich,
z nichi mnozf vazili cestu dlouhou vice
nez tisic kilometru.

Prvnisoutainf kolo aulohy AaCdruha-
ho se lately v patek za stlnaho vatru
adeSta, zbyvajici ulohy se pakodehravaly
v sobotu za mirnaho vatru (a chvilemi
i bezvatfi), kdy se ob6as podivalo na
soutaiici i sluniiko. Rozmarne poiasi
letoSniho lata tedy provafilo dukladna
pfipravu i vyiatanost vSech pilotii. Je
pota8itelna, ze nejlepe obstaii naSi mode-
lari, ktefi tim dokazali dal8i vykonnostni
vzestup; stfizliva feceno, snesou srovnani
€ifpon s lepSim evropskym prumarem.

Pfekvapenim byly vykony reprezentan-
tu NDR. Modeiafi z Holibe masic pfed
Popradem startovali v ramci druiebniho
styku nasoutaii u nasich sousedu avratili
se bez hlubaich sportovnich zaiitku. Ze-
jmana v5ak druhy v celkovam pofadi,
W. Volker, tentokrat letal skutedne dobre
s modely o hmotnosti 1750 g resp. 1800 g
a kfidly o rozpati 1750 mm, opatfenymi
profily E 193 resp. E392. Technicka udaje
o modelech naSich nejuspaanajaich sou-
taiicich najdete na tfetf obaice tohoto
ses8itu.

Dal8i zahraniini ucastnici nepfedvedli
iadna zviaatnosti, jen Madar E. Voros
tradiina latal s modelem s motylkovymi
ocasnimi plochami. Jugosiavci i jedinj/
reprezentant NSR latall s obvyklymi spe-

ciaiy: v pfipade prvnim typu Dassel (Ci jak
se nyni uvidi v anglicky mluvicich zemich
Sitar Special) v druham Sidewind.

Ve zradnem poiasi nebylo vubec snad-
ne splnit bez ztraty kvatlnky ulohu A (let
na 6as a pfistani). Maxim nebylo tolik,

zato se uz vice dafilo pfistani i bez
nebezpecnaho zficeni na cil.
Let na vzdaienost - Ciloha B — byl

v prvnich dvou kolech rovnez pozname-
nan povatrnosti. Za zlepsenych (i kdyz ne
pro vaechny) podminek tfetiho kola se
situace zmanila: dvaadvacet soutazicich
si pripsalo maximaini zisk 1800 bodu.

VulozeC-rychlost-si nejlepevedli Fr.
Bayer a W. Volke. Jimi dosazeny 6as
11,4 s byl za danych podminek asi skutec-
na nepfekonatelny. Je8ta zminka o vitaz-
nem modelu: FrantiSek Bayer, zatim zna-
my hlavne z nasich svahu, jeho navrh
a vypoity konzultoval s dipl. technikem
Mirkem Musilem. Vysledkem dukladne
teoreticke pfipravy bylo, te model nepo-
tfeboval ani dovazit!

Lllohu D v pravidlech nenajdete - tak
totiz Licastnici souteze nazvali spolecen-
skou cast. V nizvitazili pofadatele na cele
Cafe a tak pfi zavare6nam vederu se na
jejich adresu hrnula slova uznani. Za
vaechny bych rad pripomenul vystoupeni
Giinthera Isensee z Dortmundu (NSR):
,,Poprve jsem navativil socialistickou
zemi. 2asnu, jak fantastickou atmosferu
dokazali pofadateia vytvofit pro mafenisil
modeiafti ruznych zemi; tato soutai je
dukazem, ze sportovni zapoleni pfispiva
velkou marou kdorozumani mezi obiany
statu srozdilnym spoleienskym zfizenim.
Nechci ale zustat jen u slov: slibuji, ze
priata nas pfijede vie."

Vladimir Hadaf

VYSLEDKY: 1. F. Bayer, 0SSR 5861; 2.
W. Volke, NDR 5740; 3. V. Chalupni6ek
5538; 4. Z. Je8ina 5475; 5. T. Bartovsky
5383; 6. O. Styk, vaichni 0SSR 5214; 7. G.
Veres, MLR 5205; 8. M. Bobek 5178; 9. L.
Holas 5159; 10. F. Dvofak, vaichni 0SSR
5126 b.

Pfistava tradiani iifastnik popradské
soutaze Borut Perpar z Jugoslavie
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Vypoiettoiiviho momentu stabilizato-
ru vypada sloiita jen na prvni pohled. Je
to d&no mnoistvim rozmSrii, kter6 stabili-
zatory maji a moznosti jejich riizniho
podtu. Samotny postup je v8ak stejne
jednoduchy jako u dosavadnich vypoitu
aje zrejmy z tabulky 3.

Pfi vypoitu aerodynamicki sily stabili-
zatoru dosadime rozmiry y, b, t, s, d a d3
podle navrhu rakety (obr. 12). Hodnotu Lf
najdeme v diagramu 4. Je tfeba si uvido-
mit, e plati pro raketu se ityrmi stabiliza-
tory. Projinypoiet stabilizatoru ji musime
nisobit koeficienty uvedenymi v diagra-
mu. Na poiet stabilizatoru je treba brat
zfetel i pfi vyhledivini hodnoty interfe-
reniniho faktoru /v diagramu 5.

Rozmery t,.b, fag potrebni pro vypo-
cet polohy piisobiSti aerodynamickych
sil stabilizatoru dosadime opit podle na-

vrhu rakety. Hodnotu-E- prozjiStanivzda-

lenosti pCisobiSta aerodynamickych sil
stabilizatoru od vrcholu stabilizator (p)
vyhledame v diagramu 6.

Popisovany postup pfi vypoitu toiive-
ho momentu stabilizator Ize samozfej-
m§ uzit jen vtom pfipade, ie stabilizatory
jsou tvarove arozmirovi shodne. Pokud
by raketa mila tfeba dva a dva protilehli
stabilizatory odliSne, byl by vypoiet sloii-
tSjSi. Vzhledem k vyjimeinosti tato kon-
cepce seji v naiem pojednani nezabyva-
me. Pfi vypoitu toiiv6ho momentu stabi-
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lizatoru u vicestupnovych raket musime
pocitat toiivy moment kaidiho stupni
zvlait'. U stabilizatoru spodniho stupne
viak bude interferenini faktor zaviset na
tom, zda stabilizatory horniho stupne
jsou s nimi v zakrytu (interferenini faktor
vyhledame podle kfivky pro 3 nebo 4
stabilizatory), ii zda jsou vuii nim pfi
pohledu shora pootoieny (interferenini
faktor dosadime podle kfivky pro 6 stabili-
zatoru).

Na vaicovych iastech trupu toiivé mo-
menty neVznikaji. Abychom ziskali vzda-
lenost pCisobiata aerodynamickych sil
cel6 rakety od nulove iary X, stacijii jen
seiist toiive momenty jednotlivych dilu
a vysledek dSlit souitem aerodynamic-
k~ch sil podle tabulky 3.

Statickou zisobu stability rakety vypo-

iitame podle vzorce —X-:---, kde X je

vzdaienost pusobi§ti aerodynamickych
sil od nulov§ iary, A je vzdaienost hmoto-
v6ho teiiste od nulov6 iary a dje prumir
trupu v miste hmotoveho teziste. Ma-li
staticka zasoba podstatni menSihodnotu
nei2, musime navrh modelu pfepracovat
(nejlipe zvStSit plochu stabilizatoru), ji-
nak by raketa mohla byt nestabilni. Je-li
staticka zasoba podstatni vetii nei 2,
raketa bude stabilni, je viak tfeba si
uv6domit, ze zbyteini velka staticka za-
soba znamenazmenienimoin6ho dostu-
pu rakety. Krome toho za silnijiiho vatru

zpCisobuje nadmarna stabilita i naklongni
modelu a let proti v6tru. Je proto vyhod-
n6jii zmeniit stabilizatory a tim sniiit
aerodynamicky odpor i hmotnost rakety.

Podle uvedeni metody byla navriena
fada modelu raket a nikdy nenastaly
problemy s jejich stabilitou. Vafim, ie
pomuie zaiinajlcim (a nejen jim) raketo-
vym modeiafum nejen pfi jednotlivych
navrzich modelu, ale i ksnazSimu pocho-
peniteorie letu rakety.

DIAGRAM 5

| = interference stabilizatoru (int. faktor)
s= Sifka stabilizcitoru
d~rprumer rakety mezi stabilizatory

Dro3 nebc u
stab lizat ory

p 06 stab hzat jru

0 0.4 0,6 12 1.6

€3/s

rf
1
1

d3
|

s
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Tabulka 3. VYPOOET

POSOBISt EAERODYNAMICKYCH SIL RAKETY (2. diet)

) Vn *n_Yn
Dil rakety aerodynamicka vzddlenost tofcivy
sila dilu pusobiSte moment

aerodyna- dilu
mickych sil
dilu od nu-
lové ddry

aerodynamickd sila a soudet todivych momentu dllij

rakety bez stabilizdtoru (prenos z tabulky 2) 5,5 1009,6

y3 = aerodynamicka sila stabilizdtoru

y b t b+t y s d s Diagram 4 ~3 d3 Diagram 5 Y3=

b+t d L, s | Lf 1
50 65 40 105 0,476 35 20 1,75 22,5 30 0,857 1,31 29,48
x3 = poloha pusobidte aerodynamickych sil stabilizatoru
Diagram 6
t bt f f P 9 X3=9 + P
b b b e=b'b
40 65 0,615 47 0,723 0,58 37,7 310 347,7 347,7 10 248,5
Y = aerodynamicka soudet vSech
sila ceia rakety 35 todivych 11 258,05

momentCidilu
rakety

Vzdaienost pusobiSte aerodynamickych Staticka zasoba stability

sil od nulovd Wry

11 258.05 X~A _ 321,65 - 259,01
' 321,65 mm d 30 = 2,088
35
h i h 0000 i i i h
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Dlouhoiety polsky reprezentant J. Jaronczyk soutdill
v kategoril S7 a maketou Saturnu 1B

Evropa

Jii tradicni

raketomodelarska

soutez se konala

ve dnech 4. az 7. Servna

v bulharskem Jambolu

za Cicasti soutezicich z Bulharska,
Sov6tskehosvazu, Polska, Rumunska,
Nemecke demokraticke republiky

a Ceskoslovenska. Nase druzstvo tvorili
vesrrtes ostrileni reprezentanti: d.
Gerender, P. Holub, Pavel Horddek, J.
Kofuha, P. Krajdovica J.Taborsky.
Vedoucim vypravy byl O. Ziman.
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Prvnf den dopoledne byla na programu kate-
gorie S3A (padak 2,5 Ns). Byli jsme odhodiani
konednfe preruSit radu neijspechu, ktere nis
v tato kategorii leta provazeji. Po prvhich dvou
soutdznich kolech jsme nrteli zapsano p6t ma-
xim ze Sesti startii a zisk nektere z medaili byl
rediny. Posledni kolo bohuzel naJe naddje
pohrbilo. Vltr, ktery zesilil, rychle unadel modely
zdohledu dasomafidii aprotistribrnymmylaro-
vym padakum sovStskych a bulharskych repre-
zentantii byly naSe, zhotovenb z pruhledne
plastikovd fdlie, viddt podstatnd kratSl dobu.

NeiispSch jsme si chteli vynahradit odpole-
dne v kategorii S6A (streamer 2,5 Ns), kterou
umlime. Po tretim kole jsme vdak museli konsta-
tovat, ie Orovefi tato kategorie v ostatnich
zemlch rychle stoupd. Se tremi maximy se do
rozldtdvdni probojovalo celkem osm soutazi-
cich, z naSich pouze Jdn Kofuha, ktery nakonec
obsadil dtvrtd misto. Nejvdtai podil na vitdzstvi
bulharskych modelaru mdly vybornb sovfetske
minimotory. Maji menSi delni prurez a nizdi
hmotnost nei nade MM a to se samozrejmS
pfiznivd projevuje na dosahovanych vydkach
i ni¢éi pddovd rychlosti modelu. Krome toho
nizkd teplota jejich povrchu umoinila bulhar-
skym modeldrCim svinout trup rakety jen z jed-
né(!) vrstvy kridoveho papiru. Ze je jeho hmot-
nost mendi nez hmotnost trupu ze dtyr vrstev
lepici pasky, je samozfejme. Zajimave bylo, ie
se ve velkdm mnoistvi objevily streamery
z tlustsi mylarove fblie materialu podle nadich
dosavadnich zkudenosti neprilis vhodneho.

Kategorie S4D (raketoplany 40 Ns) byla ve
znamenirogall. S raketoplany klasickekoncep-
ce letalo uijen nade druzstvo. Z boje o medaile
jsme vypadlijii vedruhdm kole, kdyz havarovaly
modely Jirky Tdborskdho (neprohorela zazeho-
vd sloz) a Pavla Holuba (nezazehnutetfi palni-
ky). Po soutdii jsme se shodli, ie s klasickymi
raketopldny Ize rogallum za klidndho podasi
konkurovat, ovdem bez technickych zavad,
vznikajicich pri zaiehovani vice motorii a pfi
prodluzovani doby tahu zpoiddnym zazehem
motoru nebo vicestuphovou koncepci. Hodne
by pomohl motor o impulsu 30 Ns sdeldidobou
tahu, vyvijeny v RMK Dubnica nad Vdhom.

Po neuspechu v klasickych kategoriich jsme
doufali, ze se prosadi aspon nasi maketdri.
Bohuzel, zustalo jen u prani. Po statickem
hodnoceni (podle nadeho nazoru ne vzdy zcela
objektivnim) bylo v kategorii S5C naSe druzstvo
ai Ctvrte a letovii iiist souteze na poradi nic
nezmSnila. Obe druzstva Bulharska, ktera skon-
6ila na prvnim a druh6m mistd, soutWila s ma-

ketami raket Kosmos a Ariane, druzstvo Sov6t-
skeho svazu, jez obsadilo treti misto, nnéio
rakety Meteor 1. My jsme letali se Skylarky
a Sondou. Zazminku stoji, ze jsme pouiili nove
motory FW-C13-6. Na jejich porovnanis motory
VV-10-5D v5ak musime jeStg pofikat; podminky
byly zcela odliSne od tech, ktete panuji na
dom~cich souteiich.

Posledni den souteze se utiSil vitr a z mrakii
se prodralo i slunce - tedy idealni pocasi pro
starty maket kategorie S7. Po bodoviini byl néé
nejlepSi reprezentant, Stefan GerenCé6r, se Sa-
turnem 1B na itvrtfem misté za dvfima bulhar-
skymiajednimsovStskym soutezicim. Druz! dva
clenove naseho druistva byli hodnoceni az
kolem desateho mista. Behem letov6 iirsti je§t§
v poradi poklesli, takie v druistvech jsme
obsadili op£t ai Stvrt6 misto. Perfektnf starty
predvad§li sovetSti soutelici se svymi Sojuzy;
jeden z nich dokonce odhazoval postranni
motory.

V Jambolu jsme tedy, jako ui nSkolikriit,
neusp§li. Ostatni staty se ovSem pfipravuji i na
takoveto b§ine mezinarodni soutfiie daleko
dCikladnSji. Vitézn6 druzstvo Sovetsk6ho svazu
i reprezentanti Bulharska mfili na rozdil od nSs
pred soutfiii ngkolikadenni soustred§ni a o je-
jich materialovém zabezpeieni - poiinaje fdlii
na pad~ky a dostatkem motoru na trénink
konCe - se ndm muze jenom zdiit. Stavebnfe
jsou sice naSe modely na SpiCkov6é urovni, ale
chybi niim vytetanost. A ta nam pfi zachovSni
dosavadniho zpusobu pripravy reprezentantu -
s preferovinim pouze ME a MS - bude zrejme
chybStiv budoucnosti.

Pavel Holub
foto: Peter Krajfiovid

Xiii. ro6nik
MODELARSKE SHOW

Letame pro vas

se uskuteinf v Praze dne 1. listopadu 1980.
Modeldfsk6 odpoledne na Letensk6 pteni za-
6ina ve 14hodin, spolefensky veiershudbou,
tancem, radou veselych | napinavych souteii
a vyhodnocenim nejzajimavfejiich ukazko-
vych modelu je od 19 hodin.

Zajemci si mohou o podrobnosti napsat na
adresu: VI. Hadad, redakce Modelar, Jung-
mannova 24,113 66 Praha 1.
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Prebor CSR

lodnich modelafu -

Sobeslav 13. az 15. cervna

Na sobeslavskem nadrazi bylo dopo-
ledne 13. cervna neobvykle rusno. Od
rana prijizdeli ze vsech kraju ucastnici
preboru, aby zmerili sve sily v kategoriich
E-X500, E-XZ a DJ-X. Poradatele - KDPM
v Ceskych Bud£jovicich, MeDPM v So-
beslavi, MO Ceskeho svazu rybaru v So-
beslavi a Automotoklub Svazarmu v So-
beslavi - se sveho iikolu podjali s priklad-
nou svSdomitosti a nezapomneli skuteC-
ne na nic. O jejich dobr£ prici svedciito,
ze kazda vyprava byla pri pfijezdu uvitana
nSdraznim rozhlasem (!) a k prezentaci
(v MbDPM asi pet minut chuze od nadra-
zi) ji odvedli dva pruvodci. Modely kate-
gorie E-XZ byly prevazeny od nadrazi
autem! Odpoledne byl pro ufiastniky pri-
praven autobusovy zajezd do Tabora, kde
polozili kvety k pomniku popravenych za
2. svetovE vAlky a prohledli si historicke
jcidro mg£sta. Slavnostniho zahajeni na
stadidnu TJ Spartaku Sobeslav sezucast-
nili predstavitele stranickych a statnich
organu: predseda MéNv v Sobeslavi sou-
druh Hanzal, predseda MO KSC v Sobes-
lavi soudruh Svoboda, mistopredseda KR
PO SSM soudruh Pecka, predseda OV
Svazarmu v Tabore soudruh Dolezal
a dal8i. Jejich pritomnost podtrhla slav-
nostni atmosfbru, kterf cely prebor pro-

Junior Karel
Friedrich zKLM
ADMIRAL Jabionec
nad Nisou

s maketou tahace
Herkules tridy F2B

Na novoveském koupaliSti v Jablonci
nad Nisou usporadal k35. vyro6i osvobo-
zeni 0SSR Rudou armadou KLM ADMI-
RAL 17. kvetna soutez radiem rizenych
modelu. Na startu se za pekneho slunec-
neho dne objevily celkem sedesat dva
modely. Diky tradicne dobre organizaci
probfehla cela soutez bez problemd. Ty
me! jenom domaci soutezici Libensky,
ktery pri couvani s maketou nabral tak
ne8t'astne vinu, ze z minolovky udelal
ponorku. Naopak 8testi v neStesti mel
junior Zdenek TomaSek: po startu ,,kilov-
ky" mu vypovedela RC souprava poslus-
nost, lod' opsala velky oblouk a narazila
plnou rychlosti do kamenneho obezdeni
koupaliSte. Neuveritelnou n”~hodou se
pridi zapichla mezi kameny tak, ze ji sice
Zdenek pacil ven jen s obttzemi, ale trup
zustal temer neposkozen.

Za zminku stoji shodne easy vitezneho
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vazela. Dobrf£ spoluprace poradatelu
s predstaviteli verejnehozivotaseprojevi-
la i pri propagaci: prebor byl uveden
v kulturnim kalendari mesta Sobeslavi,
v Ceskych Budejovicich, Sobeslavi a Ve-
seli nad Luznici bylo vylepeno vice nezsto
plakatu a ctrnact dni pred preborem
0 nem informoval v pravidelnych relacich
mestsky rozhlas v SobSslavi a ve Veseli
nad Luznici.

Cilevedoma propagace (krome jiz uve-
dene to byly jeste informace v Rudem
pravu a krajskem i okresnim tisku, ctyri
relace v Ceskoslovenskem rozhlase aj.)
zpusobila, ze v kempu Karvanky prihlizelo
soutezi vice nez dva a pul tisice divaku.
Byli mezi nimi i predseda MéNv ve Veseli
nad Luznici soudruh Lacina a pracovnik
OV KSC soudruh Ruzifika. A meli nacose
divat! Starty nasledovaly bezprostfedne
za sebou, o cemz svedci i to, ze jedno
soutezni koto trvalo pouze kolem ctyriceti
peti minut. Zasluhu natom maji rozhodci
1dobre organizacni zajiSteni (napriklad
rozhlas na jednotlivych startovistich).
Problemy se svozem modelu zpusobene
zmenou terminu zapoitove souteze, na
niz puvodni svazebi - vodaci z MeDPM
v Sobeslavi - museli nepredvidane odjet,
byly je§td pred odstartovanim prvnich jizd
vyrejeny. Nejvymluvnejsim dukazei’i
o tom, te soutfez ,,odsypavala", je, ze

juniora a seniora ve tfidé F1-V 2,5. Pro
juniora Petra Polska z Mostu je to lichoti-
vy vysledek. K dvacetisekundove hranici
se vetride F1-V 15 priblizil Honza Jakubec
z Turnova. Juniori z por~dajiciho klubu
postavili dve nove makety kategorie F2B.
Libor Halama vojenskou vyzkumnou locf
Hans Bruckner v meritku 1:50 (s niz
zvitezil) a Karel Friedrich namofni tahac
NDR Herkules ve stejnem meritku. Hod-
notne byly vykony slalomaru. Zejmena
141 bodu V. 2aka z Jablonce s novou lodi
je prislibem do budouena. Potesitelny byl
pofiet soutezicich v kategorii FSR-2,5, jiz
se zucastnilo dvanact posadek. Vykon-
nostni tridu jich ziskalo jedenact, z toho
pet ,,jedniCku". Ing. Pavel Cech
VYSLEDKY

Kategorie F1-E1kg: 1. V. Rousal, Bran-
dys nad Labem 38,0; 2. F. Prymek, Jabio-
nec nad Nisou 45,0 s

x~

osmdesat pet soutezicich odjelo sve jizdy
vcetne rozjizdek do p0l ctvrte odpoledne.
presne podle propozic.

Slavnostni vecer v sale MeDPM v So-
beslavi zahajil pionyrsky pevecky soubor.
Po vyhlaSenivysledku hlavnim rozhodcim
souteze Josefem Zizkou predali predsed-
kyne OR SSM soudruzka Vojtova, zastup-
kyne reditele KDPM v Ceskych Budejovi-
cich soudruzka ZigardyovE a predseda
MO KSC v Sobeslavi soudruh Svoboda
ceny vitSzum. Milou pozornosti poradate-
lu byly drobne upominkove predmety pro
vedouci druzstev a vsechny funkcionare.
PoteSilo take vyhodnoceni nejhezciho
modelu kategorie E-X500, za nejz dostal
peknou vazu Mi5a Leho z Vychodobeske-
ho kraje. Nakonec servirovali poradatele
bonbbnek: vSichni soutezici obdrzeli jes-
te vecer uplnou vysledkovou listinu.

Kazen vsech soutdzicich, rozhoddi na
vysi a dokonala organizace umoznily pru-
beh preboru bez problemd, protestu
a diskvalifikaci s vysokou sportovni apre-
devSim spolecenskou Cirovni. Velko'u za-
sluhu na tom maji bezesporu poradatele;
reditel souteze soudruh Pikart, reditelka
MeDPM v Sobeslavi soudruzka Kunova
a vsichni ti, o nichz jsme se jiz zminili, i ti,
ktere jsme pro nedostatek mistajmenovat
nemohli. Nejlepsim dikem jim jiste bude
myslenka, s niz soutezici odjizdeli: ,,Do
Sobeslavi prijedemeznovu-aradi!"

I\J P -

VYSLEDKY

Kategorie Ex-500:1. P. Pinkas, Vychodoces-
ky kraj 96,6; 2. V. Pernik, Jihofiesky kraj 93,3;
3. D. Zagura, Severomoravskv krai 93,3 bodu

Kategorie Ex-2: 1. L. Stan”“k 96,6; 2. J. bar-
man, oba Jihomoravsky kraj 96,6; A. Wojnar,
Severomoravsky kraj 93,3 bodu

Kategorie DJ-X: 1. V. Brezina, Severobesky
kraj 6; 2. S. Provazek, Jihodesky kraj 5; 3.
P. Svoboda, Stredocesky kraj 4 body

Kategorie F1-E pres 1kg: 1. V. Flander-
ka 38,0; 2. I. Flanderkova 47,0; 3. F. Pry-
mek, vsichni Jabionec nad Nisou 53 s

Kategorie F1-V 2,5 juniori: 1. P. Polak,
Most 29,15; 2. I. Peska, Brandys nad
Labem 30,20; 3. L. Jarous, Jabionec nad
Nisou 37,85 - seniori: 1. J. Fapso, Turnov
29,15; 2. V. Rousal 29,25; 3. M. Cerny, oba
Brandys nad Labem 30,80 s

Kategorie F1-V5: 1. J. Fapso, Turnov
26,00; 2. K. Hajek 26,75; 3. V. Rousal, oba
Brandys nad Labem O s

Kategorie F1-V 15juniori: 1. K. Hajek,
Brandys nad Labem 26,8; 2. P. Polak,
Most 30,0 s - seniori: 1. J. Jakubec,
Turnov 21,6; 2. ing. J. Stejskal 26,2; 3. B.
Simecek, oba Rynovice 33,25 s

Kategorie F2A: 1. V. Hanzlik 168; 2. M.
Adamec, oba Rynovice 141 bodu

Kategorie F2Bjuniori: 1. L. Halama 179;
2. K. Friedrich, oba Jabionec nad Nisou
161,66 - seniori: 1. J. Sltzek, Dubi 176,66;
2. ing. J. Stejskal, Rynovice 175,33; 3. V.
Libensky, Jabionec nad Nisou 172 bodu

Kategorie F2C: 1. J. Slizek, Dubi 182
bodu

Kategorie F3-E juniori: 1. Z. Tomasek,
Jabionec nad Nisou 114,8 - seniori: 1
V. Flanderka 135,4; 2. |. Flanderkova
131,8; 3. J. Dvorak, Praha 109,6 bodu

Kategorie F3-V juniori: 1. L. Jarous,
Jabjonec nad Nisou 119,7 - seniori: 1
V. Zak, Jabionec nad Nisou 141; 2. J.
Jakubec, Turnov 136,2; 3. V. Flanderka,
Jabionec nad Nisou 136,2 bodu

Kategorie FSR 2,5:1. Rou8al - mecha-
nik Peska, Brandys nad Labem 52; 2.
Zak-Libensky, Jabionec nad Nisou 48; 3.
Jakubec-Fapso, Turnov 46 okruhu 7 s
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Vyznavaci plachet

se sjeli ve dnech 24. az 26. kvetna do
malebneho prostredi jevanskych - lesii
a rybniku na XVI. Mezinarodni regatu
pratelstvi v kategoriich D a F5. Se sto
dvdma modely bojovali o nejlepsi umiste-
ni modelari ze ctyr zemi. Mrzela jen
neiicast druzstev Sovetskeho svazu, Pol-
ska a Mad'arska, ktera dala pred mistrov-
stvim Evropy v Madarsku prednost pri-
prave doma. Zahajeni tradicni souteze,
majici v zahranidi dobry zvuk, se zudastriil
i mistopredseda ONV v Koline soudruh
Nekola a predseda OV Svazarmu major
Senfluka.

Kazda souteZ byva konfrontaci techni-
ky a nejinak tomu bylo i zde. Novy zpiisob
upevneni vratiplachty, jehoz pouzil Jirl
Kadlec, bude vhodny pro nova pravidla
Naviga.

Velkym prinosem byla Cicast rakous-
kych modelarii z Mini Yacht Clubu Wien;
privezli lode abnormalne lehke a kon-
strukdne neobvykle, svedcici o vazne sna-
ze zmdnit dosavadni koncepci RC pla-
chetnic. Nekterd detaily rakouskych lodi
jsou primo prukopnicke: NiCd clanky
v zatdzi na kylu, aerodynamicky prurez
stdznu umoznujici primknuti plachty
k jedne ci druhe strane stezne, aby nedo-
chazelo k turbulentnfmu obtekani hrany,
pouziti nazehlovacf folie na potah paluby
atrup zhotoveny z laminatu vyztuzeneho
uhlikovymi vlakny. Pri pouziti tohoto ma-
teri&lu je hmotnost trupu pouhych 350 g.
Jeho dostatecna tuhost pritom umozhuje
konstrukci stezne bez tezsich hlinikovych
dilu, drzendho jen jednim vantem. Cela
locf bez plachty a kylu ma hmotnosttoliko
1,5 kg. V kylu jsou 3 kg olova, jako zatez
slouzi i baterie.

Zajimave jsou iinformace o organizaci
videnskeho klubu ktere nam poskytl pan
Pirker. Cinnost klubu zajist'ujeorganizac-
ni skupina, ktera koordinuje praci sesti
odbornych komisi. Teoreticke ziiklady,
ktere pripravuje matematicko-fyzikalni
sekce, aplikuji modelari pracujici na iise-
ku hydrodynamiky pri vliastni stavbe tru-
pu, kylu a kormidla, jez potom testuji.
Plachta a stgzen jsou zkouseny dalsi
skupinou. Materialy, ktere videfisti mode-
lari pouzivaji, pochazeji vetsinou z vedec-
k6ho vyzkumu NASA - shani je dalsi
skupina. Mechanic! zhotovuji specialni
dily kovirni a skupiny elektroniky resi
dodatecna zapojeni pro serva, navijaky
a periferni merici zarizeni, zajistujici pri
testech hodnoty pro pocitac. Dale klub
organizuje teoretickou pripravu atrenin-
ky na souteze a klubove vecery s promita-

MODELAR - 9/1980 - 283

nim filmu a diapozitivu. Pro zajemce je
k dispozici klubova knihovna. Vysledky
prace odbornych skupin se clenum pravi-
delne predkladaji k posouzeni; za iihradu
materi®lu je Ize zakoupit.

Kamenem Orazu pri vlastni soutezi byla
nova pravidla Naviga. Adkoliv vstoupila
v platnost od 1. dubna 1980 a letodni
regata se jiz podle nich mela jet, dostala
se nam do rukou az v prubehu souteze.
Pritom jsou v nich podstatne zmeny jak
soutezni, tak i stavebni.

Po stance spolecenske i organizacni
v8ak Jevany letos zvysily lafku. Vsichni
ocenili, ze poradatel zajistil stravovani
v hostinci na Vyzlovce a k nemu autobu-
sovou dopravu. Lispesny byl i spolecen-
sky veder v hotelu Jevany s hudbou
a tancem, ale take s vaSnivymi debatami
o novych pravidlech a konstrukci plachet-
nic. Vetdina Licastniku si proto slibila, ze
,,za rok zase na shledanou"!

Ing. Pavel Cech

VYSLEDKY
Kategorie D-X juniori: 1. M. Radnev,
BLR 8; 2. M. Holoubek7; 3. L. Vrablik, oba

%zajimave
malickosti

¢ Vtipnou upravu si na makete lodi
Seduisante udelal Francouz Jean Delby.
Jeho model chrli za jizdy z komina husty
sedy kour. V trupu lodi pod kominem je
ulozen propan-butanovy horak. Ve vzda-
lenosti asi 50 az 80 mm nad plamenem je
v komine v azbestovem obalu upevnen
doutnak napusteny strojnim olejem. Kour
vznikajici nahrivanim doutnaku ma tu

vyhodu, ze nezaspini lodni nastavbu.
Podle MRB 212/1980

¢ Phillipe Wantier pouziva k otadeni
nekolika delovych vezi sveho RC krizniku
jen jedineho serva. Pod palubou jsou na
hridelech otocnych vezi stavecimi srouby
upevneny kladky sprazene gumovou
smyckou. Servem pak staci ovladat "jen
jednu vez. Jeji pohyb kladky prenaseji na
veze ostatni. Ruznou velikost vychylky
vezilzedocilit rozdilnymi prumery kladek.
Prekroucenim gumove smycky se dosah-

ne pohybu vezi opacnym smerem.
Podle MRB 212/1980

Pan Helmut Pirker z Vidn6 se svou RC
plachetnici neobvykle konstrukce

CSSR 7 - senior/: 1. D. Kovacev 10; 2.
B. Peev, oba BLR 9; 3. G. Kovacs, 0SSR7
bodii

Kategorie D-M juniori: 1. M. Radnev,
BLR 10; 2. M. Holoubek 10; 3. M. Prochaz-
ka. oba OSSR 9 - seniori: 1. B. Peev 9;
2. D. Kovacev, oba BLR 9; 3. P. Penka,
CSSR 8 bodii

Kategorie D-10juniori: 1. M. Radnev 8;
2. V. Papazov, oba BLR 5; 3. M. Prochaz-
ka, OSSR 5 - seniori: 1. B. Peev, BLR 5;
2. L. Stanek 5; 3. L. Vrablik, oba OSSR 4
body

Kategorie F5-Xjuniori: 1. S. Nerger 9;
2. P. Todtenhaupt, oba NDR 22,7; 3.
J. Konigsmark, CSSR 41,1 seniori: 1.
S. Wagner, NDR 8; 2. H. Pirker, Rakousko
17,4; 3. L. Dusek, 0SSR 17,7 bodu

Kategorie F5-Mjuniori.-1. S. Nerger 8,7;
2. P. Todtenhaupt, oba NDR 25,8; 3.
J. Konigsmark, CSSR 26,4 - seniori: 1.
S. Wagner 6; 2. R. Renner, oba NDR 11,4;
3. L. Dusek, 0SSR 16 bodu

Kategorie F5-10 seniori: 1. R. Renner,
NDR 14,7; 2. L. Dudek, 0SSR 34,1; 3.
L. Behrendt, NDR 42,7 bodu

V soutezi druzstevzvitdzilo Bulharsko

dilove viie

* Na nekterych lodich byvaji pro pri-
pad ztroskotani nafouknute gumove dlu-
ny - vory. M. Feger je md na svych make-
tach zhotoveny z cinove pdjky (Ize nahra-
dit napriklad hlinikovym dratem vhodnd-
ho prumeru), ktera predstavuje boky vo-
ru. Dno je z cigaretoveho papiru. Po ba-
revne uprave vypadaji pry takto zhotove-
ne vory velmi realisticky.

Podle MRB 213/1980
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Prekvapenim letosniho mistrovstvisve-
ta v automobilovych soutezich je nespor-
ne Talbot Sunbeam Lotus, kompaktni
a velmi vykonny soutezni vuz britskeho
puvodu. Upozornil na sebe vyrazne jiz pri
Portugalske rallye, kde rizen francouz-
skym jezdcem Frequelinem vybojoval tre-
ti misto v absolutnim hodnoceni, kdyz
porazil i tovarni vozy Mercedes-Benz. Da
se cekat, ze o tomto zdarilem souteznim
automobilu je8te hodne uslysime ...

Talbot Sunbeam Lotus je kompaktni
automobil klasicke koncepce, pohaneny
Sestnactiventilovym (2x OHC) Ctyrval-
cem Lotus, spojenym s petistupnovou
prevodovkou ZF. Motor ma zdvihovy ob-
jem2172 cm3(vrtani95,2,zdvih76,2 mm),
stupen komprese 9,44 a je osazen dvema
dvojitymi karbur“tory Dell’Orto DHLA
45 E. Ve standardnim provedeni dava
motor vykon 107 kW (150 k) DIN pri otac-
I<ach 5600 1/min; nejvetsitocivy moment
je 203 N.m (21 kpm) DIN pri ot*ckach
4800 1/min. Ve spickovych souteznich
vozech, ktere startuji v mistrovstvi sveta,
v8ak vykon upraveneho motoru dosahuje
hodnot kolem 160 kW (220 k) DIN.

Vuz Talbot Sunbeam Lotus ma motor
vpredu a hnana zadni kola. Predni kola
jsou nezavisle zavesena a opatrenavzpe-
rami McPherson, zadni naprava je tuha,
s vinutymi pruzinami. Ve standardnim
provedeni je vuz vybaven disky z lehke
slitiny o rozmerech 6x13, opatrenych
pneumatikami Pirelli 185/70 HR 13. Brz-
dova soustava je pochopitelne dvouokru-
hova; kazdy okruh ma vlastni podtlakovy
posilovac. Vpredu jsou kotoucove brzdy
o prumeru 241 mm, vzadu bubnove brzdy
o prumeru 203. Na n8ktere soutezni vozy
se vsak montuji i dozadu kotoucove brz-
dy. Nadrz paliva ma objem 41 litr.

Rozmery vozu jsou patrny z vykresu,
uvecime tedy jen zbyvajici charakteristiky:
pohotovostni hmotnost standardni verze
960 kg, maximalni rychlost 196km.h~1,
zrychleni 0 az 100 km.h-1 za8,5 sekundy,
kilometrspevnymstartemza29,5s. tuc

Piebor CSR SRC

se konal 24. a 25. kvetna 1980 na autodra-
ze ZO Svazarmu Kiubu automobilovych
modelaru v Oeske Lipe, V deviti kategori-
ich startovalo osmadvacet nominovanych
senioru se sto deseti modely. Nejuspes-
nejsi byli zavodnici ze Severoceskeho
kraje, kteri vybojovali celkem sestzlatych
a tri stribrne medaile.

Prehled preborniku O0SR: A1/32 R.
Schejbal, Olomouc; A1/24 m. s. L. Putz,
Praha 7; A2/32 I. Hroch, Llsti nad Labem;
A2/24 Zd. Jaros; A3/24 E. Jarosova; A4/24
Zd. Langr; B Zd. Jaros; C2/32 zd. Jaros,
vsichni Ceska Lipa; C2/24 J. Hbjek, Kyjov.

E. Jarosova
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Blokovani spojky

Na RC modelu Skoda 130 RS jsem mel
potize se spoustenim spalovaciho moto-
ru. Navrhl jsem proto iipravu spojky, ktera
umoznuje ,,roztlaceni* modelu bud' po
zemi nebo prilozenim zadnich kol na
obvykly spoustec.

Do telesa spojky z bronzu (mosazi) jsou
po obvodu umisteny dve ocelove jehly,
ulozene v gikmych drazkach. Prumerem
otvorii v telese spojky (na obrazku 4 mm)
se nastavuje sila, potfebna k rozevreni
Selisti, jejichz trenim se prenasi kroutici
moment na buben spojky.

Zarizeni pouzivam dele nez pul roku
k naproste spokojenosti.

Miroslav Nedas

Hradku Tomaso z NOR upravll zapAr veierii na RC automobll V.Tomsa z MladA Boleslav). Ktlzeni

Nasi automodelari v Bulharsku

Mezin”rodni soutez automobilovych
modelarii, porddana kazdoroSnS v cervnu
ve Varne, se stala jiz tradiSni. Byva po-
sledni proverkou pripravenosti zavodnikii
ze socialistickych zemi pred mistrovstvim
Evropy rychlostnich upoutanych modelu
automobilii, poradanym mezinarodni fe-
deraci FEMA.

Stejne tomu bylo i v letognim roce, kdy
se jiz osmy rodnik soutdze uskutecnil ve
dnech-26. az 29. dervna. Proti minulym
letum vsak letos doSlo k vyznamne zme-
ne. nejvetSi obsazeni a pozornost byla
totiz dosud vidy venovana jiz zminenym
kategoriim FEMA a spi8e jako doplnek se
jezdivaly i kategorie radiem rizenych mo-
delu automobilu, kterd bylyslabe obsazo-
vany jak domacimi tak i zahranidnimi
zavodniky.

Nasi automodelari se zucastnili poprve
teto souteze s RC modely v roce 1974,
letos podruhe. A prave v tomto roce se
vyrovnal pomer poctu zucastnenych mo-
delu kategorii FEMA a RC -.startovalo 42
modelu v kategoriich FEMA a 42 modelu
v kategoriich RC. Z poslednfch bylo 19ve
slalomovem ziivode (EB) a 23 modelii se
spalovacim motorem (V2). V kategoriich

pouzil jednopovelovou soupravu Mars s vybavovaiem podle Modelare 11/1979.
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FEMA se zucastnili reprezentanti BLR,
SSSR a PLR, v kategoriich RC modelafi
z BLR, PLR, NDR, SSSR, 0SSR a Svycar-
ska. Pro nas byla soutez zvlast'vyznamna,
protoze se nasi poprve v historii stretli
oficialne se zavodniky z kapitalistickdho
statu. Je treba rici, ie toto mereni sil pro
nas dopadlo nad ocekavdni dobre: zvite-
zili jsme presvedcivd v jednotlivcfch
i druzstvech. Ve slalomove jizdd jsme
obsadili z prvnich sesti mist vsechna
krome dtvrteho. V kategorii modelu se
spalovacim motorem se do finale mezi
sest nejlepsich kvalifikovali tri nasi zavod-
nici, dva ze Svycarska a jeden z NDR. Po
tricetiminutove finalovd jizdd v umorndm
horku nasi obsadili 1., 3. a 4. misto.
Vitezem obou kategorii RC modelu se stal
vyborne jezdici M. Vostarek z Prahy.

Po technicke strance se neobjevily na
soutezi zadne novinky. V podstate je vde
jiz promysleno, vyrobeno a pouzivdno.
Predpokladem uspechu je spolehliva RC
souprava, vykonny motor o zdvihovem
objemu 3,5 cm3, plynula jizdaAiez-kolizi
a v neposledni fade dobra prdce mecha-
niku na trati. Nase destidlenne druzstvo
dobre vyuzilo vsech svych moznosti
a technickeho vybaveni, zaslouzend zvi-
tezilo a stalo se stredem pozornosti cet-
nych divaku a ostatnich ucastniku.

Soutez ,,Varna '80" prisp6lakezvy8eni
urovne v oblasti radiem rizenych modelu
automobilu v socialistickych zemich, kde
se tato odbornost tesi stale vets! oblibS.
Jak vyplynulo ze vzAjemne vymeny zkuse-
nosti mezi ucastniky souteze, rozsireni
narazi dosud na hepriznive materialni
podminky. Ty mohou byt zlep8eny uzkou
spolupraci a koordinaci mezi socialistic-
kymi staty pri vyvoji a vyrobe potrebnych
materialu azarizeni (RC soupravy, motory
atp.). Nektere plany v tomto smeru se jii
za”inaji realizovat. Soutez ,Varna '80“
zaroven prokazala na8e trvaie vedouci
postaveni mezi socialistickymi staty. Na-
znacila nase vyhlidky v pripadne silnejSi
konkurenci zavodnikii z kapitalistickych
zemi. O tom, zda k takovemu stretnuti
dojde, rozhodne zasedani federace.
FEMA, ktere probehne koncem cervence
v NSR, Projednavatotiz navrh nekterych
svych clenskych statu na rozsireni Sin-
nosti o kategorie RC modelu automobilii.
Za predpokladu jeho prijeti budou mit
automodelari socialistickych zemi prilezi-
tost zmeritsve sily i navrcholneevropske
soutezi. J. Jaburek

VYSLEDKY

Kategorie EB: 1. M. Vostarek 163,8; 2. J.
Cibulka 163,7; 3. m. s. L. Rehak, vsichni
0SSR 163,0 b.

Kategorie V2:1. M. Vostarek, CSSR 52;
2. A. Deladzopa, Svycarsko 50; 3. m. s. K.
Kyselka, CSSR 45 okruhii.

Druzstva: 1. CSSR 1025; 2. Svycarsko
469; 3. SSSR 391 bod.
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Mistrovstvi CSSR =

VvV zeleznichim
modelarstvi

Ve dnech 12. az 14. cervna letosniho
roku probihalo v Plzni mistrovstvi 0SSR
a kontrolni soutez zeleznicnich modela-
fii. Akce mela dobrou Liroven, zucastnilo
se ji 71 modelu osmactyficeti modelafu
z osmnacti klubu, ktefi soutezili ve dva-
nacti kategoriich.

Podle jednotneho soutezniho fadu
Svazarmu pro mistrovstvi CSSR uskutec-
nila se soutez jen ve tfide senioru. V praxi
se to realizovalo tak, ze vynikajici junior-
ske modely, jez postoupily do MZM 0SSR
na republikovych pfeborech, byly hodno-
ceny spolecne se seniorskymi modely.
Byly vsak rovnocenne modelum senior-
skym, o cemz svedci jejich umisteni,
oceneni a doporuceni do mezinarodni
souteze 1980 v Lipsku. Na zaklade teto
souteze aiicasti na pfedchazejicich mezi-
narodnich soutezich doporucila jury pro
ucast na mezinarodni soutezi v Lipsku 29
modelu. Nyni strucnS k jednotlivym kate-
goriim:
A1/0 Probihala bez souteze pro ne-
dostateksouteznich modelii, tfe-
baze prihlaSena lokomotiva rady
354.7 E. Domalipa z Ostrova nad
Ohri byla velmi zdariia.

Na prvnim miste se umistil M.
Burget z Brna s velmi peknou
a elegantni lokomotivou 486.1.
Druhe misto obsadil dr. Alexandr
Molnar z Bratislavy s lokomoti-
vou 556.0. Treti misto ziskal ing.
Zdenek Vais s motorovym uni-
verzalnim vozikem.

Do cela teto kategorie se prosa-
dily dva vynikajici modely od
Jifiho Dvoraka z Llsti nad Labem;
byly to lokomotivy 556.0 a 375.0.
Prave model 556.0 dosahl vubec
nejvy88iho ohodnoceni 99,3
bodu ze 100 moznych. Druhou
cenu ziskal Aladar Molnar z Bra-
tislavy s lokomotivou 669.1 atreti
Jifi Zelenka z Plzne s M 130.4.

A1/HO

AL/TT
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A2/HO Prvni misto zaujal Jan Koutny
z Jicina s lokomotivou 344.120,
se stejnym bodovym ziskem, ale
vyssim umistenim obsadil druhe
misto ing. Josef Zeleny z Jeseni-
ce s lokomotivou 334.134. Treti-
ho mista dosahl Andreas Merun-
ka junior z Listi nad Labem s lo-
komotivou 556.0.

V teto kategorii je nasledujici
poradi: Jifi Koutny z Kolina
s M 296.1, V. Danek s lokomoti-
vou 423.0 z Listi nad Orlici a Petr
Sixta junior s M 131.1 z Hostin-
neho.

A2/TT

B1/HO Vozidla bez pohonu

Na prvnim miste se umistil ing.
Josef Zeleny se sluzebnim vozem
Ddk, na druhem miste Karel Kron
z Brna s nakladnim vozem Sasz.
Treti misto obsadil Vaclav Sim-
bartl z Plzne s postovnim vozem

F.

B1/TT.N V cele teto kategorie vevodi dva
vynikajici modely od Jifiho Ze-
lenky z Plzne. Osobni vozy Be.
jeden ve starsim provedeni se
zebfiky, druhy z pozdejsi doby,
bez zebfiku. Druhe misto ziskal
ing. Richard Zabourek s make-
tou vozu Rj ve velikosti N. Tfeti
misto pfipadlo Petrovi Sixtovi za
osobni vuz Be.

Prvni misto ziskal ing. Josef Zele-
ny z Jesenice s maketou vozu Zd.
Druhe misto obsadil Miroslav Ka-
livoda z Plzne s pfipojovym vo-
zem Balm/u. Tfeti misto udelila
jury Vaclavu Simbartlovi za
osobni vuz Ce.

V teto kategorii zaujali pofadi;
prvni Jifi Zelenka z Plzne se
sluzebnim vozem D. Druhy byl
Ladislav Michnafi z Ostravy s na-
kladnim vozem Vase, tfeti Jifi
Beran z Trutnova s postovnim
vozem Fk.

C/HO,TT Stavby

V kategori staveb suverenne
vladnou modelafi z Kolina, ktefi
obsadili vsechna tfi mista. Prvni
se umistil Frantisek Adamec
s modelem zeleznicni stanice
Kolin pfed pfestavbou v roce
1939; soucasne byl nejstarsim
modelafem souteze. Druhe mis-
to zaujali modelafi Bellinger
a Bednafik s modelem nadrazi
Rataje. Do tfetice ..zabodoval"
Ivan Kuchar s modelem strazni-
ho domku.

CINT,Z V pfedposledni kategorii ziskal
prvni misto ing. Rudolf fabourek
z Hostinneho za model zeleznic-
ni zastavky Lhotka ve velikosti Z.
Druhe misto obsadil Ladislav Ja-
vurek z Kolina s modelem nadra-
zi Becvary. Tfeti misto bylo ude-
leno Jifimu Vosakovi z Ostrova
nad Ohfi za model zastavky Ho-
fesedly.

Do kategorie technickych staveb
byl pfihlasen pouze jeden model,
ato kontejnerovy jefab od Jifiho
Janka z Plzne.

B2/HO

D/HO

Vaclav Simbartl

Vefcer, po uzavreni vystavy
pro verejnost, byly modely
stfedem zajmu nasich i za-
hranicnich fotografu. Na
BpolBénému kolejisti plzen-
skeho krouzku ,,pOzovaly*
treba lokomotivy  rady
475.179 Aladara Molnara
z Bratislavy, 486.1 Mi-

lana Burgeta z Brna
a 344.125 Jana Koutngho
zJifina
Snimky:

Vladimir HADAO

Ing. Jan Zeleny z Jesenice ziskal v kategorii A2/HO 92,3 bodu za model lokomotivy fady 334.134
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Niekolko
slov

Z pohiadu
clena

jury

Hodnotenie tohorocneho majstrovstva
0SSR zeleznifinych modelarov by som
rad zacal trocha netradicne. V obdobi
vedeckotechnickej revolucie, ked' CispeS-
ne napredovanie nasej socialistickej spo-
locnosti v znadnej miere zavisi od zvlad-
nutia novych technik a technologii, ked'
sa vsade proklamuje technicka vychova
mladeze (a riesenie tejto lilohy nie je
celkom bez problemov), ked' napriklad
{0i8¢nidnd doprava si t'azka na nedosta-
tok pracovnikov, ktori by boli zeleznidiar-
mi ,,du8ou itelom", vtomto obdobi by sa
dala odakavaf prakticka podporatechnic-
kych sportov, akymi su modelarske dis-
cipliny, aj zo strany obcbodu. Ziaf, v po-
slednych rokoch je vyvoj prave opacny.
Na trhu uz takmer nedostat’ modelovu
zeleznicu (hoci sa vzdy dovazala adov&za
len z Nemeckej demokratickej republiky),
jej r.akup sa z roka na rok obmedzuje auz
vobec sa nedovaza aspon minimum ,,na-
hradnych dielov" - motorcekov, dvojko-
lesi, ozubenych koliesok, spriahadiel
a podobne, ktore zeleznidni modelari na
svoju cinnost' nevyhnutne potrebujii.

Ak v tejto situacii jury mohla hodnotif
71 modelov z celej 0SSR, hodnotenie
ktorych (so zanedbatel'nymi vynimkami)
znamenalo splnenie limitu I. vykonnost-
nej triedy, mozno iirovefi sut'aze oznacit'
ako prevysujiicu ocekavanie. Opat' sa

objavilo niekol'ko novych mien, pozoru-.

hodne percento ,mladych modelarov.
Popri konstatovani vysokej drovne sutaz-
nych modelov jury mohla opat' odporucit'
29 modelov do medzinarodnej europskej
sut'aze, ktoru v tomto roku usporiada
nemecky zvaz zeleznidnych modelarov
NDR v Lipsku,

Z propozicii sutaze vyplyvE, ze sii to
modely, ktore sa jej este nikdy nezucast-
nili, prakticky tohorodn6 ,,novinky"; 29
sptckovych modelov europskej drovne,
pricom maloktery mohol v dosledku svo-
jej konStrukcnej i vyrobnej narocnosti
vzniknut' v priebehu jedineho roka. Vatsi-
nou predstavuju dva iviac rokov narocnej
vysoirokvalifikovanej prace.

Tradicne dobre bola ,,obsaden”* vef-
kost' TT v kategoriach Al, A2 i B1 a B2
(vozidla s vlastnym pohonom a vlecene
vozidla, vlastne konstrukcie i prestavby
tovarenskych vyrobkov), ktora byva do-
menou ceskoslovenskych modelarov na
medzinarodnych sdt'aziach a mozno oca-
kavat', ze tohorocna sut'az nebude vynim-
kou. Vo vefkosti HO v kategoriach vozidiel
bola ucast' obvykla, niektore modely by sa
mohli na medzinarodnom poll dobre
uplatnit'. Skoda - je to zrejme dosledok aj
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uplneho zastavenia dovozu vyrobkov
v tejto vefkosti - ze vefkost N je stranou
zaujmu ceskoslovenskych modelarov,
pokiafide o zeleznicne vozidla. Katagoria
zeleznicnych stavieb ma v CSSR vo vset-
kych v Europe obvyklych velkost'ach (HO,
TT, N) spickovu drover, a aj tohorocne
modely maju predpokiad ziskat' niektoru
z ,,medailf* - teda umiestit' sa v kategorii
medzi prvymi troma. Vefkou skodou (atu
ma ceskoslovenske zeleznicne modeiar-
stvo este rezervy) je, ze satakmer neobja-
vujd funkcne modely rozlicriych Specitic-
ky zeleznicnych technickych zariadeni,
akymi su napriklad navestidla, vyhybky,
tocnice, presuvne, ale aj mosty, rozlicne
zabezpecovacie zariadenia, vrataneelek-
tronic”kych. Taktiez kategoria makiet (mo-
dely vozidiel, ktore nezodpovedaju eu-
ropskym zeleznicnym normam NEMj este
nenasla v CSSR svojich vyznavacov. Sko-
da, pretoze v medzinarodnych sutiaziach
sa pripravujeme o moznost' ziskat' dobre
umiestnenie, s ktorym by pri vseobecne
vysokej kvalite prac nasich modelarov
bolo mozne naisto ratat’ (pocudcvanie
nad touto skutocnostou konecne preiavil
aj sefredaktor bratskeho casopisu der
Modelleisenbahner v clanku o minuloroc-
nej medzinarodnej sdtazi v CSSR).

Nad'alej vsak zaostava neriesena otaz-
ka hodnotenia zeleznicnych kofajisk, ktc-
re predstavuju zakladnd a znacne preva-
zujdcu zeleznicnomodelarsku cinnost'
v nasich kluboch. Odbornost’ zeleznifi-
nych modelarov sa sama i v spolupraci
s nasimi priatefmi v NDR uz roky snazi
najsf realizovateiny a aspon zhruba ob-
jektivny sposob, ziaf, vzhl'adom na vpr-
kost' kofajisk a mnohorakost' rieseni zatiaf
neuspesne. A tak tuto cast' - a nie nepod-
statnd - mozu zaujemci vidiet' a posudif
len pro roznych vystavach. Ti, ktori mali
moznost' napriklad vidiet' kofajisko plzen-
skych zeleznicnych modelarov na vysta-
ve, ktora na sufaz nadvazovala, isto mi
daju zapravdu, ak poviem, zetato pracaje
minimalne rovnako narocna, ako stavba
modelu napriklad zeleznicnej budovy, na-
viac prave v tejto cinnosti sa moze uplat-
nit' ponatie zeleznicneho modelarstva, tu
sa najlepSie vychovava mladez. Konecn§,
vadSinou prave mladez nema ani dostatok
skusenosti a predovsetkym moznosti
technickeho vybavenia dielne na stavbu
spickovych modelov vozidiel prd sdt'aze,
bez ktorych spickovy model jednoducho
nemozno postavit. Preto tiez zeleznicni
modelari netrpezlivo ocakavaju stvrtd
etapu rozvoja modelarskeho sportu vo
Zvazarme, v ktorej sa majd postupne
budovat' dielne, vybavene aj specialnym
zariadenim, a su pripraveni aktivne sa na
ich budovani podielat'.

Ked' som uz spomenul plzenskych ze-
leznicnych modelarov a nasu zvazarmov-
skd organizaciu, nazaverchcem pod'ako-
vat' a vyslovit uznanie (iste menom vset-
kych Clenov jury) prvym zavel'mi starostli-
vd pripravu sdt'aze a organizovanie jej
priebehu (rdd si pri tejto prilezitosti spo-
minam na rovnako vyborny priebeh kon-
gresu MOROP v Plzni v roku 1976), dru-
hym, konkretne Okresnemu vyboru Zva-
zarmu v Plzni, za poskytnutie svojej zasa-
dacej miestnosti na pripravu a priebeh
sufaze a osobny zaujem jeho veducich
cinitelov o sdt'az samotnu, napriek tomu,
ze sucasne zabezpecovali pripravu spar-
taki*dy a mali zahranicnych hosti. Aj ich
zasluhou mozno tohorocne majstrovstva
CSSR zeleznicnych modelarov oznacit'za
uspedne.

Ing. Dezider Selecky

Jednoduche
zabezpeceni provozu

na kolejove
krizovatce

mohou zajistit dve upravena ielefonni
rele; jejich vinuti musi mit maly odpor, aby
na nich nevznikal velky ubytek trakcniho
napeti. Takova rele si snadno z beznych
upravime: vysokoohmove vinuti odvine-
me a mfsto nej navineme nekolik desitek
zavitu silnejsiho vodice; dale odstranime
vsechna nepotrebna kontaktova pera.
Spravnou funkci takoveho rel6 pred pou-
zitim overime: pojede-li potrati napajehe
pres releove vinuti, vrazene do privodu
k jedne kolejnici, trakcni vozidlo, musi
rele pritahnout.

Potom staci dve takova rele zapojit
podle nakresu a viak, biizici se ke krizo-
vatce z kterehokcliv smeru, odpcji trakcni
napeti pro jfnou soupravu, ktera by mohla
jeho jizdu ohrozit.

Podminkou spolehlivé cinnosti je, aby
lokomotivy odebiraly proud bez preruSo-
vani, coz krome dokonaleho styku sbera-
cii proudu s koly vyzaduje i pedlive sesta-
vene a 6ist6 koleje.

PH

MIAHIA ME

(‘Pokraco”n/ ze str. 22)

m 32 Otyrl<anal. amat. prop, soupravu s 2 il. servy
Varioprop, zdroji a automat, nabijeiem (3500), Sestika-
nal. amat. neprop. soupravu s 2 amat. servy a 1servem
EN 1 (1200). M. Petruska, Lumirova40, 704 00 Ostrava-
VySkovice.

m 33 Prop. RC WP 23 v6. mechaniky, nutno seridit
+ povrch. Opr. (1900); Porsche M1 : 12 —karos. s koly
(150), par jap. krystalu 27,120 (380); p£r krizovych
ovlada6u (380). L. Cimala, Slezska 16, 737 01 Oesky
T35in.

m 34 Vrtulnik Bell 47G (Graupner), polomakety Zlin XII,
Aero 14 Brandenburg ajin6 RC modely. Seznam zaslu
proti znamce. J. Marousek, 251 61 UhrinSves 829,
75 95 67.

m 35 Plény lode Bismarck (po 45), RC Mars + Lion -
1-kaniil. (1050). Koupim serva Futaba, nejr. S-22, nova.
J. Minarik, Pulicka 171, 518 01 Dobru8ka.

m 36 Neslad§nou prop, soupr. pro 3 serva. Osobni
odber. 0. P6nicka, Rud6é arm~dy 491, 544 01 Dvur
Krhlove n. L.

m 37 Lam. trup v8tron£, delka 1100 (150), polyst. kridla
na Faraona (50), lam. trubku na A-dvojky (30), nel6tany
model RC M2 Shooter (160) s motorem Tono 3,5 RC
(250), i jednotlivd, prislusenstvi k HO - seznam zaSlu.
R. Pokorny, Dolni Lhota 96, 678 01 Slansko.

m 38 Kompl. soupr. Varioprop 6-kan. se 3 sed. servy,
novou nab. Titan 333 pro aku do 12 V, cel6 7000. J. Klein,
Pisecna 5009, 430 04 Chomutov.

m 39 Vys. Tx Standard Mars (500) a prijima6 Delta (300),
oboje 27,120 MHz. Terner nepouzivane. L. Kubicek,
Jungmannova 863, 664 36 Kufim.

m 40 Am. 4-kanal. RC prop, soupr. + 2 prijimafie + 10
serv Varioprop ijednotlivS. J. Racek, 251 61 Uhrineves
127.

(Dokondeni na str. 32)
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te a

DAOMobchodnich sluzeb
SVAZARMU

VALASSKE MEZIRICi,
Pospisilova 12/13, tel. 2060, 2688

nabizi modelarum navodne pomucky:

A - 2 - ndvodna pomiicka, s6rie 10 pldinkO kolejiSt s el. zapojenim.

obj. 4. 5100002

13,-

A - 3 - planky kolejiSt' pro nfro6n£j§i modelafe

obj. &.5100003

15,50

A - 4 - planky kolejisf pro zadinajici modelafe.

obj. 8. 5100004

16,-

Zastl"me na dobirku do vwdB@dni zasob

SDMQLQH 0

(Dokon6eni ze sir. 31)

m41 Motor MVVS1,5 (po zEbehu - 200), RC karburator
na motor MVVS 2,5 (50), p£jkovaCku (80) arbzne planky.
J. Lepey, Adamiho 1299, 955 01 TopoiCany.

B 42 RC siipravu Mars Il (700). P. NemCik, Astrove 5,
829 00 Bratislava.

M 43 Serva Varioprop, p£ry X-talov, cyklovaC stieraCov
a ine, zoznam zaSlem. KCipim rbzne obC. radiost.
a pojitka, prenosnC i stabilnC (i vadnC a nBdpiné), rdzne
vadnC el. mer. pristroje, osciloskop, z£vitniky a oCkE
M 16, 2,5, 2,6, 7. E. Durinik, VICince B-1/VI, 010 00
Zilina.

M 44 Kompletni RC soupravu OS Digital Cougar, 4
funkce. Dale 3 obraceCe pulsii, mozno pouiit pro serva
Futaba, driaky serv a nahradni dily - osobni odbCr.
M. Macku, Ke spiavku 157, 252 01 Lipence.

m 45 Spolehlivou amat. CtyFkanai. proporc. soupravu
ve vybornCm stavu - vysilaC 4funkce, pFijimaC 4 funkce,
4 Zénovni serva Varioprop (Seda), zdroje NiCd 900,
nabije6 (4600). PFijimac 3 funkce, 2 serva Varioprop,
zdroje NiCd 900, nabijeC (1300). Kompletni dokumenta-
ce, servis zajiStCn. Motor Tono 5,6 po GO + tlumiC (320),
mSF. pFistroj Avomet | (700). M. Kalous, U stadionu 438,
561 64 Jablonne nad Orlici.

M 46 RC model Centaur s motorem 2,5 D7 (600).
K. SafaFik, 691 05 ZajeCl 217.

m 47 Proporc. amat. soupravu pro 4 funkce. VysilaC,
pFijimaC, 3 serva Varioprop, nabijeC a zdroje (3700).
Motory: Raduga vd. RC karb. (350), Kometa (250).
J. Hamala, Jana6kova 1028, 679 01 Kyjov.

KOUPE

m 48 Stavebnici plast. modelu lodi (letadlovC nebo
kFiiniku), uvedte velikost, mér., cenu. O. Smetak, Pod
strojirnami 10/771,190 00 Praha 9.

m 49 Jakakoliv proporcionaini serva s elektronikou
i bez. Laminatovy trup na VSO-10 nebo podobny.
J. Kunt, BudovatelCi 853, 280 02 Kolin II.

m 50 Dv6 serva Futaba nebo 2 serva Varioprop s elek-
tronikou. M. Musil, 259 01 Votice417.

m 51 Mot. OS Max 60 FSR, serva Fut. S-7, S-12 nova
nepouiita. J. Simane, 337 01 Rokycany 37/I.

m 52 Serva Futaba + konektory. J. Kefurt, Resslova
924, 500 02 Hradec KraiovC 1.

m 53 Novy RC motor 3,5 cm3, palivo a potahovy papir.
I. Valenta, SidliStC 731,388 01 Blatna.

m 54 Mechaniku na RCvrtulnik, pFip. kompl. stavebnici
RC vrtulniku. J. PospiSil, BudovatelCi 822, 264 01 SedI-
Cany.

m 55 Dve serva Bellamatic Il, 2x Servoautomatic Il.
J. Vagner, Dolni 279, 435 46 Hora Sv. Kateriny.

m 56 0vé servaVarioprop vhodna k souprave WP 23 (po
250) bez servozes. + pianek na servozesilovaCe + ko-
nektory. J. Paiat, Podlesi 196,757 01 ValaSskC MeziFiCi.
m 57 10 SN 74LS 164, tantaly TE 121 4M7, 1M, 33M,
6M8, 2M2, sadu jap. mf traf 7 x 7 (zlty, biely, Cierny),
LED diodu, NICD 900 - 14 ks (len nové). J. Oravec,
956 03 Krtovce 92..

m 58 Plan Tank vojsk VarSav. smlouvy T-5C, konstr.
Fr. Nedomel, rok vydani 1971. J. Dvorak, Komensk6ho
641,676 01 Mor. Bud6jovice.
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m 59 FunkCni pulzaCni motor do 100 KCs. V. JakS,
Zemdchy 180, 439 64 OpoCno u Loun.

m 60 Jedno 8edC servo Varioprop. O. Merta, 664 24
Drdsov 259.

m 61 Krystal 27,570-26,580 MHz, tantal 0,68M. M. Bo-
rovy, Smetanova 346, 572 01 PoliCka.

m 62 Dv6 serva Digi nebo Futaba v dobrCm stavu.
SpScha. M. Cechmanek, 763 11 Zelechovice n. Dr. 397.

m 63 Knihuod WilliamaGreena War Planes of theThird
Reich. J. Spumy, VIJ 7404, 072 01 PozdiSovce.

m 64 Servo Bellamatic Il. P. ftehoF, Zelena 107, 562 01
List! nad Orlicl.

m 65 Tri serva Futaba (nebo jina s elektronikou), motor
OS Max 15 RC (20,25 RC) i jiny —nabidnCte. J. Ziamany,
Jablortova 2,106 00 Praha 10.

m 66 Krystal 27,120 MHz. P. Chudomel, Za Chlumem
2/1,418 01 Bllina.

m 67 Jakykoliv detonaChi motor 0,8-1 cm3(v chodu).
M. Stibor, Na Homoli 1,100 00 Praha 10-Hostivar.

m 68 1nebo2neslep. neboslep. vojenskaautaz2.sv6t.
vaiky Jeep Willys 1 : 35, tanky T-34 od fy Tamiya, Tiger,
Sherman, transport Half-Track, v8e v mer. 1 :35.
V. Har&sek, Durcfakova 55, 613 00 Brno.

m 69 Stavebnici Porsche - Tamiya (RC), prip. jinou
zahraniCni vyroby (nesestavenou) a karosérii Surtees
TS 16 (M 1: 8). J. VaniCek, Pisecka 544, 388 01 Blatna.

m 70 Balzu tl. 1, 2, 3 a potahovy papier Modelspan,
celuloid 0,3 x 200 x 300. A. OveCka, 013 31 Divina 96.

m 71 Spolehl. kompl. prop. RC soupravu pro 4 serva,
Seda s. Varioprop i s. Futaba FP S-12, jap. mf 7 x 7,
kostry ajadra na civky, roZné 10, tran., tyr., diody ajiny
material, plan na Clun tffdy F (pFipadnC i hotovy),
ModeiaF d. 7 a 8/79. J. BeCka, Nepomuk 33, 373 04
ChraSfany.

m 72 Motor Webra 61, mCiie byt pouiity, nebo i dily
+ lad§ny vyfuk. Bilou mf 10 x 10 nebo vymfinim za
2lutou nebo 6ernou. V. Sleis, Vrchlick6ho 118, 344 01
Domazlice.

m 73 Kompl. .proporc. RC soupravu 2 +1 se servy
Varioprop - spolehlivou (do 3000). Zaslete popis.
J. Fojcik, 543 41 iénov 54.

m 74 Kompletni tov. prop. RC soupravu pro 5 serv,
nejradSji novou, udejte cenu. O. P6niCka, Rudé arm”dy
491,544 01 Dviir Kélovd n. L.

m 75 ModelAF 10d. 71; 73; jedn. eisla2/70; 9,10/72; 1,2,
3/74. K. Valachovsky, NestraSovice 2, 262 82 Starosed-
lecky Hradek.

m 76Kompletnu RC supravu tov. .vyrobypre4funkcie.
K. Snopko, Skubin 53, 969 00 Banskei Bystrica.

m 77 Kompletni proporc. RC soupravu pro 4 funkce se
servy, i amat6rskou. PFekliiku 0,8-1,2, potah. papir
Modelspan a jednokan”l. RC soupravu se zalet. letad-
lem. M. KubCi, Fudikova532, 276 01 M6lInik.

m 78 Proporcion”®Ini soupravu pro dv§ funkce (do
3000) a motor MVVS 6,5cm3 s RC karburatorem.
M. Trnka, Sukova 398, 259 01 Votice, telefon 2556.

m 79 Spolehlivou soupravu pro 4 serva Futaba, nejr.
novou nebo m£lo pouiivanou tovArni. Amat6rskou
pouze velmi kvalitni. Moin£ ibez serv a nabijece. Svidky
do mot. OS Max. J. Veverka, K Fialce418,252 23 Praha
5-StodCilky.

m 80 Plany: 6. 5 Slavik, 6 Orion I, 9 Limit, 16 Wilgz, 19
Cmel&k, 48 Jak 3 + Spitfire Mk XIV. Prodam plEny d. 18s
Pilatus Porter, 55 Vega, 54 Turbo-Beaver; ModelaFe d. 4,
5/74. Z. Jager, Pokratick” 41,412 01 LitomSFice.

m 81 Kity letadel 2. sv. v4lky i soudobych v m8F. 1 : 48
a 1:32; 6asopisy Air International, Air Combat, Air
Clasics, Scale Models, Scale Aircraft Modeling, Scale
Modeller, IPMS, katalogy kit. firem, barvy Humbroll HU
1-6. I-(|)11-6, HX1 HU7-9.C.Vydriif, 533 11 Zdechovi-
ce 150.

VYMENA

m 82 El varhany za tov. RC siipravu + vrtulnik alebo
stavebnicu. Pred”m prop. 3-kan£l. + zdroje a nabije6
(3000) a 2 serva Futaba (1000), motor, model s motorom.
I. Macejko, Dubska 1034, 024 01 Kysuck6 Nové Mesto

RUZNE

m  Polsky modelEF si chce dopisovat, vymdrtovat
material a literaturu o model*Fstvi. Kazimierz Choj-
nacki, Osvedle 66/4, 73"304 Rudowo Male, Polska.

m Model£6 ze SSSR (RC modely, 21 let) hled” v OSSR
partnera k dopisovini a vym8hovOni pl*nkCi, mate-
ri*lu, motorCi, sou60stek pro RC soupravy a plastiko-
vych modelu letadel, lodi a“tankCi. Moskovskaja O-
blast, 141 700 Dolgoprudnyj 7, ul. Diritabelnaja 10,
kv. 81,2ukov V. N., SSSR.

m  Sov6tsky model*F potebuje motory s vrtulemi
Webra Speed 10 cm3 nebo Tono 10 cm3 Nabizi mo-
tory: MK- 12V, 2,48 cm3 Sokol 2,48 cm3 Ritm 2,48 cm3
a plEny modelCi La-7, Akromaster. 446210 Novokuj-
biSevsk, ul. Ostrovskovo 28a, kv. 27, Kornilin Sergej,
SSSR.

m Polsky model£F (22 let) si chce dopisovat a vym6-
fiovat model£Fsk0 a technicke Casopisy. Jerzy Pa-
bian, ul. Kujawska 17/6, 30-042 Krak6w, Polska.

m Model£F z NDR vymfeni orig. dFev&nou vrtuli o prii-
méru 2,8 m z roku 1916 upravenou na lampu za
komplet. RC soupravu (Multiplex, Varioprop, Kraft,
Sanwa atd.). Wolfgan Trischmann, Am Gradierwerk 10,
3300 Schonebeck/E., DDR.

m Modeled z SSSR'nabizi motory KMD 2,5, MK-17,
2 MK-12 a dily PIKO (HO 1;160) pro ielezniCni mode-
I"Fe za motor C02 0,033 ai 0,3 cm3a vyhybku PIKO
(HO 1:87). 300032 Tula, ul. ButJonovo d. 81, Kirju-
chin Sergej, SSSR.

m Za né6ktery z motorii MVVS 2, 5 DF, DR, GR nebo
podobny do objemu 3,5 cm3 nabizi sovfctsky mode-
IEF dva nové motory MK-12 V, Sokol OTM 2,5 a Caso-
pisy Modelist-konstruktor roC. 1978-1980. Moskva
pos. Zapadnyj d. 15, kv. 128, Savin Andrej, SSSR.

Chybny text inzerMu 6. 33 v MO 7/1980 zpCisobil. ie
autor byl zaplaven korespondenci, na kterou nemCiie
odpovidat. Sprivny text znl: ... staveb. panel, skfift
Tesla za 7490, DL 707, krystal 100 YHz, 1 péi. krysta-
ly27 MHz apod.OmlouvAme se 6iBndi0rn i inzertovi.

model. .

m&siinik pro letecke. raketove automobilove.
lodnia zetezniin! modelirstvi. VydAvA UV Sva-
zarmu ve VydavatelstvINA$SE VOJSKO, nirodni
podnik, 11366 Praha 1, Vladislavova26, tel.
26 1551-8. Sefredaktor Vladimir HADAO,
redaktofi TomAS SLADEK, VAclav TIKOVSKY,
sekret&fka redakce Zuzana KOSINOVA. Grafic-

ka uprava Ivana NAJSEROVA. Redakdni
rada: Zderek Bedfich, Rudolf dernf, Zol-
lan  Doikal, Jifl Jabdrek, Jiff Kalina,

PhDr. Emil Kfiiek, Vaclav Novotny, Zdenek
Novotny, ing. Dezider Selecky, Otakar Saffek,
Vaclav Sulc, ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav
VostArek. Adresa redakce: 11366 Praha 1,
Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465.
Vychazim6s!6ne. Cena vytisku 4 K6és, pololetnf
predplatnA 24 Kcs. - RozSiruje PNS, vjednot-
kach ozbrojenych sil Vydavatelstvl NASE VOJ-
SKO —113 66 Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
nAvky pfiffmA kazdA poita i doruiovatei -
Inzerci pfijimA inzertni oddSlenl Vydavatelstvl
NASE VOJSKO. ObjednAvky do zahraniil pfiji-
ma PNS - vyvoz tisku, JindriSskA 13, 11000
Praha 1 Tiskne Nase vojsko, n.p., zAvodS§,
162 OO Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto 6/slo vyito vzAfl 1980
Index 46882

© Vydavatelstvl NASE VOJSKO
Praha
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Jan Hoiava pred startem s novym
modelem Kobra o rozpeti 2250 mm
a hmotnostl 1100 g (se zatezi pro lilohu
C az 1860 g). Kridlo s profilem E 211 je
konstrukcni stuhym balsovym potahem,
opatrenym dvanacti vrstvami laku Celo-
lesk a jednou vrstvou Epoxidu. Kazda
vrstva je brouSena do vysokdho lesku!

Mezinarodni soutez
FAI pro RC vetrone
kategorie F3B

Poprad, 3. az 6. cervence 1980

Pristavd Zd. Jesina z Chrudlmi. Model
o rozpeti kridla 2500 mm md zakladni
hmotnost 2500 g, ktera je pro lilohu
B (vzdalenost) zvySovana o 200 g a pro
lilohu C (rychlost) o 600 g. Kridlo ma
u korene profit E 392, na konci E 333. _

S vetroni

pod Tatrami

A U nas vcelku neobvykle zakonceni kridla predvedl na pomerne malem

modelu E. Hudak.

A Milan Ugray
z Popradu nedoka-
zal s priliS velkym
modelem vyuzit vy-
hody domaciho pro-
stredi

4 Startuje vitez
sout6ze Franlisek
Bayer. L6tal s tyden
starym (vlastne no-
vym) modelem
o rozpeti 2520 mm
a hmotnosti 1550 g
(zdtdz pro rychlost-
ni prelet tvori dal-
sich 1050 g). Kridlo
o plo$e 53,7 dm3ma
profil E 250.

Snimky:
VI. Hadac



a. Snimkem porizenym na letos-
nim mistrovstvi 0SSR zeleznicnich
modelarij v Plzni predstavujeme dva
uspesne modely ve velikosti N: moto-
rovy v0{ M 296.1 J. Koutneho a mo-
del stanice Becvary L. Javurka-oba
modelari jsou z Kolina

RC maketu VT 109 postavil podle
planku Modelaring. Milan Hyblz Par-
dubic a opatril ji zbarvenim, v nemz
leta posledni Pionyr Aeroklubu
Chrudim —



