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Maketa letounu Spitfire »
Mk 5b o rozpéti

1680 mm je vysledkem
kolektivni prace ¢lenl
LMK Drozdov. Model je
pohanén motorem

Moki 10 RC s funké&ni
maketou tlumice,
souprava Varioprop
ovladéa kormidla,
kFidélka, brzdici klapky,
otacky motoru
apneumaticky
zatahovaci podvozek
systému Multiplex.
Letové vlastnosti
modelu jsou vyborné

A . Pavel Stranik z LMK Brno 4 zhotovil pro halové soutéze kategorie ,OfisSek"
maketu Bréguet 14 H. Znamenité létajici model je schopen i startd
ze zemé

A Jaroslav Havlik

z Prahy je jiz nékolik let
Gc¢astnikem vétsiny
vrcholnych
raketomodelafskych
soutézi. Také letos si
na krajském preboru
Prahy vybojoval postup
na soutéz pofadanou

z povéreni CURMoS
RMK Praha 7 k 30.
vyro¢i vzniku

Svazarmu

Putovni cenu za 0] [ii
vitézstvi v soutézi

kategorie F3B vénoval

LMK Jihlava predni

ceskoslovensky

Sperkaf Svatopluk

Kasaly. Nezvyklé

umeélecké dilo ma

rozméry 350 x 400 mm

K TITULNIMU SNIMKU

Tito tFi muZi patfi k absolutni svétové Spicce v kategorii F1A: Viktor Cop zvitézil

na MS'75 v Plovdivu; mistr sportu Ivan Hofejsi startoval poprvé na MSjiz v roce

1965, zatim nejvétsiho Uspéchu dosahl o deset let pozdéji, kdy v Plovdivu

skongil ¢tvrty; Andres Lepp je vicemistrem svéta zroku 1977. lvan a Andres se

navic zaslouzili o vyznamny pokrok v technice - dovedli téméF k dokonalosti

hacek pro krouzivy viek, bez néhoZ si dnes vykonny vétrof ani nedovedeme

pfedstavit. - DUleZitou souCasti jejich pfipravy na letodni MS ve Spanélsku  A. Pii letodnich kontrolnich soutézich reprezentant
byla Srovnavaci soutéz modelaii socialistickych zemi v Alma-Até, odkud je  prokazal dobrou formu VI. Kube3 ze Sezimova Usti.
i snimek O. Saffka. V kone¢ném G¢tovani obsadil v kategorii F1B druhé misto



Srovnavaci soutéz
leteckych
modelard

socialistickych
zemi

SSSR, Alma-Ata, 16. az 21.

Vyvrcholenim pfipravy leteckych modelafd
socialistickych zemi na letosni MS pro volné
létajici modely ve Spang&lsku byla srovnavaci
soutéz v hlavnim mésté KazaSské sovétské
socialistické republiky. SoutéZz podobného vy-
znamu se létala vAlma-Até poprvé a poradatel-
UstFednivybor DOSAAFu Kazadské SSR - véno-
val jeji pFipravé obrovskou péci. Jesté veétsi
pozornost vénoval Ustfedni sportovné technic-
ky klub leteckého modelafstvi SSSR soustiedé»
ni pfed soutéZi. Podle slov nagelnika UstFedni-
ho klubu Alberta Nazarova bude nutné podobrié
akce poftadat-i v jinych kategoriich, pfipadné
odbornostech. Treba sovétSti modelafri znovu
zacali létat s halovymi modely. Prvni soutéz se
uskutecnila letos v Olympijské hale v Moskvé
(o vySce 35 metru) za velmi dobré kondice.
Sovétsti modelafri by uvitali, kdyby jim naSi
»pokojackari" predali zkuSenosti, které za léta
soutézeni - a Uspéchl na soutézich - ziskali.
O vyhodach takové spoluprace svéd¢i podstat-
ny vykonnostni skok kubanskych modelafd. Na
Kubé totiz pdsobijako-instruktorznamy ,,moto-
rar" Evzen Verbicky - a jeho svéfenci obsadili
v Alma-Até treti misto v kategorii F1C! Dvéa
Clenové druzstva se probojovali do rozlétavarfi
a teprve dvacetileté (a hezké) Idalmiz Martine-
zové k tomu chybélo jen 22 s, které ztratila az
v poslednim soutéznim kole! Pokud se takova
spoluprace rozvine i mezi dal§imi staty socialis-
tického spolecenstvi, je nasnadé, ze imy zazna-
mename podstatny rdst vykonnosti.

Vratme se ale k soutézi. Soustiedéni, které
bylo zah&jeno tyden pred soutézi, se zucastnili
modelafi z NDR, BLR, Kuby a reprezentahéni
druzstva SSSR a KazaSské SSR. Az tésné pred
zahajenim soutéze jsme pricestovali my, mode-
lafi z MLR, PLR, RSR, KLDR adruzstvo mladych
mongolskych modelafd. Souté? se létala na
letiSti mistniho aeroklubu, které je asi 30 km
vychodné od Alma-Aty a je poloZzeno v krasné
krajiné - cely obzor uzavird pohofi Alataj, jehoz
zasnézené vrcholy se ty¢i do vysky péti tisic
metrd.

Po celé tfi dny se létalo prakticky za stejnych
povétrnostnich podminek: Prvé ranni soutézni
kolo zacinalo v 8.30 hod. mistniho ¢&asu
(3.30 hod. naSeho) za teploty 17 °C. Bé&hem
dopoledne se létala Ctyfi kola a rtut teploméru
mezitim vy$plhala az na 35 "C. Po tfihodinové
poledni prestavce se zacinalo znovu létat
v 15.30 hod., kdy teplota dosahovala 40 °C -
pochopitelné ve stinu. Za této situace byli ve
vyhodé domaci modelafi a ti, ktefi se zG€astnili

modelar
0/81 -

VYCHAZI MESICNE

MODELAR - 9/1981 - 257

cervna 1981

tydenniho soustfedéni a méli tudiz moznost
aklimatizace. Také vitr o rychlosti 1 az 3 m.s-1
meénilzcela pravidelné tfikratza den smér, takze
bylo nutno upravovat startovni ¢aru.

Rozhodujici vSak ani tentokrat nebyla znalost
mistnich podminek, ale pfipravenost modelai
itrenérd po taktické stranceatechnickadroven
modeld. Ta, zejména u motorovych modeld, ale
i u modeld pohanénych gumovym svazkem,
dosahla skute¢né velmi vysoké lGrovné.

Modely vétrond kategorie F1A jsou v soucas-
né dobé pravdépodobné velmi blizko technic-
kych, ale i taktickych moznosti a o vitézich se
rozhodlo i v Alma-Até pomérné brzy - jiz
vdevatém soutéznim kole. V této kategorii jsme
také dosahli jediného Uspéchu patym mistem
spolehlivého Ivana Horejsiho, ktery v osmém
kole nalétal 194 s. V druzstvech jsme skongili az
na osmém misteé.

Gcastnik v rozlétavani Vladimir Kube$ zaslouzi
pochvalu, byt skongil az osmy, kdyz v osmém
kole nalétal 195 s.

V soutézi kategorie F1C jsme mohli uspétjen
v prvnich sedmi soutéznich kolech - maximum
180 sje rozhodné v moznostech model nasich
reprezentantd. | poctivy bojovnik Cené&k Patek
v8ak v poslednim kole ztratil tfi sekundy a skon-
Cil tak az na ¢trnactém misté. V soutézi druzstev
jsme obsadili devaté misto.

Vysledky ndm tedy mnoho radosti neudélaly.
Zaostali jsme predevSim vtechnice - pFi€iny lze
hledat v materialné technickém zabezpeceni
reprezentant i v jejich individualni pfiprave.
Nezbyva nez véfit, ze do MS staci napravit chyby
a 7e ve Spanglsku aspof naznaé&i na$ navrat
mezi svétovou elitu v nejtradi€néjSich letecko-
modelafskych kategoriich.

0.SAFFEK

VYSLEDKY:

Kategorie F1A: 1. V. Gorsnin 1260 + 240 + 215;
2. G. Orlov, oba SSSR Il 1260 + 240 + 214; 3.
R. Golubowski, PLR 1260 + 240 + 188; ... 5.
. HofejSi 1260 + 194; 21.-22. P. Dvofak 1180;
24.-25.1 Crha, v8ichni CSSR 1173 s

Druzstva: 1. KLDR 3771; 2. SSSR 13761; 3. BLR
3733; ... 8. CSSR 3613 s

Kategorie F1B: 1. A. Andrjukov, SSSR
11260 + 240 + 300 + 360; 2. V. Rosonok.SSSR
Il 1260 + 240 + 300 + 309; 3. J. Gorbaf, SSSR
11260 + 240 + 296; ... 8. V. Kube§ 1260 + 195;
15. A. Simerda 1174; 22. F. Rado, v8ichni CSSR
1128 s

Druzstva: 1. SSSR | 3780; 2. SSSR Il 3780; 3.
NDR 3570; 4. CSSR 3562 s

Kategorie FiC: 1.-2. J. Verbickij
1260 + 240 + 300 + 360 + 0; 1.-2. N. Nakonec¢-
nyj 1260 + 240 + 300 + 360 + 0; 3. V. Strukov,
vSichni SSSR 11260 + 240 + 300 + 348; ... 14.
C. Patek 1257; 21.-22. V. Paték 1198; 28.

Z. Malina, v8ichni CSSR 1061 s

Jen zdanlivym UGspéchem je C¢tvrté misto
nasich ,,gumickard" v soutézi druzstev. Roz-
hodné jsme totiz méli na vic a tak jediné nas

DruZstva: 1. SSSR | 3780; 2. SSSR Il 3778;

3. Kuba 3758; ... 9. CSSR 3516 s
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Vyzva
UV Svazarmu

UV Svazarmu na svém 6. zaseda-
ni v Gnoru t. r. pfijal rozhodnuti
0 vytvoreni zvlastniho finanéniho
fondu pro aktivni podporu bran-
nych organizaci rozvojovych zemi.
Prihlasili jsme se tak itouto cestou
k uskutecriovani jednoho z Ukold
XVI. sjezdu KSC, abychom vSe-
mozné pfispivali k upeviiovani in-
ternacionalnich vztah(, pFatelstvi
avzajemné pomoci se vSemi zemeé-
mi, které si zvolily cestu socialistic-
kého a demokratického vyvoje.

UV Svazarmu vychazi pfitom
z presvédceni, ze tak, jako tomu
bylo v celé jeho 30leté historii, tak
1 nyni se toto rozhodnuti setka
s pochopenim v zékladnich orga-
nizacich a u vdech ¢lend nasi bran-
né organizace. K vytvareni fondu
internacionalni podpory by mély
slouzit pfijmy z dobrovolnych sbi-
rek, z mimofadnych vstupenek
z branné sportovnich akci, ze shé-
ru odpadovych surovin, dobrovol-
nych brigad, jednorazové finan¢ni
prostfedky z prodeje Ucelovych
clenskych znamek, pfispévky za-
kladnich organizaci, klub( a dalsi
zdroje.

Takto vytvofeny fond na podpo-
ru spratelenych brannych organi-
zaci rozvojovych zemi bude vyuzi-
van k Uhradé nakupu materialu
a techniky pro branné sportovni
a branné technickou ¢innost a fi-
nancovani nakladd spojenych
s pfipravou kadrl pro tyto organi-
zace.

Pfijatd smérnice UV Svazarmu
k tvorbé a vyuziti Fondu na podpo-
ru brannych organizaci rozvojo-
vych zemi vejde v platnost 1. srpna
1981. Prispévky do Fondu na pod-
poru brannych organizaci se ode-
silaji na ucet UV Svazarmu, Pra-
ha 1, Opletalova 29, PSC 116 31,
Cislo bézného Gctu: 59318-881,
variabilni symbol 9186.

UV Svazarmu se obraci na
vSechny funkcionafe a ¢leny, aby
ve svych kolektivech projednali
toto rozhodnuti, jeho internacio-
nalni smysl a svij vlastni podil
a prinos k vytvofeni finanéniho
fondu k podpofe spratelenych
brannych organizaci rozvojovych
zemi.

Praha 16. 6. 1981

Pfedsednictvo UV Svazarmu
genpor. V. Horacek

znamuje

laFstvi Svazeilrr<3 W b Z ti 30. vyroci
zalozeni Sva”arrgfi nfadana Ayaze rmovska vy-
znamenani fif nkj rady, odbor-
nych komisi jc€im vyrob-
nich podnikd a podileji na
zabezpeceni Ifridlu. Déle se
UstFfedni rada zabyvala touto problematikou:
- zajisténi Branné spartakiady Svazarmu
v Olomouci ve dnech 10. az 13. zafi 1981
- finan€nim rozpoctem a predbé&znym navr-
hem planu €innosti_narok 1982
- navrhem na Gpravu systému modelafskych
soutézi, vybéru a pfipravy reprezentantd
- navrhem delegatd a funkcionafa pro jed-
nani v mezinarodnich organizacich v roce 1982
- schvéalenim sportovné technickych zmén
pro ¢innost modelafd v roce 1982
- schvéalenim seznamu funkcionaid pro vy-
jezdy na zahrani¢ni akce v roce 1982
- zabezpecenim plInéni podminek Odznaku
branné pripravenosti.
Zdenék Novotny
vedouc! model, odboru
UV Svazarmu

Z0 Svazarmu v Praze 7 klub raketo-
vych modelail a redakce Modelar
poradaji v ramci oslav 30. vyroci
zaloZeni Svazarmu

XIV. ro¢nik propagacni akce

LETAME PRO VAS

V dvouhodinovém odpolednim
programu vystoupi nejlepsi Ces-
koslovensti raketovi, leteCti a auto-
mobilovi modelafi z celé CSSR

Soucéasti akce je i modelafsky
spolecensky vecer s hudbou, tan-
cem, soutéZzemi a odménénim nej-
Gspésnéjsich ucastnikd akce

O propozice akce si napiSte na
adresu: Redakce Modelaf, Jungman-
nova 24, 113 66 Praha 1
Praha, Letenska plan, 31. fijna 1981,
14.00 hod.

VYSLEDKY KONKURSU/iX{inMos
NA SKOLNi MODELY f a

Do konkursu, vyhlaSeného v Modelafi
6/1980, bylo pfihlageno jedenact modell
kategorie A3 a pét Skolnich upoutanych
modeld na motor 1,5 cm3. Ohlas akce, po
niz volala fada vedoucich krouzk mlade-
Ze, tedy nebyl nijak znaény. Navic byli
¢lenové komise zklamani celkovou Grovni
- fada konstruktérd totiz tvrdo$ijné Ipi na
dnes jiz prezitych koncepcich modeld,
které jsou sice ovérené, ale naro¢né na
material i zruénost modelafl a hlavné na
kvality instruktora.

Pfi hodnoceni posuzovalo devét ¢lend
komise zejména snizeni pracnosti, mate-
ridlovou nendarocnost a letové vlastnosti
(vykony). Pracovali pfi tom samostatné
a vysledky zasilali predsedovi komise.
Tim se také ponékud zdrzelo vyhlaSeni
vysledka.

Konkursem pvSem nekon¢i snaha ko-
mise mladeze URMoS o dalsi zlepSovani
metodiky vycviku mladych modelafd. Na-
opak - uvitame podnéty kezlepSenivycvi-
kovych programd, tipy na materialové
zabezpeceni i na vhodné modely, které
zasilejte na adresu: Ustfedni rada mode-

Pri prileZzitosti 84. vyrocia
vzletu vrtuinika
slovenského konstruktéra
Stefana Bahyla usporiadal
30. maja na Gottwaldovom
nameéstiv Bratislavé LMK
pri CHZJD ukazkusvojej
Cinnosti. Makety dvoch
vrtutnikov Bahylovej
konstrukcie dopinali
st¢asné moderné modely
ovladané radiom.

P. Valent

lafstvi Svazarmu, Opletalova 29, 116 31
Praha 1

VYSLEDKY
Skolni kluzék kategorie A3:

1. FrantiSek Doupovec, Brno, model 783; 2. ing.
Jaroslav Kfemen, Praha, model Pély; 3. Zdenék
Raska, Frenstat pod Radhostém, model Cumu-
lek 76; 4. Jifi Klanica, Most, model Riki; 5.
Radoslav Cizek, Kamenné Zehrovice, model
PosStolka 1l; 6. Zdenék Raska, Frenstat pod
Radhostém, modely Skolak a Prviagek; 7. ing.
Antonin Simerda, Chlumec nad Cidlinou, model
$-78; 8. Dalibor Blazek, Kopfivnice, model bez
nazvu; 9. Josef Hajek, Dé¢in, model Jofa 3; 10.
Vit Mastihuba, Hodonin, model Séf.

Skolni upoutany model na motor 1,5cm3

1. Zdenék Valek, Zbraslav, model Bazant;
2. Karel Novotny, Cheb, model Jiskra; 3. Jaro-
slav Fara, Praha, model F-80151; 4. Dalibor
Blazek, Kopfivnice, model bez nazvu; 5. Lubo$§
Zahradnik, Praha, model Ohnivak.

Planek vitézné A-trojky zvefejiiujeme vtomto
seSitu, planek upoutaného modelu Jiskra (pla-
67 v zakladni fadé plank( Modelaf jiz ve tfech
vydanich) najdete v Modelafi 10/1981,

Dr. Stépanek
predseda komise
mladeze URMoS



Komise mladeze Ustfedni rady,modelafstvi Svazarmu, redak-
ce Casopisu Modelar a podnik UV Svazarmu Modela vyhlaSuiji

Celostatni naborovou soutéz
pro letecké modelare-zaky
s modelem kluzaku A3 Favorit

Soutéz navazuje na tradi¢ni soutéze s mo-
dely Koméar a jejim cilem je dat mozZnost
organizovanym i neorganizovanym mladym
modelafdm  porovnat vykony modell
a vzbudit zadjem mladeze o €innost Sva-
zarmu.

Podminky soutéZe: Jednotnym soutéz-
nim modelem je kluzak A3 Favoritze staveb-
nice Modela, ktery nesmi byt nijak upravo-
van. Povolena je pouze individualni povr-
chova uprava. Stavebnici lze zakoupitv mo-
delafskych prodejnach a nadobirku vDomé
obchodnich sluzeb Svazarmu, PospiSilova
12/13, Valasské Mezifi¢i. Cena jedné sta-
vebnice je 76 K¢&s, baleni po péti kusech (pro
krouzky) stoji 315 K¢s.

Vékové kategorie: Mlad&izaci (do 12 let)
Starsi zaci (13 az 15 let)

Organizace: Soutéz ma pouze mistni
kola, jejichz pofadanim jsou povéfeny mo-
delafské kluby Svazarmu. SoutéZze mohou
pofadat i zakladni $koly, Domy pionyrd
a mladeze atp. za Gcasti dohlizitele z mode-
laFského klubu Svazarmu (zprostfedkuji OV
Svazarmu). Mistni kolo sestava ze tfi samo-
statnych soutézi.

Termin: Pfesné datum vyhla3uje pofada-
tel mistniho kola, v8echny soutéze se ale
musi uskuteénit v obdobi od 1. 1. 1982 do
15.8. 1982. Vysledkové listiny vSech tfi
soutézi (neni nutna celkova) je nutno zaslat
do 20. srpna 1982 na adresu: Redakce Mo-
delaf, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1.

Pratelstvi pfes hranice

Setkani modelafdl Severomoravského
kraje s drazdanskymi vyznavaéi nasSeho
sportu maji jiz nékolikaletou tradici. To
letoSni se uskutecnilo ve dnech 12. a 13.
Cervna na letiSti Aeroklubu Jesenik, kde
jsou velmi dobré ubytovaci moznosti
a predevsim vynikajici kolektiv, ktery se
postaral nejen o veskeré pohodli modela-
fl, po¢inaje zajisténim noclehu a obger-
stvenim konce, ale i 0 zabezpeceni navra-
tové sluzby, kdyz k hledani nékolika mo-
delll nevahali svazarmovci z jesenického
Aeroklubu pouZit letadla.

Prvni den setkani byl vénovan kratké-
mu tréninku, ktery vSak brzy prerusil dést.
Po vecefi se vSichni G€astnici sesli v klu-
bovné, kde si v druzné besedé pfimo nad
modely vyménili zkuSenosti. Nasi vétro-
fafi méli moznost si detailné prohlédnout
vétroné mistra NDR dr. V. Lustiga, zajima-
vé byly i modely predniho némeckého
~gumackare" D. Schulze.

Pfed nedélni soutézi pfivitali pfi slav-
nostnim nastupu jeji G¢astniky predstavi-
telé stranickych organi okresu azastupci
KV Svazarmu v Ostravé i mistniho Aero-
klubu. Soutéz probihala za velmi nepfiz-
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Zpracovany budou vysledky, které dojdou
redakci do 26. 8.1982 (vcetng).

Soutézni pravidla: Soutéz se fidi podle
Sportovnich pravidel Svazarmu, ktera lze
ziskat v modelafskych klubech Svazarmu
nebo na OV Svazarmu. V kazdé soutézi ma
modelaf narok na pét sout&znich startd,
délkavle&né 3ndry je 25 m, maximalni méfe-
na doba letu 60 s, v pfipadé letu krat§iho
20 s ma soutézici narok naopravny let, ktery
se zapocitava s jakymkoliv vysledkem. Pro
ur€eni poradi je rozhodujici soucet vysled-
k(G vSech péti soutéznich startd.

Vysledkova listina: Z kazdé mistnisouté-
Ze je nutno zpracovat vysledkovou listinu,
v niz bude uveden nazev pofadajici organi-
zace (vCetné adresy), jméno odpovédného
funkcionafe Svazarmu (dohlizitele), datum
konani soutéze, jména soutézicich, vysle-
dek jednotlivych letd a celkovy soucet.
Vysledkova listina musi byt rozdélena podle
vékovych kategorii.

Hodnoceni: Do kone&ného hodnoceni
bude zafazen kazdému soutézicimu nejlep-
8i vysledek z jedné ze tfi soutézi; ucast ve
v8ech tfech soutézich neni podminkou.
NejlepSich patnact soutézicich v kazdé veé-
kové kategorii bude pozvano do finalové
soutéze, kterd se uskutecni 18. zafi ve
Slaném za G&asti novinafd a Cs. televize. TFi
nejuspésnéjsl tcastnici findle v kazdé kate-
gorii obdrzi vécné ceny a vitézové budou
pozvani k dvoudenni navstévé Prahy se
zajimavym modelafskym a leteckym pro-
gramem.

nivého pocasi, vitr pfi zemi dosahoval
rychlosti 12 m.s~1, na letiStni véZzi naméfili
v narazech az 16 m.s-1. Kazdé maximum
bylo vykoupeno nékolikakilometrovou
.prochazkou" Gdolim za leti§tém, nékdy
kongici- i Splhanim po stromech. Proto
bylo v priib&hu soutéZe rozhodnuto odlé-
tat jen pét kol.

V kone¢ném uctovani vyslo najevo, Ze
v kategorii F1A si nejlépe pocinal B.
Berger z Uni¢ova. Také na dalSich mis-
tech skongili nasi: druhy byl ing. M. ~isr
z Olomouce atreti P. Stloukal z Uni¢ova.
Nejlepsi u€astnik z NDR dr. Lustig obsadil
Sesté misto. Kofisti nasich modelafd se
stala i kategorie F1B, v niz zvitézil L. Kolar
ze Studénky pred V. Folwarecznym z Ha-
vifova. Na tfetim misté skoncil drézdan-
sky D. Schulz. V motorovych modelech
ziskal odvaznym vykonem vitézstvi mlady
soutézici z NDR Jens. Vdéci za né ipomo-
ci V. Hrbace, ktery mu vedle organizovani
soutéze a méfeni Casu stacil jeSté asisto-
vat pfi sefizovani mechanism{ jeho mo-
delu. Na dalSich mistech skongili naSi
modeléafi Vavfik a Michéalek z Ostravy.

Po vyhlaseni vysledkd se Ugastnici sesli
ke spole¢né vecefi, pfi niz si vyménili
upominkové pfedméty a rozloucili se se
starymi i novymi pfateli. Pfes zna¢nou
nepfizen pocasi se setkani vydafilo
a upevnilo druzebni styky modelari obou
zemi. MUDr. Josef Hacar

Major 5
Viastimil KUCERA

+Ahoj, co je nového v Praze? Méli jsme
tu soutéz, létal jsem rakety, vé jednicky
avé dvojky, ty vé dvojky jsem vyhral, das si
kavu, nechce$  limonéadu, nemas
hlad . tak meé pfivital, kdyz jsem v Zat-
ci zazvonil u dvefi jeho bytu. Srde¢nost
a pohostinnost, vlastni rodakdm z jizni
Moravy, a neutuchajici zajem o modelar-
stvi, to jsou vlastnosti pro majora Vlasti-
mila Kuceru pfizna¢né.

KdyZz mu bylo dvanéct let, pfitahl jej
k modelafiné ve Slavkové u Brna, kde se
narodil, zndmy modelar Jaromir Hruby.
S vétroni F1A a Al sjezdil tehdy hezkou
fadku soutézi. S jidlem vSak roste chut
ajen modely uZ nestacily; zacal plachta-
fit. V Aeroklubu ve Vyskové létal na
Pionyru, Sohaji i Blaniku. Modelafstvi dal
znovu pfednost ve Vojenském spojova-
cim ucilisti Podjavorinskych partizanov
v Novém Meste nad Vahom; s partou
kamaradd tam létali s upoutanymi
modely.

V Olompuci, kam byl z Nového Mesta
odvelen, se poprvé seznamil s modely
raket, i kdyz vice se jim zac¢al vénovat az
pfi studiu Vojenské Akademie Antonina
Zapotockého v Brné. Byl ¢lenem RMK
Adamov a o jeho modelarskych kvalitach
svéd¢i napfiklad prekonani dvou svéto-
vych rekord( ve tfidé S6 v roce 1976.
V Brné se dostal i ke skuteénym raketam;
spolupracoval s konstruktéry meteorolo-
gickych raket Sonda a nechybélo mnoho,
aby v jejich tymu zakotvil trvale. Osud
a nadrizeni v8ak rozhodli jinak, a tak se
Vlastimil Ku€era po ukon&eni studia ocitl
v Zatci.

Jesté v Brné ved| krouzek raketovych
modelaid v DPM a po pfijezdu do Zatce
zalozil hned modelafsky krouzek u ,své-
ho" vojenského Utvaru. A nejen zalozil,
postaral se také, aby méli vojaci k modela-
fem' podminky. KrouZzek pracuje dodnes,
a pribyl dalSi. Vojaci ze Zatce uz dvakrat
zvitézili naceloarmadnim pfeboru v letec-
kém modeléafstvi; letos chtéji dosahnout
Jhattricku". Jejich €innost v8ak netkvi
jenom v létani - sami pofadaji soutéze
a vystavy a maji patronat nad modelar-
skym krouzkem miladeZe v DPM v Zatci.
V8estranné také spolupracujisLMK v Zat-
ci, jehoz vyboru je major Kucera ¢lenem.
Ze Svazarm a armada jsou si blizci nejen
na papife, dokazuji i jeho dal§i svazar-
movské funkce: instruktor pro praci
s mladezi v ORMoS a predseda PVK
v KRMoS.

To v8e mu samoziejmé zabere hodné
Casu, ktery schazi doma, ale major Vlasti-
mil KuCera méa v rodiné dobré zazemi.
V roce 1975 ziskala jeho manZelka Rado-
slava titul mistr CSSR v kategorii raket na
padaku a dnes kraci v jejich Slépéjich
i dcera Radka. U Kucerl - v duchu
parafraze znamé televizni soutéze - mo-
delaficelarodina. TS
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O fizeni
radiem

Ing.
Jiti Havel

® Na vyzvu v Modelafi 4/1981 se mi
ozvalo jiz nékolik vyznavacl krasy letu
obfich modeld, ktefi maji zajem o setkani
slouzici k vyméné zkuSenosti se stavbou
a fizenim ,obrd". Vzhledem k tomu, ze
tyto modely maji slouzit spiSe propagac-
nim G&eldm, rozhodli jsme se uspofadat
setkani az po sportovni sezéné, a sicé
v sobotu 3. fijna 1981 od 9.00 hod. na
letiti v Hofiné u MéInika. Nepdjde o Za-
dnou soutéz, pouze o poklidné polétani
a pfedvedeni ,drobecku'] ktefi by neméli
mit mensi rozpéti nez 2 m (motorové
modely), resp. 4 m (vétroné).. Organizaci
zajiStuje LMK Neratovice, pfihlasky se
stru€nou charakteristikou modelu a kmi-
toétem RC soupravy zasilejte na moji
adresu (Polni 1097, 277 11 Neratovice).

m Jesté jedna zajimavost z loriské souté-
Ze profesionalll v Las Vegas: Na &tvrtém
misté se umistil Gunter Hoppe z NSR
s modelem Cap-20, pohanénym dvouval-
cem Webra s wrdtuli 20 x 11 z dilny naSeho
vrtulare Silvestra Sibla. Dalsi diikaz o tom,
Ze ,,Silva" umi délat dobré dfevéné vrtule
atip pro nas zahrani¢ni obchod. Ve svété
je dnes po velkych dfevénych vrtulich
znatna poptavka, kterou nékolik malo
vyrobcl nemiZe uspokojit atudiz by byly
velmi vyhodnym vyvoznim artiklem. Chce
to jen necekat, aZ se objevi objektivni po-
tize ...

m Podle poslednich zprav od predsedy
.akrobatické" podkomise CIAM FAI se
nebude stavajici seznam akrobatickych
obratd a zplsob Iétani sestavy v nejbliz-
Sich dvou létech zasadné ménit - dojde
jen k upravam koeficientd obtiZznosti. Jes-
té MS 1983 v Irsku by se mélo létat stava-
jicim zpUsobem a teprve pro rok 1984 a
MS v roce 1985 bude pfipravena nova se-
stava, najejimz navrhu sejiz pracuje. Zda
se tedy, Ze v pfistich nékolika létech se
budeme moci vénovat vice létani nez
Gvaham o tom, jak reagovat na stéle se
ménici pravidla a zplsob létani. Ukazuje
se, ze novy pfedseda podkomise Ron
Chidgey z USA ,nefandi* ani velkym
modellm, ani velkym motordm, a tak se
snad diky jeho ponékud konzervativnéjsi-
mu pfistupu k feSeni problém@ dokame
urcitého uklidnéni ¢i zbrzdéni vyvoje,
ktery - at chceme & nechceme - vede
pomalu, ale jisté k vét§im a pomalejSim
modeldm. Uvidime, zda tento vyvojovy
trend potvrdi i letoSni MS v Mexiku!

Vzhledem k tomu, Ze jé u nas naprosty
nedostatek stavebnich podkladi pro
soutézni modely nékdejsi kategorie RC
M2 (nyni RC M1), navrhl apostaviljsem
tento model. ProtoZe byly sou¢asné
stavény dva modely (druhy stavél muj
syn), byly oba dokon&eny soucasnéjako
blizenci- odtud nazev Kastor.

Modelyjsou az na nepatrné odchylky
shodné, jen zkusebné&jsme pouzili riizné
profily nosnych ploch.

K stavbé:

Zaklad trupu tvofi Ctyfi pfepazky z pre-
klizky tl. 3 @ 4 mm, z nichz druhéa a treti
nejsou vylehCeny. Bocnice z balsy tl.
4 mm jsou v predni ¢asti az k posledni
prepazce zesileny preklizkou tl. 1 mm.
Spodni a horni €ast trupu je z balsy tl.
3 mm. Spodni kryt pfidé je vytvarovan
z plného hranolu lehké balsy. Mezi prvni
adruhou pfepazkou je epoxidem vlepeno
motorové loZze z letecké preklizky tl.
5 mm. Mezi druhou a tfeti pfepazkou je
uloZena nadrz Modela 175 cm3, na spodni
Gasti tfeti pfepazky je vyvrtan otvor o pri-
méru 10 mm pro kolik kfidla. Pfidové kolo
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podvozku je uloZzeno ve dvojité noze
z ocelového dratu o prméru 3 mm, ktery
je silonovym drzakem pfiSroubovan na
druhou pfepéazku.

Ocasni plochy jsou vybrouseny z pev-
ného, ale lehkého balsového prkénka tl.
5 mm.

Prekryt kabiny je vylisovan z plexiskla
tl. 2 mm.

Kfidlo je stavéno délené, poloviny jsou
pak spojeny preklizkovymi spojkami mezi
nosniky. LiSty hlavniho nosniku kfidla
maji prifez 8 x4 mm, nabézna a odtoko-
va lista jsou z balsy tl. 2 mm. Mezi tuhym
potahem nabézné a odtokové Easti jsou
Zebra paskovana balsou tl. 2 mm. Stfed
kfidla je vyztuzen preklizkou v mistech
uloZeni koliku a Sroubd pro pfichyceni
kfidla k trupu. U kofene kfidla jsou prvni
tfi Zebra zhotovena z prekiizky tl. 1,5 mm,
do nichz jsou vlepeny bukové hranoly pro
uchyceni podvozkovych noh z ocelového
dratu o priméru 3 mm. Kfidlo je potazeno
Silonovou tkaninou, na niz je jesté pfila-
kovana Mikelanta. Profil kfidla je E 474.

Plvodné byly oba modely pohanény

23

upravenymi motoryTono5,6 cm1 pozdéji
jeden z nich motorem OS Max 6,5 cm3.
Zajimavosti je, Ze model s motorem
5.6 cm3 prokazuje s plovaky lepsi letové
vlastnosti, nez model s vykonng&j$im mo-
torem. Vyoseni motoru do strany je lépe
prezkouS$et pfi létani; potlacen by mél byt
asio2az 3w

hrany kfidla.

Radiové vybaveni. Baterie, serva a pfiji-
mac jsou umistény v prostoru nad stfe-
dem kfidla). Oba modely byly fizeny pro-
porcionalnimi soupravami.

Model Kastor byl stavén specialné pro
kategorii RC-M2 a je tudiZz velmi rychly
a dobfe ovladatelny. Citlivost ovladani
velmi zalezi na Ghlu vzepéti kfidla, ktery je
nutno dodrzZet.

Ve ,vodnim" provedeni je model opa-
tfen lehkymi balsovymi plovaky odpovi-
dajici velikosti a s dobrym motorem
5.6 cm3bezpecné |étd predepsané prvky
sestavy kategorie MH-2 (nyni RC MH-1).

Ladislav Lener,
Klatovy

<5

m , Automaticka" brzda
pro RC modely

S RC modely je €asto nutné pfistavat
s motorem v chodu. Proto jsem navrhl
avyzkousSel ,automatickou" brzdu pfido-
vého kola. Je spfazena s vyskovkou.

Funkce je zfejma z obrazku. Celist 1je
spajena ze dvou polovin z pocinovaného
plechu tl. 0,8 az 1 mm. Celist musi byt
nejméné 4 mm nad povrchem kola. Nyni
vyfizneme z mékké bilé mazaci pryze
prouzek o] rozmérech asi
30 X 20 X 3 mm, ktery viepime Terrale-
pem do celisti. Ze stejného plechu zhoto-
vime drzdky 2 a 3. Celou celist pak
nasuneme na podvozkovou nohu a zajis-
time podlozkami, které zapéajime. PfiSrou-
bujeme drzaky 2 a 3 a nasuneme taznou
pruzinu do celisti a drzaku 3. K ovladani
brzdy pouzijeme tfeba lanovod k fizeni
auticek. Brzdu sefidime tak, aby G¢inko-
vala az pfi maximalnim potla¢eni kormid-
la. Zdenék Hadrbolec

Z pro
PRAXE PRAXI

Prodlouzena vidlicka pro pfipojeni k servu Futaba nepfedsta-

TT®

30

m ZlepSenie polystyrénovych
nosnych ploch

V naSom LMK pracujem s mladezou a ¢asto som zistil
neocenenie vyliskov nosnych ploch z pénového polystyrénu
MODELA i zo strany dospélych a to hlavné pre profil CLARK
Y s rovnou spodnou plochou. Tato pfi¢ina ma viedla k experi-
mentu s cielom zlepS§it ich aerodynamické vlastnosti. Pre model
kategorie RC V1 som podTa obr. 1 vytvofil klenutia spodnej Casti
profilu vyfezanim klinovej €asti vo vzdialenosti 35 % hfbky
profilu od nabeZnej hrany. ZlepSenie vyrazné ovplyvni letové
vlastnosti modelu (napfiklad zo stavebnice Junior). Pri pouziti
v kategorii F3B som pouzil Upravu nosnej plochy taktiez
klinovym vyrezom, pricom pohyblivad €ast pracuje ako klapka
ovlachana servom, kde rozpatie vychylok sa pohybuje v rozme-
dziaCh + 12° (obr. 2). Zatial len vo vyvoji a technickej priprave
mam aj zménu geometrie profilu.

St. Dornler, LMK Detva
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vuje nic prevratného. Zajimavé je jen zajisténi Sroubu, ktery
slou¢i pro pfipojeni na disk serva - feSeni je zfejmé z nacrtu
(obr. 1). Vidlicka je zhotovena z kulatiny duralu nebo mosazi
o prdméru 5 mm. Po zhotoveni je tfeba vidlicku mirné& napruzit.
Pro snaz§i zhotoveni pfipojuji jeSté nacrt (obr. 2) pfipravku na
svrtani a vybrouseni vidlicky.

Bohuslav Pisca, Brno

El—

( CLARK Y I

ANKLINOVY VYREZ



Plachténi¢lovéka létajiciho v bezmotorovém
letadle - v&troni- zatalo nasvazich kopcd. Bylo
to jednoduché. Vétron se vystielil gumovym
lanem na hfebeni kopce nad svah a za pfihod-
ného vétru se ihned po startu ocitl ve stoupaji-
cim vzduchu nad svahem. Stacilo udélatzatac-
ku a traverzovatrovnobé&zné se svahem. Vétrofi
stoupal a ukolem pilota bylo udrzetjej v oblasti
stoupajiciho vétru. ProtoZe tato oblast se roz-
klada nad navétrnym svahem, je orientace
pilota snadna.

Pozdgji, kdyz létalo nad svahem vice vétrofid
soucasné (bylo to nékdy v poloviné tficatych
let), stavalo se dosti ¢asto, Ze néktery vétron byl
vynesen vySe nez ostatni. Zpocatku to bylo
ponékud zahadné, ale ne na dlouho. ZpUsobila
to termika. VSemocné slovo, které pozdéji
ovladlo plachténi. Princip je jednoduchy. Slun-
ce ohfivd zemsky povrch nestejnomérné. Nad
suchymi misty s vy$8ipovrchovou teplotou se
ohfiva vice i vzduch, az dojde k jeho uvolnéni
a stoupani do vySe v podobé jednotlivych
velikych bublin nebo souvislych proudd, kterym
plachtafi fikaji ,,kominy". Vytvofil-li se takovy
,komin" nad svahem, byl jim néktery letoun
vynesen vySe, nez |étali ostatni. Pfipfimém letu
nad Ubo&im svahu vSak vétron ,kominem"
proleté&l, vystoupal o n&kolik desitek metr(i -a to
bylo vSe. Je to Casty pfipad, ktery se dnes stava
i u modeld.

Zakladem plachténi v termickém kominé je
ustalené krouzeni, béhem kteréhosepilotsnazi
udrzet letoun nebo model ve stfedu stoupavého
proudu, v oblasti, kde je stoupani nejvétsi.
Vertikalni slozka rychlosti vétroné je pak rovna
rozdilu vertikalni slozky stoupavého proudu
a klesavosti vétroné jako pfi kazdém druhu
plachténi.

Krouzeni
v termice
SRC

vétroném

Dipl. tech. M. MUSIL

PFi krouZenije pfedpokladan ustaleny stav, tj.
let v kruhu (spirale) danou rychlostis odpovida-
jicim naklonem, takze vysledna sila je v roviné
soumérnosti letadla, kulicka zataCkoméru sedi
uprostfed (obr. 1). Tento pfedpoklad lze pfesné
splnit, jsou-li fizena separatné vSechna t¥i kor-
midla, tj. vySkové, smeérové a kfidélka. Pf¥i Fizeni
jen smérovym a vySkovym kormidlem nebo

Nékterym plachtafim to v8ak pfece jenom
nedalo. Jiz na pfelomu stoleti v knize o létani
rozeznaval P. Idrac dvoji placht&niptakd: Vétr-
né plachténi a slune&ni plachténi (v originale
wind soarabilityand sun soarability). Pfislunec-
nim plachténilétajiptacii mimo svahya krouze-
nim ziskavaji vysku. Tohoto zpdsobu plachténi
pouzil prvé Wolf Hirth pfiletu s kopce u Elmiry
a uletél 45 km. Bylo to 2. fijna 1930. Od té doby
plachténivtermice ovladlo pole apfevazuje nad
ostatnimi druhy plachténi.

Co plati o velkych vétronich, platii o mo-
delech, pfedevsim pokudje mlze ze zemé fidit
¢lovék. zakladem plachténivtermiceje krouze-
ni. Pilot musifidit svdj vétron -a t'jiz velky nebo
model - tak, aby se udrzel v centraIni oblasti
stoupajiciho proudu termického komina. Bé-
hem doby byla vypracovana teorie krouZeni
v termice, jejiz vysledky jsou neobycejné zaji-
mavé a uzite€né. Metoda dovede zhodnotit na
z&kladé rychlostnipolary vétroné vykony vétro-
né pf¥i krouZeniajeho vhodnosta pouzitelnost
pro rlizné termické poméry.

Coje zndmé a s ispéchem pouZzivanéjiz delsi
dobu pro velké vétron&, nebylo dosud provede-
no pro radiem Fizené bezmotorové modely.
Proto se autor, ktery ma& hodné zkuSenosti
s velkymi vétroni, pokusilpodatobdobné feSeni
pro BC modely.

vy8kovym kormidlem a kfidélky nelze podminku
pfesné splnit, protoZe pfi vychyleni smérového
kormidla bez kfidélek dochazi ke skluziim a vy-
kluzdm a tim i ke zvétSovani odporu letadla,
takze let jiz neni optimalni. Pfi spfazeni sméro-
vého kormidla s kfidélky jsou poméry lepsi a pFi
spravné pilotazi se lisi od idealniho fizeni jen
malo.

Obr. 3

Pfi vypoctu vyjdeme z rychlostni polary vétro-
né. V naSem pfipadé zvolime vypoc&tenou rych-
lostni polaru cviéného radiem Fizeného vétroné
r(Tau), konstrukce autora (obr. 2). Data: rozpéti
2383 mm, plocha kfidla 0,464 m;, Stihlost kfidla
12,24, profil kfidla E 205. Uvazovany jsou dvé
hmotnosti a sice pro zatizeni kfidla 30 Nm'2
a 50 Nm-2 (30 gdm~2 a 50 gdm-2). Maximalni
klouzavost modelu byla vypoctena 1: 15,6
a bude pozdéji ovéfena méfenim. Uvazovan je
prdmérné provedeny model, hladce vylestény
povrch by mohl zvétsit klouzavost na 1 :18,5.
To vSak na nasich Gvahéach, jak pozdéji uvidime,
v podstaté nic nezmeéni.

V ustalené zatacce pfi krouzeni plsobi na
letoun (obr. 1) sila G dand hmotnosti letadla
a odstfediva sila 0= m .r.w2 kde m je hmot-
nost letadla, r polomér zataéky, w Uhlova rych-
lost zata€eni, 6 Uhel néaklonu. Vysledna sila
R slozek G a 0 lezi pfi spravné provedené
zatd€ce v roviné soumérnosti letadla a jev rov-
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klesavost

novaze se vztlakem kfidla Y. Pfi pfimém letu,
kdy pFriény naklon 6 = 0°, odstfedivasila0=0,
je vyslednice R = T(vztlak kfidla). ZvétSuje-li se
naklon 0, zvétSuje se také vysledna sila R, ktera
musi byt vyrovnana vztlakem kfidla Y. ZvétSeni
sily R zvétsi plosné zatizeni kfidla v zatacce.
Proto se také v zatadcce zvétSuje rychlost letu
odpovidajic! danému souciniteli vztlaku a tim
i padova (minimalni) rychlost.

Rychlost letu v zata€ce V~rns-1) je pfi naklo-
nu 0 (°) dana vzorcem

Vk=-J- -
v cosd

kde V(ms_1) je rychlost v pfimém letu. Obdob-
né i klesavost v zatd¢ce tL (ms"’)

vy
Vyk=-

Vypocet se provede tak, Ze pro dané zatizeni
kfidla se pro urcity nadklon napf. = 30° vypo-
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Cte rychlost letu Vka klesavost Vykpro nékolik
vhodné& zvolenych bodd rychlostni polary. Vy-
pocet se opakuje pro rlizné naklony. Do diagra-
mu se pak vynese zavislost klesavosti na polo-
méru zatacky pro zvolené uhly naklonu (obr. 3:
zatizeni 30 Nm*“2, obr. 4: zatizeni. 50 Nnrr2).
Obalka téchto kfivek uréuje minimalni polomér
krouzeni pro dany naklon. Tuto minimalni hod-
notu v8ak nelze v praxi docilit, protoze letoun se
pohybuje na padové rychlosti a proto zvolime
kfivku, ktera sice dava poloméry o malo vétsi,
av8ak je pro létani plné realna. Je to spojnice
bodd minimalni klesavosti, kterd urcuje pro
dany néklon jedinou hodnotu minimalni klesa-
vosti a poloméru krouzeni. S touto ¢arou opti-
malnich hodnot budeme pfi dalSich Gvahach
pocitat..

Termicka turbulence v ovzdu$i se zda na
prvni pohled divokd a neuspofadana. Presto
vSak letové zkuSenosti plachtafd i rGzna méfeni
ukéazaly, Ze pravé u té nejbéznéjsi termiky, kteréa

nebo nejbéznéjsi pribéh rychlosti, ktery se blizi
Gaussové kfivce chyb a vyskytuje se v riznych
prdmérech a maximalnich hodnotach stoupani
ve stfedu komina, UZiva se dnes bézné pro
vypocet krouzeni ve stoupavém,proudu (komi-
né), pfipadné pro porovnani vykond v krouzeni
jednotlivych typl vétront mezi sebou.

Tohoto rozloZeni vertikalnich rychlosti v ter-
mickém kominé pouZijeme i my pro na$ vypo-
Cet. Neudélame asi velkou chybu, budeme-li
pfedpokladat, Ze toto rozloZzeni rychlosti plati
i pro vysky 50 az 300 m nad zemi, v nichz
prevazné létaji nas RC modely, protoze v hladi-
né 300 m byl jiz tento prdfez ovéfen.

Abychom dostali zavislost stoupani vétroné
a jeho naklonu na prdméru komina, zvolime
priméry komind 240 m, 120 m, 60 m a 30 m.
Vertikalni rychlost ve stfedu komint bude stej-
na 3 ms~' pro silny stoupavy proud a 1 ms"1pro
slaby stoupavy proud. Na obvodu komina na
jmenovitém praméru je vertikalni rychlost rovna
nule, vné pfechazi do slabého klesani. P¥i
vypoétu predpokladame, Ze model bude fizen

v



tak, aby stfed krouZeni byl totozny se stfedem
stoupavého proudu.

Na ose poradnic (obr. 5 az 8) je vynesen
prib&h rychlosti a na ose Gsecek polomér. Pro
snadnéjsi zpracovani, prehlednost, srovnatel-
nost a Citelnost je na vSech &tyfech obrazcich
zachovan stejny tvar zakladnich rozlozenirych-
losti v kominé a velikost prdméru je odlisena
rozliSnym meéritkem poloméru r. Do diagramu
se vynese pribéh minimalnich klesavostl v za-
vislosti na poloméru krouzeni, vtomto pfipadé
pro zatizeni 30 Nm~2 a 50 Nm-2. Ze srovnani
téchto dvou c¢ar je zfejmy rozdil klesavosti
aminimalnich polomér krouzenivlivem zatize-
ni kfidla. Obé kfivky doplnime je$té hodnotami
naklona pro urc¢ité poloméry. Naklony jsou
odstupriovany po 5°. Polomér kruhu r(m) pro
dany néaklon t>(°) se vypocte ze vzorce

= V2 1

\/~
Vo 1+

r rsinf>

(ECOsUY

Druhy €len vzorce na pravé strané se projevi
jen pfi velkych tGhlech naklonu pfes 70° a proto
normalni vypocet sta¢! provést zjednoduchého
vzorce

__ V2
T-sind

kde V(ms-1) je rychlost letu v pfimém letu.
Protoze pfi praktickém létani se naklon tézko
odhaduje, je snadné&jSi méfit pro kontrolu dobu
obletu kruhu t (s):

costf
1- cos*o

kde g (ms*2) je zemské zrychlenia V (ms-i)
rychlost v pfimém letu.

Pro jednotlivé poloméry se graficky odecte
hodnota klesani vétroné od vertikalni rychlosti
vzduchu v kominé. TIm dostaneme kfivku stou-
pani vétroné vzhledem k zemi v zavislosti na
poloméru krouzeni. Na této kfivce oznaCime
jesté body konstantniho naklonu odstupriova-
ného po 5°. Pro zajimavost a tplnost oznacime
jeSté doby obletu kruhu, tj. oto¢ky modelu

Komin 3 ms'], zatizeni kfidla 30 Nm 2

Pramér komina: 240 m 120 m
Max. stoupani: 2,32 ms~1 2,12 ms-1
Néklon: 23° 32°
Polomér krouzeni: 15 m 11 m

Komin 3 ms-1, zatizeni kfidla 50 Nm '2

Pramér komina: 240 m 120 m
Max. stoupéni: 2,07 ms-' 1,70 ms-1
Néklon: 32° 41°
Polomér krouzeni: 19m 15 m

0 360°, predevsim v oblasti maximalniho stou-
pani, které je v rozmezi nédklonu 15° az 60°
podle prméru komina a zatizeni kfidla modelu
letadla.

Vysledky, ke kterym jsme se dostali, jsou
v8eobecné uzite€né pro praktické létani izaji-
mavé po teoretické strdnce. K podrobnému
rozebrani nam poslouzi komin o priimeéru 60 m.

Vysledné kfivka, kterou jsme dostali odecte-
nim obélky klesacich rychlosti v zatd€ce od
rychlosti stoupavého proudu s maximalni hod-
notou 3 ms-1, ukazuje, Ze na§ RC vétron Tau
mlze stoupat maximalni svislou rychlosti
1,7 ms'l Pfi krouzeni je polomér 8,4 m, pficny
néaklon 45°, doba obletu kruhu 6,6 sekundy. P¥i
tom model poleti rychlosti 9 ms-’. ZmenSl-li se
néklon modelu na 30°, zvétSi se polomér krou-
Zeni na 11,7m, doba obletu stoupne na 11
1,45 ms-'. Pfi naklonu 14° bude polomér
23,8 m a model bude mlt stoupani 0 ms"1, bude
se tedy jen drZet ve stejné vySce. Obdobna
situace nastane, zvét3l-li se naklon na 60°
a vice. Se zvétSujicim se naklonem stoupa
ov8em obtiznost pilotaZze modelu, takze za letu
je lepsi drzet se na stran& mensich naklona.

Vysledkem tohoto diléiho vypocétu je tedy
zjiSténi, ze v termickém koming&, ktery ma ve
stfedu vystupnou rychlost 3 ms-1 a prdmér
60 m, je s modelem Tau pfi zatizeni 30 gdnr2
optimalni krouzit minimalni rychlosti letu s na-
kloriem 45°, pfi Eemz polomérje 8,5 m. Krouzeni
je pomérné rychlé, doba obletu kruhu je asi 7
sekund.

Zvétsl-li se zatizeni kFidla pfidanim pritéze na
50 Nm-2 (50 gdm-2), posune se rychlostni pola-
ra modelu po te¢né maximalni klouzavosti
(obr. 2). Tim se zméni i kfivka minimalni klesa-
vosti v zAavislosti na poloméru krouZeni pro
optimalni polohu naklonu. Stejnym zpisobem
jako vySe vykreslime €aru stoupani v zavislosti
na poloméru pro komin 3ms-' (Carkovana
¢ara) a porovname ji s ¢arou pro zatizeni kfidla
30 gdm-2. Maximalni stoupani kleslo na
0,92 ms- 'z plvodnich 1,7 ms*“'. Polomér krou-
Zeni vzrostl na 12,5 m a pfiény naklon se zvétsil
na 52°. Rozsah polomérd krouzeni pro
Vy= 0 ms-1 je menSi a saha od 10 m do 22 m.
Dulezité je, ze naklon se musi pohybovat od 30°

Slaby komin 1 ms

do60°, pfi mensim naklonu nez27° apoloméru
vétsim nez 22 m RC vétron jiz nebude stoupat.

V kominé se stoupavosti ve stfedu 1 ms-1 se
udrz! jen model s men8im zatizenim 30 Nm-2,
bude-li krouzit polomérem 8 az 15 m Maximal-
ni stoupani 0,1 ms"1je pfi poloméru krouzeni
10 m, naklonu 35° a dobé obletu asi 7,5 s. Tézsi
model se zatizenim 50 Nm'2 se jiz v tomto
slabém kominé neudrzi.

Sledujme nyni vliv prdméru komina na
maximalni dosazitelnou stoupavost RC vétroné
Tau, optimalni naklon a optiméalni polomér
krouzeni. Dobry prehled vypoc&tenych hodnot
podaji nize uvedené tabulky.

Z vysledk( teoretického vypoctu vychazi né-
kolik zakladnich poznatk(, které jsou soutasng
pravidly. | kdyZz tfeba nékoho prekvapi, jsou
v naprosté shodé s praktickymi zkuSenostmi.

m | v termickém kominé o velkém prdméru je
tfeba krouzit malymi kruhy s vét§im naklonem.
Model musi byt ve stoupavém proudu dobfe
ustfedén a stfedéni je nutné stale korigovat
podle toho, jak se méni misto, rozsah a poloha
termického komina.

= Clm siln&jsi a uzsije komin, tim vétsi naklon
modelu a mensi polomér krouzeni. Se zvétsuji-
cim se nadklonem roste i minimalnirychlost letu,
a s tim je nutné pri pilotazi letu pocitat.

m Letvkrouzeni ma byt pfi minimalni klesavos-
ti, tedy pfi rychlosti, ktera je tésné nad padovou
rychlosti.

m  Se zvétSujicim se ndklonem roste i obtiznost
pilotaze, predevSim v turbulentnim ovzdusi.

m  Vztlakové klapky nezmen&i nikdy minimalni
klesavost. Zmensi vSak dopfednou rychlost za
cenu malého zvétSeni klesavosti, tim zmen3i
polomér krouzeni a to mdze byt nékdy vyhodné,
zvlasté v tzkych a silnych kominech.

Plachténivtermice vyZzaduje RC vétrofi s ma-
lou klesavosti. Toho lze dosdhnout lehkym
a aerodynamickym €istym modelem sdokonale
hladkym povrchem. Model v uvedené studii byl
zvolen UmysiIné jen normalni, nikoliv $pickovy,
aby vysledky byly vSeobecné pouzitelné. Neza-
pomenme, Ze o vitézstvi v soutéZi rozhoduje
nejen rychlostni polara modelu, ale také jeho
letové vlastnosti, obratnost a fiditelnost. Jen
s takovym modelem méadobry, zkuSeny RC pilot
v dnesni ostré konkurenci nadéji na vitézstvi.

', zatizeni kfidla 30 Nm 2

60 m 30 m Pramér komina: 240 m 120 m 60 m 30 m

1,70 ms-" 0,70 ms-1 Max. stoupani: 0,42 ms-1 03ms1 01 ms-'

45° 55° Néaklon: 18° 25° 36°

85m 7m Polomé&r krouzeni: 20 m 14 m 10 m -
Slaby komin 1 ms \ zatizeni kfidla 50 Nm 2.

60 m 30m Prdmér komina: 240 m 120 m 60 m 30 m

0,90 ms-1 - Max. stoupani: 0,22 ms-" 0,05ms 1 - -

52° - Naklon: 27° 33° — -

123 m - Polomér krouzeni: 21'm 18 m - -
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SIGMA VM

Definitivni zanik vleéného modelu Mach, katastrofalni stav desetiletého
,,gumicuku*“ i isporna opatfeni vrodiné zpUsobily, Ze sevnas&n inventafri/
deseti letech objevil znovu motorizovany vétron.

Stard dobra Sigma (viz Modelar 7/
1978),pro niz v roce 1977 skongila Uspés-
na tfiletd soutézni kariéra, nabidla své
Zachovalé ,uSaté" kridlo, k némuz stacilo
postavit jednoduchy trup a motylkové
ocasni plochy. K pohonu jsme zvolili to
nejlacingjsi, co na nasem trhu je: sovét-
skou jedenapllku MK-17.

Pfi stavbé trupu je tfeba dodrzet jen
zékladni rozméry, uvedené na vykrese,
objemnost trupu si kazdy upravi podle/
pouzivané RC soupravy. Co nejmenéf
¢elni odpor, Cistota zhoto<jeni i obsJ/finé
provedené pfechody se cozitodné/yplati/

Bocnice ze stfednatDjne bals/tl. 2,§

3 mm jsou az za odtokovou btanu kfidla
zesileny preklizkolKtl 0,8/nm, yylehcg
nou priméfené velkymi (“orffiT Ctyfj/po-
délniky trojuhelnikového pnfiezjf jsou
z balsy tl. 10 mm. Hafni*énatrupu je ze
zbytkl balsy tl. 22iyh~evpKr p@ odleh-
¢enitydlaban”Spirdm~térirJrupu je,
p6)epena bajkoWS.y/mm. AtedhoducJ;
m~.motorové |"ae-ieWBuku tl. Itfmm, njeftor
je pripeynfriyytvty. Pouzdro pn/Chpz
Solon7 " Midiky " Kitdia  Rarieta
1lyy&mm) je zalepeno do O"pjjjte pfg
pazt~fkridlo zajiStujeme zaiawinL
fraty pro upevnéni ycaSOltip~ploch
'(pfedni o priméru 2,5 rafn~ajrti 1,8 mm)
jsou ohnuty na 110/</rcfyféeny dratem
k pomocnym pfepafyappTa s nimi zalepe-
ny do trupu. Paliyp*dmadrz staci o obsa-
hu 30 cm3, pbijme ji stejné pouze do
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poloviny, C ~~up
lantou. ®--

S¢itaci *"QechamatiiusJfnixélf) byl na
prototypul!tovaipf(Grappneié; amatérské
zhotoveniftohdfo zatiZzeni bylo jiz v Mode-
|afi popsap«5. Doporucujme dodrzet (as-
pori p~tféacrték) vryzkchené poméry
prevj )

ipevn f 6casnich ploch
<a drajéch ostatecné tuhé. Samotné
plochy budiz co nejleh¢i - Gvodu
vyvazeni/modelu, tak npriaj»an/ trupu.
5ozorpr6st je tfeba vpfiovar'z*Kladnimu
nastaveni ocasnipkr pigxin pn montazi

it do trupu

Vychylky iébutijéhasJrfvt6Ek, aby pfi
maximélryjn vyehylk"sm vySEovky bylo

mozno/ vychylit smérovku na
obéatra <erva nesmi byt ni¢im
orjnezovarf!

depych zakladnich pozadavkid neni zalé-

jfni mptfelu zadnym problémem. V na-
'‘Sem/firipadé stacil jeden klouzavy let na
rpViné k ovéfeni poslusnosti modelu
fa hned jsme letéli na motor. K doladéni
modelu stacily asi tfetinové vychylky
trimQ.

Proti plvodni verzi je Sigma VM nepa-
trné horsi v kluzu, kupodivu je vSak stejné
obratna av krouZeni dokonce jesté ,hod-
né&jsi". Jeden z prvnich termickych letd
v trvani 35 minut s _ni v tnoru uskute¢nil
patnactilety Pavel Cepelka z LMK TiSnov,

ktery do té doby létal jen s jednokanaly".
Model je ovladatelny i ve vétru 5 m.s~1,
avSak jeho provozovani ma urcité rozum-
né meze, dané rozpétim, zptisobem ovla-
dani i jeho celkovou koncepci.

Vladimir a Libor Bili, LMK TiSnov



Doplnky
soupravy
MODELA DIGI

Paky ovladac¢l jsem zhotovil z drat pro
vyplet kola motocyklu o priméru 3 mm
a dvou vhodnych kulickovych per, z nichz
jsem pouzil spodni ¢ast. Otvor pro hrot
napiné zvétsime na prdmér 3 mm a nasu-
neme do néj drat. Celek shora zalijeme
Dentacrylem nebo epoxidem. Pfi préaci

D6 ¢ 3

45
60

OBR. 1

pozor! Dentacryl naleptavd umélou hmo-
tu, proto je tfeba dbéat, aby nepretekl.
Nakonec paku zkratime na potfebnou
délku. Vnitfni zavit pro paku lze fezat do
pfedvrtaného otvoru v télese puvodni
paky pfimo dratem do kola; je vSak nutno
postupovat opatrné.

Zaveés pro femen zhotovime z hlinikové-
ho plechu podle obr. 1. Desku vysilace
vyjmeme ze skfinky, vyvrtame otvor pro
Sroub a zéafezy profizneme lupenkovou
pilkou. Skfifku pfi praci podkladame
hadrem, aby se néodrfela.

Pfi 1étani je nékdy vyhodné znat polohu
trimu na vysilaci. K rychlé orientaci jsem
si zhotovil ze samolepici félie pasku, na
kterou jsem jednotlivé polohy vyznadil
tusi, prelakoval a po zaschnuti nalepil na
vysila¢. Prostfedni vroubek trimu jsem
oznacil ¢ervenou barvou. (Félie je k do-
stani v kazdé drogerii jako ,nalepka se
Ctyflistkem v Sachovnici" s matnym pod-
kladem, obrazek lze smyt acetonovym
fedidlem.)

Miroslav Kuban

3

Za Ctyfi roky pouzivani soupravy Mode-
Is Digi, vétSinou ve svahovém vétroni,
jsem mél dost havarii, ale jen dvé poruchy

10

na pfijimaci ajednu naservu Modela. Diky
vzornému servisu v Ruzyni byly zavady
odstranény doslova na pockani. Dik za to
vyrobci!

Hlavnim divodem pro¢ vam pisi, je
vSak ¢lanek v MO 3/1981 Uprava vysilace
modela Digi. Autor se dopustil chyby, Ze
neinformoval €tenafe o novém sefizeni
indikatoru napéti pfi pouziti NiCd ¢lanka.
QOd vyrobce je indikator sefizen na suché
¢lanky, tj. na napéti 10,5V. Pfi pouziti
NiCd akumulatorid je tfeba jej sefidit na
nejnizsi vybijeci hodnotu 1,1 V na ¢lanek
tj. 11 V; po zkuSenostech s ¢lanky Bateria
dokonce na 11,5 V. Tato zdanlivA malic-
kost by mohla byt pfic¢inou havarie.
Vyhradu mam i k upevnéni ¢lankl v drza-
cich. Pfi natfasani (jizda autem) by se
mohlo stat, Ze se ¢lanky uvolni. Clanky je
mozné propojit pfipalenim meédéného
dratu o prméru 1 mm. Clanky spojimedo
sad po péti, stihneme Sirokou leukoplasti
(izolepou, smrstovaci buzirkou). Ve vysi-
lagi je upevnime, stejné jako ploché bate-
rie, smy€kou gumy. Jako konektor pro
nabijeni, popf. pfipojeni vnéjSiho zdroje,
slouzi reproduktorovy konektor, jak je
zfejmé i z navodu k pouZziti soupravy
Modela Digi (zapojeni je na obr. 2).

+Vys.

OBR. 2

A nakonec je$té Uprava pro zavéseni
vysilace na krk. Drzak (obr. 3) z nerezové-
ho plechu tl. 1 mm nebo duralu tl. 1,5 mm
pfisSroubujeme k vysila€i tak, aby byl
vyvaZzen (s vytazenou anténou). Remen
upevnime dvéma pérovymi podlozkami
o prdméru 6 aZz 8 mm, povrchové uprave-
nymi.

Jan Bryknar

¥ Den

uspofadal v nedéli 31. kvétna 1981 LMK
Praha 6 CSA na letisti Hofin u Mélnika.
Plivodné bylo planovano pouze pifekona-
ni svétového rekordu €islo 55 Rychlost na
uzavieném okruhu s RC vétroném F3B.
Shodou nepfiznivych okolnosti se ale
tento zamér nezdafil, coz se poradatelé
ale dozvédéli az po ohlaseni pokusu na
FAI. Shoda pfiznivych okolnosti naopak
zpUlsobila, Ze byl vytvofen plivodné nepla-
novany svétovy rekord ¢islo 53 Rychlost
na uzavieném okruhu s RC motorovym
modelem F3A.

Svétovy rekord ¢&islo 53 ustavil ing. Jifi
Havel z LMK Neratovice rychlosti
144,98 km.h-1, s rekordem CSSR ¢islo 55
se musel spokojit Vaclav Chalupnicek
z poradajiciho LMK za zapo¢itanou rych-
lost 74,48 km.h~1 Jako svétovy rekord
s vétroném F3B je totiZ v soucasné dobé
registrovan vykon 76,44 km.h~1, pficemz
nejlepsi vykon V. Chalupni¢ka na naSem
dni rekordd byl 86,80 km.frL Z dale
uvedenych dlvodd viak nemohl byt pfi-
hlaSen jako platny pokus.

Uvedme si aspon zékladni pravidla pro
rekordy na uzavrené trati. Méfi se €as, bé-
hem néhoZ model jedenkrat oblétne Ctve-
rec o strané 200 m. Ukol je tedy pomérné
jednoduchy a jednoznaény - neexistuje
7a4dné omezeni letové vySky atp. Presto
uskuteg&néni rekordnich pokusd nardzi na
dvé Uskali, kterd se zpocatku zdala jako
témeér neprekonatelna.

Prvnim je vhodné letisté. Podle pravidel
to smi byt plocha, jejiz sklon v okruhu
jednoho kilometru nepfesahuje jeden
metr na 200 metri. Teprve kdyZ hledate
v mapach takovy kus roviny, zjistite, jak je
vlastné Ceskoslovensko hrbolaté. K nej-
bliz§imu solnému jezeru je to pomérné
daleko, nastésti vSak vyhovuje - i kdyz
jenom ,o0 fous" - letis§té Hofin u Mélnika.

Druhym (skalim je méfeni ¢asu. Pra-
vidla vyzaduji stopky s pfesnosti méreni
na 1/100 s a aby oba ¢asomeéFi¢i naméfili
Cas, neliSici se vic nezo 1/50 s. Pfi ruénim
méfeni tedy velmi zalezi na reakéni dobé
Gasoméricl, kdyz automatické méfeni je
pouzitelné jen pro motorové modely, kto-
ré mohou startem a cilem prolétavat
v malé vySce. Uspéch rekordniho pokusu
tedy dost zalezi na vyrovnanosti casomeé-
fich. Pfedbézné pokusy, uskute¢néné jiz
pfed rokem, ukazaly, Ze vybrana dvojice
je schopna zarucit pravdépodobnost 1.7,
tedy jedno méfeni shodné na sedm rozdil-
nych.

Nezbyva tedy nez pocitat s vlivem na-
hody. Ataje nékdy nevypocitatelna. Kdyz
totiz Véaclav Chalupni¢ek oblétl se svym
modelem poprvé c&tverec, naméfili oba
casoméfici shodny €as, odpovidajici vy-
konu lepSimu stavajiciho rekordu. Roz-
hod&i pod jednim z pylond vSak nebyl
jesté na svém misté, atak musel byt tento
let povaZzovan pouze zazkuSebni. V nasle-
dujici sérii pokust bylo vse v pofadku, jen
se nemohli ,sejit" Casoméfici. Az po
hodiné létani se méfeni zdafrilo!

Z predchéazejiciho by mohl vzniknout
dojem, Ze vykon pilota amodelu je druho-
fady. Opak je vSak pravdou. Pravé pro
znacny vliv ndhody na Uspéch méreni
musi pilot podavat maximalni vykon pfi
fadé po sobé jdoucich letl. Musi pogitat
s tim, Ze nejrychlejsi oblet nemusi byt
zméfen, jak je ostatné patrné z pfipojené
tabulky. U motorového modelu je situace
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rekordu

prece jen o néco pfiznivéjsi - pokusy lze
opakovat rychleji za sebou a tak pomér
Uspésnych a nelspésnych méreni je pfi-
znivejsi.

Maximalni pozadavky jsou kladeny ne-
jen na pilota a jeho model, ale i na dalsi
zafizeni. Vaclav Chalupnicek ,spotfebo-
val" pfi pokusech jeden elektricky navijak
(velkym tahem lanka se roztrhl navijeci
buben), ing. Havel aspon jednu vrtuli
a vrtulovy kuzel.

Pro uplnost (a pro pfipadné néasledov-
niky) pfipojuji jesté pfehled pomocnych
zafizeni, kterd pomohla zvysit rychlost
i pravdépodobnost Gspéchu: Nastanovis-
ti Casoméficd bylo predepsané vytyeni
startu a cile doplnéno zaméfovacim zafi-
zenim, pouzivanym pfi soutézich katego-
rie F3B, ¢imZ bylo dosazeno vySSi pres-
nosti zachyceni prlletu atim ilepsishody
Gasoméficd. Od protilehlého pylonu (ha
UhlopfFi¢ce Etverce) daval pomocnik pilo-
tovi pokyny hlasitym telefonem.

Ing. Tomas Bartovsky

Rekordni
vétron
Véaclava
Chalupnicka

Rekordni
motorovy
model
Sultan
ing. Jifiho
Havla

VYSLEDKY POKUSU PRI DNI REKORDU

O [O)N 2] 0

2 P -

i : If EE ,

a Pilot 25 Poznamka

= 20

E « > Q2

15:38 Chalupnicek 34,37 34,41

15:42 41,11 41,08

16:20 37,06 37,16

16:25 36,85 36,67 poruSena hranice ¢tverce
16:32 35,47 35,53

16:35 38,67 38,67 Gspésny pokus
16:46 36,48 36,31

16:52 47,53 47,51 uspésny pokus
17:02 39,33 39,23 let opaénym smérem
17:08 41,38 41,26

17:14 33,04 33,18

17:20 34.22 34,14 porudena hranice &tverce
17:23 Ing. Havel 22,01 22,12
17:24 21,47 21,48 uspésny pokus
17:25 21,07 21,11
17:27 22,08 22,06 uspésny pokus
17:28 21,58 21,63
17:29 22,32 22,33 Uspésny pokus
17:31 21,89 21,90 uspésny pokus
17:32 22,09 21,98
17:34 19,87 19,86 uspésny pokus
17:45 Chalupnicek 38,88 38,86 Uspésny pokus
17:58 37.08 37,15
18:02 34,00 34,05

Nejlepsi zapoé&itané vykony jsou tuéné

A
Rekordni RC vétron OK-81

byl zkonstruovan pro soutézni Iétani v kategorii F3B.

Trup je laminatovy. Tvarem odpovida pfiblizné modelu Flamin-
go, byl v§ak upraven centroplan. Namisto vystupujiciho pfecho-
du mezi trupem a kfidlem byla naopak v misté pfipojeni kfidla
ponechéana v trupu prohloubenina, ktera byla vyplnéna tmelem
az podle hotového kfidla. Upravena byla také $picka trupu, aby
odpovidala pfedpisim FAI.

KfFidlo je klasické konstrukce s celobalsovym potahem tloust-
ky 1,6 mm. Profil E 211 je shodny po celém rozpéti. Roztece mezi
Zebry jsou 30 mm. Koncové oblouky jsou laminatové. Nahon
kiidélek je trubkou o prdméru 5/4 mm. Duralova spojka kfidla
ma prdfez 3x17 mm. V polovinach kfidla jsou u kofene otvory
pro pfidavnou zatéZ z mosazné kulatiny o priméru 14 mm, ktera
je ohnuta podle vzepéti kfidla a tvofi tedy pomocnou spojku.
Potah je z nazehlovaci plastikové félie.

Plovouci vodorovna ocasni plocha je vybrouSena z piné balsy
a je potazena félii.

Ovladani kridélek je spfazeno se smérovkou. Prekryt kabiny,
zvedany zvlastnim servem, slouZi jako brzdici §tit. Zakladni
hmotnost modelu 1500 g byla pfi rekordnim pokusu zvySena
pfidavnou zatézi na 2700 g.
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Uprostred
letového
kruhu

Milan Vydra

Dnes si fekneme néco o tom, jak zacit
s modely kategorii FAIL. Pro zacate¢niky budou
asi nejpfrijatelnéjsi rychlostni modely. Nenech-
me se odradit tim, Ze nebudeme tém zkuSenym
vazné konkurovat od Samého pod&atku. U&asti
na soutézi - byt s modelem méné vykonnym -
Spickové modelare urcité potéSime, protoze
vidét za sebou néasledovniky pfinasi vidy u-
spokojeni. A pfi osobnim styku s nimi mizeme
ziskat mnoho cennych rad.

Jak tedy zacit? Pfedevsim si musime obstarat
vhodny motor. V nasich obchodech jsou v pro-
deji motory MVVS 2,5 cm3bud s pfednim, nebo
zadnim sanim. Mdzeme volit ten, ktery je nam
finan¢né dostupnéjsi. Pamatujme také na tlu-
mi¢ vyfuku; nemusi byt zatim ladény, ale mél by
tlumit hluk opravdu u¢inné, abychom neobté-
zovali obyvatele okoli naSi letové plochy.

NejvhodnéjSim materidlem na rychlostni mo-
zdroj u vyrobcd klobou&nickych forem. Spodni
¢éast trupu zhotovime ze dvou prkének Sirokych
shodné s rozte€i upeviiovacich patek motoru
a tlustych asi 10 mm; potfebna délka je asi 400
az 450 mm. Z jednoho prkénka vyfizneme ram
trupu, ktery podleplme plnym prkénkem, pro-
dlabanym v misté, kde bude motor a nadrz. Po
zaschnuti lepidla trup zvnéjSku obrousime
a zevnitf vydlabeme tak, aby tlouStka stén byla
asi 2 az 3 mm. Spodek trupu je nutné opatfit
kovovou ostruhou nebo jinou ochranou. Vrchni
¢ast trupu, v niz bude zalepeno kfidlo a vjedné
poloviné pfiSroubovan stabilizator s vySkovym
kormidlem, slepime také z vrstev. Tvar trupu
upravime do ladného aerodynamického tvaru.
U prvniho modelu pravdépodobné ideéalniho
tvaru ani minimalniho &elniho prdfezu trupu
nedosdhneme, dbejme hlavné na jeho dosta-
te¢nou pevnost.

Pro kfidlo nemusime zatim vymys$let néjaky
specialni profil, hlavni je, aby jeho plocha
nebyla mens§i nez 5dm2a ploSné zatizeni ne-
pfekrocilo 100 g.crrr2 MGzeme je zhotovit z li-
pového dfeva, tvrdé balsy nebo kombinaci
obou. Uprostfed kfidla ulozime Fizeni; Fidici
draty vedeme trubkami zadlabanymi do kfidla.

Stabilizator a vySkovku je nejlepsi zhotovit

z duralového nebo elektronového plechu, ale
stadi i preklizka tlustd 2 mm. Ddlezité je, aby
byly tak tuhé, aby za letu nekmitaly. Tahlo
spojujici Fizeni s vySkovkou zhotovime z tuhého
ocelového dratu.
- nadrzi - adalsim dalezitym ¢astem se budeme
vénovat piisté; zatim si mazete vyhledat plochu
pro pozdéjsi létdni a dohodnout se s jejim
majitelem ¢&i spravcem. Doporucuji vam také
zapojit se do ¢innosti nékterého modelafského
klubu Svazarmu, kde najdete pomoc nejen'pfi
zasobovani palivem pro motory se zZhavici svi¢-
kou, ale také - a to predevS§im - odbornou
pomoc pfi stavbé.

12

Hazedlo

se hodi predevS§im tém, kdoZz jsou pfi létani
odkazani na fotbalova hristé, palouky u rekre-
acnich chat a podobné malé prostory. Diky své
nepatrné hmotnosti - 5,5 az6,5 g - je prakticky
nerozbitné a vykony kolem 20 s, jichz bézné
dosahuje, jsem ani sdm necekal. Stavba modelu
je jednoduchéa a nezabere mnoho ¢asu. Pfestoji
popisuji trochu podrobnéji - pro zacate€niky.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti,
v8echny miry jsou v milimetrech):

Kfidlo 1 vyfizneme z mékké balsy tl. 4.
Zespodu je obrousime jemnym brusnym papi-
rem, lehce zaoblime nabéznou hranu a v mis-
tech vyznacenych na vykrese podbrousime ne-
gativy. Pak kfidlo obratime a shora vyznacime
meékkou tuzkou ¢aru nejvyssi tloustky profilu *,
kterou pfi opracovavani kfidla nesmime posko-
dit. Od této ¢ary dozadu odfizneme opatrné
ostrym noZem prebyte¢nou balsu tak, aby na
odtokové hrané byla tloustka kfidla asi 1 mm.
Obdobné zaprofilujeme nozem i ndbé&znou ¢ast
kfidla. (Mdme-li hoblik na balsu, kfidlo samo-
zfejmé vyhoblujeme.) Pfesny tvar profilu dob-
rousime brusnym papirem a kfidlo nalakujeme
¢irym nitrolakem; po zaschnuti je lehce pfe-
brousime. Mékkou tuzkou vyznacime osu k¥idla
y a c¢ary lomeni z, v nichz kfidlo opatrné
opakovanym fezem rozdélime Styéné plochy
sbrousime tak, aby po pfiloZzeni usi ke stfedni
¢asti mélo kfidlo pozadované vzepéti. Pro sle-
peni kfidla si vyfizneme Sablonu 6 z balsy tl. 4.
Na rovnou pracovni desku pfiSpendlime stfedni
dil kfidla, jehoz okraje podloZime prouzky pa-
uzovaciho papiru. Tim zabranime pf¥ilepeni
kfidla k pracovni desce. Na styéné plochy
stfedu i usi kfidla naneseme Kanagom, dily
sesadime k sobé&, usi podloZzime Sablonamiado
zaschnuti lepidla zajistime Spendliky.

Vodorovnou 2 a svislou 3 ocasni plochu
vyfizneme z balsy sbrousené natl. 0,8 a zaobli-
me hrany.

Trup 4 vyfizneme z balsy tl. 4; smérem
k ocasnich plocham jej obrousime az natl. 2 na
konci. Vpfedu vyfizneme zafez o rozmérech
2 x 4 pro olovo. Dllezité je dodrzet Uhel sefize-
ni: spodni strana trupu musi byt rovna, ndbéznéa
hrana kfidla musi byt o 0,5 mm vySe neZ odto-
kova.

Ocasni plochy a poté kfidlo pfilepime k trupu.
Do zaschnuti lepidla je ve spravné poloze
zajistime Spendliky. Zespodu pfilepime ke kfid-
lu a k trupu opérny klin 7. Na vykrese je jeho
poloha pro pravéky, ti,kdoz hazeji levou rukou,
musi klin pfilepit na levou polovinu kfidla.
Nakonec cely model nalakujeme €irym nitrola-
kem a po zaschnuti jej lehce prebrousime.
Zdobeni modelu barevnymi dopliky radéji
omezime; jeho vykonnost je totiz zavisla na
hmotnosti. Kolem vyfezu v trupu ohneme pasek
olova 5 Siroky 4 mm a pfimackneme jej k trupu
plochymi kleStémi. Po kone€ném vyvazeniolo-
vo jesté prilepime.

Zalétani modelu nenislozité. Chyby v klouza-
vém letu odstrafiujeme pfihybanim VOP, mirné
levé zatacky o poloméru asi 12 m sefidime
SOP. Model vyhazujeme naklonény doprava
prudkym 3vihem pied sebe mirné vzharu. Je-li
spravné sefizen, mél by letét v pravé stoupavé
spirale a na vrcholu drahy letu plynule pfejit do
levych kruh. Jsou-li kruhy pfili§ Gzké a model
Iéta ve velkém néaklonu, nakroutime odtokovou
¢ast levého ucha dold.

Radoslav Cizek
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Vitazny model kategorie

Nikolaja Nekone&ného vychadza - tak
ako aj modely ostatnych €lenov soviet-
skeho druzstva - z koncepcie Uspésného
veterana tejto kategdrie E. Verbického.
Nakoiko podrobnéjsi popis modelu E
Verbického bol uz na strankach Modelara
zverejneny, zmiefujem sa o hlavnych
Castiach modelu N. Nekone¢ného len
strucné:

Trup je deleny. Predna ¢ast sa sklada z dura-
lovej trubky s nadrzou, vani¢kou, €¢asovacom
a pylonom. ZadnU c¢&ast tvofi kuzelova trubka
bez prepaziek z dvoch vrstiev vyberanej balzy,
spevnena tkaninou z uhlikového vldkna. Kom-
pletnd zadné Cast vratane duralového spoja méa
hmotnost asi 50 g. Pre zaujimavost - Nikolaj

m Jifi Patrman z Olomouce se amatérskou vyrobou mode-
lafskych spalovacich motorll zabyva nékolik let; nékteré

z jeho dfivéjSich praci jsme jiz v Modeléafi publikovali. Za
shlédnuti stoji ijeho zatim poslednitypy: Nasnimku vlevo je
motor o zdvihovém objemu 0,6 cm3 (vrtdni 8 mm, zdvih
12 mm), vybaveny nadrzi z organického skla. Uprostied ie

FIC
Z ivie' 80

r

[s &
L

nam ukazal aj ind zadn( Cast z dvoch vrstiev
balzy, spevnen( zvnutra duralovou féliou hr,
0,03 mm o hmotnosti asi 60 g.

K¥idlo méa tuhy balzovy potah polepeny dura-
lovou féliou hr. 0,03 mm, nosniky st z borovico-
vych list. Profil i konStrukcia kfidla st podia E.
Verbického, negativy na oboch uSiach su rov-
naké - 2 mm. Kfidlo mu uhol ndbéhu 1 az 1,5°

a nie je opatfené mechanizmom zmény uhla
nastavenia. Spojka kfidla je z ocefévého drétu
o priemere 5 mm, obe poloviny kfidla st k sebe
stahované gumou cez vyfezy v pylone.

Vodorovna chvostovd plocha méa rovnako
ako kfidlo tuhy balzovy potah polepeny duralo-
vou féliou. Vtipné rieSenym ..zdvihdkom"
o hmotnosti len 1g (!) je ovladané potlacenie
modelu pri pfechode do klzu.

Motor Rossi 15 je potlaéeny o 3° So sklop-
nou vrtufou o priemere 182 mm a stdpaniu
70 mm toc€i 26 500 ot min 1 VySSie otacky su
podla vyjadrenia N. Nekone¢ného u pouzitej
vrtu Te neefektivne.

Model leti v motorovom lete kolmo hore, do
klzu prechadza potlacenim VCHP po skonceni
chodu motora. Aj kerf stabilné udrzanie tohto
rezimu letu je naro¢né na zalietanie a najma
spravné a stale rovnaké vypustenie modelu, zisk
vySky oproti doposiaf uzivanému pfechodu je
znaény. Klz je - ako aj u modelov vsetkych
sovietskych reprezentantov - vynikajuci.

Miroslav Sulc

motor JIP o zdvihovém objemu 0,5 cm3 (vrtani 8,2 mm,
zdvih 9 mm) a napravo je dosud nejmensi motor J. Patrma-
na o zdvihovém objemu pouhych 0,22 cm3 Pres své malé
rozméry (vySka 33 mm, délka 43 mm) je pry velmi spolehli-
vy. V8echny motory jsou zhotoveny prevazné z pistové
slitiny, duralu, Sedé litiny a cementacni oceli.



ME
upoutanych
modelu

Genk, Belgie,
7. az 11. Cervence

Na deseti kruzich modelafského sta-
dionu v Genku bojovali modeléfi ze sedm-
nacti zemi o tituly mistrl Evropy. V kate-
gorii F2B - akrobatické modely, v niz se
stale drzime ve svétové Spicce, nechybéli
ani naSi reprezentanti ing. J. Skrabalek,
I. Céni a S. Cech. V ostatnich kategoriich,
kde vykony nasich modelaf( na loriském
mistrovstvi svéta nedavaly ani nejmensi
nadéji na dobré umisténi, jsme zastoupe-
ni neméli.

Organizace ME byla na velmi dobré
arovni. Mistni modelafsky stadion by po-
stacil i pro poraddani daleko rozsahlejsi
akce. Po celou dobu soutéZe bylo mozno
trénovat - s vyjimkou kategorie F2A - na
rezervnich kruzich.

V prvnich dvou dnech soutéZe panova-
lo pro Belgii zcela netypické vedro - az
30 °C ve stinu, druhy den pfibyla jesté
navic zna¢na vlhkost vzduchu. Teprve
posledni den se po noéni boufce ochladi-
lo. Zvraty pocasi pochopitelné ovlivnily
vykony motord, nejvice u rychlostnich
modell; o to vice pfekvapily v této kate-
gorii vyrovnané vykony jugoslavského
druzstva, jehoz ¢lenové jako jedini viibec
odletéli viech devét startd (Kaji¢ 260, 7,

znailch
reprezentant( byl
Ing. Jan Skrabalek
(vpravo); na
snimku pfi vymeéneé
zkuSenosti

s bulharskym
modelafem J.
Kalevem

4 Startuje model
mistra Evropy

v kategorii F2B
Itala L.
Compostelly

Lonsti mistfi svéta v kategorii F2C Danové
H. Geschwendtner - J. Mau (na snimku) skon-
¢ili na patém misté. S modely podobného typu
létala naprosta vétsina tym@

262,8; 264,7 km.hod-’, Velundek 251,4;
255,7; 253,7 km.hod Ivaniek 247,9;
242,9; 248,6 km.hod-"). Celkové skoncili
Jugoslavci druzi za druzstvem Madarska
(Mult 268,9; Szegedi 265,7; Molnar

Svétovy rekord halovych modeld

v kategorii F1D v hale o vySce stropu 8 az 15
metri prekonal ve Ctvrtek 9. Cervence 1981
zaslouzily mistr sportu Jifi Kalina. Po jedenacti
letech se vratil do prazské Sportovni haly CSTV
- do té doby platny rekord ustavil na stejném
mlsté v roce 1970.

Prvni pokusy nebyly pfili§ Gspésné - i kdyz
jiz druhym letem se podafilo stary rekord
(30:07 min: s) prekonat, nikoli v§ak o potfebnéa
2 %. Hned v Gvodu svého snazeni pfisel J.
Kalina o dva modely, které nevydrzely obrovsky
kroutici moment gumového svazku (témér jed-
nou takovy, neZz pfi bézném soutéznim létani).
Az v Sestém startu dosdhl dobfe ustfedény
model €asu, ktery znamenal novy svétovy re-
kord: 32:24, coz pfekvapilo isamotného rekord-
mana - ten pocital s vykonem okolo 31 minut.
Kondice v hale byla ale skute¢né vyborna,
model byl pro dané podminky optimalni (coz se
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potvrdilo v néasledujicich pokusech s jinymi
vrtulemi) a guma Pirelli z roku 1979 odevzdala
maximum. Nejvice obdivu si ale zaslouzi Jifi
Kalina, ktery se k pokusu odhodlal i pfes to, ze
v letoSnim 1été jako trenér pfipravoval na svéto-
vy a evropsky Sampionat ,volné" modelare
a sam druhy den odjizdél na mezinarodni
souté? halovych modeld do Brna.

Pro uplnost uvedme zédkladni technické uda-
je o rekordnim modelu Konstanta: Hmotnost
trupu 0,55 g, kfidla 0,325 g, vrtule 0,165 g, cel-
kem 1,040 g Gumovy svazek o délce 375 mm
a hmotnosti 1,11 g byl nato€en na 1870 otocek,
z nichz 40 bylo odtoceno pfed startem a 180
otocek zbylo ve svazku po pfistani.

Sportovnimi komisafi byli PhDr. Jifi Mencl
a Jifi Jabdrek; dokumentace byla odeslana FAIl
k registraci. vh

259.7 km.hod-1). Tfeti misto obsadili re-
prezentanti Sovétského svazu, ktefi po
celou dobu hledali formu a navic Maslen-
kin odletél pouze jediny start ato jesté se
zranénou nohou. V jednotlivcich excelo-
val Spanél L. Paramon rychlosti
270 km.hod-1, druhy skong¢il vykonem
268,9 km.hod-1 J. Mult z Madarska pred
sympatickou lItalkou J. Horvathovou, kte-
rd zaznamenala 267,7 km.hod-1. Lorisky
mistr svéta P. Constant z Francie nemél
ani jeden platny start.

Vynikajici Groveii mél zavod tymd.
Nové sestavena holandska dvojice Met-
kemeyer-Flores zaletéla hned v prvnim
kole ¢as 3.31,1, k némuz se vykonem
3.32.7 pfiblizil pouze sovétsky tym Bar-
kov-Surajev, ktery vS8ak skoncil svou
GCast v soutézi v semifinale. Do finale se
k Metkemeyerovi a Floresovi probojovala
italska dvojice Rossi-Rossi a druhy ho-
landsky tym Visser-Buys. V dvousetkolo-
vém finale zvitézili ¢asem 7.11,4 Merke-
meyer-Flores pred ltaly (7.,15.0). V druz-
stvech ziskali zaslouzené prvenstvi sovét-
&ti modelafi, druné misto patfilo Italim
a tfeti skoncilo Holandsko. Oproti lofiské-
mu roku se znovu zvysila vykonnost mo-
tor(l i Uroveli modelll - prevliadala samo-
kridla.

Nejdramati¢téjsi byl jako vzdy pribéh
soutéze v kategorii F2D -combat. Otfisky .
nebyla nouze - snad v kazdém startu
doSlo ke ,,zruSeni" alespon jednoho mo-
delu. Stavajici systém kvalifikace neni
zcela spravedlivy a tak Ize jen téZko fici,
zda vyhrél opravdu nejlepsi. Ve finale byl
Uspésnéjsi R. Sibbald z Velké Britanie, za
nim skonc€il U. Edslev z Déanska. Treti
misto obsadil Francouz T. Ougen. Stejné
pofadi statl se objevilo na vysledkové
listiné i v soutézi druzstev: 1. Velka Brita-
nie; 2. Dansko; 3. Francie. Zajimavé je, Ze
se v této kategorii zac¢inaji pouzivat nase
motory MVVS 2,5 DF.

NaSim jedinym Zelizkem v ohni byla
trojice Cech, Cani, ing. Skrabélek, startu-
jici v kategorii akrobatickych modeld.
VSichni odvedli poctivy kus prace adruhé
misto v druzstvech za vitéznymi Italy je
cennym Uspéchem. Natfetim misté skon-
Cili reprezentanti Francie. Vjednotlivcich
byli Italové zcela bez konkurence: vyhral
nestarnouci L. Compostella (5679 bod()
pfed G. Sbraghiou (5635 bodl) a S.
Rossim (5607 bod(). Obhéjce titulu G.
Bilion z Francie byl s 5571 bodem Ctvrty
pfed naSim ing. J. Skrabalkem, ktery
ziskal 5477 bod{. Dalsi Eeskoslovensti
reprezentanti 1 Cani a S. Cech obsadili
osmé a devaté misto ziskem 5415, respek-
tive 5367 bodd. 0 saffek

m RC model letadla LION byl nalezen
v prostoru Hradisté, okres Chomutov.
Majitel se o n&j mlze prihlasit na adrese:
Karel Vitner, Kadan 1319.
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Konstrukce:
FrantiSek DOUPOVEC

Kluzak kategorie A3

Néazory na konstrukci modelu pro
zacateCniky (at'jiz jakékoliv katego-
rie) mohou byt velmi rlizné. Modelar-
ské krouzky vedu asi &trnact rokd
a za tu dobu jsem se zacatecniky
vyzkou$el nékolik typd modeld,
z nichz nékteré byly uvefejnény v Ca-
sopise Modelaf (kluzak Pidi, A1Bogo
Il). Pfi konstrukci vSech modeld, tedy
i modelu dale popisovaného, jsem
vétSinou vychazel ze stavajicich ma-
teridlovych moznosti, ze zruénosti
¢lenl krouzku adbaljsem i na navaz-
nost na dal$i stavéné typy modeld.
Jsem toho nazoru, Ze kategorie A3je
to, co mladez potfebuje. Model je
mensinez A 1(stacitedy méné mate-
rialu, je kratSi doba stavby, vyhovi
i mensiplocha k létani), ale zase ne
tak maly, aby nelétal.

Pfi Gvahéach, jakou A3 s chlapci
v krouZku postavit, jsem vychazel
z obecné platnych zasad, Ze model
pro zacatecniky musi byt stavebné
jednoduchy (co nejméné moznosti
néco postavit Spatné), robustni (aby
prezil pocatecni vyuku vlekani)
a s pomérné slusnymi letovymi vyko-
ny. Déle popsany model jsem stavél
s hochy ze 6. a 7. tfidy, ktefi pracuji
v krouzku na ZDS Arménskéa v Brné-
Bohunicich pod patronaci LMKBrno
lll. Byl to jejich prvni model této
kategorie - predtim stavéli modely
z kladivkového papiru, vystfelovaci
modely, hazedla atd. HoSi na ném
zacali pracovat na zaCatku druhého
roku dochazky do krouzku. Nasouté-
Zich v roce 1980 pak s nim dosabhli
prdmérného vykonu 33s na jeden
start a Jaroslav Sabrata se probojo-
val az na Pfebor CSR leteckych mo-
delard-zakda.
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K STAVBE (VSechny jinak neoznacené
miry jsou v milimetrech.)

Pfed zapocetim stavby doporucuji nej-
prve shromazdit si veSkery potfebny ma-
teridl. Balsové liSty je nejlépe Fezat z pr-
kénka na balsofizu. Pokud podobné zafi-
zeni nevlastnite, feZzte liSty z prkénka
tenkym ostrym nozem nebo ¢epelkou do
hobliku Narex, jejiz nepouZivané ostfi
pfelepte alespon jednou vrstvou izolepy
¢i leukoplasti, abyste predesli zbyte¢né-
mu zranéni. Balsu feZte (zejménatu tvrd-
§i) podle rovného pravitka a to nékolikrat
opakovanym fezem na podloZce z lepen-
ky nebo jiného tuzsiho papiru, pficemz
nastroj drzte kolmo k materialu. Ne-
snazte se listy ufiznout najednou, vétsi-
nou se vam to nepodafi.

Balsova prkénka i smrkové listy pred
pouzitim obruste jemnéjSim brusnym pa-
pirem, nalepenym na rovny hranol o roz-
mérech asi 120 x 60 X 20. Bruste krouZzi-
vymi pohyby (listy po délce) azbyte€né na

material netlacte, mohl by se deformovat.
Do pilin nefoukejte, ale stirejte je pfipra-
venym hadfikem. _

K lepeni kfidla i vodorovné ocasni
plochy (dale VOP) pouzivejte lepidla Ka-
nagom. Velmi dobfe se vam bude praco-
vat, pouzijete-li na tubu nastavce Modela.
Trup - zejména nosnik - doporucuiji lepit
Epoxy 1200. Jen tak budete mit zaruku
kvalitniho spoje.

VOP potadhnéte co nejtencim papirem
(Japanem), kfidlo Mikelantou. Oboji lepte
ke kostfe lepicim lakem. Staci vSak, kdyz
do vypinaciho nebo vrchniho lesklého
laku pfidate trochu Kanagomu a mirné
rozfedite nitrofedidlem. Vypinaci lak bu-
dete potfebovat k vypnuti i impregnaci
papirového potahu, dale mlzete lakovat
vrchnim lesklym ¢&i vrchnim vypinacim
lakem. Neni to vSak bezpodminecné nut-
né -k natéru miZete pouzit pouze vypina-
ci lak.

Papir Mikelanta je Zadouci pfed pouzi-
tim protahnout ve vodni lazni. Kdo si
troufa, mdze si papir-tfeba na usi kfidla -
obarvit. Doporucuji pouzit ¢erveného in-
koustu, ktery dava papiru jasné ¢ervenou
a zdaleka viditelnou barvu. Krdsnou mod-
rou barvu dostanete, pouZzijete-li k obar-
veni modrého inkoustu Briliant do plni-
cich per. Budete potfebovat alespor dvé
lahvicky.

VSechny dily modelu sestavte na rovné
pracovni desce (napf. z hobry), na niz
napnéte stavebni vykres, prekryty tenkou
nepomackanou plastikovou félii (tfeba
z rozfiznutého obalu z koSile nebo po-
dobného vétsiho sacku). Dily pfipeviiujte
pfi stavbé k pracovni desce Spendliky -
bud specialnimi Modela nebo ocelovymi
se sklenénou hlavickou. Jiné nejsou
vhodné, protoZe zanechavaji v materialu
velké otvory. K sestaveni nosniku ocas-
nich ploch s vyhodou vyuzijte nékolika
pérovych dievénych kolikl na pradlo.

Stavbu modelu doporucuji zahdjit stav-
bou VOP. VyzkouSite si tak pracovni
postup a na kfidle toho jiZ tolik nepokazi-
te. Snazte se hospodarné vyuZivat pra-
covni dobu a postupujte tak, Zze zatimco
jedna ¢ast konstrukce je zalepena alepid-
lo schne, pfipravujte si dily na dalSi ¢ast
modelu. Takto Ize napfiklad postupné
zhotovit trup, i kdyZ je jeho stavba popiso-
vana samostatné. Lze tak podstatné snizit
Cas potfebny ke stavbé ajit dfive létat.

Vodorovnéa ocasni plocha. Z obrouse-
ného balsového prkénka tl. 2 odfizneme
dvé ¢asti slouzici k potahu hlavice trupu
a ze zbylého dilu nafezeme listy podle
vykresu. Nabézna lista je slepena ze smr-
kové a balsové listy, do zaschnuti lepidla
stlac¢enych nékolika koliky na pradlo. Nez
lepidlo zaschne, zhotovime odtokovou
listu z balsy o priifezu 3 x 10. Do mirného
tkosu ji opracujeme nejlépe hoblikem
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STAVEBNI PLANEK

ve skute€né velikosti (1 list for-
méatu Al) vyjde pod cCislem 93
v zékladnifadé MODELAR; cena

wytisku 4 KCs.
rez D-D
M2'1 S 3*8
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B. BALSA
S SMRK

PR PREKLIZKA
= — SMER LET DREVA
NEOZNACENE ROZMERY JSOU V MILIMETRECH
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Lgze vap

ovladani smérovky

S. 3x5

PR 1

E3

SPR. 1

SKOLNI MODEL KATEGORIE A3

783

Konstrukce: FrantiS8ek Doupovec LMK BRNO il
Rozpéti 900mm  Délka 695mm
Pl. kridla 99 dm2 PL.VOP 2,0dm
Celk. plocha 11,9dm Hmotnost min, 150g
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Kluzak
kategorie A3

(Pokracovani ze str. 15)

Narex. Jde to ovSem i pilnikem nebo
brusnym papirem. V obou pfipadech na
nastroje pfili§ netlaéime a pilujeme ¢&i
brousime kolmo na smérvlaken dreva. Na
pracovni vykres pak pfiSpendlime nabéz-
nou (smrkovou listou dold) a odtokovou
liStu. Mezi né vlepime nejprve obé krajni
liSty a jednu prostfedni Potom za¢neme
vlepovat diagonalni (Sikmé) casti Zeber
z balsové listy o prafezu 2x3, které
zafezavame co nejpfesnéji - pfipadné je
dobrousime na potfebnou délku - a sna-
Zime se o to, aby stykova plocha mezi
slepovanymi dily byla co nejvétsi (viz
vykres). Sestaveni vyzkouSime nejprve
bez lepeni. Pokud vSe souhlasi, nanese-
me na cela list lepidlo a vlepime je na
patfiéna mista. Celou VOP pfitom zajisti-
me Spendliky proti posunuti nebo zdvih-
nuti. V8e musi lezet v roviné na pracovni
desce. Postupné zalepime vSechny spod-
ni ¢asti Zeber. Lepidlo nechame uschnout
a pak shora pfilepime na patfi€né misto
balsovou listu o prifezu 3x 3, ktera tvori
nosnik VOP. Po uschnuti lepidla zacneme
sestavovat horni ¢asti Zeber. Zase zacne-
me koncovymi a prostfednim Zebrem.
U liSty nejprve upravime stykovou plochu
s nadbéznou listou, v misté styku s nosni-
kem 3 X 3 ji jemné nafizneme a nalomi-
me. Nyni listu zafizneme na patficnou
délku Zebra. V zadni ¢asti ji obrousime do
tahlého Ukosu tak, aby licovala jak se
spodni &asti Zebra, tak i s odtokovou
liStou. Opét nejprve vyzkousime bez lepe-
nil Je-li vSe v. pofadku, naneseme na
stykové plochy lepidlo - nezapomeneme
pfitom na horni stranu nosniku! LiStu pak
pfichytime Spendliky. Po zalepeni vSech
hornich ¢asti Zeber zbyva vlepit shora
listu o prifezu 2x3, ktera dotvaruje (po
potazeni) profil VOP. Opatrnym ofezanim
aobrousenim vytvarujeme nabéznou listu
podle vykresu, ikonce VOP uzavieme Zeb-
ry z balsy tl. 3, kterd po zaschnuti lepidla
obrousime do tvaru profilu. Pak jesté
jednou zkontrolujeme vSechny lepené
spoje (zejména u nabézné a odtokové
lisSty) a pokud budeme na pochybéch,
radéji spoje jesté jednou opatrné prelepi-
me. Kostru dokonéime pfilepenim vykliz-
kG v rozich, preklizkové paky slouzici
k pfipoutani VOP k trupu a bambusového
koliku determalizatoru. Kostru pak ob-
rousime jemnym brusnym papirem ajed-
nou nalakujeme fidkym lakem. Po za-
schnuti laku kostru znovu prebrousime;
tim je VOP pfipravena k potahovani.
Kfidlo. K hlavnimu nosniku ze smrkové
listy o priifezu 5 x 3 pfilepime (uprostied)
vyztuhy ze stejné liSty a nosniky obou
,USi". Pozornost vénujeme stykovym plo-
cham list a dikladnému slepeni jednotli-
vych dil(. Preklizkové vyztuhy spojl zajis-
time do zaschnuti koliky na pradlo. Na-
béznou liStu sestavime z balsové smrkové
listy 3 x5 (obdobné jako u VOP). Béhem
jejiho schnuti vybrousime odtokovou li§-
tu. Pro stfedni ¢ast kfidla zafizneme a za-
brousime nabéznou i odtokovou liStu na
presny rozmér podle vykresu, dily pro
,USi" ponechame prozatim asi o 3 mm
del$i. Postup sestavovani kfidlaje obdob-
ny jako u VOP. Zatneme sestavenim
stfedni ¢asti. Mezi pfiSpendlenou nabéz-
nou a odtokovou listu viepime spodni
Céasti Zeber z balsovych list 3 x 3, 3 x 5,
a3 x 10, potom pfilepime sestaveny hlav-
ni nosnik, horni ¢asti Zeber a balsové listy
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2x2 (tvarujici profil). Opét dbame na
presné obrouseni stykovych ploch vSech
dild a dikladné lepeni. Jen tak budeme
mit kfidlo pevné atuhé. Po zhotoveni stfe-
du kfidla sestavime postupné obé ,usi".
Nejprve slepime jejich spodni ¢ast; nabéz-
nou a odtokovou listu si pfedem sbrousi-
me tak, aby dobfe licovaly (pfi patficném
vzepéti) s'prislusnymi dily stfedu kfidla.
Déale prilepime hlavni nosnik i ndbézné
a odtokové listy obou ¢asti kfidla. Stfedni
hotovou ¢éast kfidla pfitom podloZzime
nékolika vhodnymi hranoly nebo starymi
knihami tak, aby nepfepadavala. Pred
vlepovanim hornich ¢asti Zeber podlozi-
me odtokovou listu v misté koncového
Zebra; vlevo (ve sméru letu) o 4 mm,
vpravo o 2 mm. Tim vytvofime tzv. negati-
vy, zivotné dilezité pro bezpeény let
modelu. Uvedené sefizeni je pro let v pra-
vych kruzich. Déle ve stavbé pokracujeme
jiz znamym zplsobem. Pozor! Diagonalni
Zebro v misté pfipojeni ,ucha" ke stfedu
kfidla vlepujeme az dodate¢né, do hotové
kostry kfidla - po zalepeni trojihelniko-
vych vyklizkd. Kfidla dokon&ime vybrou-
Senim nabézné liSty a zhotovenim konco-
vych Zeber (obdobné jako u VOP) z balsy
tl. 3. Kostru obrousime jemnym brusnym
pfipirem, pfelakujeme a znovu pFebrou-
sime.

Trup a svisla ocasni plocha. K lepeni
trupu pouzijeme nejlépe Epoxy 1200.
Ram hlavice vyfizneme z kvalitn&jsi (ne-
rozlepené) truhlarské preklizkytl. 5. Otvo-
ry v rdmu slouzi nejen k odleh&eni kon-
strukce, ale snizZuji i spotfebu lepidla pfi
polepovani hlavice balsou tl. 2. Pfi fezani
lupenkovou pilkou peclivé sledujeme kol-
most fezu a to zejména v mistech ulozeni
kfidla a prilepeni nosniku ocasnich ploch.
Po vyfiznuti hlavice opatrné zacistime
otfepy po fezani a pfipadné dopilujeme
presny tvar. Na ram hlavice postupné
pfilepime (lepidla nanaSime jen nejnut-
néjSi mnozstvi) ob£ balsové bocnice. Le-
pené dily poloZzime na pracovni desku
a dobfe zatiZzZime tfeba vétSi nadobou
s vodou. Pozor na jejich mozné vzajemné
posunuti! Balsové dily proto radgji vyfiz-
neme o nékolik mm vétsi a po vytvrzeni
lepidla je obrousime. Nosnik ocasnich
ploch slepime podle vykresu ze smrko-
vych lidt o prifezu 3x8. Boé&ni vyztuhy
u trupu lepime dodate¢né a obrousime je
tak, aby opét stykové plochy byly co
nejvétsi. Pri lepeni nosniku si vypomaha-
me koliky na pradlo. Nakonec vyhobluje-
me (fezeme a obrousime) Ukos v zadni
¢asti trupu. Béhem schnuti lepidla zhoto-
vime drobné dily z preklizky: loZze kfidla
(smér vlaken je nutno dodrzet), loze VOP,
ovladaci paky smérovky. Z néaplné do
propisovaci tuzky vymyté nitrofedidlem
nafezeme hranou jehlového pilniku trub-
ky, slouzici k vedeni tahla ke smérovce.
Pozor! V misté uchyceni VOP (guma je
omotana okolo trupu) je nutno ponechat

trubku del$i, aby poutaci guma nebranila
pohybu tahla smérovky. Svislou ocasni
plochu (SOP) vyfizneme z balsy tl. 3,
v piipadé potieby ji slepime ze dvou dild.
Pozor nasmérvlaken dfeva! Dil vyztuzime
podle vykresu zbytky smrkovych list
3x5. Po obrouSeni vyfizneme klapku
(smérovku) a vSe nalakujeme. Dily SOP
prozatim nespojujeme. Bé&hem schnuti
laku zhotovime vleény hacek a ovladaci
paku smérovky z organického skla, pfi
¢emz vam bude asi muset pomoci nékdo
zkuSenéjsi. Zarazku smérovky lze zhoto-
vit i jednoduseji (zohnutého plechu), neni
to vSak spolehlivé - ve stavbé trupu
pokracujeme slepenim hlavice s nosni-
kem ocasnich ploch. Dbame na rovno-
béZnost! Jelikoz nosnik je z list 3x8
a hlavice ma §itku 9, musime v misté
spojeni obou dild balsu obrousit tak, aby
pfechod mezi obé&ma dily byl plynuly.
Trup dokonéime pfilepenim SOP, loze
kfidla a VOP. P¥i lepeni dbame navzajem-
nou kolmost (SOP a trup, loze kfidla
atrup, loze VOP atrup) jednotlivych dild
Posléze cely trup véetné SOP obrousime,
nalakujeme vrchnim lesklym lakem, zno-
vu obrousime a nalakujeme. Tento pos-
tup opakujeme asi tfikrat, podle hustoty
laku. K brouseni nalakovanych dili je
vyhodné pouzit papiru uréeného k brou-
Senipod vodou. Potom pfiSijeme smérov-
ku (otvory po jehle zakdpneme lepidlem)
k SOP, vlepime ovladaci paky smérovky
a trubky tahla k trupu. A jesté jedna
mali¢kost: Tvar ,zubu" v zadni casti
hlavice doporucuji dodrzet. UmoZiuje
bezpecéné pfipoutani kfidla, ale pfi vétSim
narazu modelu se poutaci guma snadno
sesmekne a kfidlo je tak chranéno pred
poskozenim.

Potahovéani. Na potah VOP pouzijeme
co nejten¢i papir (Japan). Ustfihneme
z ného dva pruhy o rozmérech asi
0 10 mm na kazdou stranu vétSich, nezje
potahovany dil. Papir pfilozZime naspodni
stranu VOP, vyrovname a prolakujeme
fidSim lepicim lakem - ovSem pouze na
nadbézné a odtokové listé a koncovych
Zebrech (stejné pak pfilepime i potah
horni strany VOP). Snazime se, aby byl
papir co nejvice vypnuty. Po zaschnuti
laku precnivajici potah ofizneme ostrou
holici ¢epelkou. V misté koncovych Zeber
vSak nechame papir asi 0 5 mm pfecnivat,
nastiihaAme ho na Uzké prouzky a ty
pfilepime lakerh k okrajovym Zebrdm.
Ofiznuté okraje papiru zadistime: jesté
jednou je potfeme lakem a prstem pfrihla-
dime tak, aby papir nikde neodstaval.
Potah horni ¢asti pfilepime nejprve k od-
tokové listé. Po zaschnuti papir pfetdhne-
me pfes ndbéznou liStu a opét prilepime
prolakovanim. Opét se snazime o co
nejlepsi vypnuti papiru. Je dobré si tento
postup nejprve vyzkousSet bez lepeni, pa-
pir si pfitom jen pfichytit Spendliky. U hor-
niho potahu nechame papir pfe€nivat asi
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0 4 mm na vSechny strany a pfecnivajici
okraje pfilepime zespodu k nabézné i od-
tokové listé. U koncovych Zeber postupu-
jeme obdobné jako u potahu spodni ¢asti.
Cela VOP musi byt potaZzena papirem.
Soutasné rtiizeme lakovat i smérovku.
Kfidlo je potazeno papirem Mikelanta,
z néhoZ nejprve odstfihneme pruhy opét
0 nécd vétsi, nez jsou potahované dily.
Vladkna papiru musi byt rovnobézna s del-
§i stranou potahovaného dilu. Papir na
,usi" mdzeme prozatim ponechat vcelku
pro dolni i horni ¢ast potahu - budeme
tedy mit celkem ¢tyfi pruhy papiru. Ke
krat§im stranam papiru nyni pfilepime
zbytky li§t 3 x 8apapiropatrné protahne-
me z obou stran vodou. Papir na ucha
mlzeme protahnout inkoustem, &imz jej
obarvime. Dbame v$ak na to, abychom
neznecistili okoli. S namo¢enym papirem
je tfeba zachazet velmi opatrné, aby se
nepfelozil. Pokud k tomu ovSem dojde,
papir od sebe neoddélujeme, potrhal by
se. Musime pockat az do jeho uschnuti
a i potom postupovat s citem. Suchy papir
odfizneme od list a pfezehlime vlaznou
Zehlickou. Stakto upravenou Mikelantou
se lépe pracuje. Kdo si vSak na tento
postup netroufd, mlze pracovat i s neu-
pravenym papirem. DalSi postup pfi pota-
hovéani kfidla je obdobny jako u VOP.
Nesmime v8ak zapomenout nejprve pfile-
pit z obou stran zesilujici potah v stfedni
casti kridla. Pak pfilepime potah spodni
Céasti kfidla a posléze potah horni ¢asti
(nejprve potahujeme stfed kfidla a potom
obé ,usi"). Papir lepime opét prolakova-
nim. Nevyhovuje-li ndm postup pouzity
u VOP, mlzeme polozit pfislusnou &ast
kfidla na pracovni desku a pfikryt ji
vypnutym papirem, ktery pro stfedni ¢ast
kfidla musime nejprve zastfihnout na
pfesnou délku. Pfilozeny papir pfichyti-
me co nejblize nabé&zné a odtokové hrany
Spendliky k pracovni desce, prolakujeme
a pak zacistime jako VOP. Potazené kfidlo
a VOP lakujeme v teplé, suché a bezpras-
né mistnosti nejrpve mirné ziedénym vy-
pinacim nitrolakem. Pouzivdme pfitom
Stétce s mékkym vlasem; musime ho vSak
vzdy po ukonéeni lakovani vyprat v fedid-
le a utfit do hadfiku. Na Stétec pfi lakovani
netlaéime a dbame na to, aby z négj
nepadaly jednotlivé vlasy. Pokud se tak
stane, odstranime je ihned z potahu hro-
tem Spendliku. Je tfeba si uvédomit, ze
$patny potah milZe zcela zkazit dojem
1zhorsit vykony jinak pékné postaveného
modelu. Vypinacim nitrolakem lakujeme
pouze do dokonalého vypnuti papiru,
dalsi natéry klademe vrchnim lesklym ¢i
vrchnim vypinacim nitrolakem az do mir-
ného lesku papiru. VOP lakujeme méné

nez kridlo. Kfidlo i VOP nemusime béhem
schnuti laku zakladat do obvyklych Sab-
lon, konstrukce je pevna a nekrouti se.
Pouze davame pozor, aby se k nécemu
nepfilepily. Jednotlivé vrstvy laku nanasi-
me po 24 hodinach. Lak potfebuje nejen
zaschnout, ale i vyzrat.

Zalétavani. Podrobny popis zalétavani
by byl pfili§ obSirny a byl jiz mnohokrat
uverejnén v Casopise Modelar. Pokud je
snad tento model prvni, u kterého budete
zkouset vlek na $ilfe, doporucuji vam si
k tomuto pozvat nékoho, kdo véci rozumi.
Pfed prvnim startem vSak jeSté musime
model uvést do letového stavu. Do trupu
za vle€ny hacek zarazime Spendlik s u-
Stipnutou hlavickou. Na néj nasadime
ocko stocené z dratu. Ocko je reznou niti
¢i silonovym vlascem spojeno s levou
stranou ovladaci paky na smérovce. Do
tahla je vloZzena smycka z gumy. Délku
nité upravime tak, aby po zasunuti krouz-
ku na zarazeny Spendlik byla pfitazena
smérovka na zaradzku. Na druhy konec
ovladaci paky smérovky pfivazeme druhé
oCko z gumy 1 x 1 a zaklesneme je za
vy€nivajici konec Spendliku, vetknutého
do SOP. Pii uvolnéni krouzku ze Spendli-
ku (u hacku) musi byt tato guma napjata
tak, aby pretdhla smérovku do letové
polohy. Toto sefizeni plati pro pravé leto-
vé kruhy. Vyhodnéjsi je pouzit k ovliadani
smérovky tenkych pruzin, ziskanych na-
pfiklad z pletaciho stroje.

Model sestavime tak, ze VOP i kfidlo
pfipoutdme k trupu gumovymi smyckami.
Pro zaklouzavani vazeme VOP okolo zad-
niho koliku trupu pfes horni stranu VOP
okolo trupu a zpét. Pfed pouzitim deter-
malizatoru nezapomeneme mezi kolik
VOP a trupu pfivazat nit, omezujici vy-
chylku VOP na 45 °. Kfidlo je nejlépe
pfipoutat dvéma smyckami gumy 1x 2
o délce 250 mm. Gumu pfed svazanim
naslinime a zavdZzeme oba konce nejprve
uzlem pres prsty a pojistime dvéma nor-
malni uzly.

Sestaveny model vyvazime tak, ze

pfedni schranku naplnime jemnymi bro-
ky. Pokud by to nestacilo, musime z vnéj-
8ku na trup ddkladné pfilepit Kanagonem
patficné tézky kus olovéného plechu. Jim
mlzeme v pfipadé potieby i dovazit mo-
del na pfedepsanou nejniz§i hmotnost
je nutné dodrzet) musi zlstat v rovnovaze
mirné sklonény hlavici k zemi. Takto
vyvazeny a dovazeny model zaklouzame
nejlépe za bezvétfi. Model uchopime v té-
Zisti, hodime mirné Sikmo k zemi a pozo-
rujeme let. Jestlize se model vzpinda hou-
pe, bude asi chyba v tom, jak byl hozen.
NejspiSe to bylo pfili§ prudce ¢i smérem
vzhlru. Opakuje-li se chyba neustale,
musime model je$té dovazit vpredu. Leti-
li model strmé k zemi, byl budto hozen
malou silou a nebo kluz vyladime tim, ze
pod odtokovou listu VOP vkladame tenké
podlozky, az dosdhneme plynulého klu-
zu. Po zaklouzéani podlozky pfilepime,
abychom je nepoztraceli a nemuseli pfi-
§té zacinat znovu. Béhem zaklouzavani se
snazime dorazy (Srouby) smérovky sefidit
model na pfimy let. Teprve nyni mizeme
zkouset vlek na nlfe. Vykonnost modelu
je pfi vleku na 8idfe o délce 25 m (pfede-
psané pravidly) okolo 35 s, takZe snim Ize
splnit limit I. VT pro zakovskou kategorii
A3 Zaci.

Hlavni material (miry v. mm)

Smrkové listy

2 X 4x 1000-1 ks

3 X 5 x 1000 - 2 ks

3 X 8 x 1000- 3 ks

Preklizka

tl. 5 (truhlafska) 60 x 290

tl. 1 (leteckd) 60 x 110

Balsovéa prkénka (asi 60 x 1000)

tlh. 2- 1ks
tl. 3- 1ks
Lepidla:

Kanagom -1 tuba

Epoxy 1200 -1 maléa souprava

Vypinaci nitrolak (a vrchni leskly) - 1 lahvicka,
nitrofedidlo; potahovy papir Japan a Mikelanta,
vazaci guma, olovéné broky a dalSi drobny
material podle planku a popisu

Determalizator slavi Ctyricatiny!

Dnes je jiz téméfF nemyslitelné, aby volny
model postradal zafizeni, jez po dosazeni sta-
novené doby letu zabranuje jeho ulétnuti. Volné
pfelozeno znamend determalizator zafizeni
»proti teplému proudéni”, proti termice. Poprvé
jej pouzil v roce 1941 americky modelaf Carl
Goldberg, ktery na volném motorovém modelu
prfedvedl vyklopeni vodorovné ocasni plochy
045 °.Tento zplUsob je po svém duchovnim otci
nazyvan Goldberglv.

Z fady zafizeni - vychylovani rliznych klapek
na SOP, VOP ¢&i kfidle, které zpdsobovaly
nebezpec&nou klesavou spiralu konc&ici ndrazem
do zemé, ezis
zatéZze uchycené lankem na konci trupu (pouzi-
va se dodnes u hazedel a raketoplant), vyhoze-
ni civky s niti zavéSené na konci kfidla, otevfieni
brzdiciho padaku atd. - je Goldberglv zplsob
nejjednodussi, nejspolehlivéjsi a nejbezpec-
néjsi.

Carl Goldberg je dlouholety Spickovy expert
ve volném letu; prvniho narodniho mistrovstvi
se zGc&astnil jiz v roce 1928. O Sest let pozdéji
utvofil rekord halovych modeld vykonem
23 :29 min.: s a pak fadu daldich rekord( ve
volném letu. Pfed druhou svétovou valkou byl
Séfkonstruktérem modelafské firmy COMET,
vyréabéjici slavné motorové modely Clipper
a Zipper, které predznamenaly novou éru sou-
téznich motorovych modell. Od roku 1955 je
majitelem firmy Carl Goldberg Models, vyrabéji-
ci leteckomodelafské pfisluSenstvi a stavebni-
ce. Dodnes se nepfetrzité zGCastfiuje narodnich
mistrovstvi, vétSinou s volnymi motorovymi
modely.

V Ceskoslovensku je determalizator znam asi
od roku 1950, kdy se zacal objevovat na Spi¢ko-
vych motorovych modelech a modelech s gu-
movym pohonem. Pfedtim bylo ulétnutimodelu
v termice nejlepSim doporucenim jeho kvalit.

Goldbergliv determalizator s pfepalenim zad-
ni jistici gumy doutndkem pouZil Zdenék Hu-
si€ka na v té dobé velmi pokrokovém motoro-
vém modelu LETMO L-17skapotovanym moto-
rem, ktery startoval kolmo z ocasnich ploch, na
néz byl postaven na zemi. (Pravidla tehdy
vyZzadovala start se zemé, o niz musel byt model
opfen ve tfech bodech.) Vyklapéni VOP pouzil
v roce 1951 i vitéz znamé soutéze modeld na
gumu Letensky pohéar Zdenék Liska, zatimco
jini ,gumickari" - hlavné z Brna - méli modely
opatfené brzdicimi padaky. Vitéz nasledujiciho
ro¢niku Letenského poharu Otakar Saffek pou-
zil na znamém modelu Plamenak determaliza-
toru v podobé civky s niti, uvazané na konci
kfidla. Civka byla ulozena v trupu a vypadavala
dvifky, kterd se oteviela po prepaleni jistici
gumy doutndkem. V té dobé uz determalizator
patfil k vybaveni vétSsiny modeld, jak ale dnes
zaslouzily mistr sportu O. Saffek pfiznava, gasto
se nepouzival.

V dnednidobé je Goldberglv determalizéator,
ovladany vétSinou ¢asovacem, standardnim vy-
bavenim kazdého volného modelu. Mladi mo-
deléfi jej uzivaji na vétronich A3 ¢&i Al, aniz by
tusili, jakou ma toto zafizenf, zamezujici ztraté
modelu, historii.

J. Kalina
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Stephens/

Loudenslager
LASER 200

Bezpochyby nejluspésnéjsiseveroame-
rickou konstrukci Cisté akrobatického
»Specialu"je pfes vétSinapadnost Pittso-
vych dvouplosnikd S-1S a S-2S ladny, a¢
pro néc¢i oko ponékud hranaty, stfedo-
ploSnlk Laser 200.

Kdyz stavajici absolutni mistr svéta v letecké
akrobacii Leonard Loudenslager hledal kon-
cem Sedesatych let vhodny akrobaticky letoun,
zvolil tehdy vyvijeny typ Stephens Akro. Jedno-
duchy stfedoploSnik smiSené konstrukce pfed-
stavoval progresivni smér v konstrukci letounu
pro akrobacii Iétanou podle Arestiho systému.
Dostatek vykonu motoru, aerodynamicka €isto-
ta a odolnost vac&i vysokym provoznim nasob-
kam ¢inily z tohoto letounu vhodné vychodisko
pro dalSivyvoj. V roce 1968 byl jesté letoun Akro
pomérné nevyzkouSeny a stavebni dokumenta-
ce meéla rGzné nedostatky; navic nemél Leo
Loudenslager témér zadné zkuSenosti se stav-
bou. Proto se prace pomérné vlekly a nakonec
postavil celodfevéné kfidlo Clayton Stephens,
tjup v8ak zhotovil Loudenslager sam. Letoun
poprvé vzlétl najafe roku 1971. | kdyz pomine-
me fadu obvyklych ,.détskych nemoci", chybélo
novému stroji jeSté mnoho ke Spi¢kové urovni.
Nebyl dostate¢né stabilni a vyZzadoval zna¢né
sily k ovladani vysSkovky, zvlasté v odtlacova-
nych obratech, coz se pfi del§im soutéznim letu
projevovalo zvySenou Unavou pilota a nasledu-
jicim snizenim kvality pilotdze. V kopanych
(autorotacnich) obratech pak dochéazelo k pfi-
savanf vyskovky (samovolnému zvétSovani vy-
chylky), k jejimuz vraceni z krajni polohy bylo
tfeba nepfimérené velké sily. Proto v létech
1972 az 1974 zkou$el Loudenslager rlizné tpra-
vy ocasnich ploch. Nakonec se v roce 1974
rozhodl letoun rozebrat a prestavét. Pficinou
tohoto rozhodnuti bylo poruseni hlavniho nos-
niku kfidla, objevené pfi vyméné potahu. Zmeény
a upravy nakonec zaséahly asi tfi ¢tvrtiny draku
letounu! Kromé jiného byl zvétSen stabilizator
podle navrhu Curtise Pittse, hlavni nosnik byl
doplnén stojinami a byli pozménén profil kfidla.
Leo Loudenslager ,pfiostfil" ndb&znou hranu,
aby dosahl lepSiho chovéani letounu pfi kopa-
nych obratech - na nové nabé&zné hrané se
snaze odtrhavaji proudnice. Uprava profilu pFi-
nesla i zlepSeni pfi€né obratnosti (nyni 180° za
sekundu).

Horni podélniky trupu nahradily nové, zesile-
né; zpevnénim vzpér, prochéazejicich palivovou
nadrzi, se podafilo odstranit nedostatecnou
tuhost predni ¢asti trupu.

Pro dale upravovany letoun, ktery sejiz vzoru
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prili§ nepodobal, vybral Loudenslager po ,ky-
jevském™ VIil. MSLA v roce 1976 nové jméno -
Laser 200, v némz ¢islovka udava vykon motoru
v koriskych silach.

Laser 200 vynika proti dvouplodnikdm Pitts
lepsi ,,Citelnosti” - jeho tvary ve vétsi vzdale-
nosti od rozhod¢ich nesplyvaji; diky nizké vyko-
nové hmotnosti a aerodynamické cCistoté ma
velkou vertikalni pronikavost. Dilezita je rovnéz
ivelmi dobra pfi€na obratnosta schopnost létat
efektni autorotaéni obraty. Leo Loudenslagersi
pochvaluje vlastnosti Laseru zejména v oblibe-
ném ceskoslovenském ,lomcovaku" a pfi obra-
tech o velmi malych polomérech. K tomuto
hodnoceni dospél na zdkladé velmi intenzivni-
ho tréninku - jen pfed lofskym X. MSLA
,odlétal" dvé kfidla, jejichz Gnavova Zivotnost
neni diky naroénému akrobatickému provozu
nejvyssi.

TECHNICKY POPIS

Stephens/Loudenslager Laser 200 je jedno-
mistny jednomotorovy samonosny stfedoplos-
nlk smiSené konstrukce, uréeny k vrcholové
soutézni letecké akrobacii.

Kfidlo je jednodilné, samonosné, dievéné.
Pfedni nosnik je prabézny, zadni déleny. Kfidlo
je potazeno mahagonovou preklizkou. Profil je
upraveny NACA 23 012. Staticky vyvazena kfi-
délka s ocelovym nosnikem maji smrkova zebra
a odtokovou listu a platény potah. Jsou opatre-
na nazemi stavitelnymi vyvazovacimi plo§kami.

Trup ma pfihradovou konstrukci, svafenou
z tenkosténnych ocelovych trubek (pfevaziné
o prdméru 19 mm), potazenou Ceconitem.

Pilotni prostor je vybaven sadou nejnutnéj-
Sich pfistrojl, jeho pfekrytz organického skla je
odnimaci i s ¢asti potahovych plechd. Pro lepsi
orientaci pilota jsou pod kfidlem a ve spodni
sténé trupu okna.

Ocasni plochy z ocelovych trubek maji platé-
ny potah a jsou vyztuzeny pary profilovych
dratl. Stabilizatorje pfestavitelny, vySkovkama
pohyblivé vyvazovaci ploSky. Kormidla jsou
vyvazena staticky, smérovka méa aerodynamic-
ké odleh¢eni.

Podvozek je pevny, samonosny, s ocelovou
listovou pruzinou, kotou€¢ovymi hydraulickymi

brzdami Cleveland a koly o rozmérech 5,00x5.
Ostruhové odpruzené kolo je Fiditelné. Kola
hlavniho podvozku maji laminatové kryty.

Pohonna jednotka. Plochy vzduchem' chla-
zeny Ctyfdoby Etyfvalec Lycoming 10-360A-1A
o vykonu 149 kW (200 k), pohanéjici pevnou
kovovou vrtuli Sensenich 7660 EM8 o praméru
1,93 m. Do néadrze se vejde asi 100 | paliva, pfi
soutézi se ale plni jen nezbytné mnoZstvi.
Zdrojem elektfiny je akumulator.

Technicka data a vykony: Rozpét! 7,47 m,
délka asi 6,10 m. Hmotnost prazdného letounu
380 kg. Maximalni rychlost322 km.h-1, cestovni

274 km.h-1, pfistavaci 105 km.h-1, Nej-
vétsi stoupavost 14 m.s-1, provozni nasobek
+10 g.

Zbarveni: Leteun mistra svéta L. Loudensla-
gera je nastfikdn modrou metalyzou (pafizska
mod¥); pruhy jsou Zluté, hvézdy a napisy bilé.

Text: Martin Velek
Vykres: Jan Kalab

MODELAR m=9/1981 - 276
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m Dne 23. kvétna se vzatci uskuteénila soutéz
Zatecky putovni pohéar v kategorii F1B a F1A,
kterd se zapocitavala do Zzebficku nejlepSich
sportovc CSR. S de$tém a chladem, které
soutéz provazely, se v kategorii F1A mezi junio-
ry vyrovnal nejlépe V. Jirka ze Stochova (758 s);
mezi seniory byl nejlepsi V. Valenta, rovnéz ze
Stochova (1092 s). V kategorii F1B prokazal své

PREBOR CSR
leteckych modelar
-zakl

se uskutecnil ve dnech 19. az 21. €ervna
na letisti Aeroklubu Svazarmu v Mladé
Boleslavi. Pofadatelé - UDPMJF, ODPM
Mlada Boleslav, ZO Svazarmu-modeléfi
a ZO Svazarmu Aeroklub pfi CZV Svazar-
mu AZNP Mlada Boleslav - pfipravili
soutéz jiz tradicné velmi dobfe: Kazda
krajska vyprava méla pfidéleno vlastni,
pfedem vylosované startovisté se dvéma
dvojicemi ¢asoméficl, které se po skon-
¢eni kazdého kola ménily. VyhlaSovani
zacatkd a konct jednotlivych kol a infor-
macemi pro vedouci druZstev i navstévni-
ky byly vysildny z rozhlasového vozu.
Zdarnému a hlavné bezpeénému prib&hu
soutéze pomohlo také uzavreni letisté po
dobu pfeboru.

Priibéh soutéZe ukazal, Ze Groveri zakd
jak po strance technické tak i znalosti
pravidel roste. Ze sto sedmdesati péti
modeld prfedlozenych k pfejimce jich
pouze sedm neodpovidalo stavebnim
pravidldm, vesmés tim, Ze u nich nebyla
dodrzena minimalni hmotnost - tedy za-
vada lehce odstranitelna. Zfetelné stoup-
la znalost techniky viekani; v kategoriich
Al a F1A ovladala plna tretina soutéZicich
krouzivy vlek, v kategorii A3 prevladaly
modely vybavené bo&nimi hacky, naro¢-
nymi navlekani i vypousténi.

ZK

VYSLEDKY

Kategorie H: 1. Robert Nastl, Zapadoc&esky kraj
458; 2. Pavel Brzak, Praha 446; 3. Oldfich
Podzimek, StfedoCesky kraj 441 s

Kategorie A3: 1. Vit Cholasta. Vychodocgesky
kraj; 298 2. Martin PospiSil, StfedoCesky kraj
297 + 41; 3. Petr VonoSil, Vychodocesky kraj
297 + 15 s

Kategorie Al: 1. Jifi BGzek 600 + 86; 2. Milos
Tomis, oba Severomoravsky kraj 600 + 72; 3.
Jaroslav Vosahlo, Stfedocesky kraj 597 s
Kategorie F1A: 1. Jaroslav Jufi¢ek, Jihomorav-
sky kraj 1222; 2. Pavel Nekovaf, ZapadocCesky
kraj 1048; 3. Ondfej Vysoky, JihoCesky kraj
1026 s

Kategorie SUM 1.Jifi Dolensky, Vychodo&esky
kraj 362; 2. Jifi Vitovec, Zapadocesky kraj 336; 3.
Pavel Kanus&ak, Severomoravsky kraj 321 bod(
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kvality reprezentant V. Kube$ ze Sezimova Osti,
ktery nalétal 1102 s.

m V Nitfe uspofadala ZO Zvazarmu Kovoplast
PMP na poé&est 60. vyro&i zalozeni KSC a 30.
vyroéi vzniku Zvazarmu 30. kvétna. I. roénik
Ceny Kovoplastu v kategorii F3B. Soutéz, které
se zucCastnilo i pét modelaiG z NDR, byla
zaroven preborem Z&apadoslovenského kraje.
Vitézem se stal P. Karmo$ z LMK Holi¢ (5492
bodu), na daldich mistech skongili ing. J. Muller
z LMK Piestany (5449 bodid) a K. A. Thiele z NDR
(5309 bodd).

m Vefejna soutéz v kategoriich RC M1 aRCM2
probé&hla 14. Cervnav Prostéjoveé. V kategorii RC
M1 byl nejuspésnéjsiV. Muzny z LMK Kopfivni-
ce, v kategorii RC M2 zvitézil A. Zedek z LMK
Sumperk.

Téhoz dne uspofadal LMK pfi JK pracujicich
Otrokovice soutéz v kategoriich H a CO2 Mezi
zaky se v kategorii H nejvice dafilo D. Koutnému
z Liptalu (401 s), zjunior( byl nejlepsil. Valchafr,
rovnéz z Liptalu (466 s) a mezi seniory zvitézil I.
Rudolf z Bystfice pod Hostynem (477 s). V kate-
gorii C02 ktera se létala podle pravidel platnych
na lofiském Memorialu J. Smoly, si vedl nejlépe
J. Cala z Frystaku (360 s).

m Malou letni soutéz v kategorii B1 a Al, ktera
se zapocitavala do Zebficku nejlepSich sportov-
ct CSR, uspofadala 20. ¢ervna ZO Svazarmu

VITEZSTVI
ve Vratislavi

Na mezinarodnim mistrovstvi Polska
halovych modell 27. Gervna startovalo

kromé domécich soutéZicich i reprezen-
taéni druzstvo CSSR. Cela soutéz pro-
béhla bé&hem jediného dne; od deviti
hodin rano do pdlnoci. Tedy fadny mara-
ton, ktery kladl znaéné naroky navsechny
GCastniky. Trénink byl mozny jen v pre-
stavkach najidlo, takze se vyuzivaly hlav-
né zkusenosti z minulych roénika.
Prostfedi bylo sice uspokojivé, pfesto
v3ak fada modell skonéila na lanech &i

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko, In-
zertni oddéleni (Inzerce Modelar), Vladislavo-
va 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 1551, linka
294. Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou Fadku.

PRODEJ

m 1 Novy kfiz. ovl. Varioprop 8 S (500); Digi Fleet (300);
teleskop, ant. 150 cm(150),sprichodkou 130 cm (200);
jap. MF 455 kHz sada (100); 10 4015(100), NE 543 (130),
SO 42 P (100); tantalyTE 121 M22, M47,1M.2M2.4M7,
6M8, 22M, 47M (20); Siemens polykarb. 10n, 47n, 68n,
100n (20), indik. méF. Carina (100), KSY34, KF524,
BC109C (25.15, 15); 4-kan. amat. prop, soupr. na serva
Futaba(1500). Ing. J.Ditrych.Sudoméfskal, 13000 Pra-
ha 3.

m 2 Plany: franc, téz. kfiznik De Grasse (1938-1956)
1:200, 5 vykr. Al velmi podobné + historie, popis,
zbarveni (150); ném. kapes. bit. lod" Admiral Scheer
1:200, 4 wykr. Al (80). St. Chladek. Havlenova 603,
564 01 Zamberk.

m 3 RC neprop. soupravu W-43 4-kandl. + 2 serva
(1000). Nové motory: MWS 2,5 DF + RC karb., Enya
09-1Il 1,62 cml, Enya 19-6 3,25 cm3, Polet 5,6 cm3 J.
Strnadel, 751 02Troubky n. B. 574.

m 4 RC soupravu vlast, vyroby, 8-kanal. + 8-kanal.
pfijimaé + 2 serva Futaba, pfizplsobeno pro serva
Futaba, prod, i bez serv (5750). RC automobil vlast,
vyroby Lotus JPS €erny s motorem MWS 2,5cm3
prevod 5:1, pojizdny, pékny (1500). M Ondréacek, Vari-
halova 11, 623 00 Brno - Kohoutovice.

m 5 Novy, ¢ast. zabéhnuty motor MWS 2,5 GF (400),
MWS 1,5 D (180). V. Faigl, Muglinovska 10, 701 00
Ostrava 1; tel. 23 22 63.

m 6 Na Zeleznicu HO rézny materidl - korajnice, vago-
ny, vyhybky; zoznam za$lém. M. Hodéak, Slovenska 6,
052 01 Sp. Nova Ves.

m 7 RC soupravu Tx Mars Il + Rx Mini (40,68 MHz) +

leteckych modelard v Zatci. V kategorii Al
zvitézil mezijuniory V. Jirka ze Stochova (552 s)
a mezi seniory ziskal vavfiny J. Némec ze
Slaného (562 s). V kategorii B1 si nejlépe vedl
ing. J. Kraje, rovnéz ze Slaného (559 s).

Tentyz den se na letisti Velkd Dobra u Kladna
uskute€nila soutéz v kategorii RC V2, zapo¢ita-
vana do Zebfi¢ku nejlepsich sportovcl. Mezi
juniory rozhodly o vitézstvi J. Stfiteského z Ka-
mennych Zehrovic (1124 bod() aZ posledni
starty. Mezi seniory si palmu vitézstvi odvezl M
Soukup z Usti nad Labem (1251 bod@), na
dalSich mistech skongili V. Pergler z Prahy 8
(1246 bodd) aJ. BartinékzPrahy4(1224 bodd).

Soutéz v kategoriich A1.A3 a H probéhla pod
nazvem Novoméstské A-jednicky na letisti
Trencianské Biskupice. Mezi Zaky si s hazedlem
nejlépe poradil M. Jufik z Nového Mesta nad
Vahom (118 s), mezi juniory se nejvice dafilo T.
Paulusovi (273 s) a mezi seniory byl nejluspés-
né&jsiJ. Smolka, oba zeZiliny(467 s). V kategorii
A3 zvitézil mezi zadky P. Manak (255 s), mezi
juniory P. Zalméanek (249 s) a mezi seniory J.
Skopik (289 s), v8ichni z Hodonina. V kategorii
Al nalétal nejuspésnéjsi zak P. Psota ze Seredé
531 s, nejlepsi senior J. Smolka ze Ziliny
600 + 180 +135 s a absolutni vitéz junior D.
Miklovie z Nového Mesta nad Vahom
600 + 180 + 240 s.

svitidlech v hale. NaSi novacci v druzstvu
P. Kune$ a K. Brandejs svymi nejlepSimi
lety té&sné prekrocili hranici 27 minut
a umistili se hned za sebou. Vedouci
misto v soutézi si od zacatku udrzoval J.
Kalina, Sestym startem jej sice pfekonal
domaci J. Dihm, ale jeSté v tomtéz kole
nd$ reprezentant strhl vedeni opét na
sebe.

Data vitézného modelu: hmotnost
1,08 g; vrtule 0 544 mm/stoupani
960 mm; guma Pirelli 1978; délka svazku
(2 vldkna) 380 mm; hmotnost svazku
11 g; pocCet otoCek 1802, pred startem

odto€eno 1560tocek (let 32:11). JK
VYSLEDKY: 1. J. Kalina, CSSR 64:09
(32:11 +31:58); 2 J. Dihm 63:52

(32:17 + 31:35); 3. R. Czechowski, oba PLR
62:30 (31:29 + 31:01). .. 9. P. Kune$§ 53:47
(27:05 + 26:42); 10. K. Brandejs, oba CSSR
53:45 (26:37 + 27:08) min:s

emg. vybavova¢ + relé (vSe 900). R. Pacas, KaSnice
34, 691 72 Klobouky.

® 8 Amat. prop, soupr., vys. 3-kan. s kfiz. ovl.. pfij.
7-kan., 3x Futaba, zdroje NiCd, nabije¢ (4600); polyst.
jadra kridel Rival (40); novy €as. Graupner (70); par kfiz.
ovlad. se sk¥ini (700). J. Kristof, Ruprechticka 73,460 01
Liberec 1, tel. 7 - 15.30 hod. 21741 |. 34.

= 9 BR 110, 130, T 679, BR 91. koraj. profily, prazce,
vyhybky Pilz, nékl. vagény, vsetko HO. Kupim rozchod
N, €okolvek - ponuknite. Dr. J. Kéllay, Rezedova 15,
829 00 Bratislava.

m 10 Terry s motorem MWS GR 2,5 (500), RC M1 (200),
Tono 5,6 RC (200), Tono 5,6 (100), MW S 2,5 D7 (250).
Koupim serva Varioprop. P. Burer, Soubé&zna 570,
507 43 Sobotka.

M 11 Lam. trup ASW 17 (150); vys. Fajtoprop. + prij.
WP-23 (1900) - len os. odbér; stavebnicu Trystar 10
(650) - prip. vym. za nové servo Futaba. S. Kalas, I.
Kréasku 248/2, 017 01 Pov. Bystrica.

D 12 Vys. Varioprop 12 &. k. 3721 se zdrojem (2200);
prij. Varioprop mini €. k. 3739 (1100); pf¥ij. Varioprop
(700); dvoukostka - nova €. k. 3743 (1200); dvoukostka
€. k. 3743 (1000); par krystald Graupner (200); jedno-
kostka €. k. 3742 (500); baterie pro prij. 2 x 2,4 V500 mA
(270); rychlostavebnice lodé Graupner Kitty Il (250)
a Pretty + zavésny el. motor Graupner (280); vSe v bez-
vadném stavu. J. Blabol, Raisova 814/11, 337 01 Roky-
cany.

m 13 RC soupr. Mars Il 40,68 MHz - téméF nova (880);
osazené desky prop. 4-kanal. (980). J. Petuelly, 439 01
Louny - Cerncice 412.

m 14 Am. 4-kan. prop. soupravu + 4 serva
Varioprop + zdroje (4200). J. Volech, Ke Kubacce 12/4,
312 05 Plzen.

m 15 Kompletni mechaniku pro RC auto V1/V2 (950).
F. AmbroZ, Povazska 67, 911 00 Treng¢in.

m 16 Autodrahu McLaren, klopenou drahu a 1 model
Shadow, vSe ve velmi dobrém stavu (550). J. Vyhnalek,
Jizni 1839, 470 01 Ceska Lipa.

m 17 Jap. dvoukanal. soupravu Sanwa, i na serva
Futaba. RC auta: V1 Renault 23 E, V2 Renault Alpine V6
Turbo A 442 A. Karosérie: V2 Alfa Romeo, March 707
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Jednatficet soutézicich z SSSR, Ra-
kouska, Polska, Madarska, KLDR, NDR,
Bulharska a Ceskoslovenska, vyborna or-
ganizace, velké vedro - to jsou zakladni
informace o mezinarodni soutézi radiem
fizenych akrobatickych modeld kategorie
F3A, kterd se konala ve dnech 10. az 12.
Cervence 1981 na svazarmovském letisti
ve Vajnorech.

Opét se létala tfi soutézni kola, v nichz
piloti pfedvadéli sestavu C - tedy jakousi
svolnou"; vzlet a pfistani se jiz nehodno-
tilo.

Nejvic pozornosti pochopitelné budil
Hanno Prettner. Létal s modely Magie
Cislo 6 a 7 - prvnich pét (se zlepSenimi,
0 nichz nechtél zatim hovofit) ma pfipra-
veno pro MS v Mexiku. Z model zmizely
znaky Webra - a pochopitelné i motory
této znacky. Pro finanéni neshody presel
Prettner ke konkurenci a léta nyni s ital-
skymi Super Tigry. A zfejmé vzpomina -
1 kdyZ jsou to motory vykonné, nejsou
jesté tak spolehlivé jako Webry. O ¢emz
ovSem Hanno jako dobry obchodnik mi¢i.
A jak létal? Jako z partesu. Pritomni
odbornici jeho lety sledovali velmi pfis-
nym pohledem a pfesto se jim podafilo
najit v jedné sestavé nejvice tfi chyby,
z nichz k nejvétSim patfil tfreba naklon 40°
misto 45° ve tfeti fazi vykrutu na osm
dob.

Raku$an Adolf Panz jiz patfi k inventa-
fi bratislavské soutéZe; tentokrat létal
vcelku Cisté s modelem Curare s ffilistou
vrtuli. Heinz Kronlachner, kterysez mladé
nadéje vypracoval béhem tfi let na tovar-
niho pilota firmy Simprop, létal s mode-
lem Magie a rozdil v kone¢ném hodnoce-

Can-Am, Gulf Mirage. R(zné elektromotory nastart. M.
Ptacek, 28. oktébra 1173/8, 911 01 Trencin.

m 18 Soupr. Varioprop FM 14 S komplet.; pfijimac
Mars 27.120 (100). V. Novak, Rumunska 14/6, 460 00
Liberec IV.

m 19 RC 4-kan. vys. + prij. - nesladéno (600); rozest.
RC 4-kan. prop. (4000); bat. NiCd 900 4,8 V (60); motor
MWS 1,5 (150); ModelaF 1963-75 (200); vétron RC V2
2800 mm (150); Pirelli 1x1 (60). L. Glosr, 582 21 Pohled
m 20 RC maketu C-104 (F4AC) s motorem Webra Speed
10 cm3 a 6-kan. soupravou FM 40,64 MHz se servy
Futaba, i jednoti. Sport, makety Pitts S-2 a Junkers
,,Stuka” na mot. 10 cm3. MH3 na mot. 10 cm3, RC vétron
rozp. 3200 mm, lam. trup (2 funkce). VSe nové. RC rybér,
€lun s mot. Mabuchi (2 funkce), RCglizersmot.3,5 cm3
(2 funkce). Polotovary lam. trupl F3B, V1-2, F3A.
Predvedeni, osobni odbér. J. Fuchs, Ofech 7, 252 25
Jino¢any u Prahy.

m 21 Soupravu Tx Mars Il + Rx Mars mini, dobry stav,
nevyuzita(800). L. Botlik, AleSova921,735 81 Bohumin.

m 22 4-kan. prop, soupravu ha serva Varioprop, bez
serv (1900); 3-kan. prop, soupravu na serva Futaba, bez
serv (1600). Vhodné pro lodég, auta. Ing. P. Krajicek, Na
Safrance 14,101 00 Praha 10.

m 23 Ovlada¢ Robbe eco FMS 4/4/1 40 MHz + 1ser-
vo, aku. Original baleni. V. Malat, Rudé arméady 6,180 00
Praha 8.

m 24 Dvé nova spolehliva serva Modela Digi (1000). P
Kucera, Banskobystricka 2080, 160 00 Praha 6.

m 25 2-kan. RC soupr. + RC elektru Porsche 934
Turbo (ne Tamiya), v8ev chodu (4500); 2-kan. RC soupr.
Simprop - Sanwa, obé& soupr. na serva Futaba (4500);
motor Super Tigre ST GX 21 RE-RC pro auta (novy pist
a vlozka) - (3000) a jiny mod. mat. pro auta. R. Jelinek,
Brechtova 829, 149 00 Praha 4 - Haje; tel. 8-12 hod.
745534

® 26 4-kan. neprop. soupr. W-43 + 2 serva Bellama-
tic Il (1200). M. Zizka, K. Marxe 4789, 430 04 Chomutov.

m 27 ModelaF 1967-80, nelplné, néktera &isla poskoz.,
celkem 108 ks (200). M. Pazdera, 566 01 Vysoké Myto
654/IV.

MODELAR 9/1981 =279

ni mezi nim a naSim nejlepSim pilotem
Michalem Mikulcem maji na svédomi jen
bodovaci. Vdruzstvu KLDR startovali novi
mladi piloti vSichni se stejnymi modely
s motory Webra a soupravami Futaba.
Valerij Makarov mél startovni ¢islo 1
a znovu potvrdil Ze je nejlepSim sovét-
skym akrobatem. Madarsti a bulharsti
spise primérné - drovni, stejné jako
Polaci. O vzruSeni se v prvnim soutéznim
kole postaral novacek ve startovni listiné
Zdeno Salajka, ktery s velmi nekonvenc-
nim modelem zasahl pfi pfistani jednoho
z pfitomnych fotografli - nastésti to od-
nesla jen sluneéni clona na objektivu.

V zavérecné exhibici pfedvedl Hanno
Prettner, 7Ze ovladd nejen predepsané
akrobatické obraty; nejvétSi pozornost
divak( vzbudily evoluce pod nazvem
,Opily Hanno", pfipominajici pilotdz na-
prostého zacatetnika - ovSem s tim, ze
model byl neustale fizen a kdyZ na zavér
absolvoval snad osmdesat otocek vyvrt-
ky, bezpetné pfistal. Skute¢nou lahld-
kou bylo Iétani velké polomakety Pilatus
Turbotrainer H. Kronlachnera, pohanéné
.desitkou" Webra s pfevodem. Stejnou
pohonnou jednotkou opatfil zvétSeného
akrobata A. Panz - a uZ to nebylo ono.
Pfeci jen ty polomakety maji néco do
sebe. Radu zajimavych modell predvedli
bratislavsti modelafi, v€etné velkého léta-
jiciho znaku Svazarmu, kterym divakdim
pfipoméli, Ze naSe organizace letos slavi
tficetiny. A bratislavska soutéz byla pék-
nym darkem ktémto narozeninam.

VI. Hadac¢

VYSLEDKY: 1. H. Prettner 2267; 2. A.
Panz 2140, 3. H. Kronlachner, vSichni
Rakousko 2036; 4. M. Mikulec, CSSR
1975; 5. E Durst 1824; 6. P. Ortner, oba
Rakousko 1788; 7. V. VIk, CSSR 1753; 8.
G. Stefel, MLR 1674; 9. Kim Gan, KLDR
1664; 10. V. Makarov, SSSR 1641 b.

m 28 Vlacky TT + prisluSenstvi (nepoSkozeng). J. Ven-
ci, Koudelka 62, 534 01 Holice v Cechéach.

m 29 Komplet, soupr. Varioprop 14 S FM 40 MHz,
vysilag, pfijima¢, 2 Etyrkan. servozesilovace, 10 Sedych
serv + 2 na soucastky, krystaly, zdroje + prisluSenstvi.
VSe mélo pouzité. V. Vecera, 687 38 Nedakonice 367.
= 30 Motor MWS 6,5 s RC karb., nalétany. Dr. J.
Houska, Tomanova 2416, 440 01 Louny.

m 31 MF 10 X 10 (80); koup. 3 nova serva Futaba. V.
Mare$, s. 1. maje 1136, 386 01 Strakonice I; tel. 3278.

m 32 Pl stavebnicu plach. Passat fy Heller 1:150(520);
1-kan. Mars TX, Rx Mini (900). B. Knopp, Zizkova 24,
801 00 Bratislava.

m 33 Otev. kfiz. ovladace - MO (500); am. 1-kan.
Vvys. + prij. Mars + elmg. vybavovac. (550); Taifun Hob-
by (110); 6 X NiCd 451; magn. dynam, vloZka VM 2101 -
nové. K. Sticka, Capkova 2028, 436 01 Litvinov 1

m 34 Reproduktory ARV 181 (2 ks), ARE 689 (14 ks). M.
Balak, Malhostovice 149, 664 24 p. Drasov.

m 35 Torpedovku Brave Borderer 650/200 mm, 3 mo-
tory (NDR), 3 kormidla - pro RC (500); maketu Me 109,
rozp. 120/900 mm pro RC motor 2,5-3,5(800); plany Me
109 podle nejnovéjsi stavebnice Graupner, motor 1,75
nebo elektro (100); plany torpedovky Brave Borderer
650/200 kompletni (120). Koup. 2 serva Varioprop Micro
05 2,4V - jen Zachovala. L. Benda, Husova 596, 441 01
Podborany.

m 36 Amat. 4-kan. RC soupr. - 4 servaVarioprop - 2-kan.
prij. + 4-kan. prij. +2x zdroje + nabije¢, spolehliva (4700).
M. Méchura, Ostra 6, 616 00 Brno.

m 37 Kolejisté N 150 x 60 Em+vlakové soupravy
(1000). V. Oberdérfer, Strnadova 33, 307 03 Plzen.

m 38 Kompl. 1-kan. RC soupravu Standard Mars (700).
Ing. J. Andrysek, Fuc€ikova 205, 742 45 Fulnek.

m 39 Amet. prop, soupravu - 4 funkce, 2 pfijimace,
zdroje, nabije¢, serva Futaba. Kfizové ovladace MO 7/
79 (400). V. Sevcik, 285 61 Zleby 182.

(Pokra€ovani na str. 29)

Ze sovétskych reprezentantd si nejlépe
vedl V. Makarov; pomocnikem mu byl
Boris Pacenker

BRNO'81 *

Jiz desaty ro¢nik mezinarodni soutéze
halovych modeld se létal ve dnech 11. az
12. ¢ervence tradi¢né na brnénském vy-
stavisti v pavilonu Z. Kondice v hale byla
diky horkému letnimu pocasi po oba dny
velmi dobra (kazdy den se létaly tfi starty
soutéze), turbulence u zemé a na balkoé-
nech byla minimalni. Oto vice byla nebez-
pecna kopule, kde se vytvarela termika
neobvyklé sily. Rada letli proto byla pred-
Gasné ukonéena pfiplacnutim modell na
ochrannou plachtu, takZze konecné vy-
sledky byly niz&i nez v lofiském roce.

Startovali modelafi ze sedmi zemi,
nejvzdalenéjSimi Ucastniky byli Anglicané
Aslett a Barr, ktefi obsadili prvni dvé
mista. Znamy Laurie Barr zvitézil tyden
pred Brnem v prvni ¢asti vybéru anglické-
ho druzstva pro MS 1982, které se bude
konat pravdépodobné opét v Cardingto-
nu. Naproti tomu Bernard Aslett ve vybéru
vibec neuspél a vitézstvi v Brné je jeho
prvnim velkym Uspéchem. Angli¢ané ku-
podivu nepouzili velké vrtule, létali svrtu-
lemi o prdméru 510 a? 560 mm. Jejich
modely maji ponékud vétsi plochu kfidla
(jlehoz hloubka je 203 mm) a vétsi VOP
0 rozpéti témér 500 mm. K Spickovému
umisténf jim pfispélo i ovladani modeld
niti balonu, naplnéného heliem. U&astnik
MS 1980 Dieter Siebenmann pfedvedl
opét neobvykle dlouhé modely, které maji
déleny trup. Do pomérné malé prepravni
bedny se pak vejde 6 modelli (motorové
Gasti trupl a vrtule vozi v dalsi krabici).
Pouzil vrtule o prméru 600 mm, b&hem
soutéze ale nebyl spokojen se sefizenim
modell. Zajimavosti je i ,dopeéeni”
gumy v reaktoru, které pouziva polsky
soutézici Sierko. Ozafuje gumu po dobu
36 hodin dvéma tisici jednotek Curie;
kroutici moment svazki se tak zvysi
0 20 %, guma se ale po néjakém case
rozpadne. Nasim soutézicim se tentokrat
pfili§ nevedlo, vétsina jejich letl skoncila
v kopuli haly. SoutéZ velmi dob¥e pfipravi-
li €lenové LMK Svazarmu Brno 1, probéh-
la bez protest( a byla zakon¢ena péknym
banketem v nedaleké restauraci U Napo-
leona. JK

Vysledky: 1. Bernard Aslett, Velka Bri-
tanie, 35:23, 33:43, 69:06; Laurie Barr,
Velka Britanie, 30:00, 38:10, 68:10; 3.
Ryszard Czechowski, PLR, 33:11, 33:52,
67:03; 4. Stanislaw Sierko, PLR, 32:40,
31:53, 64:33; 5. Dieter Siebenmann, Svy-
carsko, 32:18, 32:13, 64:31; 6. Edward
Ciapala, PLR, 32:24, 31:28; 63:52; 7. Josef
Stépan, CSSR, 29:44, 33:28, 63:12 min: s.

Startovalo 28 soutézicich.

23



Dvoustupriovd maketa Qoa slovenského rep-
rezentanta L. Jurka se sklapéclml stabilizato-
ry na prvnim stupni

Po tfileté prestavce zilo opét letisté
Slavnica u Dubnice nad Vahom raketami.
Ve dnech 13. a 14. Cervna se zde uskute¢-
nila tradiéni mezinarodni soutéz - Evrop-
ské kritérium kosmickych modeld. Kromé
nasich reprezentantd, ktefi se pfipravova-
li jiz od pondélka, pfijela do VrSatce
reprezentacni druzstva SSSR a PLR, klu-
bové tymy z Jugoslavie a Rumunska,
druZstvo SSR avybrana klubova muZstva
z CSSR. Bulharsko dalo pfed nadchazeji-
cim mistrovstvim Evropy pfednost doma-
ci pfipravé, ale do Dubnice vyslalo dva
pozorovatele.

Vec€erni porada vedoucich druZzstev
den pfed soutézi probéhla v ponékud
vzru§eném ovzdusi. PFi¢inou byla pravid-
la. Zatimco naSi zastupci avedouci polské
vypravy zastavali nazor, ze pravidla plati
jiz s dopliiky schvalenymi CIAM FAl v lofi-
ském roce, podle jugoslavského predsta-
vitele S. Pelagice by zmény meély vstoupit
v platnost aZ v roce 1982. ProtoZze
jugoslavsti, ale ani sovétsti a rumunsti
G€astnici nebyli dosud se zmé&nami sez-
nameni, bylo rozhodnuto Iétat podle do-
savadnich pravidel. Vedoucim druZstev
pak byla pfedstavena mezinarodnijury ve
slozeni S. Pelagi¢, V. Mazédk z CSSR a J.
JaronczykzPLR.asborbodovacu: Prof. I
Radu z Rumunska, Z. Janecki z PLR, plk.
ing. B. Pazour, plk. E. Praskac al. Cunin-
ka, v8ichni z CSSR.

Nésledujici den byla na letisti soutéz
slavnostné zah4jena. Mezi Eestnymi hosty
byli pfitomni zastupce OV KSS soudruh
Budaj, zastupce SUV Zvazarmu plk. Dub-
ravsky, pfedseda OV Zvazarmu soudruh
Chochla i zastupci CZV KSS, ROH aSZM
koncernového podniku ZVS, coz svédci
o tom, jakou ddlezitost tyto slozky, bez
jejichz podpory by se soutéz nemohla
uskutec€nit, modelafstvi pfikladaji. Ucast-
niky pfivital feditel soutéze ing. E. Valent
a Uspéchy v nadchazejicim sportovnim
boji jim popfal i pfedseda URMoS O.
Saffek.

Vedouci druzstev se poté zuc&astnili
pietniho aktu a kladeni véncl k pamatni-
ku SNP v llavé, na letisti vSak uz probihala
ptejimka modeld prvni soutézni kategorie
S3A (padak 2,5 Ns). Slunné termické po-
Casi a vitr o rychlosti asi 7 az 8 m.s-1,
smeéfujici kolmo na blizké rameno Vahu,
davaly soutézicim tusit, Ze nebude snad-
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Maketa Ariane Patra Horacka z Adamova. Prs-
tencovy stabilizator na prvnim stupni, druhy
stupen s rozklapiclml plastikovymi stupni je
zazehovan elektronickym €asovacem

Na snimku startujiciho Sojuzu T sovétského
reprezentanta A. Kro€kova |sou zfetelné vidét
jen tfi hoffci motory

Dubnica 81

né model dostihnout. To se potvrdilo uz
v prvnim kole. V silné termice stacilo
k dosazeni maxima prakticky jediné -
oteviit padak; navrat modelu byl vSak uz
nad sily vétsiny ¢astnikl. Obdobna situ-
ace panovala i v dalSim kole, a tak fada
soutézicich uz neméla tfeti start s ¢im
letét. Po skonceni tfetiho kola méli piny
pocet sekund ¢tyfi soutézici, k rozlétavani
v8ak nedoSlo; model zbyl totiz pouze J.
Mosurovi¢ovi z Jugoslavie, jemuz tak
k vitézstvi stacilo pouze odstartovat.

Jakad byla technika v této ljategorii?
VSichni Gc€astnici létali natenké motory-
ceskoslovensti, rumunsti a vétSina jugo-
slavskych na MM Mini, sovétské druzstvo
na motory MRD, Polaci na polské motory
H. Tomaszewského a néktefi jugoslavsti
modelafi na americké Estesy. Primér
raket se pohyboval od 14 do 20 mm,
primér padakd asi od 600 mm do 1m.
Padéaky byly vyhradné plastikové; sovetsti
reprezentanti pouzivali tenkého pokove-
ného Lavsanu, vétSina naSich modelafd
méla padéaky zhotovené z osvédcené ,ba-
nanové" félie. Vitéz J. Mosurovic mél
padak z tenké prihledné plastikové folie
nastfikané stfibrnou barvou.

O Uspéchu v soutéZi ovSem za panujici-
ho pocasi nerozhodovaly ani tak kvality
modelu jako spiSe rychlé nohy soutézici-
ho nebo dokonale organizovana navrato-
véa sluzby. Pohfichu nutno konstatovat, ze
fyzickou pfipravenosti (nebo snad nasa-
zenim?) zahrani¢ni G€astnici nase souté-
Zici vétSinou pred¢ili. Prospésnost do-
naSkové sluzby vybavené potfebnou
technikou demonstrovalo druzstvo VPA-
KG Bratislava. Jejich pomocnici ¢ekali se
silnymi dalekohledy asi tfi kilometry po
vétru od startovisté, s nimzZ byli spojeni
radiovou stanici. Vysledek? Stefan Mok-
ran v soutézi jednotlived na druhém az
ctvrtém misté, v druzstvech druhé misto.

Po obédé byla na programu soutéz
v kategorii S4D (raketoplan 40 Ns). Uletd
bylo opét hodné; zasluhu na tom mély
i déti z okoli, které cekaly v misté, kde
modely pfistavaly a na kolech si je odva-
Zely pry€. Proti ,sbérateldm" modeld by
méli organizatofi napfisté vymyslet G¢in-
né opatfeni - tento problém se v Dubnici
opakuje a byva velkym kazem peclivé
pfipravené soutéze.

Ocekaval-li nékdo vyrovnany souboj
mezi rogally a klasickymi raketoplany, byl
zklamén. SoutéZz vyznéla jednoznactné
pro rogalla, ktera se - v CSSR poprvé -
objevila v hojném poctu i u domécich
soutézicich. Za daného pocasi byly jejich
pfednosti, pfedevS§im dobréa viditelnost,
zcela zfejmé.

Ceskoslovensti modelafi, ktefi létali
s rogally, pouzili k pohonu nosné rakety
vesmés motorll FW 20 Ns, nékdy doplné-
nych dvéma motory ZVS RM 10 Ns. Vitéz
M. Michalik z Adamova létal natfi motory
ZVS RM 10 Ns. Sovétsti modelafi méli
nosné rakety na motory MRD 20 Ns.
Zajimavé byly modely J. Soldatova ze
SSSR, jez mély nad hlavni nosnou plo-
chou jesté malou kachni plochu, rovnéz
typu rogallo. Vyvazeni modell bylo
u v8ech soutézicich podobného systému;
zavazi - jimz byla vétSinou dovazena
hlavice nosné rakety - na sklopné listé.
Vyjimku pfedstavovaly modely pozdgjsi-
ho vitéze celé soutéze J. Schreiera z Usti
kiidla, a presto létaly vyborné. Potah
rogall naSich soutézicich byl vétSinou
z ,bulharské" plastikové pokovené félie
(do BLR se dovazi z Japonska), nékdy
z bananové félie obarvené znackovaci
Centrofix; sovétsti soutézici pouzivali po-
koveného Lavsanu. B

Reprezenta¢ni druzstvo CSSR létalo
s klasickymi raketoplany, pohanénymi
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Celkovy vltéz soutéze Ustecky J. Schreler
s maketou Titan Il

novymi motory DS o impulsu 20 Ns s tif-
sekundovym tahem. Kvality téchto moto-
rll jsou nesporné, presto vak ¢s. druzstvo
az na J. Kotuhu, ktery ovSem létal na Ctyfi
motory ZVS RM 10 Ns, neuspélo. Nové
motory vyzaduji totiz zcela jiné sefizeni
modelu, ne-li jeho odliSnou koncepci,
a ani tydenni soustifedéni reprezentantd
na vyladéni motorl nestagilo. Polsti re-
prezentanti méli pomérné malé klasické
modely poh&néné jednim motorem o im-
pulsu 30 Ns s dlouhym tahem. Modely
dosahovaly znacénych vySek, ale jejich
kluz byl sotva primérny.

Nasledujici den se pro soutéz v katego-
rii S6C (streamer 10 Ns) podminky zméni-
ly. Slunce se skrylo za mraky, coZ podstat-
né omezilo tvofeni stoupavych proudd,
avitr zeslabl a val podélné po letisti,takze
odpadly problémy s navratem modeld,
pokud je ovS8em soutézici vidéli. Tato
u nas malokdy létana kategorie se ukaza-
la byt pro ¢asomé¥ice i sportovniho komi-
safe krajné obtiznou. Modely totiZ dosa-
hovaly takovych vysek, ze i kdyz se po
vymeétu streamer plné rozvinul, byl pou-
hym okem viditelny jen jako nepatrna
teCka. Zarazejici byl pocet neplatnych
startli - plna tfetina letll byla ohodnocena
nulou. Nejc¢astéjsi pficinou bylo oddéleni
streameru, tedy zavada, jaka by se napfi-
klad reprezentantim stavat neméla. Dal-
§im ¢astym ddvodem bylo neupiné rozvi-
nuti streameru. Na nuly doplatilo kromé
jinych i druzstvo z Dubnice, po prvnim
kole, kdy vSichni jeho ¢lenové naletéli
maximum, horky favorit. Ve zbyvajicich
dvou kolech z nich v8ak pfedved! platné
starty jen S. Buraj, pro néjz dalsi dvé
maxima znamenala bezpecné vitézstvi
v soutéZi jednotlivel. Pro zajimavost:
nezvykle velkou startovni hmotnost jeho
rakety - 41 g - urcil pocitac.

Vétsina doméacich Gcastnikl Iétala
s motory FW, sovétsti modelari Iétali na
motory MRD - a létali dobfe. Velké strea-
mery o rozmérech az asi 180 x 1800 mm
méli zhotovené z tlust§iho pokoveného
Lavsanu, jenZz po rozvinuti drzel varhan-
kovity tvar, a jejich Casy byly vétSinou
tésné pod dvé sté sekund. Ceskoslovensti
soutézici a vétSina ostatnich zahranic-
nich Gcastnikl méli streamery pievazné
papirové, ztuzené barvou, jejichz velikost
se pohybovala pfiblizné v rozmezi od
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Vitéz kategorie S6C &. Buraj z Dubnice si vedI
znamenité | v ostatnich klasickych kategoriich

130 X 1300 mm do 150 x 1500 mm. Vitéz
S. Buraj pouzil streameru z hedvabného
papiru nastfikaného ¢&irym nitrolakem
a pres néj z jedné strany nitrobarvou,
z druhé asi od poloviny ke konci fluores-
cenéni barvou.

Posledni soutézni kategorii byla kate-
gorie S7 (bodovaci makety). Po bodovani
vedl J. Kotuha se Saturnem 5 pfed svym
kolegou v druzstvu CSSR B §. Gerencé-
rem se Saturnem 1B, pohanénym sedmi
motory MM Mini 5 Ns. Pofadi na prvnich
dvou mistech se nezménilo ani po absol-
vovani letové Casti_soutéZe. J. Kotuha
letél bezchybné a S. Gerencérovi stacil
naskok ze statického hodnoceni na udr-
Zeni druhého mista, prestoZe se mu po
vymeétu padak omotal kolem trupu. DalSi
¢len druzstva Pavel Horacek chtél se
svym Sojuzem letét s novym motorem
o impulsu 40 Ns, ten vSak jeSté na rampeé
v modelu explodoval. Tato havarie stéla
tym CSSR B prvni misto v soutézi maket,
kdyz P. Hora¢kovi nemohly byt do vysled-
kd zapoéteny body ani za statické hod-
noceni.

Na soutéZi se objevilo hned nékolik
novinek. Sovétsky reprezentant A. Kro¢-
kov pfivezl pékné zpracovanou maketu
Sojuzu T s u nas dosud neznamym bilo-
Zlutym zbarvenim, jez méla odhazovaci
startovaci stupné. Start se mu vSak nevy-
dafil; zazehl pouze tfi motory a model po
padu bez vymetnutého navratného zafi-
zeni zcela zni€il. NeUspésny byl i start
makety Europe 1 J. Taborského, s moto-
rem druhého stupné zazehovanym elek-
tronicky. Zazeh byi na¢asovan pfili§ poz-
dé adruhy stupen ztratil stabilitu, navic se
pfi vymétu oddélila hlavice, takZe start
nemohl byt platny. Elektronicky ¢asovac
za7ehu motoru druhého stupné mél i Petr
Horacek z druzstva Adamova ve své ma-
keté Ariane, zopakoval vSak stejnou chy-
bu: pozdni zdZzeh druhého stupné, jehoz
nestabilnimu letu nezabranily ani rozkla-
péci plastikové stabilizatory. Nicméné,
start byl platny a to stacilo na tfeti misto.
Technickou lahddkou byla dvoustupifiova
maketa sovétské rakety Goa L. Jurka
z druzstva SSR. Model mél tak jako jeho
pfedloha na prvnim stupni stabilizatory,
které se v okamziku startu sklapély. Pékny
start, zaZzeh druhého stupné ajeho stabil-
ni let byly asi nejvétSim zazitkem v souté-

V kategorii S3A létal vitézny J. MoaurovK
z Jugoslavie s pomérné malym modelem

Zi. Predloha modelu je ovSem natolik
jednoducha (samozfejmé relativné), ze
do poradi na prvnich tfech mistech nemo-
hl L. Jurek zaséhnout.

Pékny start makety Titan Il pfedved! J.
Schreier a zajistil si jim celkové vitézstvi
v soutézi. Uznani si zaslouzi i M. Hurta
a M. Michalik, jejichz dobré starty dobfe
zpracovanych maket Ariane zajistily
adamovskému druzstvu vitézstvi.

Vecerni banket, na némz byly pfedany
vitézdm ceny - prekrasné kfistalové po-
hary - ucinil te€ku za nejvyznamnéjsi
soutézi, kterd se u nas v poslednich tfech
letech uskutecnila. Organizacné byla pfFi-
pravena velmi dobfe, tak jak mezinarodni
soutéZe v Dubnici uz tradi€né byvaji. PFi
hodnoceni sportovni Grovné je tfeba mit
na mysli, Ze jak pro naSe tak i pro sovétské
a polské reprezentanty byla soutéz jen
pfipravou na bliZici se mistrovstvi Evropy.
Lze fici, ze pfes nékolikaleté potize svyro-
bou raketovych motorll Eeskoslovensti
raketovi modelafi za ostatnimi evropsky-
mi staty nezaostali. Vysokou Groveri méla
zejména kategorie S7, v niZjak se domni-
vam, jsme schopni ¢estné obstat v jaké-
koliv konkurenci.

Tomas Sladek
Foto Vladimir Hadac¢

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. J. Mosurovi&, Aeroklub Kovin
(SFRJ) 720 + 119; 2.-4. S. Buraj, RMK Dubnica
nad Vahom 720; F. Kulik, PLR 720; S. Mokrafi,
VPA-KG Bratislava 720; 5. I. Dragi€evi¢, Aero-
klub Split (SFRJ) 712 s

Druzstva: 1. Aeroklub Ni§ (SFRJ) 1917; 2. VPA-
KG Bratislava 1815; 3. RMK Dubnica nad VAhom
1798 s

Kategorie S4D: 1. M. Michalik, RMK Adamov
753; 2. M. Matocha, RMK Dubnica nad Vahom
725; 3. J. Kotuha, CSSR B 609; 4. O. Bélous.
SSSR 600; 5. L. Jurek, SSR 572 s

Druzstva: 1. SSSR 1680; 2. RMK Dubnica nad
Vahom 1513; 3. CSSR B 1377 s

Kategorie S6C: 1. §. Buraj, RMK Dubnica nad
Vahom 720; 2. J. Taborsky, CSSR A 647; 3. J.
Schreier, RMK Usti nad Labem 621; 4. Pavel
Horagek, CSSR B 572; 5. M Hurta, RMK Ada-
mov 557 s

DruZstva: 1. SSSR 1429; 2. komb. Letovice, Usti
nad Labem, Myjava 1355; 3. CSSR B 1283 s
Kategorie S7:1. J. Kotuha; 2. S. Geren&ér, oba
CSSR B; 3. Petr Horagek; 4. M. Hurta; 5. M.
Michalik, vS§ichni RMK Adamov

Druzstva: 1. RMK Adamov; 2. SSR; 3. CSSR B
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O lodnich
modelech

Ing.
Viadimir
Valenta

Mistrovstvi svéta v Magdeburgu je iz za
nami a za par tydnd budeme znat ivysled-
ky z mistrovstvi svéta kategorie C v Jab-
lonci nad Nisou. Prestoze se v letoSni
sez6n& neuskuteénil prebor CSR, ani
mistrovstvi CSSR, dosé&hli jsme nékterych
velmi péknych vykond na krajskych pfte-
borech. | na srovnavaci soutézi zemi
socialistického tabora v Madarsku jsme
byli Gspésni a naSi reprezentanti pfivezli
dvé zlaté, jednu stfibrnou ajednu bronzo-
vou medaili. Ale vratme se k doméacim
soutézim. PotéSitelné je, Ze se objevily
nové - a mladé - tvare, které prohanély
i ostfilené borce. Za v8echny bych chtél
jmenovat alesponi Reného Budinského
z Brna a Petra Novotného z Hulina, ktefi
se ve slalomu svymi vykony pfiblizili na-
gim dlouholetym reprezentantdm a dru-
hému z nich utekla v Madarsku bronzovéa
medaile az v rozjizdce o tfeti a Ctvrté
misto. Pravé u téchto dvou mladych na-
déji je vidét, jakou roli hraje prostfedi
a moznost tréninku.

Nebyli to vSak pouze novi, mladi zavod-
nici, kdoZz se na soutézich objevili. Po
delSi pfestavce se s modelem - pry svym
vlastnim - zGc€astnil jedné z nich i byvaly
reprezentant a mistr republiky Jaroslav
Bolek z PIzné. Co je v8ak hlavni - nebyl
sam. HemZilo se kolem né&j asi deset klukd
z Méstské stanice mladych technikd v Plz-
ni, kde Jarda vede krouzek lodnich mode-
|aFd. Ztoho, jak intenzivné se pfipravuiji, je
vidét, Ze to mysli se zavodénim skute¢né
Vazné.

Objevily se i dalsi kluby, kde modeléafi
nechtéjijen jezdit po soutézich, ale také je
poradaji. Chtél bych se zminit o prvnim
roéniku vefejné soutéZze v Rokycanech
a o preboru Vychodoceského kraje vHor-
nim Jeleni, ktery uspofadala ZO Svazar-
mu Modelklub Borohradek. Obé soutéze
se konaly v krdsném prostfedi mistnich
koupalist. Organizace byla perfektni,
k €emuz ve velké mife napomohla i insta-
lace rozhlasového zafizeni, které jsem
napfiklad velmi postradal na jinak velmi
dobré mezinarodni soutézi kategorii
D a F5 v Koliné.

Z téchto priklad( je vidét, Ze kde je
zdjem a chut, lze tfeba jen vefejnou
soutéZ zorganizovat bez problémd. Ne-
bojme se tedy poradat soutéze, byt i na
nejniz§i Grovni, protoZe jen na nich lze
zméfit vysledky nasi prace a- kromé vy-
stav-pravé nasoutézich mizeme nejlépe
propagovat modelafskou ¢&innost Sva-
zarmu.
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Pfebor CSR

zaku
1981

uspofadal M&DPM a KLM v Ceském
Tésiné ve dnech 19. az 21. Cervna ve
znamém aredlu lodnich modelafd na té-
Sinské prehradé. Pofadatelé stale zlepSuji
jeho vybaveni; letos byli vSichni G€astnici
mile pfekvapeni novym chodnikem podél
padesatimetrové traté, ktery umoZziuje
pohodIné a rychlé pfeneseni lodi zpét ke
startovnimu molu. U traté EX-500 bylo
zase instalovano dobfe fungujici svodid-
lo, takze prakticky odpadla potfeba
svazecu.

Organizatofi preboru uspofadali pro
v8echny soutézici zajezd do Pamatniku
ostravské operace na Hrabyni, v sobotu
vecer pak mistr sportu Jaroslav Smelik
a Adam Cienciala pfi besedé s G€astniky
soutéze promitali diapozitivy z mistrovstvi
svéta v Duisburgu a zodpovédéli fadu
dotazl. Pro Zaky to byl jist& impuls kjejich
dalsi, jesté houzevnatéjsi modelafské ¢in-
nosti. Vyznam pfeboru byl podtrZzen Ucas-
ti vedouciho oddéleni techniky UDPM
soudruha Kolatora, dohlizitele CUV Sva-
zarmu ing. Valenty i pfedstavitelli vefej-
ného Zivota okresu Karvina a Ceského
TéSina. Jiz ustaleny a zkuSeny tym roz-
hodg¢ich i potfadateld zajistil rychly a hlad-
ky pribéh pFeboru; navic se uskutecnila
i soutéz druzstev (dva soutéziciv katego-
rii EX-500, jeden v kategorii EX-Z) o pohar
feditele M&DPM, jejiz obdoba probéhla
také v kategorii DJ-X.

m Piebor Vychodoceského kraje v kate-
gorii F uspofadal dne 13. ¢ervna Mo-
delklub Borohradek na koupalisti MNV
v Hornim Jeleni. Organizatofi pfipravili
soutéz skute€né dokonale; nechybél ani
rozhlas, jimz byli divaci, kterych pékné
slune¢né pocasi pfildkalo na pét set (1),
informovani, co se bude na vodni plose
ditzajimavého.

VYSLEDKY:

Tfida Ft - V2,5, juniofi: 1.1 PeSka, Stara
Boleslav 28,3; 2. P. Lejsek, Vysoké Myto
36,0; 3. J. Navratil, Pardubice 40,9 s
Seniofi: 1. M. Cerny, Stara Boleslav 22,0;
2.J. Fap$o, Turnov 23,4; 3. V. Zak, Jablo-
nec nad Nisou 32,1 s

Tfida F1 - V 5: 1. V. Dvorak, 21,9; 2. J.
ValeS, oba Stara Boleslav 23,4; 3. J.
FapSo, Turnov 23,8 s

Trida F1-V 15:1.J. Jakubec, Turnov 20,0,
2. M. Cerny, 22,2; 3. K. Hajek, oba Stara
Boleslav 24,0 s

Tfida F1 - E 1kg: 1. V. Rous$al, Stara
Boleslav 38,2 s

Tfida F1 - Epfes 1kg: 1 Ing. V. Valenta,
Praha 21,6; 2. V. Zak, 40,0; 3. Z. Tomasek,
oba Jablonec nad Nisou 52,0 s

Tfida F2A, B: 1. J. Spinar, Borohradek
177,6; 2. J. Chladek, Svitavy 169,33; 3. Z.

Co pfebor ukazal? MGzeme byt spoko-
jeni s vyvojem v kategorii EX-500, kde
prevazné jezdi lodé odpovidajici schop-
nostem zakl. Modely jsou vybaveny pie-
depsanymi dopliiky aodpadly jiz vystielky
s enormé vysokymi trupy s velkym pono-
rem. VétSina soutézicich se zaméfuje na
zvySeni vykonu modelu, tfeba i pouzitim
dvou motor( Igla a jejich pfevodovanim.
Zajimavé byly katamarany bratrd Su-
chych z Namésté nad Oslavou, nejsou
vSak jeSté dofeSeny. Po nékolika metrech
jizdy se jejich spojovaci paluba pfisala
k hladiné a modely sniZzily rychlost. Velmi
dobrym dojmem plsobila klasicka ponor-
ka s doutnikovitym trupem Michala Moty-
se z Plzné. .

V kategorii EX-Z se kromé jiz klasic-
kych dvaapdlmetrovych lodi ,t&Sinské
Skoly" dobfe uplatnily i lodé o délce
kolem jednoho a pll metru obdobného
typu, jakym je napfiklad Lada, zvefejnéna
v Modeléafi 3/1980. Na nepfili§ zvinéné
hladiné byly dlouhym specialdm rovno-
cenné, i kdyz by pochopitelné ve vétrném
pocasi natézké vodeé tak dobfe neobstaly.

V kategorii DJ-X startovali jen zastupci
t¥i kraj; nejlepsi Groven si tradiéné udr-
Zuji zavodnici z Kolina.

Vysledky dosazené na pfeboru - dva-
aSedesatkrat splnény limit I. VT - svédci
o dobré drovni zakovského lodniho mo-
delafstvi. Vétsina Gcastnikl také odjizdé-
la z Ceského Tésina spokojena, jiz s mys-
lenkami na pfisti pfebor ve Vysokém
Myté. J. Lejsek

VYSLEDKY

Kategorie EX-5000: 1. Antonin Vintr, Bu-
Covice 100; 2. PetrSlowiena, Cesky TéSin
100; 3. Eva Chmelkova, Cesky Tésin 96,6
bodu

Kategorie EX-Z: Eva Chmelkova, Cesky
Tésin 100; 2. Pavel Baron, Namést nad
Oslavou 100; 3. JifiSarman, Bu€ovice 100
bod

Kategorie DJ-X: 1. Marek Svoboda, Kolin
13; 2. Vaclav Hodan, Krupka 12; 3. Vaclav
Civin, Kolin 12 bod(

Tomasek, Jablonec nad Nisou 157,66
bodu

Tfida F3-V: 1. J. Jakubec, Turnov 139,1;
2. V. Zak, Jablonec nad Nisou 136,6; 3. J.
Navratil, Pardubice 121,0 bod

Tfida F3-E: 1. V. Zak, Jablonec nad Nisou
136,1 bodu

Tfida FSR - 2,5:1. J. Jakubec, Turnov 59,
2. V. Z&k, Jablonec nad Nisou 54, 3. M.
Cerny, Stara Boleslav 31 kolo

Tfida FSR - 3,5:1. J. Jakubec, Turnov 41;
2. V. Z&ak, Jablonec nad Nisou 38; 3. V.
Rousal, Staréa Boleslay 7 kol

Tfida FSR - 6,5:1. J. Spinar, Borohradek
35; 2. V. Dvorak, Stara Boleslav 26, 3. J.
Navratil, Pardubice 21 kolo
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Radiom riadené
plachetnice poskytuju
okrem sutazného
vyzitia sa aj nebyvalé
moZznosti modelarského
odpocinku. Oproti
vol'nej ma RC
plachetnica
neporovnatelné vacsie
moznosti.

achetniciach

Naznaéme si poziadavky na RC avolné
plachetnice:

Maly plavebny odpor spolu s G€¢innym
oplachtenim ma najvac¢si vplyv na rych-
lost' lode. Hydrodynamicky odpor trupu je
tvarovy, ktory zavisi od spravného kon-
Struk&ného rieSenia,a povrchovy, na ktory
vplyva hladkost' povrchu. Takzvany lyzi-
covy tvar trupu je pre plachetnicu vyhod-
néjsi ako Sarpiovy, lebo plachetnica plava
vzdy s ndklonom a hrana Sarpie zvacSuje
odpor a méni smér plavby.

Vel'ky odpor trupu vo smere kolmom
na pozdl'znu os lode. Tento odpor G¢inné
zvacSuje plocha kylu. Je nutné si uvédo-
mit, Ze plachetnica nikdy neplava vo
smere teoretickej osi lode, ale je,,zanase-
nd" vetrom. Rozdiel medzi teoretickou
drahou plavby askuto¢nou sanazyvadrift
(obr. 1).

Nizkd hmotnost’ lode a jej oplachtenia
dovotuje znizit hmotnost zéafaze, ¢o
priaznivo vplyva na rychlost lode.

Dostatocna smérova stabilita patfi
medzi zakladné poziadavky navolni pla-
chetnicu. Napomaha jej dostato¢ne dlhy
a uzky trup, dokonale sumerny, s velkou
plochou kylu a perute kormidla.

Obratnost je protikladom schopnosti
udrZovat smér; znamena moznost' otocit'
sa po obliku o ¢o najmenSom polomere.
U RC plachetnic zaistuje obratnost'dosta-
tocne veika plocha perute kormidla, jej
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vychylka avzdialenost od taziska lateralu.
Doporucovana plocha kormidla je u jed-
notlivych tried nasledovna: Trieda F5 DM
- 1,5dm2; trieda F5 D 10- 2dm2; pre lode
o dizke trupu okolo 1 m- 1dm2

Dostatocna stabilita pri naklone, ktord
zaist'uje zataz na kyle. Cim je vacsi naklon
lode, tym viac stracaju plachty na ucin-
nosti. Snahou je teda udrZat staZen pokial
mozno €o najviac zvislo. Vychodzie hod-
noty pre hmotnost zataze pri danej dfzke
trupu a vysSke kylu (obr. 2) stanovime
pédia tabulky:

L X m
1000 mm 250 mm 2.5kg
1270 mm 300 mm 3.5 kg
1500 mm 400 mm 4,5-5 kg

Tvar plachiet maximalné vyuzivajaci
pravidlami povolenu plochu. Pre spravné
oplachtenie je nevyhnutné, aby pésobiste
vztlaku plachiet bolo pfiblizné 20 az
30 mm pred taziskom lateralu (obr. 3).
V pfipade, Ze p6sobiste vztlaku plachiet je
za taziskom lateralu, lod sa stavia proti
vetru a opacné. _

RC suprava. Casto bolo uz povedané,
Ze najviac vyhovuje proporcionalna sip-
rava ovladajica kormidlo a plachty. Pro-
blém vznika so servom ovladania plachiet
(napfiklad Graupner kat. ¢. 3762), ktoré
na naSom trhu neexistuje; je teda nutné
zhotovit' ho amatérsky. Vel mi dobré rieSe-
nie poskytuje ¢lanok ing. V. Valentu v Mo-
delafi 12/1973. Navijak plachiet musi mat
schopnost' pritiahnat a povtjlit plachty
v rozmedzi 90°. Obidve plachty maji mat’

vzdy rovnaky uhol nastavenia, ¢oho do-
siahneme pri rovnakom priemere navija-
cich bubnov pre obidve plachty rovnakou
vzdialenostou bodu upnutia taznych lan
od oto¢ného bodu rahna (obr. 4). Za
uvedenych podmienok musi pri sile pfi-
blizné 50 N navijak navinut 450 mm lana
za5s.

Dalsim rieSenim je neproporcionalna
sUprava, ktord k ovladaniu plachetnice
pliie vyhovuje a naviac vyroba serva pla-
chiet je jednoduchsia. Pozostava zospre-
vodovaného (asi 1:300) elektromotoru,
ktory cez pfevod navija lankd na bubon
o priemere 20 mm.

Ciastotne kompromisnym rieSenim je
ovladat len kormidlo. Dovolim si tvrdit', ze
pri dostato€nej praxi aoptimalnom nasta-
veni plachiet (15 az 20°) sa s takouto
lodou da jazdit aj sutazne.

Pre zaistenie dokonalej obratnosti ma
mat perut kormidla vychylku 45° na kaz-
dua stranu.

Dosah suUpravy nemusi byt tak vetky
ako u leteckych modeléarov ajej pfipadné
vysadenie kon¢i iba kipanim.

Obr. 4

Zajazdenie RC plachetnice

Radiom riadena plachetnice musi byt
lod s perfektnymi plavebnymi vlastnosta-
mi - tak ako voind, do ktorej je instalova-
nd RC sUprava. Diarkové ovladanie teda
nema v Ziadnom pfipade odstranovat €i
zmensSovat nedostatky stavby a konStruk-
cie, prejavujice sa pri plavbé. NajspoCah-
livejSie je zajazdit’ plachetnicu ako volnd.
Prvou fazou je jazda s bo¢nym vetrom
s plachtami uvotnenymi na 35 az 45°,
s kormidlom presne v neutréle. Vzhladom
na sféricky tvar vydutia plachiet je ich
pfesny uhol nastavenia tazko urciterny.
Uhol samotnych plachietje vzdy vacsi ako
uhol nastavenia rahna. Pri bo€nom vetfe
preto rahno neuvoliiujeme na plnych 45°.

Nedostatky v drzani priameho sméru
plavby odstrafiujeme znamym spdso-
bom; postvanim stazna. Az ked lod dob-
ré drzi smér a plavba je priamociara,
zapneme RC sUpravu. Pri maximalnej
vychylke kormidla sa musi lod otocit
takmier na mieste na kazdi stranu. Taz-
kopadne otacanie sa lode proti vetru
odstranime miernym posunutim stazia
nazad.

m Klub modelai( Kosatka Pustiméf uspofadal
na podest XVI, sjezdu KSC 16. kvétna prebor
lodnich modelafd Jihomoravského kraje v kate-
gorii EX. Soucasné probéhl také tfeti roénik
soutéze v kategorii EX o putovni pohéar JZD Mir
Pustimér.

V zédkovské kategorii EX-500se nejvice dafilo
Vlasté Polagkové z Budovic, v kategorii EX-Z
zvitézil Petr Koudelka z Namésté nad Oslavou.
NejlepSim juniorem v kategorii EX byl Miroslav
Polagek z Bucovic a putovni poharJZD Mir ititul
krajského prebornika mezi seniory si odvezl
Jaroslav Suchyz Namésté nad Oslavou.

V.Hroza
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Kolem
malych kol

Ing. Miroslav
Vostarek st.

m |talské motory Super Tigre o zdviho-
vém objemu 3,5 cm3a dobra pilotadz - to
jsou priginy Uspéchl, jichZz letos nas
reprezentacni tym dosahnul. Je prede-
v8im zasluhou vyborné pilotaze, Ze nase
modely stacily na modely soupefd, vyba-
vené vykonnéjSimi motory Webra, KB,
PDP, OPS, Enya i Picco, které udajné
dosahuji vykonu az 950 W (1.3 k). Preje-
me si, aby pravé vyvijené ,triapllky"
MODELA MVVS byly pfinejmensim stejné
dobré a aby GUspéchy nasSich reprezentan-
tl s nimi jesté vice dokumentovaly vyspé-
lost primyslu i modelafstvi v CSSR.

m LetoSni srovnavaci soutéZ v polské
Poznani byla veznameni Uzké spoluprace
modelaid socialistickych zemi. Mirek
Vostarek pomohl finalistovi z SSSR Vi-
sockasovi s Gpravou pneumatik, vedouci
soveétské delegace Osipov zase Mirkovi
s vybérem vhodného slozeni paliva. Uro-
ven sovétskych modelafdi, méfeno dosa-
Zzenymi vysledky (v kategorii RC-EB 1.
misto, v RC-V2 2. misto), v posledni dobé
prudce stoupéa. Vedouci sovétské delega-
ce Osipov na zavére¢ném mitinku oznadil
tyto Uspéchy za vysledek Uzké a nezistné
spoluprace s Ceskoslovenskymi mode-
1afi.

®m Za pozornost stoji novy model anglic-
ké firmy PB ALFA PB 12 - IS, ktery matyto
nové prvky: nezavisle odpruzena vsechna
kola pfredni i zadni napravy; hydraulické
tlumice; dvé kotoucové brzdy zadni na-
pravy; fetézovy ndhon (pro omezeni ztrat
vykonu); nastavitelnou tvrdost odpruzeni
atp.

m Pfisti srovnavaci soutéz RC modell se
bude konat v roce 1982. Hostitelskou
zemi bude SSSR, organizaci byli povéreni
modelafi z Baku. O pfipravach informoval
na poradé zastupcl brannych organizaci
vedouci sovétské delegace Osipov. Pii
této prilezitosti pozadal zastupce CSSR
o0 urychleni vstupu do mezinarodni orga-
nizace FEMA. Ustfedni rada modelafstvi
Svazarmu tuto otazku jiz projednala
a vstup doporucila.

fl Model V. Opata z Kadané pfejel pfi
tréninku na statni silnici nakladni auto-
mobil. V tomto pfipadé David GoliaSe
nepfemohl. Modelafi pozor! Vefejné ko-
munikace nejsou vhodné pro naSe
modely!
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Uspéch v Poznani

Vrcholem sez6ny RC modelli je vsocia-
listickych zemich kazdoro€ni srovnavaci
soutéZ. Tu letoSni organizovala bratrska
polskd branna organizace LOK. Soutéz
probéhla ve dnech 14. aZz 17. kvétna
v Poznani za G€asti druZzstev Sesti socia-
listickych statd. Soubézné se sout&Zzemi
RC modeld se konala na mistni draze
i soutéz upoutanych rychlostnich mode-
10, kter& byla pfipravou modelafili ze so-
cialistickych zemi na Mistrovstvi svéta
FEMA, které bude zatatkem srpna v Min-
sku. Této casti srovnavaci soutéze se
zUCastnila druzstva SSSR, PLR, BLR
a MLR, tedy zemi, kde je tato odbornost
provozovana.

Na$ zajem se soustfedil pochopitelné
na soutéz RC modeld, kterou jsme podle
moznosti danych propozicemi piné obsa-
dili. Soutézilo se ve Etyfech kategoriich.
Kazdy stat mél pravo vyslat ¢tyfi zavodni-
ky, z nichz kazdy mohl obsadit nejvyse
dvé kategorie. Do hodnoceni druzstev se
zapocitaval jeden nejlepsi vysledek kaz-
dého zavodnika.

Tradicné nejslabsi byla kategorie EA
(makety), kde Ctyfi staty zastupovalo pét
zavodnikd. O tuto stavebng& naro¢nou
kategorii je trvale vS8eobecné maly zajem
automodelafd ve vSech socialistickych
zemich. Nadé&je na rozsifeni je nepatrna.
Vitézstvi zavodnik( druZstev ,,A" a,,B* je
ddsledkem mnohaleté tradice maket
v této zemi. Nasi zavodnici tuto kategorii
tradiné neobsazuji a ve skupiné modell
s elektrickym pohonén) se soustfeduji na
kategorii EB (slalom), kde dosahuji $pi¢-
kovych vykonu. Stejné tomu bylo i v Poz-
nani. O vyrovnanosti a kvalité soutéZicich
svédc¢i dosazené vykony. Prvni tyfi za-
vodnici ziskali pfes 164 bodld a o jejich
umisténi rozhodovaly desetiny sekund.
Ukéazalo se, Ze dosavadni praxe méreni
Casu a jeho zaokrouhlovani jiz neposta-
Cuje pro spravedlivé ohodnoceni vyrov-
nanych vykonll a Ze je tfeba pfejit na
naprosto pfesné méfeni a vyhodnocova-
ni. Na na8ich soutézich jejiztentozplsob
uplatiovan. V kategorii EB si z naSich
zavodnikl nejlépe vedli Mirek Vostarek
aJirka Cibulka, ktefi obsadili druhéatreti
misto.

Stejné jako kategorie EB bylo vyrovna-
né finale kategorie V1 (formulové vozy se
spalovacim motorem), kde zavodnici na
druhém aZz &tvrtém misté ujeli 40 okruhd.

Na patém misté skoncil J. Cibulka se
ztratou jednoho okruhu. Mistr sportu La-
dislav Rehék predved! spolehlivou jizdu
a zvitézil s naskokem dvou okruhl. Ve
findle této kategorie se stretli dva zavod-
nici z CSSR a NDR a po jednom z MLR
a PLR.

Modely v kategorii V2 (,.placky") byvaji
v soutézich nejrychlej$i. Na srovnavaci
soutézi to potvrdil vitéz Mirek Vostarek,
kdyz ve findle najel 43 okruhy a zcela
bezpeéné zvitézil s naskokem &tyf okruhl
kem Visockasem. Do finéle se probojovali
dva zavodnici z CSSR a po jednom z NDR,
MLR, SSSR a BLR.

Ze stru€ného popisu jednotlivych kate-
gorii vyplyva, Ze jsme pravem obsadili
celkové prvni misto v soutézi druzstev
a neporusili tak tradici naSich dosavad-
nich Gspéchd na mezinarodnim poli.

Vedle sportovni méla soutéZ i spole-
Eenskou &ast. K ni patfilo pfijeti zastupcd
zGCastnénych zemi predstaviteli mésta,
koncert vojenské hudby pro uc€astniky

Pecliva pfiprava modelu pfed kazdym startem
se mistru sportu Ladislavu Rehéakovi vyplatila:
Stimto modelem zvitézil v kategorii RG-V1
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Ne|lGspéiné|if soutézici v kategorii RC-V2: B.
Kovacz, M. Vostarek a H. Vlsockas

v kulturnim domé, slavnostni zahajeni
a zakonc€eni s vojenskou hudbou na plose
startovi§té atp. Probéhla i koordinaéni
porada delegatd socialistickych zemi.
Prosté nechybélo nic, co je u takové
vyznamné soutéze obvyklé. Je tfeba fici,
Ze i po spoleCenské strance druZstvo
CSSR dUstojné reprezentovalo nas stat
i brannou organizaci a splnilo tak své
poslani.

Co bylo zajimavého na soutézi? Prede-
v8im skute¢nost, Ze se v kategoriich RC
modeld (V1 i V2) poprvé zG&astnili zavod-
nici z Madarska. A jejich premiéra byla
UspésSna, o ¢emz svédci druhé misto
v kategorii V1 a tfeti misto v kategorii V2.
Podle ocekavani se stanou naSimi nejva-
ZnéjSimi soupefi, zejména diky kvalitni-
mu technickému vybaveni.

Po technické strance, tedy v technic-
kém vybaveni, nejsou dnes jiz mezi spor-
tovci socialistickych zemi podstatné roz-
dily. Témér vSichni U€astnici - vcetné
nasich - nastoupili do soutéZe se Spicko-
vymi motory a kvalitnimi RC soupravami.
Nasi napfiklad pouzivaji motory SG 21
a soupravy Futaba, dovezené pro repre-
zentanty. Stejné motory maji zavodnici
NDR a dalsi. O vysledku tak dnes rozho-
duje skute¢né dokonalé pfiprava a spo-
lehlivost modelu, vzadjemné sladéni vSech
pouzitych dild a zejména pak perfektni
ovladani modelu na trati. (Ta v Poznani,
postavena na velkém asfaltovém hfisti,
svym nepfili§ rovnym povrchem dokonale
provéfila kvality soutéZicich.)

NaSi reprezentanti na této soutézi po-
tvrdili, Ze patfi mezi nejlepsi. Tento U-
spéch je zavazuje k tomu, aby se dobre
pfipravovali i na pfisti srovnavaci soutéz,
kter4 se uskute€ni v roce 1982 v SSSR,
k €emuz jisté vyuziji vSechny domaci
i mezinarodni soutéze v letoSnim roce.

J. Jablrek

VYSLEDKY

Kategorie RC-EA: 1. B. Alberski. PLR
A 371,8; 2. W. Chodyniecki, PLR B 320,7; 3. M.
Osipov, SSSR 290,4 b.

Kategorie RC-EB: 1. H. Visockas, SSSR
164,20; 2. M. Vostarek, CSSR 164,15; 3. J.
Cibulka, CSSR 164,10 b

Kategorie RC-VI; 1. L. Rehak, CSSR 42/5,4;
2. L. Gal, MLR 40/3,2; 3. W. Dudzewicz, PLR
40/7,0 okruhd/s.

Kategorie RC-V2: M. Vostarek, CSSR 43/
11,2; 2. H. Visockas, SSSR 39/6,0; 3. B. Kovacz,
MLR 37/14,4 okruhd/s.

Druzstva; 1. CSSR 1055; 2. PLR A 865; 3.
SSSR 695; 4. MLR 525; 5. NDR 463; 6. PLR
B 414; 7. BLR 378 b.
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m Ovladani trochu
jinak

Soucasti serv, pouzitych pro dalkové
ovladani modeldl OT-64 SKOT &i Tatra
813, je kontaktni deska se sbéraci, ktera je
znacné poruchova. Proto jsem servo vy-
bavil koncovymi spinac¢i (obr. 1 a 2).
K ovladani pouzivam oby¢ejny dvoupolo-
hovy pfepinac (obr. 3), ktery je ve stfedové
poloze drzen ocelovou strunou (obr. 4).
Takto upravené servo s Uspéchem pouzi-
vam v kabelem ovladanych modelech
S 130 a BMW Luigi.

Vojin Petr Nejezchleb

Propojeni kontaktu

00rooornBs 0B

(Pokra€ovanize str. 23)

® 40 Novd RC supravu Varioprop C 6 SSM 27 -3

funkcie + 1 servo C 501 + 2 servd Futaba FP-S 12
(5000). Novy motor HB 61 RC (1000), motor Enya60 RC
(500), motor HP 61 RC (750). T. Marcinek, ul. N. Teslu
4404/1, 921 01 PieStany.

m 41 Varioprop S 6, malo pouzivany, kompletni. M.
Chrdima, Leninova 669/13, 250 88 Celakovice.

m 42 RC auto cestov. + motor 2,5 (1000); RC elektra
Porsche Tamiya (300); 3 serva Servomatik (50); RC
souprava Digi kompl. + nabije¢ NiCd (2000). J. KaSinka,
U akademie 13,170 00 Praha 7.

m 43 Amat. soupravu FM, 6 funkci; RC vrtulnik
bez motoru; motory Super Tigre 6,5 RC a Tono 3,5 RC;
kompl. Modelére od r. 1960; balsu adalSi mod. material.
Servis soupr. zajistén. P. Semrad, Severozapadni IV,
140 00 Praha 4.

m 44 Zeleznici HO (1:87), 26 lokomotiv, 220 vagond,
kolejivo, vyhybky kfizov., trojcestné, obloukové aj.,
nesestavené budovy a auticka v poméru. NepouZivané,
jedna se o shirku. Prodejni cena 80-100 %, pfisluSen-
stvi20-50 %. Jen vSe najednou. A. Marak, S. K. Neuman-
na 4, 695 03 Hodonin.

m 45 RC suprava Simprop SSM Contest 8 40,68 MHz.
Ing. F. Sustek, Povazska 23, 911 01 Trencin.

m 46 Perfektn kompletn( stpravu Varioprop 8 S so

Drzeni packy ve

stfedni' poloze

m Ochrana serva

Znamy systém s prizmatickym zamkem
jsem upravil pro amatérské zhotoveni
a zafizeni jsem upevnil pfimo na kotou¢
serva s rotaénim vystupem.

Provedeni je zfejmé z obrazku. Obadily
jsou vysoustruzeny z polyamidu. Pro
snadné ustfedéni ma dolni dil stejny
primér jako kotou¢ serva. Pokud je nutno
upevnit dolni dil na kotou¢, ktery ma jiz
otvory pro tahla, je tfeba pouzit Srouby
M1,6 a umistit je podle potfeby. Vysou-
struzeny disk horniho dilu je sefiznut do
tvaru paky. Prizmaticky zamek ma dhel
rozevieni 90°. Oba dily jsou nasunuty na
Sroub M2 a stlaGovany pruzinou. Tvrdost
pruziny je nutno vyzkouSet a zvolit tako-
vou, aby zamek vypinal pfed dosaZenim
maximalniho vystupniho krouticiho mo-
mentu serva.

Jaroslav Hykys

M2

servami selektronikou (7800); prijimacové aku svypina-
¢om (200). Vhodny osobny odbér. E. Arbet, Vodarenska
211/22, 921 01 Piestany.

m 47 Cviény model vrtulniku s motorem 6,5, Casopis
Modelar 1970-80 i starSi. J. BrokeS, Bartoriov55,789 63
Ruda n. M.

m 48 Soupr. Kraft KP 5 kompl. + nahr. zdroje; MW S
2,5 GF + RC karb. + vyfuk - nové. T. Kristof, Ruprech-
ticka 73, 460 01 Liberec.

m 49 Tranzistory KU 605, 2x KU 602, KU 611, 7NU73,

5NU72,4NU72 ivym. za pfij. WS-11, Rx Mini, ijednoti. M.
Kucera, 439 07 Peruc 333.

m 50 Kompl. spolehl, prop. RC soupravu Varioprop 6
S + rlzné piisludenstvi (5500). M. Dohnansky, Blahu-
rjov 1,431 02 Malkov.

m 51 Amat. prop. RC soupravu 4+ 2,
zdroje + nabije€, prijimac¢ s konektory Futaba, bez serv
(2800); motor. RC modely na mot. 2,5-6,5; vétroné RC
V2; auto elektra Porsche 935 + nahr. dily, kola; dily
autodrahy - 11 rovnych, 10 zatacek + 1 klopena a jiny
model, material. Bliz§i informace proti znamce, os.
odbér, kon&im. Z. Pycha, Okruzni 341/1, 471 27 Straz
pod Ralskem.

m 52 1-kan.vys,_ + pfij. Mars(650). J.Stroleny,Zitenic-
ké 1280, 286 01 Céaslav.

m 53 Lam. trup RC vrtulniku Helix. K VI¢ek, 766 01
Valasské Klobouky 750.

m 54 Plan koles, parniku Western River 1:100 (30). j.
Ripa, Lesnicka 7.150 00 Praha 5.

(Pokra€ovani na str. 32)
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O modelovej
zeleznici

Ing.
Dezider Selecky

Je nés dost, ¢i malo? Nemam na mysli
mnozstvo organizovanych Zelezniénych
modelarov v porovnani napfiklad s letec-
kymi €i automobilovymi. Tato otazka mi
napadla pri zabezpefovani zelezni€no-
modelarskych suafazi rozhodcami. Na-
priek tomu, Ze mame v nasej odbornosti
dostatok vySkolenych a kvalifikovanych
rozhodcov vSetkych tried, neobisli sa to-
horo¢né vrcholné sitaze bez problémov
tohto druhu. Aj ked sa situacia napokon
vyrieSila, prejavilo sa ndhradné rieSenie-
zial' - v kvalité rozhodovaniia.

Zelezni€né modelarstvo je zaujmovou
¢innostou, vykonavanou vo volnon ¢ase.
Isteze nie kazdy ma skutotne volného
¢asu tolko, aby nim mohol celkom vol'nf3
disponovat. NavySe, zastavat' nejaki
funkciu, to vyZzaduje pravidelné ,obetova-
nie" nielen osobného volného €asu, ale
navySe Casto aj vtedy, kedlto vyzaduje
.mimoriadne opatrenia" v zaméstnani,
v rodiné a nezriedka vo vlastnej voli,
naladé. Nie vZdy vSak objektivné skuto¢-
nosti umozZnia rieSif situaciu mimoriadny-
mi opatreniami. UspéSné zvladnutie ta-
kychto sitacii vyZaduje vénovat sa zaiube
nielen pre vlastné poteSenie, pfipadne
prospéch, ale dat €osi (a ¢asto nie malo)
aj na prospéch ostatnych. Kde-tu mozno
pocut napfiklad nazor, Ze rozlicnych po-
dujati, Skoleni in§truktorov, rozhodcov,
funkcionarskych aktivov sa zucastnuji!
vzdy ti isti €lenovia - atoto konStatovanie
z radov mpdelarskej verejnosti ma vacsi-
nou”kriticky podtext v zmysle ,.skupina,
ktora nepusti nikoho medzi seba". Ak sa
v8ak pozrieme napfiklad na navrhy, po-
zvanky a kone¢ne na U¢ast na kurzoch
a Skoleniach, zistime, Za nés je prekvapu-
juco daleko viac, avSak ¢asto pravé len na
tom S$koleni, len na jedinom podujati
a potom sa nad vacSinou ffékventantov
Zatvori zem. Zelezni¢né modelarstvo je
zaiuba vermi naro¢na na Cas, odborné
védomosti, material, technické vybavenie
(€o najma za sUcasnej materialovej situ-
acie mnohého odradi), avSak je Zivotas-
chopné aj v tychto podmienkach. O tom
kone€ne svedCia umiestenia €eskoslo-
venskych modelarov na domécich, ale
predovSetkym medzinarodnych suta-
Ziach a vystavach. Organizovanie tejto
¢innosti doma i na medzinarodnom poli -
vratane takmer sysifovskej snahy o zlep-
Seme materidlovej situacie - to vSetko
vyZaduje funkcionarov, ktori vacsinu
svojho vorného €asu, bez ohladu na svoje
pohodlie a Uzko osobné zaujmy, venuju
organizovaniu Zeleznicného modelar-
stva. Lludi, ktori pfebrali funkcie s védo-
mim, Ze preberajl aj zna¢nl zodpovéd-
nost: na jednej strané vo¢i radovym mo-
delarom, na druhej strané vo¢i Zvazarmu
a celej spolo¢nosti. Modelarov, ktorym
vacSinou po splnéni si vSetkych povin-
nosti vyplyvajucich z funkcii nezvysi ¢as
(a €asto ani sily) naaktivné modelarcenie.
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[ Navéstidla CSD 1
L ve velikosti TT =

Pfi troSce trpélivosti a zru€nosti si
mdlZete zhotovit navéstidla sefacfovaci
(pro posun) i trpasli¢i, odjezdova a vjez-
dova (pro vlaky) a navéstidla ..autoblokul
(automaticky Fizené jizdy vlakd v prosto-
rovych oddilech).

Hlavni souc¢asti zhotovime z pocinova-
ného plechu tl. 0,1 az 0,2 mm; vyborné
vyhovuje rozstfihana konzerva. Tabulku
vhodného plechu Ize nékdy koupit i v mo-
delarské prodejné asi za 5 Ké&s. K préaci
budeme potiebovat nlizky na plech, pis-
tolovou pajku, ocelovou jehlici o priméru
2 mm, kousek svafovaciho dratu o prd-
méru 5 mm, maly svérak, kladivko, pinze-
tu, izolepu, barvy, jehlové pilniky, smalto-
vany meédény drat, vrtdk o prdméru
3,5 mm, rysovaci jehlu, dal¢ik, Stétec.

Stozéar navéstidla

Zhotoveni tohoto dilu je dost pracné -
musime svinout trubiéku o vnitinim prd-
méru 2 mm. Plech nastfihdme na pruhy
o rozmérech 80 x 8 mm (obr.1). Do svéra-
ku upneme soucéasné jehlici o priméru
2 mm a okraj plechu (obr.2). Postupnym
pfiklepavanim plechu na jehlici jej tvaru-
jeme. Nékolikrat pfitom musime plech ve
svéraku pootocit. Nakonec plech upneme
mezerou nahoru a okraje doklepneme
tésné k sobé. Nenechte se odradit poca-
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te€nim nedspéchem, kdyz spara bude
kfiva (,,do vyvrtky"); po dvou ¢&i tfech
pokusech se této klempifiné naucite.
Spoje trubek nepajime; mezeru vyuzije-
me pfi kompletaci navéstidla.

Desky svitilen

VSechny potfebné desky narysujeme na
jeden kus plechu. Na kolejisti vyuzijeme
prakticky vSechny typy uvedené naobr. 3.
Rozméfime vzdalenosti otvorll pro Zarov-
ky a oznaéime je dll¢ikem. Pak otvory

vyvrtdme nejlépe stojanovou vrtackou
a na dfevéné podlozce. Nejlepsiho vy-
sledku dosadhneme, kdyz otvory predvrta-
me vrtakem o prdméru 1,5 mm a pfi vrtani
budeme posunovat plech i s podloZkou.
Plech se pak neohyba a otvory jsou-
pfesné, bez otfepl na spodni strané. Po
vyvrtani jednotlivé desky vystfihneme, vy-
rovname na kovadlince a jehlovym pilni-
kem srazime hrany a rohy.

Stinitka zarovek
si nakreslime a nastfihdme podle obr. 4a
a 4b. Hrany srazime jehlovym pilnikem

a dily ohneme prsty podle svarovaciho
dratu o prdméru 5 mm do pozadovaného
tvaru (obr. 4c a 4d).

Sestaveni navéstidla
Svitilnovou desku zastréime do spary ve
stozaru tak, aby prec¢nivala stoZzaro 1 mm

Obr. 4

a zezadu dily spéajime (pfi pohledu na
navéstidlo je svitinova deska na levé
strané stozaru - obr. 5). Takto upravené
polotovary upneme do svéraku, pinzetou
pfidrzime stinitko a uvnitf ohybu stinitko
pfipdjime k desce. Nakonec vypiiujeme
zezadu do stozaru otvoru, kterym pro-
vlékneme draty od Zarovek (otvor je pfi-
blizné uprostfed svitiinové desky). Otvor
pro miniaturni bajonetovou Zarovku je
umysiné mensi, ponévadZ i pfi sériové
vyrobé se priméry zarovek lisi. Pfi nasa-
zovani zarovky pak kulatym jehlovym pil-
nikem vypiiujeme maly zarez pro vystu-
pek na objimce (pfipajeny pfivod) a upra-
vime otvor tak, abychom zarovku zatlacili
az po osazeni patice. Konstrukce navés-
tidla slouZi jako uzemnéni viech Zarovek.
Zarovky nepéjime, protoZze musime poci-
tat sjejich vyménou a odpajeni by zname-
nalo zni€eni naveéstidla.

Povrchova Gprava

Nejlépe vyhovuji rychleschnouci (aceto-
nové) barvy. Potfebujeme bilou, Cerve-
nou, modrou, Cernou a Sedou. Velmi
vérné vypada svitiinova deska a stinitka
(i zevnitf) natfena ¢ernou tabulovou bar-
vou, ktera je matna a plsobi jako starsi
natér. Pfi barveni pruhd na stozaru si
vypomdlZeme izolepou, nastfihanou na
prouzky (podle $itky pruh() a pfilepenou
na stozar. Barvime vzdy pruh mezi izole-
pou, kterou pfed zaschnutim opatrné
odlepime. Po zaschnuti zalepime nabar-
vené pruhy a natfeme zbyvajici (pivodné
zalepené).

Problém je v upevnéni navéstidel na
panel kolejisté. V prodejné dostanete
koupit telefonni sloupy. Jejich podstavce
(které stejné na modelovém kolejisti ne-
pouzijeme) jsem provrtal vrtdkem o pr-
méru 0,L mm mensim nez je primér sto-
zaru. Pozor - otvorje lepsi mensi nez vétsi
(jinak by navéstidlo nedrzelo). V desce
kolejisté vyvrtdme otvor pfesné odpovi-
dajici priméru stozaru, na ktery pak na-
stréime nejprve podstavec a pak celek
zasuneme do otvoru v desce kolejisté.
Takto upevnéné naveéstidlo Ize kdykoliv
demontovat. Nakonec zbyva pfipajet ze-
spodu na vyc€nivajici konec stozaru zem-
nici vodi¢, zapojit zarovky smaltovanym
médénym dratem (o prdméru 0,3 az
0,5 mm) a Sedou barvou natfit zadni ¢ast
navéstidla i patice Zarovek.

Naro€néjsi modelafi mozna namitnou,
Ze kazdé navéstidlo ma Zzebfik, nebo
alespon vystupky pro obsluhu. AvSak
pracnost téchto dildi nevyvazi podle mého
nazoru koneény vysledek.

Miroslav Tala$
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hnacich vozidiel [2]

(Pokraovniz MO8/1981)

Princip prevodov som prebral z lokomoti-
vy 81, uz len z tohto dévodu, Ze vacsina
lokomotiv vo vel'kosti TT méa tento alebo
velmi podobny pfevod. Tym aj moje mo-
dely ,zapadnd" do skupiny tovarenskych
vyrobkov pokial' ide o ,,vnatornosti atym
sa vyrazné uiahci servis. Schéma prevodu
je naobr. 1, podrobny vykres je na obr. 5.

Tfeba poznamenat', Ze gulicky z hrotov
gulickovych pier su pre tieto Gcely pfilis
malé, vhodnejSie by boli o priemere 1,5 az
2 mm. Ak méa niekto k nim pfistup, bude
mat rozhodne fahSiu robotu, odpadne mu
totiz naroc¢nejsie licovanie lozisk. Odski-
Sal som tieto prevody aj bez gulicok
s celkom dobrym vysledkom. Kto sa ne-
chce hrat' s licovanim a nema ani vhodné
gulicky, méze ich uplné vynechat, len

otvory pre loziskdA musia byt menej
hlboké.
obr. 6 Lozisko 1
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Milka CERVENAKOVA,
ing. Eugen TAKACS

Hlavné diely pfevodu moZzno zhotovit
.Sériovo". Predné lozisko 1 (obr. 6) je
z organického skla (plexiskla) o hrubke 5

Obr. 8

az 7 mm. Ciarkovane vyznacené C&asti
zhotovime podla potfeby. Na vrtanie dier
si mézeme zhotovit' pripravok z mosadz-

RAM

ného plechu podla obr. 7. Na vykrese je
pripravok pre pfevod p = 0,75, tj. s pas-
torkom s 12 zubmi (menSi typ).

Lozisko medzikolesa (obr. 8). Materidl:
skrutka M3 x 7 mm, mosadzna tribka
0 4/3,2 mm.

NajvhodnejSia sa mi javila skrutka
z krytov nasténnych vypinacov osvetle-
nia, ktora mé hlavicku menSiu ako bézné
skrutky. Po skrateni neostava ni¢ iné ako
odrezat’ 3,5 mm dlhy kus tribky (ak mate
trabku s mens§i vnatornym priemerom,
tfeba ju prevrtat vrtdkom o priemere 3,2
este pred odfezanim). Lozisko aj s medzi-
kolesom priskrutkujeme k lozisku 1 a vy-
skiSame, Ci sa medzikoleso to¢i hladko;
ak nie, zistime pfi¢inu. Pozor, mosadzna
trdbka musi byt pevne pritiahnuta skrut-
kou k telesu loZiska 1 a medzikoleso sa
ma tocit na trabke!

ESte raz skontrolujeme priemer hlavy
skrutky: musi byt mensi ako patny prie-
mer ozubenia medzikolesa! Ak by mala
skrutka vacésiu hlavu, tfeba ju spilif na
plochd na hornej a dolnej ¢asti podla obr.

Obr. 9

8. Spilif ju mozno az po prvom zakrateni
skrutky s mosadznou trabkou, ked tfeba
oznacit hornd a dolnd stranu hlavy. Po
opatovnom dotiahnuti ju vzdy musime
zatocit do pévodnej polohy.

Zadné loZisko 2 (obr. 9) jezo rovnakého
materidla ako lozisko 1.

(Pokracovani) m
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(Dokoncenize sir. 29)

m 55 Porsche 935 elektra + 2 serva FP-S 12, Tyrrell
009 kat. V1, Porsche Essex kat. V2, amat. prop, soupra-
wu 2 + 1, 2 X krystaly, nabije¢ a startér. ZaSlu foto. M.
Bacfura, Udolni 8, 678 01 Blansko.

m 56 Amat. startér do 6,5 cm3+ baterie Trep(:a 12V
(700). Motor MWS 6,5 R zadni vyfuk, wvyborny
stav + lad. vyfuk, vrtule 200/140 (900). Model Rival -
Club 20 s mot. MWS 2,5 GR malo létany (550). Mot.
MWS 2,5 GR novy + lad. vyfuk (450). P. Doubravsky,
Luzickosrbska 7, 787 01 Sumperk.

m 57 Prop. 4-kan. amat. vys. + pfij. (Faitoprop) + 4
serva Futaba S7 + mot. MW S 2,5 GF + model RC M2
Kiwi (5500); jen komplet. J. Jani¢ek, Novohorska 3,
664 91 Ivancice; tel. 921288.

m 58 Vys. Tx Mars Il 40,680 MHz + prij. Rx Mini, zcela
novy (800). A. Petrla, 763 17 Lukov 217.

m 59 RC ModelaDigi + 2servaFP-S 12, zaruka, 100 %
stav (3500); RC polomak. Piper 18 + mot. OS 40, nové;
RC model Tristar 10 (500); RC Cirrus 75 (1000). Jen
osob. odbér. M. Nemrych, J. Fucika 116,542 01 Zacl6r.

m 60 Elektromag. vybavovace pro za¢. modelére, dvoj-
nasob. délka pritahu pfi stejné sile a odbéru (60). A.
Zizlavsky, Na vysluni 778, 285 22 Zru¢ n. S.

m 61 Motor MWS2,5GFsRC karb.(450)aMK-17(50).
Cepi, Hefman 91.398 22 p. Razice.

m 62 Plany Svédskeé val. lodé VASAr. 1628 + 2 listy (175);
jiné plany histor. plachetnic, seznam zaznamku. J.Tos-
nar, Masova 4, 602 00 Brno.

m 63 Enya 60 Ill B T. V. (1500), Enya 09-1V s karb. bez
ovl. ot. (200); planek ASK 14 (30); ti. Modelsplan modry
(7). V. Hrebecky, 340 34 Planice 218.

m 64 Amat. prop, soupravu, 4 kandly, 4 Seda serva
Varioprop, nové zdroje. Osob. odbér. Ing. W. Wagner,
nam. Osvobozeni 2, 695 01 Hodonin.

m 65 RC vétron 2.5m (300), RC Delta na mot.
2,5 (100), motor, model rozp. 1100s mot. Enya 1,6 RC
(500), novy mot. Tono 10 RC, 3-pov. prop, souprava na3
serva Varioprop (3000). Ing. M. Kri¢ka, Lety 114,252 30
p. fevnice.

m 66 Zakladni soupravu modelu Zeleznice TT (loko-
motiva diesel fady V 200), trafo FZ 1 a dal3i dily (vyhybky,
koleje ap.). Vhodné pro za€. modelafe. K. Skvor,
Mozartova 19, 772 00 Olomouc.

m 67 VeSkeré prislus. na pylony. Spickové modely F3D
- Junio, Mustang, Club 20 - Rival. Motory MW S 6,5
R+ LVP, 2,5 GR, GF + LVP; skladaci dural, pylony;
otackomer; 6-kan. soupr. Robbe Luna, 4-kan. soupr.
Robot se servy FP-S 7; startovaci box + startér; kom-
presor navakuovani; skelnatkanina 30 g/m2 model M2
Kiwi; OS Pet 099 RC; balsa; vrtule a veSkery mod.
materidl. Seznam proti znamce. Konéim. K. Hacker,
V UZlabiné 16, 100 00 Praha 10.

m 68 RC vys. Mars + prfij. Rx Mini 40,68 MHz (600),
nepouzivany. L. Halek, Na pésinach 36,182 00 Praha 8.
m 69 Amat. prop, stpravu + 3 Sedé serva + nabfjac,
jap. krist. 40 MHz. Kapim prij. Kraft KPR 5C + 2 serva
27 MHz. T. TomaSec, Marxova 610, 024 01 Kysucké
Nové Mésto.

m 70 Motor Rossi 2,5 Normale (1200). Do redakce.

KOUPE
m 71 Serva Futaba, popf. is3 az4-kan. RC soupravou.
J. Vasulka, 696 04 Mistfin 511.
m 72 Novy nepouZz. motor Webra Speed 61. Prod,
nelétany model Espada. B. Vopénka, 281 02 Cerhenice
295.
m 73 Motor MWS 2,5 R-58, MWS 2.5 D. V. AntoS,
Mirova 730, 518 01 Dobruska.
m 74 Plan na letadlo Zlin 43 nebo vym. za jiny - model
lodi. L. Dvoréak, Revoluéni 860, 674 01 Trebic II.
m 75 Plany véle¢nych lodiVarjag, Katlin, Riga, Tobruk,
Pietro de Christofaro aj. Kity vale€. lodi (1935-1980),
zaSlete seznam a uvecfte méfitko a cenu. F. Stépan,
403 35 Libouchec 427.
m 76 3 serva Modela nebo Futaba, zaru¢ené dobra. L.
Némec, Nalepkovo nam. 927, 708 00 Ostrava-Poruba.
m 77 Stardi planky fadyA&. 16Vilgaag. 19Cmelak,jen
Zachovalé. B. B. Bystrzonovsky, Zadvornlk 469,691 63
Velké Némcice.
m 78 Klikovy hridel nebo poskoz. motor s klik. hfidelem
zn. Stryz 1,5.*T. Cerméak, Capkova 925, 294 01 Bakov n.
Jizerou.

m 79 Klikovy hfidel na motor MK-17, popt. MK-17 na
sout. E. Gury¢€a, U plynarny 1476,688 01 Uhersky Brod.
m 80 Karosérii S 130 RS m&F. 1 : 8. J. Vondragek, Vitéz-
stvi 176, 407 11 Boletice n. L.

m 81 Loko vel. HO-BR 91 tfi prov., dale BR 89, 42, 50,
84, 99, 120, Nohab, CC 70. M. Soukup, Na MéstNV,
468 61 Désna.

m 82 Novy nebo malo pouziv. motor OS Max 40 FSR.R.
Kejik, Ant. Macka 3, 612 00 Brno.

m 83 StarSi 3-kan. Modela Digi v dobrém stavu.
Popis, cena. P. Kubat, Na Strouze 1752, 560 02 Ceska
Trebova.
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m 84 2 Seda serva Varioprop. J. Pétnik, Libkovice 49,
411 87 p. Krabcice.

m 85 ServaGraupner a Futaba. D. Koutek, Krasné Pole
100, 725 26 Ostrava 26.

m 86 Bellamatic Il aServomatic 13 S nebo jiné neprop.
servo tovarni vyroby. M. Sterc, Lanecka 690, 582 91
Svétla n. Saz.

m 87 Angl. stavebnici Revell - motocykl BMW - R 75
Sahara (1942-45), i sestavenou. P. Holik, Prostfedni
3373, 760 01 Gottwaldov.

m 88 1 servo Futaba. M. Stluka, Nad olSinami 19,
100 00 Praha 10.

m 89 Servo Futaba (nebo vym. za 2 nova Seda Vario-
prop), nebo jina s elektronikou. J. Zotyka, C. Té&Sin.
735 61 Chotébuz 132.

m 90 Magnetofon prenosny kazetovy s pripojkou
synchron, kabelu na filmovd kameru - Styri NiCd
tuSkové aku. do filmovacej kamery ako i nabija¢. D.
Gresner, Radlinského 37, 921 01 Piestany.

m 91 Planek nebo nacrty afotografie navozidlo SKOT-
64 2A. Cena nerozhoduje. J. Prochazka, ndam. Miru 23,
664 64 Dolni Kounice.

m 92 Serva Futaba - nova nebo v dobrém stavu. K
Balcar, 561 56 Horni Cermna 11.

m 93 Cas. Model&F ro&. 1967-1970 i jednotlivé. J.
Masin, Zadni ul. 389, 503 41 Hradec Kralové 7.

m 94 Planek (€. 89s) S 130 RS. J. Mlejnek, Slavickova
10, 638 00 Brno.

m 95 Klikovy hfidel na MK-17; jap. mftrafa 7 x 7-z.,b.,
¢.; tantaly: 1M. 2M2,33M, 50M, 4M7: plan na Piper Pa-24
Comanche, J. Pernica, Wintrova 21, 628 00 Brno

m 96 Cas. Letecky modelaF 1951/1, 2, 3, 4. 5; 1952/7,
1953/5, 11; 1954/12; 1956/1, 8, 11 a plany vydavané
redakci €asopisu do r. 1960. Fr. Doupovec, Sokolska
10, 602 00 Brno.

NEZAPOMEN!
Metylalkohol je jed!

Kresba: M. Doubrava

m 97 Plan kfizniku Graf Spee v M 1:120 + farebna
dokumentécia. §. Kfivanek, Povazska 1709/8, 911 01
Trencin.

m 98 Plan jakékoliv japonské vojenské lodi. S. Penaz,
Leninova 583, 708 00 Ostrava-Poruba.

m 99 Jakoukoliv RC soupravu s 1 nebo 2 servy, popis,
stav, cena. Stavebnice a planky malych modeld na
Aimu (i zahr.). Odp. proti zndmce. P. Plechata, ul. A.

vy 14/c, 418 01 Bilina.

m 100 Novou 5-povel. RC soupravu. Ing. J. Piroch, Jin-
driSska 5,110 00 Praha 1

m 101 Par kryst. 27,12 MHz (roz. 455); sadu mf traf
7x7; tantaly4M7,1M, 33M, 2M2. L. Lintner KaradZi¢o-
va 47, 801 00 Bratislava.

m 102 Sedé serva Varioprop. J. Smetana, 671 03 Vra-
nov n. Dyji 339.

m 103 Serva Tiny-C, Contest, Futaba. VI. Skarpa,
471 24 Mimor 603/1.

m 104 Planky kolesovych lodi, polskou lod
Halny, rychl. €lun F1-V 2,5, F3-V. A. Zmeskal, S. K. Neu-
manna 602; 644 01 Bilovice n. Svit.; tel. 65536.

m 105 Plast. mod. Kawasaki 1000 GG - 1/8 Heller,
plany na Alpha Jet a F-104 G. L. Hejnal, Csl. armady 25,
276 01 Mélnik.

m 106 Staré i vyfazené modelaF, motory v3ech typd,
dural, kulatinu 012, 16, 20 mm a €erny silon, nylon
0 20, 25 mm nebo vym. za motory malych obsahd. J.
Patrman, Keplerova 4, 783 71 Olomouc-Holice.

m 107 2 servaFutaba; tantaly kapk. 1M,2M2,4M7,33M
(TE 121). L. Rejmon, Pécice 69, 294 46 Semcice.

m 108 Prop, soupravu pro 2-3 funkce se servy (do
1000). Spolehlivou. M. Samek, Ke Dzbanu 39, 162 00
Praha 6; tel. 361329.

m 109 Klik. hfidel na Stryz OTM 1,5 a mot. Jena 1cm3
J. Krapf, ul. M. Majerové 1630, 356 05 Sokolov.

m 110 Byrd - V tropické Asii; KFiz- Plachténi; Pour -
Ceskoslovenska letadla; Chambe - Pod leteckou pril-
bou, V pekle nebeskych vysin; Rypl - Kapitoly o letectvi
1925, Cesta z Londyna do Austrdlie; Fonck - Orel

letecké eskadry. P. Vychodil, Budovatel( 2743, 407 47
Varnsdorf.

m 111 Kompl. planek rychlost. RC lodé na motor
10 cm3. Popis a cena. Cas. Modelar 6, 8, 10, 11/80. A.
Zavadil, Frydecka 23, 736 01 Havifov 2.

VYMENA
m 112 Klby na skateboard Thompson, vysokej kvality,
vébec nepouzivané, s kolie€Ckami: combat - zelena
priesvitna félia + motor (predné sanie) 25 MWS
6F + detonacny MK-171,5zavrtulnik fy Graupner alebo
inej, méze byt aj dokonale spracovany amatér, vrtulnik
s motorom, bez RC supravy. M. Sabol¢ik, Urbankova 21,
801 00 Bratislava 1
m 113 Plany ponorek Sokol, Orel, Sep, La Creole,
Nautilus za plany americké letadlové lodi z II. svét. valky,
korvety Tobruk, fregaty Ametyst, hlid. ¢lunu USA,
remorkéru Paolo-M, nebo koupim. J. Stanko, Uranova
423, 255 01 Praha 5-Zbraslav.
m 114 Vétsi mnozstvi historickych modell z kolekce
Yesteryear 16 ks a modely v méF. 1 : 43 fa Mebetoys,
Goma, Norev, Matchbox Speed Kings-celk. 19 ks, pfip.
nékteré prodam. F. Simek, Popradska 1289; 562 01 Usti
nad Orlici.
m 115 Nepouz. motor. Enya 1,5 + svicka, vrtule, nadrz,
tlumi¢, RC karb. a 100 KCs za 1 nebo vicekanal. RC
soupravu, mozno bez serv a zdroje. Z. KlimeS, ZeSov
116, 796 00 Prostéjov.
m 116 Zel. TT - 7 loko, 22 vyhybek, 20 vagénd, 10 m
koleji, v&. 2 panel a ost. drobnych doplik( za 2 az
4-kandl. proporc. soupravu i bez servopohonu, popr.
prodam, koupim, doplatim. R. Dane!, TéSinska 6/538,
736 01 Havicov-Bludovice.
m 117 Nesest. kity Revell 1 : 32 - Spad XllI, Curtiss
P-40E, Grumman F4 F4, Mitsubishi J2 M3 za 1:72 B-24,
JU-523 M, Wellington IIl. P. David, Namésti 21, 793 68
Dvorce.
m 118 Osciloskop BM 370 za soupr. Modela Digi nebo
jinou prop. tov. soupr. J. Rozkota, Sv. Cecha 7, 419 01
Duchcov.
m 119 Cas. Motor, soucasnost r. 71-81 a prilohy.
Automobil r. 71-76 za €as. Modelar r. 70-79.1jiné. M
Snajdr, Havlickova 509/5, 353 01 Marianské Lazné.

RUZNE

m 120 Ve vel. HO zhotovim lisované Fadové tabulky
a tovarni znaky lokomotiv CSD. Seznam a vzorky zaSlu.
P. Ciz, Na vétérce 2. 715 00 Ostrava 2.

m 121 Vyrobim ihned RC dily na automobily, vrtulniky
apod. za serva Futaba nebo ojetou Webru 3,5 (soustruz-
nik). Prod, podvozek S 130 (600). J. Hlavica, sidl. Mir
675. 763 21 Slavicin.

VYMENA
m 122 Modely aut 1:24 fy Polistil, Burago ap. J. Ry-
béar, SNP 579,434 03 Most 1.
m 123 P-40 E Warhawk 1:72 Revell, F4U-4 Corsair
1:48 Monogram za modely Luftwaffe a RAF. V. Hro-
madka, 542 25 Janské Lazné 93.
m 124 Univerz, ¢ita¢ amat. vyr. do 90 MHz citi. 150 mV
za 6 serv Futaba nejlépe FP-S7. K. VSeteCka, Piony-
rd 804, 738 01 Frydek-Mistek.
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K vytvofeni pfedstavy o halovych modelech kategorie F1D
nejlépe poslouzi kratky vynatek zpravidel:. .hmotnost modelu
bez gumového svazku (jimz je pohanén) nesmi byt mensi nez
1g.“ Snahou po dosazeni tak malé hmotnosti je vedena cela
konstrukce modelu: listy o priifezech kolem 1 mm2z vybrané
balsy, mikrofilmovy potah zhotoveny litim lakové emulze na vodni
hladinu, Uzkostlivé Setfeni lepidlem (1). Halové modely dosahuji
¢asll pfes 30 minut, jsou v3ak tak lehké, Ze i nepatrny priivan
mUZe podstatné ovlivnitjejich let.

Mistrovstvi svéta v kategorii F1D se pofadaji od roku_1960,
svazarmovsti modeldfi se jich zUc€astnuji od roku 1966. Zatu dobu
stanulo ¢eskoslovenské druZstvo tfikrat na nejvy$sim stupni,
zaslouzily mistr sportu Jifi Kalina ziskal v roce 1970 mistrovsky
titul vjednotlivcich anasi ,,pokojackari“ se Ctyfikrat zapsali do
listiny svétovych rekordmand.

Kategorie F1D oviem nenijedinou kategorii halovych modeld.
Znacné oblibé se tési napfiklad halova hazedla (2). Zamofrsti
specialisté s nimi dosahuji az minutovych letd. U nasdokazi
néktefi nasi modelafi 1état v hale vysoké pouhych deset metr(i
kolem tficeti sekund.

Stale vice pfiznivcl mezi nadimi modelafi naléza kategorie
,0Fi8k0" - halovych polomaket na gumovy pohon. Najdou se
i takovi experti, kterym necini potize dosahovat napfiklad
s polomaketou Kawanishi Rexsfunkéni protib&znou vrtuli (3)
letl dlouhych pres pll minuty.

Ti, jimZ by v kategorii F1D délalo problémy liti mikrofilmu,
mohou vyzkouSet své schopnosti v kategorii P3- halovych
modell s papirovym potahem (4).

A kdyZ se sout&zeni uz omrzi, mize si halovy modelaf postavit
néco nezvyklého jen tak pro pobaveni. Tfeba vrtulnik (5).

Foto:
Antonin Alfery (2), Jifi Cimler, Vladimir Hadag, Ing. Jaroslav Jiskra



UNION PACIFIC

A Prfedloha tohoto modelu - Plasser & Thener EM
80 - je urcena ke kontrole Zelezni¢niho svrsku.
Podvozek modelu (ve velikosti HO) je opatfen hrano-
lem plsti, navlh€ovanym z nadrze Cistou naftou, ktery
pfi jizdé vycisti koleje a zajisti tak spolehlivy provoz

Na leto$ni kvétnové soutézi vétronl kategorie F1E na
Rané startoval i junior Josef Filip z LMK Uni¢ov »

N Jednoduchy motorovy kluzdk o rozpéti 2,5 m s motorem MVVS

1,5 cm3 pouziva ke zkouskam amatérskych RC souprav J. ValaSek
z LMK Trnava

RC buggy Land Jump 4D v méfitku 1:8 firmy Graupner je urcena pro
motor 3 az 4 cm3; zvlastnosti jsou funk&ni hydraulické tlumice N

A Sletounem Laser
200 startoval Leo
Laudenslagerjiz na IX.
MSLA Vv Ceskych
Budé&jovicich

Snimky:

O. Saffek

VI. Hada¢ (2)
Ing. D. Selecky
P. Valent



