ZARI 1983 - ROCNIK XXXIV - CENA Ké&s 4

LETADLA- LODE - RAKETY- AUTA - ZELEZNICE



Jenik z LMK Praha 6%
Ini pytonare. Na \
jim sice s modelem orie F
ledafFilo. zato v nafourt kate?
lili pékné treti misto

K TITULNIMU SNIMKU

Svazarmovsti modelafi nechybéji snad na zadném
propagaénim vystoupeni, dni mladych obranct vlasti,
leteckém dni. ProtoZe mnohdy se tyto akce konaji

v mistech, kde nemohou vystupovat ,,velci" letci,
predvadi modeléafi i klasicka letecka ,,Cisla": aerovlek,
vysadek parasutistl, viekani transparentl, shoz bon-
bond. Jeden z modeld, ktery toto v8e umi, je dilem
Alexandra Komarnického z KeZzmaroku. M& rozpéti
2050 mm, prazdnou hmotnost 3500 g, unese uzite¢né
zatizeni 1500 g; pohanén je motorem MODELA MVVS
8,5 cm3 RC souprava Modela 6 AM 27 ovlada
kormidla, pfipust motoru a otevirani nakladového
prostoru

a Mblieta tanku T-34/80 vr

ku 1:17 FrantiSka Lamby

z AdrSpachu je zhotovena

z ocelového plechu Il. 0,5 mm.
Model je pohdnén motorem ze
stéracu vozu Skoda; pfenos na
pasy obstaravaji dvé spojky.
Kromé pohonného motoru je
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Uplynulo pé&t let od konference modelafd
Svazarmu CSR, kter& po zhodnoceni minulého
obdobi stanovila na zakladé Smérl a ukold
dalsiho rozvoje modelafské €innosti Svazarmu,
schvalenych PUV Svazarmu dne 10. 11. 1977,
konkrétni tkoly pro modelafe v ¢eské republi-
kové organizaci. Pfi nynéj§im hodnoceni mize-
me konstatovat, Ze model&fi, organizovani ve
Svazarmu CSR, splnili a dokonce prekrogili
zakladni ukoly, dané dokumentem Sméry
a Ukoly dalSiho rozvoje modelafstvi ve Svazar-
mu. Pfitom napliovanitéto koncepce probihalo
v souladu s hlavnimi zavéry sjezdd Svazarmu.
zejména rezoluce VI. sjezdu Svazarmu CSSR.
Rovnéz byly zabezpeeny uakoly vyplyvajici
z plenarnich zasedani UV a CUV Svazarmu.

Modelarska odbornostje vsou€asné dobé po
motoristech, masové-brannych sportech astre-
lectvl €tvrtou nejvétsi odbornosti v ¢eské sva-
zarmovské organizaci. Koncem roku 1982 bylo
v modelafstvi v CSR zapojeno ve Svazarmu
32 425 &lend; stav se tedy proti konci roku 1977
zvysil o 9821 &lenl. Jestlize podil zapojenych
modelafd v CSR koncem roku 1977 &inil z celé
¢lenské zakladny Svazarmu CSR 4,63 %, vzrostl
v roce 1982 na 5,23 %; modelafstvi tedy zazna-
menalo rychlejsi rozvoj v €lenské zakladné nez
fada ostatnich odbornosti. Koncepce rozvoje
odbornosti uklada zajistit ro&ni narlst Elenské
zakladny o 4 %. za celé pétileté obdobi mél byt
stav proti roku 1977 zvySen o 20 %. Ve skutec-
nosti bylo dosazeno zvy3eni o 43,4 %. Jeden
z hlavnich Gkoll rezoluce VI. sjezdu - zvy3eni
masovosti - byl tedy vice neZz dvojndsobné
pfekrogen. Je tfeba zdlraznit skute€nost, Ze
i kdyz v nékterych krajich iobdobich dochéazelo
k urgitym vykyvim, Gkol dvacetiprocentniho
zvy$eni prekroc&ily vsechny kraje v CSR. Za
obdobi 1978 az 1982 bylo dosazeno nejlepSich
vysledkl v narlstu ¢Elen( v JihoGeském kraji
(zvySeni o 106,7 % —tedy za 5 let vice nez
dvojnasobné), dale v Praze (+58,1 %) a ve
Stiedoceském kraji (+50,8 %); nejniz3l narlst
byl vZapadoceském kraji (+21,7 %) aVychodo-
ceském (+25,7 %). V roce 1977 bylo vice nez
300 modelaid organizovano ve 30 okresech
(z 85) v CSR, v roce 1982 to bylo jiz 50 okresd.
Jestlize v roce 1973 nebylo anivjednom okrese
pfes 500 modelafd, tak v roce 1977 to bylo pét
okresd, v roce 1979 10 okresli av roce 1982 jiz
16 okresl: Praha 4, Praha 7, Mlad& Boleslav,
Ceské Budéjovice, Teplice, Blansko, Brno-més-
to, Gottwaldov, Hodohfn, Uherské Hradisté,
Frydek-Mystek, Novy Jigin, Olomouc, Sumperk,
Vsetin a Ostrava-mésto. VSech deset obvodd
Prahy a viech osm okres( Jihogeského kraje
Gkol dvacetiprocentniho narlstu pfekrogilo,
nejvice obvod Prahy 7(zvy$enio 133 %), Ceské
Budéjovice (0o 173 %), Pelhfimov (o 144 %),
Prachatice (o 198 %) a Tabor (o 120 %). Vice
nez dvojnasobné za léta 1978 az 1982 zvySily
¢lenskou zakladnu i okresy Louny, Teplice,
Gottwaldov a Olomouc. Naproti tomu je v CSR
devét okresd, kde po&et modelafd v roce 1982
klesl pod uroven roku 1977: Mélnik, Plzen-
sever, Sokolov, Liberec, Most, Havli¢kiv Brod,
Brno-venkov, TFebi¢ a Zcfar. Dalsich deset
okresU sice podty zvysilo, ale dvacetiprocentni-
ho nardstu nedosahlo: Nymburk, Praha-
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vychod, Plzef-jih, Jablonec, Pardubice, Rych-
nov, Brno-mésto, Prostéjov, VySkov a Bruntal.

Z celkového poétu modelafl organizovanych
v CSR v roce 1982 pfedstavuji 72,7 % letedti
modelafi, 7,7 % lodni. 7,5 % automobilovi,
6.4 % stavitelé plastikovych modeld. 3,1 % Ze-
lezni¢ni a 2,6 % raketovi modelafi. Nejvy§siho
relativniho zvySeni b&hem péti uplynulych let
dosahla odbornost stavitel( plastikovych mo-
delll - 0 74,3 %, nejvy3siho absolutniho odbor-
nost leteckych modelaid - o 7456 ¢&lend
(46,2 %) a staviteld plastikovych modell o 882
¢leny. Lodni modelafi v roce 1982 proti roku
1977 dosahli zvySeni o 26,9 %, automobilovi
051,2 %a zelezni¢ni 0 51,8 % (proti roku 1979
se v8ak jejich pocet snizil o 2,5 %). Za stejné
obdobi se pocet raketovych modelafd snizil
0 20,1 %, coZ je zpGsobeno pfechodnym ne-
dostatkem motor(i, nedostatkem vykonnych
motord i Upravou ceny béZznych raketovych
motord. Clenské zakladna raketovych modela-
f0 byla v roce 1982 ve &tyfech krajich niz&i nez
v roce 1977; u dorostu do 15 let dokonce v péti

krajich CSR. Rada raketovych modelaf{l presta-
la aktivné pracovat nebo preslado jinych mode-
lafskych odbornosti.

Za stavajicich problémd se zabezpegovanim
zakladniho materialu, prostord pro &innost, af
jiz jde o dilny ¢€i prostory pro provozovani
modell, bylo dosazeno velmi dobrych vysledkl
ve zvySeni po¢tu organizovanych mladych lidi
ve Svazarmu. Rist poétu mladeze do 15 let byl
mnohem rychlej§i a vyraznéjSi nez celkové
Clenské zakladny. V roce 1982 se zvysil pocet
mladeze proti konci roku 1977 a 6464 &lend, tj.
0 71,1 % a podil dorostu na celkovém poctu
organizovanych modelaf v CSR vzrostl na
48 % (v roce 1977 byl 40.3 %). MIadi chtéji
soutézit, srovnavat vysledky své prace a je
dobfe, Ze jim to umozZiuje pofaddani naboro-
vych, vefejnych a zejména postupovych STTP
v Uzké soucinnosti s DPM. Jako vzorny pfiklad
je tfeba uvést spolupraci s UDPM J. Fugika
v Praze, s KDPM v Brné, Hradci Kralové, Ces-
kych Budé&jovicich, s ODPM v BeneSové. Vysko-
vé, Karviné, Kladné, MI. Boleslavi, Trutnové
azZnojmu, s MéDPM v Nové Pace,Plzni, v Praze
2,4,5,6a7. Krozvoji prace s mladezi prispélo
1lvydani osnov pro praci modelafskych krouzkd
mladeze vSech modelafskych odbornosti a me-
todickych pfiru¢ek pro odbornosti letecké,
plastikové, raketové a Zelezni¢nf. které zabez-
pecila URMoS.

V létech 1977 az 1982 bylo vySkoleno na
arovni CURMoS ve vsech $esti odbornostech
237 cviiteld mladeze a 538 sportovnich funk-
cionafd, ktefi mohou pfipravovat dalsi na Grov-
nich kraji a okres(l. Za stejné obdobi bylo na
krajské a okresni Grovni pfipraveno 3137 no-
vych cvig¢iteld mladeze afada sportovnich funk-

(Pokracovani na str. 2)
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(Dokoncenize str. 1)
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cion&fd. VSech Sest modelafskych odbornosti
mé v soucasné dobé dostatek cvicitelskych
kadru i sportovnich funkcionafd. Zejména je
tfeba zddraznit tu skute€nost, 7e vzhledem
k vyskolenému kadru schopnych lektord UR-
MoS je mozno bez velkych problém0 pfipravit
dal3i nové instruktory a sportovni funkcionéare.
Celospole¢ensky prospésna prace nasich cvici-
teld vSak neni vzdy dostate¢né ani moraing
ocefiovana, navic vsoucasné dobé méji instruk-
tofi nejvétSi problémy se zaopatfovanim zaklad-
niho materialu pro vycvik mladeze.

Sportovni €innost je nedilnou soucasti a vy-
vrcholenim vycviku. Polty soutézi v kalendafi
CURMOoS se zvysuji: V roce 1982 jich bylo pres
1200. ztoho pro mladez do patnécti let pres 200.
ZvySovani poctu soutéZi umoznilo i podstatné
zvySeni sportovni Udrovné&, coz se projevilo
v poétech nositelll vykonnostnich tfid. Zatimco
v roce 1977 &inil podil nositeld VT z celkového
po&tu modelafd 34,5 %, vzrostl v roce 1979 na
43.7 % av roce 1982 na 49 %.

Politickovychovna prace se stala nedilnou
soucasti odborné €innosti; je s ni pevné spjata
a je rozvijena v jednoté s celkovou c¢innosti
Svazarmu. Znac¢né vzrostla spole¢enska anga-
Zovanost fady zakladnich organizaci spole¢né
s rozvijenim a spojovanim ¢&innosti s kon-
krétnim politickym Zivotem v misté jejich pdso-
beni v€etné pomoci pfi plnéni volebnich pro-
gramd NF.

ZvysSila se i G€innost politickovychovné prace
pfi napliovani spole¢enské funkce Svazarmu
zejména pfi propagaci nasi branné organizace
na vefejnosti. Pocet propagacnich akci (vystou-

Clenska soutéz
na pocest
VIl. sjezdu
Svazarmu

29. Klub dlstojnikd a praporéiku v za-
loze Svazarmu (KDPZ) sdruzuje
a) vSechny vojaky v zaloze
b) pouze dUlstojniky a praporéiky
v zéloze
c) ddstojniky, praporéiky a pod-
dlstojniky v zaloze

30. Branny paraSutisticky viceboj se-
stava z téchto disciplin:
a) seskoky, stfelba, béh, plavani
b) seskoky, bé&h. hod granatem,
plavani
c) seskoky, stfelba, hod granatem,
béh

31. Na fotografii je v zabéru v akci pes
a) zachranujici osoby zasypané
lavinami
b) stopaf
c¢) vodici nevidomé

peni, besedy, vystavy atd.) v roce 1982 doséahl
6239 (v roce 1977 to bylo 3111 akci), pocet
¢lankd publikovanych v mistnim ¢i odborném
tisku 1473 (v roce 1977 926). Za soucasné
mezinarodni situace se stavaji den ze dne
aktualnéjsimi a naléhavéjSimi otazky dalSiho
posilovani obrany zemé a formovani branného
védomi nasich obc&anl, zejména mladeze.
V této souvislostije dilezita skute&nost, Ze 5662
modelard, tj. 17,5 %, bylo v roce 1982 G¢astniky
SZBZ a DZBZ (v roce 1977 to bylo 2762) a 3095
(tedy 9.5 %) vSech modelafl bylo zapojeno
vzékladnibranné pfipravé. V podilu zapojenych
modelaftd do ZBP byl nejlepi Severomoravsky
kraj (16,6 %), dale Severocesky (13,9 %) a Pra-
ha (11,6 %). V péti okresech v CSR pfesahl podil
zapojenych modelafd v ZBP polovinu Elenské
z4kladny: Opava. Chrudim, Rokycany. Dé&€¢in
a Chomutov. Dobfe si po¢inali i modelafi v ob-
vodech Prahy 2. 4 a 5, v okresech Bruntal
a Sumperk. Naproti tomu se ve 23 okresech
modelafi nevénovali sZBP: v Praze 1, 6. 10,
Kladné&, Kutné Hofe, Mélniku, Karlovych Va-
rech, Klatovech, Plzni-jihu, Plzni-severu, Soko-
lové, Usti nad Labem. Nachod&, Pardubicich.
Rychnové, Semilech,Trutnové, Jihlavé, Prosté-
jové, Vyskové, Olomouci, Ostravé a Prerové.
Prohlubovani politickovychovné prace je tfeba
dale vénovat soustavnou pozornost - v nékte-
rych modelaifskych ZO a klubech totiz stale
prezivd upfednostiovani odbornosti. Pfistup
k brannym z&vodim a zapojeni do ZBP je
nerovnomé&rny jiz na urovni okresli a zejména
na urovni ZO a klubd. Zde bude tfeba zamé&fit
asili na zvySeni G¢innosti politickoorganizator-
ské prace navsech stupnich odborné metodic-
kého fizeni odbornosti, zejména z Grovné kraje
a okresd.

5. kolo
soutéznich
otazek

(Pravidla soutéze
byla zvefejnéna
v Modelafi 5/1983)

32. P¥i soutéZich na skeetu ana baterii
se stfili na letici terCe, tzv. asfaltové
holuby. Vite jakou zbrani?

a) zasadné kulovnici/,
b) zadsadné brokovnici
c) kulovnici i brokovnici

33. Podnik UV Svazarmu MODELA
uved|vroce 1979 jako tfeti na svété
na trh modelafsky motor o zdviho-
vém objemu 0,27 cm3na neobvyk-
I1é ,palivo”, ktery je pro bezpecny
provoz a snadnou obsluhu vhodny
zejména pro mladé modelare. Mo-
tor je pohanén
a) elektfinou
b) oxidem uhli¢itym (COj)

c) metylalkoholem s ricinovym
olejem

34. Mikroprocesor je
a) fidici pocita¢ pro technologické
operace
b) zafizeni pro védecké vypocty
c) elektronicka souc¢éastka

35. Které z uvedenych disciplin se vé-
nuji potapéci ve Svazarmu?
a) plavani s ploutvemi
b) hloubkové potapéni
c) branny potapécésky viceboj

V dal8i etapé napliovani modelarské kon-
cepce do roku 1985 a pfi feSeni materialniho
zabezpeceni €innosti se bude jednat o prohlu-
bovani forem vychovného pUsobeni s cilem
ziskat z4djem mladeze na masovéjSim zakladé.
Dlouhodobé a na v8ech stupnich Ffizeni bude
tfeba vénovat pozornost vytvafeni podminek
pro dal§i rozvoj, zejména v oblasti MTZ. na
niz§ich ¢lancich predevS§im v ZO s vedlejsi
hospodafiskou €innosti Na Grovni OV je nutné
ziskavat nové prostory a Uc¢elné adaptovat sta-
vajici prostory pro stavbu mode'lu. Nemensi
pozornost bude tfeba vénovat dobudovaniavy-
baveni krajskych aokresnich metodickych stfe-
disek. Ta musi na pfislusném stupni poskytovat
zvySenou metodickou pomoc pfi zabezpe€ova-
ni pfipravy kadri a napomaéhat vytvaiet podmin
ky pro dalsi rozvoj odbornosti. Uginnost politic-
kovychovné prace se musi projednat dalS§im
zvy$ovanim aktivity modelaf, pozornost je
tfeba orientovat nezvySovani zapojenosti mo-
delafl do ZBP. Je&té vice bude tfeba se zam&fit
nejen na hospodarnéjsi a ucelné&jsi vyuzivani
vSéech prostiedkd, ale i hledat a rozgifovat
zdroje vlastnich pfijmd i moZnosti svépomoc-
ného zajisténi €innosti nékterymi vyrobky

Modelafi, organizovani ve Svazarmu CSR
mohou na své letoSni konferenci i na IV. sjezdu
Svazarmu CSR oznémit, Ze se cti splnili naro&né
tkoly. A za to je tfeba vSem v modelafskych
klubech, zakladnich organizacich, funkcionafim
okresnich i krajskych rad modelafstvi, ktefi se
na celospole¢ensky prospé&sné praci podileli,
podékovat.

Zaslouzily mistr sportu
ing. Vlastimil Popelaf
predseda Ceské ustfedni rady modelafstvi

m LMK Tesla
Liptovsky Hradok

sa poctom ¢&lenov radi medzi najmenS$ie kluby
odbornosti v rdmci nasej ZO Zvazarmu pri k. p.
Tesla Liptovsky Hradok. Toho €asu pfedstavuje
Clenska zakladna v nasom osemnést clenov.
Snazime sa. aby sa rozS$ifovala nlelen ¢o do
poctu, ale hlavné ¢o sa tyka kvality. ZG€astiuje-
me sa sufaziv kategorii F3F v rdmci nadSho kraja
a najma J. Gabauer a P. Risik na nich dosahuju
slusnych vysledkov.

V na8ej pracisazameriavame napropagacni
a osvetovl ¢innost prostrednictvom vystav
a praktickych ukazok lietania RC vetrofov
a motorovych modelov. D& sa povedaf, Ze
modelafi nechybaji na Ziadnej vacSej akcii
poriadanej zlozkami NF v naSom meste. Nasi
¢lenovia vlastnia sedem RC proporcionalnych
amatérskych sdprav, ktoré si svojpomocne
sami zhotovili. V aprili sme usporiadali vystavu
nagich pra¢ v kultirnom dome v Liptovskom
Hradku, ktord mala najma medzi mladezou, ale
aj medzi tymi sklr narodenymi vefky Gspéch,
o ¢om hovofi aj po€et navstevnikov - tisic sto
pafdesiattri za tri dni, po€as ktorych bola vysta-
va otvorend. Taky Uspéch je z&roven aj povzbu-
denim do dalSej tvofivej prace, v ktorej chceme
pokracovat.

V na8ej ¢innosti nAm pomah& hlavné nasa
z&kladn& organizacia, ktord nam vychadza vse-
mozné v Ustrety, €i uz po strdnke materialnej,
alebo finanénej. V si€asnosti sav naSom meste
pre v8etky zvazarmovské odbornosti nasej ZO
buduje brannoSportovy aredl, na ktorom sa tiez
podierame brigadnickou ¢innostou. Verime, ze
po dokonc&eni tohoto aredlu, v ktorom budeme
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Premysleji
0 sve
praci

Z0O Svazarmu
RMK
Praha 7

Zacalo to pred Sestnacti léty uplné nevinné
Junioru Niténkovi. proslulému nejen hubenosti,
ale i tim, Ze dokaze zalétat snad vSechno,
ponékud upravili jeho es-dvojku, pFelepili mu
pylon s kfidlem pod trup. ,Tohle nezalitds,"
hecovali ho. ,Klidné, ale jsem zvédavej. co
predvedete vyl" Na takovou vyzvu byla mozna
jen jedind odpovéd. stanovit termin soutéze
a upfesnit jeji pravidla. Bylajednoducha: zvitézi
ten, kdo predvede nejblaznivéjsi létajici
nesmysl.

Kdo to vlastné tenkrat vyhral se uz asi ani
nevi, i kdyz Niténkovi jeho model s kfidlem
ale je. ze se zrodilo prazské show Létdme pro
vas. Na Letenské plani tehdy totiz byli tatinkové
poustéjici s détmi draky: ti se postupné pfesu-
nuli k soutézicim, jejich hlou¢ek pfrilakal dalsi
divdky a za chvili pozoroval soutéz docela
slusny dav. Rada téch nesmysli totiz sebou ku
potéSe pfihlizejicich déti placla o zem. a i ty,
které létaly, byly zdbavnéjSi nez bézné modely.
Byla to prosté péknéa podivana.

Necekané velky pocéet divakd pfivedl prazské
raketyry na myslenku soutéz pfisti rok opako-
vat. A nejen pfisti rok, ale pofadat ji pravidelng,
udélat z ni vesely zavér raketomodelafské sez6-
ny. Ro¢nik od ro¢niku soutéz rostla, zacali seji
zGCastiiovat i mimoprazsti raketovi modeléfi
a pozdéji pfi ni zacali své modely pfedvadét
i lete¢ti. VZzdy si v8ak zachovala ducha vpravdé
olympijského: pfi show Létame pro vas nejde
o vitézstvi, ale o to, byt pfi tom, pobavit se
a obveselit i navstévniky.

Dnes chodi na Letenskou plan hezkych par
tisic divakd. Prazské show Létame pro vas ma
proti vétSiné jinych propagacnich akci Svazar-
mu jednu velkou prednost: probiha prakticky
uprostfed velkomésta, takze cestu na né nalez-
ne i ten, kdo by se dejme tomu do Kbel ur¢ité

mat svoje prlestory pre €innost aj my, sa nasa
praca dalej skvalitni a rozSifi sa aj nasa ¢lenska
zékladna.

Okrem tychto €innosti venujeme satiez rozvi-
janiu technickej tvofivosti naSej mladeze. Dvaja
nasi ¢lenovia pracujd ako instruktori krizkov
mladych modelarov pri DPM v Llptovskom
Hradku. Vedu tak mladych fudi k zruénosti,
k leteckému Sportu a k obrané nasej vlasti.

Bohu$ Pakovéek
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netrmécel. Proto také nemohl uspét navrh,
s kterym pfisel nékdo z leteckych modelafd,
pfesunout show na nékteré blizké letisté, aby
bylo vice prostoru pro ukéazky leteckych
modeld.

S tim, jak rostl po&et divakd, rostly i pfedva-
déné modely. Pfirozené, vétsi modely divaky
vice upoutaji, do popfedi v8ak zacala vystupo-
vat otazka bezpecnosti. Proto poradatelé za-
vedli podle vzoru fotbalovych rozhod¢&ich cer-
vené karty. Na rozdil od fotbalistd ma ale na
show kartu kazdy z tfidéné komise rozhod¢ich,
a jestlize jen jediny z nich usoudi, Ze let modelu
byl nebezpeény, azvedne ji, pak sbohem vidino
poharu atitulu showmana. Snad se v minulosti
nékomu zdaly verdikty rozhod¢&ich pfFili§ tvrdé,
splnily v3ak svij G€el; na poslednim roéniku
show bylo nebezpe&nych modeld, at uz nesta-
bilnich nebo bez funké&niho navratného zafize-
ni, pramalo.

V posledni dobé& show Létame pro vas vykrys-
talizovalo, ma svQj pevny fad, ktery pravidelni
G€astnici znaji. Také pofadatelsky tym uz vi,
kdy, kde a jak. Nebylo tomu tak vzdy, o ¢emz
svéd&i zavedené Uslovi Prazakl pokazdé, kdyz
nékdo shani pfedsedu jejich ZO Svazarmu Karla
Urbana, dusi celého show. bez né&hoZz by se
nemohlo nikdy uskute€nit: ,Karel? Ten zajiStu-
je show." Je to legrace, ale nenitak davno doba,
kdy to byla pravda.

Vétsinu zalezitosti, pfedevSim ty, které se
museji vyfidit v pfedstihu, zajiStuje dnes vybor
ZO, ale zhruba mésic pred terminem show
nastiva prace v8em. Jeden musi zhotovit stabi-
lizatory pro velké propagacni rakety, jejichz
starty €lenové klubu vyplfiuji pfestavky v souté-
Zi. druhy hlavice, tfeti streamery, dal$i zajistuji
ozvuceni Letenské plané, pripravuji ohradnik,
zkratka je toho hodné, a vSechno koordinuje
prfedseda. Ten musi urcit terminy pracf tak, aby
na sebe navazovaly, zajistit nadhradniky pro
pfipad, Ze n&kdo svlj Gkol nemlze splnit atd.
Poslednich par dni pfed show chodi Karel
duchem nepfitomen a jen si v kup& papird
neustale cosi odskrtava. ale i ostatni toho maji
dost.

V&echna unava i obavy o hladky priib&h viak
z pofadateld spadnou se startem posledni rake-
ty a pfi spoleCenském veceru, jimz je show
tradi€né zakonc€eno, uz planuji, co zlepSsitv pfi-
Stim roce.

Zacalo to pred Sestnacti léty Uplné nevinné,
junioru Niténkovi ponékud upravili es-dvojku.
Dnes je ztoho nejpopularnéjsl modelarska akce
v republice. Poslednich nékolik let byva dokon-
ce zafazena i do planu akci Ustfedni rady
modelafstvi Svazarmu. Pokud jste siji snad az
dosud nechali ujit, pfijcfte se podivat, jak to
Prazaci délaji, letos: show Létdme pro vas se
uskute¢ni na Letenské plani v sobotu 29. fijna.
O propozice si mizete napsat do redakce
Modelare, Jungmannova 24,113 66 Praha 1.

_4%-

m Model klub Cernosice uspofadal v letodnim
roce k Mezinarodnimu dni déti celkem pét
propagacnich akci, z toho tfi byly uréeny tém
nejmepsim. Cernosiéti p¥i nich dali détem moz-
nost ziskat prvni praktické modelafské zkuSe-
nosti. Mladi ¢lenové klubu vidy pred akci
sestavili modely Vazka, zalétali je a déti pak
zkouSely svou zru€nostvjejich hazeni. S Vazka-
mi se l|étalo pfi sportovnim odpoledni n. p.
Technometra Radotin, pfi akci k MDD pofadané
PO SSM Cernos$ice. ale nejvydafengj$i bylo
|étani s détmi z radotinské matefské Skoly.

Détské odpoledne na novém stadiénu v Ra-
dotiné usporadali €erno§icti v rAmci partonata.
které ma BSP stf. 09 n. p. Technometra Radotin
nad MK CernoSice a IV. matefskou $kolou
v Radoting. D&ti nejprve sout&zily v rliznych
hrach, a kdyz Zaci z ¢ernoSického klubu pro
kazdé z nich pfipravili jednu Vazku, pfivonély
i k modelafiné. Byl to kouzelny pohled, kdyz se
na celé plose stadionu &tyfiatficet Spuntd po-
kouSelo héazet své modely. Tém Sikovnéjsim
vydrzely letét i sedm, osm sekund. Détem se ani
nechtélo na obéd.

Pohled na radostné tvafe déti dava alespon
na chvili zapomenout na starosti tém, ktefi uz
Vazkadm odrostli. Pfejeme dals$im generacim
modelafl, aby jim Usmé&v na tvafi - a nejen pfi
mysS$lenkach na svého konicka - vydrzel i vdo-
spélosti. Lumir Apeltauer

Portrét
meésice:

NadporucCik
Vasil PAVLJUK

Bums!!! Raketoplan zasvistél vzduchem
aroztiistil se jen par desitek metrd od vypousté-
ci rampy. ,Hoho, opét typicka Pavljukova kfiv-
ka," komentovali to vesele pfihlizejici, zatimco
statny mlady muz nevéficné kroutil hlavou nad
troskami svého modelu. Co uz ma, u sta hrom,
s témi raketoplany délat?

Tak néjak to byvalo na arméadnich soutézich,
kdyz Vasil s raketami zacinal. Od té doby
uplynula fada let a na Pavljukovu kfivku uz si
dnes vzpomene jen par pamétnikd. Vasil zamé-
nil klasické raketoplany na rogalla, a jak sam
fik&, méa spis problémy stim, jak je dostat zpatky
nazem.

Modelafit zacal uz jako kluk, v leteckomode-
lafském krouzku pfi zékladni Skole v Praze-
Ruzyni, a letecké modely ho nepfestaly bavit ani
v Novém Mésté nad Vahem, kam se po ukonéeni
povinné Skolni dochazky v roce 1967 pfestého-
val. JenZe pak se vrétil zpatky do Prahy, zrovna
v dobé, kdy se mu, jak se fika. zac¢ala zapalovat
lytka, a s modely byl konec: mél jiné zajmy.

Modelafiné se v8ak €lovék upisuje na cely
Zivot a Vasil neni v tomto ohledu vyjimkou.
Znovu se o ni zacal zajimat pfi vykonu zakladni
vojenské sluzby, tentokratvsak o rakety. A rake-
tam zlstal v&rny i pozdé&ji, v Marting, pfi studiu
dvouletého dlstojnického ugilisté. Martin neo-
pustil ani po svém vyfazeni v roce 1975. Tehdy
uz raketdm propadl docela azacaly se dostavo-
vat i vysledky. V roce 1979 dokonce prekonal
osm let stary svétovy rekord O. Saffkav katego-
rii S2C.

Ale to uz mél Vasil v Martiné takfikajic
sbalené kufry. Na podzim totiz za¢al studium na
Vojenské politické akademii Klementa Gottwal-
da v Bratislavé a brzy se také objevil iv RMKZO
Zvazarmu pfi CHZJD. Pfijali ho s otevienou
naruci; vzdyt ho dobfe znali ze soutézi. Pouhé
Elenstvi v zavedeném klubu ovSem nemohlo
nadlouho uspokojit Vasilovu chut organizovat.
Netrvalo dlouho a pfi ZO Zvadzarmu VPA KG
vznikl novy raketomodelafsky klub, jehoZz se stal
Vasil nacelnikem.

Dnes je Vasillv klub z arméadnich raketomo-
delafskych klubd druhym nejvyznamnéjsim po
organizaci v Liptovském Mikulasi. Jeho ¢lenové
dosahuji dobrych vysledk( na armadnich i sva-
zarmovskych soutézich. V lofiském roce dokon-
ce Tibor Tatar prekonal svétovy rekord v kate-
gorii S5C. Bratislavské vojaky vSak nelaka jen
vidina sportovnich Gspéchl. Vénuji se ivychové
mladych - vedou raketomodelarsky krouzek
v intern&tni zakladni Skole pro neslySici a letos
uz podruhé pomahali uspofadat v Bratislavé
soustfedéni talentované mladeze.

Vasilovych organizagnich schopnosti si brzy
v§imli i modelafi ostatnich odbornosti, a tak
kdyz se rozhodovalo o tom, kdo bude pfredse-
dou meéstské rady modelafstvi v Bratislave,
projevili divéru pravé jemu. A Vasil se snazi ji
nezklamat. Zatim se mu to dafi, | kdyz do
Martina, za svou Zenou Marii, se dostane jen
jednou za €as. Nastésti ho Marie chape, vzdyt'si
obas sama postaviraketu. TakZe ho podporuje
I v jeho velkém osobnim cili: reprezentovat
jednou CSSR na mistrovstvi svéta.

Splnéni tohoto snu pfejeme mistru sportu
nadporucikovi Vasilu Pavljukoviimy. TS
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MILAN VYDRA

B V kvétnu se uskutecnila kontrolni sou-
téZ naSich upoutanych akrobatl pred
mistrovstvim Evropy v holandském Ut-
rechtu. Zucastnilo se ji Sest nejlepSich
modelafl z lofiského roku. Bodovagi Lis-
k&, Laboutka a Samek se poradné zapoti-
li, kdyZ v prdbéhu dvou dnli museli zvlad-
nout tfi soutéze, pficemz pocasi bylo
spiSe na koupéani. Opét se ukazalo, jak
velkou roli u akrobatickych modeld hraje
zkuSenost a vylétanost pilota. Ing. Skra-
balek, 1. Cani aS, Cech potvrdili opravné-
nost své nominace. Potésitelné vSakje, ze
témér na stejném vykonnostnim stupni je
prazsky junior Jan Novék a zda se, Ze ma
i dobré nervy, coZ je samoziejmé také
dilezité.

B Praktickou novinkou na modelu Stan-
dy Cecha je motor uloZzeny v trupu na
leZzato. Tim odpadéa neSikovné obraceni
modelu pfi jeho spousténi. Motor je do-
state€¢né chranén pfi nedobrovolném pfi-
stani na zada, coz si Standa dokonce uz
vV praxi ovefil.

B Velmi dobfe se osvédcuje pouZzivani
malych akumulator( v provedeni RS pfi
Zhaveni svicky. Neni pfitom totiZ zapotfe-
bi spojovacich dratli mezi akumulatorem
a koncovkou svicky, jimiz se ob¢as ,po-
dafilo" poskodit vrtuli, a tak znemoznit
start. Standa Cech pouZziva pouhou ,pé-
tistovku", kterou nasazuje pfimo nasvic-
ku. Tento systém se osvédcil jiz na mis-
trovstvi svéta ve Svédsku: Japonci méli
dokonce na modelu jen tlagitko.

B Stoupajici obliba velkych akrobatic-
kych modeldl ma vliv i na sortiment moto-
r0. Italska firma Super Tigre nabizi akro-
baticky motor ST. 60 0 zdvihovém objemu
10 cm3, ktery pouzil i znamy zapadoné-
mecky modelaf Claus Maikis na svém
poslednim publikovaném modelu.

m Americky vyrobce motor(i pro katego-
rii F2C Nelson po prohlidce motoru sovét-
skych modelafl pripravil pfes zimu novou
vlozku do svych motor(, které tedy nyni
existuji v provedeni standard a AAC (to je
0 10 % drazsi u motord se Zhavici svickou
a 0 12 % u samozapalnych motord).
A protoze navrhy na zmenSeni zdvihové-
ho objemu v této kategorii jsou jiz velice
konkrétni, pfipravil pan Nelson i novou
Jjedenapulku”, kter& ma byt rovnézv pro-
vedeni AAC. Zatim je vestavéna do nor-
malni ,dvaaplky".

fl Sumkafe moznéa bude zajimat, Ze polo-
makety s plochym trupem jsou oblibeny
lve Velké Britanii, kde se nazyvaji Profil
Scale.

Papiraky
R-15

a
Strelku

dokaze zhotoviti Gplny zacatecnik.
Stavbaje rychla ak Iétaninenitfeba
mnoho prostoru; postacii nezastavéna
plocha na sidlisti. Pfitom vykonyobou
modeld kazdého uspokoji-dobfe
zalétané se dajii vyhazovatjako hazedlo.
Jejich zivotnostje dostate¢nai vméné
citlivych rukou déti.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né velikos-
ti, vS8echny miry jsou v milimetrech);
R-15: Obrysy kfidla 4a, vodorovné 5a
a svislé 6a ocasni plochy pfeneseme pres
uhlovy papir na kladivkovou ¢&tvrtku (po-
zor, na vykrese je zakreslena pouze leva
polovina kfidla) a vystfihneme. V misté,
kde je na vykrese nakreslena podélna
preruSovana cara, kfidlo pfejedeme tu-
pou hranou noZe, ohneme vyztuzeni na-
bézné hrany, vloZzime pod né ocelovy drat
7a o priméru 1 mm a zalepime. Lepime
nejlépe Kanagomem. K nosniku ocasnich
ploch 1la ze smrkové listy o prafezu 3 x 3

Jednou z moznosti, jak

Setfit Kanagom a mit pfitom

moznost jeho nanaSeni ma-

lym, dostateéné dlouhym

néastavcem, Je pouziti lah-

vicky z PVC od tuSe pro

technick& pera Centrograf.

Ziskame ji od nékterého

zndmého z konstrukéni kanceléfe, pfipadné,

pouzivdme-li tus pro modelafskou praci, vyplati

se ji zakoupit (za 9,50 K&s) a po vypotfebovani

tuSe vyuzit pro tento ucel. Je opatfena dlouhym,

tenkym nastavcem; cela jeji Uprava spoc€iva

v tom, Ze odstranime plvodni uzavér nastavce

az kancelafské spony zhotovime patficné dlou-

hou jehlu, kterd ucpava otvor a brani vysychani

lepidla; soutasné zajistuje stalou prichodnost
otvoru.

adélce 260 prilepime hlavici 2a ze smrko-
vé listy o prifezu 3x8. Po zaschnuti
pfilepime k trupu postupné VOP a SOP.
V hlavici zhotovime mélky vyfez a zalepi-
me do néj kfidlo, které shora zajistime
dilem 3a ze smrkové listy o prifezu 3 x 2
az 3 x 3. Lepidlo nechame dokonale za-
schnout a predek trupu zaobalime brus-
nym papirem. Na kfidle ohneme usi do
vzepéti podle vykresu; k ohnuti dratu
v nabézné hrané budeme muset pouzit
plochych klesti.

Stfelka: Slepime nosnik ocasnich
ploch 1b ze smrkové lity o prdfezu 3 x 3
a délce 280 a hlavici 2b ze smrkové listy
o prdfezu 3 x 8. Na kreslici &tvrtku pre-
kreslime dvakrat obrys kfidla 3b (na vy-
krese je jen jeho prava polovina) a dvakrat
motylkovou ocasni plochu 4b. Oba dily
kfidla i ocasni plochy ksobé pfilepime. Po
zaschnuti pfilepime nejdfive kfidlo a po-
tom ocasni plochu k trupu. Pfedek trupu
zabrousime, konce kfidla ohneme podle
carkované ¢ary na vykrese kolmo vzh(ru
a ocasni plochu ohneme do V.

Pfed létanim zkontrolujeme u obou
modell, zda plochatézisté odpovida Gda-
ji na vykrese, pfipadné je dovazime plas-
telinou. Chyby v klouzavém letu odstra-
fiujeme pfihybanim ocasnich ploch: Po-
kud se model vzpind, pfihneme zadni ¢ast
vodorovné ocasni plochy (u Strfelky mo-
tylkové plochy) smérem doll, pada-li str-
mé k zemi, u¢inime opak. Zata¢eni mode-
lu R-15 sefizujeme pfihybanim svislé
ocasni plochy, u Strelky pfihybanim jedné
poloviny motylkové plochy vzhiru a dru-
hé dold.

R. Hastik, Uherské Hradisté

Pokud se Kanagom z tuby do naddobky prelé-
va obtizn&, mGzeme si pomoci zmacknutim sté&n
nadobky a naslednym uvolnénim lepidlo nasat.
Dalsi vyhodou pouziti plastikové lahvicky je
moznost libovolného zfedéni lepidla.

Jifi Prochéazka, Prostéjov

m Zhotoveni napisG na model pdsobi mnoha
modelafiim stale problémy. Jednoduchy zpdQ-
sob, ktery v8ak pfinasi velmi dobré vysledky, je
popséan v nasledujicich fadcich.

Pismeno €i znak nakreslime na papir podlo-
Zeny uhlovym papirem tak, aby se obrys kresby
otiskl i na druhé strané papiru. Na horni stranu
papiru prfilepime Herkulesem nebi Duvllaxem
tlustsi hladkou polyetylénovou nebo igelitovou
folii a do zaschnuti lepidla ji i s papirem
pfiSpendlime vypnutou na rovnou desku. Na
f6lii naneseme tlustsi vrstvu nitrobarvy na kGzi
patfiéného odstinu, ktera z(stava dlouho pruz-
n4. Po zaschnuti pismeno podle obrysu na
spodni strané papiru €isté vystfihneme. Okraj
barvy odchlipneme z félie nejlépe holici cepel-
kou - pro ten ucel je vhodné ponechat na
jednom konci pismene maly pfesah-a pismeno
z félie hladce sloupneme. Pfislusnou plochu na
modelu potfeme Herkulesem nebo Duvilaxem,
pismeno na ni pfitiskneme a ¢istym hadfikem
setfeme prebytecné lepidlo.

M. Dvoracek
LMK M4j Karvina
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Nekonvencni trup
modelu

kategorie F1A

V Modelafi 5/1983 se zminil ve své pravidelné rubrice Pfiznivclim
volného letu Jifi Kalina o potlaovani VOP modeld kategorie F1A po
'vystfeleniz vle¢né Siiliry, jeZ pouziva napfiklad lofisky mistr CSSR Zdenék
Cerny z Roudnice nad Labem. UspéSné se timto problémem zabyval

i FrantiSek Kratky z LMK LIAZ HolySov, jehoZ feSeni dnes pfinaSime.

Pfi navrhu mechanismu pro potla¢eni
VOP po vystieleni vétroné z vlie¢né 3idry
jsem brzy pfiSel nato, Ze jej nelze oddélit
od ostatnich mechanism( pouzivanych
v modelech. Stél jsem tedy pfed Ukolem
zkonstruovat zafizeni, které by umozfio-
valo vlek modelu a krouzeni na 3iilre,
vystfeleni modelu se ziskem vy$ky a sou-
Casné zapnuti ¢asovace. Pfitom by toto
zafizeni nemélo byt pfilis pracné ani
naroéné na material. Z t&chto pozadavk
nakonec vzeSla nova konstrukce celého
trupu.

Predni ¢ast trupu tvofi duralova trubka
o tloustce stény 0,5 mm avnéjsim priimeé-
ru 25 mm. Vpfedu je trubka uzaviena
olovénou hlavici, odlitou do formy. V hla-
vici je zalita duralova Uloznéa deska ¢aso-
vace Graupner, uloZzeného uvnitf trupu.
Casovat se natahuje po vyjmuti z tru-
pu. K horni €asti trupu je tfemi Srouby
M3 pfipevnén centroplan, ohnuty z dura-
lového plechu ti. 0,8 mm do tvaru U.
V centroplanu jsou dvé duralové rozpér-

Obr. 1
|BAJENO\

KONEC
ROZKLEPAT-"

OBAL // | -PRUZINA. 10 =52.d =
PROPSOWCKY' / 30 ZAvITU
"PIST Z DURAL. MATICE

S VLOZKOU Z HROTU
PROPISOVACI NAPLNE

ky, zhotovené z tahla ventilu spalovaciho
motoru, jimiZ prochazeji spojovaci draty
kfidla. Proti posunuti jsou draty zajistény
Srouby M3, naSroubovanymi shora do
rozpérek. Vpredu a vzadu je centroplan
zpevnén zalepenymi hranoly ze smrkové-

ho dfeva. V pfednfm hranolu je zasunut
hydraulicky  tlumi¢, ktery zajiStuje
v okamziku tésné po vystfeleni modelu
potlaceni a opétovné natazeni VOP a na-
sledné pozvolné vychyleni smérovky do
polohy pro klouzavy let.

Tlumi¢ (obr. 1) méa obal z krytu naplné
do cCinské propisovaci tuzky, na jejimz
otevieném konci je pfipajena ¢ast ventil-
ku z automobilové vzdus$nice se zavitem.
Na ni je nasazeno kruhovégumovétésneé-
ni, pfitazené ¢epickou ventilku ze vzdus-
nice. Pisttlumice je vysoustruzen zvalco-
vé duralové matice, pruzina je navinuta
z ocelového dratu o prdméru 0,8 mm na
kulatiné o prdméru 3,7 mm. Aby neposko-
dila t&snéni, opira se o opérku z kolecka
do Fezace skla. Tahlo pistu z injek&ni jehly
musi byt co nejmensiho prdméru, aby pri
jehb vytaZeni nevznikalo v tlumi¢i vaku-

I-CEPICKA VENTILU VZDUSNICE
L NASROUB. NA ZAVIT Z VENTILU

INJEKCNI JEHLA: | =95, ©1,2

038
foA

\ V. LUSTRSVORKA
\ 'gum.TESNENi|

KOLECKO ZE REZACE
SKLA

um. Ktahlu je pfipajenatrubic¢ka z kovové
napiné do propisovaci tuzky, na konci
zplostéla, v niz jsou provrtany otvory pro
upevnéni tahel. Tlumi¢ je naplnén hy-
draulickym olejem. Natahuje se ocelovou
jehlou, a v natazené poloze se zajistuje
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rovnéz ocelovou Jehlou, kterd4 prochazi
otvorem v trupu a dutym upeviiovacim
Sroubem centroplanu. Proti pohybu
v centroplanu je tlumic zajistén dvéma
Srouby M3, zaSroubovanymi z boku cen-
troplanu do lustrsvorky pfipajené ktlumi-
¢i.

Nizky trup nedovoluje instalaci nékte-
rého z béznych hackl pro krouzivy viek.
Pouzil jsem proto FeSeni J. Smida;
odpoutavaci zafizeni je soucasti vlecné
Sndry. Zafizeni dovoluje krouzeni na $id-
fe i vystfeleni modelu stejné jako krouZivy
hacek a navic ma tyto vyhody: Jedno
zafizeni Ize pouzit pro vice modell; pfi
pfipadném ulétnuti modelu o né nepfijde-
me; vypina v kazdé poloze modelu, takze
model se nezni¢i prili§ silnym tahem ve
gndre pfi vétrnych poryvech; jeho pouziti
usetii zhruba dvacet gramd hmotnosti
modelu. Kromé toho je mdZzeme snadno
vizualné kontrolovat a jednoduSe nasta-
vovat vypinaci silu.

Odpoutavaci zafizeni tvofi hiebik
o priméru 4 mm.nanémzjepocelédélce
vytoéen zavit M4. Pak je z obou koncl
hfebiku ¢ast zavitu obrousSena. Kostra je
ohnuta z ocelového plechu t. 1 mm do
tvaru U; v jejim dnu je provrtan vodici
otvor pro hiebik o prdméru 3 mm. Hiebik
je po zasunuti do kostry naspodnim konci
rozklepan a jsou v ném provrtany otvory
pro upevnéni 3ilry a tahel k Casovadi
a zajistovaci jehle tlumic¢e. Na htebik je
nasunuta pruZina a nasroubovana dis-
tan¢ni matice M4 s osazenim, kterou se
nastavuje vypinaci sila. Druha matice M4
- opérna-je k hfebiku pfipajena. V horni
¢asti kostry jsou Ctyfi zafezy, do nichz je
zasunuta a pfipajena prepazka s otvorem
pro vedeni horniho konce hfebiku, zhoto-
vena z plechu tl. 1 mm. Na hornim konci
kostry jsou provrtany otvory pro silono-
vou strunu, jeZ se zavéSuje na hacek
v modelu. Oba dily kostry a hfebik jsou
pred sestavenim zakaleny a poniklovany
Niklikem.

Hacek modelu je zhotoven z matice
adratu do jizdniho kola. V trupu se volné
kyva v lozisku z plechu, uchyceném pod
prostfedim upeviovacim Sroubem cen-
troplanu. Drét je v matici zalepen epoxi-
dem. Cela pfedni €ast trupu je zndzorné-
na na obrazku 2.

Zadni ¢ast trupu (obr. 3) je svinuta na
kuZelovém kopyté ze dvou prkének balsy,
mezi nimiz je vlaminovana jedna vrstva
skelné tkaniny. Svisla ocasni plocha je
béZznym zplsobem vybrousena z piné
balsy, smérovka je ke kylovce pfriSita niti.
VOP je ovladana vackou, zhotovenou
z kovové néaplné do propisovaci tuzky,
nahofe zplostélé a rozklepané na Sifi
7 mm. Spodni Cast vacky tvofi lozisko
z injekéni jehly a ocelového $pendliku.
Vacka je uloZzena v loZi VOP z preklizky tl.
3 mm, zarazky jsou z celuloidu tl. 2,5 mm.
Trup je zakon€en zatkou, vybrouSenou
z balsového hranolu.

Pfed startem navlékneme silonovou
smycku odpoutavaciho zafizeni na hacek
modelu, natdhneme tlumic¢ a zajistime jej
jehlou, natdhneme €asovac a navleCeme
tahlo od vypinaciho zafizeni najeho pro-
dlouZenou pojistku.

Za vleku je VOP v normalni letové
poloze a smérovka je ovladana tahlem od
kyvného hacku v modelu. Odpoutanim
modelu se jednak uvede do choau €aso-
vat, jednak se vytrhne zajiStovaci jehla
tlumice. Smérovka je v okamziku tésné po
vypnuti nastavena na pfimy let tahem
gumové nité. Tahem tlumice vacka, jejiz
spodni konec je s nim spojen tahlem,
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zvedne nédbéznou hranu VOP, takze mo-
del prechazi do vodorovného pfimého
letu. Tento déj trva nejvySe jednu sekun-
du, pak vacka pfekona horni Gvrat a VOP
se opét srovnava do letové polohy, pfi-
¢emz druhé tahlo od tlumice ke smérovce
pozvolna vychyluje smérovku do letové
polohy a model pfechazi do krouzeni.
Cely dé&j probéhne zhruba za tfi sekundy
od odpoutani modelu. Casova¢ pracuje
zcela béznym zplsobem, proto se o ném
nezminuji.

Bezchybna funkce celého zafizeni za-
visi na spravném sefizeni, pfedevs§im na
nastaveni délky tdhel. K tomuto Gcelu
slouzi buzirka, jiz je tdhlo z nité t&sné
provlec¢eno; pfitahovanim konce nité tah-
lo zkracujeme a naopak. Jakakoliv chyba
v sefizeni se krdté vymsti, pfinejmensim
ztratou nékolika desitek metr(i vy3ky, pfi
dokonalém provedeni se vSak popisova-
né mechanismy urc¢ité vyplati.

m  Kdyz pfi vleku model vétroné uhybéa stranou,
ac je klapka SOP nastavena pro rovny let, zjisti,
zda jsou konce kridla spravné pfekrouceny do
negativl azda neniohnuty trup. Zkontroluj také
polohu vie&ného hatku vigi tézisti.

m Model vlekej vzdy stejnou rychlosti vaci
ovzdusi. PFi silnéj§im vétru je nékdy treba
i couvat zpatky, zvlasté pfi vypnuti modelu ze
Snlry. Nadmé&rna rychlost vieku zbyte¢n& na-
mé&h& kfidlo a pfi uvolnéni modelu z vle¢né
Silry mGze zpUsobitijeho rozhoupani.

m Gumovy svazek natacej vzdy pomalu. Rych-
lym natad€enim se svazek namé&h& nestejno-
smérné - guma nemd& ¢as k vyrovnani pnuti -
a gumova nit snaze praskne. Ze se nataci jen
svazek namazany mydlovym lihem (glyceri-
nem), je samozfejmé.

m Uprava spalovaciho
prostoru motord

Pfi provozu motord 2,5 GF a GR v ota¢kach
vy$§8ich nez 21 000 min-' na modelech katego-
rie F2D a RC P jsme se potykali s ¢astym
prfepalovanim vldkna svi¢ky nebo vliozky Zhavici
hlavy. Snaha po odstranéni této finanéné nepfi-
jemné skute€nosti nas vedla k tomu, Ze jsme
zvétsili spalovaci prostor mezi dnem pistu v hor-
ni Gvrati a hlavou vélce. Svicky se potom sice
prestaly pfepalovat, ale projevil se pokles ota-
€ek a neochota motoru udrZet se v nastaveném
provoznim rezimu.

Tento problém se ndm podafilo odstranit az
Upravou kompresniho prostoru podle pfipoje-
ného obrazku. PFi upravé bézné zhavici hlavy je
nutné pfidat pod svicku jesté jednu podlozku.
Zhotovime-li hlavu novou, zvétSime délku zavi-
tu tak, aby €elo svicky bylo v roviné se dnem
kompresniho prostoru.

Vysledek této Upravy je takovy, Ze prestoze
vile mezi Zhavici hlavou a pistem je v&tsi nez
Umotoru s pdvodni hlavou, poget otaéek moto-
ru neklesa. U nové&jsiho motoru by vile mezi
hlavou a plstem méla byt 0,6 az 0,7 mm. Pozdé&ji,
az se motor vice ob&ha, vidli zmensime na
0,55 mm. Vili nastavime tak, Ze pist vysuneme
do hornf Gvraté a zmé&fime vzdalenost od limce
vlozky vélce ke dnu pistu. Obvykle byva 2,6 az
2,8 mm. Potom zméfime rozmér x na zhavici
hlavé apodlozkamijej upravimetak, aby byl 2 az
2,2 mm. Rozdil mezi obéma zmeérenymi rozmeéry
je vile mezi hlavou a dnem pistu.

Motor s takto upravenou Zhavici hlavou se pfi
provozu méné zahfivaasvitky maji vétsitrvanli-
vost.

P. Klima a J. Zapletal, Brno
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Listy
sklapécich
vrtuli

pro modely
na gumu

Mezi mladymi modelafi se najde fada téch,
ktefi by se radi pokusili o model kategorie B1
i F1B. Kamenem Urazu pro né byva zhotoveni
vrtule, které je bud uz pfedem odradi, nebo se
v prib&hu stavby stane ofiskem, na némz si
vylamou zuby. PfedevS8imjim je uréen navod na
zhotoveni listd sklap&cich vrtuli pro modely
téchto kategorii a jejich parametry. Pozdéji
narozenym pfipomindme, Ze obdobny postup
zhotoveni vrtule pro modely kategorie B1 byl
popsan v Modelafi 1/1972.

Technickd date vrtule pro kategorii B1l:
Dvouiistad sklopna vrtule o praméru 400 mm
a stoupani 500 mm, u konce listd zmen3eného.
Profil listu je upraveny K2 (se zvétSenou tloust-
kou odtokové hrany). Zavés listd je z ocelového
dratu o prdméru 1.6 mm. vzdalenost osy sklapé-
ni od osy vrtule je 22.5 mm. Klouby jsou zhoto-
veny zduralu nebo hliniku. Pfipojovaci ocelové
Srouby M3 jsou v listu rozkovany a opatfeny
nizkymi maticemi M3. Vrtule, pohdnéna svaz-
kem o priifezu 36 mm2, se vytac&i asi 30 az 35
s pfi prdmérném podtu otaéek pfiblizng 10 s-1.
Uhel nastaveni listu ve vzdalenosti 180 mm od
stfedu vrtule je 32°. Hmotnost jednoho listu
s pfipojovacim Sroubem je zhruba 4 g.

Technickd data vrtule pro kategorie F1B:
Dvouiistd sklopna vrtule o prdméru 570 mm
a stoupan! 700 mm. Profil listl je upraveny K2.
Zaves listd je zhotoven z ocelové trubky o pri-
méru 8 X 0,5 mm; vzdalenost osy sklapéniod
osy vrtule je 27,5 mm. Klouby jsou zhotoveny
z duralu. Pfipojovaci ocelové Srouby M3 jsou
opatfeny normalnimi maticemi M3. Doba vyta-
¢eni vrtule pfi pohonu svazkem o prdfezu
96 mm2je 32 az 36 s, primeérny poéet otatek asi
9s"1 Uhel nastaveni listu ve vzdalenosti
180 mm od stfedu vrtule je 36 az 38°, podle
svazku a doby vytd€eni. Hmotnostjed noho listu
se Sroubem je 8 az 10 g.

»Tryskac“ nagumu

Rika se, ze kdo umi, ten umi. Toto réeni
potvrzuje i ihg. E. Fillon z francouzského St.
Raphaeiu. Byvaly mistr svéta v kategorii F1B
usoudillze.v dobé&, kdy v této kategorii s pfiby-
vajicim po&tem sout&znich startd stale viée
o Uspéchu rozhoduje fyzick4, kondice i ostré
lokty v boji o spravny okamzik startuje vhodné
zménit kategorii. SvQj technicky talent dnes
uplatiiuje v kategorii Peanut (nase M-of). Ve
Francii se ovdem tyto soutéZe létaji pfevazné
pod Sirym nebem. Ing. Fillon dnes patfi mezi
nejlepSi ,ofiSkafe" nejen ve Francii, ale na
celém svéte. Napfiklad jeho dvouploSnik Fury
dosahuje v hale ¢asi pres 90 s.

Cit pro spravné dimenzovani a schopnost

8

Obé vrtule jsou za klidu stavitelné pfipojova-
cimi Srouby, klouby a maticemi.

Zhotoveni listd je pro obé& kategorie obdob-
né. Nejdfive si napfiklad z duralového plechu ti.
0.5 mm pripravime negativni Sablonu profilu
vrtule pro nejvétsi §ffi listl. Sablona je délena
v roviné nabézné a odtokové hrany nadvé ¢asti.
Vybereme balsu vyrazné zrcadélkového fezu
(na nejvétsi plose) o mérné hmotnosti 0.0015
az 0,0020 kg.m~3 a rozmérech 10x45x
450 mm pro vrtuli modelu B1 a13x55x520 pro
vrtuli modelu F1B. Balsa musi byt stejnoroda
a léta dfeva rovnobé&znéa s nejvéts§im rozmérem
prifezu.

Na pfipraveny balsovy pfifez narysujeme
pddorys obou listd ve stejné poloze za sebou;
léta dfeva museji prochazet obéma listy shod-
né. Pfesné kolmo vyfizneme oba polotovary
listd, pfilozZime je na sebe a najednou dobrousi-
me na prfesny tvar. Na listy narysujeme osu
a ¢ary vyznadujici roviny jednotlivych fezl, na
néz vyneseme soufadnice nadbé&zné a odtokové
hrany listd. Podle kfivitka (napf. tenky pasek
celuloidu) spojime jednolivé body nébézné
a odtokové hrany nejlépe tence piSici propiso-
vaci tuzkou. Ostrym nozem opracujeme zhruba
tvar listl. ReZeme stfidavé z obou stran, aby-
chom omezili pnuti balsy. Sablonou pfitom
kontrolujeme tvar profilu, v nejsir§im misté

pfi€emz si pomahame promeéfovanim tloustky.
Postupné opracovavame polotovary listd no-
Zem na presny tvar, ktery v kone¢né fazi do-
brousime brusnym papirem. U obou listd Stale

suvnym meéfitkem a porovhavadme hmotnost

dosdhnout co nejmensl hmotnosti modelu,zis-
kané pfi stavb& Peanutl, uplatnil ing. Fillon pfi
stavbé ,prvniho reaktivniho modelu letadla
sgumovym pohonem", jak fika svému dilu.
Model je poh&nén vzduchem, ktery je urych-
lovan radialnim driiychadiem a unik& kratkou
tryskou za kfidlem. Gumové svazky pohanégjici
dmychadlo jsou uloZeny v trubkovém nosniku
kfidla. Model je feSen velice vtipné aje nenaroc-
ny na vybaveni dilny - d& se zhotovit doslova na
kolené&. Pro uUplnost je tfeba dodat, Ze dobré
letové vlastnosti letounu s kfidlem o malé
Stihlosti a s tlustym profilem zajiStuje aktivni
odsavani mezni vrstvy na kfidle béhem motoro-
vého letu; otvory, jimiz je vzduch odsavan, pak

obou listd i jeji rozloZeni. V pfipojenych tabul-
kach jsou uvedeny maximalni tloustky profill
v rovinach jednotlivych fez( (mé&feno indikato-
. rem na hotovych, nalakovanych listech).

Do koncd listd navrtame otvory o priméru
2 mm a zalepime Srouby M3 rozkované za
studen& a opilované na délku asi 20 mm pro Bl
a 28 mm pro F1B. Kofeny listl, asi 30 mm od
konce, zpevnime pfelaminovanim skelnou tka-
ninou prosycenou napfiklad polyesterovou
pryskyfici nebo nalepenim nékolika vrstev mi-
krodyhy, ovinutim niti azalepenim atp. Nakonec
listy brousime jemnym brusnym papirem a kFi-
Zovymi tahy Stétcem lakujeme asi Sestkrat az
osmkrat, podle hustoty laku. €irym zaponovym
nitrolakem. (Vypinaci nitrolak se nehodi, proto-
Ze svym pnutim listy deformuje.) Pfi lakovani
vyrovnavame drobné rozdily v hmotnosti listd.

Vrtuli mdzeme rovnéz zhotovit vrstvenim na
kopyté spodni strany listu, coZz ovSem vyZaduje
peclivou volbu tloustky a jakosti jednotlivych
vrstev balsy. Takto zhotovend vrtule je tvarové
stalejsi, ale o dost pracnéjsi.

V pfipojenych tabulkdch jsou uvedeny sou-
fadnice nabé&znych a odtokovych hran listd
v milimetrech. VynaSeji se od spodni strany
vyfiznutého polotovaru listuix je vzdalenost od
konce listu (mé&feno na jeho ose); yn je vyska
n&bézné hrany.y, je vySka odtokové hrany; ¥ (rIX
je maximalni tloustka profilu.

Ing. Jan Kraje, LMK, Slany

Vrtule pro kategorii B1 0
—=* 0------- J 10 30 50 70 90 110 130 150 170
, 2.5 1 14 ) 4,4 6,4 7.8 8,9 8,3
)),/2 Z@\ 88 94 o7 49 69 4,8 3 18 2,8
(max 13 vle 2 2,25 2,3 2,55 3,2 3,8 5,2
o |

Vrtule pro kategorii F1B
X 0 5 30 55 80 105 130 155 180 205 230 255
yn 4,6 2.8 0,9 0,9 19 -33 53 7.4 8,9 9,8 9,3- 7,7
yo 4,6 6,35 8,15 8.1 71 5,65 3,9 2,2 1.25 0,8 1,3 2,2

- lil 2 2,35 2,5 2,75 2,8 2,95 3,2 3,6 52 -
Soufadnice profilu K2
X 0 2,5 5 10 20 30 40 50 60 7% 80 90 100
yn 0,4 310 4.4 6.1 8.0 8.5 8.6 8,3 T ,6 4,9 29 0,2
Vs 0.4 0j3 0.7 15 29 34 3,7 3,8 3,5 31 2,2 11 0,0

\ J / .CH-

v klouzavém letu zastavaji funkci dirkového
turbulatoru.

Ing. Fillon neusnul na vaviinech byvala slavy,
ale naopak dokazal, ze i v pokro€ilém véku
mQze byt Elovék prvni na svété.

Zakladni technickd data modelu: Rozpéti
480 mm. délka 450 mm; pradmér dmychadla
70 mm; §ife lopatky dmychadla 40 mm; hloubka
kfidla 145 mm; rozte¢ otvord v kiidle pro odsa-
vani mezni vrstvy 13 mm.

Podle podkladd ing. Flllona
a fotografie R. Aimeho
zpracoval ing. L. Koutny
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Hazedlo

VModelafi9/1981 bylo uverejnéno
malé hazedlo Mini, s nimz ¢lenové krouz-
ku nanasizDS dosahujicast kolem 20 s.
Potfebovalijsme vSak néco o méalo vétsi-
ho s lepSimi vykony, pfitom stejné bytel-
ného a nepfili§ naro€ného na material.
Tak vznikla Vosa, kterou nasizacistavéji

jako svij druhy model. Nenito nic mimo-
fadného. jen spolehlivy model, jenzsi
necha hodné libit a pfislusném vyhozeni
odevzda i dobry €as. Jeho vykonyjsou 25
az30s. Unékolika Vosjsme zespodu
vybrousili vyklenuti, takze vzniklzakfiveny
profil a vykony se mirné zlepsily. Pro
stavbu v krouzkuje vhodné zhotovit
preklizkové Sablony kfidla v rozvinutém
stavu, VOP i SOP. Tim se prace urychli

i zjednodusi.
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K STAVBE:

Trup je slepen ze stfedné tvrdé balsy 1 tl.
4 mm a smrkové listy 2 o prifezu 2x4 mm.
Takové trupy vydrzi mnohem vi€e nez balsové.
Spodni stranu balsového dilu vybrousime do
rovna, pfilepime k nému Kanagonem listu a do
zaschnuti zajistime pérovymi kolicky na pradlo.
Pak trup obrousime aod odtokové hrany kfidla
plynule zten¢ime az na $itku 2 mm na konci.
Zkontrolujeme, zda je spodni strana trupu rov-
na. a vybrousime ploSku pro uloZeni kfidla.
Rozdil 0,5 mm na nabézné a odtokové hrané
kfidla je nutné dodrzetl

Ocasni plochy vyfizneme z lehké balsy tl. 1 az
1,5 mm a vybrousime natl. 0,8 mm. Pfed pfile-
penim k trupu je jednou nalakujeme ¢&irym
nitrolakem a po zaschnuti lehce pfebrousime.
VOP 3 je pfilepena na trup zespodu s ndbéhem
0“, SOP 4 je natupo pfilepena shora do osy
trupu. Neocenitelnou pomUckou pfi lepenijsou
dva kovové pravouhlé Etyfboké hranoly o roz-
mérech asi 30x 30x 25 mm, mezi néZtrup. polo-
Zeny na pracovni desce, sevieme.

Kfidlo 5 vyfizneme z mékké balsy tl. 4 mm.
Pokud neméame dostate¢né Siroké prkénko,
slepime k sobé dvé natupo Kanagonem. Pfed
lepenim je samoziejmé nezapomeneme slico-
vat brusnym papirem. Vyfiznuté kfidlo obrousi-
me po obvodé na presny tvar; pak vybrousime
jeho spodni stranu. Pfitom vybrousime inegati-
vy na obou uSich a mirné zaoblime ndbé&znou
hranu. Pak kfidlo obratime a mékkou tuzkou
vyznatime €aru nejvétsi tloustky profilu, je to
zhruba v 1/3 hloubky kfidla. Ostrym nozem
(nebo hoblikem) sefizneme pfebyte€nou balsu
smérem k odtokové hrané, jiz ponechame tlus-
tou alesponn 1 mm, abychom mohli kfidlo poz-
déji dobfe vybrousit. Podobné ofeZzeme nozem
i ndbéznou ¢ast kfidla do tvaru profilu a konce
kfidla na mensi tlouStku. Pak vybrousime ko-
nec¢ny tvar profilu brusnym papirem upevnénym
na prkénku ¢i hranolu. Brousime krouzivymi
pohyby, balsa se nevydfe. Mé&kkou tuzkou vy-
zna€ime stfed kfidla a mista déleni. Kfidlo
nalakujeme jedenkrat €irym nitrolakem a po
zaschnuti pfebrousime jemnym brusnym papi-
rem. V mistech déleni je podle pravitka rozfiz-
neme holici €epelkou. ReZzeme opakované ana
Cepelku pfili§ netlatime. Na uSich istfedni ¢asti
kfidla Sikmo sbrousime styéné plochy. Je to
nejobtiznéjsi operace stavby celého modelu,

proto pracujeme co nejpeclivéji! Ze zbytkl
balsy tl. asi 4 mm zhotovime $ablonu 6; jsou to
dva na sebe kolmo slepené dily. Stfedni ¢ast
kfidla i Sablonu prispendlime k pracovni desce
aucho pasujeme k strednimu dilu. Kde je tfeba,
ucho dobrousime! Pod spoje podloZzime prouz-
ky kresliciho papiru, styéné plochy neméazneme
Kanagomem anechame volné zaschnout. Tepr-
ve pak je znovu namazeme lepidlem a vSechny
dily slepime. Po zaschnuti kfidlo uvolnime,
odstranime prouzky kresliciho papiru a spoj
lehce pfebrousime. Pak kfidlo pfilepime k tru-
pu. Lepidlo pfitom nandSime na trup i na
spodek kfidla. Do zaschnuti zajistime kfidlo ve
spravné poloze aspof tfemi Spendliky. Zespodu
pfilepime k trupu a pravé poloviné kfidla (levaci
k levé) opérny klinek 7 z balsy tl. 3 mm. Hranu,
kter4d bude ma spoji kfidla s trupem, musime
srazit, aby klinek dokonale sedél.

Zbyvad model dovazit platkem olova 8. Ve
Spicce trupu vyfizneme mélky zafez a pfehnuty
pasek olova o Sifce asi 5 mm do néj zalepime.
TéZzisté modelu by mélo byt 25 mm od odtokové
hrany kridla. Cely model znovu nalakujeme
¢irym nitrolakem.

Hotovy model sefidimedomirnépravézatac¢-
ky (pro pravéaky). Mensi nedostaky v klouzavém
letu regulujeme mirnym ohybanim volného
konce VOP. KlouZe-li model pf¥ili§ strmé k zemi,
obrousime olovo, houpe-li. pfima¢kneme na
prfedek trupu kousek plasteliny. Model hazime
gikmo vzhdru (ne nad sebe) vyklonény dopra-
va! Hodime-li jej doleva, poleti levym obloukem
az do zemé - chyba neni v sefizeni, ale v hozeni.
Vrh modelu musibytprudky-Svihem-aukazo-
vak pravé ruky se poslednim ¢&lankem musi
opirat o opérny klin. Model mé vyletét pravou
stoupavou spiralou a prejit do levych kruh
o priméru nejméné 10 m. Nékdy se stane, Ze se
polomér zatacky stale zuzuje, az model narazi
kfidlem do zemé. Pak je tfeba zvétsit na pravém
uchu negativ nebo zmensit vychylku SOP.

Az pljdete soutézit, uvédomte si. Ze celkovy
vysledek neni dan ani tak jednim vyjime¢&né
dobrym letem, jako zbyte¢né pokazenymi star-
ty. ..Mné to vyklouzlo z ruky" a podobné pozdni
narky jsou vysledkem toho, Ze jste se pred
startem nesoustredili. Nehrajte si nikdy na
suverény, ktefi dokazi létat poslepu. To se
nevyplaci.

Radoslav Cizek
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Vracim se jesté kratce k nasi nejvétSi modelar-
ské akci a asi nejoblibenéjsl ,modelarské pou-
ti" k Velké cené Modely. V néasledujicich
nékolika postfezich bych chtél &tenafdim trochu
pfiblizit to, co ze vzdalenosti zhruba 100 m vidét
nemohou a k éemu nadruhéstranémam jajako
startér hodné blizko.

B Rada zahraniénich zavodnikl a jiz i néktefi
nasi mechanici tésné pfed poloZzenim modelu
na startovni ¢aru délaji s modelem jakési ritual-
ni pohyby - tak alespoii se to mlze jevit
nezasvécenym divakim. Ve skute&nosti vak
jde o véc velice prostou a Uc€elnou, protoze
proudem vzduchu od vrtule ,zametou" prach
z mista startu a chrani tak motor pred zbyte¢-
nym poSkozenim, které by nasaty prach mohl
v motoru zpUsobit.

m Jednominutovy €asovy limit na nato€eni
motoru je véc velmi o8idnd a zAvodnici resp.
jejich mechanici musi mit motor jak se fika ,v
ruce", aby zvolili ten nejspravnéjsl okamzik, kdy
motor nato€it avyladit do plnych otacek. Pfilis-
né otaleni miZe znamenat, Ze nestagi motor
natocit nebo do okamziku startu naladit. Na
druhé strané pfili§ brzy nato€eny motor za¢ne
y,vadnout" a nezfidka se bucf zastavi, nebo jej
mechanik trochu obohati a motor pak za letu
nejde v pinych otagkach. Spitkové tymy proto
maji kazdy sv(j okamzik, ve kterém zahajuji
dokonale nacvi¢enou startovaci proceduru.

B Spravné a dostate¢né rasantni postréeni
modelu pfi vzletu mdze pfinést 1 az 2 sekundy
zkraceni celkového ¢asu, protoze model pak
mUGze hned poodlepenlodzemézamifitkprvni-
mu pylonu a neztrici ¢€as ,vradvoranim" na
padové rychlosti, které obvykle nastane po
vzletu na malé rychlosti. Na Mélnice predvedl
takovy Spatny start nd$ zavodnik Kefurt, jehoz
pretazeny a kymacejici se model zahnul navic
vpravo. Za nim perfektné startujici model Svy-
cara Cassuta (ukazkové postréeny RakuSanem
Waltschekem, jeho mechanikem) do néj narazil
tésné zahranicivzletového kruhu a oba modely
byly hodné poSkozeny a neschopny dal§iho
letu. Tato nepfijemna nehoda ale jen dokazuje,
7e spravné postréeny model mlze zlikvidovat
jednosekundovy startovaci handicap jiz na dra-
ze zhruba 40 metrQ!

B ltalsky tym Mucedola/Razzi se za letu velmi
hlasité povzbuzuji a povely k otd€eni modelu
prokladaji povzbudivymi a pochvalnymi vykfiky
s typicky italskym temperamentem - prosté
kazdy zavod hluboce prozivaji a na rozdil od
ostatnich to davaji hlasité vSem védét. Tento
tym stejné jako nékteré dalsi zahrani¢ni tymy
jsem ale nékolikrat musel napominat, protoze
pobih&nim po kruhu znesnadiuji vyhled na
mavace a viéi ostatnim jsou né&kdy trochu
bezohledni. Celkové je mozné konstatovat, Ze
nasi zavodnici se chovaji na kruhu mnohem
ukaznénéji - coz je kromé& dobrych vykon(
jejich dalsim kladem.

B Potechnické strance méla letoSni Velka cena
Modely nékolik novinek od ochrannych siti
u v8ech pylonl aZ po ohromné startovaci
hodiny, které spolu s perfektni monitorovaci
sluzbou na vSech pasmech zajistoval ing. To-
mas$ Bartovsky. Podafl-li se ndm jesté doskolit
v8echny mavace stfidajici se u pylonu ¢&islo 1
tak, aby jejich €innost byla bez pfipominek ze
strany zavodnik{, nemuseli bychom se o Grovef
technického zajisténi mistrovstvi Evropy oba-
vat. Musime tedy jen véfit, Ze do roku 1986, na
kdy je ME naplanovano, vykonnost nasich za&-
vodnikd vydrzi a nebo se je3té zlepsi.
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prijimace
Modeia Digi
o0 Jednu funkci

Popsany doplnék vznikl z potfeby
ziskat levné pfijimac pro Ctyfiserva.
Upravapfijimace nenifinan¢né ani
Casové nijak narocna- doplnéklze
zhotovitza dveé aZ tfi odpoledne.
Takto upravenypfijimac pouzivam
s vysilaéem Modeia DigirozSifenym
rovnéz na Ctyfifunkce. BEhem asi
dvouletého provozu se nevyskytla

jedinazavada.

Schéma zapojeni dopliiku je na obr. 1.
Tranzistory T1 a T2 tvofi klopny obvod,
ktery na zakladé posloupnosti impulsd
z dekodéru pfijimace vytvari kanalovy
impuls pro ¢tvrté servo.

Upravu pfijimace zahéajime vyjmutim
plvodni desky s konektory z krabiGky
pfijimace. Vodite od desky odpajime (je
tfeba si poznamenat, ktery vodi¢ nalezi

kterému kanalu a které vodice vedly ke
konektoru zdrojd), a z desky také vypaji-
me vSechny konektory. Z cuprextitu tl. asi
1,8 mm vyfizneme novou desku. PloSny
spoj podle obr. 2 zhotovime béznym
zplsobem, tj. vyleptanim v roztoku chlori-
du Zelezitého a vody nebo kyseliny chlo-
rovodikové a peroxidu vodiku. Po vylep-
tani z desky odstranime ochranny lak
a naneseme na ni pajec' lak (kalafunu
rozpusténou v lihu nebo v nitrofedidle).
Po zaschnuti péajeciho laku vyvrtame do
desky vSechny otvory. Otvory pro sou-
¢astky vyvrtame o prdméru 0,8 mm, pro
konektory o priméru asi 1,6 aZz 1,8 mm.
Dale musime upravit vSechny konektory
tak, Ze odstranime prostfedni z trojice
vyvod(l umisténych blizko sebe. Takto
upravené konektory zapajime do desky.
Potom desku osadime vSemi soucastka-
mi podle obr. 3 a ke konektoriim serv 1. az
3. kandlu pfipojime pfislusné vodice. Ko-
nektor ¢tvrtého serva propojime kouskem
vodi€e semitorem tranzistoru T2 as rezis-
torem R4 podle obr. 3. Na emitor tranzis-
toru T1 a na rezistor R2 pfipojime kus
tenkého izolovaného vodi¢e (na obraz-
cich oznacen ¢&islem 2), jehoz druhy ko-
nec opatrné zapéajime (podle obr. 4) do
ploSného spoje pfijimace. Kondenzator
C1 spojime vodi€em oznacenym ¢&islem 3
s konektorem tfetiho serva. Nyni pfipoji-
me do konektord serva azdroje avyzkou-
Sime funkci. Doplnék musi pracovat na
prvni zapnuti. _
Pavel SaSek
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indikator
napatia

Druhym rokom pouzivdm sapravu WP-23.
S funkciou supravy som plné spokojny. Jediny
nedostatok sa prejavil v signalizacii poklesu
napdtia baterii vysielata. Pri poklesu napétia
batérii, kedy zacala Ziarovka signalizacie blikat
(10,5 V), zacalo zakmitavat servo. Pfi¢ina tohto
javu bolatato: pri rozsvieteniziarovkysaznizilo
napatie baterii, tieZ sa znizilo napatie na vystupe
stabilizatora napatia pfe impulzni ¢ast vysiela-
¢a. Poklesy napajacieho napétia impulznej ¢asti
v rytme blikania Ziarovky boli pFi¢inou zakmita-
vania serva. Pri stdlom svite Ziarovky sa zakmi-
tdvanie serva neobjevovalo, batérie vSak uz je
nutné v tomto pfipade ménit. DalSou nevyho-
dou Ziarovkovej signalizicie je nemoZznost prie-
beZnej kontroly napétia batérii vysielaa. Preto
som uz dlh8iu dobu hiadal meraci pfistroj
malych rozmerov, ktory by som mohol pouzit
k indikacii napatia batérii vysielata.

Prednedavnom sav predaji objavilo niekorko
typov indikatorov arovné k magnetofonom. Pre
dany ucel vyhovuje indikator k magnetofonu
B 93, ktory m& malé rozméry, je snadno upravi-
térny aje icenovo vyhodny (46 K&s). Po zapoje-
ni predradného odporu a nastaveni plnej vy-
chylky ru¢ky indikatora pri napéti 14 V zistil, ze
rozdiel vychylky ruéky indikatora v rozmedzi
napéati od 14 do 10 V je v rozmedzi poslednej
tfetiny stupnice indikatora, teda dve tfetiny
stupnice indikatora si nevyuZité. Preto som sa
rozhodol elektricky potla¢it nulu indikatora
Zenerovou diodou.

KC 147

zajimava
pomucka

pro vybrusovanl pilotniho uméni RC modelafd
se nékomu mize zdat zbyteéné - do té doby,
nez si zkusi ustalit ocelovou kuli€ku ve stfedu
stolku. To totiz vyzaduje znacny cit v rukou
a rychlé reakce - tedy vlastnosti zvlasté potfeb-
né pfi fizeni RC modeld.

JOCEL KULICKA ($15-20)

Ako vyplyva zo schémy zapojenia indikatora
napdtia batérii vysielaéa (obr. 1), je do série
s prednym odporom R zapojena Zenerova dio-
da D. Dioda sa otvara az ked napéatie medzi
bodmi 1 a 2 prekro¢i Zenerové napatie diody (v
pfipade diody KZZ 72 asi 8V). Vtedy zacne
obvodom pretekaf prad a ruc¢ka indikatora sa
zatne pohybovat. Indikator teda mera napatie
od 8 do 14 V.

P&vodnéa stupnica indikatora je prefarbena
farbami Unicoi tak, Ze napéatie od 14do 10,5 Vje
vyznacené zelenou farbou, napatie 10,5az 10 V
farbou ¢&iernou a napatie pod 10V farbou
hnédou (Eervenou). Zelené pole zabera takmer
polovicu stupnice indikatora, takze je mozné
s dostato€nou presnostou odhadnut napétie
batérii vysielaa. Kryt stupnice indikatora je
snadno demontovaterny ostrym nozom. Indika-
tor je namontovany do vyfezu v Celnej stene
skrine vysiela¢a v mieste povodnej Ziarovky;
dobré je pruzné uloZzenie molitanovou samole-
piacou paskou. Sp6sob upevneniasi pravdépo-
dobné kazdy zvoli podra svojich moznosti.
Indikator je mierne vyoseny vzhiadom k zvislej
osi vysielaa. Pri instalacii indikatora na svisll
os skrine vysielaca je potfebné trimer P5 na
doske ploSnych spojov umiestif na lezato. Mod-
ry vyvod indik&tora sa prispajkuje na spolo¢ny
vodi¢ vysielata (-), Cerveny na predradny od-
por. Zenerovadioda je prispajkovana navystup-
ny kontakt vypinaca vysielaca. dioda i odpor st
upevnéné samonosne; ich vyvody s skratené.
Pre cajchovanie indikatora je mozné pouzit
regulator napdtia pédia obr. 2. Napatie 18 V je
mozné zfskat z baterii, tranzistor m¢ze byt
lubovolny typu NPN.

Popisanym sp6sobom je mozné upravit i iné
typy meracich pristrojov, stupnicatakto uprave-
ného pristroja v8ak nieje linearna vzhiadom na
charakteristiku Zenerovej diody.

Peter Gaja

D Kzz 72 R 15k
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Obr. 2

Trenazér je navic dobrym prostfedkem
k ,cyklovani" baterii mimo sezénu. Na zavér
nékolik upozornéni: Tahla od serv museji byt
uchycena na stolek pfesné v jeho podélné
a pficné ose a pokud mozno kolmo k roviné
stolku. Optimalni velikost stolku je asi
300x 300 mm. Cim mensi stolek, tim rychleji
musite reagovat nazmeénu drahy kulicky. Vhod-
né je umistit pod sklo papir s nakreslenym
rastrem - kuliCku se pak snazime umistit do
urgitych poli i bod0.

wPLECH. TRMEN

SROUB
STOLEK KONCOVKA
S KUL.
CEPEM
OCEL. DRAT
'SERVO

'NOSNY HRANOL"

nZAKLADM DESKA
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POVINNE

OZNACENI
VYSILACU

Ustredni rada modelafstvi Svazarmu nasvém
zasedéni 10. €ervna 1983 rozhodla, Ze s platnos-
tiod 1.1.1984 mohou pofadatelé soutézi vSdech
RC modeld pfevzit pouze vysilate, opatiené
kmito¢tovym Stitkem o rozmérech 110x80 mm
(napfiklad vyrobek podniku UV Svazarmu Mo-
dela kat. €. 5271) v barvé pridélené pfislusnému
pasmu. Na Stitku musi byt vyrazné uvedeno
¢islicemi o minimalni vySce 25 mm ¢€islo odpo-
vidajici kmito¢tu, na némz vysila¢ pracuje.
Doporucuje se i uvedeni kmito¢tu znaky o vySce
10 mm. Za spravnost udajd ru¢i soutézici; v pfi-
pada zjiSténi nesrovnalosti bude soutézici dis-
kvalifikovdn pro celou soutéz. Proti tomuto
rozhodnuti nenf odvolani.

Pouzivani kmito&tovych §titki - které by
mélo vyznamné pfispét ke zvySedni bezpe¢nos-
ti modelafského provozu - se doporucuje i pro
spole¢né tréninkové &i rekreatni provozovani
RC souprav.

PREHLED OZNACENI KMITOCTU

Kmitocet (MHz)  Cislo kanalu Barevné
oznaceni pasma
26,965 1
26,975 2
26,985 3
26,995 4
27,005 5
27,015 6
27,025 7
27,035 8
27, 9
27,055 10
27,065 1
27,075 12
27,085 13
27,095 14
27,105 15
27,115 16
27,125 17 hnéda
27,135 18
27,145 19
27,155 20
27,165 21
27,175 22
27,185 23
27,195 24
27,205 25
27,215 26
27,225 27
27,235 28
27,245 29
27,255 30
27,265 31
27,275 32
40,665 50
40,675 51 3 4
40,685 52 zelena
40,695 53

Pro kazdy par vyménnych krystal( je nutné
mlt pFislusny kmitoctovy Stitek a pfi vyméné jej
upevnit na anténu vysilace.

Jednoduché RC soupravy, pracujici na kmi-
to€tech 27,120 MHz a 40,68 MHz (se super-
reakénlmi pfijimaci), musi byt oznaceny Stitky
p&lslusné barvy, ovdem bez uvedeni ¢isla kana-
lu. ProtoZe podnik Modela dodava kmitoctové
Stitky s oznacenim pouze pro kandaly, na nichz
pracuji RC soupravy Modela, je tfeba opatfit
volné kmito€tové Stitky (jsou rovnéz v prodeji)
pfislusnym oznafenim. MoZnosti je nékolik:
k nejjednoduslm patfi napséani cisla kanalu
syntetickym emailem ¢i barvami na plastikové
modely nebo vystfizeni Elsliczesamolepiclfélie
folie (tapeta atp.) a nalepeni na Stitek.

Ti, ktefi chté&ji mlt kmitoCtovy Stitek zvIast
vzhledny, si mohou vyfiznout $ablony napfiklad
z milimetrového papiru, ten mirné navlh¢it
(stejnomérné), pfihladit na Stitek a ¢isla opatrné
z vétSi vzdalenosti nastfikat autoemaiiem ve
spreji. Barva musi na Stitek dopadat skoro
such& (v drobnych krupi€kach), jinak hrozi
nebezpeci podte€eni pod Sablonu.
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CVICNY RC KLUZAK

DAIDAL

byl navrzenpro zacinajiciRC mode-
lafe, ktefizvladlistavbu aspon vétro-
né kategorie A3. Rozméry odpovida
Daidal vétroni kategorie A 1- prvni
prototyp také létal (adobte) s kfidlem
ze stavebnice Dana. Vzhledem k ma-
Iym rozmérlm a tim i mensispotiebé
materialu amensipracnostije Daidal
vhodnyjako prvnijednopovelovyRC
model. Trup bylnavrZzenpro pfijimac
Rx Mars Minis elektromagnetickym
vybavovac¢em EMV-1. Pfinapajeni

Model je lepen Kanagomem systémem
dvojiho lepeni: lepené plochy se nejdfive
potfou tenkou souvislou vrstvou lepidla,
které se necha zaschnout. Potom plochy
znovu potfou lepidlem a ihned spoji.
Spoje jistime Spendliky nebo koliky na
pradlo.

Trup je jednoduché ,bednicka". Pater
T1 mize byt iz vyschlé truhlarské prekliz-
ky; pfepazky by ale mély byt z preklizky
letecké. Lanko od vybavovace ke smérov-
ce je vedeno plastikovou ,slamkou" (bré-
kem). Tru p sestavujeme na rovné drevéné
pracovni desce, na niz si pfiSpendlime
dno T12 s vyznaenym umisténim prepa-
7ek. Na dno pak postupné pfilepime vy-
ztuhy roh0 T21, pfepazky, loze kfidla
a bocnice. Jesté pred pfilepenim vrchni-
ho dilu trupu zalepime vedeni ke smérov-
ce. Plastikové slamky spojime na patfic-
nou délku tak, Ze jeden konec slamky
ponofime do varici vody a po zméknuti jej
nasuneme na druhou slamku a nechame
vychladnout. Potom spoj rozebereme,
potfeme lepidlem a znovu sestavime.

Nakonec k trupu pfilepime sestavenou
svislou ocasni plochu.

Kfidlo je délené; poloviny jsou spojeny
dvéma ocelovymi draty o priméru 3 mm.

V8echna Zebra vyfizneme s pfidavkem
1 a7z 2 mm a po stazeni dvéma svorniky je
najednou opracujeme do pfesného tvaru
podle vykresu. Potom sestavime kfidlo na
pracovni desce. LiSty nosniku jsou vyle-

RC karburator MaH

Snahou téch, kdoZz se zabyvaji RC
modely, je ve svém motoru vyvinout nebo
pfizplsobit karburator tak, aby byl ,ideal-
ni". Pozadavk{, vesmés protichtdnych,
je mnoho: Maximalnivykon motoru, nizka
spotfeba paliva, snadné spousténi, co
nejniz8! otacky volnobéhu a pokud moz-
no plynula regulace bez ,dér" mezi jed-
notlivymi rezimy. Konstrukénich feSenije
mnoho - vzpomefime jen karburatord
systéml Kavan, Perry, TN, AMC a $oupat-
kovych, které tyto poZadavky vice ¢i méné
spliuji. U téchto karburatort se vétsinou
vyhodnych parametr(i dosahovalo sou-
¢asnym ovladanim zmény mnozstvi paliva
a proudiciho vzduchu.
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RC soupravy tfemi tuzkovymibate-
rieminenitémeérnutné model vyva-
Zovat. Zatézje nutna pouze vpfipa-

dé, kdy se ,podafilo"zhotovitocasni

plochy hmotnéjsi, pFilétanive vétru.
Jako meznihraniciumodelu této
velikostiahmotnostilze povaZovat
rychlost vétru asi4az5 m.s~1Vbez-
termickém prostfedi, pfidobrém se-
fizenimodelu aspravném fizenijsou
vykonyzlanka 100 m 3 az 4 minuty.

pény balsovymi stojinami. Pfi lepeni kfid-
la podlozime vnéjSi konce odtokovych list
o 5 mm tak, aby v délce ¢tyf poli mezi
Zebry byly vnéjsi konce obou polovin
kfidla nakrouceny do negativ(.

Vodorovna ocasni plocha se zasouva
do vyfezu ve svislé ocasni ploSe a k trupu
se pfipeviuje gumou.

Kfidlo i ocasni plochy jsou potazeny
Mikalentou. Papir je vypnut nejméné tre-
mi vrstvami zfedéného vypinaciho nitro-
laku, cely model je pak trikrat natfen
vrchnim lesklym nitrolakem.

Elektromagneticky vybavovac je dopl-
nén pakovym pfevodem pro zvétSeni pou-
zitelné vychylky. Péka je z mosazného
plechu tl. 0,8 mm a je pfipajena k loZisku
z naplné do kulickové tuzky. Rizeni musi
pracovat naprosto volng, ale bez vdli
a hlavné spolehlive.

M. a M. SameSovl
Modelklub Mnichovo Hradisté

Hlavni material (miry v.mm)
LiSta smrkova, délka 1000: rozmér2 x 5-8 ks;

Balsovéa prkénka, Sitka 70: tl. 2—6 ks; tl 3-1 ks;
tl. 5-2 ks; tl. 10- 1ks

Preklizka truhlarska tl. 6 rozmér 50 X 180; le-
teckd tl. 2 rozmér 160 x 160; tl. 1 rozmér
50 x 150

Bambus-Stépina0 3, délka 180-1 ks

V Casopise Model Builder (USA) byla
nyni zvefejnéna nova konstrukce americ-
kého modelafe Joe Martina. Funkce kar-
buratoru je zfejma z obrazku. Plynulé
zmény prufezu karburatoru se dosahuje
posouvanim rota¢niho paraboloidu 3 po
rozpraSovaci trubce 2. Axialniho posuvu
je dosaZzeno pootacenim paky 8, ktera se
pohybuje ve Sroubové drazce. Vstup
vzduchu neni axialni, ale otvorem z boku
télesa. Maximalni otacky se nastavuji jeh-
lou 4 bézné konstrukce. Shora je v karbu-
ratoru zaSroubovana zatka, utésnéna
dvéma . O-krouzky. Palivo se dostava
k rozpraSovaci trubce axialnim otvorem.
Ve spodni ¢asti jsou vtrubce malé trysky,
kterymi je rozprasovano palivo. Ty jsou
prekryvany paraboloidem, ¢&imZz se pfi
nizkych otackach omezuje mnozstvi pali-
va. Tim se dosahuje plynulé zmény mnoz-
stvi vzduchu a paliva atudiz i dokonalého
rozpraSeni paliva ve vzduchu. Joe Martin

Dréat ocelovy 0 3, délka 175- 2 ks

Potahovy papir- 2 archy

Silonovéa tkanina jemné - 20 x 140

Péka kormidla Modela kat. €. 4411

Plastikovy ¢ep Modela kat. €. 4402
Ctytkolikovy konektor Modela kat. &. 5502-3 ks
Gumab5 x 1- asi 600

Guma 1 x 1- asi 500

Duralovy plech tl. 1.5- 20 x 60

Hlinikovy plech tl. 1- 10 x 30

Nitrolak vypinaci asi 100 g, vrchni leskly asi
150 g

Lepidlo Kanagom - 1tuba

Drobné dily a material (Srouby, matice, Spen-
dliky atp.)

Obr. 1 Uprava elektromagnetického vybavo-
vace

pouzil tento karburator na ,desitce" Fox

Eagle Ill a udajné tim ziskal ,nékolik
stovek ota¢ek" asnadné spousténi moto-
ru. upl
PALIVO

VZDUCH
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nosti je nutnost promyslené konstrukce,
coz laka hlavné ty, ktefi radi vySlapavaji
nové cesty.

Zmens$ovani rozmérld totiz pfinasi sni-
Zovani vykonl - men3i klouzavost a vy3si
klesavost. Obtiznéjsi je vyfeSeni ovladani
kridélek, uloZzeni a ovladani vodorovné
ocasni plochy, dosazeni dostate¢né pev-
nosti a tuhosti kfidla a jeho vhodné
uchyceni trupu. V naSich podminkach
pak ke zminénym problémdm jesté pfiby-
va obtizny vybér kvalitni balsy. Pres
vSechny zminéné potiZe si ale dvoumetro-
vé vétroné zasluhuji pozornost, protoze
jsou nesporné jednou z cest, kterou se
bude modelafstvi v nejblizSlch létech
ubirat.

Jak tedy navrh nout a postavit dvou met-
rovy RC vétroi? Déale uvedena doporuce-
ni vychazeji ze zkuSenosti se Sesti modely
této kategorie, které jsem postavil a vy-
zkouSel béhem poslednich Etyf roku.

Pfi navrhu modelu jsme omezeni roz-
pétim kridla, jimz pak jsou dale ureny
nékteré charakteristické rozméry a pre-
devS§im tvary vétroné. Z nich zdakonité
vyplyvaji jeho vykony a vlastnosti. Chtél
jsem se v této Uvaze vyhnout &islim
ailustracim (které jsou dosti zavazné), ale
nepodafilo se mi to. TakZe si prohlédnéte
pfipojenou tabulku a srovnejte ji s obr. 1
V tabulce jsou nejdilezit&jsi udaje o né-
kolika moznych feSenich navrhu ,,dvou-
metrovky", znazornéné na obr. 1. Vycha-
zel jsem z téchto pfedpoklad(:

1. Rozpéti 2000 m, obdéInikovy pldo-
rys kiidla (bez opravnych soucinitel(l)

2. Minimalni hmotnost modelu 850 g

3. Délka pfiblizné 1000 mm

4. Profil kfidlas rovnouspodnistranou,,
max. tloustkou do 10 %, max. prohnutim
stfedni ¢ary do 3 % a provoznim soucini-
teli vztlaku cy = 0,8 az 0,85 (napriklad
G 795)

5. Plocha VOP pfiblizné 15 aZ 18 %
plochy kridla

Pro kterou z variant se rozhodnout?
V tom nam pomohou posledni dvé rubriky
tabulky. V nich uvedené hodnoty vynese-

Z diejne
QUTASKA

Na mieSanie dvojzlozkového lepidla mézeme
s vyhodou pouZit priehladnt nadobku, do kto-
rej vlozime papierovi prepazku. Tvar pfepazky
vySetiime skusmo. Je potfebné, aby pfepazka
jdla zasunut do n&doby tesne. Prfepazka 1
rozdéluje nddobu na dve polovice. Sta¢i potom
naliat jednotlivé zlozky lepidla (alebo laku) do
kazdej z polovin tak, aby hladiny boli v rovnakej
vySke. Potom pFepazku vytiahneme a zlozky
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me do diagramu zavislosti napfiklad na
Stihlosti kfidla (obr. 2). Predevsim néas
zajima priseéik kfivek indukovaného
a profilového odporu kfidla. Vtomto bodé
je totiz pfiznivy vliv zvétSovani hloubky
kiidla (lepsi obtékani, mensi odpor profi-
lu) stejny a soucet obou veli€in je tedy
jejich soucet vyssi, coz je pro na$ ucel
nezajimavé. Z diagramu vyplyva, Ze nej-
vhodnéjsi je Stihlost kfidla vétsi nez 10.
Protoze jsme v8ak zanedbali pfiznivy U¢i-
nek vétSi hloubky kFidla (vy3Si Reynoldso-
vo €islo) na soucinitel vztlaku, pfedpokla-
dejme, Ze optimalni Stihlost kfidla je pfFi-
blizné 10. Tomu odpovida hloubka kfidla
200 mm, tedy varianta c, coZ je témér
v8em znamym model Dassel. Ani vétron
Sagitta (viz ModelaF 2/1983) se od této
varianty pfili§ nelisi. Z toho vyplyva, ze
prve uvedeny postup rozhodovani o roz-
meérech atvarech neni nespravny.

Pismenem fje na obr. 1 ozna¢ena moje
subjektivni predstava o dvoumetrovém
vétroni. Kfidlo by mélo byt bez pohybli-
vych ¢asti, tedy bez kfidélek, klapek vztla-
kovych €i brzdicich as tuhym potahem do
nejméné 1/3 hloubky. Povrch kfidla i tru-
pu by mél byt brousen a lestén. V kridle
nebo trupu by mél byt co nejblize tézisté
prostor pro ulozeni pfidavné zatéze
o hmotnosti 250 az 300 g. Kormidla -
hlavné vySkovka - by neméla byt plo-
vouci.

Jak jsem jiz uvedl, pro k¥idlo doporucu-
ji profil s rovnou spodni stranou a pro-
hnutim stfedni ¢ary nejvy$e3 %. U kofene
by mél mit profil tloustku maximalné
10 %, na vnéjSim konci - ktery by nemél
mit nikdy mensi hloubku nez 125 mm -
pak tloustku 8 %.

Vodorovna ocasni plocha by méla mit
profil s rovnou spodni stranou, prohnutim
stfedni ¢ary do 2 % a nejvétsi tlouStkou
do 7 %. Pouzitim takového profilu Ize
hloubky stfedni aerodynamické tétivy
kfidla. Tim ve vét3iné pfipad( odpadne
nutnost dovazovani vétroné do predni

dobré premieSame. V pfipade, Ze potfebujeme
iny pomé&r jednotlivych zloZiek, méZzeme ohnut
prepazku napfiklad do pravého uhla (pédia obr.
2). Takto dosiahneme pomér zlozZiek napfiklad
1:3.

Koncovy oblik nosnej plochy tazSieho motoro-
vého RC modelu je vhodné zlepit zdvoch kusov
méakkej balzy, medzi ktoré vlozime preglejku
hribky 1,5 mm. Obldk je tym pevnéjsi a v ten-
kom priereze sa tak iahko nezlomi, ako sa to
stdvd u nezosilneného balzového oblika. Aby
sme uSetfili hmotnost, mézeme preglejkovl
vystuhu odfah&it vhodnymi otvormi.

Zaru€ené rovné kfidlo (pfipadne vodorovni
chvostova plochu) so sumernym profilom zho-
tovime najjednoduchSie tak, Ze rebra rozdélime
v ich ose na dve poloviny. Na rovnej ploché
potom zlepime spodn( i hornt polovicu kfidla
a po dokonalom zaschnuti tieto ¢asti zlepime
k sebe.

Casti trupu, aniz by tuto bylo tfeba vyrazné
prodluZovat.

Dvoumetrovy RC vétrof s dvojitym lo-
menim kfidla, navrzeny podle pfedchaze-
jicich avah, je ve srovnani s vétroni o roz-
péti kfidla 2,5 az 2,8 m ponékud horsi
pouze ve vykonech, nikoli viak v letovych
vlastnostech. To navic plati pouze ve
vzacném naprosto beztermickém pocasi.
Pokud jde o obratnost, je naopak mensi
model ve vyhodé.

Do sily vétru 6 m.s-1 neni tfeba takovy
model dovaZovat. Pfi silngjSim vétru je
Gcelné pridat zatéz 250 az 300 g, zejména
kvali pfizemni turbulenci. Zlepsi se tim
i vlastnosti za letu v silném ¢i narazovém
vétru, pfitemz zvySeni klesavostije malé.
Létani za vétru 10 az 12m.s"™ necini
zvlastni potize, protoze vzhledem k cha-
rakteristikam doporuéenych profild je
pronikavost modelu proti vétru zcela vy-
hovujici. Pfi spravném sefizeni a dobré
pilotdzi lze s ..dvoumetrovkou" Iétat
i tlohu Cv kategorii F3B, zfejmé vSak asi
nikoli 1épe nez za 35 a7z 30 sekund.

Pro dvoumetrové vétroné nedoporucu-
ji upevnéni kfidla ktrupu gumou, coz plati
i pro upevnéni VOP. Profily t&chto modell
maji totiz samy o sobé dost velky odpor,
ktery neni Zadouci dale zvySovat. Rovnéz
neni vhodné potahovat kfidlo monofilem
(a€ by se to i vzhledem k nedostatku balsy
zdalo z dlivodu pevnosti lepsi), nebot by
povrch byl pfili§ drsny.

Kfidlo by mélo byt co nejcelistvéjsi, bez
vystupkd, prohlubni a zejména 3térbin.
Pouziti kfidélek - pro jejich nahon je ale
v zadni ¢asti profilu malo mista-doporu-
Cuji co nejkriti€téji zvazit. Sitka trupu by
neméla byt vétSi nez 45 mm, proto je
nutné umistit serva za sebou.

Spole¢né s redakci Modelare se t8Sim
na vaSe informace a zkuSenosti s novou
kategorif! L

Ing. Jaroslav LNENICKA

Kuffik, ktery sizhotovil z pfeklizky Jaro-
slav Suchomel z LMK Praha 4, nejen
chrani vysila¢, ale jsou v ném ukryty
i vyménné krystaly, stuhy naanténu vbar-
vépfislusnych kanall (pfehledje nalepen
na vlku), vyménné kmitoctové Stitky a bry-.
le protislunci.
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Konstrukce, vykres a popis:
Ing. Vladimir HANDLIK,
LMK Mlada Boleslav

Radiem
fizeny model
kategorie
RC-MM

P B -6 R

Pfi hledani vhodné predlohy pro ra-
diem Fizenou polomaketu mne zaujal jed-
noduchymi tvary posledni letoun kon-
struktéru Pfikryla a Blechy. KdyZ jsem
zjistil, Ze oba zacinali jako modelafi a ze
tudiz prakticky vSechnajejich letadla byla
zvétSenymi modely, rozhodl jsem se.
Predpokladal jsem totiz, Ze u modelu
tohoto typu bude mozné dosahnout nej-
vétsiho realismu letu. PotéSilo mne, zZe
jsem se nezmylil - spravnost Gvahy mi
potvrdil po pfedvedeni modelu na Letec-
kém dni s Kvéty v Mladé Boleslavi zaléta-
vaci pilot skute€ného Racka ing. Vladimir
Simdnek.

Pfi navrhu astavbé modelu PB-6 Racek
jsem vychazel z dokumentace, ziskané
v Néarodnim technickém muzeu v Praze
ajediné dostupné dobové fotografie, kte-
ra byla publikovana v knize ¢eskosloven-
ska letadla od Véaclava Némecka. (Pokud
ma nékdo z &tenafll moznost zapUjceni
dalSich snimk( tohoto letadla, radi je
v Modelafi zvefejnime. Pozn. red.) Pro
nedokonalost podkladd byl model navr-
Zen jako sportovni RC maketa pro souté-
Ze kategorie RC-MM v méfitku 1:4,5.
Kromé vybaveni pilotnich prostor a mir-
ného ztenc€eni trupu odpovida model do-
stupnym vykresm.

Model 1éta ve dvou provedenich. Jedno
je klasické balsové konstrukce - ta je
zachycena na stavebnim vykrese ve sku-
te€¢né velikosti. Druhé provedeni - které
vyzkou$el muij klubovy kolega Vlastimil
Spacek - je pfevazné ztuzemského mate-
rialu: smrkovych list, pfeklizky ti. 0,6 mm,
pénového polystyrénu askelného lamina-
tu - na vykrese je oznac¢eno jako varianta

16

A C E K

2. Balsova verze je pohanéna motorem
6,5 cm-, model z tuzemského materialu
IétA s motorem o zdvihovém objemu
10 cm3. Zajimavé je, Ze oba modely maji
shodnou hmotnost 4300 g.

Model jsem navrhoval tak, abych dosa-
hl co nejlepsiho pfistupu k motoru ajeho
pfisluSenstvi i RC soupravé. Prototypy
nebylo nutné dovazovat. V pfipadé potre-
by je moZnost posunout té&zisté€ jinym
vybérem materialu na maketu levého val-
ce motoru a ostruhu.

Prfes dobré letové vlastnosti vyzaduje
model jistou praxi v pilotazi, nejradgji
s RC polomaketami. Jinak létd pomalu,
c0Z ocenite zejména pfi pfistavani, kdy je
neustale vyborné ovladatelny. Pfivzletu je
tfeba nespéchat a nechat model dosta-
te€né rozjet. Diky nizkému ploSnému zati-
Zeni je let velmi realisticky - pro bézné
létani vystacite se stfednimi otackami
motoru (pochopitelné vyjma startu).

Hlavni material

Balsové prkénko Sitka 70, délka 1000: tl. 4
-8 ks; tl. 3-8 ks;tl. 2-36 ks; tl.5 -3 ks:
tl. 12-3 ks; tl. 7-1 ks

LiSta smrkova dl. 1000 - 3 x 12 - 6 ks;
3x 7-6 ks; 7x 13-2 ks

Preklizka letecka tl. 5- 100 x 140; tl. 3 -
120 x 60; tl. 2-300 x 600 - 1 ks

Dural 0 4-750-2 ks

Lanko ocelové - cinobronzové o 0,45 -
7000

Duralova trubka o 6/4 - 300

Plech ocelovy tl. 1- 100 x 100, mosazny
tl. 0,5-250 x 150

Plech duralovy tl. 1- 220 x 60 - 3 ks

Drat ocel. svafovaci 0 3- 200

Bukovy hranol 12 x 14-dl. 240; 17 x 17-
dl. 240; 7 x 15 - dl. 120

Potahovy papir tenky - 2 archy, tlusty - 7
archd

Lepidlo acetonové Kanagom, epoxidové

Nitrolak ¢iry vypinaci, zaponovy, email
synteticky bily, ¢erveny

Koncovky tahel a zavésy Modela

Organické sklo tl. 1- 100 x 100

Mensi mnozstvi rizného daldiho materia-
lu podle vykresu

1N e e
Nazev: PB-6 Racek
Konstrukce: Ing. Vladimir
Handlik
Typ: sportovni maketa

kategorie RC-MM

Pomér zmenseni: 1:4,5
Rozpéti: 2200 mm
Délka: 1380 mm
Hmotnost: 4300 g
KfFidlo

Plocha: 62 dm2
Profil: ClarkY upraveny
Hlavni material:  balsa, smrk
Ocasni plochy

Plocha VOP: 12 dm2
Profil VOP: soumeérny
Hlavni material." balsa

Trup

Hlavni material:  balsa,

preklizka, smrk
Doporuc¢eny motor:6,5 az 10 cm3
Ovladané funkce: smérovka, vys-
kovka, kridélka,
motor
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MWS 6,5co?

nadri' 200ti*

Lcbni plének -o”ket&Snj! velikost) (4
Mopffiatu A1)/S uplnym Stavebnim
3d&n vyjde jiodfrf*lem 12 v Tadé
iku godeléff
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LEGENDA MATERIALU

5 balsa 0 dural pitch
PF preklizka 0 ocel
s »mrk

rAdieh WzenA SPORTOVNI MAKETA CS. LETADLA

RACEK PB-6

Konstrukce Ing.Vtodimfr HanaWk

Rozpéti 2200 mm  Motor 6.5 cnf
Oélko 1380 mm  Hmotnost *300 g
Celkova plocha 7* dnf  Pomér zmenseni' 1:A5
lietfl* Ut t
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sportovni
letadlo

Ceskoslovensti lete¢ti konstruktéfi Ja-
roslav Prikryl a FrantiSek Blecha se se-
znamili v roce 1909, kdy také zacali mode-
lafit. Kazdy z nich zhotovil nékolik stovek
modelu, mezi nimi i u nas prvni modely
s motorem nestlaceny vzduch. Po vzniku
samostatné Ceskoslovenské republiky
v roce 1918 zacala dvojice s opravami
arekonstrukcemi nékolika starych letadel
typu Brandenburg, Albatros a Phénix,
s nimiz pak poradali vefejné produkce.
Pozdgji se rozhodli zaloZit novou spolec-
nost pro stavbu sportovnich letadel viast-
ni konstrukce.

Prvnim letadlem byl hornoplo$nik PB-1
z roku 1921, ktery - stejné jako vSechny
dalSi typy - nesl vyrazné znaky dlouhodo-
bé modelafské cinnosti obou konstrukté-
r0. Pozdéji vznikly dalsi konstrukce: PB-2
a projekt PB-3, ktery v8ak nebyl postaven
pro kradez plant afinanéni podvod, jehoz
obéti se konstruktéfi stali.

Nové etapa ¢innosti obou konstruktérd
zacala v roce 1929, kdy se uchéazeli o sub-
venci MLL na stavbu lehkého jednomist-
ného sportovniho letadla. Tehdy vznikl
prvy typ, ktery nesl jméno Racek a ozna-
ceni PB-4. Byl neoby¢ejné zdafily av pro-
vozu Usporny; jeho letové vlastnosti do-
volovaly létat i méné zkuSenym pilotim.
Pfes velmi nizkou cenu - amoZzna pravdé-
podobné pravé pro ni - se v tézkém
konkurenénim boji nepodafilo prosadit
PB-4 do sériové vyroby.

V roce 1931 postavili Pfikryl a Blecha
na Vinohradech z nové podpory MVP
letadlo Racek PB-5, které bylo dvouse-
dadlové ajesté pfedcilo PB-4 i co se tyce
letovych vlastnosti. V té dobé jiz kon-
struktéfi zacali s pripravkami k navrhu
nového typu PB-6.

Racek PB-6 znamenal proti typu PB-5
velky technicky pokrok. Kfidlo mélo li-
chobéznikové konce, pfedni sedadlo bylo
pfistupno boé&nimi dvirky v trupu, velmi
dokonaly byl podvozek s balénovymi
koly. Konstruktéfi zamysleli pouzit Invert-
ni ¢tyfvalec Walter Mikron, ale na Zadost
tovarny Michl vestavéli opét jako u typu
PB-4 motor Orion LL 30. Firma Michl byla
pred Upadkem adoufala, Ze se ji zavede-

nim motoru podafi situaci zachranit. DG-
véra ministerstva vefejnych praci v kon-
strukci PB-6 byla tak velka, Ze se najisto
uvazovalo o sérii dvaceti kusd pro tehdy
pravé zacinajici akci 1000 novych pilotd
republice. PFikryl s Blechou se vSak jesté
pred zalétdnim nového Racka dohodli, Zze
dokon¢i pro sériovou vyrobu a letecké
prace pak zanechaji. Oba byli totiz témér
u konce svych sil.

Stavba Racka PB-6 byla zahajena kon-
cem roku 1933; v srpnu 1934 byl letoun
pfipraven k prvnimu startu. PB-6zalétaval
- stejné jako predchozi Racky - jeden
z nejznamngjSich sportovnich letcl té
doby ing. Vladimir Simlnek. Byl vlast-
nostmi nového typu nadSen a dlouho
s nim krouzil nad leti§tém i objekty tovar-
ny Letov. TéSil se, jak si zaléta pfristi den.
AvSak motor Orion byl dodan s velkym
zpozdénim v nedokonalém stavu a se
zastaralym splynovaéem. Béhem letu
proto doslo ke katastrofé. Podle vypravé-
ni zalétavaciho pilota ing. Simdinka doslo
pravdépodobné vlivem vibraci motoru
k preruSeni trubky pfivodu benzinu ke
karburatoru a vytékajici benzin se vznal.
Pilot zpozoroval pozar az kdyz prohofela
pozarni pfepazka a plameny se dostaly do
pilotniho prostoru. Byl blizko letisté ve
vySce asi 150 m a snazil se dostat letoun
co nejrychléji dolll a pfistat co nejblize
k lidem na letiSti, od nichz ocekaval
pomoc po nouzovém pfistani. Letadlo se
dotklo zemé, pilot vyskocil, stroj se pfe-
vratil, motor odpadl a plameny znicily
posledni nadéje konstruktérd Pfikryla
a Blechy.

Technicky popis

Racek PB-6 byl jednomotorovy dvou-
mistny parasol smiSené konstrukce s pev-
nym klasickym podvozkem a ostruhou.

Kfidlo bylo dfevéné konstrukce s jed-
nim hlavnim a jednim pomocnym nosni-
kem, délené, k trupu zavéSené klouby,
vyztuzené dvéma ocelovymi vzpérami.
Torzni skfin tvofil preklizkovy potah pre-
dni ¢asti kfidla az k hlavnimu nosniku.
Kfidélka byla v lichobéznikovych ¢astech
kfidla a byla stejné jako celé kfidlo pota-

Zena platnem. Prfednivzpéry byly opatie-
ny pomocnymi vzpérami. Spadova nadrz
na benzin byla délena, kazda jeji polovina
byla samostatné uloZzena vjedné poloviné
kridla.

Trup byl lehké pfihradové konstrukce.
V predni ¢asti mél preklizkové prepazky,
v zadni polopfepazky. Potah horni ¢asti
a bo¢nich ¢asti az po kabinu byl pfekliz-
kovy, zbytek platény. Baldachyn, hlavni
vzpéry i podvozek byly upevnény ve tfech
stejnych prepazkach. V levé ¢asti trupu
byla dvitka pro vstup predniho pilota
a stupacka pro nasednuti zadniho pilota.
Okraje pilotnich prostord byly ¢alounéné,
vpredu opatfené vétrnymi Stitky. Klasické
lankové Fizeni mélo ovladaci prvky v obou
pilotnich prostorech.

Ocasni plochy byly celodfevéné a po-
dobné jako kfidlo se ke konclim zuZzovaly.
Stabilizator byl pevny, déleny. Celek byl
vzajemné vyztuzen lanky. Kostra kormidel
byla dfevéna. Profil obou ocasnich ploch
byl soumérny. Potah pevnych i pohybli-
vych ¢asti byl platény. Smérové ani vysko-
vé kormidlo nebylo aerodynamicky vyva-
Zeno.

Podvozek. Nohy hlavniho podvozku
byly opatfeny hydraulickymi kapotovany-
mi tlumici a byly vedeny systémem podél-
nych a pfiénych vzpér. Kola byla opatfena
balonovymi nizkotlakymi pneumatikami.
Ostruha bylaodpruzenagumovym lanem,
uloZena byla otocné v zadni Casti trupu.

Rizeni bylo dvojité, s nahony ocelovy-
mi lanky. Lanka pro ovladani ocasnich
ploch byla vedena z ¢asti trupem, vzadu
pak z trupu vychazela a vedla volné az
k vahadldm kormidel.

Motorova skupina. V prototypu byl
vzduchem chlazeny lezaty dvouvalec
Orion LL-30 firmy Michl ze Slaného o vy-
konu 23 kW (31 k), ktery mél byt pozdé&ji
upraven na vykon 40 kW (55 k). Drevéna
vrtule méla prdmé&r 2100 mm.

Zbarveni. Letoun byl cely v barvé slo-
nové kosti, pfedni a spodni ¢ast trupu
adopliky na bocich byly Eervené. Vzpéry,
baldachyn a podvozek byly rovnéz ¢erve-
né. Naboje kol byly bilé. Poznavaci znacky
OK-BPI na hornich i spodnich plochach
kfidla a na obou bocich byly ¢erné. Pneu-
matiky byly ¢erné, vrtule zlstala v barvé
dreva.

Technicka data a vykony: Rozpéti kfidla
10 m, délka 6,3 m, vySka 2,29 m. nosna
plocha 13,38 m2, hmotnost prazdného le-
tounu 240 kg, vzletova hmotnost 423 kg,
zatizeni 31,6 kg.m"2, nejvySSi rychlost
135 km.h-1, pfistavaci rychlost

45 km.h-1, stoupavost 126 m.min-1.
Zpracoval: ing. Vladimir Handlik
Vykres: ing. Jan Kalab

Prameny; V. Némecek; Ceskoslovenskévletadla;
vypravéni ing. VI. Simlnka
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ROGALLO

na raketomodelarském
nebi

Podle material( mistra sportu SSSR Viktora RoZkova
zpracoval T. SLADEK
(Dokonceniz Modelare 8/1983)

S kachnou na obrazku 3 J. Soldatov
ziskal stfibrnou medaili na 3. mistrovstvi
SSSR. Kachni plocha pred kfidlem zabez-
pecuje stabilni kluz a jeji odklonéni do
svislé polohy po prepéaleni poutaci gumy
determalizatoru zaru€uje bezpetné pfi-
stani modelu.

Kylovy nosnik 8 kfidla je slepen ze dvou
borovych list o prifezu 4 x 4 mm. V misté
spojeni obou list je pfivazana a zalepena
pruzina 10 z ocelového dratu o priiméru
0,7 mm. K jejim konclm jsou pfivazany
niti a zalepeny nabézné nosniky 7 kfidla
o prdfezu 3 x3 mm, smérem dozadu se
plynule zten&ujici. Vrcholovy Uhel kfidla
je 115°. Vpredu je na kylovém nosniku
pfilepena hlavice 1 avzadu pist 9, vyto€e-
né z balsy. Ve vzdalenosti 13 mm od
pfedku kridla je ke kylovému nosniku
kfidla oto¢né uchycen stfedni nosnik 4
kachni plochy z borové listy o prdfezu
4x3 mm. Shora je k nému pfivazana
gumova nit 6 pro sklopeni kachni plochy
pfi pfistdvani modelu na determalizéator.

V predni ¢asti stfedniho nosniku kach-
ni plochy je upevnéna pruzina 11 z ocelo-
vého dratu o priméru 0,6 mm, k jejimz
konclim jsou pfivazany azalepeny nabéz-
né nosniky 3 kachni plochy o prifezu
25 x 2,5 mm, ztenCujici se smérem doza-
du. Uhel ndbéhu kachni plochyje asi 4,5=
Je moZné jej zvétsit nebo zmensit zménou
délky poutaci nité 2 kachni plochy.

Potah kfidla i kachni plochy je zhoto-
ven z lavsanové folie tl. 0,02 mm; hmot-
nost celé kluzakové ¢asti je 14 g.

Chyby v klouzavém letu modelu se
odstrafuji zménou Uhlu nastaveni kachni
plochy (Gpravou délky jeji poutaci nité)

m SOUSTREDENI reprezentant(l pred leto$ni-
mi dvéma vrcholy raketomodelaiské sezony -
srovnavaci soutézi v SSSR a mistrovstvim svéta
v PLR - probé&hlo ve dnech 30. kvétna az 5.
cervna ve Velkych Uhercich. ZG&astnili se jej
¢lenové uzsiho reprezenta&niho vybéru S. Ge-
ren¢ér, P. Holub, P. Hora&ek, A. Repa a J.
Taborsky, navic byli pfizvani J. Stépanek a L.
Jurek, ktefi méli prokazat své kvality predevsim
v kategorii S7 a S8E.

Pocasi soustfedéni pfalo snad az pfilis. Pfed
Zhavym sluncem na vymetené obloze se na
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ezis zatizenim
hlavice nebo pistu.

Nosi¢ méa trup 13 zhotoveny Ze sklola-
minatu; v horni ¢asti o prdméru 17 mm,
spodni, motorova ¢ast ma prdmeér 21 mm.
Z boku trupu, nad stabilizatory 17 z balsy
tl. 2 mm, je na aerodynamickém krytu 14
z balsy nasazen odklopny kontejner 16
navratného zafizeni nosic¢e. Do krytu i no-
sice jsou zalepeny hacky, kolem nichz je
obtoc¢ena gumova nit 15, jejimz tahem se
po vymétu kontejner vyklapi. K nosici se
kontejner pfivazuje niti, prochazejici
vnittkem trupu, jeZ se pfepaluje teplem
vymétu motoru. Nosi¢ je opatfen dvéma
voditky 12. Jeho hmotnost je 25 g.

Pfi pfedstartovni pfipravé se nejprve
zasune do nosite motor. Padéak nosice se
slozi do kontejneru a ten se pfivaze niti
k trupu. Shora se kvdli tepelné izolaci
modelu nasype do trupu trochu pudru
a vlozi ucpavka z vaty. Pod gumicku
obto¢enou v prstencovitém zafezu v hla-
vici, k niz je pfivazana poutaci nit kachni
plochy, se vilozi doutnak. Potom se ndbéz-
né nosniky kachni plochy i kfidla pfFitisk-
nou ke kylovému, kolem sloZzené kostry se
tésné obto¢i potah a raketoplan se zasu-
ne do nosice.

Model J. Soldatova ma jednoduchy
determalizator, zabezpecujici silné roz-
houpéni modelu ajeho klesani na plocho
k zemi. Jakmile doutnék pfepali gumicku
obtoCenou kolem hlavice, uvolni se pou-
taci nit kachni plochy a ta se tahem
gumové nité 6 vyklopi vzhdru. Spravnou
polohu kachni plochy po vyklopeni zajis-
tuje nit 5.

Mistrem SSSR v kategorii S4D pro rok

letisti nebylo kam skryt. Rozpalena téla ochla-
zoval jen ¢Eerstvy vitr. vanouci po vétSinu ¢asu
strdveného na letisti, ktery vdak odnaSel modely
daleko do okolnich poli. O vyte¢né fyzické
kondici reprezentantl svédci, ze Glety modeld
by se za cely tyden daly spocitat na prstech
jedné ruky.

Co soustfedéni ukazalo? Opét se zlepSila
Grovent modeld kategorie S4C. pfedevsim jejich
spolehlivost. V kategorii S3A si reprezentanti
udrzuji svj pomérné vysoky standard. Poné-
kud rozpagiti jsme byli (trenéfi O. Saffek, J. Adl
a j&) z vykonl v kategorii S6A, kdyZ zhruba
v Ctvrting startd se utrhl nebo nerozvinul
streamer.

V kategoriich maketjsmesespokojili kontro-
lou podkladd astatickym hodnocenim. Dobrou
arovent mély vySkové modely kategorie S5C.
zato na bodovaclch maketach budou mit pred
mistrovstvim svéta v PLR reprezentanti jesté
hodné prace, predev&im se srovnanim avytridé-
nim podkladd. Perfektni pfipravenost ukazal
jen S. Gerengér.

Nejvice jsme byli zvédavi na kategorii S8E-

1982 se stal moskevsky sportovec S. lljin,
soutézici, stejné jako druhy J. Soldatov,
s modelem typu kachna, ktery je nakres-
len na obrazku 4.

Kylovy nosnik 7 kfidla je zhotoven
z borové listy o prlfezu 6 x3 mm. Ve
vzdalenosti 35 mm od jeho pfedniho kon-
ce jsou oto¢né uchyceny nabézné nosni-
ky 8 kfidla, rovnéz o prifezu 6 x 3 mm.
Kfidlo se rozevird tahem gumy 5; jeho
vrcholovy Ghel, vymezeny niti 6, je 110°.

Vpfedu je na kylovy nosnik kfidla oto¢-
né uchycen stfedni nosnik 4 kachni plo-
chy. K nému jsou upevnény nabézné
nosniky 1, které se, podobné jako kfidlo,
rozeviraji tahem gumové nité 2. Vrcholovy
Uhel kachni plochy vymezuje nit 3.

Ve dvou tvarovanych voditkach 11 ze
sklolaminatu tl 0,7 mm, pfilepenych
z boku predni ¢asti kylového nosniku
kfidla, je 10 mm od jeho pfedniho konce
oto¢né ulozena péka 10 z ocelového
dratu o prdméru 1 mm adélce 32 mm. K ni
je pfivazana gumova nit 9, jejiz druhy

konec je upevnén na kylovém nosniku
kfidla. Z druhé strany je k pace uchycen
stfedni nosnik kachni plochy niti 12,
k niz se pfipeviiuje doutnak 13.

Potah kfidla i kachni plochy je z lavsa
nové folie tl. 0,018 mm. Hmotnost kluzéa-
kové ¢asti modelu je16 g.Chybyvklouza-
vém letu se, stejné jako u modelu J.
Soldatova, upravuji zménou Ghlu nasta-
veni kachni plochy.

Pfi skladani modelu se kachni plocha
sklopi dozadu ke kfidlu. Paka se pfitom
oto¢i dopfedu, takZze gumova nit 9 pro-
chazi mezi laminatovymi voditky.

Model je vynasen vzhlru rozklap&cim
nosicem s oddeélitelnou motorovou Casti.

Horni ¢ast trupu je zhotovena z uhlikaté
tkaniny a pryskyfice ED-6 na kopyté
o prdméru 18,6 mm, motorova ¢ast na
kopyt& o priméru 20,2 mm. Po vytvrzeni
je trup opracovan brusnym papirem
a horni ¢ast je rozfiznuta na dva dily 15,
16. Nahorejedodilu 16 vlepena hlavice 14
z balsy s vyfezem pro zasunuti odklapéci
¢asti 15. Dole jsou do trupu proti sobé
vlepeny poloviny rozfiznutého balsového
vélce 18, které slouzi pfi vymétu jako
tepelna izolace a zaroven k vytlaceni
trupu z motorové ¢asti, do niZ je pfi startu
tésné zasunut.

K motorové Ccasti jsou pfilepeny tfi
stabilizatory 19 z balsy tl. 2 mm. Vypadnu-
ti motoru 20 pfi vymétu zabranuje pojistka
z ocelového dratu 21 o prdméru 0,8 mm.

RC raketové kluzaky. K naSemu prekvapeni se
na soustfedéni objevily hned ¢tyfi, ato méljesté
doméci A. Repa paty tésné pfed dokon&enim ve
své diln&. J. Taborsky. J. Stépanek a P. Holub
predvedli modely klasické koncepce, poh&anéné
dvéma motory DS D 13, které prokazaly solidni
letové vlastnosti. L. Jurek pfivezl do Velkych
Uhercl neobvyklé obfi rogallo, pfipadné po-
jmenované J. Taborskym Ptak Noh. Model byl
nesporné zajimavy, vyzada si vSak jesté urcité
Upravy. Ve Velkych Uhercich jej Lubo$ k sporfa-
danému letu nepfimél. | tak lze vS8ak konstato-
vat, Zze se kone¢né podafilo dat v této kategorii
dohromady celé druzstvo, a lzejen litovat, Ze pfi
mistrovstvi svéta se RC kluz&ky budou létat jen
jako mezinarodni soutéz.

Soustfedéni bylo velmi dobfe zajisténo RMK
pfi 20 ZvSzarmu Velké Uherce: stravovani
i ubytovani byly na drovni a personal rekreacni-
ho zafizeni OD Prior Partizanske nam vySel ve
véem vstiic. Za coZ jménem v3ech u&astnik
soustfedéni vyslovuji timto srde¢ny dik.

T. Sladek

MODELAR m9/1983 m27,6



Pfed startem se motor zasune shora do
motorové ¢asti. Kluzakovéa ¢ast modelu se
sloZi a zavine do obalu z fotografického
filmu. Model se uloZi do trupu tak, aby
doutndk vyc¢nival ven otvorem 17. Do
trupu se sloZi i streamer nosice, pfilozi se
odklapéci cast a celek se nasune do
motorové ¢asti. Tésné pred startem se
zapali doutnék.

Pfi startu se po vymétu tlakem plynu ze
shofelé vymetné sloZze oddéli motorova
¢ast od trupu, s nimz je spojena gumou.
Tim se uvolni odklapéci ¢ast trupu (k
hlavici je pravdépodobné pfipevnéna rov-
néz gumou nebo pevnou niti) akluzdkova
¢ast modelu vypadne z nosite. Kluzak se
otvirdA se zpozdénim 1 az 2 s, aby se
nezachytil za spojovaci gumu ¢i streamer

nosic¢e. Ktomuto Gc¢elu slouzi obal z filmu,
ktery se z modelu postupné odviji.



Stefan Buraj prokazal, ze
je dale ,kralem”
slovenskych klasikara.
V kategorii S3A (na
snimku se pfipravuje

k druhému
rozlétavacimu startu) byl
druhy a v kategorii S6A
dokonce zvitézil

Ing. Peter Krajcovic sl

z Velkych Uherct odvezl
hned dva tituly: zvitézil
nejen vkategorii S4C (na
snimku) ale | v kategorii
S7

v raketovém

se uskutec¢nilo vednech 3. az 5. Cervna ve
Velkych Uherclch. Nutno zd@raznit, Ze
poradatel, RMKZOZvazarmu Velké
Uherce: vénovalpfipraveé soutéze velkou
péci. Od ubytovanivrekrea¢nim
stfedisku OD Prior Partizanske kousek za
obci, pfes stravovani, az korganizaci
vlastnisoutéze pfimo naletistibylo vSe na
arovni. Jedinym,,zadrhelem- mohla byt
pomérné mala letovaplocha, obklopena
ze vSech stran vzrostlym obilim. Nastésti
vSak soutézipralo i pocasi, takze modell
sice nékolik uletélo, spisSe vSakdiky

, vratonosné" termice nez kvli terénnim
prekazkam.

Pate¢ni odpoledne bylo vyhrazeno pfijezddm
Geastnikd. V sobotu rano je pfevezl autobus do
Velkych Uhercl, kde polozili vénce k pomniku
padlych v Il. svétové véalce. Soutézici i funkcio-
néfe pfivital pfedseda ONV Topol¢any RsDr.
Tibor Masaryk a dal$i pfedstavitelé stranickych
a statnich organd v okrese i obci Velké Uherce.
Slib &estného boje pfednesl mistr sportu Stefan
Mokran, slib rozhod¢ich sportovni komise Ivan
Hrbek. Pak uz odvezl autobus G&astniky pfimo
na letiste.

Jako prvni se |étala kategorie S3A. Ve vyhodé
byli ti, kdo odstartovali co nejdfive; mirny vitr
totiz unasel modely s kopce podél vesnice, kde
je bucfdostihli soutézici, nebo se staly ,kofFisti"
mistnich déti, které je poctivé donaSely zpét.
V pribé&hu soutéZe vitr zesilil a obratil se, takze
soutézici, ktefi prili§ taktlzovali, museli za mo-
dely béhat v oblil do kopce.
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Zatakfka idealniho pocasi dok&zalo vSdechna
maxima nalétat sedm soutézicich, a ani prvni
rozlétavacl kolo jeSté o vitézi nerozhodlo. Tepr-
ve z dalSiho kola rozlétavanl vySel prvni mistr
SSR pro rok 1983: doméci soutézic! Stefan
Minéarik. Létal s modelem o priméru 18 mm,
opatienym padakem o prdmeéru zhruba 1m
z prGhledné polyetylénové félie. Pomérné dost
soutézicich pouzivalo padéaky z tenké pokovené
folie, ziskané vyménou s bulharskymi nebo
rumunskymi soutézicimi. V danych podmin-
kach vSak létalo prakticky vSe.

Po obédé byla na programu soutéz v katego-
rii S6A. Ti, kdo ocekavali velky po€et rozlétavaji-
clch se, byli zklaméani. Nakonec dos&hli vysled-
ného ¢asu 360 s jen tfi soutézici: Stefan Bujar
z Dubnice nad Vahem, jeho manzelka Anicka
a ing. Peter Kraj¢ovi¢ z Trnavy. V rozlétavanl
dokazal 180 s naletét jen S. Bujar; o0 2 s méné
docilila jeho Zena. Jejich modely mély trupy
z tenkého sklolaminatu. streamery z pokovené
félie, zjedné strany nastfikané barevrym lakem.
Streamerd z pokovené folie pouZilo vice souté-
Zicich se stfidavymi Uspéchy, stale v8ak pfeva-
Zuji papirové, ztuzené laky, které sice méaji podle
nasich dosavadnich zkuSenosti lepSi brzdny
Gginek, Casto se vsak trhaji. Rada nul za tech-
nické zavady byla udélena i ve Velkych Uher-
cich.

Pfi soutézi kategorie S4C, kter4 se létala
v podvecer, uz vitr znaéné zesilil. Doplatili nato
ti, ktefi na svych modelech neméli determallza-
tor; prikladem mdZze byt Vasil Pavljuk z Bratisla-
vy, jenz se dvéma maximy k tfetimu startu uz
nenastoupil. Nakonec jako jediny dokazal projit
Gskalim v&ech tfi sout&znich startd bez ztraty
jediné sekundy ing. Krajéovi¢, ktery po ro¢ni
odmlce, zplsobené vykonem zakladnivojenské

Stefan Minarik byl nejaspé&inéjilm domacim
soutézicim. Na snimku je pfi pFipravé
vitézného modelu kategorie S3A, za bodovaci
maketu v8ak ziskal jeSté bronzovou medaili

sluzby, mlIfl opét do reprezentace. Pfevahu na
soutézi méla jednoznac¢né rogalla. S modely
klasického typu uz létalo jen nékolik ,staromil-
cd", ktefi nedosahli vyrazngjsiho aspé&chu. Ze
i bez zahrani¢ni pokovené félie na potah mohou
rogalla létat, dok&zal Zdenék Kolaf z druzstva
CSR, které poradatel na mistrovstvi poznal;
jeho vykon by stacil na zisk bronzové medaile.

Zatimco na letisti bojovali soutézici o tituly
v klasickych kategoriich, méli bodovaci v chaté
Zelka pIné ruce prace se statickym hodnocenim
maket. Sesli se totiz jenom tfi. Néktefi dalsi se
omluvili t&ésné pred soutézi, pro jiné by zfejmé
i omluva pfedstavovala pfili§ mnoho préce.
Podobné pripady - a nejen na Slovensku - se
staly v minulosti uz nékolikrat a bylo by zfejmé
na misté, aby z nich pfislusné komise raketo-
vych modelafd vyvodily diisledky. Je jasné, Ze tfi
bodovaci ani pfi sebevétsi snaze nemohou
dokonale zhodnotit na sedmdesat maket, jak
k tomu ale prijdou soutézici?

V kategorii ¢asovych maket S5C vedli po
bodovéani ¢. reprezentanti Pavel Holub, Stefan
Geren&ér, Pavel Horagek aAnton Repa. Hodno-
ceni jejich maket v8ak bylo jen soucasti jejich
pripravy pfed srovnavaci soutézi socialistic-
kych zemi a mistrovstvim svéta, letové ¢asti
soutéZze se nezucastnili, a tak byl v ¢ele Lubo$
Jurek z Liptovského MikulaSe s novou maketou
sovétské rakety Ganef. V letové Casti soutéze
mél sice problémy, natfeti start vSak letél dobre,
a kdyz se jeho model dostal do stoupavého
proudu, bylo o vitézi rozhodnuto: LuboSovi
model sice ulétl, ale titul mél zarucen.

V kategorii S7 byli po statickém hodnoceni
v tele opét reprezentanti CSSR. V letové &asti
soutéze byla proto nejvétsi pozornost soustfe-
déna opét na LuboSe Jurka ajeho dvoustupfio-
vou maketu SA-2. Model sice letél dobfe, jenze
po rozdé&leni stupfliseutrhlzespojovaclhodllu
padék. Titul mistra SSR, v pofadi jiz druhy, tak
ziskal ing. Kraj€ovic, jehoz stard, ale stale pékna
maketa Vostok letéla jako vzdy perfektné. Uro-
ven bodovaclch maket, pfedevsim co do slozi-
tosti pfedlohy, v8ak byla pomérné nizka; kromé
jiz jmenovanych, né&kolika Diamantl a Mercury
Redstone S. Minarika se objevily prakticky jen
polské Meteory a Skylarky.

Tecku za mistrovstvim udélal zavérecny cere-
monial vyhlagovani vitézd, ktefi kromé diplomd
a medaili obdrzeli i pékné kFistalové pohary. Za
dlstojny prabéh soutéze je tfeba podé&kovat
zUgastnénym funkcionafim i pofadateldm. Ti
se generalky pfed srovnavaci soutézi socialis-
tickych zemi. kterd se ma ve Velkych Uherclch
konat v pffstim roce, zhostili Gspésné. Soutézic!
prokazali dobrou pfipravenost v klasickych
kategoriich, chtéjl-li vS8ak dobfe obstat na mis-
trovstvi CSSR, budou muset hodng pfidatv ma-
ketach.

Pfi soutézi prob&hlo pod vedenim tajemnice
OV KSS vTopol¢anech Heleny Rybanské i zase-
dani pfipravného vyboru srovnéavaci soutéze.
Ucastnici se seznamili se stavem pFiprav souté-
Ze. projednali slozeni organiza¢niho vyboru
a zabyvali se ¢asovym planem soutéze. Pfipravé
vénuji mistni pofadatelé | stranické a svazar-
movské organy v okrese mimofaddnou pozor-
nost. TakZe ~ kdo se pfijede podivat do Velkych
Uherc pfisti rok, ur&ité neprohloupi.

Tomas Sladek

VYSLEDKY:

Kategorie S3A: 1. §. Minarik, Velké Uherce
720; 2. S. Buraj, Dubnica nad Vahem 720; 3. S.
Kup€ik, Spiska Nova Ves 720 s

Kategorie S4C: 1. ing. P. Kraj€ovi¢, Trnava
720; 2. M. Zltiian, Banovcenad Bebravou 710; 3.
ing. M. Jorlk, Bratislava 624 s

Kategorie S5C: 1. L. Jurek, Liptovsky Mikulas
935; 2. S. Mokran, Bratislava 915; 3. V. Uhlarik,
Pezinok 898 bodl

Kategorie SSA: 1. S. Buraj 360; 2. A. Burajova,
oba Dubnica nad Vdhom 360; 3. ing. P. Kraj¢o-
vl¢,Trnava 360 s

Kategorie S7: 1. Ing. P. Krajkovi¢, Trnava770;
2. T. Marchyn, Bratislava 735; 3. S. Minarik,
Velké Uherce 732 body
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Zeravenie
svieCok
z 12 V batérie

PFi Startovani modelov &ut so spalovacimi
motormi sa zvyCajne pouzivd Startovaci box
s batériou o napati 12 V. KedZe tymto napatim
nemozno priamo Zeravit vldkno sviecky, je
potfebné mat eSte dalSie batérie, €¢o méa viaceré
nevyhody.

Pédia nadmetov zo zahrani¢nych &asopisov
som navrhoi a zhotovil zariadenie, ktoré umoz-
fluje pouzit' batériu s napatim 12 V aj na Zerave-
nie pri minimalnych stratach (obr. 1).

Princip pfevodu napétia 12 Vnanapéatiel,5 V
az 2,5 Vje vimpulznom pripajani plného napé-
tia na vldkno sviecky sdlh8imiintervalmirozpo-

Motor
MVVS 3,5 GFS RC
v RC automobilu

Diky pochopeni automodelaiské komise
Ceského ustfedniho vyboru Svazarmu jsem
dostal zapljéeny novy motor brnénské produk-
ce, ktery nese oznaceni MVVS 3,5 GFS RC. Pfi
provoznich zkouSkach jsem pfiSel na nékolik
zlepSeni, nutnych pfi pouziti motoru v RC
modelu automobilu.

RC karburator, ktery je dodavan spole¢né
s motorem, je pro RC automobily nevhodny.
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jenia. Celkova dodané energia vldknu je potom
rovnakd, ako pri trvalom zopnuti na malé napé-
tie (obr. 2, plocha A = plocha B). Spinanie
a rozpinanie vykonavéa dvojica tranzistorov T3
aT4 v Darlingtonovom zapojeni, ktoré su riade-
né astabilnym klopnym obvodom stranzistormi

T1 aT2. Odporovym trimrom P mozZno nastavit
pozadované Zeraviace napétie pre tepla alebo
studené sviecku.

Celé zariadenie je umiestené na ploSnej
doske podla obr. 3. Tranzistor T4 je chladeny
chladi€om z hlinikového plechu hr. 1 az 2 mm
podla obr. 4. kde je znarornené aj jeho montaz.

Pri pozornej praci a pouziti dobrych sacias-
tok pracuje zariadenie spolahlivo na prvé zapo-
jenie pri napati 10 az 15V. NajvyhodnejSie
pripojenie zariadenia je najeden vypinac¢ spolu
so Startovacim elektromotorom. Zapnutim mo-
tora zatne Zeravit aj sviecka.

Zariadenie nie je skratuvzdorné. teda ak
déjde ku skratu na svorkach pripojenia sviecky.
moéze sa zni€it' tranzistor T4. V prevadzke ta-
kychto zariadeni v naSom AMK sa takato chyba
eSte nevyskytla.

Oto Btaschke

Proti v8em zvyklostem je vstup do motoru
ovalny. Vlastni karburator je k motoru pfipojen
nezvykle dvéma Srouby M 2,5, zavrtanymi pfimo
do skfiné motoru. Rovnéz provedeni karburato-
ru (téleso i Soupéatko jsou z duralu) nevyhovuje
provozu v prasném prostfedi. Navic je paka
ovladani pfipojena k Soupatku ze zadnf strany,
coz znacné komplikuje pfipojeni ovladacich
tdhel od serva. Tim je samozfejmé i jehla
bohatosti smési oto¢ena smérem dovnitf mode-
lu. tedy pfesné naopak. Tim, Ze téleso karbura-
toru je opracovano pro pfipojeni k motoru pod
GUhlem 60°, je prakticky znemoZnéno otoceni
karburatoru o 180° do pfiznivéjsi polohy. Proto
jsem dodavany karburator pouzil pouze pro
z&db&h motoru s vrtuli podle pfedpisu vyrobce
a pak jsem ho zmotoru demontoval. Pro pouZiti
v modelech letadel je karburator vhodny.

V modelu RC automobilu jsem pouzil k moto-
ru MVVS 3.5 GFS RC karburator pro motory
MVVS 6,5, ktery ma vstupni otvor o priméru
11 mm. Na motor jsem zhotovil a namontoval
redukci vyfrézovanou z duralu podle pfilozené-
ho vykresu. Upevnéni karburatoru je stejné jako

l 'A
A B
Obr. 2
Pouzito auéiastky
TI, T2 KC 148
o 1Zit, T3 KF 517
\ o |o T4 2NU74
R1, R2 1k2TR 112
DT |) { c > R3 43k TR 112
/ R4 47k TR 112
S fm R5 I00 TR 112
W« P 33k
mex mm M22 TC 182
Cor. 3 2 10k TC 235

f

-JO - obr. 4

u motoru MVVS 2,5 GF. Mé obavy, zda prodlou-
Zenim sani o asi 10 mm nezméni motor své
vlastnosti, se projevily jako zcela zbyte¢né.
Motor pracuje ve spojeni s karburatorem MVVS
6,5 perfektné a spolehlivé. To. Ze si provoz
modelu vyZzaduje H&kovani nadrze z tlumice
vyfuku, bereme dnes jiz jako samoziejmost.

Z Uprav, které bylo na motoru nutno uskutec¢-
nit pfed pouzitim do modelu automobilu, bych
chtél upozornit na nutnost zkraceni klikového
hfidele 0 8 mm, doplnéni motoru vétsi chladici
hlavou z duralu podle prilozeného vykresu
a samoziejmé i vhodnym C¢isti€em vzduchu.

Novy brnénsky motor tedy kone¢né spatfil
svétlo svéta a jisté neni daleko doba, kdy bude
v prodeji i pro 3ir§i modelafskou verejnost.
Automodelafi mohou zatim jen doufat, Ze vy-
robce splni svdj slib a doda na trh tyto motory
i v provedeni s vyfukem v ose motoru, podobné
mjako ho m& motor MVVS 2,5 GF.

Jifi Sostak
AMK SOU Vitkovice

23



MEZINARODNI

PO osmnacte

Zacatek ¢ervna si mnozi lodni modelafi
- vyznavaci tichého plachetniho pohonu
- z CSSR i za zahrani¢i jiz tradi¢né
rezervuji pro Mezinarodni regatu pratel-
stvi, pofadanou z povéfeni UV Svazarmu
Klubem lodnich modelafd pfi ZO Svazar-
mu Kolin-mésto. | letos se sjelo ve dnech
4. a7z 6. Cervna do Kolina tfiapadesat
lodnich modelail se sto deviti modely
z BLR, Italie, MLR, NDR, PLR, Rakouska
a samoziejmé i z CSSR, aby zméfili své
sily v kategoriich D a F5, tedy volnych
a radiem fizenych modeld plachetnic. Ze
soutéz bude mit tentokrat vysokou Uro-
ven, bylo patrné jiz z pfihlasek. Svou
UcCast pfislibili - a do Kolina také pfijeli -
mistfi Evropy Vonoczky a Danku z Madar-
ska, juniorsky mistr Evropy Fahnler z Ra-
kouska, mistfi Evropy, mistfi sportu Sta-
nék aVrablik z CSSR, ale iznami zavodni-
ci Przybyszz PLR, Pirker a bratfi Vasulko-
vé z Rakouska, Christov z BLR a dalsi.

Nez zatneme hovofit o vlastnich zavo-
dech, chtél bych pfipomenout skutec-
nost, podstatné pfispivajici k oblibé kolin-
ské regaty. Je to vlastni organizace souté-
7e, oznatovana Ucastniky vzdy za velmi
dobrou. Snad se na mne ostatni nebudou
zlobit, kdyz za vSechny, ktefi se letos
o zdarny pribéh regaty zaslouzili, budu
jmenovat Jardu Kroumana. Ten totiz jiz
davno pred vlastni regatou pfijimal pfi-
hlasky, délal rozpocet i propozice, pfipra-
vil ubytovani a stravovani - zkratka byl
,,dusi* regaty. Vysledkem jeho prace pak
bylo perfektni stravovani v restauraci,
teplé obédy pfimo u vody a bufet, v némz
se po cely den prodavaly uzeniny, uzené
pfimo na misté, pecivo, limonady, pivo,
¢aj, a pro zimomfivé i grog. Na zavér
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soutéZe se mu proto dostalo zaslouzené-
ho uznéni.

Pocasi leto$ni regaté préalo. Bylo jasno,
a i kdyz zpocatku chybél vitr, pozdéji se
dostavil a foukal nékdy vice, nez bylo
zavodnikdm milé. Vedouci startovisté
D soudruh Mohout s mezinarodnim roz-
hod¢im Sostarichem z MLR i vedouci
startovisté F5 soudruh Richtr, jemuZz zase
poméahal mezinarodni rozhod¢i Holm
z NDR, a vSichni ostatni funkcionéfi sou-
téZe méli pIné ruce prace.

Ale nynijiz kvlastni soutézi: Hned prvni
zavod junior(l ve tfidé F5-M nam pfinesl
velky Uspéch. Teprve jedenéctilety Martin
Kohli¢ek z Kolina dokazal jesté vylepsit
svlj Uspéch z lofiského roku, kdy na
srovnavaci soutézi socialistickych statl
skongil druhy, a zvitézil, kdyz porazil
i daleko zkuSeng&jSi soupefe z Rakouska
a NDR. Prvni zlato tedy zdstalo v CSSR.
Zahanbit se naSi juniofi nedali ani ve tfidé
D-10, v niz pro naSe barvy ziskal zlatou
medaili Lubo$ Vrablik.

Uspéchy jsme slavili i ve vékové kate-
gorii seniord. Pavel Novotny z pofadajici-
ho klubu v Koliné se ve tfidé F5-10 po
napinavém boji umistil na krdsném dru-
hém misté za reprezentantem NDR Oska-
rem Heyerem. Na druhém startovisti sou-
tézili seniofi ve tfidé D-10. Mezi Gcastniky
kralovali reprezentanti MLR a BLR, ktefi
se také rozdélili o medailova mista; zvité-
zil Mihaly Pakozdy z MLR pfed svym
kolegou, mistrem Evropy Andrasem Vo6-
néczkym.

Nedéle pfivitala Gcastniky soutéze
modrou oblohou a bezvétfim. Vitr - po-
kud val - byl termického pdvodu a plsobil
zvlasté v kategorii D velké potize. Presto
se naSi juniofi dokazali ve tfidé D-M
vypnout k velkému vykonu, kdyz Lubo$
Vréblik ziskal stfibro a Pavel Frydl bronz.

Na naSe seniory v§ak misto nastupnich
vitéz( v této tfidé nezbylo. Zvitézil mistr
Evropy Andrés Vonoczky z MLR pied
svym reprezentatnim kolegou, exmis-
trem Evropy Sandorem Danku.

Ve tfidé F5-M se ocekavaly urputné
boje. Zucastnili se ji totiz tficet Ctyfi
modelafi ze vSech zu€astnénych zemi,

coZ je u nas v této kategorii rekordni
pocet. Ve stale silicim vétru se znovu
dokazal prosadit reprezentant NDR Oskar
Heyer, zvitézivsi tésné pfed Hansem Va-
sulkou z Rakouska a Gfadujicim junior-
skym mistrem Evropy Thomasem Fahnle-
rem, rovnéz z Rakouska. V tak silné
konkurenci je Sesté misto Ladislava Dus-
ka z Prahy péknym dspéchem.

Nedélni vecer byl ve znameni spole¢né
vecere a pratelského posezeni-vyméno-
valy se zkuSenosti i odznaky a vlajecky,
vytvafela novéa pratelstvi a utuzovala sta-
rd. Ani uzaviraci doba v restauraci tento
zdafily vecirek neukoncila, jesté dlouho
do noci se besedovalo venku i na poko-
jich.

V pondéli rano vSak byli vSichni startu-
jici, rozhod€i i organizatofi na svych
mistech. Za skoro idealnich podminek se
zavod ve tfidach F5-X i D-X'rychle chylil
ke konci. | posledni den nam vynesl|
medaili, kdyZ ve tfidé D-10 se nds junior
Radovan Molnar z Rimavské Soboty
umistil za Csabo Forraiem z MLR a Niko-
lajem Milovskim z BLR na tfetim misté.
Zato nasim seniorim to ani v této tfidé
nevyslo tak, jak by si pfali. Na§ nejlépe
umistény soutézici Jifi Tu€ek z Kolina se
vSak rozhodné stydét nemusi, vzdyt mél
stejny pocet bodl s mistrem Evropy Vo6-
néczkym a podlehl mu az pfi rozjizdéni.

Startuje rakousky soutézici Vasulka (vlevo),
asistuje mu jeho kolega Pirker

Zaslouzeny Uspéch slavili nasi zavodni-
ci ve tfidé F5-X, kde jsme zasluhou Ladis-
lava Duska z Prahy, Pavla Novotného
z Kolina a Zdenka Zajice, téZz z Kolina,
ziskali vSechny tfi medaile. Péknym Gspé-
chem je umisténijediného juniora startu-
jiciho v této kategorii, Martina Kohlicka
z poradajiciho klubu, ktery dokazal pora-
zit nékteré daleko zkuSenéjsi soupefe
a skoncil na pékném Sestém misté.

V soutézi péticlennych druzstev byli
dokazali zvitézit s velkym naskokem pred
BLR. NaSe druZstvo CSSR B se umistilo
na tfetim misté pfed CSSR A, NDR, Ra-
kouskem a PLR.

V odpolednich hodinach byli pfesné
podle programu slavnostné vyhlaSeni vi-
tézové, rozdany diplomy a pékné ceny,
a co je v Koliné jiz tradi¢ni, nezapomnélo
se s podékovanim a upominkovym dar-
kem ani na rozhod¢i a organizatory.

Na modelech se vcelku neobjevilo nic
prevratného, zavodnici vétSinou pouZzili
své starSi osvédcené modely. VSeobecné
v8ak Ize konstatovat, Ze se projevuje
snaha o0 co nejvétsi snizeni hmotnosti
modeld, ato nékdy aZ pod meztrvanlivos-
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Vyrovnani
otacek motor(
u modelu

U modeld
pouziva pro pohon dvou motord spojenych
ozubenymi koly, aby obé& lodni vrtule mély
stejny pocet ota€ek. Vhodnéa ozubena kola jsou
v8ak uzkym profilem ajejich amatérské zhoto-
veni, zvla45té pro modelafe s méné vybavenou
dilnou, Jedost naro¢né na presnost. Jednoduse
Ize motory spojitlanovodem uloZzenym vtrubce,
slouzici jako kryt pro pfipad, Ze by se lanovod
pfetrhl. Sam tento zpdsob pouzivam uz druhot
sez6nu.

Lanovod se osvédcil z ndhonu na tachometr
malého motocyklu Pionyr o priméru 2,5 mm.
Mlze se pfetrhnout jen po del3im provozu
v dlisledku Gnavy materialu.

Model vybaveny timto zafizenim je méné
hluény; také Skodlivy odpor neni tak velky jako
pfi pouziti ozubenych kol, coz prospiva Zivot-
nosti baterie. Hlavni vyhodou ovSem je, Ze neni
tfeba pfrili§ dbat na dodrzeni pfesné roztece pfi
instalaci motord do lodniho trupu.

Nemaji-li motory hfidele protazené za zadni
viko, je nutné vyfezat zavit do hfidele pod vikem
ado vlka vyvrtat otvor pro koncovku.

Mistr sportu Josef Ehrenberger

ti a spolehlivosti. Coz ovSem nelze fici
0 modelech Oskara Heyera, i kdyZ nejsou
ani lakovany. To jim vSak ubird pouze na
krése, ale soutasné i na hmotnosti. Zaji-
mavé byly tzv. koSilové plachty (stézen
zasunuty do rukavu v plachté) Oskara
Heyera i naSeho Zderika Zajice z Kolina.
Teoretické pfednosti tohoto usporadani
jsou znamy jiz dlouho, prakticky se vSak
nepouziva pro velkou pracnost a velké
naroky na kvalitu materialu.

Co Fici zavérem? Ziskali jsme celkem tfi
zlaté, tfi stfibrné a dvé bronzové medaile.
1po této strance se tedy letoSni regata
vydafila. Svymi vysledky a organizacijisté
pfispéla k dobrému jménu Svazarmu
i CSSR mezi zahrani¢nimi U¢astniky, ne-
bot jedinou jejich otazkou bylo, bude-li se
opét v pfistim roce konat a nezapomene-
me-li jim poslat pozvanky. Loucili se se
slovy: Tak za rok ur¢ité u vas v Koliné
na shledanou.

Ing. Bohuslav Kohli¢ek
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lodi kategorie EX se vétSinou,

Jubileum
Vaclava Mékuty

V letoSnim roce se dozil sedmdesati
péti let zakladatel lodniho modelarstvi
v Mladé Boleslavi Vaclav Mékuta. Prevaz-
nou ¢ast svého dlouhého.zivota vénoval
modeldm lodi. Zaginal s nimi po druhé
svétové valce sam, bez odborné literatury,
bez rad zkuSenégjSich, z materialu, jaky byl
zrovna k dispozici. Postupem casu byly
jeho modely stale propracovanéjsi a do-
konalejsi, takZze zacaly budit zajem vjeho
okoli. Nejvice ovdem zapUsobily na jeho
syna Jana, takze brzy stavéli lodni modely
spolu.

Zhruba v poloviné padesatych let se
Véclav Mékuta seznamil se svazarmov-
skym instruktorem Jifim Bosakem, ktery
v ném vzbudil mys$lenku nazalozeni klubu
lodnich modelatl v Mladé Boleslavi. V le-
tech 1957 aZz 1958 tento klub skute¢né
vznikl pfi AZNP Mlada Boleslav a Vaclav
Mékuta stanul v jeho cele. Ve svych
zagatcich mél klub 3est ¢lend a vétsina
z nich z(stala modelafstvi vérna dosud,
i kdyZ se tfeba nyni vénuje leteckym nebo
plastikovym modelim. Dnes ma KLoM pfi
ZO Svazarmu AZNP Mlada Boleslav ko-
lem patnécti ¢lend.

Zahy po svém vstupu do Svazarmu se
Véaclav Mékuta zacal aktivné podilet i na
funkcionafské praci. Absolvoval Skoleni-
rozhod¢ich a spole¢né s V. Janem, ing.
Z. Toméaskem star§im, Z. Hladkym a dal-
§imi se jako rozhod¢i dlouha léta zuc¢ast-
foval nejvy$Sich domécich, ale i mezi-
narodnich soutézi.

Mnoho Casu vénoval Vaclav Mékuta
détem. Ved| modelarské krouzky; nejprve
jeden, pozdéji dva i tfi. Z odchovancl
téchto krouzkl se pozdéji rekrutovali
dalsi ¢lenové mladoboleslavského klubu.
Spole¢né s ostatnimi ¢leny klubu organi-
zoval V. Mékuta fadu propagacnich akci
pfi nejrdzngjsich prilezitostech, prede-
v8im v pionyrskych tAborech AZNP v Jetfi-
chovicich, Nedamové a Sloupu, kde zpes-
tfovali svymi modely tAbornickyZzivot déti.
Ne vZzdy se nékteré akce obesly bez potizi
ato, Ze Se je vzdy podafilo pfekonat, bylo
z velké Casti pravé obétavosti V. Mékuty.

' JeSté dnes, na zaslouZeném odpocin-
ku, se Vaclav Mékuta aktivné zabyva
modelafstvim. V prlb&hu poslednich de-
seti let postavil tfi velké RC modely ai nyni
se zUCastfuje jako rozhod¢i soutézi pora-
danych mladoboleslavskym klubem. Mezi
lodnimi modelafi jeho srdce vzdy omlad-
ne, takze nabere nové sily do modelarské
prace.

Pfrejeme Véaclavu Mékutovi do dalSich
rok( jeho Zivota hodné zdravi a sily, aby
se i nadale mohl podilet na modelarském
Zivoté mladoboleslavskych lodafd.

KLoM Mlada Boleslav

Francouzska
bitevni lod

Plastikovou stavebnici francouzské bi-
tevni lodi Richelieu jugoslavské firmy
Mehanika méli pfed nedavném moznost
Zakoupit i naSi modelafi v prodejnach
Pragoimpa.

Pékny, do detaild propracovany model,
jehoz vylisky pochéazeji z forem znamé
Jkitarské" firmy Heller, je vitanym oboha-
cenim naSeho trhu, ma vSak bohuzel také
jednu vadu: navod je ve slovinstiné a sr-
bochorvatstiné. To by snad nebylo ani tak
zlé, chybi v ném vSak jednoznaéné upo-
zornéni, Ze jeSté pred sestavenim je tfeba
v dilech 1, 2 a 25 provrtat nékolik desitek
naznacenych otvord, navyliscich oznade-
nych pismenem R. Naopak se nemaji
provrtavat otvory oznacené pismenem J,
které méla sesterska lod Jean Bart, jejiz
stavebnici se shodnym trupem a palubou
firma Heller rovnéz vyrabi. Na nakresech
pfilozenych ke stavebnici sice zminéné
otvory nalezneme, ale to k pochopeni
naprosto nedostacuje, stejné jako zminka
v Cizojazytném textu o propichnuti dvou
(") otvor@ ostrym nozem.

V textu i navykresech také chybi barev-
né schéma a aspon zékladni Gdaje o his-
torii lodé. Bitevni lod Richelieu méla dost
pestry osud, zG¢astnila se 2. svétové valky
na .evropskych ndmofnich bojistich i v Ti-
chomofi, proSla nékolika prestavbami
a existuje dodnes, takze variant zbarveni
méla jisté vice. Pro ty, ktefi si stavebnici
koupili, je vSak jedinym voditkem barevné
dost nejasna, i kdyz efektni kresba na
obalu. Stavebnice sice kromeétuby lepidla
obsahuje také tmavé Sedou a ¢ernou
barvu v hlinikovych dézickach a jakési
zmatfovaci fedidlo, ale o jejich pouziti
neni v navodu ani slovo.

Udaje, které mam k dispozici, nejsou
bohuzel ovérené, Ize vSak predpokladat,
7e jedna z barevnych variant lodi byla
tato: Trup pod vodoryskou tmavé Sedy,
vodoryska Cervend, trup nad vodoryskou,
nastavby a paluba na pridi svétle Sedé.
Paluba za pfednim vinolamem z prken (na
modelu podélné drazkovana) v barvé dre-
va, kotevni fetézy a nékteré dalsi detaily
cerné.

Pokud by nékdo mél k dispozici a po-
skytl k publikovani vérohodné tdaje o ji-
nych barevnych variantach bitevni lodi
Richelieu i o zbarveni letadlové lodi Arro-
manches, ktera je u nas rovnéz v prodeji,
jisté by sklidil diky véech modelar, ktefi
obétovali nemalou sumu penéz a zakou-
pili si tyto jinak velmi hezké modely,
z nichZ pravé Richelieu neztraci pfi své
délce pres 3edesat centimetr( jistou mo-
numentalitu ani v méfitku 1:400.

Vladimir Kovafik ml., Praha 1
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ING. DEZIDER
SELECKY

Prvy ji novy vikend lakal letnym poc¢asim skér
niekde k vodé&, ako do uzatvorenei miestnosti.
Nedalo sa v8ak ni¢ robit, majstrovstvo CSSR
v Zeleznicnom modelarstve 1983 bolo tfeba
uskuto€nit vo vypisanom termine.

Respektujuc dvojro€ny cyklus majstrovskych
sutaz! vo Zvazarme sa sutazilo vo vyplsanych
kategériach Al a B2, pricom kategérie A2, 81
a C budu na programe majstrovstva ESSR 1984.
Pretoze sa v8ak ni¢ nezménilo na pravidle
eurépskej sutaze Zeleznicnych modelarov,
podld ktorého sa kazdy model mozZe tejto
sUtaze zucastnit len raz a sitaz sa usporadiva
kazdoro¢né&, uskutoénisa kazdoro€né pfi pfile-
Zitosti majstrovstva CSSR vybérova sutaz re-
prezentantov a to v tych kategériach, ktoré nie
s na programe majstrovstva.

Aj v tomto roku to bolo tak a s potéSenim
mozno kons&tatovat (atiez s trochou hrdosti), Zze
Gu¢ast modelov a modelarov by bola umoznila
uskuto€nit majstrovstvo vo vSetkych kateg6-
riach. Rozhodcovsky zbof starostlivo zhodnotil
pracu, ktort modelafivlozilidosvojich modelov
a nakoniec vybral aj modely pre tohoro¢na
stitaz MOROP v septembri v Budapesti. Vybra-
nych Styridsatpat modelov, ktoré predstavuju
nielen reprezenta¢nu kvalitu, ale st¢asne pri-
rastok v priebehu jedného roka, bude teda opat
dokumentovat' Spic¢kova droven ceskosloven-
ského Zelezni€ného modelarstva nielen ¢o do
kvality, ale aj ¢o do poctu. Viaceré z nich iste
prehovoria do boje o medailové miesta.

Jednym z dévodov, ktoré posunuli termin
tohoroéného majstrovstva na zaciatok juna,
bolo konanie velkej medzinarodnej vystavy Ze-
leznicného modelarstva vo Viedni, na ktorej
spolu svyberom modelov z NDR, MLR, usporia-
dajliceho Raklska, NSR a Svajéiarska navstév-
nici mohli vidiet aj reprezenta¢ny vybér mode-
lov eskoslovenskych modelarov.

Aké v8ak bolo majstrovstvo CSSR? Teda
predovSetkym opéat bolo nabohatSiezastipenie
a najvysSia Uroven v kategdriach vozidiel
s vlastnym pohonom. Zastipenie v kategorii
vozidiel bez vlastného pohonu bolo niZSie.
Velmi zaujimavym zjavom je pfechod na tech-
nolégiu laminovaného papiera a teda Ustup od
kovu a plastickych hmot. Je pravda, Ze tato
technolégia je rychlejSia, menej naro¢né na €as
| vybavenle dielne, jednoduch$ie moZno zné-
zornit viac detailov, nadruhej strané v§ak-a to
je vazny nedostatok - modely st velmi chulosti-
vé na poskodenie a p6sobia zdanim; ako by sa
stavali len na sitaz; prevadzku na kofajisku by
sotva zniesli. Cielom modelarstva v3ak nie jelen
sGtazZenie, ale predov3etkym prevadzka na mo-
delovom kolajisku. ,Béckari" by sa nad tym
mali vdzné zamysliet.

Katego6ria stavieb sice priniesla tieZ niekolko
péknych modelov. Na rozdiel od kategéril vozi-
diel, kde sa objaviio niekolko novych mien, sa
v8ak objavuju prevazne stale tie isté mena,
akoby modelovanie Zelezni¢nych stavieb nebo-
lo dostato&ne ,déstojné". Pfitom mame na CSD
tolko typickych stavieb, ktoré by si zaslazili, aby
sa zachovali aspofi v modeli. No a kategdrie
E a D (makety a funk&né technické zariadenia),
tie asi vymreli. PotéSitelné bolo pokracovanie
trendu pfilivu mladej krvi, zG€astnéni juniofi
a ziacl svojimi vykonmi poriadne miesali karty
medzi seniormi. Bude to tak aj v kategériach A2,
Bl a C na majstrovstve CSSR 1984?
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S modelom
lokomotivy CSD
radu 265,0

vo velkosti TT
obsadil Jifi
Zelenka z Plzné
tretie mlesto

Dr. Alexander
Molnar

z Bratislavy
postavil model
lokomotivy CSD
radu 465,0

V nominécii
reprezentantov
na XXX. eurépsku
sutaz

v Budapesti
skongil

v kategoril A2

na druhom mleste
model lokomotivy
CSD radu 365,0
Otakara ProkeSa
z Havlickova
Brodu

Aj tento rok nadiSiel Cas, aby sme si
ovéfili naSu celoro€nu pracu. Zelezni¢ni
modelafi z celej republiky zasielali svoje
modely na miesto konania tohtorocnej
sutaze - do Bratislavy, aby po trojdfiovom
bodovani konstatovali sklamanie alebo
vitazstvo. Jury, ktorej predsedom bol
M. Kratochvil, mala obcas az nerieSiteina
Glohu: Niektori modeléafi niekedy celkom
svojrazne vysvetfuju pravidla a stazuju
rozhodovanie hlavné v kategdriach Al
a A2. Udanie najmenSieho poloméru ob-
liku kedysi sa povolilo pre rozméry HO
avacsie Ciastotne preto, lebo vybér obla-
kov a vyhybiek bol dostato¢ne velky,
Ciasto¢ne preto, lebo modeléfi boli nateni
sami robit koiajivo (napfiklad pre velkost'
O). Dnes situacia je vSak celkom ina -
sortiment tovaru sa znizil aj pre HO a ne-
poznadme modelara, ktory by vyrabal
doma kofajivo pre veikosti TTa N. Preto
nie je celkom opodstatnéné tvrdenie, Ze
model jazdi na domacom kolajisku, kde
sl len dané a vacSie obliky. Tento pro-
blém bude predmetom rokovania komisie
Zelezni€énych modelarov.

Bodovanie prebiehlo vo vystavnej sieni
ObKasSS Bratislava I. kde bolakdispozicii
velka a kludna miestnost s instalovanym
skauSobnym  kofajiskom. Organizator,
Klub Zelezniénych modelarov Zvazarmu
v Bratislavé, urobil vSetko pre Uspésny
priebeh majstrovstiev, ale aj pre nich
pfipravili modelafi prekvapenia, hlavné

/1983/

s balenim a ozna¢enim modelov. V kate-
goriach A boli eSte tie problémy prekona-
teiné, ale u voziov véru aj ti najzasvete-
nej$i mali tazkosti rozoznat dva-tri rovna-
ké modely od réznych autorov. Bolo by
vhodné vymysliet jednotné oznacenie su-
taznych modelov ...

Pdédia propozicii majstrovstvasa konali
v kategériach Al a B2, v ostatnych kate-
goriach jury len ohodnotila modely atie
najlepsSie vybrala na medzinarodnu sutaz
v Budapesti a na vystavu do Viedne.

Z pfihlaSenych 90 modelov doslo do
Bratislavy 88, z ktorych jeden model ne-
bol hodnoteny (autor bol ¢lenom jury).

AZ na jeden model vSetky boli uz pre-
dom spravné zaradenédo kategoril, takze
bodovanie mohlo zagat ihned po pricho-
de Clenov jury.

Jury po zvazeni vSetkych okolnosti vybra-
la tieto modely na vystavu vo Viedni:

Kat. Al: T478.3- 265.0- 556.0- 275.0 -
464.0 - 414.0 - 354.1 - 465.0 -
477.0- 475.0- 498.0- 623.0-
310.0- T 211.0

Kat. A2: "~65.0 - 399.0 - 486.1

Kat. B1: Ae-Be

Kat. B2: Ca - Ca4 - Da6 - Ci- Raj (2)
Na 30. medzinarodn( s(taz do Buda-

pesti postupi 45 modelarov, ktoré saesté

nezGc¢astnili eurépskej sutaze.

Co povedat' na zavér? Sezéna aj teraz
priniesla niekolko pozoruhodnych mode-



lov, hlavné vsak ich kvalita sa znacce
zlepSila. Ved tych 45 modelov, ktoré pcte-
tupia dalej, st dékazom toho, Ze viac ako
polovica vSetkych modelov boli novinky
navysokej Urovni. Modely v kategorii Bsu
v niektorych pripadoch aztakéfiligranné,
Ze kiudne by splnili poziadavky navitrino-
vé modely; ich konstrukcia je vefmi jem-
na, takze pravdépodobné by sa nehodili
na prevadzku na kolajisku.

Pomérné tazkd Glohu maju rozhodco-
via, ked maju hodnotit' v jednej kategorii
modely velkosti NaO apodobné. TerajSie
organiza¢né pravidla stfazi vo Zvazarme
vSak nedovolia rozdélit modely podla
verkosti. V blizkej buddcnosti komisie
Zelezni€énych modelarov budu o tejto pro-
blematike rokovat' a pravdépodobné na-
jdu rieSenie. Vefmi sa osvédcilo rozhodo-
vanie podla umiestneni. Vo viacerych
pripadoch body za umiestnenie rozhodli
o kone¢nom poradi.

Majstrovstva skoncili. Navystave Zelez-
niénych modelov Bratislavania, ale aj
daleki navstévnici sa mohli presvédcit
0 ume a trpezlivosti naSich Zelezni¢nych
modelarov. Touto cestou prajeme vSet-
kym modelarom veta Uspechov na dal-
Sich sutaziach avyslovujeme vdaku obé-
tavym organizatorom celej akcie.

Ing. Eugen Takéacs

DOBRE UTAJENA KURIOZITA?

Nestava sa pfili§ ¢asto, aby vyrobca modelo-
vych Zeleznic vyvinul novy model trakéného
vozidla, za€al ho sériové vyrabat a pfitom by ho
v katalégu vébec neuvadzal. A predsa existuju
aj takéto vynimky. Prfkladom je model tzv.
.kofajového Zeppelinu", Specidlneho rychlost-
ného kofajového vozidla uréeného na pfepravu
Tudi. Autorom predlohy bol Franz Zeppelin,
ktory tuto novinku uviedol do Zivota pociatkom
30. rokov. SkuSobna jazda sa uskutocnila
21. juna 1931 natrati Hamburg-Berlin, pric¢om
na Useku medzi Karstddtom a Dergenthinom
vozidlo s ndpadnym propelerom nazadnej ¢asti
dosiahlo rekordnt rychlost 230 km.h-1. Na-
priek tomu sa tento typ dopravnych prostried-
kov v S§irSom meradle nikdy vZelezni¢nej dopra-
vé nepresadil.

Nas, pravda, zaujima skér model. Potom, ako
ho firma Marklin pfed niekofkymi rokmivyrobila
pre rozchodovu vefkosf HO-16,5 mm (aonedlI-
ho stiahla z vyrobného programu) sotvakto
prpdpokladal, Ze sa k nému eSte vrati. A predsa:
ked na sklonku minulého roku spominala na
desiate vyrocie vzniku podnes najmen$ej roz-
chodovej verkosti Z- 6,5 mm, zvolila ako jubi-
lejny model pravé ,korajovy Zeppelin". Modely
jubilejnej série boli prostriebrené pravym
Striebrom, pri€om boli vyrobené len v predom
stanovenom poéte. Dalie modely mali tarebny
natér uz len imitovany do podoby strieborného
natéru. Napodiv, ani prvé, ani druhé typy mode-
lu sa v najnovSom katalégu neobjavili a tak
méme zato, Ze onedlho budl prfedstavovat
zberpteiskd raritu. i58

VYSLEDKY MAJSTROVSTIEV CSSR

PoradieVetkostTyp

A1/0-HO-TT
1 HO
2 HO
3 1T
4 HO
5 O
6 TT
7 TT
8 0
9 HO
10 HO
11 HO
12 TT
13 1T
14 HO
5 71T
16 HO
17 1T
18 TT
19 HO
B2/HO-TTON-Z
1 HO
2 HO
3 HO
4 TT
5 TT
6 TT
7 z
8 HO
9 HO
10 HO
1 T7
12 1T
13 TT
14 TT
5 TT
16 N
17 TT
18 TT
19 TT
Kontrolné sitaz:
A2/HO-TT-N
1 HO
2 HO
3 TT
B1/HO-TT-N
1 TT
2 1T
3 1T
C/HO TT-N
1 HO
2 N
3 1T

556.0
T478.3
265.0
556.0
275.0
464.0
414.0
354.1
465.0
477.0
476.0
498.0
623.0
310.0
354.1
T669.1
T211.0
320.2
423.0

365.0
365.0
399.0

Be
Ae
Dd

Zst.
Janov
Zst.
Haté
zast.

Méno

Dr. A. Molnar
K. Kron

J. Zelenka

J. Vajsochr

E. Domalip

J. Dvorak

J. Zelenka

M. Kubelka
Dr. A Molnar
Dr. A Molnar
Dr. A. Molnar
Ing. J. Pietrik
Ing. E. Takéacs
Dr. A. Molnar
Ing. E. Takéacs
J. Vajsochr
Ing. E. Takacs
Ing. E. Takacs

Repéin P. Travnik

Klub Body Umiest- Ceny
nenie

Bratislava 97.3 3 .
Brno 96.0 7 L.
Plzen 95.6 8 Il
Bratislava 94.6 12
Ostrov n. 0.  94.0 15
Usti n. L. 93.3 18
Plzen 91.6 22
Ostrov n. 0. 92.0 23
Bratislava 88.6 28
Bratislava 88.0 29
Bratislava 87.3 33
KoSice 85.0 36
Bratislava 84.0 39
Bratislava 83.0 42
Bratislava 80.0 45
Bratislava 77.3 48
Bratislava 76.6 51
Bratislava 75.3 55

Dr. A. Molnar Bratislava 76.0 56
Ing. J. Zeleny  Jesenice 96.0 3 l.
Ing. J. Zeleny  Jesenice 96.0 6
Ing. J. Zeleny  Jesenice 93.3 9
L. Hovorka Trutnov 88.6 12 II.
F. Adamec Kolin 87.3 15 Il
L. Hovorka Trutnov 85.3 18
Ing. R. Zahourek Kolin 83.6 21
J. Vanék Trutnov 82.3 24
M. Vondrejc Trutnov 81.0 27
R. Halfar Zilina 77.0 30
V. Simbartl jun. Plzen 74.6 33
R. Prycl Trutnov 73.3 36
P. Rus Trutnov 71.3 39
P. Kainrath Plzen 71.0 42
R. Zemanek Trutnov 69.3 45
B. Rotrekl Chrudim 69.0 48
P. Smejkal Trutnov 68.0 51
L. Truksa Trutnov 67.6 54
P. Kainrath Plzen 65.3 57
Ing. Z. Vais Ustin. L. 92.0 3
O. Prokes Havl. Brod 90.3 6
J. Dvorak Usti n. L. 89.0 9
J. Zelenka Plzen 95.3 3
Ing. I. Mahel Praha 6 90.3 6
P. Sixta Trutnov 93.0 9
Z. Vondra Ustin. L. 95.3 3
L. Javourek Kolin 92.6 6
Brno 91.0 10
OPRAVTE SI

v MO 6/1983 na str. 27 v normé
NEM 630tabulku 1, kterd ma sprav-
né vypadat takto:
Tabufka 1:
rozchod G (mm)

6,5 6,5<G<32>32
napatie (v) 8 12 16
Ve stejném seSitu je na Ctvrté stra-
né obalky snimek modelu lokomo-
tivy T 466.2009, jehoZ autorem je
Ivan Bednafik a nikoli M. Slezak
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Letecti fanousci, a nejen z fad mode-
|arG, si uz deldi Cas predem ovéfovali
termin soutéZe. Nutno Fici, Ze ti, kdo pfrisli,
nebyli zklamani. DH-4 (obr. 1) FrantiSka
Barty - to je umélecké dilo v perfektnim
hodinafském provedeni a kazdé letecké
muzeum by je rado zafadilo do svych
sbirek. Podobné vypracoval i Michal Saj-
fert svou SE-5a, chybélo mu vSakjesté par
hodin na dokonéeni vypletu kormidel
a obtisk(l. Vlacfa Kunert predved! Spitfire
Mk-1 (obr. 2). v zbarveni, s nimz létal
s Ceskoslovenskymi piloty u 19. squadro-
ny. Model méa neuvéfitelné mnozstvi fan-
tasticky provedenych detaill, navic je
vybaven zatahovacim podvozkem, za letu

Okresni
modelarska
liga mladeze

Jednou zforem ¢&innosti, jiz se modelafi
na Opavsku snazi zvysSit pfitazlivost své
odbornosti pro mladez, je okresni mode-
lafska liga v kategoriich volnych modeld,
kterou kazdoro¢né vyhlaSuje okresni
rada modelafstvi a ODPM vOpavé. Ligaje
vyhlaSovéana pro kategorie hazedel, vétro-
ni A3 a Al. Matii kola; podle vysledk(
prvnich dvou jsou nominovani soutézici
na prebor Severomoravského kraje v ka-
tegoriich volnych modeld.

V roce 1983 byli pofadateli jednotlivych
kol modelarské kluby v Hlu¢iné, Vitkove,
pfi k. p. Ostroj Opava a MDPM ve Vitkove.
V8em tfem ligovym kolGm vyjime&né pra-
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odhazuje pfidavnou nadrz av klouzavém
letu stavi vrtuli do praporu.

Po statickém hodnoceni tedy vysoko
vedli pardubi¢ti modelafi.

Krasné, témér letni pocasi pfispélo
k hladkému priibéhu letové ¢asti soutéze.
Prekrasné lety Kunertovy dvoumotorové
kachny Miles i Spitfira po startech z ruky
zvySily jeho ambice na.vitézstvi. Jeho
klubovi kolegové vSak méli v proménli-
vém veétru o rychlosti 2 az 5 m.s-1 se
zvladnutim svych modeld problémy. Zce-
la nova hezka dvacetinka Firefly zlobila
i Pavla Stranika; bylo vidét, Zze Pavel mél
pfed maturitou malo ¢asu na zalétavani.
Proto spravné soustredil veSkerou pozor-

lo pocasi, takZe si soutézici nejen zaspor-
tovali a pobyli na ¢erstvém vzduchu, ale
stacili se i trochu opalit. Nejvice zastou-
pena byla kategorie hazedel, v niz se ligy
zGCastnilo jedenactyficet soutéZzicich.
V kategorii A3 bylo tficet devét ucastnika,
ale v kategorii Al Iétalo jen devét mladych
modelafll. Pot&silo, Ze mezi chlapci se
objevila i soutézici z fad nézného pohlavi,
Alena Ciganova z LMK pfi ZO Svazarmu
v Hlu€iné. Vitézem okresni modelafské
ligy mladeze v Opavé pro rok 1983 se
v kategorii H stal Vladimir Havlicek z LMK
Opava a v kategoriich A3 Al Jifi Cigan
z LMK HIugin.

LetoSni sezéna se vSak mladym mode-
lafim z opavského okresu moc nevydafi-
la: na krajském preboru skoncili mezi
poslednimi. Jejich vysledky se zabyvala
okresni rada modelafstvi, kterd4 ucinila
kroky nejen k napravé vtomto sméru, ale
predevsim k dosazeni vét§iho poctu sou-
tézicich v lize, zvlasté v kategorii Al.
ZvySenou aktivitou chtéji opavsti modela-
fi pfispétv roce konani VII. sjezdu Svazar-
mu k dalS§imu rozvoji své odbornosti.

Josef Vilasek
OV Svazarmu Opava

nost na Iétani s osvédcenou Bellancou
Trimotor. Stou se mu zato podafily pfimo
u€ebnicové lety ve vSech soutéznich star-
tech. Pohled na vzdalujici se tflmotorovy
model ve stometrovo vysi vedl k obavam,
zda ji v@ibec najde a pfinese na dal3i start.
Povedlo se, a o vitézi bylo rozhodnuto.
Slibny poc¢inek pardubické party se nako-
nec zcela rozplynul pfi startech ze zemé
a druhé misto pravem patfilo hezkému
novému Me-109E ing. Koutného, ktery
|étal spolehlivé i ve vétru. S malym bodo-
vym odstupem pak skongili na dalSich
mistech V. Kunert se svym Milesem, Kout-
ného P-51H a Kubiv Fokker E-IIl.

Pro Z&aky je nejlepsi Itoh nebo Regente,
kterouzto starou pravdu potvrdili Vladik
Kunert a Petr Koutny. Dal§i misto patfilo
Michalu Karpfelovi, ktery mohl se stiha¢-
kou D-551 i vyhrat, ale pfi jednom startu
mu v padesatimetrové vySce vypadla
z modelu hlavice s vrtuli. Ze nedbalost se
nevyplaci, si ovéem navlastni k(izi ovéfilo
i mnoho dalSich.

Pro ofisky bylo Iétani v Eerstvém vétru
opravdu tvrdou provérkou, v nizZ obstaly
predevsim stabilni a vylétané modely. Let
Leningradce (obr. 3) ing. Koutného méfili
model zmizel z dohledu, ale i to stacilo na
vitézstvi. Minutové lety ovSem predvadéli
i néktefi dalSi soutézici. Nakonec obsadil
druhé misto Osvald Janisch se Z-37T.
0 vitézstvi mezi zaky svedli velky boj
dva kamaradi Vlastik Simek a Petr Kout-
ny. Byl to pozitek, sledovat spole¢né tak-
tické starty do termiky od téchto ,bazan-
tan.

Prvni tfi seniofi a zaci v kategorii M min
1M of obdrZeli kromé diplom0 i hodnotné
ceny - gumu Pirelli, jako dal§i impuls
k jejich modelafské €innosti.

Tradi¢né prijemné prostfedi Medlanek
spolu s kamaradkou atmosférou soutéze
pfispély k tomu, Ze vSichni soutézici ujis-
tili modelafe z Borace o své (cCasti na
jejich zafijové soutézi. -ilk-
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Polomakety

v Mladé
Boleslavi

V sobotu 14. kvétna probé&hla v Mladé Bole-
slavi na letiSti mistniho aeroklubu soutéz v kate-
gorii RC MM.

Mladoboleslavsti modelafi se na tento den
pfipravovali jiz dlouho, protoze mél v praxi
provéfit jejich experiment: travnatou vzletovou
drdhu. Soutéz na takovém terénu se u nas
dosud neuskutec¢nila, a tak jeji vyhlaSeni byla
tak trochu sazka do loterie. Radé klub( jsme

m Soutézv kategoriich H, A3aA1l seuskutec-
nila2l1. kvétna v Trenciné. V kategorii hazedelsi
mezi 2aky nejlépe vedl M. Manak (308 s)a F. Sup
(267 s), oba z Hodonina; tfeti skon¢€il P. Navratil
(199 s) z Bfeclavi. Juniofi se sesli jen dva,
GUspésnéjsi byl P. Manak (277 s) z Hodonina.
V kategorii A3 zvitézil mezi zaky J. Blizek (266 s)
z Frydlantu nad Ostravici, dal§i dvé mista obsa-
dili P. Navratil (179 s) z Bfeclavi a F. Sup (166 s)
z Hodonina. Mezi juniory se nejvice dafilo
D. Skopikovi (200s) z Hodonina, M. Stefkovl
(170 s) a P. Varadovi (159 s), obéma z Bfeclavi.
Mezi seniory byl nejispésnéjsi O. BydZzovsky
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pfedem rozeslali pozvanky, takZze o pisemné
dotazy nato, jak draha vypada, jaky ma povrch,
jaké jsou s n( zkuSenosti a podobné, nebyla
nouze. To ukazovalo na znaény zajem soutézi-
cich.

Pred vlastni soutézi viak nastaly problémy.
Jak umistit pfistavaci kruhy, ¢im je nakreslit,
kde bude prostor pro divadky ... Nakonec jsme
v8e vyfesili, naposledy upravili drahu a uzavfeli
pfihlasky; mélo pfijet - ataké pfijelo - patnact
soutézfclch.

Vlastni soutéz probihala za idealniho pocasi.
Bylo jasno, slaby proménlivy vitr a provoz
aeroklubu byl az na odpoledni Iétani omezen,
takze mladoboleslavské letisté patfilo pouze
soutézicim a divakdm, kterych se, diky intenziv-
ni propagaci, seslo hodné.

Soutéz zahdjili jeji Feditel Jifi Hes, na$ nej-
star$i aktivni modelaf, a sportovni komisaf
Zdenék Kalab. ProtoZze mistni bodovac¢l Hugo
Hajek a Josef Simon nestagili, pozvali jsme
kolegy z Bélé pod Bezdézem, Boh. Malého a J.
Kedelse, i dalsi znamé osobnosti naseho mo-
delafského Zivota, Jaroslava Suchomela z Pra-
hy a ing. Pavla Rajcharta z Plzné.

VétsSina soutézicich byli stafi, ostfileni koza-
ci, napfiklad Jifi Michalovi¢ s Fokkerem D-VII,
Zdenék Remar s Kukuruznikem, ing. Jan Heyer
s novym Turbulentem, Rudolf Helmer s Piperem
Cherokee, Vaclav Weisgerber s Ansaldem SVA-
5 a dalSi. Kromé Véaclava Weisgerbra, ktery jiz
mladoboleslavskou drahu znal, sl ji vSichni
ostatni dlikladn& prohlizeli a néktefi, jako ing.
Heyer a R. Helmer, také jesté pred soutézi
vyzkouseli.

Pfi soutézi klapalo v8e na sto procent, a tak
divaci, ktefi modely této kategorie v Mladé
Boleslavi jesté nevidéli, byli pfekvapeni a na-
dSeni jejich krasou. Potleskem odménovali ze-
jména realistické starty a pfistani; jedny z nejat-
raktivnéjSich predvadél Jifi Banas z Karviné se
svym dnes jiz pétiletym modelem Berliner-Joy-
ce. Travnaty povrch vyhovoval zejména mode-
IGm s dvoukolovym podvozkem aostruhou bez
kola. Byly to Fokkery D-VII Jifiho Michalovice
a Jifiho Vojtécha, Nieuport 17 Adolfa Némecka
(obr. 1), Fokkery E-lll a D-VIIl (obr. 2) ing.
Gustava Bulina a Vratislava Rejdy apod.

Vyskytly se i havarie. Prvnim postizenym byl
Zdenék Remar se svym PO-2, dale Vratislav
Rejda s Fokkerem D-VIIl. Obé& havarie byly
pfipisovany ruseni, jeZz se v8ak nepodafilo jed-
noznatné prokazat. Posledni havaroval ing.
Gustav Bulin s Fokkerem E-Ill, ktery jinak létal
velice pomalu a realisticky. Pravdépodobnou
pfic¢inou bylo selhani RC soupravy nebo mecha-
nickd zavada na modelu. Na pfisti ro€nik souté-

(267 sj z Hodonina, na druhém misté skon-
¢il M. HoSek (215s) a tfeti byl P. Navratil
(158 s), oba z Bfeclavi. V kategorii A1 dokazal
jako jediny z G€astnik( Nalétat R1565 D. Patrik
zak J. Blzek z Frydlantu nad Ostravici, za nim
skongili D. Petfik (376 s) z Dubnice nad Vahem
a J. Bobek (361 s) z Frydlantu nad Ostravici.
Mezi juniory si nejlépe vedl! I. Cechvala (413 s)
z Dubnice nad Vahem, dal$i mista obsadili M.
Has¢i¢ (346 s) z Nového Mésta nad Vahem a P.
Nevafil (141 s) z Dubnice.

V tentyZz den probéhl v Trenc¢iné i okresni
pfebor v kategorii F3B. Zvitézil ing. J. Vitek
(1000 b.), druhy byl M. Ha&¢i¢ (647 b.) a tfeti
D. Miklovi¢ (346 b.), vSichni z Nového Mésta
nad Vahem,

O den pozdé&ji uspofadal LMK Litovel verej-
nou soutéz v kategorii RC V2. Z tfiatficeti
soutézicich byl nejuspésnéjsi P. Jan (1368 b.)
z Fren$tatu pod Radhostém, nadalSich mistech
skon€ili ing. I. Pustina (1313 b.) z Moravské
Tfebové aJ. Jan (1242 b.) z Fren§tatu.

LMK Chotébof uspoféadal 28. kvétna ve spo-
lupraci s okresni radou modelafstvi krajsky
pfebor v kategorii RC M2. Soutéz probéhla za
idealniho, téméF letniho pocasi; zG€astnilo se ji
tficet devét soutézicich. Po vyrovnaném boji
nakonec zvitézil I. Pustina (1269 b.) z Moravské
Trebové. Na druhém misté skoncil P. Franc,
(1255 b.) z Hradce Kralové, na tfetim H. Langr
(1253 b.) z Chrudimi. Mezi juniory si nejlépe
vedl P. Knob (1019 b.) z Chotébore.

V sobotu 4. ¢ervna uspofadal LMK Praha4za
spoluprace LMK Aero Vodochody krajsky pfe-
bor v kategorii RC M2. Dostavilo se padesat osm
soutézicich, nicméné na péti startovistich diky

Ze bude ov8em nutné zajistit kontrolni monitor.

Diky dobrému pocasi i dobré organizaci
soutéZze se podafilo odlétat vSechna tfi letova
kola. Zvitézil ing. Vladislav Waclavik s Fournie-
rem RF-4, druhy byl Jifi Michalovi¢ s Fokkerem
D-VII (836 b.) a tfeti Rudolf Helmer s Piperem
Cherokee 235-D (836 b.).

Z&avérem nezbyva nez podékovat vSem pofa-
dateldm za dobrou pfipravu a prib&h soutéze.
VétSina soutézicich byla s drahou spokojena
a drobné pripominky, které néktefi vznesli,
budou vzaty v Gvahu pfi pripravé dalsiho
roéniku.

Soutéz poloméaket v Mladé Boleslavi jedno-
znacné prokazala, Ze i na travnatém povrchu
o pomérné malé rozloze Ize usporfadat velkou
SOutéz.

Ing. Vladimir Handlfk
LMK Mlada Boleslav

m Novy RC karburéator
MIKRO UNIVERSAL

je ur€en pro motory o zdvihovém objemu 2,5 az
3,5 cm3 Koncepc&né vychazi z karburatoru sy-
stému Perry, coZz znamen4, Ze pfi snizeniotatek
motoru se soufasné omezuje pfrivod paliva
i vzduchu. Prototypy tohoto karburatoru byly
vyzkouSeny na fadé motor( rliznych znagek,
které pohanély RC modely letadel, lodi i auto-
mobild. Cena karburatoru je 160 Kés. je doda-
van na dobirku, takze k této Castce je tfeba
pfipoc&itat jeSté 15 K&s na obal, poStovné a po-
jisténi. Vyrobce davéa zaruku 6 meésicd.
Vyrobek, ktery je vitanym obohacenim naSe-
ho trhu, si mdzete objednat na adrese Mikro,
PrGb&Znéa 21, 100 00 Praha 10-Stradnice.

ukaznénosti v8ech soutézicich a perfektni pra-
ce startéra Jifiho Hasmana byl tento RC mara-
ton odlétan za pét a tvrt hodiny. Mezijuniory si
palmu vitézstvi odnesl P. Brzak (1346 b.) z LMK
Praha 214, dal$i mista obsadili P. Doubravsky
(1339 b.) aJ. Vana (1326 b.), oba z LMK Praha 4.
Mezi seniory zvitézil J. TruhlaF (1353 b.) pfed
B. Veselym (1352 b.), oba z Prahy 4. Natfetim
misté skon€il V. Pergler (1341 b.) z Prahy 8.

SoutéZ v kategorii RC V1 se uskutecnila 18.
gervna v Zatci. Zvitézil mistni V. Kucera s 984
body.

V tentyZ den v Zatci prob&hla i soutéz v kate-
gorii H. Mezi mlad$imi zaky byl nejuspé&snéjsi
M. Veselovsky (283 s) z Kadané, ze starSich
74kl se nejvice dafilo P. Smerakovi (316 s) ze
Zatce a mezijuniory zvitézil Z. Fran&k (361 s) ze
Zatce. Mezi seniory prokazal nejlep$l formu P.
Lenkvlk (406 s) ze Zatce.

O den pozdgji usporadal LMK Zatec dal3i
soutéz v kategorii H a CCh. Z mlad$ich zak,
ktefi v kategorii H soutézili jen dva, byl Gspés-
néjsi P. Anto3 (164 s), ze star§ich zakd si nejlé-
pe vedl P. $merék (310 s) a z juniord Z. Franék
(297 s), v8ichni ze Zatce. Nejlepsl senior P.
Lenkvlk ze Zatce dosahl vysledku 469 s. V kate-
gorii CO2 si se zaludnostmi plynového pohonu
mezijuniory nejlépe poradil O. Radovan (362 s)
z Usti nad Labem mezi seniory byla nej-
(spé&3né&jsl E. Petraskova (555 s) ze Zatce.

O Cenu Stredného odborného ucilista staveb-
ného v kategorii H bojovalo dvacet soutézicich
v Ziling-Byteici. Mezi zaky zvitézil doméaci
L. Hauser (281 s), mezi juniory se dafilo P.
Stehelovi (317 s)z Cadce a mezi seniory ing. V.
Macurovi (528 s), rovngz z Cadce.
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VYBER PREDLOHY
pro maketu

Makety maji mezi ostatnimi kategorie-
mi diky své rozmanitosti a mnozstvi pro-
blémd, které musi maketar fesit, vysadni
postaveni. Siroky vybér pfedloh, at uz jde
o vlastni konstrukci nebo o vydany plan
modelu, miZe uspokoijit individualni vkus
kazdého zajemce, musi si ovSem umét
vybrat.

Shrime si hlediska, ktera je tfeba pfi
vybéru predlohy vzit v Gvahu, aby misto
létajici makety nezbyla modelafi jen
okrasna atrapa nebo hromadka znehod-
noceného materialu. Hlediska Ize rozdélit
do nékolika skupin. Kazdé ma svij vy-
znam a souvisi s dal§imi. Snazil jsem seje
zobecnit natolik, aby platila jak pro upou-
tané, tak pro RC modely, pro presné
makety podle pravidel FAI i pro poloma-
kety narodnich kategorii.

Pfiprava a stavba makety trva delSi
dobu, i nékolik let, a pravidla se mohou
v jejim prlbé&hu zménit. S touto mozZnosti
je tfeba pocitat avénovat co nejvétsi péci
vybéru podkladd a shodnosti modelu se
vzorem, abychom méli rezervu pro pfipad
zpfisnéni pravidel, i kdyZ posledni vyvoj
pravidel FAI ma spi$ opac¢ny trend. Roz-
hodné neni vhodné zagit stavbu makety,
na niz nemame potfebné podklady, aspo-
Iéhat se nato, Ze je néjak ziskdme pozdéji.
Rezervu bychom méli mit i v letovém
programu: maketa by méla byt schopna
zalétat vice, nez je pfedepsano.

vedet
JAK NA TO

ZkuSenosti z jakékoli modelafské odbornos-
ti, ¢imz ovSem neni minéna stavba obfich
modell, které se uZ skoro nevejdou ani do
obyvaciho pokoje, mlze zacate¢nik ziskavat
mimo modelafsky krouzek i v docela malém
koutku bytu. K jeho vybaveni zatim zcela posta-
¢i pevny pracovni stdl a amatérsky zhotovena
z&vésna skfifika. Re$eni, tj. umisténi stolu
a skfifiky, je velmi mnoho. Staci se jen podivat
na kouty zkusenéjSich modelard, anebo mlze-
me vyuzitjedno z moznych feSeni zndzornéné
na obrazku.

Pevny pracovni stolek, jehoZ pracovni desku
Ize sklopit ke sténé&, umistime tfeba do rohu
détského pokoje, kuchyné&, nebo jesté lépe
koutu predsiné - je-li soucasti bytu, prazdné
spize, zdéné kdlny atp. Nejlépe oviem na svétlé
a vzdusné misto a pokud mozno co nejdale od
ostatnich uZzivateld bytu. Pfi instalaci nesmime
také zapomenout na umeélé svétlo; pracovisté
tedy budujeme v blizkosti sitové zasuvky. Své-
pomoci zhotovenou zavésnou skfiftku na mo-
delafské nastroje, pomdlcky adrobné polotova-
ry | souc¢éasti zavésime na sténu bud pfimo nad
pracovni stdl, pripadné nad pravou sténu kou-
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SEOBECNA HLEDISKA
VYBERU PREDLOHY

Maketaf vystupuje se svym modelem na
vefejnosti pfi soutézich, propagacnich vystou-
penich a na vystavach, snimky maket jsou
publikovany v ¢asopisech. Vedle G¢asti na
soutézi pfispivd maketa k popularizaci mode-
lafského sportu, letectvi a letecké historie ataké
k hodnoceni leteckého modelafstvi v ocich
vefejnosti. Ackoliv to neni zakotveno v pravi-
dlech, méli bychom s tim po¢itat pfi vybéru
pfedlohy a kamuflaze.

Dilezité je rozhodnuti, zda postavime model
podle modelafsky zpracovaného planu, nebo
podle dostupnych podklad(i navrhneme vlastni
konstrukci. Stavba podle publikovaného planu
neni samozfejmé& Zzadnou hanbou, pokud je
dodrzena shodnost se vzorem pozadovana pra-
vidly. Maketa byva natolik slozita, Ze i pfi stavbé
podle planu m& modelaf dost Siroky prostor pro
realizaci vlastnich napadd. Ne kazdy mlze byt
z&rovenl Uspésnym konstruktérem a zruénym
stavitelem. Pokud zvolime vlastni konstrukci,
musime pocitat s tim, Ze stavba bude ¢asové
naro¢négjsi. Uspésnym voditkem jsou jiz publi-
kované plany jinych maket, studium podkladd,
ovéfeni konstrukénich a technologickych de-
taild najinych modelech atp.

HLEDISKA BODOVEHO
HODNOCENI

V sout&zi jde o zisk co nejvétsiho poétu bodd,
ktery je dan souctem statického a letového

sek od ného. Tak budeme mit bez zbyte€ného
odchézeni od prace vie okamzité po ruce.

Protoze poradek pfiahlavné po praci se musi
pro nés stat zazitym a zcela nutnym navykem -
hlavné s ohledem na rozhodujici osobu v do-
macnosti, usnadnime si Uklid modelafského
kouta tim, Ze pracovni stdl postavime na vétsi
kus podlahoviny z PVC, kterou koupime za par
korun jako zbytek.

K obrazku je v8ak.nutné jesté pfipomenout,
Ze pfi zafizovani koutu pracovnim nabytkem
pfihlédneme k rozsahu modelafskych praci
i odbornosti, aby i maly prostor dilny byl vZdy
Gc¢elné a co nejlépe vyuzit.

Jak Jsme jiz Fekli, nesmime také zapomenout
na dokonaly pfistup denniho a hlavné umélého
svétla. VZdyt volny ¢as pro svoji zalibu ma
modelar vétSinou az vecer. Proto bude vhodné,
abychom si v pfistim &isle Modelare fekli ale-
spoii néco malo o svétle a svitidlech. | zde
musime védét, jak nato. Sm

hodnoceni. U narodnich kategorii je tento po-
mér pfiblizné 40 : 60, u kategorii FAI 50 : 50,
oboji pfi hodnoceni jednoho letu bez nadhod-
noceni. Za téchto podminek nelze podcenovat
zadnou z €asti hodnoceni.

Staticky se hodnoti shodnost se vzorem,
slozitost a Groven zpracovani modelu.

Shodnost se vzorem ovliviiuje kvalita dostup-
nych podkladd, snaha konstruktéra tuto shod-
nostdodrzet atechnologie stavby modelu.

Pod pojmem slozitost je tfeba rozliSit dva
odliSné pohledy na maketu-slozitost pfedlohy
jako celku a slozitost zpracovani. Slozitost
prfedlohy je dana koncepci a ¢lenitosti jeji
konstrukce (jednoplosniky, viceploSniky, jedno
- avicemotorové atp.), slozZitosti zpracovani se
rozumi, do jakych podrobnostijsou zpracovany
jednotlivé detaily makety, napfiklad povrch (ny-
tovani, platovani, napodobeni §iti potahu a pas-
kovani zeber, opotfebeni provozem atp.). Uro-
ven zpracovani je dana technologickymi moz-
nostmi stavitele a jeho zru¢nosti.

Letové hodnoceni zavisi na schopnostech
pilota, letovych vlastnostech modelu, volbé
letového programu, meteorologickych podmin-
kach, kvalité startovaci drahy aj. Maketa klade
obvykle vy$si naroky na pilotdz nez cviény nebo
akrobaticky model, zvla5té u radiem fFizenych
modeld. Stavba modelu, najehoz pilotaz azala-
tdni nem& modelaf dostatek schopnosti, je
nejc¢astéjsi chybou, které se zacinajici maketari
dopoustéji.

Letové vlastnosti jsou ovlivnény mnoha fak-
tory. Pfedevsim je to celkova kdncepce pfedlo-
hy jeji aerodynamické charakteristiky. ZkuSeny
model&r poznd jiz z tfipohledového planu, jaké
letové vlastnosti Ize od modelu o¢ekavat. Vhod-
né pfedloha ovSem sama o sobé& nezarucidobré
letové vlastnosti, konstruktér musi dobfe zvolit
dalsi charakteristiky: méfitko, odhadnout polo-
objemu, odhadnout celkovou hmotnost, navrh-
nout rozmisténi ovladacich mechanismd, tech-
nologii stavby atp. Pfi tom je nutné vychazet
z porovnani parametrd navrhovaného modelu

m

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
Inzertni oddéleni, (Inzerce Modeléar), Vladisla-
vova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294.

PRODEJ

m 12 servaAcorns AS-2 nepouzita. J. Kubica, Ostruzi-
nova 11, 106 00 Praha 10.

m 2 Lam. trupy na Cirrus (+ plexi kab.); F3B
Flamingo + planek,. Demon, polyst. kfidla na Cirrus,
Demon. Koup. novy mot. 10cm3 plexi kabinu na
VSO0-10 podle pl. Model&f. V. Caha, M. Majerové 1078,
584 01 Lede¢ nad Séazavou.

m 3 Pér kryStalov SRQ 19. kandl - 27,145 MHz (350);
kvapkové tantalové kondenzatory 1M, 2M2, 4M7, 33M
(po 20). R. Malik, Malinova 1,949 01 Nitra-Zobor.

m 4 MWS 6,5 Fs karb. MC - priib&zné ovl. bohatosti
smési a tlumi€em, vSe Modela, nezabéhnuto, Vzaruce
(966). M. Tintéra, Manesova 516,290 01 Podébrady.

m 5Porsche 1:12,1 karos.navic.el.mot.Cox.aku.NSR
12V, difer., perfektni (630). Koup. RC auto na 2.5 i bez
mot. Voj. P. Ku€era, VU 4938/1,391 65 Bechyné.

m 65-funkenl prop. vys. a pfij. Start dp5. servozes. pro 3
serva (3950); Tono 3,5 RC (220); model RC M2 potah,
félie (450); vétrori 1-kan. (120). J. Curzydlo, 73542
Térlicko 412, tel. Havifov 883 26.
m 7 Amat. neprop. soupr. s 1 servem, v€. modelu
délového €lunu (1600). K. Sula, 338 08 Zbiroh 1.
* 8 RC prop. 4-kan. soupr. Robbe Terra AMS 27 + 2
serva, pult, prodl. kabel, drz. serv (6500); RC prop,
soupr. Varioprop 14SFM27 + 4 serva. pfij. 8 Kcompact
Superhet (9000) + pult;2vrtulnikyHelix(po3500)-rod.
diiv. Pouze osob. odbér, vie predvedu. J. Dolensky,
512 31 Roztoky u JIL 338.
m 9 Soupr. Tx Mars Il 40,68 MHz - nelatand
700) + motor MWS 1,5D-malo létany (150). Kon&im.
Erben, Blahoslavova770,508 01 Horice.
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s jiz Gspésné létajicimi maketami a samoziejmé
s pravidly. V zahrani¢nich modelafskych ¢aso-
pisech byva &asto u vysledkl soutéze uvedena
tabulka zakladnich udajd o jednotlivych mode-
lech. Takto sestavené tabulky by jisté byly
vhodnym dopInénim vysledkovych listin naSich
soutézi a uzite€nym studijnim materiadlem.

Polohu tézisté makety lze vypoé&itat nebo
urcit pomoci nomogramu, pfipadné stanovit
odhadem. Pro odhad hmotnosti mohou byt pro
nas vhodnou pomdlckou zaznamy o hmotnos-
tech dfive postavenych modell ajejich ¢asti.

Letové vlastnosti jsou hodnoceny nejen po-
dle kvality jednotlivych obratd, ale po celou
dobu letu pfi hodnoceni realismu letu. Na
hodnoceni realismu letu ma nejvétsi vliv rych-
lost modelu v porovnéani s rychlosti pfedlohy.
Obvykle neni na zavadu pfebytek vykonu moto-
ru, pokud s nim pilot rozumné hospodafi.

Volba letového programu je dana pravidly
kategorie, ve které model soutézi. Volitelné
prvky se vybiraji podle druhu ptedlohy. Cim vice
prvkd maketa umi, tim Iépe sl modelaf mlze
vybrat ty, které budou nejlépe hodnoceny.

Nelze samozfejmé- pominout ani pfidavné
body a je vhodné jiz pfi ndvrhu makety s nimi
pogitat (zastavba mechanism, ovladaniklapek
atp.). Zisk pfidavnych bod0 nesmi byt na tGkor
ostatnich hodnoceni a snadnosti obsluhy
a udrzby modelu.

Meteorologické podminky, predev§im vitr,
mohou znacné ovlivnit letovy vykon makety.
V silnéjSim vétru jsou ve vyhodé vétsi makety
a makety rychlejSich letadel, u pomalejSich
mlze pomoci jiZ zminény pfebytek vykonu
motoru a dobré pilotdz modelu.

Vlastnosti letové drahy se projevuji u pojizdé-
ni, startu, mezipflstani a pfistdni. RC modely
s dvoukolymi podvozky v nékterych pfipadech
nejsou schopny odstartovat v pfimém sméru,
pfi bo€nim vétru, pfevrhavaji se pfi pfistani na
nerovném terénu. To se projevuje predevsim
u mensich modeld s malymi koly a z modelaf-
ského hlediska nevhodnymi podvozky. U vét-

Sich, t&z8ich a rychlejsich modeld byvaproblé-

m 10 Avomet DU 20 (1800); Casové relé 220 V5A0,5s-
60 h (1400); polar, relé RFT (50); 4 kusy jap. mftr. (60); IO
MH 7404 S, 5460,5474,8400 S, 8404 S, 7472,7430,7405
S, MAA 661,435 ajiné za 50 % MC, vSe 100 % stav. M.
Smola, Kopernikova 863/89,739 61 Tfinec 6.

m 11 Nepouzivanou soupr. Airtronic XL series
27,255 MHz, néhr. zdroje pfijimag¢, vysila¢ Sanyo Cadni-
ca 8N 500 AA, Part NO 95003 + nabije¢ orlg. Japan,
miniaturni serva 6-kandl. s komplet, pfisluSenstvim
anavodem (8000). J. Jurek, Gottwaldova41,400 01 Usti
n.L.

m 12 Plastikové modely 1/72: La-7,11-10, S-199; 1/50:
Fiat CR 32-Chirri, Fokker D. R. I, Sopwtih-Camel, Re.
2000 Falco, aj jednotlivo. Ing. P. Stroffek, Bajzova 15,
010 01 Zillna.

m 13 Motor 12,5cm’ RC + tlumi¢ Enya. Z. Zlab, V kfo-
vinach 6,772 00 Olomouc.

m 14Novyzabeh. motor Modela CO, 0,27, prip.vym.za
Skolny model na gumu Rajka, Orlik a iné. P. Uhrin,
962 04 Krivaft 247.

m 15 Soupr. Mars Tx Il 40,68 MHz, nova (800). J. Stola¥,
Podlesi 421,757 01 ValaSské Mezifi¢i.

m 16 Varioprop 12 S = komplet; 4-kan. am. prop,
vys. + 2 pfij. + 3 Futaby + zdroje Varta (3800), osazené
a sefiz. tisténé desky vys. a pfij. Dlgipilot7 (1000). Koup.
nahr. dily serv Futaba; planek podvozku PB Alpha. P.
Mojzisek, 739 33 Horni Datyné 202.

m 17 1-kan. soupr. Tx Mars 27,120 MHz + 2 pfij. Rx
Mini + koZenk. pouzdro s popruhem na vys., malo
pouziv. (1000). Ant. BurySek, Olbrachtoval110,742 21
Kopfrivnice.

m 18 Vrtulnik (mech. Schliiter) v€etné tov. soupravy
(7500); vrtulnik (Graupner-Bell 212) v€. tov. soupr.
(8500); 2-kan. pfij. Varioprop + serva + zdroje (2000).
Ing. O. Kreuzinger, V. Rezace 8,360 09 Karlovy Vary.

m 19 Komplet, proprao. soupr. Varioprop 12: pfij.
Varioprop minisuperhet, k. €. 3739, jednokrabicku k. c.
3742, vétsi mnozstvi serv, propojovaci kabely k. €. 3682,
gghr. dily k vys. + pfij. J. Prachar, 277 06 LuZec n. Vit.

m 20 Zanovn( Modela Digi + serva (4000). Fr. Vavrus,
ul. Janka Palu 32/50,914 41 NemSova.

m 21 Spolehl, am. vysila¢ 27,120 MHz (250). V. Vojna,
Jablorova 2881,106 00 Praha 10.

m 22 Amat. prop, soupr. wys., pfij. + 2 Seda serva
Varioprop + RC auto Renault V1 (4400); 2 Sed& serva
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mem velikost startovaci plochy, pfiblizovaci
manévr a dobéh modelu pfi pfistani. Modelar
musi pocitat nejen s tim, na jakém letisti bude
s modelem trénovat, ale i s tim, kde bude
soutézit.

TECHNOLOGICKA, PROVOZNI
A OSTATNI HLEDISKA

Stavba makety mé& napodobit konstrukci
a zplsob stavby pfedlohy. Jde predevsim
o zpracovani viditeInych detaild. Peclivy vybér
materialu a sprdvné dimenzovanivSech ¢astije
samozfejmosti; je velmi nepfijemné, je-li celko-
vy dojem z modelu znehodnocen napfiklad
pronesenim ¢&i popraskanim potahu. V tomto
smyslu je tfeba kriticky posuzovat plany ze
zahraniénich Gasopisl a stavebnic, kde je na-
pfiklad bézné pouzivani balsovych list na hlavni
nosnik kfidla atp. V naSich podminkach bude-
me mit stézi k dispozici ne balsu, ale smrkové
listy pozadované kvality.

Pfi vybéru je tfeba objektivné posoudit své
Casové atechnologické moznosti, pevnost atr-
vanlivost navrhované konstrukce. Velmi ddlezi-
ta. ale ¢asto opomijend jsou provozni hlediska.
Ma&m na mysli transportni mozZnosti, snadnost
montazZe, pfistupnost a opravitelnost jednotli-
vych dild.

Zhodnoceni naSich ¢asovych, materiadlovych
a technologickych moznosti, pilotnich schop-
nosti a dal§ich vySe uvedenych kritérii ndm da
odpovéd na otadzku, zda je pro nds dané predlo-
ha vhodna. Pro zatateénika mize méné& né&kdy
znamenat vice: jednodussi, méné pracna make-
ovladatelny model.

Existuje jist¢ mnoho dalSich kritérii, ktera
mohou ovlivnit vybér pfedlohy. Lze sijen prat,
aby volba byla vzdy Uspé&3n4, pfinesla maketari
uspokojeni a pocet zajimavych modeld, které
m@zeme zhlédnout na soutézich a propagac-
nich akcich, se rozsifil.

Ing. Pavel Rajchart

(500): RC auto EB Fiat Abarth (150); podvozek Surtees
TS 16 (600); karos. V1 BRM (80). Renault (80), V2 Alfa
Romeo (100); motor MW S 2,5 GR (250); plafiky Dragon
Rapid (15). Ford Tyrrell (15), Surtees TS 16 (15), Skoda
130RS(15), MTXVAZ2101 (15),5koda120LS(15);atlas
lokomotiv V., V., VI. dil (80); fota parnich lokomotiv
9 x 13(1.20), 13 X 18 (2,20); Politoys M 18 Chaparral 2J
(80). Mebetoys A 18 Alfa Romeo duetto spyder (60). A.
Drero, Pod kastany 30,616 00 Brno.

m 23 Nové. nepouzité: stavebnici Spurt (270), MW S 2,5
DF (370), tl. na MWS 6,5 (80), St. Mondspiegel, Rudé
armady 16,374 01 Trhové Sviny.

m 24 4-kan. RCsupr. Inprop + 3 Sedé serva Varioprop,
nahrad, zdroje (3500). F. Bachraty, 919 21 Zelene¢ 200.

m 25 Komplet. RC auto s mot. 2,5 GF (silon, naprava
a disky, loz. SKF, let. spojka, lamin, Sasi, patro, pneu
Poro) + karos. V1 a V2 - vSe nové (bez soupr.). Pflp.
vym. za kvalit. RC elektru nebo novéa serva Futaba. Pis.
nabidky. M. Skoda, Machova 10,120 00 Praha 2.

m 26 Prop. 4-kan. soupr. bez serv (1200); soupr. RC-1
Rx + Tx + elmagnet (250); Rx Brand Hobby (100); mot.
Vitavan 5 pm3nepouzity (100); mot. Jena 1 cm3(50). G.
Kucerka, USava 73,348 01 St. Sedlisté.

m 27 Elektru Porsche Turbo 935 Tamyia + amat. prop,
soupr. pro 2 funkce + nabije¢ (900); RC soupr. Modela
Digi + zdroj Varta 500 DKZ + nabije¢ (1500). K. Boska,
Zadmecka 263,38701 Volyné.

m 28 RC soupr. Mars Il + magnet, nepouzita (900). P.
Vaclavik, Nebeského 2086,470 01 ¢eska Lipa.

m 29 VIacky HO s veskerym pfisluSenstvim, v€. panelu
o rozmérech 100 x 100 X 250 cm. M. Mifkovéa, Hodice
176, 589 84 p. Trest.

m 30Krystaly27,060 a 26,535 MHz(p090);BSX30(50):
SO 41 P, SO 42 P (po 150); 2x motor Mabuchi FR-16 (po
50);8-kan.RCpfij.27 MHzAMsCD4515AE37 X 57bez
krystalu (350); servozesilova¢ 24 X 60 podle AR 2/74
(70); motor Hong Kong No 222 (30): vrtule Top Flite 9-4,
9-6,10-3 1/2 (po 20); kulaté zasuvky Graupner (po 20);
motor Mitsumi do serv (90); nesest. kity Revell Spad XIII,
Airfix Saab Draken, Albatros D Va. B. Janacek, Druz-
stevni 544,549 01 Nové Mésto nad Metuji.

m 31 RC soupr. Futaba FP-4 FN, 4 serva, zdroje,
nabijec. J. Prochazka, 798 03 Plumlov 601.

(Pokracovanina str. 32)

leteckych
modelard

Jiz po péaté hostila Mlada Boleslav'nejlepsi
letecké modelafe ve véku od deviti do patnacti
let na z4kovském pfeboru CSR. Celkem deva-
deséat Sest soutézicich, postoupivSich z kraj-
skych pfeborl STTP, mé&filo své sily v kategori-
ich A3, A1, F1A, Ha SUM.

Z povéfeni ministerstva $kolstvi CSR, Ceské
Gstfedni rady PO SSM, UDPM JF v Praze a CUV
Svazarmu uspofadal soutéZ ve dnech 3. az 5.
¢ervna ODPM Mladéa Boleslav ve spolupréaci se
ZO Svazarmu - modelafi pfi CZV Svazarmu
AZNP Mlada Boleslav a Aeroklubem Svazarmu
AZNP Mlad4a Boleslav. Pfebor se konal v ramci
oslav 30. vyro¢i zalozeni ODPM Mlad& Boleslav
a 65. vyro¢i vzniku samostatnosti Ceskosloven-
ské republiky.

Pfejimka model( se konala 3. ¢ervna odpo-
ledne v misté ubytovani, v krdsném prostredi
chatového tdbora vBélépodBezdézem.Vjejim
zavéru mohla pfejimaci komise konstatovat, ze
jedinymi dvéma zadvadami bylo neoznaceni mo-
delu adresou.

Samotna soutéz na mladoboleslavském letis-
ti nésledujici den byla dokonalou provérkou
technické vyspélosti a fyzické zdatnosti kazdé-
ho soutéziciho. |vtomto ohledu mladi modeléfi
prokazali své schopnosti aza pravého modelaf-
ského pocasi predvadéli, s pfispénim vzorné
organizace pofadateld, vyborné sportovni
vykony.

Nejlepsich vysledkd bylo dasazeno v katego-
rii A1, v niz do rozlétdvani postoupilo osm
soutézicich a o vitézi se rozhodlo teprve po
tfech rozlétavacich kolech. Rovnéz v kategorii
A3 rozhodlo o vitézi az rozlétavani. V ostatnich
kategoriich pofadi vykrystalizovalo uz v pribé-
hu soutéze.

Od roku 1974, kdy se pfebor konal poprvé
v Mladé Boleslavi, mdme moZnostrealné posu-
zovat Groven GEastnik( sout&ze. V kategoriich
volnych modell znaéné stoupla. Zatimco dfive
vétSina soutézicich pfijela pouze s jednim mo-
delem, ¢asto ve zbédovaném stavu, dnes vSich-
ni soutézici prihlasili k pfejimce piny pocet
modell, kvalitné zpracovanych a vybavenych
nejnovéjsi technikou, umoZziujici dosdhnout
nejlepsich vykond. U vedoucich vyprav vzrostla
znalost stavebnich a soutéznich pravidel i Gro-
ven vedenf druZstva.

Kategorie SUM bohuZel stagnuje, coz se
projevuje pfedevsim ve zpracovani modeld, ale
i v pilotdzi. VInou mezer v pravidlech i jistého
chyrtraceni soutézicich ve snaze dosadhnout
maxima pfidavnych bod( mdzeme vidét i tako-
vé nehoraznosti, jako je model bombardéru
z druhé svétové valky, ktery diky svym dvéma
motordm pfekonava rychlostni modely stiha-
cich letound, navic léta i na zadech a sestavu
zakon¢i pfemetem. Na to upozorfiovali i divaci
azména pravidel by zfejmé byla namisté.

Ing. Otakar Pavlik
feditel soutéze

VYSLEDKY:

Kategorie H: 1. Josef Gombérik, Jiho€esky
kraj 523; 2. Jan Vais, StfedoCesky kraj 489; 3.
Petr Jand, Severomoravsky kraj 454 s

Kategorie A3: 1. Karel Berek, Severomorav-
sky kraj 300 + 90; 2. Vit Cholasta, Vychodoc¢es-
ky kraj 300 + 71; 3. Jifi Kotasek, Jihomoravsky
kraj 298 s

Kategorie Al: 1. Jaromir Babinec, Jihomo-
ravsky kraj 600 + 150 + 180 + 155; 2. Jifi Fuxa,
StfedocCesky kraj 600 + 150 + 180 + 132; 3.Ja-
roslav Bobek, Severomoravsky kraj
600+ 150+ 180 +121 s

Kategorie F1A: 1. Martin K¥iz, Jihomoravsky
kraj 1157; 2. Tom&$ Maly, SeveroCesky kraj
1146; 3. Pavel Motallk. JohoCesky kraj 1022 s

Kategorie SUM: 1. Petr Koudelka, Vychodo-
Cesky kraj 405; 2. Petr Kovacik, Vychodocesky
kraj 383; 3. Radim Pf¥ikryl, Jihomoravsky kraj
379 bodd
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(Pokracovanize str. 31)

m 32 Amat. RC soupr. W-43 - vys. 10-kan.fprij. 5-kan.,
neprop. (1300). Prip. vym. za mod. ¢as., plany, material.
FP-S 22. L Oslanec, Brod 91.966 71 Horné Hamre.

m 33 4-kan. RC soupr.. vys.. prii., 2 Zluta serva. zdroje,
nabije€. J. MoZny, Babice nad Svit. 28,664 01 Bilovice
nad Svit.

m 34 Nepouzity pfij. Futaba/Ripmax M-6 a fadovy
dvouvalcovy motor ALKU 23ccRC. nebo vym. za vybé-
hané motory do shirky. Koup vykres dokumentaci
a knihy starych model, motor(. Shératelé - nabizim
vyménu motord - nabidnéte. R. Groi. Jurkovicova 1536.
735 06 Karvina.

m 35 Prop. 14-kandl. soupr. (6 + 1). 1 servo Simprop
Alpha Contest 7 (27,025 MHz), mélo pouz., 100 % stav;
Tx Mars Il + Rx Mini 40.68 MHz. témérf nepouz. (780). VI.
Pitel, K. Gottwalda 60. 671 72 Miroslav.

m 36 Motor MVVS 2.5 DF novy. zab&hnuty (300). K.
Mészaro$, Zitna 21. 591 01 Zdar nad Sazavou 5.

m 37 Malo b&hany motor 5,6 A i s tlumicem; MK-17
s novym vybrusem, nezabé&hnuty) 2x Ritm 1.5 - bez
kliky; hlavu + vybrus na Akrobat 7 cm3;4x Jena 1cm3;
osazené desky na Inprop vys., pfij. na80 %, servozesil.
100 %; anténu 120 a 135 cm: motoriz. vétroi rozp. 2 m
s mot. 2,5 D7- vhodny pro zacatec.; 6,5 GRR novy prod,
nebo vym. za 6.5 F -r doplatek. Levné. J. Rudinsky, CSA
1379. 742 58 P¥ibor.

m 38 4-kan. amat. RC soupr bez. pfip. se 2 servy
Futaba. levné - nebo vym. za model, material. Upravim
krystaly THK s drat. vyvody na vyménné, vhodné pro
Modela 6 AM. V. Anto$, Mirova 730, 518 01 Dobruska.

m 39 Tx Mars Il + Rx Mini 40,60 MHz (850), nepouzité.
V. Premus. Volgogradska 57, 704 00 Ostrava 3.

m 40 Novy karb. MWS 2.5 (120), novy mot. Tono 3,5
(200), zabéhnuty Tono 3.5 RC bez karb. (180). 4 serva
FP-S 7 (po 500). V. Dovigovi¢, Tratovy okrsok CSD,
949 09 Nitra-Luzianky.

4 Kompl. soupr Sanwa 4-kan.. 3
serva + zdroje + nabije¢ (3800); amat. soupr.
4-kan. + 2 serva Futaba + zdroje + nab. (2400); amat.
soupr. 3-kan. + 3servaVarioprop + zdroje (1300) nebo
vym. za mot. vétroné. J. Sevéik. Krosovice 2, 398 01

m 42 RC vétront ASW-17 rozp. 2300 mm. oranz, nazehl.
félie + 2 vestav, serva s elektronikou (1600). P. Brutar.
Nam. Suvorova 3.160 00 Praha 6-Dejvice.

m 43 Soupr. Acorns AP 440 FM/40 MHz, dopInéna na 5
kanaldl, 2 pfijimace 51. a 53. kanal. 3servaAS 2/3, NiCd
zdroje, nabijeC, nahr. konektory, zcela nova. servis,
zaruka, viz MO 12/82. Japon. pary kryst. AM 27 MHz
(190); pFij. T6 AM 27 (960). V. Voracek. Mimoriska623,
190 00 Praha 9; tel. 87 19 108.

m 44 Komplet. 7-kan. soupr. Simprop SAM Senior, 2
vysilatové moduly. Dual Rate. 27 MHz a 35 MHz FM, 2
pfij. SAM (35 a 27 MHz). 2 serva, zdroje NiCd - nova. za
katalogovou cenu; model Curare s mot. Webra
Racing + Dynamic karb.. orig. rezonan¢ni tlumic, nové,
zalétané (4900). I. Nov4, Sumavskéa 30.120 00 Praha 2;
tel. 25 83 57.

m 45 RC soupr. 4-kan. amat. kompl.. 4 Sed4 serva
Varioprop, pref. stav avzhled. MWS 2,5 GFRC i nadily,
Cox 0.8 bez hlavy. novy. H. Strnadov&. Janovského 51.
170 00 Praha 7; tel. 80 49 01.

m 46 Tov. RC soupr. vys. Varioprop S 12 t pfij. Simp-
rop S 7 + 3 seva Futaba a prisluSenstvi, velmi dobry
stav (5500). R. Zizala. Nadrazni 370. 342 02 Susice 2.

m 47 2 pary kiizovych ovladacd podle MO 2/82 (po 300).
E Kibik, Gottwaldova 663.262 42 Rozmitél.

m 48 Prop, soupravu, vys. 2 + 2, pfij. 7 kan. + 2 serva
Futaba + nabijec (3000); soucastky a int. obvody na FM
prijimac¢. M. Dasek, A. Zapotockého 1.586 01 Jihlava.

m 49 Modely: Porsche 917 1:43 (100). Porsche 917/10
1:36 (100). Politoys 1:25- Ferrari 365 GTB, Lamborghini
LP 400. Volkswagen Golf, Renault Fuego (po 120),
Burago 1:24 - RR Silver Shadow Il (170), Airfix 1:12
Bentley 4.51 1930 (1000); knihu: Photo formel 1 (500);
katalogy: Graupner 82 (300)," Tamiya RC 82/83 (50

Racing Products RC 82 (30). Automobil Bucher 82/83
(30); Casopis: Auto Modell 12/82 (30); ro¢enku: Flug
Modell 82/83 (30); str. piStoi Wagner 150(80 %); meraci
pfistroj V. A ohm (550); Erospekt Varioprop 82 (25). V.
Janiga. Postovy pnecmo 116.034 01 Ruzomberok.

m 50 Lam. trup Cessna Cardinal (200) + polyst. vypl.
kridla (50); lam. trup vétroné Demon (150). T. Kolejka,
683 03 TucCapy 109.

m 51 Komplet soupravu Futaba (Cirrus Sport Slx)
6-kan.. 2 prij., 6 serv. J. Vycichl. Famlrova 58, 318 11
Plzen; tel. 28 39 04 veter.

m 52 Spickovou soupr. Multiplex Profi 7,3 serva, 2
zdroje, orig. pult Multiplex, nabije€. Laminat, trup na
Z-50 (300); RC sport, polomaketu PT-19 na motor 3.2-
5cm3(1000). M. Petrbok. Podluhy 90,268 01 Horovice.

m 53 RC am. prop. 4-kan. soupr. +4 serva
Futaba + nabij. + nahr. zdroje-nova nepouZzita (4800);
mot. mod. QB 15 s mot. 25cm3+ kfidlo
s kridélky + plovaky + palivo (700); Cessna Cardinal

; Max dvouplos. s mot. Tono 3,5 s RC karb. (700);

»aterie - komplet (30); el. startér 12V (170); RC
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vétrof Tau s kfidélky - celobals. (700); RC vétrori vlast,
konstr. s porn. motor. 1.5cm3 rozp 2800 mm, trup
celobals. skorep. (650). V&e potah monofil. Gumicuk2
ks (300); palivo pro Zhav. 201(300). V&e nové - zalétané.
pro nemoc kon¢im. R Mahyla. Svermova 663, 783 91
Unicov.

m 54 1-kan. RC stpr. Tx Standard vys. T prij. + servo
Bellamatic (900); RC lod Vodou$ + motor det. 25
MWS (600); mikrom Oi 0-25 mm (350); pos. mer. 250.
400 mm (200. 300) Kuapim modely: Cirrus. Diamant.
Faradn, serva Futaba pre Modela Digi alebo vyménim.
B. Medved. Hrifiova - BL/B. 962 05 Zvolen.

m 557 novych serv Futaba s perf. 7-kan. RC soupr. AM
27 (2200). Varty (280). Fr. Sojak. 788 03 Novy Malin 367.

m 56 Amat. prop. 4-funkénl soupr., zdroje Varta - 4
serva Futaba (4000). Jen komplet, osob. odbér. Ing. M.
Soucek. Lidicka 526. 411 08 Stésti.

m 57 FM pfijimac Varioprop 27 S kat. €. 2749 (1800); 2
servozes. Var. dvoukrabicky. nepouzité (po 750); Seda
serva Var. (po 200); tov. FM soupr. 40 MHz na5serv + 4
novéa serva Futaba FP-S 7, aku Varta (6400). P. Krajicek,
Kalininova 29,130 00 Praha 3; tel. 26 14 75.

m 58 2mm duralovy plech. Kto zhotovi kfidla na modely
kat. F3B, RC V2 pdédia pfilozenych planov. D. Budaj.
Zelezniciarska 840, 908 02 Kuty.

m 59 Nové serva Futaba 10 ks. aj jednoti.,
serva. J. Palencar. Irkutska 7.040 01 KoSice.

m 60 Novou soup. Acorns Futaba 4-kan komplet,
nepouzitou. K. Sula. 338 08 Zbiroh 1.

m 61 2 elektromagnety 22 ohm. J. Kohft, Slov. partiza-
nov 21, 955 01 Topoicany.

m 62 Kdo proda, zapdjéi nebo vyméni nevystiihané
Casopisy Technika moiodézi (SSSR) r. 1981 c. 1-4 a 9
nebo cely roénik; Typi broni (PLR) €. 1. 8,15. 21. 64. E.
Halfar, Kasarenska 195, 383 01 Prachatice

a 3 Sedé

m 63 Svahovy vétron rozp. do 3 m. fizeny dvé funkce
a |0 SN74L164 nebo MM74C164. Ing. J. Oravec, Prie-
bezné 484/3.031 01 Liptovsky Mikulas.

m 64 Motor Cox Tee Dee.051 (0,8 cm3)a Cox 0,3 cm3,
jen v perfekt, stavu: balsu a potah, papir. MoZnost
vymény za nesest. kity zahr. firem rliznych méfitek. P.
Hybl. Minsk& 10. 616 00 Brno.

m 65 Jedno alebo dvoukandl. slipravu. F. Huml. Dibro-
vova 244, 916 01 Stara Tura.

m 66 2-4kan. tov. prop, soupr., min. 4 serva Futaba -
Robbe. Prosim popis, cenu - osob. odbér. J. Skvareni-
na. Terrerova 18. 678 01 Blansko.

m 67 Z1. jap. mf 7 x 7 a serva Futaba nebo pod.
Vyménou za serva mohu nabidnout nesest. plast,
plachetnici Charles w. Morgan fy Revell a tranzistory
BFY90 + dopl. R. Barta, 592 33 RadeSinska Svratka 22.
m 68 Soustruh na kov. stolnf (i amatérsky). Z. Hyl. CSA
4. 794 01 Krnov

m 69 Staré model, motory. St. Rudé

armady 16,374 01 Trhové Sviny.

m 70 Pfijima¢ Varioprop mini Superhet €. 3750. J.
Véagner. Dolni 279,435 46 Hora Sv. Katefiny.

m 71 2 Sedé serva Varioprop -spofahlivé. balsu réznej
hrdibky. M. Baga. Oravska 7, 080 01 Pre3ov.

m 72 Loko. vag., koleje, motor. voz. na N, i jednoti. J.
Svec. Stibova 4,182 00 Praha 8.

m 73 Nesest. kit bit. lode Scharnhorst. T. Kfivanek,
Povazska 8/57,911 01 Trengin.

m 74 Schvélené planky na model dalkové fFizenych
automobilli kat. SRC: A 1/24 Ferrari 126 CK. Tyrrell 011
nebo 010, Arrows A 3, i jednoti. R. LiSka, Lubénice 118,
783 46 TéSetice.

m 75 Neprop. vys. + pfij. 4-kan. i vicekanal., miZze byt
poskoz. nebo pokaZena s plankem. P. Timko, ul. 2
kvétna 417,742 13 Studénka 1.

m 76 Serva Varioprop s elektronikou a zdroj pfijimace.
Ing. A. Pelikan, Ul. Miru 545/111,337 01 Rokycany.

m 77 Plan RC lietajiceho ¢inu Coct\tének. M. Ka€ma*
rik, Hviezdoslavova 4. 082 21 Vefky Saris.

m 78 Austa na angl. autodrdhu Scalextric, i starsi
avelmi poskozena, samotnd, pfip. i s celou autodrahou.
dale figurky, budovy a jiné pfislu§. nebo vyménim za
auta na autodr. Scalextric. Revell. Carrera, vie 1:32
nebo prodam celou angl. autodrahu. J. KozZeluh, Kos-
monautd 2272, 440 01 Louny.

m 79 lservo Futaba FP-S 12 nebo jiné vhodné ksoupr.
Modela Digi 3. J. Prii3a, RA 377,403 31 Nesténice; tel.
213 32 nebo 238 69.

m 80 Vétsi mnozstvi balsy tl. 3a5 mm. V. Hriiza. 691 30

Vlasatice 389.

m 81 KlikovG hriadef na motor MK-17. S. Stehlo,

Podzamskéa 7.940 01 Nové Zamky.

m 82 V3e potiebné k provozovani kategorii F1Aa F1E
. Casovace, hacky pro krouz. vlek. magnetové

)) atd.), Casopisy Modelar 1-9,11/1982 aroc¢. 80,81

Mondspiegel,

|neup|ne balsu tl. 2, 3, 4. 7. potahovy paplr Monofil,

Monocote cerny, modry, Zluty a hnédy a i jiny mod.
material. Planjakéhokoliv RC vétroné RC V2. Prodam
motor 1.5Dis RC karb. (300) a Zachovaly radiomagneto-
fon (3000). J. Hanu§, 512 37 Benecko 13.

m 83 Wartburg 1000 po TP za komplet, prop soupr. se
servy Futaba n. pod., nejr. Modela 2 + 1 J. Zeman.
Sokolska 343, 289 11 Pecky.
m 84 Staré némecké fotoaparaty, rakousky mosaz,
telegraf (unikat 1880), psaci stroj Underwood USA za
stare model, motory s jiskr. sv. St. Mondspiegel. Rudé
armady 16.374 01 Trhové Sviny.
m 85 Model firmy Burago méf. 1:18 Mercedes SSKL
Mille Miglia, €. kat. 7002 za Jaguar SS 100. €. kat. 7006
nebo Bugatti 59 GP. €. kat. 7005 téze firmy. Ne]radejl
nesestavené. Dr. V. Linka. Borovského 53. 542 01
Zaclér.
m 86 Moto CZ175/477 mélo jeté v bezvadném stavu za
odpovidajic! proporc. soupr. pro RC automobil.
Siméik, Tr. Pionyrli 1758. HDVOKD, 73801 Frydek-
Mistek.
m 87 5 ks sintr, ¢lankd 4 Ah za Porsche 934 nebo 935
Tamyia. Popf. Iprodam a koupim. P. Bohonék, Prazska
2109, 272 01 Kladno 2
m 88 Auta 1:24 Range Rover. Mercedes 450, Datsun
240. Kity 1:200 Victory, fénix 1:27, Spad Xlll. 172
DO-335. Zero, Hellcat, Wildcat. Avenger, Fiat G-55,
Wessex. Siskin. MiG-21. Strike Master. J-29. Lysander,
P-61 za letadla &s. pilotd. P. David, Namésti 21, 793 68
Dvorce.
m 89 Zeleznici N; loko, vagony, kolejivo za Zelez. HO:
chl. vagény CSD. kolejivo. loko. Proddm a koupim. P.
erny, Na kopci 1,586 01 Jihlava.

m 90 Automodelafska kolecka, pomér 1:240 29 x 14
a32x 14 (po 8). 0 39 x 22 (po 10). 0 40-45 Sife 18-25
(po 12). Jos. Stauber. Vehlovice 3157, 276 01 Mélnik.

m 91 Lokomotivy, vozy. kolejivo. prisluSenstvi, vSe
HO. Ing. J. Koula. Sdruzeni 19,140 00 Praha 4.

m 92 2-kan. WP-23 s krystalem na 2 pfijima¢, nutno
sladit (1000). Sadu soucastek WP-75 (1000); pl. spoj
WP-23 (40); par krystalli 27.255/26.795 (150); tov. 2-kan.
prop, soupravu. Koup. mf 7x7 Zl. B. Pruzek. Tuklaty 130,
250 82 p. Uvaly.

m 93 RCsoupr. Modela 6 AM 27.4 serva Fut3ba(S-22,
S-128). NiCd zdroje, navije¢ (5500, 4300 se 2 servy);
7-kan. vys. + pfij. WP-75 v Chodu (1500). J. Srba, Pret-
lucka 2209,100 00 Praha 10; tel. 78 18 523.

m 94 Serva Futaba. nov4, 5ks a NiCd bater Nabije¢
z autobat. Robbe-Automat (1200). J. Vorel, Lovosic-
k& 650.190 00 Praha 9.

m 95 4-kan. soupr OS Cougar kompletni, motor Pfe-
ffer 0.6 novy. M. Kchol, Ke Spitélskému lesu 8. 312 05
Plzen.

m 96 Jednokan. vys. Mars + pfij. arlizny model, mate-
ridl (600). M. Spacek, Na Lazefice 457, 25098 Pra-
ha 10-Dube¢.

m 97 Modely: protiponor. fregata Andrea Doria,
d. 1500 mm (1150). jachta, d. 750 mm - Tx Mars i
(1000). Skunerova briga Prince de NeufchStel, 18. stol.,

d 1100 mm (2400). Koup. 2 ks Futaba S-7 nebo S-22.
R Kucera, Vratislavska 391,181 00 Praha 8-Bohnice.
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ifevoz do Francie na exhibic
étani, které zde uskutecnili
americti halovi specialisté. Ce3
ou byl rozdrcen pfepravni bed-

Snimky:

Graupner,

Model Airplane News,
Model builder,
Modellflug International,
Modellistiea

4 Stavebnici ,,old timeru" Play-
boy z roku 1940 vyrabi firma
Leisure Electronics. Proti origi-
nalu je model o 15 % zmenS$en;
pohanén je elektromotorem Lei-
sure s pfevodem 2,5:1, napaje-
nym Sesti¢lankovou baterii. Je
ovladan RC soupravou s tfemi
miniservy

4 Italska firma Aeropicolla Tori-
no uvedla na trh novou staveb-
nici RC ,,elektry" Eureka. Sta-
vebnice obsahuje balsové dily
trupu a ocasnich ploch, polysty-
rénové vylisky kfidla, hlavici
astické hmoty ABS a dalai
sluSenstvi; nechybi ani sta-
vebni vykres ve skute¢né velikos-
ti. Model o rozpéti 1890 mm je
pohanén motorem lgarasi 3549;
je uréen pro ovladani dvou az
tfipovelovou RC soupravou



Autorem RC makety BA-4B S timto ,,sifonackem" létal na »
0 rozpéti 1400 mm, poh&néné lofiském Memorialu Jifiho
»desitkou" OS MAX, je Zdenék Smoly ing. A. Hofman ze Zatce
Budi$ z Teplic !

« Model parni lokomo-
tivy Ffady 0302ve velikos-
ti HO firmy Piko mé&

jako jeden z mala
vyrobkd evropskych fi-
rem volny prihled mezi
spfazenymi napravami

Snimky:
M.Gal,

ing. J. Jiskra,
ing. D. Selecky,
T. Sladek,

P. Valent

5 Letoun Brugger MB-2 Koiibry  Antonin Karasek z RMK Ada- P-

poslouzil jako pfedloha pro mo- ntov létal na lofiském pfeboru

del kategorie SUM A. Schrekovi CSR v raketovém modelafstvi

z LMK CHZJD Bratislava v Mladé Boleslavi v kategorii S7
svelkou maketou ¢s. pokusné
dvoustupriové rakety Sonda
S1-2
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