


»Cilého
motoraka
pfipomina svym
stoupavym letem
tato ,Pétficitka"”
ing. Jana Krajce
ze Slaného

v Model UP 4-8-8-4 Big Boy ve velikosti HO
postavil Bretislav Petr z Prostéjova k vytvoreni
nového rekordu v tahu. Mél by utahnout dvé ste
modelovych vagonu bézného typu

T¥ida S8 se u nas stale nem(ze uchytit. O to
vice je tfeba ocenit iniciativu armadnich raketyru,
ktefi ji pravidelné zarazuji na program
celoarmadni soutéZe. PFi letosni letal AleS
Panocha z VVTS-CSSP Liptovsky Mikulas s timto
modelem

K TITULNIMU SNiMKU

Start - to je vzdy okamzik jistého napéti
a ocekavani, jak to dopadne. Tento start
Jana Hofavy z LMK CSA na letoSnim mis-
trovstvi CSSR kategorie F3B v Rokycanech
skoncil dobfe: ulohu C, tedy rychlostni pre-
let’, dokéazal jeho model Cobra za 26,3 s. To
bylo v Cervnu. Ted' je ale zafi, tedy mésic,
kdy za€inaji znovu pracovat modelafské
krouzky mladeze. Jak dopadne tento start,
zalezi pfedevSim na vedoucich a instrukto-
rech, ale i na téch, ktefi vytvéareji podminky
pro jejich nezastupitelnou €innost. DrZzime
vam v3em palce a prejeme za deset mésict
Stastné pristani!

<Nova ,dvoumetrovka"

ing. Antonina Alferyho ma kfidlo

s pevnym centropldnem

a nasunovacima usSima z pénového
polystyrenu, polepeného
olaminovanou balsou. Profil kfidla
je GA (W)-3. Hmotnost modelu je
1500 g, fizena je smérovka

a vySkovka

v Podle ¢asopisu RC Modeller
postavil Jan Krlin z Ceskych
Budéjovic maketu amerického
sportovniho hornoplo$niku
Monoprep z roku 1929. Model,
pohanény motorem Enya 10 cm3,
ma rozpéti 2000 mm a hmotnost
kolem 5 kg. RC soupravou jsou
ovladana kormidla a otacky motoru



Srovnavaci soutez
raketovych modelaru

30. ¢ervence az
6. srpna,

Velké Uherce,
CSSR

socialistickych zemi

Pfesné deset let uplynulo od mistrovstvi
svéta v Dubnici nad Vahom a v Ceskosloven-
sku se opét uskute€nila soutéz nesouci
zndmku nejvyssi kvality. Vzdyt srovnavaci
soutéZe socialistickych zemi lze s klidnym
svédomim pfirovnat k mistrovstvim Evropy i
svéta: vykonnost reprezentantd socialistic-
kych statd je totiz takova, Ze do poradi na
prvnich mistech by sout&Zici z NSR, Spanél-
ska. Velké Britanie ¢i USA mohli promluvit
spiSe nahodné. Vymluvnym dokladem toho
jsou ostatné i vysledky posledniho mistrov-
stvi svéta v PLR. .

Neni nahodou, Ze rada modelafstvi UV
Svazarmu povéfila organizaci lll. srovnavaci
soutéze pravé ZO Zvazarmu ve Velkych
Uhercich. Raketové modelafstvi ma na Slo-
vensku nejen tradici, ale navic se stale rychle
rozviji. A ze ZO Zvéazarmu ve Velkych
Uhercich ma pfedpoklady akci i takoveho
rozsahu organizacné zvladnout, o tom pfe-
svédcCilo lonské velmi Uspé&3né mistrovstvi
Slovenska.

Hned v UGvodu je tfeba zddraznit, Ze se
poradatelé skute€né vyznamenali. Soutéz se
ddstojné pfifadila k oslavam 40. vyro¢i SNP,
na jehoZ poCest se konala. O jejim vyznamu
Svedci i to, Ze zaStitu nad ni prevzal predseda
FUV SPB ing. Frantisek MiSeje a Ze byla
zahrnuta do sportovnich soutézi ¢eskoslo-
venské spartakiady 1985. Organizatofi nalez-
li velké porozuméni a pinou podporu
u stranickych a statnich organd v okrese
Topolany, u vedoucich pracovnlku okolnich
zavodl a podnlku a samozre]me i u svazar-
movskych organt viech stupid.

Nelze pochopitelné vyjmenovat vSechny,
kdo se na organizaci soutéZe podileli. Jme-
novité je na misté podékovat predevsim
pfedsedkyni organizacniho vyboru, tajemnici
OV KSS Topol¢any RSDr. Helené Rybanské,
ktera na vSech zasedanich organizacniho
vyboru i po celou dobu soutéZe skytala svym
pfehledem a rozhodnosti poradateldm vel-
kou oporu. Déle je tfeba vyzdvihnout podil
pfedsedy JRD Novy zivot Velké Uherce ing.
Juliusa Belise, jemuz termin soutéze
v souvislosti s opozdénou sklizni, zavinénou
pocasim, fadné zamotal hlavu — létat se totiz
meélo na druZstevnich pozemcich. Nicméné
pracovnici JRD Novy Zivot nakonec vSechno
zvladli, takze startovisté i letova plocha byly
pfipraveny vcas a piitom ne na Gkor sklizné.
Ve vyCtu téch, kdo se o zdar soutéze pficinili
nejvice, nemlUZeme zapomenout na tajem-
nika soutéze, pfedsedu ZO Zvazarmu Velké
Uherce Vojtécha Korce, ktery byl snad
vSude. Asi moc neprohadédme, odhadneme-
IIl. Ze za téch osm dni nespal vice nez tficet
hodin. Z ostatnich jmenujme jeSté alespon
pfedsedu poradatelské komise Jozefa VICka,
ktery spolecné s V. Korcem vyfizoval promp-
tné vSe, co bylo pravé tfeba, a predsedu
technické komise Mariana B|eI|ka do jehoz
pusobnosti spadala kromé jineého i priprava
startovisté, o némz mdzeme sméle prohlasit,
Ze bylo neJIepS| z téch, které jsme za
poslednich nékolik let méli prilezitost vidét
kdekoliv na svété.

Ucastnici soutéze, kromé Cs. reprezentan-
tl, ktefi se ve Velkych Uhercich pfipravovali
uz od soboty, se sjizdéli v priib&éhu nedéle
vecer a pondéli 29. a 30. Cervence. Postupné
jsme pfivitali vypravy RSR, SSSR, PLR
a BLR. VSichni byli ubytovéani v rekreacnich
chatach nedaleko prehrady ve Velkych Uher-
cich. Ubytovaci prostory byly, pravda, po-
nékud stisnéné, na druhou stranu vSak méli
soutézici zaru€enou potfebnou davku sou-
kromi. Strava — a nutno podotknout, ze
vybornd — byla podavana ve Skolni jidelné
ve Velkych Uhercich. teplé obédy po dobu
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motorl A Jankova z BLR, V. Sparise ze
SSSR a M. Cosoveanua z RSR. Premiéra
pfistroje skoncila na vybornou, béhem
zkouSek na ném nedoSlo k zadné zavadé.
Slavnostnimu zahdjeni soutéZe, které se
uskute€nilo v Utery odﬁoledne na nameésti
pfed MNV ve Velkych Uhercich, byl pfitomen
pfedseda SUV Zvazarmu, genmijr. PhDr.
Egyd Pepich. Nastup vSech druzstev, pred
nimiz Sly s tabulemi s ozna€enim statu divky
ve slovenskych krojich a praporec€nici, jisté
zapUsobil na stovky divakd, které lemovaly
namesti. Ucastniky  soutéze privitala
RSDr. H. Rybanska, slavnostni slib souté-
Zicich prednesl ¢s. reprezentant zaslouZily
mistr sportu Anton Repa, za funkcionéare
slozil slib sportovni komisaf E. Praskac¢. Pak
byli vSichni G€astnici pfevezeni k pamatniku
SNP na Jankoveé vrSku, kde poloZenim vénce
a kvétd uctili pamatku padlych bojovnikd.
Po néavratu se vedouci druzstev spole¢né
s organizacnim vyborem sesli na slavnostni
vecefi s genmjr. PhDr. E. Pepichem, souté-
zici v8ak uz byli ve viru pfiprav. K statickému
hodnoceni se odevzdavaly makety a klasikéfi

vlastni soutéZe pak v obci Pazit, pobliz letové
plochy, kde se uskuteCnila i zavérecna
slavnostni vecefe. Preprava soutézicich
i funkcionarl byla zajistovana autobusy.

Pondéli bylo jesté ve znameni pfijezdl
jednotlivych vyprav. Program byl proto indi-
vidualni: orientace v okoli, prohlidka letisté,
neoficidlni trénink. Vecer se uskutecnila
porada vedoucich druzstev, na niz byl upfes-
nén harmonogram, probrany nékteré disku-
tabilni body pravidel a predstaveni hlavni
funkcionafi soutéZe: Feditel Vladimir Mazak
a sportovni komisaf Emil Praskac.

V (tery dopoledne prob|hal na letisti
oficialni trénink. Posledni moZnost k vy-
zkouSeni svych modelll vyuzivala zG¢astnéna
druzstva r0zné: nejaktivnéjsi byli rumunsti
soutézici a Polaci. Z naSich doladovali
raketoplany uz jen novacci v reprezen-
tacnimu tymu Z. Kolaf a R. Zych.

Soucasné s tréninkem se rovnéz na letisti
uskuteCnovaly i statické zkousky motord
vSech druzstev. Novy elektronicky pfistroj
pro mé&feni tahu motord, vyvinut)'/ a samo-
zfejmé také obsluhovany J. Kroulikem za
prispéni_L. Jurka mladsiho, byl predmétem

zajmu pfitomnych zahraniénich konstruktéréi (Pokracovani na str. 20)
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m Modelari na Olomoucku

Okresni modelafskd svazarmovskéa
organizace v Olomouci Fidi €innost
jedenacti modelafskych klubl v Olo-
mouci, Uniéové, Marianském Udoli,
Litovli, Sternberku, Daskabaté, Luting,
Nameésti na Hané, Senici na Hané,
Stépanové a Dubu na Moravé. De-
viti€lenna rada modelafstvi OV Svazar-
mu pracuje pod vedenim dlouholetého
svazarmovského funkcionafe Slavo-
mira Vespalce, nositele svazarmov-
skych vyznamenani Za brannou vycho-
vu a Za obétavou praci.

NejrozSifenéjSi odbornosti v okrese
je letecké modelafstvi, jimz se zabyvaji
prakticky v8echny kluby. Lodni a auto-
mobilové modelafstvi nasSlo své pfizniv-
ce jen v Moravii Marianské Udoli,
v Unigové a ve Sternberku.

V uplynulém roce uspofadali mode-
lafi z olomouckého okresu dvaapade-
sat soutézi, pfevazné vefejnych, nabo-
rovych a Zakovskych, bylo vSak mezi
nimi i pét pfebord Severomoravského
kraje. Kromé toho se olomoucti mode-
lafi uspofddanim soutézi s brannymi
prvky aktivné zapojili do plnéni pod-
minek Odznaku branné pfipravenosti.

Velmi zdatné si olomoucti vedou na
poli sportovnim. V roce 1983 napfiklad
splnili CtyFistatfiatficetkrat limit 1. VT.
NejlepSi se probojovali az do statni
reprezentace: J. Schneider v katego-
riich  rychlostnich modelld lodi po-
hanénych elektromotorem a B. Berger
v kategorii magnetem fizenych svaho-
vych vétrond.

Pfi rlznych pfilezitostech uspofadali
modelafi devadesat propagacnich ak-
ci, vyznamné se podileli napfiklad na
odpoledni, uspofadaném na podporu
mirového hnuti v Olomouci u pfilezitosti
prvoméjovych oslav. Pro vefejnost byla
také pfitazlivd fada vystav, na nichz
modelafi dokumentovali nejen svou
zru€nost, ale i podil na masové politic-
ké praci a hlavné na vychové mladeze.
VZdyt v okrese pracuje pod vedenim
Ctyficeti Sesti instruktord dvacet 3Sest
modelafskych krouzkd.

Neni toho mélo, co olomoucti mode-
lafi dokazali. A to i pfesto, Ze v celém
okrese neni ani jedina letova plocha
vyhrazena pro jejich ¢&innost, a Zze
vybaveni dilen a kluboven je na nizké
Grovni. PFfestoze se tim rada modelar-
stvi pribézné zabyvd, nema zatim
dostatek moznosti, aby tyto skute¢no-
sti, které dalSimu rozvoji modelafstvi
na Olomoucku brani, dokazala zménit.
Nicméné chut do prace S. Vespalce,
MUDr. Hacara, K. Kotrly, E. Schwarze,
L. Hynka, ing. Chvatala a dalSich
funkcionafd je zarukou toho, Ze aktivita
modelafd na Olomoucku neochabne
ani v budoucnosti.

JaSek Vit

m KLM Hulin

je jednim z nejaktivnéjSich modelaf-
skych klubl v Jihomoravském kraji.
| kdyz je jeho Clenska zakladna nevel-
k&, dosahuji jeho ¢lenové vynikajicich
sportovnich vysledkd. Napfiklad mistr
sportu Zdenék Barton je dlouholetym
¢s. reprezentantem a odchovanec klu-
bu Petr Novotny ziskal ve tfidé slalomo-
vych  modeld F3V v roce 1983
v bulharské Staré Zagofe titul junior-
ského mistra svéta.

2

2k|Ublj
krouzkt

V letoSnim roce zorganizovali hulinsti
dvé vefejné soutéze, na néz pfijeli lodni
modelafi z celé Moravy. Doméaci pfi
nich slavili aspéchy nejen organizacni,
ale i sportovni, pfedevSim v tfidach F3V
a F3E, které jsou jejich doménou.
V prvni soutézi zvitézil v obou tfidach
Petr Novotny, pfi druhé soutézi jej
vystfidal Miroslav Mrazek, ktery navic
pfidal i vitézstvi ve tfidé rychlostnich
modeld F1-V3, 5. Pfi prvni soutézi jesté
stanul na nejvy$si pficce hulinsky Milo-
slav Sestak v kategorii F2.

Lodni modelafi z Hulina dokéazali
v uplynulych létech vybudovat pfekras-
ny sportovni aredl, jeden z nejlepSich
v republice, ktery dnes slouzi modela-
fdm z Jihomoravského i Severomorav-
ského kraje jako tréninkové stredisko.
Zaslouzili se o né&j vSichni ¢lenové
klubu: pod vedenim Miroslava Mrazka
a Zdenka Bartoné na ném odpracovali
nescetné mnozstvi hodin. Pfejme tedy
hulinskym modelafim hodné Uspéchl
pfi jeho dalS§im zvelebovani, ale také pfi
soutézich. Zaslouzi si to.

-jf-

m Intermodel PieStany

ZO Zvéazarmu 1 v PieStanoch je
zndma svojou Siroko rozvinutou za-
kladfiou a najméa tym, Ze venuje mimo-
riadnu pozornost praci s mladezou,
ktord tvofi podstatni cast clenstva
celej organizéacie.

Jednou z odbornosti, ktord je su-
¢astou ZO, su letecki modelafi, ktori
maju v PieStanoch bohatu tradiciu. Su
zdruZeni v leteckomodelarskom klube
Intermodel, ktory pracuje v priestoroch
DPaM v PieStanoch.

Podmienkou pre dobrd a uspeSnu
¢innost je Siroky funkcionafsky a ins-
truktorsky aktiv. Klub ma tridsatsedem
¢lenov, ktori pracuju v sekciach podTa
sttaznych kategorii. NajsilnejSie obsa-
denou je sekcia volnpB lietajucich ve-

tronov F1A a Al. Vermi dobré si
v tychto kategériach veda skuseni
modelafi Ing. Viliam Kabat, Miroslav

Buc¢ko a Jozef Hudcovi€¢, ktori s
vzorom mladym, zacinajucim prete-
kadrom v stavebnej a sutaznej ¢innosti.
Spolu s juniorom Danielom Vidom su
nominovani na tohoro¢né majstrovstva
CSSR.

Nestorom RC akrobatickych mode-
lov je pfedseda rady klubu p. m. lvan
Dubravec. Svojimi vysledkami sa
v kateg6rii F3A radi medzi najlepSich
na Slovensku. Kategé6rii F3B sa
s najlepSimi vysledkami venuju prete-
kéari Jan Bartovic, Ing. Emil Arbet, mladi
Peter Odrobina, Peter Gazo a konStruk-
térsky mozog tymu Ing. Jaroslav Mtil-
ler, ktory naviac lieta aj s RC maketami.
Ing. Mdller a p. m. Dubravec sa tiez
nominovali na majstrovstva CSSR.

Okrem spominanych sluzobne star-
Sich ¢lenov klubu, ktori sa venuja
individualné stavebnej a pretekarskej
¢innosti, pracuje pri klube Sest letecko-
modelarskych krazkov, v ktorych sa
pravidelné schadza devéatdesiatpat
pionierov. VacsSina mladSich clenov
klubu zacala tiez pracovat v niektorom
z tychto krazkov, ¢€innost ktorych je
rozvrhnutad na odpoludnia od ponde.ka
do piatku. Kruzky taktiez pracuja
v priestoroch dielni DPaM aich inStruk-
tori 0zko spolupracuju s vedenim
DPaM, menovite s veddcim odboru
techniky sddruhom Emilom Popelkom.

InStruktori krazkov su skuseni letecki
modelafi: Ing. Miiller vedie krazky
zactiato¢nikov, J. Bartovic, p. m. Dubra-
vec a J. Hudcovi¢ krazky zaciato¢nikov
aj pokrocilych. Pri klube pracuje tiez
krdzok plastikovych leteckych mode-
larov, ktory vedie Ivan KriStofovic.
Technickad a pedagogicka zdatnost ins-
truktorov je zarukou UspéSného rastu
mladych adeptov modelarstva. Za
mnohoro€nud obetavld pracu s pioniermi
boli vSetci vyznamenani medailou U-
strednej rady PO SZM k 35. vyroc€iu
zalozenia pionierskej organizacie
v CSSR.

Pionieri stavaju svoje modely lieta-
diel podta ovérenych planov, ktorych
autormi s ich inStruktori. Zrkadlom
cietavedomej prace krazkov je zvycaj-
ne G¢ast na okresnej sutazi leteckych
modelarov-pionierov v Trnavé. Aj
v tomto roku sa jej zucastnilo najlep-
Sich tridsatdva pretekarov z pieStan-

skych  krazkov. Preteky prebiehali
v kategdriach A3 a Al a dvaja najlepsi
v kazdej kateg6rii postapili na maj-

strovstva Zapadoslovenského kraja.
Z pieStanskych pretekarov to bol Ivan
Hudcovi¢ za 2. miesto v kategorii A3,
Marcel Bucko za 1. miesto a Peter
Durina za 2. miesto v kategdrii Al
Okrem tychto postupujucich aj ostatni
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pionieri z PieStan obsadili
miesta.

Uroviiou svojej ginnosti sa letecko-
modelarsky klub Intermodel radi medzi
najaktivnejSie pracujace odbornosti
v rdmci ZO Zvazarmu 1 v PiesStanoch,
ako i v rdmci leteckomodelarskej od-
bornosti patfi medzi popfedné kluby
v celej SSR.

K GspeSnej cinnosti je potfebna
a nevyhnutnd dobrad spolupraca rady
klubu na cele s jej predsedom p. m.
Ilvanom Dubravcom, DPaM s riaditel-
kou suadruzkou Juliou BIStakovou
a hlavné vyboru ZO Zvézarmu
1 v PieStanoch na Cele s predsedom
MUDr. Kamilom Paulikovicom. Mottom
systematickej prace pieStanskych mo-
delarov je: Nerutovat ¢as a namahu,
ktoré venujeme praci s mladezou!
Dokazom toho, Ze jej dobré prevadzaju
do kazdodennej praxe, su ich coraz
lepSie vysledky a Uspé&Sna reprezen-
tacia Piestan

popfedné

JH

m Model klub CernoSice

dovrSil zacatkem prazdnin tfeti rok své
¢innosti. Pdvodné jsme zacinali jako
modelafsky krouzek mladeze pod ve-
denim jediného dospélého instruktora.
Pozdéji se nadm postupné podafilo
zapojit dalsi dospélé — zadné zazracné
modelare, ale lidi ochotné se nadSené
prokousavat s détmi modelafskymi
zaklady, ¢asto jsme se museli s détmi
vlastné ucit soucasné.

V  minulém roce uz na$ klub
v hodnoceni €innosti zaujal mezi osm-
desati Sesti kluby Stfedoceského kraje
tfindcté misto. Pfitom vétSinu bodl za
spInéni limitd vykonnostnich tfid ziskali
Z4ci, protoze nam dospélym pro orga-
nizaci, pfipravu a vedeni krouzk( ne-
zbyva na vlastni modelafeni ¢as. Nic-
méné dnes uz nam dordstaji novi
instruktofi, i kdyz teprve patnactileti,
ktefi s vedenim naSich ,,mladat" pomo-
hou, takze si snad opét zamodelafime.

V klubu pracuji tfi pionyrské oddily
Svazarmu: starSi a mladsi letecti mode-
lafi a krouzek plastikovych modelafd.
Dalsi oddil patfi k ODPM Praha-zapad.
Z celkového poctu tfiapadesati déti jich
do kulturniho domu v ¢ernoSicich, kde
méame dilnu, doché&zi vice neZ Ctyficet
zcela pravidelné, coz svéd¢i o jejich
zadjmu o modelafstvi. Finan¢né je ¢in-
nost krouzkd zabezpeéena z prostied-
ki Svazarmu a ODPM Praha-zapad,
jenze pfi nedostatku materidlu jsou
nam penize ¢asto malo platné.

Zajem o modelafstvi je mezi €erno-
Sickymi détmi velky, jen mit dostatek
ochotnych vedoucich s pevnymi nervy
a chuti do prace s détmi. Ne kazdy, byt
i dobry modelaf dovede mit s détmi
trpélivost a zaujmout je. Velmi dobré
zkuSenosti mame s oddilem mladSich
déti z druhych az ctvrtych tfid, ktery
vede FrantiSek Vesely. Ubytek frekven-
tantl je v prGbéhu krouzku minimalni
a zruénost déti se rychle zvySuje.
Plastikovi modelafi pod vedenim Jifiho
Hliny a MiloSe Paula zacinaji uz se
svymi modely plnit limity Il. VT.

Vsichni ¢lenové oddild mladeze celo-
rocné pecuji o pomnik obé&tem druhé
svétové valky v €ernoSicich na Vrazi.
Podobnych akci, jimiz si klub vytvari
v obci dobré jméno a utuzuje svij
kolektiv, je vic.
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O jarnich prazdninach postavi naSi
zaci ve velkém sale kulturniho domu

autodrahu, na niz pak po Ctyfi dny
prohanéji vSechny déti z CernoSic
a okoli sva auticka. Posledni den

probihaji regulérni zavody za ucasti
modelafd z Prahy 4, Motorletu a Lipen-
cl. To vSe za ucasti tfi, Ctyf stovek
divakd.

V ramci oslav Mezinarodniho dne
déti porada klub maly letecky den pro
déti z matefské Skoly na stadiénu
v Radotiné. Letos létalo s Vazkami
a Komary CtyfiaSedeséat déti ve véku od
tfi do péti let. TéSime se na nova
hazedla Strato z Igry, kterd se daji
vyhodit vySe nez Vazka a déti si s nimi
urCité zalétaji jeSté lépe.

O letnich prazdninach pofadame ve
spolupraci s ODPM Praha-zapad
pfiméstsky pionyrsky tdbor s modelar-
skym zaméfenim. ZajiStujeme na ném
program pro dé&ti, které nejsou na
rekreaci s rodi¢i nebo na pionyrském
tdbofe a zlstavaji samy doma bez
dohledu. Po dobu &trnacti dnd déti
v tdbofe dopoledne modelafi, odpoled-
ne pak pini podminky Odznaku branné
pfipravenosti a sportuji. Spat chodi
domt. Velké problémy pfi pofadani
tohoto tédbora vS8ak méame s uvolio-
vanim vedoucich ze zaméstnani. Vétsi-
nou je tfeba podniky doslova nutit, a to
pfes vSechna doporuceni, vyzvy
a usneseni PO SSM a SSM.

Prvni nedéli v fijnu se v €ernoSicich
pofadaji zavody v létani s draky. Tedy
nejen v létani, hodnoti se jejich vzhled,
jak se drzi ve vzduchu, vzlet a uméni
jejich  malych majiteld pfi stahovani
draka k zemi. | tato akce ¢ernoSickych
modelafd ma velky ohlas aje vybornou
naborovou akci.

Pocatkem listopadu pofadame — za
pfispéni nékterych dalSich prazskych
modelaiskych klub& — ve velkém sale
kulturniho domu vystavu modeld, ktera
se t85i velkému zajmu Cernosickych
ob&anl. Loni jsme vystavovali na dvé
sté leteckych a plastikovych modeld.

Pfipocitdme-li usporfadani osmi sou-
tézi do roka a organizaci vystavni casti
okresniho kola STTP okresu Praha-
zapad, je to ¢innost vic nez bohata. TFi
vedouci, jimZz nékolik malo rodi¢i jen
oblas vypomlze s odvozem déti na
soutéze, s ni maji starosti az nad hlavu.
Presto se stale zamysSlime jak svou
praci vylepSit a co nového pro naSe
modelafe i spoluob&any vymyslet.

Nékdy nam v3ak pfipada, Zze se
snazime sami. Ti, co maji na starosti
zasobovani obchodd materialem pro
modelafe, by uz kone€né méli po
létech slibl také zafidit nalezité zlepse-
ni. Je hezké, Ze nas kdekdo chvali za
brannou a sportovni ¢innost s mladezi,
ale neda se vafit z vody. Nelibi se nam
ani zpQsob, jakym se ve Svazarmu
vyuzivd RC technika. Bylo by prece
jednoduché pfidélit klublm, kde chté&ji
zacit s RC vycvikem mladeze, k jedno-
mu vysiladi nékolik pfijimacd s pfislu-
Senstvim. Vyuka by se usnadnila, pfe-
daval by se jen vysilac a nemusely by
se pfendavat pfijimac¢ a serva z jedno-
ho modelu do druhého ...

Bolesti méame mnoho, celé ¢islo
Modelafe by se dalo popsat. Nechce-
me ale jen nafikat, délame svou praci
radi. Vzdyt to, co do vychovy mladeze
dnes vloZzime, se ndm zitra stonasobné
Vrati.

Lumir Apeltauer

Portrét
mésice:

Vaclav Sulc

Objevuje se v redakci znenadani. Se svym
obligatnim: ,Dobry den, jdu nahodou kolem,
a tak jsem se zastavil. UZ jsou obtahy?",
svléka kabat, nasazuje si bryle a shani se po
strankovych korekturach. Pokud uz je
mame, vim, co bude nésledovat. Vaclav je
podrobné, stranku po strance prostuduje,
pak na mne zpod bryli karavé pohlédne
a prohlasi: ,Zas tam neni nic pro mladez!"
Vzdycky, protoZe i kdyby bylo celé &islo pIné
jen A-trojek, P-tficitek a hazedel, Véaclavovi
by to bylo pofad malo. Neni divu, vZzdyt on
sam vénoval mladezi vice nez tficet pét let
Zivota.

Modelafit zacal v osmi létech. Postavil si
Formankovu Ctyfistajednicku, pak pfeSel na
gumaky. Stavél je s partou vrstevnikd vétsi-
nou podle Hlasatele, protoZze ve Velkém Bor-
ku u Mélnika, kde bydlel, zadny modelarsky
klub neexistoval. Pozdéji, za valky, ho jeho
zéliba prfivedla do letecké tovarny, kde se
vyucil strojnim zamecnikem.

Hned po vélce, v roce 1946, se VAclav Sulc
pfihlasil na vojenskou Skolu pro letecké
mechaniky v Liberci. Po jejim absolvovani
slouzil u vojenského letectva, kde opravoval
pfedevSim kuryrni letouny — ¢apy, Aera 45
a dalsi stroje. Tehdy nemodeiafil: jednak mél
dost velkych letadel, jednak se porad stého-
val. Teprve kdyZz zakotvil ve vojenském
ucilisti v Liptovském Mikulasi, zalozil tam
modelarsky krouzek. A byl to krouzek velmi
aktivni, jeho ¢lenové tenkrat vlastné rozhyba-
li modelarskou €innost v celém kraji. Kromé
vedeni tohoto krouzku vSak Vaclav pracoval
iv OV a KV Zvazarmu a ved! kursy leteckych
modelaftd v Povazské Bystrici. Jako jeden
z prvnich modelafd také zaéinal s RC
modely. Za svou c¢innost v Liptovském
Mikula$i obdrzel Zlaty odznak Svazarmu.

Z Liptovského Mikulase presidlil Vaclav do
Kbel, kde se stal naelnikem leteckomode-
lafského klubu. Pod jeho vedenim vybudova-
li kbelsti modelafri svépomoci modelarskou
dilnu. Létali s ,volhasy", ale pozdgji stavéli
i jednopovelové RC modely; intenzivné se
jimi zabyval pravé Vaclav spole¢né s Mila-
nem Jezkem. Véclav v té dobé také pracoval
v modelafské radé OV Svazarmu Praha-
vychod a byl i pfedsedou ZO Svazarmu.

V roce 1964 se Vaclav Sulc prestéhoval do

Prahy a zacCal pracovat v MESMT na Hradca-
nech. Vedl modelafské krouzky na Skolach
ve Vokovicich, na Cerveném vrchu, v SuSic-
ké — bylo jich vic. Z jednopovelovych
modell pfeSel postupné na vicepovelové.
V létech 1975 a 1976 s nimi utvofil pét
Ceskoslovenskych rekordd, z nichz s hydro-
planem drzi dva dodnes.
_UrCity C€as byl Vaclav zaméstnancem
Ustfedniho domu armady a — jak jinak
— vedl| tam i modelafsky krouzek. Poradal
s nim vystavy a propagacni akce pro sovét-
ské vojaky v Milovicich, kam jezdi dodnes.
Jinak v$ak zlstal vérny MESMT. Za dvacet let
v n( vychoval desitky modelafd, z nichz
néktefi jsou uz dnes sami instruktory. Jeho
zasluhy na tomto poli byly v roce 1974
ocenény vyznamenanim Za zasluhy o rozvoj
Svazarmu.

Véclav Sulc si vSak na pocty priliS nepotr-
pi. Nejvétsi odménou mu je, kdyz se — tfeba
po létech — setk& na soutézi s modelarem,
kterého kdysi u€il. ProtoZe v takovém pfipa-
dé citi, Ze se naplnilo jeho Zivotni krédo:
.,Pfedat co nejvice zkuSenosti mladym
a vychovat je k poctivé praci.”

T. Sladek
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m Australie je pro nas zemi prakticky
nezndmou. Zpravy o tamnich mode-
lafich jsou jen sporé, Ize vSak pfed-
pokladat, Ze organizace jejich €¢innos-
ti neni tak promyslené jako ve vétsSiné
evropskych zemi. Dobré vykony austral-
ského druzstva v kategorii F2C na mistrovstvi
svéta 1978 ve Woodwalle (druhém, kterého
se australskd reprezentace zucastnila) byly
proto pfekvapenim. LetoSni mistrovstvi Aus-
tralie v této kategorii se uskutecnilo v lednu.
Dobrou evropskou Uroven prokazal ¢asem
3:45 min:s jen vitézny tym Wilson-Lumsden,
Casy ostatnich Gcastnikl( uz byly horsi (4:01,
4:05 na druhém a tfetim misté). Celkem
soutézilo dvanact tymd, viechny mély mode-
ly vybavené motory Nelson 15D. Soutézi
v kategorii F2C vSak pry maji v Australii pfilis
malo, protoZze vzdalenosti jsou moc veliké.
m Motory Bugl jsou jesté v Zivé paméti
tymarQ, ackoliv jejich tvirce je uz dost
dlouho mrtev. V jejich vyrobé se vSak
pokousSeji pokracovat dansti modelafi; po-
sledni verze tohoto motoru vznikla v roce
1983. Bohuzel motory nejsou volné ke koupi,
protoze Danové dosud nenalezli takové
vyrobni moznosti, aby $irsi okruh zajemcl
dokazali uspokoijit.
m Moderni Gprava viozek motorl chromo-
vanim neni jesté v sériové vyrobé pfili§
rozSifena. Vyuziva toho americky tymar Bob
Oge, ktery technologii nanaseni porézniho
tvrdochréomu  zvladl. Chromuje prakticky
vdechny druhy vlozek motord od 0,8 do
15cm3. Jeho sluzby sice nejsou zrovna
levné, ale zaruCuje vybaveni zakazky (po-
chromovani a honovani) do &trnacti dnd.
Platit se ovSem musi pfedem.
m Ve velké Britanii stale Zije fada narodnich
kategorii upoutanych modell. O vysledcich
britského mistrovstvi rychlostnich modell
jsem se uz zminil v Modeléafi 3/1984, dnes
tedy jednu zajimavost z mistrovstvi v katego-
rii kombat. Ve tfidé modell pohané&nych
pouze samozapalnymi motory byly nejcastéji
pouzivanymi motory Oliver Tiger, ale hned za
nimi naSe MVVS.
m Pfi letoSni srovnavaci soutézi socialistic-
kych zemi v BLR méli naSi reprezentanti
moznost obdivovat drahy pro upoutané mo-
dely v Suménu a z dfivéjska uz zname
podobné stfedisko v Sofii. NaSi bulharsti
pratelé nam v3ak sdélili, Ze takovych zéakla-
den maji sedmnéct! Inu, neni divu, Ze se
v kategoriich upoutanych model( dostavaji
do svétové Spicky. Jejich Clenska zakladna
pry zatim neni pfilis Siroka, ale o to vétsi péci
vénuji pfiprave.
m Upoutané modely jsou velice vhodné pro
propagacni létani na mensich prostranstvich
i pro ndbor mezi détmi. Pfitom mohou byt tak
jednoduché, aby je dokézal postavit Upiny
zacatecnik. Dobrym pfikladem toho je pro-
myslena konstrukce modelu Start J. Fary,
ktery byl zvefejnén v minulém seSitu Mode-
lafe. Uvefejiiovani sebelepsich plankd vsak
nestaci. Uz po mnoho let chybi na naSem
trhu stavebnice upoutaného modelu. Pfitom
proti jinym kategoriim m(ze byt takova
stavebnice mnohem jednoduss$i a vyhradné
z tuzemského materialu. Vyrobci, dockame
se konecné?

MILAN VYDRA

V
Uprostred

letového kruhu
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STARSHIP 1

na pohon
gumovym
svazkem

Kachni typy se prosazuiji i v kategoriich
obchodnich amalych dopravnich letound.
Dilvodem jsou zpravidla lepsi ekonomické
parametry a— do jisté miry — i vétsi
pritazlivost pro potencialni zakazniky, dana
nezvyklou koncepci. Futuristické tvary
nového Beechcraft Starship 1 konstruktéra
Bufta Rutana vyniknou i na stinové
polomaketé, ktera dobfe léta ijako hazeci
kluzak a pohanéna gumovym svazkem
prekvapi svymi vykony vSechny pfihlizejici.
Jeji motorovy let ze vSeho nejvice pfipomina
start rakety.

K STAVBE (vykres je ve skutecné velikosti,
v8echny miry jsou v milimetrech):

V8echny dily vyfizneme z prkénka lehké
baisy tl. 1, pokud mozno zrcadélkového fezu.
Dbame na orientaci vlaken dfeva podle
vykresu. Dily obrousime na tloustku udanou
na vykrese. Tenkym €ernym popisovacem
(Fine line) narysujeme okna a dvefe na trupu
a naznacime pohyblivé ¢asti.

Poloviny kfidla slepime Kanagomem z dild
1,2 a 3, jejich prfechody vyhladime brusnym
papirem a obé poloviny slepime k sobé bez
vzepétl, stejné jako oba dily kachni plochy
4. Na hrnci s teplou vodou kfidlo a kachni
plochu prohneme do profilu podle vykresu.
Do trupu 5 vyfizneme holici ¢epelkou otvory
pro obé nosné plochy, které do nich
zasuneme a zalepime. (Bokorys je pro vétsi
pfehlednost zakreslen bez motorové
gondoly.) Na spodni okraj zadniho konce
trupu pfilepime natupo stfedni svislou ocasni
plochu (SOP) 6. Na konce kfidla diikladn&
pfilepime boc¢ni SOP 7. Dbame, aby pfi
pohledu shora izepfedu byly rovnobézné
strupem. Shora pfilepime na kfidlo motory
8

Z tenkého hlinikového plechu tl. 0,5
ustfihneme dva pasky o Sifi 2. Ostrym
hrotem do nich provrtdme otvory o priméru
0,5, jimiz bude prochéazet hfidel vrtule,
aloziska ohneme plochymi kles§témi do
kone€ného tvaru 9. Hotova loziska pfilepime
epoxidem na motory z vnitfni strany tak, aby
hridele vrtuli byly sklonény asi 3° dold. Listy
vrtuli 10 vystfihneme z kladivkové Etvrtky
av prstech na nich zformujeme stoupani.
Stredy vrtuli 11 zhotovime z tvrd$i balsové
listy o prifezu 3x3 adélce 16. Uprostied

m Michacka epoxidu

v nich Spendlikem propichneme otvory pro
hiidele. Konce stfedd Uhlopfi¢né (pod Ghlem
45°) nafizneme holici ¢epelkou v délce 4.
Pozor, zafezy na obou koncich museji byt
proti sob& pootoceny o 90°! Konce vrtulovych
listd natfeme Kanagomem azasuneme je do
zarez(l. Dbame na orientaci vrtuli, z nichz
jedna je levoto€iva a druha pravotociva.

Z ocelového dratu o prdméru 0,5 zhotovime
hiidele vrtuli 12 a pfedni zavés svazk

13. Vrtule navlékneme na hridele, jejichz
piedni ohnuty konec pfilepime k listim. Mezi
vrtuli aloZisko naviékneme na hfidele maly
sklenény koralek 14 nebo podlozku z teflonu
¢i polyetylénu. Nakonec proviékneme hridele
otvory v loZiscich a na jejich koncich ohneme
hacek pro zavéseni svazkd. Na pfedni Gast
trupu navlékneme a zalepime epoxidem
pfedni zavés svazka.

Hotovy model zkontrolujeme, zda nenf
zkrouceny, a dovazime tak, aby poloha
zalétavani jej sefizujeme prihybanim stredni
SOP a kachni plochy, pfipadné jemné
dovazujeme plastelinou, az docilime
pfimého plochého klouzavého letu.

Gumové svazky — smycky o délce 150
zgumy o prifezu 1x1— namazeme
ricinovym olejem, stejné jako loZiska.
Napoprvé nato€ime asi 400 otoCek; model
pfitom drzime vzadu dvéma prsty tak, aby se
vrtule nemohly otaet. Svazky natacime
zepredu oba soucasné. J& ktomuto Ucelu
pouzivam ,natacitko", upravené z ru¢niho
SlehaCe. Model nastavime mirné zdvizenym
predkem proti vétru a vypustime. Motorovy
let sefizujeme prihybanim loZisek tak, aby
byl pokud mozno pfimy. Hazeni vrtuli
odstrafiujeme prihybanim jejich listd. Pfi
|étani na plny pocet oto€ek (u prototypu
sgumou Pirelli asi 1200) model vypoustime
na opacnou stranu, nez kam ma pfipadné
snahu zatacet.

Dobfe zalétany model dosahuje vySky az
25 m, kazda nepresnost v sefizeni se vSak
projevuje nejriznéjsimi akrobatickymi
evolucemi, proto pozor na bezpecnost
prihlizejicich.

Ing. Lubomir Koutny

Pfi zpracovani vétSiho mnozstvi epoxidu,
napfiklad k laminovani kfidla, se mi dobfe
osvédcila jednoducha michacka.

Zékladnu tvofi obdélnik z hlinikového
plechu tl. 2 mm. Elektromotor je uloZzen
v novodurové trubce; pfivodni vodi€e jsou
tak dlouhé, aby se dal i s pfevodovkou
amichaci lopatkou zvednout. Poloha michaci
lopatky je stavitelna zavitem na hfideli,
zajiStuje se matici. Lopatka a skfin
prevodovky jsou z hlinfkového plechu,
vhodna ozubené kola najdeme tfeba
v détském auticku nebo starém budiku.

Epoxid rozdélame v plastikovém kelimku,
napriklad od Jova, ustfizeném na patficnou
vysku. Kelimek po zvednuti motoru usadime
mezi tfi Srouby v zakladni desce, na nichz
jsou pro zvySeni adheze navleceny kousky
silikonové hadicky. Zatimco odméfujeme
epoxid do dalSiho kelimku, v prvnim uz
mdlzZeme michat.

K zhotoveni michacky postaci bézné
modelarské vybaveni a vrtacka.

V. Chaloupka, Praha 7
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LetoSni srovnavaci soutéz méla trochu
€asny termin, pro nas vsak vlastné
byla — pfi netcasti ¢s. modelarl na

mistrovstvi svéta upoutanych modeld v USA

i mistrovstvi svéta maket ve Francii —
vyvrcholenim sezény. Do Suménu se sjela
druzstva BLR, CSSR, Kuby, MLR, NDR, PLR,
RSR a SSSR, ucast tedy témér stoprocentni.
Z nejlepSich chybéli pouze sovétsti maketéafi,
ktefi nechtéli riskovat rozbiti svych modeld
tésné pfed mistrovstvim svéta, a v kategorii
rychlostnich model(l za MLR nastoupilo jen
B druzstvo, kdyz A tym Setfil motory rovnéz
na mistrovstvi svéta. | pfes to bylo v Suménu
dosazeno velice dobrych vykon(, a to
prakticky ve v8ech kategoriich.

Kategorie F2A (rychlostni modely) byla pfi
neudasti mistrii svéta z MLR doménou SSSR,
jehoz cCtyfi reprezentanti se v konetném
poradi vesli do sedmého mista a nejpoma-
lejSi z nich, Bajdalinov, dosahl jesté
265 km/h. Jestlize naS Milo§ Obrovsky v boji
s tak kvalitni konkurenci obstal, miizeme to
povazovat za Uspéch, a to jsme pred soutézi
neméli vlastné zadnou pfipravu. Milo$ byl
vSak jesté nespokojen, protoZe véfi, Ze jeho
model ,,umi" vic.

Srovnavaci
. soutéz

Sumén,

10. az

upoutanych

modell

Rychlostni modely se uz vlastné nepodo-
baji skute€nému letadlu. Dlouhé Stihlé kfidlo
sméfujici dovnitf kruhu, motor na lezato
a vodorovna ocasni plocha vné z kruhu.
Rozdily jsou prakticky jen v rozpéti a v barvé,;
tvarové se modely liSily jen nepatrné. Na tyto
tvary, podminéné ucelu, si vS8ak musime
zvyknout. A Ze Ucelné jsou, o tom své&dci
skute€nost, Ze jen dva posledni soutézici
neprekrogili rychlost 250 km/h.

Soutéz akrobatli F2B trvala nejdéle. Star-
tovalo v ni totiz nejvic Ucastnikd, a za dost
Spatnych povétrnostnich podminek. Silny vitr
nékteré starty uplné zmafril. Z naSich mél na
ngj smdlu ing. JAn Skrabéalek. Bodovaci se
nam — ostatné jako vzdy — malo libili, ale
nemyslim si, Ze by vysledné poradi mélo byt
podstatné jiné. Bohuzel, naSi reprezentanti
létali jen dva, coz samoziejmé ovlivnilo
umisténi ¢s. druzstva, ale ani v soutézi
jednotlivcl pfilis neuspéli. Zdenék Kfizka byl
nakonec lepSi nez vicemistr Evropy ing.
Skrabalek. Vykony obou &s. reprezentantl
byly ovlivnény nedostatkem tréninku, na
zacatku sezony celkem pochopitelnych.

Velkou nadéji na dobré umisténi jsme si
délali v kategorii F2C (tymové modely), v niz
nas reprezentovaly tfi dvojice, zatimco sovét-
ské tymy startovaly jen dva. Prdb&h zavodu
nam vsak zchladil hlavu a dal za pravdu
pfislovi, Ze se nema fikat hop, dokud se
nepfeskocilo. Sovétské tymy létaly s pfehle-
dem arychle, i kdyz vitézni Satalov a Mazrak
také prosli krizi a jednou zapsali pouze 3:56,
coz by na jiné soutéZi asi nestalilo. Na
dalSich mistech skoncily vyrovnané a vyléta-
né bulharské tymy a teprve za nimi se umistili
nasSi Vater s BaSkem a Saffler s Kodytkem.
Treti ¢s. tym Levku$ s Jankovi¢em byl trochu
nervozni a v prvnim kvalifikacnim kole zajel

1. Zdenék Krizka nezklamal a obsadil
s akrobatickym modelem paté misto

2. Nejuspéznéjii z naiich reprezentant( To-
mas Mejzlik skoncil v kategorii F2D na
Ctvrtém misté

3. Ireneusz Pudelko skoncil s PZL P1lc paty

s modelem do kruhu. V druhém letu Janko-
vi€ natankoval a pustii model v okamziku,
kdy mu stroj kubanskych reprezentantl
prejel lanka. A protoZze kubansky pilot zlstal
stat pred LevkuSem, lanka se zkfizila a nas
model na plny plyn narazil do asfaltu. Dostali
jsme sice novy pokus, ale s ¢im letét?
Nastésti prisla bourka a oprava se posunula
na dalsi den. Jenze opraveny model na draze
plné louzi zajel zase do kruhu ato znamena-
lo, Ze naS tym skoncil na poslednim misté.
V této kategorii ndm Stésti skute¢né nepralo.

Kategorie F2C (kombat) pfinesla ¢s. bar-
vam nejvétsi Uspéch predevSim diky dra-
vému mladi. Pfed TomaSem Mejzlikem
skongili pouze tfi sovétsti reprezentanti, coz
vykonnosti odpovida, ale Tom&$S mohl byt
i treti! Jifi Zapletal vyplytval svj pridél Stésti
v prvnich dvou kolech, ale jesté to vy$lo na
Sesté misto.

Uroven soubojii byla vysoka a modely
nesmirné rychlé. Snad proto vétsina soubojt
vlastné koncila zhruba po ftficeti sekundach,
poté mohla pfinést trochu oZiveni jen srazka
modell, divaky samoziejmé aplaudovana
nejvice.

Velmi zajimavéa byla soutéz maket. Feiglo-
va Avia BH-9 byla asi nejstarSi, a proto
nemohla ostatnim pfili§ konkurovat ve static-
kém hodnoceni. OvSem let byl na vysi,
nejhez¢i ze vSech a divaky také dost oce-
nény. Avia po odstranéni 3palk(l rolovala
pfed bodovace, odstartovala, odhodila pa-
dak, letéky, predvedla mezipfistani, po pfi-
stani zarolovala na stojanku, mechanik zalo-
Zil Spalky a po prudkém pfidani plynu se
motor roztoCil a zhasl. Dojem byl dokonaly.

Ostatni toho moc nepfedvedli, skute¢né
zajimavé modely méli viastné jen Poléci, a to
jim chybél Ostrowski. Velkym ,zazitkem" byl
let rumunského reprezentanta s dvoumoto-
rovou maketou letounu Islander, pohanénou
dvéma ,desitkami" Moki. Pi velké rychlosti
napjala odstfediva sila sedmikilogramového
modelu pilotovi ruku s rukojeti tak, Ze druhou
rukou nemohl ubrat plyn a byl modelem
vla€en po kruhu, prestoze mél pomocnika,
ktery ho mél pfidrzovat. Let skon€il doslova
vybuchem modelu pfi narazu na asfalt. Bylo
nam majitele modelu lito, své sily vSak pfili§
precenil.
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4. Nesporné nejlepéi makety méli
modelari. LeSek Podgorski obsadil s Tu-2
druhé misto

Jak Ize vygist z vysledkd, pronikavych
Uspéchld jsme nedosahli. Chybéli nam pre-
devsim dalsi reprezentanti do kompletnich
tficlennych druzstev, a toto Spatné planovani
poétl soutéZicich nesporné ovlivnilo nase
celkové umisténi. Musime si ovSem pfiznat,
7e upoutané modely uz nejsou v CSSR tim,
¢im byvaly kdysi, kdezto v ostatnich zUc¢ast-
nénych zemich zatim pofad kvetou.

Bulharsti pofadatelé se snazili pfipravit
nam co nejlepsi prostfedi, ovSem jejich
nazory na pravidla se podstatné liSily od
naseho vykladu, a tak Dr. Stépanek stéle
v ruce tfimal pravidla FAI a touZil po tom,
usporadat jesté v priibéhu soutéze lektorsky
kurs. Dobrou soutéz vSak délaji pfedevSim
dobré vykony, a oty v Suménu nebyla nouze.

Milan Vydra
Foto: Otakar Saffek

VYSLEDKY:

Kategorie F2A 1 Pisar¢uk, SSSR 279; 2. Rachwal,
PLR 271; 3 Kochanjuk, SSSR 270; 4. Kitipov, BLR
268, 5. llinov, SSSR 268, 6. Obrovsky, CSSR
266 km/h

Druzstva: 1 SSSR 816/4; 2 BLR 7853; 3 PLR
7852 ... 6. CSSR 266 km/h

Kategorie F2B: 1/Kolesnikov 2215; 2 Listopad,
oba SSSR 2090; 3. Kalev, BLR 2025; 4. Zawada, PLR
2010; 5. Kfizka 1981 . 7. ing. Skrabalek, oba OSSR
1929 bod(

Druzstva: 1 SSSR 6340; 2 PLR 5559; 3. BLR 5193,
4, CSSR 3910 bod(

Kategorie F2C: 1 Satalov—Mazfiak 7:14; 2. Onu-
frijenko—Burcev, VSichni SSSR 723, 3 Pa
pov—Bodurkov 824; 4, Jotov—Kolev 3:44; 5. Ti-
nev—Raskov, vSichni BLR 3:53; 6. Vater—BaSek
358, 7. Saffler-Kodytek 4:14... 15 Lew-
kus—Jankovi¢, vSichni CSSR 0 min:s

Druzstva: 1 BLR, 2 Kuba; 3 SSSR; 4 CSSR

Kategorie F2D: 1 DoroSenko; 2 Titov; 3. Beljajev.
vSichni SSSR; 4. Mejzlik. CSSR; 5. Zantov, BLR; 6.
Zapletal, CSSR

Druzstva: 1 SSSR; 2 BLR; 3 PLR.. 5 CSSR

Kategorie HB: 1 Pozirut 2962,5; 2 Podgorski,
oba PLR 2880:3. Marinov 2836,5; 4. Petrov, oba BLR
2606,5; 5. Pudelko, PLR 2553,5; 6. Feigl, CSSR 2538
bod(i

Druzstva: 1 PLR 8396; 2 BLR 7246; 3. RSR 2397,
4, CSSR 2538 bodl

DruZstva celkové: 1 BLR 10; 2 SSSR 14; 3. PLR
14, 4. CSSR 23, 5. Kuba 29; 6. RSR 29, 7. MLR 35; 8
NDR 37
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Model
kategorie F1A

Paf

Konstrukce:
Pavel FLEGL,
LMK Hradec Kralové

Paf vznikl na zacatku lofiské sezoény, kdy
jsem potieboval vétroii schopny |état bez
problém( i v silném vétru. Profil kfidla jsem
prevzal z osvédceného modelu Hit ing.
. Hofejiho. V prlib&hu lofiského roku
prodélal Paf nékolik zmén, az nabyl kone¢né
podoby, ktera je na planku Mym zatim
nejvétsim dspéchem s Pafem bylo vitézstvi
na pfeboru CSR 1983 juniord v Nesvacilech
u BeneSova, kdy po celou dobu foukal silny
vitr, ktery ke konci soutéZze dosahoval
v narazech az 15 m/s. V téchto podminkach
se model dobfe osvédcCil; vyborna byla
predevsim jeho stabilita za vieku.

POPIS MODELU (vSechny neoznacené miry
jsou v milimetrech);
Trup ma hlavici z lipového prkénka tl. 14,
V niz jsou vyfezy
a zatéz. Bocnice
Spojovaci draty ki
vych pouzdrech
z kuzelové lamina
zapustén. Svisla
na z plné balsy
Kfidlo je déle
nasouvaji na
Zebra jsou z balL
tl. 7. T¥i kofenov;

Skrifovy nosnik stfednich ¢asti kfidla tvori
dvé smrkové pasnice: horni o prdfezu 3x10
a spodni o prifezu 2x10. Od deséatého Zebra
se pasnice plynule zuzuji az na Sifku
5 v misté lomeni. Skfin nosniku uzavird
z obou stran mezi zebry nalepena balsa tl. 1
Balsovd né&bézna lista o prdfezu 5x8 je
vpredu zpevnéna smrkovou liStou o priifezu
2x5. Prostor mezi kofenovymi Zebry je
vylepen pénovym polystyrénem, jimz pro-
chazeji spojovaci draty.

Tuhy potah stfednich ¢asti kfidla z balsy tl.
1je jesté pfed nalepenim na kfidlo pfelami-
novan skelnou tkaninou o plosné hmotnosti
30g/m2: Na sklenénou desku napneme’
skelnou tkaninu, prosytime ji pryskyfici Epo-
xy 110 a pfiloZime obrouSeny pfifez potahu
jedné strany poloviny kiidla. Na pfifez polo-
zime dal$i sklenénou desku a do vytvrzeni
pryskyfice ji zatizime. Dily potahu, zhotovené
timto zpdsobem, maji sklovité leskly a hladky
povrch, ktery jiz neni treba déale opracovavat.
Na kostru kfidla se lepi b&Znym zptsobem.

USi kiidla maji nosnik ze dvou smrkovych
list o prifezu 2x5, smérem ke konclm se
zuzujicich az na prlfez 2x3 u koncového
oblouku. Z bokU je nosnik uzavien do skiiné
opét balsou tl. 1 Nabézna lista z tvrdé balsy
o] prurezu 7x10 se smérem ke konclim kfidla
ztenéuje az na prifez 6x7. Odtokova lista
z balsy zrcadélkového Fezu o prurezu 3x20
se zuzuje na prurez 3x15. Zebra usi jSOU
z balsy tl. 1,5, v misté lomeni z balsy tl.
Prvni pole mezi Zebry u mista lomeni je
vylepeno balsou tl. 1. Kstfednim ¢astem jsou
usi pfilepeny natupo, potazeny jsou Mikalen-
tou.

rVodorovna ocasni plocha ma nosnik sle-

ny ze smrkove listy o prdfezu 2x5

balsové listy o priifezu 2x2. Odtokova Ilsta
meékké balsy zrcadélkového fezu ma prurez

X7, nabézna lista, rovnéz balsova, prlfez

X5> Zebra jsou z balsy tl. 1, koncova Zebra

y tl. 3. Pole mezi strednimi Zebry
a pfedni ¢asti dalSich dvou poli jsou vylepeny
bal50p tl. 1 VOP je potazena Mikalentou.
moc$l je lepen Kanagomem, fe-
dény nitrorédidlem v poméru 1:1, a Epoxy
1200,*podlg hamahani spoje.



Skolni model

Konstrukce:
Vladimir JIRA
Instruktofi leteckomodelarskych klubd

a krouzkd byvaji kazdorocné pfi zahajeni
¢innosti krouzk( zagateénikll z fad mladeze
postavenl pfed otazku: ,,Clm zacdit?" Presto-
ze plankl $kolnich modeld byla jiz publiko-
véna fada, ne vzdy vyhovuji €asto specific-
kym podmlnkam jednotlivych klubd.

Vedeni LMK Bytex Vratislavice nad Nisou
proto na sklonku roku 1979 vyhlasilo mezi
instruktory svych krouzk@ konkurs na model
kluzaku kategorie A3 pro uplné zacatecniky.
Ucastnici konkursu méli pfi navrhu modelu
brat v ivahu predevSim otazku dostupnosti
materialu a pokud moZno také to, aby si
i hdfe postaveny model zachoval slugné
letové vlastnosti.

Jednim z Gspésnych modelll, které vznikly
na zakladé tohoto konkursu, je Svihak. Jeho
velmi jednoducha konstrukce dava zaruku,
Ze jej zdarné dokonci i uplny zacatednik,
Stavbu velmi usnadni a urychli pouziti hoto-
vych preklizkovych Zeber kfidla i VOP,
plvodné uréenych pro modely kategorle Al
kterd leteckomodelaiskym klubdm dodava
na objednavku LMK Liberec.

Svihak samozfejmé neni Spickovy ,super"”
model, jak tomu nasvédCuje uz jeho hmot-
nost, ktera podstatné prevySuje nejnizsi
povolenou mez. (O to ale u Skolniho kluzaku
ani nejde.) Ma vSak prednosti, které oceni
pravé zacCate¢nik: snadno se zaletava, IE
dostatecné stabilni v Kluzu i pfi vleku na
Snidre a je natolik robustni, aby snesl i tvrdsi
pfistani a narazy, jimz bude mladymi mode-
lafi pfi létani vystaven. Pfitom jeho vykony
jsou takové, Ze se uplatni i pfi soutézi.

Trup ma hlavici ze smrkového prkénka.
V jeji pfedni Casti je vyfez pro zatéz, kryty
preklizkovymi boc&nicemi. Nosnik ocasnich
ploch tvofi dvé smrkové listy nad sebou,

m Barveni
potahového papiru

je problém, jehoz FfeSeni jsme na strankach
Modeléafe pfinesli v minulosti jiz nékolikrat.
Nicméné dnes se k nému vratime jesté
jednou. Papir, ktery nam zaslal Jaroslav
Soupal z Havlickova Brodu, totiz vynika
sytosti barev a pfitom je zplisob jeho barveni
pomérné jednoduchy. Ostatné, posudte sa-
mi:

K barveni pouZijeme tekutych ténovacich
barev do malifskych natérli, prodavanych
v lahvickach o objemu 100 ml za 4 KcCs.
Barvu nalijeme do asi pullitrové nadoby
a rozfedime ji 200 ml vody (odméfenymi),
kterym| vyplachujeme lahvicku, az je Uplné
Cista. Ustfihneme pas M|kalenty 0 rozmérech
asi 80x30cm a navineme jej t&€sné na
novodurovou trubku o priméru zhruba
40 mm, o néco del3i, nez je Sitka pasu.

Na rovnou, €istou umakartovou nebo skle-
nénou desku naneseme plochym Stétcem
o Sifce 8 az 10 cm tenci vrstvu barvy. Z trubky
odvineme konec pasu papiru o Sifce asi 2cm
a prilozime jej k desce tak, aby pfesahoval

8

spojené vyztuzemi z balsovych odfezkd.
Svisla ocasni plocha je vybrouSena z pIné
balsy.

Kfidlo se vzepétim do V je nedélené,
k trupu se pfivazuje gumou. Preklizkova
Zebra jsou pouzita hotova z LMK Liberec, je
vS8ak mozneé je nahradit Zebry zhotovenymi
zdyhy nebo z balsy tl. 2. Nabézna lista a listy
hlavniho nosniku jsou smrkové, odtokova
lista je balsova stejné jako zakonceni kridla.

Vodorovna ocasni plocha je obdobné
konstrukce jako kfidlo, s preklizkovymi Zebry
z LMK Liberec a smrkovymi liStami; jen
odtokova lista, obé zakonceni a stfedové
Zebro jsou balsové. Obé nosné plochy jsou
potazeny ten€im vlaknitym papirem: Mika-
lentou, Modelspanem nebo Japanem.

Model je vybaven vle€nym hackem sy-
stému trhacka, vypilovanym z duralového

pfes jeji okraj. Pak papir pomalu odmo-

gime do barvy) tésné u trubky prihlazujeme
k desce. Tak rozvineme na desku cely pas
papiru, ktery pak natfeme Stétcem, namoce-
nym v barvé. Na nenatfeny konec papiru
prichytime pfipinacky listu” o prifezu asi
10x10 mm a délce zhruba o 200 mm Veétsi,
nez je Sirka papiru. Na druhy konec pésu
prsty pfihladime prouzek tvrdSiho papiru,
Siroky priblizné 10 mm. Pak pas za listu
vodorovnym smérem stahneme z desky
a zavésime k uschnuti. Dbame abychom jej
nevéseli do mist, kde je prdvan, ktery by
mohl jednotlivé pasy slepit k sobé.

S dals$im pasem pokracujeme v barveni
stejnym zplsobem, aZ na to, Ze desku uz
znovu nenatirame barvou. Po uschnuti odfiz-
neme nebo odstfihneme okraj s liStou
a papir navineme na néjakou trubku nebo
kulatinu vétsiho priméru, aby se vyhladil. Na
kazdou barvu je vhodné mit zvlaStni nadobku
a predevsim Stétec. Stejnou metodou Ize
barvit i Modelspan, Japan a Viatex P80, ktery
ovSem neni totozny s Viatexem PS-E60,
prodavanym v rolich. Ten se takto barvit
neda.

Nazev: Svihak

Konstrukce: Vladimir Jira

Typ: Skolni kluzak
kategorie A3

Rozpéti: 810 mm

Délka: 650 mm

Hmotnost: 160 g

Kfidlo:

plocha 9,84 dm2

profil vlastni

hlavni material preklizka, smrk,
balsa

Ocasni plochy:

plocha VOP 2,0dmz2

profil VOP vlastni

hlavni materiél preklizka,
smrk, balsa

Trup:

hlavni material smrk

plechu, ma tedy oto¢nou smérovku, ktera je
ke kylovce pfisSita niti. Je vSak samoziejmé
mozné i pouziti bo¢niho hacku, takze odpad-
nou dily potfebné k ovladani smeérovky.
Svisla ocasnj plocha potom bude pevna, jen
s na zemi stavitelnou ploskou.

Zalétavani Svihaka je bézné a necini zadné
potize. Pro létani ze Sndry je vybaven
doutnadkovym determalizatorem. Konstrukce
modelu i jeho letové vlastnosti byly provére-
ny na fadé exemplaf, zhotovenych &leny
krouzk@ pfi LMK Bytex Vratislavice nad
Nisou, prakticky vzdy s dobrymi vysledky.

Stavebni planek
modelu Svihak ve
skutecné velikosti
s tplnym staveb-
nim navodem (1
list formatu A1)
vyjde pod Cislem
110 v fadé plankd
Modeléar

Hlavni material (miry v milimetrech)

LiSta smrkova 2x2 — 1ks; 2x3 — 1ks; 2x4
— 1ks; 2x5 — 1ks; 3x8 — 2 ks

Balsa tl. 2 — 340x70; tl. 3 — 850« 30; tl. 4,
7 — odfezky

Preklizka tl. 1 — 6dm2 (neplati pfi pouziti
hotovych Zeber z LMK Liberec); tl. 15
— 1.2dm2tl. 2 — 1dm2

Smrkové (lipové, olSové) prkénko tl. 8 —250
X60

Potahovy papir Mikalenta (tenky Modelspan,
Japan) — 2 archy

Lepidlo Kanagom (Herkules), ChS Epoxy
1200

Napinaci lak C 1106, zaponovy nebo vrchni
leskly lak

Drobny material: silonovy vlasec dO0,15;
zbytek duralového plechu tl. 15; zbytek
hlinikového plechu tl. 0,5; bambusova
Stépina; gumova nit 1x1 a 1x3; rezna nit;
olovéné broky; 4 vruty M2x15; vazaci drat;
doutnak

Poznamka: kurzivou sazené miry jsou po
sméru let dieva
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HLAVICE

pro modely kategorie Bl

Konstrukce:

Ing. J. MALY a V. HEMOLA,
Kroméfiz

| pfes nedostatek modelafské gumy,
k jehoZ odstranéni zatim nestacil jednorazo-
vy dovoz jedné tuny gumovych niti, u nas
jesté pfiznivci ,,gumakd“ nevymfieli. V minu-
|ém seSitu Modelafe jsme pro né pfinesli
planek modelu kategorie B1 Smaragd po-
mérné jednoduché konstrukce. Hlavice pro
modely B1, kterou uvefejiiujeme dnes, je
uréena spise ,.fajndmekrim”, nicméné& dom-
nivame se, Ze i ty, ktefi nemaji moZnost
strojniho obrabéni, bude jeji konstrukce
zajimat.

Popisovana hlavice byla pouzivana v mo-
delech od roku 1982 a pIné se osvédcila. Jeji
zhotoveni je sice naro€né na strojni vybaven{
dilny a pfesnost zpracovani, ale vysledek
stoji za to. Pfi navrhu jsme vychazeli
z pozadavku na co nejlepSi vyuziti energie
gumového svazku pfi zachovani dalSich
potfebnych vlastnosti: malé hmotnosti, jed-
noduchosti obsluhy, malého provozniho od-
poru a spolehlivosti. Témto pozadavkim
nejlépe vyhovuje hlavice typu Montreal, ktera
pracuje s predpjatym svazkem a jeji mecha-
nické provedeni dovoluje svazek vytoCit na
nulovou hodnotu energie, pficemz zaroven
brani vypadnuti hlavice z trupu.

Pro dosazeni malé hmotnosti byl jako
zakladni material zvolen dural. Tam, kde
z pevnostniho a provozniho hlediska neni
vhodny, je pouZita ocel, mosaz, bronz
a teflon. Ze dvou zardZek slouzi jedna
k zajisténi svazku po natoceni, druhd umoz-
fluje jeho vytoCeni na nulovou hodnotu
energie. Co nejmensiho odporu pfi otaceni je
dosazeno pouZitim dvou loZisek, z nichz
radialni je kluzné (bronz) a axialni kulickové.
Tfeni jednotlivych ¢asti snizuji jesté dvé
teflonové podlozky na zacatku a konci
sestavy. Spolehlivost hlavice je pfimo Umér-
na peclivosti provedeni a kvalité udrzby.

POPIS ZHOTOVENI:

Drzak vrtule 1 vyfrézujeme z duralového
hranolu o rozmérech 50 x 6 x 6 mm. Aby
hlavice nehazela, je bezpodminecné nutné
dodrzet kolmost vrtanych otvor! Do dilu 2
nalisujeme ve svéraku kluzné lozisko 6.
V dilech 2 a 3 svrtdame otvor pro zajisfovaci
kolik, ktery pak bude s dilem 3 zalepen
v trupu modelu tak, aby vrtule byla po
zaklopeni ve vodorovné poloze; kolik tedy
bude nahofe. K zhotoveni axialniho kuli¢ko-
vého loziska 5 pouzijeme kulicky z loZiska
M3, které vlozime do igelitového sacku
a rozlomime ve svérdku. Kulicky zajistime
v lozisku 5 proti vypadnuti poklepem dl-
Cikem. Zarazky 11 a 12 zhotovime z duralo-
vého plechu tl. 1mm; drazky vyfizneme
lupenkovou pilkou. Oko pro nata€eni na
hfideli 13 ohneme ve svéraku na kulatiné
o priméru 6 mm. PodloZzku o priméru 6 mm
pfipajime na hfidel 13 zasunuty do dilu 1,
abychom méli zaru€enu jeji kolmost. Aby
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spoj byl dokonaly, pouzijeme néktery
z pajecich pripravk (Eumetol, Katanel). Po
pajeni hfidel ocistime acetonem. Stejnym
postupem pfipajime podlozky k dilim 9.

Na trnu o prdméru 2,5 mm navineme
pruziny 15 a 16, obé se tfemi zavity. Pruzinu
14 pouZzijeme bud hotovou, neboji navineme
— asi deset zavitd — z dratu o priméru 0,2
na trnu o priméru 1,4.

Do prfedvrtaného otvoru v drzéku vrtule 1
narazime kolik 10, slouZici jako Gchyt pruziny
15. Srouby M1,6 x 7 se zapustnou hlavou
pfipevnime k drzaku 1 zavésy listd 4, do
nichz instalujeme pruziny 15 a 16 tak, aby
zavésy pritlacovaly k sobé. VyzkouSime, zda
se zavésy volné otaceji, a Srouby jemné
roznytujeme. Zarazky 11 a 12 napasujeme
bez vili do zafezd v drzaku 1. Pak je
vyjmeme a do otvord v drzadku a zarazkach
viozime kolik 9. U zardzky 11 tlagi pruzina
kolik smérem k hlavé 2, u zardzky 12 je
tomu opacné. Dily 11 a 12 pfilepime k drzaku
rychleschnoucim lepidlem a zajistime roz-
nytovanim.

Na hfidel 13 postupné nasouvame dily 8,1,
7, 5 7, 2, 8 a jako posledni nasuneme
podlozku o prdiméru 6 mm, kterou pfipajime
tak, aby se cela sestava na hfideli volné
pohybovala. Po pajeni opét vSe ocistime
acetonem. Ke koliku 9 v zarazce 11 zalepime
nyt 17 tak, aby pfi povytazeni koliku byla
spodni Cast nytu drZzena vystupkem hfidele
13. Na horni €¢ast druhého koliku 9 nasadime
pruzinu 14 a pfilepime nyt 17 tak, aby kolik
pfi zatlaeni zapadl do otvoru v zardzce 12.

Zbyvé vytvarovat v kulatych klestich zaves
pro gumovy svazek a navléknout na néj
silnosténnou ohebnou trubku z plastické
hmoty. Do dilu 3 zaSroubujeme tfi Cerviky
M2 x 4, jimiz sefizujeme vyoseni hlavice.

m Stfed vrtule

pro spalovaci motor je zpravidla tfeba za-
brousit, aby dosedaci plocha byla kolma
k ose otafeni a rovné, aby nedoslo
k poskozeni vlivem pnuti materialu. Jan
Kune§ ml. z Prahy 6-Suchdola k tomu
pouziva ,udélatko”, vysoustruzené z kovu.

Pohyblivé ¢€asti hlavice slabé naolejujeme
a k zavéstim pfipevnime listy vrtule.

Pfi sestavovani dbame na to, aby se
v8echny pohyblivé ¢asti pohybovaly volné,
ale bez vdli. Pfed nasazenim hlavice do
modelu vyzkouSime v ruce, zda nehaze.
Pokud ano, musime vadny dil bezpod-
mine¢né vymeénit nebo opravit. Po nasazeni
hlavice s vrtuli do modelu zkusime, zda jde
vrtuli volné otacet — a to i pfi nasazeném
svazku — a vyzkouSime funkci jednotlivych
zardzek. Ve stojanu nato¢ime do svazku
nékolik otoCek a vrtuli nechdme vQIné vyta-
Cet. Po vytoceni svazku se musi vrtule sama
zajistit zardzkou. Pokud model pfi vytaceni
svazku vibruje, je tfeba zkontrolovat spravné
nastaveni listl vrtule a jeji vyvazeni. Teprve
aZ je v8e v pofadku, mdZzeme model vyzkou-
Set ve vzduchu.

Hlavice se sklada z pomé&rné mnoha dild,
proto je ddlezité vénovat pravidelné jisty Gas
jeji udrzbé. Po kazdé soutézi je tfeba zbavit ji
vSech necistot umytim v technickém benzinu
a pak pohyblivé ¢asti jemné naolejovat.

Popsana hlavice neni jeSté poslednim
slovem, v jejim zdokonalovani dale pokracu-
jeme. Uz dnes lze fici, ze jeji funkéni
vlastnosti Ize jesté vylepSit. Nyni je neroze-
blratelna, coZz je nepfijemné pfi Ccisténi
aopravovani. Pfi pouZiti distanéniho pouzdra
a zavésu, ktery by se na hridel Srouboval, by
hlavice mohla byt rozebiratelna.

Ocelova jehlice byla ke zhotoveni hfidele
pouzita zameérné, nebot je zhotovena
z vysoce kvalitniho a povrchové upraveného
materialu. Nevyhodou ovSem je, Ze se Spatné
shani. V nouzi ji mGzeme nahradit dratem
z vypletu do jizdniho kola €. 2 a 3, ktery je
vSak méné kvalitni. Modelafi, ktefi pouzivaji
jiny prdmér trupu nez 30 mm, museji upravit
rozmeéry hlavy 2 aopérky 3, zalepené v trupu,
ostatni zlstava beze zmény. Aby pfipadni
pouzivatelé této hlavice nemuseli prestavo-
vat trup pro delSi rozpéti svazku, mohou jeho
predpjatost zajistit tzv. copovanim: Vrtackou
se do poloviny prdfezu svazku nato&i nékolik
otoCek proti sméru normalniho nataceni,
svazek se prelozi a uvolnénim zkrati na
pozadovanou délku.

Nezanedbatelnou vyhodou hlavice je maly
posun hmoty vrtule v pracovnim rezimu a po
sklopeni. Listy se naprosto bezpetné za-
klapéji za nabéZznou hranu nosné plochy.
Model Ize pak konstruovat s takovou ploSnou
délkou, aby byl dostate¢né stabilni ve vSech
rezimech letu. Pii peclivém provedeni nepfe-
séhne celkova hmotnost hlavice s vrtuli 15 g.

m Elegantni ,,Zhavitko*

si zhotovil z kapesni svitilny FrantiSek Po-
dany z Liberce. Jako zdroj slouzi dva Cs.
NiCd akumulatory o kapacité 2000 mAh
(vyrébi je Bateria Slany), jejichz napéti Ize
kontrolovat vestavénym mefidlem.
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Vracim se jeSté nékolika Gvaha-

mi k Velké cené Modely, ktera se

letos pfes pocatecni potize

s pocasim jiz tradicné vyvedla

— jak s ohledem na nedélni
pékné pocasi, tak s ohledem na pfed-
vedené sportovni vykony.

Mezinarodni UcCast byla sice podle
poétu zastoupenych statl letos niz3i,
ale druzstvo Anglicand bylo zato pocet-
néjsi a jejich sportovni vystupovani
i pfedvedené vykony byly opravdu
perfektni. Kategorie RC-P Club 20 ma
jiz v Britanii urcitou tradici a je snad
i docela dobré, ze vyhrali. Urcité totiz
napfesrok pfijedou znovu a naSi zavod-
nici budou mit pfed sebou cil jim
letoSni porazku vréatit.

Podle rozhovorl s anglickymi specia-
listy na kategorii Club 20 nejsou velké
rozdily mezi jejich a naSimi pravidly, ale
pfesto slibili poslat jejich vydani pravi-
del, podle nichz se I1étd ve Velké
Britanii, Holandsku, Belgii a Itlii a jsou
tedy — sice neoficialné, ale pfece jen
— mezinarodni. Bude asi rozumné
pfipadné odliSnosti v naSich pravidlech
upravit tak, aby se od mezinarodniho
znéni neliSila.

Do Mélnika mél pfFijet i pfedseda
subkomise CIAM pro kategorie F3D
pan Dave Day, ale nakonec nepfijel
a kontakt s nim bude nutné navazat
pisemné. Ukazuje se totiz, ze v mezi-
narodnich pravidlech FAI pro kategorii
F3D je fada menSich i zavaznéjSich
nejasnosti, které bude tfeba zejména
pfed blizicim se mistrovstvim Evropy
v roce 1986 vyjasnit. Pfedsedové sub-
komise F3D se bohuzel v uplynulych
létech prakticky na kazdém plénu
CIAM ménili atak nezbyvéa nez véfrit, ze
tento vydrzi alesponi na dvé nebo ftfi
funkéni obdobi a Ze se mu podafi
¢innost subkomise doopravdy ,rozjet"
ke prospéchu této technicky néaro¢né

kategorie.

Stinnou strankou letosni ,fylodely"
bylo nékolik nepfijemnych havarii
a zni¢enych modeld. NasStésti i letos

havarujici modely nikoho nezranily, ale
nékteré z téchto smutnych pfipadl
ukazovaly na typické ru$eni cizim nos-
nym kmito¢tem. Toto ruSeni sice moni-
torovaci sluzba nezaregistrovala, ale
jeji kontrolni pfijimace pracuji na zemi
v jinych podminkach, nez pfijimace
leticich modeld, a tak ru3eni nelze
vylougit. Zvlasté za situace, kdy
v zaparkovanych autech byly mozna
desitky dalSich vysila¢l a kdy prodava-
né soupravy jejich majitelé predvadéli
v chodu plni obchodniho zaujeti bez
ohledu na to, co se pravé délo ve
vzduchu . ..!

Ing. JIRI HAVEL

\V/
O fizeni
radiem
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Méte serva? Toje jedna

z nejCastéjSich otazek, na kterou
prodavaci dosud odpovidajijen
zavrténim hlavou. Uz ale jen tydny
nas déli od doby, kdy uslySime:
Ano, mame

Ceskoslovenské
servo

TESLA ST-

KdyZz jsme v prosinci 1982 projednavali
v n. p. Tesla Kolin zéakladni technické
podminky pro servomechanismus ¢eskoslo-
venské vyroby, nevérili jsme, Ze by se novy
vyrobek mohl objevit na nasem trhu dfive
nez za tfi Ci Ctyfi roky. Diky obrovskému
nadSeni celé vyvojové skupiny i vSech pra-
covniku Tesly Kolin — od néstrojafe az po
podnikového feditele — vSak mame jiz dnes
moznost vas seznamit s prvnim ¢eskosloven-
skym proporcionalnim servem, které se co
nevidét objevi v naSich modelarskych pro-
dejnach. Zameérné zduraznuleme Ceskoslo-
venské, nebot jde o prvni servo, které je
—az najedinou vyjimku, o niz bude zminka
dale — vyrobeno bez pozadavkd na dovoz
komponentd, jen z naSich souc¢astek. Presto
je vlastnostmi srovnatelné se zahrani¢nimi
vyrobky a v nékterych parametrech je do-
konce predci.

Konstrukce serva ST-1 je pomérné robust-
ni, coz je zarukou znacné Zivotnosti
a spolehlivosti i pfi neSetrném zachazeni,
0 néz neni pfi modelafském provozu nouze.

Motor je pomérné velky a tézky, coz bylo
dano moznostmi vyrobce. Tento nedostatek
je ale bohaté vyvazen spolehlivosti a vétsi
Gcinnosti, coz se pfiznivé projevuje ve spo-
tfebé. Jde o stejnosmérny motor s péti-
drazkovou kotvou s komutatorem ze slitiny

Po skonceni letoSni Velké ceny Modely
jsem mél moZznost stravit jeSté jeden den
s britsk)’/mi modelafi, ktefi na ni startovali,
atak nam zbyl €as i na del3i povidani. Vaichni
byli v Ceskoslovensku poprvé, a tak jsme
hovorili o vSem mozném. Moje otazky se
pochopitelné prevazneé tykaly zavod( a zavo-
déni a tak odpovéd vitéze zavodu kategorie
Club 20 P. Smoothyho na otazku, co se mu
u nas nejvice libilo, mne doopravdy prekvapi-
la: ,To Je prece jasné, Ze predevSim vase
dévcata. Tolik krasnych Zen jsem nikdy nikde
nevidéla jestli nas prlste na zavody nepozve-
te, pfiedeme stejné a budeme se aspon
kochat pohledem na né." VSichni ostatni
svorné pritakavali.

stfibra a stfibrografitovymi uhliky. V plasti
motoru jsou specialnim lepidlem upevnény
dva segmenty trvalého magnetu z orientova-
ného ferritu, jehoZ vlastnosti jsou oproti
alnicovym magnetdm dlouhodobé stabilni.
Proti uvolnéni jsou segmenty zajiStény vy-
stupky na plastikovych Celech motoru. Na
hfideli motoru je nalisovan kovovy pastorek,
do prevodovky je motor upevnén dvéma
Srouby.

Prevodovka je sestavena z ozubenych kol
z plastické hmoty velmi dobrych tfecich
vlastnosti. VSechna kola maji ¢elni ozubeni
s odstupfiovanym modulem a maji zvétsujici
se Sitku. Jsou lisovana s ohledem na
dosazeni co nejmensi hazivosti, takze G¢€in-
nost pfevodovky je velmi dobra. Na vystupni
hfideli je Ctyrhran o rozmérech 4x4 mm pro
nasazeni vystupni paky.

Z druhé strany je k hrideli pfipojen bézec
potenciometru s uhlikovym sbérac¢em. Draha
potenciometru je cermetovd, podlozka kera-
micka. PootaCenim drahy potenciometru Ize
v jistych mezich nastavit stfedovou polohu
vystupni paky serva.

Pfevodovka je umisténa v horni ¢asti serva
v plastikovém krytu, stazeném &tyfmi Srouby.
S motorem tvofi kompaktni celek.

Pod prevodovkou je vedle motoru umis-
téna elektronika serva, sestavajici z hybrid-

Po chvilce se ale pfece jen Pete Smoothy
rozhovofil a ostatni ho doplfiovali. ,Hodné
jsme o zavodech Velka cena Modely slySeli,
Cetli a vétSinu vaSich prednich zavodnikd-
pylonafd jsme znali predem z naseho tisku.
Presto to, co jste nam predvedli na Mélniku,
nés Sokovalo. Tolik divakl, zavodnikl, per-
fektni organizace bez jediného zaskfipéni
a cela ta atmosféra b&hem zavodi — to se
prosté nevidi. Pfipadali jsme si jako na
mistrovstvi svéta. Kde jste se to vSechno za
tak kratkou dobu naucili, nevim. Museli jste
udélat more prace — donedavna o vas
a o pylonech nebylo ani slySet. V kategorii
F3D _jste bezesporu evropskou velmoci
a néktefi vaSi zavodnici v této kategorii
predstavuji svétovou Spicku. Jsou vybornym|
piloty a prace Jejich mechanikd je pro nas
velkym poucenim. DosaZené nejlepsi Casy na
Velké cené — 81,6 s — museji zahybat i se
zavodniky v USA, kolébce pylonového létani.
Ja sam kategorii F3D moc nefandim, vénuji
se vyhradné té mensSi — Club 20. V ni také
vidim budoucnost. Nepotfebuje prakticky
zadné letisté, financni naroky na stavbu
modelu i provoz jsou minimalni a hlavné
pouzivané motory o objemu 3,5cm3 s dob-
rym tlumi¢em odpovidaji sou€asnému tren-
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niho integrovaného obvodu a opravdu mini-
malniho poctu dalSich soucéastek. Srdcem
HIO je ¢ip monolitického integrovaneho
obvodu z NDR, na jehoZ vystup je pfipojen
mustkovy zesilovag, ovladajici motor. V HIO
jsou zapojeny jesté dalSi soucasti vcetné
elektrolytickych  tantalovych kondenzator(.
Elektronika je samozFejmé tfidratova.

Kryt spodni Céasti serva, v niz je motor
a elektronika, tvofi plastikova vanicka, vtipné
spojena s krytem pfevodovky plastlkovyml
pruchodkaml v upevnovacwh patkach serva.
Kabel je vyveden az tésné pod témito
patkami, takZze ackoli servo neni vodotésné,
voda do néj nenatece (pokud ji ovSem neni
prili§). Kdyz uz k tomu ale dojde, Ize
elektroniku — diky velmi snadnému pfistupu
k ni — okamzité vysusit.

Priichodky jsou pomé&rné tvrdé, ale pfi

du v boji proti hluku. U vés, jak jsme se
dozvédeéli, je tato kategorie predevsim
podhoubim, semenistém a pfipravou zavod-
nikd pro prestup do velké kategorie F3D.
Jelikoz vam pravdépodobné ti nejlepsi od-
chézeji, ma tato kategorie ponékud nizsi
aroven, nez by se dalo oCekavat. Mate v této
kategorii pouze nékolik dobrych jedincl ve
Spicce a pak je znacnd mezera. Malokdy se
stalo béhem zavodd, aby dolétali vsichni tfi
zavodnici, coz bylo bézne u velké kategorie.

U nas v Britanii je tomu jinak. Neznéam
nikoho, kdo by preSel z kategorie Club 20 na
F3D nebo opacné. Nektefi ale létaji obé
kategorie. Je to tfeba M. Griggs, ktery byl
u vas celkove tfeti. U nas léta v kategorii Club
20 zhruba 50 tymd, pfi¢emz sportovni Groven
prvnich deseti je naprosto voyrovnana
Béhem roku méame dvacet zavodu a témer
pokazde vyhraje nékdo jiny. PFi tak velkém
poétu zavodl pochopitelné trpime nedostat-
kem kvalitnich poradateld a rozhodgich,
a tak se vzdy pred zavodem zavodni pole
rozdéli na dvé poloviny. Jedna polovina
zavodnikd déla poradatelskou a rozhodcov-
skou sluzbu té druhé a po odlétani se
prohodi. V kazdém letu startuji vzdy Ctyfi
zavodnici, jejich modely jsou vypoustény na
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Futaba a Tesla, si budou muset u téch
prvnich prestavit neutral opatrnym pootoce-
nim drahy potenciometru. To ovSem neplati
pro serva Futaba typd oznagenych tfimist-
nym ¢islem, zacinajicim jednickou, ktera
maji neutral 1,51 ms. Pfrestavovani neutralu
serv ST-1 nelze doporucit, protoze elektroni-
ka nema potfebnou rezervu.

Tolik technicky popis. A jaké jsou vykony
nového serva? V navodu jsou uvedeny
minimalni a typickd hodnota krouticiho mo-
mentu. Oba Udaje jsou, mirné feceno, zaru-
¢ené s bohatou rezervou, coz potvrdil
priznivé vysledky zkouSek pétadvaceti kusu
serv. Hodnoty, uvedené v pfipojené tabulce,
byly ziskany pfi méFeni jednoho z prototyp(.
Pritom hodnoty krouticiho momentu jsou
uvedeny jako jesSté pouZzitelné, tedy Ze servo
jeSta pracuje, i kdyz bézi pomaleji. Pro
srovnani uvadim i stejnym meérenim ziskané
hodnoty, naméfené servu Futaba FP S-7
z prvni dodavky k ndm dovezené (s motorem

Mitsumi s pétidrazkovou kotvou). Jak
TABULKA
ST-1 FP-S7

Spotfeba bez zatéze (mA) 8,37 7,15
pfi zabrzdéni (mA) 450 480
kroutici moment * (Nm) 0,2175 0,1875
Rychlost otaceni ** (s) 0,4 0,4
Rozméry — Sitka (mm) 23,5 23

vySka (mm) 43,5 40,5

délka krytu (mm) 47 44

délka pfes patky (mm) 59 56,5
Hmotnost (g) 61 55
Nepfesnost nastaveni naprazdno (°) 15 <1

vibraénich zkouskach bylo prokazano, ze pfi
pouziti pryzovych prichodek jako u serv
Futaba je servo vystaveno ste]nym vibracim,
jaké plisobi na upeviiovaci desku, a pokud
dojde k rezonanci, dokonce vétSim. Tvrdsi
plastikovée pruchodky pravé moznost rezo-
nance U¢inné omezuji.

Kabel serva je zakonten standardni
Ctyfkolikovou vidlici Modela, takZe servo Ize
pr|p0||t k pfijimacam souprav. Digi, 6 AM 27
¢i nové 4 AM 27. Jedina potiz je v tom, Ze
servo ST-1 ma stfedovou polohu odpovida—
jici Sifce kladného fidiciho pulsu 1,5 ms.
Dosud vyrobené soupravy Modela jsou
oviem nastaveny na neutral 1,35 ms. Nasta-
veni souprav, presnegji vysﬂacu Modela je
velmi jednoduché. Proty, ktefi se v elektroni-
ce nevyznaji, pfineseme podrobny navod. Ti,
kdoz budou chtit provozovat spole¢né serva

trat’ najednou, na jedno mavnuti. Ke kolizim
prfi startu prakticky nedochazi." Na zavér
Pete Smoothy hrdé prohlasil: ,,Britsky rekord
drzim uz dva roky ja ¢asem 68 s.*

A co se brltskym modelaiim nelibilo?
,Tim jsme méli zacit — chceme k vam jesté
pfijet. Ale jak si prejete. Je to vami uzivany
systém |étani a hodnoceni. Upozorfiovali
jsme na to pfed zahajenim poradatele, ale
bohuzel zbytecné. Takze se létalo pét letl
— Ctyfi lepsi vysledky se pocitaly. Po celé
Evropé se ale bez vyjimky zazil a pouziva
systém kvalifikace, semifindle a finale. Do-
dava to zavoddm na dramati¢nosti a pro
divaky je to také daleko zajimavéjsi. Ve finale
se vétsSinou sejdou ti nejlepsi, coz vas systém
vyluCuje. Nelze to ale poradateli oficialné

vytknout, protoZze tento systém FAIl zatim
jesté neschvdlila, i kdyz je uz bézné po-
uzivan."

Mistr sportu Zdenék Malina

Poznamky:
- Kroutici moment méfen pfi trvani vychylky
z neutralu do krajni polohy 1s
-- Byla méfena doba, potfebna k pohybu vystupni
paky serva z neutralu do krajni polohy

z tabulky vyplyva, je servo ST-1 a7z na
ponékud vySSi hmotnost a nepatrné vétsi
rozméry plné srovnatelné s nasimi modelafi
tolik opévovanou Futabou. Navic u naseho
serva mame zaruéenou Zivotnost, odolnost
proti vibracim a hlavné servis, takze odpad-
nou problémy s vyhofelou elektronikou chro-
nicky pretézovanych serv Futaba.

Servo je dodavano ve velké plastikové
krabici s molitanovymi vyplnémi se dvéma
vystupnimi pakami — kfizem a kotoucem.
Podlozka, ktera zfejmé patii pod upeviiovaci
Sroub paky, ma ale vétsi prumer takze je
— jako nepouzitelng, ale zfejmé pro Uplnost
— dodavana zvlast. V krabici je vedle
navodu jeSté barevnd samolepka s napisem
ST-1 IC Servo mit Elektronik, ktera ale na
servo nalepit nejde pro svoji velikost
— ajinam? Pfitom by na skfini serva néjaké
oznaceni byt mélo, protoze pokud budou
vSechna serva takova jako zkou$ené, neni se
rozhodné zac stydét. Vic ale v prisluSenstvi
chybi upevriovaci Srouby, jak je zname
z vyrobkd renomovanych firem, coz do-
davam hlavné pro Uplnost.

Na krytu kazdého serva je vyrazeno vyrob-
ni ¢islo, uvedené i v zarucnim listu, ktery je
soucasti ndvodu. Ten se bohuzel prilis
nepovedl. Obsahuje sice schéma zapojeni
i mechanickou sestavu celého serva, ale také
chyby — napfiklad misto milisekund jsou
dasledné uvadény metry za sekundu. Po
vyCerpani zatim “nati§ténych navodd pry
bude zjednana néaprava této mali¢kosti, ka-
zici celkovy pfiznivy dojem.

Jinak je servo ST-1 dikazem, Ze i u nas
a dokonce v oblasti, v niz rozhodné nepat-
fime ke svétovym velmocem, mize vznik-
nout kvalitni vyrobek plné srovnatelny
s vyrobky zahraniénimi. Nechce to ovSem
hledat ,objektivni" pfekazky, ale spis ty
stavajici a skutecné prekonavat. To se
podarilo. pracovnikdim Tesly Kolin, za coz jim
patfi naSe podékovani.

Ing. Vladimir Valenta

13



Nejmensi
ctyrdoby
motor

Rez motorem HP 21 VT

pfedstavila na predlofiském veletrhu
hratek a modelafskych potfeb v No-
rimberku rakousk& firma Hirtenberger
Patronenfabrik pod oznacenim HP 21
VT, z néhoz vyplyva, Ze jde o ¢tyfdobou
,tfiapllku“. Do té doby byl nejmensim
sériovym ,,Ctyftaktem“ motor Saito
FA-30 o zdvihovém objemu 5cm3. Na
novém motoru bylo témeérf vSe neobvyk-
lé — konstrukce rozvodu, klikova skfin,
velmi nizkd drovend hluku (vyrobce
uvadi 63 dB — A ve vzdalenosti 7 m),
mala spotfeba, vibrace a naopak vyso-
ky vykon.

Motor na prvni pohled pfipomina
hodné zmenSeny motocyklovy motor,
napfiklad NSU z padesatych let. Kliko-
va skfin je délena v ose motoru
v horizontalni roving, dily jsou odlity
pod tlakem z hlinikové slitiny. Jejich
stazeni a tim i potfebny pfesah pro
uchyceni hlavnich kulickovych loZisek
zajistuje Sest Sroubl.

Nejzajimavéjsi je rozvod. Vyrobce
zvolil  vertikalni  véalcové Soupatko
s nahonem ozubenymi koly. Podobné
je feSen i rozvod motoru Webra, ktery
m& ale kuZelové Soupéatko systému
Aspin. Soupéatko, pohanéné parem cel-
nich (pfevod 30:12) a kuzelovych (pfe-
vod 20:16) ozubenych kol se otaci
v tvrdé chromovaném mosazném pou-
zdfe a postupné otevira a zavird saci
kanal, zhavici svi¢ku a vyfukovy kanal.
Vyhody proti klasickému ventilovému

Wkonové
charakteristiky
motoru

HP 21 VT
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rozvodu jsou zfejmé: odpadéa sefizo-
vani vlle ventild i nebezpedi jejich
poSkozeni pfi pfeto€eni motoru. Roz-
vodovy mechanismus je poh&nén Kkli-
kovym cepem, ktery unasi kuzelové
kolo rozvodu. To se ota¢i v bronzovém
lozisku na ¢&epu o priméru 4 mm,
pfipevnéném ocelovym tfrmenem
a dvéma Srouby ke spodni poloviné
klikové skfiné.

Dal§i zajimavosti je valec, ktery je
odlit vcelku s horni polovinou klikové
skfiné. Na motoru je uplatnéna kombi-
nace ABC. Mosazn4 tvrdé chromované
vlozka je vSak pevné zalisovana do
vélce. Pist je duralovy, s jednim tésni-
cim krouzkem typu L. Pist m& hmotnost

Technické udaje

3,25 g, pistni Cep je zajistén dvéma
plastikovymi ¢epickami, podobné jako
u motord Enya. V pfipadé vybé&hani
vybrusu je zfejmé mozné vymeénit pou-
ze pistni krouzek, protoze jiné dily
vyrobce nenabizi (vlozku véalce atp.).

Zhavici sviéka je umisténa z boku
hlavy valce. Vyrobce doporucuje svicky
Enva 5, Rossi R5 a R4.

¢innost motoru ve vSech polohach
zabezpecuje dvoujehlovy karburator.
Provozni ota¢ky jsou 2500 az 16 000
1/min, béh motoru je pry velmi klidny.

Pro bé&zné modely vyrobce doporu-
Cuje pouzivat vrtule o rozmérech 9x4
nebo 9x5, pro vétsi a pomalejsi
modely pak 10x4. V pfipadé potfeby
vyS8Sich otacek lze pouzit vrtuli 8x5.

Motorem dosahovany vykon je udaj-
né nejvys8si litrovy vykon, dosaZeny
u modelafského ¢tyfdobého motoru
— 51,5 kW/I. To bylo umoznéno vyso-
kym kompresnim pomérem (viz tabul-
ka). Az zarazejici je nizkd hlu€nost
i pres pouziti doslova miniaturniho
tlumice.

Stejnou konstrukci méa i vétsi,,bratr”
popisovaného motoru o zdvihovém
objemu 8cm3 jehoZz technické udaje
jsou uvedeny v tabulce.

Motor HP 21 VT je nejen dlkazem
technického umu. Je totiz i signalem:
Pokud se budou vyrobci dlsledné
vénovat vyvoji modelafskych ¢tyfdo-
bych motorl, mohou se tyto v budouc-
nosti stat konkurence schopnymi svym
dvoudobym protéjskim. Proti nim by
ale mély vyhodu v nizké hlu€nosti
a malé spotfebé&. Neni to nic ne-
mozného — v minulosti se to podafilo
tfeba u silni¢nich zavodnich motocykll
znatek Honda a MV Agusta.

Ing. Petr Uhyrek

Literatura:

Aeromodeller,

Modelflug International,

Radio Control Models & Electronics

HP 21 VT HP 49 VT

Vrtani (mm) 16,6 22,8

Zdvih (mm) 16 19,6

Zdvihovy objem (cm?3) 3,5 8

Kompresni pomér 10,5 14,5

Max. krout. moment (Nm) 0,17/9000 ot./min  0,5/9000 ot./min

Vykon (kW /ot./min) 0,213/13 000 0,5/11 500

Hmotnost (g) 300 640

Spotieba (I/hod) 0,33 0,58
Casovani
rozvodu
motoru
HP 21 VT
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Soutézni vétron
kategorie
RC V2

jsem navrhl a zhotovil v zimé 1982—83. Hned
na prvni soutézi mne mile prekvapil svymi
vykony. Kfidlo s profilem E205 o nezvykle
velké hloubce 260 mm dava modelu vyborné
letové vlastnosti za bezvétfi i za vétru az do
10 m/s, laminatovy trup Universal pak pfi-
spiva k celkové aerodynamické Cistoté.
V sezéné 1983 jsem s timto modelem obsadil
prvni misto mezi juniory v Zebfi€ku CSR.

Do laminatového trupu Universéal (Modela,
kat. ¢ 4122) jsou zalepeny prepazky
z preklizky tl. 2mm. V misté odtokové listy
kfidla je trup vyztuzen balsovou pfickou
o prdfezu 10x10 mm. Zebra centroplanu
jsou rovnéz z preklizky tl. 2mm. Péka
vySkovky je plastikova (Modela, kat. €. 4412).
umoziuije i za bezvétfi viekani modelu az nad
hlavu. Pfi povrchové Upravé trupu jsem se
drzel navodu vyrobce.

Ocasni plochy jsou celobalsové, potazené
tenkym papirem (na prototypu Modelspa-
nem;j.

Kridlo ma hlavni nosnik ze dvou smrko-
vych it o prdfezu 3x5 mm, spojenych
stojinou z balsy tl. 2mm (pochopitelné
s vlakny kolmymi k listdm). Do dvou tfetin
rozpéti stfednich ¢asti kfidla je nosnik jesté
vyztuzen smrkovymi listami o prdfezu
3x3 mm. Zebra z balsy t. 2mm jsou
paskovana balsou o prifezu 2x8 mm. Od-
tokova lista je slepena epoxidem z balsy tl.
2 mm. Poloviny kfidla jsou spojeny dvéma
duralovymi planzetami tl. 2 mm, uloZzenymi
v pouzdrech z prekliz
jisténo bé&znym zplso
Zeni tlustym Model
do mirného lesku.

Réadiova soupn
cionalni se dvéma servy

Spravné vyvazeny a nezkrouceny
stoupd pfi vleku pfimo a neni nach
pretazeni.

Pfi soutéznim Iétani model urychlujeme
a vystielujeme, ¢imz se d& ziskat par metrd
vySky navic, které mnohdy rozhoduji. Model
je natolik pevny, Ze snese i dost brutalni start
motorovym navijakem.

Pavel Brzék, LMK Praha 2/14

f, |
m Generator
pro zkouSeni serv

Soucastky jsou ze ,Suplikovych"
zasob, cely generator je umistén do
krabicky Modela (kat. ¢ 0520). Na-
pajen je z NiCd akumulatori pro
pfijimac.

Funkce je velmi jednoducha. Hradla
H1, H2 tvofi astabilni multivibrator,
ktery spousSti monostabilni klopny
obvod z hradel H3, H4. Vystupni signal
z hradla H4 je pfes rezistor R3 veden na
bazi tranzistoru T1, z jehoZ kolektoru je
signal pro servo odebiran. Potenciome-
trem Pl se méni $itka impulsd mono-
stabilniho klopného obvodu. Napéti pro
integrovany obvod je filtrovano RC
¢lankem, tvofenym rezistorem R6
a kondenzatory C5, C6. Bez filtrace
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chazi pfi rozbéhu serva vlivem po-
klesu napajeciho napéti ke zméné Sirky
e monostabilniho klopného

obvodu tim ke kmitani serva. Kdo

y I/ i
/7 V4 %
]
/ _rOVE §
- _
g8 102

N VETROK
KATE?O?IE RC-\V2
KONSTRUKCE: PBRZAK
ROZPETI 2700 mm

1260mm
T 1260g

chce mit generator pfesné ocejchova-
ny, musi napéti pro IO stabilizovat.
J. Kroufek

48v

Pouzité soucastky

10 M

20 M

C6 200 M
R1, R2

R3, R4, RS 66C

R6 100

MH7400

KC148



. Majstrovstva
Europy
F3B

usporiadal v dfioch 8 az 15. jula 1984
holandsky narodny aeroklub v blizkosti mé-
steCka Flevohof asi 80 km od Amsterdamu
za UCasti 40 pretekarov zo 14 krajin Eurépy.
Zo socialistickych  krajin  Startovalo len
dvojélenné druzstvo NDR.

Sutaz sa Metala na like o rozmeroch asi
800 X300 m, na ktorej boli vytycené bazy pre
rézne sméry vétra. Vzhtadom na dazdivé
pocasie, ktoré v tom case v Holandsku
pfevladalo, bola sutaz skutoénym mara-
tonom nielen pre pretekarov, ale i pre
modely a potrebnu techniku.

Okrem pondélka, kedy absolvovali prete-
kari merany tréning, kazdy den prSalo a lika
bola zaplavena vodou. V priebehu Siestich
dni absolvovali pretekari 6 sufaznych kol
— denne 2 az 4 ulohy, podTa toho ako to
pocasie dovolilo. V sutazi pfislo k zaujfmavej
situacii, ked v sobotu po zapocati 6. kola
tlohou B bola sutaz preruSena pre nizku
obla¢nost. Po rozhodnuti poriadatefov bola

Majstrovstva
CSSR
F3B

Startuje
FrantiSek Bayer
z LMK Praha 8

Po KoSiciach, Hodonine a Bratislavé si
tentoraz dali najlepsi ¢s. pretekari zraz
v Rokycanoch v dhoch 23. a 24. juna.
Z poverenia Rady modelarstva OV Zvazarmu
bol poriadaterom tentoraz modelafsky klub
Rokycany — Vzorna zéakladna organizacia
VII. zjazdu Zvézarmu. Pfiznam sa, ze do
miesta sUtaze sme cestovali s urcitymi
obavami. Miestny modelarsky klub totiz prva
sutaz tejto kategorie poriadal len v maji tohto
roku. Ako sa ukazalo, naSe obavy boli
neopodstatnéné. Uz v piatok, kedy sme pfisli
na letisko k oficialnemu tréningu, sa to
hemzilo €lenmi klubu, ktori pod vedenim
predsedu L. Horcicku zabezpecili vSetko
potfebné. Boli pfipravené vefké stany, vyve-
Sené zastavy, vymedzené dep& pre prete-
karov s menovkami, vykonné rozhlasové
zariadenie. dva Stanky s obcerstvenim po
obidva letové dni a dalSie pomécky, potre-
bné pre zdarny priebeh sutaze Signalizacné
zariadenie bolo zapoZi¢ané z LMK CSA
Praha, ktorého c¢lenovia Ing. T. Bartovsky
CSc. a V. Chalupnicek pomohli uz pri
organizovani méjovej sitaze a ochotné pfi-
pravili funkcionarov pre toto podujatie. Na
zéaklade ich dlhoro€nych skdsenosti a pozna-
tkov z poslednych majstrovstiev svéta bol g
vyty€eny letovy priestor.

Startér bol vybaveny potfebnou technikou
vratane monitoru s obrazovkou, na ktorej
videi vSetky zapnuté kmitoCty a stacil infor-
movat skuto¢ne o vSetkom. Pé&kné ubytova-
nie bolo zabezpefené v novom internate
Pofnohospodarskeho odborného ucilista.

Slavnostné zahjenie v sobotu prebehlo za
UcCasti delegéacii stranickych, Statnych a spo-
lo¢enskych organizécii v ¢ele s tajomnikom
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sltaz ukoncena po piatich letovych kolach.
Na vecernej poradé medzinarodnej jury
a veducich jednotlivych druzstiev bolo roz-
hodnuté pokra€ovat’ v sitazi v nederu Sie-
stym kolom. Toto rozhodnutie malo vplyv na
vysledky sutaze jednotlivcov, nakorko po
odlietani Siestich ko6l sa uz jeden najslabsi
vysledok do celkového suctu nepocital.

Od zactiatku sutaze patfili medzi favoritov
majster svéta 1983 R. Decker, H. Quabeck,
R Liese — tedy druZzstvo NSR. Dr. H
Quabeck vSak sutaz nezvladol nervovo: uz
v prvom kole zlomil vySkovku modelu pri
jeho vystfeleni a mal nulu za rychlost. DalSiu
nulu za rychlost obdrzal v Stvrtom kole
chybou pilotaze.

Prvym majstrom Eurépy sa stal skromny
dvadsatosemrocny R. Liese z NSR. Medzi
prvych gratulantov patfil sympaticky R Dec-
ker, ktory'skoncil na druhom mieste. Treti
v poradi bol D. Woral z Anglicka a Stvrty S.
Vilani z Talianska, teda vSetko mena, ktoré
sa objevili v prvej patici na minuloroénych
majstrovstvach svéta. Ohybal medzi nimi len
druhy z MS '83 dr. H. Quabeck z NSR, ktory
obsadil az 16. miesto (13 601,6 b.). V3etci
menovani pouzili modely z predchadzajuce-
ho roku.

Druzstvo NSR bolo perfektne pfipravené
a len chyba H. Quabecka zavinila to, Ze i on
nestal na stupni vitazov. Kazdy pretekar NSR
bol pfipraveny pri zahajeni kola s dvomi
modelmi, dvomi vysielaémi i s dvomi navijak-
mi. leh modely si modernej konStrukcie

OV KSC Rokycany. Hosti a pretekarov
pfivital pfedseda OV Zvazarmu sudruh Bu-
da, potom prehovoril tajomnik OV NF Su-
druh_Loukota a za RM UV Zvazarmu vystupil
Dr. Stépanek, ktory bol sicasne Sportovym
komisarom sutaze.

Sutaz se mala pdvodne odlietat v Styroch
kolach. Prudky dazd, pre ktory bola sitaz uz
v prvom kole pferuSena asi na dve hodiny,
narusil program tak, Ze sa Metali len tri kola,
a to v sobotu dlohy A, B, C, C, B a v nederu
bola sutaz dokoncend ulohami A, A, B, C.

V sltazi sa prezentovalo 41 pretekarov (24
z CSR a 17 zo SSR). Po obidva letové dni
bolo zamracené, obcas prehanky, chladno,
vietor 5 az 12 m/s. Ako sa nakoniec ukézalo,
vacsina pretekarov sa s naronymi podmien-
kami dokézala vysporiadat.

Prvé kolo nezaCalo dobré pre Ing. J.
Mullera: trup jeho nového modelu nevydrzal
Start navijakom a doslova sa rozpadol vo
vzduchu. V Ulohe B aj napriek silnému vetru
zaletélo 15 pretekarov 12 prieletov. NajlepSiu
rychlost zaletel V. ChalupniCek za 23s.
V prvom Kkole zvitazil J. LEbb z_Nitry s 2934
bodmi pfed Soukupom z Kam. Zehrovic a F.
Bayerom z Prahy.

V druhom kole 12 prieletov zaletélo uz 22
pretekarov a najlepSiu rychlost' zaletel Lobb
za 21 s, ktory mal aj v druhom kole najvacsi
bodovy zisk — 2996 bodov. Po dvoch kolach
bolo poradie: prvy Lobb 5930 b., druhy
Soukup 5642 b. a treti Bayer 5632 b.

Do tretieho kola nastupoval teda Lobb
s naskokom terner 300 bodov. Aj tretie kolo
letel vyborné — rychlost’ na istotu za 24,2 s,
absolvoval sutaz bez chyb a stal sa prekva-
pujdco, ale zaslizene Majstrom CSSR pre

s pouzitim laminatov, uhlikovych vlakien
a s aerodynamicky Cistym povrchom, €o sa
neda o vSetkych modeloch povedat. Taktiez
sthra druzstva bola vyborn4. Snad vsetky
modely boli s laminatovym povrchom, balzo-
vy model by sitaz v naro€nych podmienkach
nemohl absolvovat.

Sutaz bola po technickej stranke vetmi
dobré zabezpecna, poriadatefom a medzi-
narodnej jury mozno vycitat len benevolen-
ciu pri vysvetfovani pravidiel.

Priemerné vykony prvych desiatich prete-
karov v jednotlivych dlohach pri zapocitani
vSetkych Siestich kol su néasledovné: Uloha
A — Cas 353 s a 90 bodov za pristéatie; Uloha
B— 11,9 prieletov; Uloha C — 24,165 s. Z 240
pokusov v Glohe B bolo 180 letov s maximom
12 prieletov. Najlepsi vysledok v ulohe
C — 191 s — zaletéli Liese a Decker.
Zaujimavostou je, Ze okrem piateho kola
vzdy vitaz Glohy C bol aj vitazom kola, teda
rychlost’ rozhodovala terner o vSetkom.

Vysledky: 1 R Liese, NSR 14 664,6 bodov
(z 15000 moznych); 2. R Decker, NSR
14 618,6; 3. D. Woral, Anglicko 14 450; 4. S.
Vilani, Taliansko 14 399,5; 5. K. Wasner,
Rakisko 14 229,8; 6. J. Holt, Holandsko
14 083,5. — Druzstvd: 1 NSR 42 884,8; 2
Anglicko 42 429,6; 3. Taliansko 42 367,2 b.

Majster Sportu Jozef Vitasek

rok 1984. Dvanast prieletov zaletélo 25
pretekdrov a najlepSiu rychlost Z. JeSina
z Chrudimi za 21,6 s. Ten mal i nejvacsi
bodovy zisk v tretom kole — 2998 bodov.
Druhy v tretom kole bol Chalupnicek s 2931
bodmi a tfeti Lobb s 2873 bodmi.

VSetky Starty boli uskutoCnené na navi-
jakoch, ¢i uz benzinovych alebo elektrlckych
Vacsina pretekarov pouZzila starSie osvédce-
né modely. S péknym novym modelom
s laminatovym povrchom lietal novy majster
CSSR — nacrt a popis modelu bude zverej-
nény v MO 10/1984.

Vysledky: 1 J. Lobb, Nitra 8803; 2. Z
JeSina. Chrudim 8447; 3. F. Bayer, Praha
8360; 4. B. Soukup, K. Zehrovice 8246; 5. P.
Komarek Plzeri 8201; 6. J. Vitasek, Holi¢
7935; 7. V. Chalupnl’éek, Praha CSA 7901; 8.
ing. J. Ondercin, Zvolen 7768; 9. P. Barcalik,
Chrudim 7723; 10. J. Stejskal, Rokycany
7715 b.

Majster Sportu Jozef Vitasek,
trenér CSSR

Zatim posledni verze modelu Diamant
J. Vitaska z Holi¢e méa pred startem odnfma-
telny podvozek (ve skute€nosti ovSem kola
ushadnuji transport tézkého elektrického
navijaku)
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Startuje jiz dvojnasobny vitéz popradské soutéZze Andreas Meissl

Kategorie F3B, tedy termické RC vétroné,
je jednou z mala, v niz bychom mohli udrzet
krok se svétem. Neda se o ni tvrdit, Ze je
nenarotna na materidlové zabezpeceni
— témér opak je pravdou. Nastésti jde ale
o materidly u nas vétSinou dostupné
v pouzitelné kvalité, takze diky pfislovecné
snaze a vynalézavosti nasich modelaft se Ize
obejit i bez poslednich vykiiki svétového
chemického prlmyslu. Navic je to kategorie,
vyzadujici souhru kolektivu — a ta nam
v modelafstvi vzdy Sla. V tomto pfesvédceni
jsem se utvrdil po navstévé Popradu, kde se
ve dnech 20. az 22. Cervence létal jiz sedmy
rocnik mezinarodni soutéze F3B. O jeji
bezchybny priibéh se jiz tradiéné postarali
modelafi z celého okresu, kterym letos
pomohli i svazarmovci ze SpiSské Nové Vsi.
A i kdyz jde o agilni kolektiv, asi by se vse
tolik nepodafilo, nebyt vydatné pomoci k. p.
Vagonka Poprad. VSem patfi dik Sesti de-
sitek G¢astnikd

Na vysledkové tabuli byla vétSinou znaméa
jména. Popradska soutéz ma jiz v Evropé (a
vlastné i v Asii) dobry zvuk, a tak zajemct
0 UCast je hodné. | tady v3ak plati pFislovi
Kdo dfiv pfijde ... B&hem dvou dnd Ize totiz
odlétat tfi soutézni kola jen pfi nejvétSim
poltu Sedeséati ucastnikd. Predpoklada to
ovSem bezvadnou organizaci, kazen souté-
Zicich i slusné pocasi. Ve i letos pod Tatrami
vyslo.

Vyvoj soutéze je diky jeji rozmanitosti
velmi obtizné sledovat, natoZz pak komento-
vat. Nezbyva tedy. nez se pokusit o jakési
shrnuti. Uloha A — let na Cas se létala
najednou na Sesti startoviStich. Hlavné
v sobotu byla naro€nd na pomocniky
— termika byla dost nepfehledna, a tak
mnozi startovali dvakrat ¢i dokonce tfikrat.
Absolutnich vysledk bylo pomalu — napfi-

Na patém misté skonc€il Juraj Bartek
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klad v prvnim kole se 460 bodd podafilo
zapsat jen Peteru Kamosovi z Holice.

Uloha B — prelety si fika o0 zménu pravidel
(dojde k ni od pristiho roku). PFi aspon
trochu solidnich podminkach naléta dvanact
preletd skoro kazdy, takZe jde jen o jakousi
povinnou zkou$ku, nemajici velky vliv na
celkové poradi. Od pristi sezény se bude
létat bez omezeni, coz bude sice zajimavéjsi,
ale jeSté vice prodlouzi jiz tak zdlouhavou
SOutéz.

Rychlost rozhoduje dnes skoro o viem. Je
az s podivem, co snesou dneSni modely:
zataCky ,na pétniku" pfi rychlosti pres
100 km/h, vystfeleni po vleku s pfitéZzi ¢asto
Vetsi, nez je vlastni hmotnost modelu. Nejlep-
§iho vysledku tentokrat dosahl Zdeno Durka
Casem 23,9 s.

V technice se zadny zazrak neobjevil. Jen
modely utéSené rostou — veétSina se roz-
pétim blizi (a nékteré uz i pfekrogily) hranici
tfi metrd. Nic naplat, vétsi éro [éta lépe.
ZvySuji se tim ale naroky na konstrukci
hlavné kfidla, které musi vydrzet opravdu
hodné&. Proto fada modelait kraci nebo se
chce v nejblizs§i dobé vydat po stopach
v soucasnosti nejlispésnéjsich RC vétronard
z NSR. Bez laminatovych forem na kfidlo
a dalSich vymoZzenosti to uz asi neptjde.

Protoze se létalo podle pravidel FAl,

pouzili vSichni elektrické navijaky. Vyjimkami
byli reprezentanti KLDR a BLR, ktefi vlekali
ruéné, ¢imz se ovSem uZz predem pfipravili
o znacnou vySku a tim i lepSi vysledky.
Elektrické navijaky jsou dnes vykonngjsi nez
jejich prfedchudci se spalovacimi motory,
navic je jejich béh podstatné prijemnéjsi. Jen
mi chvilemi bylo skoro lito akumulatord,
z nichZz odebira takovy spousté¢ z Avie pfi
rozbéhu pres 300 A!
Jiz podruhé celkové zvitézil A. Meissl
z Rakouska Kromé& priletd neziskal sice
v Z&dné Gloze 1000 bod, ale jinak dosahoval
velmi vyrovnanych vykon( s minimalnimi
ztratami. Stejné jako druhy v poradi A
Hortsitz Iétal s tfimetrovym modelem. Na tfeti
pficce skoncil dalsi tradicni UCastnik Grze-
gorz Peschke z Polska a az za nim Mistr
CSSR J. Lébb. Ten sice nelétal Spatng, ale
zfejmé& nebyl v takové pohodé jako na
mistrovstvi v Rokycanech. Potésitelné je, ze
hned za nim skoncili dal$i dva mladi slovensti
soutézici Bartek a Durka: tato trojice asi
bude'v pristi sezéné poradné zatapét ostfile-
nym vikaim.

Kategorii F3B se tedy u nas dafi
a doufejme, Ze bude i dale vzkvétat. Podmin-

pro ni mame dobré, jen téch soutézi by
mozn&d mélo byt o néco vic. Tomu oviem
brani naro¢nost na pofadatele — zajistit vse
pro zdarny préibéh je mnohem obtiznéjsi, nez
tfeba u V-dvojek. Vé&fme, Ze ani to neodradi

dalSi zajemce.
VI. Hada¢

VYSLEDKY: 1 A. Meissl, Rakousko 8839; 2
A. Hortzitz, NSR 8703; 3. G. Peschke, PLR
8594; 4. J. L6bb 8551; 5. J. Bartek 8495; 6. Z
Durka, vSichni CSSR 8454; 7. J. Horvath,
MLR 8446; 8. W. Winkler, NSR_8355; 9. Zd.
JeSina 8328; 10 F. Bayer, oba CSSR 8260 b

Opét
mistry
Evropy

LetoSni ME pro magnetem fizené
svahové vétroné kategorie F1lE uspo-
fadal rakousky aeroklub ve dnech 26.
az, 31. cervence ve Wodlkerkogel. Na
mistrovstvi startovalo i €s. druzstvo ve
slozeni B. Berger, R. Musil a P. Stlou-
kal, vedené trenérem ing. I. HofejSim
a J. Kalinou.

Oficialni trénink, planovany na 26.
cervence, se pro Spatné pocasi neu-
skutecnil. Mistrovstvi bylo zahé&jeno
o den pozdé&ji. Za velmi nepfiznivého
pocasi (silny vitr, teplota kolem 0° C)
nalétali v prvém soutéznim kole Berger
(na snimku) a Stloukal maxima 240 s,
Musil 171 s. Druhé soutézni kolo bylo
hned po zahajeni pferuSeno pro silny
vitr. Startovisté bylo pfesunuto asi
o kilometr, kde ale panovaly zcela
neregulérni podminky. Po nasem pro-
testu bylo startovisté pfemisténo zpét.
Vitr v8ak v narazech dosahoval rychlo-
sti az 18 m/s, takZe se jiz nelétalo.

V sobotu se pocasi nezlepSilo, pfesto
se naSim vcelku dafilo. Soucasné
s druhym soutéznim kolem byla za-

hajena i soutéz o Evropsky pohar, v niz
jsem startoval i jA. ME bylo ukonc¢eno
patym soutéznim kolem, v némz vSichni

nasi reprezentanti nalétali maximum
120 s.

Po spoditani vysledkd jsme méli
velkou radost: opét jsme zvitézili

v soutézi druzstev — vykonem 2026 s
jsme vybojovali mistrovsky titul s vel-
kym naskokem pfed NSR (1471 s)
a Rakouskem (1516 s). V soutéZijedno-
tliveh zvitézil domaci K. Lintner, ktery
jako jediny nalétal maximum 720 s.
Stfibrnou medaili vybojoval novacek na
ME, ¢&s. reprezentant Pavel Stloukal,
ktery mél na vitéze ztradtu pouhych 6 s.
V soutéZzi o Evropsky pohéar jsem
obsadil tfeti misto se ztratou 5s na
vittzného K. Lintnera a Svycara R.
Hallera.

Jifi KALINA

VYSLEDKY: 1. K. Lintner, Rakousko
720 s/500 %; 2. P. Stloukal, CSSR
714/495; 3. H. Schubert, NSR 70*6/488;

4. R. Musil, CSSR 649/469; 5. B.
Berger. CSSR 644/453;
Druzstva: 1. CSSR 1417; 2. NSR

1056; 3. Rakousko 1025; 4. Svycarsko
1014; 5. ltdlie 917; 6. Velkd Britanie
260 %.
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Je mélo amatérskych letadel, ktera vznikla
pfed druhou svétovou véalkou a prezila do-
dnes. Jednim z nich je maly celodfevény jed-
nomistny dvouplo$nik Currie Wot.

V roce 1937 navrhl britsky letecky specia-
lista J. R. Currie libivy dvouplo$nik pohanény
dvouvalcovym vzduchem chlazenym moto-
rem J. A. P. J-99 o vykonu 26 kW. Pod jeho
dohledem postavili studenti letecké koleje
v Lympne dva prototypy (G-AFCG a
G-AFDS), pouzivané pak piloty koleje
k pokracovacimu a udrZzovacimu vycviku az
do roku 1940, kdy byla letadla zni¢ena pfi
bombardovani letiSté v Lympne nacisty.

V roce 1958 pracoval J. R Currie jako
pozemni specialista v aeroklubu Hampshire.
Clenové klubu ho premluvili, aby oprasil
staré vykresy, a pod vedenim Johna Issacse
a za finan¢ni podpory aeroklubu zacali stavét
dvé letadla Wot. Prvy letoun s imatrikulaci
G-APNT, vybaveny plvodnim motorem J. A.
P., byl zalétan 11. zafi 1958 a stal se oblibenym
strojem vsech pilotd klubu. Staficky motor J. A.
P. ale omezoval podstatné jeho vykony. Pro-
to byl zkuSebné namontovan ceskoslo-
vensky Ctyfvalcovy invertni vzduchem chla-
zeny motor Walter Mikron II, pro prvni lety
nekapotovany a umistény provizorné na
motorovém loZi z letounu Tiger Moth. | pfesto
se podstatné zlepsSily vykony stroje, kterému
se zacalo prezdivat Hot Wot (Horky Wot).
V fijnu 1959 byl dokonéen druhy letoun,
G-APWT, jiz s definitivné namontovanym

a pIné zakapotovanym motorem Mikron II.
Od prvniho stroje se liil zvétSenou kylovou
plochou.

Pokusy s Upravami letadla pro rizné Gcely
vyvrcholily stavbou dvou celodfevénych plo-
vakl, pro které se zménilo opét jméno na
Wett Wot (Mokry Wot). Plovaky byly pouzity
v dost neStastné kombinaci s plochym
Ctyfvalcovym motorem Lycoming o vykonu
40 KW. Predni pomérné kratk& ¢ast plovaki
zvedala vysokou vinu, ktera zasahovala az do
vrtule a nepravidelné brzdila motor. Plovaky
byly prodlouzeny, ale na letadlo jiz nebyly
namontovany.

Pozdé&ji zakoupilo vedeni hampshirského
aeroklubu maly turbovrtulovy motor firmy
Rover P. P. 60 (vykon 45 kW) — Currie Wot
se tak stal nejmensim letadlem, pohanénym
turbovrtulovym motorem, takze se mu fikalo
Wizz Wot (hvizdavy Wot). Chod motoru byl
velmi klidny, turbina s otaCkami
47 000 ot/min umoZiovala letadlu fantastic-
ké stoupani. KapotdZ motoru s velkym
laminatovym kuzelem vrtule propdjéila leta-
délku nebyvalou eleganci. ZkuSebni lety ale
byly preruseny havarii pfi nouzovém pfistani
po vysazeni motoru. Po opravé se letadlo
objevilo na letisti znovu se spolehlivym
Ceskoslovenskym motorem Mikron II.

Letouny Currie Wot se zacaly stavét
v mnoha aeroklubech a zlC€astfiovaly se
nejrliznéjsich soutézi. V roce 1960 dokonce
létal porucik Bert Lane na Currie Wot

s vypljéenym motorem Walter Mikron Il na
akrobatické soutéZi o Lockheed Trophy.
Jednim z nejzndméjsich exemplafd tohoto
typu je G-ARZW, postaveny Dr. Urmstonem
z Botley na ¢s. motor Walter Mikron Ill. Zndm
je pod pfizviskem Hotter Wot (Jesté vice
horky Wot). Dr. Urmston bé&hem dvouleté
stavby letoun zesilil tak, Ze pfi vzletové
hmotnosti 408 kg pIné odpovida britskym
pfedpisiim pro akrobaticka letadla. To je
také konecna podoba tohoto typu, na niz od
roku 1970 nabizi firma Phoenix Aircraft Ltd.
zajemclm jak plany, tak stavebnici. -

Technicky popis

Currie Wot je jednosedadlovy pIné akro-
baticky jednomotorovy dvouplosnik s klasic-
kym pevnym podvozkem.

Nosné plochy maji celodfevénou kostru
potazenou platnem. Vzepéti obou kridel
s profilem Clark Y a nulovym Ghlem né&béhu
je 3C Horni nosna plocha je na kovovém
baldachynu s malym centroplanem. Spodni
nosna plocha je nasazena pfimo na kovani
trupu. Kfidla-jsou vzajemné vyztuzeny dvéma
pary profilovanych kovovych vzpér a sousta-

(Pokracovani na str. 20)

Viybaveni pristrojové desky: 1 vySkomér, 2
zatackomér, 3 ukazatel teploty hlav valcl, 4
nastfikovaci ru€ni pumpicka paliva, 5 rychlo-
mér, 6 vypina¢ zapalovani motoru, 7 magne-
ticky kompas, 8 kombinovany ukazatel tlaku
paliva, oleje a teploty oleje, 9 ovladani
predehfivani karburatoru, 10 otackomeér.
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Currie Wot

(Dokonceni ze str. 18)

vou profilovanych ocelovych dratd. Nosniky
kfidel jsou z vrstvené kanadské borovice,
Zebra jsou z borovych pasnic a rozpérek
s preklizkovymi naklizky.

Trup ma celodfevénou konstrukci potaze-
nou preklizkou a pres ni platnem. Motorova
prepazka zesilena ocelovym plechem tvori
souCasné pozarni sténu a nese olejovou
nadrz o objemu 7 1la na zadni sténé palivovou
nadrz o objemu 54,51 Motorové kryty
z duralového plechu jsou snimatelné. Pilotni
prostor je otevieny, dobfe vybaveny pfistroji
a kryty zepredu vétrnym Stitem z organic-
kého skla.

Ocasni plochy celodfevéné konstrukce
z borovych list a preklizky jsou potazeny
platnem. Levéa polovina vyskovky je vybave-
na za letu stavitelnou vyvaZovaci ploskou.
Smérovka ma vyvazovaci plosku stavitelnou
na zemi.

Podvozek je pevny Kklasicky dvoukoly
s prlbéznou osou a odpruzeny pryZovymi
provazci. Kola Dunlop o rozmérech 40 v 80
palct nejsou brzdéna. Ostruha z ocelovych
listovych pruzin, opatfend kovovou botkou,
je nefiditelna.

Pohonna jednotka. Radovy invertnl vzdu-
chem chlazeny ctyfvalec Walter Mikron Il
Ceskoslovenské konstrukce a vyroby o vyko-
nu 35 kW (47 k) pohani dvoulistou pevnou
dfevénou vrtuli. Jeji listy jsou na nabézné
hrané okovany mosaznym plechem.

Technicka data a vykony. Rozpéti 6,73 m;
délka 5,58 m; vySka 2,06 m; plocha kfidel 13
m2. Hmotnost prazdného letadla 250 kg;
max. vzletovd 408 kg; max. rychlost ve
vodorovném letu v 600 m 153 km/h; max.
dovolena rychlost ve stfemhlavém letu
210 km/h; cestovni rychlost 145 km/h; ces-
tovni ekonomicka rychlost 130 km/h; padova
rychlost 65 km/h. Dolet 385 km.

Zbarveni jednotlivych letound je dost
odlisné. Popisovany letoun G-ARZW mél
ptivodné& nosné plochy a VOP shora &ervené,
zdola bilé. Cerné poznavaci znacky byly na
pravé horni poloviné kfidla shora a na levé
spodni zespodu. Trup a SOP byl cely
Cerveny, na SOP byly cerné poznavaci
znacky. Posledni znamé zbarveni G-ARZW je
nésledujici; Nosné plochy a VOP jsou z obou
stran stfibrné. Na hornim kFidle jsou barevné
kliny v pofadi modry, bily, cerveny (od
ndbézné hrany). Na baldachynu horniho
kfidla je modry trojahelnik se zakladnou na
nabézné a vrcholem na odtokové hrané. Na
VOP jsou shora barevné kliny v pofadi
modry, bily, ¢erveny, bily. Tam, kde modra
a ¢ervena barva hrani¢i s barvou stfibrnou,
jsou kliny lemovany Gzkym bilym pruhem.
Kylova plocha je stfibrna, na smérovce jsou
pasy (trikolora) v poradi (od predu) cervena,
bil4, modra. Trup je Zluty (jako naSe vétrong),
poznavaci znacky jsou cerné. Veskeré
vzpéry kfidel i podvozku jsou ocelové Sedé.
Vrtule je v pdvodnich barvach materiald
(dfevo, mosaz), vrtulovy kuzel je Zluty.

Zbarveni letadla G-BANV: Kridla, VOP
a SOP jsou krémové, poznavaci znacky na
obou stranach trupu jsou bilé, stejné jako
motorovy kryt. Trup, vzpéry a disky kol jsou
stfedné modré. Letadlo je vybaveno plochym
Ctyfvalcovym motorem Continental (prav-
dépodobné z letadla Piper Cub), vélce
motoru vy€nivaji po obou strandch motoro-
vého krytu.

Zpracoval Zdenék Bedfich
Vykres ing. Jan Kalab
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uvazovali o nejlepsf taktice v prvni soutézni
kategorii S3A.

VS8echny zUCastnéné staty mély podle
zasad organizace srovnavacich soutézi pfi-
hlaSeno jedno druzstvo, vyjimku tvofila
CSSR, ktera jako pofadajici zemé& mohla mit
druzstva dvé. V sestavé druzstva A byli
A Repa, J. Téborsky, P.  Holub,
S. Gerencér, T. Marchyn a P. Horacek, druz-
stvo B tvofili S. Buraj, Z. Kolaf. R Zych,
J. KotUha, M. Hurta a J. Stépanek.

Pfi hodnoceni sportovni Casti soutéze je
nutné objektivné pfiznat, Ze jestlize k organi-
zaénimu zabezpeCeni celé akce nelze
mit vyhrad, o sportovni Casti toto konstato-
vani neplati beze zbytku. Bylo by vSak
nespravedlivé tvrdit, Ze pficina tkvi v tom i
onom funkcionafi, na viné je predevsim
odliSny systém organizace soutézi u nas
a v zahrani€i. Zatimco podle pravidel FAI
bezpecnostni komisaf odpovida pouze za
bezpecnost a z tohoto hlediska také posuzu-
je platnost daného startu, pficemz sportov-
nimi komisafi, posuzujicimi platnost celého

letu, jsou vlastné ¢asoméfici, u nas je praxe
odlisSna: Casomeéfici jen méfi as a o platnosti
celého letu rozhoduje sportovni komisafr.
Tento rozdil se ukézal jako dosti zavazny.
Oba systémy organizace se totiz prolinaly
a vysledek nebyl ob¢as nejlepsi. Pravidlim
bylo sice nakonec vzdy ucinéno zadost,
nicméné pfi planovani dalSich mezinarod-
nich soutézi by odborna komise raketovych
modelafd RM UV Svazarmu méla s timto
faktem pocitat.

Soutéz se létala podle novych pravidel FAl,
v Casovych soutéZich se tedy v kazdém kole
prodluzovalo maximum o jednu minutu. Tato
zména sice znamenala urcité oZiveni, ale
GCel, pro né&jz byla pfijata, totiz zamezit
zdlouhavému rozlétavani, nesplnila. Nejlepsi
soutézici se rozlétavali ve vSech tfech klasic-
kych kategoriich. A nebyt toho, Ze se jim
modely ztracely ve vysoké kukufici, pfipadné
v lese daleko za letistém, bylo by asi
rozlétavacich kol vic. V Zzhnoucim slunci, pod
nimz se odehrala celd soutéZz (s vyjimkou

Srovnavaci soutéz
raketovych modelaru

~ O
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zvétSené narbky na casoméfice.

Uvodni soutézni den, ve stfedu, byla na
programu kategorie S3A. Délali jsme si v ni
urCité nadéje, ale hned v prvnim kole
neotevieli padaky J. Taborsky a A Repa
z druzstva A a maxima nedosahli ani S
Buraj a R Zych z druzstva B. Nad plochou
letiSté to totiz ,nenosilo”, Sanci na dosazZeni
dobrého ¢asu mély jen modely, které vitr
zanesl aZz nad tahly svah, vzdaleny zhruba
kilometr od startovisté. NaSe modely, po-
hanéné motory MM, vSak dosahovaly men-
Sich vySek nez modely soutéZicich z RSR,
BLR a SSSR, ktefi disponuji motory
0 mensim priméru, a tak nasi pristavali
vétSinou jesté pred svahem. Beze ztrat
absolvovali Gvodni kolo soutéZici z RSR
a SSSR, Polaci na tom byli zhruba stejné
jako naSi. V druzstvu BLR zapsala dost
kuri6znim zplsobem nulu jedind Zenska
GcCastnice, mladickad D. Krumova: po dosaze-
ni maxima doutnak determalizatoru prepalil
vdechny 3ilry jejiho padaku, takze se od néj
oddélil model.

V druhém kole si polepSilo nase B druz-
stvo, v némz pouze Z. Kolaf ,spadl" za 203 s,
a posunulo se pred Polaky. V A tymu zapsal
A. Repa nulu, coz uz znamenalo pfilis velkou
ztratu. Dobre létali opét sovétsti soutézici
a tentokrat i Bulhafi, nedafilo se naopak
Rumuntm, z nichz D. Torodoc ani I. Catargiu
neotevreli padak.

Posledni kolo bylo ve znameni mohutného
finiSe naSich, nad letiStém se totiz kone€né
zacaly tvofit stoupavé proudy. P&t maxim
a jen mala ztrata P. Holuba z druzstva A,
jehoz model se zavésil na draty elektrického
vedeni, napravilo reputaci ¢s. barev. Z dosud
vedouciho sovétského druzstva neodstarto-
val S. lljin, jemuz v pfedeslych kolech pfistaly
oba modely na determalizator do vysoke
kukufice, takZe je nenaSel. A kdyZ rumunsky
soutézici I. Catargiu pfistal uz po 268 s, bylo
rozhodnuto: prvni vitézstvi v soutézi druzstev
vybojovalo ¢&s. druzstvo B.

Do rozlétavani postoupili A. Marinov a
T. Radkov z BLR, A. Korjapin ze SSSR a
G. Toxin z BLR, ktefi vSichni dosahli maxima
420s i v prvnim rozlétavacim kole. Do
dalsiho kola uz nenastoupil T. Radkov,
protoZe nemél model. G. Toxin, jemuz model
pfinesli az na posledni chvili, nevymetl
padak, takze jeho start nebyl platny.
A. Marinov i A Korjapin dosahli opét
maxima, ale ani jim uz nezbyl zadny model.
Po kratké poradé jury byli vyhlaSeni za vitéze
oba a G. Toxin a T. Radkov obsadili spo-
le¢né treti misto.

Ctvrteni  dopoledne bylo vyhrazeno
navstévam jednotlivych vyprav v patronat-
nich podnicich. Cs. reprezentanti si prohlédli
Gumarny SNP n. p. Dolné Vestenice
a vyzkousSeli své sily na pryZovych sili¢ich
svalll, jez jsou jednim z nékolika tisicl
vyrobkl, které zde produkuji. Pfi besedé
s vedoucimi predstaviteli podniku se do-
zvédéli leccos zajimavého z jeho historie
1soucasnosti.

Odpoledne se |étala soutéz kategorie S4C.
Bylo obla¢no, vitr proti predchozimu dni
zesili a otoCil se o 180° takZze val na
zalesnény svah asi dva kilometry od starto-
viSté. VSechna druzstva létala s rogally,
sovetsti soutézici, Polaci a naSi az na
Z. Koldfe a R Zycha s kachnimi typy,

Nejuspésnéjsi ucastnik soutéze mistr sportu
Stefan Gerencér zvitézil v kategoriich S4C
a S7, v kategorii S5C byl s modelem
dvoustupriové rakety Skylark (na snimku)
Ctvrty
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Sovétsti soutézici létali v kategorii S7
s modely s odhazovacimi boostery a krytem
kosmické kabiny; pékny start predved! Ale-
xandr Korjapin

UspéSnymi na lorském mistrovstvi svéta.

V prvnim kole doplatili na nekvalitni moto-
ry Poléaci, jimZz po Sesti explozich pratelsky
vypomohli motory ¢s. reprezentanti. Bylo
vSak uz pozdé, D. Jocher nestacil odstartovat
a K. Job i J. Gorkowicz se spésné priprave-
nymi modely dosahli velmi slabych ¢&asd.
Ostatni druzstva si vedla pfiblizné shodné,
ani jedno z nich nezapsalo vSechna ti
maxima. V druhém kole zaznamenal jen
164 s S. lljin, jemuz prvni model ulétl, a tak
po zkuSenostech z predesSlé kategorie ne-
chtél riskovat a ,shodil'ldruhy model dfive.
Ztratili opét vSichni tfi Polaci, ostatnich
Ctrnact soutéZicich dosahlo maxima 300 s!
Uroda maxim byla i v poslednim kole
— 360 s nalétalo deset soutézicich! K naSi
radosti mezi nimi bylo vSech Sest ¢s. repre-
zentantl, coz znamenalo, protoZe v ostatnich
tymech vzdy aspof jeden soutézici plného
poc¢tu sekund nedosahl, Ze naSe druzstva
skoncila na prvnich dvou mistech.

V soutéZi jednotlivell se do rozlétavani
probojovali S. Geren¢ér a J. Téaborsky
z naSeho druzstva A, R Zych z druzstva
B a V. Kuzmin ze SSSR. Soveétsky reprezen-
tant se v8ak ze stihani svého modelu vratil az
tésné pred koncem pracovniho €asu roz-
létavaciho kola (pfivezli ho autem ¢lenové
nasi donaskové sluzby), takze nestacil od-
startovat. Modely vSech tfi naSich reprezen-
tantl dosahly maxima, ale R Zychovi pfitom
i tfeti model ulétl. Aby pred mistrovstvim
Evropy nepfisli o dal§i modely, dohodli se
S. Gerencér a J. Taborsky, ze v dalSim kole
nastavi stejné dlouhé — respektive stejné
kratké — doutnéky. Odstartovali naraz, a ze
doutnéky byly odméfeny opravdu presné,
0 tom svéd¢i rozdil pouhych dvou vtefin,
v némz obé& kachny ,vykoply". Déle letél
model S. Gerencéra, Uradujici mistr svéta
J. Téaborsky se musel spokojit s druhym
mistem. ;

Patek byl dnem odpoc€inku. Ucastnici'
soutéze navstivili muzeum SNP v Banské
Bystrici, kde se seznamili s touto slavnou
kapitolou nasi historie. Odpoledne méli moz-
nost osvézit se v termalnich koupelich
v Malych Bielicich. Této pfileZitosti v3ak
vyuzila jen menSina, ostatni dali prednost
zanoreni se do chladnych vin prehrady ve
Velkych Uhercich a pfipravé na dalsi sou-
tézni den.

V sobotu byly na programu hned dvé
soutéze: kategorie S6A a kategorie S5C.
O torp, Ze v kategorii S6A nemame na
mezinarodnim poli mnoho vyhlidek, jsme
psali uz nékolikrat. S prodluZzovanymi maxi-
my jsou naSe Sance jeSté men3i. Soutézici ze
SSSR, BLR i RSR, totiz létaji na motory
o mensim prlméru, coz jim umoZziuje dosa-
hovat vétSich vySek, ale hlavné maji jejich
vyhorelé motory podstatné mensi hmotnost,
ata rozhoduje o rychlosti klesani modelu na
streameru. Pocitali jsme proto, Ze tfeti misto
nékterého z naSich druzstev by bylo Gspé-
chem.
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V prvnim kole zaznamenalo maximum
120 s patnact soutézicich, mezi nimi vSichni
nasi. Polsti reprezentanti ztraceli celkové
14 s a rumunsti dokonce 120 s, kdyZ N. Petre
nemél platny start. V druhém kole Iétali
vyborné sovetsti reprezentanti, ale pfekvapi-
vé jeSté Iépe naSe druzstvo B, které ztratilo
jen 6s. Bylo to také diky ¢&lendm nasi
donaskové sluzby, ktefi v parnu obétavé
vSechny modely podbihali. Bulharsti souté-
Zici zaznamenali jednu nulu, stejné jako
rumunéti, pohfichu stejného vysledku dosahl
i P. Holub z naSeho A druZstva, jemuz se
utrhl streamer. V poslednim kole byli opét na
vySi sovétsti reprezentanti, jen O. Bélous
pristal uz za 130 s. Vyborné si ale stale ved|
I ndS B tym, v termice doséahl pékného Casu
J. Stépanek a predevsim Z Kolaf. Boj o prvni
misto rozhodl start §. Buraje; streamer
slepeny v ptli znamenal pochopitelné nulu.
Vice jsme v tfetim kole ¢ekali od bulharskych
soutezmch jejich casy se vSak pohybovaly
,,]en od 150 do 180s. Polaci méli jen na
Casy kolem 120s. Rumunim se v soutéZi
druzstev nedafilo, M. Cosoveanu vSak po-
stoupil spole¢né s V. Kuzminem do roz-
létavani, a kdyz sovétsky reprezentant zapsal
v rozlétavacim kole nulu, stal se rumunsky
soutézici vitézem v soutézi jednotlivcl.

V kategorii S5C byl po statickém hodnoce-
ni v ¢ele P. Holub s prekrasné zpracovanym
dvoustupriovym modelem Sonda S6-9. DalSi
dva Cclenové druzstva A, A Repa a
§. Gerencér, startovali s dvoustupfovymi
Skylarky. V B druzstvu mél_ stejny model
J. Kotuha; M. Hurta a J. Stépanek volili
osvédcenou Sondu S9. Soveétsti soutézici
startovali s dvoustupfiovymi M-100B, bul-
harsti se znamymi modely Vertikal 1 Polsti
reprezentanti méli ,své" Meteory 1a Rumuni
létali se Sondami. Méfeni vy3ky zajiStovali
vojaci z VVTS-CSSP, a pokud jsme o tom
mluvili se zahrani€nimi Gcastniky, vSichni se
shodovali v tom, Ze méfili dobre.

V této kategorii byli favority sovétsti repre-
zentanti, byli jsme v3ak zvédavi, jak ve
srovnani s nimi dopadnou na3e dvoustupno-
vé modely. Zatimco sovétské M-100B dosa-
hovaly vySek pres 800 m, létaly naSe Skylar-
ky zhruba o 200 m nize. Vyjimecné vysky
991 m doséhla dvoustupfiova Sonda P. Holu-
ba, start byl vSak anulovan, protoZe z prvniho
stupné se oddélila ¢ast streameru, a v dalSim
startu model havaroval. Vysky kterych dosa-
hovaly polské a naSe jednostupiiové modely,
pohanéné motory FW, se pohybovaly mezi
400 a 500 m a pfriblizné stejné vysoko létaly
i bulharské Vertikdly 1. Ojedinélé vysky
s jednostupfiovym modelem 802 m doséhl
N. Petre z RSR, coZ mu vyneslo tfeti misto za
dvéma sovétskymi reprezentanty.

V kategorii S7, kterd byla na programu
posledniho soutézniho dne, byli po bodovani
v Cele §. Gerencér a T. Marchyn z naSeho
druzstva A, oba se Saturny 1B, pohanénymi
Sesti motory MMB. T. Marchyn odstartoval
s klidem starého rutinéra, zatrnulo nam vSak
pfi startu modelu §. Gerencéra, v némz se
nevysvétlitelné zazehly dva motory se
zpozdénim. Nastésti model jakZtakz letél,
a tak Stefan svij naskok udrzel. Tietimu
Clenu A tymu P. Horackovi exploze motoru
FWD zcela demolovala spodek jeho Sojuzu.
Stihl vS8ak model opravit a v druhém kole
odstartoval bez problemu —  vitézstvi
v druzstvech bylo naSe! V druZstvu
B odstartovali J. Kotuha se Saturnem 5 i J.
Stépanek a M. Hurta s modely Ariane
bezchybné. Bulharsti soutézici létali s mode-
ly Sojuz bez problém( stejné jako Polaci se
Saturny 1B a Ariane. Také Rumuni se
Sojuzem a dvéma modely Ariane zazname-
nali platné starty. Sovétsti modelafi méli
technicky naro€né modely Sojuz s odhazo-
vacimi boostery. A. Korjapin a M. Abramec
predvedli ukazkové starty, v modelu A
KloCkova vSak selhal Casovat a neStastny
majitel mohl jen prihlizet, jak se jeho rocni
prace tfisti o zem. Tato smdila sovétskych
reprezentantd v zavéru nakonec vynesla do
Cela celkové klasifikace €s. druzstvo B.

Odpoledne usporadali svazarmovci ne le-
tové plose pékny letecky den. Své uméni
predvedl|i paraSutisté, nechybéla ani letecka
akrobacie, akrobacie vétroné a starty zaveés-
nych kluzékd. Se svou tro$kou do milyna

Bulharsky reprezentant Atanas Marinov se
v kategorii S3A rozdélil o vitézstvi s A
Korjapinem ze SSSR

pfisli pochopitelné také modeléfi, a to nejen
raketovi, ale i letecti.

Vecer byly pfi slavnostnl vecefi vyhléseny
Zicim i druzstvdm predany ceny — krasné
kristalové pohary. A pak uz zbyvalo jen to co
je vzdycky tak trochu smutné: louceni. NaSi
zahrani¢ni pratelé si odvezli fadu nezapome-
nutelnych dojmG a vzpominek na pé&kny
slovensky kraj a jeho pohostinné obyvatele.
Za coz vzdejme jesté jednou dik vSem, kdo
se na pripravé soutéze podileli. Lze si jen
prat, aby i mistrovstvi svéta v Liptovském
Mikulasi za tfi roky bylo stejné zdafilé.

Tomas Sladek
Foto: Otto Saffek

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1 A Marinov, BLR
900 - 420 +480; 1 A. Korjapin, SSSR
900 +420 +480; 3. G. Toxin, RSR 900_+420 +
0; 3. T. Radkov, BLR 900 + 420; 5. S. Buraj
845; 6. R Zych 827 ... 9. Z. Kolaf, vSichni
CSSR B 803; 10. P. Holub 774; 12. J.
Taborsky 676, 17. A. Repa, vsichni €SSR
A 503s N

Druzstva: 1 CSSR B 2475; 2. SSSR 2254;
3. PLR2209. 6. CSSR A 1953 s

Kategorie  S4C: 1 S. Gerencér
900 - 420 +288; 2. J. Taborsky, oba CSSR
A 900 +420 +181; _3. R Zych, CSSR
B 900 +420 ... 8. A Repa, CSSR A 808; 9. Z
Kolar 784; 12,8, Buraj, oba CSSR B 660 s

Druzstva. 1 CSSR A 2608; 2. CSSR
B 2344; 3. BLR 2337 s

Kategorie S5C: 1 S. lljin 1699; 2. O.
Bélous, oba SSSR 1534; 3. N. Petre, RSR
1394; 4. §. Gerencér. CSSR A 1300 ... 6. J.
Kotuha 1225; 11. M. Hurta 1122; 13, .
Stépanek, vaichni CSSR B 1114, 16.—18. P.
Holub 0; 16 —18. A. Repa, oba CSSR A 0 h.
_Druzstva: 1 SSSR _4506; 2. PLR 3536; 3.
CSSR B 3461 ... 6. CSSR A 1300 b.

Kategorie S6A: 1 M. Cosoveanu, RSR
540 + 188; 2. V. Kuzmin, SSSR 540 + 0, 3. Z
Kolaf 532... 5 J. Stépanek, oba CSSR
B 485; 10. J. Taborsky 400; 11. A. Repa, oba
CSSR A 357; 14. §. Buraj, CSSR B 300; 17. P.
Holub, CSSR A 237 s

Drufstva: 1 SSSR 1473; 2. CSSR B 1317;
3. BLR 1242... 5. CSSR A 994 s

Kategorie S7; 1 §. Gerencér 885; 2. T.
Marchyn, oba CSSR A 854; 3. M. Twardow-
ski, PLR 834... 11. J. Kotuha 765; 12. M.
Hurta 764; 13. J. Stépanek, vSichni CSSR
B 757; 14. P. Hora€ek, CSSR A 755 b.

Druzstva: 1 CSSR A 2494; 2. PLR 2465; 3.
BLR 2455; 4. CSSR B 2286 b.

Druzstva celkové; 1 CSSR B 12; 2. SSSR
14; 3. BLR 18; 4. CSSR A 19; 5. PLR 19; 6.
RSR 23 b.

21



m Zafizeni
pro ovladani
otacek motort
MVVS

Ve svych modelech kategorie FSR pouzivame jedno-
duché zafizeni pro ovladani otaéek motord MVVS 2,5
a MVWVS 6,5. Jeho vyhodou je moZnost zhotoveni bez
strojniho vybaveni, nebot jednotlivé dily jsou zhotoveny
z duralového plechu tloustky 1, 2 a 3 mm. PouZiti
obstfikového karburatoru zaruc€uje lepSi plnéni motoru.
Nevyhodou je épatny prechod do vysokych otacek, pro
ovladani modell lodi vSak toto zafizeni vyhovuije.

Zafizeni je vlastné véjifek, slozeny ze tfi ¢asti. DIl 1je
nalisovan a pfilepen na vlozku obstfikového karburato-
ru, ktera je upravena na primér 13 mm pro motor 2,5
a primér 14 mm pro motor 6,5. V dilu 2je vyfezan zavit
M2 pro kulovy €ep Modela, jimz je lanovodem ovladana
klapka. Volnob&h motoru se nastavuje prekryvanim
otvord v dilech 2 a 3. Otvory maji pro motor 2,5 prumer
3,2 mm a pro motor 6,54 mm. Oba dva dily se soucasné

oté(:ej! na Sroubu M3, ktery je zajistén matici.

Stanislav Cvak
Moravské Budéjovice

m Lodni doplnky
z NDR

Pri nakupovani doplikd a pfislusenstvi
k lodnim modeliim obracim svou pozornost
jiz nékolik let do NDR, kde se jejich produkci
zabyvéa fada podnlku i soukromnik{. Prodej
téchto doplikd zajistuje firma MOBA, ktera
je také jejich nejvétSim vyrobcem: v Schon-
brunu ma cely tovarni komplex. Co nas mlize
z NDR zajimat?

PfedevsSim jsou to lodni vrtule, které se
sice vyrdbé&ji i u nas, ale nepfili§ kvalitni.
Vrtule z NDR jsou rozmérové shodné
s vrtulemi firmy Graupner, maji vSak mensi
pevnost. Pokud vim, vyrabéji se tyto druhy:
tillisté pravoto¢ivé o pruméru 30, 40
a 65 mm; ftillisté levotoCivé o prumeru
65 mm; dvouhste pravotoCivé o prdméru
40 mm typu R Zve_vt’yto vrtule svou kvalitou
fakt, ze s vrtuli 40 R jezdi Ci jeZdI| i znamy
,,rychllkéf" M. Variouch z Prahy.

Kazdy dopis, ktery nam pfijde do redakce,
otvirame s netrpélivym ocekavanim. Jsme
zvédavi, co nam piSete, a 0 obsahu nékterych
listd €asto ob&frné debatujeme. Dopis, ktery
nam priSel na sklonku minulého roku, jsme
vSak precetli potichu, beze slova. Nebylo co
dodat, obsahuje totiz vSe. Je to vyznani
Clovéka, kterému modelafstvi vratilo viru
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Komplety lodnich hfidel(i si u nas modeléafi
zhotovuji sami. V NDR jsou k dostani
o priméru 2,5 3, 4 a 5 mm. Jsou pomérné
dobfe zpracované, s mosaznymi pouzdry.
Hfidele je vSak lepSi nahradit jinymi
z kvalitngjsiho materialu; plvodni totiz koro-
duji.

Velmi levné jsou pruzinové kardanové
spojky, jejich kvalita je vSak nevalna.

Na své si v NDR pfijdou plachtafi. Velmi
hezké — ale drahé — jsou mosazné na-
pindky s pravym i levym zavitem M2
o celkové délce asi 27 mm. Precizné zhoto-
veny, i kdyz rovnéz pomérné drahy, je
proporcionalni navijak. Na rozdil od navijaku
firmy Graupner je FeSen jako lezaty.

Materiadlem, kterym NDR doslova oplyva,
jsou plastikové dopliiky: kotvy, pacholata,
kruhy, €luny, jefaby, zabradli, svitilny, veé-
traky, svétlomety atp. Sortiment se velmi
rychle obméfiuje, takze treba za pul roku
miZete dostat néco zcela jiného nez pfi prvni
navstéveé. V soucasné dobé se zacinaji
prodavat komplety, takZze je mozné dostat
sacek s doplriky tfeba na lod K 203 v méfitku
odpovidajicim nasi kategorii E-X500.

v sebe sama, ktery diky svému konicku
nalezl ztraceny klid. Nechrne vSak promluvit
Karla Cardu samotného:

,Zacal jsem modelafrit jiz jako dvanactilety
kluk. Stavél jsem si lodi¢ky z kdry, z prkének,
lepil jsem a fezal. Vim, nebylo to vlastné nic,
ale otec mi tenkrat fekl, a plati to dodnes: Nic
nejde hned, musi$ se nejdfive hodné naucit,
abys mohl postavit velky model. A hlavné mit
dostatek trpélivosti a i trochu nadani.

Léta ubihala a ja zacal touzit po tom,
postavit si poradnou maketu. Udélal jsem
Jich mnoho, nez jsem poznal jak na to. Musel
jsem prekousnout hodné& nelspéchd, ale
dnes jsem réd, Ze jsem se z nich vzdy oklepal
a zacal stavét znovu, lépe. Nikdy jsem sice
nebyl na soutézi, ale snazil jsem se nic
neosidit.

Kdyz zacala éra radiového ovladani, musel
jsem se znovu ucit, poznavat jak co udélat,
aby vSechno klapalo. OZenil jsem se, pfisly
déti, aie modelarsky stal mel u nas své misto
model(i. Postavil jsem kfiznik De Ruyter, pak
pozarni €lun Strazak, zachrannou lod Halny
a po ni svou dosud nejvétSi maketu letadlové
lodi Arromanches, s kterou jsem najezdil na
vodé mnoho hodin.

Pod ndzvem Start DP5 se v NDR vyrabi
pétipovelova RC souprava. BohuZel ji nelze
koupit b&zné, nejdive se musi ziskat prodej-
ni povoleni. Serva se prodavaji za 72 marky,
jsou ale bez servozesilovace.

Jan Klicman, KLM Chomutov

m Spojeni lodniho hfidele
s hfidelem motoru

dvéma vidlicovymi koncovkami Modela,
naSroubovanymi na hridele, pouzivaji v kate-
gorii E-X500 modelafi z Nového Boru. Timto
zplsobem Ize spojit i hiidele dosti vychylené.
Koncovky zajistime Sroubem, kterym zéaro-
veil vymezime i jejich rozevieni. Spojeni se
ovSem hodi jen pro pravotocivé motory,
u levotocivych by se koncovky povolovaly.
Petr Slaviéek, KLM Ceska Lipa

V té dobé se mi podafrilo sehnat podrobné
podklady na lod Richelieu. Pfi jejich prohli-
Zeni jsem mél pocit, Ze na takovy model
nebudu stacit. Ale nevzdal jsem se. Nastaly
hodiny studovéni planu, béhem nichz mé
nikdo nesmél rusit. Rozepisovani, rozkreslo-
vani.

Se stavbou jsem zacal 19. ¢ervence 1979.
Pomalu se zrodil trup a zacaly se klubat
obrysy nastaveb, kdyz pfislo to, co jsem
neCekal a co mij dosavadni Zivot od zakladd
zménilo. Na dlouhou dobu jsem téZzce one-
mocnél. V nemocnici jsem si dlouhou chvili
krétil prohlizenim planu, az se mi kazdy smal,
Ze uz ho mohu stejné zahodit, Ze model
nedodélam.

Po propusténi z nemocnice jsem byl dan
do invalidniho dlchodu. Do prace jsem
nesmél, musel jsem byt stdle doma. Vérte,
téZzko se to prozivalo, mival jsem z toho
hluboké deprese. A tak jsem zaCal opét
pomalinku usedat k modelu a stavét. Nejprve
hodinu denné, pak jsem déavky stuproval,
¢asem aZz na pét hodin. Kdyz jsem v noci
nemohl spat, sedaval jsem nad svou lodi
a véfil, Ze i udélam aspor neplovouci. A tato
touha model dodélat mné pomohla pfekonat
tu nejvetsi krizi.

Dokézal jsem si, Ze i pfes svou nemoc mohu
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Prebor
ZapadocCeského
kraje

v kategoriich
RC model(

usporadal na pocest 39. vyroci osvobozeni
nasi vlasti a 40. vyro¢i SNP ve dnech 26. a 27.
kvétna KLM ZO Svazarmu pfi SMT v Plzni.

SoutéZ se uskutecnila za chladného pocasi
s obCasnymi preharikami; zucastnilo se ji
jedenatficet modelarll s dvaasedesati mode-
ly. Potésitelna byla zejména Ucast sedmi
28kl a péti juniord.

Pfebor byl vypsan ve vSech platnych

tfidach RC modell (pochopitelné aZz na
plachetnice), v€etné novych nérodnich ftfid
F2Z a FSR-E. Titul krajského prebornika
nemohl byt udélen jen ve tfidé F2, kde se
sesli pouze dva Ucastnici, ve tfidé FSR-E,
kde jezdili sice tfi soutézici, ale ze dvou kraj(,
ave tfidé FSR 15, v niz se nepfihlasil zadny
soutézici.
_ Velmi dobré vykony podali Zaci Rostislav
Cerny a Petr Bolek, ktefi dok&zali zvitézit nad
star§imi, mnohem zkuSenéjSimi soupefi, a to
pravé v nejobsazenégjSich tfidach. Neja-
spésnéjSim ucastnikem preboru se stal Josef
Snizek, ktery ziskal palmu vitézstvi hned ve
Ctyfech tfidach.

Zajimavou technickou novinkou byla dal-
kové prestavitelna trat. Boje Ize navijenim
lanek ze bfehu potapét a vynofovat, takze
slalomova trat’ se mdze preménit v rychlostni
a naopak b&hem nékolika sekund. Zbytecné
Casové ztraty se tim omezuji na minimum,
navic lze program soutéZze operativné ménit.

Ing. lvan Skéaba

NejlepSi vysledky (v zavorce je uveden pocet
soutéZicich): tfida F1-E 1kg (3): Josef Snizek, SMT
Pizen 41,0; tfida F1-E pres 1kg (5): Jifi Petrle, Praha
7 31,5 tfida F1-V35 (14): Rostislav Cermny, SMT
Plzert 20,2; jrea F1-V6,5 (6): Josef Snizek, SMT
Plzer 25.0: trioa t-t-veo (3): Petr Bolek, SMT Pizef
20,2s; tfida F2Z (4); 1 Jakub Jedlitka, Skalna 165,
tfida F2 (2): Jindfich Beran, DomaZlice 174,66; tfida
F3E (3): Josef Snizek, SMT Pizen 121,2; tfida F3V
(14): Rostislav ¢erny, SMT Pizefi 134,8 bodu; tfida
FSR-E (3): Zdenék FiSer, Praha 7 13; tfida FSR 2,5
(7): Petr Bolek, SMT Plzer 55; tfida FSR 3,5 (6): Petr
Bolek, SMT Pizen 46; tfida FSR 6,5 (3): Josef Snizek,
SMT Pizef 57 okruht

néco délat. Modelafstvi uz pro mne nebylo
jen zébavou, ale vlastné i povinnosti, nahra-
dou za ztracené zameéstnani. Pres nékdy
tézké zdravotni potize jsem si stéle Fikal, ze
musim vydrZet.

Na konci srpna roku 1983 jsem model
Richelieu dodélal. | kdyz je pro mé dost
naro¢né vozit ho na vodu, byl jsem s nim
jezdit uz nékolikrat. Byla to nejhez¢i odména
za to, Ze jsem neustoupil. A i kdyz se ted
budu muset ze zdravotnich divodd s mode-
lafenim rozlouGit Gpln&, jsem rad, ze mdj
tfinactilety syn Karel jde v mych stopéach
a zacina chapat, co je to modelafina."
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Jak se uz stalo mnohaletou tradici, i letoSni
prebor CSR v kategpriich FSR a E usporadal
z povéfeni RM CUV Svazarmu KLM pii
MEDPM v Ceském T&Siné na TéSinské
prehradeé.

Poradatelé pfipravili obé Casové narocné
a soubézné probihajici soutéze RC modelu
kategorie FSR ivolnych modelll kategorie E-
X po organizaéni i technické strance velmi
dobfe. Ubytovani a stravovani Gcéastnikd bylo
zajisténo v zafizeni MEDPM pfimo na prehra-
dé, a tak soutézici mohli dokonale vyuzit
kazdou volnou chvili k poslednim tréninkdim
a kone¢nym Upravam modeld. Poradatelé
nezapomnéli ani na tribunu z leSenarskych
trubek a prken, chranénou stfechou z PVC,
kter4 pri kratkodobém desti poslouzila za
Gkryt nejen rozhod¢im, ale i divakim
a zavodnikm, takze hned po desti mohla
soutéZ pokracovat.

Ve tfidé FSR 3,5 startovalo pouze osm
zavodnik(, takze kone¢né poradi mohlo byt
vyhlaSeno uz po rozjizdkach. Prvenstvi pre-
kvapivé vybojoval junior Vit RiZi¢ka z mode-
lafské lihné v Moravskych Budgjovicich, na
néjz s jeho modelem, pohanénym uprave-
nym motorem MWVS 3,5, nestacili seniofi
Posel, Jakubec, Rousal a dalSi ani v jedné
rozjizdce.

Zajimavy prib&h méla findlova jizda ve
tfidé FSR 6,5, do niZ se probojovalo osm ze
Sestnacti GGastnikl. Favoritd bylo vice — ing.
cechovsky z Hodonina, Dvorak z Brandysa
nad Labem, Lubomir Runkas z Moravskych
Budéjovic, Kréek z Gottwaldova nebo Matl
z Brna. Svoje kvality a perfektni pfipravenost
nakonec prokazal lofisky mistr CSSR ing.
genék Cechovsky, ktery technickou jizdou
ziskal na druhého Bohumila Krcka devét
okruhd. Tato tfida je dnes velmi vyrovnana
a také pocetné nejvice obsazena diky nasim
motordm MVVS 6,5. které jsou dostupné
kazdému zajemci.

Finale tfidy FSR 15 bylo prekvapivé vy-
hradni zéalezitosti soutézicich z Moravskych
Bud&jovic a Bayera ze Slavkova. Prdbéh
prvni €asti jizdy byl vyrovnany, uplatiovaly
se modely s motory Webra 10 a 15 cm3, ale
i s Moki 10cm3. Kolize mezi klubovymi
kolegy Dolezalem a Lubomirem Runkasem
z Moravskych Budé&jovic vSak znamenala
stop pro Dolezala, ktery lod rozbil, a podstat-
né zdrzeni Runkasovo. Dalsi priibéh finalové
jizdy byl pak uz predevSim soubojem Bayera
a Jifiho Runkase, ktery byl nakonec o jeden
okruh Uspésnéjsi.

Uroven kategorie FSR u nas stoupd, co? je
dobrym pfislibem pfed mezinarodnim mére-
nim sil v zafi v Plaveckém Stvrtku. Lze proto

Prebor CSR
v kategoriich
FSR a E-X

Cesky T&ifn,
22. az 24. ¢ervna

Duianu Bayerovi (v plav-
kach) v soutézi tfidy FSR
15, v niz skoncil druhy,
délal mechanika vitéz
tfidy FSR 6,5 ing. Cenék
Cechovsky

jen litovat, ze se RM UV Svazarmu nepodafi-
lo zajistit pofadatele mistrovstvi CSSR v roce
1985. Tento nedostatek méa pochopitelné
nepriznivy vliv na motivaci soutéZicich i na
dalSi rozSifovani Clenské zakladny.

Velmi vyrovnana a do posledni rozjizdky
0 prvenstvi zajimava byla soutéz volné
plovoucich modeld tfidy E-X, kterd ma u nas
nesporné nejSirSi €lenskou zékladnu. Ze
étrnécti junior( se jich osm muselo rozjizdét
0 vitézstvi. NejvétSi napéti viadlo pfi konecné
rozjizdce Fialy z Pardubic, BaSty z Bucovic,
Gomoly z Ceského T&Sina a Koubkové
z Namésté nad Oslavou. Nejlepsi nervy
aitrochu Stésti mél Zdenék Basta z Bucovic,
coz mu kromé titulu pfebornika CSR vyneslo
1 pratelské vhozeni do vody jeho soupefi
a klubovymi druhy.

Mezi Sestnacti seniory nechybéli na startu
ani mistfi sportu Josef Ehrenberger z Brna
a Jaroslav Smelik z ¢eského TéSina, naSi
Gspésni reprezentanti. Do rozjizdék o umis-
téni s nimi postoupilo dalSich deset Uc€ast-
nikd. Titul pfebornika CSR vybojoval teprve
po sedmi (!) rozjizdkach Josef Ehrenberger,
ktery tak prokézal, Ze neztratil nic ze svého
stavebniho umu ani jisté ruky.

Za dobrou organizaci a technickou pfipra-
vu preboru CSR, ale pfedevsim za pohostin-
nost a kamaradské prostfedi je tfeba podé-
kovat Fediteli soutéze Josefu Zizkovi a viem
zGGastnénym pracovnikim MEDPM, ¢Elentim
oddilu vodni turistiky a 136. ZO Svazarmu
v Ceském Té&Sing, delegovanym rozhodgim
a MéNV v ceském TeSing, ktery nad soutézi
prevzal patronat.

FrantiSek Frank

VYSLEDKY:

Tfida FSR 3,5: 1 Vit RGzicka (junior),
Moravské Budeéjovice 41; 2. Zdenék Posel,
Brandys nad Labem 33; 3. Jan Jakubec,
Turnov 32 okruh(

Tfida FSR 6,5: 1 Ing. ¢enék cechovsky,
Hodonin 64; 2. Bohumil Kréek, Gottwaldov
55; 3. Antonin Sevelda, Moravské Budéjovice
52 okruhd

Trida FSR 15: 1 Jifi Runkas, Moravské
Budéjovice 70; 2. DuSan Bayer, Slavkov 69;
3. Lubo$ Runkas, Moravské Budéjovice 53
okruh(

Tfida E-Xjuniofi: 1 Zdenék Basta, Bucovice;
2. Martin Gomola, ¢esky TéSin; 3. FrantiSek
Fiala, Pardubice

Tfida E-X seniofi: j. m. s. Josef Ehrenberger,
Brno; 2. Josef Navratil, Pardubice; 3. m. s.
Jaroslav Smelik, Cesky Té&Sin
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POHAR
Elisky Junkové

pokracoval patym zavodem v sobotu 23.
Cervna v Kosicich. Jiz pfedem se pocitalo
s mensi Gasti, protoze Cast reprezentantd
startovala ve stejném terminu na mezinarod-
nich zavodech v Bulharsku a navic jsou
Kosice pro vétsinu modelail dost vzdalené.
Presto se na startu seSlo pétadvacet zavod-
nikd ze sedmi klubd ze Slovenska a Moravy.

Jiz témér tradicné zavodu pralo pocasi,
jesté vic je ale tfeba pochvalit poradatele,
ktefi zajistili ubytovani a stravovani pfimo
u zavodni drahy, kterd byla navic bezvadné
Cista. | pribéh celého zavodu byl bezchybny,
takze Skoda, Ze pfislo jen malo divakd.

Uz pfi pohledu na vysledky rozjizdék byla
znatelna nelcast reprezentanti. Pouze Han-
zel a Zamec¢nik z Nového Mésta nad Vahem
dokazali najet Sestnact okruhd, pfiblizili se
jim jen Fojtd ze Slavi¢ina s patnacti a domaci
Kuzman se ¢trnacti okruhy. Tuto Ctvefici ve
finale doplnili Hlavica ze Slavic¢ina a Pecka
z Nového Mésta nad Véhem. V semifinéle
doplatil na hrubou chybu svého mechanika
Marenc¢ak z Vitkovic: pfi doplfiovani paliva
uprostfed cilové rovinky (!) doSlo ke kolizi
s dalSim modelem, po niz nebyl ani jeden
model schopen pokracovat v jizdé.

Ve findle spinil dokonale ulohu favorita
Hanzel, ktery zvitézil pfed Kuzmanem. Ten
mél z druhého mista velkou radost
— v serialu vynechal zatim jen zavod v Praze
a po kazdém dalSim se posunuje v Zebficku
ws. Patfi i k nejmladsim zavodnikiim, a tak
0 ném asi jeSté uslySime. Treti misto obsadil
Zamecnik, C¢tvrté a paté Hlavica a Fojtl.
Sesty dojel S. Pecka. Predevsim Fojtl svym
vykonem dokézal, Ze jeho sou€asné umisténi
v druhé poloviné celkového hodnoceni bylo
zavinéno zavadami na modelu, ktery je uz
snad vyladény, a tak se mu nyni bude dafrit
lépe. Vitkovicti Kuna a Marencak obsadili
sedmé a devaté misto, osmy byl A. Hracek
z Otrokovic a desaty Tauber z KoSic. Nedafi-
lo se Sostakovi z Vitkovic (15. misto) ani
zavodnikim z Trenéina — nejuspésnéjsi
z nich byl M. Rehék, ktery skoncil na
Sestnactém misté.

Celkové poradi serialu se opét dost zmeéni-
lo. Na prvni misto postoupil Hanzel, veliky
skok dopfedu udélal Kozman. Na bodovaci
mista postoupilo dalSich sedm jezdcd, do
seridlu se zapojili dalsi Gcastnici, takze
v Zebficku je nyni Ctyfiasedmdesat jmen
z dvaadvaceti klub(.

Celkové poradi po péti zavodech: 1
Hanzel, Nové Mésto nad Vahem 46 bodd/154
pomocné body: 2. Hudy, Trencin 42/136; 3.
Vopat, TuSimice 36/133; 4. Bohu$, Trencin
34/132; 5. Sedlacek, SluSovice 25/117; 6.
L. Rehak, Trengin 24/95; 7. Zameénik, Nové
Mésto nad Vahem 19/124; 8. Kucera, Tren-
¢in 19/108; 9. Drtina, Mnichovo Hradisté
12/116; 10. Kozman, KoSice 12/73.
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Fotografujeme podkladovou
dokumentaci

Znalost fotografovani mize byt uzite¢na
hned v pfipravném stadiu praci na modelu
— pfi shromazdovani podkladd. V mensing
pfipadd ma modelai mozZnost pofidit si
vlastni, do podrobnosti jdouci dokumentaci
skute€ného vozidla, letadla ¢i lodé. Pritom
— pokud se mu skute¢né naskytne pfilezi-
tost obejit s aparatem vybrany vzor a pofidit
si bohatou sérii zabéri — bude jeho dloha
vcelku snadnd a zaroven nenaroéna na
technické vybaveni. Castgji- vSak pUjde
o reprodukci snfmku nebo nakresu — a tam
u|2 vhodné technické vybaveni pfijde ke
slovu.

jim
HILMERA

jeji arovni (to kvdli leskdm na pfedloze — ale
o tom bude jeSté fe€). Nebudeme pfitom
prehanét v pozadavcich na technickou per-
fektnost vybavy ani prostorovou narocnost
zafizeni nad miru skute¢né potfeby. Z vlastni
dlouholeté zkuSenosti mohu ujistit, Ze jsem
ve vétsing pripadl (a to i pro publikaéni
Gcely) vystacil s velice prostym zafizenim,
sestavajicim ze dvou Zzarovek s vnitfnim
zrcadlenim o vykonu 250 W (Narva PR 250
z NDR), zasazenych do skladacich stojankd
s objimkami, které byvaji ke koupi v NDR po
7,50 M. Lampy stavim do vzdalenosti asi 40
az 50 cm od stfedu predlohy, Zarovky jsou
asi 20 cm nad jeji urovni. Takové usporadani
pak dava pIné vyuzitelné vysledky pfi repro-
dukci pfedloh az do formatu A4.

RADY

fotografujicimu

model

ModelaFstvi je uméni
devatera femesel a
¢im vic dovednosti

modelar ovlada, tim
snaze a s lepSimi vy-
sledky zvlada pro-
blémy, na které pfi své
praci narazi. V tomto
¢lanku bych rad sdélil
nékteré rady, jak v mo-
delarstvi vyuzit foto-
grafickych postupd.

S \o"

all

Od predlohy k modelu a/ Prapore¢nik ¢eskoslovenské
samostatné obrnéné brigady ve Velké Britanii (1943)

Reprodukce dokumentéarnich
materiald

Z fotografickych aparati se na bé&znou
reprodukcni praci pro nase potfeby jev! jako
nejvhodnéjsi jednooka zrcadlovka na kino-
film, vybavena pro snimky malych predioh
mezikrouzky. Pro pohodIngjSi praci (vsedé
u stolu) je pfitom vyhodnéjsi aparat
s matnicovou Sachtou nez s prlhledovym
prizmatem.

Ddlezitou sou&asti vybaveni bude pevny
stojan, umozfujici fotografovani z vodorovné
poloZenych prfedloh. Normalni fotograficky
stativ neni vhodny; vyborné se vSak osvédcu-
je stojan od zvétSovaku s pfislusnym ramin-
kem a Sroubem k upevnéni aparatu.

Osvétleni

Vyhovujici reprodukce mizeme pfirozené
pofizovat za jakéhokoliv postacujiciho osvét-
leni — tfeba za rozptyleného denniho svétla
nékde pobliz okna. Pro lepsi vysledek, ale
zaroven ke zjednoduSeni prace vytvorenim
standardnich svételnych podminek se vSak
rozhodné vyplati vybavit reprodukéni zafize-
ni jeSté lampami, které po praktickém vy-
zkou$eni instalujeme vzdy stejnym zpUso-
bem. Zakladnim pozadavkem je, aby cela
plocha predlohy byla rovhomérné nasvicena
a zaroven aby na jeji ploSe nevznikaly rusivé
lesky. Opatfime si tedy dvé lampy, které
umistime v pfiméfené vzdalenosti soumérné
po obou stranach predlohy co nejnize nad

Umisténi predlohy

Reprodukujeme-li z jednotlivych listd nebo
z neprili§ tlustého €asopisu, mame praci
snazsi. Pofizujeme-li v8ak snimky z vazané
knihy, musime ten¢i polovinu rozevieného
svazku vhodné vypodlozit, abychom dostali
prislusnou stranku do roviny, coz je zakladni
poZzadavek pfesné reprodukce. Zcela bez
problémt neni ostatné v tom sméru ani
fotografovani jednotlivych listh — leckdy
dostavame nakresy rlzné pomackané, za-
timco fotografie i tiSténé predlohy na tlustsim
papiru maji nepfijemnou tendenci kroutit se.
Nejdokonalejsi pomlckou je tu sklenénd
deska (neposkozena a cista), poloZzena na
predlohu. Dobfe vS8ak poslouzi i vhodn&
tézitka, jimiz zatizime okraje predlohy, nebo
pFipinaCky, jimiz pfichytime predlohu k pod-
loZzce (ovSemze bez propichovani — jen
pfesahujici hlavickou). Vyborné se pak
osvédCuje podlozka ze Zelezného plechu (je
vhodné ji natfit matnou ¢ernou nebo tmavo-
Sedou barvou), k niz reprodukované listy
snadno pfipeviiujeme malymi ferritovymi
magnety.

Kolmost zabéru

Ddlezitou podminkou pFesné reprodukce
je, aby osa zabéru byla kolma k roviné
prfedlohy — jinak bude reprodukce zkresle-
na: nebudou odpovidat Ghly a také zobraze-
né rozméry na rliznych Castech piedlohy
budou nestejné. Mluvme ovSem realisticky:
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absolutni pfesnosti v naSich improvizova-
nych podminkach sotva docilime; v zajmu
dobrého vysledku se vSak snazime, aby-
chom se ji co nejvice priblizili. Pro béznou
potfebu vcelku postaci, pFfezkoumame-li
pfed expozici pozornym pohledem geometrii
naSeho zafizeni a presvédcime-li se stejné
peclivé, jsou-li na matnici zobrazené pravé
uhly shodné s rohy matnicového formatu &i
osovym kfizem (ma-li matnice takovou vy-
mozenost), jsou-li rovnobézky skutecné pa-
ralelni a zobrazené strany predlohy stejné
dlouhé na obou okrajich matnice. Pro pecli-
V&jSi kontrolu poslouzi vodovaha, polozena
na zadni sténu kamery. M{Zeme pouzit
i malé zrcatko s nakreslenym osovym Kkfi-
Zem; podle olovnice, spusténé od stfedu
objektivu, umistime zrcatko do stfedu snima-
né predlohy. Optickd osa zabéru je pak
kolma k ploSe zrcatka (a tim i predlohy)
tehdy, kdyZz na matnici vidime objektiv,
zrcadlici se soumérné kolem kresby osového
krize.

Dobrou sluzbu nam také udéla, jestlize
snimanou predlohu podloZzime milimetrovym
papirem, jehoZ rastr zabereme do formatu
snimku jesté za okraji predlohy (staci pruh
2—5mm po vSech stranach). Pak méame
bezpecnou kontrolu kolmosti jak pfi snimku,
tak pfi zvétSovani — a navic jesté spolehlivy
Gdaj o rozmérech i pfi eventualnim (ostatné
Castém!) nepravidelném smrsténi zvétSova-
ciho papiru.

Konec¢né vSeobecnd zéasada: Spravnou
geometrii reprodukce dodrzime snéze pfi
uziti objektivu s uz8im Uhlem zabéru — cili
s relativné delSi ohniskovou vzdalenosti.

b/ Hruby néacrtek standarty, pofizeny
z promitnuté fotografie a doplnény pomoc-
nou siti v perspektivnim zkresleni

h CR  IVIAi,
L O .
J Vv
1_Iy\S 7
Tr IZk
_cE
A A vT m

c/ Rektifikovana kresba standarty, opirajici
se o rozmeérové Udaje originalu a doplnéna
pomocnou Useckou pro zmenieni

Objektiv s f=100 mm v kinofilmové kamere je
pro pfesnou reprodukci vyborny; naproti
tomu budeme geometrii naseho zabéru dost
pracné srovnavat, jestlize nas okolnosti (ne-
dostate€ny odstup atp.) donuti pouzit objek-
tivu Sirokouhlého.

Lesky na predloze

Vedle spravné geometrie a rovnhomérného
osvétleni musime pri pripravé snimku dbat
jesté na svételné reflexy na ploSe predlohy.
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Reprodukujeme-li kresbu na nehlazeném
papife nebo novinovy tisk, je naSe Uloha
celkem snadnd. Horsi jsou predlohy na
kfidovém papife (¢im je kvalitngjsi, tim
zaludnéjsi) nebo lesklé fotografie. A pracuje-
me-ii se sklenénou kryci deskou, chova se
jeji hladka plocha na tmavém podkladé jako
dokonalé zrcadlo. Pozor musime davat pre-
devsim na zrcadleni reflektorll v plo$e pred-
lohy — pravé proto je umistujeme co nejnize
a co nejdale do stran (pfipomeneme si
pfitom Skolskou pou€ku o Uhlu odrazu,
rovnajicim se Uhlu dopadu). Na lesklé ploSe
predlohy se vSak snadno odrazi také pochro-
mované soucastky kamery a tyto reflexy pak
rozbiji kresbu zvlasté ve tmavych partiich
reprodukovanych snimkd. Je tu ke viemu
jedna zéaludnost: pfi zaostfovani s otevienou
clonou nejsou takové reflexy prili§ patrné
a vystoupi teprve po zaclonéni, takze je
béhem fotografovani snadno prehlédneme
alamentujeme nad nimi aZ po vyvolani filmu.
Odpomoc je snadnd — na dobu expozice
podrzime pred aparatem pfimérené velky list
tmavého papiru s vyfiznutym otvorem pro
objektiv.

Clona a doba osvitu

Nejprve si zopakujme nékolik elementar-
nich poucek: Zasadné plati, Ze objektivy maji
nejlepsi kresbu pfi zaclonéni na hodnotu,
pohybujici se mezi dvojnasobkem az
Ctyfndsobkem jejich svételnosti, (Cili: objek-
tiv o svételnosti 2,8 kresli nejlépe pfi zaclo-
néni na hodnoty 5,6 az 11.) Dale vSak vime,
Ze Cim vétsi zaclonéni, tim je vétsi hloubka

ostrosti, coZz se projevi zvlasté vyrazné pfi
snimeich zblizka, tedy pravé v naSi praxi.
Nase pfedloha nemusi totiz byt vzdy dokona-
le rovnd; pfi sérii snimk{ z tlustsi knihy se
vzdalenost (i vivem potfebného podkladani)
nepozorované, ale pfece jenom vyrazné
meéni, po delSi praci nemusime byt ani dost
pozorni na zaostfovani — atak je vzdy dobré
mit trochu hloubkové ostrosti v rezerve.

Dobu osvitu zméfime spolehlivé expozime-
trem. Zavedeme-li si v8ak rezim prace za
standardnich podminek, exponujeme uZ
bézné podle vyzkouSenych pravidel bez
dalSiho zdrzovani s mérenim.

Pro nazornost uvedu zase priklad z vlastni
praxe: Jak uz bylo fec¢eno, nasvécuji predlo-
hu dvéma dvéstépadesatiwattovymi zarovka-
mi ze vzdéalenosti asi 40 az 50 cm. Fotografuji
na film Fomapan N-21 (zkuSenost mé pouci-
la, Ze neni nutné pachtit se za extrémné
jemnym zrnem negativu uzitim speciélnich
filmd s nizkou citlivosti) a exponuiji pfi cloné
16 padesatinou, nékdy (pfi tmavsi predloze)
jeSté podruhé pétadvacetinou. To je ostatne
zasada, kterou bych doporucoval zviast
deitklivé pfi praci za obtiznych podminek
nebo pfi jakekoliv nejistoté: Vzdy se vyplati
zabér i vicekrat opakovat, Casova ztrata
i cena dalSiho filmového polic¢ka jsou zaned-
batelné ve srovnani s mrzutostmi, které nam
zplisobi ne¢ekana vada na]edmem negativu,
ktery jsme pofidili tfeba ze vzacné dostupné
prediohy.

Peclivost nesmi svazovat

ftekli jsme si, ¢eho vSeho je tfeba k dobré
reprodukci — a bylo toho dost. Chtél bych

v3ak znovu zddraznit, co jsem uz naznadil:
Bude dobfe mit na mysli prakticky Gcel, ktery
pfi této praci sledujeme, a nepokladat naSi
snahu pfedem za marnou a naSe pocinani za
nepatficné tam, kde nebudou v8echny vytce-
né podminky spinény. Naopak — ve vyhodé
bude ten, kdo si osvoji operacni postupy za
polnich podminek — napfiklad reprodukci
neopakovatelné dostupnych pfedloh jen
z ruky u okna. Pro prfilezitostnou praci
v rliznych archivech (pokud nam tam foto-
grafovani dovoli) se pak rozhodné vyplati
pofidit si ve smyslu naznaCenych zasad
pfenosné ..nadobicko". Nékdy pfitom po-,
mize i docela jednoducha pomlcka — jako
treba ,técko" ze dvou tenkych list, pfipev-
néné stativovym Sroubem k aparétu: jeho
osova €ast odméfuje vyzkouSeny odstup od
predlohy, pficka na jejim konci pak naznacu-
Je jednu ze stran zkusmo zjiSténého zobrazo-
vaného formatu.

Reprodukce plan v méfitku

Leckdy potfebujeme zhotovit_reprodukci
planku presné ve zvoleném meéfitku. Chce-
me-li dodrzet plivodni méfitko pfedlohového
nakresu, postaci jako pomdcka kousek pa-
pirového meéfitka, pfilozeného k zobrazované
kresb&. Abychom si vSak pfitom soucasné
overili spravnost geometrie, pouzijeme tako-
vych meéfitek radéji nékolik a polozime je ve
stfidavych dhlech do rohd predlohy. Anebo
(neni-li predloha pfilis velka a fotografujeme
cely jeji format) pouzijeme uz dfive popsany
zpusob, pfi némz pfedlohu podloZzime
precnivajicim milimetrovym papirem.

d/ Model v mécitku H/00 se
standartou, zhotovenou pod-
le postupu, popsaného
v €lanku (rozmér standarty
9x11 mm)

Foto: |
O. HILMEROVA

S podobnymi pomuckam| _vystatime i pn
takovém zvétSovani & zmen3ovani nakres,
kde poméry obou méfitek (vychozmo
a sledovaného) Ize vyjadfit jednoduchymi
aritmetickymi vztahy — napf. z 1:100 na 1:50
(zde napriklad zobrazeny péticentimetrovy
prouzek zvétSime na 10 cm) nebo z 1:48 na
1:72 (tam napf. Sesticentimetrovy prouzek
zvétSime pouze na 4 cm).

Pokud by vztahy mezi pfedlohou a pFistim
modelovym plankem byly pfili§ sloZité, po-
stupujeme timto zplsobem: Na nékolika
protilehlych mistech predlohy nakreslime
vyrazne ohranitené Usecky stejné délky (¢im
delsi, tim mensi je riziko nepresnoti). Pro-
poéteme, jakd bude délka Usetek v ko-
neéném méfitku, ziskany daj pfipiSeme
k useckam na predloze a fidime se jim pak
pfi zvétSovani. Diky tomu, Ze jsou meérné
Gsecky na rdznych mistech pfedlohy, mame
kontrolu presnosti prace a voditko pro
pripadné korektury.

Zpravidla ovSem reprodukujeme s poza-
davkem zobrazeni v presném meéfitku plany
jako podklad pro stavbu modelu podle
vzoru, jehoZ realné rozmeéry pfesné zname.
Pak neni tfeba ni¢eho jiného nez propocitat
méfitkové zmenseni nejsnaze kontrolovatel-
né miry (rozpéti u letadla, rozvor naprav
u vozidla atp.) a tento rozmér pak pfesné
dodrzet pfi zvétSovani. Vyplati se pfitom
vyznacit si pfepoc¢tenou miru vyrazné ohra-
niCenou UGseCkou na prouzku karténu
— zvétSovak pak nastavime do spravné
polohy podstatné snéaze, nez kdybychom se
teprve v Seru temné komory museli oriento-

(Pokra€ovani na str. 26)
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Rady
fotografujicimu
modelari

(Dokonceni ze str. 25)

vat v drobnych ryskach na pravitku. Pokud si
takovou odmeérku pofidime pro nékolik roz-
mérQ na kresb& (vedle rozpéti jesté délku
letadla, vedle rozvoru jesté Sitku & vySku
vozidla), mame dokonalejsi kontrolu a zajis-
tujeme se proti nepfesnostem ¢i dokonce
chybam, které se mohly vloudit do pfedlohy
nebo se jich mdzeme sami dopustit béhem
prace — napriklad vinou chybné geometrie
pfi reprodukci nebo zvétSovani.

Na zvétSeniny reprodukovanych plant po-
uzivame zéasadné tzv. dokumentni papir.
Jeho dllezitou prednosti je, Ze se po vyvolani
a usuSeni prakticky nesrazi, takZze hotova
zvétSenina dodrZzuje miry, které jsme nastavi-
li pfi zvétSovani — na rozdil od obvyklych
zvétSovacich papir, jejichz rozméry se né-
kdy béhem procesu méni dost nepfijemné.

FOTOGRAFIE JAKO
SOUCAST MODELU

Zatim jsme hovorili o fotografiich, slou-
Zicich jako dokumentaéni podklady pro
modelafskou praci. Fotografickou cestou
v8ak mizeme ziskat i nékteré velmi uzite¢né
prvky, které s prospéchem zaclenime pfimo
do naSeho modelu.

Profily, prifezy, siluety

Navazeme bezprostfedné na to, co bylo
pravé feceno o reprodukci nakresu v poza-
dovaném meéfitku. Je nasnadé, Ze touto
cestou si mizeme pofidit libovolné mnozstvi
obrysovych kreseb, profilll ¢i pFiénych fezd,
které pak staci nalepit na plastikovou de-
stiCku €i balsové prkénko, abychom si z nich
vytvofili pfesnou geometrickou kostru pro
stavbu naseho modelu. Pfitom vSak pozor!
Fotografickd emulze se nespojuje s lepidly

Majstrovstva
Slovenska
1984

Obr. 1
Obr. 2

prebehli v dhoch 23.
a 24. jina v Dome
Zvazarmu v KosSiciach.
Potvrdili stupajlcu
Grovenn prac¢ sloven-
skych modelarov aj
v tejto odbornosti. Je
potésitelné, Ze to nie je
vzostup iba kvantita-
tivny, ale predovSet-
kym kvalitativny.

Tradi¢né najviac U-
Castnikov i modelov
sutazilo v kategorii vo-
zidiel s vlastnym po-
honom. V podskupiné Al predviedlo Sest
modelarov 22 modelov, v A2 Sest’ modelarov
13 modelov. Popfi modeloch dnes uz histo-
rickych parnych lokomotiv satazili aj konku-
rence schopné modely lokomotiv motoro-
vych a elektrickych. Najusilovnejsi ucastnik
majstrovstiev, dr. Molnar z Bratislavy, pred-
viedol tentokrat model rychlikovej lokomo-
tivy 375.0 (obr. 1). Jeho klubovy kolega
J. Vajeochr upuatal dobré pFepracovanym
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na plastické hmoty nebo s naleptanym
plastikem, takZze pred slepenim s dalSim
clankem je tfeba obrousit alesponl emulzni
vrstvu.

Tabule a tabulky, pfistrojové desky

Velmi dobfe se uplatni fotografické postu-
py pfi zhotovovani rdznych tabuli s napisy
v dioramatech nebo na modelovych kole-
jistich, tabulek na modeléch rliznych vozidel,
pFistrojovych desek v modelech letadel &i
automobill. Nékdy mame potfebnou predlo-
hu k dispozici jiz hotovou — jen je tfeba ji
zmensit do zadouciho méfitka, pficemz po-
stupujeme v podstaté stejnym zplisobem
jako pfi reprodukcich pland. Takové Stésti
nas vSak patrné potka jen zcela vyjimecné
(mné se to vlastné jesté nestalo), zpravidla si
potfebnou kresbu budeme muset nejprve
sami zhotovit. Neni to tak té€zké; praci si
ostatné usnadnime tim, Ze pfedlohu udélame
ve vhodné zvétSseném méfitku, diky némuz
zvladne dostatecné presnou a dostatecné
detailni kresbu i méné zru¢ny kreslit.

Nabizim pfitom k Gvaze a vyzkouSeni
nasledujici postup, ktery se mné osobné plné
osvedcil.

Kreslim zpravidla tfitonové: jde-li napfi-
klad o pfistrojovou desku, vyznacim na
zéakladni Sedou plochu ¢ernou tusi pfistrojo-
va okénka; ciferniky, ru€icky a ramecky
rysuji bilou tusi. Kreslim v méritku desetkrat
vétSim, nez je méfitko modelu a predlohu
reprodukuji ze vzdalenosti desetkrat vétsi,
nez je ohniskova délka objektivu (zvétSena
pfirozené o potfebny vytah pro snimky
zblizka) — Cili pfi objektivu o f=50 mm ze
vzdalenosti 57 cm. Snimek méa pak potfeb-
nou velikost pfimo na filmu a staci z ného
pofidit kontaktni kopii.

OvSem — nastavit aparat tak, aby se jeho
vzdalenost (Ci zcela pfesné vzdalenost optic-
kého stfedu objektivu) od pFedlohy rovnala
pravé desetinasobku vzdalenosti optického
stfedu objektivu od roviny filmu — to neni
v praxi tak Gplné bez problému a snadno
vede k chybé. NeZli si proto pro popisovanou
operaci bezpetné vyzkouSime spravné na-
staveni aparatu na naSem  zafizeni
(a zjisténou polohu zafixujeme vhodnou
znackou), pojistime si pfijatelny vysledek

modelom lokomotivy 477.0, vefmi kvalitné
modely lokomotiv modernych trakcii pre-
dviedli predovSetkym A. Skolnik z Popradu
(v Al T444.1 a M286.0, v A2 E499.0 — obr. 2)
a M. Svehlik zo 2iaru nad Hronom (T478.1
a T478.3).

V kategérii B bol pocet modelarov
i modelov podstatné nizsi, ¢o je dokladom
mensieho zaujmu o stavbu modelov vozidiel
bez pohonu. Preto sa presadili modeléri,

sérii snimkd, pfi jejichz pofizovani posunuje-
me postupné aparat z predbézné zjisténé
vzdalenosti smérem k predloze iod ni. Praxe
nam ostatné brzy ukaze, jak je vyhodné mit
pofizované reprodukce k dispozici v od-
stupriovanych méfitkovych variantach
— ocenime to napriklad v tésnych interiérech
u modeld drobnych méfitek, kde jsou urcité
rozmérové nesrovnalosti uz z technickych
divodd (tloustka st&n) nutnym zlem.

Ziskané kopie jsou ovSem cernobilé
— O barevné fotografii asi nebudeme
z praktickych dlvodl vibec uvazovat. Nékdy
to sta¢i. Jindy dosahneme potfebného vy-
sledku tim, ze celou reprodukci pFetfeme
lazurovou (priihlednou) barvou, napfiklad
jde-li o cCerny napis na Cerveném nebo
Zlutém podkladu ¢i obracené (pak vSak musi
byt kopie zvlast kontrastni a ¢eri velmi sytd).

Zvlastniho postupu uzijeme pfi kone¢né U-
pravé pristrojovych desek: Nejprve celou
plochu fotografie tence natfeme matnym ¢i-
rym lakem. Po jeho dokonalém zaschnuti na-
neseme tecky ¢irého lesklého laku na cifer-
nik pfistroji a tento postup podle potieby
opakujeme, az na kazdém ,,budiku" vznikne
drobna vypoukla cocka. Realisticky dojem
pak jesté zvySime pfidanim vhodného plas-
tického detailu — pasky s barevnym kno-
flikem, ,kovového" tahla kulometného
zaveéru atp.

VYUZITi FOTOGRAFIE
PRO ZHOTOVENI OBTISKU

Nasledujici odstavce jsou zcela zbytecné
pro toho, kdo dovede od ruky napsat
uhlednou popisku milimetrovym pismem,
nebo komu nedéla potiz namalovat — podle
potfeby v nékolika shodnych provedenich
— slozity emblém tfeba ve dvaasedmdesati-
né nebo ha-nulce. Kdo vSak takovou doved-
nosti nevladne a ve svych malifskych proje-
vech uvitd pomocné berlicky, mize s pro-
spéchem pouzit dale popsanych postupu.

Kresba — reprodukce — obtisk

Vyjdeme z toho, co jsme jiz zvladli podle
vykladu v predchazejicim oddilu — nakres-
lime si potfebny emblém, népis nebo i slozity
detail barevné povrchové Upravy ve vhod-

ktori si do tejto katogoérie vlastné iba ,od-
skocili* z kategorie Al.

Dobré obsadené boli kategorie
C a F zasluhou mladych modelarov zo Ziaru
nad Hronom a Trnavy. Zasluhou J. Chro-
mého z usporiadajiceho KZM KosSice bola
po dihSej dobé obsadend a kategoéria
E maketou lokomotivy 4751 v nezvyklej
verkosti 1:32. Vébec vSak nebola obsadena
kategéria D!

Celkove sa zo 64 pfihlaSenych modelov od
28 modelarov zucastnilo sutaze 60 modelov
od 25 modelarov a jedného krdzku. Jeden
model bol usporiadaterom doruceny po
sGtazi, ¢im sa jeho tvorca pfipravil o moz-
nost’ postupu na M CSSR. Dokladom dobrej
Grovné sutaziacich je 47 splnénych limitov
I. vykonnostnej triedy.

V nadvaznosti na vzorné zorganizovanu
sataz pfipravili modelafi z usporiadatel-
ského klubu v spolupraci so Slovenskym
technickym muazeom v KoSiciach vystavu
zUcastnénych modelov v priestorach STM.

Ing. Alena Pietrikova
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ném zvétSeni a pak znamym jiz zplsobem
poridime jeho reprodukci v modelové velikos-

Hotovou fotografii napneme za mokra na
vhodné prkénko, potfeme ji tenkou (ale
dokonale souvislou!) vrstvou tapetového le-
pidla a na tu pak naneseme stejné tence Ciry
ak. Nacez omalujeme podkladovou kresbu
na fotografii — a mame hotovy obtisk, s nimz
pak pracujeme obvyklym zpusobem

Misto barvy nebo v kombinaci s ni miizeme
také Casto vyuZit propisotu (obvykle vybra-
nych nastfihanych dilkd) — to zejména tam,
<de je na predloze hodné piimek, anebo
takovych oblougkd, které se stastnou naho-
dou objevuji na nékterém z pismenek. Film
propisotu vynika svou tenkosti, vyzaduje
vSak také odpovidajici jemnost pfi manipula-
ci.

Nékdy potfebujeme na modelu jednoba-
‘evnou ploSku nepravidelného a pfitom
presné reprodukovaného tvaru. V takovém
ofipadé zhotovime podkladovou reprodukci
. zrcadlovém prevraceni, opatfime ¢i zhoto-
vime si hladky obtisk pozadovaného odstinu,
pfeneseme ho na rub fotografie a tvar plosky
podle reprodukované kresby vystfihneme.

Pridavame barvy

Dosavadni vyklad mél na mysli pouze
sdnobarevné obtisky. Ale i takto ziskana
pfesna reprodukce zakladni ¢erné kresby
(Charakteristické pro €asto se vyskytujici
Komiksové figurky), nebo i jen vérny obrys
zakladni barevné plosky poskytnou vyhod-
"Ou oporu pro volné domalovani potfebnych
podrobnosti. Pokud pak chceme i pfi dalSi
praci vyuzit vyhod malovani na podkladové
fotografické reprodukci, nabizeji se nam
nned dvé rdzné cesty.

1. Vrstveni barevnych slozek

K prvnimu zpusobu ktery spoCivd v po-
stupnem vrstveni jednotlivych barevnych
prvkl, potfebujeme nékolik podkladovych
reprodukci — tolik, kolika ,operaci" bude
tfeba ke skladbé celku. Jestlize bychom
tfeba chtéli zhotovit detailné propracovany
Ceskoslovensky statni znak, pofidili bychom
nejprve podle prvni
Cerveny §&tit, na druhé bychom vybarvili

AL/HO.TT

1. 498.015 Ing. Pietrik

2. 556.0308 Vajsochr
623.002 Ing. Takacs

3. 375.021 Dr. Molnar

4. T444.1 Skolnik

5. 477.059 Vajsochr

A2/HO.TT

1 E499.0 Skolnik

2. TA78.3082 Vajsochr

3. 423.0178 Ing. Takacs

4 S489.073 Augustin

5. 556.049 Mihalik

B1/HO.TT-S + B2/HO.TT —J

1 kofajovy Zeriav Ing. Takacs
2. vozen Ds-K Vajsochr
3. vozen 7-17954 A. Simonyi
4. tank. voz. Jakes
5. vozen Be Ing. Pietrik
F/HO.TT —J
1. stanica SOUH
2. viadukt Filipiak
3. most HO Gottstein
C/HO TT - J

sklad s rampou Susa
2 stavadlo Hung
3 stavadlo Jarabek
i skiad/HO Gottstein
5 sklad/HO Ciglan
E 4751 M 1:32 Chromy
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reprodukce zakladni

stfibrného Iva, tfeti by poslouZzila jako vycho-
disko k vytvoreni slovenského znakového
Stitku — a tak dale az do okamziku, kdy
bychom se rozhodli dokoncit jiz celek viastni
volnou malbou.

Je ovSem zfejmé, Ze takovym vrstvenim
barevnych komponent roste i pfi sebejem-
néjSi praci tloustka obtisku, €emuz jen do
jisté miry Celime tim, Ze vrstvime od okraj
ke stfedu, takZe povrch obtisku se zveda
z plochy modelu jen povlovne jako jakasi
velmi tupa_pyramida. Tento zplsob se tedy
uplatni splse u rozmérnéjsich obrazkd nebo
u modeld vétsich méfitek, kde uz na n&jakém
tom mikronu barevné vrstvy nesejde.

2. Od povrchu k podkladu

ale jaksi
elegantngjsi a pfi nalezité peC| vede
k podstatné dokonajejsm vysledkdm. Svym
postupem pfipomina trochu techniku, jiz se
maluji lidové obrazky pod sklem. Zéakladem
nam bude zase podkladova reprodukce,
natfend nejprve lepidlem a pres né €irym
matnym Iakem, ale tentokrat v zrcadlovém
prevraceni. Postup nasi prace bude také
proti pfedchozimu postupu pravé opacny
— totiz tim, Ze zafindme od nejdrobnéjSich
detaill (a obsahuje-li  napodobovany
obrazek linearni kresbu, zacneme pravé od
ni) a postupné pokratujeme ke stale vétsim
plocham — aZ zakryjeme malbou celou
pfedlohu. Mlzeme si pfi tom pocinat velko-
ryse — vlbec totiz nevadi, jestlize novou
malbou pfetahneme predchozi malbu, nao-
pak ndm to umozni hladSi rozetfeni barvy
Vv jemné vrsvicce.

At pracujeme sebepeclivéji, tlouStka ba-
revného natéru nelprosné narlsta. Jenomze
tady pravé nabizi popisovany postup ,od
povrchu k podkladu" moznost dalSi zjemfiu-
jici Upravy. VSechny barvy se totiz pri
postupném nanaSeni srovnavaly do jedine
roviny na podkladovem natéru — ¢ili na prlstl
licové strané — zatimco hrbolky ze Stétco-
vych tahl & reliéf z opakovanych pretrenl
vystupuji na budoucim rubu. Pfirozené, Ze by
se po nalepeni protlacily do lice; vezmeme-li
v8ak po zaschnuti posledni barvy velmi
jemny brusny papir do jesté jemnéjsi ruky,
mdzeme trpélivym brouSenim (za sucha)

Kosice 9 b
Bratislava 95.7
Bratislava 95.7
Bratislava 95
Poprad 92.7
Bratislava 92,6
Poprad 92,4 b.
Bratislava 92
Bratislava 92
Bratislava 89
Bratislava 87
Bratislava 94,7 b. /B1
Bratislava 92,7 /B1
Roznava 94 /B2
Roznava 92,4 /B2
Kosice 89 /B1
Ziar n. H. 80 b.
Ziar n. H. 76,7
Trnava 74
Trnava 78,4 b.
Hrné&iarovce 78
Ziar n. H. 77
Trnava 75
Ziar n. H. 75,4
KoSice Cestné
uznanie

odstranit ruSivé nerovnosti a cely obtisk
vybrousit do tenouckého filmu.

K Zadoucimu splynuti provedeného znaku
&i napisu s ostatni plochou modelu mizeme
pfispét i tim, Zze ve vhodné fazi postupného
vybarvovani natfeme celé okoli kresby
v pfiméfeném rozsahu barvou ostatniho
modelového povrchu. Ziskame tak dosti
rozmérnou obtiskovou plachticku, kterou
teprve po umisténi na modelu pfesné ofizne-
me na okraji pfislusné plochy, na spafe mezi
panely nebo jiném podobném misté, kde
I nezastreny okraj trebas tlustSiho obtisku
nebude plsobit nerealisticky.

Obtisk, zhotoveny postupem ,0d povrchu
k podkladu", musime ovSem pFed nalepenim
na urené misto prevratit, coZ jde i pfi
pfenosu z plvodniho podkladového papiru.
Jinak (zejména, chceme-li si zachovat moz-
nost snazsich korektur, ostfihnuti atp.) dame
zhotoveny obtisk macet az k odpadnuti
podkladového papiru a plovouci obtisk pak
zachytime rubovou stranou na novy podklad.

Nékolik vSeobecnych
s obtisky

Rzné druhy fotografického papiru maji
rozdilné vlastnosti, vyznamné pro naSi praci
— nékteré se smaceji velice rychle, u jinych
trva podstatné déle, nez voda pronikne
z rubu az k emulzi a pocne tak uvolfiovat
vrstvu lepidla, kterou jsme na zacatku postu-
pu nanesli na predlohovou reprodukci. Je
proto dobfe si vybrany papir pfedem vy-
zkouSet i po této strance; mné se dobre
osvédcil jiz dfive zminény dokumentni papir.

V kazdém pfipadé se pfipravime na to, Ze
nase obtisky budou asi vyzadovat o néco
del8i maceni, nez jsme zvykli u komerénich
vyrobkd, a také teplota vody bude patrné
muset byt o néco vyssi. Stane se nam proto
mozna, Ze b&hem procedury uplave hodné
plvodniho lepidla. Ani to vSak neni zadny
problém. Pocitdime s tim prosté a vedle
misky na maceni obtisk( si pfipravime jesté
druhou s Ffidkym roztokem bilého kancelar-
ského lepidla, jimz pred poloZenim obtisku
smocime povrch modelu. Ma to pak i tu
vyhodu, Ze na takovém vihkém a klouzajicim
povrchu snadno jemnym Stéteckem (zase
nejlépe smocenym v lepivém roztoku) do-
pravime obtisk pfesné na to misto a do oné
polohy, v jakych jej chceme mit. Pokud
obtisk okamzité nepfilne zcela dokonale,
neztracime hlavu a radéji se ani nepokou-
S§ime o népravu za kazdou cenu na prvy
pokus. StaCi, Ze se znacek tfebas jen
castecné prichytil ve spravné poloze. V té ho
nechdme na chrdnéném misté zaschnout
a teprve pak znovu podméazneme lepivym
roztokem odstavajici mista a cely obtisk
opatrné pfitlac¢ime vihkou molitanovou hou-
bickou. Tou také odstranime prebytky lepi-
dla v okoli — nikoliv ovSem otiranim (obtisk
bychom snadno posunuli), ale opakovanym
jemnym pfitlacovanim.

Z toho, co bylo feceno, je myslim patrné,
jak vyznamnou pomlckou muze byt pro
tvofiveho modelafe znalost fotografickych
praci. Ve vykladech jsem vychazel z vlastnich
zkuSenosti a popsal jsem postupy, které se
mné osvedCily, Je zfejmé, Ze leckomu bude
vyhovovat zplsob odlisny. Nepochybuji rov-
néz o tom, ze praxe ukaze i objektivné lepsi
postup k dosazeni toho ¢i onoho cile. Rovnéz
tak je jisté, Ze jsou i dalsi a Sir§i moznosti, jak
vyuzit fotografie pro modelafské Gcely — jen
najit vhodny zplsob k praktickému zvladnuti
potfebného procesu. A pravé jednim tako-
vym navrhem bych rad uzaviel svij ¢lanek:

Kdo navrhne vhodny postup a vhodné
chemické ¢i mechanické prostfedky, jak
pfimo z fotografie vyrobit pouzitelny obtisk?

rad k préaci
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akrobatll, z nichz ti horlivéjsi,
ktefi pfes zimu pilné pracovali,
pfijeli s novymi modely, zatimco

5 Soutéze se zucastnilo dvanact

ostatni vyc€kavali, kam ,pujde

svét" a létali s modely starymi, rGzné
upravenymi.

Sobotni rano pfivitalo soutézici u-

smévavym slunickem, zato pofadatelé
nasadili pfisny vyraz i kurs, takze se
hned pfi kontrole formalit pfiSlo na
nedostatky, které by se u ucastniki
vrcholné soutéZze vyskytnout nemély.
Jak uz byva zvykem, bylo prvni kolo
poznamenéano silnou nervozitou
a itakova zdanliva mali¢kost, jako vejit
se se v8emi obraty do sektoru 120°,
byla nad sily nékterych soutézicich.
NejlepSi nervy prokazal nejmladsi G-
Castnik Vilém Volf z Liberce, ktery se
zvétSenym modelem Sultan odlétal ce-
lou sestavu ,na pétniku", Skoda, Zze
létal pflis blizko bodovadd, jinak by
jeho hodnoceni mohlo byt jeSté vySSi.
| tak vSak byl v ¢ele s velkym nasko-
kem. O dal$i medailovd mista se tvrdé
bojovalo, po&et aspirantll na né se totiz
po odchodu ing. Mikulce a V. Vilka ze
soutézni scény rozrostl. DalSi kolo pro
sebe opét ziskal V. Volf, hodné si viak
polepsili M. Pavli a J. Malec, ktery se
lepSi od soutéZze k soutézi. A. Zedek se
potykal se svou RC soupravou, ¢imz
ztratil klid a zéakonité i body. Nedé&Ini
tfeti kolo poznamenal silici bo¢&ni vitr,
ktery dlkladné provéfil pilotni uméni

m Rubrika ,Co mne zaujalo v Modelafi
5/1984" byla zaméfena na problém maso-
vého a vykonnostniho sportu, publikovani
sportovnich vysledkd.

Rada modelafstvi CUV Svazarmu se
v rdmci rozpracovani Ukoll zékladnich doku-
mentd sjezd( Svazarmu zabyvala i proble-
matikou zkvalitnéni sportovni €innosti, maso-
vého a vykonnostniho sportu. V sou€asné
dobé se u vrcholovych soutéZi, tedy prebord
CSR a mistrovstvi CSSR, prechéazi v souladu
s platnym soutéznim Fadem na dvoulety
cyklus. RM CUV Svazarmu pfipravuje opat-
feni k dalSimu zvySeni kvality postupovych
soutd7i, zejména prebori CSR. RM KV
Svazarmu by mély mit plnou pravomoc
i odpovédnost pfi nominaci svych reprezen-
tantd na pfebory CSR. Od roku 1979 vydava
RM CUV Svazarmu kazdorotné kalendar
modelarskych soutézi tak, ze jeho distribuce
probihd koncem predchoziho roku. Celkové
pocty soutézi se zvysuji: letos jich je jiz pres
1400! ZvySovani poctu soutézi je v souladu
s dokumentem Smeéry a Ukoly dalSiho rozvo-
je modelarstvi ve Svazarmu. V Zzadném
pripadé by vSak zvySovani poCtu soutézi
nemélo byt na Gkor kvality jejich zajiSténi.
Zde musi sehrat vétsi roli zejména rady
modelé&fstvi OV Svazarmu — nesméji se bat
potrestat ty nepofadné modelaiské organi-
zace, které neodivodné&né nezajisti kvalitni
pribéh soutéze, tim, Ze jejich soutéze neza-
fadi v pfistim roce do kalendare.

Pocty soutézi v kalendari, vysledky postu-
povych soutézi, pocty nositelll VT a ziskané
VT (ze statistického hlaseni) nedavaji uceleny
prehled o dosahované sportovni ¢&innosti.
Proto jsou v nékterych modelarskych odbor-
nostech na Grovni RM CUV velmi pracné
sestavovany vétsinou trenérl Zebfiky nej-
lepsich sportovcl. V predchozich letech byly
Zebficky publikovany v Modelafi. V jednotli-
vych odbornostech neni pfitom postupovano
jednotné. Napfiklad u leteckych modelaFd,
s vyjimkou Zzakdl, jsou Zebitky sestavovany
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Pfebor CSR
kategorie

F3A

usporadal ve dnech 2. a 3. Cervna
Z0 Svazarmu Modelklub v Hradci
Krélové. VSichni byli pravem
zvédavi, co nového vymysli pres
zimu naSi akrobati, aby se co
nejlépe vyrovnali s nastrahami
nové, tolik diskutované sestavy,
ktera méla byt pfedvedena napo-
prvé hned na nejvySSi scéné.
Dluzno konstatovat, Ze prebor byl
zdarily. Dejme v3ak slovo Clovéku
k hodnoceni nejpovolanéjSimu,
trenéru CSR Jifimu Navratilovi:

ve vybranych kategoriich, v nichZ neni
v prislusném roce prebor CSR, u lodnich
a automobilovych modelait bez ohledu na
to, zda je & neni pfebor CSR, u lodnich
modelaid byl v roce 1982 sestaven i podle
vysledk mistrovstvi CSSR a mezinarodni
soutéZe. Nezavisle na tom vétSina RM KV
Svazarmu sestavuje v jednotlivych odbornos-
tech a vybranych kategoriich krajské Zeb-
ficky a RM OV Svazarmu okresni ZebriCky.
Na zékladé téchto skute€nosti i pfipominek
a usneseni posledni republikové konference
modeléfstvi projednala a schvalila RM CUV

7 ebFicky
nejlepsich
sportovcu

na svém zasedani 12. 6. t. r. (za UCasti
vedouciho redaktora Modelafe Hadace) ma-
teridl, pfipraveny z podkladl v3ech Sesti
modelafskych odbornosti, ktery by vstoupil
v platnost po odsouhlaseni RM KV. Predpo-
klada se: Jednotné zpracovani Zzebfickd
nejlepsich modelafskych sportovcl ve viech
Sesti modelafskych odbornostech. RM CUV
Svazarmu na z&kladé navrhl odbornych
komisi vyhlasi kategorie pro sestavovani
Zebfickd. Bude-li pro prisludnou kategorii
vyhlagen pfebor CSR, nebude v tomto roce
Zebfitek sestavovan. Zebficky CSR se budou
sestavovat z krajskych zebfic¢kl. Do zebficka
CSR pro jednotlivé modelafské odbornosti
a kategorie se budou zapocitavat tfi nejvyssi
vykony, dosazené na vefejnych soutéZich
(tedy nikoli na krajskych a okresnich prebo-
rech), zvefejn&nych v kalendafri RM CUV.
V piipadé dosazeni tfi maximalnich vykon(

v8ech soutézicich. V kone¢ném ucto-
vani byl nejlepsi zak Vilém Volf
z Liberce (2422 b.), za nim skongcili
Michal Pavll (2274 b.) a Antonin Zedek
(2205 b.), oba ze Sumperka.

Pfiznam se, Ze po technické strance
jsem ocekaval vice. Nové modely byly
totiz zvétSeninou osvédcéenych typd,
coz vSak vesmés ocCekavané sniZzeni
rychlosti nepfineslo. Na motorech se
objevily nové vrtule, vétSinou s vétSim

primérem. A. Zedek pouzil vrtuli
s proménnym stoupanim. Motory
s reduktory otacek se neobjevily,

V. Volf pouzil vysokozdvihovy motor
Webra 60 LS s vrtuli o rozmérech
360/120. Motor byl klidny, mél nizké
otacky, model létal pomaleji a byl velmi
obratny. Druhym pomalejSim modelem
byl Dalotel Z. Vlacha, ktery se zvlasté
v souvratech vyznacoval pUasobivou
realitou letu. Létani s vétSimi a poma-
lejSimi modely je v8ak problematické
za silného vétru, kdy maji rychlejsi
modely vyhodu. Coz je otazka pro
konstruktéry: jak vyfeSit univerzalni
model?

Zajimavym momentem bylo dvoji
pojeti interpretace letového programu.
Néktefi piloti létali tak, Ze jeden obrat
navazoval na druhy, jini méli po
kazdém obratu vydrz ve formé vodo-
rovného letu, €¢imz signalizovali dalSi
obrat. To, jakym smérem se dat, ukaze
teprve Cas.

Tolik tedy hodnoceni trenéra. Abychom

je tfeba uvést dalSi vykon. RM KV (jejich
aktivisté, trenéfi) zpracuji zebFicky ze svého
kraje podle odbornosti a vékovych skupin
azaslou je v uréené dobé ur¢enému funkcio-
nafi k sestaveni Zebficku CSR. V krajském
zebficku bude jmenovité uvedeno nejvySe
deset nejlepSich sportovcd, jejich klubova
pfislusnost, €islo sportovni licence a ftfi
(pfipadné ctyfi) dosazené vykony (s Cisly
soutézi). Déle bude uveden celkovy pocet
sportovcl, ktefi méli v roce nejméné tii
hodnocené soutéze (bez ohledu na dosaZe-
nou VT) — téch deset nejlepSich uvedenych
jmenovité bude v tomto poctu zahrnuto.
Funkcionéfi, povéfeni sestavenim Zebfickd
CSR,zpracuji pofadi nejlepsich deseti spor-
tovell v jednotlivych kategoriich a pro pre-
hled uvedou celkovy pocet sportovcd, hod-
nocenych v jednotlivych kategoriich. Spor-
tovni sezéna pro letecké, lodni a raketové
modelafe bude od 1 1 do 30. 10., pro
Zeleznicni, automobilové modelafe a stavite-
le plastikovych modeld od 1 1 do 31. 12.

ZebFicky jsou dokladem pro vyhodnoco-
vani rozvoje masového a vykonnostniho
sportu v jednotlivych odbornostech a budou
slouzit odbornym komisim i k uréovani
postupovych kli¢d pro poéty modelail po-
stupujicich z jednotlivych krajd na pfebor
CSR.

Zebficky budou zvefejnény v Modelafi
(imenovité prvnich deset a celkové pocty
v jednotlivych odbornostech a kategoriich).

Prijetim pfipravovaného navrhu by se
odstranila urcita duplicita pfimého sestavo-
vani zebficku z vysledkovych listin na Grovni
CSR a kraji a zvysila by se podstatné
odpovédnost rad modelafstvi OV i KV ve
sportovni €innosti. Zavedeni tohoto postupu
pocinaje vyhodnocovanim jiz za rok 1985 je
zavislé na odsouhlaseni radami modelé&fstvi
KV Svazarmu.

Zaslouzily mistr sportu
ing. Vlastimil Popelar,
predseda RM CUV Svazarmu
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si vS8ak mohli o soutéZi utvofit obrazek
Uplny, podivejme se na ni jeSté oCima
jednoho z pofadateld, ing. Jaroslava
Lnénicky:

Ma struéna informace je shrnutim
rozhodujicich zkuSenosti pofadatele,
jez mdze byt prospésné nejen dalsim
organizatorim obdobnych vrcholnych
soutézi, ale i nékterym organim Sva-
zarmu a také Ucéastnikim soutézi.

Hned v Uvodu je tfeba zdlraznit, Ze
pofadani takové akce se mize ujmout
jen velk& organizace ¢i klub, s Sirokym
kéddrem zkuSenych a obétavych funk-
cionafl. Nedovedu si totiz pFedstavit,
jak by se nezkuSeny poradatel vyrovnal
s tim, Ze se ze sedmi delegovanych
bodovacli dostavi pouze dva. Touto
cestou bych rad podékoval s. Ko¢varo-
vi, ktery obétavé cestoval vlakem
i pésky, aby své povinnosti dostal, i s.
Navréatilovi, ktery nam ve funkci bodo-
vace vypomohl.

DalSi poznatek je z jiného soudku:
Nebyl naplnén planovany pocet 15
G&astnikd. Dostavilo se pouze 13 sou-
tézicich, z nichz 1, ktery nedodrzel
stanovené podminky, nebyl hodnocen.
Nelze vS8ak jednoznacné fici, Ze vina
byla na soutézicich. Zjistili jsme, Ze
v nékterych krajich se pozvanky, roze-
slané Sest tydnd pfed pfeborem na KV
Svazarmu, k soutéZicim viibec nedosta-
lyl Pro pfisté proto doporucuji jiny
systém informovani soutézicich a sou-
casné se pfimlouvam za stanoveni
véts§iho poétu nahradnikd, nez je zvy-
kem. Jsem prfesvédcen, Ze je lepSsi,
kdyz se takovéto soutéze zucastni
o jednoho nebo dva soutézici vice, nez
aby jich bylo méné, nez dovoluje plan.
KdyZz uZz pro nic jiného, aspofi kvdli
pofadateli, ktery pro zdarny pribéh
podobné akce musi zajistit zhruba
dvacet funkcionafl a poradateld. Ra-
cionalni zpdsob ¢&erpani rozpoétu to
obvykle umozni.

Soutézicim chci pfipomenout starou
zasadu. Jejich ucast na vrcholné sou-
tézi je vyvrcholenim dlouhodobé pfi-
pravy a vlastné i véci cti. Ocekaval bych
tedy, Ze i pfi nepldnovaném vypadku
informaci o soutézi — at uz z jakéhoko-
liv ddvodu — se v&as spoji s pofadate-
lem. Adresa i termin soutéZe jsou
uvedeny v kalendafi soutézi. Vcas
ovSem znamend& aspon deset dni pfed
terminem. Odeslani prihlasky den pred
soutézi uz tézko néco zachrani.

Ucgastniky souté?i RC modelll upo-
zornuji, Ze je jejich povinnosti prokéazat
se nejen platnym ¢&lenskym prikazem
Svazarmu, ale také platnym povolenim
k provozovani RC soupravy, a mit mo-
del oznaceny svym licen¢nim cislem
a vysila¢ opatfeny Stitkem s Cislem ka-
nalu. Pofadatel je povinen tyto nalezi-
tosti kontrolovat, coz jsme udélali a pf¥i-
vedli nékteré soutézici do rozpakd.

Pofadatelllm sout&zi kategorie F3A
mohu doporucit pevny ¢asovy program
S desetiminutovym limitem pro
kazdého Gcastnika, ktery je pro novou
sestavu zcela postacujici. Daéle se
ukazalo vyhodnym rozmistit tfi bodo-
vace ve vzdalenosti 3,5 m od sebe
a uprostfed, maximalné 5 m pfed né,
soutéziciho. Letovy prostor umistit tak,
aby prostfedni bodovaé sedél v prise-
¢iku ramen Uhlu 120° letového prosto-
ru, a tento koridor vyrazné oznacit.
Pfedejde se tak pfipadnym sporim
o rozmérech letového prostoru.
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1
l. soutéz
obrich
polomaket

v nedéli 8. Cervence raketyfi z RMK Pra-
ha 7 v Letrianech. Seslo se osm modell roz-
mérh vskutku impozantnich. Popravdé fece-
no, kdyz jsem je spatfil, bylo mym prvnim
popudem otoCit se a co nejrychleji zmizet.
Ony jsou totiz tyhle rakety zvici kanaliza¢nich
rour néco Uplné jiného nez ¢trnactimilimetro-
va ,streamerovka." Ale neutekl jsem a dobfe
jsem udélal.

Letovou €ast soutéZe zahdjil perfektni start
Sondy S3 J. fithy. Byl to ovSem model
.drobecek", ktery mi sahal sotva pod bradu.
Nasledoval Eridan zhruba stejnych rozmérd,
rovnéz J. fithy, a po ném bonbodnek: dvou-
metrovy Corporal M. Kulhanka. Jeho stabili-
tu nenaruSila ani exploze jednoho z deseti
motorll, pfestoze prorazila sténu trupu.
A pak uZ byly na fadé lahlidky, nad nimiz by
muselo plesat srdce kazdého raketyra: Cora
J. OlSanského, dvoustupriovy Nike Toma-
hawk zaka (1) V. Chvatila (1), vibec nejvétsi
model Lambda J. Rumiska (2) a nakonec
prekrasny dvoustupfiovy start Inty 300 K
Urbana (3). Jediny neulspésny pokus o start
pfedved! ing. P. Uhyrek, a to jesté jen diky
explozi motoru, pfi niz se vylomila motorova
redukce. CoZ se ovdem stavéa i na normalnich
soutézich. Sazku, Ze vice nez polovina startl
skon€i havérii, kterou jsem pred soutézi
uzavrel, jsem beznadéjné prohral.

Slovem — byla to nadhera. To uZ nejsou
zadné smeésné valecky, pSoukadla €i aspi-
riny, jak se o modelech raket nelichotivé
vyjadfuji zastanci jinych odbornosti, ale
opravdu RAKETY. OvSem rakety bezpecné.
Coz konstatuji nejen pod dojmem jejich
prvniho Uspé&sSného vystoupeni, ale jako
objektivni skuteCnost. Prestoze jsou totiz
téz81 nez bézné malé raketové modely, je
jejich prifezové zatizeni daleko mensi, takze

3

i pfi selhani navratného zafizeni pada takova
.bandaska" k zemi mnohem pomaleji. Totéz
pravidlo v podstaté plati i pfi pfipadném
nestabilnim vzletu.

Je ovSem pochopitelné, Ze do stavby
takového modelu se nemlze pustit za-
catecnik. Nejdfive je tfeba dokonale zvlad-
nout teorii letu rakety a — sampziejmé
— modelafské pracovni postupy a technolo-
gii. Ale totéZ prece plati i v jinych odborno-
stech, tfeba v leteckomodelafské pro stavbu
RC maket letadel.

A tak se pfimlouvam: pfijméme obfi polo-
makety oficialné jako novou kategorii
a uzakonime jeji pravidla. Pfi ddsledném
dodrzovani stavajicich bezpecnostnich pra-
videl nebude o nic nebezpetnéjsi nez kate-
gorie ostatni a zazitek ve startu takového
modelu je nezapomenutelny.

T. Sladek
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NaSa vlast vstupila do obdobia
oslav 40. vyrocia oslobodenia soviet-
skou arméadou.

Aj modelafi si pripominaju tieto
vyroc€ia usporiadanim rozlicnych akcii

na pocest onych hrdinskych €inov a slavnych
dni spred 40 rokov. Jednou z prvych akcii,
ktora sa usporiadala na pocest 40. vyroCia
Slovenského narodného povstania, bolo
majstrovstvo Slovenskej socialistickej re-
publiky 1984 v Zeleznicnom modelarstve
v KosSiciach. Takychto akcii bude do majo-
vych dni 1985, v ktorych oslavy vyvrcholia,
eSte rad. Je to iste spravné, nemali by sme
vSak zabudat na hlbSi zmysel vénovani
tychto akcii slavnym vyro¢iam, nemali by
sme zablUdat na motivy hrdinskych c¢inov
tych, €o slavne déjiny tvofili. Kazdy z nich
vtedy daval nieCo naviac na prospéch ostat-
nym spoluobanom, narodu a v SirSom
zmysle Tudstvu. Nebolo toho malo: vzdy
osobnl pohodu, vaCsinou zdravie, rodinné
Stastie a nezriedka svoj Zivot.

Mali by sme si to uvedomit nielen pri
priprave a priebehu akcii, ale aj vo svojej
praci, kazdodennom Zivote. Hoci je modelar-
stvo koni¢kom, technickym Sportom — alebo
pravé preto — ma vSetky moznosti na to, aby
pozdvihlo kvalitu Zivota nielen jednotlivca,
ale celej spolocnosti na vysSiu Uroven. A ak
by v medzindrodnom meradle prispievalo ¢o
i len na vzajomné porozumenie medzi narod-
mi, nie je to prednost a zasluha zanedba-
telna. Spomerime si na nadSenie, s akym sa
po skonceni vojnovych utrap mnohi naSi
starSi kolegovia opat vracali ku svojej zatu-
be, ked aj pri povojnovom nedostatku
materialu a nastrojov védéli postavit modely,
pred ktorymi aj dnes davame ,klobuk dolu”.
Aj ich zasluhou zijeme dnes neporovnatelné
lepSie Casy. Hoci eSte vzdy nie je vSetko tak,
ako by sme si zelali, aj v naSej odbornosti
mame dnes moznosti, 0 akych sa im ani len
nemohlo snivat. MoZnosti, ktoré uz kde-tu
zainaju zvadzat ku ,konzumnosti®, ked
nam prestava ist o to, ¢im prispejeme
rozvoji modelarstva, ale ¢o zo svojej Ginnosti
ziskame.

Nedajme si vziat to, ¢o nam a nasSim
priatefom — modelarom socialistickych kra-
jin zavidia mnohi modelafi z nesocialistic-
kych krajin: Ze si v Sportovom duchu vierne
poméct a poradit, Ze uplatiiujeme svoju
zruénost nie v obchodovani s modelmi
a sUciastkami, ale Ze si ich vierne na drovni
sami vyrobit a Ze mame systém amatérskych
Sportovych satazi na vSetkych Urovniach az
po medzinarodné.

Snazme sa pri spomienke na slavne
vyro€ia zachovat aj pre budicnost tieto
aktiva naSej Cinnosti, a ak k nazvu akcie
pfipojime poznamku, Ze ju usporadivame
na ich pocest, nech je toto venovanie
podciarknuté mimoriadnou pozornostou pri-
prave a priebehu akcie, dajme jej na pocest
vyro€ia trocha viac, ako sme zvyknuti. Na
prospéch nés vsetkych.

ING. DEZIDER SELECKY

Co mne
zaujalo

30

Leteckomodelarské
soustredeéni

uspofadal ve dnech 13. az 17. Cervna ve
Zbraslaviclch u Kutné Hory RC model klub
Praha 2/14. Zucastnilo se jej Sestadvacet
¢lenll klubu a jejich rodinnych pfisludnika.

Soustfedéni ma jiz svoji tradici. V jeho
préb&hu se &lenové klubu 3koli v sportovnich
a stavebnich pravidlech své odbornosti
a samoziejmé se vénuji i létani. To_jim
umoznuje zlepSovat jejich vykony na soutézich.

Letos vyslechli pfednasku o vykladu pravi-
del od Zderika Havlina. B&hem soustfedéni
absolvovali také tfi viceméné veselé soutéze:
v kategorii RC V2, v  kategorii® doletu
modelll po hodu z ruky a v soutézi
,O klobouk klubu" v letu na ¢as a presnosti
pristani. Ve funkcich ¢asoméfict vystupovali
tentokrat rodinni prislusnici. Zvlasté je tfeba
ocenit vykon téch nejmensich — Lucky
a Katky HavlinG, sourozencl Kadlecovych
a dalSich.

Pfestoze pocasi soustfedéni pfilis nepralo,
byla zima a val silny vitr, neuskodilo to dobré
naladé. Vecer si vzdy vSichni s harmonikou
a ,vozembouchem" pé&kné zazpivali, anebo
poslouchali veselé historky z modelafského
zivota. O ubytovani a stravovani se starali
k vSeobecné spokojenosti pracovnici re-
kreaéniho zafizeni spojt.

Soustfedéni pfispélo k utuZzeni modeléaf-
ského kolektivu a ke zkvalitnéni prace RC
model klubu. Vé&fme, Ze tomu tak bude vzdy
i v budoucnosti. .

V. Sulc

Obnovena tradice

LMK Cizice usporadal 30. ¢ervna v upo-
minku na svého zakladajiciho ¢lena Memo-

m Prebor Prahy v kategorii RC V2 usporéadal
9. Cervne LMK Praha 4 v Bystfici u BeneSova.
Dést a silny vitr pronasledovaly Gc€astniky
témeér po celou dobu soutéZe. Mezi juniory si
vitézstvim zajistil G€ast na preboru CSR Jifi
Vana (1276 b.), druhy skoncil Martin Hroch
(1202 b.), oba z Prahy 4. Mezi seniory byl
nejlepsl Jifi RajSner z Prahy 2 (1313 b.),
druhy skongil Jaroslav Novak (1232 b.) a tfeti
Oldfich Neumann (1229 b.), oba z Prahy 4.
O den pozdéji se v kategori RC V2
uskutecnila soutéZ v Havlickové Brodé. Mezi
juniory si nejlépe vedl Vladimir Stehno
z Chotéborfe (844 b.), za nim skon€ili Petr
Knob ze stejného klubu (710 b.) a Pavel
Meduna z Chrudimi (706 b.). Mezi seniory
byli nejuspésnéjsl rovnéz chotébofstl: zvitézil
Lubo$ Rezler (1246 b.) pfed Kristiinem Zoo-
rem (993 b.), tfeti misto obsadil Vladimir
Caha z LedCe nad Séazavou (923 b.).
m Vefejnou soutéz v kategorii RC V1, ktera
byla zaroven preborem okresu Olomouc,
ysporadal 16. cervna na letiSti Agrozetu
Cervenka-Tfi Dvory LMK Litovel. Zvitézil host

ridl Jaromira Bednare, soutéZ upoutanych
modeld kategorie SUM a F4B. Souté&Z zahajil
mistopfedseda MNV v Cizicich, coz samo
0 sob& sv&d&i o tom, Ze €innost modelar
neoddélitelné patfi k Zivotu této nevelké
obce. Poradatelé vytvofili G¢astnikim sou-
téZe skutecné pratelské prostredi a dokéazali
tak, Ze to s obnovenim tradice upoutanych
modell v ZapadoCeském kraji mysli vazné.
Memoriélu se zi€astnilo tfinact soutézicich
v kategorii SUM a Sest soutézicich v kategorii
FAB. V kategorii SUM se mezi zaky umistila
nejlépe Alena Novotna z Chebu, ze seniorl
byl nejlepSi Jaroslav Vanicek mladsi z LMK
Plzen-stfed. Absolutnim vitézem této katego-
rie se v8ak stal jeho klubovy kolega junior
Kamil Meisl, ktery létal s polomaketou Z-50L.
V kategorii F4B zvitézil FrantiSek Sys z Nyfan
s maketou Avia Ba-122.
Ing. Pavel Rajchart

Jifi Kalina: Dvigatéli dlja sportivhogo
modélisma, Nakladatelstvi DOSAAF,
Moskva, SSSR 1983, 158 stran, foto,
kresby.

Nakladatelstvi DOSAAF vydalo v minulém
roce upraveny preklad knihy Jifiho Kaliny
Modelafské motory (1). V brozované, velmi
kvalitné vytisténé publikaci s plvodnimi
fotografiemi jsou urcité pasaze zkraceny
a nékteré fotografie vynechany. Preklad je
orientovan hlavné na motory z produkce
socialistickych statl, aniz by tim v3ak prekla-
datelka S. I. Granéva narusila myslenkovy
sled origindlu. V naSich prodejnach zahra-
nicéni literatury je kniha jiz rozebrana, jedind
moznost, jak ji ziskat, je vyména se sovét-
skymi modelafi.

_up|_

Pavel Trojek z Ostravy (765 b.) pfed Jifim
Vojackem z Unicova (681 b.) a Jifim Neca-
sem z Blanska (567 b.). Titul okresniho
prebornika tak vybojoval Jifi Vojacek.

m V SedICanech probéhla 23. €ervna posled-
ni soutéz Ctyfkolové ligy hazedel zaka. kterou
pofddala modelafska rada OV Svazarmu
v Pfibrami. Pfedchozi kola se uskutecnila 18.
Unora v Dobfisi, 1. dubna v Sedl¢anech a 9.
Cervna v Rozmitdle pod Trems$inem. -Oo
celkového hodnoceni se zapocitavaly tfi lepsi
vysledky. V kategorii mladsich zakl se
nejvice dafilo Marku Hejrovi z RoZmitalu
(906 s). dalSi mista obsadili Karel Pospisil
a Miroslav PospiSil, oba ze SedI€an. Mezi
star§imi  Za&ky byl nejuspésnéjsl Richard
Tréka z Rozmitdlu (1228 s), druhy skongil
Jaroslav Hes a tfeti byl Petr Pospisil, oba ze
SedI¢an.

V Novych Zamcich se uskute&nil VII. ro¢nik

soutéze o ,Putovny pohar Tesly" v kategorii
RC V1. Za pékného pocasi, ale vétru, ktery
v nérazech dosahoval rychlosti az 10 m/s,
méli soutézici potize predevsim s pfistanim
do vymezeného Cctverce. Zvitézil domaci
Pavel Petrovsky (804 b.) a také dalSi mista
patfila soutézicim z Novych Zamkd: druhy
v porad! skongil Peter Prochazka (675 b.)
a treti Ivan Mindak (674 b.).
m Soutéz ,Vumacke radio" v kategorii RC V2
usporadal 14. cervence v Trencanskych
Biskupicich LMK ZO Zvazarmu pri VUMA-
WJ Nové Mésto nad Vahom. Pocasi, které
v prvém kole soutézicim nepralo, se pozdéji
umoudfilo, a tak osmnéct Gcastnikd, mezi
nimiz nechybéli ani dva juniofi a jeden Zak,
DuSan Bir¢ak z Levic, svedlo o vitézstvi tuhy
Robert Cok z poradajiciho klubu (1277 b.),
dalsi mista obsadili Zdenék Kuchtféek
z Hodonina (1258 b.) a MUDr. Jan Litiva
z Levic (1210 b.).

MODELAR - 9/1984 =286



Inzerci pfijima Vydavatelstvi Nafté Vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Viadi-
slavova 26,113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Podvozek na Surtees (600), MWS 2,5 GF (400),
2,5 D7 (300). M. Podlaha, Chomutovska 1271,432 01
Kadan.

m 2 RC €lun s el. pohonem + RC soupr. (oboji Made
in Hongkong), dosah soupr. asi 80 m, pouze vcelku
(1000), moznost vymény za 2 serva Futaba S29, S12.
K. Hocke, Na Valech 263, 580 01 Havl. Brod.

m 3 Vys. Modela Digi Tx 1 — inovovany typ. V. Broz,
Litohlavy 112, 337 01 Rokycany.

m 4 Soupr. Tx Mars Il + Rx Mini 27,12 MHz (500).
P. Hruby, Nugickd 27, 10000 Praha 10, tel.
78 11 270.

m 5 Serva Varioprop Best. Nr. 3765 (Sedd), Best. Nr.
3830 (Zlutd), amat. proporc. pfijimac bez krystalu
— funkci pfedvedu, motor Taifun Hobby 0,98 cm3
novy. O. Stechr, Bél¢icka 2826/14, 141 00 Praha 4.

m 6 Kompl. proporc. soupr. Varioprop 12, moznost
odbéru ijednoti., vys. kat. €. 3721, minisuperhet k. €.
3739, jednokrabitka k. €. 3742, dvoukrabicka k. €.
3743, servo k. €. 3765 (4 kusy), propoj, kabel k. €.
3682, kabel k baterii k. €. 3681, kabel k pfijimaci.
J. Prachaf, 277 06 LuZec n. Vit. 76.

»7 Tx Mars Il + Rx Mini nepouziv. (600). Z. Kotula,
Formanska 21a/1430, 736 01 Havifov-Mésto.

m 8 Na vefkosf HO novl el. lokomotivu BR 244
(v zaruke), alebo vym. za lokomotivu BR 110 TT
v 100% stave. J. Marci, Réazusova 13, 053 11
Smizany.

m 9 Novy RC karb. na OS Pet 1,6 (50), kardan ocel,
3 dily (50), kola @57 (po 20) — v8e Graupner, novy
Tono 3,5 RC (230), L--K ro¢. 77, 78. 79 (po 40),
dokumentace Westland Lysander. P-39 Airacobra,
TS-8 Bles (po 30). Koupim prodluz, kabel Acoms,
néahr. dily na AS-2. J. Talanda, Prievidzska 29, 787 01
Sumperk.

m 10 Rizny modelafsky materidl + literatura
+ motory, seznam proti zndmce, odpovim vSem.
P. Provaznik, Forméankova 518, 50006 Hradec
Kralové.

m 11 Dily na vrtulnik Helix (700). P. Simlnek,
Rokossovského 578, 181 00 Praha 8-Troja.

m 12 Lamindt, trup na vétroil Jantar + kabina + plan
(280). Koup. starSi motor Kolibri 0,8, nebo jen ojnlci.
J. Lizi€ka, nam. 7, 737 01 Cesky Tésin.

m 13 Varioprop 8 — zity, prij. s tromi servami
+ nabijacie kabllky, schopny okamzitej prevadzky
(3500), prij. Best. Nr 3820 (800), nepouZzité 3 kusy
serva Best. Nr. 3835 (po 600) alebo vyménim za
serva Best. Nr. 3831, len nepouzité. M. Hlubocky,
Kadnarova 45, 831 05 Bratislava

m 14 RC automobil V1, V2 (2300), mot. modely
Eepada (1300), Canon (1100), vétroné RC V2 rozp.
pfes 2,5 (300—500), palivo na 2 401 (400) a jiné.
Kongim. I. Muck, Svermova 741, 793 91 Unicov.

m 15 Zév. odpérovany podvozek Serpent MK IV
Quatro (Holandsko) - lex. karos. V1—V2, RC soupr.

RUDY LETOV

narodni podnik

Beranovych 65, PSC 199 00
tel. 816 linky 2703, 2704
Praha 9-Lethany

prijima
zajemce o prace
v leteckém podniku,
chlapce a dévcCata

Multiplex EX-1 (volant — pistol grlff), motory — OS
Max 21 FSR Car, OPS 21 SL Car, Super Tigre 21X
Car SG - pfisluSenstvi - nahr. vybrus, rezon. vyfuk
(130), let. spojka s pastorkem (135), prevody
— 1:4,6; 1:4,8; 1:5; 1:5,2 (po 50), kulové klouby fizeni
L+P zav. (po 10), dvouruckové stopky (160). Osob.
odbér, odpovéd proti znamce. J. Tu€ek, Fuéikova
560, 295 01 Mnichovo Hradisté.

m 16 2 zanovni motory OS Max 40 RC nebo vym. za
2MWS 6,5 RC, déle prod. 10S Max 60 FSR zanovni.
P Malina, Maly Koloredov 1537, 738 01 Frydek-
Mistek.

m 17 Kolejisté N, seznam proti znamce. Z. Reichert,
sidlisté BSS 1460, 250 01 Brandys n. Labem.

m 18 Tono 3,5 RC novy, 3 Seda serva Varioprop.
V. Stary, Cermna 41, 345 61 Starikov.

m 19 Kompl. plany na RC maketu Spitfire Mk la na
motor 6,5—10cm .I. Brumar, Dukelska 829. 783 91
Unicov.

= 20 Nejety motor Enya 3.5cm3 + tlumi¢ (500).
S. Holub, Wolkerova 840, 7.65 02 Otrokovice.

m 21 RC suUpr. Microprop Variomodul FM 51. kanal,
vys., 4 prij., 6 funkcil, zdroje, 2 servd Futaba S-12
(4000). M. Sedlk, Vazllova 7, 949 01 Nitra.

m 22 Soupr. Tx Mars Il 40,68 MHz (800).
V. Bubenitek, Na Zavadilce 2, 160 00 Praha 6.
m 23 Nepouz. vys. Tx Mars Il + pfij. Rx Mini

40,68 MHz (800), nepouz. det. mot. MK-17 (100).
mot. CO2 (100), el. mot. pro servo 2,4 (50), Sedé
servo Graupner (200). V. Saman, Parléfova 10,
169 00 Praha 6-BFevnov.

m 24 Vys. Tx Modela 3-kan., kompletni (2000),
3 serve (1500), auto Porsche 937 (500) + 4 aku Varta
(200), letadlo Trystar 10 (500), mot. Enya 2,5 (300)
a velké mnoZstvi paliva. B. Rajchl, Vinohradska 108,
130 00 Praha 3.

m 25 Shirku Zelezni¢nich modeld Piko — HO (11 000)
— jen kompletné + Roco E 32 (1400), E91 (1700),
vSe 100%. M. Zeman, Buchovcova 1669/6, 130 00
Praha 3.

m 26 Su&. na vrt. Helix + rot. listy drev.; nov( am.
stpr. Digipilot 7-kan. + nablja¢ (1950); su¢. na
Digipilot 7 + ploS. spoje; mf 7x7; tantaly TE 121—25,
TE 151—58; zoznam zaslém. Ing. J. Herceg, 2lkovce
289, 920 41 p. Leopoldov

m 27 Podrob, planky karosérie (20) a podvozku (80)
auta Ferrari 312-T-75, M 1:6, na MWS 2,5 Zhavlk.
ZaSlu véem. J. Zaek, Kobylnice, Na navsi 56. 664 51
Brno-venkov.

m 28 Trup Torpédoborec 40 - planek (150), lod
Carina ze staveb. Graupner (160), kit let. lodi Hornet
3 (Revell) pfed dokon&enim (100), stflkaci pistoli na
vysavac (150) J. Ki, Kyjevska 1076. 363 01 Ostrov
n. O.

m 29 Amat. 4-kanal. soupr. AM 40 MHz + zdroje
—nabije¢, kfiz ovladate MO 6/77, skfiin Digipilot
W 75 s ovladagi. B Misterka, Pod Hlrkou 512/111,
339 01 Klatovy

m 30 RC vétrof Stir se soupr. Robbe Kompakt, 6 tab.
pfekl. tl. 0,8 mm, motor 250 cm3 15 HP vhodny pro
UL. V. Marek, Hlavni 31, 250 69 Vodochody.

m 31 Santa Maria — maketa lodi postavenad ve
Spanélsku pro vystavu v Chicagu v r. 1893, 1:65, 6x
Al (100 + postovné). J. Kollert, 664 01 Babice n.
Svitavou 238.

m 32 3-kan. prop. am. soupr. Diglprop — vys., pfij.,

na: Ctyfleté ucebni obory

S maturitou

m letecky mechanik vyuka v Pra-

ze

m mechanik letadlovych pfistrojd
vyuka v Uherském Hradisti

m  mechanik NC strojd vyuka

v Jihlavé

m  mechanik

v Praze

sefizova¢ vyuka

4 Seda serva, aku, nabije¢ — v8e vyborny stav,
spolehlivé, konc¢im (3500). Ing. V. Mach, Halze 201,
347 01 Tachov.

m 33 Rx + Tx Mars Il, nové NICd Sharp, motory,
poskoz. letadla, nové nos. plochy 2,5 m, 5x palivo,
kola 0 50 4x, pfeklizka, balsa a Jiné drobnosti (vSe
1000). Kon&im. J. Drab, Tf. Udernikli 3792, 760 00
Gottwaldov, tel. 235 11.

m 34 Sbirku modell autitek Matchbox. Z. Cerna,
Lipova 283, 547 00 Nachod V-Béloves

m 35 Am. soupr. 3-kanal. + Sed& serve + zdroje
+ aut. nab. (2700). Ing. P. Maderové, Ulrichova 38,
624 00 Brno.

m 36 Kolejisté TT, rozm. 240x120,10 vagoén(, 2 loko,
transformator. V. Martlnovsky, Jakutska 14, 100 00
Praha 10, tel. 74 62 07.

m 37 Tilkolovy podvozek pro rogallo s motorem
Trabant. J. Smékal. Jablofiova 1134, 286 01 Céslav.
m 38 Téméf nova soupr. Modela Digi 1+ 4 serva
Modela »vétrot 3 m + laminat, trup Jantar + Leticia.
VI. Kubka, Konévova 33. 272 03 Kladno 3-Vratice.
m 39 Koleje, vyhybky, kfizovatky, lokomotivy, va-
gony, domky a jiné dopliiky pro model, Zeleznici N.
Seznam_proti znamce. M. Kope¢ny, 9. kvétna 18,
591 00 Zrfar n. Saz. VIL.

m 40 RC soupr. Modela kompl., 2 serva Futaba, RC
auta SG Futaba VCS s novym mot. 3,5 GFR
+ 3 karos. V1, V2, RC BMW s mot. OS Max 2,5, novy
mot. 2,5 GFR, ods. spojka, Zhav. baterie svitky,
obuti, disky a mnoho nahr. dild, 7 | paliva, vie kvalita
— kon&im (levné — 7000). M. Hol¢lk. 696 82
Moravsky Plsek 320.

m 41 Soupr. Modela Digi novéjsi model + popruh na
krk, osaz. nab. €lanky + pfij. zdroj + 2 serva Futaba
S12 (3500). J. Klime$, Vokacova 941/11, 337 01
Rokycany.

m 42 U-model akrobat, polomaketa s mot. Tono 5,6.
Skolni U-akrobat s mot. Jena 2,5, vie celobalsové
a kompletni s lanky a rukojeti, motor Tono 5,6 RC
a Tono 3,5 RC. Osob. odbér. J. Hlozek, Zlatenka 13,
394 13 p. Kamen u Pacova.

m 43 Nepouzitou RC soupr. Futaba — Luna 4-kan.
+ 4 serva. J. Cadllek, Sukova 1609, 432 01 Kadari.
m 44 Motor MWS 1,5 D (120), MWS 1,5 RC (230),
MK-17 (60), amat. RC soupr. vys. 4-kan., pfij. 4-kan.,
zapojené 3 kan. + zdroje, 2 Sedd, 1 Zzluté servo
Varioprop (3000). L. Tureky, Nad Ov¢irnou 344/420,
760 01 Gottwaldov.

m 45 F3A Curare 10cm3 + nahr. kr. (800), Minafe
6.5 cm3 (700), lam. trupy Magie, Espada (300, 100),
mod. Lion (180). J. Valent, Kyjevskd 2407, 955 01
Topol€any.

m 48 Kolejisté N 60x180 cm, 3 loko, 22 vagénd aj.
material, ijednoti. Ing. J. Stanék, BB CKD. Slévaéska
744, 194 00 Praha 9.

m 47 Soupr. Mars Tx 40,68 + Rx Mini 40.68 MHz,
uplné nové, nepouzité, v zaruce, 100% stav (900).
R. Duda. Janackova 156, 738 01 Frydek-MIlstek.

m 48 Cas. Modelaf a knihy o Zel. modelafstvi,
seznam za znamku. K. Zlamal ml.,, Svermova 136,
664 42 Modfice.

m 49 W-43 5-kan. vys. + pfij. + Servoautomatik
+ Bellamatlk Il (1350); novy Bellamatlk Il (350); vys.
Delta + pfij. Mars mini + magnet (750), pfij. Mars

(Pokracovani na str. 32)

tfileté nové koncipované
obory

m nedostatkové ucebni obory:
klempif pro stroj, vyrobu,
obrabéc kovl

m vybrané ucebni obory: stroj-
ni mechanik

m ostatni u¢ebni obory: nastro-
jar, elektromechanik

Prihlasky zasilejte na personalni odbor podniku, ktery Vam poda

i blizSi informace.

zde odstfihnout-------

pfiIEDBEZNA pFihlaska

podpis uchazece

podpis zdkonného zastupce
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(Dokon¢eni ze str. 31)

mini * magnet (350) — nepouzity. Vyménim 2 serva
Slmprop (zanovni) 4-drat. za 2 Futaby (zanovni),
pflp. prod, a koup. nova S7, S12. F. Mejdr, 503 54
Ohnisfany 8.

m 50 3-kan. prop. soupr. Digi, vys., pfij., nabijec,
baterie, 3 serva Futaba S22, nepouzitd (3500); auto
Porsche elektra 1:12 (250), auto Surtees 1:8 (350);
novy mot. 2,5cm3 (200); karosérie 1:8 (100),
elektronova kola pfedni + zadni (300). M. Denicek,
Cafourkova, 180 00 Praha 8-Bohnice, tel. 85 58 346
po 18. hod.

m 51 Vysila¢ Graupner FM Promix Expert €. 5029K
véetné HF-modulu 27 MHz ¢. 2760, 2 prijimace
27 MHz C14 FM K ¢. 2755 pro serva s kladnou
logikou, parované FM krystaly 27 MHz kanal 4, 14,
27. | jednoti. Ing. J. Pavelka, Ovalova 22, 160 00
Praha 6.

m 52 Zavodni BMW M1 1:12 s 4-kandl. proporc.
ovladanim Carrera Structo. Vyklopna svétla, hladky
desén, pneu. 2-rychl. pfevodovka, $pickovy vyrobek
(asi 3300). Original baleni. Jen pisemné. V. Sitta.
Hrub&ho 1200, 182 00 Praha 8.

m 53 51 modelafského paliva (metylalkohol + ricin.
olej) + kanystr (100). J. R0zi¢ka, Na Safrance 21,
101 00 Praha 10

m 54 Serva Futaba S7, 12, 29 nové. Nelatana 4-kan.
soupr. Inprop podle AR 1, 2/77 + 4 serva Varioprop
Seda + novy zdroi Varta 2x2,4 V (2000+1000+400).
Jen pisemné A. Cermék, Podolské 21, 140 00 Pra-
ha 4.

= 55 Novou, nepouz. soupr. Modela T6 AM 27, vys.
+ pfij. (9. kandl), 7 serv Futaba (4xS7, 3xS12) nové,
2x baterie Varta NICd + nabije¢ (7500). Rod.
divody. J. RGzi¢ka, Na Safrance 21 101 00 Praha 10.
m 58 FM vysila¢ 40 MHz, 6 k. 4 serva Futaba S7, FM
pfijimaé Acoms 40 MHz, 5 k, par FM krystald
40 MHz (1300, 2000, 1100, 270) — vSe nové.
P. Krajicek, Konévova 86, 130 00 Praha 3.

m 57 Amat. proporc. 2-povel. RC soupr.. vys. + pfij.
podle AR 8/76 (980) v Chodu, pfedvedu. J. Kotrba,
Dimitrovovo nam. 20. 170 00 Praha 7-HoleSovice.

m 58 Staveb. RC vétroné r. 2300 mm z NDR (160),
motor Enya 1,62 novy s tlum. (300), soupr. Tx Mars I
(700). J. Rys. Nad Lib#l 237, 159 00 Praha 5-Velka
Chuchle.

®m 59 Jena 2,5 + nahr. dily (250); MVVS 2,5 D + RC
karb. + 5 | paliva D (350); MK-17 neb&hany (100); el.
regulator, ovl. servem vpfed-vzad 24 V/20 A — popf.
vEé. FS12; el. motor F1E 250 W; el. ¢asova¢ 0—30 s
+ 2 motory v bloku + synchr. ot. — 600 W + néhr. dily
— pro EX, H, K; relé + patlce 30 V/20 A EX, Varta
NICd 6V6Ah — 3ks +6V3Ah — 3ks + SAFT Pb
6V 3Ah — 2ks + nabije¢ 220V/12V SAFT
1.2V/2 Ah — sintr. — sada 2x7 €.  rychlonabije¢

12 V. 8 Kollsko. 251 64 Mnlichovice 63. tel. 99 23 28
vecer.

m 80 2-kan. prop. amat. RC, WP-23 vys. + pfij.
(1100). Ing. Z. Kratochvil, 334 54 LuZzany 140.

m 81 Kraft KPR 6A, 2 pfijimace, 4 serva, 3 zdroje do
modelu, Zachovaly (6000). I. Burda, Dukelskych
hrdin{ 22. 170 00 Praha 7, tel. 87 90 63.

m 82 Tov. model § 120 na vys., zanovni, rGzné el.
motory pro modely a pfevody, plato TT 1,3x2,3 m
i na rozebrani, riizné polovodice. J. Pavek. Stychova
80. 251 61 Praha 10-Kfeslice.

m 83 Porsche 935 fy Tamiya + orig. sintr, aku
* WP-75 (Rx, Tx) * 2x FP S12 + impuls, reg. ot.
M. Varchulik. SNP 50/23, 967 01 Kremnica, tel.
92 61 53.

m 84 Modelafi LMK Ptzef-Bory nabizeji v nékolika
kusech laminat, trupy a nosniky kfidel makety ¢s.
vétroné VSO-10 o rozp 5m. Pfip. zajemcim
poskytneme i nejnutnéj$i podklady pro stavbu,
Pouze osobni odbér. J. KuSicka, AleSova 15. 320 29
Plzen.

m 84« 2-kan. nepr soupr. s mod. mot. jachty Xénie,
Melodie a vod. kluz. na mot. 1,5cm3, auto § 130 RS
bez mot. * 2 kar. V-1 s nahr. podvoz., U-mod. mak.
PA-18 - Zlin 381 nebo vym. za nesest. Porsche 935
Ci jinou elektru. Koup. planky €. 48, 44 a 41s, 50s,
gumu 1x6, 1x4, celuloid 0,2—0,6, tenky Modelspan.
J. Homr, Svermova 1586, 269 01 Rakovnik.

KOUPE

m 85 Zelezniéni modelafstvi dily 1.2, 3, ModelaF rog.
49—60, prod, motor z mgf Sonet BB v chodu.
J. Sustr, Cerveny dvir 1, 382 08 p. Chval3iny.

m 88 Planek Modelaf ¢. 58s Pilatus-Turbo Porter.
P. Krim, Kostelni 185/1. 377 01 JindfichGv Hradec

m 87 Trlpovel. prop. RC soupr., palivo do Zhav.
motorl. L. Chotébor, Havli¢kova 81. 273 71 Zlonice.

m 88 Plany vicekanalové RC soupr., balsu 1—6 mm,
i jednoti. Uvedte cenu. Z. Duri§, 032 44 Lipt. Kokava
407

m 89 Maketu U, RC, lletadla Aero, taktiez hocijaky
material tejto firmy, tykajdci sa lietadiel a aut Aero.
Knihu F. A. Elstner: A-30, A 662 — maly v(z na velké
cesty, i vyménim za model, material. Ing. M. Grezo,
Togliattiho 4, 851 02 Bratislava.

m 70 Serva Varioprop Micro C 05, IO NE555, B654D,
SN28654, motory 0,3—0,8 cm3. J. Kala$, Bieblova 1,
613 00 Brno.

m 71 Casopis Modelleisenbahner & 4/1983, nebo
cely ro€. 1983. J. Bfezina, Sportovni 3, 787 01
Sumperk.

m 72 Kvalitny motor 0,8—1cm3, balsu 2, 3 mm. Ak.
mal. J. Jackani€. Sidlisko I, €. 973, 093 01 Vranov n.
Toplrov.

m 73 Karos. Ford Tyrrell, Lotus 1:8, 200 Sroub. M2
+ matica i viac, gull¢kové loziska EL 8 g 22/8x7 4 ks,
EL 4 0 13/4x5 4 ks. V. Klein, Vajanského 34, 052 02
SpiSska Nova Ves.

NABIDKA NAKLADATELSTVI

NASE VOJSKO

Mate-li zdjem o nabizené publikace, vyplite
pfipojeny objednaci listek a odeSlete jej na

uvedenou adresu.

A. Romanak, P. Klug¢ina: Clovék
a zbroj v obraze doby (I. — II. dil)

Dvoudilna publikace podavéa souvis-
ly vyklad zbroje a vyzbroje na Gzemi
ceského statu od stfedovéku az do
konce druhé svétové valky. Odbér
1. dilu je zavazny i pro 2. dil, ktery
zaSleme ihned po vyjiti. Vaz. 35 Kés

V. Némeéek: Ceskoslovenska leta-
dla (I. — 1. dil)
Publikace podavéa pfehled o nasich

zde odstfihnéte

NASE VOJSKO

letadlech a leteckych motorech od
roku 1918 do soucasnosti. Odbér 1.
dilu je zéavazny i pro 2. dil. ktery
zaSleme ihned po vyjiti. Vaz. 48 Kés

J. Kalina: Modelarské motory (2)
Publikace shrnuje pfehlednou for-
mou soucasné pouZzivané modelar-
ské motory. Kart. 26 K¢&s

Objednaci listek

Odeslete na adresu: NASE VOJSKO,
Praha 1.

repre prodejna, ul. 28. fijna, 110 00

Objednavam (e) na dobirku — na fakturu +/ tyto knihy:
... vyt. Romanak, Kluéina: €lovék a vyzbroj v obraze doby (I. — II. dil)
. vyt. Némecek: Ceskoslovenska letadla (I. — II. dil)

.. vyt. Kalina: Modelarské motory (2)

JMENO (SI0ZKA)..coiiieiiiiiiiesiie it e

AATESA ittt

+/ Nehodici se Skrtnéte.

m 74 Soupravu Acoms AP 227 novou (2500).
V. Tomicek, 543 72 Rudnik 369.

m 75 Koup. nebo za odmé&nu si pGj¢im plan Aqulla
a Cirrus, Modelar 78, 79, 1—3/77. Prod. Modelar 74.
V. Varnha. Gagarinova 511, 674 01 Trebi€.

m 76 Casova¢ Graupner Thermik nebo KSB, jen
novy nebo nepouzity. M. Vytlacil. Malé Losenice 9,
592 11 Velka Losenice.

m 77 PfijimaCovy krystal FM 52. kanal, kabllky
k servim Futaba — konektor provedeni samicka. R.
Dobe$, Palackého 89, 684 01 Slavkov u Brna.

m 78 IO MSM 541 RS 9050 S nebo i 8420 S, i rozbity
Rx Futaba R6 s dobrym 10. P. Cikan, Na Basté 2001,
278 01 Kralupy n. Vit.

m 79 Planky Modelar: 1:20 — ¢. 42 Avia BH-11
Ponnier, €. 44 Aero Al4, €. 48 Jak 3 + Spitfire MK
XIV, €. 80 BEDE BD-1. BD-4, upoutané — ¢. 46 BEDE
4, ¢. 82 Martin. Leteckou gumu 1x3, 1x4 mm,

i pouzitou z modelu kat Bl. K. Buchner. Prazska
134/8. 460 02 Liberec II.
m 80 Nesest. klt modelu Jaguar GR. 1 od fy

Monogram v méf. 1:48, cenu respektuji. P. Rolinc,
Zborovska 1475, 753 01 Hranice n. Mor.

m 81 Kity letadel 1939—45 a automobilli F1, plany
a dokumentaci na makety letadel. P. Stehlik, Piskové
Lhota 167, 190 01 Podé&brady.

m 82 Nesest. kity F-14, F-15 s obtisky od zahr. firem.
J. Pohludka, 739 41 Palkovice 1 €p. 422.

m 83 Planek Western River a Vittorio Veneto.

. J. Macharik, 671 78 Damnice 119.

m 84 Japonské casopisy, komplet, roéniky nebo
jednoti, isla Aireview. nebo kdo zapUj¢i. E. Halfar,
Kasarenska 195, 383 01 Prachatice.
m 85 Nové NiCd 901 — 5 ks, nahr. dily na Zl. a Seda
serva Varioprop (pfev., potenc., hfeb ), nazehl. félii
bilou. F. Mejdr, 503 54 Ohnisfany 8.

m 88 Vyhybky a vozidla N. C. Dolejsi, 735 41 Petfvald
813.

m 87 4 serva Futaba, RC soupr., balsu, i jednoti.
B. Dohnal. Na vysluni 505, 561 64 Jablonné n. Orl.
m 88 2 ks NiCd aku 1 Ah. J. Svoboda, Engelsova 374,
500 06 Hradec Kralové 6.

= 89 Skolni RC mod. let. s motorem, zalétany, nejr.
start z ruky. Sedé servo Varioprop. V. Brothanek.
Tovarni 6, 170 00 Praha 7.

VYMENA

= 90 Kompl. ro€. Modelafe 74—77 za nesest. kit 1:72
raketoplanu  Space  Shuttle od fy Revell
J. Motejlek, 468 41 Tanvald-Zrfar 82.

m 91 Servo Futaba FP-S8 nové (zatahovani podvoz-
ku), tah 8 kp, za nové servo Futaba S7 nebo S29,
pfip. prodam. L. Gizicky, Bachmacska 25. 702 00
Ostrava 1.

m 92 Nesest. kit Tiger-Moth (Matchbox) v méf. 1:32
za nesest. kity zahr. vyroby v méf. 1:72. T. Urban,
Leningradska 24, 080 01 PreSov.

modelar

mésiénik pro letecké, raketové, automobilo-
vé, lodniaZelezni€nimodelafstvi. Vydava uv
Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO,
narodnipodnik, 11366 Praha 1, Vladislavova
26, tel. 26 1551 8. Vedouciredaktor Viadi-
mir HADAC, redaktor TomaS SLADEK, sekre-
tafka redakce Zuzana KOSINOVA. Graficka
Uprava lvana NAJSEROVA. Redakeni rada: Zde-
nék Bedfich, Vladimira Bohatova, Rudolf ¢erny,
Zoltdn Dockal, Jifi Jabdrek, Jifi Kalina, ing. Jifi
Havel, Zdenék Hladky, Zdenék Novotny, ing.
Dezider Selecky, Otakar Saffek, Vaclav Sulc,
ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav Vo-
starek. Adresa redakce: 11366 Praha 1,
Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468,
465. Vychazi mésitné. Cena vytisku 4 K¢s.
pololetni pfedplatné 24 Kés. — RozSifuje
PNS, vjednotkach ozbrojenych sii Vydava-
telstviNASE VOJSKO — 11366 Praha 1, Via-
dislavova 26. Objednéavky pfijimé kazda pos-

ta i dorucovatel. — Inzerci pfijima inzertni
oddéleni Vydavatelstvi NASE VOJSKO.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS

— vyvoz tisku, Jindfisska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8, 16200
Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto €islo vySlo v zafi 1984.
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*. Bulharsti upoutani
modelafi to zfejmé mysli

s proniknutim do absolutni
svétové Spicky vazné.
Nejdéle k tomu asi zatim
maji v kategorii F4B, ale
jak je vidét na tomto modelu
polského cvi€ného letounu
TS-8 Bies. usilovné na sobé
pracuji

»Jeste jednou se vracime
k RC plachetnici

mad arskeho reprezentanta
J. Fejese. jejiz snimek
jsme otiskli v minulém
seSitu Modelafe. Na naSem
dneSnim snimku je
zachyceno dokonale
zpracované ukotveni stézné

<Tia lofiském modelafském
leteckém dnu v Postupimi
byla pfedvadéna

i polomaketa letounu
MiG-15, pohanéna
dmychadlem

v Za lokomotivu DR BR

02 218 ziskal v kategorii
N/A1 Wolfgang Kohler

z Drdzdan na lofiské soutézi
Zelezni¢nich modelu
zvlastni cenu

a. Na letoSnim
norimberském veletrhu
vystavovala firma Robbe
novy model Fantom 4 WD.
Sasi je zhotoveno z plastiku,
pohon zajiStuje motor
Mabuchi 540 SD, napéjeny
Sesti ¢lanky Sanyo 1,2 Ah.
Model je fizen soupravou
Robbe Race PSW;

s karosérii Porsche Kremer
ma hmotnost 980 g

Snimky:

Auto-model + technik;
ing. B. Kohlicek;
O.Mewes;

ing. D. Selecky;

QO Saffek



4 Planek a popis
modelu nového mistra
CSSR v kategorii F3B
Jozefa Lobba z Nitry
pfineseme v nejblizsi
dobé

b Upoutana maketa
Hawker Tempest

M. Svaba z LMK
Broumov je pohanéna
wdesitkou” Tono; kromé
vyskovky jsou oviadany
otatky motoru

a vztlakové klapky

{ RC maketa 2-125 Sohaj 2

v méfitku 1 : 4,5 Josefa Petrané
z RoZmitélu pod Tfems$inem ma
rozpéti 3340 mm, profil FX
60-126/100 a vyborné letove
vlastnosti (shodné s piedlohou)

{ Rumunsky
reprezentant
Marian
Cosoreanu —
velky piitel &s.
raketyrd - létal

s maketou

rakety Sojuz

-Snimky:

VI. Hadag,

A. Nehéz,

P. Novék,

ing. D. Selecky,
T. Sladek

4 Modelovo verne fungujlca
toénica vo vel'kosti HO priniesla
L. Frithaufovi z NDR vitazstvo

v kategérii D na Eurdpskej sutazi
MOROP '83

v minulé sezéné

sovétské nosné

» P ¥



