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» Nestor modelaru
z prazske Letne
Bedrich Grund
létal na lonskéem
VI. roéniku
soutéze
historickvch
modelu

s gumakem G-49C
Liberator. Snimek
budiz pozvankou
na zarijove
soutéze ,old
timeru”. Uskuteéni
se hned tri: prvni
maji naplanovanu
modelari

z Kamennych
Zehrovic, druha
se bude létat

v Phnovanech

a treti porada
LMK Praha 611

4 Periekiné
postavena RC
maketa P-38
Lightning
et drozdovskych
s el . P Darku ma rozpéti
E 1800 mm a je
pohanéna dvéma -
motory OS.
Max 6,5.
Soupravou
Varioprop jsou
rizeny vsechny
bézne funkce.
Model je schopen
letu i s jedinym
motorem v chodu

Sy o e

4 Maketu tanku Cromwell VIl v meritku 1 : 25 postavil podle planku
polskeho ¢asopisu Modelarz ing. Jaroslav Marek z Uherského Brodu.
Pouzity material je dural, drevo, mosaz, konzervovy plech a modurit.
Pasy jsou pohanény dvéma elekiromotory, treti otaci vézi. Pojezdova
kola jsou odpruzena Sroubovymi pruzinami na klikovych zavésech.
Pri délce 275 mm ma model hmotnost 1170 g

Modely
osobnich vozu CS
fady Ci kategorie B2/S TT
postavil Jan Urban

z KZM Jesenice

K TITULNIMU SNIMKU

Soutéze neplovoucich
modeld lodi u nas maji
bohatou tradici a radu
prizniveu. Snimkem
modelu remorkéru Garant

v méritku 1 : 100, za néjz
ziskal na I. MS v kategorii C
Reinhard Thielsch z NSR
zlatou medaili,
pripominame, ze letosni
mezinarodni soutéz stolnich
modeld se kona 4. az 6. rijna
v Jablonci nad Nisou.

Snimek: Miloslav Kalik

Novy model kategorie

RC V2 Tim Viadimira Payera
z LMK Praha 4 ma hmotnost
1,6 kg a rozpéti 2950 mm.
Laminatovy trup je
vyrobkem podniku Modela,
kridlo klasické konstrukce

z balsy ma profil E-205.
Soupravou Modela 6 AM27
je oviadana smérovka

a vyskovka




Od model(
k letadlum

Mnoho uz bylo napsano na téma Dnes modelafr — zitra
letec. Doslova hmatatelné jsme si ale toto heslo ovaFili
koncem srpna na jihoteském letisti Hosin pfi V. mistrovstvi
Evropy v letecké akrobacii. Jiz béhem pfiprav — tehdy
ov8em jestd pouze na papiru — jsme se setkavali se jmény
modelarl. Tyden pred zatatkem Sampionatu jsme prijeli na
Hosin a za¢ali jsme modelafe potkavat. Nejéastéji vecer, pfi
nacviku na modelafska vystoupeni.

Pfti slavnostnim zahajeni mistrovstvi za pfitomnosti stranic-
ké a vladni delegace, vedené pfedsedou viady CSSR
soudruhem Lubomirem Strougalem, sklidil prvni potlesk na
oteviené scéné byvaly ¢eskoslovensky reprezentant Vaclav
Vik z LiSova s obfim modelem Laser 200. Nejen on, ale i dalsi
jihoCesti modelari dokazali v kratkém, ale perfekiné pfipra-
veném vystoupeni, Ze propagaéni akce patfi neoddéliteiné
k €innosti modelafskych klubl Svazarmu.

Po vystoupeni bylo v modelafském depu zivo — pékné
létajici modely pfilakaly fadu divakd. Pojmenovani divak
oviem neni Uplné pfesné. V naprosté vétiiné totiZ 3lo o lidi,
ktefl propadli letectvi: o mechaniky, zaméstnance leteckych
tovaren a piloty — svazarmovské, Slovairu, Ceskosloven-
skych aerolinil i vojenské. Pfi pohledu na modely bez
nadsazky vétsina z nich vzpominala na svoje modelafské
zacatky.

Netusili jsme vSak, 2e modelafe najdeme i mezi trojlistkem
nasich reprezentantl. Z pfedchozich rozhovorl jsme sice
vedeli, ze zaslouzily mistr sportu ing. Petr Jirmus jako kluk
slepil par modell, o jejich vykonech ale radéji nemluvi.
Druhy z nasich reprezentantd, Jifi Saller, se vénuje jen létani.
K modeléafstvi jsem se nikdy nedostal. Moc ale obdivuji dila
Cira, tedy Pavola Ciga. Vidéli jste je?"

Potom se v tiskovém stfedisku, jehoZ praci zajistovali
redaktofi &asopisu Letectvi a kosmonautika, Modelaf
a Amatérské radio, objevil mistr sportu Pavol Ci&o. PFi
povidani se sice pfihlésil ke koniékam, které byly uvedeny ve
zpravodaji mistrovstvi, tedy entomologii a astronomii, pfi

zmince o modelafstvi viak ndpadné ozil. Vytahl obalku a z ni
snimky letounu L-29 Delfin. N&co se ndm na nich nezdélo.
Kdy2 néas chvili nechal trapit, pfiznal, Ze jde o model. Sice
nelétajicl, ale naprosto pfesny, odpovidajici vzoru konstrukci
I — pokud to Slo — pouzitym materidlem. ,,Jsem totiZ
presvédcenim spi§ modelar nez letec. U¢arovala mi reaktivni
letadla. Ve treti tfidé jsem si zhotovil prvni maketu MIG-15
a dal8i krasavce. Pozdéji jsem se vénoval i volné létajicim
vétrofiim — s A-dvojkami mi to doopravdy 3lo. Pfi udeni
strojnim zameénikem jsem pfiSel na chut kovu — sbirka se
mi rozrostla o daldf modely nejmoderné&jsich vojenskych
letadel. Modely pestavim v jednotném méfitku — to bych
potfeboval uz muzeum, i kdyZ nékteré z mych vytvor( si
odvezli jako upominky na Ceskoslovensko vysoci predstavi-
telé vojsk VarSavské smlouvy. Za ta léta jsem si vyvinul
vlastni technologii stavby, kterou jsem ale jest& neovéfil na
létajicich modelech. Ted jsem na modelafstvi nemél pfilis
tasu — akrobacie vy2aduje soustavny trénink. V&fim ale, Ze
se uZ brzy dostanu ke stavbé Iétajici makety 1I-18 a hlavné
Z-50L."

Po mistrovsivi Evropy, které skonéilo Gsp&chem nasich
reprezentantl, nasledoval tradiéni branny letecky den
Svazarmu s Kvéty. Pfed jeho zahéajenim i v hlavnim
programu pochopitelné vystupovali modeléafi. Jednim z tisic
.E?éokojenirch divakd, ktefi jejich vykonam tleskali, byl i Pavol

o.

Modelafi prosié na letisté a k letectvi viibec patfi.
Vrcholnych akei, jako je ME nebo celostatni letecky den, je
jen péar. Za nékolik tydnd se v3ak na vétdiné nasich letist
objevi tisice mladych lidl, ktefi se zi&astni druhého roé&niku
nové svazarmovské akce — Tydne branné aktivity. KaZdy
modelarsky klub bude mit pfileZitost predvést — spoleéné se
stfelci, kynology, motoristy, radisty a mlad&imi svazarmov-
skymi odbornostmi — vysledky své celoro&ni prace. Mnozi
z mladych divaki jist® zatouZi stat se letci. Nepromarnéme
tuto prilezitost: pfivedme je do nasich zakladnich organizacl,
kde jim na$i zkuSeni instruktofi daji zakladni polytechnické
a modelafské znalosti, které jim usnadni vstup do letecké
rodiny, mezi ¢leny aeroklubili Svazarmu.

Otakar Saffek, Vladimir Hada&
Snimky Karel Slama, Stefan Ka&ena

Krétce po slavnost-
nim zahéjen/

ME v letecké akro-
bacii si &s. reprezen-
tanti Jifl Saller a ing.
Petr Jirmus prohilé-
dli ob?l model Avia-
tic Rudolfa Korib-
ského z Tyna nad
Vitavou (nahore)

Ani nejdokonalejs/
fotografie nedokédze
bohuZel zachytit ho-
dinéfsky pfesnou
préci reprezentanta
v letecké akrobacii,
mistra sportu Pavola
Cita

modelar
9/85

mesicnik pro letecke, raketove, automobiloveé, lodni a zelezniéni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu II. stupné.

ZARI XXXVI
Vychazi mésiéné
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

SVAZARM
ProtoZe je pfipravovano nové vydanl Spor-
tovné technickych smérnic pro ¢innosti mo-
delard, 2adame vSechny modelarské funk-
cionéafe, aby radam modeléfstvi OV Svazar-
mu neprodiené nahlasili:
a) zmény nacelnikd klubl v&etn& adres
(i nové ustavenych klubd)
b) zmény adres sportovnich funkcionara
a instruktor modelafskych krouzkdi mlade-
Ze

D. Stépanek
- redaktor nového vydani
smérnic

m Den skolakid

V ramci vystavy Za socialistické Zi-
votni prostfedi — Ostrava ‘85, uspo-
fadané v areélu vystavisté na Cerné
louce, probé&hl 12. ¢ervna 1985 Den
3kolakl, na jehoZ organizaci se podilel
méstsky vybor Svazarmu. Jednou
z mnoha akci, které ostravstl svazar-
movci na tento den pro mladez pfipra-
vili, bylo propagaé&ni vystoupeni lodnich
model&fl v bazénu na vystavisti. Pred-
vadéci jizdy RC modell lodi se setkaly
se znadnym zajmem nejen Skolakd, ale
i t&ch 3kole jiz odrostlych.

Dominik Chlubna

= Modelari v okrese Nitra
Okresna organizacia Zvazarmu v Ni-
tre venuje modelarstvu uz niekofko
rokov patricnti pozornost. Na dosiah-
nutych uGspechoch maja zasluhu aj
mnohi mladi fudia — modelari, ktorych

namety sU podnetnymi impulzami
k skvalitneniu &innosti. Prospesna je
i spoluprdca rady modelarstva OV
Zvazarmu so zakladnymi Skolami, do-
mami pionierov a mladeze ¢&i pionier-
skymi skupinami v okrese. Popri tra-
diénych druhoch modelarstva — letec-
kom, lodnom a Zelezniénom — sa rozvi-
ja aj raketové, automobilové a plastiko-
vé a je potesitelné, ze sa nim zaobera
aj mladez vo veku desat az patnast ro-
kov.

Letecki modelari v minulom roku
nalietali na sufaziach 33 prvych, 27
druhych a 10 tretich vykonnostnych
tried. Medzi najagilnejSie patria letecko-
modelarske kluby a kruzky Zvdzarmu
v Brangi, Celadiciach, Stefanoviovej
a Cervenom Hradku. Dobrych vysled-
kov dosahuje aj LMK Nitra; jeho élen
Jozef Lébb v%bojoval v kategorii F3B
titul majstra CSSR a stal sa ¢lenom
nasho reprezenta&ného druzstva.

Najvaésie Uspechy v Zeleznitnom
modeléarstve zaznamenal klub ZO
Zvazarmu Celadice. Plastikové mode-
larstvo sa v poslednych dvoch rokoch
sfubne rozvija v Z0 Zvazarmu pri SOU
chemickom n. p. Plastika Nitra.

Svoje poslanie pini aj propaga&na
¢innost modelarov nitrianskeho okre-
su, dobre sa rozvijajd i druzobné
a vymenné pobyty kolegov z bratskej
mad'arskej brannej organizacie MHSZ.
Nitrianski s Uspechom predstavili vy-
sledky svojej prace verejnosti, napri-
kiad na celostatnej polnohospodarskej
vystave Agrokomplex, na vystave

Chcete pracovat v modelarském krouzku?

Rada krouZki pracuje v Méstské stanici
miadych technikd v Praze 6, Pod Juliskou
2 (u koneéné stanice tramvaje &. 26), kde se
muazZete nynl na podatku 3kolniho roku
pfihlasit.

Nestati ovSem jen vyplnit pFihladku
a zaplatit zapisné a pfispévek do SdruZeni
rodiéd a pratel DPM v Praze-Karling (celkem
30 K&s). Novi adepti museji pfedeviim mit
trvaly z&jem o zvoleny obor a pravidelné
dochéazet na pracovni schizky, protoZze ab-
sence zdrzuji praci celého krouzku. Clenové
si musejl podle poZadavkil vedoucich opatfit
vlastni zékladni vybaveni pro préci v pfi-
sludném krouZku, tj. drobné néstroje, po-
micky apod. Maji samozfejmé& k dispozici
dilny, velmi dobfe vybavené daldimi nastroji
a raznym materidlem. Cast nakladd na
material si &lenové hradi ze svého, a to
pfedeviim u modeld nebo pfedmétd, jeZ se
po zhotoveni stanou jejich viastnictvim. Vy-
spélejsl modeléfi maji moZnost si v krouZku
zapijéit napfiklad RC soupravy, motory atd.
InstruktoFi krouZkd vyZaduji také spolupraci
rodi&d d&tl a svolavaji proto dvakrat do roka
schizky.

Dé&ti pracuji v kolektivech vrstevniki stej-
ného zajmu pod vedenim zku3enych instruk-
tori a naudi se nejen zakladnim pracem
s materialy, coZ mohou uplatfiovat po cely

2

Zzivot, ale i teorii svého oboru. Pokrogill
modeléfi si znalosti jesté vice roziifi a osvoji
si své dovednosti.

V Méstské stanici miladych technikd
v soutasné dobé& zahajuji éinnost tyto zdjmo-
vé modelaiské a dalii krouzky.
Leteckého modeldfstvi — pro chlapce
a divky od 10 let, zadate€niky i pokrotilé,
vedouc! V. Sulc a P. Matécha, schizky denné
od 16 hodin
Automobilového modelafstvi — pro chlapce
od 10 let, vedouci K. Beranek, schizky
denné& od 16 hodin
Zelezniéniho modelafstvi — pro chlapce
a divky od 10 let, vedouci J. Rydval, schizky
dvakrat tydné
Plastikového modelafstvi — pro chlapce
a divky od 10 let, vedoucl V. Sulc, schizky
kaZzdou sobotu od B hodin
Polytechniky — pro chlapce a divky od 9 let,
vedouc| J. Opl, schizky denn& od 15 hodin
Elektroniky, €islicové techniky a programo-
vanl — pro chlapce od 10 let, vedouci ing. P.
Rez4t, schizky denné od 15 hodin
Kovo a moto — pro chlapce a divky od 10 let,
vedouci J. Rydval, schizky denné& od 15
hodin
Fotografovani — pro chlapce a divky od 10
let, vedouci V. Holi¢, schizky dvakrat tydné

—&v—

e e

v Parku kultdry a oddychu ¢&i v Okres-
nom osvetovomn stredisku v Nitre
v ramci TyZdfa brannej aktivity. Mode-
larov navstivili aj pracovnici Cs. tele-
vizie Bratislava, ktori u nich nakrdatili
zabery pre relaciu Azimut.

OV Zvazarmu sa taktiez snazi zaisto-
vat ¢o najvhodnejSie podmienky pre
modelarsku ginnost. Kazdy klub i kru-
20k ma preto pridelend samostatni
dielfiu pri zakladnej organizécii alebo
v priestoroch Skoly. V poslednych troch
rokoch sa zlepSilo aj zabezpe&enie
modelarskym materidlom; pre Spicko-
vych modeléarov je v kluboch k dispo-
zicii material vefmi kvalitny.

Nitrianski modeléari pozdravili 40.
vyrocie oslobodenia nasej viasti Soviet-
skou armadou usporiadanim mnohych
podujati. LMK ZO Zvéazarmu pri n. p.
Kovoplast napriklad zorganizoval na
letisku v Janikovciach sitaz modelov
kategorie F3B.

Do buducnosti v okrese Nitra rataju
s d'alsim rozvojom modelarstva, a pre-
to zaginaju v aredli OV Zvazarmu rozsi-
rovat stavajice a budovat nové prie-
story pre Zeleznicnych a automobilo-
vych modelarov, ako aj pre stavitefov
plastikovych modelov. Alojz Briatka

m Zilindti Zelezni&ni modelafi

jsou sdruZeni v krouzku pfi mistni
Vysoké 3kole dopravy a spojl; dalsi tfi
krouzky pracuji pfi domech pionyra
a mladeze v okrese. Jeden z nich
uspofadal ve spolupraci s M&DPM
v Ziliné-VIgincich exkurzi do Lokomo-
tivniho depa Vratky. Mladl Zelezniéni
modelari se predem seznamili s pokro-
kovymi tradicemi vruteckych Zelezni-
¢arl. V depu byli privitani provoznim
naméstkem ing. JAnem Garajem, jenz
na déti zapUsobil nejen dobrym slo-
vem, ale také tim, Ze je obdaroval
ZelezniGarskymi suvenyry. O odborny
vyklad b&hem prohlidky vozového par-
ku, dilen, dispetinku a ueben se
postarali ing. Lubomir Ruli3ek a Karol
Mendier. Mnoho pouéného o lokomoti-
vach prozradil dcastnikim exkurze
strojvedouci Jan Tavel. Na utebnach
s trenazéry déti smeély pod dohledem
.,obsluhovat”“ vSechny ovladaci prvky,
&imz si zaroveri ovérily své teoretickeé
znalosti z Zelezniéniho provozu.
Mnohé se samozfejmé& muze v bu-
doucnu jesté zmeénit, ale uZz dnes se
mezi mladymi Zilinskymi Zeleznicnimi
modelari najdou taci, co se chtéji stat
Zeleznitari — napfiklad pionyfi Jozef
Popradi, Radomir lpri, Lydia Pritlova
a dalsi. —db—

= Vystava Lokomotivy CKD

.Za vBechno mizZe Simbartl”, shodli
jsme se na vernisaZi vystavy pofdadané
ve dnech 15. &ervna aZ 7. &ervence
1985 v kulturnim sale Lokomotivniho
depa Praha stfed pfi prileZitosti 85.
vyroéi zahdjenl vyroby Iokomotiv
v libefiském zavodé. Onen plzefisky
modelaF totiz prisel na lofiské vystavé
Okfidlena kola a modré dalky s napa-
dem zorganizovat v roce 1986 v Plzni
podobnou soutéz, jakou usporadal loni
v ramci pfeboru CSR tamé&jsi KZM ke
125. vyroéi zaloZzeni plzefiské Skodov-
ky. KdyZ se ale V. Simbartl se svou
mys3lenkou obréatii na ing. B. Skalu
z CKD, ten se podivil, prot zrovna
v Plzni a aZ v roce 1986, kdyZ CKD je
praisky podnik a navic letos oslavi
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pé&taosmdesat let trvani vyroby lokomo-
tiv nejen v CKD, ale i na utzemi
Ceskoslovenska. V PraZécich se tehdy
probudila hrdost, a tak v Gnoru vyhlasi-
la zdejsi 552. ZO Svazarmu verejnou
modelafskou soutéz, k niz se pripojil
CZV SSM CKD Lokomotivka Sokolovo
s vefejnou fotosoutéZl. Oba pofadatelé
se dohodli vystavit soutéZni prace na
spoletné vystavé spolu s nesoutéznimi
exponaty — fotografiemi a zapdajée-
nymi modely lokomotiv vyrobenych
v prazském zavodé.

Néavstévnici méli moznost si prohléd-
nout na Sestadvaceti panelech na 150
fotografii a seznamit se tak s historif
provozu lokomotiv CKD na tratich
a vleCkach u nas i v zahrani¢l. Na
dalsich Sesti panelech byly umistény
vybrané snimky z fotosoutéZe. Nebylo
viak moZné vystavit v8ech 469 sou-
téZnich snimkd od 3edesati autord,
protoZe né&které neodpovidaly technic-
kou kvalitou, opakovaly se motivy
i lokomotivy apod. Dva panely obsaho-
valy nékolik obrazl zaslouZilého umél-
ce Jifiho Boudy, jehoZ grafické listy
s tematikou lokomotiv CKD poslouZily
i jako ceny pro vitéze obou soutézl.

V modelarské souté&zi byly hodnoce-
ny modely kategorii A1 a A2 a v nich
pak jesté =zviast parni lokomotivy
a ostatni trakce. Rozdéleni podle trakci,
jez podle mne umozriuje objektivnéjsi
pohled rozhodéich, bylo uplatnéno uz
na lofiské Skodovacké soutézi.

Na vystavdé modell se podafrilo
soustfedit kolem stovky exponéata
v riznych méfitkach (od 1:15 do 1:160),
a to od prvniho typu lokomotivy z CKD
— fady 310.0 z roku 1900 — aZ po
uzkorozchodnou motorovou lokomoti-
vu DEV 327, uréenou pro Vietnam. Jeji
model postavil Jan Banko z Prahy ve
velikosti TT pouze podle vykresové
dokumentace, nebot vyroba sku-
te€¢ného stroje mé byt zahajena aZ nyni
v ZA&ri.

Mezi modely ve velikosti HO patfilo
napfiklad véech sedm exportnich pro-
vedeni lokomotivy CME 3, zndmé
u CSD pod oznagenim T 669.0. Za-
slouzenou pozornost vzbudily modely
parnich lokomotiv 275.002 E. Domalipa
a 324.230 J. Luska ve velikosti 0, stejné
jako perfektné vypracované modely
motorovych lokomotiv T 457.0, T 476.0,
T 669.0 a T 435.0 ve velikosti HO J.
Pomahacte.

Navstévnici dokonce mohli porovnat
vérnost modelld se skuteénymi stroji.
Diky pochopeni nacelnikd Lokomotiv-
nich dep Praha stfed, Praha Libefi
a Dé&é&in totiz mohla byt pro ucely
vystavy zapujéena hnaci vozidla
M 262.0028 a T 478.3268, |ejichz
prohlidka byla jisté zajimavym zAaZit-
kem zvlasté pro déti.

Vystava se uskutefnila predevsim
zasluhou ing. B. Skaly a nékolika &lent
5§52. ZO Svazarmu, z nichZ jmenujme
alesponl Karla Slechtu, letodniho absol-
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venta SPSD v Praze 1. Ten vystavé
obétoval podstatnou ¢&ast svych po-
slednich prazdnin v Zivoté (1. srpna
nastoupil k €SD jako vypravéf). Organi-
zaénl prace totiZ nebyly pravé snadnou
zéleZitosti. V klubu probihaly pfipravy
vystavy uZ od anora. Instalace zafizeni
a exponatli na misté trvala tyden, tfi
tydny pak vlastni vystava a dalSich
sedm dni jeji likvidace. Pét tydna
stravenych ve vystavnim séle prakticky
nepfetrZité ve dne v noci hovofi jisté
samo za sebe. Odménou pro vSechny,
jez se podileli na organizaci, byl pékny
spoletensky veter na parniku Vitava.
Zapisy v navitévni knize dokumentu-
jl, e se vystava libila. Skoda jen, Ze
autofi nékterych kritickych pfipominek
se pod své zépisy Citelné nepodepsali.
O drovni vystavy svédél i jejl dvou-
meésiénl instalace, byt v mensim rozsa-
hu, v budovd Mé&stského vyboru KSC
v Praze a navazany kontakt nasi ZO
s Narodnim technickym muzeem.
Ing. Tomas Rezek

m Zdafilé odpoledne ve Vyskové

Vyskovské letisté ozilo 28. &ervna
1985 nejmladsi zbrojovackou generaci.
Brannd komise ve spolupraci se ZV
ROH totiZ pfipravila pro asi sto padesat
déti sportovné branné odpoledne,

v jehoz uvodu se predstavili raketovi
modelari ze ZO Svazarmu pfi mistnim
stfednim odborném uéilisti. Ob¥i polo-
makety raket i ostatni raketové modely
prebornikd CSR Knappa, Pukla &i
Brehového l|étaly spolehlivé a propa-
gacni vystoupeni modelafd si proto

Na snimku J, Hegera startuje F. Brehovy
jeden z modeld raket

ziskalo nejen déti, ale v mnoha pfipa-
dech i jejich rodite. Pfesvédcilo o tom
mnozstvl dotazli. Modelari z vySkovské
Z0O Svazarmu 1 predvedli jizdu radiem
fizeného modelu auta — ,, elektry”
— a na ukézku privezli také RC modely
vétroild a motorovych letadel.

K zpestfeni programu prispéli i po-
Zarnici ze Studnic a Zbrojovky, ktefi
napodobili poZarni zasah s pouzitim
vodniho déla a hasicl pény. Vysledky
své prace se pochlubili téZ svazar-
mov3ti kynologové, vystoupivsi se
svymi cvicenymi ¢tyfnohymi svéfenci.
Zviastd kluci pokukovali po vozidle
pfisludnik{ zavodni jednotky Lidovych
milicl, ktefi predvedli itok druZstva pod
vedenim J. Pernice, pfi némz nechy-
béla ani stfelba ze samopalu a kulome-
tu. Dévéata a mensi déti zkousely Stésti
pfi chytani ryb — i kdyZ jen polysty-
rénovych — za sladkou odmé&nu. V3ich-
ni pak s nadSenim uvitali zavéretny
tAbordak a z jejich tvafi bylo moZné
vyéist prdni uspofadat podobnou akci
Znovu.

Dik za zdafrilé odpoledne patfi vedle
organizatorl predevsim vedeni mistni-

ho Aeroklubu Svazarmu za uvolnéni |

letidtni plochy.

St. Zouhar |

Portrét
meésice:

Stefan Gerendér

Mistrovstvi svéta v raketovém model&fstvi, Nowy
Sacz, rok 1983. Raketa Antona Repy mizl za
zalesnénymi kopei, b3 za nl Stefan Gerenéér. Cas
b&2l. Rveme do mikrofonu rédiového pojitka: ,,Pisto,
Pito, mas ten model?" Ticho. Teprve po nékolika
minutéch, z nichz kaZzda trvd vé&nost, se ozve
zoufalé: , Hej, model som nasiel, ale ja som sa
ztratill® — Jak asi tudite, vde nakonec dobfe
dopadio. Stefan cestu z lesa na3el a pfedal model
Antonovi jesta véas, aby jej stihl pfipravit k dal8imu
startu,

Pfhoda pro zasmanl, feknete sli. Ano, ale skriva
se v ni néco vic. Ze totiz kdyZ Pista Gerentér né-
co déla, vénuje se tomu a do konce s pinym
zaujetim. Takovym, 2e tfeba i pfestane vnimat okoll.
Prosté buldo&i povaha. Kdyby vBak nebyl takowvy,
jaky je, téZko by ho zdobily thi tituly mistra Evropy,
sttibrné medaile z mistrovstvi svéta | Sest nejvysich
domécich tituld.

S raketami zatal v roce 1967 v krouZku ODPM ve
Spiské Nové Vsi, ktery vedl J. Caja. Pozdéji si
Stefana vzali do préce byvaly &s. reprezentant J.
Vavrek a ing. P. Demegko. Ale to uZ se z baZanta,
jim2 byl, pomalu stéval ostfileny borec.

V roce 1975 poprvé zvitdzil na mistrovstvi CSSR
hned ve dvou kategoriich maket, tenkrat oviam je5t&
ve vékové tFidé juniorl. V kategorii S5D skongila jen
o tfi mista za nim pilivabn&d divka Jana, rovné2
rodatka ze Spisské Nové Vsi. Stefanovu modelafi-
nou vycvitenému oku pochopiteind nemohly jejl
télesné piavaby uniknout. Kdy? zjistil, e Je Jana
obdafena | pfednostmi ducha a dobrych srdcem,
po2édal ji o nékolik let pozdéji o ruku. Dnes maji
manzelé Gerenlérovi uZ sedmiletého syna Pétu
a roénl deeru Lenku.

Po absolvovéni stfedni primyslové skoly strojnic-
ké Stefan nastoupil jake strojvedoucl do lokomotiv-
niho depa Spisskd Novad Ves, kde je zaméstnén
dodnes. V soutasné dobé je5té dokonuje dalkové
studia na strojni fakultd VST v Kosicich. Jeho Zivot je
viak Uzce spjat | se stfedni primysiovou 2kolou
geologickou a hornickou ve Spisské Nové Vsi, kde
od roku 1975 vede raketomodeléfsky krouZek.
A vede jej dobFe; jména T. Marchyn & 3. Kup&lk, coZ
jsou dva z jeho odchovancl, jsou dnes mezi
rakelovymi model&ti pojmem.

MnoZstvi sportovnich aspéchd, iichz Stefan od
svého prvniho fitulu dosahl, by leckomu stadilo
k uspokojeni na cely Zivot. JenZe Stefan si uvédomu-
je, 28 po n&m ptijdou jini, a tdm je tfeba pomoci.
Proto se vénuje | organiza&nl préci. Je hospodatem
20 Zvizarmu sidlisko-vychod, &lenem RMo OV
Zvizarmu 2 krajskym trenérem. Aktivné se zapojil
i do &innosti SZM, v minulosti byl &lenem pfedsed-
nictva KV; dnes, kdy ma Zasu pfece jen ménd, je
aspon &lenem okresni rady PO SZM.

Pted mésicem se zaslouZily mistr sportu Stefan
Gerenéér, nositel vyznamenani Za brannou vychovu,
vratil z Mezindrodniho festivalu mladeZe a stu-
dentstva v Moskv®, kde spoleéné se stfelcem
Milanem Bake3em reprezentovall svazarmovské
sporfovce. Vrétil se s fadou nezapomenutelnych
dojmi, ale také s védomim, Ze tato pocta zavazuje.
A af uZ na mistrovstvi svéta v Bulharsku, které se
konalo ve dnech tésné minulych, dopad! jakkoliv,
jednim si miZzeme byt jisti. Ze se pFipravoval tak, jak
nejlépe dovedl.

Tomas Sladek
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' jiném mist& tohoto sesitu Mode-
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n‘ék_am'e

raj se rekultivuji povrchové
doly; zde se 1otiz da najit misto, kde se

hluk i jen smérem vzhiru a nikoliv do
stran. Jak v3ak Angli¢ané fika 3
| TFi sestry u Wiganu nedaleko Manches-
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é modely. .
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F2A, Eﬁul ‘Rumpel. Tento vynikajict
1ernmjr mechanik byl oporou druzstva
: ,pﬁtsiem modelé?u na celém
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‘Gbytek mladych mﬁdblé:]?ﬁ

Prebor CSR

druzstev
juniort
v kategorii SUM

Svitavsti leteéti modelafi odvedli ve dnech
29. a 30. ¢ervna kus dobré prace. Vlastné
nejen v téchto dnech, ale po celou dobu,
kterou vé&novali pfipravé pfeboru. Majl pro to
dobré zézeml| v krasné asfaltové draze,
umist&né v hezky upraveném arealu byvalé
cihelny, v skladacich depech pro soutéZici
a také v obétavych lidech.

Oznateni ,,pfebor juniord” neni viastné
pfesné, soutdZila v nédm | fada 2ak(. To
ovem neni na zdvadu. Smutnd je viak
skutetnost, Ze Praha, ktera ma v kategorii
SUM modelafe na dobré Urovni, své druZstvo
viibec nevyslala a stejné tak i Jihotesky kraj.
MNelpiné bylo | druistvo zapadoteské
a Stredocesi pro (&ast na Cs. spartakiadé
vyslali jen nahradniky. Termin, prolinajici se
se cvitenim na Strahovdé, nebyl zvolen
Stastné.

Po technické strance jsem wve Svitavach
otekaval ze strany soutéZicich vice. | kdyZ
Spitka zalétala dobfe, skoro na udrovni
velmi dobrych seniorl, bylo ke spokojenosti
daleko. Zarazejlci byla neGplna znalost pravi-
del u soutéZicich, 1&tani s pouZitim vztlako-
vych klapek u typl letadel, kterd je nikdv
nepouZivala, rozpory kolem ,,odhozi". Nové
pravidla sice pfinesou vyjasn&ni spornych
bodd, budou ale také k soutddicim
narotné&jsi. Modelafi budou muset vice uva-
2ovat pfi konstrukci, hlavné nad otazkou
snizenl hmotnosti modelu.

Pomineme-li nékolik majitelt zahrani&nich
motord potfebného zdvihového objemu, mu-
sejl ,,sumkafi” potitat hlavné s MVVS 3,5.
Motory Tono 3,5 jiZ nejsou (jsem si védom
i jejich nevyhod) a motory MVVS 25 se
zadnim sanim se nejevi jako nejvhodnéjii, uz
vilbec ne pro modely s hmotnosti pfes 1 kg.
Ostatné dva prasklé klikové hfidele na
pfeboru je snad trochu moc. Doplatili na né
Stfedocesi, ktefi nedolétali. Jestlize si mysli-
te, Zze by stfedisko MVVS mélo pro modelaf-
sky lid vyrobit i ,,néco" bez lad&ného vytuku
a Zze by obchod misto malo prodavanych
motord za 2200 korun mél dovézt tfi spotfeb-
ni motory s oviadanim otagek, nejste sami.

K wvztlakovym klapkdm podobného sy-
stému jako u kategorie F2B se nelze vracet.
Bodovati obraty létané s klapkami nemohou
hodnotit.

Nékolik let se zdalo, %e jsme na tom
v kategoriich maket, polomaket a SUM
pomérné dobfe. Pfebor v3ak jen potvrdil
lofiska nepfilis povzbuzujici ¢isla | zavéry, jez

S velmi péknym modelem Mosquito létal
Ludék Stépan

Pavel Kafusédk ziskal za model SU-26 1689
bodd a vyrazné tak prispél k vitézstvi svého
druZstva

z nich Ize vyvodit. Snad jen s vyjimkou obou
moravskych krajd na tom nejsme na Useku
mladeZe nijak slavn& Cek& je5td hodné
préce, jak funkcionéfe pfi Skoleni bodova&a
a samotnych modelafl, tak modeldfe pfi
stavb& modell, ale i organizatory soutédZi.
+Sumkarim" by rozhodné pomohlo zorgani-
zovani v&tiiho soustiedéni.
Radoslav Cizek
Foto: Jindfich Zribek

Vysledky: 1. Severomoravsky kraj — L.
Stépan (Mosquito), P. Kahus&ak (Su-26), 5.
Tillinger (Ryan St) — 5054; 2. Jihomoravsky
kraj — P. Kutera (lI-2), R. Pfikryl (Z-50L), Z.
Baicarek (B-26) — 4704; 3. Vychodo&esky
kraj — R. Pe&ta (Z-50L), P. Macek (2-50L), T
Buben (Pitts Special) — 3957 bodi

tet 1975 a 1977 v kategorii

B Rada modelafstvi OV Svazarmu v Hav-
litkové Brodé uspofadala v ramci sparta-
kiadnich soutéZi okresni pfebor v kategorii
H. Pfebor sestdval z péti soutézi, které
pfipravily kluby v Havlitkové Brodé&, Leddi
nad Sazavou, Pfibyslavi, Stokach a Cho-
tébofi. Zuastnilo se jej celkem &tyficet sedm
modelara.

Mezi seniory se vitézem pfeboru stal Petr
Knob vykonem 1332 s, druhé& misto obsadil
Karel Svoboda star3i (1290 s) a treti Lubo’
Rezler (1244 s). Mezi juniory si nejlépe vedl|
Vladimir Stehno (891 s), druhy skongil Karel
Svoboda mladsi (876s) a treti Jaroslav
Vrbicky (693 s), Mezl zaky pak bylo pofadl:
Toméas Vyskogil (506 s), Roman Smid (422 s)

a Jaroslav Heger (381 s). OldFich Cempirek

®m Okresny vybor Zvéizarmu a ZO Zvizarmu
Modelarsky klub v Spisskej Novej Vsi uspo-
riadali v difoch 27. a2 28. jula majstrovstva
SSR RC modelov kategorie F3B. V konku-
renci 45 pretekdrov, medzi ktorymi boli
| hostia z PLR, ziskal majstrovsky titul Jozef
Lébb z Nitry (na snimke) pred Zdenom
Burkom zo Spidske] Novej Vsi a Ing. Jarosla-
vom Miillerom z Pie&tan. Najlepsie druZstvo

malo zloZenie Durka, Bartek, obaja Spisska
MNova Ves, a Ing. Hudak zo Svitu.

Jan Volny
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pro |
_miade
| stare

Vystrelovaci
kachna

Laka EZE 1

Koncepce modelu Laka EZE 1 vychézi ze
skutetného letounu VariEze kalifornského
konstruktéra Burta Rutana, jenZ byl popsan
v rubrice Poznavame leteckou techniku
v Modelafi 3/1980. | v miniaturnim provedeni
ma tento kachnf typ ebdivuhodnou stabilitu.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti,
viechny neoznafené miry jsou v milimet-
rech):

Trup 1 vyflzneme z tvrd3i balsy tl.
4 a obrousime jej jemnym brusnym papirem
tak, aby z povrchu dfsva zmizely stopy po
fezanl okruzni pilou a pfipadné jiné nerovno-
sti; pak rovnéZ brusnym papirem zaoblime
hrany. Do vybrouseného trupu profizneme
skalpelem nebo ostrou holici ¢epelkou otvo-
ry pro kfidlo a kachni plochu.

KFidlo 2 vyfizneme z balsy tl. 2 na dvakrét
— kaZdou polovinu zvia3t. Dbame, abychom
dodrieli orientaci let dfeva vyznatenou na
vykrese. Vyfiznuté kfidlo opét obrousime do
hladka a zaoblime n&béZnou a odtokovou
hranu,

Kachni plochu 3 vyfizneme z balsy tl.
2 a hrubsim brusnym papirem ji vybrousime
do profilu s rovnou spodni stranou. Pak ji
jemnym brusnym paplirem vyhladime.

Z tvrdé balsy tl. 1 vyfizneme dva pary
~wingleti" 4 a 5. Pfebrousime je a plosky 5
nafizneme a nalomime podle vykresu (pozor
na levou a pravou plosku!). Na v3ech dilech
zaoblime jejich hrany. Svislou ocasni plochu
6 vyfizneme rovnéz z balsy tl. 1, pfebrousime
ii a zaoblime hrany.

VZechny dily nalakujeme dvakrat FidSim
¢irym zaponovym nebo vrchnim lesklym
nitrolakem. Po zaschnuti kazdou vrstvu laku
lehce prebrousime co nejjemné&jsim brus-
nym papirem. Pohyblivé plochy na kfidle,
kachnl ploSe a SOP stejné jako kabinu na
trupu narysujeme trubitkovym perem &er-
nou tusl nebo Fidkym &ernym nitroemailem.

Obé poloviny kfidla zasadime (bez pred-
b&zného prohnuti do profilu) do otvoru
v trupu, zajistime je 3pendliky ve vzepéti
5 mm na koncich a zalepime. Po zaschnuti
zalepime do trupu kachni plochu a shora
k nému na tupo pfilepime SOP. Nakonec
nalepime na konce kachni plochy plosky 4
a na konce kfidla plo3ky 5. V predni &asti
trupu vyvrtdme opatrn& otvor o priméru
2 adikladné do néj epoxidem zalepime kolik
pro uchyceni vystfelovaci gumy 7 z dratu do
jlzdniho kola o prdméru 2.

Hotovy model dovaiime olovem, které
zadlabeme do pfedku trupu, aby poloha
t&Zi5t& odpovidala Odaji na vykrese. Nedo-
statky v klouzavem letu odstranime pfi-
hybanim nosnych ploch. Pokud chceme
model sefidit do zatacky, volime radéji vétsi
polomér.

Zaklouzany model vystielujeme smyékou
gumy o priifezu 1x2 aZ 1x3 a délce asi 200.
Laka EZE 1 Iétd velmi dobfe i za silného
vétru. K I&tani zvolime radé&ji vétsl volnou
plochu, model totiz dokaZe odlétnout hodné
daleko.

D. Lapes a Z. Kasal
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Vykonnd
A — jednicka

DERBY

PFi navrhu vétron& Derby jsem usilo-
val o model, ktery by splifioval soutas-
né poZadavky na vykonnost a univer-
zélnost, a pritom byl dostatecné pevny
a tvarové staly. Toho se mi podafilo
dosahnout; s modelem Iétam jiz étvrtou
sezébnu, v roce 1984 jsem na sedmi
soutdZich dosahl vysledkd &tyfikrat
600s, 582s, 584s a 596 s. Derby ma
velmi pomaly klouzavy let a vyborné se
ustred'uje v termice. Stavba jiz vyZzadu-
je uréité zkusenosti.

K STAVBE (v3echny miry jsou v milime-
trech):

Trup ma vylehéenou predni &ast
vyfezanu z lipového prkénka tl. 10;
vpredu je plynule shoblovana na tl. 6.
Bocnice jsou z preklizky tl. 0,8. Nosnik
ocasnich ploch je z laminatové trubky
(z rybarského prutu) o priméru 10,
zuzujici se pramér 7 na konci. Hacek
pro krouzivy vlek je zjednodulena
konstrukce ing. HofejSiho (modely Fik,
Hit). Svisld ocasni plocha je slepené ze
dvou vrstev balsy tl. 1, mezi néz je
vlepena monofilova tkanina, na které je
pfipevnéna smérovka. VIdkna balsy
i monofilu jsou orientovana napfic
SOP.

Kfidlo je délené, poloviny se nasou-
vaji na dva ocelové draty o priméru
3 a 2,5. Ctyri kofenova Zebra v kaZdé
poloving jsou z preklizky tl. 1,5, ostatni
z balsy tl. 2. Borovicova lidta hlavniho
nosniku mé& u kofene prifrez 3x5,
smérem ke koncim kridla se zuZuje tak,
Ze v misté lomeni ma prifez 3x2 a na
koncich u3i prafez 1,5x1,5. Lidta po-
mocného nosniku z balsy mé prifez
2x2.

KFidlo sestavujeme na formé& popsa-
né u modelu kategorie F1A Hit ing.
Hofejsiho, kazdy dil zvlast. Na formu
poloZime vybrou$enou spodni ¢ést po-
tahu ze stfedné tvrdé balsy tl. 0,8 a na
nékolika mistech ji pfichytime Gzkymi
prouZky plastikové samolepici pasky.
Na potah poloZzime slepenou kostru
(2ebra na nosnicich), zespodu potie-
nou epoxidem. Dvé stfedova pole vyle-
pime balsou tl. 1 a zalepime i balsové
hranoly s vyvrtanymi otvory pro spojo-
vaci draty. Odtokovou &ast potahu,
pfedem vybrouSenou do ztracena, pfe-
laminujeme paskem skelné tkaniny
o plo&né hmotnosti 30 g/m?, Sirokym
10 mm. Horni stranu kostry potfeme
epoxidem a pfilozZime na ni horni &ast
potahu rovnéz z balsy il. 0,8, kterou
opét k formé pfichytime prouzky samo-
lepicl pasky. Klademe je pfes Zebra,
aby se potah neprohnul. Pak na kfidlo
priloZime shora podélné Sirsi listy,
o prafezu asi 4x15, a formu s &asti
kridla a listami omotame pruznym
obinadlem. Druhy den dil sejmeme
z formy a pfilep/me k nému balsovou
nabéznou listu o prifezu 8x7. Po
vytvrzeni lepidla ji ohoblujeme a obrou-
sime na presny tvar. Stejnym zplso-
bem a na stejné formé zhotovime i usi,
balsu na jejich potah vSak volime lehci.
Zkoseni odtokové &asti usi nam jiz pfi

6

stavb& zajisti jejich pFekrouceni do
negativu 3 mm.

Na &isto obrousené dily kridla k sobé
slepime natupo epoxidem. Slepené
kfidlo polepime tenkym Modelspanem
nebo Mikalentou. Na pravé stiredni
¢asti nakroutime po dokonalém pro-
hfati nad infrazariCem mirny pozitiv.

Vodorovna ocasni plocha je b&iné
konstrukce. Vybereme na ni co nejlehei
balsu. Zebra maji tl. 1, hlavnl nosnik
z borovicové listy ma prirez 2x3, stejné
jako pomocny nosnik z balsy. Balsova
nabézna lista ma prifez 5x5, odtokova
2x10.

Otvory pro spojovaci draty provr-
tame v trupu az nakonec. Kridlo ma
nabéZnou hranu o 6mm vySe nez
odtokovou (méreno podle horni strany
laminatového nosniku ocasnich ploch).

Sefizeni modelu. Krouzivy haéek
musl byt umistén tak, aby model el
vytahnout a vystrelit | v naprostém
klidu. Naopak za vétru musime byt
schopni drzet model na &hlfe bez
krouzeni jako draka libovolnou dobu
a postupovat s nim pfitom po plose
letisté. Pro sefizeni na 3ndfe je na
smérovce doraz. Model pfi krouZeni
nesmi padat po kfidle a zuZovat za-
tacku. Sam ji mam sefizenou tak, ze
model bez zataZeni proleti na Silfe tFi
kruhy, aniz by nebezpeéné klesl. Takto
sefizeny nam dé v klidu ,,vydechnout”,
neutikdme s nim ¢asomeéritim z dohle-
du a hlavné mame moznost zjistit, zda
.totam je". Jestlize nds model na §nife
nuti k neustédlému pohybu, je poloha
vle&ného haéku Spatna.

Jifi Marek
LMK Kablo Velké Mezifi&i

Oldfich Novak z Hradce Kralové se
zabyva stavbou modelG pfevainé na
gumovy pohon. Ne oviem obyctejnych,
jeho zalibou jsou malé historické mode-
ly. Na prvnim snimku je jeho maketa
letounu Etrich Taube z potatkd letectvi,
na druhém pak kachna konsktukce J.
Hoska z roku 1939, ale v poloviénim
méfitku. Oba modely pry létaji velmi
dobfe.
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Vitezny
model

kategorie
F1C z MS '83

Na mistrovstvi svéta volnych modeld
vroce 1983 v Australii si v kategorii F1C
nejlépe vedl italsky reprezentant Silva-
no Lustrati. Svym vitézstvim navézal na
dlouhou Fadu uspéchd italskych mode-
|&rd, ktefl v této kategorii patfili vidy
mezi nejlepsi. Planek jeho modelu byl
uverejnén v letosnim bfeznovém &isle
¢asopisu Modelarz.

POPIS MODELU:

Trup ma predni &ast u eloxované
duralové trubky o priiméru 43x0,6 mm,
zadnl €ast je stotena z balsy a prelami-
novana. Pylon kfidla a kryt motoru jsou
z laminatu. Svisla ocasni plocha je
konstrukéni celobalsova.

Kfidlo je délené, poloviny jsou spoje-
ny ocelovym dratem o priiméru 5 mm.
Ve spravném nastavenl je pfidrzuji dva
kratké Eepy o priméru 3 mm. Otvory
v kofenovych Zebrech z preklizky tl.
2mm maji takovou polohu, ze kfidlo
ma vzepéti podle vykresu, prestoze je
spojovaci drat rovny. Ostatni Zebra
kfidla jsou z balsy tl. 2 mm. Nosnik,
ktery je pouze v stfedni &asti kfidla,

tvofi dvé pasnice o priméru 2x10 mm,
jez se smérem k mistu lomeni usi
plynule ztenéuji az na prifez 2x3 mm.
Uprostfed jsou pasnice spojeny borovi-
covou stojinou o délce 400 mm.
Nabézna lista je tvofena borovicovou
liStou o prifezu 2 x 4 mm a balsovou
listou o prifezu 8x8 mm. Tuhy potah
kfidla je z pfelaminované balsy. Profil
kfidla m&a rovnou spodni stranu
a tloustku 7,3 %. Na barevném pfetisku
je zmenseny.

Vodorovna ocasni plocha je fe3ena
dosti netradiéné. Je délena, obé polovi-
ny jsou spojeny ocelym dratem
o priméru 3 mm, ktery se zasouva do
trubek v nabézné listé. Drat také VOP
dodava pozadované vzepéti. VOP je
celobalsova, obdobné konstrukce jako
kfidlo, ale bez nosniku. Ma rovnou
spodni stranu a tloustku 6 %.

Upraveny motor Rossi 15 pohani
sklapéci vrtuli o priméru 180 mm

a stoupani 76 mm. VSechny funkce
ovlada ¢asova¢ Seelig. Uhel sefizeni
polsky pramen neuvadi.
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MODELAR - 9/1985 - 263

NARADI PRO MODELARE
ZE SSSR

PF navsté&vé Sovétského svazu si
mazZete vhodné& doplnit vybaveni dilny
zajimavym a u nas vétSinou nedostup-
nym nafadim. K dostani jsou napfiklad
rlizné soupravy s vyménnymi nastavci
(Sroubovak, vrtak, dlato, 3pitky atp.)
a sady hodinafskych Sroubovaka. UZi-
teéné jsou jehlové pilniky s diamanto-
vym povrchem v cendch do 1Rbl.
K jemnému ostfeni néastroji jsou
k dostanl brousky s diamantovym bru-
sivem za 5 aZ 9 Rbl. Pro fezan( zavitd
jsou na trhu dvé soupravy: pro zAvity
M2, M2,5 a M3 za 5 Rbl, pro zavity M3,
M3,5, M4 a M5 za 10,50 Rbl. Obé&
obsahuji potfebné vrtaky, otka, zévit-
niky a vratidia.

Pro povrchovou Gpravu modeli Ize
zakoupit nékolik typa stfikacich pistoli.
Nejmensi, vhodna pro stavitele plasti-
kovych modeld, je aran2érska a retuo-
vacl pistole Aerograf za 27 Rbl. Ma
staly prutok vzduchu a nastavitelné
mnozstvi stfikané barvy. K dosténi jsou
i dvé vykonné strikaci pistole. Jedna se
prodava za 18 Rbl; druh4, za 19,60 Rbl,
ma jehlami nastavitelné mnoZstvi barvy
i vzduchu. Pro drobné préce je uréena
pistole Blesk s plastikovym télem
a mosazou tryskou. Pracuje se stalym
prdtokem vzduchu o nejvétsim tlaku
0,1 mPa; tlak je zaveden i do nadoby
s barvou. Pistole je uzpiisobena
k nasunuti do hrdla lahve nebo jiné
vhodné nadobky s barvou, k niZz se
jesté pfipeviiuje tfmenem. Pistole
s nahradnimi haditkami, dodavana
v plastikovém pouzdru, se prodava za
4,60 Rbl.

Kromé nékolika souprav fezbar-
skych noZl je moZné koupit i dvé
soupravy nozi pro modelafe. Soupra-
va NM-1 obsahuje rukojet a &tyfi
ploché noZe. Zajimavéj3i je ale soupra-
va NM-2 (na snimku) ktera stoji
5,30 Rbl.

Jaroslav Hykys

Rubens misto Unicol

Nedostatek nasich barev na plastiko-
vé modely nas pfivedl na myslenku na-
hradit je olejovymi malifskymi barvami
Rubens, dovaZenymi k nam z NDR
v kazetach, obsahujicich dvanéct tub,
olej a terpentyn. Barvy je tfeba pred
nanasenim rozfedit olejem v poméru
asi 1:1 tak, aby byly o néco Fidsi nez
barvy Unicol. Vysledek je pak vynika-
jiei.

K nana3eni jsou nejvhodnéjsi ploché
vlasové 3tétce, dovazené z Ciny (asi za
10 K&s). Pfed pouZitim je vhodné je
opatrné obrousit na brusném papiru
pohyby jako pfi natirani kfidla. Dobu
schnutl je mozné zkréatit pfidanim pér
kapek Fedidla S 6006.

Ant. Dousek
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Tréninkova
priprava
a taktika

létani
s hazedly

Milo$ Ramert,
LMK ZabFeh na Moravé

V poslednich létech u nas doslo ke
znatnému rozmachu kategorie héaze-
del. Hlavni divody vidim v mensi
materidlové a stavebni naro¢nosti mo-
deld, ale hlavné ve stale se zmensu-
jicim poé&tu ploch vhodnych k létani
s vétsimi volnymi modely.

Ve stavaijici konkurenci jiZ k dobrému
umisténi na souté&Zi nesta&l kvalitné
zalétany, vykonny model a dostateény
Svih ruky. Zaé&inajl se prosazovat i
modelari, ktefi svou vykonnost zvySuji
systematickym tréninkem a na souté-
Zich uplatiuji taktické poznatky, které
si pfi ném osvojujl. Taktika soutézniho
létani a systém pfipravy se totiz
v mnohém li§i od ostatnich leteckomo-
delarskych kategorii.

Prvni podminkou Uspéchu jsou
vykonné, zalétané modely, vyzralé tak,
aby se ani za vé&tSi vlhkosti a pfi
zménéch teploty nekroutily. O velikosti,
typu a sefizeni modeld musi kazdy
rozhodnout sam podle svych fyzickych
dispozic. Absolutn& spolehlivé voditko
v tomto ohledu neexistuje, zaleZi jen na
trpélivosti modelare pfi vybé&ru vhod-
nych modeli. Dfive &i pozdéji kazdému
pfece jen uréity typ ,,padne do ruky"
a od této koncepce potom modelaf jiz
zfldka kdy upoustl. Neklidnym duchim
se viak muze stat, Zze idedlni model
hledaji za znaénych vykyvl vykonnosti
treba i n&kolik let. Pro n& malé upozor-
néni: ldeélini hazedlo, byt pro jednoho
konkrétniho modelare, neexistuje.

Ti, ktefi nelétaji jen za GEelem ziskani
tfi absolutné nejvy3sich &asi do hod-
noceni nejlepdich sportovcd CSR, ale
chtéjl byt Gspé3ni na v3ech sout&Zich,
museji rozliSovat modely a taktiku
létani alespont podle tfi zakladnich
druht ,,poveétii®.

X X X

Idealni pocasi pro dosaZeni nejlep-
Sich vysledkl je pfi létani na snéhu.
Klidné ovzdusi umoziiuje nalétani sa-
mych maxim t&m modelafim, kterym
modely opravdu klouZou 60 s. Prosazu-
ji se modely o rozpéti kolem 600 mm,
vétsinou se &tihlejSim kfidlem s ostrou
nabéznou hranou. Taktika létani je
zalozena na zasadé: ,,KdyZz tam neni
stoupdk ani klesak, tak to leti tolik, kolik
je v modelu a v ruce.” Stoupavé proudy
se ale vyskytuji také, i kdyZz slabé.
Jejich hlavni vyhodou je, ze jsou Siroké,
stabilni a hned za jejich okrajem se
nevyskytuji klesavé proudy jako v lété,
ale klidny vzduch, takZe ani usazeni
modelu mimo ,,stoupak" neznamena
velkou ztratu v klesavém proudu.

| v zim& je vhodné mit modely
opatfeny spolehlivymi determalizatory.

8

Kdy a kam model hodit, pozname
nejlépe podle ,,8pidnka”, asi sedmime-
trového, 2cm Sirokého mylarového
pasku uchyceného na aspofi 3 m vyso-
ké ty&i. Spolehlivé zaznamena jak hori-
zontalni, tak vertikalni zmeény sméru
proudéni vzduchu.

Osvédcéené je létani na ,.sondy",
i kdyz tento styl ma své nevyhody.
Soupefi nejsou nad3eni tim, Ze podle
nich létate, a proto se snazi, aby to
nebyli pravé oni, kdo ,,vzduch" vyzkou-
§i. Pak vznikaji na startovistich fronty
a po startu prvniho odvéazlivce obyéejné
i davova psychéza, kdy ostatni startuji,
i kdyz se prvni model do stoupéani
neusadil.

Létani na sondy lze nejaginnéji vyuzit
tehdy, |éta-li se na soutézi vice katego-
rii a stoupavé proudy znackuji modely
z jinych startovist, V ostatnich pripa-
dech je Jistéjsi spoléhat na viastni
termicky ,,&ich". Nejuspésneéjsi budete,
pokud utrZeni termické bubliny pred-
vidate a véas se nahlasite ke startu,
jinak se muzZe stat, ze v nejvhodné&jsim
okamziku neodstartujete, nebof wvasi
Casomé&ri¢i budou jiz obsazeni. Utrzeni
teplé stoupavé bubliny Ize pfi |étani na
snéhu pfedpokiadat, jestlize na chvili
utichne jinak pravidelné vanouci vitr,
zméni se jeho smér, &i ucitite-li ve tvari
nepatrné otepleni vzduchu. V3echny
tyto zmeény jsou proti jinym roénim
obdobim daleko méné& vyrazné.

Pfi l&étani na snéhu je zvlasté treba
dbat na dobrou obuv a odév. Boty
nesmé&ji klouzat, pfitom museji byt
teplé a umozfiovat razantni rozbé&h.
Odév musi chranit pfed mrazem
a vétrem, ale nesmi omezovat rychly
pohyb. Neni vhodné héazet v zimni
vatované bundé — znaén& zmensuje
volnost ruky. Vhodnéjsi je volna flane-
lova kosile a silonova vétrovka. Samo-
zfejmosti jsou teplé rukavice, které
sejmete pouze pred startem. V prokfe-
hlych prstech byste pfi startu nebyli
schopni model dostateéné pevné ucho-
pit. Sout&z zprijemni horky &aj v ter-
mosce a energii pohotové doda tabulka
&okolady.

Nejdilezit&jsi na konec: Pfed l&tanim
nebo po delsi pfestavce béhem souté-
Ze se radné rozcvitte, zabranite tim
poranéni prochladlych svali nebo pri
nejmensim ochabnuti ruky. Po dobu
souté&Ze udrzujte télo v ,,pracovni teplo-
t&“ a nenechte svaly prochladnout.
Pokud si nemiZete odpustit zahfati
né&im ostrejsim, polkejte po soutézi.
Poziti i miniméalniho mnozstvi alkoholu
zhorSuje schopnost tolik potfebného
soustfedéni pred startem.

X X X

Modely vhodné k létani v zimnim
klidu mdzZete s Usp&chem vyuzit k létani
v rannim klidu i v jinych obdobich. Na
soutéZich se oviem obyéejné zatina
létat az kolem devaté hodiny, kdy se jiz
uplatiiuje termickéa turbulence, v niz
tyto modely dosahuji méné spolehli-
vych vykon(. Je ale moZné Gspésné je
vyuzit pfi I&tani za bezvétii v mize.
OvSem pozor, pokud vane silngjsi vitr,
iq i zamlzeny vzduch zna&né turbulent-
ni.

Tim se dostavame k létani v turbulen-
ci. Speciélni modely pro né uplatnime
po cely rok, | v zimé za nepfiznivého
pocasl. Typické nevypogitateln& turbu-
lentni ovzdusi byvé nad praZskou Le-
tenskou plani. Zde se uplatni modely
jiného typu. Pro vétsi stabilitu by mély

mit vétsi plosnou délku, mensi Stihlost
kFidla a vétsi vzepéti. Neni dilezité, aby
v klidu klouzaly 60s, ale museji byt
schopné klesavé proudy a poryvy pro-
letét ,,prohoupnutim® nebo rovnym le-
tem. Tuto schopnost vétSinou nemaijl
modely s nulovym uUhlem sefizenl.
Mirné zvétSeny uhel sefizeni také
umoziuje bezpe&néjsi prechod ze
stoupavého do klouzavého letu i v silné
turbulenci. Model s v&tsim Ghlem se-
fizenl vS8ak nemize ve stoupavém letu
dosahnout takové vysky, jaké by do-
séhl se sefizenim nulovym. Pro dosaze-
ni vysky dostateéné pro proraZeni
pfizemni, nejvice turbulentni vrstvy
vzduchu proto musi mit mensi rozpéti
nez model do klidu.

Velky dilraz musite klast na odolnost
modelu vi&¢i ndrazu na zem, stromy &i
budovy. Pokud je3té najdete jednodu-
chou technologii, ktera pfi dosaZeni
véech vySe uvedenych viastnosti
zplUsobi, Z2e vam nebude pFili§ lito
modelu, kdyZ jej prejede auto &i tram-
vaj nebo rozslapne pfilis horlivé ditko,
budete mit pfimo ideaini hazedlo pro
soutéZe na Letenské plani ¢i v podob-
nych podminkach. Spolehlivy deter-
malizator mnohdy zabrani $plhani po
stfechach nebo loveni modelu z feky.

Taktika létani v turbulenci je velmi
zajimava, naroéna na ,.&ich" a hlavné
na nervy. Na sondy vétSinou létat nelze,
do malé stoupavé bubliny se prosté uz
netrefite. Hledani termiky ,,8piénkem"
také moc nepomaha, diky rychlému
rozpadu stoupavého proudu se model
treba po tficeti sekundach letu doslova
zFiti na zem z vy3ky dvaceti metri.
Nejuteln&jsi je startovat do uklidnéni
a pfizemni, nejvice turbulentni vrstvu
prohodit.

X X X

Modely pro létani v silném termic-
kém pocasi vybirejte z modell do klidu
nebo do turbulence. Musite najit tako-
vé, které se dobfe ustfedujl, pfipadné
termické proudy samy vyhledéavaji
(i takové se vyskytnou), a klesavé
proudy prolétavaji se zvétSenym polo-
mérem zatacky, nejlépe ale zcela rov-
né. Modely nemuseji v klidu klouzat
60s. Spolehlivy determalizator je
samozfejmosti, i kdyZz v silném stou-
pani mnohdy ani ten nepomiuze.

PFi létani uplatiujte poznatky ziskané
jak v klidu, tak i v turbulenci. Jarni
pocasi se vyznaduje Uzkymi silnymi
stoupavymi proudy, za jejichZz okrajem
se obytejné hned vyskytuje silny klesa-
vy proud. Zalezi na uméni trefit se do
uréitého prostoru ve vzduchu, kde
tusite stoupéani. ProtoZe ze startovisté
tam nemizete utéci, pockejte, az se
tato masa vzduchu presune po vétru do
oblasti dosahu vaseho hézedla. Nema
uZ ov8em cenu hazet model za stoupa-
jici bublinou, ktera unikla po vétru.
U kaZdého hazedla musite znat smér,
kterym v koneé&né fazi stoupavého letu
a ihned po pfechodu leti. Do rozmérové
mensiho stoupavého proudu se trefite,
jen kdyZ jim model prolétava v oka-
mziku ukoné&eni pfechodu do klouza-
vého letu.

Cim m& model v&tsi schopnost ,,pro-
tahovat se za stoupakem®, tim méné
pfesné muze byt zaméreni a tim je
pravdépodobnost naleténi stoupavého
proudu vétsi. Pfesny navod, jak by mél
vypadat model, ktery tuto viastnost ma,
neni znam. Osobn& mirné naklanim
SOP dovnitr zatagky v klouzavém letu,
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coz by teoreticky mélo vyvozovat roz-
dilny zatagivy moment pfi letu v klesa-
vém a ve stoupavém proudu. Ze stfed-
niho poloméru zatacky v klidu by se pfi
priletu klesani mél zata&ivy moment
zmensit tak, aby model klesavy proud
proletél rovné, ve stoupavém proudu je
funkce opaéna. Je ovSem diskutabilni,
nakolik ma na proudéni kolem sklo-
néné SOP viiv VOP a také nakolik
pozadovanou vlastnost zplasobuje dalsi
nakrouceni a celkové usporfadéani mo-
delu.

Jarni taktiku uplatnite také pfi ter-
micky silnych, ale jiz ne tolik rozkous-
kovanych podminkéach zaéinajicilho
léta.

Pocasl pozdniho léta a zacinajiciho
podzimu je vétSinou charakteristické
klidnym povétfim, ,plechovou" oblo-
hou a po prohrati zemé& sluncem ,.to
nosi" skoro viude. -

Podzim je vétSinou jiz zavéreénou
tastl sezony, charakteristickou typic-
kym nestalym podzimnim poéasim
a nizsimi vykony unavenych souts-
zicich. X X X

Uspéch na soutéZich je samozfejmé
podminén tréninkovou pfipravou, Ti
modelafi, ktefi jezdi cely rok po souté-
Zich, potfebuji tréninku méné, systema-
ticka fyzicka pfiprava je véak nutna pro
v8echny. Je treba cvi&it nejen vih ruky,
rychly rozbéh a vytrvalostni (da se fici
i orientaéni) béh, ale vhodnymi do-
plikovymi sporty stejnomérné roz-

kladat télesné i psychické zatiZzeni, aby -

vas soutéZeni nepfestalo bavit. Za
vhodné dopinéni povaZuji prakticky
viechny sporty kromé& té&zké atletiky,
zavodnl kanoistiky a veslovani, kulturi-
stiky a dalSich sportd, které pfFilis
posiluji svalovou tkan. Velkym zvéise-
nim svalové sily se zvétiuje i objem

samotného svalu a ruka ztraci schop-
nost dostateéné rychlého Svihu.

A samotna letova priprava? Létejte
vidy na soucet deseti startl, pokud
mozZno v Sirokém spektru pocasl.
O vysledcich ftréninki, vlastnostech
modell a poznatcich o poéasi vedte
dlouhodobé zaznamy, které usnadiiuji
vyhodnocovani vysledk(l tréninkd
a aplikaci poznatk( pfi viastnim sou-
téznim |étani. Tak jako pro vSechny
sporty i u héazedel plati: ,,Cim vice
vénujes pfipraveé, tim jsi na tom lépe pfi
soutézi."

Tyto poznatky predstavuji v Ghrnu
prakticky nikdy nedosazitelny idealni
stav. Neize je také povaZovat za dog-
ma, naopak, mnozi modelafi mohou
mit jiné zkuSenosti, platné obecn&ji.
Bylo by jen ku prospéchu dalsiho
zvySovani irovné kategorie H, kdyby se
o né podélili s ostatnimi.

Soutézni hdzedlo Balein Super

koncep&né vychazi z Gspé&iného modelu, ktery vznikl asi
pfed péti léty upravou Baleinu 18 Z. Valsy. Plvodné& jsem
zkouSel profil s mirn& prohnutou spodni stranou, avsak po
zjisténi, ze modely s béZné pouZivanym profilem vykazuji
zhruba stejnou vykonnost, pouZivam stavebné& jednodussi
profil se spodni stranou rovnou.

Se stejnym modelem |éta | maj klubovy kolega J. Koneé&ny,
a to, Ze | on s nim dosahl mnoha Uspéchd, je diikazem, Zze
Balein Super ,,umi* |état i v rukou jinych modelari.

K STAVBE:

Kfidlo méa pfedni &ast z lehké balsy tl. 7 mm, vyztuZené
vpfedu borovicovou listou o prifezu 3x3 mm. Jeho maxi-
malnf tlousdtka po vybrouSeni je 6,5 mm. Odtokova lista je
z balsy tl. 3 mm, Zebra z balsy tl. 2 mm, v mist& lomeni usi tl.
5 mm, ve stfedu pak tl. 7 mm. Stfed a koncové oblouky jsou
zpevnény vyztuhami. Kfidlo je potazeno tenkym Modelspa-
nem.

Trup ma pfedni ¢ast z tvrdsi balsy tl. 5 mm, do niZ je
vlepena smrkova lista o prafezu 6x5 mm, dozadu se
ztencujici na prifez 3x2,5 mm. Vyfez pro zavazi je z obou
stran polepen pfeklizkou tl. 1,5 mm, zbytek pfedni ¢asti pak
balsou tl. 1 mm.

Ocasni plochy jsou ze stredn& tvrdé balsy tl. 1 mm,
sbrousené na tl. 0,8 mm. Z obou stran jsou polepeny tenkym
Modelspanem.

Kfidlo je lakovano dvakrat napinacim a tfikrat lesklym
&irym nitrolakem. Ocasni plochy a trup jsou lakovéany tFikrat
lesklym nitrolakem. Cely model je lepen Kanagomem, pouze
kfidlo a ocasni plochy k trupu jsou pFilepeny smésl Lepoxu
a Unilexu.

Determalizator je ollivkovy, podobny systému z héazedla
Projektil (MO 8/1982). Horni poutaci vilasec otvorem nad
zavazim v trupu volné prochéazi, takZe ollvko po vypadnuti
visl pouze na zadnim zavésu. Pokud je tento zavés umistény
tak, aby téZi5té modelu s uvoinénym olivkem bylo asi 15 mm
za odtokovou hranou kfidia, model se nerozhoupe, ale padé
podobné jako by mél vyklopenou VOP.

Na usich kfidla jsou negativy 2 mm. V pfipadé, Ze model
ma pfi zrychleni tendenci prechéazet do levé sestupné spirély
(plati pro pravaky), je vhodné na levé stfedni &asti kfidla
zhotovit pozitivni kiapku.

Model startuje pravou zatad&kou 180°. Jeho vykony se
podle sily hodu pohybuji od 50 do 65 s.

Dusan Garba, LMK Fry&ovice

BALEIN SUPER
ROZPETE: 560 mm
DELKA: 630 mm
HMOTNOST: 40 g

KONSTRUKCE: ING. D.GARBA
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Dvojnasobny Uspéch v mistrovstvi
Evropy a Evropském poharu

Melchsee-Frutt, Svycarsko, 31. Eervence aZ 4. srpna

Mistrovstvi Evropy magnetem Fizenych
svahovych vétrofid kategorie F1E uspoféadal
Svycarsky aeroklub v Melchsee-Frutt, leZicim
1920 m nad mofem. Cs. druZstve obhajovalo
lofiské vitdzstvi v soutdZi druZstev z rakou-
ského Wolkerkogelu. Na vysokohorské udoli
s jezerem, ve kterém vétdinou koné&i uspé&sny
let, jsme viak neméli nejlepsi vzpominky:
Pled péti l&éty nam zde nepflznivé pogasi
nedovolilo ziskat ani jedinou medaili.

Do Melchsee-Frutt jsme dorazili 31. ger-
vence v odpolednich hodinach po Umorné
celono&ni jizdé osobnimi vozy pfes NSR,
pfepluti Bodamského jezera a dalsi jizdé asi
osmdesat kilometrd za Luzern. Ubytovali
jsme se v jednom ze zdejdich turistickych
hoteld a urychlené se odebrali k tréninku na
svah za jezerem. DruZstvo ve sloieni B.
Berger, ing. P. Stloukal a R. Musil, vedené
trenéry ing. |. Hofej8im a J. Kalinou, sbiralo
své prvné dojmy — pred péti |6ty tu z nich
byli jen Musil a Kalina. Je5t& téhoz dne vecer
probé&hla pfejimka modell a na poradé
vedoucich vyprav s poradateli byl upfesnén
program.

Uvodni soutéZni den 1. srpna jsme zahajili
vydatnou snidani v hotelu a asi dvoukilome-
trovym pFesunem okolo jezera na misto
startu. Za pomé&rné pé&kného, klidného, slu-
netného polasl s mirnym protivétrem kazdy
néas soutélici vyzkousel dva modely. Pak u
byl &as na slavnosini nastup a pfesné
v 10.00 h byla soutéZ zahajena prvnim kolem,
které trvalo stejné jako vSechna ostatni 75
minut. Mezi jednotlivymi koly byly jen kratké
pétiminutové pfestavky.

K vibec prvnimu letu mistrovstvi odstarto-
val Angli¢an Faulkner s malym modelem
velikosti ,,A-jednitky”. Z naSich nastoupil
jako prvni Ruda Musil, jeho model letél
dobfe, vievo od jezera do protisvahu,
a dosahl patiminutového maxima, které bylo
stanoveno pro v3echna kola. Po &tyFicetimi-
nutové prestdvce, kdy jsme tekali, aZ se
oto&i do zad vanouci vitr, odstartoval B.
Berger. Model v3ak leté vpravo od jezera
ptimo proti bilému dtesu a po necelych
Ctyfech minutdch se ztratili ¢asoméficdm
i nam, prestoZe bylo jasné, e dosahne
rovné2 maxima. Pavel Stloukal letél s velkym
Ptakem" vlevo od jezera, tam jej ale vitr
z dal3ditho ddoll sto&il jesté vice doleva
a model pfistdl na protisvahu pdl minuty
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pfed maximem. Zahéjili jsme tedy trochu
rozpaédité, nedafilo se ale ani ostatnim,
kromé& Musila dos&hl maxima jen domaci M.
Bodmer, létajici s modelem se zadnim
Fizenim.

Do druhého kola jsme nastoupili s pfedse-
vzetim zlep3it svou pozici; byli jsme druzi za
Svycary. Vsichni na8i reprezentanti dosahli
spolehlivé maxima, Musilav a Bergerdv mo-
del pFitom pfistaly ve vodé, Stloukallv tésné
na breh.

V tfetim kole zah4jil Musil nepfilis povede-
nym letem vpravo do udoli pfed jezerem.
Model byl snaSen doprava a pfistal zhruba ve
vysi startovisté za 3:40 min:s. Stloukaldv
druhy model, s kterym letél uZ v pfedesiém
kole, po startu silné houpal, pak se ale
uklidnil a let& maximum, bohuZel s pfistanim
do wvody. Jistym letem dosahl maxima
| Berger.

V dalsim kole odstartoval Musil hned po
vystfelu. Model sméfoval vievo do vzdéle-
ného protisvahu a naleté maximum,. Stejnym
smérem let&l | Stloukallv model, po dosaZe-
nl maxima v3ak pfistdl na determalizator
metr od vodni hladiny. V okamZiku, kdy si
trenéfi Hofejsi a Kalina libovali, jaky jsme
ziskali naskok v sout&®i drulstev, pfislo
zklaméni: Bergeriiv model po nepodafeném
hodu silné zhoupl vlevo a pfistél za 21 s!

Pfi pferuSeni soutéZe pfed poslednim
kolem, kdy vél vitr do zad, jsme si slibovali,
2e naletime vBechna maxima. Tentokrat se to
nasim reprezentantim podafilo bezpetné
splnit; Stloukal letdl opét s , Ptakem". UZ
v pribéhu kola, po poslednim Bergerové
startu, jsme méli spotitano, Ze stoprocentni
vykon v patém kole nam wvréatil i takfka
ztracenou zlatou medaili v souté2i dru2stev
a 2e v jednotlivcich tésn& zvitdzil Pavel
Stloukal! Poté, co jsme prfijali fadu blaho-
pFani, jsme se vBak museli soustiedit je3té na
rozlétavacl start Musila a Ritterbusche z NSR
o tfeti misto. Oba startovali témé&F nardz,
Rudiv model let& 5 minut, model Karla-
Heinze pohfichu asi o 10 s vice.

V péatek 2. srpna se konala soutéZ Evrop-
ského pohdru, tentokrat neobvykle silné
obsazena. Den pfedtim jsme narychlo sesta-
vill ,,druzstvo snl" ve sloZeni Berger, Hofejsi
a Kalina, prihlasené pod hlavitkou JZD
Troubelice.

SoutéZ se odehravala podobnym zplso-

Vitdzné é&s. druZstvo, zleva R. Musil, ing. P.
Stloukal a B. Berger

bem jako pfedeSly den, s tim rozdilem, Ze
jednotliva kola trvala 90 minut. Pro velky
potet soutéZicich byl vyhl4d3en pracovni &as
5 minut, jehoZ vyterpani znamenalo nejen
ziradtu pofadl, ale | prvniho pokusu. Potasi
bylo zhruba stejné, ale s daleko silnéjsim
vétrem do zad, takZe soutd2 musela byt
nékolikréat pferusena.

Uvodni kolo jsme zahajili vesmés maximal-
nimi Easy kromé& Bergra a |. Hofej3lho, jemu
do maxima chybélo jen par sekund.
V druhém kole chybélo par sekund zase
Stloukalovi a Kalina, ktery &ekal na konec
kola, dosahl s velkym modelem po vétru jen
3:15 min:s. V tretim kole si to viak vynahradil
jedingm maximem z na3ich, ktefi kromé&
Musila dosahli &asd kolem 4 min. Ctvrté kolo
absolvovali s maximalnim vysledkem Musil
a Berger, dobfe letél | Stloukal. Hofejsi
a Kalina tekali spoleéné s Ritterbuschem,
zda vitr vanouci do zad zesldbne. Nakonec
odstartovali v poslednl minutd a pfisli tak
o cenné sekundy — pro Ritterbusche to
znamenalo zirdtu nejen vitézstvi, ale vilbec
medaile. V poslednim kole letéli viichni nasi
velmi dobfe, Kaliniiv model pfelétl ve vedern(
termice celé jezero a pfistal ne vice neZ tficet
metrl od nadeho hotelu.

Uz pfed koncem posledniho kola jsme
vadali, ze zvitdzil R. Musil, ale teprve veler
v hotelu jsme zjistili, 2e jsme vyhréli | souté2
dru2stev. Zavéreény ceremonial ul jen po-
tvrdil, 2e nase mala vyprava dosahla historic-
kého Gspéchu, ktery asi pijde téZko zopako-
vat. Z Melchsee-Frutt jsme si odvezli celkem
devét pohéard véetné obfiho putovniho pro
mistra Evropy. Po lofiském vitézi Lintnerovi,
ktery letos skondil beznadéjné posledni, na
ném bude vyryto jméno &s. reprezentan
Pavla Stloukala. x

VYSLEDKY

Mistrovstvi Evropy: 1. P. Stloukal, CSSR
492 3; 2. W, Hauenstein, Svycarsko 492; 3. K.
H. Ritterbusch, NSR 474; 4. R. Musil, bSSFl
474; 5. E. Mauri, Itdlie 458.3; 6. R. Schneck,
Rakousko 437; 7. A. Cosma, Itélie 436,7; 8. R.
Haller, Svycarsko, R. Sartori, Italie, oba
430,7; 10. H. Schmidt, NSR 429,6... 13. B.
Berger, CSSR 383,3 bodu

DruZstva: 1. CSSR 1349,6.; 2. Svycarsko
1334,4; 3. NSR 1326,3; 4. Italie 1325,7; 5.
Rakousko 1073,2 bodu

Evropsky pohér: 1. R. Musil CSSR 482; 2.
K. Salzer, Rakousko 480; 3. W. GUnther, NSR
476,6... 6. P. Stloukal 462,3; 7. B. Berger
457 ... 9. J. Kalina 448,3 ... 14. |. HoFej3i,
viichni CSSR 427 bodid

DruZstva: 1. JZD Troubelice 1332,3; 2. MG
chgiclkon 1240,2; 3. Kolibris Oberhausen 1213
bo

Jadind Zenskd ucastnice v soutéi Evrop-
ského pohdru, Madeleine Bodmerovd ze

vycarska obsadila s modelem se zadnim
fizenim 27. misto
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® Zacatek dervence byl na mo-

delafském letisti ve Vajnorech ve

znameni kategorie F3A. Posledni

sobotu v dervnu se tam totiZ

konala celostatni kiasifikaéni
soutéz, na kterou navazovalo tydenni
soustfedéni nasich juniort a nakonec
tradiéni mezinarodni sout&z. Brati-
slavsti poradatelé obé soutéZe zviadli
organizaéné& vyborn& a i nam hodné&
pomohli pfi zajidténi soustredéni, za
coz jim patri dik.

stagnaci ¢i dokonce snad pokles zajmu
o naro¢nou kategorii RC akrobati. Na
druhé strané se ale ukézal dalsi vwkon-
nostni vzestup nasi 8picky. Vitéz Vilém
Volf mladsi z Liberce pfivezl do Brati-
slavy vedle osvédéeného Sultana i novy
model Dalotel na metor Webra .61 LS
a stejné jako loni, se pokusil ,,prodat"
sviij ponékud odligny zpisob Iétani na
malém prostoru pomérné blizko pred
bodovaéi. Na druhém misté skongil
nestarnouci Jozef Cerha ze Zvolena,
ktery na modelu viastni konstrukce
pouzil jako jediny &tyFdoby motor (OS
Max 120); prebytek vykonu s vyhodou
vyuZival ve stoupavych obratech. Na
tfeti misto se vypracoval Vladimir
Chvétal z Uval u Prahy, jehoZ rychly
model Brilant (odvozeny od Dalotela)
s motorem Moki 10 se |épe hodil do
vétrného podasi neZ pomalé modely
dalsich soutéZicich. Proti lofiské se-
z6neé se zlepsili i Malec, Perni§, Chvatal
starsi, oba sourozenci Weisbrodovi
i. Zdeno Salajka, ktery si koneéné
postavil osvédéeny model a snad natr-
valo opustil svoje konstrukéni kreace.

B Mezinarodni soutéZ méla velmi dob-
rou uroveri. Za&astnilo se ji Sestatficet
soutéZicich z NSR, NDR, PLR, MLR,
SSSR, Rakouska a CSSR. Jiz potfeti
zvitézil Heinz Kronlachner z Rakouska,
druhy byl Liperer z NSR a tfeti Von
Brause z NSR. Nas Vilém Volf skoné&il
na hezkém 8Sestém mist&, Jozef Cerha
(..diky” hrubé chyb& a navic zhasnuti
motoru ve tretim letu) byl devéty
a mlady Chvatal vybojoval desaté mis-
to. Vichni soutéZicl z NSR a Rakouska
létali s rychlymi modely pomérné velké
obraty, ale diky znaénému odstupu od
bodovatii se bezpe&né& vesli do urée-
neho letového prostoru, coZ se bohuzel
nepodarilo vétsiné pilotd, ktefi skon&ili
v druhé poloviné kone&ného poradi.
Letalo se opét v pomérné silném vétru,
v némZ se lépe prosazovaly rychlé
modely. Jsem pfesvédéen, Ze kdyby
nasi reprezentanti takové méli, dopadii
by jesté lépe.

Po vyhlaSeni vysledkl se konalo jiz
tradiéné vystoupeni, v némz se kromé
'soutéZicich ukédzali i modeladfi s RC
vrtuiniky a ,pylony". Bratislavsky
svatek RC akrobatl se tedy vydafFil.
Ugastnici i divaci si ale svorn& po-
steskli, Ze v pfistim roce nebude tato
soutéZ poradana jako oficialni.

\ Ing. JIRI HAVEL /
N/

O rizeni
radiem
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m Klasifika&ni soutéZ prokazala trvajici

RC makety v Mladé Boleslavi

Jiz treti rocnik soutéze kategorie FAC
usporadali v sobotu 25. kvétna 1985
modelari ZO Svazarmu AZNP Milada
Boleslav jako svilj pfispévek k oslavam
40. vyro€i osvobozeni.

Trinact modelart pfivitala sluncem
zalitd travnatda RC draha. Znovu se
potvrdila zkuSenost boleslavskych, ze
trava je vhodna i pro tak naroénou
kategorii.

Vétsina z modelld byla bodova&im
dobfe znama jiz z minulych let. Ing. Jan
Heyer predved| opét standardni vysoky
vykon se svym Laserem 200, s pékné&
zpracovanou Liberty Sport vyborné
létal Jaroslav Vyli¢il ze Sumperka, Jifi
Michalovi¢ s Fokkerem D7 a Pavel
Fencl s SE 5A dokazali, Ze dvou-
plosniky z |. svétové valky dovedou
pékné létat i v modelarském zpraco-
vani. Mezivéleéna akrobaticka letadla
zase predvedli Véaclav Janota (Avia
122.2) a Adolf Némecek s Vaclavem

Weisbergerem (oba Avia BH 21). Dobre
létali také Viktor Kuéera Jifi Vojtéch se
Zliny Xll a Gustav Hladik se Z 50L.

Zbrusu novymi modely se pochlubili
modelari z meésta automobild: ing.
Vladimir Handlik s maketou letounu
Marane Saulnier (na snimku), vybave-
nou motorem s reduktorem a funkénim
(1) nakrucovanim kridel, Jan Rydl
s jednoduchou, ale pékné zpracovanou
maketou amerického amatérského le-
tadla Buhl Pupp a Pavel Novotny
s modelem PB-6 Racek.

Teplé slunetné pocasi s proménli-
vym vétrem sice pfalo modelarim
a pofetnym divakim, zato bodovadi
byli pékné spéleni slunickem. Putovni
pohar, vénovany automobilkou, zlstal
v Mladé Boleslavi, nebot zvitézil ing. V.
Handlik (Morane Saulnier ,,N"), druhy
byl ing. J. Heyer (Laser 200) a tfeti J.
Vyligil (Liberty Sport). Jar. Schut

Snimek Hugo Hajek

Obfi modely na Albionu

V roce 1982 bylo ve Velké Britanii
ustaveno Sdruzeni velkych modell
(LMA). Citalo tehdy asi 30 modelafi
v soucasnosti je jich registrovano jiz asi
220. Sdruzeni ma svij vybor, voleny
z aktivnich modelafi. Ukolem sdruZeni
Je reprezentovat modelare, hajit jejich
zajmy a vést jednani s modelafskou
asociaci (SMAE), civilnim leteckym G-
fadem (CAA — ziejmé obdoba nasi
Statni letecké inspekce) a dalsimi orga-
nizacemi. V neposledni fadé pak LMA
pordda a koordinuje slety, kde si
modelari mohou vymériovat zkusenos-
ti, nazory a dokumentaci.

SdruZeni stanovilo definici velkého
modelu takto: Velky model je motorovy
jednoplodnik o rozpéti nejméné
2440 mm nebo dvojploénik o rozpéti
nejméné 1830 mm nebo jakykoliv mo-
torovy model s pevnymi nosnymi plo-
chami o hmotnosti vétsi nez 5 kg. Tato
definice se nevztahuje na kluzéky
a vrtulniky, o které se staraji dalsi
utvary SMAE.

LMA nehodla tyto specifikace dale

upfresiovat, jelikoZz velké modely ne-
jsou uréeny k soutéiim a je snaha
ponechat modelaFim v tomto sméru co
nejvétsi volnost.

K provozu velkych modeli je nutno
kromé& povoleni k provozu vysilaée mit
jesté dalsi povoleni (tzv. vyjimku) od
CAA. Tento (fad vyda povoleni bez-
platné do tfi tydnli od podani zadosti,
avsak vaze jeho platnost na dodrZovani
svych provoznich podminek. V nich se
mimo jiné stanovi, Ze neni bez souhlasu
dovoleno létat v uréitych oblastech
prilehlych k letiStim a v kontrolovanych
vzdusnych koridorech, Ze je nutno
dodrZet stanovenou bezpeé&nou vzdale-
nost od sidlist, primyslovych a ob-
chodnich oblasti, shromaZdist divaka
a prostor s parkujicimi vozidly a ze pfi
lIétani neni dovoleno pfekrodit stanove-
nou vysku.

Do3lo tak k legalizaci provozu téch
modeld, které nékterym ze svych para-
metrd pfekracéuji specifikace FIA.

Podle zahrani€énich pramend B. Krajéa
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Konstrukce: Vaclav Janko
Vykres: Jifi NoZitka

O historii slavného sovéiského bitev-
niku 1I-2 se neni treba rozepisovat
— zn4 ji kazdy, kdo se aspon trochu
zajima o letectvl. Elegantni tvary tohoto
letadla pfimo lakaji ke stavbé makety;
pro modelafské ztvarnéni svedei
i vhodné proporce: pomérné Stihly
trup, velka plocha kfidla s autostabil-
nim profilem, dostatetné velké ocasni
plochy. To v8e dava predem zaruku
dobrych letovych viastnosti. Model je
fesen jako polomaketa odpovidajici
pravidlom nadl kategorie RC-MM. Je
zhotoven technologii vyZzadujici mini-
malnf pouZiti balsy. Celkova pracnost je
jen o malo v&tsi nez u Skolnfho modelu,
pfesto nelze polomaketu |1-2 doporugit
zaé&inajicim modelafiim. Stavba i létani
totiz vyzaduji uréitou praxi, kterou lze
ziskat napfiklad na jednodussim mode-
lu kategorie RC M2. ZkuSeny modelar
naopak oceni pfijemné letove vlastnos-
ti — model Iéta prakticky vSechny
akrobatické obraty, | kdyZ samozfejmé
ne vidy s eleganci rychlého specialu

Hlavni material
Balsova prkénka 60 x 1000 mm tl. 10
— 2ks, tl.5 —3 ks, tl.
3 — 2ks
Preklizka tl. 1 mm — 500 x 500 mm, tl.
2 — 110 x 150 mm,

t. 4 — 11 x150mm, il
5 — 110 x 150 mm,
70 x 450 mm

Pénovy polystyrén tl. 50 mm — 1000
x 1000 mm

Organické sklo tl. 1mm — 400
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RC polomaketa

sovétského
bitevniho
letounu

kategorie F3A. Polomaketa -2 se
chova nezaludné i pfi malych rychlos-
tech pri vzletu a pristani, i kdyz je treba
pamatovat na vy33si ploSné zatizeni,
zejména pokud se priblizite k horni
hranici letové hmotnosti, ktera je asi
3500 g.

Kridlo je =ze ¢&tyfdilného jadra
z p&nového polystyrénu. Jednotlivé dily
jsou po vyfiznuti podle $ablon podéiné
rozfezéany, aby do nich bylo mozno
zalepit listy nosnika, podvozek a dily
pro upevnéni kfidla k trupu. Po pfilepe-
ni nabéznych a odtokovych list jsou dily
slepeny epoxidem; jejich spoje jsou
prelaminovany skelnou tkaninou. Po
dokoncéeni je kridlo polepeno deko-
raénim papirem.

Trup m& bocnice z balsy tl. 5 mm az
za kfidlo wvyztuZené preklizkou tl.
0,8 mm. V predni ¢asti jsou boé&nice
spojeny pfepazkami, v zadni ¢asti pak

prickami. Tato kostra je dopinéna

x 250 mm

Sklotextil 110 g/m? — 0,5 m?

Kladivkovéa &tvrtka A1 — 5 ks

Dekoraéni papir §ffe 90cm — 3 m (k
dostanl v papirnictvl
za 1,50 Kés za 1 m)

Kovové motorové loze

Ocelovy drat pruZinovy

— 750 mm

Ocelovy drat ¢ 3 mm — 400 mm

Nadrz 200 cm?®

Kolag 70 mm — 2 ks, 230 mm — 1 ks

g4 mm

lljusin |I-2

pénovym polystyrénem, ofezanym od-
porovou pilou na hruby tvar a dobrou-
genym nadisto podle vykresu. Predni
&ast trupu (kryt motoru) je pak odfiznu-
ta a pfelaminovana tremi vrstvami
skelné tkaniny o plodné hmotnosti
100 g/m?; po vytvrzeni epoxidu je poly-
styrénové jadro vyleptdno nitrofedi-
dlem. Zbytek trupu je opét polepen
dekoraénim papirem.

Ocasni plochy jsou zhotoveny stejné
jako kfidlo z pé&nového polystyrénu
a polepeny dekoratnim papirem.

Vzhled modelu znaéné zlepsi na-
znaéeni plechového potahu. K nému je
pouzita kladivkova &tvrtka, tfikrat nala-
kovana zaponovym nitrolakem. Potom
jsou z ni nastrihany patfiéne platy,
které jsou po vyznaéeni nytl (naplni do
kulitkové tuzky) prilepeny na patfitna
mista kontaktnim lepidlem (Chemo-
prén atp.).

Orientaéni hodnoty vychylek kormi-
del jsou: kfidélka 11° nahoru a 6° dolQ,
vyskovka 12° na obé& strany, smérovka
20° na obé strany.

Stavebni planek ve skuteéné velikosti
(3 listy formatu A1) a s Uplnym staveb-
nim popisem vyjde pod Cislem 140(s)
ve specialni rade plankd Modelar.

Nazev [1-2m3 Sturmovik

Konstrukce Véclav Janko .

Typ RC polomaketa

Rozpéti 1400 mm

Délka 1203 mm

Hmotnost max. 3500 g

Kfidlo:

plocha 39,5 dm?

profil Clark YH mod.

hlavni material pénovy polystyrén,
papir

Ocasni plochy:

plocha VOP 8,8 dm?

profil soumeérny

hlavni material pé&novy polystyrén,
papir

Trup:

hlavni materidl balsa, pfeklizka,
pénovy polystyrén

Doporuteny

motor MVVS 6,5 RC

Ovladané prvky smérovka, vys-
kovka, kridélka,
motor
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Radiové vybaveni

S modelenr Gzce souvisi jeho radiové
vybavenf a instalace RC soupravy v modelu.
0 tom jiz bylo hodn& napsano. Jestlize prisné
z&sady plati pfi tréninkovém nebo soutéZnim
létanl, potom dvojnasob plati pfi pfeletech.

Souprava musi byt naprosto spolehliva,
s vysilatem o dostateéném wykonu. Vykon
vysilate je pfimo ovlivnén napétim a spoleh-
livosti zdroji. U suchych €lankd zmeéfime
pred letem jejich napéti se zafazenim zatézo-
vaciho odporu k méficimu pristroji. U akumu-
latoru provedeme nejlépe kapacitnl zkousku.
Akumulatory nestagl pred letem jen dobit,
vyzaduji si pravidelny celorotni servis
a o3etfovani. Vyzkousime, zda pro pfedpo-
kladanou dobu letu budou mit stale dosta-
tecnou kapacitu i s patfiénou rezervou.

Dosah radiové soupravy vyzkouSime na
zemi i v letu — nenechévame nic nahodé.

V modelu dikladné zkontrolujeme instala-
ci, hlavn& v3echny pajené spoje (nejlépe
lupou). Vadné nebo pochybné spoje opra-
vime. Dbame na spravné umisténl antény co
nejdéle od zdrojl ruseni (serv). Zkontroluje-
me spolehlivost vypinace.

Podrobn& o radiovych soupravach, jejich
montaZi do modelu a zkouskach pojednava
obs4hl4 kapitola v priruce Letecké mode-
ly 2.

Technické zabezpeceni

Prelet je vidy zaleZitosti nejméné triclenne
skupiny modelafi. Pfi pokusu o rekord navic
musi byt pritomen sportovni komisaF |. tridy
a daldi dva funkcionafi jako pozorovatelé.
Clenové doprovodu mohou velmi pfiznivé
ovlivnit priibéh pfeletu — pomahaji udriet
dobrou mysl a bojovnost pilota bez zby-
teéného riskovani. Kazdy élen by mél znat
presné svoji funkci a vykondvat ji tak, aby
zbyte&né pilota nerozptyloval od fizeni mode-
lu.

Dopravni prostiedek si musi zajistit kazdy
sam, podle svych moZnosti. Za Ghradu
pohonnych hmot jisté rdd pomiZe kamarad
nebo &lenové Automotoklubu Svazarmu.
T&Z3 to bude s vyb&rem vhodného typu
vozidla. Nejvhodnéjsi jsou automobily
s odnfmaci stfechou — Skoda Felicia nebo
Gaz. Dobfe poslouzi i motocykl s postrannim
vozikem. Je mozné pouZit i motocykl; fizenf
je ale naroénéjsi a méné pohodiné. TotéZ
plati pfi pouzitl automobilu, kdy bude pilot
fidit model vyklonény s vysilatem z postran-
niho okna.

Pro umisténi pilota v zavazadlovém pro-
storu osobniho automobilu s odmontovanym
vikem nebo fizeni odsouvaci stfechou je
nutné si predem vyzadat povoleni VB. Proto
se této alternativé radéji vyhneme.

Je dobré doprovodné vozidlo oznaéit ta-
bulkou, napfiklad Prelet modelu nebo Pokus
o rekord a za okno umlstit oranzovy vy-
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strazny majadek, pouZivany motoristy pfi
odstaveni vozidla na silnici. Akci oznamte
rad&ji prisludnému oddéleni VB. P 'jed-
nanich se vzdy prokazte &lenskych prikazem
Svazarmu, sportovni licenci, pfipadn& pfi-
neste Zadost vasi ZO nebo klubu. JiZz pfi
mnoha podobnych akcich zajistovali pfi-
sludnici VB bezplatné doprovod.

Pfi pouzitl doprovodného vozidla, kde je
predepsano pouZivanl bezpegnostnich pésd,
je nutné pri ohlaSovani akce stanovit pod-
minky a pozadat o vyjimku z pouziti!

V doprovodném vozidle by mél jet pouze
fidi&, pilot a pomocnik pilota, ktery mize
pilotovi radit, upozoriiovat na prekazky,
poméhat pfi nastupovani a vystupovani.
Nesmi ale do Fizeni modelu zasahovat,
Ostatnl &lenové doprovodu by méli pouZivat
dalsiho automobilu.

Ve vybavé doprovodné skupiny by nemél
chybét dalekohled. Nelze podle ngj létat, ale
pomocnik mize diky nému poradit pilotovi
pfi nékterych krizovych situacich.

Bezpecnostni pravidla

Bé&hem preletu je nanejvy§ nutnd opatr-
nost, predvidavost, dodriovani bezpeéno-
stnich pfedpisii a nafizeni. Musime si uvédo-
mit, Ze vlivem vnéjsich okolnosti miize
kdykoli dojit k zdvadé nebo situaci, ktera
mize zplsobit ohroZeni osob nebo poSkoze-
ni majetku — bez naSeho zavinéni. | za to
viak nese pilot plnou zodpovédnost.

Pilot musi vidy podridit let svému pilot-
nimu uméni, technickym moZnostem mode-
lu, RC zatizenl i technickému doprovodu. Po
celou dobu letu musi neustéle model sledo-
vat. To je nejdulezitéjsi pravidio pro bez-
petny prelet! | kratkodoba ztrata kontaktu
s modelem mize zpUsobit jeho havarii, ztratu
nebo ohroZeni osob a majetku.

Osady, vedenl vysokého napéti, Zeleznice,
komunikace, vodni toky a lesnf komplexy je
nutno prelétavat vidy v dostateéné vySce.
Jestlize ji neméme, radé&ji se vratime zpét
a vyhleddme stoupavy proud k ziskani
potfebné vysky, nebo pfekaZku oblétneme
jinym smérem. V blfzkosti uvedenych objek-
td mame vidy mit vyhiédnutou plochu pro
nouzove pristani modelu.

Vedeni vysokého napéti a elektrifikovane
Zelezniénl trat®é prelétame ve vetsl vysce.
Pilot v doprovodném vozidle by se nemél
v jejich blizkosti zbytecné zdriovat. Ze
zkuZenostl modelafl je znamo, Ze za uréitych
podminek dochdzl nékdy v blizkosti vyso-
kého napéti k rudeni.

Dilezitym pravidlem bezpe&ného preletu
je zékaz jakéhokoliv sledovani modelu Fidici
doprovodnych vozidel. Ti se museji plné
vénovat fizeni motorového vozidla a provozu
na vefejnych kemunikacich podle vyhlasky
FMVE. 100/75 Sb. Ridl se pouze pripravenym
itinerafem a pokyny pilota o rychlosti jizdy &i
zastaveni,

Setkanl s velkym letadlem — sportovnim,
dopravnim, & vojenskym, leticim ve stejné
vySce, povazujte vZdy za velmi nebezpeéné.
Pfi letu modelu, zviasté ve velkych vyskéch,
kdy pilot sleduje soustfedéné model, vnimé
okoll, prekaZky nebo i horizont spise pod-
védomeé. Tim dochazi ke 3patnému odhadu
vzdalenosti a vysek.

Opaéné: uvidét model z leticiho letadla je
velice nepravd&podobné. Navic pilot letadla
ve své cest® model neotekdva a spatfi jej
obytejné pozd&, kdy jiZ neni moZné se
vyhnout.

Sledovan! leteckého provozu musi byt
jednou z hlavnich povinnosti pomocnika. Ten
jediny maZe béhem preletu sledovat letadlo
i model a navést pilota s modelem do
bezpetné vzdélenosti | za cenu pferuleni
letu a nouzového pristani. Podle leteckych
pfedpist maji vZdy prednost vétsi letadla
pred mensimi, a tak nezbyvé, neZ s modelem
véas a bezpetn& uvolnit letovy prostor.
Nepodceniujte toto nebezpeéll S modelem
muzZete ohrozit Zivot pilota nebo cestujicich
v letadle!

Dal&im nebezpeéim pfi preletu je provoz
jinych RC souprav v blizkosti traté preletu.
Vétsinou nebudeme mit k dispozici vhodny
monitor, a tak jedinym FfeSenim je s dosta-
tetnym pfedstinem vyslat po trati pomoc-
nika, ktery se s modeléfi o pferuseni létanf
domluvl.

Z4sadné nenechavejte nic nahodé a pred
letem se pripravie — alespori teoreticky
— na vSechny situace, kieré mohou béhem
letu nastat. Nikdy neriskujte, ani kdyby vas
k tomu kamaradi nabéadali sebevic!

Proudeni a konvekce

Pilot RC vétroné, stejné jako pilot velkého
kluzéku, vyuZivé energie stoupavych proudd
proto, aby udrZel model &i kluzak ve vzduchu
co nejdéle. Stoupavé proudy jsou tedy
ddlezitym ,hnacim motorem" pro prelet.
Presto, Ze byly jiZ v Modelafi popsany
zplsoby zisk&vani vySek pro udrieni modelu
v letu, struéné si je zopakujeme:

Svahové proudéni vznika, kdyz vitr vane
kolmo na svah. Proudnice vzduchu se zhu3-
tuji a vytvafeji pole stoupavého proudu (obr.
5). Jeho velikost a vySka jsou zavislé na
sklonu svahu, jeho prevySenl a tvaru
a rychlosti vétru.

Pro vyuZiti svahového proudéni pro RC
modely na pfeletu stagl svah s pfevySenim
vice nez 20 metrd se sklonem 1:1 aZ 1:5,
pokud mozZno bez prekaZek zpusobuijicich
turbulenci a s dobrym predpolim. Vhodnymi
svahy pro vyuZiti pfi preletu jsou i Gdoli Fek,
potoki a terénnf zafezy nebo viny.

Technika létani na svahu je podrobné
popséna v publikaci Letecké modely 3.
Pokud se v blizkosti pFipravované traté
pfeletu svah nebo terénni vina nachézl, je
nejlépe je predem vyzkou$et a zjistit velikost
a tvar pole stoupani pfi rlznych smérech
vétru. Svahové |étani miZe byt pFi preletu
.Zéchranou" pfi slabé termické konvekci
— je moZné zde vytkat do daldlho termic-
kého intervalu. Navic na dbogich svahi pfi
ohfevu sluneénimi paprsky vzniké konvekce,
plachtafi bézné nazyvané termika.

oblast
stoupan(
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Vinové proudéni, plachtafi nazyvané dlou-
ha vina, je nejmén& prozkoumany druh
proudéni. Vznika za uréitych meteorologic-
kych podminek v zavatfi horskych hfebend.
Proudnice vzduchu se zvedajl a znovu klesajf
podobné jako vina na vodé (obr. 6). Prvni
vina byva nejsilngj3l. PFi priletu od pfekéazky
po vétru se vyskytuji rovnob&Zné s hfebenem
hor nebo svahil pasma stoupani a klesani.
Jsou zavisld na rychlosti proudéni, vyice
pfekaZky a vy3ce proudici vrstvy nad pfe-
kazkou.

Prvni model&fské pozorovanl vinového
proudéni i za nizkymi pfekaZkami s pfevyse-
nim 50 aZ 200 metrl a dikaz, Ze je moZné je
modelafsky vyuiit, popsal dipl. tech. Miro-
slav Musil v Model&fi 6 a 7/80.

Vzhledem k tomu, Ze oblasti stoupani
jednotlivych vin jsou téméf bez pohybu, je
velmi vyhodné Jejich vyuZiti k preletim.
K blizsimu prostudovan! doporutuji &lanky
v Leteckém modeléfi 2, 3, 5, 6/1956.

Termickd konvekce (termika) jsou vze-
stupné vzdudné proudy vznikajicl nerovno-
mérnym ohfevem zemského povrchu. Nad
suchymi a svétlymi plochami (pisgity povrch,
obilnd pole atp.) se vzduch ohfiva rychleji
neZ nad tmavymi a mokrymi plochami (les,
vodni plochy, louky). Nad sv&tlymi misty se
tedy utvofi oblast teplejsiho vzduchu, jehoz
bublina se po prehfati nebo vétrnym pory-
va;n utrhne od zemé a zaéne stoupat vzhiru
(obr. 7).

oltocumulus lenticularis

=

Obr. 6

Zpoléatku stoupd bublina pomalu a méa
i maly primér; pfi stoupéni pfisava okolnl
vzduch, ktery ¢éasto pozorujeme nad zeml
jako vétrny vitr. Podle rychlosti vétru se
vytvat svisly (za bezvétfi) nebo &kmy (za
vétru) vzestupny proud, zvany komin.

Pfi stoupani se vzduch uvnitf bubliny
ochlazuje o 1° Celsia na 100 metrd vysky
(sucha adiabata) a stoupé i relativnl vinkost.
V urtité vySce se teplota snizi na teplotu
rosného bodu (je udavana v meteorologic-
kych zpréavéch), vodni pary zaénou konden-
zovat a vytvofi na vrcholu stoupavého prou-
du kupovity oblak (obr. 8).

Stoupajici vzduch pfed4 oblaku pfeby-
tetnou vihkost a jeho teplota se vyrovné
s teplotou okoll. Pomalu se zmen3uje rych-
lost stoupéni, az suchy a chladny vzduch
zacne v okoll oblaku klesat doll a vytvafl
klesavy proud. Plachtafi tomu fikaji rozpad.

V okoli stoupavych proudd byvajl proudy
sestupné (klesavé) o rychlosti 0,1 az 0,5
rychlosti stoupavych proud(. Nalétneme-li
s modelem klesani, urgité je v okoll silny
vzestupny proud. Oblast klesani byva, zvias-
1& pro pomalé modely, pFilis rozsahla a jejim

* pruletem ztrati model pomérné znaénou st

vysky.

Velmi &asto dochéazi v ovzdusi k bez-
oblaéné konvekci, nazyvané plachtafi , &istd
termika“. Nastava pfi malé vihkosti vzduchu,
kdy nemize dojit ke kondenzaci vodnich par
a vzniku oblaku. Vyhleddvan! stoupavych
proud a jejich nejlepsi vyuiivani je pak
obtizné. Nezbyva, neZ vyhleddvat na zemi
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kontrastnl plochy, vystavené slune&nému
ohfevu, a podle sily vétru odhadnout sklon
a mista vyskytu stoupavych proudd.

Za pflznivych meteorologickych pod-
minek, oby&ejné v tylu studené fronty, vzni-
kaji na obloze dlouhé Fady konvektivni
oblagnosti. Jednotlivé kumuly na sebe nava-
zujl, nebo je mezi nimi jen mald mezera.
Plachtafi vyuZivaji tyto ,Fady" k rychlostnim
preletim, kdy pfimym letem pod zékladnami
mraki nemuseji ztrdcet &as zbytednym
krouZenim.
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| modeldf miZe Fady s vwhodou vyuZit pro
pfelet, kdy? jsou orientovany ve sméru
planované traté. Potfebuje v tom pfipadé
bystry zrak a silné nervy, protoZe let modelu
bude probihat ve velké vyice. Pro tento
pfipad preletu je lep3i pouZit model s v&t&im
ploSnym zatiZenim (kategorie F3B).

Rychlostni polara

Pro stanoveni vykon( vétron& (nejlepsi
klouzavosti, minimalni klesavosti a zavislosti
mezi doprednou rychlostl a klesavosti) slouzi
rychlostni poléra. Ziskdvd se vypodtem
a méfenim a jsou z ni dale odvozeny rizné

pomicky pro plachtafe, slouici k urCeni
optimélnich letovych rychlosti ve stoupavych
proudech a preskocich. Bez nich by se 2adny
plachtaf na pfelet nevydal.

VétSina modelafl se urlitd vydd na své
prvni pfelety bez znalosti rychlostni polary
svého modelu. S pFibyvajicimi zkuSenostmi
se ale modelafi k polate dopracuji,
i kdyZ to nebude zcela jednoduché a bez
problémi. Polara modelu, pokud ji nezjis-
time slozitym a nakladnym méfenim (popsa-
nym v knize dipl. tech. M. Musila Aerodyna-
mika modernich leteckych modeld), bude
nepfesna. Pfesto povaZuji za nutné si aspon
nékteré pojmy, hodnoty a zavislosti vysvétlit.

Rychlostni poléra vyjadfuje rychlost kie-
sanl v zavislosti na dopfedné rychlosti letu
(obr. 9). Pro praxi mé vyznam pouze &dst,
ktera odpovidé letu s malym Ghlem klouzani.
KaZdému bodu na polédfe odpovida uréita
dopfedné rychlost a klesavost. Napfikiad
tet¢na vedena z bodu 0 k rychlostnl polafe
udava nejvétsl klouzavost (v klidném ovzdu-
&f). Tomu odpovida dopfednéd rychlost letu
8 m/s a kleséni 0,5 m/s.

Dal3l teény vedené rovnob&Zn& s osami
x ay udévajl miniméaini klesavost a minimal-
ni rychlost modelu. PFi dal&im zv&t3eni Ghlu
nab&hu, neZ dovoluje thel minimaini rychlos-
ti, by dodlo k utrZen! proudnic na kfidle
a k paAdu modelu.

V Modelafi 8/1984 byl uveden navod na
vypocet poléry na malém programovatelném
kalkulatoru. Tento zplsob bude asi pro
vétSinu modelafll nejjednodu3si. Pokud si
sami s vypottem neporadite, poZadejte
0 pomoc zkuSen#jsiho kamaréda-matemati-
ka, ktery je viasinikem vhodné kalkulagky.

Parametry ovliviiujicl vykony modelu si
probereme podrobnéji:

1) Zvét3enim plosného zatiZeni (obr. 10} se
posouvé poléra po teénd nejlepsf klouzavosti
k vy38im rychlostem. Zv&tsl se miniméini
rychlost a miniméaini klesavost. Pfi malych
rychlostech se vykony pfi v&tS3im zatiZeni
zhor3i, pfi vy33I rychlosti se zlep3l. Pro prelst
je vy33i plodné zatiZeni vwhodné za dobrych
termickych podminek. V krouZeni bude mit
model horsl vykony, které vyvazi lepsi klou-
zanl pFi pfeskoku.

PFi preletech je nejdlle2itéjsi spravné
zvolit plodné zati*en! (pfidanim zétéZe do
té2i5td modelu) podle meteorologickych
podminek. -

2) Vztlakové klapky jsou u modeld
v poslednich letech pou?lvdny &asto. PFH
vychylce dolh (+) zvétdl zakfiveni profilu,
nastane zvySenl souinitele vztlaku a zvyZeni
souéinitele odporu. Rychlostni poléra (obr.
11) se posune. Zmensl se minimalni dopfed-
né rychlost klouzénl a zv&t3l se miniméini
rychiost klesanl. To je vyhodné pfi krouZeni
v termice: za cenu zvySené klesavosti miZe-
me s modelem zmensit polomér krouZeni,
a tim vyuit, hiavnd u Gzkych komind, oblast
nejvétilho stoupanl.

Vychyleni klapky nahoru (—) wyulijeme
s vwhodou pfi pfeskoku.

(pokratovani)
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ZDROJ PRO

RYCHLO-
NABIJENI

Byl jsem poZadéan pfitelem o zkonstruovani
rychlonabijeée 10 az 12 &lankd o kapacité
1200 mAh, napajeného z 12 V automobilo-
vého akumulatoru. Navrhl jsem klasicky
menic s transforméatorem, ktery je jedno-
dussi nez ménit beztransformatorovy.
Méni& se skldda z dvojinného stfidace
s transformatorem, kterym se stfidaveé napéti
transformuje na napéti asi 6V stridavych.
Toto napéti se usmérni mastkovym usmér-
fiovatem z diod D1 aZ D4 a vyhladi se
kondenzatorem C4. Toto napéti (asi 8 V) se
pri¢te k napajecimu napéti 12 V.

Pracovni bod tranzistord stridace T1, T2 se
nastavuje odpory R1 a R2, kondenzétor C2
uréuje pracovni kmitocet stfidace. V napéje-
ni je zapojen filtr pro potlaceni ru3eni. Filtr se
sklad4 z kondenzatori C1, C5 a tlumivky TI1.
Tranzistory pracuji ve spinacim rezimu,
a proto ve vzorku nebyly na chladi&i (jejich
ohfev je zanedbatelny). PFi pouZiti dobrych
soudastek neéini uvadéni do chodu potize.
Pokud se stfidat nechce rozkmitat, za-
ménime navzajem krajni vyvody L2. Trans-
formatorové plechy, které ziskame napfiklad
rozebranim starého transformatoru, zbavime
otfepd na hranach, a pokud nejsou izolo-
vany, nastfikadme je tenkou vrstvou nitrolaku.
Odbér celého méniée z 12 V akumulatoru je
asi 5,7 A pfi plném zatizeni 50 W na vystupu.
Proto pozor na kapacitu akumulatoru. Pokud
nebudeme mit dost pomocnikd na roztlagen,
zaparkujeme radéji na svahu.

TR1
O+
L2
D14 D24
c3]
1 R1 rR2 (L1 M3 Sl o
T2 | ¢ 2| H 25A
c1 D3IZ D4Z
T s
wl
#
o 12V +0
PouZité soucastky c1 TC 180 2M
T1, T2 KUB05, 606, 607, 608, KUY12 c2 TE 984 100M
D1 at 4 1N5401 (1N5408) c3 TC 180 M 47
R1 TR 536 100 + c4 TE 984 1000M
R2 MLT 0,5 820 + C5 TC 180 2M Konstrukce

+ hodnoty nastavit pfi oZivovani

Jaroslav Kroufek
LMK Kamenné Zehrovice

Z

PRO ‘
PRAXE

PRAXI

B Po delsi dobé provozu se na hlave
spalovaciho motoru usadi vrstva spale-
ného ricinového oleje. Motor je nejen
nevzhledny, ale vrstva nape¢eného ole-
je zhor3uje chlazeni. Motor je moZno
ocistit odstranovaéem starych natéra.
OdSroubuje se karburator, wvyfuk
a vySroubuje se svitka. V8echny otvory
se radné zakryji a motor se namaze
tenkou vrstvou odstrafiovate. Po pil
hodiné se motor omyje Stéicem
v technickém benzinu. Pokud chceme
dosahnout lesklého povrchu, je mozno
motor  lehce prejet mosaznym
draténym kartaéem (ocelovy se neho-
di).

E V Modelari 10/1982 byl publikovan
nadvod na amatérské zhotoveni lanovo-
di k ovladani kormidel (buzZirka na-
mocend v palivu D). Je to zbyte&né
plytvani palivem. Stejny ucinek ma
i samotny petrolej. Postup je stejny.

vidlicka Modela

ocelové lanko

trubka

médena trubka drat
Buzirka v3ak touto Gpravou zmensi sviij
vnitini primér, takZze lanka k brzdam
jizdniho kola se do ni nevejdou. Staci
v&ak odvinout vrchni vrstvu pocinova-
nych dratki a pouZit pouze dusi
z ocelovych dréatd; takovéto tahlo plné

16

vyhovi pro vétroné V2. Konce, které
vzadu vyénivaji z trupu, je moZneé
propajet cinem, aby se neprohybaly.
Pozor — potom nejsou ohebné. Na
konce tahel se pripajl mé&déna trubitka
a do ni konec dratu do vypletu kola se
zévitem, na néjz je moZno nasroubovat
vidlitku Modela. K lepenf lanovodi do
trupu je vhodny Chemopreén.
B Pfi usporadani ocasnich ploch vé-
trofil do T &asto narazime na problém
pripevnéni VOP. Pfi stavb& vétroné
Mini-Nimbus ze stavebnice Graupner
mne zaujalo uchyceni VOP kolikem
a plastikovym Sroubem M4. Misto mati-
ce je lépe vyfiznout zavit primo do
preklizkového loze VOP.

Milan Maslo

/éroub M4

® Redeni prichyceni polovin kfidla
k trupu na pfipojeném obrazku vychaz(
ze zafizeni pouZzitého firmou Graupner
na RC vétroni Cirrus, Ize je ale zhotovit
z bé&znych materiall, kieré jsou v kazdé
modelaiské dilné,

Vlastni pojistky tvofi duté nyty, staho-
vané k sobé pryZzovym krouzkem (na-
priklad z duSe do jizdniho kola).
V Zebrech centroplanu i v kofenovych
Zebrech polovin kfidla jsou vypilovany

| HLAVA| WY T4

— YvRLOwNE ORAZKA
RO ZANSTOVAC]
KOLIK

GTVOR W TRUPY TWAR POMICKY

+. ﬁ : [f&gy_gﬁ_m
E=g :
i P

otvory, umozfujici podélny posuv po-

jistek. Pro nasazovani pojistky do kfidla

je vhodné si zhotovit pomUcky napfi-
klad z duralového plechu.

Ing. Adolf Rosenberg,

Modelklub Karlovy Vary

m Casto se vyskytla nutnost prodlouzit
paky ovladaclh na vysilati Acoms AP
440 FM o néjaky ten centimetr. Vriani
pavodnich ovladaci na vysilaci a pro-
dlouzeni duralovymi vroubkovymi
vale€ky je naroéné a pracné. Proto
jsem pouzil vroubkovana vitka z pouz-
der kulickovych psacich vinozek €. 4442
(KOH-I-NOOR) za 7,— Ké&s. Puvodni
paky jsem ovinul jednim zavitem Isole-
py nebo kobercové pasky. Potom jiz
jen sta&éi nasunout vicka na péaky
vysilace.

B Vysilacte Acoms AP 227 i AP 440 se
mi osvéd&ilo zavésit na pasek z pfenos-
ného sluchatkového prehravace. Nej-
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Zkousecka baterii

je uréena k meéfeni okamzitého stavu
napajeci baterie vysilate nebo pfi-
jimace.

2xKZU0 HaSh 2w Bk KZIT KZ%0

u'—|;- f—K-H rm:‘—[%»—f\-i P

way 00 a3vroaa \’.:) oUW &“’;':“
i | e
Jak je z obrazku patrné, jde

o dvourozsahovy voltmetr s potlatenou
nulou. Tim, Ze je vhodnou kombinaci
diod potlatena nula, lze ze stupnice
mnohem pfesnéji odetitat i maly po-
kles napéti. ZkouSetka je nastavena
tak, e po pfipojeni napéajecl baterie
musi ukazovat ruéka méficiho pfistroje
do &erveného pole a musi svitit Zarov-
ka, tvofici zatéZ baterie. Zarovka zaro-
ven prosvétiuje stupnici pfistroje. Hod-
noty jsou nastaveny tak, Ze cervené
pole odpovidd napé&tovému rozsahu
12,8 az 10,5V resp. 5,8 az 4,4 V. Lze je
viak upravit zménou rezistord R1 a R2,
popfipad® vyb&rem diod. Prakticke
provedeni je jasné z fotografie. Roz-
méry zkousedky jsou v podstaté dany
rozméry pouZitého méficiho pfistroje.
U popisovaného funk&niho vzorku byl
pouZit levny vyprodejni indikator
z magnetofonu.

VI. Payer, LMK Praha 4

ELEKTROLET

mne zaujal uz pfed ¢asem, a tak jsem si
— s vetsim & mepsim Uspéchem
— zhotovil nékolik /%
Ten na pfipojeném ¥
na podzim — chté

tidiz dobre létajici)
a pfitom pfipominal/skuteéneé letadlo.

Model je celobalsovy, pouze kfidlo
ma listy hlavnihofnosniku borovicové
o prafezu 2x8 mm | stfedni ¢ast
boé&nic trupu je zpevnéna preklizkou tl.
0,8 mm. Horni pfedni ¢ast trupu véetné
kabiny je odnimaci; k trupu je pfichyce-
na gumovou nifi; To umoziuje snadny
pristup zejmépa k napajeci baterii,
ulozené v drzdku z polystyrénu, a jejl
vymeénu. Bate;r}e je ulniﬂsténa v tézisti

modelu. |

Podvozek /je z aqagelového dratu’

o pramé&ru 2,6 mm, kola maji prGmér
35 mm. Kfidlo je k 17dpu pfipevnéno
dvéma polyamidovymi Srouby M4.
Nosne plochy jsou potazeny stfibr-
nou nazehlgvaci folii zf NDR, ktera je
velmi lehk { i
I

Pohonna jednotka sestava z elektro-
motoru Jumbo 540 (na 6 V), napaje-
ného z baterie Tamyia 6 V/1,2 A, ktera
j@ u nas v prodeji. Plastikova vrtule
o rozmeérech 200/100 mm je upevnéna
na unas$edi, uchyceném primo na hfide-
li motoru.

K oviadani modelu je pouzita amatér-
ska RC souprava se dvéma servy
Futaba a jednotkgu pro_spinani moto-
ru, zhotovenou podlé navodu v Mode-
lari 5/1980. Kontakty relé jsou uprave-
ny pro proud 11 A. :

Celkova hmotnost nodelu je 1090 g,
hmotnost draku (bezaoupravy. motoru
a zdroja) je 370 g.

Letové vlastno
jsou velmi dobré.!
nym terénem a pi\thirném vétru je 5 az
8 minut. PF wi tu termiky nebo
vyuzitl svahové‘% aroudéni je létani
zajimavéjsi, pratoZe se doba letu pro-

dlouZi i pFes patf adﬂninut.
"?n i B Martin Gal,
i H\ LMK Teplice

&tabillta modelu
6ba letu nad rov-

lepsi jsou pésky silonové, vétdinou
vyhovuje i délka.
B Pokud potfebujerme mérit &as letu,
jizdy atp, nabizi se feSeni v podobé&
umisténi starsich digitalnich hodinek se
stopkami pfimo na vysflaéi. Pfilepit je
miZeme oboustrannou lepici paskou.
PFi umisténi dovnitf vysilaée je dobré
vyvést ovladani funkci hodinek na vétsi
senkovni tlagitka, nejlépe mikrospina-
te. Hodinky se stopkami se tak stanou
sou&asti vysilace a budou vzdy po ruce.
Starsi hodinky lze koupit v prodejnach
Klenoty.

Michal Novak

B Pri stavbé pétimetrové polomakety
vétroné Pionyr mne donutil nedostatek
balsy hledat nahradni material. Pouzil
jsem pénovy polystyrén o tloustce
50 mm, z néhoz jsem podle §ablon vy-
fezal odporovym dratem Zebra, ktera
jsem jesté rozfiznul na tfi zhruba pat-
nactimilimetrové kusy. Kazdy jsem pak
z obou stran polepil dyhou tloustky
0,7 mm (Herkulesem). Vznikla tak leh-
k& a pritom velmi pevna Zebra.

Petr Schovanec, Nelahozeves
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GRUNAU
BABY GB lIb

Jesté v padesétych Iétech bylo moZné
spatfit nad vétSinou nasich plachtafskych
letist 3kolni vétrond, jimZ sportovni letci Hkali
davérné ,,Bejbina" & ,,Bejbinka". To proto,
%#e mnozi z nich pravé na téchto vétronich
doséhli svych prvnich hodinovych i delSich
letd, pFipadné& spinill podminky pro ziskéni
stfibrného plachtafského odznaku. Historie
vétrofi GB IIb je vBak mnohem star8l, sahd
aZ do zatétku let tficatych — osudy lidl, ktefi
na ,,Bejbindch" |&tali | t&ch, ktefi je vyrabali,
by urtité vydaly na nejednu historickou studil
nebo romén. vétrofi totiz vznikl vyvojem
Grunau Baby |, zkonstruovanym znadmym
némeckym plachtatem ing. Wolfem Hirthem
v roce 1932 pro firmu Schneider. Oproti
pavodnimu stroji mél pevndjsi konstrukci,
brzdicl klapky a dosahoval | lepich vykond.
Na svou dobu to byl mimofadné dobry 8kolni
vétrof, vynikajicl navic jednoduchostl stavby.
To byly pfednosti, jeZ vedly k jeho rychlému
roziifen( do celého svéta.

| v Ceskoslovensku wvziétly zéhy prvé
Grunau Baby, zhotovené podomécku v néko-
lika klubech MLL podle zakoupené doku-
mentace. Licenci vétrond ziskala | britska
firma Slingsby, wvyrdb8l se ve Francii
a v mnoha dal8ich zemich. Mezitim oviem
v Né&mecku pfisli k moci fasisté a ti nafidili
masovou vyrobu GB 1l jako 3kolniho typu pro
budoucl letce Luftwaffe. Po rozbitl nasi
republiky zavedii fa3isté tovarni vyrobu Gru-
nau Baby také na naSem Gzeml. Jednotlivé
dily vyrabdla fada malych z&vodi, nejv&tsim
vyrobcem v3ak byla firma Kochmann
v Kralupech nad Vitavou. Po poraZce fasistd

nastal velky rozmach bezmotorového létani.
.Bejbiny" zataly kone&nd slouZit Géelu, pro
ktery vznikly — vycviku sportovnich letc.
Jejich vyroba se rozbdhla i v Polsku
a Rumunsku. U néas vznikla na konci &tykl-
cétych let také zdokonalené verze, umoZfiu-
jict i akrobaticky vycvik. Upraveny vétrofi
Grunau Baby se stal i zédkladnim 3kolnim
typem aeroklubl Né&mecké demokratické
republiky, kde vyrobill v padesatych létech
nékolik sérii, oznadenych GB lib. Poslednl!
— slavnostni let ,,Bejbiny" se v NDR odehrél
v roce 1977, ale v nékterych zemlich |éta
nékolik renovovanych exempléfi dosud.
Rozhodnete-ll se pro stavbu makety tohoto
vétrond, ktery mA své misto v historii svéto-
vého i Eeskoslovenského placht&ni, navitivte
Expozici letectva a kosmonautiky VM VHU
v Praze Kbelich, kde si miZete prohlédnout
vystaveny GB Illb OK-8055. Podrobnosti
o zbarvenl ,,Bejbin”, jejich letovych viastno-
stech | dal3l zajimavosti o jejich historii

pfinese také nékteré z piistich &isel asopisu
Letectvi a kosmonautika.

TECHNICKY POPIS
Grunau Baby GB IIB byl jednomistny
celod y vétrod,

urfeny pro plachtafsky vycvik, Iétani na

svahu i v termice.

KFidlo, podepfené ocelovymi vzpérami,
mélo jednoduchou celodfevénou konstrukci
8 jednim hlavnim a jednim 8ikmym pomoc-
nym nosnikem. Poloviny kldla byly uchyce-
ny na vrchu trupu tlfeml &epy, mezera pro
kovéni byla pfekryta duralovym pleche
Prednl, pPeklizkou potadend, &ast kﬂdla
tvofila s hiavnim nosnikem torzni skFifl, zadnl
tést kFidla, stejnd jako kfidélka, méla platény
potah. KFidlo mélo profil Gb 535.

Trup vétrond byl pfihradové Sestihranné
konstrukce, sestévajici ze Sesti podéinikd
a . Potah byl z pfekliZky.
Mala kylové piocha tvotila muﬂ zadnl
&asti trupu. Vétrond GB Il mély pavodnd
pouze pFedni zavés pro vie€né lano a hék pro
vzlet s ,,gumicukem", pozdéjl mély i zdvésy
spodnl a boéni pro vziet za navijdkem. Jejich
konstrukce byla dimenzovédna pro tvrdé
Skolnl pfistanl. PFistdvaci zafizen! tvofila
gumovymi bloky odpruené jasanové lyZe
a ocelova ostruha.

Pilotni prostor byl otevifeny, s odnimatel-
nou vrchni &4sti, na niZ byl vptedu prihledny
Stitek a ze strany malé kulaté okénko,
pFivadéjicl svétlo k jednoduché palubni des-
ce, Ta byla povétiinou vybavena jen nejnut-
n&j&imi pFistroji (rychlomér, vy8komér, vario-
metr a kompas). Misto pro barograf bylo
pfistupné malymi dviftky z boku. Nékteré
vétrond GB llb u nas létaly také se zakrytym
pilotnim prostorem; pfekryty si zhotovily
jednotlivé aerokluby podle svych moZnosti.

Ocasni plochy. Odnimateind vodorovna
ocasni plocha o pomérné zna&né hloubce
uprostfed méla celodfevénou konstrukci po-
taZenou platnem, pouze malé pFedni East
stabilizaZni plochy méla preklizkovy potah.
Stabilizator podpiraly dvé vzpéry. Svislou
ocasni plochu tvofila mald neodnimateina
kylovka a smérové kormidlo s ,fohovym*
vyvéZenim. Potah byl opét platdny, jen
v pfednl &asti pFeklizkovy. Ceskoslovenska
verze ,,Bejbiny” GB llc méla za letu fiditelné
vyvaZeni na vyskovém kormidie.

Zbarveni. Vétdina ,,Bejbin” méla v po-
véletném obdobl barvu bllou a2 b&loZlutou
a na smérovce velkou c¢eskoslovenskou
viajku. Nékteré stroje mély t8sné po véice
i vojenskou kamufld2. Pozdéji, po revizich
v padesétych létech, dostaly nase GB lib
bézny 2luty natdr.

Technicka data a vikony: Rozpéti 13,57 m,
délka 6,09 m, vySka 1,38 m, nosnéd plocha
14,20 m*, zeti!ani na jednotku plochy
15,10 kga’m hmotnost 154 kg, hmotnost za
letu 250 kg. Max. rychlost 200 km/h, klouza-
vost 1:17 pfi 55 km/h, klesavost 0,85 m/s pki
50 km/h, nejvy88l rychlost v aerovieku
100 km/h. Udaje plati pro GB IIb (GB 11B-2),
u jinych wverzi jsou odlid3né zejména ve
spojitosti se vzristem hmotnosti.

Zpracoval Jan Brskovsky
Vykres ing. Zdenék Odehnal

Legenda k palubni desce: 1 — rychlomér;
2 — zat&¢komér; 3 — variometr;
4 — deviagnl tabulka; 5 — vySkomér;
6 — kompas
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Palubnl deska
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Rumunsky
raketovy
kluzak

Rigii — 38

V poslednich létech vySlo v Modelari
nékolik pland na modely tridy S8.
Jejich stabilita ve dvou rozdilnych rezi-
mech letu — stoupavéem a klouzavém
— byla zabezpeéovana zménou polohy
plisobisté aerodynamickych sil. U mo-
delu Vampire v Modeléafi 3/1981 to
napfiklad bylo posouvanim kfidla,
u modelu Heidi 2 (MO 5/1982) jeho
rozklapénim a u modelu Lift (MO
7/1985) zménou Uhlu sefizeni. U klu-
zaku Rigii-38 zlstava poloha pisobisté
aerodynamickych sil b&hem celého letu
stale stejna, letuschopnost zajistuje
posouvani kontejneru s motorem, tedy
zména polohy té2isté hmoty. Model je
urten k létani v kategorii S8B, lze jej
v3ak pouzit i pro kategorii S8A.

K STAVBE:

Trup 1 z tvrdé balsy mé v predn| &asti
prifez 8x4 mm. Od odtokové hrany
kfidla smérem dozadu se plynule
ztentuje az na prifez 4x2mm na
konci. Kfidlo 2 z leh&i balsy tl. 4 mm ma
profil snizeny Clark Y. Ocasni plochy 3,
4 jsou vybrouSeny z lehké balsy il
2 mm do profilu rovné desky se zaoble-
nymi okraji.

Kontejner motoru 5 byl u prototypu
modelu svinut z papiru na trnu
o priméru 15 mm. Nasi modelafi jej
mohou zhotovit z papirové lepici pasky
na trnu o praméru asi 13,8 mm pro
motory MM nebo o priméru 17,8 mm
pro motory RM. Kontejner nema hlavi-
cil Napfi¢ jeho pfedni &asti jsou ve
sténach provrtany a jehlovym pilnikem
zacistény dva souosé otvory o priméru
5 mm pro poutaci nit.

Baldachyn kontejneru ma vyplfi 6
z mékéi balsy tl. 4 mm s viakny dfeva
orientovanymi souhlasné s jeho pfedni
hranou. Bo&nice 7 jsou z preklizky tl.
1 mm, stejn& jako lyZina 8 a dno 9. Cely
baldachyn slepime nejlépe pfimo na
trupu, ktery pfedtim ovineme tenkou
plastikovou félii. Baldachyn se na trupu
musi pohybovat sice lehce, ale bez vili,
aby se nevzpfFicil.

Pred kfidlo a na pfedek trupu nale-
pime shora dvé obdélnikové zarazky 10
o rozmérech 10x8 mm z preklizky tl.
1 mm, jeZ vymezuji pohyb baldachynu.
Do pFedku trupu a do pFedni hrany
baldachynu vetkneme a dikiadné zale-
pime ofka 11 z ocelového dratu
o priméru 0,5 mm, jimiZ prochazi pou-
taci nit. Voditka 12 svineme z hlinikové
félie tl. asi 0,3 mm nebo z papirové
lepici pasky na trnu o praméru 5,5 mm
a prilepime je na spodni stranu kfidla.
V' zadnl poloze (pro klouzavy let) drzi
baldachyn smytka z gumové nité 13
o prafezu 1x1 mm, prochazejici zare-
zem v predni hrané baldachynu a pod
trupem za kfidlem.

Model zaklouZeme s vyhofelym mo-
torem zasunutym do kontejneru stej-
nym zplsobem jako béZny klasicky
raketoplan (polohu t&Zist& rumunsky
pramen neudava). PFi predstartovni
pfipravé zasuneme a utdsnime do
kontejneru motor. Pak baldachyn po-

suneme k pfedni zardZce, otvory
v kontejneru a oékem v baldachynu
proviékneme poutaci nit (nejlépe
z umélych vlaken, aby se snadno
pfepalila) a pfivaZeme |i k oéku
v pfedku trupu. Model startujeme
z tyCové rampy o praméru 5 mm jako
bézny raketoplan. Po dohofeni zpoz-
dovaci sloZze motoru se poutaci nit
prepali plamenem vymetu a baldachyn
se reakcl vytékajicich plynd z vymetné
sloZe a tahem gumové nité posune po
trupu k zadnl zarézce.

K létani pouzijeme motord RMS5-1,
2-3 (RM2,5-1, 2-3) nebo MMB2,5-5
{(MMA2,5-4).

Podle Astronautica 1-2/1983 TS

B Pomérné podrobné zpracovany vy-
kres sovétské sondaZni rakety MR-20
byl publikovan v &asopise Krylja rodiny
7/1985. Neni bez zajimavosti, 2e jej
zpracoval Gsp&3sny sovétsky reprezen-
tant ing. A. Miturev. Fotografie, bohu-
Zel, u vykresu chybéji, ale ti, kdo budou
mit v blizké budoucnosti pfilezitost
navstivit Moskvu, nemuseji zoufat; ra-
keta MR-20 je instalovana na stélé
vystavé usp&chi sovétské kosmonauti-
ky.

B Znamé prazské raketomodel&fské
show Létdme pro vas ziskdva jméno
i za hranicemi. Po éasopisu Modellbau
Heute, ktery o né&m informoval své
&tendfe zhruba pfed dvéma roky, uve-
fejnil reporta? doprovazenou fotogra-
fiemi i sovétsky Modélist konstruktor.
Redaktor I. Jevstratov v ni vysoce
ocefiuje propagaéni efekt této akce,
pro raketové modelafstvi zvlast dalezi-
ty. Ze bychom se nékdy v budoucnosti
docgkali | mezinrodni souté&Ze o ,,nej-
vets| létajici raketovy nesmysl|?"

13 102 74

5
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XV. rocnik soutéze
leteckého svazu CSLA

Ve dnech 10. az 12. &ervence se v ramci 10. roéniku ASTT
uskuteénila na letidti Aeroklubu Jaromér svazova souté? raketovych
modelard. Pfipravili ji armadni raketyfi pod vedenim pprap. F.
Novotného. Pomocnou ruku nezistng podali | svazarmoviti raketovi
modelari z Hradce Kralové, jmenovité V. Jelen a J. Ferbas, s jejichz
pfisp&nim se podafilo zajistit hladky prib&h soutéze.

Prvni den pfélo soutdZicim poZasi — bylo jasno, bezvétfl, teplo
— atak v kategoriich S3A a S4B dosahli dobrych vysledkl. Nazitfi se
vSak pocasi pohor8ilo, takZe vykony v kategoriich S6A, S6C a S8C uz
byly 0 néco slabsi. Vinu na tom do uréité miry nesou | pouZité motory;
takfka vSichni G&astnici totiZ létali s motory RM misto s MM &i FW.
Stinem celé soutéZe byly éasté destrukce motori RM, a to nejen
siln&jsich ,,desitek”, ale i , pétek”. Na zavadu byl rovnéZ nedostatek
motori RM10 se sedmisekundovym zpozdénim, kieré se (dajné jiz
delsl dobu vibec nevyrdbajl.

V konstrukci modeld se pfili§ novinek neobjevilo. Vétsina souté-
#clch pouzila osvédéenych typd, které byly uvefejn&ny na strankach
Modelafe nebo které prevzali od nadich pfednich modelafl. Ziejme
to bylo pfedeviim v kategorii S4B, kde prvni tfi v konefném
hodnoceni létali s rogally kachniho typu, vychézejicimi z modelu Doxa
J. Taborského. Ponékud zaréaZejici je oviem skuteCnost, Ze takika
nikdo z uéastnik( nezvlad| taktiku létani a Ze modely nebyly vybaveny
determalizatory. Disledkem bylo, Ze aZ na prvni dva soutézicl nemohl
uZ ve tfetim kole nikdo odstartovat, protoZze nemél model.

V kategorii S3A se jako material na padéky piné osvédila tenka
terna plastikova fdlie, kterou nadi modeléari ziskali vyménou od svych
kolegli z NDR. V obou kategoriich tfidy S6 pouzili soutéZici modell
obvyklé konstrukce z lepici pasky a balsy. Streamery byly papirove,
vesmés z Mikalenty nebo Skloluxu, ztuZené barevnymi laky.

Je potésitelné, Ze do programu sout&Ze byla zafazena i kategorie
S8C, ktera se u nas s vyjimkou pravé armadnich sout&Zi prakticky
nelétd. Dluzno vSak pfiznat, Ze by ji méli modelafi vénovat vétsi
pozornost. AZ na vitéze J. Jindatka totiZ nikdo nezaznamenal viechny
tfi platné starty. V3ichni soutéZici pouzili modelil klasické koncepce
s pohyblivou klapkou na VOP. Zajimavy byl dvoutrupy model T.
Geidla. PreZil viak pouze jeden start, pfi druhém se rozloZil na
prvodinitele” a po slepeni zaznamenal ve tfetim kole rovnéz nulu.

Celkové ize konstatovat, ze se sout&Z vydafila a upevnila dobré
jméno raketyri i u pfiznivcl leteckomodelarské odbornosti v armadé,
jejichz klani probihalo na letidti v Jaromé&fi soub&iné. Vyznam, jaky
veleni armady modeléfstvi pfikladd, podtrhla skuteénost, Ze zavéru
soutéZe se zudastnil i zastupce velitele svazu, ktery vSem soutézicim
i funkcion&rim podékoval za dosaZené vysledky a za vzornou
reprezentaci armady na verejnosti.

Jaroslav Havlik

Nejaspéinéjim sou-
téZicim byl rodinny
plisludnik Jifi Jinda-
Cek. Na snimku pfi-
pravuje ke startu mo-
del kategorie S6C, v
niz zvitézil

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1, r. p. Toméas Geidl 900; 2. svob. Jaroslav Kaspar
636; 3. pprap. FrantiSek Novotny 631 s

Kategorie S4B: 1. svob. Jaroslav Kaspar 720; 2. &et. abs. Jan Stofira
583, 3. r. p. Jitf Jindatek

Kategorie S6A: 1. pprap. FrantiSek Novotny 199; 2. nrtm. Josef
Vacuska 184; 3. r. p. Jifi Jinda&ek 183 s

Kategorie S6C: 1, r.p. JIfl Jinda&ek 419; 2. voj. Radovan Jaro$ 300;
det. abs. Jan Stofira 205 s

Kategorie S8C: 1. r. p. Jifi Jindadek 201; 2. r. p. Tomas Geidl 110; 3.
nrtm. Josef Vacudka 73 s

Mladi modelari

Vychodoslovenského
kraja vo finisi

Tréninkové polétani. Kresba: Jan Kaplan

Modelarska ¢&innost pionierov Vy-
chodoslovenského kraja v tomto roku
vyvrcholila krajskou raketomodelar-
skou sitazou, ktora sa uskuto&nila na
letisku v Kamenici nad Cirochou 22.
juna. SuataZilo Styridsatdva Ziakov
z deviatich okresov. Velmi dobre si
pocinali najma Ziaci z okresu Humenné
(na snimke), o Eom sveddia aj vysledky.

Lubica Sibova
Foto: Ing. Miroslav Siba

Kategdria S3A: 1. Svetozar Pavlik, Humen-
né, 2. Zoltan LukaZ, Bardejov; 3. Peter
Csontos, Humenné

Kategdria S4A: 1. Robert Stassik, Spisska
Nové Ves; 2. Vladimir Kofo, Humenné; 3.
Marek Cip&ovsky, Bardejov

kategéria S6A: 1. Robert Ambrovéik, Hu-
menné; 2. Zdeno Carny, KoSice-vidiek; 3.
Erik Mojsej, Michalovce
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Na obrazku vpravo vidite

a) novy typ domacl udirny konstrukce
VI. Tamy

b) explodujici tiakovy hrnec o objemu
51 .

c) raketovy model znazornujici kamna
na tuha paliva, startujicl na prazském
show Létame pro vas

Pravdu maji ti, ktefi se pfiklonili
k posledni variant&. Ale | t&m, kdo
neuhodii, by mél snimek pfipomenout,
2e XVIIl. rotnik propagaéni akce
Létame pro vas se bliZi. Uskuteéni se
25. Fijna od 14.00 do 16.00 h jako
obvykle na Letenské plani v Praze 7.
O prihlasky a bliz&i informace piste do
10. fijna na adresu: 703. ZO Svazarmu,
Raketovi modelafi, Ovenecka 36,
170 00 Praha 7. PFi navrhu svych stroji

ale nezapomente, Ze
a predevsim divaci uvitajl modely radé&ji
vétsi a pochopiteln& bezpeé&né.

Foto: Martin Velek
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Majstrovstva SSR:

Vyssia uroven — vyssie ciele

Na zéklade prijatého sufaZného systému
sa konaji Majstrovstva SSR v kategéril RC
automodelov kaZdy druhy rok. Nominéciou
na tohtoroéné boli krajské majstrovské su-
taZe v znadmych strediskéch tejto odbornosti
v Bratislave, Novom Meste nad Vahom,
Banskej Bystrici a Kog&iciach.

Pgtty u:astnlkr?\r vycr’chadzali Iﬁ IF%&lutrktlv-
nych a vykonnych jazdcov s prihliadnutim na
zayﬂna;u\gch mo‘::lelgr p posledne] sku-
pine sa prejavila stagnacla wvo;a kategorie
RC V2N, ktore] Gprava stavebnych pravidiel
(motor ,.len” 2,5 cm®) spdsobila jej Gpadok.
MoZno kon$tatovat uZ teraz, 2e tohtoroény
pokus nedopadol dobre. Preto na najbliz2som
zasadani odbornej komisie automodelarov
bude otazka motora pre RC V2N prehodno-
tena. Doporu&eny bude motor MVVS 3,5 GF
v Gprave pre automodely, ktoré je s v?vo]o-
vymi pracovnikmi MVVS BRNO prejednané
a schvélena.

V kategérii RC ES (elektry pre spolo&ny
pretek), dod3lo ku kvalitativnemu posunu
v konstrukcili podvozkov. Pretekari z Kosic
maja v tejto odbornosti bohaté skisenosti
a pri sledovani vyvoja v zahraniéi sa podarilo
skonStruovat niekolko modelov s pohonom
vBetkych Styroch kolies viacerymi motormi

alebo cez jednoduchy retazovy prevod, ktory
je v sttasnosti v zahrani¢i moédou. Napriek
tomu sa podaril husarsky kusok tren¢ianom,
ked s odpruZenou elektrou podfa Modelara
5/1985 vybojovali prvé dve miesta (5. Bohud
a L. Rehék). O tato jednoduchi( konStrukciu
bol velky zdujem a zrejme sa presadl. MoZno
konStatovat, e v Karosériach zatial pre-
viadall ,,laminétky", ale objavili sa uz | velmi
pekné lexanové karosérie asrodynamického
tvaru, ktory vyznamne ovplyviiuje jazdné
viastnosti modelu.

V kategoéridch automodelov so spafovacim
motorom dosio k vyznamnému kvantitativne-
mu, ale najm# kvalitativnernu posunu: 12
jazdcov z tren&ianskeho okresu dévalo pri-
sfub vysokej jazdeckej kvality. Bratislavski
modelari z dvoch klubov sa zadali presadzo-
vat aj po stranke techniky, najmi Tibor
Landl. Najv&&sim prekvapenim v tejto kate-
garii bola verka Géast jazdcov z Vychodoslo-
venského kraja — celkom 14 jazdcov a vSetci
vo Jormuli* i ,,.Sporte”. Jazdecky vyzrel mlady
Laco Fuhrman, ktory jazdil s tovarenskou
Deltou a motorom Picco. V rozjazdéch stacil
mnohokrat | ostrielanym harcovnikom ako
sl Hanzel a Rehdk.

Co sa tyka techniky, moZno kon3tatovat,

Ze vSetky jazdiace modely mali diferencial.
Z 30 podvozkov boli 4 podvozky tovarenské
(1x Columbia, 1x Delta, 2x PB Alpha S2),
4 podvozky HZ4 (konStrukcia Han-
zel—Za&medénlk), 7 podvozkov typu Special
(konstrukcia Hudy), dalej dva vvdarené nové
amatérské podvozky jazdcov Shanela z Nitry
(k6pia Columbie) a jazdca Orarca) z Topof-
tian. Prave v tychto mestach sa oCakéva
v buicmcnostl d'alsie rozvinutie na3e] odbor-
nosti.

K samotnému priebehu pretekov: MoZno
zaznamenaf velkd snahu usporiadatelfov
o spokojnost vietkych zG&astnenych. Hlavny
rozhodca Ing. Rumanovsky z Tren&ina
s vedicim ¢asomeraéom s. Redajom zo ZO
Zvizarmu VUMA Nové Mesto n. V. zviadli
oba dni pretekev bez jediného protestu
— prispelo k tomu | dobré polasie. Ostry
povrch drahy opat hlboko nagrel vBetkym
pretekarom do pefiazenky, nakolko za pé#f
mindt rozjazdu bol zni¢eny jeden par gum.
Ale taky je u? vykonnostny Sport. Musime len
dufat, 2e sa konefne u2 aj na nadom trhu
objavia kvalitné pneumatiky. Podfa posied-
nych sprav by mali byt pneumatiky nielen
pre kategoriu automodelov so spalovacim
motorom, ale aj pre ,elektry”, o by bolo
uréite velkym prinosom pre d'alSie skvalitne-
nie jazdeckého umehia nasich ,pilotov”
malych automobilov.

Ladislav Rehak

Servozosiliiovaé
s B654D
pre Futabu

Citlivou strankou serv Futaba je elektroni-
ka — zni€enim servozosilfiovata strdca mo-
delar drahi suast RC sdpravy.

Dve takéto serva Futaba FP-S7 (Eierne) sa
mi dostali na opravu. Vymena integrovanych
obvodov neprichadzala zo znamych ddvodov
v Gvahu. Na podkiade é&lanku v Modeléari
3/1983 som sa pokdasil nahradit cely servo-
zosilfiovat novym, s integrovanym obvodom
B654D, ktory sa vyraba v NDR.

Schéma servozosilfiovada je na obr. 1. Cely
je postaveny na jednej doske s ploSnymi
spojmi (obr. 2) z kvalitného kuprextitu, podra
moZnosti &o najten3ej. Do hotove] dosky
vyvitame otvory o priemere 0,8 mm.
Z pbdvodného servozosilfiovata som poulil
dva kvapkové tantalové kondenzéatory C1
a C2, ostatné sGéiastky sU teskoslovenskej
vyroby. NajzloZitejSou operédciou cele] stavby
je Gprava vyvodov integrovaného obvodu,
ktory je potrebné osadif na stojato. Vyvody
1 aZ 7 vyhneme na bok od 10 a vyvody 8 a2
14 preto¢ime na opaé&nu stranu a pritlatime
k teliesku 10 (obr. 3). Vyvody 9 a 13
odstréanime, nie st potrebné.

Stavbu zalneme zaspéjkovanim uprave-
ného 10 do dosky plo3nych spojov viyvodmi
1 a2 7. Vyvody 8, 10, 12 a 14 pripojime
dratovymi spojkami. Potom zaspéjkujeme
rezistor R4 tak, Ze na jeho privod volne
prispajkujeme vyvod 11 10. Dalej zaspéjku-
jeme kondenzatory (pozor na polaritu)
a rezistory. Rezistor R9 prispéjkujeme zvrchu
na vyvod 10. DiZka spajkovanych vyvodov
musl byt minimalna. Osadenti dosku oéisti-
me liehom od zvy3kov kolofénie a prelakuje-
me.

22

Aby bol zosuladeny zmysel otaéania moto-
ra a spi#tnoviizobného potenciometra, za-
spéjkujeme vyvody serva takto:

Potenciometer: modry — vyvod 5 10, biely

— R4, hnedy — R3; motor: éerveni—vyvod
:‘“11 :g. tlerny — vyvod 12 10, hnedy — vyvod

Privody spéjkujeme priamo na plo3ny
spoj, pritom déavame pozor, aby sa nekriZili.
Novy servozosilfiovaé zasunieme do serva
plodnymi spojmi navrch. Drétové spoje ro-
zloZime tak, aby sa dalo servo uzavrist.

Z porovnania opraveného serva s pdvod-
nym som zistil nasledovné:

1. Servo je pomalSie — spdsobuje to vEESI
Ubytok napétia na spinacich tranzistoroch 10.
2. Neutrdlne pésmo serva je SirSie
— nepodarilo sa mi ho zG2if zmenou vonkaj-
Sich sh&iastok.,

3. Servo dobieha spofahlivo na zvolenu
vychylku aj pri va&3om zafa2enl, priom som
nepostrehol zvy3enie teploty 10.

4. V klude servo ,,nevr&l” ani nekmita.

Ing. Oto Blaschke,
AMK Matra Trengin
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Pouiité saéiastky

B654D

33M tantal

M47 tantal

2M /35V TE 005
4n7 keramicky

PFi ODPM v Tfremosné

jsem ved| pét rokl( krouZek automobi-
lovych modelafi. Zabyvali jsme se
drahovymi modely — od papirovych
karosérii jsme se dostali az k zavodnim
..Ctyfiadvacetinam". PfestoZe jsme ne-
meli viastni drahu (jezdili jsme trénovat
do AMDK Plzeni), dopadli jsme na téch
nékolika soutézZich, jichz jsme se zu-
¢astnili, celkem dobfe.

K nejusp&sn&jdim karosériim pro
modely Zakovské kategorie, které
vznikly v na3em krouZku, patfi typ
Vebra Il Manali, ktery je na pfipojeném
obrazku. Stfih je tfeba prekreslit na
kvalitni papir (kladivkovou &tvrtku),
peclivd vystiihnout a slepit, nejlépe
acetonovym lepidlem. Srafované &asti
karosérie odstfihneme aZ po slepeni.
Kabina je pfilepena ,,natupo” na vy-
zna&ené misto za pfedni napravou.

Milan Siroky, ZaluZi

MODELAR - 9/1985 - 278



Na propagacni vystoupeni

ma Viadimir Mohr ze Semil pfipravenou RC maketu tanku T-34.
Model byl popsén v Modelafi 2/1978, nyni je ale poh&nén uprave-
nym agregatem, sestavajicim ze spalovaciho motoru Tone 10 em®a
60W elektromotoru z topeni do osobniho automobilu. Ten pisobi
nejprve jako spoustdé (po pfipojeni k vnitfni baterii) a po rozb&hnut!
spalovaciho motoru jako dynamo, napéjejicl trak&nl elektromotory.
Vse je pochopitelng ovldddne RC soupravou.

K modelu patfi i podvainik s oviadanymi sklopnymi néjezdy
a nezavisle odpruzenymi koly podvozku. V sou&asné dobé pracuje
VL. Mohr na posledni &4sti soupravy — tahati, ktery bude hotov

VEBRA I

MANALI
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B Ve dnech 2. az 11. srpna prob&hlo
v holandském Rotterdamu 4. mistrov-
stvi svéta NAVIGA. Nase vyprava — ve
sloZeni vedouci J. Jabirek, ja jako
trenér, soutéZici ing. M. Mréazek,
V. Budinsky, J. Sustr, J. Ehrenberger
a Juniofi Z. Brazdil a P. Novotny
— privezla celkem deset medailil Zlaté
‘vybojovali Josef Ehrenberger ve tFidé
E-X, ing. Miroslav Mrazek ve tidé
F3-V a Petr Novotny ve tfidé F3-E.
Stfibrné medaile ziskali Jifl Sustr ve
tFidé B1, Vladimir Budinsky ve tfidé F3-
V, ing. Mrazek ve tridé F3-E a Junior
Zdenék Brazdil ve tfidach F3-V i F3-E.
Na tfetim mist& skonéili J. Sustr ve tfidé
A1 a P. Novotny ve tfid& F3-V. K medai-
lovym umisténimr pfidal jesté V. Budin-
sky paté misto ve tfidé F3-E a ja Sesté
ve tfidé F1-E pfes 1kg a &trndcté ve
tfiidé FSR-E 2 kg.

Z tohoto malého pfeh!edu je vidét, Ze
se nase pozice v kategoriich jezdénych
na kiaslckyc*: tro;uhelnlktt;ve.sjchlﬁtlraﬁch
opét upevnila, a co se slalomu,
jsme — hlavng diky tréninkovym
moznostem v dokonalém modelaf-
ském aredlu v Huliné — svétovou
Spitkou. Suverénni byl i Josef Ehren-
berger, ktery do rozjizdék postoupil
jako jediny se &tyfmi ,,stovkami®; o své
zlaté medaili rozhodl hned v prvni-
rozjizdce. Jiff Sustr se jiz tradiéné
potykal s nedostatkem kv.ral tnich moto-
ril, bez nichz ani sebelep&i model neméa
nérok na uspéch. Tento handicap do-
hénél celonognimi pracovnimi sména-
mi a tvrdym tréninkem. Z rychlostnich
kategorii jsme tentokrat obeslali jen
tfidu F1-E pres 1 kg, v niZ jsem obsadil
Sesté misto v novém &s. rekordu.
O kvalité startovniho pole na tomto
mistrovstvi svédéi deset prekonanych
svétovych rekordd, z nichZz nékteré,
napfiklad ve tfidé F1-E pfes 1 kg nebo
F1-V3,5, padly dokonce dvakrat.

Doufejme jen, Ze tento zatim nejvats|
uspéch v historii vystoupeni nasich
modelaFi na vrcholnych soutézich NA-
VIGA bude nalezité zaroéen pfi daldim
budovani zékladny lodnich modelara
zajifovanim vhodnych vodnich ploch
pro trénink, feSenim problémi v mate-
ridlnim zabezpeeni, obsazovanim
vhodnych mezindrodnich sout&zi nasi-
mi reprezentanty v obdobi mezi jednot-
livymi Sampionaty. V neposledni fadé
pak | porddanim mezinarodnich sout&z(
u nas, aby bylo umoZn&no srovnani
vykonl se zahraniénimi modelari vét-
§imu poétu naSich souteZicich, a to
zejména v rychlostnich a slalomovych
kategoriich, které zaznamenavaji ve
svété i u nas zna&ny rozmach.

Podrobngji se k letodnimu mistrov-
stvi svéta vratim v nékterém z pfistich
¢isel Modelafe.

Ing. Viadimir VALENTA

4
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Pfedstavujeme:

Stavebnice

modelu vodniho kluzaku

Vyrobce:
Podnik

UV Svazarmu
Modela

V poradi tfetl stavebnice podniku Modela
pro lodni modelafe je netradiéni koncepce:
Model je cely z plastiku, pohon obstarava
motor na kysliénik uhligity.

Prvni dojem ze stavebnice je nesporné
pfiznivy. V p&kném obalu (na némZ je ale
lodni trup ozna&en jako vodni) jsou poloto-
vary plastikovych dild, materidl na podsta-
vec, sacek s drobnym pfislusenstvim, lepidlo
a stavebnl névod. Ten je doplnén nazornymi
instrukénimi obrazky klitovych stavebnich
operaci.

Jedinou klasickou modelafskou pracl je
vyfiznuti a slepeni stojanu pro modely
z preklizky a list. V3echny ostatni dily jsou
z plastiku, €emuz bylo pochopitelng tfeba
podridit | technologii stavby.

Podle navodu se nejprve sestavuje pouz-
dro hfidele kormidla — bez probléma. Jen je
zaraejicl, 2e dll, lisovany ,,na miru"” stavebni-
ce, je tfeba zkracovat. Navic je v textu pfi
zmince o zaiténi Fezné plochy odkaz na
cbrazek 2, na ném2 ale tato prace neni
zachycena.

Potom néasleduje oddélovani dild z vyliskd.
Doporuéeny  zplsob  (nékolikanasobné
orysovani obvodu dild rysovaci jehlou
a nasledné vylomenl) naprosto vyhovuje,
Jisté potize jsem mél pfi kompletaci paluby.
Jednak na ni neni vyznaten otvor pro nadri

JISKRA

na motor Modela CO,

motoru, jednak neni upfesnéna velikost
vyztuh pro vruty, drici pylon motoru. Stejné
tak jsem se nikde nedozvédél, jaky tvar
a rozméry ma mit elni Stitek prostoru fidice.

Mladi modelafi bez strojafského vzdélani
asi budou mit potize s pochopenim pokynu,
nabéadajiciho k uloZeni trubek motoru
v pylonu s malym pfesahem (tedy zfejmé
tésné). Vice pozornosti by si zaslouzilo
| nutné tvarovani pfivodnich trubek motoru,
0 némZ je v navodu jen stroha zminka. PFi
zalepovanl motorové plepazky jsem mel
trochu problémy s jeji orientaci. Neuspokoji-
lo mne ani to, Ze pfepaika vystupuje
z obrysu télesa pylonu. Problematicka je
| doporudena kontrola rovnob&inosti osy
motoru s horni stranou paluby.

Nesrovnalosti mezi navodem a skute&nosti
jsou i pfi sestavovani kormidla: Paka kormi-
dla postrada inzerovany &ervik (nastésti neni
potfeba, nebot paka jde na hfidel nasunout
velmi ztuha); chybi i vrut, jimZ méa byt
kormidlo zajistovano v nastavené poloze.
| tentokrat se ale nic nedéje, nebot hifidel se
v drzaku ota&i jen obtizné.

Vibec mne nepotésil bod navodu tykajicl
se zmenseni praméru vrtule. Neupravena se
ale neda pouzit, takZze mi nezbylo neZ konce
ofiznout. Dopadlo to — jak jinak — 2e po
spusténl jsem motor jen s potizemi udrZel
v ruce pro silné chvéni nevyvaiené vriule.
Nakonec jsem tedy nesmirné opatrné obrou-
sil konce listd vrtule za chodu motoru.
Teprve potom ,,nehazela”.

Roztarovani jsem zazil pfi lepeni paluby ke
dnu. Dily na sebe nesly nasunout, protoZe
paluba byla mald (nebo dno trupu naopak
velké). Redeni jsem naSel v profiznuti zad-
niho lemu paluby, takZe hornl hranu zrcadla
tvofi u mého modelu horni hrana vylisku dna,

Povrchova Uprava modelu, ktery je po
dokonteni spanile bily, je v navodu zmin&na
jen na Gtyfech Fadcich, ve stavebnici chybi
i obtisky &i ,samolepky’. Skoda, protoZe
pékné tvary modelu si prfimo Fikaji o patfiéné
doplftky. Testovany model jsem natfel barva-
mi Humbrol, které na plastikovych vyliscich
drii vyborné.

Zaji!déni modelu bylo pro mne zkla-
méanim. Po poloZeni na vodu vypada Jiskra
velmi pékné&, ale jen do spusténi motoru.
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Potom sice pluje, ale dost lin& a je citliva na
vitr. Nepfirozen# plsobi ,,posez" modelu na
vodé pridi dold, ktery se nezméni ani po
zvySenl otaek motoru. To oviem rovnéz
narazi na potize. Nadrz je totiz v uzavfeném
prostoru, navic omyvaném vodou. PFi v&tsim
odbéru plynu zfejmé dochazl k neimérnému
ochlazenl nadrze, naslednému poklesu tlaku
plynu, a tudiz | otadek. PFi optimalnim
sefizenl a pfi teploté vzduchu pfes 30°C
ujela zkou3ena Jiskra nejvic néco pres tficet
metrd. Vykony by se zfejmé zlep3ily (i kdyz
asi nikoli podstatné) po pfivedeni vzduchu
k nadrZi; bohuzel jsem se zatim k ové&feni
tohoto pfedpokladu nedostal. Obavam se
ale, ze dosaZeni jizdy odpovidajici dramatic-
keému obrazku na obalu stavebnice zlstane
nesplnénym snem.

Bez podniku Modela — pfesnéji jeho
vyrobkl — si dnes uz nase modeldrstvi
nedovedeme predstavit. Jeho pracovnikim
patfi podékovéani za fadu stavebnic, motord,
RC souprav i pfisluSenstvi, které mnohym
Z nas zpfijemnuji chvile volna. S modelem
Jiskra si ale bohuZel mnoho zabavy neuzije-
te. Stavebnice, proddvana za 65 Kis, ziejmé
uspokoijf jen ty Upln& nendro&né zakazniky.
Pokud se ovSem dokaz wvyrovnat se
zmin&nymi nedostatky, jichz je podle mého
nazoru na tak malou stavebnici vic neZ dost.

Viadimir Hadag&

Obousmeérny regulator

Dostal se mi do ruky zajimavy navod na
proporcionalni obousmeérny bezztratovy re-
gulator, ktery Ize pripojit pfimo k pfijimaci
misto serva. Regulétor pracuje s kladnymi
pulsy, takZe ho lze pouzit misto serv Futaba,
Acoms aj.

Vyhodou tohoto regulatoru oproti regu-
latoru publikovaném v AR 5/1980 jsou mensi
rozméry a Ubytek napétl pfi plném vykonu je
jen asi 0,1V (oproti 0,2 V u regulatoru podle
AR). K prepinani polarity je totiz pouzito relé.

Protoze jsou elektromotor i relé napajeny
z jedné baterie, je nutné pouZit takové rele,
které pri daném napéti bezpetné spina,
napfiklad LUN 6V pro baterii 6 az 8 V. Klopné
obvody jsou zapojeny tak, aby pfi pouziti
béZne RC soupravy pfi jizdé vpfed bylo relé
rozepnuto a pri jizdé vzad sepnuto. Toto
usporadani ma tu wyhodu, Ze pfi vybité
baterii, kdy jeji napéti nestati relé sepnout,
jezdi model pouze dopfedu a lze s nim
bezpecné dojet.

Stavba regulatoru je jednoducha; pracoval
vidy na prvni zapojeni. Presto ji nelze
doporucit Uplnym zacateCnikim. Pfred za-
pocetim stavby je dobré viechny soucastky
peclivé pfeméfit, protoze v hotovém regu-
latoru se bez osciloskopu zavada velice
Spatné hleda.

Pokud mame v plodném spoji vSechny
soucastky spravné zapdjeny, je uvedenl do
chodu jednoduché. Regulator pfipojime
k pfijimaci, pfipojime baterii pro elektromo-
tor a misto elektromotoru pfipojime rezistor
10 ohmu/10W, Paku vysilate mame
v neutralu a trimrem P1 otatime aZ relé
sepne (popripadé rozepne). Nyni trimr P1
nastavime do takové polohy, kdy relé pre-
klapi pfi prichodu ovladaci paky vysilace
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neutralem. Pokud mame k dispozici oscilo-
skop, sledujeme pribéh napéti na pfipoje-
nem rezistoru 10 ohmd/10W pfi pohybu
ovladacl paky. Stfida pozorovaného prib&hu
by se méla smérem od neutralu na obé
strany plynule ménit od 0 do 100 % (viz obr.)
Trimr P2 nastavime tak, aby byla regulace
plynula az do maximalni vychylky Fidicl paky.

Pokud je ridici paka v krajni poloze a ani
trimrem P2 nelze nastavit stfidu pribéhu na
maximum, je nutné zménit hodnotu konden-
zatoru €2 z 1 uF na 2 yuF. Pokud je rozsah
regulace maly, zmensime hodnotu C2 na 0,5
uF.

Jestlize ani zména kondenzatoru nevede
k zadanemu vysledku, ménime rezistory R4
a R5. Pokud nelze nastavit stfidu na maximu,
rezistory R4 a R5 zmensime na 5K6 nebo 4K7
a naopak.

Rezistor R4 se podili na vybijeni C2 pFi
jizdé vpred a rezistor R5 pfi jizdé vzad. Aby
byl pribéh regulace vpred i vzad naprosto
stejny, je nutné, aby rezistory R4 a R5 maély
stejnou hodnotu.

Pokud nemame k dispozici osciloskop,
stati kdyz misto rezistoru 10 ohmi/10 W
pfipojime reproduktor. Pfi pohybu oviadaci
paky dopredu nebo dozadu by se meélo
ozyvat vréeni. V krajnich polohéch fidici paky
by mélo ustat. O nastaveni plati totéz co pri
pouZitl osciloskopu: kdyz vréeni neustava, je
nutné C2 zvétsit v pripadé, ze ustava prilis
brzy, je nutné C2 zmen§it.

i
me.

Jako 10 jsou pouzity MH 7400. Kdo chce
jezdit v zimé, musi pouZit MH 5400 nebo
MH 8400. Vhodné&jsi jsou 10 typu D 100
z NDR, protoZze maji asi o polovinu mensi
odbér. Pro koncovy tranzistor neni nutné
pouZit chladi¢, protoze pracuje ve spinacim
rezimu a je na ném velmi maly ztratovy
vykon.

Regulator Ize pouZit do proudu 8 az 10 A.
Pokud nékdo potrebuje regulovat veétsi
proud, musi pouZit vykonn&jsl tranzistor
nebo zapojit dva tranzistory paralelné.

Protoze elektromotor je napéjen proudem
impulsniho prdbéhu, je nutné ho odrusit
— zpravidla postaéi kondenzétor. Pokud
nikoli, je dobré pouZit tlumivky. Takto odru-
Seny elektromotor se da pouzit prakticky pro
kazdou RC soupravu se superheterodynnim
prijimacem.

Nevyhodou tohoto regulatoru je posun neu-
tralu, ktery je znatelny pfi pouziti suchych
¢lankl pro napdjeni prijimate. Tento posun
lze ovem snadno dorovnat trimrem na
vysflagi. Pri pouziti NiCd ¢&lankl je posun
neutralu zanedbatelny.

A FTHY LA

Rostislav RaZidka
Pouzité souéastky

R1 680 C4  500uF/6V
R2 470 (umistit nad 10)
R3 18 C6, C7 10nF
R4,R5,R106k8 D1 a2 4 KY 130

' R6 220k  P1 100k
R7 56k P2 470k
R8,R9  4k7  T1,T2 KC508
R11 1k T3,T6 TR15
R12 100 T4 KFY 18
c1 20F TS KU 605
c2 1uF 101, 102 MH 7400
C3,C5,C847nF RE  LUNGV
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Ndakladni vaz CSD

fady Vte ve velikosti HO

Ing. Jifi Berka

Z viastni zkuSenosti rozhodéfho a instruk-
tora KZM v Jesenici vim, jak fe citelny
nedostatek podkladd pro stavbu modeld
vhodnych pro zaéinajici modeldfe. Casto
ndm proto nezbyvd, neZ abychom potfebné
pldnky nakreslili pro klub sami. Tak také
vznikl pldnek jednoduché prestavby koupe-
ného modelu na model vysokosténného
otevieného nékladniho vozu Fady Vte.

K pfestavbé je pouZit (v souladu se
Souté2nimi. a stavebnimi pravidly Z2elez-
niénich modelati — kategorie B2) spodek
modelu néakladniho vozu firmy Piko o délce
pfes narazniky 105 mm, u nés &as od tasu
prodavaného. Tento spodek sice presné
neodpovida skuteénosti, ale pro zatate&niky
— Z2dky je po upravé vyhovujicl. Model si
samozfejmé& mohou postavit | zkudenl mode-

|&Fi a opatfit jej vice detaily. Pokud snad
nékdo namitne, e stejny model nakladniho
vozu fady Vte uz firma Plko vyrabi, nema tak
docela pravdu, protoZe pod katalogovym
&islem 5/6410-20 se skryva viiz madarskych
zeleznic. Jeho spodek sice hlavnimi rozméry
odpovidéa vozu z Vagoénky v Ceské Lipé, ale
¢ela i bo&nice jsou, zvla51& v dolnich partiich,
odlisné. Na spodek madarského vozu Ize
tedy novou skFifi bez problémii namontovat.
Pro ty, kdo si nechtéji préci ulehé&it nebo
model vozu MAV neviastni, popisi Gpravu
105 mm dlouhého spodku, spoéivajici pre-
dev3im v jeho prodlouZeni.

Pro stavbu vozové skfiné i vioZzené &asti
spodku modelu zvolime rizné tiusté polysty-
rénové desky, které Ize ziskat z vystraznych
a oznamovacich tabulek, kelimka od jogurtd
apod. Déle pouijeme plech tloudfky 1 ai
1,5mm a drat o prdméru 0,3 aZ 0,5 mm.
K lepeni miZeme pouit lepidlo na plastikové
modely Lepi M. Model je moZné postavit
i z napousténého papiru — tato technologie
byla podrobné popséana v publikacich podni-
ku Modela Zelezniénl modely B-1 a B-2.

K STAVBE
SkFif vozu. Na desku polystyrénu tl. 1 mm
narysujeme Cela 15 a bocnice 1 vietnd

Garkované vyznadenych sloupkd a vypini
dvefi. Na rubové strany bofnic vyryjeme
rysky oznaéujici horni hrany podiahy. Cela
| bo&nice pfesné vyfizneme podle pravitka.
Na desku polystyrénu dale narysujeme
sloupky 5, B, 18, vaznice 4 a 16 a spodni
vyztuhy 17. Nejvhodnéjsi je nafezat stejné
sloupky z jednoho pasu polystyrénu. Dily
nalepime na ¢ela i boénice podie nékresu
sestavy skfin&. Vyfizneme lemovéni dvefi 7
a 8 a vyplné dvefl 2 a 3, které prohneme
podle arkovanych Ghlopfitek a opét vyrov-
name. Vypiné i tak zGstanou mirné prohnuté,
&imz dobfe znazorni prolisovany plech. Prile-
pime Je na oznafenad mista na boénicich
a kolem nich nalepime lemy 7 a 8 a Casti
uzaveérd 9 aZ 13. Nakonec vyfizneme podlahu
14, u niz je vhodné nepatrné& zastfihnout
rohy.

Pfed slepenim stén skfiné se pfesvéd-
time, zda jsou Cela i boCnice stejné velké,
a pfipadné je upravime. Skiif sestavime tak,
Ze k vné&jsi hrané jedné z boénic pfilepime
jedno z &el podle ndkresu sestavy. Stejnym
zplusobem slepime | druhou bognici s dru-
hym telem. St&ny skfiné slepujeme v poloze
vzhiru nohama, pritem2 jejich vzédjemnou
kolmost kontrolujeme pravouhlym trojuhel-
nfkem. Po zaschnutl slepime ob& poloviny
skfiné k sob&. Do skfiné je pfitom vhodné vio-
2it pfedmét Siroky 31 mm, ktery omezi jeji
pfipadnou deformaci. Déle vyzkouSime, jak
do skfiné licuje podlaha, a je-li v3e
v pofadku, viepime ji. ZkuSen#&jsi modelafi
mohou na podlaze pfed viepenim naznacit
prkna pfiénymi ryhami, vzdalenymi od sebe
2mm.

Na prislusnd mista na skfini pFilepime
stupacky, sestavajici z dil0 22 az 25, madia
21, 28, 27 a ostatni dily 19, 20 a 28.
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Spodek 31 koupeného modelu o délce
105 mm oddélime od vozové skfiné opatr-
nym vypaéenim Sroubovakem v mistech nad
celniky. Na spodku vyryjeme podle vykresu
rysku oznaéujici misto fezu. Zatim spodek
nerozebirame, ale jen upneme za plechovou
zaté2 koly nahoru do svéraku, a na oznace-
ném misté rozfizneme. Sifka fezu na vykrese
odpovidd tloustce listu pilky na kov.
V pfipadé jiné tloustky listu je nutné upravit
rozméry dild 32 az 37.

Po rozfiznuti spodku uvolnime &roubo-
vakem pfichytky spfahel, spfahla i zAt&2
modelu vyjmeme a obé &asti spodku zagis-
time. Pfipadné stupacky ve stiedni &asti
spodku odstranime. Spodek je nutné pro-
dlouit vioZzenou &asti, sestavajici z dilt 32 az
37 (viz fez A-A) a 38, 39. Pred jejim
zhotovenim  zkontrolujeme  (porovnanim
s délkou skfin&), zda rozmé&r 11 mm podle
vykresu u dilu 31 odpovida vzdalenosti mezi
obéma &astmi spodku. Je-li tato vzdalenost
jina, musime dily 32 aZz 37 patfiéné upravit.
Véechny &4sti spodku slepujeme na hladké
rovné podloZce, pfitemz dbame, aby horni
plocha spodku nebyla zkfivena. Vzpinadlo 30
zhotovime z dratu o priméru 0,5 mm
a zalepime do pfedvrtanych otvori v ramu.
Z plechu tl. 1,5 mm vyfizneme novou zAtéz 29,

Povrchové Gprava. Po zadisténl viech ¢as-
ti modelu a odstranéni pfipadnych vzhledo-
vych vad odmastime skiifn i spodek ben-
zinem a nastfikdme je Sedou zdkladni barvou
ve spreji. Stiilkame nékolik tenkych vrstev
a z v&tsl vzdélenosti, aby se barva neslévala
a nenaleptala povrch modelu.

Kostra spodku, pojezd, narazniky, brzdova
vystroj, hiidele uzavérl &el a ostatni soudésti
pod hranou podelniki spodku jsou matné&
éerné, stejné jako skfifiky na staniéni nalep-
ky a plochy na pfechodky na skfini. MiZeme
je nastfikat matnou €ernou barvou ve spreji
(odstin 1999) nebo natfit barvou na Skolni

tabule, Humbrol apod. V Zddném pfipadé
nepouzivame lesklou barvu.

Skfif vozu méa vné i zevnitf Eervenohnédou
barvu odstinu 8400 nebo 8440. Model mize-
me nastrikat sprejem Skoda 8430 — &erven
zemita nebo natfit matnou barvou Humbrol.

Znacky na skfini pro umisténi zvedaka,
uvazovaci oka, znatky na naraznicich, kliky
pfestavovate O-N a oka odbrzd'ovacich tahel
jsou Euté. Dridky pro koncové svitilny na
celech skfing, oramovani desek pfestavo-
va&li a vypinatl brzd, kliky pfestavovate P-
L, vypina&e brzdy a rukojeti kohoutd hadico-
vych spojek maji éervenou barvu.

Napisy jsou bilé. Jejich rozmisténi je
patrné z vykresu, ktery bude vfetné dopo-
ruéeného postupu psani otistén v ModelaFi
10/1985.

Sestaveni modelu. Na spodek nejdfive
pfipevnime zatéZ ohrnutim drzakld sprahel
a vyzkousime jizdni viastnosti spodku. Déle
si ovéfime, jak na podvozku ,sedi” skfin,
a je-li vée v poradku, pfilepime ji. Pokud
jsme pracovali pfesné& zbyva prodlouZit
konce Celnikd viozkami 40 o rozmérech asi
1 x 4 mm, jeZ natfeme Zerné.

Na zavér nékolik obecnych rad: Pracujte
co nejpeclivéji. Pokud se vam napoprvé néco
nepodari, nevzdavejte se a zkousejte to tak
dlouho, a2 budete s vysledkem spokojeni. Na
polystyrén rysujte rysovacl jehlou, protoze
tuha se rozmazdava; ryska zaroven vede ostfi
noZe pfi fezani. Polystyrén lze také stiihat
ndzkami na plech, pfipadné fezat lupenko-
vou pilkou. NoZem FeZte vidy na tvrdé rovné
podloZce (napf. pertinax, sololit apod.)
a dbejte pfitom na pevné pfitlaten| pravitka,
podle néhoZ vedete fez. Lepidlo nanasejte na
lepené plochy jen v nejnutn&jdim mnoZstvi,
aby nepfetékalo.

Popis a dalil podrobnosti o vozech fady
Vte byly otistény v &asopisech Zeleznidaf
4 a 5/1984. (Dokondéeni v MO 10/1985)

Seznam dili modelu vozu fady Vte

Dit

W o ~NmWU & Wl -

Nézev

bognice

vyplfi dvefi
vypli dvefi
vaznice
sloupek

dvefni sloupek
lem dvefi
svisly lem dvefi
vzpéra dvef. haku
dvefni hak
dvefnl zavés
dvefnl uzavér
paka uzavéru
podiaha

telo

vaznice &ela
spodnl vyztuha
sloupek

uzavér tela
zévés koncovky
madlo

mala stupacka
velkd stupatka
trmen stupacky
stupactka

velké madlo
malé madlo
zavés tela
zatéd
vzpinadlo
spodek vozu
vioZzka

viotka

vioZka

vioZka

vioZzka

viotka

vioZka

viotka

viozka (podle potreby)

Po-

&et (miry v mm)

2
4
4
4
12
4
12
8

2
2
8
2
2
1
2
2
2
8
2
4
3
L]
1
1
2
2
1
4
1
2
1
1
1
4
2
2
2
2
2
4

Material

polystyrén tl. 1
polystyrén tl. 0,2:
polystyrén tl. 0,2
polystyrén tl. 1
polystyrén tl. 0.5
polystyrén tl. 1
polystyrén tl. 0,3
polystyrén tl. 0,3
polystyrén tl. 0,3
drat @ 0,3

drat @ 0,3

dratp 0,3

drat @ 0,3
polystyrén tl. 1
polystyrén tl. 0,5
polystyren t. 1
polystyrén tl. 0,5
polystyrén tl. 0,5
drat@ 0,3
polystyrén tl. 0,5
drat g 0,3
polystyrén tl. 0,5
polystyrén tl. 0,5
drat ¢ 0,3

drat g 0,3

drat ¢ 0,3

drat ¢ 0,3
polystyrén tl. 0,5
plech tl. 1—1,5
drat ¢ 0,5
koupeny viiz
polystyrén tl. 0,7
polystyrén tl. 0,7
polystyrén tl. 1
polystyrén tl. 0,7
polystyrén tl. 0,7
polystyrén tl. 0,7
polystyrén tl. 1
polystyrén tl. 0,7
polystyrén tl. 1
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Cs. akrobaté nezklamali ani letos: ing.
J. Skrabélek (vlevo) skongil na desitém
mist® a S. Cech (vpravo) na devatém. Se
ttrnactym mistem Z. KFfizky to vyneslo
stfibrnou medaili

Startuje model mistra Evropy v kategorii
F2D N. Néchejukina ze SSSR (dole)

Mistrovstvi
Evropy 85
pro upoutane
modely

Manchester, Velka Britanie,
8. aZ 14. srpna

ZaslouZily mistr sportu Milan Vydra

Evropské mistrovstvi se letos po dlouhé dobé opét
konalo mimo kontinent — za kanélem La Manche,
v anglickém Manchesteru. Cs. barvy zde hajila pouze
trojice akrobatl Stanislav Cech, ing. Jan Skrabélek
a Zdenék Kfizka, vedoucim nasi malé vypravy byl
Otakar Saffek, jako bodovaZ se zGEastnil Zdenék
Liska a jako trenér j&.

Do Velké Britanle jsme letéli Boeingem 737
spoletnosti BA. Problém dopravy choulostivych
modell bez transportnich beden byl ve spolupréci
reprezentanta BA a posadky letounu (spéiné
vyfeSen: Modely putovaly do kabiny, Pak uZ zabu-
ricely motory a vie dostalo tryskovy spéd...
Oblagnost, ktera zatala za Kiivoklatem, nad Belgii
zcela vymizela a my jsme mohli sledovat najednou
evropské i anglické pobrei a mezi nimi spoustu lod,
lodiek a snad i vznadedel (hovercrafis). K Londynu
jsme se pfiblizili pfimym letem kolem TemZe v celém
konvoji letadel, jejichz odstup Zinil snad jen dva a2 tfi
kilometry.

Po pristani nés pohltil pozemni komplex budoy,
jimZ jsme byli una3eni proudem cestujicich svéd-
ticim o tom, Ze udavanych tficet milibn( pasaZérd za
rok asi neni nadsdzka. Do Manchesteru jsme
pokratovali letounem B-757, pfed neddvnym tasem
popsanym v c¢asopise Letectvi + kosmonautika.
Posadka ani pozemni personél viak neuznall nase
modely za pfedméty, jejichZ preprava by byla
piipustnd v kabiné. S ujiténim o maximdinl opatr-
nosti je odnesli do nékladového prostoru. Let byl
velmi kratky a pfistani diky bo&nimu vétru dosti
tvrdé. Modely jsme v hale proto odekéavali s trochou
nervozity. Kone&né se objevily 2 my jsme smutné
konstatovali, Ze opatrnost pfi manipulaci s nimi byla
opravdu jenom slibena. Cesta mikrobusem do mista
ubytovani jiz probéhla bez problémd, i kdyZ nas
znadné roztilovalo, Ze jedeme stéle v protisméru
— na levosmérny provoz se prosté tak rychle
.pretrimovat” ned4.
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TFi nejlepsi evr
ské tymy (sedic
obklopeny svymi
pfiznivei pfi pézo-
véni pro fotografy

Ubytovéni jsme byli v jednollZkovych pokojich ve
vysokoSkolské koleji; vSude, kam oko pohlédio, se
rozprostiraly krasné pravé anglické travniky. Ideaini
tréninkovd plocha, jenze se zde nesmél délat hluk.
Motory jsme mohli nastartovatl teprve druhy den
v Utery, v rekreatnim aredlu ,,THi sestry" vzdéleném
asi dvanact kilometr(, kde se mélo odehrévat viastni
mistrovstvl, Pfejimku svych model jsme se snaZili
maximaln& urychlit, abychom jeté stihli zajet pro
palivo do modelafského obchodu v nedalekém
mésteCku Wigan. Bohuzel po nékolika tréninkovych
startech jsme zjistili, ze a&koliv podle oznageni na
kanystrech jde o spravné palivo, souté2it se s nim
neda. Poskozené modely z letadla a navic Spatné
palivo pochopitelné nepfidaly na klidu, tak potfeb-
ném pfed bojem o titul mistra Evropy. Nadtésti nam
s palivem vypomohli ostatni modeléfi, pfestoze jsme
byli povaZovéni za siiné soupefe.

Béhem Uterni poledni prestavky se mezl pfejim-
kou modelll a oficiélnim tréninkem uskuteénilo
slavnostni zahdjeni soutd?e na skromném pédiu ve
velkém stanu. Mistrovstvi otevfel jeho patron, sta-
rosta mésta Wigan, dorazivil do aredlu krasnym
starsim Rolls Roycem. Na hrudi mu pfitom majestat-
né spotival masivni feléz se znakem mésta, vie pry
z dvaadvacetikaratového zlata,

Ve stfedu réno, v prvni letovy den, potasl zprvu

ukazovalo na pravou letni pohodu. Bohuel iz
v dopolednich hodinach vitr zesilil a2 na hranici
requlérnosti a vydrzel tak po celé mistrovstvl. Nade
pozornost byla pochopiteind upfena na kruh pro
akrobatické modely. Z &s. reprezentantd nastoupil
nejdfive — jako Etvrty v pofadi — Zdendk Kfizka.
Standa Cech a Jano Skrabélek, kiefi létali pozd&ji,
uZ méli vitr v plné sile. Po prvnim kole mél nejvatai
sanci na postup do findle Standa. V druhém si sice
trochu pohordil, ale na finéle to stailo a probojovali
se do néj | Jano a Zdenék. To, ze kromé nas méfi
viechny tfi finalisty uZ jen ltalové, vypadalo slibné.

PHi findlovych letech byl vitr nejsilngjsi, takze jury
tasto méfila jeho rychlost a uvaZovala o prerugeni
soutéZe. Pfesto ing. Skrabélek a S. Cech doséhli
v prvnim startu svého nejlepsiho hodnoceni a Z.
Kfizka si |e polepsil ve druhém startu. Vykony byly
pochopiteiné pogasim znaéné poznamenany; ani
rozhod&l neméli snadnou pozici, a tak hodnoceni
bylo dosti rozdilné. Vyrovnané je mé&l snad jen
vyborny Ital Compostella. Uz pfed koncem soutéze
bylo jasné, 2e v soutézi jednotlived pro nas medaile
tentokrét nezbude, zato v druZstvech by nam neméla
uniknout, Vyhia3eni vysledkl pak uZ jen definitivné
potvrdilo, 2e CSSR ziskala stfibrnou medaili; skongi-
la za vitéznymi ltaly a pfed doméacim tymem, jemuZ
zfejmé pomohlo vétrné potasl, na které jsou jeho
Elenové zvykil.

Jak vypadaly soutéie v ostatnich kategoriich?
Hodné napovi uZ pohled na vysledkovou listinu.
Rychlosini modely kategorie F2A byly zasadné
asymetrické, s dlouhou vnitfni polovinou kfidia.
Nejvétdl formu prokézali sovE&tsli modelari, kiefi se
pravdépodobné pfipravovali v Ozkém kolektivu,
stejnéd jako Poléci, Bulhafi & Madafi. U2 nékolik let
se snaZlli dosahnout vrcholu, letes se jim to
v individuainim hodnoceni kone&né podafilo. Dfive
bezkonkurenéni Madafi byli ndporem sovétskych
soutéicich zfejmé zaskofeni a ani pres velké
taktizovani neuspéli tak, jak se vBeobecné olekava-
lo. Da se fici, Ze souté? ,ud@ali* modelafi ze
socialistickych zemi, ktefi obsadili dvanact z prvnich
Sestnacti mist.

V kategorii F2C (tymové modely) se Zekalo, Ze
nejlepsl budou sovétdti soutézicl, ale ani zde
predpoved nevySla. Dvojice Nazin-Kuznécov sice
zazafila nejlepsim &asem celého mistrovstvi hned
v prvnim rozlétavani, ale pak u? se |l tolik nedafilo.
To, 2e na postup do semifinéle statil &as 3:48 min:s,
napovida, ?e proti minulym |étim Groved trochu
klesla. VBak také ze startovnl listiny zmizela néktera
znamé |ména a nasledovnici zatim nedorostii.
Modely byly vesmés samokfidlého typu, jehoz
vyhoda spotiva ve vétsi pevnosti a malé hmotnosti.

Kategorie F2D (kombat) dokonale provéfila
schopnosti rozhod@ich. Modely byly velmi rychlé
a souboje kratké. Skuteény bo| kontil dost &asto
béhem prvnich tficeti sekund; pak uZ se bojovalo
bez stuhy, se snahou useknout uzel na konci poutaci
Sdry. Byla z toho fada ,,pohlednych" havéril, ale Ize
Fici, 2e je to spide Skoda materidlu. To se délo
zejména v prvnich kolech, kdy pofadatelé pouZili tak
pevnych pasek, Ze se pfi prvnim seknuti utrhly celé
a navic Utoticimu modelu zastavily motor. Nakonec
ale zbyll skuteéné ti nejlepsl a to, co ve velké
rychlosti s modelem dokaZi, aniz by se srazili nebo
zapletli lanka, bylo az neuvéfitelné, Je pravdépodob-
né, e sovétsti modelari, ktefi obrovskou zruénosti
a postfehem vynikali nejvic, 182 ze znaéné konku-
rence na doméacich soutézich. Dokonalosti se totiz
dé dosahnout jen v bojich se silnymi soupefi.

Foto: 0. Saffek

VYSLEDKY

Kategorie F2A: 1. A, Kohafiuk 281,90; 2. S,
Selkalin, oba SSSR 279,30; 3. J. Molnar 278,20; 4. 5.
Szegedi 278,00; 5. J. Mult, v8ichni MLR 277,10; 6. H.
Kitipov, BLR 271,70; 7. J. Pisartuk, SSSR 270,50; 8.
G. Nowakowski, PLR 269,30; 9. G. Kabbakov, BLR
267,70; 10, T. Chojnacki, PLR 264,90 km/h

Dru2stva: 1. MLR 833.3; 2, SSSR 831,7; 3. PLR
797,0; 4. BLR 792,0; 5. Itédlie 775,2 km/h

Kategorie F28: 1. L. Compostella, Itdlie 5618; 2. O.
Andersson, Svédsko 5553; 3. H. De Jong, Nizozemi|
5545, 4. M, Lavalette, Francie 5514, 5. C. W. Draper,
5465, 6. B. P. Robinson, oba Velké4 BritAnie 5458: 7.
Janssen, Nizozemi 5446; 8. 5. Ross|, ltalie 5419; 9. S,
Cech 5411; 10. J. Skrabalek 5386 ... 14. Z. KFizka,
vaichni CSSR 5290 b.

DruZstva: 1. talie 16 401; 2. CSSR 16 087; 3. Velka
Britdnie 16041, 4. Francie 15892; 5. Nizozemi
15497 b.

Kategorie F2C: 1. Smith—Brown 7:24,5; 2. Hea-
ton—Woodside, viichni Velka Britanie 7:31,6; 3.
Nazin—Kuznécov, SSSR 7. 38,8; 4. Pennisi—Zana,
Itdlle 3:39,8; 5. Van Uden—Van Uden, Nizozemi
3:43,4, B. Fischer—Straniak, Rakousko 3:46,5; 7.
Delor—Surugue, Francle 3:47,3; 8. Magli—Pirazzini
3:48,2; 9, Voghera—Menozzi, viichni ltalie 3:48.3;
10. Visse—Buys, Nizozeml 3:50,2 min:s

Drulstva: 1. Velka Britanie 11:08,5; 2. ItAlie 11:
16,3; 3. Nizozeml| 12:08,1; 4. Svédsko; 5. SS5R

Kategorie F20: 1. N. N&chejukin 6; 2. I. Trif 5;
3. V. Béljajev, vBichni SSSRA 4; 4. R. Forstner, NSR 3;
5. a* 8. M. Franke, Svédsko; J. James, Velka
Britdnie; T. Rasmusson, Svédsko; N. Gill, Velka
Briténie; 9. a? 10. K. Hahlen, Svycarsko; L. Wakker-
man, Nizozemi

Dru2stva: 1. §SSR 11, 2, Svédsko 4; 3. Velka
Briténie 3; 4. NSR 1; 5. Nizozem| 0 b.
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m LMK Bystfice pod Hostynem uspo-
fadala 18. kvétna v HoleSové soutéz
v kategoriich CO; a H. Se ,,sifofidkem"
létal jediny 2ak, M. Zimmermann
z Ostravy, ktery dosahl vysledku 224 s.
Mezi juniory byla nejuspésnéjsi J. Her-
mova z Fry€ovic (323 s) a mezi seniory
se nejvice dafilo Z. Pfemyslovskému
z Prostéjova (581 s). V kategorii H si
mezi Zaky nejlépe poéinal J. Lutonsky
z Liptalu, ktery svym vyslednym &asem
341 s predéil i nejlepsi juniory Z. Kolka
z Frycovic (325s). Mezi seniory byl
prakticky bez konkurence J. Vejmola
z Prostéjova (533 s).

Soutéz v kategorii FAC probéhla na
RC draze v Hradci Kralové. Z jedenacti
pfihlasenych se v8ak nakonec ziugastni-
lo pouhych Sest soutézicich, z nichz
nejlepsi byl V. Janota z Liberce
s maketou Avia Ba-122.2 (3376 b).

O den pozdéji se uskuteénila na
stejném misté a ve stejné kategorii
dalsi soutéz. Vytrvaly dést vSak zpluso-
bil, Ze se pocet soutézicich scvrkl na
pouhé tfi. Vitézstvi si tentokrat vybojo-
val J. Vencélek ze Zd'aru nad Sazavou
s modelem Cirrus Moth DH-60, za néjz
ziskal 3016 bodda.

Krajsky pfebor 2aka v kategorii SUM
usporadal LMK lkarus Ostrava. Nejlep-
Sfho vysledku 1529 bodl dosahl do-

maci P. Koufil. Za nim skoncil M.
Durczok (1448b.) a P. Valosek
(1290 b.), oba z Karviné. Sou&asné

probihala ve stejné kategorii i soutéz
juniori a seniord. Mezi juniory byl
nejuispésnéjsi K. Laniak z domaéciho
kiubu (1613 b.) a mezi seniory M.
Simé&4ak z Krnova (1794 b.).

B Na brnénské Medlanky se 25. kvétna
sjeli vyznavadéi ,,dvacetinek" a ,,oriska"
na gumovy pohon. Silny vitr vsak
taktka polovin& G&astnikl vzal odvahu
k létani a zavinil i nékolik havarii. Mezi
zaky predvedl v kategorii M-min
s modelem Itoh vynikajici vykon V.
Kunert. V prvnim startu dosahl ¢asu
100 s a ve druhém zhruba po &tvrthodi-
né letu jeho model zmizel v dali. Mezi
juniory kraloval P. Koutny s modelem
VG-39 C1, navic pfidal i vitézstvi

v kategorii M-of se star$i maketou
Hornisse. Mezi seniory byli v kategorii

M-of s pfevahou nejlepsi ing. L. Kout-
ny, v kategorii M-min taktickym vyko-
nem zvit&zil P. Stranik s perfektnim
modelem P-38 L (na snimku ing. Kout-
ného).

Ve Vodochodech se za pékného
slunného poc&asi uskuteénila soutéz
v kategoriich RC-P a F3D. | pfes
neucast nékterych pfednich pylonara
méla dobrou Grovefi. Vitézstvi v obou
kategoriich nakonec vybojoval tym J.
Kunes$ a ing. P. Trzyniecky z Prahy 6-
Suchdola, ktery se tak na rok stal
driitelem putovniho pohéru, vénova-
ného CZO SSM Aero Vodochody.

Modelklub Praha 5-Lipence uspo-
fadal na letidti Aeroklubu To&n4 verej-
nou soutdZ v kategorii RC V2. Zvitézil
¢len poradajiciho kiubu V. Fifst vyko-
nem 1257 bodd.

Ve stejné kategorii probé&hla ve
Stainkové soutdz o putovni ,,Stit vitéz-
stvi“. Jeho drzitelem se nakonec vy-
sledkem 1366 bod( stal |. Langmajer
ze Zdirce, dal$i mista obsadili Z. Lener
(1352 b.) a ing. L. Lener (1273 b.), oba
z Klatov.

O den pozdéji se na Kladenském
letisti uskuteénil pfebor Prahy STTP.
V kategorii A3 zvitézil vyslednym &a-
sem 238s P. Pospidil z Prahy
4 a v kategorii A1 si nejlépe ved| jeho
klubovy druh M. Brblik (510s).
V kategorii H se nejvice dafilo M.
Vodnanskému z ODPM Praha 6 (283 s)
a v kategorii CO; byl nejuspésnéjsi K.
Novotny z MSMT (265 s).

+Mé&lnicky sifon" uspofadal LMK pfi
Z0O Svazarmu AMK Mélnik. Znamenité
létal Zak M. Fridrich z Kladna, jehoz &as
538 s stacil | na nejlepsiho juniora J.
Zelenku z MéInika (418 s). Mezi seniory
se nejvice dafilo S. Lesafovi z Rychno-
va (577 s). Ve viozené kategorii P30
letal nejlépe A. Novotny z Méinika
(436 s).

B V Horovicich uspofadal 8. éervna
soutéz RC maket aktivhi modelarsky
klub Drozdov. Na startu se sedla fada
maketara z blizkého okoli i z tradiénich
maketarskych klubd. Palmu vitézstvi
nakonec ziskal mistr sportu J. Michalo-
vic z LMK Praha 8-Dolnf Chabry
s modelem Fokker D-VIII.

B Vefejna soutéZ v kategorii F3B se
uskutecnila 76. cervna ve Frenitatd
pod Radhostém. Mezi deviti souté-
Zicimi byl nakonec nejluspésné&jsi do-
maci L. Knebl,

B Prebor Zapado&eského kraje druz-
stev juniorl v kategoriich F1A a A1l
usporadal 22. ¢ervna LMK Svazarmu
LIAZ HolySov. V kategorii F1A bylo
nejuspé&inejsi druzstvo okresu Plzen-
zapad (1845 s) a v kategorli A1 druz-
stvo Plzef-mésto (1283 s). Z jednotli-
vych junior( si v kategorii F1A nejiépe
pocCinal SuS&nka z Plas (1027 s)
a v kategorii A1 P. Bejéek z MK Plzefi-
stfed (510s). Pfi krajském pFeboru
probéhla ve stejnych kategoriich i ve-
fejna soutéz. S vétrondm F1A zvitézil az
po tuhém boji zaslouzily mistr sportu
ing. |. Hofejsi z Plzn& (1244 s) pred
svym klubovym druhem V. Jifincem
(1240s) a V. Levym z Chebu (1213 s).
V kategorii A1 se nejvice dafilo MUDr.
R. Hajkovi z Pfrestic (565 s).

®m Na podest Cs. spartakiady 1985 se
ve Zdiclch 29. ¢ervna uskuteénil Me-
morial J. Kostadlka v kategorii SUM.

Mezi juniory zvitézil P. Bezd&kovsky
z Prahy 9 s modelem Dewoitine 501
(1726 b.), mezi seniory byl neja-
spésnéjdi V. Stastny z Kladna, jenz za
model Fokker D-| ziskal 1820 bodd.

O den pozdéji usporadal LMK Olo-
mouc v TéSeticich sout&Z volnych mo-
delli. V kategorii F1A zvitézil mezi
juniory plnym poé&tem 1260s M. Horn
z Uni¢ova. Mezi seniory rozhodlo az
druhé rozlétavaci kolo: zvitézil V. Popo-
vi¢ z Havifova (1260 + 180 + 57 s) pfed
A. Ry3em z Ikarusu Ostrava
(1260 + 180 + 408) a MUDr. J. Haca-
rem z Olomouce (1258 s). V kategorii
F1B si nejlépe poginal L. KolaF ze
Studénky (1260 s) a v kategorii F1C byl
nejuspésnéjsi ostravsky J. Michalek
(1260 s).

®m V ramci Cs. spartakiady 1985 uspo-
fadal 6. cervence LMK Slany prebor
Stredoceského kraje v kategorii F3B.
Z 22 soutézicich si nejlépe vedli B. Sou-
kup a junior L. Dvorak, oba z Kamen-
nych Zehrovic. Treti skonéil R. Plotni-
kov z LMK Kladno.

O den pozdéji se létala v Hoficich
v Podkrkono§i vefejna soutéz vétrond
kategorie RC V2. Mezi juniory zvitézil
domaci P. DuSek (1120 b.), druhy byl
R. Otto z Usti nad Labem a ftreti

P. Zd'arsky ze Zelezného Brodu. Ze se-
niord se nejlépe vedlo J. Timovi z Usti
nad Labem (1336 b.), na druhém misté
skoné&il F. Langr z Chrudimi (1311 b.)
a na tretim K. Zoor z Chotébofe (1277
b.).

JUDr. Karel Helmich byl jednim
z prvnich redaktor( na3eho &asopisu,
fadu let pracoval i v redakci Letectvi
a kosmonautika. Nyni je jiz delSi dobu
sekretdfem redakce Svéta motord, na
letadla v3ak nezapomnél. PFipravil totiz
pro nakladatelstvi Panorama vystfiho-
vanku NaSe letadla, uréenou pro ty
uplné nejmensi obdivovatele letectvi.
Na ¢tyrech listech formatu A4 je celkem
11 siluet nasich nejznaméjsich letadel,
které dokaze vystiihnout i ratolest,
drzici nizky poprvé v rukou. Skoda jen,
Ze tfeba Z-37 Cmelak a VSO-10 nejsou
zachyceny v typickém zbarveni, coZ by
jisté détem pomohlo pfi poznavani nasi
letecke techniky.

Vystfihovanka, jeZz potési kazdého kiu-
ka €i divku, ktefl od mali¢ka nakukuji
do tatovy modelarské dilny, je k dostani
v prodejnach PNS za 3,50 Kés.
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PlOMIAIH[AMIERS]I

Inzerci plijimé Vydavatelstvi Nade vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelal), Viadi-
slavova 26, 113 68 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Upind novy nezab&hany motor MVVS 2,5 DF
(350). J. Tvardg, Fuélkova 860, 685 01 Butovice.

| 2 1-kan, soupravu Mars Il — vys. + 2x phj. + 2x
vybavovaé s vypinatem 27,120 MHz (700), 2x motor
MK 17 (70 a 90), 2x koncovku serva Futaba pouiitou
(40), stavebnici Saper nekompletni (60). Koupim
Modelspan nebo vyménim. V. Nawral, 735 53 Va&ffio-
vice 177.

® 3 Model RC P na molor 3,5cm?, trup laminéat,
kfidla polyst. + balsa — létany (4805 cviény
motorovy model na motor 3,5—6,5cm”) (400),
motory MVVS GF 2,5 cm® — jeden po zabdhu (320),
druhy mélo béhany (300), amatérskou RC soupravu
Inprop 4-kanélovou + 2 Seda serva (2200), osazené
desky Inprop — vysilaé + pFijima& + servozesilova-
e, bez krystall (650), vysllat 5-kanal, 40,68 MHz
(300) + 3 ]ednokanal,‘ phijimate (& 200), vifuk MVVS
s hadicl na 2,5cm” (60), mngnelmré vybavovale
(30), vyfuk. hadice na 2,5 cm® — & ks {4 10). Koupim
model s motorem Quadra, pouze létajicl, foto viténo.
J. Priicha, Budovatelské 1026, 388 01 Blatna.

® 4 Motor OS Max 60 FSR, velmi dobry (1200), novy
dalekohled triedr (1300) — zvét5. 7x50, balsovy trup
Curare + kormidla, mot. loZe, plén (350), zatahovaci
podvozek 3-kolovy, amat, vyr. (400), motor Quadra
novy (4000). A. Zabilka, V&trna 2, 37005 C.
Budéjovice 5.

® 5 Malo pouZitou soupravu Modela Digl 1 — vys.
< phij. (1800), mot. Tono 10cm® s odstl. spojkou
novy (500). P. Kodym, Smetanova 50, 39601
Humpolec,

B 8 Neproporcionaln| 4-kanélovou amatérskou RC
soupravu — spolehlivou — vysilaé 27,12 MHz,
phijimag, servo, navijak (900), Zasopisy Modelal 81,
82, B3 (A 20). M. Luzum, Slovenské 655, 537 01
Chrudim 2.

B 7 Tov. prop. 7-kan. sGpravu Simprop Alpha 2007
prep. vych. prij. 7-kan., 5-kan, 6 serv, 2x NiCd
zdroje, 2x vyp. driiak vys. — cena podfa dohody, 2x
stupravu W 43 kompl., servé Bellamatik, Servomatik,
nové motory 2,5 GF, GR, 6,5 OS Max, 5,6 Super
Tiger, lam. trupy, uliet. a nezaliet., mnoho mod.
materiélu, gim model. &innost.
Odpoved proti znamke. J. Lelkes, Rulovy haj
1379/31, 929 01 Dun. Streda, tel. 222 13.

= 8 Upline novy motor 10 cm® Webra 61 RC (2200),
nové sarvo Robbe RS-10 s elektronikou (500), témaf
novy motor MVVS 2,5 GF (280), stary motor v chodu
MVVS 25 TRS (190), mikromodul R+T 35 MHz
+ krystaly k soupravé Varioprop, stavebnici RC Delty
na motor 35—10cm® v tainém uspoladéani od
Robbe (990). M. Aehak, Budovatelské 301, 533 13
Recany n. L.

m 9 RC modely: vétroné V2 1=3 m, V1 Lion a Suzjd
motor. modely Aero A-34 Kos na mot. 6,5—10 cm

(podie planu 101s), Cessna 177 na motl. 6,5 cm?,
Z-50 na mot. 3,5—6.5 cm?, cviény hornoplodnik na
mot. 2,5—3.5cm? Terry. Motor. modely mohu
prodat | s motory. Vzduchovou stfik. pistoll, kompre-
sor na 12V, lam. trup na F3A Satanas, motory OS
Max 40 H a 40 FSR. Kouplm serva S28 a motory do
sbirky — znatka a stav nerozhodujl. Ing. P. Chvétal,
783 49 Lulin 208. ’

| 10 Amal. 2-kan. prop. RC soupr., 2 serva FP-S7
(3000), mo2no dopinit na 4-kan. J. Wollmann,
Chodské 1193, 562 06 Usti nad Orlicl,

® 11 Vétrofh A1 + Easoval Graupner (150), Easoval
Graup. pou2ity (50}, AC lod + 2 el. motory Igla (130),
RC letadlo na motor 0,8—1 em? (100), RC vétron A2
k sorupfav& Mars (120), kntlloq DOSS¢. 4a5 (a10),
& 6 (15), b plet vrtul. i na Wakefield
+ Cast trupu (60}, nosny femen k TEAM (20), mala
loZiska rlznych primérd. Odpovéd za znédmku. K.
Brabenec, kpl. Jaro%e 2382, 380 01 Tabor.

B 12 VysilaZ Tx Marx 27,12 MHz (450) a pulsa&ni
motor (120). P. Vesely, U Skolské zahrady 3, 182 00
Praha 8-Kobylisy.

| 13 Modelaf rot. 1961 a2 77, shr!l pllnky modem
letadal, ang. modelaFské &

cykl. Smurn zadlu za znadmku. P. Vesehr u !kolské
zahrady 3, 182 00 Praha 8-Kobylisy.

B 14 Soupr. Robbe Eco FM 27 MHz, vys. dvoukan.,
pfij 4-kan FM SS527-R4 (rastr 10 kHz) pro serva
Futaba, NiCd, bez serv (2500), 3 serva Futaba FP-S57
bez servozes. L. Zednik, Na Hrobci 1/410, 128 00
Praha 2.

® 15 Upinou stavebnici na FM pfijima 40 MHz

+ pér jap. krystaiG, lamindtovy trup na Helix

800+400), J. Titibach, Cs. rozhlas, U tF v 1, 370 29
ké Budéjovice.

® 18 Novou RC soupravu Robbe Terra Top FM

modul, 40 MHz, 8 funkcl, ptijimat Acoms 540 FM,

serva Futaba a Acoms AS2, ly}e pro vodni lyfovani. |
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Koupim tenky Modelspan a karb. Dynamix. B.
Voperfika, 281 02 Cerhenice 295.

®m 17 Webra 61 Racing (10 cm®), mélo bhany + RC
karb. Dynamix + Perry terpadio + LVP + amal oz.
reduktor (2800}, zatl. padv. Graupner pred. (200), par
do Kkr. {; 3 nepoulité, Enya 09 (100), MK-17 (50),
oba 1,5 cm® nové, film. kamera ABE + objekt. (300),
Curare, Minare, rozostav. trup Magic (500, 400, 250),
osobny odber alebo pridem, dovod ZVS. J. Valent,
Kyjevska 2407, 955 01 Topol&any.
m 18 Am. prop. RC soupravy 4-kanal. — kabel
s vyp., pouzdro + 3 péry krystall — pékna,
spolehliva, levné a 2-kanél. + 2 serva Varloprop 3edé
+ nahr. dily k servim (1700), mot. MVVS 1,5 D (80),
2,56 GR RC (250), lod’ F3V komplet + motor 2,5 (200),
lam. trup na F3V 3,5 + plén (160), méf. pfistroj A, V,
Ohm (300}, sada mf traf 7 x 7 (80), tantaly (& 20),
vzduch stfik. pistoll RH9 + nddobku — nepoutité
(750), TV hry (800). Koupim novy mot. Enyza 19 RC,
zadnl lozisko do MVVS 2,5 GF. A. Holy, Tuklaty 159,
250 82 Uvaly.
m 19 Novy kvalitni RC karburédtor OS Max 2A.TN
(450), malo poufity MVVS 3,5 + original Soupacl
karburdtor MVVS + letmou spojku (400+250+100),
MWS s chtadk:l hlavou — nutny vybrus (150), amat.
pro zatdte&nika (350), motorek 12 V/40W
(80). A. Kone&ny, Palanek 115, 682 00 Vy&kov.
m 20 Lam. trup + PS wypind + pli.nak na Cirrus
(400), BD-8 na 3,5 (200), Spurt s novym motorem
MVVS 2,5 DF (400]. Delta na 6,5 (400), el. navilagﬁ
(600), vétron F3B (600). Koupim novy motor 10
nejradéji Webra, kvalitni lam. trup F3A na 10 ci M
Prilher, Sindlovy Dvory, 370 01 C. Bud8jovice.
| 21 Jap. dvoukandlovy vysilaé Acoms AP 227
(2500) — stoprocentni stav. J. Sitar, Sidli%t& 11/940,
583 01 Bystfice n. Per§tynem.
| 22 Amat. 4-kan. proporc. RC soupravu: vysilag,
ptijimag, a 4 serva Varioprop 3eda (2300). V. Kubdk,
Skuherského 23, 370 01 C. Budéjovice.

® 23 Elektru Porsche 924 T s neprop. soupr. fy.
Polistil (300) nebo vyménim za lexan. karos. 1:8 V3,
motor MVVS, 25 DF mirnd poSkozeny, | na
soutastky (200), komplet. dokum, na RC Euggy 4x4
fy. Carma nezévisle odpruzenou (150). R. Bittner,
Balbinova 524, 725 20 Petfkovice.

m 24 A neproporciondinu jednopovelovi
AC sdapravu (prij. Brand Hobby) (550). Ing. P.
Stroffek, Bajzova 15, 010 01 Zilina.

m 25 RC soupravu Acoms AP 440 FM komplet., novy
akrobat Spirit, vétrof V2 Metaxa, novy MVVS 6,5
FRAC, novy OS Max 20 RC, 20 | paliva. T. Strnad,
Janovského 51, 170 00 Praha 7, tel. 80 49 01.

W 26 Plany historické lodé z 18. stoletl Casafuego,
nmu _plany v méfitku 1:65 (120), knihy z NDR

Sea — D s pla ke stavbé
mode!u (90), Drackenhupter F!Iuerﬂguren und
Kaltelle — natrtky detaill lodi (S0). J. Kopecky, Mar-
xova 658, 549 31 Hronov.

m 27 Plany modell plachetnic: fregata La Flore, rok
1784, 1:75, 4 A1 + popis, kiipper Cutty Shark, rok
1869, 1:60, 5 A1 + popis a plany tH lodi Wikingii 1:50,
3 A2 + popis (120, 120, 100). Ing. J. Svec, Siune&né
45586, 760 05 Gottwaldov.

® 28 Zalétany uprav. model Spurt, mélo jety motor
2,5 GR, 2,5 GF s karburatorem, spojkou, Cistiem
vzduchu a nddril. Koupim odporovou pilu na
polystyrén o rozp, 1500 mm. P. Grimann, Balbinova
571, 725 29 Petfkovice.

® 29 Kompl. soupravu Varioprop 12 S, dva pfijima-
Ce, serva s elektronikou, déle amatérskou dvouka-
nélovou prop. soupravu, lam. trup na vrtulnik Bell
212 Twin-Jet. Z. Kuchtitek, V0esova 1, 69501
Hodonin.

W 30 PHslu3enstvi k Zeleznici TT a plény historickych
plachetnic, seznam zadiu. L. VySny, 5t. Majora 4444,
702 00 Ostrava-Poruba.

m 31 N-loko, vagény, kofaje, F2 Polytoys 1:28,
veterény Revell 1:48, zoznam podlem, V. Janiga, P
P. 116, 034 01 Ruomberok.

| 32 Prop. 3-kan. soupravu Modela — vys., prij.
a servo (1500). B. Krika, Hurbanové 22, 036 01
Martin-KoSaty.

| 33 Motor Cox Pae Wee 020 s vrtull a néhr. hlavou
(250). Z. Busek, L. milici 1487, 742 58 PHbor.

® 34 So zfavou novi nepouliti kompl. tovér.
stpravu FM — 100% stav, vys. Varioprop 8 S FM 40
+ orig. aku. NICd, Best. Nr. 4008 na 4 servé
+ 2 prijimate Varioprop C 14 FM 40 K — Best. Nr.
4054, pary kryStalov & 53 + 90 + bat prijimata
+ NICd s vyp. + néhr. kablik s vyp. — Best. Nr. 3007
+ 4 ks serv Varioprop CR Best. Nr. 3834 + dobij.
kéble (pér), Prip. | jednotiivo. D. Mojto, Galbavého 1,
841 01 Bratisiava-Zdluhy.

| 35 4-kanélovy neprop. vysilaé Multon I, 4-kanél.
a 2-kandl. pHjimag, servo Servomatic 13 — vie
vhodné do modelli lodl (600). R. Bedn#&f, 378 41
Jarodov n. NeZ. 158,

m 38 RC soupravu Sirnprop SSM, (zké pé

materislov letecke| firmy Hawker (zo 70. rokov),
vietko v 100% stave. E. Osvaldova, Bernoldkovo
ném. 36, 940 52 Nové Zamky.

= 39 Upind novy zabaleny motor HP 61 ABC, pﬁv
cena 2385 (2000). J. Vécha, Cechova 13, 5490
Velké Mezil&l.

W 40 Vys. WP-23 bez ant. + pfi]. + 2 serva NDR
+ nabljet (v8e 1600). Z. Zahradnlk, Jugosl. 941,
508 01 Nové Paka.

| 41 RC vétrofh V2 s lamindt. trupem, rozpét
3000 mm (500), nebo vyménim za servo Futaba S17
(Robbe RS 20), V. Pajurek, Roztocka 999, 514 01
Jilemnice.

m 42 Kompl. RC soupr. Varioprop 12 8 — spolehli-
vou, stavebnici Q.B.20H, motory Tono 5,6 RC za-
béh., MVVS 25D 7, OTM 1,5 — dobry stav, lam. trup
ASK-14 + polyst. kfidla a VOP + plén, RC vétron Stir
nedokon&, RC Skoda 120LS, kFidla na Centaur,
Cessna na mot 1,5 . Kongim. J. Kvatek, Na
Bradle 956, 562 91 Svéti4 n. Saz.

B 43 Motor MVVS 2,5 GR (380) nezabahnuty, novy.
Z. Pettitek, Stavbafii 6, 466 01 Jablonec n. Nisou.

B 44 RC soupravu Varioprop C 8 FM 27 kompletni
s péti servy, malo poulivanou. R. Pfikryl, Foltynova
39, 635 00 Brno.

B 45 4-kanalovou neproporcionéini amatérskou RC
soupravu bez serv (1000). M. Tietz, Javorova 3107,
434 00 Most.

® 48 Novy kompl. RC elektromodel Sportavia fy.
Graupner + nahr. sintr. zdroj. Z. Jonds, Kim Ir
Senova 2a, 616 00 Brno.

W 47 Modal kat. F3A (Brillant) a model vétroné V2
moZno se dvéma servy Multiplex. A. Jilek, Smrkové
24, 312 04 Plzef,

m 48 Motor Webra Speed 61 s reduktorem, zabéh-
nuty, nalétany (2200). Ing. Jan Heyer, K. Plelfarové
1397, 149 00 Praha 4-Opatov.

W 49 Motor Enya 2,5 + RC karb. (200), nedpiné
motory na sG& MVVS 15D (2ks), MK-17 (150),
telesk. anténu 1 m (50), 1,4 m (100), osaden( dosku
vys. WP-23 2+1 + krabica + rdzne su&. k stpr, (500),
mf trafo 7x7 (100), kompresor, striekaclu pistol
(800), plany &. 59, 67, 74, 79, 88, 100, 103, 113,
Magic. Z. Noskovig, Chorvétska 37, 900 26 Slov.

Grob.

W50 3ks sonr Futaba FP-S29 (1500), 1 pér
kriZovych oviad (400), osadené dosky 4-kanal.
prop. sGpravy podfa AR 1,2 77 (400). P. Palkovig, ul.
1 méaja 761, 908 72 Zavod.

® 51 RC soupravu Varioprop Micromodul Expert
FM 40 — mllae + zdroje, 2x pri]lmae + 2x zdroje,
7 serv CL, I + nab. kab via 1émér
nepouité ve 100% stavu (11 000), ]ednoﬂhft Cisla
+ nékteré kompletni rofnlky Modeldfe 1955—62.
Koupim Modelaf 7/67 a 4/68 nebo oba kompletn!
rofniky. J. Kozel, 739 35 Vaclavovice 395.

B 52 Kryt motoru na Oskara podie pléanu (50), trupy
na vatrofi V2, délka 125 mm, vhodné rozp. 2,5—3m
(180), vrt. Helix 10 cm® (350), vie laminét (polyester
104). M. Mertl, Cerni& 36, 341 72 HradeSice.

® 53 Stary model. motor s |iskfivou svi;kou (do
sbirky), kompletni motor Enya 3,5cm® (nowy),
MK-17 (1x poulity). P. Schneider, Mé&nesova 186,
702 00 Ostrava 1.

B 54 6-kan. soupravu Futaba FP-6FN 27 MHz se
EtyPmi star8im| servy F-S12 + nabije¢ bateril (6500).
Z. Hndtek, Antonina Sovy 22, 747 05 Opava 5, tel.
2152 36.

| 55 4-kan. RC
Futaba. R. Ligka,
Hrabové.

®m 58 Amatér. RC Buggy s motorem Webra 3,5 cm?
;?v;skaré néhr. dily (4000). M. Pekaf, 763 21 Slaviéin

B 57 Dvoukandlovy vysilat + pfijimaZ tov. vyroby
+ 3 serva (2700). M. Kobera, U trativodu 593, 250 86
Praha 9-Kldnovice.

W 58 Nablje¢ akumulatorQ pro vys., pfij. i al. mot.
(350), elektru BMW 1:8 (750), prop. regulétor otétak
al. motord — plipojeni k pHjimati misto serv Futaba
apod. (550). Z. Slajchrt, Molédkova 8, 186 00 Praha 8.
I 59 4 serva Acoms A3-2 v z#iruce

a japon b Q.B.20H .
J. Les, Chyﬁlkn 21, 161 00 Praha 6-Ruzyné,

B 80 Podvozek Futura VCS-MT (1800), lexan,
karosérii V2 (650), Porsche 935 Tamiya (500),
Holliday Buggy Tamiya (1700), neb&hany motor
HP 61 ABC (2400), Webra 61 RC (1600), OS Max
61 AC (1300), OPS 21 Car ABC (2100), STX21 REna |
néhradn! dily (1000). L. Vanék, Msjstiikova 609,
149 00 Praha 4.

® 81 Am. prop. soupr. 7 funkci a 2 Minl Serva
(1800). L. Vanék Mejstiikova 609, 142 00 Praha 4.
m 82 Kolejisth HO 172x264 cm, sklopné, kol. Pllz,
velmi bohaté pfisl., pfed dokonfenim. K. Houska,
Nuéicka 25, 100 00 Praha 10

at s pHjimatem + 2 serva
robérova 10, 720 00 Ostrava-

tatacdl

27,145 — S-kan. Z. Zlab, V kfovinéch 6, 77200
Olomouc

W 37 Plany lodi, mikrospinate typu B 593. L. Kadlec,
Dukelské 762/4, 739 61 TFinec 6.

| 38 Modely osobnych a zﬁvodnych aut Matchbox |

a Schuco (1:66) a vitiie mno2stvo propagalnych |

= B3N kity, motor, balsu atd. (se slevou).
P. Horak, Pod vrchcrn 2087, 276 01 Mainik.

B 84 Model sov. pokar. &lunu fizeného jednokandl,
AC soupr. Standart Mars (1400), A. Bene#, 403 22
Svédov 121,

(Pokragovani na str, 32)
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(Dokon&eni ze str. 31)

B 85 RC soupravu Modela Digi v plvodnim prove-
deni 2+1 — vysilaé (mé&f. napéti, femen), pfijimaé
30.kanél (1600), velmi dobry stav po prohlidce
v servisu, zaslu i foto. Koupim RC model na 3,5—6.,5
(MVVS) cviény | polomaketu. J. Mimra, Farska 1595,
560 02 Ceskéa Tfebova.

m 88 AC soupr. Modela 6 AM27 + 3 serva Futaba
(2x S7 + 1x S29) (3800), pfipadnd i s modalem
— predvedu, J. Konvitka, Chelice 27, 38772
Lib&jovice.

W 67 RC soupravu Modela Digi, novy typ, ti5. spoje
osazeny jako 4-kanél — vys. + pFij. (1500), sadu mf
10x10 (50), skfift na WP-23 s oviadagi (100). R. Figer,
Bélgicka 16, 141 00 Praha 4.

® 88 Knihu W. Timm: Schiffe und ihre Schicksale,
Maritime Ereignisbilder, Hinstorff Vg. Rostock 76
(180). J. Zastoupil, Kotérova 2, 160 00 Praha 6.

m 69 Cas. Model4F 81, 82, planky ModelaF &. 57, 88,
96, 97, 103, 112, 117 fady B, 74 fady A, Letecké
modely &. 1, 2, 3 (vBe za 3/4 plv. ceny), novy mot.
Raduga 7 cm® s tlumigem (100). P. Blaha, Nitranska
6, 101 00 Praha 10.

B 70 Kompl. am. 4-kan. soupr. (19.k.), vys., pfij., ak.
Varta, 4 Sed4 serva, nabljet, pfip. s mod. na OS Max
40 H, mot. MVVS 2,5 G 7, 1,5 D, Enya 1,6, soupravu
Mars Tx, Rx, magnet, RC Monika (2800, 700, 230,
150, 180, 500, 180), plany let. lodl — kon&im. Ing.
L. ReZny, Kafkova 16, 160 00 Praha 6.

B 71 FM krystaly Robbe &. kat. B503 a 8504, &. kan.
51 a 53 (par 400), novou Enyu 09IV RC (280).
F. Sykora, 257 21 Mrad 200.

B 72 Nova serva Futaba, mini Simpr. S-3, pfFij.
Robbe FM S27R8 Nr. 8433. R. Kyné&l, Kosof 25,
252 26 Trebotov.

B 73 V&tiinu mechanickych dili na vrtulnik Helix
— osobnl odbér. Do redakce.

KOUPE

® 74 Pro potfebu filmovéani vétsi mnoZstvi naklad-
nich, osobnich vozd, pf. lokomotiv (do r. 1945)
v pojlzdném stavu, i podvozky a vraky. Ve vel. TT
a HO. Zprava plati stdle — zvl. odména — model.
barvy. A. Kone&ny, Budovatelska 460, 708 00 Ostra-
va 4, tel. 44 51 84, 22 47 21.

B 75 1ks serva Varioprop 05 — len nové,
s konektorom. Ing. J. Liptdk, Komenského 13,
058 01 Poprad.

W 78 Na rekrea&né lietanie RC model s det. mot. na
plavakoch (C Taxi, Atlas, Q.B.15, Z-50L apod.}, ovl.
smerovka, vyikovka, ol. motoru, schopny. Predam
Lodné modely &. 2, 3, 4, 5. M. Kasiar, ul. L. Svobodu
6/3, Driefova, 969 00 Banska Stiavnica.

W 77 V3e tykajicl se Zeleznice a pfedevsim Gzkoroz-
chodnych polnich a lesnich drah véetn& vykresd,
knih a foto, Zelezniéni modely O, HO, HOm (Zeuke},
HOe (Egger, Jouef, Mehanotehnika). Jobének,
P.O.box €. 29, 168 01 Praha B9.

® 78 Planek & 16s Avia B-534, motor MVVS 6,5,
elektromagneticky vybavovaé pro RC soupravu
Mars. V. Stépanek, Kautnikova 1647, 565 01 Cho-
cef.

B 79 Podrobnéjsi planky radiem fizenych aut,
nejradéji na spalovaci motory (nejlépe terénnich
a jinyeh zavodnich aut). J. Bofil, Rooseveltova 781,
5§37 01 Chrudim [IL.

B 80 Stol.soustruh na kov, moZno i poskozeny nebo
nedpiny, i vyroby SSSR. M. Plas, Komenského 193,
345 06 Kdyné.

B 81 Plany na sovétskou lod Kyjev a amarickou
bitevn! lod" North Carolina. J. Kfesina, MiSovice 17,
398 05 Pohoff u Mirovic.

m B2 Vagony, lokomotivy, pfisludenstvi velikosti TT
— odeplsi vBem. M. Hrudka, 67557 Rouchovany
147,

® B3 Podklady pro stavbu modeld lokomotiv (kata-
logy, typ. listy, foto), &as. Zeleznigaf do r. 1970
a knihy o 2elaznici. P. Matéj, 739 24 Krmelin 124.

= B4 NepouZita serva Futaba FP-512, FP-522, dfev.
nebo plast. vriuli levotoéivou 200/100, balsu 1, 2, 3,
4, 5, 6, preklizku 0,8, 1, 1,5. Ing. M. Svafitek, Pod
horou 197, 593 01 Bystfice n. Peritynem.

m 85 RC soupravu Mars Il. Voj. J. Hubdlek, VU 6505,
768 75 Loukov u KroméFiZe.

B 88 Kity Etendard a Super Etendard i sestavens,
v jakémkoliv stavu 8 méfitku, i jednotlivé, obrazky
z krabic a stavebni navody jsou vitany, cena
nerozhoduje. Nutné potfebuji i obrazky pfistrojovych
desek a ostatnich detaill. PFi moZném zapdjéeni
nepo&kozendé vratim, spéché. P. Skodadek, Michaj-
lovska 13, 751 24 Pferov.
B 87 Vriulnik Mini Boy, 1—2 ks serv VM P 306, RC
SAM FM bez serv, kovové lodni Srouby dvoulisté pro
motor 3,5 cm®. Prodam novéa serva JR, Graupnar,
Futaba. P. Pridher, 382 06 Brioh 157.
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= 88 Vyrobky firmy Graupner: kovové vidlicky Best.
Nr. 3548, plastové vidlitky Best. Nr. 3502, 2 pary
brzdiclch 3tith Best. Nr. 93, vriulové kuZele 1110/45
Best. Nr., #havici pfipojku k motoru Best. Nr. 1608,
novy motor OS Max 2,5 cm®. F. Gulek, Sidli&té 676,
278 01 Kralupy n. Vit. 1.

= 89 RC soupravu Futaba FP-5 MR nebo FP7-MAG,
mize byt | bez serv, klikovy hfidel na motor MVVS
2,5-D7, lamin&t. vrtule 160/150, tfilistou 11x7.
S. Navrétil, Leninova 103, 695 00 Hodonin.

| 90 Elektromotor Mabuchi 540. V.
P. Lumumby 44, 704 00 Ostrava 3

®m 91 Barvy Sea Blue Gloss (Corsair), Dark Slate
Grey, Extra Dark Sea Grey a Sky (na model Hellcat)
— vsechny matné. Z. Zima, Brloh 26, 535 01 Prelou
B 92 Dva pléty preklizky od 0,8 do 1,8 mm. Spécha.
P. Tteslin, 687 06 Modra 171

W 93 Baisu tl. 1, 2, 3, 4, 5, 8, 9 a 10 mm a leteckou
pfeklizku. J. Manhak, 756 04 Novy Hrozenkov 326

W 94 Plosné spoje na soupravu WP-23 nebo
osazené desky. J. Pelant, Havlitkova 956, 293 01
Miadé Boleslav

B 95 Amatérsky zhotoveny podvozek SG Futura

VCSL a plének lodi Skulte z Modelist-konstruktor,
R. Slindl, Na Vrich 395, 382 32 Vele&in

Hradil,

VYMENA

m 98 Nesestavené modely B.A.C. 167 P-47D; Nieu-
port Nid 622 1:72; P-51D 1:48 za ofotografované
materiadly o americkych namofnich letadlech.
E. Kope&kova, A. Macka 1, 701 00 Ostrava 1

W 97 Knihy: Gon&arenko Taktika a technika letov
v termike, Gallaj Pfib&hy zkuSebniho letce, Stiavnic-
ky Modfl d'ablové, Fajtl Podruhé doma, Codr Sto
hvézdnych kapitand, Németek Dvoumotorova prou-
dova a turbovrtulova letadla a Civilni letadla 2, Liska
Jak se pladi smrt za kity 1:72 &s. pilotd z 2. sv. valky.
Ing. J. Moravec, Hlavni 23, 747 11 Kozmice

m 98 Mot. COz + setrv. za lam. trup Stir nebo
podobny + plexi kab.; sadu mf 10x10 za MO ro&. 78,
79, 80. R. Zezula, 683 53 Sarotice 288

1:160 N. Nikolaj MNovikov, ul. Kurchatova 4/56,
Dnépropetrovsk 38, SSSR

®m 100 Novy motor MVVS 3,5RC s kar. Mikro-
univers. za cvit. RC model (4 funk.) s motor. Tono
5,6 RC na serva Futaba. J. Kansky, Vetiskova 712,
460 01 Liberec 6

® 101 Pentacon Six 6x6 skoro novy za 3—4 kandl.
RC soupravu. J. Slowiak, U podchodu 5, 162 00
Praha 6

m 102 Modely letadel Novo, lodl, automobill, tankd,
figury vojakd 1:16, 1:24 za modely letadel 1:48, 1:72
CSSR, Polska, zadpadnich firem. Vjateslav Lechkodi-
mov, ul. 50 Okfabrja no. 53, g. Bojerka, Kijevskaja
obl., 255 510 SSSR

RUZNE

m 103 Prosim o zaslanie na dobierku modelov
motocykiov firmy Revell 1:25 Suzuki RGB 500 Racer,
Suzuki AGE 500 Galina a iné moto. M. NiZnansky,
Sov. armady 246/3, Zem. Kostolany

m 104 33lety inZenyr-konstruktér, zatinajicl sbératel
modeld letadel, knih a Zasopist s let. tematikou,
hleda pratele k dopisovani a vymeéné modeld. V. V.
Orechov, ul. Mirasni¢enko, d. 16, korp. 1, kv. 141,
220131 Minsk, SSSR.

B 105 Nabizim plastikové | kovové modely letadel,
lodl, aut a tank(. V. Zigalko, ul. Gospitalnaja 34-59,
420012 Kazar, SSSR.

B 108 Za sehnani kola Favorit dam balsu za 300 Kés.
F. Rapéag, Hakenova 2489, 580 01 Havl. Brod.

VYMENA

H 107 Plany lodi Nagato, Warspite, Akagi, Enterpri-
se, Schnellboot, Ark Royd aj. a plast. model PZL Lo&
1:72 za lokomotivy, a vozy HO a plany jinych lodi.
G. Pomorski, ul. Widslavska 16/101, 94-036 Lodz,
Polska.

W 108 50 plast. modeld letadel Novo Kits za modely

- 7 jinych firem, model. barvy a let. literaturu. D. G.
B 99 Modely sovétskych kovovych aut. 1:43 (fy | Kuznécov, pr. lljita 36/49, g. Donéck-3, 340003,
SSSA,

Saratov) za lokomotivy, vozy, auta a pfisluenstvi
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o Péknou ukazkou, jak Ize

z hracky udéiat model, je tato
lokomotiva DR fady 80 kategorie
A3/l. Hans Eck z NDR na ni doplnil

vice nez ctyficet soucastek

a Pokusem o obojzivelny ULM
v méfitku 1 : 3 je model
kanadskeho modelare

L. Milenlaska. Je postaven

z desek pénoveho polystyrenu
tl. 6 mm a sklolaminatu.

Pfi rozpéti 3300 mm ma
hmotnost 10 kg, pohaneén je
dvéma motory HCO o zdvihovéem
objemu 10 cm®. Palubni systém
RC soupravy ma dva prfijimace

s vlastnimi zdroji, ovladany jsou
otacky motoru, kiidelka,
vyskovka a smérovka

Na lonske mezinarodni soutézi

AVIGA v Piaveckém Stvrtku
zvitézil ve tiidé FSR 15 rakousky
soutézici A. Kucera. Na snimku
je pri startovani svého modelu

v kategorii F1C velmi dobre

Kim Zong Hi z KLDR. S modelem
s meéniteinou geometrii profilu

po celem rozpeéti kFidla nakonec
skongcil na vyborném tretim misté

p Na letosni srovnavaci soutézi
socialistickych zemi v Erfurtu létal

Snimky:
R. Cizek;
mgr. ing. S. Kaplonek;
J. Migkovic;
ing. D. Selecky;
O. Saffek

4 Modelarsky instruktor
Zenon Glinkowski

z polského Koszalina
léta s RC modelem Kadet
postavenym podle planu
Modelar 109s Fenix.
Model je pohanén
motorem Webra .20

a ovladan soupravou
Simprop 4 S




4 Na loriském preboru CSR
soutézil Ladislav Javurek z Kolina
s modelem zeleznicni stanice
Ledecko ve velikosti N

w V lonském zebficku CSSR
zvitézil v kategoril SUM senioru
Florian Siméak z Krnova

s modelem P-61A Black Widow,
pohanénym dvéma motory

OS Max 2,5 cm?®

Snimky:

M. Gal,

V. Janko,

L. Javurek,
ing. J. Jiskra,
Zd. Zatloukal

a RC polomaketa slavného Sturmovika
vysla z dilny élena RCK Praha 7 V. Janko;
planek vyjde ve specialni fadé planku Modelar

- Elegantni model, pohanény elektromotorem Jumbo 540,
popisuje uvnitf tohoto sesitu Martin Gal z Teplic

¥ Na letosni Velké cené podniku UV Svazarmu Modela
startovali v kategorii F3D i M. Kolacek s mechanikem
Z. Pétrosem
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