


w Pékny model lokomoti-
vy T 499.0, jejiz vykres a
popis byl zverejnén v Mo-
delari 3/1986, postavil ve
velikosti HO J. Vachta
z Prahy

S maketou letounu B.E.-2f o rozpéti 750 mm a hmotnosti 85 g, pohanénou motorem
Modela CO,, dosahuje P. Stranik z LMK Brno 4 ¢asl pies 60 s +

K TITULNIMU SNIMKU

Letosni domaci sezona raketovych modelaf vyvr-
cholila jiz v éervnu mistrovstvim CSSR v Kogicich.
V kategorii bodovacich maket se tam fada mode-
laru predstavila s novymi, vyborné zpracovanymi
modely. S dvoustupriovcu maketou polske son-
dazni rakety Meteor 3 soutézil célen armadniho
druzstva, ing. Vaclav Kdst

Foio: O. Saffek

v Nesporné zajimavy je detailni zabér predni
casti makety letounu Pietenpol Air Camper
o rozpéti 1940 mm L. Davidovice z LMK
Plzen-Bory. Model je pohanén ctyrdobym mo-
torem Webra 90

4 Snad jen to, ze se do vozu ani lodi
nevejde, brani V. Mohrovi ze Semil
v ,sladkem zivoté“, jak jej zname z né-
kterych filmu. Model Porsche ze sta-
vebnice je vybaven motorem Mabuchi
RS 540, ktery pres prevod pohani
zadni napravu, opatrenou diferencia-
lem. Za zdroje slouzi deset ¢lanku
1,2 Ah se sintrovanymi elektrodami,
fizeni je ovladano soupravou Vario-
prop. Podvozek lodi je zhotoven z ple-
chu; ma vsechna ¢tyri kola nezavisle
zaveésSena a odpruzena tlumiéi. Jachta
Carina se dvéma zavésnymi motory je
sestavena ze siavebnice firmy Graup-
ner, pohonnou baterii tvori opét deset
¢lanku 1,2 Ah, fizeni smeéru jizdy je
ovladanc servem, které nataci oba
motory do stran

¥ Model ¢s. vétroné LF-109 Pionyr v méfitku 1 : 6 je praci
J. Marvana z Milevska. RC soupravou Acoms AP-227 Mk Ii
je ovladana vySkovka a smérovka sprazena s kridélky
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Pristi dny budou pro svazarmoyvské
organizace ve viech okresech probihat
ve znamenl Tydne branné aktivity. Tak
fako v minulych létech se na ném
budeme podilet | my, modeldfi. Jak
takovd akce v rdmci Tydne branné
aktivity mdZe — a ma — vypadat, ndm
napsal Pavel Fencl z LMK ReZ (i kdyZ
Jjejich vystoupeni se uskutecnilo v jiném
terminu). Defjme si préeci s pfipravou,
méla by se ndm vrétit v podobé novych

zdjemcu o nasi ¢innost.

CHTELO BY TO AKCI!

Tato slova zazn&la na jednom ze zaseddnl vyboru ZO Svazarmu
Ustavu jaderného vyzkumu v ReZi. Mélo jit o akci propagatni,
a dluzno podotknout, Ze tato slova nezaznéla jen zde. Sly3et je mohli
| udastnici zasedani jednotlivych rad odbornosti OV Svazarmu Praha
vychod. Skioubit véak dohromady ukézky &innosti modelaru, strelcd,
motoristd, élenl klubu potapééstvi a branného vodactvi, elektroniky
a elektroakustiky i masové brannych sportli, to se zpotétku zdalo
i zkudenym svazarmovcim neuskutegnitelné.

Nicména jak diskuse pokracovala, nabyvala akce stale konkrétnéjsi
podoby, a diskutujicim se za ¢as naopak zagalo zdét, ze uskute&néni
spoleéného podniku je nejjednodussi véci na sveté. Vznikajic
program zadal polykat | takové névrhy, jakymi byla akrobacie letounu
L-39 Albatros nebo start teplovzdusného balénu.

Dal&i priib&h ptiprav dal oviem za pravdu réeni, Zze velké véci se
rodi v bolestech. Vytrpéli si je v&ichni, kdo se uvalili podilet se na
nasem Branném odpoledni. Trochu vzruchu vyvolal poZadavek
potap&&l, aby se vétsi &ast jejich produkce konala pod vodou.
Nakonec ale uznali, e leti%t® s rybnikem uprostfed bychom asi
marn& hledali a Zze by z &innosti Zabiho muZe byly stejn& vidét jen
bubliny na hladin&, coZ by divaky asi pfilis neuchvatilo.

0Od okamziku, kdy jsme do organizovéni akce zapojili vojaky, zataly
pfipravné préce jit jako na dréatkach. Dnes, s odstupem ¢&asu, si
nejsem jisty, zda bychom mohli néco podobného uspofadat bez

ochotné spoluprace velitele blizké posadky a jeho profesionalniho
pfistupu k véci.

To jediné, co si nikdo z néds netroufal zajistit, bylo potasl. Stésti
viak stélo pfi nas a po tydnu tropickych lijakd se obloha vygistila, vitr
ustal a letova plocha oschla. V den D, ve &tvrtek 19. ¢ervna, se po
slavnostnim zahajeni zaala odvijet z peélivé pfipraveného programu
jedna ukazka za druhou.

Zahajovali modeléFi, jimZ wypomohli i kolegové z LMK Dolni
Chabry, a tak pfed zraky tfi set déti a stovky dospélych divdkd ve
vzduchu defilovaly RC makety Z-Xll J. Vojtécha, Avia 21 a Praga
E-114 A N&mecka, Christen Eagle P. Fencla i dvoumotorak P.
Michalovige a vétrofi s pomocnym motorem A. Sika.

Posledni modely byly jesté ve vzduchu, kdyZ uz se bliZil skutegny

letoun L-39 Albatros, ktery nad hlavami divak( pfedvadél obraty, nad
nimiz se tajil dech. Jeho produkci umocriovalo domlouvani pilota
s v8Z| tovarniho letist& Aera, které vojaci naladili na svéem pfFijimati
a pfes reproduktory poustéli divakam.
_ V nésledujici ukazce méli pfedvést potapéti, co dovedou bez vody.
Ukolu se zhostili na jednitku, kdyZ kromé& vystavky potédp&tského
nadobicka, ukazky oblékani vystroje a pouziti rlznych pfistrojd
zorganizovali pro déti sout&% ve wyhledavani rdznych pamlskd
s nepruhlednymi potapé&skymi brylemi, coz probihalo za mohutného
povzbuzovani baviciho se obecenstva.

Motoristé pFedvedli slalomovou jlzdu motokar na nedaleké
betonové plofe a jejich kolegové z AMK Riany zase ukdzali, co
deseti az étrnactileti kluci zvladnou pfekonat na cyklotrialovych
kolech, jsou-li odborné vedeni.

Po celé Branné odpoledne byla v provozu malorazkova strelnice
a probihala sout&2 o Zlatou jizdenku. Modeldfi vyplfiovali volné
chvilky ukézkovymi lety, komentovanymi privodcem celého progra-
mu. Vojaci pfipravili ukazky vojenské techniky a zajistili | drobné
obéerstveni. Ve problhalo za doprovodu vojenské hudebnl skupiny
pfimo na letové plo%e. Skoda, Ze bliZicl se boufka prekazila
vyvrcholenf celého programu — start teplovzdusného balénu. To byl
ale jediny stin na velmi zdafilé akci, kterou jsme za pfispéni Z0
Svazarmu Aero Odolena Voda, AMK Rigany, LMK Dolni Chabry
a hlavné za nev3edn& ochotné spoluprace pfisludniki CSLA
uskuteénili pro déti ze ZS v Rei a v Klecanech.

Nase propagaéni vystoupeni dokonale vyvratilo nézor, Ze tyto akce
nelze uskute&nit spoleén& pro vice odbornostl. ZO Svazarmu UJV
v Rezi se zabyv4 Sesti odbornostmi, pfiéemz naptiklad LMK Rez mé
pouze patnact élend, a z toho jen tfi dospélé! Také u nas dfive
previadalo minéni, Ze to nejde. Pfesto jsme si troufli. A Ze to dopadlo
vyborné, jste si pfetsetli v pfedchozich Fadcich.

modelar
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Celostatni

naborova soutéz pro
letecke modelare

Ke kvétnové naborové soutdzi pro letecké
modelafe se vracime kratkou mozaikou
z pribéhu mistnich kol, tak jak jsme je vidéli
pri svych navitévach nebo jak jste nam je
popsali v dopisech.

Pofadatelem mistniho kola v Mladé Boles-
lavi byla ZO Svazarmu AZNP; Ggastnili se ji
modelafi z pofadajiciho klubu, z MDPM
a ODPM Mlada Boleslav a ¢lenové ZO
Swvazarmu LMK Bakov. ProtoZe vétsina junio-
ri byla na jarni chmelové brigadé, stala se
soutd? zaleZitasti 24ki a seniord. Z4ci |étali
s A-trojkami Vendik, néktefl s novinkou
z dilny Vaclava Jiranka — Jankem. Vybornou
atmosféru na letisti udrZovali | seniofi, pro
né# soutéZ nebyla pfimo uriena, ale ktef si
s chuti zalétali.- Jeden z nich startoval
s povzdechem: , Vidyt jsem to éro nemaél
v ruce dvacet let!" Dosazeny &as viak ukazal,
7e s ub&hlymi léty nic nezapomnél.

V Liberci sout&% pfipravili Elenove ZO
Svazarmu n. p. Bytex v réamci tradiéniho
Poharu ODPM. Kromé pofadatell v obou
kategorilch startovali model&fi z Ceského
Dubu, Nového Mésta pod Smrkem a Jablon-
ce nad Nisou. Zaci a junofi |&tali pfedevaim
se Skolnimi modely, pfl jejichZz stavbé pou-
zivajl razena Zzebra; vétdina modell byla
vybavena bo&nim hatkem. VSichni soutézici
v kategorii CO; sl pochvalovali &lanek ing. A.
Alferyho (MO 4/1986), podle n&dhoZ motory
pred soutéZ doladili na maximalni vykon.

V Mélnice zafala viastni soutdZ pozdéji,
nebot |eti&té pro sebe méli od rédna rezervo-
vané pylonafi. Odpoledne neméli pofadatelg
z LMK pfi AMK Méinik mnoho starosti
s pfemirou startujicich; soutéZili vlastné jen
tlenové pofadajiciho LMK a modeléafi
z Dolnich Bofkovic, aviak vdichni spolecné
nahradili kvantitu kvalitou, Jak se pozdéji
ukazalo, zak Jan Zelenka se vykonem 600 s
stal v kategorii CO; nejen mélnickym
vitézem, ale i vitézem celé soutéze.

Pracovnici mistniho JZD modelafdm
v Chroustovicich slibili posekat vzletovou
plochu, ale svému slibu nedostdli. Proto se
startovalo z rozmoklé poln cesty, vhodne
spl& pro hydroplany. Za bezvatii bylo nad sily
zak( vliekat modely, a tak neni divu, 2e pfes
vEechnu snahu nékteré z nich svij kratky let
zakongili na okolnich stromech. Za sludny
sportovni vykon |ze povaZovat i to, Ze zde
vichni soutéz dokongill.

V Mikulové méla soutéZ velky ohlas, ale
pro nepfizeft po&asl se |l G&astnill jen 2Aaci
zemeédélského utilisté. V kategorii A3 si ved!
zvlast Gspd3né junior Josef Halamka, ktery
se po kone&ném vyhodnoceni stal vitézem

Nejispéinéjsi
Géastnici na vrcholu
Soliska: Michal Se-
diaty, Jan Zelenka a
Karel Kodera,

naborové soutéie, KdyZ uZ byli na letisti,
zalétali si soutdZici | s hazedly, a tak jim
neprizen pocasi naladu nezkazila,

Ve Stropkové musela byt viastnl soutéz
pro Spatné podéasi pfedéasné ukonéena,
Pfresto élenové modelafského krouzku DPM
predved|i divakim mimo program | GUsp&&né
starty raketopland, zalétali si s modely A1
a na své si prisli i ,,upoutanci" kategorie US-
Start.

V Prostéjové si moc neuZili. Vétdina Zaka
totiz své modely zni¢ila za silného vétru pfi
nedavné okresni soutdzi, a tak nemali s &im
letat; ti Stastndjsi zase postoupili do kraj-
skeho kola, které se létalo ve stejny den ve
Znojmé, a tak se nemohli nasi soutdle
zii¢astnit. Pfesto se v desti seslo na startu
devatenéct soutézicich, ktefi za chvili b&hali
mokrou travou a sbirali své modely naséklé
vodou tak, Ze mnohé jiz nevzlétly. Kdyz méla
vétsina soutéZicich odlétana viechna kola,
objevilo se podle zakona schvalnostl slu-
nicko. Ti, kdo dasud nestartovali, si libovali,
nebot v nastalé termice dokézali zalétat

Zaujaty vyraz jedno-
ho z ti€astniki v Be-
rouné napovida, fe
bylo na co se divat

Velkou zasluhu na
popuiarizaci sou-
té2e mél redakior
Cs. rozhlasu Jifi
Vich, ktery zajistil
jednak zpravodaj-
stviz probé&hu sou-
téze, jednak vederni
vyhlaseni celkovych
vysledki. Jeho roz-
hovoru s Géastni-
kem sout&ie na le-
tisti Aercklubu Be-
nedov J, Jidouz
Pysel pFihlizi Jan
Spaleny, ktery si mi-
mo souié zaktal s

bezocasou Andul-
kou (vlevo)

maxima. Mejlépe se to dafilo Zdefku Pfe-
myslovskemu, ktery v kategorii CO, zvitézil
mezi seniory.

V Motkové uspofadali élenové LMK pii ZO
Svazarmu naborovou soutdZ jako |. rosnik
Memoridlu lvana Galla (ktery byl nositelem
¢estného diplomu Paula Tissandiera a za-
slouZil se o rozvoj modelafstvi v okrese Novy
Jig¢in) a zaroverl jako souddst I, roéniku
Festivalu kultury a sportu v obci Mofkove,
PFipravé soutdze vénovali velkou pozornost:
nejenom e wv3em organizacim Svazarmu
v okrese poslali propozice, ale také wvytiskli-
a vylepili plakaty, zvouci k U&asti. Snad diky
pocasi se k velkému zklamanf organizadniho
vyboru seslo na startu jen 3est soutéZicich.
Prvnim startm jesté pfiroda prala, ale pak
vitr zesilil, zagalo pr3et a dobré vysledky byly
ty tam. Vitézove tedy pfevzali ceny, tvofené
stavebnicemi pro ¢leny krouZku, v klubovné,
Vsichni ucastnici si pak nad éajem popovida-
Ii o lvanu Gallovi a |&tani vibec.

Nejlepsim 2zdkdm a juniorim v celkovém
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hodnoceni celostatni naborové soutéie na
potest 35. vyrodi zaloZzeni Svazarmu vénova-
la rada modelafstvi UV Svazarmu neobvyk-
lou cenu — letecky zajezd Praha—Poprad,
spojeny s navstévou mezinarodni soutéZe
raddiem Ffizenych wvé&tronl kategorie F3B.
PFipravu i vlastni zajezd zajistil pfedseda
odborné komise leteckych modelafd
D. St&panek.

Jan Zelenka z Mélnika, Karel Kodera ze
Slaného a Michal Sedlaty z Pfibrami se 16.
éervence sesli v Praze. VSichni tfi letéli
poprvé v Zivoté, a tak méli b&hem letu ofi na
stopkach, aby jim nic neuteklo.

Z ubytovny Vagoénky Poprad, kde bydleli
spoleéné s ucastniky soutéze, vyrazili druhy
den rano na vylet do Vysokych Tater. Po
jizdé lanovkou a p&Sim vystupu se — op#ét
poprvé v Zivoté — podivali na krajinu z vySky
2000 metrd.

ZAazitka méli spoustu a prFistl den pribyly
dalsi: kluci byli pfi slavnostnim zahdjeni
predstaveni véem ugastnikiim soutéZe a pak
cely den sledovali jejich zapoleni. Nejstast-
néjéi byli, kdyz sméli pomahat pofadatelim.

PFi5ti veder, po celodennim putovan( Tat-
rami, dostali kluci na slavnostnim zakon&enl
soutéze diplomy, které okamzité zhodnotili
autogramy soutéZicich.

Kratky, ale na zaZitky bohaty vylet skongil
opét na prazském letisti. Za v3echny jej
komentoval Honza Zelenka: ,,Mé&l jsem veli-
kou radost, Ze jsem zvitézil, vylet se mi libil
a chtél bych, aby se pristi rok soutéz i vylet
opakovaly."

Budi#: Druhy roénik celostatni naborové
téZze se uskute&ni v sobotu 16. kvétna

1987. Vyhlaseni najdete v Modelafi 1/1987.

a

kr uzka

Mélnik

Vitézstvi Zaka Jana Zelenky v kategoril
CO, v Celostatni naborové soutdZi pro
letecké modelafe mi pfipomnélo, Ze v okoli
soutoku Labe a Vitavy pracuji nejen organi-
zatofi, ale i modelafi. Jejich zkufenosti by
mohly zajimat | ostatni, a tak jsem se za nimi
zajel podivat.

Clenové LMK pfi AMK Mélnik vedou
nékolik krouzkl jak na zakladnich skolach,
tak pfi ODPM. Poget krouk( sdm o sobé
jesté neni zadnou zarukou masovosti. Zaki
v nich pracuje pomérné dost, ale chybl
pokratovani. Jako by platilo pravidlo o konci
modelafského véku s ukongenim Skolni
dochéazky. Tento problém, objevujici se
i ¥ jinych krajich, vede k doménce, Ze juniofi
se stavaji druhem ohrozenym vyhynutim. Na
soutézich neni zvlastnosti, ze vysledky junio-
ri jsou zastifiovany vykony Zako.

Pfes nejrizn&jsi problémy s poétem mode-
&40 | se ziskavanim stavebniho materialu si
Mélni&ti vadi rady. KaZdorotné pofadajl
zajimavé akce, z nichz napriklad Velka cena
Modely pfivadi do krouzkl nove adepty
modelarstvl. Bylo by vSak nespravedlivé
mluvit jen o jedne, byt.vyznamne akci.
Naboru nowych ¢lent pomahaji | mensi
propagaéni vystoupeni, uskuteétiovana pfi
akcich Svazarmu. V lofském roce to bylo
napfiklad na setkani mladeie na Labi, darek
détemn k jejich svatku — vystoupeni v hale,
ukazka na Mezinarodnim tabofe préace
a oddechu ve Vrafianech nebo |étani mezi
jizdami na ploché draze ve MSeng& Sveé
ovoce pfinasi | druzba s jednotkou sovétské
armady. Zajimavym zplsobem se modela-
fim podafilo , vpaZovatl" papirovy slepovaci
model do téméF kazdé domacnosti: ve
spolupréci s redakci a za vydatné brigadnic-
ké& pomoci mlddeZe byly do okresnich novin
vkladany vystfihovanky letadel.
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Letos v zimé odstartovali svou ginnost i RC
automodelafi. Nemaji zajem jen o svou
odbornost; u¢astni se brigad, klubového
zivota, chodi fandit na prebory jinych odbor-
nosti, prost& jsou vidy pfi tom. Pokud jim
vydrzi elan, ur&ité se s nimi budeme na
zavodnich drahach setkavat Easté&jl.

Silnou pozici maji pylonéfi, hlavng zaslu-
hou Jaromira Bllého, konstruktéra, jesté
nedavno zavodnika a dnes uznavaného po-
radce. Casové | finan&né néro&né kategorii
F3D se viak nemize vénovat kazdy. Rozsire-
né jsou jednodussi modely, stavéné v Zakov-
skych krouZcich i pfes trvaly nedostatek
zakladniho modelarského materialu, Velké
oblibé se tési volné modely a diky nelnav-
nym propagatorim L. Svobodovi a J. Men-
clovl zejména hazedla.

Prace s mladezi vyzaduje obétavé, pro véc
zapalené instruktory. Jednim z nich je Ota
Boudny, organizator, vedouci krouZku, pfi
ziskavani balsy snad | kouzelnik, prosté
modelafsky ,,dobry duch", bez néhoi se nic
neobejde, Dalsim je Antonin Novotny, ktery
sam zacal stavét modsly pomérné nedévno
a dnes vede jeden z krouzk( na zakladnl
Skole. Pravé proto, Ze si pamatuje na sva
ucednicka léta, vi jak klukim poradit a po-
mocl. Sviij soutdZni model na CO; Aja
(planek jsme pfinesli v MO 7/1986) zjedno-
dusil a nyni v krouzku pomaha zéakim s jeho
stavbou.

Jako v Jinych klubech | zde je hnacim
motorem, pfekondvajicim pfekazky, nad3e-
ni. V Mélnice ho nastésti maji dost a to je pro
modelare dobfe.

mas

Karvina

O vychové mladych a vem, co s tim souvi-
si, jednalo jarni roz&ifené zasedénl okresnl
odborové rady v Karviné. Na zasedani bylo
konstatovano, Ze od roku 1971 na mladeZ
spoleéné plsobi &koly, odbory &kolstvi a kul-
tury ONV, vyrobni podniky a organizace NF,
tedy | Svazarm. Toto soustfed&né plsobenl
pfinési dobré vysledky. NapFiklad na riznych
mistech okresu pracujl 284 mladdeZnickeé ko-
lektivy brigdd socialistické prace. Jsou mezi
nimi | BSP Svazarmu, na &innosti fady dal-
8ich se svazarmovci podilejl.

Vétéimu zapojeni mladych odbornikid do
védeckotechnického rozvoje napomahaljl
stanice mladych technikl, kterych je
v okrese &tyfiadvacet. V usneseni ze zase-
dani OOR je formulovédn poZadavek, aby do
konce 8. pétiletky pracovalo v okrese jiz 40
SMT, tedy do roku 1990 by mélo byt zfizeno
16 novych. Pro jejich éinnost bude tfeba
kromé& materialniho vybaveni zajistit desitky
novych vedoucich. ProtoZe technické tvofi-
vost mladeZe je doménou Svazarmu, naskyta
se pfileZitost, jez by neméla zdstat nevyuZita.

Ladislav Py3

Modelarské letecké motory

nasich i zahraniénich vyrobcl budou
k vidéni 25. a 26. fijna 1986 v Méstské
stanici mladych technik( v Praze 6, Pod
Juliskou 2.

Soucasti vystavy, oteviené oba dny
od 9 do 17 hodin, bude beseda se
sbérateli, spojena s vyménou motoru.

V. Sulc

Portrét
mésice:

Jaroslav Vyroubal

KdyZ mi po zazvonéni oteviel dvefe, bylo jasné, ze
jsem v modelaiské domacnosti: za jeho zady totiz
vykukovala GervenoZluta kfidla soutéZnich modeld.
wPro¢ chcete psat o mné, vidyt nejsem Zadny
pfebornik , . ., branil se usmévavy hostitel, ale pak
zatal vzpominat.

K modelafingé jej nepfimo pfived| stardi bratr, ktery
stavél modely a mlad$imu brachovi nechiél Zadny ze
svych pokladd pGjéit. Dvandctilety Jaroslav si posta-
vil hlavu a krétce poté | nékolik modell ze Spejli do
jitrnic a novinového papiru. NeZ se statil se stavbou
modell pofddné seznamit, pfisla valka a s ni totaini
nasazenl. Po osvobozeni se pfestéhoval do pohra-
niél, v Pasekach nasel spravnou partu a zaéal se uéit
stavét doopravdy. Kratky Cas si pohraval s Gcky,
s nimiZ dokonce v zimé smali létat v sale mistniho
kulturniho domu, ale stale citil, Ze jest& nenagel to
pravé, Teprve po sezndmenl s R. Clzkem se stal
jednim z nejnadSenéjsich pfiznivch volného létani.
Kazdou volnou chvili vyuZival k létanl s Vosou,
Kénétem nebo J&nosikem, s jejichZ stavbou nemé!
ix_itdné potize — vidyt byl kol&fem & pro dfevo mél
cit.

Oienil se a pak jej strach o déti z dosud
neklidného pohraniéi pfivedl do Unitova, kde se
usadil natrvalo. Jako pfiznivec fotbalu i létanl sl tam
jednou vzal na zapas mistnich celkd upoutany model
8 o prestdvce s nim na hfisti |&tal, Jeden z fandl
vbéhl do letového kruhu, kde byl okamZité , svazan"
lanky modelu. Nastésti vyvézl jen s leknutim, model
byl také v pofadku, a tak jen divaci méli téma
k rozhovorim, Po tomto propagaénim vystoupeni
vznikl prakticky ze dne na den krouZek leteckych
modelafd. O néco pozdéji se pfest&hoval do jeho
bytu, nebot se neméli kde schazet. Pani Vyroubalo-
va s Usmévem vzpomina: ,\V pokoji jich pracovalo
dvacet a dalsi byli v kuchyni."

S modely se Jaroslav Vyroubal sezndmil, nynl jej
lakalo skutetné |&tani. Na letisté v Holici chodil za-
plétat lana a leccos zde okoukal, takie Usp&sné slo-
3il plachtafské zkousky.

Stale létal s volnymi vétroni a o rddidcich se
vyjadfoval nepfili3 uctivé: ,,To je dobré pro dichod-
ce, J4 si rad zab&ham."

Pak ale pfisla sedmdeséata |&ta a Jaroslav zacal
stavét radiem Fizené vétrond. Spolu s Jaromlrem
Nalepou vytvofili konstruktérsky tandem a chodili
rozbijet modely za mésto. Po krudnych zadatcich se
naudil modely radiem dobfe oviddat a obtas se
aéastnil | soutdzl.

KdyZ jsem si prohliZel pracnou konstrukei Jardo-
wych modeld, priznal se mi. ,,V&tdina mych modeld je
zbytetné robustnich, Chci aby néco vydrzely, pro-
toe radsi |é&tam, nez opravuju.” Oblibenou kategorii
se mu staly V-jednigky: ,,Oviadam-Ii jen smérovku,
musim dokazat, ze jsem dobry pilot.”

Mezi fedi jsem se dozvédél, ze je Clenem
Svazarmu od jeho zaloZeni. Vice neZ dvacet let ved!
krouzky mladeze a jeho prace byla ohodnocena
udglenim titulu Vzorny cvigitel a dal3imi ocenénimi.
Pani Vyroubalova mi ukézala slozku diplomd, jez
Jaroslay za posledni léta ziskal, nejmladai z nich byl
Etrnact dnl stary.

Jaroslav Vyroubal patfi k tém modelafim, pro néz
je hlavni polétani. Na soutéZe chodi hlavné proto,
aby si uzil vzduchu. Na stupnich vitézd vSak vidi
nejradai nékterého ze svych kluki. Je-li Zék lepsi
nez utitel, je vidét, Ze se néco nautil a Ze [de
spravnou cestou. Nejvétsi radost mam, kdyz mi i po
|étech chodi kluci z krouzku ukazovat diplomy, jez
vybojovali na soutézich.”

Martin Salajka



Na pfelomu &ervence a srpna se

v MLR uskute€nilo mistrovstv(

svéta pro upoutané modely. Po-

drobnéjsi zpravu si budete moci

precist v pristim sesitu Model&-

o fe, zatir. tedy jen nékolik postie-
hd.

B Nejvy38i svétova soutdZ skyta i nej-
lepsi pfilezitost k posouzen| stavu této
kategorie ve sv&té. Po leto3nim mist-
rovstvi v8ak mohl zistat optimistou jen
ten, kdo e sledoval rlZovymi brylemi.
Jsou sice staty, které se dostaly na
vrchol, ale jiné ji2 ani nemohly vyslat
uplny reprezentaé&nf tym. Rozvoj upou-
tanych modell nenl prakticky patrny.
Dokonce i sovétsti modelafi, ktefi v této
kategoril pfedstavuji skuteénou vel-
moc, tvrdl, Ze jejich &lenska zékladna
slabne. Snad jsou urgitou pFiginou
i naroky na zabezpeen| &pitkovou
technikou, téZko Fici, jednoznaé&né vsak
Ize konstatovat, Ze atraktivnost létan/
s upoutanymi modely se zmensuje.
Nebyt takovych akci, jako je préavé
mistrovstvi svéta, mistrovstvi Evropy &i
tradiéni mezinarodnl soutéZe, asi by se
Clenska zékladna v celém svété brzy
vytratila.

B Trochu v protikladu k pFfedeslému
konstatovani byl z&jem G&astnik(
o jednoduché modely ve stavebnicich,
jez by mohla stav&t mladez i v dnednich
panelakovych bytech. Pro vyrobce by
to nemél byt problém a v socialistic-
kych statech by se odbyt zatim ur&ité
naSel. Sv8d&i o tom zdjem o planky
Skolnich modeld, které jsem s sebou
(i? Mad'arska vezl diky redakci Mode-
lafe.

B Akrobatické modely byly pfed ne-
davnem pohénény motory o zdvihovém
objemu 6,5 cm?®. V posledni dob& se
stéale &astéjl pouzivaly motorg o zdviho-
vem objemu 7,5 aZz 8,5cm?®, nynl asi
za¢ind éra |esté silngjSich motord.
Pouzivaji se u% i ,desitky", které diky
prebytku vykonu umoziiuji stavét t&2&
modely s dokonalejii povrchovou
apravou. Obllbenymi motory jsou Su-
per Tiger a OS.

B Uhlikova viakna pronikajl do v3ech
modeléiskych odbornosti. Za&inaji se
pouzivat i na vrtule akrobatickych mo-
delli misto tradiéniho dfeva. PFiginou
budou zfejmé predevaim vyrobni diivo-
dy. Vrtule se vyrabéijl ve formaéach, takze
jsou vSechny stejné, a nekroutl se.
Podle toho, co jsme v MLR vidéli, vSak
tyto vrtule asi jest& majl rezervy ve
tvaru listd.

B A do tfetice o akrobatickych mode-
lech. Novy mistr svéta Kolesnikov ze
SSSR po odlétani sestavy neteka, az
‘mu klesne hladina paliva v néadrii
a motor se zastavi, ale zastavuje jej
sam Skubnutim za lanka. M4 tak jistotu,
#e nepfekro¢l povoleny limit sedmi-

minut.
MILAN VYDRA /

Uprostred
letového kruhu

4

L-13
BLANIK

Celokovovy dvousedadlovy vétroft L-13
Blanik je zFejm& nasdim vibec nejispé&3néj-
&im vétrondm. Projekt tohoto typu, znamého
dnes po celém svétd, vznikl v roce 1953
v konstrukéni kanceléti Karia Dlouhého,
prototyp byl zalétdn na jafe roku 1956
pilotem VZLU Antoninem Vlasakem.

Né&ktera zékladnl technické data. Rozpétl
16,2 m; délka 8,4 m; nejvétsl vzietova hmot-
nost 500 kg. Maximalni klouzavost 1:29,5 pH
rychlosti 89 km/h; maximaini rychlost
240 km/h.

Polomaketa vétrond Blanik v mé&Fitku 1:30
je vzhledem k blizicimu se podzimnimu
pocasi navrZena pro |étani v tdlocviénéch. PFi
stavbé proto co nejvice Setfime hmotnostl.
Model je cely sestaven z balsového prkénka
tl. 2 mm a pfeklizky tl. 0,8 aZ 1 mm; slepen je
Kanagomem.

K STAVBE (vykres e ve skute&né velikosti)

Véechny dily modelu ptekreslime ptes
uhlovy papir na kreslicl &tvrtku nebo jiny
tuzsl papir a pfesné je vyfizneme &i vystFih-
neme. Tyto B&ablony pak obkreslime na
balsové prkénko a pfeklizku, pfitemZ dbame
na dodr2eni sméru vidken dfeva.

Trup 1 vyfizneme ostrym noZem nebo
holici Zepelkou s pfidavkem po obvodé 1 a2
2 mm. Z pfeklizky vyflzneme dva kusy bocnic
2, které pfilepime z obou stran na pfedek
trupu, zatiime a lepidlo nechéame Fadné
vyschnout. Pfesné vyfizneme obé& polaviny
kfidia 3, VOP 4 a SOP 5. Poloviny kfidla

vyhladime na spodni stran& jemnym brus-
nym papirem, pak |e oto&ime a obrousime
horni stranu do profilu podle vykresu. Vrchol
profilu je na vykrese pldorysu kfidla vyzna-
ten pferusovanou &arou. Smérem ke kon-
cim se kFidlo ztenéuje a2 na tl. 1 mm. VOP
a SOP obrousime do soumérného profilu
s nejvatdl tlioustkou 1 mm. Trup s nalepe-
nymi bo&nicemi po obvodé& obrousime na
pfesny tvar a hrotem holicl &epelky v ném
profizneme vyfezy pro kfidlo a VOP.

Hotové dily modelu nalakujeme jednou
vrstvou zfeddného E&irého nitrolaku. Po
zaschnuti je lehce pfebrousime jemnym
brusnym papirem a &ernou tusl narysujeme
pohyblivé plochy, obrys kabiny, pneumatiky
kol a imatrikula&ni znatky na trupu. VOP
uprostied rozfizneme holicl Cepelkou.
Sty&né plochy stfedu kfidla a VOP sbrousime
do (kosu a ob& nosné plochy slepime do
vzepétl podle vykresu. Zespodu do trupu
vetkneme a zalepime ostruhové kolo 6 a kolo
hiavniho podvozku 8, obé z pfeklizky.

Kfidlo zasuneme do vyfezu v trupu
a zalepime je. B&hem schnuti lepidla kontro-
lujeme pohledem zepfedu jeho spréavnou
polohu. Do zafezu na koncl trupu zasuneme
a zalepime VOP. Shora pfilepime na trup
SOP. Na konce kfidla nalepime balsové
okrajové vietena 7, sbroudena na tl. 1 mm.
Ma hotovém modelu zkontrolujeme polohu
t&62i5t8, oznaleného na vykrese Sipkou
a pismenem T. Prototyp modelu o hmotnosti
10,5g nepotfeboval Ji2 24dné dovéZeni.
Pokud né&% model budeme muset dovaiit,
uginime tak 5t&pinkami olova nebo dlomky
drétu, které zespodu vméékneme do balso-
vého trupu a zalepime.

Jestlize jsme dodrell polohu t&2isté a Ghel
seflzen] modelu, mél by it zalétat bez
problému. P¥ipadné zataéenl modelu korigu-
jeme namadckanim zadnl ¢dsti SOP do
opa&ného sméru, mensl chyby v klouzavém
letu pFihyb&nim VOP. Model vyniké diouhym
plochym kluzem. PFi letovych zkouskéach mu
byla namé&fena klouzavost 1:10 (z vySky 1m
tedy uleti vzdalenost 10m). V t&locviEné
8 nim lze soutéZit v letu na vzdélenost nebo
v pfesnosti pfistani na pfedem stanoveny cil.
V klidném pocasi Ize s Blanlkem | plachtit
proti slab&imu vétru na svahu.

JiFi Kalina

m Zlepsovéky na pfipojenych snimcich po-
chézeji z dilny Viadimira Payera z Prahy. Na
prvnim obrédzku [e bruska na odtokové listy.
MiZe byt pou2ivdna na leZato i na stojato (to
pfi brousSenl svazku Zeber). Brousic/m né-
strojem je rotaénl struhék, vélcovd fréza
z NDR (na snimku) nebo — pfi brousen/
polotovard ndbéZnych list — tvarovany ro-
taéni pilnik, zakoupeny v 2elezéfstvi. Strof
mé hmotnost 18 kg, pohdnén je elektromoto-
rem 125 W/220 (110) V o otackéch 1380/min;
piliny jsou prabéind odsdvény vysavadem.
Druhy snimek pfedstavufe motorovou lupen-
kovou pilku. Jejl hmotnost je 13 kg, rozkmit
ramene pilky 25 mm. Motor m4 stejné elekiri-

cké parametry jako v pfedediém pfipadé, odfu-
kovénl piiin je odvozeno od ventildtoru motoru.
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Magnetem rizenda
Samoktidla Sip 3 a Sip 4

V  Modelafi 6/1985 wvySlo pojednani
J. Spéleného o samokFidlech, zaginajicl
slovy: , KdeZe jsou ty Casy, kdy se soutéZilo
se samokFidly tehdejsl kat vatrona A2
o mistrovské tituly?" Opravdu, kde2e ty &asy
jsou. | |J& se tak trochu po&itdm k pamét-
nikdm a vyznava&dm této kategorie. Je tomu
uz tficet rokd, co jsem v Instruktorském
kursu v Kralupech nad Vitavou postavil své
prvni samokfidio podie planku J. Fialy.
Z kursu jsem odjel dfive, ale jak jsem se
pozdéji dozvédél, mlj model po zalétani
ulétl. Neodolal jsem a postavil nékolik po-
dobnych samokfidel, | kdy2 na soutd2e jsem
si s nimi zatim netroufal.

]

Soutéiné jsem se samokfidly A2 zacal
létat aZ v roce 1962, kdy byla zahrnuta do
pravidel jako néarodni kategorie. V rozmezi
péti rokd jsem ziskal &tyfikrat titul mistra
CSR se samokfidly Sip 1 (Letecky modelaf
8/1962) a Sip 2 (Model&F 3/1965). Od roku
1965 jsem se zatal zabyvat magnetem
fizenymi vétroni, a tak jsem ci.nokFfidla na
tas odloZil.

Po pfeétenl zpravy v Modelati, 2e pfi
mistrovstvi Evropy v kategoril F1E se |éts

I zvlastni konstrukce, jsem si postavil dy&~

novéa samokfidla Sip 3 a Sip 4, tentokfé
fizena magnetem. Zvolil jsem pro n& meder-
ni profily Eppler 385 a 387 a zkonstruove
e

jsem e pro tvrddi podminky svahového
1&tanl, tedy s pevndjsimi koncovymi &astmi.
Sip 3 s vatsi hmotnostl je navrien do vétru
nad 8 m/s, lehéi Sip 4 pak do slab&iho vétru
maximéiné do 5 m/s. Vét&ina konstruktéri
publikujicich své modely uvadl | vykony, jichZ
dosahuji. Pravidla kategorie F1E v3ak
umozfiujl vyhlésit méfené maximalnl Zasy od
120 do 300s. U nas se kategorie SK
(speclélinl konstrukce) 16t4 obvykle s maximy
120 nebo 180 s, jichz oba modely bezpetné
dosahujl, pokud maji spravné sefizené mag-
netové Fizenl.

Sip3

Trup Je slepen z balsovych prkének tl.
3mm a v rozich zpevnén viepenymi balso-
vymi listami o prdfezu 4x4 mm. Hiavice
fizenl je z tvrd&l plné balsy, miZe v3ak byt
1z vavy, topolu, olde nebo lipy. SOP Je z piné
balsy tl. 4 mm. K trupu je pfilepena na tupo
a spoj je zpevnén dvéma trojhrannymi listami
Z balsy o prifezu 5x5 mm. Na horni strané
trupu jsou nalepeny dvé smrkové listy
o prifezu 2x2 mm, tvoficl loZe kfidla. Kfidlo
se k trupu pfipoutdva smyékou gumy, vede-
nou vzadu kolem bambusového kollku, vpfe-
du pfes spodek trupu. Za kfldlem je v trupu
zabudovén &asovad. Kryt padéku determali-
zatoru z pfeklizky tl. 1,2 mm ma léta dfeva
podéind, aby pruZil; k spodku trupu je
nalepen na trojhranné balsové li5t8. Na
druhém koncl krytu je nalepena smrkova
lista o prOfezu 2x2 mm, za ni
silonové 8ilra od &asovate, kié
kolem tFi ocelovych Spendilk
hln\io:] r:tknu‘gy;lih dg:;r
posledni Spen re
Padék je pl‘ipo@):') :

M. 8 .- pFilepeny plastikovou samolepi-
askou. V mist& uchycenl kiapky jsou

SAMOKRIDLO KATEGORIE F1E
SIP3
KONSTRUKCE: ZM.S. ALOIS SILD
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zespodu ke kfidlu prilepany dva listy z balsy
tl. 3 mm. Nastavenl klapky se sefizuje balso-
vymi kliny vkladéanymi mezi klapku a listy.
Proti vypadnuti jsou kliny zaji§tény smy&kou
gumy o prifezu 1x1 mm. Zakongen! kfidla
jsou vybrousena z balsy tl. 15 mm. Stfed
kfidla je roziifen balsovym klinem, pfilepe-
nym k odtokové listé. Prvnich sedmnact
Zaber v kaZdé poloviné kfldla mé profil E 387,
ostatni smérem k usim pfechézeji interpolaci
do profilu E 387 otoéeného spodnl stranou
vzharu. Stejny profil je | na obou usich.
Trojuhelnikové vykliZky jsou z balsy tl. 2 mm,
pole mezi pFekiizkami stfedovymi Zebry jsou
polepena balsou tl. 1,56 mm.

Sip 4

Konstrukce modelu Je podobn& jako
u ptedchoziho typu, nékteré &asti jsou viak
odleh&eny.

Trup Je slepen z balsovych prkenek ti.
2mm a v rozich opét vyztu?en balsovymi
listami o prifezu 4x4 mm. SOP je z piné
balsy tl. 3 mm. Pro pfipoutani kfidia jsou
v trupu kolfky dva, pfi siln&j&im vétru se
kiidlo poutéd k zadnimu, pfi slab8im

vi;razh’ﬁ aspéch

zaznamenali &s. reprezentanti na mistrovstvi Evropy v kategorii
magnetem Fizengch svahovych vétroid (F1E), které se konalo ve
dnech 30. ervence aZ 3. srpna na vrchu Wasserkuppe v NSR.
V konkurenci sedmi statd zvitézili v sout&Zi drustev, ing. Pavel
‘Stloukal obhajil titul mistra Evropy a Jaroslav Mach pfidal
bronzovou medaili za tfeti misto. Raporté! z této soutdie
pfineseme v pFistim seditu Modelél‘e. )

k prednimu. Ostatni &asti trupu jsou shodné
s modelem Sip 3.

Kfidlo m& tentokrat profil E 385 a% po
patnécté Zebro, daldl pak smérem k usim
interpolaci pfechézejl na autostabilni profil,
ktery je i na usich. Tfi stfedové Zebra, v nichZ
je zalepena schréana pro jazyk, jsou

z preklizky tl. 2 mm, ostatni z balsy tl. 2 mm.
Listy hlavniho nosniku jsou ve stfednich
tastech mezi Zebry spojeny balsovymi vy-
klizky tl. 2 mm, nalepenymi stfidavé zepfedu
a zezadu, Celd stfedni Cast kfidla je zpev-
néna diagonéalnimi vwztuhami z balsovych li%t
o prifezu 2x2 mm. Ostatnl &4sti jsou shodné
s modelem Sip 3.

Rizenl obou modell doporuéuji zhotovit
podie Modelafe 3/1982. Kfidla obou prototy-
pd jsou potaZena tlustdim Modelspanem
a dobfe vylakovéna, trupy Jsou nastFikény
barevnym nitroemailem.

Létani. Prvn| zaldtdvaci starty zkouiime
zasadné bez Fizenl, abychom prudsim pFi-
stanim nepo3kodili jeho hrot. Model proto
dovéZime olovem. Poloha t&25t& musi odpo-
vidat adaji na vykrese. Klapky ng konclch
kfidla zvedneme obé& asi o 104
hézime za bezvétfl z mirného s 15
prudce klesd, obd& klap i
vzhiiru;, houpe-li, kla
Model musi :
vyjmeme z

paddk determaliz.

n’-’"{"{o

e

e
O\
éﬁ_ﬁi}i‘l
\ 55 0

5
o 205 \ M< N
Pl
9 | ot
- I.".r//

SAMOKRIDLO KATEGORIE F1E Z_ 1950
SIP 4
KONSTRUKCE: l
Z.MS. ALOIS SILD == st — % ==
LMK ROUSINOV O<$ q/
= =
<
a o
150 15 a -
< P g
! : 3 =
= g | 22 o)
= : .
= 2
] |
&

0 100 200

300 400

| 760 (19240}

200 (5x40) 15

MODELAR - 9/1986 - 263

- [F—



Vitézny
model
Celostatni
naborové
soutéze v
kategorii CO,

LENKA

Model Lenka vznikl zatatkem roku 1982 na
zakladé mych dosavadnich zkuSenosti se
stavbou i I6t&nim s modely na CO;. PFi jeho
konstrukei jsem se snazil o co nejjednodussi
stavbu a Usporu hmotnosti p¥i zachovan!
dostateéné pevnosti a dobré vykonnosti
modelu. Nejlepsich vysledk( s Lenkou do-
sahl maj syn ve vékové kategoril 24k(: V roce
1984 obsadil 3. misto na Malé cené Modely,
v roce 1985 1. misto v krajském pFeboru
STTP, 3. a% 4. misto na preboru CSR STTP,

1. misto na Memorialu J. Smoly a 2. misto v
3ebfiku 2aka CSR, letos pak zvitdzil v
Celostatni naborove soutézi.

K STAVBE (v8echny neoznatené miry jsou
v milimetrech):

Model je celobalsovy. Vybé&ru materiélu
vénujeme pozornost; balsa musf byt lehka
ale pfitom pevna.

VOP. Stavbu zaéneme vodorovnou ocasnl
plochou, kterou upin& dokonéime vEetnd
potahu a lakovéni, aby mohla dostateén&
vystarnout. Konstrukce Je b&2na. Zebra jsou
z balsy tl. 1, stfedové a koncova z balsy t. 3.
Nosniky tvofl balsové listy o prifezu 2x2.
Naba&zna lista ma prifez 3x4, odtokova o
prifezu 2x8 je klinovité sbrousena. Slepenou
kostru jemné& obrousime brusnym papirem,
napnutym na prkénku nebo hranolu. PFi
brougeni na prkénko netla&ime, aby se VOP
pozdéji nekroutila. VOP potdhneme tenkym
papirem (u nasich prototypQ to byl Models-
pan) a lakujeme asi tfikrat zfedénou smési
lepiciho a zaponového nitrolaku v poméru
1:1. Po nalakovéni VOP pfiSpendlime na
rovnou desku (nAm se osvédéila vrchni
deska skfind) a nechame aspont &trnéct dnl
vystarnout. Nakonec do stfedového Zebra
vetkneme a zalepime poutacl kollky z bam-
busové 3t&piny o priaméru 2,

Kfidlo stavime v celku na rovné desce.
Zebra jsou z balsy tl. 1, v mistd lomen( a na
koncich z balsy tl. 5. Listy hlavniho nosniku |
pomocnych nosnikd jsou balsové, o prifezu
2x2. Balsova néb&Znd lista mé prifez 5x5.
Odtokovou li5tu z balsy o prifezu 2x15
vybrousime do klinovitého prifezu v celku,

na usich || odfizneme aZ pfed brouSenim
hotové kostry kfidla, &im2 ziskéme pfekrou-
ceni Jeho koncl do negativu. Listy hlavniho
nosniku jsou pro zpevnéni mezi stredovymi
Zebry spojeny balsovymi néklizky tl. 1.
Slepenou kostru obrousime. Odfizneme usi,
styéné plochy sbrousime do Ukosu a kFidlo
slepime do vzepéti. Hotové kfidlo potahneme
a lakujeme stajné jako VOP.

Trup je slepen ze &tyf pFifezd balsy tl. 2, ke
konci sbrousenych aZ na tl. 1,2. Je dosta-
teéné pevny | bez prepalek. Motorova
prepéazka z preklizky tl. 2 je pfilepena na tupo
k pfedku trupu; zezadu je k ni pfilepen drzék
motoru, dodévany vyrobcem s motorem.
Vepfedu v trupu shora vyfizneme a vybrou-
sime kruhovy otvor pro uloZeni néadrie
pohonného plynu, jeho% stfed je vzdélen
25mm od pfedniho konce trupu. Pfedek
trupu v délce 120 mm polepime tenkym
potahovym papirem. Vzadu horni polovinu
trupu sefizneme a nalepime podloZzky VOP
Zz balsy tl. 1. Zezadu do trupu zalepime
poutaci kolik VOP z bambusové &tépiny o
priméru 2.

SOP vyrizneme z balsy tl. 1, ptilepime jeji
horni zakon&eni, které ma pro zpewvnénl
opaéné orientovana |éta dfeva, a na &isto
obrousime. Nafizneme klapku pro sefizenf
zatacky, kterou na pevno zalepime aZ po
zalétani modelu. SOP pfilepime na tupo
k trupu.

Pylon kfidla vybrousime z tvrd&l balsy tl. 3
az 4. V mistd poutacich kolikl kfidla z
bambusové &tépiny o praméru 2 je pylon
oboustranné zpevnén nalepenymi trojihel-

Jesté néco o motoru Modela CO,

J. Mercl a L. Urbanek, Podhofany

Po preéteni Elanku Ing. Alferyho Motor Modela CO; v praxi i teorii
v Modelafi 4/1986 jsme pociltili litost nad tim, 2e nékteré motory konéi
odloZeny jako zdroj trapeni. Timto &lankem tedy chceme také trochu
pfispét k tomu, aby jich bylo co nejméné. Jako pracovnici zavodu 16
Modela Podhofany mame zkusenosti nejen z praktického provozu,
ale | ze servis( na soutéZich, ze servisni prace v zavods i z viastnl
montadZe. TéZime také z pfipominek ostatnich modelafd. Témito
fadky viak rozhodné nezastupujeme vyrobce, ani nemuzeme.

Uvodem nékollk vyhrad k névodu dodévanému s motorem.
Pdvodni navod byl na na%e naléhanl zmé&nén, ale ani v tom dne&nim
nebyly akceptovany nase pfipominky bez zbytku.

V pokynech k provozu se napfiklad uvadi, 2e pfi pfipadné zdméné&
sifonové bombicky za Slehatkovou se G&inkem kysliéniku dusiéitého
(NO3) zanasi a podkozuje sedlo ventilu. Jen?e pokud se skutetn&
zatne znecistovat sedlo ventilu hlavy bilym praskem, nenl pfi&inou
Slehatkova bombi&ka, ale Spatné vyplachnutl néddrZe, v niZ zlstaly
zbytky chemikalii po jejl povrchové Upravé (provadi se v kooperaci).
Kdo pfi kontrole po del8im provozu nalezne usazenou rez, mi#e tuto
mozZnost vylougit, V opaéném pfipadé nezbyvé, neZ trubky a nadr2
pofadné proplachnout, anebo radé|i vyménit za nové.

V daldim bodé navodu se doporuéuje v pfipadé ohnutl &roubu
vrtule (M2x14) nahradit jej novym. Jist&, ka2dy takto postizeny
modelaFf by ho rad vyménil, ale kde ho méa vzit, kdy2 neni v prodeji.

Privodni trubky Ize ohybat kolem kulatiny (trnu). B&2na se d4 pouZit
sifonovd bombitka, kterdA ma primér 18 mm, nejmensl némi
vyzkouseny prdmér trnu je 14 mm. Trubku pFl ohybani neni tfeba
.natahovat". Staé| ji pFiloZit na trn a ve smé&ru chybu pFejizdét palcem.

Unase¢ vrtule radéji nikdy nepé&ime Sroubovékem. V servisu se
pouZivéa stahovéku, ale jinak vyuZijeme &roubu vrtule, ktery zaroubu-
jeme do klikového hfidele. Unade& vrtule uchopime palcem a
ukazovakem levé ruky (pravéci), a vhodnym néstrojem — sta&l malé
kladivko — na Sroub mirn& udefime.

Plist se musi na kulovém &epu ojnice pohybovat zcela voln&. PFi
kontrole podrzime ojnici voderovné v jedné ruce a nasuneme pist. Po
uvolnéni musi zménit vlastnl hmotnosti polohu.

Valec, ktery by mél byt vyroben v toleranci H7, nejiépe zkontroluje-
me novym pistem. Pist nasadime, po &tyfiadvaceti hodinach motor
sefidime na malé otatky, zastavime jeho chod a protodenim
posuneme pist pfes horni Gvrat. Pokud se v motoru udrZl tlak, je
vélec dobry aspofi v hornl &asti, v opaéném pflpadé motor zasleme
do servisu vyrobce k opravé.
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Pist se po del3dim provozu odfe, a protoZe materiél sesed4, také se
zmensi. Rad si takto sedne pfl vétdich teplotach, tfeba v kabiné
automobilu vystavené slunci. Bezvyznamné nenf ani to, 2e pfi b&hu
motoru je pist naopak ochlazovan a tvrdne. PH vyrob#é plstu vznika na
ieho dolni casti ostry okraj, nékdy | otfep. Pist potom tédhne | spodni
&asti. V souéasné dobé na ndm vyrobce dodate&né vytvafl zaobleny
okraj, ktery kvalitu motord posledni vyrobni série opravdu pozvedl.
PFi soutéZnim létani pouZijeme vZdy novy plist, abychom zamezili
zamrzan| motoru.

Skuteéné choulostivim mistem je plnicl koncovka, navic je diky
mosaznému zélisku také dost drahd. Je zbytetné dlouhd, a proto
néchylna k ohnuti; kulitka, které otvird otvor v zdsobniku, jej otevie
mnohem dFfive, neZ koncovku zasuneme (plnd. Pokud nékdo
dotahne matici zdsobniku vé&t&l silou, zmen&( se primér sedla ventilu,
a tim i pramér plinici koncovky pti pin&ni. Otvorem o men&im priméru
se pak Spatné plini nadr?. Primér otvoru maz2e byt diky otfepu mensi
jiZ na nové plnici koncovce. V takovém pfipadé ji provrtdme vrtdkem
o praméru 0,9 az 1,2 mm. Vrtdk musl byt zasazen v ru&nf vrtaéce, pfi
vrtanl na ndm musl zastat , tFiska”, a tak jim nelze vrtat jen v ruce.

Otupeny propichovaci hrot nabrousime jemnym pilnikem.

Mrzi nés, ze mezi prodavanymi nédhradnimi dily chybi ptilozka a
podlozka. Domnivdme se ostatné, Ze néhradnl( dily by se mohly
proddvat , volné sypané", vidyt jejich baleni zbyte&né zvySuje cenu a
odéerpava vyrobni kapacitu. Doufdme, e se v budoucnosti budou
prodévat samostatné motory a zédsobnfky.

V nasem modelafském klubu jsme postavili soutdni modely
s plastikovymi Zebry, obsaZenymi ve stavebnici Brigadyr, které
dosahuji velmi p&knych vysledkd. VyzkouZeli jsme také upoutané
modely, létajici na ,,drétech” o délce asi 4 m. Model dokéZe uletét asi
dvanéct okruhd a pro zatétek |6tanf s U-modely je Gplné ideélni.

Nésledujici fadky budou asi vyhliZet jako reklama. Zhotovili jsme

nékolik vélci s touto Gpravou: Primér pracovn! &asti jsme zmensili na
6,96 mm a spodni &ast jsme odlehéili kuzelem, ktery kon&i asi 1,5 mm
'nad vyfukovymi otvory. Pfi tomto proveden! motor nezamrz4, tak jak
‘to zname u dosud pouZivanych valcl. Na zkuSebni stolicl pfi vysokych
|otaékach vélec po patnécti minutdch sice zamrzl, ale stale béZel.
Zajimavé je, Ze vélec zamrzé& pouze pod vyfukovymi otvory. PH l&tanf
s modely s takto upravenymi motory | pfi teplotd 9°C (méng& zatim
nebylo) jsme ziskali ty nejlepsi zkuSenosti. PFi druhém pinénl, kieré je
nejlepsi, pracuji motory b&#n& pfes 90 s. Uvedenou Upravu jsme
podali jako zlepSovacl névrh.
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niky z preklizky tl. 0,8. Podlo2ky kfidia jsou
z balsy tl. 2; pod nab&Znou a odtokovou
lidtou maji rozméry 15x15, v mist& hlavniho
nosniku 15x30. V pylonu mdZeme vyfiznout
jeden aZ dva vyleh&ovaci otvory o priméru
25 bez obav o jeho pevnost.

Dokonéenl. Trup | pylon rovné&Z trikrat
nalakujeme smésl lepiclho a zaponového
nitrolaku. Pfivodnl trubku k motoru opatrné
stodime je5té do jednoho zavitu, abychom |i
zkratili. PfiSroubujeme motor s vriull, zasu-
neme nédrz a pHpoutdme VOP. KFidlo
pfipoutdme k pylonu a ten provizornd
prispendlime k trupu. Posouvanim pylonu
zjistime jeho spréavné umisténl s ohledem na
polohu t&2i5t& maodelu. V trupu pak protizne-
me otvor a pylon do néj zalepime.

Sefizenl. Kfidlo mé& po celém rozpéti
nitovy turbulator o priméru 0,5, nalepeny
5 mm od ndbé&Zné hrany. USI jsou pfekrouce-
ny do negativii 3 mm, prava stfedni &ést do
pozitivu 2 mm. Kfidlo mé Ghel nastaveni +2°,
VOP 0°. Motor je u pretotypu vyosen o 2°
vpravo, pfl zalétavani jej zkusmo pod-
klddame. Model |6ta4 vpravo—vpravo.

Zavérem jestd nékolik poznamek k provo-

zu motoru. Nesouhlasim s néfky, Ze motory
Modela CO; jsou nespolehlivé nebo zmetky.
Dosud jsem se neshledal s novym motorem,
ktery by nebyl schopen provozu; kaidy po
rozbaleni b&hal bez jakychkoliv Gprav aspof
kolem 40 s. Chod motoru se zlep3i nésledu-
Jicimi dpravami a dodrZovénim uvedenych
zésad:

B Presné vyvaiime vrtuli. Je to nutné,
protoze Zadna vrtule dodévana s motorem
neni vyvatena a plsobl zna&né vibrace, jeZ
zkracujl dobu chodu.

B Nékteré motory majl hrub&ji opracova-
né loZisko klikového hFidele v klikové skFini.
Spravime to vystruinikem o priméru 4 mm
nebo protahovénim provazku patfiéného
priméru potfeného zubni pastou. Klikovy
hfidel maZeme olejem na jizdni kola otvorem
v klikové skfini a za unaSetem vrtule pfed
kaXdym létanim.

B Pravideind kontrolujeme ojnici. PFi b&hu
motoru na vy85( otatky se nékdy ohne a
motor pak ztréacl na vykonu.

B Pist mazeme radéjl méné — nikoliv
kapkou oleje do vyfuku, ale jen otfenim
mastnym hadflkem po obvodé. Pist takto
také otfemse ihned, jakmile za&lna tmavnout
nanosem mazlavé hmoty z otéru hlinikového
vélce a oleje.

B PFivodni trubky dsticl do nédr?e srov-
néme na délku shodnou se zatkou nadrie.
N&drz pravideln& &istime od rezu z bombi-
cek, ktery byvé zdrojem netésnosti sedla
motoru.

B Mez! jehlu a sitko plniéky ddme kousek
vaty k zadrZen| netistot z bombi&ky. Vatu
ménime asi &étyfikrat do roka.

B Bombiéky pfevaiujeme, k létani poui-
Jeme jen ty, které mall hmotnost vice neZ
32g.

B Pfi soutéZnim Iétanl pouZivime na
kazdy start novou bombifku. Po prvnim
napinéni motor nechame vytodit a ihned
pinime do jesté studené nadrie, radéji 30 s
nez doporutovanych 20 s. Pak zasuneme do
modelu doutnék, zapédlime Jej atp., pfi éemi
se motor zahteje.

B Motor sefizujeme jen na takové otagky,
pfi nichZ model po vypusténi leti vodorovné.
S ubyvajicim plynem v nédril motor sam
nabere vy33i otacky.

B A nakonec posledni radu: aspéchd
docilite pravidelnym tréninkem za kaZdého
pocasi, jen tak poznéte dostateind svij
model | motor.

Jan Zelenka, LMK pfi ZO Svazarmu
AMK Méinik
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Model
kategorie
SUM

'~z &N
a A"

Konstrukce: Karel Novothy, MK pfi AMK
Cheb

‘.
Tl

..'_,"r

Sovétsky akrobaticky letoun Jak-50 jisté
nenl tfeba pfedstavoval; je to jeden
z nejosp@snéjsich typld na svétovych souté-
zich poslednich let. O jeho vhodnosti pro
modeldfské zpracovani svéd&i mimo jiné
i fada ve svété dosud postavenych maket
a stavebnic, nabizenych riiznymi vyrobci.

Model kategorie SUM je vysledkem snahy
dat zakam v krouZcich mladeze takovy typ,
jaky jsou schopni stavebné zvladnout a ktery
jim pfitom svymi letovymi viastnostmi
umozni uspééné soutéZit nejen v kategorii
SUM, ale i v kategorii US-Start. Pokud se pro
jeho stavbu rozhodne zkuSené&jsi modelér,
mize pFizphsobenim nékterych ~detaild
zlepsit maketovy vzhled modelu, pfipadné
uSetrit trochu hmotnosti. Model je zpracovén
podle vykresu a Gdaji zvefejnénych v Mode-
lafi 10/1979.

Trilety provoz péti dosud postavenych
prototyp( model dikladn& provéfil. Viechny
prototypy jsou zpracovany umérné k véku
svych tvircl — 2é&kd zékladni Skoly. PFi
statickém hodnoceni nebyvaji jejich vysiedky
na soutdZich pfilis vyrazné; po letové Césti
soutéze se viak Casto posunuji kupfedu. Na
pfeboru CSR obsadill nadi #4ci s timto typem
druhé a &tvrté misto, rovnéz vysledky z fady
verajnych soutéZi svédéi o dobrych letovych
vilastnostech modelu.

Pfedpokladem Gspé&3ného létani s Ja-
kem-50 je dodrZeni jeho nejvétsi hmotnosti,
udané na vykrese, a pouliti spolehlivé
a dostateénd vykonné pohonné jednotky.
Viechny dosud postavené modely jsou po-
hanény motory MVVS 2,5 se Zhavici svi€kou.
Upravou (zjednodusenim) difuzoru se pod-
statné zlep3ila jejich spolehlivost a pravidel-
nost cHodu. Motory jsou vybaveny plastiko-
vou wrtuli o plvodnich rozmérech
220/100 mm, zkrdcenou na pramér 190 mm
a dobfe vyvaZenou. Mladl modelafi z naseho
krouzku tak mohou létat bez probléma
s wvylad'ovanim motoru, hledanim wvhodné
vrtule a vychytdvani daldich ,,much", jeZ
dobfe znaji v3ichni, kdo zkouSeji s d&tmi 1&tat
s motorovymi modely.

Konstrukce modelu Jak-50 je podfizena
moZnostem a schopnostem 2&k( zéakladni
Skoly pracujicich v krouiku mlédezZe.
K stavbé postaci vybaveni béZné modelafské
dilny. Zdanlivdé komplikované uloZeni pod-
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vozku je vhodné pro zatateéniky létajici na
Spatné upravenych plochach; dovoluje po
vyjmuti z modelu narovnat nohy deformova-
né nepodafenym pfistanimi.

Trup ma pfedni &ast vyfiznutou z balso-
vého prkénka tl. 10 mm, zadni &ast je
sestavena z balsovych |ist. Tuhy potah trupu
je z balsy tl. 2mm. Kfidlo je wvyfiznuto
odporovym dréatem z pé&nového polystyrénu,
po obvodé je vyztuleno balsovymi listami.
Potah kfidla je z papirové tapety. Ocasni
plochy jsou vyFiznuty a vybrouSeny z piné
balsy tl. 5 mm. Povrchova Gprava se nevymy-

Hlavni material

Pénovy polystyrén 40x450x480 — 1ks

Balsa tl. 10 — 100x450 — 1ks; t.
7—T70«700—2 ks. 1.5 — 70x700 — 2 ks;
th 2 — 70700 — 5ks

Preklizka letecka t. 1 —
2 — 50x250; 1. 3 — 25x250

Bukové prkénko tl. 10 — 100x120

Bambusové Stépiny dl. 100

Papirova tapeta 600x 1000

Potahovy papir Mikalenta — 1 arch

Lepidlo Epox ay 1200 — 1 souprava; Herkules
- 51 30 cm”; Kapnagom — 1 tuba; Lovosa

Nitrolak &iry — 300 g; lepici — 150 g; email
synteticky Industrol S2013 krémovy
— 300 g, terveny — 300 g; Sedy — 50g;
&erny — 50 g; svétle modry — 50 g

Prufinovy dr&t @3 — 06 m; 82 — 0,2 m

Svarecidréatg1 —1m

Drét pro vyplety kol @ 1,8 — 3 ks

Plech hiinikovy tl. 1 — 1 dm2

Plech ocelovy tl, 1 — 0,5 dm?

Trubka mé&déna 6/0,5 — di. 50; nyt ocelovy

1dm?% .

kd béinym zvyklostem: Model je tmelen,
polepen tenkym potahovym papirem a lako-
van ¢&irym nitrolakem (az pa kfidlo).
K barevné upravé je poutito syntetického
emailu S 2013, S 2029 nebo S 2071.

Létani s modelem Jak-50 neéini potiZe,
zvladli je bez problémi | velmi miadi mode-
141,

Stavebni planek modelu Jak-50 ve sku-
teéné velikosti (1 list formétu A1) a s Gpingm
stavebnim popisem vyjde pod &islem 123
v zakladni fadé& plankQ Modelaf

@4 — 1ks; zavlatka 1210 — 1 ks; 3roub
M3x20 — 7 ks; vrut 3x12 — B ks

tkaloun 3ife 12 —05m

Platno — 1 dm?

Kola polopnaumatlcké 850 — 2ks; 20

Nadd 30 cm?

Néazev: Jak-50
Konstrukce: Karel Novotny
Typ: model kategorie SUM
Rozpéti: 978 mm
Délka: 810 mm
Hmotnost: 780 g
KFidlo |

plocha: 16,38 dm?

profil; NACA 2415

hlavnl material: pénovy polystyrén, balsa
Ocasni plochy

plocha VOP; 3,07 dm?

profil: soumarny

hiavnl material: baisa

hlavni materidl; balsa

25¢cm?
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Co bude dél s kategoril F3A? Od
zavedenl nové sestavy s bodovanymi
obraty na obou krajich letového pro-
storu se oZekavala podstatnd zména
ve zplUsobu Iéténl, sniZenl rychlosti

model( a pfibliZeni celé sestavy bliZe k bo-
dovadim. Skuteénost je vBak bohuzel Gpiné
Jiné: léta se rychle, vysoko a daleko od bodo-
vaéd (hlavné na mezinérodnich soutéZich).
Zamér Clen( subkomise FAl pro F3A tedy
vibec nevydel — piloti si Iétaji dél tak, jak jim
to vyhovuje a jak je to snadnéjsi, a bodovatl
jsou nuceni jim tento ,,obchvat” pravidel tr-
pét. Pfipravované Gpravy pravidel opé&t tento
problém nevyfe3i. Pfitom by statila viastné
pouze poznémka do ndvodu pro bodovate
v tom smyslu, 2e modely létajici pomalu
a blizko bodova&i se hodnot! viyse neZ mode-
ly létajicl vysokou rychlostl a daleko od bo-
dovatld. g

Pro& vlastné subkomise F3A tak tvrdoaijné
bojuje proti stavajicimu zpdsobu I&tani akro-
bacie? DOvodir je n&kolik, jednim z nejhlav-
néjsich je snaha pfibli2it zpdsob [é&tani
akrobatickych modeld skute&nym akrobatic-
kym letadlGm (v&etn& budouclho pfechodu
na Arrestiho systém). Dalsimi divody jsou
snizenl hlugnosti, men&i naroky na velikost
a vybavenost letisté a také zvySeni atraktiv-
nosti souté2i tim, Ze se celd sestava pfibliz|
k bodovaddm a divakiom,

Uréitym smérnikem pro kategorii F3A byly
soutéze velkych modell v Las Vegas, kde se
Jiz v poslednich ro&nicich létalo s povinnou,
tajnou a volnou sestavou, ale tyto ,soutdle

- 8amplond” se jiZ konat nebudou. Uvidime
tedy, jak se kategorie F3A bude vyvijet.
Stavajici pravidla mohou byt zméné&na a2 od
roku 1988, ale uz nyni se na pldé subkomise
pomalu zaina rozvijet diskuse na toto téma.
Pfiznam se, Ze zatim s&m nevim, co by pro
tuto kategorii bylo dobré.

Mistrovstvi svéta v elektroletu, které se
létalo koncem srpna v Belgil, Jisté naznaéilo
¢l potvrdilo urgité trendy, které je moZné
v této kategorii RC modell pozorovat. Zdé
se, Zze Jako pohon motorizovanych v&trofd

Jednoduchy

navijak pro RC V2

Ke zhotoveni navijéku jsou zapotfebl ozu-
bena kola na pfevod, jejichz opatfeni je
nejvétiim problémem. Déle popisovany navi-
jak pouziva ¢ést Slehade, kterou Ize zakoupit
v prodejnach Domaécich potfeb jako néhrad-
ni dil ke kuchyfiskému robotu ETA 022, Ze
Slehace je vyuiZito téleso a kryt 3lehade,
ozubené kolo velké a malé. Cena véeho je
19,30 Kés. Ostatni dily jsou zapotfebl zhoto-
vit, k ¢emuz je potfebna pouze pilka na kov,
vrtacka, vrtaky, zdvitniky, pilniky a svérak.
Neni nutny soustruh, | kdyZ je vyhodny.

Zakladni deska 1 je z duralového plechu.

Postaél | tend&l plech nebo i jiny material
(textit, novodur atp., které |sou ale t825(
a méné pevné). Pro snadnéjsl drzeni navi-
jéku Jsou na zakladni desku pfipevnény
Srouby 22 driadla — levé 2 a pravé
3 z novoduru tl. 10 mm. Je vyhodné drZadla
ufiznout o 0,5 mm vétai, vyvrtat v nich otvary,
do jednoho drzadia vyfiznout zévit a pfisrou-
bovat je k zékladni desce. Teprve potom je:
pilnikem opracujeme do koneéného tvaru
— zaoblime hrany atp.

V pilvodnim 3Sleha&i je kryt seSroubovén
s télesem &tyfmi Srouby do plechu. JelikoZ se

Znate ,nabézky“ Modela?

Brouseni nab&Zné Casti kfidla je Cinnost
velmi naroénd a mezi modelaFi, at |iz jsou
zatatednicl nebo zkudenl ,,borci”, dost neob-
libena. Vytvarovat nébéZnou listu tak, aby
méla po celém rozpéti kfidla co nejpfesnajsi
zakfiveni, vyzaduje zruénost a uréitou davku
trpélivosti. Zvlast tehdy, slouZi-li jako vychozi
material lista obdélnikového nebo &tverco-
vého prifezu.

V minulém roce uvedl| podnik Modela na
trh tvarové balsové a lipové nab&2iné listy
rdnych prafezd, vhodné pro fadu béZné
pouzivanych profill s prohnutou stiedn|
Garou | soumérnych, pro malé | velké
modely. Je |lhostejné, zda je kfidlo stavéno
klasickym zpisobem, nebo jde-li o kfidlo
polystyrénové s dyhovym &i balsovym pota-
hem.

néb&Znou listu ponékud upravit a pfizpisobit
ji pouZitému profilu kFidla. | tak jeji pouZiti
zna&né usnadni a urychli préaci.

Zatim v8ak nejevi modelafi o zminéné listy
prilis zajem. V&fme, Ze |e tato situace
zplisobena nedostate&nou Informovanosti
verejnosti.

Uvadime proto prifezy nabéZnych list
v _méfitku 1:1, aby bylo moZno pfilozenim
nakresleného profilu vybrat listu nejvhod-
néjsiho tvaru a rozmérd.

Kromé& uvedenych nabéZnych it byly
dany do prodeje bukové listy kruhového
prifezu o priméru 4, 6 a Bmm v délce
800 mm, vhodné napfiklad na vézaci koliky.

Snahou pracovniki podniku Modela |e
dale roz3ifovat sortiment tvarovych list
(nabéinych i odtokovych). Co vy na to?

nasel i elekiricky motor své misto. Celd | V nékterych pfipadech je potfeba
pohonna jednotka v&etné baterie NiCd aku- Listy oznaené x za-
mgﬁ?szﬁmﬁnw&’ﬁ?ﬁb:&mﬁ% tim nejsou vy- Profil Roz- l\fla!e- Délka Kat. Cena
pohénénych vétroiid. Rovné2 u nés se tato ;t?:::é:op:;q;?o mér  rial {(mm) &islo
kategorie za¢iné ,,rozbfhat". profilové listy budou (mm)
Kategorll akrobatickych RC modell zaPazeny do virob-

s elektromotorem se snaZl prosadit jiz fadu | Liho pro‘;;ramu ado- 1 3x4 balsa 600—1000 1171 0,25 K&s/1dm
let skupina nadSencd (mimo jiné i bratf | gen RIoA0 A1 2 3x5 balsa 600—1000 1172 0,30 K&s/1dm
f‘:f;g":"m 2 sjm”""ﬁ- ‘t”ro:l‘;”j:: skych prodejen x2 3x5 lipa 600 1072 1,20 K&s/1 ks
nich motordi a zna&ného mnoZstvi NiCd x3  4x5 lipa 800 1073 1,30 K&s/1 ks

- Elank(. Cena hnaci jednotky, tedy motoru x4 5x8 balsa 800—1200 1174 —
+ baterie + ovladani motoru, aZ &tyfnasobné x4 5x8 lipa 1000 1074 1,50 Ké&s/1 ks
pFevysuje cenu b&zného spalovaciho moto- 5 5x10 balsa 800—1200 1175 0,40 K&s/1dm
ru, proti kterému ma navic zna&né nepfiznivy x5 5x10 lipa 1000 1075 1,90 K&s/1 ks
g‘?mé ?r'éﬁ?:afné‘z'ﬂ‘r’"i‘;'ﬂia.?ﬁitg Wil 6 8x10 balsa 800—1500 1176 0,50 K&s/1 dm

ku pfi neddvné navitévé v NSR probral.
Ostatni dvé kategorie RC elektroletd, tedy
modely pro zdvod kolem pylond a makety
s elektrickym pohonem, jsou zatim jen
uréitou kuriozitou a vychodiskem z nouze
v t8ch zemich (napfiklad ve Svycarsku), kde
se ji2 s ohledem na ochranu Zivotniho
prostfed( nedé se spalovacimi motory témé&f
viibec létat. Mam za to, Ze | u nas se bude
diky pomérné vysoké cend dovaZen NiCd
¢lanka rozvijet hlavné kategorie v&troii a na
akrobaty nebo ,,pylofiaky" s elektromotorem
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tyto Srouby obtizné shanéji, otvory v télese
slehage jsou pfevrtany na primér 3,2 mm
(jen rukou, nebot |de o umélou hmotu
a slepou diru) a je do nich vyfiznuty zavit M4.
Hlavni hfidel 9 je z ocelové kulatiny
o praméru 12 mm. Z jedné strany je otvor
pro kolik 11, ktery spojuje hfidel s unasetem
13. Unaset e vypilovan z hlinikové desky tl.
10 mm a je pfizpisoben otvoru ve stfedu
velkého ozubeného kola, Hlavni hiidel ma na
druhé strand otvor s vnitinim zavitem
a z boku dvé vypilované ploiky. Na tuto
stranu hfidele je nasunuto rameni klicky 8.
Proti vypadnuti je rameno drzeno Sroubem
20 s podlozkou 26, pojisténou pruZnou
podlozkou 27. Rameno klitky je z ocelového
pasu o priméru 4 = 16 mm. Do zévitu
v rameni klicky je nasroubovan 3roub 21
s driatkem klicky 7. Proti uvolnéni je Sroub
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pojistén matici 25. Sroubem a matici je
nastavena jista vile, zajistujicl volné otageni
drzatka.

Malé ozubené kolo .17 je nutné upravit:
ufiznout zdavit a zacistit. Do otvoru se nasune
hfidel civky 10 a upevni se kolikem 12. Koliky
11 1 12 jsou z ocelové struny o priméru
2 mm, postadi i hfebik. Hfidel civky ma zavit
M10, na ktery je nasroubovéno téleso civky
5 s boéniceml 4. Civka je pojisténa proti
uvolnéni maticemi 23. Téleso clvky e
Z hliniku, ale miZe byt i z novoduru, silonu
atp. Boénice civky jsou k télesu pfipevné&ny
Srouby 19. Do malych otvorl v boénicich je
privazan konec viasce. Do zavitu na konci
zakladni desky je naSroubovan hadek
6 z ocelového dratu o priméru 3 mm. Proti
povoleni je opét pojistén maticl 24.

Postup montaze: Na zékladni desku se

priroubuji dr2adla. Malé ozubené kolo se
spoji kolikem s hfidelem civky. Hlavni hfidel
se spoji kolikem s unaSetem. Do télesa
glehate se vioZi ob& ozubend kola, lehce
potfena tukem. Do velkého kola se nasune
hiavni hfidel s unasecem. Na téleso se pfiloZi
kryt Slehate a celek se pfiSroubuje na
zakladni desku. Na hlavni hfidel se nasune
rameno klitky a zajisti Sroubem. Téleso
klicky se pfipevni na rameno. Na hfidel civky
se nasroubuje matice, pak seSroubovana
civka a pojisti druhou matici. Nakonec se
nasroubuje hagek tak, aby stfed spiraly byl
ve stfedu civky, a hatek se zajisti matici.
Pro zmenseni hmotnostl je moZné do
zékladni desky, bo&nic i télesa civky vyvrtat
velké odleh&ovaci otvory. Kdo ma k dispozici
soustruh, miZe na ném vyvrtat stfedové
otvory do vélcovych €asti i vyfiznout zavit na
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Tatransky
pohar F3B

Pfesn& Zedes&t modeldfl z deviti zemi
bojovalo ve dnech 18. a 19. &ervence
o vitdzstvi v jiZ sedmém roéniku mezindrodni
sout&Ze RC vétrond. Plvodnl termin, uvede-
ny v kalendafi FAl, kolidoval s ME teéto
kategorie v lzraeli. Pofadatelim — radé
model&fstvi OV Svazarmu v Popradu, se
viak podafilo jestd na jafe vie zajistit tak,
aby soutdZ mohla prob&hnout o mésic dFiv.
Podé&kovani za to patfi organizaénimu vyboru
v &ele s Ing. Lubomirem Turéanem a tajem-
nikem soutéZe PhDr. M. Sulcem, kterému se
podafFilo zafidit | ,,premiérové" ubytovéni ve
zbrusu novém dainickém hotelu.

SoutéZ problhala na osvédfeném ze-
médalském letidti ve Velké Lomnici za témé&r
idediniho po&asf. Sehrany tym pofadatell
a sportovnich funkcionafd zabezpetil hladky
priib&h bez zbytetnych pritaht, a tak na
letisti panovala pfijemna pohoda. Sportovni
vykony byly dobré, i kdyZ nijak vynikajici.
V Gloze A (termika) se v celé soutéZi podafilo
jen Zesti modelafam nalétat maximum 460
b., v tloze B (vzdélenost) naopak jen néktef(
nedokézali nalétat maximélnich dvanéct
priletd. Za dané situace je tato tloha pfeZita
a jen zdruje pofadatele a brnkéa na beztak jiZ
napnuté nervy soutéiicich. Nejzajimavéjsi,
nejnaro&néjsi a nejménd , vétrofarska" je
tloha C (rychlost). V ni dosahl nejlepsiho
vykonu 18,9 s RakuSan Franz Prasch.
Z nasich si nejlépe ved| v této tloze praZsky
Franti3ek Bayer (20,7 s), ktery l&tal s (plng&
novym modelem se vzepétim kfidla do U.

Zpotatku s nim nebyl pFili§ spokojen, kdyz
do néj ale naloZil dalsi zat&z (asi 300 g),
liboval si.

Pravé trojdiind kFidla se vzepétim do
U byla asi jedinou technickou novinkou,
kter& se na soutéZl objevila. Lze je bez
velkych poti2i patfitnd dimenzovat i jako
rozkladaci, takZe nejsou zapotfebl rozmérné
pfepravni bedny jako na kfidla v celku.
Pochopiteiné jsem byl zvédav, jak si pove-
dou se svymi ,,superorchidejemi" modeléaFi
z Piesfan. Popis jejich modelu Avant
v Modelafi 5/1986 vzbudil dost rozruchu
vzhledem k pouZiti u nés v podstaté nedo-
stupnych materialli. Ukézalo se v3ak, Ze
model ze ,,zézraénych' materiél, zhotoveny
nejmodern&jaimi technologiemi pfi vynaloze-
ni obrovské namahy, ziistdva jen sportovnim
nafadim a neni jakymsi poukazem na vitéz-
stvl. Naopak diikaz, Ze | pfi pouZiti vyhradné
tuzemskych materiéll Ize postavit modern(
model, pfedioZil Karol Hudék. Spolu s otcem
vyvinuli sice &asové narotnou, ale vcelku
pristupnou technologii zhotoveni pfesné for-
my pro laminovéni kfidla — popis pro
Modeléfe slibili poslat co nejdiiv.

Startuje jiZ trojnasobny vitéz popradské
soutéfe Raku3an Andreas Meissl

Modely jsou — jak se zd4 — dovedeny
k dokonalosti, a tak se modelafi v posledn!
dob# soustredili na zvySovani vykonu starto-
vaclho zafizenl. Zatim se pfili§ nevénujl
Gpravam motorl (spoustéte do autornobill),
spig v3elijak &arujf s akumulétory. Do povole-
nych rozméri se jiZ vejdou zdroje o kapacité
az 113 Ah, které oviem u nés nejsou k manl.
Rada nasSich vétronfdfl proto [iz2 zviadla
| amatérské zhotoveni vétdich akumulétorQ
z dostupnych desek. Dalsi cestou k vy38im
vykon(m je pouZiti $fdry o mensim priméru,
ktera ma jednak mensl odpor, jednak — a to
predeviim — je pruZznéjsi a tudiz umoziiuje
razantnéj&i vystfeleni. Pravé pfi vzietu byl
nejpatrnéjsl rozdil mezi Spickou, tvofenou
reprezentanty NSR a Rakouska, a daliimi
soutéZicimi. Zatim co ti prvni wyuZivali
v po&atedn| fazi vieku asi poloviéni vykon
navijaku a jen tésné pfed vystfelenim model
urychlovali. na ,.plny plyn", ostatni viekali
pofad napino.

Jak hodnotit (¢ast teskoslovenskych mo-
delafl na tomto pro nas nejreprezentativ-
néj&fm méfenl sil v rozhodné& perspektivni
kategorii? Nebyli patni, ale ostatni byli lep5l.
Rezervy méme predeviim v modelech (jen
mélo nadich soutéZicich pfedloiilo k ptejim-
ce novy model), ale i v jistoté létanl.

Viadimir Hadaé

Vysledky: 1. A. Meissl, Rakousko 8841; 2. G.
Pezske, PLR 8777; 3. P. Hoffmann, Rakousko
8719; 4. W. Volke, NDR B659; 5. A. Hortzitz,
NSR 8616; 6. J. Horvath, MLR 8521; 7. V.
Chalupnitek 8459; 8. Fr. Bayer, oba CSSR
8442; 9. A. Buchwald, NSR 8427; 10. A. Szeri,
MLR 8419 b.

SoutéZ druZstev: 1. Rakousko 3 (Meissl,
Hoffmann, Sturm) 25548; 2. NSR 1 (G.
Hortzitz, A. Hortzitz, Buchwald) 25282; 3.
NDR (Falkenberg, Volke, Kohn) 25 085; 4.
MLR (Voros, Szeri, Horvath) 24947; 5.
Rakousko 1 (Prasch, Fiel, Haupt) 24 365 b.

hfidel civky. Na soustruhu je moZno upravit
hridel civky: osadit na pramér 6 mm se
zavitem M6. Do télesa civky se pak vyfizne
zavit M6. Civka se naSroubuje na hFidel
a pojisti matici MB6. Druha strana civky se
pfitom opira o osazenl hfidele.

Navijék je jednoduchy, levny, z dostup-
nych &astl a velmi p&kny.

Zakladni technické Gdaje: prevodovy po-
mér 1:2,5; hmotnost 850 g, doba staéeni
150m vlasce 43 s.

Ing. Jan Hendrych, Pavel
Hendrych, LMK Praha 4

SEZNAM DILO
1 zakl. deska dural | 5.mm 1ks
2 driadlo levé novodur 1ks
3 driadlo prave novodur 1ks
4 boénice civky org. sklo g 160x3 mm 2ks
5 stfed civky dural g 60 mm 1ks
6 vodicl hatek ocel. drat g 3 mm 1ks
7 driatko novodur @ 10 mm 1ks
8 rameno klicky ocel il 4 mm 1ks
9 hiidel klitky ocel g 12 mm 1ks
10 hiidel civky ocel @ 10 mm 1ks
11 kolik ocel ¢ 2 mm 1ks
12 kollk ocel ¢ 2 mm 1ks
13 unaset dural 1ks

14 kryt 8lehade 1ks
15 téleso Slehade 1ks
16 ozubené kolo velké Tks
17 ozubené kolo malé 1ks
18 Sroub Mdx 14 CSN 021153 4ks
19 §roub M4 12 CSN 021153 4ks
20 &roub M5x20 CSN 021131 1ks
21 Sraub M5x26 GSN 021151 1ks
22 Sroub M4x20 CSN 021151 2ks
23 matice M10 CSN 021403 2ks
24 matice M3 CSN 021401 1ks
25 matice M5 CSN 021401 1ks
26 podiozka 5,3 CSN 0221702 1ks
27 podiotka 5 CSN 0221740 1ks
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Propaga¢ni’ RC model
na motor 6,5 az 10 cm?

CIRCO

Kostrukce Hanno Prettner

Tento model jsme postavill podle &asopisu FMT 2/1982 pro
propagaéni létani na malych plochéach, kde se s normainim RC
modelem létat ned4. Po stavebn| strance je velmi jednoduchy
a zvladne jej | méndé zrutny modelaf. Je tudiZ vhodny | pro méné
zkusené piloty — nikoll oviem pro zatate&niky.

K STAVBE: V8echny miry jsou v mm, v3e je lepeno epoxider.

Trup je cely z balsy i, 4. Pfedn( &4st je zesilena pfeklizkou tl. 0,8,
pfedni prepéZka a loZe .motoru jsou z pFeklizky tl. 10. Spodni &ast
trupu sahé az k listé driici zdvésy kormidel a ma pfesah 15 mm proti
vyfiznutému otvoru v kFidle. Hornl &ast trupu je odnimatelnd,
pfichycena dv@ma polyamidovymi drouby M5.

Kfidlo je ze dvou tabull pé&nového polystyrénu o rozmérech
20 x 500 x 1000, mezi né&2 je viepena balsovéd lista o rozmérech
10 x 20 x 1000. Potom z polystyrénu vyfizneme kruh. Po obvodu jej
oramujeme pasem pfekliZky tl. 0,8. Podle trupu vyfizneme do kfidla
otvor a trup do né&j viepime.

Elevony odfizneme a ordmujeme balsou tl. 10 se zavésy kormidel.
Svislé ocasni plocha je polystyrénové, vyFiznuté ze zbytkd (odpadu) tl.
20, rovnéZ oramované pfeklizkou tl. 0,8, a je pfilepena ke kFidlu. Spoj
kfidia s trupem a SOP jsou lemovény tfihrannymi listami 10 x 10,

Povrchové Uprava je nejrychiejsi félil, naZehlenou pfimo na
polystyrén. Motorovy proator je tteba natfit ochrannym nétérem proti
Uu€inkdm paliva.

Té&Zisté a vychylky kormidel. Pro dosaZenl spravné polohy t&Zisté (v
25 aZ 30 % hloubky kfidla) Je nutno baterie pfijimate posunout za
motorovou prepazku. Pro lepsl drzeni modelu pFi startu je moZno
v misté t&Zisté zhotovit dva otvory. Elevony majl byt v neutrélu
zvednuty o 4 mm, vychylky majl byt 30 mm na ob#é strany.

N&3 kruh létal se star8im spolehlivym motorem HB 61 s vrtull
280/175 (KZ Prostéjov). Nadr2 je plastikova Modela 175 cm®.

RAC souprava je vyhodn#j&l s elektronickym , delta mixérem ve
vysilaéi — elevony fungujl jako kfidélka i vySkovka; pochopitelné je
ovlddén i motor. Po Opravé rozmérl trupu lze pouit i séitacl
mechanismus Modela — potom neni nutné elektronika. Model je
moZné vybavit podvozkem, ale po zku3enostech z propagaénich
vystoupeni je to zcela zbytetné.

m_éh i

Pramér kfidia: 1000 mm
Motor: 6,5 az 10 cm?®
Hmotnost: 1800 a 2200 g

K létani jsou nejvhodn&jsl travnaté plochy. Pfed prvnim startem
zkontrolujeme plohu t&2i5t8 a spravny smysl vychylek elevond. Je
nutné, aby model h&zel pomocnik. Reakce modelu na kfidélka je
zpoZdéné, na coZ si pilot musi zvyknout. NejdQleZit&j3i &innosti pFi
fizeni je citlivdi manipulace s pfipusti motoru, jehoZ pFechody
z malych do vysokych ota&ek musejl byt petlivé sefizeny.

Podie FMT zpracovali K. a L. Weissbrodové

Modelarské a obcanské radiostanice

Platny zékon o telekomunikacich a provadéci pfredpisy k nému
vydané umoziiuji pouZivani vysilacich radiovych stanic nejen podni-
kiim a organizacim, ale v uréitych pfipadech | jednotlivym ob&anam.
Vedle znadmych — nikoll v8ak nejpotetnéj§ich — stanic zfizovanych
a provozovanych radioamatéry |sou to pfedevaim stanice modeléfské
a ob¢anské radiostanice.

ModeléFské radiostanice, urtené k oviadani modell letadel, lodi,
aut apod., patfi mezi tzv. povelové stanice, tedy stanice k dalkovému
oviadani stroji a zafizeni. Zvla5tnim druhem povelovych stanic jsou
také Stanice pro radiové Fizenl hragek. Zatimco vykon modelafské
stanice nesmi pfekro&it 1 W, stanice pro Fizeni hratek mohou
pracovat nejvyse s vykonem 0,1 W a jejich dosah miZe byt nejvyie
100 m.

Zatimco v3echny druhy povelovych stanic jsou uréeny vyhradné
k radiovému ovladéani jinych zafizenl a v 24dném pfipad& neslouZi
k dorozumivéani, ob&anské radiostanice jsou uréeny pravé jen
k dorozumivani, a to pfedeviim pro potfebu obéand (i kdyZ jich
mohou pouzivat | organizace) v pfipadech, kdy se nevyZaduje zvlastni
jakost ani spolehlivost spojenl. Nejvy5Si vykon jejich koncového
stupné pfi nemodulované nosné vind nesml pfesahnout 1W
(popfipadd 2 W PEP pfi SSB). Mohou pouZivat pouze jednoprvkové
antény o délce nejvyse 1,5 m.

Modelaiské stanice lze zfidit a provozovat bud na zakladé
povoleni, které vydava v CSR Inspektoréat radiokomunikaci Praha,
v SSR Inspektorat radiokomuniakcl Bratislava, anebo na zékladé
potvrzeni o evidenci, vydaného pobolkou Inspektoratu radiokomuni-
kaci v pfisludném kraji. Potvrzenl o evidenci stati viak jen u stanic
o vykonu do 0,1 W, pokud byly individuain& zhotoveny podle zapojeni
schvéieného pfisludnou Spravou radiokomunikaci, popfipadé do
1 W, pokud byly na zé&kladé zvlastniho povoleni sériové vyrobeny
v CSSR nebo dovezeny, Radiostanice k fizenl hratek je nutno rovnéz
pFihlasit k evidenci, pokud nejde o zafizeni, na které bylo vyrobci
nebo dovozci vydano ,Hromadné potvrzeni o evidenci®, coZ musi byt
na kazdém takovém zafizeni trvanlivé vyznageno.

Ob&anské radiostanice lze zFidit a provozovat vidy jen na zdkladé
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povoleni, které vydava rovnéZ Inspektorat radiokomunikaci Praha
nebo Inspektorat radiokomunikac( Bratislava.

| pfes vcelku uspokojivou nabidku modelafskych stanic na nagem
trhu se jestd pomérn& hodné zdjemcl poustl do amatérské stavby.
Tuto snahu by bylo moZno uvitat, pokud by jim vétSinou nechybély
také potfebné odborné znalosti a zkuZenosti. Ani ty viak je5td
nestaéli, pokud neméa zédjemce k dispozici také nezbytné méficl
pfistroje.

Bohuzel, dosavadni zjisténf Inspektordtu radiokomunikaci Praha,
ktery jiz déle neZ rok systematicky ovéfuje zékladni technické
parametry viech individudin& (amatérsky) zhotovenych a vétsiny typid
individudiné dovezenych radiostanic, jsou velmi nepfiznivé — aZ
alarmujicl. To se tyka zejména amatérsky stavénych modelafskych
zafizeni. Pokud jde o amatérsky vyrabéné obtanské radiostanice, je
situace pfinejmensim stejn& 3patn4, ale s tim rozdilem, 2e dosavadni
pokusy o amatérské zhotoveni ob&anské radiostanice se daji spogitat
na prstech jedné ruky.

Modelafské stanice u nas pracuji predevdim v pasmu 27 MHz
{kolem stfedniho kmito&tu 27,120 MHz), které je celosvétové vyhraze-
no pro pramyslové, védecké a lékafské udely, Radiokomunikaéni fad
stanovi zésadni podminku, Ze zaflzenl pracujici v tomto pasmu
nesm#ji vyzafovat réddiovou energil mimo pasmo vymezené kmitodty
26,957 MHz a 27,283 MHz. Celé toto pasmo e rozdéleno na 32
kmito&tové kanély s odstupem 10 kHz, z nichZ ale jenom deset kanald
je vyhrazeno pouze pro modeldfské stanice, zatimco na dvaceti
zbyvajicich kandlech pracuji téZ ob&anské radiostanice. PouZije-li se
k Fizeni modell kmitoétovych kanald pro obganske radiostanice
— co neni zakdzdno — je nutno poditat se zvySenym rizikem,
spoéivajicim v moZnosti rueni modeldfské stanice stanicl ob&an-
skou, Kmito¢ty vyhrazené v uvedeném pésmu pro modeléfské stani-
ce jsou v pfipojeném pFehledu vytistény tuénd, kmitosty ob&anskych
radiostanic normainé.

Modelafské stanice mohou v3ak pracovat také na kmito&tu 13,560
MHz s podminkou, Ze nesméji vyzafovat ré&diovou energii mimo
pasmo vymezené kmitodty 13,553 MHz a 13,567 MHz. Déle Je pro
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Zhotoveni

laminatovych vrtuli

Zatneme vybérem vhodné vrtule, ktera
poslou?i jako model pro zaformovéni. Vrtuli
upravime tak, aby méla oba listy stejné
— stoupani, profil | 3iFku a tloustku lista. Cim
kvalitnéji budeme pracovat, tim méné pracné
budou kopie této vriule.

Zékladem formy je kovovy hranol
o tloudtce 10 mm, &ifce 50 mm a délce
o 20mm vétdi, nez je vrtule. Ve stfedu
hranolu vyvrtame otvor pro stfedicl kolik
0 prameéru otvoru ve vrtull. Otvor musi byt
kolmy na povreh hranolu, coZ je velmi
dilezité pro souosost a kvalitu kopil. Stredici
kolik musi byt o 10mm dsl3l, neZ je
planovana tloustka formy. Do hranolu nasa-
dime stredici kolik, jeho stfed bude i stfedem
vriule. Tu nasadime na kollk a z plasteliny
vytvofime délici rovinu poloviny formy.
Dbame na to, aby konce listd modelu vrtule
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byly stejn& vzdélené od hranolu. Hranol
s modelem vrtule ordmujeme do poZadova-
né wysky plechem, vie naseparujemé
a zalijeme pryskyfici. Shora plovinu formy
uzavieme kovovou deskou s vyvrtanymi
otvory (aby se dobfe spojila s pryskyfici). Po
vytvrzeni pryskyfice odstranime ram formy,
opatrné sejmeme zéklad formy a odstranime
plastelinu. Nesmime pohnout modelem ani
stfedicim kolikem! Polovinu formy omyjeme
benzinem, naseparujeme, oramujeme, zali-
jeme pryskyficl a uzavfeme dal3l kovovou
deskou s otvory. Po vylvrzeni pryskyfice
vyrazime stredicl kolilk a formu opatrné
rozebereme. Vyjmeme model vrtule, formu
ocistime, na koncich listd vytvofime wvytoky,
aby pfi lisovani mohla pfebyte€na pryskyfice
odtékat.

Formu zhotovime ze smési 50 % lepici
pryskyfice Epoxy 1200 a 50 % licl pryskyfice
Epoxy 2100. Pryskyfici michame v pomé&ru
100 dild pryskyfice a 9 dild tuZidla P1 a po
fadnem rozmichani pfidame drceny porce-
lan v poméru 1:1, F4dn& rozmichdme
a lijeme. Na separovani pouzijeme Puli pastu
a PVA,

Laminovan{ wvrtule zahéjime naseparo-
vanim formy, do niZ vioZime stredicl kolik.
Pfipravime si sklenéna vidkna z tkaniny
350 g/m?. Nejdelsl budeme potfebovat
o 5mm dell, ne bude primér vrtule,
nejkratsi 40 mm. Nejdelsich potfebujeme 25
pramencdl, dalsl vidy o 20 mm kratsi ve
stejném mnoZstvi — celkem tedy asi Sest
ruznych délek. Pfipravené pramence je5té
rozéesadme pro lepsl prosyceni pryskyFici.

nejkratdi. Nejdelsi pramence budou vidy na
pfedni strané vrtule — dil formy, do které
laminujeme bude tvofit hornl polovinu vriule.
KdyZ tomu bude nacpak, musime zalit od
nejkratdich pramencd. Pfi nedodrZen| tohoto
pokynu hrozi nebezpe&i praskani vrtull
u kofene v disledku Spatné skladby vidken,
Po prosyceni vSech vlaken nasadime na
stiedicl kollk druhou polovinu formy, stdhne-
me ji svérkami a pryskyfici nechame vytvrzo-
vat $est hodin pfi teploté 60°C.

K laminovani pou2ivame pryskyfici BF
15—110, michanou v poméru 100 dilG pry-
skyfice a 12 dili tuZidia P1. Ke zhotoveni
jedné vriule o priméru 200 mm pfFipravuji
15 g pryskyfice.

Po vytvrzeni pryskyfice vyrazime stfedici
kolik, formu opatrn& rozdé&lime, vyjmeme
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ok z pravime pryskyfici a prosycujeme i  vrtull a ogistime ji od otfepi.

VYTVORENA PLASTELINOU ~ MODEL VRTULE pramence vloZené do formy od nejdelsich po Vrtull upravime na poZadovany pramaér,
1. 26,965 9. 27,045 17. 27,125 25, 27,205 3. Nezadouci vyzafovan( radiostanice pfi vysilanf (zahrnuje méfen|
2. 26,975 10. 27,055 18. 27,135 26. 27,215 urovné vsech vysokofrekvenénich uzkopasmovych slofek wvykonu
3. 26,985 11, 27,065 19. 27,145 27. 27,225 vysilaéi na anténnim konektoru nebo vyzéafenych integrainl anténou
;, g;.ggg :g g;.ggg 20. 27,155 28. 27,235 radiostanice).

A . 27, 21. 27,165 29. 27,245 4. Nezadouci vyzafovani radiostanice pfi pfijmu (zahrnuje méfeni
g. g;g;g :g g;.?gg gg g;.};g gl;} g;,ggg v8ech vysokofrekvenénich Uzkop&smovych produktl na anténnim
-2l < el el - &, konektoru nebo vyzaf ych int Ini i &i i=
8. 27035 16, 27'115 24, 27,198 a9 57 o7 ats ra':! Lo :ér). ovanych integralni anténou pfi Cinnosti pfi

fizenl modell vyhrazeno té2 pdsmo kolem stfedniho kmitoétu 40,680
MHz, v némZ nesmi byt 24dnd energie vyzafovdna vné péasma
ohraniéeného kmito&ty 40,66 MHz a 40,70 MHz. Jde o tyto kandly:

50. 40,665 51. 40,675

52. 40,685 53. 40,685

Jak jiz bylo vzpomenuto, v ramcl povolovani, respektive evidence
povelovych a ob&anskych radiostanic individualné dovezenych nebo
zhotovanych ovéfuje IR Praha Jejich zdkladnl technické parametry.
JelikoZ pfi tdchto zkougkéach naprostd vétsina radiostanic nevyhovu-
Je, povaZujeme za svoji povinnost upozornit na tuto opakovans zjisto-
vanou skute&nost a pfipomenout zékladnl rozsah technickych poia-
davki, které museji pfedmétné radiostanice spifiovat.

Uvedené radiostanice musejl byt zfizovény a provozovany tak, aby
svym provozem nerusily pfedeviim rozhlasovy a televizni pFijem.

Kontrola technickych parametrl modeldfskych stanic se proto
zaméfuje zejména:

1. Na ovéreni pracovniho kmitoétu vysilater a odchylky od
jmenovitého kmito&tu.

2. Na zjisténi nejvyssiho ekvivalentniho vyzafovaného vykonu
vysilate v béznych pracovnich polohach (vaéi plvinnému dipélu) na
zakladni harmonické a kazdé dalsi vysokofrekvenéni sloZce.

U ob&anskych radiostanic se ov&fuje:

1. Pracovni kmitoZet a odchylka od |menovitého kmito&tu.

2. Jmenovity vykon vysilate radiostanice (u radiostanic s integraini
anténou, u kterych nenl specifikovano méfeni se zkuZebni zaté%
vysilate nebo s ekvivalentem antény, se zjistuje maximalin| ekviva-
lentni vyzafovany vykon jako u stanic modelafskych).

16

Individudlné zhotovena radiostanice, které byly dosud na IR Praha
zkouSeny, byly prevané stanice modelafské, a proto dale uvedené
hodnoceni vysledkli méfeni se vztahuje prav@ na tento druh
radiostanic.

Nejcastsji je pfekratovana tUroven ekvivalentniho vyzéfreného vyko-
nu na Il. harmonicke pracovniho kmitottu, kde se naméfené hodnoty
pohybujl Féddové v Jednotkdach uW — povolend mez je
20 nW. Dalsi produkty jsou zji&fovany na IV., VIIl., ale také kolem
XVIIl. harmonické s Grovnémi desitek nW.

Na ostatnich kmito&tech, kde se pfipousti maximainé 0,25 yW, jsou
zjistovany Grovné Fadové jednotek az desitek yW. Jde o lil,, V., a VI.
harmonickou.

NemU{zeme rozebirat moZnosti jednotlivych konstruktérl — uiva-
teli radiostanic, miZeme v3ak doporugit, aby autofi navodl na
stavbu téchto zafizeni méli za povinnost pfed publikaci svych
konstrukci predioZit funkéni vzorek svého zafizeni ke zkousce na IR
Praha. Timio postupem by se pravd&podobn& pfede3lo mnoha
zklamanim. Rovn&Z by stdlo za Gvahu, zda by napfikiad kabinety
elektroniky Svazarmu nemohly zajistit pfedb&zna mé&feni technickych
parametri uvazovanych amatérskych konstrukcl v&etn& poskytovani
kvalifikovanych konzultaci, coZ by mohlo v koneéném disledku vést
k Uspésnému prib&hu ovéfovacich zkoudek na IR Praha.

Dr. Josef Petrének,
ing. Viadislav Cozl,
Inspektorat radiokomunikaci Praha
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shodnou tloustku a 2fFi listd. Na soustruhu
v [ednoduchém pripravku (naradlovany &ep
0 pruméru shodném s otvorem ve vrtuli)
ustavime konce listl do roviny a noZem
zarovname &elo vrtule na stran& k una3edi
motoru, Toto zarovnani a srovnani listd do
jedné roviny je dilezité pro dal&f praci na
vrtuli, mé&feni stoupdanf | pro vlastnl provoz.
Takto upravenou vrtuli nasadime na vyvaZo-
vadlo, oznatime 1825 stranu vrtule a zme-
rime stoupani. Rozdil mezi stoupénim jedno-

ho a druhého listu vrtule upravujeme na
téZ8im listu. Po dosaZen| shodného nebo
pozadovaného stoupani na obou listech
vriule upravime profil listu, $itku a tloustku
obou listd a pfistoupime k vyvazeni vriule.
VyvaZuji na dvou holicich éepelkéch, vriule je
nasazend na broufeném &epu. Brusnym
papirem o zrnitosti 400 pod vodou odbrusuji
horni stranu té238i poloviny vrtule. Po dovése-
ni obrousim a vylestim obé& poloviny vrtule
a znovu vyvaiim. Vrtule necham oschnout

a znovu zkontroluji vyvazeni. Je vhodné vrtuli
prelakovat, prelestit a vyvazit.

Kvalita vrtule zavisi na kvalitd prace
— muZe se ndm podafit , létavA" nebo
wnelétavad” vrtule. Takto zhotovené vriule
Uspésné pouzivam jiz fadu let v naro&nych
kategoriich F3D a RC P, které dostateéné-
provefily jejich kvalitu. <

FrantiSek Hovorka,
MK TOS Varnsdorf

Japonska firma O. S. patfi k tra-
diénim vyrobctm modelafskych moto-
ri. Vétsina modelafd zna motory typo-
vé fady O. S. Max, vyrdbéné od
pocatku padesatych let a prodavané
(za prijatelné ceny) do nedavna i u nas,
stejné jako &tyfdobé motory F. S,
s kterymi firma jako jedna z prvnich
prisla asi pfed desseti léty. Pro firmu
0. 5. bylo vidy typické, Ze se snaZila
pokryt poZadavky modelafského trhu
kompletnimi fadami motora.

Firma v sougasné dobé vyrabi typo-
vou Fadu d&tyfdobych motora F. S.,
které jsou opravdovou technickou la-
hidkou. Jedt®& donedavna byla nej-
men§i ,,Sestapllka” F. S. 40, protoZe
i pii této velikosti (a tim | hmotnosti)
méla dostatetny vykon. Prostym
zmensenim velikosti sice motor niz&f
objemové tfidy bylo mozné vyrobit, ale
ten by mél prilis vysoky pomér hmotnosti
a vykonu. Problém prostého zmen-
Sovani rozmérl obesla firma HP pouzi-
tim jiné koncepce rozvodového mecha-
nismu, nez je obvyklé — pouzila ko-
tou¢ového Soupdtka pohénéného
kralovskym hfidelem. Tato koncepce
byla dfive obvykla napfiklad u zdvod-
nfch motocykld. Firma O. S. vidéla
patrné v motoru firmy HP hozenou
rukavici. Pfl vyvojl pouzila zku&enosti
s motory klasické koncepce OHV,
pouzité u motord O. S., fj. rozvod
miniaturnimi ventily, s ndhonem vatko-

*vého hridele &roubovym ozube-
nim (vackovy hfidel mé osu pootodenu
oproti klikovéemu hfideli o 90°).

V kombinaci s pouzitim moderni tech-
nologie dosahla pFekvapuLicich vysled-
k. Novy motor 35cm® je zhruba
0 20 % lehé&l nez jeho konkurent HP 20
VT a vykon mé stejny — 0,24 kW (obr.
2). PFi srovnani s motorem HP 21VT
pusobf podstatné ,,men3im* dojmem.
Po zméfeni vZak zjistite, Ze wvn&jsi
(%I:f:rysové), rozméry jsou zhruba stej-
nét
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Koncepce vychazi z motoru F. S. 40,
motor je v3ak znaéné& podétvercovy.
Klikova skfifn s vélcem a va&kovou
skfinl je tlakové odlita v celku
z hlinfikove slitiny. Klikovy hfidel je také
bézné konstrukce, pouZivané na moto-
rech fady F. S., tedy se Sroubovym
ozubenim nahonu vadky. Vackovy
hifdel neni uloZzen na kuli¢kovych loZi-
skach jako u pfedeSlych typa, ale
v samomaznych, ze spékané porézni
bronzové slitiny. Axialni silu vznikajicl
ve Sroubovém ozubeni zachycuji dvé
ocelové kuli€ky. Va&kovy hiidel je vyro-
ben v celku se Sroubovym ozubenim
a ob&ma vackami. Sacl vatka ma vétsi
zdvih a vétsi zaobleni nosu (zdvih
1,8 mm oproti 1,56 mm vyfukové vatky).
Diky tomu je sacli vatka ,ostfejsi"
— ventil je otevien deldi dobu a do
vélce se dostane vic palivové smési.
Casovéani motoru je na obr. 3.

Pist je velmi kratky (jen 14 mm)
a pouze s jednim krouzkem. Kompletn!
pist (s krouzkem, pistnim ¢&epem
a pojistnymi zatkami z plastu) ma
hmotnost pouze 55 g. Hlava valce je
také tlakové odlita z hlinfkové slitiny,
spolu se skfinl ventilovych vahadel.
Spalovaci prostor ma jiny tvar (vanovy)

Obr. 2
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nez u typu FS.40. Zhavici svitka je
umist&na mimo osu vélce, blfZe vyfuko-
vemu ventilu, coZ omezuje samozapaly.
Ventily jsou pomérng velké (diky vel-
kému prameéru pistu): pramé&ru 8 mm,
delky 18,9 mm; primér diiku je 3 mm.
Prameér saciho kanélu je 5 mm a vyfu-
kového 4,8 mm. Zvedatka ventild jsou
dlouha pouze 10 mm. Zvedaci ty&ky
z kalené oceli maji priamér 2 mm
a délku 37 mm. Jsou ukryty v tru-
bickach o priméru 4,5 mm, které jsou
na obou koncich utésnény O krouZky.

Karburator je klasického typu, podob-
ny jako u F. S. 40, o priméru difuzoru
4 mm. Na zadnim viku je namontovan
velmi jednoduchy ,,syti&", kiery usnad-
fuje spoustdni. Stisknutim tlaéitka pres
pakovy prevod uzavie kiapka saci
hrdlo karburédtoru. Toto tlaéitko vystu-
puje dostateén& z obrysu motoru (a
tedy i modelu), aby tuto operaci bylo
mozZné provést jednim prstem, soudas-
né s uchopenim modelu. PFi uvolnénf
prstu se klapka pruZinou vrati do
oteviene polohy.

Motor ma | destateény vykon, jak
ukazuje obr. 2. Nejvhodn#&jsf vrtule jsou
9x4, 9x5 9x6, 10x4 10x6 &
11 x 4. Motor je dodavan bez tlumide.

Firmé& OS se podafilo typem F. S. 20
vytvofit distojného protivnika motoru
H. P. 21VT firmy HP. Podé&tvercovy
motor F. 8. svou koncepcl znaéné
pripomina motocyklové motory firmy
Honda — na rozdil od motoru HP 21VT,
ktery pfipomina Soupatkové motocyk-
lové motory z padeséatych let. Firma
OS uplatnénim novych technologif
a komplexnim FeSenim problémi &tyF-
dobého motoru této velikosti vyvinula
motor, ktery ma dostatedny wvykon
a pfitom pomérné nizkou hmotnost. Je
tedy pouzitelny a zajimavy i pro b&zné

modelafe, ne jenom pro sbératele
motord.
Podie Model Airplane News 2/86
—upi—
Hmotnost: 263 g
Vrtani 18 mm
Zdvih 14 mm

Kompresni pomér 7,2:1
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V roce 1936 tvotili hlavnl konstruktér firmy
Bell Aircraft Corporation R. O. Woods a jeho
asistent H. M. Poyer, pro americké letectvo
novy stihaci letoun tridy 400" (dosahujicl
rychlosti 400 mil za hodinu, tedy asi
640 km/h). Mezl jeho pfednosti mé&l patfit
dobry vyhled z kabiny pilota, mohutné paleb-
na sila a pFid'ovy podvozek. Hitem byl motor
umistény za pilotem, coZ byl vysledek snahy
o vestavbu nejhmotné&jsl &asti letounu co nej-
blize t&Zisti. Nahonovy hfidel vrtule se tak
prodiou2il na 270 cm, ale reduktor umoZnil
do osy vrtule umistit kanén ra¥e 37 mm.
S neobvyklou konstrukcl byla spojena Fada
problém, ale pfesto nevyzbrojeny prototyp
XP-39 vzléti jiz 9. dubna 1939, V kréatké dobs&
objednalo USAF dvanéct pfedsériovych
YP-39 pro komplexni zkoudky a v fijnu sério-
vé stroje P-39 verzi C a D.

Céasteéné pod viivem velké reklamy, pro-
vazejici vyrobu neobvyklého letounu, objed-
nali Anglitané pro RAF 675 letounl verze
D s kandnem raZe 20mm a kulomety
Browning raze 7.7 mm. Ty se viak na
evropském bojisti pfilis neprosadily. Mezitim
se naplno rozbéhla velkosériova wvyroba,
pfindsejici fadu Gprav. Vyrobni haly
opoustély letouny verzi E, F, J, K, L, M,
N a slavné Q, jiz bylo v kratké dob& vyrobeno
pfes ttyfi tisice kusd.

Hlavni tézist& bojo se mezitim pfeneslo na
vychodni frontu, kam byly v rameci pomoci
Rudé armadé dodavéany | Airacobry. Do
SSSR bylo postupné dodéano pfes 5000 Air-
cober rGznych verzi, na nichZ zde |étala fada
vynikajicich pilotd. Mezi nejznamajsl z nich
patfl trojndsobny hrdina SSSR A. Pokry3kin,
ktery 48 z celkem 59 vzdusnych vitézstvl zl-
skal pravé na Airacobrach. ;

V omezeném poétu byly vyradb&ny dvou-
mistné cviéné stroje TP-39 F a TP-39 Q, které
nebyly vyzbrojeny.

TECHNICKY POPIS

P-38 Airacobra byl jednomistny jednomo-
torovy samonosny dolnoplonik celokovové
konstrukce s tfikolowym zatahovacim pod-
vozkem.
Kfidlo se skladalo ze tfi ¢asti — kratkého
centroplanu a dvounosnikovych vnéjsich ¢a-
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Amerlck stihaci letoun

P-39 Q. Airacobra

sti s pomocnym nosnikem a Zebry. Duralovy
potah byl nytovan. U kofene mélo kfidlo
profil NACA 0015 (sefizeni + 2°), ktery plynu-
le ptechazel do profilu. NACA 230099 na
konci kFidla. Nab&2zna hrana kFidélek byla
kryta duralovym plechem, zbytek byl potaZen
platnem. Pfistavacl klapky mezi kfidélky
a centroplédnem byly Stépné.

Trup celokovové skofepinove konstrukce byl
délen na pfedni a zadni ¢ast. V zadnl byla
radiostanice a olejova nadrZ, v pfedni &asti
poloskofepinovy ram, ktery nesl reduktor
otaéek, vrtuli s kanénem v ose, kfldlové
zavésy a motorové loZze. Ram tvofil viastné
kolébku, na kterou byla uchycena horni &4st
s kabinou. Do kabiny, chran&né ze stran
a zespodu pancéfovanim_ a shora lepenym
plexisklem, se vstupovalo ,,automobilovymi*
dvefmi.

Ocasni plochy byly b&Zné kovové konstruk-
ce, kylovka | stabilizdtor mély potah
z duralového plechu; kormidla s vyvaZova-
cimi plodkami méla duralovou kostru potaze-
nou platnem. Profil ocasnich ploch byl
soumérny.

PFistavaci zafizeni tvofil tiikolovy zatahovaci

n REDUKTOR

HRIDEL /

 motoR]

podvozek, jehoZ pfidovd noha s kolem
508x127 mm se zatahovala dozadu, hlavni
podvozek s koly 686x183 mm ke stfedu
trupu. Zatahovani podvozku bylo elektrické,
tlumice olejopneumatické.
Motorova skupina. Kapalinou chlazeny Fado-
vy dvanactivalcovy motor Allison typu
V-1710-85 o vykonu 1045 kW (1200 k) pfi
otatkach 3000/min pohénél tHlistou elektric-
ky stavitelnou vrtuli typu Aero-Prop (u verzi
Q 1—20 a Q@ 21—25 byla pouZita &tyFlista
stavitelna wvrtule stejné firmy). Palivové
nadrie byly v kfidle mezi nosniky (objem
390—450 1), podvésna pfidavna nadrz méla
objem 383 |, olejova nadrz 48 I
Zbarveni se lidilo podle bojisté a uZivatele.
Do SSSR dodavané Airacobry méla stan-
dardni natér USAF: hornl plochy olivové
zelené, spodni svétle Sedé. Velké tervené
hvézdy byly shora | zdola na kfidlech, mens&i
na trupu, éastoc na SOP. V potéatcich byly
hvézdy lemovany bile, pozdéjl Zluté. V zim-
nich mésicich pretirali v nékterych sovét-
skych plucich Airacobry na vBech plochach
bilou barvou.
Vyzbroj. V ose vrtule byl kanén réze 37 mm,
v trupu dva kulomety raze 12,7 mm a dalsf
dva stejné raze v gondolach pod kifdlemn.
Technicka data a vykony: Rozpéti 10,36 m,
délka 9,18 m, vySka 3,78 m, plocha kFidia
19,79 m®. Prdzdna hmotnost 2620 kg, vzieto-
va 3490 kg. Maximalinl rychlost 615 km/h ve
vyice 3500 m, pristavacl rychlost 141 km/h,
dostup 10620 m, stoupavost u zemé
13,5 m/s, dolet 1040 km.

Zpracovali Jan a Zdenék Kalabovi
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V soudasné dobé pravdépodobné nejlepsf
Evropan v kategorii S8E Jordan Paviovz BLR
dokédzal zvitézit | v Suceavé

Plvodni reportaz
m. s. Karla Jefabka

Srovnavaci
soutez

socialistickych zemi
v raketovem modelarstvi

Jiz po druhé bylo rumunské mésto
Suceava de@jistdm vyznamné mezi-
narodnl raketomodelarské soutéZe. Po
mistrovstvi Evropy v roce 1984 se sem
letos sjeli raketovi modelari ze socialis-
tickych zeml k pravidelné pfehlidce
svych sil. ,,Srovnavatka" letos nabyla
na vyznamu, protoZe po odfeknutl ju-
goslavskych pofadatelll mistrovstvi
Evropy byla jedinou mezinarodni akcl.

Cs. vyprava, sloZena z osmi repre-
zentantd, trenéra J. Adla a mne jako
vedouciho, odjizdéla autokarem o den
dfive s tim, Ze do Suceavy dorazi v den
zahéjeni v odpolednich hodinach. Ru-
munsti pofadatelé viak neoznamili nas
pfijezd na hraniéni pfechod, a tak vice
nez jedenéactihodinové(!) Eekéni na hra-
nici zavinilo, Ze jsme nestihli nejen
slavnostni zahajeni soutéZe v 17.00
hodin, ale ani Gvodni poradu vedoucich
vyprav. Staéili jsme pouze odevzdat
motory k testovani, ve 22.00 hodiny
jsme povecefeli a pfed ulehnutim uz
jen mysleli na trénink, ktery mél pro-
bé&hnout néasledujici den dopoledne.

Stfede&ni rédno néas v8ak privitalo
nebem zataZzenym po desti a vétrem,
ktery ohybal vétve stromi ve mésté. Na
letisti dosahoval rychlosti 8 az 10 m/s,
a tak z tréninku nebylo nic.

Odpoledne jiz kategoril S6A (strea-
mer) zadala vlastni soutéZz. Nase druz-
stvo tvofili mladi reprezentanti J. OI-
Sansky, R. Zych a Z. Koléaf, ostatni
&lenové tymu se vénovali navratové
sluzb&; modely létaly do vzdalenosti
kolem dvou kilometrid. V prvnim kole
doséahli v8ichni nasi maxima, stejné
dobfe si v3ak vedla i ob& rumunska
druzstva (pofadajici stat smi postavit
dva tymy). Do druhého kola nastoupil
jako prvni z nasich opét J. Ol3ansky
a dosahl tésného maxima. Zych spadl
v, klesaku" za pouhych 113 s, ale ani
ostatni druZstva na tom nebyla lépe.
KolaF letél v zavéru kola maximum
s rezervou. Po druhém kole zlstali
s ob&ma maximy jen tfi reprezentanti
RSR a dva na$i. Posledni kolo zahajil
v naSem druzstvu Zych, aby Ol8ansky
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a KolaF méli €as na taktizovani.
V silném vétru tasoméfici Zychliv mo-
del ztratili po 150s. V poloving kola
odstartoval Ol8ansky, ale &as pouhych
113 s pohfbil jeho nadéje na pFedni
umisténi. Kolafr vyékaval skoro az do
konce kola; jeho ¢as 145 s stalil pouze
na péaté misto, kdyZz lepsi vysledky
zaznamenali jen doméci soutézici.

Ve &tvrtek byly na programu katego-
rie S3A a S8E. Od r4ana bylo polojasno
a pfes den vystoupila rtut teploméru az
na 27°C, ale silny vitr 6 aZ 8 m/s,
v narazech | 10m/s, nepfispival
k letové pohodé.

Dopoledne se létala soutdz kategorie
S3A (padék), reprezentovali nas Olsan-
sky, Zych a 8. Buraj. V8ichni létali na
motory TAK, které oviem nemaéli pfilis
vyzkousené. OlSansky zahajil prvnf ko-
lo nulou, kdyZ se mu diky nezvykle siiné
tahové Spitce motoru TAK ,otesaly"
stabilizatory. 8. Buraj spadl za 145s
s jen napolo otevienym padakem.
Pouze Zych dosahl maxima, ale jeho
model pfitom zmizel v mraku. Po
prvnim kole mélo maximum 240s
dvanéct soutéZicich! V daldim kole
pokratovala ¢erna série pro nase bar-
vy. OlSansky se Spatné rozevienym
padakem v klesavém proudu dosahl
102 s, Buraj opét s neotevienym pa-
dakem pfistal za 111 s a Zych po ztraté
prvniho modelu padédk podvéazal
a navic se jeho model dostal do
klesavého proudu — 168s. Posledni
kolo zahdjil z nadich R. Zych. Po dvou
minutach letu se v3ak jeho model
dostal do oblasti rozpadu termiky
a z velké vysky byl dole za tfi minuty.
Olsansky a Buraj letéli dobre a zapsali
maxima, ta uz v8ak nemohla ovlivnit
skute&nost, 2e v této kategorii jsme
skonéili posledni. Do rozlétavani po-
stoupilo Sest ucéastnik(, jiz v prvnim
kole zvitézil Sovét A. Korjapin.

Do soutéZe v kategorii SBE (RC
raketove kluzaky) se pfihlasila jen
druZstva BLR, PLR a nase. V poledne
zkousell Bulhafi a Polaci své modely;
bylo vidét, ze je ,maji v ruce" jak

Stefan Mokréi pFekvapll svym wvykonem
s RC raketovym kluzdkem. S modelem
s jednopovelovym pfFijfimaéem a magnetic-
kym vybavovadem se nezalek! lepsfho tech-
nického vybaven! svych soupefu a obsadil
pékné &tvrté misto

v stoupavem, tak | v klesavém letu, Nasi
S. Mokraf, ing. J. Kotuha a J, Stépanek
3li do soutéZe predevsim s bojovnym
srdcem, kdyZ RC vybavenim ani motory
konkurovat nemohli. V prvnim kole
zahajil Mokran vysokym startem
a zaznamenal nade prvni maximum.
Jak se v3ak pozdéji ukazalo, bylo
i poslednim. St&péankovi, ktery létal na
dva postupné zaZehované motory DS
D, se druhy motor nezaZehl, coZ zna-
menalo nulu. Ing. Kotuha odstartoval
sice svisle, ale nedosahl potfebné
vysky. Cas 150s byl nejlepsim, jaky
jeho model ve studené vin& nad letis-
t&m mohl naletét. V druhém kole letél
jako prvni z nasich opé&t Mokran. Po
perfektnim startu v3ak svij model (Dan
86 — viz ModelaF 4/1986) neudrzel
v stoupavém proudu a pfistdl za 156 s.
Stépankiv model havaroval diky

Polék Witold Tendera se v kategoril S8E
neustédle lepsl. V Suceavéd skonéll na druhém
misté
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Sovétdtl maketdff k tradiéné vysokym tech-
nickym kvalltdm svych modell. postupné
ptiddvajl | dokonalé zpracovén!. Alexe| Kor-
dagin skonéll s timto modelem druhy

bo&nimu prohofeni motoru, v opravé
dosahl ¢asu 140s. Ing. Kotuha pfi
prfedstartovni kontrole zjistil poruchu
na palubnim systému RC soupravy
a ani do konce tfetlho kola se mu ji
nepovedlo odstranit. Stépanek v po-
slednim kole odhodil motor a navic po
chvilce Fizeného letu havaroval. Mo-
krafn odstartoval opét velmi dobfe, ale
v silném vétru mohl prakticky jen
couvat, vysledny &as byl 254 s. Nic-
meéné jeho celkové &tvrté misto bylo
vic, neZ jsme po tréninkovych startech
Bulharii a Polakl &ekali.

Pateénl slunné rano dodalo viem

lep&l naladu. Vitr se zmirnil na pouhé&

3 az 4m/s, co: pro kategorii S4B
(raketoplany) bylo vyhovujicl. NaZe
druZstvo ve sloZenl Zych, Kol&F a S.
Gerencér absolvovalo prvnl kolo bez
ztraty jediné sekundy, stejn& Usp&3sn(
ovSem byli | Sovéti a obé druZstva RSR.
Maxima 180 s doséhlo patnact souté-
Zlclch! V druhém kole Gerentér a Zych
zaletéli op&t maximum, KolafGv model
v8ak po vymetu kiesal v ostré spirdle aZ
asi do sedmdesati metr(, kde se ustalil.
Podbihani pfili8 nepomohlo, dosahl
pouze 195s. To uZ zlstalo kandidéatd
na rozlétani jenom devét. Ve tfetim kole
nade druZstvo dosédhlo — jako jediné
— viech tff maxim. To rozhodlo
o nasem vitézstvi v druistvech. Do
rozlétavani se probojovalo Sest souté-
Zicfch: Rumun Tutulea, Bulhar Lulev,
Polék Szendzielorz, sovétsky reprezen-
tant Firsov a nasi Geren&ér se Zychem.
V prvnim rozlétdvacim kole odpadl
tasem 262 s pouze reprezentant PLR.
Dal8i kolo, které se létalo v 18.45 hodin,
absolvovali opét v8ichni v maximalnim
¢ase 420s. Tretl kolo rozlétavani se
mélo uskuteénit v sobotu réno, ale
poradatelé nakonec pro éasovou tisef
pozadali vedouc! jednotlivych vyprav,
aby mohli vyhlésit za vitéze viech pét
Géastnikd rozlétavani.

Vratme se v3ak k péteénimu odpo-
ledni, které patfilo bodovacim make-
tam tfidy S7. Jiz vyhlaenl vysledkd
statického hodnocen! vyvolalo mezi
Géastniky rozpaky. Pofadatelé totiZ ne-
pozvall bodovate z BLR a CSSR, a tak
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Poprvé v reprezentac/, a hned na takové
soutéi — nejsou to chvllemi nefplfjemnéjsl
pocity. Jan OlSansky vsak nezklamal
a odved| standardnl vykon

v péticlenné komisl byll tfi domacl
rozhod¢l, co? vysledky dosti ovlivnilo.
Nicmén& | tak se ing. Kotuha se
Saturnem 1B délil o prvnl misto
s polskym reprezentantem Kosem se
stejnym typem modelu. Na tfetim misté
byl A. KloZkov ze SSSR se Sojuzem
a &tvrty vicemistr svéta 8. Geren&ér se
Saturnem 1B. NA&S tfetl &len druistva,
J. St&pének, byl s modelem Ariane 1 aZ,
na poslednim misté! DluZno poznam-
enat, Ze byl nominovén jen jako né-
hradnik, zaskakoval za 5. Mokréang,
ktery nechal doma podklady! St&panek
odstartoval z nadich jako prvni, ale za
perfektnl svisly let dostal jen 68 bodd.
Jako druhy letél ing. Kotuha. Jeho
Saturn v8ak po startu uhnul asi o 45°,
Start byl uznén za platny po zjisténl, Ze
jednomu ze &ty motord FW C8 proho-
fel plast z boku, ale pouhé 42 body
nemohly sta&it na vitézstvl. 5. Geren&ér
pfedved| perfektnl let, pfesto dostal
pouze 71 bod. Polak Kos, ktery se délil
s ing. Kotuhou o prvni misto, havaroval
diky nespolehlivym motorim, nulu do-
stal | Sovét Kortagin, kdyZ Jeden
booster jeho Sojuze pfistdl bez pa-
daku. Svij model Ariane neodstartoval
znamy polsky reprezentant LyZniak.
Pékny start naproti tomu pfedved| A.
Klo¢kov, rovnéz starty bulharskych So-
juzl byly bez chyby. Ve druhém kole A.
LyZniak sviij model zcela zni&il, Gspé&s-
ny reparat viak sloZil Koréagin. Ing.
Kotuha, jemuz Slo o celkové vitézstvl,
pFipravil svij model k druhému startu.
Poutzil tentokrat dvou motorli FW D13,
exploze "jednoho z-nich v8ak zhatila
nase nadéje. Zvitézil Klotkov pfed
Korfaginem, Geren&ér ziskal bronzo-
vou medaili.

Poslednim sout&Znim dnem byla so-
bota. Bylo kréasné slune&né podasl,
bezvéti, teplota asi 30°C. Pro kategorii
S1A a pozd8ji | S5C nabldli pofadatelé
pristroje ke kontrolnimu méfeni. NeZ
jsme je viak spoletné se sovétskou
vypravou stacill zorganizovat, bylo
témé&F odlétano prvnl kolo kategorie
S1A (vySka). To, jak se pozdéji ukéazalo,
rozhodlo o vitézstvl polského druZstva,
létajiciho na nové zkuSebnl motory,

jichz mélo pouze pét exemplafd.
V prvnim kole nebyly zmé&Ffeny pouze tfi
starty, ve druhém tfinact a ve tfetim
devét. NaZe barvy hajili Mokran, Olsan-
sky a Buraj. PfestoZe v soutéZ jednotliv-
cti skontili na osmém, des4tém a dva-
nactém misté, stadilo to aspori na tfet
misto v druZstvech.

Odpoledni sout&Z vyskovych maket
kategorie S5C byla opét znehodnocena
vysledky statického hodnoceni, kdyZ
nejlepsi zahraniéni G&astnik, na% Ge-
rentér, byl a2 na sedmém misté.
V letové &asti soutéZe byly problémy
s meéfenim dostupu dvoustupfiovych
modelld druZstev RSR A a SSSRH:
z dvanéacti startd se podafilo zmé&fFit
pouze dva. Nasi Gerencér a ing. Kotu-
ha zapsali v prvnim kole nulu, kdy2
vysky zmé&Fené z obou stanovidt se od
Erﬂmérné vySky lidily o vice nez 10 %.

t&pankovi explodoval motor, takZe
mu zbylo pouhych 450 bodi ze static-
kého hodnocenl. V dal$ich kolech do-
sahl Gerencér vysky 480m a ing.
Kotuha 524 m, coZ nadm nakonec vyneslo
p[ankvaplvé druhé misto za RSR B a pfed
PLR.

Letodni srovnavacl soutéZ byla po-
znamenana skutecnosti, Ze se nebude
konat planované mistrovstvl Evropy. Na
jednu stranu byla o to vice prestizn(
zélezitosti, na druhou ale | pFileZitost(
vyzkouSet nové nadéje i nové typy
modell s tim, Ze na pripadné korekce
zbyva cely rok &asu. Nas miZe potasit,
Ze | pfes to, Ze jsme do RSR vyslali nasi
reprezentanéni zdlohu — z 3esti stalych
¢lend reprezentanéniho tymu se zu-
&astnil jen 8. Geren&ér — s ostatnimi
jsme vice neZ drZeli krok. O tom
dostate€nd vymluvné sv&d&i celkové
hodnocenl druZstev podle sou&tu umis-
téni v jednotlivych kategoriich, v ném2
se déllme o prvni misto s tradiéné
vybornymi reprezentanty BLR.

Snimky: Jaroslav Adl a Jan Ol$ansky

VYSLEDKY

Kategorie S1A: 1. W. Maclolek 774,17; 2. A. Drasz-
kowskl, oba PLR 765,67, 3. A. Korjapin, SSSR
720,92; ... 8. §. Mokrah 605,95; 10. J. Ol8ansky
589,17; 12. 5. Bura), vBichnl CSSR 551,83 m —dru-
stva: 1. PLR 2714,48; 2. SSSR 2016,28; 3. CSSR
1748,05 m

Kategorie S3A: 1. A. Korjapin, SSSR 800 + 381; 2.
@G. Lulev 900 + 286; 3. T. Radkov, oba BLR 800 + 227;
... 14. 5. Bura] 616; 16. R. Zych 588; 17. J. Olsansky,
vBichnl CSSR 462s — druZstva: 1. SSSR 2657; 2.
BLRA 2610; 3. RSA B 2240; ... 6. CSSA 1666 s

Kategorie S48: 1.—5. G. Tutulea, RSR B; J. Firsov,
SS8SR; G. Lulev, BLR; R. Zych; é. Gerentér, oba
CSSR. viichnl 720 + 360 + 420; . . . 8, Z. KolaF, ESSR
675 s —druZstva: 1. CSSR 2115; 2. SSSA 1855; 3.
RSRB 1737 s

Kategorie S5C: 1. V. Kbkbssy 1278; 2. J. Kbkdasy
1255; 3. G. Constantinescu, viichnl RSR B 1191, ...
8, J. Kofuha 1073; 10. 5. Gerenlér 1046; 12. J.
Stapanek, viichni CSSR 450 b. — druZstva: 1. RSRA
B 3724; 2. CSSR 2669; 3. PLR 2288 b.

Kategorie S6A: 1. G. Nicolas, RSR B 527; 2. D.
Torodok, RSA A 510; 3. G. Tutuiea, RSR B 497, ...5.
Z. Kol&F 445; 10. J. Ol8ansky 413; 13. R. Zych, viichnl
CSSR 383 s — drufstva: 1. RSR B 1412; 2. RSR
a:‘aas; o Cg;m ‘2:15&. 848; 2. A. Kortagl

ategorie S7: 1. A. kov ;2. A. Ko n,
oba SSSR 837; 3. 5. Gerendér 828; 4. J. Kofuha 818;
... 18, J. Stdpének, vichni CSSR 681 b, —drusstva:
1. SSSR 2484; 2. RSR A 2355; 3. BLR 2349; 4. CSSR
2326 b.

Kategorie S8E: 1. J. Paviov, BLR 1080; 2. W. Ten-
dera, PLR 862; 3. M. Georgljev, BLR 747; 4, §. Mo-
kréfi 710; . . . B. J. Kotuha 150; 8. J. Stdpének, viich-
nl CSSR 140 s —drusstva: 1. BLR; 2. PLR; 3. CSSA

Dru#stva celkovd: 1. CSSR 22; 1. BLR 22; 3. 858R
23: 4, RSR B 24; 5. PLR 28; 6. RSR A 31 b.
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Nové soutézni a stavebnl pravidla asi
vyjdou a2 zatatkem roku 1987. Proto
jsem nucen seznamit vas aspofi s hlav-
nimi my8lenkami| 2akovskych pravidel
pro pfistl sezdnu.

Ve tfidé F2Z, kterd se v poslednf dob&
slibné rozviji, se pravidla podstatn& neménl.

Nejvice zmén doznala pravidla tfidy
E-X500. Urgeni tfidy je stejné jako dosud.
Model miZe pfipominat motorovy &lun, jach-
tu, osobni, obchodnl, nakladni, vojenskou
fiéni | ndmofni lod'. Model miZe byt zhotoven
podle vydaného planku | podie viastniho
ndvrhu, Ize 8] sestavit ze stavebnice nebo
pouit upravenou hratku. Model si ale musi
postavit nebo upravit z rozhodujici ¢asti sam
soutéZicl nebo kolektiv.

Délka modelu pfes v8echno smi byt maxi-
malné 500 mm + 1 %, ifka modelu musi byt
miniméin& 10 % délky. VySka lodniho trupu
bez kylu, méfena od paluby, nesmi byt vatsi
net jeho Sifka. Ponor smi byt maximainé 2/3
vySky lodniho trupu. Model miZe mit jeden
kyl o max. vySce 40 mm a nejvySe dv& otofnéa
kormidla o  maximélnich  rozmérech
40 x 40 mm. Bo&nl ploutve nejsou povoleny.

K pohonu je moZno pouZft libovolny neu-
praveny motor (motory), pfevedy nebo syn-
chronizaénl zaFizeni jsou povoleny. Jako
zdroj energie lze pouZit pouze dv& ploché
baterie (4,5V), libovolng zapojené. Volba
ostatnich materiallt a zpusobl préace je
neomezena.

Model pfipraveny Kk jlzd& musi mit barevné
vyznadeny ponor, uvazovaci zafizenf (Gvaz-
niky, pacholata, prdviaky), zdchranna zafize-
ni (kruhy, &luny), osvétlenl (poziénl svitilny,
svétiomety podle typu lodi), oznageni do-
movského pfistavu (klubu) na zadi, jméno
a adresu majitele (u kolektivnich modell
|ména viech &lend dru2stva) uvnitf modelu.

Neni dovoleno zabudovat do modelu auto-
matické Fizeni kormidia, Fizenl kabelové,
kompasové, radiové, svteinym paprskem,
setrvaénikem atp. K soutd3im nebudou pfi-
pustény modely, které jsou v celku drZeny
pevnym zafizenim (fetézové | viethdky"
atp.). Model nesmi mit ve vieku jiny model.

Souté#ni trat zOstdvA beze zmény, stejné
jako jlzdni zkouSky.

Stavebni pfedpisy pro tFidu E—XZ ziistava-
il nezméndny: max. délka modelu pfes
viechno Je zmen3ena na 1250 mm, 3itka
trupu musi byt spori 10 % jeho délky. Mohou
byt pouiita nejvy3e dvé kormidia a dvé
ploutve, jejichZ rozméry nesméjl pfesahnout
vySku 80 mm a délku 150 mm. VySka kylu
méfend od spodni &asti dna nesmi byt vice
nez 40 mm, Model musi byt vybaven zafize-
nim, které vypne pohon modelu po max.
70m |jizdy. Délkové Fizené vypinani neni
povoleno. .

Podkladem pro stavbu modelu museji byt
vieobecné platnd kritéria a klasifikace pro
stavbu lodi. Model mus! mit obdobny tvar,
barvu a poméry velikosti jednotlivych dild
jako skuteéna lod’. Musl byt doplnén i detaily
podle druhu skutedné loda&, kterou ma
pfipominat.

SoutdZni trat a |izdni zkouZky zistavaji
beze zmény.

Ing. Viadimir VALENTA

\/
O lodnich
modelech
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Neproporcionalni

Servo

Jedinymi méFitky pH névrhu serva
k ovliadén! kormidia rekrea&niho RC modelu
lodé byl nizky odbér proudu a moZnost zho-
toven! v8ech dili v b&iné diind doméciho
kutila, kterd ma ze strojniho vybaven| pouze
stojanovou vrtatku.

Nejprve k pouZitym soudastkam. Mikro-
spinate 28 jsou typu Tesla WK 55800, které
jsou obéas k dosténi v prodejnéch Tesla
Eltos v Dlouhé ulicl v Praze, v zésilkové
sluzbé Tesla Eltos v Pardubicich nebo
v partiovych prodejnach. MiZeme samozfej-
mé pouZit | jakykoll jiny typ s aspofi jednim
rozpinacim kontaktem. Elektromotor je vy-
prodejni typ z polského kazetového magne-
tofonu. Jako velmi dobré a spolehlivé
se ukézaly elektromotory z NDR, ur&ené
pavodné k natahovénl bateriovych hodin.
Ozubené kola jsou z budiku Prim. Pastorek
13 miZeme pouit i s trubi¢kou, na kterou je
nalisovan. V mém pfipadé jeji vnitfnl pramér
presné odpovidal priméru hfidele motoru.
Diody D jsou libovolné z fady KY. Napé&tovy
ubytek na nich je pfibliZn& 0,6 V. PH pouZiti
mensich napéjecich napéti (pod 3 V) je
vhodnéj8l poulit germéaniové tranzistory za-
pojené jako diody (obr. 1). Vhodné typy jsou
napfiklad GC500, 510, 511, 520, 521. Ubytek
napéti bude v tomto pfipadé asi 0,2 V.
Jedinou atypickou &4astl je Sroub 14, ktery je

Obr. 1

il
|

delsl, nez pfipoustl nafe norma. MlZeme
s Uspéchem pouit napiiklad stahovaci svornik
z malého transformatoru, u kterého protahne-
me otkem zdvit po celé déice.

Zéakladova deska 1 je z jedno- nebo
oboustranné platovaného kuprextitu, Na ni je
prisSroubovédna pfes distanéni trubléky 5
prevodovka. Jejl skfin tvofi dily 3 a 4. Pfed
vrtanim otvoru o prdméru 10 mm vioZime
mezi dily 3 a 4 pomocnou destitku
z plastické hmoty o tloustce 0,5 aZ 0,8 mm,
které slou2i jako pfipravek pro vymezeni vile
nutné ke staZeni loZisek 15. Po wvyvrtani
miiZzeme pomocnou destitku zahodit. Dily 3
a 4 dokonéime podle vykresu. Nejnaro&néjsi
fazi celé prace je pfipajeni ozubeného kola
12 na naboj B. Hazivost kola kontrolujeme po
nasunuti ndboje 8 na kulatinu o priméru
3mm. S trochou cviku lze i bez néaboje
s vysoustruZenym osazenim pro kolo docilit
.nehazivého" uchyceni kola 12.

Dale zkompletujeme pfevodovku. Sroub
14 s nasunutymi lo%isky 15 a béZcem
spéjenym z dild 9 a 24 opatrn& utdhneme
mezi dily 3 a 4. Pfitom kontrolujeme, zda je
mozno lehce otaget Sroubem 14. Po utaeni
loZisek by mezi dily 3 a 4 méla byt okem
viditelna mezera. Podle motoru, ktery mame
k dispozici, zhotovime tfmen 7 a pfipajime jej
k desce 1. Motor 28 s narazenym pastorkem
13 pfitshneme Srouby 21 pod tfmen 7.
Spravnou osovou vzdélenost ozubenych kol
mizeme v uréité mife ménit opatrnym
pfihybanim tfmenu 7.

Jako posledni zbyva zkompletovat desku 6
s koncovymi spinaé&i 8. U mikrospinaéi Tesla
WK 55900 musime nejdfive opatrné pfevrtat
upeviiovaci otvory na pramér 2mm. Do
desky 6 pfipajime za hlavy dva Srouby 22.
Shora na n& vioZ2ime mezi podioZky 18
doteky 10 a 11 a zajistime je maticemi 18
proti vypadnuti. Doteky 10 a 11 se musejl
volné otadet a pfi jejich pohybu ke krajni
poloze béice 24 by se mélo ozvat zfetelné
cvaknuti mikrospinate. Na kontakty mikro-
spinadd pfipéjime diody D, pfivodni kabliky
a vyvody od motoru M.

Poslednim krokem je sefizeni koncovych
spina&d. PFihybéanim konch dotekl nasta-
vime takovou polohu vypnuti, kdy se jezdec 8
je&t& nezasekne o loZisko 15.

Ing. Zdenék Tdma
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Seznam dili e 15 lozisko 2ks p3/@10/4 mm  CSN 024634

1 zékladna 1ks 1,5 x 46 x 88 mm kuprextit 16 podiozka 92,2 4 ks GSN 021702

2 tahlo 1ks 1x50x8mm  kuprextit 17 podlozka @ 3,5 3 ks CSN 021702

3 pliskFi 1ks 20 x34 x8mm 424005 (Al) 18 matice M2 2 ks CSN 021403

4 palskFf 1ks 20 x34 xBmm 424005 18 matice M3 B ks SN 021403

5 dist. trubika 2ks 6 x%8mm 424005 20 &roub M3 x 12 2 ks CSN 021151

6 nosnik spinaéd 1ks 1x34 x36mm 423214 (Ms) 21 Zroub M3 x 22 2 ks GSN 021151

7 tfmen 1 ks 0,575 x 16 mm 423214 22 Sroub M2 x 12 6 ks €SN 021136.06

8 néboj kola 1ks p8x6mm 423214 (Ms)

8 jezdec 1ks 85 x6mm 423214 23 &roub M3 x 6 4 ks CSN 021131
10 dotek 1ks 0,8 %38 x6mm 423214 24 Sroub M3 x 14 1 ks~ ¢SN 021131.06
11 dotek 1ks 08x38x6mm 423214 25 Sroub M3 x 18 4 ks €SN 021131
12 ozub. kolo 1ks 48zM =05 26 mikrospinag S 2 ks WK 55900
13 pastorek 1ks 10zM=0,5 27 dioda D 2 ks KY 130/80
14 Sroub M3 x 45 1ks 0,5=x50mm 28 motor M 1 ks viz text
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Kam kraca
VYVO]
drahovych
modelov?

Nedédvno sa nés opytal jeden z pracov-
nikov Zvézarmu: ,,Tak €o drahari, kedy uZ
skonéite s drahovkami a zacnete robit
bowderidky?" Té&to otdzka nas zarazila
a Sokovala. Kazdému, kto by si prial zanik
drahového modelarstva, chceme pripome-
nat, ze nad&enou brigddnickou pracou mno-
hych modelarov uz 20 rokov vznikaji stale
nové drahy. Touto ginnostou zvdzarmovcov
nemozno hazdrdovat, ved né&m vychovava
zruénych modelérov po&nuc Ziackymi kate-
goériami cez juniorov aZ po skusenych
draharov".

V CSSR sa usporiadavaji sataZe na 36
autodrahach (podfa kalendéra). Jednotlivé
autodréhy predstavujt hodnotu od 30 do 300
tisic Kés. Na tychto autodréhach jazdi okolo
500 modelérov v juniorskych a seniorskych
kategtriach a miniméaine desatnasobny po-
&et Zziakov. Nechat tento material le2at
fadom by bola zna&né narodohospodarska
Skoda. V Zvézarme bezchybne funguje po-
stupovy systém sutail az po celotatnu
klasifikaéni sataz. V kalendari RM cuv
a SUV Zvdazarmu je napriklad na tento rok
166 sataii. Je chybou, Ze neexistuje Ziadna
navéznost na medzindrodné dianie v SRC
a tiez Ze tato odbornost je zaznavana
v otazke dovozu materidlov — najma elektro-
motorov ako pre za&lnajdcich modelarov, tak
I pre Spitkovych pretekérov.

Skoda, ¥e neméZeme ,,predat” a ukdzaft
na medzinarodnych sutaZiach to, o je u nas
dobré, dé sa povedat aj Spitkové, S tymto
problémom sa v3ak stretévaju aj modeléri
inych odbornostl. Na zrovnévacej sutaZi
automodelarov socialistickych statov sa za-
tial zGcastujo iba RC automodeléri.
V poslednom &ase sa v8ak v MLR a ZSSR
zvysil zaujem o odbornost SHRC, a tak
dufame, Ze na programe zrovnavacej sutae
sa okrem RC a ,,rychlikov" objavl | odbor-
nost SRC, &m sa nam dostane moZnost
ukézat, o vieme. Ze drzime krok s Eurépou
i svetom, sme sa niekolkokrat presvedéili
napriklad na medzindrodnej sitaZi SRC
v Bratislave, kde na3i reprezentanti nedali
Spickovym modeldrom z RakuUska, NSR,
Holandska, NDR a BLR ani najmen8siu 3ancu.
Bohuzial chybalo ndm a stéle chyba pravidel-
né porovnavanie sil mimo CSSR, i ked
individualne sklisenosti ukézali, 2e by sme
ani na majstrovstvich Eurépy alebo maj-
strovstvach sveta neostali v hanbe.

Dréhove modely automobilov sU v podsta-
te jednoduché stroje, o umo2fiuje jednak
zat(nat s vycvikom a stavbou uZ s chlapcami
v nizkem veku a na druhe] strane velmi
rychlo reagovat na zmeny v konStrukcii.
Prakticky to znamend, Ze je moZné stavat
nové modely medzi dvoma sttaZzami bez
véaésich finanénych i asovych nédrokov.

Ako prebiehal vyvo] a kam dospeli drdho-
vé modely automobilov dnes, napovedia
nasledujice riadky.

Spoéiatku sa drahové modely automobilov
spracovanim podobali tovarenskym au-
tickam-hraékém s podvozkami z duralového

oo
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plechu. Neskd&r sa zavodilo s podvozkami
typu ,plumber* z mosadzného plechu
a ocelovych drbtov. Ako pohonné jednotky
sa u nas pouiivali elektromotory Igla, neskor
Mabuchi a Mura. Neustalym vyvojom tohoto
$portu sa z dréhovych modelov stali Specialy
— hlavne v kategérii C/24. Modely kategérie
A ostdvaju vdaka pravidiém viac mensej na
rovnakej Urovni, aj ked' vyvoj kategérie C/24
sa odrazil u makiet v pouZiti vykonnejsich
motorov alebo ostatnych sdtiastok. Modely
kategorie C/24 dosahujd u nas dnes prie-
mérné rychlosti okolo 40 km/h. Ceskoslo-
vensky ,rekord" — priemer 44,01 km/h na
Jeden okruh dril na ostravske] dréhe Ing.
Okali (v tase pisania &lanku). Priemerné
rychlosti sa zvysili | tym, Ze dréhy postavené
po roku 1983 v Plzni, Ostrave, Prahe 6,
Hradcl Krélové, Bratislave alebo v Kosiciach
maju vacésie polomery zakrut. Pre porovna-
nie: svetovy rekord na drahe Blue King (typ
drahy predpisany pre majstrovsiva sveta) sa
blizi rychlosti 68 km/h, na &om ma viak
zasluhu hlavne tvar drahy.

Postupom &asu sa ukézalo, Ze pre zvyde-
nie priemernej rychlosti modelu je treba
vyvinat pri podstatnom znfZeni hmotnosti
rovnako vykonny alebo vykonnejsl elektro-
motor. Podarilo sa to pouZitim samariumko-
baltovych magnetov, ktorymi sa dosahuje
velké magnetické sytenie vzduchove] med-
zery pri podstatne mensich rozmeroch

magnetov. Nésledne sa zmensili aj ostatné
diely motora. Mapriklad kotva m& priemer
12,3 mm a dizku 9,5 mm. Hmotnost sidas-
nych najlahsich motorov Camen RM 640
U sa pohybuje okolo 13,5g oproti 41g
motora Mabuchi FT 16D alebo 32 g motorov
typu Mura. Vykonova hmotnost motora R
640 U je 7,5 kW/kg (uvadzame toto é&islo
v zakladnych jednotkach aj pre porovnanie
s ostatnymi druhmi motorov — napriklad
spalovaci motor vozov F1 méa wykonovi
hmotnost asi 4,7 kW/kg). U nas najrozéire-
nejéi elektromotor pre drahové modely Ma-
buchi FT 16D ma wykonovi hmotnost
0,3 kW/kg, teda 25x mensiu ako RM 640 U.
Neda nam, aby sme nepoukézali na to, Ze
mnohé detaily najnovsich motorov Camen
RM 640 U, Proslot Strap alebo Koford
Feather U sa objavili na nasich amatérskych
maotoroch z ostravskej dielne uz pred dvoma-
troma rokmi. Je to predovietkym plast
motora tvaru U, maly priemer kotwy (aZ
12 mm), hiava motora z duralu, obe strunky
zavesené zhora, texgumoidové stipiky pre
strunky alebo hlinikové domeeky pre uhliky.
Zékonite takéto l'ahké motory dovolujd sta-
vat fahsie podvozky.

Samotné podvozky s v poslednom &ase
kompaktnejie s mensim poé&tom suéiastok.
To ma za nésledok jednoduch8iu stavbu,
zvySenie spofahlivosti a najmé zlep3enie
jazdnych viastnosti: akceleracie, brzdenia aj
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mensie odstredivé sily v zdkrutdch. Od
podvozkov z kuprextitu, ktoré boll Slagrom
okolo roku 1982, sa definitivne upustilo
vzhladom k neopravitelnosti poruchy pri
zdvode. Casto sa totiz odtrhla medena félia
od zékladného materialu.

Zé4kladom najnovsich’podvozkov (vid' obr.)
je stredové &ast z ocelového pruiného
plechu. To uZ tu tieZ bolo, ale v podvozkoch
velmi zloZitych. Prvy z novych typov podvoz-
kov, ktory sa na nasich drahach objavil viani,
bol Shuttle (Camen) — okamiite bol
v spojeni s motorom Proslot Hexagon najry-
chlejsi. Tento typ vychédza z predchadza-
jucich podvozkov, od ktorych sa i3 uzsim
strednym ocelovym dielom a nahradenim
boénic jednoduchymi zdvesmi. Predné kole-
séd si pripevnené na kratuékych prednych
bocniciach. Stredovy diel byva vyrobeny
najéastejdie z ocelove] planZety o hribke
1,2 mm.

Vyvo] sa v3ak nezastavil, o &om néas
presvedéuje podvozok Perimeter (Proslot).
Je to jeden z najjednoduchiich podvozkov

Elektromotory pre
drahové modely
(shora odFava): to-
vérne Ites, Mabuchi
FT-16, Mura, ama-
térske Ok Joker-
Peanut (ing. Okali),
Forsage Lightning
(Ostrava), R MOK
(ing. Okali podFfa
RM 640 U)

Podvozky (odFPava):
ocelovy Cahoza
(Hajek), plastikovy
Ok X1/81 (ing.
Oka4li), ocefovy
Shuttle, oceFovy Pe-
rimeter

poslednej doby, kde skoro vietky funkcie
pohyblivych &astl prevzala démyselne navrh-
nutd stredova &ast podvozku z jedného
kusu. Predné kolesa sl pevne pripevnené
k prednej éasti bo&nic. Jedinymi pohyblivymi
castami sU zavesy trubitiek pre upevnenie
karosérie, ktoré st posuvné v pozdlznej osi
asi o 2 mm a wykyvné smerom hore
o1 mm.

Konstrukcie  tychto  podvozkov  sd
prispdscbené pre malé, fahké motory, ktoré
je moZné umiestnit medzi zadné kolesa
skoro rovnobeine so zadnou napravou.
Konzoly pre loZiska su tesne pri kolesach
a prevod sa oproti znamym konStrukciam
prestahoval za loZisko do vnutra podvozku.
Dal&im spolo&nym znakom tychto podvozkov
je, Ze karoséria je zésadne upeviiovand
Spendlikmi, zasunutymi do trubidiek, ktoré
sl sudastou zavesov alebo boénlc.

Najmensi vyvoj zaznamenali karosérie.
Zmenili sa len niektoré detaily, naprikiad
predifenie predného spoilera na 10 a2
13 mm, alebo alternativne pouzivanie tenéich

boénych spollerov hriubky 0,07 pre pomalie
a hrubdich 0,1 mm pre rychlejdie dréhy.
Samotné karosérie, lisované z lexanovej
félie, maju rézné polomaketové tvary (USA),
alebo ¢isto aerodynamické siluety (Eurdpa).
Pre olemovanie spodnych okrajov karo-
série a predného spoilera sa pouZivaji toraz
kvalitnejsie leplace pasky (textilné | pasky so
skelnymi vidknami). Karosérie su farbené
zésadne z vnutornej strany.

MNa zaver by sme chceli e5te raz zd&raznit,
Ze drahové modelarstvo ma v Zvézarme
pevné miesto so Sirokou zékladfiou a velkym
potencialom, skrytym v Sikovnych rukéch
a hlavach modelarov. Je preto len na $kodu,
Ze tieto schopnosti nie si vyuZité na propa-
gaciu nasej vliasti a prednostf socialistického
zriadenia v zahrani¢l, na eurdpskych
a svetovych kolbistiach, kde by sme sa
dokazali presadit rovnako Uspe3ne ako nasi
:téolagavla — letecki, lodni &i raketovi mode-

ri.

Ing. V. Okali, I. Skalsky

Druzebni soutéz
automodelaru

Ve dnech 25. aZ 27. Servence 1986 se uskuteénilo v Praze utkén|
automodel4aFd hlavnich mést socialistickych zemi. DruZebnl setkan(
brannych organizaci hlavnich mést se konaji kaZdoroéné, letos
poprvé se viak uskutenilo v kategorilch rddiem fizenych modeld
automobild. Pofadanim byla povéfena Praha a kolektiv organizatort
pod vedenim mistra sportu Karla Kruckého, ktery i dale vylepsil
modelafsky areél v Letfianech.

Do soutéze nastoupill celkem 42 zavodnici ze Sesti hlavnich mést.
Po slavnostnim zahéjenl na plo3e v Letfanech v patek dopoledns,
jehoZ se zl(&astnili | vedouci delegaci, pfedsedové méstskych
organizacl zuéastnénych statd, probéhla soutd v kategorii EB.
V druZstvech | jednotliveich zvitézilo s naskokem druiZstvo Prahy,
zejména diky vykontdm mladych sportoved M. Plcha a M. Stehna.
Poprvé u nas byla soutéZ hodnocena podle mezinarodnich pravidel.
Podle nich kazdy zévodnik jede tfi jizdy a jedna nejlepsl se mu
zapogitavd do hodnocen!. To probihé tak, 2e bodovy zisk se rovna
poétu sekund, za néz model projel trat, a za kazdou chybnou branku
sg pFititd pét sekund. Odpadé tedy pfepotet £asu na body, coZ
zjednoduiuje préci rozhod&ich. .

Zavod v kategorii V1, ktery byl planovan na celou socbotu,
poznamenala nepfizefi pocéasi (dést), a byl proto pfesunut aZ na
odpoledne. V této kategorii se na umisténl zavodnikd projevila ucast
statnich reprezentantd MLR v druZstvu Budapesti. Zvitézil zndmy E.
Kovacz pfed zastupci Prahy, vitézstvi druZstva Prahy pfed Budapesti
v této kategorii bylo jen té&sné. Findle se jelo na 30 minut, coZ se
ukazalo jako velké zatiZenl pro v&tdinu finalisthd. Po 20 minutach jlzdy
byly chvile, kdy byl na trati v pohybu pouze jeden model, zatimco
ostatnl opravovall mechanici v depu. Findle nakonec dokonéily pouze
&tyfi modely z osmi.

Na zévér celé soutdZe probéhl jiz za pé&kného potasi v nedali zavod
v kategorii V2. Dastojnym vyvrcholenim bylo findle, jeho# (&astnici
houzevnaté bojovall — v&ichni projeli po 30 minutach cflem. V této
kategorii se opé&t projevili madaritl reprezentanti — druZstvo
Budapesti jasné zvitézilo pfed Prahou, kdyZ jeho &lenové obsadill
prvéa tfi mista.

Soutéz byla v nedéli veer zakoné&ena slavnostnim vyhodnocenim
opét za (iasti predsedi brannych organizaci hlavnich mést a dalsich
hostd. VSichni zahraniéni u&astnici si pochvalovall organizaci soutéze
a zejména pak obdivovali aredl v Letfianech. Zajimali se rovnéz
o0 podrobnosti jeho vystavby. Pro pofadatele, ¢leny 820. a 219. ZO
Svazarmu z Prahy 9 a Prahy 2, nebyla organizace soutéZe problémem
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vzhledem k nizkému poé&tu soutéZicich. Naopak bylo tfeba prib&h
zejména poslednfho dne soutéZe zpomalovat tak, aby byl dodrZen
schvéleny &asovy program.

Tato druZebnl akce ptispé&la k vyméné zkusenosti mezi z(&astné-
nymi model&Fi, funkcionafi | organizatory. Ukazala rovné&Z, co pro
rozvoj &innosti znamena sportovnl zdkladna, kterou dnes majl
automodeléfi v Praze. V tomto sméru byla sout&Z i inspiracl pro
zahraniéni pfedstavitele brannych organizacl, ktefl se takto
s automodeléfskou &innostl setkall vétSinou poprvé. Vaichni G&astnici

. pak projevili zdjem o dalsl druzebni setkdni automodelait hiavnich

maést socialistickych zeml.
J. Jabirek

VYSLEDKY

Kategorie EB: 1. M. Plch 25,84; 2. M. Stehno, oba Praha 26,00; 3. M.
Nikitov, Moskva 28,26; 4. J. Kupka 29,6; 5. J. Cibulka, oba Praha
32,0 b.

Kategorie V1: E. Kovacs, Budapest 62 okruhy/54 impulsy; 2. J.
Plasek 55/22; 3. M. Pich 53/136; 4. M. Vostarek, v3ichni Praha
53/136; 5. |. Farkas, Budapest 45/—.

Kategorie V2: L. GAl 72/147; 2. |. Farkas 67/186; 3. E. Kovécs,
vichni Budape&t 66/131; 4. J. Plasek 65/15; 5. J. Stodes, oba Praha
57/86.

DruZstva celkové: 1. Praha; 2, Budapest; 3. Varsava; 4. Sofia; 5.
Moskva; 6. Berlin
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Jarné zasadanie Technického
vyboru Eurépskeho zvizu Zelez-
ni&nych modelarov (MOROP), sa
konalo od 20. do 23. maja v Ko-
dani. Delegéti desiatich zo Strné-
stich &lenskych zvédzov MOROP

prerokovali sedem pripravoevanych no-
riem NEM, ktoré st zviit8a noveé.

NEM 352, Vedenie spriahadla na-
kratko, rieSi otazku kinematiky upevne-
nia spriahadiel tak, aby sa pokiafl
mozZno zachovala prijatelne mala vzdia-
lenost néaraznikov vozidiel v priamej
kofaji i obluku a priebeh potrebnej
zmeny vzdialenosti osl spriahadiel tak,
aby pri vyrobkoch rdzneho pbévodu
nemohlo dojst k zaklesnutiu naraz-
nikov.

NEM 113 ma umoZnit modelarom
jednoduchi stavbu modelovo verného
prechodu medzi priamou tratou
a oblikom. NEM 105, Tunelové priere-
zy, resi konstrukciu prevadzkovo bez-
pe&énych a pritom modelovo vernych
prierezov tunelovych vchodov. Pre mo-
deldrov ozubnicovych Zeleznic sa pri-
pravuje NEM 121, Ozubnicové kolaje,
ciefom ktoré je zjednotit (podfa mo2-
nosti) vyrobcov tak, aby ich vyrobky
boli navzajom zluéitelné. V NEM 626,
Elektrické delenie obvodov, sa hfada
optiméine rieSenie na zabezpetenie
modelovo verného spravania sa vozidlia
pred navestidlami (prisluénad zmena
rychlosti) aj v pripadoch, ked' trak&né
vozidlo nie je v &ele supravy (sunuta
sGprava, pohon v strede slpravy
a pod.). Z tychto noriem sa intenzivnou
pracou v odbornych skupinadch pri
rokovani v Kodani dokonéill prace na
NEM 113, NEM 352 a NEM 626, ktoré
sa predloZia rokovaniu zéastupcov Ze-
Jlezni&nomodelarskych zvézov &len-
skych krajin MOROP na tohoro&nom
kongrese na schvélenie.

Z nametov na nové normy budi mat
iste pre praktickd &innost modelarov
vyznam NEM 116, Prechod do stapa-
nia, riesaci otazku minimaineho obldka
do stapania a klesania pri zabezpe&eni
bezporuchového chodu vozidiel a si-
prav, NEM 851, Vymenné elektrické
napéjacie moduly, zabezpetujice jed-
noduchou vymenou rozmerovo normo-
vanych modulov rozliény stupef vyba-
venia diafkového oviadania chodu vo-
zidla, pripadne moZnost zmeny na-
péjacieho systému.

V ramcl rokovania, ktoré sa po prvy
raz konalo pod vedenim nového pred-
sedu Technického vyboru Ing. Szegtho
z MLR, informovali zdstupcovia zvézov
o vyvoji technickej problematiky vo
svojich krajindch. Pozoruhodné boli
najm# stdle sa lepSiace skusenosti
Rakuska a Svajéiarska s usporadiva-
nim monotematickych, verejnosti pri-
stupnych diskusii na odborné technic-
ké zelezni€énomodeléarske témy za pri-
tomnosti odbornikov z modelarskych
zvAzov, zastupcov vyroby a obchodu.
Takéto stretnutia sa konaju ako stala
suéast v#dsich Zelezniénomodelar-
skych podujati (kongresov, sutazf, kur-
zov a pod.). Technicky vybor rozhodol
takéto stretnutia usporiadat ako stalu
su¢ast kongresov MOROP, s orien-
tdciou na problémy modelarov krajiny,
v ktorej sa kongres kona. -

.

O modelovej
zeleznici
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\ ING. DEZIDER SELECKY /

Penovy polystyrén

na kolejisti, aneb kolejisté

snadno a rychle

Petr Svanda

Pod stejnym titulkem jsme v MO
6/85 prinesli kratkou informaci
o pouZiti pénového polystyrénu
v Zelezniénim modelafstvi. Nynf ji
doplfiujeme podrobnéjsim popi-
sem technologickych postupd
a konkrétnimi ndvody. Clének je
uréen pfedevsim tém, ktefl nemajl
dostatek zkusenosti, pfipadné se
nemohou poradit v klubu ¢&i
krouZku.

K Fezani polystyrénu poulivame nejlépe
odporovy drat 600 W/220V, ktery je ve
spirdle bé&iné k dostdni v prodejnach
s elektrotechnickymi potfebami. Spirélu na-
viékneme na hfebik a odvineme z ni potreb-
nou délku; drét je pak rovny a nekrouti se.
Teplotu fezaciho dratu regulujeme jednodu-
chym ,reostatem: Na dfevéném hranolu,
uchyceném na sténé, je zavé3en odporovy
drat se zévailm na konci; proud z drétu
odebirdAme svorkou (krokodylem). Teplota
pracovniho drétu je déana polohou svorky na
reostatu. Toto zafizenl se nam vyplatl, nebot
k fezanl rozmérnych dilG potfebujeme jinou
teplotu nez k vyfezédvani drobnych souéasti.
Pfi vyfezdvan| detaild volime radé&ji mens|
proud (a tim | mensi teplotu) a pracujeme
pomaleji, s vétsl pfesnosti.

Zakladnim néstrojem k opracovavani poly-
styrénu je odporovy drat napnuty svisle
k desce stolu (obr. 1). Rovnou pracovni
desku provrtame malym vrtakem (1 mm),
volny konec drdtu proviékneme otvorem
a zatiZime zavalim (asi 1 kg). Jeho délka
{vySka ,3ibenice” nad pracovni deskou)
uréuje nejvétsi vySku zpracovavaného mate-
ridlu. Aby fez byl skute&né rovny, posunuje-
me fezanou desku podle vodici listy (obr. 2).

Vétsi ploché desky feieme podobnym
zplsobem; pro snadn@éjsi praci drat napne-
me rovnobd&ind s deskou stolu mezi dva
pfipravky, pfipevnéné napfiklad truhlaf-
skymi svérkami, VySka desek je dana hloub-
kou zéfezl v pfipravcich (obr. 3). Vzdalenost
mezi pfipravky uréuje nejvétdl &ifku Feza-
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ného polystyrénu; vétdinou nemusi byt vétsi
neZ 1 m. Odporovy drat je na jedné stran&
pfichycen pevné (zatlu€eny hiebik), na druhé
strané je napinan zdvazim (obr. 4), Pracovni
deska by méla byt co nejhladil, aby po ni
polystyrén dobfe klouzal, osv&diilo se jejl
polepeni umakartem.

Dalsim moznym zplsobem Fezani je spolu-
prace dvou osob driicich drat v elektrikaf-
skych svorkéch. Drat napindme tahem; ne-
musime se bat, ie je] pfetrhneme, wydrii
opravdu dost. Tato metoda je zvi&st vhodné
k vyfezdvani nepravidelnych tvarld z velkych
blok(. Na boky fezaného materialu pfrispen-
dlime Sablony z tvrdého papiru, na nich2 je
vyznatena pomocna stupnice (obr.5). PFi
fezani dbame na to, abychom postupovali
stejné rychle na obou stranéch bloku, pra-
covnici proto nahlas E&tou Cislice, urCujicl
polohu fezaciho drétu. Pokud se udaje

neshoduji, upravime na jedné strané rychlost
fezénl. Dréat udriujeme stéle napnuty, pracu-
jeme pomalu, aby se uwvnitf bloku pfFili§
neprohybal. Na koncl fezu klidn& vyZkame,
aZ z bloku vyjede cely dréat, teprve pak jej
oddalime a vypneme zdroj.
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Motorovy voz M131.1 a pripojny voz Blm
bratislavského J. Vajsochra.

Ing. Jaroslav Pietrik

Majstrovstva

GSSR v Felezni¢nom modelarstve

Vrcholné podujatie 2glezniénych modelérov sa tohto roku usku-  Prehfad visledkov

tognilo 21. a 22. juna v Spologenskom paviléne VSZ v KoSiciach.

Sestdesiat sedem modeléarov z dvadsiatich klubov celej CSSR pripra- Maistrovska sabaz

vilo porote k rozlusknutiu tvrdy orieSok — ktorym zo 126 modeloy  alstrovskasu

prisudit palmu vitazstva. Ze rozhodovanie nebolo fahké, potvrdzuje

lsLacT'l Pl?(tgl;_lko mien GZastnikov: Burget, Dvotak, Visek, Zelenka, Vaj-  Kategéria Poradie Modelar Model Podet
NaiVacsia Geast a af konkurencia bola v kategéri A: v je] podskup- hodoy

néach sutazilo 51 modelay. Prijemnym prekvapenim bol nezvykle vy-

soky po&et novych modelov v kataygérn Al, hpoci majstrovskou bola  A2/H0-8 ; r glithlkif‘;“""':“.f:g:': :g’:

A2. P4tili sa predovietkym modely 275.0 J. Zelenku, dvojice modelov S :e’ék :P" T4783 bl

gmz.o M. Burgeta a V. Papouska, M131.1 J. Vajsochra a T 478.3 A. P;pr'ad s - ’
kolnlka.

Kategéria B bola istym sklamanim, lebo v nej sutazilo malo novych  A2/TT-84 ; :;‘ﬂp" PI "2"-0'::':‘ gg g :g-:
modelov. Navy3e vagiina z nich postrddala najdolesitejSiu viastnost Budéi ¢
modelov tejto kategérie — potrebni prevadzkovi odoinost, a preto 3 mT ";"j‘:’ 751 233
sa na modelové kolajiska vlastne ani nehodila. Vynimkou v tomto G;:ttwai dn'v - y
smere boli modely V. Simbartia, K. Krona a J. Vajsochra, u ktorych sa
jamnost vypracovania Géelne skibila s odolnos‘t‘{)u i B1/HO,TT.N-8,J ; ::‘"r':f'“".“z g;“ gf':

V kategoriach D a E sa sifa2 neuskutocnila, v ,,cétku" sa predstavi- " Oi.i)r:oucmk’. X
lo 31 modelov. i

Celkove mala sataZz vysoku Urover (82 modelov splnilo limit I. VT), 3. V.Simbartiml, Plzef ABe 90,3
no predsa len sa od nej otakavalo viac, najméd v kategdriach C/HO-8,J 1. :;‘Ig' V. Londin, zast. Jivova 93
Ea ﬁ\szD, v ktorych sa bohuZlal tohto roku presadila kvantita na Gkor ) """:;“""‘ganski TR ST, 41

vality. i A L y

Na medzinarodnu sita2 Zeleznignych modelarov do Budapesti jury Olomouc Sady
doporutila celkom 34 modelov, &o pri podmienke jedinej ucasti na C/TTN.Z-8.4 3 m.:aca,'mon!nuc “':‘ :“: ga:r :g
medzinarodnej sita?i rozhodne nie je mélo. =Sy ; « Nemcansky, ENBl.T¥0VE.S#0Y

Majstrovstva CSSR zabezpetoval KZM pri ZO Zv#zarmu Modelklub 0';’""?"'"' 8 % Olo ¢33
VSZ Kosice, ktorghost‘.l:anovla za!stillédobreg{;wdrnlenky pre |:mictéE giiq] & 1. Falyza Bro :’:’; i ’
(na ¢ele s ing. D. Seleckym), nové sk(Sobné kolajisko s va&Eim bl
polomermi oblukov a v spolupréci s VST v KoSiciach aj mikropogitat 3. L Javirek, Kolin Veltruby 80,3
na spracovanie evidencie a vysledkovych listin.

Vyvrcholenim sifa%e bolo slavnostné vyhlasenie vysledkov
a odovzdanie cien, ktoré sa uskutofnilo na zaver vystavy v priesto- :
roch DPaM mesta Koslc. Vystava modelov bola jedinym organi-  Celodtatna klasifikalna sifaz
zatnym nedostatkom, lebo sa menilo jej miesto i termin konania. Aj
tak sa ma]strgvstv% v:e;rykm z!ucaslnenym a] navstévnikom pacili, &o
potvrdila aj zaveregna diskusia tegéri ie Modelar Model Potet

Povodne pldnované verejnéa sutaZ o najlepsl model Kosicko-bohu- ee v Roradse Model bodov
minskej drahy sa na doporuenie odbornej komisie ZM pri RMo UV
Zvdzarmu uskutoéni aZ 8. novembra v ramci X. roénika sutaze KoSic-  p1/Ho0-§ 1. Ing.J. Zeleny, M.120,4 91,3
k& kolaj. Jesenice

2. M. Visek, Gottwaldov 320.0 89,0
Zaufimavy model M 3 M. Burget, Prostéjov M.112.0 89,3
122.0 A1/TT-8,d 1. J.Zelenka, Plzefi 275.0 92,6
V. Papouska. 2.  Ing.J. Pietrik, Kodice 465.0 90,3
3.  Ing.J.Pietrik, Kodice 498.1 90,0
B2/H0-8,J 1. M. Méficka, Pizefi  Raj 88,6
2. V. Symonyi, RoZhava Ddk B6,6
3. M. Fojtek, Prostéjov Ci 85,6
B2/TT, N-S, J 1. V.Simbartl, Plzen  prototyp Raj 93,3
2. V.Simbarll, Plzei  Raj 90,0
3.  Ing.V.Banko, Bap 89,0
Praha 3
Obr. 6 Ke tvarovani detaill (okna, dvefe, cihlové
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OZNACENI ROVINY REZU

| REZACI DRAT

zdivo, spary kyklopského zdiva) pouzivame
kousek odporového dratu, vytvarovaného
v klestich, ktery driime v elektrikafské
svorce.

K fezani Uzkych péaskl podle karténovych
nebo plechovych $ablon |ze pouiit pfipravek
podobny lupenkové pile, jehoZ ramena jsou
vzéjemné odizolovana (obr. 6).

Rychlost fezu je pfi §ifce polystyrénu jeden
metr asi Sest metrd za hodinu; je samozfej-
meé, e na rychlost ma vliv | teplota pracov-
niho dratu. Spravnou rychlost a rovny fez si
nejprve vyzkoudejte, vyhnete se tak zklaméni
pfi préci ,,na Cisto".

Polystyrén modelujeme také transformaéto-
rovou péjeékou, do niZ upindme rdzné
tvarované hroty. Mechanicky jej opraco-
vavame noZem, struhdkem, pilkou na Zelezo
nebo holici &epelkou.

SABLONY /'

(Pokracovéni)
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Mistrovstvi
sveta
maket
FAB a F4C

Norsko, letii® Kjeller u Osla, 14. a¥ 20.
&ervence
Z. m. s. Radoslav Cliek

Organizaci letodniho 9. mistrovstvl svéta
svéfila FAl norskému aeroklubu. Udélala
dobre: pfesto?e uspofadat takovy Sampionat
nenfl mali€kost,’'organizéatofi odvedli opravdu
vybornou préci ve viech smérech. Ob&tavym
funkcionédfim s pFehledem viadl vedoucl
modelafské sekce norského aeroklubu Nar-
ve Jensen. Snad jedina véc pofadatele tak
trochu zaskoégila. Pro kategorii F4B byly
narychlo doasfaltovany rohy kfiZovych drah.
JenZe v kategorii FAC vitr, ktery pfi prvnim
kole soutéfe val po sméru hlavni dréhy,
toukal v dalsich kolech napfié, a do Site
drahy se nedal vepsat kruh o pfedepsaném
priméru 35m. Ale takové — | horsl
— ,,zéadrhele" se vyskytnou vidy a viude.

Hned v Gtery 15. tervence zahajily naplno
svou praci obé péti¢lenné skupiny bodovad.
ProtoZze upoutanych maket bylo jen tfinact,
kdezto RC maket &tyticet sedm, byla jejich
¢innost rozdélena. Bodovati upoutanych
maket (mezi nimiz jsem byl | j&) hodnotili
staticky RC makety a naopak. Na mistrov-
stvich svéta boduje vidy pé&t bodovaédd,
jelichz znamky se séitajl. Domnivam se v3ak,
%e by bylo spravediivéjl nejvy3& a nejni2si
znamky Skrtat. Ne v3ichni bodovati se toti
dokéazi oprostit od nepodstatnych detaild
a objektivnd zvazit vyznam té &i oné nepfes-
nosti. Velké diskuse se napfiklad vedly
kolem barev, pfesnéji barevnych odstind.
Jejich posuzovéni podie barevnych fotografii
je nékdy — pfi riznych Ghlech dopadu svétla
na fotografovany letoun — problematické.
V kategorll F4B se vyskytla | ur&ita kuriozita:
Podle FAdl FAI md2e byt mistrovstvl svéta
uznano za platné, pokud se jej zu&astn(
soutézicl nejménd z pétl statd. Aby tomuto
pravidlu bylo u&in&no zadost, dopinil souté-
Zici druZstva ze &ty statd MNor Hansen

Vitézné drusivo SSSR v kategorii F4B: zleva A. Pavilenko (Li-2), V. Bulatnikov (Air-1) a V.

Fedosov (An-2B}. S transparentem, ktery drZi v rukach, Iétal Bulatnikoviiv Air-1

s ,,maketou” pfipominajicl ndco mezi modely
kategorie F2B a SUM., Létal ale dobfe.

Kategorie F4B

Jasnym favoritem v kategoril upoutanych
maket bylo sovétské druZstvo, v némz Kra-
marenka, stfibrného z pfedeilého mistrov-
stvi své&ta v Pafi%i, nahradil Pavienko
s modelem Li-2. Poléci pfijeli s modely Z-50,
Mosquito a Bronco. Za Velkou Britanii
startoval Reeves se Z-526, Trulove s He-219
a Bradford s C-47. V drustvu USA dopinila
staré znamé Pereze s B-17 a Searse se
Stearmanem Pt-17 sedmnactileta Julie Abe-
lové s Piperem J3-Clipped Wing. Nor Hansen
mél néco jake Mustang P-51.

V prvnim kole predved! svij nejlepsl let
Ameritan Jeff Perez, o malo vice bod( ziskal
jen Bulatnikov ze SSSR se svym Air-1. Dobfe
sl vedli jestd Pavienko s Li-2, Bradford
s Dakotou a Reeves se Zlinem. Proti ote-
kavanl letél slabd Polék Kazirod se zlinskou
padesétkou". Sluiné zalétala J. Abelova,
ale v disledku krat3ich lanek méla kruhy na
45° trochu ,,uta2ené”, model se za letu po
vétru prosedal.

V druhém kole vitr zesllil a seskupily se
mraky. Podstatn& se ziepsil Sovét Fedosov
s An-28, ale je5té |épe zalétl Bulatnikov. Bylo
jasné, Ze se oba postavi na stupné vitézi.
Také Kazirod kone&n& ukézal, co je v jeho

Vitéz kategorie F4C M. Merkenschlager z NSR s modelem Bristol Scout
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modelu, a posunul se na &tvrté misto. M.
Reeves pfetotil svojl Z-526 do letu na zédech
pFili§ nizko, pozd& potladil, a jinak p&kné
létajici model skoniil na zddech na asfaltu.
V Spatném podasl vzdall svilj pokus Perez,
Podgorski s Mosquitem | Abelové. Anglitana
Truloveho opét zlobil motor, ale pfece jen
néco zalétl. Opravdovym hrdinou tohoto kola
se viak stal Angli¢an Chris Bradford, ktery
se svou Dakotou za neregulérnich podminek,
v silném lijadku, doséhl tfettho nejlepsiho
vysledku kola.

V tfetim kole mél nejlépe hodnoceny let
opét Bulatnikov, na Fedosova to viak |i2
staéit nemohlo. Svij nejlepsl let pfedved|
Pavienko, a tim rozhodl o prvnich tftech
mistech pro sovétské reprezentanty a pocho-
piteind | o vitézstvi sovétského druZstva.
Libivé létala Abelovéd | Perez z USA, zlepsil
se také Sears, ale v3ichni védall, Ze ze svého
té2kého modelu jiz vic vytdhnout nemize.
Podgorskému se podafil dobry let s Mosqui-
tem, a kdyZ zabodoval | Steczyk s Broncem,
bylo to jasné druhé misto pro tym PLR.
Angli¢an Trulove zalétl kone&n& svou kom-
pletni sestavu, ziskal paté nejlepsi hodnoceni
tohoto kola, a to stacilo, aby se Velka Britanie
posunula pfed USA na tfetl misto.

Letova Cast soutdZe upoutanych maket se
pfilis nellbila. V8e je uZ totiZ prakticky dano
statickym hodnocenim, od letl nikdo 24dné
zazraky neteka. Casto dostavaji nejvice
bod( ti, ktefl toho v letu uké&2l dost mélo.
SoutéZicl uz vétéinou davno vyhmaétll slabiny
pravidel, v&di, %e za néjaky ten odhoz,
funkéni svétla atp. je skoro jistd vysoka
znamka. (Anebo jste nékde vidéli znamky
tfeba od 2 do 10 pfi takovém manévru?) Pro&
by tedy .méli riskovat znamku jen tfeba
4 nebo 5 za let na 45°, kdyZ v ném svilj stroj
navic jen st&Zi udr2l? Pékny byl tfeba odhoz
padéaku Fedosova nebo transparenty Bulat-
nikova a Abelové, ale aby se vétiina souté-
Zicich neodvéazila — nebo jejich modely
nebyly schopny — letu nad 30° to |e snad
trochu moc!

Pfed dvéma léty v Pafizl létalo jeitd
osmnact soutéicich ze sedmi statd, letos jen
tfinact z pé&ti stath. To je asi posledni
varovani v kategorii F4B. Neudslé-li se
podstatny zdsah do pravidel (sni2eni maxi-
malnl hmotnosti, snizeni hmotnosti na jed-
notku plochy, v&t8I narofnost povinného
letového programu a omezeni zdvihového
objemu motord na 10 cm?), modely létavéjsl
nebudou a atraktivita této kategorie, ktera
dnes prakticky neexistuje, se nezvatsl.

Jestd malickost: V Sportovnim Fadu FAI
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jasné stoji, 2e upoutany model b&hem vzletu
a letu nesmi pouZit 24dny jiny zpdsob
ovladanl krom#é lanka nebo lanek. Nezd4 se
vam také, e do upoutanych maket nepatfl
34dna elektronlka — byt dostava Fidicl
Impulsy prostfednictvim lanek?

Kategorie F4C

Souté?e RC maket se z(&astnilo &tyficet
sedm soutdZiclch ze sedmnécti statd. Proti
dffvajsku chybéli Irové, ale ptibyli Rekusans,
Holand'ané a Japonci. Zhruba polovina mo-
dell létala )i pfed dvéma roky v PaFiZi.

Po statickém hodnocen| vedl Svycar Oeti-
ker s modelem Blicker Jungmeister, za nim
byl pozd&jil vitdz Némec Merkenschlager
s Bristolem Scoutem a Angli€an Foss
s Dalotelem. Ptedlofisky vitdz Masterton
z Austrilie byl pravem hodnocen daleko
hife ne: v PatiZi: jeho vykres nebyl na
dostate&né Grovnl. Z tohbto hlediska dostal
viastné bod( jestd dost. Trochu podhodno-
cen byl DH-88 Comet Svycara Zellera. Snad
proto, 2e byl ai pHli8 hezky, jenomie
pfedioha méla také tak hladky povrch. Ani
jednoduché makety nepfidly zkratka, Platf to
pfedeviim o Sorrel Guppy Itala Mapelliho,
ktery ziskal 95 % bod( vedoucliho Oetikera.
Velml dobrych modell byla asi tfetina.
Obecné byly modely na mistrovstvi svéta ve
srovnénl s na8imi vice propracovand, ale
v mnohém méné pfesnd postavens. Nékteré
chyby pramenily z nedpiné znalosti pravidel,
z nedostatku zékladni Gvahy, co je dlleZité
vic, a co méné.

V prvnim kole dostal podstatnd nejvy33i
ohodnocenl 3024 body pozdéjsi mistr svéta.
Tollk uZ nebylo udéleno ani ve zbyvajicich
dvou kolech, a tak bylo viastné rozhodnuto
hned na zadétku. Oetiker lst nedokontil.
Dobfe letdl Masterton, ale jesté lep3i byl
Belgiéan Avonds s dvoudmychadlovou F-15.
Takové uspofadani pohonné jednotky bylo
na mistrovstvi svéta nové, a vidét akrobatic-
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Minuly mistr svéta Australan D. Masterton
skonéil se svym RC modelem De Havilland
Drower a% na patém misté

ké prvky tohoto modelu, oviadaného citlivou
rukou (Avonds je vojensky pilot a lété na typu
F-16), byla lahlidka. P&kné vykony predvedii
i dald, pfedevEim N&mec Steinberger
s renovovanou BE-2e, coX vyneslo do Ctela
tym NSR. Vice neZ 2000 bod( za let obdrelo
devatenact soutélicich. O&ekévany napor
vicemotorovych modell se neuskute&nil,
nejlépe se jektd dafilo Mastovl z USA, ktery
byl se &tyfmotorovym Herculesem C-130
v prvnim kole péty.

V druhém kole se op&t nechytill Svycafi,
jen Zeller pfedved| svi] Zivotnl let a byl
nejvyse bodovanym soutéiicim. Polepsil si
Anglian Foss s Dalotelem, Australan Mas-
terton | fada daldich, ktefi viak uZ nemonhill
zaséhnout do bojl o pFfednl mista. Celkové
viak hodnocenl druhého kola budilo dojem,
Ze v n&m bodovaéi nasadlll pFisnéjsi méfitko.
S vicemotorovym modelem se vyraznaji
prosadil jen Ameritan Sauger. Vitr se toti2
v tomto kole sto&il napFi&é drahy, a | kdy2
nebyl siiny, t828im a rychlejsim modelam
dalal pH pFistavani potie.

V tfetim kole mél nejleps! let Merkenschla-
ger a hned za nim Zeller, ale oba uZ méli vice
bodd z pPedchozich kol. Svycar Osetiker,

Anglitan C. Foss si
v kategorii FAC vy-
létal s Dalotelem
DM-165 pékné &tvr-
té misto (vievo)

Stinson A1 (podle
plediohy z roku
1936) Ameriéana S.
Saugera skontil v
kategorii FAC de-
saty (vpravo)

S jednoduchym
Sorrelem Guppy
obsadil v kategorii
F4C Ital C. Mapelli
deviité misto
(vpravo)

Nejmladai GEast-
nik 9. mistrovstvl
svéta maket, sedm-
*néctileta Julie Abe-
lova létala v katego-
rii F4B velmi dobfe
s Piperem J3-Clip-
ped Wing, po-
hanénym motorem
08. 40 (vievo)

Pékné zpracovany

byl RC Spitfire Mk

IX E Mora T. Peder-
sena (vpravo)

| kdyZ umi jest&@ o néco vic, neZ ukézal,
pfedved! sviij nejlepsi let, a to je] ptivedlo na
stupné vitézl. Velmi dobrym letem se pro-
dral na &tvrté misto pfed Mastertona Foss
s Dalotelem. Ostiker svym poslednim letem
také rozhod! o vitézstvi Svycarska nad NSR
v soutdzi druistev. Bylo to o pouhych 28
bodd, a tak se dé ficl, 2e ob& druZstva byla
zcela rovnocenna.

V sobotu veZer bylo dolétano, zbyval jen
néstup souté¥icich pted vlajkami v8ech zi-
castnénych statl, rozdani medalll a cen
nejlepsim a hymny vitézam. S letistdm Kjeller
jsme se rozlouéili, velky svatek maketafrl
skonéil . . .

Jak by uspéli nasi reprezentanti v kategorii
F4C? Domnivam se, e dva by se umistili tak
do patnéctého, dvacédtého mista, tfetl do
pétadvacéatého. MoZné4 | Iépe. V o&ich ostat-
niho svéta by | takové umisténi bylo dobrou
propagaci, oviem jestli ndAm o nl vibec jde.
MiZeme si, samozfejmé, klast daleko vy5&l
cile, ale co se pro jejich spin&ni u nés
udélalo? Nevadél jsem, co mam odpovidat
na &asté otazky, pro¢ v Norsku zase nejsme.

Vysledky

Kategorie F4B: 1. V. Fedosov (An-28) 6252;
2. V. Bulatnikov (Air-1) 6215; 3. A. Pavlenko
(Li-2), v8ichni SSSR 5942; 4. M. Kazirod
(Z-50L), PLR 5179; 5. M. Reeves (Z-526A),
Velkéd Britanie 5001 b.

DruZstva: 1. SSSR 18 409; 2. PLR 13 845;
3. Velké Britédnie 13 480 b.

Kategorie F4C: 1. M. Merkenschlager
(Bristol Scout), NSR 5962; 2. H. Zeller (DH-88
Comet) 5598; 3. K. Oetiker (Bucker Jungmel-
ster), oba Svycarsko 5573; 4. C. Foss (Dalotel
DM-165), Velk4 Britanie 5559, 5. D. Master-
ton (DH Drewer), Australie 5526; 6. P.
Avonds (F-15C Eagle), Belgie 5456 b.

Dru#stva: 1. Svycarsko 16252; 2. NSR
16 224; 3. Velké Britdnie 15670; 4. Itélie
15338; 5. USA 15025 b.




Uz vidim, jak néktef( z vas obrace|l
o&l v sloup a Gpé&ji: ,,Uz zase bez-
S peénost, to v té redakci nemaji nic

zajimavéjsiho?" Nule, odpoviddm

razné — zajimavéjsiho moZna ano,

ale dalezitéjsiho nel PfestoZe totiZ
slovo bezpeénost sklofiujeme snad ve viech
pédech, stale znovu se doviddme o pfipa-
dech, které neskonéily zranénim nebo | smrti
jen Stastnou n&hodou. O tom, co viechno se
maZe stat, ndm pfed &tasem napsal ing.
Ferdinand Lendvaj z Kosic:

.Pri lietani s upatanymi akrobatmi sa ném
stalo, Ze sa dva modely utrhli z laniek, lep3ie
povedané, lanka sa pretrhli. Jeden z mode-
lov skonéil let tesnym preletom popri bodo-
vatoch a zabodol sa do plotu z vinitého
plechu hrubého jeden milimeter, kde ostala
diera o priemere asi Sest centimetrov! Druhy
model po pretrhnuti laniek s motorom idicim
na piné otdéky nabral vySku takmer Styrid-
siat metrov a po peknom sivrate skon&il
v zeml, v mieste, kde eSte pred dvoma
hodinami sa kipali a opalovall fudia. KaZzdy
si vie predstavit, &o by sa stalo, keby tam ni¢
netusdiaci rekreanti este boli. Alebo keby
v prvom pripade bodovaZi neboli v strehu
a model letel o par metrov blizsie.”

Nedavno mi jeden znamy modelafF vy-
pravél historku, které byl svédkem. Tomu,
kdo nékdy zkouSel Fidit model vrtulniku, se
asi bude zdét pfitaZend za viasy, ale ovéfil
jsem si, %e je pravdivd. U RC vrtulniku se
vlivem vibraci motoru utrhl 8patné pfipéjeny
pfivod od zdroji k prijimagi soupravy. Model
nedbal na zoufalé volanl svého majitele,
vystoupal do vy3ky pfes sto metrd
a v &erstvém vétru zvolna zmizel v dall. Snad
chtél pfekonat rekord v kategoril volnych
vrtulnik(. Teprve po nékolika minutach letu
jej néhly zévan vétru srazil na zem, rovnou na
pomérné frekventovanou polni cestu, do niz
vyryl péknou diru. Utrfeny drétek, malitkost
— ale jak by asi dopad| &lovék, kterému by
nékolikakilogramové  monstrum,  navic
s otaéejlcim se rotorem, spadio na hlavu?

Anebo co Fici raketovym modelafam,
a nebyll to zrovna zatatetnlicl, ktefl jednou
v nedéli odpoledne chtéli svému znémému
predvést start modelu rakety. Aby nemuseli
chodit daleko, ustavili odpalovaci rampu na
okraji parku, u cesty, po niZ se prochéazely
maminky s ko&arky. Zékon schvélnosti se
nemé podcefiovat: raketa, kterd uz pfedtim
uspésné absolvovala nékolik startl, zménila
smér a fitela vyda&Senym maminkam kolem
hlav a kolem boudi&ek kodérk jejich ratoles-
ti. K tomu, aby n&koho zaséhla, chyb&lo
skute&n# jen péar centimetri.

TFi pFiklady, kazdy z jiné odbornosti. Majl
viak jedno spoleéné — na néco se zapomné-
lo, néco se podcenilo. Tfeba malitkost, jenZe
i zanedbén( mali¢kosti miZe mit velké na-
sledky. Pak uZ je ale pozd& honit bycha
anebo svalovat vinu na néjaké nepfedvida-
telné vnéjsi okolnosti. V devadesati deviti
procentech pfipadi totiz nehoda néni naho-
da.

h

TOMAS SLADEK

V.
Co mne

zaujalo
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PFi své navstévé v SSSR jsem se
zastavil v obchodnim domé Détsky svét
v Moskvé. Kromé jiného mé tam zauja-
ly dva motory.

Tim prvnim byla samozéapaina
,,dvaapilka" Mars 2,5 D. Motor je
pomérné robustni konstrukce, ma cent-
ralni vyplachovani a zadnl sanf Soupéat-
kem. Vrtanl je 15,5 mm, zdvih 13 mm,
vyrobcem udéavany vykon 0,25 kW.
S vriuli o parametrech 200/100 mm
udajné dosahuje okolo 15500 otagek
za minutu. Jde tedy o b&Zny spotfebni
motor pro zadateénlky nebo rekreaéni
polétani. Zajimavy je vS8ak svou cenou:
plvodni verze z roku 1984 stdla 16
rublii, soutasna — po vylepsenl — stojl
pouze 12 rubll. Co na to nasi vyrobci?

Dal8i zajimavosti byl motor DP-03,
velmi podobny naSemu Modela CO..
Privezl jsem si dva exempléfe s vyrob-
nimi ¢isly 32 a 124. Jak je vidét
z ptipojeného snimku, motor je s nasim
takfka shodny, Jen valec je vyroben
z mosazi a Je opatien hlinilkovym
utahovacim krouzkem, aby se po na-
staveni optimainich otagek pfi dalsi
manipulaci s motorem UZ nepootogil.
Vrtule je und%ena zamkem v duralové
vloZce, zalisované do vrtulového stfe-
du, motor tedy nemé unafe&. Pfislu-
Senstvi k motoru je dodavano prakticky
shodné jako k motoru Modela CO,,

navod je viak podrobné|si a obsahuje
i dva planky modell (pfevzaté z Mode-
lafe). Dobrym zlepSovakem je téleso
pfrepoustéciho ventilu nadre, které je
vylisované z prihledného materidlu,
takZe je vidét, co se dé&je pfi pinéni
nadrze. To by mohl byt zajimavy pod-
nét pro pracovniky podhorfanského
zadvodu Modela. Motor jsem samozrej-
mé ihned vyzkou3el a byl jsem prekva-
pen jeho té&snosti. Ve srovnani s nasim
motorem vEak majl mnou zakoupené
exemplare vétsi tfecl odpory, takZe
nejdou sefidit na pomalé otacky. Je
ovSem mozné, Zze se teprve zab&hnou.
S vy3simi otatkami je pochopitelné
doba chodu sovétskych motorl kratsi
neZz u Modely CO,. K celkovému dob-
rému dojmu ze sovétského ,sifono-
vého' motoru pfispiva i kvalitni obal
z vysokotlakého polystyrénu a téZ cena

— 11 rubld.
Ing. Jifi Chaloupka, Mnichovo
Hradisté

Inzerci pfijimad Vydavateistvi Nade vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelal), Viadi-
slavova 26, 113 68 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m1 Prijima¢ 6-kanéal, 40 MHz FM vhodny napf.
k soupr. Acoms 440, konektory a rozméry jako
Modela R6 (950); motor Picco 21 Car RE (1850) bez
karb. V. Voratek, Mimofiska 3, 190 00 Praha 8, tel.
85 89 108
M2 Neiétanou polomaketu Stark Turbulent
D s nezab&hnutym motorem Tono 10 RC - tlumig;
baterie Zhavici NiFe 10 Ah; palivo pro Zhaviky; kryty
kol @ 70; planky fady s & 88, 91, 102, 103, 105, 112;
literaturu: Modelafské motory &. 2, Dalkové ovladéani
alektronickych modeld; konvertor VKV
E CCIR/OIRT. A. Chrastll, BoZetéchova 68, 612 00
mo
|3 Autodrahu — 10 rovnych, 10 oblikovych,
2 krizovatkové diely, 3 automobily, 2 mantinaly,
12 ks podpery (400). OdpiSem za 1 K&s znadmku. .
Durajka, 013 52 Sdfov 74
®m4 OZiveny vyslelat -+ prijimaé 2-kanal. prop.
supravy 27 MHz + 2 8edé serva Varioprop + puzdro
NiCd + anténa a ostatné diely k dokongeniu (1500);
motory: MVVS 16D (100}, MVVS 25DF (200),
Mk-17 (80); Modela COgz (100); model Pony zalletany
(200); pohonnu Jednotku vhodnid do RC automaobilu
na propag. Gfely s mot. MVVS 6,5 GF komplet
(2000) — matovany dural, niklované diely, nerez.
Zoznam a popis zaslem. R. 2uffa, 9. méja 24, 574 00
Banské Bystrica
@5 4-kan. prop. sup. Fajtoprop so ser. Varioprop,
vyb, stav; 4—kan. prop. sipr. na Futaby, moZnost aj
s AC plachetnicou; rozostaveni AC S 130 na spal.
maotor (300); motor OS PET 1,62 (200); vym. Kry&tale
;. &.7, 30 (170). J. Matata, Kraskova 22, 01001
llina
m 68 3-kanal. prop. soupr. Kraft Sport Series, vys.
+ pfi]. s dvojservem, nahr. dily = 5 ks Varta 1,8 sintr.,
nové (3500). Zanovni. A. Aehék, 739 01 Baska 64
B 7 2 serva Futaba FP-S7 (nové); sadu MF traf 7x7:
nesest. i sest. Kkity aut, motocykll a letadel. K.
Vafecha, Palackého 1929, 530 02 Pardubice

m 8 VIdEky N — 7 lokamotiv, 17 osobnich vagéni, 29
nékladnich vagénd (1500), jen dohromady. Osobnl
odbér, J. Wisenberg, Jarnikova 1872, 14900 Pra-
ha 4-Chodov JM I

|9 Soupravu Modela Digl + 3 serva Futaba S7
+ 2 serva Modela + nablje& + nové NiCd zdroje (450
+ 900 mAh), zachovald (3500). V. Kitek, 54937
2darky 210

| 10 3-kan. soupravu Modela Digi (nové provedeni)
+ 2 jap. serva Logitex Acoms (2500). Perfekini stav
a chod, veimi malo pouitd. P. HodaZ, Zachotin 54,
383 01 Pelhtimov

m 11 4-kan. RC soupr. + servo Graupner, spolehl.,
nutno doladit (1100); 1-kan, soupr. + vybavovad
(600). K. JanyZka, Leninova 557, 708 00 Ostrava-
Poruba

m12 AC soupravu Varioprop C 14 Expert FM 40,
novd, nepoulitd (6500). J. Horék, Tyr3ova 789,
506 01 Ji€in

W 13 2eleznici TT, jednotiivd a levn&. Seznam zadlu.
P. Semsch, 1. méje 1532, 432 01 Kadaf

m 14 Lokomotivy, vozne, mosty, tunely, prisiuden-
stvo, vletko v mierke TT, Vietko nepouZitéd. J.
Marcinek, 862 04 Krivan 35

m 15 5-kan. RC supravu Acoms; AP-440 FM 50, kan.
+ 52, kan., postavené modely QB-15H; QB-20H;
nezostavenéd QB-20H; lamindtovy trup vrtulniku
Helix; novy motor HB 10 cm® PDP; Enya 1,5 cm®;
serva Futaba, Acoms; 3-kan. prijimaZ Modsla Digl
19, kan. Osobny odber. B. Stefan, Bazovského
2744/12, 911 01 Tranéin, tel. 337 63

m18 Plany + lam. trup torp. &lunu NDR Libeile,
d— 96cm, § — 20cm, 1:15 (230). Plany + lam. trup
raket, fregaty Sagittario, d — 150cm, 5 — 168¢cm,
1:75 (380). Plany + lam. trup raket. &lunu SSSA tF.
Nanuska, d — 120 cm, 8 — 23 cm, 1:50 (300). Plény
+ lam, trup torp. &lunu NSR tf. Jaguar d — 106 cm,
§ — 16 cm (300). I. Viach, Hlubna, 683 51 Holubice

W17 Vysilaé Tx Mars Il + phHj. Rx Mini 27, 12
+ magnetovy vybavovad (600), zab&hnuty motor
Tono 5,6 RC (300). Koupim metylaikohol. Ing. Z.
Zvédélik, sidl. Lidovych milici 22, 691 41 Bfeclav 4

m18 Zabeh, MVVS 1,5D + RC karb = staril Mk-17
(250); mot, Kometa 5 cm? na s&. (60); RC plachet,
Grenada pred dokong. (390); novy MVVS 6,5 GRRT
+ RC karb + LVP (1000) alebo vym. za novy OS Max
20 RC + dopl.; trup na RC mod, Vipan (70); lam. trup
+ SOP na RC vetr. rozp. 2,5 m — star&( (90); 1 Sedé
servo Varioprop (200); polystyr. kridia na Espadu
(60). I. Holub, Gorazdova 5, 811 04 Bratislava

B 18 Neprop. soupravu na 2 serva Servomatik
+ NIiCd pfijimate + nablje¢, event. s jachtou
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Na pomoc rodi&im p¥i volb& povoléni dorostu, ktery koné&i
zakladni Skolu v roce 1987 a 1988

RUDY LETOV, n. p-
Praha 9-Lethany

(prvni Ceskoslovenska tovarna na letadla)

nositel Radu republiky a Réadu Rudé
- hvézdy

pfijima pfedb&iné pfihlasky a nabizi pro

rok 1987 a 1988

trileté zvfhodm‘.né utebni obory

obrabé&é kovl (soustruZnik, frézar, brusit atp.). Jde o obr&béni malych
soutasti z lehkych slitin k vyrob& cviéného proudového letadla L-39
Albatros a trenazérovych systémi pro vycvik piloti.

Vyuka v Praze
ldempil‘ pro strojirenskou vyrobu. Jde o vyrobu detaill a montaz kfidla
a zadni &asti letadla L-39 Albatros a podobnych vyrobki vEetné leteckych
trenazéri.

Vyuka v Praze
Strojni mechanik. Zhotovovéni souéasti, montaZ podskupin, skupin, strojd
a zarizenl, jejich sefizovani a méfeni.

Vyuka v Praze
Z&kom zvyhodnénych udebnich oboril poskytuje organizace:

— néaborovy pFispévek 2000 K&s

— Ghradu ubytovéni a stravovani zakiim umisténym v Domové miadeze
— neubytovanym Zakim hradi jedno hlavni a jedno vediejsl jidlo denné&
— Uhradu cestovneho k navstéve rodiét dvakrat mésiéné

— vysoké kapesné :

Pro chlapce, ktefi majfi v&i&i sklon k praktické €innosti, nabizime:
dvoulety obor strojirenska vyroba. Vyuka v Praze

Ostatni uéebni obory (ﬂ‘ilelé)

— néstrojaf.

— elektromechanik. Vyuka v Praze 9-Letﬁanech

Podnik umoziiuje uspégnym ‘absolventlim SOUS dal&i studium. Podnik ma

viastni erreabnl stfediska pro letni i zimni rekreaci.

zde odstfihnout

PREDBEZNA PRIHLASKA
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Podpis uchazecte Podpis zakonného zastupce

Tyto pfihlasky zasilejte na adresu: Personalni odbor n. p. Rudy Letov, Beranovych 65,
199 02 Praha 9-Letfiany. Telefonujte na tel. & 8590 319, B5 90 816, linka 2704

Naborové oblasti: Sttedotesky kraj, Jihogesky kraj (okres Strakonice), Jihomoravsky
kraj

a®
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Flamingo (navijak + kormidlo) a Rx Mini 27, 120
— levné. Koupim krystal Rx 24, k., %ed& serva
Varioprop, &rouby a hfidele Graupner, el. mot. 6 V.,
Z. Mastny, Taborova 570, 204 21 B&la pod Bez-
dézem
W20 3 serva Acoms AS-2 bez konektort (4 500). Z.
Tollar, K. Marxe 4563, 430 04 Chomutov
E21 Kompletn| 2-kanél, soupravu Acoms AP
227 Mk.II, rok v provozu (2000}, servo Acoms AS-535
(400), odperovany podvozek s pohonem Etyf kol
systéam Columbia (2000), pfedvedu v provozu. M.
Koneény, Palanek 115, 682 00 VySkov
m 22 Ctyftakt OS Max FS 60 + pfisluBenstvi (3500).
M. Petrbok, Osek 229, 267 62 Komédroy
® 23 Modsl4f r. 1977 vaz., nevaz, 83—85, Modelbau
Heute 83—84, Hobby ?5-—-76 rué. vrtaéku, miniatur.
tranzistor hrajicl. 5. Smid, Cernigovské 632, 500 06
Hradec Kralové
m 24 Nové nepouiité motory MVVS 2,5 DF (380),
MVVS 2,5 GRR (400), Enya 10-VI-TV + tlumi& (400),
dale Teono 56RC (250), MVVS 15D (150) po
zabéhu, am. prop. soupravu 4-kanal + 4 serva
Futaba §12 + nabijet aku (3000). V. Mejzllk,
Lechowiczova 9/2828, 701 00 Ostrava 1, tel. 547 89
m25 Futaba FP-2LGX, 27 MHz, 2x mikroservo,
2kandlovy s 4kan. pfijimatem, nepoufity. M, Jake-
Zova, Mochovska 39/525, 19400 Praha 9, tel
B6 46 07
W 28 RC Tamiya Holiday Buggy, nova, nejeta (1200);
rozest. trans. bedna; motor Enya RC 1,5 + wyfuk
+ svitka, novy (300) rlizny materldl — seznam zaslu.
M. Hirgal, 8. listopadu 54/241, 169 89 Praha 6
W 27 Futaba FP-7 MAG vys., pFlj., nab. {3000); serva
Acoms, Futaba (& 400); Spurt s kfidélky {300); mot.
vétrof 2,5 m (500), vysilaé Modela AM 6 (1200). O.
Krulis, Nevanova 1069, 16000 Praha 6-Repy, tel.
35 61 98
B 28 RC auto, odpruzené Serpent, startdr, pneu,
karosérie (3000); scupravu Acoms 2-kanal. + nahr.
krystaly (2000). Z. Gaték, Kon&vova 2B, 13000
Praha 3
B 28 RC kamidn Magirus Turbo, 4 NC &lénky, regul,
nablje¢ — 6 vystupl nebo vyménim za stars[ viacky.
P. Magli&, Prosecka 20/367, 180 00 Praha 8
M 30 Postaveny trup lodi Artur. Nutno dokongit (250).
P. Munzar, Novodvorské 1088, 142 00 Praha 4
W31 2 ks serv Acoms AS-2, 2 ks serv Lextronic. Ing.
F. Hejduk, V malém haji 358, 250 70 Odolena Voda
| 32 Vysila& Mars Il a pfijimag& Rx Mini. J. Hejl, Nad
vodovodem 26, 100 00 Praha 10
B33 Nové servo Acoms AS-5S (500); motor COp
s podkoz. klikov. skfinl {60). P. Sith&n, Venusina 3,
466 06 Jablonec n. Nis.
B 34 Velice kvalitni s velkym dosahem am. prop. 4-
kan. RC soupravu Uniprop + aku (1000) + 4 serva
Futaba FP-S22 (2000). Vhodné zejména pro vétrons,
nutno vidét. Nejlépe os. odbér. Pokud moZno
komplet. J. Rosik, Rudna 50, 747 11 Hiugin-Kozmice.
® 35 Am. podvozek VCS Futura, P. Krejzek, Pompo-
va 12, 617 00 Brno
W38 V dobrém stavu RC T6AM 27 vysilag
— prijima&, 4ks serva FP-S8 Futaba, zdroj
— pfijimaé, 1 par nahradnich krystall, Odbér ihned.
J. Hruby, Lidovych milicl 1483, 742 58 Pfibor
® 37 Plany modslarskia (orig. PLR}, lodé a podklady
pro RC makety letadel. F. Doupovec, Sokolska 10,
602 00 Brno
m38 Kompl. 4-kanal. soupravu Robbe Econom
5 novym nelétanym modelem QB 20H véetné& motoru
Enya, 10 (5500). L. Uher, Hraniéni 312, 277 11
Neratovice
®| 38 Zelezniéni drahu ve velikosti HO 185 x 130 cm,
14 vagdénd, 3 lokomotivy, tasopis Modelar ronik 84,
85 cely. Pouze osobni odbér. Spécha! M. Takécs,
NabreZna 20, 940 75 Nové Zamky
| 40 Plany, ¢asopisy Mo, L + K, plany Mo, modaly,
motory, RC soupravu AME Modela + 12 serv.
Seznam vieho proti znadmce, Kon&im. B. Maly,
TyrSova 70, 294 21 Béld p. Bezdézem
H 41 RC soupr. Modela Digi, staré provedeni, mélo
pou?, + zdroje + 2 serva Futaba + Uprava: pro
zavéfeni oviadali a vypinade (2500), P. Janoufek,
Saftova 231, 572 01 Politka
m 42 AC soupravu T6 AM27 — vys., pfij., pfislusen-
stvl, 4 ks serv ST-1, vie 2 hod. provozu. Balsu, let.
Tony — nelétany. QB-20H I&tany., bez motoru.
Beagle Alredale — nedostav. Raduga RC — 2 ks,
1 novy, vie (6500). Osobni odbér, komplet. J. Janda,
M. Gorkého 585/1263, 434 01 Most
m 43 RC soupravu Futaba F7 MAG, téméf novou,
dvolité vychylky, 2 mixéry, sintr, zdroje, 4 serva S-28
9000), pfijima& Futaba F7 (2500}, v8e frekv. 40 MHz.
tyftaktnl motor OS 120 FS 20 cm®, novy (7500). J.
Simének, SNB 48, 101 00 Praha 10, tel. 72 48 394

KOUPE

|44 Balsutl. 1,2, 3, 4, 5a 10 mm, barevny potahovy
papir, leteckou gumu 1x2 a 1x3. P, Hybl, Jana Uhra
3, 602 00 Brno

W 45 Lokomotivy T 478.1; T 478.3,4; T 466.0, T 466.2,
T435.0 a T458.1 doméci vyroby ve vel, HO. M.
Svéasta, Namaéstl 240, 691 03 Rakvice

W 48 Spectrum 48k nebo 16k | poSkozené. L. Koutek,
Havlickova 1285, 765 02 Otrokovice

B 47 Novy motor Car 3,5 OS Max, OPS, Picco, HB
nebo jiny. Pfipadné vyménim za staré modelédfské
motory. L. Plachy, Grohova 56b, 602 00 Brno

m48 Tov. 4 az 6-kan. RC soupravu kompletni,
& vétsim po&tem serv nejr. FP-57, elektroniku do
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(Dokongen| ze str. 31)

serva Futaba, siiné servo s slektronikou pro Fizen!
velkého modelu, | amatérské, kulové Zepy Fizeni
L—P, benzinovy motor v pékném stavu 20 a2
70em®, moino | z pily kompletnl M. Trnka,
Gottwaldova 421, 259 01 Votice

m 49 Loko: HO, typ T 499.0, ES 499.2 (barva zelena);
autobus Skoda 796 RTO, Ikarus; taha&e Tatra 141
i jiné; ndvésy; vée na HO | poskozené! Pantograf na
zvBtSovanl plank0. M. Mrowiec, Vodérenské 10,
360 10 Karlovy Vary 10

m 50 Nesest. kity: P-51 Mustang, Beaufighter Mk X,
Westland Lysander, DM-98 Mosquito a P-47 Thun-
derbolt v maF. 1:72, popf. | jiné z 2. sv. v. V. Vani§,
Marxova 615, 278 01 Kralupy n. Vit. Il

m 51 Modely tramvaji (| poikozené), kolejivo, figurky
a vozidia. V8e HO . Dale rizné pfiruéky o eleznici. P.
Kaspar, Vojtova 21a, 639 00 Brno

m 52 Nezostavend kity Smér — Ansaldo S. V. A. 5,
Avro 504-K, D. H. 2, D. H. B2A, Fairay Swordfish, Fiat
CR-32, Fiat G-55, Fokker Dr.l, Macchi Mc-72,
Re-2000 Falco |, R. A. F. S, E5, Sopwith Camel. L.
Vodiéka, Moldavskéa 15, 821 03 Bratislava

m 53 Spinaci tal&itka TS 01 (vyrobek Malé teleznice

Tamlya nebo [Iné, M. Ondrések, Koroljovova 7,
625 00 Brno
W 79 Za katalogy Robbe apod. nablzim modely Novo.
g. é.uknnln. Narodnaja 38, kv. 7, 220026 Minsk,
SSR
m 80 Modely Novo Lynx, Hunter, Beaufighter, Sea
Fury, |-16, Whisky, DS-20, DH-60, P-39Q, F-6F-3
a dalsl za MI-24, MIG-23, Liberator a dalsl polského
letectvl 1818—10886. J. Jarosinski, Wiosenna 5/37,
25-534 Kielce, PLR
| 81 Zs modely loko, vagény (H0. 16,5 mm) fy Piko,
Lima, Roco, Fleischmann a firemni katalogy nabizim:
sov. modelafské &asopisy; plany lodl, letadel, auto-
mobilh viech zeml a epoch + literaturu. M. Pogor-
skij, K. Marxe 86/2, 646216 8. Krasnojarka, Omskaja
ob., Omsklij rajon, SSSR
m 82 27-lety vedouc! krou2ku stanice mi. technikd
(zéjem o modely F3A, F3C) hleda platele k dopiso-
vani a vyméné materidl(. Za serva Futaba, Rx 6-kan.
AM27 a vie do RC soupravy, stavebnice RC
vrtulniku 8,5—10cm?® (ly Graupner nebo amat.),
plény RC modell a asopisy nabizi motory AMM-1,
Baskin B51D, F-10, K-16, CAML-50, MDS-10 RC
+ rez. vyl. (ABC), MDS-6,5 kv RC, Talka 10A RC,
Raduge 20 Inline, Raduga 20 boxer, Raduga 10A RC,
KKM-10 RC. A. Kullkov, 142611 Orechovo-Zujevo,
Bary#nikova d. 23, kv. 46, Moskovskaja obl., SSSR
W 83 Za &s. a |iné plast. modely letadel (M1:48, 1:72)
nablizim modely polskych a zép. firem a Zasopis

yaly Modelarz (slepovac! paplrové modely). A..

il, Wybickiego 8, 15-170 Bialystok, PLR

Val. Mezifi¢l) 40 a2 50ks. Z. Volf, N lova 37,
787 01 Sumperk

m 54 Na dokonienie modelu nutne potrebujem balzu
2mm — 4ks, 5mm — 3 ks, 10mm — 2ks, 1mm
— 2 ks, 3 mm — 4 ks, J. Vida, Obrancov mieru 985,
972 42 Lehota pod Viag.

m 55 Literaturu o lodnim modelafstvi. J. Zelenka,
Lidické 19, 568 02 Svitavy

m 58 Knihu nebo pfiruéku pro letecké modeldfe. R.
Schmidt, Vendryné 557, 739 94 Tfinec 7

m 57 Motory OS Max, Enya 2,5 cm®, detonaé&ni mot.
1 em? Tajfun, Jena apod. F. Pikard, Dom. Paseky 48,
262 22 Hlubo&

m 58 Dvé serva Acoms IC AS-5 pokud moZno nové,
vypinat pfijimate 1ks. V. Michalek, sidlistd 635,
262 42 RoZmital p. Trems.

W 59 Toénu (posuvnu) HO 1:87 | délanou do (500). V.
Potu2ék, Vyhlasova 5, 318 06 Plzefi

mB0 Orlg. *havicl soupravu Jena & vie daldl
k motorlim Jena (prosp., navody, ND, plip. celé
motory). J. Blezny, Na drahdch 13, 704 00 Ostrava 3
= 61 Katalog fy. Futaba; kvalitni lam. trup na F3A 6,5
Espada; modul pro sedmou funkci na vys. FP-7
MAG; paky, silentbloky, Srouby pro serva 57... 5.
Navrétil, Leninova 103, §95 00 Hodonin

m 62 Casopis Modeilbau Heute ro&niky 1983, B4.

| Jednotlivé &isla. T. Piatzner, Jazernd 6, 94501°

Komérno

m 83 Autodrdhu Scalextric, | starsl a podkoz., nebo

koup. & vyménim jednotl. modely. Dr. J. KoZsluh,

Palackého 2500, 440 01 Louny

W 84 Akum. se sintrovanymi elektrodami. A. Lufinka,

LukéSovska 102, 460 15 Liberec 16

m 85 AC auto Mini Cooper nebo Morris na slektro-

motor. F. Kieinmann, Cholupicka 693, 140 18 Pra-

ha 4

m68 Plany, fotografie, vykres. dokumentacl ke

stavbé makety lodé typu Sk-64 Landtief. P. Maché-

&ek, Rynovicka 78, 466 01 Jablonec n. N.

m 87 LoZisko rozm. 15/18/7 orig. SKF AY15 nebo

Jiné, | vice kusd; servo Futaba S-29. B. KFi2, Druzebnl

663, 284 01 Kutna Hora

m 88 Pfijimat Acoms FM 540, serva AS-2, pér

krystalG, T. Soudek, Na vypichu 30, 162 00 Praha 6

W 89 Dva vybavovate k Tx Mars || — magnet. J. Pajl,

Komenského nam. 871, 264 01 Seditany

m 70 Planek + karosérle Skoda 130 RC M 1:8 nebo
Iného spal. modelu, MoZno | Jednotlivé. Voj. J.
tépan, VU 6813/H, 7563 01 Hranice na Moravé

® 71 Kompletn| soupravu Acoms 440 FM a ozubena

kola pro vrtuinik Helix. Ing. F. Stanék, Melkusova 10,

67181 Znojmo

m72 Planky plovoucich vojenskych transportérd,

vojenskych d2ipl a kolesovych parnikd, P. Holub,

Pod Kaminkou 1001, 255 01 Praha 5-Zbraslav

m 73 Lokomotivy 475.1, 556.0, M296.1 - 2 pFipojné

vozy 2. tfidy BMNP nebo M 2B6.0 + 2 plipojné vozy

2. thdy BIX a plén to&ny nebo pfesuvny

| s elektrickym zapojenim, vBe vellkosti TT. D.

Bernatlk, HavliZkova 169, 687 01 Kyjov

VYMENA

m 74 Loko BR 35 a loko BR 81 nové dam za BR 254
nebo 3x BR 103 (v 36) nebo kombinaci BR56, BR103
a. p. 0. Podlesdk, Havifské 342, 280 00 Kolin IV
W75 4-kan. am. prop. soupravu + 2 pfi]. + serva za
surf nebo radiomag. Diamant apod. Déle prodém TT
a dal8! mod. mat., seznam za zndmku, kon&im. M.
Havel, 582 44 Sdzavka 8

m 78 Parni lokomotivu F. 03 za BR 118 {2x) nebo BR
110 (2x) nebo V200 (2x) nebo M296. J. Sefdik,
Déinick# 146, 345 06 Kdyné

W77 Amat. soustruh na kov toéné délky 300 mm,
maotor 220 V + vybava za RC propor. soupravu 3 a2
6. kanél. déle zafizeni na el. ly2afsky viek pro 5 aZ
7 osob za RC materidl. A. Hoiger, CSA 5, 78901
ZAbfeh n. Mor.

m78 Pér kfiovych oviadall vyménim za servo
Futaba, zdroje, mechaniku RC buggy, RC elektru
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mB4 Za pldny amer., osobnich automobllh
(1976—886); Volvo 244, 340; Nisan 300 ZX, Mercedes
Benz (1975—86), Porsche 824 nablzim modely
Kamaz 53121, 5320 (1:43), éas. Zarub#Znoje vojen-
noje obozrenije ro&. 1985, Modelarz 10/84, 2/84,
8/79. M. Dobrynin, Oktabrskaja d. 18, kv. 17, 153004
Ivanovo-4, SSSR

m 85 Kity letadel v M1:72 PZL-34 A/B, II-2m3, SR-53,
P-38Q, Jak-15 a |iné polské vyroby za kity letadel
v M1:72 &s,, sovistské aj. vyroby. M. Zatorskl, Nowy
Swiat 40 A/18, 25522 Klelce, PLR

| 86 23-lety letecky modeldf hled4 pfitele k dopiso-
vénl a vyménd materlald. Za balsu nabizl Zas.
Modelist-konstruktor 1977—86, pfip. motory Mk-17
Junior, CSTKM-2,5 kr, KMD-2,5, Raduga-7. O.
Smirnov, ul. Pokrovskego d. 21, kv. 9, g. Bituga,
155300 Ivanovskaja obl., SS5R
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m 87 Za podrobné plany letadel Lagg-3 a P-39
Airacobra na motor 10 em? nabizim podobné plany
letadel |1-28, Jak-3, Jak-52, 1-10, II-2, Jak-7b, Pe-3.
A. Selgunov, ul. Budonnogo d. 39, kv. 104, 163022 g.
Archangelsk 22, SSSR

m 88 Za motor Raduga 7, Tono 5,6 nebo MVVS 3,5
dém dva jednokanélové vysllate + pfijimad
+ dopinék na dvoukanélové fizenl nebo prodam. L.
Manhal, Budovatelska 813, 374 01 Trhové Sviny

ROZNE

m B89 Kdo zhotovi polystyrénové poiotovary kfidel
podle dodanych wykresi (dohoda). L. Souldk,
Vychodilova 23, 6§16 00 Brno

m 90 Hieddm zéjemce o RC vrtulniky k doplsovéni (v
ném.) a vyméné zkuSenostl a materidld. J. Graf,
Spielbergstrasse 44, 5700 Mihlhausen

m 91 Shanim modely fy. KP: MiG-21MF, Spitfire LF
Mi.IXe, Avia B-21; Smér: Avia CS-92, Dewoltine
D-500/D-501; Novo: Hawker Hunter FGA. Mk.9,
Spirit of St. Louis, Spitfire Mk.ll, déle sedity TBU
a MTH, ,Die NATD in der BRD" a rizné polské
stavebnice. H. Kidden, W. Pieck Strasse 50, 6800
Saalfeld/Saals, NDR

W82 Modelaf se zaméfenim na RC motorové
kluzédky hleda pfétele k dopisovéni a vyméné
materi&ld. H. J. Vorbrodt, W. Pieck str.2, 4305
Gernrode/Harz, NDR

W93 Kdo prodé, plj&i zaginajicimu automodelar
dostupnou literaturu o RC automobilech. Hiedém
pomocnou ruku. (Do 25, 4. 1987). K. Tausner, VU
5892, 262 63 Kamyk nad Vitavou

W 94 Pfatele modelafe k dopisovan! a vyménd knih,
plénd plast. modell letadsl M1:72 hledd A, Golkow-
skl, 42-680 Tarnovskie Goéry, ul. Sorychty 8, PLR

W 85 36lety radio Ing. amatér (UP2BCK) a letecky
model&F (zejm. F3A, F3B) hledd platele k dopiso-
vanl, viméné zkuSenostl, lateckomodaldfského ma-
teridlu, serva (Futaba, Varloprop) za radiosougdstky
sov. vyroby, tranzistory (HF, VHF, SHR, FET) obvo-
dy (MOP, TTL, ECL). V. Petronls, ul. Tarybu 27-8,
235464 N. Akmens, Litva, SSSR

W 88 Hledém pFétele k doplsovéni a viméné modal.
materldid, lam. trupl. motord a pland RC modell
letadel. S. Marglelewicz, 08-520 Deblin, ul. Wislana
25m11, Polsko
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u LWAN 4 6,7 ® Mogens-nobegutens Ha O6Lerocy4apcTBeHHbIX HabopHbLIX COPEBHOBAHWAX NO

Karteropuu CO‘;f ne%nm 8,9 ® CnoptveHan K

10,11 ® PAQ
Pexnamuan mogens LIWPKO X.

W rPaXAaHCKMX PaamocTaH
16,17 @ ratens OC ®C-

W mogens ¢ gswuratenem 2,5 cm® AK-50
O: MpocTas naﬁe?‘m 12-14 @ TatpaHckun Ky6oK no kateropuu ®36 14 @
petTHepa 15 @ YcnosBwuAa 3KpCnnyaTauud MOGenUCTCKMX

W 8 YCCP 15,16 @ BoagylHbie BUHTE! M3 CRIOMCTOrO NNactuka
17 ® ABUALIMOHHASR TEXHWKA: AMepuKkaHCKui cTpebuTens

MN-39 SPAKOEPA 18,19 @ PAKETbI: CpasHuTernbHbIE COPEBHOBaHMA COLMaNMCTUYECKMX CTPaH

20,21 @ CY[A: HenponopuuonankHoe cepeo 22,23 ® ABTOMOBWITNA:
WOET PasBuMTHE penbCoBbiX mogenen 24,25 @

KaKoMm HanpasneHun

[py>KecTBeHHble COPEeBHOBaHWS CTONMUL, couma-

nucTrdeckux ctpar 25 @ XKENE3HbIE JOPOrW: NeHononucTUpon Ha MyTeBoM pa3suTv 26,27

® YemnuoHar

CCP 27 ® CMNOPTUBHOE OBOSPEHME: YemnuoHaT mupa no mopensm-

KkonuaM 28,29 @ Hoesle asurateny 3 CCCP 30 ® Ob6basnexun 30-32 @
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b Japonska firma AYK se zabyva vy-
robou ,buggin“ s elekiromotorem jiz
deisi cas, nyni uvedla na trh pod
nazvem Viper prvni ,Gtyrkolku®. Vy-
borné zpracovany model ma hlinikové
vanové lisované sasi, kola jsou zavé-
Sena na vlecenych ramenech, z nichz
predni jsou lita z kovu, zadni plasti-
kova se zavésy tlumicich jednoiek
z hliniku. Model je vybaven dvéma di-
ferencialy se sitejnymi prevodovymi
pomeéry, pfedni naprava ma nahon od
prevodovky fetézem typu Meccano.
Odporova regulace otacek motoru ma
tri rychlostni stupné a ,zpatecku®

a  Elektrokluzak” H. Kinneho z NDR ma rozpéti 2400 mm
a hmotnost 1700 g. Je pohanén motorem RS 540 s pfevo-
dem do pomala 6 : 1, pohonna baterie se sklada z osmi
clankt Varta RSH

v G. Ghisleri z italské Cremony léta s RC maketou letounu
Laser 200 pohanénou étyfdobym motorem CS.120 FS

Snimky: G. Ghisleri; H. Kin-
ne; ing. L. Koutny; MAN;
Model Cars Monthy

4 ,Orisek” Pottier 100 TS
Francouze Delcroixe do-
kaze v hale s devitimetro-
vym stropem nalétat 85 s;
jeho hmotnost je 6,4 g

¥ Sami konstruktéfi stroje Elaasta, J. Simpson a B. Coo-
ley, jsou zfejmé na rozpacich, kam jej zaradit. Pivodné to
méla byt lod', ale s dostatecné silnym motorem dokaze jet
i po pevném terénu, pokud je hladky; vyuziva pry pfitom
tzv. pfizemniho efektu. Modei o délce 1220 mm je pohanén
motorem Quadra 35, dvoupovelova RC souprava oviada
zdvojenou smérovku a otacky motoru




4 Orisek"” Spitfire Mk. IX L. F. v és. po-
valeéném zbarveni ing. Antonina Alfe-
ryho je z vakuovanych polystyrenovych
vylisku. Pfi hmotnosti 16 g dosahuje éast
kolem 60 s

Snimky: ing. A. Alfery, L. Jurek ml.,
P. Novak, M. Salajka, ing. D. Selecky

P RC polomaketa VP-01 Volksplane
Petra Novaka z Broumova ma rozpéti
600 mm, hmotnost 200 g, pohon moto-
-em Cox 0,3 cm? a fizenou smérovku

4. Celostatni. naborové soutéze pro le-
tecke modelare, pofadané nasi redakci
k 35. vyroci vzniku Svazarmu, se v Mla-
de Boleslavi zu¢astnili i clenove krouzku,
vedeneého Vaclavem Jirdnkem

P Rumunsti raketovi modelafi velmi usi-
luji o proniknuti do absolutni svétové
Spicky, jak dokazuje i tento snimek ma-
kety nosné rakety Ariane L-01. Blize nez
ve tridé bodovacich maket k tomu vsak
zatim maji v klasickych kategoriich
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4. Do kategorie supermodelov patri aj tento nizkostenny stvornapravovy vozeri z pro-
dukcie Berliner TT Bahnen. Ma presné rozmery, znazornené aj najjemnejsie detaily
a uplny ¢itatelny popis aj pri velkosti pisma 0,2 mm




