


k Zaslouzenou
0zornost mezi
Zeleznicnimi
modelafi budi
perfektné zpra-
covany model
parni lokomo-
tivy 498.011,
ktery v nezvyk-
I[ém meéfitku
1 : 25 zhotovil
Josef Cerny
z Brna

K TITULNIMU SNIMKU A Vit Havli¢ek z LMK Rousinov si vybojoval
titul juniorského prebornika Jihomoravského

Zakratko se v Praze sejdou delegati IV. sjezdu Socialistického svazu kraje v kategorii F1E pro rok 1987

mladeze. K Ukollm jejich organizace patfii vytvareni podminek
pro ucelné vyuzivani volného €asu nasi nejmladsi generace. Jednou
z moZnosti jsou pionyrské modelarské krouzky, na jejichz vedeni
se spolu se svazaky podileji svazarmovsti instruktofi. At se tato
spoluprace dale rozviji - pfedevSim ku prospéchu déti!

Snimek: Rudo Helexa

4 Pod vedenim

K. Trnky a J. TuCka
se za pomeérné krat-
kou dobu vypraco-
valo nékolik ¢lent
drozdovského
krouzku mladeze
natolik, Ze uz sou-
téZi v kategorii RC
V2. Jednim z nich je
Tomas Kunc: léta

s upravenym mode-
lem Admiral, s vys-
kovkou a smérov-
kou ovladanou RC
soupravou Modela

4 Petr Pazour

z RMK Adamov létal
v kategorii S5C na
letoSnim preboru
Jihomoravského
kraje s péknym
novym modelem
sovetskeé rakety
Vertikal

_ S timto modelem jezdi Vladimir Mohr ze Semil jiz druhym rokem.
Sasi poch&zi z modelu Mercedes 450 SLC firmy Graupner, karosérii
V. Mohr zhotovil z hlinikového plechu tl. 1 mm. K pohonu slouzi motor
OS Max 10 FSR, k ovladani RC souprava Varioprop C8/14



.VCera méli v prodejné balsu, ale nez jsem
se tam dostal, tak ji vyprodali. Vlastné bych
na ni ani nemél, protoze ta dotace, kterou
dostavame do klubu ... Stejné ta prkénka
pry za moc nestala. Kdybychom aspon méli
pofadnou dilnu, Zenu €im dal vic zlobi, kdyz
délam doma. A to uz ji radSi ani nefikam, co
davam za benzin na cesty na soutéze — proc¢
jich neni vic, ale bliz? ... Klidné bych si ale
zaplatil cestu na néjaké mistrovstvi ve svété,
jenze kdyz tam nesmim létat? A kde vibec
mame létat nebo jezdit u nas doma?
0 mladych mi ani nemluvte — nez aby délali
modely, radéji sedi u pocitace. Ale i s témi
nékolika kluky, co chodi do krouzku, se budu
muset rozloucit, protoze mé uZ nechtéji
uvoliiovat z prace. Kdybych jim aspon mohl
doporucit, podle jaké knizky maji stavét
— Z&adnou ale stejné nekoupi. .

Nefikejte, ze takhle néjak nevypada fada
rozhovord mezi modelafi. Jsme prosté pofad
nespokojeni. Coz ovSem neni vlastnost jen
modelafska. Naopak, jde o rys témérf narod-
ni. Na jednu stranu je to vlastné dobfe,
protoZze ze spokojenosti asi jeSté nikdy
nevyrostlo nic nového.

V Zzadném pripadé ale nesmime dopustit,
aby prospéSna nespokojenost pferostla
v pesimismus. K nému totiz nemame ddvody.
Mladi v krouZcich tvofi pfes 40 % modelafl
ve Svazarmu, takZze o budoucnost se nemu-
sime obéavat. Pfi pohledu do modelafskych
prodejen si musime pfiznat, Ze sice zdaleka
pokazdé nekoupime to, co potfebujeme, ale
Ze je situace prece jen lepSi nez pred par
roky. UtéSené nam také tloustne sportovni
kalendar, coz je odrazem aktivity zakladnich
organizaci, i kdyz zatim ne vzdy ddkazem
kvality. V historickych tabulkach si jako
modeléfi stale drzime prvenstvi mezi svazar-
movskymi reprezentanty, pfestoze jiz nékolik
let neni modelafstvi soucasti systému vrcho-
lového sportu. Modelafi patfi ke stalym,
aktivnim a vitanym spolupofadatelim Tydn(
branné aktivity, fady propagacnich akci,
k pofadateldm desitek naborovych sout&zi
pro mladez. Tim v§im pfesvédcivé vyjadfuje-
me svoji pfislusnost k nasi branné organiza-
ci. Mame i propracovany systém Skoleni
sportovnich funkcionafd a instruktord. Mdze-
me byt spokojeni s drovni Gcelové edice UV
Svazarmu, v niz vychazeji metodické pomdc-
ky. Jejich nabidku rozSifuje i produkce
podniku Modela a v poslednich Iétech
1 Ustfedni diim armady.

Pfi celkovém uactovani museji i Skarohlldi
pfiznat, Ze prevazuji aktiva. Pfesto je ale
pfed nami hodné spornych ¢i nedofeSenych
zélezitosti. Nedafi se zatim spoluprace
s aerokluby. V fadé z nich stale nedocenuji
pfirozenou navaznost plachtafského vycviku
na modelafsky. Pfitom mame VII. sjezdem
Svazarmu uloZeno zajistit ¢innost modelar-
ského krouzku pfi kazdé zakladni organizaci.
Pominme Gvahy o realnosti Ukolu. Kde jinde
by ale mély pracovat krouzky mladych
modelafi nez pfi aeroklubech a autoklu-
bech, pfipadné pfi krouzcich brannych vo-
dakd? Tyto organizace také zpravidla maji
prostfedky umoZznujici odménovani vedou-
cich krouzkl podle smérnice UV Svazarmu.
Coz je uUplnad novinka, kterd& ma ale jeden
hacek: na odmény si musi ZO vydélat. Jak je
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mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychowvu II. stupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO, néarodni
podnik, 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel. 26 15 51-8. Vedouci

vidét, principy chozrasc¢otu zacinaji pronikat
i do oblasti zajmové ¢innosti.

Nedostatky Ize najit i v ndvaznosti Skoleni
instruktord na jednotlivych stupnich. Chybi
totiz systém predavani informaci o zkuSenos-
tech vedoucich krouzkl s metodikou,
s vyuzivanim stavebnic, se zajiStovanim
materialu. Coz se projevuje tfeba pfi vybéru
plankd do edice naseho Casopisu a konec
koncl i na sortimentu stavebnic nasich
vyrobcg.

Samostatnou kapitolu tvofi zajiSténi spor-
tovni ¢innosti. Podle statistik je snad kazdy
paty svazarmovsky modelaf sportovnim
funkcionafem, a pfitom na Skolenich vidame
pofad stejné .tvafe. Mladi se na nich objevuji
jen sporadicky, nevénuje se pozornost jazy-
kové prlpravé ustiednich a mezinarodnich
rozhod¢ich. Na soutéZich vSech odbornosti
se zehrd na soutéZni pravidla, pfitom ale
dopousStime, aby jejich podobu ovliviovali
jedinci, ktefi uz mnohdy nejsou schopni
reagovat na vyvoj v té které kategorii. Podil
na tom maji samoziejmé i nedostatky
v pravidlech mezinarodnich organizaci, ale
i tady plati, Ze shora pfichazi pomoc jen
vyjimec¢né. Stale jesté neni vyfeSeno zacle-
néni automobilovych modelaid a staviteld
plastikovych modell do mezinarodniho déntf,
pficemz vina zdaleka neni jen na aparatu UV
Svazarmu.

O soutézich jiz byla zminka. Jejich sportov-
ni kvalita je jednou strdnkou mince. Druhou
je efektivnost vynaloZzeného Gsili. Pofad jesté
neumime ddsledné spojovat sily organizato-
rG z rGznych organizaci i organt k pofadani
vétdich souté?i. Ze to je ku prospéchu véci,
potvrdila tfeba letoSni naborova soutéz halo-
vych modeld v Hluku. TotéZ plati o pfipravé
propagacnich akci. Je jich stale vic, coz
znamena Vetsi vytizeni téch, ktefi se vénuji
stavbé a Iétani s propagacnimi modely.
Pfitom ale nezabird vyzva na3i redakce
k sestaveni kalendafe vystoupeni, ktery by
pfispél k jejich koordinaci, jez je jednim
z predpokladl pro zajisténi opravdu laka-
vého programu. Témeéf Uplné pak chybi,
snad vyjma modelafskych dovolenych, akce
pro radost, kterA se nam obcas z nasi
¢innosti trochu vytraci.

At chceme nebo ne, pro pfevaznou cast
modelafl je totiz hlavni sportovni, tedy
soutézni vyziti. Proto je také zejména Spicko-
vy sport teréem neustavajici kritiky. Mnozi
stadle jeSté nepochopili, Zze pfidélené
prostfedky staci jen na ¢aste¢né zabezpece-
ni t&ch tficeti vybranych reprezentant
a nékolika vyjezdd na vrcholné akce, na

nichz je realny predpoklad zisku medaili,
které jsou kritériem Gspésnosti i efektivnosti.
To je skute¢nost, na které se v nejbliz§i dobé
nic k lepSimu nezméni. Protoze vSak doS$lo
v poslednich létech v nékterych kategoriich
k patrnému zlepSeni vykonnosti, hledala
rada modelafstvi UV Svazarmu dalsi moz-
nosti. Diky pochopeni pfedstavitel UV Sva-
zarmu se uskute€nily prvni vyjezdy reprezen-
tantd na vlastni naklady, po ¢emz se mezi
modelafi dost dlouho volalo. Pravé zku$e-
nost s timto experimentem byla podnétem
k této Gvaze. Hned po rozhodnuti o vydani
mezinarodnich sportovnich licenci se totiz
mezi u&astniky t&chto vyjezdl nasli nespoko-
jenci. vznasejici zcela nesplnitelné pozadav-
ky. Celou zaleZitosti se bude zabyvat RMo UV
Svazarmu; véfme, Ze pfevladnou klady a tato
moznost zUstane zachovana i pro pfisti léta.

Statni reprezentace ale neni jedinou moz-
nosti, jak ziskat zkuSenosti ze zahranici.
Dosud velmi malo vyuzivame druzebnich
stykll, pfitom tfeba Aeroklub PLR ma o né
obrovsky zajem. Z na$i strany to vSak
pfedpoklada uzsi spolupraci s uUzemnimi
organy Svazarmu, které mohou vyznamné
pomoci, napfiklad pfi zajiStovani pobytu
sportovcl z bratrskych brannych organizaci
u nas.

Asi nejvic se diskutuje o materidlu pro
modelafe. Dost uz se podafilo, porad ale
narazime na zahady: Pro¢ se vyrobky tfeba
podniku Modela nedostavaji pravidelné do
v8ech prodejen, pfestoze jsou na skladé?
Véfme, Ze zlepSeni pfinesou pfipravovana
opatfeni ke zlepSeni ¢innosti naseho vnitfni-
ho obchodu. Snad se podafi prorazit i zatim
nepfekonatelné bariéry, branici spolupraci
hospodarskych zafizeni brannych organizaci
socialistickych zemi. Pro€ MVVS Brno musi
vyvijet ,desitku", kdyZz ji v dobré kvalité
i mnozstvi vyrabi MOKI v MLR, a madarsti
modelafi naopak maji zajem o naSe ,Sesta-
palky"?

Vstupujeme do obdobi pfiprav Vlil. sjezdu
Svazarmu, v nichz se zakonité projevi zmény
pravé probihajici v nasi spole¢nosti. | my,
modelafi, musime ted poctivé zuc¢tovat, ceho
jsme dosahli, co chceme a na co mame
Uvitame, kdyz se nejen vysledky, ale
i polozky tohoto Uctovani objevi na strankach
naSeho €asopisu.

Otakar Saffek,

pfedseda RMo UV Svazarmu
Vladimir Hadag,

vedouci redaktor Modelare
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Rada
modelarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Pocty soutézicich v kategoriich vol-
nych modeld FAI z{stavaji v poslednich
letech na stejné drovni, v nékterych
krajich dokonce klesaji. ZlepSeni této
nepriznivé situace mlZe nastat jen
tehdy, budeme-li vénovat vice pozor-
nosti mladé generaci.

Na poslednim zasedani CIAM FAl
v dubnu letoSniho roku bylo schvaleno
zavazné rozhodnuti, pofadat v katego-
riich volnych modelll F1A, F1B a F1C
mistrovstvi svéta junior(. Prvni se za
UCasti reprezentacniho druzstva CSSR
bude konat jiz pfisti rok v Polsku. Je
tedy zfejmé, ze chceme-li uspét, mame
nejvySsi Cas zacCit s pfipravou talento-
vanych juniord. Modelartim, ktefi se
volnym kategoriim vénuji, je tfeba
vytvofit v klubech dobré podminky
a soucasné je tfeba naplanovat vice
soutézi v téchto kategoriich.

Cil je zfejmy. Nyni zalezi na nas,
s jakym elanem se chopime nabizené
prilezitosti. .

D. Stépanek

predseda komise leteckych
modelard RMo

UV Svazarmu

g klulaaﬁ.
krouzkU
II. roCnik

naborové
soutéeze pro
leteckeé
modelare

Po uvefejnéni oznamov o naborovej sufazi
sme sa rozhodli zapojit sa do nej a zacali
sme s pfipravami. K spolupraci sme pfizvali
pioniersku skupinu J. Fugika pri ZS Bfezova
pod Bradlom. Ako sa blfzil termin sufaze.
pribadalo starosti. Chlapci v krazku letec-
kych modelarov dokoncovali svoje modely,
my sme pfipravovali ceny a diplomy, skratka
vSetci sme sa na stfaz tésili.

SobotnajSie rdano nam vSak pfipravilo
nemilé prekvapenie; obloha bola zamracena
a prSalo. Sklamany som sa vydal do klubu,
kde sme mali dohodnuty zraz, no nepfedpo-
kladal som, Ze by niekto priSiel. Cestou som
stretol nacelnika klubu Jaroslava Sumeru,
ktory bol tiez zachmufeny. Aké vSak bolo
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naSe prekvapenie. ked nas pri klube ¢akalo
devat chlapcov, ktorl boli rozhodnuti sufaz
odlietaf i v tomto pocasi. Moje rozhodnutie
sufaz zrusif sa pomaly rozplynulo, a tak sme
sa vybrali na letisko MAZ v Senici. Po naSom
pfichode dazd utfchol, a tak sme zacali lietaf.
Pocas dia nas dazd este vera raz odohnal
z letiskovej plochy, ale to nas nemohlo
odradit; stfaz sme odlietali i napriek zlému
pocasiu. Radost na tvarach chlapcov pri
odovzdavani diplomov bola pre nas dosta-
tonou odmeénou za dazdivé chvile stravené
na letisku.
Ing. Jan OFiSek
LMK Brezova pod Bradlom

Jaka byla
naborova soutéz?

Vétsina modelafd asi odpovi, ze destiva.
Pocasf pfalo jen nékolika pofadateldm mist-
nich kol, a tak se na vysledkovych listinach
v rubrice pocasi vétSinou objevil udaj ,zata-
7eno, dést'. O to vi€e si cenime modelafd,
ktefi se i za téchto podminek druhého
ro¢niku zucastnili.

V fadé mist vy$li modelafim vstfic ¢lenové
mistnich aeroklubl Svazarmu. Napfiklad
v Nesvacilech poskytli ¢lenové AK BeneSov
promo&enym modelaiiim pfistiesi, uvafili jim
¢aj a umoznili jim, aby si usuSili mokré
obleceni.

Také v Prostéjové (obr. nahofe) provazelo
soutéz chladné pocasi, coz nepfiznivé ovliv-
nilo jak pocet soutézicich, tak dosazené
vysledky. Dlezité bylo, Ze ani instruktofi, ani
kluci se nezalekli a splnili své predsevzeti
zalétat si. Jarda Hegar dokonce tak. Zze
v kone¢ném poradi ziskal v kategorii hazedel
osmé misto.

V Mikulové, kde neni modelaiské letisté,
se UCastnici ndborové soutéZze sesli na poli
u Koci¢i skaly. Ackoliv bylo velmi chladno,
pfislo je povzbudit velké mnoZstvi divakd,
ktefi byli za vytrvalé fandéni odmeénéni
pohledem na dobré vykony. 24k Radim Cech
(obr. dole) létal v kategorii A3 nejlépe, coz
mu v kone€¢ném poradi zajistilo prvni misto.

Smutny dopis jsme dostali z Mofkova, kde
v lofiském roce soutéz velmi dobfe pfipravili.

Také letos se clenové LMK chtéli pres
nepfiznivé pocasi ,ndborovky" zduc€astnit, ale
letisté nemaji a vzrostlé porosty na polich
JZD byly nepfekonatelnou pfekazkou.

S nepfizni po€asi zapolili i modelafi okresu
Beroun, ktefi se sesli na zemédélském letisti
u Hostomic. AC za témér neletovych pod-
minek, probé&hla soutéz ve sportovnim duchu
a za dravého zapoleni o sekundy. Jedinym
zklamanim pro nedoc¢kavé modelare bylo, ze
se vysledky nedozvédéli uz vecer v televiz-
nim zpravodajstvi.

Poslanim néaborové soutéze je ziskat mezi
Skolni mladezi nové zajemce o modelarstvi.
Proto je také pofaddana koncem kvétna,
v dobé, kdy vrcholi celoro¢ni snazeni
mladeze v modelafskych krouzcich a kdy
i déti, jez do Zzadného krouzku nechodily,
svidinou prazdnin podléhaji pokuSeni posta-
vit si létajic! model. Ostravsti modelafi nam
pfipomnéli, Ze zacinajici modelafi se mohou
naborové soutéze zUcastnit s modely ze
stavebnic podniku Modela a VD Igra. Na
vhodné stavebnice by pravé neorganizované
modelafe méli upozornit pofadatelé mistnich
kol pfi propagaci soutéze. Zacit mlzete jiz
nyni, nebof termin konani Ill. ro€niku Celo-
statni naborové soutéze pro letecké mode-
lafe byl po projednani na zasedani RMo UV
Svazarmu stanoven na sobotu 21. kvétna
1988.

M. Salajka

m V ZO Zvazarmu Model klub VSZ Kosice je
celkom 79 nositefov vykonnostnych tried,
z toho 45 nositefov I. VT Rekordnych
vysledkov v histérii dosiahla ZO Zvazarmu
v minulom roku, kedy bol 381 x prekonany
limit VT, prevazne vys$Sich stupfiov. Naju-
spesnejSie si viedli letecki modelafi (137x),
potom Zelezni¢ni (68x), automobilovi (67x),
stavitelia plastikovych modelov (65x), lodni
modelafi (30x) a raketovi (14x). Prvé tri
uvedené kluby dosiahli v po¢tu prekonania
limitov VT dokonca najlepSie vysledky vo
svojej existencii. Okrem viacerych titulov
majstra okresu a kraja vybojovanych ¢lenmi
ZO ziskal A. Sebek titul majstra SSR
v lodnom modelarstve v kateg6rii F5-M a Ing.
J. Pietrik rovnaky titul v Zeleznicnom mode-
larstve. Na majstrovstvach CSSR v stavbé
plastikovych modelov obsadil J. Broz 2.
miesto a Ing. Pietrik v Zeleznicnom modelar-
stve 1. miesto. Ing. Pietrik Usp&sné haji
klubové oranzovo-Cierne barvy tak na do-
macich, ako aj na zahrani¢nych sufaziach.
Na snimke je jeho model lokomotivy
556.0100, s ktorym v tohtoro¢nej celoStatnej
klasifikacnej sufazi sa umiestnil v kategorii
A2/TT na 2. mieste.

Letni
modelarské
tabory

m Slany

Ackoliv letni pionyrsky tabor je vétSinou
spojovan se stany, koupanim a vani lesa, Ize
i ve stinu panelakl prozit prazdninovy tyden
se v§im, co k létu patfi. Pfesvédcilo se o tom
dvacet chlapct z technického krouzku pfi
MDPM ve Slaném, ktefi se od 5. do 11.
Cervence zucastnili patého ro¢niku letecko-
modelafského soustfedéni v mistnim svazar-
movském stfedisku. Pod vedenim instrukto-
rd z LMK si v praxi ovéfili své poznatky.
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ziskané béhem roku pfi plnéni podminek pro
udéleni odznaku odbornosti Letecky mode-
1ar.

Za sedm dn( doké&zali jesté plnit podminky
Odznaku branné pfipravenosti, popovidat si
s pfislusnikem OO VB, ktery jim pfedvedI
vycvik sluzebniho psa, ,odsko¢it" si lodi na
Slapy a pobesedovat s chovatelem exotic-
kych zvifat. Soucéasti pestrého programu
byla i sout&z raketovych modelli a samoziej-
mé taborak s nezbytnymi vufty. Protoze se
pionyrské oddily jmenuji Modra planeta
Zemé a Planeta Vega, nechybéla ani celo-
tdborova hra nazvana Pratelstvi v kosmu.

Tyden ubéhl jak voda. Na poslednim
nastupu si kamaradi fekli ahoj, a mozna na
shledanou pfisti rok.

Hana Ticha
(oto V. Fuxa

m Cernosice

V pofadi jiz paté modelarské soustfedéni
usporadal od 1. do 18. cervence Modelklub
CernoSice ve spolupraci s OV Svazarmu
a ODPM Praha-zapad. Diky pochopeni pra-
covnikd kulturniho stfediska se mistni kultur-
ni ddm zménil ve velkou modelaiskou dilnu.
Kromé ceStiny tu znéla i polStina, nebot mezi
témeér padesati ,domacimi* byla i pétice
modelaf a dva instruktofi z Polska. Cerno-
Sicti  totiz udrzuji Cilé druzebni styky
s modelafskym klubem pfi kulturnim domé
Korelat Ill v Ole$nici, a tak vyuZili pfilezitosti
a pozvali své pratele na letni tabor.

Letos se chlapci vénovali stavbé modell
kategorie A3. Polovina stavéla upraveny
model Svihak, ti zkuSenéjsi se pustili do
hodoninského Soumena; stihli postavit
i trojici Asterixd.

Se zéaklady pilotaze RC modell seznamil
modelafe v nékolika pfednaskach ing. Z.
Musi z Modelklubu Lipence.

KdyZz zrovna nestavéli, vénovali se stfelbé
ze vzduchovky, hodu granatem a dalSim
disciplindm, nezbytnym pro udéleni Odznaku
branné pfipravenosti. Nejvic se vSak tésili na
zavér soustfedéni, tdbor totiz pravidelné
kon¢i v den konani vefejné soutéze. Letos si
chlapci své ,Cerstvé" modely vyzkouSeli na
letiSti v Bubovicich. tin

® Rumburk

Rada mistnich leteckych modelaid nalezla
zdzemi v nedalekém LMK Varnsdorf, kde
maji modelafi svou klubovnu a sklad mate-
ridlu. V oblasti Luzickych hor pfichazi po
destivém podzimu s mlhami dlouha tuha
zima, a tak tu pro modelafské polétani
nejsou zrovna idealni podminky. Pfesto
dosahované vysledky ukazuji, Ze Rumbursti
umeéji problémy prekonavat. Kromé& mode-
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lafské ¢€innosti a vystav poradaji .predva-
décky" pro uc€astniky okolnich pionyrskych
tabord a s modely vystupuji na oslavach
Rumburské vzpoury a svazarmovskych
dnech. Pro podobné prilezitosti zhotovili
velky propagacni model, ktery vzdy upoutava
malé ivelké divaky.

Mnozi ze star§ich modelaid se k svému
koniGku vratili diky syndm. Nejdfive do
krouzkd jen dochéazeli, ale zahy zacali po-
mahat s jejich vedenim. Tak se v malé dilné
domu pionyrd a mladeze schazeji J. Broz, L.
Ondracek, Q. Norsberger a J. Blecha
s nastupujici modelafskou generaci. Zaky od
osmi let u¢i stavét nejdfive hazedla, pozdé&ji
hanéné motory na C02 a uUcka. ZkuSenégjsi
Skolaci se chystaji na stavbu RC vétroné
Asterix. Instruktofi se spole¢né s zaky zu-
Gastiiuji tréninkd a soutézi, né&které soutéze
sami pfipravuji. Pravé klukovské meéfeni sil
je jim vzpruhou a pobidkou k dal§i €innosti.

Spole€né s ¢leny LMK Varnsdorf pofradaji
jiz nékolik let na letiSti v Roudnici modelafsky
pionyrsky tabor. Pod vedenim péti instrukto-
ri se na ném kazdoroéné dvacet chlapct
vénuje stavb& modell a létani, ale také
stfelbé ze vzduchovky a hodu granatem.
Jejich télesnou zdatnost rozviji jak vystup na
ftip, tak tradicné pofadany DZBZ.

K mistnim pFiznivedm létani s RC vétroni
patfi MUDr. C. Najmon. Je-li jen trochu
pfiznivé pocasi, ob&hne s L. Cechurou ,par
chalup" a jde se létat. Poloha Rumburku
leteckym modelaidm neposkytuje zadné
vyhody. Na soutéZe vyjizdéji stale jednim
smérem a okukovat modelafské novinky
a navazovat sportovni pfatelstvi mohou jen
na modelafsky nepfili§ vhodném letisti
v Ceské Lip&, nebo v Liberci. Pfesto ma

jejich létani jednu zvlastnost, jiz se hned tak
kazdy klub nemdze pochlubit — louka pro
tréninkové 1étani je vzdalena jen nékolik
desitek metrd od statni hranice, a tak k létani
obfas ,tajné" vyuzivaji vzduSny prostor
NDR.

Rozvoji modelafstvi v Rumburku by pro-
spélo znovuotevieni prodejny s modelaf-
skym materidlem, kterd je po odchodu
vedouci do dGchodu jiz dlouhou dobu zavie-
na. Vzdyt materiadlové zabezpeceni je zakla-
dem Uspésné  polytechnické  vychovy
mladeze.

JaS
foto L. Ondracek

m LMK Pionyr

pfi RMo MéV Svazarmu Ostrava ma dobré
vyhlidky do budoucnosti, nebot ze 118 ¢lend
tvofi plné dvé tfetiny Zzaci. Pfi tak velkém
poCtu je zfejmé, ze hlavni napini klubové
¢innosti je prace s mladezi. Na zakladnich
Skolach a v zafizeni LMK vedou instruktofi
sedm krouzk{, pro zaky bylo uréeno i pét
z jedendcti soutézi poradanych v lofiském
roce. Nové zadjemce do krouzkd ziskavaji
zdafilym propagac¢nimi akcemi. Jednou
z nich je tradi¢ni Drakyada v Polance: soutéz
o nejkrasnéjSiho draka, pfi niz je ve vzduchu
vidét kdeco — naposledy létala i Rubikova
kostka. Na ,pfedvadéckach" vystupuji mo-
delari také s ,uc¢ky" a RC modely letadel
a automobild, jez si zadjemci mohou v klidu
prohlédnout ve dvou vykladnich skfinich,
v nichz ¢lenové klubu sva dila predstavuji.
mas

Lumir Apeitauer

V posledni dobé na stavbu letadel mnoho
¢asu nema. Ackoliv se stale ujiStuje, ze
jakmile po ném vedeni krouzkd pfevezmou
mladsi, postavi si kone¢né ,to pravé éro", asi
to hned nebude. Lumir totiz ke své spokoje-
nosti potfebuje kolem sebe mit mladé mode-
lare.

ZacCalo to vlastné uz na zakladni Skole,
kdyz se seznamoval se stavbou modeld.
Vedouci nahle odeSel a vypadalo to, ze
krouzek zanikne a modelafi ,zdivocCi". Aby
tomu zabranil, ujal se Lumir jeho vedeni.
Zakladni znalosti mél, a kdyz si ,doplnil
vzdélani" v kursu pionyrskych instruktord pfi
UDPM, byl krouzek zachranén. Nékolik let si
kluci pod jeho vedenim stavéli volhasky
a hazedla, ale pak musel na vojnu.

Po néavratu do civilu se chvili rozmyslel, ale
pak dal pfednost druhé ze svych zalib
— héazené. Zatimco Sokol Cernosice ziskal
dalSiho hrace, pfiSli modelafi o instruktora.

Po dlouhé prestavce se Lumir k modelafi-
né vratil. Vlastné za to zase mohly déti.
Vv Cernosicich byla totiz dokon&ena stavba
kulturniho domu, v némz byla jedna mistnost
vyhrazena modelaiim. Zajemci o stavbu
modell se mezi $kolaky také nasli, ale stale
chybél vedouci. Lumir se pfemlouvat nene-
chal; oprasil své znalosti a zakratko byl opét
ve svém zivlu. Urcité si nepocinal 3patné,
nebot v kratké dobé bylo krouzkd pét
a vSechny vedli jeho byvali Zaci.

Ackoliv mé& dost starosti s funkci nacelnika
Modelklubu v CernoSicich a s vedenim
leteckych modelaf, vzal pod sva kiidla
i ,osifelé" kitafe, stal se pfedsedou rady
modelafstvi okresu Praha-zapad a zUcastiu-
je se i zasedani RMo KV Svazarmu.

Také v Technometfe Radotin, kde je
zameéstnan, se stal vedoucim kolektivu, ten-
tokrat dvaceticlenné brigady socialistické
prace. Ackoliv. mezi krouzkem Skolni
mladeze a partou dospélych chlapd je velky
rozdil, dokazal Lumir ¢leny brigady nakazit
bacilem modelafstvi. Kolektiv BSP prevzal
nad Modelklubem patronat a spole¢né se
staraji o déti v radotinské matefské Skole,
pro néz napfiklad pofadaji letecké dny.

Osamocen se svou zalibou nezdstal ani
doma — jeho syn vede jeden z krouzkd
adcera, byt jen tfinactileta, pe€ovala letos na
modelafském tabofe o nejmensl déti.

Lumir Apeitauer je nositelem vyznamenani
Za obétavou praci Il. stupné, jeho péce
o modelarsky dorost byla ocenéna €estnym
uznanim KV Svazarmu. Vedeni krouzkl
a héajeni zajmG modelafld vénuje vétsinu
volného ¢asu a mnoho energie; dobfe vi, ze
délat néco na oko nebo pro pochvalu se
nevyplaci. ,Mladez davd mnohdy prednost
pasivni zabavé, proto musime o jeji zajem
bojovat. Dame-li ji dobrou vychovu, spolec¢-
nosti se to vrati; proto chceme mit dobré
vysledky a proto mam nejvétsi radost, kdyz
vidim, Ze to déti v krouzku bavi."

M. Salajka
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; -m Jsou upoutané modely na vymfieni?

V&,  Tato témér hamletovska otazka je uz

dlouho pretfaséana ajejich pfivrzence
A 9 jisté trapi, Ze nemohou rezolutné
y odpovédét: ne! Jak je to tedy do-
opravdy? Neni skomirani upoutanych
modell jen zdani, plynouci z toho, Ze
LJupoutani" modelafi o sobé& davaji malo
védét a Ze jejich problémy jsou ve stinu
problém® modelafd létajicich s RC modely?
Tézko fici, nemyslim vSak, Ze by bylo tfeba
upoutané modely ,pohfbivat". Je mnoho
forem modelafského vyuZziti a kazdd ma své
pfivrzence. Néktera vice, jind méné.

Nepochybné je, Ze upoutané modely jsou

vhodnym stupném mezi volnymi a RC mode-
ly. Jsou méné naro¢né na vybaveni, a tedy
1 méné néakladné. S malymi upoutanymi
modely se d& létat i na Skolnich hfistich.
K roz§ifeni zajmu by mohla pfispét i staveb-
nice Skolnitho modelu Rondo, kterou dala na
trh Modela. Cena 125 K¢s se bude tfeba zdat
pro zacate¢niky pfili§ vysoka, ale stupen
pfedpracovanosti, ktery zmenSuje moZznost
chybného postaveni modelu, to jisté vyrov-
nava. Stavebnice obsahuje (mimo jiné)
dyhou polepené kfidlo z pénového polysty-
rénu a do tvaru obrobeny a potfebnymi
vyfezy opatfeny trup z lipového prkénka.
S pfipravovanym motorem MWS Junior
2 DFS nebo GFS, nebo i s motorem 1,5cm3
by se mohlo Rondo stat vitanym obohacenim
prace krouzk( pokro&ilejsich modelafd. Tre-
ba by se s nim dala pfipravit i vhodna
jednoduchéa soutéz, nezamyslite se?
m KdyZ uZz jsme u létani s upoutanymi
modely, nedd mi, abych nepfipomnél nut-
nost dbat o bezpecnost pfihlizejicich. Ti totiz
Casto ani netusi, kam model poleti, a chtéji
byt pochopitelné co nejblize. Letici upoutany
model pfedstavuje znaéné nebezpeéi a mize
zplisobit vazné zranéni. Dbejte tedy pfi létani
na to, aby divaci zlstali v bezpe&né vzdale-
nosti od letového kruhu, a ur€ete pfedem
sluzbu, kterd nato bude b&éhem letu dohlizet.
m Byl jsem si zase po roce nucené pfestavky
zabodovat na tradi¢ni soutézi pro upoutané
akrobatické modely F2B v Usti nad Orlici
a byl jsem prekvapen péknou Gcasti
i pfedvedenymi vykony. Pocasi pfilis§ nevyho-
vovalo — bylo horko a slaby vitr rlznych
smeérd. To soutézici vzdy stavi pfed otazku,
kde Iétat obraty, aby zlstal zachovan tah
v lankach, a bodovace pfed otazku, kam si
sednout, aby je vidéli co nejlépe. VSak jsme
se také Casto stéhovali.

Soutéze se zUcastnilo také nékolik mode-
laft z Madarska. Neéktefi létali velmi dobfe,
a bylo vidét, Zze povésti o Siroké zakladné F2B
v Madarsku nejsou prehnané.

Technickou zajimavosti byl jeden madar-

sky model, jehoz zakladnim stavebnim mate-
ridlem byla hmota nazyvana roofmate. Je to
pry pénovy polystyrén; pfipominad material,
z n&hoz jsou kfidla a ocasni plochy modell
Komar, Vazka a Strato z VD Igra. Povrch
modelu byl olaminovan skelnou tkaninou
30 g/ms a epoxidovou pryskyfici. Hmotnosti,
vzhledem ani letové nevyboCoval model ze
standardu.
m Chcete-li si v Modelafi ob¢as precist néco
o upoutanych modelech, nezbyva, nez abys-
te sami také pfispéli s tim, jak to délate, co
tfeba stavite v krouzku, jak se vam dafi
soutézit v té které kategorii s mladymi
modelafi. Redakce ani ja si nemizeme stale
vymyslet, ¢im rubriku naplnit.

Uprostred
letového
kruhu

PZL 104 Wilga-2

na gumu

Polsky viceucelovy letoun PZL 104 Wilga-2
znaji snad vSichni nasi pfiznivci letectvi. Jeho
hornokfidlé uspofadani, tvary i vysoky pod-
vozek jej pfimo preduruji za predlohu
modelu na gumovy pohon.

Zakladni technické Gdaje: Rozpéti 11,14m;
délka 8,30 m; vySka 2,7 m. Prazdna hmot-
nost 670 kg; nejvyssi vzletovd hmotnost
1150 kg; nejvyssi rychlost 200 km/h. Plochy
Sestivalcovy motor WN-6 RB-2 méa vykon
145 kW.

Polomaketu Wilgy-2 zhotovime ze stfedné
tvrdé balsy tl. 3 a 1 mm; vrtule je z kompletu
0 priméru 150 mm, vyrab&ného VD Igra.

K STAVBE (vykres je ve skute€né velikosti,
v8echny neoznacené miry v milimetrech):

V8echny dily modelu prekreslime pfes
uhlovy papir na kladivkovou ctvrtku Ci jiny
tuzsi papir. Sablony peclivé vystfihneme
nebo vyfizneme Ziletkou.

Trup 1 vyfizneme z balsy tl. 3, vybrousime
do hladka a tfikrat nalakujeme ¢€irym vrch-
nim lesklym nitrolakem. Po zaschnuti kazdou
vrstvu laku lehce pfebrousime jemnym brus-
nym papirem. Hlavici la slepime z odfezk(
balsy tl. 10, obrousime na patficny tvar,
nalakujeme stejné jako trup a pfilepime
k trupu. Pak do ni opatrné provrtame otvor
pro plastikové pouzdro hridele vrtule.
Dbame na to, abychom dodrzeli uhel sklonu
—3°! Nakonec v trupu vyfizneme lupenkovou
pilkou drazku pro zalepeni podvozku.

Kfidlo 2 vyfizneme Ziletkou podle ocelo-
vého pravitka z balsy tl. 1. Vybrousime je do
hladka, zabrousime na pfesny tvar a zaob-
lime nabéznou a odtokovou hranu. Z balsy tl.
3 vyfizneme podle pFeklizkové Sablony Ctyfi
Zebra 8. Spojime je Spendliky a spole¢né
obrousime na pfesny tvar. VSechny dily
kfidla nalakujeme a obrousime stejné jako
trup. Kfidlo uprostfed rozfizneme, prohneme
v prstech a v oznafenych mistech na né
zespodu pfilepime Zebra. Kofenova Zebra
sbrousime do Ukosu a obé& poloviny kfidla
slepime do vzepéti podle vykresu. Stfed
kfidla pro zpevnéni pfeleplme paskem ten-
kého potahového papiru.

Vodorovnou 4 a svislou 5 ocasni plochu
a prechodovy dil 6 vyfizneme z balsy tl. 1,
vybrousime do hladka a zaoblime nabézné
a odtokové hrany. VSechny tfi ¢asti lakujeme
a obrousime stejné jako ostatni dily.

Podvozek 7 ohneme z ocelového dratu
o prdméru 0,6 az 0,8. MdiZeme jej také
upravit z podvozku ze stavebnice modelu
Komar 2. Kola 12 pouzijeme hotova plastiko-
va anebo je vybrousime z balsy tl. 3 a jejich
stfedy vypouzdfime papirovymi trubickami.
Podvozek zalepime epoxidem do vyfezu

v trupu a spoj oboustranné prelepime péas-
kem tenkého papiru. Ostruhu 14 ohneme ze
Spendliku a vetkneme a zalepime do trupu.
Ostruhové kolo 13 vybrousime z balsy tl.
1mm.

Vrtuli 9 pouzieme z kompletu Igra
0 prdméru 150 mm nebo ze stavebnice
modelu Komar 2. Listy zkratime, aby vrtule
méla prdmér 112, a obruSovanim ji staticky
vyvazime. Hfidel 11 vrtule zezadu prostréime
pouzdrem 10, narazenym do hlavice,
a zepfedu na néj navlékneme tfeci podlozky
a vrtuli. Konec hfidele ohneme v plochych
kleStich do pravého Uhlu a prebyte¢ny drat
odstipneme.

Zadni zavés 1lla gumového svazku ohne-
me z ocelového dratu o priméru 0,6 az 0,8
a zatla¢ime jej do trupu. Spoj zalijeme
epoxidem a prelepime ¢tvere¢kem pieklizky
11b tl. 1. Svazek ze dvou nit! gumy o prdfezu
1x3 by mél byt jeden a pUlkrat delsi, nez je
vzdalenost zavésu.

Pro uSetfeni hmotnosti je nejvhodnéjsi
ponechat model v barvé dfeva. Kabinu
naznac¢ime svétle modrou barvou nebo ji
vyfizneme z tenkého modrého potahového
papiru a pfilakujeme. Na trup nastfikame
podélny ¢erveny pruh nebo jej opét naznaci-
me barevnym potahovym papirem. Typové
oznaceni pod kabinou do né&j ,vepiSeme"
nejlépe suchymi obtisky Propisot. Konce
kfidla, VOP a pruh na SOP rovnéz
nastfikdme cervené. Poznavaci znacku SP-
PEA vepiSeme do pruhu na SOP opét
Propisotem. Na horni stranu kfidla vyfizne-
me pismena poznavaci znatky z cerného
potahového papiru a pfilakujeme je cirym
nitrolakem. Pohyblivé plochy naznaime
opét Propisotem nebo je orysujeme ¢ernou
tusi a lehce pFelakujeme €irym nitrolakem.

Kfidlo pfilepime shora na kabinu. Dbame
na dodrzeni Uhlu sefizeni 2°. Na konec trupu
pfilepime postupné VOP, SOP a pfechodovy
dil. Béhem schnuti lepidla kontrolujeme
spravnou polohu v3ech dild.

Po zavéSeni svazku zkontrolujeme polohu
tézisté a model pfipadné dovazime olovem
3. Na levé poloviné kfidla nakroutlme pozitiv
asi 2mm. Nedostatky v klouzavém letu
odstranime pfihybanim VOP, smér letu upra-
vujeme pfihybanim SOP. Model by mél
v motorovém letu i v kluzu létat v levé
zata€ce. Pokud v motorovém letu pfechazi
do levé sestupné spiraly, zvétSime pozitiv na
levé poloviné kfidla. Letové vykony modelu
se podle kvality gumy pohybuji kolem 20 az
30s.

Jifi Placek,
LMK Praha 5 — Motorlet
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Upoutany
akrobaticky
model

HELENA

Konstrukce modelu Helena byla v ro-
ce 1985 motivovana tehdejSim nedo-
statkem balsy. Namisto obvyklych bal-
sovych Zeber kfidla jsem tenkrat navrhl
Zebra sestavena z pasnic, podobné ja-
ko jsou — v mnohem menSim provede-
ni — stavéna v posledni_dobé kfidla
modelll kategorie M-of. Uspora balsy
je pomérné vyrazna.

POPIS MODELU (neoznacené miry
jsou v milimetrech):

Trup obvyklé konstrukce z prepazek
a bocnic nema stavebnich zvlaStnosti.

Kfidlo m& hlavni nosnik tvofeny
dvéma borovicovymi pasnicemi o prd-
fezu 2x5, spojenymi stojinou z balsy tl.
5. Nabézna lista je slepena ze dvou
balsovych list tl. 5; do profilu je obrou-
Sena az po sestaveni celého kfidla.
Odtokova lista je z balsy tl. 10. Horni
i doIni péasnice zeber, vyfezané podle
Sablony z balsy tl. 3 az 4, jsou shodné.
Ve dvou tfetinach hloubky jsou
v Zebrech vlepeny vyztuzné balsove
liSty o prifezu 3x5. Pro zvySeni tuhosti
kridla v krutu jsou mezi Zebry zalepena
jesté polozebra, sestavajici rovnéz ze
dvou pasnic stejné tloustky jako
u Zeber.

Vodorovna ocasni plocha ma stabili-
zator vyfiznuty odporovym dratem

6

SIYAKROBATICK DDEL

CELENA
"JSSTRUKCE: FRANTISEK |

ROZPETI: 1365rmi
HMOTNOST DRAKU: 1300g
£0. 1MOTOR: UPRAVENY RADUGA 7

z péhového polystyrénu a oramovany
balsoVytrii\liStami. Po obrouSeni je
stabilizator\ polepen  (Hérkulesem)
bilym baKpim\papirem, hladkou stra-
nou navien

Svisla o06asnK plocha, vySkovka
a vztlakové Julapky jsou vybroGseny
z balsy. VyskoVtoa'a klapky jsou ke
stabilizatoru, respektive kfidlu pfipév-
nény zavésy Modelda  Dvoukolov
podvozek je  yfizrtut
plechu tl. 21 /dural€
nesehnal) a jzen oX
do vypletu liho
z ocelového pleofitf i akroba
jsou obvyklého typu.

Cely model je po vytmelenf
brouSeni potazen Mikalentou, |
vypinacim lakem, stfikan barevhvmiN
emaily a ochrannym ¢irym lakem pnpti
Gcinkum paliva.

K pohonu slouzi motor Raduga 7,
upraveny podle Modelare 3/1985.

FrantiSek Lorenz, LMK DomaZlice

opét
jednoduseji

Posledni navod na potahovani sovétskym
papirem Mikalenta sice vySel v Modelafi
pfed dvéma léty (v €. 7/1985), tedy pomérné
nedavno, nicméné se domnivam, ze od té
doby pfibylo do naSich fad néco za-
¢atecniku, jimz by tento zakladni ukon mohl
délat potize. Navic je dale popsany zpUsob
opét o néco jednodussi.

PfedevsSim je nutné mit dokonale pfiprave-
nou kostru potahovaného dilu. Myli se ten,

kdo se domniva, Ze kostru staci pouze natfit
¢irym nitrolakem. Nalakovanou kostru je

7 W
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KOYSEm iy spRebisiyrenu, zhotovené
ettt davia Mar s fion e

M°o”yi"CS\ Pred 2-S v o u vaKu
hmnmiset PO én ,femi svazky, jeho

zalétana m}ﬁ'(e%‘a %pl’t\ﬁ’}eoﬁlk Ig( f_eF”s

kamufiazi barvami Humbrol, zhotovena
podle letounu vystaveného v letecké
expozici muz*a VhG v Praze-Kbelich,
Jeji hmotnost Je 1« d a dosahuje Casl
okolo 80 s! TretKeriimek predstavuje

nezbytn®utné jeSté prebrousit jemnym
brudnym papirem. Tato zdanlivé zbyte¢na
'(4&cé, se nam vyplati v podob& snadného

posouvani mokrého zvinéného papiru pfi
Jeho vypinani.
My sk papir posouval jesté snadnéji,

muzehie “ed jeho polozenim napfiklad na
kfidlo Nnatrff* gt6€znou a odtokovou liStu
Skrobertj SoVamyT”ak uz jde vypinani témer
samo”papir\ pa~tétach doslova klouze.
Nepodcefiujme tuto? zkuSenost, Mikalenta

totiz*tolmo nd vlakna vypina velmi Spatné,
&je'nutné j\ v tpmto sméru vypnout jiz pfi
jejim poloZenim na kostru.

Pas Mikalenty, 'pfiflznuty na potfebnou
velikost, neni nutné vodou provlékat, staci jej
na ni pouze polpzitX Pak jej napfiklad na
pletacioh jehlicich zvedneme a pfeneseme

na kostru — bucrysuctiou, nebo natfenou
vySolamylerh,
,Po vypnuti polozWiérfo papiru rukama

lepidlo Drago rozfedime pfiblizné na hustotu
Nazerfého kondenzovaného mléka. Namo-

ie \ ném Stétec na\vodové barvy €. 6
a jSho Spickou se dotykdme Whkého papiru
na kb5jstie\ Legldlb StétQem\neroztirame!
Vzniklytw zrtWIS*které byi*e pytom musely
brousit. \ X

Nanesenifn lepSSjB xvlastJoi dotahovani
konci. Zbyvéa fen poteh nékolivVratYalakovat
napinacim nitroidkemxpfipadnaporbm jesté
¢irym zaponovyrX~neb”\vrchrr(m lesklym
nitrolakem. Pokud ct*em”xnalakovalty po-
tah brousit, je napoprvavhodh”i\utoW aci
dfive vyzkouSet na potazéném jr« tid?bém
ramecku s vlepenymi Ghlopuénymilista™.

Potah z Mikalenty zustavaKfpo ttekolfjfa
sez6nach pevny a pruzny, nS: rpzt n
opévovaného Modelspanu ¢i Jafflrjirktefe i
starnutim kfehnou. Snad jedinym nedostat--
kem Mikalenty je, ze misty obsahfujji*hné A
Ulomky dfevni hmoty. Pfi vybirah~apir\*na”
potah se snazime témto mistl%i,vyhne**
protoze Ulomky se daji vybrousif\fEh velrriT
obtizné.

Antonin Dousek, KlaSterec nad Ohri
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model zavodniho letounu Watermann
Gosling, ovsem nové kategorie
M-pistacio, tedy o rozpéti jen asi
200 mm. Kfidlo a trup jsou zhotoveny
klasicky, trup je z pénového polysty-
rénu. VSechny tfi modely postavil ing.
Alfery. Konecné na obr. 4 je model
kategorie M-of dopravniho letounu La-
técoére 26-6, ktery technologii ing.
Alferyho postavil jeho klubovy kolega
ing. Miroslav Kuba.

Pénovy pglystyrén jako modelarsky
stavebni material skyta tomu, kdo umi,
moznosti skutecné rozsahlé.

Foto: M. Salajka a ing. A. Alfery

Obr. 1

Obr. 2

Obr. 3

Obr. 4
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Vétron F1A
PA-38

Kanadsky modelar anglickeho ptvo-
du Peter Allnutt je naSi leteckomode-
laFské vefejnosti zndm nejen z ¢lankd
v Modelafi a zahraninich ¢asopisech,
ale i jako dcastnik soutéze JihoCesky
pohar. Jeho zaméstnani u kanadske
letecké spole€nosti mu umoziuje levné
cestovat po svété, ¢ehoz vyuziva pravé
k Ucasti na mezinarodnich soutézich.

Pred nékolika léty se jeho_pozornost
— stejné jako nékterych dalSich vétro-
nara (Breemana, Crhy, ing. Horejsiho)
— obratila k modeldim s mensi Stihlosti
kfidla. V sou€asné dobé ma takovy
model jiz ve tfech exempléfich: PA-38,
PA-41 a PA-42. Tuto koncepci si velmi
chvali; tvrdi, Ze jsou to jeho nejlepsi

modely od roku 1975, kdy obsadil na
mistrovstvi svéta v Bulharsku druhé
misto. Za nejvétSi klad povazuje, Ze
vSechny tfi pry létaji stejneé dobre.

Model PA-38 byl hotov za tfi tydny.
Podle Allnuttovych zkuSenosti jsou pro
docileni jeho dobrych letovych viast-
nosti_podstatné nasledujici véci:

m Poloha téziSté musi byt v 52 %
hloubky kfidla, ¢emuz odpovida dhel
sefizeni nejméné 3.

m Velmi jednoducha konstrukce Kfi-
dla umozfiuje postavit lehké usi a diky
tuhéemu potahu u kofene kfidla pevne
stfedni casti. To, spoleCné s vetSim
vzepétim kfidla, nez je obvyklé, zarucu-
je rychlou stabilizaci modelu.

m Nejdllezit&jsi pry je zkrouceni
kridla. Pro létani v pravych kruzich ma
levé ucho negativ 3 az 5 mm, levy stied
je bez zborceni, pravé ucho ma negativ
2 aZ 3mm a pravéa stfedni ¢ast pozitiv
2 mm. Pokud vSak model jevi tendenci
Eo vypusténi ze snury prechazet do
lesavé spirdly, je_ mozné pozitiv_na
pravém stfedu zvétSovat az na 5 Ci
6 mm. Toto usporadani odpovida
i naSim zkuSenostem: ,malé" modely
obecné vyZzaduji vétsi zkrouceni.

Zavérem jesté perlicku: Model stejné
konstrukce PA-41 na soutéZi v Taftu
(USA) Alinuttovi uletél diky mechanické
zavadé na Casovaci. Pozdgji byl nale-
zen — pfi svém letu prekonal vzdale-
nost 60 km a preletél horsky hreben
0 vySce 2500 th.

. —iih—
Vykres: Ing. L. Siroky
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idlo neni novy model, ale nové nezna-
Smené vzdy nejlepSi. Jeho pfedkové

létali pod dvéma jinym jmény, uz kdyz
se u nas tato kategorie zavadéla. Jejich
kosntrukce byla vedena snahou pfizplsobit
ji schopnostem malych Kkluk(. Brzy jsem
v8ak poznal nevhodnost profild s rovnou
spodni stranou pro vliekani na kratké sndre
za bezvétii. Dalsim pfedchddcem byl model
Postolka. Mél konstrukéni trup, délené kfidlo
a klenuty profil. Létal dobfe, ale s jeho
stavbou si v krouzku poradili jen ti starsi.
Proto jsem se vratil ke kfidlu v celku
a tytkovému trupu, a z PoStolky jsem
ponechal jen prvky, které se osvédcily, mezi
nimi i klenuty profil. S Sidlem létaji nasi zaci
jiz nékolik sezén, a ne vzdy s nim zachazeji
ohledupIné. Nékdy se jim podafi jej trochu
poskodit, tfeba urazit ucho, ale zcela znicit
tento model asi nejde. Pfi trochu Cisté préaci
je hmotnost hotového modelu méné nez
150 g, takZe je tfeba jej dovazit olovem do
vyfezu hlavice v tézisti. Po nékolikaletych
zkuSenostech pokladam Sidlo za vhodné pro
Z7aky jak po strance stavebni a materialové
narocnosti, tak letovymi vlastnostmi a vyko-
ny.

Trup ma hlavici vyfezanou a vypilovanou
za smrkového prkénka. Nosnik ocasnich
ploch sestava ze dvou borovicovych nebo
smrkovych list s vlepenymi rozpérkami. Loze
kfidla je rovnéz z borovicovych list, odpada
tedy jeho vyfezavani z preklizky, jak byva
obyklé.

Svisla ocasni plocha je celobalsova, kon-
strukéni. Sestavd z horniho dilu a spodni
Casti, na niz je pfiSita osmiCkovym stehem
smérovka z plné balsy.

Kfidlo je sestaveno ze tfi dill: stfedni ¢asti
a udi. Zebra, nabézna a odtokova lista jsou
balsové, listy nosnikll borovicové. Pole mezi
dvéma stfedovymi Zebry, kde se kfidlo
pfipoutava gumou k trupu, je shora i zdola
vylepeno balsou. K dodrZzeni sklonu Zeber
v misté lomeni slouzi jednoducha Sablona,
zhotovena z preklizky. USi jsou k stfedni ¢asti
pfilepeny natupo. Pro dodrzeni vzepéti je
dobré zhotovit si kontrolni stojanky z odfez-
ka balsy.

Vodorovna ocasni plocha je celobalsova,
obdobné konstrukce jako kridlo. Jeji stfed je
opét vylepen balsou.

Skolni vétror
kategorie A3

SIDLO

Konstrukce: Z. m. s. Radoslav Cizek, Ka-
menné Zehrovice

Nosné plochy, SOP i trup za hlavici jsou
potazeny vlaknitym papirem (Mikalentou,
Modelspanem). Potah se na kostru lepi
zfedénou Bilou lepici pastou. Potazené dily
jsou tfikrat az ctyfikrat lakovany fidSim ¢irym
napinacim nitrolakem C1106. Nakonec je
model prelakovan ¢irym vrchnim lesklym
nitrolakem C 1108. Barevna Uprava spociva
v potazeni modelu obarvenym papirem.
Neni-li k dispozici barevny potahovy papir,
muzou se na model nastfikat dopliiky barev-
nymi nitroemaily. Barevné odstiny by mély
byt takové, aby model byl dobfe vidét jak
proti obloze, tak v terénu po pfistani.

Model se dovaZzuje paskem olova, stocCe-
nym do otvoru v hlavici. Po pfesném vyvaze-
ni se olovo do trupu zalep! a pfekryje se
nalepenou preklizkovou pfiloZkou.

K vlekani slouzi bo&ni hacek, zhotoveny
z oby€ejného hfebiku. Smeérovka je vychyle-
na tahem gumové nité. K jejimu pfesnému
nastaveni slouzi doraz, ohnuty z péasku
hlinikového plechu. Na nékterych exempla-
fich Sidla byl s tspéchem vyzkouSen ivlecny
hacek systému trhacka. V takovém prfipadé
je pochopitelné plechovy doraz smérovky
dvoustranny.

Pfi zalétavani Sidla nebyvaji problémy. P¥i
malé rychlosti vleku nékdy model uhyba
vlevo, ale dotazenim lze vytdhnout aZz nad
hlavu, kde po vypusténi pfechazi do pravé
zataCky. Je mozné jej i vystifelovat; techniku
vystreleni je v8ak nutné si osvojit v tréninku.
Prebytek rychlosti totiz zvétSuje Gcinnost
smeérovky a Spatné sefizeny model by mohl
pfejit do sestupné spiralovité zatacky. Model
dosahuje bez vystieleni ¢asd kolem 50 s.
Hlavni material
(vSechny rozméry jsou v milimetrech)
Balsatl. 1,5az2 — 6dm2tl. 3—3dm2

tl. 5 — 1 azké prkénko

LiSta borovicova nebo smrkova dl. 1000: 2x2
— 4ks; 2x3 — 2ks; 2x4 — 1ks; 3x8
— 2 ks

Preklizka tl. 1 — 0,5dm2

Smrkové prkénko tl 8 — 65x265

Hlinikovy plech tl. 0,8 — 7x70

Potahovy papir Mikalenta, Modelspan atp.
— 0,5 m2

Lepidlo Kanagom, Bila lepici pasta

Nitrolak €iry napinaci C 1106; vrchni leskly
C 1108; pfipadné barevny nitroemail

Véazaci guma 1x1 — 1m

Hrebik @ 2x40 — 1ks

Nazev: Sidlo

Konstrukce: Z.m.s. Radoslav Cizek

Typ: Skolni vétron katego-
rie A3

Rozpéti: 876 mm

Délka: 718 mm

Hmotnost: 150 g

Kfidlo:

plocha 9,63 dm2

profil vlastni 10%

hlavni material balsa, borovice

Ocasni plochy:

plocha VOP 2,72dm?2
profil VOP vlastni 8,5%
hlavni material balsa

Trup:

hlavni material smrk, borovice

Stavebni planek modelu Sidlo ve skute¢né
velikosti a s Uplnym stavebnim popisem
vyjde pod &islem 126 v zakladni fadé plankd
Modelar
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m Kratkou poznadmkou se vracim

k akrobatim F3,5A, o nichZ jsem se

zminil v jednom ze sloupkl. Musim

konstatovat, Ze zajem o tuto zmenSe-

nou kategorii, ktera vlastné dosud

zadnou kategorii neni, je pomérné
maly. V Neratovicich jsme chtéli zacatkem
¢ervna pro ,tfiaplGlkové" akrobaty uspofadat
soutéz, ale prihlasil se jen jeden zajemce.
Soutéz se proto nekonala — pfijelo jen néko-
lik divakl, ktefi to nevédéli. Svého malého
akrobata jsem zatim zalétal. Sestava F3A se
s nim absolvovat d&, ale nevyhody malého
modelu zejména v silném vétru se prakticky
asi nedaji obejit, takZe pilotdZ je mnohem
obtiznéjsi nez u ,desitky".

m Mlady ,Chip" Hyde, mistr USA 1985
v kategorii F3A, méa pro svij daldi sportovni
vyvoj vyhodu v tom, Ze jeho otec je rovnéz
pilotem a konstruktérem modeld F3A (u nas
mame obdobu ve dvojici otce a syna Volfo-
vych z Liberce) a ze mu velmi peclivé
pfipravuje modely a hleda pro né&j i nové,
progresivni konstrukce. Jejich posledni no-
vinkou je varianta modelu mistra svéta z roku
1973 T. Yoshioky s plovoucimi ocasnimi
plochami i kfidlem, které je bez kfidélek
— otaci se kolem spojovaci trubky. Zda se
tato novinka ,chyti", je otadzkou. Vyhoda
ocasnich ploch a kfidel bez Stérbin asi tézko
vyvazi zvySenou pracnost tohoto feSeni
a naroky na pfesnost RC soupravy.

m Otazka spolehlivosti RC souprav je zejmé-
na u obfich modell velmi dilezitd a pfi
vysoké spolehlivosti elektronickych soucéas-
tek a dild se zacina vétsi pozornost vénovat
napajecim zdrojim zejména pro pfijimac.
Néktefi vyrobci jiz nabizeji elektronickou
sdruzovaci ,vyhybku", kterd& umoZzfuje pfi-
pojeni dvou samostatnych zdroji 4,8V,
takze v pfipadé poruchy jednoho z nich
(zkrat nebo pferuSeni) okamzité zaskakuje
zdroj druhy. Technické feSeni tohoto pro-
blému by pfi pouziti vhodnych diod nemélo
byt problémem a je mozné, Ze jiz nékdo
odzkouSel tento obvod z naSich soucastek.
Pokud ano, napiste do redakce a hlavné
posSlete navod.

m Na mezinarodni soutézi F3A v Bratislavé
jsme méli moznost vidét v zAavérec¢ném
L.Show" novou sestavu FAI v provedeni vitéze
soutéze H. Kronlachnera z Rakouska. Létal ji
s velkym modelem Miss Circus-Circus na
motor Super Tigre 30cm3 velmi pfesné
a bylo vidét, Ze se jiz jejimu nacviku vénuje.
Obecné se zda, Ze sestava neni obtiznéjsi
nez sestava souCasnd — zkuSeny pilot ji
zvladne velmi rychle. To potvrdilo tydenni
mini-soustfedéni, které absolvoval na$ sou-
¢asny muz cislo 1 v kategorii F3A Vilda Volf
z Liberce na modelarském letisti v Neratovi-
cich. Novou sestavu totiz zvladl v priib&hu
dvou dni a na zavér nasi spole¢né tydenni
dovolené ji jiz létal zpaméti. Obraty jsou
v8echny (nebo témér vSechny) znamé jiz
z minulych let, takze podle mého nazoru
nebudou pro [étani nové sestavy vznikat
zasadné nové konstrukce modeld. Bude
snad jen tfeba vénovat vice pozornosti
podvozku, protoze se opét hodnoti vzlet
a pristani vcetné dojezdu az do zastaveni.
Otevienou zlstava otazka, zda tato sice
naro¢néjsi a delsi, ale svym zplsobem
pfirozenéji sestavend a sladéna sestava
pfivede dal§i zajemce do fad naSich sou-
téznich akrobatd.

ING. JIRI HAVEL

° ¥izeni
radiem

10

Valasské
Model Su

,lde o pratelské polétani ze vSeckym co
moéze létar. Vzlétat aji sedaf s modelami sa
moéze but z beténa a lebo z pokosenéj travy.
Po veceroch poplkdme a pozpiveme
u ohromného ohia. Spaf sa bude zrovna na
letiS€u v stanoch, pfivésech nebo pod ka-
batem, zkratka v tem co si kdo vezme sebd.
Néco na jeZzeni aj na piti si pfinéste sebd.
a nebo si mézete zasoby dokuUpit v okolnich
dédinach.”

Takovému pozvani se neda odolat, a tak
jsem se druhy cEervencovy vikend vydal ke
Vsetinu. Misto jsem chvili hledal — kde tady
v kopcich muze byt letisté? Kdyz jsem
kone¢né zaslechl zvuk modelafskych moto-
rd, nepfestaval jsem se divit. Tady Ze se da
létat? Da. Letisté JZD Kele¢sko je na hfebeni
nad Kel¢em, kolem udolicka, lesy, prosté
terén, v némz mohou létat jen tvrdi chlapi.
Témi ovSem ValaSi jsou, a tak letos jiz
poctvrté usporadal LMK ZO Svazarmu Zbro-
jovka Vsetin vikendové nesoutézni setkani
modelafd a jejich pratel. Jak jsem se od dusi
podniku, Jifiho a Zdenka Vlachovych, do-
zvédél, tradicné jim vychazi pocasi, takze se

Malé velké
vetroné

Letisté v Poliéce s oblohou plnou kumuld
a obcCasnym svitem slunicka pfivitalo
14. Cervna pfiznivce RC maket vétrond na
soutézi, kterou usporadal LMK v Litomysili.

Pofadajici klub nema mnoho ¢&lend, zato
jim nechybi nadSeni a zapal pro dobrou véc.
Pfesto, Ze Slo o prvni soutéz této kategorie
v kraji, nenechali nic n&hodé. VSe bylo
pfipraveno s nejvétsi peclivosti, a tak byli
spokojeni soutézici i €etni divaci.

Vidét na obloze v tichém majestatnim letu
Krajanka, Sohaje, Orlika, ASW-20, dvé polo-
makety modernich orchideji nebo Pionyra je
vzdy nezapomenutelny zazitek. Ohodnotili to
i Clenové aeroklubu, ktefi na nékterych
typech jesté pred nedavném létali. Pfi static-
kém hodnoceni v hangéaru bylo mozné Orlika
konfrontovat s jeho vzorem!

SoutéZ byla prvnim sbirdnim zkuSenosti,
hlavné pro soutézici. V diskusi se vyjadfovali
k pravidldm, kter& se zatim soutéz od
soutéze meéni a upravuji podle ziskanych
zkuSenosti. Zalatat tfeba jen vodorovnou
osmicku s vétron&m neni vibec jednoduché.
Realistické pfistani do pasu 30x100 m délalo
potize i ostfilenym pilotim.

Obdivuhodny vykon podal pétaSedesatile-
ty L. Vyroubal z Uni¢ova. Na modelu Pionyra
potfebuje jesté dokon¢it povrchovou Upravu,
zato velkou pozornost budil jeho navijak na
ruéni pohon klikou. Pfedvedl, Zze sdm model
odstartuje i Fidi!

Kazdy let byl divaky odménén potleskem.
Psat o tom, kdo byl nejlepsl, je pfilis brzy.
Dllezité je ziskani zku3enosti a polozeni
zakladniho kamene pro novou tradici. A tak
pfi lou€eni si vSichni slibili, Ze za rok se urcité
znovu na soutézi v Litomysli sejdou.

Jas

Gc€astnici jen hrnou. V sobotu vecer bylo pod
lesem pfes 50 stan( a pfivésa!

Prvni dojem? Sedl jsem si do travy
a koukal: vlevo kluci s kombaty, z nevelké
asfaltové plochy vzlétal jeden ,motoradk" za
druhym, nad tim poletoval obfi Lunak
a obCas se motal volny vrtulnik Pirueta.
Upiny modelafsky ra4j — najednou bylo ve
vzduchu i $est modelll a provoz neustaval ani
za soumraku. Diky vymySlenému systému
obsazovani kmito&td (napfiklad se souprava-
mi Modela je povoleno létat jen pfi odstupu
péti kanall) nedoslo k zadné havarii vlivem
rugeni. Skutecné desitky modelaftd z celé
severni Moravy véetné hostl z Ceskych
Budéjovic a dokonce z Lublané tedy mohly
létat bez obav a opravdu pro radost. Kdyz uz
se nedalo létat pro tmu, kldbosilo se u ohné
o modelafstvi i o zivoté vlbec. Prosté
pohoda.

TakZe: nezkusite to napfesrok také? Staci
se dohodnout s provozovatelem zemédél-
ského letisté (dik Vsetinskych patfi vedeni
JZD v Kelgi), s MNV (kvili povoleni tdbofeni)
a pfipadné lesnim zavodem. Na poradatelich
pak je, aby zajistili nezbytné socialni zazemi
v€etné pitné vody, pfipadné moZznost obcer-
stveni a predevSim tabuli s visackami pro
fizeni letového provozu a vhodny prostor pro
Gschovu vysila¢d. Neni toho malo, neni to ale
zase tak strasné. PfedevSim ale tahle prace
pfinese ovoce v podobé pfijemné atmosféry,
pékného polétani a hezkych vzpominek
na setkani s prateli.

Vladimir Hadac¢

Bratislava 87

V dnoch 3. az 5. jala usporiadali v hlavhom
meste SSR 18. ro¢nik medzinarodnej sufaze
RC akrobatickych modelov F3A. Zvifazil v nej
uz po piaty raz rakUsky pretekar Heinz
Kronlachner, ktory ziskal 2610 bodov. Na
druhom mieste skongil Gunther Ulsamer, na
trefom Bernd Hansehild, na Stvrtom Ernst
Lipperer — vSetci z NSR, piaty bol RakuSan
Franz Holler.

Celkove sutazilo 33 pretekarov z 8 Statov.
Z nasich si najlepSie po€inal Vilém Volf, ktory
obsadil 7. miesto ziskom 2287 b., desiaty bol
mlady Vladimir Chvatal (2120 b.). Jozef Cer-
ha skonc€il na trindstom mieste.

Na ukoncenie pretekov pfipravili ti najlepsi
divakom show, aké sme davno nevidéli.

Rudo Helexa
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Ako pokracuje

Vyvoj
RC suprav?

Zda sa, ze sa konecne splnil sen techno-
kraticky zaloZzenym modelarom, ktorym na
pulte vysielada, osadeného rlznymi prepi-
naé¢mi, mixérmi, omedzovaémi drahy serv
a podobnymi ,cinkrlatkami" chybal uz len
displej, na ktorom by si mohli precltat
vlozeny program.

Firma Robbe (NSR) priniesla totiz v minu-
lom roku na trh supravu Robbe CM Rex
Multi-Soft-System, ktora si ako prva vyslazila
privlastok ,computerova". Ten vyvolava
u modelarov riizné asociacie. Jedni — najméa
z radov ,elektromodelarov" — jasaju, zZe sa
im konecne dostala do ruk vec, na ktorej si
,Zgustna". Ti opatrnéjsi maja hrizu pred
zloZitym programovanim a dalSi tuSia verké
moznosti v naprogramovani celého perfekt-
ného letu. AvSak ani jedno ani druhé nie je
pravdou. Pre naprogramovanie suUpravy
Robbe CM Rex vystatia zakladné modelaf-
ské a elektrotechnické znalosti a lietanie tiez
nema ni¢ spolo¢né s automatickym pilotom.

Pre lepSie pochopenie pfednosti systému
Robbe CM Rex si musime zrekonstruovat
doterajsl splisob nasadenia stprav do pre-
vadzky. Spravidla po zakupenl novej supravy
v zakladnej sade a relativné nizkej cene
zistime, Ze k riadeniu modelu potfebujeme
eSte dokupif pfislusenstvo — a ak chceme
mat vysiela¢ Gplné vybaveny, cena systému
sa aspon zdvojnasobi. Okrem toho pfirucky
pre pouzitie supravy nam casto prinesu viac
nejasnosti ako jasnosti.

Tu v8ak pravé vynikne rozdiel medzi
CM-Rex a doterajSimi vysielatmi: ma totiz
vSetky potfebné zmeSovace, zvlas$tné funk-
cie a Speciality zabudované od vyrobcl. Pre&
st teda ¢€asy rGznych modulov & kaziet,
pretoze vysiela¢ CM Rex ma schopnost
poskytnuf vSetko, ¢o potfebujeme, len jed-
noduchym naprogramovanim tla¢itkom. Aby
sme nestratili pfehrad o tom, ¢o vSetko
mame naprogramované, zobrazia sa Udaje
na malom displeji. Je mozné naprogramovat
az Styri modely, ¢im uSetfime cas, pretoZze
nemusime vzdy znova trimovaf, lebo prog-
ram pre kazdy model si vloZime do pamati.

Spojenie medzi vysilatom a uzivaterom
obstarava Info-Terminal — displej v hornej

Jak dal v

Karel Zoubek, Havifov

Pfedmétem mnoha rozhovorl pfiznivcl
kategorie termickych RC vétrofnd je zplsob
pfistavani po ukonceni soutézniho letu. Po-
kud nechce soutéZici ztratit nadéji na dobry
vysledek, musi model ,uzemnit" pokud
mozno do stfedu pfistdvaciho kruhu. Pfesny
rozpocet na pfistani neni nutny, nebof 100
bodl je mnohem vice nez nékolik sekund
nedolétanych nebo prelétanych. Tento
zplsob pfistavani si vynucuji pravidla. Body
za pfistavani tvofi totiz 1/5 maximalniho
bodového hodnoceni letu. Nepochybuji
o tom, Ze se tento zplsob pfistavani, ¢asto
spiSe zabodnuti modelu nikomu nelibi.

Podle mého nézoru by nezbytnost zapi-
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Casti vysielaca, ktory zobrazuje jednotlivé
udaje a informacie. Druha dilezita ¢ast je
Cierne pole v spodnej Casti vysielaca pod
ovladaémi. Vfavo v tomto poli je zasunuty
zakladny modul Basic, v strednej casti je
umiestnena tabuTka funkcii, ktoré mdze po-
skytnuf vysielaé a ktoré sa vyvolaju na
displeji prepinac¢om funkcii Mode. Funkcie
su potom ovplyviiované Styrmi tla¢itkami.
Dve s0 bezprostredne pod prepinacom
vorby funkcie a riadia elektronicky ukazova-
ter — kurzor. DalSie dve s pre nastavenie
alebo zruSenie funkcie. Celkom vpravo su
eSte umiestnené dva prepina¢e na predvole-
nie kidov modelov. V zakladnej konfiguracii
je aktivovany len horny pfepinac a prepnutie
na polohu Basic znamena, Ze vysiela¢ pracu-
je bez vSetkych zmenSovacov a trikov, ako
normalny osemkandlovy vysiela. V tejto
polohe sa teda ni€¢ neprogramuje. To je
mozno povazovat za Gucelné, pretoze vyhovu-
je pre jednoduché modely. Na pozicii A sa
uschova Specialny program pre urcity model,
ktory sa mdze vyvolat prostrednictvom pre-
pinaca; to isté je aj na pozlcii B, takze
celkovo mame k dispozicii jeden ,normalny"
model a dva Specialné.

Po zapnuti vysielata sa na displeji zobrazi
najsklr napatie batérii a vedra splsob
prevadzky: modulacia PCM-PPM a oznace-
nie modelu, pre ktory je nastaveny program
(A, B). Zatlacenim tla¢itka LCD Mode, ktoré
sa nachadza pod displejom, sa zapiSe mo-
mentalna pozicia spinaca predvorby funkcie.
Teraz si ukdzeme, ako napfiklad vykoname
reverzaciu serva na Stvrtom kanali: Prepi-
nace predvofby funkcie pooto¢ime na polo-
hu 2 — Mode 2 Reverse. Na termindli sa

RC V27

chovani modelll ¢aste¢né vyloucilo snizeni
bodového hodnoceni za pfistani. Skute¢nost,
Ze se méF! letovy ¢as do 360 sekund bez
tolerance pfistani, dokdze sama o sobé
dostatecné rozhazet pofad! soutézicich. Ne-
pamatuji si, a ani v modelarské latiné jsem
neslySel, Zze by v jedné soutézi doséahli dva
a vice soutézicich ve vSech tfech letech
maximalnich &as(.

Navrhuji proto zachovat dosavadni zplsob
pfistani do kruhu o prdméru 30 m, ale sniZzit
hodnoceni za pfistani takto:

do 1m od stftedu — 15 b.;2m — 14 b.; 3 m
— az 15m — 13 b. aZz — 1 bod.

ukaZe zapis o chodé serv: Reverse 0, Normal
1—8; pricom pod kanalom 1 sa ukaze
vodorovna c¢iarka — kurzor. Ovladacimi
tla¢itkami potom presunieme kurzor pod
kanal 4, u ktorého chceme vykonat reverz
serva, potom zatlatime Set a kanal 4 je
reverzovany. Na displeji sa potom zobrazi:
Reverse4, Normal 123567 8. Z uvedeného
pfikladu je teda vidief, ze splsob programo-
vania supravy Robbe CM Rex je celkom
jednoduchy a prakticky pozostava z volby
kurzorom a zmeény funkcie tlacitkom Set ¢i
Reset.

V zékladnom vyhotoveni poskytuje vysie-

la¢ nasledovné funkcie:
m paméaf pre polohy trimov Trim Memory,
prestavitefné za letu; m AFR — obmedzenie
drahy ovladacov; m ATV — skratenie drahy
serva pre favl a pravi vychyrku: m Dual Rate
— dvoji vychylky; m dva V mixery;
m zobrazenie prevadzkového €asu akumu-
latorov, stopky, pocitanie rytmov, otac¢komeér
atp.

Ako pfisluSenstvo k vysielacu je potfebny
iba programovy rozSirujici modul a néjaké
pfepinace. Modul sa vklada do priestoru pre
modul Basic a funkcie vysielata rozSifuje
natorko, Ze je pouzitetny pre vSetky druhy
modelov vEltane vrtutnlkov; cfalej umoziuje
naprogramovanie funkcii dalSich troch mo-
delov (C, D, E). Zakladna sada, ktort dodava
vyrobca, pozostava z vysielaa s modulom
Basic, prijlmaca pre devaf serv s pfislusnymi
kabelmi, jedno servo RS 600 a pfijimacové
batérie. Celok je ulozeny v pudsobivom
hlinlkovom kuffiku.

Podra FMT vorne zpracoval Jan Bartovic,

Intermodel PieStany

Déle navrhuji snizit maximalni vzdalenost
pfistani pro uznéani platného letu ze 100 m na
50 m. Myslim si, Ze RC model by mél byt
skute€né fFizeny. Jestlize dokazi soutézici
v kategorii RC V1 pfistavat do Ctverce
o strané 50 m, pro nas by nemél byt kruh
o prdmé&ru 100 m problémem. Nemluvim jiz
o poméru velikosti skute€¢ného vétroné
k pristavaci draze a poméru velikosti modelu
k primé&ru kruhd 200 m.

Tyto navrhy povazuji za prispévek do
diskuse, kter& by méla vést ke zméné
pravidel této kategorie. Doufam, Ze se se
svymi  podnéty ozvou i dal$i pfiznivci
V-dvojek.

11



O jednom
aerodynamickém
experimentu

V nékolika poslednich létech se proti ocekavani dostala do sféry
zajmCG mnoha aerodynamickych laboratofi i aerodynamika nizkych
a velmi nizkych rychlosti — tedy rychlosti, jimiz se pohybuji letecké
modely. Bylo vybudovano mnoho novych aerodynamickych tuneld
a stavajici, pouzitelné k témto Gceliim, byly vylepSeny. M&fi se v nich
nejen intenzita turbulence proudu vzduchu, ale i intenzita hluku ve
zvolenych kmito€tovych hladindch. Oba tyto faktory totiz ovliviuji
proudéni v mezni vrstvé, takZze zejména hodnoty naméfrené pfi
podkritickych stavech jsou turbulenci proudu a jeho hlukem v tunelu
velmi zkresleny. Obvykle jsou naméfeny hodnoty pfiznivéjsi, nez je
tomu ve skute€nosti. K témto okolnostem pfistupuje jesté vliv tzv.
bublin, coZ jsou nepohyblivé nebo jen pomalu se ménici oblasti
tenkych vrstev vzduchu pfi povrchu kfidel.

Navic nastoupila éra po¢itacd a profily zacaly byt navrhovany podle
matematickych formuli a zjednoduSenych fyzikalnich jev( v oblasti
proudéni. Prakticky vSechny jsou nyni peclivé navrhovany a méfeny
pro Reynoldsova ¢isla 500 000, 300 000, 200 000, 100 000 a 50 000.

Poznatky z tohoto vyzkumu se bohuzel uplatnily nejdfive ve
vojenské oblasti. N&co ale zbylo i pro letecké modelare. Teoretické
a pozdé&ji zC4sti v tunelech ovéfené vysledky pfevzali, vyuZzili novych
materiald a technologii, a stali se tak vlastné nechténymi experimen-
tatory ve sluzbach aplikované aerodynamiky. Pfi spravnych technolo-
gickych postupech se dostavily dobré vysledky i pfi Iétani s modely
letadel. Nebylo tomu v8ak hned a ve vSech pfipadech, a pravé o tom
jsou nésledujici radky.

V poslednich asi deseti létech se zacalo aerodynamikou ,opravdu
modelafskou” zabyvat tolik profesionalnich laboratofi, Zze je snad
nelze ani vyjmenovat, aniz by doSlo k poruSeni objektivity.
V Ceskoslovensku tomu bylo obdobné&. V nedavné dobé u nas vznikly
navrhy profild, které meély také vykazovat vysoky vztlak a nizky odpor.
Nebyly pfimo ur€eny pro modely letadel, ale byly tady. Vypadaly
nepékné — jejich autor mi to snad promine, ale opravdu to byly
pfisSerky, stejné tak jako dfivéjSi Liebeckovy vytvory, uréené
k podobnym G&elim. Shodou okolnosti, ale ne zase tak uplnou
nahodou, jsem se o téchto tuzemskych profilech dozvédél. Jejich
autor byl tak laskav a seznamil mné s nimi. Nemam slabost pro
pfiSery Ci pfiSerky, byt v technice, pojal jsem vSak touhu je vyzkouset.

LPfiSerku" (obr. 1) jsem trochu ,zkraSslil" na horni strané a jejiho
,otce" jsem o tom uvédomil az dodate¢né. To uz bylo kfidlo hotové
a nedalo se s tim nic délat.

Na obr. 1 je profil, ktery se v leteckém modelafstvi zatim pfFilis
neuplatioval. Nejnapadnéjsi na ném je tvar horni strany za mistem
nejvétsi tlouStky. Odbornici si také okamzité uvédomi pomérné velké
prohnuti stfedni kfivky a maly polomér ndbé&zné hrany. Zaznamenaji
také i pomérné maly Ghel odtokové hrany a zfejmé i inflexni bod
stfedni kfivky v jeji zadni €asti, stejné jako posunuti polohy nejvétsi
tlousStky dopfedu. Maximalni tlouStka je v ,normé", i kdyz pro modely
je mirné nadprdmérnd. Pro porovnani tvard a donedavna platné
,mody" jsou na obr. 2 obrysy dalSich velmi znamych profilG.

Neobvykly profil jsem pouzil na kfidle RC vétroné o rozpéti kolem
2m, ktery je na obr. 3. Kfidlo s nulovym Udhlem Sipu je
z polystyrénového vyfezu, polepeného dyhou tl. 0,8 mm. Pfestoze
byly dodrzeny v8echny konstrukéni i technologické zvyklosti, zménil
se tvar profilu v zadni ¢asti podle obr. 4. Pfed dokon€enim jsem
sbrousil kfidlo v pfedni a zadni ¢asti do potfebného tvaru a pétkrat
nalakoval ¢irym nitrolakem; povrch jsem netmelil ani nelestil. Stejné
jsem postupoval u trupu a VOP.

Hotovy model jsem vybavil RC soupravou se dvéma servy, do

Obr. 1. Profil o maximalnim prohnuti 5% a s maximalni tlouStkou
14 %, navrZeny pro pouziti v Sirokém rozsahu Uhld nabéhu. Rovna
spodni strana zaruc€uje laminarni obtékani témér po celé hloubce
(hladky povrch je pfirozené podminkou). Velké prohnuti profilu, vy-
volané potfebou vysokého vztlaku spolec¢né s pomérné velkou maxi-
malni tloustkou, neumoznuje pfiliS mnoho elegantnich feSeni. Pouzi-
telny rozsah ahld ndbéhu se mlze pohybovat v rozmezi —2° az 9°.

X 0 125 25 5 75 10 15 20 25 30 35 40 50 60 70 80 90 100
yh 0 27E 6p5 7,85 9 108 11751 12 11571075 9.75 7.7 6 44 285 15 QO5
yai 0 525 7| -2 -m -23 -Z25-2J2-198-185 -172 -159 -133 -106,-0,8 -0,53jw077 QD5
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Obr. 2. Grafické porovnani nékolika profild. V3echny maji jeden
spole¢ny znak — pomeérné velké prohnuti a nejsou také pfrilis tenké.
Posledni z nich, ktery byl testovan, umozfuje diky pomérné nejvétsi
maximalni tlouStce navrhnout a postavit pevné a tuhé kridlo s vétsi
Stihlosti. Nejmensi hloubka kfidla by neméla klesnout pod 185 mm
a stfedni geometrick& hloubka kridla by méla byt nejméné 230 mm.
Ani pfi takovychto hloubkach nelze vyloucit Uspésné poufZiti turbu-
latoru. Jeho tvar, velikost a umisténi bude tfeba jeSté podrobnéji
posoudit.

pfedni C€asti trupu jsem ulozil tolik zatéZe, kolo odpovidalo moji
— sam. To bylo moc dobfe, protoze tam se dély véci.

Postupoval jsem tak jako vzdy, kdyz u€im létat upiné novy model.
V8e jsem zkontroloval — chvilku to trva vzdycky, tentokrat jsem ale
musel krotit mimofadnou zvédavost. Poslednim Ukonem pfed
kfestnim letem je vzdy znatelné potlageni trimu VOP. Mam hrizu
z prudkého vzepnuti modelu do vySky a nasledného padu hned po
startu.

Natocil jsem se proti vétru a naposledy se rozhlédl po okoli, zda
jsem nepfehlédl nebo nepodcenil néjakou terénni prekaizku. Pfedpo-
kladal jsem, Ze by vétroi mohl doletét do vzdalenosti asi 45 m.

Po nékolika krocich rozbéhu jsem hodil model pod mnohokréat
pfed tim nacvi€enym uUhlem ocekavaného klouzani. Dival jsem se
kupfedu asi do vzdalenosti 20 m, ale nevidél jsem nic, co by se
klouzavym letem pohybovalo ode mné. Zato jsme slySel typicky tfesk

narazu. Rychle jsme se zastavil — pravé vcas, protoZe jinak bych
Slapl do ocasnich ploch svého nejnovéjsiho vytvoru. Ten totiz ,uletél"
celych 4,5 mi

Snazil jsem se pochopit, co se stalo. Spatny uUhel pfi vypusténi
z ruky a vlivem malého poloméru nabé&zné hrany odtrzeni proudu na
spodni strané? Hodil jsme model znovu, tentokrat s pfidi trupu
ponékud zvednutou. Model se ,pfiplacnul" k zemi ve vzdalenosti asi
6 m, kdyZ se predtim trochu vzepnul a pak se jako pod vlivem
jakéhosi ohromného determalizatoru pfimknul k zemi. Moje po-
c¢ate¢ni obrovska touha po poznani byla rychle vystfidana rozpaky
a akcie profesionality autora profilu silné klesaly. Nicméné jsem se
snazil dal. Zaznamenal jsem sice trochu delSi vzdalenosti ,Sikmého
vrhu bfemene”, nékdy i kolem 8 m, ale to bylo vS8echno. Navic se
ozvalo nékolik praskavych zvuk(, které provazeji pretizeni dieva
a lepenych spojii az k mezi pevnosti pfi narazech na zem.

Uchylil jsem se k jednomu z osvé&d&enych aktll zachrany. Uvé&domil
jsem si totiz, Ze jsem od autora profild zaslechl pfed ¢asem néjakou
poznadmku o pfipadném pouZziti turbulatoru. Na tak velkém modelu
jsem jej ale jeSté nezkousel.

Od dob, kdy jsem jeSté dokazal pétkrat a pozdéji sedmkrat odstar-
tovat v soutézich F1A a F1C, nosim s sebou nékolik metrd gumy
kruhového prifezu o prdméru kolem 0,5 mm. Pokud ma kiidlo mého
modelu vykazovat néjaky vztlak, a nemlze to — ziejmé z dlivodu
odtrzeni proudu na horni strané& — dokazat, pak mdze tento pfedpo-
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Obr. 3

DEFORMACE ZADNI CASTI PROFILU

Obr. 4

turbulator <t0.8

Obr. 6: Kone&na poloha umisténi turbulatoru kruhového prarezu
o prdméru 0,8 mm ve vzdalenosti asi 25 mm od nabé&zné hrany.
Polohy oznagené jako | a Il se ukazaly v priib&hu testll jako méné
vyhodné. Nemusi to viak platit pro jinou velikost a tvar turbuléatoru.

klad potvrdit nebo vyvratit turbulator, upevnény tfeba jen na casti
jedné poloviny kfidla. Je to oSemetné, protoze kdyz funguje, dochazi
k prudkému naklon modelu na opa€nou stranu. Cast kfidla opatfena
turbulatorem je totiz obtékana pfilehlym, a nikoliv odtrzenym prou-
dem vzduchu, takZze znacné vzroste vztlak a odpor vyznamné klesne
(obr. 5).

U malych modell to funguje znamenité. Tohle v3ak maly model
nebyl, a tak jsem pfipevnil gumovou nit v pfedni horni €asti po celém
polorozpéti. Jak se vzapéti ukazalo, byl jsem pfilis§ poSetily, protoze
jsem podcenil pfirodni zakony. Nastésti jsem byl na louce stale sam.

Rozbéhl jsem se, hodil model a ten prudce vystoupal asi do tfi
metrli, jesté rychleji se v3ak naklonil na otekavanou stranu a ve
vzdalenosti asi 12 m se zaryl do zemé a pfevratil na zada. Fungovalo
to. Turbulator vzkfisil proudnice tak, Zze jsem témérf rozbil model pfi

MODELAfi - 9/1987 - 269

pouhém hozeni z ruky. Trup praskl v zadni ¢asti u SOP napfi¢
i podélng, castetné se poskodily i oba konce kfidla.

Dobra lepici paska v rukou svefepého experimentatora — a tfm
jsem ted byl — vykona divy. Slepil jsem trup i konce kfidla, narovnal
spojky kfidla i VOP a pfipevnil gumovou nit po celém rozpéti. Bylo
léto, pozdni odpoledne a ovadi s komary byli zfiejmé v pokrocilém
stadiu vycviku a sbirali body. A ja& byl jen v Sortkdch a posedly
poslanim naucit ,pfiSerku” létat.

Dalsi pokus o let byl vyjime&ny pouze tim, Ze model skute¢né letél.
Tak jak mé&l — pfistal asi po 50 metrech. Takovychto startd jsem
tak, jak asi mély, a vztlak s odporem dosahly ocekavanych hodnot.
Koméri zeSileli, a tak jsem toho ten den nechal. Ani vitr uz nefoukal
a akcie mého pfitele se vratily téméf na plvodni hodnotu.

Vétrofi jsem doma opravil a pofadné pripevnil turbulator. Zalétaval
jsem znovu. Pozdéji jsem pfipevnil najednou turbulatory tfi, pak dva
a zase jenom jeden. Pokusl bylo asi pfes stovku. Pak jsem
experimentoval uz jen s jednim turbuldtorem — silonovou niti
0 prdméru 0,8 mm. M&nil jsme pouze jeji polohu a nakonec jsem ji
pfipevnil do mista podle obr. 6.

Vétroi pak létal mnohokrat v rlizném pocasi i na né&kolika
soutézich. Byl to spolehlivy model. Bylo tfeba jej fidit opatrnéji, a to
jen v uréitém rozsahu GhlG nab&hu. PFi vétsim potlaeni (velmi maly
nebo zaporny Ghel ndbéhu) zna¢né vzrostla rychlost klesani.

Letecké modelafstvi vzdy mélo a ma& i nyni pro profesionalni
teoretické discipliny v letectvi nemaly vyznam. Pokud je vedeno
aspon trochu systematicky, mGze experimentem docela dobfe ovéfit
teoretické predpoklady a jejich dil¢i vysledky, i kdyZz na nich
pracovaly pocitace. Experiment, ktery jsem uskutec¢nil, napovédél, ze
kritickd oblast obtékani nékterych profild, tedy odtrzeni proudu pfi
malych Uhlech nabéhu s velmi nizkym vztlakem a velmi vysokym
odporem, se posouva k vy$s§im hodnotdm Reynoldsovych Cisel, nez
jsme dosud pfedpokladali, a Ze turbulatory je mozné Uspésné pouzit
1 pfi Reynoldsovych ¢islech kolem 500 000. Znovu prokéazal
v souhlasu s dfivéjSimi i s nejnové&jSimi poznatky, Zze vhodné zvolena
velikost a spravné umisténi turbulatoru dokaze vyznamné zlepSit
kvalitu obtékani i ve zdanlivé beznadéjnych pfipadech. Podafilo se
také poukéazat na to. Ze mohou byt G4spésné nejen profily elegantnich
tvard.

Pfes vSechna usilovna badani je zfejmé jeSté dost véci. které cekaji
na své objevitelema k t¢émto objeviim muze dojit i u nas. Na zazraény
profil ale zatim jeSté nevérte.

Ing. Jaroslav Lnénicka

Obr. 5: Schematické zobrazeni proudéni bez turbulatoru, které je
v tomto pfipadé odtrzené a vykazuje velmi nizky vztlak a vysoky
odpor. Spodni ¢ast obrazku zachycuje proudéni s turbulatorem.
Vztlak je vysoky a odpor se velmi snizil. Pokud existuji oba druhy
obtékani na jednom kfidle sou¢asné, nakloni se model vlivem vét-
Siho vztlaku na stranu, kde neni umistén turbulator.

ODTRZENE PROUDEN BEZ TURBULATORU

X- opPOR
Y - VZTLAK
% vysledna aerodyn. sila
V- rychlost

proudéni

0 - UHEL KLOUZANI
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RC polomaketa
BN-2 Islander

Pfani mit netradiCni létajici aparat
dostalo podobu, kdyZ jsem v Modelafi
4/1978 naSel monografii lehkého brit-
ského dopravniho letadla Islander. Zpr-
vu to méla byt co nejpfesnéjsi maketa,
ale po zhodnoceni materidlovych
moznosti a femesIné zruc¢nosti jsem se
zaméfil spiSe na maximalni zjednodu-
Seni konstrukce a dobré letové vlast-
nosti. V tomto sméru mé Islander plné
uspokaojil.

Trup je z dlvodu sniZeni hmotnosti
i spotfeby materidlu zdZzen na 120 mm.
BocCnice z balsy tl. 4 mm jsou az za
odtokovou hranu kfidla_zesileny pfe-
klizkou t. 1mm. Prepazky jsou
z letecké preklizky tl. 4 mm, predni Cast
trupu ze skelného laminatu a okna
kabiny jsou ,zasklena" celuloldem/

V rozleh je trup vylepen zhytjiy balso-

vych lidt o prlfezu 5x5 mm.Ztely trup je

po vybrouseni polepen papirem.
Ocasni plochy maji kostru z tvrdé

balsou tl. 2mm. 1/ VOP je Kkostr
vyztuzena dvéma .borovicovymi listam
o prdfezu 3x&rnm; tuhy potah/je
z balsy tl. 3 myT DllleZita je dostateéna
tuhost dill, zejména VOP. Hotové' dily
jsou po okouseni polepeny papfrem.
KFidlcyn& osvédceny profil z/fnodel
Maxi fijrniy Graupner, umoznujic! po-
meérné velky rozsah rychlpéti. Zakla-
den* kfidla je nosnik, _Slepeny/do
vzepétl 4° z tvrdé balsy tl. Cmm nebo ze
dvou vrstev balsy tl. 4 rrim, ktew je ve
stfedové Casti az za rpbtorové/gondoly
zesilen z obou str*n dural*ym ple-

balsy tl. 5 mm, ktera ja>0 SOP polepeny
a
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chem tl. 1 mm. Na nosnik jsou navleCe-
na Zebra z balsy tl. 3 mm. Od nabézné,
listy z balsy tl. 10 mm k nosniku
nabézna Cast kiidla tuhy potah z bp
tl. 2 mm. Zbyvajici ¢ast zeber k ocjiokt
vé listé z balsy tl. 2 mm je paskovaha
balsou tl. 2 mm. Az k prvnim Zébran/za
motorovymi gondolami je céla atrédni
Cast kfidla oboustranné pblepen/ bal-
sou tl. 2 mm. Prfed uz,avienim tuhého
potahu pevné zalepime motorové gon-
doly. Nakonec celé kfidla'vvprousime
a potdhneme “ifonovyrn r/onofilem.
K trupu se kfidlo pfjpev/uje Ctyfmi
polyamidovy/ni Srouby M66<40 mm.
Motorové gondoly/maj/dvé prepazky
z preklizky tl. 8 mmK Prynl je motorova,
druha/fese podvozkovou nohu. BoCni-
ce y preklizky ti. 1&nm jsou zvenku
ppfepeny balsou w 3 mm; preklizku
riechame nahofe vyCnivat a na pfesny

‘tvar hornlhd obwsu profilu ji obrou-

sime aZz po pfilepeni gondol ke kfidlu.

Oba @Dtor/ (u prototypu Modela
MWVS /y mély byt v pfiblizné
stejnéfri tec/nickém stavu a nejlépe se
stejnym probéhem pfechodu z mini-
malnich joo maximalnich otaek. RC
karburatory jsou ovladany jednim Ser-
em, IcTiémuz jsou pfipojeny lanovody
nebo/akami atahly. Motory, upevnéne
lezaté, jsou vyoseny pfiblizné o 2° doll
a c/2° vpravo.

barveni prototypu vychazi z obraz-
0 v prospektu vyrobce. Zakladni barva
je bila, konce kridla a SOP svétle
cervené, pruhy na trupu, stfed napisu,
emblém na pfidi a SOP jsou ¢okolado-
vé hnédé; krajni napisy na trupu
a spodni ¢ast trupu jsou svétle zelené.

Podvozek ma kola o priméru 90 mm
na nohach z ocelové struny o priméru
4 mm s pruzicimi zavity.

Létani. Po peclivé kontrole vSech
ovladanych funkci, soumérnosti mode-
nejprve samostatné a pak spolecné.
SnaZime se sefidit stejné minimalni
a maximalni otacky a pokud mozno
i stejné rychlé pfechody. Otackomer je
pfi tom dobry, ale neni nutny.

Model odstartujeme nejlépe po vy-
pusténi pomocnikem s motory vytoce-
nymi na maximalni otacky; po 25 az 30
metrech rozjezdu mirné pfitAhneme
vySkovku, aby se model odlepil od
zemé. Ovladani vySkovky musi byt
citlivé, zejména pfi startu a pfistani.
Stale musime mit na zfeteli pomérné
velké plochy, které ma model pred té-
Zistém. Pfedc¢asné nebo prudké pfita-
Zeni vySkovky mlze mit za nasledek
ptlvykrut a havarii. Velkou vyhodou je
dostatecné velka zpevnéna vzletova
plocha. Ubirani a pfedevsSim pridavani
Blynu vyzkouSime radegji ve vétsi vySce.

okud se zastav! za letu jeden motor,
stahneme plyn na minimum a nasa-
dime na pfistani. Nepokou$ime se mo-
del dotdhnout za kazdou cenu na
drahu. Model je dobfe ovladatelny ve
vSech rezimech letu a je schopen
i akrobacie.

Létani s dvoumotorovym modelem
v zasadé neni obtizné, ale vyZaduje
maximalni soustfedéni a dodrzeni vyse
uvedenych zasad. Odmeénou je pak
silny zazitek, umocnény zvukem dvou
rezonujicich motord.

B. Kfiz, LMK Kutna Hora
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Program, ktery potfebujete:

RAZEN| SOUTEZICICH f
S RC MODELY

Na soutézich RC modelli vyvstava Casto
problém s vytvofenim startovnich skupin tak,
aby se soutézici létajic! soutasné vzajemné
nerusili. Tato prace byva na vétSich soutézich
velmi zdlouhava. Na vyzvu J. Suchomela,
uvefejnénou v lonském Modelafi, jsem se
pokusil vyuzit k této €innosti pocita¢. Jeho
velkou vyhodou je, Ze umoziuje okamzitou
zménu uspofadani skupin tésné pfed souté-
Zi. PrestoZze nékdo nepfijede nebo pfijede
sjinym kanalem vysilace, vytvofime minimal-
ni mnoZstvi startovnich skupin, vyhovujicich
danym podminkam. Zde je nutno podot-
knout, Ze zkraceni startovnihp pole o jednu
skupinu pfedstavuje zkraceni soutéze o 20
az 30 minut!

Program je sestaven v jazyku Basic. | kdyz
tento programovaci jazyk neni nejrychlejsi, je
v sou€asné dobé nejrozsIfenéjsi v oblasti ma-
lé vypocetni techniky. Uvedeny program pra-
cuje bez jakychkoliv dprav na pocita€i zZX
Spectrum. Tento typ ma napéjeci napéti 9V,
takZze jej mlzete pouZzit i na letisti (s vystu-
pem na pfenosny televizor). Program pro fa-
zeni kanald zabere asi 8 kB paméti a umozni
sefadit startovni pole se stovkou soutézicich.
Doba sefazeni je zavisla na po€tu soutézicich
— pro 70 lidi se pohybuje kolem péti minut.

Pro v8echny, ktefi se rozhodnou pocita¢
vyzkouSet, uvadim podrobny postup prace
pfi uZziti programu. | ten, kdo s pocitatem
Spectrum dosud nepracoval, by mél byt
schopen jej pouzit (po sezndmeni se zplso-
bem pfipojeni k televizoru a magnetofonu).

Program nejprve natukejte do pocitace.
Klicova slova, ktera jsou vytisténa tu¢né, ne-
smite napsat pismenko po pismeni, ale
klavesou, u niz je pfislusné slovo uvedeno
— jinak program nebude fungovat!

Po zapséani nejprve program nahrajte na
kazetu pfikazem SAVE ,KAN" (kazdy prog-
ramovy fadek, pfikaz nebo zadavani v pro-
gramu ukoncete ENTER). Tato pracovni na-
hravka se vyplati v pfipadé nahodného vy-
mazani paméti pfi zkouSeni. Program vy-
zkouSejte pfikazem RUN 100 (nikoli pouze
RUN!). Pfipadné nesrovnalosti (posuv tisku,
pfepsani) ihned odstrante klavesou EDIT
. Pokud jste s prib&hem vypod&tu spokojeni,
nahrajte definitivné program na magnetofo-
novou kazetu pfikazem SAVE ,RC KANALY"
LINE 10. Kontrolu spravnosti nahravky ma-
Zete uskutec€nit spusténim zaznamu do po-
¢itaCe po VERIFY ,“*“, (dobfe = OK). Od tohoto
okamziku je program kdykoliv pfipraven
k pouziti.

PFfi poradani soutéZze vyuZijeme pocitat¢
nasledovné:

m Doma, par dnl pied soutézi:

.1 Nahrajte program do pocitate povelem
LOAD ,RC KANALY"

2. Podle doslych pfihlaSek zapiSte Udaje
o soutézicich. Vstupni hodnoty, které si
pocitac zada, jsou:

Soutézici — zadavany prostfednictvim
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startovniho €isla, coz je rychlej$i nez vypi-
sovani jména.

Cislo kanalu vysilate — pokud jich souté-
Zici nabidne vice, Ize je zadat po stisku V.
Cislo vlekafské skupiny — napfiklad na
soutézich u RC vétroil si néktefi modelafi
navzajem vlekaji (ze stejného klubu), a ne-
mohou proto spolu létat ve skupiné. V ta-
kovém pfipadé jim pfifadte stejné cislo
vlek. skupiny.

. Nechte si vypsat startovni pole (stiskem E)
a zkontrolujte spravnost Gdaj. Pro opravu
pouzijte vlozené funkce O-oprava.

4. Data z pocitace nahrajte na kazetu

(stiskefn N).

m Na letiSti po prezentaci soutézicich:

Do pocitace nahrajte opét program i data,

ktera jste pfichystali doma.

Zaneste potfebné zmény — opravy, vypus-

téni soutézicich, ktefi nepfijeli — vSe

prostfednictvim funkci v programu.

. Stiskem E se presvédcte, zda je vSe v po-
fadku.

4. Klavesou K dejte pocitaci najevo, Ze chce-
te pole sefadit.
Udejte, v jak velkych skupinach budou
soutézici létat (po 2, 3, 4, 5 i vice) a kolik
kanall musi byt mezi nimi v jedné skupiné
odstup (min. 2, tj. 10 kHz, doporucuji hod-
notu 3).
Chvili pockejte na vysledky. Uzivatelé,
ktefi maji k dispozici tiskarnu, nemuseji
vysledky opisovat z obrazovky. Staciv ¢as-
ti TISK VYSLEDKU opravit pfikazy z PRINT
na LPRINT. Ale i ostatnim pocita¢ usnadni
praci — jak se snad zahy presvédcite. Po-
chopiteln&, Ze ¢im Castéji program na sou-
tézi pouzijete, tim dfive se vam vrati nama-
ha vlozena do jeho pfipravy.

Zavérem uvadim Gpravu, kterd umoziuje

tisknout v programu pfimo jména souté-

Zicich. Pokud ji chcete pouzit, dopliite si na-

sledujici fadky:

w

=

N

w

o

o

285 DIM M$ (100, 12)

615 POKE 23736, 181

616 SAVE ,DATA M" DATA M1 ()

845 LOAD ,DATA M" DATA 0

2632 PRINT ,SOUTEZICI:"

2633 INPUT M$ (S(P,1)): PRINT M*
a upravte

730 PRINT TAB 1 M, TAB4; S(,1); TABS:
MS$(S(L1)); TAB 23; S(1,2); TAB 27; S(1,3)

790 PRINT TAB 2 D(,1); TAB 5, M$(D(,1)); TAB
20; D(1,2)

2320 PRINT AT21, 1; I; TAB 4; ,a" TAB 5; R(LJ.I):
TAB 8 MS$(R(1,J,1));

(S(P.1)

Ve vypisech nyni mlzete Cist pfimo jména,
ale zadani je zdlouhavéjsi

Ing. Zdenék Necas

MK SOU CKD Blansko

10 FOR | = 60826 TO 60898

20 READ A
30 POKE I, A
40 NEXT |

50 RANDOMIZE USR 60826

60 DATA 205, 124, 0, 59, 59, 225, 1, 15, 0, 9,
235, 42, 61, 92, 115, 35, 114, 201, 59. 59

70 DATA 205,142, 2,123, 254, 255, 32, 248, 58,
58, 92, 254, 255, 40, 33, 254, 7, 40, 29, 254

80 DATA 8, 40, 25, 60, 50, 129, 92, 253, 54, 0,

160

170
180

190

200
210

220

230
240
250
260
270
280
290
300
310

320
330

350
360
370
380

390

410
420
430

460
470

490

510
520
530

550
560
570
580
590
600
610
620
630
640

650
660
670
680

690
700
710
720
730

255, 33, 136, 19, 34. 66, 92, 175, 50, 68
DATA 92. 253, 203, 1, 254, 195, 125, 27. 51
51. 195, 3, 19

CLS

PRINT AT 108, ,RAZENI KANALU"; AT
15,6; ,MK SOU CKD BLANSKO"

BEEP 5.5 : PAUSE 250 : CLS

FOR I=0 TO 7

POKE USR ,A%,16

NEXT |

PRINT AT 2.0; ,TENTO PROGRAM UMOZ-
NUJE rozt¥idit souté&Zici do star-
tovnich SKUPIN PODLE KANALU VYSI-
LACE."

PRINT ,V KATEGORIICH RCV12 LZE
BRAT OHLED | NA MOZNOST VZAJEMNE-
HO VLEKANI S| STARTUJICIML." «

PRINT ,VSTUPNI DATA JSOU:"

PRINT, ,ST. CISLO (1-99)",

, KANAL(Y)" , .VLEKARSKA SKUP:"
PRINT ,POCITAC ROZTRIDI SOUTEZIC
DO SKUPIN PODLE ZADANE VELIKOSTI,
PRICEMZ V KAZDE SKUPINE JE MEZ
SOUTEZICiMI POZADOVANY ODSTUP KA-
NALU A NEJSOU V N SOUTEZICI SE
STEINYM CiSLEM VLEK. SKUPINY" “
PRINT ,STLAC COKOLI": PAUSE 0: CLS
PRINT AT 50; ,DOPORUCUJI NAHRAT
ZADANE HODNOTY NA PASEK. PO OPE-
TOVNEM NAHRANI JE MOZNE PROVEST
SNADNOU ZMENU, TREBA JIZ PRED
SOUTEZI. SERAZENI PRO 70 SOUTEZI-
CiCH ZPRAVIDLA NEPRESAHNE 4 MIN." "
PRINT ,POZOR! POCET MODELARU
V JEDNE VLEKARSKE SKUPINE NESMI
PRESAHNOUT POCET  STARTOVNICH
SKUPIN.""

PRINT ,STLAC COKOLI" PAUSE 0: CLS
POKE 23609,30

CLEAR

REM RAZENI KANalLU

REM MK SOU CKD BLANSKO

DIM S (100.3) : DIM P(2)

LET P=0: LET D=0

REM NACITANI DAT

PRINT AT 10,0; ,JSOU DATA NAHRANA
NA PASKU? [A/N]"

GOSUB 2500

IF INKEY* =* THEN GOTO 330

IF INKEY* = ,A" THEN GOTO 820

CLS: PRINT AT 2,0;

LET P=P~1

GOSUB 2600

PRINT ,V-SOUTEZICI MA VICE KANALU" "
,(JINAK .ENTERY)"

GOSUB 2500

PAUSE 0

IF INKEY* = ,V" THEN GOTO 540

CLS

PRINT ,ENTER - DALSI SOUTEZICI"1
,O-OPRAVA SOUTEZICIHO™ ,S-ZRUSENI
SOUTEZICIHO™ ,E-VYPIS START. POLE" "
N-NAHRANI DAT" ,K-KONEC ZADAVA-
NI

GOSUB 2500

GOSUB 3060

LET H* = INKEY*

IF CODE H* = 13 THEN GOTO 350

IF H$ = ,0" THEN GOTO 1050

IF H* = ,,K* THEN GOTO 1500

IF H* = ,E" THEN GOTO 660

IF H$ = ,N" THEN GOTO 590

IF H$ = ,,S* THEN GOTO 900

IFH* o ,V" THEN GOTO 440

IF D= 0 THEN DIM D(50,2)

LET D=D+1: LET D(D,1)=S(p,1)

PRINT* ,DALSI KANAL ST.C."; S(P,1)
INPUT D(D,2): PRINT D(D,2)

GOTO 380

LET P(1)=P : LET P(2)=D

CLS: GOTO 660

SAVE ,DATA 1" DATA P

POKE 23736,181

SAVE ,DATA 2" DATA S()

IF D <> 0 THEN POKE 23736,181 SAVE
,DATA 3“ DATA D)

CLS: GOTO 430

REM VYPIS

CLS i

PRINT ,PORADI., ST. CISLO., KANAL, VL.
SKUP."

LET M=0

FOR 151 TO P

IF S(1,1) = 0 THEN GOTO 740

LET M=M*1

PRINT TAB 2, M; TAB11; S(,1); TAB 19;

15



740
750
760
770
780
790
800
810
820
830

850
860

870

890

910

920
930
950

970

1000
1010
1020
1030
1040
1050
1060
1070
1080
1090
1100
1110
1120
1130
1140
1150
1160
1170
1180

1500
1510
1520
1530

1550

1570

1580
1590
1600
1610

1620
1630
1640
1650
1660
1670
1680

1690
1700
1710
1720
1730
1740
1750
1760
1770

1780
1790
1800
1810
1820

16

S(1,2); TAB 27; S(.3)
NEXT |
IF D=0 THEN GOTO 810

PRINT “ ,VICE KANALU MAJI SOUTEZICI:"
PRINT ,ST.CIS., DALSI KANAL"

FOR 1=1 TO D

PRINT TAB 2; D(,1); TAB 11; D(,2)
NEXT |

GOTO 430

PRINT ,SPUST PASEK S DATY"

INK 7

LOAD ,DATA 1" DATA P()

LOAD ,DATA 2" DATA S()

IF P(2) <> 0 THEN LOAD ,DATA 3" DATA

DO
INK 0

LET P= P(1): LETD = P(2)

CLS : GOTO 660

REM ZKRACENI START POLE

CLS ; PRINT ,NYNI MUZES UPLNE VY-
PUSTIT ZE STARTOVNI LISTINY sout&zi-
ciho, KTERY NEPRIJEL."

PRINT' ,KTERE STARTOVNI CISLO
CHCES ZRUSIT?";

INPUT Z: PRINT Z

LET M=0

FOR 1= 1TOP

IF S(I,1)= Z THEN LET M= |

NEXT |

PRINT ,KANAL"; S(M,2); ,VL.SK.:"; S(M,3)
PRINT ' "SOUHLASIS? (A/N] "

GOSUB 2500

IF INKEY* = ** THEN GOTO 1010

IF INKEY* 0 ,A" THEN GOTO 1040
FOR 121 TO 3 : LET S(M,))=0 : NEXT |
CLS : GOTO 430

CLS : PRINT ,OPRAVA"

PRINT ,JAKE ST: CISLO?";

INPUT S: LET A=P : LET P=0

PRINT S

FOR = 1TO A

IF S(I,1)=S THEN LET P=l v

NEXT |

PRINT ,KANAL"; S(P.2); ,VL.SK."; S(P,3)
PRINT ,OPRAVIT? [A/N]"

GOSUB 2500

IF INKEYi =" THEN GOTO 1140

INF INKEYi = ,A" THEN GOSUB 2640
LET P=A

CLS ; GOTO 430

REM SERAZENI

CLS

PRINT AT 7,0

PRINT ,VELIKOST SKUPIN"
PRINT VS

PRINT ,ODSTUP KANALU"; :INPUT OK:
PRINT OK

GOSUB 3060

CLS

PRINT AT 7,0; ,NEJMENSI POCET SKU-
PIN. KTERY MOHU VYTVORIT JE OMEZEN
POCTEM SOUTEZICICH A VELIKOSTI
SKUPIN, RESPEKTIVE MNOZSTVIM KA-
NALU. KTERE NEMOHOU LETAT SPOLEC-

INPUT VS:

NE."

LET L=P : LET P=0
GOSUB 3000

CLS

PRINT AT 10,0; ,PRAVE TRIDIM STARTOV-
Ni POLE™; AT 12.9; FLASH 1 ,CHVILI CE-
KEJ"

GOSUB 2800

IF D=0 THEN GOTO 1740

LET Z=0

FOR 1= 1TO D

FOR J=PM TO PM+NK-1

IF S@,1) o D(,1) THEN GOTO 1710

IF ABS (S(J,2—D(,2), < OK THEN GOTO
1710

LET S(J,2)=D(1,2)

LET z=1

NEXT J

NEXT |

IF =1 THEN GOTO 1550

LET PS = INT (P/VS +.99)

LET PS = (PS + (NK-PS) * (NK>PS))

cLS )

PRINT AT 7,0; ,ZE STARTOVNIHO POLE
V WTVORIM *; PS; ,SKUPIN PO"; VS;
,SOUTEZICICH"

DIM R (PS.VS.3)

PAUSE 200

LET 1=1 : LET J=1

LET JI=0

PRINT AT 12,0, ,RADIM SOUTEZICIHO
cIsLO";

1830
1840
1850
1860
1870
1880
1890
1900

2200
2210
2220
2230

2240

2250
2260
2270

2280
2290
2300
2310
2320

2330

2340
2350

2360
2370
2380
2390
2400
2410
2420

2430
2440

2450

2460
2470
2480

2490
2500
2510
2520

2600
2610
2620
2630
2635

2636
2640
2650
2660
2670
2680

2800

2810
2820
2830
2840
2850
2860
2870
2880
2890
2900
2910
2920

3010
3020
3030

3050
3060
3070
3080
3090
3100
3110

FOR N=PM TO P

PRINT AT 12,25; N-PM+1
GOSUB 3400

NEXT N

FOR N=1 TO PM—1

PRINT AT 12,25; “" ; N+(P-PM+1)
GOSUB 3400

NEXT N

REM TISK VYSLEDKU

CLS

FOR 1=1 TO 5: BEEP .1,1: NEXT |

PRINT AT 21,0; ,PRERUSENI VYPISU-ST
LAC COKOLI" : RANDOMIZE USR 3280
PRINT AT 21,0; ,NOVE STLACENI
POKRACUJ VYPIS": PAUSE 150: RAN
DOMIZE USR 3280

RANDOMIZE USR 3280: PRINT AT 21,0;
LSTART . a START . aKANALa VLEK."
RANDOMIZE USR 3280: PRINT AT 21,0;
+SKUPINAa CISLO a a SKUP."
RANDOMIZE USR 3280 : FOR I=0 TO 3L
PRINT AT 21,1; NEXT |

FOR 11 TO PS

FOR J=1 TO VS

IF R(1,J,1) = 0 THEN GOTO 2370
RANDOMIZE USR 3280

PRINT AT 21,3; I; TAB 7, ,a"; TAB 12
R (1.J.2);

PRINT TAB 20; ,,a"; TAB 22; R(1,J,2); TAB
26; ,a"

PRINT AT 21,28; R(1,J,3)

IFINKEY? 0 ""THEN BEEP 2,5 :PAUSE
30: PAUSE O BEEP.2,5

PAUSE 10

NEXT J

RANDOMIZE USR 3280+

PAUSE 10

NEXT |

RANDOMIZE USR 3280 5

PRINT AT 21,0; " PREJEME PRIJEMNOU
SOUTEZ"

PAUSE 250

FOR 1-1 TO 5. RANDOMIZE USR 3280:
NEXT |

PRINT AT 180;
N-NOVE RAZENI"
GOSUB 2500

IF INKEY* = ,,2" THEN GOTO 2200

IF INKEY* = ,N" THEN CLS: PRINT AT
10,0, ,ZNOVU NAHRAJ DATA": GOTO 820
GOTO 2460

REM VELKA PISMENA

POKE 23613,0 . POKE 23658,8

RETURN

Z-VYPIS ZNOWU.....

REM NACITANI
PRINT ,START. CISLO",

GOSUB 3060

INPUT S(P,1): PRINT S(P,1)

FOR 1=1 TO P-1 : IF S(P,1)=S(l,1) THEN
BEEP 5,25 : PRINT ,UZ BYLO!" : GOTO
2610

NEXT |

PRINT ,KANAL"

INPUT S(P,2): PRINT S(P,2)

PRINT ,VLEK. SKUPINA",

INPUT S(P,3) PRINT S(P,3)

RETURN

REM NEJVICE KANALU A POLOHA MAXI-
MA

LET NK=0 : LET PM=0
FOR 1=1 TO P

LET PK=0

FOR J=1 TO P

IF S(1,2)>=(S(J,2)+OK) THEN GOTO 2880
IF S(J,2)=0 THEN GOTO 2880

LET PK=PK+1

NEXT J

IF PK<NK THEN GOTO 2910

LET PM=I : LET NK = PK

NEXT |

RETURN

REM SKUTECNY POCET SOUT.
FOR 1=1 TO L

IFS (L1) = 0 THEN GOTO 3040
LET P=p+1

NEXT |

RETURN_

REM SERAZENI SESTUPNE
LET L=P

LET T=0

FOR 1=1 TO L-1

IF INKEY*<>“ THEN RETURN
IF S(1,2)>=S(1+1,2) THEN GOTO 3180

3120
3130
3140
3150
3160
3170
3180
3190
3200
3210

3400
3410
3420
3430

3450
3460
3470

3490

3500
3510
3520
3530
3540
3550
3560
3570
3580
3590
3600
3610

3700
3710
3720
3730
3740
3750
3760
3770
3780

3790
3800
3810
3820
3830

3840
3850
3860
3870
3880
3890
3900
3910
3920
3930
3940
3950
3960

5000
5010
5020
5030

5040
5050

5060

5070
5080

5090

FOR J+1 TO 3
LET A=(I+1,J)

LET S(1+1,9)=5(1,J)

LET S(1,J)=A

NEXT J

LET T=I

NEXT |

IF T=0 THEN GOTO 3210
LET L=T : GOTO 3080
RETURN

REM VLASTNI RAZENI
LET ZAPIS=0

FOR L=l TO PS

FOR L=J TO VS

IF ZAPIS = 1 THEN GOTO 3580

IF R(K,L,1) <> 0 THEN GOTO 3580
LET CH=0

IF L=1 THEN GOTO 3510

FOR M=1 TO L-1

IF ABS (R(KM,2)-S(N,2))<OK OR
R(K,M,3)=S(N,3) THEN GOTO 3590
NEXT M

IF CH=1 THEN GOTO 3580
FOR 0=1 TO 3

LET R(K,L,0) =S(N,0): LET S(N;0) = 0
NEXTO

IF L=J THEN LET J—JI+1

IF JI:PS THEN LET J=J+1 : LET JI=0
LET ZAPIS=1 : RETURN

NEXT L

NEXT K

IF ZAPIS = 0 THEN GOSUB 3700
RETURN

REM TROJ VYMENA SOUT.

FOR J=1 TO PS

FOR K=1 TO VS

IF RG,K,1) <> O THEN GOTO 3940

FOR L=1 TO PS

FOR M=1 TO VS

FOR 0=1 TO VS

IF 0=K OR R(J,0,1)=0 THEN GOTO 3790
IF R(L,M,1)=0 OR ABS (R(L,M,2)-R(J,0,2))
<OK OR R(L,M,3)=R(J,0,3)THEN GOTO
3920

NEXTO

LET CHY =0

FOR 0=1 TO VS

IF 0=M THEN GOTO 3840

IF ABS(S(N,2)-R(L,0,2))<OK OR S(N3)
=R(L,0,3) THEN LET CHY=1

NEXTO

IF CHY=1 THEN GOTO 3930

FOR 0=1 TO 3

LET R(J.K.0) =R(L,M,0)

LET R(L,M,0) =S(N,0)

LET S(N,0)=0

NEXT 0

GOTO 3960

NEXT M

NEXT L

NEXT K

NEXT J

RETURN

REM VYLOUCENI CHYB OBSLUHY

CLS: BEEP 5,20

PRINT AT 88; INVERSE 1, ,CHYBA OB-
SLUHY"

LET N$ = CHR*
* (PEEK 23681 >9))
PRINT AT 12,0
IFNS = ,2" THEN PRINT ZADANA NE-
POVOLENA HODNOTA"

IF N* =,3" THEN PRINT ,ZADAS NE-
EXISTUJICIHO SOUTEZICIHO"

IF N* =,H" THEN PRINT ,OBSLUHA
OMYLEM STLACILA"; CHR$226

IF N* =,L" THEN PRINT ,POKUS O STLA-
CENI CHRI 66-CHRI82-CHR*69
+CHRI65 + CHRJ75

PAUSE 250 : CLS : GOTO 430

(PEEK 23681+48+7

Poznamka: Znak a ve vypisu znaci pouziti klavesy
Av grafickém modu pocitace (pfed zapsanim stlacte
GRAPH, pak A a znovu GRAPH)
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RC vétron

DVOUMETR

navrhla v roce 1983 skupina modelaifll z LMK Racek
Chropyné pod vedenim J. BartoSka a J. Sramka. Cilem byl
celolaminatovy model bez balsy, jehoz stavbu z dostupnych
material( by zvladl i zacatecnik.

Trup ma co nejmensi rozmeéry, ale je v ném dost mista pro
RC vybaveni. Hlavice je laminovana v dvoudilné lukoprénové
formeé z jedné vrtsvy skelné tkaniny 100 g/m2a dvou vrstev
250 g/m2 polyesterovou pryskyfici ChS-104. Jiz pfi lamino-
vani je do skofepiny vloZzen nosnik ocasnich ploch
z laminatové trubky. Prekryt kabiny, umoZzfiujici pfistup ke
vdem dildm RC soupravy, je vpfedu upevnén bambusovym
kolikem, vzadu vétSi patentkou. LoZze pro dvé serva je
z preklizky tl. 3 mm.

Kridlo s profilem Clark Y 11,7 % ma polystyrénové jadro,
vyfiznuté odporovym dratem podle Sablon. Po opatrném
prebrouseni, zalepeni pouzder pro spojovaci planZety,
kofenovych Zeber a smrkové listy nosniku o prifezu

Uprava nabijece
NiCd akumulator(

3x8 mm, je pfelaminovana nabéznéa hrana, aby byl pfi dalSim
laminovani dodrzen jeji tvar. Potom jsou vSechny dily kfidla
zvlaSt prelaminovany z obou stran dvéma vrstvami skelné
tkaniny 30 g/m2 prosycenymi epoxidovou pryskyfici E15.
Po vytvrzeni jsou dily slepeny natupo a spoj prelaminovan
paskem skelné tkaniny. Poloviny kfidla jsou spojeny dvéma
ocelovymi planzetami o prdfezu 10x1 mm, nasouvanymi do
pouzder, spajenych z kuprextitu tl. 0,8 mm.

Ocasni plochy maji soumérny profil NACA 9 %. Technolo-
gie stavby je stejna jako u kfidla, v€etné pFelaminovani
dvéma vrstvami skelné tkaniny 30 g/m2 Pfed laminovanim
jsou z jadra odfiznuta kormidla, kterd jsou po dokon&eni
ocasnich ploch zavéSena na stabilizator kvalitni plastikovou
lepici paskou. V hotovych polovinach ocasnich ploch
vybrousime drazku podle prliméru laminatové trubky, k niz
je_pak prilepime natupo tak, aby sviraly Ghel 120°. Spoj je
prelaminovan. Kormidla jsou se servy spojena lanovody.

Povrchova Uprava by neméla pfili§ zvySovat hmotnost
modelu. Trup je brouSen, lehce tmelen a nakonec nastfikan
barevnymi nitroemaily. Kfidlo a ocasni plochy mohou byt
barveny jiz pfi laminovani, takZze staCi potom jen prestfikat
spoje. Pri peclivé a Cisté praci vSak staCi jen obrousit
pfebytky epoxidu a model mize létat i v barvach materialu.

RC souprava sta¢i bézna, proporcionalni, pro dvé serva,
sprazena mechanickym ,mixerem" Modela. TéméF vSechny
naSe modely jsou vybaveny soupravami Modela 6 AM27 se
servy Futaba.

Zalétani necini potize, pokud je model spravné postaven.
Pfi vleku jde dobfe nad hlavu a vynika klidnym letem, takze
je vhodny i pro zaCateCniky.

Pro soutézni létani v kategorii RC V2 maji naSe modely
zvétSené rozpéti na 2300 mm a jsou opatfeny ,vystfelova-
c(mi* hacky a pridavnou zatézi. Néktere maji ocasni plochy
usporadané do T, letovymi vlastnostmi se liSi jen nepatrné.
Veskeré daldi poznatky radi sdélime vSem zajemcim
v naSem konzultacnim a metodickém stfedisku v Chropyni
Na drahach kazdy péatek od 16.00 h.

Pavel Mrazek, LMK Racek Chropyné

schranku, jaka se dfiv pouzivala u magneto-
fond pro ulozeni sitové Silry, kterd slouzi
pro uloZeni propojovacich kabell, nahrad-
nich pojistek a propojovaciho kabelu
s autozastrékou.

Cena soucéastek (bez ampérmetru) se asi
zdvojnéasobila, ale zvySila se univerzalnost
celého nabijece. S Upravou jsem velice

Potfeba nabijet akumulatory rdznych ka-
pacit mé vedife k feSeni nabijeCe, popsaného
v Modelafi 8/1984, ktery jsem pouZival pro
nabijeci proud 45 mA. Snazil jsem se rozsifit
gkalu nabijecich proud(, ale nepodafilo se
mi sehnat vhodné pfepinae (v malém
provedeni, aby se nezvétSovaly rozméry
nabijeCe a jeho hmotnost).

Rezistory R6, R8, R10 jsem nahradil drato-
vym potenciometrem WN 690 50 33j/3W
a R12 potenciometrem WN 690 50 56j/3W.
Diody D1 az D5 a D12 jsem nahradil diodou
KY 710 s chladicem. Tim jsem ziskal na tfech
vystupech plynule nastavitelny proud do
200 mA a na ¢tvrtém vystupu az 2,5 A. Pozor
na dostateéné chlazeni tranzistorl a drato-
vych spoji (prGfez musi odpovidat jmenovi-
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tému proudu)! Schéma zapojeni neuvadim,
je v MO 8/1984; jezdec potenciometru je
zapojen na emitor pfislusného tranzistoru
a odporova draha na zem nabijeCe. Otace-
nim doprava se zmenSuje odpor a zvétSuje
nabijeci proud.

Nabije¢ je opatfen ampérmetrem s pfe-
pinanim rozsah(@ 100 mA, 500 mA, 1A a5 A.
Pro jednodussi zapojeni by stacilo ocejcho-
vani potenciometrl a nabijecich proud
Avometem.

Sitovy transformator jsem umistil do druhé
skfifky z dlvodd snizeni hmotnosti, protoze
nabije¢ Ize pfipojit na autobaterii. Nabije¢,
sestaveny z kontrolovanych soucéastek, pra-
coval na prvni zapojeni.

V zadni sténé nabijece

jsem umistil

spokojen.
Zdenék Talasek
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poprvé odlepil od zemé dvoumistny

letoun neobvyklych tvard a stejné

neobvyklého poslani. Voyager, jak jej
nazvali Burt a Dick Rutanové, ktefi jej za
vydatné pomoci fady odbornik( postavili, byl
uréen pro pokus o rekordni let kolem
zemékoule bez mezipfistani a bez doplfio-
vani paliva za letu. Rozméry jejich dila
vyniknou pfi srovnani s béznymi dopravnimi
letouny — jeho kfidlo rozpétim zahanbuje
napfiklad Boeing 737 ¢i DC-9; v doletu s nim
Zadné letadlo soutézit nemUze.

Prvni €ervnovy let Voyageru trval jen tficet
minut, druhy jiz tfi hodiny. Zacatkem Cerven-
ce jej drzitel nékolika svétovych rekordl Dick
Rutan vyzkouSel pfi letu trvajicim jedenact
hodin. V srpnu 1984, pfi jedenactém letu,
pfekonal Voyager s jedinou zastavkou
vzdalenost mezi Mojave a wisconsinskym
Oshkoshem, v €ervenci 1986 ulétl Dick Rutan
s Jeanou Yeagerovou na uzaviené trati mezi
Santa Barbarou a San Franciskem bé&hem
111 hodin 18 669,8 kilometrd, ale pak jiz bylo
vSe zaméfeno na splnéni hlavniho cile
— rekordniho obletu.

Po 170 000 hodinach prace na projektu,
stavbé letounu a pfipravé rekordniho letu
bylo 12. prosince 1986 v3e pfipraveno.

ftidicl Stab na zéakladé pfiznivé meteorolo-
gické situace u pobfezi Kalifornie pak urcil za
den startu 14. prosinec. Pretizeny Voyager se
po nervy drasajicim rozbéhu doslova
s ,odfenyma uSima" vznesl z leti§té Edwards
nad Tichy oceén.

Béhem letu musela osadka prekonéavat jak
nevalné letové vlastnosti svého jednoucelo-
vého specialu a ,stavkujici" systémy letounu,
tak nepfizef pocasi a vlastni Gnavu. Pfesto
se D. Rutanovi a J. Yeagerové podafilo
pfekonat vzdalenost nejméné 40 250 km
a po 9 dnech 3 minutach a 44 sekundach se
kola Voyageru opét dotkla drahy na letisti
Edwards.

Diky skupiné nadSencl se podafilo dopsat
posledni ,nej" do knihy rekordnich déalko-
vych letd, na jejimz prvnim Ffadku je dnes
témé&f legracnich 3Sestatficet metrd, jimiz
poprvé pokofil vzduch Flyer bratfi Wrightd,
mimochodem také kachna.

TECHNICKY POPIS:

Voyd”~er je dvoumistny samonosny jedno-
plodnik kachni koncepce s dvojici motord
v trupové gondole, ureny k rekordnim
letm.

Kfidlo z kompozitnich materiald je samo-
nosné. Masivni hlavni nosniky jsou z uhliko-
vého kompozitu Magnamite, vytvrzovaného
za tepla. Potah tvofi sendvi¢ s vostinovou
vyplni z aramidového papiru Hexcel HRH-10,
po obou stranach polepeny uhlikovym pre-
pregem Magnamite; v konstrukci bylo pouzi-
to i aramidovych vldken a skelného laminatu.
Odtokova cast kfidla je postavena modelaf-
skym zplisobem z balsovych list, potazenych
nazehlovaci félii ColorTex. Na koncich kfidla
jsou malé winglety. U kofene ma kridlo profil
Roncz 10-80, na koncich Roncz 10-82.

Vodorovna pfidova plocha (VPP), kon-
strukéné podobnd kfidlu, ma mirny negativni
Sip. Na jejim hornim povrchu jsou malé
vifice. Profil VPP je Roncz 10-46, vySkovka je
vybavena stavitelnou vyvazovaci plochou.

Trup, respektive trupova gondola, je také
zhotoven ze sendvice Magnami-
te/Hexcel/Magnamite. K pficnému a podél-
nému fizeni letounu slouzi paka na pravém
boku pilota, smérovka je ovladana jednodu-
chou nozni pakou.

Na letiSti v Mojave se 22. ¢ervna 1984
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Na snimku dole je
Voyager pfi startu k
rekordnimu letu.
KFidlo je diky
hmotnosti paliva
ohnuto az k zemi.

VAl Voyager

Americky rekordni letoun

Ocasni plochy tvofi pouze dva svislé
stabilizatory na koncich trupovych nosnikd.
Smérové kormidlo, ovladané lanky, je pouze
na pravé SOP.

Podvozek pfidového typu je vybaven koly
o rozmérech 6.00x6". Hlavni nohy se zatahuji
rucné malym navijdkem, ve vysunuté nebo
zasunuté poloze jsou osadkou zajiStovany
lanovymi svorniky. Pfidové kolo, vybavené
mechanickou ru¢ni brzdou, je vysouvano
a zasouvano rucni pakou nezavisle na hlav-
nim podvozku. Po rozpojeni pak, zachycu-
jicich stfizné sily podvozku, Ize kola natocit
do stran a rozmérny letoun vytlagit z hangaru
bokem.

Pohonna skupina je tvofena dvojici plo-
chych &tyfdobych &tyfvalcovych motord,
umisténych v trubkovych motorovych lozich
na koncich trupové gondoly. Vpfedu je
vzduchem chlazeny motor Continental 0-240
o vykonu 96 kW, pohéanégjici dvoulistou elek-
tricky stavitelnou vrtuli Hamilton Standard.
Zadni motor, kapalinou chlazeny Continental
IOL-200 o vykonu 81 kW, poh&ni dvoulistou
stavitelnou vrtuli Hamilton Standard s listy,
jejichz profil navrhl J. Roncz.

Pfedni motor slouzil pfi vzletu pfetizeného
letounu. Po spotfebovani Casti paliva byl
vypindn a Voyager letél pohanén Uspornéj-
Sim motorem na zadi.

Palivo bylo neseno v sedmnacti integral-
nich nadrzich, umisténych v kfidle, trupovych
nosnicich, VPP a trupové gondole.

Prostor osadky ve stfedni Casti trupové
gondoly je dlouhy 2,29 m, Siroky 0,61 m;
vpravo umisténa kabina pilota je dlouha
1,71 m a Siroka 0,55 m. V tomto nevelkém
prostoru bylo veSkeré vybaveni osadky:
zasoby vody a potravin, tlakova lahev
s kyslikem pro dychace, sanitarni zafizeni,
padaky a pro odpocivajiciho €Elena osadky

lehatko. Kapkovity kryt kabiny byl pfed letem
zapecetén.

Pristrojové vybaveni zahrnuje sadu pfistro-
jG firmy King, pocinaje navigainim zafize-
nim, pfes autopilota, radiostanici a digitalnf
povétrnostni radar s anténou umisténou
v pridi pravého trupového nosniku, az po
skladaci parabolickou anténu, umozujici
osadce udrzovat se Stabem spojeni pres
geostacionarni druZice.

Zbarveni. Cely letoun byl nastfikan bilou
barvou, chranici uhlikovy kompozit pfed
ucinky ultrafialového zafeni. Pro Usporu
hmotnosti byla spodni strana kfidla a trupu
nastfikana pouze jednou nepfili§ kryjici vrst-
vou barvy. Na trupové gondole a nosnicich
jsou nevyrazné ozdobné pruhy modré barvy
a v okoli bo¢nich oken nevelké napisy se
jmény sponzordl. Poznavaci znacka je tmavé
modra. Na vrcholu SOP byla mala statni
vlajka.

Hlavni technické Gdaje a vykony. Rozpéti
kfidla 33,77 m; rozpéti VPP 10,15 m; Stihlost
VPP 18,1 m; nosna plocha kfidla 33,72 m2;
plocha VPP 5,67 m , délka trupu 7,74 m;
vySka letounu 3,14 m. Hmotnost draku
426 kg; hmotnost prazdného letounu asi
840 kg; predpokladana vzletovd hmotnost
max. 5137 kg. P¥i letu kolem svéta byla vzle-
tovd hmotnost 4427 kg. Voyager dosahoval
rychlosti az 230 km/h a vystoupil do vyse
6000 m.

mvk
vykres M. Salajka
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Niekol’ko poznatkov

Z bodovania

makiet

na sutazi v LeSne

Emil Praskac

Pfed majstrovstvami svéta kosmickych
modelov mali ¢s. raketovi modelafi moznost
overif si svoje kvality na porovnavacej sutazi
socialistickych Statov, ktora sa konala v pot-
skom LeSne od 6. do 12. juna.

V tomto €lanku sa zamerlm na bodovanie
makiet kateglrie S7. Kazdy modelaf, ktory
sa chysté stavat takdto maketu, mal by zvazif
svoje schopnosti, materiadlové a podkladové
moznosti. Ak sa chce sltaziaci umiestnif na
poprednom mieste, mal by stavat maketu
vetkych kosmickych nosiCov. Na sutazi 15
sUtaziacich pfedstavilo v kateg6rii S7 sedem
Sojuzov, tri Saturny 1B, tri Ariany, jeden Sa-
turn 5 a jednu porskl raketu MAK-30, ktora
do tejto kategdrie nie vetmi zapadla. Ako sa
javila situacia v jednotlivych hodnotenych kri-
tériach:

Technické Gdaje (podklady.) Ako autori-
zované boli uznané vykresy overené néarod-
nymi aeroklubmi. Pri hodnoteni vacSina su-
taziacich stratila body za chybajlci autorizo-
vany dvojrezovy vykres, v ktorom majd byt
fezy rakety, nie pohtad na dnovl (motorovu)
Cast. Samozrejmostou boli farebné fotogra-
fie celku i detailov. PfemySlené usporiadanie
dokumentécie mali sovietskl zavodnici a pol-
sky modelaf Opoczko na maketu rakety
MAK-30.

Zhodnosf so vzorom. Presnost stavby vo
v8etkych uvadzanych rozmeroch je samo-
zrejmostou. Na pfesnosti meranych rozme-
rov nepfesahovali straty 4 az 6 bodov z 200
moznych. Vacsie odliSnosti boli vo farbach,
ktoré mali odpovedat podkladovym fotogra-
fiam. Tu zohrala Glohu aj kvalita farebnych
reprodukci! v knihdch a ¢asopisoch, z kto-
rych modelafi ¢erpali podklady.

Stupen obtaznosti je jednym z ur€ujdcich
kritérii bodovania. Ma odliSit zlozité, na
pracu a ¢as naro¢né modely od modelov jed-
noduchych. Hodnotenie vychadza z poctu
a zlozitosti jednotlivych prvkov. Vzhradom na
zastupené typy bol hodnotenie stupfia obtaz-
nosti v priemere nasledovné: Sojuz T soviet-
ského druzstva 178 bodov, bulharské Sojuzy
171 bodov, Sojuz P. Horacka 166 bodov, Sa-
turny 1B v rozpatl 174 az 180 bodov, Ariany
porského a rumunskeho druzstva 163 bodov.
Medzi hodnoteniami jednotlivych bodovacov
neboli odchylky prevySujuce 10 bodov od
priemeru. V tejto ¢asti hodnotenia by sa
— podTa mojho nazoru — eSte viac ziadalo
zdlraznit zlozitost modelu v porovnanfs mo-
delom typu ,valec opatfeny hlavicou a stabi-
lizatormi".

Spracovanie. Va¢Sina modelov bola sta-
rostlivo spracovand s mnozstvom detailov
a vetmi dobrym finiSom. Ukéazalo sa, Ze ako
presnost, tak aj kvalita remeselného spraco-
vania je poZziadavka, z ktorej nemozno zfavit.
V hodnoteni tohto kritéria boli uz vac¢sie roz-
diely medzi jednotlivymi bodovaémi. Ako naj-
lepSie spracovany bol hodnoteny model A.
Repu Saturn 1B 251 bodmi, bulharské Soju-
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zy 246 az 250 bodmi, sovietske Sojuzy 243
bodmi, Saturn 1B J. Kotuhu 242 bodmi.

Je potfebné, aby modelaf po kazdej sutazi
model starostlivo prehliadol, opravil odfeni-
ny, praskliny a zadymené plochy. Tieto nedo-
statky bolo vidiet na modeloch druzstva
RSR, ¢o dalo v hodnoteni za spracovanie iba
196 bodov.

Letova charakteristika. Statické hodnote-
nie, na rozdiel od minulosti, nie je jedno-
znacné rozhodujuce, ¢o potvrdili aj lety
v LeSne. Letova charakteristika méze pod-
statné zmenit poradie po statickom hodnote-
ni. Kazdy sutaziaci musi venovat maximalnu

Nejlepsi z
nejlepsich

pozornost prlprave modelu na Start.
NeodStartovanie vinou vysunutého palnika
alebo chybnou pfipravou bolo tvrdo postiho-
vané stratou 10 bodov. Doplatilo na to najma
druzstvo BLR.

Hodnotenie letu bolo kamefiom Urazu, kde
sUtaziaci mohol ziskat, ale aj stratit veta bo-
dov. FunkEné stupné a motory (v plnom
pocte) mézu vyrovnat az devatdesiatbodovy
rozdiel v statickom hodnoteni voc¢i jedno-
stupfiovému a jednomotorovému modelu.

Zvlastné efekty modelafi eSte nezvladli.
Nebolo ani celkom jasné, ¢o tfeba do tohto
pojmu zahrnat. No aj tak niektori modelafi,
najma druzstvo ZSSR, pokusili sa o ich pfed-
vedeme. Riziko bolo vetké, ved zo Siestich
Startov druzstva ZSSR boli Styri nelspésné,
no druhy Start A. Klo€kova mu vydobyl prvé
miesto.

Po skonceni sutaze bola k problematiko
bodovania makiet porada zastupcov zUcast-
nénych Statov, kde boli niektoré otazky ob-
jasnéné, upfesnéné a bolo doporucené, ze
model mcéze ako efekty predviest iba takl
¢innost, ktord vykonaval aj prototyp; za
radiové riadenie sa povazuje iba ovladanie
¢innosti modelu za letu, nie na rampe; pocet
hodnotenych motorov v makete neméze byt
vacsi ako v prototype.

Pod timto titulkem byly v €asopisu
Modélist konstruktor 5/1987 uverej-
nény planky modell mistri SSSR za
rok 1986. Vitézové kategorie S3A i S6A
nam nejsou neznami, oba si ostatné
velmi dobfe vedli i na letoSni srovnava-
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ci soutézi socialistickych zemi v pol-
ském LeSné, kde A. Korjapin zvitézil
v kategoriich S6A a S3A (spolecné
s nasim Zychem), a A. Mifurev obsadil
druhé misto v kategorii S5C.

MODEL KATEGORIE S3A
A. KORJAPINA

Trup je laminovan na trnu o priméru
17,95 mm ze tfi vrstev skelné tkaniny tl.
0,03 mm. KuZelova ocasni ¢ast ma na
spodnim konci vnitini primér 13,2 mm.
Uvnitf je vlepena motorova redukce:
sklolaminatové trubka o délce 43,5 mm
a vnéjsim prlméru 13,3 mm, ktera je
hornim koncem ukotvena v prepazce
Z balsy tl. 5 mm. Napfi¢ prepazkou je
provrtan otvor pro kolik, jimz se motor
zajistuje v trupu.

Balsové stabilizatory jsou pro zpev-
néni prelaminovany tenkou skelnou
tkaninou.

Hlavice je laminovana ze skelné
tkaniny. Osazeni ze sklolaminatové
trubky, dlouhé 20 mm, je dole zaslepe-
no balsovou prepazkou, v niz je zalepe-
no poutko pro spojovaci nit.

Padék o prdméru 600 mm z pokove-
né lavsanové folie tl. 4 Mm je opatfen

pouze CGtyfmi (1) SiAdrami o délce
20 mm.
Hmotnost modelu bez motoru

a padaku je 51 az 5,2 g.

MODEL KATEGORIE S6A
A. MITUREVA

Trup je stoCen na trnu 0 nejvétsim
prdméru 18 mm ze dvou vrstev skelné
tkaniny tl. 0,025 mm. Spodni ¢ast trupu
se kuzelovité ztenCuje; konec v délce
7 mm je vélcovy, o vnitfnim priméru
13,2 mm. V misté, kde vélcovy trup
prechazi do kuzelovitého ztenceni, je
vlepena pfepazka z balsy tl. 4 mm, v niz
je otvor pro motor, zabezpecujici jeho
ustaveni do osy modelu. V boku trupu
a v pfepazce je provrtan otvor pro
kolik, jimz se motor zajiStuje proti
vystreleni z modelu pfi vymétu.

Stabilizatory jsou vybrouseny z balsy
na tl. 0,7 mm a pfelaminovany tenkou
skelnou tkaninou.

Hlavice je sklolaminatovd; v horni
¢asti ma vlepenu prepazku z balsy tl.
2 mm.

Streamer o rozmérech 110 «x
x 1150 mm je z polygrafické plastikové
(pravdépodobné pokovené) folie tl. 24
Mm jeho hmotnost i s poutadi niti je
4az42qg.

Hmotnost  modelu
a streameru je 2az 21 g.

Zpracoval T. Sladek

m Klasifikaéni soutéZ raketyrl z NSR
probéhla ve dnech 16. az 17. kvétna
v Gerolzhofenu. V kategorii S3A zvitézil
vysledkem 819 s R Kriese. V kategorii
S4A se nejvice dafilo G. Jordanovi,
ktery nalétal 145 s. Vitézstvi si Jordan
vydobyl vysledkem 247 s i v kategorii
S6A. V narodni vySkové kategorii S1AY,
coz je vySka pro modely pohanéné
motory o celkovém impulsu maximalné
25Ns, zvitezil G. Helbig, jemuz byla
zméfena vyska 318 m. K meéfeni vysky
pouZivaji nasi zapadni sousede jedno-
duchych pristroju firmy Estes, jimiz Ize
zméfit pouze nameér. Konecny vysledek
je vypocitan z udajd tfi méficich stano-
Vist.

bez motoru
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Rakety ze
sklolaminatu

Soucasny trend uplatihovani novych hmot v raketovém modelafstvije ¢tenaflim
Modelafe dobfe znamy. Technologii vinuti sklolaminatovych trubek popsal
v Modeléafi 7/1986 prazsky raketyr J. RumiSek. Dnes na jeho ¢lanek navazujeme
zkuSenostmi zaslouZilého mistra sportu Pavla Holuba z RMK Plzefi-Bory.

Pfi vinuti sklolaminatovych trubek jsem se
delsi dobu potykal s tim, jak docilit co
nejkvalitnéjsiho povrchu trubky bez jejiho
dalsiho opracovani. Pfi pouzivani polyety-
lénové Stéparfské pasky, kterou ve svém
¢lanku doporucuje J. RumiSek, nesplioval
vnéjsi povrch trubky po vytvrzeni mé poza-
davky. Tlak pasky nestalil z pryskyfice, jiz
byla tkanina nasycena, vytlagit vSechny vzdu-
chové bublinky a kromé toho po obvodu
trubky vznikal spiralovity ,Sev". Ten bylo
nutné vybrousit, coz nepfiznivé ovliviiovalo
pevnost hotové trubky. Nyni jiz druhym
rokem vinu trubky ze skelného laminatu
nasledujicim zplsobem.

Trny, které k vinuti trubek pouzivam, jsou
zhotoveny pfevazné ze silonu, ktery se svymi
vlastnostmi blizi Gzkoprofilovému teflonu,
a navic snese hrub8i zachazeni. Oba tyto
materidly jsou samomazné, takze je neni
treba separovat tak dlkladn& jako trny
kovové. Rez takovym trnem je znazornén na
obr. 1

K separaci trnu slouzi v€eli vosk rozpusté-
ny v silné tékavém rozpousStédle (toluen,
tetrachlér, Perchléretylén). Separator po
vyschnuti vyleStime flanelem.

Na trn nanesu mékkym SirSim plochym
Stétcem tenkou vrstvu pryskyfice E 15. Okraj
ufiznutého pésu tkaniny o ploSné hmotnosti
30 g/m2 lehce pfitlac¢im prstem na trn, aby
pfilnul. Za postupného otaceni trnu pak
navijim prosycovanou tkaninu. Na tfivrstvou

Obr. 1
ATREPICI dalek ,Sil,Qli TEFLON
brousSeno
t [ ] ]
L] «V.h-ZI
vroubkovano

Z¥%0

trubku o priméru 18 mm a délce 240 mm
spotfebuji necely 1cm3 pryskyfice. Spravné
prosycena tkanina je neleskla, lesknou se
mista, kde je pryskyfice prebytek. Po navinu-
ti trubky ddkladng& vymyji $tétec v nitrofedi-
dle! (Pryskyfice E 15 je obfas ke koupi
v prodejnach Domu obchodnich sluzeb Sva-
zarmu v kilogramovém baleni za 51 K¢s.
K vytvrzeni slouzi bézné dostupné tuzidlo
P 11)

Misto Stépafské pasky pouzivam astralo-
novou félii o tloustce 0,15 az 0,3 mm, podle
primé&ru trubky. Lze pouzit i svitkovy film tl.
0,2 az 0,3 mm. Délka félie by méla pfesaho-
vat pozadovanou délku trubky o 10 az
15 mm, nutnych k zacisténi trubky. Kratsi
strana folie odpovida rozvinutému priméru
trubky zvétSenému o 3 az 5 mm na pfekryti
okrajl navinuté folie. Hranu félie, ktera bude
pfiléhat na tkaninu, sbrousim brusnym pa-
pirem o zrnitosti 320 az 400 do tahlého
Ukosu, aby na trubce vznikl co nejnizsi
podélny ,Sev". Takto pfipravenou folii nase-
paruji stejnym zpldsobem jako trn.

Trn s trubkou obaluji f6lii, nejlépe uchyce-
ny mezi hroty soupravy Narex Combi nebo
podobného zafizeni. Za otaCeni trnu navijim
pres folii soucasné paskovou gumu o prife-
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zu 1x 4, jeden zavit vedle druhého. Gumu
pfitom stale natahuji. Tim je po dobu
vytvrzovani trubka vystavena nepfetrzitému
tlaku, o hodné& vétSimu nez pfi pouziti
Stéparské pasky. Po vytvrzeni gumu odmo-
tdm a félie od povrchu trubky sama ,,odsko-
ci".

Trn s vytvrzenou trubkou uloZim na 10 az
30 min do mraznic¢ky. Potom jim staci pouze
chvili otaget v dlanich; plsobenim télesného
tepla se trubka od trnu postupné uvolni.
Pokud se trubka neuvolni po celé délce trnu,
je nutné ,zmrazeni" opakovat. Po uvolnéni
musi jit trubka z trnu stdhnout pouze prsty.
V Zadném pripadé nelze uzivat nasili, protoze
trubka ze dvou vrstev tkaniny (pro soutézni
modely kategorie S6A a S3A) se snadno
pfekrouti.

Na trubce potom srazim ,Sev" jemnym
brusnym papirem o zrnitosti 400 a roz-
poustédlem odmastim jeji separovany vnitini
i vnéjsi povrch. Nakonec trubku na dfe-
véném trnu v soupravé Combi preleStim
Silichromem a ostrym noZem zafiznu na
pfesnou délku.

Licen¢ni ¢&isla, pfipadné dalSi napisy
a barevné ozdoby sestavuji z tzv. suchych
obtisk( (Propisot), které nanasim na separo-
vany a vylestény trn pfed navinutim tkaniny.
Pfi vytvrzovani se obtisky nalepi na vnitfni
povrch trubky, kterad je — pfi dvou az tfech
vrstvach tkaniny — prlhledna. Tato Uprava
podle mych dlouhodobych zku$enosti odo-
lava horkym plynlim z vymetné sloZze motoru
i pfipadnému cisténi vnitfku trubky. Pismena
i Cislice jsou dobfe citelné a neni mozné je
odstranit bez viditelného poSkozeni trubky.

K lepeni balsovych stabilizator(i na sklola-
minatovou trubku jsem dfive pouzival zahra-
ni¢ni dvouslozkové lepidlo Devcon, které se
u nas prodavalo. Oblé pfechody z tohoto
lepidla mezi stabilizatory a trupem zlstaly po
vytvrzeni ¢iré, a hlavné nemékly vlivem tepla,
prostupujiciho trubkou od motoru. V posled-
ni dobé misto Devconu Uspé&sné pouzivam
pryskyfici E 15 s tuzidlem P 11. Pryskyfici
nandsim na spoj po patnacti minutach od
jejiho rozmichani s tuzidlem, kdy uz ma vétsi
viskozitu. K nanéSeni pouzivdm zapalku
nebo kus liSty s koncem sefiznutym do hrotu
a pak utvofim obly pfechod prstem. Po dobu
asi deseti az patnacti minut jeSté raketou
pootacim, nez pryskyfice zgelovati. Nedopo-
ru€uji pouzivat pryskyfici E 1200: teplem
mékne a Zloutne, takZe spoje jsou nepevné
a nevzhledné.
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Pfi nedostatku balsy v hranolech je obtizné
a pracné zhotovit tvarové pfesné a lehké
hlavice pro soutéZzni modely. Raketovi mode-
lafi se s timto problémem vyrovnavaji rlizné,
podle svych moZnosti a schopnosti. J& jsem
zvolil opét laminovéani, tentokrat do negativni
formy. Takto zhotovené hlavice jsou velmi
pevné, lehké, tvarové stalé a stejné pfi
prakticky neomezeném poétu kusd, pficemz
jejich povrch staci jen prelestit. Zakladem
Uspéchu je kvalitni povrchové opracovani
dvoudilné formy (obr. 2) z teflonu nebo silonu
na soustruhu.

Zhotoveni hlavice je jednoduché. Formu
v mistech styku s pryskyfici natfu separéato-
rem, ktery po zaschnuti prelestim flanelem.
Dily A a B formy sesadim dohromady. Ze
sklotextilu 30 g/m 2 vyfiznu podle obr. 3 dilce
potfebné na poloZeni tfi az C&tyf vrstev.
(K Tezani stale stejnych dilcd se vyplati
zhotovit si trvanlivou Sablonu.) Rozmicham
pryskyfici E 15 s tuzidlem P 11. Na jednu
hlavici ji posta¢i asi 1cm3.

Pryskyfici lehce nanesu Uzkym plochym
Stétcem na negativni plochy formy. Na ni
postupné Stétcem pfitlacuji jednotlivé dlice
tak, aby se asi 0 2 mm prekryvaly, a prosycuji
je pryskyfici. Konce dilci pfesahujici pfes
okraj formy zatim neodfezavam.

Po vytvrzeni pryskyfice od sebe oddélim
dily A a B formy. Polotovar hlavice z{stane
v dilu A. Teprve nyni odfiznu pfesahujici
konce dilct a tvarovym kolikem, zhotovenym
z tvrdSi balsy, hlavici z dilu A vytlac¢im. Zbyva
zacistit osazeni a prelestit povrch hlavice.

Po ocisténi formy Ize laminovat dalSi
hlavici. O ¢istotu trnd, forem i astralonové
félie je ostatné nutné pecovat stale, jinak se
brzy stanou nepouZzitelnymi.

Popsanymi postupy zhotovujeme s kole-
gou z klubu ze skelné tkaniny o plosné
hmotnosti 30 g/m2a 110 g/m 2 sklolaminato-
vé trubky o pradmérech od 13,4 mm do
88 mm a dalsi dily na propagacni modely
a makety, jak dokumentuji pfipojené fotogra-
fie. Pfednosti sklolaminatovych dild je mala
hmotnost, tvarova stalost a pevnost.

Zavérem chci upozornit na pfisné dodrzo-
vani hygienickych zasad pfi praci s pryskyfici
ituzidlem, jez maji toxické ucinky. P¥i praci je
nutné pouZzivat ochrannych gumovych ruka-
vic, nejist, nepit, nekoufit a nesahat si do oc¢i.
U nékterych alergickych osob mUze pryskyfi-
ce pfi zpracovani vyvolavat ekzémy. Prace
s pryskyficemi a tuzidly by se méli vyvarovat
i ti modelafri, ktefi trpi sennou rymou.

Prebor CSR
lodnich
modelaru

LetoSni prebor v kategoriich F1L a F3
usporadali z povéfeni CUV Svazarmu
20. a 21. cervna Cclenové zakladni
organizace Svazarmu pfi KDPM v Ces-
kych Budgjovicich na vodni plose, na
niz se pfed dvéma léty konalo Zakovské
mistrovstvi v kategorii E Jeji okoli se
od té doby zménilo k nepoznani.
Zasluhou modelar a pracovnikl n.
Skoda ceské Budéjovice ocekavaly
UCastniky vycistény rybnik, zpevnéné
bfehy, dvojice startovist a dobré tech-
nicke zazemi.

Prezentace GGastnikd a prejimka mo-
deld prob&hla v blizkém domové
mladdeze SOU n. p. Skoda, v némz také
byli_vSichni GCastnici pfeboru ubyto-
vani.

Vlastni soutéz byla zahajena v sobotu
za UcCasti vedouciho tajemnika OV KSC
Vaclava Smitky, podnikového feditele

Novopeceny juniorsky mistr svéta Zdenék
Brazdil zvitézil ve tfidach F3-E a F3-
V i vdomacim prostredi

n. p. Skoda ing. Rudolfa Pefmana
a zastupcu KV a OV Svazarmu.

Desitky modelafd ¢ekal v jedenacti
tfidach mnohahodinovy maraton jizd,
zakonceny v sobotu az v pozdnich
vecernich hodinach. NedéIni program
byl po dohodé uUcastnik(i s pofadateli
zahajen o hodinu dfive, coz umoznilo
dodrZet Casovy rozpis a odjet vSechny
planované jizdy. Protoze stravovani
zajistili poradatelé v zavodni jidelng,
k niz stacilo prejit parkovisté, probihaly
soutéZe po oba dny téméF bez preruse-
ni.

Oteviena vodni plocha, chranéna
pfed vétrem pouze z jedné strany,
zpoCatku nevzbuzovala u soutéZicich
mnoho nadSeni, nebot vSichni méli
Spatné zkuSenosti s letoSnim jarem.
Ackoliv predpovéd meteorologl™ neby-
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la ani pro prebor pfili§ pfizniva, kratce
po zahajeni soutéze nastalo témer
idealni pocasi, jez uspokojilo i ty nej-
narocnejsi. Diky tomu_ nebyla ozdobou
preboru” jen GCast Gerstvych mistrl
svéta, ale i vykon C. Eechovského,
ktery za idealnich podminek prekonal
ve tfidé F1-V15 ceskoslovensky re-
kord.

Je Skoda, Ze i na takovéto vrcholné
soutéze je vyhrazeno pomérné malo
Casu. Citelne se to projevuje zejmena
u ,elektrickych" tfid, kde jsou Casové
rezervy na nabijeni zdrojl velmi malé.
V budoucnosti pravdépodobné bude
nuiné zacinat jiz v patek, nebot
v Ceskych Budéjovicich prebor ,stihli"
jen diky pfiznivemu poc€asi, obétavym
poradateldm a pochopeni vedeni n. p.
Skoda.

Ing. Zdenék Maly
dohlizitel CUV Svazarmu

Vysledky

Tfida F1-E 1kg: 1. Petr lvanci¢, Hustopece
18,2; 2. Vratislav Svoréik, Praha 18,4; 3.
Milo$ Vafouch, Praha 18,8 s

Tfida F1-Epfes 1kg: 1. Miroslav Foltyn, Brno
17,7; 2. Vladimir Valenta, Praha 17,8; 3.
Vratislav Svorcik, Praha 18,1 s

Desetina sekundy rozhodla o vitézstvi Miro-
slava Foltyna ve tfidé F1-E pres 1 kg
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Ing. Cenék
Cechovsky (vpravo)
se pfipravuje ke
startu ve tfidé F1-

V 3,5; nejvétsiho
Uspéchu vsak
doséhl

v ,patnactkach"

Tfida F1-V3.5 juniofi: 1. Rostislav Cerny,
Plzen 17,6; 2. Vladimir Fabikovi¢, Hustopece
20,2; 3. Josef Svoboda, Hustopece 20,4 s
Tfida F1-V3.5 seniofi: 1. Vitézslav Skoda,
Praha 16,7; 2. Petr Ivancic, Hustopece 16,9;
3. Miloslav Cerny, Stara Boleslav 17,2 s
Tfida F1-V6.5: 1. Antonin Liederman, Hrani-
ce 15,4; 2. Jifi Pomajbik, Hodonin 15,9; 3.
Josef Svoboda, Hustopece 16,2 s

Tfida F3-E juniofi: 1. Zdenék Brazdil, Hulin
143,38; 2. Rostislav ¢erny, Plzefn 141,46; 3.
Zbynék FisSer, Praha 140,08 b.

Tfida F3-E seniofi: 1. Petr Novotny, Hulin
144,14; 2. Vladimir Budinsky, Brno 143,72; 3.
Pavel Kubicek, Ostrava 139,28 b.

Tfida F3-V juniofi: 1. Zdenék Brazdil, Hulin
144,28; 2. Petr Bolek, Plzen 142,32; 3. Radek
Novotny, Hulin 141.92 b.

Tfida F3-V seniofi: 1 Petr Novotny, Hulin
144,78, 2. Pavel Kubitek, Ostrava 142,82; 3.
Pavel Sevcik, Ostrava 142,82 b.

Tfida F1-V 15: 1. ¢enék Cechovsky, Hodonin
13,7; 2. Vitézslav Skoda, Praha 14,7; 3.
Jaroslav Bolek, Plzeri 15,9s

Tfida FSFI-E 1. Milo§ Varnouch, Praha
24/5,0; 2. Vratislav Svorcik, Praha 23/0,1; 3.
Vladimir Valenta, Praha 22/5,7 okruh(/s

Kardanova
spojka

Hledal jsem néhradu za soustruzenou
kardanovou spojku pro model tfibodového
kluzdku kategorie FSR-H 3,5 az 6,5cm3.
OsvédcCil se mi vyrobek podniku Modela
— stavégi pouzdro o primé&ru 4 mm, pro-
davané s pakou 0° o priméru 4 mm (kat.
€. 4413/S4). Nejdfive z pouzdra odstranim
paku; dalSi Uprava je patrna z kresby.
Kardanovou kuli€ku vypiluji z ty€ky hlazené
ocele o priméru 7 mm, upnuté do skligidla
vrta¢ky. Cep o priméru 1az 1,5 mm zhotovu-
ji napfiklad z dfiku poskozeného vrtaku.

PUVODNI pouzdro upravené pouzdro

HRIDEL»5 OVINUTO NITi.ZALEPENO EPOXIDEM

Celkové uspofadani kardanové spojky je
patrné z kresby. Pfed ovinutim lodniho
hfidele niti namocenou v epoxidu je tfeba
konec hfidele v oznateném misté naseparo-
vat, aby bylo mozZné pouzdro snadno vy-
meénit.
Takto zhotovena kardanova spojka podle
mych zkuSenosti vydrzi azZ tfi hodiny provozu.
Ladislav MaAhal
KLM Delfin

Uprava vysilace
Acoms AP-227 MK.III

U dfive pouzivaného amatérského vysilace
jsem mél na levém kfizovém ovladaci misto
neutralizace paky jednoduché zafizeni zajis-
tujici paku v libovolné poloze. Umoziovala to
ozubena kruhova vyseC a zépadka, branici
samovolnému pohybu paky ovladace. Pro-
toze jsem tuto funkci pouzival k ovladani
Chodu motoru, u nového vysilace mi chybéla.
Po demontazi levého ovladace jsem zjistil, ze
vyrobce pocita s Upravou, nebo ji uz ujinych
souprav se stejnym ovladacem uskutec¢riuje.

Naprava byla snadna. Po odstranéni desky
ovladace jsem vyjmul pruzinu a soucastku
zajiStujici neutralizaci. Pak jsem zasadil
ozub, zapadajici do ozubeni kulisy.

Po delSim pouzivani takto upraveného
ovladace se mohou zuby kulisy opotfebovat.
Je proto vyhodnéjSi misto ozubu upevnit pod
kulisu pasek stfedné tvrdé gumy, o niz se
zuby kulisy opiraji. Tato Gprava neni¢i zuby,
a navic umozfiuje volnéjSim ¢&i tésnéjSim
pfipevnénim gumy regulovat silu potfebnou
k ovladani paky ovladace. K uchyceni gumy
sta¢i dva Srouby M3 s podloZkou, je vSak
tfeba dbat, aby nebranily v pohybu kulisy.

Rovnéz Ize desku jednoho z ovladacl
otocit 0 90° a mit tak oba ve stejné poloze.

Petr Slavicek
KLM Ceska Lipa

PAKA OVLADACE S OZUBENIM
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DAHMEN DC-884

Zavody Intersérie uvedl do Zivota Gerhard Harle v roce 1970 jako
evropskou obdobu seridlu Can-Am. lhned od zacéatku si tyto zavody
ziskaly oblibu hlavné diky vysokym prémiim za vitézstvi, a tak se mezi
jezdci objevila i takova jména, jako Fittipaldi, Peterson, Lauda a dalsi,
ktefi startovali na vozech Ferrari, Porsche, McLaren, Lola, Alfa-
Romeo a jinych vyznamnych znacek. Zavody se jezdily v NSR, Italii,
Belgii, Velké Britanii.. . Pak vSak pfisla prvni krize a od roku 1974 se
Intersérie stala seridlem pro starnouc! jezdce a vozy. V roce 1976
néasledovalo rozdéleni vozu do dvou divizi podle zdvihového objemu
motord — do 2000 cm3a nad 2000 cm 3, pozdéji byla hranice zvysena
na 2500 cm3.

Ceskoslovenskym motoristickym pfiznivedim se dostala Intersérie
do povédomi koncem sedmdesatych let, kdy se jeden zavod zacal
pravidelné jezdit na okruhu v Mosté. Vétsina zavodu se stala soucasti
mezinarodniho mistrovstvi NSR sportovnich vozd, celd Intersérie je
zafazena do evropského pohéaru FIFA, a tak nastalo nové oziveni
a zvetsil se zajem jezdcd i tymd, coZz pravé mohou pozorovat i divaci
v Mosté. Neékolikrat tam startovaly vozy, jez vyhraly nejznaméjsi
vytrvalostni zdvod — Le Mans, objevuji se hvézdy jako Bob Wollek,
Jochen Mass, Henri Pescarolo, Klaus Ludwig a dalsi.

Soucéasnou startovni listinu tvofi mnoho vozd rGznych kategorii
— prevazné vsak skupiny C a Can-Am, tedy dvoumistné uzaviené €i
jednomistné oteviené zavodni vozy. VétSinou se objevuji prodejné
vozy znamych firem — napfiklad Porsche 956 — nebo vozy
pfestavéné soukromymi firmami (Zakspeed C 1/8), vyjimecné vozy
postavené soukromymi jezdci. Jednim z nich je pravé Dahmen
DC-884.

Hans-JOrgen Dahmen — ladi€¢, obchodnik a servisman z Krefeldu,

startoval v zavodech na vozech URD a po zékazu startu vozld skupiny
6 v Intersérii postavil vlastni viiz s oznaéenim DC-884. V roce 1984 se
pokousSel o start v Mosté, ale pro poruchu uz v tréninku k zavodu
nenastoupil. V dalSim roce pfijel opét. ale po problémech s motorem
dojel pouze jednu rozjlzdku. V roce 1986 pfijel s pfestavénym vozem,
ktery byl na pohled del§i a vzhledem se zacal podobat osvédéenym
vozim Porsche, av3ak spolehlivost mu stale schazi. Ve druhé
rozjiztfce v Mosté vSak Hans-JDrgen ukéazal, co ve voze je, nebot po
startu ze zadni pozice se dostaval dopfedu, nez jej opét pfibrzdila
porucha.

Dahmen DC-884 je dvoumistny uzavieny zavodni viz skupiny C,
pohanény motorem Porsche se dvéma turbodmychadly, opatfeny
pneumatikami Good-Year na rafcich BBS. Barva vozu je bila
s Cervenym Sipem vpfedu, ktery pfechazi v azky pruh na boku
a rozSifuje se na boc¢ni ploSe kfidla, kde je za Cervenou zafazena
tmava a svétle modra.

Néapis Dahmen na kapoté je modry, napisy DC-884 na bocich jsou
Cervené s ernym oramovanim, napis Regazell Energen u nadrze je
zeleny. Ostatni napisy jsou ¢erné, pfipadné bilé.

Milan Vasko

3. roCnik
Grand Prix
Barum

usporadali €lenové ZO Svazarmu Veteran
Car Club Skoda v Gottwaldové v kategorii
RC V2. Soutéz se jela jako soucast Barum
Trlbe¢ Rallye na parkovisti pfed obchodnim
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domem Prior, kde se shromazduji velké vozy
Barum Trlbe¢ Rallye mezi etapami.
soutézic! Barum Trlbe¢ Rallye do Casové
kontroly pfed parkovistém a juniofi Hor€itka
a Hodis vozili asi 100 metrli svymi modely
startovni karty od casové kontroly pfes
parkovisté na start dalSi etapy a k zapisu
prib&znych vysledkl na tabuli. Pfesto, ze
husté prSelo, probé&hlo vSe v pofadku
a soutézicim se to nesmirné Ubilo. Bylo to
zpestfeni pro divaky a zaroven pozvanka na
pfisti den na soutéz radiem fizenych modeld.
V sobotu rano probéhla pfejimka modeld.
Trat, vyty¢enda hadicemi a plechovymi ¢ocka-
mi, byla mirné z kopce, coz zpocatku délalo
nékterym soutézicim problémy.

Startovalo 42 soutézicich z celé republiky,
mezi nimi sedm reprezentantl. Sout&Z pro-
bihala diky péknému pocasi podle rozpisu.
Z rozjizdék postoupil pfimo do finale Cerven-
ka z Pofi¢i nad Sazavou, ktery najel 20
okruhd, Bohu$§ z Tren&ina, Sedlacek ze
SluSovic a Hanzel z Nového Mésta nad
Vahom. Semifindle se jela dvé po osmi
soutézicich a z kazdého postoupili prvni dva:
Fritsch z NDR, Pavol Kic z Bratislavy, z. m. s.
Rehéak z Trencina a Veleba ze SluSovic. Ve
findle se Cervenka v paté minuté ujal vedeni
a pak zvySoval sv0j naskok aZ na osm
okruh@l. Jeho motor Rossi Nova 3el jako
hodinky od zacatku finale az do cile.

Cely den bylo kolem drahy nékolik stovek
divakl. Soutéz byla organizaéné velmi dobfe
pfipravena, za coZ je tfeba podé&kovat Cle-
ndim pofadajlcf organizace.

Vysledky:

1. J. Cervenka, Pofi¢i n. Séazavou; 2. S.
Bohus, Trencin; 3. P. Kic, Bratislava; 4. St.
Veleba, SluSovice; 5. P. Hanzel, Nové Mésto
nad Vahom; 6. z. m. s. L. Rehak, Trencin; 7.
H. Fritsch, NDR; 8. J. Sedlacek, SluSovice

V nedéli se jel 1. roénik Ceny JZD MlIr-
Bfezlvky v kategorii V1, pofadané ZO Sva-
zarmu o. p. Barum JZD MIr-Biezlvky ve
spolupraci se ZO Svazarmu Veteran Car
Club Skoda Gottwaldov.

Do budoucna se pocita, Ze se obé soutéze
pojedou spolec¢né vzdy pfi Barum Trlbec
Rallye.

Jan Kunes$, trenér

Klub zberatefov automobilovych modelov
pri ObKasSsS IlI, Vajnorska 21, 831 03 Brati-
slava, usporiada celostatnu burzu automobi-
lovych a Zelezniénych modelov v sobotu
19. 9. 1987 od 8.30 do 12.00 hod. v sale
spolegenského strediska. DalSia burza sa
bude konat v sobotu 5.12.1987 v tom istom
Case.

Andrej Stefek
predseda klubu zberatefov AM
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Rozméry v mm

1:8
Délka 522
Sirka 246
Vyska 132
Rozvor 324

1:12
164
216
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k mam v kratkosti zvladnut zéaplavu
Adojmov z Medzinarodného hrackai-

ského a modelarského vettrhu v No-

rimbergu, musim urobit kompromis:
spomeniem len to najzaujimavejsie, ¢o vertrh
ponukol, a pokusim sa zhodnotit vystavené (i
prisfubené) novinky pédia jednotlivych mo-
delovych verkosti tak, ako su vraj medzi mo-
delarmi obrabené.

Statistika hovofi, Ze asi tri Stvrtiny vSetkych
zaujemcov o svét modelovej Zeleznice holdu-
ju verkosti HO. Co teda v mierke 1:87
ponukajd znami vyrobcovia? Firma Marklin
pfedstavila ako najvyraznejSiu tohoro¢nu
novinku model parnej lokomotivy radu
C byvalych wUrttembergskych Zeleznic (snl-
mka bola v predminulom cisle Modelafa).
Tento vyrobca ponuka modely znamych lo-
komotiv radov E 04, BR 03 a BR 86 byvalych
DR v novom sivom S$ate. Je zname, Ze sivé
boli lokomotivy iba kratko po svojom zrode
pre fotografovanie. PreCo su teda modely
v tomto natere? Lebo ich pfedlohy boli vyro-
bené svojho €asu v berlinskych lokomotiv-
kach a Berlin oslavuje tento rok 750. narode-
niny.

Oslavuje aj firma Fleischmann, od zaloZe-
nia ktorej uplynulo sto rokov. Pfevratné no-

Ing. Stefan Strauch

N O VIN

vinky som vs8ak u jubllanta hTadal zbyto¢ne.
Pozornym néavstevnlkom neuniklo, Ze firma
inovuje osvédceny sortiment tak, Zze viaceré,
uz aj tak Spickové modely eSte zdokonaluje.
Jednym z tychto modelov, ktoré vraj nedo-
kadze prekonat Ziadna konkurencia, je model
parnej lokomotivy radu 50 DB (obr. 1).
Tfetim z najvacSich vyrobcov modelov
v mierke HO je raklUska firma Roco, ktora
ponukla vySe sta r€znych noviniek. Pozor-
nost navstevnlkov v8ak patfila predovSetkym
ohldSenému modelu parnej lokomotivy radu
01.10 v rGznych verziach, ktory nema v nicom
zaostavat za modelmi Spi¢kovych malosério-
vych vyrobcov. Pravdupovediac, pri podrob-
nej prehliadke modelov ma napadlo jediné:
kde su tie ¢asy, kedy si modelafi a zberatelia
Zelali viacej detailov. Pri pohrade na supravu
berlinského vlaku zo zaciatku storocia (obr.
2) mnohy z nas zapochybuje, &i ide vibec
o modell Ide, firma Roco nim pozdravila
spominané vyroCie zaloZenia Berlina. Po-
dobné 150. vyrocie rakuskych Zeleznic upo-
minajo hnéd dva modely — dieselova loko-

Obr. 3
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motiva radu 2045 OBB a elektricka lokomo-
tiva radu 1670 OBB (obr. 3). Ak mam byt
Gprimny, najviac ma zaujal model francluz-
skej elektrickej lokomotivy radu BB 8.100
(obr. 4), ktora — hoci v sivo-oranZovom S$ate
— predsa len pfipomina elektrické lokomo-
tivy CSD starSej generacie.

A ponuka ostatnych verkych vyrobcov?
Budete sa divit, ale v mierke 1:87 stoji za
zmienku iba ak model parnej lokomotivy
radu 38.2 DR firmy Piko, model bavorskej
S 3/6, reSpektlve radu 18.4 talianskej firmy
Rivarossi a model elektrickej osobnej supra-
vy NPZ viedenskej firmy Liliput, na ktorej
som obdivoval dokonca plasticky vyhotove-
né stierace. A propos firma Liliput oslavila
40. narodeniny ohlaSenim novinky, ktora aj
v ¢asoch superdokonalych sériovych mode-
lov berie dych: model supravy rychlikovych
voziov Orient-Expres, obohateny o sediace
figurky firmy Preiser.

Firma Preiser svoj sortiment tento rok
rozSifila o 54 (!) novych sérii, v ktorych
najdeme nielen Déda Mraza a cely predvia-
no€ny hurhaj vratane jarmo€nych bad, ale
aj hrajuce sa déti, americkych policajtov na
motocykloch ¢€i vyznavacov koranu pred
branami Mekky. Pfehnané? Kdeze; Preiser
svojimi exkluzivnymi modelmi doSiel az na
samy vrchol moznosti sudobej techniky,
a tak neudivuje, Ze jeho figurky tvoria nielen
vyhradavany doplnok modelov Zeleznic, ale
aj samostatny zberatefsky objekt.

| ked novinky vo voziiovom parku modelo-
vej verkosti HO uz z priestorovych dlvodov
preskakujem, jednu opomenit nemozno:
nové predméstské osobné a Stvorosové
vagony firmy Ade z Filderstadtu, ktoré maju
ramy okien vsadené, vdaka ¢omu sa kazdé
jednotlivé okno da na modeli otvaraf praktic-
ky tak, ako na predlohe.

A pfisluSsenstvo v ,h& nulke"? Hadam
pausalné, bez vymenovavania jednotlivych
modelov (bolo ich neprehradné mnoZzstvo)
spomeniem vinu ,automobilizacie". Vynika-
jace modely ponukaju firmy Roco, Wiking,
Poéla, Preiser a dalSi vyrobcovia. Pokiar ide
o ostatné pfisluSenstvo, stoji za zmienku
najma model vodnej pily (obr. 5) firmy
Vollmer, no modely rovnakého druhu i kvality
mozno najsf aj medzi novinkami firiem Pdla,
Kibri a dalSich.

Druh@l najvacsiu skupinu medzi Zelez-
nicnymi modelarmi tvoria podfa Statistiky
.enkari", teda priaznivci mierky 1:160. Tych
pravdépodobné najviac zaujme skutocnosf,
Ze firma Fleischmann uvadza do Zivota novy

typ spriahadla (obr. 6), ktoré umozni spria-
hanie jednotlivych  vozidiel systémom
,naraznik na naraznik". Novym typom je
mozno bez problémov nahradit starSie spria-
hadla, a to bez ohradu na to, v akom type
dutinky boli doposiar zakotvené.

Firma Arnold pfekvapila modelom malej
dieselovej lokomotivy typu Kof Il DB, ktory
meria 49 mm; je teda iba o devaf milimetrov
dlhsi ako doposiar najmensia lokomotiva Kif
Il. HAdam eSte viac potési model slavneho
.parou pohananého vagoéna" typu Kittel,
CidT (DW 8 DR), alebo dvojosovy cisternovy
vagoén typu Ucs 909, patriaci podra sfarbenia
ktorejsi sukromnej firme.

Prezradlm vam hlavna tohoro€nd norim-
berskl klebetu: V Uzkej spolupraci s firmou
Marklin pfipravuje firma Arnold vyrobu mo-
delov, ktoré bez ohradu na modelovlu
verkosf budd vyluéné ,super”, lebo kopiro-
vacie stroje na vyrobu ich foriem maja byt
riadené pocitacom a udajné nezabudnu ani
najmens$l detail.

Vynikajico modelovo zvladnuté svietidla
(aj v mierke 1:160) na Stanku firmy Brawa
tentoraz nedokéazali ocarif viac, ako model

Obr. 5
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dvojdielnej elektricky. Aj ked je iba staticky,
teda nemotorizovany, oZivi modelové ,,més-
ta".

Firma Fleischmann ddsledné sleduje liniu
,podvojnych modelov", €o v praxi znamena,
Ze v modelovych verkostiach N a HO vyraba
modely podTa rovnakych predldh. Jej model
elektrickej lokomotivy 111 DB zménil bézo-
vo-tyrkysovy Sat na Sat prevazne Cerveny, ¢o
plati aj o lokomotivé radu 120 DB a ,sklenom
vozni" radu ET 91.

NajzaujimavejSiu novinku firmy Kibri, sériu
modelov rodinnych domkov, netfeba pfed-
stavovat, pretoze ide o zmenSenu koépiu viani
pfedstavenych a medzic¢asom vermi Uspés-
nych modelov vo verkosti HO. Bolo by vSak
chybou, keby som takto prehliadol novinku
menej znamej firmy Marks, ktord by si mohla
narokovat o zapis do Guinnessovej knihy
rekordov. Vyraba totiz najmodelovejSie auto-
mobily v mierke 1:160! Vozidla st zhotovené
z kovu a oplyvaju detailmi, ktoré inak najdete
len na najdokonalejSich modeloch vo verkos-
ti HO. Zberaterov hadam tfeba upozornit na
skutocnosf, Ze medzi asi pol stovkou mode-
lov mozno néjst sériu ,,de luxe", modely
ktorej sa vyznacuju dokonalejSim spracova-
nim: su vo viacerych farebnych odtiefioch,
a pokiar by ste hradali majitera automobilu,
muZzete vziaf na vec jed, Zze sedl| za volantom!

Obr. 7

Medzi modelmi série Minitrix (1:160) po-
nikanymi firmou Trix je hddam najkrajSim
verzia ,sklenej skrine", miniatdrnej parnej
lokomotivy typu Pt L 2/2 DR z €Cias poetic-
kych vedTajSich Zelezni¢nych trati. V tejto
sérii plsobi zatiar trocha vystfedné model
modernej elektrickej lokomotivy radu 120
v aktuadlnom ¢ervenom Sate. V budicnosti by
ale takto sfarbené mali byt aj vSetky jej
predlohy. Vynikajicim dojmom pdsobi aj
Lprefarbend" séria dvoj- a Stvorosovych kot-
lovych vagtinov, na ktorych podTa vyrobct
nechyba ani najdrobnejsl popis.

Prehliadku modelov vo verkosti N som
skongil pri Stanku firmy Vollmer, kde som
musel konstatovat, Zze nova linia celoplasto-
vych modelov budov sa napokon predsa len
pfesadila; jednotlivé detaily si vyhotovené
natorko jemne, Ze niet diivodu na kombino-
vanie plastu so samolepiacou papierovou
féliou, ako to doposiar praktizovala napfiklad
,nhajmodelovejsia" firma Kibri. Reprezentan-
tom novej linie mdze byt hoci aj model
hostinca ,Pri orlovi" (obr. 7).

Jednu z ,mladych" modelovych verkosti,
G, uz bezmala 20 rokov reprezentuju vyrobky
jedinej znacky, totiz LGB. Firma Lehmann sa
do dnesnych dni vypracovala tak, Ze jej
modely jazdia nielen v exteriéroch, ale stale
vacsi pocet zaujemcov si je kupuje aj ako
svojraznl vyzdobu svojich interiérov. Je isté,
Ze hlavnu zasluhu na tom ma snaha vedenia
vyrabat stadle modelovejSie ,superkusy".
Tym tohoroénym je 325 mm dlhy model
parnej tendrovky, neslcej pomenovanie
Spreewald (obr. 8). Domovskou stanicou
pfedlohy bol pdvodné Cottbus, no este dnes
jazdi na muzealnej Zzeleznici Bruchhau-
sen—Vilsen—Asendorf pri Brémach. Jej Zia-
rivozelend farba skrine Zzivo kontrastuje
s ¢iernou farbou kotld a ¢ervenou farbou
podvozku. Modelu nechybajud ani médéné
taburky vyrobcl, mosadzné puzdra lamp
a komin schopny dymit, hoci len za pomoci
Specialnej tekutiny, ktord don tfeba vopred
vliaf.

Hoci firma Lehmann ponukla aj dalSie
zaujimavé novinky, obradfme sa na dvoch
vyrobcov, ktori sortiment vozidiel série LGB

Obr. 8

dopliuju o svoje vlastné dopliiky. Firma Poéla
ponukla starodavné hradlo a budovu praveé
tak starej parnej pily so zariadenim vyhoto-
venym do najmenSich podrobnosti. Firma
Brawa zase pfedstavila funkéné i nefunkéné
osvétlené hodiny, ktoré si vidief na kazdom
nastupisku.

Kedze pre priaznivcov u nas eSte vzdy
popularnej modelovej verkosti TT sa
v Norimbergu prakticky uz rad rokov nevy-
stavuje vlastné ni¢ nové, ostdva mi eSte
poohliadnut sa za novinkami v mierke 1:220,
¢o je verkosf vyvinutd pfed 15 rokmi pre
dospélych. Ani pri tomto malom jubileu vSak
firma Marklin, ktora ako jedina v tejto mierke
modely vyraba, nepfedstavila ni¢ nového. Tri
starSie modely trakénych vozidiel sice dostali
novy ,berlinsky 8at’, no v skutecnosti
o Ziadnu novinku neSlo. O to viac ma potéSila
navstéva Stanku firmy Kibri, kde som mal
moznosf obdivovat nielen novl sériu rodin-
nych domkov, ale aj modely tovarenskych
budov. V mierke 1:220 je zékladna domu
mensia ako pldorys 3katuTky od zéapaliek,
cela tovaren aj s priTahlymi budovami sa
zase vojde do chlapskej dlané. Kto to
nevidél, hadam ani neuveri. ..

Majstrovstva SSR v zelezniCnom modelarstve

prebehli v Ziaru nad Hronom od 19. do 20. juna. ZGc¢astnilo sa na nich
s 98 modelmi 52 modelarov z deviatich klubov a krazkov.

Tradi€né najvySsSiu Uroven mala kategoria A, v ktorej podskupinach
sa predstavilo celkom 36 modelov. Oproti ostatnym rokom je to
o nie€o menej, ale len preto, lebo vac¢Sina modelarov po ,tichej
dohodé" so star§$imi modelmi nesufazila. Z novSich a najnovsich
modelov najviac zaujali M 250.0012 a T 678.0 A. Skolnika z Popradu
a M 262.0 bratislavského J. Vajsochra.

Solidny Standard odviedli modelafi v kateglrii C, kde popfi
senioroch a junioroch sufazili aj ziaci. Popfi neobsadenej kategurii
E ajedinom modele kateglrie D nadalej stagnuje kategoria B. Aj ked
medzeru v podskupinach B2/HO a B2/TT vyplnili predov§etkym mladi
modelafi z Roznavy, problémy v podskupiné Bl pretrvavaju nielen ¢o
do mnozstva, ale aj €o do kvality. K tradi¢nej koSickej dvojici P.
Takac, E. Poto¢ pribudol len staronovy Gcastnik R. Halfar, sufaziaci
tentoraz za bratislavsky KZM.

Pohrad do vysledkovej listiny prezradza, Ze nadvlada modelarov
z Vychodoslovenského kraja nielen pretrvava, ale sa nadalej
upeviiuje. K trom prosperujdcim centram — KoSiciam, RoZfhave
a Popradu — pribudia SpiSskd Nova Ves. Z 98 sufaznych modelov
plnych 52 % tvofili modely vychodoslovenskych modelarov, ktori si
odniesli sedem prvych, paf druhych a pat tretfch cien. Naopak Ustup
z pozfcif zaznamenali modelafi Zapadoslovenského kraja, lebo sa
sUtaZe nezucastnili kedysi Usp&3Sni modelafi z Rohoznika. Stredoslo-
vensky kraj zastupovali iba doméaci modelafi.

Ing. J. Pietrik

Prehrad vitazov
Kategoria Model Modelar Body
A1/HO,TT/S,J M 250.0012 A $k0lnik, Poprad 92,3
A2/HO/S T 678.0 A. Skolnik, Poprad 92,6
A2/TT.N/S.J 556.0 Ing. J. Pietrik, KoSice 90,6
B1/HO,TT/S Blm J. Vajsochr, Bratislava 90,0
B2/HO,TT/S Dak A. Symonyi, RoZhava 84,6
B2/HO.TT/J DF T. Bernath, Rozfhava 81,0
CIS remiza J. Hangala, SpiSska

Nova Ves 81,3
(o8] zauhfovanie M. Sivon, Trnava 75,3

N
3
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Ziacka stfaz
Bz DF-Ci I. Hencelova, Roznava 66,0
Cz Sklad B. Magula, Trnava 75,6

Modelom M 250.0012 ziskal A. Skolnik z Popradu prvé miesto v kategérii A1/HO,
TT/S,J

Na druhom mieste skon€il v kategérii B1/HO,TT/S R Halfar z Bratislavy
s modelom sluzebného voziia DF 8
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Na pomoc rodiclm pfi volbé povolani zakd, ktefi kondi
zékladni Skolu v roce 1988

RUDY LETOV, n. p.

Praha 9- Letnany

(prvni Ceskoslovenska tovarna na letadla),
nositel Aadu republiky a Radu rudé hvéz-
dy, pfijimé& predbézné pfihlasky a nabizi
pro rok 1988:

tfileté ucebni obory

zvyhodnéné — obrabé¢ kov( (soustruznik, frézar, brusi¢ apod.) Jde

0 obrabeéni soucasti z oceli i lehkych slitin k vyrobé cviéného proudového

letadla L-39 Albatros a trenazérovych systému pro vycvik pilotd.
Vyuka v Praze

— klempiF pro strojirenskou vyrobu. Jde o vyrobu detailll a montaz celkl

letadla L-39 Albatros a podobnych vyrobk(, véetné leteckych trenazérd.

Vyuka ve Vodochodech

— nastrojaf. Vyroba pfipravkl, nastrojli a jednolcéelovych strojd.
Vyuka v Praze

— strojni mechanik. Zhotovovani souc€asti, montaz podskupin, skupin,

stroji a zafizeni, jejich sefizovani a meFeni. Vyuka v Praze

Zakum zvyhodnénych ucebnich oborl poskytuje organizace:

— néborovy pfispévek 2000 Kcs

— Uhradu ubytovani a stravovani zakim umisténym v domové mladeze

— neubytovanym Zzakim Ghradu jednoho hlavniho a jednoho vedlejSiho

jidla denné
— Ghradu cestovného k navstévé rodiél dvakrat mésicné
—vysoké kapesné

ostatni
— elektromechanik Vyuka v Praze
— lakyrnik Vyuka v Praze

Ctyrleté studijni obory

— mechanik sefizovac

— letecky mechanik

— mechanik NC strojli

— mechanik letadlovych
pfistrojl

— mechanik elektronik Vyuka v Praze

Podnik umozfiuje Gsp&snym absolventim SOUS dal$i studium. Podnik ma

vlastni rekreacni stfediska pro letni i zimni rekreaci.

Vyuka ve Vodochodech
Vyuka ve Vodochodech
Vyuka ve VeleSiné

Vyuka v Uherském Hradisti

zde odstfihnout

PREDBEZNA PRIHLASKA

podpis zdkonného
zastupce

podpis uchazece

Prinlasku zaSlete na adresu: Personalni odbor n. p. Rudy Letov, Beranovych 65,
199 02 Praha 9-Letfany
Telefonujte na tel. €. 8590 319 nebo 816, linka 2704.

Naborové oblasti: hl. m. Praha, StfedoCesky kraj, JihoCesky kraj (okres Strakonice),
Jihomoravsky kraj (okres Zdar nad Sazavou)
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m Vefejnou soutéz ,O pohar Varnsdorfské
stavky" v kategoriich RC P a F3D uspofadal
31. kvétna LMK TOS Varnsdorf. V kategorii
RC P byli nejuspésnéjsi M. Novak—Z. Vojan
z V3etat, dalSf mista obsadili F. Hovorka—V.
Kucera z Varnsdorfu a J. Hacker—P. Opéla
z Modely Praha. V kategorii F3D zvitézil tym
Z. Hnizdil—J. Zdimera z Modely Praha pfed
dvojicemi J. Kune§—P. Trzyniecky z Prahy
6 a J. Hacker—P. Opéla z Modely Praha.

m Soutéz v kategorii RC V2 se létala 6. Cervna
v Praze na Toc¢né. Za pékného pocasi v ni
o nejlepsi vysledky bojovalo tficet pét mode-
lard. Mezi juniory byl nejlispésnéjsi z. Jirak
z LMK Praha 5-Motorlet (1144 b.). Mezi
seniory se nejvice dafilo J. Bartinkovi
(1338 b.), J. Novakovi (1259 b.), obéma
z Prahy 4, a V. Jirasovi z LMK Praha 5-
Motorlet (1242 b.).

V ramci Krajské branné spartakiady uspo-
fadal LMK Zatec vefejnou soutéz v katego-
riich A3 a CO02. ZGcCastnili se ji i modelafi
z druzebni oblasti Plocku v PLR. V kategorii
A3, které se zucastnili jen Zzéaci, zvitézil P.
Anto$ ze 2atce (221 s). V kategorii C02 byl
mezi zaky nejlepSi P. Pechman z Podbofan
(552 s), na druhém misté skon¢il J. Lewan-
dowski z PLR (471 s). Mezi juniory zvitézil J.
Amler z Kryr (427 s) pfed D. Sosnowskim
(326 s) a G. Chriszbergem (223 s), obéma z
PLR. Mezi seniory doséahl jako jediny abso-
lutniho ¢asu 600 s V. Vaviinec z Podboran,
za nim skongcili K. Kotelensky (559s) a J.
Bitner (535 s), oba z Loun.

Pod nazvem ,Mé&lnicka hala" se uskutec¢ni-

la soutéz v kategoriich H-hal, M-of a P3 na
zimnim stadiénu v Meélnice. S héazedlem
zvitézil s velkym naskokem ing. M. Pafik z
Prahy 4 (268 s); v kategorii M-of byl nej-
Uspésnéjsl J. Svagr z Prahy 10 s modelem
letounu Fury (150 b.) a v kategorii P3 si J.
Svagr vykonem 407 s vitézstvi zopakoval.
m Pfebor SeveroCeského kraje v kategorii
RC V2 se konal 13. ¢ervna v Chomutové za
GCasti tficeti borcl. Nejvice se nakonec
dafilo J. TGmovi z Usti nad Labem (1357 b.),
dalsi mista obsadili P. Kollert z Liberce
(1344 b.) a J. Obr z Usti nad Labem (1323 b.).
Mezi juniory zvitézil R. Otto, rovnéz z Usti nad
Labem (1351 b.).

Vefejnou soutéz v kategorii FAC uspofadal
ve spolupraci s patronatnimi zavody CKD a
Delicia Hofovice LMK Drozdov. Zvitézil V.
Rejda z Protivina s modelem Cap?21
(3103 b.) pfed M. Laurencfkem z Prachatic
s PT-19 (2946 b.) a K. VodeSilem z BeneSova
s Kukuruznikem (2942 b.). Na snimku A.
Valaska pfipravuje svij model FW-190 do-
méci R. Liehmann.

Pfebor Prahy v kategorii RC V2 se létal
v Bystfici u BeneSova. Zucastnilo se jej
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Sedesat sedm soutézicich! Mezi zaky byl
nejleps§i M. Watier z LMK Praha 411; mezi
juniory se dafilo Z. Jirdkovi .z Prahy 5
(1222 b.), J. Smolikovi z LMK Praha 411
(946 b.) a M. TreSnakovi z LMK Praha 366
(880 b.). Mezi seniory zvitézil J. Truhlar z
LMK Praha 214 (1342 b.) pfed V. Cizkov-
skvm (1332 b.) a J. Novakem (1328 b.),

m Uz v patek odpoledne 19. ¢ervna probéhla
na letisti v Brné-Medlankach soutéz ,dvace-
tinek". Mezi zaky zvitézil Z. Vavra z LMK
Brno | s modelem L-260 (149,40 b.), mezi
juniory se nejvice dafilo P. Koutnému z LMK
Brno IV s Arsenalem VG-39C 1 (167,34 b.)
a mezi seniory byl tentokrat nejuspé&snéjsi V.
Kunert z LMK Brno Ill s modelem MC-202
(185,60 b.).

V sobotu se v Zatci uskute€nila sout&z
v kategorii RC V2. Mezi ftficeti U€astniky si
palmu vitézstvi vybojoval V. Pergler z Prahy
(1358 b.), dalsi mista obsadili F. Dvofak
z Kamennych Zehrovic (1348 b.) a J. Vlasak
z Kladna (1325 b.).

Pfebor Zapadoceského kraje v kategorii
F1A se létal v HolySové. Zvitézil — az po péti
rozlétavacich kolech — V. Sekanina z Chebu
(1260+ ... 172 s) pfed doméacim V. Jifincem
(1260+ ... 505s) a ing. |. HofejSim z Plzné
(1260+180+132 s). Soucasné se v HolySové
létala i vefejna soutéz v kategorii Al, v niz si
nejlépe vedl V. Skoblik z Plzné (600+87 s);
druhy skon¢il zak V. Chmelif z HolySova
(600+37 s) a tfeti V. Hadzinsky z Tachova
(599 s).

O den pozdgji, v nedéli, uspofadal LMK
Kamenné Zehrovice pfebor Stfedoceského
kraje v kategorii RCV1. Zucastnili se jej tfi
zaci, Sest juniorl a osmndct seniorl. Mezi
zaky zvitézil M. Volejnik z Podébrad
(1080 b.), mezi juniory byl nejuspéSnéjsi
T. Trampota z Podébrad (1069 b.) a titul
seniorského pfebornika vybojoval J. Tram-
pota, rovnéz z Podébrad (1080 b.). Dalsi
mista ve vé&kové kategorii seniorli obsadili
ing. Z. Hessler z pofadajiciho klubu a
podébradsky V. Volejnik.

V Podhofanech probéhla soutéz v katego-
rii RC V2. Mezi juniory si nejlépe pocinal
J. Paulus z Kutné Hory (1349 b.), mezi
seniory zvitézil Z. Nowok z Kutné Hory
(1359 b.) pfed svym klubovym kolegou L.
Kmentem (1335 b.) a F. Langrem z Chrudimi
(1333 b.).

Vefejnéd soutéz v kategorii F3B se konala
ve Frenstaté pod RadhoStém. Létalo se
podle platnych pravidel CSSR pro rok 1987.
soutéze socialistickych zemi Z. JeSina
z Chrudimi (1000 b.), za nim skon¢ili J.
Marek z Kopfivnice (959 b.) a P. Barcalik
z Chrudimi (928 b.).

m Jiz nésledujic! tyden, 27. Cervna, se ve
Frenstaté pod Radhostém uskutecnila dalsi
soutéz, tentokrat v kategoriich A3 a CO02.
Mezi zaky se s vétroném nejvice dafilo
doméci Z. OndrasSlkovo (264 s), mezi juniory
byl tentokrat nejlepSl K. Berek z Frydku-
Mistku (286 s) a mezi seniory ziskal palmu
vitézstvi M. Drobisz z Dobré (300 s).
V kategorii C02 byla mezi juniory neja-
spésnéjsl zacka K. Krumpochovéa ze Studén-
ky (579s), mezi seniory pak A. Norek
z Pionyru Ostrava (551 s).

m LMK pfi ZO Zvazarmu Tesla Nové Zamky
uspofadal 4. Cervence soutéz ,,O putovny
pohar Tesly" v kategorii RC V2. Mezi je-
denatficeti soutéZicimi nakonec o svém
vitézstvi rozhodl J. Sramek ze Suran
(1222 b.); druhy skongil jeho klubovy druh I
Mikulec (1220 b.) a tfeti M. Has¢€i¢ z Nového
Mésta nad Vahom (1186 b.).

O den pozdéji se ve Frenstaté pod Rad-
hostém létala soutéz v kategorii Bl. Z
pouhych tfi GCastnikl se nejvice dafilo
domacimu R. Kupcikovi (494 s).

V Ziliné probé&hla soutéz v kategoriich H a
A3. Mezi zaky si s hazedlem nejlépe vedl| D.
Hrnka (264 s), za nim skon€ili D. Biro (246 s)
a M. Demcisak (230 s), vSichni ze Ziliny. Mezi
seniory zvitézil A. Pohanka z Bytte (412 s). V
kategorii A3 byl mezi Zaky nejuspésnéjs
opét doméaci P. Klein (269 s), mezi seniory
pak teprve junior P. MiSun z Povazské
Bystrice (267 s).

m SoutéZ halovych modeld kategorie F1D se
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létala ve dnech 11. a 12. €ervence v pavilénu
Z na brnénském vystavisti. Zvitézil J. Kalina
z RMK Praha 7 (71:11 min:s) pfed V. Walkem
(70:09 min:s) a L. Walkem (66:56 min:s),
obéma z Frenstatu pod RadhoStém.

Srovnavaci
soutez
automodelard
socialistickych
zemi

se uskute€nila v c€ervnu 1987 v Thilisi

v SSSR.
NaSe vyprava, ve sloZzeni vedouci A. Tva-
rdzka, trenér J. Kune$, soutéZici Stefan

Bohus. Pavol Hanzel, Miroslav Drtina, z. m. s.
Ladislav Rehak, Jifi Sedlacek, Michal Steh-
no, m. s. Jifi Sostdk a Vladimir Strnad,
odletéla 10. €ervna letadlem do Moskvy.
Z Moskvy jsme vecer odletéli do Thilisi, kde
jsme se ve ¢tyfi hodiny' rdno konecné
ubytovali v mezinarodnim hotelu Iveria.

Registrace sout&zicich, upfesnéni kandld
a kategorii prob&hlo 11. ¢ervna dopoledne,
odpoledne byl organizovany trénink. K nému
nastoupili sout&zici z Bulharska, Ceskoslo-
venska, Madarska, NOR, Polska, Rumunska
a dvé druzstva Sovétského svazu.

V patek rano zacala soutéz kategorii RC-
E (slalom). V ni obsadili prvni tfi mista
sovétsti soutézici. Na$ Stehno byl Sesty,
Strnad devaty a Sostak dvanacty.

Potom se jela kategorie RC-ES, v niz jsme
méli nadé&ji na dobré umisténi. Po roz-
jizdkach postoupili pfimo do findle Strnad
jako prvni a Bohu$§ jako ctvrty.

Odpoledne zacaly rozjizdky kategorie V1.
Jak ukazal jiz trénink, pouzivd mnoho sou-
pefd v palivu az 40 % nitrometanu. TIm jejich
motory dosahuji vy$Sich otacek, ale Zivotnost
motoru se snizuje. Novy vybrus stoji az
80 DM, coz si plati kazdy sam — proto nasi
davaji max. 20 % nitrometanu. Pfes tento
handicap se do finale probojoval pfimo
Drtina a do semifinadle Bohu$ a Sedlacek.

V sobotu réno zacala kategorie V2. Ve
velké konkurenci postoupili do semifinale
Hanzel a Drtina. Semifinale a finale skupino-
vych kategorii se jela az v nedéli dopoledne.
V sobotu vecer nas poradatelé odvezli
autobusem na vrch nad méstem, odkud byl
nadherny vyhled na celé mésto.

V nedéli se jako prvni jelo semifinale
a findle kategorie RC-ES. Ukazalo se, zZe
Strnad nenechal nic nahodé. JeSté vecer si
byl na draze vyzkouS$et, jaky pouzije ve finale
motor, aby mu akumulatory vydrzely celych
osm minut. Pfiprava se vyplatila — zvitézil
o jeden okruh pfed reprezentantem SSSR.
Dalsi bodované umisténi naSich: 4. Bohu$
a 14. Stehno.

Potom zadaly bitvy v kategoriich modeld se
spalovacimi motory. Semifinéle se jelo na 15
min a findle na 30 min. Ve V1 ze semifinale

postoupili jako prvni Bohu$ a druhy madar-
sky zavodnik Hajkus, pozdé&jsi vitéz této
kategorie. Ve finale byl Bohu$ druhy a Drtina
paty, umisténi dalSich: 10. Sedlacek, 11.
Rehak, 12. Hanzel.

V kategorii V2 jsme méli v semifinale
Hanzela a Drtinu. Hanzel v semifinale zvitézil,
Drtina byl ¢tvrty. Ve finale zvitézil sovétsky
zavodnik Vesiallik, ktery mél pfed Hanzelem
naskok 7 okruhd. Umisténi dalsich naSich
reprezentantl: 8. Drtina, 12. Sedlacek, 15.
Rehdék, 22. Sostak.

V kazdé kategorii se do hodnoceni druz-
stev pocitaly tfi nejlepsl vysledky. V druz-
stvech jsme se kone¢&né po nékolika letech
umistili na medailovém tfetim misté, pfesto-
Ze se zapocitavaly i vysledky z upoutanych
kategorii, které my neobsazujeme (na rozdil
od druzstev SSSR, BLR, MLR, PLR).

Opét se ukazalo, Ze i kdyz naSi soutézici
v rozjizdkach kategorii V1 a V2 nebyli
nejrychlejSi, svym jezdeckym  uménim
a velkym vyjezdénim z domacich soutézi se
mohou umistit na medailovych mistech.

Jan Kunes, trenér

Vysledky:

Druzstva: 1. SSSR 3000; 2. BLR 2088;
3. CSSR 1762; 4. NDR 1394; 5. MLR 1391; 6.
PLR 1088; 7. RSR 727 b
_RC E: 1 R. MichnaviCus 24,24; 2. P.
Saripa8vili 24,46; 3. A. Galustjan, vSichni
SSSR 25,24 s

RC ES: 1VI. Strnad, CSSR 25/22,4; 2. G.
Vysockas, SSSR 24/3,3; 3. B. Suman, SSSR
24/12,2 okr./Cas

RC V1: 1. P. Hajkus. MLR 88/1,2; 2. S.
Bohu§, CSSR 85/17,9; 3. M. Hahn, NDR
83/11

RC V2: 1. | Vesiallik, SSSR 95/6,1; 2. P.
Hanzel, CSSR 88/20,6; 3. P. Hajkus, MLR
86/10

Zahranic¢ni
zajimavosti

m Obliba elektroletu rychle vzrista i mezi
americkymi modelafi. Usnadfiuje jim to do-
maci vyroba vhodnych elektromotort firmy
Astro, kterd nabizi celou paletu modernich
vykonnych pohonnych jednotek. Nejmensi
z nich — Astro Cobalt 020 — ma hmotnost
jen 85g; pfi napajeni ¢tyfmi ¢lanky NiCd
o kapacité 0,8 Ah toci s vrtuli Cox 150 x 100
kolem 10000 otaCek za minutu. Hmotnost
motoru i s baterii je jenom 227 g. Vétsi Astro
Cobalt 035 o hmotnosti 113g to¢i na pét
¢lankd NiCd s toutéz vrtuli uz 14 000 otacek
za minutu. DalSi v fadé. Astro Cobalt 05, ma
hmotnost 142 g; pfi sedmi ¢lancich NiCd to¢i
s vrtuli 180x120 kolem 14000 otafek za
minutu.

S timto nejvétSim motorem vzlét4 poloma-
keta Svycarského vicelUcelového letounu Pi-
latus Turbo Porter z travnaté plochy; model
o rozpéti 1651 mm ma hmotnost 1417 g,
motor napajeny sedmi ¢lanky NiCd 1,2 Ah
pohéni pfes pfevod ftfilistou vrtuli Tornado
o rozmérech 250 x 150 mm.

m Novy zplsob modelafského vyziti pfinasi
kategorie radiem fizenych hazeclch kluzakd,
ktera se rozsifila v USA. Modely, vybavené
lehkymi RC soupravami se dvéma servy,
ovladajicimi smérovku a vySkovku, maji
rozpéti do 1500 mm. Snahou soutéZiciho je
navazat po vyhozeni na termiku a v ni pak
plachtit. Vyhodou je, Ze k létani staci maly
prostor, nebot odpadéa vle¢né zafizeni.

m Modelafské tryskové pulsacéni motory byly
u nas svého €asu velmi oblibené a rozSifené.
Neni divu — hluk se tenkrat jeSté nepovazo-
val za takového nepfitele jako nyni, pistovych
motorl pro tehdy nastupujici upoutané mo-
dely bylo jako Safranu a ,trysky" byly navic
velmi jednoduché a bez probléma s palivem.
Dnes uz je na naSich modelafskych souté-
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Zich nevidime, ale napfiklad v USA se tato
kategorie létd stale. Dokonce byla obnovena
vyroba motorli Dyna Jet, kterd poprvé za-
pocala v roce 1946. Vyrobce upozorfiuje, Ze
je to nejhlu¢néjsi modelafsky motor a Ze neni
mozné vybavit jej tlumic¢em.

m Ctyfdobé motory jsou stale v oblibé, a tak
neni divu, Ze je do svého vyrobniho progra-
mu postupné zafazuji dalsi firmy. Znamy
italsky vyrobce vykonnych motord OPS uved!
na trh Cctyfdoby jednovalec o zdvihovém
objemu 20crrr s uspofadanim rozvodu
OHC, tedy s vackovym hfidelem v hlavé
vélce. Nahon vackového hfidele je ozubenym
femenem, ventily do V v polokulovitém
spalovacim prostoru jsou ovladany vahadly.

Jesté dale Sel tradi€ni americky vyrobce
K&B, jehoz ¢tyfdoby jednovalec o stejném
zdvihovém objemu ma dokonce usporadani
rozvodu 2 x OHC, .tedy se dvéma vackovymi
htideli v hlavé valce; kazda vacka ovlada
ventil (op&t do V v palkulovitém spalovacim
prostoru) pfimo. Nahon vackovych hfidell je
stejné jako u motoru OPS ozubenym feme-
nem.

Konstrukéni fe$eni uvedenych motorl se
zda byt diktovano snahou po co nejvétSim
mérném vykonu, coZ v8ak nutné pfinasi
i vzestup hladiny hluku; pdvodni pfednost
étyfdobych motorti — tichy Chod pfi mensich
otatkach, a tedy i pfijatelnéjsi hlukové
spektrum — tak ustupuje do pozadi. Takové
motory uZz se sotva obejdou bez tlumiéd,
i kdyz vysta¢i s mnohem méné objemnymi.

Pohar
Elisky
Junkové 87

Po (vodnim zavodé letoSniho rocniku,
ktery se jel 9. kvétna ve Slavi¢iné, pokracoval
serial v kategorii V1, posledni méajovy vikend
v Usti nad Orlici. Pofadatelé pfipravili pro
zavodniky a jejich doprovod pfijemné ubyto-
vani v autokempu Klopoty — v€etné poseze-
ni u tdboraku. Po pfijemném veceru vsak
pfiSlo chmurné rano. Obloha byla zatazena
¢ernymi mraky, z nichz padaly proudy vody.
Stejné jako loni ale nakonec pocasi ukazalo
lepsi tvar. V dobé zahajeni sice jesté byla trat
pod vodou, ale velkou obétavosti pofadatell
se ji podafilo aspof ¢astec¢né vysusit.

Prezentovalo se 57 zavodnikd, ktefi byli
rozdéleni do osmi rozjizdék. Uz tréninkové
jizdy naznacily, jak budou zavody na mokré
trati obtizné.

Vykony v prvnich rozjizdkach byly poplat-
né mokré trati Na ni nejlépe uspél Tucek,
ktery mél ,,mokré" pneumatiky. Na druhou
sérii  rozjizdék vysvitlo slunicko, a toho
dokazali néktefi zavodnici dokonale vyuZzit
k vy88im vykon(m. Plati to hlavné o Vopato-
vi, BohuS$ovi, Sedlac¢kovi a Kozmanovi, ktefi
si zajistili pfimy postup do findle. Nedafilo se
naopak Hudému, ktery jel vSechny rozjizdky
na vodou zaplavené trati a postup do
semifinale mu unikl. Naopak Sostakovi se to
podafilo za desté.

Nejlepsi pocasi pfalo zavodnikdim v semifi-
néle, a pfesto se pravé v ném néktefi favorité
museli se soutézi rozlouc¢it. Mezi pfedcasné
odjizdé&jicimi dom@ byli Fojtd,
Landl, Sostak, Cech i Hanzel. Naopak pos-
toupili Vali§, Drtina, Tucek a Bulva; zvlast
postup posledné jmenovaného, ktery pre-
sedlal z letadel, byl senzaci.

Finale bylo kv(li pocasi odstartovano az po
hodinové prestavce. Tucek opét nasadil na
novou ¢tyfkolku ,,mokré" zadni pneumatiky
a ty spole¢né s jeho nesporné vynikajicim
uménim nedaly nikomu nejmensi Sanci. Od
zaCatku se usadil na prvni pozici a ostatni
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L. Rehak, -

urputné bojovali pouze o dal§i pofadi. Vopat
musel brzy do box{, po ném i Bohus$ a také
Drtina mél potize.

Konecné pofadi: 1. Tu€ek, Mnichovo Hra-
disté 46/220; 2. Sedlacek, SluSovice 45/152;
3. Kozman, Trenc&in 45/242; 4 Bulva, Policka
42/22; 5. Vali§, Domazlice 41/150; 6. Drtina,
Mnichovo Hradisté 40/131; 7. Bohus. Trencin
32/32; 8. Vopat, TuSimice 11/615 okr./¢Cas.

Vysledky svéd¢i o tom, Ze prvnich Sest
zavodnikd bojovalo mezi sebou velmi ostfe.
PotéSitelnou skuteCnosti je dalSi pfiliv mla-
dych (Kozman, Bulva, Cuhéar, Prochazka),
ktefi jiz vtomto zavodé naznacili, Ze toho umi
hodné a Ze je nutno s nimi pocitat. Pofadate-
6 zvladli vSe skute¢né vyborné, a to i za
podminek, které jim praci ani trochu neu-
leh¢ily.

Milan Zolman

Mily priatei — modelar!

U nas v Madarsku len v minulom roku sme
sa zacali zaoberaf s kategériou modelov na
CO2- Je nam zname, Ze v rozSifovani tejto
kategérie ste priekopnikmi a v si¢asnej do-
bé zastavate prvé miesto vo svete.

Z odborného ¢asopisu Modelaf sme ziskali
vela vyznamnych poznatkov a napfiklad mo-
del Jozela Kuc€eru Tsunami ziskal u nas ob-
rubu a bol vyhotoveny vo vaéSom pocte nasi-
mi modelarmi. Preto nadm boto velkou po-
ctou, Ze ste pfijali pozvanie na naSe prvé
preteky v kateg6rii CO2 modelov, lebo tymto
ste dali moZnost naSim 3Sportovcom zo-
znamitsa s najlepSimi v tejto kategérii a s ich
modelmi.

Chceme sa Vam tymto v prvom fade po-
dakovat za VaSu pomoc a prosime o prepa-
Cenie za pfipadné nedostatky, ktoré sa vy-
skytli pri uskuto€neni naSej prvej akcie,
a stcasne Vam zasielame vysledkova listinu
z pretekov konanych dfa 20. VI. 1987 vApaj-
puszte.

S priatelskym pozdravom

Pinkert Gyargy
veduci modelafského klubu
Budapest XVI., Model, klub

co2
v Madarsku

S modely pohanénymi motory Modela C02
zacali u nasich jiznich sousedl teprve vioni.
Podle slov pfedsedy Modelklubu Budapest
G. Pinkerta poméhaji madarskym modela-
fam k orientaci ve svété kysliénikl prede-
v8im informace z €asopisu Modelaf — at’ uz
jsou to vykresy naSich nejaspé&snéjSich mo-
deld, nebo &lanky o motoru Modela C02.
Dr. G. Benedek, autor dodnes pouzivané fa-
dy profilG pro volné modely a v souasnosti
propagator modeld na C02v MLR, se pro
zkuSenosti vypravil i na lofisky roénik Memo-
ridlu Jifiho Smoly.

Letos, 20. Cervna, uspofddal Modelklub
Budapest prvni naborovou soutéz modell na
C02v Madarsku. Akce se konala na mode-
lafském letisti v Apajpuszté, 60 km jizné od
Budapesti. Pro volné modely je to prostor
opravdu vyborny — predev§im svoji rozlo-
hou.

Pro hlavni soutéz modell s neupravova-
nymi motory Modela C02 pouZili pofadatelé
pravidla CSSR. Zugastnilo se ji deset mode-
laFd z MLR, p&t z CSSR a prakopnik kyslig-
nikG v NSR, K.-J. Hammerschmidt. Modely
madarskych modelafl koncep&né vychazeji

Pohled na instalaci motoru Modela C02 G.
Benedeka na modelu oteviené kategorie

z modeld uvefejnénych v Modelafi. Vibec
nejrozsitenéjsim je Kucerlv Tsunami (MO
5/1985) a jeho rGizné variace. Ur&ité potize
v3ak jesté Madafi maji s provozem motor(.
Ovsem ti, ktefi si uz na Modelu zvykli, dosa-
huji vybornych vysledkl — o tom svéd&i i pét
maxim Léaszla Badovszkého, ktery nakonec
zvitézil.

Diky vétru pfes 5 m/s si soutéZici i pékné
zabéhali. Vibec nejvétsim ,turistou” se stal
dr. Benedek, ktery soutézil v oteviené kate-
gorii, v niz mohly startovat modely s libovol-
nym motorem na CO02 Dr. Benedek sice
pouzil neupravenou Modelu, ovSem jako
nadrz pohonného plynu slouzila cela sifono-
vad bombicka, kterou model nesl. Modell
s naplno bézicim motorem predvadél i péti-
minutové lety a nutil majitele k pGlhodinovym
vyslaptm. Diky vétsi hmotnosti (okolo 100 g)
vSak po zastaveni motoru pomérné rychle
klesal. To ovSem neplatilo o lehkych sou-
téznich brusech, a tak ani vykopnuta VOP
nezachranila v termickém pocasi nékolik
modeld pfed ulétnutim; mezi postizenymi byl
i nd§ S. Lesar.

O tom, Zze motory na C02je mozné pouzit
nejen pro soutézni modely, pfesvédcilo
madarské modelafe predvedeni nékolika
maket. Zivy zajem o modely, planky i pravi-
dla dava tusit, Ze i tato vétev kyslicnikd najde
v MLR vazné zajemce.

Odpoledne po soutézi se vSichni modelafi
sesli v mistni Skole, kde probé&hla beseda o
problematice modeld s motory na C02 Nej-
vétsi zdjem byl o praktickou ukéazku udrzby
motoru Modela.

Prvni soutéz kysliénikd v MLR tedy skong&i-
la Uspésné. V soutézi modell podle nasich
pravidel bylo dosazeno pomérné dobrych
vysledkd. Ramcové soutéze maket a modelll
s motory C02 bez omezeni mély vzhledem
k poctu jejich ucastnikli charakter spise pro-
pagaéniho vystoupeni. V0bec nejvétsim
pfinosem — jak na zavér velmi srde¢ného a
pratelského setkani zdlraznil dr. Benedek —
byla vyména praktickych zkuSenosti, ktera
méla pro madarské modelafe, s kyslicniky
teprve zacinajici, velky vyznam. O tom, jak
ziskané poznatky zuzitkuji, se pry budeme
moci pfesvédcit uz na letoSnim roéniku Me-
morialu Jifiho Smoly.

AA

Vysledky soutéznich modeld podle pravidel
CSSR: 1. L. Badovszki, MLR 600; 2. S. Lesaf,
CSSR 592; 3. R. Kreisz 574; 4. A. Harmath,
oba MLR 572; 5. F. Smid, CSSR 569 s

>
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Ceskoslovensky
pohar

v kategorii
M-min

se létal v nedg&li 7. Cervna na letisti Brno-
Medlanky v ideélnich podminkach. Po vfce
nez mésici plném desté a chladu se oteplilo,
svitilo slunce, bylo bezvétfi a na letisti nebyl
provoz, takze patfilo pouze modelartim.
Ugast byla velka: ctyficet Sest ,,dvaceti-
nek", znacna €ast z nich zcela novych. VyuZzi-
tim bodovani z minulych soutézi a dobfe pfi-
pravenou vysledkovou listinou se vSak static-
ké hodnoceni natolik zrychlilo, Ze uz po hodi-
né a pal byly zahajeny sout&zni starty.
Divaci si urgité pfisli na své. Kunertlv re-
novovany Do-335 dosahoval vySek hodné
pfes padesat metrd. Stranlkdv perfektni
XP-67 doséahl ¢asu 87 s! Velké horko nedéla-
lo dobfe staré gumé Alfa Romeo, a tak bylo
hodné prasklych svazkd. Mezi postizené pa-
tfil i ing. Koutny, jemuz prasknuvsi svazek
ponicil vrtuli modelu Bf-109 F. Vsadil proto
na zcela nové dvoumotorové monstrum

Obr. 1

DINQI2B gn

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce ModelaF), Viadi-
slavova 28, 113 88 Praha 1; telefon 28 15 51,
linka 294

PRODEJ

B 1 Motor Webra Speed 20 RC 3,5 cm3 so zvacSe-
nou hlavou (kat. ¢ 1019 RC). novy. nepouzity.
Trikolikové kable dl. 23 cm k servdm Robbe Futaba
(kat. €. 0182); nové puzdro pre 4 ks tuzkové batérie
s vypinatom Robbe (kat. ¢. 8037 - 8122) pre
pfijima¢ nové; dobij, kdbel — bat. prijimaca (kat. ¢.
8019) nové. vypina¢ Robbe s kablikmi (kat. €. 8022),
anténa vysielaca Starion prip. iné. nové; FM krystaly
Robbe kandly €. 30 * 11 nové. 8 ks tuzkové batérie
1.2V/500 mAh Hitachi jap. sintr, nové nepouZzité,
vSetko v orig. baleni, nepouz. J. Porubsky, Bagrova
24, 841 01 Bratislava

m 2 Ctyfi serva Acorns AS-2 (po 400); Tx Mars I
- Rx Mini (600). O. Kytner. Na Kralovkach 931,
664 34 Kufim

= 3 Plany 135. 134. 130, 139, 120, 108,97.91.82, 70.
96, 73. 81 a koupim plany RC vrtulniku Helix. RC
plan plachetnice Monika. Barakuda. €olek. J. Tucek.
PleSivec 187, 381 03 Cesky Krumlov

m 4 Kfizové ovladace s nast. trimry (po 400). Koupim
filtr 455 kHz. M. Krdpa, 756 54 Zubfi 1104

B 5 Dokoncenou maketu sportovniho letadla Kitiwa-
ke Il.. na motor 6,5cm3. M. Kellner, Polni 876/Ill,
337 01 Rokycany

m 6 Maly model, soustruh (s 100x300) * pfisluSen-
stvi (5500 - 600), novou RC soupravu Acoms 227
Mk.IIl - zdroje - nabije¢ (2300), motor MWS 2.5
(170) a jiny model, material. V. Hajda, Lidovych milici
4. 747 05 Opava
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Obr. 2

SM-92 (obr. 1) a vysledek pfedcil vesSkeré
oCekavani: v prvnim startu 93 s, vdruhém —
s podvozkem — v silném stoupavém proudu
dokonce 162 s! Stranikdv XP-67 s nejvyssim
statickym hodnocenim, zatizeny mohutnym
podvozkem, nakonec naletél 44 s, coz stacilo
jen na tfeti misto; druhé obsadil V. Kunert s
vyborné létajicim MC-202, jemuz radost z
Uspéchu zahnala i bolest z kotniku, v némz
pfi sledovani modelu utrpél nepfijemny
vyron.

Pfijemnou atmosféru soutéze nevychut-
navali vSak jen vitézové. Napfiklad dr. J. Mer-
ta aspon v malém realizoval zajimavy projekt
stihaciho letounu Praga E-52 ing. Slechty
(obr. 2), z Trnavy pfijel ing. D. Sedlaf, ktery
po deseti létech dokon€il Dewoitine D-520. P.
Kudela chodil na soutéZe ..dvacetinek" dva-
cet let jako divak; letos podlehl a pfinesl mo-
del Fairchild. Mél sice vétSi hmotnost, ne-
vhodnou vrtuli a Spatnou gumu. ale trochu
létal. Vykony se daji zlepsit, jen je tfeba zacit.

Mezi juniory potvrdil P. Koutny, Ze Arsenal
VG-39 je asi nejvhodnégjs| stihacka z 2. svéto-
vé valky pro stavbu minimakety. Druhy P.
DolejSek s Hurricanem a tfeti P. Vysocan
s MC-202 zUstali zpét se zna¢nym odstupem.

m 7 Jednokanal. soupravu Mars Il 27.12 MHz
* 3 vybavovace (500). mot. Enya 1,62cm3 s RC
karburatorem a vyfukem - U-model Rondo (320),
2 ks mot. MK-17 * nahr. dily (100). A. Michalek.
Tlustice 95. 268 01 Horovice

m 8 Sedm serv Varioprop 3765 (po 200), 1ks na
nahradni dily (100). J. Zavfel, ¢aslavska 1159,
537 01 Chrudim IV.

m 9 Vrtulnik Bell 222 Trainer fy Graupner novy,
s bohatym pfislusenstvim a mnoha nahradnimi dily
— levné. B. Janacek, DruzZstevni 544. 549 01 Nové
Mésto nad Metuji

m 10 Servo ST-1. nové, nepouzité (450). Zd. Berger,
Palackého 746. 563 01 Lanskroun

m 11 VI&Eky TT komplet (550), jednokanalovy
vysila¢ Mars Il - prijimaé Mini 40 MHz (690). St.
Vesely, J. Svermy 550, 262 72 BFeznice

m 12 Neproporc. 4-kanal. soupravu s modelem auta
(2000), upoutany model Foton (150), dvouploSnik
s motorem na CO2 (250). Koupim 4-kandl. proporc.
soupravu, kompletni. St. Tovarek. Béla u Jevicka 68.
569 23 Brezina

m 13 Nabije¢ Modela is kabliky (160), RC karburator
na MWS 1.5 D (120), dural, motorové loZze na Enya
3,5 (35). transportni bednu na vétroné 220 * 260 x
1360 (350). plan makety Spitfire Mk.X s popisem
(100). K. Jakubec. CSA 24. 787 01 Sumperk

® 14 Novy malo pouzivany motor MWS 3.5 GFS *
RC karburator, zaru¢ny list do 31. 10. 87. R. KriSka.
Malinovského 593, 916 21 Cachtice 593

m 15 QB-20H Il potiahnuté monofilom pfed dokon-
¢enim * supravu Modela Digi - 3 serva (2* FP S7.
1x Acoms) - batéria NiCd 800 mAh - motor Modela
3,5. Cena podTa dohody, najradSej komplet. P.
Rolko. Jana Osohu 16. 821 02 Bratislava, tel.
2365 19

m 18 RC model Fakir, nepotazeny (300). B. Chocho-
le. Leninova 816, 399 01 Milevsko

m 17 Vysila¢ - prijima¢ amatérsky 4-kanal.
s kvalitnimi kfizovymi ovl.. pfip. servis zajistim
(1500). Kalkulacku TI 30 (500). O. Smetéak, Jarnikova
1899, 149 00 Praha 4-Chodov

m 18 Miniaturni 1-kanal. pfijima¢ - vysilat WS-11
(400-400), i jednotlivé - kolejivo TT. M. Dvorak.
Ceskomalinska 528/13, 160 00 Praha 6-Dejvice

Pfekvapila uast sedmnacti (1) zak(. Nej-
lépe z nich létal Z. Vavra s projektovanym
letounem L-260, ziskal sou¢asné i Ceskoslo-
vensky pohar! J. Heinl, ktery byl druhy, doka-
zoval, Ze Itoh léta perfektné skoro kazdému.
Az treti skongil favorizovany
V. Kunert, &tvrtd P. Cere$hakova a paty. I
Simonik.

Podékovani za vydafenou akci je tfeba vy-
slovit pfedevsim Séfbodovaci ing. Dékaniko-
vi, fediteli soutéze S. épiékovi, vedeni letisté
Brno-Medlanky, ale i vSem ostatnim, ktefi
pfilozili ruku k dilu.

—ilk—

Vyzkumny a zkuSebni letecky
Ustav hledd pro obnoveny vyvoj
leteckych pistovych motorl a pro
vyvoj modernich kompozitnich vrtuli
pracovniky téchto profesi:

— konstruktéry a zkuSebni techniky,

— technology a zkuSebni techniky,

— technické pracovniky pro zajisténi
organizace prototypové vyroby,

— délniky pro prace modelafského
charakteru se zaméfenim na kom-
pozitové materialy, mechaniky pro
montaze a zkousSky leteckych pi-
stovych motord a vrtuli.

Bliz&i informace zajemcim poda:
Osobni oddéleni VZLU, Praha 9-
Letriany, ul. Beranovych 130, telefon:
82 70 41—7, linka 234

= 19 Vys. T4 AM27 - pfij. — nové (1600*900), 2
serva ST-1 (500*500). 1 servo Modela s nahr. dily
(200), 1-kanal. soupravu AM vys. * prfij. Rx Mini
27.12 (100*300). motor OTM 2.5 (100), MWS 1.5
(100). Ing. M. BaSe. Narodni obrany 2/456, 160 00
Praha 6-Bubenec

m 20 HO — loko * néakladni a osobni vozy. riizné
prisluSenstvi. Seznam odeS$lu proti znamce. L.
Sprysl, Kovarovicova 6. 140 00 Praha 4

m 21 Letec, motor Enya 60 RC (1500), vrtulovou
hlavici * spojku trupu na Wakefield Klima 71. vSe
z duralu 4x, polotovar. V. Volrab. Havlickova 1108.
269 01 Rakovnik

m 22 Zvonkové trafo 8 V — 06 25 A. které je na 220 V
(120). M. Hladi§. Ho3taky 68. 687 51 Nivnice

= 23 Na HO VT 137 tfidilna (130), BR 185 * 195
(200), BR 118.1 (120). Nepouzivané. Koupim BR 64.
66. 75. VT 135. P. Semsch. 1 maje 1532, 43201
Kadarn

m 24 RC Modela Digi * 10x FP-S28. S7, RC modely.
RC Porsche, Lancia * Tamiya Aku, lam. trupy RC V2,
F3B, stav. F3B, RC mot. Enya. MK-17. OTM — na
diely. RC pfisluSenstvo (paky. nahony), material,
Casop., plany, formy — koncim. Vyhodné. I. Vida,
SNP 11/70. 917 01 Trnava

m 25 Stavebnici letadla Starlet fy Graupner. P.

Grepl, Komsomolska 2680/10, 400 12 Usti nad
Labem
m 28 Vysilat * pfijima¢ Modela Digi — inovovany

typ. motory MWS 1.5 D a Modela COz2. vSe levné.
Ing. P. Pauk. Bélska 340. 739 21 Paskov

m 27 Motor Rossi 10 cm3(1400). stavebnice QB-20H
1l (500). V. Riha, Mirova 543, 580 02 Havli¢kav Brod
m 28 Prop. 2-kanal. RC WP-23 * 2 serva ST-1 * 2 p.
vym. kryst, (vSe 2600, bez serv 1600) vSe nové. ¢as.
relé 3s-60 hod. (250), Tx 11 (270). Ing. Kratochvil.
334 54 Luzany 140

m 29 Motor MK-17. Stefanovic, Uhra 10. 917 01
Trnava

m 30 Motor Modela 6.5 F. RC karb.. vyfuk (850),
motor Raduga 10 ABC (950), vSe nové. nepouzité,
model cviény. 6.5 * plovaky (500). palivo 2 101. O.
Krulis. Nevanova 1069. 160 00 Praha 6-Repy

m 31 Knihu Conway Warships 1906—1922 — sou-
hrnna namoini ro€enka — planky, foto. TTD lodi
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(Dokonteni ze str. 31)

z celého svéta (2000).
107/115. 160 00 Praha 6
m 32 Rozpracovany kit bit. lodé Richelieu 1:400
(400), Chapman: Architectura navali§ mercéatoria
(200), Atlas lokomotiv | a Il (100). P. Simek.
V predpoli 26. 100 00 Praha 10

m 33 Regulator 40 A Robbe Expert Hec (2000). nové
obuti MRC (mokré) zadni * predni, nejeté (1300). P.
Bohonék, Prazska 2109. 272 01 Kladno 2

m 34 Benz. motor 20 cm3. 2 vrtule a civku, vSe nové
(2500). Staveb. Jodel Robin (3500). V. Kugirek.
Bolivarova 6. 169 00 Praha 6. tel. 35 47 12

m 35 Aviation News, Interavia. Flight atd. V. Sime-
¢ek, Jugoslavska 29, 120 00 Praha 2

m 36 Modelarsky a elektro materidl — seznam proti
znamce — osobni odbér. M. Kop. Zarubova 493.
140 18 Praha 4-Lhotka

J. Voracek, Obr. miru

m 37 Motor Letna, vyrobce G. BuSek — pro
sbératele. P. Zizka, ul. Miru 211, 378 21 KardaSova
fiecice

m 38 Model QB-15 s mot. MVVS 25 GF RC

zabéhnutym, nelétany; 1,2 Ah — nové; el.
Mabuchi 540. S. Vacek, 561 69 Kraliky 161
m 39 Mot. MVVS 2.5 DF poskoz. klik. hfidel (250);
Tono 3.5 RC ovl. (300); MK-17 1,5 (100). Casop.
ModelaF vaz. 1964—65—66. 1 ro€. (40). Plany lodi:
Kontrolni €lun KB 23 NDR méF. 1:20 (50). holandsky
kfiznik De Ruyter, 1:200 (50). J. Lefan, CSLA 217/8,
415 01 Prosetice

m 40 Nabija¢ z autobat. (300), M3 Northrop 6,5 cm3,
nedokon€. (450), lod" Graupner Maxi Speed (600).
MVVS 6,5 GRRT novy (700), vlaky TT, lamin, trupy na
jachtu (200). P. Zak, Lublansk& 10, 831 62 Bratislava
m 41 Radiem fizeny model Porsche. V. Koucky,
251 63 Strancice 284. tel. 70 19 31 I. 55 Praha

motor

KOUPE

m 42 Kvalitni model historické lodé s dokumentaci,
nestavebnicovy. V. Bernard, Kutilova 3066. 143 00
Praha 4

m 43 Planky letadlovych lodi USA — podrobné. R.
Kubin, Na pfikopech 3698, 430 01 Chomutov

m 44 Planek pulsaéniho motoru, planek vétroné
0 rozpéti 1,5 m. R. Stica, Hutafova 23, 612 00 Brno
m 45 Serva Varioprop (Sedé. zité), plan VSO-10,
¢ochtanek, gumicuk. R. MikuldS. Brodzany 188,
958 05 Partizanske

m 46 VeSkeré kolejivo Pilz (HO) a vyhybky Piko (HO).
Cena a mnoZzstvi nerozhoduje. J. Cavar, Nové Kalisté
46, 974 01 Banska Bystrica

m 47 Serva Futaba FP-S22 az 28 nebo serva Acoms
— 4 az 6 ks. Fr. Pugr, Dolni 79/5, 408 01 Rumburk
m 48 Nesestavené kity letadel F-18, MiG-23, MiG-27,
A-10A, 1:48, vrtulnik Mi-24 a kity soudobych tank
1:35. Cenu respektuji. P. Rolinc, Pod lipami 1475,
753 01 Hranice na Moravé

m 49 Planek na 2-kan. vysila¢ + 2-kan. pfijima¢ na
‘od. Cena do (8). P. Kudlak, Karafiatova 20, 772 00
Olomouc

m 50 Planek na RC model Supermarine Spitfire
F.Mk.IX.E nebo na North American P-51D Mustang
na motor 2,5—3,5cm3. St. Balek, Budéjovicka
1407/140, 140 00 Praha 4-Kr¢

m 51 Planek na vétroit ASW-17, laminat, trup + plexi
kab. na motorovy vétroii Grob G-109. J. Sramek,
Kratka 646. 517 73 Opocno

m 52 Vykresovou dokumentaci na motory 20
+ 50 cm3, dvou i Ctyftakty. Z. Zdrazil, Vel. Dlazka 1,
750 00 Prerov

m 53 Pfijimaé Acoms ARA 540 nebo jiny FM.
Krystaly FM k. €& 50—53. Konektory Futaba
lodstfihané. J. Imiolek, CSLA 2932/40, 400 11 Usti
nad Labem

m 54 Plastikové letadlo zn. Tu-144 alebo Concorde.
M. Soldan, Vitaznej armady 6/14, 036 07 Vrutky

m 55 Plany kfizniku Richelieu a japonskych
vale€nych lodi z II. svét. valky. Vr. DrahoS. 277 41 Kly
9

m 56 Novou 4-kan. kompl. prop. RC soupravu. Vys.
+ zdroj, pfij. + zdroj, serva + nabije¢. Plany na RC
plachetnice rdznych tfid. Z. Péncikova, Lidovych
milici 1487, 742 58 Pribor

m 57 NiCd Aku 6 V/1,2 Ah nejrad. Tamiya,
P + Z obuti na model Porsche 935. Pouze nova. A.
Rozman, Slune¢ni 2483, 470 01 Ceska Lipa

m 58 RC Mars 27,120 MHz tov. + plan RC buggy
odpruz, na spal. mot. M. Kesjar, Sanov 308, 671 68
Hrabétice

m 59 Stavebnicu Trystar 10 novl. Popfipadé posta-
venl a nelietand. J. Jackani¢, Sidlisko | €. 973,
093 01 Vranov nad Toplou

= 60 Akumulator 12 V/10 az 14 Ah nebo 6 V/12 Ah.
M. Poléak, Zapotockého 2457, 276 01 Mélnik

m 61 Elektr. vla€ky i staré plechové s prisluSenstvim,
nebo vyménim za HO iz dovozu. P. Magli¢, Prosecka
20/367, 180 00 Praha 8

m 62 Koupim Zlutd serva Varioprop. K. Caska,
Chorusicka 470, 181 00 Praha 8

m 63 Prijimace prop. 2 ks a vice na serva Varioprop
3765 nejradéji kmitocet 27,075. Prodam MK-17 novy
+ nahr. sou€astky, mozna vyména za prijima¢ nebo

32

vétron 2-povel. + doplatek. V. Fojtik, Zahradni 244.
747 75 Velké Heraltice

m 64 Vysilac¢ Robbe-Tera 3-kanal. s prijimac¢em, aku
— dobijeni pfimo 220 V. P. Tomasek, Vzdalena 152,
182 00 Praha 8-Bfezinéves

m 65 Klikovku Stryz 1,5, nebo cely motor. I. Muller,
Cimicka 223, 181 00 Praha 8-Bohnice

m 66 Makety i RC Bismarck. Vamato a dalSi, vojaky,
kity letadel Il. sv. valky. Némecek Voj. let. I—V,
Bene$ Svét ki. |—IIl. E. Mestekovd, Vaclavska 14, 1
120 00 Praha 2. tel. 29 05 92

m 67 Motor Mabuchi 380. Br. Hanecka, Cintorinska
4. 900 31 Stupava

m 68 Samovyklopné vozy HO — cena a pocet
nerozhoduje. Vyménim nepouZzité vagény TT za HO.
A. Rezucha. Trnavského 13, 841 01 Bratislava

m 69 Let. preglejku 0.8; 1; 2; 3; spal. mot. 0.8 cm3. J.
Sestak, Kyjevska A3/C, 071 01 Michalovce

m 70 Dalekohled, vétsi, solidni, popis. cena. M. Kop,
Zarubova 493, 140 18 Praha 4-Lhotka

m 71 Nazehlovaciu féliu, F3B Flamingo, mot.
RS-540, lam. trup Grob 109. ASK-14, Cessna 177.
Z-50 6,5 cm3, VSO-10. P. Zak, Lublarnskéa 10. 831 02
Bratislava

m 72 Nezostavené kity, F-4, F-14, F-15, F-16, F-18 aj.
jednotlivo. v8e v mier. 1:72. T. Bohinsky, Pod
papierfiou 34, 085 01 Bardejov

m 73 Tlumi€ na Enya 1,6. P. Kyn¢l, Kosor 25, 252 26
Trebotov

NDR. Nova za novou. J. Jank(l, Kosmonautl 1249,
293 01 Mlada Boleslav

m 80 StarSie ro¢niky ¢asopisu Der Modelleisenbah-
ner za &asopisy Zelezni€aF do 1970, ModelaF do
1970, Der Modelleisenbahner do 1957, pfipadne ind
Zel. literaturu, alebo kupim a pfedam. J. Neméthy.
Leningradska 24, 080 01 PreSov

m 81 Za stavebnice Tatra a Liaz nabizim plast,
modely letadel z NDR 1:87. Roland Seifert, A-
Ebermann Str. 1, 1092 Berlin, NDR

m 82 Za modely letadel z Il. sv. valky a sovétskych
1918—1980 fy Airfix, Hasegawa, Italeri, Heller.
Matchbox a jinych a katalogy téchto firem nabizim
modely Novo a Novo-Export. E. Golovaskin, ul.
Lenina d. 78, kv. 68. g. Sebekino, 309 250 Belgorod-
skaja obl., SSSR

m 83 Sbhirdm modely letadel v méF. 1:72 a 1:48. Chtél
bych si tyto modely vyménovat s kolegy z CSSR. A
J. JerSov, ul. Tadovinov 25, kv. 133, 625 022 Tjumen.
USSR

m 84 Za modely automobild f. Novo, Novoexport
v méf. 1:43 — Moskvi¢, VAZ. GAZ, ZIL, Rucco-Balty,
RAF. AMO KaMazy, KrAzZY chci modely letadel
zapadnich firem B-25 Mitchell, Boston, DC-3 Dako-
ta, Catalina PBY, Liberator, B-17, Lancaster, Pe-2,
MIG-23, MiG-25, 27, 29, knihu V. Némecka Sovétska
letadla, ¢asopis L+K. J. N. Gumennyj, Vinogradnyj
ner. 6. kv. 18. 252 021 Kijev 21. SSSR

RUZNE

W 85 Kdo nakresli nebo zap(j&i planek s dokumen-
taci na tfibarevny autoblok na kolejisté rozmér TT.
M. Loskot. Hordkova 1012, 337 01 Rokycany

m 86 Kdo opravi elektroniku serva Futaba FPS-22.
V. Kelnar, U letiSté 1038, 765 02 Otrokovice

m 87 Shanim Varioprop 6 nebo podobnou prop,
soustavu a nabizim €as. Modélist-konstruktor roc.
1966— 11,9; 1967 — 1.4.5, 9. 10. 12; 1968 — 1.3;
1969 — 9. 11, 12; 1970 — 1, 2; 1971 — 1. 2. 4. 5. 8;
1973 — 1 2. 6; 1975 — 2. 4. 5, 6, 8; 1976 — 1—10;
1977 — 1az 12; 1978 — 1az 12; 1979 — 1. 10; 1980
— laz 12; 1981 — laz 11; 1982 — 1az 12; 1984 — 1,
2.3, 5,7, 8. 10. 11; cas. PLR Modelarz 1980 1 az 12;
Cas. CSSR Modelar 1982 1 az 12 a 1984 1 aZz 12;
motor KMD 2,5 a MK 17. A. Mapkejev, 2. pr. Stroji-
télej, dom 31. kv. 21, 410 064 Saratov, SSSR

m 88 Australsky modelar by radd navéazal kontakt
s modelafi z CSSR. Dick Noakes, 21 Hoskin Street,
Cloverdale. Perth 6105. Western Australia

VYMENA
m 74 Foto EXA la, Sména 8M, novy expoz. Lenin-
grad-7 a star$i film. kam. Admira za dvoupovelovou
soupravu se servy. J. Smrcka, kpt. JaroSe 1785,
272 01 Kladno Il
m 75 Kit lodi USS Constitution fy Revell (1:96) ¢ast.
sest. a mirné poskoz., za kit letadlové lodé II. sv.
vélky, nesest. P. Baro$, Hrachovec 77, 75701
Valasské Mezifici
m 76 Serva Futaba. Varioprop, motory OS Max 6,5
FSR a 3,2 za kolo Favorit, v8e nové. V. Otys, Pod
vrchem 73, 312 08 Plzen
m 77 Vyménim kolejisté HO za vlaéek N. Koupim
oblouky R 223 N. T. Horfas, Radnicka 877, 592 31
Nové Mésto na Moravé
m 78 Modely autiek Rozkopp za modely Herpd. F.
Schwarz, A. Zapotockého 599, 41502 Teplice
v Cechéach
m 79 T 679.2 nova za T 679.1 CSD na HO. vyrobky

COfIEPWAHHE / INHALT / CONTENTS

BcTynMTe/ibHam CTaTbs 1 H3BecTnn H3 icny6oB 2, 3 CAMOJIETbl: M3/1 104 BH/ITA -
pe3MHOMOTopHaa MOfle/ib 4, 5 9 Kopfloean MOflenb firg Bbicwero nunoTaxa FENEHA 6 9 KaHaflCKuii
nnaHep ®1A TA-38 7 YMeéHbiii nnaHep A3 LUMfJIO 8, 9 PAfIUO: CopeBHOBaHws no
pafiMoynpaBJineMbiM poa®mBu-komupu nnaHepoe 10 9 AnnapaTypa PO66E CM PEKC My/ibTu-CocfiT-
CacTeM 11 - HeoDbiMHbifi Ttpo@M/ib 83-05-1412, 13 9 PacnonottBHMe copeBHytomMxca Ha M«kpo3BM
14, 15 9 Moflejib-kortMH AIZICJIEHfIEP 16 9 nnaHep fIBOYMETP 17 9 ABMAI4AMOHHAH TEXHMKA:
AMepMKaHCKHH peKopflHbiit caMoneT BAH BOBJKEP18, 19 9 I?AKETbI: Moflenu C3A h 06 Aneumnnonop
CCCP 1986 20,21 9 PaKeThi H3CTeKnonnaCTMKa 21,22 9 CYflA: Meppenotpo 4CP no KaTeropnHM ®1
h ®3 22, 23 9 He6onuune none3Hbie COB@Thi23 9 ABTOMO6I4J1M. MNonornnun aBTOMOEunb fIAMEH
fIM-884 24, 25 9 3-TbM copeBHOBaHHfl TPAH MP14 EAPYM24 - >KEJIE3HbIE flOPOrU: Hobhhkh H3
HtopHDepra26, 27 9 Meumuonet CCP 27 - dIOPTHBHOE OEO3PEHHE: O8HBIMBHMH28, 31, 32
9 O pe3ynbTatax copeBHoeaHMA28-31 9 kiHTepecHbie 3apy6e>KHbie hobocth.29, 30 9

Leitartikel 19 Klubnachrichten 2, 39 FLUGMODELLE: PZL-104 Wilga-2 mit dem Gummiantrieb
4,59 Fessel-Kunstflugmodell Helena 6 9 Kanadisches Segelflugmodell F1A PA-38 7 - Schul-
segelflugmodell A3 Sidlo 8, 99 FERNSTEUERUNG: Wettbewerb in RC-Segelflugzeugmodellen
10 9 Anlage Robbe CM Rex Multi-Soft-System 11 9 Ungewohnter Profil 83-05-14 12, 13 9
Reihenfolge der Teiinehmer am Wettbewerb auf Mikrorechner 14, 15 9 Vorbildahnliches Flug-
zeugmodell Islander 16 9 Segelflugmodell Dvoumetr 179 FLUGTECHNIK: Amerikanischer Re-
kordflugzeug VAI Voyager 18, 199 RAKETENMODELLE: Modelle S3A und S6A der Meister aus
der UdSSR 1986 20, 21 9 Raketen aus der GFK-Fertignung 21, 22 - SCHIFFSMODELLE:
CSSR-Meisterschaft in den Klassen F1 a F3 22, 23 9 Kleine Ratschlage 23 - AUTOMO-
DELLE: Rennwagen Dahmen DC-884 24, 25 9 3. Jahrgang Grand-Prix Barum 24 9 EISEN-
BAHNMODELLE: Neuheiten aus Niirnberg 26, 27 9 Meisterschaft in der Slowakei 27 9 SPORT
UND NACHRICHTEN: Anzeigen 28, 31, 32 9 Wettbewerbsergebnisse 28-31 9 Weltwurdkeiten
29, 30 9

Editorial 1 9 Club news 2, 3 9 MODEL AIRPLANES: PZL 104 Wilga-2 - a rubber-powered
semiscale 4, 59 Helena - a C/L aerobatic model airplane 6 9 PA-38 - the Canadian F1A glider
7 - Sidlo - a primary A3 glider 8, 9 9 RADIO CONTROL: Report of the RC scale glider contest
10 9 Robbe CM Rex Multi-Soft-System - a report on RC equipment 11 9 83-05-14 - an extra-
ordinary airfoil 12, 13 9 Computer controls the launching sequence of competitors 14, 15 9
Islander - a semiscale RC model airplane 16 9 Dvoumetr - a sailplane 179 AIRCRAFT TECH-
NOLOGY: VAI Voyager — the American record-breaking airplane 18, 19 ¢ ROCKET MODELS:
Class S3A and S6A models of Soviet champions’86 20, 21 Rocket models laminated of
fiberglasset 22 ¢ MODEL BOATS: CSR F1 and F3 Nationals22, 23 ¢ Gimmicks23 - MODEL
CARS: Dahmen DC-884 — a racing car 24. 25 ¢ Third annual Grand Prix Barum 24
* RAILWAY MODELS: Nuremberg Toy Fair novelties 26, 27 ¢ Slovakian Nationals 27
@ SPORT and INFO: Advertisements 28, 31, 32 - Competition newsletter 28—31 ¢ Around
the world 29, 30 ¢

MODELAR - 9/1987 - 288



Ceskoslovenske
amaterské motory

a Elegantni €tyfdoby mo-
tor o zdvihovém objemu
9,81 cm3je praci Jana Krat-
kého z LMK Litomysl. Motor
s ventilovym rozvodem OHV
ma vrtdni 25 mm a zdvih
20 mm. Hlava vélce je odlita,
pist z lehké slitiny je vyba-
ven jednim krouzkem.

S vrtuli 340/175 mm motor
dosahuje 6500 otacek za
minutu. Obdobné konstruk-
ce je i Kratkého dvouvélcovy
motor typu boxer o zdviho-

vém objemu 2 x 9,81 cm3
S vrtuli 440/180 mm dosa-
huje rovnéz 6500 otacek

za minutu.

* Skute€nym bonbdénkem je ¢tyfdoby hvézdicovy sedmivalec mistra
sportu Vaclava Vlka z Ceskych Budéjovic. Motor o zdvihovém objemu
70 cm3 (vrtani 24 mm, zdvih 22 mm) s rozvodem OHV ma hmotnost
3,23 kg. Valce, klikovy hfidel, rozvodové kolo, Eepy a vahadla ventild
jsou zhotoveny z cementaéni oceli. Ventily jsou z ventil(l vyfazenych
leteckych motord, sedla ventild jsou bronzova. Hlavy valc(, pisty,
ojnice a klikova skfin jsou z duralu. Hlavni ojnice je uloZena na dvou
kuliCkovych loZiskach, ostatni ojnice na bronzovych pouzdrech.
Motor se dobfe spousti; po zatim péti hodinach chodu bézi pravidelné
i pfi 1800 otaCkach za minutu. S vrtuli 550/200 mm dosahuje
maximalnich otaCek 7300/min.

Ctyfdoby dvouvalcovy mo-
tor s dvakrat zalomenym kli-
kovym hfidelem (pravy boxer)
Miroslava Novéka z Model-
klubu Mnichovo Hradisté ma
zdvihovy objem 50 cm3 (vrta-
ni 31 mm, zdvih 66 mm).
Na prvni pohled upouta re-
meslIné zpracovani: soucasti
z duralu jsou moreny, cernény
a lestény. Motor dosahuje
7000 otacek za minutu, vynika
snadnym spousténim a klid-
nym Chodem pfi pouZiti dfe-
véné vrtule 560/160 mm
a standardniho Zhaviciho “m Vitézslav Kind
paliva. z Brna si se svymi
* dvéma syny zhotovil
Ctyfdoby motor s roz-
vodem OHV o zdviho-
vém objemu pouhych
3,5 cm3(vrtani 18 mm,
zdvih 14 mm). Motor
mé bez karburatoru
hmotnost 240 g. Kii-
kova skfin, ojnice
a loziska pochazeji
z motoru MVVS, hlini-
kovy pist s jednim
krouzkem a ostatni
dily jsou zhotoveny
amatérsky. Vykon
motoru zatim nebyl
méren; s malou vrtuli
dosahuje 11 000 ota-
¢ek za minutu.

~CtyFdoby pétivalcovy hvézdicovy motor Alfréda
JandusSika z Povazské Bystrice ma zdvihovy objem
58 cm3 (vrtani 22 mm, zdvih 26 mm) a hmotnost bez
vrtule 2900 g. Jednou zalomeny klikovy hridel
s vyvézenim je uloZzen na kulickovych loziskach,
spolecné duralova ojnice je na bronzovych pouzdrech.
Soupatkovy rozvod typu Aspin pohani 16 ozubenych kol.
Pisty z hlinikové slitiny jsou opatfeny dvéma krouzky,
vélce jsou mosazné, uvnitf tvrdé chromované, brousené
a lesténé. Spoleény karburator ma priimér 7 mm. Vyvoj
motoru od jeho nakresleni az do zhotoveni trval
necelych Sest mésicu.



w- Model lokomotivy
E 499.3 M. Viska

z Gottwaldova ziskal
v kategorii A2/HO

lIl. cenu na XXXIII.
Europskej sutaZi
Zeleznitnych modelé-
rov v Budapesti

» Nezapomerite pfijet
v nedéli 20. zafi na
setkani obfich modeld
na letidti Aeroklubu
BeneSov v Bystfici,
jehoz ¢lenove pripravili
i maly letecky den
velkych letadel. Nabity
program zacina jiz

v 9.00 hodin

Snimky: R Helexa (2),
ing._D. Selecky,
O. Saffek (2)

INDEX 46 882

i Asi nejvyraznéjsi postavou poslednich roénikll mezinarodni soutéze akrobatd
v Bratislavé je Heinz Kronlachner z Rakouska. Letos zvitézil s modelem Supra
Fly (z japonské stavebnice!) a v exhibici zalatal novou sestavu FAI s obfim
akrobatem Miss Circus-Circus o rozpéti 2,5 m, pohanénym motorem o zdvihovém
objemu 30 cm3



