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K TITULNIMU SNiMKU

V druhé c¢asti konstruktérské
soutéze, vypsané nasi redakci
u pfilezitosti 40. ro¢niku
Modelafe, dostal nejvic hlasd
¢tenarll Skolni a rekreaéni
model Ultra-L Ivana Gala

z Teplic. Planek modelu
zverejiiujeme uvnitf tohoto

sesitu. Piper Pacer Petra Vorla z LMK Praha 6 - Suchdol ma rozpéti 2 m a hmotnost 4,8 kg;
. 3 pohanén je motorem Raduga 10 cm3 RC soupravou Modela 4 jsou ovladana kormidla, kridélka
Snimky: Ivan Gal a pfipust” motoru

v Viz M.131.1 ve velikosti TT je praci J. Jorky z Trutnova

K rekrea€nimu jeZzdéni i propagaci slouzi RC model automobilu
Audi quattro S1 v méFitku 1:12 Vaclava Diopana ze Sumperka.
Model je pohanén motorem Mabuchi 560 se sedmi ¢lanky 1,2 Ah
a ovladan RC soupravou Varioprop

i Po létech absolutni nadvlady kluk( se zd4, Zze na mode-
larskych letiStich dévcat trochu pribyva. Hana Modrova
z LMK Kladno je na snimku se svym otcem sice zachycena
s A-jednickou Andulka 2, ale dobre léta i se ,,sifonakem*

v Petr Karasek z KLM Dubi postavil maketu lodé Jantar;
v méfFitku 1 : 50 ma model délku 1300 mm. Je pohanén
motorem ze stérac¢ll vozu Wartburg, napajenym 6V akumu-
latorem TrepCa, a ovladan RC soupravou Acoms



SOUTEZ PRO
KONSTRUKTERY

ke 40. vyroc¢i vzniku naSeho Casopisu
jsme vyhlasili v Cervnu lofiského roku.
Pro prlpomenutl V prvnl casti mel
kazdy ¢tenaf Modelafe moznost poslat
redakci fotografii a popis modelu,
0 némz se domnival, Ze by mohl zajimat
1jiné. Druha cCast byla pak vlastné
vefejnym konkursem: Kazdy Ctenal
mohl dat hlas tfem modeldm, které ho
nejvice zajimaly.

Prvni ¢ast méla vétsi ohlas, nez jsme
Cekali. Podminky, Ze pro ucast v sou-
téZzi konstruktérd je nutné byt pripraven
pfedlozit redakci v pfipadé umisténi na
pfednim misté podklady pro zpraco-
vani stavebniho vykresu (a to ve velmi
kratké dobé), se nezalekla témér stov-
ka ¢&tenarll. Kdyz jsme si potom
v redakci rozlozili zaslané snimky, dost
tézko se nam vybiralo. Pfestoze jsme
v prvnim kole vybéru vyradili reproduk-
ce neschopné snimky, zbyvalo téch
dobrych, na nichz byly zajimavé mode-
ly, jeSté pozehnané. Proto jsme
k pdvodn& planovanym vnitinim stra-
nam obdlek v prvnich tfech seSitech
letosniho rocniku pridali _jesté dalsi.
Celkem tedy bylo zvefejnéno 57 foto-
grafii modell — od hazedel pres
makety letadel, lodi, automobil( az po
zeleznicni modely

Potom byla fada na vas, Ctenafich.
Prestoze navod k zaslani vasich tipQ
jsme zvefejnili dost nenapadné, zacala
v redakci utéSené rlst hromadka ko-
respondencnich listkd s vasimi hlasy.

Sekretarka Jitka Madarova je denné
trpélivé zadavala do redakcniho po-
CitaCe, pro ktery pfipravil specialni
program ing. Jan OlSansky. Snad
kazdy druhy den jsme si nechali, vyjet"
priibézné vysledky. Byli jsme totiz dost
zvédavi — z redakCni poSty mame
pocit, Ze vas nejvice zajimaji makety
vojenskych letadel. Zajimalo nas take,
jak se prosadi pfiznivci tzv. malych
odbornosti.

Celkem sympatickym zjiSténim bylo,

Ze v popredi se umistily modely atrak-
tivni, nikoli vSak vyjime¢né, a to ani
koncepcné, ani materialové. Jesté
pfijemnéjsi ale bylo zjisténi, ze kon-
struktér  vitézného modelu  ném
promptné dodal nikoli podklady, ale
perfektné zpracovany planek s popi-
sem a péknymi fotografiemi — se v&im
se mlzete seznamit v tomto sesitu. Pro
zajimavost: Z volnych model dopadla
nejlépe maketa Lavockin La-7 na C02
ing. Drahoslava Dvoraka z Rakovnika
(15. misto), nejuspésnéjSim upoutanym
modelem byla ,,sumka" Beta Be-501 F.
a L. Vinafovych z Dublovic (29. misto),
mezi zelezni¢nimi modely si nejlépe
vedla parni lokomotiva 498.015 ing. J.
Pietrika z KoSic (38. misto).
I jsme pozvali k prevzeti cen na
Setkani Modelafe s modelafi; tém, kteri
nemohli pfijet, jsme ceny zaslali pos-
tou.

Teckou za celou soutéZi bylo sloso-

vani doslych korespondenénich listkd,
které se uskutecnilo 10. srpna 1989 za
pfitomnosti  podnikove  kontrolorky
JUDr. VI. Rausové a kolegll z redakce
Letectvi a kosmonautika. VSech 1472
doslych korespondenénich listkd bylo
uznano za platné a tudiz z nich Mirek
Balous a Jan Cerny vylosovali deset
vyhercd, kterym jsme ceny zaslali pos-
tou. Ceny pro vitéze obou €asti soutéze
vénovala redakce naSeho Casopisu.

Cilem soutéze bylo jednak ziskat
pfehled o zajimavych modelech, jed-
nak o zajmech &tenafll naSeho Casopi-
su. Ten byl podle naSeho néazoru
spinén. Svysledky se budete seznamo-
vat postupné — planek modelu RC
motocyklu vySel jiz v Modelafi 7/1989,
postupné pocitame se zvefejnénim
dalSich. Pochopitelné nejen na stran-
kadch Modelafe, ale i v edici plankd.
V souCasné dobé zkouSime i jinou
technologii vyroby plankd, od niz si
slibujeme zkraceni vyrobni Ihdty: Po-
kud vSe dobfe dopadne, mél by planek
vitézného modelu vyjit béhem fFijna
letodniho roku.

VYSLEDKY SOUTEZE KONSTRUKTERU

1. misto Rekreac¢ni RC model Ultra-L, konstrukce Martin Gal,
Teplice — 249 hlas(

2. misto RC polomaketa Mustang, konstrukce Josef KoSva-
nec, Ovéary — 196 hlast

3. misto Cvicny RC model Strakagan, konstrukce Oldfich
Vitasek, Holi¢ — 184 hlasy

4. RC polomaketa MiG-23, konstrukce Ladislav Toman,
Nyrsko — 174 hlasy

5. RC motocykl, konstrukce Ludék Szostek, Havifov — 162
hlasy

6. RC polomaketa L-39 Albatros, konstrukce Arnost Unger-
mann, Kladno — 156 hlas(

7. 8kolni RC model s vyménnym kridlem,
Jaromir Chalupa, Havifov — 151 hlas

8. VoIné jezdic! plachetnice Delfin, konstrukce Petr Ram-
mersdorf, Hluéin — 147 hlas(

konstrukce
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9. Model kategorie RC V2-PM, konstrukce Arnost Unger-
mann, Kladno — 141 hlas

10. Vétron RC V2 Rorys, konstrukce Lud&k Blaha, Usti nad
Labem — 132 hlasy

Ve druhé cCasti soutéze byli vylosovani tito vyherci:

1. cena (motor Modela MVVS 3,5): Gabriel Tkac¢, Litoméfice;
2. cena (stavebnice Asterix): Lubomir Alth, SpiSské Vlachy;
3. cena (stavebnice Messenger): Jifi Marvan, Rychnov nad
Knéznou; 4. cena (stavebnice Messenger): FrantiSek Horak,
ValaSské Mezifici; 5. cena (stavebnice Brigadyr): FrantiSek
Mrkos, Louc€na; 6. cena (stavebnice Brigadyr): Milan Hodac
st., Trebi¢; 7. cena (stavebnice Brigadyr): Pavel Kral,
Brandys nad Orlici; 8. cena (stavebnice Tigi): Radovan
Monnich, Nova Dubnica; 9. cena (stavebnice Bambi): Marian

Suchy, HozIn; 10. cena (stavebnice Ota): Marek Polak,
Kosice.
Redakéni rada: Zden&k Bedfich, Rudolf Cerny, Jifi Jab(rek, JiFi

Kalina, ing. Jifi Havel, Zdené&k Hladky, Zdenék Novotny, Ivan Skalsky,
ing. Dezider Selecky, Otakar Saffek, Vaclav Sulc, ing. Vladimir
Valenta. Adresa redakce: 113 66 Praha 1, Jungmannova 24, tel.
26 06 51, linky 468, 465. Vychazi meésicné. Cena vytisku 4 Kg&s,
pololetni pfedplatné 24 K&s. - RozSifuje PNS. Informace o predplatném-
poda a objednavky prijima kazda administrace PNS, posta, dorucovatel
a predplatitelska stfediska. Objednavky do zahraniCi' vyfizuje PNS
- Ustfedni expedice a dovoz tisku Praha, administrace vyvozu tisku,
Kovpakova 26, 160 00 Praha 6. Navstévni dny: stfeda 7.00 az
15.00 h., patek 7.00 az 13.00 hodin. - Inzerci pfijima inzertni oddéleni
Vydavatelstw NASE VOJSKO. Tiskne NaSe vojsko, zavod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710. Nevyzadané pfispévky se
nevraceji.

Toto Cislo vySlo v zari 1989.
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2 klubu,
krouzkU

m Brno
Kruh pratel Technického muzea Brno
(KPTMB) sdruzuje predevSim zajemce

o historii letectvi a vojenské techniky snad
z celé jizni Moravy. Jeho €leny vSak nejsou
teoretici, studujici dé&jiny v tichu knihoven
(byt' i to je nutna soucast jejich €innosti), ale
lidé ochotni pro poznani minulosti obétovat
pohodil a pfilozit ruce k dilu.

Pfimo v budové muzea se schazeji ¢lenové
dvou krouzkd stavitelll plastikovych modell
— priznivci letadel a obdivovatelé bojovych
vozidel. Kromé stavby modeld, v niz si vedou
velmi dobfe a na soutézich patfi k uznava-
nym soupeflim, se spolu s ostatnimi Eleny
kruhu pravidelné podileji na Gdrzbé zatim
nepfilis pocetné letecké sbirky. V soucasné
dobé se zd4, Zze jejich usili kone¢né po
hubenych létech pfinese vysledky v podobé
stalé letecké expozice. Ze sl j| Morava
s dlouholetou tradici sportovniho letectvi
zaslouzi, je jisté, stejné jako to, Ze pfi vybéru
a opravé exponatl a pfi instalaci vystavy
nebudou modelafi chybét.

Ani v letnich meésicich c¢clenové obou
krouzkd nezahalej! a spole¢né s &leny LMK
Brno Il navstévuji pionyrské tabory; letos byli
jiz po ¢tvrté v Prudké u Doubravnlka. Pro 200
docasnych obyvatel tabora CSD Brno uspo-
fadali vystavu plastikovych modell a v letu
pfedvedli nékolik RC maket. Aby predesli
dnes u déti velmi ¢asté otazce ,Kde se to da
koupit?," zménili na chvili louku v modelar-
skou dilnu. Chlapci a dév€ata tak ziskali
dokonalou predstavu o tom, co je to mode-
larstvi a Jaké cesty a cestitCky musi kazdy
jeho adept prajit.

Soucéasti programu, s nimz modelafi na
tédbor pfijeli, byla i kvizova soutéz o ceny.
K potéSeni vSech zucastnénych déti v odpo-
védich na otazky z historie letectvi prokazaly
velké znalosti a odpovidaly dobfe.

Pokud se ¢&lendim KPTMB zdafi jejich
zaméry, bude pristi rok navstéva pionyr-
ského tébora doplnéna promitanim filmd
s leteckou tematikou.

mas
Snimek V. Sedlak

m PysSely

LMK Pysely je maly venkovsky klub, jehoz
¢inorodost se nevejde do kolonek Zadného
formulare. Oficialné vznikl v roce 1983, kdy
uz modelafské orgie v ateliéru Jana Spale-

2

ného a v obyvacim pokoji u Kasalll prestaly
byt z rodinnych divod( Gnosné. Nastésti se
pomérné rychle naslo feSeni — modelardim
pfidélil mistni narodni vybor dosti zanedba-
nou mistnost, kterou obétavy Oldfich Kasal
uvedl — samoziejmé bez narokd na odménu
— do pfijemného stavu (v€etné nového
rozvodu elektfiny). Posléze vSak byli mode-
lafi vyobcovani, nebot objekt, jehoZz byla
adaptovand mistnost soucasti, zakoupil pro
MNV atraktivnéjsi partner.

PysSelsti aviatici si pronajali v soukromém
domé na nameésti byvaly obchod, ktery je jim
klubovnou adilnou dodnes. Ziskané prostory
opét uved| do potfebného stavu trpélivy Olda
— tentokrat uz s pomoci daldich modelara.

Clenové LMK PySely se vénuji pfevazné
volnym vétroiilm vSech podob. Klub ma
véetné déti tfi desitky ¢lend; skuteéné aktiv-
nich modelafl, létajicich na soutézich, je
deset az dvanact. Pro zajimavost dodavam,
Ze je to jedno procento obyvatel obce.

Zvlastni kapitolou v klubové ¢&innosti je
krouzek mladeze, jehoZz ¢&leny jsou déti
z mistniho détského domova. Nezhyckanl
kluci jsou netypicky cilevédomi a na souté-
zich skute¢né makaji, zvlast Véaclav a Jirka
Stastni a VaSek Llptak. KrouZek vedou
Oldfich Kasal a Radek JiSa. Vyuka sice
probiha jednou tydné&, ale déti pfichazeji do
dilny kazdy den a témé&F vzdy tam Oldu nebo
Radka najdou.

Dalsi specifikou klubu jsou volna samokrld-
la, jejichz stavbé se vénuje devét modelafd.
Pravé diky PySelskym se tato krasna klasicka
kategorie v Ceskoslovensku znovu narodila
a ziskava stale dalsi pfiznivce. Se samokifldly
ani s Jinymi voliasky vSak nemohou
v Clenitém okol! PySel létat, a tak jezdi za
potéSenim do Nesvacil, které miluji. Vztahy
mezi taméjSim aeroklubem a LMK Py3ely
jsou vynikajici, oboustranné korektni a ohle-
duplné.

Pfedstavenstvo klubu tvofi muzikant Jan
Spaleny (samokifdla, F1A), Zeleznicar Ol-
dfich Kasal (samokffdla, F1A, A3), vysoko-
Skolak Radek JiSa (samokfldla, Al, C02) a
letenska legenda Josef Vartecky (samokil-
dla, B1, C02).

PySelské modelafe je vidét, je o nich
slySet, ale k dokonalému S&tésti jim chybi
manazerskolUrednickd duSe, kter4d by do-
k&zala proménit ¢innost klubu prostfednic-
tvim svazarmovskych hlaSeni v prostfedky
na placeni najmu dilny a benzin k jizddm na
soutéze.

nik

m Havlick(v Brod

Clenové modelafského odboru Aeroklubu
v Havlickové Brodé sl pristi rok pfipomenou
15 let své modelafské ¢innosti. Patnact let je
dlouha doba, atak neni divu, Ze béhem nl se
Clenska zakladna témér zdvojnasobila a ze
z byvalych zak( jsou dnes ucitelé. K oporam
patfi K. Hocke mladsi, J. Stfapec a V. ftlha,
ktefi pfi vedeni krouzkd mladeze velmi dobfe
spolupracuji s ODPM v Havlickové Brodé.

| kdyZ je znané Cast Cinnosti modelafd

vénovana soutézim, jsou doménou Havlicko-
brodskych propagacni akce. Ve svém okrese
i mimo négj jich rocné usporadaji na dvacet.
ZOcCastiuji se napriklad Memorialu majora
Fomina a mirové slavnosti v arealu pamat-
niku v LeSkoviclch, zru€nost modelafskych
rukou predvadéj! pravidelné i v prvoméjo-
vych privodech, na nichz tradi¢né patfi
jejich alegorické vozy k nejlepSim.

Snad nejobllbenéjsl klubovou soutézi je
zimni liga hézedel, kterd vznikla prfed léty
,Z hecu" K. Svobody star§iho a stdle ma
dostatek pfiznivcd. Zagastiuje se jl na 60
soutézicich, pfedevsim déti z krouzkl. V
tvrdych zimnich podminkach na Vysoc€iné se
naro€nosti sice plné vyrovna soutézim ,vel-
kych" kategorii, ale diky ,papirovym rozhod-
nutim" pfindSej! podobné soutéZe stale
méné bodl do soutéze aktivity klubd.

To v8ak modelafim nevadl. Vétsina z nich
soutézi v kategorii RC V2; J. Benc, ktery se jiz
léta vénuje upoutanym akrobatim, se ko-
neéné na naléhani ostatnich modelard pustil i
do soutézniho létani. Priklady tahnou, a tak
se na kolbisté v ,dédkovské" kategorii RC
V2-PM vydal i senior klubu, dvaaSedeséatilety
J. Soupal. Pfiznivce maji i obfi makety,
S nimiz soutézi pfedevsim K. Svoboda st. a V.
fiha.

Modelafim v Havlickové Brodé se podari-
lo ziskat na letisti kousek plochy, po niz se
K. Hocke a prof. M. Vondra prohanéji se
sekaCkou a hrabémi, aby piloti motorakd
mohli okusit starty se zemé. Pfi kazdoro¢né
pofadané akci Létdme pro véas €i pfi klubem
pofaddané soutézi v kategorii RC V2 plochu
vyuzivaji | modelafi z jinych klubd.

Aby se o jejich €innosti mezi vefejnosti vice
védeélo, usporadali letos v dubnu modelafi z
Havlickova Brodu ve spolupraci s matefskym
aeroklubem vystavu svych modeld. Pfedved-
li jich na 150, pocinaje nejjednodusSimi
hazedly, pres stovku kitll aZ po soutézni obry;
nechybély ani plany a fotografie.

Karel Svoboda

m Benatky
nad Jizerou

V Benatkadch nad Jizerou se modelafilo
snad odjakziva. Béhem let byl rozvoj mode-
lafstvi ovlivnén nékolika vinami zvySeného
zajmu a nasledujicimi udobimi poklidu, kdy
modelafili jen ti nejzatvrzelej§l pfivrzenci
létani. Ackoliv pokles aktivity po odchodu
zku$enych model&fd ,do vysluzby" je cel-
kem z&konitym jevem ve vSech klubech,
Benétsti se s nim vyrovnali a v poslednich
deseti létech jejich €innost neprovazeji zad-
né vykyvy. Je to dano také tim, Ze clenové
leteckomodelarského klubu nejen modelafi,
ale vénuji i dostatek Casu péci o dorost.

Adepti leteckého modeléafstvi se pod vede-
nim instruktorl poustéj! kazdy rok do néceho
jiného. V uplynulé Sez6né napfiklad jako své
prvni vétsi modely stavéli ,siforidky". Nutno
poznamenat, Ze se experiment povedl: vSich-
ni modely dokoncili a také si s nimi zalétali.
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Clenové krouzku pfi zakladni $kole Benat-
ky I, do né&z ovSem chodi | zajemci
0 modelafstvi z druhé Skoly, si nepoclnaji zle.
Bézné se zucastnuji okresnich a krajskych
soutézi, v loriském roce se probojovali i na
pfebor CSR STTP.

Stmelujlcim jadrem klubu je asi 15 mode-
1aF0, ktefi se zabyvaji pfedevdim RC modely.
Af uz z Casovych ¢l jingych ddvodd se
soutéznimu létani témeér nevénuji, hlavni
naplni jejich €innosti je pravidelna ucast na
nejriiznéjslch propagacnich akcich. Body do
hodnoceni klubd pak vétsinou ziskavaji jako
bodovacl a €asoméfici v nedaleké Mladé
Boleslavi.

Modelafi z Benatek nad Jizerou létaji
pfedevdim pro radost, coZ jim umoZiuje
nestavét pouze ,klasiku", ale i experimento-
vat. Kazdy se vénuje tomu, co mu nejlépe
,sedne" — pro jedny Jsou to kachny nebo
dvouplosniky, pro druhé samokifdla, vétroné
s pomocnym motorem Ci elektry.

Stavét modely mohou | obyvatelé pane-
lakd, nebot LMK ma v byvalém kuzelniku
svou dilnu. POvodné si ji leteCti modelafi
pUjcovali od staviteld drahovych modeld, ale
poté, co se autlckarsky klub rozpadl, ziskali
vyhovujic! prostory natrvalo. V klubovné se
také konaji oblibené besedy se zajimavymi
hosty: Modelafi si na nich popovidali se
staviteli obfich maket, elektroletci i s Gicastni-
ky mistrovstvi svéta RC maket.

Ani s létanim nemaji potize. O vikendu,
Casto i béhem tydne, je mizete potkat na
loukach za méstem, v osm kilometr( vzdale-
ném Beznu, kde startuji z asfaltové drahy
zemédélského letisté, nebo i na zemédélské
plidé. Pracovnici JZD, narodniho vyboru
1vedeni Skoly je v jejich €innosti vSemozné
podporuji, coz je potvrzenim toho, Ze prace
s mladezi a propagacni vystoupeni maji
pfiznivy ohlas.

Kromé& ,pfedvadécek” na oslavach
1. méaje, dnech déti a dnech brannosti si
benatsti modelafi ziskali dobré jméno
i vystoupenimi na pionyrskych taborech.
Svou zruénost predvadéji pravidelné détem
zaméstnancl podniku Karborundum, neod-
mitaji vS§ak ani Jind pozvani; letos mimo jiné
s kynology a majiteli historickych automobilt
pfipravili zajimavé odpoledne pro Ucastniky
mezinarodniho  budovatelského  tdbora
v Beznu.

Kb

V €ervnu pfistiho roku probéhne v praz-
ském Parku kultury a oddechu Julia Fucika
jubilejni 10. ro¢nik celostatni vystavy védec-
kotechnické €innosti mladeze Zenit '90. Na
rozdil od predchozich roénikli bude pfehlid-
ka ¢lenéna do tematickych celkd, coZ usnad-
ni orientaci navstévnikd. Nazvy zékladnich
tematickych okruhd v nosném programu
»Sodruzestvo" jsou: elektronika, robot, miro-
vy atom, pokrok, Zivot, pochoder, doprava
a komfort. Na vystavé také naleznete napfi-
klad ukéazky z védeckotechnické ¢innosti
branného charakteru, pocitacové centrum
PCM, expozici nazvanou Kosmos, stfedisko
MIadl na kfidlech, Informace o c¢innosti
mladeze pfi zachrané a renovaci technickych
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pamétek a pfi ochrané Zivotniho prostredi.
Neni to vSak konec¢ny vycet, nebot dalsi
témata budou doplnéna podle prihlasek
vystavovatel(.

Vystavovateli se mlzete stat i vy, pokud
vysledek své zrucnosti pfihlasite v jedné
z nasledujicich kategorii:

1 Népady, ideje, naméty. V této kategorii
sta¢! slovni popis, doplnény nacrtem
a predb&znymi vypoCty. Uvedte, jak jste na
napad pfisli a k Cemu ma slouzit.

2 Projekty dosud nerealizované. ZaSlete
dostatec¢nou pisemnou, vykresovou
a vypoétovou dokumentaci svych projekt
staveb, strojd, technologickych postupt, de-
signérskych a architektonickych navrhd.

3 Ostatni. Zahrnuje jak trojrozmérné expo-
naty ajejich fotografie, tak nehmotné vysled-
ky vasi ¢innosti (programy pro pocitace,
technologické procesy), které jsou ve stadiu
vyuZziti €i zkouSek.

Do celostatni pfehlidky mohou byt pfijaty
jakékoliv exponaty odpovidajici jejimu za-
méfeni. Jedinym omezenim je vék autora
v dobé vzniku exponétu, ktery nesmi pre-
kro€it 35 let.

VSechny pfihlasky budou evidovany
a vCetné prihlasek nepfijatych exponatl na
zavér vystavy zafazeny do slosovéani o ceny.

Podrobnosti o podminkach konkursu se
dozvite a pfihlasky ziskate na kazdém
obvodnim vyboru SSM. Nevahejte vSak,
nebot pofadatelé pfijimaji pfihlasky do kon-
ce z&ri, v krajnim pfipadé do poloviny fijna
letodniho roku.

FONAMVENETTE S...

m KPM Jihlava pofada 21. fijna modelafskou
burzu vSech odbornosti. Uskute¢ni se od
8 do 13h v sale TJ Sokol Bedfichov ve
Stamicové ulici. Objednavku stoll posilejte
na adresu J. Knitl, A. Zapotockého 24, 586 01
Jihlava.

m Clenové MSMT pii DPM v Praze 6, Pod
Jullskou 2 pofadaji ve dnech 14. az 16. fijna
druhy roénik vystavy Zelezniénich modeld.
Na vystavé, pfistupné od 10 do 18 h, budou
vystaveny amatérské a tovarni modely, va-
gony ze stavebnic ZPA Ji¢in a funkéni
kolejisté; navstévnici se mohou podivat i na
audiovizudlni program. V den zahjeni pro-
béhne od 9 do 12 h modelarska burza.

m Na stejném misté si od 7. do 8. fijna
mdzete prohlédnout ucelené kolekce mode-
laFskych motorl z celého svéta, jeZz budou
vystavovat napfiklad J. Kalina, J. Hajek, M.
Porkristl a R. Grof. Soucasti expozice bude
sbirka modelll soutéznich automobill J.
Safafika a historickych modeld letadel V.
Sulce; zajemci mohou vyuZzit poradenské
sluzby.

m Modelafsky klub OSMTe pfi 51. ZO Sva-
zarmu Havifov pofadéa v nedéli 26. listopadu
modelarskou burzu vSech odbornosti. Agi-
ta€nl stfedisko v ulici Znarodnéni 19 bude
pro vSechny zajemce o prodej nebo vyménu
modelarského materialu otevieno od 8 do
12 h.

Hledame model

V sobotu 1. Cervence ulétl ze
Svratky smérem na Vysoké Myto
model vétroné o rozpéti 200 cm,
vybaveny pomocnym motorem. Trup
modelu je oranzovy, kridlo a VOP
v kombinaci modré a bilé. Nalezce
prosime, aby podal zpravu jeho maji-
teli Tomasi Hlavsovi, 592 02 Svratka
127.

Portrét
meésice:

JiFi Fikejz

Poprvé jsem ho potkal v roce 1959 na
byvalém vojenském cvicisti, které bylo v té
dobé v Hradci Krélové modelafskym letis-
tém. Oblecen byl v khaki stejnokroji a létal
s ,a-dvojkou"; prosté modelaf jako mnozi
jini. Teprve pozdéji jsem se o ném dozveédél
vic. Tfreba ze modelaflt zacal ve 12 létech
s Prochazkovym pergamenem potazenym
Erem a s Horynovym Cemisem, Ze ma za
sebou stavebni prumyslovku ve Vysokém
Myté, instruktorsky kurs v Kralupech, let
v Jaku-12 a Ze byl okresnim instruktorem
modelarstvi. Modelafina pro néj uz tehdy asi
znamenala hodné, kdyz byl kvdli Géasti na
zimni soutézi schopen nasednout do vlaku ve
dvé hodiny v noci.

V Hradci Kralové, kam pfiSel v roce 1960
a kde je od té doby zaméstnan stéale ve
stejném podniku, se potkal s K. Koudelkou,
J. Saflerem, V. Bubnem, Z. Rehackem
a dalSimi modelafi podobného razeni. Jeho
snazeni dostalo ,pofadny Smrnc" — na
GUzemi mezi Mostem a Zilinou dokéazal za rok
objet na motocyklu i 18 velkych soutézi; byl
také pfi vSech stéhovéanich klubovny Model-
klubu, jichZ bylo nejméné pét.

To v8ak nebylo vSe. KdyZz v roce 1964
zacCala v Hradci Kralové vystavba arealu pro
upoutané a radiem fizené modely, zapojil se
Jirka nejen jako projektant a stavbyvedouci,
ale i jako asfaltér, betonaf. pollr a dlazdic.
Béhem devatenacti let odpracoval tisice
hodin, jeZ sobé i kamaradtm kofenil inteli-
gentnim humorem. Mezitim v roce 1965
zavrsil plachtafskou elementarku, rok nato
se ozenil a v dalsim roce ziskal na Sohaji
,Stribro".

V roce 1974 se vyznamné podilel na
organizaci mistrovstvi svéta upoutanych mo-
dell v Hradci Kralové a zacal stavét prvni
radiaky s ,marskou”, jez postupné ménil
v tfisky. To mu vSak stéle bylo malo. V roce
1975 postavil modelafsky barograf, o rok
pozdéji ziskal RC soupravu Kraft ajen o néco
pozdéji ustavil s RC vétroném sv{j prvni
modelafsky rekord, kdyz doséhl vysky
1210 m. V roce 1980 si stejné Uspesné
pocinal s RC motorakem (2720 m) a v roce
1985 znovu s vétroném (1560 m).

Dva Zivly mu nestacily, proto pfibral jesté
vodu a dva roky tvrdosijné stavél plovaky
a lovil zbytky modeld z vody. A Ze mu
| modely byly mélo, zvladl pfi tom jeSté 60
startll na rogallech, 300km trat na vétroni
a v lofiském roce tfistakilometrovy trojuhel-
nik na VSO-10.

V roce 1983 se stal pfedsedou ZO Model-
klub v Hradci Kralové. Sice s podminkou, Ze
je to na dobu nezbytné nutnou, ale ta trva
dodnes a modeléfi si to pochvaluiji.

Jaksi mimochodem zprovoznil repliku
KaSparova ,Blériota", na némz vSechno
kromé& motoru, vrtule a napinacich 3roubd
zhotovil sam, dosahl na vétroni ,zlaté" vysky
a zaklada modelafské muzeum.

Jirkova vzacna schopnost tmelit kolektiv
se projevila pfi pofadani osmnacti ro¢nikl
.Babiho léta" — spole¢nych plest Aeroklu-
bu Jaromé&F a Modelklubu, a stéle jej provazi
pfi praci v radé aeroklubu a pfi dalsi,
zdanlivé podruznéjsi innosti.

Ani zasvéceni spolulG€astnici nemohou
Vvéfit, Ze pfi takovém rozsahu zajmd, mnoz-
stvi dosazenych Gspéchl a bravurné zvlad-
nutych nelspéchd je Jifimu Fikejzovi teprve
padesét let.

Ing. J. Lnénicka
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m Nakladatelstvi  Verlag  fur
Technik und Handwork v Baden-
Badenu (NSR) vydalo v posledni
dobé nékolik modelafskych
knih: V ,Tips fUr Flugmodellbau"
(Tipy pro stavbu leteckych mo-
delll) je popsano 205 vyzkousenych
a osvédéenych modell. Kniha ma 128
stran, 170 obrazki a stoji 18 DM. Knize
,,Modellbau Werkstatpraxis“ (Modelar-
ska dilenska praxe) byla vénovana
samostatné recenze v Modelafi 5/1988.
,Model Bauplane 1989/90" (Modelaf-
ské planky 1989/90) obsahuje 1300 (!)
zajimavych sougasnych plan( letec-
kych, lodnich a automobilovych mode-
Il z NSR, Velké Britanie, Francie
a USA. Kniha forméatu A4 m& 132 stran
a stoji 9,80 DM. Konecné ,Modellbau
Markt 89 (Modelarské nabidky 89) je
v podstaté katalog formatu A4, ktery
vychazi kazdorocné. LetoSni vydani ma
vice nez 100 stran a jeho cena je
9,80 DM. VSechny uvedené knihy jsou
Udajné k dostani v modelafskych ob-
chodech a novinovych Stancich v NSR
nebo pfimo v nakladatelstvi Verlag ftir
Technik und Handwerk, Postfach 1128,
D-7570 Baden-Baden, BRD.
m A7 na obCasné zablysknuti v katego-
rii F2D modelafi z NSR svymi vykony
v kategoriich upoutanych model( nijak
nevynikaji, pfesto se jejich druzstvo
pod vedenim i u nas znamého W.
Gerlacha pravidelné zGUcastiuje nejvys-
Sich svétovych i evropskych soutézi.
Také letos jiz jsou pfesné stanoveny
podminky jejich (Casti na mistrovstvi
svéta 1990 ve Francii. Pro kazdou
kategorii maji vypsany ctyfi kontrolni
soutéze, jen v kategorii F2D tfi. Nékteré
z nich jsou dokonce v zahranici: ve
Svycarsku, Belgii a Nizozemi. Nejlepsi
vysledky ze tfi soutézi se scCitaji
a nejlepSich Sest soutézicich v kazde
kategorii vytvofi SirSi reprezentacni
tym, z néhoz se pak vybere druZzstvo
pro mistrovstvi svéta. Limit pro Ucast
v kategorii F2A je pfitom pouze
240 km/h, v kategorii F2C 3:55 min.s.
VSech ctyrladvacet ¢len( 3irgiho vybéru
obdrzi koncem roku od Aeroklubu NSR
diplom.
m V madarské Pécsi se ve dnech 16. az
18. Cervna konala tradi¢ni mezinarodni
soutéz v kategorilch F2A, F2B, F2C
a F2D o Méczeklv pohér. ZGgastnili se
soutéZici z péti statld, mezi nimi na
vlastni naklady i pét nasich modelaFd.
Vysledky kategorie F2A (16 souté-
Zicich): 1. J. Mult, MLR 289,15 ...6. M.
Obrovsky, Brno 275,22 km/h; kategorie
F2B (18): 1. A. Morocz, MLR 5893 ... 6.
. Cani, Velké Opatovice 5200 b,;
kategorie F2C (20): 1 Fis-
cher—Straniak, Rakousko 7:33 min:s;
kategorie F2D (7): 1. R Konigshoffer,
Rakousko 4; 2. T. Mejzlik, Brno 3 b.

Ing. Bohumil VOTYPKA

Uprostred
letoveho kruhu
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Elegantni stihaci letoun Aero A-102 mél
zajimavy a bohuZzel nepfili§ Stastny osud. Na
rysovacich prknech se zacal rodit v roce
1932 jako tehdy oblibeny dvouplo3nik.
V roce 1933 byl prekonstruovan na dolno-
plosnik, ale v Cervenci roku 1934 prfiSel na
svét jako vzpérovy hornoplosnlk. Na svou
dobu to byl neobycejné vyspély stroj, dosa-
hoval rychlosti az 434 km/h. Vynikal i stoupa-
vosti a obratnosti, pfesto vSak nebyl zaveden
do sériové vyroby, nebot nebyl vybaven
vztlakovymi klapkami a pfistavaci rychlost
pfes 140 km/h byla pro tehdejsi piloty pfili§
vysoka.

| jako model 1ét4 Aero A-102 dobfe, jeho
stavba v3ak neni ur€ena Uplnym za-
catecnikam.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné velikosti):

Dily 1 az 7 prekreslime pres uhlovy papir
na tuzsi kreslici ¢tvrtku nebo karton a presné
vystfihneme. Vzniklé Sablony obkreslime na
balsova prkénka pfislusné tloustky. Dbame
pfitom na dodrzeni sméru vldken dreva,
naznaceného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme z leh¢i balsy ti. 2; od
pilotniho prostoru dozadu jej plynule sbrou-
slme az na ti. 0,4. Zpevnéni pfedku trupu 2
vyfizneme z balsy ti. 1 s léty napfic
a pfilepime z boku na trup.

Svislou 3 a vodorovnou 4 ocasni plochu
z balsy tl. 1 obrousime po obvodé na pfesny
tvar; pak je sbrouslme natl. 0,7.

Kridlo 5 vyfizneme z balsy tl. 1, smérem ke
konclim je plynule sbrousime az na tl. 0,6
a v prstech opatrné prohneme do profilu
podle vykresu.

Podvozkové nohy B zhotovime z tvrdsi
balsy tl. 1 stejné jako kola 7c. Kryty kol
zhotovime ze dvou dilll 7a z balsy tl. 1, mezi
néz vlepime dil 7b z balsy obrousené na tl.
asi 1,2. Slepené kryty obrousime do kapkovi-
tého profilu. Kola 7c obarvime cernou tusi
a po zaschnuti u?evmme otoéné do krytl
ustipnutymi Spendliky. Je rovnéz mozné cely
dil 7 vyfiznout najednou z tvrdsi balsy tl. 1,
kola se vSak pochopitelné nebudou otacet.

Ze zbytku balsy tl. 1 vyfizneme ostruhu 8
a prilepime jl k trupu. Z balsovych list
o priifezu 2x1 slepime levou a pravou €ast
vzpérového systému 9.

KuZel vrtule 10 z tvrdé balsy vyto¢ime na
trnu ve vrtacce. Je samoziejmé mozné jej
vybrousit i v ruce, da to ale vétSi praci a jen
tézko jej zhotovime zcela soumérny. TFi listy
vrtule 11 vyfizneme z tvrdSi balsy tl. 0,8
a jejich povrch obrousime do hladka. Pak je
namocime ve vodé, pfilozime pod Uhlem asi
45° na lahev od piva, ovineme papirem,
ovadzeme SirSi plochou gumou a nechame
vyschnout. Po dokonalém vyschnuti zale-
pime listy do pfedem vyfiznutych zarezl
v kuzZelu. Je vhodné zhotovit si pfipravek,
ktery zaru€i stejné stoupdni listl i jejich
shodnou rozte¢ 120°.

Z hlinikového plechu tl. 0,5 az 0,8 vyfizne-
me lozisko 12, ostrym 3pendlikem v ném
opatrné prorazime otvory pro hfidel vrtule,
a pak je ohneme podle vykresu.

Hfidel vrtule 13 ohneme z ocelové struny
o prdméru 0,6, zasuneme jej zezadu do

loziska, zepfedu na né&j naviékneme maly
sklenény koralek 14 a vrtuli, konec hfidele
ohneme v plochych klestich a zamackneme
a zalepime do vrtulového kuzelu. Zadni zavés
svazku 15 ohneme rovnéz z ocelové struny
o prdméru 0,6.

DIl 17 vyfizneme z tvrdé balsy tl. asi 1,5
a pfilepime jej ktrupu. Z balsy tl. 1vyfizneme
obrys hlavy pilota 18 a rovnéz jej pfilepime
k trupu.

Prototyp letounu byl cely stfibrny. My v8ak
pro Gsporu hmotnosti model ponechame
v barvé dfeva, v3echny dily pouze dvakrat
nalakujeme zfedénym cirym zaponovym ni-
trolakem. Kazdou vrstvu laku po zaschnuti
obrousime jemnym brusnym papirem zrnito-
sti az 400. Pohyblivé dily na VOP, SOP
a kridle orysujeme trubickovym perem cer-
nou tusi. Hlavu pilota vybarvime podle své
fantazie barvami Humbrol nebo Unicol. Md-
Zeme pouZit i temperové barvy, ale ty je
nutné po zaschnuti opatrné prelakovat ¢irym
nitrolakem. Na &s. znaky pouzijeme obtiskl
z nékteré plastikové stavebnice. Pokud ob-
tisky nemame, musime znaky na model
narysovat a vybarvit je barvami.

Cely model slepime Kanagomem, pouze
k lepeni loZiska 12 a zadniho zavésu svazku
15 pouzijeme epoxidu. Do vyfezu v trupu
zalepime VOP, shora nalepime SOP. Po do-
bu schnuti Iepldla kontrolujeme, zda jsou
vzéjemné kolmé a SOP rovnobézna s tru-
pem. Kfidlo rozfizneme na ¢tyfi dily, sbrou-
sime sty¢né plochy a slepime do vzepétl
pfipominajici pismeno M. Pozor, odtokovéa
hrana levé poloviny kfidla musi byt sklonéna
asi 0 4mm dol, aby se vyrovnal reakéni
moment vrtule. Slepené kfidlo pfilepime
k trupu, po zaschnuti dolepime obé strany
vzpérového systému. Na spodek trupu natu-
po prilepime dokonale nallcované podvozko-
vé nohy. K nohdm pak pfilepime kryty s koly.
Zadni zavés svazku vetkneme do trupu
a prilepime epoxidem. Vpfedu pfilepime
k trupu lozisko s vrtuli. Pozor, osa vrtule musi
byt naklonéna asi o 3° dold.

Zalétavanl se nelis! od obdobnych malych
modeld, tfeba kategorie ofiSek nebo pi-
stacio. K pohonu pouzivdme zpocatku sva-
zek o délce 120 mm ze dvou niti gumy
o prdfezu 1x1, ktery namaZeme smési
glycerinu a ricinového oleje nebo jinym
osvédcenym mazanim. V nouzi pouZijeme
alespon _détsky olej. Pred prvnimi lety pfi-
hneme SOP mirné doleva a zkontrolujeme
polohu tezisté, pfipadné model dovazime.
Svazek nato¢ime asi na 100 oto¢ek a model
vypustime. Mél by stoupat v mirné levé
zatacce. Chyby sefizujeme pfihybanim odto-
kové hrany levé poloviny kfidla a SOP,
popfipadé VOP. V omezeném rozsahu lze
prihybat i loZisko hFidele vrtule.

K pohonu zalataného modelu mizeme
pouzivat svazek o délce az 240 mm, ktery
véak musime nataget ruéni vrtatkou nebo
specidlnim ,naté€itkem”. S modelem si
nejlépe zaldtdme v hale nebo télocviéné,
venku to jde jen za Uplného bezvétfi. Jeho
vykony zavisej! na celkové hmotnosti
a kvalité pouzite gumy. .

O. Saffek
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z LMK Racek Chropyné uz v roce

1976. Jejich tehdejSim cilem bylo
zkonstruovat vykonny a moderni model.
Postupem Casu byly vyzkou$eny rlizné va-
rianty Rity, vétSinou s dobrymi vlastnostmi.
Asi pred péti léty byla postavena i verze
s laminovanym kfidlem s jadrem z pénového
polystyrénu a laminatovou SOP. Pak ale
vétsina chropynskych modelafd zabyvajicich
se kategorii Al preSla na RC modely, atak se
dalsi vyvoj Rity zastavil. Model by urcité Sel
déle zdokonalit, a ja doufam, Zze se
v Chropyni k nému — a vlbec ke kategorii
Al — jesté vratime.

Ritu navrhli J. Sramek a J. Barto3ek

POPIS MODELU:

Kfidlo mlze byt bud polystyrénové
s laminovanym povrchem, nebo stavéné
klasicky. Prvné uvedena verze ma jadro
vyfezané odporovym dratem z pénového
polystyrénu. Po prfebrouseni jsou do jadra
zalepeny trubky pro spojovaci draty a balso-
va lidta hlavniho nosniku o prdfezu 10x5
(nebo smrkovd o prdfezu 5x3, zalepena
shora). Na stfednich ¢astech jsou nalepena
kofenovéa Zebra z preklizky tl. 2. VybrouSené
dily kfidla jsou pfelaminovany skelnou tkani-
nou o plodné hmotnosti 30 g/m2, stfedy jsou
vyztuZzeny pasy tkaniny 100 g/m2. U prototy-
pu byla po vytvrzeni odtokova cast kridla
odfiznuta a styénd plocha sbrouSena do
Ukosu tak, aby po opétovném pfilepeni byla
odtokova ¢ast sklopena dolll. Lepsiho vy-
sledku Ize pochopitelné doséhnout, vyflizne-
me-li uz jadro s prohnutym profilem. USijsou
ke stfednim €astem pfilepeny natupo a spoj

je prelaminovan paskem skelné tkaniny.

Klasicky stavéné kfidlo méa Zebra z balsy tl.
2, v mistech lomeni usi tl. 5. Prvni tfi Zebra ve
stfednich Castech jsou z preklizky tl. 2. Listy
hlavniho nosniku o prifezu 3x5 jsou smrko-
Vé; mezi Zebry je spojuji stojiny z pfeklizky tl.
1 Smrkova nabézna lista ma prifez 4x4,
pfedni cast odtokové listy je z balsy
o prlifezu 5x5, zadni sklopena Cast z balsy
o prifezu 3x25. Tuhy potah, vytvarejici
z predni €asti uzavienou torzni skfif, je
z balsy tl. 1. V preklizkovych Zebrech jsou
zalepeny trupky pro spojovaci draty, prostor
mezi nimi je shora cely vylepen balsou tl. 1,5.
Spodni strana kfidla je potazena monofilem,
horni tenkym potahovym papirem. P¥i lako-
véni je vhodné kfidlo ponechat v Sabloné.

Hmotnost polystyrénového kridla je 88 g,
konstrukéniho 75 g.

VOP ma& hlavni nosnik ze smrkové listy
o prifezu 3x2. Nabézna lista z balsy ma
prdfez 3x5, odtokova, rovnéz z balsy, prifez
3x12. Stfedni ¢ast VOP je vylepena balsou tl.
3. Balsové péasnice Zeber maji prifez 1x4.
Zakonceni VOP je z balsy tl. 3. Otvory pro
upeviiovaci Srouby M2 jsou vytfeny epoxi-
dem. Potah je z Mikalenty. Hmotnost hotové
VOP je 6g.

Trup ma hlavici ze dvou polovin, laminova-
nych do negativni formy z epoxidu ze dvou
vrstev skelné tkaniny 100 g/m2 a pryskyfice
E-1200. Kryty €asovaCe a vleEného hacku
jsou laminovany zvlast. Jiz pfi laminovani
jsou do kazdé poloviny hlavice zalepeny Ctyfi
pfepéazky a zesileni centroplanu z pfeklizky tl.
15. Pfi slepovani hlavice je mezi obé
poloviny vlepen i nosnik ocasnich ploch
z kuZelové laminatové trubky o priméru
14/8. Po slepeni jsou v hlavici provrtany
otvory, do nichz jsou zalepena pouzdra
spojovacich dratd kfidla; pak jsou na hlavici
nalepena Zebra centroplanu z balsy nebo lipy
a upevnény kryty Casovate a vleéného
hacku.

SOP miZze mit opét polystyrénové jadro
prelaminované skelnou tkaninou 30 g/m2
nebo je klasické konstrukce z balsovych
Zeber a list. Na vrcholu kylovky je odlehcené
duralové loze VOP vyklapéné pruzinou
v pfedni Ccasti, ovlddanou casovacem.
Smeérovka je ovladana hackem pro krouzivy
vlek, k némuz je prfistup po odklopeni krytu
na levé strané trupu. Casovac se zapina az?
po vypnuti modelu z vle¢né 3idry.

Hmotnost trupu se SOP je 125 g.

Pfedpokladem dobrych vykon( je spravné
postaveny a sefizeny model: pfedevsim je
Zalétana Rita vynika klidnym, stabilnim le-
tem, na konci vileku jl Ize razantné vystrelit
bez nebezpeci zlomeni kridla.

Pavel Mréazek,
LMK Racek Chropyné
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Soutézni

model
F1C

Konstruktér Modelu 30
Screen z Velké Britanie je
kafi znamou postavou. Z
doséahl v rdznych
vych modeld
Velké Britanii,
soutézich a misirbvst*&h ,,-Staffor
je 54 let, jKacuje”~jakp/ obcho
a technicky/fedjitw uk/firmy B,
Castors,/ma éatie dospivajic!
a kroms”*o”énfifwsi najd8/i5as
rekreacni®portv/Vkopano,
ModéfarLjiz od réku 194$<yléti
az vSak Tyfél pri
1970 patfi raaizi staté"Clepy”britské:
reprezentacniho /druzstv,

letu. )
Pro let imistrov
tiné mél fford pfi

dély série 30 s M

potaZzenymi hlinikbv

byly pohanény mMAi@{Rossi

a dva novym typém notor*Nejapn 1
Nakonec skoncil sedmn”"Stayzy”ft)
z rozlétavani vyradil sfgjpr vyswie
154 s v patém kole.

POPIS MODELU:
Kfidlo s upravenym profilSfn J. Ver-
bického a dvojitym vzepétim je

TMELENI

,Kde balsa nestaci, kyt se natla-
¢i", jak tvrdi jedna z modelarskych
poucek. | kdyzZ ji nelze brat doslova,
skutenosti zlstava, ze pfi dokon-
Covacich pracich je tmeleni potfeb-
né.

Vé&tSina mych modeld je potazena
monofilem, jehoz povrch pred
stfikanim vzdy tmelim. Nepouzivam
ale doporucovany nitrolak a détsky
zasyp, nebof pfi tmeleni vétsi plo-
chy se povrch v disledku smritova-
cich schopnosti nitrolaku trha.
ZkouSel jsem nitrolak lepici, napina-
ci, zaponovy, 1037, 1038, bohuzel
vzdy se stejnym vysledkem. Nako-
nec se jako vyhovujici ukazal lak
pfipraveny rozpusténim pénového
polystyrénu v nitrofedidle. Polysty-
rénu davam jen tolik, aby vyschly
tmel nebyl pfi brouseni prilis tvrdy.
Témeér vSechen tmel, ktery na mo-
del nanesu (stérkou, Stétcem), totiz
posléze zase obrousim, za vydatné
spotfeby ,lidského sadla”

MODELAR m=9/1989 m263

upjrétfed délené; obé poloviny jsou
feny jednim ocelovym dratem
priméru 5 a dvéma pomocnymi
vodicimi  koliky z ocelové struny
o pr@méru 2. Hlavni nosnik kfidla
z uhlikovych rovinglh ma prifez
uhlikova vladkna jsou pouZita i k vyztu-
Zeni ndbézné a odtokové hrany. Zebra
kfidla jsou z balsy tl. 1,5. Na tuhy

Pfi pfipravé tmelu nejdfive roz-
poustime v plechovce polystyrén
v nitrofedidle tak dlouho, az vznikne
lak hustotou podobny laku lepicimu.
Je to v podstaté nasyceny roztok.
Ten zfedime v poméru 1:1 nitrofe-
didlem a pfidame zasyp, jehoz
mnozstvi volime podle toho, bude-
me-li tmel nan&Set stérkou nebo
Stétcem. Mné vyhovuje Iépe nana-
Seni Stétcem ve dvou vrstvach. Tmel
rychle zaschne a mlzeme brousit
bud nasucho, nebo pod benzinem.
Dbame na to, abychom vrstvu tmelu
sice co nejvice obrousili, ale nepro-
brousili tkaninu; toto nebezpeci je
zvlast velké pfi brouSeni potahu kfi-
dla.

Zavérem bych rad varoval pred
navodem, ktery jsem kdesi ziskal.
Tvrdilo se v ném, Ze G&inkdm paliva
dobfe odolava lak vznikly rozpusté-
nim polystyrénu v toluénu. Zkusil
jsem to, a vysledek byl Zalostny:
Leskla vrstva laku by mozna palivu
odolala, kdyby se ovSem cela
s povrchu modelu nesloupla.

Jan Kukla, Slapy

MODEL KATEGORIE F1C

-MODEL 30 —

KONSTRUKCE STAFFORD SCREEN
VELKA BRITANIE

balsovy potah tl. 1,4 je vakuovou
metodou nalepen plech tl. 0,03. Stfedni
Casti kridla nemaji prekrouceni, na
konci levého ucha je negativ 2,4 mm,
na konci pravého ucha negativ 1,6 mm.

VOP mé& hlavni nosnik ze smrkové
liSty, zpevnéné ve stfedni ¢asti uhliko-
vymi vlakny. Nabézna hrana je rovnéz
vyztuzena uhlikovymi vliakny, odtokovéa
liSta je balsova. Zebra jsou z balsy tl.
1,5. Pfedni ¢ast VOP az k nosniku ma
tuhy balsovy potah tl. 0,8, polepeny
plechem tl. 0,03; zadni Cast je potazena
pokovenou,mylarovou folii.

Trup ma predni cast z hlinikové
trubky o tloustce stény 0,91, k niz je
pfiSroubovana motorova vana typu Col-
lins. Odnimatelny kryt motoru a pylon
kfidla jsou laminatové. Vyfukové plyny
z motoru vychazeji u model( 30 a 31
pylonem shora, u modelu 32 pylonem
vzadu. Motor Rossi 15 MKk.IIl, ktery
dosahuje se sklopnou vrtuli o priméru
174,6 mm a stoupani 76 mm 28 500
otaCek za minutu, je potlacen o 3°.
Motor i mechanismy jsou ovladany
Casovactem, vyrabénym dalSim brit-
skym voliiaskafem R Monksem. Téahla
k SOP a VOP jsou z nylonového vlakna
o prdiméru 0,7.

Zadni Cast trupu je kuzelova trubka,
sto¢ena z balsy tl. 1,4 (na konci trupu 1)
a zesilena uhlikovymi vlakny. V miste
pfipojeni k pfedni cCasti je v délce
100 mm jeSté zpevnéna kevlarovou
tkaninou. Svrchu je trubka polepena
plechem tl. 0,03. Obé ¢asti trupu
spojuje hlinikova spojka. P¥i pfistani
chrani trup ocelova struna o priméru 3,
zavéSend na motorové vane.

SOP ma 10% soumeérny profil. Bézna
konstrukce ma tuhy potah z balsy tl.
0,8, polepené plechem tl. .0,03.

Podle FFN JK
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Prostredky
k dosazeni
Zmen

v proudeni

Ing. Jaroslav Lnénicka

Pfirozené proudéni kolem téles, vyskytujici
se v mnoha podobach zavislych na nékolika
proménnych veli¢indch, je mozné uméle
ovlivnit. Vysledkem umélého ovlivnéni pfiro-
zeného pribé&hu proudéni mize byt bud
zhor8eni, nebo zlepSeni aerodynamickych
vlastnosti télesa. V praxi je toho mozno
dosahnout napfiklad hlukem, vibracemi téle-
sa, Instalacemi nepatrnych pfidavnych za-
fizeni po povrchu télesa, pfidavnym pohy-
bem télesa vi¢i sméru proudu apod.

U€inky hluku na vlastnosti proudéni,
v naSem pripadé na zmény vysledné aerody-
namicke sily, zacaly byt sledovany v posled-
nich desetiletich predevsim pfi testovani
kfidel v aerodynamickych tunelech. Bylo
zjiSténo, Ze urcita intenzita hluku a rozsah
kmitoétl maji pfiznivy vliv na vlastnosti
proudu. Odpor se obvykle zmenSuje, zmen-
Suji se nebo zcela mizeji hystereznl jevy,
provazejic! obtékani nékterych téles pfi niz-
Sich rychlostech proudéni. Na obr. 1 je vliv
hluku v porovnani s hladkym kridlem
a kfidlem s dvéma turbulatory na vysledky
testovani profilu FX 63-137 v aerodynamic-
kém tunelu v zavislosti na Reynoldsové Cisle.

Jinou moznosti ovlivnit pribéh proudéni
kolem télesa je vyvolani jeho Vvibraci
o urCitém kmitoCtu, které zpUsobi Intenziv-
néjSi vymeénu energie mezi ¢asticemi proudu
tésneé pfi povrchu kfidla a ¢asticemi nachaze-
jicimi se ve volném proudu. Vibrace mohou
v8ak snadno vyvolat nekontrolovatelnd na-
pét! konstrukci, které se zhrouti pfi na-
mahénich podstatné nizSich, nez pro ktera
byly ur€eny. V praxi se vyskytuji zpravidla
vibrace nechténgé, jimZ je obtizné zabranit.
Plsob! je obvykle nevyvazené pohybujici se
gasti motord, vrtule apod.

V leteckém modelarstvi a letectvi je zatim
nejrozSifenégjs| tfeti mozZnost, kterou je vy-
tvofeni umelé prekazky proudu vzduchu
pohybujiciho se po povrchu kiidla. Jde
vétSinou o mechanicke prostfedky vhodnych
tvarQl a tlousték, umisténé obvykle na horni
strané kfidla.

Ucelem t&chto prostfedkl, oznacovanych
v zahrani¢ni literatufe velmi ¢asto anglickym
ndzvem ,tripping devices", je dosahnout
Gcinné pfemény laminarnlho proudu v nava-
zujici pfilehly turbulentni proud, zejména
v bublindch. V dal§im textu bude pouzivana
zkratka TD. Ke zméné dochéazi tak, ze TD
zprostfedkuje intenzivnéjSi pfedavani ener-
gie z proudu vné mezni vrstvy Casticim
nachéazejicim se uvnitf, které nestaci vlivem
vnitfniho tfeni vzduchu a stykem s obtéka-

nym kfidlem sledovat jeho tvar. Energie
¢astic v bezprostfednim okoli kfidla tak
vzroste. Kromé toho TD ovlivni pfiznivé

chovani laminarnich podvrstev, zvanych bub-
liny, nachéazejicich se v zakladné mezni
vrstvy. UgGinky vyvolané TD zvysi stabilitu
proudéni kolem kfidla a oddali, nebo viibec
zabrani vyskytu hystereznich jevd, pfi nichz
se v podstaté nekontrolovatelné skokem
méni hodnoty vztlaku a odporu.

Uginky TD ¢&i jinak zvanych prostfedki
umélého zvySeni turbulence proudu jsou
v leteckomodelafské praxi znadmy pfinej-

8

hladké kridlo

............... T.D -péaska svystupky ve 40% ahjadka”paska v 1% hloubky

AObr. 1

mensim od dob druhé svétové valky z praci
némeckého aerodynamika profesora F. W.
Schmltze. V leteckém modelafstvi jsou tako-
véto prostfedky pouzivany od doby jejich
vzniku. U skute¢nych letadel jsou pouzivany
vice nez deset let, zejména na spodnich
stranach kiidel vétrond, obvykle pfed mis-
tem spojnice Inflexnich bod#i obrysu profill.

V pocatcich objevll Géinkd umélé turbulen-
ce na proudici tekutiny se vice méné predpo-
kladalo, Ze je vhodné ji vyvolat pfi tzv.
podkritickych a kritickych stavech proudéni.
Mélo se za to, Ze ¢im vCasnéjsi a Intenzivnéjsi
bude umélé zvyseni turbulence proudu vzdu-
chu, obtékajici zejména jeho horni stranu,
tim bude dosazeno lepsich vysledkd. Proto
se umistovaly prostfedky, v té dobé zvané
turbulatory, témeér vyhradné v pfedni horni
Casti kfidla, tésné za nabé&Znou hranu nebo
pred ni. V praxi byly nejCastéji pouzivany
turbulatory z niti kruhového prurezu nebo
tenkych list malého prafezu rlznych tvard
— Ctvercového, trojuhelnikového, obdélniko-
vého apod. (obr. 2.1, 2.2 a 2.3). Jejich pficné
rozméry mély velikosti 1 mm a viCe. Takto se
postupovalo v leteckomodelarské praxi pfi-
blizné dvacet let.
vyhodnocovani, mozna iv nekterych aerody-
namickych tunelech, pfiSlo na to, ze turbu-
latory sice stab|l|zu1| proudéni vzduchu ko-
lem kfidla, zejména malych modell, &imz
pomahaji zvysovat prdmérné vykony i letové
vlastnosti, ale Zze vysledky nejsou vzdy
Jednoznacne priznivejsi.

Mnoho pokusl s turbulatory bylo i dost
neuspésnych. Ale i bez pfesnych tunelovych
meéfeni bylo postupné konstatovano, Zze
pouzivané turbulatory, az na vyjimky, znatel-
né zvySovaly odpor.

V Sedesatych létech byly vSeobecné po-
uzivany turbulatory ve formé niti nebo pasku
na predni Casti horni strany kfidla. Jejich
tlouStky se pohybovaly prevdzné kolem
1 mm, coz byla zfejmé hlavni pfi¢ina znatel-
ného zvyseni odporu. Ojedinéle se vyskyto-
valy jiné prostfedky ke zvySeni turbulence:
napriklad jedna nebo viCe fad malych otvord
nad sebou na spodni a horni strané kfidla

tmax*

LRNI1l *-°-
k O 1
)

-

7.3 %
fmex- 5.6 V.

hladké kFidlo,hluk 103dB a 200 Hz

T Obr. 2

nebo nekolik barevné tmavSich pruhl na
predni ¢asti horni strany kfidla. Jiny zpUsob
zase vyuzival zdrsnéni predni Casti kfidla
(obr. 2.4). Postupné se zaCalo pouZzivat
paskovych turbulatord s pravouhle ¢lenénym
tvarem ve tvaru klikaté lomené cary
a nitovych turbulatord, jejichz tloustky klesly
pod 1 mm (obr. 2.5. a 2.6). Turbulatory byly
umistovany ve vétsi vzdalenosti od nab&zne
hrany smérem po proudu a nékdy byly
pouZity dva | vi€e za sebou.

Na obr. 2 je pFehled deviti zplsobl

PRIBLIZNE HODNOTY

063125 25 5 7510 15 20 [25 30 40 50160 70 80 90 95 100
342 438537 6,7 7,52{8,2 8,799,22 9.1518.59 6,79441 1.640,720,02
0,26K}320.05 0,57 0,85 127 143 165 1,78 1.83)1.89 1,918 1,78 12610161Q2 o
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umélého zasahu do pfirozené se vyvijejiciho
proudu pred kfidlem (obr. 2.1, Jiz opustény
zplisob) nebo na ném v rliznych vzdalenos-
tech od nabézné hrany, tak jak byly a jsou
pouzivany u modeld letadel i skute¢nych
vétrorid, pfipadné jinde. Vycet neni Gplny
av praxi se vyskytovaly a jisté jeSté vyskytuji
nékteré jiné zplsoby nebo modifikace uve-
denych prikladd.

Pro celkové zlepSeni podminek pfi prou-
déni kolem kridla je vhodné zachovat jeho
pfirozeny vyvoj (bez umeélého zasahu TD) po
nejdelSl mozné draze a vyuzit tak priznivych
vlastnosti laminarnlho proudu vzhledem
k jeho nizkému odporu. Misto, kam by mél
byt TD umistén, je tfeba obvykle stanovit
experimentalné. Stejné tak je dulezité sprav-
né navrhnout jeho tvar a tloustku. Spravné
ur€eni téchto veliCin — poloha, tvar
a tloustka TD — ma rozhodujici vliv na
zménu charakteristik kfidla.

Pro hlubSi pchopenl vhodnosti uziti TD
a jeho uacinkl vyuzijme vysledky méfeni
nékterych aerodynamickych laboratofi.

Na obr. 3 je profil LRN(1)-1007 a Jeho
pfiblizné souradnice. Tento profil byl Fro-
meéfen pfi malych Reynoldsovych ¢€islech
s hladkym povrchem a povrchem opatfenym
nékolika TD. Zaroven bylo vyuZito prostfed-
ki ke zviditelnéni proudu, takZe jsou
k dispozici aspon pfiblizné fotografické z&-
znamy vzduchu proudiciho kolem kridla.
Pribéh drah Jednotlivych proudnlc a vznik-
lych vird jsou pro laika velmi dobrou
a nazornou pomuckou k pochopeni jinak
nezazivnych grafickych popisti zavislosti me-
zi odporem, vztlakem a momentem profilu.

Na obr. 4 je takovéto proudéni zakresleno
pro profil LRN(1)-1007 pfi Reynoldsové Cisle
40 000 a pro dva uUhly ndbéhu. V levé &asti
obréazku je priblizny vysledek proudéni vzdu-
chu kolem hladkého kfidla. Pfi Ghlu nab&hu
6° se proud na horni strané kfidla odtrhava
asi v poloviné jeho hloubky. PrestoZe je
obtékani spodni strany vyhovuijici, jsou cel-
kové vysledky malo uspokojivé. Odpor,
0 jehoz velikosti je mozné sl uCinit pomérné
spravnou predstavu porovnanim Sirek upla-
vu s dalSimi obrazky, je jiz velky. Pfi dhlu
nabéhu 8° se proud na horni strané odtr-
havéa velmi blizko za ndbéznou hranou, Uplav
je jesté SirSi a odpor rovnéz vétsi. Ani jeden
z obou pfipadd nesvédéi o dobré aerodyna-
mické ucinnosti tohoto pomérné tenkého
profilu pfi nizkém Reynoldsové Cisle.

V pravé Casti obrazku jsou vysledky ob-
tékani téhoz kfidla opatfeného tfemi TD pfi
stejném Reynoldsove Cisle a tychz uUhlech
nabéhu. Z velikosti Gplavii mizeme usuzovt
na vyznamné zmens$eni odporu a tim zlep3e-
ni vlastnosti profilu. U€inek bublin byl velmi
potlagen. Z tvari drah proudnlc a vzniklych
virll nelze dost dobfe bez dlikladnych znalos-
ti o proudéni usuzovat na velikost vztlaku.

Na obr. 5 je proudnicovy obraz pro pét
Ghld ndb&hu a Re = 60 000 u stejného profilu.
Kfidlo je hladké, bez TD. VSimnéte si, Ze ve
vSech pfipadech vznika za profilem pomeérné
velky Uplav. Nejvétsi je pfirozené pfi Uhlu
nabéhu 16°. Odtrzeni proudu zde vSak vznika
1na spodni strané pfi nulovém Uhlu n&béhu.
Celkova Sitka Uplavu a tim | odpor je
ponékud veétsi nez pfi vysSich hlech
ndbéhu. To je typické pro vSechny tenci
a tenké prohnuté profily. NejlepSl Gc€innosti
profilu bude dosazeno zfejmé v rozmezi thll
ndbéhu 5° az 9°. Nebude vSak nijak zvlast
dobra.

Na obr, 6 je obraz proudéni kolem téhoz
profilu pfi Re - 100000, rovnéz pfi péti
thlech né&béhu. | zde je patrné odtrzeni
proudu na spodni strané za nabéznou hra-
nou pfi nulovém Uhlu nabéhu. Z velikosti
Uplavll Ize usuzovat na to, Ze nejmens| odpor
bude v rozmezi Ghld nabéhu 3 az 8°. Pfi Ghlu
ndbéhu 12° jsou pomeéry lepSi nez pfi
Re = 60000. PFfi hodnoté 16° dochazi
k odtrzeni proudu stejné jako predtim ihned
za nabé&Zznou hranou. PUlsobeni laminarnl
bubliny pfi Uhlu nédb&hu 12° a vi€e na horni
strané profilu je UpIné ajeji uCinky jsou velmi
nepfiznivé. | kdyZ se obraz obtékani pfi
tomto Reynoldsové Cisle zlepsil, nelze zfejmé
jesté uvazovat o pIné vyvinutém nadkritlc-
kém proudéni ani pfi malych thlech nabéhu.

(Pokracovani)
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m Oblibenym zdGvodnénim poklesu

zajmu o nékterou kategorii leteckého

modelafstvi je tvrzeni: ... a neni

motivace!" Mysli se tim moZnost

GCasti na vrcholnych soutézich. Ne-

plati to asi u kategorii maket — jak
upoutanych,,tak fizenych radiem. V lofiském
roce vlastné poprvé vyjeli nasi maketafi na
velké soutéze v zahrani€i, a predevsim
v kategorii FAC sl nevedli Spatné. Jasné
vitézstvi v Krakové, velmi dobré Sesté misto
v druzstvech a devété v jednotlivcich na MS
v Gorlzii — to byl pfislib do budoucna!

Jaké ale bylo moje zklaméni, kdyz se na
fadé soutézi, které jsem letos sledoval,
objevily vlastné jen dvé nové makety: Dvou-
motorovy Monospar Ing. V. Kucery a Cau-
dron CR 714 ing. Waclawika, Rada modelarl
se chystala stavét novou maketu, fada jich se
stavbou urcité zaCala, ale zatim jsme je
nevidéli. Vim, postavit Spickovou maketu
neni snadné. Nechci pfipominat zndAmé po-
tize se shanénim dokumentace a materialu.
Je ale jeSté €as na kvalitni pfipravu na
mistrovstvi svéta, které se v pristim roce léta
v sousednim Polsku?

Do pfipravy musime zahrnout zajisténi
technicky bezchybného provozu modelu,
tedy vSech dopliikovych zafizeni, potfebnych
ke startu. Stoji za to vSimnout si peclivosti,
Jakou fada pfednich modelafd | v Jinych
kategoriich vénuje pfipravé startovniho bo-
xu, ¢erpani paliva, u€elnému uloZeni naradi
a nahradnich dild. Usnadiiuje to &innost
v pfipadé kritické situace, o které zpravidla
neni na vrcholné soutézi nouze, | tato
technick& pfipravenost spolu s kultivovanym
vystupovanim soutéziciho a jeho pomocnika
(v€etné vhodného oble¢eni) maji vliv na
zdarny priibéh soutézniho letu a nezlistanou
bez odezvy u bodovadi.

Z&kladnimi pfedpoklady ovSem jsou doko-
nala znalost pravidel a pochopitelné zvladnu-
ti soutéZzniho modelu. To si Ize osvoijit jen
tvrdym tréninkem — nejen za optimalniho
pocasi a jen na té jedné, tolikrat vyzkouSené
ploSe! Jinak se musi létat v terénu, kde je
horizont z pohledu bodovaél &lenity, jinak
tam, kde je horizont idealné rovny. Musime
bez rozpakd védét, jak ,prodat" jednotlivé
prvky za rlizného vétru, polohy slunce atp.

Chce to tedy létat a létat. Jak se ale

vyrovnat s moznosti pfipadného poskozeni
soutézniho modelu? A jsme u jadra véci: Na
jakoukoli €innost se nemohu pfipravovat pod
vlivem strachu z pfipadného po3kozeni nebo
havérie. Toto nebezpeti musime pravé ruti-
nou a dokonalou technickou pfipravou snizit
na minimum. Ale nejvétsi jistotu dava védo-
mi, Ze je k dispozici jeSté z&lozni model!
Z toho vidite, Ze Casu na pfipravu na
vrcholové soutéze v pfistim roce uz mnoho
neni.
m Prokazalo se, Zze motor 10 cm3 na fadu
modelll prosté nestaci. Podle novych (plat-
nych uz téméfr dva roky) pravidel FAI ma
lepsi vyhlidky na dobré umisténi v letové
Casti soutéze co nejvétsi model o hmotnosti
tésné pod povolenou hranici. U vétSiho
modelu Ize také lépe zhotovit vSechny ty
drobnosti, které délaji maketu maketou,
a udrzet pfitom plo3né zatiZeni v pfijatelnych
mezich.

Zdenék BEDRICH

V \%%
Ze sveta

maket
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Elektrolet EX-5

som postavil po experimentoch s motorom
Mabuchi 550S, rdznymi reduktormi a vrtufa-
ml. Model som navrhol pre pat ¢lankov Asahi
Sunrise 1200 mAh. St zamenitefné ¢lankami
Tamiya, ktorych je v puzdre tiez paf kusov.

Takmer vSetky doposial zverejnené mode-
ly mali profil kfidla Eppler 385/387. Mne
nevyhovoval pre mali prenikavosf vo vetre,
preto som postavil kfidlo s profilom E205.
Model je tiez zvlaStny pomérné verkou
hifbkou kfidla 260 mm. Kfidlo je pevné
v kruté a i pri pomérné malom roZpati
2300 mm vychadza priaznivé plosné zafaze-

je velmi ugitenou pomtckou pfi sestavovani
modeld letadel. Na zakladové desce 1,
zhotovené ze sklotextilu nebo kuprextitu tl.

15 mm, je pfilepen papirovy nebo celuloido-

vy Uhlomér 2. V misté rysky Uhloméru je
provrtan otvor o priméru 1 mm, do né&jZ je
zalepena nit 3 se zavazim 4. Zavazi se
pohybuje ve vyfezu 5, vyfiznutém v zaklado-
vé desce lupenkovou pilkou.

Pfi zhotovovani uhloméru je tfeba praco-
vat pfesné, protilehlé strany desky museji byt
rovnobézné a sousedni mezi sebou svirat
Ghel 90°. Také koupeny Uhlomér musi byt
nalepen rovné. Rozméry desky pfizplso-
bime pouzitému Uhloméru (obr. 1).

Na obr. 2 je naznaceno nékolik pfikladd
pouziti méfidla: Méfeni roviny pracovniho
stolu (ve dvou smérech) a; méfeni osy trupu
b; méfeni Ghlu ndbé&hu VOP c; mérfeni Ghlu
ndbéhu kfidla d; méfeni Ghlu potlaceni

nle 27 az 28 g/dm2 Upustil som tiez od
efektného centroplanu a pouzil som klasické
pripatanie kfidla gumou. Zda sa mi to
vyhodnejSie pre lepSi pfistup k castiam
pohonu a RC sUpravy. UloZenie RC supravy
a zdrojov odporuéam podfa nékresu, pri
pripadnej havérii nie je ohrozeny pfijimac
pohybom batérie vpfed. Model je osadeny
troml servami FP-S28, z ktorych jedno
ovldda mikrospinac. Je mozné pouzit dve
serva s ovladanim splnaca servom vyskoyky.

Zaujemcov o stavbu upozorfiujem na nut-
nosf vybéru balsy podfa typu fezu (A, C),

Obr. 1

motoru e; méreni vodorovnosti VOP f; méfeni
svislosti SOP g, méfeni Uhlu vzepéti kfidla h.

VSechna méfeni uskutecfiujeme na rov-
ném pracovnim stole.

Jan Kukla, Slapy
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a pevnosti. MenSia chyba je pouzit balsu
trochu tazsiu, ale pevnu, ako fahkud a krehku.

Stavbu odpori¢am zacat zhotovenim pre-
vodovky a vrtule. Pfevodovy pomér je 1:3,33,
vrtura je z listov drevenej vrtule o rozmeroch
280/140 mm, hotova vrtufa ma rozméry
295/140 mm. VyhodnejSie je pouzit vrtuTu
zhotovenl podla navodu v Modeldfi 10
a 11/1987. VrtuTovy kuZel je Modela
o priemere 35 mm s upravenou maticou na
priemer hriadera 3 mm.

Trup modelu je klasickej konStrukcie.
Bocnice sU z balsy hr. 2,5 mm a st az za
odtokovu hranu kfidla zosilnené balsou hr.

EX-5

ROZPATIE 2300 mm
DLZKA 1222 mm
HMOTNOST 1450+1550 g
PLOCHA KRIDLA 56,6 dm2

PLOSNE ZATAZENIE 26<-28 g/dm2

+* -

41— \m.
MOTOR '®

15x2 9x10
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1 mm s letami Sikmo naprle€. V prednej asti
je namiesto balsy nalepend preglejka hr.
0,8 mm (medzi motorovou a prvou pre-
pazkou). Pfepazky su z preglejky — motoro-
va hr. 2 mm, vSetky ostatné a loze serv hr.
1,5mm. Potah spodnej €astu trupu z balsy
hr. 2mm je medzi prepadzkami 1, 2
a 3 zdvojeny. Na motorovl prepazku je
nalepeny hranol z balsy hr. 20 mm, vytvaro-
vany ako prechod ku kuZelu vrtule. Zaroven
s v nom otvory na pripeviiovacie skrutky
pfevodovky. Vrchna €ast trupu je polepena
balsou hr. 2 mm, hrany trupu su zaoblené.
Kabina je vybrasena z Tahkej balsy hr. 9 mm.
Smérovka a kylovka st z balsy hr. 4 mm
zrkadielkového fezu (C). Ovladanie kormidiel
je lanovodmi Izumi.

Kfidlo je beZnej konStrukcie. LiSty nos-
nikov  s0  vyhoblované na  prierez
2,5x7,5 mm. Ostatné diely st z balsy hr.
2 mm, pasnice a odtokova lista z balsy fezu
C. Odtokovéa lista je pri lepeni Unilexom
prelozend paskom sklenej tkaniny 30 g/cm2
Zakon€eme kridla a nabezn4 lista su opraco-
vané z balsy hr. 9 mm, koreriové rebra su
z preglejky hr. 1mm. Spojka kfidla je
z kaleného pruzinového plechu hr. 1 mm.
Vodiaci kolik o priemere 5 mm je z bambusu.
Stojiny medzi nosnikmi st z balsy hr.
1,5 mm. Spojka ucha a strednej casti je
z preglejky hr. 2 mm.

Vodorovné chvostova plocha je z balsy hrv
4 mm fezu C.

Cely model je polepeny Modelspanod
KFidlo hrubym, ostatné dlely tenkym. Lako-
vany je tri rdzy vypinacim a raz les/lym
nitrolakom.

i TIT |3 / i
AN

/ / 20 .

54q/

' OTVOFVPRE GUMU OLEMOVAN

PREGLEJKOU HR.Imm

m 600

15/11x2

,11x55

23x2/

Pri inStalacil pohonu je nevyhnutné dodr-
zaf bézné zasady (odruSenie motora, dimen-
zovanie prlvodov, zapojenie batérle). Verml
vhodné je pouzitie elektronickéljp regulato-
ra.

Pri lletanl s dvomi sadadff zdrojov je
mozné lietaf prakticky nepMwrzZite. S plné
nabitou batériou dokaze rn”eel nastupaf tri
rézy do vysky asi 200 m. jHWnetanl s piatimi
alebo Siestimi €lankami vftiflérii odpora¢am
nepretazovaf pohon ztfiftosrne verkou vrtu-
rou. Najvhodnejs| priefiner Artule pre prevo-
dovy pomér 1:3 je okolo 3E0 mm. Pri pouZiti
siedmich ¢lankov/a vi/tule o priemere
360 mm méa moder znac/u stipavosf, vyuzi-
tefna pri sufazngrn lletyil.

TaZisko modeiu je aai 83 mm od nabeZnej
hrany kfidla. Srfaziskam je tfeba pri zalieta-
vanl laborovaff, aby /a dosiahol optlmalny
stipavy let k pritom/mal model eSte dosta-
to€nl zasoou pozdiznej stability (zistime, &i*
model poruvolnenl/ladiaclch pdk mé& snahu
vyberaf Alesavy lef). Lietanie s modelom je
bez zajudnostl, p/i rozpocte na pristatle je
treba/pocltat s p/lzemnym efektom a dlhym
dob/nom mode/

Ivan Vida, Trnava

Prehrad hmotnosti

Trup + redu/tor s motorom 550S 510 g
Kridlo / 290 g
VCHP / 35

RC supravfe 290 g
Zdroj 5XV2V/1200 mAh 260 g

78 66.

18/13x2

'32/28x2
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Vitézny model konstruktérské soutéze
REKREACNI A SKOLNI RC MODEL

ULTRA-L

Konstrukce, vykres, popis s snimky: Martin Qal, LMK Teplice

Model Ultra-L je ur€en pro rekreacni létani
a hlavné pro méné zkuSené modelafe, ktefi
ae potfebuji zdokonalit v Fizeni RC soupra-
vou se Ctyfmi servy. Model Je dostatecné
stabilni a Ize s nim létat | velmi pomalu.
Stavebné je pomérné jednoduchy, prestoze
patfi do kategorie vétSich modell. TéméF
vSechny ¢asti modelu jsou odnimatelné, coz
je vyhodou pfi jejich pfipadném poSkozeni.

Zé&klad trupu tvofi bo€nice 1; obé vyfizne-
me soucasné. Mezi bocnice potom zale-
pime prepazky a dalsi dily. Jako nosnik
ocasnich ploch je pouzita tenkosténna dura-
lova trubka 28 (o priméru 30/0,8 mm), kterd
je do trupu zalepena a k pfepazce 13
pfichycena pfichytkou. Misto této trubky lze
pouzit | trubku jinych rozmérd, piipadné
trubku laminatovou, nesmime ale zapome-
nout zménit prdmér otvoru v pfepazce 8
a polohu prepazky 13. Slepeny trup polozime
na pracovni desku v obracené poloze a zadni
Cast trupu podlozime podlozkou o tloustce
5mm. Do trupu zasuneme trubku 28
a zajistime jl tak, aby byla rovnobé&zné
s pracovni deskou. Tim dosadhneme nébéh
kfidla 1° a VOP 0°. Zalepime pfepazku 13
a nechame lepidlo dokonale vytvrdlt.

KFidlo je v celku, stavime vSak samostatné
obé vnéjsi ¢asti, k nimz pak doplnime stfedni
dil. K trupu Je kfidlo upevnéno c&tyfmi
polyamidovymi SrouDy M5. Na vykrese jsou
zobrazena pouze Zebra stfedni K1 a krajni
K2. Zbyvajici Zebra ziskame tzv. raSplovou
interpolaci.

Podvozek se sklada z pruzinovych dratl 21
a 22, které ohneme podle vykresu do
pozadovaného tvaru a v mistech spojeni
ovazeme  tenkym médénym dratem
a spajime (pouzijeme péjeci pripravek)
cinem. Na prototypu jsou pouZzita pneumatic-
ka kola o prdméru 90 mm, ktera si mizeme
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zhotovit i sami. Funkéné vyhovuji | kola
o prdméru 70 mm, ale nehodi se k modelu
vzhledové. Ostruhové kolo ma pramér
45 mm. Kdo by sl chtél stavbu modelu
zjednodusit, mdze ostruhu nahradit pruzino-
vym dratem o prdméru 2,5 mm.

Ocasni plochy slepime z pinych prkének
mekei  balsy. Vnéjsi okraje stabilizatoru
a kylovky jsou vyztuzeny smrkovymi liStami
o prlfezu 2x6 mm. Hotové ocasni plochy
jsou k trubce 28 pfipevnény dvéma Srouby
M3x45.

Trup pfed potahovanim vybrousime jemnym
brusnym papirem, pfipadné nerovnosti vy-
tmellme a znovu vybrousime. Poté jej pole-
pime tenkym potahovym papirem, pfilakova-
nym napinacim nitrolakem. Na vybrouseny
povrch naneseme barevné syntetické emaily
podle vlastniho vkusu. KFidlo a ocasni plochy
jsou potazeny nazehlovaci folii. K¥idlo mdze-

Nazev: Ultra—L
Konstrukce: Martin Sal
Typ: rekrea€ni a Skolni RC model
Rozpéti: 1860 mm
Délka: 1235 mm
Hmotnost: 3100 g
Kfidlo:

plocha: 51,6 dm2

profil: G8 796

hlavni material: balsa
Ocasni plochy:

plocha VOP: 11,4 dm2

profil VOP: deska
hlavni material: balsa
Tru

hIF;vm’ material:  balsa, preklizka,
duralova trubka
Doporu¢eny motor: ~ MVVS 6,5 cm3
Ovladané prvky: kfidélka, smérovka,
vyskovka, motor

Vykres ve skutecné
velikosti (4 listy Al) s
Gplnym  stavebnim
navodem vyjde pod
Cislem 302 v fadé
plankd Modelar.

me potahnout | klasickym zplsobem. Doko-
nalej$im zplsobem potahu je pouziti monofi-
lu a pfes néj tenkého potahového papiru.
V tomto pfipadé vzroste hmotnost kfidla asi
0 200 g.

K fizeni modelu je mozZno pouzit jakoukoli
proporcionalni soupravu umoznujici
ovladani ¢tyf funkci: smérovky s ostruhovym
kolem, vySkovky, motoru a kfidélek. Serva
upevnime do modelu zplsobem doporuce-
nym jejich vyrobcem, pfijimac¢ a zdroj vlo-
Zime do polystyrénového IGzka, a navic je
zabalime do molitanu. Dily soupravy je nutno
rozmistit tak, aby byla dodrzena poloha
€zis Chceme-li si zjednodusit stavbu
modelu, mizeme vypustit ovladani kfidélek
a zvetsit vzepéti kfidla; v tom pFipadé postaci
souprava se tfemi servy.

V prototypu je pouZzit motor MVVS 6.5 F
s vyfukem MVVS 6,5 S, upevnény na kovo-
vém lozi Modela. Je vychylen mirné vpravo.
Na prototypu se osvédcCila dfevéna vrtule
0 rozmérech 280/140 mm. V modelu je
palivovd nadrz o objemu 250 cm3. Misto
uvedeného motoru Ize pouzit i motor
0 zdvihovém objemu 10 cm3.

Pokud jste model postavili pfesné podle
vykresu, ezis
souhlasi s vyznac¢enou na planku, mél by byt
prvni let bez problém0. Pfed prvnim startem
zkontrolujte upevnéni a zajisténi vSech tahel,
prezkousSejte smysl vychylek ovladacich prv-
kd Fizeni a nastavte ostruhové kolo tak. aby
rozjezd modelu byl pfimy. Karburator moto-
ru sefidte tak, aby se motor pfi stahnuti
plynu na minimum nezastavil a mél plynuly
prechod do vySSich otadfek. Po startu lette
pfimo, zatacejte az po ustéleni rychlosti
modelu a v dostate¢né vySce. PFi létani
potom doladte citlivost fizeni podle vlastnich
zvyklosti.

Hlavni material (miry v mm)

Lista smrkova dl. 1000 2x6 — 2 ks, 3x5
— 1ks, 3x8 — 2 ks, 4x8 — 5 ks

Preklizka letecka tl. 1x100x150, tl.
2x500x600, tl. 3x300x400, tl. 6x200x500
Balsové prkénko Sife 60, délka 1000 tl.
2 — 15 ks; Sife 40, délka 1000 tl. 3 — 11 ks;
Sife 100, délka 1000 tl. 6 — 2 ks, Sife 100,
délka 500, tl. 10 — 1ks

Plech duralovy 1x30x60; 1,5x90x100

Plech mosazny 1x50x100

Texgumiod (nebo tvrdé dfevo) 10x20x30
Pruzinova ocel @4 x 500, g5 x 650

Trubka duralova @ 30/0,8 x 625 — 1 ks, @ 5/1
x 470 — 2 ks,05/1 x 240 — 1ks

Dréat ocelovy pruzinovy @ 0,8 x 300

Dréat ocelovy @ 1,8 az 2 x 1000 — 2 ks; 2 1,8
(do jizdniho kola) — 4 ks

Pneumatické kolo 290 — 2 ks; 45 — 1ks
Palivova nadrz 250 cm3

Polyamidové Srouby M5 x 40 vcetné matic,
téhla a paky fizeni, oto€né zavésy — vyrobky
podniku Modela

Potahovy papir tenky — 1 arch

Félie nazehlovaci — 3 archy

Monofil 200x350

Skeln4 tkanina 40x850

Priihledna félie tl. 0,3 — 200x400

Lepidlo: acetonové (Kanagom) — asi 3 tuby
Epoxy 1200 — jedna mala souprava
Nltrolak napinaci — 100g

Email synteticky podle viastniho vybéru
Drobny material podle textu a vykresu
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leteckych sbirkadch a muzeich celého

svéta se do dnednich dnli dochovalo

jen nékolik letadel z obdobi prvni
sveétové valky. Skuteénymi solitéry

jsou mezi nimi vyrobky leteckého prdmyslu
byvalé Rakousko-uherské monarchie, jez
patfi k ozdobadm jen nemnoha kolekci.
V leteckych sbirkach Néarodniho technického
muzea v Praze je podobnych rarit nékolik;
k svétovym unikatdm patii Knoiler C Il, ktery
se pred nedavném dockal celkové renovace.
Letoun vystaveny v hale NTM byl vyroben

v roce 1917 firmou Jacob Lohner Co., Wien-
Floridsdorf podle projektu konstruktéra Ri-
charda Knollera. | kdyz zdstal jakoby zazra-
kem zachovan az do dne$nich dnd, neni to
proto, Ze by vynikal konstrukci Ci bojovymi
uspéchy. Prave naopak: celou jeho historii je
mozZné povazovat spiSe za jakousi kuriézni
,Slepou ulicku", za soubor omyll a nestast-
nych pfehmat(l pfi zavadéni nevyzralé kon-
strukce do letecké vyroby. Je to tim veétsi
paradox, Ze na prvni pohled plsobi letoun na
svoji dobu velmi moderné: Jednoduchy
vzpérovy systém nosnych ploch byl témér
bez vyztuznych lanek, pumovnice v trupu
byla v roce 1916 FeSenim vpravdé pokroko-

vym a také prostory osadky byly z hlediska
urceni letounu vyfeseny velmi ucelné.

TECHNICKY POPIS

Knoller Cil — typ 19 nebo 119 (verze se
liSily pouze vykonem pohonné jednotky) byl
jednomotorovy dvoumistny dvouploSnlk
s podvozkem ostruhového typu, uréeny pro
prizkumné, bitevni a bombardovael dkoly.

Trup skfifové konstrukce byl celodfevény,
tvoreny kostrou z prepazek a podélnlkil
s preklizkovym potahem. Horni predni ¢ast
trupu byla az k pilotnimu prostoru kryta
odnimatelnymi panely z hlinikového plechu.
Pilot i pozorovatel sedéli ve spole¢ném
kokpltu na sedadlech ¢alounénych voskova-
nym platnem, bez upinacich popruhd. Okraj
palubniho prostoru byl rovnéz c¢alounén
voskovanym platnem. Cést podlahy pilotniho
prostoru tvofilo zasklené okénko, pozorova-
tel mél v podlaze odklapéci dvitka. Do zadni
Casti trupu za prostor pozorovatele se
vkladala fotokomora; objektiv smérfoval
k zemi otvorem v preklizkovém potahu.
Rlzenl bylo volantového typu, ocelova lanka
byla k ovlddanym plocham vedena pres
soustavu kladek.

Na dfevéné palubni desce byly umistény
zékladni pfistroje: barometricky vySkomér
(1), prieny kapalinovy sklonomér (2), ukaza-
tel tlaku paliva (3), ukazatel tlaku oleje (4),
mechanicky otdCkomér (5). Vybaveni dopl-
fovaly Ctyfi palivové kohouty, pfepina¢ mag-
net (6) a spoustéci magneto (7). Na levé
strané kokpitu byl v kardanovém zavésu
magneticky kompas. Na pravé strané paka
pfipusti motoru, paka nastavovéani predstihu
a vedle pilotova sedadla nouzova ruéni
pumpa pro tlakovanl nadrze a péaka brzdy
ostruhového typu. Na trupu pfed vétrnym
Stitkem byl umistén pallvomér (8), vyvedeny
pfimo z néadrze. Na pravé vnéjsi kildelnl
vzpéfe byl montovan tzv. mlynkovy (Robin-
sondv) rychlomér.

Kfidla. Horn! i spodni mélo shodnou
celodfevénou konstrukci s tenkym klenutym
profilem. Jasanova vylehCovana Zebra se
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smrkovymi pésnicemi byla navleCena na
zadni nosnik a zalepena do nébézné casti,
tvofené prednim nosnikem a pFeklizkovym
potahem. Celek byl vyztuzen ocelovymi lan-
ky, napnutymi diagonalné mezi nosniky.
Mezi Zebry byla umisténa péaskova polozeb-
ra, opirajici se svou zadni €asti o tenkou
listu, pripevnénou k Zebrlim. Odtokové hrany
kfidel tvofila napjata ocelova struna. Kfidla
byla potazena platnem, které bylo v odtoko-
vé Casti spojeno prositim. Horni k¥idlo nesl
kozlik svafeny z profilovych ocelovych tru-
bek, spodni kfidlo bylo pfipevnéno kovanim
na hranach trupu. Mezi hornim a spodnim
kfidlem byla soustava profilovych ocelovych
vzpér a na tu dobu neprilis pocetna vyztuzna
lanka. Na Spodnim kfidle byly po obou
stranach zesilené chodnicky.

Kfidélka, umisténa pouze na hornim kfid-
le, méla kostru svafenou z ocelovych trubek
potazenou platnem.

Ocasni plochy. Celodfevény stabilizator
byl podobné konstrukce jako kfidla. Kylovka
a obé kormidla méla kostru svafenou
z ocelovych trubek a platény potah. Stabili-

zator | kylovka byly k trupu upevnény
kovanim a trubkovymi vzpérami.

Podvozek s priibéznou, gumovymi provaz-
el odpruzenou osou byl nesen vzpérami
tvaru V z profilovych ocelovych trubek, které
byly mezi sebou vyztuzeny ocelovymi lanky.
Osazen byl koly s draténym vypletem
a pneumatikami o rozmérech 820x120 mm.
Na podvozkové ose byla nasazena oto€na
brzda ostruhového typu, ovlddana lankem
z pilotniho prostoru.

Pohonna jednotka. Radovy stojaty kapali-
nou chlazeny S$estivalcovy motor Austro
Daimler o zdvihovém objemu 15 | dosahoval
pfi nejvySsich otadkach 1400/min vykonu
136 kW (typ 19), respektive 118 kKW (typ 119).
Pohanél nebandazovanou dfevénou pravo-
toCivou vrtuli o prdméru 2800 mm. Naporovy
vostinovy chladi¢ byl umistén na kozliku nad
motorem. Palivo bylo neseno v hlavni trupo-
vé nadrzi pfed pilotem, odkud bylo pfecer-
pavano do spadové nadrze zavésSené pod
hornim k¥idlem.

Vyzbroj. Pevny kulomet Schwarzlose raze
8 mm, st¥ilejic! mimo okruh vrtule, byl umis-
tén v odnimatelném kontejneru nad hornim
kfidlem. Druhy kulomet téze znacky byl
umistén na lafeté v prostoru pozorovatele (na
letounu v NTM tyto zbrané chybéji). Mezi
motorem a pilotnim prostorem byla umisténa
pumovnice pro tfi svisle zavéSené pumy réze
200 mm. Uvolilovac pum byl v prostoru
pozorovatele a umoZzioval odhoz pum jed-
notlivé nebo salvou.

Zbarveni. Dochovany letoun je opatfen
kamuflazi typu ,Lozenge", kterd se vSak
zasadné lisi od podobné, uzZivané v némec-
kém letectvu. Rozmisténi barev nema pevny
fad, navic vSe nasvédcuje tomu, Ze jednotliva
pole kamuflaze byla vybarvovéna rucné!
Pfiklad zbarveni pravé spodni plochy je na
vykrese (1 zelend, 2 svétlemodra, 3 hnéda, 4
Sed4, 5 tmavémodra, B zelenoZlutd). Spodni
plochy a mezikfldeInl vzpéry byly bézové
vzpéry podvozku, ocasnich ploch, ostruha,
kozlik nesouci horni kridlo, maltézské krize
acisla na trupu cerné. Hlinikové odnimatelné
panely a spadova nadrz byly nastfikany
hlinikovou barvou. Sedadla a ostatni ¢alou-
néni prostoru osadky méla tmavé Sedo-
hnédou barvu.

Technicka data a. vykony. Rozpéti horniho
kfidla 10,12 m, rozpéti spodniho kfidla
8,14 m, délka 8,5 m, vySka 3,2 m; hmotnost
prdzdného letadla 571 kg, vzletova hmotnost
1110 kg; nejvysSl rychlost 152 km/h; dostup
4000 m; dolet 300 km.

Milo$ Josefovi¢, Michael Kvéton

Dalsi snimky naleznete na lll. strané obalky
tohoto seSitu.
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AUSTRO DAIMLER 118KW

STUPACKA POUZE NA
LEVE STRANE

VSECHNY DETAILY 2» ZVETSENY

MIMO MERITKO
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JEDNODUCHY
REGULATOR

K plynulé regulaci dvou sovétskych
elektromotor (3 V/0,4 A; v prodeji za
25 Kés), vestavénych v RC modelu
lodé, jsem si zhotovil jednoduchy regu-
lator. Motory sna3ej! bez problémd
napajeci napéti 4,5V. Zapojen! podle
obr. 1 umoznuje regulaci otacek moto-
ru a zménu smyslu otacen!. Regulator
jsem postavil na oboustranné pokove-
né kuprextitové destiCce o rozmérech

30x50 mm; rozmisténi soucastek je na
obr. 2. Trimr a ovladaci paka Modela
jsou spojeny dilem na obr. 3, ktery Ize
snadno zhotovit pfipajenim podlozky
na ocelovou kulatinu. Na ovladaci pace
jsou upevnény kontakty z vyfazenych
telefonnich relé, k pace je pfipojeno
tahlo serva.

Regulator umoznuje jizdu vpred pl-

Pouzité soucastky:

RI> R2 220

R3 680 (trimrTP 041)

R4 22 (TK 224 - 1az 2 W)
TI. T2 KD 137

LODNI VRTULE TROCHU J

Jen tak pro potéSeni jsem si postavil
,Sslalomku"” s motorem MVVS 25
a pozdéji tunelovy kluzak HD-9 podle
navrhu m.s. Vlastislava Dvoréka, uve-
fejnéného v MO 2/1986. Pro zkuSebni
jizdy jsem kluzak opatfil dvoulistymi
vrtulemi 40 X, které jsem zakoupil
v NDR. Modelaflim, ktefi nepomysleji
na soutéze a jezdi s modely jen
rekreacné, mohu tyto vrtule viele dopo-
rucit. Jsou velice levné (cena 1,10 M)
a v NDR v modelafskych prodejnach
bézné dostupné.

Po zabéhu motoru pfi jizdach na piny
vykon vSak pfi prudkém pfidani plynu
zacCaly témto vrtulim praskat listy. Na
naSem trhu kvalitni lodni vrtule nejsou,
a tak mi nezbylo, nez zaCit uvazovat
0 jejich zhotoveni v doméaci dilné.

Navod mi poskytl c¢lanek ing.
P. Kubicka v MO 10/1988, v némz je
doporu€ovano uzit jako material

k vyrobé formy Lukopren a vrtule
odlévat z epoxidu. Po nékolika ne-
UspéSnych navstévach specializova-

MODELA#R - 9/1989 - 273

A Obr. 1

4 QObr. 3

Obr. 2 »

nou rychlosti, plynulou zménu rychlosti
z klidu az do 80 % maximalni rychlosti,
odpojeni motorll ajizdu vzad konstant-
ni rychlosti.

Jizda vpred nejvysSi rychlosti nasta-
ne pfi sepnuti kontaktu k1. Jeho zapo-
jenim se odpoji regulator a nedochazi
k tepelnym ztratam. Polohu kontaktu
kL je tfeba upravit tak, aby rozdil
otaCek pfi pfechodu z rezimu plynule
regulovanych otacek do rezimu maxi-
malnich nebyl pfili§ velky a nedoSlo
k poskozeni motord. Docilime toho
nastavenim jezdce na pace nebo upilo-
vanim kontaktu ki ve sméru Sipky.
Rychlost jizdy vzad je dana hodnotou
rezistoru R4. Pfi zkouSkach prototypu

nych prodejen Barvy a laky, respektive
modelafskych prodejen, jsem nabyl
dojmu, Ze Lukopren je material ve
spotfebitelské siti naprosto nedostup-
ny. Nezbylo mi, nez hledat jiné FeSeni.

Po nékolika pokusech jsem usoudil,
Ze pro mou potfebu bude nejvhodnéj-
Slm materidlem vosk. Postup vyroby
formy je naprosto shodny s postupem
ing. Kubicka. Po zhotoveni krabicky,
zaliti vzorové vrtule sadrou a oddlabani
prfebyte¢né hmoty naseparujeme délici
rovinu vazelinou A4. Dbame na to, aby
nedoSlo ke styku vrtule s vazelinou.
Délici rovinu i se vzorovou vrtuli
pfestifkame silikonovym olejem. Po
umisténi trubicky, tvoffcl lici otvor,
zalijeme krabicku rozpusténym vo-
skem. Po jeho ztuhnuti sestavu rozebe-
reme a stejnym zplsobem odlijeme
druhou polovinu formy. Délici roviny je
tieba separovat velmi dlkladn&, aby
nedosSlo k nezadoucimu spojeni polo-
vin formy.

Po ztuhnuti vosku vyjmeme vzorovou

K MOTORU

nevyZadovaly tranzistory T1 a T2 chla-
zeni.

Regulator je postaven z bézné do-
stupnych soucastek, jeho cena je asi 30
az 40 Kcs.

Jaroslav Kokoska

INAK

vrtuli a podle postupu ing. Kubicka
odlijeme novou vrtuli. Jako lici material
jsem vSak nepouzil epoxidovou pry-
skyfici, nybrz Dentakryl. Pfi vhodném
poméru obou jeho slozek ma pevnostni
vlastnosti v nékterych parametrech
srovnatelné s kovy, a to i bez zpevnéni
skelnou tkaninou.

Ti, kdo maji zkuSenosti s litim do
voskovych forem, mi jisté potvrdi, Ze
jde o technologii vysoce presnou (od-
pada jakakoli porovitost formy). Pri
troSe zrucnosti staci k opracovani odlit-
ku na lodni vrtuli obyCejné nlizky na
nehty. Jedinou nevyhodou této techno-
logie je nizka zivotnost formy (vétSinou
vydrZi pouze jedno odliti).

S vrtuli zhotovenou popsanym
zplsobem jsem podnikl nékolik zku-
Sebnich jizd a jsem s n( velmi spo-
kojen.

Vladimir Kejval
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Nizozemska
streamerovka

Innovator A

Jako v jedné z méla zapadoevropskych
zemi nemaji modelafi v Nizozemi problémy
s mistem k létani. Mohou totiz vyuZivat
rozlehlych ploch, které byly dfive pod hladi-
nou mofe a dnes jsou sice jiZ vysuSeny, ale
jesté ne zemédélsky ¢&i jinak zkultivovany.
V poslednich létech v Nizozemi ziskavaji
oblibu i raketové modely. Nizozemsti raketyfi
se vSak aZ dosud nezG€astnili Zzadné vrchol-
né svétové ¢l evropské soutéze, a tak k ndm
z této zemé mnoho zprav zatim nedorazilo.

V souctasné dobé& se v Nizozemi podle
oficidlnich Gdajd Dutch Rocket Research
Association vénuje raketdm zhruba Sedesét
modelaf(. VeétSina jich ale stavi raketové
modely spiSe pro radost, at uz ze stavebnic,
nebo podle vlastnich vyzkumnych programd,
podobné jako u nas skupina Astra. Stavbé
a létani se soutéznimi modely podle pravidel
FAI se vénuje jen necela desitka nizozem-
skych raketyrl. Mezi nejlepsi z nich se Fadi
Ernst Bulten z Dlerenu. Model kategorie S6A
Innovator 1A patfi k jeho poslednim kon-
strukcim.

Charakteristickym rysem Bultenovy kon-
strukce jsou uzoucké stabilizatory, které na
prvni pohled nebudi zrovna moc ddvéry. Pii
zachovani jejich sousosti a dodrzeni polohy
téZisté je vS8ak model dostatecné stabilni.

Horni vélcova ¢ast trupu je laminovana ze
tfi vrstev skelné tkaniny o ploSné hmotnosti
25 g/m2, mize v8ak byt navinuta i b&znym
zpUsobem z papirové lepici pasky. Spodni
vélcova ¢ast trupu, nesouci motor, je zhoto-
vena stejnou technologii. Do motorové trub-
ky jsou zalepeny tfi bambusové Stépiny
o prfezu 1x1 a délce 75 mm. Nahofe je na
né nalepen odfezek z motorové trubky
0 délce 5mm a na néj tfi balsové rozpérné
listy o prifezu 2k2, vyztuzené trojahelnikovi-
tymi balsovyml vyklizky. Rozpérné listy jsou
pak zalepeny do horni ¢asti trupu. Cela
spojovaci ¢ast z bambusu a balsy Je kryta
ochrannym néatérem proti plamenim vznika-
jicim pfi hofeni vymetné sloze. Pfechodovy
dli je kryt kuzelem, stoenym z jedné vrstvy
papiru o ploSné hmotnosti 80 g/m2 a prela-
minovanym jednou vrstvou skelné tkaniny
25g/m2. Toto prelaminovanl v3ak podle
Ernsta neni nutné.

Hlavice je vytocena z balsy b&znym zpUso-
bem. Jeji vnitfek je vydlaban tak, aby
tloustka stény byla asi 3 mm.

Stabilizatory jsou vyfiznuty z bfezové pre-
klizky tl. 0,4 mm. Hrany jsou zaobleny brus-
nym papirem.

Velkou péci vénuje Ernst lepeni stabilizato-
ri k motorové trubce. Mezi obéma dily
vytvari z lepidla oblé pfechody o poloméru
0,5 az 1 mm.

Slepeny model je velmi lehce nastfikan
oranzovou fluorescencni barvou Revell na
plastikové stavebnice. Hmotnost modelu bez
motoru a navratového zafizeni je 8 az 9 g.

K pohonu modelu pouzivd Ernst vétSinou
americké motory Estes A3-4T, ale i naSe
motory fady MM. Streamery maji Nizozemci
bud papirové, nebo plastikové, stejnych
rozmérl jako u nés.

Podle podkladl E. Bultena
zpracoval K. Pecka
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PRED DESETI LETY

V zafi 1979, byl na Stfednim odborném
ucilisti strojirenském v Ostravé Vitkovicich
zaloZen klub automobilovych modelafd. Po
dohodé s Krajskou stanici mladych technikd
v Ostravé-Porubé, kde v tu dobu uz 12 let
dobrfe pracoval klub automobilovych mode-
l&Fd, zabyvajicich se stavbou jak drahovych,
tak radiem fizenych modelld automobild,
doSlo ke specializaci porubského klubu
pouze na drédhové modely, zatim co ve
Vitkovicich se zaméfili na radiem fizené
modely automobild.

TehdejSi propagéatofi modelarstvi, zamést-
nanci uciliSsté soudruzi Zezula a Smazlk,
soustfedili kolem sebe partu lidi, ktefi uz
v automodelarstvi méli své jméno. Z porub-
ského klubu pfiSil ing. Stanék, Jifi Sostak
a Sikora, aby za vydatné pomoci matefského
zavodu Vitkovice zalozZili prvni modelarské
krouzky mladeze. K této skupin€ modelarl
se pozdéji pfidal soudruh Péter, ktery byl po
dlouh& léta hybnou pakou celého modelaf-
ského déni. V dnesni dobé vykonavéa funkci
pfedsedy ZO Svazarmu pfi SOUS Vitkovice.
Funkci predsedy klubu prevzal nakratko
soudruh LiSka, v dnedni dobé je predsedou
klubu soudruh Karel Zaba, zaméstnanec
uciliste.

Za deset let byla vybudovana Stanice
mladych technikd SOUS Vitkovice, ve které
se dnes clenové klubu schézeji k pravidel-
nym pracovnim schlzkam, pracuje zde
krouzek zaginajicich automodelafd-junlord
i krouzek zaku druzebni zakladni 3$koly
v Ostravé-Hrablvce. Z klubu vzesla fada vice
i méné Uspésnych modela&fd. Z téch prvnich
jmenujme aspon otce a syna Kunzovy, bratry
Petra a Martina JaroSkovy. Téch, ktefi dnes
jezdi v jinych klubech Severomoravského
kraje, je ovS8em vic. Naopak od zaloZeni
zlstava klubu vérny mistr sportu Jifi Sostak,
kolem kterého se soustfeduje veSkera spor-
tovni ¢innost organizace.

Tl nejlepsi z nas se pravidelné zGc€astiuji
svazarmovskych  soutézi  automodelard.
V klubu mame krajské preborniky, pfebor-
niky CSR, mistra CSSR, reprezentanta CSSR
a fadu daldich ¢&lenQ, ktefi svou doslova
mravenci praci Sifi pfi propagacnich akcich
dobré jméno svazarmovcd — modelafd ZO
Svazarmu SOUS Vitkovice. Znama jsou
vystoupeni naSich modelaill na ostravské

Cést automodelar-
ského klubu SOUS
Vitkovice. Spodni
fade zleva: P. Pie-
karz, M. Pater, K.
Zaba, J. Suléf, D.
BoZon, R Kuchar;
stolici: Z. Pater, J.
Suléf, M. Sabela,
P. Holub, R Kavan,
J. Sostak

Cerné louce pfi oslavach Dne tisku, rozhlasu
a televize, Dne Cceskoslovenské armady,
Rudych letnicich mladeze, pfi rdznych celo-
statnich vystavach, pfi oslavach 1. méaje
a vystoupeni na modelafskych dnech Sva-
zarmu. Modré kombinézy naSich modelarl
nechybéji ani pfi propagaci modelafstvi na
letnich ~ pionyrskych taborech. Clenové
krouzkd mladeZe se svymi exponaty pravi-
delné za¢€astriuji soutézi STTP a Zenit. Mode-
lafsky klub organizuje kazdorotné fadu
vefejnych soutézi automodelaill a krajské
pfebory modeld automobildl pohanénych
elektromotorem i spalovacim motorem.
V roce 1983 jsme usporadali pfebor CSR
a v roce 1986 | mistrovstvi CSSR radlem
fizenych modell automobild.

V soucasné dobé ma nas automodelafsky
klub, jediny na Gzemi meésta Ostravy, 48
¢lend — z&kQ, juniorl a seniorl. Samoziej-
mé vSichni nemohou pouze soutézit. Jsou
mezi nami vedouci krouzk( mladeze, organi-
zatofi soutézi, odbornici na elektrotechniku,
rozhod¢i a dalsi, jejichz jména se nikdy
neobjevi na Zadné vysledkové listing, ale bez
nichz by na$ klub prosté nemohl ,,dychat".
O tom, Ze v naSem klubu vznikaji technické
novinky na Grovn” svéd¢i skute¢nost, ze nas
podvozek pro model kategorie V2N se stal
svou jednoduchosti a dobrymi jizdnimi vlast-
nostmi v roce 1982 doslova hitem. Vznikaji
nové konstrukce podvozkl pro elektry jak
slalomové, tak pro skupinovy zéavod, byly
vyrobeny Kklasické i kulickové diferencialy
pro elektry a dal3i prislusenstvi modeld. Ke
véem témto vyrobklim samoziejmé nechybi
perfektni vykresovd dokumentace. V le-

toSnim roce bylo v naSem klubu postaveno
nékolik technickych zafizeni, ktera jisté bu-
dou zajimat nejen automodeléare: elektronic-
ky obousmérny regulator, stabilizator napéti
a digitalni stopky Dalibora Tyraly. Pfipadnym
zajemcdm samoziejmé poskytneme veskeré
informace, pfipadné zasSleme potfebnou
technickou dokumentaci (SOUS Vitkovice,
ughovské dilny, s. K. Zaba, Zavodni 9, 750 00
Ostrava-HrabUvka).

Jifi Sostak

Elektronicky regulator je vyhradné z tuzem-
skych soucastek a spolehlivé pracuje
s motory RS-380. Elektronicky stabilizator
napéti umoziiuje napajeni pfijimace pfimo
z pohonné baterie a je doplnén Indikaci
poklesu napéti svitivou diodou. Noveéjsi typ,
jehoz zkousky probihaji, je dokonce v jed-
nom pouzdre s regulatorem

Nejen 1435 mm
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se jmenovala vystava vénovana 150 létdim Zelezni¢niho provozu na
nasem Gzemi. Od 27. €ervna do 16. Cervence prildkala na brnénské
vystavisté vétsinu doméacich a fadu zahraniénich obdivovatelll krasy
na kolejich. Na své si pfisli pfedevSim milovnici velké Zeleznice
a shératelé podkladl, pro néz pofadatelé vystavili nejen kopii vozu
z prvnich let provozu, ale pfedevsim Fadu trak&nich vozidel, parnimi
lokomotivami pocinaje a v sou€asné dobé& pouzivanymi konce.
Nechybély ani vozy a dreziny, zapljéené z nejriiznéjsich sbirek od
Plzné po Kosice.

Expozice pod stfechou pavilonu A byla rozdélena na tfi samostatné
Casti, vénované historii, souCasnosti a budoucnosti Zeleznice. Asi
nejzajlmavéjsi byly exponaty z nejstarSiho obdobi, at uz tq byly
fotografie, nebo dobové plany a trojrozmérné exponaty. Jizdenky,
odlévané tabulky z lokomotiv a vagén(, lampy, signalizani zafizeni
a dalsi pfedméty souvisejici s historii Zeleznice ndzorné dokumento-
valy promény, jimiz doprava po kolejich proSla.

Presto, Ze na velké ploSe vystavniho pavilénu se v zaplavé zrcadel
mnohé exponaty témér ztracely, nasli si na vystavé svou parketu
i modeléfi. V zajimavé FeSené Casti expozice vénované budoucnosti,
v niz bohuzel mnoho k vidéni nebylo, byla po celou dobu vystavy
v provozu velkd maketa Zelezni¢niho zkuSebniho okruhu v Cerheni-
cich. Metodou popsanou v MO 9 a 10/1986 ji pfevazné z pénového
polystyrénu zhotovili &lenové KZM z Prahy 5. mas
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CTYRI MEDAILE
Z VARNY

Letos startovali jiz podruhé naSi reprezentanti v automobilovém
model&fstvi na mezinarodni soutézi Grand Prix v Bulharsku. Kromé
nasich R. Cuhéra, J. Hlavici, ing. A. Jirdska, J. PlaSeka, R. RlhoSka
a VI. Strnada s vedoucim K. Reischlem se jl (€astnila druzstva
Sovétského svazu, Bulharska | a I, Rumunska a klubu ve Varné.

Slalomova trat pro elektry byla vyty¢ena pfimo u budovy
modelarského klubu na €istém kvalitnim Zivicném povrchu. Rychlost-
ni okruhy pro kategorie RC-ES a RC-V2 byly od nl vzdaleny necely
kilometr v mistnim parku, takze jsme objemnou bagdZ o hmotnosti
kolem 30 kg nosili sem atam ... Trat byla mezi kvétinovymi zdhony
a vlivem predchazejiciho destivého obdobi na nl byla mista s hlinou
a piskem. Trénink elekter na okruhu dlouhém 105 metru naznacil, ze
vyhodu budou mlit modely s pohonem 4x4. Trénink ,spalovakd" na
okruhu o délce 175 metrl probéhl bez vétSich problémd. Pouze
dlouhd rovinka signalizovala hrozbu pro modely s jednostupfiovym
prevodem.

V sobotu 24. Eervna rano po slavnostnim zahajeni a polozeni vénct
u pamatniku obétem 2. svétové valky se jako prvni jel slalom elekter,
v némz si suverénné pocinali zavodnici BLR a SSSR. Nasi vzhledem
k tomu. Ze se u nas slalom jezdi stdle méné, zajeli Iépe, nez se Eekalo.

Odpoledne se jely rozjlzdky skupinovych zavod(. Do finale elekter
postoupili Strnad, Jirdsek a Riho3ek. Hlavicliv model trucoval, Cuhar
nepostoupil. Vyskytly se problémy s nedokonalym vyty€enim traté
(bez tramk(, pouze pneumatikami) a pocitdnim okruhd, na coZ
doplatil v prvni rozjlzdce Strnad, ktery byl prvni, ale pofadatelem byl
klasifikovan az jako treti.

Kategorie RC-V2 pro nas zacala ,kfeCi", kdyz jsme neméli
akumulatory pro napajeni startérd . . . Pofadatel to vyfesil na posledni
chvili demontazi ze soukromych vozd. Mezitim jsme pouzivali
akumulatory ze Strnadovy elektry. K tomu se pfidaly problémy se
Zhavenim, a tak prvni rozjizdku dokon¢il jen Cuhér. PlaSek ménil
motor, Jirasek svicky. Hlavica jizdu nedokondil a bez problém( nebyl
ani RihoSek. Znovu se projevily nedostatky ve vytyCeni traté jen
pneumatikami, které ,cestovaly" a nebyly davany na plvodni misto,
takZe se trat’ neustdle ménila. Pfimy postup do finale si potom vyjeli
Rihosek, Hlavica a PlaSek. V patnactiminutovém semifinale jeli za
sebou od startu do cile Jirdsek s Cuharem. Jako vitéz byl vyhlasen
sovétsky modelaf Visockas, podle nas teti. Pfesto mezi osm finalist
postoupilo pét nasich.

OPRAVTE SI

Hned dvé chyby se vioudily do ¢lanku ing. Alferyho Méate chut
na ofisky? v leto3ni priloze Modelafe. Spravna podoba vztahu
pro gtanovenl’ nejdelSiho dosazitelného letového €asu na str. 58
mé& byt:

Kazdy gumackar pak jisté kroutil hlavou nad podobou vzorce
pro vypocet koeficientu gumy na str. 61, ktery ma vypadat
takto:

Za chyby, vzniklé pfi prepisovéni rukopisu a v tiskarné, se
Stenadfim i autorovi omlouvame.

Pfi pro€itani svého clanku Vypocet a konstrukce kridla
konstantni pevnosti v Modelafi 5 a 6/1989 jsem objevil chyby,
které mi v rukopise unikly. V MO 5 na str. 8 ma byt na obrazku
13 tlouStka vrstvy oznafena obracené, tedy a, a Sitka pak b.
V MO na str. 6 ma byt rovnice pro vypocet momentu v koreni
VOP M(0) = D2AA/2 — A-B/3); druhou mocninu A v prvnim
zlomku v zavorce laskavé Skrtnéte. Konec¢né v tabulce 2 ma
byt rozmér RO 103 kg/m3. Cten&fdim se omlouvam.

Ing. Jan Vosejpka
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Finale se jela v nedéli. Se zpozdé&nim odstartovaly elektry. Jelo jich
jen pét, protoZe Riho3ek by nestacil pfemistit RC soupravu z modelu
do modelu. Na mokry povrch nejvic doplatil Strnad, ktery se trapil
cely zavod. Prvni tfi zavodnici najeli shodny pocéet okruhd. Hovofilo se
0 Jirdskové penalizaci (minus jeden okruh) za ztratu zadniho kridla
karosérie.

Z radosti, Ze nas tolik postoupilo do tficetiminutového finéle
kategorie RC-V2, jsme vystfizlivéli jeSté pFfed startem. Pro pét
zavodnikd bylo nutné pfipravit pét kanystrd s palivem, nahradni sady
pneumatik, nafadi atp. Az ndm bylo lito VIadi Strnada: mél k ruce jen
jednoho bulharského mechanika-amatéra, ktery umél pouze nosit
modely. Od druhého okruhu si suverénné pocinal RihoSek, ktery
jediny jel zcela bez problémd — tak klidnou jizdu jeho modelu doma
neviddme — a zaslouZené zvitézil. Ostatni nasi jeli jak jen mohli,
a pres v8echny kolize a potiZze obsadili pfedni mista. Kromé vitéze
zaslouzi uznani mlady Roman Cuhar — jel prvné reprezentacné.

Pfes neuGast v kategoriich upoutanych rychlostnich modeld
(pohled na modely jedouci rychlosti 250 km/h je Gzasny) obsadilo
naSe druzstvo celkové tfeti misto.

Zajisténi soutéZze — kvalita vytyCeni trati, chybéli nasazovaci
linformace o poradi béhem zavodu — bylo o poznani horsi nez na
nasem seridlu PEJ. Jinak se ale o nas poradatelé postarali velmi
dobfe, chybéla pouze doprava do prostoru soutéze.

Technickd uroveri naSich amatérskych modell snese srovnani
s firemnimi modely ostatnich zavodnik(i. Domnivam se, ze RC
automodelafstvi s ohledem na devizovou naro¢nost zacina
v socialistickych zemich (az na vyjimky) stagnovat. Mozn& se projevi
i ur€ity pokles Urovné, ktery nebude jednoduché zastavit. Modelafi,
ktefi si museji stavét modely, nemaji dost €asu na trénink. Nejnutné;js|
vybaveni (obuti, motory, karosérie, loZiska) na jednu sezénu stoji
kolem 850 DM, takZe Uspé3né reprezentovat z rodinného rozpoctu

Ing. AleS Jirasek
Vysledky

Slalom: 1 Petrov, BLR 22,3s; 2. Michnjavitschus, SSSR 234;
3. Trantschev, BLR 24,6; 5. Strnad 28,4; 9. PlaSek.

Kategorie RC-ES: 1. Michnjavitschus, SSSR 28/8,9 (okruhy/Cas);
2. Leskovski, BLR 28/16,2; 3. Jirdsek 28/20,0; 4. Strnad 27; 6.
Rihosek; 7. Hlavica.

Kategorie RC-V2: 1. Riho3ek 103 okruhd; 2. Cuhéar 90; 3. Plasek 87;
4. Petrov, BLR 86/6,1 s; 5. Jirdsek 86/7,2; 7. Hlavica 64.
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Najuspesnajsl pretekari v kategoérii F1A: druhy J. Bodd, vitaz S. Kubit
a trati Ing. |. Hofejsi

skusenosti Sportovcov socialistickych Statov, porovnanie

Sportovej vykonnosti a spolo¢né prlprava na vrcholnd sufaz
— MS. Po dih8ej dobé nasi juznl susedia organizacné zabezpecili
porovnavaciu slUfaz v zaujlmavej kombinacll — vofné modely
a radlom riadené vetrone F3B. Pre vofné modely tato akcia,
poriadand po tohtoro€nych MS vornych modeiov v Argentine, bola
skor pfipravou na ME 1990 v Madarsku. No v kategérii F3B bola
dobrou pfipravou na bllziace sa MS vo Franclizsku.

V atorok 18. jula pfed budovou UV Zvézarmu nakladali do
autobusu svoje ..nadobfcka" v F1A Ing. Hofejsi, Orel, Nahlovsky,
v F1B Klima, KubeS, Kolar, v FIC Patak, Houcek, Michélek, v F3B
Bartek, JeSina, Janek s trenérom F3B Chalupnickom a veducim
— pisaterom tychto riadkov. Po pfichode do dejiska sufaze sme stihli
veceru a prejimku modeiov v3etkych kategorii.

M edzi hlavné clele porovnavacich sufazi patfi najma vyména

porovnAvacia sttaZ leteckych

MODELAROV SOCIALISTICKYCH KRAJIN

Szentes, Madarsko, 18. az 23. jula 1989

Druhy den bol do 16.00 h. oficialny tréning — pre vofné modely
na letisku 20 km od ubytovné, pre RC modely 6 km od Szentesu.

Vorné modely

VIna chladného a veterného pocasia zasiahla i oblast juhovychod-
ného Madarska, a tak sa nikomu do vzduchu vermi nechcelo. Rad
tych odvaznéjSich zaplatil poSkodenlm modelu za pristatie na pustu,
ktorej vyprahly a rozpukany povrch nemd pfrili§ daleko k tvrdosti
beténu. NaSe druzstvo sa preto radSej prizeralo.

Sufaz vornych vetrofiov bola zahajend dalSi deft a pocasie sa
nijako nezlepsilo. Uz pri prvom kole, ktoré bolo zahjené o 7.00 h,,
fukal dosf nepfijemny vietor, bolo pomérné chladno a termika sa
vyskytovala skuto¢ne len sporadicky. Hofejsi, lietajici ako nahradnik
za Ing. Sirokého, ktory sa neza&astnil pre zdravotné problémy, stratil
po Starte na sondu 7 sekdnd. Nahlovského model, letiaci minatu vo
vySke okolo 50 m, sa nahle ,zosypal" za 101 sekind, Orel po peknom
Starte letel maximum.

Vietor stale silnél a termiky nepribadalo, vynimkou neboli 15mi-
nutové vleky. NaSemu druzstvu sa vSak uz dafilo. Po piatom kole bola
sufaz na 30 minut pferuSend na Ziadosf NDR, aby sa ¢lenovia leh
druzstva stacili vébec vratif ku Startu.

V poslednych kolach fukalo 9—10 m/s s narazml 12 m/s, boli v8ak
i okamziky mierneho ukTudnenia, a tak bolo lietanie predsa len trocha
lepSie. Bohuziaf v Siestom kole dovtedy ,plny" Jarda Orel po
perfektnom vystfeleni ,vyrobil" zostupnd Spirélu a letom 95 sekind
stratil nadej na medailové umiestnenie. V poslednom kole Horejsiho
model pfistdl asi 4 km od miesta Startu, ale vyborné zohrany
donéaskovy tym z nelietajucich motorackov a gumackarov model bez
problémov nasiel. Po nezdarenom S3tarte dovtedy ,plného" Heilmana
z NDR i Bulhara Nikolova sa do rozlietavania dostali len dvaja ,plni".
Zvifazil ndS stary znamy StaSek Kubit z Poiska, ktory porazil
doméaceho borca J. Bod6. Hofejsi skoncil trfeti, Orel Siesty
a Nahlovsky siedmy. Sufaz druZstiev sme najvyrovnanejSimi vykonml
vyhrdli. Zisk dvoch medaili v prvy den sufaze bol sfubny.

V piatok bola na programe sufaz vornych motorovych modeiov.
Casovy program zostal rovnaky, poveternostné podmienky sa trocha
zlepsili, pocasie bez vyraznej termiky ,motordkom" vyhovuje. Prvé
kolo sa podfa novych pravidiel Metalo na 4 minaty, po troch kolach
bolo naSe druzstvo dokonca vo vedeni. Novacik druzstva Jindra
Michalek hnéd v niekorkych Startoch narazil pri pfistani trup a mozno
to bolo pfic¢inou potlateného motorového letu vo Stvrtom a siedmom
kole s vysledkom 109 a 101 sekund.

V Siestom kole odhodil model pod malym uhlom Karel Houcek,
mala vyska ,vydala" 131 sekund a druZstvo tak skoncilo na piatom
mieste.

Do rozlietavania na 6 mindt. par minat pfed zadpadom sinka, sa
dostal aj V. Paték, ktory po vefmi peknom vykone sa umiestnil na
trefom mieste. Zvifazil Tichonenko zo ZSSR, lietajaci s motormi
vlastnej vyroby, leh zvlastnosfou je, Ze mohutnejSia kfukova skrifta
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tvofi zaroven vanu. Motor pfipomina zhruba naSe staré Tono, av3ak
bez bo¢nych pétiek.

Sufaz modelov s gumovym zvazkom sa konala v sobotu, pocasie sa
podstatné vylepSilo. Bolo teplo, slaby vietor a hodné termiky. No aj za
tychto podmienok sa v8ak d& s ,gumakom" letief vefmi kratky Cas.
Celu sufaz sme Uspésné Metali na zavany termiky, ktoré boli niekedy
sice vyrazné, ale fahké to nebolo. Napriek tomu sme sa v odhade
termiky (Horejsi, Sulc) nedopustili chyby pri 21 Startoch gumakov i 21
Startoch motordkov v predchadzajucom dni. HorSie to bolo
s mechanickymi zavadami, ktorym padli za obef dva Starty, oba vo
Stvrtom kole — Kube3Sov za 38 sekind a Kolarov za 6 sekdnd. Klima
sa po slabom zaciatku propracoval na 9. miesto a druzstvo, napriek
znacnej strate, na tretie miesto. Skoda, Ze v poslednom KubeSovom
Starte, kedy sme sa perfektne ,tratili" do zavanu, sa model vo vySke
s vyklopenou vyskovkou stratil z dohradu. Nepomohlo ani hradanie
motorovym rogallom, ktoré ochotné podnlkol miestny aviatik.

Ako jediny bez straty sekundy zvifazil Bulhar Malinov pred
stcasnym majstrom svéta Cofalikom z Pofska.

Rédiom riadené vetrone F3B

V tejto kategorii Startovalo celkom 21 pretekarov zo Siestich Statov,
doméci postavili dve druzstva.

Napriek malym skisenostiam zvladol poriadater organizaciu
pomérné dobré. Pre nedostatok rozhodcov cell sufaz zabezpecoval
Startér, paf casomeracov, traja mavaci a obsluha pocitaca. V Ulohe
A Metalo sufasne paf pretekarov a bez problémov meral ¢as
a presnosf pristatia jeden ¢asomerag. V Ulohe B Metali sucasne traja
pretekari, akustické signalizacné zariadenie bolo na dobrej Grovni.
Celkom traja ¢asomerali pocitali prelety a merali ¢as. sediac pod
zameriavaelm zariadenim. Opakovanie Startov, meranie pracovného
Casu a hlasenie pfipadnych zavad v priebehu letu bolo na jedného
rozhodc( ¢asto prilis vefa. Uloha C sa Metala po jednom pretekarovi,
vcelku bez problémov.

Plynuly priebeh sufaze zabezpecil dobré pracujaci Startér — tym,
Ze nevyhlasoval pfipravny ¢as, znacné urychlil priebeh sufaze,
v ktorej sa Metalo Sesf kompletnych kal.

Zrejme pre menSie skdsenosti s poriadanim podobnych sufazi
a nedostatocny pocet kvalifikovanych rozhodcov poriadater nezabez-
pecil medzinarodni rozhodcovsku komisiu, kontrolu krfZzenia Snar, az
po viacndsobnom upozornéni objektlvnosf ,mavania" preletov
doméacim pretekarom, meranie odporov navijakov apod. V zmysle
propozicil stufaze sa Metalo podfa pravidiel platnych pre tohtoro¢né
MS vo Franclzsku, to znamena s obmedzenym vykonom navijaka.
S takymito navijdkmi Metalo snatf len naSe druzstvo, poriadatef
nezabezpecil meranie navijdkov pfed ani pocas sufaze, ¢o sa vo
viacerych Startoch hlavné za bezvetria prejavllo ... Je zardzajlce, ze
poriadatef a vAac¢Sina druzstiev neboli pfipraveni na nové, platné
pravidla F3B.

Druzstvu NDR k vifazstvu dopomohlo oproti minulym rokom lepSie
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sportovni
nedele

m Dobfe obsazena soutéz v kategorii RC V2
se |étala 10. Cervna v Ziling. Za slabého vétru
a teploty 24 °C bojovalo o vitézstvi celkem
tfiatficet soutézicich. Mezi seniory zvitézil J.
Serafin ze Z&bfehu (1264 b.) pred svym
kolegou z klubu M. PraSivkou (1201 b.) a S.
OrSulou z Novak (1200 b.). Mezi dvéma zaky
Bebravou, ktery by svym vysledkem 1029 b.
zahanbil i fadu seniord, a mezi dvéma bratry
Hbfferovymi z Vitkovic, soutézicimi ve vékové
skupiné juniord, rozhodl o svém vitézstvi
Pavel (832 b.).

V modelafském stfedisku ve Slaném se
uskutecnila soutéz v kategorii SUM. Mezi
zaky si nejlépe vedl P. Hejda z Litvinova
s modelem letounu Leningradec (936 b.),
mezi juniory se nejvice dafilo jeho starSimu
kamaradovi z klubu R. Rehagkovi, ktery létal
s modelem L-60 Brigadyr (1190 b.), a mezi
s modelem Be-501 (1275 b.).

O putovni ,Stit vitdzstvi* soutézilo v kate-
gorii RC V2 tfiadvacet modelaid v Holy3oveé.
Zvitézil ing. P. Lener z Klatov (1378 b.) pfed
svym bratrem ing. Z. Lenerem (1372 b.) a J.
Kus$l¢kou z LMK Plzen-Bory (1352 b.).

m Soutéz v kategorii C02 usporadal 17.
¢ervna DPM TreSf ve spolupraci s LMK
Hodice. Za deStivého a chladného pocasi
bylo dosazeno pomérné sludnych vysledk(.

Ve vékové skupiné juniord zvitdzil Zzak
P. Musel z Tfebice (574 s) pfed V. Ketnerem
z TreSté (411 s) a B. Hanzalem z Batelova
(395s). Mezi seniory se nejvice dafilo J.
Slaninovi z Chocné (582 s), o jedinou sekun-
du méné nalétal L. Hanzal z Batelova a tfeti
misto obsadila L. Slaninova z Chocné (498 s).

Témér Ctyficet soutéZicich se sjelo na
soutéz kategorie RC V2 v Opavé. Mezi
juniory byl prakticky bez konkurence L. Pauk
z Paskova (1060 b.), mezi seniory zvitézil M.
Jansa, rovnéz z Paskova (1323 b.); dalsi
mista obsadili O. Matula (1318 b.) a M.
PraSivka (1301 b.), oba ze Z&abrehu.

Z&kovskou soutd? v kategoriich A3 a Al
usporadal LMK Lenora v LuZici u Netolic. Od
tvrdého boje o vitézstvi neodradilo kluky ani
mrholeni, které pozdéji prerostlo ve vydat-
néjsi dést. S menSim vétroném si nejlépe
ved| J. Beyer z Prachatic (300+47 s), ktery v
rozlétavani zvitézil nad svym klubovym dru-
hem M. Kocourkem (300+43 s); tfeti skongil
M. Verner z Kfemze (291 s). V kategorii Al
obsadili prvni tfi mista L. Raus (478 s), R. Volf
(411 s) a M. Man (354 s), vSichni ze Strako-
nic.

O den pozdéji se v KoSicich uskutecnilo
mistrovstvi Vychodoslovenského kraje v ka-
tegorii RC V2. Zlcastnilo se jej celkem
pétactyficet soutézicich, jimz pékné slu-
nec¢né a témeér bezvétrné pocasi umoznilo
podat dobré vykony. Mezi juniory byl nej-

daldi mista obsadili I. Durka (1196 b.) a R
Franko (1037 b.), oba ze SpiSské Nové Vsi.
Mezi seniory se nejlépe dafilo D. Mihalideso-
vi z JelSavy (1361 b.), F. Soltésovi ze Spisské
Nové Vsi (1312 b.) a ing. A. Kiovskému z
MK VSZ Kosice (1281 b.).

Prebor Severomoravského kraje v katego-
rii F3B usporadal LMK Frenstat pod Rad-
hostém. Nejlépe se umistili hosté: Zvitézil Z.
JeSina z Chrudimi (1000 b.) pfed P. Chdmou
z Kutné Hory (941 b.); titul pfebornika kraje
ziskal L. Knebl z Frenstatu pod RadhoStém
(933 b.).

m V Novych Zamcich soutézilo 24. ervna
dvacet sedm soutéZicich v kategorii RC V2 o
LPutovny pohér Tesly". V celkem slusném

pocasi si nejlépe vedl ing. J. Ondercin ze
Zvolena (1284 b.), druhé misto obsadil P.
Roziak ze Sebechleb (1279 b.) a tfeti byl M.
Kriska ze Saty (1243 b.).

Den nato, v nedéli, se ve Frenstatu pod
Radhostém létal XXIX. ro€nik ,Beskydské
soutéze" v kategoriich A3 a B1. V kategorii
A3 zvitézil mezi mlad$imi zaky M. Tlsovsky z
Havifova (294 s) a mezi star§imi zadky R
Malina z FrenStatu pod Radhostém (283 s)
pred M. Popovicem (275s) a R Popovicem
(267 s), obéma z Havifova. Mezi juniory byl

“““““ K. Berek z Frydku-Mistku
(300 s). Mezi seniory rozhodlo aZ rozlétavani:
V ném byl nakonec nejSfastné&jsi V. Berek z
Frydku-Mistku (300+67 s), dalSi mista obsa-
dili A. Nosek z MK NHKG Ostrava (300+55 s)
a K Berek z Frydku-Mistku (300+50 s). V
kategorii modeldl s gumovym pohonem
zvitézil mezi Z&ky doméci M. Boh&t (318 s) a
mezi seniory rovnéz doméci V. Raska (486 s).

m Dalsi soutéz v kategorii RC V2 se uskutec¢-
nila 8. Cervence v Havlickové Brodé. Kromé
jedenatficeti seniorl pfijelo | deset juniord,
coz je v obdobi prazdnin Gctyhodny pocet.
Nejlépe se z nich dafilo P. Dréapelovi z

Skute (1125 b.) a P. Sirovému z Trebice
(1040 b.). Mezi seniory vybojoval palmu
vitézstvi ing. Z. Nespéchal z Holic (1291 b.)
pfed M. Souckem z Velkého Mezifici
(1245 b.) a V. Mareckem z Hradce Krélové
(1228 b.).

O den pozdéji usporadal MK Frenstat pod
Radhostém XXIX. roénik soutéZe ,Frenstat-
ské malé modely" opét v kategoriich A3 a B1.
S vétroném si mezi mladSimi zaky nejlépe
poc¢inal doméci R OndraSik (298s), mezi
star§Simi zaky zvitézil J. Berek z Frydku-
Mistku (289 s). Mezi juniory se dafilo jeho
bratrovi K. Berekovi (300 s). Mezi seniory byl
dalSich dvou mistech rozhodl los, ktery L.
Schulzovi z MK NHKG Ostrava (289 s) pral
vice nez doméacimu P. Plesnlkovi (289 s). V
kategorii Bl byl mezi Zaky nejuspésnéjsi
domaci R Kupcik (292s), mezi seniory
nena3el tentokrat vaznéjsi konkurenci rovnéz
doméci Z. Raska (401 s).

materialné zabezpecenie zo strany GST, ked' ich reprezentantem boli
zaklpené nové elektromotory na navijaky, akumulatory asilon, podfa
informécie trenéra Specialne pre F3B vyrobeny v NDR. V druZstve
lietali najlep§i — skasenl modelafi z NDR, pravidelni G&astnici
Tatranskej F3B v Poprade. Podobné k verkym skdsenostiam
stabilného druzstva MLR dopomohla materidlna pomoc MHSZ
a sponzora, tiez v nemalej miere doméace prostredie. Na druzstve
ZSSR sa prejavuji malé medzinarodné sklsenosti a problémy
s materialnym zabezpecenim. Pilotaz jednotlivych ¢lenov i koncepcia
modelov s na dobrej drovni. Druzstvo PLR doplacalo najméa na
nekvalitny, €asto praskajici silon. Snad najvacSie zlepSenie oproti
minulosti zaznamenalo druzstvo BLR, a to ako v koncepcii celokom-
pozitovych modelov, kvalité navijakov, tak i rovné pilotaze.

NasSe druzstvo Startovalo znacné omladené, ved Bartek a Janek
prvykrat reprezentovali. Napriek malym medzindrodnym skuasenos-
tiam sl nepoc€inali zle, Bartek bol po troch koldch na medailovej
pozicii. SkisenejSieho JeSinu strata v Glohe B odsunula z bojov
o lepSie umiestnenie.

Spolupraca druzstva a trenéra bola vefmi dobra. Trocha vzruchu
spsobil pociatoénymi zavadami novy, eSte nevyskiSany navijak,
ktory dopomohol k zvySenej nervozita naSich pretekarov. Tretie
miesto nasho omladaného druZzstva za daleko skulsenejSimi
a vylietanejSimi druzstvami NDR a MLR je odrazom sUc¢asne;j situacie.

Ucast druZstva F3B na porovnavacej sufazi bola verkym prinosom.
Ziskané poznatky a skusenosti, klady aj nedostatky zapisované
trenérom i veddcim druzstva, budd vyuZzité pri priprave nasho
druzstva na medzinarodné sufaze a hlavné na bliziace sa ME F3B
v roku 1990 v Poprade.

Posledny den pobytu predviedli hostitelia na blizkom letisku ukazky
RC modelov, vrtufnikov, aerovleky modelov, suboj troch RC modelov,
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ukéazky skute€nych motorovych rogall, viek bezmotorového rogalla,
ktoré po vypnuti v termike krdZilo vy3e hodiny apod. Vecer na
nameésti bolo odovzdavanie cien a ukonteme sufaze. Na kratkom
bankete sme obdrzali pohar za druhé miesto v celkovom hodnoteni
zUc€astnénych Statov za vifaznym druzstvom ZSSR a pfed druzstvom
NDR.

Je potfebné spomenuf Soféra autobusu CSAD Viadu Cermaka
— velkého fandu a pomocnika druzstva F3B.

PhDr. Miroslav Sulc
Vysledky

F1A: 1 S. Kubit, PIR 1260 + 240 + 300 + 360; 2. J. Bodo, MLR 1260
+ 240 + 300 + 254; 3. I. Horejsi, CSSR 1253; 6. J. Nahlovsky, CSSR
1181; 7. J. Orel, CSSR 1175 s. Druistva; 1 CSSR 3609; 2. NDR 3574;
3. SSSR 3316 s.

F1B: 1 N. Malinov, BLR 1290; 2. E Cofalik, PLR 1264; 3. A. N.
Bourdov, SSSR 1244; 9. J. Klima, CSSR 1166; 12. V. Kube§, CSSR
1148; 16. L. Kolaf, CSSR 1045s. Druistva: 1 BLR 3696; 2. SSSR
3504; 3. CSSR 3359 s.

F1C: 1 A. Tichonenko, SSSR 1320 + 240 + 300 + 360; 2. G. Napkorl,
MLR 1320 + 240 + 300 + 344; 3. V. Paték, CSSR 1320 + 240 + 300
+ 290; 13. K. Houbek, CSSR 1271; 19. J. Michalek, CSSR 1165s.
Druistva: 1, MLR 13851; 2. SSSR 3828; 3. PLR 3828 s.

F3B: 1 J. Horvath, MLR 1 14635; 2. E Vorés, MLR 1 14276; 3. B.
Falkenberg, NDR 14 245 b. Druistva: NDR 42 655; 2. MLR 142 452; 3.
CSSR 40 804 b.
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Pfebor CSR druzstev juniord
v kategoriich SUM a RC V2

se létal 24. a 25. Cervna ve Svitavach.
Poradajici ZO Svazarmu Modelklub
Svitavy jej organizoval jiz po ftfeti,
a mohl proto vyuzit dfive ziskanych
zkuSenosti. Diky jim, ale v prvé fadé
diky obétavé praci poradateld a ukaz-
nénosti  soutézicich, meély soutéze
v obou kategoriich hladky prib&h. Ten
nedokézala narusit ani hodinova pritrz
mracen, ktera vyzkouSela pohotovost
organizatorll a nervy soutéZicich po
druhém kole SUM. Tim vSak problémy
s pocCasim skoncily. Nasledujici den
pfi kategorii RC V2 bylo pocasi pfimo
,obrazkové", s bohatou termikou,
a zaslouzilo se spolu s evidentné
rostoucim umé&nim pilotd o vysokou
arovenn dosazenych vykonl a boj
0 umisténi doslova na ostfi noze.

NejlepSi odménou pro pofadatele
byla nakonec vSeobecna spokojenost
soutézicich i uznani vyslovena sportov-
nim komisafem K. Koudelkou a dohlizi-
telem RMo CUV Svazarmu J. Suchome-
lem.

Znovu jsme vSak museli konstatovat
nedobry pfistup nékterych rad mode-
larstvi KV Svazarmu k nominaci souté-
Zicich a zabezpecCeni vedoucich druz-
stev a trenérd na tento pfebor. PFihlas-
ky z krajd byly asto nelpIné a nomina-
ce zaslana po terminu, na druZstvech
nékterych krajd bylo znat, 7e se na
pfeboru vidi poprvé. Zfejmé vazne
spoluprace mezi radami modelafstvi,
vedoucimi druzstev, trenéry a jednotli-

Prebor CSR

lodnich modelard zakd

vymi soutézicimi. Za zamysSleni stoji
i pfistup nékterych vedoucich druzstev:
Rozhodné nenf vychovné, kdyz vedouci
hlasité a se znaCnou aroganci kritizuje
praci bodovadli nebo asomé&ficu.
| kdyby skute€né existovaly nedostatky,
je mozné a jediné spravné je fesit
protestem v ramci sportovnich pravi-
del, nebo pfi poradé vedoucich druz-
stev.

Jiz traditné se pfeboru v kategorii
SUM nezulcastnili modelafi z Prahy.
Nechce se Vvéfit, ze v hlavnim meésté by
se nenasli tfi modelafi schopni repre-
zentovat na pfeboru CSR. Tim spiSe, ze
ve vysledkovych listinach vefejnych
soutézi figuruji. Pfekvapenim byla téz
nelcast Zapadoceského kraje v kate-
gorii RC V2.

V kategorii SUM Ize konstatovat
celkové zlepSeni jak ve stavbé — vidéli
jsme pékné zpracované i dobfe létajici
makety — tak v Urovni pilotaze. Ze 24
modelt byly pouze 3 se_stinovym
trupem; vétSina modeldl méla fizené
otdCky motoru a soutéZici vesmés
prfedvadéli i mezipfistani a pojizdéni.
Vyrazné se zlepSila takeé povrchova
Gprava a zpracovani model(. Prakticky
zmizely podmotorované modely se
se na hranici padové rychlostl

Tim ovSem neni feCeno, Ze bylo vSe
v poradku. Opakovaly se znamé chyby
pilotaze, zejména v nedostatecném

realismu letu, malo soutézicich zvladlo

postupovém misté. Také pro nahradniky plati,

let ve vinovkach a lety v drovni sku-
tecné 45° byly stale ojedinélé.

Také v kategorii RC V2 doSlo ve
srovnani s minulym pfeborem ke zlep-
Seni. Po technické strance bylo vidét
rozsahlejsi vyuziti novych materialll
(laminat, potahové folie). VétSina sou-
tézicich zustala vérna dnes jiz klasické
Lusaté" koncepci modell, ale k vidén!
byl i jeden model s motylkovyml ocas-
nimi plochami.

Nesporné vysSi Groven méla soutéz
co do taktiky a spoluprace ¢lend
vétSiny druzstev. Svym podilem, jak jiz
bylo feCeno, pfispélo i témeér idealni
pocasi, ale to nemohlo ovlivnit zFejmou
vylétanost soutézicich, projevujici se
mimo jiné i pfi pfistavacim manévru.

Clenové vitéznych druzstev byli od-
ménéni medailemi, pohary a diplomy,
nejlepsi ]ednotllvec v kazdé kategorii
obdrzel pohar, vénovany OV SSM
Svitavy. Stin na zavérecném vyhodno-
ceni zanechalo druzstvo Prahy v kate-
gorii RC V2, kdyz bez omluvy odjelo
jesté pred vyhlasenlm vysledku.

Ing. A. Odehnal,
feditel preboru

Vysledky:

Kategorie SUM: 1 Severomoravsky kraj
(K. Cechova, R Melor, D. Vavera) 3130; 2.
Vychodocesky kraj (K. Koudelka, M. Klapsté,
P. Hrudka) 3108; 3. StfedocCesky krai (R
Macha¢, L. Vinaf, P. Fink) 2971 b.

Kategorie RC V2: 1 Jihomoravsky krai (M.
Drsti¢ka, P. Sirovy, P. Drapela, J. Vidensky)
5340: 2. Vychodocesky krai (J. BartolSlc, E
Ewinger, L. PospiSil, A. Gregor) 5261: 3.
Stfedocesky krai (M. Novotny, J. Petranek, T.
Trampota, L. Koten) 4763 b.

7e mohou

soutézit jen v ur€ené kategorii. K mnoha zbyteCnym debatam

by nedoslo, kdybychom se vice drzeli pofekadla Co je psano,
to je dano, a Cetli pozornéji soutézni pravidla.

Navzdory témto drobnym nepfijemnostem patfi pofadate-

Teplé Cervnové dny snad vSude lakaly k vodé. Stejné tomu
bylo i 16. az 18. Cervna 1989 v Duchcové, kde navic plavce
vabila i podivand na modely lodi vystavené na bfehu
Barbory. Uz v patek se do Duchcova na velké klani — prebor
CSR — sjelo 81 nejmlad3ich modelaf ze vech kraji Cech
a Moravy.

V sobotu se po slavnostnim zahajeni, na némz byli
pritomni Cetni hosté, rozpoutaly na dobfe prigravenych
tratich boje v kategorilch EX-500, EX-2 a F2-Z. Pocasi
soutézicim a jejich modeldim zpocatku pralo, ale s ubiha-
jicimi hodinami silil nepfijemny vitr. Modelaifim v3ak na chuti
do soutéZeni neubral.

Ve tfi hodiny odpoledne ohlasila vSechna stanovisté
Lhotovo", vysledky byly pfedany ke zpracovani vypocetnimu
stfedisku a soutézici a jejich vedouci si konecné mohli
odpocinout pfi odpolednim programu. Pro déti byla pfipra-
vena beseda s nacelnikem moldavského Useku ochrany
statnich hranic J. Antropiusem, na niz navazal film Kral
Sumavy; instruktofi dostali pfilezitost prohlédnout si praco-
visté severoGeskych hornikd. Po vedefi vdechny Gcastniky
soutéze pobavil kouzelnik.

V nedéli rano pfi slavnostnim ukonceni preboru dostali
soutézici soutasné s cenami i vysledkove listiny a po
nadmotnickém pozdravu ,ahoj" se rozjeli do svych domova.

Skoda jen, Ze mracna se nehonila jen na obloze, ale
zatahla se i nad pribéhem soutéZe. Néktefi vedouci se totiZ
(mnohdy velmi dlrazné) rozéilovali pfi pfemérfovani délky
lodnich kyld nad nekompromisnosti rozhodg&ich a svij nazor
zmenili teprve po soutéii, kdy naopak tento pfistup oznacili
za velmi kladnou véc.

Dalsi nejasnosti bylo tfeba feSit i na startovistich. Ne vzdy
vSichni modelafi pochopili postupovy Kkli¢, podle néjz miize

soutézici startovat pouze v té kategorll Vv niz se umistil na
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IGm, jmenovité za KLM Duchcov V. Vrbovi a za ODPM
Teplice V. Kapounové, podékovani za zdarny pribéh
soutéze a za vyfedeni viech probléma.

KK

Vysledky preboru CSR:

Kategorie EX-500 (47 sout&Zicich): 1 Martin Gerte, zC; 2.
Alexandra Proskova, JC; 3. Tomas Brabec, SC:

Kategorie EX-Z (24): 1 Petr Vesely, VC; 2. Roman Jozlf, SM: 3.
Miroslav Kfiz, JC:

Kategorie F2-Z (24): 1 Miroslav Fruth, JC (Jadran); 2. Pavel Krejsa,
VC (K 203); 3. Lenka Fridrichova, ZC (Vanda)

Severocesky kraj reprezentovali J. Nikodém a V. Birkner

23



Modelova
zeleznice
v Brné

Modelafi, ktefi na pfelomu cCervna
a Cervence navstivii v Brné vystavu
Nejen 1435 mm, vénovanou historii
Zeleznice, byly mozna zklamani, kdyz
Zjistili, Ze mezi exponaty je pouze velmi
malo modelll. O to vétsi radost pak
méli, kdyz objevili, Ze mooely jsou
vystaveny v Technickém muzeu Brno.

Svym rozsahem ojedinélou vystavu
usporadali v nékolika salech muzea
Clenové Klubu Zelezni¢nich a tramvajo-
vych modelaid 455. ZO Svazarmu
Moravia klub Brno.

Nelze jednoznacné urcit, které expo-
naty byly nejzajimavejsi, nebot kazdy
z navstévnikd hledal podle sveho vku-
su. Faktem je, Ze nejvic divakl se asi
shromazdovalo kolem velkych kolejist.
Nejstar§i — z padesatych let — bylo
sice nejskromnéjsi, ale pfitahovalo
svou ,starozitnosti"; klubové v modelo-
vé velikosti HO zase propracovanosti.
Zajem vSak byl i o ,té-téckové"
a 0 nékolik soutéZnich i nesoutéZznich
kolejist, véetné modull z klubd v Bojni-
ci a Prievidze.

Kdyz se navstévnici dostatecné po-
kochali pohledem na provoz, mohli
v klidu vychutnavat ve vitrinach vysta-
vené modely, u nichz — coZ je na
naSich vystavach vzacna vyjimka
— nechybély kromé jmen autort ani
Udaje o predlohach a jejich provoznim
nasazeni. Véru bylo co obdivovat, ne-
bot' vystava zachycovala snad vSechny
sméry Zelezni¢niho modelafstvi. Vysta-
veny byly nejen ,klasické" modely ve
velikosti HO, TT, N a Z, ale i velké
makety parnich lokomotiv a vagond,
pfes 50 let staré modely tramvaji,
soupravy nejmoderngjSich francouz-

skych vlakd TGV, modely americkych
zeleznic nebo kolejisté postavené z dill
oblibené stavebnice Lego.

Tretinu z asi tisicovky modelll posta-
vili nasi modelafi, dalsi zapujcili stavite-
16 a sbératelé z NDR, Velké Britanie,
Irska a Madarska. Mezi modely zhoto-
venymi _,pany modelafi" zvunych
jmen, jez zname z naSich nejvysSich
soutézi, se objevila i fada velice dobfe
postavenych modell, jez vznikly jen
pro potéSeni a jejich autofi na soutéze
Ci vystavy ani nepomysleli. O to vice je
tfeba ocenit Usili poFadateICl z Moravia
Klubu, ktefi modely pro vystavu ziskali.
JakymS| vedlejSim prmosem vystavy je
i to, Ze fada ,divokych" modelafd se
zakala zajimat o cClenstvi v klubech
Zelezni€nich modeIéFﬂ, a tak se s jejich
modely mozna setkame i na soutézich.

Na vystavé nechybély ani tovarni
vyrobky, zaptjéené z nabidkové kolek-

ce podnikem zahrani¢niho obchodu
Pragoexport. Kromé znamych modell
z NDR v ni byly i modely firem Roco
a Liliput, jez se snad Casem objevi
i v naSich obchodech (OvSem podle
informaci zasvécenych za ceny majici
vztah k jiné zalibé — astronomil.

Zajimavé, pro zacinajici modelare
velmi pouc€né, byly ukazky rozesta-
vénych modeld, na nichZ bylo patrné,
co v8e stavba soutéZnich modelll ob-
nasi.

Pfi prohlidce expozice v brnénském
Technickém muzeu jsem si vzpomnél
na nékteré ,vystavy" upatlanych nedo-
konalych modelli, jez zajemce o mode-
larstvi spiSe odradi. Zelezni€nimu mo-
delafstvi by urcité prospélo, kdyby se
podobné vystavy jako v Brné podafilo
usporadat i v jinych méstech a Castéji.

M. Salajka

Z MODELARSKYCH AUTODROMU

m Treti roénik Zilinskych elektier o cenu Stredného odbor-
ného ucilista stavebného pri Pozemnych stavbach Zilina-
Bytcica usporiadal 2. jula Modelarsky klub pri tomto ucilisti.
Oproti minulému rocniku sa prejavil dovoz vykonnych
motorov Le Mans, ¢o rozsifilo vykonnostnu Spicku. Skoda, ze
nepriaznivé pocasie neumoznilo ist semifindle a finale
v skupinovom preteku, €o srubovalo aj divacky zazitok.

Na sutazi bola pouzita elektronicka casomiera pre slalom
a priebeh rozjazd v skupinovom preteku bol riadeny
z magnetofénu. Na skupinovy pfetek boli pouzité gumoveé
kuzelové bdje podfa vzoru z MK Vefky Kitis.

Vysledky kategérie RC ES, Ziaci: 1. J. Tyrala, SOUS VZKG
Vitkovice 38,2 s; 2. M. Seae§, DPM Banovce nad Bebravou
42,7; 3. P. Tyrala SOUS VZKG Vitkovice 45,6; — iuniori: 1. J.
Suler SOUS VZKG Vitkovice 35,1; 2. M. Sandrik, Tatra
Banovce nad Bebravou 58,8, — seniofi: 1 J. Smolka MK
SOUS PS Zilina 46,6; 2. J. Fablan MK Verky KFtis 48,4; 3. K
Zaba, SOUS VZKG Vitkovice 54, 3.

Kategoéria RC ES, Ziaci: 1. M. Segeé 13/9 (okruhy/Cas); 2.
J. Tyrala 12/0; 3. L. Zeliezka, DPM Béanovce nad Bebravou
11/10; — juniofi: 1. J. Suléf 16/11; 2. M. Sandrik 12/N.

J. Smolka

m Na specialni trati s hlinito-piseénym povrchem v Kadani
usporadala 17. Cervha ZO Svazarmu ESSM TuSimice
vefejnou sout&z terénnich RC automobild v méfitku 1:8.
Zvitézil Vaclav Vopat (46 okruh(/9 s) pred J. Fialou (41/0,

24

oba jsou z TuSimic) a F. Lamkou z AdrSpachu (39/23);
startovalo 13 zavodnikad.

Mistrovstvi Stfedoslovenského
kraje v raketovém modelarstvi

se uskutecnilo ve dnech 10. a 11. Cervna v OCové u Zvolenu.
Poradatel — ZO Zvazarmu pri DPM Zvolen — zvladl pod
vedenim Eleny Halamové organizaci na vysoké urovni.
A protoZe soutéZicim pralo i pocCasi, které po oba_dny
ukazovalo svou letni tvar, docilili velmi dobrych vysledkd. To
byla také nejlepsi odpoved na diskuse pfed soutézi, zda se
jim podafilo vyrovnat se s novymi stavebnimi a soutéznimi
pravidly.

VP

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. J. Bezdeda, Dubnica nad Vahom 866; 2.
K. Kfupa, WTS Liptovsky Mikulas 846; 3. P. Adamec VU
Martin 829 s

Kategorie S4B: 1. J. Baur, Dubnica nad Vahom 420; 2. P.
MisSkovi¢ 413; 3. P. Tazandlak, oba Zubrohlava 295 s

Kategorie S5C (Cas): 1 J. Baur (Pershing) 910; 2. V.
Matocha (Astrobee), oba Dubnica nad Vahom 751; 3. P.
Tazandlak (Meteor 2K), Zubrohlava 743 b.

Kategorie S6A: 1 J. Baur 311; 2. V. Matocha, oba Dubnica
nad Vahom 255; 3. K. Kubanda, Zubrohlava 253 s
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DUNAJSKY POHAR F3A ODSTARTOVAL

Ked sa pred dvorni rokmi tacili poriadate-
lia medzinarodnej sutaze F3A v Bratislavé
s jej ucastnlkmi, nepfedpokladali, ze sufaz
postipi na rebricku popularity tak vyznam-
nym sp6sobom. Prvym signalom bol tohto-
rocny kalendaf FAI, v ktorom sa objavila
u dvoch sdfaz! pozndmka DP, €o signalizova-
lo vznik nového serialu sifaz! o Dunajsky
pohar. Aj ked sa nova sOfaz rodila tak
povediac za pochodu, podafilo sa v kratkom
Case najsf spolo€nl re¢ organizatorov Sty-
roch medzinarodnych sudtazl v rakiskom
Waidhofene, madarskej Pecsi, v Bratislavé
a vo Weilenheime v NSR. Pravidld hovoria
0 bodovani umiestnenia ako vo SP lyZovania,
teda vifaz 25 bodov, druhy 20, treti 15 ... az
po jeden bod za 15. miesto. Zapocitaju sa tri
lepSle vysledky zo Styroch pretekov. Na
vifaza ¢akad putovny pohér, ktory vénovala
firma Webra, ako trvali pamiatku dostane
vifaz zmenSenu képiu pohéra.

Patronat nad bratislavskou suUfazou pre-
vzali JRD Rozvoj Plave¢ z okresu Stara
llubovila a Statny podnik Stavoindustria
Bratislava. Vyznamu sltaZze zodpovedal aj
zaujem modelarov, ked aj napriek vyrazné
zvySenym vkladom pocet pfihlaSenych (48)
bol potvrdenlm prihlaSok zredukovany na
technické maximum 40 pretekarov z 6smich

KYSLICNIKOVA

Budapestsky Cavalloni klub usporadal 24.
Gervna uz treti rocnik soutéze modell po-
h&nénych motory na C02 Létalo se opét na
Apaj-Puzsté, 60 km jizné od Budapesti. Pro-
toZze v patek prfed soutézi pofadné prselo,
byli tentokrat soutézici uSetfeni zvifeného
jemného pisku. Celkem jsem napocital néco
pfes tficet aut, kterd zdolala pfijezdové
komunikace, pfipominajic! ryzova pole, a
dorazila na misto konani soutéze. O tom, zZe
kyslicnikm se v MLR dafi, svéd¢i stale
rostouci pocet soutéZicich. Z CSSR tentokrat
prijeli soutézic! ze Zamberku, Levic a Pelhfi-
mova (maketdfi V. Vanék a V. Benda).
Nechybél pochopitelné ani K J. Ham-
merschmidt z NSR, ktery ale pro poruchu na
auté prijel ve vypdjéeném Trabantu a se
zpozdénim. PFijemné prekvapili soutézic!
z Rakouska, ktefi od nedavné soutéze ve
Spitzbergu udélali v konstrukci modeld po-
fadny krok dopfedu. Nejvice snad sympatic-
ky Gerhard Schuster. Zatimco pfed mésicem
pro néj s modelem slepenym z balsovych
prkének byly lety pfes minutu vzécnosti,
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Statov. Konecny pocet prezentovanych pre-
tekarov (29) sa ukéazal ako optimalny, hlavné
vzhladom na doslova tropické pocasie, ktoré
kladlo vysoké naroky na vsetkych zucastné-
nych.

Na slavnostnom zahdjeni 8. jala boli
pfitomni podpredseda UV Svazarmu plk.
PhDr. J. Kovag, viceprezident CIAM FAl
a pfedseda RMo UV Svazarmu O. Saffek,
pfedseda RMo SUV Zvézarmu V. Mazak,
pfedseda MV Zvazarmu v Bratislavé plk. V.
Daubner ako aj dalSie vyznamné osobnosti
vefejného Zzivota. Sufaz oficialné otvoril jej
riaditer prof. Ing. Juraj Bizik, DrSc.

Prvé kolo prinieslo dva mensle technické
problémy. Jednak bolo potfebné menif Star-
tovaciu drahu, zéavaznejSla vSak bola sku-
to€nost, Ze koéd FAlI nemé& v popise obratu
kobra so Stvrfvykrutmi celkom jednoznacné
znenie. Tfeba vSak povedaf, Ze to bol jediny
pfipad, ked sa dostala k slovu medzinarodna
jury.

Uz toto kolo naznatilo rozlozenie sil
v pretekarskom poli: s ndskokom 150 bodov
sa na cCele usadil nejvacsl favorit Heinz
Kronlachner z Raklska. DalSie poradie v3ak
naznacovalo pékné boje v dalSlch kolach
— medzi druhym a desiatym v poradi bol
rozdiel iba 173 bodov. Pre naSe farby bol

pfijemny pohrad na druhé miesto Viléma
Volfa, ale aj na Sieste miesto nestarnuceho
Jozefa Cerhu a desiate Milana Volejnlka.
Viacej sa €akalo od reprezentantov CSSR L.
Weisbroda a VI. Chvéatala mladSieho, za
ocakavanim tiez zostal Valerij Makarov
z druzstva ZSSR, ktory vSak prezradil, ze
v tomto roku s modelmi viacej laboroval
a menej Metal.

V druhom kole si dobré umiestnenie
mierne vylepsil Volf, aviak rozdiely boli stale
minimalné. Medzi nim a piatym Stolberom
z Rakuska, ktory v8ak pokazil prvé kolo, bolo
iba 102 bodov. Po namé&havom celodennom
maratone dobré padlo priatelské posedenie
vo vinarni Pod baStou, ktoré sa zmeénilo
v duchu sucasného vyvoja vo svete na vecer
druzby medzi narodmi. Uz tu odznely slova
uznania za Uroven organizacie sUtaze.

Tretie kolo prebiehalo v znameni otazky:
,Udrzi Volf vyborné druhé miesto?". Nestalo
sa, ale aj tak je potfebné vyslovif podakova-
nie ndSmu reprezentantovi za vyborny vykon.
Stvrté miesto je za dlhé roky najlepSim
umiestnenim c¢eskoslovenského reprezen-
tanta na tejto medzinarodnej sufazi. K tomu
je eSte tfeba dodaf, Ze svojim vykonom sa
dostal pred dvoch kandidatov (Lemmerhofe-
ra a Danksagmullera) na reprezentaciu

APAJ-PUZSTA POTRETI

v Madarsku uz s novym modelem dosahoval
i maxima.

SoutéZz byla vypséna pro tfi kategorie:
modely pohdnéné motory Modela C02 podle
nasich pravidel; modely poh&néné motory
C02bez omezeni; makety, opét podle naSich
pravidel. Nejpocetnéji bly obsazeny ,klasic-
ké" kysliéniky, pro které byla vypsana
| soutéz tficlennych klubovych druZstev.
Modely bez omezeni jsou kategorii Zivofici a
podle mého nazoru v naSich podminkach
zbyte€nou. Maket se seSlo 13, pficemz skoro
polovinajiclrbyla z CSSR. Madarsti maketéfi
maji zatim vétSinou problémy s dimenzemi
— k vidéni byl i Po-2 o rozpéti skoro metr,
jehoz hmotnost jsem se ani nepokousel
odhadnout. Naproti tomu sice pomérné
velky, ale lehky Jodel P. Géaspéra létal i ve
vétru okolo 50 s, a to za klidu lét4 udajné az
80s.

V ,bublavém" pocasi nebyl nikdo favori-
tem, o umisténi za danych podminek rozho-
dovala i urcita davka Stésti. Létalo se na Sest
startd, z nichZ nejhorsi se krtal, nicméné do

4 Norbert Jantscher
z Rakouska zacal

s kysli¢niky teprve
letos

» P4l Gaspar léta
smodelem Jodel
Bébé za klidu Udaj-
néai 80s

rozlétavani postoupili jen dva soutézici, ktefi
dosahli maxima nikoliv v péti, ale ve vSech
Sesti startech, Skrtani tak vlastné bylo zby-
tené ... SoutéZi to ovdem na plvabu ne-
ubralo a zd4 se, ze by se po celkem
skromnych zagatcich mohla rozrlst na nej-
vétsi  setkani  kysliénlkovych  modelaf
v Evropé.
VYSLEDKY

Kategorie Modela CO2, seniofi (29 souté-
zicich): 1 I Farkas, Phone-work (MLR)
600+150+180: 2. G. Gyurcsan, Pestcounty
(MLR) 600+150+112; 3. B. Blréak, Levice
(CSSR) 600. .. juniofi (4): 1 K. Fricska, BHG
Standard 415 .. . Zaci (3): 1 E Debreczeni,
Bp. XXI. (MLR) 348 s

Druzstva: 1 Levice 1734; 2. Pest-county
1715; 3. BHG Standard 1708 s

Kategorie C02 bez omezeni (4): 1 R
Kreisz, BHG Standard 600 s

Kategorie C02 makety (6 soutézicich/13
modeld): 1. A. Alfery, Uherské Hradisté (II-2)
177; 2. V. Vanék, Pelhfimov (Aero A-14) 175;
3. V. Benda, Pelhfimov (Piper L-4) 153 b.
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DVACETINY DVACETINEK

Ani se tomu nechce Véfit, Ze jiz pred
Ctvrtstoletim se diky podpofe Séfredaktora
Jifiho Smoly zacaly v Modelafi objevovat
fotografie a planky malych maket na gumovy
pohon. Pred dvaceti léty se pak v Brné
konala prvni soutéZz maket v jednotném
meéfitku 1:20. Takové vyro€i uz urcité je
ddvodem k oslavé.

Tou byla soutéz, kterd se uskutecnila
v sobotu 10. ¢ervna na Medlankach. Pocasi
bylo jako na objednavku — témér bezvétfi,
teplo a slunecno, atak se soutéz, porfadana
LMK Brno 4 za vydatné pomoci LMK Brno 1,
létala za Idealnich podminek. Diky pochope-
ni ¢lend RC klubu Brno mohli gumackarl
k startm se zemé pouzit jejich vzletovou
a pristavaci drédhu. Bodovaci, vedeni Ing.
Dékanikem, zvladli sv(j ukol rychle a dobre,
takZe jiz od desaté hodiny zacaly soutézni
lety vice nez tficeti dvacetinek.

Tradi¢né vyborné létal pét let stary Arsenal
VG-39 vojina P. Koutného: po letu trvajicim
162 s pfistal v obili, a v ném nebylo lehké
dobfe kamuflovanou stihacku najit. Stejné
skonéil i Messerschmitt Bf 109F Petrova
otce, ale nez se stacil najit, zajistil si ing.
Koutny vitézstvi s dvoumotorovym italskym
monstrem SM-92 (obr. 1), s nimZ dosahl pfi
startu z ruky €asu 125s a se zemé 90 s.

Favorizovany Vladimir Kunert mél s obéma
svymi dvacetlnkaml, Ki-84 a Aichl problémy
pfi startech se zemé&, a nakonec skoncil
Ctvrty. Také Petr Kolaf ze Zabfehu létal se
svou P-63 z ruky perfektné, ale starty se
zemé uz mél horSi. Dobfe létal dr. Merta
s modelem Sea Mew, pfestoze jej zalétaval
az pfi soutézi. Stfedem pozornosti byl poly-
styrénovy Mustang P-51B (obr. 2) Zdenka

Obr. 1

v druzstve Rakuska, ktoré dlhé roky patfi
medzi svetovl Spicku. Heinz Kronlachner (na
snimke) dotiahol svoje vifazné fazenie do
'konca s vyraznym naskokom.

V pouzitej technika sa neobjevily zasadné
novinky. Za zmienku snad' stoji skutocnost,
Ze vo vac3ej miere sa zacinaju pouZivat
Stvordobé motory a vypracovanie modelov je
na vysokej Urovni. Tvarové a aerodynamické
charakteristiky modelov najlepSie vyjadfuje
pozndmka jednoho z pozorovatelov: Nebyt
farebnych rozdielov v povrchovej Uprave,
fazko by sa hradal majitel modelu.

Pri pohrade na podujatle nie je mozné
nespomenuf vtaceré technické novinky, kto-
ré slizili k skvalitneniu priebehu sufaze.
Jednou z nich je meranie hluku podfa
novych doporu€eni FAI; vysledky sa pohybo-
vali v rozmedzi 86 az 92 dB. VS¢Sina prete-
karov s povdakom pfijala moznost kratko po
lete na zvl4Stnom vypise z pocltaca
v prehfadnom usporiadani pozriet' si svoje
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Podusky, i pfes vétSi hmotnost létal stabilné
a dobfe, a to Slo o prvni PoduSkovu
dvacetinku! Do poslednich minut se snazili
znovu zalétat své star$i dvoumotorové mode-
ly Zdenék Véavra (Jak-4), Osvald Janlsch
(Br-820) a FrantiSek Krontorad (Ro-58), ale
bez vétSiho Uspéchu.

Naprosto suverénni bylo vitézstvi VIadi
Kunerta mezi juniory; jeho Hurricane dokon-
ce ziskal vice bodd nez Arsenal Petra
Koutného, ktery skoncil druhy v soutézi
seniorll! Mezi Zzaky zvitézil Ondfej Merta
s hezkym Mllesem, tésné pred Jifim Helnlem
s ltohem, Vitem Janem s Aerosportem
a Milosem Jahldkou, ktery si troufl na
dvoumotorového Jupitera (obr. 3).

Setkani pamétnikl prvnich soutézi dvace-
tinek se konalo odpoledne v salénku restau-
race Perla, kde kromé fizku a fizného
Gambrinusu ¢ekala na G€astniky vskutku
neformalni z&bava. Kralem vypravécd histo-
rek kolem dvacetinek byl ing. DuSan Sedlar
z Trnavy, ktery se Sarmem sobé vlastnim
bavil celou partu, ale svym dilem pfispél také
Zdenék Vavra i daldi. Promitani diapozitivQ
v poloviné preruSil vedouci Perly, nebot se
zaviralo. Slabsi jedinci odpadli, ale deset
skalnich pokracovalo doma u Koutnych az
pfes pdinoc.

V nedéli se létala dalSi soutéz, tentokréat
pofddand na Slatiné LMK Brno 3. Zcela
v duchu olympijského hesla o dilezitosti
GcCasti, nikoliv vitézstvi létal ing. SedlaF se
stafickym modelem Morane-Saulnier, s nimz
jednou letél | pfes 40 s. Do absolutni 3picky
se konec€né probojoval Toma&s Heinl, ktery se
svym P-63 (obr. 4) dosahl nejlepsich Casl
a nakonec skoncil treti, tésné za Petrem
Koutnym. Zvitézil Vladimir Kunert, jehoz
Aichi kone¢né zvladl start i s podvozkem.
Mezi juniory zopakoval své vitézstvi VIada
Kunert mlad$i a mezi Zaky zaro€il dvé vrtule
svého Jupitera Milo§ Jahldka.

Vyhlaseni vysledkd a predani cen udélalo
te€ku za vikendem plnym dvacetinek. Start
do sezény se vydafil opravdu po vSech
strankach. Zasluhu na tom ma i vynikajici
pocasi, pfedevsim je vSak tfeba podékovat
organizatoriim obou soutézi, ing. Janu Déka-
nlkovi, Hubertu Pernicovi a Ivosovi Ceres-
fékovi.

hodnotenie od jednotlivych bodovacov. Pro-
gram pre pocita¢ jednak pédia nového
znenia pravidiel v hodnotenl kazdej figury
Skrtal najvySSiu a najnizsiu zndmku a sucas-
ne hodnotil podiel jednotlivych bodovacov
na celkovom vysledku. Ku cti desaftlenného

Obr. 4

zboru bodovacov tfeba povedat, Ze vysledky
tohoto hodnotenia dopadli nad ocakavanie
dobré, a tak si poriadatef monol dovolit
v tretorn kole postavit skuto¢ne medzinarod-
nd skupinu piatich bodovacov, dvoch
z Rakliska a po jednom z MLR, ZSSR
a CSSR.

Dunajsky pohar sa bude poriadaf kazdo-
rocné. V roku 1990 cCaka bratislavskych
modelarov jubilejny 20. ro¢nik a veria, Ze
bude dalSim medznikom v raste kvality
nielen podujatia, ale hlavné kategoérie F3A
v Ceskoslovensku, k Gomu je tato stfaZ ich
prispevkom. Ing- Vendelin Svétlik

Konec¢né poradle: 1 H. Kronlachner, Rakuls-
ko 3047 b.; 2. E Lipperer, NSR 2855; 3. J.
Stoiber, Raklsko 2839; 4. V. Volf, CSSR
2808; 5. W. Lemmerhofer, Rakusko 2790; 6.
H. Danksagmuller, Rakusko 2741; 7. E
Durst, Rakisko 2674; 8 N. Weniger, Rakus-
ko 2501; 9. V. Makarov, ZSSR 2479; 10. J.
Cerha, CSSR 2457.
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POHAR
CARLA NEUBRONNERA

Po zruseni plivodné planovaného mistrovstvi svéta v raketovém
modelafstvi v RSR zbyla letos v mezinarodnim kalendafi jen oteviena
soutéZ v Roggdenu v NSR. Pod zastitou Aeroklubu NSR ji ve dnech
30. Cervna az 2. Cervence usporadala Raketenmodellsgortgruppe
(Ramog) Hermann Oberth Gesellschaft. Na vlastni néaklady se j(
zGgGastnilo | nékolik ¢lend RMK ZO Svazarmu Vydavatelstvi Nase
vojsko.

%édnou soutéZ nelze organizovat bez finan¢niho zabezpeceni.
Organizatofi v8ak nevybirali Zadné vklady: sponzorem kaZzdorocné
konané akce je letos tfiadevadesatilety prumysinik Carl Neubronner,
jenz jiz v roce 1912 — jako prvni na svété — navrhl a postavil maly
raketoplan. Zajem o rakety mu zlstal dodnes; pres nepfili§ priznive
pocasi vydrZel na startoviStl oba letové dny a neuSel mu snad Zadny
start.

Samotny Roggden je jen mala vesnice, dnes de facto pfedmeésti
pldvabného meéstecka Wertingen. Letova plocha rozhodné neni
Idealni — z jedné strany vesnice, z druhé neschiidné fepné pole a za
nim feka. Poradatelé vSak nalézaji velkou podporu u predstavitell
Wertlngenu. Slavnostni pfijeti u starosty D. Riesenbecka v patek 30.
Cervna bylo ukazkou, jak ma takova oficialita, jejiz absolvovani byva
Casto spiSe utrpenim, vypadat. Kratky, vtipny, neformdlni uvitaci
proslov, prohlidka starobylého zamecku, v némz je dnes radnice,
nékolik pisni¢ek zahranych krojovanou kapelou, na niz Jsou Wertln-
genstl velmi pySni, a na zavér pohosténi: neokazalé, ale hrejiveé
pfipominajic! rodinnou slavnost. .

SoutéZe se zucCastnili raketyfi z NSR, Svycarska, Nizozemi, CSSR,
PLR, Jugoslavie a reprezentacni tym BLR. Sobotni rdno nam ale prilis
radosti nepfineslo: Obloha se zatahla a vél silny vitr. Takovy, Ze uz pfi
V prvnich dvou kolech ztraceli naSe modely z dohledu zhruba po
tfech minutach. Teprve ve tfetim se vitr na chvili zklidnil a tak pét
GcGastnik(, mezi nimi i M. Kulhanek a J. Taborsky, dosahlo maxima.

Odpoledne pfi soutézi raketoplan(i kategorie S4B vitr Jesté zesilil.
J. Taborskému a M. Kulh&nkovi modely v prvnich dvou kolech ulétly,
ale Casomérici je ztratili ani ne po dvou minutach. A tak naSi Cest
zachranovali juniofi Milan a Martin Saffkovl, ktefi méli modely
pomérné velké a tézké, takze byli vidét déle a jejich maijitelé je
dokazali prinést.

Velmi dobfe létali Bulhafi s modely s geodetickou konstrukci kfidla,
potazenou nazehlovacl f6lii, a s pohyblivou smérovkou, ktera za letu
vzhlru uvadéla model do rotace. Uroveii ostatnich soutéZicich byla
velmi rozdiln4. Dobfe napfiklad létal Némec E. Behrer, jehoZz modely
stoupaly svisle vzhiru i bez ptidavné rotace.

Hlavni rozhod¢i G. Jordan byl naprosto nestranny, ale pfisné&jsi, nez
je zvykem. Napfiklad raketopldn podle néj musel letét témé&F svisle
vzhidru az do vymétu, nikoliv jen po dobu tahu motoru. Dluzno fici, Ze
Jeho pojeti 1épe vystihuje ducha této kategorie, protivi se ovSem litefe
pravidel FAIl. Stejné pFisny byl ostatné | v kategorii S3A, kde daval
nulu i za mirné nafoukly padak, mél-li smotané Sidry.

V nedéli se vitr uz zklidnil, zato chvilemi prSelo. Na programu byly
kategorie S8E a S6A, ktera ale byla ur€ena Jen pro doméci soutézici.
Poradatelé nakonec nechali létat | Svycary, Nizozemce a naSeho
Kulhdnka a bratry Saffkovy. Na Kulhanka, létajiciho s motory Delta,
nemél nikdo: zvitézil s naskokem 80s. V kategorii S8E J. Taborsky
poté, co zjistil, Ze v pAsmu 27 MHz se objevuje ruSeni, do soutéze
nenastoupil. Dobfe udélal, coz dokazal Poldk W. Tendera: Uz
v tréninku pfigel kvlli ruSeni o jeden model, v soutézi pak druhy
rozbil. VSechna tfi maxima nalétal jen vynikajici Jugoslavec B.
Stempihar.

Zajimavéa Je narodni kategorie NSR Experimental, v niZ se hodnoti
zvlastni funkce modelu. SoutéZzni modely trochu pfipominaji nas

4 Milan Saffek byl
nejuspésnéjiim z
¢&s. modelarl. Obsa-
dil 3. misto v kate-
gorii S4B a's mode-
le Buran, odhazova-
nym z nosné rakety
a pristavajicim klou-
zavym letem, skon-
¢il 2. v kategorii Ex-
perimental

»Vitézem kategorie
Experimental se stal
E. Maurer

4 Detailni pohled na
pfistrojovou Cast
modelu E. Maurera
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A C. Neubronnerovi se replika jeho raketoplanu pohanéna motorem
S-2, kterou postavil O. 3affek, zjevné libila

program Astra, jsou velké a startuji ze slozitych kovovych konstrukci.
Vitéz E Maurer mél v raketé zafizeni méfici maximalni rychlost
a dostup modelu. Druhé misto Milana Saffka, ktery predved|
polomaketu Energie s odhazovaclm Buranem, bylo spiSe pozornosti
pofadatelﬂ k mladému zahrani€énimu Gc¢astniku; model, a¢ vtipné
feSeny, by se uplatnil spiSe pfi néjakém show.

Pfi slavnostnim vyhlaseni vysledkid dostali vSichni soutézic! diplom,
prvni tfi v kazdé kategorii pak pékny pohéar. Ceny | diplomy predaval
osobné& pan Neubronner. Pro Ucastniky byly pfipraveny jesté dalSi
akce, jako navstéva observatore ve Violau nebo navstéva balénového
muzea, my uzZ jsme se ale museli vydat na cestu k domovu.

| pfes naSe nevyrazné vysledky ndm soutéz hodné dala. Prestoze
dva z nas maji dostatek zkuSenosti z vrcholnych svétovych akci,
poprvé jsme se zucCastnili mezinarodni soutéze, v niz jsme nebyli
nuceni bojovat o co nejlepSi umisténi za kazdou cenu. Snad i to byl
jeden z ddvodU, pro¢ soutéZici k sob& byli mnohem srde¢néjsi, nez
byva zvykem. Dalsim ddivodem pak uréité bylo celkové pojeti soutéze
organizatory, nazvéme je tfeba komornim. O¢ méné pompy a oflclallt,
o to vice opravdového, upfimného kamaradstvi. V tom bychom se
méli od pofadatelll v Roggdenu pfiucit, a to nejen v raketomodelar-
ské odbornosti.

T. Sladek
. Snimky T. Sladek a O. Saffek
VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1 F. Lozza, Svycarsko 900+158; 2. J. Spasov
900+124; 3. |. Papanov, oba BLR 793; 6. M. Kulhanek 656; 7. J.
Taborsky 622; 10. Milan Saffek 438; 11. T. Sladek 375; 16. Martin
Saffek, vSichni CSSR 116s

Kategorie S4B: 1 J. Spasov, BLR 570; 2. E Behner, NSR 392;
3. Milan Saffek 345; 5. Martin Saffek 309; 6. M. Kulh&nek 225; 7. J.
Téaborsky 216; 10. T. Sladek, vSichni CSSR Os

Kategorie S6A: 1 M. Kulhanek, CSSR 354; 2. H. Stoll, Svycarsko
274; 3. J. Elsele, NSR 253; 8. Martin Saffek 122; 9. Milan Saffek, oba
CSSR 96 s

Kategorie S8E: 1 B. Stempihar, SFRJ 1080; 2. S. Rusev, BLR 980;
3. H. Szendzlelorz, PLR 917 s

Kategorie Experimental: 1 E Maurer, NSR 185; 2. Milan Saffek,
CSSR 160; 3. W. Tendera, PLR 158; 5. M. Kulhanek, CSSR 140 b.
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TERMICKE
LETANI
V ZETCE

Naposledy se v Ceskoslovensku konala
mezinarodni soutéZ halovych modelll v roce
1983. Tlm vétsi uznéani patfi v. d. Igra, jez se
uvolilo stat se sponzorem soutéze, ktera se
pod nazvem Igra Cup létala ve dnech 14. az
16. Cervence ve znamém brnénském pavi-
I6nu Z. Pracovnikdm Igry slouZi ke cti, Ze tuto
Glohu nepojali jen ryze pekuniarné, jak
v takovych pfipadech byva €asto zvykem, ale
podileli se i na organizaci a funkcionafském
zabezpeceni.

Tiha organizace leZzela ovSem také na
¢lenech LMK Brno 1 zejména na jeho
pfedsedovi Miroslavu Lautrbachovi, ktery
zastaval funkci feditele soutéze. Zhostil se |l
na jedniCku: Zatimco jeho laskava Zena
pfipravovala Géastnikim kévu, rozdavala
limonady a ohfivala pérky, Mirek ukladal
jednotlivé vysledky do paméti pocitace, po
kazdém kole tiskl prubezne vysledkové listi-
ny, pfidéloval soutezicim CasoméfiCe a jesté
sl naSel Cas na Zertovani. O napadu vozit
casomérlEskym dvojicim, rozmisténym po
obvodu pavilénu, soutézni karty RC autem,
jsem z pocéatku soudil, Ze je to sice roztomilé,
ale hloupost. Vynalez se v3ak ukazal byt
nanejvy$ praktickym a uSetfil rozhodcim
mnoho &asu i krokd.

V  péatek byl na programu pfijezd sout
Zicich a trénink. Pfi stabilné pékném pocasi
byla kondice v hale dobra, coz se pfiznivé
projevovalo i na tréninkovych startech.

Po osmnéacté hodiné se dostalo také na
orisky. SoutéZ téchto malych maket v obfim
vystavnim_pavilonu byla pro vétsinu Gcastni-
ki skuteCnym zazitkem, 3koda jen, Ze
chybéla fada prednich soutezmlch nebot se
o tom, Ze si v Zetce také mohou zalétat,
dozvédéli prilis pozdé. Benno Sabel z NSR
pfivezl do Brna perfektné vypracovany mo-
del Deperdussin, s nimzZ po statickém hodno-
ceni vedl, ale letovad Cast soutéZze se mu
nevydafila. Zato ostatni se €inili: Junior Ivan
Simonlk z modelu Z-50M (planek vySel
v minulém seSitu Modelafe) vymackl 98s,
coz mu vyneslo druhé misto pfed FrantiSkem
Bartou, ktery zlepSil rekord svého $-239 na
71 s. PresvadEivé zvitdzil ing. Lubomir Kout-
ny, jehoz zndmy Kalinin K-5 dos&hl ¢asl 165
a 168 s.

SoutéZ ofiskd ovsem v propozicich Igra
cupu nebyla; uskutecnila se jaksi navic.
Skoda, pfi lepSim planovani bychom se
v Zetce nejspiS dockali kvalitni mezinarodni
konkurence i v této kategorii.

Soutéze v mezinarodni kategorii F1D se
kromé& nasich specialistd zaéastnili $pickovi
pokojackari z Polska, MLR, Jugoslavie
a NDR. Nechybéli ani takovi borci jako S.
Kujawa z PLR a D. Orsovai i dr. A. Ré z MLR.
Sobotni rano ale urcité nikoho z nich nepo-

Po delSi odmlce se mezi naSi Spicku vratil
K. Rybecky
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téSilo. Pfes noc se ochladilo a rozfoukalo,
coz kondici v hale zménilo k horSimu.
O rannich podminkach nejvymluvnéji hovofi
skutecnost, Ze v prvnim soutéznim kole
z dvaceti péti soutézicich jen Ctyfi dosahli
Casu prfes 20 min! Povéstna kupole Zetky
dopoledne vibec ,nepfijimala”, modely byly
vytlaovany k sténam haly a vétSinou se
dostaly sotva do poloviny jeji vysky.
S pribyvajicimi hodinami kupole postupné
prijala obvykly rezim: Modely, které se
dostaly az "do nl, byly silnym prdvanem
doslovné propaslrovany skrz zabradli kruho-
vého ochozu. Kondice v hale se o néco
zlepsila, ale slunce, ob¢as vykukujici zpoza
mrakd, vytvarelo pomérné siinou turbulenci.
Nad misty ozafenou podlahou Zetky se dalo
ve stoupavych proudech dost nahnat, ale ta-
ké — pochopitelné — ztratit. O dobrych pod-
minkéach z predeslého dne sl soutézic! mohli
jen nechat zdat.

Co se kondice tyce, podobala se nedéle
soboté takfka jako vejce vejci. A tak lze
konstatovat, Ze o vysledcich v Brné tentokrat
rozhodovala i ur¢ita davka Stésil. Na druhou
stranu ale snad pravé proto zlstala soutéz
dramaticka az do posledniho kola.

Po prvnim dnu byl v ¢ele Polak Sylwester
Kujawa €asy 30:25 a 33:58 min:s, sledovany
velmi dobfe létajicim ing. Jaroslavem Jiras-
kym (31:01 a 30:39). ViCe jsme cekali od
Jifiho Kaliny a otce a syna Walkovych, ale
neprosadili se ani vyborni Madafi Deszo
Orsovai a dr. AndrdaS Ré, z nichZz nikdo
nepfekonal hranici 30 min.

Ve ¢tvrtém kole, které se létalo v nedéli
rano, prekvapil Jugoslavec Oton Velunsek
vynikajicim casem 33:18, a kdyZ hned
v nasledujicim kole pridal na 33:45, usadil se
na Cele pofadi. Nejlepsiho ¢asu 39:29, ktery

&. znamenal novy rekord haly, dosahl v patém

Dr. A. Ré tésné pred startem k novému
rekordu Zetky

kole dr. Ré, kdyZ jeho model tfikrat zamifil do
kupole, a ftrikrat ji byl po chvili zmitani
Lvyplivhut" nepoSkozen. Ale i tento vykon
s jeho druhym nejlepSim ¢asem pouze 27:30
stacil jen na druhé misto. Na tfetim misté se
jesté po patém kole drzel Kujawa, i kdyZ si
sobotni vysledky nevylepSil, ale pfed ing.
Jirdského, prestoze v patém kole doséahl
dalsfho zlepSeni, se na Ctvrté misto dostal
Madar Ferenc Bakos.

Utok ing. Jiraského v poslednim kole uz se
nevydafil, model byl vytlaten ke sténé haly
a pristal za necelych pétadvacet minut.
Nejlepsiho Casu kola — a svého nejlepsiho
v soutézi viibec — 33:49 vSak dosahl Polak
Jan Dihm a vytlagil z tfetiho mista svého
krajana Kujawu. Solidniho Casu tésné pod
30 min kone¢né dosahl nestor soutéze,
znamy Vilim Kmoch z Jugoslavie, a poskoml
z predposledniho mista o pét stupinkd
kupfedu. Ani v nedéli se nedafilo Kalinovi,
jehoz modely malo stoupaly a pfi zoufalém
néaporu v poslednim kole pak zase az moc:
Model skoncil v ochozu kupole za necelych
Sest minut. Nepolepsili si uz ani Walkové
a také Orsovai asi Cekal vice nez sedmé
misto. Celkem zdafily come back na mezi-
narodni pokojackar scénu naopak
predvedl Karol Rybecky, ktery se dvéma

Perfektné vypracovany model Deperdussin
B. Sabela

Casy tésné pod 30 min nakonec skoncil
devaty.

V pribéhu obou dni se po rannim kole
kategorie F1D létate vzdy dvé kola soutéze
v experimentalni kategorii podle navrhu ing.
Jirdského. Jedind zména tkvi v omezeni
hmotnosti gumy na 0,75 9. Touto Upravou
ing. Jirasky sIedule urcité omezeni vykonu
halovych modeld, ale hlavné jejich zmenseni,
jez by mélo pFinést mensi naroky na kvalitni
stavebni material i usnadnéni prepravy mo-
deld.

Do bojd v této kategorii nastoupilo &trnact
soutézicich. V8echny vSak deklasoval svym
Uvodnim startem, v némz dosahl ¢asu 28:02,
Kujawa. K vitézstvi s velkym naskokem mu
pak stacil slabsi ¢as 22:22, ktery naletél
v nasledujicim kole. Na druhém misté skong¢il
ing. Jirasky, ktery byl v Brné pfipraven
skute¢né vyborné. Horkou chut z hlavni
soutéze snad aspon trochu zahnal Kalina
tfetim mistem, i kdyZ i v této kategorii se mu
vydafil pouze iediny start, v némz zazname-
nal 25:45.

Po technické strance byla v Brné asi
nejzajimavéjs! vrtule s proménnym stou-
panim S. Kujawy, pracujici na principu torzni
tyCe, pokud tak lze nazvat ocelovy drat
0 prumeru asi 0,4 mm. Jeji femesiné zpraco-
vanii promyslenost dosvédcuje, Ze Kujawa je
.pan modelar. Planek se mi v3ak ziskat
nepodafilo.

| presto, Ze v hlavni kategorii na né na
stupnich vitézl nezbylo misto, ukazali nasi
pokojackari, ze umeéji. S Madary a Polaky,
ktefi jsou absolutné evropskou Spickou, sved-
li celkem vyrovnany boj. Chybélo vice Stésti
a také lepSi guma. Lze jen doufat, Ze
nezdstane pouze u jednoho roéniku Igra
cupu a Ze v roce 1990 budou znovu moci
prokadzat, Ze se srovnani se zahrani€nimi
modelafi nemuseji obavat.

T. Sladek

Snimky: T. Sladek a ing. L. Koutny

Vysledky kategorie F1D: 1 O. VelunSek,
SFRJ 67:03; 2. dr. AL Ré, MLR 66:59; 3. J.
Dihm 65:54; 4. S. Kujawa, oba PLR 64:23; 5.
F. B&koS, MLR 63:42; 6. ing. J. Jirasky, CSSR
63:21 min:s

Experimentalni kategorie: 1 S. Kujawa,
PLR 50:24; 2. ing. J. Jirasky 47:54; 3. J.
Kalina, oba CSSR 46: 25; 4. O. VeIunsek
SFRJ 39:29; 5. L. Ré, MLR 37:32 min:s

Nejlepsi z naSich modelart byl tentokrat ing.
J. Jirasky
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RAKETOMODELARSKY FESTIVAL

se jiz druhym rokem konal ve dnech 16. az
18. Cervna v krasném prostiedi podhdfi Alp,
v St. Leonhardu v jiznim Bavorsku. Sesli se
na ném raketyfi z NSR, Rakouska, Svycar-
ska, Velké Britanie, Nizozemi, Jugoslavie, ale
i CSSR. Organizatory této akce byli ¢lenové
redakce raketomodelafského magazinu
Countdown v €ele s O. Missbachem, ktery jej
fidi, a raketomodelafskych klubd MMV Mni-
chov a WASSA Wonnenberg.

V priibéhu festivali si mohlo vice nez tficet
soutézicich zalétat v nékolika kategoriich,
a to jak podle pravidel FAl, tak podle
narodnich pravidel NSR. Na programu byly
dale seminafe, vénované predevsSim proble-
matice velkych a vicemotorovych modeld
raket, podobnych tém, které viddvame na
nasich propagacnich akcich, zejména na
prazském show Létdme pro vas. Nechybély
ani filmové vecery, pfi nichz se promitaly
filmy z posledniho mistrovstvi svéta v Jugo-
slavii, minulého ro¢niku festivalu v St. Leon-
hardu a nékterych soutéZi poradanych ve
Svycarsku.

Hlavni naplni v3ak bylo létani v kategoriich
S3A, S6A, S9B, Super Roc, Odd Roc
a vypséana byla i tzv. konstrukéni soutéz.

Kategorie S3A a S6A jsou &s. raketyram
znamé, novou ale byla soutéz vrtulnik{
kategorie S9B, ktera byla zahrnuta do pravi-
del FAI od letoSniho roku. Zucastnilo se jl jen
pét soutézicich, ktefi sice predvedli zajimava
konstrukéni feSeni, ale také velmi rozdflné
vykony, coZ se ovSem u nové kategorie dalo
Cekat. Vykony Brita Stuarta Lodgeho byly
vice nez presveédcivé.

Super Roc a Odd Roc nejsou kategoriemi
FAI, ale Iéta je vétSina zapadoevropskych
raketovych modelarl. V kategorii Super Roc
se hodnoti délka modelu a ¢as dosazeny ve

dvou letech. Na festivalu v nl dominovali
Svycarsti modelafi: Hans Stoll, ktery zvitézil,
predved| Uspésné starty s modelem o délce
75 m a Edgar Muntwyller obsadil druhé
misto s modelem dlouhym 5,2 ml Pfitom byly
oba modely pohanény motorem o celkovem
impulsu pouze 10 Ns! Délka modelll vétsiny
soutézicich presahovala 2 m. LiSacky Stuart
Lodge létal na termiku, a tak mu nakonec ke
tfetimu mistu stac¢il model dlouhy pouze
188 cm.

Kategorie Odd Roc je obdobou soutéze
Iétané na prazském show Létdme pro vas.
Ucelem je predvést stabilni let co nejblazni-
véjSiho modelu. Putovni pohéar, udélovany
vitézi této soutéZe, jsem sijiz po druhé odvezl
do Ceskoslovenska za ,létajfcf Stafle”.

Konstrukéni kategorie je specialitou festi-
valu v St. Leonhardu. Poradatel rozd& sou-
tézicim nékolik kusd z&kladniho materialu

MS modelem Gar-
field obsadil Stuart
Lodge v kategorii
Odd Roc treti misto

» Pohér za vitézstvi
v kategorii Odd Roc
putoval jiz po druhé
do Ceskoslovenska
za tyto létajici Stafle

AERO, koncern Csl. let.

Nabizime:

zavodni

stravovani

— trubku, plastikovou hlavici a odfezky balsy
— a ti maji za Ukol z néj béhem nekolika
hodin postavit atraktivni model, odstartovat
s nim a dosahnout co nejdelSiho €asu. Tato
soutéZ byla péknou ukézkou, jak se stavéjf
raketové modely v rlznych koutech Evropy.
Festival se odehraval ve velmi kamarad-
ském ovzdusi, soutézic! si navzajem fandili
a pomahali. Lidé se stejnym konitkem si
prosté jsou blizci bez ohledu na misto
narozeni, narodnost i jazyk.
Karel Pecka
Snimky: Stuart Lodge

primyslu

(vybér 3 zakladnich jidel

MOTORLET, koncernovy podnik,
Zavod Jana Svermy, Praha 5 Jinonice

pfijme za vyhodnych platovych podminek v naboru
provadéném organizaci ve stanovenych oblastech
(VychodocCeském kraji, Severomoravském kraji
a Jihomoravském kraji) v€etné vyhod a dale ve
volném néboru pracovniky pro profese:

obrabéce kovl; provozni zameéniky; soustruzniky;
frézare; brusiCe-lestiCe; kval. prac. do nastrojarny;
skladové délniky; fidi¢e motorovych vozikd; insta-
latéry; recepcni do podn. ubytoven; Zeny do mazaci
skupiny; fezaCe papiru do tiskarny; rozmnozovacky
do reprogr. stf.; knihare; zamec€niky; zamecniky-
svarece; lakyrniky; kaliCe; galvanizéry; revolverafre;
brusiCe; vrtafe; pracovniky do stéhovaci skup.;
muze i Zzeny do zavodni straze; Zeny do vydejen
nafadi; pomocné sily do zavodni jidelny; uklize€ky;
manipulacni délniky; prodavacky potravin.

MODELAR m9/1989 m285

a 2 diet); pro pracovniky je k dispozici zavodni
poliklinika vEetné odbornych Iékafl; letni a zimni
rekreace, tuzemska i zahranicni; letni pionyrsky
tabor; moznost vyuZiti krytého bazénu; sauna,
masaZze pro zameéstnance zdarma; pro mimopraz-
ské zajemce zajistime pfechodné ubytovani
v moderni podnikové ubytovné&; moznost pridéleni
podnikového nebo druzstevné stabilizacniho bytu
podle pracovnich vysledk( a socialnich podminek
v dobé od 2 do 5 let.

Organizacni zajisténi:
Poskytovani nalezitosti pracovnikim ziskanym
naborem provadénym organizaci ve vybranych
oblastech je stanoveno vynosem FMPSV ze dne 3.
11. 1976, ¢&.j. FV/1-1046/76-1112 a vyhlaSkou
FMPSV &. 33/1974 Sb.

Podrobné informace na adrese: Motorlet, k.p.,
Zavod Jana Svermy, 158 01 Praha 5-Jinonice nebo
telef, na Cislech 52 12 88; 52 96 2278; 52 96 2279;
52 96 2277.

Doprava k podniku:
Metrem trasa ,B“, stanice Svermova.
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Vyzva
predsedim modelarskych klubl a ZO Svazarmu

Podnik UV Svazarmu Modela byl zastupci FMNO povéfen
vytvorenim evidence schopnych pilotl radiem Fizenych
motorovych modell letadel, ktefi nastoupl 1. dubna 1990
zakladni vojenskou sluzbu. Tito modelari by po prezkousSeni
a dal3im zaSkoleni méli za Ukol obsluhovat v CSLA RC
modely letadel. Podminky pro zafazeni do evidence jsou:
m Politické a moralni predpoklady. m Schopnosti pri fizeni
RC model(. m DosaZené sportovni vysledky — splnéni limitu
I. VT v RC kategoriich. Pokud predpokladate, ze branci-
-Clenové vasSi organizace maji zminéné predpoklady, napiste
nam obratem na adresu: Podnik UV Svazarmu Modela,
zavod 13, Leninova 959/11, 337 03 Rokycany.

Ing. Alois Pelikan

Konec roku se nezadrzitelné blizi a s nim i

raketomodelarské show

LETAME PRO VAS

Letosni XXI. ro¢nik se uskutecni 4. listopadu tak jako
kazdorocné od 14.00 do 16.00 h na Letenské plani
v Praze. Bliz§i informace ziskate na adrese: 703. ZO
Svazarmu, raketovi modelafi, Ovenecka 36, 170 00
Praha 7. Tradi¢ni spolecensky vecer s hudbou, tan-
cem i programem bude tentokrat v ZK pracovnikd
obchodu v Pafizské ulici v Praze 1. Predprodej
a rezervaci vstupenek zajiStuje naSe redakce.

Vazeni Ctenafi,

nabizime Vam knihy pro pouceni | jako
oddechovou €etbu pro volna chvile. Mate-Il
o nékteré z nich z4jem, zakrouzkujte jejich
Cisla na pfipojeném kuponu, ktery odeSlete
na uvedenou adresu. Objednavky budeme
vyfizovat postupné — az do vycerpanizasob.

Nakladatelstvi NaSe vojsko

1. J. Danes a kol.: Amatérska readiotechnika a elektronika — IV. dil
Kniha pfinasi dalsi poznatky o transceiverech, mikrovinach, o pravu
na anténu, dopliiky k predchozim dillm a dalsi informace.
Véaz. asi 28 Kés
2. J. Blaha: Jak se stanu radioamatérem
Kniha, uréena mladym &tenafdm, vysvétiuje, Jak se navazuje spojenti,
jak probiha fonicky a telegrafni provoz, uci znat telegrafni znaky
a zabyva se ijejich praktickym nacvikem. llustrace. Broz. 12 Ké&s
3. Ucebnice pro autoikoly
Autofi vysvétluji ucel vSech technickych ¢asti motorovych vozidel,
jejich Gdrzbu a dale zasady spravné a bezpecné jizc(?/. Véaz. 38 Kés
4. J. Kluna—V. Hruby: Technika a vojenstvi v€era, dnes a zitra
Publikace obsahuje zajimavé kapitoly o vojenské technice
a elektrické energii v armadé, o probléemech Zivotniho prostfedi
1 0 modernich motorech a jejich vyuziti. Véaz. asi 38 K&s
5. B. Rzicka—L. Popelinsky: Rakety a kosmodromy
Z knihy se dozvite o zrodu a rozvoji kosmickych raket a raketopland,
o stavbé kosmodromui a jejich zafizeni. Véaz. 44 Kés
6. J. Kroullk—B. Rdzicka: Vojenské rakety
Rozsahla publikace podava souhrnnou informaci o vyvoji raketové
techniky od jejiho vzniku az do sou€asnosti a prehled jednotlivych
zbrafovych systémd. Vaz. 35 Kés
7. 1. Broz: Alkali mu lke
Zivotopisny pfibéh 34. prezidenta USA Dwighta Eisenhowera,
znamého pod prezdivkou lke. Broz. 35 K¢és
8. Ch. de Gaulle: Vale€né paméti
Brilantné napsané paméti generéla a po valce prezidenta Francouz-

ské republiky. Véaz. 55 Kés
9. V. G. Truchanovskij: Winston Churchill
Zivot vyznamného anglického statnika 20. stoleti zachyceny

30

V dfioch 21. oktébra az 4. novembra 1989 sa kona v Novych
Zamkoch v priestoru Klubu mladeze SZM vystava modelov
znacky MATCHBOX, na ktord srdeCne pozyvame vSetkych
zberatelov. Dfa 22. okt6bra 1989 sa bude konat Medzi-
narodna burza za Gc€asti zahrani€nych zberatefov. Zaujem-
covia o stoly nech piSu na adresu: Robert Kopaj, ul. SNP &.
46, 940 63 Nové Zamky

Ukradené modely

Z klubovny LMK Benatky nad Jizerou byly odcizeny v noci
z 22. na 23. 6. 1989 dva kompletné vybavené motorové RC
modely:

Akrobat Joker s motorem Raduga 10 namontovanym
nalezato, ¢tyfmi servy Futaba FP-S28, pfijimacem Simprop
Super Star 12 40 MHz v.€. 089 186 s krystalem pro 51. kanal.
Zbarveni modelu: Hrbet trupu a kylovka zluté. Pfedni horni
Cast trupu od motoru ke kabiné tmavé modra, boky trupu
svétle modré. Spodni strana kfidla, trupu a VOP cervena,
vrchni strana kfidla a VOP ve stfedni ¢asti svétle modré
a postupné k okrajlim klinovité Zluté, svétle hnédé a cervené.
Pfechody jednotlivych barev jsou ohrani¢eny barevnymi
pruhy o Sifce 5 mm. V kabiné je hlava pilota. Vypinac
pfijimace je na desce serv ovladan tahlem vyvedenym z boku
trupu, které neni ukoneno a ma stopy po odsStipnuti
klestémi.

Model QB 20 ze stavebnice, potazeny Cervenou nazehlo-
vaci félii. Jeden konec kfidla v Sifce asi 100 mm je po opravé
nazehlen bilou folii. Model opatfen motorem MVVS 3,5
s boénim tlumiGem, ktery je sklonén mirné Sikmo dold. RC
vybaveni: pfijima¢ Modela R6 AM27, v kfidle bézové servo
Kraft, v trupu dvé serva Tesla ST-1. Vypina€ je obyCejny
packovy. U modelu je zablokovana smérovka kouskem
hlinikového plechu a model nema podvozek.

Vzhledem k tomu, Ze jde o dost vysokou finanéni
a materidlovou Skodu, zadam v pfipadé, Ze se odcizené
modely nebo ¢asti RC vybavy objevi ve vasem okoli,

0 podani zprdwy na adresu: Milan Sumichrast, ném.
1 pétiletky 635, 294 71 Benatky nad Jizerou.
v souvislosti se zavaznymi svétovymi udalostmi. Véaz. 47 K&s

10. H. a M. Honzikovi: ... a prekrocil feku Delaware

Zajimavy autorsky pohled na dé&jiny Spojenych statd americkych.
B BroZ. 26 K¢s

11. J. Bednar—K. Storkan: Chlapci a chlapi

Kniha napsanéa podle televizniho serialu,

i svate¢ni dny vojakd zakladni sluzby.

12. I. Garii: Ples v hotelu Slunce

Dobrodruzny pfibéh, ktery se stal | pfedlohou pro Uspésny televizni

seridl. Broz. 16 Kcs

13. Z. Krétky: Nez obléknes stejnokroj

Knizka pro kluky, z niz se dozvédi mnoho zajimavych a potfebnych

jenz zachytil vSedni
Véz. 31 Kés

Veci. Broz. 12 K&s
14. B. Hofman: Noc aZz do rana

Na pribéhu byvalého partyzana ukazuje autor sloZitou situaci
Jugoslaviepo vélce. Broz. 16 K&s

15. J. Masopust—J. Kotrba: Druhy polocas

Nas znamy fotbalista vypravi o zivoté se sportem i o pozdé&jsi
trenérské praci. Broz. 25 K¢s
18. V. Milota: Ruleta

Roman z malo znamych boji o Slovenskou republiku rad.

Vaz. 19 Kés
OBJEDNACI Iistek

Objednavku zaSlete na adresu: NASE VOJSKO, oblastni knizni
prodejna. Nékladni 5, 360 05 Karlovy Vary-Rybére.
Objednavam(e) zavazné k dodani na dobirku — na fakturu *) tituly
uvedené pod cfsly (Cisla zakrouzkuijte):
123456789 10 11 1213 14 151617
JMENO (SIOZKA)....eiieiiieeiieeest sttt

AAIESA (PSC).uiiiieieii ettt bbb e ere e

*) Nehodici se Skrtnéte.
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Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Motor MVVS 90 Zhavici svickou (400) a koup.
€as. MO 10/84 a 6/75. Ve nové. Bélohlavek. 257 06
Lourovice pod Blanikem 226

m 2 Panel o rozméru 2x1 m | s maSinkami vel. TT
(1000). O. Pilaf, Vestec 5, 537 01 Chrudim

m 3 Motorovy ¢lun Jantar kategorie EX-500
v dobrém stavu, malo pouzivany, asi v hodnoté
200 K&s. P. Hejzlar, N&adrazni 443, 54901 Nové
Mésto nad Metuji

m 4 Trup lodé o délce 150 cm a Sifce 23 cm, bez
planku, cel4d z balsy, asi v hodnoté 100 K&s. P.
Hejzlar, Nadrazni 443, 549 01 Nové Mésto nad Metuji
m 5 Vysila¢ Varloprop 14 FM40 Expert Best. Nr.
4096 (4600), pfijima¢ minisuperhet F40 S Best. Nr.
4049 (1200), 8-kandl. SC dekoder Best. Nr. 3825
800), zdroj pro pfijima¢ minisuperhet Best. Nr. 3608
550), kabel s vypinatem Best. Nr. 3606 (250). nabij,
kabel pro aku vysil. Best. Nr. 3058 (150), nabij, kabel
pro aku pfljim. Best. Nr. 3056 (150), eerva Micro
C-05 4 kusy Best. Nr. 3843 (po 700), zakl. €ast pfljim.
VarioErop Micromodul Best Nr. 3008 (700), regul.
otatek elmot. s reverz. (950), rezon. vyfuk Plcco
(450), nadrz Graupner pro RC auto (450); koup.
Micromodul R40 BeSt. Nr. 4059, komplet, ro¢. €as.
MO 1950—1953 a 1963. F. Ambroz, Povazska 67,
911 00 Trencin

m [5Loko, vagony, koleje, vyhybky a dalSi pfislusen-
stvi vel. TT. Také vyrobni program TT od roku 1958.
Seznam za znamku. J. HalSman, Tachovska 73,
323 24 Plzen

m 7 Model Cochtanek 1-kanal, Aviatlk 1-kanal
(250---150). Ihned. J. Stell, A. Zapotockého 72, 586 01
Jihlava |

m 8 Dvé serva ST-1 (1000) nova. S. Maténa, Kladska
345, 547 01 Nachod

m 9 RC modely: Super Fly na motor 35 cm3, maketa
Be-150 na motor 10 cm7, maketa Spitfire v kostfe
véetné zatahovaciho podvozku na motor 6,5 cm3,
novy nepouZity dlouhozdvihovy motor Webra Speed
vEetné rezonanéniho tlumice, 6ks Sedych serv
Varloprop obj. €. 3765. Koupim konektory serv
Acorns, Thunder Tiger nebo Graupner/JR pro ¢erna
serva. J. Vencalek, 592 14 Nové Veseli €. 176, telefon
po 20 hod. 771 40

m 10 Serva ST-1,5 ks (po 500). Osobni odbér nutny.
P. Vladik, HybeSova 78, 664 53 Ujezd u Brna

m 11 Novou kompletni el. jednotku pro elektrolet
9 motorem Jumbo 550 F63 a tfillstou sklapéci vrtuli

Graupner, dvoullstou amat. eklapéci vrtuli + nahr.
list (1000). Novou stavebnici letadla Akrobat podn.
Modele (700). Zabé&hnuty motor Enya 3,25 (400).
J. Skacel, Smréeneka 7, 586 01 Jihlava

m 12 MVVS 6,5 GFS ABC + MC Kkar. + tlumi¢ (zabéh
(900), MVVS 25 GRR - tlumi€¢ - nové (480+130),
Permot 1,5 (150), MVVS 2,5 GF + RC kar. (250),
NICd 225 (25), lam. tr. Demon, Cirrus, F-4 Phantom,
planek, kabina (100, 100, 350), stav. Vega (450),
soupr. Mars Il (400). servo Varioprop Micro C-05 R
nab. NICd (MO 12/80). pl. MO 71, 79, 82, 83, 89, 91,
93. 94. 97. 99. 88, 104. 108; 107s, 108s, 117s. 128s.
140s. 143s. P. Luxa, Nachodska 186, 193 00 Praha 9-
-Horni Pocernice

m 13 Motor MVVS 6.5 GFS ABC + vyfuk (500). RC
kerb. 6,5F (80). vSe nové — nepouzité. O. Kruli§,
Nevanova 1069, 163 00 Praha 6. tel. 301 13 35

m 14 Ctyfi serva S-15, nov4, nepouzita. J. Rizitka,
Jeremenkova 115, 140 00 Praha 4

m 15 RC Modela T4 AM Tx, Rx. vyp., bat.. 24. k., 4x
Acorns AS5, 1x v provozu a nepouzité (4500). J.
Braborec, P. LiSta 1759, 250 01 Brandys nad Labem
m 15 Zanovni MVVS 1.5 D s tlum. (180). M. Varous,
Madrova 3031, 143 00 Praha 5, tel. 401 12 75

m 17 RC elektru 9 Mab. 550, obousmérny regulator
(misto serva), MVVS 1,5 D + dily. Koupim anténu na
Technlplue. Ing. V. Sloup, Pujmanové 1587, 140 00
Praha 4-Nusle

m 18 Motor Mokl 25 cm3, malo béhany asi 10 hod.
(2300). Z. Krejci, ARA 1763. 413 01 Roudnice nad
Labem

m 19 Plany tanku Tiger | z Il. svét. valky, 21 vykres
A-1 + barevné fotografie makety (160+72). Kompl.
dodavka strojnich dild vetné pasd. méf. 1:11
V. Zaruba, V Ladech 183, 149 00 Praha 4

m 20 Mot. MVVS 6.5F s novym vybrusem ABC (400).
R SasSek, Vavienova 1170, 142 00 Praha 4

m 21 RC motocykl 1.4 s motorem Picco 3.5. ¢ast
kapotaze, formy, vykresy. Dokumentace P. Hanzel.
K. Pokorny, Engelsova 845. 530 03 Pardubice

m 22 RC soupravu Mars Il Tx + Rx Mini 40,68 MHz
(600), vétsi mnozstvi nahr. dild, kolejnic a automobi-
|G na autodrahu. Seznam proti znamce. T. Markup,
Polsk& 26. 120 00 Praha 2, tel. 251 82 93

m 23 Cas. Modelar r. 1964—87. Cas. letectvi r.
1970—87, 2 mini serva Graupner C-3001, 1 mikro
servo Graupner C-05 RN, rlzny model, material.
M. Kfizov4, Zacléfska 789, 197 00 Praha 9-Kbely

m 24 Dr. vrtule od g 250, plany RC polomaket. Koup.
posk. ST 2000, 2500, 3000 nebo pod., podklady pro
Howard DGA-6 MR Mulligan, Saro Cloud.
B. Misterka, Dobrovského 437, 340 22 Nyrsko

m 25 Barevnou Mlkalentu 150x40 v odstinech
Cervend, sv. modra, Zlutd a €ernd (kus 15). Plati
stdle. M. Malksnar, Vlkova 1825, 508 01 Hofice
v PodkrkonoSi

m 25 Souprava Modela 4 AM27 vysilag, pfijimac.
4 eerva Futaba FP-S28 (3600). Motory Raduga 10
(650), Tono 5,6 RC (250), MVVS 2,5 GF (400), MK-17
(80) — v8e nové, nepouzité. F. Petr, Polabi 153/3,
405 01 Dé&cin Il

m 27 Balsu tl. 1, 2, 3, 4, 5, 10 mm (500), | jednotlivé.

JEDINECNA PRILEZITOST!

Koncem roku je vzdy vétSi zdjem o inzerci
v naSem Casopise, ktera jiz léta pomaha tém,
kdo chtéji prodat nadbytecné modelarské
potfeby nebo jiz dlouho shanéji motor, planek
atp. Vétsina Elenafll ale nezna vyrobni |hitu
Casopisu, a je potom zklamand, kdyZ inzeréat
vyjde tfeba az v lednu ¢&i Unoru nésledujiciho
roku. Letos vam proto poprvé nabizime novou
sluzbu:

Pokud napiSete text inzeratu do pfipojeného
formulére (staci i jeho pfesna kopie), zjistite
Castku, na kterou véas pfijde jeho zvefejnéni.

Inzerat do rubriky = L
PRODEJ KOUPE VYMENA RUZNE
(nehodici se Skrtnéte)

mésicniku Modelar

Do jedné kolonky piste vzdy jen jeden znak
(pismeno, Eislici, znaménko). Pocita se kazdy
zapocCaty radek textu v€etné adresy. Castku,
vyznacenou u posledniho Fadku textu vaseho
inzeratu, poukazte b&znou poStovni poukéaz-
kou na pfipojenou adresu. Jeden kontrolni
Gtrzek prilepte na druhou stranu formulére,
ktery potom v bézné obalce (bez dalSiho
priivodniho dopisu) zaslete na stejnou adresu.
Pokud dojde do 3. fijna 1989, bude vas inzerat
zverejnén v Modelafi 11/1989, jehoz expedice
zacina 16. listopadu. V pripadé, Ze dorazi

Adresa pro poukazéani Castky za zvefejnéni
vyplnéného formulare
poukazky:

inzerdtu i zaslani
s kontrolnim Gtrzkem  posStovni

motor MVVS 2.5 GR — novy (350), startbox na RC
auta — novy 5400). Ca9. ModelaF 1979—88 nesvaza-
né (200), velky modry majdk — novy (400). R
Strachal, sidl. Pivovar 2890, 276 01 Mélnik

m 28 HO panel 1750x1600 kraj. a Ctyfi soupravy
(1700). J. Simané. 337 01 Rokycany-stfed 37

= 29 Novou 3pitkovou soupravu Futaba PCM FP8S
GAP — pro néaro¢né. J. VeSkrna. Taborska 1808,
393 01 Pelhfimov

m 30 Sest. a nesest. modely aut fy Burago (M 1:18;
14), nesest. lodé VD Igra (Vasa, Golden Hind ...),
nesest. Ellaet. modely KP, Smér, Beech Bonanza,
Honey (Revell 1:48). Seznam proti znamce.
Koupim Jakékoliv neeest. Porsche (1:24, Tamlya,
Revell). P. AntoSko, Mlynska 253, 40323 Velké
Bfezno

m 31 Motor MVVS 15 D s RC karburatorem, nadrz
30 cm3 + 21 paliva D (250) mélo b&hany. Nazehlova-
cl folii koupim. Kdo proda nebo zapUj¢i planek na
vétrofl Nimbus (3.5 m). Ing. P. Pauk, Dé&lské 434,
739 21 Paskov

m 32 Létany MWS 25 Zhavik se zadnim sanim
+ tlumi¢ (280). J. Janda. 582 66 Kfizova 22

m 33 Kompl. vrtulnik dvoullsty Bell 220 — motor
Webra 91 - autopilot + Etyflisty rotor + nahr. listy
rotoru od firmy Graupner. Trup helikoptéry Mes-
serschmitt firmy Graupner. F. Remta, J. B. Pecky 55.
Mladé, 370 08 Ceské Budéjovice

m 34 RC auto 1:8 odpérované bez motoru, elektru
1:12 + sInt. zdroje. J. Frodl. Revoluéni 21, 787 01
Sumperk

m 35 Novy nepouzity motor 3,5 GFS (570); 2,5 GRR
+ RC karburator, vyfuk (500). M. Vrba. 38732
Sedlice u Blatné 53

m 35 RC motor, vétron roz. 3,7 m na motor MVVS
3,5; 3ks serva FP-S22.12. Z. Kurecka, Cholevova 41,
705 00 Ostrava-Hrabdvka, tel. 595 85 70

m 37 Sulpravu pre ovladanle modeiov, pasmo
27 MHz + napéje¢ a 3 serva (1500). T. Gracikové,
029 47 Or. Polhora 751

m 38 Vrtulnik fy Schlliter Super Hell Baby na mot.
6,5 cm3, kolektiv, fada nahradnich dild. Z Ulrych.
Josefa Hory 17. 466 04 Jablonec n. N.

m 39 Motory Webra FRC LS 10 cm3, novy (3000),
Raduga 10cm3 — novy (450), MDS 6,5 cm3 ABC
(350), stavebnice Maxi Graupner (1000), polomak.
vétroné Aladin Hegl (700), 2k9 9erv Acorns AS-5S
nova (1100), katalog Slmprop 88 (100). H. Neuwlrth,
Fricova 1107, 263 01 Dobfi§

m 40 Levné polom. B. Major na 10cm3 po mensi
kolizi. V. Kfiz, Druzebni 603, 284 01 K. Hora

m 41 Nedokonéeny model Trenér a nezabé&hnuty
motor MVVS 3.5 GFS RC s tlumi¢em. Ing. P. Kanta,
Na vozovce 7, 779 00 Olomouc

m 42 Autitka Matchbox (konvoj, veterani), Schuco,
Corgl, Hong Kong aj. Seznam za znamku. J. Senk,
582 01 Pohled 176

m 43 Modely aut 1:66 a 1:60 Matchbox, Majorette,
Siku, Schuco, Penny, Corgl Junior Jako celky. | vy-
ménim za 1:43. S. Petrovi¢, Za Hornadom 9/11,
052 01 Sp. Nové Ves

m 44 Kompletni eoupravu Slmprop Contest SSM

pozdéji (ovSem jen do 30. fijna), bude zafazen
do Modelare 12/1989 a vyjde tedy kolem 15.
prosince.

Text piste Citelné, nejlépe hilkovym pis-
mem. Predem si pfectéte tfeba inzerci v tomto
seSitu, abyste se orientovali ve zkratkach,
jejichz pouzivani by ovdem nemélo byt na tkor
srozumitelnosti. Mezi slovy vynechéavejte jednu
mezeru. V pfipadé prodeje uvadéjte vzdy v za-
vorce pozadovanou cenu v K&s. Nezapomerite
na presnou adresu (zkratka jména, pfijmeni,
ulice s ¢islem domu, popfipadé misto ureni
a popisné cislo, poStovni smérovaci cislo,
pfesny nazev dodaci posty), ktera je soucasti
inzeratu.

VNV - inzerce Modelar
Vladislavova 26
113 66 Praha 1

MODELAR - 9/1989 - 287

Lol | | 1 11 | [ 11 [l | | N e e e SR et e e 1S K¢&s
|1 1 ) 1]t lee—leebeebebebe b bbb bl 1 1 1 1 1 =1 i i i g<* KCS
Dt ftel 1 1 1 b i—i—i—i 1 1 3£>K¢Es

11 I | I_L 1 1_13 1_1 | [ I I I e e e st =l | el 1 if8 K¢s

___________ N U Y S S Y S N T N O O S A e e e e e e e e e 60 K¢s
O T N A I T T O I T IS O AN IOy o G | 1 i i foimm1 72 K&Es

1 I I L1 [ | [ 1 [ e el e e =1 i i— e 1 8* K¢s

| L_J | | | | | | k- i- - I—I— I— 96 K¢s



sHHED

(Dokongeni ze str. 31)

— 8-kan. Modely motorové a vétroné — seznam
zaSlu za znamku. |. Pazdernlkova, V. Rabase 854,
272 01 Kladno

m 45 3pickové planky pro stavbu maket stihacek
a bombardér(i 2. svét. valky. Seznam zaSlu za
znamku. M. Klimek, Tolstého 1134, 757 01 ValaSské
Mezifi¢i

m 46 Soupravu Acorns AP 227 — novou, motory HP
10. MWS 3.5 QFS — nové, Raduga 7, Tono 3,5,
Jena 2a25. MVVS 1,5 upr. na 2. kola, vrtule, balsu
a dalSi mater. J. Vytacek, Velké Pfitocno 5, 273 51
Unhosf

m 47 RC soupravu Modela T6 AM27 + 2x Rx
B AM27 + 4x servo ST-1, vSe pouzité (i jednotlivé),
nové stavebnice Asterlx (RC V2) a Astir (RC V2-PM).
Ing. 2. Volny, CSLA 536, 738 012 Frydek Mistek 2
m 48 Kraft-7 + serva + nabije€ — starsi. Kraft-6
+ 4 serva + nabije¢ — starSi. Napaje¢ autodrahy T-2
(80), lam. vrtule 0400/18, krystaly 50. k. AM,
prdchodky k serviim (po 1,50), krystaly Kraft 50. az
53. k. FM. J. MUhlstein. RA. 2245. 544 01 Dvdr
Kralové n. L

m 49 Rychlostavebnlcl mot. jachty Granada d. 777,
v. 1017 — komplet. gSOg OS Max 49 (8,16) + vykres
(460). Novy mot. KMD 2,5 (360). K. Ludvin, VetlSkova
833, 460 01 Liberec

m 50 Podvozek 1:8 HZ 401 bez motoru. Pohon
zadnich kol, odpruzené néapravy, nastavitelné tlumi-
€e - nahr. dily. Z. Zidek, Mohelnicka 854, 783 91
Unl¢ov

m 51 RC buggy 4x4 35cm3 nova. nejetd, RC
souprava WP-23 komplet + 2 serva, nabijec
a startbox, pouze vSe. Dale maly hod. soustruh.
Pouze os. odbé&r. L. Mat(sh, Jesenicka 47, 792 01
Bruntal

m 52 Podrobné plany historickych lodi Royal Sove-
reign 1639, 7 listu A1, M1:50; Holandsky dvoupalub-
nik 1660—1670, 8 listd Al az 4, M 1:100; Mayflower
1620, 6 listd A1, M1:50: Wappen von Hamburg I.
1689—1683, 4 listy Al; M1:75(155. 115, 145, 155). M.
Cajthaml, CSLA 2906/10, 400 11 Usti nad Labem

m 53 RC buggy s mot. 2,5 cm3 + vys., pilj. 3-kanal.
+ 2 (3)serva Futaba (4000), i Jednotlivé. L. Hochmal.
Nam. Republiky 66, 289 03 Méstec Kralové

m 54 Model plachetnice Fizeny 4-kanalovou RC
soupravou T4 AM27 (3800). D. Bene$, Skilvanska
485, 108 00 Praha 10, tel. 77 35 17

m 55 Komplet celou mechaniku na vrtulnik Helix
(2000). V. Dalecky, Loosova 14, 638 00 Brno-Lesna

KOUPE

m 58 Katalogy masinky Skoda a v8e na TT. P.
Fllipek, kpt. Nalepku 1098, 908 41 Sastin-Straze

m 57 Kvalitni modelarské plany val. lodi ze II. svét.
vélky a cizi odbornou literaturu o val. lodich z Il. svét.
vélky. R. Kalisch. 691 62 Uhercice 272

m 58 Maly detonacni motor do 0,5cm3 (nejradéjl
John 0,3), pouze v Chodu, a pult na vysilac Simprop
SSM 8 Contest. J. Kozel, 739 35 Vaclavovice 395

m 59 Samostatny podvozek RC elektry — odepiSi
vSem. J. ValoSek, Luxemburgova 1, 736 01 Havifov
m 80 Modely aut v méfitku 1:43. §. Petrovi¢, Za
Hornddom 9/11, 052 01 Sp. Nova Ves

m 81 Shanim planek letadla Commander na motor
2,5 az 3,5cm3. Planek vySel ve speciélni fadé €.
154s. M. Mudra, Li3n& 16, 338 08 Zbiroh

m 82 El. vyhybky a veskeré prisludenstvi k vIackim
typu HO s vyjimkou kolejnic. M. Mlejnecky, Rudé
armady 255, 289 33 Kfinec

m 83 Na Zeleznici N elekt. vyhybky 2x lev4, 2x prava.
Navést vjezdova 3x. kolej, kontakt 10x, lzol. kolej
10x, kolej rovnd 1/1-6x, 1/2-6x, 1/4-10x. Oblouk
1/1-6x, 1/2-6x, 1/4-8x. S. Kubin, Na Perstyné 593,
46001 Liberec

m 84 Nazehl. félii nebo vym. za palivo Zhavlk. R
TreSnak, Ryne€ek 152, 261 00 Pribram IIl

m 85 Kompl. pfijima¢ Acoms — AP-227 MKk. Il + 2x
serva AS-1, popf. podobné k vysilaci ABT-227
Acoms 14. kan. — nabidnéte. S. Pospichal, Pob&zo-
vicka 823, 148 00 Praha 4, tel. 792 80 80

m 88 Mabuchl RS 380 nebo Mabuchl RE 240. D.
Kuchar, Marxova 47, 272 04 Kladno 4

m 87 Dvoukandl. soupravu FM (Futaba, Robbe). F.
Erbr. Karla 1V. 2592, 530 02 Pardubice

m 88 KfiZzové ovladace, Jen ve vyborném stavu. R
Kubny, Skolni 571, 747 27 Kobeflce

m 89 VSetko, o satyka letectva v Pacifiku — II. sv. v.
(literataru, plast, modely ...) Plati stale. J. Spicka,
ZAaluzicka 3, 821 01 Bratislava

m 70 Figurky vojakl a namornik( v méfitku 1:100
a 1:75. J. Skyvara, Purkynova 31. 568 02 Svitavy

m 71 Akékofvek podklady a plany pre zhotovenie
funk&ného modelu parného stroja pre pohon lod-
ného modelu. J. Valachovl¢, Sibifska 64, 908 51
Holi¢

m 72 Cas. MO 12/84, 4,8/78 a 1.2, 3,4, 9, 10, 12/77,
dale prodadm lam. trup V2 na Diamante (220). Ing.
Ritter, KramollSova 121, 766 01 Val. Klobouky

m 73 Prijima¢ Futaba FM pro 4—6 serv, 40 MHz, 52.
kanal. Nejradé&jl novy — 100% stav, 4 ks serv Futaba
FP-S26 nova. A. Lavrin¢ik, 569 12 Opatov 217

m 74 Kity V. Wellington a C. Liberator 1:72. J.
Bohata, Lazenska 279, 281 63 Kostelec n. Cer. lesy
m 75 MF transformatory Toko RCL 7x7 mm nebo

32

ekvivalent. Ozn. Zlut., bil., Cerf.
Gottwalda 1188, 735 06 Karvina 6
m 76 RUzné soudasti | dily z letadel Il. sv. v., jako pal.
pfistroje, fidici péaky, kola. plech, dily apod. Cokoli
v jakémkoli stavu. Dobfe zaplatim, vyménim
— dohoda. K. Tarantik, 330 07 Druztova ¢. 15

m 77 Laminatovy trup na FSR 3,5 nebo na F1V-3.5.
Zaslete na dobirku. Z. Lankocz, Vodarenska 2322,
272 01 Kladno 2

m 78 Modely automobilli Porsche, Ferrari a Lancia,
vSech méfitek a firem. Plati stale. V. Jakoubek,
Gagarlnova 473/5, 674 01 Trebi¢

m 79 Tovarni RC soupravu pro 2 az 3 serva, nejlépe
Robbe Economic, Canon, Acorns AP 227, nebo
Conrad Chalenger. V. Piéman, gen. Svobody
502/43, 335 01 Marianské Lazné

m 80 RC vétroin a mot. lietadio bez elektroniky.
Alebo vyménim za zvéraci trafo alebo za kvalltny
mera¢ franzistorov az do beta 1000. T. Zsitva,
Marxova 68, 943 01 Stirovo

m 81 Plany puls. motord i hotové motory. K Mudra,
Kfizikova 37, 186 00 Praha 8

m 82 Dvoukan. RC soupravu Acoms kompletni,
kterd by se dala hned pouzit, ve vyborném stavu.
Cenu respektuji — nabidnéte. J. Strasik, Wolkerova
178, 582 91 Svétla n. Saz.

m 83 Nesestaveny model Boeing 747 (nejlépe
Revell) — cenu respektuji. J. Parma, Sady Pionyrd
896/b, 410 02 Lovosice

m 84 Stf. tl. Modelspan, Mikalentu. K. Jukl. M.
Majerové 667, 584 01 Lede¢ n. S.

m 85 Loko + vozy HO, U.S. Zeleznice. Cena, €. kat.,
firma. Staly odbér. J. Vyslouzil, Bratislavska 62,
602 00 Brno

m 88 Kity 1:72: F-12, F-111, B-70, B-7, B-2, SR-71,
Suchoje. J. Senk, 582 21 Pohled 176

m 87 Nepostaveny kit Flower Class — Corvette (PK
901) Matchbox 1:72. I. Skala, Komenského 29,
323 13 Plzeni

m 88 Tri pfijimace Modela Dlgi 19. kanal a barevny
papir Modelspan. Z. Cermak, Na bojisti 615, 289 12
Sadska

m 89 Staveb, plan Modrasek, serva Acoms — 2 ks;
zdroj NICd  nabije¢, balsu 1 mm. J. Cech, Husova
14, 692 01 Mikulov

D. Nevilvy, Kl

TéZ publikace, planky na toto téma. Nabidnéte. B.
Synek, Manesova 88, 120 00 Praha 2

VYMENA

m 91 Planky €. 39a. 47s, 51,55, 65, 65s, 68, 74, 105s,
107, 121, 142s, 145s za planky €. 64s, 68s nebo
podklady na maketu vétroné do r. 1939, popf.
koupim. P. Lednicky. Mladcové 250, 760 01 Gottwal-
dov

m 82 Nepouzitou soupravu Acoms MK. Il (vys., prtj.,
3 serva Acoms) + 3ks serva Futaba (S28. S29
— nova, S22— pouz.) za novou nebo z&nov. profl FM
soupravu — Uplnou, nebo proddm a koupim.
Proddm RC veétron Leticia + pylon s MVWS 15
D's RC karb. a tlumi€ Enya (500), RC karb. + vyfuk na
MVWVS 2,5 nové (200). J. Svoboda, Engelsova 374,
500 11 Hradec Kralové 11

m 93 Rozest. rog. M2, néb., pricniky po TP, vSechen
potf. materidl, roze$ plachta igelit + z&v. postroj PZ
3 novy, prilba, karabina + Cast. dokumentace, za
4 nova serva Futaba. Nebo prodam — os. odbér. K
Kucera, Budovatelska 91, 535 01 Prelouc¢

m 94 Koleje, vyhybky, lokomotivy, vozy a prfislusen-
stvi v N za totéz v TT. Nebo prodam a koupim. J.
Vanék, 281 62 Krymlov 59

ROZNE

m 95 Kto sprostredkuje zozndmenl s modelarom
z NSR alebo Japonska na trvali vyménu plastiko-
vych modelov lietadiel. M. Kocur, Jesenského
1234/25, 024 01 Kysucké Nové Mésto

li 98 Hleddm planek dvoukanalového vysilace
a prijimace pro RC model v pasmu 27 MHz, J
ValoSek, R. Luxemburgové 1, 736 01 Havifov Mésto
m 97 Kdo zhotovi podle dodanych vykrest rlzné
soucdsti na RC buggy 3,5 z oceli Al, silonu
a teflonu. M. Sedlacek, Winterova 343, 473 01 Novy
Bor

m 98 Kdo pUij¢i nebo proda dokumentaci francouz-
ského tézkého kfizniku Richelieu z roku 1935—39.
M. Svejda, Zelezni¢arska 497, 348 15 Plana

m 90 KIt. model, maketu i funkéni hracku ponorky.
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Vykres a popis letounu
Knoiler C Il uvnitf tohoto
seSitu doplfiujeme dalSimi
snimky renovovaného
exponatu Narodniho
technického muzea

Vv Praze.



a Model F1A do klidu L. Sirokého konstrukéné vychazi z vétroné
Taktik. Oproti konkurenénim ,klidovkdm*“ ma pomérné tlusty profil
kfidla (u kofene 8 %, na konci 6,5 %), coz se pfiznivé projevilo v tu-
hosti konstrukce. Vzhledem k rozpéti 2320 mm je model dost hubeny —
stejné jako jeho konstruktér, ktery proto kwvuli ,vyvazeni® snimku
pozéadal o pézovani Jana Spaleného

T U 2 T
o N G T A T

4 Clenové krouzku automobilovych mode-
lafh pfi SMT v Pizni pfi pfedvadéni novych
RC modell

o Maketa bitevni lodi Mis-
souri Miroslava Nového z praz-
ského klubu Merrimac ,umi*
kromé vlastni plavby stfilet
z dél a palubnich kulomet,
vystrelovat osvétlovaci rakety,
koufi se ji z komina a na palu-
bé vybuchuji ,nepfatelské gra-
naty*

Snimky: J. Beévar,
C. Martegani, M. Salajka,
T. Sladek, ing. L. Siroky

INDEX 46 882

4 Carlo Martegani a O. Fag-.
nano z Aeroklubu Varese (Ita-
lie) pfipravili pro posledni
rocnik soutéze hydropland
0 Schneideriv pohar maketu
Henry Farman 1913, ktera ma
v méfitku 1 : 7 rozpéti 2600
mm a je pohanéna motorem
CMB 60 RCA (10 cm?®)

w Na preboru CSR vybojoval tfeti misto
v kategorii A2/HO/S Ivan Bednarik z Gott-
waldova s modelem T466.0011




