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v Model lokomotivy E 458.0
zhotovil v modelové velikosti
HO M. Slezak ze Zlina

K TITULNIMU SNIMKU

Ceskoslovenské druzstvo skonéilo na ME F3B v Popradu
vcelku podle o€ekavani. O velmi pfijemné prekvapeni se ale
postaral svymi vykony Milan Janek, ktery v sout&zijednotlivc
skoncil na vyborném Sestém misté. Na snimku M. Hadace je

svého tymového kolegy FrantiSka Bayera.

A. Model pro rekreacni létani pfedevSim na svahu P. Kaly
z Jedovnice ma kfidlo o rozpéti 2500 mm z pénového polysty-
rénu polepeného dyhou, trup je sklolaminatovy. Vétron ma
dobré letové vlastnosti a je schopny létat v Sirokém rozsahu
rychlosti

v P&kna ,dvacetinka" BH-3 B. Velikovského z Ceského Té&si-
na také pékné léta

4 Ing. J. Kotuha ze SpiSské Nové Vsi je maketafr par excelence. Opét to prokazal
na Cervnovém mistrovstvi svéta v Kyjevé: prestoze vySka 362 m, jiz zméfili jeho mo-
delu Nike Tomahawk, byla nevérohodné mala, diky vysokému statickému hodnoceni
skongil na velmi dobrém Ctvrtém misté

v- Ing. J. Moravec z Prahy 2 stavi nelétajici makety nadzvukovych stihacich letound
v méfitku 1:72 pfevazné z balsy a polystyrénové folie. Na snimku je jeho Su-27



Poprad, 14. az 21. €ervence 1990

Dvojnasobna premiéra

Dlouhé roky jsme sl styskali, Ze v kategoriich radlem fizenych
modell nlkdy nem(zeme dohnat okolni svét. V osmdesatych létech
se ale poprvé objevili nasi modelafi na stupnich vitéz(i evropskych
i svétovych samplonatu PfestoZze jsme vSak u nas_poradali fadu
mezinarodnich soutézi, na skute¢né vrcholnou soutéz RC modell
jsme si museli pockat az do letodniho roku. Pfi rozhodovani o misté
konani mistrovstvi Evropy v kategorii F3B jisté vzala model&fska
komise Mezinarodni letecké federace (CIAM FAl) v Gvahu skute€nost,
Ze modelafi v Popradu UspéSné poradaji mezinarodni soutéze
(nejprve RC akrobattll, pozdéji vétrofili) jiz od roku 1976. Pfidéleni ME
poprvé do zemé vychodm Evropy tedy nebylo tak velkym rizikem.

Podstatné vétsi riziko podstupovali samotni poradatelé, i kdyz
o0 tom zpocatku asi neméli tuSeni. Pfipravu soutéze rozjeli jako
obvykle, na ME navic ziskali pfisliby financnich pfispévkli od
nejruzne]smh organl a instituci. PfiSel ale lofisky listopad, a zaéinali
znovu. Protoze vSechno muselo byt definitivné rozhodnuto do jarniho
zasedani CIAM FAI, vzali si v lednu dr. Miroslav Sulc a ing. Lubomir
Tur€an na pomoc kalkulacky a po nékolika hodindch méli jasno:
Poprveé v historii naSeho modelarstvi (a asi nejen modelafstvi) nebude
na zajisténi ME pozadovana Zadna dotace od ustfedniho organu. Byla
to nejista sazka, ale nakonec vyhrali. Téch pfiblizné 600 000 Ks, na
které vySel rozpocet akce, ziskali dilem z vkladd, dilem z reklam.

Pro vSechny ucastnlky mistrovstvi bylo zajisténo ubytovani
v délnickém hotelu Mladost ve Svitu. Bylo skutecné nejlepsi, jaké
pofadatelé zatim v celé historii popradskych soutéZi nabidli, do
komfortu opravdového hotelu vSak prece jen dost chybélo. Nékteré
vypravy se proto prestéhovaly do vyhlaSenych tatranskych hoteld,
letos poprvé po dlouhych létech nezaplnénych turisty z NDR ¢i
Madarska.

Vlastni mistrovstvi zacalo v nedéli 15. Cervence nultym kolem, tedy
organizovanym tréninkem, b&hem néhoz se ,zabihali" sportovni
funkcionéfi a soutézici si zvykali na podminky, panujici nad letiStém
podniku Slovosivo u Verké Lomnice. V podvecer bylo ME oficialné
zahdjeno v popradském Domu kultury a uméni za pfitomnosti
ministra vlady SR ing. Antona AndraSe a dalSich ¢lenu Cestného
predsednictva.

Od pondéIniho rana do ¢tvrte€niho odpoledne pak uz nemél nikdo
€as na nicjiného nez na soutéz. Za pouhe Ctyfi dny se podafilo odlétat
Sest Uplnych soutéZnich kol. BE€hem nich pocasi dokonale provéfilo
kvality soutézicich i jejich modeld — létalo se v malem tropickych
vedfinach, za mirného desté, v bezvétii i ve vétru znacné Cerstvém.
Na malou rozmanitost podminek si tentokrat nemohl opravdu nikdo
stézovat.

Zejména v pribéhu prvnich soutéZnich Gloh se zato objevovaly
stiznosti na préaci rozhodc¢ich. Zahy se ale vSe uklidnilo a jury ve
slozeni Rolf Girsberger ze Svycarska, Pawel Wlodarczyk z Polska
a domaci ing. FrantiSek Schwarz feSila jen protesty bézné na vSech
soutézich. Nelze se vS8ak nezminit o skutec¢nosti sice znamé, ale zatim
jesté bohuzel nepfilis respektované: Hlavni jednaci fe¢i FAl je
angli¢tina, a tu vétSina z rozhod¢ich neovladala, coz pfinaSelo
pfinejmensim zdrzovani s prekladem.

V patek se uskutecnil planovany vylet do Vysokych Tater (pocasi uz
tentokrat pfiliS nepfélo). Odpoledne prevzali nejuspéSnéjl soutézici
medaile, diplomy a brouSené pohéary na oficialnim vyhlaSeni vitézd,
kterého se zugastnil kromé domacich Cestnych hostd i generalnl
feditel FAI dr. Cenék Kepak. Zavére¢ny banket pak byl pfedevsim ve
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znameni soutéZe s kluzacky Strato ze stavebnice VD Igra, kterou
vyhlasil i organizoval Guy Revel z Francie. Teprve kdyZ skonCila, byl
¢as na vyménu dojm0 i prvni hodnoceni. Naprosta vétsina z nich
vyznéla ve prospéch organlzatoru Doufejme tedy, Ze se za par let
sejde u nas i cely vétronarsky sveét.

VI. Hadac¢

(K ME F3B se vratime v pfistim seSitu Modelare.)

Vysledky: 1. D. Lippert, SRN 14 414,25; 2. A. Hortzitz, SRN 14 413,73;
3. M. Legou, Francie 14 244,12; 4. R. Liese, SRN 14 196,92; 5. J. Stahl
Svédsko 14 059,78; 6. M. Janek CSFR 14 054,03; 7. J. Rasmussen
Déansko 14 039, 52 8. E. Van Praag Belgie 14035 07; 9. E. Voros,
Madarsko 13 920,38; 10. A. Szeri, Madarsko 13 894,79; 11. J. Hor-
vath, Madarsko 13 892,97; 12. F. Cassaux, Francie 13 857,08; 13. U.
Weber, Rakousko 13 839,73; 14. P. Hoffman, Rakousko 13 817,30; 15.
H. Bonestroo, Nizozemi 13 781,24; 16. A. Meir, lzrael 13 780,41; 17. K.
Karpov, SSSR 13 718,05; 18. J. Haller, Rakousko 13 696,68; 19. Ch.
Sterl, NDR 13 613,94; 20. D. Amici, Italie 13 596,08; 21. D. Duchesne,
Belgie 13530,75; 22. T. Rasmussen, Dansko 13471,41; 23. B. Ros,
Nizozemi 13 271,33; 24. N. Rasmussen, Dansko 13263,65; 25. P.
Vaisanen, Svédsko 13224,20; 26. R. Sfredda, Lucembursko
13 201,59; 27. R. Hollsten, Svédsko 13 178,97; 28. V. Feldhahn, NDR
13020,10; 29. S. Prudhomme, FErancie 12992,01; 30. M. Lorenzoni,
Italie 12 988,32; 31. Z. JeSina, CSFR 12 949,29; 32. F. Wiedemann,
NDR 12 939,37; 33. J. Smits, Nizozemi 12 911,93; 34. Zve Nave, lzrael
12 750,44; 35. E. Torp, Norsko 12 725,14; 36. A. Scegolev, SSSR
12 709,05; 37. P. Kazimirskij, SSSR 12 372,10; 38. F. Bayer, CSFR
12 287,37; 39. Ziv Nave, lzrael 12 081,68; 40. W. Stefanski, Polsko
12 053,52; 41. P. Casagrande, Italie 11 953,39; 42. N. Strainchamps,
Lucembursko 11 816,56; 43. K. Jasinskl, Polsko 11 771,18; 44. P.
Cerne, SFRJ 11 130,92; 45. B. Perpar, SFRJ 11 121,11; 46. M. Vujic,
SFRJ 10247,90; 47. M. Luzinski, Polsko 9791,64; 48. J. Hubner,
Lucembursko 9 226,18; 49. M. Yucad, Turecko 8 239,84; 50. N. Bek,
Turecko 1510,99; 51. A. Ure, Turecko 286,61 b.

Druzstva: 1 SRN 43024,9; 2. Madarsko 41 708; 3. Rakousko
41 353,7; 4. Francie 41 093,2; 5 Dansko 40774,6; 6. Svédsko
40 463,0; 7. Nizozemi 39 964,5; 8. NDR 39 573,4; 9. CSFR 39 290,7; 10.
SSSR 38 799,2; 11. Izrael 38 612,5; 12. Italie 38 537,8; 13. Lucembur-
sko 34 244,3; 14. Polsko 33 616,3; 15. SFRJ 32500,5; 16. Belgie
27 565,8; 17. Norsko 12 725,1; 18. Turecko 10 037,4 b.
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na clanek J. Trnky
Modeléfi 6/1990

S nézorem pana Trnky na ,létani pro
radost" jako pfivések modelafského hnuti
naprosto nemohu souhlasit. Urcité je tako-
vych modelafd znaéné mnozstvi a uréité maji
pravo na polétanl tehdy, kdy jim to z hlediska
volného ¢&asu vyhovuje. Su hluboce pfe-
svédcen o tom, Ze tak jako mnoho lidi ve
svém volném case chodi na tdry a dalsi sedl
s udici na bfehu rybnika, tak existovalo,
existuje a urcité bude existovat mnoZstvi
Jadobymodelard"”, ktefi si postavi model
a s nim si pdjdou zalétat opravdu jen tak pro
radost. ProtoZze chtéji prozit svijj volny ¢as
pravé timto zplsobem. Ono totiz podle mého
soudu soutézeni v jakémkoli oboru, tedy
i v modelafstvi, uz neni jen vyplnénim
volného ¢asu, odpocinkovym prozitkem so-
bot a nedéli, ale pofadnou dfinou, navic
podminénou moznostmi. Materialovymi, fi-
nanc¢nimi, rodinnymi atd... Zdaleka ne
kazdy je ochoten tuto dfinu podstoupit, ne
kazdy tyto moznosti m4, a navic by to nemélo
smysl. Tak jako nechceme (doufam) po
kazdém ditéti, které se nauci jezdit na kole,
aby na tom kole zavodilo, ani nemdzeme
chtit, aby kazdy modelar Sel soutézit. A proto
si myslim, Ze i tito modelafi maji pravo na
prostor na strankach odborného casopisu,
jakym Model&F beze sporu je, a Ze existuji ne
,bohuzel", ale bohudik.

Ing. Zdenék Burda, ZIfn

Je mi 22 let a s ,ercécky" se ve vzduchu
potykdm asi od svych 10 let, kdy otec zacal
a néjakym zplsobem mne prilakal do své
dilny (za coZ jsem mu moc vdécny). Obavam
se, Ze patfime k tém ,pfivéskim a radoby
modelafdim", jak p. Trnka nazyva ty, ktefi
nemaji doma néjaky ten titul ¢i diplom ze
soutéze. TIm ovSem nechci (a ani si nemohu
dovolit) snizovat vyznam soutézi a ty, ktefi se
soutézim vénuji mnohdy za cenu veSkerého
volného ¢asu afinanénich prostredkd. Zdale-
ka ne! Maji mdj obdiv a zaslouzenou Uctu
k jejich vykonlim i jim samym. Kazda lidska
¢innost m& svou Spicku (tj. soutéze) a svou
z&kladnu, ze které pfirozenym zplsobem (ve
vétsiné pfipadl) onen zéafivy vrchol vychazi.

V ¢lanku mé zarazila mysSlenka, Ze ,model,
motor, RC souprava jsou ... jen sportovnim
nacinim, ne fetiSem". Nemyslim, Ze uvedené
musi byt ,fetiSem", ale jestlize pro p. Trnku
je to ,pouze sportovni nacini", udivuje mne,
Ze ke svému sportovnimu vyZiti nezvoli tfeba
bicykl, fotbalovy mI¢ nebo cokoliv jiného ...
Asi by mi odpovédél, Ze mu uspokojeni
a radost z dosazenych vysledk( pfinasi
pravé soutéze s leteckymi modely. A jsme
u toho: Kazdy se prece zabyva tim, co jej
bavl, zajima, uspokojuje. Nékdo premysli,
jakym zplsobem ,to natie" pfisti vikend
soupeflim, jiny neméné hore¢né duma nad
tim, jak presvéd¢i manzelku o tom, Ze se
dosud nenatfeny plot zcela ur€ité tento
vikend jesté nezfit!, jen aby mohl vzit své
milované ,nadobl¢ko" ajit si zalétat na ,své
letiSté" se svymi prateli pravé jen tak — pro
radost. Nebo ,jen tak pro radost" zalézt do
své dilny (ti Stastné&jSi) a pfi stavbé premys-
let, co, kde, jak, 1épe a levnéji...

2

Stavim a létdm pravé pro tu radost ze
stavby, Iétani a pro ty nadherné chvilky, které
mi modelafina poskytuje i pres nékdy nema-
|é problémy se shanénim toho ¢&i onoho ...

Pavel Antoiko, Velké Brezno

Jiz plné dva mésfce létam RC V2-PM
a uvazuji o vstupu do modelarského klubu.
Jestli je tam viI€e lidi jako Jiff Trnka, tak mé
do klubu nikdo nedostane ani za balik balsy.
Na prispévku J. Trnky se mi nelibilo, jak
napadl R. Cizka a pohang&l €lanek J. MUIlera,
ktery jsem precetl se zatajenym dechem. Na
soutézi jsem nikdy nebyl, modelafina je pro
meé fetiSem, ktery mé napriklad drz! dal od
alkoholu, ke kterému méam bohuzel taky
priserné blizko. Pan Trnka piSe, Ze nejsem
modeléf, ja tvrdim, Ze modelaf jsem. Co je
ale potom pan Trnka? Vzdyt se ode mne
distancuje. Jesté jedna stard moudrost: Nad
nikoho se nepovysuj a pfed nikym neponizuj.

Ladislav Kubék, Trutnov

Vazeny zaslouzily mistfe sportu pane Trnko,
s téZzkym srdcem nesete, Ze modelafi, ktefi
stavéji a létaji pro radost, vibec mezi
modelé&fe patfi. Pane Trnko fuj, to od Vas
neni pékné! Patrné jste vzhledem ke své
soutézni aktivitéi nemél dostatek €asu zare-
gistrovat, Ze vétSina modelaid stavi modely
jen pro radost a pfijemné prozité chvile pfi
stavbé a létani s nimi. Proto, Ze je to bavl
a nemaji potfebu, ¢as, nebo i finan¢ni
prostfedky létat s modely soutézné. Tak
tomu bylo, je a bude na celém svété, at to
nazyvate hrackafenlm nebo bezicelnym le-
penim modelll a poletovanim s nimi. Nic to
nemeéni na skute¢nosti, Ze bez této anonymni
Siroké zékladny by nebylo ani viditelné
Spicky ledovce, predstavujici vrcholné mode-
lafské soutézeni. Néktera ostatni Vase, podle
mého néazoru, prostoduch& pfirovnani, ob-
sazend ve VaSem c¢lanku, nechci zdmérné
komentovat. Smytec. Jisté mi prominete, Ze
jsem pouzil nékteré Vase slovni obraty.
Pfeji Vam v dalsi, alespon tficetileté sou-
tézni kariéfe je$té hodné& mistrovskych tituld.
Nepfeji sijen jedno: Aby nékdo s podobnymi
nazory na modelafenl, jako mate Vy, se stal
nékdy v budoucnu prezidentem Ceskoslo-
venského modelarského svazu.
Miroslav Kasal,
LMK PAovany

V naSem LMK je organizovano 11 letec-
kych modelafQ, ktefi nejsou vétSinou Zad-
nymi novacky. Pro nas vSechny je modelar-
stvi konickem, odpocinkem po praci
a vybo€enim z kazdodenniho shonu. Pfesto,
Ze néktefi pravidelné obsazuji soutéze, vétsi-
na z nas létd pro radost. Myslime si, Ze
i ,radobymodelafi nebo modelarsti diletanti”
feSi pfi stavbé konstrukéni problémy, snazi
se svou praci vylepSovat, zkouSej! nové
postupy a materialy. Zkusme si pfedstavit, ze
tedy chceme byt vSichni nejlepSi, budeme
naro¢ni k sobé i druhym. Jak potom budou
vypadat vztahy v naSich krouZcich, jak si
budeme navzajem poméhat a radit si, jak se
budeme na sebe tlagit na naSich nemnoha
letiStich pfi pravidelném tréninku?

Presto, Ze je pro nas vSechny modelarstvi
tim nejvétSim ,koném", nemusime se snad
citit provinile, mame-li ob¢as néco dllezitéj-
§iho nebo se néjak jinak hezky bavime.

Za LMK pfi KDDP Usti nad Labem
Josef Priia, Martin Tintéra

Véazeny mily Jifi Trnko!

Po precteni Tvého ¢lanku si nemohu
dovolit nevyjadfit svlj nesouhlas. Je nas
opravdu hodné, ktefi jsme se v poslednich
létech uchylili pouze k zajmovému re-
kreanimu polétanl a sebeuspokojeni, Ze

stale jesSté ,umime" a Ze nam ,to Iétd".
Kazdy neni jako Ty a také nemél to Stésti
vénovat viechen svij ¢as na zdokonalovani
v zavodéni.

Pro¢ Ti v8ak plSi: Uz si asi nevzpomenes,
Ze jsem Tvym vrstevnikem a Ze jsme spolu
zacinali modelafit v Praze. Milan Drazek,
Tvdj tymovy a zavodni kolega, je | mym
zndmym, kdysi kamaradem z Libefiského
Aeroklubu. NaSe cesty se rozesly, ale ¢asto
jsme se vidali, Casto jsem se byl alespon
podivat na zavody, kde jste s Milanem Iétali.
Vy jste meéli Stésti materidlové podpory
a vétSich moznosti trénovat nez ja i jini. Vas
i mne na €as ,odstavily" Zivotni problémy
a choroby. S Milanem jsme se potom obcas
jen letmo vidavali a prohodili pér slov.

Treba jako ted, 20. ¢ervna. Nahodou jsme
se s Milanem sesli pfed hrbitovem v Hlou-
bétiné. On s rodinou, j& se Zenou, ktera si se
mnou neodpusti ani jedno polétanl. Zeptej
sel Zase jsme mluvili o modelafiné — jak to
bylo, jak je to ted. | kdyZ jsme oba ,stafi
dédci", prece jen jsme stale modelarfi. Milan
si uz asi ani moje jméno nevybavi, ale podle
vidéni urcité vl, Ze jako mladi kluci jsme se
taky honili za vysledky. Zdravy se mize dal
plné vyZivat modelafinou i na zavodech,
druhy je tfeba rad, Ze mu po nemoci zlstala
alespori ta modelafina. PFi nl odpocCiva.
Pravé proto nemusi byt jen onim ,pfivéskem
modelarského hnuti".

Velice kfivdis nam, ktefi si étaji jen tak pro
radost a pro sebeuspokojeni. Nejsme o nic
hor$i nez Ty. Modelafskou pili, presnost
i peclivost jsme si — stejné jako Ty — odnesli
do Zivota. Jen jsme neméli to Stésti. Tak nech
prostor i ndm, nezavodicfm modelarim, ktefi
si stéle touhle zalibou pfipominaji détstvi.

Jifi Vorel, Jablonec nad Nisou

Pracuji jako profesionalni fotograf a foto-
grafovani jako obor i umélecky smér je i mou
posedlosti. Domnival jsem se dosud, Ze
fotografovani mdze byt i oddechem, ko-
nickem, pfijemnym stravenim volného €asu
v dnesni uspéchané dobé. Po precteni
¢lanku p. Trnky volam ,Ne, ne, ne, tak to byt
nemdze a nesmi!"

Koneéné i pracovnikdm ostatnich obord,
které snad kdysi mohly byt i néjakym
Jsadobykonlckem"”, otevrel nékdo o€i. Proto
ija, a€ neovéncen uméleckymi ajinymi tituly,
zadam:

Pokud chceme generacim fotografd, které
pfijdou po nés, zanechat néco, za¢ by néas
obdivovali i po mnoha Iétech, potom opravdu
nezbyva nez navzdy a ddsledné skoncovat
s pohodinym, nikomu nic nefikajicim
a nepfindSejicim domécim fotografovanfm
téch ohavnych ky¢l, na kterych jsme
s rodinou zachyceni ve chvilich, kdy nam
spolu bylo pékné. Protoze jen ajen pronikani
do taji fotografické techniky, do jejich
nejmensich podrobnosti, dokonalé pocho-
peni vnitinich systémd mikroprocesor(,
fididich nejmodernéjsi fotografické pfistroje,
mnohonésobné zvétSené struktury moder-
nich citlivych materiald spolu s dlouhymi
chemickymi rovnicemi (které nezbytné po-
tfebujeme k jejich zpracovani), pouze to nas
mdZze pozdvihnout az na pomysiny vrchol
Olympu, ke kterému budou ostatni obdivné
vzhlizet — pokud je rovnou pfi své cesté
nahoru nezaslapneme do zemé.

Odtud teprve smime odstartovat do svéta
uméleckeé fotografie. Ale pozor — zase jen do
jeji vrcholné podoby, cokoliv jiného je ztratou
¢asu a mrhanim nasSimi schopnostmi! To
znamenda, ze budeme obsazovat zahrani¢ni
vystavy a soutéze (mistrovstvi svéta a Evropy
fotografové nemaji — bohuzel!) a dalsi

(Dokong€eni na str. 4)
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LM K Drozdov

V druhé poloviné 50. let a po¢atkem
let Sedesatych patfil LMK Drozdov
viceméné mezi kluby s upadajici ¢in-
nosti. Stavéli jsme sice hodné modeld
vS8ech moznych kategorii, ale Zivelnég,
Casto i diletantsky, a nékteré z nich ani
nevzlétly. Soutézi jsme se téméf neu-
Castnili.

Byla to doba modelafské hojnosti,
kterou tehdy stat v touze po masovosti
znac¢nou mérou podporoval.

S pfichodem radiem Fizenych mode-
I0 se zacatkem 60. let zacala situace
v naSem klubu vyrazné ménit. ZpUsob
provozovani prvnich RC modell nas
donutil (aniz bychom si to uvédomovali)
ke kolektivnimu a vysoce produktiv-
nimu zpUsobu stavby jak modeld, tak
i RC zafizeni (vyhybame se nazvu
souprava). Z dneSniho pohledu to
mozna mnohym bude zavanét unifor-
mitou, ale za dané situace to byla
jedind moznost, jak zaCit co nejrychleji
létat s ,,radiaky".

Za jednu zimni sezénu jsme napfi-
klad dokazali spole¢né postavit sérii
deseti, nékdy i 15 modeld, pfi jejichz
stavbé se kazdy specializoval na to, co
mu Slo nejlépe. DalSi dva modelafi
zhotovili sérii 10 az 20 spolehlivych
a rlzné vylepsenych pfijimacd tehdy
oblibenych znacek Alfa, Beta a Gama.

Létat jsme chodili spole¢né za témér
kazdého pocasi. Bylo to dano itim, ze
v nasem klubu mélo az 15 modelafl
dva spole¢né vysilace, spole¢nou
servisni bednu s navijaky, spoustéci,
nahradnimi bateriemi a nahradnim pfi-
jimacem.

Rychle jsme ziskali zkuSenosti, a jak
pfichazeli do klubu dalSi modelafi,
celkem snadno a beze ztrat se naucili
létat s RC modely. Také soutézni létani
se dostalo na vysokou Uroven, nejen
poctem Ucastnikd, ale i dobrymi vy-
sledky. Nebylo vyjimkou, Ze béhem
jedné sportovni sezény na nejméné
deseti soutézich hajilo klubové barvy
na 10 ¢lend LMK Drozdov. SoutéZznim
Iétanim se také utuzoval nas kolektiv.

Tato sehranost se pochopitelné veli-
ce priznivé projevila pfi organizovani
modelarskych soutézi. Zejména poz-
dégji, pfi poradani leteckych dnli, ndm
prisSly vhod vysoka moralka a speciali-
zace CElend na jednotlivé funkce. Byli
jsme klubem, kde to ,Slapalo” po
v8ech strankéach, véetné kamaradskych
vztah( a nezi$tné pomoci a pochopeni.
Vznikl sceleny kolektiv asi 20 lidi, ktery
nam leckdo zavidél.

Také v misté bydlisté jsme si ziskali
autoritu, coz se mimo jiné projevilo tim,
7e jsme od MNV Drozdov ziskali vcelku
zachovanou budovu se sedmi mist-
nostmi.

Pak vSak zesilil administrativni tlak,
podle pokynl ,shora" jsme museli
neustale zvySovat clenskou zakladnu
a v3e se obracelo k hor§imu. Dostali
jsme se do situace, kdy pocet &lenl
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podle planu rychle rostl, ale ¢&innost
tomu neodpovidala.

S rozs8ifenim ,,specializaci" jednotli-
vych modelafQ a jejich pfechodem na
nejnaro¢néjsi kategorie jsme prestali
stavét modely spole¢né. Po pfichodu
dalich novych ¢lend — byt vyspélych
a technicky vybavenych — jsme zacali
podléhat rlznym skupinovym vliviim
a praktikdm konc&icim naprostym roz-
kladem moralky. Vysledkem nakonec
byly bezbfehé diskuse o tom, kdo se
ma& jen starat o chod organizace,
budovu a jeji zafizeni, a kdo si ma pfi
organizaci péstovat jen své hobby. Bez
jakéhokoliv smyslu pro odpovédnost
ke kolektivu jednali néktefi modelari
podle hesel urvi co se da a po nas
védnost k modelafské organizaci ne-
zbylo témér nic. Jen tapani a ¢ekani, ze
nékdo néco zafidi, nebo Ze se to
»Néjak" zafidi samo. Nikdo by nevéril,
jak nékolik jedincl dovede rozlozit
pocetny kolektiv, ktery se nedovede
branit.

Dnes vSak je nas klub dobfe vyba\{en
soutézi. Mame bohaté organiza¢ni zku-
Senosti, které chceme v blizké budouc-
nosti vyuzit.

Na zékladé dosavadnich zkuSenosti
nevéfime, Ze dalSi osud modelarstvi
zalezi jen na dotacich. SpiSe se nam
zd4, 7e se v plné nahoté vyjevuji pravé
vlastnosti lidi. Zejména téch, ktefi chtéji
stale jen néco ,fasovat" a mit vyhody
bez vlastniho pri€inéni, ale dovedou jen
poukazovat na nedostatky a stale néco
navrhovat, jen aby proboha néco ne-
museli délat. Podobné ,,modelare" asi
nalezneme i v jinych klubech. V sou-
¢asné dobé nam nezbyva nic jiného,
nez vzit rozum do hrsti a vénovat
organizované modelafské cinnosti kus
poctivé prace. Obejdeme se pfi tom
bez ojedinélych prospéchéarl a vychyt-
ralcG. Na zavér jesté zopakuji predpo-
sledni vétu ze zamySleni T. Sladka
v MO 5/90: ,,... nenalhavejme si, Ze
organizovana modelaiska ¢innost ma-
Ze byt zadarmo".

Se souhlasem rady klubu
za LMK Drozdov
A. Valasek

Ulétl model

Dne 15. 7. 1990 ulétl z letisté Sazena
bily model s elektrickym pohonem.
Ma& rozpéti 2,2 m, potah Mikalentou,
pfijima¢ Robbe Starion, tfi serva,
elektromotor Mabuchi s reduktorem
a sklopnou vrtuli. O informace prosi
Jan Slabihoudek junior, Gromové 10,
160 00 Praha 6, tel. 35 13 77.

Jubilejni 20. model&fskou a sbératelskou
burzu porada Moravia klub Brno v sobotu 29.
zari v sadle OKVS, Kosmakova 28, Brno IV.
Spojeni tramvaji ¢. 2 smér Zidenice. Pro
prodavajici je sal otevien od 7.30 h, pro
ostatni zdjemce o Zeleznici, automobily,
letadla, lodé, katalogy a fotografie od 8.00 do
11.00 h. Dalsi informace poskytne RK-Model
Brno, tel. 05 674 162.

Portrét
meésice:

Ing. Lubomir Turcan

Pocatkem ledna letoSniho roku vzal Lubo
na sva bedra funkci tajemnika organiza¢niho
vyboru Mistrovstvi Evropy RC vétroiill kate-
gorie F3B. Zasvécenym uz nemusim vic fikat,
nebot je jim zfejmé, Ze néceho takového je
schopen jen modelar z presvédceni; Clovek,
ktery je pro modelafstvi ochotny mnohé
obétovat a neptat se po odméné. Pro méné
znalé jen dodam, Z7e dnes, kdyZ soutéz
skoncila, m& Lubo pocit, Ze zestarl nejméné
0 tfi roky a Ze uz se do podobné akce nikdy
nepusti. OvSem jak jsem jej poznal, za mésic
uz bude vymyslet, zda by v Popradé mohli
usporadat mistrovstvi svéta. '

Letadla jej pfitahovala od malicka, a tak se
v deseti letech v Domé pionyrli a mladeze
v Popradé pustil do stavby svého prvniho
modelu vétroné. Béhem nékolika dal3ich let
pilné stavél a soutézil. Pak jej zldkaly moto-
raky, a jeSté nez opustil zakladni Skolu, zcela
propadl stavbé upoutanych maket.

V kategorii FAB se zucastnil mnoha souté-
Zi. Za nejvétsi uspéch povazuje sedmé misto
na mistrovstvi republiky, jeZ vybojoval v roce
1969 s maketou dvouploSniku C-104.

Modeléafstvi v Popradé mélo od konce 60.
let stale vice pfiznivcd, atak Lubo po skonée-
nivysokoskolskych studii pfebé&hl z drahy ak-
tivniho sportovce na drédhu organizatora mo-
delarského déni a stal se vedoucim krouzkd
mléddeze. Béhem 12 let dovedl mnohé ze
svych svéfencl az k vitézstvim na mistrov-
stvich Slovenska v kategoriich Al a F1A; jeho
Z&ky jsou i sou€asny mistr Slovenska v kate-
gorii C02ajuniorsky mistr SR v kategorii Al.

Podtatransti modelafi jsou poradateli
nékolika vyhlaSenych soutézi, z nichz nej-
F3B. Je samozfejmé, Ze pfi jejich pFipravé
nebo prib&hu se Lubo objevuje alespoi jako
¢asomefic, castéji vdak ve funkci vyssi, atim
1 nevdécnéjSi. B&hem mistrovstvi Evropy
v kategorii F3B jsem obdivoval klid a rozva-
hu, s nimiz feSil objevujici se problémy. Lubo
tvrdi, Ze potize zvlada jen diky trpélivosti
a vytrvalosti, jez mu dalo pravé modelarstvi.

Navzdory mnoha povinnostem, které mu
organizovani modelafského Zivota zakonité
pfinasi, je stale pravovérnym maketafem.
Jeho zatim nesplnénym snem je stavba co
nejpfesnéjsi makety vojenského stihaciho le-
tounu z obdobi druhé svétové valky. Uz ma
sice nakresleny stavebni plan stihatky Haw-
ker Hurricane, ale zatim nema na stavbu ¢as.
UtéSuje se, Zze se do stavby pusti, jakmile
jeho dcera trochu odroste. Ma alespon ¢as si
rozmyslet, zda model postavi jako ucko, ne-
bo s radiem.

Je vSak otdzka, ¢emu da Lubomir TurCan
prednost, az za nim zase pfijde nékdo z jeho
modelafskych kolegl a predhodi mu udicku,
na jejimz konci bude evropsk& nebo dokon-
ce svétova soutéz. Myslim si, Ze Lubo neodo-
la a zase bude rychleji starnout, aby si ostatni
modelafi mohli zalétat.

M. Salajka
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m Ustavujici konference republiko-
vych klubu odbornosti, republikovych
modelafskych svazli i Ceskosloven-
ského modelafského svazu mame jiz
nékolik mésicl za sebou. Vasnivé
a rozporuplné diskuse, rizné navrhy
na nové struktury fizeni modelarské ¢innosti
(leckdy i motivované prosazovanim osobnich
¢&i skupinovych zajm() pomalu upadaji v za-
pomnéni. Brzy jiz také skonci letoSni mode-
lafsk& sezéna, planovani jesté pred listopa-
dem. VSichni, ktefi cht&ji modelafstvi zlstat
vérni i v novych ekonomickych podminkach,
snad uz pochopili, Ze neni jiné cesty, nez
vyjet z dlouholetych, snad i pohodinych, ale
velice omezujicich koleji, postavit se na viast-
ni nohy a pfemyslet vlastni hlavou (bez poli-
ticky podlozenych pland, smérl a ukold,
zpracovanych poplatnym aparatem), jak v té
¢i oné odbornosti dal. PIné se to tyka i odbor-
nosti upoutanych modeld, kde musime rov-
néz sami zacit myslet a néco podnikat. Na
kvétnové konferenci leteckych modelait ve
Svitavach jsem byl zvolen do Fidiciho organu
¢eskomoravského klubu leteckych modela-
fl s tim, abych se staral o upoutané modely
kategorii FAI (. F2A, F2B, F2C a F2D), a to
ve vztahu k pravidldm, zplsoblm sout&Zeni,
Zebfickim a ostatnim souvisejicim pro-
blémdm. K tomu potfebuji znat nazory pre-
devsim vas z klubd, kde se témito kategorie-
mi zabyvéte, a hlavné kde pro né jesté po-
Fadate soutéze. Pfimlouvam se, aby tato vase
pfizefi upoutanym modeldm pfetrvala pres
soucasné problémy i do dalSich sezén.
m Velké primyslové a zejména obytné aglo-
merace, které neumoZznuji bez ujeti vetsf
vzdalenosti Iétat s motorovymi modely (kvdli
hluku), nuti modelare pfemyslet nad nahrad-
nimi feSenimi. Pfikladem muze byt Wolfgang
Uwe Spies z méstecka Haan u Diisseldorfu
v SRN, jenZ se zacal vazné zabyvat upouta-
nym elektroletem. Jeho prvni dva pokusné
modely maji rozpéti kfidla 860 a 760 mm pfi
hloubce 170 mm, rozpéti VOP je u obou
300 mm pfi hloubce 100 a 130 mm, délka
trupu pak 510 a 565 mm. ftlzen4 je zatim jen
vySkovka. Nahon vrtule je pfimo z motoru.
Pan Spies zacal své pokusy s motorem
Mabuchi 380 S, ale brzy jej zaménil za
silngéjsi Graupner Speed 400, pozdgji vy-
zkouSel i Graupner Speed 500 a Conrad
RS 550 SH. Baterie z Sesti NiCd ¢&lankd
0 kapacité 600 mAh je u obou modell
umisténa v trupu nad kfidlem. Vzletova
hmotnost modell je od 500 do 600 g, létaji
na deseti aZz dvanactimetrovych lankach
a s vrtulemi 6x3", 6x4" a 7x4" dosahuiji
rychlosti 48 az 82km/h. Doba letu se
pohybuje od 2,5 do 5 min. S modely Ize Iétat
1velké premety, tah do lanek je pry dosta-
te¢ny. Pobzbuzen timto Uspéchem stav! pan
Spies se skupinou $8kolakd dal3i model
o rozpéti kfidla 1000mm pfi hloubce
270 mm a délce trupu 750 mm. Model bude
vybaven i vztlakovymi klapkami.
m Jesté v Cervnu jsem dostal pozvanku na
modelafskou soutéz, v jejimz zéhlavi byl
znak Svazarmu a titulek ,Modelafské kluby
pfi ZO Zvézarmu Ifava, Nova Dubnica po-
fadaji ..." Co k tomu Fict?

Ing. Bohumil VOTYPKA

Uprostred
letoveho kruhu

Minihazedlo

Balka

Halova sezéna se nelprosné blizi.
Kromé béznych halovych hazedel po-
stupné ziskavaji oblibu i minihazedla
.formule 150", s nimiz se kdysi zacina-
lo létat na spolec¢enském veceru praz-
ského show Létdme pro vas. Planek
hazedla Balka nam poslal tfinactilety
Rudolf Rychlik z Brna. Model je ne-
naro¢ny na c¢as i pouzity material.
K jeho zhotoveni postaci odrezky balsy
tl. 3, 2 a 1 mm, a kousek smrkové listy
o prdfezu 3x3 mm.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné
velikosti):

Stavbu za¢neme kridlem. Na vykres
priSpendlime nabéZznou a odtokovou
listu o prlfezu 2x3 mm z tvrdsi balsy.
Koncové trojuhelnky jsou z balsové
listy o prdfezu 1,5x1 mm. Z leh¢i balsy
tl. 1 mm vyfeZeme Ctyfi Zebra, z tvrdSi

OHLASY, OHLASY

(PokraCovani ze str. 2)

pokud mozno renomované mezinarodni fo-
tografické akce, kde mlzeme Sifit svij
véhlas. Cesta k nému neni lehka. Je tfeba
souhlasit s p. Trnkou, Ze nikdo ndm nic neda
zadarmo (jak je tomu zfejmé v téch oborech,
které neznam). Co na tom, Ze bé&zni zajemci
0 fotografii béhem tohoto pferodu odpadnou
a fotoaparaty i filmy nebude jiz mozno
vyrabét a prodavat v obrovskych (tudiz
1 cenové pfijatelnych) sériich. My, pravi
fotografové, si to budeme moci dovolit koupit
vzdy, i kdyby na to mély prasknout vSechny
nase penize!

Co na tom, Ze firmy ztrati zajem vyvijet
nové vyrobky jen pro par vyvolenych? O to
vice budeme mlt prostoru na badani, zkou-
Seni a tedy i na cvieni své vile, trpélivosti,
touhy predstihnout ostatni a dal$ich vlastnos-
ti, potfebnych pfi svém chovani doma, na
pracovisti i pfi Fizeni automobilu. Smytecl

Petr Svarc, Praha

Mili soutézéaci souhlasici s ndzorem pané
Trnkovym! Nez za¢nu polemiku s Vasi filozo-
fii, chci Vas ujistit, Zze si v&zim Vasi ¢innosti
a nedokazuji to planym kvékanim, ale svou
aktivni UCasti na organizaci téméf vSech
soutézi, které na$ modelarsky klub v Brun-
tale porada. RC vétrofari ze severni Moravy
to védi, ostatni mohou, ale nemuseji véfit.

Nejsem jisté sdm, koho zaméstnani a jiné
okolnosti pfimély zanechat soutézZeni a utrh-
nout si pro modelafinu malé chvile relaxace
a pro radost si, podle Vas diletantsky,
polétat. Pfitom jsem nezradil alespori mode-
lafsky potér a jiz devét let vedu krouzek
mladochd. Nevychazim z udivu, kdyz se

balsy tl. 3mm pak jedno stfedové.
Tenci zebra vlepime mezi listy.

Po dokonalém zaschnuti kfidlo se-
jmeme s pracovni desky, nabéznou
i odtokovou listu zaoblime brusnym
papirem, jimZz obrousime i vSechny
hrany. KFidlo uprostfed rozfizneme,
zabrousime do Ukosu styéné plochy
obou list a kfidlo slepime do vzepéti.
Zaroven doprostied vlepime stfedové
Zebro. Po zaschnuti kfidlo pouze
svrchu potdhneme tenkym papirem
(Modelspanem, kondenzatorovym pa-
pirem).

Trup vyfizneme z tvrdSi balsy
tl. 3 mm a obrousime na presny tvar.
Vpredu pfrilepime zespodu pfristavaci
lyZi ze smrkové listy o prlfezu 3x3 mm
a obrousime ji podle vykresu.

Ocasni plochy vybrousime z balsy
tl. 1 mm na tl. asi 0,5 mm; jejich hrany
opatrné zaoblime jemnym brusnym
papirem.

K trupu pfilepime z pravé strany SOP
a zdola VOP. Po zaschnuti pfilepime
kridlo. Na slepeném modelu prekontro-
dé potifeby dovazime kouskem plaste-
liny.

Spravné sefizeny a vyvazeny model
Iét4 velmi stabilné a dosahuje ¢asl 10
az 12 s.

dovidam, Ze je ModelaF odbornym c&asopi-
sem pro vykonné modeléfe. To snad je véci
anket a korespondence redakce, aby védéla,
pro koho tvofi ¢asopis.

Déale mne udivuje Va3 vyklad demokracie.
Jednim dechem pfiznavate, Zze rAdobymode-
I&F0 je znaGné mnoZstvi. Zaroven, aniz byste
uznal jejich pravo na vlastni vztah k modela-
fing, je hanlivym pojmenovanim zatracujete.
Ve své soutézni zaslepenosti nehodlate uznat
za modelafe ty, jimz osobni ddvody, zdravot-
ni stav a dal$i okolnosti nedovoluji soutéZit,
nebo prosté nechtéji soutézit. Jisté sam
nevéfite tomu, Ze jen soutéZe jsou hnacim
motorem technického rozvoje modeléafstvi,
i kdyZ nelze zpochybriovat jejich vyznam. V&s
zjevny sklon k sebechvéle pominu. Nicméné
nepovazuji za demokratické, chcete-li, aby
znovu skupina vyvolenych — i kdyz dfive
jisté zaslouziljch — modelafd diktovala
ostatnim pravidla organizace soutézi. Mam
prosté zato, Ze popularni kategorie se udrzi
a ty uméle vytvofené zaniknou, aniz by bylo
nutné nékomu néco vnucovat. Vzniknou-li
nové, pak museji mit prdvo se prosadit
— o jejich osudu nemdZe rozhodovat néjaka
komise. Neni tfeba se dohadovat o zméné
pravidel napfiklad kategorie RC V2 a nutit
ostatni, kterym se soutéz libi, aby létali néco
jiného jen proto, Ze si to nékdo preje. Nic
pfece nebrani navrhovatelim zmén, aby
organizovali dalsi soutéZz podle zménénych
pravidel.

Z VaSeho zkraceného modelafského zivo-
topisu jsem usoudil, Ze jste starSi nez moje
malickost. Proto si nedovoluji Vam radit.
Neodpustim si vS8ak poznamku: Chcete-li
prosadit vlastni pravdu, ukazujte na jeji
klady, délejte ji reklamu, ale prosim, neplivej-
te pfitom na ty, ktefi vidi modelafinu jinak.
Mohlo by se stat, Ze Vas radobymodelafi
nazvou radobydemokratem. A pozor: Jak
jste uvedl, je nas dost.

Jiff Horacek, Bruntal
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ze Supikovic

£ %0

V naSem krouzku leteckych modelaf(l pfi Stanici mladych technikd
a piirodovédcl v Suplkovicich se zabyvame predeviim” upoutanymi
modely. Navrhl jsem pro déti nékolik jednoduchych modeld,
konstruk&né i technologicky velmi podobnych. Modely Iétaji spolehli-
vé, jsou schopny i pfistani na neupraveném terénu.

Stavba a konstrukce vech tfi modell se lisi pouze v detailech,
omezim se proto jen na zakladni popis hlavnich ¢&sti.

KFidlo je vyfiznuto z pénového polystyrénu tl. 40 mm a polepeno
papirovou lepici paskou nebo tapetou. Koncové oblouky jsou slepeny
ze zbytkd balsy tl. 10 mm. Na konci pravé poloviny kfidla je vlepeno
olovo o hmotnosti zhruba 20g. V levé ¢asti kfidla jsou upevnény
vodici oka pro Fidici lanka.

Trup je z lipového nebo smrkového prkénka tl. 10 mm. Predni ¢ast
je z obou stran zesilena preklizkou tl. 1,5mm, sahajici az za
odtokovou hranu kfidla. Poutaci koliky kfidla jsou z bukové kulatiny
0 prdméru 4 mm. Vyfez pro motor je pfizplisoben pouZitému typu
motoru, taktéz ulozeni kfidla je upraveno podle pouzitého profilu.

Ocasni plochy jsou z tfivrstvé truhlarské preklizky tl. 4 mm. VOP
1SOP jsou k trupu pfilepeny natupo. VySkovka je ke stabilizatoru
priSita niti kfizovym stehem.

Podvozek je ohnut z kvalitniho pruzinového dratu o priméru 4 mm
nebo z duralového plechu tl. 3 mm. Kola jsou polopneumaticka
o priméru 50 mm.

fiizeni. Tézisté modelll je ve 20 % hloubky kfidla. Pfedni fidici drat
je v tézisti nebo maximalné 5 mm pfed nim. Rozte€ lanek na rukojeti
je 110 mm, na vahadle u trupu 50 az 60 mm.

Povrchova Uprava. Polepené kfidlo je jednou natfeno lehce
zfedénym lepidlem Herkules, potom je cely model nalakovan dvéma
az péti vrstvami laku Celolesk. Uprava barevnymi nitroemaily zavisi
na vkusu stavitele. Na koneény natér proti plisobeni paliva pouzivame
Ciry synteticky lak na chaty.

Létani je bez zaludnosti a snadné, pokud se dodrzi pfedepsana
Palivové nadrze o objemu 35cm" jsou spajené z konzervového
plechu. Modely Iétaji na lankach o pruméru 0,35 mm a délce 12,5 m.

Vozembouch pouzivame k zékladnimu vycviku v létani s upouta-
nymi modely. Své klidné letové vlastnosti prokazal na jedné
z propagacnich akci, kdy s nim vcelku obstojné, jen s malou pomoci,
létali i tfilety chlapec a Sedesatileta babi¢ka. Special je ur¢en pro

RO2PETI 600 mm  DELKA 6A0 mm
PLOCHA 17.7 dm2  j-MOTNOST max 500 g
MOTOR JUNIOR 2 GFS VRTULE *200/120

KONSTRUKCE P NEZVAL
MMS SUPIKOVICE SMTP

VOZEMBOUCH

nacvik viech obratii kategorie US, proto je citlivéjsi na Fizeni. Hodi se
pro piloty jiz s ur€itou praxi. Leningradce pouzivame pro rlizna
propagacni vystoupeni. Radnym natazenim se da ve vzduchu skoro
zastavit a pfi zemi potlacenim opét uvést do normalni letové rychlosti.

Vaznym zdjemcum jsme ochotni poslat polotovary trup(, ocasnich
ploch a kfidel nebo planky ve skutecné velikosti. PiSte na adresu Petr
Nezval, JZD HraniCar Gtvar TOR, 79052 Velké Kunétice, tel. UTO
645/8336—8338, linka 244, mezi 7.00 az 15.00 h.

Upoutany minimode!

Gremlin

Konstrukce: Ing. Pavel Haji¢

Gremlin vznikl na pfani mého devitiletého vnuka, abych mu zhotovil
».maly model s malym motorkem:-', ktery by mohl sam Fidit. Vzhledem
k jistym zkuSenostem se stavbou a létanim s upoutanymi modely, na
kterych jsem v praxi zkouSel vétSinu hybridnich, upravovanych
a renovovanych motorl, jsem se rozhodl pro néasledujici feSeni
modelu, pohanéného motorem o zdvihovém objemu 0,8 az 1cm3.

K STAVBE:

Kfidlo sestavd z balsovych Zeber tl. 2,5 mm, dvou smrkovych
pasnic nosniku o prifezu 2x4 mm, smrkové odtokové listy o prifezu
2x8 mm, upravené hotové balsové nabézné listy Modela, zakoupené
v modelarské prodejné, advo'itych zakonceni z mékké balsy tl. 5 mm.
Vnitfni zakonceni jsou vylehena vyfiznutim Ilupenkovou pilkou.
PFedni vyleh€ovaci otvor v zakon€eni pravé poloviny kfidla je vyplnén
olovénymi broky o celkové hmotnosti asi 10 g, zalepenymi lepidlem.
Celé kridlo je lepeno zfedénym Kanagomem. Zakonceni jsou
zaoblena. Stfedni Cast kfidla je zpevnéna oboustrannym preklizko-
vym potahem tl. 0,8 mm. Tento potah neni zapustén do profilu kFidla,
uspadfuje jeho zasunuti do trupu.

Ridici mechanismus je uloZzeny u stfedu kfidla na levé strané.

Vahadlo vyfizneme z mosazného plechu tl. 0,8 mm a pfipajime
cinem k vodici médéné trubce o priméru 4x0,5 mm. Trubka je
uloZena na Sroubu M2,5 s valcovou hlavou, ktery je uchycen ve dvou
obdélnikovych vyztuhach z preklizky tl. 2 mm. Mezi vyztuhy a vodici
trubku jsou vloZeny ocelové podloZzky, Sroub je pojiStén matici M2,5.

Tahlo zhotovime z dratu do jizdniho kola s koncovkou. Délku
upravime podle vykresu a na zadnim konci vyfizneme zavit M2, na
néjz nasSroubujeme vidlicku Modela s ¢epem z plastické hmoty.

Paku vyskového kormidla vyfizneme z duralového plechu tl.
0,8 mm a ohneme podle vykresu. Ke kormidlu ji pfichytime Sroubem
M2, ktery pfitihneme tak, aby vodorovnd cast paky byla mirné
zatlacena do balsového kormidla, ¢imz bude zajiStena proti otaeni.

Ovladacdi lanka jsou zhotovena z pocinovaného pleteného lanka
o prdméru 0,3 mm. Oka u péky fizeni i vné modelu ohneme na
kulatiné o prdméru 3 mm, upnuté do svéréku, a jejich konce v délce
10 mm omotame meékkym pocinovanym dratem o prdméru 0,3 mm
zavit vedle zAvitu a propéjime cinovou pajkou.

Trup vyfizneme lupenkovou pilkou z letecké preklizky tl. 4 mm,
vyleh€ime kruhovymi otvory, vyznacenymi na vykrese, a z obou stran
zavétrujeme papirovou hnédou lepici paskou. Motor je uloZzen na
klinech z bukového dfeva, zhotovenych z pruzinovych kolikli na
pradlo, ¢imz ziskame Uhel vyoseni motoru z letového kruhu asi 8°.

N&adrz spajime z konzervového pocinovaného plechu tl. 0,3 mm.
Jeji rozvinuty tvar je naznacen na vykrese, ¢ary ohybu (vzdy o 90°)
jsou carkované. OdvzduSinovaci trubka je opatfena dvéma otvory
o priméru 1aZz 1,5 mm uvnitf n&drze, tésné& u horniho a doiniho dna.
Plnici trubku pfipajime ke spodnimu dnu do pravého rohu, 2 mm od
zadni stény nadrze. K trupu nadrz pfichytime dvéma Srouby M2
s maticemi.
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Podvozek, zhotoveny z duralového plechu tl. 0,8 az 1mm, je
dvoudilny, ohnuty podle carkovanych c¢ar a ko6t uvedenych na
vykrese. Kole€ka z plastické hmoty jsem ziskal z détské hracky. Jejich
hfidele jsou ze 3roubld M2,5x25 s valcovou hlavou, jeZz zasroubujeme
do duralovych podvozkovych dill, pojistime vzdy dvéma maticemi
M2,5 po obou strandch a zalepime lepidlem. Ostruhu ohneme
z ocelového pruzinového dratu o priméru 0,6 az 0,8 mm a zalepime
epoxidovym lepidlem do dvou pfedem vyvrtanych otvord.

Ocasni plochy vyfizneme z balsového prkénka tl. 2,5 mm stfedni
tvrdosti. V8echny hrany jsou zaobleny. Obé kormidla sbrousime do
klinu. VySkové kormidlo je otocné uchyceno ke stabilizatoru Etyfmi
zavésy z monofilu, prosycenymi lepicim lakem; vychyleni smérovky
podle vykresu po prvnim letu pfipadné upravime. Lepime Kanago-
mem. Nezkresleny tvar smérovky je na vykrese znacen €arkovane.

Kfidlo vsuneme do vyfiznutého otvoru v trupu a zajistime
pfilepenim Kanagomem v dosedacich plochach. Po zaschnuti
natlacime do starSi injekéni stfikacky bez jehly Kanagom (z modré
tuby), vloZime pist a odvzduSnime. Mezi trup a stfedni €ast kfidla
vlozime hrdlo injekéni stfikacky a vytlaCujeme lepidlo ze stfikacky.
Z lepidla tak vytvofime zna¢né pevnostné odolny piechod. Mlizeme
téZ pouzit ,zavadlého" Lepoxu nebo Epoxy 1200. Cely model 2x az
3x nalakujeme cirym lepicim lakem. Kfidlo potdhneme Viatexem,
pfilakovanym zfedénym lakem. Viatex je 3x lakovan pfetahovanim
kousku tkaniny nasycené lakem. Po dokonalém zaschnuti je cely
model nastfikan syntetickym hlinikovym emailem (sprej na disky aut.
kol).

l?/lotor. Na modelu byl pouZit motor Cox 0,8 cm3, pak alternativné
MWVS, pFestavény na zhavik 1cm3. Po Gpravé pfedni €asti trupu lze
pouZit i jiného motoru do hmotnosti 85 az 95 g.

Létani. Model pfi dodrzeni polohy tézisté, které mdze byt posunuto
aZ na nabéznou hranu, se na silonovych Snlrach o délce 6 az 7m
chova prijatelné a Ize s nim létat i zaklady akrobacie. Potfebny tah do
fidicich lanek je nutné vyzkouSet pro konkrétni motor a vrtuli a délku
lanek pfizplsobit. Na modelu jsou aplikovana vsechna opatfeni pro
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zvySeni tahu do fidicich lanek — zatéz v pravé poloving kidla
(silonove nary se nemuseji vyvazovat), vyoseni motoru a smeérovky
i uchyceni zavésu fidicich lanek na konci levé poloviny kfidla co

nejvice za tézistém. Ridici rukojet zhotovime podle vykresu nebo
pouZzijeme vyrobku Modela.

Hlavni material: (miry v mm)

Balsové prkénko tl. 2 —dl. 100, $. 300
Balsové prkénko tl. 2,5 —dl. 300, $. 100
Balsové prkénko tl. 5 —dl. 100, §. 100
Let. preklizka tl. 4 —dl. 400, $. 60
Let. preklizka tl. 2 —dl. 50, 8. 50
Smrkova lista 2x4 —dl. 1000
Smrkova liSta 2x8 —dI. 500
Balsova nabézka Modela 8x10 —dl. 500 _
Duralovy plech tl. 0,8 —dl. 100, S 60
Mosazny plech tl. 0,8 —dl. 50, §. 30
Konzervovy plech tl. 0,3 —dl. 100, $. 100
Drat z kola o prdméru 1,8 —dl. 250

Ocel. struna o priméru 0,6 —dl. 130

Viatex —dl. 500, $. 500
Vidlicka Modela + ¢ep — 1 kus

Lepidlo — Kanagom v modré tubé

— lepici nitrolak
napinaci nitrolak
hlinikovy sprej

— M2,5, M2 (pfip. M3)

— prim. 23, s. 13

Natérové hmoty

Srouby a matice
Kola plastova



je model francouzského juniora
Franpoise Ducassoua pro letoSni mis-
trovstvi svéta v jugoslavském Mostaru.
Vykres pomérné jednoduchého mode-
lu spole¢né s tvarem listu vrtule ve
skute¢né velikosti by mohl pomoci pfi
navrhu modelu pro naSe juniory, jimiz
v této kategorii zrovna neoplyvame.

Kfidlo  obdélnikového  pldorysu
s lomenim do U je uprostfed délené,
poloviny jsou spojeny s pylonem
dvéma duralovymi draty o prméru
3 mm. Konstrukce je velmi jednodu-
cha, nebot' ma pouze jeden nosnik ze
smrkové listy o prafezu 3x5 mm,
nabéZznou balsovou listu o prifezu
6x5 mm, ktera je vpredu proti proraze-
ni zesilena smrkovou listou o prifezu
2x1 mm. Stejnym zpUsobem je zesile-
na na odtokové hrané i balsova odtoko-
va lista o prOfezu 3x25 mm. Tuhy
balsovy potah na horni strané kfidla ma
tloustku 1,5 mm. (Zajimavé je, Ze kfidlo
s balsovym potahem pouze shora pou-
Zival i nad$ juniorsky mistr svéta Vladi-
mir KubesS.) Nitovy turbulator ma
prdmér 0,6 mm.

8

Ocasni plochy. VOP neobvyklého
Sipovitého pldorysu se vzepétim do
V je jednoduse slepena z paskl balso-
vého prkénka tl. 2 mm. Nabézna hrana
je zpevnéna smrkovou listou o prdfezu
1x1 mm. SOP z balsového prkénka tl.
3 mm je umisténa pod trupem.

Trup ma motorovou ¢ast z trubky,
svinuté z vrstev uhlikové a kevlarové
tkaniny; zadni ¢ast je pouze z kevlaru.
Nizky pylon kfidla je vytvarovan
z ohnutych balsovych prkének. Tvarem
i ,,zlomenim" pfipomina typické fran-
couzské Wakefieldy, s nimiz 1éta hlavné
reprezentant L. Dupuis.

Vrtule ma prmér 560 mm a promén-
né stoupani 700-720-750-720 mm ve
vzdalenosti 100-150-200-250 mm od
stfedu. Stfedni ¢ast vrtule je z tvrdé
dievéné kulatiny o priméru 6 mm, list
je vytvarovan na kopyté ze dvou balso-
vych prkének tl. 2 mm, klenuti listu je
4 %. Na ndbézné hrané je list vyztuzen
nylonovou niti o prdméru 0,5 mm.
Hfidel vrtule je sklonén o 2° doll a 2°
vpravo. Pohonny svazek sestava ze
Strnacti  niti gumy FAl o prdfezu
6,35x1 mm, vyta¢i se tficet sekund
(pocet otoCek neni v dostupnych pod-
kladech uveden).

Casova¢ Tomy z détské hracky
ovlada pouze klapku SOP, v motoro-
vém letu je vyklonéna o 1°vlevo, v kluzu
o 3° vpravo.

Rozbor hmotnosti: Kfidlo 60 g, VOP
89, trup 8549, vrtule s hlavici 35 g,
ostatni 5 g, celkem 193 g.

Podle FFN JK

Zasuvky na
drobny material

Jisté se vam uz nékdy stalo, Ze jste neméli
kam ulozit malé, ale ' dllezité soucastky.
MozZn4, Ze jste néjakou ztratili. Jednoduchym
feSenim tohoto problému je zhotoveni
skriflky s malymi zasuvkami z krabic¢ek od
zapalek.

Nejprve si musime nastradat vétsi mnoz-
stvi krabi¢ek. Pozor, museji byt vSechny stej-
né velikosti! Z krabicek vyjmeme vnitiky
— z&suvky. Prazdné krabitky pak k sobé
slepime Kanagomem podle obrazku. Po Gpl-
ném zaschnuti lepidla blok krabiCek pfile-
pime zadni stranou k desce preklizky tl. asi
1 mm. Na pfedni stranu vnitfk( krabicek na-
lepime rukojeti tfeba z balsy tl. asi 3 mm,
slouzici k snaz§imu vytahovani zasuvek. Nad
rukojeti nalepime malé Stitky, na néz vyznaci-
me obsah z&suvky, abychom soucastky ve
skfifice nemuseli dlouho hledat. Zasuvky pak
uz jen zasuneme do skfifky.

M. Snejdar, Stéken
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Naposled: Kam se ubira kategorie SUM?

K €lanku ing. Valového v Modelafi 1/1990
jsme se my ze SedI€an prosté nevyjadfili.
Precetli jsme jej, podivali jsme se po sobé
a presli jej micenim. Sjezdime hodné soutézi
po celych Cechach, ale pana ing. Valového
nikdo z nas nezna.

Nazory pana Cecha a pana Hoblika
v Modelafi 6/1990, to uz je jiné kafe. Za prvé
znédme jejich vykony a za druhé s kazdym
z nich tak trochu souhlasime.

N&S nazor je ten, zachovat pravidla SUM
tak, jak jsou, s jedinou zménou: upravit
koeficienty hodnoceni podle skute¢né ob-
tiznosti prvkd. Je paradoxem, Ze za vodorov-
ny let je k=3 jako za lezatou osmu. My,
DrahoS, Vinafové, Macha¢, Fink, Svitak
a predpokladame, Ze i Sim¢ak, mlzeme
slibit, Ze se zase okamzité pfizplsobime
novym pravidlim a znovu se pokusime
vyhravat. Znovu pfijdeme nejméné kazdy rok
s novym modelem, tak jako dosud. Myslime
si totiz, Ze soutézime proto, abychom vynikli,
a to jak v kruhu, tak v dilné. Pan Cech pise,
Ze hladce vitézi primérni piloti, ale dobfi
stavitelé. Nem(izeme s nim souhlasit: Jednim
pokazenym kolem se da prohrat soutéz
i s tim nejlep§im modelem. Ostatné fada
z nés si krati chvile s cvicnym akrobatem.

Co se stavby tyka, je tfeba si uvédomit, ze
kategorie SUM je pfechodem k maketam.
Proto ji pan CiZek stvofil. Z tohoto ddvodu je
také kladen ddiraz na stavbu a shodnost se
vzorem. Pokud budeme tvrdé vyzadovat
jenom akrobatické prvky, velice se zuzi
moznost vybéru prfedlohy pro model. Kdo
vidél létat DrahoSe s jeho Cihdkem-Rapi-
dem, ten mne pochopi. Pochopi ale také,
pro€ s nim neléta tfeba na zadech, pfestoze
je Pan pilot a umi to.

Je ale tfeba podpofit myslenku pana
Hoblika, aby kategorie US byla Iétavéjsi na
Ukor stavby. Kazdy at si vybere, co mu lépe
vyhovuje. Bud maketovost a realismus letu,
nebo akrobacie. Proto jsou vedle sebe dvé
kategorie, kazda trochu jina a kazda slouzi
nécemu trochu jinému.

FrantiSek VinaF, SedI€any

V diskusi na strankdch Modelafe o tom,
jak dal v kategorii SUM, se sice objevilo jen
nékolik, zato v3ak zcela rozdilnych néazord,
s nimiz souhlasim i nesouhlasim, a proto se
do polemiky sam zapoijuiji.

Uz sama skute€nost, Ze mnoho modelafd
tuto kategorii povazuje jen za ,pfestupni”, je
mozné pfi¢inou nynéjSich debat. Pro¢ by
SUM nemohla byt kategorie samostatnd, bez
néjakych vedlejsich cilt a amysld? Nékdy mi
pfipad4, Ze ,sumkaf" je jako cestujici
v tramvaji: Pfijede na kone€nou, a musi
vystoupit. Jaksi se nepocitd s tim, Ze by se
nékdo této kategorii vénoval trvale.

Ale k véci: Z uvefejnénych piisp&vkli mne
nejvice zaujal €lanek J. Hoblika, ktery jako by
mi mluvil z duSe. 1ja jsem proti tomu, aby se
kategorie SUM rozdélila na dvé tridy, liSici se
zdvihovym objemem motoru. Kategorie SUM
6,5 (10) by se totiz stala kategorii maketard,
ktefi by ji létali jako doplhkovou s modely
FAB. Tomu, Ze bychom na soutéZi tyto
modely vidéli Iétat akrobacii, naprosto nevée-
fim: Byli bychom tam, kde nyni, pouze
s vétSimi materialovymi néklady. Pokud
nékdo Ipi na akrobacii, m& moznost vyziti
v kategorii F2B, ktera se s modely proporci
v podstaté shodnych s navrhovanymi Iét4
bez statického hodnoceni. Ani v kategorii
,mini SUM" nevidim velkou budoucnost,
protoZe by byla prakticky stejné jako US.
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Mnohem vice se mi libi navrh J. Hoblika na
zpfistupnéni US vSem vékovym skupindm za
soucasného zavedeni statického hodnoceni.
To by tato kategorie skutecné potfebovala,
nebot ,stroje", které lIze obas vidét na
soutézich, pfipominaji letadlo jenom z velké
dalky.

Vratit se k pravidldm kategorie SUM z roku
1977 je krok zpatky. Pravidla se prece
meénila, protoZe ta stari prestala vyhovovat.
Soucasna pravidla jsou disledkem vyvoje
této kategorie. Opét bychom se dostali do
dob, kdy dvoumotorovy bombardér Pe-2
létal na zadech, pfemet a sestavu zakoncil
leZzatou osmickou, protoZe za to bylo nejvice
bodl. Nezda se vam, Ze je to stejné, jako
kdyz dnes kritizujeme, Ze za&k nema Sanci
proti modelu s prostorovym trupem a Ze se
létd to nejjednodussi s nejvétsim bodovym
ziskem? Pfipad& mi, Ze nékomu jde o to, aby
modelari, ktefi jeSté dnes létaji s modely
z doby zacatkd kategorie SUM, se na
soutézich opét mohli dostat na vysluni. Co by
fekli soutézici kategorie F3A, kdyby se
povinné opét zavedly jednokanalové RC
soupravy s oddvodnénim, Ze je vlastni
vétsina modelara?

Jsem si védom toho, Ze v kategorii SUM
ubyvd modelafd, hlavné zak(. Pominu-li
absolutni nedostatek ploch pro létani, jsou tu
i dalsi ddvody: Nékolikrat jsem uz zazil, jak
takovy Zzak, ktery model jeSté narychlo
slepoval na letisti, s nim hned napoprvé
odstartoval soutézné. Samozfejmeé to skonci-
lo hromadou tfisek a také konstatovanim:
,Kdyby to byl radiak, tak by se to nestalo."
Nemam nic proti RC modeldim, ale ¢asto jsou
jim prfipisovany vlastnosti téméf bajné. To
ma samoziejmé vliv pfi rozhodovani mla-
dého adepta modelafstvi mezi (ckem
a radiakem.

Dal§im faktorem, ktery ma rozhodujici vliv
na zacatek drahy mladého ,sumkare”, je
volba predlohy. VétSina zacatecnikl totiz
hned napoprvé stavi model stihacky z druhé
svétoveé valky, ktery neni zrovna nejvhodnéjsi
a nepromiji hrubé chyby pilotaZe jako tfeba
model sportovniho letounu s menSim plos-
nym zatizenim. A jak znadmo, neulspéch
dok&ze odradit.

Jak tedy dal v kategorii SUM? Jsem pro,
aby se zacinalo s inovovanymi modely US. Ti,
kterym by prestaly vyhovovat, by mohli
pfestoupit do SUM. Ale pravidla SUM bych
ponechal tak, jak jsou, s jedinou zménou,
tykajici se koeficientl obratd. Kdyz je nyni za
vinovku k=3, tak pro¢ tfeba za pfemet nedat
k=5, za osmicku i vice. Tak by mohl tfeba
model s plochym trupem, méné staticky
hodnoceny, ale obratnéjsi, prelétat prostoro-
vy, zato neobratny model. Samoziejmg,
nékdo miZe namitat, Ze se najdou taci, ktefi
tyto obraty zalétnou i s prostorovym trupem,
a zase na tom budou lépe. Ale soutéZzime
pfece proto, aby se ukazalo, kdo je lepsi.
Vzdyt Sanci mame vSichni stejnou a mélo by
byt v z&jmu kazdého soutéziciho ji co nejlépe
vyuzit.

Petr Draho$, Praha (LMK SedI¢any)

S upoutanymi modely jsem nikdy nelétal,
vyjma nesmélych pokusd s Rondem. Nejsa
odbornik, nechtél jsem se do diskuse zapo-
jovat, ale prece jen mi to neda. Jak otce
a syna Vinafovych, tak Petra DrahoSe si
hluboce vazim pro jejich uméni. Nicméné
nemohu souhlasit napfiklad s Petrovym
zddvodnénim, pro¢ ubylo tolik sout&Zicich
v kategorii SUM. Situace, o niZ se zmifiuje, to

jest nedostatek letovych ploch, konkurence
RC modeld a do urgité miry i ten vybér
vhodné predlohy prvniho modelu, byla pfece
stejnd i pred Upravou pravidel, a ,sumkafQ"
bylo na Gzemi dnesni CR kolem dvou set.
Jejich nahly a pronikavy UObytek prave
v dobé&, kdy nova pravidla vstoupila
v platnost, tedy bude nejspi$ opravdu souvi-
set s témi pravidly.

Co je ale podle mého soudu podstatné:
Rdzné kategorie existuji v modelafstvi proto,
abychom se v nich mohli soutézné vyzivat
s rGznymi modely. Napfiklad s modelem
kategorie F1A nesmim létat v kategorii Al
atp. Nékdy sice Ize s modelem kategorie
méné narotné létat (plavat, jezdit)
i v kategorii naro€néjsi, avSak pochopitelné
bez naroku na slusné umisténi. Zndm vSak
jediny pripad, kdy je mozné s nejnaro€néj-
§im modelem Iétat v kategorii, kterd byla
pdvodné uréena predevsim zakim; to je
pravé kategorie SUM, v niz pravidla umoznu-
ji létat s modelem F4B, i kdyz pouze
s motorem pfislusného zdvihového objemu.
Navic, jak donedavna dokazoval Jan Cech,
Ize s jedinym modelem v obou kategoriich
dosahovat vybornych vysledku.

Nemusim byt odbornik na upoutané mode-
ly, abych mohl konstatovat, Ze na tomto
pojeti kategorie SUM neni néco v pofadku.

Tomas Sladek

Demontaz
zadniho vika
motorU
MVVS 1,5

¢lanek o zkuSenostech s motory MWS
v Modelafi 6/90 a stav nékterych motor(
mne inspiroval k napsani kratkého pfispév-
ku.

Zadni vika motord MVWVS 1,5 Ize povolit
a opét utdhnout obycejnym Sroubem M8 se
Sestihrannou hlavou s otvorem klice 13 mm.
Hlavu Sroubu zasuneme do vnitfniho Sesti-
hranu vika z plastické hmoty a na zavit
Sroubu naSroubujeme dvé matice M8, které
vi¢i sob& utdhneme, aby na Sroubu pevné
drzely. Viko povolujeme plochym klicem za
matici blize k motoru, utahujeme za matici
dale od hlavy Sroubu. Tento jednoduchy
pfipravek po rozebrani mdze nadale slouzit
svému plvodnimu Gcelu. Pro starsi provede-
ni zadnich plastovych vik motord MWS 1,5
musime pouZit kulatinu, na dvou protilehlych
mistech spilovanou do rozméru na viku.

0.K.13



m Pfed c¢asem jsem mél bouflivou

diskusi, presnéji hadku, s vysokym

dnes vlastné nejvy3sim modelafskym

funkciondfem. Snazil se mé pre-

svédcit o nutnosti povoleni pouZzivat

v kategorii RC V2 motorové navijaky.
Podnétem mu byl poZzadavek nékolika ,pan-
tatd". ktefi by pry V-dvojky létali, ale nema je
kdo vlekat. Nestag! jim pfitom mozZnost po-
uzit ,gumicuk”, ktery ma dokonce za urci-
tych podminek jisté vyhody proti ruénimu
vleku. Presto — nebo pravé proto — Zze
o problematice motorovych navijakd v kate-
gorii F3B a organizaci soutézi RC modell
mnoho nevi, odmital moje argumenty, vy-
chazejici z trenérskych zkuSenosti.

Od jmenovani trenérem bojuji proti pouziti
navijakd v nasi nejoblibengjsi a nejlétanéjsi
kategorii RC modell. Myslim si totiz, Ze i pres
rozvoj techniky by neméla ze soutézi
V-dvojek zmizet ta trocha sportovani. Vedou
mne k tomu i potize, které jsou s navijaky
v kategorii F3B a které neodstranila ani rizna
omezeni vykond — stale zalez! na kvalité
akumulatord i vleénych silonovych lanek. Pfi-
tom ani akumulatory, ani silon v potfebné
kvalité se nedaji koupit v naSich prodejnéach;
o hotovém, byt jednodusSim navijaku pro
mladé modelafe ani nemluvé.

Domnivam se, Ze tento pozadavek vzneslo
nékolik ,pantatd", ktefi sice létaji jiz dlouho,
ale nevytvorili kolem sebe partu mladych na-
stupct, ktefi by jim tetf pomohli — tfeba za
to, ze méli léta mozZnost se ucit a ziskavat
zkuSenosti.

Co vy na to? Kazdy vétronar asi bude mit

na moznost zavedeni navijakl trochu jiny
nazor. Pfedpokladdm ale, Ze velka vétSina
vyznavacl krasy tichého letu bude proti. Na-
piste! Véfim, Ze se nebudeme vracet ke sta-
rému systému fizeni a Ze pfi rozhodovani
o tak zavazné otazce bude mlt rozhodujici
Presto bych ale rad znal vas$ nazor.
m V zahrani¢! jsou oblibeny RC makety vé-
trond — pro potéseni a rozko$ z letu modelu,
ktery pfipomin& skute¢ny vétrof. Modelafi
s nimi létaji i na svahu, kde je ovSem pfi-
stavani s maketami velmi narocné. Tento
trend podporuje i skute¢nost, Zze na zahra-
niénim trhu je Siroka nabidka stavebnic ma-
ket i polomaket. NaSe ,zlaté ruce a hlavy"
ovSem jisté dokazi najit cestu, jak i u nas
rozS§ifit tuto zajimavou kategorii, zatim tfeba
jen nesoutézné. Napiiklad v Praze jiz plisobi
aktivni modelafska skupina, ktera se mize
pochlubit létajicimi maketami vétroriti Sohaj,
Grunau Baby, Kranich a Olympia — vSechny
maji rozpét! pres tfi metry. Inspiraci jim byla
maketa VT-125 Sohaj, kterou si podle planku
Modelaf postavil V. Pergler. Prvni modely jim
prinesly krasné zazitky, a tak pokracuji: Nej-
aktivnéjsl ,stavitel" V. Pergler dokoncuje
maketu Minimoa o rozpéti Ctyfi metry,
'A. Kabela€ model Schweizer 1-26, B. HoSta
vétron Sroubek-Ferdik. ,Mozkem" skupiny
je M. Vostry, ktery vétSinu modeld kresli,
pocitd a navrhuje profildz. Obtize s vy-
pousténim modeld s objemnym trupem vy-
fesSili jednoduse: Modely vzlétaji ze zemé ja-
ko jejich velké vzory. Své zkuSenosti slibili
zpracovat do samostatného ¢lanku. Nezku-
site to také s maketami vétrond?

Jaroslav SUCHOMEL

Pfiznivelm
tichého letu
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Model s menitelnym
pudorysem kfidla

Vyvoj skute¢nych letadel, kterd by vzlétala
a pfistavala s kfidlem o co nejvétSim rozpéti
a pfi bojovém nasazeni dosahovala vysokych
rychlosti dfky velké Sipovitosti ,sloZzeného"
kiidla, zacal v roce 1948. V roce 1951 vzlétl
v USA prvni takovy letoun, oznaceny X-15.
ProtoZe jeho konstruktéfi spravné predpo-
kladali, Zze se zménou Sipovitosti kfidla se
bude ménit i poloha tézisté stroje, posouvalo
se jeho kfidlo pfi sklapéni po jakychsi kole-
ky nezménila. Pozdgji se ukazalo, ze pokud
budou osy otaceni polovin kfidla vné trupu
a pokud odtokova hrana kfidla navaze po
sklopeni dozadu na nédbéznou hranu vodo-
rovné ocasni plochy, nedojde pfi zméné
pldorysu kfidla a pfi nadzvukové rychlosti
Ddkazem, Ze se problémy, které tato kon-
cepce prinesla, podafilo vyfesit, jsou moje
oblibené letouny FB-111A a Grumman F-14
Tomcat. Pfipadaji mi téméF tak krasné jako
parni valec nebo lokomotiva.

Pfi navstévé u zndmého klatovského mo-
deldfe Pavla Boséka upoutala moji pozor-
nost fotografie ukazujici Gtroby modelu Tom-
cat F-14. Kdyz se pozdéji ukazalo, Ze kolega
Bosak mé i planek modelu, bylo rozhodnuto.
Na 13 vykresech A3 ovSem nebyly vSechny
konstrukéni detaily, pfestoze Slo o maketu
pohanénou dvéma dmychadly. Po ddklad-
ném prostudovani vykrestl jsem dospél
k néazoru, Ze model bude potfeba zatim po-
stavit GpIné jinak. Z pdvodniho planku jsem
pfevzal jen kfidlo.

Trup mého modelu je co nejjednodussl.
Bocnice i dno jsou z balsy tl. 4 mm. V pfedni
Casti trupu je schranka na zatéz, nebof mo-
del vychazi téZzky na ocas. Za nl je pfepazka
z preklizky tl. 10 mm pro montédz pfedni pod-
vozkové nohy. Ostatni pfepazky jsou slepe-
ny z balsovych list o prifezu 10x4 mm. Od
centroplanu dozadu jsou bocnice zesileny
preklizkou tl. 1 mm. Motorova pfepazka je
z preklizky tl. 5mm, motorové loZe z pre-
klizky tl. 10 mm.

Z&kladem uchyceni kfidla je odlehéeny
bukovy hranol, zalepeny do vyfezu v trupu.
Duralové pfilozky s otvory o priiméru 6 mm

pro Cepy, kolem nichZ se otaceji poloviny
kfidla, museji umoznovat nastaveni Uhlu
nabéhu i vzepéti kridla.

Centroplan jsem po rdznych zkouskach
nakonec zhotovil z balsové desky polepené
monofilem a ohnuté na polystyrénovém ko-
pyté do tvaru profilu kfidla. Kopyto jsem po-
stupné vysouval a nahrazoval Zebry z balsy tl.
3 mm. Centroplan je k trupu pfilepen natupo
epoxidem.

Vodorovna i svisla ocasni plocha jsou kon-
strukéni — kostra z balsy 3 mm je potazena
monofilem.

Pfistup do trupu umoZziuiji tfi navzajem se
blokujici kryty, které je mozné odzadu po-
stupné snimat. Zadni kryt je zajistén posuv-
nou pojistkou.

KFidlo skute¢ného stroje je velmi slozité.
Kromé kfidélek, kombinovanych se vztlako-
vymi klapkami, je vybaveno zafizenim pro
zakfiveni ndbézné céasti. Na Sipovém centro-
planu letounu F-14 je i plocha vysouvajici se
pfi rozloZeni kfidla. Z modelafského hlediska
ovSem neni Zadouci vSe dokonale kopirovat.
Proto nékteré zahranicni modely nemaji
vztlakové klapky ani kridélka, jejichz funkci
prebira délena vyskovka. Potom vyhovi i po-
lystyrénové kfidlo, stavéné zndmym zpUso-
bem.
zkuSebniho modelu je opatfeno kridélky
a vztlakovymi klapkami. Proto jsem musel
pouZit konstrukéni kfidlo, nebof lanovody
pro ovladani kridélek i klapek se museji
bé&hem zmény Sipovitosti volné pohybovat
v eliptickych vyfezech Zeber, aby nedochéaze-
lo ke zméné vychylek kormidel.

Kridlo je balsové, s torzni skfini. Smrkové
listy (o prdfezu 10x3 mm) nosniku jsou
u kofene zalepeny do bukového drzaku vali-
vych loZisek. Poloviny kfidla se museji otacet
velmi lehce. Kfidlo je pfes tuhy balsovy potah
polepeno monofilem.

V modelu, jehoZ fotografie mne k této préaci
inspirovala, bylo ke sklapéni kfidla pouzito
servo. Potfebné vykonné servo oviem ne-
mam, takZze jsem pouzil zafizeni sestavajic!
z matice posouvané po Sroubu, poh&dnéném
elektromotorem Igla 2,4 V. PrestoZe je motor
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napéjen napétim 4,8 V, trva prestaveni polo-
vin kfidla z jedné krajni polohy do druhé 10
az 15 s. Pouzitim pneumatického ovladani by
se tato doba podstatné zkratila.

Podvozkové nohy 2z ocelové struny
o prdméru 4 mm, opatiené koly o prliméru
50 mm, jsou tak vysoké, aby se vrtule pfede-
v8im pfi pfistani nedotykala zemé a aby byl
model na zemi ,natazeny". Start je potom

vétsi pfistavaci rychlosti ma model snahu po
dosednuti na drdhu a nasledném zvyseni -
hlu ndbéhu ,vyplavat".

Motor HB 61 Gold Cup v zadi trupu pohani
tlaénou vrtuli o rozmérech 280x180 mm.
K zajisténi spolehlivé dodavky paliva z po-
meérné vzdalené nadrze (300 cm3) bylo pouZzi-
to Cerpadlo typu Robart.

K ovladani jsem pouzil RC soupravu pro
Sest funkci. Béznym zplsobem jsou
ovladany pfipust motoru, smérovka spfaze-
na s pfidovym kolem a délena vyskovka, pfi-
pojena k serviim pres séltaci mechanismus
Modela.

Model m& ovSem ovladany i vztlakové
klapky a kfidélka. ProtoZe pfi zvétSeni Sipovi-
tosti kfidla téméF navazuje odtokova hrana
kfidla na nabéznou hranu VOP, nebylo
Zadouci, aby v tomto rezimu zUstaly vysunuty
vztlakové klapky a fungovala kfidélka. Proto
bylo pro tento model vyvinuto zafizeni P-G,
ovladané mikrospinaéem MSC. P¥i roztaze-
ném kridle je spina¢ MSC rozepnut a signaly
z pfijimace jen prochéazeji zafizenim P-G. P¥i
zvétseni Sipovitosti kfidla asi o 10 stupiit do-
jde k sepnuti MSC a serva kfidélek a klapek
potom dostavaji ,ndhradni" signaly z gene-
ratortl, obsazenych v zafizeni P-G, Tim dojde
k zasunuti vztlakovych klapek a zastaveni kFi-
délek ve stfedové poloze, $itku impulsd, vy-
chazejicich z generatorQ, je mozné na zemi
oddélené nastavit. Pfi slozeném kfidle je te-
dy klonéni modelu ovladano pouze délenou
vySkovkou — tailerony.

Posledni funkci jsou ovladany mikro-
spinate MSA, MSB, které slouzi ke spinani
chodu elektromotoru pro sklapéni kfidla, na-
pajeného pres odrusovacl ¢len ze zdroje le-

Obr. 2: Schéma elektrického vybaveni modelu
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Obr. 1: 1 baterie, 2 zafizeni P-G, 3 elektromotor sklapéni kfidla, 4 pfevodovka, 5 pohybovy
Sroub s matici, 6 servo vztlakovych klapek, 7 servo kfidélek, 8 drzak ¢ep(, 9 drzak loziska, 10
vztlakové klapky, 11 kFfidélka, 12 nadrz, 13 centroplan

tové Casti RC  soupravy (Sunrise
4,8V/1,2 Ah). Vypnuti elektromotoru v kraj-
nich polohdch obstaravaji mikrospinace
MSa, MSb.

Prvni start absolvoval model pocatkem fij-
na 1989. P¥i protivétru asi 5 m/s se po asi
70 m rozjezdu odlepil od zemé. Potom ale
zacal zlobit motor, takZze nasledovalo vynu-
cené pfistani, i pfes zna¢né nervy vSe dobre
dopadlo, za své vzala jen vzacna levotociva
vrtule od pana Sibla.

Po nalezeni chyby v palivovém systému
(praskla hadicka na Cerpadle) pracoval mo-
tor jiz bezvadné, atak za par dnl zalétavanl
pokracovalo. Dalsi tfi starty byly jesté sezna-
movaci, s tézistém v misté vypocitaném pro
roztazené kridlo (na ¢epech polovin kfidla).
vice vzadu (grafickou metodou, do niz je
ovSem tézké zahrnout vliv VOP navazujici na
kridlo).'

Pred startem ,S" jsem posunul tézisté
0 3 cm dozadu. Po vzletu se itakto nevyvaze-
ny model choval norméalng, takze jsem po

nastoupani dostatecné vysky poprvé pouzil
povel pro sklapéni kfidla. VyzkouSel jsem
postupné nékolik diléich poloh, a protoze se
model choval docela pfijatelnég, i krajni polo-
hu. Po sklopeni kfidla se poné&kud zménily
letové vlastnosti. Bylo nutné pfetrimovat vys-
kovku, kter4 se stala citlivéjSi na potlaceni
a tupé&jsi na pritazeni. Na fizeni kolem podél-
né osy délenou vyskovkou je model méné
citlivy nez pfi Fizeni kfidélky. Rychlost letu se
pfi sklopeném kfidle znatelné nezvysila, mo-
del ale pfesto neplsobi nemaketovym doj-
mem. NeuUnosna je ovSem pfili§ pomala
zména pudorysu kfidla.

Provoz modelu neni bez problém(. Kfidlo
totiz neni mozné demontovat, coz pdsobi po-
tize jak pfi skladovéni, tak pfi pfepravé Sko-
dovkou. Nutnym predpokladem uUspésnych
startll i pfistani je kvalitni draha s betonovym
¢i asfaltovym povrchem a pfihodny vitr. Ne-
zbytny je i spolehlivy a pfiméfené vykonny
motor.

Cesta k Uspé&3nému modelu s ménitelnym
pldorysem kfidla je dost trnita, zejména po-
kud neni z ¢eho vychéazet. Dlouho jsem na-
pfiklad meditoval o zméné polohy téziste.
Uvazoval jsem o z&vaZzi posouvaném Srou-
bem, dokonce i o pFeCerpavani rtuti...
Nastésti mi kolega Bosak prozradil, Ze v za-
hrani¢! tento problém Uspésné feSi naleze-
obéma letovym rezimdm.

Pfipadné zajemce o stavbu upozorfiuji, ze
plan nemam k dispozici, nebot jsem b&hem
stavby postupoval poplatné dobé — opera-
tivné.

Jan Kukla, Slapy

Laminatova trubka

Sklolaminatovou trubku o délce 1,25 m
vyrabi jako dil k postfikovaci v. d. Inklemo
Praha. Je bézné k dostani v prodejnach
Domécich potfeb za 28 K&s. Cena je pomér-
né vysoka, protoZe jsou v nl zapocitany i dvé
mosazné matice.

Jiz na prvni pohled se trubka podoba
nosniku ocasnich ploch ze stavebnice v. d.
Igra Andulka 2. Po nahrat! a odSroubovani
koncovek je jeji délka 1,22 m a priméry 11,5,
respektive 6,5 mm.

Trubka méa dostatecnou tuhost i jako
nosnik ocasnich ploch na modely F1A. Jeji
délka dovoluje zhotovit i dva nosniky ocas-
nich ploch modeld Al.

Michal Cink, Jesenik
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Radiem
fizeny model

TAJFUN

je uréen modelartm, ktefi dokonale zvladli
pilotdZ cvi€ného hornoplosnfku a chtéji si
postavit néco rychlejSiho a obratné&jSiho.
Neni to soutézni model, ale dobfe poslouzi
pro rekreacni akrobacii. Pfijeho navrhu jsem
se snazil, aby v nékterych rysech pfipominal
stihaCku ze zaCatku druhé svétové valky.
Jeho stavba je pomérné jednoducha, takze ji
Ilze zvlddnout v pomérné kratkém case.
K tomu pfispiva i kfidlo vyfiznuté z pénového
polystyrénu, polepené kladivkovou ¢&tvrtkou.
Kfidlo Ize samozfejmé polepit i balsou,
potom je ale tfeba snizit Sablony pro vyfiznuti
Jadra o tloustku potahu. Tajfun ve vzduchu
dobfe ,sedi" a snadno se ovlada | pfi letu na
zadech.

K stavbé (vSechny neoznacené miry jsou
v miIimetrech)

Trup ma horni stranu rovnou, takze jej cely
mdZeme sestavit na rovné pracovni desce na
planku krytém pruhlednou félii. Bocnic T7
z balsy tl. 4, vyznacené pinymi trojahelniky,
jsou zevnitf vyztuzeny preklizkou T11 tl. 1az
1,2 (vyznaceno prazdnymi trojuhelniky).
V predni ¢asti jsou boc€nice jesté vyztuZzeny
naklizky T8 a T9 z balsy tl. 10. V misté ulozeni
kfidla je vyztuha T12 z balsy tl. 3. Misto
pfichyceni konzoly, slouzici k upevnéni kFid-
la, je_zpevnéno vyztuhou T14 z preklizky
tl. 3. Zadni ¢ast trupu je vyztuZzena smrko-
vymi (borovicovymi) listami o prdfezu 3x8
a balsovymi pFickami o prlifezu 3x13. Moto-
rova prepazka T1 je z preklizky tl. 9, stejné
jako motorové loze TP. Pfepazky T2 a T5
z preklizky tl. 6. V pfepazce T2 nezapomene-
me vyvrtat otvor pro upevnovaci kolik kfidla.
Polopfepazky T3 a T4 zhotovime z tvrdé
balsy tl. 3.

Nejprve pfisroubujeme k boc€nici konzoly
pro upevnéni kfidla. Bocnice T7 pfipevnime
v obracené poloze k pracovni desce
a postupné vlepime prepazky T1 az T5,
motorové loZze TP a loZze nadrze T10 z tvrdé
balsy tl. 5. V zadni €asti bocnice spojime
dilem T13 z balsy tl. 10 a postupné viepime
horni a doIni balsové pficky o prifezu 3x13.
Po sejmuti z pracovni desky viepime do
trupu nadrz, kterou z boku jeSté pojistime
nalepenim pfic¢ky z tvrdé balsy tl. 3. Do zadni
Casti trupu zalepime loZe s pfiSitou ostruhou.
Pfedni ¢&st trupu polepime balsou tl. 10
a zabrousime do tvaru. Spodek motorového
prostoru vybrousime z balsy do tvaru podle
vykresu. Mezi pfepazkou T1 a T2 je spodek
trupu polepen balsou tl. 4, zvenku jesté
polepenou preklizkou tl. 1 az 1,5. Od kfidla
dozadu je spodek trupu polepen balsou tl. 3.
Pfi polepovani horni a spodni ¢asti trupu
orientujeme vlakna balsy kolmo k ose trupu.
Nez zakryjeme horni ¢ast trupu s vyfezem
pro SOP balsou tl. 3, zhotovime a sefidime
tahla ke kormidlcim. Tahla vyrobime ze dvou
slepenych smrkovych (borovicovych) list
L)rfﬁezu 3x5. Na obou koncich je opatfime

oncovkami Modela. Téhlo k motoru ohne-
me z ocelového dratu o priméru 1,8 az 2,
Eﬁ’padné pouZzijeme lanovod. Pokud se roz-

odneme pro verzi s otevienou kabinou,
vybrousime jeji ¢asti z mékké balsy. Vhodné
je do pilotniho prostoru umistil figurku pilota.
Pokud dame prednost zakryté kabinég, vylisu-
jeme ji napfiklad z Umaplexu tl. 1,5 az 2,
nebo Ji vybrousime z pénového polystyrénu.

KFidlo je nedélené, ale kazd& polovina je
zhotovena zvlast. Zakladem jsou jadra, vyfiz-
nutd odporovou pilou z pénového polysty-
rénu podle Sablon K5 a K z preklizky tl. 3.
Po vyfiznuti sbrousime uprostfed obé jadra
do Ukosu. V misté balsové stojiny jadra
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rozfizneme a oddélime ¢&ast polystyrénu
o tlouSt’ce stojiny z tvrdé balsy tl. 5. Ktomu je
vhodné si zhotovit dva dfevéné pfipravky,
kterymi podepfeme polystyrénové jadro
u korene a na konci. Dbame na kolmost fezu!
Zalepime balsové stojiny a po zaschnuti
lepidla vyfizneme zéafezy pro stojiny K2
z preklizky tl. 5 a K3 z preklizky tl. 3. Zafez
pro bukové loZze podvozku zhotovime elekt-
rickou péjeCkou s tvarovanou smyckou.
Z kladivkové ctvrtky vystfihneme horni
a dolni potah obou polovin kfidla a namo-
¢ime jej asi na 15 minut do vody. Po vyjmuti
potah i polystyrénové jadro rovnomérné
natfeme mirné zfedénym Herkulesem. Pole-
pené poloviny vioZime do negativnich forem
(odfezk(), zatizime a nechame asi dva dny
leZzet. Potom dily zavésime na nit a nechame
vyschnout. Tim dosédhneme stejnomérného
vysychani, ¢imz zabranime zkrouceni. Kdyby
presto doslo k deformaci) je mozné ji srovnat
nad parou.

Po dokonalém  vyschnuti  nalepime
n&béznou listu z tvrdé balsy tl. 10 a odtoko-
vou listu z tvrdé balsy tl. 5. Vybrousime je do
tvaru podle vykresu a nalepime stfedové
Zebro Kl z balsy tl. 10 s otvorem pro servo
kridélek. Poloviny kridla spojime preklizko-
vymi stojinami. Lepime zasadné& epoxidem
a neustale kontrolujeme spravné vzepéti
a soumeérnost. Do vyfezu zalepime epoxidem
bukové loZze podvozku. Kfidélka o Sifce 31
vyfizneme z balsy tl. 10 a obrousime podle
vykresu. Po polepeni papirem je upevnime
ke kfidlu zavésy Modela. K servu jsou
pfipojena soupravou Modela. Ve stfedni
casti vzadu ukonéime kfidlo preklizkou
o prlfezu 10x32. Misto prlichodu upeviiova-
cich 3roubd vyztuzime zespodu dilem K4
z preklizky tl. 2. Koncové oblouky vyfizneme
a vybrousime z balsy. Vpfedu do stfedni
Casti kfidla vyvrtame otvor, do néhoZ epoxi-
dem zalepime bukovy kolik o prdméru 10.
Hotové kfidlo peclivé prohlédneme, zda neni
v potahu otvor, kterym by mohl k polysty-
rénovému jadru proniknout nitrolak. Pokud
néjaky objevime, zalijeme jej Herkulesem.

Ocasni plochy vyfizneme ze stfedné tvrdé
balsy t. 7. Po obrouseni a zaobleni
nabéznych a boc€nich hran obrousime kormi-
dla do Klinu. Poloviny vySkového kormidla
spojime ocelovym dratem o prliméru 3.

ormidla pfipevnime zavésy Modela.

Podvozkové nohy ohneme ve svéraku
z ocelového dratu o priméru 35 az
4 a pfipevnime je kovovymi pfichytkami
a vruty k bukovému lozi. Vyhodné je pouZiti
soupravy podvozku Modela s nohami z dratu
o priméru 4, které je v8ak nutné upravit
podle vykresu. Kola jsou polopneumaticka
o praméru 70. Ostruhu ohneme z ocelového
dratu o prdméru 2 a pfisijeme ji k lozZi
z preklizky tl. 3. Spoj zalijeme epoxidem.
Ostruhu opatfime polopneumatickym kolem
o priiméru 38.

K pohonu modelu Tajfun mdzZeme pouzit
Jakzkoll motor o zdvihovém objemu 6,5cm3.
ud nemame vhodnou ,,sestapulku ma-
Zeme pouZit i mezi modelafi rozSifeny motor
Raduga 10cm3. Vrtuli pouzijeme podle do-
poru€eni vyrobce motoru. Vhodné je pouZiti
kuzelu o prdméru 40 z produkce podniku
Modela. N&drZz o objemu 250 cm3 pouZzijeme
od téhoz vyrobce, stejné jako Cisti¢ paliva,
ktery vlozime mezi nadrz a motor.

RC soupravu je mozné pouzit libovolnou
pro ¢tyfi funkce. P¥i jeji instalaci nezapome-
neme pfijima¢ fadné zabalit do molitanu
a serva upevnit pfes gumové prdchodky.

Potah a povrchova Uprava. Nejprve vSech-
ny dily prohlédneme a pfipadné nerovnosti
zatmelime. Trup, ocasni plochy a kridélka
pfebrousime jemnym brusnym papirem
a tfikrat nalakujeme napfiklad zaponem. Po
kazdém natéru znovu brousime. Tyto dily
polepime Mikalentou nebo Viatexem a nala-
kujeme tfemi vrstvami vrchniho lesklého
nitrolaku nebo zaponu. Kfidlo lakujeme
pétkrat vrchnim lesklym nitrolakem nebo
zaponem. Prvni tfi vrstvy pfebrousime jem-
nym brusnym papirem. K barevné upravé
pouzijeme nitroemaily. Jako ochrana pred
ucinky paliva slouzi jedna az dvé vrstvy
Ciréeho syntentického laku (napfiklad na
chaty).

Sestaveni. Do vyfezu v trupu vlepime
(epoxidem) VOP a_spoj pojistime listami
trojuhelnikového prurezu Stejné pojistime
SOP po vlepeni do vyfezu v trupu. PFiSroubu-
jeme péky kormidel, pfipojime tahla,
pfiSroubujeme podvozek. V kfidle vyvrtdme
otvory podle konzol v trupu. Ke spojeni k¥idla
s trupem pouzijeme dvou polyamidovych
Sroubll Modela M6. Misto styku kfidla
s trupem utésnime nalepenymi prouzky
molitanu. PfiSroubujeme motor s vrtuli
a instalujeme RC soupravu.

Létani. Pred prvnim letem zkontrolujeme
Déle je dulezité zkontrolovat soumérnost
celého modelu, UGhly sefizeni a funkci
a dosah RC soupravy. B&hem prvniho letu si
ovéfime ovladatelnost modelu a pfipadné
dotrimujeme. Teprve v dalSich letech po-
stupné zkouSime akrobatické prvky. ProtoZze
jde o rychlejSi model se soumérnym profi-
lem, pfistdvame radé&ji vétsi rychlosti. Také
pfi startu nechdme model dostate¢né rozjet
a nesnazime se jej predcasné odtrhavat od
vzletové plochy. Méné zkuSeni modelafi
museji pocitat s tim, Ze zasahy do Fizeni
museji byt daleko jemnéjSi a pfesnéjsi nez
tfeba u pomalého cvicného hornoplosnfku.
Pokud nahodou dojde ve vzduchu k vysazeni
motoru, neni se tfeba ni¢eho obavat, protoze
Tajfun docela dobre klouze (samozfejmé pfi
dodrZeni dostatecné rychlosti). Pfed kazdym
letem nezapomeneme zkontrolovat cely mo-
del a pfezkouSet motor a RC vybaveni.

Jifi Placek
LMK Motorlet

MODELAR - 9/1990 =268



MODELAR - 9/1990 - 269



Automaticky signalizaény ASP_32

Ing. Jan Bielik
Jan Bartovic, PieStany

S rozvojom modeléarskej €innosti, najma
v oblasti radiom riadenych modelov, je
mozné pozorovat zvySujlci sa zaujem mode-
larov nielen o bézné polietanie, ale aj
0 sUtazné lietanie. Mimoriadnej obrubé sa
teSia najma suUfaze v kategériach radiom
riadenych modelov vetrofiov RC V1 a RC V2,
v ktorych mozno vidief Startovat asi vSetky
generacie modelarov. Podfa hrubého odha-
du sa v roku 1989 uskutecnilo v tychto
kategériach najmenej 250 vefejnych mode-
lafskych safazi s priemernym poctom 30
pretekarov na jednu sufaz.

Pfiprava sufaze s verkym pocétom zucast-
nénych pretekarov sa v3ak stava ¢im tfalej
tym viac problematickejSia ako pfe poriada-
tefa, tak pfe pretekarov. Verké sifaze sa
potom spravidla kon¢ia v neskorych popo-
ludfiajsich hodinach, po vycerpavajucom
maraténe. Ak sa k tomu eSte obcas prikmotri
organizacny chaos, nikto si domov ani
neodnéasa z takejte sufaze dobry pocit. Je
evidentné, Ze organizaciu vefkej stufaze na
dobrej Grovni uz nezvladneme iba s pistal-
kou a notesom. Nezostava nam teda nic¢ iné,
len sa poohliadnuf po technickyh prostried-
koch, ktoré by pomohli priebeh sudfaze
zjednodusit a zdokonalit.
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pristroj

Jednym z vitanych pomocnikov je aj tfalej
popisany automaticky signalizany pfistroj
ASP-32, ktory slizi na automatick( ¢asovu
signaliziciu zaliatku a konca pracovného
Casu sufaziacej skupiny pretekarov. Odme-
riavanie Casu je doplnéné akustickou
a svételnou signalizciou. Pfistroj pracuje
tak, Ze po naprogramovani pfislusného ¢asu
a naStartovanl systému tlacitkom START
zaznie zvukovy signal, ktory indikuje zaciatok
pracovného €asu a sU€asne sa rozsvieti
zelené svétlo blikajuiceho majaka. Jednu
mindtu pfed uplynutim nastaveného pracov-
ného Casu sa k zelenému majéku pfipoji eSte
Cerveny blikajuci majék, ktory signalizuje
pretekdrom, Ze bézi posledna minita pra-
covného casu. Na ukoncenie pracovného
Casu zaznie opaf zvukovy signal a zaroven sa
vypnu aj oba blikajuce majaky. Po skon&eni
cyklu sa systém automaticky navrati do
zékladnej polohy a je pfipraveny k novému
spusteniu. V pfipade necekanej potfeby je
mozné cyklus prerusif tlacitkom STOP a tym
systém vratif do zakladnej polohy. Pfistroj
ma v paméti zabudované pevne stanovené
Casy podTa beznej potfeby, napfiklad 5, 7,
9 a 10 mindt. InG potrebnd dobu v rozsahu
0 az 59,59 min si m6Zeme operativné napro-
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gramovaf tlacidlami pod displejom. Cas je
priebezne zobrazovany na verkom displeji.
Z bezpec€nostnych dévodov, ako aj z dévo-
dov nezavislosti na elektrickej sieti, je pfistroj
rieSeny ako pfenosny a na napajanie
z autobatérie 12V vhodnej kapacity.

Koncepcia pristroja

V z&sadé je prtstroj ASP-32 rieSeny tak,
aby sme pri jeho vyhotoveni mohli vystacit zo
slciastok, ktoré su dostupné na domacom
trhu. PfFistroj je umiestneny v kovovéj skrinke
o0 rozmeroch 220 x 220 x 220 mm. Prednu
Céast tvofi demontovatelny panel, na ktorom
st umiestnené vSetky ovladacie prvky, vy-
pinace, pfepinac, tla¢itka, zobrazovacia jed-
notka a indikacné LED. Na zadnej strané
pristroja sa nachadzaju pfislusné vyvody pre
periférne zariadenia klaksén, majaky
a konektor napajania. Do predného panelu je
eSte mozné zabudovat normalné hodiny na
meranie bézného Casu. Riadiaci systém je
realizovany na béaze jednoCipového mikro-
pocitaca MHB8748, vyrobcom ktorého je k.

p. TESLA Piestany. Vlastnd konStrukcia
a zapojenie pristroja sa vyznacuju relativnou
jednoduchosfou, aby sa dosiahla ¢o najvac-
Sia sporahlivosf.

Na zvukovl signalizaciu je pouzity auto-
klaks6n a na svetelnt signalizaciu blikajuce
automajaky malého typu, dovadzané z NDR,
ktoré je mozno zakupit v Mototechna.
Ovladanie pristroja je rieSené ako pre rezim
AUTO, tak MANUAL. Pri rezime AUTO stadi,
ak po predchadzajicom naprogramovani
zvoleného casu zatlaci obsluha tlacitka
START a ostatné uz zabezpec¢i automatika az
do odtrabenia konca pracovného ¢asu
a navratenia cyklu do zékladnej polohy. Pri
rezime MANUAL ovlada obsluha jednotliva
signalizaciu podra potfeby priamo pfi-
sluSnymi tlacidlami.

1. Napajacia ¢éast

Napéjanie pristroja je rieSené pre pouzitie
autobatérie 12V dostateCnej kapacity. Ka-
pacitny pfepocet je potfebné vykonat podra
odbéru periférnych spotrebiCov ovladanych
riadiacim systémom a predpokladanej doby
pouzitia. Podra naSich skusenostf autoba-
téria pre nakladné vozidld o kapacité 90 Ah
sporahlivo vydrzi aj celodenn( prevadzku.
Napéjanie riadiaceho systému je rieSené
droviiou +5 V, 180 mA, realizovanou monoli-
tickym 10 typ MA7805 v katal6govom zapoje-
ni, a priamym napéajanim +12 V.

2. Riadiaca jednotka

Riadiaca jednotka pozostava z jednocipo-
vého mikropoc¢itata MHB8648. Riadiaci pro-
gram je uloZzeny vo vnatornej pamati
EPROM. Ovladanie je zabezpecené tlacidla-
mi lzostat, ktoré s pfipojené k vyvodom T1,
TO, INT, RESET, P27. Kanal P1 jednocipo-
vého mikropoc€itaca ovladd budice katod
zobrazovacej jednotky (tranzistory T1 az T7).
Kanal P2 ovladd pomocou integrovaného
obvodu MH74141 a tranzistorov T8 az T1l
prepinanie anéd zobrazovacej jednotky.
Udajova zbernica MHB8748 ovlada indi-
kéciu, klaks6n a majéak, ¢asovanie mikropo-
Citaca je viazané cez vyvody X1, X2 externou
piezoelektrickou  kryStadlovou  jednotkou
(PKJ) o kmito¢te 6 MHz (prevedenie KDZ 13).
Vstup SS (predvorba) je oSetfeny rezistorom
4k7. Indikacia a splnanie jednotlivych peri-
férii je zabezpec€ené datovou zbernicou DB
integrovaného obvodu MHB8748 a tranzisto-
rov T12 az 19.

3. Zobrazovacia jednotka

je tvofena dvojicou segmentov VQE 24, ktoré
sl umiestnené v hornej Casti panelu kvoli
moznosti zatienenia pri ostrom slneénom
svetle. Zobrazovacia jednotka je ku central-
nej jednotke pfipojen& vodic¢ami.

4. Ovladacie prvky

Hlavné ovladacie prvky predstavuji tla-
Cidla Izostat, ktoré st umiestnené na prednej
Casti panelu pod zobrazovacou jednotkou.
Jednotlivé funkcie tlacidiel si nasledovné:

T5 START odratavanie ¢asu

T3 STOP zastavenie prebiehajice-
ho €asu a navratenie do
zékladnej polohy

T1 SET nastavenie rubovoiného
casu

T4 RESET inicializicia systému

T2 PREDVOLBA nastavenie pevne zabudo-
vanych ¢sov

Dalej si na prednom paneli umiestnené
eSte tieto prvky:
P1 prepina¢ AUTO-MANUAL
P2 prepinaé MAJAK |
P3 piepinat MAJAK Il
P6 tlacidlo zvukovej signalizicie
S1 vypina¢ napajania signalizacie stavu LED
diédami
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Strasti a slasti
majitele soupravy
Modela 6 AM/FM

V listopadu 1989 jsem se stal majitelem
nové soupravy. Po zapojeni se serva chaotic-
ky pohybovala, neSlo pFepinani dvojitych
vychylek, pfijimac fungoval 2 az 3 sekundy
po zapnuti a vychylky ,knipld" byly omezeny
délkou prfivodnich dratu. V prodejné uz méli
navymenu jen jeden vysila¢, s nimz ale serva
také kmitala. Ostatni pfijimace se chovaly
stejné jako mUj. Zavady byly ponékud

&jsil nez pfipustil podnik
Modela ve své zvefejnéné omluvé.

Néasledovala tedy zaru¢ni oprava. Vedouc!
prodejny DOSS osobné telefonovala do
opravny, kde pfislibili urychlenou opravu,
a tak po 29 dnech jsem mél soupravu zpét.
Opraven byl pfijimag, Ccéastecné vysila¢
— nesly dvojité vychylky najednom ,kniplu”,
pfivody k potenciometrim zlstaly kratké.
Pfesto jsem soupravu vyzkouSel za letu
— serva opét zakmitdvala. NeSlo pfitom
o stejnou zavadu jako predtim. V prodejné
mi vymeénili vysila¢ za vyrobek novéjSiho
provedeni. Serva bohuzel reagovala na
zpUsob drzeni vysilate a na pohyby rukou
kolem n&j, opét neSly dvojité vychylky na
jednom ,kniplu".

Tlacidla T1 az T5 sG urcené k ovladaniu
riadiacej jednotky v polohe preplnaca Pl
AUTO. Prepinace P2, P3 a tlacidlo T6 su
ur¢ené pre priamu obsluhu periférnych za-
riadenl pri pfepinaci P1 v polohe MANUAL

5. Periférne zariadenia

su reprezentované dvorni signalizaénymi ma-
jakmi s odlisnymi farebnymi krytami (zelené
a Cervené svétlo) a jednym autoklaksénom.
V danom pfipade boli pouzité automajaky
malého typu z NDR (cena asi 650 K&s za
kus), mlzu savsak prispdsobif aj iné vhodné
typy podfa dostupnosti.

Popis programového vybavenia

Programové vybavenie bolo vytvorené
a odladéné s vyuzitim emulatora typu
EMU-48, ur€eného pre jednoCipové mikro-
pocitace 8048. Emulator k. p. TESLA Piesta-
ny je konstruovany vo forme vymennej
kazety pre PMD 85-1, do ktorého sa instaluje
miesto modulu ROM. VSetky funkcie pristro-
ja ASP-32 su realizované programovo. Vypis
je uvedeny v strojovom kéde. Zobrazovanie
a odratavanie Casu je realizované vyuzitim
vnutorného osembitového pocltaca
MHB8748. Po nastaveni Startu ¢ftaca
a zvoleni prerusenia je vykonavanie progra-
mu prerusované vo zvolenom ¢asovom inter-
vale a pfislusna rutina (007 Hexa) vykona
zobrazenie a pfipadné c¢ltanie Casu podfa
navestia Fl. Funkcia zastavenia STOP je
realizovana vonkajSim prerusenim 003 Hexa.
Riadiaci program zacina adresou 0100 Hexa.
Podprogram pre vorbu ¢asu je umiestneny
od adresy 0250 Hexa.

OzZivenie a nastavenie

Po prekontrolovani zapojenia zariadenia
ako prva ozivime napajaciu cCast. Dalej
prekontrolujeme napéjanie +5V na elektro-
lytickom kondenzétori. Po vypnuti zasunie-
me obvod MHB8748. Po zapojeni napéjania
sa ma indikovat pociatocny stav 4 minuty
a rozsvietit prislusnd indikacia LED. V pfipa-
de, Ze sa tak nestane, osciloskopem skontro-
lujeme priebeh signalu na Spicke 11 (ALE)
obvodu MHB8748. Ak tu nie je impulzny
priebeh, prekontrolujeme obvod oscilatora
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V prodejné DOSS jsem si tedy nechal
potvrdit svoje reklamace i ostatni podobné
pfipady, a takto vyzbrojen jsem si vzal den
dovolené a udélal si vylet z Brna do Prahy.
Na Feditelstvi v Holeckoveé ulici jsem bohuZzel
feditele ani naméstka nezastihl — byli slu-
Zebné vzdaleni. Jeden z pracovnikl mi po
struéném vyli¢eni probléml doporuéil pana
Kroufka, ktery je pry specialistou na soupra-
vy Modela.

Napred jsem ale navstivil zaru€ni servis,
kde mi udélali opravu béhem jednoho dne.
Do z&znamu ovSem napsali pouze nepfilepe-
ny drzédk kodéru. Funkce se zlepSila, ale
serva porad reagovala na pohyby rukou
kolem vysilae a na zplsob jeho drzeni.
Jsem pfitom presvédcen, Ze vSechny uvede-
né zavady by byla schopna zachytit laicka
vystupni kontrola bez specialniho vybaveni.

Moje problémy definitivné vyfeSil az sou-
kromy opravar pan Kroufek. Soupravu po
opravé odzkous$el ve vlastnim modelu v moji
pritomnosti. Pro¢ tedy plSi? Obcas potkam
majitele soupravy Modela AM/FM, ktery se
potykad s obdobnymi potizemi. Pokud chcete
zkusit soukromnika, ktery je odkazan pouze
na reklamu kvalitni prace za pfiméfenou
cenu, zde je adresa: Jaroslav Kroufek,
Vitézna 1557, 274 01 Slany.

Zavérem podotykam, Zze proti podniku
Modela nic nemam. Byl jsem spokojenym
majitelem souprav Mars, Modela 6 AM27
a méné spokojenym provozovatelem ,ple-
chové" Digi 2+1.

Ivan Sedlak, UMK Slapanice

(Spicky 2, 3) a stav Spiciek 5 7 podfa
katal6govych Udajov obvodu 8748.

Pfipadné chyby v zobrazovani na zobrazo-
vacej jednotko zistime postupnym sledova-
nim signalu osciloskopom.

Pfesnost nastavenia ¢asu je mozné kon-
trolovat ¢itacom (napfiklad BM 533) na
Spicke 25 MHB8748, kde kazdu sekundu
musi byt generovany impulz.

PFesnost nastavenia ¢asu mozZno upravit
paralelnym pfipojenim kapacitného trimra,
pfipadne kondenzéatora o hodnoté 2,2 az 10
pF. Pripojenie periférii signalizacie je realizo-
vané spracovanim signalu na zbernici
DBO-7, pricom diédy D1 az D6 su uréené na
signalizciu. Signal DB6 a DB7 je ureny pre
ovladanie majaka Il a klaks6nu. Ovladanie
majaka | je slbezné so signalizacnou diédou
D5.

Pri starostlivom vybere sGciastok a zosta-
venl obvodov je oZivenie pristroja prakticky
bezproblémové. Napriek tomu vyhotovenie
pristroja ASP-32 je vhodné zverif rutinova-
néjsim technikom, z toho ddvodu ani popis
zariadenia nezachadza do podrobnosti. Roz-
miestnenie jednotlivych konStrukénych casti
v skrinke je rubovorné.

Pouzité suciastky

MHB8748 ks
WQE 24 2ks
MH7414 ks
MH7805 Kks
KC637 — 639 14ks
KFY46 2ks
KC638 4ks

Piezoelektricka krysStalova jednotka 6 MHz
Rezistory TR 161 2k2 20ks

100 8ks
2k7 4ks
4k7 4ks
Kondenzatory TK 721 12j 2 ks

Trimer 2 — 10 pF
Tlacidla I1zostat 5 ks
Relé Rl — R3 RP 700/12V s moznostou
zafazenia do 10 A

Konektory pre periférie a napajanie
Autoklakson 1ks

Svételné majéky 2 ks

(podra popisu)

Ultralehky
RC vétron

MIMOZA

Termika, jeji hledani, nachazeni
a vyuziti k letdm dlouhym, dalekym
i vysokym. Pro nékoho malé dobro-
druzstvi, balzdm na nervy, pro jiného
tfreba nuda. Ov8em vZdycky to s tim
balzamem nevyjde. To kdyz napfiklad
rozvinete gumiprak na sever a po dvou
tfech startech jej musite pFfemistit na
zapad, nebot’ vitr mezitim zménil smér.
Sotva tak celi upoceni ucinite, zacne
foukat opét od severu. Nebo kdyz
doposud svézi vétiik zesldbne, vas
model neni z nejlehéich a vzrostly
porost letis§té brani gumipraku v jeho
Fadné funkci. VSak to znate.

Zkudengjsim modelafdm je téz
znadmo, 7e se k rekrea¢nimu plachténi
s RC vétroni na rovtné hodi nejlépe
takzvana ,Cistd" termika. P¥i nl je vitr
u zemé témér nulovy, jen ob¢as citime
termicky zavan. Nahore fouka skoro
vzdy, ale tak do 5 az 6 m/s. Za této
situace v8ak vzrlstaji obtize s dosaze-
nim potfebné startovni vySky pFimo
Umérné s ploSnym zatizenim modelu.
Zavrhneme-li  jakoukoli  motorizaci
(v€etné navijaku) a z divodu jednodu-
chosti i vztlakové klapky, dojdeme
k zavéru, Ze nejvétsi Sanci na polétani
za uvedeného stavu ovzdusi ma ,ultra-
lehky" vétron se zatizenim kfidla pod
20 g/dm2

Na zakladé téchto Gvah vznikl experi-
mentalni model Miméza jednodu-
chych G&elovych tvard, s koncepénim
zaméfenim na m moZnost dostate¢né
vysokych startll i za vanku kolem 1 m/s
m dosaZeni co nejvyssich vykonl (nej-
niz8i klesavosti) m schopnost pronikat
proti vétru o rychlosti do asi 8 m/s bez
podstatného  zhorSeni  klouzavosti
® moznost Uniku ze stoupavého proudu
bez poskozeni konstrukce.

Splnéni  pozadavku co nejmensi
hmotnosti pfi jeSté dostateéné pevnosti
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a tuhosti konstrukce predpoklada
peclivy vybér materialu: list s rovnymi,

hustymi léty, tvrd$i, houZevnaté, ale
neprilis tézké balsy, kvalitni bukové
preklizky.

Trup je slepen ze smrkovych list
o prifezu 3 x 3 mm a deseti vylehce-
nych prepazek z preklizky tl. 1,5. Vzadu
je mezi podélniky zalepena svisla ocas-
ni plocha (SOP) s oto¢nou UloZznou
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zalepeny v UloZzné desce a zajiStuje
polyamidovym Sroubem M4.

Kfidlo ma z ddavodu lepsi skladova-
telnosti i transportu jednoduché vzepétf
7 stupid. Jeho poloviny se nasouvaji
na planzetu z duralu tl. 4 mm a ocelovy
drat o prméru 3 mm. Pouzdro planze-
ty z preklizky tl. 1,2 mm a papirova
trubka pro dréat jsou zalepeny do tfi
kofenovych Zeber z preklizky tl. 2 mm.

coz je srovnatelné s vétroni kategorie
F1A. Vzhledem k tomu se Ize domnivat,
Ze takovyto model by nebyl bez Sanci
ani na soutézich ,,pravdy" kategorie RC
V2. Nelze s nim ovSem létat kazdy den,
nybrz jen do rychlosti vétru asi 4 m/s
uzemé — pocitejte, Ze ve vySce 100 az
200 m je rychlost vétru zhruba dvaapdl-
krat vétsil Jestlize vitr zesili, je mozné
kfidlo zaménit za bytelngjSi s méné
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Kluzdk Praha, podobna jako znaméjsi
Sedy vik nebo Racek, jsou dnes jedine¢nymi
exponaty naSich muzei a dokumentuji zruc-
nost nasich pfedchlidcl. Z nékolika stovek
vétrond, jez létaly v obdobi prvni republiky,
byl pouze témto tfem osud naklonén a usetfil
je jak pred plsobenim zubu ¢asu, tak pred
likvidaénimi rozhodnutimi rliznych inventar-
nich komisi.

Vétron Praha navrhl pocatkem 30. let ing.
Jaroslav Slechta, prototyp vzlétl poprvé 18.
Cervna 1932 v Hrdlofezlch. Podle Uspé&sného
prototypu byly do roku 1934 postaveny tfi
dalSi vétroné Praha i ajeden kluzdk Praha Il
oznacovany téz Delfin, odliSujici se vétSim
rozpétim.

Dochovany kluzak Praha PB-3 byl zhoto-
ven v dilnach tehdejsi Zemské primyslové
Skoly v Mladé Boleslavi zaky dvouletych
odbornych roénikl pro stavbu dfevénych
konstrukci letadel. Jak vyplyva z tuzkou
psaného népisu na vnitini strané preklizko-
vého potahu stabilizatoru, ktery byl objeven
pfi rekonstrukci, navrhl konstrukci PB-3
profesor Skoly ing. Oldfich Cervinka a Zaci
Skoly jej pod vedenim ucitele Jana Varika
postavili v létech 1935 az 1937.

Po dokonceni byl vétrori pouzivan k prak-
tickému vycviku na starém letisti v Radouci,
vzlétl vSak jeSté po vélce, kdy se v roce 1946
skupina nadSencl v Radouéi pokousela
0 jeho vzlet na gumovém lané. Pozdé&ji byl
PB-3 pfedan panem Jaroslavem Zahradkou
z Mladé Boleslavi do sbirek Néarodniho
technického muzea v Praze, kde byl az do
konce roku 1988 uloZzen v depozitafi. Po
dlkladné generalni revizi v leteckych dilnach
podniku Aeron na letisti Medlanky byl PB-3
letos v Unoru vystaven v hale NTM v Praze.

TECHNICKY POPIS

Kluzék Praha PB-3 je 3kolni jednomistné
bezmotorové letadlo celodfevéné konstruk-
ce s otevienym pilotnim prostorem.

Trup o prlfezu nepravidelného 3estithel-
niku byl potaZzen preklizkou o tloustce
1 a 1,5mm. Jeho konstrukci tvofilo Sest
podélnlkd a 13 pfepazek.

Pilotni prostor nebyl vybaven pfistroji.
Chybély dokonce i upinaci pasy. Pilot sedél
na tvarované preklizkové sedatce a proti
zapornym nasobklm pfi letu se na sedadce
drzel pouze opfenfm ramen o bocnice, které
byly na obou strandch pilotniho prostoru
Calounény klzi. Kozenym ¢aloun&nim byly
opatfeny rovnéz okraj pilotniho prostoru
a opérka hlavy pilota na pylonu kfidla.

Pod spodni ¢asti trupu byla jasanova
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pfistavaci lyze se dvéma pryZzovymi tlumici,
v pfidi trupu ocelovy hak pro start gumovym
lanem.

KFidlo bylo dvounosnikové konstrukce.
Oba nosniky o prifezu pismene | byly ze
smrkovych pésnic a preklizkovych stojin,
Zebra pflhradové konstrukce. Diagondlni
podélnlky mezi nosniky vytvarely tuhou torz-
ni skfin. Nabézna cast pred prednim nos-
nikem byla potazena podélné dyhovanou
preklizkou, rovnéz koncové oblouky byly
z preklizky. Celek byl potazen platnem.

Kfidlo bylo k trupu pfipevnéno na kazdé
strané dvojici aerodynamicky tvarovanych
pomocnych vzpér, spojeni polovin kfidla na
trupu bylo zakryto preklizkou.

KFidélka s diagonalnimi Zebry byla potaze-
na platnem a zavéSena ve tfech zavésech.

Ocasni plochy. Aerodynamicky odlehcené
platnem potazené smérové kormidlo s torzni
skfini v pfedni ¢asti bylo zavéSeno na pevné
kylové ploSe. Vodorovna ocasni plocha byla
rovnéz délend. Preklizkou potaZzeny stabili-
zator, spojeny s kylovou plochou pomocnymi
vzpérami, byl navleCen obdélnikovou Sach-
tou ve stfedni ¢asti na kylovku a pfipevnén ve
dvou bodech k trupu a nosniku kylovky.
Dvoudilné vyskové kormidlo, potazené plat-
nem, bylo na stabilizatoru upevnéno Sesti
zavésy.

VySkové kormidlo bylo ovladano ruéni
fidici pakou, spojenou s vnitfnim tahlem
mUstku fizeni, a daldi pakou s lankovym
nédhonem, prechazejicim ve stfedni Casti

trupu na dva pary ocelovych strun, které
v zadni ¢asti z trupu vybihaly a byly spojeny
s vySkovkou.

Kfidélka byla rovnéz Ffzena ru€ni pékou
pfes slozitou soustavu tfi thel. K nim byla
v misté spojeni kfidla s trupem pfipojena
dvojice ocelovych strun. Struny v kfidle
nahénély ocelovy Fetéz, od néjz se pohyb
pfena3el pres ozubena kola a koncova tahla
na kfidélka.

Smérovka byla fizena noznimi pedaly pres
ocelova lanka, nastavena strunami, vybiha-
jicimi z potahu v zadni €asti trupu a pfipoje-
nymi pres napindky ke kormidlu. Z hlediska
fizeni dnesnich vétronl je zajimavé, Ze
pedaly smérového fFizeni nebyly ovladany
Spitkou chodidla, jak je dnes bézné, nybrz
vychylovany patou.

Pristavaci zafizeni tvofila velka pfistavaci
lyZze z jasanu, odpruzena ve dvou mistech
pryzovymi tlumici, a pevna ocelova botka
ostruhy z tvarované trubky.

Zbarveni. Vétron byl ponechan v barvé
materidlu a chranén prestffkanim ¢irym
lesklym lakem. Na obou strandch smérového
kormidla byly modré néapisy Praha PB-3.

Technickd data a vykony: Délka trupu
6,1 m, rozpéti 11,5 m, vyska 1,7 m, rozpéti
VOP 3,2m, nosna plocha 14,3 m2; Stihlost
9,3; hmotnost prazdného vétroné asi 140 kg;
klouzavost asi 15; ploSné zatizeni pfiblizné
17 kg/m2; nejmensi rychlost 50 km/h.

Ing. Jifi Karas
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Technika na MS

Od posledniho svétového méreni sil
v Jugoslavii ubéhly tfi roky, a tak naSe
raketyry bude urcité zajimat, co se v Kyjevé
objevilo nového. Shrnu proto své postrehy,
i kdyZ si vzhledem ke své zaméstnanosti na
startovisti béhem soutéze necinim narok na
jejich uplnost.

Motory. V klasickych kategoriich jsem vice
Cekal predevsim od polskych soukromych
vyrobcd, jejich motory v8ak svymi parametry
ani zdaleka nedosahuji Grovné naSich Delt
nebo SM. Bulharsti a rumunsti soutézici létali
i v Kyjevé na motory vlastni provenience na
bézi cerného prachu, Bulhafi je ovSem maji
podstatné kvalitnéjSi. Némecti soutézici
pouzivali pravdépodobné& motory Moog, jez
Ize vykonové srovnat s motory MM. Sovétsti
reprezentanti méli opét své vyborné motory,
i kdyZz porad se zbyte¢né rychlym hofenim.
VétSich vySek nez vétSina ostatnich souté-
Zicich v8ak dosahovali pouzivanim pistonu,
a to ve v8ech kategoriich vyjma bodovacich
maket. Techniku startu s pistonem uz maji
tak propracovanou, Ze nepouZzfvajl ani krat-
kou rampu (obr. 1). NaSi reprezentanti |étali
v kategorii S4B na motory MM, v ostatnich
klasickych kategoriich na Delty. Ve vysko-
vych kategoriich jsme k pohonu prvnich
stupinGi pouzili motory SM, respektive FW,
v druhych stupnich byly opét Delty. Na
motory Delta |étala i fada dalSich druZstev,
kromé& Francouz(l, Spanéll, Jugoslavcu
a Svycar( je pouzivali i Ameri¢anél

V kategoriich maket se naSe motory
projevily prekvapivé nespolehlivé. Ve vysko-
vych maketach dvakrat vylétly trysky motord
Delta B, jez méli v druhém stupni svého
Dragona R Zych a T. Gira, v bodovacl
maketé Ariane 3 Z. Kolafe pak podobné
,odesly" tfi motory FW C6. PFic¢inou prav-
dépodobné byla nadmérna vihkost v prvnich
dnech mistrovstvi. Ostatnim druZzstviim, po-
kud jsem si vSiml, se to ale nestalo, pouze
v kategorii S7 havarovaly dva polské Saturny
1B kvli pfili§ dlouhému zpoZzdéni jediného
motoru, jimz byly pohanény. Pro pristi roky
budeme zfejmé& muset vymyslet novy zptisob
adjustace.

ategorie S8E byla presvédcivym vitéz-
stvim motord Delta Bison, s nimiz létali prvni
tfi v kone¢ném pofadi, ale i paty Bulhar
Rusev je pouZil ve tfetim soutéznim startu
a v rozlétavanf. Létali na né také Jugoslavci,
oba Francouzi a Svycar Hunziker. Sovétské
motory byly i nadale bez tahové 3picky na
pocatku hofeni a prilis rychlé, bulharské
prachové pulsuji, coZz znesnadiuje fizeni
v motorovém letu. Celkem slusné se jevily
polské motory, maji ale velkou hmotnost
a zaznamenal jsem dva prislehy. Americané
létali opét na velmi dobré motory E-6-P.

Nové motory vynikajici kvality se na MS
nevyskytly. Z prekvapivé malého poctu ha-

Obr. 2
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vérii zavinénych chybnou funkci motoru Ize
soudit, Ze se vyrobci v uplynulém obdobi
zaméfili pfedevSim na zvySeni spolehlivosti
jiz vyvinutych typQ.

Streamer a paddk. Zda se, Ze tvary
a rozméry modeld téchto kategorii se sjed-
nocuji. Vyjimkou byli Rumuni, ktefi opét
startovali s modely s dlouhou tenkou 3picl
(obr. 2). Sovetsti soutéZic! méli modely
0 néco kratSi nez ,zbytek svéta", Bulhafi maji
kratSi hlavice, coz je dano technologii jejich
vyroby tazenim z plastu na kopyté. Jinak
modely tfeba Jugoslavct, Francouzll, Ném-
cl nebo nase nejde podle tvaru prakticky
rozeznat. Materidlem na trupy je pfevazné
laminat, jen Polaci setrvavaji tvrdoSijné
u papiru. Hlavice jsou prevazné rovnéz
laminatové, plastové nebo balsové (napf.
Polaci a nas Pukl). Stabilizatory jsou praktic-
ky vzdy balsové, Sovéti je maji jeSté prelami-
novany tenkou skelnou tkaninou.

Padaky v kategorii S3A byly prevazné
z pokovené plastikové folie. Jejich prdmér se
pohyboval asi od 60 do 100cm, tloustka
materidlu byla 3 az 5pm Zvlastnosti jsem
nezaznamenal, padéky jsou ploché, ve tvaru
kruhu nebo pravidelného mnohouhelniku,
vétSinou s osmi Sndrami. Nejlepsl druzstva,
Bulhafi a Sovéti, méla své modely vybaveny
dobfe fungujicimi determalizatory. Z naSich
jej mél pouze R. Zych, po nule v prvnim
startu uz jej vSak nepotfeboval. Pokud se
v této kategorii nezméni pravidla, bude
vyvinuti spolehlivého determalizatoru prvo-
fadym Ukolem nasich reprezentantd.

V kategorii S6A pouZivala vétSina druzstev
opét streamery z pokovené félie, samozfej-
mé tlustSi nez na padaky. Ze srovnani blfzko
sebe leticich modell ale povazuji nase
L)apirové za UCinngéjsi. Nejvetsi roli v této
ategorii vS8ak hraje dobry odhad termiky.
Nam se dafil jen do poloviny soutéze, pak
jsme opét propadli. Na naSich soutézich
nemame pfilezitost se to naucit: Kdo pfipravi
model k letu, musi odstartovat, aby uvolnil
misto dalSimu. Neni nahodou, Ze v této
kategorii hraji prim Bulhafi a Sovéti, jejichz
druzstva maji kazdoro¢né dlouha soustie-
déni, na nichz vystfilej! mnoZstvi motord.
Vyborné létali i Jugoslavci. B. Stempihar,
bratfi cudenové i M. Grom jsou raketyfi par
excellence, a kdyby Iétali ve vice kategoriich,
mohla asi Jugoslavie zaznamenat vi€e Uspé-
chd. Tamni politicka situace je ale slozita
a pfi sestavovani druzstva musel zfejmé byt
bran ohled i na jeho néarodnostni slozeni.

V kategorii S4B ukéazalo vystoupeni sovét-
skych modelaill se sklapécimi modely
(ModelaF 5/1990), Ze jejich uspéch zavisi do
znacné miry na pocasi. Jejich dostup neni
V&tSi neZ dobre zalétanych pevnych modeld,
a tak v jejich prospéch hovofi predevsim
vétSi nosna plocha a mensi plosné zatiZeni.
Za vétrného pocasi se tyto vyhody v podstaté
vytratily. Vitézni Americané létali s modely,
eliptické kfidlo, dlouhy trup a odhazovacl
kontejner. Pfedvadéli vSak vynikajic! moto-
rové lety s motory s dlouhym tahem (prav-
dépodobné Delty). Dobfe létali také Bulhafi
s modely s geodetickou konstrukci kridla
a kopaci smeérovkou, uvadéjici model
v motorovém letu do rotace. Polaci létali
s modely polské koncepce z prfelomu Sede-
satych a sedmdesatych let, jejimZz nejvyraz-
néjsim znakem je “malé, Sfpovité lomené
kfidlo. V termickém pocasi by moZzna méli
narok. Prekvapivé 3Spatné létalo druzstvo
SRN, jehozZ ¢leny jsem pfed rokem v Rogg-
denu vidél se stejnymi modely klasické
koncepce bez mechanisml predvadét pod-
statné lepsi starty. Francouzi teprve zacinaji,
nizkou drovni v8ak prekvapili také Spanélé.

Z naSich létal spolehlivé Z. KolaF s celkem
béznymi modely s kopaci klapkou na VOP.
J. Taborsky se jiz podruhé v Kyjevé pre-
sveédcil, ze modelg bez mechanismui jsou sice
vykonné, ale sebemensi pokroucenl tfeba
vlivem vlhka ma velmi nepfijemné ddsledky.

Obr. 1

J. Pukl u svych modeld sklapél usi pod
stfedni Cast kfidla, pevné pfilepenou k trupu.
V prvnim startu letél z naSich mozZna nejlépe,
pak uz mu ale zdstalo vzdy jedno ucho
sklopené. S. Gerencér jako obhéajce titulu ne-
létal za druzstvo, atak si mohl dovolit risko-
vat. Dodejme ovSem, Ze slovo riskovat je pro
skute¢nost, Ze na mistrovstvi svéta startoval
se zcela nevyzkouSenymi sklapécimi modely,
oznacenim spiSe eufemistickym.

V kategorii S1A bylo méfeni vysky vice-
méné iluzorni. K vitézstvi Sovétd mohu uvést
pouze to, Ze podle mého nazoru létali
skute¢né nejvys. Jejich dvoustupfiové mode-
ly (obr. 3) se prakticky neliSily od nasSich.
Spolehlivé dvoustupfiové starty predvadéli
i Bulhafi; o tom, Ze létali vyS neZ naSi, vSak
nejsem presvédcen. Bronzova medaile Ném-
cl je dusledkem skute¢nosti, Ze vSichni tfi
Clenové druzstva zapsali néjaky vysledek
(kromé nich to byla uz jen druZzstva Polska
a Spanélska). Jejich jednostupriové modely,
pohanéné ziejmé motory Moog, zanechavaly
dobfe viditelnou kouFovou stopu.

Nasi létali s dvoustupriovymi modely, dru-
hy stupenn mél vnitini prdmeér 12 az 14 mm,
aby se do né& veSlo potfebné mnoZstvi
barevného prasku, vytvarejiciho pfi vymétu
oblacek. Motor druhého stupné byl zazeho-
van zapalnici, zazehovanou palnikem v oka-
mziku startu, anebo prislehovou trubkou.
K pohonu prvniho stupné pouZili motory SM
(Kolar, Zych), respektive FW A6 (Kofuha), ve
druhém méli motory Delta A.

Za zminku stoji, ze méfeni bylo zajisténo
pouze dvéma pristroji TZK, druhé pfistroje
na obou stanovistich byly amatérsky zhoto-
vené a bez optiky. Soudim ale, Ze to nebylo
pro Uspéch méfeni podstatné; i nezavisli
pozorovatelé na obou stanovistich, nas
J. Kroulik a jugoslavsky ¢asoméfi¢, potvrdili,
Ze modely nebyly vidét. Lze konstatovat, Ze
soutéZe ve vysSkovych kategoriich jsou pfi
stavajicich pravidlech spiSe loterii. Podobny
nadzor ostatné vyslovil i bulharsky trenér
Jankov, prestoZze jeho svéfenci posbirali
v obou vysSkovych kategoriich &tyfi medaile.

V kategorii S5C se jako nanejvy$ nedo-
myslené jevi pravidlo o minimalnim prdiméru
a délce. Znacné totiz omezuje vybér predloh,
S nimiz je mozné Uspésné soutézit. V Kyjeve
se vyskytovaly tyto predlohy: SSSR — Nike
Cajun, Bulharsko — Nike Cajun, Polsko
— Dragon Ill, Jugoslavie — Dragon, CSFR
— Dragon Il a Nike Tomahawk, USA — Nike
Tomahawk, Nike Apach a mné nezndmé
vojenska raketa, pravdépodobné verze Nike
Tohamawku, Rumunsko — Ariane 1 AZ na
Rumuny, ktefi vsadili na jednostuprfiovou
jistotu, to byly de facto pouze Ctyfi typy raket
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Na mimoraddném zasedani raketové podko-
mise CIAM FAl, které se na MS konalo, vSak
pfedseda pan Kuhn na navrh O. Saffka, aby
v pravidlech byl omezen bud pouze primeér,
nebo délka, opacil, Zze prece kazdy mlze
létat s modelem, jaky se mu libi. Na
mistrovstvi svéta — a vlbec na jakoukoliv
soutéz — se ov3em podle mne jezdi se
snahou co nejlépe se umistit.

Zastavme se jesté u statického hodnoceni.
Ameri¢an A. Rose pfivezl velmi pékny dvou-
stupriovy model vojenské rakety podobné
Nike Tomahawk. Perfektni byly zejména
masivni drzaky stabilizatord, zfejmé odlité
z pryskyfice &i plastu a pak pokovené. Presto
rozdil 100 bodu, o néz dostal vice nez druhy
J. Kotuha za vyborny Nike Tomahawk, byl
velmi nedmérny. Nechci tvrdit, Ze bodovaci
neznaji bodovaci tabulku, ale rozhodné po-
dle ni nebodovali. N&ktefi svij celkovy dojem
z modelu prenaseli do vSech kolonek, a tak
srézeli body za finiS§ tfeba i v rubrice
shodnost se vzorem! Mezi druhym J. Kofu-
hou a predposlednim Jugoslavcem Popo-
vem (model posledniho D. Winingse lIze jen
stézi nazvat maketou) byl rozdil pouhych 116
bod(l. Tato nivelizace statického hodnoceni
nahrava tém, ktefi si s maketovosti nedélaji
prilis velké vrasky, a kategorie S5C tak
v podstaté dubluje kategorii S1.

M4 kritika bodovani se v plné mife vztahu-
je i na kategorii S7. To, Ze mohla byt
zjednoduSena, byf s perfektnim finiSem,
Ariane 3 R Biedrona po statickém hodnoce-
ni o pouhé 4 body za vedoucim Saturnem 1B
S. Gerencéra, je svym zplsobem vysmé-
chem maketafdm Sovétského svazu, Bulhar-
ska i Polska.

V letové Casti soutéze ukazal bezpecnostni
komisar (hlavni rozhod¢f) V. Rozkov na rozdil
od soutézi v klasickych kategoriich znacnou
toleranci. | v kategorii S7 totiz plati, Ze model
ma letét nejméné pod Uhlem 60 stupiid,
nicméné start A. Klo¢kova, pfi némz druhy
stuperi jeho Sojuzu T sméFoval v motorovém
letu k zemi, byl platny. Uznal i start polskému
Saturnu 1B, ktery vymetl padak metr dva nad
zemi, coZz samoziejmé nemohlo stacit
k zbrzdéni jeho dopadu. Ostatné i let Saturnu
1B S. Gerencéra se zamotanymi padaky
bychom u néas nulovali. Tento trend benevo-
lence viéi bodovaclm maketdm neni novy,

Obr. 3

Obr. 4
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podobné se hodnotily v Jugoslavii v roce
1987, ale i difive. Neméame si nac¢ stézovat,
v Kyjevé a zejména v Jugoslavii byli rozhod¢i
takhle hodni i na nés, ale prfesto — pravidla
jsou v tomto sméru jasnd a meéla by byt
dodrZovana.

Pomér sil v kategorii S7 se radikalné
nezménil. Narok na medaile méla opét jen
Ctyfi druzstva: SSSR se Sojuzy T, Bulharsko
se Sojuzy, Polsko se dvéma Saturny 1B
a jednou Ariane 3 a CSFR se Saturnem 1B
a dvéma Ariane 3. Na tom nic neméni
skute€nost, Ze SSSR v dlsledku nuly A. Badi
skoncil nakonec Sesty. Jugoslavci a Rumuni
s Arianami, respektive Saturny 5, stavebné
nestaci, ostatni druZstva se radé&ji nezucast-
Auji. Cestnou vyjimkou byl pouze Ameri¢an
Biedron, jehoz Ariane 3 byla i pres jiz
uvedené vyhrady nejlepsf americkou bodo-
vaci maketou, jakou jsem dosud vidél.

O vicestupfiové starty se tentokrat pokou-
Seli kupodivu jen Sovéti, KolaF s Ariane
3 a Uspésné i Bulhar Kanév. Sovét Korcagin
po nule v prvnim startu letél na jistotu
a predved! ,,jen* odhozeni booster(. VSichni
ostatni neriskovali a predvedli jen jedno-
stupriové starty, vzdy Uspésné.

V kategorii S8E létali Sovéti opét s modely
se sklapécima usSima a prohnutym profilem
kfidla. O tom, Ze za vétru nemaji narok, se
presvédcili pred dvéma roky v Rumunsku,
tady jim vSak pocCasi hralo do ruky: Diky
dobrému kluzu a solidnim dosahovanym
vyskadm skoncili na druhém misté. Polaci
Szendzielorz a Tendera rovnéz létali s jiz
zndmymi modely s motory i SOP nad trupem.
Nejlepsi z Polak( byl ovSem Jamroz, |étajici
s modelem sovétského typu. Bulharské mo-
dely jsme v modelafi popisovali jiz nékoli-
kréat: klasicka koncepce, lehka az poddimen-
zovana konstrukce — letos na ni doplatil
J. Pavlov-Petrov, jehoZz model se v neklid-
ném motorovém letu rozpadl. Ameri¢ané
setrvavaji u mensich modell, které sice
dosahuji znaénych vysek, ale hife klouZou,
a hlavné se v motorovém letu hdre fidi.
Nebezpeénym Jugoslavciim tentokrat selhal
mlady Grom. Celkové treti Makuc Iétal
s velkym modelem publikovanym v Model&fi
12/1989. Jeho uUspéch vynikne jesté vice,
uvédomlIme-li si, Ze vidi pouze na jedno oko.
Zajimavy, pomérné velky model pfedvedl A
Giauffer z Francie (obr. 4). Létal dobfe,
v tfetim kole v8ak nemél Stésti na termiku.
Neméné zajimavy stroj s motylkovymi ocas-
nimi plochami J. L. Benoita se rozbil o zem
hned v prvnim kole. Svycar Hunziker létal
s nevzhlednym, ale usporadanim obvyklym
modelem v motorovém letu nizko a velmi
neklidné, vzdy jej vS8ak mél pod kontrolou.

Ani  naSi reprezentanti se neuchylili
k nevyzkouSenym extravagancim. V. Hadac¢
se po obdobi koketovani s modelem obvyklé
koncepce vratil k modelu s motorem pod
trupem, J. TA&borsky létal stejné dobre
s modelem klasické koncepce a L. Droppa
pouzil model, s nimz létal uz pred tfemi léty
v Jugoslavii (Modelaf 12/1988). V prvnim
rozlétavacim kole sice pfedvedl rovnéz bez-
chybny start se svym specialem s motylko-
vymi ocasnimi plochami, ale pro rudeni jej
jen se Stéstim nerozbil, a tak se v opravé opét
vratil k osvéd€enému stroji.

RuSeni bylo nestéstim jinak velmi kvalitni
soutéze. Vyskytovalo se na vSech pouziva-
nych pasmech: 27, 35, 40 i 72 MHz. Sovétsky
monitor sice pracoval spolehlivé, mohl viak
prokazat ruSeni pouze pred startem. Pokud
si nékdo stézoval na ruSeni béhem letu,
prakticky vzdy dostal opravu. Zda nékdy
nebyly vinny spiSe ruce, zlistane skryto ve
svédomi doty€nych soutézicich.

Samostatnou kapitolou této soutéze jsou
pravidla. NesmyslIna jiz dfive, dostala korunu
uzékonénim druhého kola rozlétavani bez
omezeni maxima. Jak V. Hada¢, tak
J. Taborsky byli totiz ve vzduchu prakticky na
hranici kapacity baterii letového systému RC
soupravy.

Co tedy fici o kyjevském Sampionatu?
Odvezl jsem si z né nepfijemny dojem, Ze
raketové modelarstvi se dostava do slepé
ulicky, zejména v klasickych kategoriich.
Najit vychodisko z této situace bude zfejmé
krajné obtizné. Ale i makety a RC raketové
kluzdky by zfejmé& potfebovaly zasadni

zménu pravidel, nikoliv jen dosavadni dil¢i

Upravy, zhusta navrhované a schvalované
bez hlubSich znalosti problematiky.

T. Sladek

Snimky: O. Saffek

Utrzky z Kyjeva

m Cestnym hostem organizatord letosniho
MS byl Ctyfiadevadeséatilety Carl Neubronner
ze SRN, ktery jiz v roce 1912, jako prvni na
svété, zhotovil maly raketoplan. Pan Neu-
bronner vénoval krasny pohar vitézi v kate-
gorii S4B.

m Dost dlouho nam trvalo, nez jsme mezi
Cleny sovétského druzstva poznali sympatic-
kého Moskvana Sergeje lljina. Od minulého
roku si totiz nechal nardst p&kny kastanovy
plnovous.

m Bulharsky reprezentant Jordan Paviov byl
ve vysledkovych listinach dlsledné& uvadén
jako Petrov. Na n&s dotaz, jakZe se to vlastné
jmenuje, odpovédél, Zze obé& jména jsou
spravna. Otec se pry jmenoval Pavlov, rodina
matky je Petrovova.

m Do Kyjeva jsme vezli i putovni cenu pro
vitéze v soutéZi druzstev v kategorii S8E,
vénovanou polskym aeroklubem, kterou
jsme do svého drZeni ziskali pfed tfemi roky
v Jugoslavii. Masivni mramorovy kvadr se
soSkou pilota ma& hmotnost snad Cctyficet
kilogramu. Zistal proto uloZen v autobusu.
Jaké v3ak bylo naSe zdéSeni, kdyz pred
banketem, na némz se vyhlaSovaly vysledky
druzstev, nasi Fidi¢i na pokyn milice autobus
z mista pfed hotelem preparkovali do vzdale-
nosti asi pll kilometru. NaStésti cena opét
patfi nam a Polaci na jejim slavnostnim
predani pfi banketu netrvali.

m Britsky bodovac lan Dowsett je Pan mode-
laf, pohfichu vSak spiSe v leteckomodelar-
skych kategoriich. Pfi letové Casti soutéze
mél trochu problémy s dostatecné rychlou
orientaci v bodovaci tabulce. Pochopitelng,
odkud by mohl mit zkuSenosti, kdyz ve Velké
Britanii se soutéZze maket nekonaji? Je
smutnou skutecnosti, Ze kvalita bodovani na
nejvyssich svétovych soutézich nedosahuje
snad ani urovné naSich celostatnich soutézi.
BohuZel, CIAM FAI pfi delegovani rozhod-
Cich zatim preferuje hlediska feknéme spole-
Censka pred znalostmi a praktickymi zkuSe-
nostmi.

m O Robertu Zychovi kolegové védi, ze
angli¢tina neni jeho silnou strankou. Kdyz
proto po banketu v ponékud povznesené
naladé pozval posunky do svého pokoje
americkeho maketare Biedrona, vyvolalo to
v nich netajené veseli. Robert vSak rano
prokéazal, Ze je mistrem slovni ekvilibristiky.
Na Skodoliby dotaz, o €em si s Biedronem
povidali, odpovédél: ,,To nevim! Pfece kdyz
mluvim anglicky, tak si nerozumim."
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FARM

Podklady pro
stavbu makety

Text, vykres a fotografie
M. ToméaSek a ing. Z. Tomasek

V roce 1962 byly spustény na vodu
sesterské lodé pro ochranu rybolovu Farm
a Heimdal, postavené na objednavku a podle
pland norského ministerstva rybolovu.

Trupy obou lodi, stejné jako néstavby, jsou
svafené z lehkych slitin; trup v okoli strojovny
ma dvojité dno, vyuZivané jako nadrz na
palivo a pitnou vodu. V trupu je kromé
strojovny i sklad potravin, dvé skladisté
munice, dvanact dvouldizkovych kajut pro
posadku, deset jednollzkovych kajut a di-
stojnicka jidelna. V néastavbé je jidelna
posadky, kuchyné, tfi WC a kapitanské kajuty
se salénem, jesté vySe kormidelna a radioka-
juta.

Pohonnou jednotku tvofi dva devitivalcové
dvoudobé spalovaci motory Wichman
9 ACAT o vykonu 1838 kW pfi 375 otackach
za minutu, pohanéjici dvé lodni vrtule.

Ke stavbé modelu

Pfi ndvrhu modelu jsem vychéazel z nékoli-
ka pramen(: Zakladni Gdaje jsem prevzal
z polského €asopisu Modelarz 12/1970; pfi
zhotovovani detaild mi poslouzily Gdaje lo-
dénice a podklady z Casopisu Modell Bau
Heute. Model lodé Farm jsem postavil
v méfitku 1:40, jeho délka je 1357 mm. Na
vodé odpovida predloze a je dobfe ovlada-
telny i bez povoleného zvétSeni plochy
kormidel a prméru lodnich vrtuli.

Generalni plan lodi, Zebrorysy, vodorysy
a svislé fezy jsou v méfitku 1:100; detaily
a druhy obraz Zebrorysl v méfitku 1: 50,
tedy vhodné pro stavbu modell kategorif
CakF

Pokud chceme soutézit ve tfidé F2, instalu-
jeme do trupu RC vybaveni a jako pohonnou
jednotku vcelku dostupné motory RS 540
nebo RS 550, napajené sintrovanymi akumu-
latory. Mlzeme rovnéz pouzit elektromotord
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pro stérate Wartburg (6 V), napajené olo-
vénym akumulatorem Simpson 6 V/4,4 Ah.

Kazdy modelai ma svlj zplsob stavby,
proto se soustfedim jen na nékteré zkuSe-
nosti ze stavby svého soutézniho modelu.

Kostru trupu, upevnénou palubou doll
k montazni desce, plankujeme osvédéenym
zplisobem: Vylehena Zebra z letecké pre-
klizky o tl. 3 az 4 mm plarikujeme balsou
rizné 8itky o tl. 2 az 2,5mm. Pas bortu
(zébradli) okolo hlavni paluby z letecké
preklizky tl. 1 az 1,2 mm zapustime 10 az
20 mm do bokd trupu pod drovei paluby,
zbytek trupu plafikujeme balsou. Zad' a p¥id
je nutné ohnout do potfebného tvaru nad
plamenem nebo parou, proto je z preklizky
vytvarujeme samostatné.

Po pfebrouSeni balsovy trup prelaminuje-
me skelnou tkaninou o hmotnosti 200 az 250
g/m2a Epoxy 1200. T?prve pak zabudujeme
konzoly pro lodni hfidele, trubky kormidel
a kapsy kotev. Hrubé nerovnosti tmelime
Epoxy 1200, do néjz pfimichame jemné
dfevéné piliny nebo détsky pudr.

Otvory pro okna vyvrtdme a dopilujeme na
pfesny rozmér podle prdméru trubky, kterou
pouZijeme na zhotoveni oken. Trubku nare-
Zeme na ,ramy" oken, zacistime a povrchové
upravime, jednotlivé rdmy nalepime na sa-
molepici pasku a vylejeme polyesterovou
pryskyfici. Po jejim zatvrdnuti ziskame prd-
hledn&a okna s bombirovanym sklem.

Palubu s otvory pro pfistup ke kormidlim,
motortim, zdrojim a RC soupravé pfilepime
k trupu.

Drobné detaily, jez je tfeba zhotovit ve
vétsim poctu (zachranné kruhy, manipulaéni
bedny, pacholata, krabice elektrického za-
fizeni, krabice protipozarnich prostiedkd,
nékteré ¢asti kotevniho navijaku a lodniho
déla, svétlomety, ramy oken, platy paluby
a kotvy) mdZzeme zhotovit z moduritu
v délenych hlinikovych formach nebo odlit
z epoxidu do lukoprenévych forem.

Model pro tfidy C2 a F2 je tfeba nabarvit
tak, aby odpovidal skute¢né lodi opoustéjici
lodénici. Pfedloha méla trup pod ponorem,
kormidla, levé pozicni svétlo a krabice
protipoZzarnich prostiedkd rumélkové Gerve-
né, Caru ponoru, kotvy, navijdk a kotevni
fetézy, kotevni podlahu, pacholata, radar,
schody, horni ¢ast kominu, kominové roury
a ventilacni otvory kominové nastavby cerné.
Trup nad ponorem, nastavby, lodni délo,
krabice elektrickych zafizeni natfeme svétle
Sedou, poklopy, jefaby, stézné, zabradli,
lanové podpéry, vlecné zafizeni na zadi,
vlajkové stozary, svétla a podlahu zadé
tmavé Sedou.

Technicka data plavidel (podle €asopisu
Modelarz): délka 54,28 m, délka na KVR
48,00 m, boc¢ni vyska 4,90 m, nejvétsi Sitka
8,20 m; ponor 3,20 m; nosnost 488 BRT,;
rychlost 16,5 uzle; posadka 29 muzd;
vyzbroj: lodni délo raZze 76 mm
Pouzité prameny:

Spravocnik po inostrannym flotam; Moskva
1971

Rocenka Wayer 1970—71

Casopisy Modelarz 12/1970 a Modell Bau
Heute

Korespondence s Feditelem muzea v Oslo
panem B. Kolveitem

Korespondence s lodénici ve Flord

Vykres modelu lodé Farm ve skutecné veli-
kosti (2 listy formatu Al) s Uplnym staveb-
nim navodem vyjde pod €islem 314 v fadé
plank& Modela¥
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Vét3ina lodnich modelaft uz asi Vi,

Ze 9. kvétna byl v Praze na ustavuijici

konferenci zalozen Ceskomoravsky

klub lodnich modelafd (CMKLoM).

VSechny zajemce o lodni modelafstvi

budu na tomto misté pravidelné in-

formovat o ¢innosti predsednictva

CMKLoM a o déni v nasi odbornosti. Tento-

krat uvadim zékladni informace a potfebné
adresy.

Pokud se va$ klub nebo i jen krouzek
mladeZze dosud nezaregistroval, mizete tak
uc€init na adrese STSC — CMKLoM, pan L.
Malak, Ve smeckach 22, 117 04 Praha 1. Jen
registrovanym klubdm a krouzkdm budou
zasilany vSechny Informace a kalendéare
soutézi. Dalsi informace budou Sifeny
prostfednictvim ¢&lenli pfredsednictva, jehoz
zastupci zatim odpovidaji stavajicimu kraj-
skému ¢lenéni odbornosti. Cleny predsed-
nictva jsou: Jifi Lejsek, Pivonkova 946,
517 41 Kostelec nad Orlici (pfedseda): ing.
Vratislav Svoréik, Brechtova 849, 149 00
Praha 4; Vaclav Jan, Fricova 137, 251 64
Mnichovice (StfedoCesky kraj); FrantiSek
Stary, Slatina 94, 565 44 Sruby (Vychodoce-
sky kraj); ing. Zdené&k Maly, Rabasova 2,
466 04 Jablonec nad Nisou (Severocesky
kraj); ing. Ilvan Skaba, Slovanské udol! 47,
318 02 Plzeni (Zapadocesky kraj); ing. Zde-
nék Hanzlik, Lhenickd 1, 37001 Ceské
Budéjovice (JihoCesky kraj); Miloslav Novot-
ny, Optiky 2,750 00 Prerov (Severomoravsky
kraj); FrantiSek Frank, Nalepkova 135,
637 00 Brno. Trenéfi: Jaroslav Suchy, Pio-
nyrll 586, 67571 Nameést nad Oslavou (E);
ing. Vladimir Valenta, Krosnafova 18/1089,
182 00 Praha 8 (F1, F3); ing. Zdenék Toma-
Sek, Strelecka 3, 466 01 Jablonec nad Nisou
(F2, F2-Z, C); Pavel Novotny, Mototechna,
280 01 Kolin (D, F5); ing. Ivan Skaba (FSR-E);
J. Lejsek (FSR-V). Poradatele soutézi pro-
sim, aby vysledkové listiny zasilali jak tre-
nérlim, tak ve dvou vyhotovenich na STSC
panu Malakovi.

Prvnim Ukolem pfedsednictva CMKLoOM je
organizovat ¢innost lodnich modelafd v no-
vych podminkéch, kdy je veSker& pravomoc
ponechéana na narodnich klubech odbornosti
a vyssi organy (CMMoS a CSMOS) jsou jen
organy zastfeSujicimi. m Predpokladame
zdsadni zmeény v organizaci vrcholnych
narodnich soutézi. Misto jedné mistrovské
soutéze pocitdme ve v3ech kategoriich kro-
meé C s pfechodem na systém €eskomorav-
skych serialQl (kazdy druhy rok federalnich).
m Pro kazdou odbornost bude pravdépodob-
né vydavan samostatny kalendar soutéZzi,
proto nezapomerfite své pozadavky na po-
Fadani soutézi v€as oznamit zastupci vaSeho
kraje. m Musime rovnéz dofeSit nezavadnost
provozu spalovacich motord na vodnich
plochach a chceme pokracovat ve vydavani
publikaci Lodni modely.

Pokud méate naméty pro &innost CMKLoM
(jak ziskavat prostfedky, jak co nejlépe
organizovat c€innost), napiSte je na moji
adresu. OcCekavam rovnéz vaSe nazory na
porfadani seridlovych soutézi a préaci
s mladezi.

Jifi LEJSEK

0 lodnim
modelarstvi
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Patentky

v lodnim
modelarstvi

Stavba maket vojenskych lodi je
naro€na na cas, zhotovovani drobnych
detaild navic na zru¢nost. Obého neni
nikdy dost, a tak neni divu, Ze modelafi
ve snaze zjednodusit stavbu pouzivaji
¢asto velmi nezvyklych predmét. Ne-
vim, kdo prvni pro lodi¢kare objevil
Svadlenkdm dobfe znamé ,patentky",
ale faktem je, Ze jsou hojné pouzivany.
Podnik Kooh-i-noor je nastésti dodava
v bohatém sortimentu, a tak je lze
pouzit ke zhotoveni drobnych dopliik{
pfedevS§im modernich lodi snad ve
vSech méfitkach.

V roli ,dekora¢ni" je pfi bedlivé
prohlidce modeld objevime jako &ela
navijakl, podstavce kulometl a sou-
¢asti antén a radar(. Napfiklad zhoto-
veni jednoduchého reflektoru_trva pfi
pouziti patentek par minut. Cast pa-
tentky poslouzi jako podstavec stojanu,
na druhé je reflektor pfipevnén, treti
znazoriuje zadni cCelo svétlometu
a dalsi dvé madla po stranach.
K patentkam staci pfilepit téleso reflek-
toru z papirové trubky, ,zasklit" jej
a dolepit pfivodni kabel.

Mnohdy je vyhodné i skryté pouziti
patentek, napriklad k pfipevnéni pfedni
¢nélky. V klasické podobé se ¢nélka pri
narazu ulomi a model musime opravo-

o<

vat. ,,Patentni" ¢nélka vSak pfi narazu

pouze odsko&i a hned ji muizeme
pripevnit zpét.
Makety  protiletadlovych  kanén(

»pricvaknuté" k palubé jsou otocné,

navic je lze snadno sejmout a opravit Ci
vymeénit. Pokud vzhled modelu oZivuje-
me funk&énimi svétlomety nebo ,stfile-
jicimi" kanény (svitivé diody), uplatni se
patentky také jako konektory pro
pfivod proudu.

mas

Okresné majstrovstva v lod-
nom modelarstve sa v KoSiciach
uskuto€nili 12. maja na vodnej
ploché sidliska Nad Jazerom.
Pod patronatom MV ZTSC ich
technicky zabezpecil Modelklub
VSZ KosSice, hlavnhym rozhod-
com bol R. Grendel.

V triedé F2 zvlfazila vykonom
188 b. G. Pichanicovd z MK
Kosice |, jej klubova superka D.
Tomankova skoncila vykonom
179 b. na druhom mieste, tretie
vybojoval J. Ujhelsky z MK VSZ
KoZicc

V triede F1-V 6,5 si podta
ocCakavania dobré viedli €lenovia
MK KosSice |, ktori obsadili prvé
tri miesta v poradi Z. Chrenko
(19,4 s), F. Filicky (21 s) a Ing. F.
Krc (23 s).

Lv

V aredli VVLS SNP

v KoSiciach sa 26. 5. 1990 konala
okresna a vefejna sutaz RC automobi-
lov s elektrickym pohonom. Naj-
UspesnejSim pretekarom bol Ing. Dali-
bor Valder z VVLS SNP: V kategorii
RC-E (slalom) zvifazil vykonom 36,8
s pred J. Ul¢anovskym a Ing. P.
TulipAnom, v spolo¢nom zavode
RC-ES vykonom 30/7 pred P. Pefkom
a P. Orlom a spolo¢ne s P. Balintom
triumfoval aj v maraténe na 45 minut,
v ktorom najazdili 214 okruhov. L. V.
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Pojazd pre

Minuly ro€nik Modelafe priniesol vo svo-
Jom druhom ¢&isle solidné vykresy motoro-
vych lokomotiv radov 753 a 754 (T478.3
a T478.4). K Uplnej spokojnosti modelarov Im
v8ak Cosi chybalo. Tym ,Cosl" je névrh
usporiadania pohonu modelu.

V modelovej vefkosti HO, v ktorej boli
vykresy, by zhotovenie pojazdu az takym
problémom byt nemaélo, lebo je tu model BR
110 z NDR, ktorého usporiadanie pohonu
mozno prevziaf, alebo aspon odkopfrovaf.
BR 110 je sice vyrdbany aj v modelovej
verkosti TT, ale rieSenie pohonu pre
T478.3—4 nevyhovuije.

Po zvazeni (falSich mozZnosti som sa
rozhodol pre vlastny navrh pohonu modelu
T478.3 vo verkosti TT. RieSenie nie je prdis
elegantné, ale konstrukéne jednoducha
a s minimalnymi narokmi na uzkoprofilové
ozubené prevody.

Ako pohonnt jednotku som pouZzil elektro-
motor Zeuke. Redukciu ota€ok z udavanych
10000/min na hriadeli elektromotora na
pozadovanych 565 ota€ok/min hnacich dvoj-
koll som zabezpecil pfevodovkou s ¢elnymi
ozubenymi kolesami a Snekovym prevodom
hnacich podvozkov pojazdu. Vykres obsahu-
je schematickl zostavu pojazdu modelu
T478.3—4 vo verkosti TT a rieSenie niekto-
rych celkov (hnaci podvozok, prevodovka
a elektrovyzbroj).

Z&kladfiou pojazdu je ram zhotoveny
z ocetového plechu hr. 0,88 mm o rozmeroch
118,6x21 mm, na ktorom je upevnény elek-
tromotor, pfevodovka, oto¢né hnacie pod-

MODELAR m9/1990 - 281

d

vozky pojazdu, elektrovyzbroj, nadrz i vozo-
va skrina modelu. Elektromotor je na rame
umiestneny vystfedné, aby mohla byf upro-
stfed rdmu prevodovka, zabezpecujica za-
kladnu redukciu ota€ok hnacieho elektromo-
tore z 10 000 na asi 2800 za mInUtu.

Pfevodovka z mosadzného plechu hr.
1mm je tvofena dvorni bocnicami, spoje-
nymi skrutkami M2 a diStan¢nymi val¢ekami
z mosadznej rurky o @3 mm. Zabezpecuje
dva stupné pfevodu. Na predizenom hriadeli
elektromotora je mosadzny pastorok s osmi
zubmi, ktory pohéaria €elné ozubené kolo s 15
zubmi, umiestnené na spolo¢nom hriadeli
s 10zubovym pastorkom. Tento pastorok
zabezpec€uje druhy stupen pfevodu pohéana-
nlm 19zubového ¢elného kola, upevnéného
na predlzenom hriadeli so zarezami pra
zabér krbového hriadera na oboch koncoch.
Hriader 19zubového kola pfevodovky je
krbovymi hriadermi pfepojeny s hnacimi
podvozkami pojazdu a pomocou Snekovych
prevodov hnacich podvozkov pohéaria hnacie
dvojkolia modelu.

Oba zhodné hnacie podvozky zhotovime
podra vykresu z mosadzného plechu hr.
1 mm. Polohu dvojkolia v hnacom podvozku
zabezpecCuje spodny rédm podvozku (A),
ktory sucasne nesie zberace trakéného na-
patia (B) a podvozkové masky odliate
z farbeného epoxidu. Dal3ia ¢asf elektrovy-
zbroje — kontaktné zberacie pasy (C) — su
pfipevnéné skrutkami M1,2 k podlozkdm
z kuprextitu, pfilepenym na kovova zékladfiu
pojazdu.

Vorna €asf zakladné pojazdu (na vykrese
vpravo od elektromotora) mézme vyuzif pre
upevnenie zéafaze pojazdu modelu a na
umiestnenie elektroniky funkéného osvetle-
nia modelu (konStantny osvit, preplnanie
svetiel podra sméru jazdy).

KonStrukéné rieSenie pojazdu T478.3—4
v modelovej verkosti TT Je len jednou
z moznosti, ako zhotovlf jednoduchy, vermi
spofahlivy a odolny pojazd pra model
jednej z najroz8Irenejich lokomotiv CSD.

K stavbé su tfeba okrem zékladného
materialu elektromotor, dvojkolia so Sneko-
vym kolom, dvojica hrladerov s dvorna
Snekmi a po jednom ozubenom kole
s modulom m = 0,5 s 8, 10, 15 a 19 zubmi.
Pre modelérov, ktorl nemaju moznosf zlskaf
uvedené polotovary z NDR ¢&i na burze,
odporuc€ujem obetovaf niektory zo starSich
modelov Zeuke lebo Berliner TT-Bahnen
M61 (My1125) a potfebné polotovary (dvoj-
kolia, Sneky, elektromotor) venovaf na stav-
bu pojazdu nového modelu. Chybajluce ¢elné
ozubenie do prfevodovky moZno zlskaf
z mechanlzmov hraciek.

Modelarom, ktorl maji dobré kontakty
v NDR, odporucujem tiez nahradif z prevadz-
kovych dévodov elektromotor Zeuke moto-
rom Piko 3430, ktory je menSi a méa vcfaka
kvalitnejSiemu magnetickému obvodu lepSie
trakéné vlastnosti (stabilnejSie otacky, ne-
prehrieva sa).

Poplsany pojazd m&Zme Uspésné vyuzif aj
pre cTalsie motorové lokomotivy CSD: Bezo
zmény pre T478.1—2, po Upravé podvozkov
pre T678.0, T679.0—1 | T669, v principe aj
pre T466.0 a T466.2. NevyluCujem ani cfalSle
moznosti ¢i kombinacie.

Ing. J. Pietrik
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Na Slanek Jifiho Trnky v Modelafi

6/1990 ,Nebyt jen privéskem mo-

delafského hnuti" se ndm seSla pék-

n& fadka nesouhlasnych dopist. Po-

pravdé Fe€eno, za deset let, co

pracuji v redakci Modelare, jsem
takovy ohlas na (lanek nezazil. Jifi to fadné
prehnal, i kdyZ mam pocit, Ze mu $lo o néco
trochu jiného, a své mysSlenky jen Spatné
vyjadril. Podle mého soudu chtél jen upozor-
nit na to, Ze pokud néco dé&lame, méli
bychom to délat pofadné. A myslim, Zze
takovy nazor nelze paus$alné prohlasit za
nespravny.

Ale to uz sam fixluju — hledam mezi radky
a vymyslim si, protoZe podle toho, jak jsem
Jifiho za léta jeho pisemné spoluprace
s redakci poznal, nemohu uvéfit tomu, Ze
svlj (lAnek myslel tak, jak nakonec vyznél.
Jenze co je pséano, to je dano, a Jifi sl zfejmeé
u vétsiny modelarl pofadné rozlil ocet.

Nékteré ohlasy na jeho (lanek jsme uz
uvefejnili, daldi mlzete najit v tomto sesitu.
Snad jste si povSimli, Ze letos davame vice
prostoru i dals$im polemikdm a nazordm,
tfeba o pravidlech kategorie SUM nebo
0 organizaci mistrovskych soutézi. Osobné si
vibec nemyslim, Ze je to ,Skoda papiru,
misto nich by mohl byt v Modelafi dalsi
planek," jak ndm napsal jeden (tenafr.

Ceskoslovenské modelarstvi, a to vSechny
odbornosti, stoji pfed zasadnimi zménami.
Zvolili jsme si— snad opravdu demokraticky
— nové komise, kluby (i sdruzeni odbornos-
ti, jez by tyto zmény mély urychlené uvést do
zivota. Nejen jako redaktor Modelare, ale
predevSim jako ¢len jedné z téchto komisi
mohu se v8i zodpovédnosti prohlasit, Ze to
viibec nebude jednoduché. Zvykli jsme si na
poru¢nlkovanl Svazarmu — vétSina z nas
ostatné jiny systém nezazila — a prfekonat
stereotypy, jez mame v sobé hluboko vrostlé,
neni lehké.

Je mozné, Ze se nam ten spravny model
napoprvé ani nepodafi najit. To, co se zda
moudré mné, Prazakovi, nemusi fungovat na
vesnici, a naopak. Jediné diskusi, neustalym
tiibenim nazord, mdzeme dospét k tomu, co
bude prospésné pro vSechny. Proto je
potfebné, aby co nejvétsi potet modelarl
seznamil se svymi pfedstavami, mozna naiv-
nimi, ale tfeba naopak spravnymi, ostatni.
A kde jinde by to mohl udélat nez na
strankach Modelafe? Je samoziejmé, Ze
z prostorovych ddvod( nemlzeme ani nyni
otisknout vS8echno, neuvefejnéné prispévky
vS8ak zaSleme pfislusSnym komisfm, aby se
jimi zabyvaly.

Clanek Jifiho Trnky vyprovokoval k pole-
mice hodné lidi. Jifi tak jeho napsanim udélal
sobé medvédi sluzbu, ale ostatnim modela-
fdm vlastné pomohl. Tieba se zatne vice
diskutovat i o jinych €lancich. Ale i kdyby ne,
domnivate-li se, Ze problémy, jez Jifi nastolil,
se soucasnych zmén netykaji, hluboce se
mylite. Jde totiz o z&kladni filozofii modelar-
stvi, a pravé z nl se tyto zmény museji odvijet.

Tomas SLADEK

Co mne
zaujalo
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SpolecCnost
letani
pro radost

byla ustavena 2. ¢ervna 1990 v Brné zastupci
LMK z Brna, Ceského Té8ina, Frenstatu pod
Radhostém, Trnavy a Uherského Hradisté,
ktefi se vénuji kategoriim M-min, M-of, M-
pistacio, M-C02, Holly, P3 a H-hal. Dalsi
stoupenci téchto  kategorii, pFfedevsim
z Cech, se pfihlasili pisemné. Organizatory
setkani potésil velky zajem starSich modela-
F, ktefi v minulosti létali s minimaketami a
nyni chtéj! zacit znovu. Slibny je i zajem
mladych, nebot nabidli své zkuSenosti
s vydavanim studentského €asopisu pro
pfipravované vydavani obc¢asniku.

Ugastnici ustavujiciho setkani se dohodli,
Ze:

1. Zakladaji Evropskou asociaci malych
modell

2. Ve snaze sjednotit pravidla minimaket
v Evropé nabidnou prostfednictvim svého

Z redakcni posty

Vazeny pane Séfredaktore,

pracujijako pilot u ¢eskoslovenskych aeroli-
nii a €tu vas, Ci lépe fe€eno ,,nas", casopis
pravidelné. Ctu jej léta — od dob klukov-
skych. Zacinal jsem si s letadly jako modelar,
podobné jako fada mych kolegd (Chalupnl-
Gek, Bedfich), a modelaifem jsem zlstal
dodnes. Mél jsem nad strdnkami tohoto
Casopisu vzdy dobry pocit. Byly pIné zajima-
vosti a novinek i v dobach hlubokého temna
a slabomysinym pseudopolitickym balastim
a dezinformacim byla vénovana pouze ta
nejnutnéjsi plocha.

O to vice jsem byl pfekvapen po pfecteni
prvnich odstavcd ¢&lanku Vzpominka na
Ameriku v Model&fi 6/1990. Nechci patrat,
kde se vzala neomalenost pisatele, kritizu-
jiciho problémy, kterym nerozumia pro néz
nema ani vstupni informace a védomosti.
Jde mi vSak o to, Zze to uSlo VasSemu
bedlivému zraku. Ze vibec miZe takovy
Clovék dostat slovo v Modelafi, a tim
i moznost ovliviiovat nazor étenard, ktefi maji
o civilnim letectvi védomosti pouze povrchni.
Pro ilustraci svych pocitl chci objasnit
nékolik skute¢nosti, které fanda do jakychko-
li letadel nemdze piehlédnout.

Kolo hlavniho podvozku dopravniho letad-
la mé& asi 12 az 15 vrstev tkaniny, takze je
povolené sjeti az na tfeti platno. Pouze
v zimnim obdobi je nutno takova kola
demontovat a pouzit kola se vzorkem, aby
byl zajistén brzdny efekt na kluzkém povr-
chu. Kola sjetd ¢astecné se pak ,dojizdéji"
az zase v letnim obdobi. Nejde pouze
o Uspory, ale o fakticky stav pneumatik
u CSA _ napriklad v lofiském roce nam
nékolikrat stadla nova letadla Tu-154 ,na
kandlu", protoZe nedo$la dodavka néhrad-
nich kol ze SSSR.

Letistni okrsky vyznamnych zapadnich le-
tist' jsou dnes tak pretizeny provozem, Ze
samotné priblizeni letadla je vlastné nejslozi-
t&jsl fazi letu. Kazdé letadlo je pfesné Fizeno
pozemnisluzbou tak, aby se nesrazilo s témi
ostatnimi. Pfikazy se tykaji hladin, rychlosti,
vertikalnich rychlosti a poloh. Posadka si
tudiz nemdlze svévolné ,pfidavat a ubirat

zéstupce v FAI Geskoslovenskou verzi pravi-
del pro kategorie M-of, M-pistacio, M-min a
m-co?2

3. Dvakrét roéné budou vydavat obcasnik,
ktery bude obsahovat: * kalendaf soutézi
minimaket v CSFR tak, jak je kluby nahlasi,
* kalendaf soutézi minimaket v Evropé,
* planky jednoduchych modeld kategorii M-
of a M-pistacio, * nabidku pland M-min a
M-CO02, * informace o novinkach v katego-
riich M-min, M-of, M-pistacio, M-C02, Holly,
P3 a H-hal, * celostatni Zebficek nej-
¢lend spolku a co mohou tito modelafi nabid-
nout ostatnim (plany, nedostatkovy material).

4. Spole¢nost je oteviena, nebréani, aby
jeji ¢lenové byli €leny jinych modelarskych
klubl nebo STSC. Mezinarodni styk s FAI
bude udrZovan predevsim prostfednictvim
O. Saffka, pfipadné téz prostfednictvim
Aeroklubu CSFR.

5. Spole¢nost od svych ¢lenl zatim nevy-
Zaduje zadné prispévky; pfedplatné na ob-
Casnik ve vySi 20 K&s je tfeba zaslat do
15. fijna na adresu: ing. Lubomir Koutny,
Zahrebska 33, 616 00 Brno.

ILK

plyn" a ,hybat kormidlem sem a tam", nybrz
musi pfesné plnit pfikazy Fidiciho stfediska.
Mohu Vés ubezpecit, Ze je to ¢innost dost
naro¢nd, nebot’je z nasistrany provadéna na
zastaralych typech letadel, ktera praci pilo-
tim pfilis neusnadiiuji — ve srovnani s typy
modernimi, které Isou tam bézné provozo-
vany.

Pozndmku o kvalitdich kapitdna pominu,
neb bych opustil hranice sluSnosti. Kazdy
z téchto kapitdn ma na kont& mnoho tisic
letovych hodin. Pfesto vSak nikdo z nich
nedok&ze ovlivnit momentalni stav ovzdusi
v okrsku New York.

K poznamce, Ze ,silné cvakal n&jaky spoj"
(v kfidle) lIze Fici, Ze v turbulenci mohou
pruzné torze konstrukce zplsobovat vzajem-
ny pohyb paneld vnitiniho vybaveni, coz
mUlze vydavat néjaké zvuky. Pokud by 3lo
o ,cvakani" konstrukce, pak by pisatel jiz
nedostal Sanci podobny hanopis vyplodit.
Pokud jde o pojizdéni na letisti v New Yorku,
Ize Fici asi totéZ, co o priblizeni, jenZe se to
déje na zemi. Pokud béhem hodiny pfista-
nou Fadové desitky letadel (interval mezi
letadly na sestupové ose klesl v posledni
dobé az na 40 sekund), pak neni snadné je
na zemi srovnat. Je zcela bandlni pfedstava
pisatele, Ze tam nékde stoji ,stry¢ek Sam"
a vybird do stetsonu — kdo nepfihodi,
nejede. To je typické spiSe pro jinou cast
svéta.

Kdyby pisatel postal nékolik minut u okna
nékteré z letiStnich hal tak, aby vidél na
drdhu pouzivanou ten den pro prfistani, pak
by si mohl povSimnout, vjakych intervalech
jsou letadla na sestupu sefazena, a ledacos
by mu doSlo. To vSak neucinil, pouze , nabyl
dojmu”.

Chcijesté dodat, Ze sdm na letadle 11-62do
USA nelétdm, takze nelze Fici, Ze bych byl
potrefen. Jsem vSak poboufen neomalenou
ignorancl. Pevné véfim, Ze ze strany ¢asopi-
su to byla pouze neblaha nahoda a nikoliv
novy trend.

S pozdravem letu zdar
Ing. Stanislav Fiala
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Tento pfispévek byl podnicen nejen ¢lankem v Modelafi 3/1990,
ale i jednanim na konferenci Ceskomoravské sekce raketového
modelafstvi v Pardubicich 19. 5. | kdyz autor ¢lanku mél zfejmé na
mysli vSeobecné situaci v modelarstvi, poméry v jednotlivych
odbornostech jsou natolik rozdilné, Ze je vhodné zabyvat se jimi
samostatné.

V raketomodelafské odbornosti vlivem znamého nedostatku
motor{ v obchodni siti, jejich vysoké ceny a z toho plynouci stagnace
Clenské zakladny se postupove soutéze okresni Urovné uskutechuji
vétSinou pouze ve vekové skupiné Zactva, jak to vyZaduji pravidla
STTM. Podle Gdaju zjisténych v Jihomoravském kraji se zde konaji
okresni kola v osmi okresech pfi po¢tu péti az ¢trnacti soutézicich. Ve
stavajicich pravidlech STTM je nevyhovujici zejména postupovy Kli¢,
ktery nebere ohled na nerovhomeérnost rozvoje raketového modelar-
stvi na celém Uzemi republiky. Jednotné stanoveny limit Sesti
postupujicich soutézicich z okresu a osmi soutézicich z kraje
znevyhodnuje aktivni okresy a kraje, kde o postup bojuje fada velmi
schopnych G&astnik(, ale jen nékolik ma nadg&ji na postup. Naopak
z oblasti s malymi pocty 74kl mohou postoupit prakticky vsichni bez
ohledu na dosahovanou vykonnost — nékteré oblasti nedokazaly
stanoveny limit postupujicich ani naplnit. Rovnéz Groven postupovych
kol a ieiich regulérnost je spornd. To bylo prok&zéno i napfiklad na
pfeboru CR Zactva 1989, kde fada soutéZicich vibec poprvé
samostatné pfipravovala své modely k letu, ackoliv pfedtim ,papiro-
vé" jiz proSla dvéma postupovymi koly soutéze, létanymi Gdajné
podle pravidel FAI. Pfehled konanych krajskych prebord Zactva 1989
podle vysledkovych listin je uveden v tabulce.

Pfi omezeni centralné poskytovanych prostfedkl spole¢né se
zruSenim krajskych orgadnd bude ovlivnén i systém zakovskych
soutézi. ZruSenim KDDM ubude organizaéni €lanek, ktery dosud
dotoval krajska kola (napf. v Jihomoravském kraji néklady jen za
motory €ini pfes 3500 K¢s). Neni mozné ocCekavat, Ze tuto funkci
nahradi samofinancujlcl se RMK pfisludné oblasti. Pfesto vSak nenf
mozné z hlediska perspektiv raketového modelafstvi pfistoupit na
feSeni, jez se nabizi — prosté Zakovské soutéze zrusit. Pro propagaci
modelafstvi a rozvoj zakovské Elenské zakladny je nutné, aby Z&ci
meéli urcitou perspektivu a moznost srovnavani v soutézi se svymi
vrstevniky. Je proto nutné urCity — i kdyZz redukovany — program
soutéZi Zactva vytvofit. Zakovské vykony jisté nejsou tak vynikajic!
arovné, aby bylo nutné po vzoru Pionyra pro zaky poradat tfidenni
podnik s kompletni stravovaci a ubytovaci pé¢i, ani neni nutné kvdli
tomu cestovat Efes celou republiku, fteSenim za danych ekonomic-
kych podminek by mohlo byt uspofaddani jednodenni vrcholné
zakovské soutéZze s redukovanym programem na dvé soutézni
kategorie (napf. S3 + S4 nebo S6 + S4), pficemz Casova i finanéni
narocnost by se mohla snizit konanim samostatnych zemskych
mistrovstvi Zactva (Cechy—Morava—Slovensko). SoutéZici z okrajo-
vych oblasti by se mohli zG€astnit mistrovstvi poradaného v misté, jez
jim z hlediska spojeni a cestovnfch vyloh nejlépe vyhovuije.

Postup do zemského mistrovstvi zakd (ZMZ) by vsak nebylo
vhodné pfipustit pfimo z okresniho kola, a to vzhledem k moznosti
umfsténi jedinym nahodnym vykonem a vzhledem ke znamé drovni
vétsiny dosavadnich okresnich Kol. .

Jako vhodné se jevi, aby se Zaci pro ZMZ kvalifikovali ucasti na
vefejnych soutéZich, v nichZ by nalétali 3x limit nejméné Il. VT na
kazdé soutézi, a to v kategoriich vypsanych pro ZMZ. Z&ci tak ziskaji
nejen soutézni praxi nutnou pro Uc€ast na mistrovské soutézi, ale
soucasné opakovanymi vykony prokazi, Ze nejde o nahodu. Sportovni
funkcionéfi i ostatni soutézici pak museji dohlédnout, aby nedochéze-
lo k poruSovani pravidel FAIl (zdkaz proxy), coZz se |épe uhlidd na
vefejné soutéZi nezli na okresnfm polétanl nékde ,za bukem".
V nasem krouzku jsme si béhem dvou let ovéfili, Ze pfi dobrém
nacviku deseti az dvanactileté déti pfipravu modelll pfed letem i na
rampé bezpecné zvladnou.

Bude ovSem nutné vytvofit podminky, ti. RMK jako pofadatelé
vefejnych soutézi budou muset umoZznit zakdm Gcast na soutézi
v kategoriich vypsanych pro ZMZ a vést je ve vysledkové listiné. Na
z&kladé dosazenych vysledkd by pak vedouci Utvaru (RMK, DOM
krouzku) nominoval G€astniky ZMZ.

Mohou se vyskytnout ndmitky, Ze nalétani limitu VT zalez! na pocasi
— nic vSak nebrani soutézicimu G€astnit se vice soutéZi a na nich
kvalifika¢ni limit splnit. N&dhradu dnesniho nedokonalého systému
ziskavani VT jinym nedokonalym systémem hodnoceni ~(napf.
bodovanim) nepovazuji za vhodnou. Je ovSem nutné odstranit
dosavadni nedostatky systému VT a vratit vykonnostni tfidé jeji
vaznost a vyznam. Pokud bychom se o to nepokusili, bylo by Iépe od
systému VT zcela odstoupit.

Ve skuping juniort a dospélych, kde postupové soutéze zacinaji na
arovni kraje, jsou obdobné problémy, a bude vhodné je i obdobnym
zplisobem fesit. Systém seridlovych soutézi konanych po celé
federaci se z hlediska nakladli na cestovné nejevi pro vétSinu
soutézicich vyhovujicim FeSenim. Podminka nalétat na vefejnych
soutézich tfikrat limit LVT v dané kategorii pro zafazeni do
celostanlho Zebficku, jenZ by byl publikovan, se vSak jevi splnitelna.
Zebricek vSech kategorii by umoznil statnimu trenéru reprezentace
sledovat ¢innost svych ,ove€ek" i nominovat Ucastniky mistrovstvi
CSFR podle dlouhodobé vykazované vykonnosti — nikoliv jako
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dosud pouze podle jednoho vysledku v krajském pfeboru. OvSem
i zde plati jako podminka regulérnosti hodnoceni poZadavek revize
systému ziskavani VT.

Aloi- Rosenberg

Tabulka: Krajska kola STTM 1989

Kraj  Poc. Poc. Poc. Celkovy NeUspésné Pozn.
sout.  zUCast. kateg. poc. letq
okrest start  pocet %

IM 33 8 3 279 92 22

SM 19 4 2 102 15 14,7 1)

SC 18 3 3 162 54 333

vE 12 2 3 108 48 44,4

z¢ 7 1 3 63 21 333

SC 7 2 2 - - - 2
Praha 21 ? 3 189 147 778 3

JC 0 0 0 — — — 4

1 Pro Spatné pocasi se létaly jen 2 kategorie

2. Postup z okresnich soutézi, krajské kolo se nekonalo

3. Z poétu 21 zavodnikd uvedenych ve vysledkové listiné nedosahlo
15 Ggastnikl ani jeden platny let v zadné kategorii. Okresy ve
vysledkové listiné neuvedeny

4. V JC kraji nejsou raketovi modeléfi ¢inni

Jako byvaly aktivni letecky model&r a nyni vyznavac sice jiného, ale
v mnohém podobného sportu — windsurfingu (v obou pfipadech jde
o krasny pocit z boje s pfirodnimi Zivly) si dovolim obratit vasi
pozornost k zplsobu hodnoceni jachetnich soutéZi, ktery je nejen
aplikovatelny na soutéZze modelafské, ale mlze pfinést do modelaf-
ského sportu fadu pozitivnich prvkd.

Uvedené hodnoceni (Olympijsky bodovaci systém) vychazi totiz
z toho, Ze ,boj s pfirodnimi Zivly" nelze hodnotit absolutn&, nebot je
zde nezanedbatelny vliv po€asi a pfirodnich sil, ale pouze relativng,
podle toho, jak si soutézic! vedou za danych podminek.

Na prvni pohled mozné slozity vypocet (ale zdani klame) hodnot!
umisténi v soutézi body, které se vypocitavaji podle vzorce

101 + (log a — log. n).1000
kde a znag! pocet pfihlaSenych, n umisténi. Soutézici, ktefi vzdali
v prib&hu soutéze, obdrzi 101 bodl, soutézici, ktefi byli vylouéeni,
0 bodd.

Body za umisténi podle uvedeného logaritmického vzorce se
pochopitelné nevypocitavaji az na soutézi, ale jsou pfedem sestaveny
do prehledné tabulky. Pocet soutéZicich, respektive jejich body za
umisténi, Ize spocitat a tabulkové pfipravit pro libovolny pocet
soutézicich. Rozdily bodi mezi sousedy v potad! nejsou linearni, ale
v souladu se vzorcem se rozdil smérem k vyS§im poradim
logaritmicky zvétSuje. Pro ilustraci: Pfi po€tu 24 soutézicich ziskava
1. v pofadi 1481 b., 2 v pofadi 1180 b. Pfi 57 soutéZicich ziskava
1. v pofadi 1857 b, 23. v poradi 495 b. atd.

V jachtarské praxi jsou pak takto ziskané body jesté nasobeny tzv.
koeficientem soutéZe podle jeji dlleZitosti takto: a) mistrovstvi CSFR
— koeficient 5, b) mistrovstvi CR a SR, soutéze federalniho pohéaru
— koeficient 4, c) krajskd mistrovstvi, soutéze narodnich poharl
— koeficient 3, d) oblastni soutéze vétSiho vyznamu, soutéze
krajského poharu — koeficient 2, e) soutéze mistniho charakteru
— koeficient 1.

Podle celkového poétu bodd ziskaného v daném roce jsou
udélovany vykonnostni tfidy s platnosti pro dalSi rok. Opét pro
ilustrat():i: I. vykonnostni tfida je zhruba 19 000 b,, Il. VI 6500 b,, Ill. VT
3500 b.

Pfistup na vrcholné soutéZe je samoziejmé mozny jen nositelim
I. VT, na republikové a krajské soutéZe nositeldm 1. a [l. VT atd.

Systém hodnoceni ma tyto zasadni vyhody:

a) podstatné vice motivuje soutéziciho k ziskani lepsiho umisténi ve
startovnim poli, a nikoli jen v honbé za vtefinami ¢i body pfislusné
vykonnostni tfidy, a ¢ini tak soutéz zajimavou i pro ty na konci
startovniho pole.

b) Zajistuje diferenciaci mezi vyznamnymi a dobfe pfipravenymi
soutéZzenu a témi ostatnimi. Nuti poradatele vytvaret dobrou
organizaci soutéZe predpoklady k udéleni vy33iho koeficientu
v celostatni terminové listing.

c) V pfipadé nepfiznivych povétrnostnich podminek nebo jejich
nelinosné zmény nenuti soutézici ke zni¢eni véech modell ve vichfici
a desti, ale umozfuje omezit pocet soutéznich kol s tfm, Ze Ize vyhlasit
plnohodnotné bodové hodnoceni poradi.

d) Podstatné objektivngjsim zpUsobem zafazuje sportovce do
klubovych, krajskych, narodnich a celostatnich Zebricku.

e) Umozriuje jednoduchym a pro vSechny spravedlivym zplisobem
pfedem urcit limity jednotlivych vykonnostnich tfid a tim regulovat
1 pocet jejich nositelli tak, aby zejména pocet GEastnikli na
mistrovstvich a pfeborech byl optimalni.

Ing. Lubo$ Martinek, Jablonec nad Nisou
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Mistrovstvi CSFR
v zeleznicnim modelarstvi

Letodni mistrovstvi CSFR probé&hlo
23. a 24. Cervna v Ostravé. Poradateli
byli ¢lenové KZM SOU Vitkovice;
k hladkému prlabéhu soutéZe prispéla
téz dobre sestavena jury, jiz pfedsedal
ing. Dezider Selecky z Bratislavy.

Do Ostravy postoupilo z republiko-
vych pfeborl pouze 37 modelu, z toho
26 z CR a 11 ze SR. Proto po soutéZi ani
nebyla usporadana vystava. Proti minu-
lym létdm byla G&ast velmi mald, coz
ma pravdépodobné dveé pficiny: PFebor
CR se konal v Jesenici u Rakovnika,
kde sice pracuje znamy modelarsky
klub, ale kam je i z Prahy velmi
problematické spojeni. Modelafi vSak
z celkem pochopitelnych ddvodd své
modely neradi svéfuji posté, a tak
mnozi GCast na soutézi ozeleli. Druhou
pricinou je asi zvySeny zajem modelard
o politické déni, a to iv dobé, kdy by se
jinak vénovali modelafské €innosti.

Tradicné nejsilngjsi byla Gcast
v kategoriich A1 a A2. V prvni z nich
stoji za zminku modelarsky i technicky
peclivé propracovany model parni lo-
komotivy 354.0 V. Papouska z Chocné
a M134.0 V. Simbartla z Plzné. Model
parni lokomotivy fady 310.1 v modelo-
vé velikosti TT, s nimZ vybojoval druhé
misto J. Zelenka z PIzné, je ve svém
méfitku ukéazkou filigranské prace
a budi dojem malého modelarského
klenotu. Skoda jen, Zze nékolik cennych
bodd ztratil za jizdni vlastnosti. | tak
klobouk doll pred stavitelem, nebof
prostory pro prevodovku a motor jsou
velmi malé.

Ani jeden z uvedenych modell v3ak
nemohl postoupit do mezinarodni sou-
téZe, nebot’ se na ni jiZz v minulych
létech objevily. Do Budapesti proto byly
vybrany tfi modely, které rovnéz splnily
postupovy kli¢: M120 V. Méficky, moto-
rovy viz 842.001 M. Viska a motorovy
vz M262 J. Zelenky.

V kategorii A2 jednoznac¢né zvitézil J.
Vajsochr z Bratislavy. Naro¢nou kapo-
tdZz modelu tvarové slozité lokomotivy
T478.3 zvladl velmi dobfe a neochudil
ani spodek vozidla. Treti misto ziskal
tésné P. Kapucza z Bratislavy. Jeho
model T435.0 predstavuje dobrou Uro-
ven a lze ocekavat, Zze jeho autor se
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technicky zdokonali a ¢asem urcité
obsadi predni mista v soutézich. Sou-
pefem mu byl I. Bednafik ze Zlina,
jehoz model byl také doporucen
k postupu na mezinarodni soutéz.
Bednarikdv model motorové lokomoti-
vy T466 byl sice peclivéji postaven,
vCetné proporéniho zpracovani, avSak
ztratil body za povrchovou Upravu, pfi
niz pracné zhotovené detaily zalila
barva. Vytky si vyslouzil také zjedno-
duSeny spodek.

V kategorii B1, v niz zvitézil model
osobniho vozu Be P. Kapuczy z Brati-
slavy, si druhé misto a postup do
mezinarodni soutéze vybojoval V. Mé-
ficka modelem nakladniho vozu na
pfepravu sypkych hmot Paoj. Model
prototypu, postaveného na bézny plosi-
novy vuz Pao, na prvni pohled zaujal
technickou dokonalosti a cCistotou. Je-
ho spodek je zhotoven z L profild
a jednotlivé dily jsou funkéni. Dobry
dojem pokazily jen pfilis velké popisy
a zjednodudené masky podvozkd.

V kategorii C, v minulych létech
jedné z nejvice obesilanych, ale letos
postizené nelcasti Spickovych mode-
lard, soutézily predevsim zakovské mo-
dely z Olomouce. Jejich autofi — ac
v seniorské kategorii — se vSak nedali

Model vytopny s vo-
darnou, s nimi
zvitézil v kategorii F
J. Pol&k z Ostravy
(nahote)

Snimky autor a
R. Sykora

V. Simbartl z Plzné
modelem M134.001
vybojoval v katego-
rii Al tfeti cenu

zahanbit. Jedinym skute¢nym senior-
skym modelem byla vodarna ing. V.
Londina z Olomouce. Tato stavba je
konstrukéné jednoduchd, avsak cistota
provedeni a nedostatek konkurence ji
vynesl na prvni misto.

V kategorii F, jez se u nas teprve
pomalu rozviji, si pozornost zaslouzil
model vytopny s vodarnou J. Polaka
z Ostravy, na némz byly pouZity nové
technologie v povrchové Upravé te-
rénu, porostll a patinovani; zajimavy
byl rovnéz vodni jefab.

LetoSni mistrovstvi bylo obeslano
vcelku dobrymi modely. Nedostatky se
objevily pfedevsim v povrchové Upra-
vé. Na stiikanych modelech byla ¢asto
~Krupice", mnohdy byl jejich povrch
naleptan a detaily zalité barvou. Také
lesk modeld neodpovidal predloze.

V technologii stavby modelu byla
mnohdy peclivé provedena skfiin zne-
hodnocena zjednoduSenym spodkem
a maskami. V kategorii A2 se prestav-
bou zhorsily jizdni vlastnosti model(
a ponechané pUvodni masky podvozkl
neodpovidaly vyslednému typu vozidla.
Celkové jsou malo uplatiiovany nové
technologie, jez jsou znamé ze zahra-
niéni literatury a o nichz byli modelafri
jiz nékolikrat informovéani na Skolenich.

Doufejme, Ze moZznost cestovat se
projevi i v kvalit¢ naSich modeld, jez
jsou zatim mnohdy v Ustrani, zastinény
zahrani€nimi modely s kvalitni povr-
chovou Upravou a mnozstvim detaild.

Jiff Polak

Vysledky:

A1/HO, TT: t. V. Papou$ek, Chocen (354.0)
93,6; 2. J. Zelenka, Plzen (310.121) 89,6; 3. V.
Simbartl, Plzeri (M134.001) 87,6

A2/HO, TT, N: 1 J. Vajsochr, Bratislava
(T478.3) 90,3; 2. M. ViSek, Zlin (344.1) 84,6; 3.
P. Kapucza, Bratislava (T436.002) 83,3

B1/HO: 1. P. Kapucza, Bratislava (Be) 88,6;
2. V. Méficka, Plzen (Paoj 3-42751) 87,0; 3. J.
RySavy, Olomouc (Ci-4) 83,6

B2/HO, TT: 1. ing. I. Mahel, Plzeni (WR)
87,0; 2. T. Tar, Dunajska Stfeda (obrnény
vagon s kulometem) 72,3; 3.1 Rajtik, Dunaj-
sk& Stfeda (obrnény vagon s tankem) 63,6

C/HO, TT: 1. ing. V. Londin, Olomouc (vo-
darna) 90,0; 2. L. Vaca, Olomouc (sklad V.
Bystfice) 87,0; 3. M. Dohnal, Olomouc
(Stritez) 86,0

F/HO, TT, N: 1. J. Polak, Ostrava (vytopna
s vodarnou) 95,3; 2. L. Javurek, Kolin (Veltru-
by) 89,3; 3 L. Javurek, Kolin (Zalabi) 85,3 b.
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Zahajeni sezony dvacetinek

se letos konalo netradicné v Zabrehu
na Moraveé jiz 27. kvétna. Minimaketar-
ské fanatiky od ucasti neodradily ani
silné patec¢ni boufky a nasledné vyraz-
né ochlazeni. V nedéli rano vSak bylo
na letiSti Slovairu perfektni pocasi.
Poradatelé pomérné rychle obodovali
spoustu novych péknych modell a brzy
se mohlo létat.

Pavel Stranik zaklouzal nového Au-
stera (obr. 1) na prvni pokus, motorovy
let byl také bez problém, a tak Pavel
na nic necekal a letél hned soutézni
start: po dvou minutdch mu éro pfistalo
u nohou. Pfi druhém letu to trochu
dychlo a po c¢&tyfech minutach chytil
Pavel Austera do ruky. Dvé maxima
a pomérné vysoké hodnocenijednodu-

chého modelu daly jasné vitézstvi
V SOUtézi.
Petr MikuladSek dovezl zcela novy

Tony Ki-61 Hien. Letél hned napoprveée
pfes dvé minuty. PFi startu s podvoz-
kem se vyplatilo dlouhé ¢&ekani na
termiku: Tony skoncil motorovy let ve
vySce pfes sto metrd, po vypadnuti
hlavice s vrtuli, visici pouze na gumég,
vSak néasledoval stfemhlavy let do ze-
mé. | tak ale €as 72 s staCil na druhé
misto.

Novy Bolchovitinov LuboSe Kout-
ného letél s podvozkem asi tfi minuty,
start bez podvozku dal 81 s — tfeti
misto.

Favorizovany Vlada Kunert napfed
vsadil na jistotu, kterou méla byt loriska
Grace, do niz dal pro jistotu padék jako
determalizator. Start s podvozkem uz
absolvoval bez néj, odpadlo mu sice
kolo, takze let byl oficialné ukoncen po
dvou sekundach, model se vSak krasné
ustfedil ve stoupavém proudu a po
hodiné letu se ztratil v obrovské vySce
nad méstem. V novém dvoumotoraku
Ki-83 (obr. 2) VIadovi praskl svazek
a pak ulomil SOP, tim pro néj soutéz
skoncila. Cest rodiny zachranil syn se
spolehlivym Hurricanem.

Junior Milo§ Jahtddka mél nového
Fiata G-55 Centaure (obr. 3). Po moto-
rovém letu se vSak model vzdy postauvil
na hlavu a skon¢il v letu stfemhlav.
Kingcobry doméaciho Petra Kolafe
iTomaSe Heinla z Brna tentokrat trochu
zklamaly. Také Bohou$ Velikovsky
z TéSina musi svého nového ,mezka"
Bf 109E jeSté dovazit a zvétsit sefizeni.
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Mezi zaky mé& Itoh Jirky Heinla jen
velmi slabou konkurenci, a tak vitézi,
kam pfijede — model si sdm hleda
stoupaky a promine i Spatny start.
V Zabtehu vSak naSel Jirka pfemozitele
v Tom&si Kunertovi, jehoz Oscar vyni-
kal dlouhym motorovym letem.

—ilk—

Trofeo OPS
Mach Aurora

Ve dnech 2. a 3. 6. 1990 se uskutecnil
jiz tradi€ni dobfe obsazeny zavod kate-
gorie F3D na malém modelarském
letiSti v Melzu, asi 15 km od Milana. Do
zavodu se prihlasila plejada zavodnikd
z Evropy, ozdobou byli reprezentanti
USA. V hojném poctu se Ucastnili i naSi
reprezentanti (osm tymd), a tak se
ocekavalo, jak se to projevi ve vysled-
cich.

V pate€nim tréninku odstoupil ze
zavodu pro ruSeni RC soupravy nas
favorizovany tym DaneS—Fiferna, velké
potize s ruSenim méli i naSi ostatni
zavodnici, takze vétSina jich dale ne-
trénovala. Spoléhali jsme, Ze v sobotu
budou béhem zavodU lepsi podminky.
To vS8ak byl omyl, na ktery hned
v Uvodu doplatil na$ dalsi favorizovany
tym Hnizdil—Trzyniecky, ktery v prvnim
startu rozbil svlj nejlepsi model. Bez
potizi byli pouze bratfi Malinové a tym
Hacker—Opéla, ktefi pouzivaji japon-
ské RC soupravy JR. Ty v soucasné
dobé predstavuji svétovou Spicku, za
coz se ale také plati: Zakladni sada stoji
1200 USD. Tato informace jisté vyvola
otazky, jak k ni pfisli. Odpovéd je
prosta: Dostali ji od firmy za titul MS
a ME. Vyrobce totiz velmi peclivé
sleduje Spickové modelafe na celém
svété, kterym pak z propagacnich
dlvod( nabizi svoje vyrobky. Letos
v Italii tato reklama Japonctim do-
opravdy vySla, protoze potize méli
i dalSi zahrani¢ni zavodnici, pouzivajici
jiné vybaveni.

V sobotni kvalifikaci dosahla nejlep-
§iho vysledku dvojice bratii Malind
(76,5 s). Velmi dobre létaly i naSe dalSi
tymy Vojan—Novak a Beran—Pospisil.
Zklamanim byl vykon tymu Hac-
ker—Opéla, ktery v tréninku udivoval
dobrymi Casy, ale v zavodé pro technic-
ké potize nedolétal. Stejné dopadli
Hovorka s Kubovym, ktefi jiz tradi¢né
kraluji v tréninku.

Do semifindle nakonec postoupily
pouze naSe dva tymy: bratfi Malinové

a Vojan—Novak. Ty se také nakonec
probojovaly se zapadonémeckym
tymem Lindemann—LIndemannova do
findle. Zdenék Vojan musel pfi tom
v semifinale sahnout hluboko do svych
rezerv, aby vibec postoupil — riskoval
a rozbil svij nejlepsi velmi rychly
model, takZze do findle nastupoval se
zna€nym handicapem.

Vzhledem k tomu, Ze Lindemannovi
zaletéli v semifinale velmi rychly cas,
dalo se oCekavat, Ze ve finale pljde do
tuhého, protoze nebylo jasného favori-
ta. Bylo jasné, Ze vyhraje ten, kdo bude
mit silnéjSi nervy. Ve finale se od startu
létalo télo na télo, respektive kfidlo na
kfidlo. Cekalo se jen na chybu
— ,,seknuti” pylonu. Po naprosto vy-
rovnaném boji nakonec cilem proletél
jako prvni model bratfi Malin( s nasko-
kem pouhych asi 10 m a ¢asem 76,8 s,
coz je vykon na findle pozoruhodny
a ojedinély. Na druhém misté skongili
Lindemannovi, tfeti pficka zlstala tymu
Vojan—Novak.

Velky triumf zaznamenaly nase mo-
tory MVVS, které doslova smetly
z arény vSechny ostatni zahrani¢ni
znacky. Potvrdil mi to i velmi smutny
pan Muzio, vyrobce zavodnich motor
OPS, ktery si po zavodech sedl vedle
nas a posteskl si: ,,Co bych za to dal,
kdybych meél v Italii k dispozici tak
dobré zavodniky, jako maji v Ceskoslo-
vensku." Nechtél vlibec pripustit, Ze
nase motory MVVS jsou lepsSi. Uspéch
pfi¢itd lidem, ktefi s motory zavodi.
Takze nas napadlo, co tomu asi bude
fikat vyrobce motord MW S a odbytové
oddéleni podniku Modela.

Pro upfesnéni: Na prvnich péti mi-
stech se umistily motory MVVS, podob-
né tomu bylo i o tyden pozdéji na Velké
cené Modely v Mélnice. Nikdo si ale
nedovede predstavit, jaké Usili pylonafri
vynakladaji na to, aby s motory MVVS
vitézili. Motory MVVS totiz podle mého
nazoru uz dalsi zvySovani vykonu nevy-
drzi. Svéd¢i o tom i stalé zavady
a potvrzuji to i zahrani¢ni zavodnici,
ktefi naSe motory pouzivaji. Motory
jsou pro soucasné vykony poddimen-
zované, s ¢imz by vyrobce rozhodné
mél néco udélat. Konstrukéné ani kvali-
tou nevyhovuji ani soucasné Zhavici
svicky.

Zdenék Malina
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U nas poprveé

meéli prilezitost sezndmit se naSi modelafi
s tim, jak vypada elektrolet v Evropé&, na
letiSti Aeroklubu BeneSov ve dnech 30.
Cervna a 1 Cervence. Na soutéZ, poradanou
modelafskym klubem pfi nasi redakci, totiz
diky agitaci olomouckého rodaka Jana Davi-
da, dnes vedouciho reprezentaéniho druz-
stva SRN v kategorii F3E, pfijali pozvani
model&fi z Rakouska, Svycarska a SRN.
Nebylo jich hodné, ale zato... Nejvétsi
pozornost se soustfedila pochopitelné na
vitéze obou dosavadnich MS Rudolfa Freu-
denthalera, stranou z&jmu nebyli ale ani
vedouci redaktor vydavatelstvi VTH z Baden-
Badenu Frank  Schwartz, konstruktér
a vyrobce nejlepsich regulatorl pro elektro-
let na svété H. J. Sommerauer ze Svycarska
a dalsi.

Byla to 3kola, jejiz prvni lekci malem
néktefi z nas oplakali. Potom se ale sebrali
a vyzvidali, naslouchali i pocitali Uspory.
Elektrolet ve své Spickové podobé je oprav-
du drahy, ale i krasny. Dluzno dodat, ze
obdiv nebyl jen jednostranny. Napfiklad
Rudolf Freudenthaler neustéle nemohl spus-
tit o&i ze ,sedmidtanku" J. Bartliika, i dalsi
pak smekali pomysiny klobouk pfed tim, co
vSechno dokéazali naSi specialisté doslova
vymackat z obyéejnych motord Mabuchi.

V organizaci ndm to obcas zaskfipalo.
Jednak jsme elektroleteckou soutéz poradali
vibec poprvé (a vétsinu z nas tvorfi raketovi
modeléfFi), jednak panovalo v sobotu nepfed-
stavitelné vedro, v nedéli dopoledne pak
pro zménu prSelo. Vé&fim ale, ze nedostatky

FUTABA Robbe
je tu pre vasl
Zasielkovy predaj v CSFR za
K€s zabezpecuje:
Ing. F. Sustek,
Duklianskych hr. 12/15,
911 05 TRENCIN

budou ve vzpominkach ugastnikd prehluse-
ny vykony, jichZ byli svédky. Rudi Freudent-
haler nalétal s ,velkym" modelem v sobotu
odpoledne v Gloze A 28 priletd a v Uloze
B potom vibec nezapnul motor, Frank
Schwartz pak s ,deseti¢lankem” 21 prdletd,
coz byl predloni vykon hodny mistra svéta
v kategorii F3E. Osobné jsem po téchto
vykonech Sel pfeméfit bazi, zda neni kratsi.
Nebyla. Za zaznamenani ovSem stoji i vykon
311 b., dosazeny Zd. Grieblem z Prahy
v soutézi kategorie F3E/7.

Nejlepsi ve v8ech kategoriich dostali kro-
mé vécnych cen od nasi redakce (R. Freu-
denthaler ji vénoval nejmlad$imu G€astnikovi
soutéze B. Knddlovi) i fotografické diplomy
M. Salajky, nejlepsi soutézici z CSFR pak
akumulatory od druzstva SRN a elektroniku
od H. J. Sommerauera. Obrovské podéko-
vani patfi ¢lenm Aeroklubu BeneSov, ktefi
nam jiz tradi€né wysli ve vSem vstfic
a vyrazné se tak zaslouZili o to, Ze vétSina
Gcastnikd nakonec odjizdéla z Nesvadil spo-
kojena. Skoda jen, Ze na zkuSenou nepfijelo
vic nasich elektroletc — i téch rekreacnich.

VI. Hada¢

Vysledky kategorie F3E/7 — soutéz Le-
C-790: 1 Zd. Griebl, Praha 8 614; 2. J. Bar-
tinék, Praha 4586; 3. B. Vesely, Praha 2,
584. Soutéz Le-C-805: 1. J. Bartlinék 585; 2.
Zd. Griebl 578; 3. J. Neuwirth, Dobfi$ 568 b.
Kategorie F3E/10: 1. F. Schwartz 1288; 2. H.
Fedter, oba MSV Buhl 1195; 3. H. Aigelsrei-
ter, Freistadt 1166 b. Kategorie F3E: 1. R
Freudenthaler, Freistadt 1470; 2. H. Fedter
1398; 3. J. David, Norderstedt 1377 b.

IGRA vyrobni druzstvo

v Praze 1, Tynska 7

hleda

externiho modelafe pro zhotoveni vzorkd
a prototypl hracek. Informace poda na
telefonnim ¢isle 231 07 23 pan Sulc

M & H Centrum
V sobotu 13. 10. a 27. 10.
1990 se kona

BURZA

modelarskych potfeb
8.00—11.00 hod.
Velky sadl DK—DP Bubenska
(stanice metra Vitavska)
od 7.00 hod. prodej stold.
MozZnost rezervace stold na
adrese:
Pavel Vrany
Poste restante
190 00 Praha 9
POZORII Nové sluzba: Pokud sl
zajistite prodejni stdl na dvou po
sobé jdoucich burzach, budete
mit na tfeti burze stll zdarmal!

M & H Centrum hled& spolupracov-
niky a vyrobce. Mame zajem o vaSe
vyrobky. Mame zajem o vSe potfebné
pro modeléfe. Svoje nabidky zasilejte
na adresu: Pavel Vrany, Poste restan-
te, posta 9, 190 00 Praha 9

Expedice Modelafe 10/1990 zacina
4. Fijna 1990.

Redakéeni uzavérka
11/1990 je 13. zaFi 1990.
Uzéaveérka pfijmu inzerce pro Modelar
11/1990 je 19. zafi 1990. Pro podani
inzeratu doporucujeme postup zve-
fejnény v Modelafi 3/1990.

Modelare

PESTRA
NABIDKA KNIH
PRO VOLNE
CHVILE

Mili &tenafi, budete-li mit zajem o nékteré z nabizenych titul,
zakrouzkujte jejich Cisla na pfipojeném kupénu a ten odeSlete na
uvedenou adresu. Objednavky budeme vyfizovat postupné — az do
vyc€erpani zasob.

1. J. Brych: Almanach sportovni strelby

Publikace zachycuje vyvoj sportovni stfelby ve svété i u nas a obsahuje kratky
popis jednotlivych stfeleckych disciplin. llustrace a perokresby. Broz. 15 Kés
2. K. Hartl: ¢lovék a pes

Méate doma pejska? Pak pravé vam je ur€ena kniha zabyvajici se spravnou

vychovou a vycvikem rozmanitych plemen psu. llustrovano. Broz. 15 Kés
3. J. Kldna, V. Hruby: Technika a vojenstvi v&era, dnes a zitra

Kniha se spoustou obrazkd a fotografii je nézornym privodcem po vyvoji

techniky od pravéku do dneSnich dni. Véaz. 38 Kés
4. A. Amenda: Nobel

Zivotopisny roman o slavném Svédském vynalezci a zakladateli neméné proslulé
nadace podava pestry obraz rozporuplného Nobelova Zivota. Véaz. 25 Kés
5. Arabella a spol.

Obétni beranek. Vérna kocka. Vrazednd masaz a dali vynikajici detektivni
povidky anglickych a americkych autord. Broz. 28 Kés
6. V. Erben: Paméti Ceského kréle Jifika z Podébrad

Historicky romén poutavou formou odhaluje intriky slavnych osobnosti
u kralovského dvora. Véz. 78 Kés
7. 1. Broz: Alkali mu lke

Zivotopisny pfib&h 34. prezidenta Spojenych statli americkych Dwighta Davida
Eisenhowera. Broz. 35 K¢s
8. J. Janicki: Osudné kfiZzovatky

Mlady porucik Nivioski se po pordZzce Polska skryva a neohroZené bojuje proti
némeckym fasistdm. Broz. 17 K&s

30

9. J. Smid: Destiva noc; Na rohu Dvaadevadesaté

Dva kriminalni romany zavednou ¢&tenafe do Spojenych statd americkych.

V novele Destiva noc je ¢tenaf pfedem zasvécen do pozadi vrazdy, v druhém

pfibéhu odhali zlo€in cerny taxikar, ktery kombinuje I|épe nez policie.
Véz. 34 K&s

10. J. Velinsky: €enl se smrti

Autor, znamy pod prezdivkou Kapitan Kid, napsal dva detektivni pfib&hy, v nichz

samozvany detektiv prozivd fadu napinavych i humornych dobrodruZstvi.
Broz. 17 K¢s

11. Z. M. Vesely: Vikend na laguné

Dramatické osudy ¢&eského chemika, ktery na mezindrodnim védeckém

sympéziu v Itéli zaZije diky zloCinecké organizaci chvile napéti a strachu.
Broz. 17 K¢s

12. T. Voss: Kanény

Autorovi se podafilo pfi studiu tajnych dokumentd odhalit plnou pravdu

o pfipadu francouzského ddstojnika A. Dreyfuse, ktery vyvolal svého asu velkou

aféru. Broz. 24 Kés

13. R. Zdrahala: VAlCil jsem v pousti

Autor slouzil za druhé svétové valky v de Gaullové armadé, s niz prozil tézké boje

u Bi'r Hakejmu. Byl zajat a véznén v fadé zajateckych tabord. Broz. 26 Kés

14. S. Zonin: V hlubinach Atlantiku

Knizka seznami détské ctenadfe s naro¢nou praci posadky jedné atomové

ponorky, ktera brazdi hlubiny oceand. Broz. 14 Kés

Zde odstfihnéte

objednaci listek
Odeslete na adresu: NASE VOJSKO, oblastni knizni prodejna,
Prazska 222, 390 00 Tabor
Objednavam(e) na dobirku — na fakturu** tituly uvedené pod ¢&isly:

123 456 789 1011 12 13 14
Cisla objednanych tituld zakrouzkujte.

*> Nehodic! se Skrtnéte.
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VYSTAVNICTVI

STATNI PODNIK, NOSITEL RADU PRACE, PRAHA

Vystavnictvi s. p. pfijme ihned:
modelafe umélych hmot a dreva.

Emupner

z&ruka modelarskych Gspéchl

Informace: osobni oddéleni, Ovocny trh 19, 110 00
Praha 1, telefon 22 16 10, 236 11 35—44.

Sdruzeny klub pracujicich ROMO s. p. Fulnek spolu se
svym modelarfskym krouzkem poradaji v sobotu 20.
fijna 1990 v sale SKP ve Fulneku na Fucikové ulici od
7.30 hod. do 12.00 hod. burzu modelafskych potreb

pro vSechny odbornosti.

Modelklub Hradec Krélové nabizi klublm i jednotlivelim
alivo pro motory se Zhavici svickou
(80 % metylalkoholu, 20 % ricinového oleje). Nakup je mozny
kazdé utery od 15.30 do 18.00 hod. na modelafském stadiénu
v Hradci Krélové na Slezském pfedmésti (naproti restauraci
Stoletd). Osobni odbér do pfinesenych nadob, cena 20 K&s za
1 litr. Dalsi informace mozZete ziskat butf u VI. Vanétka na

telefonu  (049)443 21, KI. 14 (7.00 az 14.30 hod.),

nebo

v klubovné Modelklubu na €isle (049) 407 37.

KPM Zllnek — Zlin porfada modelafskou burzu dne 20. fijna 1990

v sale restaurace Kfizovatka v Otrokovicich od 8.00 do 12.00 hod.

Vstupné 5 Kcs.

m Pfebor Zapadoceského kraje v kategorii
RC V2 usporadal 16. cervha LMK LIAZ
HolySov na letiSti Aeroklubu Starikov. Zvitézil
¢len poradajiciho klubu J. Fatka (1358 b.)
pfed F. Ernestem z Chebu (1348 b.) a ing. L.
Lenerem z Klatov (1343 b.).
m Na letisti Brno-Medlanky se 23. cervna
konal jiz 6. ro€nik soutéze ,,O pohar rektora
VUT" v kategorii RC maket FAC. ¢lenové RC
klubu VUT Brno dokazali soutéz nejen dobfe
pfipravit, zabezpecit jeji odlétani i v desti, ale
uplatnili se i jako soutézici. Velky sklenény
pohar si vylétal s dvouploSnikem Steen
Skybolt A. Pélka z Bilovic nad Svitavou pfed
M. Tichym (Laser 200) a S. Koufilem (Beta
Scolar 253 C), obéma z poradajiciho klubu.
V nedéli néasledujiciho dne se létala ve
Frenstatu pod Radhostém , XXX. Beskydska
soutéz" v kategoriich A3 a B1. Mezi zaky se
s vétroném nejlépe dafilo M. Schulzovi
z LMK NH Ostrava (299s), dalsi mista
obsadili R. PopoviCova z Havifova (297 s)
a R. Kristian z Dolnich Zivotic (292 s). Mezi
juniory byl nejuspésnéjsi M. Popovi¢
z Havifova (300 s) a mezi seniory Z. Drastich
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z Dolnich Zivotic (300 s). V kategorii Bl létal
ze dvou zGastnénych 7&kd lépe domaci R
Kupcik (436 s), mezi seniory zvitézil L. Krav-
¢ik z Ostravanu Ostrava (460 s).

m Mistrovstvi Vychodoslovenského kraje
v kategorii RC V2 uspofadal 30. cervna
Modelklub VSZ KoSice na letové plose
u obce Valaliky. Zac€astnilo se dvacet mode-
larh z Kosic, PreSova, SpiSské Nové Vsi,
Svitu, Humenného a JelSavy. Ve vékové
skupiné juniord, v niz startovali i Zaci, zvitézil
A. Legutky ze Svitu (1000 b.) pfed I. Durkou
ze SpiSské Nové Vsi (838 b.) a D. Mihalide-
sem z JelSavy (830b.). Mezi seniory byl
(1000 b.), dalsi mista obsadili M. Legutky ze
Svitu (970 b.) a F. Soltés ze Spisské Nové Vsi

'HQUQCIQ D

Inzerci prijima vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Piany modelarskie — lodé €. 107 az 133, knihy
Votiv Schiffe a Schiffbaukunst. Koupim vyhybky,
koleje Pilz a vagbny na HO. M. Barton, Jarnikova
1899, 14900 Praha 4

m 2 Serva Futaba FP-S7 4 ks (po 500), FP-S12 4 ks
(po 450), Modela R6 AM27 (1000). V. Picha,
Kolarova 812, 258 01 VlaSim

m 3 Sadu sintr. 8,4V/1,2Ah zénovni. M. Sloup,
Stlrova 26, 142 00 Praha 4, tel. (02) 42 24 50

m 4 Pol. maket. Grob G 109 — 2800 (Fara). Piper
4-4B-1800 (po 1500), RC plachet. Denisa (300). M.
Ruda, Spojovaci 46, 130 00 Praha 3, tel. 82 95 36

m 5 Omezeny pocet novych vybrusi pro motory
MK-17 a_MVWVS 15, pfip. montdz provedu. Ing.
P. Haji¢, Ciklova 23, 140 00 Praha 4

m 6 Novou soupr. Graupner MC-16 v zaruce
(10900), 4014 JR vysilag, pfij., 1x servo (7200)

JOHANNES GRAUPNER - Abt. K

pro zacateCniky
| pokrocile

Informace a prospekt
zaSle zastupce pro CSFR
Jifi Urbaniec
Brozikova 10/1105
71506 Karvina-NM

- Postfach 1242 - D-7312 KIRCHHEIM-TECK

+ modul DR, EXP s prepinaci 100 % (2900), serva JR
C508 nova (620), NiCd Sony sintr. 600 mAh (po 80),
zajistim dovoz soupr. Graupner a jin. materialu.
M. Rudolsky, Polska 10/1184, 120 00 Praha 2

m 7 Vys. Modela Digi — inovovany 2+1, pfij. R4
AM27, 3 serva Futaba, zdroj Futaba Power Pack,
nabije¢ (3100). L. Major, Blazovského 737, 14900
Praha 4

m 8 Webra 61 ABC + LVP pouz. (2500). podv. 3-kol.
Graupner (800), st. Rondo + MK-17, nové (200), st.
Trenér (250), df. vrt. prdm. 280 az 400 i iny mat.
Kapim serva S15 nové i poSk. Kon. JR, Futaba
1sam., n. d. na OS FS-120 a Webra 61 LS, sint. NiCd
500 mAh 4 1$8. Mot. Webra 61 LS len novy, Start. na
mot. 10cm3. M. Lallk, Clementisova 30, 974 01
B. Bystrica

m 9 Laminatové trupy na RC V2 (180). M. Sedik,
Vaziiova 7, 949 01 Nitra

m 10 Servo Futaba (500), pfijima¢ Modela Digi (800).
P. éiieké Palackého 554, 398 11 Protivin

m 11 Rizny model, materidl (vétSi mnoZstvi), se-
znam proti zndmce. V. Kind, Malostranska 54.
625 00 Brno

m 12 Vykresy lodi a jednoduchSich makiet, modely
EX-500, F22, plachetnice pévodné i prekreslené zo
zahrafi, Cas. a starSich plankov, Modelaf, zoznam
oproti zndmke. D. Chudjak, CA 7A/19, 03401
RuZomberok

m 13 Zahr. kity v méf. 135 172 — seznam za
2znamky. K. Eminger, Doldkova 529, 181 00 Praha 8
m 14 Vypinate RC pfij. (25), kyanoakryl. lepidlo,
tuba 3 gr. (35), aku Varta RS 501 (70), soucasti na
RC auta elektro, seznam zaSlu. J. Fabian, Hviezdo-
slavova 33. 990 01 Verky Kitis

m 15 Modela 4 AM27, Tx + Rx +4x ST +zdr.
(4200), polom. Vega, Nimbus RCV2 (po 200),
Raduga 10 RC (500), MK-17 (100), MVVS 2,5, 1,5 na
nahr. dily, Varioprop Sedy (200), el. navijak + bat.
150 Ah +ol. palivo pro Zzhav. (100), gumicuk
+ navijak (200), balsa, potah, papir, rdzn. mod.
mater., nejradéji v celku. M. Boha¢, Obr. miru 133,
543 71 Hostinné

m 18 Plany véale¢nych lodi 1:200 — bitevni HMS
Warspite (100), tézky kfiznik USS Indianopolls (100),
ponorka Surcouf (50), i jednotlivé. Ing. J. Svec,
Slune¢na 4556, 760 05 Zlin 5

m 17 R6 AM27 +2x ST1 +zdroj (1700), rozost.
Trenér (400), Fénix: lam. trup +forma + kfidla
+ motor 6,5 cm3 (600), RC Kajako (200). G. Kaschny,
PS 761/F44, 031 19 L. Mikulas

m 18 Odpruz, podvozek Specidl 02 + nahr. dily
1500), Lexan. karos. BMW M1 stfikana +sam.
200), teleskop, anténu (60), paprskové disky na RC
moto pred. (50). zad. (60), kat. Graupner 90, 80 stran
(80), motory Webra 82—96 stran (60). M. Hajek,
Branka 106, 763 26 LuhacCovice

31



(Dokonceni ze str. 31)

m 1* Cas. Modelaf ro€. 63-1, 64 (20), rofi. 65. 66, 67
(50), ro€. 68-8-3, 69, 70-1, 71, 72, 73, 74, 75, 76, 77,
78-11 (250), ro¢. 79-11, 80, 81, 82-6, 63, 84, 85, 86,
87, 88, 89 (350). F. Barborlk, Nalepkova 18, 901 01
Malacky

m 20 Soupravu Conrad Electronic FM-SS-Profi 7/14
7-kandl., vys. + bat., 3 ks pfij.P4 az 7 serv, bat., vyp.,
vyborny stav, pfedvedu. Cena dohodou. M. Sokol,
29. dubna 23, 705 00 Ostrava

m 21 RC soupravu 4 AM27, 3x FP-S22, 2x FP-S7,
model Asterlx, trup Universal, perf. stav, rozumna
cena. kon¢im. L. Slegr, Polsk& 24, 120 00 Praha 2

m 22 Soupravu Simprop PCM 20/7-kanal., vys.,
pflj., aku, Allround modul, 40 MHz, prisl. (8500).
Mozno i serva. S. Cech, KonOvova 146, 13000
Praha 3

m 23 RC soupr. Kraft KPR-6AFM, vysilac + pfijimac
+ baterie + nabije¢, serva KPS-14 (3000, 500),
pfijima¢ Futaba FP-R 107 M (1000), krystal pfijimace
¢. 51 (200). J. BartGnék, Humpolecka 2o, 140 00
Praha 4, tel. 42 58 87

m 24 Pl. maketu torpédoborec 40 (950) a USA torp.
OH. Perry d. 1300 (1150). L. Ku€erova, Kotorskéa 38.
140 00 Praha 4

m 25 Nepouzity Rx Mini 40,68 MHz (200). J. Hanus,
Bajkova 1971, 155 00 Praha 5

m 26 RC buggy s mot. 3,5 MWS + mnoho nahr. dili
+ start, box + start. bat. + soupravu T4 AM27 se 2 ks
serv, i jednotlivé (8500). R Feber, Lidicka 52a,
736 01 Havifov

m 27 Kompl. Modela 6 AM 4 2 serva v zéar. (3900).
Dvouk. Robbe s rev. serv (1800), nova serva Robbe
(po 550), Gr. JR C508 (600), pouz. C501 (450), Gold
Cup 61 1hod. Chod (1900), Super Tigre 60 (1000),
MWS 6,5F (550). Gr. JR 4014 kompl. (9500,
Koupim vyvaz, vrtuli. A. Harna, 3kolni 547, 364 61
Tepla

m 28 Vétron VSO-10 mierka 1:3, rozpetie 5 m, véha
9 kg, laminatovy trup, kfidlo, vySkovka, nutné do-
koncit ovladacie mechanizmy (1500). B. Baranek,
Ocovska 13, 965 01 Hodonin

m 29 RC mod. Kivi 3,5 (500), pyloridk na 2,5 (450),
mot. RC vétron pred dokon€enim (150), Cessna 177
(420), Mars Il + pfij. +vyb. (700), elektromag. (20).
Koupim jakékoliv plany a soucastky pro stav. RC
vrtulnikd. J. Lefteticky, Malostranské n. 15, 11801
Praha 1

m 30 Soupravu Robbe Colt 2 AMSS 40 MHz novou,
Robbe Economic 2-kanal 100% stav + 2 serva FS-7
pouzivand, pfijima¢ Acoms 2-kandl., podvozek 4WD
Speciél 90P, motory N. Rossi 3,5 S Power 3,5 —6 k.
Upravené Picco 3,5 s lad. vyfukem. Vybrus, ojnice.
M. Ptacek, 28. oktébra 8, 911 01 Trencin

m 31 Rych. ¢in z NDR (300), nedokon. mod. tun.
klzdka HD-11 (500), 1-kan. tov. RC soup. ‘(750),
nedokon. lod' Pilot 24 (200). J. Beke, Skolska 122,
046 12 Zlatn na Ostrove

m 32 Raketové motory prdmér 17,5 RM 5-1,2 (12)
a RM 10-1, 2-7 (15) + postovné na dobirku zasle:
J. Vymazal, K. H. Machy 3, 792 01 Bruntal

m 33 RC V2 roz. 2800, podvozek 1:8 pro mot. 3,5
(1500), poskoz. servo F7 (200). M. Dostal, Okruzni
341, 471 27 Straz pod Ralskem

m 34 T4 FM27, R6 AM27, 2x ST-1, trup Universal
a 2,5 GRR. R. Dlouhy, Leninova 10, 794 01 Krnov

m 35 RC vysilat Webra 5 FMSI 40+8 NICd +2A
Sunrise s panelem a femenem na vys. Pfijimac
Webra 5 FMSI 40+4 NiCd 0,6 A Varta a vypina¢
s kabely, 2 serva Robbe RS-10, 1 servo Acoms
AS-5S. V8e Zachovalé, nové el. zdroje, komplet
(6000). Letadlo Trenér, barvy USA, s motorem 3,5
+vyfuk, 3 serva, vypina¢, vse nové (2500). J. Stich,
Spojovaci 812, 33441 Dobrany, tel. 97747, do
zameéstnani 974 01, klapka 271, 272

m 36 RC sGpravu T4 AM27 (vysielac + pfijimac),
4 serva ST-1, motor 3,5 GFS RC nepouzity +timi¢
vyfuku nepouzity — lacno. J. Reksa, Obrancov mieru
1155/6, 020 01 Puchov

m 37 Neslepené modely letadel rliznych méfitek
a firem. M. Dvorék, AlSova 6, 669 02 Znojmo

m 38 Novy MWS 6,5 GFR ABC, lodni, €as. v. 180 st.,
s. 215 st. a ndhradni vybrus + ojnice (1100). 10 ks el.
mag. vyhybky na TT kat. €. 6813 vSe (150). M. Fiala,
Palackého 162, 676 00 Moravské Budg&jovice

m 39 Plany histor. lodi: Fregata Friedrich W. Zu
Pferde 1680 1:50, 8 AO (140). Klipr Cutty Sark 1869
1:100. 1:50, 8Al (180). Fleuta Derflinger 1675 1:60,
3 Al (80). Francouz, galéra La Dracene 1675 1:50,
1:100, 1 A0, 3 Al (120). S. Cebula, 17. listopadu 13,
747 06 Opava

m 40 Podvozok Special 4 WD-88 T, 1:8, RC buggy
Special, RC supravu Robbe Colt-2, serva Robbe,
lexanové karosérie, origindl gumy, loZiska, volno-
bezky, akumulatory sada 1,7Ah/7,2V velkost ako
1.2 Ah, podvozok Serpent Sprint C 6000 +vSetky
nahradné dielce, nadrze, motor Webra 10cm3
(v8etko nové), nové, zabéhnuté i starSie motory
3,5 cm3 Novarossi, OPS, S-Power + original kolena
a vyfuky (zoznam s cenami proti znamke). Ing. J.
Hudy, Dibrova 6/4. 911 00 Trenc¢in
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m 41 Modely 1:48 Monogram F-14A, F-15C, Mig-29,
Mi-24, ESCI/ERTL Mig-27, A7E Corsair Il. J. Visner,
Hemerkova 34, 040 11 KoSice

m 42 Podkladové fotografie letadel obdobi
1939—1945, vhodné pro modelare. Detaily, celkové
zabéry, kamuflaZze. Z. Retka, Kubelikova 24, 541 01
Trutnov 1

m 43 RC soupravu nhovou nepouzitou Graupner JR
Remote Control Modul System SSM D14 40 MHz 59.
kan., pfijima¢ na 7 serv, vypina¢, pouzdro na baterie,
1servo Graupner JRC 507. M. €erny, Roudnicek 54,
411 18 Budyné

m 44 RC souBravu Futaba F16 FM/PCM 8-kan., RC
soupravu Robbe Starion FM 4-kan., obé& nepouZité,
pfij. R6 AM27. P. Cejnar, Gorodcova 1980, 155 00
Praha 5

m 45 Dvojpl. Max (350), Tono (300), vét. Vega mot.
ve $pici (300), MWS 1,5 po GO (140), pneu buggy
(po 50), €as. Graup. (80). M. Polak, 507 76 Jefice 44
m 45a RC modely: 2x Sultan 5 na motor 10 cm3, 1x
cviény model s motorem Webra 3,5. Motor HP Gold
Cmﬁ) 10cm3. RC soupravy: Robbe Starion (4-kanal,
FM, 27 MHz), Simprop Super Star (6-kandal, FM,
dvoj. vych., mix). J. Votava, Nemocni¢ni 2630, 276 01
Mélnik, tel. 2744

m 48 Zachovalou amat. neprop. 1-kanal., vys. W-43,
pfij. Braun Hobby, elektromag. vybavova¢ — vse
nejvy3e (500). J. PGhonny, Horky 69, 185 63 Tupadly
m 47 Knihy o valce na mofi, prodam planky Yamato
+ Musashi + detaily (250). J. Méaca, Orfechova 19,
307 00 Plzen

m 48 Koleje a vyhybky: 3 ks vyhybky levé, 3ks
vyhybky pravé, 30ks koleji rovné, 50ks koleji
obloukové — rozchod pouze N, v3e v dobrém stavu,
uvedte rozumnou cenu. J. Bfezina, SkrySov 7,
30301 p. Pelhfimov

m 49 El. motor Mabuchi 550 — novy nebo malo
pouzity. V. Pavluk, Ostrozsk& Nova Ves 570, 687 22
Uh. Hradisté

m 50 Pfijima¢ Acoms ARC-227. O. Franék, Na
vétrniku 65, 162 00 Praha 6

m 51 L+K, KV, L od roku 1966, aj jednotlivé &isla,
pfipadne vyménim za iné do roku 1966. G. Kusnirik,
Vajnorska 72, 831 04 Bratislava

m 52 Tfi RC modely pro zacate€niky na m. 1,5—3,5,
propagacni RC model (hornoplo3nik) na m. 6,5—10,
RC vétroi s laminatovym trupem 2,5—3 m rozpéti,
RC vétroii nad 3 m rozpéti, RC model F3A. Jen
kvalitné zpracované, cenu respektuji. Pfipadné i obfi

model — nabidnéte. Z. Sulak, V sadku 842, 664 53
Ujezd u Brna .

m 53 Nepostaveny kit Beaufighter 1:32. B. Sedivy,
V uliCkach 2545, 413 01 Roudnice n. L

m 54 Formy na lam. trupy pro vétroné 120—160 cm
a pro motorové modely. P. Sokol, Chodsk& 594,
27201 Kladno 1i

m 55 NiCd bat. 12V/1.2 Ah nové — 8 kus(. Udejte
cenu. J. Toman ml., Dyjékovice 25, 671 26 Znojmo
m 58 Plastik, modely nakl. aut, prac. strojd apod.,
NDR Wiking Herpa méf. 1.87 (HO). P. Kofinek,
Taussigova 1165, 182 00 Praha 8

m 57 Planek na RC model Sopwith 1 1/2 Strutter
€. 148s. P. Skoupy, Lelekovice 198, 644 31 ¢eska
m 58 Loko, vagény a iné véci na HO. Odpoviem
vSetkym. A. Rezucha, M. Sch. Trnavského 13, 841 01
Bratislava

m 59 Kit 1:8 fy Heller Yamaha TY125 za jiné nesest.
kity. Koupim kity a modely moto. M. Havlova,
Travnickova 1771, 15500 Praha 5
m 80 Plan b. I. Rodney 1:100 (7Al1) za 1:100 b. I
Bismarck, Scharnhorst, Yamato, lowa, Roma, Riche-
lieu, King George V., South Dakota, Alaska nebo za
lany hist, plachetnic, pf. prodam (165 + post.). P.
mfd, Sidlist¢ 1011, 407 77 Sluknov
m 81 Mnoho modeld aut z vl. shirky 1:43 — Rio,
Solido, Vitesse, Corgi, Onyx, Matchbox, 1:75 Yeste-
ryears v¢. spec. sbér. modelll z USA, Australie (typy
Ferrari, Fiat, Porsche, Mercedes) — seznam za
znamku. Hledam modely US voz{ 1:43, modely aut
poh. parou, staré Yesteryeary v obrazk. krabickach
(jen 100 %), vSe co jelo rallye Paris—Dakar, Match-
boxy ze 60. let v orig. krabickach. P. Sokol,
Klecandova 6, 613 00 Brno
m 82 Vyménim P-51D Revell 1:32 za Mig-29 alebo
Su-27 1:72, v8etko nezostavené. P. Oborny, 956 01
Bojna 605

m 83 Kdo poskytne dokumentaci ke stavbé lodé
Long Beach? J. Hrabacka, Tovarni 89, 351 37 Luby
u Chebu

m 84 Hleddm modelafe, ktery prodaval na VC
Modely polotovary ryb. lamin, prutd rdznych
rdmé&rd. O. Pénicka. Luzanka 491, 544 01 Dvdr
ralové n. L.

m 85 Je mi 16 let, jsem pokrocily let. modelar
a shanim pokro&ilého pfitele ¢i kolegu v Praze, mize
byt i starSi. J. LeSeticky, Malostranské nam. 15,
11801 Praha 1

Heumnuonet Eeponbi ®3B 1 % H3BecTMR M3 K/iyooB 3 % MeTaTe/ibHbiM punumn/ipnep BATIKA
AJiH mometop b 3aKpbiTbix noMemeHMRX 4,5 % ripocTbie KopflOBbie po”~e/in BOSEMBOYX,
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Europameisterschaft im Klasse F3B 1 % Klubnachrichten 3 % Mini-Saalwurfgleiter Balka
4,5 - Einfache Fesselflugmodelle Vozembouch, Special und Leningradec 6 - Ubungsfesselflug-
modell mit 0,8-1 cm3 Motor Gremlin 6,7 % Franzosisches Modell der Klasse F1B Affole
Junior 8 % Wie weiter in Kategorie SUM 9 % RC Flugzeugmodell F-14 Tomcat mit beweglichem
Flagel 10,11 % RC Llbungsmotorflugmodell Tajfun 12,13 % Automatischer Signalapparat fur die
Organisatoren der Wettbewerbe der RC Segelflugmodelle 14,15 % Thermiksegelflugmodell
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meisterschaft der Raketenmodelle 20,21 % Norwegisches Schiff far den Schutz vom Fischfang
Farm 22,23 Patentknopf fur Schiffsmodelle 24 % Chassis fur Lokomotivmodelle T478.3,
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29,30 % Anzeigen 31,32 %

European F3B championships 1% Club news 3 % Balka - a small indoor hand launched glider
4,5 % Vozembouch, Special, Leningradec - simply C/L models 6 % Gremlin - a C/L trainer
powered by the 0.8 to 1 cm3 engine 6,7 % Affole Junior - a F3B airplane model from France
8 % Discourse upon a SUM (Czechoslovak national C/L category) 9 % A semiscale swing wing
RC model of F-14 Tomcat 10,11 % Tajfun - a gas semiscale model for practising 12,13 %
Automatic signal device for organizers of RC gliders competitions 14,15 % Miméza - a RC thermic
glider 16,17 v AIRCRAFT TECHNOLOGY: PB-3 Praha - a historic sailplane 18,19 % Techni-
calities at the World Championships for space models 20,21 % Farm - a Norwegian ship for
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5 1 Startuje model Svéda P. Vaisanena

2 TradiCnimu (castnikovi popradské
mezinarodni soutéZze Borutu Perparovi
z Jugoslavie se rozhodné nedafrilo podle
jeho predstav - skonCil az na 45. misté

3 Novy mistr Evropy Daniel Lippert roz-
jiméa nad navijakem, o jeho model zatim
pecCuje Ralf Decker

4 Modelafi z Lucemburska zatim nebyli
na nasich soutézich prilis ¢astymi hosty
- s timto modelem obsadil Romain
Sfredda 26. misto

5 Reprezentanti SSSR startovali na ofi-
cialni soutézi FAI v kategorii F3B viibec
poprvé. Nejlépe si z nich vedl Konstantin
Karpov, ktery vybojoval 17. misto

Snimky: M. Salajka



“m Na krasnou kulisu, kterou letos-
nimu ME F3B v Popradu vytvarelo
panorama Vysokych Tater, bude
asi  nejradéji vzpominat pilot
pravé vzlétajiciho modelu: Daniel
Lippert ze Spolkové republiky Né-
mecka

v Na preboru CR zvitézjl v kate-
gorii Bl V. Méficka z KZM Plzen
s modelem vozu Paoj ve veli-
kosti HO

“m 74k Jan Cervicek Gsp&sné souté?i v kategorii F3-Z s mode-

lem Leader podle planku Modelar

Snimky: VI. Hada¢ (2),
ing. L. Hanu3ka, dr. J. Ma-
Sin, M. Salajka

INDEX 46 882

* NejuspésnéjsSim repre-
zentantem  Izraele byl
v Popradu Ariel Meir,
ktery skoncCil Sestnacty

¥ S modelem BA-4B na
motor MVVS 1,5D se smé-
rovkou fizenou soupra-
vou Mars Il 1éta pro radost
dr. Jifi MaSin z Prahy



