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v O pracnosti stavby lodnich
modell pFesvédéuje detailni
pohled na ¢ast paluby modelu
lodé Viribus Unitis, ktery v mé-
fitku 1:100 postavil v létech
1988 az 1990 ing. Ctirad Benes
z Pardubic

m. Podle Modelare si postavil S. Vacek z Kralik sedmi¢lankovy
elektrolet. Konstrukce P. Hustdka dovoluje i velmi razantni
uniky z termiky. Motor Mabuchi 550 pohani pfes pfevod 4:1
vrtuli o rozmérech 370/400 mm

a. L-410 v imatrikulaci spole¢nosti Air Vitkovice na dva motory
Modela C02 si postavil MUDr. V. Kudela z Ostravy-Vyskovic.
Model o rozpéti 950 mm a hmotnosti asi 200 g ma trup z pé-
nového polystyrénu, konstrukéni kfidlo a ocasni plochy z balsy
t. 1 mm. Oba motory, osazené plvodnimi vrtulemi, jsou po-
hanény plynem ze spole¢né nadrze. Pfestoze jsou sefizeny na
vySSi otacky, jsou schopny béZet témeéf 2 min. Let modelu je
velmi realisticky

v RC Akrobat ze stavebnice Modela J. Bence z Havlitkova Brodu
|étd uz druhy rok k plné spokojenosti majitele. Model o hmotnosti
3350 g je osazen motorem Raduga 10 RC a ovladan soupravou
Modela T6 AM27
v RC tank Tiger 1E v méfitku 1:11 je praci J. Durdycha
z Chfibské. Model o hmotnosti 12 kg je poh&anén dvéma mo-
tory Mabuchi 540, k pohybu véZe slouzi dva motory Mabu-
chi 380. Jako zdroj jsou pouzity akumulatory o kapacité 4 Ah.
Rychlost modelu je 1,5 m/s



K titulnimu snimku

Na mistrovstvi Evropy pro upoutané modely, které se ko-
nalo ve dnech 27. Cervence az 2. srpna v polské Czestocho-
wé, ziskali na$i reprezentanti dvé bronzové medaile. O jed-
nu z nich se zatouZilo druzstvo maketaf(; V. Betka létal s mode-
lem Z-226 S. Reportaz z ME najdete v pfistim seSitu Modelare

Snimek: O. Saffek
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Ing. Hana JaniSova byla v Bystfici naSim nejlepSim elektrolet-
cem. Vsedmiclancich ziskala bronz a nechala za sebou Sestnéact
muzd.

Elektrolet
v Bystrici

Otakar Saffek

Z&ajem o elektrolet ve svété neustale roste. DGvodd je n&kolik, ale tim
podstatnym budou nardstajici ekologické problémy s provozovanim mo-
dell vybavenych spalovacimi motory. Modelafi - a nasi zejména - mu-
seji sice sdhnout ponékud hloubé&ji do kapsy pfi ndkupu kvalitnich mo-
tord a akumulatoru, ale odménou jim je bezhluény a Gisty provoz, nizké
provozni naklady a dnes jiz i pfijatelné vykony.

Po létech néarodnich soutézi usporddal Modelafsky klub pf redakci
Modelaf na letisti v Bystfici u BeneSova ve dnech 29. a 30. ¢ervna prvni
oficialni mezinarodni soutéz v kategorii F3E v Ceskoslovensku.

Kréatce pfed bystfickou soutézijsem byl jako €len jury G€éastnikem me-
zinarodni soutéZe Militki Cup ve Svycarsku. Akce byla sice poznamena-
na nepfizni pocasi, ale zorganizovana byla vyborné. To jen zn&sobilo
mé obavy, jak se evropské Spicce v elektroletu pfedstavime jako organi-
zatofi, a koneckoncl ijako modelafi

V sobotu 29. €ervna, kdy byla soutéz zahajena se znaénym zpozdé-
nim, mé obavy vzrostly, ale je$té v prdbé&hu prvniho soutézniho dne
se pofadatelé ,chytili" a nakonec - podle hodnoceni zahrani¢nich Gc¢ast-
nikd pfi ned&Inim vyhlaseni vysledkl - odvedli dobrou praci. Dik za to
patii nejen vlastnim organizatorim, ale také ,hamburskému Hanakovi"
Janu Davidovi, ktery nejenze doslova pfitahl ¢ast evropské $picky v ka-
tegorii F3E, ale pomahal také s tlumocenim a radou i skutkem pfi orga-
nizanich zadrhelech. Nakonec jesté staCil obsadit solidni jedenacté
misto v hlavni kategorii F3E.

V této kategorii kraloval podle oCekavani trojndsobny mistr svéta Ra-
kusan Rudi Freudenthaler z Freistadtu. Standardné& létal 25 prdletl, ve
tfetim kole, za idedlniho pocasi, dokonce jesSté o jeden vice. V tymu
VMFC Freistadt byli vS§ak dal$i dva Spickovi piloti - mlady Kurt Hainzl,
ktery skong&il druhy, a Wolfgang Hartl, ktery spoleéné se Svycarem Jea-
nem Pierrem Schiltknechtem obsadil paté misto. Na tfetim misté skon-
¢il Norbert Huebner z IMF Mdnchen, na ¢tvrtém pak Dieter Safarik z Mo-
delclubu Bregenz. Nasiv ,kralovské" kategorii F3E, ktera je pro nas z fi-
nan&nich ddvodl zatim takika nedostupna, nestartovali.

Také v kategorii F3E/10 byli nasi G€astnici v mensiné: nastoupilo jich
pouhych pét. Nejlepsi z nich, Petr Hustdk z Robi tymu Nové Mésto nad
Metuji, obsadil mezi dvanacti soutézicimi pékné ctvrté misto. Pfi dobfe
zalétnuté termické Casti a pfesném pristdni mu na sou€asnou Spicku
chybélo Gtyfi az pé&t praletl. Zvitézil J. P. Schiltknecht pfed Freudentha-
lerem a Georgem Sheringem z Modelclubu v Zenevé. Podle nazoru za-
hrani¢nich expertll véetné znamého modelafského publicisty G. Revela,
ktery soutéz v obou dnech peclivé sledoval, by pro nase modelafe v této
kategorii nemusel byt Gspéch na pfistim mistrovstvi svéta v Holandsku
neredlnym snem. Nasi elektroletci by se ovSem uz ted museli zacit ohli-
Zet po sponzorech.

Zaslouzené pozornosti se t&Sil novy vykonny elektromotor Tutti
z VUES Brno, ktery by se mohl stat vyhledavanym artiklem a snad i po-
moci nagim reprezentantlim k vybaveni pro hlavni kategorii FAI - F3E.

Nejvice sout&zicich, devatenact, se seslo v kategorii sedmi¢lankd.
Bylo mezi nimi i p&t G¢astnikd ze zahrani¢i. Dlouholetym vyznavatem
této kategorie ie J. P. Schiltknecht, ktery ostatné zvitézil i v soutézi ko-
nané pfi prvnim mistrovstvi svéta v Belgii. Pfemozitele nenaSel ani
v Bystrici. Na druhém misté skon¢il Roman Kokety z MFK Quaz Linz.
Posledni misto na ,bedné" vybojovala ing. Hana JaniSova z Robi tymu
Nové Mésto nad Metuji. O lepSi umisténi ji asi pfipravilo opakovani
prvniho startu.

(Dokon¢€eni na str. 10)
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Novinky na trhu:

Blik

Hybridni integrovany obvod Blik, zhotoveny
tenkovrstvou technologif, je ur€en pro jednodu-
ché aplikace ve funkci integrovaného spinace
optickych indikatori (LED) nebo generatoru
akustickych signalt. Opakovadi kmitocet je ur-
¢en vnéjSim kondenzatorem. Obvod je doda-
van zataveny v plastikovém sacku se schéma-
tem zapojeni bud samostatné, s kondenzato-
rem, nebo s kondenzatorem a diodou.
Vyrabi a dodava VUEK

Cena 22,-; 27,50 a 33,- Kés

PospiSilova 281, 502 80 Hradec Kralové

Lepidla Jamara

Dvouslozkové rychletvrdnouci lepidlo Epoxi-
Rapid je vhodné ke spojovani viech klasickych
modelafskych materiald. Slozky se misi v po-
méru 1:1, lepidlo tvrdne do péti minut. V baleni
po 100 nebo 300 g je dodavano v praktickych
plastikovych lahvickach s rychlouzavéry.

Jednoslozkova kyanoakrylatova lepidla spo-
ji témér vSechny materidly v nékolika vtefi-
nach. fidké lepidlo (Cerveny obal) spojuje ho-
mogenni materialy, husté (zeleny obal) se hodi
ke slepovani poréznich materiald (balsa). Do-
davéana jsou v baleni po 20 a 50 g.

Speedy Combine Pulver je plnici prasek do
vtefinovych lepidel. V kombinaci s nimi slouzi
k vypliovani mezer, spar a k zpevnéni naméa-
hanych spoji. Dodavan je v baleni po 20 g.

Knetmasse Epoxi je epoxidovy tmel s vyso-
kou pevnosti a tepelnou odolnosti v rozmezi
od -10°C do +120°C. Baleni po 64 g.
Vyrabi Jamara, SRN
Prodava Hacker - Model Production
Branickd 67, 147 00 Praha 4
Cena:

Epoxi-Rapid 100 (300) g 147,- (349,-) KCs
vtefinové lepidlo 20 (50) g 78,- (159,-) K&s
Speedy Combine Pulver 129,- Kés
Knetmasse Epoxi 129,- K€s

Junkers Ju-87 A 1

Stavebnice plastikového modelu prvni
z dlouhé fady Stuk je v méfitku 1:72. Karténo-
vé krabice s barevnym potiskem obsahuje na
dvou stromeécich 40 negativné rytych dild
z tmavé hnédého plastiku, vakuformové tvare-
ny pfekryt kabiny, Ctyfstrankovy stavebni na-
vod s vykresem predlohy v méfitku 1:72, sché-
maty dvou kamuflaZi a obtiskovy arSik pro jed-
nu verzi.
Vyréabi a dodava MPM
Druznosti 4, Praha 4
Prodava MPM, Budéjovicka 1126, Praha 4
a modelafské prodejny

Cena 120,- KCs

Skoda D.1

Po delSi pfestavce pfichazi nas nejstarsi vy-
robce s novym modelem v méfitku 1:72. Za
pfedlohu stavebnice byl zvolen francouzsky
stihaci letoun Dewoitine D-21C-1, licen¢né vy-
rabény Skodovkou v létech 1928 az 29. V tra-
diénim obalu z mékkého karténu je ve dvou ra-
meccich 35 pozitivné rytych dild ze svétle Se-
dého plastiku, Ciry vétrny §titek, jednolisty sta-
vebni navod a ar$ik obtiskl pro dvé verze ka-
muflazi.

Vyrabéji Kovozavody Prostéjov Cena 18,50,-
Prodavaji modelafské prodejny

Hellcat

je model vrtulniku moderni koncepce, vhodny
k tréninku i k akrobatickému létani. Model je
dodavan kompletni (bez RC soupravy) s mo-
torem 6,5 cm3 a spoustéem. Primér ro-
toru 1180 mm, délka 1080 mm, hmotnost do
2800 g.

Vyrabi Prafa, SRN

Dodéava Tritex Cena 13 750,- K&s
Osvobozeni 821, 735 14 Orlova 4

Palubni desky

pro modely letadel v méfitku 1:72 byvaji pro
stavitele mnohdy ofiSkem. Pravdépodobné
fotografickou cestou zhotovené polotovary na
¢Ciré folii jsou dodavany konsorciem Plus model
pfehledné upevnéné na tuzsim papiru s vytis-
ténym schématem umisténi v modelu. Po vy-
stfizeni je sta¢i z rubové strany podbarvit a vy-
sledkem je palubni deska se ,zasklenymi" ¢i-
selniky pfistroji. Vyrobce zatim nabizi tento
vitany doplnék prodavanych stavebnic pro 53
(") typl stihacich, bitevnich a bombardovacich
letadel, pfevazné z obdobi druhé svétové valky.

Cena 4,-
az 6,- Kés

Vyrabi a dodava Plus model
Sumavska 5,

370 091 Ceské Budé&jovice
Prodavaji modelaiské prodejny

Pro modelova kolejiste

ve velikosti HO nabizi Plus model zatim Sest
arsikd s vystfihovacimi dopravnimi znackami
a naveéstidly. Podobné sady pfipravuje rovnéz
pro modelovou velikost TT.

Cena 11
az 13 Kés
Sumavska 5, 370 01 Ceské Budéjovice
Prodavaji modelafské prodejny

Vyrabi a dodava Plus model
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Leto deti "9l

V poloviné prazdnin skon¢il 9. ro€nik letniho
tdbora, ktery pravidelné pofddad Modelklub
CernoSice prvni tfi ervencové tydny. Také le-
tos to byla pro pofadatele ,makacka", protoze
jsme si sami pridélali praci ve snaze dat détem
vic nez jiné roky. V minulosti isme pofadali ta-
bory pro 30 az 40 déti, tentokrat jsme hranici
posunuli na rovnou stovku.

Pfipravé letoSniho tdbora jsem se vénovali
uz od poloviny roku 1990, kdy jsme zacali zji§-
tovat zajmy déti a hledat cesty k jejich uspoko-
jeni. Kromé& modelafstvi jsme si museli poradit
s jazykovymi kursy, poc&itaci a jizdou na ko-
nich, zajistit potfebny material, instruktor, zvi-
fata, prostory pro ¢innost a ubytovani. O ,trz-
nim jednani", s nimz jsme se béhem té doby
setkavali na kazdém kroku, by Slo napsat celou
knihu. Shmu-li struéné, co jsme zjistili, pak o fi-
nanéni podporu ¢innosti déti vlastné nikdo ne-
ma zajem. Vstfic ndm vysSel jen feditel Skoly
v Cernosicich pan Klete¢Ka, ktery pfislibil bez-
platné pouziti budovy Skoly k ubytovani déti.

Sami bychom asi vSechno nezvladli, ale ve
spolupraci se vemi &ernosickymi kluby STSC,
Z&leséaky, Sokoly a vojaky PS ve Zbraslavi
jsme si se v8im poradili. Nakonec jsme do ta-
bora pfijali 158 déti ve véku od sedmi do 17 let
z celych Cech a Moravy, jeZ sice s vypé&tim sil,
ale zvladlo deset dospélych vedoucich a Sest
mladistvych instruktord. Kromé tficitky modela-
fd tak u nas prozivali ¢ast prazdnin déti ve
dvou kursech némciny a péti kursech anglicti-
ny; 60 déti jezdilo na Etyfech konich a dvou
ponicich pani Hefmanové, &tyficet se ucilo za-
chazet s poéita¢i Atari, jez zdarma zapuj¢ila
Stanice vypocetni techniky v Praze Na Persty-
né, a ostatni déti ziskavali navyky v pfirodé pfi
dobrodruznych hrach u zZalesaka.

Modelari, jeZz i na tdbofe podporovaly firmy
PM a MPK Mattanelli, letos stavéli klubové va-
riace na téma Andulka a Ajax, odliSujici se od
prodavanych stavebnic jinym trupem. Bé&hem
tdbora se také uskutecnily dvousoutéze v ka-
tegoriich RC V2, A3, Al a hazedel. V sobotu
20. ¢ervence pak byl na letisti v Hostomicich
az do vecera modelarsky svatek, na némz ne-
chybély tradi¢ni ceny pro vitéze modelafskych
soutézi - vénce $pekackl. V kategorii RC V2
zvitézil v obou soutézich Jan Micka z Prahy 4,
pfebornikem okresu Praha-zapad se v této ka-
tegorii stal Robert Apeltauer.

Léto déti '91 skoncilo, ale uz ted se chysta-
me na jubilejni desaty ro¢nik. Mlzete se pfi-
hlasit a napsat nam, ¢emu se chcete o prazd-
nindch vénovat. Podle vaSich pfani pfipravime
program na pfisti prazdniny v CernoSicich.

Lumir Apeltauer
MK CernoSice

Letni tabory

Od 29. ervna do 13. €ervence si mladi mo-
delafi uzivali léta v krAsném koutu jihoCeské
pfirody ve Strazinad NeZarkou na tabofe od-
déleni techniky Ustfedniho domu déti a mla-
deze Praha. Po celou dobu déni v oddilech
mlad&ich a star$ich chlapct - témé&f vyhradné
¢lent krouzku UDDM - dominovalo letecké
modelarstvi.

Déti mély s sebou bé&hem roku v krouzku
postavené vétroné kategorie A3 Limit a Fa-
vorit, ,a-jedni¢ky" Andulka a néktefi si privezli
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i ,u¢ka“ Rondo. Kazdy si vzal z domova
alespon dva hotové modely, proto se vlastni
modelafina béhem pobytu v pfirodé omezova-
la vlastn& jen na opravy. Casto v3ak i po
velerce, navzdory protestdm hlavniho vedou-
ciho dr. Milana Macka. Jemu slouzi ke cti, ze
po zkuSenostech z pfedchozich let sestavil
program oddil@i - vedenych Jifim Cernym a Ji-
fim Cechem - tak, aby modelafska &innost ne-
kolidovala s ¢innosti vSeobecné provozovanou
ostatnimi taborniky.

Vétronari létali za idealnfho pocasi denné
od rannich hodin nad piskovnou sousedici
s taborem; v horkych dnech prvnich dvou
tydnl letoSnich prazdnin se ve vzduchu
udrzela i ,vrata od stodoly". Par set metrd
od letniho ,letisté" si pak téla zmofena po-
bihanim po rozzhavené piskovné osvézovali
koupeli v priizratné vodé.

Né&vrat padaku s lanem gumicuku zajiStovali
velmi ochotné mladi adepti vycviku v fizeni RC
vétrond, nebot kdo pfinesl padak, ten pilotoval
dal3i let. Ugebnimi pomlckami byly ,oradiova-
ny“ Fit a Saper, oba diky hmotnosti do 500 g
a monofilovému potahu témér neznicitelné. Lé-
tat se s nimi ugili vSichni ¢lenové mladsiho od-
dilu od osmi let. Ob¢as se jim sice podafilo
pfistat i do mladych borovic, ale ani stromky,
ani modely nedoznaly jakékoliv Gjmy. Zkratka
koncentrovana modelafska radost.

Star§i chlapci létali s RC vétroni Asterix
a Vega, ke slovu priSel i staficky Lion; z mo-
tordku prevladal Trenér. V&tsi modely katego-
rie RC V2 radéji chlapci provozovali nad
vzdalenéjsi, ale také prostornéjsi loukou, jez
jim poskytovala pocit jistoty mékkého pfistani
do vysoké travy. Podvecerni klid rusil zvuk mo-
tord GGek, jez krouzila nad loukou uprostied
tdbora. Protoze vzletova draha chybéla, naucili
se kluci vypoustét modely z ruky.

Tabor byl dobfe zésoben modelafskym
materidlem diky peclivé praci hospodare
dr. Karla Mastného, také kuchyné& fungovala
na jednicku.

Z modelafského pohledu byl tdbor nejzdafi-
lejsim, ktery oddéleni techniky UDDM Praha
za nékolik poslednich let uspofadalo. O veSke-
rém déni na tabofe natocil Jan Rychecky
zvukovy videozaznam, ktery je k dispozici na
oddéleni techniky UDDM Praha a mohl by po-
slouzit jako metodicky material pfi vycviku
mlad$ich modelar. .

Dr. Jifi Cech
Snimek Jifi Cerny

POZNAMENEJTE SI...

Dom technickej a zaujmovej €innosti mlade-
Ze KoSice poriada z poverenia SVR-AMAVET
Bratislava v dfioch 9. a 10. novembra sutaz
papierovych modelov nazvani Model '91. Su-
taze sa mézu zGcCastnit déti a mladez vo veku
od 6 do 18 rokov v kategériach modelov
lodi, Cestnych vozidiel a stavebnych strojov,
kozmickej techniky, lietadiel a architektury.
Pobytové vylohy i cestovné hradi poriadatei.
Ziadosti o propozicie ako aj pfihlagky po-
sielajte na adresu Dom technickej a zaujmovej
¢innosti mladeze, Orgovanova 5, 040 01 Ko-
Sice. UzAvierka prihlaSok bude 15. okt6bra.

Ing. lvan Skaba

Na lodickafskych klanich poznéate Ivana
celkem snadno, je totiz mezi rozvasnénymi
soutézicimi tim nejklidnéjSim muZem nad
platem, jak se ostatné na rozhodc¢iho slusi
a patfi.

Jako desetilety kluk zacal v rodné Plzni
stavét prvni modely letadel. Po nékolika
leteckych sezénach se vSak dostal do party
kolem Jardy Bolka, zacal si vic vSimat lodi
a pustil se i do jejich stavby a soutézniho
jezdéni. Po dvou létech - uZz jako junior - jezdil
na soutéze pravidelné a b&hem pomérné
kratké doby ustavil ve své vékové kategorii
sedm rekordd v tehdy novych tfidach rychlikd
a efeserek. Byl jednim z prvnich, kdo se v po-
loviné sedmdesatych let lodnim modelim
pro tyto tfidy u nas vénoval. Neni divu, Ze
také jeden z prvnich modell tfidy FSR-V15
u nas, jeSté s amatérskym motorem zhoto-
venym v plzefiském klubu, postavil pravé
lvan.

Po pfechodu mezi seniory se jeSté pét let
zG&astioval preborli Cech i federald" a vétsi-
nou se umistoval kolem tfeti pficky. NejvétSim
soupefem, s nimZ dlouh& léta bojoval o lepsi
umisténi, mu byl dal§i mezi lodickafi dobfe
znamy Vita Skoda.

Béhem studia na vysoké Skole se Ivan lodim
vénoval stdle méné, také v pozdéjsi dobé, kdy
stavél domek, mu na né nezbyval ¢as a zGu¢ast-
nil se jen mistnich soutézi. O co méné Casu
mél na praxi, o to vice vénoval teorii a stal se
rozhod¢im druhé tfidy, pozdéji také prvni. Po-
c¢atkem osmdesatych let byl jmenovan ¢lenem
Gstfedniho organu modelafd, stal se trenérem
kategorie FSR a postupem casu také trenérem
tfid F1, F2, F3 a FSR-E.

Od ukonceni Skoly pracuje lvan v Zavodé
jaderného strojirenstvi plzefiské Skodovky.
Je nasnadé, Zze se mu pfi experimentech ¢&i
praci na zkuSebné modelaiské znalosti hodi;
naopak znalosti ziskané studiem vyuZil na-
pfiklad pfi stavbé dvou amatérskych RC sou-
prav a neodfikd se jich ani pfi konstrukci
elekter, s nimiz jezdi v poslednich l|étech.

Elektram se vénuje také jako funkcionéar, ne-
bot témeér vSech vrcholnych soutézi se dnes
zGCasthuje pfedevSim jako rozhod¢i. Také se
stal trenérem svého star§iho syna, kterého uci
jezdit sedmiclanky a elektrické rychliky.

Pro nejmladsi lodni modelafe ve stanici
mladych technik@ v Plzni je jakymsi hodnym
stryckem, ktery pro mladez shani lodni trupy
a dalsi material a organizuje doméci soutéze.

S ubihajicimi léty se Ivan modelafsky vraci
tam, kde zacinal - k letadlim. Lodé sice ne-
opousti, ale jako ,elektrizovany" lodickaf ma
doma spoustu baterii a dalSich soucastek,
které chce vyuzit pfi stavbé rekreaéniho
elektroletu. Kdo vi, mozn& se s nim zanedlou-
ho setkdme také na leteckych soutézich.

M. Salajka
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m Pfestoze se o prib&hu mist-
rovstvi Evropy pro upoutané mo-
dely v polské Czestochowé mUze-
te docist v pristim seSitu Modela-
fe, chci se alespon kratce zminit
0 predchéazejici pfipravé naSich repre-
zentantd. DruZstvo bylo vybrano na za-
kladé stalosti vykonl v predchozich 1é-
tech s pfihlédnutim k Géasti a vykonlm
pfedvedenym na letoSni mezinarodni
soutézi v Hradci Kralové ve dnech 17. az
19. kvétna. Akrobaté méli ve dnech
29. Cervna az 4. Cervence pro doladéni
formy a zlepSeni vylétanosti samostatné
soustfedéni hrazené CSMoS. Je nutné
.pochvalit iniciativu mladého druzstva
kombatarl, které v ramci pfiprav stihlo
Gcast na dvou mezinarodnich soutézich
v Némecku, najedné v Polsku a na jedné
v Madarsku. To ovSem nikoliv za svazo-
vé penize, ale za vlastni. O tom, Ze pfi-
prava byla zdafila, svéd¢i skute¢nost, Ze
v Madarsku dokonce vSichni tfi naSi
Gcastnici ,stali na bedné": zvitézil Kuce-
ra pred Kaplanem a Markem.
m Konecné jsme se dockali pfekladu pra-
videl FAl, platnych od roku 1989 (podkla-
dy k nému jsem odevzdal jiZ na jafe
1989). V Casti pro upoutané modely jsou
vSak na strané 61 v ¢lanku 4.4.6 v konec-
né verzi pfekladu tfi nepfesnosti, jez se
tam vloudily bez mého pfi¢inéni a védo-
mi. Doporucuji proto, abyste si v_pravi-
dlech udglali nasledujici opravy: Clanek
4.4.6 b) Rizeni: Musi byt pouzita dveé fi-
dici lanka o nejmenSim... (tedy nikoliv
dva Fidici draty, ale pletena lanka); cla-
nek 4.4.6 d), druhy odstavec: Kazdy spo-
jovaci prostor mezi vstupem vzduchu
a sacim otvorem motoru (nikoliv sacimi
kanaly motoru) smi mit... (méfeni se
uskuteCfiuje pfi zavieném sacim otvoru
na klikovém hfideli motoru); ¢lanek 4.4.6
d), tfeti odstavec: Kazda saci vlozena
¢ast k tomu uréena musi byt dikladné u-
pevnéna tak, aby nemohla ndhodné bé-
hem souboje odpadnout.

Jinak Ize jen pochvalit, Ze pravidla jsou

na tuz§im papiru a hlavné na volnych lis-
tech, takze si kazdy vezme jen tu cast,
ktera jej zajima. Dobfe se budou délat
1 zmény, nebot se mohou dotisknout
a vymeénit jen pfislusné listy s opravou.
Uzivatellm doporuduji listy nadérovat
a vlozit do krouzkového bloku, v némz
mohou byt pro snazsi orientaci jednotlivé
staté oddéleny prihlednymi barevnymi
listy.
m LetoSni prvni dvojcislo (33/34) xero-
xovaného €asopisu Der Lassogier vycha-
zejiciho v Némecku, o némz jsem psal
v tomto sloupku v Modelafi 9/1988, pfina-
&i v sérii ¢lankd a plankd z doby pro pa-
métniky kromé jiného také planek forma-
tu A4 modelu F2B Super Master naseho
trojndsobného mistra svéta z let 1958
(Belgie), 1966 (Velka Britdnie) a 1968
(Finsko), Jozefa GabriSe z Bratislavy.

Ing. Bohumil VOTYPKA

N V S —
Uprostred

letového kruhu

BOBTAIL

Samokfidlo s gumovym pohonem Bobtail je
stavebné velmi jednoduché, a pokud se nam
povede postavit model nezborceny, tak si
s nim pékné polétame.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti, ne-
oznacené miry v milimetrech):

Pldorys levé poloviny kfidla pfekreslime
pfes uhlovy papir na kreslici ¢tvrtku a pfikresli-
me k nému pravou polovinu. Pfes vykres polo-
Zzime prdhlednou plastikovou félii, aby se k né-
mu dily pfi stavbé nepfilepily.

Model nema vzepéti. Nabéznou listu 1 sle-
pime Kanagomem ze &tyf pfifezl balsové listy
0 prGfezu 3x8. Z balsy stejného prdfezu jsou
ldva dily odtokové listy 2 a obé zakonceni 3.
Do vnéjsich konc( kfidla vlepime trojahelniko-
vé vyklizky 8 z balsy tl. 3. Do slepeného ramu
zalepime spodni péasnice Zeber 4, 5, 6, a 7
z balsy o prdfezu 3x3. Pfes né nalepime bal-
sovou listu nosniku 9 o prlifezu 5x2, jejiz kon-
ce od zZebra 4 shora sbrousime az do ztracena.
Pfes nosnik nalepime horni pasnice Zeber 4a,
5a a 6a z balsove listy o prifezu 3x2: V mistg,
kde bude péasnice pfilepena k nosniku, ji vzdy
pfedem nafizneme a nalomime. Pfi lepeni
pasnice do kfidla pak toto misto zakdpneme
lepidlem. Ve stfedu kfidla nalepime horni pas-
nice 7a z balsy o priifezu 7x2. Po zaschnuti
lepidla obrousime nabéznou i odtokovou listu
do profilu podle vykresu.

Trup 11 je z tvrd$i balsy o prifezu 4x8
a délce 320. Smérem od zadniho zavésu svaz-
ku dozadu jej z bok( obrousime az na tl. 2.
ObrouSeny trup nalakujeme dvakrat az tfikrat
zaponovym nitrolakem.

Svislou ocasni plochu 12 vyfizneme z balsy
tl. 1, jemné& obrousime, nalakujeme stejné jako
trup a pfilepime natupo k trupu.

Zadni zavés svazku 13 ohneme z ocelového
dratu o prdméru 0,7 az 0,8, pfivazeme jej niti
k trupu a spoj ddkladné prolepime Kanago-
mem.

Na predni €&st trupu nasuneme vrtulovy
komplet Igra ze stavebnice modelu Ota nebo
Komaér Il, ktery je ob&as k dostani i samostat-
né. MlZeme pouzit i vrtulovy komplet Igra
o priméru 150. V takovém pfipadé pfilepime
zespodu na trup podlozku z tvrdé balsy tl. 4,
k némuz pouzdro hfidele dikladn& pfivazeme
a prilepime.

Kostru kfidla jemné obrousime a potdhneme
tenkym Modelspanem nebo jinym kvalitnim
tenkym papirem. Potah vypneme vodou (podle
druhu potahového papiru) a lakujeme tfikrat
fidkym napinacim nitrolakem. Z balsy tl. 1,5
vyfizneme klapky 10, obrousime je, nalakuje-
me dvakrat az tifikrat zaponovym nitrolakem
a prilepime ke kfidlu tak, aby byly vychyleny
vzhQru asi o 12 az 15°.

Mezi zavésy svazku zavésime smycku gu-

my o prGfezu 1x4, dlouhou 300. Kfidlo pfi-
chytime zkusmo k trupu dvéma S3Spendliky
a zkontrolujeme, zda poloha tézisté odpo-
vida adaji na vykrese. Pokud ne, posunuje-
me kfidlem po trupu tak dlouho, az je model
vyvazeny. Model nejdfive vyzkouSime v klu-
zu. Je-li v8e v poradku, kfidlo pfilepime
a mizeme zkusit motorovy let. Pfi prvnich
startech natd¢ime svazek na 80 az 150 oto-
¢ek. Pokud se model v motorovém letu
vzpind, nebo méa dokonce snahu prechazet
do prfemetu, musime sklonit loZisko vrtule
dold, nebo zkusime nepatrné zmensit vy-
chyleni klapek na kfidle. Pokud model pfili§
ostfe zatadci, vychylime loZisko vrtule na
opacnou stranu.

0. Saffek

Soutéz
,Letecké minimuzeum*

Propagteam Vsetin ve spolupraci s redakci
Modelafe vypisuje soutéZ o nejlépe postaveny
model z fady vystfihovanek letadel v méfitku
1:144. Tyto vystfihovanky mozete zakoupit
v prodejnach s modelafskymi potfebami, nebo
pfimo objednat na adrese: Propagteam, pos-
tovni schranka 7, 755 01 Vsetin. Hotové mo-
dely zasilejte rovnéZz na tuto adresu, ke kazdé
zasilce pfipojte CiteIné své jméno a Uplnou
adresu.

Kazdy G¢astnik obdrzi zdarma sadu pohled-
nic Minimuzeum a zvlastni prémii. Soutézici,
ktefi se umisti na prvnich deseti mistech, ob-
drzi hodnotné ceny. Uzavérka soutéze je 18.
listopadu 1991. Redakce Modelafe vénuje ce-
nu za nejlepsi diorama.

M FfifOfiN"OTEME
modelar
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Model
kategorie A-1

Posledni z fady planki mych modeld
pfipravovanych pro ¢innost krouzku
v ODDM je Profik, vétron A-1, urCeny
pokrocilejsim modelafim. Prvni prototy-
py létaly s kfidlem v celku. Problémy se
skladovanim a pfi pfepravé na soutéze
mne vedly ke zméné, takZze vyhody jed-
noduché a pevnéjsi stavby nahradila
prakti€énost pracnéjsSiho déleného
kfidla. Konstrukce je vSak dostatecné
dimenzovana, aby mohla byt dodatecné
pfizpldsobena individualnimu pozadavku
kazdého modelére.

Rozhodne-li se nékdo pro stavbu kfidla
v celku, mlze je pfipoutat k trupu okem
gumy 3x1 nebo dvéma silonovymi Srou-
by Modela M5. Spojovaci jazyk z duralo-
vého plechu u déleného kfidla Ize na-
hradit ocelovymi draty, bocni hacek
hackem pro krouzivy vlek, nosnik ocas-
nich ploch sendviCové konstrukce lami-
natovou trubkou atp. V kazdém pfipadé
se vyplati peclivost pfi vybéru mate-
ridlu a stavbé, jeZz se odrazi v snadném
zaiétani a stabilnich vykonech na sou-

tézich.

K STAVBE (neozna&ené miry jsou v mm):

Trup ma hlavici s otvory pro zatéz a ¢asovac
z lipy nebo topolu ti. 10, pokud pouZijeme ¢a-
sovate KSB, Graupner anebo létdame s dout-
nadkem. Pro ¢asovac Prim vyfizneme hlavici
z prkénka tl. 16. Nosnik ocasnich ploch tvofi
dvé kvalitni smrkové listy o prifezu 2x10,
mezi néz je vlepena balsa tl. 10, shoblovana
na vy3ku 7. Po ddkladném vyschnuti lepidla
nosnik z bokd oboustranné ohoblujeme tak,
aby mél na konci $itku 7. Podle obrouseného
nosniku v hlavici vyfizneme zafrez, nosnik do
néj zalepime a pfilepime boc&nice z pfeklizky
tl. 1,5. Po fadném zaschnuti lepidla vyfizneme
otvor pro spojovaci jazyk a trup nacisto obrou-
sime. Nalepime stfedni kofenova Zebra
z preklizky tl. 1,5 a Uloznou desku VOP, jejiz
kolmost k hlavici peclivé zkontrolujeme.

6

KFidlo. Vybereme smrkové liSty s rovnymi,
hustymi léty: o prafezu 2x5 na ndbéznou listu,
3x5 na horni pasnici hlavniho nosniku, 2x5
na spodni, a obrousime fize vSech stran brus-
nym papirem, nalepenym na prkénku. Odtoko-
va lista z tvrdSi balsy ji. fe, nejlépe zrcadélko-
vého fezu, je shoblo\®ne hoblikem Narex do
trojahelnikovitého pfilezu. Kofenova Zebra vy-
fizneme lupenkovoufpikou z preklizky tl. 1
zhotovime v nich dtvo/y pro spojovacLjtéyk
a opracujeme je vietrj@ zafez(d pra”~riosniky.
Dvé z nich pouzijepie jako Sablony k vyfiznuti
a opracovani zebér stfednicb”asti z balsy tl.
2 (v misté lomenyz bajsy~fb). Pfi sestavovani
na vykrese, kryjem prohlednou félif, lepime
stfedni preklizkovd Zebra s nasunutym jazy-
kem a odtokovop listu podlozime, abychom za-
jistili spravny tVar koncové ¢asti profilu. Pfipra-
vime si podémiky usi: Horni péasnici nosniku
ze smrku o profezu 2x5, spodni z baiiyfo pri-j
fezu 2x5, snm-kovou nabéznou listu o profezej
2x5 a bals<*roix odtokovou listu m koncici
a uprostred é slepime a ohoblu emejaby
se smérem/ke :onci plynule zteng ivalyi Pc
opracovaniije o sebe oddélime Zzile:koulMe
todou rasSnové nterpolace zhotovime Zebf¥
usi z balfy tl 2. USi sestavime obdobni
jako stfed kfiic fe Dily kfidla slepi
natupo pc sbrc S$eni tlustych styénych Zeber
do Gkosu ~abt inou East mezi zebry vylepime
balsou tl. u obrousime do tvaru profilu,
K zajistéi pevnosti je ve stfedni Casti
prostor néezi
tl. 4, tak|e
zhotovit
ci tuhost

Vodorovna ocasni plocha ma byt co
¢i. Balsofizem ufizneme z balsy tl. 4 nat
liStu, z balsy tl. 2 dvé pasi
zu 2x4, dale bitovou
fezu 2,5x>6I Folotovi
z balsyUin, stfec ni z balsy tli 5 i
jejpézi Sablonarr v pofadi,y jakém |

tové VOP. Ses :aveijli VO f je ot
u stfedni ¢asti ki dla

Svislou ocasni dli Zneme tfedné
tvrdé balsy tl. 2 zr<jadélk<ivého Hrany
zaoblime. Smére /oif*lapjf nafiz® a proti
prasknuti pfi nt st vychylky obou
stran polepime pas piru.

VSechny dily obrousi azenim
miniméalné dvakr kt lalaki lakem
a znovu obrousil le emn apirem.
Potah z tenkéh > [apiri alentaj Model-
span, Japan) na koi tru icim la-

kem, na kfidle jéj v rpn it ekni vrstvami
napinaciho laku a nakénec a<I ujeme dva-
krat zaponovynf njtrolakem VOJ5 akujeme
i I notnosti. Po
z iiiz< ni deter-
hi C3k a model
2i8fe od X vi Jala udaji
avaRjfn :lor trolujeme
prevq kruhy na
k stfedni
m) a bfipaifiifcfcfiyffetgodstrani-
na J pare u.
fiztjpme béznunilsobem
VOP a Dfihyx nin klapky
fizuje zrné fou x lofy vle€né-
né sefizeny m<cel fo vystre-
azi vleku plynul i Dfe de do le-
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Hazedlo

Karina

Naroklim &pi¢kovych sportovcl-hazedlaFd
a vSem ostatnim jako voditko jisté vyhovi plan
héazedla Karina ing. arch. Vladimira Macury.
Jde o model zcela sou€asny, jehoZ plan byl
konstruktérovi ,ukraden" z rysovaciho prkna
pro vydani ve specialni fadé RAWA Champion.
Vyjimeénost tohoto modelu, ktery koncep&né
navazuje na model Mag, je v definitivnim vyfe-
Seni stavebniho gordického uzlu vSech haze-
del - nosniku ocasnich ploch. Ten je u Kariny
feSen vyvojovou spolupraci Vlada Macury
s DuSanem Bohdalem jako kompozitovy nos-
nik stavebné velmi vyhodného obdélnikového
prGfezu. Vnitfek tohoto nosniku o hmotnosti
4 g, délce 375 mm a prifezu 8x4 mm na za-
Catku a 4x2 mm na konci je vyplnén v celém
priifezu Rohacelem. Tvarovou stalosti nosnik
pred¢i jakakoliv jina FeSeni, jeho pevnost a ne-
omezend Zivotnost jej preduruje k opakova-
nému pouziti pfi stavbé daldich modeld. Pro
lepeni nosniku s ostatnimi dily modelu je po-
uzito Epoxy 1200.

Oproti modelu Mag je Karina ponékud men-
§i, v této velikosti v8ak je idealnim kompromi-
sem plochy a hmotnosti modelu se schopnost-
mi v&tSiny modelafl udélit modelu pfi odhozu
co nejvétsi rychlost.

Hazedlo Viki konstrukce Radoslava Cizka je
uréeno pro zaky ve véku 9 aZ 14 let a je velmi
vhodné i pro stavbu v krouZcich; zahajuje ce-
lou ,8kolu" stavby a zalétavani hazedel. Spolu
s nim - tedy ve formé dvojplanu - vychazi ve
standardni fadé RAWA pod ¢islem 16 i hdzed-
lo Kivi Zdefika Rasky, coz je jiz plnohodnotny
sportovni model pro soutézni pouZiti o rozpéti
505 mm. Obé tato hazedla jsou navrzena pro
stavbu z balsy a tuzemského materiélu.

Nabizené plany v méfitku 1:1 s podrobnym
stavebnim popisem a pochopitelné i uhlikovy
nosnik mizeme objednat:

- VIKI/KIVI jako dvojplan za 12 K&s + poStovné
- KARINA za 15 K&s + poStovné
u firmy RAWA, p.s. 12111, 734 01 Karvina 4

- nosnik CH (karbon-h&azedlo) za 40 Ké&s +
posStovné na adrese

DuSan Bohdal, Kuneradska 453, 013 13
Rajecké Teplice

Profil na tento mésic

V roce 1961, tedy pfed ftficeti Iéty, se mis-
trovstvi svéta konalo jeSté v kazdé kategorii
samostatné. V kategorii volnych vé&troiid, tehdy
oznafovanych A-2, se létalo v Leutkirchu, na
jihu Némecka. Ceskoslovensko zastupovali
Michal Hlubocky, Jifi Michalek a pozdéji tragic-
ky zesnuly Ivan Spejzl. Létalo se jeSté jen na
pét kol. Po nalétani plného poctu sekund &tyf-
mi soutézicimi se konalo jedno z prvnich roz-
létavani v historii. V ném zvitézil A. Averjanov
ze SSSR: své soupefe porazil ¢asem 171 s.

Osobné jsem se s mistrem svéta z roku 1961
seznamil o mnoho let pozdéji pfi mezinarodni
srovnavaci soutézi v Alma-Até, na jejiz organi-
zaci se podilel. O modelafstvi se stale hluboce
zajimal. Vénoval mi tehdy na papirku napsané
soufadnice svého profilu, ktery velmi chvalil. Je
zajimavé, Ze se od znamého profilu, ktery je
spojovan s jeho jménem, lisi.

Ing. Ivan Hofejsi
Vykres ing. Lubomir Siroky
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Maketa na motor Modela C02

Fokker

Konstrukce: Vladimir Vanék, Pelhfimov

Fokker D-VII byl jednim z nejlepSich stiha-
cich letound 1. svétové valky a i po jejim skon-
¢eni zlstal ve vyzbroji vzdudnych sil mnoha
statd. Svymi proporcemi je vhodny pro mode-
lafské zpracovani. Podklady pro stavbu dnes
uvefejiiovaného modelu, pohanéného moto-
rem Modela CO02, jsem naSel v Modeléafi
11/1969 a v jedné z publikaci edice Triada.

Dfive, nez se pustime do stavby, vybereme
peclivé material. Pouzita balsa musi byt co nej-
leh¢i, ale dostate¢né pevna.

K STAVBE (neoznadené miry jsou v milimet-
rech);

Trup. Z balsy tl. 1 vyfizneme dva dily pridé
trupu 8 a z balsy tl. 2 vyztuhy 5. Otvor pro kon-
covku plnéni vyfizneme pouze v pravé Casti
pfidé a v pravé bocnici. Vyztuhy 6 nalepime
na dily pfidé 8 tak, aby vznikla levd a prava
strana. Z balsy tl. 3 vyfizneme dvé zesileni 7.
Z téchto dild a balsovych list o prifezu 3x3
pak pfimo na vykrese ve skute¢né velikosti,
chranéném prihlednou plastikovou félii, slepi-
me pravou a levou bocnici.

Na motorovou pfepazku z preklizky tl. 3 na-
lepime drzak matic, ktery je sou¢asti kompletu
motoru Modela CO”. Celek pfi sestavovani
trupu zalepime do pfidé soucasné s pfepai-
kou 2 z balsy tl. 5. V zadni €&sti trupu jsou bo¢-
nice spojeny rozpé&rkami z balsovych list o prd-
fezu 3x3. Zaoblena spodni ¢ast pfedku trupu
sestava z dild 9 z balsy tl. 7, které k trupu pfi-
lepime, a z krytu 10 rovnéz z balsy tl. 7, ktery
se do trupu pouze ztuha zasouva.

Hlavice 1 z balsy tl. 10 je k trupu upevnéna
dvéma bambusovymi koliky, na které se na-
SOuVa.

Na hfbet trupu nalepime polopfepazky 4 a 5
z balsy tl. 1, které pfekryjeme tuhym potahem
z balsy tl. 1. Maketa motoru i makety kulometd
jsou vyfezany a vybrou$eny z balsy.

Kfidla. Spodni kfidlo je stavéno bé&Zznym
zplsobem. Zebra jsou z balsy tl. 1, kofenova
z balsy tl. 3, ndb&zna lista z balsy o prfezu
4x3,5, listy nosnik( z balsy o prGfezu 3x3,5
vpfedu a 3x2 vzadu. Odtokovéa lista z balsy
o prlfezu 2x7 je klinovité obrou3ena a jeji
okraj obloukovité vyfezan. Zakonceni kridla
vybrousime z mékké balsy tl. 7.

Horni kfidlo sestavime v celku; konstrukce
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D-VII

je obdobna jako u spodniho kfidla. Zebra jsou
z balsy tl. 1, nabézné lista z balsy o prlfezu
5x5, listy nosnik(l z balsy o prifezu 3x4 vpfe-
du a 3x2,5 vzadu, balsova odtokova lista
o prfezu 2x7 je klinovité sbrousena a rovnéz
obloukovité vyfezana. Zakonceni kfidla je
z balsy tl. 8. Po zaschnuti lepidla odfizneme
kfidélka, vyfizneme C¢Casti zeber a nalepime
styéné listy o prGfezu 3x4 a zakon&eni kfidé-
lek z balsy tl. 3. Hotova kfidélka pfipevnime ke
kfidlu pasky hlinikového plechu tl. asi 0,3,
vetknutymi do sty€énych list.

Ocasni plochy maji obvodové listy z balsy
o prifezu 3x3 a pficky z pevné balsy o pri-
fezu 1x3 nebo mékké balsy o prifezu 3x3.
Kormidla po slepeni klinovité sbrousime, aby
na odtokové hrané méla tloustku 0,5. Ke ky-
lovce a stabilizatoru je upevnime opét pasky
hlinikového plechu.

Podvozek méa osu z bambusové Stépiny
o prdméru 2. Obruce kol jsou z balsy tl. 8, stfe-
dy z balsy tl. 2; kuzelovité disky slepime z kan-
celafského papiru. Stfedy kol vypouzdfime pa-
pirovymi trubickami. Podvozkové nohy jsou
slepeny ze smrkovych list o priiezu 3x4.
Aerodynamicky kryt osy mé& néabéZnou listu
z balsy o prdfezu 3x5 a trojuhelnikovitou od-
tokovou listu z balsy o prlifezu 3x7. Zebra
z balsy tl. 1jsou shora izespodu potazena rov-
néz balsou tl. 1.

Stavebni vykres
ve skute¢né veli-
kosti obdrzite,
poukéazete-li pos-
tovni poukazkou
typu C 14 Ké&s na
adresu: Redakce
Modelar, Jung-
mannova 24,

113 66 Praha 1.
Do zpravy pro
pfijemce napiste
citelné nazev mo-
delu ,,Fokker
D-VII". Vykres vam
zaSleme do 10 dn(
od obdrzeni pou-
kazky.

Povrchova uprava. Jednotlivé dily modelu
potahujeme zvlast. Jesté pred potahovanim
musime zvolit barevnou tpravu. Jednoduchou
kamuflaz mGzeme naznatit obarvenym papi-
rem, prfi slozitéjsi je vhodné&jsi pouZzit barev
Humbrol ¢i Revell. V takovém pfipadé model
potdhneme bilym papirem. Pfed potahovanim
kostru modelu nalakujeme dvakrat ¢irym lepi-
cim nitrolakem a jemné obrousime. Na potah
je nejvhodnéjsi tenky Modelspan nebo Japan.
Papir ke kostfe pfilakujeme a po zaschnuti vy-
pneme cirym vypinacim nitrolakem. Zejména
kfidla je vhodné lakovat v Sabloné.

Zbarveni. Kamullaz letounti Fokker D-VII od
vyrobce byla v podstaté vzdy stejnd. Na pota-
hovém platné byly natiStény nepravidelné
Sestidhelniky ve Ctyfech az péti barvach. Tuto
kamuflaz si ovSem piloti upravovali podle své
fantazie. Zejména letouny stihacich es vynika-
ly pestrym zbarvenim.

Pro modelafské zpracovani je vhodna ho-
landska kamuflaz, v niz je cely letoun tmavé
zeleny (trdvovy odstin), na trupu je €erveno-
modrobily znak s oranzovym kruhem upro-
stfed. Smérovka je Cervenobilomodra. Ozna-
¢eni F-302 na trupu je - stejné jako kocCka
v ¢erném poli na smérovce - bilé.

Sestaveni. Na trup nalepime ocasni plochy,
spodni kfidlo, vzpéry horniho kfidla z balso-
vych list obrouSenych na prdmér 3 a na né hor-
ni kfidlo. Z motoru odSroubujeme prFivodni
trubky a plnici koncovku. Trubky vytvarujeme
a koncovku prostréime otvorem v bocnici. Na
motorovou pfepazku pfiSroubujeme motor a na
néj naSroubujeme pfivodni trubky a plnici kon-
covku. Vrtuli upravime z plastikového komple-
tu Igra o priméru 240.

Zalétani. Pfed zalétavanim zkontrolujeme
polohu t&zisté, uhel sefizeni, negativy na kon-
cich kfidel, vyoseni motoru a nastaveni kormi-
del.

Zalétavame za klidného bezvétrného poca-
si. Model nejdfive zaklouZzeme, nejlépe na plo-
Se s vy88im travnatym porostem, kde nehrozi
jeho poSkozeni. Jemnym pfihybanim smérov-
ky sefidime model do mirnych levych kruhd.
Kluz musi byt klidny a stabilni.

Pfed prvnimi motorovymi lety sefidime mo-
tor na nizké otacky, které pfi dalSich letech
postupné zvySujeme. Model musi ustalené
stoupat v levych kruzich. Pokud v motorovém
letu houpe, vyosime motor doli, pokud léta
v pfili§ sevienych kruzich, vyosime motor do-

ava. NepomdUze-li tento zasah, pfihneme na

rnim kfidle pravé kfidélko do vétSiho nega-
tivu. Spravné zaldtany model musi stoupat
v levych kruzich a plynule pfechazet do klou-
zavého letu rovnéz v ustalenych levych kru-
zich. Kluz musi byt stabilni, model pfi ném ne-
smi pfechazet do pravé zatacky, ktera konci
ostrou klesavou spirdlou, majici vétSinou za
nasledek poskozeni modelu.

Hlavni material:
Balsové prkénko 50x1000 tl. 1-2 ks; tl. 3-1
gs; SOOx 500 tl. 2-1 ks; tl. 4—1 ks; odfezky tl. 7,
, 1

Smrkova lista 3x4, dl. 500-1 ks
Potahovy papir Modelspan nebo Japan - 1
arch

Bambusova $tépina o primeéru 2

Lepidlo acetonové (nitrocelul6zové), Ciry le-
pici nitrolak, napinaci nitrolak, pfipadné barvy
na plastikové modely (Humbrol, Revell)

Drobny modelafsky material

MODELAR m9/1991 - 264



MODELAR - 9/1991 - 265



th

m LetoSni mezinarodni soutéz F3A
] v Bratislavé, kterd se konala v prvnim
¢ervencovém vikendu, byla pozname-
nana vSeobecnym sniZzenim zajmu jak
soutézicich, tak divakG. Obvykly po-
cet kolem ftficeti péti soutézicich nejméné ze
Sesti statd se tentokrat ,smrskl*1l na Sestnact
Gcastnikd z Rakouska, Né&mecka, SSSR
a CSFR. Nasgi létali jen tfi (Volf, Chvatal mladsi
a Weissbrod; ¢&tvrty ¢&len reprezentaéniho
druzstva Volejnik mél v pfipravé problémy
s motorem, a tak se pfijel jen podivat), ze So-
vétského svazu pfijel vlastné soukromé Valerij
Makarov z Charkova (24 hodin non-stop jizdy
autem) a z ostatnich zemi byvalého vychodni-
ho bloku nepfijel tentokrat nikdo. Svédci to
o skute¢nosti, Ze sou¢asna doba pfinasi i mo-
delafm zna&né existenéni starosti; stale stou-
pajici zivotni a cestovni naklady urcité nejsou
a nebudou kladnym stimulem pro G¢ast na me-
zin&rodnich soutézich - alespofi v dohledné
dobé&. Sportovni Groven soutéZze vSak byla cel-
kové dobra, rovnéz po poradatelské strance
bylo v8e dobfe prfipraveno, a tak je tfeba jen vy-
slovit politovani nad tim, Ze se tato akce ne-
setkala s dfive obvyklym zdjmem nejen souté-
Zicich, ale i divakd. Doufejme, Ze pfisti rok to
uz bude zase lepSi.

mJF

m Motory firmy O.S. s oznaenim ,Hanno spe-
cial*, jimiz je diky podpofe firmy Graupner vy-
baveno naSe reprezenta¢ni druzstvo v katego-
rii F3A, maji v ndvodu k provozu doporuceni
pouZivat palivo s pfisadou nftrometanu. NaSi
reprezentanti se pokouSeli toto doporuceni
obejit a ,rozchodit" motory na obycejné ne-
nitrované palivo, ale neuspéli a z jejich zkou-
Sek je mozné vyvodit zavér, Ze pro dosazeni
spravnych a spolehlivych pfechodd otacek je
nutné do paliva pfidat nejméné 3 % nitrometa-
nu. Pro naSe modelafe, ktefi se k tomuto vel-
mi drahému motoru dostanou, to uréité neni
dobrd zprava, nebot nitrometan se k nam jiz
nékolik let nedovazi a jeho koupé v zahranici
neni levnou zalezitosti. Pfi cené motoru pfes
700 DEM vSak téch, které tato zprava nepoté-
§i, zase nebude tak mnoho...

m Problémy s hlukem néas dosud netrapi tolik
jako napriklad nase zapadni sousedy, ale
i v oblasti RC akrobacie mdzeme ogekavat, ze
také v Ceskoslovensku bude postupné vzrlis-
tat obliba akrobatli pohané&nych elektromotory.
Sam jsem jiz dva modely na sedm a ¢&trnact
¢lankd postavil, ale nemam pfehled o dal3ich
zajemcich o elektroakrobaty, jez jsou ostatné
vedeny jako samostatna disciplina ve stavaji-
cich pravidlech FAI kategorie F3E. Mozna, ze
pro naSe podminky by bylo dobré prijmout né-
jakd zjednoduSeni ¢&i ,zlevnéni® omezenim
poétu Elankl atp. Napiste mi svij ndzor na tuto
problematiku - pokud ovSem chcete hledat fe-
Seni, a ne pouze zdlraziovat, Ze to neni ka-
tegorie pro naSe podminky. O ,elektrikAch" se
tvrdilo pfed nékolika léty totéz, a dnes jiz maji
stale rostouci fadu vyznavacl i aktivnich sou-
tézicich.

Ing. Jifi HAVEL
0 ¥izem
radiem
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Elektrolet v Bystrici

(Dokonceni ze str. 1)

Také v této soutézi se objevil novy vykonny
ceskoslovensky motor PM 24/12 Jifiho Pali¢-
ky. Blize s nim své ¢tenafe seznamime, jakmi-
le skon¢i jeho testovani.

Péknou te¢kou za obéma soutéznimi dny byl
zavod kolem pylond, ke kterému se pfihlasilo
pét modelafd, tentokrat pouze domacich. Pie-
kvapivé v&ak nelétali o nic hiife nez zahrani¢ni
pylonafi na nedavné soutéZi ve Svycarsku.
Bedfich Janacek z Robi tymu Nové Mésto nad
Metuji zaslouzené zvitézil, kdyz naletél pat-
nact okruhd.

Rozdilenim cen, které vétSinou vénovali
sponzofi, skon¢ila v nedéli odpoledne prvni
oficialni mezinarodni soutéz v elektroletu
v Ceskoslovensku. Slusi se podé&kovat za po-
fadajici klub Aeroklubu BenesSov, akciové spo-
le€nosti BEMO Air a sponzoriim: Firmé Graup-
ner, J. Peckovi, J. Palickovi, firmam Hacker
MP, Mikro, Balsa Wood a Model Info za po-
chopeni i pomoc. Uznani si zaslouZzi i pofada-
telé, ktefi se po pocate¢nim velmi zdlouhavém
rozjezdu vypjali k dobrému vykonu: feditel sou-
téze V. Hadac¢, modelafi z LMK Praha 4, Bena-
tek nad Jizerou a Nového Mésta nad Metuji.
Jury, ve které byl kromé& pisatele t&chto fadkd

Ozdobou bystfické soutéze byl mistr svéta
Rudi Freudenthaler, a to nejen pro nespor-
né pilotni i konstruktérské kvality, ale také
pro své skromné a pratelské vystupovani

Uprava plastikové
palivove nadrze

Na naSem trhu neni velky vybér palivo-
vych nadrzi, a tak ¢asto potfebujeme stan-
dardni nadrz zmensit. Postup je u plastiko-
vé nadrze nastésti dostjednoduchy:

N&adrz v poloviné rozfizneme pifkou na
kov a fez zaclistime. Potom jednu polovinu
ohfejeme nad plamenem, nejlépe plynové-
ho vafite, a kdyZz dostate¢né zmékne, na-
suneme ji na druhou, studenou polovinu.
Z néadrze o objemu 250 cm3 ziskdme pfi
pfesahu polovin asi 2 cm nédrz s objemem
200 cm3. Po zchladnuti nadrz rozpojime,
styéné plochy o€istime, odmastime, trochu
zdrsnime brusnym papirem a naneseme
na né lepidlo na plasty Pattex (k dostani
v drogerii). Pllky nasuneme na sebe a le-
pidlo nechame zaschnout. Vyvody upravi-
me obvyklym zplGsobem.

Jesté se mi nestalo, Ze by takto zmenSe-
né nadrz tekla.

J. Soupal, Havlick@v Brod

Robi tym z Nového Mésta nad Metuji se
uvedl znamenité. Petr Hustak skongil v de-
seti¢lancich jen velmi tésné ctvrty a Bed-
fich Janacek osmy

i novy prezident némeckych modelafi Dieter
Kénig a nds ing. Tomas Bartovsky, nemusela
po celou dobu soutéZze feSit néjaky protest,
takZe Ize Fici - dobra véc se podarfila a nashle-
danou napresrok.

VYSLEDKY:

Kategorie F3E: 1. R. Freudenthaler, UMFC
Freistadt, Rakousko 1417; 2. K. Hainzl, UMFC
Freisiadt, Rakousko 1349; 3. N. Huebner, IFM
Minchen, N&mecko 1346; 4. D. Safarik, Mo-
dellclub Brebenz 1342; 5. W. Hartl, UMFC
Freistadt, Rakousko 1320; 5. J. P. Schiltk-
necht, MFG Zumikon, Svycarsko 1320 b.

Kategorie F3E/10:1. J. P. Schiltknecht 1192;
2. R. Freudenthaler 1187; 3. G. Shering, Cern
Genf, Svycarsko 1111; 4. P. Hustak, Robi tym
Nové Mésto nad Metuji 1091; 5. J. Tinka, Fren-
Stat pod Radhostém 1076 b.

Kategorie F3E/7: 1. J. P. Schiltknecht 629;
2. R. Kokely, MFK Quax Linz, Rakousko 623;
3. ing. Hana JaniSova, Robi tym Nové Mésto
nad Metuji 620; 4. T. Vitek, LMK Praha 4 617;
5. J. Bartlinék, LMK Praha 4 614 b.

m Palivo D pro samozapalné motory se
frodava v plechovkéach, které se po otev-
Ieni uzaviraji plastikovym vickem. Jednou
jsem ale na3el plechovku s palivem otevfe-
nou: vicko odskocilo pruzenim plastikové-
ho pasku, jimz je pfipojeno k plechovce.
Pokusy spustit motor na toto palivo byly
samozfejmé nelspésné, nebot z paliva se
odparfil éter. Od té doby pouzivdm jedno-
duchou pojistku: Vzdy po skonéeni mani-
pulace s palivem navléknu na plechovku
s poklopenym vickem gumovou smy¢ku,
kterd vicko k plechovce spolehlivé pfi-
tiskne.

M. Snejdar, Stéken

m K sefizovani palivové jehly RC karbura-
toru béziciho motoru MWS 1,5 D pouzi-
vam Sroubovak, na kteryje nasunuta a pfi-
lepena epoxidem trubitka s primeérem
0 1 mm vé&t3im, nez je pradmeér jehly. Takto
upraveny Sroubovak nikdy vlivem vibraci
motoru z jehly nesjede a nezniéi vrtuli.

M. Snejdar, Stéken
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3x Schiltknecht

Sympaticky Svycarsky modelar Jean
Pierre Schiltknecht je ozdobou kazdé
soutéze v elektroletu. Ze opravdu umi,
dokazuje jeho paté misto na loriském
mistrovstvi svéta ve Freistadtu a ko-
neckoncl i jeho dvé vitézstvi na ¢ervno-
vé soutézi v Bystfici u BeneSova. Jean
-Pierre je dobrym pilotem i konstrukté-
rem; jeho modely se dost liSi od bézného
standardu. Je i bojovnikem, coZ prokazal
pravé v cervnu u nas, kdyz v deseti-
i sedmiclancich havaroval ,na radio", ale
dokazal modely v€as opravit a zvitézil.
Také jeho gesto, kdyz se prisel jury
omluvit, Ze plvodné povazoval za pfi¢inu
svych havarii ruSeni nepodchycené mo-
nitorem  organizatorl, ale pozdéji
zjistil, Ze na viné byl uklepany kontakt, je
pro né& pfiznané. Prostfednictvim
ing. P. Némce z Paskova, s nimz se
Jean-Pierre pfed ¢asem seznamil, jsme
do redakce dostali popis jeho Uspésnych
modeld.

Schilti 7/6

S modelem této koncepce startoval Schilt-
knecht jiz v roce 1986 na 1. mistrovstvi svéta
v Belgii. Ani tehdy model pfFili§ nezapadal me-
zi obvyklé konstrukce - pfipominal spiSe gu-
maka - ale |étal a doposud |ét4d znamenité.

Letovd hmotnost modelu se sedmi ¢lanky
Sanyo N600 SCR je pouhych 722 g. Kfidlo je
celobalsové, konstrukéni, opatfené profilem
NACA 6409. Hmotnost kfidla o ploSe 33,7 dm2
je 100 g. Konstrukéni motylkové ocasni plochy
maji plochu 3,7 dm2a hmotnost pouhych 15 g.
Motor viastni konstrukce o hmotnosti 137 g je
osazen modifikovanou vrtuli Ariane s pfevo-
dem Graupner 1:3. Pfijimac je napajen akumu-
latorem 50 mAh. Motor ma za letu odbér 60 A,
tah vrtule je asi 17 N. Model ma stoupavost 16
m/s a pro pétiminutovy let v klidném beztermic-

kém ovzdusi Gdajné postaCuje 9 s motorové-
ho letu.

Letos ve Svycarsku létal Schiltknecht pouze
se Sesti ¢lanky. V této konfiguraci se pry stou-
pavost modelu zmens$i na 13 m/s, tah je 14,5 N
a pro pétiminutovy let je zapotfebi 11 s moto-
rového letu.

Schilti 6

Elegantni model udivuje pfedev§im svymi
malymi rozméry. Kfidlo o Stihlosti 11,1 je vyfiz-
nuto z pénové hmoty a pfelaminovano tenkou
skelnou tkaninou. Pouzity profii HQ 8/2,8 ma
vyborné vlastnosti v motorovém letu iv kluzu.
Plocha kfidla je 16,37 dm2, hmotnost 163 g.
VOP s profilem NACA 0007 ma pfi ploSe 2,26
dm2 hmotnost 12 g. Trup s pevnou SOP je la-
minovan ze skelné tkaniny a vyztuzen uhlikem.
Motor vlastni konstrukce je napajen deseti
¢lanky Sanyo N1400 SCR. Vrtule je opét modi-
fikaci standardni Ariane. PFi odbéru proudu 98
A je jeji tah zhruba 29 N. Model o celkové
hmotnosti 1374 g ma stoupavost 23 m/s.
Teoreticky nejvétsi mozny pocet pieletd je pry
23, v Bystfici jich J. P. Schiltknecht zalétl 20.

Schilti 4

S podobnym modelem obsadil Schiltknecht
na lofiském mistrovstvi svéta ve Freistadtu pa-
té misto. Jak sam uvadi, model je zatim lepSi
nez pilot. Teoreticky by totiZz Schilti 4 mél doka-
zat 28 priletd. V Bystfici jich Schiltknecht pfed-
vedl ,jen“ 23. Proti modelu, s nimz létal ve
Freistadtu, zvétSil na Schilti 4 konstruktér
o 100 mm rozpéti. Kfidlo je stejné konstrukce
jako u deseticlankového modelu a ma profil HQ
8/2,2. Nosna plocha o Stihlosti 10,6 ma hmot-
nost 245 g. VOP opatfené profilem NACA 0007
ma hmotnost 18 g. Trup s pevnou SOP je lami-
novan ze skelné tkaniny s uhlikovymi vyztuha-
mi. | pro tuto kategorii pouziva Schiltknecht
motor vlastni konstrukce o hmotnosti 400 g.
K napéjeni slouzi 24 ¢lanki Sanyo N1000
SCR. Vrtule je opét upravena Ariane. Tah mo-
toru je asi 51 N, stoupavost modelu 33 m/s.

Schilti 4

Schilti 6

Schilti 7/6
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£'2°n 0 je.stavebné i finantn& nenaro¢ni
model s dobrym, letovymi vlastnostmi p K
jsou konstruovany tak, abv s mnriLm h r
mozné bez poskozeni pfistz imi™ A hia
dmu. V z,mé mohou plovéaky plné nahradS Mto
K Fizeni modelu staci souprava ovladace
smeérovku a yySkovku. Modelafi, ktefi S
k dispozici treti servo a motor s RC karburato
rem, zabuduji palivovou nadrz svisle do lev,
poloviny trupu a vpravo umisti servo ovladan
otacek Vypinac pfijimace jeu S € n z a fi
rou pilota. yu

Prototyp Avionu Il startuje s tficet let staryn
motorem MVVS 2,5 D z vodni hladiny po uje
dvacet, metru, a to s ¢astec¢né potlacenou W§
kovkou a na ftfi €tvrtiny otacek.

K STAVBE (neoznadené miry jsou v milimet-
rech):

Trup. Z preklizky tl. 4 vyfizneme motorovou
pfepazku, k niz upevnime motorové loze Mo-
dela. Celo trupu, GUchytna deska serv a kofeno-
va Zebra jsou z preklizky tl. 1,5. Podélniky tru-
pu jsou ze smrkovych list o prifezu 3x8, pfic-
ky ze smrkovych lit o prifezu 3x5. Diagonal-
ni vyztuhy nafeZzeme z obrous$enych balsovych
list o prifezu 3x5.

Na bokorys trupu ve skute¢né velikosti, pfe-
kryty prihlednou félii, pfispendlime podéiniky
pravé bocnice a postupné mezi né zalepime
pficky se zhotovenymi zafezy pro podélniky.
Po zaschnuti vlepime balsové diagonaly
a koncovou vypli z balsy tl. 2. Obdobné zho-
tovime i druhou bognici.

Obé bocnice pfispendlime na pldorys trupu
a spojime je nahofe i dole rozpérkami se zafe-
zy, jez umoznuji jejich z€epovani s pfickami
bo¢nic. Zalepime diagonalni vyztuhy a balso-
vé vyplné. V pfedni ¢asti mezi boc€nice zalepi-
me preklizkové dily. Zalepime smrkové hrano-
ly o prGfezu 10x10 pro uchyceni podvozku, na
uchytnou desku serv nalepime odfezky smr-
kovych list o prGfezu 4x5 a do trupu rovnéz
vlepime pficné vyztuze ze smrkové listy o prid-
fezu 3x8 pro uchyceni nadrze a baterie. Do
hranold pro uchyceni podvozku navrtame
otvory o priméru 3.

Do trupu zavedeme lanovody tahel ovladani.
Trup obrousime a boky pfedni ¢asti polepime
stfedné tvrdou balsou tl. 3 (lepime Herkule-
sem). Pak polepime balsou stejné tloustky
spodek. Pozor, misto, kde bude kryt prostoru
pro baterie, ponechdme volné. Do trupu pfi-
pevnime nadrz, vyvedeme palivovou hadi¢ku
a horni stranu pfedku trupu polepime prekliz-
kou tl. 1,5.

Boky trupu pfebrousime a nalepime na né
bocnice pylonu kfidla z preklizky tl. 1,5, na néz
jsme pfedem zevnitf naiepili poiozebra z balsy
tl. 3. Mezi poioZzebra vlepime dvé rozpérky
z tvrd$i balsy o prifezu 3x8. Z balsovych list
o prifezu 3x8 slepime kryt pylonu: Na rozpér-
ky poloZzime tenkou plastikovou félii, pfesahu-
jici pfes bocnice, mezi které pak postupné
vkladame a lepime k sobé pfesné pririznuto
listy tak, aby dosedly na poioZebra. Povrch
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slepeného prekrytu obrousime, uprostfed pro-
fizneme otvor a zalepime do néj plochou figur-
ku pilota z pfeklizky tl. 4. Z balsy tl. 3 zhoto-
vime kryt prostoru pro baterie. Na jeho pfedni
nranu zevnitf nalepime pasek preklizky tl. 1,5
o rozmérech 15x62, na spodni stranu pak
pasek preklizky tI. 1,5 o rozmérech 25x70.
vzadu pfilepime na trup balsovou ostruhu tl.
3 mm. Vyfez v ni pfekryjeme zatim pouze
z levé strany pfeklizkou tl. 0,8.

KFidlo. Z pfeklizky tl. 4 vyfeZzeme dvé Sablo-
ny, mezi nimiz pak obvyklym zplsobem zhoto-
vime tficet Zeber z balsy tl. 3. Osm z nich
obrousime po obvodé o 2 mm.

Poloviny kfidla sestavujeme na rovné pra-
covrn desce opét pfimo na vykrese. K desce
pfiSpendlime spodni ¢ast odtokové listy ze
stfedné tvrdé balsy o priifezu 2x30 a smrkové
listy nosnikG o prifezl 3x5 a 3x8. Mezi listy
postupné zalepime v8echna Zebra; ke kofenu
obrouSena o tlouStku balsového potahu. Do
otvord v Zebrech zasuneme a zalepime smrko-
vou horni pasnici hlavniho nosniku o prifezu
3x8 a zepredu zalepime smrkovou ¢ast na-
bézné listy o prlfezu 3x8. Nabéznou hranu
lehce obrousime a nalepime balsovou n4béz-
nou listu Modela o prifezu 6x10 a horni ¢ast
odtokové listy z balsy tl. 2. Podle vykresu vlepi-
me mezi pasnice hlavniho nosniku stojiny
z balsy tl. 3 s léty dfeva orientovanymi svisle.
Polovinu kfidla sejmeme s pracovni desky, ko-
nec zacistime a nalepime na né&j zakonceni
z preklizky tl. 1,5.

Stfedova Zebra mezi pasnicemi hlavniho
nosniku opatrné propilujeme a do otvord zasu-
neme ocelovou planzetu o prifezu 3x7. Jeji
pfesnou polohu vymezime nalepenim smrko-
vych lit o prdfezu 3x3 na pasnice. Planzetu
po castecném zaschnuti lepidla vytdhneme.
Po Gplném zaschnuti lepidla ji znovu zasune-
me a mezi Zebra nalepime na smrkové listy
dvojité boky skfiné z preklizky tl. 1,5. Do za-
schnuti lepidla je k sobé stdhneme koliky na
pradlo. Stfed kfidla potahneme z obou stran
balsou tl. 2. Kostru obrousime a nalepime ko-
fenové Zebro z preklizky tl. 1,5 s otvory pro
planZzetu a dva bambusové stfedici koliky.
Otvory pro planzetu zhotovime rovnéz v bo¢ni-
cich pylonu kfidla a v spodni ¢asti figury pilota,
do dal3ich otvord v boé&nicich zalepime stiedi-
ci koliky.

Ocasni plochy. Stabilizator a kylovka maji
obvodovy ram ze smrkovych list o prlfezu
2x8, vnitfini konstrukce je z balsovych Ilist
o prdfezu 2x10, vypIné z balsy tl. 2. Kormidla
zhotovime z prkénka tvrd&i balsy tl. 2, jejich
pfedni hranu zpevnime smrkovou listou o prd-
fezu 2x2. Pfed upevnénim kormidel ke kylov-
ce a stabilizatoru pasky monofilu na né pfisrou-
bujeme péaky ovladani. Na prototypu modelu
jsou ohnuté z pocinovaného plechu tl. 0,25.
SOP vlepime do Stérbiny ve VOP a celek po-
tom nalepime shora na trup.

Plovaky sestavujeme na rovné desce dnem
vzhlru. Lepime Kanagomem. Z pfeklizky
tt 1,5 zhotovime dily 1 az 7. Na pracovni

desku pfiSpendlime horni stfedovou liStu ze
smrku o prdfezu 3x8, na niz pfilepime
vdechna Zebra a zrcadlo 7. Do vyfezl
v nich zalepime spodni stfedovou listu opét
ze smrku o prdfezu 3x8. Obeé listy spojime
diagonalnimi vyztuhami z balsy o prlfezu

3x5. Zalepime bo&ni smrkové listy o pri-
fezu 2x5. Po zaschnuti sejmeme plovak
s desky a vlepime diagonalni vyztuhy

z balsy o prdfezu 3x5, které sméfuji vzdy
od spojd hornich bog&nich list s jednim Zeb-
rem ke spoji spodni stfedové listy se sou-
sednim Zebrem. Zalepime péatef pridé 1
a vyztuhu zrcadla z balsy tl. 2. Nalepime
¢elo potahu pridé z preklizky tl. 0,8 a na
horni stfedovou listu nalepime dal§i smrko-
vou listu o prifezu 3x8 s pfivazanymi
a pfilepenymi zavésy podvozku, ohnutymi
z pozinkovaného plechu tl. 0,8. Kostru
plovdku potdhneme stfedné tvrdou balsou
tl. 0,5. Potah lepime Herkulesem. Nejdfive
potdhneme dno, potom boky. Vnitfek plo-
vaku vylakujeme lepicim lakem a potahne-
me vrSek. Vé&nujeme pfitom pozornost ze-
jména spojeni potahu s horni stfedovou
listou: spary v téchto mistech zalijeme
Kanagomem. Potazeny plovak polepime
pasy Mikalenty, prosycenymi lepicim
lakem. Hotové plovaky nalakujeme tfi-
krat Cirym napinacim nitrolakem a nakonec
jednou ¢€irym lihovym lakem.

Nohy podvozku jsou z pruzinového oce-
lového dratu o praméru 3. Na plovacich
jsou zajistény dilkem elektrikafské svorky
(,€okolady"). V trupu jsou nohy podvozku
zasunuty do otvord ve smrkovych hranolech
a pod dnem trupu k sobé stazeny gumovym
okem, jez zarovef zajiStuje proti otevieni
kryt prostoru pro baterii.

Dokonc&eni. VS8echny dily potdhneme Mi-
kalentou a lakujeme nejméné Cctyfikrat na-
pinacim nitrolakem. P¥id trupu nalakujeme
jesté lihovym lakem. Zevnitf pfedek vylaku-

jeme dvéma vrstvami lepiciho nitrolaku
a polepime papirem. Do trupu instalujeme
serva, pfijima¢ a baterii. Do lanovodl

v trupu zasuneme tadhla fizeni a upevnime
je k pakdm serv a kormidel. Na tdhlo smé-
rovky pfipajime odbocku k ovladdani vodni-
ho kormidla. Zalomeny hfidel kormidla
z ocelové struny o priméru 2 zasuneme do
oka na konci tohoto dratu a do profezu
v balsové ostruze, kde jej zajistime prfe-
lepenim preklizkou tl. 0,8. Kormidlo z poci-
novaného plechu tl. 0,25 s pfipajenou kon-
covkou hfidele z dratu o prdméru 2 spojime
s hfidelem opét ¢asti elektrikafské svorky.

Pokud jsme dodrzeli polohu t&zZisté a sefi-
zeni, vzlétne model z vodni hladiny po ujeti
asi dvaceti metrd. Ve vzduchu se chova jako
vétroil s pomocnym motorem.

Zajemcdm o stavbu modelu mohu zaslat
ocelovou planzetu o prdfezu 3x7 a ocelovy
drat o prdméru 3, respektive 1,25.

Vaclav Veprek,
Golovinova 1358
432 01 Kadan

Hlavni material:

Smrkova lista dl. 1000, 3x8 - 16 ks; 2x8
2 ks; 3x5 - 4 ks; 3x3 - 2 ks; 2x5 - 8 ks;
2x2 - 2 ks; 10x10 - odfezky

Balsa 3x80x1000 - 5 ks; 2x80x1000 - 4
ks; 0,5x90x600 - 8 ks

PFeklizka tl. 0,8 - 100x 250; 1,5- 300x350;
4-80x180

Plech pozinkovany tl. 0,8 - 50x80; pocino-
vanytl. 0,25-150 x 200; ocelova planzeta 3x7

Ocelovy drat o prdméru 1,25 (tahlo plynu
Skoda) - dl 2000; 2 - dI. 150; 3 - dl. 1300

Plast, hadi¢ka primeér 2 az 3 - dl. 1000

Bambusova $tépina prdmér 4 - dl. 180

Nitrolak ¢iry lepici, napinaci, lak lihovy, le-
pidlo Herkules -1 lahvi¢ka, Kanagom - 4 tuby

Potahovy papir Mikalenta - 3 archy

Pasek monofilu (textilni lemovka) - dl. 200

Motorové loZze Modela, gumova nit 3x3,
Sroubv M3x20 s maticemi - 8 ks

Vykres modelu ve skute¢né velikosti ob-
drzite, poukazete-li poStovni poukéazkou ty-
pu C 24 Kés na adresu: Redakce Modelar,
Jungmanova 24, 113 66 Praha 1. Do zpravy
pro pfijemce napisSte Citelné nazev modelu
LAvion 1I“. Vykres vam zasleme do 10 dnl
od obdrZzeni poukazané castky.
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Dmychadla v leteckem modelars

Zfejmé proto, Ze mezi modelafi je mé jméno
spojovano s modely pohanénymi dmychadly,
dostadvam stale dopisy s zadostmi o pomoc,
radu ¢i vysvétleni. Bohuzel nejsem schopen
jednotlivé na tyto dopisy odpovidat. Proto vyu-
zivam stranek Modelare a doufam, ze iti, ktefi
dmychadlim nefandi, si o tomto druhu pohonu
- zatim stale je$té neobvyklém - radi néco
prectou.

Za typickou ukazku neznalosti miiZze poslou-
Zit jedna véta z dopisu: ,Mam motor Jena 2,5
cm3 a mam velky zdjem o stavbu modelu na
dmychadlo”. Tudy vSak cesta nevede. K po-
honu dmychadla lze pouZit pouze motor se
Spitkovym vykonem a vysokymi otd¢kami. Ty-
to zéakladni poZzadavky pFedurcuji k pohonu
dmychadel lodni motory a mototy pro Iétani
kolem pylond, ovSem po Gpravach. Z naSich
motord Ize zvolit vlastn& pouze motory MW S
GRRT ABC s ladénym vyfukem, ovSem nevy-
hneme se asi problém0m s fizenim otacek. Po
riznych zkouskach jsme pouzili karburatoru
s primérem difuzéru 9 mm a mezi motor a kar-
buréator jsme vlozili 30 mm dlouhy mezi¢len. Po
této Gpravé bylo mozné regulovat otacky bez
znatelné ztraty vykonu, ov8em je-li toto feSeni
ideéalni, vi jen Bdh. Psal jsem téZ do MW S
o radu, ale dosud jsem nedostal odpovéd.

Piehled nejbé&znéjSich motord pouzitelnych
pro dmychadla je uveden v tabulce 1. Je jisté,
Ze béhem doby budou na trhu pfibyvat i dalsi
nové motory a vybér se jesSté rozsifi. Firma
Webra napfiklad pfipravuje pro kanadskou fir-
mu Yellow Aircraft novy dmychadlovy motor,
na jehoz karteru jsou uz odlity statorové lopat-
ky. S dal$imi novinkami jisté pfijdou i ostatni
firmy.

Dfive, neZ se pustime do jakychkoliv pfiprav
na stavbu modelu, musime si opatfit pohonnou
jednotku, z niz budeme pfi navrhu modelu vy-
chazet. Dmychadla jsou bud v tlaéném uspo-
fadani, nebo tazném, podle toho, zdaje motor
umistén pfed rotorem, nebo za nim. Jaké dmy-
chadlo pouzijeme, musime védét pfed stavbou
modelu, protoZze dmychadla se li§i uchycenim,
spousténim, umisténim nadrze a dalSimi de-
taily. Nevéfte, ze se da postavit model jen po-
dle rozmérd dmychadla a po nabarveni mode-
lu zakoupit dmychadlo, naSroubovat je a jit 1é-
tat.
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Pokud si tedy v zahrani¢i nekoupite za 700
az 3500 DM stavebnici, nebo nebudete stavét
model podle osvédfeného planku, nezbyva
vam nez si navrhnout vlastni model. Jako
pfedlohu mdzeme pouzit skuteény proudovy
letoun, nebo se nechame unéaset vlastni fanta-
zii. Pfedlohou mlze byt cokoliv; neexistuje
snad letadlo, které by neSlo postavit jako mo-
del. Samoziejmé nékteré predlohy jsou vhod-
n&jsi, jiné méné. Pfikladem, Ze létat mize
véechno, je i m@j model F-104 Starfighter,
0 kterém vétSina modelafi fekne, Ze nepoleti,
zvlast kdyz bude védét, Zze ma plosné zatizeni
180 g/dm2. Pfesto vSak létd velmi pékné.

Konstrukci vlastniho modelu zahajime vy-
poétem velikosti vstupnich a vystupnich otvord
vzduchu. Vé&tsina vyrobcl dmychadel sice u-
dava primeér a délku vyfukové trubice, ale pfes
to je lepsi si skute€nou velikost ploch propo-
¢itat. Velikost plochy vystupniho otvoru na
konci modelu uréime podle obrazku. U vysoko-
otackovych dmychadel (22 000 otacek/min)
sta¢i stejnd plocha i pro sani. U dmychadel
s otdckami 16000 az 17 000 / min je tfeba na-
vrhnout vstupni plochu alespoii o 20% vétsi,
nez je plocha dmychadla.

U vystupniho kanalu mizZeme s touto plo-
chou experimentovat. V pfipadé, Ze ji zmenS§i-
me, dosdhneme vétsi rychlosti vyfukového
proudu vzduchu, ale zmensi se staticky tah.
Model sice poleti rychleji, bude v8ak mit mensi
zrychleni, pokud se ovSem do vzduchu viibec
dostane.

Vstup vzduchu v8ak zmen3ovat nem(zeme.
Stavime-li maketu, a zvétSeni vstupnich otvo-
rd by ubralo modelu na krdse, musime si po-
moci jinym otvorem, vétSinou umisténym na
spodni strané trupu. Otvor pak mUzeme také
vyuZzit jako montazni pro instalaci dmychadla
nebo ovladani motoru.

Podle vstupu vzduchu midzeme rozd&lit sku-
te€né proudova letadla na dvé skupiny. Jeden
otvor na pfidi letadla ma vyhodu v jednodu-
chém pfivodu vzduchu ke dmychadlu, jez lze
spoustét pfimo zepredu (pfi tlaéném usporada-
ni zezadu). Nevyhodou je maly prostor pro na-
drze, R/C soupravu a zatahovaci podvozek.
Veskeré pfisluSenstvi musime umistit do pro-
storu mezi stény trupu a vzduchovy kanal.

Jsou-li vstupni otvory na bocich trupu ¢&i

1 Sedmilopatkové
dmychadlo Thoriet
67/80 pohanéné mo-
torem OS 91 VFDF

f Dmychadlo Gleich-
aufs motorem Rossi

+) Sestava dmychad-
la Force Air

o o

v kofenech kfidla, ziskdme v trupu dostateény
prostor pro R/C soupravu, nadrz a vSe ostatni,
Pfi navrhovani modelu doporucuji nakreslit
si obrys vybraného letadla ve velikosti vyho-
vujici vypocitané velikosti vstupniho (vstup-
nich) a vystupniho otvoru. Potom k planu pfi-
kladame dmychadlo, kreslime kandly, pfepaz-
ky, uchyceni podvozkd, nadrz a pofad vie mé-
nime, az dospéjeme k vytouzenému cili.

Zakladni prehled dmychadel

Dmychadla Bauer BM 40/81 a BM 61/90 vy-
rdbi HR - Modeltechnik, Haupstrasse 2, 8011
Forsten, SRN. Dmychadla v tlaéném uspo-
fadanf jsou prodavana jako stavebnice. Navr-
Zena jsou pro bézné sportovni motory, které
maji Spickovy vykon priblizné 14000 az
16 000 otdtek za minutu, i kdyZz stale Castéji
jsou i pro tato dmychadla pouzivany special-
ni motory. Dmychadla Bauer jsou pomérné
rozmeérna, v&t3i z nich ma vnéjsi primér 176
mm. U mensiho udava vyrobce tah 20 N pfi
otadckach 14 000 /min, u vétsiho 35 N pfi
otackach 14 600 /min; pfi pouziti motoru pro
dmychadla je tah vyS$S§i.

Zvolime-li bé&Zzny motor, je nutné pocitat
s pfidavnym sanim vzduchu pro motor. Pro
dmychadlo Bauer BM 40/81 vyrabi italska fir-
ma G. Bertella dvouvalcovy motor BC 61 Twin.

Prvni sériové dmychadlo v Evropé Boss 602
zacCala v roce 1982 vyrabét Svédska firma K.B.
Lyco Box 5006, S-79105 Falun. Konstrukce
dmychadla se ménila podle ristu vykonu mo-
toru, v soucasné dobé je dodavamo dmychad-
lo Boss Pro, navrzené pro motory o zdvihovém
objemu 13 cm3. Podle vykonu motoru je pocet
rotorovych lopatek 2, 3, 4 nebo 6. Dmychadlo
je prodavano ve stavebnici, lze je pouzit jak
v tlaéném uspofadani, tak tazném. S motorem
Rossi 81 ma podle udajl vyrobce tah 50 N,
v USA je jeho cena 112 USD.

Byrojet Fan vyrabi Byron Originals P.O.
BOX 297, Ida Grove, lowa 51445, USA. Dmy-
chadlo Byrojet je jedno z nejznaméjSich a nej-
star§ich. Pdvodné& bylo navrzeno pro b&zné
motory v uspofadani ABC a prvni Byronlv
MiG-15 [étal s motorem Rossi 10 cm3. Do
dnedniho dne nebyla konstrukce dmychadla
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a Motor OS Max 91 s dmychadlem Dynamax

zménéna, je pouze pohanéno vykonné&jSimi
motory. Tah dmychadla s motorem Rossi 90 je
59 N pfi otackach 20 400 /min. Dmychadlo je
v tlagdném uspofadani, ma vngjsi prmér 190
mm a jeho cena je 53 USD.

Dynamax Fan vyrdbi Jet Model Products
304 Silvertrop Road, Raymore, Missouri
64083, USA. Patfi mezi moderni nova dmy-
chadla. Jeho pfednostmi jsou maly pramér
a velky tah (pfi otackach 22 000 /min je 45 N).
Mohu jej doporucit ve spojeni s motorem OS
Max 77 VR DF. Pouzil jsem Dynamax v mode-
lech MiG-15 a Starfighter k pIné spokojenosti.

Dynamax je vtazném uspofadani, ma 11 lis-
tl na rotoru a 16 statorovych lopatek, jeho ce-
na je 120 USD. Pfipravuje se verze Dyna-
max Il

Force Air vyrabi Force Air Technology Ine.
9275 Trade place, Suite G., San Diego, Cali-
fornia 92126, USA. Je to jedno ze zajimavych
dmychadel, ale mezi modelafi se neuchytilo.
M& dvoustupfiovy rotor a dvé fady statorovych
lopatek. Vyrobce uvadi tah 81,5 N,ov§em sku-
te€nost je zfejmé jind. Bob Parkinson jej pou-
zil ve svém modelu Regal Eagle a naméfil tah
pouze 20 N. Tah byl sice méfen jednoduchym
meésickem, takze pfi méfeni mohla vzniknout
chyba, ale pfestoie rozdil mezi obéma hodno-
tami pfili§ veliky. Cena dmychadla je 150 USD.

Gleichauf Fan vyrabi Rolf Gleichauf Modell-
bautechnik, Zeppelinstrasse 12, 7710 Dona-
neschingen, SRN. Dmychadlo v tlacném uspo-
rfadani je podobné dmychadlu Byrojet. Na roz-
dil od néj v8ak je motor uchycen ¢tyfmi drzaky,
zatimco Byrojet ma pouze tfi. Dmychadlo je

konstruované pro motory s maximalnim vyko-
nem pfi pomérné nizkych ota¢kach asi 17 000
/min. K pohonu je doporu¢ovan motor Rossi 81
v detonacni Upravé firmy Davies Diesel Deve-
lopments (USA), s nimz pfi otackach 18 000
I/min mé& tah 58 N. K pohonu by zfejmé $lo po-
uzit i jinou dobrou ,desitku” ABC. Cena dmy-
chadla je v SRN asi 250 DM.

Micro Mold Fan vyrabi Chart Micromold,
Chart House, Station Road, East Preston Litt-
lehampton, W. Sussex BN 16 3AG England. Je
nejlevnéjSim dmychadlem na zapadnim trhu
(ve Velké Britanii stoji 18 liber). Ve stavebnici
je vlastné dodavan jen rotor s kuzelem, stato-
rovou Cast si museji modelafi sestavit podle
vykresu z pfeklizkovych polotovard. K pohonu
vyrobce doporucuje motory Super Tigre X40
a X45, ale asi jen proto, Ze zastupuje firmu Su-
per Tigre ve Velké Britanii. Ve skutecnosti je
vyhodnéjsi pouZzit vykonné&jsi dmychadlové
motory, o ¢emZ jsem se pfesvédcil pri stavbé
modelu F-100, kdy mé& dmychadlo Micro Mold
uspokojilo az ve spojeni s motorem K&B 7,5.

Dmychadlo RK 740 vyrabi Kress Jets Inc.,
4308 Ulster Landing Road, Saugerties, New
York 12477, USA. Bob Kress, ktery v minulosti
navrhl dmychadla Axiflo a naposledy pfiSel
s dmychadlem RK 740, vyradbi zaroven dmy-
chadlo RK 720, které je uréeno pro motory
0 zdvihovém objemu 3,5 cm3. Dmychadlo RK
740 mé& s motorem K&B 7,5 cm3tah 31,5 N
pfi otatkach 21 000 /min. Bob Kress pfipravuje
pro motory Cox 09 nebo Enya 11 CX nové
dmychadlo RK 709. Ma primé&r 78 mm a tah
9 N, ktery vSak Ize ovlivnit volbou pohonné
jednotky.

Thorjet vyrdbi Thorjet, 4 Main Street,
Glaston, Oakham, Leicestershire, LE 15 9PB,
England. Bratfi Thorpové vyrabé&ji svoje dmy-
chadlo na zakladé rotoru dmychadla Micro

B=C

Vypocet velikosti
plochy vystupniho
otvoru: A - primér
motorového loZe ne-
bo kuzelu, B - plocha
opisovana lopatkami
dmychadla, C - plo-
cha vystupniho otvo-
ru, D -0 dmychadla,
E - 0 vystupu vzdu-
chu

4 Rez dmychadlem
Turbax | s motorem
K&B

* Dmychadlo Dynafan

Mold, k némuz navrhli novou statorovou ¢ast.
Dmychadlo v tazném uspofadani pro motory
OPS 45, Picco 46 a OS 46 ma pfi otackach
24 700 /min tah 36 N. Pro vykonnéj$i motory
je lze jednoduSe upravit na devitilisté.

Turbax | a Il vyrdbi Jet Hangar Hobbies,
121308 Cason Street, Hawaiian Gardens,
California 90716, USA. Obé dmychadla jsou
navrzena pro tazné uspofadani. Turbax Il ma
vétsi stfedni ¢ast pro uchyceni motoru o zdvi-
hovém objemu 13 cm3. Dmychadla jsou doda-
vana ve stavebnici. Tah Turbaxu | pfi otdckach
22 600 /min je 28 N. Pro Turbax Ill udava vy-
robce moznost létat s modelem do hmotnosti
6,5 kg. V USA stoji Turbax 190 USD a Turbax
1l 100 USD.

Viojet Fan vyrabi Bob Violet Models, 1373
Citrus Road, Winter Springs, Florida 32708,
USA. Viojet je zfejmé to nejlepsi, co lze v sou-
¢asné dobé na trhu najit. Pro dmychadlo je fir-
mou K&B vyrabén specialni motor KBV 77, sa-
mozfejmé v8ak lze pouZzit i motor jiny. Firma
napfiklad prodava predvrtané loZe i pro motor
Rossi 65. Zakladem Uspéchu tohoto dmychad-
la je konstrukce navrzena podle teorie lahve
od Coca-Coly, znamé z konstrukce velkych
proudovych letadel. Podle této teorie se svét-
lost dmychadla nikde neméni skokem, ale
vzdy pozvolna. Vlozkami je zabranéno jaké-
koliv turbulenci uvnitf dmychadla; coz Gdajné
zvy$i vykon o 10%. Cena dmychadla je v USA
i s motorem KBV 77 asi 500 USD.

Pro ty, ktefi by s dmychadly chtéli létat a ne-
mayji prostfedky na jejich zakoupeni v zahrani-
¢i, mohu nabidnout své dmychadlo Dynafan
za 1000 K¢cs. Je celé vystfiknuto z plastu a do-
davam je sestavené. Vngjsi primér dmychadla
je 120 mm, primeér rotoru 116 a hmotnost
dmychadla 280 g. S motorem MVVS 6,5 GRRT
ABC ma dostate¢ny vykon. Model o hmotnosti
3200 g s nim pohodiné z vodorovného letu
udéla pfemet. Dmychadla dodavdm s motoro-
vym loZzem pro motory MVVS 6,5 GRRT ABC
a OS Max 46 VR DF, nebo pro motor Picco
45 DF.

Pavel Bosak

Tabulka 2. Pfehled dmychadel

Tabulka 1. NejrozSifenéjSi motory pro dmychadla

typ zdvihovy i onost vykon
objem
motoru [cm3 [s] [kwW]
K&B 7,5DF 7,5 374 1,71
KBV 77 12,1 623 9,2
OPS 45 DF 7,5 360 5,29
OPS 80 DF 13,5 630 10,35
0OS 46 VR DF 7.5 379 4,37
OS77VRDF 13 630 8,97
Picco 45 DF 7,5 600 5,29
Picco 80 DF 13,5 840 12,65
Rossi 90 DF 15 990 13,57

(Udaje o cenéch jsou informativni)
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typ motor préimér pocet sidlo
[cm3 [mm] listd vyrobce
BM 40/81 6,5-13 125 6TL* SRN
BM 61/90 10-15 137 6 TL SRN
otacky Boss Pro 10-15 132 12 Svédsko
[/min] cena Byrojet 10-15 152 5TL USA
Dynamax 10-12 122 11 USA
Force Air 12-15 132 2x5 USA
gg 388 28977$$ Gleichaut 11-15 152 6TL SRN
5% 000 7! Micromold 6,5-7,5 124 5 V. Britanie
51 000 B RK 7_40 6,5-7,5 106 7 USA
23 000 120 £ Thorjet 6,5-7,5 124 5 V. Britanie
5% 000 199 & Turbax | 6,5-7,5 121 5 USA
Turbax Il 10-13 122 5 USA
26 500 259 DM Viojet 12-13
23 000 =19 DM i 117 7 USA
52 000 ) Dynafan 6,5-7,5 116 5 CSFR

* TL = Tla€né usporadani
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ozéar druhé svétové valky neoby-
¢ejné urychlil vyvoj vojenské
techniky. Pod vlivem zku$enosti
pilotd, kazdodenné& ovéfovanych
na nejvétsim vojenském polygo-
nu, jimz se stala Evropa, poza-
dovali vojensti odbornici stale
vykonnégjsi letouny, schopné létat
a Ucinnéjsi vyzbroji rychleji, dal a ve vétSich
vyskach. Letadla pfevazné celodfevéné kon-
strukce témto pozadavkim pFestavala stadit.
V pfedposlednim roce valky se vS8ak vyroba
vzpamatovala a konstruktéfi mohli znovu uva-
Zovat o stavbé letadel z dosud nedostatkovych
surovin, pfedevsim slitin hliniku.

Pracovnici konstrukéni kancelafe S. A. La-
vockina si nové technologie nejprve vyzkou-
Seli pfi Gpravé sériovych letadel, jez byla zalé-
tana koncem roku 1944. La-7-AS-83 (La-120)
s nevyzradlym motorem se také odliSoval od
svych pfedchldcd zcela novym celokovovym
kfidlem s laminarnim profilem CAGI, v kon-
strukci La-126 uz byly navic pouZity dily odlé-
vané z elektronu. Po dalSich experimentech,
jez pokracovaly i po skoncéeni véalky, se pocat-
kem roku 1946 objevil celokovovy La-130, po-
hanény osvédéenym motorem AS-82FN. Na
prvni pohled se neodliSoval od sériovych La-7,
ve skute¢nosti vSak byl zcela novou konstruk-
ci: Celokovové kfidlo s laminarnim profilem
CAGI mélo rovné ,useknuté” konce, z jeho na-
béZnych Casti zmizely tecf jiz zbytecné sloty,
kabina byla prostorng&jsi, vyzbroj sestavala ze
Gtyf kanond raze 23 mm. Hmotnost letounu -
pfes mohutnou vyzbroj a objemné palivové na-
drze - diky celokovové konstrukci pfilis nepre-
sahovala hmotnost celodfevénych La-7; rych-
lost v8ak vzrostla na 690 km/h. Statni zkousky
La-130 pod novym oznaenim La-9 skongily
v fijnu 1946. Navzdory dobrym posudkdm viak
bylo v dobé&, kdy uz vzlétly prvni proudové le-
touny a vrtulim odzvanélo, postaveno Gdajné
jen 16 kus(. Vétsina z nich pak slouzila dalsim
experimentlim napfiklad s instalaci pomoc-
nych naporovych motord.

V malé sérii byla v roce 1948 stavéna jen
dvoumistna cvi¢na verze La-9UTI s motorem
AS-82FN, vyzbrojena jednim kanénem NS-23,
jez byla jesté dlouha léta pouzivana pfi vycvi-
ku novych pilotd.

Pokracovanim vyvoje byl doprovodny stiha¢
La-140 (La-11), témér stejny letoun, u néjz
v8ak byl chladi¢ pfemistén pod motor, sejmut
jeden kanén a zasoba paliva zvySena na 1100
litrGi, ¢imZ podstatné vzrostl dolet. Prototyp za-
létal A. G. Kocetkov v kvétnu 1947, v nasledu-
jicich létech bylo postaveno na 1500 sériovych
letadel. Slouzily v sovétském, ¢inském a korej-
ském letectvu. Pilotovany sovétskymi a ¢insky-
mi ,dobrovolniky" byly bojové nasazeny v prv-
nich mésicich Korejské valky.

Ackoliv La-11 vzlétl az po valce, v dobg, kdy
byly letecké jednotky vyzbrojovany proudovymi
stihacimi letouny prvni generace, byl jim rov-
nocennym partnerem. Zaostaval za nimi vlast-
né jen v nejvy$si rychlosti, ale prevySoval je
obratnosti, doletem ivyzbroji. V fadové sluzbé
byl posledni Lavockinuv stihaci letoun s pisto-
vym motorem plné nahrazen az proudovymi
MiGy-15.

TECHNICKY POPIS

Lavockin La-9/11 byl jednomotorovy jedno-
mistny celokovovy stihaci letoun se zatahova-
cim zadovym podvozkem.

KFidlo s jednim kovovym nosnikem bylo
opatfeno laminarnim profilem CAGI a mélo
rovné ,useknuté" konce. Pod pravou polovi-
nou kfidla byla Pitotova trubice, v nabézné
hrané levé poloviny kfidla pod rozmérnym kry-
tem z organického skla pristavaci reflektor.
Ovladaci plochy s kovovou kostrou potazenou
platnem byly zakon¢eny vyvazovacimi ploska-
mi. Kridélka méla vychylky + 25°. Hydraulicky
ovladané vztlakové klapky na spodni strané
kfidla bylo mozné vychylit pod Uhlem 35°.
Proti namraze bylo kfidlo chranéno horko-
vzduSnym benzinovym topenim.

Ocasni plochy celokovové jednonosnikové
konstrukce nesly ovladaci plochy kovové kon-
strukce s platénym potahem. Smérovka a leva
polovina vyskovky byly zakon&eny vyvazova-
cimi ploSkami. U La-11 byla ndbézna ¢ast VOP
chranéna pryZzovym odledovacim zafizenim.

Trup sestaval ze tfi celokovovych kon-
strukénich celkl: Pfedni ¢ast tvofil motor, lafe-
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s mohutné&jsi

Lavockin La-9/11

ta se zbranémi a u La-11 chladi¢ oleje; stfedni
poloskofepina kabiny pilota; zad byla skofepi-
nové konstrukce. Stfedni dil krytu kabiny se
odsouval dozadu, La-11 nesly na €elnim S§tit-
ku fotodokument. Na hfbeté trupu byl kryt ra-
diostanice z organického skla, dal$i zaskleny
otvor byl v centroplanu pod fotokamerou,
umisténou za sedackou pilota.

Podvozek. Hlavni nohy podvozku nesly kola
s pneumatikami o rozmérech 550x150 mm
s pneumatickymi brzdami; sklapély se hydrau-
licky do centroplanu. Také ostruhové kola bylo
zatazitelné.

Pohonnéa jednotka. Hvézdicovy vzduchem
chlazeny dvoufadovy motor AS-82FN o vyko-
nu 1378 kW pohanél tfilistou kovovou stavitel-
nou vrtuli VIS-105V4, odledovanou alkoholem.

Pét nadrzi v kiidle pojalo 1100 litrd paliva.
Chladi¢ oleje byl u La-9 pod trupem, u La-11
pod motorem.

Vyzbroj. La-9 nesly étyfi kanony VS-23 raze
23 mm s rychlosti stfelby 550 ran za minutu,
La-11 tfi stejné kandény se zasobou po 300 na-
bojich na hlaven,

Zbarveni. Sovétské La-11 byly na vSech
mchéch nastfikany svétle Sedou barvou.

ézdy s Cervenym a bilym lemem nesly na
obou stranach kfidla, bocich trupu a velmi ¢as-
to také na SOP. Velk4, nejcastéji dvoumistna
Zlutaq cisla s €ernou linkou po obvodé, byla
obvykle na bocich trupu. Korejské La-11 byly
zbarveny stejné, na hornich plochéach byla Se-
da casto prestfikdna nepravidelnymi skvrnami
tmavé zelené.

Technickd data a vykony La-11 (La-9):
Rozpéti 9,8 m, délka 8,62 m, plocha kfidla
17,72 m2; hmotnost prazdného letadla 2770
(2638) kg, vzletovd hmotnost 3996 (3676) Kkg;
zatizeni na jednotku plochy 226 (208) kg/m2;
nejvétsi rychlost ve vySce 6200 m 674 (690)
km/h; doba vystupu do 5000 m 6,6 (4,9) min;
prakticky dostup 10 250 (10 800) m; vytrvalost
letu 6,3 (4,9) h; dolet 2550 (1735) km, délka
vzletu 350 m, dob&h 450 m.

M. Salajka
Snimky archiv V. Némecka a M. Balous
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Béhem valky v Perském zalivu (operace De-
sert Storm) byl ve sdé&lovacich prostfedcich
snad nejvice opétovan raketovy systém Patri-
ot. Jeho Uspésné pouziti proti irhckym raketam
Scud, odpalovanym na civilni cile v Izraeli
a Saudské Arabii, bylo prdvem oznacovano za
triumf soucasné techniky.

Po prvnim odpaleni Patriotu proti Scudu dne
23. ledna 1991 iracké teroristické Utoky sice
neustaly, ale byly Patrioty vesmés likvidovany.
Az do uzavfeni pfiméfi bylo raketami Patriot
zni€eno 39 z 62 vypalenych Scud@. Proti zby-
vajicim Patrioty vibec neodstartovaly, nebot
vypocetni systém vyhodnotil, Ze tyto rakety
nezasahnou cil. VétSinou také celkem neskod-
né vybuchly v pousti.

4 1 21 2 3

I I
170 0

M ip -io” PATRIOT

BILA

TMAVA  HNEDA
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104 Patriot

Je zajimavé, Ze systém Patriot plivodné& ne-
byl uren jako takticky protiraketovy prostre-
dek, ale pouze jako protiletadlovy. Jeho pouzi-
ti proti raketdm umoznil az pokrok ve vypocet-
ni technice a technologii. (Pro ilustraci - pfi
daldim vyvoji pdvodniho Patriotu pdvodnich
200 modul Fidiciho systému nahradilo pou-
hych 13 ¢ip.) Pfeprogramovani softwaru tak,
aby radarovy paprsek byl schopen sledovat
balistickou drahu letu, umoZznilo, Ze verze
PAC-2 zachyti i raketovy cil.

Systém Patriot dobyl hned nékolika ,nej":
Béhem operace Desert Storm osvédc¢il svou
vysokou Uc¢innost, je ale také snad nejdrazSim
zbrojnim systémem. Jeho vyvoj byl Gddajné na-
kladn&jsi nez vyvoj Space Shuttlu. Trval

2 3 4 3 4 1

CERNA
CERVENOHNEDA (BAKELIT)

BAREVNE SCHEMA

ovSem od roku 1961 do roku 1985, kdy byla
Patrioty vyzbrojena prvni jednotka US Army
v némeckém Giesenu.

Vlastni systém Patriot sestava z nékolika
¢asti. Je natolik automatizovan, Ze napfiklad
proti systému Hawk vyZaduje pouze 30 % ob-
sluzného personélu. Zazra¢né schopnosti Pat-
riotl, prokdzané bé&hem valky v Gulfu, umoZzni-
lo propojeni na dalsi informaéni a telekomuni-
kaéni systémy. Napfiklad starty Scudl zjisto-
valy dvé geostacionarni druzice nad Perskym
zélivem a Indickym oceanem. Udaje z nich byly
pfenaSeny na stanici Narrunbaru v Austrélii,
odtud pres telekomunikacni satelit do stfediska
kosmické obrany v Cheyenskych horach v Co-
loradu a z néj pak do oblasti Perského zalivu.
Od startu Scudu trvalo pfedani udaji baterii
Patriotl pouhych 90 s.

Zékladem systému je radar AN/MPQ-53, je-
hoz anténa s fazovaci mfizkou umoznuje sle-
dovat az 100 cilG najednou; u osmi z nich je
mozné vyhodnocovat i jejich drahu. Radar je
vybaven rozliSovacim systémem vlastni-cizi
(IFF) a je schopen prace i v podminkach elek-
tronického ruseni. Ridici systém rakety spojuje
vyhody dalkového fizeni a samonavadéni: Po
startu je Patriot navadén povelové, v zavérec-
né fazi letu prebird Fizeni poloaktivni samona-
vadéci hlavice, ktera udaje o svoji poloze a po-
loze cile pfedava fidicimu stanovisti. Podle
zpracovanych oprav (systém je schopen vy-
hodnocovat opravy zavérecné faze letu pro tfi
rakety naraz) je pak let rakety korigovan. Cely
radarovy systém je umistén na pfivésu vilece-
ném za standardnim pétitunovym tahacem
6x6.

Dalsi systém, AN/MSQ-104, obsahujici fidi-
ci pocita€, je instalovdn na néakladnim auté
6x6. Na dvou displejich mohou dva operatofi
sledovat situaci a pfipadné do ni zasahovat
prostfednictvim klavesnice.

Cely systém je zasobovan elektrickou ener-
gii ze 150kW generatoru MJQ-20, umisténym
na nakladnim automobilu 6x6.

Odpalovaci zafizeni je uloZzeno na navésu
dal$iho pétitunového nakladniho automobilu,
Ctyfi rakety jsou ukryty kazdd v samostatném
hermetickém kontejneru s vlastnim diagnostic-
kym systémem. Po odpéleni rakety se kontej-
ner nahradi novym. Kontejner je duralovy, Ctyf-
hranného prdfezu, tésnény membranou, ktera
se pfi startu protrhne. Cely kontejner s raketou
mé& hmotnost 1686 kg. Po dobu péti let nevy-
Zzaduje Udrzbu. Odpalovani je ovladano z fidi-
ciho stanovisté radiovymi povely.

Raketa je pohanéna motorem s tuhou po-
honnou latkou, ktery ji udéluje nejvétsi rychlost
M = 5 az 6. Doba hofeni motoru je asi 12 s.
Maximalni dostfel je kolem 60 km, kterézto
vzdalenosti raketa mdze dosahnout asi po 50
s. Dostup rakety je 24 km. Hlavice o hmotnosti
90 kg, obsahujici klasickou trhavinu, je pro do-
sazeni vy8§i Gc¢innosti pFfedfragmentovéana.
K vybuchu se iniciuje pfiblizovacim zapalova-
¢em M 818 E1 nebo E2. Konstrukce rakety je
pfevazné kompozitova. Pfedni €ast hlavice,
ukryvajici navadéci systém, je vyrobena z ke-
ramické hmoty na bazi kobaltu, aby odolavala
vysoké teploté, vznikajici tfenim vzduchu. Ze
stejného ddvodu je cely povrch rakety pokryt
ablativnim materialem, ktery se pisobenim vy-
sokych teplot odpafuje, a tim povrch rakety
chladi.

V soucasnosti je ve vyzbroji armady USA
celkem deset battaliond (prapor(l) vybavenych
Patrioty, coZ pfedstavuje 303 vypoustécich za-
fizeni. O ziskani tohoto systému do vyzbroje
svych armad vSak projevily zajem idalsi staty,
napfiklad Némecko, Nizozemi, Japonsko i
Itélie. 1to svédci o SpiCkové drovni Patriota, jiz
jeho tvlrci dosahli diky nesmirné rychlému
rozvoji vypocetni techniky a technologii s touto
oblasti souvisejicich.

Ing. Petr Uhyrek

Vykres: Jifi Rumiaek

Snimky rakety Patriot naleznete na I. a Il
strané obalky.
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VI. Svétova soutéz
v lodnim modelarstvi
kategorie C

Varna, Bulharsko, 21. az 30. kvétna

V patek 17. kvétna 1991 ,zvedl| kotvy" kara-
van AMK Velké Hamry u Jablonce nad Nisou,
spolehlivé navigovany fidi€i (soutéZznimi jezdci)
L. Havarou a M. Mejsnarem, aby dopravil Sesti¢len-
ny reprezentaéni tym Ceskoslovenského modelaf-
ského svazu na VI. svétovou soutéZ Naviga v lod-
nim modelarstvi modelu kategorie C do bulharské
Varny.

Autobus postupné nabral nominované reprezen-
tanty J. Slizka (C2), L. JakeSe (C3), J. Kopeckého
(C1), J. Spinara (C2), ing. O. Klicnara (C1). S vy-
pravou jsem odjel ij&4, nominovany prezidiem Navi-
gy jako mezinarodni rozhod¢i a sou¢asné povére-
ny funkci ¢lena nové komise C Navigy, kterd méla
ve Varné svoji ustavujici konferenci. Navic jsme
s sebou vezli soutézni modely dalSich nominova-
nych zavodnikd M. Kroupy (C2), V. Blahy (C2, C4),
B. Dani¢ka (C1), ing. M. Marencaka (C4), K. Svo-
body (C4) a Jana Kozéka (C4).

Po celkem klidné a bezpe&né jizdé jsme v pon-
déli 20. kvétna pohodiné stihli prezentaci a regis-
traci v Kongresové hale Festivalového komplexu
ve Vamné. Obavy jsme méli z priijezdu Jugoslavii,
ale vSude byl klid.

Slavnostni zah&jeni soutéze se uskutecnilo za
doprovodu namofni kapely v Gtery 21. kvétna;
namornici pfi ném uvedli delegace Rakouska, Ces-
koslovenska, Némecka, Polska, Rumunska, So-
vétského svazu, Ciny, Francie a pofadajiciho Bul-
harska ke slavnostnimu vzty€eni vlajek Navigy
a Bulharska.

Po spole&né schizce rozhodgich zatala b&zna
préace. Modely byly instalovany ve vestibulu kon-
gresové haly, dostate¢ny prostor vSak nebyl piné
vyuzit, takZe modely byly po dvou ivice na jednom
stole a vzajemné se prekryvaly. Na pripominky
v8ak porfadatelé nereagovali. Tim byla ztizena
¢innost rozhod¢ich, ale idivaci byli ochuzeni o pozi-
tek z dokonalé prohlidky model(.

Clenové komisi pokragovali pfi hodnoceni mo-
delll v trendu nasazeném jiz v Berling, kvili které-
mu odmitli G€ast na mistrovstvi napfiklad Belgie
a Holandsko: bodovali na zékladé vlastnich zku-
Senosti ze skute€nych lodi a nedrzeli se porovna-
vani modelu s planem. Tim dochazelo k Castym
dohadlm. Spoléhat na vlastni znalosti je na prvni
pohled problematické jiz u tfidy C1, kde muze
existovat nékolik verzi rekonstrukce historického
modelu a podle stavebnich pravidel Naviga je na
vlli modelafe, kterou verzi zvoli. Ta se vSak z né-
jakych davodd nemusi libit rozhod&im a vznika
spor.

Nedostatkem organizace soutéze bylo, Ze ze
spole¢nych zasedani jury a rozhod€ich nebyly
pofizovany zapisy, které by byly vdeobecné k dis-
pozici. Casto se stavalo, ze nékolikerym tlumoge-
nim dochéazelo k nepfesnostem vykladu. Pofadatel
nemél v aredlu umisténou informacni tabuli, na
které by byli zavodnici informovani o pribéhu
soutéZze a Casovém rozvrhu hodnoceni jednotli-
vych modeld. Nevhodné bylo umisténi rozhodg&ich
a zavodnikl v rdznych mistech vzdalenych i pfes
20 km od Varny. RovnéZz nedostate¢né bylo i za-
bezpeceni exponatl - b&zné nad modely byly déti
se zmrzlinou, tak jako vSude v Bulharsku i zde
pracovaly profesionalni bandy zlodg&jd. Pfekvapuiji-
ci byl maly zajem vefejnosti o vystavu.

Kladné byla hodnocena snaha pofadatele uspo-
fadat soutéz v tézké ekonomické i politické situaci
statu. | kdyz prakticky odpadl organizovany kulturn{
program, bylo vidét snahu a citit pohostinnost
Bulhardl ke vdem G&astnikiim.
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Zajimavym momentem Sampionatu byla vefejna
drazba modeld. Do prodeje bylo pfihlaseno 30
modell, vétsinou ugastnikl Sampionatu z Bulhar-
ska a SSSR. Zna¢né pfemrsténé ceny (od 270 do
10 000 USD) byly pfi¢inou, Ze nebyl vydrazen ani
jeden model.

Tfida C1 - Modely veslovych a plachto-
vych plavidel

Ve tiidé C1 se zGg&astnilo 34 modelli soutéZicich
ze sedmi zemi. Komise udélila 7 zlatych, 12 stfi-
brnych a 11 bronzovych medaili. Vitézem s nejvys-
&im hodnocenim 98,00 bod( (coz bylo také nejvys-
i hodnoceni ze vSech tfid) se stal Nedelo Siskov
z Bulharska s modelem francouzské galeasy ,La
Royal" (1:100). Na druhém misté¢ byl Cifian Jun
Yao s modelem japonské Skolni lodi ,New Nippon
Maru" (1:140; 96,33 bodl), tfeti skoncil domaci
Dijan Dimitrov s modelem ,La Toulonnaise" (1:50;
95,67).

Z nasich modelaf( se nejlépe umistil B. Dani¢ek
s klipperem ,Flying Fish" (1:97, 79,00), za ktery
ziskal bronzovou medaili a 20. misto.

Tfida C2 - Modely se strojnim pohonem

Ve tfidé C2 se zUcastnilo 30 modell soutézi-
cich ze sedmi zemi. Komise rozdélila 27 medaili
-10 zlatych, 11 stfibrnych a 6 bronzovych. Nejvys-
& hodnoceni 97,00 bodl ziskal &insky reprezen-
tant Wen-Cheng Lei s modelem €inské vyzkumné
lodi ,Chiang Jang Hong-10“ (1:100). Cistota zpra-
covani modelu (ostatné jako u véech Ciian() byla
aZz neuvéfitelnd: Desetinové ramecky oken byly
i barevné rozliSeny, natér paluby pfechazel asi ve
vySce 3 mm na plné zabradli s trojahelnikovymi
vyztuhami, kde v8ak barva dokonale navazovala
na dalsi plochu a nebyl znat ani pfechod na jiny
odstin barvy. Na modelu byly detailné propracova-
ny ruéni kolecka hydrant(, stinidla lamp, vodovod-
ni kohoutky, ale i napisy velikosti 0,8 mm. Druhé
misto (96,00) ziskal také Cian Bin Wu za model
¢inské obchodni lodé ,Hang Jun 4002 (1:85).
Nepfirozené plsobila jen pro zvyseni dojmu stfibr-
na lana, jez jsou ve skute¢nosti konopnda. Na tfetim
misté skoné&il Hans Jdrgen Mottschal z Hamburku
s novym modelem nakladni lodé ,Conti Britania”
(1:100; 94,33; zlatd medaile).

Z naSich modelafd byl nejuspésnéjsi Jiti Spinar,
ktery s modelem anglické bitevni lodi ,Rodney"
(1:133,3; 84,00; stfibrnd medaile) obsadil 15. az
16. pficku. Na stejném misté skonéil Josef Slizek
s modelem norské vyletni zaoceanské lodi ,Song
of Norway" (1:100; 84,00; stfibrna medaile). Milan
Kroupa za model francouzského torpédoborce
.,Cossack" (1:75; 81,67) ziskal stfibrnou medaili,
Vladimir Blaha za model francouzské fregaty ,Le
Normand" (1:100; 75,33) bronzovou medaili.

Velice zajimavé plsobil model ruského kfizniku
,General-Admiral Apraksin" (1:93; 91,67) sovét-
ského modelafe Jurije Perebejose. Model byl veli-
ce bohaty na detaily, dobfe zpracovany, na palubé
bylo nastoupeno na 100 namoinikG asi v deseti
velikostech. Celkovy dojem kazila hruba vlajkosla-
va.

Tradicné vysoké kvality byly modely H. J.
Mottschala, ktery kvalitu pfedved! i v technické
dokumentaci - pro model ,T.S. 52 Sound" mél
mimo jiné na 150 barevnych fotografii pohledd
a detaild lodi.

Tfida C3 - Modely zafizeni

Ve tfidé C3 soutézilo 29 modell ze sedmi statd.
Bylo rozdéleno 26 medaili - 7 zlatych, 9 stfibrnych
a 10 bronzovych. Nejvy3si hodnoceni 94,67 bodd
ziskal model €asti paluby nakladni lodi v méfitku
1:100 od némeckého modelafe Dirka Hamanna.
Se stejnym hodnocenim 93,33 bod( se na daldich
mistech umistily hned tfi modely: Precizné zpraco-
vany podélny fez japonskou $kolni lodi ,New Nip-
pon Maru" (1:170) ¢inského soutéZiciho Dong-Hui
Zhanga, jednotlivé dily historické plachetnice
z roku 1872 ,La Venus" (1:51) sympatického

francouzského modelafe Rogera Sandonny. Tfe-
tim modelem se stejnym hodnocenim byl soubor
flotil ruskych a sovétskych ponorek z let 1902 az
1945 (1:100) zhotoveny sovétskym modelafem
Valentinem Petrovem. Velice kvalitné byl zpraco-
vany Caste€ny fez japonské Skolni lodi ,Nippon
Maru" 1:180 dalSiho ¢inského modelafe Jung Pen-
ga. Celkem ziskal 92,67 bodi, ale jako jediny
b&hem soutéZe dostal sto bodl od pana Mottschal-
la (D).

N4s3 jediny zastupce v této tfidé Lubomir Jake$
,zabojoval" se svym modelem kanénu ,,Bofors
40 mm" (1:25; 75,00; bronzova medaile), i kdyz
skongil v druhé poloving bodovanych modell. Je
tfeba fici, Ze podle mého nazoru byl o nékolik mist
poskozen, protoZze se pred né&j dostaly modely
podstatné jednodu3si a hlfe vypracované, byt
zfejmé celkové efektng&jsi.

Tfida C4 - Miniaturni modely

V této tfidé bylo hodnoceno nejvice modell ze
vSech tfid, celkem 48, jimz bylo udéleno 12 zlatych
medaili, 10 stfibrnych a 22 bronzovych. Nejvys§im
po&tem bod( (96,67) byl vyhodnocen model frega-
ty z roku 1680 ,Friedrich Wilhelm zu Pferde"

Za model japonského klippru Nipppon Maru
v méfitku 1:180 ziskali ve tfidé C3 €insti mode-
I&Fi Peng Ying a Xiong Qiang 92,67 b. a zlatou
medaili

Model ruského kfizniku General Admiral Aprak-
sin (1:93) prinesl J. Perebejosovi ze SSSR ve
tfidé C2 zlatou medaili za 91,67 b.

Oleg Naumivakin ze SSSR soutézil ve tfidé C2
s modelem trawleru pro lov krevet CAC 001
v méfitku 1:50
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Mistrovstvi Evropy lodnich
modelaru v kategorii F1

Kalmar, Svédsko 17. aZ 19. kvétna

Na lofiském zasedani rozhodla mezinarodni orga-
nizace Naviga o obnoveni mistrovstvi Evropy lod-
nich modelafd. Na rozdil od mistrovstvi svéta, kde
v nékolika poslednich létech obsazovali vétSinu
medailovych mist ,profesionalové” z Ciny, se nam
- ale i ostatnim Evropandm - oteviely 3ance na
lepSi umisténi i v rychlostnich tfidach radiem fize-
nych modell. Z tohoto dlivodu bylo na spole¢ném
zasedani vybori Ceskomoravského a Slovenské-
ho klubu lodnich model&ili rozhodnuto o vyslani
druZstva na mistrovstvi Evropy v kategorii F1 do
Kalmaru ve Svédsku.

DruZstvo tvofili E. Krejéova, A. Liedermann,
C. Cechovsky, Z. Figer, V. Svor¢ik a ja jako trenér
a vedouci. Cestu jsme podnikli mikrobusem sou-
kromé firmy Kristens HZ Brno témé&F nonstop, jen
s kratkymi prestdvkami na odpocinek fidice. Na
misto jsme dorazili v patek 17. kvétna a hned po
ubytovani v kempu jsme odjeli na misto konani
soutéze, k malé vodni ploSe u tovarny Volvo, kde
probihal neoficialni trénink.

Sobotni rano bylo po prezentaci a prejimce
modelli vyhrazeno pllhodinovému oficialnimu tré-
ninku jednotlivych druzstev. Prvnich soutéznich
jizd jsme se dockali odpoledne, po oficialnim zaha-
jeni mistrovstvi.

VétSina soutéZicich méla nové modely, které
vSak na zacatku sezény, tedy v dobé konani mis-
trovstvi, jesté vesmés nebyly dostate¢né sefizené.
Clenové naseho druzstva proto po zvazeni viech
okolnosti radgji zvolili starsi, ale dokonale zvladnu-
té modely. Diky tomu jsme po prvnim soutéZnim
dnu zaujali medailova mista ve v8ech tfidach, atim
trochu zaskogili soupefe. Usili nasich modelafd
bylo z&roven korunovano ustavenim &tyf novych
evropskych rekordd (!) v seniorskych tfidach F1E
1kg, F1-V15 a juniorskych F1-V3.5 a 6,5.

V nedéli si v elektrach na klidné hladiné polepsili
vSichni, v ,kilovkach" zejména Madafri, ktefi se
dostali na prvni dvé mista. Ve tfidé F1E pfes 1 kg
se vyrazné zlepSil V. Svor€ik, kdyz vykonem 14,9
s ustavil novy Ceskoslovensky rekord a postoupil
v soutézi na druhé misto. V ,3estapllkach" zdstali
A. Liedermann a C. Cechovsky na druhém a tretim
misté, v ,patnactkach" se pred dosud vedouciho
C. Cechovského dostal Madar J. Téth ,svétovym"
¢asem 11,6 s. Po Upornych bojich ndm v nedéli

(1:250) €inského modelafe Li Yu. Tento model byl
tak Cist® a precizné zpracovany, Ze pUsobil az
neskutecné. V této tfidé ostatné hlavné ,kralovali"
€insti modelafi, ktefi ziskali prvnich osm mist.
Modely nasich soutéZicich mély mnoho chyb,
¢emuz odpovidalo i jejich hodnoceni. Nepfiznivé
pUsobila i nedokonala dokumentace a u modelu
Jana Kozéka francouzské bitevni lodé ,Richelieu”
i skute¢nost, Ze ji hodnotili francouzsti rozhod¢i,
kteff upozorfiovali tfeba i na takové podrobnosti
jako neodpovidajici ¢ervenohnédou barvu kovo-
vych platd na palub& (ve skutecnosti $edé), i kdyz
je model presné zhotoven podle polského planu.
Model v méfitku 1:500 dostal 79,67 bod( a o jeden
bod mu unikla stfibrna medaile (23. misto). Na 31.
misté se umistil model Vladimira Blahy (1:250;
77,00) fregata ,Commandant Riviéfe", kterému
byly vytykany odliSny tvar pfidé trupu, jednoduché
konzoly lodnich Sroubd, hrubé zachranné vory,
nedostfikané torpédomety, nezaciSténé otfepy
barvy u detaild stfikanych na lepence. Ing. Miroslav
Marenc¢ak za model vyzkumnické lodi ,Calypso"
v méfitku 1:250 ziskal 71,67 bodd a bronzovou
medaili za chyby jako nevytvarované listy lodnich
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vecer pfislo vhod spole¢né posezeni s ukazkami
Svédského folkloru a tradicni Svédské kuchyné.

V pondéli, tfeti soutézni den, se zvedl prudky
vitr, ktery i na chran&né vodni plo3e zpusobil viny,
a tak pohibil nadé&je na zlepSeni vykond. Jizdu
elekter uz provazela témeéf vichfice, ktera také
odnesla nadgji V. Svorcika ve tfidé F1E -1 kg na
lepsi umisténi, na néz rozhodné mél. Smila jej
provazela i pfi rozjizdce s K. Krischikem ze SRN
v kategorii F1E +1 kg, nebot ztratil anténu a s ni
i Sanci na druhé misto.

Po ukon&eni soutéze, vyhlaseni vysledkl a za-
vére€ném ceremonidlu jsme vyrazili k domovu.
Stéle trvajici vichfice znemoZiovala rychlejsijizdu,
atak jsme jen diky kvalitdm a ochoté naseho fidice
firmy Kristens HZ stihli trajekt a nakonec i vCas
dojeli do Prahy a moravska ¢ast vypravy do Husto-
peci.

Na mistrovstvi Evropy naSe druZzstvo vybojovalo
pét medaili, coZ je mnohem vice, nez jsme oceka-
vali. Témér vSichni modelafi podali vykony blizké
¢s. rekorddm. PFiGinou tohoto Uspéchu byla také
dokonala znalost modeld, odpovédny pfistup sou-
tézicich a dosazeni dobrych vykond hned v.prvnich
jizdach.

Ackoliv se mistrovstvi Evropy z(&astnil mensi
pocet soutézicich, nelze hovofit o jeho nizké Grov-
ni, nebot vysledky vitéz0 byly vesmés dosud nej-
lepsimi vykony evropskych modelaili a v nékterych
tiidach se pfiblizily svétovym rekorddim Cifand.

Ing. Ivan Skaba

Z dosazenych vykond:

F1E-1 kg: 1.1Vérady, MR 15,8;2. S. Bateczki,
MR 15,9; 3. Z. Figer 16,7; 4. V. Svor¢ik, oba CSFR
17,5;

F1E + 1kg: 1. H. Krischik 13,6; 2. K. Krischik,
oba SRN 14,9; 3. V. Svoréik, CSFR 14,9;

F1-V3.5: 1. M. Raberg, Svédsko 12,9; 2. B.
Dettmer 14,7; 3. V. Preuss, obaSRN 15,1,... 8. E.
Krajéova (jun.), CSFR 16,5;

F1-V6.5: 1. J. Téth, MR 13,6; 2. A. Uedermann
14,0; 3. C. Cechovsky 14,2; ... 5. E. Krajéova
(jun.), vsichni CSFR 15,6;

F1-V15: 1. J. Téth, MR 11,6; 2. C. Cechovsky,
CSFR 13,2; 3. P. Blixt, Svédsko 13,35 s

Sroubll, kfivé kormidlo, hrubé detaily a lakovani.
Model ,Clipper di Baltimore" (1:250; 69,00) Karla
Svobody se rozchazel s planem.

V této tfidé, kde jsou hodnoceny vlastné modely
vSech tfid C1, C2 a C3 spole¢né (pokud jsou
v mensim méfitku nez 1:250), si musime uvédomit,
Ze miniaturizace nesmi byt na Ukor kvality. Zajima-
vou expozici pfedved| ve Varné rumunsky modelar
llie Goga: v méfitku 1:250 obsahovala 117 modeld
historického vyvoje primitivnich lodi od kmene po
modely nao a karaka. Ziskal za soubor 82,00 bod(i
a stfibrnou medaili. Pfi predloZeni dokumentace
soutézici predved! i dokonalou znalost historie
mofeplavectvi.

VI. svétova soutéz kat. ,C*“ ve Varné skoncila
a po zavére¢ném banketu ve CEtvrtek 30. kvétna
jsme hodinu po ptilnoci nastoupili zpateéni cestu
domdi.

K VI. Svétové soutézi Naviga v lodnim modelaf-
stvi kategorie C se jesté vratime v nékterém z pfis-
tich Cisel.

Ing. Zdenék Tomasek
trenér kategorie C a F2

Pratelska
soutez,

presnéji ,Pratelské mezinarodni zavody
v kategorii FSR-V" byla uspofadana z pové-
feni CSMoS ve dnech 28. a7 30. &ervna KLM
Duchcov pod nadzvem 1. Royal Dux Bohe-
mia. Mnohoslibny nazev, pfedznamenavaji-
cf dalsi ro¢niky mezinarodni soutéze, také
ukazuje, Ze bez sponzord by zdaleka viech-
no nefungovalo podle predstav pofadateld
a soutézicich.

Prijemné prostfedi Duchcova, kde jakoby
mésto bylo vystavéno kolem rybnika Barbo-
ra, znaji modeléfi jiz ze soutézi poradanych
v pfedchozich létech. Takeé letos si poradate-
Ié v Cele s Vaclavem Vrbou dali zélezet:
Silnice kolem rybnika byla uzaviena a slou-
Zila jen G€astnikim sout&ze jako parkovité
a depo, tradi¢né kvalitni plato zajiStovalo
soutézicim veSkeré myslitelné pohodli a sa-
moziejmé nechybélo obcerstveni.

PFi soutézi mél mezinarodni premiéru digi-
talni pocita¢ kol firmy Vrball. Toto zafizeni,
zhotovené svépomoci, umoziiovalo dokona-
le registrovat prdjezdy viech soutéznich €lu-
nl, vyhodnocovat ¢asy a samoziejmé tisk-
nout jak pribézné, tak konecné vysledky.

Mezi juniory si tradicné dobfe pocinala
Eva Kraj¢ova, ktera ve tfidé 3,5 cm3zvitézila
s velkym naskokem a v ,$estaptilkach byla
tfeti za Lenkou Snizkovou. Lenka méla v této
tiidé velkou smilu a o témef jisté vitézstvi
pfiSla az v zavéru jizdy, kdy prilis ,utahla”
zatacku a narazila do boje.

Ludkovi Métlovi se po vitézstvi ve tfidé
FSR-V 3,5 prestalo dafit a pro technické
potize s modely uz v dalSich tfidach nehodo-
val. Zato spole€né s Ernestem Zavarskym
z Reckendorfu predvedli divak(m jizdy s ce-
lolaminatovymi tfibodovymi kluzéky katego-
rie FSR-H.

Lodickari ze SRN se prosadili predevsim
ve vy$Sich objemovych tfidach: Frank Wer-
ner z Hannoveru zvitézil mezi seniory ve
tfidé FSR-V6.5 av ,patnactkach” se na treti
misto probojoval Karl-Heinz Mackert ze
Steagenrecku. Pro druhého z nich bylo vi-
mu déla mechanika, jsou hluchonémi a pfi
ladéni motoru se museji spolehnout na po-
moc prétel.

Jako ,generalka” na srpnové mistrovstvi
Cech a Moravy v kategorii F splnila soutéz
svij acel. Pfijemné prostiedi, kvalitni tech-
nické zazemi a v3estranna péce poradatell
také potvrdily, Ze KLM Duchcov se mUze
klidné uchazet o poradani mezinarodnich
soutézi a nebude v ni¢em zaostavat ani za
kluby ze zahranici.

M. Salajka

Vykony nejlepsich:

FSR-V3.5 - juniofi: Eva Krajéova, Husto-
pece 53/-; seniofi: Ludék Matl, Brno 62/-;
FSR-V6,5 - juniofi: Michal Matata, Zilina 54/
-; seniofi: Frank Werner, Hannover 64/12;
FSR-V15 Jaroslav Sti¢ka 67/- okruht/s
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Chevy Corvette

Kazda dalSi motoristicka sezéna na Mostecku
navazuje na predchozi léta a dostava se do plného
tempa dobudovanim moderniho autodromu. Za-
timco brnénsti pofadatelé ponékud zaostavaji, po-
fadatelé v Mosté se snazi pfilakat divaky stale se
zlep3ujici kvalitou zavod(. V roce 1990 se diky Usili
pofadateld objevily na zavodni trati i specialni
cestovni vozy (STT) ve dvou divizich - o zdviho-
vém objemu motoru do 2000 cm3 a nad tento limit.
Ve startovnim poli jsme mohli vidét mnoho starSich
vozl, které jezdily ME cestovnich vozl, ale také
specialy, které se staly za léta svého plsobeni
pojmem - Porsche 935, BMW M1 a také americky
Chevrolet Corvette.

Chevrolet je vlastné nejrozsifenéjSi znacka auto-

Predstavujeme:

Lavockin La-

Vyrabi MPM

Plastikova stavebnice modelu posledniho pisto-
vého stihaciho letounu Lavoc€kinovy konstrukéni
kancelére je dalsi z dnes jiz bohaté kolekce firmy
MPM. Proto jsme uvitali nabidku reprezentanta
firmy MPM pana Peroutky, abychom se s modelem
podrobnégji seznamili.

Krabice s nevyraznou kresbou obsahuje péti-
strankovy stavebni navod s vykresem v méfitku
1:72. schématem rozmisténi soutastek na licim
stromecku, historii vyvoje letounu a nakresem ka-
muflazi.

BohuZel se uz v navodu setkdame s nékolika
chybami, jez nastésti nejsou zasadniho vyznamu:
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mobilu na svété, nebot'je uz od roku 1931 na 3pici
vdech vyrobnich a prodejnich zebfitkd. Dnes patfi
do koncernu General Motors, a pokud se tyka
automobilového sportu, pohanéji motory Chevrolet
vSe, co se v Americe pohybuje po zavodnich
drah&ch - od malych midgetd pro plochou drahu
pfes cestovni vozy seridlu NASCAR, sportovni
prototypy IMSA az po formuli CART, kterou zcela
ovladly. A pravdépodobné nebude daleko doba,
kdy se motor Chevrolet objevi ve F1, nebot firma
odkoupila britskou tovarnu Lotus.

T¥i bratfi Chevroletové pfisli do USA ze Svycar-
ska a jako zavodnici dobyli mnoha Gspé&chd. Auto-
mobilku zaloZil v roce 1912 Louis Chevrolet, ale uz
za rok se se svym spole¢nikem Williamem Duran-

neodpovida rozmisténi souc¢astek na vykrese a ve
skute€nosti, chybi dil 24 a kresba na obalu neodpo-
vid4 schématu v navodu (hvézda na kylovce).

Vylisky z hnédého plastiku jsou velmi pfesné,
s negativnim rytim a dobfe licuji. Na levé poloviné
trupu v prohlubni za vyfuky byl nepatficny nalitek,
ktery vSak Slo odstranit. Také drobné ¢éasti podvoz-
ku jsou hrubsi a vyplati se je zhotovit znovu, stejné
jako podlahu kabiny, sedacku a dalsi dily vnitfniho
vybaveni, jez lze ze stavebnice pouzit jen po
Gpravach rozmér(. Podobné si zaslouzi pozornost
prilis velké ostruhové kolo, chladi¢ a palubni deska.

Pfi stavbé modelu asi doplnime fadu detaill
(tdhla Sachet podvozku, antény); opravdovi punti¢-
kafi se jisté pokusi u La-11 naznacit paprsky na
discich kol a odledovaci zafizeni na ndb&zné casti
stabilizatoru.

Kryt kabiny, kryt reflektoru do kfidla a ,okénko"
na horni €asti trupu jsou zhotoveny vakuovym
tvafenim. Zatimco u kabiny je to pfednost, drobné
soucastky je snadnéjsi zhotovit znovu z €iré félie
nez vyfezavat z dodanych vylisk(i a brousit.

NejvétSim zklamanim pro mé byl obtiskovy arsik
se Spatnym soutiskem barev, pfili§ leskly a s €isli-
cemi, o jejichZ pouZziti se navod nezmifiuje.

tem nepohodl a prodal mu své akcie. Automobilka
vzkvétala, avSak Louis zkrachoval, takZe po dvace-
ti létech Sel pracovat do ,vlastni* tovarny jako
mechanik a pro zavody dokonce pfipravoval kon-
kurenéni Fordy.

Automobily Chevrolet jsou znamy samoziejmé
hlavné za oceanem, ale sportovni typ Camaro je
v pov&domi i nasich motoristickych pfiznivcd ze
svého uginkovani v ME cestovnich voz(.

Automobil, ktery v Mosté predvedl Joergen
Feuchtl z Darmstadtu, byl sice jiz star§iho data
vyroby, pfesto to byl jediny viz, ktery byl schopen
konkurovat v prvni divizi suverénnimu Porschi 935
K3 W. Koniga. Po ¢tvrtém Case v tréninku obsadil
v zavodé druhé misto a jeho odstup od tfetiho v cili
byl podstatné vétsi nez ztrata na vitéze.

Chevrolet Corvette je specialni zavodni viz u-
praveny podle pfedpis( pro skupinu Trans-Am ze
sériového automobilu. Na prvni pohled jsou patrné
roz8ifené blatniky, které skryvaji Siroké zavodni
disky a pneumatiky, rozmérné predni a zadni pri-
tlaéna plocha. Viz je vybaven ochrannym oblou-
kem a Sestibodovymi bezpec€nostnimi pésy.
V38echna Ctyfi kola jsou nezavisle zavéSena a od-
pruzena pfi€nymi listovymi pruzinami. Osmivalco-
vy motor o objemu 5700 cm3 ma vykon vice nez
220 kW, coz umozfiuje pfi hmotnosti kolem
1400 kg dosahnout primérnou rychlost na jeden
okruh kolem 150 km/Ti. Pfevodovka je Sestistuprio-
va ZF, dvouokruhové kotou€ové brzdy ve vSech
kolech, viiz je vybaven &tyfmi standardnimi zveda-
ky, po jednom za kazdym kolem.

Automobil startoval nastfikan stfedné& modrou
barvou, predni a zadni aerodynamické plochy
a ,prahy" jsou v barvé hliniku. Viz se startovnim
¢islem 1 nesl fadu bilych reklamnich napis(, stejné
barvy byla i prilba jezdce.

Milan Vasko

Navzdory zminénym drobnym nedostatkiim sta-
vebnici La-9/11 firmy MPM doporucuji kazdému,
kdo se zajimé& o sovétské letectvo nebo Korejskou
valku. Zakladni vylisky jsou dobrym vychozim ma-
teridlem i pro pfipadnou stavbu soutézniho mode-
lu, za coz je cena 50 K&s pfiméfena.

M. Saiajka
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Tabulka rozmérd (mm):

1:8
Délka 555
Sitka 240
Vyska 144
Rozvor 306

1:12
370
160
96
204

1:24
185
80
40
102

1:32
139
60
36
76
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/elezniéni
modelari
v Olomouci

V diloch Siesteho a sedmeho juna sa v Olomouci
uskuto€nil celostatny seminar Zelezni¢nych mode-
larov natému ,Zelezni¢né modelarstvo v podmien-
kach trhového hospodarstva". Cieiom bolo vymé-
nit' si nazory a uz aj prvé skisenosti z organizova-
la €innosti Zelezni¢nych modelarov v novych eko-
nomickych podmienkach a v novo vytvafenych
organizac¢nych podmienkach.

Takmer 20 Gc€astnikov z klubov od Plzné po
KoSice a od Ostravy po Bfeclav si po dva dni
vymienalo ndzory na moznosti vytvarania podmie-
nok na dalsi rozvoj zaujmovej ¢innosti dospélych aj
mladeze. TvrdSie podmienky bez dotacii, bez re-

Technicky vybor

Tohoro¢né medzizasadanie Technického vybo-
ru MOROP zorganizoval v Goppingene Zvaz Ze-
lezniénych modelarov SRN (BDEF) v spolupraci
s firmou Mérklin, ktor& ma v tomto meste sidlo
atoho roku oslavuje storocie svojej existencie. Pre
¢lenov Technického vyboru (TV), ktori pripravuju
a spracuvaju technické normy NEM, bola vynikaju-
cou prilezitostou na zvySenie odbornej kvalifikacie
do programu zaradend moznost vidiet produkciu
svétoznamého vyrobcl od ,myslienky" aZz po ex-
pediciu. Normy NEM totiz, vychadzajic z potrieb
a zaujmov zelezni¢nych modelarov, musia reSpek-
tovat ekonomické, technické, technologické a ma-
teridlové podmienky sériovej vyroby, inak by boli
samoucelné a nepriniesli by Zelateiny vysledok.
Konetne, pravé reSpektovanie tohto hradiska TV
MOROP primélo eurépskych vyrobcov Zelezni¢-
nych modelov k pravidelnej a aktivnej Gcasti na
jeho préaci. Pravé vdaka €innosti TV MOROP su
vyrobky vacsiny eurépskych vyrobcov zluciterné
a modelafi nemaju problémy pri pouZiti modelov
réznych vyrobcov.

Zastupcovia jednotlivych zvézov Zelezni¢nych
modelarov z 10 ¢lenskych krajin MOROP preroko-
vali stav st€asne platnych noriem NEM, Stadium
pfipravy novych, pfipadne revidovanych noriem.

Z noriem schvalenych v rokoch 1989 a 1990 su
pre naSich modelarov najzaujimavejSie NEM 111
- NajmenSie poloméry oblikov, NEM 112 - Prierez
tratového telesa Zeleznic normélneho rozchodu
a pre niektorych modeldrov NEM 121 - Ozubnico-
vé Zeleznice (Znenie tychto NEM postupné prine-
sieme.). Najma pre tych, ktori klad( doraz na
¢asovl zhodnost (modelovost) svojich korajisk,
maji byt poméckou normy NEM radu 800 - Epo-
chy, uvadzajlce informacie o vonkajSom vzhfade,
ale aj typickych konstrukciach Zelezni¢nych vozi-
diel, navestidiel a pod.

Z pfipravovanych noriem NEM (su rozdélené na
zavazné, odporlGcania a dokumentaciu) budid aj
pre nas zaujimavé NEM 123 - Prierez tratového
telesa Gzkorozchodnych Zeleznic, NEM 304 s pra-
covnym nazvom Kryté prechody medzi voziami
osobnej prepravy, NEM 305 - Podvozky Zeleznic-
nych vozfiov (ma riesit jednotné upevnenie pod-
vozkov, umoZiujuce ich jednoduchd vymeénu)
aNEM 355- Drziak pre vymeniterné hlavy spriaha-
diel vo vefkosti N.
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fundovaného vorna v zaméstnani, ale aj zna¢né
vysSie ceny modelafského materialu, energie a pre
vagsinu celkom novl polozku najomného za klu-
bovné a priestory pre kofajiska, tfeba nahradit’
usilovnejSou a efektivnejSou €innostou, zamera-
nou na ziskanie prostriedkov na Ghradu tychto
poloZiek, ale aj vy§§im finanénym podielom z vlas-
tného vrecka, aj tak uz zatazeného vSeobecnym
rastom cien.

Ako sa ukazalo, univerzalny recept nie je, kazdy
klub si musi poméhat podra vlastnych schopnosti
a moznosti. Isté vSak je, Ze sa tieto mozZnosti eSte
nikde celkom nevycerpali. Na celom rade prikladov
to uviedli aj dvaja dlhoro&ni modelarski funkcionafi
z rakiskeho VOeMEC, pani Heless a Binder (prvy
je tiez predsedom technickej komisie MOROP),
ktori pfijali pozvanie na toto podujatie, aby ako
sami zdé6raznHi; ,pomohli doteraz viac-menej len
deklarovanu spolupracu a pomoc premenit' v ¢iny"
a ,aby sa doterajSie pdésobenie naSich zvazov
zménilo z prace vedra seba na spolo¢nu pracu".
Po kratkom Gvode vefmi ochotné a otvorene hovo-
fili o podmienkach i problémoch Zelezni¢nych mo-
delarov v Rakulsku a v diskusii poskytli cenné rady
ako na to, po€nin nametmi na ¢innost prinaSajicu

finan€né prostriedky a tipom ako rokovat s part-
nermi konciac.

Pre mnohych pfitomnych bolo istym pfekvape-
nim, Ze celkom autonémne zZeleznicnomodelarske
kluby v Rakusku sa radi stali lenmi Zvazu rakuds-
kych Zelezni¢nomodelarskych klubov (VOeMEC),
pretoZze im to prindSa cely rad vyhod napfiklad
v medzinarodnych stykoch, v rieSeni spolo¢nych
problémov voci partnerom i vyrobé a obchodu, ¢i
v usporiadivani vzajomne prospésnych odbor-
nych seminérov. Cely rad partnerov totiz nemoéze
(aj keby chcel) rokovat's kazdym klubom osobitne,
¢o napriklad plati aj pre MOROP.

Jednym z konkrétnych prikladov novej spolupra-
ce je dohovorend vyména adries klubov medzi
VOeMEC a CSKZM, po ktorej iste oZivne vzajomna
spoluprace aj na klubovej Grovni. Pan Binder, ktory
je sucasne redaktorom bulletinu MOROP-Inform,
upozornil na zaujem MOROP ajeho bulletinu infor-
movat o takychto, aj medzinarodnych aktivitach.

VacsSina Uc€astnikov sa zhodla v tom, Ze toto
podujatie im poskytlo nové informécie a impulzy do
dalSej €innosti.

sel

MOROP v GGppingene

Osobitnou kapitolou st normy NEM radu 600 pre
elektrotechnickl oblast Zelezni¢nych modelov,
ktoré si priam vynutila elektronizdcia modelov.
Vychodiskom je prepracovanie zakladnej normy
NEM 620 - Pojmy a nazvoslovie, po ktorej bude
néasledovat NEM 605 - Znaky pre vykresy elektric-
kych obvodov modelovych Zeleznic. ,Na dlhé lak-
te* sa da odhadnuat vznik pfepotfebného viacja-
zy&ného lexikonu Zelezni€ného modeléarstva; opro-
ti tomu normy NEM radu 900 - Modulové kofajiska

m V Mo 1 a 4/91 uputali moju pozornost
polemické €lanky o Zelezniénom modelarstve,
ktorymi sa znovu na strankach ¢asopisu Mode--
|af rozplta diskusia o Zelezni€nomodelarskom
hnuti. Tento v podstaté prijatefny jav vS§ak méa
jeden dost podstatny hacik. a to, ze nie je
celkom jasné, komu je cela diskusia adresova-
na. Za byvalého rezimu tato otadzka nebola
podstatna, teraz vdak ma nesmiernu dllezi-
tost. Predtym sa urcité problémy nedali riesif,
alebo len vermi problematicky, dnes vsak je
situécia ina.

V minulom roku prebiehli vorby, kde sme si
mohli zvolit svojich predstaviterov a tito fudia,
v€etne mojej osoby, travili uz nejeden vikend
s rieSenim problémov n&3ho hnutia. Pravé
preto je zaradzajuce, ze sme museli nie jedno
rozhodnutie pfedsednictva odlozit pre nezau-
jem zo strany radovych modelarov. Aby som
bol konkrétny, na poslednom sedeni v Prahe
23. marca sme mohli zaujat eventuélné stano-
visko aj k spominanym problémom v €lankoch,
avSak nam - legitimnym predstaviterom hnutia
- nikdo Ziadne stanovisko netimogil (aspofi nie
zo Slovenska, kde som modelarov vyzyval
periodicky na strankach Locojournalu). tazko
v takejto situacii nieco riesit a ¢as nesmisme
rychlo bézi.

Nemienim polemizovat s niektorymi vyrokmi
v jednotlivych ¢lankoch, len neviem odkiaf

budd len dokumentovat zdkladné principy neod-
hadnutelného mnoZstva konstrukcii.

Delegati i zastupcovia priemyslu pfivitali v Gop-
pingene G&ast zastupcl CSKZM a vyjadFili nadej
na pravidelnd spolupracu s nasSim zvazom, ktoru
ocakavaju najma v oblasti tvorby noriem NEM
radov 600 a 800.

Ing. Dezider Selecky
zastupca CSKZM v TV MOROP

ziskali autofi niektoré informécie. Pracujem
ako aktivista uz viac ako desat rokov na cele
Zeleznicnomodelarskeho hnutia nielen na Slo-
vensku, avSak nikdy som nemal pfistup k ta-
kymto informéaciam, aké boli uvedené v MO 4/
91, z ¢oho pre mna vyplyva, Zze bud su informa-
cie pochybné, alebo pochadzaju zo zdrojov ku
ktorému mali pfistup len urciti fudia, nie vSak
reprezentanti jednotlivych modelarov.

V terajSej situdcii stojime znovu pfed vofbou
ako dalej, problém je len v tom, Ze o tom
nerozhoduje ani redakcia ¢asopisu Modeléfr,
ani Sirokéa vefejnost, ktora ten ¢asopis Cita, ale
pravé zvolené predsednictva modelarov
v oboch €astiach naSej republiky, resp. spolo¢-
ne. Preto by sme boli vefmi radi, keby s podob-
nymi ndzormi vyhfadali modelafi svojich zvole-
nych zastupcov v jednotlivych organoch, a to
pokiaf mozZno pisomne, aby sme mali ¢as
a moznost skonfrontovat nazory a nasli né-
jaké rieSenie.

Na rozdiel od autorov pfispévku v MO 4/91
méZem dnes uZ skonStatovat, Ze medzinarod-
né akcie budu, dokonca uz pod z&astitou MO-
ROP. Tam budu patfit rozhodne nasi trenéfi
s modelmi nasSich modelarov. Uz je len otazka,
¢i na to najdeme ochotnych trénerov a organi-
zéatorov - dafam, Ze &no.

Ing. Eugen Takéacs
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Po majstrovstvach CSFR v zeleznicnom modelarstve

Organizovani tohoro€nych majstrovstiev sa po
minuloroénom safaznom stfetnuti Zelezni¢nych
modelarov v Ostrave podujali opaf moravski mo-
delafi, tentoraz z hanackej metropole Olomouca.

V diloch prvého a druhého jana hodnotila jury (J.
Polak, K. Kron, Ing. E. Takacs) celkom 50 modelov
od 30 modelarovv ésmich kategériach podfa nada-
lej platnych Stavebnych a sifaznych pravidiel pre
Zelezni€nych modelarov. Proti minulym rokom po-
mérné mensi pocet sutaznych modelov vyvazila
ich kvalita - len pat modelov nedosiahlo I. vykon-
nostmi triedu, pricom dvom k nej chybal necely
bod. Devaf modelov - takmer 20 % hodnotenych
- ziskalo viac ako 70 bodov a boli by ozdobou
kazdej medzinarodnej sutaze.

Cestne sa umiestnilo aj Sest Ziakovskych mode-

Velka cena
Mélnika
1991

V letoSnim Cervnu se naslo jen malo dni, kdy
nepréelo. Do dvou z nich, patnactého a Sestnacté-
ho, se strefila Velka cena Mélnika, pokraCovatelka
tfinacti roénikd Velké ceny Modely, zavodd kolem
pylon RC modeld F3D a RC P.

PFestoZe soutéz nebyla zafazena do mezinarod-
niho kalendafe FAI, prihlasilo se tfiadvacet zahra-
niénich tym&: Némci, Sovéti, Belgi¢ané, 3védi,
Ameri¢ané, Raku$ané a ltalové. Motivaci byla jisté
i skute€nost, Ze sout&z byla zafazena do tfi zavodu
Evropského poharu, neoficidlniho mistrovstvi Ev-
ropy, iniciovaného samotnymi soutézicimi. NaSich
soutézich v kategorii F3D se pfihlasilo jedenéact
(Vloni sedmnéact, predloni dvacet pét - kolik jich
bude pristé?).

V kategorii RC P soutézilo tfinact tym(, z toho
dva Svédské. Nejrychlejsi byl rodinny tym DuZi syn-
Duzi otec, ktery létal s osvédéenym modelem
vlastni konstrukce. Jeho rychlost je imponujici,
pfitom ma Duzi mlad$i jeSté rezervu v pilotazi.
Svou prioritu dotvrdil tento tym i v nedéInim finale.

Hlavni zavod v kategorii F3D probihal pro nase
tymy zprvu nadéjné. Bratfi Malinové hned v prvnim
letu naznacili, Ze hodlaji bojovat o vitézstvi; s mo-
delem vybavenym motorem Nelson zaletéli nejlep-
§i €as zavodu 73,2 s. Po Sesti kolech postoupilo do
semifinale dvanact nejlepsich tymd. Z nasich kro-

mé bratfi MalinGi je$té Hovorka se Simerkou

a Hnizdil s Trzymieckim.

Semifinale se létalo dvoukolové, ale mezi Etyfmi
tymy postoupiv§imi do findle nebyl, bohuzel, Zadny
z naSich. Bratfi Malinové v prvnim kole ztratili za
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lov piatich ¢lenov klubov v Olomouci a Zline (tri v I.
VT a ostatné ju len tesne minuli), priom kritéria
hodnotenia boli v zmysle pravidiel rovnaké, ako pre
dospélych. Verim, Ze o M. Kubicovi, J. Kovéfovi, J.
Koblihovi z Olomouca a P. Honsovi zo Zlina bude-
me eSte CastejSie pocut; ich modely v kateg6riach
C a B1 (!) boli skuto¢ne sfubné.

K U€asti na medzinarodnej satazi vybrala jury
celkom 23 modelov, ktoré sa v zmysle medzinarod-
nych pravidiel tejto sitaze eSte nezucastnili. Dva
st v kategorii AL (vtom aj parna lokomotiva KkStB
radu 4 V. Papouska z Chocné, ktora v tejto katego-
rii zvifazila), pat v kategorii A2, vratane vitazného
modelu motorovej lokomotivy T 466.0011 |. Bedna-
fika zo Zlina. Z kategorie Bl jury odporucala 10
modelov na Cele s vitaznym nakladnym vozfiom

letu svicku () a v druhém ve snaze o co nejlepsi
vykon ,posekali" u pylonu 1. Hovorka v prvnim
kole neodstartoval a v druhém jeho model absolvo-
val ,vylet" do vzdalené&jSiho okoli (idajné pro
ruseni). Hnizdil v prvnim kole sekal a jeho €as
z druhého na postup nestacil.

Do finale postoupili manzelé Lindemannovi ze
SRN, Larssonovi ze §védska (na snimku pfi tanko-
vani) a Voets-Cappuyns a Cappuyns-Voets z Bel-
gie. Belgicané mohli ve findle startovat pochopitel-
né pouze jako jediny tym, ale nezdalo se, Ze by jim
rozhodovani délalo téZkou hlavu. Nakonec si mo-
dely pfipravil Voets.

Finéle se tedy letélo pouze ve tfech. Bylo velice
dramatické, ani po pfistani modell nebylo jasné,
kdo zvitézil. Nejdfive se radovali Lindemannovi,
ale vyrok rozhod¢ich je rychle zchladil, a jasat
naopak zacal belgicky tym. Belgi¢ané proletéli trat'
bez chyby ve vyborném ¢ase 76,3 s, Lindemannovi
a Larssonovi posbirali penalizaci na pylonu 1.

VSechny tfi belgické tymy byly pfekvapenim
zavodu. S modely Folkerts, vybavenymi motory
Nelson Special, dokazaly létat pod 80 s. Jesté
vétsim prekvapenim byl sovétsky tym Smolencev-
Ibragimov: kdyby mél platny paty let, postoupil by
do semifinale jako druhy! Jeho €asy stoji za za-
znamenani: 79,8; 77,3; 0; 0; 79; 79,6. Tym létal
s modelem Folkerts osazenym motorem AM 40,
vyrobenym Ibragimovem.

V zavérecné exhibici vystoupili i hosté z Model
sport clubu Nordheim, ktefi pod vedenim W. Bielka
pfedvedli obfi Wilgu, Thunderbolt a rizné létajici
atrakce.

Hlavnimi sponzory Velké ceny Mé&Inika byli Pec-
ka - modelaf Praha a MVVS Brno, vyznamné vSak
pfispéli i mésto Mélnik, Modela Bfezinka, Horst
Plzen, Lipna - tiskové stfedisko Mélnik, Pospamo-
dell Praha, Robi Praha a Modela Hronov.

Jaromir Bily

OPRAVTE SI: Pfi pfepisovani ¢lanku ,C02 ve
Spitzerbergu“ v Modelafi 8/91 jsme zameénili
Usti nad Orlici, kde se mé&la konat prvni soutéz
serialu Euro-Trophy, za Sezimovo Usti. Ctena-
fdm i autorovi P. Vasinovi se omlouvame.

Redakce

Ztraceny model

V nedéli 18. srpna v poledne ulétlo z letisté
. v Nesvacilech smérem na Uherské Hradisté
samokfidlo kategorie F1A. Model typu ,léta-
jici prkno" o rozpéti 2500 mm je cerny,
Cerveny a Zluty; opatfeny napisem Abubu 03
- Nejjemnéjsi hruskovy likér 010-197. Las-
kavému nélezci se odméni Jan Spaleny,
Ohrada 232, 251 67 PySely.

42751 V. MEé&Ficku z Plzné, pre kategériu C tri
modely véitane prijimacej budovy Hruba Voda R.
Tandlera z Olomouca. Jury aj odporucila v pfipade
moznosti transportu poskytndt na pripadnu vysta-
vu v zahrani¢! vSetky modely vozidiel a vacsinu
modelov stavieb.

Tiefiom majstrovstiev bola miniméalna G€ast' mo-
delarov zo Slovenska, ktora bola désledkom orga-
nizaénych nedostatkov. vyplyvajicich z nedorieSe-
nia nastupnickych organizacii byvalého Zvazarmu.
Slovenski Zelezni¢ni modelafi vSak dalej pracuji
atfeba verit, Ze ich slaba G¢ast na majstrovstvach
v tomto netypickom roku bola tiez atypicka.

Ing. D. Selecky
pfedseda jury M CSFR '91

Obchodni centrum MPK

Nové obchodni centrum slavnostné oteviela fir-
ma MPK Mattanelli 3. Cervence v obci Ofech
u Prahy. Pfitomni byli i zastupci naseho modelar-
ského svazu: predseda Milan Vydra a sekretar Jifi
JabUrek. Podivat se pfijel také exportni feditel firmy
Revell Richard Breves (na snimku vlevo), ktery
s firmou MPK a prazskym obchodnikem J. Peckou
dohodl mozZnosti rozsifeni dodavek.

-ff-

Madarské sifony

V blizkosti méstecka Domsod se 15. €ervna kona-
la dal3i soutéz seridlu C02 Euro-trophy. Létalo se
podle novych pravidel FAl: s nadrzi o objemu
3 cm3, Sest startd, z nichZ nejhorsi se Skrtal. Propo-
zice bohuzel neodpovidaly zcela skute¢nosti, ne-
bot v nich nebyla uvedena vyse startovného (100
forintd) a v kategoriich zakd a juniord se nakonec
létalo s nadrzi o objemu 5 cm3, ¢imz ovSem vznika
problém s jejich hodnocenim v celém serialu. VSe
v8ak vynahradilo pocasi: takika bezvétfi, teplota
25 az 27 °C. Tedy pfimo modelarsky svatek pro 35
seniord a 6 junior(l a zakd z Madarska, Rakouska,
Ceskoslovenska a Jugoslavie.

Byla vypséna také soutéz v kategorii maket C02,
aty byly ozdobou celé akce. Realistické lety mode-
10 Tondy Alferyho a Petra Kolafe byly skuteénym
zazitkem. Madarsti maketafi uz maji také pékné
modely, ale po letové strdnce museji jeSté hodné
dohéanét.

V kategorii soutéznich modell se létalo pfevaz-
né s motory Modela C 02; RakuSané je maji vétsi-
nou upravené ing. GaSparinem. Do rozlétavani
postoupilo jedenact soutézicich. Po prvnim kole,
v némZ se odtacelo 20 s Chodu motoru, odpadl
jeden a po druhém (odtacelo se 40 s) zlstalo jesté
pét Geastnik(! V tfetim kole, pfi némz se odtacelo
uz 60 s, dokazal naletét maximum 120 s jediny dr.
G. Benedek. Kdyz jsem mu Sel blahoprat, fekl:
,Gratulace patfi podniku Modela, protoZze vyrabi
nejlepSi motory na svété!" Nejdfive jsem nechéapal,
ale jak jsem se pozdé&ji spole¢né s rakouskymi
modelafi mohl pfesvédcit, dr. Benedek létal s neu-
pravenym motorem Modela.

P. Vasina, Usti nad Orlici
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Majstrovstva svela
pre velne modely

Zrenjanin, Juhoslavia, 2. az 9.
jala
Dr. Miroslav Sulc

Na minuloroénom podzimnom zasadnuti pfed-
sednictva CSMoZ bola okrem iného ,odklepnuta”
Ucast' nasich reprezentantov na MS 91 v Juhosla-
vii, a to vo vSetkych kategoériach. Aby bola z dovte-
dy neznamého objemu finanénych prostriedkov
umoznéna Uucast' na €o najvacSom mnoZstve
vrcholnych akcii v roku 1991, bola - celkom sprav-
né - doporucend Uc€ast na najnizSie mozné nakla-
dy, tj. startovné, bez stravy, ubytovanie pod stan-
mi...

Reprezentacné tricka si v kategérii F1A vybojo-
vali Ing, Jan Vosejpka, Pavel Motalik a Zdenék
Havelka, v kateg6rii F1B otec a syn KubeSovci
a Leopold Kolér, v kateg6rii FIC Vaclav Paték,
Karel Houcek a Jifi DoleZel. Nasu vypravu dopifiali
trenér Ing. Ivan Horejsi, Casomera¢ Ing. Venedelin
Svétlik a pisater tychto riadkov ako veduci druz-
stva.

S malou duSickou, zovretou si¢asnymi uda-
lostmi v Juhoslavii, sme sa pfed budovou ZTSC
v Prahe nalozili do autobusu, vedeného obétavym
goférom CSAD Kolin Ladom Cermakom, a vydali
sa do Zrenjaninu. Cestou sme za Brnom pfibrali
Moravékov, v Bratislavé ¢asomeraca a réno dora-
zili na zndme miesta, ved v Zrenjanine boli v roku
1988 majstrovstva Eurépy.

Po prezentéacii sme v kempe na brfehu Tisy
postavili spolu s Kérejcami, Rumunmi a Sovietmi
stany. Pfivitalo nds na Juhoslaviu netradi¢né stu-
dené a dazdivé pocasie a mraky krvilaénych koma-
rov, ktori sa na naSe repelenty adaptovali naozaj
velmi rychlo.

V stfedu 3. jula sme si po technickej prejimke
modelov stihli trocha zatrénovat. Poobedfajsi vy-
trvaly dazd znemoznil aj slavnostné zahajenie maj-
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strovstiev v miestnom 3portovom areéle. Stvrtok
sme vyuzili na doladenie modelov a pfipravu na
prvy satazny den.

V piatok sa majstrovstva zacali tradicné katego6ri-
ou F1A. V chladnom zamra¢enom pocasi zacal
z naSich prvé kolo maximom Vosejpka, po fiom
Motalik. Havelkovi chybali tri sekundy. V druhom
kole sme boii vSetci pIni, aj napriek zac¢inajicemu
dazdi. Ten bol neskoér taky silny, Ze jury sttaz na tri
hodiny prerusila. V tretom kole Vosejpkiv model
po dlhom vleku a ustredeni vypadol z kraja komina
a pfistal za 163 s. Motalik letel t¢sné maximum, ale
Havelka uz v hustom dazdi sa poSmykol, nedosta-
te¢né vystrelil model a dosiahol len 92 s. Stvrté
kolo, v ktorom stracalo dost' sutaZiacich, sme
absolvovali Uspé&sné. Necakanou pohromou bolo
piate kolo, pre zménu uz v sine¢nych lu€ach:
Vosejpka a Motalik po dlhych viekoch leteli na
istotu. To samé chcel aj Havelka, ale jeho model po
razantnom vystieleni Siel v prudkej Spirdle za 20 s
do zeme. Nahlou zménou teploty sa zrejme pokru-
tilo kfidlo ... Maximé v ostavajlcich letoch uz ni¢
nezménili na kone¢nom trindstom mieste v sitazi
druzstiev, najhorSom umiestneni za posledné roky.

Do rozlietavania sa dostalo celkom trinast stta-
Ziacich. V predve€ernom vyjasnenom pocasi uleté-
li Styri minaty Styria. Na$ Motalik obsadil vykonom
202 s pékné deviate miesto. Pat minat ulietel len
neskorsi vitaz Kockarev zo ZSSR. O druhé a tretie
miesto sa rozlietavali Soviet Makarov a Ameri¢an
Parker po zhodnom lete 260 s. LepSi bol Makarov.

Nasim nemoZno upriet snahu o maximalné vy-
sledky. Svoje zrejme zohrala nadmiera zodpovéd-
nosti, najma u Havelky, ktory pfed MS poctivo
trénoval iod Stvrtej hodiny réno. V kazdom pfipade
mame v tejto kateg6rii na viac, ako sme dosiahli.
Druzstva, to bola - a verim, Ze aj je - nasa silna
stranka, aj ked teraz to nevyslo.

V sobotu zacali svoju sitaz motoraky. Po noc-
nom dazdi sa vyjasnilo, ale fukal pomérné silny

Majster svéta v kategorii vetroinov Michail Kog¢-
karev zo ZSSR

vietor. Nasi v pohodé odlietali prvé Stvorminatové
kolo. O mensi rozruch sa postaral Soviet Fusejev,
kterému sa po skonceni motorového letu sklopilo
ucho a let skoncil za 33 s, ¢im hned' v zaciatke
pfipravil svoje vzdy silné druzstvo o Sancu na
medajlové umistnenie. V druhom a tretom kole
leteli nasi maxima. V Stvrtom kole mal smolu ina¢
vyborné lietajuci Paték: V silnom vetfe model pri
Starte trocha prehodil, ¢im neziskal obvykld vysku,
k tomu sa tratil do mierneho klesdka. Na konci
letiska sa model zacinal chytat, ale na doviSenie
smoly narazil do drétov vysokého napétia. Ako sa
neskdr ukazalo, Patakovych 146 s odsunulo druz-
stvo o dve sekundy z medajlového umiestnenia.
V ostavajlcich kolach nalieteli vSetci nasi maxima.
Za zmienku stoji takticky piaty Start Patéka, ktory
letel sélovo presne medzi troch bocianov, kterych
poriadne vystrasil.

Do rozlietavania postipilo osemnést preteka-
rov, medzi nimi Hou&ek a DoleZel. Stvor a patmind-
tové maxima obaja uleteli. V desiatom lete - na
Sest minat - ohybalo Houc¢kovi do maxima 10s.
Dolezel v tomto kole letel vysoko, ale pretiahol
motorovy let. S ndhradnym modelom dosiahol ma-
ximum. Pre zmenSujucu sa viditernost' bol letovy
den ukonceny, pricom v hre ostalo devat sitazia-
cich. NaSa perfektne zohrata donaskova sluzba
s novymi vysielatkami, zapozZi¢anymi z Tesly Par-
dubice vdaka panu Urbankovi, doniesla vSetky
modely azZ za tmy.

Nasledujice réno pokracovalo rozlietavanie je-
denastym kolom na sedem mindt. Usp&sné hc
absolvovali eSte Styria pretekari. NaS Dolezel vyko-
nom 306 s obsadil p&kné- siedme miesto. DalSie
kola rozlietavania prebehli ve€er po skonceni sita-
Ze gumackarov. American Archer, Sovieti Strukov
a Verbickij a Ciian Xian nalietali aj osem min(t.
Nerozhodlo ani trindste kolo, ked devat minat bolo
privera iba pre Strukova - do maxima mu chybalo
6 s! Za verkej pozornosti pfitomnych bolo odstarto-
vané dalSie kolo, prvykratv histérii majstrovstiev na
desat minGt! Prvy odstartoval Cifian, po chvilke
Cakania Ameri¢an, po fiom Verbickij. Zvitazil mla-
dy Archer pfed Verbickym. Vitaz lietal celt sutaz
spoiahlivo, bez jedinej chybitky. Dosiahoval snad
najvyssie motorové lety. Podra nasho tUsudku lietal
s modelmi nielen sovietskej Skoly, ale aj dielne.

V kateg6rii F1B v nevyraznom rannom pocasi
odletel maximum Kube$ star$i, po fom aj Kolar.
Nedafrilo sa KubeSovi mladSiemu, kterého nie naj-

Novy majster svéta, mlady Ameri¢an Randy
Archer s manzelkou v Glohe pomocnika
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Alexandr Andrjukov pred vitaznym Startom
v kategorii F1B

lepsi let skongil za 112 s. DalSie straty pripisal
vtretom a Siestom kole, ¢o ho odsunulo na celkovo
52. miesto. V druzstvach nas napriek tymto stratam
délilo od medajle 58 s.

Kube$ starsi a Kolar sa dostali medzi sedemnast’
plnych. V osmom kole na Styri minuty Kolaf po
malom cakanf tratil do hdfu stdpajicich modelov
a dosiahol stubnd vysku. Isté maximum zmafila
vysunuté hlavica; nasledna zostupné Spiréla a vy-
sledek 106s znamenali sedemnaste miesto.
Smutny Kolaf s novym vykonnym modelom vyba-
venym oneskorenym roztacenim vrtule sa touto
jedinou chybou pfipravil o lepSie umiestnenie. Ku-

Uplné vysledky MS

Kategéria F1A. 1. M. Ko¢karev, ZSSR 1260+240+300;
2. S. Makarov, ZSSR 1260+240+260+286:3. J. Parker,
USA 1260+240+260+221; 4. U. Rusch, SRN
1260+240+180; 5. Liu Qing, CLR 1260+215; 6. Hong
Song Choi. KLDR 1260+211; 7. L. Reynders. Belgicko
1260+209:8. H. Schmidt. SRN 1260+203:9. P. Motalfk,
CSFR 1260 +202; 10. W. Palmieri, Argentina 1260 + 195;
11. K. Tuisku, Finsko 1260+185; 12. P. Ovarnstrom,
Svédsko 1260+172; 13. Li Chai. KLDR 1260+155; 14. J.
Bodo, Madarsko 1257; 15. V. Cop, ZSSR 1255; 15. R.
Blagojevi¢, Juhoslavia 1255: 17. H. Tahkapaa, Finsko
1251; 18. J. Nyhegn, Dansko 1250; 19. R. Weiler. USA
1248; 20. M. Urban, Polsko 1245; 21. J. Vosejpka, CSFR
1243; 22. Jorge R. Bovio. Argentina 1242; 23. B. Nyhegn,
Dansko 1239; 24. M. Gobbo, Taliansko 1237; 25. N.
Hendler. Izrael 1236; 25. G. Popa, Rumunsko 1236; 27.
B. Isaacson, USA 1234; 28. A. Crisp. Verka Britania
1225; 28. A. Abuanza, Mexiko 1225; 28. M. Stranieri,
Taliansko 1225; 31. M. Caillaud, Francuzsko 1224; 31.
W. Hulshof, Holandsko 1224; 33. Gun Kai, CLR 1222; 34.
A. Csabai, Madarsko 1220; 35. D. Stezalski, Polsko
1219; 36. Kim Jang Sik, KLDR 1218; 37. M. Szapo,
Madarsko 1214; 38.1 Bucazar, Rumunsko 1213; 39. C.
Ziober, Polsko 1212; 40. Mitsunobu Wada, Japonsko
1211; 41. M. Popescu, Rumunsko 1206; 42. Yasuo
Aizawa, Japonsko 1203; 43. V. Morgan, Austrélia 1202;
44. A. Lepp (obhdjce titulu), ZSSR 1195; 45. B. Trachez,
Franclzsko 1191; 46. G. Stranieri, Taliansko 1170; 47. K.
Bleuer, Svycarsko 1169; 47. Zhang Yingjie, CLR 1169;
49. J. L. Harscouet, Francizsko 1168; 50. A. Baruch,
Izrael 1167; 51. S. Rumpp, SRN 1166; 52. L. Farakas,
Kanada 1162; 53. P. Williams, Verka Britania 1156; 54.
P. Alinutt, Kanada 1150; 55. Hideo Uchiyama, Japonsko
1140; 55. E. Wiederkehr, Svajgiarsko 1140; 57. M. Tica,
Juhoslavia 1139; 58. L. Larsson, Svédsko 1128; 59. G.
Madelin, Verka Britania 1117; 60. P. De Boer, Holandsko
1100; 61. M. Rios, Mexiko 1094; 62. José R. Bovio,
Argentina 1061,; 63. M. Raleti¢. Juhoslavia 1017; 64. R.
Blackam, Austrdlia 1009; 64. Z. Havelka. CSFR 1009;
66. W. McGarvey, Novy Zéland 1008; 67. R. Herzberg,
Izrael 1005; 68. P. Rahkala, Finsko 974; 69. L. Horak,
Kanada 955; 70. J. Camenzind, Svaj¢iarsko 949; 71. B.
Rotteweel, Holandsko 936; 72. L. Nielsen, Dansko 910;
73. M. Gregorie, Novy Zéland 880; 74. M. Williams,
Australia 855; 75. T. Aim, Svédsko 791 s

Druzstva: 1. ZSSR 3775; 2. USA 3742; 3. KLDR
3738; 4. Madarsko3691; 5. SRN 3686; 6. Polsko 3676; 7.
Rumunsko 3655; 8. CLR 3651; 9. Taliansko 3632; 10.
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bes$ ostal medzi dvanasti pretekarmi, ktori nalieteli
aj pat minat. V deviatom kole naletéli Sest' minut
len Soviet Andrjukov a Kanadan Mathews, Kube$
vykonom 247 s obsadil siedme miesto. V desiatom
kole naletel sedemminUtové maximum iba Andrju-
kov. Natretom mieste skonc¢il dal$i Kanadan Ftow-
sell, ktory sa pred€asné ,,zhodil na tlejak"! Prekva-
pujuce vysledky dosiahli Kanadania s vermi jedno-
duchymi, prisne G€elnymi modelmi, bez akychkof-
vek mechanizmov, dokonca aj bez ¢asovacov. Pri
rozhovore s nami prezradili, Ze koncepciu tychto
modelov vyvijali Styri roky.

Nasledujuci den sme absolvovali vylet do blizke-
ho Nového Sadu. Vecer prebehlo v Sportovom
aredli slavnostne ukoncenie majstrovstiev s preda-
nim cien najlepSim pretekarom prezidentom CIAM
FAl S. Pimenoffom.

Na zaverecnom bankete sme s Ivanom HofejSim
rozdali veducim druZstiev bulletin so suvenyrmi
a pozvankou na majstrovstva svéta juniérov, ktoré
sa buduci rok budu konat u nas, v Lu¢enci. Priamo
z banketu sme nasadli do autobusu a eSte za tmy
sme sa ponahrali na najblizsi hrani¢ny prechod,
posilnény vojakmi so samopalmi. Az niekofko de-
siatok kilometrov od hranic sme sa uklidnili, ale aj
pIné si uvédomili vaznost' situacie v Juhoslavii.

Co dodat zaverom? Majstrovstiev sa zug&astnili
nasi najlepsi Sportovci. Nebyt popisanych chyb,
vracali bysme sa tak ako v minulosti s medajlou.
Niektoré chyby v kategorii F1A zvadzali Ivana
Horej$iho k myslienke znova vybalit' svoje modely.
Spolupréca celého druzstva bola tradi¢né vyborna,
prinosom boli spominané radiostanice, s pre nas
neobvyklym dosahom, otestovanym mladym Ku-

Francizsko 3583; 11. Argentina 3563; 12. Japonsko
3554; 13. CSFR 3512; 14. Vefka Britania 3498; 15.
Finsko 3485: 16. Juhoslavia 3411; 17. Izrael 3408; 18.
Dansko3399; 19. Kanada 3267; 20. Holandsko 3260; 21.
Svajiarsko 3258; 22. Svédsko 3179; 23. Australia 3066;
24. Mexiko 2319; 25. Novy Zéland 1888; 26. Belgicko
1260 s

Katego6ria F1B: 1. A Andrukov,
1290+240+300+360+420; 2. T. Mathews, Kanada
1290+240+ 300+ 360+401; 3. D. Roussell, Kanada
1290+240+300+353: 4. E. Cofalik (obhajca titulu), Pol-
sko 1290+240+300+336; 5. S. Stefanduk, ZSSR

ZSSR

1290+240+300+297; 6. Masao Izawa, Japonsko
1290+240+300+289; 7. V. Kubes senior, CSFR
1290+240+300+ 247; 8. A Siefert, SRN
1290+240+300+ 230; 9. K. Rozycki, Polsko
1290+240+300+208; 10. J. Gorban, ZSSR
1290+230+300+204; 11. H. Kucharski, Polsko

1290+240+300 + 194; 12. Lu Jita, CLR
1290+240+300+170; 13. G. Baynes, Australia
1290+240+291;14. P. Zoppelli, Itdlie 1290+240+276;
15. Han Myong Sam, KLDR 1290+ 205; 16. M. Kapeta-
novié, Juhoslavia 1290+154, 17. L. Kolai, CSFR
1290+106; 18. S. HadZovi¢, Juhoslavia 1274; 19. R
Ruppert, Svajgiarsko 1270; 19. A. Sanavio, Taliansko
1270; 21. Wang Dong, CLR 1265; 22. A. Gey, SRN 1261;
23. D. Mazor, Izrael 1256; 24. R. Maves, USA 1249; 24.1
Taylor, Vefka Britania 1249; 26. L. Hansson, Svédsko
1246; 27. E. Bror, Svédsko 1237:28. R. Herzberg, Izrael
1234; 29. P. Chaussebourg, Francizsko 1233; 29. D.
Siebenmann, Svaj¢iarsko 1233; 31. R. Blackam, Austra-
lia 1232; 32, He Hai Jiang, CLR 1223; 33. Mitsuo Iwata,
Japonsko 1222; 33. Pak Song Guk, KLDR 1222; 35. G.
Nocque, Franclizsko 1220; 36. N. Furutani, USA 1219;
37. P. Cucuianu, Rumunsko 1211; 38. Z. Csaba, Madar-
sko 1209; 39. A. Mantere. Finsko 1207; 40. K. Jusufba-
si¢, Juhoslavia 1202; 41. G. Polla, Svaj¢iarsko 1201: 42.
R. Peers, Vefka Britania 1196; 43. G. Xenakis, USA
1191; 44. M. Popescu, Rumunsko 1189; 45. Pak Yong
Bok, KLDR 1176; 46. O. Kilpelainen, Finsko 1165; 47. L.
Caroni, Taliansko 1162; 48. B. Strauch, SRN 1152; 49.
M. Varadi, Madarsko 1150, 50. J. Kraszhai, Madarsko
1148; 51. A. Baruch. lIzrael 1147; 52. Viadimir Kube$
junior, CSFR 1140; 53. A. Bryant. Australia 1133; 54. D.
Ackery, Novy Zéland 1127; 55. R. Marquez, Argentina
1107; 56. Takashi Maeda, Japonsko 1093; 57. L. Eric-
sson, Svédsko 1072: 58. A. Koppitz, Francuzsko 1056;
59.0. Viggiano, Argentina 1050; 60. H. Benedini, Argen-
tina 1009; 61. G. Popa, Rumunsko 1007; 62. P. Gaunt,
Verka Britdnia 962; 63. R. Posa. Finsko 863; 64. C.
Ackerley Kanada 860; 65. R. Alvarez de la Cadena,
Mexiko 517 s

beSom, ktory pri ndkupe chleba v blizkej dédiné

nam hlasil sortiment a ceny tovarov.

K technickym zaujimavostam a plankom sa

v Modelari eSte vratime.

Najlepsi z naSich vetrofarov Pavel Motalik

Druzstva: 1. ZSSR 3870; 2. Polsko 3870; 3. CLR
3778; 4 Juhoslavia 3766; 5. Taliansko 3722; 6. CSFR
3720; 7. Svaj¢iarsko 3704: 8. SRN 3703; 9. KLDR 3688;
10. USA 3659; 11. Austrdlia 3655; 12. Izrael 3637; 13.
Japonsko 3605; 14. Svédsko 3555; 15. Franclzsko
3509; 16. Madarsko 3507; 17. Kanada 3440; 18. Verka
Britania 3407; 19. Rumunsko 3407; 20. Finsko 3235; 21.
Argentina 3166; 22. Novy Zéland 1127; 23. Mexiko 517 s

Kateg6ria Fi1C: 1 R. Archer, USA
1320+240+300 +360+420+480+540+ 512; 2. J. Ver-
bickij, ZSSR 1320+240+300+360+420+
480+ 540 +442; 3. Wang Xian, CLR
1320+240+300+360+420+480+540 +392:4 V. Stru-
kov ZSSR 1320+240+300+360 +420 + 480+ 494; 5. K.
P. Wachtler, SRN 1320+240+300+360+ 390; 6. Chi
Yong Su. KLDR 1320+240+300 +360+384; 7. J. Dole-
zel, CSFR 1320+240+300+360+306; 8. S. Screen.
Verka Britdnia 1320+240+300+360-r293: 9. Zhang
Chunnan, CLR 1320+240+300+360 +231; 10. K. Hou-
&ek, CSFR 1320+240+300+350; 11. M. Roman, Polsko
1320+240+300+248; 12. D. Thomas. Austrélia
1320+240+300+155; 13. K. Faux, Verka Britania
1320+240+ 293; 14. Wang Wei, CLR 1320+ 240 +237;
15. M. Rocca, Taliansko 1320-T-238; 16. M. Thomas,
SRN 1320+228; 17. P. Plachetka. Polsko 1320+191;
18. J. Ochman. Polsko 1320+190; 19. Choi Gum Chol,
KLDR 1299; 20. S. Korban (obhdjca titulu), ZSSR 1295;
21. S. Lustrati, Taliansko 1285; 22. J. Fletcher, Australia
1284: 23. K. Phair, USA 1279; 24. S. Seydel, SRN 1278;
25. V. Paték, CSFR 1276; 25. G. Napkory, Madarsko
1276; 27. P. Nash. Australia 1260; 27. K. Oliver, USA
1260; 29. J. Szecsenyi. Madarsko 1257; 29. Kim Yong
Nam, KLDR 1257; 31. B. Boutillier, Franctzsko 1256; 32.
M. Zito, Argentina 1250; 33. Z. Sladojevi¢, Juhoslavia
1241; 34. O. Maczko, Madarsko 1235; 35. R. Baggot,
Verka Britania 1198; 36. M, Iribarne, Franclizsko 1149;
37. A. Baertschi, Svaj¢iarsko 1121; 38. Atae Yamasaki,
Japonsko 1103; 39. L. Fusejev, ZSSR 1082; 40. G.
Agren, Svédsko 999; 41. G. Briere, Franclzsko 973; 42.
F. Zito. Argentina 580; 43. M. Pavlov, Juhoslavia 576,44.
M. Karanovi¢, Juhoslavia 376.45. S. Rossani, Itdlie 169 s

Druzstva: 1. CLR 3960; 2. Polsko 3960; 3. SRN 3918;
4. CSFR 3916; 5. KLDR 3876; 6. Australia 3864; 7. USA
3859; 8. Vefka Britania 3838; 9. Madarsko 3768; 10.
ZSSR 3722; 11. Franclzsko 3378; 12. Taliansko 2774;
13. Juhoslavia 2193; 14. Argentina 1830; 15. Svajgiarsko
1121, 16. Japonsko 1103; 17. Svédsko 999 s
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Inzerci pfijiméa Vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddaleni (inzerce Modeléar), Viadi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Kompletni soupravu Terra TOP FMSS/PCMS
40 MHz. levné, J. Trnka, Kfimicka 132, 318 02 Plzen, tel.
285 820

m 2 Startér podle MO 12/1990 (120), bals. hranoly
40x30x400 (15), bals. trup VSO 10 + kab. + zat. podvo-
zek (320). Kdo prodda gumové O krouzky 3x6 mm. M.
Novotna, Zizkov li 1265, 580 01 Havli¢k(iv Brod

m 3 RC soupravu Modela T6 AM27 + 3 serva Futaba S28.
Souprava je uzplisobena na 8 aku Slany 900 mAh (3000).
E. Wojtaszek, Londynska 4, 415 01 Teplice

m 4 Gumicuk: z&kl. sada - 25 m opfedené gumy, 150 m
silonu, padék, karabiny (248), guma - samotna nebo navic
(po 7 za 1 m), padak (45), na dobirku za cenu + postovné.
J. Smid, Fojtikova 2402, 269 01 Flakovnik

m 5 Vysilat Acoms 227 Mk3 (500), 2 ks serv AS-5 (po
500), pfijima¢ Acoms 227 (500), kryst. €. 14 (175), nizko-
prof. loziska prim. 8/16x5 (par 325). Ing. M. Kotraba,
Frenstatska 1369, 742 58 PFibor

m 6 Plany a dokumentéciu k lietadlam v M:24 (profily trupu
a kridiel 1:20,1:12,1:8) H. Tempest |-V (160), H. Typhoon
I-11 (150), S. Spitfire Mk IX a XVI (100), Messerschmitt Bf
109 E-3, E-4 (100). FW 190 A-3, A-8 (100), D.H. 98
Mosquito Mk II, 1V, VI (150), P-51 D (140), M 1:19 (1:24,
1:18, 1:9) P-47 D Thunderbolt (140), M 1:48 (M 1:20,1:12,
1:8): Messerschmitt Me Ala (70). Knihu The Last of the
Eagles - J. R. Beaman (podklady na Me 109 F, G, K-1)
(250). Ing. J. Ludvik, Klenova 2, 831 01 Bratislava

m 7 Dva navijaky $idry pro RC vétroné (RC V2, F3J) (po
290). P. Lednicky, Mladcova 250, 760 01 Zlin

m 8 Létané i nelétané RC modely letadel a v&trond, riizny
modelafsky material a serva. P. Hajek, Betafiska 305,
142 00 Praha 4, tel. 47 19 202

m 9 Planek na stavbu Eiffelovy véze ze Spejli, 1 metr
vysoka. Foto hotové - pfiloZim za 50 Ké&s + dobirka. Planek
s vyobrazenim na montéz cyklotrialového kola doma za 50
K&s + dobirka. M. Koutnd, Rudé armady 45, 789 85
Mohelnice

m 10 RC soupravu Mars 27 MHz (600) a planek tanku
Tiger (200). M. Joura, Zahradni 536, 742 42 Novy Ji¢in-
Senov

m 11 RC soupravu Acoms AP 227 Mk Ill (3000) - nepouZi-
ta. M. Sip. Hefmanice 259, 463 41 Liberec

m 12 RC soupravu Futaba FP-7 Mag 40 MHz, 4 serva FP-
S126, zdroje, nabfje¢ (7600). V. MiSek, Mojmirova 342,
686 01 Uherské Hradisté

m 13 Perfektné Tono 5,6 a Cox 1,5 (200), C02(90), nedok.
SUM 2,5 (100), 2x vétrofi Lion (100), mot. lam. RC V2
(300), nahr. diely MVVS 1,5. D. Matust, Oktébrova 38,
929 01 Dunajska Stfeda

m 14 Buggy Gepard 1l 4WD + n.d.,mozno i s mot. Mondial
OPS, el. startér, RC soupravu volant Colt Junior se servy
- v8e zabudované, ijednotlivé. Starsi serva Futaba. Odpo-
véd za znamku. L. Polak, Spalova 27, 591 01 Zdar nad
Séazavou, tel. 0616/23173

m 15 Nedokonc&ené kolejisté TT 2,75 x 1,5, hobra, 25 el.
vyhybek, 20 el. mech., dvour. naves., ¢aste¢na el. inst.,
precizni prace pro naro¢né, velmi hezké, vhodné pro vy-
stavni G&ely. P. PriiSa, Zahradnického 2958, 580 01 Havl.
Brod

m 16 Pece gum 50-60, 40-50. R. Matéjek, J.V. Choraze
1491, 742 58 Pribor

m 17 1 dvouplo$nik a 2 stfedokfidlé nové US na Junior
(400). M. Hadek, 468 46 Plavy 96

m 18 Kompl. RC soupr. Acoms AP 227 Mk Ill - mélo
pouZiv. (2500). Koupim stfik, pistoli Aerograf. J. Rydlo,
Nahofanska 268, 549 03 Nové Mésto n. Metuji.

= 19 Raketové motory RM-5-1,2-5 kus (12), RM-10-1.2-4
a RM-10-1,2-7 kus (15) + poStovné, na dobirku. J. Vyma-
zal. K.H.Méchy 3. 792 01 Bruntal

m 20 Plany obfich RC polomaket a RC polomaket, dfevéné
vrtule pr. 250-800. R. Misterka, Dobrovského 437, 340 22
Nyrsko

m 21 1-kan. Mars Il + pfij. + vyb. (680), starou 4-kan. RC
soupr. FP-T4E Futaba + 4x servo FP-7 + dobije¢ + pult
(3900). stav. RC vétroné Filov NSR (420), nova serva ST-1
(po 330), RC poiomaketu Oscar + 2,5 pfed dokon&enim
(680), novy mot. Junior 2 D (295), rychlonabije¢ Tamiya
(200), NiCd 9,6 V 1.2 Ah + rychlonabije¢ (580), RC vrt.
Helix + OS Max (vybrus) p&kny, plno nahr. dildi (3400), kiid.
Akro (40). J. LeSeticky, Malostranské n. 14,118 00 Praha 1
= 22 Lam. trup + pol. kfidla + plan QB15 (250), stavebnice
Asterix (200), motor Enya 1,5 (300), Enya 09 (250), plasti-
kové modely (seznam proti zndmce). J. Hron, Azalkova
1200, 102 00 Praha 10

m 23 RC soupravu Futaba FP-8JN 26,995 MHz, 4x servo
S7 + nabije¢ (6000), RC soupravu Modela T6 AM27 (2000)
+ servo 2x. L. Gasek, Pod Horkou 1148, 635 00 Brno

m 24 RC Elektry BMW 3,5 CLS fy Graupner, mnoho ND
nové (1200), Renault R5 (400), nejeté MVVS 6,5 RC
+ vyfuk (1100) nové. L. Vévoda, Téchov 56, 678 01 Blan-
sko, tel. 0506/4439

28

m 25 RC apar. Robbe Colt Junior - vys.pfij. aku, vypina¢
s kabl. (3000), podv. amat. Serpent W2 kompl. obuty s mot.
MVVS 3,5 ABC, nadrz, bez serv (2800), amat. podv. s mot.
MWS 2,5 GF, dif., obuty, s nadrzou, bez serv (890), elektra
s mot. M540, dif. Tamiya, 2 ks karos., 2 pary pneu (450),
mot. MVVS 2,5 GF (450), mot. Webra RCA 21 ABC 3up.
karb. (1200), 2 ks servo Robbe RS 200 (950), V2 lexanové
kar. 2 ks (500). zvaés. pr. Magnifax 6x6, lesticka A4 (450),
zviaz. Modelar od r. 1965 do 1968, 87, 88, 89 nezv., cena
dohodou. L. Rehak, Inovecka 1/43, 911 00 Tren&in, tel.
0831/28077 po 19. hod.

m 26 Novou RC soupr. 4 AM27 (4200) a novou RC soupr.
Prafa 2 (3100). J. Hasal. Gorazdova 12, 772 00 Olomouc
m 27 Uhlikovou tkaninu 3$ife 220 mm (90/1 metr), pfi
odbéru nad 10 m poSlu 2 m navic zdarma. T. Mejzlik,
Jurkovi¢ova 19, 638 00 Brno, tel. 05/529400

m 28 RC soupravu Graupner 14S, 4 serva (3000), 4 serva
bez zesil. (250), servozesil. 2+1 (400). Za vSe sleva 10 %.
B. Chochole, Nadrazni 816, 399 01 Milevsko

m 29 P¥ij. Modela Digi (650). serva ST-1 6 ks (po 450), RC
supr. Mars (400), lietany RC model QB 20 (550), RC P 3,5
(600), staveb. RC modelu Akrobat (1000). Ing. J. Slavik,
Komenského 34/6, 945 01 Komarno

m 30 El kat. F3E7 s mot. Geist 35/6, regui. Graupner do
30A/18V, sady bat. 07, 08, 1,2 Ah, vrtule sklopna 9,5/5
a serva Robe RS 200. Komplet i jednotlivé, cena dle
dohody. Pfedvedu za letu. P. Holub, Belirtského 963,
102 00 Praha 10. tel. dom{ 786 43 51

m 31 Model policej. €lunu dl. 90 cm, lamin, trup + elektr.
ovladaniot. motoru + 6 ks sintr, akumulatorii 1,8 Ah, vie za
(1430). K. Danék, Vinohradska 101, 130 00 Praha 3

m 32 Kompl. vakuovy lis na karos, drahovych aut 1/32 a 1/
24 + 80 kopyt aut a 30 rdz. fidict. Cviéné i nastf. félie.
Vakuové €erpadlo s el. mot. - zau€im. Zafiz. k soustruhu na
vyr. &elnich, uhl. pfevodd mod. 0:5 a 0:4. Vy3k. suport,
delicka, pfedlohy zub( a pfipr., frézky. D. Machagek, Korun-
ni 91, 130 00 Praha 3

m 33 RC Acoms AP227 Mk 3 + nahr. pfijimag, v8etko rozs.
na 3-kan. (2800), 2 serva Acoms (800), ant. (100), nab.
(100), RC V2 (300), F3F (500), najradsej v celku. Kupim
stavebnicu RC vrtulnika na mot. 6,5 bez mot. K. Mrva,
lvachnova 145, 034 83 Liptovska Tepla

m 34 RC soupravu Futaba Mag 7-kanél (2x Mix, 2x VR,
revers) Tx, Rx, zdroje, serva, Fo 126-128, nabije¢, akutest,
Tx + pultosazen stopkami + let. hodiny. V&e perfektni stav,
levn&. A. Simon, Zahradni 1158, 686 06 Uh. Hradisté

m 35 Modela 6 AM27, NiCd, nab. (2400), 4 serva (C605,
S15) (po 500). J. Hauser. Rybova 1057, 334 01 Pfestice

m 36 2 serva Futaba S12 (po 400), spousté¢ na mot. na
6,5 cm3(200), zhav. baterie 4000 mAh (100), 2 motorové
modely na motor 6,5 cm3 (250 + 150). Model kufr (100),
nedok. soupravu - vys. 4-kanal, pfij. 6-kanal (400). Vétsi
mnozstvi asopisti ModelaF (200), rlizné vrtule, rozestaveé-
ny model dvouplodniku Kos - polomaketa (400), riizny
model. mat. souvisejici s mot. model. let. Kon&im. Z.
Novotny, 549 52 AdrSpach Il 118

m 37 Automodelarsky material - seznam zaslu. M. Hajek.
V ciheln& 424, 763 26 Luhacovice

m 38 Figurky TT, HO nebarvené (po 2,10), barvené (po
3,55) - plati stale. T. Macek. gen. Hrusky 25, 709 00
Ostrava

m 39 5-kan. RC sdpravu Kraft KP-588 + 4 seva Kraft S-
15, FP-S7, Acoms 5S, pfijimag, nabija¢, vypina¢ bat.,
prislusenstvo + nahr. konektory, nepouZzitd (3500). A.
Hegedus, Gortva-Kyselka, 980 02 Jesenik

m 40 Navijakovy Startér Avia - upraveny (1000), trup
Pierot + vykres (300), kompl. kfiz. ovlada¢e Graupner (po
800), plast. stav. skiinky + kfiZz. ovladace Modela T6AM
(800), modul FM vysielata AR9/84 + par kryst. 40 MHz
(600), vysielat + pfijima¢ Modela T6AM (2500), serva
FPS28 (po 450). C. Klein, Tatransk& 359, 059 52 Velka
Lomnica, tel. (0968) 61292

m 41 Lavey - kvalitni lam. vrtule 150/75, 180/100, 200/
100, 200/120 (20), 230/100, 230/120, 230/150 (25), 250/
120, 250/150, 280/150 (30), 300/120, 300/150, 320/140
(40), Elektrolet 180 list (15). 270 (20), 280 (25), F1C 180/85
(30), F3D 200/155 (35), F3A Asano 280/280 (45), obfi mod.
470/200 (120). Pfi spole¢. objednavkach nad 500 Kés
poskytnu slevu 10%. J. Podlipny, Na vysiné 12, 466 00
Jablonec n.N.

m 42 Novy pfijim. Conrad Profi 40 MHz + konektory
(1500), pér kryst. Conrad 50.kan. (400), konektory Dean (po
18). Nakreslim profily libovolné hloubky a tlousfxy v&. tvaru
pro potah. P. Rajchrt, Poledni 37, 312 08 Plzen

m 43 Balsu tl. 1, 2, 3, 4 prkénka 50x1000, hranoly
50x120x1000, pfeklizkutl. 1,1.2,1,5; tabule a men3ikusy,
RC plachetnici M; tii jednoduché parni strojky bez kotld,
motory Alko 726 orig. r. v. 1941, Felgiezel 14 cm3 Bora
5cm3r.v. 44, Alko spec. 7,5 cm3r. v. 44, Jena 1cm3r. v.
64; Jena 2,5 cm3vodni chlaz. Motory jsou schopné provo-
zu. Z. Hladky, Botevova 3105, 143 00 Praha 4

m 44 Vyhodné - RC slipravu Varioprop 14S FM 27 27,14,
pfijimace 2749, 3739, moduly 3743, 3742, NiCd 3608
+ nab. NiCd 3685, serva 3765, motor Webra 91 RC,
pfislusenstvo, material - pozostalosi. J. Slezak, Donnero-
va 3, 841 05 Bratislava, tel. 721 114

m 45 Motor Junior 2DFS nepouZivany + RC karb., tlum.
vyfuku - dohoda. Z. Koneény, Sokolovska 393, 793 51
Bfidlicna 1

m 46 Lacno plastikové modely bojovej techniky (tanky,
ShD, ShJ, transportéry apod.) v mierke 1:72 a 1:32 firiem
ESCI, Italeri, Tamiya a i, modely vojakov 1:72 ESCI. VSetko
nepostavené, nové, kompletné. Zoznam za znémku. V.
Travnicek, Jakubovského 97, 851 06 Bratislava

LETECTIi MODELARI
NEPREHLEDNETE!

Na nasem trhujiz delSidobu chybél ated je
tu pro Vas:

CASOVY STROJEK TIMER
F1A

ZaSleme i na dobirku!
ur¢eny pro letecké modelare v kategorii
F1A. Nastavenf ¢asu je 0-5 min. Po uply-
nuti nastaveného €asu strojek odblokuje
vySkové kormidlo a model bezpecné pfi-
stane.

rozméry: délka 50 mm
Sitka 30 mm

vySka 30 mm
hmotnost 28 g

Cena: 165,- Kés

Vyrabi a dodava: Mechanika v.d., Dukel-
skych hrding 32

Terezin 411 55 - zasilkova sluzba
telefon: 0416/92207, 92422

Slovenské [ucobné zavody S.p.
Hnusta vyrabaji a dodavaju

METANOL,

ktory je tiez vhodny ako palivo do

modelarskych motorov. BlizSie infor-

macie Vam poda odbor predaja
¢. tel. 2288

m 47 4-doby motor 36 cm3 podle FMT pred dokonéenim
(2000). L Bartl, Uelektrarny 222,252 46 Vrané nad Vitavou
m 48 Plany hist, plach. Berlin 1:48, Wodnik 1:50, Amer.
atom. kfizn. Long Beach 1:100 (100, 140, 160) - post.
hradim. J. Cihak, T.G.Masaryka 57, 357 33 Loket n. Ohfi
m 49 Létané RC modely: 3kolni akrobat 1 m na motor
2 cm3 (500), Parasol 1 m na mot. 2 cm3 (500), Beta 150
1,8 m na mot. 10 cm3(800), Ry Baby s mot. 3,5, r. 1,5 m
(1000), Cessna 150, r. 1,6 m na motor 6,5 cm3 (1100),
' Supra Fly 2.2 m na motor 32-50 cm3(1000). Odpovéd proti
znamce. J. Vencélek, Nova 176, 592 14 Nové Veseli, tel.
vecer 0616/77140

m 50 3-kan. RC soupravu Modela Digi, kanal 19, méalo
pouzivanou, bezvadny stav (1500). ing. J. Bulka, Var3av-
ska 11, 360 01 Karlovy Vary

m 51 RC soupravu Acoms AP 227 Mk Ill, 2x servo Acoms
AS-5, téméf nelétana (2300), Modela C02 + mnoho nahr.
dilli (40). M. Bajer, Kfenkova 900, 592 31 Nové Mé&sto na
Moravé

m 52 Maly soustruh podle ,Udélej si sdm“, vhodny pro
modelafe, a nedokon&ené trupy modeld val. lodi, délky
1650 a 1250 mm. R. Kalisch. 691 62 Uhercice 272

m 53 Plany histor. plachetnic 15.-19.stol. Seznam za
znamku. J. To3nar, Libusino doli 80, 623 00 Brno

PALIVO G2 pro motory se zhavici svickou
- 80% metanol, 20% ricinovy olej - v zakl.
baleni plast lahve 11 nebo vétSi podle
dohody dodava klubdm a model, prodej-
ndm RC MODELKLUB LOUNY. Schvale-
no hl. hygienikem CR. Informace na adr.
RC MK Louny, P.O. BOX 1,440 01 Louny.
Pfimy prodej jednotlivcdm Drogerie Pav-
lik, Husova 733, Louny, telefon 0395/2433

MODELAR m=9/1991 - 284



Majitelé vysila&ti MODELA T6(T4) AM27
POZOR!

Firma DUPROP electronics Vam doda do Vaseho

vysilate vyménny vysokofrekvenéni modul DTX

35/1 - AIF

pro pasmo 35 MHz, ktery umi AM i FM podle

Vasi volby, jednoduchym pfepnutim pfesuvné

spojky. Vykon 0,8-1,0 W.

Vysoka stabilita a minimalizované parazitni vyza-

fovani je zajisténo!

Cena 998,- K&s + Uprava jednoho pfijimace R6

(R4) AM (FM) 27 do pasma 35 MHz ZDARMA!

Uprava dalSich pfijimac 150,- Ké&s/kus

SERVIS

Sadovéa 304, 252 62 Horomérice, tel. 02/398450

m 54 RC 5-k. + 3 serv. 17.k. (1600). O. Fajtl, 763 61
Napajedla 1355

m 55 Plan bit. lodi Yamato 2x 135x 30, 3x 85x 40, 2x
55x40, 1x 45x30, 4x 90x18 (120), ném. téz. kfizniku
Princ Eugen 1x 85x40. 1x 87x60 (50) L. Pokorny,
Seifertova 485, 273 09 Kladno

m 56 MVVS 6,5 GFR - ABC s orig. tum. MVVS + RC karb.
+ vrtule - 100% stav. Cena dohodou. Ing. M. Skoda,
Pivovarska 560, 364 61 Teplad u TouZimé

m 57 RC soupravu Varioprop Expert FM 6014, vSechny
moduly, 4x servo C-5G5, 2x servo FP S-28, NiCd zdroje
Panasonic 1,3 Ah, pult ra vysila¢ (10 700). J. Srba, Pretluc-
k& 2209, 100 00 Praha 10, tel. 78 18 523

m 58 RC zaf. Acoms Tx+Rx (1500), vys. T6AM (1350),
Multiplex FM (1300), serva, dily na RC auta, lodé, lam. trup
Vega, staveb, balsa, buggy 4x4 kompl. + ND (3450),
motory, mod. Burago a dalS$i mat. - seznam za zn. M.
Chyska, Struhlovsko 1215, 753 01 Hranice na Moravé

m 59 RC elektru Tamiya 1:12-Porsche 935 (500), modely
Box. Burago a iné. V. Janiga, Post. prie¢inok 116, 034 01
RuZomberok

m 60 Mabuchi 380 (85), C02(100), RC mot. samokr (150),
NiCd 901 (10), NKN 24 Ah (100), priamo¢. pilu PP-50 i500),
I. Korytéar, VU 1540, 026 01 Dolny Kubin

m 61 Dvoukanal. RC soupravu Futaba Attack 27 MHz se

Zasilkova sluzba modelafskych potreb

servy FP-S28, sintr, aku 1,2 V/500 mAh a nabijeCem
(1950), RC elektru Grasshopper ze staveb. Tamiya 1:10
(950), nabije¢e pro RC soupravy (200), vSe bezvadné. O.
Zila, Cukrovar 1074, 278 01 Kralupy

m 62 RC soupravu Modela T4 AM27, Tx+Rx+pfisluSen-
stvf (1800), 4 ks serva ST-1 (po 350), motor Enya 1,5
Z (130), amat. digit, otackomér (480), amat. startér na 12 V
(120). M. Stuchlik, Jeseniova 120, 130 00 Praha 3

m 63 Modelovu Zeleznicu TT, panel 1x2 m, elektromag.
ovladanie, horska krajinka, bohaté prislusenstvo (3000). I
Hundak, Jasefiova 28. 010 01 Zilina

m 64 RC model QB 20 + motor OS 20 (500), par krystalll
Acoms 53.k. (300), Porsche 935 Turbo (400). Z. Hanacik,
BeneSovo nabiezi 3716, 760 01 Zlin

m 65 Pro elektrolet: aku, motory, spinace, vrtule, serva.
Sezn. za znamku. P. Hustdk, TGM 41,549 01 N. Mésto n.
M.

m 66 RC soupr. Modela 6 AM27 komplet. (2200), 3 serva
S7 (po 400). V. Kazik, U Tatry 1496, 742 58 Pfibor

m 67 SUpr. Acoms AP 227 Mk Ill kompl., vys.. prij., plzdro
bat., 2x serva AS 5, sporahlivad (2500). F. Futej, 082 61
Rozfany 315

m 68 Modely Novo - levné. M. Joura, Zahradni 536,742 42
Novy Ji¢in-Senov

m 69 Kvalitné postaveny model lodi vod. &lunu Pilot 24
pred dokoné&enim. Vhodny pro RC (500). P. Simek, V pred-
poli 26, 100 00 Praha 10

17000 Praha 7
Ovenecka 36

A 5 TCRE?\ITRUM vchod z ul U studanky

- vykup a prodej modeld raket, letadel, lodi. aut

- prodej potfeb pro raketové modelafe: raketové motory;
barvy; lepidla; balsa

- prodej pyrotechnickych hracek a zahrani¢nich ohhostro-

it
Otevieno: Pondéli a &tvrtek 15.00 aZz 19.00 h

EWO
415 01 Teplice,
Londynska 4

Nabizime vyrobky firem Futaba, Robbe
a Webra;

balsu a palivo G.7

PFimy prodej i zasilkovéa sluzba.

Nabizime RC soupravy Futaba, sortiment fy Robbe,
prislugenstvi elektroletu, atraktivni modely automobild
firem Tamiya a Kyosho (i s RC ovladanim), plastikové
modely, nazehl. félie, balsu, NiCd a dalSi material.

Informace, pripadné katalog nabizeného zbozi (15 KZ&s), Zadejte na adrese
Pospa Model, P. O. Box 68, 120 00 Praha 2.

Flussigkunststoffe

7035 —Waldenbuch, NSR

Laminovaci pryskyfice, plnidla, skelné tkaniny, kevlar,
speciélni
ochranné pomdicky — prospekty, informace i dodavky
materiadlu zaSle pro jednotlivce i velkoodbératele ob-

kombinace kevlar/skelna tkanina,

chodni zastupce pro CSFR

JIRI URBANIEC
Brozikova 10/1105

735 06 Karvina-Nové Mésto
Tel. 069 93 / 459 003
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HACKER

Z nasi nabidky moderni zahrani€ni i doméci
produkce modelaiského zbozi:
- kvalitnf lepidla. 5 min. epoxidy, vtefinova, akti-
vator, Speedy Combine Pulver
NiCd akumulatory
RC soupravy
Siroky vybér serv od Ultra micro po Jumbo
kuZzely, vrtule, Zhavici koncovky, power panely,
startéry, palivova €erpadla
- doméci i zahrani¢ni stavebnice (letadla, buggy
4x4. lodé. elektrovrtulniky)
palivové nadrze
- kvalitni smrkové listy rliznych prifezd v dél-
kach 1000. 1300 a 1500 mm
lanovody
stiikaci pistole Aero-pro
- veskery sortiment firem Jamara a Robbe
Z&dejte katalog!
Vyuzijte sluzeb nasi prodejny k osobnimu
vybéru zbozi!
Kvalita, solidni ceny!
Za vyhodnych podminek dodavame zbozi
rovnéz velkoodbérateltim!

Prodejna
Branicka 67.

147 00 Praha 4 Fax: 02/463 84 74

LAVEY - laminatové vrtule

Siroky sortiment vrtuli pro volné, U-modely,
RC modely, specialni vrtule pro F3D, F1C,
F1A a elektrolet nabizi Jifi Podlipny, Na
vysiné 12, 466 00 Jablonec nad Nisou

KONTRAKTACNI setkani
OBCHODNIKU A VYROBCU
POTREB PRO MODELARE
Sobota 12. 10. 1991, Praha

Informace a pfihlasky
MODEL INFO
VI. Hada¢
Cechova 30
170 00 Praha 7
tel. (02) 37 59 91

NEZTRACEJTE CAS,
VANOCE SE BLIZI!

KOUPE

m 70 Reduktor na motor 10 cm3 spolahlivy. D. Fejér, Hliny
1326/149. 017 01 Pov. Bystrica

m 71 Sovét, motor Mars - 2,5 cm3na nahr. dily. Ing. P.
Haiji¢, Ciklova 1135/23, 140 00 Praha 4

m 72 Vykonny pulsaéni motor. M. Cermak, Frigova 6,
120 00 Praha 2

m 73 Plany modelarskie €. 18. 31, 43. 46, 47; Modelar ¢.
102s. M. Hlavacek. Len. pfedmésti 916. 349 01 Stfibro

MODELLHOBBY, ORLI 20,

TECHNICKE MUZEUM BRNO

naradi,

nabizi velky vybér plastikovych modell letadel, lodi, boj.
techniky firem Academy, Fujimi, Matchbox, ltaleri, Dragon,
Monogram, Hasegawa, Airfix, Heller, KP, Smér a pod. Distri-
buce Casopisu Plastic kit revue.

Otevfeno: PO - 15.30-18.00

C T- 15.30-18.00

S0-9.00-13.00
Zasilkovy prodej na adrese:
MODELLHOBBY, POKORNY LUBOMIR, KOSMAKOVA
36, 615 00 BRNO
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m 74 Dobfe létajici osvédEeny model F3A za rozumnou
cenu. M. Balda, LukaSova 136. 293 01 Mlada Boleslav

m 75 Modelaf 12/83; 7,9,10.12/84; 6/85; 5,9/86; 5/87
a dale L+K 6/91. M. Skoupy, 679 22 Liplivka 181

m 76 2-vélcovy benzinovy modelafsky motor Kratsch
20 cm’. Zaplatim 2000 DM. Upozornéni odménim. D. Rot-
her, Welzenbachstr. 29, 8 Munchen 50, tel. 089-145739
m 77 Origindl, planky rady Modelaf v dobrom (zachova-
lom) stave €. 8, 44, 63s, 67s, 68s, 118. | nové 159s, 309,
312, tieZ Tatra T-201. Ponuknite aj s cenou. Ing. Kremni¢an,
Gajova 5, 811 09 Bratislava

m 78 Motory MVVS 2,5 D-58, MVVS 10R, MVVS 5.6Al. R.
Stalmach, Dr. Heyrovského 27, 772 00 Olomouc

m 79 Motor DD 60 cm’ (Quadra. Homelite apod.) do 3000
K€s. P. Pokorny, Strmé sady 42, 841 01 Bratislava

m 80 Ozubené kol. Fut. S29 + Acorns RS-1 + konektory
serv AS-1.J. Adamek, Partizanska 25/380, 907 01 Myjava
m 81 Pfijima& Acoms Ara 540 FM, parvyménnych krystal(i
40,68 MHz, kanal 55-59,81-92,455 kHz. K vysilati Acoms
anténu. |. Matéji, Na plani 1345, 562 00 Usti n. Orlici

m 82 Skel. tkaninu 30-90 g/m-". monografie voj. let. z II. sv.
vélky (L+K). J. Bina, Katovick& 405. 181 00 Praha 8

nabizi kvalitu a oka-
mzité dodani pfimym
a dobirkovym prode-
jem tyto vyrobky:

CEIO

Pfijimace

R4 AM 27 bez krystall 540-Kgs
R6 AM 27 bez krystalli 565-Kés
R4 AM 35 bez krystal 580,-Kés
R6 AM 35 bez krystal(i 615,-KCS
R4 FM 35 bez krystalli 680,-Kés
R6FM 35 bez krystalli 715,-Kés
R4FM 27 bez krystalli 680,-KCS
R6FM 27 bez krystalli 715,-Kés

Pfijimace FM 27 - 35 MHz Ize pouzit rovnéz
k soupravdm Acoms a Futaba (vyjma PCM).

Vysilace

T4AM27 1360,-K¢s
T6AM27 1440-Kes
T4AM35 1890,-Kés
T6AM35 1950,-Kés
T4FM27 1460,-Kes
T6FM27 1580,-Kés
T4FM35 1980-Kes
T6FM35 2090-Kes
Kabel pfijimace 80-Kés
Pouzdro baterie 70.-Kes
Zastréka serva 7.-Kés
Sada krystald AM 27 130,-Kés
Sada krystalli AM 35 175-K&s

Déle preladujeme RC soupravy AM 27 MHz na
35 MHz vEetné oprav. Nabizime aktivni a pasivni
elektrosou¢astky vhodné pro RC soupravy. Kata-
log souc¢astek zasleme.

CETO spol. sr. o.
Veleslavinska 26/4
162 00 Praha 6
tel. 316 62 21

PROPAGTEAM

tiskové a propagacni sluzby Vsetin
nabizi véem leteckym modelafim
Soubor materiald pro letecké modelafe

na tyto typy letoun:
1. P-51 D Mustang
2. Supermarine Spitfire Mk V
3. Messerschmitt Bf-109E
4. Focke Wulf 190 A
5. Lockheed P-38 Lightning

pfipravujeme:
Junkers Ju-87 B Stuka
Boeing B-17 G
Heinkel He-111

Kés 12 .
Kés 15
KEs 15 -
Kés 15,-
Kés 18

VSechny uvedené publikace obsahuji popis daného typu
letounu, detaily v€etné popisu barev, vykresy v€. popisek
i barevné kamuflaze. Kromé vySe uvedenych publikaci si
mUZete vybrat fadu dalSich materialll s leteckou a mode-
lafskou tematikou z katalogu, ktery Vam bezplatné zaSle-
me spolu s vybranymi publikacemi, pfipadné si o néj
mUZete napsat samostatné. NaSe adresa: Propagteam,

post. schr. €. 7, 755 01 Vsetin

Plastikové
stavebnice

firem

ITALERI
DRAGON a barvy
MODEL MASTER

nabizi za
vynikajici ceny ve
vyhradnim
zastoupeni pro
CSFR firma

Konévova 223 BILEK
130 00 Praha 3
tel. 82 68 88

Fax 82 67 78

Zasilkovy prodej i
prodej ve velkém.

30

Kvalitni balsu zadejte ve svych modelarskych
prodejnach!
Vyhodné ceny pro obchodniky a vyrobce, kluby
a krouzky!
Sitka prkének aZ 10 cm, délka 60 az 140 cm!
Velmi lehk& gabonova preklizka.
Preklizka tl. 0,4 mm!

Telefon 02/782 22 87
Fax 02/782 22 86

Balsa Wood
Vykanska 2/1487
100 00 Praha 10
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Novacek

Navstivte naSi modelarskou prodejnu, vzda-
lenou necelych deset minut od prazského
Hlavniho nadrazi.

Eraupner

Nabizime Siroky sortiment potfeb pro stavi-
tele plastikovych modell, letecké, lodni a au-
tomobilové modelafe; RC soupravy a pfislu-
Senstvi, motory, polytechnické pomdcky
a stavebnice, bohaty vybér modelarského
nacini, lepidel a barev.
Za vyhodnych podminek a v nejkratSich
terminech doddvame zbozi také velkoodbé-
rateldm. Katalog zasilame na vyZadani, in-
formace o aktudlni nabidce
na tel. (02) 270 056.

Petr Novacek
130 00 Praha 3, Krasova 34
Prodejni doba 9-12, 13-18 h

MC-18ECO

Vynikajici pocitatova RC souprava MC-18 nyni také
v cenové vyhodném provedeni. PIné pfestavitelna

na soupravu pro narocné.

Zasilkovy prodej pro jednotlivce i velkoodbératele zajistuje

obchodni zastupce pro CSFR

J(Aj urbaniec

Brozikova 10/1105
735 06 Karvina-Nové Mésto
tel. 069 93 / 459 003

Zaruéni i pozarucéni servis zajistén.

Sbératel motorl pochéazejic! ze SRN
hleda staré dieselové nebo benzino-
vé motory pro modelovad letadla
a lodé z r.1930—70. Vyména za
modelové artikly jakéhokol. druhu je
také moznéa a vitana. Hovofime Cesky.
Dietmar Konig, Korner Hellweg 53,
4600 Dortmund 1, BRD, tel. BRD
(0231) 51 42 16

m 83 Plany Stoltera, Bounty 1:100 (Modelaf), torp. ¢luny
LTS-Boot projekt 63.300, TS-Boot projekt 183 (nebo MBH
4,5/75). Brave Borderer. Ing. S. Freibert, Dlouha 511,
541 02 Trutnov

m 84 Parni lokomotivy na zeleznici N, TT, HO a vozy. M.
Marsalek, Jaselska 1843, 753 01 Hranice

VYMENA

m 85 Kity Novo, EXP, Alfa za €s. a zap. SSSR 65 2090,
AnZero-Sudzensk. 50 let Oktjabrja G-75, Kovalenko V.

RUZNE

m 86 Elektronické regulatory, spinace, turbonabije¢ Delta
Peak pro elektrolet vyrabim, opravuji. Astro Elektronik, B.
Vesely, Vokovicka 14, 160 00 Praha 6

m 87 Maijitelé RC souprav Modela T6 AM27 a T4 AM27!
Bezpet&ny provoz vam zajistuje pAsmo 35 nebo 40 MHz.
S vami dodanymi krystaly AM provadim pfeladéni v krat-
kych lhatach. PFijem osobné nebo poStov. dobirkou.
P. Cermék, Obfanska586,664 01 Bilovice nad Svitavou
m 88 Odstranim vofti na vystupnej hriadeli serva S-148,
100 vsadenim loZiska z bronzu, zaslite viko a hriadef (80). 1.
Korytar, VU 1540, 026 01 D. Kubin

m 89 Podle dodanych planki nebo navrhii zhotovim kon-
strukéni RC vétroné a elektrolety nebo jejich ¢asti, véetné
zapojeni elektroinstalace v elektroletu, rozp. max.
3000 mm. Ceny dohodou. St. Chvéla, Krupska 3083,
100 00 Praha 10, tel. (02) 782 10 62

m 90 DokéaZete zhotovit pfesnou maketu sportovniho le-
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tadla nejen ze stavebnice? Hlaste se o spolupraci na
adrese: |. Hodan, Bofivojova 57, 130 00 Praha 3

m 91 HAP opravuje modelaiské spalovaci motory. Je
specializovan na opravy vybrus pist. skupin metodou
patentovanou v CSFR. Vyrobi i vybrané chybgjici dily.
Provadi pfestavby na verze se Zhavici svickou a na hybridni
motory. HAP, Ciklova 23.140 00 Praha 4, tel. (02) 43 78 57
po 18. hod.

m 92 Film Letec, bitvao Anglii-120 min. kval. kazeta VHS,
dabing (230). M. Hes, Kryblickd 425, 541 01 Trutnov

m 93 Hobby Technika, Pod Juliskou 2, 160 00 Praha
6 pofada burzu Zeleznitnich modeld ve dnech 19. 10., 16.
11

Vystava od 16. 10-20. 10. 91; Nova prodejna modelové
Zeleznice oteviena po-¢t 15.30-18.30 hod.

® 94 Prodam Modela 6AM27 (3000), ACOMS AP 227 Mk
Il. upravend M 4 F. + dal3i pfijima¢ (3000). M. Suchy,
Zvonicka 4, Praha 6

SMISIAK nam.sne 13
woolt:l~ 8- Bystrica
SPORT tel. 088/244 05

Ponuka na september: RC soupravy Multi-

plex, Graupner, Futaba, farby Humbrol. aku

Panasonic Bombax, Sirokd ponuka plastiko-
vych stavebnic

& A A
Ly 1]

JAN pecka — PRODEJ
modelda¥Fskych pot¥Feb

a MPK Mattanelli ve spolupréaci s firmou Mo-

delhobby zahajuji prodej v centru Brna. Nasi

prodejnu naleznete v Technickém muzeu
Brno, Orli 20.

Ul. Karoliny Svétlé 3, 110 00 Praha 1
tel. (02) 26 83 74

Po—P4& 9.00— 18 00 So 9.00—13.00

Katalog 150 plankd historickych mo-
dell letadel, lodi, automobild a moto-
G si mlzete objednat (zdarma, pfi-
loZte jen znamku 1 K&s) na adrese:

KALINA PUBLICATIONS
Tasovskéa 365, 155 00
Praha 5

Zaslu dobirkou nova serva S-16 (360 K&s), servotestery (95
Kes), servospinace 10A, 259 (155 K&s), obousmérné
servoregulatory 3 A. 6-15V, 30g (380 Kés). VSe pro
soupravy Modela. Acorns apod. L. Majer, Waltrova 37,
318 10 Plzeri

ZK HOBBY
porada
BURZY
modelafskych potfeb vSeho druhu,
radioamatérstvi a elektroniky o sobo-
tach 26. fijna, 23. listopadu a 14. pro-
since.

Uskute¢ni se vzdy od 8 do 11 h ve
Fit Centru (dfive DOm Svazarmu)
u letisté Mlada Boleslav. Prodej stold
od 7.30 h, rezervace moznéa pfedem
na adrese ZK Hobby, Kosmonautd
1075, 29301 Mlada Boleslav, tel
(0326) 259 07.

Rezervace bude zpétné potvrzena,
na misté je zajiSténo obc&erstveni.
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Souprava obsahuje:

1 vysilat EUROPA sprint
4 kanal

1 pfijima¢ UNI 9

2 servo

1 par krystal(

1 vypinac s kabelem

1 pouzdro baterii

1 pfislusenstvi k serviim
(péky, priichody, Sroubky)

Vyrobky firmy
Multiplex
obdrzite v prodejnéach:

Jan Pecka, prodej modelafskych poteb,
ulice Karoliny Svétlé 3, 110 00 Praha 1,

tel./fax 268 374
Jednou MULTIPLEX,

Zdycky MULTIPLEX! o ~
vedyeky Misiak model Sport,

Mudronova ul. 25, 036 01 Martin;
Radlinského 52, 026 01 Dolny Kubin;
namestie SNP 13, 939 00 Banska Bystrica

Hledame daliprodejny v CSFR, informace
obdrzite na nize uvedené adrese:

MULTIPLEX Modelltechnik GmbH - Neuer Weg 15 - 7532 Niefern - Oschelbronn 1 - Germany






4 Juniorka Lenka
Snizkova z Plzné
vybojovala

v prvnim ro€niku
soutéze Royal
Dux Bohemia

v Duchcové

v kategorii
FSR-V6,5 druhé
misto

» Viadimir Kusy
obsadil na
mistrovstvi Evropy
v polské
Czestochowé

s maketou Miles
Magister pékné
Ctvrté misto

v kategorii F4B

Snimky: I. Moringl;
M. Ondréacek;

M. Salajka (2);

O. Saffek

Index: 46 882

< Na mistrovstvi svéta pro modely automobill, které se konalo
ve dnech 5. aZ 7. Cervence v Texasu, obsadili prvni dvé mista
soutéZici s podvozky BMT, dovaZzenymi i do Ceskoslovenska



