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Historicky vétrofi Tuhyk konstrukce V. Hvézdy podle podklad(
v Leteckém modelafi postavil Leopold Walek z LMK Frenstat pod
Radho&tém. Model o rozpéti 1500 mm vsak pfizplsobil dneSnim
materidlovym podminkdm a vybavil determalizatorem. Planek toho-
to modelu byl uverejnén v minulém seSitu Modelare

Vyhradni zastupce firmy HITEC Snimky: Milan Dudek: Antonin

Voctarova 1477/3,180 00 Praha 8 Chlebo; Jifi Nussbaumer;
Leopold Walek

Termicky vétron Jifiho Nussbaumera z LMK
FrantiSkovy Lazné vychazi ze znd&mého modelu Sagitta.
Model o hmotnosti 1600 g méa laminéatovy trup, kridlo je
opatfeno profilem E 205. RC soupravou Graupner MC
16 je ovladana vySkovka a smérovka. Model méa dobrou
klouzavost a diky pouzitému profilu je schopen létat
v Sirokém rozsahu rychlosti

Plsobivy detailni snimek nové makety amerického velkého kfizni-
ku Alaska Milana Kuc&ery z Brandysa nad Labem

Model Curie Wot Ladislava Pichy z LMK VIaSim v méfitku 1:3,4 ma
rozpéti 1980 mm a hmotnost 6500 g; je vybaven amatérskym &ty¥-
dobym dvouvalcovym motorem o zdvihovém objemu 20 cm3



K TITULNIMU SNIMKU

S obfim modelem si Ize nejen dobfe zalétat, ale
pfi troSe podnikavosti miZete provozem uhradit na-
klady na stavbu. O zkuSenostech J. Cerného sjeho
prvnim obrem ¢téte na str. 12 a 13 uvnitf tohoto
sesitu. Snimek: O. Saffek
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Prede MODEL
dvefmi hobby94

Za nékolik dni se v Praze v palaci U hybern( bude
konat tfeti ro¢nik vystavy Model hobby. S feditelem po-
fadatelské firmy DART, s. s r. 0., ing. Janem Jalovcem,
si o této modelafské udéalosti zaSel popovidat T. Sla-
dek.

Zda se, Ze tfeti roCnik vystavy Model hobby je na spadnuti.
V sobotu 24. zafi v prazském palaci U hybernd zahajujete.

Promin, zahajujeme. Ty tam mas s Modelafem taky Stanek. Zahajuji
i vSichni vystavovatelé. J& akorat oteviu v sobotu v deset hodin dvere.

To na mné nezkouSej. Dvefe ti neberu, ale vidél jsem té skoro
na v8ech vyznamngjSich modelarskych akcich u nas doma
a taky v Norimberku, vim, Zes byl i v Diisseldorfu a tak. Ze by
nahoda?

Dobre, nachytals mne. Nahoda to neni. KdyZjsme se zacalijiz pfed léty
zabyvat projektem vystavy tohoto typu, dospélijsme k nazoru, Ze Sancina
Gspéch mlize mit akce zalozend na &irSich mezinarodnich kontaktech
a profesionalné propagacné a vystavarsky zvladnutd minimalné v uznava-
ném evropském standardu. Zda se, Ze se to podafilo. Moc mne t&si
uznani, kterych se ndm dostalo z domova a ze zahranici. 1 kdyz v nékterych
pfipadech trochu az urézeji: Jakoby se zde ocekaval periferni bedni¢kovy
jarmark s vystavovateli, ktefijsou schopni za par marek a dzins( udé&lat
cokoli. Na prvni vystavé na mne nastoupil jeden novinaf s dotazem, ktera
zahrani¢nifirma to porada a které svétové firmy se zuc€astriuji. Odpovéd ho
neuspokojila. Vystavu porada ryze €eska firma a vystavovatelé jsou opét
pfevazné tuzemské firmy, i kdyZz na trh uvadéji vyrobky renomovanych
svétovych vyrobcd. Nicméné, viechno Spatné k nééemu dobré.

A k ¢emu?

Vystava a jeji G€astnici ziskali docela slusny mezinarodni kredit.

Nepfehanis?

Myslim, Ze ne. To, Ze okolni Evropa vezme tuto akcipo tfetim i Ctvrtém
ro€niku na védomi, jsme predpokladali a vlastné i planovali. Ze to nastalo
uz pfi druhém ro€niku, je jenom potésitelné. Prijeti navstévnicia obchodnici
nejen z Evropy, ale také az z Ameriky. Velkym pfekvapenim byla napfiklad
devitistrankova reportaz s tficeti barevnymi fotografiemi v nejvétSim japon-
ském modelafském Gasopisu (néklad 250 tisic vytiski) a nasledny ohlas
japonskych obchodnich kruhd, nemluvé o super ¢lanku ve francouzském
Model Magazinu & la €esti Ivi versus asijsti tygfi, v dalSim francouzském
Casopisu MRA, v americkém odborném tisku atd. Nakonec, vSechny ty
Casopisy mas k dispozici. Co kdybys nékteré partie publikoval v Modelafi?
Myslim, Ze by to ¢tenafe potésilo.

Fajn, publicita, Uspéchy a tak dale. Nepfisuzuje$ vystavé vic,
nez ji patfi? Vim, Ze je to tvoje dité, nefandi$ mu vic, nez je
zdravo?

Asijo. Kdybych modelafiné nefandil, asibych do toho neSel. Vzpomen si
na prvniroénik. To byla prognézovana katastrofa. Vsadilijsme na jednu
kartu. Na kvalitu vystavovateld. A ta je mimofadna a nebojim se fict, ze
i svétova. Proto ten zajem. To uZ nenimoje zasluha. Jajsem o tom pouze
védél a naSel cestu, jak to prezentovat. Ale to nestati. Kdyz postavis
zavodniauto, je ho potfeba vyladit a pofadné zajet, teprve pakje Sance na
Uspé&ch. To saméje i s Model hobby. O to spravné vyladéni se postarala
i tvoje redakce a blizky okruh pratel — Ota Saffek, Honza Pecka, Jirka
Kalina, Vlada Hadac¢ a dalsi.

Takze mame taky zasluhy. Ale nezabyva$ se vice svétovosti
Model hobby a nevytraci se ti tuzemsky spotfebitei-modelar?

Myslim, Ze ne. Ono je to jaksi v kontextu. N&$§ trh a naSe zemé jsou
natolik malé, Ze pouze tuzemskou vyrobou a obchodovanim mezi sebou
nelze efektivné kryt potfeby domaciho trhu. Nase zboZi prosté musijit do
svéta a potom se Ize dockat na doméacim trhu dobrého sortimentu za
dobré ceny. Pochopil to Ford uz na po¢atku stoleti vAmerice (ata nenizas
tak mald), berme to na védomii my.

To trochu zavani poucovanim.

Mozn4, Ze ano a omlouvam se za to. Ale obejdi si loriské vystavovatele
a zeptej sejich, jaké kontrakty na vystavé uzavfeli. V nékterych pfipadech
budes velmi pfekvapen.

Dobfre, ale vratme se k letoSnimu Model hobby. Jaka bude?

Dobra a myslim, Ze o trochu lep$inez loni. Zda se, Ze bude o néco vice
novinek, pfibudou i novi vystavovatelé. Tradicné budou udéleny ceny Mo-
del hobby Award a Model roku. Vedeni hodnotitelské komise se pfislibil
ujmout zndmy modelarsky publicista Guy Revel z Francie. Velmi si toho
vazim. Vystava bude stejné jako loni prodejnii kontraktacni. Osvédcilo se
to, a proto to nema smysl ménit. Pouze v pracovnich dnech, tedy od
pondélka do stfedy, chceme vyhradit 7 hodinu vzdy od 9 hodin pouze pro
vyrobce a obchodniky s vylou¢enim verejnosti.

Jak vypada konkrétng& acast vystavovatelt k dneSnimu dni?
Jiz pfed uzavérkou pfihlaSek (rozhovor se uskutecnil v ervenci, uzavérka
(Pokracovani na str. 2)
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Prede
dvermi

(Dokonceni ze str. 1)

prihlaSek byla k 31. ¢ervenci — pozn. red.)
potvrdili GCast na vystavé prakticky vsSichni
lonsti vystavovatelé. Nové pfichazi napfiklad
firma Kyosho Deutschland s pomérné rozsah-
lou expozici. Navic bude nékolikrat denné
predvadét v chodu vybrané exponaty, pravdé-
podobné RC vrtulnik na elektropohon a RC
auta. Také Graupner se bude letos poprvé
prezentovat samostatnym Stankem s komplet-
nim sortimentem. Pfedvadét se budou vybra-
né modely v chodu a podle poslednich infor-
macima Graupner v umyslu zfidit na vystavisti
i prodejni Stanek, kde bude mozné koupit nebo
si objednat vSe ze sortimentu této firmy. Prav-
dépodobné i s vystavni slevou, a navic bude
k dispozici ,velky" katalog za velmi pfijatelnou
cenu. Zajem zucastnit se projevila i tchajwan-
ska firma Thunder Tiger. Toje velké pfekvape-
ni a jeji vstup na ¢esky trh by byl nespornym
obohacenim nabidky. Pokud vim, nema tato
firma zatim s €eskym trhem vyznamnéjsi ob-
chodni spojeni. Bude je hledat — tedy tip pro
obchodniky a potencialnizastupce. Poprvé se
zUcCastnislovenska firma FlyFan. Sortiment ma
velmi zajimavy a ur€ité je se na co tésit. DalSi
novinkou je Ucast Ceské firmy Model Velkom,
zcela Cerstvého vyhradniho zastupcejihokorej-
ské firmy Hitec. Nové pfichazeji i dalsi cesti
vystavovatelé Bismarck, DP Model, Faro,
Gema, hracky a modely Vacek, Hups, Kit pro,
KP Prostéjov, Model, Model-Studio, Pogo,
Retro 43, Universum, VR Model, Viking, samo-
statnou expozici bude mit PG Gerasis. Nabid-
ku ale rozSifujii vystavovatelé, ktefise Gcastnili
minulych roénikd, u Peckd to bude napfiklad
Multiplex, u Pospy pravdépodobné Sanwa,
podstatné rozsahlejSi bude i nabidka americ-
kych vyrobcll na Stanku Pan Air, navic tam
bude i kompletni sortiment motori OS MAX.
Hovofi se i o tom, Ze se popn/é samostatné
predstavi brnénskd MW S a lovosicky SVOR.
Potvrzena je samostatna ucast G-MOT, vyrob-
ce Kkysliénikovych motord konstrukce ing.
Ga3parina. PFiznivce gumakd a pokojakd poté-
§i ministanek JKM Jifiho Kaliny s gumou Tan,
kondenzatorovym papirem a dal$imifajnovost-
mi pro entuziasty, ale také stavebnici modelu
kategorie Living Room Stick, specialné pfipra-
venym pro Model hobby ve spolupraci s tele-
viznim Receptarem, ktery bude létatjak v tele-
viznim receptafi, tak na vystavé. Living Room
je Cesky obyvék a ono to v obyvaku doopravdy
léta. J& doma dosahuji Easti okolo jedné minu-
ty a Jirka Kalina tvrdi, Ze to ma na vic. V&fim
mu, nakonec byl parkrat mistrem svéta a vSe-
chno, cojsem u néj vidél, 1éta bezvadné.

To vypada dobfe. Je jasné, Ze Model
hobby se stava UspéSnou obchodni vy-
stavou. Co ale propagace modelafstvi ja-
ko takového, ¢innosti klubdl, prezentace
vysledkl $pickovych modelafd a podo-
bné?

Model Hobby je a bude vystavou obchodni.
Proto byla v uplynulych dvou ro€nicich Gspés-
na a doufam, Ze bude Uspésna i letos a v dal-
Sich létech. Systém svazarmovského pridélo-
vého modelafem' zkratka skoncil a ocitli jsme
se v prostfedi normalni trzni ekonomiky. Komu
to nedoslo, ma smlu. Fasovanibalsy, motord,
radii a podobné zdarma, respektive za body,
se nekona. Tedy pozor, konat se mdze, ale za
zcelajinych podminek. Pokud budou modelaf-
ské kluby a pfiznivci modelafiny schopni pofa-
dat akce, které upoutaji pozornost Sirsi verej-
nosti a potazmo umozni rozvoj vyroby a ob-
chodu, nebudou mit problémy se sponzory.
Vychazejme z toho, Ze napfisté budou mode-
lafinu sponzorovat hlavné vyrobci a obchodni-
ci — je to ostatnéjejich zajem. Ale taky by Slo
zkusit program PHARE pro rozvoj drobného
podnikani. Néjaké predstavy mam, ale zatim
nevytiibené. Nicméné si myslim, Ze Model
hobby propagaci modelafstvi prispiva. Na-
vstévnost minulych roénik( byla mimoradna
a urcité pfivedla k modelafiné par stovek, moz-
na tisicovek novych zajemcd. Pfesto jsme se
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rozhodli, Ze pfi letoSnim ro¢niku poskytneme
bezplatné moznost prezentace CMMoS a né-
kolika dal$im subjektim. Doufam, Ze této moz-
nosti vyuZziji.

Vim, Ze jste finan¢né podpofili par
modelafskych akci, byli jste hlavnim
sponzorem mezinarodni soutéze papi-
rovych modell v Ceské Lipé&, proslycha
se, e hodlate nést &ast nakladd na
Ucasti nasi maketafské reprezentace na
MS v Holandsku.

Ano. Ceska Lipaje vyborn& organizovanoiu
soutézi s mimofadnou publicitou. Velmi dobra
je i UCast soutézicich, hlavné mladeze. Vitézné
modely budou vystaveny na Model Hobby 94.
Podpofime i nasi reprezentaci maketar(i, ne-
bof RC makety letadel povazuji za jeden
z vrchold modelafského femesla, za jakousi
high-tech. Pouze doufam, Ze ta éra v Holand-
sku nerozbiji a Ze si je budou mit moznost
prohlédnout navstévnici vystavy ve v§iparadé.
V Holandsku startuji naSi v trickach Model
hobby.

Hodla se tedy vaSe firma stat sponzo-
rem modelafského sportu?

To urgité ne, nemame na to. A navic pdsobi-
me v ponékud jiné oblasti. Jsme ale ochotni
podporovat veskeré aktivity, které umozni, aby
se vystava Model hobby stala vyznamnou akci
mezinarodniho formatu. Komu je tato myslen-
ka blizka, je vitdn. Dobrych spolupracovniki
neni nikdy dost.

Zda se, Ze Model hobby je i zdrojem
velmi zajimavych poznatkll a baromet-
rem trhu. Zpracovavate tyto informa-
ce?

Samoziejmé, jako ostatné na dalSich akcich,
které poradame.

Jsou tyto informace k dispozici?

Zatim ne. Po dvou ro€nicich neni marketingo-
vy obraz zcela jasny. Po tfetim budeme moud-
fejsi.

Znamena to, Ze uvaZujete o tom posky-
tovat marketingové studie pfipadnym za-
jemctm?

Ano, je to soucast €innosti nasi spole¢nosti
vjinych oblastech.

Jste v oblasti modelafiny schopni po-
radit, co by na naSich nebo zahrani¢nich
trzich Slo, v jakych relacich a podobné?

Zatim ne zcela. Informacije sice dost, ale zase
ne tolik, abychom mohli klientovi dobfe a fundo-
vané poradit. Ale toje pouze otdzka €asu.

Uz po vas nékdo tyto sluzby poZado-
val?

Ano, zatim vyhradné zahrani€ni firmy.
¢eho se to tykalo?

Pfevazné sortimentu skladby, situace na trhu
a serioznosti i solventnosti nasich vyrobct
a obchodnika.

Vedle pozitivnich ohlas na minuly ro¢-
nik jsem zaslechl i negativni, tykaly se
zejména cen, parkovani apod. Co ty na
to?

K cenam. Castka, ktera byla v Modelafi pre-
zentovanajako minimalnipoplatek za G€ast, bylo
to, myslim, padesat tisic, je velmi nadsazena.
Minimalni G¢ast Ize pofidit uZ od né&jakych dvou
tfi tisic korun. Céstka je samozfejmé pfimo
umérna velikosti pronajimané plochy. U€ast na
kazdé vystave je investici do podpory obchodu
a vyroby. Mimo to je i zaleZitosti prestiznia po-
maha vytvaret image ajméno firmy. Vymezit néj-
aka obecna pravidla, kdy na vystavujit a kdy ne,
kdy se to vyplatia kdy ne, je obtizné. Toje véci
firmy a jeji obchodni strategie. Pokud se tyka
absolutni vySe ¢astky, Slo by diskutovat, ale bylo
by to zbyte¢né. Ceny pronajmu, sluzeb, inzerce,
reklamy a podobné diktuje trh a asi by bylo velmi
tézké nékoho presvédcovat, aby to zrovna pro
modelafe bylo za polovinu. Jiné kafe by ovSem
byla napfiklad G¢elova dotace, a to do modelan-
ny obecné. Ja osobné povazuji modelafstvi za
velmi zajimavou alternativu traveni volného €asu,
rozvoje tvlrgich schopnosti a Glovéka vibec.
V protikladu tfeba k hracim automat@im. To je

ov8em jind debata, aja jsem ten posledni, kdo
by tohle mohl fesit. Pfispivame aspon tim, Ze
€as od Casu zasponzorujeme néjakou modelar-
skou akci. Pokud se tyka parkovani, tak si mys-
lim, Ze na centrum mésta to zase tak Spatné
neni. Hned za domem U hybernt je velké hlida-
né parkovisté, mozné je vyuziti podzemniho pa-
rkingu v obchodnim domé Kotva. Pokud ne-
chceme platit tato parkovisté, je lepSi odstavit
auto na okraji Prahy a pouzit metro. Od vystupu
Z metraje to na vystavu asi dvé sté metrd.

Asi mas pravdu. Tak at se vam letosSni
vystava Model hobby vydaFi aspon tak.

kl%bu
krouzk

Strakonice dvacetileté

.Tak zase pfijeli modelafi z Prahy," ko-
mentuji let modelu motorizovaného vétro-
né nad Strakonicemi babky na rohu néa-
mésti. Vréici modely nad méstem jsou sig-
nalem pro kluky a dalSi pfiznivce modela-
finy, Ze se mohou vydat na letisté V lip-
kach prohlédnout si nové modely a poko-
chat se jejich akrobatickymi obraty. I tito
divaci patfi k modelarské dovolené, kterou
letos v lét& v mésté dudakt, fezl a CZ jiz
po dvacéaté travili prazsti modelafi.

Jak to vlastné zacalo? To M. Vydra
z Prahy 4 pfijal pozvani A. Nepefeného
a strakonickych modelafti na dovolenou.
Pékné letisté s asfaltovou drahou pro mo-
dely a nedaleké tabofisté u feky Otavy by-
lo pfimo idealni misto na modelafskou
dovolenou. Jen se z poCatku zapomnélo
na Zelezni¢nitrat nad kempem, a tak prvni
noci méli nocleznici pocit, Ze jim vlaky pro-
jizd&ji pfimo stanem. Casem v$ak trat za-
rostla stromy a modelafi jiz projizdéjici vla-
ky nevnimaji.

Za téch dvacet let se z jinochl se 3kol-
nimi modely stali otcové, ktefi kromé& mo-
delll vozi s sebou i nové modelaiské po-
koleni. Na dovolenou do Strakonic, pl-
vodné pro €leny LMK Praha 4, postupné
zacali pfijizdét i dalSi, a tak dnes v kempu
pod trati najdete i modelare z Prestic, Par-
dubic a odjinud. Za tu dobu zde zazili do-
volenkafi rlizna pocasi, horka i takové
zimy, Ze bylo nutno ve stanu pfitapét, pfe-
zili i rozvodnénou Otavu s vyhlaSenym 2.
stupném povodriové aktivity.

Co krasnych novych modell zde bylo
dohotoveno, zalétadno i rozbito. Néktefi
modeléfi ,pfesedlali" na rogala ajejich ba-
revna kridla ¢asto vréi nad tabofistém. Jini
jiz aktivni ¢innosti zanechali, ale pfesto do
modelafské party u Otavy pfijedou aspon
na par dnd. Milan Vydra za t&ch dvacet let
kone¢né doSil pfistavbu svého stanu
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a Lojza Nepefeny s panisivzdy zajde me-
zi modelafe popovidat a zachytat ryby.

Strakoniéti modelafi vytvofili Prazakdm
pratelské ovzdu$i pfi spole¢ném [étani
i diskusich nad novymi modely a technic-
kymi problémy. NelUnavny organizator M.
Zat&ek a P. Ehrlich pofadaji pravideln& pro
dovolenkafe zajimavé soutéze, B. Ninger
pomaha pfi opravach elektroniky a dalsi
pfispivaji tteba jen prkénkem balsy nebo
nazehlenim félie pro nutnou opravu. Dob-
rymi kamarady jsou J. Raus, V. Paték, M.
Kubic¢ka a dal3i, i neznami. Také C¢lenové
aeroklubu pomahaji a radi mezi modelare
pfijdou. Vyhlidkové lety ve vétroni v po-
slednich letech jsou zpestfenim a krdsnym
zazitkem pro modeléarfe.

Mezi témi, kdo pravidelné travivali dovo-
lenou ve Strakonicich, byli i konstruktér
zndmé soupravy RC 1 a prlkopnik RC
lIétani V. NeSpor, V. Hadac, rozvétvena ro-
dina Bartiiikova, Z. ESner iV. Hala, byvaly
pfedseda aeroklubu To&na, nedavno
zemfely nestor prazskych modelafd A.
Machéacéek, Petr PetrouSek a dalsi.

Typicky modelafsky budicek — nastar-
tovani motoru — mnohokrat zahajoval
spole¢né vylety za krdsami a paméatkami
Sumavy nebo do némeckého Pasova.
Nejkrasnéjsi vylety byly viAckem a pésky.

Za velkého horka se 1étd brzy réano
a navecer. P¥ snidani je mozné sledovat
na obloze akrobatické obraty modelu
F3A, a to naramné chutna. Pfiznivci tiché-
ho letu jezdi na zalozni letisté nedaleko
Katovic, kde maji klidné podminky pro ter-
mické lety. V okoli Strakonic jsou i krasné
svahy s jeSté krasnéjSim vyhledem na Su-
mavské scenérie.

I manzelky modelafd nachazeji spoleg-
na témata a pfesto, Ze to vefejné nepfiz-
naji, se na spole¢nou modelafskou dovo-
lenou tési.

Kazdéa dovolena jednou kon¢i. Skoncila
i ta letoSni jubilejni dvacéata. Diky, Strako-
nicti, za to krasné prostfedi, které jste po
léta pro nas pfipravovali. Fotografie jesté
po letech ozivi vzpominky na vecerni po-
sezeni u tdboraku, koupéaniv Otavé i kuli-
nafské uméni manzelek.

TakZe jestli chcete, pfijedte napfesrok
do Strakonic také . .. Jas

Model Air Show 1995

Leteckomodeléafsky klub €. 268 v Rakovniku
jiz nyni pfipravuje k padesatému vyro¢i osvobo-
zeni naSi vlasti a k pétapadesatému vyroci bitvy
o Britanii velkou modelafskou akci nazvanou
Model Air Show 1995. Konat se bude v srpnu
1995 (presny termin bude oznamen do konce
letoSniho roku) na letisti Aeroklubu Rakovnik. Za
timto GCelem byla jiz letos opravena vzletova
a pristavaci plocha, na niz byl poloZzen novy as-
faltovy povrch.

, Akce je poradana na pocest obou vyroci.
Ucgast Gginkujicich modelafd bude ¢isté dobro-
volna. Neni totiz v moZnostech naseho klubu
jednotliva vystoupeni honorovat ¢i uhradit nakla-
dy spojené s UcCasti.

Akce je naplanovana na tfi dny, od patku do
nedéle. Mél by se uskutecnit i spolecensky ve-
Cer, na kterém bude Gc€inkovat country skupina
Taxmeni, prosluld svymi leteckymi pisnémi.

Hlavni letovy program by mél probéhnout
v nedéli od 13.00 h do 17.00 h. Kromé& modelQ
by meély byt pfedstaveny i skutecné letouny.
V patek bychom chtéli sestavit kone¢nou podo-
bu letového programu na setkani vSech G¢€inku-
jicich. V sobotu by méla prob&hnout generaini
zkouska s vylou€enim vefejnosti, coz by v pfipa-
dé zajmu divakh lo zménit.

Jelikoz se cela akce vztahuje k vyro€im z ob-
dobi 2. svétové valky, uvitali bychom predevsim
polomakety a makety letoun(i z tohoto obdobi.
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Neni to ale podminkou, a radi uvitame i dalSi
atraktivni a nécim vyjimecné modely.

Pro vSechny ucinkujici bude po zpracovani
zdarma pfipravena odména v podobé profesio-
nalné zpracovaného dokumentarniho filmu s vi-
deozdznamem celé akce a predevsim s G€inku-
jicimi modely.

Obracime se proto na vSechny modelare se
zadosti, aby svou Ucasti podpofili tuto akci, kte-
ra by kromé oslav uvedenych vyroci prezentova-
la modelarstvi SirSiverfejnosti a napomohla upev-
nit a vytvofit nova modelarska pratelstvi.

Uvitdme rovnéz pfipadné zajemce o sponzor-
ské kryti celé akce.

Vsichni zajemci se mohou obratit na dale uve-
dené adresy, kde dostanou dalSi a podrobné;si
informace.

Predseda LMK ¢. 286 Rakovnik — ing. Jaro-
mir Hoblik, KuStova 277, 269 01 Rakov-
nik

Reditel Model Air Show 1995 — René Cerny,
Lubenska 260, 269 01 Rakovnik, tel.:
0313/2478

Mistrovstvi
se konat nebudou?

Vsichni pfedsedové klubl registrovanych
v CMMoS byli jiz v Informacich rozesilanych
v Unoru pozadéani, aby do 15. ¢ervna podali za-
dosti o pofadani mistrovstvi CR v roce 1995,
a to vCetné zakovskych a postupovych zakov-
skych soutézi. Dosud nepfiSla jedind Zzadost.
Projekt mistrovstvi a Cinnosti mél byt do 15.
srpna predloZzen ministerstvu Skolstvi, mladeze
a télovychovy, které poskytuje pro tyto akce fi-
nan¢ni dotace. Pfitom poradatelé vétSinou Za-
daji na usporadani vysoké finanéni ¢astky.

Snad se da jeSté néco zachranit. Poradatelé
mistrovstvi CR 95, poSlete neprodlené zadosti
0 usporadani jednotlivym trenérdm nebo pfimo
na CMMoS! JaS

1+ Ve Ctvrtek 14. Cervence 1994 se v prazské
Budéjovické ulici konala mala slavnost
— tamni prodejna MPM slavila své tfeti na-
rozeniny, k nimz dostala dort se tfemi svi¢-
kami, o kteiy se podélili pozvani hosté.
Zkratka nepfisli ani zakaznici, nebot’ vSechny
modely byly v ten den levnéjsi o 10 %.

m Nova modelafskd prodejna byla ote-
viena v Tlusticich €. p. 36 u Hofovic
v okrese Rakovnik. Jeji majitel pan Vac-
lav Kréasi je leteckym modelafem, takze
i sortiment prodejny je zamé&fen pfede-
v&im na tuto odbornost. Koupit si zde mu-
Zete balsu, smrkové listy, preklizku, po-
tahovy papir, félie, Casovace, lepidla, la-
ky a dalS§i modelaFsky material. Plastikovi
modeléafi si zde mohou zakoupit staveb-
nice, barvy a dalsi pomUcky. Podle kata-
logu Robbe si zde muUzZete objednat vy-
robky tohoto vyrobce.

Dne 3. zafi 1994 oslavil Sede-
saté narozeniny predseda Klubu
leteckych modelaid Ceskomo-
ravského modelafského svazu,
ing. Otakar Pavlik. Za redakci i za
pratele—modelafe z Mladé Bo-

leslavi upfimné blahopfejeme.

Jaroslav Kroufek

Jarda patfi k t&¢m jedinciim, ktefi se se svym
koni€kem, €i spiSe obrkoném, narodili. O letadla
a vse létajici se zacal zajimat jiz ve velmi raném
véku. Jiz ve dvou letech — v koCarku — jej
maminka uklidiiovala tfeba dvéma klaciky, spo-
jenymi do kfize, € né€im jinym, co se alespon
velmi vzdalené podobalo letadlu.

Je pochopitelné, Ze ho v tomto zajmu od nej-
GtlejSiho véku podporoval i tatinek, se kterym
pétilety Jarda postavil sviij prvni model — Pro-
chazkovo Ero Il. Dalsi, Vazku, jiz postavil sam.

Kazdy modelafici kluk touzil po modelarském
motorku. Jarda se ho dockal v jedenacti letech,
kdy dostal Jenu 1. Jeho modelafsky obzor se
diky ni rozsifil a pfibyly i upoutané modely.

Vzdy ho ale také pritahovala elektronika.
A pravé v oblasti RC modelli se s ni modelafstvi
velmi Gzce spojuje. Jarda proto premyslel
0 vlastni RC soupravé. Najeji stavbu si zpoCatku
jeSté sam netroufl, a tak mu znamy radioamatér
postavil v roce 1968 dvoukanal s elektronkovym
pfijimacem. Nebylo to ale to pravé, atak si za-
nedlouho postavil svou prvni RC soupravu
a brzy nasledovaly dalsi.

Jardova laska k letadltim se projevila i pfi vol-
bé zameéstnani — po ukon&eni letecké primys-
lovky ve Strasnicich nastoupil jako konstruktér
do VZLU v Letianech.

Po svatbé ho bytova tisen dovedla az do Cho-
dova u Karlovych Varl. Okolni terénni podminky
byly vhodné nejen pro modeléare, a Jarda se proto
zafadil i mezi prikopniky zavésného létani. Na
mnohé ,humorné" zazitky, pfi nichz tuhla krev
v Zilach, dnes vzpomina s usmévem. Tehdy zacal
1publikovat v Modelafi. Na nékteré z jeho kon-
strukci, napfiklad motorak Fuffrek, si jisté vzpo-
menete. NeSlo o Zadné soutézni brusy, ale o spo-
lehlivé a nenarocné modely.

JardGv modelafsky Zivot ovlivnil i manZzelstvi.
Na svatebni cestu novomanZele doprovazel
i model. Nakonec zacala modelafit i manzelka,
kterd se nemohla smifit s nicnedélanim, kdyz
Jardu doprovéazela po riiznych soutézich. Casto
jej i porazila a v guméacich kategorie B1 dokonce
obsadila Sestnacté misto v tehdejSim celostat-

: nim Zebficku.

Po Case vitr Jardu zaval do Slaného, kousek
od Prahy. Nastoupil do podniku Modela, kde se
jako vyvojaf podilel na vzniku tuzemskych RC
souprav. Po zaniku Modely Jarda od modelar-
ské elektroniky neodeSel a vénuje se ji dopo-
sud.

Polistopadové udalosti umoZznily Jardovi
uskutecnit jeho davny sen — mit svoje ,velké"
letadlo. V roce 1990 se proto pustil do stavby
ultralightu Mini-Max, ktery nyni dokoncuje,
a doufa, Ze si s nim letos jeSté zalétd. Proto
dokon€uje i pilotni vycvik.

Ale nebyl by to Jarda, kdyby jiz nepfemyslel
o néCem dalSim, a protoZe je rovnéz vyznava-
¢em myslenky, Ze spravné éro musi mit dvé
kridla, uvaZuje o dvousedadlovém dvouplo$ni-
ku.

To ale neznamend, Ze na modely zanevrel,
vzdyt jenom radiak( za ta léta postavil témer
devadesat a jisté pfibudou i dalsi, nové.

Jifi Rumisek
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Cesky telekomunikagni Grad, Kliment-
ska 27, Praha 1, znamy vé&tSing modelarti
pod plivodnim nazvem Inspektorét ra-
diokomunikaci, pfipravuje vydani generél-
niho povoleni a podminek provozu mode-

larskych stanic. Nebojte se, Zadné prevratné zme-
ny, jen se priblizime podminkami vétsiné evrop-
skych stati. Nawh je podan a &eka se jen najeho
schvéleni. Do té doby je pii vSech soutéZich a ak-
cich poradanych CMMOS mozné pripustit k provo-
zujen modelarskeé stanice, které jsou schvaleny od-
borem certifikace CTU k provozovéani v CR a pracuji
na kmitoctech a s VF vykonem podle nasledujici
tabulky tak, jak jsou nové podminky pripravovany:
Pro v3echny druhy model(i a maximéalni vyzareny
vf wkon 01 W jsou povolena tato ¢isla kanalti

a kmitoCty v MHz:

— 13,560 19 27,145
4 26,995 24 27,195
9 27,045 30 27,225

14 27,095

5 maximalnim vyzarenym vykonem 1 W, ale pou-
ze ioro oviadani model(i letadel jsou povolena tato
Gisla kandll a kmitoGty v MHz:

61 35,010 71 35,110
62 35,020 72 35,120
63 35,030 73 35,130
64 35,040 74 35,140
65 35,050 75 35,150
66 35,060 76 35,160
67 35,070 77 35,170
68 35,080 78 35,180
69 35,090 79 35,190
70 35,100 80 35,200

Pro ndm zndmé pasmo 40 MHz je povolen
maximéalni vykon 0,1 W pro tyto kandly a kmitoc-

ty:
50 40,665 52 40,685
51 40,675 53 40,695

Jsou uréeny pro vechny druhy modell stejné
jako pokracujici pasmo, kde je povolen maximalni
vyzéreny vwkon 1W u téchto kandld a kmito&td:
54 4

40,715 84 40,865
55 40,725 85 40,875
56 40,735 86 40,885
57 40,765 87 40,915
58 40,775 88 40,925
59 40,785 89 40,935
81 40,815 90 40,965
82 40,825 91 40,975
83 40,835 92 40,985

Kromé téchto stanic mohou byt pfipoustény
k provozu rovnéZ stanice, které maji platné povoleni
ke zfizeni a provozovani. CTU v3ak zatim nova po-
voleni nevydava, jsou zbytetné navstévy i pisemné
Z&dosti. .

Technicka zplisobilost zafizeni pro provoz v CR ve
smyslu pripravovaného generélniho povoleni byla ke
dni 14.7. i 994 zatim schvalena u t&chto typd: Wrob-
ce J. Graupner, SRN, pro pasmo 40 MHz — D4
SSM, D8 SSM, RV 314, FM 414, MC 15 a MC 16,
pro pasmo 35 MHz FM 314, FM 414, MC 15 a MC
16. Od vyrobce Futaba, Japonsko, typy: F14, At-
tack-SR, Megatech, F 16, FC 18, F 28 a FC 18
Junior. Pro Uplnost dodejme, Ze k oviadani hracek je
schvélena souprava F 40 Sportscar od ¢inského vy-
robce Suncon.

Podle pripravovanych podminek bude povinnosti
vyrobce a dovozce prodavat v CR pouze zafizeni se
schvalenou zpUsobilosti a viechna zafizeni opatfit
identifikacni znackou. To by mgj byt jediny doklad
otom, Ze e zafizeni povolenov CR provozovat. Jak
to bude se soupravami, které byly zakoupeny v nasi
obchodni siti nebo individudiné dovezeny pred
Gcinnosti generélniho povoleni? Snad se to vyresi
tak, aby generalni povoleni nebylo jen kusem papi-
1y, jehoZ podminky v praxi nebude mozné spinit. Je
znamo CTU, Ze existuje mnoho ,divokych" modela-
i i jingch provozovateldl réiznych telekomunikac-
nich zafizeni na ¢erno, mnohych i s velkych vyko-
nem?

Generalni povoleni bude otisténo v Telekomuni-
kaénim véstniku, ktery vyda TESCOM. Urcité se
k tématu vrétime samostatnym ¢lankem.

Jaroslav SUCHOMEL

Priznivclim
tichého letu

DO KALENDARE...

MISTROVSKE SOUTEZE 5

30. z&fi az 2. Fijna — Rana, M-CR F3F
V. Svoboda, Dlouh&a 1047, 410 02 Lovosice
VEREJNE SOUTEZE

1. Fijna — Ostrava, F3A, RC M2
L. GiZicky, Bachmacska 25, 702 00 Ostrava
22

1. fijna — Zbraslavice, RC M1

Modelklub, Cechova 66, 284 03 Kutna Flora
1. Fijna — Chotébof, F3F

M. Knob, TyrSova 1323, 583 01 Chotébof
1. Fijna — Nesvacily, F3J

Ing, P, Cejnar, Kurzova 2414, 155 00 Praha 5
1. Fijna, Kladno, RC V1

Z PRAXE
PRO PRAXI

vyvazovani modelu
KOLEM PRICNE | PODELNE OSY

V misté predpokladaného tézisté vlepime
do modelu epoxidem odfezek dfeva, do kte-
rého pak pfesné na svislici prochazejici bu-
doucim tézistém zaSroubujeme maly zavrtny
hacek. Po UpIném sestaveni modelu a jeho
pfipraveni do letového stavu model za hacek
zavésime. Zménou rozmisténidild RC soupra-
vy a rGznymi phvazky pak hledame stav, kdy
model visi pfesné vodorovné a ani pfi pohledu
zepfedu se nekloni na nékterou polovinu kfid-
la. Na rozdil od béznych podpor pod kfidlem
mizeme timto zplisobem nalézt i spravné vy-
vazeni modelu kolem podélné osy.

M. Horava, Sitna 3043, 272 01 Kladno 1
1. Fijna, Louka u JeniSova, RC V2
M. Petrasek, U koupalisté 801, 357 35 Cho-
dov
1. Fijna — Ostrov nad Ohfi, RC V2
K. Klingora, Krusnohorska 1079/6, 363 01 Os-
trov nad Oh¥f{
1. Fijna — Velké Mezifi¢i, RC V2
R. Odehnal, Mirova 57, 594 01 Velké Mezifi¢i
2. Fijna — Chotébof
M. Knob, TyrSova 1323, 583 01 Chotébof
8. fijna — Bmo-Slatina, F3J
B. Tkany, Demlova 6, 613 00 Brno
8. fijna — Vratimov, RC V2
M. Prasivka, Polni 913, 739 32 Vratimov 1
9. fijna — Otrokovice, F3J
P. Lednicky, LMK Zlin; J. Gablas, Traplice 57,
687 04 Traplice

Nerusi-li hacek vzhled modelu, mudze
v ném zdstat i natrvalo a slouzit k zavéseni
modelu pod strop.

NIKDY VICE POREZANE PRSTY

PFfi  vyfezavani Stérbin pro plastikové
oto¢né zavésy do balsovych list kormidel
RC modell uz vyteklo mnoho modelaiské
krve.

PohodIné a bezpecné balsové listy troju-
helnikového prifezu opracujeme v dievé-
ném, nejlépe balsovém hranolu o zakladné
asi 100x100 m a vySce asi 75 mm do néjz
vyfizneme zkosenou drazku, hlubokou asi
35x40 mm a na povrchu hranolu Sirokou
asi 8 mm.

Podle RCM & E 8/94
ing. R. Laboutka
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Elektrolety pod Tatrami

Dia 2. jula usporiadal LMK vo Svite druhd
sltaz serialu majstrovstiev Slovenskej republiky
v kategoériach elektroletov F5B/7 a Enduro.
Krasné pocasie, celkom bohatad G¢ast 17 sUta-
Ziacich a hodnotné vysledky urobili spolu so
sponzorom Popradskym pivovarom zo sUtaze
pékny zazitok pre doslych modelarov aj doma-
cich zo Svitu.

V sedemclankoch sa najviac dafilo Milanovi
Janekovi zo Ziliny, ktory s vysledkom 928 bodov
zvitazil. V trefom kole mu stacilo osem sekund
motorového letu na zisk 320 bodov! V kategorii
Enduro pripravil Ing. LiShaka o prvenstvo pfemet
a nasledné zruSenie modelu; s vysledkom 45
min 20 s skon€il na druhom mieste za Janom
Sedlackom mladsim z Prahy, ktorému vyniesol

prvenstvo €as 76 min 26 s z dvoch kél. Na
tretom mieste sa umiestnil Jan Sedlacek senior,
¢im odsunul sutazZiacich zo Slovenska az na dal-
Sie miesta.

V prestavke medzi kolami a po sufazi boli
ukazky elektro pylonov, desat¢lankov aj dalSich,
elektroletov. Najviac zaujal Dornier Ing. Tinku,
ktory krasnymi preletmi v pozadi s Vysokymi
Tatrami dokéazal pfitomnym, Ze vo svojom ¢lan-
ku o lietani elektroletov v Modelafi 6/1994 pisal
pravdu.

Na zaverecnom hodnoteni jednodfiovej akcie
sa vSetci pritomni dohodli, Ze sUtaz sa vydafila,
ateSia sa na druhy ro€nik v malebnom prostfedi
pod Vysokymi Tatrami vo Svite.

Pavol Papcin
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v tropech

Ne, nebude to reportaz z zhavé Afriky. Zds-
taneme pé&kné doma, v historickém mesté
Tabore, kde se létalo mistrovstvi Ceské repub-
liky v kategorii RC V2. Rozsahla tlakova vyse
nad stfedni Evropou oteviela jihovychodni
proudéni, které pfineslo teply az tropicky
vzduch; pro dovolenkéafe u vody idedini pocasi,
pro soutézici i pofadatele pravé peklo.

Oba letové dny 2. a 3. Cervence dosahovaly
teploty vzduchu az 36 °C. Clenové Aeroklubu
Tabor i pofadajiciho LMK v Sezimové Usti vSak
udélali vse, aby uc&astnikim pobyt na letisti
zpfijemnili. Maly bazén k sauné byl v neustalém
oblezeni a chlazené napoje se do obcerstveni
pod vrchlikem padéku nestaCily dovazet. . .

K slavnostnimu zahdjeni nastoupilo 75 sou-
t&zicich z 97 pfihlaZenych, z toho 7 juniord.
Hned lety prvni skupiny zvedly soutéZicim hla-
dinu adrenalinu v krvi. V. Marecek jako jediny
nalétal v malé vySce bez vyrazngjSi termiky
péknych 460 bodd. Dlouho bylo nutno &ekat,
prestoze bylo jasno a silny slune¢ny svit by mél
podporovat vznik stoupavych proudd.

Od druhého kola si prvni misto startovniho
pole pfivliastnil J. Tupec z Ceské Trebové.
K nému se postupné dotahli jeho klubovi kole-
gové M. Hordk, ktery jej dokonce na nékolik
kol vystfidal, vZdy usmeévavy bloncfacek junior
M.AWagner, J. BartolSic a R. HrabCuk. Tym
z Ceské Trebové je v posledni dobé nejlepsi
a nejsilngjsi parta v kategoriich RC V2 i F3J.
Sleduji jejich vykony v poslednich létech. Je to
vylétanost, nebo dobra souhra kolektivu? Byli
i nejlepSi v neoficialnim hodnoceni druzstev.
Snad by mohli své zkuSenosti a modely pred-
stavit v Modelafi.

Pocasi pralo, a tak se podafilo odlétat osm
kol s tim, Ze dva nejhorsi vysledky se nezapo-
Citavaly. Proti pfepoctu u F3J je to slaba na-
plast, ale pfece jen trochu optimalizace vyko-
nl. Zvlasté, kdyz termika byla nevyzpytatelna.

V Umorném vedru byl nejvice oblezen letistni
bazén. Diky, aeroklubaci! Pfed letem i po letu
se vétSina soutéZicich ochlazovala dokonce
i v trickach, aby si co nejvice prodlouzili pfijem-
ny pocit chladu. .

Nadéjnym talentem je junior M. Wéagner z C.
Trebové, ktery se zaradil v celkovém hodnoce-
ni na druhé misto se ztratou 3 bodd! Naopak
z juniorl se nedafilo B. Munzarovi z Hradce
Krélové, ktery bézné podava jiné vykony. Ten-

Nejstarsi ucastnik, Sestasedesati-
lety F. Marik ze Stochova
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tokrat chybélo trochu $tésti. SAm nebyl se svy-
mi vykony spokojen.

Za silnou $picku se zafadili M. Vlaséak z Klad-
na péknymi vyrovnanymi vykony, J. Holub
z Prahy a V. Marecek z Hradce Kralové. Na
nékterych soutézicich je vidét priliSna zodpo-
védnost a velkd nervozita z mistrovské souté-
Ze. Ten, kdo léta v klidu, takticky a promySlené,
ma urcité vétsi nadéji na lepSi umisténi. Prizce-
la nestranném posuzovani nékterych letd ne-
zbyva, nez nad zvolenou taktikou zakroutit
hlavou. KrouZit totiz v oblasti, kde neni vyrazny

Nejlepsijunior M. Wagner z Ceské
Tfebové

stoupavy proud, je zbyte¢né, nebo dokonce
ztratové.

Jen mélo modelafd volilo osvéd&enou tak-
tiku: Po odpoutani modelu z vie¢né Sndry
hledali stoupavy proud v pfedpokladané ob-
lasti vyskytu velkym okruhem pfi sefizeni mo-
delu na malé klesani a dobry kluz. Pfitom
bedlivé sledovali model, kazdé jeho zhoup-
nuti nebo pfiény naklon, ktery signalizuje
stoupani. V ném pak znamym zplsobem
model ustfedili.

Modely na mistrovstvi byly staré i nové. Vét-
Sina novych vé-dvojkovych specialll byla opat-
fena i mechanikou na kfidle, brzdicimi nebo
vztlakovymi klapkami, obdobné jako u F3J.
Modely byly vétSinou klasické balsové kon-
strukce s laminatovymi trupy. Kfidélka se ne-
vyskytuji. Stale vice je vidét potfeba dvou mo-
delll — pro klidné a vétrné ovzdusi.

Specialy F3J byly v klidném a beztermickém
ovzdusi vétSinou nedspésné. Ty vyzaduji v sla-
bych podminkach silné nervy pro Iétani v ma-
lych vysSkach a velkou zkuSenost a vylétanost.
Maji sice dobrou klouzavost, pro slabé termic-
ké podminky vSak prilis vysoké zatizeni pfes 30
g/dmL

Co lze vétSiné soutézicich vytknout, je Spat-
né péce o modely. Ur€ité jim neprospélo vysta-
veni na prudkém slunci a teploté kolem 36 °C
mezi jednotlivymi lety. Opravdu nestaci jen
prikryt kabinu. UV zéafeni s vysokou teplotou
zanechalo stopy na laminatech, plastech, foli-
ich, balse a potazich, i kdyZ se to neprojevi

Tym z Ceské
Trebové:
sedici —

M. Wé&gner,
J. Horak,

V. Wagner;
stojici —

J. BartolSic,
M. Horak,

R. HrabCuk

hned. Pfitom stacitak malo: Pfikryt model tfe-
ba starym vyfazenym prostéradlem.

Na zavér je tfeba podékovat poradajicimu
klubu v Sezimové Usti a sponzorim Chio Bo-
hemia i modelafskym Model inzert Tabor
a Pakr z Jindfichova Hradce. Klub je znamy
poradanim soutézi volnych modeld i mezina-
rodni JihoCeské vazy, ale letos se zarfadil mezi
kluby, které uméji a mohou usporadat ivelkou
RC soutéz. Drobné nedostatky byly okamZité
feSeny, a tak zavérecny potlesk soutézicich
ing. T. PapeZovi, V. Sandovi, D. Levému
a hlavné véem Gasoméficim na startovistich
byl upfimny a zaslouzeny.

Snad nejlépe to vyjadfil nejstarSi ucastnik
mistrovstvi SestaSedeséatilety F. Mafik ze Sto-
chova u Kladna: ,Diky za to, Ze jsme se i my,
dfive narozeni, mohli zucastnit i setkat se
s kamarady. Se svymi vykony moc spokojeny
nejsem, doma létam lépe, ale bylo to pékné
a mame zase rok na co vzpominat". .

J. Suchomel, trenér CR

Vysledky:

_ Seniofi: 1. J. Tupec 2741; 2. M. Horék, oba
Ceska Trebova, 2734; 3. M. Vlasék, Kladno,
2723; 4. J. Holub, Dupro Praha, 2720; 5. V.
Marecek, Hradec Kralové, 2716; 6. F. Dvofak
2707; 7. L. Dvorak, oba Kamenné Zehrovice,
2701; 8. J. BartolSic 2695; 9. R. HrabcCuk, oba
Ceska Trebova, 2688; 10. K. Culik, SoNet Na-
mést nad Oslavou, 2686_b.

Juniofi: 1. M. Vagner, Ceska Trebova, 2738;
2. R, Munzar, Hradec Krélové, 2574; 3. R.
Kvasnicka, Chio Sezimovo Usti, 2435 b.

Startujicimu M. Hrubému vypousti
model J. Eichler, oba z Na&cho-
da



adu let jsem prfemyslel o modelu, ktery
R by se vesSel za sedadla Skodovky a byl

kdykoliv a kdekoliv k dispozici. Kdyz
jsem v roce 1990 zacinal s elektroletem, bylo
mi jasné, Ze pljde o model na elektromotor
Speed 400, ktery je k mani za lidovou cenu.
Prvni model, ktery jsem k tomuto Gcelu po-
stavil, byl spiSe vétronovité koncepce, Iétal
krasné pomalu, ale pfilis mne nenadchl. Zku-
sil jsem tedy model mensi, ZivéjSi. Umysiné
jsem se vyhnul mikroserviim, tfebaze kon-
cepce po nich pfimo volala, a pouzil jsem
dnes uz bézna pétadvacetigramova miniser-
va. Spolehlivy a hlavné lehoucky spinac¢ mo-
toru nabidla firma ASTRO Bolka Veselého.
Typ ESP-12 ma hmotnost pouhych 11 gram{
a je vybaven obvodem BEC, tudiZz neni nutny
separatni zdroj pro pfijima¢. Zprvu jsem lito-
val, Ze spina¢ neni vybaven brzdou motoru,
ale nakonec se to ukazalo jako vyhodné. Lé-
tdm vétSinou na travé bez podvozku a volné
se protacejici vrtule pfi pfistdni na bficho

ce. Po vyfiznuti a obrou$eni boc¢nic je dobré
zkontrolovat nabéh kiidla +3 mm vig&i ose
trupu, VOP je v nule. Stavba je bez zaludnos-
ti, stai nezapomenout pfed uzavienim insta-
lovat lanovody tahel fizeni. Pouzil jsem bilé
Graupner, ale v prodeji jsou i tuzemské, lev-
néjsi a stejné dobré. Jeden metrovy kus vy-
sta¢i pro obé kormidla. Lanovody vedu kfi-
Zem, abych se vyhnul zbyte¢nym ohybdm.
Pravym dolnim koutem trupu vede trubicka
pro anténu pfijimace slepena z bréek na piti.
Ven Usti pod lanovodem vySkovky vpravo. Asi
pll metru anténniho lanka volné viaje za tru-
pem.

Pro pfistavani bez podvozku je predek tru-
pu zespodu potazen preklizkou tl. 0,8 s léty
napfi¢. Motorovou pfepazku ze dvou vrstev
preklizky tl. 1,5 jsem zalepil pro jistotu Epoxy
1200, jinak opét vSe Ponalem. Na motorovou
pfepazku jsem nalepil kousek balsy tl. 5,
z néjz je vybrouSen pfechod do vrtulového
kuzelu. Pouzil jsem Sedy vrtulovy kuzel Mode-

Lidovy elektrolet
PINGU

Konstrukce: Jaroslav Vanicek. Plzen

vzdycky nékam uhne. Mam uZ s Pingu nalé-
tano asi 170 startd, z toho nejméné polovinu
v zimé, jeden motor uz jsem doslova utahal,
ale Sedéa vrtule Graupner Super Nylon 6/3 je
stale plvodni.

PFi navrhovani draku modelu jsem volil pro
dosaZeni malé hmotnosti nejjednodussi hra-
naté tvary na tukor marnivé krasy. Kromé bo¢-
nic trupu a hotové odtokové listy Graupner je
cely model ze zbytk( balsy, proto neuvadim
podrobny rozpis materidlu. Spotfeba je sku-
te€né minimalni.

Model jsem postavil za 16 vecerl v kou-
pelngé, zacinal jsem vzdy po vecernicku.
A protoZe v té dobé bézel vecerni¢ek Pingu,
pojmenoval jsem model podle néj.

K STAVBE (neozna&ené miry jsou v milimet-
rech):

Kfidlo obdélnikového pldorysu je jedno-
nosnikové.  Horni pasnice nosniku je
uprostfed zesilena smrkovou listou 2x3x250,
nalepenou zespodu. Mezi pasnice jsou nale-
peny stojiny ze zbytk( balsy tl. 1 po celém
rozpéti. Lipova nabézna lista ma prifez 4x4,
Ize pouzit i tvrdou balsu. Odtokova lista je
z balsy o prlfezu 4x15, s vyhodou Ize pouzit
hotovou Graupner, Zluté znaceni. Zebra ze
zbytkd balsy tl. 1,5 jsem bez velkého ohledu
na kvalitu balsy vyfezal po jednom podle pre-
klizkové Sablony.

Kfidlo je postaveno na rovné desce pfimo
na vykrese pokrytém mikrotenovou folii. VSe
je lepeno vybornym lepidlem Ponal Express
firmy Henkel. Po uschnuti jsem kfidlo rozfizl
jemnozubou pilkou, sbrousil konce podélniki
do Ukosu, kfidlo slepil natupo do vzepéti
a nakonec pfilepil stfedové spojky z preklizky
tl. 0,8. Stfed kfidla je vylepen do roviny balsou
tl. 1,5.

NeZ jsem se odhodlal planek zvefejnit,
zkouSel jsem kfidlo za letu rozlamat. Nezdafi-
lo se, pevnostje dostate€na. Proti zvyklostem
kfidlo neméa negativy. Po obrou$eni je kostra
dvakrat natfena fidkym zaponovym lakem.

Ocasni plochy. Stabilizator a kylovka jsou
ramové konstrukce. Pouzil jsem zbytek kvalit-
ni a lehké balsy tl. 3. Obdélnikové otvory
v ose stabilizatoru slouzi k pfesnému usazeni
kylovky, pevnostné nemaji vyznam.

Z jesté lehci balsy tl. 3 nebo 2,5 je vybrou-
Seno vyskové a smérové kormidlo. Obé pdlky
vySkovky jsou spojeny smrkovou liStou
3x3x80. Pred potazenim staci ocasni plochy
jen ,postrasit" zaponovym lakem. Jakékoliv
tmeleni je kvlli hmotnosti pfisné zakazano.

Trup je jednoduché bednickové konstruk-
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lao 0 35 s hlinikovou $pickou a unasec vrtule
typu VEPA Model technik 02-103 0 02,3/5,4.
Zde je na misté upozornit, Ze vrtulovy kuzel
a podvozek je jen pro estéty, bez nich Pingu
1éta Iépe.

Nepiilis b&zné je ulozeni akumulatorl. Na
bocnicich jsou mezi druhou a tfeti pfepazkou
nalepeny lipové listy o prifezu 4x4, vpredu
nad nimi, s vlli 1,5 mm, odfezky balsy
4x10x16. Do této Stérbiny je zasunuta podla-
ha z preklizky tl. 1,2. Na ni je dutymi nyty
nanytovanda zarazka z hlinikového plechu tl. 1
a vzadu pfiSroubovan héacek z ustipnutého
a ohnutého Sroubu M 2x16. Podlaha je fixo-
vana vrutem 2,5x8. Je dllezité, aby zarazka
byla z mékkého plechu!

Toto uspofadani méa své opodstatnéni. Do-
jde-li k €elnimu narazu (pochopitelné nezavi-
nénému), kineticka energie, nastfadana v téz-
ké baterii, za¢ne nejprve rovnat hlinikovy
plech, tim ztrati tu nejvétsi razanci a baterie,
putujici dale, uz nenadélaji v trupu velkou
paseku. Toto na prvni pohled slozité zafizeni
mam uZ v patém modelu, a funguje skvéle!
Gumové oko, které drzi baterii, je protazeno
dvéma otvory v zardzce a zahaknuto na ha-
¢ek. Jeho délku je tfeba vyzkouSet. Podvozek
je z duralového plechu tl. 1,5. Polopneuma-
tickd kola o 0 30 jsem sehnal u firmy Kube$§
model-sport Kladno, vSude jinde nabizeli kola
0 0 37, kterd uz pro Pingu nedoporucuji.

Potah. Pingu je zbarven podle barevného
schématu tucnaka, tzn. ¢ernobila kombinace
s oranzovym ,uméakem". Pouzil jsem Model-
span stfednitloustky na kridlo a tenky na trup
s kormidly. Lakovani nenitfeba pfehanét, sta-
¢i tfikrat zaponovym lakem a jednou lesklym.
Pokladat vice vrstev na elektrolet nema
smysl, Setfime kazdy gram.

Hnaci agregat. VyzkouSel jsem dvé verze
pohonu. Za rozumnou cenu se da koupit mo-
tor Speed 400/7,2 V, ten jsem pohanél sed-
miclankovou baterii. V soucasné dobé je
v modelu Speed 400/6V (Nr. 3321), ktery po-
hanim Sesti¢lankem. V obou pfipadech to¢i
Lgraupnerka" 6/3 vice nez 12 000 otacek za
minutu. Jako zdroj jsem pouzival pro sedmi-
¢lanek sadu akumulatord Sanyo 7N-700AR,
kterd umoznuje az 7 minut motorového letu
bez preruSeni, neni oviem nejlevnéjsi. Proto
jsem si poridil sadu €ernych akku Robbe
7RSA 700 mAh, kter4 je za lidovou cenu,
ovSem pouZzitelna doba motorového chodu je
0 60 aZz 80 s krat$i. Sestivoltovy motor napa-
jim sadou akku Kyosho GP 7,2 V/600 mAh,
kterd se pouziva k pohonu RC motocykll
a aut. M4 hmotnost pouhych 110 g a doba

- obdrzite,

motorového chodu je néco pfes Ctyfi minuty.
Pingu s ni je ovSem nejleh¢i a tudiz nejcilejsi
— proto mému srdci nejblizsi.

Napéajeni motoru i pfijimace zrpostfedkova-
va v obou prfipadech spolehlivy spinac
ESP-12, jehoz kabely jsou pfipajeny pfimo na
motor. Vyrobce sice piSe, Zze motory Speed
jsou pfi vyrobé odruSeny, ale pfesto na jiném
misté doporucuje pfemostit vyvody svitkovym
kondenzatorem o hodnoté 470 nF. Pripajel
jsem tedy typ Tesla TC 205 470 nF/100 V.
Celek motor-spinac¢ je spolec¢né nasunut do
trupu a pfitazen dvéma Srouby M 2,5x6
s podloZkami. Pozor na del$i Srouby, mohly
by poskodit vinuti rotoru. Navic jsem si zvykl
pfed montazi lehce poméaznout ¢elo motoru
Ponalem. Pro jistotu.

Pfijima¢ byl plivodné& peclivé ulozen v moli-
tanu pod podlahou pfed senly. Po montazi
podvozku a pozdéji i vrtulového kuzelu se té-
Zisté modelu pfestéhovalo mirné dozadu,
a proto jsem pfijima¢ naopak prestéhoval
dopfedu, hned za spina¢. Soucasti spinace je
i krdsny miniaturni vypina¢ pfijimace. Ten
jsem umistil vlevo vedle spinace.

Zalétani a létani. Uvodem si po pravdé
feknéme, Ze lidovy elektrolet Pingu je svym
vzrdstem trpaslik mezi elektrolety s pfikonem
pod 50 W. Proto je poznamenan nékterymi
charakteristickymi vlastnostmi vS8ech malych
modeld. V prvni fadé je to nachylnost k pfeta-
Zeni bezprostfedné po startu. Druhé nebez-
peci hrozi pfi Iétani ve velkych vySkach. Model
s rozpétim pod metr se snadno ztrati z do-
hledu. Stalo se mi, Ze jsem zaletél mezi kana-
ta, tocici termiku ve vySce okolo 200 m a za
chvili jsem nevédél, kdo je kdo. Kanata na-
Stésti odletéla, a to, co zbylo, byl Pingu. Déle,
maly model ma malou setrvacnost, oko pilota
si tudiz neodpocine.

Pfed zalétavanim je dobfe zkontrolovat polo-
hu tézisté. Vychylky kormidel: smérovka
11 mm na obé strany, vySkovka 7 az 8 mm
nahoru, 5 dold. Trim vy$kovky je opravdu
v nule, nebo asi 0,5 mm doll, na potlageno, to
jako pojistka proti pfetazeni pfi prvnim startu.

Vlastni létani s Pingu je poZitkem zvlasté
pro ty, ktefi si radi 1étaji kolem ast. Po mirném
roztladeni umi Pingu sérii piemetll. Pfechod
do vyvrtky na piny plyn je bezproblémovy, na
tfi otocky je tfeba asi 50 m vysky. Jeji vybrani,
pfi uvedeném sefizeni kormidel a dodrzeni
po srovnani kormidel. Lahtdkou jsou sou-
vraty. Nejprve jsem nacvicil jeden (pozor, ma-
ly model rad prepadava), pozdéji navazal
druhy, ¢ili zndmou figuru pismeno M, ovSem
bez palvykrutd. Obé tyto figury létad Pingu ra-
déji doleva a v8e na piny plyn.

Jakmile sly§im, Ze ota¢ky motoru podezie-
le klesaji, je lepsi zavfit plyn a jit na pristani.
Model uz stejné nestoupa. Byl jsem prekva-
pen pomérné dobrym klouzavym letem a tu-
diz samymi dobrymi pfistanimi.

Rozbor hmotnosti

KFidlo 709
Trup 116 g
Podvozek 30¢g
Motor s kuzelem a vrtuli 90 g
Pfijimac¢ Robbe 329
Serva Diamond 1000 509
Astro ESP-12 s kabely a vypinacem 3lg
Celkem bez baterie 419 ¢
Baterie Kyosho GP 7,2 V/600 mAh 1109
Baterie Robbe 7 RSA 700 mAh 162 g

Nejmensi hmotnost Sesti€lankové verze
bez podvozku a vrtulového kuzelu je 479 g,
nejvétsi hmotnost sedmiclankové verze
s podvozkem a vrtulovym kuZelem 581 g.

Vykres modelu ve skute€né velikosti
poukéazete-li poStovni pou-
kdzkou typu C 30 K¢ (na Slovensku
35 Sk) na adresu: Redakce Modelar,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1 (na
Slovensku Magnet-Press Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava).
Do zpravy pro pfijemce napiste Citelné
nazev modelu ,Pingu“ a znovu svou
uplnou adresu. Vykres vam zaSleme do
30 dnl od obdrZzeni poukazané Castky.

(Snimek modelu vySel na Il. strané obal-
ky Modelare 8/1994)
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Budeme
etat

na solarni
pohon?

Solarni &lanky k pohonu elektroletdl pouzivaji
modelafi v zapadnich zemich jiz nékolik let; vy-
nalezeny byly v roce 1954 v USA. K jejich zdo-
konalovani pfispélo zejména vyuzivani v kosmic-
ké technice.

V nésledujicich tficeti létech byly postaveny az
desetimetrové modely se solarnim pohonem,
napfiklad Sunrise, a dokonce iletadla, napfiklad
Solar Challenger, o némz se psalo i v Modelafi
5/1990. Solarni ¢lanky natomto letadle i na zmi-
nénych modelech mély tloustku 2 az 3 mm.

V roce 1981 vysla kniha Solar Modellflug, jejiz
autor Helmut Bruss se vénoval solarnim mode-
Itm od roku 1976. V knize popisuje nejnutn&jsi
zéklady a praktické zplsoby pouZiti solarnich
¢lankl v kombinaci s vhodnym elektromotorem.
Dnes uz se Solar Modellflug dockala druhého
vydani, jez je doplnéno novymi poznatky. Hel-
mut Bruss vytvoril v roce 1984 s modelem So-
lus—Solar svétovy rekord v trvani letu 3 h 4 min
54 s avroce 1986 s modelem Solar Poly svéto-
vy rekord v ulétnuté vzdalenosti 43,5 km.

V roce 1987 Franz Weissgerber a Ernst Scho-
berle pouzili na modelu Solarine velmi lehkou
a pevnou sendvicovou konstrukci kfidla s profi-
lem RG 15. Model o rozpéti 3080 mm, hmot-
nosti 1820 g a ploSném zatiZzeni 21,2 g/dmzje
od roku 1987 drzitelem rychlostniho svétového
rekordu 17 m/s, tj. 62,22 km/h. Pohon modelu
zajiStovalo 44 polykrystalickych kfemkovych
¢lankd o rozmérech 100x100 mm, jeZ davaly
celkové napéti 18 V a maximalni vykon vice nez
44 W pfi 100 mW/cm2 ozéafeni slune¢nimi pa-
prsky. Pfijima¢ a regulator napéajelo dalSich 20
polykrystalickych solarnich ¢lank( o napéti 8
V a vykonu 2 W. Zalozni baterie pro pfijimac
0 napéti 5,2 V méla kapacitu 100 mAh. Motor

Tabulka 1
POF. Pilot Model ~ Solarni Elanky
Pocet Typ
1 Topfer Helios 1x28 TZZM5000
3 Grozholz — 2x24  TZZM5000
5  Weissgerber  Ikaros 1x28 TZZM5000
7 Schaller Ramario 1x22 TZZM5000
8 Hitzler Solemio  1x28 TZZM5000
9 Wolf —_ 2x28 TZZM2500
10 Schleidt Ws 2x19 TZzZM5000
Solar
0 Rigon Solis 1x32  TZZM5000
0 Leberle Elektra  1x24 TZMM5000
0 Schoberi Soli 1x26  TZZM5000
2 Bloch — 8x12 TZSS4020
4 Hartwig Combi 10x11 TZSS4020
6 Blecher — 2x27 Solartec

Tabulka 2: Rozméry a elektrické hodnoty solarnich ¢lankG

Typ €lanku TZSS 4020 TZZM5000 ECO 5000 ECO 5050
TZZM0050
krystalicky mono multi multi multi
spojeni pajenim obtizné ano ano ano
ucinnost >15% >11,5 % >10,5% >10,5%
napéti na prazdno 2,4V 0,573V 0,573V 0,573V
zkratovy proud 256 mA 1322 mA 1206 mA 603 mA
max. vykon pfi 2V 0,457 V 0,457 V 0,457 V
240 mA 1220 mA 1110 mA 555 mA
max. vykon 480 mw 558 mW 507 mw 254 mW
délka 78,5 mm 98,4 mm 98,4 mm 49,2 mm
Sirka 40,2 mm 49,2 mm 49,2 mm 49,2 mm
tloustka 0,2 mm 0,3 mm 0,4 mm 0,4 mm
hmotnost 29 39 49 29

PFi pouZiti solarnich &lank( je stanoven pomér k po&tu NiCd &lank( v baterii. Sesti
NiCd odpovida 3,5x vice solarnich ¢lankl (6 x 3,5 = 22 &lank(), sedmi 4x vice solarnich

glanka (7 x 4 = 28 &lanka).

typu Faulhaber s klobouckovitou kotvou a pla-
netovou prevodovkou pohanél sklopnou vrtuli
o prdmeéru 600 &i 650 mm, jejiZ listy byly stavitel-
né od -10"do +15°. Tato pohonna jednotka da-
vala pfi pfikonu 19 W a otackach vrtule 920/min
tah 2 N.

Modelafi v Némecku, kde se kategorie F3E
SOL dost lét4, pouZivaji Casto solarni €lanky
v kombinaci s NiCd bateriemi o rlizném poctu
kusti, &imz za pfiznivych slunenich podminek
podstatné prodluzuji dobu letu.

Soutézni pravidla solarnich modelll mohou
byt rdzna, uvedu pouze jeden priklad: Pofadatel
soutéze stanovi dobu letu se solarnimi ¢lanky
a zéloznimi NiCd bateriemi naprklad na 1 hodi-
nu, za jejiz dosazeni obdrzi soutézici 400 b,,
pficemZz ma& moznost 5x pfistat do oznaeného
prostoru na stuhu o urcité Sifi. Soutézici startuji
vSichni najednou; nedovoli-li to kmitocty vysila-
&0, museji byt rozd&leni do skupin. Start souté-
Zici hlasité oznami a Casomérfi¢ pak musi sledo-
vat model do pokusu o pfistani. Pokud model
pfistane pfimo na stuhu, obdrzi pilot dalSich 100
b.,za kazdych 10 cm od stfedu se od této stov-
ky 1 bod odecitd. Za pfistani 10 a vice m od

stuhy neobdrzi pilot zadné body. Maximalné
mdze pilot ziskat za 1 h letu 400 b. + 100 b. za
pristani, tedy celkem 500 b.

V tabulce 1je pfehled soutéZicich a jejich mo-
deld z jednoho zavodu v Nordlingenu. Sestavil ji
autor knihy Solar Modellflug H. Bruss. Soutéze
se zG&astnilo 14 modelafd, s platnymi vysledky ji
dokon€ilo 10 soutézicich. Vitéz byl hodnocen
1812 b., posledni hodnoceny, desaty, doséahl
815 b. Tabulka mdZe byt pro nade elektroletce
zajimavd, nebot kromé& samotnych solarnich
¢lankd jsou v ni uvedeny také pouZité typy mo-
tor(i, pfevodovek a vrtuli.

Ale nejen soutéZemi je Ziv modelaf. Solarni
pohon ma nesporné své kouzlo i pro rekreacni
elektroletce. Az doposud byla nejvétsi prekaz-
kou jeho vétSimu rozsifeni u nds pomeérné vyso-
k& cena. Zatim totiz byly nagim modelafim nabi-
zeny solarni €lanky Graupner zhruba za 360 K¢
jeden. V soucasné dobé vSak zacina prazska
firma Elservis dovazet hned n&kolik typu solar-
nich €lank( (tabulka 2), jejichz prodejni cena by
se podle pfedb&znych propo&td méla pohybo-
vat kolem 200 K¢ za kus.

Zdroj pro mensi model, jakym je v tabulce

Pocet baterif Motor Vrtule Pfevodovka Rozp. Hmotnost g/dm2 Profil Pomér
(mm) ©) So:Ba
8N — 800 AR Graupner Geist Graupner 2140 1400 36 Clarky  35x1
13x7 31
7N — 1200 SCR Graupner Robe 41 3070 1850 31 HQ2/9 3431
Mabuchi 540 rot
7N-1200 SCR Plettenberg viastni — 2500 1800 31 Clarky 41
HP 274/9
6KR — 1700SLE Keller RFM120 211 2000 1800 45 Go 795 367:1
Ke 25/6
Z N - 900 SCR Keller RF14x6 Robe 3000 2100 42 Clark Y 41
KF 25/6 31
9N-Z700 Johnson Westphal 271 3000 1600 25,4 E205 311:1
pr. 400
6N-1200 SCR Mabuchi Graupner Robe 2500 1550 28 E205 3171
RS380 550 6:1
8N-700AR Plettenberg  Freudent— - 2140 1455 33 E205 41
HP 274/9 haler 22
7N — 1200 SCR  Graupner — — 2000 1800 — — 34:1
Speed 600
8N — 800 AR Plettenberg Ariane — 2080 1480 39 E176 3,25:1
HP 274/9 pr. 345 mod.
— Faulhaber Sch/Wei Faulhab. 2900 1250 17,9 RG 14
2842 996 Solarine 14:1
15N —450 AR Interelec—  Westphal Andres _ 2970 1975 255 E205 2931
trie 0 420 4,125:1
8N — 800 AR Graupner viastni — 2000 1370 28 Jedelski  3,37:1
Speed 400
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V soucasné dobé se na na$ trh dostavaji
vyrobky renomované Japonské firmy Sanwa,
Po dohodé s dovozcem, firmou POSPA mo-
dell, jsme si vybrali k vyzkouSeni ¢tyfpovelovou
RC soupravu Vanguard FM 4, ktera bude svou
cenou zfejmé pro naSe modelafe zajimava.

Neni bez zajimavosti, Ze souprava je vyrabé-
na ve vlastnim pobo¢ném zavodé firmy Sanwa
v Singapuru, nejde tedy o u jinych firem dost
bé&Znou kooperaci s anonymnimi jihokorejsky-
mi nebo ¢inskymi vyrobci.

VSechny dily soupravy jsou uloZeny v krabici
z pénového polystyrénu, kterd je zasunuta do
karténového prebalu s nepfili§ vyraznym ba-
revnym potiskem. Kromé vysilace, pfijimace
a tfi standardnich serv souprava obsahuje
drzak ¢lankd pro pfijima¢ s vypinagem, loze
pro 3 serva (do trupu), loZze pro jedno servo
(kfidélek), nahradni kotouc€e serv, silentbloky,
trubkové nyty, Srouby pro montaz serv, prodlu-
Zovaci kabel serv (kfidélek) a praporek k upev-
néni na anténu. Soucasti soupravy je samo-
ziejmeé par krystalll. Samostatné budou k do-
stani prodluZovaci a nabijeci kabely a krystaly.

V dobé, kdy Ctete tento €lanek, by uz Van-
guard mél byt homologovan Testcomem a vy-
baven €eskym navodem: ten jsme pfi naSich
zkouskéach jesté neméli k dispozici.

Jde o jednoduchou soupravu, €¢emuz odpo-
vida i ndvod, doprovazeny nazornymi obrazky.
Protoze vyrobce predpoklada, Ze soupravu si
zakoupi spiSe zacinajici modelaF, jsou v navo-
du popsany a zobrazeny i tak jednoduché
Ukony, jakymi je napfiklad zasunuti ¢lanku do
drzaku.

Jedinym technickym G(dajem, ktery jsme
v navodu nalezli, byl vysokofrekvencni vykon
500 mW. O to vic jsme byli zvédavi na obvodo-
parametry. Pfi zkouskach jsme postupovali
stejné jako u soupravy CETO (MO 1/94). Zkou-
Send souprava pracovala v pasmu 35 MFIz
a byla napajena NiCd akumulatory.

Vysila¢ je amerického ¢i japonského stylu.
Dobre se drzi, k Eemuz pfispiva zadni (spodni)
strana poseta drobnymi jehlanovitymi vystup-
ky, takze nevypadne ani z rukou mastnych od
paliva. Délka ovladacich pék je nastavitelna,
takze jak fizeni ,vykloubenymi" palci, tak v pul-
tu je bez problémd. Vysila¢ je Cerny, panel

1 napriklad Ramario modelare Schallera, tak bu-
de stat necelych 4500 K¢&. Pokud létame s NiCd
bateriemi, potfebujeme minimalné dvé sady, jez
nas prijdou na 1400 K¢ (ty levngjsi), ale k nim
také nabije¢, ktery stoji — podle kvality — asi od
1200 K& do 5000 KE. Solarni pohonné zdroje
jsou tedy cenov& srovnatelné s pramé&rnymi
NiCd zdroji.

Slune¢ni pohon ma vSak nékteré vyhody. Po-
mifime skute¢nost, Ze jde — v naSich zemich
— 0 novinku, coZ uz samo o sobé zvySuje jeho
aktraktivitu. Zejména pro ty, ktefi na letovou plo-
chu nejezdi vlastnim automobilem, je neoceni-
telné, Ze za dobrych svételnych podminek se da
se solarnim modelem Iétat prakticky neomezené
dlouho, zatimco vydrz NiCd baterie se méfi na
minuty. Ostatn& i majitelé automobill jsou limito-
vani kapacitou baterie svého vozu, takze obcas
museji model s NiCd zdroji na letisti zabalit dfiv,
nez by se jim tfeba chtélo. Zda se také, Ze solar-
ni ¢lanky maji proti NiCd zdrojdm delsi Zivot-
nost. Zdenék Kolaf
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v mistech ovladacl je pokoven, plocha nad
nim je z hlinikového plechu, ktery je i na od-
klopném viku, kryjicim pFepinafe reverzace
vychylek. Vzhled vysilace je atraktivni a pres
znacnou snahu se ndm na ném nepodafilo na-
lézt viditelnou vadu.

Neutralizaéni pruziny ovladact jsou pfimére-
né silng, aretace plynu a trimd je vyrazna.

Vysila¢ jsme otevieli a prozkoumali jeho
Lvnitfnosti”. Zapojeni vysilace je klasické. Ko-
dér je osazen integrovanym sedmikanalovym
kodérem NE 5044N. Deska kodéru je zapoje-
na jako Sestikandl, pouze nejsou osazeny sou-
Castky pro dva zbyvajici kandly. Ty spotfebiteli
v pfipadé zajmu osadi autorizovany servis. Na
plodném spoiji je jeSté misto pro jeden 10, snad
mixér. Deska kodéru je osazena klasickymi
soucastkami. Vysokofrekvencni dil je tfistup-
fovy, zhotoveny technikou povrchové monta-
Ze (SMD).

Vysila¢ je uvnitf usporadan prehledné a neni
Lnacpan” mnozstvim vodi¢l. Pfedpéti neutrali-
zacnich pruzin Ize nastavit Srouby. Ovladace
jsou z plastické hmoty a vzhledem ke své kon-
strukci nemaji vile. Ve skfini vysilace je ptedli-
sovano 10 otvord pro pfepinae a potencio-
metry dopliikovych funkci. Voltmetr méfici na-
péti napajeciho zdroje je s potlacenou nulou,
takZe odecitanije dostatecné pre3néf Stupnice
je v rozsahu 0—8 ajesté rozliSena na Cervené,
oranzové a stfibrné pole. Vychylka rucky v za-
vislosti na napéajecim napéti vysilace je v tabul-
ce 1

Napajeni z NiCd akumulatorli naprosto vy-
hovuje a vyhovi i napajeni ze suchych ¢lanka.
To vSak prilis nedoporucujeme, nebot by se pfi
dlouhodobém provozu, zejména za vysoké
okolni teploty (v 1ét€ na slunci), mohl poskodit
koncovy tranzistor. V navodu je ostatné vyslov-
né uvadéno napajeni z NiCd akumulatorl. Vy-
sokofrekvenéni vykon byl méfen na umeélé an-
téné skladajici se ze sériové kombinace kon-
denzatoru o kapacité 23 pF a rezistoru s odpo-
rem 50 ohmdU. Zarovei byl méfen odbér vysila-
¢e napajeného ze stabilizovaného zdroje. Vy-
sledky mérenijsou shrnuty v tabulce 2.

Nakonec jsme zméfili vykon pfi napajeni
z vnitfnich NiCd akumulator(. PFi napajecim
napéti 10,09 V byl v. f. vykon 845 mw!

Byli jsme pfijemné prekvapeni neocekavané
velkym vykonem, ktery s anténou o délce
1,2 m zaruCuje dostate¢ny vyzafeny vykon,
a tim i dosah. Pfi nasazeni pristroje TES -1
z Tesly Kolin byla rucka asi ve 40 % zeleného
pole.

ZkuSebni vzorek vysilace, ktery jsme méli
k dispozici, mél po americkém zplsobu ovla-
da¢ plynu na levé strané. Toto usporadani
funkcije podobné fizeni skuteéného letadla. A
je u nas neobvyklé, Ize je doporucit minimalné
modelafdm hodlajicim se v budoucnosti zaby-
vat pilotazi skuteénych letound. Nicméné firma
POSPA modell bude standardné dovazet vysi-
lace s uspofadanim obvyklym u nas.

Pfijima¢ o hmotnosti 35 g je v krabicce
z plastické hmoty, pravdépodobné vyztuzené
plnidlem, o rozmérech 34x61x20,5 mm. Je za-
pojen jako sedmikanalovy a osazeny klasicky-
mi soucastkami. Na vstupu je v. f. zesilovac
a za nim nasleduje integrovany FM pfijima¢ MC
3361. Je zapojen s jednoduchym sméSovanim
a umlCovacem Sumu, takZe serva ani pfi vy-
pnutém vysila¢i necukaji. V mezifrekvencnim

Corporation, Japonsko

zesilovaci je pouzit keramicky filtr Murata
LF-FI6SD se S§itkou pasma propustnosti
+ 3 kHz (6 dB) a = 8 kHz (50 dB). Ten zajistuje
dostatecnou selektivitu, aby se neruSily ani
soupravy pracujici na sousednich kanalech.
Dekodér je zapojen ,klasicky" s tranzistory a 10
Toshiba 9110 HB. Odbér pfijimace pfi napaje-
cim napéti 4,8 V byl 12,2 mA. Minimalni napa-
jeci napéti, pri kterém pracovala sestava pfiji-
mac-servo, bylo 2,53 V. To znamena, Ze i pfi
zkratu jednoho €lanku a vybiti zbyvajicich ne-
pfestane souprava pracovat. S ohledem na vy-
sokou citlivost pfijimace a pro objektivni méreni
citlivosti nedostatecné pristrojové vybaveni ne-
byla citlivost méfena ani informativné.

V soupravé jsou 3 serva SRM-102. Skfii ser-
va je pravdépodobné odstfiknuta ze stejného
materidlu jako krabicka pfijimace. V navodu jsou
serva oznacovana jako standardni. Rozméry
serva bez patek a vystupniho hfidele 20x39x35
mm a hmotnost 39 g jsou vSak mensi, nez je
obvyklé u standardnich serv. Odbér serva v klidu
je 4,7 rriA pfi napajecim napéti 4,8 V. Serva maji
malé vile v pfevodech s ozubenymi koly z plastu
a v klidové poloze ,nevrci".

Maximalni kroutici moment je parametr zaji-
majici modelare stavéjici vétsi a rychlejsi mo-
dely. Naméfili jsme 35,4 Ncm pfi napajecim
napéti 5 V a odbéru 570 mA. Svymi vlastnost-
mi serva pred¢i vétsinu jinych serv oznacova-
nych jako standardni.

Dosah soupravy byl méfen na roving, pfiji-
mac byl 1 m nad zemi, anténa pfijimace i vysi-
lace drzeného v ruce svirala se zemi Ghel 45°.
Pro signalizaci funkce byla pouZzita Zarovka spi-
nana mikrospinacem, ovladanym servem. Do-
sah s UpIné zasunutou anténou vysilace byl
neuvéfitelnych 450 m. Souprava pracovala na-
prosto spolehlivé. Pro vyzkouSeni dosahu
s pIné vysunutou anténou byl o 800 m dlouhé
letisté prilis kratké.

Jak se zd4, jsou prakticky vSechny paramet-
ry Vanguardu velmi dobré. Atraktivni cena, kte-
rd by zfejmé neméla presahnout 5 000 K€,
a moznost rozsifeni vysilace o dal$i kanaly jisté
zlakaji mnoho modelafl. Povéfenému servisu
pak Ize doporucit nejen rozSifovani poc€tu ka-
nald, ale doplnéni poskytovanych sluzeb
i 0 instalaci prepinace velikosti vychylek. Tech-
nické feSeni je jednoduché.

Tabulka 1
Napéti Poloha rucky
10,5 max. vychylka ve stfibrném poli
9,6 rozhrani oranzové a stiibrné
9 rozhrani ¢ervené a oranzové
Tabulka 2
Napdj. napéti Odbér Pfikon V.F.vykon
V) (ma)  (mwW) (mw)
12 104 1248 1100
11,2 101 1131 1010
9,6 97 931 810
9 95 855 720
8 75 600 420
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Mélnik, 9. az 12. €ervna

LetoSni pylonafské zavody na letiSti Hofin
u Mélnika byly skute€né velkym setkanim
pratel levych zatacek z celé Evropy. P¥i pfi-
pravé tohoto klani bylo rozhodnuto vypustit
malé pylony a spojit tradicni Velkou cenu
Mélnika se zavody o mistrovstvi Evropy v ka-
tegorii F3D, a tak byi zavod zorganizovan
jako dvoudenni 1. oteviené mistrovstvi Evro-
py (ME) a jednodenni 17. ro¢nik Velké ceny
Mélnika, do niz se zapocitavaly prvni Ctyfi lety
z ME.

Pfiprava zavodnikd zacgala ve Gtvrtek v po-
ledne tréninkem. V této dobé se zacalo vy-
lepSovat i poc€asi, kdyz pfedtim celé dopo-
ledne pr3elo. K sout&zi se pfihlasilo 46 tyma
z dvanacti statdl: Ceskévrepubliky, N&mecka,
Velké Britanie, Italie, Svédska, Holandska,
Belgie, Rakouska, Ruska, Ukrajiny, Kanady
a USA. Pocetné nejsilnéjsi vypravou byli
GGastnici z Némecka (10 tym() a z Velké Bri-
tanie (9 tymd). Ale upfimné feceno, pofada-
telé oCekavali jeSté vétsi uCast ze zamofi.

Zavody zacaly v patek v 8.00 h prejimkou
modeld. K slavnostnimu zahajeni se dostavil
starosta Mélnika pan ivan Vaclavik. Soutézni
lety sice zacaly s desetiminutovym zpozdé-
nim az v 10.00 h, ale jinak se cely den létalo
podle planovaného programu. Odlétalo se
celkem 5 kol a jiZ po nich bylo vcelku jasné,
7e nai zavodnici kromé bratfi Malind a Z.
Hnizdila nemaji velké nadéje na predni umis-
téni. Malo naplat, v Evropé se v poslednich
létech l1éta rychleji a v tésnéjSich okruzich nez
u nas.

V sobotu pokracovala soutéZz od 9.00 h,
odlétalo se dalSich pét kol. V poslednim kole
byla pllhodinova prestavka, kterou si vynuti-
la deStova preharnka, a tak posledni lety
skoncily asi v 18.00 h.

Pfi sobotnim party v zahradni restauraci
U Cink( byla vdem u&astnikiim zima, nicmé-
né vitézové 1. otevieného mistrovstvi Evropy
v jednotlivcich idruzstvech byli podle progra-
mu vyhlaSeni: Prvni misto si vybojovalT. Lin-
demann z N&mecka (na snimku O. Saffka),
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na druhém skong&il M. Malina z Ceské repub-
liky a tfeti misto obsadil M. Piek z Némecka.
Umisténi daldich ¢eskych zavodnikd bylo: 5.
Z. Hnizdil, 12. Z. Vojan, 25. R. Velas, 28. R.
Skoumal, 29. F. Hovorka, 30. M. Novak, 31.
Z. Kefurt. Celkem bylo hodnoceno 40 tym0.
V druzstvech byli na prvni pficce Némci, na
druhé Cesi a treti Anglicané.

O Velkou cenu Mélnika se za€alo zavodit
v nedéli od 9,00 h. Na programu byly dva lety
pro kvalifikaci, dale dvakrat semifinale a fina-
le.

V priibéhu zavodu se potvrdila vykonnost
a spolehlivost nejlepich zavodnikd z pied-
chozi soutéze, takze do finale se probojovali
T. Lindemann, M. Malina a A. Brenneisen. Ti
si také v uvedeném poradi rozdélili stupné
vitéz( a lakavé ceny. Finalovy ¢as vitéze byl
72,2 s.

Velk& cena Mélnika si jiz vydobyla pomér-
né dobrou povést mezi modelafi doma
iv zahrani¢i. Da se fici, Ze se stala v prib&hu
let diky z&jmu divakl i obchodnikd malou
modelafskou pouti. Dokonce jsme v letoSnim
ro¢niku zaznamenali i jednani vyrobcd a ob-
chodnikd, ktefi si diky své profesi délaji jinak
konkurenci. Atmosféra letosni VCM byla po
celou dobu pratelskd a vSech 177 rozletl
probéhlo bez protestd.

Jako zavod je VCM sice organizovana Mo-
delklubem MéIlnik, ale spoluvytvarela jej fada
daldich dobrovolnik, ¢asto bez narokl na
jakoukoliv odménu. Jsou to bud pfiznivci na-
Seho klubu, nebo i ¢lenové klubu jinych. Rad
bych jim v8em prostfednictvim Modelare
podékoval, nebot v zavéretném shonu na
letiSti jsme to nestihli. LetoSni ro¢nik stal
v pfipravé zcela na bedrech Jaromira Bilého,
ktery jeho pfipravu zahdjil jiz v zavéru roku
1993 a odvedl! nejvétsi mnoZstvi prace.

Kromé toho bych chtél podékovat i spon-
zorlim. Rozpocet letosniho roéniku VCM byl
130 tisic korun (bez vécnych cen); takovou
¢astku bez sponzorl nemUze zajistit zadny
modelarsky klub. Hlavnim sponzorem byla
firma Veikom se svou nové zaloZenou divizi
Velkoobchod Model Veikom, ktera poskytla
poutace na letisté a velice hodnotné vécné
ceny pro obé soutéze: Hifi véze, druzicové
TV pfijimace a mrazici boxy 120 I. Shodou
okolnosti obé& véze ziskal T. Lindemann
a oba druzicové pfijimace M. Malina, po jed-
nom mrazédku ziskali A. Brenneisen a M.
Piek. DalSimi velkymi sponzory byly firmy
Pecka-Modelaf, Pospa-Modell, Monty Model
a samoziejmé& MWS se svymi motory,
OBAG, HVP Model, CETO, Hacker Model

Production, Horst, SVOR a fada dalSich, aie
i Méstsky ufad MéInik. Pokud nam zdstanou
sponzofi pfiznivé naklonéni, doufam, Ze se
mdzeme tésit na fadu dalSich ro¢nikd.
Ing. Pavel Bousa
Vysledky

1.0ME: 1. T. Lindemann-W. Lentjes,
Némecko; 2. M. Maiina-Z. Malina, CR; 3.
M. Pick-G. Bonengel, Némecko; 4. W.
Lentjes- V. Buysmans, Belgie; 5. Z. Hniz-
dil-P. Trzyniecki, CR; 6. A. Brenneisen-N.
Proschka, Némecko; 7. M. Beard-P. Rie-
den, Velka Britanie; 8. R. Haag-E. Wiede-
mann, Némecko; 9. R. Bosch-R. Spencer,
Holandsko; 10. E. Waltschek-W. Schéfer,
Rakousko.

VCM: 1. T. Lindemann-W. Lentjes, Né&-
mecko; 2. M. Malina-Z. Malina, CR; 3. A.
Brenneisen-N. Proschka, Némecko; 4.
B.Stlckerjargen-H. Kleinegesse,, N&mec-
ko; 5. Z. Hnizdil-P. Trzyniecki, CR; 6. W.
Lentjes-W. Buysmans, Belgie; 7. E. Walt-
schek-W. Schéfer, Rakousko; 8. B. Rag-
narsson-J. Andersson, Svédsko; 9. P.
Mucedola-M. Donati, Italie; 10. R. Haag-E.
Wiedemann, Némecko.

JtrzkC
« Horky favorit Manfred Pick musel pfed
nedélnim zadvodem odstoupit, protoze pfi
zpatecni cesté ze sobotniho ceremonialu
se mu Cerstvé vyhrany mrazici box skacel

v auté pfi prljezdu zatatkou na bednu
s modely a polamal jim ocasni plochy.

* Na stupnich vitézd byly rozdéleny jed-
notlivedim a druzstvlim v ME brou$ené po-
hary vénované Méstskym Ufadem Mélnik.
Kovové pohary pro nedélni vitéze vénova-
la firma Monty model a jeden pohéar (ten
nejvétsi) trenér kategorie F3D MUDr. A.
Klein. HIFI véze, druzicové TV pfijimace
a mrazici boxy vénovala firma Model Vel-
kom; vitézové v obou kategoriich obdrzeli
jeSté motory 6,5 GRRT, GFS/R a 3,5
GFS/R — od firmy MWS. Hodnota vSech
cen byla asi 125 000 K¢.

e Startérem letoSniho ro¢niku byl obé&tavy
italsky modelar Giacomo Grecchi, ktery se
jen v nékterych kolech nechal vystfidat Ja-
romirem Bilym. Jeho prace je odliSna od
toho, co zname. P¥i pfedstavovani modell
pouzival jako signal klaxon z auta, po od-
startovani modeld zahazoval praporek
pfislusné barvy hned pfi odmavnuti a pro
ukonceni letu pouZival Sachovnicovy ter¢
o prdméru asi 200 mm.

* Mezi vyrobce zavodnich motord, jako
jsou Nelson, Rossi ¢i MWS, se zaradil
Ravil Ibragimov z Ruska. Jeho motory
oznacené zkratkou L.R. pouZivali ve svych
modelech vSichni pfedni zavodnici véetné
T. Lindemanna a M. Maliny.

* Protoze nenijisty osud dal$iho pylonaf-
ského zavodu v Némecku z ddvodu pro-
vozuschopnosti letisté bylo pfi VCM 94
vyhlaSeno pofadi Europa-cupu F3D z vy-
sledkl dosazenych v italském Melzu a (Oi
VCM 94 takto: 1. T. Lindemann 40; 2. B.
Stlckerjlirgen 35; 3. A. Brenneisen 31 b.
Nasi zavodnici se dopfedu nedostali, ne-
bot v Italii se nikdo z nich nedostal ani do
semifinale. BIP
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Rychlostavebnice
RC cviCného

akrobatického modelu

FASTER 20

VYROBCE: Hacker Model Production,

Ceska republika

RC cvi¢ny akrobaticky model Faster 20 na
motor 3,5 cm3sice jiz neni horkou novinkou,
nicméné bliz8i predstaveni si urcité zaslouZi.
Kdyz jsem sliboval, Ze Fastera postavim
a vyzkouSim v letu, domnival jsem se, Ze to
zvladnu dfive. Sestaveni modelu a zabudo-
vani motoru a radia vSak Slo sice dobfe
a relativné rychle, ale zalatat model pfed pfi-
chodem zimy se mi nepodafilo — patfim to-
tiz k t¢m model&fam, ktefi si radi zajdou zala-
tat pro potéSenia pro radost, a ne s cilem na
letiSti promrznout a nechat si posekat pro-
modralé prsty vrtuli v mrazu vzdorujiciho
motoru. Nakonec jsem tedy model zalatal az
zatatkem dubna letoSniho roku.

Stavebnice je ve formé ARF, model je tedy
LéméF pfipraven k letu". Jak uz je u firmy
Hacker Model Production zvykem, stavebni-
ce je ulozena v dostate¢né tuhé karténové
krabici s velice efektnim barevnym potis-
kem.

Model je dodavan v dilech jiz potazenych
nazehlovaci félii. V podstaté je pouze tfeba
pfeklizkovou spojkou spojit obé hotové pulky
kfidla, nalepit na konce kfidla plastikova za-
kon€eni, zalepit do hotového trupu hotovou
SOP a VOP, zabudovat motorové loze
a nadrZ, pfipevnit podvozek a po montazi
motoru upravit plastikovy motorovy kryt. Na
prvni pohled prace najeden zimni vecer, ale
neni to tak. Podle mého nazoru i zru¢ny
a pilny modelaf musi pocitat s nejméné de-
seti hodinami prace, aby model pfipravil
a ,doladil" do letuschopného stavu. Pfi stav-
bé jsem se nesetkal s zadnymi problémy,
nicméné bych rad upozornil na nutnou opatr-
nost pfi vyfezavani, respektive upravovani
plastikovych vyliskd, jez mohou pfi neopatr-
né praci snadno prasknout.

Jinak by sestaveni modelu podle pfiloze-
ného instrukéniho vykresu mélo byt i pro mé-
né zkuSeného modeladfe pomérné snadnou
zélezitosti, a pokud dodrZi doporu¢ené po-
stupy a pouZije spravna lepidla, musi dosah-
nout dobrého vysledku.

Instalace tahel a pak kormidel, které jsou
soucCasti stavebnice stejné jako tahla pro
ovladani pridového podvozkového kola
a motoru, je naprosto snadna a zabudovani

Dunajsky pohar
F3A 1994

Ve dnech 1. aZ 3. Cervence se [étal na letiSti
v Bratislavé-Vajnorech 24. ro€nik mezinarodni
soutéze pro RC akrobatické modely katego-
rie F3A. Zagastnilo se étrnact modelaid z péti
zemi. SoutéZ provazelo nadherné letni pocasi
a byla velmi dobfe zorganizovana.

Zvitézil Heinz Kronlachner z Rakouska
pfed Gantherem Ulsamerem z Némecka
a Raku3anem Heinzem Danksagmdllerem.
Na&s Vilém Volf obsadil Sesté misto vykonem
906,2 b. a Milan Volejnik osmé (852,4 b.).
Ze slovenskych reprezentantd byl nejlepsi
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serv, pfijimace a zdroje pro pfijimac je rovnéz
bezproblémové, nebot v trupu je dostatek
prostoru. Pouzil jsem €tyfpovelovou soupra-
vu Futaba Attack 4 s malymi servy SP-S143,
ale je mozné bez problémd pouZit v podstaté
jakéakoli serva.

Pro zalétani jsem do modelu zabudoval
motor Enya 20 IV RC s tim, Ze pozdé&ji pouZziji
doporuéenou ,triapdlku" MWS, ale nakonec
mi model vySel leh¢i, nezje hmotnost uvadé-
na vyrobcem, takze i nepfili§ vykonna a rela-
tivné nemoderni Enya s nim dokaze ,cvicit"
velice zdatné. Po dokon€eni modelu a kon-
trole doporucené polohy tézisté jsem byl mile
prekvapen skutecnosti, Ze bez jakéhokoliv
dovazovania pfi respektovani doporu¢eného
umisténivsech dill soupravy je t&zisté oprav-
du tam, kde ma byt.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze model je vy-
robcem postaven a potazen bez jakychkoli
viditelnych  nepfesnosti, pfistoupil jsem
k prvnimu zalétavacimu letu zcela bez obav,
a skute&né& nebylo tfeba témeéF viibec trimo-
vat: model letél jiz v prvnim letu dobfe a rov-
né. Po dalSich letech a prvnich nezdafenych
pokusech déstat model do Vyvrtky jsem mu-
sel ponékud zvétsit vychylky vyskovky, ale
obecné mohu konstatovat, Ze zalétani mo-
delu Faster 20 urcité zvladne i nepfilis zkuSe-
ny pilot.

Dalsi lety potvrdily mé ocekavani, ze tento
hornokfidly model bude relativné hodny, to
znamend vhodny pro néacvik pilotdZe jedno-
duchych akrobatickych obratll, ale Ze bohu-
Zel nebude schopen zalatat nékteré naroc-
néjsi akrobatické prvky, jako nozové lety, vy-
kruty na doby, a Ze obecné jako kazdy hor-
nokfidly model bude mit tendenci k tzv. su-
dovym vykrutdm. S tim se neda nic délat,
takto navrzeny model s pomérné velkym
vzepétim kfidla do V neni modelem pro na-
cvik Spickové soutézni akrobacie, ale pova-
Zuji za seri6zni na tuto skute€nost pfipadné
zajemce upozornit. Zminéné vzepéti kfidla na
druhé strané ale umoZziuje naprosto bez
probléma Fidit model pouze smé&rovkou, tedy
se zablokovanymi kfidélky, coz' mozna uvitaji
majitelé jednoduchych dvou a tfipovelovych
souprav.

DuSan Majernik, ktery vykonem 632,5 b.
obsadil devaté misto.

Soubézné probihalo na letiSti mistrovstvi
Slovenska v kategorii F3A. Ze &tyf Géastnikd
byl nejlepsi Jozef Cerha ze Zvolena.

Otakar Saffek

Mistrovstvi CR
pro RC makety
S rozpaky

Pfes veSkerou snahu RC Modelklubu
Brno, povéfeného pofadanim mistrovstvi

S modelem jsem zatim uskutec€nil asi dva-
nact letl a uvazuji o varianté vybavit jej elek-
tromotorem na 10 ¢&lankd, coz by mohlo byt
docela zajimavé. Motor MW S 3,5 asi do mo-
delu neinstaluji, protoze by model sice pod-
statné zrychlil, ale vy$e uvedené charakteris-
tické chovani hornoplodniku nemize od-
stranit, a navic s takto ,palebnym" motorem
pfestane byt model tim hodnym dobrakem,
ktery snasi nékdy dost hrubé zacatecCnické
chyby.

Trikolovy podvozek zaru€uje velmi dob-
rou ovladatelnost modelu pfi pojizdéni
a obecné pro nacvik vzletll a pfistanije da-
leko vhodnéj$i nez podvozek dvoukolovy.
Navic tento podvozek umoZfiuje pomérné
snadnou UGpravu pro pfipevnéni plovakad,
a jako hydroplan se urcité bude Faster 20
chovat velmi dobfe, coZz jsem sice zatim
nemohl ové&fit, ale 'mozna Ze i na tuto va-
riantu jeSté letos dojde.

Rychlostavebnice modelu Faster 20 je
skutecné kvalitnim vyrobkem, kterému se da
tézko néco vytknout. Svédc¢i o tom i zajem
zahranicnich firem o jeji import do fady zemi.
Jednotlivé dily modelu jsou vyrobeny na pro-
fesionalni Grovni a rovnéz vybaveni, které je
se stavebnici dodavano, ma velmi dobrou
Groven. Mozna, Ze by neskodilo, kdyby vy-
robce do kazdé rychlostavebnice dal ale-
spon kousek potahového materialu v obou
pouzitych barvach pro pfipadné zaplatovani,
které si mize provoz vynutit. Majitel modelu
obvykle nemé& potahovy material stejné bar-
vy, nebot model koupil potazeny a zbytky
félie zlstaly u vyrobce.

Pokud tedy méate malo ¢asu a chcete mit
model, se kterym se pod vedenim zku$enéj-
siho modelafe mGze naudit létat i Gpiny zaca-
te€nik a se kterym se mize jiz pokrogilejsi
pilot naucit zakladni akrobatické obraty, in-
vestujte do této rychlostavebnice zhruba
2400 K& a nebutete litovat! Ing. Jifi Flavel

Technicka data:
Rozpéti 1300 mm
Délka 950 mm
Fimotnost 1500 g
Motor 3,5 cm3

republiky v kategorii RC maket F4C, se ne-
pfihlasilo vice nez 3est modelafd, véetné tfi
Elenl reprezentace. Vysledky soutéze léta-
né ve dnech 18. a 19. cervna na letisti
Brno-Medlanky: 1. P. Fencl (Knolier C i),

3565,3; 2. ing. V. Handlik (Morane N),
3347,5; 3. K. Vodesil (Aero Ae-10,21),
3203,7 b.

Soutéz byla doplnéna o kategorii FAC-X,
tedy velké RC makety, s nimiz létalo pét
modelafd. Zvitézil Raku$an J. Prajka z Ho-
henau, létajici s maketou Zlin 50, pfed S.
Koufilem (Steen Skybolt) a J. Vymazalem
(Tipsy Niper), obéma z pofadajiciho klubu.

Pofadatelé dékuji sponzordm — pandm
Navratilovi, Vavrovi a M. Obrovskému. Po-
sledné jmenovanému pak zvlasté za poho-
tovy a dokonaly servis motori MWS.

Z. Bedfich
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a propagace s firmou Auto Cerny

vznikla idea postavit velky propagacni
model pro létani na nejriznéjsich vefejnych
akcich. Cilem bylo postavit velky model s ma-
ximalni plochou pro reklamu, s malou letovou
rychlosti, s moZznosti shozu letakl, vlekani
transparentu a popfipadé zpestfeni letu jed-
noduchymi akrobatickymi obraty.

Pro spInéni téchto cild jsem navrhl volnou
koncepci klasického UL letadla s centralnidu-
ralovou trubkou, v niz budou upevnény vSe-
chny funk&ni ¢asti modelu. Rozpétijsem zvolil
3,5 m pfi pouziti benzinového motoru o zdvi-
hovém objemu 45 cm3 Stavbu modelu kromé
firmy Auto Cerny Pfibram sponzorovala i mo-
delafska firma Robi.

Pfes dlouholeté modelafské zkuSenosti
jsem dosud model takovych parametrli ne-
stavél. Byl jsem tak postaven pfed ukol vyfesit
jednotlivé ¢asti modelu podstatné jinych di-
menzi a funkci nez dosud.

V na8i soutasné modelafské literature je
o vlastni konstrukci a stavbé velkych modeld
minimum informaci. Rozhodl jsem se proto po
dobrych zkuSenostech s provozem modelu
seznamit pfipadné zajemce o konstrukci obfi-
ho modelu s tim, jak jsem se s nékterymi
problémy vyrovnal.

Pfi konzultacich o moZnostech reklamy

POPIS MODELU:

Hlavni material pro stavbu je balsa, nékteré
listy nosnik(l jsou smrkové, vyklizky a spojky
preklizkové. Nosna trubka trupu, trubka
podvozku, vzpéry kfidla a zavésy jsou dura-
lové.

Kfidlo je obdélnikového tvaru, délené na
dvé poloviny, s funkénimi vzpérami. Po celé
délce polovin kfidla jsou kfidélka o hloubce
80 mm, jez je soucasné mozné pouZzit jako
vztlakové klapky (flaperony). Kfidélka jsou fe-
Sena jako rovna deska pfihradové konstrukce
o tl. 10 mm. Profil kfidla o hloubce 520 mm
a nejvétsi tloustce 90 mm ma rovnou spodni
stranu. Kfidlo ma dva hlavni nosniky stejné
konstrukce, nahofe a dole jsou na plocho
smrkové listy o prifezu 12x5 mm spojené
stojinou z balsy tl. 4 mm. K hlavnim nosnikim
jsou pfipevnény Srouby M3 pres podlozky
z preklizky tl. 1,5 mm hlavni zavésy a zavésy
vzpér z duralového plechu tl. 3 mm. Ndbézna
lista sestava ze smrkové listy o prafezu 20x8
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mm a dvou balsovych o prifezu 15x10 mm.
Balsova odtokova lista ma priifez 30x10 mm.
Tuhy potah nabézné ¢éasti k pfednimu nosniku
je z balsového pasu o t. 3 mm a Sifce
100 mm. Stejné je potazena i odtokova Cast
od zadniho nosniku k odtokové hrané. Ve
stfedni Casti jsou Zebra péaskovana balsou
0 prafezu 12x3 mm.

Konstrukce Zeber kfidla z balsy tl. 4 mm je
feSena tak, aby je bylo mozné slozit z nékolika
Gasti, pfevazné rovnych past. Pouze predni
oblé Casti jsou z jednoho kusu. V nejvySSim
misté je profil vyztuZzen rozpérkou. Tim jsem
dosahl pevné a stavebné jednoduché kon-
strukce Zeber, takZze se v Sabloné stavéji veli-
ce jednoduSe a rychle. Koncova Zebra jsou
z balsy ti. 10 mm a stfedova z balsy tl.
7 mm.

Uprostfed jsou poloviny kfidla zavéSeny ce-
py 0 0 5 mm do zavésu objimek hlavni trubky
trupu. Funkéni vzpéry kfidla z duralovych tru-
bek O 0 12/1 mm jsou na koncich opatfené
kardanovymi zavésy a uchycené do zavésl
na hlavnich nosnicich kfidla ¢epy o0 0 4 mm
a Sroubem M5 do nosné trubky podvozku.

Ocasni plochy jsou feSeny jako jeden celek
pfiSroubovany dvéma duralovymi Srouby M6
k sefiznuté zadni Casti duralové trubky trupu.
VSechny Casti VOP i SOP jsou rovné desky
pfihradové konstrukce o tl. 14 mm. Okrajové
lity jsou slepeny ze dvou balsovych list o pri-
fezu 15x5 mm, mezi které je u kraje vlepena
smrkova lista o prifezu 8x4 mm; hlavni stie-
dové rozpérky jsou uprostfed vyztuzeny
smrkovou listou o prifezu 15x4 mm.

Otocné zavésy vSech kormidel a kfidélek
jsou zhotoveny ze svafeciho dratu o 01,5
mm, ohnutého do U o rozmérech 20x11 x20,
do né&jz je ohnut zavés z hlinikového plechu tl.
1 mm o rozmérech 10x40 mm. Zavésy z dra-
tu jsou do odtokové listy kiidla a kormidel za-
lepeny epoxidem, kfidélka, smérovka a obé
poloviny vySkovky jsou nasunuty na ploché
zavésy a zajistény Srouby do plechu

RC makety v Mladé Boleslavi

O vikendu 25. a 26. €ervna uspofadal mla-
doboleslavsky Modelklub sedmy roénik Me-
moriélu Jifiho Hese v kategorii RC maket F4C.
Jiz poctvrté se létala také soutéz v kategorii
obfich maket F4C-X, kter4 je zapojena do
sevropského cirkusu" Europa Star Cup. Jen
pro osvézeni paméti: Tuto soutéz poradaji jiz
fadu let modelarské kluby z Anglie, Némecka,
Rakouska, Francie, Svycarska, Holandska
a v posledni dobé i z Ceské republiky.

Dobré zkuSenosti z minulych let i vzpominky
na pratelské privitani pfilakaly do Mladé Bole-
slavi 8 soutézicich kategorie F4C a 16 pilotd
kategorie F4C-X. Z tohoto poctu bylo 12 mo-
delafCi z Ceské republiky a 12 modelafdl ze
zahranic¢i (Némecko, Rakousko, Holandsko).

Na rozdil od minulych ro¢nik( pfivitalo sou-
tézici i divaky pfijemné az horké letni poc€asi
(teplota 28 az 32 ‘C, vitr 2 az 4 m/s), takze
u Stanku s ob¢erstvenim pfimo na plose letisté
nebylo nikdy prazdno. Od ¢asného rana v so-
botu 25. Cervna se schazeli divaci, ktefi chtéli
na vlastni o€i vidét makety pfipravené ve stre-
disku FIT CENTRUM na statické hodnoceni.
Poradajici mladoboleslavsky Modelklub na zé&-
kladé svych zkuSenosti pfipravil program sou-
téZe tak, aby velké makety zacaly létat jiz
v dopolednich hodinach. Bohuzel hned prvni
let modelu BA-4B J. BanaSe z Karviné skoncil
havarii. V blizkosti vzletové drahy, na silnici
mezi Bezdécinem a Chrastem, totiz dopravni
policie méfila rychlost projizdéjicich vozidel
radarem, ktery rusil BanaSovu RC soupravu.
Poradatel sice ihned soutéz prerusil, model
v8ak uz zachranit nemohl.

Kategorie FAC, ktera zahdjila svou soutéz
statickym hodnocenim, byla obsazena pre-
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vazné soutéZicimi z Ceské republiky. Vyjim-
ku tvofil P. Hartwig s modelem Bristol M1C
z Némecka. Ve statickém hodnoceni dopadl
nejlépe P. Fencl s modelem Knolier C I, na-
opak nejlepsi letové hodnoceni mél V. Hand-
lik s Morane Saulnierem N. S Uplné novym
a velice pékné zpracovanym modelem Aero
Ae-10.21 prijel do Mladé Boleslavi K. Vode-
Sil, poprvé nominovany do reprezentacniho
druzstva pro mistrovstvi svéta v Arnhemu.
Dobrym statickym hodnocenim i péknymi
lety potvrdil, Ze bude jeho platnhym ¢le-
nem.

Mimofadny obdiv si vyslouzil V. Janota
z Liberce, ktery si pfes zranéni nohy a po né-
kolikaté operaci pfijel do Mladé Boleslavi zalé-
tat se svou nestarnouci Avii Ba 122.

Kategorie FAC-X pfes Uvodni havérii Bana-
Sova modelu ukazala divakiim krasu velkych
model. Mezi nejzajimavéjsi patfil Nieuport 28
C1 dr. Warty ze Salcburku. Mél nejvyssi static-
ké hodnoceni i velmi dobfe hodnocené lety.
Po lofiské soutézi, kdy pfedved! svij Fokker
Dr. I, ukazal dr. Warta i letos, Ze je panem
mladoboleslavského nebe. K dalSim zajima-
vym modellm patfily Blériot H. J. Buchholtze
a Fokker D.VII K. Borma, patrona serialu sou-
téZi Europa Star Cup. Velice pékné zpraco-
vany, ale pro zavadu na motoru Spatné létajici
byl Albatros P. Bartha. Otec a syn A. a M.
Engelové predvedli velice pékné své modely
Corsaira a Fairchilda. Z nejvétsi dalky pfijel ho-
landsky soutézici H. Brendel s Cessnou L-19
A, ktera létala velice realisticky. Bohuzel pan
Brendel stravil cely vikend shanénim opravy
své mazdy, u niZ se po prehfati motoru poru-
Silo tésnéni pod hlavou. Nikdy bych nevéril, ze

OBR

o 0 2,5x10 bez zalepeni,
v pfipadé potfeby vyménit.

Trup ma hlavni nosnou ¢ast z duralové
trubky o 0 50/1,5 mm. Pod trubkou je zaveé-
Sena vlastni gondola trupu s tfikolovym pod-
vozkem, na prFedni strané trubky je zavéSen
motor a vzadu na sefiznuté ¢asti pfiSroubova-
né ocasni plochy.

NejvétSim problémem bylo FfeSeni konstruk-
ce gondoly trupu, aby byla co nejjednodussi
a nejleh¢i pfi solidnim vzhledu. Nabizely se
dvé moznosti: Bud udélat pomérné mecha-
nicky naro€nou konstrukci podvozku zakotve-
nou pfimo do hlavni nosné trubky a samotnou
gondolu trupu zhotovit nenosnou (laminato-
vou), nebo udélat konstrukéni nosnou gondo-
lu jednoduchého tvaru z balsy a smrkovych
list s jednoduchou konstrukci podvozku.

Zvolil jsem druhou variantu, ktera lépe vy-
hovovala mym pfedstavam a vyrobnim moz-
nostem. Zaklad gondoly tvofi dvé trojahelni-
kové piepazky ze smrkovych list o prdfezu
10x10 mm s preklizkovymi vyklizky tl. 5 mm,
do nichZ je protaZzena hlavni trubka trupu a ve
spodni Casti zadni pfepazky nosna trubka
podvozku. Na pfepazky je postavena kon-
strukce gondoly z balsovych list o prifezu
10x10 mm a celek je potazen balsou tl.
3 mm. V horni ¢asti gondoly mezi pfepazkami
je umisténa plastikova palivova nadrz o obje-
mu 500 cm3 Ve spodni ¢asti, priblizné v tézisti
modelu, je schranka na letdky o rozmérech
200x150 mm. Na nosnou trubku podvozku je
zakotven objimkou zavés na vle€eni transpa-
rentu. V predni ¢asti trupu pod prekrytém ka-
biny je dostatek mista pro vSechny dily RC
soupravy, které je nutné ve velkém prostoru
samostatné pripoutat, aby se za letu neuvol-
nily.

Za gondolou trupu pod hlavni trubkou je
zavé$en odnimatelny transparent pfihradové
konstrukce z balsovych list o prifezu 12x10
mm pro umisténi reklamy.

Potah. Cely model je potazen monofilem

aby zavés Slo

tolik opévovanou mazdu nikdo béhem viken-
du neopravi!

Nejlepsi lety zaznamenal podobné jako
v minulém roce A. G. von Lienen s Piperem
L 18B, ale velice nizké statické hodnoceni
starnouciho modelu jiz nedohnal. Velice dobfe
si v této kategorii vedli také ceSti modelafi: J.
Vymazal s Tipsy Niperem, A. Nedojedly s Da-
lotelem DM 165 i Silvestr Koufil se Skybol-
tem.

V nedéli po €trnacté hodiné byla soutéz
ukoncena a v jidelné Fitcentra se rozdavaly
ceny. VSichni soutézici dostali G€astnicky di-
plom a lahev Sampanského, aby se napfesrok
do Mladé Boleslavi zase t&sili. O dobry prab&h
soutéZe se postaral tym pofadateld vedeny
feditelem ing. Hradeckym a sportovnim komi-
safem ing. Pavlikem. Jako bodovaci pracovali
tradicné ing. Rajchart, Z. Bedfich, ing. Heyer,
V. Weisgerber a P. Zizka. Poprvé se bodovani
zUcastnil Z. Andrysek.

Prvni tfi soutézici z kazdé kategorie dostali
pékné ceny z typického ¢eského malovaného
skla, které vénoval sponzor soutéze pan Ruckl
ze Skalice. Modelklub Mlada Boleslav dékuje
také dal3im sponzorim, bezjejichz pomoci by
nedokazal vytvofit pfijemnou atmosféru po
oba soutézni dny. Jsou to zejména: Bohumil
Rambousek — prvni ¢esky modelafsky bazar,
Jifi Prochazka — Autobazar Mimon, Jifi Kos-
nar — Fitcentrum Mlada Boleslav, BESTAR
Mladéa Boleslav, BESTCAR Trutnov.

Ing. V. Handlik
Vysledky

Kategorie F4C: 1. P. Fencl, Knoller Cil,
3639,02; 2. V. Handlik, Morane Saulnier N,
3420,97; 3. K. Vodesil, Aero Ae-10.21,
3351,44b.

Kategorie F4C-X: 1. H. Warta, Nieuport 28
C1,3200,25; 2. H. J. Buchholz, Blériot, 3096;
3. K. Borm, Fokker D.VII, 2826 bodd.
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a lakovan pétkrat napinacim lakem a tfikrat
barevnym nitroemailem. Plvodné jsem chtél
pouZzit jesté polyuretanovy lak proti Gginkim
paliva, ale upustil jsem od toho po zkuSenos-
tech s opravou promacknutého potahu. Pfi ma-
nipulaci s rozmérnymi dily se snadno v omeze-
ném prostoru do néceho narazi a v monofilu
zlstane dtlek. Je-li model lakovan pouze nitro-
lakem, staci postizené misto nastfikat nitrofe-
didlem a potah se opét vypne. Potah s polyure-
tanovym lakem takto opravit nelze.

Podvozek je tfikolovy. PFedni fizené kolo
o 0 125 mm je zavéSeno v klasické pFidové
noze z ocelového dratu o 0 4,75 mm, ktera je
oto¢né ukotvena v duralovém loZisku v predni
Casti gondoly trupu. Zadni kola 0 0 160 mm
jsou zavéSena na torzné odpruzenych draté-
nych nohach o 0 5 mm, zakotvenych do koncd
duralové nosné trubky podvozku o 0 30/1,5
mm. Toto feSeni povazuji za nejjednodussi pro
dany pfipad, vyhovuje pro vzlet i pfistani na kaz-
dém povrchu véetné nizké neposekané travy.

Motor Titan ZG 45 SL o zdvihovém objemu
45 cm3je upevnén v predni ¢asti hlavni trubky
trupu na pfirubovém motorovém lozi, které je
do trubky zasunuto a pevné pfiSroubovano
CtyFmi Srouby M6x15 a €tyfmi Srouby M4x15.
Toto feSeni se béhem dosavadniho provozu
plné osvédcilo. Pro ovladani otacek motoru
bylo nutné zhotovit novou paku ovladani na
karburatoru, pfisroubovanou na plvodni pa-
ku, opatfenou kulovym zavésem tahla (O
2mm) od serva. Nadrz je umisténa v gondole
trupu pod osou motoru, asi 250 mm za mo-
torem. Zapalovani je opatfeno vypinatem na
strané trupu pod kfidlem, jehoz pouZziti je
nutné, nebot zastaveni motoru by jinak bylo
velice obtizné (pfi zachovani regulace volno-
bé&hu na karburatoru).

Vrtuli pouzivdm dfevénou 500x250 mm.
Misto podlozky pfipeviiovaciho Sroubu pouzi-
vam rolniéku pro nataceni $idrou, které se
osvédcilo zvlasté u nového motoru.

RC souprava. Pouzivdm soupravu Futaba
FC 15 s moznosti sefizovani velikosti vychylek
kridélek a vySkovky a pouziti kridélek jako
pfistavacich klapek. VSechna serva jsou umis-
téna v blizkosti ovladanych prvkd, pro kfidélka
pfimo v kfidle (v 1/3 obou polovin), pro smé-
rovku a vySkovku v zadni Casti trubky trupu
pod VOP. Serva se do trubky o 0 50 mm
vejdou bez problémd.

Pouzita serva pro jednotlivé funkce:
kridélka

vysSkovka

smérovka

predni kolo

motor

letaky

vlekanitransparentu

VSechna serva maji ulozeni vy;
dele v kuli€kovych loZiskach.
1 m pro vySkovku a smérovi
uvnitf trubky trupu pfimo z
dlouhé 1 m pro kfidélkafeu
tfeny odruSovacimi filti
Servo pro vlekani jéj/fi;
pfepinacem a je jim ovlad,
kaného transparentu a poj
ho odhozeni. Anténa
zadni spodni €a.sji,<eiond<
spodek pevnéhQ transpi
Vyvazeni méaélu a
spravné polohy tézi§'
hrany kfidla bylo”rfljti
trupu 1 kgolpva. Pfi p
t&ch v trupd to neni za
pouze zavazi dobfe
specialni Schranki
zavaZzi zasunowzTVzhli
nikdy nelatal .s tak
jsem zvédav na rozdil
mu. JiZ prvni zalétava
problém{. Na modelu
z&dné upravy. Prvni zku
mérné znacny rozdil o<
zvlasté kdyz mlj obr ma
lem 50 g/dmr
Hlavni znaky letu
— model skutecCi
letét, nechodi bel
modely;
— vlastni let je klidny7 poméITié malou kon-
stantni rychlosti, asi od 3/4 ©té¢ek motoru do
plnych se let markantné nezrychluje;
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— vzhledem k velkému krouticimu momentu
motoru Ize pomérné malou konstantni rych-
losti Iétat bezpeéné jednoduché akrobatické
obraty (pfemet, vykrut, zvrat apod.), aniz by
dochéazelo ke ztraté rychlosti;

— proti malému modelu je nepomérné vice
Casu pfi fizeni v jednotlivych obratech;

— reakce na vychylku kormidel je okamzita,
ale ne rychla a razantni, fizeni je pfijemné;
— minimalni rychlost je velice mala i pfi pfis-
tavani bez klapek, nehrozi nebezpeci ztraty
rychlosti a padu po kfidle.

Mohu fici, Zze pFedpokladanych cili a leto-
vych vlastnosti jsem dosahl. S modelem je
mozné Uspé&sné startovat pfi rlznych prilezitos-
tech na modelafskych leteckych dnech, sou-
tézich, motoristickych akcich apod. Ke startu
a pristani plné dostacuje 50 az 60 m dlouha
plocha. Dalsim vyuzitim je také moznost vliekani
modelll vétrond vétSich rozmérd.

V pfipadé zajmu o pfedvedeni tohoto mo-
delu na nékteré akci napiSte na mou adresu:
251 01 Pfibram IV 257.

Rozpéti kfidla
Hloubka kfidla

Délka n . mm
Celkova plocha Ib dm2
Hmotnost ., 500g
PloSné zatizeni 54 g/dm?2
Profil kfidla vlastni, 15%,

spodni stranou
Titan ZG 45 SL
500x250 mm
0"

+ 2

0-

13



Jak ,,vystrouhat* vrtuli na oldtimera®?

Kategorie gumakd patii i mezi oldtimery
k nejkrasné&jsim a hodné modelafl ji fandi,
ale pfedstava, Ze by si sami méli zhotovit
vrtuli, je odrazuje. Casto je to zplsobeno
pfilis u€enymi ¢lanky o tom, jak se vrtule
spocita a nakresli. Jenze pfi vypoctu se stej-
né vychazi z n&jaké zprimérované hodnoty
kroutictho momentu gumového svazku,
a mezi rGznymi gumami jsou hodné velké
rozdily. Navic se kroutici moment li§iiv za-
vislosti na prifezu svazku a koneckoncl
i ujediného svazku je proménny.

Vyhnéme se tedy viem vzorcdim a podi-
vejme se na samotné zhotoveni vrtule
v praxi. Pdjde o volnob&znou vrtuli uréenou
pfedevsim oldtimerim, na soutézni model
pouzijeme vrtuli se sklopnymi listy.

Pfed vlastnim navrhem musime mitjasno,
pro jaky model a Gcel je vrtule uréena. Zvoli-
me jeji primé&r a stoupani, jez nutn& potfe-
bujeme, abychom mohli nakreslit blok, ze
kterého vrtuli vyfizneme. Jako konkrétni pfi-
klad jsem zvolil balsovou vrtuli o priméru
320 mm, protoze takovou dnes nikde ne-
koupime a pfitom se hodi na modely o roz-
péti asi 900 az 1000 mm, tedy ,tak akorat.

Navrhl jsem tyto hodnoty: primér vrtule
D 320 mm; Sife listu v nejucinnéjsi ¢asti ve
dvou tfetinach délky listu (ve vzdéalenosti od
stfedu 105 mm) 40 mm, tedy jednu osminu
D. Stoupani vrtule je vhodné od 1,05 do
1,15 D. Zvolil jsem s = 1,08 D, tj. 345 mm.
Abychom ziskali kromé& nérysu vrtule i bo-
korys, musime jeSté znat hodnotu s/2n, kte-
r4 vychazi 55 mm.

Nakreslime si narys listu podle osy ol (viz
obr.). MGze a nemusi byt soumé&rny, moc na
tom nezélezi.

Rovnobézné s 0l vedeme osu 02, od niz
nalevo vyznagime ve vzdalenosti s/2it bod
A. Jde o vrtuli s konstantnim stoupanim, po-
kud bychom kreslili vrtuli se stoupanim pro-
meénnym (n&kdy se stoupani ke konctm listd
zmensuje), museli bychom bodl A vytygit
vice.

Na ose 02 zvolime libovolné body, v nichz
povedeme fezy (1 az 8
_Z bodu A vedeme pfimky t&€mito body.
Uhel, ktery sviraji s 02, je Uhlem nastaveni
listu v danych bodech.

Sitky listu a a b z narysu promitneme po-
déIné na spojnice bodu A a bodd fezd. Tim

ziskame S8itky bloku v danych mistech, které
spojime plynulou kfivkou. Kdyz ale zakresli-
me do jednotlivych fezd profil listu, zjistime,
Ze nébézna hrana listu Sifku bloku mirné
pfesahuje. O tento pfesah proto bokorys
vrtule rozsifime.

U stfedu vrtule, kde je jeji acinnost nej-
mensi, je blok pfili§ Siroky. V téchto mistech
proto narys listu zeStihlime. Nakonec ale
stejné podfizneme zadni ¢ast bloku (viz na
obrazku ,regulace bloku"), abychom odstra-
nili zbyte€ny odpor pfi ota€eni vrtule.

Z preklizky tl. asi 1,5 mm vyfizneme Sablo-
nu celého narysu vrtule a obrousime na
presny tvar.

Z kvalitni balsy tl. asi 7 mm podle Sablony
pfichycené aspon tfemi Spendliky vyfezeme
potiebny poc&et vyfezd (pfi pouziti balsy tl.
7 mm 4 kusy, tl. 6 mm 5 kus0).

Vyfezy k sobé slepime kvalitnim lepidlem
na dfevo. Museji k sobé doléhat celou plo-
chou, proto radéji pouzivdme balsu brou-
Senou! Lepené dily po dobu zasychani lepid-
la zatizime, pfipadné z boki jesté seSpendli-
me Sikmo vetknutymi Spendliky.

Po zaschnuti odstranime pfipadné vytla-
c¢ené lepidlo a trojuhelnikem prekontroluje-
me kolmost hran bloku.

Vrtdkem o 0 1,5 mm pfedvrtdme otvor
pro hfidel. Aby vrtule ,nehazela", musi byt
kolmy, proto pokud moZzno pouzijeme stoja-
novou vrtacku. Neméame-li ji, propichneme
otvor z obou stran bloku nejprve Spendli-
kem, pak tlustsi jehlou a poté opatrné
z obou stran navrtame.

Na blok naneseme osu 02 a podle po-
mocnych pfiénych ¢&ar vyzna€ime tuzkou
obrys bokorysu.

Ostrym nozem odfizneme prebytky balsy
a pri stalé kontrole pravouhlosti dobrousime
brusnym papirem. TlouStku bloku kontrolu-
jeme posuvnym méfitkem. Ve stejnych mis-
tech musi byt na obou listech stejna, jinak
budeme mit na kazdém listu jiné stoupani.

Tim jsme ziskali opracovany blok vrtule.
Nesmime zaménit €aru na bloku vyznacujici
stoupani s Carou, kterd znaci pfidavek na
nadbéZznou hranu. ReZeme tedy nejprve
spodni ¢ast profilu od odtokové hrany k cafe
znacici stoupéni, pficemz nechavame prida-
vek na dobrouSeni. Ostfi noze pfitom nikdy
nevedeme kolmo, ale pod Uhlem asi 45¢
a z fezu vyjizdime. Jde vlastné o jakési hob-
lovani. Odfezeme opatrné i material z horni
strany listu. Pamatujeme na jeho vyklenuti!
Nakonec cely list peclivé dobrousime v&etné
ubrani na zadni strané stfedu vrtule. PouZi-
vame brusné prkénko s brusnym papirem
dvoji zrnitosti a kromé prkénka jesté tenky
pasek pruzné plastické hmoty, rovnéz s na-
lepenym brusnym papirem dvoji zrnitosti,
ktery se da vyborné prohnout a s nimz do-
bruSujeme zakfivené Useky.

Zbyva vrtuli vyhladit jemnym brusnym
papirem, zaoblit ndb&znou hranu a dotvaro-
vat profil. V tomto stavu by vrtule méla mit
hmotnost asi 3 az 3,5 g.

Pro vrtuli této velikosti se hodi hfidel
z ocelového dratu o 0 1,5 mm, a proto po
pfevrtani vypouzdiime stfedovy otvor hlini-
kovou trubi€¢kou o vnitfim priméru asi 1,6
az 1,8 mm. Konce trubi€ky nechame pfe-
sahovat asi 1 mm a lehce je roztemujeme.

Vrtuli lakujeme ¢tyfikrat €irym nitrolakem,
na jeho druhu nezélezi. Po zaschnuti znovu
vrtuli prebrousime velmi jemnym brusnym
papirem a celou polepime ¢tyfmi pasky ten-
kého Modelspanu nebo podobného papiru.
Lepime jej zfedénou Bilou lepici pastou. Po-
lepenou vrtuli jeSté dvakrat nalakujeme vypi-
nacim nitrolakem.

Po dikladném zaschnuti vrtuli vyvazime
na hfideli. Stagi-li se jednou polovinou dold,
dovazime druhou polovinu lakovanim.

Vrtule je vhodna pro prifez svazku 27 az
32 mirf. Uzivdm zpétné ohnuty hfidel s o¢-
kem pro nataceni vrtackou. Neméame-li ku-
lickové lozisko, dobfe je nahradi tfi tenké
disky o prdméru 6 az 7 mm z teflonu. _

Radoslav Cizek
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m Jak znamo z mezinarodniho ka-
lendare FAI, kona se pristi mésic
— od 21. do 28. fijna— mistrovstvi
svéta pro upoutané modely letadel,
tentokrat nejen seniord, ale i juniord,
ve vzdalené €inské Sanghaji. Tato akce ma
byt spojena s velkou prodejni vystavou své-
tovych vyrobcli potieb pro letecké mode-
laFstvi. Pozdéjsi termin konani je dan mirnéj-
Simi klimatickymi podminkami ve srovnani
s letnimi mésici. Pfedbézné prihlaSky zaslalo
v terminu 25 statl: Velka Britanie, Svycar-
sko, USA, Japonsko, Argentina, Polsko,
Kanada, lIzrael, Rusko, Novy Zéland, Ljtva,
Madarsko, Ukrajina, Francie, Svédsko, Ces-
k& republika, Finsko, Australie, Némecko,
Rakousko, Nizozemi, Brazilie, Indonésie,
Spanélsko a samoziejmé domaéci Cina. Dale
0 start projevily predbézny zajem Belgie,
Bulharsko, Tchaj-wan, Dansko, Italie, Ku-
vajt, LotySsko, Mexiko, Irsko, Norsko, Peru,
Portugalsko a Jizni Afrika. Zavazna prihlaSka
musela byt zaslana véetné poplatkd,
dvou fotografii GCastnikd a Cisel jejich past
(Cina vyzaduje vstupni viza) — do 31. &er-
vence. Pfi mezinarodni soutéZi FAI v Hradci
Krélové ve dnech 8. az 10. Cervence se pro-
to uskutecnila porada v Uvahu pripadajicich
reprezentant(i. Vzhledem k vzdalenosti jsou
néaklady na vyslanijedné osoby dost vysoké.
PFesna kone¢néa suma bude zéaviset na cené
letenky, nicméné celkové naklady na jednu
osobu (startovné, pobyt, cesta) odhadujeme
okolo 50 tisic K&. Z prostfedkl svazu a do-
tace ministerstva Skolstvi, télovychovy
a mladeze bude mozné uhradit asi tfi pétiny
z této Castky. Zbyvajici dvé pétiny si bude
muset zaplatit sam soutézici nebo jeho
sponzor, ma-li néjakého. Na tyto podminky
pristoupili a MS se tedy Uc€astni tito mode-
14fi: V kategorii F2A Libor Bursa z Zelezného
Brodu a Milo$ Obrovsky z Brna; v kategorii
F2B Ivan Céani v Velkych Opatovic, Radomil
Dobrovolny z Brna a Jifi Vejmola z Lutina;
v kategorii F2D Pavel Kucera, Ladislav Ma-
rek a Tomas Mejzlik, vSichni z Brna. Jde
tedy celkem o osm soutézicich ve tfech ka-
tegoriich. Na néaklady firmy MWS se akce
zG&astni i jeji konstruktér ing. Svajda, ktery
kromé& svych sluzebnich povinnosti na této
akci po dohodé s KLeM CMMoS pfevezme
1funkci manazera tymu, protoZze povaha mé
prace u zahranicni firmy mi nedovoluje v té
dobé Cerpat priibézné tolik dnd dovolené.
K dopravé bude pravdépodobné vyuZito
sluzeb letecké spole¢nosti Air China, jejiz
spoj odléta z blizké Vidné. Veskeré technic-
ké informace o letech a cenach leteckych
spole¢nosti pro nasi potfebu zajistil repre-
zentant ing. Mejzlik, za coZz mu jménem
KLeM touto cestou dékuji. Dale uz mi nez-
byva nez vSem poprat dobry let a co nejlepsi
osobni vysledek.
m Od 1. ledna minulého roku sice plati nova
pravidla FAI pro letecké modelafe (original
zelena knizka), ale az dosud se nepodafilo
poridit jeji kompletni preklad, nebot ten je
zavisly na dobrovolné praci trenérd, kterych
se jednotlivé staté tykaji. A tak pan Hadac,
ktery se uvolnil pravidla zkompletovat a pro
svaz vydat, nem(ze svou nabidku realizo-
vat. Zda se, Ze tato cesta, jak ziskat preklad,
je do budoucna nevhodna, a méla by se
urychlené pfehodnotit.

V  Ina. Bohumil VOTYPKA /

Uprostred
letoveho kruhu
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Mezinarodni soutez
pro upoutané modely

Hradec Kréalové 9. a 10. ¢ervence 1994

Upoutané modely se v hradeckém aredlu
usidlily jiz pfed mnoha léty a tato tradice je
diky mistnim modelafdim stale zivd. BEhem let
se sice zménila néktera jména, ale Jarda Lné-
ni¢ka je jiz dlouhou dobu tim spravnym moto-
rem. Nalezl vyborné klubové kolegy, a proto
upoutané modely v Hradci Ziji a maji snad
i ur€itou perspektivu.

Setkani mnohych Géastnik( na mezinarodni
soutézi bylo velmi srde¢né. Mnozi zahrani¢ni
GCastnici k ndm jezdi jiz Iéta. Napfiklad Raku-
San Pepi Fischer ze Salzburgu jezdi na naSe
mezinarodni soutéze od roku 1965. Nejdfive
do Prahy, a pak jiz jen do Hradce.

Soutéz se zacala létat v sobotu dopoledne
na dvou kruzich. Rozlétavaly se tymy a akro-
baty. Kruh pro rychlostni modely osifel, proto-
Ze jediny pfihlaSeny (Bursa) nemél soupefe
a rozhodl se Setfit techniku. Rychlostni modely
¢i spiSe dily na né tak byly k vidénijen u zahra-
niénich obchodnikl — modelafd z Ukrajiny.

V kruhu pro tymové modely se odlétaly kva-
lifikacni lety. Pfihlasilo se 6 tymd vEetné otce
a syna Saflerovych. Perfektni praci odvedl ra-
kousky tym Fischer-Straniak, ktery byl ¢asem
3 min 32,6 s nejrychlejsi. K nim nejblize méli
mistni Fusek-Ralis. Ostatni dosahli ¢asi nad
Ctyfi minuty nebo neprolétli celych 10 km. Od-
poledne v druhé kvalifikaci se vykony zlepSily
a Casu pod Ctyfi minuty dosahly jiz tfi tymy.

V akrobatickém kruhu se za nepfijemného
vétru seslo 15 Gcéastnik( z péti statd. Jasné
nejlepsi byli naSi reprezentanti, Fin Kerko
a Slovak Skrabalek. Bodovaci pfilis neSetfili
a myslim, Ze na MS zase budou piloti zklamani
sJakomymi bodovaci". Ukazalo se, Ze z naSich
je nejlepsi Vejmola. Ivan ¢ani mél snahu
i smllu. V silng rozbitém ovzdusi zbyte¢né
riskoval, a musi proto stavét novy model. Zaji-
mavy byl navrat Marty Pavlikové, dnes Kmo-
nickové, kterd za podpory tfi déti — jako stu-
pinkd, opét Iéta. Na jejim jinak dobrém vykonu
byla ale patrna dlouha prestavka.

Na programu soutéze byly také kombaty.
Na tradi¢ni ploSe — pékné louce vedle arealu
— se odehraly souboje sedmi Ggastnikl. TFi-
sek bylo jako vzdy dost a asi pravé ze strachu
pfed nimi zlstali nasi reprezentanti doma ne-
bo se prijeli jen podivat. Cela soutéz se proto
odlétala v sobotu, vcetné finale. Dobfe pfipra-
veni byli RakuSané, a tak po ,bratrovrazed-
ném* boji obsadili prva tfi mista.

V nedéli se odlétala findle. PocCasi se po
noénim desti s boufkou uklidnilo, takZze se
v8em létalo o poznani Iépe. Tymy misto semi-
finale letély tfeti kvalifikaci. Jediné Nietscheho
tym nedosahl €asu pod Ctyfi minuty, nebot
nedoletél. Nejhorsi ¢as byl 3 min 47 s. Finale
v pravém poledni bylo velmi hodnotné, po-
hledné a predevsSim rychlé. Ukazalo se, Ze Fi-
scher-Straniak pfijeli do Hradce se Spickovym
motorem, takZze po perfektnim letu s rezervou
vyhréli. Ukrajinsky tym Ivank( byl podstatné
pomalejsi, a navic ¢astéji tankoval. Nasim, Ra-
iiSovi s Fuskem, doSlo palivo a po ulétnutych
18 km pfistali.

Tieti kvalifikace (findle) akrobatl se Iétala za
klidného ovzduSi a bodovaci opét hodnotili
velmi vysoko. Nutno podotknout, Ze lety byly
dobré, ale podle vysokého poétu bodl na této
soutézi nelze objektivné zhodnotit celkovou
vykonnost v Sir§im méfitku.

Po technické strance kategorie F2A, C i D,
piné ovladla vychodni technika, predevsim
z Ruska. Vitézny tym Fischer-Straniak mél cely
agregat od Suravéva, ostatni rovnéz vychodni
provenience. Tamni vyrobci dnes opanovali
svétovy trh s motory a prodavaji dokonaly ma-
terial — dily modelt i modely velmi vysoké
kvality. Ta se vSak musi zaplatit, a tak jedinou
uznavanou meénou pro stanoveni ceny je do-
lar. Castky jsou vSak znagné vysoké, takze Ize
fici, Ze kdyZz naS modelaF ozeli nakup zahranic-
niho motoru, mdZe cely mésic Zit v hotelu
s plnou penzi a jezdit taxikem. Pak ovSem
nemlze pocitat se slusnym umist&nim na
soutéZich.

O néco lepsSi je situace u akrobatickych
modell. Modely jsou dnes vesmés Vetsi,
s motory o objemu 8,5 cm3 (hlavné MWS)
a o hmotnosti 1600 az 1800 g. Vyplynula
z toho delSi lanka, vyssi rychlost a mensi citli-
vost na turbulenci. Povrchova Gprava modelt
byla plsobiva a v odstinech zaloZzena na bilé
s modrymi a ¢ervenymi dopliiky. Fin Karko
pouZil jako jediny motor s ladénym vyfukem.

V Hradci se kromé soutézeni i vzpominalo.
Vypravely se nejen pfihody z pestré modelar-
ské historie, ale také létalo, napfiklad s rych-
lostnim modelem Lexy Bogdanyiho pohané-
nym desitkou McCoy. Jirka Gurtler si tento
model také vyzkouSel — letél 212 km/h, Lexa
jen 206 km/h. Milan Vydra propagoval modely
Rodeo '93 a rychlostni polomakety. Jini mo-
delafi predvadéli modely, s nimiz se pfihlasili
do konkursu vypsaného hradeckymi modela-
fi.

Lze k tomu pfipojit jen poznamku, Ze neni
prili§ slozité zkonstruovat jednoduchy materia-
lové narocny model. Horsije to s vhodnymi
motory, respektive s jejich cenou, ktera je pro
mnohé zacinajici pfiliS vysoka, az odrazujici.
Upoutané modely proto stale vice ztraceji
priznivce, jejichz navrat se asi nepodafi bez
intenzivnéjsi spoluprace s vyrobci a s Letecko-
modelafskym klubem ¢MMoS, ktery by se
meéla jako celostatni organ timto problémem
zacCit zabyvat. Potom totiz miZeme vytvofit
pravidla, ktera by Iétani s upoutanymi modely
udélala pfitaZlivé a kazdému dostupné.

Milan Vydra

Vysledky: 5

Kategorie F2B: 1. Jifi Vejmola, CR, 6333; 2.
Kehravuo Kerko, FIN, 6230; 3. Radek Dobro-
volny, CR, 6063; 4. Petr Kapuscinsky, CR,
6061; 5. Jan Skrabalek, SVK, 6042 b.
Kategorie F2C: 1. Fischer-Straniak, AUT,
6 min 52,6 s; 2. Ilvanko-lvanko, UKR, 7 min
26,1 s; 3. Ralis-Fusek, 184 kol

Kategorie F2D: 1. Kdonigshofer, AUT, 5; 2.
Staffel, AUT, 4; 3. Muhlparzer, AUT, 2 vitéz-
stvi
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Upoutané

makety
v Hradci

Kralovée

Jiz tradicni pohostinnost modelafského aredlu
v Hradci Kralové privitala o prvnim Eervencovém
vikendu spolu s dal$imi G€astniky mezinarodni
soutéZze pro upoutané modely devét maketail
z Ceské republiky, N&mecké spolkové republiky
a Rakouska. Svoji Gcast prislibil i ukrajinsky ex-
mistr svéta Voiocfa Fedosov, ale nakonec nepfi-
jel.

SoutéZ byla posledni provérkou reprezentan-
td v kategorii F4B pfed mistrovstvim svéta ma-
ket v holandském Arnhemu. BohuZel jsem mezi
startujicimi  postradal G€ast Bohumila Janika,
ktery na zakladé vysledk( lofiského Zebfitku na-
hradil odstoupiv§iho Honzu Netopilika.

Celé naSe druzstvo osadilo svoje modely Ctyf-
dobymi motory O. S. 91, jejichZ nakup za rezijni
cenu umoznili sponzofi: firmy Modelcentrum, VL
MODEL a FORTE. Navic reprezentanty vybavily
vhodnym palivem a vrtulemi.

Na prvnim misté skoncil bezkonkurenéné
,Drobecek" Vlada Kusy z Litvinova, ktery pilné
pracoval pfes zimu nejen na modelu, ale i na
sobé. Zastavba Ctyfdobé patnactky Uspésné
maketé Miles M14 v méfitku 1:6 a hmotnosti
3 150 g velmi prospéla.

Na druhé misto se po slabSim statickém hod-
noceni zplisobeném predeviim pomé&rné& malym

Dornier Do 17 Z-1 némeckého soutézi-
ciho Alfreda Funka vynikal perfektni po-
vrchovou Upravou a peclivym zpracova-
nim detaild.

16

A Véclav Betka
pfivezl do Hrad-
ce Kralové jesté
nedokon¢enou
maketu Avia
BH-11, s niz
skongil treti.

modelem a nedostatecnymi stavebnimi podkla-
dy probojoval némecky soutézici Alfred Funk
s dvoumotorovou maketou Dornier Do 17 Z-1
v méfitku 1:13,3 o hmotnosti 3 100 g. Model byl
vybaven dvéma motory O. S. Max o objemu
4,06 cm3, Kromé& zmin&nych nedostatkd chybél
modelu k Uplné dokonalosti funk&ni zatahovaci
podvozek. ZvlaStnosti vSak bylo elektronické
ovladani pomocnych funkci.

Dalsi reprezentant, Véaclav Betka, pfijel do
Hradce s téméf novou Avii BH-11 v méfitku 1:5
o0 hmotnosti 4 500 g. ACkoli maketé jeSté chybé-
ly nékteré detaily, vzbudila zaslouzenou pozor-
nost. Novinkou rovnéz bylo pouZziti elektronické-
ho ovladani pomocnych funkci. Vaclav se svou
obvyklou houzevnatosti jeSté béhem tréninku
doucoval model létat k UpIné spokojenosti.

Ctvrté misto obsadil ,dalkovy &len" nymbur-
ského modelafského klubu, prazsky Pepik
Spurny, se svou velmi dobfe hodnocenou ma-
ketou Zlin Z-50. Model v méfitku 1:5,3 o hmot-

DO KALENDARE...

RIJEN
Volné modely

m 1. 10. Vefejnd soutéz F1A, Al — LuZice
u Netolic, Jan Beyer, nam. Pratelstvi 653,
383 01 Prachatice

m 1.10. Vefejna souté? F1A, Al — Ustin. O.,
Vladimir Maté&jd, Chodska 1231, 562 06 Usti
nad Orlici

m 1 10. Vefejnd soutéz F1A, Al, H, Bl
— Tachov, V. Hadzinsky, U penzionu 1774, 347
01 Tachov

w1 10. Vefejna soutéz H — Strakonice, Miros-
lav Zacek, Hallova 359, 386 01 Strakonice Il

m 2. 10. Vefejna soutéz F1A, Al, A3, H Zaci
a juniofi — Kunovice, Ivo Sury, Louky 474, Uh.
Hradisté-JaroSov

m 2 10. Vefejna soutéz F1E — Veétrna, Alois
Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov

m 7. 10. Vefejna soutéZ F1A, FLASa — Kuno-
vice, Jaroslav Minafik, Hradistska 582, Staré
Mésto

m 8. 10. Vefejna soutéz Al, A3 — Kladno,
Miloslav Modr, AleSova 1108, 272 01 Kladno 2
m 8. 10. Vefejna soutéz A3 — Mn. Hradisté,
Vaclav Jiranek, Vaclavkova 910, 293 01 Mlada
Boleslav

m 8. 10. Vefejnd soutéz A3 — Mn. Hradisté-
-HoSkovioe, Milan Dolédk, Lidicka 990, 295 01
Mnichovo Hradisté

m 8. 10. Vefejna soutéz F1A, FIASa — Kunovi-
ce, Jaroslav Minafik, HradiStskd 582, Staré
Meésto

m 8. 10. Cesky pohar F1A, F1B, F1C — Saze-
na, Milan Vydra, Moldkova 574, 180 00 Pra-
ha 8

m 8. 10. Vefejna soutéZ? FIE — Cheb, Vaclav
Levy, Do zatiSi 7, 350 04 Cheb

m 8. 10. Vefejna soutéz F1E — Lanov, Jifi Bla-
Zek, DolIni Lanov 145, 543 41 Lanov (15. 10.)
m 8. 10. Pl-liga 4. kolo, vSechny volné a histo-
rické do r. 1954 — Sazena, Milan Vydra, Mola-
kova 574, 180 00 Praha 8

m 9. 10 Vefejna soutéz A1, A3, H, CO2— Lito-
vel, VI. Sisma, Svatoplukova 36, 784 01 Litovel
m 9.10. Vefejna soutéz A1, B1, H — Sezimovo

nosti 2 700 g pohanéla desitka MWS. Pepik byl
po statickém hodnoceni na druhém misté, bo-
huzel nevyrovnané letové vykony jej staly lepSi
umisténi, i kdyz si poslednim letem, kdy Uspé&s-
né zalétl i premet, celkové polepsil.

Na dal$im misté se diky vynikajicim letovym
vykontim umistil nahradnik reprezentaniho
druzstva Pavel Stransky z Litvinova, i kdyzZ jeho
maketa Zlin Z-37 T v méfitku 1:8,5, o hmotnosti
2 700 g a s pohonem brnénskou desitkou, ne-
dopadla ve statickém hodnoceni nejlépe. ZvIast-
nosti modelu v8ak bylo funk&ni praskovaci zafi-
zeni. Maketa si rozhodné zaslouZi shromézdéni
dokonalejsich podklad( a nové zpracovani, jde
totiz o typ, ktery jisté vzbudi pozornost bodova-
€0 a divakad.

| dal$i soutézici, ktefi s velmi malou bodovou
ztratou obsadili dalSi mista, dokazali potésit pfi-
tomné divaky. Patfi k nim zejména bratfi Roman
a Jaroslav PeStové ze Semil, ktefi prijeli s velmi
pékné létajicimi maketami Beta 56 a Beta 52.
Celkové slabsi umisténi obou modelt bylo zp(-
sobené predevSim nedostatkem stavebnich
podkladl. Ob& makety se liily jen nepatrné, by-
ly v méfitku 1:6,1 a o hmotnosti zhruba 3 300 g.
Obé pohéanély desitky Raduga.

Mezi obé Bety se probojoval némecky souté-
zici Peter Willmer s maketou Dornier Do 215 B-5
v méfitku 1:16, o hmotnosti 2 150 g, pohanénou
dvéma motory Thunder Tiger o objemu 4,06
cm3

Posledni misto Franze Eckera s maketou Fok-
ker Dr. 1 viibec nezkazilo dobrou naladu sympa-
tického RakuSana. | tento soutéZici sklidil za
svou snahu a dojem z letu zaslouzeny potlesk.
Model postaveny v méfitku 1:3,87, o hmotnosti
4 800 g, pohanéla Webra 10 cm3 s redukto-
rem.

Ing. Pavel Rajchart
Snimky: Jan Kupka

Usti, Josef BlaZek, Svépomoc 669, 391 02 Se-
zimovo Usti

m 9. 10. Vefejna soutéz F1A, FIASa — Kuno-
vice, Jaroslav Minafik, Hradistska 582, Staré
Mésto

m 9. 10. Vefejna soutéZz F1E — Lanov, Jifi Bla-
Zek, Dolni Lanov 145, 543 41 Lanov (16. 10.)
m 15.10. Vefejna soutéz A3, B1, P30 — Slany,
Véclav Fuxa, Smec€enska 775, 274 01 Slany

m 15. 10. Vefejna soutéz A3, H — Hofice, J.
Bucek, Riegerova 1511, 508 01 Hofice

m 15, 10. Vefejna soutéz A3, H — Hofice
v Podkr., Vladimir Fejfar, Vrchovina 136, 509 01
Novéa Paka

m 15. 10. Vefejna soutéz F1A — Svitavy, Jin-
dfich Zrdstek, ¢s. armady 15, 568 02 Svitavy
m 16. 10. Vefejna soutéz F1A, Al, A3, H Zaci
a juniofi — Kunovice, Ivo Sury, Louky 474,
Uherské Hradisté-JaroSov

m 22.10j Vefejna soutéZ Al — Plasy (Uherce),
Lubomir Siroky, Dopravni 31, 318 04 Plzen

m 22.10. Vefejna soutéz A1, A3 — Staré Sedlo
u Sok., Karel Jeémen, Kfizova 119/6, 356 01
Sokolov

m  22. 10. Vefejnd soutéZz H — Svitavy, Jan
Melik, Délnicka 11, 568 02 Svitavy

m 22. 10. Vefejna soutéZ H — Strakonice, Mi-
roslav Zacek, Hallova 359, 386 01 Strakonice
I

m 23. 10. Vefejna soutéZ H — Kladno, Ing.
Zdenék Vyskocil, K cihelné 232, 273 01 K. Zeh-
rovice

m 23. 10. H Sokolovska liga 5. kolo — Staré
sedlo, Zdenék Jirdsek, Bukovany 105, 357 55
Bukovany

m  29. 10. Vefejna soutéz H — Ostrov, Karel
Klingora, Kru$nohorska 1079/6, 363 01 Ostrov
n. Ohfi

m 30.10. F1A JesStédsky Pohar 6 — Hoskovice,
Jifi Simek, Selska 19, 460 01 Liberec 12

Upoutané modely

m 1.10. Vefejna soutéz F2D — Svitavy, Jindfich
Samek, Kpt. Nalepky 3, 568 02 Svitavy

m 1.10. Vefejna soutéz F4B — Nymburk, Vac-
lav Betka, Dvorakova 1234/5, 288 02 Nym-
burk

m 15.10. Pohar Rodeo '94, 2. kolo — Letiany,
Milan Vydra, Molékova 574, 180 00 Praha 8
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Soutézni model
kategorie F1K

TUKAN

jsem postavil v roce 1991 na soutéze
podle navrhu pravidel, kter4 pfedepisova-
la nddrz o objemu 1 cm3 Model jsem vy-
bavil motorem Modela C02 s vrtuli Igra
o 0 200 mm a dovazil olovem v ,pod-
bradku". Navrh pravidel se tehdy nepoda-
filo prosadit, a tak jsem Tukana odlozil
a dale létal s osvédEenymi modely Fanny.
V roce 1993 jsem Tukana opraSil, pylon
s kfidlem posunul vzad, odstranil dovazeni
a namontoval neupraveny motor Modela
s vrtuli 0 0 180 mm. S timto modelem
jsem zvitézil na lofiském Memorialu J.
Smoly.

Model je bézné konstrukce, velkou po-
zornost vénujeme vybéru balsy.

POPIS MODELU (neoznacené miry jsou
v milimetrech):

KFidlo je sestaveno ze dvou polovin
— stfedy a uSi stavime dohromady. Po
potazeni a lakovani odfizneme usi, styko-
vé plochy sbrousime a vSechny ¢asti sle-
pime do vzepéti. Nosnik kfidla tvofi ve
stfednich ¢astech smrkova lista o prifezu
1,5x5 plynule zGzena do prlfezu 1,5x3
v mistech napojeni usi, v nichZ je nosnik
z balsové listy o prifezu 1,5x3. Nabézna
lista je z balsy o prGfezu 5x5, odtokova
z balsy o prlfezu 1,5x10. Zebra véetné
diagondlnich jsou z balsy tl. 1,5, v mistech
lomeni z balsy tl. 5. Stfed je z obou stran
vylepen balsou tl. 1. Potah z obarvené Mi-
kalenty je Cctyfikrat lakovan. Na stfedni
casti odtokové listy je pasek z preklizky,
ktery ji chrani proti otla¢eni poutaci gu-
mou. Turbulatory jsou z rezné nité
o 0 0,5. USi maji negativy 4 mm, levy
stfed je rovny, pravy ma pozitiv 2 mm.
Toto sefizeni je nutné nastavit jiz béhem
stavby, nebot diagonalniZebra velké Upra-
vy nedovoluji.

VOP méa béZnou celobalsovou kon-
strukci. Dbame na dosaZeni co nejnizsi
hmotnosti. Nosnik tvofi balsova lista
o prifezu 2x3, nabé&zna lista je z balsy
o prlfezu 4x5 a odtokova z balsy o prife-
zu 2x7, Zebra jsou vyfiznuta z balsy tl. 1,
stiedové z balsy tl. 5. Dllezité je stiedové
zesileni z balsy tl. 1,5.

Trup. Zaklad trupu tvofi skfifovy nosnik
ze dvou smrkovych pasnic o prifezu 1x5
a boc¢nic z balsy tl. 1,5. Uvnitf nosniku
jsou zhruba po 100 mm rozpérky z balsy
tl. 2. Oba konce jsou uzavfeny balsou tl. 5.
Motorova prepazka z preklizky tl. 2 je
k trupu pfilepena na tupo. Pylon kfidla ma
trojuhelnikovy prifez. Bo&nice jsou z balsy
tl. 1,5, ndbézna Céast je z balsy tl. 5. LozZe
kfidla a VOP jsou z pfeklizky tl. 1 a smrko-
vych list. Poutaci koliky jsou bambusové.
SOP je cela z balsy tl. 1,5. Pylon je k trupu
pfilepen az po dokonceni modelu tak, aby
byla dodrzena poloha tézisté.

Zalétavani je stejné jako u ostatnich
modell této kategorie. Vykony modelu vy-
baveného neupravovanym motorem Mo-
dela CO s ndadrzi plnénou za normalnich
podmineK (nepodchlazovanou) se v klid-
ném ovzdusi pohybuji okolo 120 s.

Ing. Jan Kubica, Dé&cin
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Letani nemusi byt jen piu

Radost z pékného letu modelu upfednostiu-
je vétsina minimaketaid pred rliznymi tituly, po-
ctami a polopoctami. Opravdu nezném nic lep-
§iho nez pozdni odpoledne, vlahy vzduch, bez-
vétii a partu Kkluk(, ktefi si vzajemné fandi
a raduji se z letd svych dvacetinek. Navic hecuji
kamarada, ktery pfinesl nové éro, a ochotné
mu pomahaji radami ¢i jinak, aby i jeho model
pékné létal. Jestlize je toto vSe zavrSené koupa-
nim v bazénu medlaneckého aeroklubu, pak je
idylka naprosto Uplna.

Existuje v3ak i skupina minimaketard, kterym
toto nestaci, radi se svymi vytvory pochlubi ne-
bo jsou obdareni patfi¢nou soutéZivosti a mu-
seji si dokazat, Ze jsou lepSi nez ostatni. Tato
mensi €ast se pravidelné zlcastiiuje soutézi.
K nim se jeSté prifazuji lidé spolecensti, ktefi si
radi poklabosi s ostatnimi a podivaji se, co je
v kategorii nového. V posledni dobé je vidét
jeSté tfeti skupinu, a to podnikatele v oboru,
ktefi ve vlastnim profesionalnim zajmu nesméji
na zadné vyznamnéjsi akci chybét. U nékterych
jedincl se tyto zajmy jesté navzajem kombinu-
i-

: Ne vSichni vS§ak k soutéznimu létani pfistupuiji
zodpovédné. Nejlépe se to dalo vypozorovat na
nejvétSich domacich soutézich — prvnich dvou
ro€nicich Open Scale. Jiz prvni ro¢nik prilakal
nékolik novych modelar, ktefi uméjivelice pék-
né stavét, a navic maji dobrou praxi z povrcho-
vé Upravy, kitd. Jako pfiklad uvedu Petra One-
michla z Usti nad Labem. Jeho FW 44 byl na-
prosto perfektni a pfedevsim povrchovéa Gprava
zaujala odborniky. Pravem jsme si fikali: ,Zde
ndm roste konkurence, a bude-li to létat tak
dobre, jak to vypad4, tak ten hoch mize stat na
bedné&”.Model nebyl prili§ tézky, navic parasol
se Sipem ma prfirozenou stabilitu, takze staci
sefidit, peclivé vyvazit a takticky zalétat v ter-
mice. Pak jsme vSak zjistili, Ze model je zcela
novy a nezalétany. Zalétavalo az béhem souté-
Ze a umisténi tak zdaleka nemohlo odpovidat
moZznostem modelu. Rekli jsme si: ,Nevadi, bu-
dou dal3i soutéze a tam Petr mize schopnosti

V Gvodu €lanku o stavbé modelu bych chtél
predstavit konstruktéra modelu Pavla Klikara,
ktery je zatim daleko znaméjsi osobnosti v hu-
debnim nez modelarském svété. Urcité jste vi-
deéli ¢i slySeli vynikajicijazzové téleso nazvané
Originalni praZzsky synkopicky orchestr se zpé-
vakem Ondfejem Havelkou, jehoZ zakladate-
lem, uméleckym 3$éfem a trumpetistouje prave
Pavel Klikar. Jakoby toho nemél v muzice dost,
mé Paveli dalSi soubor Musica Antiqua Praha,
za jehoz ¢innost obdrzel prestizni cenu Gram-
my '93 v oblasti barokni hudby.

Jazzova vystoupeni Origindlniho prazského
synkopického orchestru doma i vzahranicijsou
mnohdy doplnénda Iétanim Pavla a jeho pratel
s halovymi modely. Posluchadi vétSinou po-
prvé v zZivoté vidi takovato pomalu se vznasejici
letadla, navic pokud se podafidobu letu a pfi-
stani modelu do ruky sladit pfesné s koncem
skladby, pak se domnivaji, Ze modely jsou
snad fizeny &i ovladany silou vile. Z téchto
pfedvadécich modeld se vyvinula nova katego-
rie halovych modeld, které jsem sam pfisel na
chuf, stejné tak jako dalsi Pavlovi pfatelé, nyni
sdruzeni v nové zalozeném Modelklubu Praha
5-Zli¢in.

Model na fotografiijsem postavil podle Pav-
lova vykresu a navodu. Obajsme s nimi létali
v jubilejnim dvoustém televiznim Receptafi za
hudebniho doprovodu Pavlova jazzového or-
chestru.

Model Satori mohu doporucit k stavbé i mé-
né pokrocilym modelafdm, ktefi zatim nemaji
74dné zkuSenosti s halovymi modely.

Pro toho, kdo da prednost hotovym diliim
modelu, doporucuji navstivit prazskou vystavu
Model hobby '94 v palaci U hybern(, kde bude
model Satori pfedvadén ajeho stavebnice bu-
de na misté k dostani. Jifi Kalina
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modelu Iépe prodat". Nestalo se vSak. Na le-
toSnim ro€niku Open Scale se Petr objevil opét
s novym nezalétanym modelem a historie se
opakovala. Nechci vSak kritizovat pouze Petra.
Podobné si pocinali i dalsi, vétSinou mladsi
modelafi. Néktefi dokonce své modely dokon-
Covali béhem soutéze. K tomu vSdemu lze pficist
malou zku$enost se zalétavanim modell. Tujim
vSak nikdo nezazliva a vétSina zkusenéjsich jim
rada pomUze ¢i poradi. Ale ne b&hem soutéze,
protoZe i oni potfebuji své modely doladit a na
zalétavani cizich modeld jim prosté nezbyva
Cas. LepSi tedy je kontaktovat je mésic Ci
&trnact dnli pred soutézi. Rad pomohu ija, sta-
¢i se pouze v€as domluvit.

PovaZuji totiz za naprostou nelctu k vlastni
praci a znehodnoceni ¢asu vénovanému stav-
bé, jestlize pfijedete na soutéz s nezalétanym
modelem. Je ddlezité uvédomit si, Ze zalétavani
a sefizovani je zcela rovnocenné vlastni stavbé
modelu a musi se k nim stejné zodpovédné
pfistupovat. Pokud tedy na soutéZi neuspéjete
pro Spatné zalétani modelu, nezatracujte jej
(obvykle za to nem@Ze) a vénujte vice ¢asu na
jeho vyladéni. Pokud nevite jak, obratte se na
zkuSenéjsi. Pak model vemte znovu na soutéz.
Pomiize vam to nejen u tohoto modelu, ale
ziskéate praxi i pro ty nasledujici. V zadném pri-
padé po nelspéchu model neodkladejte s tim,
Ze nelétd a postavite si proto novy — lepsi.
Obvykle to dopadne podobné a z létani pro
radost se pak mlze stat létani pro zlost, coz
v nejhordim piipadé mize skoncit tim, Ze na
modely zanevfete. A to je pfece Skoda.

Kazdy modela¥, ktery se chce z(€astnit sou-
téze, by mél proto dobfe zvazit, kolik ¢asu mu-
Ze vénovat stavbé nového modelu, zda mu ne-
staci ten letosni, ale poradné zalatany. Bude-li
stavét novy, pak by mél zvazit, zda ma opravdu
tolik €asu na stavbu sloZittho modelu nebo
jestli nebude vétsi Sance na Uspéch s jedno-
dussim, dobfe létajicim typem. Cas na stavbu
je zapotrebi rozvrhnout tak, aby byl model do-
kon€en alespoii mésic pred soutéZi a byl do-

Halovy model

Po nékolika létech praxe s halovymi modely
dosavadnich kategorii P-3 a LRS ve mné po-
stupné nar(stal pocit, Ze optimalni velikost mo-
delu pro naSe skromné tuzemské podminky
lezi pravé kdesi mezi nimi. Z model plivodné
dobfe minéné kategorie P-3 se pro pirili§ libe-
ralni pravidla, jez neomezovala hloubku kfidla,
vyvinuly za par let chatrné dimenzované ba-
chraté obludky, potacejici se neladné vzdu-
chem a vyvolavajiciv pfipadném divakovi spise
soucit nez radost. Ve jménu honby za soutéz-
nimi vykony zde prohrala estetika. Malické ero-
planky tfidy Living Room Stick jsou sice roz-
tomilé, ale jejich letovy projev je drobet té€kavy,
fekl bych pfimo ,hmyzi". Tro$ku trpi ,zakrné-
nim" kfidel, proporéné skromnych vaéi relativ-
né velké vrtuli. Navic je pro primérného mode-
lafe, disponujiciho bézné dostupnym materia-
lem, dost obtizné priblizit se minimalni povole-
né hmotnosti (0,43 g), ktera je pfi dané velikosti
nosnych ploch ddlezitou podminkou pomalého
a elegantniho letu.

V touze po naplnéni nutkavych pfedstav
jsem si zatal stavét pokojacky nejrlizngjsich
netypickych rozpéti a hmotnosti, inspirovan

statek €asu na dokonalé zalétani a vyladéni
modelu. N&kdy totiz mlze trvat déle nez vlastni
stavba, coZ mohu potvrdit z vlastnich zkuSe-
nosti s maketou Avie BH-7A, kterou jsem zalé-
tal s malymi otockami svazku mezi panelaky na
sidlisti. Létala velmi dobfe, takZe jsem nepova-
Zoval za nutné dokoncit zalétavani na letisti. To
se mi ale vymstilo, nebot na soutéZi pfi plnych
otockach svazku byly skvélé vlastnosti ty tam
a vysledkem bylo 18. misto. Postupné jsem pro
ni musel zhotovit tfi vrtule a az s tou posledni
létala perfektné.

Ing. L. Koutny

Malé modely stavime obvykle ve §pend-
likové Sabloné, kdy jednotlivé dily $pendli-
ky nepropichujeme, ale pouze vymezuje-
me jejich polohu. Pfi zapichovani Spendli-
kd se obvykle fidime ¢arou na podloZe-
ném vykrese. Ta vSak ma urcitou tlouStku
a obvykle se nepodafizapichnout v§echny
Spendliky v roviné. Nepfijemné je to pfe-
dev§im u rovnych ¢&asti, napfiklad nabéz-
né ¢i odtokové listy, které pak nemuseji
byt rovné. Rovnost zajistime tak, Ze na
¢aru vykresu pfilozime pravitko, podle néj
zapichneme Spendliky a mirnym tlakem
na né je jeSté srovname.

Podle Aeromodeller JR

hlavné modely a ¢lanky svého ,halového gu-
rua“ Jifiho Kaliny, zejména jeho nezapomenu-
telnym Komarem z r. 1967. Mnohé z nich se
zahy nezamémé staly ozdobou lustrd Fady
Geskych a moravskych koncertnich sald a di-
vadel. Postupem €asu se z tohoto pfijemného
experimentovani vyvrbily slibné rozméry, ové-
fované i na modelech mych pratel pfi obcas-
ném létani v mrazivé monumentalnich prosto-
rach Narodniho pamatniku v Praze na Vitkové.
Pak byl jiz krok ke zkuSebnimu vypsani katego-
rie Novy padesatnik na soutéz, konané 1. Cer-
vence 1994 v prazské Smetanoveé sini. Jeji sta-
vebni pravidla znéji takto: jednoplo$nik, nejvétsi
rozpéti kfidla 280 mm (11"), nejvétsi délka
(v€etné vrtule) 305 mm (1Y), nejvétsi hloubka
kfidla 70 mm (2 3/4"), plocha VOP maximalné
35 % plochy kfidla, nejvétsi prdmér vrtule
203 mm (8”), nejvétsi vzdalenost zavésld gu-
mového svazku 127 mm (5”), trup a vrtule
z plné balsy, bez vyztuh, potah jakykoli, nej-
mensi hmotnost bez svazku 0,89 g = 1 novy
padesatihalér.

Zatim se v plné mife potvrdily pfedpoklada-
né vyhody této nové kategorie:
m Letovy projev modeld je vdécny a atraktivni
— vzduchem se pohybuji zvolna, plynule,
v sestupné fazi pak pfimo majestatné. Mohou
létat takika na stejné ploSe jako modely LRS,
tedy i v obyvacich pokojich.
m | pii pfedpokladané méné precizni praci za-
catecnik( a pouziti balsy prdmé&rné kvality neni
velkym problémem priblizit se minimalni povo-
lené hmotnosti.
m Spotfeba stavebniho materialu Igumy je pét-
krat mensi nez u modeld kategorie P-3.
m Zdanlivé ,pfisnd" pravidla zaru€uji zachovani
estetickych proporci, aniz by omezovala pro-
stor pro uplatnéni vlastni tvaréi fantazie.
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m Modely jsou dostate¢né robustni a odolné
vici poskozeni; snadno se i pfepravuiji.

m Vykonnost modell zdstava v rozumnych
a unosnych mezich, coz umozfiuje hladky pri-
béh soutézi.

m Zakladni rozméry vysly jako zazrakem v pal-
cich a stopach. Nova kategorie by proto mohla
byt akceptovana i na mezinarodnim poli.

Dale popsany model Satori je jakymsi praot-
cem této nové kategorie a zaroven vitézem
zminéné soutéZe ve Smetanové sini, ¢asem
8 min 36 s. ProC zrovna Satori, tedy v zen-
buddhistické terminologii nahlé osviceni? Let
pokojového modelu skute¢né vyvolava v pozo-
rovateli neporovnatelny druh vnitfniho pohnuti,
provazeny casto zastavou dechu i mySlenek.
Jiz pouhé sledovanitohoto éterického koncen-
tracniho objektu pfinasi nasi dusi nebyvaly klid
a mir. Pokud si ho vzapéti nepokazime zvola-
nim ,Pro€ ta mrcha zase leti tak blbé!" ¢i po-
dobnym, bude ndm (a posléze i ostatnim
s nami) na svété zase o néco lépe. Doporucuji
vyzkousSet
K STAVBE (neoznacené miry jsou v milimet-
rech, vykres je ve skute¢né velikosti):

Klicem k Uspéchu pfi stavbé halovych mo-
dell je peclivy vybér balsy. Pfi trose $tésti na-
lezneme mezi doma uchovavanymi prkénky
takova, z jejichz nejleh&ich partii nafezeme bal-
sofezem (nebo v nouzi nozem podle pravitka)
dostatecné lehké, ale nikoli kfehké listy, po-
tfebné ke stavb&. Na planku udané prifezy
nejsou pfitom neménnym dogmatem — ne-
mame-li k dispozici balsu dostate¢né lehkou
(mérnd hmotnost 0,08-0,1 g/cm3, nezoufame
a prGfezy mirné zmensime.

Stavbu modelu je vyhodné zacit ¢astmi, jez
vyzaduji del$i schnuti — tedy listy vrtule 1, na
néz vybereme co nejlehci balsu zrcadélkového
fezutl. 0,8 az 1. Po vyfiznuti tvaru listy obrousi-
me tak, aby u kofene mély tloustku 0,6 jez se
ke konci a krajim zmen3uje az na 0,4. Neni
pfitom na zavadu ponechat pfi brouSeni v bliz-
kosti podélné osy listd jakousi ,patef”, sahajici
od kofene az do poloviny délky listd — pod-
statné zvysi jejich pevnost. VybrouSené listy
namocime ve vodé a oba na sobé je pfiloZime
na 0,71 lahev od vina tak, aby jejich osa byla
odchylena od osy lahve o 13 az 15° vlevo
vzhru. Listy pfekryjeme tuzsim papirem proti
omackani a vSe ovineme obinadlem. L&ahev
pak ulozime do tepla, napfiklad na téleso
Ustfedniho topeni, kde ji ponechame po dobu
ostatnich praci.

Na stopce vrtdku 0 0 1,2 navineme z tenké-
ho Modelspanu nebo Japanu, diikladn& prosy-
ceného nefedénym Kanagomem, Ctyfi trubicky
a nechame je rovnéz proschnout na Gstfednim
topeni.

Podle 3ablony z tenké preklizky vyfezeme
modelafskym noZzem nebo hrotem tvrdSi Ce-
pelky Zebra kfidla 2 ze zrcadélkové balsy tl. 1.
Zhotovime jich radéji vice a vybereme pak nej-
kvalitnéj§i — cast jednoho posléze vyuzijeme
na spodni dil SOP.

Kfidlo, VOP i SOP sestavujeme na rovné
podloZce, prekryté tuzSim kancelafskym papi-
rem, na ktery predtim z vykresu prekreslime
jejich padorysy (pozor — SOP orientujeme néa-
bé&Znou liStou vpravo). Odtokové a ndbézné lis-
ty 3 prilepime k papiru nékolika miniaturnimi
kapkami zfedéného nitrolaku. Mezi né potom
vlepujeme pfedem pfesné zafiznuta Zebra 2.
Lepime Kanagomem, mirné zfedénym aceto-
nem nebo nitrofedidlem. Na styéné plochy dill
jej nanaSime s citem a v malém mnozstvi Spic-
kou delsi jehly nebo ostfe zahrocenou smrko-
vou listou. Po vlepeni vSech Zeber (pozor na
dodrZeni vychylky krajnich Zeber) levou polovi-
nu kiidla opatrné odfizneme od podlozky Zi-
letkou. LiSty v misté lomeni oddélime, sefizne-
me do Ukosu a slepime do vzepéti podle vy-
kresu. Nabézna lista ma mit vzepéti o 2 mm
Vétsi, nez odtokova. Nyni potdhneme tu Cast
kfidla, ktera je jeSté pfilepena k podloZzce. Na
potah pouzijeme tenky kondenzatorovy papir
(lepime zfedénym nitrolakem) nebo mylarovou
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¢i podobnou folii, kterou lepime Resolvanem
ziedénym acetonem. M{Zeme pouZit i tenky
mikroten. Ten se ale v chladu mirné smrstuje
a mohl by proto pfi Iétani v-chladnych prosto-
rach zkroutit nosné plochy. Lepidlo na kostru
nanasime Stétcem €. 0 nebo 1. Abychom méli
potah nezvrasnény, nejprve jej postupné prile-
pime ke kostfe v protilehlych bodech za stalé
kontroly vypnuti a teprve potom ,podméaznu-
tim*“ pfilepime i zbytek. Lepidlo nanasime pou-
ze po obvodu potahované €asti. Po zaschnuti
ofizneme okraje potahu holici ¢epelkou, odfiz-
neme potazenou polovinu kiidla od podlozky
a potdhneme podobnym zplisobem i polovinu
druhou, pfiéemz siji mizeme pfichytit nékolika
kapkami nitrolaku k podloZce. Obdobné po-
stupujeme i u ocasnich ploch.

Na motorovou ¢ast trupu 4 vybereme pev-
néjsi balsu se svisle orientovanymi léty (zrca-
délka na boku listy). Hmotnost tohoto dilu by
neméla byt vétsi nez 0,11 g. Tato orientace let
plati i pro nosnik ocasnich ploch 5 (tzv. boom),
ktery zhotovime z leh¢i balsy. Z nepfilis mékké-
ho hlinikového plechu tl. 0,5 az 0,7 mm vyfiz-
neme lupenkovou pilkou na kov loZisko vrtule
6, v némz jesSté pfed ohnutim vyvrtame otvory
vrtakem 0 0 0,5 mm pro hfidel vrtule (mizeme
je také prorazit Spendlikem a zabrousit). Z oce-
lového dratu o 0 0,35 az 0,43 (kytarova struna
H) ohneme zadni zavés gumového svazku 7.
V zadni strané motorové €asti trupu udélame
nozem mélky svisly zafez, do néhoz vetkne-
me a zapustime zavés tak, aby jeho osa byla
4 mm pod spodni hranou listy. Spoj zakap-
neme lepidlem a po zaschnuti zabrousime.
Ze stejného dratu pfipravime i hidel vrtule 8,
u niz zatim ohneme pouze zavés svazku. Hfi-
del proviékneme loziskem (pomdze pfi kon-
trole vyoseni 2° vlevo) a loZisko pfilepime ne-
fedénym Kanagomem na trup. Spoj jesté
pfelepime paskem Modelspanu. K vybrouse-
nému nosniku ocasnich ploch pfilepime VOP
(staci vpfedu a vzadu) a SOP. Celek potom
pfilepime k predni ¢asti trupu (pozor na sefi-
zeni").

Ze smrkové listy o prlifezu 2x2 (mdzeme
pouZzit i velmi tvrdou balsu) vybrousime nosnik
listh vrtule 0 0 1,2 9. Shodny primér maji
i posty kfidla 10, jez vybrousime ze stfedné
tvrdé pevnéjsi balsy. Do vyschlych listl vrtule
jesté pred jejich rozdélenim vyfizneme zérez
pro papirové trubicky 11, ktery plochym jehlo-
vym pilnikem upravime na presnou Sitku. Tepr-
ve potom listy opatrné oddélime, trubky 11 na-
suneme do zafezli a zalepime nepatrnym
mnoZzstvim lepidla, nanaSenym do spary Spic-
kou jehly. Tenkym S$pendlikem opatrné
uprostfed provrtdme nosnik vrtule, ktery se
dvéma tenkymi teflonovymi nebo silonovymi

podlozkami 12 nasuneme na hfidel vrtule 8,
stéle jesté provléknutym v loZisku. Hfidel ustip-
neme na spravnou délku, pfed nosnikem oh-
neme do pravého Uhlu a pfilepime k nosniku.
Nasadime oba vrtulové listy (mély by jit ztuha),
nastavime jejich stoupani podle vykresu a vrtuli
staticky vyvazime jemnym obruovanim list(.
Konce listd mudzeme prosytit malym mnoz-
stvim fidkého nitrolaku — vzroste tim podstat-
né jejich odolnost v0gi otludeni pii Castych
kontaktech se stropy a sténami. Na kridlo pfile-
pime oba posty 10 za bedlivé kontroly sou-
meérnosti. Na zavésy zahakneme zkuSebni sva-
zek a na Cepeli noze zjistime polohu pracovni-
z levé strany (pfi pohledu zezadu) trubku 13
zadniho postu a v pfisludné vzdalenosti i trub-
ku 13 predniho postu. Posty nasuneme do tru-
bek a doladime jejich zakryt.

Pfed prvnim totem zkontrolujeme, zda jsou
v8echny listy nosnych ploch rovné a nezkrou-
cené. Pfipadné vady odstranime jemnym pro-
tazenim mezi prsty za soucasného citlivého
ohybani zadanym smé&rem. Takto mlze bez
obav pracovat i se spoji kiidla a postl pfi na-
staveni pozitivu na levém kfidle (2 mm na jeho
konci). Tuto proceduru opakujeme potom pfed
kazdym novym létanim a pokud mozno i mezi
lety.

Docilime-li hmotnosti draku do 1 g, staci pro
pohon modelu smycka gumy o prifezu
1x0,9 mm a délce 250 az 280 mm, do niz lze
ve vytazeném stavu natoCit az 1800 otocek
(plati pro gumu FAI-TAN II). PFi Iétani v nizSich
sélech je vS8ak vhodnéjsi kratsi svazek z gumy
o0 mensim prifezu (1x0,8 mm). Model pak léta
pomaleji, ma mensi dostup a trochu kratsi do-
ba letu je bohaté vyvazena jeho vétsi plsobi-
vosti — zalezi jen na vas, date-li prfednost
znamkam za technickou hodnotu (€as) nebo
za umélecky dojem. Model by mél Iétat v le-
vych kruzich o prméru 3 az 4 metry. Jeho
stoupéani vylacfujeme vysouvanim a zasouva-
nim postd — zménou Uhlu nastaveni kfidla,
pfipadné pfihybanim nosniku ocasnich ploch.
Po prvnich zkuSebnich letech zajistime polohu
listd vrtule na nosniku zakapnutim lepidlem.
Gumovy svazek maZzeme pfed kazdym nato-
¢enim ricinovym olejem. Doporucuji natacet
svazek mimo model, abychom se vyhnuli jeho
poskozeni pfi prasknuti gumy. Pouzivame na-
tdCedlo s prfevodovym pomérem 1:10 az
1:25.

Model Satori na vykrese ma jesté mensi vy-
konové rezervy. Mate-li chut, mdzete pfi stav-
bé dalsich exemplaf zkusit mirné zvétsit Sitku
listd vrtule nebo postavit kiidlo s dvojitym vze-
pétim, pfipadné VOP opatfit profilem s mirnym
prohnutim.
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Maketa

japonské stihacCky

na pohon

gumovym svazkem

KONSTRUKCE:
Ing. Lubomir Koutny, Brno

Kawasaki

Vysoké vykony a Uspéchy némeckého Mes-
serschmittu Bf 109 pohanéného fadovym mo-
torem DB-601 vedly velenijaponského letectva
k zakoupeni licence na vyrobu tohoto motoru
v Japonsku a jeho nasledné pouZiti ve vojen-
skych letounech. Krok to byl vpravdé revoluc-
ni, nebot doposud byly japonské letouny poha-
nény hvézdicovymi vzduchem chlazenymi
motory. Na novy motor byl ve firmé Kawasaki
zkonstruovan stihaci stroj Ki-61 Hien (ve spoje-
neckém kédu Tony), ktery se stal prakticky je-
dinym japonskym sériové vyrabénym stihacim
letounem s fadovym motorem béhem 2. své-
tové valky. Oproti pravzoru Bf 109 mél vétsi
ve vétsich vyskach a dolet.

Prvni dvacetinku Ki-61 jsem postavil jiz v ro-
ce 1964. Vybavil jsem ji zatahovacim podvoz-
kem stejné jako druhou, kterou jsem postavil
pozdéji. Opatfil jsem ji sloZitou stfikanou ka-
muflaZi a pfes_znacnou hmotnost 65 g létala
velmi dobfe. Casem jsem ziskal velmi dobré
podklady z Japonska a byl jsem na vazkach,
kterou verzi zvolit, S ohledem na letové vlast-
nosti jsem dal pfednost verzi Ki-61 kai Il, ktera
ma delSi trup, plynulejsi pfechod trupu do ku-
Zelu vrtule a hlavné vétsi SOP. Model této ver-
ze je zachycen na vykrese. Byl zatim postaven
v né&kolika exemplafich. Vynikajicich vysledki
s nim dosahovali ing. Petr MikulaSek a Petr
Koutny, jejichz KI-61 létaly az 80 s bez termi-

Minimaketa Ki-61 Hlen (Tony) je stavebné
i letové nezaludna. Neznamena to ovsem, Ze je
vhodna pro zacatecniky. Do stavby by se mél
pustit ten, kdo jiz ziskal zkuSenosti sjednodus-
3im modelem této kategorie. Z tohoto dlivodu
také popis stavby nezabihd do obecnéji zna-
mych podrobnosti. Na vykrese jsou nakresleny
dveé varianty konstrukce kfidla. Prvni ma klasic-
k& Zebra z balsového prkénka a jeden nosnik.
Je vhodnéa pro méné zkusené modelare, nebot
zjednodus$uje stavbu, avSak za cenu mirného

ma Zebra zhotovena paskovou metodou.

K STAVBE (vS8echny neoznagené miry jsou
v milimetrech):

Stavbu zacneme vybérem co nejleh¢i (od
0,08 do 0,12 g/cm3, ale pevné balsy. Nejprve
si pfipravime vSechny dily. Z lehké balsy s ra-
dialnim fezem vyfizneme polopfepazky trupu,
pfipadné i Zebra kfidla. USty nafezeme z pevné
balsy. Model sestavujeme na vykrese chrané-
ném cirou plastikovou félii.

Trup. Zaklad trupu tvofi pfihradova kon-
strukce lichob&znikového prifezu, doplnéna
tvarovymi polopfepazkami s balsovymi podél-
niky. Nejprve ve Spendlikové Sabloné sestavi-
me obé bocnice. Slepené bocnice spolecné
obrousime, vzadu slepime a vyvrtame otvory
pro zadni zavés svazku, jez vypouzdfime papi-
rovou trubkou. Na predni ¢ast bo¢nic nalepime
Celni pfepazku. Pak boc¢nice pfiSpendlime rov-
nou spodni stranou na vykres (soumérnost za-
jistime pomocnymi trojuhelniky vyfiznutymi ze
zbytk( balsy) a postupné od mista kabiny zale-
pime pficky pfihradoviny. Na hotovou pfihra-
dovinu nalepime vSechny polopfepazky, pfi-
¢emz neustédle kontrolujeme soumérnost trupu
a pripadné chyby ihned odstranime obrouse-
nim ¢&i dolepenim polopfepazky. Do zéarezl
v polopfepazkach zalepime podélniky a tvar
trupu dokoncime pomocnymi balsovymi po-
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délniky. Maketovost i pevnost modelu zvysi tu-
hy potah pfid&. Zhotovime jej z paskd balsy
o prafezu 1x5. Hotovy trup peclivé obrousime
tak, aby vy3ka pomocnych podélnikd byla
vpfedu 1 a vzadu 0,6.

KFidlo je sestaveno ze dvou polovin. Stavi-
me-li kfidlo s klasickymi Zebry, jez zhotovime
rasplovou interpolaci, postupujeme obvyklym
zptsobem. Koncové oblouky lamelujeme z né-
kolika paskd balsy v $abloné. Kfidlo s paskova-
nymi zebry rovnéz sestavujeme znamym zpQ-
sobem. Z hlinikového plechu vyfizneme Sab-
lonu, podle niz nafezeme spodni i horni pasky
Zeber. Na vykres pfiSpendlime nabéznou a od-
tokovou listu a zalepime spodni pasky Zeber.
Slepime hlavni i pomocny nosnik a pfilepime je
na spodni pasky Zeber. Kfidlo dokon&ime nale-
penim hornich paskd Zeber. Oba nosniky
v mistech mezi Zebry vylepime balsovymi liSta-
mi na plnou vysku profilu, ¢imz se zvysi pev-
nost kfidla a zlepSijeho obtékani. Obé poloviny
hotového kridla opatrné pfebrousime.

Ocasni plochy jsou sestaveny z balsovych
list pfimo na vykrese. Koncové oblouky VOP
a SOP lamelujeme z paskd mé&kké lehké balsy
v Sabloné. Hotové ocasni plochy opatrné pre-
brousime, nejlépe na skle.

Vrtule ma listy vyfiznuté z pevné balsy tl.
3 zrcadélkového fezu. Postup byl podrobné
popsan v Modelafi 7/1991 nebo v knize Dva-
cetinky. PohodIn&jsi modelafi mohou vrtuli
zhotovit ze dvou plastikovych vrtuli Igra
0 0 240, pfipadné pouZzit hotovou ftfilistou vrtuli
ze stavebnice Bf 109 E brnénského Flying Sty-
ro Kit.

Hlavice je slepena z balsy tl. 5 a preklizky
tl. 1. Pozornost vénujeme vyvrtani otvoru pro
hidel vrtule. Pfesnost prace zkontrolujeme na-
sazenim hlavice do trupu a pohledem skrz vy-
vrtany otvor. Prlihled musi sméfovat do horni
levé strany trupu za kabinou.

Podvozek ma kola z balsy nebo pé&nového
polystyrénu vypouzdfena papirovymi trubkami.
Nohy z bambusové Stépiny se zasouvaji do
papirovych trubek zalepenych v kfidle. Pouziva
se pouze pro starty ze zemé, prfi nichz je tfeba
model znovu vyvazit a sefidit. Kryty jsou z balsy
tl. 0,8.

Sestaveni modelu vyZzaduje velmi peclivou
praci a presnost. Nejprve v pomocnych podél-
nicich trupu vyfizneme otvory pro nabéznou
lodtokovou listu a nosniky kfidla. Obé& poloviny
kfidla nasuneme do vyfiznutych otvord a zajis-
time Spendliky na pfepazky a spodni osovy
podélnik. Zkontrolujeme kolmost obou polovin
v pldorysu, Uhel nab&hu v bokorysu, vzepéti
a negativy pfi ¢elnim pohledu. Pokud je vSe
v pofadku, obé poloviny kfidla zalepime a bé-
hem schnuti opét kontrolujeme, Po dlkladném
zaschnuti lepidla vyfizneme otvor pro VOP, na-
suneme ji do trupu a opét kontrolujeme jako
u kfidla. Dulezita je jeji poloha va&i kfidlu. Jak
Uhel sefizeni (4,5 az 5%), tak jeji sklon — twist
(leva polovina je pfi pohledu zepfedu niz o 1,5
az 2 nez prava). Sestaveni modelu dokon&ime
nalepenim SOP tak, aby byla mirné& vychylena
vlevo.

Potah je z kvalitniho lehkého potahového
tahovanim celou kostru prebrousime brusnym
papirem o zrnitosti 320, nalakujeme zfedénym
zaponovym nitrolakem a opét prebrousime.
Papir na kostru lepime zfedénym Herkulesem.
Sférické plochy, napfiklad pfedni ¢ast trupu,

potahujeme vlhkym papirem. Z potahového
papiru rovnéz zhotovime prechod mezi kfidlem
a trupem. Potah nejprve vypindme vodou
v Sablong, pak lakujeme jednim néatérem vypi-
naciho nitrolaku a dvéma natéry zaponového
nitrolaku. Oba laky zfedime. Podle podkladd
zvolime zbarveni. Na vybarveni modelu pouZzi-
jeme hodné zfedéné barvy Humbrol nebo
Agama. Barvy na model stfikAme, pficemz po-
uzivame rliznych ablon. SnaZime se vSechny
znaky na model nastfikat, abychom nemuseli
pouzit obtisky. Nakonec cely model nastfika-
me ¢irym zaponovym nitrolakem. Kabinu vyba-
vime palubni deskou a figurkou pilota vyfeza-
nou z pénového polystyrénu. Prekryt kabiny
vylisujeme na kopyté z celuloidu tl. 0,3 nebo na
kostfe z balsy slepime z Diofanu tl. 0,1. Ramo-
vani nazna¢ime pasky predem obarveného
papiru. Pfekryt na model pfilepime Herkule-
sem.

Svazek zhotovime ze Ctyf niti gumy FAI-
-TAN (svétle hn&dé) o prifezu 1x3 a délce
600. Hotovy svazek namazeme ricinovym
olejem a zab&éhneme mimo mode! na 50, 70
a 80 % maximalnich otocek, jichz je pfi 20 °C
asi 1 200.

Zalétavani a sefizeni. Pfed zalétavanim je
nezbytné nutné zkontrolovat sefizeni a polohu
tézisté. Do svazku nato¢ime nékolik otocek,
aby se rovnomérné rozlozil v trupu, a zajistime
vrtuli proti otd€eni. Model podepfeme v misté
fovat pfedni ¢asti trupu mirné& doll. Pfipadné
chyby odstranime dovazenim olovem. Chyby
v sefizeni a nakrouceni modelu odstranime
pretfenim chybné cCasti nitrofedidlem a jejim
vyschnutim v Sabloné. Opravy uskute€hované
prfekroucenim nad uzavienym zdrojem tepla
jsou pouze nouzovym feSenim, nebot se dily
Gasem vraceji zp&t do pdvodniho stavu.

K zalétavani vybereme dostatec¢né velkou plo-
chu s travnatym nebo zasnéZzenym povrchem
a naprosté bezvétfi. Model nejprve zaklouzeme.
Vypustimejej pod thlem asi 15"k zemi rychlostiasi
4 m/s. Model musf letét rovné nebo v mirné levé
zataCce. Chyby odstranime pfihybanim kormidel.
Pro prvni motorové lety do svazku nato¢ime 250
oto¢ek a model vypustime stejné jako do kluzu.
Mél by letét vodorovné v mirné levé zatacce a ply-
nule prejit do kluzu. Pokud model klesav uzké levé
zatacce, vyosime hlavici vrtule vice doprava. Ma-li
model snahu zhoupnout se, potlacime vice hlavici
vrtule. Je-li vSe v pofadku, nato¢ime 500 otocek
a model vypustime vzhiru pod thlem asi 15°. P¥i-
padné chyby odstrafiujeme stejnym zplsobem ja-
ko v pfedeslém pripadé. Pak do svazku nato¢ime
900 otoc¢ek a model vypoustime rychleji pod Gh-
lem 30° nahoru s naklonem vlevo. Mél by pokra¢o-
vatv plynulé levé stoupavé spirdle. Pokud vSak po-
lovinu kruhu strmé stoupé adruhou letiv horizontu
¢i dokonce klesa, zvétSime negativ na pravé polo-
viné kidla a postup zalétavanizopakujeme.

Vykres modelu ve skutec¢né velikosti
obdrzite, poukazete-li Citelné vyplnénou
postovni poukazkou typu C 30 K¢ (na Slo-
vensku 35 Sk) na adresu: Redakce Mo-
delaf, Jungmannova 24, 113 66 Praha
1 (na Slovensku Magnet-Press Slovakia,
Grosslingova 62, 811 09 Bratislava). Do
zpravy pro pfijemce napiSte Citelné nazev
modelu ,,Tony" a znovu svou Uplnou ad-
resu. Vykres vam zasleme do 30 dnd po
obdrzeni poukazané cCastky.
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ZBARVENI (no vykrese Ki-61-Il 56 sentai. Itomi, Osaka 1945)
cely letoun $Sedostfibrny, na hornich a boénich plochach
nastfikdno mnozstvi tmavé zelenych skvrn, vrtule a kuzel
hnédocervene', pfed kabinou &erny pruh proti oslném

konstrukce:

kfidlo s paskovanymi Zzebry

ing. Lubomir KOUTNY, BRNO

rozpéti: 600 mm délka; 470 mm
pohon: FAI-TAN Aks 3*1 délka 600 mm



Tricata léta byla v letectvi spojena s mnohy-
mi soutéZzemi. Mezi nejpozoruhodnéjsi a také
ktery se v fijnu 1934 letél z Velké Britanie do
australského Melbourne v souvislosti se stym
vyro¢im zaloZeni australského statu Victoria.
Propozice tohoto zavodu byly vypsany v roce
1933, hlavni cenou — 10 000 Lst— jej dotoval
sir Mac Pherson Robertson. Trat zavodu o dél-
ce 19 800 km sméfovala z britského Milden-
hallu do Flemingtonu u Melbourne pfes Bag-
dad, Allahabad, Singapur a Darwin — mista
povinnych zastavek. Letouny s kratSim dole-
tem vSak mohly dopliiovat palivo podle potfe-
by.

Pro zavod nebyl ve Velké Britanii zadny
vhodny letoun. Firma De FHavilland proto pociti-
la velkou $anci upevnit si pozici ve vyrobé rych-
lych letadel, a tak uverejnila inzerat, Ze pro za-
kazniky, ktefi do Unora 1934 podepisi smlou-
vu, vyvine a postavi specialni letoun v cené
5 000 Lst. Na zékladé tohoto inzeratu se firmé
pfihlasili tfi zékaznici: bratfi Mollisonové, Ber-
nard Rubin a A. O. Edwards, coz stacilo
k tomu, aby konstruktéfi De Havillandu zahéjili
definitivni prace na jiz rozpracovaném projektu
D. H. 88. Vyvoj a stavba prototyptl probihaly ve
velké tajnosti a zakaznici sméli pouze letmo
nahlédnout na postup praci. Prvni D. H. 88,
mezitim pojmenovany Comet, poprvé vzlétl 8.
zafi 1934, Sest tydn( pied startem zavodu.
Rychle poté jej nasledovaly tfi objednané le-
touny: €erny G-ACSP pojmenovany Black Ma-
gie pro bratry Mollisonovy, zeleny G-ACSR pro
Bernarda Rubina a ¢erveny G-ACSS pojmeno-
vany Grosvenor Flouse pro A. O. Edwardse.

Start zavodu — 20. fijen 1934 — se ne-
Uprosné blizil a piloti méli velmi malo ¢asu na
seznameni s letouny. Vlastni zavod pro Come-
ty neprobihal nijak hladce. Comet G-ACSR
(startovni Cislo 19) pilotovany pro Rubinovo
onemocnéni Owenem Cathard-Jonesem a K.
FL Walterem nouzové pfistdl u mésta Dziful
v Iranu, kdyZ piloti ztratili orientaci. Podafilo se
jim ale chybu napravit a nakonec skongili ¢tvrti.
Hdfe dopadl Comet G-ACSP se startovnim
Cislem 63, pilotovany bratry Mollisonovymi, je-
muz se v Allahabadu zadfely oba motory po
pouZiti nespravného benzinu. Posledni Comet
G-ACSS se startovnim ¢islem 34, pilotovany
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C. W. A. Scottem a T. Campbellem, s pfehle-
dem vedl. Mezi Singapurem a Darvinem mu
v8ak zacal nepravidelné pracovat jeden motor,
takze jej piloti vypnuli a do Darwinu doletéli
pouze na jeden. Poruchu se jim v Darwinu ne-
podafilo odstranit, a tak vzlétli s jednim nepra-
videlné pracujicim motorem. Podafilo se jim ale
Stastné doletét do Flemingu jako prvnim ve vy-
borném celkovém ¢ase 70 h 54 min a 18 s
a ziskali hlavni cenu. Primérna etapova rych-
lost 280 km/h byla rovnéZz pozoruhodna.

V8echny Comety se po zavodé vratily zpét
do Velké Britanie. G-ACSR pak uskutecnil dal-
kovy prelet do Konga a zpét. Poté byl prodan
do Francie a s oznaénim F-ANPY létal aZ do
konce roku 1937 spolu s dalSim zakoupenym
strojem F-ANZP.

Comet G-ACSP koupila portugalska vlada,
ktera jej chtéla vyzkouSet pfi rychlé posStovni
pfepravé pres jizni Atlantik. Po dvou letech
vSak byl seSrotovan.

Vitézny Comet G-ACSS zakoupila britska
RAF a po dva roky jej pouzivala k rliznym po-
kustim. Byl opatfen stfibrnym nat&rem a sério-
vym cislem K 5084. Béhem sluzby nékolikrat
havaroval a v roce 1936 mél byt seSrotovan.
Zakoupil jej vS8ak F. E. Tasker, opravil a na-
instaloval méné vykonné, ale spolehlivéjsi mo-
tory Gipsy Six Il, ¢imz sice zvySil bezpecnost
provozu, ale rychlost klesla o 32 km/h. Takto
upraveny Comet, opét oznaeny G-ACSS, ab-
solvoval se stfidavymi Gspéchy nékolik zavodd
véetné vyznamného preletu z britského Grave-
sendu do novozélandského Christchurchu
a zpét, Tento prelet o délce 42 560 km trval 10
dnu 21 h a 22 min a znamenal prekonani je-
denacti rekordd ve vahové tfidé Cometu. V ro-
ce 1951 byl tento Comet zrekonstruovan do
ptvodni podoby a vystaven na britské narodni
vystavé v Londyné. Po €ase byl opét zrenovo-
van a uloZzen do shirky historickych letadel
Shuttleworth Trust.

Technicky popis:

De Havilland D. H. 88 Comet byl samonosny
dolnokfidly dvoumotorovy jednoplosnik
s dvoukolovym zatahovacim podvozkem
a pevnou ostruhou.

Kfidlo s profilem RAF 34 bylo postaveno
v celku. Mélo tfi skrifiové dfevéné nosniky

Foto:

Archiv

Zdenka Bedficha
a

Scale

Comet

a preklizkova Zebra, Az k zadnimu nosniku bylo
potazené dvéma vrstvami jedlové dyhy klade-
nymi diagondlné, zbytek byl potaZzen platnem
stejné jako kfidélka. Odstépné vztlakové klap-
ky, umisténé mezi motorovymi gondolami, mé-
ly celodfevénou kostru. Ovladaly se mechanic-
ky pakou z predniho pilotniho prostoru,

Trup mél pfihradovou celodfevénou kostru
ze &tyF podéinikl a tuhych pfepazek. Potah byl
pFeklizkovy, z¢asti nosny. Sedadla osadky byla
umisténa za sebou, pod nizkym odklopnym
prekrytém sestavenym z desek organického
skla. Rizenf bylo zdvojené.

Ocasni plochy byly samonosné celodievéné.
Potah byl preklizkovy.

Podvozek. Kola hlavniho podvozku s pneu-
matikami Dunlop o rozmérech 26,5x8,5 byla
zavéSena na hydropneumaticky odpruzenych
vidlicich. Sklapéla se mechanicky spolu s kryci-
mi kapotami do zadni ¢asti motorovych gon-
dol. Oto¢na ostruha méla ocelovou botku.

Pohonnou jednotku tvofily dva specialné
upravené invertni vzduchem chlazené fadové
Sestivalce De Havilland Gipsy Six R se zvyse-
nym kompresnim pomérem o maximalnim vy-
konu 165 kW (224 k) pfi 2 400 otackach za
minutu. Vrtule typu Ratier byly dvoulisté, pneu-
maticky stavitelné. Palivové nadrze byly umis-
tény v trupu — v predni casti dvé vélcové
o0 objemu 500 a 582 |, za kabinou o objemu
91 |, pouzivana predevsim pro vyvazeni letou-
nu. Olejova nadrz o objemu 31 | byla v kazdé
motorové gondole.

Zbarveni. Comet G-ACSS byl cely jasné
Cerveny. Poznavaci znacky na trupu a kfidle,
pruh na trupu a napis Grosvenor House byly
bilé. Comet G-ACSP byl cely ¢erny.. Poznavaci
znacky, pruh natrupu a napis Black Magie byly
zlaté. Na kylovce byla britska viajka. Comet
G-ACSR byl cely travové zeleny s bilymi po-

znavacimi znaCkami. VSechny stroje mély cer-
vené startovni Cislo umisténé v bilé elipse ne
vrcholu smérovky.

Technické Gdaje:

Rozpéti 13,41 m; délka 8,84 m; vyski
2,74 m; prazdnd hmotnost 1329 kg
maximalni vzletovd hmotnost 2 517 kg
maximalni rychlost 382 km/h; cestovr
rychlost 352 km/h; dostup 5 790 m; ma
ximalni dolet 4 707 km.
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m Jednou z novinek leto3niho
roku, jez nebyla prfedem nijak
avizovana, je stavebnice japon-
ského plovakového stihaciho
letounu Kawanishi NIKI Kyofu
v méritku 1:48, kterou v c&ervenci
uvedla na trh firma Tamiya.
m Ve své reportdZi z norimberského
veletrhu jsem vas informoval o tfech
stavebnicich prvnich verzi slavnych
P-51 Mustangu véetné bitevniho A-36
Apache v méFitku 1:48 americké firmy
Accurate Miniatures. Na nas trh je do-
vezla spole€nost MPM a k dostani
jsou v jejich prodejnach nebo u zéasil-
kové sluzby. Mustangy budou zaned-
louho nasledovat stavebnice torpédo-
vych Avenger(, rovnéz v méfitkQ
1:48.
m Pfiznivci modernich vojenskych le-
tound jisté uvitaji dalsi publikaci na-
kladatelstvi 4+, vénovanou stihacim
verzim MiG-23. Na 48 stranach forma-
tu A4 naleznete na 250 fotografii, vCet-
né detailnich, vykresy v méfitku 1:72,
rentgenovy fez a schémata kamuflazi
i podvésné vyzbroje. Prodava se
v modelarskych a odbornych prodej-
nach za 170 K&.
m Nejlepsi stavebnice znamych Phan-
tom0 Il v méfitkach 1:72 a 1:48 vyrabi
japonska Hasegawa. Modely muzete
dovést k dokonalosti pouzitim kovo-
vych dild mosteckého Eduardu. Mély
by byt na vSechny verze. Na trhu jsou
zatim na F-4E a F-4G v obou méfit-
kach.
m Mezi modelafi oblibené Verlindeno-
vy publikace Lock On se rozrostly
o dal&i dvé. Prvnije vénovéana palubni-
mu protiponorkovému Loockheedu
S-3A Viking, druhd znamé Létajici
pevnosti — Boeingu B-17 Flying For-
tress.
m Vskutku pohotové reagoval polsky
vyrobce obtisk(, firma Hi-Decal, na
uvedeni novinky z Kovozavod( Pros-
téjov — vrtulniku Mi-4. Pod katalogo-
vym Ccislem 72-026 nabizi obtiskovy
arSik s osmi_verzemi (SSSR, Polsko,
NDR, MLR, CLR, Vietnam, Indie a In-
donésie). Koupit jej lze v nékterych
modeléfskych prodejndch za 45 K&.
Stavebnici mizete rovnéz vylepsit fo-
tograficky vyrobenou palubni deskou
z Aerodetailu B & B, Vsetin.
m Ve dnech 30. z&fi az 2. fijna se kona
znamé setkani plastikovych modelard
ATC Krivonoska.
m Z produkce Eduardu lze zatim po-
vazovat za nejlepsi sady kovovych di-
10 na stavebnice japonskych Zer vyra-
bénych Hasegawou v méFitku 1:72.
Kazdad ze tfi sad (A6M2, A6M3
a A6M5) obsahuje kolem 130 dild
— kompletni vybaveni pilotniho pros-
toru, detaily motoru, nové podvozko-
vé Sachty, vztlakové klapky a mnohé
dalSi detaily. Na model se je vSechny
podafi umistit asi pouze zkuSenym
modelariim, ktefi jiz dokonale zvladli
praci s nimi. Sympatické je rovnéz
zlepseni kvality navodu.
m V prabéhu Cervence se v nékterych
modelaFskych prodejnach objevily dalsi
dva modely mosteckého Eduardu: Sie-
mens— Schuckert D.IlIl a Fokker E. V (D.
VIil) — oba v méFitku 1:48.

Jifi RUMISEK
—_— V_
Nahlédnuti
za vitrinu
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Staronova
Catalina

Pfedstavovat nékomu Catalinu by
bylo noSenim dfivi do lesa, nebot tyto
stroje se staly nejznaméjSimi Iétajicimi
¢luny vlbec. Tento fakt zaznamenaly
i velké kitafské firmy, v jejichZz nabidce
se modely rdznych verzi Cataliny obje-
vuji. Jako letoSni novinku — verzi
PBY-5 — ji ohlasila i firma Matchbox.

Stavebnice v méfitku 1:72 je dodava-
na v typické karténové krabici s hezkou
kresbou vzlétajiciho letounu letectva
Holandské Vychodni Indie pronasledo-
vaného dvéma japonskymi Zery na titu-
lu.

Pfi prohlidce vylisk( zjistime, Ze sta-
vebnice neni Zddnou horkou novinkou,
nebot firma Revell, jejiz soucéasti dnes
Matchbox je, uplatnila svou jiz obvyklou
obchodni politiku a vylisky jsou pavodni
Revell. Na spodni strané kfidla je sice
vylisovan letopocet 1982, ale Revell ty-
to vylisky nabizel jiz dfive. Po tomto té-
meéf archeologickém prizkumu se md-
Zeme vénovat podrobnéjsSi prohlidce
vyliskl, které nastésti patii k tomu lep-
§imu, co Revell vyrobil.

Celkem 69 dill je umisténo v klasic-
kych stromeccich, ¢iré v ramecku. Vyli-
sovany jsou ze stfibroSedé hmoty, ktera
ma vétsi smrstitelnost, takze na nékoli-
ka mistech povrch hyzdi nepékné vta-
Zeniny. Stafi formy se ale na vyliscich
zase tak nepfiznivé neprojevilo a vétsi
otfepy proto vétSinou chybé&ji. Tvary
i rozméry vcelku vérné vystihuji svou
velkou prfedlohu.

Povrch vyliskl je pokryt pozitivnim ry-
tim a nyty. Ty jsou podstatné vétsi, nez
by meély byt, ale vzhledem k velikosti
modelu neplsobi rusivé, stejn& jako
pozitivni paneldz. Platnem potazené
Casti majizndzornéno proneseni potahu
mezi zebry a strukturu platna.

Stafi forem se ale nepfiznivé projevilo
u dild z ¢&irého plastiku. Nejenze maji
mnozstvi otfepl a velkou tloustku sté&n,
ale jsou misty i poSkrabané. Je tedy

nezbytné prebrousit a vylestit je, pfi-
¢emz se vyplati odstranit i pfili§ vystu-
pujici ramovani.

Stavba podle navodu neni obtizna,
dily obstojné licuji a tmeleni spar je mi-
nimalni. O mnoho vice prace si vSak
vyzadaji pripadna vylepSeni modelu.
Pferyvani povrchu do negativni podoby
je témér nadlidskou praci, a je proto
lepSi se soustfedit na dovybaveni spar-
tanského interiéru nabizeného staveb-
nici. Naro¢néjsi nebo linéjSimohou vyu-
zit i sadu kovovych dild na tento typ
(72 095) mostecké firmy Eduard.

Matchbox nabizi pouze jedno zbar-
veni, ale zato atraktivni — Catalinu le-
tectva Holandské Vychodni Indie z pa-
cifického bojisté se spodnimi plochami
svétle Sedymi a zbytkem tmavé mod-
rym. Barvy jsou doporu€¢eny Revell. Vy-
sostné znaky tvofi oranZové rovnora-
menné trojuahelniky s ¢€ernym lemem
a oranzové smeérové kormidlo. Obtisko-
vy arSik s bezchybnym soutiskem kryje
matny lak. Obtisky jsou ale trochu tvrd§i
a pro jejich naneseni se vyplati pouZzit
néktery z pfipravk( Set a Sol, pfipadng&
je podlepit.

Stavebnice Cataliny PBY-5 od
Matchboxu uspokoji pfedeviim méné
naroc¢né modelafe, ktefi chtéji mit ve
své sbhirce model tohoto slavného le-
tounu, navic v zajimavém zbarveni.
Koupit &i objednat siji mizete v prodej-
né PM Pecka-modelaf, Karoliny Svétlé
3, 110 00 Praha 1 za 369 K¢.

Jifi RumiSek

Humbrol
Metalcote

Jiz néjakou dobu se v naSich prodej-
nach objevuji vedle béznych ,Humbro-
lek* i plechovky o objemu 14 ml s na-
zvem Metalcote. Jde o barvy napodo-
bujici kovovy povrch. Existuje Sest od-
stinG: matny a le3t&ny hlinik, lesténa
ocel, hlaviiovy kov, polomatny bronz
a polomatné zlato.

Jejich pouzivani je ponékud odlisné
od klasickych barev. Navod na obvodu
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plechovky na to sice struéné upozor-
fuje, ale neni v Cestiné. Prace s nimi
spocCiva v tom, Ze natér naneseny $tét-
cem nebo stfikdnim na Cisty a odmas-
tény povrch po 20 az 30 minutach
schnuti Cistym jemnym hadfikem vy-
leStime. Povrch je pak téméf k nerozez-
nani od skute¢ného kovu. Pfi natirani
Stétcem je dulezité dodrzovat rovno-
bé&zné tahy v jednom sméru a zdsadné
se nevracet na jiz natfena mista. Vzniklé
Smouhy totiZz nelze vylestit. Stfikat se
ma nefedény a vétsi vrstvu — tenkou
Ize pfi leSténi setfit. Povrch natfeny Me-
talcotem vyrobce nedoporucuje dale
natirat, takZe je nutné dobré maskovani
okolniho povrchu. Pokud na néj bude-
me nanaSet obtisky, nepouzivame Za-
dny z fixaénich roztokl. MiZeme jej na-
nasSet i na jinou barvu, ale opatrné a po
pfedchozi zkouSce. Pfi dvou néatérech
Ize pouzit i na dfevo. Jam

Northrop P-61
Black Widow

Na zacatku prazdnin se pultech prodejen ob-
jevil novy titul z prazského nakladatelstvi MBI.
Jde o monografickou publikaci, v niz je dopod-
robna popsan americky tézky no¢ni stiha¢ Nort-
hrop P-61 Black Widow — znaméa Cerné vdova.
Jiz po prvnim prolistovani je potéSitelné zjisténi,
Ze nakladatel bez zvySeni ceny zvysil kvalitu, coz
u nas zatim nebyva zvykem. Oproti pfedchozim
je totiz cela tato publikace vytisténa na kifidovém
papife. Obsahové se neli§i od pfedchozich. Na
56 stranach forméatu A4 nalezneme ¢tivy text od
Miroslava Balouse, ktery kromé vzniku a bojové-
ho nasazeni obsahuje i podrobny technicky
popis. Cesky text ma v publikaci i anglicky pre-
klad, takZe ji jisté uvitaji i zajemci ze zahranici.
Text dopliiuje velké mnoZzstvi ¢ernobilych foto-
grafii a pérovych kreseb, které pfehledné zobra-
zuji rozdily jednotlivych verzi,_ rizné detaily
a konstrukéni celky. Krom& Cerné vdovy je
v publikaci popsan ijeji nastupce — prizkumny
Northrop F-15 Reporter. Jak je jiz v publikacich
MBI zvykem, nechybéji ani barevné kresby inter-
iér a kvalitni vykresy, tentokrat zpracované ing.
Petrem AntoSem. Samozfejmosti je itfinact ba-
revnych bokorysti od Miroslava Balouse.

Svou kvalitou publikace upouta nejen zajem-
ce o leteckou historii, ale i modelare, nebot' titul
vénovany tomuto letounu zatim na naSem trhu
chybél. Koupit ji 1ze v nékterych modelafskych
a specializovanych prodejnach za 68 K¢.

Morg

MODELAR - 9/1994 - 347

Dora od Hasegawy

Plastikové stavebnice némeckych stihacich
Focke-Wulfii FW 190 nalezneme v nabidce té-
mér kazdého vétsiho vyrobce. Nejvice jsou za-
stoupeny verze A s hvézdicovymi motory BMW,
verze D s Ffadovymi kapalinovymi motory Jumo
jiZ méné a ¢asto v rozporuplné kvalité. V méfitku
1:72 vlastné existovaly pouze modely od Airfixu,
Italeri a Hasegawy, jejiz Dora (FW 190 D-9), vy-
rabéna v zakladni sérii A, nepatfila pravé k nej-
povedenéjsim. V roce 1992 vSak Hasegewa
rozsifila svou nabidku o novou sérii AP, v niz
pfipravila stavebnice jak Focke-Wulfd verzi
A a F, tak verze D-9.

Stavebnice Focke-Wulfu FW190 D-9 nabize-
na pod katalogovym ¢&islem AP-6 je zabalena
v krabi¢ce z lakovaného kartonu s atraktivni
kresbou pestfe zbarveného stroje hauptmanna
Wubkeho. Stavebni dily ze svétle Sedého plasti-
ku jsou umistény ve Ctyfech rameccich. Je jich
celkem 33. Ciré prekryty kabin jsou star§iho
i novéjsiho (vypouklého) provedeni. Oba kryty
jsou dvoudilné a je mozné je na modelu instalo-
vat v oteviené poloze. Polomatny obtiskovy ar-
§ik s velmi dobrym soutiskem barev umoziuje
postavit Ctyfi verze Luftwaffe, z nichzZ je asi nej-
aktraktivné&jsi letoun Waldemara Wubkeho, ktery
byl zespodu opatfen antikamuflaZi pro ochranu
pfed vlastnimi protiletadlovymi  jednotkami
celou spodni ¢ast mél €ervenou, doplnénou
bilymi podélnymi pruhy.

Na wyliscich je vidét znaény skok kupfedu od
plivodniho modelu. V porovnani s vykresy
(z publikace Focke-Wulf FW 190 D & Ta 152
nakladatelstvi JaPo) jsou tvarové i rozmérové
pfesné. Velmi pékné je znazornén rovny dil
prodluzujici trup u skute¢nych letounl o 0,5 m.
Odpovida i tvar a umisténi paneldze, kteraje na
modelu zndzornéna jemnym negativnim rytim.
Otfepy a vtazenilny chybégji.

Stavba modelu podle pfehledného navodu by

neméla ¢init potize ani méné zkuSenym mode-
laFm. Dily velmi dobfe licuji, takze pfi peclivé
praci tmel nepouzijeme ani v obvyklych mistech
pfechodd kfidla do trupu.

Zaklad pilotniho prostoru tvofi maketova vana
s bo€nimi panely. Ty jsou spolu s dvoudilnou
palubni deskou znazornény obtisky. Nechybi ani
spravné tvarované sedadlo.

Zvlastnostijsou zvlast vylisované vrtulové listy,
jez se vlepuji do naboje. Toto FeSeni usnadni
natér, ale pfi lepeni je potfeba davat pozor na
spravnou geometrii.

Asi jediné nedostatky stavebnice jsou u pod-

vozkovych Sachet, které maji trochu zjednodu-
Seny tvar a jsou meélké. Naprava je ale velmi
pracna.

Podvozkové nohy a kola jsou velmi Cisté vyli-
sovany s mnozstvim detaild. Pneumatikam ne-
chybi vzorek, ale na podvozkovych nohach ne-
jsou znazornény gumové manzety chranici pra-
covnivalce. Mizeme je znazornit omotanim ten-
kého dratu nebo nité kolem pracovniho vélce.

Je vSak pochopitelné, Ze itento velmi kvalitni
model mdzeme doplnit o dal3i detaily a vylep3e-
ni podle své zru¢nosti. Pomoci ndm mdze sada
kovovych dili Eduard 72 052, ktera je v3ak ur-
¢ena na model firmy ltaleri, a tak Ize bez Uprav
pouZit pouze nékteré. Kromé detaill interiéru
a exteriéru obsahuje i vnitfni konstrukci vztlako-
vych klapek, jez mZzeme po jejich odfiznuti ze
spodni Casti kfidla zalepit v oteviené poloze.
Musime vSak zatmelit otvor v misté napojeni
kfidla do trupu.

Odstiny barev jsou v ndvodu uvedeny Gunze
Sangyo a RLM, takZe nebude cCinit obtize nalézt
ekvivalent jiného vyrobce. Barevné schéma
Wubkeho letounu znézornéné v néavodu ne-
odpovida schématu uverejnénému v jiz zminéné
publikaci. Nalézt dnes pravdu je ale zna¢né ob-
tizné, nebot letoun byl zachycen pouze na po-
mérné nekvalitnich €ernobilych fotografiich a ba-
revna schémata vznikla jejich rekonstrukcemi.
Bude tedy lepSi fidit se zdravym rozumem
a vybrat si — obé jsou mozna.

Nané3eni obtiskd na nabarveny model neni
obtizné, ale pouze pracné, nebot na arSiku jsou
i vSechny popisky skutecného letounu. Obtisky
ale maji pomérné tlusty kryci film, ktery se na
matném povrchu zvyrazni a nepomaha ani pod-
lepeni. Vhodnéjsi tedy je pfed nanaSenim obtis-
k& model prestiikat lesklym ¢&i polomatnym la-
kem a po naneseni obtiskd je s okolnim po-
vrchem opét sjednotit nastfikem cirého laku.

Focke-Wulf FW 190 D-9 japonské Hasegawy
je nejlepsi stavebnici tohoto letounu v méfitku
1:72. Je vhodnym zékladem pro stavbu Spicko-
vého modelu a jisté uspokoji i velmi naro¢né
modelafe. Nenaro¢nou stavbou ,z krabiCky" je
vhodny i pro zacinajici. Cena 269 K¢ (v prodej-
nach MPM) je sice zhruba dvojnasobna nez
u ,pytlikového" modelu téhoz typu od firmy Bi-
lek-ltaleri, ale pIné odpovida kvalité obsahu sta-
vebnice. Navic jsou modely série AP Castecné
limitované, a tak nebudou na pultech modelar-
skych prodejen navzdy.

Jifi Rumisek
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Zacnheme létat es-devitky?

SLOVO UVODEM

Kazdéa technicka zalezitost za¢ina vyjas-
nénim terminologie — rovnéz Gvodni kapi-
tolou technickych norem a pfedpist je
,nazvoslovi". V pravidlech FAI pod c¢islem
S9 je uvedena kategorie Gyrocopter Dura-
tion Competition. Nasi prekladatelé pravidel
se misto terminu ,vrtulnik" rozhodli pouzit
nazev ,virnik", pfestoze v Ceské odborné
terminologii je pro tyto dva nezaménitelné
pojmy jiz zaveden ustaleny vyklad. Zastanci
nazoru, Ze spravné pojmenovani létajiciho
aparatu nemda zadny vliv na jeho letové
vlastnosti, mohou mit samozfejmé pravdu.
Pouzivani nespravného néazvoslovi vsak ne-
nasvédcuje prilis vysoké odbornosti a je
nezadouci, nebot se pak mnohdy nevi,
o ¢em je vlastné fe¢. Nejsou nadSeni ani
leteckomodelafsti instruktofi, pouzivaji-li je-
jich svéfenci pro VOP néazev ,zadni kfidla".
Méli bychom si proto i my, raketyfi, udélat
v naSem néazvoslovi jasno.

Podle Technického nau¢ného slovniku dil
7, str. 189 (vydan SNTL Praha 1986) je pod
nadzvem vrtulnik (helikoptéra, gyroplan) mi-
nén letoun tézsi vzduchu s otacejici se nos-
nou plochou. Pfi stoupavém letu je rotor
pohanén motorem, pfi vypnuti motoru
a vhodném nastaveni rotorovych listll se ro-
tor rozto¢i odporem vzduchu (autorotacf),
coZ u skute¢nych letadel umozniuje bezpec-
né nouzové pristani (obr. 1).

Virnik (autogyro, gyrodyn) je podle Tech-
nického slovniku dil 1, str. 125 letoun tézsi
vzduchu s volné se otacejici nosnou plo-

Obr, 1 — vrtulnik: 1 hnaci motor,
2 — pohyb podminujici vznik vztlaku
na rotoru, 3 — vysledny pohyb letounu
Vv rezimu a) stoupéani; b) klesani

chou. Ta se rozto¢i a je udrZzovana v rotaci
proudénim vzduchu, jeZ zplsobuje dopfed-
ny pohyb letounu, opatfeného motorem
a vrtuli (obr. 2).

Pro naSe modely kategorie S9 je tedy
vhodnéjsi nazev ,vrtulnik", nebot pfistavaji
svisle, autorotaci.

PfestoZze byla kategorie S9 zavedena do
pravidel uz pfed péti roky, dosud na naSich
letiStich nezdomacnéla. Prvnivefejnou sou-
t&7 — a tusim, Ze od té doby jedinou v CR
— usporadal v roce 1989 RMK Letovice.
SesSla se tehdy fada originalnich technic-
kych feSeni modell: s jednim i se dvéma
rotory, jejichZ listy byly béhem vzletu sklo-
peny podél téla modelu nebo skryty uvnitf
trupu; vitéz soutéze vyuzil jako rotor rozkla-
péci ¢asti trupu.

Malou oblibu této kategorie v sou¢asnosti
zplsobuji nejen zménéné ekonomické
podminky, ale i nové hodnotové chéapani
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volného Casu. DoSlo nejen ke sniZeni po€tu
uskute¢nénych raketyrskych soutézi, ale
i k zGZeni vybéru létanych klasickych kate-
gorii na pouhé tfi, z nichZz se sestavuje vy-
konnostni Zebficek. V téchto kategoriich
jsou v8ak jiz technicka feSeni modell stan-
dardizovana s ohledem na dosahovani ma-
ximalni vykonnosti. To zavedlo do raketo-
vych soutézi urcity stereotyp a cela ¢innost
se ochuzuje i technicky, prestoZe vrtulniky

jako vhodné k experimentovaniik Iétani pro
radost by mohly soutézni Iétani oZivit.

NECO TEORIE

Mohlo by se zdat, Zze pro novou technicky
naro¢nou kategorii nemame dostatek zku-
Senosti ani podklad(. AvSak uz v roce 1982
pfinesl Modelaf s proziravosti hodnou sku-
te¢né odborného €asopisu inspiracni €lanky
o vrtulnicich ze zahrani¢i (Gyrate a RotoSut
v MO 9/82 str. 26 a 27), dale popis s pla-
nem vrtulnku Stu-Art (MO 10/89 str. 11).
Nemélo nas tedy zavedeni nové soutézni
kategorie zastihnout nepfipravené. Skutec-
nosti v3ak je, ze vé&tSina modelafl, ktefi se
o konstrukci vrtulnku pokusili, po zklamani
z modelu kyméacejiciho se po vymétu ze
strany na stranu a odmitajiciho ,autoroto-
vat se od této kategorie opét rychle odvra-
tila. Pokusme se proto zjistit pficinu téchto
neuspéchd.

Pro dosazeni Gspésnych letd s raketovym
vrtulnikem je nutno v prvé fadé zvazit své
vyrobni a materidlové moznosti a ucinit za-
sadni koncep¢&ni rozhodnuti: zvolit velikost
a pocet listd rotoru, zvazit, zda bude rotor

Obr. 3 — Podminky pro stabilni vzlet

= pUsobisté aerodynamickych sil

uvnitf nebo vné modelu. Kromé samozfej-
mého pozadavku na spolehlivou funkci
viech mechanismi a ¢asti modelu je nutno
konstrukéné vyfesit:

— stabilitu modelu pfi vzletu

— stabilni let pfi navratu autorotaci

— zajisténi listd rotoru b&hem vzletu

— soucasné rozevieni viech listd

— pevnostni otdzky rotoru a jeho zavéseni
z hlediska dynamického narazu pfi roze-
vieni

— Unik spalin z vymétu, eventuélné vyuziti
jejich Gcinku.

Jak je vSeobecné znamo, je u létajicich
aparatu zakladni podminkou k dosazeni je-
jich stabilniho letu dodrzeni urcité vazby
mezi hmotnostnim t&zistém CPa plsobis-
tém aerodynamickych sil CG P¥i feSenivzle-
tu béZzného modelu rakety je pouZivano vy-
vazenitypu ,tézky na hlavu", pficemz empi-
ricky vztah pro vzajemnou polohu CGa CP
byva v mezich L = 0,5 az 1 D (obr. 3). Tento
vztah je mozné pouZit i pro vzlet vrtulnku, je
v8ak nutné vzit zfetel na vliv rotorovych listd,
pokud jsou umistény na povrchu modelu.

Obr. 4: Podminky pro stabilni navrat
vrtulniku

Caésti listl, které pfe&nivaji pfes obrys trupu,
totiz funguji jako kormidla umisténa pfed CG
a dokazi modelu pfi vzletu vyrazné destabi-
lizovat. Pro stabilni sestup vrtulnku po roze-
vieni rotoru v8ak plati poZadavek na polohu
CGa CPv opa¢ném smyslu, tj. vyvazeni ,téz-
ky na ocas" (obr. 4), jinak se model chova
nekontrolované a rGzné se pfevraci. Bohu-
zel zadny z autord vySe uvedenych publiko-
vanych podkladid se s takovou podrobnosti,
jakou je zjisténi polohy tézisté a pulsobisté
aerodynamickych sil (pokud k nému vibec
dospél) nezabyval a vénoval se pouze popi-
su stavby modelu.

NAKONEC NECO PRAXE

Zménu vyvazeni modelu z typu ,tézky na
hlavu" na ,téZky na ocas" je mozno feSit
pfesunutim vzajemné polohy COa CP, i kdy?
bez moZnosti odhodit ¢ast modelu je feSeni
ponékud obtiznéjsi. U naSich prvnich mode-
I jsme se nechali inspirovat vzorem Roto-
Sut: Rotor byl zavéSen na dlouhém tahle,
spojeném s pistem, ktery se pohyboval uv-
nitf trubkového trupu, podobné jako na obr.
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4. PFi vymétu zatlaCily plyny na pist, ktery
vyjel z trupu a soucasné se timto pohybem
odjistily listy rotoru. Délka modelu se tak
prodlouzila témeéf na dvojnasobek, €imz se
hmotnéjsi ¢€ast modelu posunula blize
k ocasu. Zbytek plynt vymé&tu mohl unik-
nout vydechovymi otvory. V praxi se vSak
ukazalo, Ze tato koncepce je velmi citlivd na
intenzitu vymé&tu. Sloupec plyn usmé&rnény
trubkou totiz vzdy napfed narazi na celo
pistu a teprve pak méa snahu ,ohnout se“
a unikat vydechy, takze se nam trupova
trubka poruSovala v kritickém misté u vyde-
chovych otvorG. Po tfech doslova v pdli
pfetrzenych modelech jsme od této kon-
cepce upustili. Stabilitu autorotace se nam
tak nepodafilo odzkouSet, avSak vyobraze-
né feSeni RotoSutu nedava pfiliSnou nadégji
na uspésnost. &
avSak popisovanou technologii se ndm ho
nedafilo postavit. Pfi vyfezavani listl roto-
ru z trubky vinuté kfizové na trnu se vzdy
listy nebo zbylé pétimilimetrové pfepazky
trupu zkroutily, pfestoze byla trubka vy-
zrala dva tydny. Uspé&snéjsi byl pokus zho-
tovit listy z kartonu o ploSné hmotnosti asi
160 g/dm2, avSak dvouvrstvé byly malo
pevné a u vicevrstvych pfili§ vzrlstala
hmotnost. Z tohoto typu jsme vSak pfe-
vzali zpUsob jisténi rotorovych listl niti bé&-
hem vzletu a jejich uvolnénivymetem, jenz
je shodny i u vzoru Stu-Art. V navodu ke
stavbé Stu-Art uvadi autor jako jediny také
hodnoty rotoru: Ghel vzepéti listd 30', thel
nastaveni listl 8°. (Jako podklad pro stav-
bu soutéZniho modelu v§ak dnes nelze vy-
kres Stu-Art bez Uprav pouzit, nebot

Pohar
C. Neubronnera
PO OSmMeé

U pfilezitosti svych devadesatin vénoval zna-
my prikopnik raketového modelafstvi pan Carl
Neubronner pohéar pro vitéze kategorie raketo-
pland pfi mezinarodni soutéZzi v n&meckém
Roggdenu. Bylo to pfed osmi léty, od té doby je
tato akce pofadana kazdorocné. LetoSni rocnik
se konal ve dnech 22. az 24. Cervence. Po ce-
lou dobu byl pfitomen dnes sedmadevadesatile-
ty pan Neubronner, stéle v plné duSevni i télesné
svézesti a jevici opravdovy zajem o raketové
modelarstvi.

Soutéze raketoplanti S4B se zugastnilo
&trnact Ggastnik(i ze &tyr statl. Skoda, Ze slo-
vensti soutézici nechtéli pfed mistrovstvim svéta
v Polsku riskovat a nestartovali se svymi novymi
RC modely. Stejné tak Rus Alexej Korjapin, ktery
stagil postavit na RC soupravu CETO micro mo-
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rozmérové nevyhovuje soutéZnim pravi-
diim.)

Daldi zplisob zmé&ny vyvazeni modelu
navrhli juniofi nasSeho klubu P.Svoboda
a P.Havel, a to pfesouvanim pomocného
zavazi, jez se posunovalo po vedeni uvnitf
trupu. Toto feSeni také Uspésné odzkou-
Seli. zavaziv8ak musi byt pfesouvano me-
chanicky (nucené) a v poloze pro vzlet
i navrat musi byt zajisténo. V zaporném
pfipadé se model po dosazeni kulminacni-
ho bodu plsobenim aerodynamickych sil
oto&i hlavici dold a zavaZzi sklouzne k hla-

Obr. 5: Experimentalni feSeni vrtulni-
ku pfi konstantnich polohdch CPB CG
Poloha rotorovych listd pfi vzletu na-
zna€ena Cerchované

del od ¢ervnové mezinarodni soutéZe na Saze-
né. Presto vSak zvitézil s klasickou ,rozklapé&c-
kou“ ruského typu vykonem 453 s pred Maria-
nem Krausem z Némecka (382 s) a Holanda-
nem Reném Leferingem (374 s). NaS Vojtéch
Chvétil obsadil casem 180 s osmé misto.

V hlavni soutéZi raketovych kluzak S8E, za-
fazené do seridlu Svétového pohéru, startovalo
patnact soutézicich ze sedmi statd. V rozlétava-
ni zvitézil Casem 502 s na$ Jifi Taborsky pfed
Hansem Burkem (482 s) z Némecka, treti byl
Burklv krajan Ernst Mayer vykonem 1045 s ze
tfi kol. Vojtéch Chvatil obsadil casem 927_s de-
vaté misto. Ze slovenskych G&astnikd byl Stefan
Mokran Sesty (1005 s) a Alojz Pajdlhauser osmy
(989 s).

Dvanact modelafl ze Sesti statd se zucastnilo
soutéZe raketovych kluzak S8E/P. Zvitézil Svy-
car Hans Stoll (2994 b.) pfed svym krajanem
Arturem Hunzikerem (2982 b.) a znamym elek-
troletcem Franzem Weissgerberem z Némecka
(2721 b.). N&S Vojtéch Chvatil obsadil sedmé
misto vykonem 2595 b., Alojz Pajdlhauser byl
&tvrty (2716 b.) a Stefan Mokran devaty (2556
b.).

Velice hodnotné byla tentokrat soutéz experi-
mentalnich modeld, startovali viak pouze &tyfi
némecti modelafi. Mimo soutéz predved! Witold
Tendera z Polska krasnou RC maketu raketo-
planu OPEL (na snimku s C. Neubronnerem).
Model v8ak po pékném letu skon€il na stoZaru
elektrického osvétleni, kam pro n& musel vy-
Splhat obé&tavy A. Korjapin. os

Mzikové palniky

se k zdzehu modelafskych raketovych moto-
rG hodi Iépe nez b&zné& pouzivané odporové,
pfi startu vicemotorového modelu jsou do-
konce nezbytné. V poslednim roce se vSak
zménil jejich vyrobce. Raketomodelarské klu-
by je mohou nyniobjednat na adrese: META,
a. s., provozovna 621, Metodéjova 7, 612 00

vici, kde setrvd az do styku modelu se
zemi.

Technicky elegantné vyfeSil zménu vyvaze-
ni na svém vitézném modelu TI-1 T. Indruch
(MO 2/1990 str. 21, 22). Na rozdil od pred-
chozich feSeni pfesunem hmotnostniho tézis-
té Cg pouZil na svém modelu zménu polohy
plsobisté aerodynamickych CP Dosahl toho
vtipnym umisténym stabilizatord pfimo na
konce rotorovych listd, ¢imz mél zajisténou
stabilitu modelu pfi vzletu. Po rozevfeni rotoru
se pak tyto pomérné velké boéni plochy pfe-
sunuly nad hmotnostni tézisté. Tim dokonale
zajistily stabilitu modelu pfi navratu, prestoze
oproti typu Stu-Art pouzivad Indruch pouze
poloviéni hodnotu vzepéti rotorovych list
(14°). Stejné originalni jako technické feSeni
tohoto vrtulniku je i jeho technologie, ¢imz
neni zcela vhodny k pouziti pro mladeznické
krouzky. DalSityp publikovany v MO 4/91 str.
16,17 — Eremia3lv EOS— jejizjen adapta-
ci plvodniho Indruchova fe3eni pro pouZiti
motoru Liliput-Delta.

Naskyta se nam vsak dalsi moznost tech-
nického feSeni vrtulniku bez komplikovanych
mechanism( a pfesouvanitézist, na niz jsme
pfisli pfi jednom nepodafeném ,navratu". Po-
chopitelné se opét odliSuje od bézné kon-
cepce, a to zplsobem vyvazeni ,t&Zky na
hlavu" v obou letovych rezimech, tj. pfi vzletu
i navratu. Polohy tézist CGi CPtak zlstavaji
trvale zachovany béhem celého letu, ale zmé-
ni se bod zavéSeni rotoru (obr.5). Uvedeny
zplisob v soucasnosti v nasem klubu ové&fu-
jeme se zamérem, aby model byl pouZitelny
i pro stavbu v mladeznickych krouZcich.
O vysledku letovych zkouSek budeme infor-
movat. Alois Rosenberg

Brno. Objednaci pfedpis: ,Elektricky mzikovy
patnik SO, bez kovové dutinky, pfivodni kab-
liky Fe délky 200 mm". Na pozadavek je
mozné dodat palniky s ochrannou plastiko-
vou objimkou pilule, kterd usmérni zaZzehovy
plamen az do vzdéalenosti 25 mm. Tim umo-
fiuje bezpeény zazeh i motorl fady Mini, jez
maji relativné Gzkou trysku.

Podle Gdaji vyrobce vyzaduje palnik roz-
nétny proud 0,6 A po dobu 4 ms, pro sou-
Gasny zazeh vice palnikd je potfeba proud
2 A po dobu 4 ms. Pfi kontrole, zda je zaze-
hovaci obvod uzavien, je povoleny méfici
proud do 50 mA, aniz by se palnik vznitil.
Palniky jsou pouzitelné v rozmezi teplot okoli
-20 °C az +40 °C pfi relativni vlhkosti ovzdusi
do 95 %. Skladovaci podminky: v rozmezi
teplot od -5 °C do +35 °C, relativni vihkost
ovzdusi do 85 %. (Ros)

Podle planku O. Safika uvefejn&ného
v Modelafi 6/1993 si €lenové krouzku
sModelafska pfFipravka" pfi Domu déti
a mladeze Brno-Dornych postavili raketo-
vé modely MAKS X-60
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Ve snaze zvysit zadjem nastupujici
generace o lodni modelafstvi byl
v letodnim roce do postupovych
soutézi mladeZze, které pofadaji In-
stitut déti a mladeze s CMMoS, za-
fazen zavod FSR-E7. Tento spole¢ny zavod
Sesti modell rychlostnich &lund, které jezdi
najednou, je zajimavy pro zavodniky i pro
divaky. Hned prvni rok pfilakala tato tfida na
regionalnich postupovych kolech pfes dva-
cet modell a UCast dobfe jezdicich tfinacti
soutéZicich_z patnacti pfihlasenych na
mistrovstvi CR je vyS3i nez u léta zabéhnuté
EX-Z.

Projevila se v8ak i stranka negativni pro
mladeZnickou soutéZ: MoZznost pouZziti mo-
tord réizné kvality, ale hlavng velkého ceno-
vého rozsahu (500 az 3500 K¢, ale i draz-
Sich) se projevuje velkymi rozdily ve vykonu
modeld, coz muze leckoho odradit.

Na mistrovstvi CR zak{ pfedvedli modela-
fi z Nachoda nové se rodici tfidu elekter
FSR-400. Vidél jsem ji pak iv solidnim obsa-
zeni o €trnact dni pozdéji na mistrovstvi CR
elekter ve Velkém Pofi&i a zaplsobila na mé
jako Zivotaschopna tfida, ktera by pravé pro
mladez byla vhodnéjs$i nez obecna FSR-E7.
Motory jsou pfedepsany z nasi prodejni sité
a jejich cena nepfesahuje zatim 500 K&,
0 néco levnéjSijsou i tuzkové nabijeci ¢lanky
a kvalitni vylisky trup jsou k dostani v riz-
ném provedeni od tuzemskych vyrobct.

Proto bych chtél informovat vedouci
krouzk( mladeze, Ze Uplny navrh pravidel
této tfidy je zvefejnén ve Zpravodaji
CMKLOM 9 a Ze by nas zajimalo jejich miné-
ni o pfipadném pfechodu na tuto tfidu.

Uvadim zde alespon zéakladni stavebni
a soutézni pravidla FSR-400.

Modely tfidy FSR-400 jsou dalkové ovla-
dané modely lodi s elektromotorem a lodni
vrtuli, jejichz hmotnost musi byt minimalné
0,5 kg. Pocet motord neni omezen, musi
byt vSak pouzito motoru(l) predepsanych
v priloze (motory bézné prodavané v nasi
obchodni siti, které nesméji byt upravova-
ny). K napajeni Ize pouzit pouze 7 ks NiCd
akumulatort velikosti tuzkového &lanku (kéd
AA). Vyména zdrojii béhem jizdy neni povo-
lena. Ovladaci souprava musi umoznit sa-
mostatné ovladani kormidla a vypinace Ci
regulatoru otd€ek motoru. Neni nutné upev-
Aovaci zafzeni pro startovni ¢isla, rozliSovaci
oznacgeni (rliznobarevné terée) se lepi na
bok trupu péaskou.

Jizdy probihaji stejnym systémem jako
u FSR-E7, tedy 5 min na trojuhelnikové trati
o strané 30 m proti sméru hodinovych ru-
Gi¢ek. Podle podminek mize byt v rozjizd-
kach ifinalové jizdé bucf Sest nebo osm mo-
dell (o po&tu musi byt rozhodnuto pfed za-
héjenim jizd). O vysledku rozhoduje pocet
ujetych kol, v pfipadé stejného poctu kol
kratSi dojezdovy ¢as posledniho kola. Roz-
jizdky se jedou dvakrat a zapocitava se lepsi
vykon. Do finale, které se jede jen jednou,
postoupi Sest (osm) nejlepSich z rozjizdék.
0 umisténi na 1. az 6. (8.) misté pak rozho-
duje jednoznacné umisténi ve finalové jizde
bez ohledu na vykony v rozjizdkach.

Pro tuto tfidu Ize pouZit v modelech na-
sledujici typy elektromotord: od fy Graupner
typy SPEED 400 3320 — 4V, 3321 — 6V,
1794 — 7,2 V; Robbe POWER
400/35-4467, POWER 400/45-4466
a PLANETA POWER 400-4185 (s pfevo-
dovkou); Aeronaut RACE 400 CCW 6V
— 7000/42, RACE 400 CW 6V
— 7000/43, RACE 400 CCW 7,2V
— 7000/40 a RACE 400 CwW 7,2V
— 7000/41.

V8em, ktefi se pusti do stavby a soutézeni
v této tfidé, preji pfedem hodné radosti
1 sportovniho vyziti.

Jifi LEJSEK

V
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Podle knihy J. Broze Modely lodi

je velmi dllezitou soucasti kazdého lod-
niho modelu pohanéného motorem
s rotujicim hfidelem. Prestoze v soucas-
né dobé najdeme na trhu bohatSi vybér
nez kdykoli dfive, urcité nebude od vé-
ci, seznamime-li se aspon zbézné s tim,
jakou vrtuli pro svou lod zvolit, pfipadné
jak ji navrhnout, hodlame-li si ji zhotovit
sami.

Vychozim ukazatelem je poZzadovana
rychlost modelu. U maket by méla od-
povidat meéfitku, v némz je model po-
staven. Nikoli ovSem pfimo Umérné,
v takovém pfipadé by totiz rychlost né-
kterych model( byla tak mala, Ze by ani
nebyly ovladatelné. V praxi se proto po-
uziva vztahu, v némz rychlost modelu
zavisi na druhé odmocniné zvoleného
méfitka:

kde v* je rychlost skutecné lodé a M je
zvolené mefitko.

Pfi takto vypoctené rychlosti odpovi-
daji viny vytvarené modelem vinam vy-
tvafenym skute¢nou lodi, samoziejmé
ve zvoleném méfitku, a model plsobi
dojmem skute€né lodi.

Rychlost modelu vlastni konstrukce

Obr. 1

aci-o¢4=Uhel stoupani

si urCujeme sami, pficemZz bereme
v Gvahu vykon zvoleného motoru, typ,
velikost a hmotnost lodé. Ukazatele,
které potfebujeme k vypoctu vrtule,
jsou:

S — stoupani vrtule v metrech

D — prlmér vrtule v metrech

r — polomér vrtule v metrech

v — rychlost lodé v metrech za sekun-
du

< — skluz (slip) v procentech

n — pocet otacek vrtule za minutu
Vi — idedlni rychlost v metrech za se-
kundu

n — acinnost vrtule.

Stoupanije drahou, o kterou se vrtule
posune ve smé/u své podélné osy pii
jedné otoéce. Uhel nastaveni listl v li-
bovolném bodé lezicim na Sroubovici
urCuje vztah:
tga = ,ztoho S =tga.2nr, @)

2rtr

kde 2ml je obvod kruhu opsaného bo-
dem v listu v misté, kde chceme Uhel
stoupani méfit. Z obrazku 1 vidime, ze
pfi stejném stoupani se Uhel nastaveni
smérem ke kofendm listd (k naboji)
zvétSuje, ponévadz body lezZici u kofene
maji pfi otaceni vrtule mensSi rychlost
(urazi kratSi drahu) nez body na koncich
listQ.

Teoretickd dopfedna rychlost v m/s
otacejici se vrtule ve vodé vyplyva ze
vzorce:

v=S8Sm (€]
60
Ve skutec¢nosti je vSak dopfedna

rychlost mensi, nebot voda je fidka
a tocici se vrtuli Caste¢né uhyba. Rozdil
mezi idedalni rychlosti a rychlosti skutec-
nou nazyvame skluz a v procentech jej
vycislime ze vzorce:

S=¥7¥.100 4
Vi

Praxe ukéazala, Ze hodnota skluzu se
pohybuje v rozmezi 10 az 30 %. Ve
svych vypoctech tedy vétSinou pouZzi-
vame pridmérnou hodnotu 20 %.

Pfi pohybu lodi vpfed musisamozfej-
mé lodni vrtule pfekonavat fadu odpo-
rd, vznikajicich tfenim vody o ponofe-
nou Casttrupu, vifenim vody o vy&nélky
trupu, vinami atp.; u velmi rychlych lodi
k tomu pfistupuje i odpor vzduchu vy-
nofené ¢Aasti modelu. Soucet téchto
odporl dava celkovy odpor, ktery vrtule
pfekonava svym tahem T (N). Odpor
modelu vSak tézko stanovime vypoc-
tem; byl by naroény na cas a pfili§ ne-
pfesny. ZkuSeni modelafi tedy vychéazeji
ze srovnani s jinymi obdobnymi modely
a celkovy odpor, tedy i potfebny tah,
stanovuji odhadem.

K docileni ur¢itého tahu je tfeba od-
povidajici motorické sily, od niz je vSak
nutné odedist ztraty zplsobené tienim
hiidele, nepfesnostmi pfevodl atp. Ty-
to ztraty €ini pfiblizné 10 az 20 %. DalSi
ztraty vznikaji pfimo na vrtuli, nebot
voda, kterd ji uhyba ¢i po ni sklouzava,
vytvarFi viry. Teprve zbyvajici ¢ast ener-
gie proménilodnivrtule ve skutec¢ny tah
T. Pomé&rtohoto tahu v pomé&ru k vyko-
nu motoru je stupném UGcinnosti vrtule
N a pohybuje se mezi 45 az 60 %,
u zavodnich modeld Ize poéitat s Gcin-
nosti 65 az 85 %.

Jak budeme postupovat pfi vypoctu
lodni vrtule, vysvétli nasledujici priklad.
Vypocet je v8ak jen vychozim podkla-
dem pro dalsi Gvahy i ¢innost, nebot
vétSina pouZitych hodnot je pouze teo-
reticka: zalezi na kvalité provedenitrupu
modelu, vlastni vrtule, uloZeni hfidele,
vyvazeni rotujici €asti motoru atp.

Pro prfiklad zvolme vypocet lodni
vrtule k zavodnimu modelu s motorem
dosahujicim 16 000 otadcek za minutu.
Od modelu pozZadujeme rychlost 75
km/h. K teoretickému vypoctu si stano-
vime potfebna data:

— pocet otdacek n = 16 000/min;

— rychlost v =75 km/h = 20,83 m/s;
— skluz s2= 20 % (odhad);

— zvoleny primér vrtule D = 0,05 m;
— ucinnostn = 70 % = 0,7 (odhad);

DO KALENDARE...

VEREJNE SOUTEZE
8. Fijna — Kraslice, EX-500, F2-Z

Z. Kadlec, Pod nadrazim 1852, 358 01 Krasli-
ce

MODELAR - 9/1994 - 350

p



Teprve s témito Gdaji mdzeme pfi-
stoupit k vypoctu. Teoretickou rychlost
spoéitdime podle vztahu (4):

V,= m—--\V ®m= 26,04 m/s.
100 — s*
Podle (3) vypoclitame teoretické
stoupani:
S, = = 0,098 m = 98 mm.

Stejnym zplGsobem pak z rychlo-
sti v zjistime i praktické stoupani:

Sp = = 0,078 m =78 mm.
ProtoZze jde o vysokoobratkovou
vrtuli, bude pouze dvoulista (tfilistda ma

pii vysokych otackach vetsi ztraty, Cili
mensi Gginnost). (Pokracovani)

Prodejni cena, udavana u kazdého vy-
robku, je pouze pribliznd, bud doporuce-
na vyrobcem, nebo zjiSténa v jednom
z obchod0, v nichzje vyrobek k dostani.

Obchodnici, ktefi maji zajem o prodej
predstavovanych wyrobkd, zjisti pfesné
podminky u vyrobce nebo dodavatele, re-
dakce s nimi neni seznamena.

Jam Checker

Servotester slouzi ke kontrole serv v modelu.
Cernd plastovd krabicka o rozmérech
35x20x15 mm je na vrchni strané opatfena tfe-
mi LED diodami v ¢ervené, Zluté a zelené barvé,
jez po zapojeni indikuji stav serva. Z pristroje je
vyveden pripojovaci kablik.

Vyrabi: Hitec, Jizni Korea
Dodava: Model Velkom,
1477/3, 180 00 Praha 8
Prodavaji: modelarské prodejny
Cena: 365 K¢

Voctarova
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Prevodovky
pro elektrolet
CM-400, CM-500

Planetové prevodovky CM-400 a CM-500
jsou vyrobeny z lehkého kovu. Hfidel o priméru
4 mm maji uloZzen v kulickovém lozZisku. Pfevo-
dovy pomérje 1:1,8 nebo 1:2,5. UnaSec vrtule
ma v obou verzich priimér 8 mm, coZ odpovida
napfiklad vrtulovému kompletu Aeronaut &
Robbe. Pfevodovky jsou dodavany is potfebny-
mi Srouby pro upevnéni do modelu. Pfevodovka
CM-400 je vhodna pro motory Speed 400 (Ma-
buchi 380), prevodovka CM-500 pro motory
Speed 500/600 (Mabuchi 540/550).

Vyrabi a dodava: CM Modellsport, Stroja-
renska 5, 040 22 KoSice
Prodavaji: modelarské prodejny
Cena: CM-400 451 Sk
CM-500 451 Sk

Rychlonabijeci ¢lanky
pro elektropohon

se sintrovanymi elektrodami firmy Saft jsou do-
davany v sadach 3esti, sedmi a deseti ¢lankl ve
smrstovaci félii s kabelem bez konektoru. Napéti
baterii je 7,2 V, 8,4 V a 12 V, kapacita 1,0 Ah,
1.2 Ah, 1,7 Ah a 1,4 Ah Cut-Off.

Vyrabi: Saft, Francie

Dodavéa: Hacker Model Production, Kaii-
vody, 270 65 Srbec

Prodéavaji: modelarské prodejny

Cena: podle kapacity baterie

7.2V od 788 KE do 1 114 K&

8,4 V od 920 K¢ do 1 299,90 K&

12 V od 1313 K& do 1856 K&

Focke WuIf FW 190 A

Stavebnice sportovni RC makety znamého
némeckého letounu, pohanéné motorem o zdvi-
hovém objemu 10 cm3 a Fizené Ctyrkanalovou
RC soupravou, obsahuje laminatovy trup o dél-
ce 1 300 mm opatieny detaily, prekryt kabiny
z Cirého plastiku s rAmovanim a vylisek motoro-

vého krytu. Kfidlo o rozpéti 1580 mm, VOP
a SOP tvofi polystyrénova jadra polepena brou-
Senou dyhou. Soucasti stavebnice je i podvoz-
kovy komplet, vrtulovy kuzel, motorové loze,
balsové a plastové dopliky, potahovy material,
vykres v méfitku 1:1a stavebni navod s kresba-
mi a kamuflaznimi schématy.

Vyrabi a dodava: VL model, Igor Vyznal,
tF. Osvoboditelt 331, 440 01 Louny
Cena: 2 999 K¢

Special-D

Rychlostavebnice motorového modelu na
motor 2,5 az 3,5 cm3a ovladaného RC soupra-
vou se Ctyfmi funkcemi obsahuje hotovy lamina-
tovy trup, polystyrénové kfidlo s rozpétim
1205 mm potazené balsou, balsové ocasni plo-
chy a dalsi dily potfebné k dokon€eni modelu.
Potahovy material neni soucasti stavebnice.
Hmotnost modelu je 1700 g.

Vyrabia dodava: Gemini Modells, Jaromir
Hruby, Vystavni 16, 603 00 Brno
Cena: 2 000 K&

Lipove listy

s brouSenym povrchem jsou dodavéany o ctver-
covém a obdélnikovém prifezu ve viech béz-
nych modelarskych rozmérech od 2x2 mm do
7x7 mm av délkach od 1 do 1,6 m.

Dodava a prodava: Modelafské potreby,
Bohuslav Reichard, Grohova 52, 602 00
Brno

Cena: 2az6 KEzalm

Lamaci zaveésy

slouzi k oto€nému zavéSeni kormidel. Jsou vyro-
beny z odolné plastické hmoty. Pro lepsi lepeni
maji zdrsnény povrch. Prodavaji se zabalené
v plastikovém sacku po deseti kusech.

Vyrabi: Modelstudio Tupesy

Prodava: Modelarské potreby, Bohuslav
Reichard, Grohova 52, 602 00 Brno
Cena: 34 K&
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Duvilax LS-50

je ekologické disperzni lepidlo na dfevo. Proda-
va se v tubé, kterd obsahuje 90 g lepidla. Vy-
tvrzuje se za 24 h.

Vyrabi: Duslo Sala
Prodavaji: Drogerie a modelafské prodejny
Cena: 10 Sk

Argos

Rychlostavebnice RC vétroné fizeného kolem
dvou os obsahuje hotovy trup z bilého laminatu,
kfidlo o rozpéti 1975 mm z pénového polystyré-
nu potazeného balsou, balsové ocasni plochy

a dalsi dily potfebné k dokon€eni modelu. Mo-
del je dodavan bez potahu, na pfani Ize objed-
nat potazeny Oracoverem. Predni ¢ast trupu
s kruhovym priifezem je pfizplisobena pro pri-
padnou konverzi na sedmi az osmiclankovy
elektrolet.

Vyrébi a dodava: Gemini Modells, Jaromir
Hruby, Vystavni 16, 603 00 Brno
Cena: 2000 K¢

Bdcker 131 B/
Avia C-104

Plastikova stavebnice zndmého cvi€ného a ak-
robatického letounu v méfitku 1:72 je vyrobena
technologii Short run. Zabalena je v plastikovém
sacku, ktery obsahuje 26 dill vylisovanych ze
svétle Sedého plastiku, stavebni navod a obtisko-
vy arSik na jednu verzi Luftwaffe. Soucéasti staveb-
nice je i trup na verzi C-104 vybavenou jinym mo-
torem.

Vyrébi: Strein, s. s r. 0., Ceska republika
Dodava: Model Velkom, Voctafova 1477/3,
180 00 Praha 8

Prodavaji: modelafské prodejny

Cena: 85 K¢&

Rychlonabijeci ¢lanky
pro prijimace

se sintrovanymi elektrodami firmy Saft jsou do-
davany v sadé &tyf kusd ve smrdtovaci folii
s kabelem bez konektoru. Clanky o kapacité
110 mAh maji rozméry 19x60 mm, 300 mAh
30x60 mm, 500 a 800 mAh shodné 52x60 mm
a 1000 mAh 43x38 mm.

Vyrabi: Saft, Francie

Dodéava: Hacker Model Production, Kalivo-
dy, 270 65 Srbec

Prodavaji: modelarské prodejny

Cena: podle kapacity od 260,90 K& do 526
K&

Jan Balej:

DRACI

Z celého sveéta

Vydavatelstvi Magnet-Press, Praha 1994
Format A4, 69 stran, 45 perokreseb,

6 fotografii, 16 barevnych kreseb.
Doporucena cena 115 Ke&.

Modelsport,

Jan Hess
Bezrucova 339
25263 Roztoky
u Prahy

Tel.: 02/3974 26

M ODELSPORT
Novotny, Hess

Vyroba a prodej modeld a modelafskych potieb nabizi

® Vyuku pilotaZze RC modeld letadel a vrtulnik(i v dennich a tydennich kurzech

m Veskeré vyrobky firem Robbe-Futaba a Robbe-Schllter za vyhodné ceny,
servis vrtulnikd Schluter

m Ukazky RC modeld pro film a reklamni Gcely

®m Snimkovani terénu a objektd ze vzduchu

m Stavba modelll na zakazku, zalétavani RC model(

Vydanim Balejovy knihy o dracich Vydavatelstvi Magnet-Press Specialni nabidka

nastoupilo z mého pohledu Stastnou cestu; kromé& fady hobby- Vrtulniky pro zagatecniky i pokrocilé fm ai
stickych Gasopis®, mezi n&Z patfi i Modelaf, hodla vydavat rovnéz Moskito Basic Moskito Moskito Expert
knihy obdobného zamé&feni. Modelafim asi neni tfeba zddraz- 7450 K& 12900 K& 13900 K& v 0F*

Aovat, Ze takové publikace v zaplavé beletrie a historiografie na
nasem trhu zoufale chybéji.

Autor Jan Balej ndm neni neznadmy. Kromé toho, Ze je sam
aktivnim modelafem, je také leteckym historikem. Ne vSichni vSak
védi, Ze Balejovou dal$i dlouholetou vasnijsou pravé draci. Bale-
jav zajem o historii a modelafstvi se $tastné projevuji i v jeho
knize. Vysvétlovani jmen jednotlivych drakl, v némZ se autor
musel nutné& dotknout i zakladl né&kterych vychodnich filozofif,
urcité zaujme kazdého ctenare. Balejovy modelafské zkuSenosti
se pak zfetelné projevuji v podrobnych navodech k stavbé i do-
provodnych obrazcich.

Knihaje roz¢lenéna do nékolika kapitol. Po Gvodni kratké kapi-
tole o historii drakd autor v ¢asti Co je tfeba k postaveni draka?
podrobné rozebira, jaké nastroje a materidly se k stavb& drakl
pouzivaji. Nasleduje kapitola o stavebnich postupech, v niz se
¢tenaf dozvi, jak se pracuje s bambusem, ¢im a jak se draci
potahuji, jak se 3iji potahy latkovych drakl atp. Uvodni ¢ast kapi-
toly Pro¢ draci létaji? je zfejmé nejslabsi stranou knihy. Plsobeni
sil na vypusténého draka je popsano pro mladé ¢tenafe ne zcela
srozumitelné, a navic se nékam ztratila Cast obrazku 13a (str. 23),
na niz se text odvolava. Jde v3ak o pasaz v knize nejméné ddle-
Zitou, praktické zavéry vyplyvajici z této teorie a popis létani
s fizenymi draky v dalSi ¢asti kapitoly jsou jiz opét pIné na vysSi.
Pfevazna ¢ast knihy je vénovana popisu stavby jednotlivych dra-
k@i, pochéazejicich snad z celého své&ta. Najdete zde draka ja-
ponského, <¢&inského, malajského, baliského, thajského, ale
i amerického nebo britského. Podrobny navod je vZdy doprova-

ANDROMEDA

vyrobce stavebnic plastikovych modeld kosmické a
sci-fi techniky nabizi novinku na modelafském trhu

fanousk({m sci-fi a modelartim podle sci-fi KOLONIE

1. kosmicka korveta SIRRAH

2. kosmicka korveta MIRACH

3. bojovy robot RAOUL

4. prizkumny ¢lun KAITOS s druzici
5. zasobovaci lod BOINE

pfipravujeme : lehky kfiznik ORINO, tézky kfiznik RAXXAN,
vesmirné stanice, druZice, planetarni vozidla, zakladny, roboty

Modely hledejte v modelaFskych prodejnéch, hrackarstvich a
ve sci-fi knihkupectvich. Poskytujeme také zasilkovou sluzbu.

ANDROMEDA s.r.0.
TyrSova 548, 583 01 Chotébor
tel.: 0453 / 8218, 8219

(Dokonceni na str. 33)
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(Dokonceni ze str. 32)
vysvétleny samostatnymi nazornymi ob-
razky. V priloze na kfidovém papife
uprostfed knihy je jesté kazdy popisovany
drak umné vyveden v barvach.

Kniha nesporné zaujme kazdého malého
i velkého zajemce o draky. Cena 115 K¢
neni nejmensi, ale odpovida celkové Urovni
zpracovani, od kvality papiru a tisku pfes
grafickou apravu 1. Vorlickové az po solidni
vazbu v tvrdych omyvatelnych deskach
s atraktivni titulni stranou. T. Sladek

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Magnet-
-Press, inzertni oddéleni (inzerce Mode-
1aF), Jungmannova 24, 113 66 Praha 1,
telefon*24 22 73 84—92, linka 341

PRODEJ

= 1 Novy motor O.S. Max-15 FP s vyfukem a svickou za
nakupni cenu v SRN. Ing. L. Smréek, 686 01 Uherské
Hradisté, Malinovského 937, tel.: 0632/38 65

m 2 Modela T6FM40 + R6FM40, Graupner C4-R40SSM
+ B8SSM40 + zdroje NiCd, pouze komplet (5500). L.
Fumfera, tel.: Hr. Kr. 049/460 52 vecer

m 3 RC model QB-15 s motorem Enya 3,2 cm3(1000).
B. Chochole, Nadrazni 816, 399 01 Milevsko

m 4 Nova Cessna 177 (r. 1400 mm) + motor O.S. 25 RC
+ RC 8-kanal Graupner FM 314 (40 MHz) + 4 serva
C507. Komplet pfipraven k letu (9500), ijednot. Casova-
e KSB a Graupner (4 300). A. Skotak, 678 01 Téchov

72, tel.: 0506/544 50

m 5 Staré lipové vrtule pro gumaky 4 0 35 a 28 cm (a
50), RC modely s kfidélky na 1,5 a 3,5 cm3(& 900). M.
Havel, 351 32 Hazlov 371

m 6 10 ks novych kfizovatkovych vyhybek na TT, kata-
log €. 6860 (4 95). K. Lamich, A. Sovy 15, 747 05
Opava

m 7 El. buggy 1:10 Lazer 2XR 4WD s motorem, el.
regulator a nahr. dily. Fire Dragon a Madcap-Tamiya.
Vysila¢ pistole-Futaba a pohonné baterie. Cena doho-
dou — rodinné dlvody. K. Kotelensky, Talicha 512,
434 01 Most

m 8 1:32 Revell AH-64 Apache (600), NiCd Sanyo Cad-
nica KR-CH 1,8 Ah, RC maketa DH-89 Dragon Rapide
+ 2 Enya 6,5 cm3 + karb. + tlumi¢e + lam. kryty pod-
vozkd, rozp. 2 m — cena dohodou — nejlépe osobni
odbér. M. Pogoda, Olbrachtova 23, 568 02 Svitavy

=m 9 Novy O.S. Max 40 FSR + nahr. jehla (2200), pylono-
vy model 2,5 s motorem (700), plastik, modely sest.
i nesest., plany Modelare 59-91 ijedn. — podle sezna-
mu (dohoda), proti znamce. J. Cerny, Fingerova 2185,
155 00 Praha 5, tel.: 02/56 1033 2

= 10 Nab. aku NiCd, nap. 220 V, regulace 0-4 A + 0-0,4
A, nabijeni 4-10 €l., autom. vybijeni a vypinani, 1400 K¢&;
reg. pro elektrolet, 6-8 €l., 17-30 A trvale, brzda, stab. 5V,
odpojeni motoru, 650 K&; spina¢ pro elektrolet, 6-8, popr.
8-14 ¢l., 20 A trvale, brzda, stabilizator 5 V, odpojeni mo-
toru, 500 K¢&; obousmérny reg., 6—8, popf. 8-14 ¢l., 10
A trvale, brzda, stabilizator 5V, 650 (450) K&, varianta 20
A trvale 850 (650) K¢&; nab. aku. Pb, 6-12 V, regulace 0-5
A, ochrana proti zkratu a prepélovani, 950 (800) K¢&. Vse
nové v zaruce, v zavorce ceny stavebnic. BEL, ing. Bu-
dinsky, Cinsk& 7M, 160 00 Praha 6, tel.: 02/34 29 25 1

m 11 RC souprava 35 MHz: Tx-Futaba Chalenger 6N
FM (Dual Rate 0-100 %, 6x Revers), Rx-CETO 6-k., 4x
servo Futaba S-148, Tx Accu, pouzdro Rx (6000); mo-
del Huricane (MO €. 4/94) (1000). Tel.: 02/54 09 76

m 12 Nové: Super Tigre ST 2000 25 ccm (4000), Enya 6,5
BB RC (1000). J. Ditrich, Odlehla 61, 190 00 Praha 9

m 13 RC soupravu MC 18 s novym modulem ROM MC
20 (Cesky), prijimatem C 18, servem C 507, kufrem,
pultem, drzakem vysilae s femenem aj. NevyuZita, lev-
né. Déle prodam rizné NiCd baterie Panasonic, Bom-
bax &j. do vysilatd, piijimagd, elektroletli. Koncovky dle
préni. Nové, zaruka. R. Polednik, Osvobozeni 821,
735 14 Orlova 4, tel. 069/65 12 74 2

m 14 Novy nezabéhnuty motor MWS 3,5 GFS/ABC
+ RC karb. + timi¢ (1500 Sk). Tel. 095/64 43 40 7

m 15 RC amat. soupravu Digint 6 27,065 MHz K¢ 11
bat. Varta, nabije¢, 4 serva Futaba, vétron RC V2 r.
2500, pylon, jen komplet (3800 K¢), dohoda, servis ano.
V. Volrab, Havlickova 1108, 269 01 Rakovnik

KOUPE

m 16 Plany ke stavbé modelu odpalovaciho zafizeni
S-300 (SA-10 Grumble). B. Balik, 671 34 H. Dunajovice
239

m 17 Naprosto neporusené kompletni nevazané ro¢niky
Modelafe 1959— 1992. Nabidnéte. Raketové motory,
planky raket, knihy, stavebnice apod. S. Svato$, Na vy-
haslém 3264, 272 01 Kladno 1

m 18 RC model motor, vétroné (RC a motor mam). M.
Redlich, Pocernicka 86/333,108 00 Praha 10-MaleSice,
tel.: 77 29 65
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m 19 Zlacené konektory URS-TAH 2 (2x13 3picek
v ¢erném plastu), jihlavské z pocitate EC 1021 (4x12
$picek v prihledném plastu), ruské z poéitate EC 1045,
1030 apod. (96 nebo 135 Spicek ve 3 fadach v mod-
rém, ¢erném nebo slonovinovém plastu) i jiné samce,
samice i mirné poskozené. Pfipadné koupim celé zafize-
ni nebo vypocetni systém. Volejte, piSte — dohoda jista.
P. Hodis, Nad Belarii 16, 143 00 Praha 4-Modfany

RUZNE

m 20 Nabizim vyrobu ozubenych kol mod. 0,3—2. J.
Krix, Rybalkova 7, 101 00 Praha 10, tel.: 7339 26 1

TRITEX modell sport,
Osvobozeni 821, 735 14 Orlova 4
Tel.: 069/65 12 74 2 Fax: 069/65 81 55 5

nabizi
RC soupravy HITEC jiz od 1990 K¢

Serva HITEC (standard od 435,-; MICRO
HS80 1000,-; MINI 840,- a dalsi)

Nabije¢e NiCd HITEC s DELTA-PEAKEM,
regulatory aj.

NiCd baterie zn. PANASONIC, BOMBAX,
Pb baterie:

7,2 V od 688 K¢ dle kapacity

8,4 V od 808 K¢ dle kapacity

2 V/10 Ah 398 K& (Pb zhavici)
konektory AMP, TAMIYA

4,8 V/700 mAh 435 K& — konektor
JR, FU, MPX

Polystyrénové modely fy Flying Styro Kit,
3listé vrtule pro C02

Stavebnice hazedla s hotovymi dily ACRO-
-JET
Obchodnikdim rabat
Kompletni nabidka za znamku

SUSTEK FLY-FAN
Brnénska 1
911 05 Trencin
tel./fax: 0831/291 86

Zastupenie firiem:

R&G
Novacek
Oracover
Aero-Naut
Robbe-Futaba
3W-Modellmotoren

Aktualna ponuka:

1. Nazehlovacia folia Oracover

2. Balza vSetkych rozmerov z Equadoru

3. Vlastné jednoduché stavebnice az luxus-
né hotové modely

4. Rotorové listy sym, 575, 600, 660 mm
laminatové

5. Ponukovy list zdarma

MOTORY

MOTORY

MOT

ORY

3W — MODELLMOTOREN

Chcete skusit kvalitu?
Chcete mat’ kl'udny a tichy chod motora?
Chcete mat' motor s velkou Zivotnostou?

ANO?! Skuste motory 3W z BRD!

3W — 35 Mccm

3W —40ccm
3W — 60 Kcecm
3W — 60 ccm

3W — 70 B2 boxer
3W — 80 R2 fadovy
3W — 80B2 boxer
3W— 120 R2 fadovy
3W— 120 B2 boxer
3W— 120 R3 fadovy
3W — 160 B4 boxer
3W — 180 R3 fadovy
3W — 240 B4 boxer
3W — 240B6 boxer

3 guf. loziska 3 HP
3 guf. loZiska 3,7 HP
3 guf. loZiska 5,6 HP
3 guf. loZiska 5,6 HP
3 guf. loZiska 6,5 HP
5 guf. lozisk 7,5 HP
3 guf. loZiska 7,5 HP
5guf. lozisk 9,5 HP
3 guf. loziska 10,5 HP
7 guf. lozisk 11 HP
5 guf. lozisk 13,5 HP
7 guf. lozisk

5 guf. lozisk 18 HP
7 guf. lozisk 22 HP

Katalog 100 korun
Zastlpenie pre Slovenska republiku
a Ceska republiku
fa SUSTEK
Duklianskych hrdinov 12
911 05 Trencin
Tel./Fax: 0831/291 86

Modelafska prodejna
nam. E. Husserla 13
796 01 Prostéjov
Tel. 0508/268 62

m letadla m lodé m auta m
m Zeleznice m kity m

. Otviraci doba:
Ut—P4 9.00—12.00; 13.00—17.00 h
S0 9.00—12.00 h

Senstvi

Modelarské potieby
Na drahach 176

500 09 Hradec Krélové
Tel.: 049/241 06

P¥iznivé ceny
Balsa, lepidla, laky, potahové materidly, folie, sta-
vebnice, skelné tkaniny, pasky, NiCd akumulatory,

serva, motory MWS, v&e na elektrolety, prislusen-
stvi vétrond, laminatové trupy, modelaiské prislu-

Aktudlni katalog za zndmku 3 K&
Zbozi zasilame i na dobirku
Vyhodné dodavame té? obchodnikim

RC SERVIS

Z. Hnizdil, Leteck& 666/22,
161 00 Praha 6-Ruzyné, tel.: 36 62 74.

Opravy a preladovani RC souprav

Téz opravy dalkové Fizenych hracek

6. zastavka od metra Dejvicka,
smér letiSté Ruzyné BUS 119

Otev. doba:

Po—Ct 16.30—19,00
Pat. 16.30—20.00
Po predchozi dohodé

mozno ijindy

Modely
Bazar

Prodej a vykup modelarského zbozi,
komisni prodej

JH-Model
Azalkova 37

102 00 Praha 10
tel.02/75 58 25
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predajiia:
Strojarenska 5

P. O. BOX 24/22
040 22 Kosice
tel./ffax

095/622 75 54

CIM

Ponukame kompletny
sortiment firlem:

KYOSHO-HITEC * GRAUPNER * ROBBE
AERO-NAUT * KAVAN * PAN-AIR

ZastUpenie pre Slovensku republiku:
PAN-AIR, 0. S. Max, KAVAN, KYOSHO

NOVINKA:

> $pickové prevodoky s vnutornym ozubenim pre
elektromotory rady 400 az 600 (duralové teleso,
kovové ozubenia 1:1,8 az 1.3

m RC stavebnice nerozbitnych modelov AIR CO-
RE

m RC sUpravy HITEC, GRAUPNER, ROBBE-FU-
TABA

m ServaHITEC: HS 300 Standard 451,- sk
HS 80 Micro (17 gr) 1260,-Sk
HS Mini 983, Sk

m Uplny sortiment motorov O. S. MAX

m RC vrtulniky KYOSHO

m NaZehlovacie félie MONOKOTE

m Sady akumulétorov s konektorem:
6d. 7,2V/1300 mAh 556,-Sk
6d. 7,2V/1800 mAh 853,-Sk
7 ¢l. 8,4V/1800 mAh 908,-Sk

Tovar zasielame aj na dobierku
Vyhodné ceny pre obchodnikov.
BlizSie informéacie
na tel./fax 095/622 75 54
od 10.00 do 17.00 hod.

WIPA MODEL

nabizi
STAVEBNICE
— hézeci kluzéky pro za€inajici modelare

— modely pohanéné motorem na CO02

(AIKA,” AUSTER)
— stavebnice AIKA s moZnosti ovladani
soupravou CETO micro system

— RC héazedlo ORI, rozpéti 1550 mm
moZnost pfidavného elektropohonu

To vSe vyrabi a dodava
WIPA MODEL KopfFivnice

Objednavky: WIPA MODEL
Skolni 891
742 21 Kopfivnice
TeL/fax: 0656/405 86

SVOR

modelafské potfeby
Palackého 10, 410 02 Lovosice
Tel. + fax: 0419/21 74

nabizi
stavebnice modeld letadel:

LEON — RC vétrof, rozp. 1226 mm
TOMBA — RC vétrof, rozp. 1700 mm
TOMBA-e — elektro, rozp. 1700 mm
ALIEN — RC model na 2 ccm, lam. trup
BENJI — RC model na 2 ccm, lam. trup
ALBERT — RC model na 2 ccm
DANNY — RC model na 3,5-10 ccm
TRACY — RC vétron, rozp. 2 000 mm
TRACY-e — elektro, rozp. 2 000 mm
JOHNNY — Fun-Flyer na 6,5 ccm

HHFHHEHTEFRHR

Kompletni nabidkovy list zaSleme
za prilozenou znamku 3 K&
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PalS — zéasilkova sluzba
Zborovskéa 24
150 00 Praha 5

Nabizime stavebnice, balsu, RC s pfislu-
Senstvim, potahovaci félie, palivo a zboZi
z USA — vrtule, nastroje, serva, nerozbitné
modely AIR-CORE, motory O.S. atd. Kom-
pletni sortiment HITEC.

VSe na dobirku.
Cenik poSleme za 8 K& ve znamkach.

GEMINI MODELL
nabizi

rychlostavebnice RC modeld: vétroné — Argos,
Danae, Galatea a Casiope, rozpéti 1975 az
2375 mm

motorové — fada Special — dolnokfidly, homo-
kridly a dvouplo3nik, rozpéti 1100 az 1275 mm

v provedeni — trup bily laminat, ostatni polysty-
ren a balsa

Cena kolem 2000 K. Pii vétSim odbéru sleva
Zbozi Ize zaslat dobirkou
Katalog na vyzadani zasleme

Oldfich Hruby Jaromir Hruby
Pribram VI11/288 Brno, Vystavni 16

-to znamena vyrobu prevodovek pra elektralety,
Cerpadel paliva, hacku pra krouzivy viek a rmoho
dalSich plastovych drobnosti pro vSe, co léta
a jezdi, za ceny pristupné vSem

Katalog v cené 5 K& + 3 K& poStovné
zaSlu po zaslani znamek v této hodnoté.
VSe na adrese: Jan Horak,
Mohylovéa 103, 312 06 Plzen,
tel. 019/658 53

* SOLARNI CLANKY *
pro modelare

INFORMUJTE SE NA NQVE MOZNOSTI
POHONU PRO VASE MODELY
DOVOZ A PRODEJ ZAJISTUJE

ELSERVIS PRAHA

Informace a objednavky na adrese:
Zdenék Kolar,
Mirovickéa 1097, 182 00 Praha 8
Tel.: 66 41 23 07 fax/zazn.: 301 90 64

Jjz /h v p m odell

Kfesomyslova 12 - ve dvofe
Praha 4 - Nusle 140 00
Tel. 02/61216531
Fax.02/537 67 11

Snizeni cen balsy f

e kvalitni brousena balsa
v tloustkach od 0.6 do 30 mm

e balsové nosniky,
nabézné a odtokové listy a hranoly

- balsa Special - 120 g/atn 100 g/dm
e balsova preklizka

« velkoplosné potahy k¥idel

e vtefinova lepidla

« epoxydové pryskyfice AAGS

spol. sr. o.
Veleslavinska 26
162 OO Praha 6

Tel. (02) 316 62 21
(02) 36 03 03 servis

CETO nabizi kvalitu a okamzité k dodani
pfimym a dobirkovym prodejem

Pfijimace bez krystall

R4 AM27 — 790 K¢
R4 AM35 — 890 K¢
R6 AM27 — 920 K¢
R6 AM35 — 980 K¢
RFM 8/35,40 — 1250 K¢
Vysilace

T4 AM27 — 2400 K¢
T4 AM35 — 2 400 K¢
T4 FM35.40 — 2 450 K¢
T6 AM27 — 2 700 K¢
T6 AM35 — 2 700 K¢
T6 FM35.40 — 2 700 K¢&
T7 AM35 — 2950 K¢
T7 FM35.40 — 2950 K¢
Sady

4AM35 — 4 300 K¢
4 FM35.40 — 4 650 K¢
6AM35 — 5050 K¢
6 FM35.40 — 5200 K¢
7 FM35.40 — 5550 K¢

Sada 4 obsahuje: T4 vysila¢, RFM 8 pfijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 2x servo Hitec a sa-
du krystal(

Sada 6 obsahuje: T6 vysila¢, RFM 8 pfijimac,
kabel Rx, pouzdro baterie, 3x servo Hitec a sa-
du krystall

Nepfehlédnéte! Na sadu je jiz poskytnuta 8%
sleva z vyrobkd, které jsou jejim obsahem.

Zastreka kabelu serva — 28 K¢
Pouzdro baterie — 90 K¢
Kabel pfijimace — 108 K¢
Kabel R/W7—8 kanal — 50 K¢
Sada krystalil AM27—AM35 — 220 K&
Sada krystald FM35— FM40 — 220 K¢
Servo Hitec 1 ks — 450 K¢
Obousmérny proporcionalni

regulator ota¢ek 6— 12 V/8A

(max. zat. 12A/30 s) — 980 K¢
Pouzdro vE. 3 ks baterii Micro — 345 K¢
R1 AM 35,40 Micro — 550 K&
Servomagnet Micro — 390 K&
Sada MICRO 7X1 AM35—AM40 2 500 K&
Baterie Micro 1 ks (pro RX 3 ks) — 95 K¢

Sada MICRO obsahuje: vysila¢ T1 + let. Cast
(12 g): pfijimag, micro servo, pouzdro baterie
Uvedené ceny vyrobkd jsou bez postovného
Ceny jsou uc&tovany s DPH

Opravujeme a preladujeme vSechny soupravy
Modela AM27 na AM35, FM27 na FM35 MHz.
V3e do 10 dnll. Cena v&etné& nového VF dilu,
1 paru krystalli a postovného je cca 950 K¢.

Novinky:

CETO-01
Nabije¢ CETO-01 je urCen pro dobijeni akumula-
torCi soupravy CETO micro systém z el. sité. Umoz-
fiuje soucasné dobijeni akumulatord vysilage i pfi-
jimace.

CETO-02
Nabije¢ CETO-02 je urCen pro dobijeni akumula-
tord soupravy CETO micro systém z 12V sité au-
tomobilu. K propojeni je pouZita standardni pfipojna
zasuvka (Skoda, VAZ) nebo dutinka zapalovace
cigaret. Pro vozy bez standardniho konektoru se
k dobije¢i prodava redukéni kabel.

CETO-01 — 480 K&
CETO-02 — 399 K¢
Redukéni kabel — 145 K¢

Prijmeme elektronika se znalosti problema-
tiky RC souprav (VF Casti) a s Castecnou
znalosti némeckého jazyka.

FUTABA-ROBBE, specializovany obchod
HITEC, vyhodné ceny

Kompl. soupr. Focus 6FM 6390 K&
* RC soupravy od 2 100 K¢ - stavebnice - NiCd
accu - motory - vSe pro elektroletce - lodé -
dopliikové motory MWS 3,5 GFS/RABC RC 1589 K&
10 GFS/R ABC RC 2569 K&

Aktualni katalog za znamku 3 K¢
Zbozi osobné nebo na dobirku
PELIKAN DANIEL, Na Drazce 1563,

530 03 Pardubice. Tel. 040/210 88 po 18.30 hod.



pontka vSetkym modelarom
a obchodnikom na Slovensku:

— zakladny modelarsky material, RC sUpravy,
stavebnice, dopliky
mbohaty wher zo sortimentu ¢eskych a zahranicnych
vyrobcov modelov a modelarského pfisluSenstva

Obchodné zastupenie:
firma Hacker Kalivody — stav. RC lietadiel
firma Hying Styro Kit — stav. z pen. polystyrénu

Mimoriadna ponuka:

verkoobsahové benzinové motory (40—160 cm3,
stavebnice upUtanych modelov

Sluzby:
stavba modelov na objednavku
wyuka pilotaZze RC lietadiel a vrtufnikov

Vykonavame zasielkovy predaj
Obchodnikom poskytujeme zPavy

Adresa:

HELITEX-MODEL, spol. sr. o.
Ivanska cesta 25
821 04 Bratislava, tel. 07/23 88 09, K. 16

HACKIR

270 05 Kalivody
Tel.: 0313/622 29, fax: 0313/622 29

vyrobce superrychlostavebnic

RC modeld letadel a pfedpracovanych
stavebnic, dodavatel modelafského
pfisluSenstvi, zejména sintrovanych
akumulatord SAFT, a distributor firmy KAVAN

zve

v dobé& od 24. zafido 28. zafi 1994
vSechny obchodniky

i ostatni modeléare

na svlj Stanek

na mezinarodni vystavé

MODEL HOBBY 1994

NaSe zbozi Zadejte ve vSech
modelafskych prodejnéach!

Obchodniklm poskytujeme
nejvyhodnéjsi podminky.

Zbozi zasilame poStou, tenexpressem
nebo formou dobirky.

Zastupce pro Slovenskou republiku:
HELITEX modeil, s. sr. o.

Ivanska cesta 25, 821 04 Bratislava
Tel.: 07/23 88 09, fax: 07/24 95 86

MODELAR - 9/1994 - 355

- , NMPM spol. s ™ o.
| E \ Velkoobchod a zasilkova sluzba

f A ,)*" V Hodkovickdch z, 147 OOPRAHA 4
N tel.: OZ/40Z ZS S3, Sax: OZ/40Z ZS Sz
PLASTIKOVE MODELY-vyroba-export-import
HRACKY-import

Prodelni *it MPM rozS8ifena oa nové prodelny!

Brno, Panska 12 (v centru mésta) a OLOMOUC, Supermarket
SENIMO, Pasteurova 10 (nedaleko nadrazi)

» Totalni doprodej zlevnénych modelll ESCI a HOBBYCRAFT
- jen prostfednictvim zéasilkové sluzby!
Cenik zadejte v prodejnach MPM a u zasilkové sluzby.

e X-ACTO za zajimavou cenu 99,- K& (dfive 211,-)! Souprava
obsahuje drzak + 7 rGznych Cepelek.

« Doprodej akrylovych a emailovych barev MOLAK za 10,- K&
(dfive 27,-) a emailovych barev TAMIYA za 17,- K€ (dfive 32,-)

NAWIV.VWnvnIAV.VMAVIVM'mwiSViS'M'/iMiWM'iWi'AM/AIMUA'MSViVMI/ni.W./ASVIWA'/miIWMSVA'M 'm'M'/ AK

« Navstivte Stanek MPM na vystavé Model Hobby '94 v Praze 1
U HYBERNU ve dnech 24.-28.9.1994 Najdete nas proti
vchodu ataké v 1. poschodijako MPM Nintendo.

ALAANWANALDANNAAAAAA  MIMIAAANAAIZANANAL

»VyuZijte vyhod €&lenstvi v Klubu MPM. PrihlaSky obdrzite na
vSech uvedenych adreséach.

PRAHA 1, Mystikova 19 PRAHA 4, Budégjovicka 1126

BRNO. Kounicova 87 BRNO. Panska 12 CESKA LIPA.
Moskevska 16 -  CESKE BUDt|OVICE, Mananske nam. 11 -
HAVIROV, 14 - HRADEC KRALOVE, Dr. BeneSe 1414 -

CHEB. néamésti Jifiho z Podebrad 32 MOST. obch. stred.
DELTA, Moskevska 1/14 - OLOMOUC, Supcrmarkct SENIMO,
Pasteurova 10 - PARDUBICE, bratrancu Veverkovych 681 -
TEPLICE, Cépkova 19

0 z bohate nabidky novinek, které predstavila firma Robbe na
letoSnim 45. veletrhu hraCek a modelafskych potfeb v Norimber-
ku, vdm nabizime:

HIT — hotovy model kluzdku o rozpéti 1 600 mm

PROSSO — elegantni sportovni model v provedeni ARTF o rozpé-
ti 1 000 mm

VORTEX — polomaketa akrobatického letounu pohanéna elektro-
motorem nebo motorem 1,6 cm30 rozpéti 700 mm

SKYFLEX 2000 — rogallo s elektropohonem nebo jeho varianta
SKYFLEX V s motorem 3,5 cm3

ft Pro naro¢né modelafe nabizime motorové modely EURO
TRAINER, EXTRA 300, PUMA E, FUN FLY a stavebnici modelu
kategorie F3A $pickového pilota Wolfganga Matta

0O Pro lodni modelare pfipravila firma Robbe stavebnice trimaranu
TRIANA, vodniho skatru SEA-JET, kluzdku SPIDER a C€lunu
DART

* RC souprava FC-28V3 se systémem CAMPac uspokoji $pic¢-
kové modelére, stejné jako absolutni novinka BORDCOMPUTER
— palubni pocita¢ pro letecké modely a zatahovaci pohonna jed-
notka KLAPPMECHANIK PRO 300.

V novém katalogu novinek, o ktery si mohou obchodnici na-
psat na naSi praZzskou adresu, v3ak naleznete i novou Fadu
E — motord, s pfimym pohonem i planetovym pfevodem, nabid-
ku spalovacich motori MDS, NOVAROSSI, sortiment raketovych
modelll ESTES-Robbe, pfisludenstvi a materialu.

Na Zavadilce 2
160 00 Praha 6

Vyhradni zastoupeni robi
pro Ceskou republiku tel. 02/34 29 43 3
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International Defence
Equipment Exhibition

« Weapons and Ammunition
* Tanks and Military Vehicles
+Aeronautics
+Command, Control
Communication and
Reconnaissance
« Military Proffesional
Training
« Maitenance and Repairs,
Material Support
* Personnel Support
Military Surplus and Free
capacity
*Results of M ilitary

- Compensation <
Military Productions

Software and Its
Utilization In the Army

Organizers:
ZTS Dubnica, §.p., 018 41 Dubnica nad Vahom, SLOVAKIA, tel.: 42 827 / 227 73, fax: 42 827 / 220
Vystavisko TMM, as., Pod Sokolice 43, 911 00 Trencin, SLOVAKIA, tel. a fax: 42 831 / 356 00



RC akrobaticky model pohanény elektro
pohonem nebo spalovacim motorem

SUKHOIJ SU 26 M

rozpéti 1450 mm
pohon elektromotorem napajenym
14 az 18 NiCd ¢lanky nebo dvoudobym
motorem o zdvihovém objemu
6,5 az 7.5 cm3,pfipadné ¢tyfdobym
motorem 11.5 cm3.

Kat.¢ 6201 otvoru
Trup a pfekryt kabiny zpracovany
Pohonnajednotka ¢cchnologii CNC
POWER GEAR 2:1 Pfesny navod pro zastavbu
je dodavana kompletnis elektro- pohonnéjednotky
motorem SPEED 700 BB Turbo POWER GEAR 2:1
9.6 V,vdFevénou vrtuli330/ 180 mm Zajimava cena
a kuzelem.
Kat.¢. 6069

Pohonnna baterie

SANYO TWIN PACK
19.2 V/1.7 Ah
Kat.g. 3245

Podrobny popis v novém hlavnim katalogu GRAUPNER 45 FS

MIKRO ModelaFské potieby MODEL HOBBY
ety Heatiinton tradici REICHARD Radek Gebhart
po roz§ifeni vyroby Malcova 1723, 26901 Rakovnik
Doda'tvgirlw e & viroh — o nab|;|: ¢ RC soupravy Futaba-Robbe -
. g.;%s?viarf ’aigglorytuzems é vyroby osazené prislu- . gelleyne]§l|-balsfa |\-IvtCR Motory MWS - Akumulétory
« Usporné RC Karburatory Mikro Universal ve tiech . Podicad S aamey Panasonic, Sanyo - Polystyréno-
typech pro veskeré tuzemské i dovezené motory €dik o a4 mm va kfidla polepena dvhou - Gumi-
«  Stranové tlumice hluku ¢ Pfeklizka 1,2,3 mm ; poleper y o
o « Palivo Z a D (pro model, kluby za vyhod- cuky - Stavebnice RC modelu -
f’fog(f‘ria'aenské Sz né ceny do vlastnich nadob) Plastikové stavebnice - RC auto-
« Posudky a rekons)tlrukce motor(i : ngn?r?gt\g(/’el(iﬁlm a vypinact nitrolak, mObin Tamiya - Modelova Zelez-
+ Zasilkovou sluzbuna dobirku nebo podle dohody . Skelna ’[kaninapayjiné nice Piko - Automob"y Burago .

« Pfimy prodej: Ut-CT od 14 do 19 hod. nebo podle Modelafské potfeby a material

dohody Zasilame i na dobirku
Objednavky zasilejte na adresu: Mikro, Prib&zna 21, Cenik za znamku 5 K& O aktualni nabidce se informujte
100 00 Praha 10 nebo natel. 781 06 36 na telefonu (0313) 71 21
Na pozadani zasleme Grohova 52 19. hodiné
cenik za piilozenou znamku 3 K& 602 00 Brno tel. 05/33 82 91 po . hodine

Myslikova 30, Praha 2,120 00
V th m 039.9!' Tel. 02/296606 Fax 02/5376711

Siroky sortiment potfeb pro stavbu funk&nich modeld
NavStivte naiprodejnu, mimoprazskym zaSleme nds katalog po poukdzéni40.- K¢
slozenkou typu 'C"'. VeSkeré dopliky k naSemu katalogu rozesilame zdarma.

Oteviracidoba: Po-St10.00- 18.00 [Zoh«U Balsoveé stavebnice maketf. Guillow's.

Ct 10.00 - 20.00 Stavebnice obsahujiv3e pro kompletacimodelu
Pa 10.00 - 18.00 sgum.pohonem, moZnostipravynaC02 aRC.

MODELAR - 9/1994 . 357 3 7

glasické konstrukce s kovovymi dily
Kryt motoru s G€¢innymi chladicimi



SB OMEGA, spol. s r. 0.
Mstétice 32, 250 91 Zelened

Velkoobchodni sklad Mstétice
tel.: 0202/918 62—3, linka 16

— kompletni sortiment firmy SVOR
— stavebnice Flidr
— modely Flying Styro Kit

"INZERT epedd"

zajmovy inzertni ¢asopis pro modelare a kutily < »
&'}
- bezplatna inzerce

- predplatné u PNS v inlslé bydlisté V-

- prodej u PNS a v modelarskych prodejnach

Vydava: Model INZERT

Petrohradska 2337

390 03 Tabor

t1f.0361/33846

Hledame dalsi prodejce za vyhodnych podminek

Katalog 1994/1995

ve kterém naleznete vSechny novinky, jez firma
Kyosho predstavila na letoSnim 45. veletrhu
hracek a modelarskych potfeb v Norimberku,
zadejte v modelarskych prodejnach. Katalog
ma 182 strany, a pokud predlozite pfi nakupu
kupon z tohoto €isla, dostanete slevu 10 %.

— vyrobky firmy Igra

— paliva pro motory se Zhavici svickou

— palivo pro detonacni motory

— rychlostavebnice modelu s gumovym
pohonem BAT1

— lepidla L-510, pétimin. epoxidy Jamara,
vterinova lepidla Réga, aktivator, potahové
materialy, lanovody

— akumulatory

— modelarské Spendliky

— Siroky sortiment modelarskych potreb

— Luky 1, hotovy model kategorie A3

— RC soupravy Robbe-Futaba

— komletni RC sortiment firmy CETO

— vyroba forem pro vakuové tvareni plastd
podle dodaného modelu nebo vykresu

— vakuové tvareni plast

Zbozi zaSleme poStou, Tenexpresem nebo pfi
vétSich odbérech pfivezeme

Zbozi zasilame i na dobirku

Informujte se o aktualni nabidce
Obchodnikiim dodavame za vyhodnych
podminek

Sklad se nachazi na vypadovce smér Hradec
Krélové, 5 km za obci Horni Pocernice odbocka
doleva, budova Agrochemického podniku

RT HOBBY, velkoobchod hracky a modely

nabizi véem obchodnikdim, prodejciim a zajemclm o mo-
delovou Zeleznici kvalitni modely a pfislusenstvi k mode-
lové zeleznici.

Ve velikosti TT 1:120 nabizime lokomotivy a vagony od
firmy Tilling TT Bahnén v celém sortimentu. Dale v této veli-
kosti nabizime dopliky a stavby od znamé firmy Auhagen.
Tato firma méa modely jak ve velikosti TT, tak HO.

Ve velikosti HO 1:87 nabizime hned nékolik firem. Cenové
pfistupna je firma Lima, dale Jouef, Rivarossi. Zcela nova je
firma Noch, kterd ma velmi zajimavy systém stavby modelové-
ho kolejisté.

Pro velké pfiznivce kovovych modell aut nabizime modely
firem Bburago a Pocher

Veskeré modely téchto firem mlzete zakoupit u nas!

Kde: Prodejna modelové Zeleznice fy RT HOBBY
Oteviraci doba 10-18 hod.
Dr. Milady Horakové 107, Praha 6
METRO ,A“ Hradéanska, tram. 1,8, 18, 25, 26,

bus. 108, 131, 174, 216
EI \gu i*
ton

retofiudd ~ FAHEBY

TéSime se na vaSi navstévu

MODELAR - 9/1994 - 358



Vyhradni zastupce némecké firmy R & G i n i M L L L

* Laminovaci pryskyfice
* Plnidla
« Skelné, kevlarové, uhlikové tkaniny
a rovingy
.. a ostatni material a pomucky
k laminovani
Cenik zaSleme proti obalce
s vasSi adresou a 5 K& zndmkou
PG Gerasis, O. Bfeziny 48,
790 01 Jesenik
tel.: (645) 24 51-5 kl. 248
fax: (068) 299 07

MLADY TECHNIK - SEKUNDOVE LEPIDLO - GEL

MODELARSKE POTREBY SEKUNDOVE LEPIDLO
PRODEJNA A BAZAR - KOVOVY EPOXYQ

Brousena balsa GRAUPNER - Lepidla, - EPOXYD kja&gky

Kaboly o konektory pro. Slektropahon -TEKUTE TESNENI
Elektromotory SPEED - Spinace - SUPERCEMENT

14 -elek ik - -

Suktary pro SPEED 400 - Nazehiovac -EXTRA-PVC

REVELL, MATCHBOX SMER - Kom. ~ Distribuci ., - DISPERKAP

pletni sortiment barev AGAMA - pro CR a SR - FIX - LOCK

Bereme modelafské zboZi do komisni- za_jiét’uje:

h deje. Zbozi ila i dobirku. -

O Biogle o AN ™ | v LLiH Zapleta NOVA RADA LEPIDEL

MLVADY TECHNIK PRODEJNI DOBA Motorest ZD

170 00 Praha 7 o 12h 751 05 KOKORY CARTELL

tel. 02/37 54 76 14—18 h Tel.: 0641/94536,94820 Fax: 0641/94521 PRO VAS

PRODEJNA*PRAHA L KAROLINY SVETLE 3
Obchodni zastoupeni firem
Matchbox — plastikoveé stavebnice
a Oracover —nazehlovaci fdlie

. pro Ceskou republiku
PECKA-MODELAR

PRVNi SOUKROMA MODELARSKA PRODEJNA V PRAZE . L .
‘$ Nabizime velky vybér RC souprav Graupner a Multi-

Stavebnice model(i bojové techniky plex vSech typl v€etn& microcomputerovych # sta-
TONDA HOBBY KITS vebnice RC modeld firem Hacker, MONTY, Model-

véetné poslednich novinek! technik, SVOR a dalSich ¥ stavebni plany = motory
MWS véetné nahradnich dilG ¥ elektromotory Pali¢ka

Kompletni nabidka plastikovych modeld a Graupner * motory na C02¥ akumulatory a baterie
firmy SUPERMODEL * balzu * listy balzovou preklizku  lepidla UHU,

Herkules, Chemoprén, L-510 * vtefinova lepidla Loc-
tite a plnidlo * laky * paliva ¥ modelafskou gumu
* modelarskou bizuterii Kavan a MP Jet.

Mimoradna nabidka kvalitnich barev
ITALERI-TESTORS po 15 Kei!

HUMROL — odstiny RAL po 11 K¢l
Funk&ni makety zbrani od firmy MARUI
Pro stavitele plastikovych modeld velky sortiment firem

Matchbox, Revell, Monogram, Supermodel, Airfix, Hel-
ler a dalSich ¥ barvy Humbrol a Agama * fedidla

¥ Stétce * lepidla *mtmely ¥ obtisky #m kovové dily

hobb y 03 * literatura

PECKA ROZDAVA RADOST DOSPELYM | DETEM
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NABIZI
KNIZNI
NOVINKU

Jan Balej
DRACI Z CELEHO SVETA

Typicka hobby knizka pro viechny fandy Iétani s draky. Vedle za-
jimavého Gvodu o historii drakl nalezne &tenar v knizce infor-
mace o materidlech vhodnych ke stavéni drak(l a predeviim
praktické navody a 15 plankd na konstrukci velice atraktivnich
drakd, véetné typd, které je mozno fidit. Vydava redakce Mag-
net Hobby.

Cena 115 K¢

OBJEDNAVKA
Objednavam si na dobirku - na fakturu - vyzvednu osobné knihu:

Jan Balej: DRACI Z CELEHO SVETA  pocet vytiskdl.................

Objednévky adresujte na Vydavatelstvi Magnet-Press, Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1 (velkoodbératelé na odd. velkoobchodu,
jednotlivci na odd. administrace) Tel.: 24227384-92, fax: 26 12 26

UVADI
NA KNIZNi TRH
PUBLIKACI

Harald Kruse
Lexikon pro preziti v prirodé i civilizaci. Dokonaly radce pro Fe-
Seni krizovych Zivotnich situaci. Velmi cenné jsou kapitoly vé-
nované spravné orientaci, nouzovym signallm i radam, pro

zvladnuti paniky. Vydava redakce Magnet Hobby.
Cena 89 K¢

OBJEDNAVKA
Objednavam si na dobirku - na fakturu - vyzvednu osobné knihu:

Haral Gruse: UMENi PREZIT podet vytiska..........cc........

Objednéavky adresujte na Vydavatelstvi Magnet-Press, Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1 (velkoodbératelé na odd. velkoobchodu,
jednotlivci na odd. administrace) Tel.: 24227384-92, fax: 26 12 26

PRAHA 10 100 00 , Ukrajinska 6 ,
tel/fax 02 24625552

Obchodni zastoupeni firem z USA nabizi:
- Siroky vybér stavebnic RC modelll letadel
- rychlostavebnice RC modell letadel a lodi

Nceilr

- stavebnice neznicitelnych RC modell letadel
od firmy US AIRCORE vhodné pro zacateCniky

- veliky vybér fezacich nastrojl
- epoxidova lepidla
- naZzehlovaci folie MonoKote

Novinky pro letni sezénu : bohaty vybér lodnich modell od Italské firmy MONTE-
LEONE jiz od 207,- K€, pro naro€né nabizime
stavebnice lodnich model(l americké firmy DUMAS ,
zavésné vysokovykonné motory K+B .

Nas zastupce pro Slovenskou republiku :

CM MODELSPORT s. r. 0., P. O. BOX 24/22, Strojarenska 5, 040 22 Kosice.
Firma PANair si Vam dovoluje oznamit ze se stala

autorizovanym prodejcem firmy O.S.ENGINES!!

Nabizime kompletni sortiment motor( od firmy . Nahradni dily a servis zajistén .

40
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Predvadéci akce ORACOVER na Model hobby ‘94

MODELARSKY SVET POUZIVA

VYHRADNI ZASTOUPENI PRO CESKOU REPUBLIKU — PECKA MODELAR PECKA-MODELAR
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ORACOVER - NAZEHLOVACI FOLIE, ORASTIK - SAMOLEPICI FOLIE
ORALINE - SAMOLEPICI LEMOVKY, ORATRIM - NA DETAILY

PFijd'te navstivit nas Stanek na Model hobby ‘94, kde vam odbornici pfedvedou
praci s témito materialy

Kategorie experimentalnich raketovych
modeld stale je$té nenasla cestu mezi
Sirsi vrstvy raketyrl. Na leto3ni mezina-
rodni soutézi Carl Neubronner Pokal
v némeckém Roggdenu startovali pouze

Ctyfi doméci raketyfi

Snimky: e A . ) :
Ing. L. Koutny Plovakové Aichi na gumovy pohon, postavené americ-
Scale kym modeldfem A. C. Larsonem, méa rozpéti 457 mm
0. Saffek a hmotnost 50 g; letové vykony jsou pry velmi pékné

Podklady na zavodni letoun De Havilland D.H.88 Comet uvnitf tohoto seSitu dopliuje-
me barevnym snimkem
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DASH SABER X M-SEVEN ACE VANGUARD FM QUASAR
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Dovolujeme si Vas pozvat na nas Stanek na vystavé

MODEL o e e
hobby 94 24.9. - 28.9.1994

Palac U HYBERNU
PRAHA



