


Termicky vétroi BREHULE kategorie RCV2 si podle
planku v €asopisu Modelar postavil Ivan Trojan z
Kladna. Technické parametry: rozpéti 2400 mm, dél-
ka 1160 mm, hmotnost 1300 g.

Dva modely ze Dvora Kralové nad Labem. Ceskoslo-
venskd namornilod KREMNICA, které slouzila k pFe-
pravé kusového materialu. Model v méfitku 1 : 100
(délka 900 mm, hmotnost 2130 g) je osazeny elekt-
romotorem Mabuchi 380, ktery pohani ¢tyflisty lodni
Sroub (vlastnivyroba, 28 mm). Jako zdrojproudu je
pouzit akumulator NiCd 7,2 V/ 1400 mAh. RC sou-
pravou Ceto je ovladano kormidlo (servo Modela
ST-1) a motor (obousmérny proporcionalni regulator
otagek Hitec). Zakovsky model WILLI kategorie EX-
500. Trup je sestaven z preklizkovych Zeber potaze-
nych kartonem ti 1 mm a prolakovan epoxidovym la-
kem. Paluba z li§t, nastavba z tvrzeného polystyrenu,
pohon elektromotorem, zdroj dvé ploché baterie. S
Kremnicou soutézi ve tfidé F2 Pavel Ponikelsky, s
Willim Martina Ponikelska.

Spole&ny snimek G&astnikl soutéze. Druhy zleva Jan Neubauer (vitéz US), &tvrty zleva Tomas Bu-
benik (vitéz F2A), v dolnifadé tfetizleva Pawel Dutkowski (vitéz Rodeo 2,5) - viz str. 14.

Motorovy model ALIEN Karla EmIngera z Prahy. Letoun je osazen mo-
torem Junior 2 GFS, potah z materialu Solarfilm, k ovladanije pouZzita
RC souprava Futaba Chalenger.

Foto:
I. Trojan, J. Safler, K. Eminger,
P. Ponikelsky, I. Cervenka

Velejednoduchy mriious na CO2 Ivose Cervenky, ktery vyborné Iétal na
soutézi v Prostéjoveé 97.
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TITULNI SNIMEK
Kategorie ,pylon(" F3D méa u nas
dlouholetou tradici- viz XX. roénik VC
Mé&Inika. Letosni MISTROVSTVI
SVETA F3D se konalo na zéaplavami
postizené Moravé. Slavnostniho za-
hajeni svétového Sampionéatu se zu-
¢astnil také ministr obrany Miloslav
Vyborny. O MS 97 si mlzete pfecist
na stranach 2 az 5.

Foto: Vaclav Stejskal



MISTROVSTVI SVETA F3D - 11. az 16. srpna 1997 - Sumperk, CR
Ceskarepublika manové mistry svéta!

Obr. 1

Na mistrovstvi jsem odjizdél se smiSenymi
pocity, které vyplyvaly ze skute¢nosti, Ze své-
tové mistrovstvi se ma konat na Moravé v
Sumperku, co? bylo jedno z ,hlavnich" mést
zasaZzenych povodni nebyvalych rozmérl a
nemajicich pamétnik. Sumperk jako okres-
ni mésto je samoziejmé& pramyslovym i kul-
turnim centrem daného okresu. Jde o staré
mésto, nebot jeho zaloZeni spada do let
1269 - 1276. Po pfijezdu jsem byl mile pre-
kvapen nejen nadhernou kulisou mésta, kte-
rou tvofi nejvyssi pohofi Moravy Jeseniky, ale
i kusem obrovské prace, kterou pro pfipravu
zavodl odvedli Elenové pofadatelského Klu-
bu MODELLCLUB Zabfeh na Moravé ve
spolupraci s MK Sumperk, MK Prostéjov a
LMK Krnov (pan Navratil) v tvrdych pfirod-
nich podminkach do kterych se dostali v ob-
dobi tésné pfed mistrovstvim. Cela akce by
se pochopitelné neobesla bez G¢inné pomo-
ci Méstského Gfadu v Sumperku, ktery si
vzal nad MS patronat, a sponzord - Conto a.
s., Euroservis éumperk, Holba pivovar Ha-
nusovice, Hacker model product. Slany, Ka-
tex, Morpa OlSany, Modela Bfezinka, Nealko
Bludov, SME Ostrava, Until, Zepo.

Za zamysSleni i varovani do budoucnosti
stoji fakt, Ze jedna z prazskych modelar-
skych firem uzavfela fadnou sponzorskou
smlouvu na funkci generalniho sponzora
MS, tuto smlouvu pak ale nedodrzela a pfi-
pravila tim pofadateldm horké chvilky. Zfej-
mé se zastupci této firmy domnivali, Ze tento
pfistup k soutézi nas ,proslavi” ve svété. Na-
Stésti se nasly dalsi - solidni - firmy, které své
zavazky a pfisliby dodrzely.

Diky obétavému pfistupu
vSech zainteresovanych or-
ganizaci a ¢&inovnikl se
v8ichni acastnici mistrovstvi
mohli citit velmi dobfe. VSich-
ni byli ur€ité spokojeni s vy-
bornou organizaci propraco-
vanou do nejmenSich po-
drobnosti - prezentace, uby-
tovani, slavnostni zahajeni
atd. Dokonce se podafilo
zvladnout i tu skute¢nost, Ze
dvé vypravy zapomnély doma
statni vlajku a nahravku hym-

2

ny. Vlajky byly uSity pfes noc obé&tavymi a Si-
kovnymi manzelkami ¢&lent org. vyboru a
svou hymnu se &lenové pfisludnych tyma po-
kusili zazpivat.

Slavnostni zahajeni bylo uspofadano na
letisti v Sumperku v pond&li 11. srpna v

11.00 hodin. Natitulnim strané jsou snimky z
tohoto zahajeni, kterého se zG€astnil ministr
obrany pan Miloslav Vyborny. Pfitomni byli
také predstavitelé MU Sumperk, Svazu mo-

delaf@i CR, delegovani &inovnici a vedeni or-
ganiza€niho vyboru v €ele s Feditelem mist-
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rovstvi MUDr. V. Kleinem. Pfitomna byla sa-
mozfejmé& nominovana druZstva vyspélych
modelafiskych statl svéta - Australie, Belgie,
Cina (Hongkong), Ceska republika, Francie,
Italie, Japonsko, Jiznim Afrika, Kanada, Né-
mecko, Nizozemi, Rusko, Svédsko, USA,
Velka Britanie. T&chto patnact statl repre-
zentovalo 86 soutéZicich, titul mistra svéta
tym0 pfijel obhajovat Ameri¢an David Shadel
se svym mechanikem Jimem Shinoharou.
Zahéajeni bylo zpestfeno vystoupenim mazo-
retek.

Volné odpoledne vyuzili zavodnici k trénin-
ku. PFiprava letisté byla provedena peclivé a
nic nebylo ponechano nahodé. Reditel MS
Dr. Klein se svymi zastupci (pan PFibyl a Ma-
tyas) a ostatnimi funkcionafri feSili vSe s pfe-
hledem, rychle a G€inné. Samotny Sampio-
nat nebyl nijak levnou zalezitosti, jenom novy
asfaltovy koberec na vzletovd draze stal
296 000 K&.

Oficialni trénink zacal v Gtery. Probihal pfi
piilis velkém napéti zavodnikd a tymovych
manazerl. Vysledkem bylo né&kolik totalnich
havarii (obr. 1, 2) tfi - témé¥ Skolni - postihly
¢insky tym, ktery pfijel pfedevsim sbirat zku-
Senosti, jedna tym jihoafricky. To ovSem
ostatnim vypravdm mnoho klidu nepfidalo.
Rychlosti modell jsou znaéné, ceny modeld
(zejména motorQ) vysoké, riziko tudiz vyso-
ké.

Stfeda - prvni letovy den. Vzorné pfiprave-
né modely vidite na snimku &. 3 - Svédsko,
€. 4 - Itdlie. Komu patfi modely na snimcich
€. 5 a 6 si mOzete pfecist na kfidlech. Bylo
vedro, se stoupajici teplotou ovzduSi stoupa-

la i nervozita zavodnikd. Vy-
sledek? Dal$i havéarie. Ten-
tokrat bylo postizeno mnoho
tymd. Pilot-modelaf R. Vera-
no (USA), C. Parella a G. Gi-
annasi (Italie), Kai Ling Chan
(Cina), T. Lindemann (N&-
mecko), I. Larsson (Svédsko
a Ranjit Phelan - Austrélie.
To Slo o modely, v dalSich
okamzicich v8ak $lo o Zivot!
Po skonteném letu americ-
ké dvojice David Shadel -
Jim Shinohara byl mechanik
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Shinohara postizen vaznou srde¢ni pfihodou
pfimo na ploSe. Nastésti mu pfitomni Iékafi
MUDr. Klein a Kanadan Dr. Andrassy po-
skytli okamzitou pomoc. Po UspéSnych oZi-
vovacich zasazich byl zachrankou prevezen
do okresni nemocnice k dal$i hospitalizaci.
Jury rozhodla o moZnosti vymény mechanika
a protoZze nervozita vSech dostoupila vrcholu
zastavila soutéz. Pro zbytek
dne bylo volno, zakazany by-
ly i cvicné starty. Zbyvajici
stfedecni lety byly pferozdé-
leny na dal$i dni. Nucena
pfestavka pomohla vS§em ak-
térdm k ziskani klidu. Ja
jsem tento ¢as vyuzil k tomu,
abych pro naSe ¢tenare zjis-
til jaké motory a RC soupra-
vy jsou u $pickovych modell
pouzity. Jediné spolehliva
RC souprava a vysoce Vvy-
konny motor umoZzZnuji za-
vodnikovi dosahnout s mo-
delem maximum.

Obhéjce titulu D. Shadel
pouZiva upraveny americky motor Nelson a
RC soupravu Futaba. Australané méli dva
motory konstrukce RPM (vyrobce Ranijita
Phelan byl v Sumperku jako zavodnik), sou-
pravy Futaba (1x) a JR (2x). Belgicané pou-
zili jeden motor Nelson a jeden motor Ibragi-
mov, RC soupravy Graupner a Futaba. Ka-
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nadané méli tfi modely osazeny motorem
Nelson, soupravy Futaba (2x) a Airtronics.
Tym Francie pouZil motory z produkce lbra-
gimova a RC soupravy Futaba. Némecti za-
vodnici méli ,pouze" motory lbragimov, dvé
soupravy Futaba ajednu Sanwa. Cihané mé-
li v aplné stejnych modelech osazeny moto-
ry Nelson (1x) a OS-Max (2x), RC souprava

JR (2x) a Futaba (1x). Italsky tym pouZzil mo-
tory Rossi Special a RC soupravy JR a Futa-
ba (1x). Japonci byli vybaveni motory Ibragi-
mov a soupravami JR. Holandané pouzili
motory MB, jednu soupravu JR a jednu
Graupner. Rusové zavodili s jedinym mode-
lem osazenym motorem Ibragimov a RC

soupravou Futaba. Jihoafricané pouzili mo-
tor Rossi (2x) a Nelson (1x) a tfi RC soupra-
vy Futaba. Svédsky tym pouZil motory Ibragi-
mova po jedné soupravé Futaba, JR a Hitec.
Tym z Velké Britanie mél na modelech dvou
typl osazen 2x motor lbragimova 1x Rossi,
soupravy 2x Futaba 1x JR. SoutéZici z USA
pouzili vylu€né motory Nelson a soupravy
Futaba. N&s tym pouzil tra-
di€né motory lbragimov a
soupravy JR.

Shrneme-li vycet pouzi-
tych motordl, pak nejéast&ji
pouzitym motorem byl rus-
ky Ibragimov (19x), americ-
ky Nelson pouzilo 11 za&-
vodnikd, italsky Rossi byl
osazen Sestkrat, po dvou
kusech bylo pouzito moto-
r8 vlastni konstrukce - MB,
RPM.

Z uvedeného prehledu
vyplyva, Ze Uspésné tymy
pouzily posledni modifikaci
ruského motoru konstruk-

téra Ibragimova. Z historie vyroby téchto mo-
torQ je patrné, Ze jsou vyrabény ve tfech mo-
difikacich, pficemz ta posledni nema vybrus
typu ABC a obsah kfemiku ve slitiné pistu byl
zvySen na 26 %. Konstrukéni podrobnosti
jsou zfejmé z obrazku 7. RC soupravy JR
jsou japonské produkce a patfi mezi svéto-



vou $picku. Na mistrovstvi bylo pouzito néko-
lik poslednich typQ.

Je Ctvrtek a je vidét, Ze stfede&ni prestav-
ka vyhlaSena jury byla moudra a prospéla
vSem. Zacalo se létat od 8 hodin. Po nékoli-
ka letovych kolech a havariich se do ¢ela ta-
bulky dostala Ceska republika. Obhajce titu-
lu klesl az na osmé misto. Na snimku (obr. 8)
je zachycen start Boba Smitha (USA), z dal-
Siho (obr. 9) je patrna pfiprava ke startu Ka-
nadana Edwarda Smitha. Na startu jsou bra-
tfi Malinové (v této chvili jeSté nevédi ze se
stanou mistry svéta 1997 - viz snimek v ob-
sahu na str. 1).

Prozatimni vysledky (Ctvrtek) - soutéz
druzstev/prvroc/7 pét

pilot mechanik nej.¢as vysi.Cas
1. Ceska republika - celkovy vysledny &as
1326,94

M. Malina Z. Malina 67,54 410,68
M. Novak B. Branny 79,80 456,40
F. Hovorka J. Kozel 71,90 459,86

2. Velka Britanie - 1422,53

M. Griggs Ch. Barrett 78,98 494,76
M. Beard P. Riedon 75,21 462,08
A. Laurie B. Donaldson 200 465,69
3. ltalie - 1445,76

P. Mucedola M. P. Donati 75,59 476,24
C. Parella M. P. Donati 80,83 467,29
G. Giannasi A. Pieroni 81,20 502,23

DalSipofadi: 4. Némecko (1445,76), 5. Ka-

nada (1474,03).

Soutéz tyma (Etvrtek): 1. M. Malina-Z. Ma-
lina (nej. ¢as 67,54 / vysl. ¢as 410,68) CZ;
2. B. Smith - G. Hover (70,62 / 419,57)
USA; 3. D. Shadel - J. Shinohara (75,34 /
421,71) USA; 4. R. Bosch - B. Metkemeijer
(77,92 / 425,27) NZ; 5. C. Callow - K. Cal-
low (70,37 / 425,65) Aus.

Soutéz pokracovala v patek. Zavod v pod-
staté probihal ve znameni dosazenych vy-
sledkl pfedchoziho dne. | kdyz se mohlo
zdat vSe jasné, kazdy se snazil koncentrovat
a posunout vysledky vySe. Opét to prineslo
zajimavé vykony, ale i havarie. Jednu z nej-
vaznéjsich meél Svédsky tym. Diky svému na-
turelu nesli celkovou atmosféru - havérie,
zdravotni postizeni amerického mechanika
atd. - nejhidfe ltalové, jejich hlasitym namit-
kam vSak feditel MS vyhovél s prehledem
takrka statnickym. V8echna narodni druzstva
se zacala zlepSovat a néktera se zacala pfi-
blizovat nasi reprezentaci. Kanadané Dr. R.
Andrassy a H. Sattler se snazi peclivou pfi-
pravou na start upevnit svou pozici (obr. 10).
Oporou italského druzstva byla pani Maria
Pia Donati. Prekvapilo mne s jakym prehle-
dem usmeérriovala ,své" ¢leny a s jak typicky
Zenskou noblesou vymahala plnéni propo-
zic. V jejim ,poslani" ji nezabranila ani jazy-
kova bariéra (obr. 11). Snazeni kanadského
tymu bylo otfeseno tvrdym pfistanim modelu,
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ktery se pfed nab&znou hranou nalomil (obr.
12). Nasi reprezentanti pilné pracovali podle
taktiky - co nejlep$i umisténi celé reprezen-
tace. Zdenék Malina pfi startu (obr. 13), M.
Novék a B.Branny prfed startem (obr. 14). V
zavéru letového dne byly patrny posuny v
prvni pétici, ale pozice nasi reprezentace z0-
stala pevna.

Prozatimni vysledky (patek)
druzstev/prvnich pét

pilot mechanik nej.€as vysl.Cas
1. Ceska republika - celkovy vysledny &as
2397,51

- soutéz

M. Malina Z. Malina 68,42 757,85
M. Novék B. Branny 72,98 815,77
F. Hovorka J. Kozel 77,67 823,89
2. Némecko - 2455,04
M. Pick X. Riesinger 76,06 856,77
T. Lindemann M. Henschkowski

72,40 803,10
M. Henschkowski T. Lindemann

72,18 795,17
3. Australie - 2480,09
Ch. Callow K. Callow 69,71 770,22
R. Phelan T. Henderson 70,56 933,89
B. Chastel H. Bartle 76,17 755,98

DalSi pofadi: 4. Itdlie - 2602,28, 5. Velka
Britanie - 2621,29.

Soutéz tym0 (patek):

1. M. Malina - Z. Malina (68,42, 757,75)
CZ; 2. D. Shadel - J. Shinohara (69,46 /
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759,73) USA; 3. B. Smith - G. Hover (69,82
/| 769,08) USA; 4. Ch. Callow - K. Callow
(69,71 / 770,22) Aus; 5. B. Chastel - H.
Bartle (76,17 / 775,98) Aus.

Porovname-li dosazené ¢asy druZstev
snadno zjistime, Ze mezi prvnimi nejsou pro-
pastné rozdily. Vykony pocitané do soutéze
tym@ jsou také velmi vyrovnané. Jasna byla
snaha ostatnich tym bratfi MalinG dotahnout,
zejména kdyz vtomto dni zalétali Malinové si-
ce spolehlivé, ale s hor§im ¢asem.

Sobota pfinesla klidnéjSi pocasi, teplota
klesla z ,pétactyficitky" na 26 az 28°C, bylo
polojasno a obc¢as drobné sprska. A bylo ta-
dy findle svétového mistrovstvi.

Zavodnici se soustfedili na peclivou pfi-
pravu. Ufadujici mistfi svéta vsadili vée na
jednu kartu. Richard Verano a David Shadel
zaletéli svétovy rekord ¢asem 64,93 (pouzily
motor Nelson Special). Ani rekord vS§ak Ame-
ricanm nestacil na umisténi v horni ¢asti ta-

bulky, protoZze Bob Smith a Gary Hover ob-
drzeli ,dvoustovku". Po ukonéeném finale a
kontrole objemu valcl (6,5 cm3 motor(, kte-
ré provedl pan Obrovsky z MWS (obr. 15)
byla pofadi - druzstva / tymy - potvrzena (viz
struéné vysledky).
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Na zavér zbyva jako vzdy hodnoceni. Do-
sazené sportovni vysledky nasich modelafd
jsou po v8ech strankach vynikajici. Vysledky
dosazené na ,dvacatém" Meélniku ukazovaly
spiSe na umisténi kolem tfetiho mista, ale to
jsou zavody. MoZna si ¢tenéafi vzpomenou na

moji poznamku k nelspé&chu bratfi Malind.
Také pofadatel odvedl vybornou praci, coz
neni jen moje stanovisko, ale i vSech Gcast-
nikd. Zkratka Morava si to vzala za své.
Jménem redakce &asopisu MODELAR a
MODELY - asnad iv3ech ostatnich pfiznivcd
modelarstvi - bych chtél podékovat za srdec-
né prijeti, dobrou organizaci a hlavné vynika-
jici reprezentaci Ceské republiky. Nezbyva
nam vSem nez se tésit na dalsi soutéze ,py-
lonaka".
Vaclav Stejskal
Foto: autor

Kone&né VYSLEDKY MS 97
Soutéz dvouclennych tym@ (zG&astnéno

43 tym)

pilot mechanik stat celk.Cas
1 MiloS MALINA  Zdenék MALINA (C2) 967,85
2 David SHADEL ~ Jim SHIONARA (USA) 977,97

3 Christ. CALLOW Kevin CALLOW (Aus) 980,86

Reprezentaéni tym Ceské republiky - mistfi
svéta v soutézi narodnich druzstev.

4. Bob Smith Garry Hover  (USA) 983,67
5. Bruce de Chastel Henry Bartle  (Aus) 984,16
6. Robbert v.d.Bosch Bert Metkemeier (NL) 999,10
(1L F Hovorka - J. Kozel (1053,33); 12 M. Novék - B
Branny (1053,56)

SoutéZz druzstev [druZstvo = 3 tymy] (zU-
gastné&no 15 druzstev): 1. Ceska republi-
ka (3074,74); 2. Australie (3121,40); 3.
Némecko (3131,34); 4. Italie (3220,97); 5.
Velka Britanie; 6. Kanada (3364,04); 7. USA
(3441,21); 8. Japonsko (3710,80); 9. Fran-
cie (3713,33); 10. Svédsko (4132,67).

Stupné vitéz0 v soutézi tymd - 1 M. Malina -
Z. Malina (Mustang R.J), 2. D. Shadel - [J.
Shinohara] (Katz), 3. Ch. Callow - K. Callow
(Mustang Phelan).

JINO modelarské potfeby
Na drahach 176,

500 09 HRADEC KRALOVE
Prodej i zasilkova sluzba.
Velkoobchod
tel.: 049/ 526 35 53, 0603 494 778
Prodejni doba: Po-P4 9-12, 14-18
Katalog za znamku 3,60.



Modelafi z Anglie, Francie, Madarska, Né-
mecka, Nizozemi, Rakouska, Recka, Svéd-
ska, Slovenska, USA a domaci se sesli v hote-
lu Neptun na Brnénské prehradé ke statické-
mu bodovani minimaket v rdmci mezinarodni
soutéZze OPENSCALE 97. Tentokrat bylo k vi-
déni asi 60 hezkych minimaket a mezi nimi i
novou kategorii RC. Velkou pozornost budily
hlavné vytvory Rainera Gaggla z Rakouska.
Tento expert pfedvedl RC model Cessnu Ra-
cer o rozpéti 200 mm a letové hmotnosti
8,5 g. Samozfejmé, Ze jak miniaturni COa mo-
tor, tak i RC pfijima¢ jsou jeho vilastnimi vytvo-
ry. Rainer je také drzitelem zapisu v Guineso-
vé knize rekord( za nejmensi motor COa na
svété. Jeho druhym RC vytvorem byl hezky
dvouplodnik BA-4 Andreason. Jifi Potensky je
znam jako vyrobce lehkych RC souprav vhod-
nych pro minimakety (CETO), tentokrat se
predstavil ijako soutézici s RC modelem Tiger

Moth pohanénym motorem na COz a mimo
soutéz mél jeSté RC Piper Tripacer pohanény
elektromotorem. Nizozemsky De Joode sice
sliboval, Ze pfiveze RC model DC-3 Dakota,
ale nové éro nestihl v€as pfipravit pro soutéz,
tak pry az napresrok. Presto se svym kolegou
pfijel na OPENSCALE 97 alespor jako divak a
Cile se vénovali obchodu. S podobnymi zameé-
ry pfijeli i kolegové ze Svédska a Némecka.
VsSichni okukuji, foti a slibuji, Ze pfisti rok jiz bu-
dou soutézit. Naopak George Kandilakis z
fecké Soluné postavil do soutéze nejkrasnéjsi
maketu s motorem na CO?. Jeho Albatros D-lll
je fantasticky postaveny, ale zatim nezalétany.
Pan Cerny z francouzského Toulonu pfivezl
hned ¢tyfi jednoduché minimakety s gumovym
pohonem. V3echny dal na stil i s podklady. V
propozicich je sice jasné napsano, Zze do sou-
téZe Ize pfihlasit maximalné dvé éra do kazdé
kategorie, ale neméli jsme to srdce brzdit jeho
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nadSeni a fici mu, Ze dvé budou jen mimo sou-
téz.

Sobotni poc€asi bylo hrozné - zima a strasny
narazovy vitr. Po pfijezdu na Medlanky si fedi-
tel soutéze Jirka Nohel znovu ovéfoval na vézi
silu vétru. Tam v zavétii kopce ukazoval ane-
mometr 7 m/s, narazy az 12 m/s. Dle pravidel
FAl se volné kategorie nelétaji presahuje-li vitr
hodnotu 9 m/s. OvSem lehké malé minimake-
ty jsou na vitr jeSté mnohem citlivéjsi. Nikomu
se nechtélo vybalit své makety a riskovat roz-
biti po startu. Startovni prostor byl ur¢en do
doliku, kde to sice tolik nefucelo, ale zato to
bylo fadné zavifeno za kopcem.

Polovina domécich soutézich zlstala doma
a do soutéze se nepfihlasila. Dal3i chytrolini si-
ce prijeli ze Zabfehu, ale do soutéZe se nepfi-
hlasili, jen ,o€umovali". Néktefi nemocni neo-
dolali a prisli se alespon podivat. Normalné by-
chom se rozhodli tak, Ze rozum zvitézi nad fa-
natismem a v situaci, ,kdy i vrany chodi pés-
ky", bychom soutéz odlozili o tyden. Ale byl
zde Charles Hill z amerického Houstonu, ten
na tuto sout&z jel kolem pal zemé&koule, byli
zde i dal§i zahrani¢ni G¢astnici. Proto doméci
museli alespon symbolicky letét. Beru na start
P-63, natacim, co se v té zimé da, guma (FAI
TAN II) je velmi choulostiva na chlad a koefici-
ent byl o Ctvrtinu nizsi, hysterze velkd a mo-
ment za chvili v haji. Zavifena oblast s klesavou
Casti rotoru tvrdé pfiplacla éro k zemi a to pfi-
stava po smésnych 18 s. Start ze zemé je s
érem natocenym na doraz. Pocate¢ni moment
je opravdu vysoky (hrozilo prasknuti svazku),
fadné zduchnuti éra na desce dalo éru pfesny
smér i spravnou rychlost. Nasledoval prudky
stoupavy let do vysky pfes 30 m, tam jiz neby-
la turbulence tak silnd a model zdanlivé stabil-
né leti, déla par levych zata€ek a najednou je
nakopnut prudkym naporem vétru, prevraci se
pres pravé kfidlo na zada, u zemé to vybira a
jesté s bézicim motorem pristava za 43 sec.
Rikam si zaplat Pan Bih zato. Petrovi Koutné-
mu nastoupal jeho Tony sluSnou vysku, ale za-
vér byl podobny jako u P-63, vysledek 45 s.
Na start jde Petr MikulaSek s dvoumotorovym
DH Hometem, PFemotorovany letoun pomér-
né snadno prorazi pfizemni turbulenci, nastou-
pava velkou vySku a prekrasné leti, pouze za-
vér letu je znehodnocen silnymi narazy vétru,
ale itak 57 sje fantastickym vysledkem v téch-
to podminkach. Perfektné pfipraveny Pavel
Stranik, ktery jako jediny fadné v pfedchozich
tydnech trénoval, predvadi, Ze méa sva éra v ru-
ce. Napred leti s tfimotorovou Bellanca Trim-
notor 61 s (obr. 1) a pak dokonce s modelem
Mustang 83 s. Dalsi vykon, ktery stoji za zmin-
ku pfedvadi pan Cerny, jehoz jednoduchy, leh-
ky LS60 LGS leti vybornych 55 s.

Kategorie COa a elektroletli ma svého nové-
ho kréle, tim je Milan Rusky ze Sumperka. Je-
ho pékny Rapid napfed leti sluSnych 42 s,
druhy start pak je snad v jediném okamziku,
kdy je trochu klid a dokonce to nosi, Casomé-
fii napsali 180 s. Ti co méli dalekohledy vidé-
li Rapida letét jeSté po deseti minutach stale
nahoru smérem na mésto. Milan mél u mode-
lu i determalizator, ale pfi startu jej nepouzil. S
jistou davkou smyslu pro humor fika: ,Pro¢ ta-
ky, pfi takovém pocasi!" Slusné dva starty ma

Krasny nékolika minutovy let pfedved! Char-
les Hill z USA se svym modelem Hansa Bran-
denburg W 29.
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i Petr Faitl s Fokker E-lll, jeden se povedl
Zdenkovi Raskovi s Bu-133, ostatni nestoji za
feC prestoze Karel Kudeta predvadél hezké
tréninkové lety s novym létajicim ¢lunem Cant
Z-501, v soutéZi to chtél vylepsit, opak v3ak
byl pravdou. Kategorii RC nebylo v sobotu ve
vzduchu prakticky vidét.

Vecer se konal banket v hotelu Neptun. To
je prilezitost vSe ndleZité probrat, poklabosit,
zavzpominat a v neposledni fadé také pro ob-
chodni jednani podnikateld z oboru. Zvlasté
nasi pratelé z Nizozemi této pfilezitosti fadné
vyuzili. Pfi proslovech padl také hec, Ze zitra
bude dobré pocasi - v pét hodin rano urcité
nebude foukat. V zAapéti za mnou pfichazi
Charles Hill s dotazem, zda opravdu otevirame
1. letové kolo v ,five hours a.m.“. Musim vy-
svétlovat, Ze to byl jen Zert.

V nedéli rano je sice dost chladno, ale vitr
ma jen tfetinovou silu proti sobot&. Rikam Fe-
diteli Nohelovi, Ze se mi zda, Ze se vitr bude
otacet a je Sance, Ze priliS nezesili, naopak by
mohl zeslabnout. Je to pfijato s usmévem a
pfesouvame misto startu nahoru. Je jiz po de-
vaté, pocasi se zda vsem fanatikim dobré,
chtéli by hned letét, ale chybi ¢asoméfrici se
startovnimi kartami (vSe se pravé cpe do poci-
tace). Kone€né pfijizdgji. Kingcobru s podvoz-
kem pfi startu z desky posilam pofadné do za-
taCky. Ta sice nenastoupala potfebnou vysku,
ale 65 s je sluSny vysledek. Po startu z ruky jiz
leti poctivé maximum. Prosty odhad fik4, Ze by
to mélo stacit na poradi mezi prvnimi péti. Ale
je tu jeSté MiG-DIS, ten tedy nata¢im s novou
gumou na doraz, co v tom chladnu jde do
svazk(l nacpat. Nedockavé jdu na start, ne-
cham éro rozjet pfimo proti vétru, stoupa str-
mé a nechce se mu do zatacky, pokles mo-
mentu v pfetazené poloze a nasledny pad za 8
s. Rychle pocitam, co tam musim dotocit a
chci znovu na start. ZjiStuji vSak, Ze jeden list
vrtule se uvolnil a je nastaven na Spatné stou-
pani. Nervy. Svazky natoCené, rychle sehnat
lepidlo. Podle oka nastavit stoupani. Dotocit
svazky na doraz a znovu na start. Pro jistotu
startuji tak, Ze deska mifi dost vlevo navitr. Na-
sleduje hezky start v dost velkém néklonu, ta-
to faze odCerpala hodné energie atak éro na-
stoupalo jen asi 30 m vysky a let byl rovnych
60 s. Slusny vysledek. Favorizovany Hornet
Petra Mikula$ka vSak startuje do mnohem lep-
§iho pocasi, ke konci kola to jiz témér nefou-
k&. Petr navic naSel okamZik, kdy to pofadné
nosi. Po startu jde Hornet prudce nahoru, vys-
ka je ohromna, ale najednou vidime jak jedna
noha podvozku i s kolem kmita kolem gongo-
ly. Asymetrické brzdéni navadi éro do klesavé
spiraly a Petr znovu - jako jiz nékolikrat - pfed-
vadi, jak Ize nevyhrat velké zavody. Pavel Stra-
nik ma perfektni vysledek po startu ze zemé jiz
ze soboty a tak ¢eka jen na starty z ruky, aby
potvrdil své vitézstvi. Do nové gumy nataci vy-
soké obratky i kdyz by mu asi staéil vcelku prd-
mérny start. Jeho Bellanca leti zpocatku moc
hezky i kdyZ jsem pfed startem poslal fotogra-
fy, aby zvécnili budouciho vitéze (to se pry z
poveérc€ivosti nemd), mezitim mi néktefi blaho-
preji k vitézstvi, fikdm vitézem bude Pavel s
Bellancou pokud normdlné doleti tento start.
Nedoletél, sotva jsem to dofekl, jeho éro za-
¢alo néjak podivné traverzovat, ztracet vysku a
predcasné pristalo. Velké uzly na gumé v jed-
né gondole se zasekly ato byl konec letu. Za-
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vérecny let MiG-DIS jiz byl jen excelentnim po-
tvrzenim vitézstvi. Dvoumotorak nato€eny v
teplejSim ovzduSi na 1400 otacek nastoupal
velkou vysku ze které hezky klouzal 78 s je
opravdu krasny ¢as.

nakonec také podlehl George Kandilakis a za-
Gal zalétavat sviij kouzelny Albatros. Zazitkem
bylo pozorovat jak méa perfektné vymysSlenu
montaZz motorové instalace, jeji kryty a vse,
umoZiujici snadny pfistup, pfipadné vyjmuti

Vitéz kategorie Mmin (L. Koutny) dvoumotorak MiG-DIS v drzeniplivabné Sylvy Heinové.

V krasném pocasi byla pfilezitost zalétat
dobfe i kategorii CO? a elektrolety (i kdyZz jim
zbyval jen jeden soutézni let), toho pIné vyuzil
Rainer Gaggi s modelem Sablatnig a Zdenék
Raska s Kania S3. ,Krale" Ruského v3ak z trii-
nu jiz sesadit nemohli. Tomu také patfi pohar
Memoriélu Ivana Sedlara, vénovany a predava-
ny jeho otcem DuSanem.

Fantastické lety s pfistanim u nohy predva-
dél se svym RC letadlem Andreason Rainer
Gaggl a po zasluze vyhral. Nadherné také létal
Jifi Potensky, jak s rychlym elektro Piper Tri-
pacer, tak predev§im s C O dvouplo$nikem Ti-
ger Moth (ovSem jen mimo soutéz), kdyz se
kone&né odhodlal jit na soutézni start, tak zjis-
til, Ze je jiz po soutézi. Komentoval to, Ze je to
sice $koda, ale pro ng&j je dllezitéjsi obchodni
vysledek a ten je opravdu dobry...

Neobycejné rychlé a pfesné zpracovani vy-
sledkl na pogitadi, vEetn& vytisténi vysledko-
vych listin zajistii Radim Cere$fak za pomoci
svého otce IvoSe, ktery po celou dobu souté-
Ze perfektné organizoval provoz na startu, pfi-
déloval casoméfice a registroval vSe na star-
tovnich kartdch. SoutéZici na prvnich 7. mis-
tech obdrzeli velice hezké ceny, na které pfi-
spéli sponzofi, pfedevS§im pak Staplast ing.
Jan Dékanik a hotel Neptun.

ProtoZe pocasi po poledni bylo mimofadné
hezké, témeér nefoukalo, svitilo slunicko a bylo
docela teplo, tak jsme byli svédky Iétani jen
pro radost, bez sout&znich nerv(i. Pravé v této
atmosfére vynikl pfekrasny dlouhy let plovako-
vého modelu Hansa Brandeburg s motorem
CO Charlese Hilla z USA. Pfi navratu byla
hansa také odménéna velkym potleskem.
Néadherné starty do obrovské vySky a navraty
na determalizator pfedvadél se svym volnym
CO Neil Sommerin z Anglie. Tomuto pocasi

celé instalace. Ale to by bylo na zcela jiny ¢la-
nek aten by mél psat sim George nebo Pavel
Stranik, ktery mu u vSeho asistoval.

.10 see everybody net year!" Ano, nasleda-
nou - pristi rok. Tak vSichni slibovali. Pro pora-
datele to znamend, brzy se sejit a za Cerstvé
paméti podchytit vSe, co je tfeba jeSté vylepSit
a pak zacne prace na pfipravé dalSiho ro¢ni-
ku. Také to bude pfilezitost podékovat vSem
kamaradlim za obétavou neziStnou pomoc pfi
organizaci celé akce.

Pan Cerny z Toulonu fika: ,Toto si chraiite,
takovou soutéz nemaji nikde ve svété!" Jifi Po-
tensky dodava: ,Je to vyborna podivand, ale i
prilezitost pro dobré obchody, $koda jen, ze
nikde jinde, nez zde u vas néco podobného
také nedélaji".

Ing. L. Koutny, LMK Brno
Foto: autor
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VI. SLET OBRICH MODELU OLOMOUC-Bohuriovice

Cést stojanky rakovnického predvadéciho tymu. Na pravé strané P. H. Halifax ne-
dlouho pfed havarii.

8

Ve dnech 28. a 29. ¢ervna 1997 byl uspofadan na
novém letisti v Olomouci-Bohuriovicich mezinarodni slet
obfich modell. Pofadatelem této akce byl modelaisky
klub MAMBA Bohuriovice. Na§ LMK byl na tento slet
pozvan se svym programem ,Letecka valka 1945". Da-
le jsme s sebou pfivezli nékolik dalsich modeld. O le-
tecké valce v podani nasich modelafl jsme &tenéafe jiz
informovali (€. 2/97), proto se zaméfme na dalsi zaji-
mavosti.

Mimo rakovnickych modeld se v ,hangarech" sesly
jesté dalsitfi desitky leteckych modell. Po oba dva dny,
prestoZe bylo teplo a slune¢no, val nepfijemny narazo-
vy boéni vitr, takze nékteré modely jsme v letu bohuzel
nevidéli.

Za pozornost stal napfiklad model Minimax Vitézslava
Hily z Karviné, Z-50 LX FrantiSka Havlitka z Boskovic
(viz foto v obsahu, str. 1), LF-107 Luinak o rozpéti 3500
mm ze stavebnice od Tondy Zedka (obr. 1), ¢i Superdi-
mona o rozpéti 5800 mm a spousta dalSich atraktivnich
model(.

Znacnou pozornost na zemi i ve vzduchu budily dva
modely - perfektné zpracované a dobfe maketové pro-
vedené - ZLIN 242 L (obr. 2), které maji rozpéti 2400
mm, hmotnost 10,5 kg a jsou pohanény spalovacimi
motory o objemu 35 cm3. Autory téchto modell jsou
Vlastislav Vybiral z Otrokovic a Bohumir Kréek ze Zlina.
Vladimir Kurjan z Bratislavy létal s modelem ,Traktor"
vlastni konstrukce, rozpéti 3000 mm, pohon motorem s
objemem 75 cm3 RovnéZz znacnou pozornost sklidil
Alois Simon z Uherského Hradisté se svym letounem Pi-
per PA-18 Super Cub v efektnim zbarveni (viz foto na
obalce). Piper vlekal transparent a v letu pusobil na-
prosto realisticky. Tato krdsnd maketa ma rozpéti 2900
mm, hmotnost 12 kg, pohon motorem Titan ZG-62.

Na startu se se$lo také nékolik modeld Bellanca Ci-
tabria, Decathlon atd. Pavel Krim z Jindfichova Hradce
predvedl PB-6 Racek. A. Zedek létal se Superdimonou
vzdy jen po ranu nez se silng rozfoukalo, ale v priibéhu
dne si vzdy ,skocil" s mriiavym modelem EXTRA na tfi-
aplilku, se kterym se vzdy na obloze pofadné vydova-
dél. Miroslav Tucek z Mikul€ic létal s obratnym Steen
Skybolt, dale mohli divaci vidét RC vrtulniky, elektrolety
a dalsi sportovni modely.

Modelafsky program prostfidavalo vystoupeni pilotd
ULL a ukazky hasi¢ského letadla Z-37 Agro Turbo, je-
hoz provozovatelem je pravé fy MAMBA, ktera je také
majitelem celého aredlu letisté. Skloubeni provozu sku-
teénych letadel a jejich modell je vzdy do uréité miry
problém, coZ vim z vlastni zkuSenosti, ale v Bohunovi-
cich byl tento provoz ztizen jesté tim, Ze prozatim je dra-
ha Siroka necelych 50 m a osa modelafské drahy je to-
tozna s osou vzletu skute¢nych letound. Kdyz z toho
odecteme jeSté prostor pro divaky a stojanku letadel na
protéjsi strané, tak v zdpadnim sméru mnoho prostoru
pro létani nezbyvalo.

Tento smér jsme neStastné vyuzili pro start makety
Halifax (model ¢tyfmotorového bombardéru, dva moto-
ry modelu jsou funkéni). BohuZzel pravy motor nebyl vy-
ladén presné, model odstartoval, levou zatacku nebylo
mozno pfes stojanku letadel toCit, nezbyvalo tedy nez
se zkusit protahnout mezi stojankou a divaky, nastoupat
a teprve poté tocit ,levou". Pfesné pfed pfechodem do
levého okruhu vysadil pravy motor Halifaxu a nasledo-
valo zficeni makety do bezprostfedni blizkosti zabran
pred divaky. VSe tedy nastésti skoncilo ,jen" rozbitym

rozSifovat, modelafska draha pak bude posunuta za
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hranu skuteéné VPD, a tak bude moZzno startovat do
otevieného prostoru na oba sméry.

VI. roénik modelafského setkani se vydafil, divaci pfi-
chazeli a odchazeli, celkové se jich vSak vystfidalo vel-
mi mnoho. Na v8echno bylo dost ¢asu, ¢asovy prostor
pro létani byl pro kazdého dostate¢ny a z pohledu G¢in-
kujiciho mohu Fici, Ze vSichni byli jisté spokojeni, nebot’
oba dva dny probéhly v klidu a pohodé. Nas predvadé-
ci tym se citil v Bohuriovicich skvéle, pofadatelé se o
nés starali pfimo vzorné a zajistili pro nas ,prvni posled-
ni". Pofadatelé z Mamby by mohli byt vzorem pro pofa-
datele obdobnych modelafskych akci.

Pokud se tyka divak( bude tfeba, vzhledem k rostou-
cimu divackému zajmu a atraktivnosti této modelafské
akce, pfipravit letovy program s dostate¢nym predsti-
hem, aby pfitomné obecenstvo bylo mozno pfedem se-
znamit s posloupnosti letovych ukazek a zaroven tim od-
bourat €asové prostoje v programu. Bohuriovi¢ti kazdo-
padné nastoupili dobrou cestu a nutno fici, Ze tako-
vychto akci neni nikdy dost. Domnivam se, Ze se zaze-
mim, které zdej$im modelafim poskytuje jejich zfizova-
tel a sponzor firma MAMBA s.r.o., dokazi na zdejSim le-
tisti v brzké budoucnosti velké véci. Maji pro to ty nej-
lepSi pfedpoklady v €ele s hlavnim organizatorem panem Karlem Pej-
zlem. Nechybi zde totiz obé&tavost, pofadny kus fandovstvi a z chlap(
vyzafuje ohromna chut udélat néco nezis§tné pro druhé, atom to vlast-
né celé je. Takze drzme Mamba Modelklubu Bohuriovice palce i do
VII. ro€niku.

Za LMK Rakovnik René Cerny
Foto: autor

PS. Necely tyden po nasem odjezdu postihly oblast Moravy - z te-
levizniho zpravodajstvi nAm vSem dobfe znamé - zaplavy. My v Ce-
chach jsme Moravé drzeli palce a pevné véfime, Ze rodiny modelafd
(a nejen ony) prezily v8e ve zdravi, Ze jejich majetek utrpél co mozna

|
JR MODELS vyroba a prodej
m  mg. Jan Rumreich, 679 22 Sebrov 113 L™ /CYCH
tel/fax: 0506/431 611 MODELU
4 z =4 - (<]

vmobel,s  PREHLED VYRABENYCH MODELU

OBJE  NAZEV P RIZ>. RC  MOTOR

JR05  SUPERSTAR MAKETA-AKROBAT 2200 4k 30-40cm3

JR09  MOSQUITODH98 MAKETA 1:10 1600 45k  2x3,5cm32xSPEED 700

JR10  DROPMCRO FUNFLY 800 4k  25cm3

JRL  DROPMNI FUNFLY 950 4k  35cm3

JR12  DROP FUNFLY 115 4k 465cm3

JR13  DROP6L FUNFLY 1350 4k 10cm3

JR14  DROPMAX FUNFLY 1800 4k  20-40cm3

JR19  EXTRA300/E POLOMAKETA-AKROBAT ~ 1800 4k  10cm3 ULTRA 1600/8

JR20  REGENTE VETRON (ELMOOEL) 2400 34k SPEED700

JR22  BLUEANGELE VETRON (EL.MOOEL) 2400 34k SPEED700

JR23  ESOSPEED VYKONNY EL LET 2040 3k  HP270/50/4,10-24 &

JR25  CLAUDIAE TERMICKY VETRON (L) 1860 23k  SPEED600

JR28  DROPGEEBEE FUNFALY 1060 4k  65cm3

JR29  EASYRY AKROBAT 1630 4k 6,510cm3

JR30  DROPEXTRA300 FUNFALY 1060 4k  65cm3

JR3L  DROPSU-26 FUNFALY 1060 4k  65cm3

JR32  FENX-TE TERMICKY VETRON (EL) 2630  2-3k  SPEED700,8-10 fil

JR321 FENX-TESKLAPKOU TERMVETRONKUPKY,E 2630 3-4k  SPEED700,8-100.

JR33  FENIX-HE TERM. ISVAH.VETRONE 2630  3-4k  SPEED700,8-10 Q.

JR34  FENIXECO SVAHOVY VETRON 2630 3k

JR38  HABICHT22 MAKETAAKR. VETRONE 2270 3k

JR39  HANDSEL1200/E HAZEDLO/ELEKTRO 1200 23k SPEED400,6-7 Q.

JR4L  RAPD SVAHOW WKON. VETRON 2600 3k

JR42  LSMINIE TERM. VETRON/E 1440 23k  SPEED400

JR44  BABYDISCUSE TERM. ASVAH VETRONE 1500 ~ 3-4k  SPEED400

JR45  DISCUS 1550 TERM. A SVAH VETRONE 1500  3-4k  SPEED400

JR47T  EXTASIE SAMOKHIDLO 800 23k  SPEED400

JR48  ULTIVATE MAKETA-AKROBAT 1400 4k 10cm3

JR50  BABYGROBG 109 MAKETA 1500 34k SPEED400,7 Q.

JR5L  MOSQUITODH 98 POLOMAKETA 1240 3k  2xSPEED400,7 Q.

JR52  LIGHTNING P38 POLOMAKETA 1220 3k  2xSPEED400,7 Q.

JR53  HELIO COURER POLOMAKETA 1060 3k  SPEED400,7 .

JR55  ISLANDER BN-2 POLOMAKETA 1300 3k  2xSPEED400,7 Q.

JR56  CESNASKYMASTER  POLOMAKETA 1260 34k  2x SPEED400

JR57  BDS POLOMAKETA 1310 34k  SPEED400

JR58  ZLiN242 MAKETAVLECNA 2600 4k  60-100cm3

JR6L  B-25MITCHEL POLOMAKETA 1360 34k  2x SPEED400

JR62 CRXR POLOMAKETA 1250 4k 2xSPEED400

JR63  DIABLOTIN SUPERAKROBAT 1550 4k 65-10cm3
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Jednomotorovy letoun Superdimona (obfi maketa) A. Zedka mé& rozpéti 5800 mm!

nejmensi Skody a snad se ze zatopenych modelarskych dilen podafi-
lo zachranit alespo# ty nejhodnotn&j$i modely a material. My v Ce-
chéach si zcela jisté nedovedeme predstavit co prozili kluci z Krnova,
Bruntalu, Olomouce, Uherského Hradist¢ a Sumperku. V3ude tam
jsou basSty modelafského sportu. Ale jedno nam véfte, prostfednic-
tvim televizniho zpravodajstvi jsme se snazili byt co nejvice s vami, dr-
Zelijsme vam palce a kazdy z nas alespon tim malem co mohl, pfispél
na humanitarni pomoc. A na zavér pfani. VSichni modelafi si preji -
doufam, Ze mohu takto vyjadfit i jejich nazor - aby jste se co nejdfive
zbavili starosti zpdsobenych mimofadnymi povodn&mi a mohli si zase
v klidu chodit zalétat s modely.

IGOR VYZNAL
TF. OSVOBODITELU 331
440 01 LOUNY

Tel./Fax/Zaznamnik: 0395/ 3089

MESSERSCHMITT Bf -109E
RC maketa 1 : 6, motor 10 az 12 ccm

Trup GfK s detaily, kfidla styropor Abachi,
kormidla styropor balza, plastové doplriky.

Z DALSI NABIDKY:

RC nakety ZLIN 526 AS Veskeré druhy paliva
1:5 ZLIN 526 AFS pro zaZehové motory.

SPORTOVNI RC MAKETY 1 : 7 NA MOTOR 10 ccm

FOCKE-WULF FW-190A
Fw-190D
Ta-152H

P-51D MUSTANG
P-51B MUSTANG
MUSTANG Mk Il Malcolm Hood

- Nejlepsi reklama, modely v akci. Zadejte videozaznam
vystoupeni pfedvadéciho tymu Modelklubu Rakovnik
v komponovaném programu ,Letecka valka 1945”.

- Nejvyhodnéjsi nakup pfimo u vyrobce. Prodejni sklad v Lounech
(vchod proti budové autobusového nadrazi).
Zasilkova sluzba (s vyjimkou paliva).



Mezi letouny, které patfi k nednavnym dfi-
¢lm vzdusného prostoru pati bezesporu le-
tadla An-2 (obr. 1). Charakteristicky dunivy
zvuk hvézdicového devitivalce ihned prozradi
na nebi ,baculaty” dvouplodnik, a iti, ktefi se
o letectvi pfili§ nezajimaji ihned pfesné urci,
7e leti ,Andula". Z(stava neuvéfitelnou sku-
te€nosti, Ze od vzletu prvni anduly uplynulo
letos jiz pdl stoleti...

Prace na projektu vicetucelového zemédél-
ského letadla zapocal konstruktér Oleg Anto-
nov jiz na sklonku valky, vté dobé& plsobil jes-
té v konstrukéni kancelafi A. S. Jakovleva.
Antonovova ,vlastni" konstrukéni kancelar za-
héjila svou ¢innost 6. bfezna 1946, vté dobé
dostala od Ministerstva zemédélstvi pozadav-
ky na novy letoun. Projektové prace probiha-
ly velmi rychle, protoze konstruktér navazal
na svoji predchozi €innost v této oblasti le-
tectvi. UrcCité rozpory mezi konstruktéry vne-
sla volba pohonné jednotky. Jedni pozadova-
li hv&zdicovy motor AS-21 o vykonu
559,4 kW (760 k), ten se vSak zdal $éfkon-
struktérovi pro dané ucely slaby, on prosazo-
val motor silngjsi, a to AS-62 o 736 kW
(1000 k), pouzivany k pohonu transportnich
Li-2. Na konec se stavély prototypy s obéma
motory. Prvni prototyp oznaceny Sch-1 (Sel-
skochozjajstvennyj - zemédélsky) pohanény
slabsim AS-21 vzlétl 31. 8. 1947, kratce nato
jej néasledoval i druhy prototyp se silnéjSim
motorem. V roce 1948 byla zahajena v nové
vybudovaném Kyjevském leteckém zavodu
vyroba ovéfovaci série. Rok nato se rozjela
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POZNAVAME
LETECKOU
TECHNIKU

Antonov An-2

Petr Kolmann (text, vykres a foto)

velkosériova vyroba. Prvni vyrobené stroje
byly ve verzi AN-2S uréené pro zemédélce,
za timto Uc€elem v trupu nesly 1400 litrovou
nadrz na postfikovy material. Jiz v prib&hu
vyroby ovéfovaci série byla v zavodé pfipra-
vena specialni vojenska varianta An-2 NAK
ur¢ena pro nocni hlidkovani. Od ostatnich
An-2 se liSila novou prosklenou zadi se stre-
listtm a dvojitou ocasni plochou. Protoze
hlidkovou sluzbu zvladaly podstatné Iépe no-
vé zavadéné vrtulniky, od dal$iho vyvoje se jiz
upustilo. Vyvoj dalSich modifikaci, vSak po-
kracoval dal a za celou dobu vyroby se jich
objevily vice nez dvé desitky. Pro potfeby na-
morniho letectva vznikla plovakova varianta
An-2V nékdy oznacovana An-4, od niz byla
pozdé&ji odvozena An-ZPP uréend k haSeni
lesnich pozari. Nadrze na vodu byly zabudo-
vany do plovakd. Dalsi vyrazné se odlisujici
verzi byla specialni vySkova meteorologicka
An-6 uréena pro prizkum atmosféry. Ta mé&la

na hibeté trupu pfed smeérovkou kabin-

ku pozorovatele. Ostatni obmény se li-

Sily predevsim vnitfnim vybavenim - An-

2T byly oznaceny letouny z pocatku vy-

roby ur€ené ktransportu, jejichz kabina

nebyla vybavena sedackami, v trupu

Pohled do kabi-
ny An-2 ve verzi
s boénimi se-
dackami (se-
dacky sklope-
ny). Vpfedu je

vidét pilotni
prostor.
<

>

Pilotni prostor
dvouplo3Sniku

LJAndula® OK-
VHA  spolec-
nosti Horizont
Air.
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Dvouplo$nik Antonov An-2 letecké spolec-
nosti Air Special na letisti Beroun-Bubovice.

pozdé&jSi An-ZTP jsou jiz umistény boéni
sklopné lavice, An-2TD - vysadkova verze,
An-2P - dopravni verze, An-2S - sanitni, An-
2SCH - zemédélska verze. Letouny tohoto
urenijsou v Polsku, kde je od roku 1959 za-
vedena licen¢ni vyroba, oznacovany An-2R.
V Polsku vznikla v rdmci projektu M-15 také
specialni zkuSebni laboratof urena pro
zkousky proudového motoru v zemédélstvi,
nesla oznaceni LalLa-1. Licenéni vyroba pro-
bihala také v Cing, kde byly anduly oznaceny
Fong Show-2 (Zaci stroj). Posledni velkou in-
ovaci byla zastavba turbovrtulového motoru
TVD-20 1081 kW do draku An-2. Takto upra-
veny stroj prodé&lal v prib&hu osmdesatych
let zkousky pod oznacenim An-3.
Technicky popis

Antonov An-2 je vicelUcelovy jednomotoro-
vy dvouplodnik s jednoduchymi ocasnimi plo-
chami a s pevnym podvozkem klasického ty-
pu. Trup celokovové duralové skofepinové
konstrukce, kabina pilotd umisténa pred kfid-
ly nad motorem je opatfena bohatym zaskle-
nim, umozfiujicim ivyhled doll. Za pilotni ka-
binou je pevna pfepazka, ktera ji oddéluje od
prepravniho prostoru, ten je pfistupny.

Kfidla dvojnosnikové celokovové, potaze-
né na ndbézné a odtokové hrané plechem a
jako celek pak platnem. Dolni kfidlo ma men-
§i rozpéti a je s hornim spojeno vzpérou ve
tvaru | a dvojitou draténou vyztuhou. Na
v8ech kfidlech jsou elektricky ovladané vztla-
kové klapky, na hornim pak je3té kfidélka a
elektricky vysuvny slot.

Ocasni plochy jsou jednoduché, obdobné
konstrukce jako kfidla, pohyblivé ¢asti jsou
potazeny platnem, vodorovna ocasni plocha
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Andula ve zbarveni firmy Unimex.

je k trupu zpevnéna jednoduchou vzpérou.

Podvozek pevny zadového typu, hlavni
podvozkové nohy s vysokozdviznymi hydrau-
lickymi tlumi¢i nesou kola o rozméru 260 x
800 mm, ostruhové kolo rozméru 210 x 40
mm je samocinné oto¢né, na podvozek lze
namontovat lyZze nebo plovéaky.

Pfipravit konstruk¢né model pro naro¢nou
kategorii F3A (akrobatické RC modely) neni
jednoduché véc ani pro zkuSené modelare ja-
kymi jsou Karel a Libor Weissbrodovi. Protoze
vSe souvisi se v§im, v modelarské praci to plati
dvojnasob, dovolime si vas seznamit s praci
(novinkou) uvedenych konstruktérd-pilott, kte-
r& mlze byt voditkem pro ostatni zajemce o tu-
to kategorii (pozn. redakce).

V8echno zacalo v roce 1995, kdy oba sou-
rozenci zacali uvazovat o novém modelu pro
nastavajici sezénu a mistrovstvi Evropy v kate-
gorii F3A, které se mélo konatv Krnové na Mo-
ravé. Prvni byl ndpad Libora predé-
lat polomaketu letadla STEPHENS
ACRO (stavebnice fy Rédelmodell)
na model schopny zaletét sestavu
F3A a priblizit Iétani skuteCnym ak-
robatickym letadltm (viz &lanek ing.
Havla v Modelafi €. 2/1996). Vy-
sledky ME v Krnoveé ale pfesvédcily
o0 tom, Ze cesta timto smérem ne-
vede. VSichni modelafi se zabyvaji
stavbou akrobatickych specialli s
Cisté UCelovymi tvary a zatahovaci-
mi podvozky.

Na letoSni sezénu Weissbrodovi
navrhli model ESCAPER 1 (F3A),
ktery svou koncepci a rozméry vy-
hovuje stavajicim pravidlim FAI -
maxim, rozpéti 2000 mm, maxim,
délka 2000 mm, maxim, hmotnost
5000 g. Koncep&né vychazeli z
modelu TOPAZ, s kterym Uspé3né
létali v sezénach 1993 aZz 1995.
Hlavnim konstrukénim z&mérem
bylo navrhnout model, ktery by mél
dobré letové vlastnosti (proto byl
pouzit profil kfidla E 168, profil
VOP NACA 008), mél snadny pri-
stup k RC soupraveé, palivové sou-
stavé a motoru u néhoz je ladény
vyfuk nutnym prislusenstvim. Motor
podle pravidel mize byt dvoudoby
nebo Ctyfdoby, je ale zdkladem pro
konstruk&ni praci a ta se dostala do
soub&hu s probihajicimi testy no-
vych motord MWS o objemu valce
20, resp. 25 cm3. Po nékolika mé-
si¢nich testech motor(, ladénych
vyfukd, paliva a vrtuli byl uginén zéa-

12

DalSibarevna verze An-2 - Horizont Air.

Pohonné jednotka - devitivalcovy hvézdico-
vy, vzduchem chlazeny motor AS-62 IR 0 vy-
konu 736 kW (1000 k) pohani ¢tyflistou vrtu-
li nékolika typl, palivové nadrze o objemu
1200 litrd jsou umist&ny v hornim kfidle.

ESCAPER 1

Novinka pro mistrovstvi
svéta 1997

vér, Ze motor MWS 150 GFS/R (25 cm3) do-
davany s ladénym vyfukem, karburatorem
Walbro a vrtuli APC 16x14“je tou spravnou po-
honnou jednotkou pro novy model. Model do-
stal nazev Escaper (,Uprchlik").

Trup modelu je klasické balzové konstrukce

Dva nové modely ESCAPER 1 - F3A, pfipravené k Gc¢asti na MS 97.

Bratfi Weissbrodovi se svymi modely ESCAPER 1

MODELAR a MODELY - 9/1997

Technické udaje

Rozpéti 18,18 m; délka 12,74 m; vysSka
4,00 mn; nosna plocha 71,60 m2 prazdna
hmotnost 3450 kg; vzletovd hmotnost 5500
kg; maximalni rychlost 258 km/h; cestovni
rychlost 185 km/h; minimalni rychlost
90 km/h; dostup 4400 m; dolet 900 km.

s velkym spodnim prekrytém z laminatu. Pre-
kryt kabiny z €irého plexiskla je vlepen do lami-
natového ramecku. Kfidlo je délené, jako ma-
teridl je pouZzit polystyren potazeny kvalitni dy-
hou. V kfidle jsou vyfezy pro zatahovaci podvo-
zek a servokfidélka. VOP je z transportnich dd-
vod( opé&t d&lend. Obé& poloviny k¥idel a vodo-
rovnych ocasnich ploch se nasouvaji na uhliko-
vé trubky (tuzemska vyroba) s primé&rem
30 mm (kfidlo) a 10 mm (VOP). Modely byly
postaveny dva, oba jsou potazeny nazehlovaci
félii Oracover. Po pomérné rychlém dokonceni
modeld bylo pfistoupeno k viastnimu létani.

Po kratkém zalétani bylo konsta-
tovano, Ze letové vlastnosti jsou vy-
borné a predcily vSechna ocekava-
ni. Konstruktéfi (piloti) se v katego-
rii F3A ,pohybuji" jiz 17 let, takze
uz néco zazili a mohou kvalifikova-
né srovnavat.

Na zavér to nejdllezitéjsi. S Es-
caperem 1 se bratfi Weissbrodovi
zUCastni od 29. srpna do 5. zafi
1997 mistrovstvi svéta v F3A v Pol-
sku (Deblin). AZ budete c¢ist tyto
fadky bude jiz znamo jak se umisti-
li, my pfineseme tuto informaciv ¢.
10/97.

Na modelech ESCAPER 1 spo-
lupracovaly firmy: JR Models - kon-
strukéni prvky, MWS - motory,
Model Studio Tupesy - RC vybave-
ni, Jeti Model - zdroje. Ucast na
MS zajisti Svaz modelafli Ceské
republiky Ghradou startovného a
ubytovani.

Pro zdjemce o stavbu modelu
mdzZe byt zajimava také zprava, Ze
fa JR Models uvadi na trh stavebni-
ce uvedeného modelu, pro eventu-
alni stavbu bude tedy natrhu k do-
stani Gplné vse.

Dal$i podrobnosti konstrukéni-
ho usporadani jsou patrny z vykre-
su a pfiloZzenych snimkg.

Zpracoval: Vaclav Stejskal,
Karel Weissbrod a

Libor Weissbrod.

Foto a vykres:

K. a L. Weissbrodovi (archiv)
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Minimakety - souCasna uroven, soutézni pravidla, soutéze a oCekavany vyvoj

Dovolte, abych se jako pamétnik a stale
jesté aktivni soutézici pokusil vyjadfit nazor
na vyvoj naSich kategorif, sou¢asny stav a
odhadnout, co lze odekavat v blizké bu-
doucnosti.

Prvni ro¢niky minimaket byly hledanim
optimalni formy, velkého nad$eni a pokust
0 soutézeni. Teprve pfijeti jednotného mé-
fitka M 1/20 umoZnilo korektni soutézeni a
pfilakalo mnoho novych modelaid na nase
soutéze. Jiz prvni ro¢nik dvacetinek, kona-
ny vroce 1968 na brnénské Riviéfe, potvr-
dil spravnost zvoleného méfitka a zajem z
mnoha klub@.

V néasledujicich letech se bé&zné konaly
béhem jednoho roku dvé az Ctyfi soutéze
dvacetinek v Brné, tfi ve Frens$taté, jedna v
Karviné, Ostravé a v Tmavé. Nebylo nic¢im
vyjimeénym, Ze soutézi se z(castnilo pres
40 sout&zicich, z toho polovina zaka a juni-
ord. Dvacetinky byly né&im novym, nesva-
zanym zbyte¢nou byrokracii a také prosto-
rem pro ty, co byli otrdveni soutézni dravo-
sti ve volnych kategoriich FAl, kde se ost-
rymi lokty bojovalo o Uc€ast tfi vyvolenych
na mistrovstvi svéta (coz byla jedna z mala
moznosti, jak se dostat ven na ,Zapad").

O prudké zvySeni GUrovné nové kategorie
se postarali pfedevsim ti, co to uméli jiz od
pocatku, méli zkuSenosti z pokojakd, nebo
volnych gumakd a jejich Sikovni zaci. U né-
kterych jedincd pak zde také byla znaéna
davka soutéZivosti. Nékdy to vyznélo ijako
snaha vyhrat za kazdou cenu. Zacaly se
objevovat éra stavéna zamérné s velkou za-
sobou stability, bez ohledu na maketovost,
kterd i kdyz vypadala hrozné, tak diky leto-
vym vykonim jasné vyhravala. Néasledna
zména pravidel byla provazena nechutnym
dohadovanim na byvalém UV Svazarmu,
pfijat byl jakysi hybrid zpracovany nam do-
sazenym ,$éftrenérem” Kaldbem, ktery
soutéz dvacetinek nikdy nevidél. Nékteré
pfiznivce nasi kategorie toto dohadovani ot-
ravilo natolik, Ze prFestali na soutéze jezdit.
Dalsi jiz nestacili stavebné na rychly vyvoj a

né zadinat nékde sam, bez zazemi klubu,

LaedanucHada
v

V sobotu 17. kvétna se konala na mode-
lafském stadionu Modelklubu Hradec Kra-
lové za prekrasného pocasi soutéz (C.
261) upoutanych modeld v kategoriich
F2A, F2C, US-START a RODEO, ktera by-
la uréena pro modelafe juniory. Soutéze se
zucdastnili nasi modelafi, modelafi ze Slo-
venska a také skupina polskych modelafd,
kterou vedl Andfej Rachwal z mésta Domb-
rowa Gurnicza. Jsem pfesvédcen, Ze se
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ve kterém to nékdo umi. Ale pofad zde jeS-
té byl Zdenék RasSka ajeho chlapci z krouz-
ku a klubu, byl zde brnénsky Pionyrak vy-
chovavajici v krouzcich nové Sikovné mini-
maketare, byl zde LMK Brno 2 a tam pfi-
slusici ,Hladikav klan", tam také patfil Ton-
da Alfery, Sustr a dalsi. Byli zde Sikovnf klu-
ci z gymnazia v Hustopecich (tam ucila Eva
Koutnd). Hlavné jsem vSak dvacet let vedl
modelafské krouzky na rdznych 3kolach,
odkud vzdy vychéazeli novi Sikovni kluci.

Soutéz, ve které mate padesat, Ci vice
eropland, to neni nic lehkého na organiza-
ci a jiz vibec ne pro bodovace. Nastésti
zde byl ing. Smabhel, pan Svitdk, Krumbach
a dal$i experti, ktefi ndm velice pomohli
pravé v prvnich ro¢nicich. Pravé velké po-
Cty érv soutézich si zadaly exaktni pravidla,
ktera spravedlivé urci pofadi nejlepSich, ale
i ostatnich G¢astnik( soutéze. Takova pravi-
dla jsme po zna¢ném Usili skute¢né vytvori-
li. Jiz fadu let je s Uspéchem pouzivame a
snazili jsme se je prosadit do mezinarod-
nich pravidel FAI

Ale abych si moc nefandil. Ona ,exaktni
pravidla dvacetinek" jsou sice maximalné
spravedlivym néstrojem pro uréeni pofadi,
umoZiuji stejné Uspésné soutézit s rlznymi
typy, ale zarovei velice omezuji moZnost
nahodného vyniknuti outsidera, ktery mél
Stésti a ndhodou mu pomohla termika. Ji-
nymi slovy stale vyhravaiji ti, co to umi a po-
malu se to stdva nudné. Novy Clovék, ktery
to zkusi, brzy zjisti, Ze minimaketa je moc
pracna a ti na $pici to umi tak dobfe a léta
jim to tak dlouhé ¢asy, Ze pro ,nového mu-
ze" je zde jen velmi mala Sance na predni
umisténi. Kdyz se k tomu pfida fakt, ze po-
slednich sedm let Zadny krouZek nevedu,
aniv ,Pionyraku" nikdo nevede krouzek mi-
nimaketafl, tak je vysledek nabiledni. Sta-
va se z nas mala parta d&dkd hrajicich si s
krasnymi éry. Postupné opada i zdjem o
véc u nasich vlastnich déti, které maji vlast-
ni rodiny a starosti.

Podobné se wvyviji i situace v kategorii
M-of, kterd je o deset let mlads$i. Po dobé
hledani optimalni formy (kdy jsem byl na-

véem modelafim u nas v Hradci Kralové li-

bilo. Deékuji panu M. Obrovskému (fa

MW S) za ceny a vdem pofadatelim za od-

vedenou praci. Jak soutéz skoncila vam
objasni pfipojené vysledky.

Za Modelklub Hradec Kralové

Jaroslav Safler

Foto: autor

(Snimek na obalce €. 2.)

VYSLEDKY

Kategorie F2A: 1. T. Bubenik (Bratisla-
va - SK), 276,9; 2. S. MenSik (HoleSov -
Cz), 210,5; 3. W. Rzewnicki (Dom. Gur-
nicza - PL), 0 km/h
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pfed napadéan, Ze stale vyhravam se zakuk-
lenym pokojakem - mySleno na R.V.III jenz
létal az 130 s) jsem postavil dvoumotorovy
létajici ¢lun MDR-6 a objevily se nafky z
Prahy, Ze ani nemusim létat a sta¢i mi nad-
hodnoceni na vitézstvi, éro tehdy létalo ne-
uvéfitelnych 50 s. Prazaci fikali, Ze ofiSek
mé& byt jednoduchy a létavy, postavili jsme
tedy s naSim Petrem a VIadou Kunertem
Kalininy K-5, éra bézné létala pfes 120 s,
Spickové vykony v nizké hale byly 148 sav
,Zetce" dokonce 168 s. K-5 nemél ve své
dobé konkurenci. Bylo jasné, Ze nemaji-li
vyhravat jen superlétavé extrémy nebo ve-
leslozitd monstra, pak je tfeba zménit pravi-
dla.

Ukolu se ujal Tonda Alfery a vytvofil exa-
ktni pravidla M-of. Pokusil se je prosadit na
FAl, (diky pfistupu naSich narodnich za-
stupcl) samoziejmé neuspé&l. Pravidla opé&t
velmi dobfe umoznuji ur€it nejen nejlepsi
modely v soutézi, ale i dal$i poradi. Jsou
v§ak mnohem néaro¢néjsi na kvalitu bodo-
vacl. Snadnéji u nich dojde k vétsim chy-
bam zavinénym lidskym faktorem. Jsou slo-
ZitéjSi a naro€néjsi pro pofadatele. Parado-
xem je, Ze napfiklad v Hustopecich se pod-
le nich létalo jiz pét roénikl a pfi zadném z
nich nebyla vysledkovka v pofadku. PFi prv-
nich ro€nicich pofadatel nezvladl zakladni
vzorec pro vypocet letovych bodd, pak ha-
varoval pocitacovy program, dalSi ro¢nik
byl viibec bez vysledkovky, pak to trochu
odbyli bodovaci a posledni ro¢nik byl snad
jen poznamendan nezapsanim nejlepsiho le-
tového vykonu moralnimu vitézi... Situace v
Prostéjové je podobna, nakonec mame v
dobré paméti letodni poc&itani vysledkd...
Naiky na kombinaci dvou systém{ pravidel
v Pardubicich jsou také znamy. Mame tedy
perfektni pravidla, ale vétSinou podle nich
soutéZze M-of nejsou vyhodnoceny. Souté-
7e M-pist se stavaji monotématickymi: ,FI-
KE class".

Pokud nepfijdeme s né€im novym, tak
za par let to soutézné nebude létat ni-

kdo*'*
° Ing. Lubomir Koutny

trenér minimaket

F2C: Tym Trnka-Jelinek (Hradec Kralo-
vé) dosahl ¢as 4:25,6

US: 1. J. Neubauer (Kar. Vary), 251; 2.
M. Fencl (Zlutice), 225; 3. L. Vosecky(Zlu-
tice), 224 boda.

US - okresni prebor: 1. M. Riha, 218;
2. J. Vacha, 172; 3. Radim CihlaF, 155 bo-
da.

Rodeo (objem motoru do 2 ccm): 1. J.
Safler (Hr. Kréalové), 102,2; 2. J. Neubau-
er (Kar. Vary), 97,5; 3. L. Vosecky (Zluti-
ce), 88,6 km/h.

Rodeo (objem motoru do 2,5 ccm): 1
P. Dutkowski, 127,2; 2. K. Borzecki,
120,0; 3. D. Boryczko, 114,6 km/h
(vSichni Dombrowa Gurnicza - Polsko).
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Miroslav Svetlak

Manualna zru€nost', déslednosf, Siroky
technicky a spolo¢ensky rozhl'ad, pracav
kolektive a zasadovosi - to si vlastnosti ju-
biianta -
ktory sa v tychto dhoch dozil svojej pat-

modelara Miroslava Svetlaka,

desiatky. Do tajov modelarstva zacal vni-
kat' ako samouk a to v mieste svojho ro-
diska na Zahofi. Po zdolani prvych fahov
zo svojou lupenkovou pilkou a po zvlad-
nuti vykresovej dokumentécie zacal stavaf
prvé klzaciky. Véna smrekovych nosnikov
a acetonu ho sprevadzala aj do KosSic,
kde po zalozeni rodiny ziskava zamestna-
nie vo vtedajSom &$tatnom podniku VSZ
KoSice. Tu pracuje na Useku smenovej

Gudrzby pfipravy vsadzky zavodu vysoké
pece. Naroky na pracu st vysoké a pra-
covnda pohotovost' v ¢ase voina je pre né-
ho samozrejmostou.

K organizovanému modelarstvu sa v
KoSiciach dostal najesen roku 1974, ked
sa ako divak zu¢astnil na miestnom letis-
ku letecko-modelarskej sutaze. DoSlo k
prvému kontaktu medzi nim a predsedom
Model klubu VSZ a tak prejaveny zaujem
sa zménil na €lenstvo v tomto klube. Na
ustanovujicej schédzi zO Model klubu
VSZ KoSice dha 4. 6. 1975 bol zvoleny za
vedluceho letecko-modelarskeho klubu a
za ¢lena vyboru. V dalsom obdobi sa ak-
tivné zapdjal do svojpomocnej brigadnic-
kej €innosti nielen pri zriadbvani dielni, ale
tiez na zhotoveni potfebnych pomécok a
zariadeni (vyvésna skfinka, ru¢né navija-
ky, motorovy a elektricky navijak, kontrol-
né zariadenie na meranie dizky lana, su-
tazna tabula, zariadenie pre akustické a
elektrické meranie preletov apod.). Od
roku 1978 az do dneSnych dni vykonava
funkciu hospodara Model klubu VSZ Ko-
Sice a to vdaka svojmu zmyslu pre poria-
dok. Ako modelaf za¢ina z volnymi mo-
delmi a neskorSie sa venuje ,magnetom".
Do ruk sa mu dostal aj vysiela¢ Mars a tak
nasledné sku$a jednopovelové radiom
ovladané vétroné a motorové modely. Je
to impulz, ktory vedie u menovaného k
€ w pnium iimim— im — iipwi

zvladnutiu zékladov radiotechniky a v ko-
ne¢nom dosledku k stavbé svojej dvojka-
nalovej proporcionalnej stpravy. Sporto-
vé Uspéchy na Urovni okresu a kraja sa
dostavili aj v kategériach RC-V2, F3B a
F3F. Nakoniec zostal vérny ¢aru tichého
letu na svahu tj. kategorii F3F, kde patfil
medzi poprednych modelarov na Sloven-
sku. Ucgarili mu tiez radiom ovladané ma-
kety a polomakety, vetrofov. Pfitom si na-
Siel ¢as aj na zber odpadovych surovin v
prospéch zlepSenia ekonomickej situacie
klubu. Pfikladna je aj jeho starostlivost' o
Gdrzbu klubovej Skody $-1203. Nebolo
by Uplnné, keby sme nespomenuli uply-
nuld €innost' jubilanta v mestskej a kraj-
skej modelarskej rade a na réznych pro-
pagacnych vystipeniach. Jablko nepad-
ne daleko od stromu atak aj jeho jedinny
syn Daniel si na niekol'ko rokov ,pri¢u-
chol* k stavbé plastikovych modelov. Tak
ako otec, aj on i nadalej fandi letectvu,
ktorému sa v rodinnom kruhu dafi aj vda-
ka pochopeniu manzelky Danky. ZaZelaj-
me zaverom k Zivotnému jubileu naSmu
oslavencovi a sG€asnemu predsedovi
Model klubu VSZ KoSice Miroslavovi
Svetlakovi spole¢né pevné zdravie, pra-
covnl a rodinnt pohodu, ako aj mnoho
modelafskych Gspechov.

L.V.

Ozajstnym zazitkom pre divdkov boli na stfetnuti vyznavacov
RC motorovych modelov, vrtulnikov a modelov z elektrickym po-
honom, ktoré sa uskuto¢nilo v diioch 5.- 6. 7. 1997 na polno-
hospodarskom letisku v Kecerovciach predovSetkym vlastné le-
tové ukazky. Tradi€né to uz podujatie zahdjil v tieni borovic jeho
neldnavny organizator ing. Jan Lubis¢ak, CSc. z LMK pri Tech-
nickej univerzité v KoSiciach, ktory nezostal iba pri slovach, ale
vzapati pfehnal svoj motorovy model v prehriatom letnom vzdu-
chu. Nedaleké Michalovce na tomto stfetnuti zastupoval zo svo-
jim RC vrtulnikom pan Michal Hardik a ing. Martin Wiener, ktory
zo svojim tatoSom z kategorie F3A pohadanym motorom OS Max
o0 objeme 18 cm3kreslil na oblohe sutaznu zostavu. Divdkom ne-
ostal dizny ani dal$i u€astnik z LMK SpiSska Nova Ves ing. Du-
San Majernik, ktory do svojej ukazky pohotovo zafadil aj volné
prvky. Aj ked fakal €erstvy juzny vietor, pokuSeniu zalietat si neo-
dolali ani ¢lenovia MC KoSice Juraj Kovér- Flustaty a Jozef Fill zo
svojimi elektroletmi.

K nim sa pfipojili aj zdstupcovia z PreSova a z inych modelaf-
skych klubov i napriektomu, Ze ich letové umenie eSte nemozno
porovnavat' z dalS§imi tu pfitomnymi esami. Najmlad$i Model club
Cassovia zastupovali hned' niekofki jeho €lenovia, medzi ktorymi
nechybal ani majitel' modelarskej predajne Gabriel Farka$ zo
svojim modelom. Pan Rudolf Medvecky demonstroval na tomto
stfetnuti nielen moZnost' stavby modelu z alternativnych materia-
lov (vIn&na spevnena lepenka), ale ajjeho letové parametre. Dal-
§i ¢len tohoto teamu pan Jan Fllebasko mal toho zo sebou trochu
viac. Nizkymi preletmi nad asfaltovou drdhou zaujala divakov nie-
len jeho A-10, ale tiez RC vrtulnik Benzin Trainer pohadany ben-
zinovym motorom o objeme 22 cm3, ktory je znamy tym, Ze vo fir-
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me Fuji Color Foto Baladz vykonavéa pre zaujemcov TV pfenosy a
letecké snimky. Tento vylietany pilot - modelaf na zavér svojho vy-
stipenia ocaril u€inkujacich a divakov vofnou zostavou. Priam
balet na oblohe v kocke o hrané 200 m predviedlo jeho F3 &c¢-
ko o vahe 4,9 kg pohaddané motorom OS Max o objeme 23 cm3.
Co dodat na zavér? Hadam iba to, Ze aj ked dazd z&asti prerusil
vlastné lietanie, pobyt v pfirodé pod stanom pri ohniku a opétov-
né sinecné luce sprevadzali pfijemny zazitok Uu€astnikov az do
vec€ernych hodin. Pokiaf mate zaujem o dalSie stretnutia aj vy,
ochotné vam informéacie poskytne jeho organizator na adrese:
Brnénska 38, 040 11 KoSice, resp. na telef, ¢isle 432 331.
L.V.

DHN

modelarska prodejna
Francouzska 55, 602 00 BRNO

TELEFON: 05/452 428 24
TELEFAX: 05/452 428 25

Snizeni cen o 10 az 15%! (zafi, ijen, listopad)
RC soupravy, serva, startéry, nabijecky, stavebnice a
hotové modely. Zasilkovy prode;j.

Velkoobchodni sklad firmy VL MODEL LOUNY
Autorizovany dealer firmy VELKOM

OTEVRENO PO - PA 9.00 az 18.00 hodin

15



Modelarské motory a jejich

(7)

mé samotného modelafem' zejména pro-

Ctenéari tohoto €asopisu shadno
zjistili, Ze mym velkym HOBY je kro-

blematika toho, co je pfi¢inou, Ze to léta
nékomu vic a nékomu méné, zvlasté kdyz
to tAhne motor, a dodejme, Ze spalovaci.
Aby vSak motory mohly spolehlivé témi
modely ,hybat", musi byt také pouzivané
pfisluSenstvi prvotfidni kvality, spolehlivé v
provozu ajeho nezanedbatelnou strankou
je icenova dostupnost. Jednou z nesmir-
né ddlezitych soucastek - jiz je osazena
vétsina motord - je Zhavici svi€ka. Vim o
¢em mluvim,
jsem svicky jako svizny chasnik pfed c&ty-

nebot pamétnici védi, ze

ficeti lety zacal vyrabét s celkem dobrymi
vysledky i kdyz mi dosud Zijici kamaradi
tehdy tvrdili, ,Ze na soustruhu na tvrdé ro-
hliky", ale §lo to a fungovalo. A nynitedy k
soucasné problematice. Protoze Zzhavi-
cich svicek neni nikdy dost - zejména
téch vhodnych -jiz delSi dobu sleduji (zku-
Sebnivyrobu a potom rozjezd docela slus-
né produkce) firmu Malinas. Vim zcela
pfesné co pana Zdenka Malinu, jako ma-
jitele shora uvedené firmy, pfimélo se vy-
robou svi¢ek zabyvat. Jako $pickovy za-
vodnik-modelar, dlouhou dobu
nejlepsi vysledky v kategorii F3D, tedy Ié-

Ldrzici"

tani kolem pylonl, muselo jej ijeho bratra
MiloSe zajimat, kterd zZhavici svicka je pro
zavodni motor nejlep$i. Samoziejmé, ze
pouzivané zavodni motory z rlznych pfi-
¢in spotfebovaly velké mnoZstvi svicek a
uvazime-li, Ze byly pfevazné z dovozu (v
minulosti byly na nasem trhu pouze prd-
meérné typy), stalo to slusny peniz. Zde te-
dy je zaklad uvahy o vyrobé vlastniho typu
na zakladé dlouhodobych zkuSenosti a
vypo&tl. Toto je u 3pickovych modelafd
témeér bézna zalezitost.

Pomineme-li zkuSebni provoz a polo-
midzeme si fici néco o

provoz, rovnou

soucasné, vyzkouSené a propracované
TABULKA €. 1
Soucasnéa nabidka Zhavicich sv
Typ svicky Doporué, objem Druh
motoru v.cm3

M1-H 0,8-3,5 tepla

M2-M 1,5-6,5 univer.

M3-C 3,5-10 studenéa

M4-CU 3,5- 10 ultra
studenéa

MFE-L 3,5-25 special.

a Ctyftakty
MH 6,5-15 Jheli”

16

produkci, ktera nabizi modelafim vyzkou-
Seny vyrobek. Za&akladni fada nesouci
oznaceni M1 az M4, byla doplnéna typem
MF a MFI. U pfipravy vyroby poslednich
dvou typd jsem tak trochu asistoval a typ

Zéakladni schéma zhavici svicky.
1- elektroda

2 - vlakno
3 - izolator 3
4 - obal

se zavitem

Svi¢ky Malinas (samostatna svicka
s tésnicipodlozkou a svicky v origi-
nalnim balenfi).

Zhavici svicka
Glow Plug

Zhavici svigka
Glow Plug

Zhavicisvicka
Glow Plug

icek fy Malinas

Slozeni paliva

V% vyrobce typ
20 olej/80 metanol MALINAS M1
20 olej/80 metanol ROSSI R2*3
) NOVA ROSSi N2
20 olej/70 metanol
. 0S-MAX No. 3
az 10 nitrometan
ENYA
20 olej/65 metanol JAMARA
az 15 nitrometan REX
20 olej/80 metanol KB-USA ¢2
’ NELSON-USA
+ nitrometan dle
. FOX-USA
vyrobce motoru
WEBRA 2
dle vyrobce motoru KAVAN 33
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problematika

MFI jsem vyzkou$el v motorech pro auto-
modely s vysledky prekvapivé dobrymi,
ostatné tyto svicky se osvédcily iv lodnich
modelech tfid FSR.

Charakteristickym znakem celého vy-
robku je pfesnost provedeni, kvalitni povr-
chova Uprava a vysoka jakost pouZitého
materidlu na Zhavici spiralku. OSizena ne-
ni ani v nejmen$im a pfi srovnavacich
zkouSkach jakosti, predcila svicka Mali-
nas renomované zahrani¢ni vyrobky, vc€et-
né& velmi pfiznivych cen vdech typl. Kvali-
t& vyrobku odpovida i zpGsob baleni, kte-
ry je zfejmy na snimku (obr. 1), kde je vi-
dét i provedeni typu MF-L.

Pfedstavme si kratce novy typ MF. Ten-
to typ je uréen specialné pro motory vét-
Sich objem( a zejména pro motory G&tyf-
dobé. Tyto motory jsou znamé tim, Zze v
malych otadckach a pfi volnob&hu kdy ma
svicka nizsi teplotu, se svicky s kratkym
zavitem zaplavuji a motory maji nepravi-
delny chod nebo Uplné zhasnou. Svicka
MF se diky delSimu zavitu nezaplavuje a
motory pfijejim pouziti bézi dobfe i pfivol-
nobéhu a malych ota¢kach. Pro celkovy
pfehled uvadim dvé tabulky pro pouZziti
svicek. V prvni tabulce je uvedena sou-
¢asna produkce fy Malinas, v druhé pak
moznost nahrady zahrani¢nich vyrobkd
vyrobkem tuzemskym.

Z druhé tabulky je patrna ddlezita vlast-
nost nékterych svicek - Zhavici napéti 2 V.
Uvazime-li, Ze nejvhodnéjSim zdrojem pro
Zhavenije akumulator o napéti 2 V, pak se
tedy pfi pouziti téchto svi€ek uSetfi dioda
na vystupu z Aku, tedy zase o komplikaci
méné a za nizsi naklady.

Zavérem lze konstatovat, Ze vyroba svi-
¢ek Malinas je pravé to, co nadS modelaf-
sky trh potfebuje. Kvalitni, tuzemsky, ce-
nové dostupny vyrobek.

Vaclav Stejskal
Foto: autor (pokracovani)

TABULKA ¢. 2

Srovnavaci tabulka hodnot zZhavicich svicek
pro spalovaci modelafské motory

typ typ typ typ typ  Zhavici
napéti

M2 M3 M4 MF  MH 2V
R4 R5*6 R7*8 152V
N4 N5% N8 2V
No.5 No 7 F No. 8 15V
med  cold cold 15V
FRO40 FRO60 FROCA T4 15V
N4 N7 N8 2V
15V

DUTY GBEE 15V
L 2V

35 4 4 TAKT 152V
34 35 36*37 HAU 152V
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Veregjna soutez DO KALEN DA[’QE

Stit vitdzstvi"

LMK HolySov uspofadal 21. €ervna
1997 vefejnou soutéz €. 369 pro kate-
gorii RCV2 - termické vétroné. Soutéz
se konala na letiSti Aeroklubu Starikov.
Pocasi bylo pomérné pfiznivé. Bylo si-
ce zatazeno, ale vitr byl mirny 1 az 3
m/s, teplota 11 az 16°C. V soutézi star-
tovalo deset soutézicich z péti klubl.
Drzitelem putovniho ,Stitu vit&zstvi" za
rok 1997 se stal Jan Fatka z pofadaji-
ciho klubu, ktery dosahl ve ctvrtém le-
tovém kole nejlepsivykon 460 s.

K. Baloun, feditel soutéze

Vysledky
(prvni t¥i)

1. Jan Fatka LMK HolySov 433 (359)
444 460/ 1337 s
2. Jan Kral LMK HolySov (352) 460
448 408/ 1316 s
3. Jifi Rada LMK Protivin 432 (330)
408 420/ 1260 s

Z PRAXE
PRO PRAXI

Pfi klasickém uloZzeni motoru na plo-
chém trupu ndm mohou olejové zplodiny
brzy ,rozlozit" konstrukci trupu v misté
uchyceni motoru. Tomu lIze pfedejit Upra-
vou umoznujici pouziti klasického moto-
rového loze, které je pfiSroubovano na
dva Ghelniky uchycené na plochém trupu
Ctyfmi Srouby.

Podle MAN
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Letecké modelarstvi

Volné modely
Ver. soutéz ¢. 212: H, A3 - letisté Kladno........ 28. 9.
213: F1E (Z&ci, juniofi) - VEtrnik......c.cccceoeeenen. 28. 9.
214: H, A3, F1A, F1H (ZAci, juniofi) - Kunovice .28. 9.
215: A3, F1H- HosSkovice
216: F1A, F1C, F1J - Strakonice..
217: F1E-TéSetice.

218: H, A3, F1H-Unicov.. 4.10.

219: H, A3 (Z&ci, juniofi, seniofi) - HoSkovice .4. 10.
220: F1A(1. kolo) - Kunovice
221: F1A (2. kolo) - Kunovice .
222: F1A, F1B, F1C, F1G, F1H, F1J, A3, H, P30,

CO02 (PI-liga, 5. kolo) - Sazena........ccocevevenrenennnns 4.10.

223: A3, F1H, P30 - Nové Mésto nad Metuji .4. 10.
224: F1A- KUNOVICE. ..ot
225: F1A, F1H-Sazena..
226: F1E - TéSetice
227: H, F1H-Téabor
228: H, F1H, A3, C02 - Litovel.
229: A3, B1, P30 - leti3té Slany...
230: F1G, A3 - Frenstat pod Radhostém..
231: F1H, F1A - LuZice u NetoliC.....ccceevveevrreenrnennn 11.10.
232: F1H, F1A- Unicov
233: H, A3 - Hofice v Podkrkonosi
234: H, F1H, A3 -Ceska Lipa
235: H, F1H, C02 -Jihlava....
236: H, A3, F1A (Zéci, jun., sen.)

- Hofice v Podkrkonosi.........cccccciiiniiciincinnne 11. 10.
237: F1A (Pohar DDM, 25. ro¢nik) - Svitavy..11. 10.
238: H, A3, F1H (Zuch 97)- Ceska Lipa....... 11. 10.

239: H, F1A, F1H, F1G-Tachov.......cccveiis 11.10.

240: H, A3, F1A, F1H (Zaci, jun.) - Kunovicel2. 10.
241: H (Sokolov. I, 5,k.) - Louka u Star. Sedla. 12. 10.
242: F1E - Rana...
243: F1H-Kladno
244: F1H, F1G - Strakonice
245: H-Svitavy
246: F1H - Jicin-VokSice .
247: F1E - Rana

248: F1A, F1B, F1C, F1G, F1H, F1J, A3, H, P30,

CO02 (PI- liga, 6. kolo) - Sazena.......c.cceeeen 26. 10.
249: A3, F1H - StraZniCe....ccoceevvvveecvrecennenn 26. 10.
Upoutané modely

275: F4AB-Nymburk . 9.
276: F2D (s mezinarodni U¢asti) - Svitavy . 9.

Zavody kolem pylond

302: F3D-MEINTK oo 27. 9.
Svahové vétroné
319: F3F - Rana
320: F3F (Jestédsky pohar) - Liberec.
321: F3F- Rana
322: F3F (Prazské svahy) - Praha.. "
323: F3F (Prazské svahy) - Praha........cccocc....
Termické vétroné
419: RCV2 - Ostrava
420: RCV2 - Otrokovice
421: F3J - letisté Marianské Lazné
422: RCV2 - Ostrov nad O hfi
423: RCV2 (Memorial R. Svobody, 3.)
- Plocha Sokolov
424: RCV2-Ostrava
425: RCV2-Ostrava...
426: F3J - JeniSov u Karlovych Var(
Elektrické modely

444: F5B/7 - Frenstat pod Radhostém..........
445: F5B/7 - FrenStat pod Radhostém..
446: F5B/7, F5B/N - Bechyné
447: F5B/7 - Plzen..
448: F5B/7-Plzen.
Historické modely
461: AV, BV, CV (Pl - liga, 5. kolo) - Sazena ...4. 10.
462: AV, BV, CV - Kladno.. . 10.
463: AV, BV, CV (Pi - liga, 6. kolo) - Sazena .26. 10.
Ostatni modelafské udalosti

489: 10. ro¢nik Seslosti - letisté Pfibyslav...... 4. 10.
490: Drakiada - Kraldv DVOr.....cccoovvninrniens 18. 10.

..4.10.
4.10.

Kontaktni adresy: Soutéz . 212 - Ing. Z. Vyskocil,
K cihelné 232, 273 01 Kamenné Zehrovice; 213 -
A. Sild, CSLA 35, 683 01 Rousinov; 214, 240 - 1
Sury, Louky 434, 686 01 Uherské Hradisté; 215 - V.
Jiranek, Vaclavkova 910, 293 01 Mlada Boleslav;
216, 244 -J. Raus, Holeckova 516, 386 01 Strako-
nice 1;217, 226-Ing. M. Fisr, TéSetice 190, 743 46
TéSetice; 218 - K. Barbofék, Gen. Svobody 1217,
783 91 UniCov; 219 - M. Dolék, Lidicka 990, 295
01 Mnichovo Hradisté; 220, 221, 224 -J. Minafrik,
Hradistska 582, 686 02 Staré Mésto; 222, 248,
461, 463 - M. Vydra, Molakova 574, 180 00 Praha
8; 223 -J. Vobornik, Bohuslavice 131, 549 06 Bo-
husiavice nad Metuji; 225 - M. Klima, Hakenova
1544, 413 01 Roudnice nad Labem; 227 - P. Bilek,
Svépomoc 694, 391 02 Sezimovo Usti; 228 - V.
Sisma, Svatoplukova 36, 784 01 Litovel-Cervenka;
229 - V. Fuxa, Smecenska 775, 274 01 Slany; 230
- Z. Raska, Dolni 301, 744 01 Frenstat pod Radhos$-
tém; 231 - B. Leffler, Nam. Pratelstvi 653, 383 01
Prachatice; 232 - J. Krél, Unicov-Stielice 137, 783
81 Stelice; 233 -J. Bucek, Riegrova 1511, 508 01
Hofice; 234 - Modelklub 95 Dé&cin, Bfeziny 98, 405
01 D&&in; 235 -P. Beseda, Svabovska 414, 588 51
Batelov; 236 - V. Fejfar, Vrchovina 136, 509 01 No-
V& Paka; 237 - J. Zrlistek, Cs. armady 15, 568 02
Svitavy; 238 -Z. Hyks, Vilémov 16, 407 80 Vilémov;
239 - V. Hadzinsky, U penzionu 1774, 347 01 Ta-
chov; 241 - Z. Zoubek, Jednoty 1095, 356 01 So-
kolov; 242, 247 -J. Blazek, Dolni Lanov 145, 543
41 Lanov; 243 - M. Modr, AleSova 1108, 272 01
Kladno 2; 245 - J. Melik, Délnicka 11, 568 02 Svi-
tavy; 246 -J. Horyna, Pod KoZeluhy 349, 506 01 Ji-
¢in; 249 - P. Némec, RatiSkovice 1190, 696 02 Ra-
tiSkovice; 275 - V, Betka, Dvorakova 1234/5, 288
02 Nymburk, 276 - J. Samek, Kpt. Nalepky 3, 568
02 Svitavy; 302 - M. Novak, Vsetaty 10, 277 16 Ve-
taty; 319, 321 - M. Nechanicky, SNP 2063, 440 01
Louny; 320 - G. Geisler, Dr. M. Horakové 91, 460 06
Liberec 6; 322, 323 - L. Malék, Hlivicka 421, 181
00 Praha 8; 419 - L. Krav¢ik, MI&di 6, 709 00 Os-
trava 1; 420 - P. Lednicky, Hladcova 250, 760 01
Zlin; 421 -A. Balek, Obrancd miru 545, 353 01 Ma-
rianské L&zné; 422 - K Kiingora, Krusnohorska
1079/6, 363 01 Ostrov nad Ohif; 423 - M. Petrasek,
U koupalisté 801, 357 35 Chodov; 424, 425 - M.
PraSivka, Polni 913, 739 32 Vratimov; 426 - J. Slo-
vacek, M. Majerové 1751/55, 356 05 Sokolov; 447,
448 - J. Svec. Zadme€nicka 32, 320 00 Plzef; 462
- F Svarc, Ktikorkova 2155, 272 01 Kladno.

Automobilové modelarstvi

RC auta

Orlov4 - 20. 9. (1:10 DTM), O. Matros, Energetik
691, 735 14 Orlova.

Strakonice - 20. 9. (1:12 E, 1:10 E - RC Sumava
Cup, 1:10 E Formule - Corally Schumacher Cup),
M. Vrana, Povazska 261, 386 01 Strakonice IIl.
Brno - 27. 9. (1:8, 1:10 GTM,PEJ") + (1:8, 1:101C),
L. Tovérek, Za Vodojemem 42, 642 00 Brno.
Praha - 27. 9. (1:10 Off Road). Praha - 18. -19. 10.
(1:12 On Road - Prazsky pohér), S. Mréazek, Jan-
ského 2368, 155 00 Praha 5.

SRC auta

GRAND PRIX - serial M CR (A1/32, A1/24): ESRT
Praha, 12. - 13. 9., J. Hensl, Bulharska 10, 101 00
Praha 10. AMMK Sobéslav, 17. - 18. 10., T. Sena, U
Nového rybnika 571/111, 392 01 Sobéslav.

MORAVA OPEN - seridl M CR (A3/24 Renault):
AMC Vitkov, 17.-18. 10., J. Byma, BudiSovska 253,
749 01 Vitkov.

KRUSNOHORSKY POHAR - serial M CR (A2/32,
A2/24, A4[24 + zakovské tfidy a tfidy A): MC SRC
Most, 20. -21. 9., J. Tolar, Bélehradska 620, 434 01
Most. SRC Slany, 25. - 26. 10., P. Hora, Hore3ovic¢-
ky 52, 273 74 HofeSovicky

BOHEMIA CUP - serial M CR (Salon): SCRC Jihlava,
3. -5. 10, J. Novacek, Pri¢ni6, 586 01 Jihlava.
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DalSi novinka z MWS

Po kratké dobé mlzeme pFedstavit dal-
§i novinku od znadmé motorafské firmy
MW S Brno. Tentokrat je to novy velkoob-
jemovy modelafsky motor o objemu valce
7.5 cm3,jehoZ barevny snimek je uveden
v obsahu na strané 1. Stojaty jednovalec,
vyvinuty na zakladé osvédceného motoru
6.5 cm3, pIné odpovida pozadavkdm, kte-
ré jsou kladeny na motory této objemové
tfidy. Klikova hfidel je uloZzena ve dvou

~ BROS IN C T -
SAN MARCOS. CA mUSA

o kity1:72

/UINIFORMN.

jednofadych valivych loziskach. Sani je
provedeno zpfedu pfes klikovy hfidel.
Vlozka vélce s pistem je provedena v sou-
stavé ABC. Povrch motoru je upraven pis-
kovanim, ale hlava véalce je Cervené elo-
xovana. Motor je osazen dvoujehlovym
RC karburatorem z produkce MWS.
Palivem je smés 80 % metanolu + 20 %
ricinového oleje. Lze ji nitrovat nitrometa-
nem. Motor je osazen svitkou Malinas
vhodného typu. K motoru Ize pfiobjednat
dva druhy vyfukQ z produkce MWS. Pie-

devSim typ S v zakladnim ,staronovém"
provedeni, nebo vyfuk ladény - ,MAGIG
MAFLER". Zakladnim rysem tohoto nové-
ho vyrobku je kvalitni a pfesné zpracova-
ni, snadny start a kratky zabéh. Plynulé fi-
otdCek je odpovidajici pouzitému
druhu karburatoru. Prodejni cena je $la-
grem, motor stoji 2151 K¢. K motoru je
zajistén dokonaly zaru¢ni i pozaruéni ser-

zeni

vis.
Véaclav Stejskal
Foto: autor

Technicka specifikace:

objem
vrtani
zdvih
vykon
otacky

hmotnost

Ceska republika

autodrdhové modely
SRC - Skoda Favorit
Racing, Policie CR,

11 KW (1,44 HP)

7,45 cm3
22 mm
19,6 mm I—
iffilu
17 000o0t/min
378 g 11

CESKA AUTODRAHA

TRADICE A KVALITA

(C-46 Commando,
Martin B-10B a dalsi)

kity 1 : 48
(Autogiro a dalsi)

kity 1 : 32
(P-35, Sparrowhawk,
Gee Bee a dalsi)

kity 1 : 87 / HO
(stavebnice US aut,
budov a letadel)

maketové RC dopliky
1:32az1:4
(motory, kulomety,
podv. kola, piloti)

\@ \ aSi

(celkem 150 polozek viz katalog)

(MODEL s.r.0. - dovozce)

18

Skoda Pick-up FREE STYLE a
dal$i. Motory, disky, pneu a dalsi
dopliiky a nahradni dily.

(ureno pro autodrahy EUROPA CUP)

VACEK HO Zelezniéni modely -
nakladni oteviené a za-
viené vagony CSD, DR, DB, lokomoti-
vy T 334/710 ,rosnicka" v nékolika

verzich (viz katalog).

(MODEL s.r.o. - vyhradni distributor)

autodrahy ,90 - SHADOW" s napajeCem

oval FORMULA 1

9 7 typl zavodnich aut
(okruhové iformulové
vozy doplnéné obtisky)

9 Siroky sortiment rozSifujicich a servisnich
dilGi (ovladace, karta€ky, 3 druhy pneu,
motory, zatacky, zduzeni, kfizovatky,
reklamni sady a panely - celkem 40 poloZek)

(MODEL s.r.0. autorizovany distributor)

« obchodni oddéleni, Kollarova 34, 301 21 Plzef, TEL 019 - 7235590, FAX019 - 7220727

/USCEL SPOL. S RO.

- velkoobchod - zboZi zasilame na dobirku, PPL, prlme zavozy, dodaci Ihiita ca 7 dnQ
- Sirokosertimentni prodejna, 10000 druhu zbozi, zasilkova sluzba, poradenstvi

PLZENSKY MODELAR F? m 18-s0 9-12- Kollarova 32, 301 21 Plzefi, TEL/FAX019 - 7220727

MODELAR a MODELY - 9/1997 - 338



BULDOK

raddiem Ffizeny model letadla

Konstrukce: Jifi Placek

Nézev Buldok dostal model pro svou pevnost a ne-
rozbitnost. Pfi jeho navrhu jsem se nechal tvarové inspi-
rovat star§im modelem Hehulin. Pro jednoduchou stavbu
a dobré letové vlastnosti je model vhodny pro zacatec-
niky v oboru RC model(i. Dobfe vSak poslouZi i rekreac-
né létajicim modelaiim. Diky tiikolému uspofadani pod-
vozku dokadZe odstartovat a pfistat i na neupravenych
plochach. Kfidlo s nosnym profilem dava modelu znagny
rozsah rychlosti a velkou nosnost. To je mozné vyuzit pfi
propagaénich akcich a to napf. k vynaseni parasutistd, k
vleéeni transparentu, shazovani bonbon(i apod. Kfidlo
muzeme zhotovit i s kiidélky, kterd jsou po celém rozpéti
kfidla a maji hloubku 30 mm. V tom pfipadé zmensime
vzepéti kiidla na 4°. O tom, Ze pilotdZ modelu Buldok
zvladne i zacatecnik jsem se nékolikrat presvédgil, kdyz
jsem jej nechal fidit i modelafe s minimalni praxi v RC Ié-
tani. Prototyp nalétal vice jak 400 start(i s rdiznymi mo-
tory a RC soupravami. Zakladni téch. (daje: rozpéti
1475 mm, délka 1125 mm, hmotnost ca 2000 g, motor
3,5 az 6,5 cm3 RC funkce 3 az 4.

K STAVBE (neoznagené rozméry v milimetrech):

Trup. Stavbu trupu za&neme vyfiznutim dvou boénic
T5, jejichz tvar jsme si prekreslili pomoci uhlového papi-
ru na slepend balzova prkénka tl. 4. Bocnice jsou zna-
ceny plnymi trojuhelnicky. Vyfiznuté bocnice lehce pre-
brousime a v pfedni ¢asti zesilime pfeklizkou tl. 1 saha-
jici az po pfepazku T3 (znaceno dutymi trojihelnicky). V
misté priichodu bukovych kolikd, které slouzi k pripou-
tani kfidla a hlavniho podvozku, boénice vyztuzime pre-
klizkou tl. 3. Zadni €ast trupu je vyztuzena listami T8 z
tvrdé balzy prifezu 3 x 10 a pfickami T7 z tvrdé balzy
téhoz prlifezu. Pro vétsi pevnost je jesté predni ¢ast boc-
nic v misté motorového loZze zpevnéna naklizky T9 a
T10 z balzy tl. 10. Bocnice spolu spojime a spole¢né v
nich vyvrtdme otvory o priméru 6 pro poutaci bukové
koliky. V zadni €asti bocnic vyfizneme otvor pro vys-
kovku. Motorovou pfepazku T1 vyfizneme z preklizky tl.
9, pfepazku T2 a T3 zhotovime z preklizky tl. 5. Na mo-
torové loZe T4 pouzijeme preklizku tl. 9. Sestaveni trupu
zacneme spojenim jeho pfedni €asti pfepazkami a mo-
torovym loZzem. Prdb&zné kontrolujeme kolmost a sou-
mérnost. Po zaschnuti lepidla vlepime loZze nadrze z tvr-
dé balzy tl. 3. Na loZe pfilepime pomoci epoxidu nadrz,
kterou z boku jesté pojistime pfilepenim desti¢ky z bal-
zy tl. 3. Do stfedni €asti trupu vlepime balzové vyztuhy
T6 o prifezu 5 x 15. Pfed pfepazku T3 vlepime loZe se-
rva T13 z preklizky tl. 3 a pod néj vyztuhu T14 z téze
preklizky. Zadni ¢asti trupu spojime dilem T11 z balzy tl.
16 a postupné viepime dolni a horni pficky z tvrdé balzy
prafezu 3x10. Pfedek trupu polepime balzou tl. 15 a za-
brousime do tvaru podle vykresu. Od predku trupu az po
pfepazku T3 je spodek trupu polepen balzou tl. 4, ktera
je jesté zvenku zesilena preklizkou tl. 1 az 1,5 a vpredu
(zevnitf) vyztuhou T6a z balzy prifezu 5 x 20. NeZ po-
lepime horni €ast trupu balzou tl. 3 v zadni ¢asti s vyre-
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zem pro kylovou plochu, zhotovime tahla ke kormiditim
a k motoru. Tahlo k motoru ohneme z dratu do jizdniho
kola - 1,8. Pripadné mdzeme pouZit téZ bowden.
Tahla ke kormidlim jsou ze dvou slepenych borovico-
vych lidt prifezu 3x5. Pii polepovani vrchni a spodni
Casti trupu orientujeme léta balzy kolmo k ose trupu. Do
vyvrtanych otvordl zasuneme a zalepime bukové koliky,
mizeme také pouzit duralové trubicky.

KFidlo je nedglené, ale kazdou polovinu zhotovime
zvIast. K tomu nam nejlépe poslouzi rovna pracovni des-
ka se stavebnim vykresem krytym préhlednou folii.
VSechna Zebra opracujeme mezi kovovymi nebo prekliz-
kovymi Sablonami. Dvé Zebra K1 vyfizneme z preklizky
tl. 3 mm. Ctyfi Zzebra K2 jsou z balzy tl. 2 a dv& Zebra
K2a zhotovime taktéZ z balzy tl. 2. V téchto Zebrech po-
cithme se zalepenim stojin K4 z preklizky tl. 8 a K5 z
preklizky tl. 3. Zbyvajicich 24 Zeber K3 vyfizneme z bal-
zy tl. 2. Na pracovni desku nejprve pfipevnime spodni
potah z balzy tl. 2 (zna€eno plnymi trojuhelnicky) s na-
lepenou borovicovou lidtou o prifezu 3x8. Dale pripev-
nime pomocny nosnik, tvofeny borovicovou listou o prd-
fezu 3x8. Potom prilepime balzovou odtokovou listu o
prifezu 7 x 29. Zbrousime ji podle vykresu a zhotovime
v ni plochym pilnikem zéafezy pro vSechna Zebra. Vsadi-
me Zebra a zalepime je lepidlem. Do horniho zéafezu v
Zebrech zasuneme a zalepime horni borovicovou listu
hlavniho nosniku o prdfezu 3 x 8 s nalepenym potahem
z balzy tl. 2. Horni tuhy potah pfilepime k zebrdim a po
zaschnuti zepfedu pfilepime nébéznou balzovou listu o
priifezu 10x17. Listu mizeme pouzit i hotovou (proda-
vanou), kterou mirné upravime. Obé poloviny kfidla po-
moci stojin spojime. Lepime zasadné epoxidem. Neusta-
le kontrolujeme spravné vzepéti a soumérnost. Torzni
skfifl uzavieme stojinami z balzy tl. 2. Stred kfidla vyle-
pime balzou tl. 2 (znaCeno plnymi trojihelni¢ky). V ro-
zich kostru kridla vyztuzime trojuhelnicky z balzy tl. 3.
Ty lepime postupné vzdy pfed nalepenim horniho balzo-
vého potahu a horni balzové vyplné stfedu kfidla. Prile-
pime vnéjsi konce kfidla z balzy tl. 10. V misté styku
kfidla s pouta¢i gumou zhotovime vyfez a do ného zale-
pime preklizku, kterou po zaschnuti zbrousime do tvaru
odtokové listy.

Ocasni plochy vyfizneme z balzy tl. 5. Vybrousime
je dohladka a zaoblime hrany. Kormidla vybrousime do
klinu a po potazeni pfipevnime polyamidovymi panty.
Podvozek. Hlavni podvozek vystfihneme a zapilujeme
na presny tvar z duralu tl. 2,5. Po vyvrtani otvord pra-
méru 4 jej ohneme ve svéraku do tvaru podle vykresu.
Pfidovy podvozek zhotovime z ocelového dratu priméru
4 a ,pfiSijeme" nebo priSroubujeme k pfepazce T1. Kola
pouzijeme polopneumaticka prméru 70. Hlavni podvo-
zek pfipevnime k trupu pomoci gumovych ok vedenych
pres bukové koliky prliméru 6.

Motorova skupina. K pohonu Buldoka je vhodny
motor o obsahu 3,5 aZ 6,5 cm3 Na prototypu se nejlépe
osvédeil motor MVVS 3,5 s vrtuli KP 200/140 nebo
220/100. Pokud pouZijeme novy motor, nezapomeneme
jej zabéhnout a sefidit. Pouzivame palivo ve sloZzeni 20
% ricinového oleje + 80 % metanolu. Nadrz pouzijeme o
objemu 100 az 175 cm3 Nadrz miizeme také spéjet z
mosazného nebo konzervového plechu. Hotovou néadrz

nezapomeneme pred montazi do modelu vyplachnout
benzinem a zkusit pod vodou na tésnost. Mezi motor a
nadrz vlozime Cisti¢ paliva. USetfime si tim spoustu sta-
rosti.

RC souprava stadi tiikanalova. V trupu ji rozmistime
podle svych zvyklosti. Baterie zasuneme pod nédrz. Do-
poru€uji pouzivat dobije¢i akumulatory. Pfijima¢ a
schranku baterii zabalime do molitanu.

Potah a povrchovéa Uprava. Jemnym brusnym
papirem prebrousime v8echny dily modelu a tfikrat la-
kujeme vrchnim lesklym nitrolakem nebo zaponem. Po
kazdé vrstvé laku znovu prebrousime. VSechny dily mo-
delu potdhneme Mikalentou nebo Viatexem. Potah kfid-
la vypneme péti az Sesti vrstvami mirné zfedéného vy-
pinaciho nitrolaku. Ostatni dily lakujeme tfemi vrstvami
vrchniho lesklého nitrolaku nebo zaponu. Ke zbarveni
modelu pouzijeme barevnych nitroemaild nebo barevné-
ho potahového papiru. Proti G&inkGm lihového paliva ce-
ly model natfeme jednou az dvéma vrstvami bezbarvé-
ho syntetického laku.

Sestaveni. Pii sestavovani na lepené spoje pouzijeme
zasadné epoxidu. Do vyfezu v trupu vlepime VOP a spoj
pojistime balzovymi listami trojuhelnikového prifezu ne-
bo vytvofime pfechod z epoxidu. Zhora do vyfezu v zad-
ni Easti trupu vlepime SOP a spoj pojistime stejnym zpQ-
sobem jako VOP. Prechod od kylové plochy pfilepime k
trupu natupo. PfiSroubujeme péky kormidel a pfipojime
k nim téhla. Pfipevnime podvozek a k trupu pomoci gu-
movych ok pfivazeme kfidlo. Pokud ke vzletu a pristani
pouzivame kvalitni plochu, mézeme kiidlo i podvozek
pfipevnit pomoci polyamidovych roubd prdméru 6. Pfi-
Sroubujeme motor s vrtuli, kterou opatfime kuzelem, na-
pf. Modela. Nakonec instalujeme RC soupravu.

Létani. Pred prvnim letem zkontrolujeme polohu t&Zis-
t&, Uhly sefizeni a soumérnost celého modelu. Ovéfime
si chod motoru v réiznych polohach modelu a pfesvédgi-
me se o funkci a dosahu RC soupravy. Pokud budeme
startovat z ruky, udélime modelu radé&ji vétsi rychlost
nez mensi. V pfipadé, Ze startujeme ze zemé, vybereme
k tomu plochu co nejrovnéjsi a bez prekazek ve sméru
vzletu. Startujeme s trimy v neutralni poloze, teprve bé-
hem letu model dotrimujeme (pokud je to tfeba). Po star-
tu s modelem letime pfimo a teprve po dosazeni potieb-
né rychlosti a vySky udélame zatacku. PFi prvnim letu se
seznamime s vlastnostmi modelu. Teprve v pribéhu dal-
Sich letd mdzeme zkusit zakladni akrobatické obraty.
Model Buldok dokédZe zalétnout pfemet, souvrat, vyvrt-
ku, ostry pad a zkuSené&jSi mohou zkusit i kopany vy-
krut. Pfed kazdym letem je dileZité model zkontrolovat.
Priibézné kontrolujeme také stav nabiti baterii a funkci
celého RC vybaveni. Zaru¢ime tim bezpecnost modelu a
pfipadnych pfihlizejicich divaka.

Vykres modelu ve skute€né velikosti obdrzite, pou-
kaZete-li Citelné vyplnénou postovni poukazkou typu C
110 K& (na Slovensku 130 Sk) na adresu redakce:
Modelaf a Modely, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1
(na Slovensku Magnet-Press Slovakia, Grosslingova 62,
811 09 Bratislava). Do zpravy pro pfijemce napiste Ci-
telné nadzev modelu , Buldok" a znovu svou Uplnou ad-
resu. Vykres vam zasleme do 30 dnd (na Slovensku do
45 dn0) od obdrzeni poukazané &astky.
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SLOUPEK ML,ADYCOH
RAKETYRU

* Oblastni kvalifikacni soutéz Zactva v raketo-
vém modelafstvi pro jizni Moravu probéhla
25. 5. na letisti AK Brno-Slatina za neo¢eka-
vané pfiznivého pocasi. Z jedenatficeti souté-
Zicich zvitézil v kategorii S3A M. Bus - Letovi-
ce (451 s) pred J. Kuarou - Brno (396 s) a Z.
Kope&nym - Letovice (360 s). V kategorii S4A
si palmu vitézstvi odnesli vySkovaci L. Kalab
(270 s) a M. Sujan (234 s), nasledovani M.
Skrutkem z Tfebic¢e (218 s). Tato soutéz je jiz
tradi¢né nejvétsi - a vlastné jedinou - akci pro
mladez mladez na Moravé i ve Slezku, proto
byli vitézové jednotlivych kategorii vyhlaSeni
mistry Moravy pro rok 1997.

« Poradatel soutéZze - DDM Junior Brno - or-
ganizacné zajistil plné samostatnou ¢innost
zavodnikdl bez jakékoliv pomoci dospélych
osob, coz je stav, kterého se snazime dosah-
nout i na mistrovskych soutézich. A je k tomu
potfeba pouze zajistit kvalifikovaného hlavni-
ho rozhod¢iho a do vymezeného prostoru k
pfipravé modell umistit pfistfeSek na ochranu
modell a pyrotechniky pfed vlivy povétrnosti.
(V Brné byl pouzit lehky skladaci pristfesek,
prodavany s nazvem Gartenpavillon.) PoZada-
vek na pIné samostatnou praci zaka pfi pfed-
letové pripravé modell i v &innosti na rampé
ma své odplrce v t&ch vedoucich, ktefi ne-
dokazi své svéfence dostatecné pfipravit na
naroc¢nou soutéz o mistrovsky titul. Zapomi-
naji totiz, Zze naroky

na vedouciho Zakov-

ského druZstva se

podstatné zménily.

Oproti dfivéjSku, kdy

méfitkem Uspésnosti

vedouciho byl wvy-

hradné zisk medaili

a to zajakoukoliv ce-

nu, je v soucasnosti

prvofada vychovnéa

prace vedouciho.

Jako dobry pedagog

musi prokazovat vy-

sokou odbornost a

svym osobnim pfi-

stupem k poctivé

praci i soutézeni byt

mladezi opravdu

vzorem. Bylo by hru-

bym pedagogickym

prohfeSkem, kdyby-

chom  pfipoustéli,

aby k mistrovskému

titulu zavodnikovi do-

pomahali rodic¢e ¢&i

nezodpovédny ve-

douci a v pfislusnicich nastupujici generace
tak vznikal dojem, Ze poctiva prace a ¢estnost
se nevyplaci a v zivoté je vyhodnéjsi s pomo-
ci nékoho vlivnéjsiho vSe odsvindlovat.

* Na letoSnich oblastnich soutéZich Zactva
startovalo celkem 76 raketovych modelafd,
coZ proti stavu z roku 1992 predstavuje zvy-
Seni 0 77 %. Ziskani zajmu mladeZe o mode-
laFstvi neni v sou¢asné nabidce mnohem mé-
né narocnych zabav snadné, presto je vSak
nutné, aby mistni RMK mohly ve své €innosti
pokracovat i nadéle.
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o Mistrovstvi Zzactva CR v raket, modela¥stvi
se konalo 21. 6. na letisti AK Mlada Boleslav,
soucasné s mezinarodni soutézi obfich RC
maket. Za dobrych meteorologickych podmi-
nek soutéz odlétalo celkem 42 zavodnikd.
Ugast z jednotlivych oblasti: zC 3, SC 11, VC
3, StiC 6, IM 19.

« Po technické strance zvladli uc¢astnici mist-
rovstvi nejlépe kategorii streamer, kde jen
kazdy desaty let byl hodnocen nulou. O to
vétSi pozornost pfi vycviku by méli vedouci vé-
novat kategorii raketoplan, kde neplatnych le-
th byla tém&F polovina. Nejvy3si vykonnost vy-
kazovala kategorie padak, v niz soutézici pfi-
blizné kazdym patym letem dosahovali letové-
ho maxima, zato v kategorii streamer je jeSté
co zlepSovat (viz tabulka 1).

Tabulka 1 - hodnoceni Gsp&Snosti letd

kategorie  dosaZzena letov. neplatné lety
maxima (%) (%)

S3A 18 19

S4A 13 42

S6A 0 10

Pozn.: Udaje v tabulce jsou vztaZeny na po-
¢et uskuteénénych letd v kazdé kategorii.

¢ Na zavér mistrovstvi oznamil jeho organi-

za¢ni tajemnik F. Krejbich svij amysl ukongit

aktivni modelafskou €innost. MladSim rakety-

rim pfipominam, Ze F. Krejbich stal tak fikajic

u kolébky naseho raketomodelarského hnuti,

je dlouholetym pfedsedou RMK Mlada Bole-

slav a byl organizatorem patnécti vrcholnych

raketyrskych soutézi. A mné nezbyva nezli vy-

slovit pplk. Ing. FrantiSku Krejbichovi podéko-

vani za dosavadni dlouholetou préaci,

kterou pro mladeznické i dospélé ra-

ketomodelarské hnuti vykonal a poprat

mu do ,raketyrského diichodu" pevné

zdravi.

Alois Rosenberg

trenér mladeze KRaM CR

foto: autor

(Redakce se rada pfipojuje k tomuto pfani.)

Snimek modelu Papiroska. Planek a
popis totoho modelu rakety byl zve-
fejnén v ¢. 71ST.

Jeden z mladych zavodnikd pfipraci
na rampé - oblastnisoutéz v Brné.

Cs. meteorologicka
sondazni rakety

Ceskoslovenské sondazni rakety jsou vhod-
nymi pfedlohami pro soutéze maket, napf. pro
kategorie S5B (vySkové makety), S7 (makety).
Rakety mohly byt pouZity také pro vojenské
Ucely a technické prace. Nyni vam pfedstavu-
jeme jednostupriovou ¢&s. meteorologickou
sondazni raketu typu S-3. Na nékresu (obr. 1)
jsou uvedeny rozméry skutecné jednostupnové
rakety S-3 v mm. Pro model (maketu) je vhod-
né aby kone&né rozméry odpovidaly pravidiim
dané kategorie.

PRACOVNI POSTUP

Télo rakety. Pro zhotoveni trupl si nejprve
opatfime trny (kopyta) majici o 1 mm mensi prd-
mér, nez je pfedepsany - zmenseny - pramér
trupu rakety. Pak navineme z lepici pasky trub-
ky majici vn&jsi primér o 0,3 mm mensi, nezZ je
prfedepsano na planku. Zpravidla posta€uje na-
vinout tfi vrstvy a dokonale je mezi jednotlivymi
vrstvami prolakovat. TlouStka stény zavisi na
druhu pouzité lepenky a tloustky prolakovani.
Po Uplném zaschnuti trupu povrch zatmelime
spravkovym nitrotmelem, po zaschnuti pod vo-
dou pfebrousime a podle moznosti prestfikame
stiikacim tmelem nitro. Opét pod vodou pre-
brousime a nechame vyschnout. Oba tmely na-
nasime v tenkych vrstvach. Rozdilné priiméry
Jnakruzkd" ziskame navinutim papirovych
prouzk(i nebo nalepenim balzy, pokud mé&nime
prdmér o vice nez 1 mm proti zakladnimu prd-
méru. Pro znazornéni Sroubkd pouzivame hodi-
narské Sroubky s priimérem hlavicky 1,5 az 2
mm. Nytky zndzornime hlavickami pfislusné
zkracenych Spendlikd.

Stabilizatory jsou zhotoveny z tvrdé balzy o
tloustce 2 mm, kterou obrousime na rozmér o
0,2 mm tenc¢i nez ma byt kone¢ny rozmér. Do-
konale je prolakujeme a zatmelime. Zmen3eni
rozméru je nutné, protoze uvedené koty na vy-
krese uvadéji rozméry rakety po povrchovych
Upravach lakem.

Hlavice rakety. Hlavici musime zhotovit z
tvrdého dfeva soustruzenim. Hladkost povrchu
docilime prebrousenim skelnym papirem (hru-
bym a néasledné jemnym) pfi vysSich otackach
stroje. PouZit Ize pouzit i elelektrickou vrtacku
(napf. Narex-Combi).

Pro stanoveni poloh vahového tézisté a pl-
sobeni aerodynamickych sil hlavici bud' odvrta-
me nebo dovazime olovem.

V8echny zéfezy, zkoseni, naznaky spojl a
prechody provadime pfed kone¢nou montézi a
vlepenim stabilizatordl. Sroubky a nyty pfipev-
fujeme aZz pred poslednim néastfikem. Maketu
stiikdAme nékolika tenkymi vrstvami nitrolaku.
Barva je leskla, ale bez dodate¢ného lesténi na
vysoky lesk. Napisy mlizeme zhotovit pomoci
propisotdl, nebo je nastiikdme pres Sablonu a
napisy stfikame. Barevné schéma rakety je na
druhém nakresu (obr. 2). Poslouzit ndm mize
také snimek maket obdobného typu S-9, které
zhotovil ing. FrantiSek Krejbich z Mladé Bole-
slavi (viz snimek v obsahu na str. 1 - dvé mensi
rakety S-9 jsou v méfitku 1 : 7,5, prostiedni v
méfitku 1 : 3,62).

(Zpracovano podle archivnich podklad
skute€ného provedeni VA-AZ Brno a kon-
strukce modelu od ing. M. Horacka.)

V. Stejskal
Foto: archiv redakce a autor
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Obr. 2
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VYZBROJ
CESKOSLOVENSKEHO
DELOSTRELECTVA

vietech 1918- 1939 (149

15cm hruba houfnice vz. 37

Jadro hrubého (t8zkého) délostfelectva ¢s.
armady tvofily pocatkem tficatych let 15cm
hrubé houfnice vz. 14/16 a 25. Prvni pochéa-
zela z pocatku 1. svétové valky a druha byla
mirné zmodernizovany vzor 14/16. Obé byly
pfi pfepravé odkazany na konsky potah a pfe-
pravu ve dvou castech, coz znacné prodluzo-
valo zaujeti palebného stanovisté. Stejné tak
dostfel, u vzoru 14/16 pouze 7900 m, jiZ po-
Gatkem ticatych let neodpovidal pozadavkiim
kladenym na obdobné zbrané. A tak v roce
1934 Ministerstvo narodni obrany zacalo uva-
Zovat 0 nové zbrani hrubého délostrelectva, ale
az o rok pozdéji bylo definitivné rozhodnuto.
Pfispély k tomu dvé dllezité udalosti. Jednou z
nich bylo vyfazeni francouzskych houfnic
Schneider vz. 17 (rdZze 155 mm) z vyzbroje, by-
ly sice z Easti pouzivany k vycvikovym aéeldim,
ale k oslabeni palebné sily arméady pfece je-
nom doSlo. Druhou, a tou hlavni udalosti, byl
pfechod €s. armady na sborovou organizaci,
pficemz hrubé délostfelectvo bylo pfifazeno na
Groven sboru. Sborové délostfelectvo bylo pfi-
délovano divizim jako posilovy prostfedek a to
kladlo zna¢né néaroky najeho pohyblivost, kte-
rd& mohla byt zajiSténa pouze motorizovanymi
jednotkami.

Hlavni §tab i MNO dospély ke kone€nému
pozadavku pocatkem roku 1935: ,Shorové dé-
lostfelectvo bude dlisledn& motorizovano a vy-
baveno modernimi typy dél podle soucasnych
palebnych a taktickych potfeb”. MNO trvale
sledujici vyvojové prace Skodovych zavodi vé-
délo o vyvojové fadé 15cm houfnic fady K fe-
Senych pro export. Proto pozadalo Skodovku o
predvedeni posledniho modelu. Skute€né bylo
co ukazovat. Houfnice fady K rdze 150 mm za-
Cala plzefiska Skodovka vyvijet v roce 1930.
Tehdy vznikl prvni projekt houfnice nesouci jiz
znamky moderni konstrukce - rozeviraci lafeta,
odpérovany podvozek atd. Jeji vykon byl sta-
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noven takto: dostrel 14 000 m, Usfova rychlost
stfely 540 m/s, hmotnost stfely 42 kg, hmot-
nost déla v palebné pozici 4500 kg, délka
hlavné 23 razi. Zbran byla sice koncipovana
jesté jako hipomobilni i kdyZ moZnost moto-
trakce bylataké uvazovana. Projekt konstrukté-
ry Skodovych zavodl plné neuspokoijil a i na-
dale jej vylepSovali. V roce 1932 vznikl dalsi
projekt na zakladé plvodni houfnice z roku
1930. Vykon zbrané byl tentokrat vyssi: dostrel
14 800, usfova rychlost stfely 570 m/s, vzrost-
la hmotnost zbrané i délka hlavné. Potom prisla
objednavka turecké armady a vznikly projekt
byl prepracovan podle do3lych pozadavk(. A
tak v roce 1932 spatfila svétlo svéta prvni
15cm hruba houfnice K1. Konstrukéné vycha-
zela z plvodniho projektu. Vykon zbran& byl
vS8ak podstatné zvySen. Dostfel dosahoval 15
150 m. Houfnice méla rozeviraci lafetu a hla-
ven plastové konstrukce. Zajimavé je pouziti
Sroubového zavéru s plastickym tésnénim, coz
neni typicky Skodovacky zavér. Zakluz hlavné
meél dvé délky (1370 a 1080 mm). Ddlezita by-
la odpérovana néprava, coz pozdéji umoznilo
vyménu dfevénych loukotovych kol za kovova
kolas pneumatikami a tudiz moZnosttazeni dé-
la motorovym tahatem nebo automobilem.
(Zbran byla plivodné konstruovana pro kofisky
potah.) Houfnice tovarniho znaceni K1 byla v
témze roce nestfelena, predvedena turecké
vojenské komisi a hned v roce nasledujicim
(1933) zacaly dodavky pro tureckou armadu.
Zbran oznacovana téz jako vzor 30 se zfejmé v
turecké armadé velice osvédcila, nebot v pri-
béhu let 1933 az 1939 bylo dodano 160 kus
15cm téZzkych polnich houfnic K1 a k nim 39
600 granatl. Stejnou zbraf odebral v letech

15cm hrubé polnihoufnice K2.

1939 -1940 také Iran pro své délostfelectvo v
poctu 20 kust dé&l a 2000 granatd. Iranské
houfnice byly oznagovany K1/B3. Jesté v lednu
1938 byla houfnice K1 predvadéna pfi ukaz-
kové stfelbé tehdejSimu &s. ministru narodni
obrany Machnikovi s choti a dcerou. V té dobé
méla jiz Skodovka k dispozici dal$i vyvojové ty-
py 15cm houfnic fady K. V roce 1935 byl vyro-
ben prvni prototyp houfnice K2. Hlavni odlis-
nosti proti typu K1 byla konstrukce hlavné. U
K2 byla hlavef autofretovana, monoblokové
konstrukce, houfnice byla opatfena Stitem, mé-
la delSi hlaven (o 3 raze), ale celkové mensi
hmotnost. Itato zbrari byla plivodné uréena pro
hipotrakci, po roce 1935 byla také motorizova-
na. Déla, ur€ené na export do Rumunska a Ju-
goslavie, byla oznaCovana téz jako vz. 34,
resp. v Jugoslavii vz. 36. V letech 1937 - 1939
bylo dodadno rumunské armadé 184 houfnic
K2 s 36 000 granaty a jugoslavské arméadé v
roce 1938 celkem 48 houfnic K2 a 25 000
granatd.

Je tedy patrno, Ze ve vyvoji 15cm houfnic by-
lo na co navazovat. MNO provedlo v letech
1935 - 36 naro¢né zkousSky houfnice K2.
Zbrafi vcelku odpovidala pozadavkim ¢&s. ar-
mady. MNO v3ak ddsledné vyzadovalo zbraf
pouze mototrakci a nékolik dalSich Gprav. Tak-
to konstruk&né zpracovana zbran byla koncem
roku 1937 znovu vyzkou$ena, tentokrat Uspés-
né. Novy typ, tovarniho znaceni K4, byl zave-
den do vyzbroje €s. armady jako ,15cm hruba
houfnice vz. 37“ (obr. 1 - houfnice v palebné
poloze). OkamZité byla zahajena pfiprava séri-
ové vyroby pro objednavku MNO ze dne 21. 2.
1938 na 186 kusl této velmi dobré moderni
zbrané. Sériova vyroba byla sice zahajena, ale
prvni jednotka - 105. délostfelecky pluk - mo-
hla byt prezbrojen az v bfeznu 1939. 15cm
hruba houfnice vz. 37 patfila ke zbranim, které
mohly kvalitativné ovlivnit bojovou silu ¢s. jed-
notek. Vyzbrojni program vSak pocital s moder-
nizaci délostfelectva az do Unora 1940. Jesté
v roce 1939 projevily zajem o pfedvedeni houf-
nic vz. 37 ozbrojené sily SSSR a Velké Brita-
nie. Némecké organy jiz predvedeni nepovoli-
ly. V diisledku likvidace CSR (okupace faSistic-
kym Némeckem) skongily vSechny vyrobené
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15cm hruba polnihoufnice K1 (kola jsou opatfena pryZovou bandaZzi).

zbrané ve vyzbroji Wehrmachtu pod oznacenim
»,15cm schwere Feld Haubitze M37 (t)*. Stfeli-
vo pro tuto houfnici bylo vyrabéno po celou val-
ku, celkem 3lo o 1 109 000 délostfeleckych
ran. Némecky autor Fritz Hahn hodnoti ve své
knize ,Waffen und Gehgeimwaffen des deuts-
chen Heeres 1933 - 1945" houfnici vz. 37 ja-
ko vytecnou ¢&s. zbran. Némecka armada ji
zfejmé hodnotila stejné nebot ji pouzivala z val-

né c¢asti na vychodni fronté. JeSté v breznu
1944 bylo v Rusku 40 kusl popisované zbra-
né a tfi kusy se nachéazely v Norsku zafazeny u
pobfezni obrany. Pfesné o rok pozdéji dispo-
novala armada Némecka pouze osmnacti houf-
nicemi vz. 37. VSechny zbrané nalezly na bojis-
tich 2. svétové valky svijj konec. V roce 1945
se na naSem Uzemi jiZ nenachazela ani jedina.
Zato zlstalo znatné mnozstvi granatd vz. 37,

TAKTICKO TECHNICKA DATA - 15cm hrubé polni houfnice Skoda, fada , K*

Vzor déla vz. 30/K1
Raze 149,7 mm
Hmotnost déla
- poloha bojova  (hipo) 5020 kg
(moto) 5 250 kg
- poloha dopravni (moto) 5 960 kg
lafetovy vz  (hipo) 3 400 kg
hlaviiovy viiz (hipo) 3 700 kg
Hmotnost hlavné se zavérem 1500 kg
Hmotnost zavéru 82 kg
Délka hlavné 3 600 mm
24 razi
Namér -5%°az+ 70°
Odmér 45°
Maximalni dostfel 15 150 m
Palna vyska 1590 mm
Hmotnost stiely 42 kg
Ustova rychlost strely 570 m/s
Rychlost stfelby 3 rany za min.
Obsluha 12 muzd

vz. 34/K2 vz. 37/K4
149,1 mm 149,1 mm

4 900 kg
5 130 kg 5200 kg
5 820 kg 5 730 kg
3 300 kg -

3 550 kg
1450 kg 1500 kg
81 kg 82 kg
4 050 mm 3 600 mm
27 réazi 24 razi
-5°az+ 70° -5°az + 70°
45° 45°
15 100 m 15 100 m
1450 mm 1590 mm
42 kg 42 kg
570 m/s 580 m/s
3 rany za min. 3 rany za min.
12 muzd 12 muzd

15 cm hrubd polnihoufnice vz. 37 v dopravnipoloze. Lafeta kandnu i kolesna jsou opatfeny

koly s pneumatikami.
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které se vSak daly pouzit do kofistni zbrané -
15cm houfnicevz. 18N.
Technicky popis -1 5cm hrub& houfnice vz. 37
Houfnice méla dvouramennou lafetu. Hlaven
byla plaStové konstrukce, zavér byl Sroubovy s
plastickym tésnénim. Zakluz hlaven konala na
kolébce, kterd byla uloZena (zachycena) Cepy
na vrchni lafeté. Kapalinova brzda a vzduchovy
vratnik, vzpruhové vyvazovace. Vrchni lafeta by-
la oto€né uloZena pivotem a vodicim ozubem
ve stfednim kusu spodni lafety. Namér se na-
stavoval fididlem umisténym na pravé strané,
odmérové fididlo bylo umisténo na levé strané
lafety. Ramena spodni lafety byla rozeviraci.
Odpérovana naprava byla opatfena dvéma
sklopnymi podpérami, které slouZily pro odleh-
¢eni kol v palebném postaveni (stfelbg). Disko-
va kovova kola byla opatfena pneumatikami.
Zamérovac byl nezavisly s panoramatickym da-
lekohledem, umozioval pfimou i nepfimou
stfelbu. Houfnice byla dopravovana vjedné do-
pravni jednotce motorovym tahacem, lafeta by-
la oto€né uloZena na kolesné. K palbé bylo
pouzivano délené stfelivo (granat a nabojka) vz.
37 - Casovaci granat, narazovy granat a polo-
pancéfovy granat. Casovaci granat obsahoval
6,5 kg, narazovy 6,6 kg a polopancéfovy 2,7
kg vybusSniny. V nébojce byla naplii prachu o
hmotnosti 4,9 kg, rozdélena do péti dil¢ich na-
pini.
Jifi Janousek
Foto: archiv autora

Informace pro pfiznivce
plastikového modelarstvi

MODEL KLUB CERNOSICE pofada v so-
botu 4. Fijna tradiéni podzimni souté? v plastiko-
vém modelafstvi. Soutéz je vypsana pro zaky, juni-
ory a seniory v kategoriich: | - letadla, Il - bojova
technika. SoutéZ bude poradana - také tradicné - v
prostorach $koly v Cernosicich-Mokropsech. Pijem
modeld do soutéZe od 7.30 az do 9.00 hodin, pfed-
pokladany konec ve 14 hodin. V programu celé ak-
ce je zahrnuto promitani filmd s leteckou tématikou
a moznost prohlidky modeld. Pro nejlepsi sout&zici
jsou pripraveny hodnotné ceny, modelaiskou cenu
obdrzi kazdy zGEastnény zak! Obcerstveni zajisté-
no.

Po ukonceni soutéze bude nasledovat Skoleni
rozhodgich kategorie I. Jisté zajimavé a lakavé v ob-
dobi kdy dochazi ke zméné pravidel. Pfednaset bu-
de ing. Jifi Basny (pfedseda Klubu stavitelli plasti-
kovych modell pfi SMCR). Predpoklad je, Ze $kole-
ni bude probihat pozdé do noci, pfipadné se bude
pokratovat v nedéli 5.10. Zajemcim mizeme zaji-
stit nocleh a stravovani. Zajemcim mdzeme zaslat
propozice.

Mimo tradi€ni soutéZe a letni modelafsky tabor,
vychovavame také mladé modelafe v nékolika
krouZcich. Pro ,plastikafe" organizujeme krouzek v
Praze 4-Komoranech - kazdy ¢tvrtek od 15 do 18
hodin, budova Stfediska praktického vyucovani
(,uénak"). Do krouzku nyni dochazeji zaci a juniofi
z rGznych ¢asti Prahy a okoli. Zveme mezi nas i no-
vé z&jemce (od 4. tFidy ZS a starsi). Jde o krasnou
modelafinu a krasny konicek na cely Zivot.

Dotazy a informace: Lumir Apeltauer, Prazska

1004, 252 28 Cernosice Il /telef.: 64 34 797 - ve-

cer).
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pfijima redakce ModelafF,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1,
telefon 02/24 22 73 84-92, linka 468.

Inzerci

PRODEJ

m 1 Kompletni podvozek Lancia Beta
1:12 kat. RC-ES vcetné 6 ks NiCd 1500
MAH (800 K¢&), RC kluzdk Lotos vcetné
Junior 2 GFS (850 K¢), témér hotovy RC
motocykl na motor 3,5 (250 K¢). M. Ko-
tora, 330 05 Dobfic 43, tel. do 14.00 h
019/7732270.

m 2 10 ks RC modelll letadel na motory
3.5-6,5a 10 cm3 (500 K& - 2000 Kg).
Kopyto pro vyrobu formy na lam. trup mo-
delu GROB G109 (300 K¢). Potud jen
osobni odbér. Novy motor Moki 10 cm3 +
tlumi¢ (1300 K¢), nezabé&h. Enya 3,5 +
tlumi¢ (420 K¢), 2 ks nové motory MW S
6.5 F (680 K¢ za 1 kus), malo béhany
Enya 10 cm3 (700 K¢), RC soupravu Mo-
dela TBAM27 + dva pfijimace Modela +
serva Futaba (3500). Amatérskou spo-
lehlivou soupravu (4-kandl) se servy Vari-
oprop (1500). K. Jakubec, Rapotin 243,
788 14 okr. Sumperk.

m 3 Malo létany kvalitné provedeny F3A
Supra Fly (6000 K¢), mozno s motorem
Gold Cup + Roura, kvalitni nelétany F3A
s tfikolym zatahovacim podvozkem, dvé-

ma podvozkovymi servy Graupner
(5800). Den 0326/29525, vecer
0326/27091 ing. Balda.

m 4 Plany model 19 historickych pla-
chetnic a 27 vale¢nych lodi. Seznam za
znamku. Ing. J. Svec, Slune&néa 45586,
760 05 Zlin.

m 5 Original, plany vale¢nych lodi od r.
1850 po soucasnost. Katalog zaSlu za 2x
4,60 K& znamky. J. Pavlik, Cernéicka
150, 549 01 Nové Mésto n. M.

m 6 Casopisy MODELAR 1986, 87, 94,
95, 96, 1-5/97; L+K 1992, 93, 94; 20
ks plankd - RC modely letadel; ¢as. Mo-
del-Hobby 1 - 5/97; &as. Zeleznice 95,
96; cas. ZM 20 ks. M. Cermak, K rybni-
kdm 381, 760 01 Zlin.

m 7 RC souprava Flash 4, 2 serva, 2
zdroje. Nova cena 5000 K¢ - Kon€im.
Stavebnice obrabéciho stroje Unimat 1 s
pfislug., plv. cena 12000 K&, nyni 7000
KE&. TéméF nepouzity, kon¢im. Roman Ja-
nulek, Svermova 1326, 742 58 Pfibor.
Tel. 0658/601 643 (do 14 h.),
0656/722 815 (po 16 h.).

KOUPE

m 8 Modely (hracky) voj. techniky vyrobe-
né do r. 1945 a voj. vystroj, uniformy, bo-
ty, noze, pfilby, odznaky, radiotechniku,

optiku, rlizné drobnosti i poskozené, cel-
ty, maskage z armad CSR, SSSR, Né&-
mecka vyr. do r. 1950. Tel. 02/6515513,
P.O. BOX 9, 155 00 Praha 5.

RUZNE

m 9 Postavim ze stavebnice nebo podle
planu jakykoli model vcetné potahu, za-
budovani motoru, pfip. RC soupravy.
Dlouholetd zkuSenost - perfektni préace.
F. Hrstka, Janovska 372, 109 00 Praha
10, tel. 02/786 20 92, mob. 0603 431
173.

INFORMACE. Redakce ¢asopisu Mode-
laf a Modely sdé&luje svym pfedplatiteldim,
étenafdm a dal3im modelafdm, Ze Caso-
pis MODELAR a MODELY, ktery pfipravu-
je, navazuje natradi¢ni Casopis Modelar a
¢asopis Modely (vychéazejici v letech
1994 a7z 1996). Redakce nema nic spo-
le€ného s casopisem RC modely ani s fir-
mou Velkom.

MODELARSKE
BURZY

druhé pololeti 1997

Burzy se zaméfenim na Zzelezni¢ni
modely a potfebné prfisluSenstvi se ko-
naji v Kulturnim sale depa Masarykova
nadrazi v Praze vzdy od 8 do 12 hodin
(pfichod z kfizovatky ulic Hybernska -
Opletalova, mozno projit i nadrazni ha-
lou).
Terminy:
27.9., 18.10., 1.11., 22.11., 20.12.

MIKRO

Prib&zna 21, 100 00 Praha 10
Tel. 02/ 7810636, Fax 02/ 6283532

Modelafské motory a pfislusenstvi,

vyroba a prodej: osobné& Ut-Ctv: od 15-20 h.
PODLE OBJEDNAVKY NA DOBIRKU

VYZADEJTE SI CENIK ZA ZNAMKU 10 KC

*nabijecky a regulatory za dostupné ceny-

« nabije¢ka akumulatord NiCd, NiMh a Pb - AC510...... 2420 K&

napéjeni 220 V nebo 12-18 V, kandl A: 4-10 €1, proud 0-400 mA, vypnuti po 14
hodinach, kanal B: 4-10 ., proud 0-4 A (3 A ze sild), vypnuti pil poklesu napéti
« regulator pro motor SPEED 400 ap. - LET14E................... 770 K&
6-10a., 14 A trvale, 20 A/10 s. brzda, stabilizator 5 V.0 30x15mm, 10g
« obousmérné regulatory - AL16A, AL32A .... 1035 K&, 1320 K¢é
6-10 O, brzda, stabilizator 5 V, omezeni otagek pfl poklesu napéti, tepelnd
ochrana, verze 16 A trvale, 63x43x16 mm a verze 32 A trvale, 75x43x16 mm
« regulator pro RC elektrolet - LET32A.......cccccoiciiunicunicanns 935 K&
6-10 G, 32 A tvale, 50 A/30 s. brzda, stabilizdtor 5V, omezeni otégek
Pl poklesu napéti, tepelnd ochrana a pfepéfova ochrana, 60x35x16 mm, 35 g
* spinac¢ pro RC elektrolet - LET28S.......cccccococnicnicncns 660 K&
6-10 &i., 28 A trv., stab. 5V, brzda, autom. vypnuti motoru, 45x30x15 mm, 27 g
« spina¢ - SPIN7A, regulator - REG7A. .275 K&

napajeni 4-12 a., zaté? 1-12 &., proud 7 A trvale, , 2mm. 79
* teplem smrstitelné buzirky 7 az 73 KE/m

STe napiocho 20,30,40.60,70,80,100,120,150 a 200 mm, smrstivost na 50%

« servokonektor (pozMiy pro Hitec, Graupner, Futaba. Sanwaap.).......20 K&

= vySe uvedené ceny jsou konetné a obsahuji 22 % DPH m soukromé osoby
sleva 9 % m modelafské prodejny sleva 20 % m sleva podie obratu za6 mésicli
59% m po domluvé osobni odbér nebo zasilame na dobirku m zaruka 12 mésicti m

B E L 'nc finska 7(m), Praha6,16000, tel. (02) 3239351
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MS 97 ve Velenje prineslo titul Zbynku FisSerovi

Mistrovstvi svéta lodnich modeld vyhla-
S§ené organizaci NAVIGA se konalo letos v
osvédceném sportovnim arealu ,TRC* je-
zera ve slovinském mé&sté Velenje. Sam-
pionat- 7. az 12. ¢ervence - byl pofadan
pro modely skupiny M (modely pohanéné
elektromotorem nebo spalovacim moto-
rem) a skupinu FSR - E (elektry). Pofada-
telé, ktefi v uplynulych dvou letech zvladli
jak ME, tak MS tfid FSR V a H, se letos
zdali jiz trochu unaveni a nékteré ¢innosti
a zajisténi probihaly ponékud zpomalené.
Napfiklad v den pfijezdu jsme museli ¢e-
kat na pofadatele az se sejdou a vydaji
potfebna& potvrzeni na ubytovani, ¢asové
rozvrhy pro jednotlivé dny, pficemz aktual-
né upravené byly vétSinou az rano v pfi-
slugny den. Nikdo z pofadatell se nezl-
Gastnil porady vedoucich tym@ apod. Pfe-
sto mélo mistrovstvi, az na nékteré pre-
hmaty i ze strany rozhod¢ich - pfedevsim
hlavniho Schmidta z Némecka, dobry
pribeéh.

Cesky reprezenta&ni tym mé&l 15 zavod-
nikd, z toho 4 juniory a obsadili jsme cel-
kem 18 soutéZnich tfid. Celkem naSi mo-
prihlasili osmactyficet
(vSechny s elektromotory) a navic obsadi-
li tfidu FSR-E 2 kg, ktera vS§ak neméla bo-
huZel potfebné obsazeni péti staty a tak
nemohla byt - k nasi smile - po&itana pfi
MS jako mistrovska. Nakonec nam ale
radost zasluhou MiloSe

delafi modeld

pfinesla velkou
Vanoucha, Viktora éebesty a Jifiho Dvo-
faka, ktefi ziskali prvni, druhé a ctvrté
misto mezi deviti zavodniky ze &tyf statd.
Celkem se mistrovstvi zG&astnilo 12 statd,
z toho ve tfidach modeld s elektromotory
startovali zavodnici deseti zemi, ve tfidach
.Spalovakd" zavodnici osmi zemi. Ceska
vyprava byla ubytovana ve Velenje jednak
v domové ucnfiovské mladeze, jednak v
kempu, ktery byl vtésné blizkosti zavodis-
té. S ubytovanim byla v§eobecn& spoko-
jenost, jen trochu vadilo denni pfenaseni
t&zkych baterii, nabije¢ek i modeld od aut
do depa. Poradatel pfipravil velky dvoj-
stan (hangar) se stolky, na kazdém insta-
lovano 7 zasuvek pro nabijeni. Okolo se
rozrostla osada piistfeskl zavodnikd, kte-
fi si dovedli svymi kabely z hangéaru pfimo
do svych dep potfebny proud.

Podivejme se na cely prib&h mistrov-
stvi postupné. Pondéli (7. 7.) bylo vénova-
no prezentaci, kterou jsme jako komplet-
ni druzstvo zvladli mezi prvnimi a vSichni
mohli jit trénovat. Vzhledem k tomu, Ze na
vlastni soutézni vodé bylo pfeplnéno, od-
vezl jsem naSe druZstvo na rezervni tré-
ninkovou vodu cca 2 km od zavodisté,
kde jsme v podstaté tento prvni den byli
zcela sami a vSichni si mohli v klidu zatré-
novat a doladit modely. Vecer od 20 h by-
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la porada vedoucich druZstev s rozhod¢i-
mi a od Uterka zacaly soutézni jizdy.

Jiz pfi pfijezdu na zavodisté néas pfivital
pomérné silny vitr a vlajky zG¢astnénych
statl na stozarech tribuny vydavaly ples-
kotavy hluk, pfi kterém se dalo téZzko do-
mluvit. Obdivuhodny vykon podali pracov-
nici méstskych sluzeb, ktefi z vysuvné
ploZiny na urgence na$i i madarské vy-
pravy dali vlajky do spravné polohy (nase
byla plivodn& &ervenou nahoru). Voda
soutéZznich trati pochopitelné odpovidala
tomuto vétrnému Gvodu. Viny v nékterych
mistech dosahovaly vy$§ky az 15 cm a na-
razovy vitr situaci stadle meénil. Na starto-
visti €. 1 zah4jili ,rychlikafi" s modely F1V
a vétsina z nich nedokazala, pfedevsSim ve
slabSich kubaturach, ani jednou zajet ce-
lou trat a koncili s nulami. Na startovisti 2
se jel slalom F3E a poté F3V. Zde se sice
vEét3ing modelafl né&jak jednu jizdu do-
kongit podafilo, ale vykony byly podpri-
meérné. NA&S$ junior Linhart zajel jen 103
bod(, senior Fiser byl sice v kole nejlepsi
(140,90), ale bylo jasné, Ze jsou to vy-
sledky, které se jednoznacné - pfi konec¢-
ném pocitani - Skrtnou. Situace se ne-
zlepSila ani odpoledne, kdy se jely ,obje-
my“ 6,5 a 15 ve spalovacich a F1E v elek-
trach. V ,kilovkach" nasi Fiser a Svoréik
na této hladiné zajeli v podstaté dobre,
coz jiz o vykonech v dalSich kolech nelze
fict. V tfidé pfes kilo (hmotnost modelu
pfes 1 kg) zajel V. Svoré&ik druhy nejlepsi
¢as za Dahmem z Némecka a bylo zfej-
mé, Ze 3Svoréikdv model ma na dobré
umisténi. Den tedy kon¢il s konstatovanim
Ze to jsou vysledky, které dal$i soutézni
kola zfejmé vymazou. Jak se pozdé&ji uka-
zalo, jediny komu vykon z prvniho kola
(21,00) zdstal jako kone&ny byl nas Svor-
¢ik v kilovce, cozZ stacilo na 10. misto.

Stfeda pFinasi lepSi pocasi a také prvni
jizdy tfid skupinovych zavodl, které ma-
me podstatné vic obsazeny. Vstdvame
pfed Sestou ajiz v pll sedmé jsme v depu
a nabijeji se ,Mona*“. V juniorech najizdi
plzefisky Pubec 15 kol, coz neni $patné,
v seniorech si vede nejlépe rovnéz plzen-
sky Kneys (17/24) aje s timto po¢tem kol
jediny. V M2 jun. jede P. Skaba 16 kol
stejné jako dal$i dva. V seniorech dojel
jen nachodsky Linhart a 15 kol neni pfe-
svédcivych. Stejné tak 17 kol prazského
Dvofdka v M3. V 10 hodin jdou na start
modely tfid Hydro. V H1 jun. Skaba 11 kol
(zatim 2. misto), v seniorech FiSer 14 kol,
coz je - spole¢né s Dahmem - druhé mis-
to. V H2 jun. se prvni kolo lépe povedlo
juniorovi L. Machanovi 11/19,1, v senio-
rech do prvnich mist nikdo z naSich neza-
sahl, stejné tak i v tfidé H3. Po poledni
pfestavce jdou na start tfidy FSR Eco.

MODELAR a MODELY - 9/1997

Zde mame dalSi zastoupeni, tentokrat v
osobé vedouciho startovisté V. Valenty,
ktery své penzum prace odvedl v dobré
kvalité. V juniorech Eco expert zajel Pu-
bec paty nejlepsi vykon, v seniorech se
nejlépe dafilo Kneysovi (26/1,9), a byl
nejlepsi. V Eco Standard na$ junior Lin-
hart obhajuje titul. Zajizdi 23 kol ale slab-
§i ¢as, v seniorech najizdi tfeti nejlepsi vy-
kon Svorgik (24/10,8). Tyto tfidy jedou
celkem tfi kola a scitaji se dva lepSi vyko-
ny, takZze nadéje jsou, ale zatim nic jistého
i kdyZz vSichni vime, Ze na medaile zde ma-
me. Tfidy Mono a Hydro maji vlastné jen
odjet start protoZe jedou Ctyfi kola. Stfe-
de¢ni vecer je vénovan schilzi sekce
M - NAVIGA. Znovu byl zvolen do funkce
vedouciho p. Schmidt z Némecka. Pro-
jednany byly navrhy na zmény pravidel a
pfedpokladam, Ze o téchto zménach pfi-
neseme informace naSeho zastupce v
sekci M p. Skaby. Jen na okraj: Snaha na-
§idelegace prosadit znovuzavedeni finale
u skupinovych zavodid nebyla akceptova-
na (diskuze se protahla skoro do pdlnoci).

Ctvrtek znamena rano druhé jizdy F1E,
kde v ,kilovkach" ani jeden z naSich za-
vodnik( neodjel, v F1E pfes 1 kg si oba
polepsSili, FiSer na 14,0 a Svoréik na
14,30 s. Zvlast model Vrati Svoréika sig-
nalizuje, Ze je schopen zajet i podstatné
lepsi Cas, zbyva jesté jedno kolo. Tridy
FSR Eco se jedou po desaté hodiné. V
Eco E jun. Pubec vykon z prvniho kola
nezopakoval a zajel 23 kol, naopak Lin-
hart se o kolo polepsil a vykon 24/1,1 ot-
virA moznost na medaili. Dalsi kolo FSR
Eco E sen. znamenda v tomto kole zlepSe-
ni naSeho FiSera na 27/1,4 a Kneyse na
27/0,3, nejlepsi vykon vSak zajel madar-
sky zavodnik Kukorelli 28/12,3. V Eco S
se zlepsil proti prvnimu kolu Svoréik na
26/12 a Sebesta na 26/13,5. V M1 juni-
orl se nasi Linhart a Pubec zlepSili na 16
kol s nizkymi &asy, naopak Skaba v M2
nezajel. V M1 sen. zajel opét dobfe pl-
zensky Kneys 17/17,2 a prakticky se do-
stal do ¢ela této tfidy. V M2 najizdéji shod-
n& 16 kol nachodsti J. Linhart a V. Se-
besta, v M3 prazsky J. Dvofak opakuje
vykon z prvni jizdy 17 kol. V H1 jun. Ska-
ba jede Iépe a najizdi 14 kol, jako favorit
se vSak jiz po dvou kolech rysuje slovin-
sky zavodnik Miha Hole. Seniofi v H1 je-
dou jen prdmér, jediny FiSer zlep3uje svij
vykon na 15 kol aje v ,8anci". VH2 se pro
nas situace nevyviji pfiznivé, nebot vykony
okolo 13 az 14 kol zde zfejmé nestaci,
stejné jako ve tfidé H3.

Patek je prvnim dnem, kdy se mav né-
kterych tfidach rozhodovat o medailich,
proto se napéti stupfiuje. Hned rano se

o

jedou tfidy slaloma¥fd. V juniorech F3E se
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Nasi uspésni-,zlaty" Zbynék Fiser, , stfibrny“ Michal Kneys (na snim-

ku po odjetitfetijizdy v Hydro).

nas Lukas Linhart proti minulym koldm
zlepSuje, ale letos v F3E ,kraluji" polSti ju-
niofi Stolarek a Datkiewicz, ktefi maji pfes
143 bodd, nas zavodnik je dobrym vyko-
nem 141,78 na patém misté. V seniorech
se s napétim odekava jizda Cihana Ouy-
anga, kterému se prvni dvé kola nedafilo.
0 svych kvalitdch v8ak nenechal nikoho
dlouho na pochybéach, vykon 145,98 bo-
dd mu zaruduje titul mistra svéta a pre-
skakuje jak svého kolegu Quie, tak i na-
Seho Zbyrnka FiSera, ktery vykonem
144,64 z druhého kola ziskava pro CR
prvni bronzovou medaili. Odpoledne ce-
kdme na vykony nasich ve tfidé F1E pfes
1 kg. Za znovu se zvySujiciho vétru a na
stale vice rozvinéné hladiné opakuje FiSer
svlj vykon 14,00, a pak nastupuje Vrati-
slav Svoré&ik. Prvni jizdu jede trochu na ji-
stotu, najizdi 13,60 coZ ho posunuje na

bronzovou pozici a déla dalSi dva pokusy.
Kdyz v8ak az pfili§ ostrymi obraty u bdji
model zazblufikne, z(stava mu tieti pficka
itrocha zklamani, protoZe na druhého Ci-
Aana Zenga jeho model spolehlivé mél. V
rychlostnich modelech se spalovacimi
motory to byl vyslovené ¢insky festival,
kde v8echny Ctyfi tfidy vEetné jedné juni-
orské vyhrali a k tomu pfidali i tfi stfibrné.
Nejlepsi vykon v F1V 15 - 11,30 s - hovo-
fi o jejich kvalitaich a v nizSich kubaturach
meéli vykony vzdy jen o vtefinu horsi.

K veceru se jedou opét Mono a Flydro.
V M1 jun. se vS8ichni nasi zhorSili, stejné
tak zajel o dvé kola méné i Skabav M2. V
M1 seniorl byla jizda jedné skupiny za-
stavena pro Spatny start a méla se jet ve-
¢er na ukonceni programu. To v8ak z ¢a-
sovych dlvodl nevychazelo a hlavni roz-
hod¢i vydal zcela chybné rozhodnuti, Ze

Jifi Némec jiZz sedi v pfipravném prostoru, model tfidy Hydro 3

drzijeho ,mechanik” (pro tuto chvili) Josef Dvorak.
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Dal$imedaile - ,bronzovy" Pavel Skaba (Hydro 1jun.).

se pojede tato jedina skupina z M1 rano.
Zde byl pfedpoklad, Zze podminky rano
budou podstatné lepsi a tak naSe druz-
stvo podalo proti rozhodnuti rozhod¢iho
Schmidta protest. Ten byl vyfeSen podle
pravidel a byly zruSeny vSechny tfeti jizdy
M1, nové se jely druhy den rano. Tim byl
zruSen ivyborny vykon Rossknechta (D),
ktery dalsi den nezajel a nakonec skoncil
jako Sesty. Naopak to pomohlo nasemu
Kneysovi, i kdyZz v opakované jizdé neza-
jel nejlépe, ale nahradil to pak ¢tvrtou jiz-
dou. M2 ani M3 pro nés, vzhledem k vice
méné& jen prmérnym vykondm naSich,
nebylo nijak zajimavé. Ve tfidach juniord
H1 si upevnil pozici P. Skaba a byla nadé-
je ina medaili, naopak v H2 L. Linhart ne-
zajel. V H1 seniord zajizdi Fiser 14 kol bez
Casu a stale se drzi v popredi, v H2 jede
nejlépe Dvofak, ale na pfedni mista to zde

Snimek z depa slovenskych modelafi. Zleva Filicky, Doc¢kal a Jakim.
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nevypad4, stejné jako v H3, kde jedou na-
&i Svoréik a Némec po 14 kolech.
Vecerv 19,30 ozivatak zvana Bila hala,
kde probé&hne vyhodnoceni prvni ¢asti jiz
dokoncenych tfid. Na slavnostni ceremo-
nial pfijizdi z Lublané i ¢insky velvyslanec.
Vyhlasuji se vysledky jedendacti tfid. Tituly
mistrll svéta 1997 si prevzali: Cihani 6x,
Némci 3x, Polaci 2x. NaSi si odnaseji
bronzové medaile: Zbynék FiSer za tfidu
F3E a Vratislav Svoré&ik za tfidu. F1E + Kg.
Radost je tedy i v naSem tymu. Na jede-
nadvacatou hodinu se pfesouvame do
restaurace u jezera, kde je pro Gcastniky
MS banket.

moucéniku, pro kazdého tfi listky na napo-

Vyborna vecefe vcetné

je a dalsi ,poZitky" prispély k vSeobecné
spokojenosti. Hudba spiSe swingového
zalozeni vyhovuje vé&t3ing Gcastnikl a
pfedvedeni sout&znich tancd pfebornic-
kymi pary Slovinska je velmi pékné. Vese-
Ié hudebni putovani od pravéku az po
dnesni svét vyvolava dobrou naladu mezi
v8emi G&astniky a radost s jakou Cifiané
tanéi ,macarenu" nakazila i ostatni. Pred
pllnoci v8ak vé&tsina odchazi nacerpat si-
la na posledni soutézni den.

Sobota rano zacina tfidami FSR Eco a
zde mame Zelizka v ohni. V Eco Expert se
junior Pubec nezlepSsil a tak vykonem 48
kol obsazuje 6. misto, v Eco Standard ani
Luk&s Linhart svQj lofisky titul neobh4jil,
ale vykonem 47 kol 13,1 ziskava pro naSe
barvy tfeti bronzovou medaili. Vrchol ra-
dosti pro nas priSel ve tfidé FSR Eco Ex-
pert, kdyz senior Zbyn&k Fier zajel vi-
bec nejlepsivykon ze vSech jizd - 28/7,0.
Tim doséahl celkovy vykon 55/8,4 coz
znamenalo zlatou medaili a titul mistra
svéta 1997. Tésné za nim se umfistil Ku-
korelli (55/13,5), tfeti pricku ziskal vyko-
nem 54/59,3 na$ Michal Kneys, ktery

o o

tak sbirku ,bronzi" rozS§ifil jiz na ¢tyfi. Aby
jich vSak nebylo malo, hned v dalsi tfidé
FSR Eco S seniorl pfidava paty bronz za
vykon 51/18,6 Viktor Sebesta.

Ve tfidach Mono mame nadéje jen v
nejslabsich ,sedmi¢lankovych" tfidach. Vv
juniorech zajel dobfe L. Linhart a celko-
vym vykonem 32/28,0 se umistuje na 3.
misté, Sesta bronzova medaile pro CR! V
seniorech M1 zajizdi svou nejlepSi jizdu
Michal Kneys a celkovym vykonem
34/27,6 ziskava 2. misto, a prvni stfibrna
pro nas je zde. M2 jun. je pro nas bez
medaile, P. Skaba obsazuje Ctvrté misto.
V seniorech M2 a M3 je pro naSe barvy
shodné nejuspésnéjsi az Sesta pficka Lin-
harta a Dvofaka. Co se vdak Pavlovi (Skéa-
ba) nepovedlo v M1, zdafilo se mu v H1,
kde svou druhou nejlepsijizdou potvrzuje
tfeti misto a pro nés jiz sedmou (poslednf)
bronzovou medaili. Zisk medaili v§ak jes-
té nekonc¢i. Ziskavame jesté dvé stiibrné
medaile. Zasluhou Zbynka FiSera ve tfidé
H1 sen. za vykon 30/0,7 (Zbynék ziskal
tedy kompletni sadu - zlato, stfibro,
bronz), a LukaSe Linharta v H2 za vykon
29,20,5. Ve tfidach H2 a H3 obsazuje V.
Svorgik pata mista.

Pfi ve&ernim vyhlasovani vysledkl s ra-
dosti sledujeme jak ¢asto je ,v provozu"
nase vlajka a s jistym dojetim posloucha-
me naSi hymnu hranou na pocest mistra
svéta Zbynka FiSera, vitéze tfidy FSR
Eco. Ze ¢Etrnacti vyhlasenych mistrd svéta
putuje nejvétsi ¢asttituld do Némecka - 8,
obdivuhodnych 5 z{stava v pofadajicim
Slovinsku, jeden patfi zavodniku CR. Zde
je zajimavé se trochu pozastavit nad Us-
p&chem slovinskych modelaid. Veétsinu
jejich tituld a medaili ziskali juniofi. Ve Slo-
vinsku pracuje fada modelafskych krouz-

ki a reprezentace ma Siroké zazemi.

vo) - stfibrnd medaile za Hydro 2, bronzové medaile

za Mono la FSR Eco S.
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Krouzky maji lepSi materialni zabezpeceni
a tim mohou mit vice Spi€kovych zavodni-
kl. U nés je drazsi (a tim i lepsi) vybaveni
vétSinou jen tam, kde jde o rodinné zaze-
mi, krouzky v klubech, na Skolach a v
DDM pracuji vétSinou jen s nejlevnéjsi vy-
bavou. Bylo by asi vhodné, pokud bude
za reprezentaci néjaky material, k témto
skute¢nostem pfihlédnout.

Co fici zavérem. Sejmutim vlajek Slo-
vinska a Navigy ceremonial i MS 97 skon-
Cilo. S uspokojenim - jako pfedstavitel
lodnich modelafd v SMCR - mohu konsta-
tovat, GUcastnici vypravy byli
dobfe pfipraveni a méli snahu podat co

Zze vSichni

nejlepsi vykon, nikdo Gc¢ast na MS nebral
jen jako pfijemny vylet s pojezdénim.
V8em zajejich vystoupeni dékuji a medai-
listdm jest& jednou blahopfeji. Jedenéact
medaili a dal§i dvé €elni umisténi v ne-
mistrovském zavodé je bilance jisté velmi
péknéa. 1 do budoucna jsou pfedpoklady,
Ze se v téchto tfidach skupiny M jako
Ceska DobFe by
vS8ak bylo si uz ted uvédomit skute¢nost,

republika neztratime.

Ze ve skupinovych zavodech, které jsou
atraktivni, bude zavodnik( pfibyvat a tak
nelze usnout na vavfinech. Dnesni pra-
meérna Gcast dvaceti zavodnikl( ve tfidé
mdze byt za dva roky o 10 ¢&i 15 jezdcl
vétsi, a pak bude zisk medaili jeSté t8Zsi.
J. Lejsek, vedouci vypravy

Foto: autor

Vysledky soutézi MS 97
F1E 1kg jun: 1. PENGLER Isabelle
(D), 17,40; 2. Hole Miha (SLO), 20,30;
3. Stolarek Adrian (PL), 22,20 (6 zavod-
nikd / 4 staty). Sen: 1. LEHNER Hans
(D), 13,40; 2. Yao Wenkai (CHN), 13,40;
3. Kukorelli Karoly (H), 13,70 (12/5).
F1E+1 kg: 1. DAHM Michael (D), 12,80;

Uspésna vyprava Ceské republiky po skonéeni MS 97 ve Velenje.
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2. Zeng Qinghong (CHN), 13,40; 3.
Svoréik Vratislav (CZ), 13,60 (10/5).
F1V 3,5 jun: I.LIXuan (CHN), 14,10;
2. Preuss Karsten (D), 14,50; 3. Ahlin
David (S), 15,10(72/5X Sen: 1.ZHOUJI-
anmin (CHN), 12,20; 2. Feng Rui (CHN),

12,80; 3. Preuss Holger (D), 13,50
(70/6).
F1V 6,5: 1. ZHOU Jianmin (CHN),

12,40; 2. Pan Lei (CHN), 12,70; 3. Mit-
roschnin Anatoly (RUS), 13,60 (14/6).

F1V15: 1. FENG Rui (CHN), 11,30; 2.
Pan Lei (CHN), 11,70; 3. Penzar Laszlo
(H), 13,10 (76/8/

F3E jun: 1. STOLAREK Adrian (PL),
143,57 bod@; 2. Datkiewicz Pawel (PL),
143,44; 3. Brecklinghaus Stephan (D),
141,90 (8/3). Sen: 1. OUYANG Xiangy-
ang (CHN), 145,98; 2. Qui Weigiang
(CHN), 145,80; 3. Fiser Zbyné&k (CZ),
144,64 (11/5).

F3V jun: 1. STOLAREK Adrian (PL),

142,36; 2. Fildebrandt Dennis (D),
141,44; 3. Kusz David (PL), 140,68
(7/3). Sen: 1. OUYANG Xiangyang

(CHN), 146,72; 2. Wang Ligiang (CHN),
146,06; 3. Brecklinghaus Anton (D),
143,90 (12/5).

TFidy FSR

Eco expert jun: 1. KESSLER Chri-
stoph (D), 53 kol/19,3 s; 2. Conemann
Jan (D), 52/7,6; 3. Poljsak Urban (SLO),
52/57,9 (73/5). Sen: 1. FISER Zbyné&k

(Cz), 55/8,4; 2. Kukorelli Karoly (H),
55/13,5; 3. Kneys Michal (CZ), 54/59,3
(18/6).

Eco Standard jun: 1. PIRMAN Jure
(SLO), 48/9,7; 2. Vida Gregor (SLO),
47/8,0; 3. Linhart Lukas (Cz), 47/13,1
(11/3). Sen: 1. DAHM Michael (D),
53/14,2; 2. PeSek Karl (A), 52/14,2; 3.
Sebesta Viktor (Cz), 51/18,6 (13/7).

E MONO 1 jun: 1. HOLC Miha (SLO),
34/32,0; 2. Kessler Christoph (D),
33/9,5; 3. Linhart Lukas, Cz, 32/28,0
(72/5;. Sen: 1. WILL Egon (D), 35/19,2;
2. Kneys Michal (Cz), 34,27,6; 3. Frits-
che Hans-Joachim (D), 34/40,9 (20/6).

E MONO 2 jun: 1. HOLC Miha (SLO),
35/27,5; 2. Peter Sven (D), 31/42,2; 3.

wmKemmmKmmtmKEmimm

Pfed Casem jsem psal o tom, Ze své
modely stavim z odpadu - bedynky od
ovoce a zeleniny. Dnes posilam snimky
dals§iho modelu ze stejného materialu,
tentokratjde o japonskou letadlovou lod z
druhé svétové valky ,AKAGI“ viceadmirala
Cuiti Naguma. Lod byla postavena v le-
tech 1925 - 1927 a prestavéna (moderni-
zovana) v letech 1935 - 1938. Jeji rozmé-
ry byly pomérné Uctyhodné: délka
260,67 m, §itka 31,32 m, ponor 8,71 m.
Na palubé nesla 91 letadel a jeji bojova
¢innost byla ukon€ena 5. 6. 1942 u Mid-
way potopenim po zasazich. Model v mé-
fitku 1 : 200 je funk&ni a schopen plavby.
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Droste Thorsten (D), 30/18,9 (8/5). Sen:
1. HUCK Oliver (D), 36/32,7; 2. Rossk-
necht Philipp (D), 34/17,8; 3. Stearn Ed-
gar (A), 34/44,5 (16/7).

E MONO 3: 1. WILL Egon (D),
38/20,4; 2. Toth Jozsef (H), 38/23,0; 3.
Dahm Michael (D), 36/17,1 (13/5).

FSR E HYDRO 1 jun: 1. POUAK Ur-
ban (SLO), 29/13,2; 2. Hole Miha (SLO),
28/0,0; 3. Skaba Pavel (CZ), 28/24,9
(13/6). Sen: 1. SALFFNER Michael (D),
31/16,3; 2. FiSer Zbynék (CZ), 30/0,7;
3. Mang Christoph (D), 30/16,4 (17/6).

FSR E HYDRO 2 jun: 1. HOLC Miha
(SLO), 33/18,8; 2. Linhart Luka$ (CZz),
29/20,5; 3. Nitecki Rafax (PL), 28/9,3
(11/4). Sen: 1. SALFFNER Michael (D),
31/4,9; 2. Straus Rudiger (D), 31/15,2;

3. Rossknecht Philipp (D), 31/49,3
(13/6).
E HYDRO 3: 1. Rossknecht Philipp

(D), 34/7,5; 2. Frenceschini Stefano (l),
34/21,7; 3. Bigi Roberto (l), 31/4,1
(14/5).

Pohon zajistuji dva elektromotory Mabu-
chi RE 400, s ohledem na prostor v trupu
je funkéni pouze predni vytah, dale osvét-
leni nastavby, podpalubi, palubni reflekto-
ry a kormidla. VSe je ovladano RC sou-
pravou Delta Star 40. Makety letadel mné
pro tento model zhotovil klubovy kolega
Pavel Varga, ktery se vtéchto titérnostech
pfimo vyziva. Pravé kdyz jsem tento mo-
del dokon¢il, postihla mé srde¢ni udalost,
Sest tydnl jsem po operaci, takze jsem
staCil pouze zkuSebni plavbu, dal zatim
musim ¢ekat, ale uz se chystam na dalsi
praci, po laznich a rehabilitaci.

FrantiSek Cacka
Foto: autor a archiv
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MISTROVSTVI EVROPY 1997

Poprvé v historii ceského (Cesko-
slovenského) RC automodelafstvi, se
podafilo dostat do Ceské republiky
vrcholny mezinarodni zavod - Mist-
rovstvi Evropy 1997 Off Road
1:8. Poradatelstvim byl povéfen RC
Modelklub Pofi¢i nad Sazavou, ktery
je organizovan v RC Autoklubu CR,
zactlenéného do evropské organiza-
ce RC automodeld EFRA (European
Federation of Radio-Operated Mode-
lautomobiles).

Mistrovstvi za€alo jiz ve stfedu 9. Cerven-
ce (volny trénink, registrace jezdcd, technic-
k& inspekce atd.). Slavnostni zahajeni bylo
ve Ctvrtek v odpolednich hodinach. Slav-
nostni rdz tomuto zahajeni dala predevsim
pfitomnost prezidenta EFRA pana J. L. Re-
tornanse z Francie, pfedsedy sekce Off Ro-
ad pana M. Hilla z Velké Britanie, senatorky
za oblast BeneSov pani L. BeneSové a za-
stupce AMK Pofi¢i n. S. pana P. Breburdy,
ktery zde zastupoval také obec Pofi€i. Ne-
chybéli samozfejmé zavodnici a dalsi ¢leno-
vé narodnich tymd, vlajkoslava, statni hym-
ny, divaci a dal§i naleZitosti, samozfejmosti
byl poCetny - a obétavy - poradatelsky sbor
v &ele s Jaroslavem Cervenkou predsedou
organizaéniho vyboru ME.

Ucast byla vyborna, celkem se zde v jedi-
né vypsané kategorii Off Road 1:8- mode-
ly aut buggy v méfitku 1:8, pohon 4WD,
spalovaci motor 3,5 cm3- se$lo 140 zavod-
nikl ze &trnacti statd Evropy. Nechybéli
Némci, Francouzi, Britové a tymy dalSich
statl, byli zde také favorizovani Italové, ktefi
meéli ve svém tymu mistra svéta 96 A. Laff-
ranchiho a mistra Evropy 96 A. Catozziho.
Byli zde jezdci ze Slovenska a ,samozfejmé"
také z Ceské republiky. Slovo samozfejmeé
jsem dal do uvozovek, nebot nasi malem ne-

Pritomen byl i pfedseda sekce Off Road
Mick Hill.
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startovali, protoze je ¢inovnici RC Autoklubu
CR zapoméli prihlasit a vedeni organizace
EFRA ma rado pofradek. Diky riiznym jedna-
nim a intervenci feditele zavodu ing. V. Tum-

Prezident EFRA Jean Luck Retornans pozor-
né sleduje defilujicinarodnitymy.

pacha se nakonec podafilo start na-
Sich zavodnikd vyjednat.

Od patku zacaly vlastni zavody. Od
zékladnich kvalifikanich jizd pomér-
né slozitého ale spravedlivého systé-
mu, az po dvé nedélni semifinale na
20 minut, a hlavni finalovy zavod,
kam postupovalo deset nejlepSich a
nejrychlejsich zavodnikd.

V semifinale A si velmi dob¥e vedl
P. Lachat z Francie, ktery doséahl vy-
konu 39 najetych okruhd (dojezdovy

¢as 20:29,32) a postupoval z ,acka jako
prvni, v semifinale B zajel nejlépe némecky
jezdec D. Reckward - 39 (20:22,13). Jeden
z hlavnich favoritd A. Catozzi postupoval z
.bécka" vykonem 39 (20:22,61). DoSlo i k
néjakym dohadim ohledné techniky u jed-
noho ze zavodnikd, ale rozhod&i zavodu - M.
Hill, S. Schonberger-v§e nekompromisné a
dle pravidel vyfesili.

Findlovému klani predchazela volba Miss,
kam byly nominovany Zeny - ¢lenky pofada-
telského shoru a nékteré ¢lenky tymd. Sou-
téZ organizoval Mick Hill a ,misskou" ME se
stala tfinactileta sle€na Lenka Havelkova z
Chlistova.

Ve finale (na 45 minut) méla nejvétsi za-
stoupeni Itdlie s péti jezdci - Alessandro Ca-
tozzi, Fabrizio Magi, Matteo Dapporto, Sa-
muele Lenzi, Alex Laffranchi. Dvajezdci byli
z Velké Britanie - Jamie Booth a Lawrence
Harris, po jednom zastupci mélo Svédsko -
Magnus Amilon, Némecko - Daniel Reck-
ward a Francie - Philippe Lachat.

Finale se stalo velmi napinavym zavodem
kde to ani favorité neméli jednoduché. Pro-
toze modely maji objem nadrZe omezen na
125 ¢cm3 dochazi ¢asto - po péti Sesti minu-
tach - k zajizdéni do depa a k tankovani. Co
tato zalezitost déla s pofadim v pribéhu 45

Cast nastoupenych tymf( pfi slavnostnim zahajeni.
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Nastupuje tym CR.

minut neni tfeba zdiraziovat. Pak ti rychlej-
§i musi opét pfedjizdét pomalejSi vozy, tyto
situace doslova zdvihaly pocetné divaky ze
sedadel. Fandici divackou kulisu tvofili také
.nejezdici" ¢lenové zucastnénych tymd. Po
30 minutach finale bylo jasné, Ze o prvenstvi
bude soupefit pfedevSim P. Lachat, J.
Booth a D. Reckward. Vysoce favorizovany
Laffranchi zachrarnoval €est Italie soubojem
o Ctvrté misto. Nékolik poslednich minut jiz
bylo celé némecké druzstvo na nohou, Da-
niel si jel pro titul mistra Evropy. V 17,30 3a-
chovnicovy praporek v rukou startéra M. Ko-
§atka ukongil mistrovské klani. Prvni dva za-
vodnici najeli stejny po¢et okruhd a o poradi
rozhodl pouze dojezdovy Cas, tfeti ztracel
pouze jeden okruh, pofadi: D. Reckward, P.
Lachat, J. Booth. Nasi jezdci sbiraji pfede-
v§im zkuSenosti, jde o naro€nou (a drahou)
modelaiskou disciplinu, k Gspé&chu mize
vést pouze nejlepsi materidlové vybaveni a
nejlepsi jezdecké uméni. BohuZel do prvni

Startjedné z rozjizdék, mechanici vypoustéji vozy na trat.

stovky jsme se nedostali, Jifi Hlla jako nej-
lepsi z naSich byl na 113. misté, Jaroslav
Cervenka na 116. Treti nejlepsi z nasich byl
mlady Petr Klatovsky, ktery ziskal 124. mis-
to, za nim skoncilo je§té mnoho dalSich za-
vodnik(i ze Spanélska, Portugalska, Svycar-
ska, Recka atd. O tvrdé konkurenci sv&dé&i i
to, Ze dvojnasobny vitéz GP Pofi¢i (1995,
1996) RakuSan Klaus Schdonberger obsadil
96. misto. Podle mého nazoru - a ohlasu u
divak( - se prvni akce RC automodelafl to-
hoto vyznamu v CR vydafila, ale pfesné po-
soudit to musi jini. Pouze velikost aut je jina,
jinak starosti a prace je jako se zavodem aut
skute¢nych. Podékujme proto predsedovi
organiza¢niho vyboru J. Cervenkovi, Fediteli
zavodu ing. V. Tumpachovi a vSem dal$im
nejmenovanym, ktefi se o vydafené mistrov-
stvi Evropy postarali. Dokonce méli pofada-
telé ,objednano” i pocasi, a tak myslim, ze
vSichni se budou do Pofi¢i nad Sazavou ra-
di vracet.

Buggy prekonavali naro¢né Useky na okruhu skokem.
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Zavérem jesSté nékolik zajimavych infor-
maci, které nam laskavé poskytl J. Cerven-
ka. - Technika: Nejpouzivanéjsi motory -
Nova Rossi, Rossi, OPS, CMB; podvozky-
Kyosho MP-S, Crono, TAG, Laro; serva - Ko
Propo, Futaba, Sanwa; RC soupravy - Ko
Propo, Futaba, Sanwa. Pfimo v depu
jezdcl méla Stanek firma Medial Pro (vyrob-
ce pneumatik), kter4 zasobovala ,obutim" v
prib&hu zavodu své smiuvni jezdce. - Na
pofi¢ské trati se najelo v pfepoctu na jedno
auto (model) 25 000 okruhl, coZ repren-
zentuje vzdalenost ca 7 500 km a ca 260 |
paliva. - Pribéh celého ME 97 sledoval od
stfedy tym (8éf, jezdci) z Japonska od fy
KYOSHO. Dalsi tyden - pondéli, atery - po
skon€eni mistrovstvi si pronajali trat. Velice
pilné zde trénoval konstruktér a Spickovy
jezdec firmy KYOSHO A. Kanai, dal$ijapon-
sky Spickovy jezdec a pfizvani jezdci z kaz-
dého statu. Takto méli moznost pfFitomni
jezdci sledovat pfipravu zavodniho vozu

Miss ME 97 Lenka Havelkova.
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(5 minut jizdy, celd zména pérovani, diferen-
cialli, spojky atd. a zase testovaci jizda),
$pickovych mechanikl( a pilotd. Tito jezdci
opravdu trénuji a testuji velice intezivné, ja-
ponsky pilot zacal trénovat v 9 hodin a s ma-
lou prestavkou na obéd neustale jezdil a
,montoval' az do 18 hodin. V priib&hu testo-
vacich jizd si v8e zapisoval. - Pan Kanai z
Japonska velice ,obdivoval® nezapomenu-
telny vlz Trabant, s kterym se také svezl.
Nékolik dalsich ,dojm@" z ME 97 vam po-
skytne plan okruhu Homolka, fotografie a
stru¢né vysledky.
L. Putz
Foto: autor a V. Stejskal

Okruh HOMOLKA pro

Délka okruhu: ca 300 m
Sifka okruhu: ca 4 m (minim.)
Povrch: hlinity

(nédkres areéalu):

PS - prostor startu

Z - stanovisté zavodnikd

D - depo

B - Penalty box

M - méfici smycka

S - skoky
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Start findlového zavodu.

Stupné vitéz( ME 97.

RC automodely Off Road
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MISTROVSTVI EVROPY 1997

Kategorie Off Road 1 :8
(140 startujicich, prvnich 20):

1. D. Reckward (D), 87 (45:12,47); 2. P.
Lachat (F), 87 (45:26,04); 3. J. Booth
(GB), 86 (45:22,54); 4. A. Laffranchi (I),
84 (45:13,98); 5. S. Lenzi (I), 84
(45:21,81); 6. L. Harris (GB), 84
(45:37,63); 7. M.  Amilon (S), 83
(45:05,25); 8. M. Dapporto (I), 81
(45:03,82); 9. F. Magi (), 81 (45:19,30);
10. A. Catozzi (I), 71 (45:17,18). 11. S.
Chaffardon (F), 38 (20:14,46); 12. C.
Mougin (F), 38 (20:24,85); 13. A. Cen-
nari (I), 38 (20:25,87); 14. D. Crompton
(GB), 37 (20:03,02); 15.J. Sartel (F), 37
(20:03,60); 16. D. Vega Prias (SP), 37

(20:04,15); 17. J. Hazlewood (GB), 37
(20:05,33); 18. M. Monesi (), 37
(20:06,25); 19. M. Baruzzi (I), 37
(20:11.75); 20. E. Weinmann (D), 36
(19:44,24).

MISTR EVROPY 1997 Daniel RECKWARD,
Némecka spolkova republika. Daniel pouzil
pro vitézny zavod tento material: Karoserie -
(lexanova, typ buggy), podvozek - Kyosho
(kombinace kompozitu a duralovych profild),
motor - R+B (objem 3,5 cm3, pneumatiky -
Kyosho (typ H-Pin), serva - Hitec, RC soupra-
va Hitec, sloZenipaliva - metanol, synteticky
olej, 15 % nitrometanu.

lim W ;L

Od pétku 27. 6. do soboty 28. 6. 1997 hostily prostory klubu AMK
Cheb gastniky dal$ich zavod( serialu M CR pro automodely SRC.
Soucasti serialu (NASCAR) je také pohar modell historickych voz(
(Old Timer Cup). Diky tomu, Ze to byl jeden z poslednich zavodd pred
prazdninami, bylo startovni pole dobfe obsazené.

Aby bylo moZno zvladnout cely pfipraveny program mitinku - 7 za-
vodd NASCAR, 2 zavody Old Timer - za¢ina se zavodit v patek ve&er
po ukongeni tréninku a technické prejimky. U pfejimky se prezentova-
lo tfiadvacet zavodnik( ze sedmi klub(. Zavody byly zajimavé, diky cel-
kovému systému startuji ve finale vSichni pfihlaSeni modelafi, jednotli-
vé skupiny jezdcl se méni vzdy po odjetém zavodu. Chebska auto-
draha je ¢tyfproudova, délka okruhu 32 m.

Celkové vedeni v obou kategoriich si svym vitézstvim upevnil Josef
Korec (ESRT Praha), Uspésné bodovali i dal§i zavodnici z pfednich

mist tabulky. Technika modeld je dana stabilnimi pfedpisy a tak boje o
co nejlepsi umisténi a pfipadny postup do vyssi skupiny byly v jednot-
livych zavodech velmi vyrovnané, navic jezdi na draze vzhledové atrak-
tivni modely.

Il. mitink se povedl, $koda, Ze se zatim mistnim pofadateldm neda-
fi zajistit alespofi minimalni podporu sponzord, coZ by jisté zavodu za-
fazenému do mistrovstvi republiky prospélo.

lll. mitink by mél byt usporadan v terminu 3. az 4. fijna klubem
ESRT Praha. Na mitink bude v nedéli 5. fijna navazovat XX. ro¢nik za-
vodu DVEMA SMERY pro makety historickych automobill, pofada
SCRC-Praha 7. (Mistem konani obou akci by mél byt DDM Praha 7 na
Letné.)

EF
Foto: autor
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VYSLEDKY
(Poradiv Il. mitinku (prvnitfi), celkové pofadi (prvnich Sestjezdc(.)

MISTROVSTVI CR, kateg. PlaFit - NASCAR (23 zavodnik(): 1
Jos. Korec (Ford Thunderbird - Maxwell House), ESRT Praha, 252
bodd; 2. M. Vositka (Buick Regal - STP), SRC Chomutov, 224; 3. L.
Folk (Chevrolet Lumina - Pulorator), RMS Most, 172.

Celkové (27): 1. Jos. Korec (ESRT Praha), 496; 2. Jan Korec
(ESRT Praha), 365; 3. L. Putz (SCRC-Praha 7), 348; 4. V. Klein (SRC
Slany), 331; 5. J. Prazadk (SRC Chomutov), 321; 6. V. Basak (MC
SRC Most), 304.

OLD TIMER CUP, kateg. Old Timer (7): 1. Jos. Korec (Mercedes-
Benz 300 SL), ESRT Praha, 32 bodl; 2. M. HoSek (Chaparral 2D),
RMS Most, 2.2; 3. L. Putz (Ferrari 250 GT SWB), SCRC-Praha 7, 22.

Celkové (11): 1. Jos. Korec (ESRT Praha), 64; 2. M. HoSek (RMS
Most), 46; 3. L. Putz (SCRC-Praha 7), 42; 4. M. Perel (SCRC-
Praha 7), 26; 5. J. Kalfeft (SCRC-Praha 7), 26; 6. L. Bouda (SCRC-
Praha 7), 15.

Historiky kategorie Old Timer (1 : 24).

V8echny zGu€astnéné modely kategorie NASCAR (méfit-
ko 1:24).
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Anketa mezi G¢astniky MS 1997 - PLZEN

Jiz v minulém seSitu (8/97) jsme zvefejnili pomérné po-

drobnou reportaz z plzeriského mistrovstvi svéta v draho-

vych automodelech - SRC. Protoze zde bylo mnoho vybornych

modelafd a zavodnik(, udélali jsme mezi nimi malou anketu a

zeptali jsme se na nékteré okolnosti kolem drahovek v jejich ze-

mi. Jejich odpovédi a nazory by jisté mohly pfiznivce ,Slot ra-
cingu”, a nejen je, zajimat.

Celkem jsme oslovili dvanact G&astnik(l z dvanécti rliznych
statli, kterym jsme polozili p&t zakladnich otazek: 1) Kolik je ve
vasizemi autodrah pro SRC sport? 2) Kter4a kategorie je u
vas v soucCastnosti nejoblibenéj$i? 3) Je ve vasizemi organi-
zovano narodni mistrovstvi? 4) Jaké jsou u vas problémy s
timto druhem modelafského sportu? 5) Jak jste byl spokojen
s mistrovstvim svéta v Plzni?

V ¢lanku nejsou fazeni podle abecedy, ale podle toho jak
jsme je oslovili, kdyZ se nam je zastihli ve volnych chvilich mezi
zavody. Dnes najdete odpovédi prvnich Sesti modelard.

WBKEM

Andrea BALDUCCI, Italie (stat), Forli

(mésto), Easy Slot Forli (klub). 1) Pfi-

blizné dvacet drah. Vyborna je napfiklad

osmiproudovka na severu Italie v Rimini,

kterd je vhodna pro rychlostni tfidy G27

a G7. 2) Pfedevsim tfida G6, ale v méfit-

ku 1:32. Jezdi se také PR/32, G12 atd. Jsou problémy s mis-

tem, proto se jezdi pfevazné kategorie v méfitku 1 : 32, proto-

Ze vétsina drah v Italii je z Gspornych ddvodd (drahé najemné,

malé prostory) ur€ena pouze pro tyto mensi modely. 3) Ano je,

vétSinou jako jednordzovy podnik. Juniofi (Zaci) jezdi zvIast. 4)

Tato disciplina trochu stagnuje, problémy jsou pfedevs$im s pro-

storem pro autodrahy a klubovny. Nékdy by je bylo moZzné se-

hnat, ale bylo by nutno platit pfili§ velky najem. Tato situace ve-

de k stavbé prostorové Uspornéjsich drah vhodnych predev§im

pro ,tficetdvojky". Trochu problému je také s pravidly, kterd né-

kdy nemaji kontinuitu s témi pfedeslymi. Problematicky je také

urgity monopol prodejcl - dealerli - modelaiského materialu pro

SRC. 5) Standardné dobry zavod, v Brné se mi libilo ponékud
vic. Kvalita drahy je vybornéa, Ogilvie postavil jiZ mnoho drah.

Martin GRAMANN, Rakousko, Viden,
MRC Vienna.
kousku ¢tyfi drahy, které jsou svoji kvali-

tou pouZzitelné pro
rychlou tfidu G7 a

1) V zasadé jsou v Ra-

dalsi kategorie
,Wing car“. 2) Hod-
né popularni je ka-
tegorie tfidy 12 a
dalsi ,Scale" kate-
gorie. 3) Narodni
mistrovstvi u néas
pofadano neni. 4)
V  podstaté trva
standardni situace,

Martin Gramann z vi-
deriského klubu
MRC. Dlouholety pfi-
tel mnoha naSich au-
tomodelard.
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pfiliS mnoho se neméni i kdyZz samozfejmé technologie draho-
vych modeld jde stale kupfedu. 5) Drahaje excelentni, méla by
ovS8em mit ponékud tvrd$i zdroj, resp. stabilnéjsi. Je zde trochu
maly pocet Gcéastnikl, byva jich az padesat. Pro zavodniky z
USA a zamofi je takova Gc¢ast na MS v Evropé ponékud néaklad-
na. Otazka navic. Jak vidite své Sance ve tfidé G7? Budeme
bojovat, asi budou rozhodovat i kolize a poruchy.

Gert FRANSSEN, Belgie, Antverpy,

MRC Vienna. 1) Nyni v podstaté zadna

kde by se pofadaly zavody. 2) Na tuto

otazku je tézka odpovéd. Zavody praktic-

ky nejsou, kazdy jezdi s tim co se mu libi

a naco ma. 3) Ztoho samozfejmé vyply-

V4, Ze neni pofadano ani narodni mistrovstvi. 4) | natuto otazku

je podobn& odpovéd. Nejsou pofadany zavody a to je hlavni pFi-

¢inou stagnace belgickych drahovkail. Néktefi zavodnici viak

objizdéji zavody v ciziné. 5) Draha v Plzni je standardné dobré-

ho ,kanadského" provedeni. LepSi, tvrd$i, by mél byt zdroj, pfi

jizdé vice zavodnikd klesa napéti. Zkouseli jsme to méfit. Kdyz

jede jeden jezdec dava zdroj prakticky to co je tam nastaveno,

pfiblizné 14,9 V, ale kdyz jede vSech osm klesa napéti na ne-

celych 10 V. Jinak se nam v Plzni velmi libi. Pokud se v8e po-

dafi (jednani, Uprava zdroje atd.) mohlo by byt mistrovstvi Evro-
py 1998 na zdejSi draze.

Gert Franssen pfipravuje Martinovi v depu model tfidy G7.

(Gert byl v Plzni pfedev§im jako mechanik M. Gramanna,
ale startoval také ve tfidé G27, kde ziskal vyborné 9. misto ze
tfiatficetijezdcl. Pozn. autora.)

Gugu BERNANDINO, Brazilie, Sao

Paulo, (V klubu neni, jezdisam za sebe.

Pozn. autora) 1) V Brazilii je kolem tfice-

ti drah. 2) Hodné se jezdi kategorie G20,

coz je podvozek z dratli a pouziva se mo-

tor Mdra 20, dost se také jezditfida GT12

a samoziejmé i G27 a G7. 3) Mistrovstvi je pofadano, ale bez
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vékového rozdéleni zavodnikl(. Byva jednorazové, oviem roz-
délené na Sampionat pro kategorie ,Scale cars" a ,Wing cars".
4) Zajem o automodely SRC je celkem primérny. MladezZ se
nyni vénuje pfedevsim pocitacovym hradm. Modelafina je prili§
nebavi. 5) Celkova Uroven plzefiského Sampionatu je velmi
dobra, vcelku iorganiza¢né. Pfipada mi, Zze nékdy je zavod roz-
hod¢imi pfili§ ¢asto zastavovan, oviem uznavam, Ze nékdy je to
skute&né& pfi kolizi vice modell nutné.

Gugu Bernandino z Brazilie se svym modelem. On ajeho kolega
Jose Serra byli nejvzdalenéj§imi ucastniky plzefiského MS.

Kimmo RAUTAMA, Finsko, Kouvola.

1) Ve Finsku je pfiblizné tficet drah pro

SRC. 2) Oblibené jsou tfidy ES (Euro-

sport), jezdi se také ,sedmadvacitky" a

G7. Pro mladez je uréena tfida G15, kde

je zaveden podvozek standardni mezina-

rodni Grovné, ale pravidly je velmi limitované pouZziti motoru. T¥i-
dy PR jezdi pfedev§im Z&ci a juniofi. 3) Automobilové modelaf-
stvije ve Finsku zafazeno pod narodni automobilovou federaci.

Narodni mistrovstvi je organizovano predevSim v kategoriich
ES, G7 a G15. Juniofi (Zaci) do Sestnacti let jezdi své mistrov-
stvi zvlast. 4) SRC modelafstvi se pomérné drzi, ale trochu upa-
da klubovy Zivot. Klesa i polet zavodl, pied deseti lety byl za-
jem mnohem vétsi. 5) Mistrovstvi v Plzni je standardné dobré,
draha je Spickova, zdroj neni pfili§ stabilni, mél by byt vyrazné
tvrdsi. Otazka navic. Co Fikate tomu, Ze jednim ze sponzorl
tohoto svétového Sampionatu je také prodejce finské vodky
~Finlandia"”. Jsem tim samozfejmé poté&Sen, vyborny je také pl-
zensky Prazdroj. Ve Finsku by oviem nebylo mozné aby se na
automobilovych zavodech propagoval alkohol.

Mario SCHONE, Némecko, Mnichov,

MRC Vienna. 1) V Némecku je ¢trnact

drah. 2) Oblibené jsou tfidy ES/24, G27.

Jezdi se kategorie s ,Flexi" podvozky,

klasické ,Produksny" (PR) pfili§ ne. 3)

Mistrovstvi se jezdi jednorazové a jedou

v8ichni spoleén&. 4) Clenska zakladna je pomé&rné Gzka, pfi-
blizné sto lidi se vénuje tfidam flexi, pfiblizné deset lidi jezdi
G27. 5) Draha je vybornda, rychla a kvalitni. Neni pfili§ dobry
zdroj, pfi vétSim

zatizeni klesa na-

péti. Jinak jsem s

mist-
spoko-

plzefiskym
rovstvim
jen.

Libor Putz
Foto: autor
(Pokrac¢ovani)

Mario Schéne s
poharem za vitéz-
stvi v ,Lap Time"
tridy G7.

AUTOMODELISKY
VIKEND

Vikend vyhrazeny pfiznivedm drahovych
automodell (SRC) bude uskuteé¢nén v
Domé déti a mladeze v Praze 7 (Na vysSi-
nach 1000, PRAHA 7) ve dnech 3. az 5.
fijna 1997.
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3. -4. 10. (patek, sobota)

Ili. mitink NASCAR. Pofada klub ESRT
Praha na osmiproudové autodraze Czech
King. Serial zavod@ mistrovstvi Ceské re-
publiky, kateg. PlaFit - NASCAR (modely
americkych voz( Stock Car v méfitku
1 : 24), 7 zavodl. Serial zavodl Old Ti-
mer Cup, kateg. PlaFit - Old Timer (mo-
dely historickych sportovnich automobild
v méfitku 1 : 24), 2 zavody. Kontakt, ad-
resa: Josef Hensi, Bulharska 10, 101 00
Praha 10.

5. 10. (nedéle)

DVEMA SMERY - XX. ro&nik. Pofada
klub SCRC-Praha 7 na osmiproudové au-
todraze LETNA. Klasicky pohéarovy zavod
pro modely historickych automobild. Vy-
psany jsou rlizné tfidy: A4/24, Old Timer,
Old/24 atd. Hlavni zavod, ktery je vypsan
pro tfidu A4/24 (zavodni automobily do .
1939), se jede na draze dvéma sméry.
Kontakt, adresa: Libor Putz, Pod sva-
hem 1521/16, 143 00 Praha 4.
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ovyato.
KUb

V severoCeském Mosté vznikl novy
klub, jehoz Elenové se zabyvaji drahovy-
mi automodely-SRC. Novy klub, ktery je
zaglenén do Svazu modelaft CR, se pre-
zentuje nazvem Racing Motor Sport
Most (RMS Most). Aby se mohla ¢innost
tohoto klubu zdarné rozvijet ziskali ¢leno-
vé klubu autodrdhu z Nové Paky, Jesté
na podzim budou mozna uspofadany né-
jaké zahajovaci zavody, na pfisti rok jsou
naplanovany zavody, které budou zahr-
nuty do kalendafe SMCR.

Autodrahu (viz ndkresy, atechn. Gdaje)
je mozno postavit ve tfech variantach.
Zakladni ,novopackalvarianta ma délku
okruhu 26 m, dal3i dvé 34 m.

Kontaktniadresa: Milan HoSek (pfed-
seda klubu), Dobnerova bl. 236/A, 434
01 Most.

M. HoSek

Autodraha RMS Most

Délka okruhu: 26 m (34 m)
Pocetjizdnich pruht: 4 (rozte¢ 130 mm)

Povrch: pfeklizka, Sedy matny latex
Vodice: stinéni (9x1 mm)
Zdroj: 8, 10, 12, 14, 16 V/ 30 A
Pogitani okruha: elektronické

Pozn. PfevySeni 1000 mm

Denné 10 -18 hod.

16. -19.10.1997
VELETRZNI PALAC

" PRAHA
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RMS MOSt

21

6. MEZINARODNI MODELARSKA

VYSTAVA A HOBBY VYSTAVA

6. INTERNATIONALE MODELLBAU
UND SPIELZEUG AUSSTELLUNG
6TH INTERNATIONAL EXHIBITION
OF MODELS AND TOYS
Modely letadel, bojové techniky,
aut a lodi, modelové Zeleznice,

modelarské a hobby néaradi,
lepidla, barvy, modelarska literatura

Poradéa: Dart- veletrhy a vystavy, Na Pankréaci 30,

140 00 Praha 4, tel.:(+4202)61215357, 61001150,
fax: (+4202)61215358
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poloviCcn

Souslovi ,poloviéni nula“ mize pfipadat
- pfedevdim milovnikdm matematiky - po-
nékud nelogicky, ale Zelezni¢ni modelafi
vam mohou potvrdit, Ze poloviéni nula exi-
stuje a Zze polovi¢ni nula je méné nez nula
cela.

KdyzZ se pfed valkou zacaly vyrabét prv-
ni zelezniéni modely - mimochodem prvni
primyslové vyrobené Zelezniéni modely o
rozchodu koleji 48 mm poh&néné pruzi-
novym pohonem byly pfedstaveny na Jar-
nim veletrhu v Lipsku roku 1891 - bylo
zvoleno, ivzhledem k tehdej§im technolo-
gickym moznostem, méfitko 1 : 32, kde
vychazi rozchod koleji 45 mm (44,84),
pokud bereme za meéfitko nejrozsifenéjsi
rozchod skute¢né Zeleznice -1435 mm.

Tato velikost byla pozdéji jako ,zéklad-
ni" oznacena fimskou ¢islici I. Tehdy se
vSak pocitalo spiSe se zvétSovanim veli-

kosti modeld (méfitka), a tak méfitko
1 : 28 bylo oznaceno ¢islici Il, méfitko
1 : 20 ¢islici lil. Technologické moznosti

vyroby a obliba Zelezni¢nich modeld umis-
ténych v bytovych prostorach v8ak ovlivni-
ly vyvoj opacénym smérem, tedy ke zmen-
Sovani modell. Protoze po &islici |je nej-
bliz§1 mensi &islici 0, byla tato nova veli-
kost Zelezniénich modeld v mé&fitku 1 : 45
oznacena nulou, coZz dava rozchod koleji
32 mm. V roce 1936 pfiSla némecka fir-
ma Marklin s modely v méfitku 1 : 90, kte-
ré byly oznaceny jako velikost 00. Pfes to-
to zmensSeni v8ak rozchod koleji od Mark-
lina byl 16,5 mm, a ne 16 mm jak by od-
povidalo méfitku 1 : 90.

Zasluhou evropské organizace ZzZelez-
niénich modelait MOROP byly po valce
zavedeny urcité normy (NEM) pro rozmé-
ry a velikosti zelezni¢nich modell pfi je-
jich vyrobé. Z tradice byla zachovana veli-
kost I, problémy nenastaly ani z velikosti
0. Ty pfinesla az velikost 00 ajeji rozchod
16,5 mm. Protoze vSak rozchod modelo-
vého kolejiva 16,5 mm byl nejrozSifenéjsi
a rozchod koleji je u zeleznice tim nejdu-

i nula?

rozmérem, bylo po pfepoctu
rozchodu zvoleno méfitko 1 : 87. Aby se
toto ,normované" meéfitko odliSilo od mé-
fitka 1 : 90 (velikost 00) byla tato velikost
oznacena HO, némecky ,Halb nul", tedy
vlastné poloviéni nula (32 : 2 = 16).

Jisté jste slySeli hovofit nékteré zelez-
niéni modelafe o tzv. ,tétééku", ,enku*, ¢i
szetku". Oznaceni velikosti TT (méfFitko
1 :120) vzniklo z anglického vyrazu ,tab-
le train", nebo-li stolni Zeleznice. V této
velikosti se opravdu muze zakladni oval
koleji sestavit na vétSim stole. Postupem
¢asu dochazelo k dals$imu zmenSovani
modell. Vznikla velikost N (mé&fitko
1 :160), jejiz oznaceni pochazi z némec-
kého slova ,neun“ (devét) protoze roz-
chod kolejiva ma rozmér 9 mm. Od roku
1977 byla v NEM zavedena velikost Z.
Néazev je odvozen od posledniho pismena
v abecedé. Uté&chto modelll méa znadcit to,
Ze jde o posledni nejmensi velikost - mé-
fitko 1 : 220, rozchod 6,5 mm.

Clanek o ,polovigninule” dopliiuji snimkem &asti kolejisté v sou€asné nejmensivelikosti - Z. Kolejisté, kde je vée zmenSeno do
méfitka 1: 220, postavil kolinksky modelaf Ladislav Javirek - pfedseda KZM Kolin.
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Prodejni cena, udavana u kazdého vyrobku,
je pouze pfiblizna, bud doporu¢ena vyrobcem,
nebo zjisténa vjednom z obchodd, kde je vyro-
bek k dostani.

Obchodnici, ktefi maji zajem o prodej pfed-
stavovanych vyrobkd zjisti pfesné podminky u
vyrobce nebo dodavatele, redakce s nimi neni
seznamena.

HOT - SHOT

Probarvené laminatovéa skofepina lodniho trupu
vhodn& pro soutézni pouziti ve tfidé MONO 1. Di-
ky pfi€nému stupni na trupu, dosahuji modely s ty-
pem HOT-SHOT vy3$§i rychlosti proti pfedeslému
typu SHOT. Doporuceny pohon pro model s timto
trupem: elektromotor ,velikosti* 540 a NiCd Aku -
7 €lankG 1700 - 2000 mAh. Na pfani Ize objednat
vyztuzeni z kevralové nebo uhlikové tkaniny.
Vyrabi: Machan Model Production
Prodava: Modelar - M. Variouch, Korunovaéni
16, Praha 7
Cena: 663 K&

JISKRIVA SVICKA

BOSCH se zavitem M14 x 1,25 mm a kuzelovym
stykem tésnicich ploch, je uréena pro benzinové
motory o objemu vélce nad 20 cm J. Lze ji pouZzit
pro vSechny tuzemské i dovazené motory s ja-
kymkoli bezdotykovym zapalovanim, s Gspéchem
ji 1ze nahradit jiné pouzivané typy svicek, napf.
Champion.

Vyrabi: BOSCH, Némecko

Prodava: Mikro, Priib&znéa 21, Praha 10
Cena: 120 K¢

Vybije¢ DIS 10/15
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Jde o miniaturni elektronicky vybije¢ NiCd aku-
mulatord, ktery zabrani vytvofeni ,pamétového
efektu" u téchto akumulatord. Vybije& pracuje tak,
Ze zpocatku vybiji akumulator velkym proudem
(danym velikosti externi zatéze), jakmile se napéti
akumulatoru pfiblizi nastavenému napéti, proud se
postupné sniZzuje az na nastavenou hodnotu 10
mA. Napéti na akumulatoru neklesne pod nasta-
venou mez a tudiz nemize dojit k pfepdlovani nej-
slabsiho ¢lanku. Vybijeni se provadi automobilo-
vou zarovkou 12 V/50 W. Maximalné Ize vSak pou-
Zit zarovky dvé (12 V/100 W). Nedoporucuje se
pouziti halogenovych zarovek. Po&et ¢lankd NiCd
6 az 15, max. vybijeci proud 10 A. Rozmé&ry vybi-
jece 80 x 45 x 23 mm.

Vyrobce: JETI Model

Prodava: Modelar - M. Vanouch, Korunovacni
16, Praha 7

Cena: 590 K&

RED EAGLE

41-a*:.-

Takto romanticky - Rudy orel - je nazvan model
letadla pro zaéinajici nebo rekreaéni modelafe. V
krabici z tvrdého kartonu je uloZen rozloZzeny mo-
del jehoZz montaz (neni potfeba néafadi jen Sikovné
ruce) je hotova za ca 10 minut, obrazkovy navod
je uveden na krabici. Trup je z plastické probarve-
né hmoty, kfidlo a vySkovka z pé&nového polysty-
renu s atraktivnimi polepy, dvoukoly podvozek je
opatfen aerodynamickymi kryty kol. K pohonu
modelu (vrtule) slouzi gumovy svazek (ve stavebni-
ci je pfilozen i ndhradni). Rozpéti 480 mm, délka
390 mm.

Vyrabi: Gunter Flugspiele, Némecko
Prodava: TESCO, Narodni tfida 26, Praha 1
Cena: 599 K&

KLESTOVY AMPERMETR

Digitalni pfistroj v pfiru¢nim provedeni je uréen
pro méfeni proudu. Mén hodnoty proudu protéka-
jiciho vodi€em v rozsahu 0 az + 199,9 A. Pfistroj
je opatfen dobfe ¢itelnym numerickym displejem.
Citlivost méfeni umozfiuje pfesné méreni proudo-
vych hodnot v uvedeném rozsahu. V modelafstvi

MODELAR a MODELY - 9/1997

Ize vyuzit zejména pro méfeni spotfeby u elektro
pohond, zhavicich svitek, upotiebeni najde jisté i
v doméci dilné.

Vyrabi: Graupner (Tchajwan), Némecko
Prodava: PM Pecka modelar, K. Svétlé 3 , Pra-
ha 1

Cena: 2338 K&

TATRA 600 Tatraplan

Detailné provedeny sbératelsky model (méfitko
1 :87) zndmého ,Tatraplanu" z roku 1949. Sta-
vebnice je z kovové slitiny - podvozek (v€etné in-
teriéru) a karoserie. Kola z plastické hmoty (hfi-
delky ocelové), zaskleni z ¢irého plastu. Pomérné
jednoducha montaz vyZzaduje pouze trpélivost, od-
litky jsou provedeny Cisté, pro sestaveni staci béz-
né naradi, jehlové pilniky, nlizky, lepidlo atd.
Vyrébi: V & V model, Fr. Ve€ernik, Varnsdorf
Prodava: Modelafské prodejny (mozno objed-
nat i u vyrobce - Fr. Ve€ernik, Plzeriskad 1983,
Varnsdorf
Doporugena cena: 122 K&

ZBRANE

ve stojanu. Jako doplnék k figuram vysky 120 mm
jsou vyrabény dvé rGzné sady zbrani - 15. a 16.
stoleti (viz snimek). Modely zbrani jsou odlity z ci-
nu, jedna sada obsahuje Sest kusl rGznych druh(
zbrani.

Vyrabi: TP Model (Teplice) ve spolupraci

s firmou Marek

Prodava: TP Model, Un€insk& 1549/8, Teplice
(formou zéasilkové sluzby)

Cena: 125 K&
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VW 82 Klbelwagen. Pro némeckeé jednotky bylo téchto volkswagen( wro-
beno 55 000 kusl. Tento osobni terénni automobil jisté mnozi pamatuiji i z
povale¢ného provozu, kdy se mnoho trofejnich ,,kyblvagni' pohybovalo na
nasich silnicich. Dnes uz jej Ize vidét pouze pfi podobnych akcich jako byla
ta v LeSanech.

A toto je znamy gazik, neboli GAZ 69 z roku 1957. Tehdy wyvijené prototypy
naSich malych terénnich vozidel (napf. Tatra 804, Skoda 973 atd.) byty po-
vinné nahrazeny timto sovétskym dzipem.

Legendarni Jeep Willys MB (1942). Na wyrobé t&chto automobill, které
vilastné daly jméno celému druhu vozidel (Jeep/dzip), se za druhé svétové
valky podilely tfi americké firmy - Willys Overland, Ford a Bantam.

Trindpravovy Stabniautomobil Praga AV (1936) v ele kolony historickych vo-
jenskych vozidel. LeSany 1997.

lohy. Pro pfiznivce pozemni KOLECH

BT je otevieno od lofiského

roku Vojenské technické muzeum ACR v Le$anech. V sobotu 26. 7. pfijeli
do arealu muzea Ucastnici akce . POSAZAVSKY SRAZ (24. - 26. 7), kte-
fi udrzuji historickou bojovou techniku v provozuschopném stavu. Né&kolika
snimky si pfiblizme ¢ast zu¢astnénych vozidel.

V Cisle 6/97 jsme v této
rubrice pfedstavili modely
bojové techniky. Inspiraci k
modelim (maketam) jsou
ovSem vzdy skute¢né pred-

Foto: Libor Putz

Znacka na n&drzi motocyklu s lodi¢kou mlize trochu klamat. Nejde o moto-
cykl znacky BMW, ale v tehdejSim SSSR licencéné vyrdbény M 72 z roku
1938.

Tatra 805 Komando (1954). Znama ,,Kacena“ tentokrét s platénou stfechou
kabiny. Vtéto Upravé - Komando - byla vyrabéna pro zvlastnijednotky &s. ar-
méady.

Cesky dzip Skoda 1101 P z roku 1949, nazyvany také bojovy Tudor nebo
,.Bojak". Otevieny automobil s karoseriijednoduchych tvard byl dodavan ar-
madg a dal$im pohotovostnim sborfim. Swj Gicel vpovalecném obdobijisté
splnil, ale neslo o skute¢ny terénni vz, podvozek byl témér shodny s osob-
nim vozem a nebyl vybaven ani uzavérkou diferenciélu.



V Poric¢inad Sazavou bylo usporadano ME 97 v RC automode- Jak C-11 - model o kterém se hovori. Podrobny ¢lanek a dalSi fotografie obfiho modelu
lech buggy. Na snimcich vam predstavujeme kompletni pod- prineseme v dalSim ¢isle.

vozek od fy Kyosho (4WD) a spalovaci motor Rossi R21 HP-HT.

Reportaz z tohoto vrcholného zavodu najdete uvnit ¢isla.

Nadherna minimaketa dvouploSniku Aero A-18 od A. Alferyho.

MS 1997 Velenje, Slovinsko. Drzitel ,bronzu' ve tfidé FSR Eco
S Viktor Sebesta sice bydli v Opavg, ale jeho domovskym kiu-
bem je KLM Nachod. Vroli mechanika se jiz zaucuje jeho syn.

Foto: Ing. L. Koutny, J. Lejsek, R. Cerny, V. Stejskal.

Piper PA-18 Super Cub Aloise Simona z Uherského Hradisté. M. Slet obfich model v
Olomouci-Bohurovicich, strana 8, 9.



