


Maketa historického

Poteze XXV II A2 je
praci L. Svobody z LMK
Mélnik. V méf.tku 1:7
ma rozpéti 1300 mm, plo-
chu 30 dmla s motorem
MW S 5,6 vazi 1500 g

2 Jednopovelovy R/C
model (ovladana smé-
rovka a motor) M. Her-
bera z Prahy. Rozpéti
1570, délka 1080 mm, plo-
cha kfidla 38 dm1 motor
56 cm8 vrtule Tornado
Nylon 254/152 mm, véha
bez paliva 2350 g. Apara-
tura (nyni) ORBIT 1, ser-
va Bonner na gumu

Rychlostni €lun mist-

ra sportu V. Dvoraka
z brandysského klubu.
Délka 940, Sirka 290 mm,
vaha 620 g, motor MVVS
2,5 R, vrtule 180/160 mm,
rychlost 125—130 km/h

4 Zelezniéni modelaF-
stvi zahrnuje i stavbu
objektd. Nadrazni hrad-
lo velikosti TT z bilého
plechu tl. 0,5 mm zhoto-
vil brnénsky modelaf J.
Sindler

Rychlostni model

automobilu tfidy 10
cm8 prazského modelafre
M. Krupky

Jednopovelovy R/C

model (ovladana smeé-
rovka) z tuzemského ma-
teridlu je konstrukci J.
Fary z Dablic u Prahy
(Prostfedni 622). Rozpéti
1500, délka 1040 mm, plo-
cha 395 + 5 dm1 motor
MVVS 25 D, vzletova
vaha 1760 g s aparaturou
Beta



Mimoskolni technicka vychova modelar

Plukovnik A. ANTON, UV Svazarmu

Jiz nékolik meésicll probiha na ministerstvu 3kolstvi a kultury jednani o tom, jak zlepsit téch-
nickou vychovu mladeze na Skolach, zejména pak na Skoléach I. cyklu. Tyto otazky se zkoumaji
a feSi z hlediska povinné vyuky a z hlediska organizované mimoskolni vychovy mladeze. Jsou

to problémy velmi slozité.

Ukazme si to na nékterych prikladech.
U/azuje se na priklad o vybudovani jednot-
ného systému zasobovani Skol materialem
pro povinné vyucovani i pro zajmovou tech-
nickou c¢innost. To bude jisté vyzadovat
v okresech nemalo obétavého a organizac-
niho Usili funkcionard 3kol. Zkoumaji se
otazky, jak dobudovat a vybavit mistnost
pro $kolni dilny, laboratofe a zajmové
krouzky, jak vyuzivat externich ucitelG
v ramci pracovniho vyu€ovani a odmeénovat
vedouci zajmovych technickych krouzkd na
Skoléach, jak pripravovat kadry apod., coz
v celku bude vyZadovat i znacnych finan¢nich
prostfedkdll, které by musely byt zahrnuty
do celkového rozpoctu.

Nas modelafe pochopitelné zajimaji
problémy, které se bezprostfedné dotykaji
nasi zajmové Cinnosti. Z tohoto hlediska je
nam nejblizsi pracovni vyuc€ovani, jehoz
osnovy pro 6.—9. roéniky ZDS obsahuji
Ukoly v oblasti modelarstvi. Dale jsou to
samoziejmé zajmové technické krouzky
mladeze na téchto Skoléach, které se bezpro-
stfedné zabyvaji leteckym, lodnim, automo-
bilovym, raketovym nebo Zelezni€énim mo-
delarstvim.

Zkoumaji se opatfeni, jak dale zkvalitnit
napli pracovniho vyucovani. Vedle nesporné
kladnych vysledkl, kdy v rdmci pracovniho
vyucovani zaci zhotovuji uzite¢né a zajimavé
néazorné pomucky pro $kolu nebo riizné vy-
robky pro Skolni vystavy, STTM apod. vi-
dime, Ze v ramci tohoto pfedmétu zaci pra-
cuji vétSinou na samoucelnych a pro né nud-
nych predmétech. Skolsti pracovnici maji
upfimny zajem na tom, aby Zaci v ramci
tohoto vyuc€ovani pracovali na vyrobcich po-
kud mozno funkénich, podnécujicich jejich
pfirozené zajmy a soutézivost. Stavba mo-
deld rGznych druhl v hodinach urgenych
pro kombinované prace plné odpovida shora
uvedenym u&ebnim osnovdam zDS. Mode-
laFstvi, organizované Svazarmem a DPaM,
mlize proto G&inn& pomoci k oZiveni a zkva-
litnéni naplné tohoto pracovniho vyucovani.

Pokud jde o ¢innost mimoskolnich, ftj.
zajmovych technickych krouzkd mladeze na
Skalach, neodpovida jejich pocet a Uroven
soudobym potfebam technické vychovy
mladeZe a jejimu zadjmu o tuto €innost. Zde
Casto chybi potfebna iniciativa a koordi-
nacni Usili téch organl a funkcionarli, ktefi
bezprostfedné zodpovidaji za organizovani
mimoskolni vychovy mladeze na Skolach, tj.
feditelstvi Skol a pionyrské skupiny. Po-
stupné se dari zapojovat do této organizator-
ské ulohy Domy pionyra a mladeze, jichz
vyznam v metodické pomoci zajmové tech-
nické ¢innosti mladeze na Skolach v obvodu
jejich pUsobnosti neustale vzrista.

Ministerstvo Skolstvi a kultury bude po-
stupné fesit i tyto otazky. Bude se moci opi-
rat o bohaté zkuSenosti Skol a DPaM, kde se
jiz tato Cinnost rozviji, pficemz se mohou
modelafi pochlubit mnoha zaslouzenymi
uspéchy.

Casto se hovoFi o zkuSenostech ze SSSR.
Myslim, Ze nebude na Skodu si nékteré tyto
zkuSenosti pfipomenout. V Sovétském svazu
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hraji v mimoskolni vychové mladeze, tj. i v
zajistovacl Cinnosti  modelarskych  krouzkd,
hlavni Ulohu organy a Domy pionyr( a mla-
deZe a Stanice mladych tchnikd. Rada
Stanic mladych technikd je zafizenim so-
vétské odborové organizace, pini tudiz tutéz
Glohu, jako Stanice mladych technikl patfici
sovétskym organdm.

Zajimavy je spole¢ny dokument, ktery
vydal jiz v r. 1960 UV DOSAAF a minister-
stvo Skolstvi RSFSR. Je adresovan vSem mi-
nistrdm $kolstvi autonomnich republik, ve-
doucim krajskych, oblastnich a méstskych
oddéleni lidové osvéty (coZ odpovida nasim
odborlim 3kolstvi a kultury) a predsedim
republikovych, krajskych a oblastnich vy-
borli DOSAAF, a doporuduje, aby prijali
ucinna opatrfeni ke zvySeni technické vy-
chovy miladeze.

Uvedu néktera opatfeni v Useku modelar-
stvi, kterd - jak jsem se osobné presvedcil -
se skute¢né plni:

Na Skolach i v mimoskolnich zafizenich
se vytvareji krouzky a sportovni druzstva (!)

leteckého, lodniho a automobilového mo-
delarstvi. Pro vedeni krouzk(, kurst
a sportovnich druzstev se vyuZzivaji vojaci
v zaloze, aktivistiCti instruktofi DOSAAF

a zejména pak instruktofi - aktivisté z fad
ugiteld, komsomolcll a zakd vysSich tFid,
pro které se organizuji kursy v klubech
DOSAAF. Organizuji se rovnéz specialni
seminare vedoucich pionyrskych tabor(l a ve-
doucich krouzkd pro tabory.

V letnim obdobi se v ramci oblasti (od-
povida naSemu kraji) organizuji specializo-
vané pionyrské tabory, kde se pfipravuji
instruktofi pro krouzky.

Kazdoro¢né se uskute€nuji okresni, méstské
oblastni, republikové (autonomnich republik,
soutéze zakl v leteckém, lodnim automobilo-
vém modelafstvi s cilem vybrat nejlepsi
druzstva pro UG€ast v oblastnich nebo
republikovych soutézich, které se konaji
jednou za dva roky. Vidél jsem napf. sou-
tézni propozice, které vydala oblastni mos-
kevska stanice mladych technik( k organizo-
vani soutézi v raketovém modelaFstvi. Pro-
pozice byly podepsany Skolskym odborem
oblastniho Sovétu, oblastnim vyborem
Komsomolu a DOSAAF.

Na vSechny tyto akce se vzdy pamatuje
v rozpoétech Dom{ pionyr( a mladeze.

Mnohé z téchto zkuSenosti jsou u nas do-
movem, zejména pak diky iniciativé téch
nadsenych modelaid, kterym vychova nasi
mladeze lezi na srdci.

Jiné z uvedenych zkuSenosti pak Cekaji
u nas na realizovani. Neni vSak tfeba Cekat
na podrobné smérnice. Postupné si uvedené
zkuSenosti najdou svou cestu i ve slozitém
systému fizeni mimoskolni vychovy mladeze
jestlize se pracovnici MSK, UV CSM a Svaz-
armu budou moci opfit o naSe vlastni dobré
priklady.

Budeme radi, jestlize tato stat’ vyvola vas
zdjem a jestlize nadm napiSete své néazory
a hlavné dobré, konkrétni zkuSenosti, kte-

MESICNIK SVAZARMU

¢islo 10 roécnik XV Fijen 1964

Navazuje na XIIlI roénikd ¢&asopisu

.Letecky modelar

rych bychom pak pfi jednani na minister-
stvu Skolstvi a kultury mohli plné vyuzit.

10 let automodelarstvi

Na vyzvu v Casopise Letecky modelar se
zacali schazet prvni zajemci o automobilové
modeléFstvi. V Praze, pFed deseti lety . ..
Jako kazdy zacéatek, byl i tento tézky, ne-
byly zkuSenosti, motory, dilna, draha - a tak
se vic mluvilo a vymyslelo neZ délalo. Za-
jzmci se stfidali, staFi odchazeli, novi pfFi-
chazeli a nakonec vydrzelo nékolik ,,skal-
nich", opravdu zapélenych, ktefi se pustili
s elanem do prace.

Na snimku je znamé& dvojice, kterd stala
u kolébky automobilového modelafstvi —
bratfi Boudnikové z Prahy. Vzorni spor-
tovni kamaradi si pFi vSech soutézich vza-
jemné vyménuji funkce zavodnika a po-
mocnika.

Znovu do slavy se dostanou
ceskoslovenskd letadla LETOV

*

® S$-239 a BE60 ,BESTIOLA*,
> kteréd pred tficeti lety udivovala
2 vefejnost svymi vykony. Nebu-
M dou to ovSem skuteCnd letadla
*. - ta uZ davno zmizela z hangéa-
_jr0 na8ich aeroklubd - ale dva
3 pékné modely v méfitku 1:25,
£ které si mlzete postavit podle
H planku na prostfedni dvou-
*

strané tohoto Cisla.
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Xl. EVROPSKE KRITERIUM FAl

pro volné motorové modely

LESCE-BLED, JUGOSLAVIA 8. -

Struéné o podminkéch soutéze. - Pofa-
datel: Svaz leteckych organizaci Slovin-
ska; krasné (ac neveliké) horské letistg,
funkcionafi zkuseni, pfesni, srde¢ni a po-
hostinni (slabé slovo); pocasi: obla¢no,
termika, bezvétfi az poryvy do asi 6 m/s,
teplota asi 15° C pfi zahajeni v 9.30 h
a asi 25° C pfi ukoncCeni ve 14.30 h. Pét
kol po 1 hoding, start ¢lenl druzstva v li-
bovolném poradi podle podminek FAI pro
MS.

Vzhledem k celkové vyhodnym podmin-
kam je Skoda, Ze UCast na této posledni
mezinarodni provérce pfed MS 1965 ne-
byla nejvétsi - celkem bylo hodnoceno 25
jednotlived a 10 druzstev , z toho jen 6
Uplnych. Patfila k nim i ,,prvni garnitura”

jugoslévsky model s motorem kapotovanym
ako u rychlostniho U-modelu

Cs. reprezentantd, jejichz vykony uZ znate
z minulého &isla Modeléafe. Zajimaji vas
tedy bezpochyby jeSté bliz§i okolnosti
téchto vykond.

Jak létali nafii

_ Modely: L. Kohout - viz snimek; J.
Cerny s novym modelem (MO 7/64), Z.
Malina se ,,Sondou” (MO 12/63).

V 1. kole Cerny p¥i prvém pokusu pfe-
tahl motorovy ¢as (10,4”), Kohout ze
stfedni vySky dobrym klouzanim zalétl
bezpetné maximum, ale pfistal za letistém
na stromé a poskodil kridlo. Malinovi ne-
Sel pofadné motor, ,palil” v3ak tentokrat
jesté za 190”. V druhém pokusu Cerny za
8” motorového letu nemél valnou vysku,
model vSak ,vyklouzal” maximum, byt
tak-tak.
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Ve 2. kole bylo téméf zataZeno a vykony
v3eobecné slabsi - celkem jen 2 maxima -
z toho jedno Cerného, jehoz zachranilo bé-
hani druzstva pod modelem. Nepomohlo
to vSak uz Kohoutovi (154”) ani Malinovi
(144), druhého navic dal zlobil motor,
palici svicky.

1 zar

3. kolo za lepSiho pocasi a vSeobecné
vysoké aktivity pfineslo bezpe¢nd maxima
Kohoutovi a Cernému (nejkrasnéjsi let).
Malina u védomi svého motorového han-
dicapu &ekal na sondy konkurent(, ale na-
konec zalétl jen 1217().

Ve 4. kole se podafilo ,,spadnout” do té
doby favoritovi Cernému za 130”7, a to
v silném kleséani z pékné vysky. Kohout si
polepsil dalSim spolehlivym maximem, ale
skonCil opét mimo letisté na stromé. Ma-
lina poprvé ,pretahl”, podruhé z krasne
vysky nalétl klesani a zlstal v ném az do
pFistani (1377).

5. kolo. Cerny: pékny motorovy let,
stejnd vysSka s jednim z Angli¢anu, 2Va
zhoupnuti pfi pfechodu, klesani az nad
zem, kde se ,,chytil” a maximum! Kohout:

Model H. Be¢ka (NSR) ma pylon, ale motor
o néco nad kfidlem (u kofene

spolehlivé stfedni vyska na motor, pak se
model - klouzajici nejlépe z naSich - dostal
v ,kominu” do obrovské vysky (pfes 3
min. klesal na determalizator) a zase na
strom, tentokrat vysoky a daleko! Malinovi
kone¢né toCil motor, letél viak motorové
Spatné doleva, naStésti pfetahl”. Podruhé
na sondu Cerného (Madafi to délali uz
dlouho) skon€il bezpe¢né za 180", poradi
to ovdem uZ nezachranilo.

K technice

Modely: kfidlo vétSinou na pylonu,
dosti Casty tuhy potah kFidla alespon shora
a plleny trup. Povrchova Uprava bézng,
madarska vynikajici, naSe tradi¢né slabsi
(laky).

Motory: nejcastéji Cox-Special (pry ma
ale malou Zivotnost) a Super Tigre. Ma-

N&S nejuspESncjSi reprezentant Lad. Kohout

dari létali s Moki S-3, nasi s MW S 2,5R
(nikdo s ,,RL* - nevyfe3end dodavka pa-
liva). Frigyes zvitézil hlavné diky motoru
(model znamy Taltos-11), jehoz to€ivy mo-
ment byl o tfidu lepsi ostatnich.

Nadrze: vitéz mél spadovou, jeho kra-
jané tlakovou (tlak z kartern, zastavovani
motoru pfeplavenim). VSeobecné pak se
u ,,zhavik(” stavaji tlakové nadrze samo-
zfejmosti (pfipojeni na karter).

Vrtule: vétdinou plastikové 8x4 palce,
Némec Beck mél amatérskou ze skelnych
laminatd, s ten¢im listem a pevngjsi, Ma-
dafi létali s dfevénymi.

Zplsob letu: vétsinou vpravo-vpravo
s vyjimkou modeld, které mély motor ulo-
Zeny nad kridlem (u kofene). Pfedni modely
mély ovladany uhel sefizeni. Motorové se
létalo vesmés ve spirdle (ekonomicky
hlavné J. Cerny), pfechod byl vétSinou
dobfe zvladnuty.

Vysledky

Jednotlivci: 1. E. Frigyes 894, 2. A
Meczner 893 (oba Madarsko); 3. L. Ko-
hout, CSSR 874; 4. R. Rudi, Jugoslavie
859; 5. J. Cerny, CSSR 850; 6. S. Posner,
V. Britanie 837; 7. G. Simon, Madarsko
833; 8. H. Kainrath, Rakousko 805; 9. S.
Reda, NDR 804;_10. H. Beck, NSR 777;
- 12. Z. Malina, CSSR 762 sec. - Hodno-
ceno 25. 5

DruZstva: 1. Madarsko 2620; 2. CSSR
2486; 3. Jugoslavie 2214; 4. Svycarsko
2105; 5. NDR 1899; 6. V. Britanie (dva)
1545; 7. Polsko (tfi) 898; 8. Rakousko

Startuje G. Simon z Madarska. Zajimavost:
v pfipravé vzdy predCil Frigyese, stejné jako
Mecznar
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H. Kainrath z Rakouska I¢tal s modelem kon-

strukce E. Jedelského. KFidlo ma cela tuhy po-
tah a je S|pove stfed dopfedu konce dozadu.
Motor amatérsky zn. Bugl, Casovat na masiv-
nim pylonu (druhy sn|mek)

Cil- latajici mali/ model Svycara Schenkera
s motorem Cox

(dva) 805; 9. NSR (dva) 777; 10. Italie
(jeden) 694 sec. - Mimo soutéz: Jugoslavie
(B) 2464 sec. )

Jak dal?

OS8idné otazka, jako vzdy. Nuze: podle
madarského pfikladu - nestydme se to fici
- tzn. zmodernizovat konecné modely na
»palebny” motorovy let, zdokonalit po-
vrchovou Upravu a dosdhnout vétsi tuhosti,
zvladnout nové motory MVVS 25 RL
a vyuzit jejich vétsi vykonnosti. - Vysle-
dek: létat o tFidu Iépe, tj. dosahovat maxim
s prevahou, slusnym klouzanim z vétsi
vysky, ne vyb&havanim termiky a vilbec
vyuzivanim slabin proposic ¢i organizace
soutéZe. Vime to, mluvime o tom po léta
a zatim to zkousSel jen J. Cerny. (Je zby-
tecné se mu smat, kdyZ mu to nejde!) -
Je vak jisté, Ze nedokaze-li takto léetat
u nas nékolik pfednich sportovcl, nemame
co hledat mezi favority na pfistim MS!

Jifi SMOLA
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WWIfHOgaVv VvV SrirO

Pise soutéZici Jifi KALINA

,,Jugo - Hidro - Kup“ patfi dnes k mezinarodnim soutézim s dobrou tradici.

LetoSniho 1X.

roéniku se zdCastnilo na 50 soutéZicich z Jugoslavie, Svycarska,

Polska, Italie, NSR a CSSR. Ja jsem byl v Jugoslavii v tu dobu na dovoleng,
prihlasil jsem se a jako dosud jediny Cechoslovak jsem zajimavou souté? létal.

V sobotu 15. srpna byl v programu
trénink na zatoce Stobre¢ (na snimku)
asi 6 km od Splitu, kde se téZ létala soutéz.
Zatoka je asi 200 m Siroka, ze tFi stran
obklopena domy. Trénovat na mofi jsme
ale nemohli, nebot’ byl silny vitr na pev-
ninu a velké viny.

SoutéZ? se létd v kategoriich modell
motorovych a na gumu. Zmifiuji se hlavné
0 prvni z nich, protoZze jsem’ nestaCil
sledovat obé. Podminky jsou podle FAI,
navic je zkouska plavani modelu v délce
1 min. Hodnoti se 4 lety s dobou chodu
motoru do 15 sec.

Hidro-Kup byl zahajen v nedéli 16.
srpna za p'kného a slune¢ného pocasi
v 9.30 h. Sledovalo jej mnoho divakd,
pro které byl vd ¢nou podivanou. Hned
po prvnich letech se uk&zali favorité -
v motorovych modelech vSichni tfi Svy-
cafi a Polaci, v ,,gumacich" u nas znamy
Jugoslavec Merory, Polaci a Italové. Mo-
dely létaly na mofe, odkud byly vraceny
motorovymi ¢luny, ale ¢ sto i mezi domy
a stromy, kde se jich mn~ho rozbilo.
SoutéZ byla ukoncena v 13.30 h. bez je-
diného protestu, pfi velmi dobré organi-
zaci a péci o soutéZici. Pro doméaci Ucast-
niky byla soutéZz mistrovstvim republiky.

VYSLEDKY - motorové modely:

1 F. Tapernour, Zurich 171, 134, 137,
160 = C02; 2. E. Eng, Bern 139, 115,
135, 116 = 505; 3. A. Sulisz, Vargava 108,
172, 115, 95 = 490 sec. - Dolétalo 22 sou-
tézicich z 27.

Modely na gumu: 1 J. Merorv, Tre$n-
jevka 136, 109, 132, 108 - 485; 2. S. Zu-
rad, VarSava, 99, 104, 162, 93 = 458;
3. S. Taberna, Varese 173, 88, 111,
72 = 444 sec. Dolétalo 14 soutéZicich z 22.

Na soutéZi jsem vidél mnoho technic-
kych novinek. Sam jsem mél normalni
soutézni model upraveny na vodni, s jed-
nim hlavnim plovakem vpfedu a dvéma
pomocnymi na vyskovce, o vzletové vaze
970 g, coZ je mnoho. Doma jsem letél
z vody pouze jednou a na soutézi jsem
netrénoval, abych nerozbil model o domy.
Vsechny 4 soutézni lety jsem z vody od-
startoval. Bylo to pfekvapeni pro mne
i pro ostatni, nebot’ jsem plovaky vzdy
poctivé celé potopil, zatimco stafi vodni
rutinéfi model o vodu sotva omoci. Navic

jsem mél na modelu malou néadrz, takze
jsem letél jen na 12, 10, 9 a 13 sec. mo-
torového chodu. Manipulace s motorem
a poloZzenim modelu na vodu je ponékud

'''''' ponévadZ se stoji po pas ve
vodé. Odstartoval jsem vzdy jediné diky
manzelce, kterd& méla na téle nad vodou

povéSeny akumulator a ostatni propriety.
Mnoho soutézicich pouzivalo pro startov-
ni potfeby nafukovacich lehatek. Celkem
jsem nalétal 313 sec a skonCil jsem jako 10.

Zaujal mé& model vitéze Tapernoura
na motor Cox Tee-Dee 0,8 cm3 ktery
ménil Ghel nabéhu soumérného plovaku
z + 20° pfi startu na 0° za 3 sec po startu.
S podobnym modelem byl sedmy v po-
fadi dalsi Svycar Siebenmann. Oba malé
modely byly velmi rychlé s velkou stou-
avosti a malou zranitelnosti pfi narazu,
vycar Eng létal s pékné vypracovanym
modebm, ktery mél pevny plovak vpredu
a motor Cox Tee-Dee 1,5 cm3

Dalsi soutézici ovladali techniku startu,
ale méli potiZze s motorovou spirélou, vy-
ladénim motoru a dalSimi motorarskymi
bolestmi. Myslim, Ze naSi ,,motorafi" pfi
troSe specializace na tento obor by méli
redlné nadéje na Uspéch.

U modeld na gumu mél Merory ne-
sklopn/ plovak, Zurad sklopny. Treti
v pofadi, Ital Taberna, létal s modelem
uvefejnénym v Leteckém modelafi 2/1962.

Poradatelé neobvyklé a pékné soutéze si
velmi pfeji, aby jubilejniho Jugo-Hidro-Ku-
pu napfesrok se zUcastnila Uplna ceskoslo-
venska druzstva! Vyhovime jim?
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upoutanych modeld

na mistrovstvi svéta 1964

Skoncilo nejvétsi méreni sil a dlouho se nyni bude premyslet a hovofit o tom, co bylo pFi¢inou
Gspéchdl a jak odstranit nedostatky. Je tedy dobré uvést ,,jak kdo na to Sel<pf¥i letosnim
MS a také uvazit, jsou-li pFedpoklady, abychom byli pFisté lepsi.

RYCHLOSTNI MODELY

Zagneme u rychlostnich modeld, které
svym pojetim jsou vysoce Ucelové a tvarové
se malo lisi.

M aterial. Zakladni Casti modeld byl
spodni panel (,,vana“), odlity z lehkych
slitin. Vysoce jakostni slitinu maji Italové,
proto patrné byly jejich polovi¢ni ,,vany“
pouZivany nejcastcji. Zbyvajici €ast trupu
a k¥idla byly vesmés dfevéne, z tvrdé balsy
nebo Castéji z lipy. Wisniewski pouziva
cedr a Fika, Ze na rychlostni modely balsu
vibec nepotfebuje. Vyskovky byly nékdy
také z lipového prkénka, napriklad u Itald,
ale jinak nejcastéji z duralového nebo
elektronového plechu.

Povrchova L'Jprava byla vynikajici zvIasté
u Itald a AmeriGand. Laky bud Giré nebo
barevné, vidy ze syntetickych pryskyfic,
V tomto sméru modely nasich zavodnikUl
nebyly pfilis na vysi. Pfi¢ina byla pre-
devSim v horsi kvalité naSich laku a snad
i v tom, Ze bylo malo Casu na postaveni a
zalatani modell, protoZe nase nové mo-
tory prisly v hoding dvanacté.

R|zen| bylo az na vyjimky jednodrato-
Jednodrétové Fizeni bylo obvyklé kon-
cepce, kde rotani pohyb se prevadi na
pfimocary Cepem zapadajicim do Sneku.
Zajimave)Si byly fidici rukojeti. Jiz dost
zavodnikti mélo pfevodové fizeni vlastni
konstrukce. Kyvavy pohyb rukojeti byl
pfevadén ruznyml pfevody na rotaéni po-
hyb pruzného nastavce Vlastni fidici drat
byl pak pfipevnén rlznymi zplsoby na
kladi¢ku nebo karabinu. V nékterych pfi-
padech pruzny néastavec nebyl pouzit
z obavy pred diskvalifikaci. | jednoduché
rukojeti se svidiikem bez prevodd se vSak
osveédcuji, je-li model dosti stabilni. Cel-
kem prekvapovalo, Ze ojedinéle pouZzité
dvoudratové fizeni délalo zavodnikim
Vetsi potize. PFiCina byla nejspiSe v mensi
zkusenosti zavodnika.

Motory v rychlostnich modelech byly
vétSinou italské Super-Tigre. Jinak $lo
o0 specialni zavodni motory, dosud sériové
nevyrabéné anebo zhotovované jen v né-
kolika kusech pro $pickové zavodniky. Vi-
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tézni Ameri€ané méli nové motory kon-
strukce Wisniewského s rotacnim Soupat-
kem a tfemi prefukovymi kanaly. Podle
tvrzeni konstruktéra je vyhodngjsi pouZzit
méné ucinné Soupatko nez sani klikovym
hfidelem, naroCnéjsi na pfivod paliva.
(To se celkem potvrdilo i u naSich mo-
torQ.) Pist americkych motor( byl litinovy
s plochym dnem. Chlazeni motoru nepo-
uzil Wisniewski ani Carpenter. O madar-
skych motorech MOKI nelze hovofit,
protoze nebyly k vidéni: ani jeden madar-
sky model nebyl pfi pInéni paliva demon-
tovan. Nékoho to mohlo svést i k pochyb-
nosti o pouZiti jednotného paliva a obecné
to nevypadalo pfili§ sportovné.

Italské motory Super Tigre se projevily
velice dobfe. Vynikaly povrchovou Upra-

Novy italsky motor Super Tigre .15
s vystfedné umisténym difuzérem, zamonto-
vany v poloviéni ,,vané*
vou, velky difuzér posazeny mimo podél-
nou osu motoru mél urcité vetsi reklamni
Ucinek nez funkeni, ag jisté nejde o za-
nedbatelny detail. U italského depa bylo
stale rusno a starostlivy pan Garofali mél

Akrobaticky model Gialdiniho - polo-
maketa letadla N X 312 Milwaukee (NU -
SA) s Uplné vybavenou kabinou

Ameri¢an L. Glennsesvym modelema ru-
kojeti

plno prace se svymi zékazniky z celého
svéta. S otdCkomérem v ruce neustale sle-
doval zahihéani. O kvalité jisté svéd¢i to, ze
italské motory vydrzely dlouho béZet pfi
22 000 ot/min bez zakolisani.

Na§ motor MVVS 2,5 RL byl rozhodné
velkou pritazlivosti. Byl vSak pfili§ novy,
nez aby mohl pIné prokazat své kvality
v rychlostnim modelu. Jeho zatimni ne-
spolehlivost i poruchovost souvisi spiSe
s palivovou instalaci. Rozhodné bude po-
tfeba vyzkouset jiné Upravy difuzéru, coz
pro jiné kategorie nez rychlostni snad bude
nutnosti. Snad nejvétsi potizi pfi ladéni
motoru MVVS 2,5 RL byla tlakova nadrz
systému ,,krmitko*. Odbér tlaku do nédr-
Ze na zadnim viku motoru byl méalo vhod-
ny, protoze tlak se stfidal s podtlakem.

Defekty ojnice pfi chodu nového mo-
toru ,,na kuzel“ snad zp(sobil pravé velky
tlak paliva. Nespaleny olej a palivo pfi
nahlém ,vybéhnuti** motoru do otacek,
kdy tlak v nadrzi je pfili§ velky, mohou
zpusobit hydraulicky raz a zni¢eni motoru.
Neni-li tomu tak, bylo by nutno hledat za-
vadu v konstrukci ojnice. Pravé obava
0 motor pfi nezdafeném vzletu modelu
nedovolovala nasim zavodnikim udélat
vice zkuSebnich letl jiz pfi soustfedén.
Proto naladéni motoru pfi mistrovstvi bylo
velmi nesnadné a vysvétluje velké rozdily
v rychlostech pfi jednotlivych pokusech.
Vyjimkou, a¢ ne stoprocentni, byly snad
jen lety J. Sladkého.

Starsi typ motoru MW S s lehkym pis-
tem a pistnimi krouzky pak jiz zdaleka ne-
staCi na dnesni svétovou Spicku, a to i kdy-
by $lo o velmi dobry exemplér.
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Rukojei G. Kriszmy

Rukojei J. Sladkého

Palivové nadrze byly celkem péti
druh(. Vitéz létal s ,krmitkem" bez tlaku.
Krizsma mél také ,krmitko", patrné stej-
ného provedeni. Glenn pouiival ,,balo-
nek“. Sladky ,krmitko" s tlakem. Italové
méli normalni plechové nadrze s tlakem,
dale byly pouZity jesté normalni nadrze
bez tlaku. Je velmi tézké rozhodnout, ktera
nadrz je lepSi. Koncep€né bude nejvyhod-
néjsi ,,krmitko* pro kazdy motor. Ma-li se
zavést tlak nebo ne, to zaleZi spiSe na po-
uzitém motoru a na celkovém reSeni pali-
VOVé soustavy.

O vrtulich lze Fici, Ze zfejmé nezélezi
tolik na tvaru, jako spiSe na stoupani a
prumeru Nova vrtule zn. Top-Flite
6x7" se Uplné lisi od zn. Tornado a od
madarskych vrtuli. Madarskeé vrtule se opét
velmi lisi od vrtuli zn. Tornado. Porov-
name-li dosahované rychlosti modeld a
otacky motorl, neni podstatného rozdilu.
Zavodnici pouzwall nejcastéji vrtule Tor-
nado a jejich odvozeniny vcetné vrtuli
MVVS. Nejvétsi primér asi 152 mm (6")
byl u komercnich vrtuli vétSinou zmenso-
van, nékdy podstatné. Stoupani se dalo
téZko zjistit, ale patrné se pohybovalo mezi
180—220 mm (7"—8 V»")j podle pouzi-
tého motoru. VSimnul jsem si i novych
vrtuli Top-Flite z nylonu, jez vSak pro vy-

Zvlaitni zapadotiémecky rychlostni model
témér tandemového usporadani
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konné létani nejsou dobré. O jakosti na-
Sich vrtuli MVVS svédci staly zajem za-
hrani¢nich zavodnikl. (Pro export mode-
lafského materidlu by to byl dalsi slusny
artikl!)

Dobry podvozek je stale velmi dilezity
pro bezpecény vzlet. Nejpouzivangjsi byly
tfikolé, nékteré se zajisténim modelu pred
vypadnutim. Tento princip je jiz stary a
stale se osvédCuje. Jinak velmi vhodné jsou
Ctyfkolé podvozky. Snahou vSech zavod-
nikd bylo dosadhnout co nejmensiho od-
poru pfi rozjezdu. To bylo snad pfic¢inou
pouziti i celuloidovych kol. Nejuzivangj$
vsak byla kola s gumovymi obru¢emi (me-
chova, nafukovaci a nizkotlaka), dobfe tlu-
mici poskakovani podvozku vlivem nerov-
nosti drahy. Drevéna kola nejsou pfili§
vhodna, protoZe mohou zplsobit vysko-
ceni modelu pfi malé rychlosti a znieni
vrtule a i motoru. To se pravé tyk4 pod-
vozkld naSich zavodnikl. Podvozek s gu-
movymi koly, je-li dobfe zajety, nemé
velky odpor a ani nezplsobi vyjeti do
kruhu.

Pro spousténi motor( pouZivala vétsina
zavodnikd mechanickych spoustécd, ama-
térsky sestavenych.

TYMOVE MODELY

maji dnes k rychlostnim modelim po-
mérné blizko. Jejich maximalni rychlost
je mnohem vice nez 150 km/h. Tvary ty-
movych modell na MS, blizici se maketar-
skému pojeti, byly velmi ladné a povrchova
Uprava vyborna.

Vsimneme-li si feSenf draku, zjistime,
7e kazdy Gzkostlivé Setfi na prifezu trupu.
Skutecné presné rozméry byvaji predme-
tem dohadd pFi pFejimce (v naSem pripadé
u DréZka). Kridla jsou velmi &tihla, Casto
s elipsovitym pudorysem Kabinka na
trupu byva tak vestavéna, Ze nevystupuje
z obrysu. Na MS prevladaly jednokolé
podvozky, u modelu finského a u dvou
francouzskych byly zatahovaci. Zatahovaci
zafizeni je provedeno tak, Ze zvétsi-li se
odstrediva sila nad 2,5 kg, podvozek se za-
tahne a jakmile klesne pod 2,5 kg, opét vy-
padne. FunkEné byly tyto mechanismy
velmi spolehlivé. Ucelem nebyla ani tak
vys$Si rychlost, jako vzhled.

M aterial. Modely byly vétSinou bal-
sové. Motor byl Casto uloZen v odlitku
z lehkych slitin, nékdy FeSeném jen jako
ram pro motor a nadrz, ale také jako cely
panel tvofici ¢ast trupu. Laminatové mo-
dely naSeho Q. Klemma byly vyjimkou,
jinak se laminaty vyskytovaly jen jako sou-
Cast povrchové Gpravy. | zde se osvédcuji
epoxydové laky, modely maji dobry vzhled
i po mnoha vzletech.

Nasim reprezentantdm bych doporuco-
val vypracovat lepsi pfistup k fizeni v tru-
pu, aby pfi malé havarii nebylo nutno mo-
del ,,parat”.

Palivové nadrze byly vesmés hranolo-
vité a velmi ploché. Zacind se dosti pouZi-
vat anglickd nadrz ,,Reguflo“ (viz Mode-
laF 10/63 - pozn. red.), kterou vyrabi pre-
cizné D. Edmonds a dodavéa v uhledném
baleni. Samotnd tato naddrz ovSem jesté
nezaruci, Zze model bude létat na jedno na-
plnem 50 okruhd. Nicméné je nutno ne-
zOstat pozadu a vyzkouset i u nas co se da,
i kdyZ pro obratného mechanika je zatim
vyhodnéjsi létat na dva ,,tanky" pfi vétsi
rychlosti.

Vrtule se opét rlznily tvarem i mate-
ridlem, prevladaly zn. ,Tornado" a
,,MVVS" a zacinaji se pouzivat i nové

.Top-Flite". Zatim se ned4 fici, Ze by
néktera vrtule byla ,,to pravé". Nam se
osvédCuji vrtule MVVS z lisovaného

Mc Farlanddv model Shark

vrstveného dfeva nasyceného pryskyfici.
Také ltalové pouzivaji vrtule Top-Flite ze
stejného materialu.

Nejvhodnéjsi motor pro tymove létani
- to je velice oteviena otazka. Zatim je
mnoho dobrych motor(, ale majl jesté ne-
dostatky. Snad neJr025|reneJS| Oliver-Ti-
ger ustoupil novym motorim Eta Il a
Super - Tigre. Také amatérské motory
sovétskych zavodnikd a nékterych Raku-
sanl byly dobré. Madarské motory MO-
K1 jsou velice dobré, hlavné ty ,reprezen-
tantské".

Totéz nelze bohuZel Fici o naSich moto-
rech MVVS. Jsou velmi vykonné (snad
nejvykonngisi), ale znatné poruchové a

K dobrému technickému vybaveni so-
vétského druzstva patFil také vlastni tlam-
pac. Na snimku B. Skurskij ve funkci
trenéra tyma

Viibec nespolehlivé, coz je pFiGinou, Ze
v ciziné je méalo pouZivaji. PFi¢ina nejcas-
t&jsi poruchy (Srouby drzici valec se vy-
trhnou ze zavitu) je zfejm4, ale velmi ne-
snadné je vysvétlit nespolehlivost. Motory
MVVS jsou predevsim velmi citlivé na ja-
kost paliva a na momentalni pocasi. Sefi-
zovani motoru pro zavodni let je velmi
zdlouhavé, av3ak bez ného neni zarucen
maximalni vykon. Dlkazem toho je pravé
druhé misto M. Drazka: Rano pfed dru-
hym rozlétavanim jsme udélali celou sérii
letd, nez jsme mohli prikrocit k tréninko-
vému letu na 100 okruhl. Museli jsme sle-
dovat, jak motor jde béhem prvnich 30,
70 a 100 okruhl. Podle toho jsme volili
takové sefizeni, aby pFi prvnich 30 okru-

221



Sovétsky tym Gelman - Radenko

zich bézel motor s mensim stupném kom-
prese. Po prvnim ,tanku”, kdy byl jiz
dostate¢né ohfaty, Sel zhruba v ,jednom
tonu“ a v poslednich okruzich po druhém
tankovani jiz znatelné zpomaloval, byl
prehraty. Celkové to dalo vyhlidku na cas
4'30"—4'40". Vzhledem k tomu, Ze po
hodinovém tréninku 3el Drazek brzo na
zavodni let a pocasi se podstatné nezmé-
nilo, zamér vysel a vysledkem byl nejlepsi
Cas v rozlétavani. Pro findlovy zavod jsme
trénink jiz nemohli opakovat pro nedosta-
tek specialnich prisad do paliva. Vzhledem
k vyssi teploté vzduchu povolil Drazek
kompresi, ale pfili§ malo a motor se hral.
Klemm pfi podobném tréninku mél smlu,
kdyz jeden motor ,,pfetrhl” a druhy se p¥i-
1i§ hfal a potfeboval stale povolovat kom-
presi, coz je vzdy béhem zévodu proble-
matické.

Je nutno poznamenat, Ze zminéné mo-
tory byly zvI&sté upravené pro MS. Upra-
va spoCiva pfedevsim ve velmi dokonalém
vybrusu.

Motory Super-Tigre se zdaji oproti na-
Sim vyhodnéjsi pro Sirsi pouziti ne pravé
§pickovych modelafl, pro mnohem vétsi
robustnost a spolehlivost. Tento dojem
jsem ziskal pravé v Budapesti a nelze z néj
délat jednoznacné zavéry. Ukéaze se to az
po zkuSebnim porovnani doma. Totéz
snad lIze Fici o motorech Eta IlI, které
jsou vyhodné také pro malou spotfebu pa-
liva. Konstrukéné ovSem nepfinaSeji nic
nového.

Technika létani je pfi tymovém za-
vodu velmi slozitd. Je mnoho zakazll a
omezeni a na Zadny se nesmi zapomenout,
protoze hrozi diskvalifikace. Pilot musi
pfedevSim dbat na spravné chozeni uvnitf

Zatahovaci podvozek na tymovém modelu
Francouze J. Magne
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kruhu. Neni dovoleno stat uprostfed Cje-li
model nejrychlejsi) a nechat se obchazet.
VSichni musi chodit do kola, a to zasadné
dopFedu a nikoli ,couvat”, jak je to zvy-
kem u nas! P¥i pfistani musi Fidici draty
leZet bezpodminecné na zemi. Predlétavat
se musi po nejkratsi draze v nejmensi vzda-
lenosti od pfedlétdvaného. Také jsem po-
zoroval, Ze neni vyhodou na jednom misté
odstartovat a dokon€it zdvod. Vyhodnéjsi
je bedlivé sledovat model a vybrat si misto
tankovani asi */4 kruhu od mista, kde se
motor zastavil. PFistdni na 84 kruhu je
bezpe€né mozné a ztrati se méné nez dolé-
tavanim dlouhé drahy bez motoru. Drazek
pfi svém nejlepsim letu s Trnkou sice
misto neménil, ale motor se mu zastavo-
val pravé v nejvyhodngjsim misteé.

Na zakladé uvedenych zkuSenosti dopo-
ruuji pofadatelim vsech domacich ty-
movych zavodd, aby pFipoustéli jen takovy
zplisob létanf, ktery se uzival na MS. Také
trénink tésné pred rozlétdvanim neni
mozno povolit. Pouze pfed findlovym za-
vodem je vymezeno 15 minut.

Milan VYDRA

AKROBATICKE MODELY

se znacné lisi hodnocenim od pfedchéazeji-
cich dvou Kkategorii. Zatimco u obou
prvych je kritérium - rychlost - zcela jed-

Pfikladnad amatérskd skFifika rakous-
kych modelafd s veskerym pomocnym zafi-
zenim pro startovani akrobatickych model(i

noznacné a presné ur€itelné, je hodnoceni
akrobatll bohuzel stale velmi subjektivni,
nefrku-li pfimo problematické. ZpUsob vy-
béru bodovaci neni dosud uspokojivy a
méla by se jim znovu zabyvat subkomise
CIAM FAI a hledat lepsi feSeni. O nikoli
pravé uspokojivych vysledcich dosavad-
niho stavu byla podrobnéji fe€¢ v minulém
Cisle.

V technice akrobatickych modell se
podle ocekavani mnoho nezménilo od MS
r. 1962, takZe se nejevi G¢elné probirat je
po technickych skupinach jako pfedchaze-
Jici kategorie. Zacinaji se objevovat vétsi
modely s motory o vétSim zdvihovém ob-
jemu. Kromé& minule vyobrazeného Sirot-
kinova akrobata mél napf. American
Mc Farland zndmy model Shark 45 (vlast-
ni konstrukce). Byl pohanén motorem
0 zdvihovém objemu 0,45 krychlového
palce, tzn. asi 7,4 cm3 VétSi model mél
1dalsi Ameri¢an Gialdini. Nesmime ovSem
zapominat, Zze Ameri¢any nuti néarodnf
pravidla AMA Fidit se ponékud jinymi hle-
disky. JelikoZ se u nich boduje i vzhled
modelu, je pochopitelna snaha, aby byl co
nejlepsi. Krasa a ,,maketovost” vsak pfFi-

Jak je vidét, nadrz ,,Reguflo'l ve vitéz-
ném anglickém tymovém modelu vyZaduje
téZ zvl&stni zachazeni pFi ohFivani motoru

daji modelu na vaze a vahové poméry vy-
chazeji Iépe u vétsiho modelu. Dalsi vétsi
model mél Holandan Van den Hout; byl
to Gialdiniho ,,Olympus”, typicky dvéma
smérovkami a uverejnény kdysi v Casopise
Model Airplane News. Model méa vynika-
jici letové vlastnosti, zejména v kruhovych
obratech, asi nejlepsi ze vSech na MS
predvedenych modeld.

Vcelku v3ak ani vétsi modely nejsou ni-
¢im novym, stavi je uz po léta i ndS Gabris,
aby se pfizpGsobil vyssi vykonnosti mo-
toru MVVS 5,6 A.

Opravdu novinkou byly tlumice hluku
na dvou modelech letos velmi slabého bel-
gického druzstva (néktera belgicka ,,esa”
se nezlcastnila v souvislosti s organizac-
nimi zménami v belgickém modelafstvi -
viz Modelar 7/64). Nutno uznat, Ze tlumice
opravdu funguji - pokles hladiny hluku je
tak vyrazny, Ze modeléfi-akrobaté by asi
byli vétSinou znaCné nesvi, kdyby méli
s tak tichym motorem létat.

Z nasich reprezentantd uspokojil tento-
krat hlavné Gabris. A také on jeSté pred
soutéZi laboroval s vrtulemi a ladénim mo-
toru, ve snaze snizit rychlost modelu.
Mnoho se mu to nedafilo, nebot’ pouZival
vrtuli MVVS, znamych dobrou kvalitou.
Opét se uplatnil prastary poznatek, Ze
nelze znatelné snizit rychlost akrobatic-
kého modelu Zadnou ,,dobrou” vrtuli,

Akrobat ,,Olympusll Rozpéti 1530 mm,
véha 1500 g, plocha celkem 58 dm2 motor
Veco .45 (7,4 cm3, vrtule Top Flite 1116”
(2791152 mm)
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TlumiCe vyfuku zvySujici vykonnost

JakjsmejiZ psaliv Modelari 7164, nafidila organizace SMAE od 1. ledna 1965 pouZivat
ve Velké Britanii tlumice vyfuku motord. Podobné nafizeni vydala i leteckomodelarska
komise belgického aeroklubu. Od 1. 5. 1965 nesmi v Belgii hluk motor( méfeny ze vzdalenosti
6 m prevysit 85 db (décibel). Pouzivani tlumicl je zde tudiz poZzadovano nepfimo. Podle
belgickych méfeni se vhodnym tlumi¢em hluk zavodniho motoru snizi ze 106 db pod 85 db.
V praxi to vidéli UCastnici letoSniho AIS v Budapesti, kde dva belgicti akrobaté pouzivali
tlumi¢e. Hluk modelu byl podobny spie hluku modelu s gumovym svazkem.

Hlavni namitkou proti pouZzivani tlu-
migh byva, Ze snizuji vkonnost motor(.
Proto i SMAE pfipousti, Ze pFiprava pro
mezinarodni :outéZe a z&vody se muze
konat bez tlumicl. Tento nazor vsak
vyvraci zntmy motorarsky znalec P. G. F.
Chinn v srpnovém Cisle ¢asopisu Model
Airplane News na z; kladé informaci o ja-
ponskych motocyklovych motorech.

Z4jemci o motocyklovy sport védi, Ze
motory japonskych motocykll Suzuki
a Yamata maji pfekvapivé vysokou vykon-
nost fadu 220 k/1, dosud nejvyssi speci-
fickou vykonnost dosazenou u bezkompre-
sorovych pistovych motord. Svymi vykony
jiz \ Fekonaly znamé ctyfdobé motocykly

rovném asi 15 az 20nasobku zdvihového
objemu valce motoru. Vytok z této komory
(tj., vlastni vyfuk) ma pomérné velmi maly
prdmér. PFi vysokych pracovnich otackach
téchto motor(l (asi 12000 az 14000
ot./min., Cili srovnatelnych s otackami
modelarskych motoru) a pfi Casovani
s velmi brzkym otevirdnim vyfukového
kanalu (80° i vice pfed déIni Uvrati) je
rychlost vyfukovych plynd vstupujicich
do expanzni komory takova, Ze na Cele
vstupujicich plynl vznikne tlakova vina.
Soucasné za objemem plynu vznikne
podtlak, ktery zpusobi, Ze ¢ast smési pre-
fukované do valce se za vyfukovanymi
plyny vsaje do expanzni komory. PFi

Akrobaticky model Marcela Vanderbeke z Bruselu je pohanén motorem Veco s amatérsky
zhotovenym tlumi¢em vyfuku. Létal na letoSnim M'S

Honda. Jednou z pficin této nenormalné
vysoké vykonnosti bylo pouZziti ladéného
expanzniho tlumice vyfuku.

Pouzity systém je celkem jednoduchy
a je do ur€ité miry obdobny funkci pul-
zatniho motoru. Vyfukové plyny jsou
vedeny do doutnikovité komory o obsahu
<< i —
pokud se jeji zékladni hodnoty pohybuji
v rozumnych mezich a pokud motor nepra-
cuje spolehlivé s bohatym palivem A po-
uzit vrtuli vyslovené ,Spatnou” také nelze.
Vyznamny vliv nemdze mit ani 0 2—3 %
vetsi pomérna tloustka profilu kfidla, takze
pro zpomaleni modelu na soucasnou za-
hranicni Grovefi zbyvé hlavné sniZit otacky
motoru. To ovSem snasi jen menSina mo-
tordl MVVS 5,6 A,

Podstatnym  pFedpokladem  Uspéchu
v akrobacii zlistava intenzita tréninku,
hlavné za kazdého pocasi. Ani silngjsi vitr
kolem 8—10 m/s nesmi byt pfekazkou, coz
potvrdily tfeti lety Fina Kariho a Madara
dr. Egervaryho. Naproti tomu nap¥. mistr
svéta J. Sirotkin (3. let) a naS Trnka méli
s vétrem znacné potize.

Celkové tedy ,jak dal* v akrobacii
bude asi spojeno s mensimi problémy nez
u modell rychlostnich i tymovych.

Zdengk LISKA
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uzavieni prefuku se tlakova vina v ex-
panzni komore vraci a vtlaCi tésné pred
uzavienim vyfukového kanalu smés zpét
do vélce. Tudiz naznaCeny tlumic nejen
prispéje k lepdimu vyprazdnéni valce od
spalenych plyn(, ale soutasné téz plsobi
jako jakysi ,.kompresor” k lepSimu napl-
néni valce smési.

Tak jako u pulzaéniho motoru, musi
byt i zde spalovaci komora a vytokova
trouba pomérné presné ladéna s kmitoc-
tem saciho ventilu (jde o zavislost na kmi-
to€tu tlakové - zvukové - viny), takze
dobrou d€innost lIze udrzet pouze v po-
mérné malém rozmezi otaek. To je
znatnou nevyhodou u motoc klovych
motord, protoZze pro udrZeni optimalnich
otacek, na které je vyfukova expanzni ko-
mora naladéna (v rozsahu asi 1000
ot./min.), musi byt dvoudobé motory
opatfeny prevodovkou az s 12 prevody.
U modelafskych motorld by vsak tato
skute€nost neméla vadit, protoZe je snaha
tyto motory provozovat pokud mozno pfi
jednéch otackach, odpovidajicich maxi-
malni vykonnosti.

Je pfirozené, Ze vyreSeni naznaceného
tlumiCe nebude nejjednodussi a bude vy-
Zadovat znacné experimentovani, jak pro
kazdy typ, tak do uréité miry i pfizplsobe-
ni pro ur€ity kus motoru.

(sch-man)

SeverocCesky krajsky prebor

raketovych modelafl se konal 30. srpna
v Usti n. L. Létalo se za podmraceného
pocasi, teplota_15—20° C, vitr 4—8 m/s.
B. Kfizek ze Zel. Brodu ustavil narodni
rekord v trvani letu rakety s motorem
,,B-10" Gasem 75 sec.

Tituly krajskych prebornlku ziskali:
v kat. raketovych kluzakd ,,S-2" z 15 hod-
nocenych J. Vagner z Usti n. L. (163 sec),
v kat. polomaket ,,S-2* ze 3 hodnocenych
F. Zoula u Usti n. L. (99 sec), v kat. raket
,.B-5/5" se streamerem ze 3 hodnocenych
M. Myska z Liberce (22,5 sec) a v kat.
raket ,,B-10/6" 5padakem ze 3 hodnoce-
nych J. Dobe$ z Usti n. L. (76,5 sec), -r-

Drnhd ,Prazska S-2”

(8) Modelli na raketové motorky S-2 pri-
byva a jejich vykony rostou. Nékolik faktl
z prazského méstského preboru, létaného
v Motole za slunecného poCasi 13. zafi:
- startovalo 51 modelaft - létalo 32 per-
fektné vypracovanych polomaket - pfibyva
soutézicich z Fad ,,normalnich” leteckych
modelari (tentokrat ‘Gurtler a Kalina), ktefi
si pochvaluji pékné polétani - prijeli také
plzensti modelafi s péknymi polomaketami
- samokFidlo bratrdl K. a V. Sykor{ dosahlo
v termice Casu pfes 22 min. - béhem soutéze
ulétlo 7 modeld.

VYSLEDKY

Skolni modely - seniofi: 1. J. Divis 143;
2. R. Mrézek 114; 3. J. Cepelak 108 sec.
Juniofi: 1.J. Cihak 114; Z. Kara 52; 3. P.
Rossler 27 sec.

Soutézni modely - seniofi: 1. K. Urban
230; 2. J. Gurtler 205; 3. M. Kacha 198
sec. Juniofi: 1. M. Friedel 195; 2. T. Urban
190; 3. P. Bare$ 149 sec.

Polomakety: 1. Z. Klime$ 164 (,,GA-
LEP™); 2. O. Saffek 138 (,JAK-15", na
snimku dole); 3. V. JanouSek 104 sec (,,L-29
Delfin").

Samokfidla: 1. K. a V. Sykorové 123;
2. 0. Saffek 89; 3. J. Divi$ 85 sec.

Vysledky jsou souctem vtefin ze t¥i letd.
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hledan!

PODLE MAPY

L. JIRASEK, LMK Mnich. Hradisté

Pres vSechna jisti€i zaFizeni na volnych
modelech (Casovac, determalizator, pada-
Cek) stdva se Casto, Ze model ulétne.
A nékdy skutecné za zcela vyjimecnych,
nepredpokladanych okolnosti. Co vSechno
tedy udélat pro to, abychom model v co
nejkrats$im Case nasli nebo nam byl vracen?

INlining-—

Nékolik rad bylo v ¢lanku ,,Hledejte
model systematicky” v Modelari 6/63. Ja
popisuji zkugenosti s hledanim model(i podle
mapy Vv pFipadé, Ze model zmizi z dohledu.

Nalezl jsem tak béhem dvou let 7 z 9
ulétnutych vétrorii A-1 i A-2. Bylo to
nejen v okoli bydlisté, ale i v mistech mné
meéné znamych, kde jsem postupoval pouze
podle mapy (napf. model vétroné uverejnény
v LM 12/1962, str. 267, ktery ulétl za
desté na soutéZi v Koliné).

Adresa ma byt popripadé se sport, licen-
ci na modelu jiz pfi jeho zalétdvani. Nej-
lepsi je umistit ji v kabiné (obr. 1) nebo na
jiném napadném misté. Musi byt dobfe
citelna, Uplna a hlavné neznicitelna vlivem
vody a slunce. Tomu nejlépe odpovida na-
pséni Cernou tusi podle Sablonky strojnic-
kého pisma, velikost 3,5 nebo 5 mm, na
bilém hladkém papife, nékolikrat prelako-
vaném bezbarvym nitrolakem. U sportovni
licence nezapominejte na pfedepsanou ve-
likost pisma. Na soutézich vidime, Ze tato
smérnice neni dodrZovéana!

Zbarveni hodné napomaha pfi hledani
modelu. Nemé& byt jen vysledkem vkusu,
ale mé plInit i funkéni dlohu, tj. viditelnost
modelu na zemi i ve vzduchu. Zbarveni
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ulétlych model

modelu musi vyhovovat pro vSechna ro¢ni
obdobi. Nedoporucuji pouZzivat vice jak tFi
bareV nebo roztfistit barvy do malych
ploch. Tabulka viditelnosti jednotlivych
barev, jak je uvedena napf. v , Technické
pfirucce pro modelafe” od V. Prochazky
a J. Broze, je jen pomUckou pfi volbé barev,
ponévadZ vzdalenost viditelnosti je udéna
pro barvu svételného zdroje (napf. svitici
cervend na Zelezni¢nim navesti). Presto
viak bil4 a €ervend barva je ke kombinaci
nejvhodnéjsi. Zelenou barvu pfes do-
brou viditelnost nepouzivame vzhledem
k nejvétsimu vyskytu v pfirodé. Stoji za
namahu obarvit si bily potahovy papir do
Jasnejsmh odstind nez dodavaji vyrobci.
K zd(raznéni barev a k ohrani¢eni ploch
pouzivadm navic ¢erné barvy (obr. 2), ktera
ma na nabézné hrané i praktické divody.

Nalakovani celého modelu (impreg-
nace) musi byt diikladné, aby nedoslo
v pfipadé ztraty k naruseni Iepenych SpOjU
i materialu. Dobre nalakovany model prec-
k& bez pohromy v pfirodé nékolik dni i za
pfehafikového poc€asi. Zpravidla provihne
pouze papirovy potah, nékdy ale natolik, ze
se na vnitini strané srazi vlhkost aZ v ka-
picky vody. Nalezneme-li model v tako-

3 4 5 6

t .

1: 75000

vém stavu, musime jej opatrné transporto-
vat, ponévadz zvlhnutim ztrati hodné na
pevnosti (hlavné k¥idlo). RozloZzeny model
vyschne béhem nékolika dni pFi teploté
alespori 20° C. Nosné plochy ulozime bé-
hem vysychani do Sablon. Teprve potom je
mozné model eventudlné opravovat a zno-
vu dikladné nalakovat nékolikrat Fidkym
lakem (neni pfehnané 7 az 10kfat).

Kdyz model ulétne

Sledovani ulétavajicho byt i dobfe vidi-
telného modelu je doprovazeno zvysenou
aktivitou a zaroven i nervozitou majitele.
Zvlasté pfi soutézich a vmistech nam malo

Obr. 1
znameho terénu je promyslené jednani ob-

Vv terénu.

Usudek nad mapou ma nasledovat
okamzité po zmizeni modelu z dohledu.
K jeho nejvétsi spravnosti potfebujeme
znat:

1 Letové vlastnosti modelu (zfidka
ulétne pfi zaletavam) Jde o smysl a veli-
kost kruhll, vzdalenost a zanaseni vé-
trem, stabilitu, popfipadé klesavost nebo
klouzavy pomér pro pfipad pfimého letu
a sefizeni casovaCe. Tyto Udaje samo-
zfejmé stanovime odhadem.

2. Povétrnostni situaci, tj. silua smér
vétru (popfipadé jeho zmény), dohlednost,
mista CastéjSiho vyskytu vzestupnych i se-
stupnych proudu K ur€eni stavu ovzdusi
je dobrou pomdckou viditelny kouf (viz
Clanek ,,Bude to dnes nosit?” v Modeléfi
4/63).

3. Charakter krajiny.

Déle je nutné zvazit vSechno, co méa
vztah k hledani modelu, jako je moZnost
dalsi pomoci, dopravni prostfedek, ¢aso-
vou tisen pfi soutéZi, tnavu atp.

Mapu pouzivdm v méfitku 1 :75 000
(neni vsak podminkou). K rychlejsimu
prepocitavani vzdalenosti a zakreslovani si-
tuace na prlisvitny papir pouzivam pra-

vitka = méFitka, které mam stale v mapé
7 8 9 10
1 t-—————- [
m

Obr. 3. Méfitko =
1:75000 (1:1)

pravitko do mapy

zalozeno (obr. 3). Je z plexiskla tl. 0,5 mm,
aby na mapé nestinilo. Stupnice je na-
kreslena tuSi na spodni strané a proti se-
tfeni prelakovana bezbarvym lakem.

K vysvétleni POSTUPU pouziji pfi-
padu, kdy nam uletély sou€asné dva vé-
troné A-2 letos v lednu:

Po nékolika letech pfi nedgInim trenmku
kousek za méstem lejasne Ze ,to nen05|
Casy véech modell z 50metrové $idiry to
potvrzuji. Létame néco pres hodinu a stale
nam ,to kope” aZ na zemi. PFestdvame

Obr. 2
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Obr. 3a. Reprodukce mapy se zakreslenym

pravitkem (neni v méfitku)

Obr. 4. Situa¢ni planek sejmuty
podle mapy 1: 75000 (1 :1)

proto jeden po druhém ,palit*. V 15.20 h.
vypinam A-dvojku z plné $idry. Po tfech
kruzich ale poznavdm, Ze model tolik ne-
klesd. Pomocnik, ktery jej sleduje, mu
sta¢i mirnym poklusem. Pro malou do-
hlednost vidim sdm model pfiblizné ve
stejné vysSce jen asi 4 minuty. Tésné po
mné odstartovand A-dvojka se rovnéz
stejné drzi a mizi pravé tak rychle z do-
hledu. Jeden z modelard jede na kole po
statni silnici ve sméru Gletu modeld. Po
dohodé s pomocnikem v obci HoSkovice
pokracuje po silnici az do vzdalenosti 2 km
pro pfipad, Ze by modely vyplavaly zmlho-
vité oblacnosti. (Létame dale s doutnaky,
ale uz bez nalétnuti ,,maxe“.) Asi za ho-
dinu se vraceji oba modeldfi, aviak bez
modelQ, které jim zmizely z dohledu pfi-
mo nad hlavou ve jmenované obci ve vySce
kolem 100 m. PonévadZ se 3efi, nema uz
hledani nadéji. Zbyva jen Gsudek nad ma-
pou, ktery provadime hned za Cerstvé pa-
méti:

Bod 1 - model byl sefizen do levych
kruhl asi o 0 60 m, stabilita p¥i poryvu je
dobra, primérné Casy z 50metrové $idry
jsou 140 sec. Vzhledem k lomeni kfidla do
»V“ je vzdalenost zanadSeni vétsi nez
u druhého modelu s lomenim do ,,U*“ -
pfiblizné 0,5 az 0,7 km za 3 minuty.

Bod 2 - jizni vitr o rychlosti asi 2 az
3 m/s se nezménil, teplota —8° C, nesou-
visla snéhové pokryvka laz 2 cm, dohled-
nost kolem 1km. Po ulétnuti modelll byla
zjiStovana zakladna souvislé mlhovité ob-
laCnosti pomoci modelu vleCeného na
§nlife 200 m, samoziejmé s Casovatem.
Byla ve vySce asi 130 aZz 150 m. Vyskyt vze-
stupného proudéni mimo tento pfipad ne-
byl zadny. Cas pfi vypnuti modelu 15,20
h., ztrata z dohledu z mista startu v 15,24
h., ztrdta z dohledu nad obci HoSkovice
v 15,38 h. ve vysce kolem 100 m pfi krou-
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~US

sV, U
REZ A-A
REZ B-B
REZ C-C
REZ D-D

Zeni 0 menSim poloméru, coZz nasvédcuje
vzestupnému proudu v prostoru obce.

Bod 3 - charakter krajiny je mi zndm
detailné do okruhu nékolika kilometrd.
Nacrtek je nakreslen podle mapy 1:
: 75 000, vySky v fezech terénem v mé-
fitku 1:7500 - viz obr. 4 (1 :1) s vy-
svétlivkami.

Po upevnéni méfitka na mapu v misté
startu vyneseme nejdfive pfimku uréujici
smeér vétru, ktera zaroveri v tomto pfipad¢
vymezuje pravou hranici pasma pfedpokla-
daného postupu. Draha letu modelu, po-
kud byl sledovén z mista startu az do pro-
storu obce HoSkovice, je zakreslena tlus-

Obr. 5. Ojinéné ocasni plochy nalezeného
modelu

tou Carou. Podle pfi€ného Fezu terénem
,,B-B*“ a podle bodu 1 (sefizeni modelu do
levych kruhd), by bylo chybné volit pravou
hranici s hlovou odchylkou. Levou hra-
nici pasma predpokladaného postupu vo-
lime z mista, kde nam model zmizel z do-

hledu v rozmezi 20 az 30° od pravé hranice
s ohledem na hodnoty podle bodu 1 (veli-
kost sefizenych kruhd) a s ohledem na hod-
noty podle bodu 2 - (zmény ve sméru
vétru). Vzhledem k celkové povétrnostni
situaci je uvazovana maximalni vyska mo-
delu nad obci 200 m. Z této vysky mohl
tedy model uletét bez dal$iho vyskytu vze-
stupnych proud(l vzdalenost pfiblizné 2 az
3 km (doba letu kolem 25 minut). S pfFi-
hlédnutim k pficnému fezu terénem
,C-C“ a k podélnému fezu ,,.D-D*“ je
ur€ena nejvétsi vzdalenost pasma pfedpo-
klddaného postupu k fece Jizefe. Uvazo-
vané hodnoty se vztahuji na model s lome-
nim k¥idla do ,,V*“.

Na druhy den si beru v zaméstnani do-
volenou. Pocasi ie témér shodné se vcCerei-

DRAHA LETU MODELU POPUD BYL SLEDOVAN
PRAVDEPODOBNE DRAHY LETU MODELU

SMER VETRU-PRAVA HRANICE PASMA POSTUPU
LEVA HRANICE PASMA POSTUPU

SILNICE (CESTY)

TRAT

LES

OBCE VE SMERU LETU MODELU

MISTA PRISTANi MODELU PODLE LOMENI PRIDEL
PRICNY REZ TERENEM V MISTE STARTU

PRICNY REZ TERENEM V POLOVINE PASMA
PRICNY REZ TERENEM V NEJVETSI VZDALENOSTI
PODELNY REZ TERENEM V OSE PASMA POSTUPU

§im, viditelnost o malo lepsi. S prohleda-
vanim terénu zacindm z pravé strany nej-
zaz§iho mista urceného pasma. Po dvou-
hodinovém chozeni zmrzlym popraskem
snéhu na lukdch poutd moji pozornost
svétlejsi skvrna ve stoupéni na konci zora-
ného pole, kde zacinaji kfoviska (pod obci
Hradec). Pfesto, abych mél jistotu, pokra-
Cuji v systematickém prohledavani. Pfi
opétném priblizeni asi na 300 m jsem na
vazkach, o jaky predmét jde. Domnénku,
Ze jde o odhozeny pytel od umélého hno-
jiva, pFi daldim pfibliZzeni zavrhuji, poné-
vadz kromé tvard odpovidajicich modelu
pfi pohledu z boku je uz vidét i Cervena
barva. Spravna Gvaha nad mapou je Cas-
te€né potvrzena. Misto pfistani tohoto
modelu je oznaceno pismenem ,V*“
(obr. 4). Model neni poSkozen, pouze silné
ojinén (obr. 5).

Zpatecni cestu volim po polni cesté,
ktera tvofi Castecné levou hranici pasma,
ponévadZ s modelem a fotoaparatem neni
chdze po zmrzlé oranici pohodIna. Pogi-
tim s tim, Ze odpoledne po vyucovani
pljde nas vice hledat i druhy model. Na-
lIézdm jej vSak na misté oznaCeném ,U*.
Mensi vzdalenost i Uchylka od sméru
vétru odpovida sefizeni modelu.

V pfipadé, Zze model se nenalezne ani
podle mapy, posilame na adresy mist-
nich narodnich vybord obci, lezicich ve
sméru pfedpokladaného letu, dopisy s fo-
tografii modelu.

Uvadime v nich popis a oznaceni mo-
delu, Uplnou adresu majitele. Upozoriu-
jeme, Ze model je z dovaZeného materidlu,
pfedstavuje znanou hodnotu pro_mode-
lafe, avSak pro laika je bezcenny. Zadame
0 pomoc MNV pfi patrani a o uvédomeéni
LMK nebo VB o nalezu.

Timto zplsobem nam bylo vraceno do
5 az 10 dn0 nékolik modell, a to aZ ze
vzdalenosti 15 km.

Vcelku ovsem vSechno vySe uvedené je
jen cesta z nouze. Bylo by tfeba predevsim
odstranit pFi¢inu Gletd, tj. zajistit vyrobu
spolehlivych mechanickych ¢asovaci, které
se hézné prodavaji v zahranici!
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SoustFedit hmotu modelu co nejblize k té-
ZiSti musi byt samozfejmou snahou toho,
kdo chce postavit vykonny model. Jak se
s timto problémem vyporadal R. Blacker
z Rakouska, ukazuje vykres jeho Uspésného
vétroné A-2 z lofiské sezény.

Nosova Céast trupu je opravdu minimalni,
coz si vynutilo postavit nejen 10gramovou
vySkovku, ale i celou zadni €ast trupu co
nejlehci. Konstruktér ji Fesil jako skfifovy
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nosnik z balsy 2 mm. PFedni €ast trupu je
obestavéna kolem stfedni €asti, ktera je ze
4mm preklizky.

U kfidla pominul Blacker tvarovou
uhlednost, ale zato vénoval pozornost ze-
jména jeho tuhosti. Proto také kromé dvou

pomocnych nosnik(i zvolil dosti kompliko-
vany skFifovy hlavni nosnik, tvofeny dvéma
borovymi listami a dvéma balsovymi stoji-
nami. Profil kfidla (viz obrys Zebra 1 : 1)

TAK TO JDE LEPE!

e Svérku vlastni vyroby upotfebime
tam, kde nevystaime s rozpétim Celisti
pérovych kolickd na pradlo. Z listy 10x 10
mm ufizneme dva kusy asi 150 mm dlouhé
a upravime ie do tvaru celisti 1. Vlozka 2

mdZe byt bud z kousku kulatiny (tvrdé
dfevo) nebo z kovové trubicky Ci dratu.
Potfebnou silu pro sevieni poskytne
guma 3, které mlzeme pfidat nebo ubrat.
Takové svérky se hodf v rliznych velikos-
tech.

» Na vyskovce zpravidla Setfime vahou
a tak se mozna hodi nakresleny namét na
zesileni jeji stfedni ¢asti. - Pfizplsobime

stfedni zebro 1, naklizime spodni vloZku
4, nahoru listu 3 a dvé vlozky 5. Takto
upravena vyskovka odolava jak tahu
vazaci gumy, tak naraziim.

I HLEDAME stdle nové a vyzkouSené

namety z dilenské praxe!

svétové modely

je Benedek 6456 f. Soudime, Ze odtokovou
liStu by bylo mozné vzhledem k jeji tloustce
zmenSit bez Gjmy na Sitku 20 mm.

Za nevyhodu modelu je mozno povaZovat
pFilis nizkou polohu k¥idla, takze mdze dojit
k jeho poskozeni pfFi pFistani do horsiho te-

rérut. Celkové vSak je to koncepce vhodna
a uzite€na a - aniZ prihlizime k soutéZnimu
Uspéchu - lze ji doporu€it jako pFedlohu
k vlastnim konsstrukcim. (€k)
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USPESNY némecky WAKEFIELD

Jednim z pfednich zapadonémeckych
,QUMACkarl" je Giinther Rupp, Gasty
Clen reprezentacniho druzstva NSR v ka-
tegorii Wakefield na mistrovstvi svéta.

Jeho modely jsou jednoduché konstruk-
ce, robustni a jejich hlavni pfednosti je
vyborna ,vylétanost*. Celkové konstruk-
¢ni pojeti patfi do rozumného stfedu
s prihlédnutim k rliznému pocasi pfi sou-
tézich.

Trup lepeny ze dvou vrstev tenké balsy
je velmi tuhy proti krouceni a také odol-
ny proti destrukci pfi pr sknuti svazku.
V misté zadniho zavésu je déleny. Toto
feSeni prestava byt neobvyklé, zvlasté
u dlouhych trupl. Je to dano jed ak sa-
mostatnou stavbou obou ¢€asti trupu, jed-
nak zlepSenim transportnich moZnosti.

KFidlo je potazeno na predni Casti pro-
filu balsou. Tenky, oprocentni profil ne-
poskytuje mnoho moznosti k jinému acin-
nému vyztuzeni kfidla. Také rozmisténi
3 nosnikl je dano pFilis tenkym profilem.
Odtokova lista je slepena ze dvou ten-
kych prouzk( balsy.

Vyskovka se konstrukéné podoba kFidlu,
pouze nema Castecny balsovy potah.

NejvétsSiho Uspéchu dosahla s timto
modelem ,,silnd trojka" (na snimku,) no-
rimberského modelarského klubu ,,Stra-

Anketa k malym polomaketam

Turtou!B€okd0,6

Sefiien' vrtule-
Vpravo  3°
Dold -0
-q5-

Celkova vaha -243g

SOUTEZ NeuStactt/AlcA
3« 900 ut (1)
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tos* na soutéZi v Neustadtu. JRupp, Sélt-
ner i Zillinger (m& na modelu upravené
kFidlo) tu nalétali po 900 sec. Z dfivéj-

Otakar SAFFEK

V Model&ri 2/64 jsme otiskli dva snimky Iétajicich polomaket na gumovy pohon. Z mnoz-
stvi vadich kladnych odpovédi jsme usoudili, Ze nejvhodnéjsi bude za€it s jednoduchym
hornoplodnikem. V tom smyslu jsme také v Modelafi 5/64 informovali ¢tenafe. Nyni vam
predkladame prvni stavebni planky na polomakety dvou slavnych letadel z historie Cs.

letectvi. Jsou to sportovni letadla

LETOV S-239 a BE 60 ,BESTIOLA"

Oba modely jsou tvarové téméF shodné se skutecnymi letadly. Nepatrné (asi o 15—20°lo)
byly zvétSeny ocasni plochy, podvozek musel byt vSak zvétSen natolik, Ze to nepFiznivé
ovlivnilo pohled z boku. Jiné FeSeni vSak neni vzhledem k velikosti vrtule. PFesto oba modely
plsobi velmi realisticky, zejména p¥i peclivé povrchové Upravé.

POPIS STAVBY

Planky jsou kresleny zplsobem, ktery
pouZzivaji néktefi zahranicni vyrobci pro
urychleni stavby modelu. SouCastky jsou
vyznaceny vzdy na obdélniku, ktery pred-
stavuje prkénko balsy pfislusné tloustky,
na které pomoci kopirovaciho papiru pre-
neseme obrysy. Po vyfiznuti ostrym no-
Zzem nebo Cepelkou mame pfipraveny
viechny dily obou modeld k montazi.

Zaéneme s modelem LETOV $-239.
Trup je prihradovy z podélnikid a pFi-
ek 3x3. Po zhotoveni zékladni kon-
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strukce ¢&tvercového prdfezu nalepime
tvarové polopfepazky 7—12. Vrchni Casti
potahu trupu 13, 14, 15 - jsou z balsy
1mm. Za pFedposledni pfepazku zalepime
vyklizky 19 pro zavés svazku. .
KFidlo stavime na rovné desce. Zebra
34 a 35 jsou z balsy 1 mm. Zhotovime je
podle preklizkové nebo plechové Sablony.
Stfed kfidla zpevnime po zalomeni do
,,V* vyklizky 45. Nakonec pfilepime za-
konceni kfidla 36 a zalepime vyklizky 37.
Ocasni plochy s profilem rovné desky
jsou obé z plného balsového prkénka tl.
1 mm. Smérovku 38 a vyskovku 40 vyhla-

0,GmL 1B&lsa 3x3

Profil

MODEL KATEGORIE
WAKEFIELD
GUNTHER RUPP

STRATOS KLUB
NURNBERG -N SR

Konstrukce

Sich Gspéchl stoji za zminku dvojnasobny
titul pfebornika NSR (1959 a 1961),
ktery ziskal Giinther Rupp. Ek-

dime jemnym skelnym papirem a prozatim
nepfilepujeme na trup.

Podvozek 27 z ocelové struny ohneme
podle planku, pfivdZzeme k Ulozné desce
44 a zalepime do trupu. Kalhotové kryty
25 prilepime po opracovani do kapkovitého
profilu. Celuloidova nebo balsova kola 28
zajistime na hfidelich zap4jenim.

Hlavici trupu 6 z balsového 3palicku
opatfime pouzdrem 4 z hlinikoveé nebo
mosazné trubicky o vnitfnim ¢ 1,2 mm.
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Hf¥idel vrtule ohneme z ocelové struny
0 0 1mm. Pro ochranu svazku navlékne-
me na hacek igelitovou buzirku. Mezi hla-
vici a vrtuli je kordlek 0 0 3 mm.

Vrtuli 1 zhotovime béznym zplsobem
z balsového Spalicku. MliZzeme si v3ak kou-
pit v modelarské prodejné hotovou vrtuli
0 0 180 mm a upravit ji na g 140 mm.
Vrtule je opatfena normalnim volnobé-
hem.

Gumovy svazek z pasové gumy 1x3
mm ma celkovy prifez 12 mm2 Pred lé-
tanim jej namazeme smési z 50% glyce-
rinu a 50% mydlového lihu. Zadni zavésny
kolik 41 je z pertinaxové trubicky o 0 3
mm nebo z bambusu.

Potah modelu je bud z tenkého mo-
dellspanu nebo z kvalitniho hedvabného
papiru. Potahujeme oddélené trup, kfidlo
a ocasni plochy. Lakujeme pouze bez-
barvym lakem. Pilotni Stitky jsou z celu-
loidu tl. 0,3.

Povrchova Uprava. Potahovy papir
volime v barvé, ktera odpovida skutec-
nému letadlu. Letadlo S-239 bylo celé
Zluté. Tvar predni Cervené Casti vystfih-
neme z tenkého modellspanu a pFilaku-
jeme fidkym bezbarvym lakem. Stejné
zhotovime prouzky na smeérovce. Imatri-
kulaéni pismena vystfihneme z cerného
modellspanu. Napisy a vyznaeni pohyb-
livych ¢asti rysujeme €ernou tusi. Na polo-
prepazky 8 a 10 pfilepime pfistrojové
desky, které mizeme vystfihnout pfimo
z planu.

Montaz. Hotové, nalakované a po-
vrchové dokoncené dily sestavime takto:
nejprve prilepime na trup vySkovku 40 a
smérovku 38. Pod trup prfilepime ostruhu
20. Z list 3x2 slepime baldachyn 30 a pfi-
lepime jej na trup. Na baldachyn pfilepime
kfidlo, které podepfeme pfilepenymi
vzpérami 29 a 42. Podvozek dokoncime
prilepenim vzpér 23 a vzpér 43 s tlumici
26. Vyskovka je vyztuzena Ctyfmi vzpé-
rami 39.

V3sechny vzpéry, hlavici, ostruhu, bal-
dachyn i stfedy kol a konce vrtule lakujeme
¢ervenym nitrolakem. Tlumice a pneuma-
tiky kol lakujeme Cerné.

Zalétavani neplsobi obtizi. Model
podle potfeby dovazime kouskem olova
v hlavici. Jemné sefizeni provedeme na-
kroucenim vyskovky. V motorovém i klou-
zavém letu sefidime model doprava.
HFidel vrtule sklonime asi 3° doll. Model
startuje bezpecné ze zemé, Casy se po-
hybuji mezi 20—45 vtefinami podle ja-
kosti gumy.

TECHNIKA 0] !

SPORT

UDALOSTI m

+Wakefieldy" ovlddané radiem?

Exmistr svéta v modelech na gumu St.
Zurad z Polska pFichazi letos s neodekava-
nou novinkou. Subminiaturni americkou
R/C aparaturou Otarion (viz Letecky mo-
delaF 411962) a japonskym rohatkozym
vybavovatem OS ovlada smérovku - po-
lohy: leva - neutral - prava. Model je
zalétdn v posledni f4zi motorového letu
do primého sméru v ,,natazené“ poloze,
ktera se ,,kroti'l podle potfeby zatac-
kou.

Vahovy rozbor: trup 43, smérovka 29,
vySkovka 7, kFidlo 28, vrtule s hlavici 27,
svazek 50 — 184 g; pfFijimac 24, baterie
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(2krat 1,5 V) 30, vybavovat 20 = 74 g.
Vzletov4 vaha modelu je tedy 258 g.
Panu Zuradovi je 42 let a modely mu
,.-moc" létaji - proto pFiSel na tohle FeSeni.
S ovladanim dosahuje jiz znacné vysSich
vykon( prFes vétsi vahu modelu a dosud

malou praxi. Je velmi zvédav, co Fekne
jeho vynalezu CIAM FAI. Slibil nadm
planek modelu. (a)

Pro ziskani mladeze

usporadal belgicky aeroklub soutéZ upou-
tanych modelll o cenu &asopisu Model
Avia. Létalo se v Gandu a Namuru 13. 9.
a v Etterbeeku u Bruselu 20. 9. Do této
soutéZze se mohou hlasit modelafi mladsi
19 let s libovolnym U-modelem odpovi-
dajicim vSeobecnym pravi-
dlum FAI, a to bez omezeni
zdvihového objemu motoru.
Soutézici nemusi byt ¢lenem
modeldfského klubu,
musi  vSak byt pojistén.
Hodnoti se zjednodu$ena
akrobatickd sestava: vzlet
(do tfi minut), souvrat,
tfi normdlni premety, tfi
obracené premety, 2 kola
letu na z&dech, tfi vodorov-
né osmicky, tfi svislé
osmicky, tfi osmicky nad
hlavou, pfistani. (s-ma)

Zplsob stavby ,,BESTIOLY" se prak-
ticky nelisi od prvniho modelu.

Trup zhotoveny pfihradovym zplso-
bem ma predni ¢ast tvarovanou polopre-
pazkami 7—11. Oblé ¢&&sti jsou potazeny
balsou 1 mm.

K¥idlo a ocasni plochy pfilepime na
trup aZz po potaZeni a dokon&eni povrcho-
vé Upravy. Podvozek 27 je opatfen kal-
hotovymi kryty 28 kapkovitého tvaru.

Povrchova Uprava. Letadlo ,,Besti-
ola“ bylo vétSinou zelené, s bilymi imatri-
kulaénimi pismeny. Vzpéry a pneumatiky
kol cerné, konce vrtule a disky kol Cer-
vené. Pristrojovou desku pfilepime na
polopfepazku 8 pfed potazenim kabiny
celuloidem tl. 0,3.

Zalétavani je stejné jako u modelu
$-238 s tim rozdilem, Ze je nutny vetsi
sklon vrtulového hfidele dol (asi 5—6°).

Modelafim, ktefi chtéji modely hned
stavét, poskytne redakce bezplatnou sluz-
bu; z vykresu zmenSeného na prostredni
dvoustrané dame zhotovit planografické
kopie ve skute€né velikosti (jeden formét
Al) a zadleme je poStou. Pofizovaci cena
jedné kopie je 4,— K¢s vcetné poStovného.
Platte pfedem post. poukéazkou typu ,,C*
na adresu: Redakce Model&f, Lublanska
57, Praha 2. Dozadu napoukazku napiste
jests jednou HULKOVYM pismem svoji
Gplnou adresu a &fs. priik. Svazarmu. Ne-
posilejte vic penéz, vraceni preplatku
zdrzuje! Vyfizeni trva 3—6 tydnl. Zazna-
my na vykres pfijimame do 31.Fijna 1964.
Pozdgji doslé vratime.

Zdokonalené plastikové modely

(s-am) Japonskd firma Tamtya Mokei
uvedla na trh 6 plastickych stavebnic ja-
ponskych stihacek z 2. svétové valky v mé-
Fitku 1 : 50. Makety maji spolehlivéfungu-
jici zasouvaci podvozky a jsou vypraco-
vany do takovych podrobnosti, Ze jsou sni-
matelné kryty nad kulomety, jeZ jsou vy-
baveny nabojovymi pasy. K stavebnici patFi
miniaturni elektromotor ,,T. K. K. Baby"
pohangjici vrtuli. Zdrojem je baterie 1,5 V,
kterd je uloZena v trupu se snimatelnou
Casti.

Ubyva skuteéné modelafri?

(sch) Podle oficidlnich Gdaji doslo
ve Svédsku k znagnému poklesu v poétu
registrovanych leteckych modelard. V roce
1950 ve 380 registrovanych klubech aktiv-
né modelafilo 10000 ¢lend. V soucasné
dobé& je registrovano pouze 80 klubl
s 1500 aktivnimi modelafi. Britsky Caso-
pis Aeromodeller (9/64) tuto zpravu ko-
mentuje poznamkou, ze ,bohuzel tento
pokles se zda byt typicky pro mnoho stat,
nastésti vSak skute¢ni zajemci u své za-
bavy zlstavaji".

Podle rozhovord &lend nadf vypravy
na MS v Budapesti s modelafskymi pra-
covniky ze Svycarska, Belgie a NSR jde
0 zjev vyvolany jednak ,tranzistorizaci”
mladezZe, jednak hlavné omezenim moz-
pfechazi na R/C modely, které ovéem
jak z technickych, tak i z finan¢nich dd-
vod{ jsou méng pFistupné Sirokym masam.

Chvala vrtuli MVVS

(sch) Casopis Aeromodeller (9/64) pfFi-
nasi podrobné vykresy vrtuli pouzivanych
tymem Drazek-Trnka, a to vrtule 1801236
a 1801248 mm. V ¢lanku se uvadi, ze vrtule
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Pro zacatecniky;

UCime se pilotovat upoutany model

V minulém Ccisle jsme popsali jednodu-
chou polomaketu ,Aero** A-200. Nyni
pfinaSime sliceny navod, abyste se snadno
a rychle naucili s timto modelem - nebo
s jinym podobnym - létat. Navod napsal
opét Lumir SVOBODA, ktery uZz takhle
vycvi€il na modelafské piloty hezkou fad-
ku chlapcd.

Nez plGjdeme létat

zkontrolujeme doma peclivé cely model.
Jde hlavné o dotaZeni upeviiovacich Sroub-
kG motoru, nadrze, paky vyskovky, o za-
jisténi podvozku a tahel Fizeni. Rizenf musf
jit lehce, bez zadrhavani v nékteré poloze.

Chod motoru prezkousime jeSté doma.
Poznamendme si, o kolik otacek musime
pro pripravene pahvo otevfit jehlu karbu-
ratoru a v které poloze ma pfi tom byt
kompresni packa. Motor sefidime tak, aby
bézel i pFi naklonéni modelu vzhiru a dold.
Délame to proto, abychom na hFisti mohli
pouze naplnit nadrz, proto€it vrtuli a létat.
Vidyt k vdli tomu vlastné jdeme ven!
Nechceme si prece vyslouzit pohrdlivé
Septani nebo dokonce posméch okolostojicich
klukd, ktefi se (objevuji vSude tam, kde jsou
nam nejméné prijemni.

Vrtuli nastavujeme tak, aby po dotazeni
upeviiovacim  Sroubem byla vodorovné,
kdyZ pist motoru je v horni Gvrati. (Horni
Gvrai pozname podle toho, Ze motor nejde
v tom misté lehce pFeto€it.) Takto nasazena

byly testovany nezavislym modelafem me-
zinarodniho véhlasu na bézném modelu
s motorem Oliver Tiger. Vrtule se stoupa-
nim 236 mm méla statické otacky 12 300
ot.Imin. a ulétlo se s ni 52 okruhl rychlosti
148 kmih, vrtule se stoupanim 248 mm toCila
staticky 11 300 ot.Imin. a pfi rychlosti
146 km/h s ni model ulétl 55 okruhd. Pro
srovnani byla pak je$té pouzita podobna
vrtule Tornado Plasticote 7x8” (tj.
178/200 mm), ktera dala statické otacky
12 400 ot./min. a pies 48 okruhd pri rych-
losti 145 km/h. Je tudiz zFejmé, Ze GCinnost
vrtuli MVVS z tvrzeného dreva je velmi
dobra.
Vyuziti letisté

(s-ma) Problém vyuZiti malych letiSt
pro volné modely lze fesit rlizné. Americti
modelafi, létajici na letisti Snook Airport
0 rozmérech 600X 1000 m, zvolili tato
omezeni pro modely FAI: u motorovych
modell snizili dobu chodu motoru na
7 sec, u modelll Wakefield vahu svazku
na 34 g a u vétronl A-2 zkrétili vletnou
$flru na 35 m. Také ,maximum** pfi-
rozené snizili na 2 minuty.

Na tomto letiSti létaji za normalniho
provozu, kdy také modelarsky provoz je
fizen z kontrolni véze. Zelena vlajka zna-
mena ,volno**, Cervena pak, Ze vzléta
nebo pristava skutecné letadlo.
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vrtule se pfi létani zastavuje vodorovné
a nezlomi se pFi pristavani.

Do kuffiku nebo bradny uloZime kromé
Fidicich drat( a rukojeti jesté palivo, plnici
(injekéni) stfikaCku a nahradni soucastky,
napf. jehlu karburatoru, kolo podvozku
atp. Pribalime i potfebné naradi, jako ndz,
ploché a kulaté klesté, maly a velky Srou-
bovak, Sroubky, matice, podlozky, Spendliky,
lepidlo, vrtule, palivovou hadiCku - prosté
vSechno, co bychom mohli potfebovat. Ne-
zapomeneme ani hadr na ocisténi rukou a
modelu po létani.

Vhodné ,letisté**

Pro létani s cvicnym U-modelem se hodi
volna plocha, pokud mozno rovna, o roz-
mérech alesponn 20x 20 m, bez blizkych
stromd a hlavné bez sloupu s elektrickym
vedenim. NejlepSim mistem je jisté fotbalové
hristé. Nepouzivejte silnice nebo kFiZzovatek.
Uvédomte si, Zze i maly a pomérné lehky
model mdZe zpUsobit vaznd poranéni nebo
dokonce zabit!

Poutaci zafFizeni

Pro zaatek pouzivame kratSich Fidicich
lanek nebo ocelovychdratl (délka asi 6—8 m
pro motor 1 cm3, asi 8— 10 m pro motor 1,5
cm3 a asi 10—13 m pro motor 2,5 cm3.
Ridici draty nebo lanka udrzujeme v po-
fadku a po kazdém létani je nejen otfeme,
ale hlavné navineme na civku o dostatecné
velkém prdméru. Takovou civku zhotovime
slepenim 2 kruhovych bocnic z preklizky
1 mm a stfedového kotouCe z prkénka tl.
5—10 mm. V kotou€i vyFizneme pred sle-
penim zafez, zatluteme do néj hrebicek
a na néj zavéSujeme lanka pfi staceni. Ocky
na druhém konci lanek provlékneme kousek
vazaciho dratku, ktery prostréime jednim
ze tFi otvorl v okraji preklizkové botnice
a ohnutim dratku zajistime lanka proti
rozmotavani.

Lze létat také na silonovém rybarském
vlasci. Neni tak choulostivy na smycky
a snese hrubsi zachazeni nez ocelovy drat,
avSak pri vetsi délce a téZkém modelu velmi
pruzi a ztézuje Fizeni tim, Ze pomaleji
reaguje.

Na letisti

si vybereme misto pro odstartovani. Ma byt
tvrdé a rovné. Z pisku, travy nebo Stérku
se Spatné vzIéta. Je-li to mozné, pokropime
startovaci pas asi 4—6 m dlouhy, aby vrtule
nevifila prach, ktery 3pini mastny model
a hlavné vydira motor.

Pfed odstartovanim jeSté udélame alespon
béZnou zkousku poutaciho zafizeni: pomoc-
nik podrzi model ze strany za trup pfed a za
kFidlem a pilot tdhne za rukojet a napina
lanka. Pro upoutané modely maket je pre-
depsana tato zkouSka silou, rovnajici se
desetinasobku vahy modelu. Vazi-li tedy
naS model 0,5 kg, potdhneme silou 5 kg.
PFi této zkoudce zkusime téZ nékolikrat
pohybovat Fizenim, které ani za téchto
okolnosti nesmi vaznout.

Pro prvni letecké pokusy

poproste nékterého ze zkusenéjsich ,,Gckard",
aby vam byl instruktorem a udélal s vami
prvni nacvik. SlySeli jste jiz o ,,suchém*
tréninku pfFi strelbé? Strelec totiz mifi
a ve vhodném okamZiku stiskne spoust,
aniz ma ve zbrani ndboje - tedy ,,na sucho".
Obdobné to udélame i my, aby si novy pilot
zvykl na chovani svého letounu a dovedl
na né vhodné reagovat.

LSSuchy** trénink

Modelar stoji uprostied letového kruhu
a drZi v ruce Fidici rukojet s napnutymi
lanky. Instruktor drZi model na zemi a na-
pina lanka. Vyskové kormidloje v neutralu.
Instruktor s modelem pojizdi po zemi, necha
modelére jemné pFitahnout kormidlo, aby se
model v jeho ruce ,,vznesl". ModelaF srovna
do neutrdlu a model ,,leti" v kruhu, tzn.
instruktor s nim chodi kolem kruhu a najeho
pokyn modelaF pfitahuje nebo potlacuje.
Model v rukou instruktora na to reaguje
prislusnym néklonem, tak jako by za letu
stoupal nebo klesal.

Nakonec se cviCeni obrdti: instruktor
chodi kolem kruhu a pohybuje modelem na-
horu a dol@, jako by model skutecné letél
a model&F se snazi potazenim nebo potlace-
nim vySkovky uvést model do vodorovného
letu. Tim |nstruktor zkousi, jak bude mode-
lar reagovat na rliznou polohu modelu, az
zdstane sam v kruhu.

Tedy jeSté jednou: instruktor zvedne
pFid modelu (leti vzhlru) - model&F musi
potlacit. Instruktor sklonip¥id (leti k zemi)
- modelaF musi pFitdhnout. Oboji odpovida
Fizeni skuteCného letadla.

Let ,na ostro**
Pilot si sam spusti _motor, seridf chod

kazdé ruky vezme jedno Fidici lanko a od
modelu az po Fidici rukojet' je po celé délce
projde, aby na lankach nebyla smycka anebo
nebyla lanka prek¥iZena.

Pak uchopi Fidici rukojet a zkusi, zda Fi-
zeni reaguje normalné (potaZeni-potlaceni).
Je-li v8e v poradku, zvedne ruku na zna-
meni, Ze je pripraven Fidit model. Jakmile
da ruku dold, pomocnik model vypousti.
Je dost dulezne jak to délad. Nesmi model
prudce postrcit (pFetrhI by se sloupec paliva
a motor by se zastavil), ani nesmi model
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pustit dovnitf kruhu (havérie). DrZi tedy
model pravou rukou u konce pravé poloviny
kridla a levou rukou za trup pfed smérovkou.
Nevtlaéuje model do zemé a hlavné jej
drzi, aby sméfoval ven z letového kruhu.
Na dané znameni sejme ruce s modelu,
pri€emz trochu pFibrzdi pravé kridlo a ne-
chava model rozjet. V tu dobu nechava pilot
vySkovku v neutralu. KdyZ model dosahne
dostate¢né rychlosti, sam se odlepi od zemé.

Jakmile model vzlétne, nepFipustte, aby
se kdokoli - tedy ani pomocnik - pohyboval
v letovém kruhu! Trvejte na tom, aby vSichni
kolem stojici odeSli alespon 6—10 m od
kruhu. Pravidlo zachovavejte i tehdy, do-
vedete-li jiZ létat. Myslete na bezpecnost,
zejména déti!

PFi létani stoji pilot k tnodelu ,,bokem*
a méa pravou ruku s Fidici rukojeti natazenou
smérem k modelu. PFi Fizeni nehyba pouze
z&péstim (to si nechd az bude zku3enéjsi),
nybrz plynule zvedd nebo spousti celou
paZi. Po nékolikatém letu sami poznate,
Ze pohyb ruky nahoru mdZete délat trochu

STfdRKW H i

Neverce

V minulém Cislejsme pro nedostatek mista
sportovni rubriku vynechali, tentokrat uve-
fejiiujeme tedy i vysledky ,,zastaralych®
vybérovych soutézi.

A-DVOJKY NA DALKU

Leteckomodelafské kluby Pasuruan (In-
donésie), Arad (Rumunsko), Zabrze
(Polsko) a Studénka (CSSR) usporadaly
14. 6. mezinarodni korespondencéni soutéz
vétronii A-2. Podminky vypracoval in-
donésky klub; po technické stra ce odpo-
vidaly téméF pfesné formuli FAI pro MS.
Oddil v8eobecnych ustanoveni ukladal
napf. vzajemnou vymwnu fotodokumentace
a pl nkd viech soutéznich modelll atp. Na
kone€ném znéni propozic se podilely
pfipominkami vSechny kluby.

Kazdy klub obeslal soutéz p"ticlennym
druzstvem, z néhoZ byli tfi nejlepsi hod-
noceni (5 kol od 7.30 do 12.30 h. mistniho
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Na snimcich A. Machacek z Prahy ve
funkci instruktora

déle, popripadé ostfeji, kdezto pohyb dolli
jenom kréatce a v malych mezich, aby model
prilis prudce neklesal. VSimnete si, Ze model
pFi stejné vychylce kormidla daleko snadnéji
prudce klesne a o vice metrli neZ vystoupi.

VystFihejte sejakéhokoli Skubani za lanka!
To je pravé obvykla chyba zaCatecnika.
Najednoy se mu zda, ze model leti pFilis
vysoko. Skubne za lanko - model se prudce
skloni k zemi. Tu se lekne a dalSim Skub-
nutim se snazi model vyrovnat. Model ma
vSak v letu stfemhlav prFebytek rychlosti
a pritazené kormidlo mu jeSté pomaha
prudce stoupat. Pilot je zdéSen a byvaji dvé
moznosti, které obycejné stejné konci:
— bud model vystoupa pfili§ vysoko nad
hlavu, pilot jej dalSim Skubnutim strhne,
lanka se provési a neovladany let koncCi
havarii — nebo se model trhavymi pohyby
tak rozhoupda, az narazi na zem. Vysledek
zbrklosti byva obycejné osklivy - ulomené
kridlo, pFeraZeny trup, vrtule, poskozeny
motor... Skoda! Proto popisuji trochu déle
prvni létani.

Na ,dvojim Ffizeni"

Instruktor pFi prvnich letech drZi ve své
dlani i Z&kovu ruku. Ota&i se se Zakem
uprostfed kruhu a okamZité upozorfiuje na
chyby. Snazi se udrzet model ve stejné
vysce, pro zaCatek radéji asi kolem 4—5 m.
Teprve aZ oba nabudou trochu jistoty, hledi
létat asi ve vySi ramen.

Pro prvni lety neddvdme mnoho paliva.
Slabsim motordim postaci asi 5 cm3 Po né-
kolika okruzich za¢ne motor vynechavat
(tarokuje) a upozorni nas, abychom se pfi-
pravili na pFistani. Sneseme se tedy s mo-
delem co nejnize (asi kolem 1 m) a pockame,
aZ se motor zastavi. Bez jakéhokoli Skubani
nechame model klouzat. Teprve tésné nad

O0OO0OO0OO0OOOOOOOOO

Casu, za prakticky stejnych povétrnostnich
podminek: slunecno, slaby vitr). Funkci
sekretafe zastaval pan Liem Goan Tan,
ktery si za zvlastni organiza¢ni Usili
plné zaslouzi pochvalu; sportovnim ko-
misafem Cs. druzstva byl 1. Gaal. Indo-
nésky klub vénoval motory Boma 1,5 cm3
jako prvni ceny jednotlivci a druzstvu,
klub Studénka pohar z broudeného skla
jako druhou cenu.

V pfistim roce ma byt soutéZ odlétana
jiz v dubnu a pravdépodobné jesté za
UCasti druzstev z USA, Holandska, N. Zé-
landu a Chile.

VYSLEDKY - jednotlivci: A. Konia-
kowski 856; E. Skupin 828 (oba Polsko);
Z. Jedlicka, CSSR 790; J. Si ora, Polsko
783; Tan Hien Tjong, Indonésie 729 vt.
SoutéZilo 12 modelafu. DruZstva: Polsko
2467; Indonésie 1955; CSSR 1864 b.

SUTAZ AKROBATOV
V BRATISLAVE

Dna 20. 7. sa uskutoCnila v Bratislavé
vybérova sitaz pre |. triedu akrobatickych
modelov za G€asti 10 prctekarov, ktori
ukézali dobrd $portovl Uroven ai.robatic-
kej ,elity" CSSR, obzvlast zaslozily
majster Sportu J. Gabri$, ktory pomérné
vysoko zvitazil. Sutaz pod vedenim Spor-
tového komisara V. Smrtnika a rozhod-
cov kého sboru mala hladky priebeh;
usporiadatelom bol LMK Meopta-Bra-
tislava, ktory vzorné zabezpe il sUtaz
organizacné aj materialové. Pocasie: teplo-
ta az 35°C. VYSLEDKY - J. Gabris,
Meopta Bratislava 2070; J. Barto$ 1887,

zemi jenom mirné pFitdhneme a po kratkém
dojezdu se model zastavi na zemi. Pilot
z0stava ve stfedu kruhu a drzi lanka. Po-
mocnik odnaSi model opét na misto startu.
Nezapomina na to, aby lanka z(stala stale
napnuta.

Po nékolika letech s ,,dvojim Fizenim*
nastava slavnostni okamzik, kdy instruktor
po spolecném odstartovani pousti Zakovu
ruku a ten léta sam. Pak teprve si Zak
zvyka sam odstartovat a pfistavat a ob-
jevuje tajemstvi a krasu upoutaného létani.
Vzdyt ono to vlastné nic neni (jen to umét)!

Dalsi a dalsi pInéni néadrZe, start - pFi-
stani a konecné doslo palivo, které jsme si
vzali ssebou. Je €as otFit astogit lanka, ocistit
model a umasténé ruce a spokojené se vydat
domd.

Mnohokrat jsem se sam presvédcil, Ze za
dvoji az troji podobné Iétani se kazdy prd-
mérny modelaf nauci bezpecné ovladat
svlj model. A hlavné bez osklivych hava-
rii, které vzdycky berou chut do dalsi
prace. Tedy: rychle a bezpecné!

O0OO0OO0OO0O0O0OO0O0OOO0OOO

J. Trnka 1841 b (obaja majstri
z Prahy). Startovalo 8 pretekarov.

SOUTEZ A-2
V MLADE BOLESLAVI

V nedéli 26. 7. se konala v Mladé Bo-
leslavi vybérova soutéZ vétronl A-2 za
Gcasti 79 modelafd. VYSLEDKY - O.
Reiter, Lu¢enec 900 + 210 + 240 + 270;
C. Rak, Hofice 9C0 + 210 + 240 + 148;
3. V. Spulék, Pardubice 900 + 210 + 240
+ 59 vt. (9 modelafd se rozlétavalo).
Reditelem soutéze byl J. Hes, sport, ko-
misafem A. Hanousek. Pocasi: slaby vitr
rliznych smérll nebo klid, teplota 28° C.

SOUTEZ R/C MODELU
V MLADE BOLESLAVI

Vybérové soutéze- €. 316, konané 23.
srpna v Mladé Boleslavi, se zucastnilo

Sportu

Na mladoboleslavské soutézi startoval
F. Bayer z C. Lipy s Ghlednym vétroném
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14 modelafd, mimo soutéz predvedl
mistr sportu V. Spulak model s prototy-
pem soupravy GAMA. Reditelem byl
J. Hes, sport, komisafem inZ. J. Schindler.
VYSLEDKY - jednopovelové  vétroné:
M. Vostry 814; J. Michalovi€ 786 (oba
Praha :); S. Stépan, Rokycany (62;
F. Liehman 575 (oba Rokycany); M. Mu-
sil, Praha 8—552 b. Vicepovelové vétroné:
J. Michalovi¢ 1035; M. Vostry 898 b.
oba Praha 8).

SOUTEZ RC MODELU
V MOSNOVE

V nedéli 12. Cervence se konala v Mos-
nové vybérova soutéz R/C modell; uspo-
fadal ji LMK Kopfivnice. VYSLEDKY -
jednopovelové motorové modely: M. Sou-
¢ek 1006,6; S. Hladik 1001,9 (oba Brno);
B. Trmac, TiSnov 984 b. Vicepovelové
motorové modely: J. Vymazal 1735,6;
J. Kartos 1375,0 (oba Brno); W. Menter,
NDR 5322 bh. SoutéZe se zUCastnili
model&fi NDR, feditelem byl E. Kahanek.
Pocasi: jasno, SV vitr 0,5—1,5 m/s, teplo-
ta 18—25° C.

BUDE VAS ZAJIMAT

¢ (j-ma) Aeroklub NSR ve spolu-
praci se zndmou firmou UHU (vy-
robce lepidel a jinych chemickych
vyrobku) porada kazdorotné propa-
gacni leteckomodelarskou soutéZ pro
mladez. SoutéZz je korespondencni
a létd se vyhradné s jednoduchym
kluzdkem ,Der kleine UHU* ze
stavebnice. Letos je soutéZ pFistupné
mladeZzi narozené po 1. lednu 1950
a kona se od 1 srpna do 8. listopadu.
Pro Gspé3né ucastniky je pFipraveno
mnozstvi cen, predevSim motory,
knihy a stavebnice.

¢ (s-ma) Leteckomodelarsky klub Con-
dor v Namuru v Belgii podporuje
mladé modelafe neobvyklym zplsobem.
P¥i kazdé schlizi porada tombolu, ve
které je mozno vyhrat motor. Nakup
tohoto motoru je hrazen prodejem los(
do tomboly.

e (s-ma) Americky modelaF L. Sca-
rinzi létA s modelem pro souboj
rychlosti 195 km/h. PouZzity motor si
sam rekonstruoval pro palivo s vyso-
kym obsahem nitrometanu. PouZitel-
nost tak rychlého ,,combatu“ prokazal
Scarinzi nejen UspéSnou Ucasti na
mistrovstvi USA, ale i vice nez 120
lety za mésic ,,bez nehody“.

e (@) V Polsku zavedli vtipné omezeni
doby letu u narodni kategorie C-I. PFi
soutézi dostane kazdy soutéZicijednotnou
palivovou nadrz vcetné 5 cm dlouhé
palivové hadicky. Po motorové zkousce
nadrz doplni a leti. Opatfeni se osvéd-
Cilo zejména u Jumoru pro néz neni
dostatek Casovatu.

« (a) Svédové, pocitajici s chladnem,
vymysleli zajimavé ohfivaci zafizeni
na motory tymovych modeld (viz
snimek ve Vidéno objektivem). Zdro-
jem tepla je plynovy hofék (propan-
butan), ohfivajici trubku, kterou elek-
trické dmychadlo prohani vzduch
hadici k motoru. Nenechte se mast
rozmeéry vedle lezici krabicky zapalek
- jsou ,,0bFi", asi 10 cm dlouhé.
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ZE ZIVOTA KLUBU —

Do rubriky prispéli:
Ba4dis, S. Langer

HRADEC KRALOVE. Letos zjara se-
brali ¢lenové klubu vsechny sily a dokon-
Cili béhem dvou mésicl stavbu drahy pro

U-modely. Stavba se totiz vlekla uz od
roku 1960. Proc? Inu - nebylo tolik obé-
tavcl, ktefi by béhali od afadu k Gfadu,
od podniku k podniku a predhanéli se
v ,,Cisténi klik*“. AZ letos se kone¢né poda-
filo dobrou véc prosadit: stavba si vyza-
dala 1716 brigadnickych hodin, ostatni vy-
daje hradil klub ze svych prostredku Jesté
ne docela, protoZze - pochopitelné - fi-
nancni prostfedky klubu jsou skrovné,
takZe i pfitom, Ze mistni podniky poZado-
valy skute€né minimum, museli znacnou
¢astku ¢lenové klubu pdjcit z ,,doméaciho".
Klub ted vraci dluhy vytézky z brigad,
soutézi apod.

OV Svazarmu nepfispél ani tim nej-
mensim, ale zd(raznil v tisku vystavbu
dréhy Jako pfikladny ¢in svazarmovcl
v predvolebni kampani, krajsky vybor
Svazarmu zapUjéil ochrannou sit.

VELKE LOSINY. Klub se loni syste-

Z. Rehégek, D. Kloc,

inz. A. Jirousek, K. Komorous, S.

maticky staral o 15 mladych modelaf( -
kazdy z nich béhem prvniho roku postavil
model $kolniho kluzdku a vétroné A-I,

dva nejcilejsi jesté upoutany model ,,Hon-
za" na motor Jena 2,5 (motory jim pdjgil
LMK). Letos nepochybné pokro¢i a
k dvéma I11. VT pribudou dalsi. Klub si
,,Iame hlavu" nad Gbytkem €lend krouzku
- mdZete jim z jiného klubu poradit?

KOSICE. Z krajskej sttaze v Kosiciach.
- Rudolf Novak Startuje maketu , Little
Toot" (viz ModelaF 4/64) B. Feigla.

HOLYSOV. Clen klubu poslal na-
misto povidani snimek, na némz je aktivni
Clen klubu Pavel Pechman.

OSTROV n. O. Zména né&celnika
klubu: S. B&di§, Kollarova 718/57, Ostrov
nad OhFi, okres Karlovy Vary.

UNICOV. Mistni modelafi splnili
vSechny organizacni podminky a ustavili
v srpnu pfi ZO Svazarmu Unicovskeé
strojirny LMK. N&celnikem byl zvolen
J. Vyroubal (Bezru€ovo ndm. 7, Unicov)-
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R-7 ,,RACEK”

Gs. akrobatické letadlo

Vysokym raroklim $pickové letecké
akrobacie nem0Ze nikdy plné vyhovét
viceucelové letadlo, které v mnoha pfi-
padech je pro akrobacii jen upraveno.

Na pozadavek Svazarmu bylo proto
zamérné vyvinuto specialni akrobatické
letadlo. Vyvojového Ukolu se ujal inz.
Zdengk Rubli¢ - tvlrce svétoznamych
Sokolll a dal3ich Gsp&$nych typld - ktery
jej vSak bohuzel pro nahlé amrti jiz ne-
mohl dokoncit. Z&vére¢né dokoncovaci
prace pak prevzali jeho nejblizsi spolupra-
ccovici, inZzenyfi Toma$ a Hlavka. Vy-
kresy pro vyrobu pfipravili konstruktéfi
n. p. Orliéan v Chocni, a to brigadnicky
jakozto svazarmovci. Vyroba nového le-
tadla byla svéfena Vyvojovym dilndm
Svazarmu v Brné Medlankach.

Koncem Unora 1964 bylo mozno usku-
te€nit prvé lety prototypu ,,Racka“ a jiz
7. bfezna bylo letadlo oficialné predva-
déno delegaci Svazarmu a rodinnym po-
zlistalym inZz. Rublige.

TECHNICKY POPIS

R-7 ,Racek® je jednomistné dolno-
ploSné specialné akrobatické letadlo celo-
drevcné konstrukce. Kfidlo je samonosné,
podvozek dvojkoly, pevny.

K¥idlo lichobéznikového tvaru je celé
ze dfeva, s hlavnim a pomocnym nosni-
kem, Zebry a Uplnym preklizkovym pota-
hem. KFidélka jsou rovnéz celodfevéna,
ale jsou potazend platnem. Profil kfidla
je z fady vlastnich profill inZz. Rublice
a je v celku podobny profilu letadla Sokol.

Trup poloskofepinové konstrukce je
tvofen 9 Zebry a pomocnymi podélniky
a cely kryt preklizkou. Tvar trupu je hra-
naty, jen horni Cast je tvorena pulelipsou.
Prostornd kabina je opatfena krytem
z jednoho kusu organického skla, odklop-
nym vpravo. Na levém boku krytu je od-
sunovaci okénko. Palubni deska je velmi

Poznavame
leteckou
techniku
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pfehlednd a nese nasledujici pfFistroje
(od leva): nahofe - kompas, zataCkomer,
G-metr, dole - kompenza¢ni tabulka, va-
riometr, vySkomér, rychlomér, otatkomér,
tfindsobny ukazatel. Pod palubni deskou
je pomocny panel, na kterém jsou vsechny
potfebné vypinaCe, vypina¢ magnet, po-
zarni kohout, nastfikovaci a rucni pali-
vova pumpa, hasidlo a tlacitko spoustéce
motoru.

Ocasni plochy. Vyskovka je obdélni-
kového tvaru, pficemz stabilizacni plocha
je potazena preklizkou a vyskové kormidlo
jen platnem. Smérovka je lichobéznikova
a mirné Sipovd dozadu, takze odtokova
hrana smérovky je kolma k ose trupu.
Konstrukce je obdobna vyskovce.

Pristdvaci zafizeni tvofi samonosny
podvozek a jednoducha ostruha. Polobalo-
nova kola maji rozmér 420x150 a jsou
opatfena brzdami.

Motorova skupina. Invertni Sestival-
covy motor Walter Minor 6-111 o startovni
vykonnosti 160 k pfi 2500 ot./min. pohéani
hydraulicky stavitelnou kovovou vrtuli
V 500 s automatickou regulaci otacek.
Vrtule ma primér 1900 mm.

Zbarveni prototypu neni zatim konec-
né. Pfeklizkou potazené plochy jsou bilo-
Sedé (asi jako stfikaci tmel), kfidélka
a kormidla maji barvu cellonovaného plat-
na. Kryt motoru a rdm kabiny je zeleny
(zakladni barva na duralovy plech). Znac¢-
ka na trupu je cerna. Palubni deska je
matné cerna, stejné jako zadni plochy

vrtule. Kuzel vrtule a disky kol modré,
Spicky listd vrtule Zluté, vnitfek kabiny
Sedy.

Technickd data: rozpéti 7,65 m,
délka 6,99 m, vySka 1,84 m, rozchod
podvozku 1,66 m.

Poznamka: dalsi snimky letadla Racek
najdete v Kfidlech vlasti €. 8/64. ;

Zpracoval Zdenék KALAB
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InZ. Hugo STRUNC

MISTROVSTVI POLSKA

Ve dnech 15. a 16. srpna se konalo
v Poznani mistrovstvi Polska, rozsifené
0 UCast Madarska a CSSR. O srde€nosti
prijeti poradatelem a jeho péCi o Ucastniky
mistrovstvi by se dal napsat dlouhy po-
chvalny clanek - ale byli jsme v Polsku jiZ
potfeti a jen bychom se opakovali. Jen
tolik: prostfedi bylo takové, ze se zakratko
UCastnici citili jako jedna rodina. . .
Spoluprace byla viditelnd na kazdém
kroku: na startu Ceskoslovensky zavodnik,
jako pomocnik polsky a u pylonu madarsky
zavodnik - podruhe sestava ,,prohozena”.
Z této skutecnosti se vyvinula i jednaci rec€,
kterou se (s davkou fyzické né&mahy)
vysvétlovaly i nejsloZitéjsi technické problé-
my. Tentokrat otevieli madarsti modelafi
nejen sva srdce, ale i své modely a motory.
Dotaz{l bylo tudiz mnoho a kde nestagila
slova, pomohl papir a tuzka.

To bylo rozdilné oproti poslednimu
mezinarodnimu setkani v Bratislavé. Teh-
dy jsme tapali a Madafi méli jiz dobré
podminky a tudiz i dobré vysledky. Dnes

,,Dvaapllky“ madarského reprezentanta
Ba Pal se vyzna€uji malym rozchodem,
malymi pfednimi koly a Stihlou dFevénou
karosérif

oni, jakozto mistfi svéta ve tfidach 2,5
a 5 cm3 zaznamenali ndS pokrok a uznavaji
nase vysledky.

Prostfedi, v némz se i letoSni mistrovstvi
konalo, bylo po v3ech strdnkach vyhovu-

jici. Draha, umisténd na dvore budovy
LOK (kde je ubytovani, stravovani,
kavarna i dilna) je pFistupna pfimo z ulice;
sousedi s parkem, takze kazdy kolemjdouct
se midze na soutdz podivat (zdarma).
Podle naseho ndzoru méa drdha mnohem
hlad$i povrch nez naSe a prece podle
tvrzeni Madard by na budapestské draze
byly rychlosti nejméné o 15 km/h vyssi
a v Monze (kde ziskali mistrovskeé tituly)
vysSi dokonce o 30 km/h.

Mistrovstvi bylo sice soutéZi jednotliv-
cl, ale poldti zavodnici byli hodnoceni
i v druZstvech (Poznané, Katowic a Sté-
tina). Clenkou poznariského druzstva byla
i Kristina Czarnecka - dcera zakladatele
polského automobilového modelafstvi,
prof. dr. inZ. Czarneckého.

sitkach** Zavada, ktery byl o 10 km/h
rychlejsi az pFi pokusu o rekord. Mimo
soutéz jel ve tfidé 10 cm3 J. Poskocil
s modelem, opatfenym motorem s mag-
netem; dosahl rychlosti pfes 190 km/h,
ale neodjel pfedepsanych 8 kol. Rovnéz
mimo soutéZ jel Bornhorst rychlosti
163,636 km/h, ale ani jeho vysledek
nemohl byt po&itan do pofadi.

VYSLEDKY
TFida 15 cm3; 1. J. Kostyak 128571; 2. J.
Kostyak (druhy model), Madarsko 112 500;

3.l O|Cjnlk Polsko 104,651; 4. K. Galas, CSSR
104,651; 5. Kos 90,909; 6. K. Trembaczowski
89, 552 km/h (oba Polsko)

TFida 2,5 cm3 1 Ba Pal, Madarsko 150,000;
2. J. Kirek 144,000 3. J. Olejmk 140,625; 4. K.
Kos 137,404 (oba Polsko) Klnd CSSR

Jedna z ,,desitek“ madarského reprezentanta Petra Gutsona s karosérii upevnénou
preventivné gumovymi pasky. Madafi totiZz za Ucelem snadného sejmuti karosérii upeviuji
tenkymi ocelovymi zachyty, které se vdak na nerovné draze uvolfiuji. Stalo se a karosérie

se rozlétla na trisky

Soutézici nastoupili k slavnostnimu
zahajeni mistrovstvi Polska v sobotu
odpoledne. Po kratkém ceremonialu se
jely prvni starty, v nedéli od 10,00 h
druhé starty a odpoledne pokusy o rekordy
a rozdileni cen.

Ve tfidé 1,5 cm3 si rozjizdkou polsky
zavodnik Olejnik zajistil pofadi pred
Galasem. Ve tridé 2,5 cm3 nepfalo Stésti
naSemu Kinclovi. Nepatrnou zavadu -
splostélou trubickou pFivodu paliva -
zjistil aZ pred pokusem o rekord. Po
odstranéni zavady doséhl rychlosti 160,714
km/h, coZ by mu v soutézi zarucilo vitéz-
stvi ... Ve tFfidé 5 cm3bylo pfekvapenim
vitézstvi Rocksteina (nad Ruzsou), ktery
rychlosti 180,000 km/h ustavil novy polsky
rekord, stejnou rychlosti zvitézil Gutson ve
tFidé 10 cm3 Nas J. Boudnik doséahl ve
tfidé 5 cm3 stejné rychlosti jako v ,de-

Pneumatiky pro makety

P¥i stavbé kolejovych vozidel se obtizné
shanéji potfebné pneumatiky. Vyfresil jsem
vlastni vyrobu. Pro vyrobu pneumatik
mensich rozmérd se nejlépe hodi hokejovy
tous (puk), protoZe guma, z niZ je vyroben,
je dostateCné tvrda a lze ji dobfe obrabét
na soustruhu.

Postup vyroby; Do
CtyfCelistové univer-
z&Ini hlavy upneme
tous a vyvrtame
v ném otvor na pfi-
blizny prumér disku.
(Obratky asi 2000
ot/min.) Presny pri-
mér otvoru udélame
zahnutym nozem,
tzv. ,haCkem** a vyhladime smirkovym
platnem. Takto upravenou pneumatiku
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Obr. 1

Obr..

narazime na trn a noZzem opracujeme po-

vrch (obr. 1).

128 571; 6. J. Kind (druhy model) 105,882;
S. 'Kazimierowski 101,123; 8. K. Czamecka
90 000; 9. S. Kujawa 89, 108 km/h (vSichni Polsko)

TFida 5 cm3 1 R. Rockstein, Polsko 180,000;
2. J. Ruzsa, Madarsko 176470 3. J. Boudnik
163,163; 4. E. Bornhorst (mlmo soutéz) 163,
163 (oba CSSR); 4. K. Czarnecka 160,714; 5. R.
Rockstein  160,714; 6. K. Kos 153846 (v5|chn|
Polsko); 7. M. Zavada CSSR 150000 8. K. Czar-
necka, Polsko 128,571 km/h.

TFida 10 cm3 . P. Gutson, Madarsko 180,000;
2. P. Gutson (druhy model) 174,754; 3. M Zavada,
CSSR 163,636, 4. M. Zévada (druhy model)
160,714 km/h.

Mame za sebou tedy dalSi zkusenosti a je
na nas, abychom je vyuZili pFi poradani
mistrovstvi CSSR ™ 1965. Mistrovstvi s me-
zindrodni Gcasti bude mit celkové vysokou
Uroven tehdy, jestlize budeme moci zkuSe-
nosti z Moskvy a Poznané pIné uplatnit pfi
pFipravé vlastniho mistrovstvi i zavodnik(.

Pr| opracovanl pomtame se zmensenim
prdméru otvoru po sejmuti pneumatiky
s trnu. Pak na brusce nebo na soustruhu,
pilovanim nebo brousenim upravime pneu-
matiku do Zadaného tvaru. Nakonec vy-
feZeme nebo vyfrézujeme vzorek: nékolik
pilek polozime vedle sebe, ¢imz ziskame
patfi¢nou S|rku zérez(. Vzorek pro terénni
pneumatiky mizeme vyfrézovat vrtackou,
kulovou nebo valcovou frézkou (napf.
zubarskou).

Po vyfazani nebo vyfrézovani vzorku
pneumatiku ocistime smirkovym platnem
a vylestime cididlem na boty.

Disky zhotovime z plastické hmoty -
silonu, novoduru apod. (aby byly lehké),
nebo je odlijeme z Dentakrylu; vysoustru-
Zime je o néco vétsi a pneumatiky na né
nalisujeme.

Druhy vzorkl pro pneumatiky jsou na
obr. 2. M. POKORNY

MODELAR . 10/1964



Na pomoc zacate¢nikim (7)

Navazuje na stejnojmenné ¢lanky, otiskované od Cisla 11/1963

Po rozhodnuti o typu kolejisté¢ a jeho
umistni (které vétSinou ovlivni celou
koncepci), dostdvame se k Gvaham o moz-
nostech, které nam dava uzavreny okruh
koleji (umoznujici dlouhodobé projizdéni
naich vlak(), na rozdil od trati s ,,otevie-
nymi" konci (koncovymi kolejemi).

Nejznaméjsi a nejjednodussi je obycejny
oval, doplnény eventudlné o koncovou
kolej, kterdA mlze veést jako vleGka do
objektu tovarny nebo ke skladisti. V jed-
noduchém ovalu pdsobi velmi dobfe

prodlouzeni rovnych usekd tratg; sice
zvetsi naroky na prostor (délka asi 1 m),
ale oci (a koneckoncl i soupravy) si rady
0. pocinou od piisné geometrickych kruz-
nicovych tvarl obloukl. Tvaru traté je
potom tfeba pfizplsobit i nadrazi, aby

Kabinet Zelezni¢ni dopravy

Dne 4. zafi 1964 byl v mistnostech
Stalé vystavy ugebnich pomdlcek v Praze 2
(Narodni trida 20) slavnostné otevien
ucebné technicky kabinet Zeleznicni dopravy
a stald vystava, kterou pfipravil Ustfedni
d@im dopravni techniky. Po zahajeni jsme si
vystavu dikladné prohlédli a doporucujeme
ji véem Zeleznitnim modelafim. Kromé
literatury, nejmodernéjsich prvk( zabezpe-
Govaciho zafizeni a rdznych doplik(, které
jsou skutecné a maji slouzit Skoleni technic-
kych kadrd Zeleznice, je zde vystavena
i cel4d fada velmi péknych modelu; slouzi
jako ukazky (vzory) nebo nahrazuji ve
funkénim provozu skute€nost tam, kde neni
mozné mit vzory ,,in natura“.

Po prohlidce jsme vyslechli zajimavou
prednasku inz. Doubka ,, Vliv nové techniky
a technologie na propustnost a provozni
vykonnost trati stanic"; zahjila sérii
prednasek, jez poradatel na r(izna odborna
témata organizuje pro zajemce aZz do konce
roku. (br)
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se vhodné pfimykalo ke kolejim a celkové
zlepSilo modelovy vzhled kolejisté (obr. 1).

PFi dalSim zdokonaleni 1lolejisté se
budeme snaZit o zastfeni (,,zamaskovani™)
nékteré Casti okruhu, abychom odstranili
dojem z primitivniho jezdéni kolem
dokola a ziskali skute¢ny vzhled traté,

vedouci z jednoho nadrazi do druhého.
Lze toho dosédhnout tim, Ze vlevo a vpravo
zavedeme koleje do tunell, které jsou
vybudovany ve vhodné pfizplsobené
krajing. DalSim zlepSenim je druhy tunel

umistit aZ v konci terénniho zafezu
(udoli), aby oba tunely nevynikaly na
kolejisti pFiliS napadné (obr. 2 a 3).
Rovnéz mulzeme mendi oblouk ovalu
zakryt, ¢imZ ziskdme vétsi Usek oteviené
traté a mame moznost na kolejisti vybudo-
vat dvé nadrazi (obr. 4).

Jiné feSeni ukazuje obr. 5, kdy je ke
skrytému oblouku traté pFidan dalsi
oblouk, ktery umoznuje zdrzet jednu
soupravu a ziskat ,ztratové casy" (pfi
provozu podle grafikonu), naznacujici
délku jizdy z nadrazi A do B (obr. 5).

Uspokojivého feSeni provozu docilime
vSak az tehdy, kdyZz na kolejisti méame
u nédrazi pfedjizdéci a odstavnou kolej
(event, vice téchto koleji). Umozfuji
jednak vybudovat dokonalejsi nadrazi
a rlizné objekty v okoli (skladisté, tovarna,
pila, rdzné cesty apod.) a jednak Fesit

““““““ Ukoly pFi Fazeni a provozu
vlakovych souprav (obr. 6).

Navzdory riiznym Gpravdm na kolejisti
s jednoduchym ovalem se nevyhneme
tomu, aby prijezd trati nebyl pomérné
kratky a souprava se ndm nepfirozené

rychle neobjevovala znovu na stejné
stanici. Aby bylo mozné prodlouzit
jizdy vlakl bez rozifovani prostoru,

je mozné koleje stavét v ,,patrech” a tomu
samoziejmé pfizplsobit krajinu (kopco-
vitd nebo alesponi zvinéna). PFi tomto
feSeni - které v podstaté neznamena nic

Pfi ,,patrovém” kolejisti je vSak nutné
pocitat se stoupanim, jehoZ pomér v mo-

jiného nez dlouhy Uzky oval, jehoz oblou-
ky (smycky) jsou na kolejisti nad sebou -
je mozna celd fada Uprav a variant.
V3echny maji jednu spole¢nou nevyhodu
- Ze kolejisté vypada trochu ,,pfeplacané”,
tj. pfiliS§ mnoho koleji na malém vyseku
krajiny, coz ztézuje sled provozu.

Nicméné pro FeSeni provozu uvedenym
zplsobem jsou dany predpoklady pro
velmi barvité a rdzné kombinace, které
uspokoji i velmi narocné modelare.
(Jedno feSeni je na obr. 7).

delu nem(iZe odpovidat skute¢né Zeleznici.
Mame-li na mysli béznou vykonnost
lokomotivs 5—10 vagénovou soupravou,
je pomér stoupani na rovnych Usecich
traté nejvhodnéjsi asi 1:18 &z 1:20.

Obr. 7

To znamena, Ze pfi pouziti koleji PIKO
mize byt rovny 177 mm dlouhy dil
zvednut 0 10 mm. Pro stoupani v oblouku
je tfeba zvolit pomér stoupani o néco
mirnéjsi - tj. zvednuti dvou obloukd
normalni délky kolejiva PIKO asi 0 15mm.

UPOZORNUIJEME viechny &tenafe, Ze v zaFf
vyjel (se zpozdénim) planek Modelare €. 2. Je
to sportovni €lun DELFIN na motor Jena 1s le-
teckou vrtuli. Planek zadejte za 3,— Kés v Pos$-
tovni novinova sluzbé (ve vsSech okresnich
meéstech) a v modelafskych prodejnach. Nedos-
tanete-li jej nékde, uvédomte nas o tom!
Redakce
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Mistrovstvi CSSR 1964

Po Ctvrté se konala (ve dnech 21.—23.
sipna) prehlidka sportovni Grovné i tech-
niky lodniho modelafstvi, mistrovstvi
CSSR. | tentokrat s mezinarodni Gcasti.
Sjeli se na né predni modelafi ze v3ech
krajli i z NDR, Polska, Madarska, sesli se
stafi zndmi, ,,cizi“ se spratelili a vSichni
dohromady svymi vykony prokazali, Ze
v Udobi dvou let o notny kus pokrocili.

PORADATEL. Liknavé kluby”~snad
jesté dopliovaly ,nahonem™ do sportov-
niho kalendafe néjakou tu soutéz, kdyz
lodni odbor UMS navrhoval uz propozice
IV. mistrovstvi CSSR. UV Svazarmu

navrhy pfijal a povéfil organizaci mistrov-
stvi SeveroCesky kraj. Krajsky vybor
Svazarmu se zfejmé ,specializoval” do-
Casné na lodni modelafstvi od mjr.
CepicCky az po stavitele trati, nebot' major
Krska, J. Volréb, V. Sitovska, E. Tesar,
Z. Dolak, J. Kymlicka a J. Porazil se
starali kazdy o své, aby bylo vsechno:
propagacni brozurka, pozvanky, suvenyry,
vzorné traté, Modelaf i Dikobraz, bulleti-
ny i spaci pytle, rozhlas i potapéci, aku-
mulatory i Cclenové  SNB, jidlo i
lékar...

Kromé slavnostnihg zahajeni a zakon-
Ceni IV. mistrovstvi CSSR, jehoZ fedite-
lem byl inZ. Z. Tomasek, bylo ,oficialni-

Typicka situace u RjC modell: ,, KFecu-
jid“ Karel Paur s mechanikem J. Strausem
a neuprosny Casoméric. . .

ho" neznatelné malo (i kdyZ vSechno ,,kla-
palo") a to je jenom dobre ...

SPORTOVNI VYKONY. Ve &tvrtek
trénink a pak prostfednictvim nekompro-
misnich rozhodgich, ¢asoméficd a bodo-
vaBl vybér téch nejlepsich. Jesté stale
se drzi ,na Spicce" v nékterych tfidach
znamé ,esa", ale uZz vys§imi vykony
a menSim prfedstihem pred dalSimi v po-
fadi. Dobrym srovnavacim méfitkem je
posledni mistrovstvi CSSR v Koliné C¢i
mezinarodni soutéZe - lofiska v Miskolci
a letodni v Magdeburgu. K ziskani
pfehledu staci porovnat vysledky.

Plachetnice znovu potvrdily dobrou
Uroven. Jestli do Kolina na posledni MR
pfijeli (a odjeli) polsti modelafi suverénng,
na Starou Olesku pfijeli uz s ,jistymi"
modely, coz mluvi ve prospéch ¢s.
modelafi. Rychlostni modely? Zatimco
v ,dvaapilkach" stacilo v Miskolci na
prvni misto 100 km/h, na IV. MR tak-tak
na tfeti. To je nesporné vysledkem prace
téch, ktefi ,tdAhnou" stejné jako téch, ktefi
je dohanéji (Skoda, Ze vSechny lze spocitat
na prstech vlastnich a sousedovych!). Jako
po léta, ohroZzovali naSe ,konkurenti"
z Madarska - Jozef Szabo a spol. stfidavé
(podle tfid) sHarry Niebuhrem a Franzem
Dachsem z Magdeburgu.

ZkuSenosti, zkuSenosti. Madarsky repre-
zentant Josef Szabo dal ,,v plen" model
Jirdnkovi a Dvorékovi

R/C modely ,nasich" ve srovnani
s mistrovstvim v Koliné udélaly dopfedu
ne krok, ale skok. Skupina Libereckych
Smola - Kubi€ek - Podany ma na tom Ivi
podil (a pro né zase Ucast Kubicka v Ma-
darsku a NDR) a je ve ,spalovacich”
rovnocennym soupefem sportovctm ,,ka-
libru" pfebornika Hanze Kunze z NDR.
Makety byly jako obycejné potésenim pro
oti (a puntickarské hodnoceni) bodovacul.
Stale vSak dominuji makety modelaFi
NDR a Polska pfed nasimi, prestoze
pravé ,nase" jsou urovni oproti posled-
nimu MR lepsi, fada modelafd prechazi
na velké makety a nepochybné wvyuziva
vSech moznosti k ziskani opravdu véro-
hodnych podkladl. Zdstava viak naSim
velkym handicapem, Ze nemdame blizko
ke skute¢nym lodim a do stavby vojens-
kych lodi se poustime jen ojedinéle.

MODELARI. Kdy? jesté byl prazsky
Zdenék Thim na houbach (byv zlakan
brozurou k MR, Ze v okoli rostou), byl
ve Staré OleSce setfen z mistrovstvi ,,pel
oficidlnosti" a nastala situace, hodna
prirovnani ,,rodinnd". Modelafi z Madar-
ska, Polska, NDR - zn&mi vice i méné -
si s naSimi vymeénili co se dalo. Odznaky
pocinaje, pfes foto-alba, berlinské medvid-
ky, madarské cigarety a polské plany az
vtipy kon€e. A zku3enosti. Prazsky Fran-
tiSek Subrt byl s magdeburskym Hanzem
Kunzem vzorem pro dvojcata, Karl Mosch
a Max Nolte (NDR) mluvili ze sympatii
k Vsetinskym (CSSR) pomalu, z rakosi -
startoviSté rychlostnich se ozyvala ,,extra-
mluva" Vorhckova a Baitlerova, adresova-
na zfejmé madarskym zavodnikdm ... a
vzdycky a vSude se umlouvalo a domlou-
valo co délat proto, aby modely jezdily
rychleji, spolehlivéji, pfesnéji. Na,,nasem"
mistrovstvi i na vSech dalSich soutéZich.
Ovzdusi bylo tak mezinarodné pratelské,
Ze nikoho neodradilo, Ze ten druhy mluvi
trochu jinou FeCi... | liberecky Honza
Kubicek upustil od materstmy a na otaz-
ku polozenou némecky odpovédél: ,,Liebe
Liba bude klapen papen” (coz druhy po-
hotové pochopil: najdeme Kavanovou, ona
to preloZi).

Vecer co veCer se ,stahli" ucastnici
mistrovstvi k tAborovému ohni - symbolu
pratelstvi. Diky vemlouvavosti Josefa
Knaura zapéla druzstva pisné, za €s. mo-
deléfe to; odzpival konferenciér. Zlatym
hfebem j byla® Iscéna z opery ,Stara

Predstavitelé Vychodoslovenského kraje
rozsifili poGet ,,rychlikd”. V silné konku-
renci ,,ostfilenych” si vedli dobfe



R/C modely libereckého Smoly

OleSka 1964“. Libreto napsali a zhudeb-
nili autofi A. Drahokoupil - J. Knaur,
ktefi také obsadili hlavni role. Oba podali
pévecky a herecky vykon tak vyrazné, ze
strhli doméci i zahraniéni posluchace.
Zaostala princezna - J. Knaur - u krbu
vy€itd sobecky pozdni pFichod svému
rytifi (novodobému) - A. Drahokoupilovi.
Do tklivé melodie se vplétd vyznani
rytife: musi$ to pochopit, zdrzel jsem se,
nebot’ jsem byl ve Staré OleSce na mis-
trovstvi, tam bylo lodi, jéj!!! Zatimco
princezna neuznadva, obecenstvo chape
a sympatizuje s rytifem, u néhoz lodni
modelafstvi zvitézilo nad osobnim zajmem.

Ti dva vlastné charakterizovali IV. MR,
docela prosté a neoficialné: u vsech G-
astnik( jmenovanych i nejmenovanych,
zvitézilo nad osobnimi zajmy lodni mo-
delafstvi. Proto bylo velkou pratelskou

soutézi dobré sportovni drovné.
L. KAVANOVA

VYSLEDKY

Plachetnice P. Darius - mistr CSSR
i05) 7; P. Brinkman (05) 5; Z. Tresfiakova (04)
4 b. X“ Juniofi: M. Novotny - mistr CSSR
gOl) 7. P. Darius (05) 5; Z. TreSnakova (04) 4 b.
eniofi: F. Bozdéch - mistr CSSR (04) 4;
L. Folkman (01) 4; \. Vsydra (04) 3b.,,10 Jlunlorl
V. Jenik - mistr CS R (01) 7; M. Kollar (10)
5; J. Strnad (01) 4 b. Seniofi: K. Francek -
mistr CSSR ( 5) 5; L. Vrablik (01) 4; L. Folkman
01) 3 b. ,M* juniofi: V. Jenik - mistr CSSR
01) 7, J. Horak (01) 5; P. Vorlicek (01) 4 b.
eniofi: J. Zika - mlstr CSSR (11); L. Folkman
(01) 5; J. Barto$ (11) 4 b

Rychlostni modely Bl uniofi: J. Novotn
mistr CSSR (01) 116,1; J. Pytloun (04) 80,3 km/h
Startovali 2. Seniofi: K. Horvath, Madarsko
140,6; V. Dvofak - mistr CSSR (01) 124,1;
P. Novotny (01) 12Q,0 km/h. Startovalo 5. Al
J. Baltler - mistr CSSR (01) 116,1; J. Szaho,
Madarsko 111,8; H. Niebuhr, NDR 94,7 km/h.
Startovalo 8. A2: _H. Nlebuhr NDR 126,7;
J. Baitler - mistr CSSR ﬁOl) 107,7; J. Vorlicek
(01) 1046 km/h. Startovalo 9. A3: J. Szabo,
Madarsko 116,1; F. Dachs, NDR 103,4; V. Dvo-
fak - mistr CSSR (Ol) 102,8 km/h. Startovalo 6.

Maketz E-2-V: Nolte, NDR 56,1; B.
Ludkowski, Polsko 556 K. Hock - mistr CSSR
(07) 46,7 b. Hodnoceni 3 E-2-0: K. Nimec -
mistr CSSR (06) 52,6; O. Pechagek (04; 68,7;
K. Mosch, NDR 46,9 b Hodnoceno 7.
juniofi: J. Kubitek - mistr CSSR (07) 42,7;
A. Hejni/ (01) 57,7; J. Jellnek (02) 50,3 b. Hodno-
ceno Seniofi: J. Krzywanya, Polsko 90;
V. Huld - mistr CSSR (07) 73,7; V. Slaut
(03) 67,5 b. Hodnoceno 12.

R/C modely F1 - E 30: H. Kunze, NDR 65;
T. Rawski, Polsko 142; J. Kubigek - mistr
CSSR (04) 143 vt. Hodnoceno 13. FIl - V 2,5 cm1:
1. Nagy, Madarsko 0,53,8; J. Kubitek - mistr
CSSR (04) 0574 V. Smola (04) 1,028 vt. Hod-
noceno 8. FI - V.5 cm’: J. Abraham Madarsko
0. 34.4; 1. Nagy, Madarsko 0,36,2; F. Podany
mistr CSSR (04 0450vt Hodnoceni 4. F3 - V:
1 Nagy, Madarsko 143 H. Kunze, NDR 137;
J. Abraham, Madarsko 128 J. Kubitek - mistr
CSSR (04) 120 b. Hodnoceno 9. F3 - E: H. Kunze,
NDR 126; J. Kubiéek - mistr CSSR (04) 118;
J. Novék (04) 114 b. Hodnoceno 15.

Pofadi krajli: Stfedodesky 144; SeveroCesky
139; Vychodocgesky 33; Praha 25; Severomoravsky
21; Vychodoslovensky 15; thomoravsky 10;
Zépadocesky 8; JihoCesky kraj 7b
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CO UKAZAL TECHNICKY

Takovou vyznamnou soutéZ, jakou nesporné byla letosni

mezinarodni

regata, nelze vystihnout jednim  Clankem.

Z nepreberné Fady poznatku vybirame proto jesté ,,hle-

diska* ngkterych ¢lend druzstva.

Jan Kubi¢ek (R/C modely): ,,Zahra-
niéni modely pro rychlostni kurs (s elek-
tromotorem do 300 W) dosahuji rychlosti
pro nas nezvykle vysokych; vétSinou jsou
také vybaveny lehkymi olovénymi aku-
mulatory o kapacité 2 Ah, jejich zdroje
vydrzi asi 1 minutu motorového chodu;
elektromotory malych rozmérG jsou vyso-
kovykonné. Malé akumulatory a vhodné
elektromotory byly bézneé ve t¥idé slalo-
mové a podle mého nazoru bude z téch-
to dlvodl jesté dlouho trvat, nez se
v téchto tfidach dostaneme mezi ,elitu*.
Bez obav se mlzeme pustit do kF¥izku
ve tfidé slalomu se spalovacimi motory,
kde naSe MVVS jsou rovnocenné a pfi
slusném zachazeni vydrzi nékolik sezon.
Chce to ovSem rutinu, kterou lze ziskat
nejlip na soutézich. R/C soupravy byly
tfi a vicepovelové, s nimi MVVS pfinej-
mensim drzi krok. Potfebuji (aspon podle
mého nazoru) jen rozmérové zmensit
a koncové spinaci stupné nahradit vy-
konovym tranzistorem.**

Michal Michalko (makety): , Téméf
v8ichni zahrani¢ni maketéfi stavéli mo-
dely na kopytech, ze skelnych laminatd.
Trupy z tohoto materialu jsou pevné,
snadno opracovatelné a maji uvnitf do-
statek mista pro uloZeni zdroji. Néstavby

byly vétSinou z plechu a plastickych
hmot jako silonu, novoduru, astralonu,
dily nastavby z modelitu, duralu, bronzu -
po nalakovani lesklé, hladké bez brouseni.
Po strdnce vypracovanosti byly jasné
v popfedi modely statll, kde jezdi a jsou
pFistupné skutecné lodé. - Mnohé jsem
si v Magdeburgu ovéfil: vyhody vétSiho
ponoru, pfi vybéru ze skutecnych lodi
uvazovat pro maketu rychlosti 30—60 vte-
fin, nejet na mezinarodni soutéZz s novou
lodi (jako ja) a pro jistotu - to na okraj -
vézt maketu na kliné, aby zdstala aspon
do technické pfejimky nepoSkozena.**

Karel Francek (plachetnice): ,,Polsko
reprezentovali dva, NDR, Madarsko,

Bulharsko a CSSR po jednom modeléfi.
Prejimku délal hlavni rozhod¢i zavodu
Hans Miiller; vSechny modely odpovidaly
propozicim, dokonale vypracovany model
mél mistr Evropy Karl Schulze. Rozlehla
vodni plocha byla oteviend a pfi silném
narazovém vétru se délaly 10—15 cm
viny. Bodovalo se 30 jizd s bo¢nim a 30
s vétrem v zadech. Na ,,zadni vitr™ nemél
kromé K. Schulze nikdo ,spinaker**
(ani ja ne), tak jsem jen plachty nastavil,
abych to néjak dojel...*

Inz. Zdenék Tomasek (vedouci druz-
stva): ,,Méli to chlapci chvilkami nesnad-
né vzhledem k letos opét vyssi Grovni, ale
mohli byt jesté lepsi...

Honza Kubicek si vzal k srdci viechno
uzite€né z lofiského Miskolce, jednopove-
lovou soupravu vymeénil za Ctyf, jezdil
pomérné rychle, jenze ,vrazdil* nepfes-
nostmi. OVé&fil pro viechny, Ze R/C sou-
pravy MVVS jsou konkurence schopné.
Honza jen potfebuje pilovat pfesnost -

nebo coz zni bufi¢sky - vyménit si dobré
zvyky s Karlem Paurem, ktery zase
jezdi spolehlivé, peclivé, jisté ale pomalu
(rovnéz s MVVS). Michal Michalko
dostal dost ,ran* najednou - poSkozeny
model, tézka konkurence, nesporné trochu
tréma z prvniho mezinarodniho stfetnuti
a hlavné - skutecnou lod vidél z rychliku. -
Mlady Karlik Francek (nejoblibenégjsi
benjaminek) nebyl prvni nahodou, jestlize
zvitézil ve vsech rozjizdkéach. Sami jsme
mu odhadovali umisténi na 3.-4. misté,
pak jsme mu tim srde¢néji blahoprali
a vida jeho Stastny vyraz, prali by mu vi-
tézstvi snad vSichni mistfi svéta...

U »rychlikd* si Jirka Baitler s Oldou
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stacili, ,pfihravali si‘, Olda Horak byl
na mezinarodni soutézi poprvé, podal
dobry vykon, Jirka Baitler se drzel svého
standardu.

Soutézici v Magdeburgu se snadno do-
datecné hodnoti, obtiznéji uz se v soutézi
probojovavali, i kdyZ je relativné nic ne-
naruSovalo (divaci v 35° C vedru sedéli
napf. pokojné na bfehu!). Mezinérodni
regata neukazala po technické strance nic
svétoborného; potvrdila spi$, Ze v dobrych,
osvédcenych modelech jsou jeSté rezervy
a pokud jde o ¢s. modely a modelafe pak
i to, Ze jako Clenové NAVIGY budeme
ostatnim rovnocennym partnerem."

VYSLEDKY

Plachetnice tFidy ,,M*“: K. Francek, CSSR 20;
D. Wandarov, Bulharsko 15; R. Albrecht, Polsko

14; K. Schulze, NDR 14; Siiki Pal, Madarsko 11;
M. Jankowski, Polsko 9 b. .

Rychlostni modely Al: J. Baitler, CSSR
109,090;  B. Dontschev, Bulharsko 108,433; O.
Hordk, CSSR 101,694 km/h. Startovalo 6. A2:
H. Niebuhr, NDR 127,659; B. Takacs, Madarsko
120,805;_ S. Dontschev, Bulharskg 116,129; T.
Baitler, CSSR 116,129; O. Horak, CSSR 114,649;
M. Jankowiak, Polsko 62,228 km/h.

Makety E-2-V: G. Moisel, NDR 54,17; J.
4R2ei0n0habrdt, Madarsko 53,00; H. Latkowski, Polsko
R/C fnodely F1 - E 300: W. Haberkamp, NSR

39,0; C. Bordier, Francie 39,6; P. Paolini, Francie
45,8 vt. Startovalo 12, 10. J. Kubicek, CSSR
146,1 vt. F3 - E: W. Haegler, NSR 416; P. Pan-
desoff, Bulharsko 412; W. Sepff. NSR 397 b.
Startovalo 15, 7. J. Kubicek, CSSR 363, 8. K.
Paur, CSSR 358 b. F3 - V: H. Tischler, NDR
407; J. Kubicek, CSSR 362; B. Kalman, Madarsko
360 b. Startovalo 6. F4: H. Tischler, NDR 121,5;
W. Haegler, NSR 128,4; G. Kelen, Madarsko
132.8 vt. Startovalo 14, 8. K.Paur, CSSR 177,0 vt.
E5: K. Schulze, NDR 311,48; E. Granacher,
Svycarsko 379,25; G. Romhalmi, Madarsko
535,47; F. Liiord, Svycarsko 621,59 vt.

Druzstva: Bulharsko 441,32; NDR 434,94;
Madarsko 386,36; CSSR 357,43; Polsko 249,92;
Francie 212,42; NSR 180,28 b.
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MODELARSKY
MATERIAL
OBJEDNAVEJTE

ve specializovanych prodejnach, jejichz
adresy jsme otiskli v Modelafi 4/64.
Objednavky z
prodejny

Prazského kraje vyfizuji

MODELARSKE
POTREBY
Pafizska 1
Praha 1,
telefon 672-13
prodejni doba
9— 18 hodin

MLADY
TECHNIK
JindFisska 27
Praha 1,
telefon 236-492
prodejni doba
9— 18 hodin

MODELARUM
NABiZIME
LRADIETU"

Radieta je polytechnicka stavebnice ka-
belkového tranzistorového pfijimaje
Radieta je sestavena ze zkouSenych sou-
castek, bézné nahradni soucastky jsou
k dostani v prodejnach radiotechnického
zbozi

Radieta ma dostateCnou hlasitost pro po-
slech ve vét§i mistnosti i venku, zapojenim
druhé ploché baterie a vyménou t¥i odpor(
Ize hlasitost dale zvysit

Radietu lze nosit jako pfenosnou kabelku
nebo s prodlouzenym popruhem na rameni
Radietu mdze majitel sestavit postupnym
spojovanim jednotlivych soucastek (bez
pajeni)

Radieta ma plo3né usporadané soucastky
na Sasi; Sablona tvofi schéma i zapojovaci
planek soubézné

Radieta ma rozméry asi 260x 170x 80 mm,
vazi asi 1,5 kg s laterii; napajeni z jedné
baterie 4,5 V (Zivotnost asi 50 hodin)
Radieta méa vnitfni feritovou anténu; lze
pripojit i venkovni anténu a uzemnéni
Radietu snadno sestavi kazdy modelar
od 9 let

Radietu vyrobilo druzstvo JISKRA Pardu-
bice a poskytuje na celou stavebnici i na jed-
notlivé soucastky zaruku po dobu Sesti
mésicll ode dne prodeje

,Radietu" dostanete koupit za 320,— K&s
v prodejnach
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POMAHAME SI

POPLATEK za otisténi tiskové fadky, plné nebo
zapoéi;té, je stanoven na 3,—K¢s (45 pismen vcetné
mezer).

POSTUP Napiste Séitelné) text inzeratu
véetné své Uplné adres&. - Inzerat zaSlete na adre-
su: Vydavatelstvi ¢hsopisu MNO - inzerce,
Vladislavova 26, Rraha 1 (nikoli redakciﬂ.' Od-
tud dostanete postovni poukazku (slozen u%s vy-
znaCenou Castkou k zaplaceni prfedem. - Po do-
ruceni penéz bude vaS inzerat zafazen do nejbliz-
Siho Cisla. - Uzavérka je vzdy 8. v mésici pro €islo
pFistiho mésice.

modelar

PRODEJ

éo 1 Motor 2,5 cm* bez trysky za 50 K¢s. Do re-
akce. @ 2 Celobalsovy vétron A-2 za 85; spor-
tovni model bez motoru, rozpéti 1600 mm, za 60;
transformator z 220 na 110 V za 30 Kés. R. Mil,
Pasifska 52, Jablonec n. N. ¢ 3 Motor Jcna 2,5
za 100 a nepouZity Tono 5,6 za 180 K¢s. F. Fejt,
Délnicka 71, Praha 7. ¢ 4 Balsu 1250X80x 80 mm
za 70; 1550x80x60 mm za 70; volny celobalsovy
model na motor 2,5 za 100 Kés. F. Vymola, Slo-
vinskd 19, Praha 10. ¢ 5 Motory: Super Tigre,
56 ST novy za 450; OS Max 1135 pro R/C

novy za 350; Vltavan 5 vylepseny s karburatorem
z Cox spec. za 180 Ké&s. V. Spacek, Svihov 312
u Klatov. @ 6 Nové americké motory Cox-Pee-Wee
4- nylon, vrtule a palivo za 295; Cox 0,8 cm’ a pa-

Vychézi mésicné. — Vydéava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisd MNO, Praha 1,

Vladislavova 26. —Vedouci redaktot Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600. —

Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 236343-7. — Cena vytisku

1,80 K&s, predplatné na Ctvrt roku (3 Cisla) 5,40 KCs, Rozifuje PoStovni novinova sluzba. — Objednavky
pfljzimé kazdy postovni GFfad a dorucovatel. — Nevyzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaSe vojsko
A-20*41445 v Praze. —Toto Cislo vyslo 10. Fijna 1964. PNS 108
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Evropska regata a

Obé soutéze se konaly v rozmezi
Etyf tydnd - prvni v Magdeburgu
(NDR) druha ve Staré Olesce (CSSR).
Lodnim modelafim pfinesly bohatou
Zen poznatkd, dobrych vykon(, spor-
tovnich pratel - a fotografii...

1. Nejspolehlivéjsi ,R/C  soupravou*
francouzského modelafe Bordiera byl
v Magdeburgu nakonec monsieur Paolini,

2. zatimco v polskych vodach pfipra-
voval na mistrovstvi CSSR Jan Krzy-
wanya sv{j precizné vypracovany model
El, s nimz také ve Staré OleSce zvitézil.

3. Mistrovsky titul CSSR pro letosni
rok ziskal v této tridé vsetinsky Vitézslav
Huld. Diky jeho jednoduchému modelu,
ktery miZe po vSech strankach konku-
rovat

4. modelu Hulova sportovniho pritele
Karla Mosche z NDR, ktery si do Staré
OleSky pfijel obsadit tfeti misto v E-2-0.
Zatimco si Karl vymeénoval internacional-
nim jazykem zku$enosti se vsetinskymi
modelari, jeho model byl vystaven zra-
kdm nejkriti¢t&jsich - patrond, lodnik{
Labsko-oderské plavby.

5. V magdeburském ,, pfistavu“ maket
jsme zastihli vicepresidenta Navigy p.
Jana Marczaka (Polsko) v rozhovoru
s madarskym zavodnikem Jozsefem Rein-
hardtem (vpravo) nad maketou némeckého
modelafe Maxe Nolteho,

6. s kterou Max pfijel i do Staré OleSky,
nespocetnékrat dal dovnitf nahlédnout
zvidavym ,, konkurentim® a zvitézil.

7. Star4 OleSka byla zkratka ,malou
evropskou regatoukterou zahajovali
UCastnici predsevzetim, ze si zachovaji
klidné nervy - jak radil 0. Volprecht
pozdéjSimu mistru plachetnic tfidy ,J“
Petru Dariusovi (vpravo) a -

8. - a v prlb&hu mistrovstvi stejné
jako evropské regaty nervové soustavy
podlehly. Nazorné to ukazuje z Magde-
burgu snimek R/C modelu, ktery misto
jedné deéla prave treti zataCku, diky
svému majiteli, Hanzu Kunzovi z Magde-
burgu.

Inu, soutéz se svymi
znaky z(stava soutézi i
Evropy. ..

SNIMKY; C. L. Heinecke, L. Kavanova
Z. Krblich

pravodnimi
pro mistry

Mistrovstvi CSSR

livo za 250 K&s. Z. Malina, Zitomirské 38, Praha 10.
e 7 Mlady technik ro€. 1950-1963; ABC 1960-
-1962. M. Funka, Udolni 1318, Tabor. - 8
Motor 10 om® vhodny pro auta a lodé 4
nahr. krouzky + klik. skFifi za 300 K¢&s. J. Krystof,
Na Neklance 6, Praha 5. @ 9 NepouZity motor
Jena 2,5 + vrtule za 150 Kcs. P. RySavy, Opoc¢no
242, p. Ofi. h. @ 10 Mam velmi podrobné vy-
kresy letadel od roku 1914 forméatu 30x40 cm.
InZ.” J. Soukup, Koptova 5, Karlovy Vary. ¢

11 Novy det. motor Mikro 0,5 cm®, 2,5 cn®a 3,5 cn®
4 125 Kés, Mikro 3,5 cn® v kul. loz. pro R/C
za 210 K&s. V. Stejskal, Pribézna 21, Praha 10. @

12 Motor MVVS 25 TR za 200; R/C vétron
za 100; vétron A-l za 70; tranzistory (3 ks) P201
4 50 Kés. J. Paidar, Budovatelska 814/3, C. Bu-
déjovice. ¢ 13 Trysku Letmo, rychlostni U-model,
odvozek, lanka, nahr. dily - cena podle dohody.
. Voditka, Snémovni 3, Praha 1 14 Novy
motor Tono 5,6 za 200 nebo vyménim za benz.
motor 10—30 cm®. F. Svarc, Klikorkova 2155/19,
Kladno, ¢ 15 Dl’ly motoru NV 21, vrtule z 180
i 5a 0 240 &7 Kcs. P. Zelinka, Ustin 63, 0. Olo-
mouc.
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A lJednoduchy vétron A. Bubbela ze

o4
Schwerinu (NDR) s vlastni amatérskou V I D E N O
R/C aparaturou

SNIMKY: Aeromodeller,

Bubbel (2), Kavanovd, OBJEKTIV

inz.D.Selecky,Smola(2)

* Mechanik 3$véd-
ského tymu na le-
toSnim MS ohf¥iva
motor pomocnym
zafizenim. Podrob-
néji v Bude vas za-
jimat

Modely s bilou povrchovou upravou jsou elegantni,
ale snad nejpracnéjsi. Jeden z takovych mél letos v Bu-
dapeSti Francouz R. Lauron. VSimnéte si, jak Uprava
dokaze ,zvednout" sériovy Thunderbird

A Rychlostni R/C ¢&lun pfedniho zdpadonémeckého modelafe Willi
Senffa. Planek otiskneme pravdépodobné v nékterém pfristim c&isle

Jugoslavska firma
Mehanotehnik a Izola
je zndma Zzelezni¢nimi
modely po celém své-
t&. Cty¥i vidéli i na-
v§tévnici vystavy ve
vénovala bratislavské-
mu klubu. Na snimku
je americka diesel-
elektrickd lokomotiva
(délka 215 mm, véaha
«0 g)



