


Zajimavy jednopovelovy R/C model zhotovil O. Vitisek z Ho-
li¢e n. Mor. PFiblizna data: rozpéti 500, délka 900 mm; motor Maketu automobilu Chevrolet s motorem Vlitavan 5 zhotovil
Jena1,vaha700g L. Benko z Bratislavy; karosérie je ze dFeva

Model combat J. Nezvala z Jeseniku.
Rozpéti 750 mm, vaha 380 g, motor
MVVS 2,5 RL, vrtule 200/110, rychlost
120—130 km/h; 3. misto na ,,vybérovce*
v Buovicich

Model tFidy ,pétat¥icit-
ky*“ V. Huly ze Vsetina,
pohidnény elektromoto-
remligla24V

Model Taurus Il postavil J. Hartman z Ostravy. Rozpéti
1840 mm, nosna plocha 57 dm?, vaha 3600 g; 8 kanalové radio
Grundig ovlada kormidla, kFidélka a motor DEW 8,6 cm servy Bellamatic Il (3) a Servoautomatic (1)




A

T AL

gvédsku ~ necelych 8 miliénii obyvatel, rozloha 450 000 km®, jedna z evropskych zemi s nej-
vy$il Zivotni drovnl, jedno z poslednich krdlovstvi. JiZnl &dst zemé se nazyvd Skane. Ve stfedu

o oblasti, asi 60 km severné od Malmé a 30 km vychodné od Halsingborgu je méstecko Ljung-

byhed. Md pouze asi 4000 obyvatel a na jeho okraji je vojenské letecké ucilisté ,,Kungl. Krigs-
fiygskolan F 5*. Zde uspoFddal Krdlovsky Svédsky aeroklub z povéreni FAl letosni, v poradi jiZ

Stvrté mistrovstyi svéta pro R/C modely (ddle MS).

MISTROVSTVI SVETA FAI PRO R/C MODELY

Ljungbyhed - Svédskeo 9. =15. 8. 1965
Pise Ing. ). SCHINDLER, predseda model. sekce

Prostfedi pro MS lze charakterizovat
jedinym slovem — nadherné. Vlastni letisté
se rozklada v lesich mezi nizkym horskym
hiebenem Séderasen a Fitkou Rénnea,
Patfi k nému rozsihly komplex hangiri,
$kolnich budov, dilen, skladist a Fada spor-
tovist. LetiStni plocha ma dvé &isti. Prvd
s betonovou rozjezdovou drahou 3ife asi
40 m je pro proudové letouny. Druha,
travnatd, je pro létani s malymi vreulovymi
letouny a vyuziva ji téZ aeroklub. V prostoru
letist& byla pro MS k dispozici jidelna, kou-
palistg, velky hangdr a na po&itku betonové
drihy byly vyty€eny pristavaci kruhy.

Ulastnici byli ubytovdni v Herrevad-
klosteru, nékdejim kléStefe, nyni ubika-
cich leteckého uilité. Je tu opét jidelna,
kde se podavala snidané a velefe, dobie
vybavené tFiliZzkové mistnosti, umyvirny
s teplou vodou, moZnost prani pridla a
susirna s Zehlirnou. V prvém patfe je &i-
tirna a knihovna s bohatym vybérem a bar
otevieny do pilnoci. Objekty jsou obklo-
peny lukami, rybnitky a lesem, &ili prostiedi
spise rekreaini neZz kasdrenské. Mezi
Herrevad klosterem a letistém (p&ky asi
4 hodiny) jezdil pravidelné autobus.

K spokojenosti ugastnikli MS pFispélo
kromé krisného prostiedi, dobrého ubyto-
vini a vyborné stravy i nefekané dobré
pofasi v oblasti tlakové vySe nad celou
Skandindvii. Ve dnech tréninku bylo asi
15° C, stély zdpadni vitr asi 6 m/s a nddherné
oblagné fady od obzoru k obzoru. B&éhem
soutéze pak vanul slaby severni vitr — téméf
bezvétii - a teplota byla 17 aZ 20° C. Dopo-
ledne vidy jasno, odpoledne slabsi oblagné
fady, posledni den odpoledne téméF za-
taZeno.

ORGANIZACE

oyla nendpadni, zato viak vyborna. Svédsti
nostitelé, v Eele s téméF neustile pFitom-
nym velitelem uéilisté plukovnikem B. Bel-
landerem, vyvinuli veliké a Uspésné asili

ke), Candy (Weirick)
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o co nejlepsi pribéh MS. PFitom téZ neopo-
menuli zddraznit hrdost na prostfedi, ve
kterém mohli MS uspofidat a tvrdili, Ze
tamni vojenské letecké uéilisté je nejvétsi
v zdpadni Evropé. )

Mistrovstyvi Fidil nepfili§ pogetny sbor
pracovniki Svédského aeroklubu v Zele
s Feditelem soutéZe G. Hofmannem. Sekre-
tifem byl netnavny R. Dilot, ktery sou-
Casné jesté stacil byt &lenem domiciho
reprezentaéniho druzstva. Cinnost orga-
nizatord byla velmi usnadnéna proslulou
Svédskou poctivosti a ukdzn&nosti. PFestoze
do prostoru soutéZe byl volny pfistup,
funkce pofadatelii vlastné neexistovala. Sta-
&ilo, Ze v hangéru byl prostor pro usklad-
néni modelti oddélen provazem a byl nata-
Zen provaz rovnobézné s betonovou drahou
v blizkesti pfistavaciho kruhu. Nikoho, kdo
nemél za provazem co délat — v&etné& déti —
nenapadlo, Ze by mohl pFekroéit tuto ne-
napadnou hranici.

Dva tréninkové dny byly &asové rozdéleny
tak, Ze tii€lennd druZstva méla kazdy den
k dispozici 40 minut, dvouglennd 30 a nds
jediny sout&Zici 15 minut. Pouze na tuto
dobu byly sout&Zicim vydany vysilaZe a m&li
pFistup na drihu. Bylo mozno létat sice
i rino pred odevzddnim vysila&li, oviem
na vlastni riziko. Ve€er po ukonéeni tré-
ninku i po soutéZnich letech byla jesté vidy
k dispozici asi 1 hodina, kdy byly vysilage
pod dozorem a bylo mozno vyZidat si tré-
ninkovy let.

V soutéznich dnech se létalo v pofadi vy-
losovaném pro druistva. Vedouci druistva
ur&il pfedem pro celou soutéz pofadi €lend.
PFi startu jednoho &lena druistva méli
tudiz zbyli E€lenové ,,volno'' a mohli startu-
jicimu poméhat pfi pFipravé. Mistni rozhlas
v hangdru a v letovém prostoru ohladoval
pFipravu startu a vyzyval k nastupu na star-
tovaci plochu. Hiasatel mé&l mimofidné
jazykové znalosti a milou pozornosti bylo
to, Ze témé&F viechny Uastniky volal v jejich

vitézného druZstva (v zdvorce jméno modeldFe): Phantom IV (Ritchie), Crusader

SNIMEK

modelar

MESICNIK SVAZARMU

Zislo 10 @ ro&nik XVI @ F¥ijen 1965
Navazuje na XIIl ro&nikd &asopisu
nketecky modelaF*

matefsting. | &islo naseho Michalovite vy-
voléval ,,éesky*.

Vysilage byly uskladnény v hangéru, kde
bylo téz mozno dobijet zdroje. Z hangiru
na startoviité a zpét byly vysilaZe dopravo-
viny autem a startujicim byly vydavany a
odebiriny na okraji velkého pfistivaciho
kruhu.

Startujici po ndstupu do kruhu vykonal
posledni pfipravy, ohlésil jejich ukonZeni
€asoméFiti a od tohoto okamziku se méfFila
doba 12 minut, vyhrazend pro hodnoceni
letu. Soutézni létani mélo rychly spid, nejen
diky dobré organizaci a kazni, ale i proto, Ze
vétsina soutézicich pfistivala po ukoneni
sestavy podstatné dFive nez za povolenych
12 minut.

Sportovné Fidila MS jury FAl, kterou
tvorili: predseda CIAM FAl Dr. W. A.
Good z USA, H. J. Nicholls z V. Britdnie
a S. Pimenoff z Finska. Jako bodovati plso-
bili zkuSeni S. Uwins z V. Briténie, S. Heiret
z Norska, N. Trumpfheller z NSR, G. Ga-
bbert z USA, L. Leroy z Belgie a J. Schwabe
z Dénska.

Byl zde pokusné ovéfovan novy zpisob
bodovéni: z 6 bodova&li oznaZenych pisme-
ny byly sestaveny ¢&tyi€lenné skupiny.
Kazda skupina bodovala &tyfi soutéZici a
pak se ménila. Takto jsou vsichni souté&Zici
bodovéani viemi bodovaéi (v rizné sestavé)
a bodovati maji postupné moznost oddechu
a tim i predpoklad k lepsimu soutfed&ni.
Vysledky jednotlivého kola se stanovuji
souftem bodd viech &tyF bodovald. Cel-
kovy vysledek se uréuje souttem bodi ze
viech tii kol, kone&né poradi druZstev pak
souttem bodl dosazenych ve tiech kolech
tFemi &leny druZstva.

Nézory na vhodnost nového zplsobu se
riznily. Za klad se povaZovalo stfidani bodo-
vati a jejich ¢inek, za sporné seéitani
viech bodi. (Bylo by zfejmé GZelné, oviem
niro&ndji, zvysit potet bodujicich na 5 a
nejlepsi a nejhorsi vysledek nezapotitavat.)
O kvalité jednotlivych bodovaid, resp.
o rozdilnosti v bodovéni, nebylo mozno se
presvédEit, protoze byly zvefejiioviny pou-

° Turecké modeldfe reprezen-
toval na letoinim mistrovstvi
svéta jediny soutdZici Réne
Koen v kategorii Wakefield.
Odkézdn sdm na sebe, mél
pochopitelng obzvladt téZkou
pozici.

Pan Koen je dobrovolnym
sekretafem leteckomodeldiské-
ho klubu v Istambulu a jeho
z4sluhou znaji tamni modela#i
i na% &asopis. O ,,modelafském
internacionalismu* sv&dé&i to,
Ze Turci shleddvaji na§ Mode-
14# velmi zajimavym —jak nam
sdélili prostfednictvim zastu-
pitelského tufadu - prestoze
vzijemnda exotinost jazykd je
mimo pochybnost.

Snimek: Aeromodeller
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ze soulty. Podle naSeho nizoru viak v né-
kterych pFipadech nebylo ohodnoceni nej-
spravngjii. Dosti vyrazné se projevoval
opét vliv ,,jména", &ili populdrnosti a dfive
dosazenych vysledkl soutéziciho.

KDO SE UCASTNIL

Z piihléSenych 14 nirodnich druistey se
nedostavilo jen druZstvo Francie — pry pro
finan&ni potize. Startovala Uplna tfi¢lennd
druistva V. Britinie, Dinska, Holandska,
Belgie, Itilie, NSR, USA, 3védska, Jizni
Afriky a Kanady. Dvouélennd byla druzstva
Japonska a Norska, CSSR reprezentoval jen
mistr sportu ifi Michalovi¢, doprovazeny
pisatelem jakoito vedoucim zdjezdu. Ve-
doucimi dvou cizich druistev byli modelafi
ktefi sami startovali naprvém MS: vibec
prvy mistr svéta v R/C modelech E. ]. Kaz-
mirski vedl americké a Frank van den
Bergh britské druistvo.

O dnesni popularité R/C modell svéd&i
nejen to, Ze druistvo USA bylo vybirino
vyrazovacim zplsobem ze 160 zdjemci a
druzstvo NSR asi ze 40, ale i velkd (cast
hostl na MS. Byli zde redaktofi vétsiny
modeldfskych Easopisi jakoZz i leteckych
&asopistl, zabyvajicich se také modelaFstvim.
Zastoupeni byli pochopitelné i vyrobci
radiovych souprav. Z USA bylo pfitomno
celkem asi 30 osob, z Kanady 10 a u€astniky
z evropskych zemi, pfedeviim z NSR, jsme
se ani nesnaZili pogitat. Ze socialistickych
zemi byli na MS kromé nds dvou pouze po-
zorovatelé a tlumoénik z NDR. Patrné
proto jsme se téZ t&ili znaénému zajmu
viech GZastnikid. Vieobecné byli postradani
sovétiti modelaFi.

Neni formalni zddraznit, Ze vzdjemné
vztahy G&astnikG byly p¥ikladné. Nebylo
74dného utajovdni modeli & vybaveni,
kazdy ochotné ukdzal vSechno a poskytl
jakékoli informace. Mél-li kdo sebemensi
potiZe, nadel se vzapéti nékdo ochotny po-
radit, & pomoci. Napfiklad pred zahijenim
druhého kola jsme my opravovali a sefizo-
vali motor, ktery v prvém kole vysadil.
Belgi¢an Teuwen, jeden z vaZnych aspirantl
na mistrovsky titul, ktery se v té chvili jiz
pfipravoval na start, nis pii tom zahlédl.
Nemeskal, pFiSel za ndmi k hangaru a velmi
srde&né ndm nabizel zapljéenisvého motoru
pro druhé a tfeti kolo. Podobnych pfipadl
bylo mnoho.

PRUBEH MISTROVSKE SOUTEZE
PFi oficidlnim tréninku (10. a 11. srpna)

méla urgitou vyhodu tfi€lennd druistva.
Vzhledem k pouzivani superheti vétsina

Vicemistr svéta Chris Teuwen z Belgie

téchto druistev totif vyuZila &su plné
k sou¢asnému létani viech Elend. Jednotlivi
soutézici tak v kazdém tréninkovém dnu
uskute&nili 3 i vice letl, na rozdil od jednoho
letu Michaloviéova. Neplati to pouze o druz-
stvu USA, pevné Fizeném Kazmirskim,
jehoz kazdy &len zalétl v tréninku pouze
jednou oficidlni sestavu. Jiz z toho bylo
vidét, Ze Ameri¢ané jsou dobfe pfipraveni
a jdou tyrdé za vitdzstvim.

Trénink viak ukazal, Ze Urovefi &etnych
Ggastnikd je vysokd a Ze Ize Eekat zajimavé
boje o prvenstvi. Jedinym vzruSenim bylo
Uplné rozbiti nového modelu exmistra svéta
R. Bosche, zplisobené podle jeho vyjidieni
pravdépodobné poruchou krystalu v pfiji-
maéi. Ni§ trénik byl uspokojivy, motor
i radio pracovaly spolehlivé, Michalovit
pilotoval klidn& a lépe nez doma ped
odjezdem.

Na schizce vedoucich druistev se spor-
tovni jury a s bodovaii pied zahdjenim MS
byly podrobné probriny smérnice FAl pro
bodovage a bylo zdiiraznéno, Ze se bude ped-
le nich postupovat pFesné a prisné. Bylo
téZ ujasnéno, Ze spravné znéni kodu i smér-
nic pro R/C modely je v anglickém jazyku.
(JelikoZ u nds pii prekladu jsme se Fidili
francouzskymi origindlem, mame v nirod-
nich pravidlech chybu pFi popisu vzletu.
Konec tohoto obratu je p¥i zahdjeni prvni
zati€ky a nikoli aZ po prolétnuti nad vy-
silatem.) Pro usnadnéni price bodovalu
bylo na MS zavedeno jednoduché a dobré

opatieni: vedouci druZstva nebo pomocnik
ohlasi rozhod&im, ktery obrat jeho souté-
Zici provede. SoutéZici, jakmile hodl4 obrat
zahijit, zvola ,,ted"* a jakmile jej povazuje
za ukongeny, zvold ,,konec".

Prvé kolo (12. 8.) potvrdilo, Ze boj
o prvenstyi bude tvrdy. Vedeni se ujal
Weirick z USA pied BelgiZanem Teuwenem
a Brookem z USA. Dalsi z favoritd, Bosch
z NSR, zalétl sice velmi dobfe, ne viak se
svou normdlni jistotou, zfejmé& ovlivnén
rozbitim svého lepsiho modelu v tréninku.
Piekvapenim bylo 5. misto Nora Stephan-
sona s jednoduchym hornoplo$nik zis-
kané vybornou a klidnou pilotzi. Belgitan
de Dobbeleer mél jedinou opravu v kole
(potize se spuSténim motoru), Holandan
van Vliet, Némec Bauerheim a Brooke (po
osmiéce na zddech) sestavu nedolétali pro
vysazeni motoru.

Michalovi¢ letél klidné, kvalita obratd
odpovidala jeho primérnym vykonim.
V obriceném vykrutu viak vysadil motor
a sestava nebyla ukonéena. Pfitinou vysa-
zeni bylo propalené tésnéni pod hlavou
valce. Bylo to pfekvapenim, protoze tésnénf
bylo vyménéno kritce pfed tim. S pouze
1274 body byl Michalovi& zatim 34.

Druhé kolo (13. 8.) vynikalo Fadou
bezvadnych letd. Na prvé misto se dostal
Teuwen, nasledovdn Brookem, Weirickem
a Stephansonem. Bosch letél opét dobre,
udélal snad nejlepsi vykrut z celé soutéze,
pfi velmi dobrém skluzu po ocase mu viak
vysadil motor, ktery sefizoval a zalétaval
cely pfedchozi veéer. O prvych tfech bylo
jiz zfejmé rozhodnuto, nedojde-li k né¢emu
neotekdvanému. Teuwen, Broock i Weirick
létali s takovou jistotou a eleganci a s tak
pomérné malym bodovym rozdilem, Ze 3lo
jen o to, jak se rozdéli o medaile.

Pro vysazeni motoru sestavu nedokongili
Din Andersen (v obriceném premetu),
Jihoafri¢an Wessels (pFed pfiblizenim) Nor
Taénnessen (ve vyvrtce), Jihoafrian Culver-
well (v pFemetu), Belgi¢an de Dobbeleer
(ve vyvrtce).

Michalovitova pilotdZ byla pomérné ner-
vozni, obraty ,utikavé" (hlavné& pfemety),
mél Spatny vstup do vyvrtky a vyvrtka byla
pFetocena. Motor mél pfili§ bohatou pii-
pust, palivo bylo vyerpdno pfed zahdjenim
piiblizeni. PfibliZzeni bylo sice dobré, ale
model pFistdl mimo 50m kruh. Let byl
ohodnocen 2072 body, coZ znamenalo po-
kles na 35. misto.

Modely britského druZstva: Nimbus I, Upset, Altaire &

-
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Vitézné druZstvo USA: Brooke, Kazmirski, Ritchie, Weirick

Ve tFetim kole (14. 8.) doséhl Weirick
nejvys3iho ohodnoceni 7269 body. Brooke
i Teuwen let&li asi stejné dobfe, prvy viak
byl ohodnocen vice. A tak se kone&né po-
fadi upravilo na: Brooke, Teuwen, Weirick,
Stephansen. Je zajimavé, Ze Teuwen byl
tentokrat ohodnocen az na 5. misto, a& mél
ve tietim kole nejvétsi aspéch (nizké lety,
klidné obraty) u divakd i GCastnikd.

Sestayu nedolétali Némec Bauerheim pro
mechanickou poruchu na soustavé Fizeni,
Japonec M. Kato pro poruchu radiosoustavy
a Holandan Martens pro vysazeni motoru.

Michalovié pred vzletem ochudil motor,
coz se ukdzalo osudnym. Potitek letu byl
dobry, obraty klidné a vypadalo to na dobré
ohodnoceni. Po skluzu po ocase byl viak
motor velmi ochuzen, netdhl, zato pf¥i sta-
Zeni pFipusti mu zistdvaly pomérné velké
otatky. Sestavu bylo nutno prerusit. PFistani
vyilo opét mimo 50m kruh - vysledek
1339 bodi (celkové 4685) a 35. misto.

KVALITA PILOTAZE

pfednich soutéZicich na MS byla skute¢né
vynikajici. Létaji vesmés pomérné nizko a
obraty umistuji vhodné jak vi&i bodova-
&um, tak i vzhledem k slunci. Je zfejmé, Ze
minimum &su vénuji stavbé modell -
i kdyZ jejich zpracovéni a povrchové tprava
jsou velmi dobré. Spolehlivé radiové sou-
pravy nekladou témér ndroky na &as uZiva-
tele a Cas na sefizeni vykonného a spolehli-
vého motoru je minimélni. Proto tito mo-
deldFi mohou tolik trénovat, jak o tom bude
jesté Fed.

Kvalita pilotdZe pfirozené také (zce sou-
visi s kvalitou modeld. Z toho hlediska pro-
jevoval se nejvyznamnéji piebytek tahu mo-
toru a kvalita a spolehlivost Fidicich soustav.
Pfebytek tahu umoZiiuje létat bezpe&nd
svislé obraty, premety apod. Podle Fidicich
soustav se odliSovaly vyznamné lety s pro-
porcionélnimi a neproporciondlnimi, tzv.
..bang-bang'* soustavami. Obraty s propor-
cionélnimi soustavami jsou mnohem plynu-
lej3i a jakékoli poruchy letu je mozZno daleko
rychleji vyrovnavat, protoze serva propor-
ciondlnich soustav jsou 1,5 aZ 2krit rychlejsi
neZ u soustav ,,bang-bang".

Plynulost fizeni proporciondlnimi sou-
stavami predni piloti velmi dobfe vyuZivaji
k zdlraznéni kvality obratil. Ziejmé to bylo
napf. u osmiéek na zddech Brookea a Teu-
wena. Létali je s velkym polomérem, nizko
nad zemi, dodrZovali stily ndklon kf¥idel.
linym piikladem byly skute§né Fizené vy-
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kruty Boschovy. Skvélé vyufitl plynulosti
Fizeni v kombinaci s pfebytkem tahu pFed-
vadéli n&ktefi soutézici ve stoupavém vy-
krutu. Po vytogeni celého vykrutu udrieli
model ve svislém stoupavém letu, sefidili
jej do sprévného sméru a pak teprve potla-
&enim presli do vodorovného letu.

Obraty vyzadujici stoupini byly vesmés
zahajoviny ze zvySené rychlosti. Model byl
potlagenim urychlen a t&sné pred zahdjenim
obratu uveden pouze do kritkého vodorov-
ného letu.

Z jednotlivych letl nebylo moZno dojit
k nézoru, %e by byl néjaky systém v létani
jednotlivych obratd vzhledem k vétru. Tato
skute&nost v3ak byla ovlivnéna ziejmé i tim,
Ze pfi soutéZi byl vitr pomérné slaby.

Uroveii soutéZnich letd byla v priméru
horsi neZ pfi tréninku, coZ je znimy jev
i z jinych kategorii. Po ukonéeni soutéze
piedvedli néktefi pFedni soutéZici volné
lety. Teuwen napf. zvedl se zemé, vlekl
a odhodil vleénou propaga&ni stuhu s né-
pisem. Diéle pak s Holandanem van Vlietem
predvedli vzduSny ,souboj" a skupinové
lety na zddech. Holandan pfi tom létal tak
nizko, e ,,0¢esal* o drihu motor a kylovku.
Na ukonéenisvého letu Teuwen nabral vysku
a vyto€il 72 otofek vyvrtky. Anglicané
Foster a Watters predvedli,,volné sestavy",
Bosch s Holandanem van den Bergem rov-
né% a mimoto také skupinové lety. Bosch

Svéd Jesper von Segebaden, povoldnim letec-
ky inZenyr, s pozoruhodnou polomaketou
Mustfire své konstrukce. Stavebnici vyrdbl
firma Modellflygindustri, S. E. Truedsson

v Malmg

s nadhradnim dvojplosnikem ukizal mimo
jiné vzorny vykrut v kruhovém letu o po-
mérné velkém poloméru. Stephansen s hor-
noplosnikem zase létal s malou pFipusti
a vérné napodoboval létani letound typu
Brigadyr. Posléze Ameri€an Weirick pred-
ved| &ist sestavy AMA (pojizdéni na start,
. prostartovini‘ apod.). Udélal vak téz fadu
zajimavych a nezvyklych obrati: vykrut na
doby (na 4, na 6 a na 8), trojuhelnikovy,
Etyflhelnikovy a 3estitihelnikovy piremet.

Celkové bylo z piedvadéni ziejmé, Ze
vétiina pilotl precizné ovladi daleko vice
obratli, nez vyzaduje sestava FAl. Kaidy
z nich nepochybné nacviduje a ,,ma v krvi**
jednotlivé obraty a nikoli sestavu jako celek.
Nasvédéuje tomu i skuteZnost, Ze viichni
|étali soutéZ s napovédou.

V diskusich G&astnikd MS se nékokrit
vyskytl nizor, Ze platnou sestavu FAl je na
&ase zpfiznit, nebot pry je jiz bézné zvlad-
nuta. Byly i hlasy pro zavedeni volné sestavy
kromé povinné. Volni sestava by vyhovo-
vala jistéalespoii poloviné i&astnik leto3nf-
ho MS (a mnohym dalsim modeldFim z je-
jich zemi), zvysila by v3ak dile niroky na
bodovade, jejichZ schopnosti jiZ ted sotva
stai zdokonalovini techniky.

K poznatkiim o pilotaZi patfi jisté i odpo-
véd mistra svéta Brookea na dotaz autora,
jak obtizné je létdni s proporciondni sou-
stavou a jak dlouho trvé pfechod ze soustavy
»bang-bang". Brooke fekl asi toto: Pfechod
je celkem snadny a rychly. V mém piipadé
jsem se jiz 6 tydni po zamontovani pro-
porciondlni soustavy z(&astnil soutéZe a
zvitézil jsem. Rizeni je prijemnéjsi a umoi-
fiuje pIynuIejEi obraty. Pro snadnost pie-
chodu je oviem nutné zvolit sprivny typ
soupravy. Proto jsem nevolil soupravu
s jednou Fidici pikou, ale se dvéma. Rize-
ni pak vice odpovidd ovlidéni se sousta-
vou ,,bang-bang*.

UPLNE VYSLEDKY MISTROVSTVI SVETA

JEDNOTLIVCI: 1. R. Ch. Brooke, USA 20347;
2. CH. Teuwen, Belgie 19993; 3. C. G. Weirick, USA
19889; 4. Ch. Stephansen, Norsko 18879;
H. Olsen, V. Britinic 18328; 6. Z. W. Ricch USA
17710; 7. R. E. Chapman, Kanada 17593; 8. S. L.
Foster, V. Bricanie 16420; 5. K. Blauhorn, NSR 16172;
10. H. Tom, Kanada 16050; 11. J. von Segebaden
Svédsko 15725; 12. F. Bosch, NSR 15455; 13. Ch.
Sweatman, J. Afrika 15211; 14. W. Hichcox, Kanada
14438; 15. G. Haegeman, Belgie 14279; 16. H. Nor-
dahl-Rasmussen, Dinsko 14263; 17. P. T. Waters,
V. Britinie 13469; 18. E. Corghi, ltilie 13404; 19.
5. Kato, Japonsko 13393; 20, . H. Wessels, J. Afrika
13095; 2. O. Mancelli, Iclie 125553 22. F. Gugliel-
minecti, ltalie 11278; 23. ], Hackle, Dinsko 11240;
24. K. Bauerheim, NSR 11002; 25. C. A. Culverwell,
1. Afrika 10979; 26. |. Levenstam, Svédsko 10642;
27. van den Burg, Holandsko 10456; 28. J. van Vliet,
Holandsko 10378; 29. M. Kato, laponsko 10326;
30, U. Ténnessen, Norsko 9602; 31. R. Dilot, Svidsko
9589; 32. |, de Dobbeleer, Belgie 9317; 33. E. R.
Andersen, Dinsko 7962; 34. F. Martens. Holandsko
6153; 35. ). Michalovig, ESSR 4685 bodd.

DRUZSTVA: 1. USA 57946; 2. V. Britdnie 48227;
3, Kanada 48081; 4. Belgie 43589; 5. NSR 42629;
6. Jizni Afrika 39285 7. lddlie !7237 8. §védske
35956; 9. Dinsko 33195; 10. Norsko 2848
landsko 26987; 12. Japonsko 23719; 13, Cssn 4685
boda.

Pro nedostatek mista v tomto seSitu s men¥im
rozsahem zafadime druhnu &dst ¢ldnku pl‘ls‘té
Autor se v ni zmiii bnéji o
pouZité na MS a zou}lmd stanovisko k nasl
situaci v nejndrocn&j§im modeldFském odvétyi.
Najdete zde také odpovéd na pfipadnou po-
chybnost o tom, zda je & nenl sprdvné vénovat
R/C modelim v nasem casopise misto.

Redakce
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Stavime  ODPALOVAC]
RAMPU

RMK Dubnica n. V.

Po uveifejnéni nékolika plankd na modely s motory fady B jisté
neuskodi, shrneme-li nékteré zdkladni pozadavky kladené na
odpalovaci rampu a na pomocné zafizeni.

Smérnice raketového modeldfstvi vydané FAI povoluji starty
pouze kolmo vzhiru, vyjime¢né s minimélnim vypoustécim
tithlem 60°. Startovaci zafizeni nesmi udélit modelu dodatkovou
rychlost a proto nesmi byt pouZito mechanickych prostfedku,
které by zvy3ily rychlost modelu.

Odpalovaci rampa musi byt provedena tak, aby plnila tyto
dva hlavni tkoly:

@ uvést raketu do pozadovaného sméru letu,

® zajistit vedeni rakety do okamziku ziskdni potfebné rych-
losti, pfi niZ zalnou pusobit v dostate¢né mite stabilizdtory.

voante, T
el PONIKY. "
bananky—__
® 7
—
pes |/
=
=3
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Obr. 2. Schéma elektrického zapojeni rampy pro odpalovdni na

vétdf vaddlenost

Proto modely raket — nerota¢ni s $ipovou stabilizaci — musi byt
vzdy odpaloviny z rampy s vedenim.}Nestac¢i pouze odpalovaci
stiil bez vedeni, ponévad? stabilizétory zacnou plnit svou funkci
az kdy? raketa ziskd uréitou rychlost. Do této doby musi byt
vedena, ponévadz kazdd vnéjii sila, pusobici mimo tézist¢ ve sméru
odchyleném od sméru piisobeni tahu motoru, by vychylovala
raketu z pozadovaného sméru letu a tim by ohroZovala bezpe&nost
pii vypousténi.

Konstrukce rampy muze byt riznd, podle zpusobu vedeni
rakety muazeme ji rozdélit do téchto skupin: /. prutové (jedno nebo
vice); 2. vézova; 3. trubkové; 4. kolejnicova.

Zékladem zGstavéa konstrukce prutovd, jejiz pruty mohou byt
riiznych prifezi — kruh, ¢tverec, obdélnik atd. Konstrukce uve-
dené pod body 2. —3. (pfipadné i 4.) jsou obménami prutové
konstrukce, ponévadz raketa je vzdy vedena jednim nebo nékolika
pruty. Neni proto rozhodujici, budou-li tyto pruty uchyceny
v trubce — tj. trubkova konstrukce, nebo bude-li okolo vodicich
prutii postavena véZové konstrukce anebo budou-li upraveny do

L DAKE 1Y
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eym prisluSenstvim pro odpalovdnina
dlenost. V' glitelné (bandnky, svorky), takze je
moznd jednoduchd ) ® Obr. 3. Rampa s elek-
trickym prislusenstvim pro odpalovdni nas mensi vaddlenost

1. Rampa s elek:

tvaru tvoficiho kolejnicové vedeni. V§imnéme si nejjednodussiho
zpusobu, jimzZ je

RAMPA JEDNOTYCOVA

Tuje moznost zhotovit velmi jednodu$e a materidlové je dostup-
nd i pro zadinajici modelafe. Pomineme nejjednodussi provedeni
— tzn. zafaZeni rovné tyCky do zemé. PopiSeme daldi a nejcastéji
uzivany typ se zdkladovou dfevénou deskou o rozmérech asi
300 300x 20 mm. Nad deskou ohneme stfiSkovy usmériovac
plamene (deflektor) z plechu tloustky asi 0,5 mm. Pro usnadnéni
piipravy modelu k odpéleni se ndm osvédcilo nad deflektor pfipev-
nit opérku pro stabilizdtory ve tvaru excentricky uchyceného
mezikruzi — op&t asi z Imm plechu. Uprostied dfevéné zakladové
desky vyvrtime otvor a zalepime epoxydovym lepidlem ocelovou
trubku o vnitfnim priméru upraveném pro tésné zasunuti
startovaci ty¢ky. Tuto trubku vyvedeme asi 20—30 mm nad
deflektor.

< yooice
~tacitko el painiku

elbaterie
| kavel

-

krotooylky

Obr. 4. Schéma elektrického zapojeni rampy pro odpalovdni na

mensi vzddlenost

Podle platnych smérnic je nutno startovat raketu elektricky.
Elektrické zdroje (baterie) muZeme libovolnym zplisobem
vhodné umistit pravé pod plechovy deflektor. Je to zvl4st vhodné
méme-li zdroje sloZené z vice baterii pro odpalovéni na v&tsi
vzddlenost (20—50 m). Schéma elektrického zapojeni je na obr. 2.

Pro odpalovini na men3i vzdélenost (5—10 m) postaéi 1 plochéd
baterie 4,5 V, kterou vhodn& umistime napf. do krabitky spolu
s odpalovacim tlagitkem. Odpalovaci rampa s elektrickym pfislu-
enstvim pro tento piipad je na obr. 3 a schéma elektrického za-
pojeni na obr. 4.

Oba zpusoby po strince funké&ni jsou naprosto spolehlivé a pfi
tom jednoduché. P¥i pouziti jedné vodici ty¢ky musime dbdt o to,
aby

— tycka byla naprosto
rovnd (lep§i je trubitka o
vnéjsim praméru 5—6 mm);

— tycka byla pfed kazdym
startem ocisténa;

— vodici ocka rakety $la
nasunout na tytku pomér-
né volné (raketa musi vlast-
ni vahou bez zadrhdvéini
sklouznout a% na zdkladnu);

— tytka se nerozkmitala
pii startu,

MODELAR » 10/1965



Pro zlepdeni vzhledu pochopitelné udéléime co nejihlednéjsi
povrchovou tpravu. Cheeme-li si se zhotovenim ,,vyhrat®, mu-
Zeme rampu vylepsit tim, Ze okolo vodici ty&ky vytvofime z die-
sénych nebo kovovych lit vézovou konstrukei podle vlastnich

Prilezitost pro kazdého

Mcde!afské vyvojové a vyrobni stfedisko Pardubice pii ZO Svazarmu VCHZ
Synthesia Semtin vyhlasuje velkou korespondenéni soutéZ pro viechny letecké a ra-
ketové modeldfe

SVAZARMOVSKA S-1

Sout®Z neni omezena vékové a mohou se ji uéastnit viichni organizovani i neorganizovani

modeldfi v CSSR.

SOUTEZN{ KATEGORIE

A - juniofi (do 15 let)

B - seniofi (od 15 let vyse)
PODMINKY UCASTI
@ Zhotovit a zalétat model letadla pohénény
raketovym motorem S-1 podle jiz vydanych planka
anebo i vlastni konstrukce. Rada vhodnych plénka
byla uvefejnéna v &asopise MODELAR. Plinky
jiz vyzkouSenych a osvédéenych typt muZe také
zaslat poiadalcl soutéZe.

Pro a je pfipravena j sta-
vebnice polomakety PIONYR, kterou rovnéZ na
objednévku zadle ZO Svazarmu VCHZ Synthesia
Semtin.

@ Poslat ptihlddku do soutéZe na korespon-
denénim listku do ZO Svazarmu VCHZ Synthesia
Semtin, soudasné s objednivkou potfebného ma-
terifilu (motory S-1, planky, stavebnice).

: jméno, datum narozeni,
bydlidt¢ (s uvedenim okresu a kraje), soutéZni
kategorii (A nebo B). Na roh korcsrondcntmho
listku uvést: ,,.SVAZARMOVSKA S-1%

CENY

SOUTEZNI PRAVIDLA

@ Soutézi se o nejdelsi dobu letu. MéHi se &as
dosazeny od vzletu modelu do pFistini. Kazdy
soutézici startuje tfikrat a soudet 2lepsich &ast (ve
vtefiniach) se hlasi do soutéZe. Létd se pouze
v mistnich kolech. Sout&Z se nejlépe organizuje
v modelafskych krouZcich ZO Svazarmu,
Svazarmu, v krouZcich pfi pionjrskych domnch
v raketovych posadkich casopisu ABC, v modc»
lafskych krouZcich na Skolach \'&'iech stupfili a po-
dobné.

Soutézit mohou pcchopnelné i jednotlivci.
® Dosazené vysledky (souCet dvou nejlepdich
¢ast) se zasilaji na koresponden¢nim listku do
Z0 VCHZ Synthesia Semtin. Vysledky potvrzuje
podpisem (eventudlng i razitkem) vedouci krouzku
nebo klubu, ptedseda ZO Svazarmu, tdni ucitel
nebo jiny duvéryhodnv Sinitel.

Korespondenéni listek je nutno zfetelné oznadit
vedle jména souté¥iciho jedté ,,VYSLEDKY S-1°.
Podle dosazenych vysledki bude v kazdé¢ kategorii
sestaveno celkové pofadi viech udastnikii. Prvnich
pét v kazdé kategorii bude odménéno cenami
(celkem tedy 10 ucastniki).

1. cena — modeld¥sky pistovy motorek 1,5 cm?® s vrtuli
II. cena — modeldfské stavebnice IGRA (podle volného vybéru v cené 80,— K&s)
I11. a% V. cena — celoroéni pfedplatné dasopisu MODELAR.

TERMINY SOUTEZE

Prvni roénik soutéze zadind 1. zati 1965 a kon&i 31. prosince 1965.

ADRESA VEDENI SOUTEZE
20 Svazarmu VCHZ Synthesia, Pardubice — Semtin.

P gl

ZNATE — NEZNATE?

@ Transparentni barevné laky jsme
vidéli na balsovych ¢dstech modela raket
na instruktorském kursu ve Vrchlabi a
velmi se ndm zamlouvaly. PoZddali jsme
ing. M. Jelinka z RMK Dubnica n. V. -
kde je ,,0bjevili* — aby s nimi seznamil
§ir§i okruh zdjemct (zejména kolektivy
v klubech) prostfednictvim Casopisu.
Redakce

V soutasné dob& vyrdbi n. p. Barvy a
laky, Ceskomoravskd 29, Praha 9 - Vyso-
tany lak nitrocelulézovy zaponovi' na
kov C 1005. podle CSN 674355, Tento
lak ie bud bezbervy neto obarveny orga-

MODELAR . 10/1965

nickymi barvivy, a to v odstinu Zlutém,
oranzovém, fialovém, modrém, hnédém a
Cerném. Bezbarvy lak C 1005 je bézné

Kresba
3. KAPLAN

predstav nebo podle obrazki odpalovacich ramp skute¢nych raket.
Pro zvySeni efektu muZe byt konec véZové konstrukce opatien
barevnymi svétly, po piipadé odpalovaci zafizeni muze byt
doplnéno zafizenim se zvukovymi efekty.

<

k dostani, avSak zabarvené laky C 1005
pravdépodobné dosud v detailnim prodeji
nejsou. Kluby by je mohly hromadné
objednat. Nejmen3i baleni je po 1 kg.
Doporudujeme pouzivat pfedeviim téchto
laki, nebot je u nich zarucena stélost
barviva na svétle.

Modeléfi si mohou zabarvit bezbarvy
lak C 1005 té% sami vhodnym organickym
barvivem rozpuiténym v acetonu. Tako-
vych barviv je velky vybér. Je nutno, aby
barvivo bylo rozpustné v acetonu a aby
bylo stdlé na svétle. Barviva nejsou béZné
k dosténi, podrobnéj§i informace resp.
vzorky by mohlo poskytnou Kklubim
SdruZeni pro odbyt dehtovych barviv,
Nibiezi B. Engelse 72, Praha 2.

V RMK Dubnica n. Vahom jsme zatim
pouZivali dvou barviv: ,,Rezinolovd oranZ*
a ,,RODAMIN B - vyrobce Spolek pro
chemickou vyrobu v Usti n. L. Prvni
barva je svétle oranZovd, druhd cykla-
menova.

ZIVOT PRATEL

% POLSKO. UV polské branné organi-
zace LOK zacal vyddvat vedle Casopist
Modelarz a Maly modelarz také zvl43tni
fadu Plany modelarskie. Jako prvy vysel
v zéfi t. r. ndkladem 5000 kust podrobné
zpracovany stavebni plin upoutané ma-
kety polského dvoumotorového letadla
PLZ 37 B ,,L65%. Jde o vitézny model
mistrovstvi Polska, ktery zkonstruoval J.
Koczkodaj. Model v méfitku 1 : 15 je
na 4 vykresech formdtu Bl. Popis je vy-
titén na sklddaci barevné obdlce planku —
bohuZel na nekvalitnim papiru, coZ je
jedind zivada p¢kné a likavé novinky.
Druhé &islo mési¢né vychézejici fady
pfinese plinky sovétského letadla PO-2
a polské Wilgy s plochym trupem. Cena
vytisku je 18 zlotych. — Kromé piedplat-
ného u PNS muzete ziskat Plany mode-
larskie vyménou s polskymi modelafi.
Upozoriiujeme viak na to, Ze cena polskych
planka je zhruba trojndsobkem ceny
nadich planki zdkladni fady Model4f.

* NDR. Vedle zndmého mési¢niku Der
Modelleisenbahner zatal vychdzet v Ber-
liné je$té &tvrtletnik Das Signal. M4 for-
mét AS, rozsah 40 stran plus barevnou
obdlku, cena vytisku 1 MDN. Vydavate-
lem je: Zentrales Warenkantor Mabel
und Kulturwaren, Friedrichstr. 154, Ber-
lin W. 8.

Novy &asopis se zabyva pfedeviim vy-
uzitim pramyslové vyrdbénych hotovych
Zelezni¢nich modeli a ndvody na jeiich
sestavovani z proddvanych hotovych dilti.
Informuje téZz o veSkerych novinkich to-
hoto pramyslu.

Po zmén& obsahu ¢asopisu Modellbau
u. Basteln jsou modeldfi v NDR v dosti
svizelné situaci, pokud jde o publikaéni
moznosti. O lodni modeldre pievzal pééi
mési¢nik Schiffbautechnik, vydavany na-

» kladatelstvim VEB Verlag Technik, 102

Berlin. Oranienburger str. 12/14. Casopis
piinadi od letoiniho Cervence pravidelné
také technické ¢lanky o modelech lodi.
Cena vytisku je 2,50 MDN, rozsah
56 stran.
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konstruoval a pise [iFi

Je$t& n&kolik poznamek k soudistkdm.
Tranzistory musi byt dobré kvality.

Jejich zesileni m4 byt 70—100. Zesileni
koncovych tranzistort ma byt pokud

A Obr. 3. Vysilal Trix ze strany plos-
nych spojit

SAMEK, Praha

moZno stejné. Misto feritového hrnetku
civky Tl; je mozno pouzit i feritového
jddra 5x 5 mm, u né¢hoZ volbou mezery
a poltu zdvith upravime pozadovanou
indukénost. Jadro musime bezpe&nd za-
jistit proti zmén& mezery, nejlépe lepidlem
Epoxy 1200. Ladéni provadime az po jeho
dokonalém zaschnuti. Tlumivka v bdzi

Zdjemce upozoriiujeme, Ze cely sesit dvou-
mésicniku Radiovy konstruktér ¢. 5/65, ktery
vyjde v Fijnu nebo v listopadu, je vénovdn
popisu vicepovelové R/C soupravy MULTTON
Il. Jak zndmo, je to celotranzistorovd souprava
J. Samka, odménénd rovn&z v konkursu UV
Svazarmu 1. cenou. Jeji pFijima& (zdkladni
tfikandlovy stupeii) je soucasné pFijimacem
pro vysila¢ TRIX.

Radiovy konstruktér ¢. 5/65 je ke koupi
za 3,50 Kés v postovni novinové sluzbé.
Neotdlejte, ndklad je omezen!

Ty;—T1, je vinuta na feritovém jadru
EI 3x 3 mm; je mozno pouzit i jddra typu
EE pfi hrubém zachovéni indukénosti.
Indukénost této tlumivky je okolo 0,1 H.
Tato hodnota neni kritickd, oviem tlu-
mivka je pro spravnou funkci modulitoru
nezbytnd. Jeji funkce spocivd v jejim
malém stejnosmérném odporu, pies ktery
je uzemnéna baze tranzistoru T, coZ
zaruCuje dobrou tepelnou stabilizaci.
Stfidavému signalu maly ohmicky odpor
tlumivky nevadi, nebot signal klade dosta-
te¢né velky odpor.

Tranzistory moduldtoru maji téZ zesi-
leni v&t3i nez 70. Pred sestavenim vysilae
viechny souédstky fadné prezkousime,

e

(1. pokracovdni)

souprava

Obr. 5. y,Motorové** tlatitko

pfipadné je podrobime umélému stirnuti.
Celkovd montaz je na fotografii otevieného
vysilate (ze strany soudsti) v Modeldfi
9/65, str. 4 dole. M
Na obrézku 3 je pohled na vysila¢ ze
strany plodnych spoju. Desticka ploinych

Obr. 6. ,,Knipl* vysilace Trix

spoji ve skuteéné velikosti se zakreslenym
rozmisténim soucdstek z této strany je na
obr. 4. Rozmisténi soulistek neni kri-
tické a kazdy si mazZe upravit plosny spoj
podle svych pozadavku nebo podle roz-
mérh skfinky. Umisténim souddstek na

>>

Ant

vysilate Trix wve skutetné velikosti

a se zakreslenym rozmisiénim souldstek

Obr. 4. Desticka plosnych spojit

MODELAR . 10/1965
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A Anglické modely

pre stiboj

Tl LT ERINr ES

Pise vediici vypravy, zasl. majster Sportu . GABRIS

ojnica motora a tak 0 ,,zdbavu‘ je posta-
rané. Ostatni podriemkavame v leti§tnej
budove a snaZime sa spamitat z Wtrap
cestovania. Trénovat viak nemdme od-
vahy. NemdZeme sa dotkat velera, aby
sme sa ubytovali v modernom interndte
technickej $koly. Ja sa eSte zalastiujem
porady Sportovej komisie a veducich
druZstiev, ktord sa pretiahla dlho do noci.

f\"euﬁcidlne majstrovstvd Eurdpy v kategdriach upritanyich modelov sa konali v diioch
27.—28. augusta na vojensko — Sportovom letisku Bierset, asi 15 km od mesta Liége v Bel-
gi cku Lxezulo sa na betdnovej mampulacm o ploche letiska, kde boli namalované tri kruhy

nl,

X

prezeky Repm:enmc‘ne druzstvo CSSR

av pre 1y

tworili: zasl. majster fportu Jos. Sladky a majster Sportu in¥. Zbynék Pech v rychlostnej,

majstri spar tu DrdZek — Trnka v teamovej, Trnka a pzsazel [ akrobazackej kategoru
25

\asa vyprava odcestovala = Prahy 26.

ta a po vylerpd oj ceste —

ked sme museli trikrdt presadat a tretinu cesty strdvit na chodbe vlaku — sme sa ocitli na

mieste. Vitalo nds nevlidne polasie s dazdom.

Tréning (27. augusta). Z nafich len
DréZek s Trnkom trénuji s ndhradnym
modelom, ale nie dlho, lebo sa roztrhla

4«

stojato je mozno cely vysilad jeSté znatné
zmen3it. NiCd &ldnky jsou sevieny dvéma
péry z fosforového bronzu tl. 0,35—0,5
Ovldd4ni je pomoci jiz zminénych
onnich tla¢itkovych spinali z vypro-
e. Je pouze dilezité to, aby kontakty
ek byly izolovany od kostry. ,,Moto-
¢ tladitko je pouzito beze zmény
5). ,,Knipl*“ je pak upraven takto:
tko s oboustranné umisténymi kontakty
avime pfebytednych pér. Samotné
ko vyjmeme a nahradime pdkou
osazného hranolu 6x 6 mm. Péka je
& vykyvnd do obou stran na Sroubu
‘h a stfed€na vnitfnimi kontak(y Péra
d jsou vyrobcem opatfena na kon-
h koliky z izolaéniho materidlu, coZ je
mi vyhodné, protoZe odpad4 zhotoveni
latnich podlozek. Koliky kontaktnich
dosedajici na pédku jsou pferuSeny
z obou stran stiedi pdku ,kniplu*.
~vem do jedné strany jsou spindny
lezici na protilehlé strané.
eni ,,kniplu® na prototypu vysxlaée
e obr. 6. Neni to oviem jediné fe-
dobfe sc hodi napr ssDvoukanalovy
pinad* popsany podrobné v Mode-
63, str. 6—7. Dalsi vhodny ,,knipl‘
{. Musil z LMK Praha 8; pravdépo-
i pozdé&ji téz pop:ﬁeme
REHLEDNETE. Ve schématu
vysilate na obr. 2 v minulém
r omylem nezakreslil kondenza-
ujici kapacitu vzduchového trim-
Hodnotu tohoto (nezakresleného)
toru se doporucu]c odzkouset.
—1I, musi byt naladén na pra-
et 27,120 MHz, pfitem?
ru 5—30 pF je takovd, aby
stfedu své kapacity. V proto-
¢l kondenzitor o kapacité
z ntovany ze strany plo¥nych
™ ( Pokracovdni, )

P‘l'-i_\iE SE zAJEMcU postaduje
vam otistény popis vysilade Trix?
Nezmi-li vAm je$té néco jasné, napiste
=am= to co nejdfive, aby autor mohl
rpracovat pripadné doplﬁky pro otis-
sizs v nékterém daldim seSitu. Piste
s=rwiné a srozumitelné, Redakce

akty

AR + 101965

" ného vysledku sa zapotitavali

Prvy deii sttaze (28. 8.). Mdme taz-
kosti s dopravou na letisko, prichddzame
medzi poslednymi a trénovat sa uZ nedd.
Do nastévajucich bojov ideme s rdéznymi
pocitmi. Pocasie sa oproti minulému drfiu
uplne zmenilo, je slne¢no a skoro bez-
vetrie,

Nastupujem ako prvy z ndsho druZstva
Bol to prvy $tart mdjho akrobatického mo-
delu na belgickej pdde. Ohodnotenie:
3693 bodoy. Tu treba podotknut, %e po
MS ridiom riadenych modelov aj tu sa
skidal novy systém bodovania. Celkove
bolo 3est bodovacov (medzi nimi nd§
Zd. Liska), z ktorych striedavo Styria
hodnotili a dvaja odpocivali. Do kone¢-
vietky
3 Starty.

Po skon¢eni mojho sutazného letu uz
pripravujeme na §tart nas team, Za part-
nerov maji Madarov a Rakusanov, ktori
lietali v tréningu velmi dobre. Od $tartu
nadi letia dobre a rychlo, no po prvom
tanku, v 47. okruhu sa motor ,,zatiahol*
a od toho &asu robili len ,,sparring part-
nera“ daliim dvom teamom. Strata sa
uz nedala dohnat a dosiahnuty &as 549"
je pod ich moZnosti.

Od teamového kruhu sa pondhlame na
pomoc inZ Pechovi, ktory sa chystd
k prvému S$tartu. Leti s bohatym palivom
a nevlozil ruku do pilonu — oprava.

Po kritkom oddychovom Case Startuje
Trnka s akrobatom. Jeho motor Veco
s vnatornostami MVVS nepriddva na
klude, ¢o sa potvrdilo aj v priebehu letu.
Motor sa v obratoch velmi ochudobiio-
val, let bol riskantny a kréatko po trojuhol-
nikoch pristdva. Strata bodov je velkd.

Tesne pred obedfiajSou prestdvkou na-
sleduje n&§ Sladky. Pri tprave polohy

hi

Vitaz rychlostného preteku Toth I.

pilonu sa viak zlomila upeviiovacia skrut-
ka a $tartuje aZ po obede. Leti s mierne
bohatym motorom 213 km/h. Nasa ra-
dost je velkd, nakolko vysledok je zatial
najlepsi. Niektorym modeldrom so zvud-
nymi menami sa nepodarilo odStartovat
a maju opravy. Medzi nimi aj Madari
Téth a Krizsma ich robia spolu s nasim

Dwva najrychlejSie teany: Stockton — Jehlik (vlavo) a Haworth — Place




Pechom na konci prvého kola. Zbynék
leti 204,5 km/h. Sledujeme Totha, kto-
rému sa podarilo zaletief rychlostou
226,4 km/h a tento pekny vysledek mu
statil na vitazstvo.

Fin Kari si vybojoval prvenstvo s novym
modelom

Na oddychovanie niet ¢asu. Chystim
sa na druhy Start s akrobatom a aj n4%
team je volany na druhy let. Dosiahol
som lepSicho hodnotenie ako v prvom
kole ~ 3714 bodov. Po odlictani zostavy
efte s letiacim modelom sledujem let
nasho teamu a neviem si vysvetlit vysoky
ton motora a mal rychlost modelu. Po
pristani sa dozved4m, Ze pri druhom med-
zipristati narazil nd§ model na tankovaciu
flau madarského mechanika a vrtula
praskla, DraZek to viak pri tankovani
nezbadal a nalomend polovica vrtule od-
letela za letu. Dosiahnuty &as je len 5705
a tym su aj pochované nédeje nsho teamu
na dobré umiestnenie.

Medzitym nds uZ vold Pech, ktory sa
pripravuje na druhy Start. Leti 205,7 km/h
a zd4 sa, Ze je to hranica moZnosti jeho
motora,

Netrvd dlho a pomahame Trnkovi pri
druhom $tarte akrobatov. Vydr#i motor ? —

Tie¥ belgicki raketovi modeldri sa pri%ivili. ,

to je otdzka, ktori mu &itame z o&.
Obraty , kresli dobre, ale ob4vany oka-
mZik nastal pri vertikdlnych osmich a —
pristdva. Opit strata drahocennych bodov.

ESte ndm ostdva druhy $tart Sladkého.
Ruku vkladd do pilonu a# pri oprave
a rychlost 210,8 km/h je mensie ako v pr-
vom kole. Tym sme Starty prvého dia
vyCerpali a zostdva ndm chvilku &asu,
aby sme sa pozreli na vysledky superov.

V rychlostnym modeloch dobre zale-
tel aj dalii reprezentant Madarska — Se-
bestyén, ktor§y v druhom kole dosiahol
rychlost 219,5 km/h a odsunul n4sho
Josefa na tretie miesto. V akrobatoch po
dvoch 3tartoch viedol Fin Kari, sledovany
Compostellom z Talianska a Van den
Houtom z Holandska. Ja som bol piaty.
V team-racingu u# boli zndmi finalisti,
ked najlepsi as 4’41” dosiahla americk4
dvojica Stockton — Jehlik, maistri sveta
z Budapesti 1964 Haworth — Place a fin-
ska dvojica bratov Sundellovcov &asom
443",

Druhy dei siitaZe nds vitd opit
slne¢né pocasie, ale vietor zosilnel a do-
sahuje 4—6 m/sek. Pri pohlade na akro-
baty vidiet, #e tako zipasia s vetrom
a uroveil sa nedd porovnat s predchddza-
jicim diiom. Z naSich opat letim prvy
a ziskavam druhy najlepsi vysledok tre-
tieho kola, V tomto kole najviac doplatil
na vietor Talian Compostella, ktory ne-
zvlddol model a pripravil sa o dobré
umiestnenie,

Z rychlostnych leti najprv in%. Pech,
ktory sa isti opravou. Pred Sladkym leti
velmi dobry Fin Ekholm a dosahuje rych-
lost 214,2 km/h. To znamend, %e nds pri-
pravil o tretie miesto. Koneéne ofakdvany
Start Sladkého: sprdvne vyladeny motor
a vysledok 218,1 km/h. Nalada opit
stiipla a teime sa z tvrdo vybojovaného
3 miesta. In. Pech leti opravu a vyuZiva
trojminitovy pracovny &as na dva lety.
Pri druhom vklad4 ruku do pilonu, ale na
vysledku uZ ni¢ nezlepsil - 201,1 km/h.

V priebehu diia sme so zdujmom sledo-
vali vysoka twroven sutaze Combat, kde
hlavne reprezentanti Velkej Britdnie ovid-
dali svoje remeslo suverénne. Nakoniec
sved¢i o tom aj findle, ktoré sa stalo zéle-
Zitostou dvoch reprezentantov tejto zeme.

Velké olakdvanie predchidzalo findle
team-racingu. Hrdinom preteku sa stal

pilot amerického pdru Stockton, ktory sa
po druhom medzipristiti potkol o fin-
skeho pilota, spadol a pritom staéil kon-
trolovat svoj model. Vitazni anglickd
dvojica lietala s modelom znémym z vla-
najska z Budape$ti, stabilne 50 okruhov
na jedno tankovanie, podobne ako aj
americky team.

VYSLEDKY

Rychlostny pretek

Jednotlivei: 1. Téth I, Madarsko 226,41;
2. Sebastyén M., Madarsko 219,52; 3. Sladky J.,
CSSR 218,18; 4. Ekholm R., Finsko 214,28;
5. Magne, Francizko 211,76 km/h — 12. inZ.
Pech Z., CSSR 203,71 km/h

DruZstva: 1. Madarsko 655; 2. NSR 615; 3.
Bulharsko 605 bodov; - 5. CSSR 423 bodov.

Akrobacie

Jednotlivei: 1. Kari J., Finsko 12.164; 2. Van
den Hout, Holandsko 11.603; 3. Gébris J., GSSR
11.383; 4. Seeger K,, NSR 11.170; 5. dr. Eger-
viry G., Madarsko 11.122 bodov. — 22. Trnka
J., CSSR 8.115 bodov.

DruZstva: 1. Holandsko 32.141; 2. Madarsko
31.516; 3. Taliansko 31.391 bodov. — 8. GSSR
19.498 bodov.

Team-racing
Jednotlivei: 1. Haworth-Place, V. Britania
275

10°07.8; 2. Stockton-Jehlik, USA 10°11. 3.
Sundell-Sundell, Finsko 11°48” - 22. Trnka-Dra-
zck, CSSR 5497,

Druzstva: 1. Rakusko 876, 2. Finsko 876,
3. Taliansko 886 bodov

Combat: 1. Smith, V. Britinia; 2. Bumstead
V. Briténia.

Pohir ,,Viktora Boina*

1. Finsko 5; 2. Madarsko 12; 3. Franciizko 13;
4. CSSR 14; 5. Holandsko 18; 6. V. Britania 19;
7. NSR 2); 8. Balharsko 22; 9. Taliansko 24;
10. Rakisko 28 bodov.

Tohoro¢né ,kritérium ES* malo ¢o do
Sportovych vykonov velmi vysoku urovei,
ved napriklad eite ésmy pretekdr v rych-
lostnej kategérii dosiahol rychlost nad
210 km/h. V akrobacii je pole sttaZiacich
stdle vyrovnanejdie a dalo by sa diskuto-
vat o tom, ¢i Kari je efte stile tym, kto-
rého sme poznali v Kijeve a Budapesti.
V teamovom preteku stdle stipa polet
tych, ktori dokdZu pri potrebnom poéte
okruhov a spolahlivosti vy&arit aj potrebnu
rychlost.

Vzhladom k druZstvdm inych S$tatov
(celkove ich bolo 13), ktoré vyslali do Bel-
gicka plné obsadenie, ziskalo naSe malé
druzstvo v hodnoteni 3titov o pohdr
»Viktora Boina*® velmi Cestné $tvrté
miesto.

SPORT

Jiny kraj - jiny mrav

(s-ma) Zmetky se poda¥ii vyrobit kdekoli
na svétd. O tom svédéi ozndmeni britshé
firmy C. and L. Develompments Lid. and
Radio Control Specialists Ltd., uvefejnéné
ve vech britskych modeld¥skych casopisech.
O; je se tu s politovdnim, e v posled-
nich dvou-tfech tydnech byla doddvdna
serva s hluénymi motory, je3 predevsim
u superhetovych ptijimact vyznamné zmen-
Suji dosah. Superhet totiZ na ,;hluk* motoru
reaguje stejné jako na wysilany signdl
a automaticky dochdzi k snifeni citlivosti.
Ndprava je mond pouze vyménou motoru

TECHNIKA ]

AL

UDALOSTI -

a firma tudi¥ prost, aby zdkaznici vrdtili
nevyhovujici serva k bezplatné opravé.
— Kéz by i nadi vyrobei nadli kone¢nd
podobny postoj k svym zdkaznikiim!

Zajimava &isla z MS 1965

pro volné modely dostaneme soudtem
ziskanych vtefin ze vSech 3 kategorii.
Pofadi stitt je pak toto: 1. SSSR 7776;
2. Anglie 7689; 3. Itilie 7641; 4. CSSR
7558; 5. Svédsko 7367; 6. USA; 7. Fran-
cie; 8. Svycarsko; 9. NSR; 10. N. Zéland.

N4§ reprezentadni kolektiv ztratil dosti
lacino kolem 400 sec ve viech kategoriich

MODELAR « 10/1965



— 220 sec. stadilo na svétové prvenstvi. Je
tu oviem ono ofidné ,,kdyby“, ale za
tvahu i toto pocitdni jisté stoji! (rk)

Japonci se tvrdé& prosazuji

(s-ma) Pod jménem Royal v USA a pod
oznaéenim MK v Anglii se proddvd tada
]apomkych sery RMK, tvoiend dvema

wmi a dvéma vicekandl _ymb
servy. Ve viech jsou presné muniaturni
elektromotory wyrdbéné firmou Mistumi
Electric Co. Fednokandlovd serva vd#i asi
55 g, vicekandlovd 65 g ve verzi s pouZitym
relé a 70 g ve verzi bez relé. Fako pFislu-
Senstvi se doddvd k serviim bud montdini
deska ze skelnych lamindti, nani¥ je mozno

namontovat a¥ 4 serva, anebo hlintkovd
krabicka pro stejny pocet serv. Do krabicky
Jje moZno téz mamontovat mnohondsobnou
zdstréku pro vyvod piipojit serv a vypinad.
K dalsimu pfisluenstoi pat¥i pdka pro
wyvagovdni (trim), tj. pro propojeni serva
pro vyskovku a pro vyvaZovdni.

,»Spién U-2* jako model

(s-ma) Britska firma RIPMAX uvedla
na trh plastikovou stavebnici polomakety
znamého vySkového zpravodajského le-
tounu Lockheed U-2 (sestfelen na SSSR).
Vzhledem k tvaram letadla, pfedeviim
k velké Stihlosti kfidla, je volba typu pro
kluz4dk vhodn4. Plastikovy model mé rozpé-

ti asi 450 mm, je dobfe zpracovin tvarove
i v detailech a pfedeviim dobie 1étd. Po
vystfeleni smyckou z gumy 1x 4 az 1X 6
mm o délce 750 mm dosahuje &asti 20 az
40 sec, nekdy az pies 60 sec. Rychlost letu
je okolo 90 az 100 km/h.

Znate Modelarz?

(m-la) Srdce ,ymaketdii*“ s riznym gus-
tem jisté potési 7. sefit polského mésicniku
Modelarz, kde se sesly planky na ndmoini
&lun Hydrograf, na historické letadlo Potez
XV A2, na moderni americké sportovni leta-
dlo Musketer 11 a na polsky ndkladni auto-
mobil Star 66. — Modelarz ziskdte bud
v PNS nebo vyménou s polskymi modeldti,
Jejich# adresy stdle uveiejtiujeme.

B 3x3

PROFIL KRIDLA MODELU , A 16"

B 3x&5

Mistr svéta 1965 Dall’Oglio s jinym ze
suyich modelit stejné koncepce, ale s geode-
tickou konstrukci i na kfidle a s trupem
o kruhovém privezu. Tohoto modelu pouil
oFi rozlétdvadni.

Alespoit  pro poviechnou informaci
pfinddime tento plének, nebot podklady,
které se podafilo ziskat, nejsou uplné vy-
Zerpavajici. Ostatné letos, kdy Cetni
wéastnici MS zalétli bezpen& 900 vt., je
'éik usuzovat na pfednosti modelu pfred
Dosahovand vyska je jednim
z predpokladﬁ uspéchii, ale sefizeni

modelu je neméné dulezité. O prvé se
'vstaral vyborn& bézici motor ,,Super-
“ G 20, todici 20 500 ot/min s vrtuli
2 1904 90 mm, o druhé Ital Dall’Oglio

K#idlo je bohat& vyztuZeno v celé plose;
ie pro to ostatné diivod ve zna¢né rychlosti
otorového letu. Je samonosné, upevnéné
ou na pylonu. Rozmisténi a druhy
iku jsou zfejmé z pfipojeného obrysu
ve skute¢né velikosti (B zna&i balsu).
ovka mé 89, profil s rovnou spodni
ou. Konstrukce je geodetickd, znaén&
4, ale velmi tuh4. B&Zny Goldbergiv
rmalizdtor.

up ma lichob&znikovy prifez a je
c=i¥ sestaven z balsovych prkének.
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Zpracoval R. CIZEK
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3. misto na MS 1965

B 6455 ¢
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WAKEFIELD Svéda B. Johanssona

Tteti ze silné troj-
ky kategorie Wake-
field na leto$nim MS
ve Finsku a nejlep$i
ze Svédu Bengt Jo-
hansson je velky bo-
jovnik. Jeho dalsi

uspéchy potvrzuji, Ze jeho umisténi neni
nihodné. Byl nejlepdi ve vybéru repre-
zentantl ,,Tree kronor® a vitézem 3$véd-
ského Zimniho pfeboru. Na MS pak byl
po 7 kol rovnocennym soupefem Koste-
rovi i Matvejevovi.

Johansson upoutal nadi pozornost jedt&
pfed rozlétdvanim. Je to &ily chlapik
a jeho dravy model jako by mél vlastnosti
svého tvirce. Pod heslem ,,Co nejvys*
opatiil jej Johansson svazkem z 16 niti
gumy Pirelli 1x6, ktery pohdni velmi
dobrou vrtuli o @ 540/710 mm a tohle
dohromady uZ d4 rychlost i vyiku.

. Samotny model pusobi dojmem tédga.
: Dél4 to jednak pomérné velk4 plosnd dél-
. ka, jednak mimofddn¢ mald vyikovka.

(V tom trochu pfipomind modely naseho
mistra sportu L. MuZného.)

Trup ovalného prifezu je balsovd sko-
fepina, vpfedu o tloustce stény 1,5 mm,
vzadu 1 mm, jeZ posléze ptechizi do
tloustky 0,7 mm. Smérovka béiného
provedeni je pfipojena pevné.

Kridlo je pulené a nasazuje se na 2 oce-
lové drity o @ 2 mm prochdzejici balda-
chynem, ktery je pfilepen k trupu. V bal-
dachynu je rovnéZ zamontovin Casovac,

Vyskovku Ize poklddat — pfes uspéchy
modelu - za zbyte¢né malou. VZdyt kon-
struktér mohl vyuzit jesté¢ téméf 0,8 dm?,
a to by jenom zlepdilo stabilizaéni vlast-
nosti.

S vyjimkou ocasnich ploch je cely model
potaZen velmi tenkym hedvdbim. Zalé-
tin je motorové vpravo, v kluzu 1ét4 le-
vou zatd¢ku. — Celkové reprezentuje jeden
z typickych soudasnych stavebnich smé-
ri, dosti podobné modely méli i oba
ostatni Svédové.

Zpracoval R. CIZEK
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KONSTRUOVAL A LETAL
BENGT _JOHANSSON
VEDSKO

BUDE VAS ZAJIMAT

@ (s-man) Nejnovdfsi typy italskych
motorii Supertigre jsou opét vybaveny
Soupdtkovym sanim. Typy G.21/29-VR
a G.40-RR jsou pry po 15 letech prvé
motory této znacky, které nemaji bézné
sdni klikou.

@ (la) V Polsku vysly letos v 1ét&
dvé nové modelafské knihy. Prod:
W. Schier — Miniaturowe Lotnictwo,
formét BS, 168 str. -+ vlozka s planky;
cena 20 zlotych. Druhd: B. Wegrzyn —
Modelarstwo rakietowe, formit AS,
226 str.; cena 32 zlotych.

@ (s-ma) Britskd firma RCS zahdji-
la sériovou vyrobu nového typu vysilace
RCS 10 Mark II. Je to celotranzisto-
rovy krystalem ¥izeny desetikandl pro
soucasné wysildni nékolika kandly. Ve
wysila&i jsou poufity pouze dva germa-
niové tranzistory, ostatni jsou kfemikové.
Zdrojem je 12V baterie &linkit DEAC
(niklkadmiové) 500 mAh. K wvysiladi
patii nabije¢ zdroji, ddvajici proud
16 mA. Baterie se dobije za 24 a¥ 36
hodin.

® (d) Na 8. mistrovstvi Rakouska
pro motorové R/C modely, uspofida-
ném v mésté¢ Wels, zvitézil v jedno-
povelové kategorii B. Lenzhofer s 2650
b. Celkem hodnoceno 25 souté&Zicich,
z nichz 8 doséhlo pies 2000 b. a pied-
posledni pfes 1000 b. Ze 4 startujicich
ve vicepovelové kategorii byl nejlepsi
W. Dettelbacher s 3481 b., dalsi mé&li
2702, 2490 a 509 b.

® (d) Mistrovstvi Polska pro R|C
vétroné v Lisich Katach se letos ucastnilo
17 modeldiii. Hodnocena byla jen jedno-
povelovd  kategorie, kde zvitézil E.
Kurowski s 530 b. pied in¥. W. Schierem
(520) a T. Pelczarskim (512). Ve
vicepovelové kategorii létal jenom zndmy
K. Ginalski. = Je tieba podotknout, Ze
v Polsku plati pro uivatele rdadiového
Fizeni dosud pFisnéjsi predpisy ne¥ nyni
u nds.

® (d) Zase jeden modelafsky gi-
gant je na svété. Jde o hornokfidly
kabinovy jednoplo$nik o rozpéti 4,6 m
(1) a o vzletové vaze 5 kg, ktery postavil
zdpadonémecky modelat H. Metzdorf.
Model, ktery je svymi parametry
pravé na hranici tohoto pojmu, je
pohdnén dvéma motory po 6,6 cm?
a nastésti fizen radiem.
® (-er) Také Francouzi hledaji zpii-
sob, jak zpFistupmit soutéZe a zdvody co
nejoétsimu poétu modeldii bez vrcholné
specializace. Casopis Modéle Réduit
d’Avion doporucuje zaméiit se na sou-
téfe v pravidelnosti. Ve wvolném letu
by napf. soutéZici ozndmil pied startem
&as, jeho% hodld dosdhnout, a hodnotil
by se rozdil mezi skutetnosti a ohld-
Senym casem.
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dlatkem na tlouStku stény 1—1,5 mm.
Vyhodou je pevnost trupu, nevyhodou
velkd pracnost a pontkud vétsi védha nez

trup na 150—160 g. Smérovka je z balsy
1. 3 mm. Vle¢ny hédek je vypilovin z jed-
noho kusu duralu tl. mm, systém

u trupt balsovych. Pi délce nosové &sti  ,kopaci® smérovky je béZny.
100 mm vychdzi takto vyrobeny lipovy V1. HYBL, LMK Usti n. Orl.
+4°
P~ -2°
i s
Utelové feSeny model vynikd spolehli- 100 120 455 o

vosti a hodi se hlavné do turbulentniho
podasi, ale i za klidu 1étd dobfe. Snadno
se zalétdvd a bez termiky dosahuje Casu e 8
115—125 vt., prumérny vykon ze soutéZi S gl 5
je 109 vt. Nejvétsiho uspéchu dosihl 5
loni na celostdtni soutéZi v Bratislave, o
kde zvitézil ve t¥idé juniorti asem 744 vt. PLOCHA KRIDLA 1535 N
Loni jsem s ,,Vegou obsadil té% tfeti & S 3 HH
misto v juniorském celostitnim ZebFicku IS ® PLIOCHA vor 2,65 g
primérnym vykonem 789 vt. ze tfi sou- VAHA 233G

1€Zi. Letos zvitézila na pfeboru Vychodo-
Ceského kraje, a to souctem 1533 vt. ze
14 letti. Z 9 soutéZi, jichZ jsem se zaastnil
s timto modelem, jsem na 4 zvitézil a na 3
jsem byl druhy, s celkovym primérem
763 vt. na soutéZ (ani jednou pod 700 vt.).

Doplitujici ddaje k vykresu: systém
nosniki s diagondlnimi balsovymi vyztu-
hami a balsovym potahem zaruCuje tu-
host k#idla. Zebra v rozmezi spojovaciho

100

o

1320

SOUTEZNI VETRON KAT A-1

KONSTR. V.HYBL , LMK UST! N.ORLICI

—VEGA-

jazyku kfidla jsou pfeklizkové tl. 2 mm,
pouzdro jazyku je z pieklizky 0,8 mm,
ostatni Zebra z balsy 2 mm. Jazyk z du-
ralu tl. 1,5 mm je zalepen do trupu.
Kfidlo je potaZeno tlustym modellspa-
nem. Vyskovka mé Zebra z balsy tl.
1,5 mm a je potazena tenkym modellspa-
nem. Trup eliptického prifezu je zho-
toven ze dvou lipovych prkének tl. 8 mm,
jejichz vnitfek je vydlabdn pulkulatym

Nejlepsi &. modely
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UPOUTANA MAKETA
SOVETSKEHO
SPORTOVNiHO LETADLA

Konstruoval a pise Jaroslav FARA, Dablice

Letadlo Leningradec je zdafilou amatérskou konstrukci leningradskyich leteckych sportov-
!‘\valych modeldfi. Je to jednomistny celodievény vzpérovy hornoplosnik. Jeho podrob-
popis a vykres 1 : 50 najdete v Modeldfi 7/1964.

L ‘poutand maketa Leningradce, zmensend v méfitku 1 : 7, je celkovym tvarem 1 rozmisté-
im Zeber, nosnikit a podélnikit vérnou kopii skutecného letadla. Celv model, postaveny jen
nského materidlu (bez balxy) Jje konstruovdn tak, aby soutéZici modeldr mohl ziskat
ice bodii za zhotoveni. Pr oza]mu provedena kfidélka, pfistavaci k/aplzy (lze je udélat
nkéni, tzn. skldpéct spol s ovldddnim otdcek motoru) a smérové kormidlo jako
ammé celky a je pousito zafizeni pro ovldddni otdcek motoru pomoci tietiho drdtu.
otlivé dily modelu stavime obvyklym zpiisobem ve Spendlikové Sabloné na rovné
1f desce primo na pldnku ve skuteéné velikosti.

POPIS STAVBY ponechdme mezi pfitkami potiebné me-
zery. Hotové a dobfe uschlé bo¢nice spolu

spojime prepaikaml v poradi 4, 6, 3, 11.

Trup ObL

bm.mce slepime z list,
e ohnuli pfedem nad

m né) do ptislusného
V mistech kde budou piepiZky

3 ._D:L\R « 10/1965

Trup upevnime zadni Cdsti na plének,
vklizime pticky spodni stény, horni ob-
louky 7 a% 10 s podélniky. Po sejmuti

LEAIWGRADE S

sestavime na nosnicich motoru, nasunu-
tych do prepaZek 3 a 4, horni predni Cdst
z piepizky 1a, 2 a kratkych podélniki.
Zaklizime desku 12, pfisroubujeme kon-
zolku 13 s fidici pdkou 14, p4cku 15 a do-
plnime vybaveni kabiny. Kabinu sestavi-
me z preparky 5, Zeber 18, spojovacich
néstavci kiidla 19 a 20 a z list. VKlizime
hotovy piedni dil smérovky, ale prodlou-
Jeny kyl 21 pfilepime aZ po potaZeni.
Tenkym driatem nebo pevnym motou-
zem pfiSijeme a Epoxy 1200 zalepime
nohy podvozku, které se opiraji o listy
3 x5 diive pfilepené na piepazky. Trup
dokonéime vkliZzenim desticky 25 s ostru-
hou, voditka tdhel 23 pro které profizneme
diagondlu a drobn)’fch vyplni, jeZz viechny
licuji s vn&j§im povrchem trupu. Na nos-
niky motoru prilepime Epoxy 1200 desti¢-
ky 27 s ptipsjenymi maticemi M3 pro

1
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upevnéni motoru presné nad vyvrtané
otvory pro §rcuby. Na potaZeny trup pfi-
lepime dily 32 pfedstavujici zévésy pod-
vozku a vzpér.

Na zhotoveni oblého hibetu trupu mu-
Zeme téZ pouZit pénovy polystyrén namisto
konstrukce z oblouku 8 az 10 a lidt.

Motorovy kryt sestavime pfimo na
trupu z dila 1b, 28, 29 a bo¢nic z pieklizky
(kartonu) tloudtky asi 1 mm. Mezi trup
a kryt vloZzime dvojity tenky papir, aby-
chom je hotové od sebe oddélili. Spodni
C4st krytu 28 vydlabeme na tloudtku
stény asi 2,5 mm. Po sejmuti zalijeme kou-
ty krytu hust$im lepidlem, dlikladné pro-
lakujeme, hlavné uvnitf a vnéjdi povrch
obrousime. Otvory pro vyfuk, Sroub
protipistu a jehlu karburdtoru udéldme
podle motoru, Kryt je upevnén tak, Ze
sedi na vyfuku a na spodku je pfisrou-
bovin ke konzolce 30 s pfipajenou matici
M3, pfinytované na pfepazku 3.

Palivovou nadrz spdjime podle plin-
ku, vypldchneme benzinem a vyzkousime
na tésnost. Do trupu ji nasuneme do vy-
fezu v piepaZce 3 a zalepime Epoxy
1200. (MaZeme na ni pfipdjet 2 patky,
kterymi ji k pfepdZce pfiSroubujeme a po
obvodu utésnime nalepenim prouZku
pldtna.) Na saci a odvzdusdnovaci trubky
navlékneme neoprénové hadicky, které
vyvedeme nad trup.

Kr#idlo stavime jako dvé samostatné
poloviny, které po potaZeni kabiny nasa-
dime na nastavce 19 a 20 a dobfe pfi-
lepime (ovéZeme niti). Kfidlo sestavime
spoletné s kiidélky s klapkami. Zebra
vyfeZzeme tak, Ze ob¢ &isti A-H aZz G-M
nechdme v uzké Casti térbiny spolu spo-
jené. V této &4sti oddélime po sestaveni
kfidélka a klapky a Zebra opracujeme do
piisluinych tvari, Budeme-li stavét kfi-
délka a klapky samostatné, dbédme na to,
aby Zebra, k nimZ jsou pfilepeny zévésy,
byla pfesné proti sobé. Zaklizime zévésy
N az P, &éstetnd Zebra H1, CHI, L1
a potihneme ndbéZné &isti. Cast kiidla
za druhym nosnikem potdhneme kladiv-
kovou ¢tvrtkou, kterou nejprve ostie pie-
hneme (lepime hustym lepidlem). Pfi
pfipojovéni kfidélek a klapek profizneme
ostrym noZem potfebné otvory. Na pra-
vou polovinu pfiviZeme z4téZ asi 20 g,
na levou vodici oka Q. Vzpéry, jejichZ
pfesnou délku upravime az na modelu
(vzepéti kiidla na konci 30 mm), pfilepi-
me Epoxy 1200 teprve na potaZeny a na-
lakovany model. Do trupu nasuneme vzp&-
ry do otvorl ve vyklizcich, ke k¥idlu je
pfitiskneme $ikmo sefiznutou plochou.
Destitky R predstavuji zévésy vzpér na
skutetném letadle.

Smérovku sestavime ze dvou samostat-
nych &sti b&nym zpusobem ze Zeber
alist. Smérové kormidlo s potaZzenou oblou
predni &asti upevnime tak, Ze je nasuneme
del3imi listami do otvort v desticce 22
a spojkou 38 (predstavuje zavés) mezi liSty
kylové plochy.

Vyskovka. Listy pfedniho nosniku,
predem ohnuté, zesilime ve stfedni &dsti
nalepenim kousku daliich list. Ke stfed-
nim Zebrim S dold pfilepime listy, které
zveétiuji stykovou plochu s trupem a na
néZ% pfilepime spodni potah. Kormidlo je
ototné upevnéno v zdvésech Y na cepech
Z, které privaZeme niti k ndb&Zné liste.
Po zaklizeni palky Fizeni a potaZeni oblé
nébé&Zné &isti nasuneme predni Casti z4veé-
st mezi listy zadniho nosniku stabilizadni
plochy a dobfe zalepime. Kormidlo se
musi pohybovat lehce, ale bez velkych
vuli. Stabilizaéni plochu dikladné pfi-
lepime na plochy konec trupu (do packy

14

na vyskovce nejprve navlékneme zadni
&ast ovlddaciho tdhla).

Podvozek je pevny bez pruzeni, ohnu-
ty z tvrd$iho ocelového dritu. Jednotlivé
vzpéry po pfipevnéni do trupu spolu dole
svaZeme médénym dritem o @ 0,5 mm
a spajime je spoletné s podlozkami. Horni
a dolni zesileni hlavni vzpéry z papirové
trubky navlékneme pied ohnutim dritu,
mezi né pak pfilepime tlumi¢ (atrapu).
Zhotovime jej z tuzky 0 @ 8 mm, kterou
ve vodé rozlepime, vvjmeme tuhu o @
3 mm a po uschnuti ob& poloviny na
vzpéfe spolu slepime Epoxy 1200. Kola
o @ 50 mm jsou nejvhodnéjdi polopneu-
matickd zn. IGRA (z prodejny).

Ostruhu ohneme z plechu, z néhoZ
vyfeZeme lupenkovou pilkou rozvinuty
tvar 26. Pfi§roubujeme ji na destic¢ku 25
$roubkem s matici M3, jehoZ hlavu za-
lijeme Epoxy 1200 (moznost vymény).
Gumové kolo ostruhy md pramér 15 mm,
jeho hfidel k ostruze piipdjime.

Rizeni. Do hlavni pdky 14 (ze soupravy
zn. IGRA z prodejny), jejiZ krat$i rameno
ohneme stupnovité¢ doli o 5 mm, na-
vlékneme obé kratdi tihla 16 (pro Fidici
dréty), predni &ést tdhla 17 k vyskovce
a potom pdku upevnime na konzolku
13. Po pfisroubovéni do trupu sefidime
délku tdhla, oba dily ovdZeme médénym
dratkem a spdjime. Pdku vyskového kor-
midla 39 pfipajime na vidlicové ohnuty
drdt, na ktery pfivdZeme kousek listy.
Drat vedouci od paky 15 pro ovlddani
motoru tfetim Fidicim dritem udélidme
asi 0 80 mm del3i neZ tdhla 16, aby spojky
o sebe nezachytdvaly. Celé fizeni musi byt
Iehce pohyblivé, ale bez vétdich vuli.

Potah. Dily z pénového polystyrénu
polepime tenkym bilym papirem. Horni
predni &ist trupu az k palubni desce po-

tdhneme kladivkovou &tvrtkou, zatmelime
a obrousime. Tvar potahu kabiny vystfih-
neme pro ovéfeni nejprve z papiru a pfesné
dolicujeme na modelu. N4db&Znou &ist
kfidla, kfidélek, klapek, smérového a vys-
kového kormidla a horni stranu trupu

L ]
STAVEBNi VYKRES

ve skutetné velikosti (méfitko 1:1)
s podrobnym stavebnim popisem vyjde
jako plinek ¢ 8 ,fady MODELAR®,
pravdépodobné zacatkem listopadu 1965.
Zédejte jej za 3,— K& v Postovni novi-
nové sluzbé (PNS) a v modelafskych pro-
dejndch Obchodu Drobné zbozi.

NENI-LI v misté vaseho bydli§t& std-
nek PNS ani modeldfskd prodejna, mu-
Zete si pldnek objednat pisemné. Na ko-
responden¢ni listek napiste: Objednavém
plineck MODELAR & 8 LENINGRA-
DEC. Pfipojte svoji iplnou adresu. Listek
odeslete na adresu: Pojtovni novinovd
sluzba -+ jméno vaseho okresniho mésta.
(V3echno piste Citelné.)

NEROZMYSLEJTE SE, plinek ne-
bude dlouho na skladé. — JestliZe jste se
pokouseli plinek takto ziskat a nebylo vim
vyhovéno, piSte redakci.

KAZDEMU ZAJEMCI

potédhneme bilym balicim papirem. Cely
model pak potdhneme stfedné tlustym
vldknitym papirem (posta&i Mikelanta).
Na celou pfedni €dst trupu aZ ke konci
kabiny po prvém vypnuti pfilepime je§t&

(Pokraéuje na str. 17)
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V1. STEFAN, Vrchlabi

Myslenka létat v hordch a jmenovité na Zlatém ndvrsi nad
Kotelnymi jamami nent v nasem klubu novd. Ji% v roce 1946 jsme
se vypravili s vétroném ,,Zdlesdk* konstrukce M. Musila zkusit
svahové létdni na tomto terénu. Mnoho jsme = toho tenkrdt neméli,
zjistili j sme vSak — a to bylo hlavni — %e to foukd z 4doli po svahu
1émér 45° nahoru nejméné 5 m|s. Normdlni volny model zde proud
vynese velmi rychle do vysky pies 100 m nad hieben, zanese na
zdvétrnou stranu a tim let kondi. Ji% tenkrdt nds napadlo zkusit
to zde s R|C modelem, jenZe jsme si museli pockat 10 rokit, protoZe
spolehlivost tizeni tehdy jesté nebyla zdaleka takovd, abychom se
mohli odvdit. Pronf R|C modely byly mimoto pomalé, takze létdni
v_horskych podminkdch neptichdzelo v tvahu.

Narodni

Teprve loni, kdy se klub
rozrostl a postavili jsme rych-
1ejsi a obratngjsi R/C vétrong,
zacali jsme o Krkonogich
znovu premyslet. Vyzadovalo
to viak nejen rychly a dokona-
le stabilni model, ale také
perfektni fizeni v kazdé situ-
aci. To umoziluje pii jedno-
povelové soupravé jakz takZ
pouze ovldddni smérovky elek-
tromagnetem. A pfestoZe jsem
byl mnoho let zarytym za-
stancem rohatkovych vyba-
vovatl,, hned pfi prvnich
letech s ovlidacim magnetem
mi bylo jasné, Ze takto je
model snadngji fiditelny i pro
zatate¢nika.

K prvnimu vdZnému poku-
su jsme se odhodlali a% letos
8. srpna. S dvéma R/C
vétroni jsme vyjeli brzy rédno
a jiz v 6.15 h. jsme byli na
Zlatém néavrsi. Hned jsme se
presvédeili, Ze vitr vane z Ko-
telnych jam nahoru a §li jsme
hledat misto pro start z ruky
a také pro pristdni, coZ je neménd duleZité, protoZe terén
je tam porostly kosodfevinou a travou, ze které vy&nivaji bal-
vany. Nakonec jsme se dohodli, Ze odstartujeme za kaZzdou ce-
nu a pfistdni ponechdme néhodé&. Jinak to neslo.

Pohled s vrcholu do tudoli budi trochu hriizu. Po dlouhém
vdhéni, spojeném s lehtdnim v Zaludku koneéné v 7.08 h. prvy
model odstartoval a hned nad svahem plynule a dosti rychle
stoupal. Byli jsme nadSeni. Vé&trofi mél brzy dostate¢nou vysku
a postupoval pomérné dobfe proti vétru. Ale po pilhoding létani
vitr silil a pfi neopatrném nalétnuti nad hfeben svahu model
nékolikrat zagal couvat aZ nad rovinou za hiebenem. Jediné diky
pozornému udrZovani pfesné proti vétru a chvilkovému zesldb-
nuti vétru se model posléze opét ,,pfipliZil* pfes hranu nad udoli.
Vystfidal jsem se v fizeni s Adou Prchalem.

V jedné chvili, kdy jsme se vzdalili trochu od hiebenu — bylo
to asi po hoding létdni — prestal model nad svahem stoupat a zacal

OBRAZKY: Zlaté ndvrst s Kotelnymi jdmami, kde bylo poprvé
dosa%eno &asu 1,5 h. ® Start s bunkru pod vrcholem Kokrhdce

rekord ustaven v Krkonosich

se propadat. NezZ jsme si uvédomili, Ze pfes hfeben nevidime dold,
zmizel ndm model pfed hiebenem z o&i. SnaZil jsem se po paméti
pulsovat pfimy let a po chvilce, kdyZ jsem uz chtél odlozit vysila¢
v domnéni Ze model uZ sedi, objevil se ndm opé&t postaveny na
kridlo. NeZ jsem se dokézal vzpamatovat, udélal model je§td
zatd¢ku 360° a pak uZ klidné stoupal smérem nad udoli a brzy
mél zase nad ndmi pfevySeni nejméné 100 m. Vitr stdle silil
a nakonec byl model zatlaéen pies hieben na rovinu a tam asi
20 m od hiebene pfistal, na§tésti bez poskozeni v travé. Namérili
jsme podle hodinek zhruba 1,5 hodiny doby letu. K dal§imu letu
uz nedoSlo, protoZe vitr je$té zesilil. Ale pfesto jsme odjizdéli
spokojeni.

Na 15. srpna jsme zorganizovali poletnou vypravu modelafa
i zéjemch, zajistili Casoméfice a jelo se. KdyZ jsme viak rdno
dorazili na Zlaté névrsi, vanul Gpln& opaény severni vitr pfes
hieben dolit do Kotelnych jam. Co ted? Nakonec jsme se roz-
hodli, zkusit to na vrcholu Kokrhace (vyska 1435 m n. m.), ktery
prevy$uje okoli asi 0 120 m a svaZuje se k severu. Je oviem husté
porostly kosodfevinou a malymi smréky a kde nic neroste, tam
je halda kameni!

Po obhlédnuti vr$ku Kokrhd&e jsme vybrali pro start betonovy
bunkr mirn& pred vrcholem. Vitr 5—6 m/s vanul proti svahu,
a tak po krétké pfipravé v 7.55 h. startoval jako prvni Ada Prchal.
Jeho vétrofi po 5 minutich letu vystoupal asi do 100 m. Vitr
chvilemi sldbnul, takZe model nékdy létal nebezpe¢né blizko
svahu, ale pomoci termiky na rovin& pfed svahem a pfi op&tovném
zesileni vétru opét ziskal ztracenou vysku. VSichni jsme napjaté
sledovali model i hodinky: HURA - ji¥ se podafilo piekonat
ndrodni rekord & 24 (20 min. 53 vt. — zasl. mistr sportu J. Gébri§
30. 9. 1962). Pfi opétném zmirnéni vétru pak model nedaleko
ptistdl. Naméteny cas 44 min. 35 vt., vzddlenost od mista startu
51,5 m, ztrata vysky od startu necelych 30 m. Let zméfili ¢aso-
mérici V. Grosman, L. Novotny a B. Jedlicka.

Po pulhoding radosti a gratulaci jsem startoval jd, pfesvédéen,
Ze nalétdm nejméné tolik. Model hned po startu utéené stoupal
a vlivem termiky ziskal po 12 minutdch vyiku pfes 200 m. V ni
létal asi 15 min. a potom ji béhem tfi minut ztratil a po chvili
1étani pod Grovni startu piistdl za necelych 34 min. Nepovedlo se,
kdyz vitr b&¢hem letu zesldbl na 3—4 m/s. Po mné& znovu startujici
Prchal po nékolika minutéch letu ptistdl zdhadnou spirélou proti
svahu a pferazil o smréek kiidlo. Kolem poledne, kdyz jsem cht&l
jit sdm na novy pokus, zjistili jsme silny rudivy signél, ktery
nepravidelné spinal magnet v rytmu pfijimané fénie. I kdyZ
pfijimand fe¢ nemohla sepnout magnet trvale, bylo riskantni
startovat, protoZe by mohlo dojit k zpomaleni vyrovndvéni fizené
zatdcky a k prechodu do zatdlky nefizené, coz nemuselo pii
létani nizko nad svahem p&kné& skondit. MoZnd, Ze ruleni jiz
zpusobilo havarii Prchalova modelu.
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Kdyz rufeni pfestalo, udélal jsme je$té dva pokusy, které pro
slaby vitr a zdnik termiky nebyly aspésné (13 min. 28 vt. a 19 min.
28 vt.). Nakonec se pokusil jeité Bohous Simiinek, ktery mél
model podobny se zmen§enym trupem z Polysterixe. Model viak
byl ve vzduchu dost nestabilni a t&zko se ovladal.

Pridti nedéli jsme vyjeli na hory znovu, tentokrét jen v nej-
nutnéjdim poctu. Vitr sice vanul z Kotelnych jam nahoru, ale
rychlosti 20—30 m/s, takZe jsme mélem létali sami. Ten den
naméfili na vrcholu Snézky 60 mjs! Z létdni samozfejmé nic
nebylo, ale pfesto doufame, Ze je to teprve zaditek. Kdyz to §lo
jednou, pujde to i podruhé!

UvaZovali jsime také jif o moznosti svahové soutéfe v tomto
terénn na Krkonoich. Nevyhodou oviem je nejisté a rychle se ménici
pocasi a nebezpecny terén pro pristdni. Naproti tomu vyhodou je
ubytovani 1éméf u mista startu a monost dopram' a% nahoru po
sillnici. Netroufdme sivSak odhady kolik 2 by se odvdzily
létat v takovych horskych podminkdch. Zatim jsme tam létali jen
dvakrdt a nevime, co vSechno miiZeme od Krkonos ofekdvat. Ale

POZNAMKA REDAKCE. My se domnivame, %e svahova
soutéZ po dokonalém provéfeni terénu v Krkonosich by se
méla konat, at jiZz na tomto misté nebo jinde. Kromé&
poradatelské ochoty LMK p#i ZO Svazarmu Tesla Vrchla-
bi pro to mluvi i leto§ni zku§enost z MS pro R/C modely.

Zhodnotime-li nn§e i bez iluzi, a naddji —
hled kv — v dohledné dobé vﬁbec vézné za-
sdhnout do vysledk\"x ve 1

1étané na MS, a to tim méné, do)de-li k zpfisnéni sestavy
FAIL Ve svahovych R/C vétronich bychom viak soutdzit
mohli i mezindrodné, budeme-li mit oviem zkuSenosti.
A pri tom pravé tato kategorie se snad jiz v dohledné dobg&
stane mistrovstvim Evropy.

Sdilite-li na$ nézor, nevdhejte a navaite styk s LMK
ve Vrchlabi!

*

PO UZAVERCE ném sdélil V. Stefan, e 9. zafi doséhl na
zmin&ném terénu Casu 2 h. 37 min. 55 vt., ktery byl ¥ddné zmé-
fen. — Blahopiejeme!

létdni na hordch je senzacni, to mi vévte!

Téste se s nami na

prvy ceskoslovensky ,,PLASTIK"

Mistr sportu Milan VYDRA, LMK Praha 4

Casto slychdm modeldfe vzdychat: 5. .jo
s timhle uz Americané ddvno Icla]t, ]
proddvd se to viude, jenom ne w nds“ atp.
To byl také jeden z diwvodi, pro¢ jsem se
pustil vpolu s _7 Hmbes'em (auznr Clanki
v Modeldfi o p ckych I - pozn.
red.) do [Jokun) se zhotovenim létajiciho
modelu = plaslické hmoty.

Fsem také presvédien — a ovéfuji si to
neustdle ve vlastnim klubu i na soutéZich —
Ze u¥ dlouho nevystacime se sebe vice pla-
mennymi ¥ecmi o vychové mlddeZe. V dobé
kosmickych letit a usilovného rozvoje techni-
ky nestali middeZ ldkat k polytechnické
&innosti @ na  modeldfském tseku  této
oblasti ji k tomu nabizet jen trochu nekvalit-
nich ,,s‘pejh a chab)" sartimenr ostamiclx
wvéci. Potfeb
moderni, libivé a mdlo prame (mlddes md
méné volného Casu neZ jsme méli my), ale
umoZiujici zhotovit modely s dobrymi
Junkénimi schopnostmi.

Polomaketa U-modelu PLASTIK

by mohla byt jednim z takovych vhodnych
wypit — jak to ukdzaly zkousky prototypu
a hlavné mimoiddny zdjem viech, kdo jej

vidéli. Neptehdanim, teknu-li, Ze jenom na
vzletové drdze v Kréi by bylo slauebma

Model PLASTIK, tvarové inspirovany
libivou a zndmou stihackou Spitfire II, md
hlavni dily lisované z rdzuvzdorného po-
lystyrénu. Bylo pouZito Imm folie, prozatim
bilé barvy bez povrchové upravys spojené
lepenim.

Pouziti plastické hmoty wvedlo p¥i kon-
strukci k uplatnéni neobvyklych proki.
Z wvdhovych a pevnostnich diwvodit bylo
nutno zvolit tenky a velmi prohnuty profil
kridla. Model s nim kupodivu létd klidné,
Je dobfe ovladatelny a stabilni, co% ovétili
nasi predni akrobaté A. Chalupa a §. Bar-
t05. Poloha té%isté je piitom blizko bodu

poutdni. Kridlo je vylisovdno v celku, do
prolisit se nalepwji zespodu poloZebra a na
ndabéznou hranu balsové prkénko po celém
rozpéti. Tuhost je dostatecnd pri pomérné
nizké wvdze. Na Fkfidle je 162 uchycen
podvozek z ocelovych drdut. Kridlo je
k trupu prilepeno a zajisténo Sroubem, ktery
nese Fizeni, uloZené v trupu na drevéném
nosniku. Trup, déleny vertikdlné, je skofe-
pinovy. Slepuje se v okrajovém zakloubeni,
jex je zdroven uvyztuhou. Bolni prolisy
Jolie na piedku umoZsiujt vioZit jako celek
dievéné loZe s namontovanym motorem

Fena 1, palivovou nddrii a motorovou pie-
pdékou Omsni plochy, jediné zhotovené

modelu koupilo na 100 zd;

nikoli modeldfi.
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bem z balsovych prkének,

Jsou prtlepmy.

Odolnost proti havarii? Tedy nerozbitny
model to neni a sluiné zachdzeni chce.
Nékterd Spatné dimenzovand mista u pro-
totypu jsou u dalsiho kusu ji¥ odstranéna
a model bude jisté sndSet i tordsi pi‘ista’ni
a pevnostné nebude celkové hor§i nez z tra-
dicniho materidlu. Opravidelnost je vybor-
nd, stali k tomu $tétecek a ,,Cikulic nebo
lépe &isty trichlorethylen.

Bude ke koupi?

To je otdzka, kterou jsem zodpovidal do
dplného (osobniho) vylerpdni, kdekoli jsem
se s modelem abje’uil Nute NEVIM to!
S wurcitosti mohu na, Ze takovéto modely
lze vyrdbét i u nds ihned, at ve velké &
malé sérii, a to nejenom jako upoutané, ale
i jako wolné létajici nebo Fizené rddiem.
Také motory o objemu 1—1,5 cm?® jsou nebo
budou béiné k dostdni za cenu dostupnou
SirSimu okruhu zdjemcii.

Nemohu wvSak odpovédét na otdzku,
najdou-li se wvyrobce a obchodni partner,
ochotni ujmout se ,novinky* (proddvané
po svété ve statisicich kusech) — toti# zda
se to ssuyplati*. Zdjem projevilo jiZ vyrobni
druzstvo IGRA, reahzace je viak podminéna
zdjmem distributora, tj. n. p. Drobné zbo3i.
A ten bude moznd vdhat, protoze PRODA
SETO?

Prozatim ,,t0* vidély a mohly vzit do
ruky jen desitky Prazani. Vedli jednu teé:
bude-li to za 50,— a# 70,— K& (odhad,
bez motoru), tak co nejdiive, nejlépe do
vdnoc (letosnich). Cily wvyrobce a dobry
obchodnik by pry vyhovéli.

CO SI MYSLITE VY vsichni ostatni,
kdo tohle Ctete? MiZete to sdélit redakci
Modeld¥ korespondenénim listkem do konce
fijna. S va$imi ndzory seznémime vyrob-
ce i distributora.
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Sromrond|

o
NEDELE

—
15. srpna

® LMK Hodonin uspofddal v Holi¢i
pri Mor. soutéz ,,malych a velkych®
motorovych modelii. Poasi: jasno, vitr
do 2 m/s, teplota 24° C.

VYSLEDKY - C1 - B. Kry&er, Uh.
Hradi$té 836; MUDr. J. Zachar, Detva
780; J. Cerha, Zvolen 682 vt. Startovalo
7 modeléfi. C — B. Kry&er 900; A. Plevdk
757 (oba Uh. Hradidt€); P. Nekvinda,
Hodonin 535 vt. Startovalo 5 modeldfi,

® LMK p#i n. p. Transporta Chru-
dim uspofidal 1. roénik ,,Pohdru n. p.
Transporta® pro volné modely. Pocasi:
slune¢no, pozdé&ji oblatno, vitr JZ 3—4
m/s.

VYSLEDKY - vétron& A-1 - V. Ma-
t&ju 804; V. Hybl 780; J. Vondra 771;
J. Dolezal 770; J. Klejch 730 vt, (vSichni
kraj 05). Startovalo 29 modeléft. Vétron&
A-2 - V. Cernik 835; J. Kraus 833; J.
Andrle 812; J. Verner 793; S. Gross
789 vt. (viichni kraj 05). Startovalo 36 mo-
delédfi.

22. srpna

@ Piebor hl. msta Prahy v Kkat.
R/C modeli se konal ve Vodochodech za
Gidasti 12 model4ft. Potasi: ndrazovy vitr
3—6 m/s, oblatnost 1/3 Cu.

VYSLEDKY - V1 — R. Musilovd
330 b. (jedind startujici). V2—M. Musil,
diplom. technik 816 b. (startoval jediny).
M1 - Z. Andrysek 1093; Z. Havlin 940;
J. Jaros 909 b. (startovalo 6 modeldih).
M2 — M. Vostry 1104; J. Kacirek
751; Z. Andrysek 728 b. (startovali
4 model4fi).

o LMK C. Bud&jovice uspofddal vy-
bérovou soutéz R/C modeld ,IV. Ji-
hoéesky pohar®.

VYSLEDKY - V1 - m. s. V. Spuldk,
Vychodogesky kraj 852; R. Liehman 785;
J. Blabol 683 b. (oba Zépadotesky kraj,
startovalo 7 modelatt). V2 - ing. J.
Heyer, Stiedocesky kraj 923 b.

29. srpna

@ LMK DPaM Plzeii uspoiidal kraj-
sky p¥ebor raketovych modeli. Podasi:
obla¢no, klid, pozdéji ndrazovy vitr 1—3

m/s.

VYSLEDKY - kluzéky S-2 juniofi
do 15 let — F. Dusek, Krsy 203; J. Vein-
furt, Plzefi 169; Z. AmbroZ, Krsy 44 vt.
Senio#i — K. Vacovsky, Plzen 334; O.
Fencl, Klatovy 267; J. Badta, Tachov
176 vt. Startovalo 9 modelifu. Polo-
makety S-2 — M. Ledvinka, Klatovy 159;
V. Gruber, HolySov 148; O. Drozda,
Klatovy 144 vt. Startovalo 9 modeldfa.

@ Prebor St¥edodeského kraje v U-
-modelech se konal v Kladné&.

VYSLEDKY - akrobatické modely

- junior L. Kaufman (snimek), Kladno

1605 b. Makety — V. Stastny, Klad-
no 364 b. Combat — L. Kaufman, Klad-
no. Tymy — Tihelka-Severa, Kolin 703",

s 2

3. zari

© LMK Rousinov uspofidal ve VySko-
v& soutéz volnych modeli. Polasi: te-
plota 20—23° C, oblatno, vitr 0-1 m/s.

VYSLEDKY - vétron& A-1 — m. s.
L. Durech, Uh. Hradisté 805; F. Masek
Vyskov 7853 J. Svérovsky, Kroméfiz 780
vt. Startovalo 27 modeldfi. VEtrond A-2—
B. Tkany, Vyskov 892; A. Sebek, St
Mésto 880; J. Nohel, Brno IIT 875 vt
Startovalo 36 modelift. Wakefield -
H. Pernica, Brno ZJS 881; M. Duda 880;
M. Hanika 878 vt. (oba Brno III). Starto-
valo 12 modelafi. Samok#idla — B. Ryz,
Choceni 558; m. s. A. Sild 357; K. Osol-
sobé 287 vt. (oba Rousinov). Startovalo
6 modelafi.

,,LENINGRADEC?” - dokonéeni ze str. 14

jednu vrstvu papiru vypinacim lakem. Po
vypnuti potahu model nasttikime ba-
revné. Zakladni ndtér je v barvé slonové
kosti, pruhy na trupu a néb&znych Castech
jsou jasné &ervené s bilou a zelenou lin-
kou. Podvozek a ostruha jsou Sedé. Na
konec model a prostor motoru nastiikdme
vrchnim lesklym lakem.

Motor. Na plinu je zakreslen motor
Jena 2,5 cm?® se zadnim vikem s mecha-
nismem pro ovlddéni otd¢ek Skrcenim
piivodu vzduchu (z prodejny), ktery je
pouZit na prototypu. Vyfukové potrubi
(z prodejny), které jest¢ prodlouZime pfi-
pajenim nastavce 31 tak, aby vycnival
asi 3 mm z krytu, brini velkému zne-
&isfovani vnitiku krytu. Upevnime je po
odsroubovéni hlavy motoru nasazenim
na téleso vélce. Sroub protipistu vyméni-
me za del & (v hlavé nesmi byt volny, aby
se samovolné neuvoliioval).

Vrtule o & 225/120 mm na prototypu

je z plasti hmoty. KuZel a $roub pro
upevnéni vrtule vysoustruzime podle
planku,

JEDNODUSE]I STAVET MODEL

mohou modelafi, k
popsané provedeni ne

Trup a podvozek
plénku, pfipadnd
vybaveni vnitiku k:

Kfidlo udélame
délek (které pak na
takZe Zebra A az G

ladnou je§té bezpein&
Eastnit soutéi.
zmén podle
aek motoru a

Vyskovku slepime
na plinku. Kormidlo uj
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zplisobem dvojicemi prouzkt plitna po obou stra-
nich ovladaci packy a na koncich. Patku fizeni
pivazeme pfimo na obé stfedni Zebra dold.

S k ime stejnym zpi jako
vyskovku, obé &sti ale spolu po celé délce v misté
vychyleni slepime. Potom v pfepaZee 11 misto dvou
zifezu bude jen jeden v jeji ose. Nihradou za sou-
struzeny kuZel miZeme pouzit hotovy zn. IGRA
(z prodejny) o 2 24 mm.

LETAN

Model je snadno Fiditelny a méd dobré
letové vlastnosti, neni-li oviem zborcen
a souhlasi-li poloha t&Zisté podle plédnku.
Posunutim t&Zisté dozadu se fiditelnost
znatné zhordi. SnaZime se proto udélat
konec trupu a ocasni plochy co nejleh¢i
(ne viak na tkor pevnosti!). Bude-li za-
potiebi, model vpfedu dovdzime, zv14ste
kdyZ pouzijeme leh&i motor neZ je Jena
2,5 a dievénou vrtuli.

V provedeni podle plénku s b&Znym
palivem 1étd maketa Leningradec na dréd-
tech o @ 0,30 mm a délce 16 m rychlosti
asi 65-68 km/h.

HLAVNI MATERIAL (miry v mm)

liSta smrkovd, délka 1000: 5x5 — 2 kusy; 5x3
— 5 kusti; 3x3 — 5 kusti; 3x8 — 2 kusy; 4x4 —
6 kusti; 4x 2 — 4 kusy; 2x 2 - 2 kusy
pieklizka: 1x350%550 1,5x220x250 2x120x
%1205 3 % 70 % 200; 4 100 x 160

: 20 % 80 % 160; 40 40 x 100
0 10300
2 34dl, 1000; & 1,8 (do jizd. kola)
400; @ 0,8 dl. 300

ocelovy drit:
dl. 600 (2kusy); @ 1,2 dl.
mékky drat g 0,5 dl. 1500
mosazny plech (konzervovy) 0,3x 120 150
ocelovy plech 1x90x I

mosazna trubka @ 3/ 2 dl. 150

srouby M 3% 20 (10 kusi), matice M 3 (16 kusi1),

podlozky @ 3 (10 kusi)

neoprenova hadicka sv. @ 2 dl. 300

celuloid 0,3 % 250 % 350

potah. papir stiedné tlusty (Mikelanta) 1,5 m*

balici papir bily 400 500, kladivkovd &tvrtka
% 500

polystyrén pénény 25 x 100 x 200

acetonové lepidlo 100 g; vypinaci lak 200 g;

vrehni leskly nitrolak 100 g; barevny nitrolak

Epoxy 1200; kancel. bila lepizi pasta

polopneumaticka kola zn. IGRA © 50 — 2 kusy

gumové kolo @ 15 — 1 kus

motor Jena 2,5 s ovladinim othgek, vifukové po-

trubi Jena, vrtule (silonova) & 225/120

Fidici piky velké mosazné zn. IGRA — 1 souprava

TAK TO JDE LEPE!

@ Na soutéZich ¢asto vidime, jak pfi
strmém vleku vétroné — hlavné s profilem
o malé tlouttce — se vylomi v kfidle
pouzdro pro spojovaci jazyk a nésleduje
nevyhnutelné ,,zrufeni” modelu.

A ptece vylomeni sk¥ing lze snadno
zabranit.

Zhotovime 2 kusy Zeber z duralového
& hlinikového plechu tl. asi 1 mm, do
nich# vytizneme toliko dréZku pro zasu-
nuti spojovaciho jazyku ktidla. Tato Zebra
piilepime Epoxy 1200 k prvnim prekliz-
kovym Zebram obou pulek ktidla, bud
pfed montdZi kfidla nebo aZ pied potaho-
vdnim. Pro dokonalost znaéné namdha-
ného spoje zdrsnime styéné plochy a
dobfe je odmastime acetonem. Spojend
Jebra stiskneme do vytvrzeni epoxydového
lepidla pérovimi kolitky na prédlo.
Navic muZeme spoj zesilit dvéma drob-
nymi hlinikovémi nytky.

Némét: O. Prochdzka, Most
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Poznavame leteckou techniku

IL-18 ,,MOSKVA"

sovétské letadlo

Po uasp&nych dopravnich letadlech
IL-12 a IL-14 vytvofil prosluly sovétsky
konstruktér Sergej Vlad. Iljudin ctyi-
motorové dopravni letadlo svétové tfidy,
IL.-18, které jiz bylo opatfeno turbovrtu-
lovymi motory. Poprvé bylo predvedeno
vefejnosti na tradi¢ni letecké piehlidce
na letisti Vnukovo u Moskvy jiZz v roce
1947. Nyn&jsi sériovy Iljudin 18 vynikd
spolehlivosti v provozu, jeZ je zajiSténa
jesté fadou zafizeni, jako napf. povétrnost-
ni radar pro informaci posddky o oblastech
povétrnostnich poruch, samocinny ther-
moelektricky systém proti tvofeni nd-
mrazy, samo&inny protipoZirni systém
a dalsi. Letadlo bylo zafazeno téz do le-
tadlového parku Ceskoslovenskych aeroli-
nii, a to jiZz potitkem roku 1960. V sou-
&asné dobé 1étd IL-18 mimo linky Aeroflo-
tu jedté u 13 zahranicnich leteckych spo-
le¢nosti.

S letadlem IL-18 ziskal v roce 1960 za-
1étavaci pilot Vlad. Kokinaki 12 oficidl-
nich mezindrodnich rekordi s raznym
zatizenim v dostupech i vzdélenostech.

TECHNICKY POPIS

IL-18 Moskva je celokovové dolnoplos-
né dopravni letadlo se ¢tyfmi turbovrtu-
lovymi pohonnymi jednotkami.

Kridlo je pfihradové konstrukee se 169,
pololamindrnim profilem u kofene a 139%,
na konci. Centropldan sahd aZ za vné&jsi
gondoly motorit. Celokovovd kfidélka jsou
aerodynamicky vyvédZena. Pfistavaci klap-
ky maji slot a jsou zna&né vysuvné pfi
skldpéni. Ndb&Zné hrany kfidla jsou vy-
tdpény proti ndmraze.

Trup vilcového tvaru je skofepinové
konstrukce. Prostornd kabina je délena
na tfi &asti a pojme celkem 80— 110 cestu-
jicich. Vstup zajidtuji dvoje dvefe na levé
strané trupu. Kabina je pfetlakovd, G¢inné
izolovan4 proti hluku a jeji klimatiza¢ni
zatizeni udrZuje stdly teplotni reZim
i vhodnou vlhkost vzduchu. Pod podla-
hou kabiny je velky zavazadlovy prostor.

Ocasni plochy jednoduché konstrukce
maji rovnéz ndbéZné hrany vytdpéné proti
ndamraze. Kormidla jsou staticky vyvd-
Zena a opatfena vyvaZovacimi ploskami.

Pristdvaci zatizeni tvofi tiikoly za-
tahovaci podvozek, jehoz hlavni kola
jsou zatahovéna do vnitfnich motorovych
gondol. Na levém a pravém hlavnim
podvozku je po &tyfech kolech o rozméru
930 % 305 mm, opatfenych hydraulickymi
brzdami. Pfidovy podvozek mid 2 kola
o rozméru 700 x 250 mm.,

v

Motorova skupina. Ctyfi turbovrtu-
lové motory AI - 20 se startovni vykon-
nosti pres 4000 e. k. jsou opatfeny &tyt-
listymi vrrulemi typu AB 681 o priméru
4,5 m. Integrilni palivové nadrfe jsou
umistény v kfidle a maji celkovou kapa-
citu 23 700 1.

( Pokralovdni na str. 24)
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TODE]

Ing. Zd. TOMASEK
IV. MISTROVSTVI
EVROPY

Ceskosloveniti modelfi poprvé na
ME e 140 modelaFd z 12 statd v Ka-
tovicich e Na startu 324 jezdicich
modeld viech kategorii, 61 modelaFi
vystavovalo stolni modely

NEZ ZACAL ,,BOJ“

Pod vlivem nastdvajicich boji s tvr-
dou konkurenci Zijeme uZz od uterka,
17. srpna: v 10.00 hodin sraz na UV
Svazarmu, pievzeti reprezentalnich tbo-
ru, jizdenek, posledni pokyny na mode-
léfském odboru, celni odbaveni modelu,
doplnéni zdsob vieho druhu. Pak pro
»poZehndni* do matefské redakce, velké
teoretizovani o vyhlidkdch, na nddraZi
potidsdni pravicemi a v 19.30 hodin
«odjezd. Poctivé se snaZzime spat, ,,az do
pul &tvrté rdno, kdy vjizdime do Katovic.,
Pér minut poté se pfed nddrazim dohadu-
jeme jak a kudy ddl. Jdeme hezky kousek
podle ,,navigace* metafe — opaénym smé-
rem...! Necht - uklidfiujeme se pfi
zjisténi toho omylu - ranni prochézka
ndm prospéje! Pak &ekdni na tramvaj.
Dilouho nejede. Podle jizdniho fadu? Ci-
time se jako doma — a jako doma na nds
vyméhd privod¢i drobné. Koneéné Park
kultury, pfivitdni pofadatelem, koneéné
ubytovini a mame uloZené bedny s mo-
dely. Setkdvame se s hostujicimi kolinsky-
mi modeldfi a po snidani pfipravujeme
modely k pfejimce. Potasi je nddherné
a v pavilonu jako ve skleniku; sledujeme
piejimku aZ do konce - viechny modely
jsou ,,bez vady*‘.

Vlajkosldva v Parku kultury
DEJISTE MISTROVSTVI

Katovicky Park kultury se prostird asi
na 600 ha a je skutetné dobrou vizitkou
mésta. Obyvatelé si jej vybudovali bri-
gadnicky. I kdyZ je stile v provozu, je
viude vzornd Cistota — prostiedi zkratka
nadherné je je$t¢ zdiraziovino krasnym
pocasim. Vyjimaje plachetnice, jsou ostat-
ni startovi§té blizko sebe. ObhliZime je,
trénujeme a okukujeme konkurenci. Je
bohata. Patronit nad ndmi maji hutnici,
na vefer ndm piipravuji srdené a pfa-
telské prostfedi. Vyméiujeme si organi-
zaCni zkusenosti, porovnavidme co je kde
lepsi, pfeddvdme si vzdjemné upominkové
pfedméty a odznaky, pfipijime si na spor-
tovni ispéchy a pak se s hutniky pfatelsky
loutime s podékovénim za pékny veler.

PRUBEH SOUTEZE

jednotlivich kategorii o titul mistri
Evropy 1965 neni moZné detailné popsat.
Zahdjeni (ve &tvrtek) je velmi slavnostni,
jsou mu pfitomni ministr osvéty, predsta-
vitelé LOK, patronati, mésta Katovice a

Pohled na startovisté — vpredu pro makety, vzadu
pro rychlostni modely

NAVIGY. A hornicka hudba v tradi¢nich
krojich. Po zahdjeni rozchod na startovi§té
a prvni starty. A od toho momentu az do
nedéle té%ko piehledny a piece béiny
soutéZni ,,zmatek“. Od rdna do velera,
den co den. A velery? Jirkové Vorlicek a
Novotny maji plné ruce préce s opravou
rozbits‘ch modelti, j4 s Baitlerem jsme
,,zadéui pro zaseddni Na\ig\ Na pro-
gramu je ndvrh statutu a zmén v katego-
riich i t¥iddch. Zivd diskuse nasvédeuje
tomu, Ze uroven lodniho modeldfstvi jde
prudce nahoru, stdvajici pravidla jsou
»piezitd a je nutno je nejen pohotové
pfizptsobit soudasné situaci, ale u# také
potitat s dal$im vzestupem. (K projedna-
vanym ndvrhim se vratime samostatnym
¢lankem.)

V pitek startuji pouze R/C plachetnice,
pro ostatni soutéZici organizuji polsti
pofadatelé autokarovy zdjezd do Osvédimi
a Krakova. Prvnim mistem prochdzime
se stisnénymi pocity, jichZ se nemiZeme
zbavit jedté dlouho potom, kdy uZ jsme
v pivabném Krakové ... AZ zase v Ka-
tovicich myslime na reprezentaci a na
dal3i starty.

Zatimco ve stiedu a ve &tvrtek je na-
,olej*, daldi dny fouk4 nepfijemné
tr — vitany na startovi§ti plachetnic.
Ostatnim pohfbivd nadéje na ,,vylepSeni

vlastnich pozic*.
jinfmi i model Jirky Novotného, sviij
model nici i Jirka Vorli¢ek. Pies smutny
pohled na troskyobou modelti i jejich ma-
jitele je nédlada naSeho druzstva dobra.
Drzime se v silné konkurenci lépe ne
jsme — upfimné fedeno — ocekdvali. A% na

Modely praskaji — mezi

plachetnice . . . prvni dny, kdy se nehnul
ani listek, jsme se radovali: plachetnice
DM Viclava Jenika a Mily Novotného se
dostaly do findle, v podminkéch, na néz
doplatilo mnoho zku$en&jSich zavodnika
(mezi nimi mnohondsobny mistr NDR
a drzitel titulu Mistr Evropy Karl Schul-
ze). KdyZ pak v sobotu a v nedéli foukal
(ntkdy az pkili$ silny) vitr, nafe nadé&je
vzrostly a roziifily se na tfidu DX, v ni%
by [epr\c rozjizdky. Podminky nasim
5»tézkym* plachetnicim sice \yhmovaly,
ale pfedpoklady se nesplnily! Cest za-
chrdnil pouze Petr Vorlitek - tfetim
mistem v kat. DX.

NASE POZNATKY
Stejné slavnostni jako zahdjeni bylo

i ukonéeni IV. Mistrovstvi Evropyv. A%
pak jsme méh Kklid a &as ,,probrat a

MODELAR . 10/1965



nade dojmy, sdélit si vzdjemne
vich startovidtich ziskané po-
soutézi (oho formétu startovali

a tra sportu Baidcra byh ostami na
'::zvn..m nim féru uplnymi novacky.
Tréma a pocit odpovédnosti reprezen-
anta pfi utkdni s populdrnimi zahrani¢-
nimi sportovei si také vyzddaly své...
Pfesto jsme vybojovali 1 stfibrnou a 2
bronzové medaile a obsadili tfi Ctvrtd
mista, Utvofili jsme navzdory novym
podminkdm &tyfi nérodni rekordy. Ziskali
jsme uzndni (od soupefi i pfihliZejicich)
za vypracovini a povrchovou Gpravu mo-
delti. Z tohoto hlediska se fadily naSe
modely na IV. Mistrovstvi Evropy na
predni mista ve vSech kategoriich. Vidéli
jsme modely z 11 stdtt a vidéli jsme je
jezdit! K ryze technickym poznatkiim
se také je$td vratime. Souhrnné lze vSak
konstatovat, #¢ na oficidlni soutéz NA-
VIGY - IV. Mistrovstvi Evropy, méli
&s. reprezentanti vstup dobry.

IV. MISTROVSTVI EVROPY
VYSLEDKY
(V kazdé kategorii uvidime pouze prvni tfi
a dile pofadi &s. modelaf)

Rychlostn{ modely — 1. J. Szabd, Madarsko
110,429; 2. J. Vorlicek, CSSR 102,857; 3. G.

Mirov, Bulharsko 94,240 km/h. Startovalo 12 mo-
Mitev,

delaki. A2 - 1. M. Bulharsko 109,090;

Zadpisy na vysledkové tabuli byly bedlivé sledovdny

*
2. H. Neibuhr, NDR 107,142; 3. B. Takdcs,

Madarsko 106,508; 5. J. Vorligek, CSSR 102,857
km/h. Startovalo 18 modeldti. A3 - 1. I. Horvath

136,363; 2. B. Takécs 134,328; 3. Pal Szelesi
131,386 km/h (viichni Madarsko). Startovalo
9 modelafa.

Rychlostni modely B1 - 1. B. Takics, Ma-
darsko 147,540; 2. G. Mirov, Bulharsko 147,540
(novy evropsky rekord); 3. m. s. J. Baitler 146,341
(nov¢ nérodni rekord); 4. J. Novotny 137,404
km/h (juniorsky nirodni rekord). Startovalo 12 mo-
delith.

Plachetnice | D 10 - 1. ]J.
51,4; 2. S. Wojciechowski 47,1; 3. M. Jankowiak
47,1 b. (oba Polsko). Startovalo 8 modeldti.
DM — 1. J. Przybysz, Polsko 40,0; 2. K. Ha-
berecht, NDR 38,0; 3. R. Albrecht, Polsko 38;
7. M. Novotny 30,0; 8. V. Jenik 26,05 10. L. Vra-
blik 20,4; 11. K. Fr 20,4; 12. J. Strnad 20,43
14. J. Horik 18,0; 19. P. Vorlicek 15,6 b. (vSichni
CSSR). Startovalo 20 modelift, ,DX* - 1..G.
Schipkov, Bulharsko 52,5; 2. J. Przybysz, Polsko
50,0; 3. P. Vorlidek 47,5; 7. V. ]cmk 25,3; 10. J.
Hordk 23,2; 11. L. Vribl . M. Novotny
20,5; 14. J. Strnad 20,5; K. lunuL 20,5 b.
(vSichni CSSR). Start 16 modelafu.

Makety EH - 1. I. Marinov, Bulharsko 59,0;
2. K. Emmrich, NDR 52,0; 3. A. Zajac, Polsko
47,9; 8. O. Pechidek 36,0;79. A. Hejny 347 b,

dles, Madarsko

MODELAR . 10/1965

R/C maketa motorové jachty sovéiského represen-
anta

Koupel vitéze v placheticich ,,DX*, bulharského
modeldre Schipkova

Bulhati prokdzali ve viech zastoupenych kategoritch
wysokou troven - na smimku start jedné z jejich
maket

Soustiedéné se pripravuje ke startu nds Jiri Baitler

Propracovany stolni model Francouze Richarda

s funkénimi vesly

(oba CSSR). Startovalo 16 mudcl[lh'.l EK - 1.
I. Nikolev, Bulharsko 58,9; 2. G. Meisel 54,8;

3. W. Leisenberg 54,7 b. (oha NI)R,. Startovalo
11 modeléti.

=

Nékolikandsobng mistr Evropy K. Schudze z NDR
(vieve) s novsm vitézem tiidy ,,DX*

Rédiem Fizené F1-V 3,5 — [. K. Kiihnel,

Rakousko 27,15 2.
h Bertok, Madarsko 28

K. Reichert, NSR 28,1; 3.
; 4. J. Kubicek, CSSR
. (novy nérodni rekord). Startovalo 18 mo-
dcln F1-V 10 - 1. K. Matschulat 22,2; 2. K.
Reichert 24,3 (oba NSR); 3. A. Helzl, Rakousko
29,8; 4. j. Kubi&ek 31,2 (nov¢ nérodni rekord);
6. V. Smola 35,1 vt. (oba GSSR). Startovalo
15 modelitd. F1-V 30 - 1. K. Reichert 23,1;
. K. Matschulat 24,1 (oba NSR); 3. K. Kiihnel,
Rakousko 45,2 v. Startovalo 6 modeléra. F1 E 30 -
I. K. Pesck, Rakousko 96,7: 2. Tiberhien P.,
Belgie 116,3; J. Wolciechowski, Polsko 120,0 b.
Startovalo 7 modelita. F1 E 500 — 1. W. Senff
34,7; 2. K. Matschulat 34,8 (oba NSR); 3. K.
Pesck, Rakousko 36,0 vt. Startovalo 10 modeldt.
F2 - 1. S. Cichon, Polsko 168; 2. T. Kileme, NSR
168; 3. C. Mozdzynski, Polsko 164; 4. m. s. J.
Baitler, CGSSR 162 b. Startovalo 14 modelaf.
F3-V - |. R. Anderlinger, Rakousko 147; 2. I.
Abraham, Madarsko 145; 3. Kolev Pangjot,
Bulharsko 145; 8. J. Novak 131; 11. V. Smola
124 b. (oba CSSR). Startovalo 19 modeldfi.
F3-E - 1. H. Tischler, NDR 143; 2. P. Pandesoff,
ko 140; 3. G. i, Madarsko 134 b.
Startovalo 26 modelifi. F4 — 1. P. Pandesoff, Bul-
harsko; 2. T. Kileme, NSR; 3. K. Bartok, Ma-
darsko. Startovalo 35 modelitd. F5 - 1. E. Gra-
nacher, $vicarsko 339”3 2. K. Kithnel 3/54;
3. E. Strohmann 408" (oba Rakousko). Startovalo
12 modelafi.

*

Stolni modely— ve skupind C 1B ziskali
zlaté medaile A. Salamon (2x%) a L. Latkowski
(oba Polsko); stiibrné W. Nowy Polsko (2x),
J. Fischer, NDR a A. Laczynski, Polsko; bronzové
medaile K. Tictze, NSR, M. Angelow, Bulharsko
a E. Szloske, Polsko. Ve skupiné C 2B zlaté
medaile E. Brodtke, NSR, B. Zenobiusz, Polsko
(stfibrna a bronzovi medaile udélena nebyla).
Ve skuping C 2A zlaté medaile G. Mirow, Bul-
harsko a E. Brodtke, NSR; stiibrné J. Dicter,
T. Dieter (oba NDR), H. Zellerm Svycarsko,
T. Piskorzynski a S. Sobecki (oba Polsko); bron-
zové D. Petkov, Bulharsko, T. Piskorzybski,
Polsko (2%) a J. Biro, Madarsko. Ve skupiné C 3
ziskal bronzovou medaili D. Tittelbach, NDR,
ve skupiné C 4 zlaté medaile E. Mehlig, NSR a
J. Dieter, NDR, stiibrné J. Fischer a R. Ebert
(oba NDR), bronzové E. Brodtke, NSR (3x),
J. Debowski, Polsko, W. Rebhein, NDR a K.
Tietze, NSR. Ve skupiné CX nebyly medaile
udéleny.
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Jak postavit ,,silnici” pro drahové modely

JiZ nékolik rokit pise Modeld¥ o drdhovyich modelech automobilii,
byly také k vidéni dvé drdhy, jedna dokonce s ndcelnikem . . . ale
Jjak si takovou drdhu zhotovit ?

Rozhodli jsme se to napsat, aé je jisté mnoho povolanéjsich mode-
ldft. Za predesldni také stoji, Ze drdha timto zpiisobem zhotovend
poskytuje — jak se zdd — modeliom doposud nejlepst jizdni podminky
z téch, jeZ jsou u nds dosud v provozu. Navic svym stavebnicovym
pojetim poskytuje riczné moZnosti co do tvaru a riznych prevyient.

,
vozik

! ’ i
waL1ve Lodisxo )\

| | oEskapop R
MOTOR / MoTOR §) *areno

DESKA POO MOTOR

/ 0aAZka pro MaSTAVEN]

<

Popisujeme nejduleZitéisi postupy zh { dilt a p wich pii-
pravki. Uvedend dvouproudovd drdha je vhodnd jako klubova.

A

soutézni drdhy jsou ctyFproudové a daji se zhotovit stejné.

Drdha se sklada z dilit kruhovych (obr. 3) a primych (obr. 4).
Kruh je sestaven ze 16 dild, jeden dil zabird 22,5°, ptimé dily
jsou 300 mm dlouhé.

Pro zhotoveni ,,zaticek* je potfebny pfipravek podle obr. I.
Zikladem ptipravku je kiiz z dfevénych hranolti o rozmérech asi
20x 50 x 100 mm. Rameno pripravku, na kterém je pfi§roubovéna
dfevénd nosnd deska motoru, zhotovime nejlépe z pertinaxu,
texgumoidu nebo z tvrdého dieva. Podéln4 vyztuha je dievénd,
pevné pfiSroubovand k ramenu. Stfed, okolo n&¢hoZ se rameno
otdli, je tvofen nosnikem nebo $roubem o @ 12 mm, ktery je
kolmo a pevné zasazen do kruhové desky o @ asi 150 mm, jeZ se
ptipevni $rouby na kiiZ. V kruhové desce jsou podélné otvory pro
pfesné vystfedéni ramene oproti drdze. Na konci ramene je
podpérny vozik, koleka jsou tvofena kuli¢kovymi loZisky, pfi-
tazenymi k voziku Srouby pfes podloZku. Podle podtu zamysle-
nych vodicich draZek navrtdme na rameni v patfi¢né vzddlenosti
otvory pro piichyceni desky s motorem. Motor, nejlépe pfirubovy,
m4 na hiideli skli¢idlo, do kterého upindme stopkovou frézu.
Celd deska s motorem se dd v malém rozmezi po rameni natcet
a tak pfesn¢ nastavit rozte¢ drazek a také frézovat vybrani pro
vodite, které musi byt v draze zapusténo.

Podle zvoleného poloméru zatiek zhotovime jednotlivé kru-
hové vysele, jez jsou mezi sebou spojeny pasky bud duralovymi
nebo pieklizkovymi. Na kazdé strané kruhové vysede jsou t¥
otvory o @ 4,2 mm pro §rouby M4 se zapusténou hlavou. Po
spojeni v cely kruh upneme drédhu na pfipravek (obr. 2). vystfe-
dime a frézujeme vodici drazky a drazky pro uloZeni vodi&i.
Hloubku drézek sefizujeme posouvdnim stopkové frézy ve skli-
&idle.

Piimé dily drdhy zhotovujeme obdobnym zptisobem na vrta&ce,
kde dil posouvame podle voditka. Ostatni je obdobné jako u kru-
hovych dilii.

Prototyp dréhy byl postaven z pertinaxovych desek. Snazii je
ov§em zhotoveni z preklizky & z prkének mékkého nebo tvrdého
dreva o celkové tloustce asi 10 mm. Je moZno té2 pouzit preklizky
tl. 5 mm, pak je ale nutné podloZeni $paliky, které ptilepime
zespodu dréhy a teprve potom frézujeme drizku. Dbdme hlavné
na to, aby vychozi materidl nebyl zkrouceny.

Nejdulezitéjsi a také nejobtiZngji zhotovitelné jsou wodice,
kterymi se pfivdadi stejnosmérny proud pro pohon modelu.
U piimych dill to nedini potiZe, ale u zati¢ek ohnuti plechu do
kruhu na plocho je zéleZitosti vice neZ dobrodruznou se §patnym
koncem. Z téchto divoda jsme zvolili materidl profilovy, a to
tazené mosazné nebo Zelezné pasky 8x 1,5 mm. Ty jdou celkem
pohodIné ohnout ve svérdku na pozadovany polomér a na rovné
kovové desce srovnat (vyhradné dfevénou nebo gumovou pali¢-
kou).

Ke kazdému dilu drdhy jsou vodi¢e pfitaZeny tiemi §roubky
M3 se zapuiténou hlavou. Je-li podkladem dréhy materidl, do
kterého lze vyfiznout zdvit, nepouzijeme matic, v opatném ptipa-
dé& ano. Dbéme, aby na koncich kruhovych vysedi §rouby nedo-
sahovaly aZ do spojovacich péski. Elektrické spojeni mezi jed-
notlivymi vyseemi je provedeno dotykovymi plisky tl. 0,2 mm,
které se pfitdhnou $rouby pod vodidi.

K napdjeni celé dréhy mi s vyhodou pouZit transform4-
toru s usmériiovacem, ktery se prodavd pro Zelezni¢ni modely
PIKO. Jeden pfivod pferufujeme tlalitkem, které se pouZivd
napf. v nemocnicich u lizek pacientit nebo si je zhotovime podle
popisu v Modelafi 7/65.

Doufdme, %e tento struény popis drdhy snad pomiZe k vétsimu
rozsifeni zajimavé automode, ¢ kategorie. Hodldme jeSté uve-
Fejnit planky na modely, takZe o vdnocich byste ji¥ mohli Sifit radost
u odrostlejsich clenti rodiny.

V. BOUDNIK + J. POSKOCIL
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GUTZOLD - dnes a zitra

‘Tuto firmu neni tfcba nasim modeldfiim
predstavovat, znaji jeji vyrobky od roku
1958, kdy se objevily na naSem trhu: jako
prvni parni lokomotiva fady 42, zihy poté
dieselovd lokomotiva V 200, kterou nésle-
dovaly lokomotivy fady 24, 64 a 75. Pro¢
uvddime tyto tfi typy spole¢né?

Firma Giitzold je totiZ v tomto vyrob-
nim odvétvi prikopnikem standartizace —
stejny rozvor hnacich kol viech tiech
druhu lokomotiv, shodné uspofddéni 1C1
(kromé fady 24 s uspofidanim 1C), jed-
nomné osvédEené prevody a spolehlivy
motor vlastni konstrukce a vyroby - to
vie umoznilo vyrobci rentabilni vyrobu
a sniZeni potfebného sortimentu néhrad-

nich souésti. Na letodnim jarnim lipském
veletrhu ,,pfidala“ firma k uvedenym tfem
typim fadu XIV HT.

Dnes je ing. Johanes Giitzold (do roku
1958 vedl vyrobu jako soukromnik) dru-
hym nejznimé&j§im vyrobcem modeli
trak&nich vozidel v NDR (Zwikau). Tento
zévod také jako prvni dal na trh Ceskoslo-
venské trakéni vozidlo T 21l1.0, které
se t&§i velké oblibé nadich modeldit,
spésnou dieselovu lokomotivu fady V 200
(Némeckych spolkovych drah) s pfenosem
pohonu dvéma kloubovymi hiidely na
viechna &tyfi kola. Obdobného systému
pohonu pouzila firma u tfi- a dvoudilné
motorové jednotky VT 137 typu ,,Leip-

V piestanskom Dome pionierov a mlddeze dobre pracuje kruZok Zelezninyich modeldrov,
ktory vedie Emil Weiss, vediici oddelenia zdujmovej &nnosti v DPaM. Na snimke je detail
kolajista, kioré na ploche 150% 250 cm vyhotovil vo velkosti HO kolektiv krigku. Kolajisté
sli#i teraz Slenom Zelezniliarskeho kriku ako praktickd ucebnd pomicka.

o—
AUTOMATICKY PRESTAVNIK
PFi jednosmérném provozu na kolejisti s vyhybkami kolejiva 5, Z* Ize icky pfestav-
nik nahradit ickym pf ik ktery si miz sami zh it podle obrdzku:

P ikovémi pra.éc{i pfip prutinu — bude udrfovat vyhybku ve stejné poloze
(Sipky uddvaji smér, jimz se mige vlak pohybovat).

M. DEMEL

PRESTAVNIKOVY PRAZEC

MODELAR . 10/1965

Tendrovd lokomotiva Fady XIV HT
s usporddanim 1C1 | HO - novinka,
kterou na lipském jarni letrhu vystavo-
vala firma Giitzold

zig" - zndmé jako motorovy rychlik
,,Vindobona® Némeckych stitnich drah.

Vsechny uvedené vyrobky (kromé fady
42 a XIV HT) jsou v soutasné dobé
v prodeji i u nds.

Vyrobee uinné spolupracuje s firmou
Zeuke (viz MO 7/65); vysledkem je na-
piiklad uspé$ny model na$i zndmé ,,bo-
biny* 0 rozchodu TT. Hlavnim vyrobnim
programem fy. Giitzold viak byl a nadéle
i zustdvd rozchod HO. A dal$i zdméry?
Kazdym rokem uvést na trh dal$i dvé nova
vozidla. Kterd — na tuto otdzku hledd
vyrobce odpovéi mezi samotnymi mode-
14fi a v odborném tisku, ktery ukazuje
jejich ,,potfeby*. Doufdme tedy, Ze
z konstrukénich kanceldfi a vyrobnich
dilen fy. Giitzold vyjdou i daldi typy
Ceskoslovenskych lokomotiv.

E. KAISER

Planek Z. 4 (s) ,NAKLADNI vOZY &sD+

vyjde pro vyrobni nesnize asi aZkoncem

Fijna 1965. Prosime zijemce o strpenl.
Redakce

NOVY SMER FY. PIKO

yi modely na snii

repr ich: na pronim

vz DR typu ,,Klagenfurt a na druhém
celokovovy wviz typu UIC (madarkych
stdtnich drah) s rozvorem 6 m, ktery nahra-

dil dosud vyrdbéné ndkladni dvouosé vozy
o rozvoru 4,5 m.

JELE/NICE
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Modeldiské prodejny Drobnébo zbosi

W Pafiiska 1, Praha 1 - Staré Mésto
(tel. 672-13)

B Jind¥isska 27, Praha 1 - Nové Mésto
(tel. 23-64-92)

vdm nabizeji:

Motorky
Tono 10 cm? se Zh. svickou 325,— Kés
detonagni Zeiss-Jena 2 cm?® 175,— Kés
Zzhavici souprava k motorku

Jena 75— Kés
Radiosoupravu Radieta 320,— Kés
Stavebnice 37—
Merkur az 80,— Kés
Ferda (pro za&ite&niky) 12,— Kés
Plameiidk (na gumu) 20,— Kés
Katamaran 21,— Kés
Letoy 5-239 (z balsy) 26,— Kés

LETECKA TECHNIKA - dokon&enf

Zbarveni je typické pro kazdou letec-
kou spoletnost a zpravidla se obcas
alespon C4steén® méni. Stdld zastdva bild
nosové &ast trupu, ve které je povétrnostni
radar, ¢ernd matova &ist pfidé pfed pilot-
ni kabinou a ¢erné vrtulové listy se zluty-
mi konci. Povrch letadla, jak pfichdzi od
vyrobee, je v barvé duralového plechu.

Technickd data a vykony: rozpéti
37,40, celkova délka 35,70, vyska 10,16 m;
nosnd plocha 140 m?®; ploiné zatiZeni
435 kg/m® Prézdnd vdha 28 000, max.
vzletovd 61 500 kg. Rychlosti — maximalni
750, cestovni 625—650 ve vysce 8000 az
9000 m, pristdvaci 190 km/h. Dolet
s max. placenym zatiZenim a nutnou pa-
livovou rezervou je 2500 km, dolet s max.
palivovou néplni a nutnou rezervou ¢&ini
4700 km. Zpracoval Zdenék KALAB

Modely
tryskové letadlo 14,— Kés
vyzkumna ponorka 21,— Kés
Plexisklo riznych rozméri —

1kg 23,— Kés

KONECNE V PRODEJI

NEJMENS[ a
NEJLEHCI

RAKETOVY
MOTOREK

je vhodny pro pohon modeld letadel,
hazecich raket, lodi i automobili. Mo-
tor S.-1 miZete pouZit pro nékolik
desitek starti!

Véha motoru (pFipraveného ke startu) 6 g
Staticky tah 12 p

Doba chodu motoru 13—15 vtefin
Motor S-1 si maZete koupit bud jed-
notlivé nebo v praktickém spole&ném
baleni!

Motor (s popisem a nivodem) za 6,— Kés
Hnaci naplné - 10 tablet TPH S-1 za 6,— K&s
Zapalnice 1 m (v hermetické krabitce)

za 3,—Kés

Sada tésnéni pro 10 startl za 2,— K&s

Drzik motoru pro upevnéni v modelu
za 2,—K&s

NABIZIME VAM
NEJMENSI a
NEJLEHCI
RAKETOVY
MOTOREK

ModeléFské vyvojové a vyrobni
stfedisko,
raketovy servis pFl ZO Svazarmu
Synthesia Semtin

POMAMAME SI

PRODE]

"M 19571962 i 30; Modelaf
1962—1964 4 20 Ké&s. J. Zigmund, Plynarni 4,
Praha 7. @ 2 Dva nové, nepouzité mech. casovade
(autoknips) a 60 Kés. |. Hruska, Holetkova 13,
Praha 5. @ 3 Nové motory: MVVS 1 D s vruli
apalivem za 150, MVVS 2,5 TR s vrtuli za 200 K&.
V. Perny, Madridska 26, Praha 10. © 4 Tii pre-
rufovade paliva a 18,— Kds, folograhcky
b]csk Z. Malina, Zitomirski 38, Praha 10.
Viakovou soupravu ,.\mdnbont\“ thdllnou zu
150 Kés. Jirgen Hesse, Raspenava S7, okr. Li-
berec. @ 6 Novy zabéhnuty motor MVVS 2,5 R
za 350 Rd&. D. Kloc, Velké Losiny 338, DkI
Sumperk. @ 7 Motor Start 1,8 cm® + repro-
duktor o 2 10 cm. J. Zaji Husova 2, Unitov. @
8 R/C model lodé se soupravou GAMA v ziruce
za 900, dvoukanilovy motor. vybav. za 100,
motory Igla 2,5 a 4,5 V 4 10,— Ké&s; plany lodi,
Casopisy 4—8/1965 Let kosmonautika.
Krejsa, Kunvald 153, okr. Usti n. Orl. @ 9 Prze-
klad morski 1960 za b\)‘ Morze 1965 za 40, pfehled
valegného lodstva 1959 za 70; plany: kh)mku
Vanguard, Scharnhorst, Gasuobnc, let. lodé Colo-
$sus & 25, ponorky La Aurore za 15, sport, lodé

(! 2 IU ro\_mk) VaTM I958—9 a 25 Kés.

d Jezerkou 5, Praha 4. @ 10 Mo-
kou hkr.\(um Casopisy Modelaf a planky —
sm zadlu. J. L)\un.k P. Holého 196, Terezin,
. Litoméfice. @ 11 Novy nepouZity motor
Bambino 0,5 cm®. K. Hanusch, Tuchomy3l 133
uUstin. L.

UZNE

@ 12 Pols
Casopisy

delaf s1 chee dopisovat, vyméfiovat

a Adresa: Franciszek Kurylo,
ul. Zcmmskx 7m4, Morag, woj. Olsztyn,
Polska. @ 13 l’olskv modelat (16 let) si chee do-
pisovat a \\anmA: Casopisy. Adresa: Tadeusz
Jaje, ul. 22, Li ec-Osiedle, Polska. @

14 Pol dopisovat a vyméfovat
snimk: u tématikou. Adresa: Hubert
Czaja, ul. Rabolnn.zn 10/1, Nowy Dwor Gdanski,

Polski. @ 15 Polski modelifka (12 let) si chee
dopisovat a vyméhovat Casopisy s modelafkou.
Adresa: Marja  Kamifiska, ul. Szpitalna 6/4,
Miechow, Polska. @ 16 Polsky modelsf si chee
vyménovat letecké a modelafské Casopisy. Adresa:
Jan Dobrzynich, ul. Wroclawska 36m6, Grodkow,
woj. Opolskie, Polska. @ 17 Polsky modeldt si
chee dopisovat s vSestrannym modelafem. Adresa:
Mieczyslaw Trefonski, Oswiecim-Babice 385, woj.
Krako e, Polska. @ 18 Zdjemci o dopisovéni
s madarskymi modelafi — hlaste se v redakei,
mame k dispozici nékolik adres.

Redakce 2iada autors snimku R/C modelu O.
Vitaska (na 2. str. obalky v tomto seditu), aby sdélil
svoji adresu.

KNIHY Z ,,NASEHO VOJSKA™

ted, v pi

roé r/u'zu

Izimnich mésicich, zacal ndbor do
nmauxy msko:la*'mnk,. mlddeze

fronta, \ufz vojsko, Smena a Svét sor
poskytmour mladym Ctendiom nej
i svdtové literatury. lfulmv svazky kmlumny MAY
y\uu I iny, maji vybornou tipravu
jich ceny se pohybuji pod bJ"nym priimérem.
I\nrm:’ toho poskytuje Elenstvi dalsi vyhodu — pii
odbéru nejméné Sesti svazki b&hem roku ziskdvd élen
bezplatnou kniZni prémii.

V tadé ceskych dél vyjde nbsdhly vybor z povidek
B. Hrabala AUTOMAT § s kntha K. Konrdda
ROBINSONADA, romdn ¥. Steinbecka TOULA-
VY AUTOBUS - vynikajici psychologickd studie
nékolika riznorodych lidi, ddle klasicky romdn F. M.
Dostojevského ZLOCGIN A TRES y  Moliérova
DRAMATA, Feuchtwangeriv GOYA - romdn
o osudech, ldskdch a dile jednoho = nejuétsich zjevit
svétového malivst

NS

jde pokracovini zndmé kniliy
TVI), romén CLOVEK

/, zndmy romdn H.

“H OCI, bestseller

O
‘.REKL Kll Al

K A 7LHU
de pak vyjde jesté romdn V.

Brancatiho KR« INIO, jehoz déj se
odehrdvd v barvitém prasn i Sicilie a kniha znd-
mého poldrniho badatele, udmtmla R. E. Byrda
SAM A4 SAM.

Fako devatendcty svazek, kiery se nepeéitd do
ndrokovanych Sesti titulit pro obdrZeni anm, ty;da

modelar-—- - - - _ _ _ _

Mesienik Svazatmy pro leteck, sakstové, automobilové, 2eleznicni a lodni modeldfste. Vydiv Vydars-
telstvi casopisit MNO, Praha I, Viadislavoya 26, tel. 234 355-7 ~ Vedouci redakior Jifi Smola - Redakee 4 CERVENY 4 CEh :
Praha 2, Lublaisk 57_tel. 223-600 - Vychizi mésiént. Cena vitisku 2,20 K, pololetni predplatné S s S iy By
13,20 K& - Rozsifuje PNS, v il VG MNO - Praha 1, V] Ry

fad a dorucovatel — Dohlédac posta Praha 07. Inzerci pfijimd ol ROMAT. i v b =
vatelstyi asopisih MNO — Objednévky do zahraniéi phijima PNS — vivoz tisku, JindHiski 13, oy biqurre o ';,f,,,a;';w,: 7,,,,,’;,‘4:,:"’,,,’,‘,’;,‘,7,,, Mem,
Praha 1 - NevyZidané rukopisyse nevraceji. Tiskne Nase vojsko, zévod 01, Praha—Toto &islo vy¥lo 8. 10, 1965 Naseho vojska nebo primo na adrese: Nakladatelstoi

© Vydavatelstvi &asopist MNO Praha A-23*51564  Nale vojsko, Na Dékance 3, Praha 2. (vk)
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Vyménou s redakci britskéh pisu Aer deller jsme ziskali dali fotografie
z letoiniho MS pro volné modely ve Finsku. Jejich otidténim splacime dluh &Ete-
naFim za nep¥ili¥ dokonalé amatérské zabéry v minulych dvou seSitech a uzavi-
rame své zpravodajstvi z nejvétsi udalosti leto3ni | L dela¥ské sportovni
sezény.

Simonov jak

a-obazN. Zélandu

tal proxy

s v druistvech A-2 o 2 mista

i Merory a Kmoch z Jugoslavie




AstimtomodelemIétalletosakrobaciina,Kritériues'ltaICompostello.
Rozpéti 1100 mm, motor Fox 40, vztlakové klapky na dolnim k¥idle

A Nanasemtrhuse objevila novinka firmy PIKO - zav¥eny na-
kladni vuz s brzda¥skou budkou o rozchodu HO

SNIMKY: Aeromodeller, J. Gdbris (2), Quattroruote, PIKO, S. Smolis

Ferrari 275/GTB (vlevo) a zavodni viz formule F1 1963 - oba
v méFitku 1 :12. Podle navrhu C. Rampanteho je postavil zZnamy

M. Conti a vystavoval v Milan& v

A Pistolova Fidici rukojet pro rychlostni U-modely. Kon-
struoval rakousky modelaF Bugl (vyrabi téi motory),
pouZiva ji jeho krajan Freundt

VIDENO
OBJEKTIVEM

Ryba¥sky &lun typu ,,B-10“ v mé&Fitku 1:50 je praci polského mo-
deliFe Romana Zietarskiego z Gdaiiska v

R/C maketu bombardéru B-17 postavili brititi modelaFi
Norris, Harrison a Alexander z klubu v Bristolu. Model
v mé¥itku 1:12 pohané&ji dva motory K & B 45 (dvé vrtule ne-
jsou funk&ni), jsou ovladiana kormidla, k¥idélka a pFipust

motord v
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