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NASI

Akrobat L. Nového z LMK Rokycany, s nimz byl druhy
na cervnové soutézi v Cizicich.

MODELARI

1010 mm; véha 1180 g, motor MVVS 5,6 AL

Rozpéti 1370, délka

Slavnou Avji BA 122.2 v méfitku 1 :25 si zhotovil jako nelétajici K

Skalicky z Ceského MeziFici

Cizkova vitézna RC-A2 ze svahové soutéZe €. 215 na Rané. Rozpéti 1860 mm,
vaha 680 g, ovladana smérovka dvoukanalem Grundig Variophon

Se zcela
neobvyklym
,,uckem*

léta

J. Mudrunka
z aeroklubu
Vysoké Myto.
Celobalsovy
model

0 rozpéti
1010 mm

ma s motorem
Jena 2,5
dobré

letové
vlastnosti

17lety

student

J. Weiniger

z Brna
zhotovil

podle podkladu
v ModeléaFi
nejezdici
maketu

Tatra 11
Pracnost
plechového
modelu

v méFitku
1:25

je asi 100 hodin

K zvlaStnostem vybor-
né lonské vystavy

v Brné patfila RC Del-
ta M. Soutka z LMK
Brno 2. Ctyrkanalova
radiova souprava
MVVS méla ovladani
vyvedené vné vitriny,
aby bylo mozno pred-
vadét funkci



MISTROVSTVI SVETA

PRO UPOUTANE
J

Zdenék LISKA, Rudolf CERNY, ing. Zbyn&k PECH

V péatek 26. ¢ervence v 7.10 hod. vzlétlo z rozjezdové drahy nového ruzynského letisté letadlo
TU 124, linka OK 586 Praha-Helsinki s mezipfistanim v Berliné a Stockholmu. Nic neobvyklého,
linka léta kazdy patek. Ponékud neobvykly vsak byl naklad: velké letadlo neslo 14 malych letadel
¢lent vypravy nasich modelafd na leto3ni mistrovstvi svéta FAI.

,.Svata Anna, chladna rana“ -

fika pranostika o tomto dnu, ale nebyl ani ¢as to vnimat. V 5.30

rano odjezd z mésta, pred Sestou uz na letisti, jehoZ velka odbavovaci hala zela je$té prazdnotou.
Odbaveni tak rychlé, Ze rozpacité uvazujeme, co s volnou hodinou do odletu. Snad posnidat, na to

mél malokdo doma ¢as a chut.

P¥i nastupu do letadla nastava obvykly pro-
blém, kams tolika modely. Ale lidé od velkych
letadel maji pochopeni. To uZz bézi motory,
sviti navésti - PFipoutejte se! - a letuska roz-
dava bonbony a Usmévy. Chvile pojizdéni, pak
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plny plyn a mohutna sila nés tlaci do kfesel.
Drnéeni ustava, cely atulny salén kabiny miFi
vzhlru. Jesté nékolik ohlédnuti za letistém a
jiz jsme v mracich. Do mezipfistani v Berliné
je 50 minut letu. To sotva staci na to, aby ¢lo-
vek usilovné polykal pro vyrovnani Gbytku tla-
ku, skonzumoval dalsi snidani podavanou na
palubé a uZ zase znovu polykal pfi sestupu.
Marné vyhlizime zemi. Zahlédneme ji teprve
v sotva 100 metrech vysky. Z Prahy do Berlina
se tedy pocasi zhorsilo, je tu nepfijemné, stu-
deny vitr. Chmurné uvaZzujeme, jak asi bude ve
Finsku, o tolik kilometr(i dale na sever.

Trictvrtihodinova prestavka uplynulaarychle
a startujeme k nejdelsimu Useku do Stockhol-
mu. Zanedlouho opoustime pevninu, obla¢nost
nadéjné fidne, nad nami je slunce, pod nami
(letime asi v 8000 m) sem tam mrak, dole pak
ostrovy a more. Na ném ob¢as pruh pény, ne-
klamné znameni, Ze na jeho zacatku pluje lod.

Skandinavie se predstavila privétivéji nez
stfedni Evropa, Stockholm nés pfijal na 50 mi-
nut vlidnym letnim pocasim. Pfi nastupu k po-
slednimu padesatiminutovému ,,skoku” do

(0] (planek jsme vydali jako 3.
Gama pomohl vytvoFit u nas
el na snimku patfi nasemu
ktery na ném aplikoval zasady,
lech vylepSeny model s moto-
jez lze shrnout do slov, Ze

COJJEP"KAHHE HAMHIMI MH
pa ®AH 1968 r. no KopAOBbivt moac/ihm 1—6,
32 - Ha nepBorn CTparoute odjiojkkh 1 - MoK”y-
HapoflHoe copeBHOBaHMe KOMiiaTiibix MOAenet b
HCCP 7 - ,MajieubKan” MOAgjib ¢ pe3HHOIworo-
poM W 205-B 8 - ripo6a KagecTea peamn.i 9 -

lioATOTOBKa ajih HacrpoftkH uiara BO3AyuiKoro
BHHT3 9 - Bca o 6ajne (3 mpoAon>kBHHB) 10—11
¢ MarHHTHOe ynpasjietrae ruraucpoB (2 npoAQji-

>Kenne) 12 Maxo-Zenit 13 HoBun abh-
raTCib MW C 10 RC (npo6a) 14 CYIJIA:
MoropHaH HXTa ALICE 15—17 H ctophh
nap/CHHKOB (2 npoAQJi>KeHne) 18 Coobme-

HH 19 MBEBABTHMK RC-1 (nacrt 1) 20—21
* PercHcpatiHH  aitkyMyjiHTopoB NiCd 22
JIlioOHTCJibCKoe  nuyxKanajiHoe ccpeo 22

PlyrrpaBJiHeMaH MOAelib Wirbelwind 23 Koh-
cyjibtanHH no p/ynpaBJieumo 23 PAKETLI:
TpeHHpoBognaH MOAejib Nixa 24—25 Hobwc

nexocjioBaAKHe paueTHbie MOTopbi KKD 25

CoodmeHHH H3 copeBHOBaHHH 25 - Hexocjionau-
khii  nioSiiTejibCKnii caMonSr VBS ,Kurikadlo”
26—28 - ABTOMOBHJ1H: Hee HOBbie penbco-
Bbie Aoporn b r. OerpaBa 28—29 - 113 jiefinnnr-
Q<CH npMapKH  30—31 OGbHBjienHH 31, 32
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1HIN 1 1968 CL World Cham-
pionships at Finland 1—6, 32 - On the cover 1 -
International Indoor competition at Czechoslo-
vakia 7 - W 205-B a small rubber powered mo del
8 - Rubber motor testing 9 - True pitch align-
ment jig for prop blades 9 - Balsa - one of most
important model material (3rd cont.) 10—11
Magnetic steering system for sailplanes (2nd cont.)
12 - Maxo-Zenit a two-in-one plane 13 - New
MW S 10RC engine 14 MODEL BOATS:
Alice'a motor yacht 15— 17 - From sailboat history
(2nd cont.) 18 - News 19 - RADIO CONTROL:
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charge nickel-cads cells 22 - Amateur 2-channel
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vertisements 31, 32
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W 205-B 8 - Gummi-Priifungen 9 - Eine Pro-
peller-Einstellvorrichtung 9 Alles Ober Balsa-
holz (3. Teil) 10—11 Magnetstab-Steuerung
fiir Segelflugmodelle- (2. Teil) 12 Zwilling-
Segler ,Maxo-Zenit” 13 - Neuer tschechoslova-
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BAHN: Aus der Herbst-Messe in Leipzig 30—31
* Insertion 31, 32

1



fal
control line
world

championships

Helsink v3ak nés uz i zde dohonil dést. Nejra-
déji bychom jiz byli na misté, let neni dvakrat
prijemny. Dvéma mezipfistonimi je rozkousko-
van a ¢lovék méa dojem, Ze se stale jen startuje
a pristava. Z témér 5 hodin cesty je Cista doba
letu jen 3 1/4 hodiny.

Helsinky nas vitaji nad ofekavani pFivétive.
Jednak tu panuje vyloZené léto - takZe saka,
dosud tak pfijemnd, jsou razem na obtiz - jed-
nak tfi ¢lenové nadeho velvyslanectvi nas pfisli
nejen uvitat, ale dopravuji nas i do hotelu. Je-
den z nich je dokonce modeldr. JeSté jednou
dékujeme jim, jakoz i nacelnikovi mezinarod-
niho oddéleni Svazarmu E. Brichtovi, ktery se
0 néas postaral doma i takhle na dalku.

Hotel Otaniemi, kde jsme bydleli spolu se
vSemi Ucastniky mistrovstvi, sestava z néko-
lika budov umisténych vlastné v lese. To je
ostatné zndma finska specialita. Hotel je tojen
v lété, jinak tam bydli studenti vysokych Skol.

Jak jsme predpokladali, Americané uz
byli na misté a pilné trénovali. Nikoli oviem
na misté soutéze, ale na sportovnim letisti
Malmi vyhrazeném pro trénink. Méli jsem
vlastné vice jak dva dny volna (letadlo jinak
nelétd). Travili jsme je rGzné, ,tymari“ tré-
novali, ostatni okukovali situaci a Setfili si
nervy.

A tak pfislo pondgli, den oficialniho
tréninku. Ten uZ se konal na ,letisti" mis-
trovstvi. Ohledani mista, kde méli po tfi
dny bojovat nejlepsi modelafi témé&r celého
svéta, nebylo nikterak povzbuzujici, zejmé-
na pro akrobaty. Nevime, jakou moZnost

Mistr svéta v rychlostnich modelech, Ameri¢an
Arny Nelson - kdyZ o tom je3té nevédél - pfi
tréninku. V preklizkovém kufru ma viechno své
misto - i tf¥i rozdilné vyfukové trubice

méli poradatelé (bylo jich na to malo), ale
Stastna ta volba ,letiSté" nebyla. Parko-
visté pred vystavni halou (v ni byl $tab
mistrovstvi i depa G¢astnik) mélo po obou
delSich stranadch budovy (byly tfi kruhy
vedle sebe) a po obou kratSich stranach vy-
soké stromy. Vitr, podporovany jesté ter-
mickymi néarazy, se v tomto ,kotli" jen
yvafil". Nebylo zvlastnosti, kdyZz vlajka
FAI na stozaru a pruh latky na hromosvodu
vystavni haly (vzdalené od sebe asi 30 m)
vlaly proti sobé. Je Skoda, kdyZz n&ro€né pfi-
prava pfedchéazejici ucasti na MS je znehod-
nocena tak elementarné neregulérnimi pod-
minkami! Pro pfisti MS by se snad méla
CIAM FAI zabyvat i touto otazkou.

Tréninkovy den probéhl bez zvlastniho
vzru$eni. Odpoledne byla usporfadana zkous-
ka bodovani akrobacie, jak bylo ustanoveno
na nékterém z minulych zasedani CIAM.
Dva lety predvedl byvaly Uspésny reprezen-
tant Finska Kari, ktery tentokrat v MS ne-
startoval, pry pro nedostate€nou pfipravu.
Néasledkem toho mélo doméci druzstvo jen
dva ¢leny, ktefi obsadili 20. a 25. misto.
Kari, a¢ opravdu nebyl ve formé, by byl ale
zalétl jisté lépe.

Nasledujici porada a konfrontace bodo-
vani ukazala,ze $éf mezinarodni jury, Holan-
dan Aarts, byl ponékud shovivavéjsi, zatim-
co American Zipra byl velmi pfisny. Ostatni
tfi, Fin Lindberg, Svéd Andersson a spolu-
autor téchto fadk( Lisk& byli pfiblizné na
stejné drovni.

A tak se pfiblizilo Gtery 30. 8. - prvni
soutézni den. Jelikoz slavnostni zahajeni
bylo stanoveno na 9.30, akrobaté, jejichz

v 7.30 (bylo 44 soutézicich).

Po skon¢eni zahajovaciho ceremonialu,
na némz promluvilo nékolik vyznaénych
0sob - mezi nimi i ministr Skolstvi - a hréala
vojenska kapela, zacalo mistrovstvi naplno
na vsech tfech ,bojistich" asi v 10 hodin.
Pfiblizime vam je po jednotlivych katego-
riich.

RYCHLOSTNI MODELY

Ocekaval se tvrdy souboj mezi favorizo-
vanymi Ameri¢any, Madary, ktefi zazafili na
loriském Kriteriu v Belgii, a sovétskymi za-
vodniky. Zatimco Ameri¢ané pilné tréno-
vali po v8echny volné dny, ménili vyfuky a
zdalo se, Ze maji starosti, Madafi Sli ,na
ostro". Da se z toho soudit, Ze méli motory
.pfed smrti" a Ze kazdy let mohl byt po-
slednim 3pickovym. A také to, Ze se jim ne-
podafilo nové motory uvést do zadouciho
stavu. Také sovétsti zavodnici trénovali. Ita-
lové, ktefi byli vidy velmi nebezpe¢nymi
soupefi, obeslali letodni MS celkem nezna-
nymi amatéry s podstatné nizsi arovni. Ani
zédpadonémecké druzstvo nebylo v nejsil-
néjSim slozeni - chybéli v ném Gorziza a
Miebach.

My jsme méli v ohni jen jedno Zelizko -
ing. Zb. Pecha - a ten byl jesté handicapo-
van, nebot' nemél ladény vyfuk, jehoZ pouzi-
la asi polovina zavodnikd.

Znacny vliv na vykony mélo také pocasi.
V dobé MS bylo Finsko pod vlivem tlakové
vySe a ta spolu s nadmorskou vyskou jen
nékolika metrd znamenala neobvykly tlak
vzduchu - ve mésté jsme vidéli na tlako-
méru Udaj 776 mm Hg (!). Jan Barto$ si pfi
tom jen povzdechl: ,Tady bych chtél brzdit
motory!" (Pracuje totiZz jako zkuSebni tech-
nik na brzdé leteckych motord a vi tedy
velmi dobre, jaky vliv na vykonnost motoru
ma tlak vzduchu.) Motor s ladénym vyfu-

F .
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Ing. Zbynék Pech, na$ jediny Gcastnik v rychlost-
nim zavodé&, obsadil v silné konkurenci pékné
9. misto

kem je vSak velmi citlivd soustava, u niz
zména jedné z ur€ujicich velic¢in - a¢ obecné
prospésna - mize soustavu rozladit a pro-
jevit se poklesem vykonnosti. Naladéni na
nové podminky nemusi byt snadné a ne-
musi se také tfeba vibec podafit. | to mlze

Albert Lapinin z Novosibirska skon¢il hned za
Ameri¢any na 4. misté. Jeho pé&kné vypracovany
model mé& kfidlo z plechu z titanové slitiny
tloudtky 0,2 mm, trup je z lipy

byt odpovédi na otdzku, pro¢ se vykony
oproti minulému MS pfili§ nezlepSily. Dal-
$im ddvodem je ale i skute¢nost, ze na své-
tovém trhu neni dosud motor konstruovany
pro ladény vyfuk a dodavany s nim jako je-
den celek. Motory piednich zavodnikd jsou
pak vesmés jednotlivé exemplare, vyrobené
bud’ Uplné samostatné, nebo s pouzitim vét-
§iho ¢ mensiho pottu sériovych dilG.

Motory zavodnikd prvnich dvou druz-
stev - USA a SSSR - si byly dosti podobné:
sani Soupatkem vzadu - USA diskové, SSSR
valcové (jako sani hridelem), vyfuk vzadu,
tfi prepoustéci kanaly. Pfipojeni vyfuku,
vesmes jako obvykle trubkou ze silikonové
pryZe, jen Wisniewski pouzil odlisného zp0-
sobu: v natrubku vétsiho prdiméru jsou ve
dvou drazkach dva tésnici krouzky kruho-
vého prifezu a do nich se zasouva vyfuk
svou pfedni valcovou €asti. Toto usporadani
umoziuje doladit jemné vyfuk bez jeho vy-
mény.

Kapoty motord vesmés nemély otvor pro
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vstup chladiciho vzduchu, jen hlava vélce
byla nekryta.

Vrtule prevliadaly s modernim lichobéz-
nikovym tvarem listu, s nejvétsi Sitkou
u kofene. Prlmér 145-150 mm, stoupani
okolo 175 mm.

V palivovych nadrzZich pro motory s la-
dénymi vyfuky je zfejmé jesté skryto néko-
lik km rychlosti. Patrné je$té nikomu se ne-
podafilo ,pfiladit” k soustavé motor-vyfuk
i tlakovou nadrz a tak se vesmés pouZivaji
docela obycejné saci nadrze. Ameri¢ané
méli ploché, podobné jako u tymovych mo-
deld, Sovéti jakési ,Reguflo”, Madafi ,kr-
mitko*.

Vsichni zavodnici méli jednodratové fi-
zeni, fidici rukojeti vesmés s ozubenym
prevodem, jen sovétsti pouzivali plvodni
Lpistaly”.

Nejvice uzivané palivo (metylalkohol -
ricinovy olej) meélo slozeni 75 %/25 %.
zdvodnici USA a SSSR v3ak pouZzivali sloZzeni
paliva 80 %/20 % .

Vzletova draha nebyla pravé nejlepsi,
beton byl dosti hruby a mirné se svazoval.
Vlivem stfidani slune¢niho svitu a stinu ko-
lisala dosti i teplota vzduchu nad kruhem,
coz délalo nemalé starosti s ladénim mo-
tord.

Nas$ jediny zavodnik ing. Zb. Pech mél
dobré vylosovani na konci ¢asového kola a
Sel tedy jako tfeti z druzstva, kdyby bylo
Uplné. (Organizace je totiz takova, Ze se vy-
losuje poradi druzstev a ta uZ si sama urci,
ktery zavodnik pdjde v prvnim, druhém ¢i
tfetim kole). To Pechovi umoziiovalo jit na
opravu za kratkou dobu, béhem niz-zejmé-
na pozdéji odpoledne-se povétrnostni pod-
minky znatelné neméni. PFi prvém pokusu
také nedal ruku do pylonu, kdyZz model le-
tél asi 225 km/h. PFi pfistavani vSak model
narazil do voziku, jehoZ si nikdo nevsiml,
poskodil si trochu kfidlo, ale co bylo mno-
hem horsi, ulomil vrtuli. Takticky plan pro
prvy den tedy padl a mimoto pfibyly sta-
rosti s tréninkem, ladénim na novou vrtuli.
Nebyt této nehody, mohl byt Pech o jedno
az dvé mista vpredu, nebot predpokladal
dosazeni rychlosti 240 km/h. | tak vsak za

Vitézné rychlostni druzstvo se svymi modely.
Zleva Roger Theobald (spolutviirce ladénych
vyfukd s B. Wisniewskym), Arny Nelson, Bili
WisniewsKki

sebou nechal fadu konkurentl zvuénych
jmen, ktefi létali s ladénymi vyfuky. Kdyby
se pak tato kategorie rozdélila na podsku-
piny s vyfukem a bez ného, byl by prvy. My
mu k dosazenému vykonu upfimné blaho-
pfejeme.

RYCHLOSTNI MODELY-jednotlivci
(rychlost v km/h)

1. A. Nelson USA 248 256 231
2. B. Wisniewski USA 246 250 249
3. R. Theobald USA 236 239 243
4. A. Lapinin SSSR 241 242 0
5. M. Sebestyen Madarsko 241 240 233
6. V. Natalenko SSSR 176 241 236
7. V. Malanchuk SSSR 240 235 218
8. 1 Téth Madarsko 0 0 234
9. Ing. Zb. Pech CSSR 208 231 233
10. j. Frohlich NSR 0 226 233

Vitézny model A. Nelsona. Nic svétoborného,* v podstaté ,Pink Lady*4 B. Wisnievského. Jedno-

duché a Gcelné Feseni

11. F. Pagani, Svycarsko, 232; 12. Bachge, Madarsko
226; 13. K. Jaaskelainin, tfisko 226; 14. A Malin. NSR
225; 15. B. Jackson, V. Britdnie 223; 16. L. Cernold-
Svédsko 220; 17. D. Scheidereit, NSR 220; 18. R. Ha-
gel, Svédsko 218; 19. A. Rachwal, Polsko 217; 20. L,
Corti, Italie 214; 21. U. Dusi Itdlie 211; 22. S. Skotnicz
ny, Polsko 209; 23.]M. Polster, NDR 209; 24. P. Muzio-
Italie 204; 25. M. Lahtinen, Finsko 202; 26. R. Ekholm.
Finsko 201; 27. H. Freundt, Rakousko 201; 28. Can»-
burov, Bulharsko 196; 29. N. Hansen, Dansko 187,
30. B. Martinelle, Svédsko 185; 31. D. Ehlers, Dansko
182; 32. J. Geschwendtner, Dansko 171; 33. G. Farns-
wort, V. Britanie 0; 34. W. Firbank, V. Britanie 0.

DRUZSTVA

1. USA 749; 2. SSSR 723; 3. Madarsko 701; 4. NSR
678; 5. Italie 629; 6. Finsko 629; 7. Svédsko 623;
8. Dansko 540; 9. Polsko 426; 10. CSSR 233; 11. Svy-
carsko 232; 12. V. Britanie 223; 13. NDR 209; 14. Ra-
kousko 201; 15. Bulharsko 196.

TYMOVE MODELY

K pochopeni pravé atmosféry pfi tymo-
vém zavodé se musime vratit alespon k jar-
nim zavodlm v Rakousku, kde rakouské ty-
my s motory Bugl ukédzaly moznost fantas-
tickych Castl - 414" a 418" - jez pro nase
zavodniky byly pouze zboznym pfanim, za-
timco drsna skute¢nost naznacovala, Ze pod
4'25" se budou dostavat jen velmi tézko.
KdyZ jsme si uvédomili, Ze s motorem Bugf
lét4 i mistr svéta 1966, tym USA Stockton-
Jehlik, Ze sovétské tymy dosahovaly doma;
za tvrdych podminek dokonce 406", ani ve
snu nas nenapadlo, Ze bychom mohli jako
druzstvo obhéjit titul mistrl svéta z Anglie
1966.

Pravé drama zacalo ve Finsku jiz pfi loso-
vani, kdyZ jako vlibec prvni byl vytazen tym<
mistrl svéta Stockton-Jehlik. S&lem to za-
Sumélo, kdyz k této dvojici byl pfilosovan
kromé& zapadnich Némc@ i na$ tym Drazek-
Trnka. Trenér Vydra sice prohlaSoval, Ze ta
»Mildovi“ Fekne aZ rano, nicméné kruhy
pod o€ima Milana Drazka prozradily, Ze ta
Vydra zfejmé& nevydrzel.

A tak hned v prvnim rozlétdvacim
kole za soustfedéné pozornosti viech pfi-
tomnych v atmosféfe plné napéti a oceka-
vani nastoupili nasi k bojdm o tituly. ,5-4-
3-2-1-start!“ a souCasné s vystfelem pada
Milan k zemi a prudce nahazuje - vrtule
vSak po prvém dotyku praska a tak jiz pre-
dem znemozZhuje dosahnout alespon za-
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kladniho Casu. Mistfi svéta podavaji i pres
nervozitu bezvadny vykon; nejlepsi cas
mistrovstvi 4'26" jim zaruCuje postup do
finale.

Hned ve tfetim kole leti dalSi ndS tym
Klemm-Dolejs. Oba pracovali na modelech
do posledni chvile, aby dosahli co nejlep-
§iho vykonu, prestoze jiz na soustfedéni
byli z naSich nejlepsi. Solidni vykon 4'56"
sice neni na finale, ale dava nadégji na zlep-
Seni, protoze jesté vSechno ,nesedlo**. Po-
chvalu zasluhuje Dolej$, ktery proZiva krest
na MS, ale i Klemm, ktery opét soutézi po
delsi odmice. Cekdme nyni aZ do 11. kola na
nas posledni tym Votypka-KomUrka. Tém se
ale nedafi, navic musi ménit vrtuli a doléta-
vaji jen tak, aby bylo néco napséno.

Pomalu ubihaji dalsi kola, asi pét soutézi-
cich je diskvalifikovano pro rlizné prestupky
a trochu vzruchu pfindsi az start Zoloto-
verch-Kobets (SSSR), do nichz pfi tankova-
ni viétl americky model. Nic se nestalo a tak
se pokracuje déle. Po nasledujicim tanko-
vani v8ak z modelu sovétské dvojice odpada
kousek zadni ¢asti trupu s ostruhou, ktery
dopada az ke stolku mezinarodni jury. Na-
sleduje okamzita diskvalifikace tymu SSSR;
po podaném protestu je vSak odvolana,
kdyz tym dokazuje, Ze byl poskozen pfista-
vajicim modelem. Jury povoluje opravny let,
coz zase zavdavd dlvod k protestu tymu
USA. Je v8ak zamitnut.

Po prvém rozlétavacim dnu, ktery
kon¢i po 18 kolech, jsou tedy na prvém
misté kromé Stocktona s Jehlikem (4'26")
jesté Rakusané Giirtler-Baumgartner (4'34")

Rakuian Meusburger - tlakovym zafizenim na
pazi. Balonkem se nahusti vzduch do nédoby
z plastické hmoty, v niz je palivo

a Madafi Mohai-Markotai (4'37"). Casy jsou
pfekvapivé slabé; podobné jako u rychlost-
nich modeld, i zde se zfejmé projevuje bliz-
kost more a vétsi tlak vzduchu. Pro nas je
ovSem prvy den uUplnou katastrofou, kterou
snad nikdo z nasi vypravy neocekaval.

Druhy den zasahuje do bojl jako prva
z naSich opét dvojice Drazek-Trnka, ovsem
aZz v Sestém kole. Do té doby nikdo nedosahl
lepsSiho €asu nez prvni tfi z minulého dne
a poradi pro finale je zatim stdle oteviené.
Nasi vSak nemohou pfili§ riskovat - je to
posledni nadéje i pro zlep$eni postaveni
druZstva a musi aspon prdmérné zabodovat.
Let je dobry, i kdyZz se motor v jedné ¢asti
letu zatahuje a proto i ¢as je opét pod Draz-
kovym standardem - 4'48". Znamen& to
pro letosni rok opét definitivni ztratu na-
déje na finale - od MS v Budapesti uz kdovi
po kolikaté - vzdycky tak fikajic ,,0 fous**.
| tak to vSak znamena podstatné zlepseni

Model mistrovského tymu Stockton-Jehlik. Si-
lueta motoru na trupu je znak rakouskych mo-
tord HP (Hirtenberger Patronenfabrik), zna-
mych vice podle jména jejich duchovniho otce
ing. Bugla

pozice druzstva a opét radostnéji a s napé-
tim ogekavame start Votypky s Komurkou,
ktefi by rovnéz mohli podstatné polepsit
pozice druzstva. JeSté pred jejich startem
vSak dosahuje rakouska dvojice Giirtler-
Baumgartner ¢asu 4'30", ¢imz si opét upev-
fluje svoji pozici pro findle. Leti i Stockton
s Jehlikem, €as 4'37" je vSak horsi jejich prv-
niho letu a tak situace z{stava stale nezmé-
néna. Pro findle potfebuje Quido Klemm
alespon 4'30", coZ neni nemozné. Cas prvé-
ho kola tomu rovnéz nasvédcuje. Let pro-
bihd témér vzorné, ve 36. okruhu odpada
zapadonémecka dvojice Rossler-llg a ted
tedy dostavaji Quido s Frantou svoji Sanci
- leti ve dvou! Kdyz posledni ,tank** trval
Quidovi snad pouhé dvé vtefiny a byl
aplaudovan v8emi pfrihlizejicimi (bylo to
nejrychlejsi tankovani celého MS), je jasno,
Ze naSi se pfrilezitosti opravdu chopili. U'27"
- Cas pouze o vtefinu horsi nez maji
Ameri¢ané, znamena postup na druhé
misto a téméf jisté finale. Navic vSak zname-
nal tento Cas suverénni vitézstvi v druz-
stvech a titul mistrQ svéta! Jiz po druhé!
Senzacni Uspéch, o to vétsi, Ze po prvém
dnu jej neocekaval ani nejvétsi optimista.

Ale nechvalme dne pred ve€erem - z kon-
troly palivovych nadrzi pronikaji zpravy, ze
Quidova nadrz neni v pofadku. Po nékolike-
rém méfeni vynasi mezinarodni jury FAIl
pfimo zdrcujici a Sokujici ortel; objem
7,35 cm3 znamena diskvalifikaci Klemma-
DolejSe z celého zavodu, ztratu pravé dosa-
Zeného titulu mistrd svéta v druzstvech avy-
fazeni tohoto tymu z finale, ve kterém vel-
mi skromné Fe€eno nebyl bez nadéji...
Stéle véfime, Ze to neni mozné, ze se néco
musi stat, omyl, vysvétleni, je to hrozné,
trapné, ostudné ...

Jak se to mohlo stat? Nikdo nepfedpo-
klada, ze Slo o Umysiny podvod, vidyt
Quido létd s tfemi mezipfistdnimi a nepo-

Model prvnich vicemistrd tymu Plotzin-Timo-
téjev z Rigy byl velmi pé&kné vypracovan

tfebuje tedy ani téch svych standardnich
31 okruhd, je zndmy petlivym zpracovanim
modelu - pro¢ tedy? Nejpfijateln&jsi vy-
svétleni: Klemm si neuvédomil, Ze nadrz
se ,nafoukne** po desitkach plnéni tlakem
(pouzival jej letos poprvé). Staci 0,1 mm na
kazdé strané a pfi tvaru nadrze, ktera je vy-
soka a z plechu tl. 0,2 mm, to déla pravé
onéch nestastnych 0,3 cm3...

Tabule vysledkd mezitim ukazuje, ze pro
zitfejsi findle se tedy misto nas kvalifikuji
kromé Stocktona s Jehlikem (USA) jesté
Raku$ané Giirtler-Baumgartner ¢asem 4'30"
a tym SSSR Plotsin-Timoféjev ¢asem 4'35".

Ve findle poznamenaném velkou nervozi-
tou soutézicich, jez malem vynesla tymu
USA diskvalifikaci, vitézi po Spatném za-
Catku (odstartovali o 15 vtefin pozdéji nez
ostatni) opét mistfi svéta z roku 1966 Stock-
ton-Jehlik z USA Casem 9T9". O pouhé 4
vtefiny za nimi ¢asem 9'23" jsou druzi So-
véti, kdyZz nadéjni Rakusané zlstali pfi jed-
nom tankovani sedét nejméné po 8 okruh(

MeehanAt nejtepiitho rakouského tymu Baum-
gerteer pif tréninku pfed findlovym letem

na zemi aletéli pouze 10'28", coz je hluboko
pod jejich standardem a moznostmi.

se od predchoziho mistrovstvi dale arover
zpracovani modeld, souhra pilot-mechanik,
bylo daleko méné protestd a zmatkl pfi
jednotlivych kolech, vykony vsak zdstaly
navzdory viem pfislibm na stejné, ne-li
nepatrné horsi Grovni. Pfesto vsak je jisté,
Ze ¢as pod 4 minuty neni utopii, jak se zdalo
i v dobé, kdy palivova nadrz misto dnesnich
7 cm3 méla objem celych 10 cm3 Zda se rov-
néz, ze tvarci této kategorie neudrzi svoje
ptvodni usili o libivou soutéZ polomaket,
ale Zze se tymovy zavod pfimo Fiti k rychlost-
nim zavodim se stale komplikovangjsimi
pravidly.
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TYMOVE’MODELY-jednotlivci
(pfed teckou minuty, za n( vtefiny)

1. Stockton-
Jehlik USA 426 447 9.19
2. Plotzin-
Timoféjev SSSR 449 435 923
3. Giirtler-
Baumgartner  Rakousko 434 430 10.28
4. Kropf-
Nitsche Rakousko 450 437
5. Mohai- 12
Markotai Madarsko 437 511
6. P. & O. Haling Déansko 441
7.0. &G
Sundell Finsko 517 4.42
8. Trnka-Drazek CSSR 4.48
9. Hughes-
Turner V. Britanie 449 501
10. Votypka- B
Komurka CSSR 6.29 4.49

Mistfi svéta Stockton (vlevo) - Jehlik

11.'Babi¢ev-Krasnoruckij, SSSR 4.49; 12. Azor-Katona,
Madarsko 4.50; 13. Heaton-Ross, V. Britanie 4.53; 14.
Dunking-Wright, USA 4.53;15. Zolotoverch-Kobets
SSSR 4.55; 16. R. & A. Metkemayer, Holandsko 4.55;
17. Raikov-Tinév, Bulharsko 4.56; 18. Réssler-lig,
NSR 4.58; 19. Fischer-Meusburger, Rakousko 4.58;
20. Marvin-Albritton, USA 4.59; 21. Brendel-Glodeck,
NSR 5.00; 22. Ferroni-Bernabe. Italie 5.00; 23. D. & H.
Lutkat, NSR 5.00; 24. V. & M. Magii, Italie 5.01;
25. Rosinski-Sulisz. Polsko 5.02; 26. Molnar-Kuti, Ma-
darsko 5.03; 27. Favre-Fabre, Francie 5.05; 28. H. & |.
Geschwendtner, Dansko 5.12; 29. Aarnipalo-Ekholm-
Finsko 5.13; 30. I. & K. Lutcher, Bulharsko 5.15; 31.
Ekholm-Nore, Finsko 5.18; 22. Billon-Komorn, Fran-
cie 5.24; 33. Ahlstrém-Fransson, Svédsko 5.24; 34.Pa-
rent-Kelly, Kanada 5.31; 35. Swedling-Eklund, Svéd-
sko 5.34; 36. Buys-Goudsmit, Holandsko 5.44; 37. R.
& G. Richardson, V. Britanie 5.46; 38. Matila-Meyer,
Svycarsko 5.47; 39. Kerremans-Koumans, Holandsko
6.04; 40. Petrov-Nevehkin, Bulharsko 6.21; 41. Peter-
sen-Ehlers, Dansko 6.21; 42. Holz-Menges, J. Afrika
6.45; 43. Meingard-Jentsch, NDR 6.48; 44. Vande r-
beke-Gossiaux, Belgie 6.54; 45. Fontana-Amodio, Ita-
lie 7.14; 46. D. & B. Bador, Francie 0; 47. Klemm-Do-
lej§, CSSR diskvalifikovani.

DRUZSTVA

|. Rakousko 845; 2. USA 858; 3. SSSR 859; 4. Madarsko
870; 5. NSR 898; 6. Finsko 913; 7. V. Britanie 928; 8.
Déansko 974; 9. Bulharsko 992; 10. Holandsko 1103;
Il. Italie 1035.

AKROBATICKE MODELY

Soutéz v této kategorii slibovala, Ze bude
napinava az do konce. Favoritem byli opét
Americané, stejné tak bylo jasné, Ze ostatni
je budou prohanét. Nasim cilem bylo uhdjit
druhé misto druZstva z MS 1966 v Anglii.
Pfedpokladali jsme, Ze nebezpe€nymi sou-
pefi budou i Madafi, ktefi na lofiském kri-
tériu v Belgii porazili stale se lepsici Holan-
dany. Kone¢né nebylo mozno zapominat na
soutézici SSSR, ktefi jisté budou chtit ziskat
zpét pozice ztracené na minulém MS.

Prvni kolo bylo jako obvykle trochu ner-
vozni a neSlo podle néj délat zavéry. Navic
spole¢ny nepfitel - turbulence - mohl byt
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N aii ,,stfibrni" akrobaté. V pozadi je olympijskystadion, na nimZ se zlatym pismem do historie
evétového sportu zapsal jeden z nejlepsich nasich sportovcl vied« dob Emil Zatopek

pfi€inou nezavinéné havarie i toho nejlep-
§iho soutéziciho.

Z nadich nastoupil prvni Barto§, jesté
pred slavnostnim zahajenim  (druZstvo
CSSR bylo vylosovéano jako paté). Motor mu
Sel v trochu vétSich otackach nez obvykle a
ukazalo se také, Ze povétrnostni podminky
se méni dosti zna¢né. Pro zmen3eni tohoto
vlivu predchazel véem nasim dal$im letim
tréninkovy let pro kontrolu ladéni. Urcité
vzru$eni nastalo je$té rano, kdyZz Holandan
Van Hout neproSel kontrolou délky lanek,
mél je delsi. Rozpor vznikl ne pravé
pfesnym znénim sportovniho kédu FAI, kde
se hovofi o délce lanek a mysli se tim polo-
mér letového kruhu od osy rukojeti k ose
modelu. V3e se viak objasnilo a soutéZ po-
kracovala.

V 10.55 hodin podstoupil sviij pravy mezi-
narodni kfest novacek nadeho druZstva Ivan
Cani. Nevime, zda se mu klepala kolena,
ruka vsak ne a tak zalétl i ve znatné turbu-
lenci velmi dobfe. Obhdajce titulu mistra
svéta Jozef Gabri§ letél kratce po obédé.
Kruté podminky neminuly ani jeho; v osmic-
ce nad hlavou a ve ¢tyflistku mu prudky po-
ryv vychylil model o nékolik metr(i z drahy.

Kdyz jsme vecer rozebrali situaci po prv-
nim dni, vy$lo nam jako nepravdépodobné,

Prvni vicemistr svéta Svéd O. Andersson ,3la-
pal” Gibrisovi na paty. Model o rozpéti 1300 mm
avéaze 1300 g pohani motor Fox 35stlumi¢em OS

Zze by se nadm podafrilo~ohrozit druzstvo
USA, Ze vSak je redlny predpoklad uhdjit
druhé misto. Nezdéal se vSak beznadéjny ani
GUtok Gabrise na nékteré z prednich mist
(na prvni jsme se oviem bali pomyslet). P¥i-
zpUsobili jsme tomu taktiku druhého dne;

Opora druzstva Holandan@, L. v. d. Hout,'se
zfejm & na delsi dobu usadil v prvni desitce své-
tovych akrobatl. Zdstava vérny velkym mode-
IGm. Tento ma motor Merco 49 (8,2 M)

Gabri$ pljde prvni, kdy je nejmensi pravdé-
podobnost turbulence.

Druhy den v 8.30 rano se tedy JoZo chopil
pevné rukojeti a jeSté pevnéji prilezitosti.
Pridal také trochu hereckého umu a maje-
statni dojem byl dokonaly. A pro soupefe
deprimujici. Gabristv druhy let byl nespor-
né do té doby nejlepsi z celého mistrovstvi
a ani potom uz zadny lepsi nebyl. Cesta k ti-
tulu byla oteviena. Dav pred vysledkovou
tabuli houstl - rozhodujici jsou pfece body,
nikoli nejkrasnéjsi let a dojem. Vysledek
v8ak odpovidal pfedpokladdm.

| dalsi dva naSe lety byly velmi dobré;
zdalo se nam dokonce, 7e Cani je hodnocen
prilis nizko.

Vykony tohoto dne byly vesmés pod-
statné lepsi. Bylo totiz témé&r klidno, nebez-
pecna turbulence se neobjevila.

Treti den rozhodne, to bylo kazdému
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jasné. Vitr vSak opét zesilil aturbulence zne-
prilemiovala Zivot viem. Zachovali jsme
osvédCenou taktiku a Gabri$ startoval prvni.
| kdyZz mu pocinajici turbulence nedovolila
zalétnout tak jako predesly den, podal opét
znamenity vykon a nebyl uZz predstizen.
| Cani a Barto$ udélali, co bylo v jejich silach,
takze druzstvo uhdjilo druhé misto.

Jak uz to u akrobatickych modelC byva,
o novinky byla nouze. Utésené pfibyva tlu-
mich vyfuk(, pfi ¢emz pokles vykonnosti
motoru se neprojevuje, zato pokles hluku je
pfijemny. (Obecné zavedeni tlumicl by
uvitali pfedevsim bodovaci, jejichz nutna
dlouhodoba pozornost by byla méné otupo-
vana.) Mnozi se také jednokolové nebo tan-
demové podvozky. Pohnutky jsou ziejmé:
Uspora vahy a snazsi upevnéni v trupu. Né-
ktera reSeni vSak svédéi o tom, Ze konstruk-
tér se nezatézoval ¢tenim pravidel; tam je
totiZz psano, Zze model béhem pfistani - az do
zastaveni - se dotyka zemé jen pfistavacim
zafizenim. Kdo napf. ,courd“ po zemi
kfidlo, nesmi se divit, Ze za jinak pékné pfi-
stani dostane méné bodd.

Holandané zGstali u velkych modeld na
motory 7,5 cm3 Americané méli vesmeés
malé modely s motory Fox 35 (5,6 cm3. Rok
od roku se lepsi Svéd Andersson, ktery se
tentokrat nendpadné probojoval az na dru-
hé misto. Léta jiz dlouho s tymZz modelem.

Druhy vicemistr, Ameri¢an B. Gieske, si své mis-
to doslova vybojoval. Jeho nevelky model (a také
zfejmé ne tézky), koncepci zjevné odvozeny od
I»nesté\rnouciho Noblera, mél v turbulenci co dé-
at

VSechny madarské modely mély odnima-
teln4 kridla, pfipevnéna Srouby. Jeden ze
LsluZzebng" nejstarsich akrobatti, Madar dr.
Egervary, uz opustil ,volfiaskarsky" zplsob
stavby; mél velky model s motorem VECO
45 (7,5 cm3. Nehezky, ale zajimavy model
mél Dan Eskildsen: velmi lehky, jen papirem
potazeny a s jednokolovym podvozkem. Lé-
tal obdivuhodné nejen velmi ostré hranaté
obraty, ale i velmi plynulé kruhové.

V pilotazi je také mozno jesté mnohé

vodé tym0 - miZeme hodnotit pfece jen jako
Gspésnou. Nasim reprezentantim za to patfi
upfimny dik.

Finsti poradatelé se zhostili svého Ukolu se
cti. 1 kdyz jich bylo malo a ani finanéné nebyli
prilis silni, probéhlo celé mistrovstvi bez zavad
a hladce. PFispély k tomu jisté i dobrovolna ka-
zen apraxe zkusenych sportovcll a v neposledni

Vitézné druistvo Ameri¢and - zleva B. Gieske, uprostfed J. Silhavy, se pFipravuje k poslednimu

letu, vpravo S. Wooley

zlepsit. Néktefi, zejména Polaci, zapominali
Ze obrat ,vzlet* zahrnuje téZ dva okruhy
pocitané od mista, z néhoz se model rozjel.
Pak teprve néasleduji dva povinné okruhy
mezi obraty. Velmi zfidka jsou vidét i sprav-
né ,presypaci hodiny", vétSinou jsou pfili§
roztazené a nesoumérné. VétSina ,Ctyf-
listkG" zagind mnohem nize nez ve vysi, kdy
lanka sviraji se zemi Uhel 45°.

Nasi ucast na letoSnim MS - prestoze jsme
se neStastné pripravili o lepsi vysledek v za-

fadé i privétivé (pro ucastniky, ne vzdy pro mo-
dely) pocasi. ’

A tak mdzeme Fici: ,MISTROVSTVI 1968 JE
ZA NAMI, AT ZIJE MISTROVSTVI 1970\* Kde?
Snad v Holandsku. Alespori Holandané prohla-
sili, Ze se o pofadani prihlasi. Holandské mésto
Rotterdam totiZz bude slavit 25. vyroci svého
znovuvybudovanl po valce, mistrovstvi by bylo
soucasti oslav a pani radni pry budou $tédfi.
Doufame, Ze to CIAM FAI schvali, a uz se tésime.

AKROBATICKE MODELY-jednotlivci

J. Gabris

O. Andersson
B. Gieske

S. Wooley

L. v. d. Hout

. H. Twerda

W . Bagalini

L. Eskildsen

. J. Silhavy

10. L. Compostella

CoNOORWNE

(body)
CSSR 2224 2622 2607 5229
$védsko 2289 2599 2611 5210
USA 2553 2568 2471 5121
USA 2421 2469 2593 5062
Holandsko 2413 2521 2529 5050
Holandsko 2422 2556 2481 5037
Italie 2337 2433 2523 4956
Déansko 2244 2421 2491 4912
USA 2369 2528 1339 4897
Itélie 2393 2373 2405 4798

11.1. Cini, CSSR 4793; 12. K. Plotzinsh, SSSR 4767; 13. G. Egervary. Madarsko 4730;
14. M. Vanderbeke, Belgie 4649; 15. E. Kondraténko, SSSR 4607; 16. J. Barto§,
CSSR 4521; 17. E. Bjornvall, Svédsko 4458; 18. Masznik, Madarsko 4449; 19. E.
Madsen, Dansko 4407; 20. J. Lemminkéinen, Finsko 4400; 21. A. Eskilsson, Svédsko
4377, 22. G. Bilion, Francie 4267; 23. C. Cappi, Italie 4225; 24. V. Eskin, SSSR 4163;
25 E. Mayer, Finsko 4134; 26. A. Kaminski, NSR 4105; 27. G. Kaiser, Rakousko 4103;
28. W. Cator, Holandsko 4079; 29. Vellai, Madarsko 4058; 30. R. Lauron, Francie
4038; 31. M. Mayne, V. Britanie 4037; 32. J. Mannal, V. Britanie 4017; 33. M. Souliac,
Francie 3957; 34. |. Mylanov, Bulharsko 3878; 35. B. Gasbjerg, Dansko 3872; 36. M.
Thérmer, NDR 3747; 37. Jankov, Bulharsko 3744; 38. J. Ostrowski, Polsko 3742;
39. P. Germann, Svycarsko 3732; 40. R. Kessels, NSR 3605; 41. H. Kurtz, NDR 3587;
42. S. Blake, V. Britanie 3580; 43. W. Goulbier, NDR 3039; 44. M. Walaszczyk,

Polsko 2842.

DRUZSTVA

1. USA 15080; 2. CSSR 14 543; 3. Holandsko 14166; 4. svédsko 14 045; 5. Italie
13 979; 6. SSSR 13 537; 7. Madarsko 13 237; 8. Dansko 13 191; 9. Francie 12 262;
10. V. Britanie 11 634; 11. NDR 10 372; 12. Finsko 8534; 13. NSR 7710; 14. Bulharsko
7622; 15. Polsko 6584; Belgie 4649; 17. Rakousko 4103; 18. Svycarsko 3742.
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. ROCNIK

mezinarodni

soutéze

pokojovych model(

se konal ve 42 metr(i vysokém pavilonu ,,Z“ brnénského
vystaviété ve dnech 6.—7. 7. 1968. Bvla to zaroven treti
a zavérec¢na soutéZ mistrovstvi republiky. SoutéZ se po-
dafilo uskutegnit v plivodnim terminu publikovaném v me-

zindrodnim sportovnim kalendafi.

Patfi za to dik vSem

modelarem, ktefi pomohli p¥i Gklidu haly a pfijejim za-
jisténim pro soutéz, jmenovité pak J. Hrubému a J. Nc-

helovi.

Startovalo celkem 17 soutéZicich, kromé naSich

nejlepSich i mistr svéta Hans Beck z NSR, Manfred

Koller z Rakouska a manzelé Corazzovi z

Italie. Jako

pozorovatel byl pfitomen jeden z nestorl americkych ,,po-

kojackartT* Walter Erbach.

O soutézi

V sobotu 6. 7. dopoledne vsichni sou-
téZici usilovné trénovali az do 11 hodin,
kdy po kratkém oficidlnim zahajeni zacalo
soutézni létani. Jednotliva kola byla
dlouha 2y2 hodiny, tfi se létala v sobotu
do pdl sedmé vecer, dalsi tfi v nedéli do
16 hodin. Vysokou droveni soutézicich
prokazalo jiz prvni kolo, kdy bylo Sest
letll pres 25 minut.

Popis jednotlivych kol nahrazuji vy-
sledky; jiz v sobotu veCer byla zfejma
Spicka soutézicich, ktera ,prezila** s ma-
lymi zménami i nedéIni létani. \V nedéli se
Uroven jesté zlepsila, kdyz dalSi dva sou-
téZici ing. K. Rybecky a E. Chlubny pre-
konali hranici 30 minut, coz se podafilo
kromé nasich modelafl ve svété jen Ame-
riCanu J. Richmondovi vykonem 33 min.
47 vt. v minulém roce. V patém kole
vytvoril JiTi Kalina novy &s. rekord IV. ka-
tegorie (pfes 30 metrd) casem 32 min. 24 vt.

Novy rekord NSR 29 min. 10 vt. vy-
tvofil i H. Beck a novy rekord Italie 23
min. 18 vt. zaletél E. Corazza, vitéz prvni-
ho italského vybéru pro letoSni MS. Té-
méF vSichni dalsi soutézici si zlepSili své
osobni rekordy. Je pfijemné konstatovat,
Ze tato prvni mezinarodni soutéz ,Sestset-
padesatek**, poradana u nas, méla podle
dosazenych vysledkd zatim nejvyssi Gro-
vell na svété. Napomohla k tomu i vy-
soka teplota v hale (26—28° C) a misty
i termickd turbulence. Ta v3ak na druhé
strané zni¢ila mnoho modell jednak vsa-
nim do kopule haly, jednak prudkymi
poryvy, jimiz byly modely za letu zla-
many. Proto bezpecna letova vyska byla
maximalng 30 metrd.

Organizace soutéZze byla velmi dobra.
Podlaha haly byla bez prekazek, poradatel

ManZelé Dagmar a Eduard Chlubnych

zajistil dostatek meteorologickych balon(i
pro vodéni modell. Mezinarodni jury
v Cele se zndmym ing. E. Krillem z Ra-
kouska neméla mnoho prace, feSila pouze
jeden protest, ktery vSak zamitla.

Technika modeld

V soucasném vyvoji modeld »650 se
rysuji dva hlavni konstrukéni sméry. Tvdrci

IKIW 'm iAizroi®~-- vKJ

VYSLEDKY

1 Jifi Kalina, Suchdol 31inn 28
. Karol Rybecky, Bratislava 28 :55 15
. Eduard Chlubny, Brno 28 :46 26
. Hans Beck, NSR 24 116 27
. Juraj Sitar, Bratislava 23 :05 5
. Rudolf Cerny, Praha 5:23
. Dagmar Chlubng, Brno 23 :55 15
. Toma3$ Weigert, Praha 18:31 25
9. Jaroslav Jiransky, Praha 22 :42 22
10. Egizio Corazza, Itélie 20 : 44
Celkem 17 soutéZicich

o ~NOoO O wWwhN
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:35 28:49 28 :50
152 27 :44 22 :02 : :
127 24:39 24:02 30:03 14:15 58 :49
131 12:42 22:04 29:10 22:25 56:41
100 3:25 28:16 7:48 23:55 52:11
26132 21 :16 19:20 23:12 7 :42 51 :44
105 8:27 25:40 22:05 24:32 50:12
125 24 :13 412 8 :42 7:31 49 :38
035 24:11 21:18 14:20 24 :14 48:25
19:03 21 :39 23:18 9 :46 :

prvniho jsou pfedevsim Americané a patfi
k nim i Hans Beck. Modely maji velmi
dlouhou motorovou €ast trupu, velkou
plosnou délku, velke stoupani vrtule a i gu-
mové svazky o0 Vetsim prifezu. Poloha
hloubky kfidla. Tyto modely jsou velmi
vhodné pro stfedni haly a jsou schopny
nalétat dlouhé casy i v malé vysce. To
pfedvadél nazorné v Brné pravé H. Beck.
Uvedena koncepce vSak predpokladé nej-
lep$i balsu i gumu; zhotovit takto ,,dlou-
hy“ model o vaze draku 0,65—0,70 gramu
neni zatim v naSich materidlovych moz-
nostech.

Jako pfiklad uvadime data Beckova re-
kordniho modelu (¢as 29 min. 10 vt.):
Vaha modelu 0,65 g, vaha gumy 0,98 g.
Svazek je smycka dlouhd 380 mm o Sifce
pasku 1,3 mm. Nato¢eno bylo 1600 ot.,
40 ot. odtoceno v ruce pred vypusténim.
Vrtule o 0 420 mm, stoupani 840 mm,
max. Sitka listu 54 mm. Motorova Cast
trupu ma prumer 8 mm a délku 350 mm,
ocasni ¢ast je 270 mm dlouha. Hloubka
kFidla je 140 mm, leva pulka kfidla ma
3 mm ,pozitiv** a prava pdlka 3 mm ,,ne-
gativ“. VysSkovka ma hloubku 115 mm,
rozpéti 420mm. Maximalni ..tloustka” pro-
filu kFidla je 6 %, vy3kovky 5 %. Pri-
mérné otacky vrtule jsou stejné jako u mo-
delu o rozpéti 900 mm, se kterym Beck
zvitézil v roce 1966 na MS v Debrecinég,
tj. 51 ot/min. - 0,85 ot/sec. S podobnym
typem modelu (jeSté delSim) létd i Ame-
rican Richmond, drzitel nejlepSiho casu
.Sestsetpadesatek**.

Druhy smér vyvoje reprezentuje az na
malé vyjimky hlavné ¢eskoslovenska ,,5ko-
la“. Modely maji pomérné kratkou moto-
rovou Cast trupu i malou plodnou delku,
vrtule maji mensi stoupanf i Sirka list(,
vaha gumového svazku neni o mnoho vét-
§i nez vaha modelu. Spickové vykony
modell obou koncepci jsou zatim v rov-
novaze. Zatim mame ale daleko vice prob-
IémG s omezenim stoupani modeld, coz
je ddleZité pro letodni MS v Rimé&, kde
je hala pouze 34 metr(, vysoka.

Celkové mlizeme hodnotit uspofadani I.
roniku mezindrodni soutéZze pokojovych
modelll velmi kladné s pFanim, abychom
se za rok opét vsichni sesli v ,,Zetce" sjesté
VEtSim poctem zahrani¢nich Gcastniku.

(i)

v



W 205-B

je osvédceny jednoduchy model kategorie
B-I (Coupe dHiver). Stejné koncepce
jsem pouzil uz v roce 1961 u modelu typu
,.Pll-Wakefield" a od té doby se objevila
nékolikrat. S timto modelem jsem nalétal
pfi jarni soutéZi LMK Suchdol u Prahy
na letisti Kladno 602 vtefin pfi 4 maxi-
mech, pficemZ velmi jemné reagoval na
vzestupna proudéni.

K STAVBE

Bocnice trupu maji na okrajich borové
liSty 2x 2 a jsou v motorové Casti vyle-
peny Imm balsou (léta napfic). V zas
casti bocnic jsou Sikmé p~jry zjF tiosnic-
kd (balsa Ix3alx2)a kojrgftrupu tvofi
lehkd skofepina z
Zvétseni jeniT "mnjprnw
Casti vlep&£~tiojahelnicky z balsy tl. 4 mm
(v kazftymrané lil- Vnmstech pfiblizného

m kfidla jsuu pfilepeny zevnitf na
bocnice pFeklizkové prouzky tl. 0,8 mm, ve
vzdalenostech 8 mm provrtané, kteryAli&
prostrkavaji bambusové koliky k upevnéni
kiidla. Tento zplsob (podle exmistra
svéta G. Reicha z USA) umozfiuje jemné
vyvaZit model bé&hem zalétdvani nebo do
ruzného pocasi.

Trup se sestavuje v obracené poloze na
desce; horni sténa je vylepena balsou tl.
1mm v motorové €asti, dolni sténa po celé
délce (léta napfic); v zadni €asti jsou opét
pricky z T-nosnigka.

Smérovka z balsovych list je geodetic-
ké konstrukce a pfilepena na pravou boc-
nici trupu (podle Angli¢ana G. J. Lefeve-
ra). Takova montaz je velmi jednoducha
amirné vychylena SQP vede model do
levé zatacky.

predni &ast

\ i/
ZADMI CAST

UKONCENI TRUPU

- kuana ~
—Austria - Coupe

KFidlo se vzepétim jednoduchého V je
stavéno v celku. Stfedni Zebra jsou z balsy
tl. 2 mm, dalsi z balsy tl. 1 mm. Nosnik
tvaru T ma liStu z borovice 2 x 3, ke konci
kfidla zhoblovanou na 2x 2, na kterou je
nalepena balsova lista 2x5 mm. Ukonceni
kfidla z balsovych list 3x10 je zbrouSeno
do mirného profilu. Stfedni ¢ast nosné
plochy je potazena balsou tl. 0,8 mm, sedlo
kfidla z balsy tl. 1,2 mm je poloZeno na
trupu volné a spolu s kfidlem pFepéasano
gumou.

Stfedni ¢ast vySkovky, potazena balsou
tl. 0,8 mm, mé 2 Zebra z I,5mm balsy,
dalsi jsou slepovana z prouzkd 1x 2 mm
(zplsob Francouze J. C. Neglaise - viz
Modelar 6/1967). Ve vyklopené poloze je
vySkovka pfidrzovana tenkym ocelovym
lankem,j b i N

Vrtule « mm ~Tnénitelnym
stoupanim méa Bst¥~hafe?e~r$ddk fc¥
~ Maniiki—féveiftasobnv vitéz

v Sazené) z balsového prkénka tl. 7 mm?7
UloZeniv-durafovy~fmfei¢/~éffina draté-

920

COUPE D'HIVER
W-205-D

KONSTRUKCE K. WLAKA, MOST

100 200 300 900
f—

Prilis vykonny motor

(lab) Velikou starost o bezpe¢nost mo-
delaFského 1étani maji vyrobci motord
od té doby, co se objevil na trhu povéstny
rakousky motor Hirtenberger HP 61,
znamy téz jako Bugl (podle jména kon-
struktéra). Tato ,,desitka“ pfekonava svou
vykonnosti 1,5 k ostatni Spickové motory
pFiblizné o 30 %, coz pochopitelné upou-
tdvd pozornost kupujicich. ProtoZze za-
kony o nekalé soutéZi na celém svété
zakazuji hanét zboZi konkurence (a tady
je sotva co hanét, pravé naopak!), jde se
na to od lesa. Modelarlim se dlrazné pfi-
pomina jejich odpovédnost za $kody zpl-
sobené neovladatelnym modelem (k Ce-
muz mUze snadno dojit pfi tak nadmér-
ném prebytku vykonu!) a li¢i se tragédie,
k nimz uz doslo, byt s mnohem slab$imi
motory. A za tim vSim je citit spodni tén:
Cozpak vdm uZ nestaci naSe méné vykon-
né motory?
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Casopis ,,Indoor News and Views" uvefejnil jednoduchou a
pomérné dokonalou zkoudku kvality gumy, jak ji doporuCuje
znamy americky modelar Charlie Sotich (léta Spickové s modely
na gumu a pokojovymi).

Vzorek zkousené gumy 10 palcd (asi 254 mm) dlouhy se zvazi
a oznaci se na ném usek dlouhy 1 palec (palce Ize pochopitelné
nahradit jakoukoli jinou mirou). Pak se postupné v Sesti stejnych
Usecich napina na dvojnasobek az sedminasobek vlastni délky.
V kazdém Useku se zméFi tahova sila v gumé a zaznamena se.
TotéZ se opakuje i pfi uvoliovani.

Zjisténé hodnoty se dosadi do vzorce

P@-7)./

i. G
kde P (2-7) = naméfena sila (pfi 2—7nasobném protazeni).
/ = délka méreného Useku; i = pocet vldken; G — vaha vzorku;

Dostaneme tedy jakousi srovnavaci hodnotu tahu v gumé
vyjadfenou v zavislosit na pomérném protazeni. Vyneseme-li

body do diagramu a spojime je, dostaneme dvé kfivky - jednu
pro napinani, druhou pro uvoliovani. Plocha pod kfivkami je
Umérna deformacni praci - energii akumulované v gumé. Plo-
cha mezi obé&ma kfivkami je umérna deformacni préaci ztracené
hysteresi gumy (mechanicka energie se zméni v tepelnou a vy-
zari se).

Né&s pochopitelné zajiméa zejména vydanad deformalni préce,
vztazena na vahovou jednotku gumy, tedy plocha pod spodni
kfivkou. Nelze ovsem zanedbat ani pribéh sily v zavislosti na
protaZeni. JelikoZ tato metoda pracuje s konkrétnimi hodnotami,

mdZzeme jednotlivé vzorky pfimo porovnavat.

Pripravek k nastaveni L

stoupani vrtule
modelu na gumu

Na zakladni desku z balsy tl. 7mm oroz-
meérech 200x 50 je pfilepena preklizka
1 1 mm s otvorem pro zasunuti hlavice
(jako do trupu). Tento otvor pokraCuje

MODELAR . 10/1968

J. KALINA

xrrrCe”-e eln"L r mm

i v zakladni desce. Do vzdalenosti 123 mm

od osy vrtule je umisténa Sablona pro stou-
pani, ktera se tésné zasouva mezi dvé pfi-
lepené listy 3x4. P¥i méfeni se zasune
Sablona pro poZadované stoupani mezi
listy a hlavice s listy vrtule se vlozi do
otvoru v zékladni desce. Dotykem listu
k Sabloné zjistime pfipadné odchylky a
odstranime je zkroucenim dratu zavésu®

Tento zplsob predpoklada, Ze pfi za-
létavani motorového letu pFi vychylovani
osy vrtule nelepime podlozky na hlavici,
ale na trup.

Vlastni Sablonu pro stoupéani zhotovime
z balsy tl. 3 mm ve tvaru pravouhlého
trojuhelnika, jehoz Ghel a a tim i stou-
pani zjistime podle grafu. Na vodorovné
ose si najdeme stoupani, které chceme
vrtuli dat, vzty¢ime kolmici na Sikmou

¢aru a z prlseéiku spustime kolmici na
svislou osu, kde odeCteme hodnotu ve
stupnich. Pak uz jen pomoci Ghloméru
zhotovime pfislusnou Sablonu. Kdo si
zakladé na pocitani, pouzije vzorce

5

kde 5 je zvolené stoupani v mm a DI je
prdmeér, na kterém stoupani méfime.
Zakladni deska pFipravku slouzi zaro-
ven jako viko, uzavirajici v transportni kra-
bici prostor pro hlavice, svazky, draty atd.



entokrat uz zacina-
me hovofit o tom, jak
pracovat s balsou pfFi
vlastni stavbé modelu.
Predpokladame, ze ma-
me balsu jiz v prkén-
kach, ze kterych bude-
me Fezat liSty, Zebra aj.

REZNE NASTROJE na balsu

a) BalsoFiz - je nejpouzivangjSim,
i kdyZ pro mnohé ze zaginajicich modelafd
zcela nezndmym nastrojem. Nedé se totiZ
zatim v CSSR koupit (podobné jako i mno-
ho dalSich nastroju) a tak nezbyva, nez si
jej zhotovit. Je to celkem snadne a vyhody,
které tento nastroj poskytuje, vynahradi
bohaté €as vénovany jeho zhotoveni.

Balsofiz ukazuje obrazek 1. Drevénd
nebo kovova zakladni deska je ze dvou ne-
stejnych dild, spojenych dvéma Srouby
(u drevéné zékladni desky Srouby do dfeva
vétsiho prliméru). Spoj obou dill vsak
musi byt rovny, hladky a tésny; bude svirat

vlastni néstroj - holici epelku. Cepelka
vy€niva jen o néco vice nez je tloudtka fe-
zaného prkénka. Hodi se jenom nejtlustsi
(0,10 nebo 0,13 mm) kvalitni ¢epelky, aby
v fezané blase neuhybaly. P¥i fezani tlust-
Siho prkénka (5 mm) je nejlepsi umistit
stupnovité za sebou nékolik ostfi tak, aby
kazdé Fezalo jen asi 1 mm (obr. 2). Takto
uspofadanym balsofizem ufizneme pékné
rovné i tvrdou balsu.

Jestlize kousky Cepelky nedrzi dosta-
te€né jen sevienim mezi obéma dily za-
kladni  desky, vypom(zeme si lepidlem.
Cepelku rozlamujeme opatrné klestémi.
Pozor na o€i! Vezmeme si bryle, nebo jesté
lépe dame ruce pod stdL

Pfi Fez&ni vedeme prkénko pfiloZznou
deskou, upevnénou nejlépe dvéma Srouby
s kfidlovymi maticemi. Ovalné drazky do-
voluji nastavit rdzné $ifky Fezanych list.
Musime vSak dbat na to, aby pfilozna
deska byla vzdy pFesné rovnobézné s ce-
pelkami. Spravné i Spatné nastaveni uka-
zuje obr. 3. Déle je nutné, aby zakladni
i pfilozna deska byly navzajem kolmé.

10

BALSA-

S popsanym balsofizem lze zpracovavat
i listy pro pokojové modely o priifezu
0,6 x 0,9 mm.

b) Holici Cepelka je nejb&znéjsi, pomér-
né nebezpecny, ale nejpouzivanéjsi na-

stroj na opracovani balsy, ac€ se hodi k Fe-
zani prkének do tloustky jen asi 2 mm.
Ostra Cepelka zplsobi vSak velmi snadno

poranéni a proto se doporuCuje opatfit
Ji ochrannym drzakem; jeho nevyhodou je
v3ak sniZenf citu v prstech. PFi fezani ho-
lici Cepelkou je tfeba vénovat zvySenou po-

zornost kolmosti fezu, protoZze podobné ja-
ko v balsofizu mlze v materidlu ,brus-
lit* nebo ji miZeme i $patné vést - viz obr.
4. Spravné pouzivani Cepelky vyZaduje
cvik a vzdy zna¢nou davku opatrnosti.

¢) X - Acto je obchodni nazev univer-
zalniho nafadi na fezani balsy, ktery se stal
v modelarstvi pojmem; pouziva jej vétSina
modelafl v zahranici. Jsouto vlastné drzat-
ka se sadou vyménnych noZzi, uzptsobe-
nych pro jednotlivé operace. Nékteré tva-
ry nozd jsou uvedeny na obr. 5. NoZe musi
byt z trvanlivé oceli a velmi ostré, jinak se
fez znehodnocuje prolamovanim okrajd -
viz obr. 6.

d) Lékarsky skalpel - mlZeme pova-
Zovat za Ceskoslovenskou nghradu mode-

lafskych vymeénnych nozl. Je k dostanf
v nékolika druzich - bud jako jeden celist-
vy nlZ nebo i jako nasada s vyménnymi
nozi (tvary nozl nejsou sice v tomto pfipa-
dé feSeny pro modelafské pouziti, ale to
priliS nevadi). Skalpely je mozno vyhodné
koupit v partiovém doprodeji zdravotnich
potfeb (v Praze napf. roh Opletalovy a
Tridy politickych vézit). Velmi vyhodny
je jemny o¢ni skalpel.

e) Lupenkovéa pilka, pilka na kov a
podobné nastroje na dfevo je pochopitelné
rovnéz mozno pouzivat, zejména pro hrubé
fezani vétsich blokd a tlustsich prkének. Je
jen tfeba davat pozor na smér let fezané
balsy vice nez u tuzemskych dfev. ReZeme-
li balsu po letech, pilka se sice velmi rychle
zarazava, ma vsak snahu i ujizdét ze sméru.
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OPRACOVANI balsy

ReZeme-li noZzem z jednoho tlustSiho prkénka
vioe list, oznacime nejprve spolecnou délku list,
event, dalsi potfebné rozméry - viz obr. 7. Listy
nafezdvame z obou stran, abychom snaze dosahl i
pravouhlého prifezu.

Rezeme-li shihavé listy (napf. odtokové),
dosahneme lepsiho vysledku tehdy, maji-li spole¢-
nou Sikmou zékladnu, nez budeme-li se snazit
0 spolecné rovné strany - viz obr. 8.

Pfes léta feZeme nozem (Cepelkou) jen tenci
prkénka; tlustsi fezeme radéji jemnou pilkou (na
kov).

Dal$i zplsoby a zvlastnosti fezu jsou patrny
z obrazku 9.

BROUSENI A PILOVANI BALSY

Pokud jste dosud nepracovali s balsou, umite si
téZzko predstavit, jak lehké balsov€ piliny prasi,
ztéZuji dychani a v3ude se usazuji. Proto se snazte
vyvarovat se této prace v mistnosti, zejména
obytné. Nastfadejte si ji a bruste vzdy venku, n
dvore, balkoné apod.

modelarsky
chléb (3)

OZNACENIi DELKY

Obr. 8

PRSTY
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K brousen balsy je nejlépe upevnit brusny
material (papir, platno) na vhodny $palik (i tvarovy)
z korku nebo ze dfeva (obr. 10). DUlezité vak je,
aby zéakladna 3paliku byla vzdy rovnd a brusny
papir byl napnuty. Jen tak m(Zeme s Gspéchem
vybrousit pfipadné nerovnosti prkének. Nezkousejte
brousit bez podlozky; okopirujete vSechny nerov-
nosti, pfipadné je jesté zvétsite - viz obr. 11.

Cim jemngjsi povrch chceme mit, tim jemngjsi
brusny material pouZijeme. Vyvarujte se vSak
i pouzivani pfili§ hrubych papir(i, zanechavaji totiz
v balse hluboké ryhy. Chceme-li doséhnout zvIasté
dokonalého povrchu, cely jej po vyhlazeni navIh¢i-
me. Tim vystoupi léta dfeva a ta po uschnuti opét
vyhladime. Postup opakujeme nékolikrat, az je
povrch balsy dokonale hladky.Pokud budeme balsu
potahovat papirem, vihé¢ime ji vodou, budeme-Ii
ji v8ak pouze lakovat, pouzijeme Fidky lak.

I o brouseni viak plati, Ze ,,vSeho moc Skodi".
SnaZte se vzdy napfed odfezat nebo ohoblovat co
nejvice a bruste jen tolik, kolik je nezbytné nutné.
Za priklad vam poslouZi odtokova lista obvyklého
trojuhelnikového prfezu. Délame-li ji z balsového
prkénka, postupujeme nejlépe tak, Ze nejprve
nozem opatrné sefezeme co se da (pfipadné
ohoblujeme hoblikem), hrubSim brusnym papirem
zarovname zlehka pohyby napfi¢ letim dfeva
a teprve potom vyhladime. Na brousenou listu

SPRAVNE

BRUSNY PAPIR

tlatime co nejméné, jinak se prohne jako luk a i kdyZz

ji zase srovname, mlzeme oGekavat, ze po potazeni

a nalakovani modelu se zkrouti tfeba do S.
(Pokracovani)

CHYBNE

Obr. 9

LiSty malého
prifezu fezeme
ostrym nozem,

vetsi prifrezy
nejlépe jemnou

pilkou

Rezeme-li
prkénko po
délce sikmo,
vedeme ntiz

tak, Ze
snaha sledovat
léta dfeva jej
stale pritlacuje

k pravitku

Tlust$i prkénka

feZeme nejlépe

jemnou pilkou
na plocho

Zakfiveny tvar
feZzeme nozem
v tom sméru,
aby pfipadné

vyjeti noze

z fezu (po
letech) sméfo-
valo vné dilu

Z tlustsiho
prkénka
vyfezavame
dily zakFive-
ného obrysu
lupenkovou
pilkou
s pridavkem
pro obrouseni

Tenké prkénko
fezeme napfic
let z obou stran,
jinak je
nebezpedi,
Ze se u konce
¢ast vytrhne

Z bloku (napfF.
vrtuli) feZzeme
kam aZ mozno
listovou pilkou,
lupenkova
pilka nezaru-
C¢uje pravouhly
fez
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fizen

Pavel LANSKY, LMK Jablonecn. Nisou
(Dokonceni z MO 9/68)

Kylovku 1 zhotovime laminovanim
z balsy - stfedni vrstva tl. 4 mm, obé vnéjsi
ti. 3 mm - a upravime ji do soumérného
profilu podle obr. 6.V nabézné ¢asti vypi-
lujeme Zlabek plsobici jako turbulator,
upravime prostor pro jazyk z kryciho vika.
Kylovka musi jit nasazovat na jazyk ztuha
a nesmi se uvolfiovat pfi prudSich pory-
vech vétru. Do horni ¢asti kylovky zalepi-
me presné do osy loZisko z mosazného dra-
tu nebo duralového plechu pro osicku.
Vyhloubeni v kylovce pro smérovku je za-
potfebi udélat stejné peclivé jako turbula-
torovy zlabek. Smérovka musi byt co nej-
blize u kylovky, ale tak, aby nikde netfela.

Kylovku potéhneme tenkym Modelspa-
nem nebo udélame peclivou povrchovou
Upravu lakem se zasypem Sypsi. Obé
Zlabkové drazky prekontrolujeme a uhla-
dime ocelovym dratem vhodného prlimé-
ru. Na horni stranu kylovky pfilepime tva-
rovou koncovou plosku z tenkého organic-
kého skla (plexi) nebo podobného mate-
ridlu - obdoba koncovych plosek u kfidla -
kterd omezuje nepfiznivé koncové vifeni a
zlepSuje fiditelnost. Kylovku je vhodné ze-
silit v dolni Casti - v misté jazyku - pole-
penim monofilem.

Zddraziuji znovu peclivost provedeni
zakrytu kylovky, osicky a loZiska smérovky
- pFesné kolmo a v ose. 3

Smérovku slepime rovnéz ze 3 vrstev
balsy tloustky 2 mm (obr. 6). Na pecClivé
zaprofilovanou smérovku nalepime zepfed-
du hlinikovou nebo mosaznou trubku pro
navléknuti na osiCku Fizeni a zajistime pre-
lepenim monofilu nebo damské puncochy.
Zalepime vyvazovaCi olovo. Horni cast
smérovky - nos - bude mozna tfeba zmen-

¢ [Odstranéninalepeného a zaschlé-
ho obtisku s povrchu modelu je béZnym
zptisobem (skalpel, holici epelka) zdlou-
havé a obtizné; obvykle dojde k poskozeni

laku v misté, kde se snazime obtisk od-
loupnout. PouZijeme-li nakresleny zp(-
sob, odstranime obtisk rychle a bez sebe-
mensiho poskozeni povrchu modelu. Jedi-
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Sit pro dosazeni spravného stabilniho letu.
Po zmen3eni je nutno znovu prekontrolo-
vat vyvézeni.

Do spodni ¢asti smérovky viepime tvrdy
mosazny, bronzovy nebo v nouzi ocelovy
drat, ktery zapada do ozubeni v kolecku,
pfipdjeném na mosazném krouzku mag-
netu. Takto sefizujeme smér letu proti
vétru. Dfive se to délalo otaenim osiCky
fizeni v trubiCce smérovky, kterd musela

jit pootéaget velmi ztuha. Uprava sefizova-
nim ozubenym koleckem je lepsi a v ciziné
se pouziva prevazné.

Smérovku vyvazime peclivé pomoci
olova na tenkém rovném ocelovém dréatu
navleeném do trubky smérovky (obr. 7).

Dokonceni hlavice trupu. Pfed ko-
ne€nym opracovanim hlavice vyzkousime
nejdfive sestaveni celého fizeni a jeho
spravny chod. Pokud jsme dodrzovali uve-
deny postup zhotoveni jednotlivych dild,
sefizeni jednotlivych €asti by uz nemélo
¢init potize.

Horni viko s kylovkou a smérovkou usta-
vime pfesné do osy, oznacCime si sefizeni
(znaCkou, zéfezem, barvou) a viko na hla-
vici zajistime gumovou sponou pres hla-
Vici.

Hlavice s fizenim ma zadni konec presné
opracovany pro nasunuti do trupu, ktery je
v naSem prfipadé z pertinaxové trubky.
Hlavici presné zalicujeme a zalepime do
trubky, pfipadné zajistime prelepenim mo-
nofilem nebo tkaninou z ddmské poncochy.
Pokud pouzijeme jiné provedeni trupu,
musi byt hlavice s fizenim nalicovana opét
presné v ose a predni i zadni smérovka byt
v zakrytu. Vhodny je dvojdilny trup, déle-
ny bud pfed nab¢znou hranou kfidla (moz-
nost kombinace normalniho modelu A-2
s ,,magnetovym pfistavkem** pfi pouziti
normalni vétronarské hlavice) nebo za na-
béZnou hranou kfidla.

Pro Uplnost pripojujeme prehled ¢lankd v (Leteckém) Modelafi o magnetovém

Fizeni vétroil uverejnénych od roku 1957:

Roé¢nik Cislo Strana
1957 2 38-41
1957 5 106
1960 9 207
196t 4 5
1961 5 104-105
1961 9 202
1962 6 129
1963 9 206-207
1963 12 279
1964 5 109
1964 12 9

1966 3 7-9
1966 12 10

1967 9 10-12

MALE RADY

na pomdcka je prdhledna lepici paska
ISOLEPA nebo zahrani¢ni CELOTAPE,
CELLUX gj.

Postup je jednoduchy: obtisk, ktery
chceme odstranit, pfelepime lepici paskou,
kterou na obtisk peclivé pfitiskneme po
celé plose. Obtisk prilepeny na lepivou
vrstvu pasky se pFi odtrzeni pasky strhne
spolu s ni. Nepodafi-li se to napoprvé,
opakujeme pokus a pasku odtrhneme v ji-
ném sméru. Jaroslav BroZ

* "Vhodnou maskovaci hmotou pfFi
pajeni je pasta ze Skolni kfidy a vody.
Naskrabanou kfidu smichdme s vodou na

Stru¢ny obsah

Zakladni Fizeni

Planek Cobra . .
Svahové soutéze - nevyuZitd pfilezi-
tost

Foto od G. JaneSe

Popis modelu a Fizenf

Vitézna A-2 z Rakouska

Pro€ také nelétame na svahu ? Planek
Silentium

Zkusenosti se samokfidly (planek)
Evropsky pohar, na svahu

Planek a popis Cejka A-2

Na svahu mezinarodné

Magnetové fizeni vétrofill v praxi
Evropa Cup 1966

Kazdy m(ize létat na svahu s magne-
tem

fidkou kasi, kterou $tétcem natirdme opatr-
né kolem celého pajeného mista. Za-
schla krida nedovoli rozliti cinu na plochy,
které chceme mit Cisté a zaroven da tvar
pajenému mistu. K¥idovy natér odstranime
omytim ve vodé.

Podle American Aircraft Modeler 4/68

* Na vyleSténi soucasti z hliniku

a duralu se vyborné hodi ,,ocelova vina
na Cisténi hlinikového nadobi** - bali€ek
za 1,50 K&s. Vyrabi Sandrik n. p., zavod
DIU Jevicko a je k dostani v obchodech
potfebami pro doméacnost nebo v drogerii.
Namét: ing. J. Jiskra
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MAXO-ZENIT

Hazeci kluzak je tvarové shodny se sou-
téZni A-2 Zenit. Tato shoda neni samo-
Ucelnd - kluzak je schopny spolu s A-2 Ze-
nit odstartovat a po dosazeni 50metrové
vySky se odpouta a léta samostatné.

Trup 2 zhotovime z tvrdsi balsy tl. 3 mm, pFedek
zesilime naklizky 1 z preklizky tl. 1 mm (2 X%.
V{éékovku 7 a sSmérovku 6 vyFizneme z balsy ftl.
15 mm a pfilepime na trup. Kf¥idlo 8 vybrousime
z balsy tl. 2 mm a prohneme v prstech do profilu.
Nabéznou ¢ast potahneme tenkym Modelspanem.
Kfidlo uprostfed rozfizneme, zbrousime a slepime
do ,,V*“ podle planku. Stfed kFidla zpevnime silo-
nem, zasuneme do vyfezu v trupu a ddkladné
zalepime. Nakonec prilepime _zachytné ocko 5
ohnuté z mékkého Spendliku atazny hacek 3, rovnéz
ze Spendliku.

odel dovéazime kouskem olova 4, které po
zaklouzani prilepime. Kluzak mizeme vyhazovat
rukou do pravé zatacky, ,vystrelovat** gumou nebo
jej shazovat z ,,nosice™™.

Na A-dvojku za kabinou upevnime podle obrazku
1pomoci Spendliku smy¢ku z gu_mg x | mm, dale
v trupu vyvrtame diru" o 0 asi 3 mm, do_které
zalepime hlinikovou trubi¢ku. (Pro jiné typy vétrod
A-2 je Gprava podobnd.) K hacku na vlecné Srilife
pripojime kousek rezné nité a pojistku z ocelového
dratu 0 0 1,5 mm.

Pfed vlekem A-dvojky na $ilife zachytime MA-
XO taznym hatkem za gumové ocko a jeho polohu
zajistime” pojistkou, kterou zasuneme do ocka za
vyskovkou.

A-2 vlekdme normalné, po odpadnuti krouzku
z vle¢ného hacku vysuneme lehkym trhnutim
pojistku z otka a MAXO se odpoutd.

Voj. E. DURINIK

TAH GUMY
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NOVY MOTOR MVVS 10 RC

Test zpracoval K. GOTZ, MVVS Brno

Vzhledem k tomu, Se Ceskoslovensti modelaFi postradali jiz delSi dobu
motor vySSi objemové tFidy, byl zafazen do planu vyroby MVVS Brno
novy typ motoru se zdvihovym objemem 10 cm*. Tento motor je svym vyba-
venim a vykonnosti uréen predevSim pro modely Fizené radiem, coZ vSak
neznamena, Ze nemdze byi pouzivan v jinych kategoriich. Uz p¥i konstrukci
bylo pravé prihlizeno k pozadavkim vétSiny modelaFskych oborl a kategorii.

Motor MWS 10 RC je dvoudoby
vzduchem chlazeny jednovalec s vratnym
vyplachovéanim a zapalovanim zhavici svic-
kou. Je vybaven spolehlivym karburato-
rem s ovladanim, ktery umoziuje nizké
otacky 2400 az 2000 ot./min. a zaru€uje pfi
spravném sefizeni okamzity a plynuly pre-
chod do vysokych otafek bez nebezpeci
vysazeni. Motor je také vybaven velmi
Gcinnym tlumicem vyfuku.

Prototyp motoru byl dlouho a peclivé
zkousen nejen pracovniky MVVS, ale byl
také dan k praktickym zkouSkam i nékte-
rym €s. modelaflim. Pres jejich pfiznivy
posudek byly navic provedeny porovna-
vaci zkousky s motory Fox 59 RC a OS
Max R 60 RC. | pfi téchto zkouSkach
obstal motor MVVS 10RC na vybornou,
vysledky uvadi DIAGRAM. Pro zajemce
0 novy motor budou pravdépodobné nej-
zajimavéjsi vysledky méfeni uvedené v
TABULCE. Jdeohodnoty naméfené s vr-

tuli MVVS 0 o 300x 150 mm, to jesvr-

h&néné motory této objemové tridy.
Technicka data motoru MVVS 10RC

Vrtani ....23 mm

ZAdVih e 23 mm
Zdvihovy objem valce . 9,56 cm*
Véaha Gplného motoru . . 435 ¢
Max. vykonnost......c.ccceeeuene. 1,05 k

pFi 14500 ot/min
Max. to€ivy moment . . . . 5,82 kpcm

pfi 9000 ot/min.

Provedeni soucasti

Veskeré odlitky z hlinikové slitiny jsou
lity do piskové formy. Motorova sk¥in je
odlita v celku s vyfukovym potrubim; chla-
dici Zebra jsou soustruzena. Obé vika,
predniizadni, jsou rovnéz odlita a upev-
néna ¢tyfmi Srouby M3 x 8. Pfedni a zadni
viko Ize vzéjemné zaménit a tim libovolné
orientovat vyfuk vpravo nebo vlevo, oviem
za pfedpokladu, Ze se otoci i tlumic, cozZ je
mozneé. V obou variantach pracuje motor
stejné.

Hlava valce je soustruzena a frézovana
z duralu. Valcové upraveny spalovaci pro-
stor umoznil vytvofit antidetonaCni Stér-
binu, ktera dovoluje zvysit stupefi kompre-
se aZz na 9,3 pfi zachovani dostate¢né klid-
ného béhu motoru. (Posudek modelard,
ktefi motor zkousSeli v praxi na RC mode-
lech, je vtomto sméru velmi pFiznivy.)

Ocelovy klikovy hF¥idel je po rchové
kalen, brouSen a uloZen na dvou kuli€ko-
vych loziskach. Obstarava funkci rotacniho
valcového Soupéatka. Vlozka valce je liti-
nové se Ctyfmi radialnimi vyfukovymi a
Ctyfmi tangencialnimi prefukovymi otvory.
Je brouSena s honovana. Pist kovany ze
specialni slitiny je opatfen dvéma pistnimi
krouzky. Jeho dno je mirné vypuklé a bez
deflektoru. Pistni Cep je zakalen a pérové
popustén. Na obou koncich je opatfen
tfecimi ¢oCkami. Duralova ojnice ma spod-
ni oko vypouzdfené bronzem.

Karburator s priib&znou dyzou a
s kuzelovou sefizovaci jehlou je zaviran
otocnym valcovym Soupatkem, které je jis-
téno proti vysunuti stavécim Sroubem.
Pro dosazeni spravného sméSovaciho po-
méru paliva se vzduchem je karburator
opatfen obvyklym vzduSnikem, u kterého
je mozno ménit priitokovou svétlost sefizo-
vacim Sroubem.

Unase€ vrtule obvyklého provedeni je
nasazen na klikovém hrideli pomoci kuze-
liku bézné uzivaného u motori MVVS.

Tlumi¢ vyfuku je vyroben kovotlagi-
telskym zplsobem z hlinikového plechu,
neni tedy rozebiratelny. Je ale vzhledny
a vahové lehky. K vyfukovému potrubi je
pFichycen pomoci zvIastni pFiruby a ocelo-

TABULKA méveni s vrtuli MVVS 0 30»x 150

Palivo
Palivo: 25 % ricin + 75 % metanol s 5% nitro-
metanu
Motor
max. ot./min. max. ot./min. min. ot/min. max. ot./min.
bez tlumice e tlumicem spolehlivé bez tlumice
MWS 10RC 9 500 9 100 2 200 9 800
OS Max R 60 RC 9 400 9 100 2 500 nezkouseno
Fox 59 RC 8900 nematlumic 2400 9 250

14

vé objimky. PodéIné osy motoru a tlumice
jsou vzajemné odklonény o 8°, coz umoz-
nuje odchod vyfukovych spalin (hlavné
nespaleného oleje) mimo trup modelu a
zmenSuje tak jeho zne€istovani i pfi vyklo-
néni osy tahu motoru proti reakénimu mo-
mentu vrtule.

otjmin.x dOOO

DIAGRAM priibéhu vykonnosti a toCi-
vého momentu RC motorl o zdvihovém
objemu 10 ¢cm3 naméfeny v MV VS Brno.
- KFivky:

1 motor MVVS 10 RC - palivo: 25 %
ricin, 70 % metanol, 5 % nitrometan

2 motor MVVS 10 RC - palivo: 25 %
ricin, 75 % metanol

3 motor OS Max R 60 RC - palivo:
25 % ricin, 75 % metanol

4 motor Fox 59 RC - palivo: 25 % ricin,
70 % metanol, 5 % nitrometan

Zavérem upozornéni potencialnim
zajemclim: Kazdy motor opatfeny karbu-
racnim zafizenim pro plynulou zménu
ota¢ek vyZzaduje dodrzeni urcitych speci-
fickych podminek pro dosaZeni pokud
Je to napfiklad vySka hladiny paliva v na-
drZi a jeji zmény, pouZiti tlumie nebo
klapky vyfuku atd. Ani motor MVVS
10 RC neni v tom sméru vyjimkou. Pod-
drobnostijsou v popisu a navodu k obsluze.

Motory MW S 10 RC jsou v soucas-
né dobé bézné v prodeji u MVVS
Brno, TFida kpt. JaroSe 35. Cena upl-
ného motoru je 700,— K¢s.
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Motorova Jachta ALICE

Konstrukce Jan HORAK, Brandys n. L

Model neni presnou kopii skutecné lodi, pomérové vSak odpovidd méFitku zmen3eni
1 : 20. Konstruovan je tak, aby sijej mohl postavit i za€inajici modelar. Tak je zpracovan
vykres s navodem. Pouzity tuzemsky material je bézné k dostani v modelarskych prodej-

nach.

T¥i rlizné druhy kajut (nastaveb), které jsou téz na fotografiich, umoziuji volbu a roz-
manitost zejména pfi stavbé modelu v krouZcich mladych modelafd."Pro pfehlednost na vy-
krese je trup a zakladni provedeni nastavby znaceno samotnymi Cisly, nastavba oznaCena
jako provedeni A mi za Cislem pozic pismeno A, pro provedeni]/? pismeno B.

K STAVBE

Pfed zapoCetim préace je vhodné snazit se
pFedstavit si podle vykresu a navodu cely
pracovni postup, shromazdit veSkery
potfebny material a pevné si uminit, ze
model dokon¢ime. Nevite-li jak a z Ceho
stavét, anebo je-li vas zajem jen chvilkovy,
je lépe vibec nezaCinat.

Trup: Z preklizky tl. 4 mm vyfizneme
Zebra laz 7, Casti kylu 8,9, 10a 11. Kyl 8
vyfizneme v celku a misto pro pouzdro
lodniho hfidele oznacime tuzkou. Po pfi-
lepeni Casti 9 z jedné strany profizneme
kyl a pfilepime &ast 9 z druhé strany kylu.
Soucasné na pfid' kylu pfilepime hranolky
z mékkého dreva o rozméru 20 x 20 mm,
které po zaschnuti lepidla opracujeme do
tvaru vyznaCeného na vykrese v fezu.
U paluby bude sledovat tvar ¢asti 11 (za-
obleny), dolG bude pfechazet do ostra.
Pfesné upravime po slepeni kostry. Také
v misté prdchodu hfidele kormidla pfile-
pime z obou stran kylu ¢ast 10.

Po uschnuti lepidla upravime kulatym
pilnikem otvor pro pouzdro hfidele a vy-
vrtdme v zadni Casti kylu otvor pro trubku
h¥idele kormidla (z napIné do propisovaci
tuzky). Potom vSechny ¢asti obrousime.

Mame-li kyl 8 rovny, nenf tfeba pouzi-
vat sestavovaci pripravky. Do z&fezu zale-
pime Zebra a ¢éast 11. Do Zeber a pfidé za-
lepime listy, viz fez A-A. Lepené spoje
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zajistime reznou niti. Po uschnuti lepidla
obrousime celou kostru a mlzeme za€it
s potahovanim. Z preklizky tl. 0,8 mm
vyfizneme po dvou kusech dna a bocnic.

Nejdfive pfilepime a Spendliky zajistime
obé poloviny dna. Po zaschnuti obrousime
prednivajici preklizku a stejnym zplsobem
pfilepime boc¢nice. Souhlasné s kylem udé-
lame otvor v potahu pro pouzdro lodniho
hfidele 12 a otvor pro trubku kormidla;
pFislugné dily do otvor( zalepime.

Zhotovime stojanek z ¢asti 54, 55 a list
3x10. Paluba modelu je z list 3x5, které
pfilepime ke kostfe a tez vzajemné k sobé.
Palubu opracujeme nejdfive struhdkem a
potom skelnym papirem. Velmi vzhledna
je paluba slozend ze stfidavé kladenych list
smrkovych a borovych nebo modfinovych.

Motorové loZe 15 udélame z mcKkého
dreva, ze stran pfilepime boCnice z pfe-
klizky tl. 1,5 mm a z kazdé strany zarazime
po dvou hfebiccich dlouhych 20 mm, kte-
ré nechame asi 3 mm vycnivat pro pfiva-
zani motoru gumou. NeZz motorove loZe
zalepime do trupu, sefidime souosost hfi-
dele motoru a hfidele lodni vrtule. Po za-
lepeni motorového loze vnitfek trupu
dobfe vylakujeme.

Spojeni motoru 16 s hfidelem vrtule je

mosaznym plechem tl. 0,5 mm a S§ifky
6 mm pFipajenym na h¥idel motoru podle
vykresu. Toto spojeni se dobfe osvédcilo.
Do otvoru v Zebru 6 upevnime packovy
vypina€. Zapojeni je podle schéma na dru-
hém listu vykresu.

Nastavba. Kazdy si mlze vybrat nebo
postupné postavit vSechna tfi provedeni.
JelikoZ stavebni postup je shodny pro
vSechny t¥i alternativy, popiSeme pouze za-
kladni provedeni, jehoz €asti jsou znaceny
na vykrese samotnymi Cisly.

Nejdfive z preklizky pfislusné tloustky
vyfezeme vSechny Casti. Na bocnici 21 pfi-
lepime listy 2x2 (viz fez A-A, list 1). Bo¢-
nice potom vloZzime do vyfezu v palubé a
zatim bez lepidla sestavime kajutu pfimo
na lodi. Mezi bocnice vloZime ramecek
okna 24—25, stfedni sténu 23, zadni sténu
22 a podlahu 28. KdyZ bocnice pfiléhaji
dobfe k vyfezu v palubé, mizeme kabinu
slepit. Po uschnuti lepidla nadzvednutim
predni Casti vyjmeme kajutu z vyrezu tru-
pu a celou obrousime. Pfilepenim listy
2x 2 na bocnice tésné u paluby kajutu
utésnime.

Prdvlaky 20 a anténu 29 udélame z pfe-
klizky, kormidlo 14 z mosazného plechu tl.
0,8—1 mm a vrchni €ast z dratu ke kolu,
zachranné pasy 30 z lipy (balsy).

Dale je mozné zdokonalit model riz-
nymi dopliiky, napf.: ordmovanim okének,
kotvou, osvétlenim kajuty apod.

Povrchova tprava. Cely model hladce
brousime jemnym skelnym papirem, su-
chym §tétcem zbavime prachu a kromé pa-
luby natfeme zakladni barvou. Abychom
dosahli hladky povrch, pfetmelime Fidkym
tmelem. Po prebrou$eni znovu natfeme
bilou zakladni barvou. Jako dalsi vrstva je
pouzit synteticky email. Palubu natfeme
prdhlednym lakem. Jednotlivé natéry ne-
chame dobfe uschnout. Volime barvy
svétlych odstin, na pfiklad: trup pod
¢arou ponoru Cerveny, nad ni bily, tfeci
lista Cervena, paluba pfirodni, boky kajuty
a ramecky oken bilé, stfecha cervena,
anténa bila, privlaky gerné.

Po dokonalém uschnuti barvy upevnime
prouzkem gumy motor IGLA 4,5V (16),
ktery pfipojime k hfideli lodni vrtule na
jehoz druhy konec naSroubujeme vrtuli 13
0 0 30 mm z plastické hmoty. Mezi Zebra
4 a 5 vlozime dvé ploché baterie, které za-
pojime podle schéma na druhém listu vy-
kresu. VyzkouSime smysl otaceni vrtule a
mdZeme se vydat k vodg.

ZAJIZDENI

modelu odpada, jede okamzité bez dovazo-
j vani apod. Natacenim kormidla Fidime
I smér jizdy. Je-li model postaven pFesné,
udrzuje velice dobfe pfimy smér a vyvine
dostatecnou rychlost. Dojem z plavby je
velice hezky.
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Z déjin
plachetnich
lodi

Vitézslav PROVAZNIK

A Namof#ni plachetni lod mohla vzniknout
teprve tenkrat, kdyZ dostoupila urcité vyse
technika stavby lodniho trupu. Lidé sta-
véli plavidla vselijak. Na prfiklad Esky-
maci zhotovili kostru z rybich kosti a po-
tahli ji tuleni kOzi. Vytvorili kajak. Ale to
nebyl zatatek, z néhoz by mohla pozdéji
vyrust velka lod.

Zéaklad k opravdovému lodnimu trupu
dal ten, kdo zrobil ¢lun vyhloubenim
kmene mohutného stromu primitivnimi
nastroji a ohném. Takovy ,vynalez** se
ObjeVIl v pravéku nezdvisle u mnoha na-
rodd. Také v Evropé byly nalezeny takove
Cluny o délce 15 m, Sifce 1,5 m a hloubce
85 cm, které pOJaIy az 30 muzl. Prvni
stavitelé lodi zacali tedy nejjednodussi
technikou, kterou dneSni modeléafi znaji
jako blokovou, tj. zhotoveni lodniho tru-
pu z jednoho kusu dfeva. Samozrejmé tyto
Cluny byly hnany vesly nebo padly a ne-
byly dost stabilni, aby mohly nést i jen
pomocnou plachtu. Ale pfipojenim po-
stranniho vahadla z nich lidé v Tichomofi
vytvofili primitivni jachty.

Sama tato technika k pokroku nevedla,
protoZe Clovék byl ve své tvofivosti ome-
zen pfirodou, totiz délkou pouzitého stro-
mového kmene. V anglickém hrabstvi
Yorkshire, v Gdarisku i jinde byly vSak
nalezeny zachované zbytky hloubenych
lodi, jejichz boky byly dodatecné zvyseny
prkny, aby se zvétsila nosnost lodi. To
byla prvni revoluce ve stavbé lodi, nebot
tato bocni prkna byla zakladem lodnich
planék a z plvobni lodi - vyhloubeného
kmene - se vlastné stal zéklad kylu (pa-
tefniku). Takto zhotovena lod’ se nazyva
piroga.

Jinym materialem pro stavbu lodi byla
v pradavnych dobach stromova kdra,
zejména brezova. Z té stavéli néktefi In-
diani sva kanoe jeSté nedavno. Brezova
kira je snadno ohebna a jeji jednotlivé
pruhy se daji pres sebe pfelozit a sesteho-
vat, takZe se vytvofi obsivka, ktera se pak
vyztuzi palubniky nebo Zebry a kylem.
Tento zplisob pFipomina techniku, kterou
znaji model&fi jako skofepinovou stavbu
trupu.

Clun hloubeny z dubového kmene z Werre
u Gohfeldu b."L6hne

Jako kajak, tak ani korové kanoe nebylo
zakladem pro vyvoj lodniho trupu. Avsak
déjepisec Eduard Hahn dospél jazykozpyt-
nym rozborem nékterych dnednich né-
meckych lodnickych termini k nazoru,
Ze korova stavba lodi se vyvinula i na
severu Evropy uz v mladsi dobé kamenné
a Ze dala zéaldad k tzv. klinkerové stavhé
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trupu. Pfi tomto zplsobu stavby se jed-
notlivé p’anky pfes sebe prekladaji, jako
taSky na stfeSe (a dodnes se tak zhotovuji
¢luny tfeba ve Svédsku). Plivodné se sesi-
valy houzvemi, pozdéji - na vikingskych
lodich - se sbl’jely hfebiky. Vé&tsi lodni
trup se tedy vyvinul tim, Ze se misto kiry
pouZzilo prken, kterd jsou podstatné pev-
néjsi a mohla byt podle velikosti pouZi-
tého stromu, i znacné dlouhé.
Klinkerovym zplisobem se stavélo tak,
Zze se poloZila téZka stfedova plaiika
(nékdejsi vyhloubeny kmen, ¢i kyl), kterd
udavala délku budouci lodi a na obou kon-
cich se vztycily vazy (steveny). Na to byly
na kyl upevnény prvni plaiiky a jejich
konce byly zapusStény do vazd. Dalsi sled
planék se pfipevnil na prvni a tak se po-
stupovalo zdola nahoru, aZz posledni sled

2 Jak

planék tvofil brleni. Tim byla hotova
obSivka trupu a teprve pak do ného byla
vsazena Zebra, vybrand z vhodnych sa-
morostl, jako tomu bylo u vikingskych
lodi; pozdejl kdyZ byly lodi vétsi, se Zebra
z kfive rostlych dfev sesazovala. Zebra
byla k plankam pfiSita houzvemi, pozdgji
prinytovana. Takto postavené lodi byly
elastické, coZ nam vysvétluje, pro€ se s ni-

Japonska rybarska piroga

mi Vikingové mohli odvazit na ocean,
ac to byly v podstaté jen velké Cluny.
Popsanym zplisobem bylo totiz mozno
stavét lodi do nosnosti asi 24 tun. (Dnesni
technikou se da takto postavit jachta az do
nosnosti 120 t.)

Jinym zplsobem se stavély lodi ve
stfedomorské oblasti: Byl to zpldsob kra-
velovy, pouzivany uZ ve starovékém
Egypté. Tam totiz rostly jen stromy niz-
kych kmen( (napf. sykomory), z nichz
se nedaly vytesat dlouhé planky, nybrz
jen trdmy asi 1 m dlouhé. Z nich tedy
slozili lodni trup tim, Ze tramy kladli na
sebe a spojovali koliky (Cepy) tak, aby se
navazejm ,vazaly**, jako cihly ve zdi.
Vznikl tim hladky lodni bok. Kdyz byl
trup hotov, vyztuzili jej palubniky. Tento
zplsob prejaly postupné ostatni stfedo-
morské narody a udrzel se az do stfedo-
véku. Zdokonalen byl tim, Ze se napfed
poloZil kyl a vazy a trup se vyztuZil krom
palubnikt i nékolika Zebry na pfidi a na
zadi. Tato techniky pfipomina modela-
fdm zndmou stavbu z vodorovné vrstve-
nych prkének.

Pdvodni metodou klinker se daly stavét
lodi malé. Stavitel byl omezen pfirodnimi
vlastnostmi materidlu - délkou stromﬁ,
z nichZ vytesal planky, které nebylo moz-
no nastavovat, protoze trup by se na
vzdutém mofi rozlomil. Péivodni metodou
kravel bylo mozno stavét uz lodi stfedni
velikosti, protoZze konstruktér nebyl ome-
zen délkou dfeva. Pokud vSak byla dre-
véna skofepina jen vyztuZena, byla s ros-

touci délkou vystavena nebezpeci defor-
maci na vzdutém mofi.

Skok vpfed nastal, kdyZ se zaCala sta-
vét napfed kostra trupu: kyl a na ném na-
sazena zebra, na néz se pak teprve upev-
fiovaly plafky. To byla druha revoluce
ve stavbé lodi, nebot’ tato technika umoz-
nila stavbu velkych lodnich trupd a dala
zéklad k teorii lodniho stavitelstvi. PFi
dFivéjsim klinkerovém zplisobu stavby
docilil stavitel formy trupu jednoduSe
tim, Ze do hotové pruzné skorepiny vsa-
dil vhodné zformovana Zebra a kdyZz mu
nékterd nevysSla presné, umistil je do tru-
pu tfeba Sikmo. Ted se vSak postup obra-
til: napfed musel znat presny tvar a veli-
kost jednotlivych Zeber. Avsak tehdejsi
lodni konstruktér nedovedl trup vypocitat
a zhotovit konstrukéni vykres. Vypomohl

stavéll lod

si jednoduse, ale vtipné: ze Spalku vyfezal
blokovy model do takového tvaru, jaky
chtél dat budouci lodi. Potom jej podelne
rozfizl a jednu z pllek pFicné rozrezal na
nékolik desek. Obrys téchto desek mu
udaval obrysy pfristich Zeber. Pomoci
kruzitka si podle nich zhotovil Sablony
ve skutecné velikosti a podle nich pak
sesazoval Zebra.

Novy zplisob stavby lodi vymanil ¢lo-
véka z podru€i pfirodniho materidlu. Ted
naopak mohl material podfidit sobé a sta-
vét lod tak velkou, jak si pfedsevzal. Sa-
mozfejmé, Ze i nyni se daly lodni trupy
stavét klinkerovanim, avSak vyhoda no-
vého zplsobu stavby se pIné uplatnila
teprve pouzitim systému kravel, a to ve
dvou smérech:

Pfedné klinkerovat bylo mozno jen
jednim smérem, a to nejlépe od kylu na-
horu. Naproti tomu pfi systému kravel
byly plaiky kladeny tésné k sobg tak, jak
stavi dnes model&F normalni zebrovy trup.
Tento systém umoZzfuje klast plafiky sou-
Casné obé&ma sméry, coz stavbu lodi pod-
statné zrychlilo.

Za druhé bylo mozno tloustku planék
zvétSit anebo poloZit na sebe dvé vrstvy
planék, coz u zplsobu Klinker nebylo
mozné. Tim i velkd lod nabyla zadouci
pevnosti.

Vlevo: klinkerova stavba vikingského ¢lunu;
vpravo: puavodni zplsob krevelové stavby

Tento vyvoj probihal ve stfedovéku a
dovrsil se okolo roku 1400. Tak jihoevrop-
sky kravelovy systém spolu se severo-
evropskym vynélezem kostry trupu z kylu
a Zeber polozil zéaklad k vytvoreni lodi,
kterd se mohla pocatkem novovéku pustit
na oceany a objevovat nové zemé.
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LODICKA ZA MILION

Kluci zpravidla zac¢inaji napliovat své
moreplavecké touhy lodickami z borové
kiry, pokraGuji soutéZznimi modely - a po-
tom z toho vyrostou. OvSem ne vSichni.
Nékterym nedaji morfe a plachty spat, do-
kud si nepostavi tak velkou ,,lodicku®, aby
je na ni mohli na skute¢né more vydat. Pad-
ne na to péknad hromadka stokorun, o praci
ani nemluve, ale jde to a mame uz malych
sportovnich nédmornich lodi Fadu. Kazdé
léto se Cile prohangji Jadranem a dvé do-
konce prekonaly Atlantik, coz je v historii
nadeho sportu vykon ojedinély.

Na cestu kolem svéta jsou ovsem takové
jachty pfrilis malé a tak v Klubu namorniho
jachtingu (ktery nesidli ani v Hamburku,
ani ve Rjece, Ci Brindisi, ale v Brngé) sta-
véji dokonalou lod pro dalkové plavby.
Jeji celokovovy trup vznikl v Komaren-
skych lodénicich a po dokon€eni to bude
podobny dvoustézinovy ketch, jako Chiche-
sterova ,,Gipsy Moth 1V *“. Délka lodi je
15,6 m, Sitka 3,5 m, pfedpokladana véha
13,5 tuny a bude mit celkem 400 m* pla-
chet. Doséhne s nimi rychlosti dvanact
uzld a v podpalubi budou kéje pro dvanact
mosob. Z dalSi vyzbroje mozno uvést pomoc-
ny motor o 40 konich, radiolokator, echo-
lot, pfijima¢ &asovych signall, vysilag

a prijima¢ s mezikontinentalnim dosahem,
nouzovy vysilag signélu SOS, kompasy aj.
VétSina vyzbroje bude nasi vyroby a celkova
hodnota lodi bude se blizit miliénu korun.

V pfFistim nebo v prespFistim roce ma byt
uz nova jachta na zadkladné v Jadranu,
kde ma slouZit asi dva roky k vycviku a
rekreanim jizdam. Mezitim se ma pfipra-
vit posadka a dalsi vyzbroj pro nadi prvni
plavbu kolem svéta, na kterou se ma jachta
vydat kolem roku 1971. Obrazek ji zachy-
cuje v podobg, jakou bude mit po dokonéeni.

A takjestlize vy zatim teprve vyFezavéate
ony lodicky z borové kury, nic si z toho ne-
délejte. Budete-li mit dost nadSeni, obéta-
vosti, Sikovnosti, znalosti a vytrvalosti, po-
stavite si mozna za par let také skuteCnou
lod a vydate se na more a oceany. (pa)
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NENTMNOHO TECH, kdo dnes mysli na mlade? ajesté méné téch, co seji soustavné
vénuji. Jednu z Cestnych vyjimek najdeme v Ceském Te&Sin&, odkud je nas snimek. Jednodu-
chou plachetnici, osvéd€enou jiz v zacatecnickych krouzcich, navrhl Arnost Muller. Prac-
nost modelu zmen3uje trup z pénéného polystyrenu, ktery je po opracovani lakovan dvakrat
syntetickym lakem Industrol. Lodje 500 mm dlouha a 450 mm vysoka.

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

Pozoruhodny vyrobek

(lab) I zahrani¢ni na ledacos zvykly mo-
delarsky odborny tisk vyjadfuje neskryvané
prekvapeni a vyrazné uznani vyrobku brit-
skéfirmy Algram Eng. C. Jde o laminatovy
polotovar RC makety zndmé stihaCky z 2.
svétové valky - Hawker Hurricane - vy-
tvofeny z jednoho kusu vEetné vSech po-
vrchovych plastickych detailll. Prace mo-
delére spoCivajiz jen ve vybarveni povrchu
a prilepeni krytu kabiny, vySkovky (samo-
statny vylisek), podvozku a motorového
loZe podle druhu motoru.

Uplny model o rozpéti 1650 mm vazi
1 s motorem a radiovym vybavenim asi
3,5 kp aje pry velmi pevny. Cena novinky
je dosti vysoka - predstavuje priblizné hod-
notu 2—3 kvalitnich modelarskych mo-
tord.

Miniaturni elektromotor

(lab) Svycarsky hodinafsky pramysl
uvedl na trh novy typ miniaturniho mo-
toru znacky Escap. Motor je 16 mm dlou-
hy, ma& prGmér 15 mm, véazi 12 g a je na-
pajen stejnosmérnym proudem o napéti
2 V. Pfi provoznich ota¢kach 10000 za
minutu vyviji toivy moment 1,75 pcm.
Motor je doplnén pfevodem do pomala
(vicestupfiovym pFevodovym (strojim)
a jeho Gcinnost pfesahuje 55 %. Pomérné
vysoky rozbéhovy moment a tim i kratky
rozbéhovy €as umoZzfuje nova samonosna
konstrukce vinuti rotoru. Vinuti ve tvaru
valce je zkfizené, takZze nezatézuje zad-
nou nosnou podpéru. Stator tvofi dvou-
polovy permanentni magnet. Kartacky
Jsou zlaté, kolektor stfibrny.

Motor se hodi zvlasté pro pfipady, kde
je pozadovéana velmi mala spotfeba proudu.

Motor ,,na cely zivot"

(1) Jiz pres deset let se vyrabive V. Bri-
tanii beze zmény ctyfdoby lodni motor
Gannet o objemu 15 cm3. Je vybaven vlast-
nim zdrojem elektrické energie pro zapalo-
vaci sviCku, ma ventilovy rozvod OHV,
kapaci olejnitku se zasobnikem oleje pro
mazani predniho loZiska klikového hridele
a uplny vazi néco pres 1,5 kp. Dosahuje
5000 ot/min pfFi pIlném zatizeni a da se
sedkrtit na 1600 ot/min, cozZ ,,zvukové“ od-
povidd poloviénimu otackam obvyklého
dvoudobého motoru. Je to velky motor pro
velké lodni modely ajeho hlavni pfFednost
vedle snadného spousténi spocivd v tom,
Ze je ,,na cely Zivot"l Podle Model Boats
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RC-1

Vladislav NESPOR, dipl. technik

JiZ delsi dobu nas mnoho &tenafdl Zada o uvefejnéni popisu mo-
derniho a jednoduchého jednokanalového vysilace. Pozadavky se
vétSinou soustfedovaly na:

Autor této , kuchafky* plvodné zamyslel popsat sv0j vysilag
RC-1 s germaniovymi tranzistory. PFizpdsobil se viak vyse uve-
denym pozadavkdm, odzkousel a popisuje zakladni provedeni vy-
silaCe s kfemikovymi tranzistory KF506, které jsou tepelné stalejsi
a dovoluji dosahnout vétsich v f vykon(. Pro zkusenéjsi RC modelare
je uvedena moznost rozsifeni na pseudoproporcionalni provoz nebo
pFipojeni vicekanalového modulatoru. Na stejnou desku ploSného
spoje midze zkuSeny RC praktik misto NPN tranzistorli pouZzit
PNP germaniovych tranzistord p¥i obracené polarité elektrolytic-
kych kondenzator(i a upravenych pracovnich bodech.

Popisovany vysila pracuje s nosnou vinou, je Fizen ,krysta-
lem” (spravny nazev: piezoelektricka krystalova jednotka - PKJ)
a do odporové zatéze (Zzarovicky 6 V/50 raA) odevzdava 100 mW
az 200 mW. Je amplitudové modulovan sinusovym tonem 700 Hz
na hloubku M = 80 % (m = 0,8). Velky pfikon (az 90 mA)
si vynutil napajeni z plochych baterii. Napajeci napéti je 9 V.
Pouzije-li se napajeni 12 V, stoupne odevzdany vykon na 300 mW
ale modulaéni tranzistor T4 a vf koncovy T2 jsou bez chladicl
(v uzavrené skfifice vysilade) na mezi pfetizeni a modulace jev d-
sledku malé rezervy buzeni zkreslena. Pro dobrou G€innost vy-
zafovani s malym vlivem téla pilota pouziva vysila¢ protivahu
a prutové anténa i protivadha jsou vyladény prodluZovacimi civ-
kami (viz ModelaF 7/1967, str. 67).

Rozmeéry vysilace jsou 160x90x48 mm a vaha s anténou as*
60 az 70 dkg (podle provedeni krabicky). Vysila€ se drzi pouze
levou rukou a ovlada se palcem; prava ruka zdstava volna pro
start modelu. Orientacni pohled na uspofadani vysilace ukazrje
obr. 1. Krabicka je dfevéna, kovova se nedoporucuje.

StfedoCesky kraj a

hl. m. Praha - Praha 2, Vinohrady, Rumunské 12
JihoCesky kraj - Ceské Budgjovice, Nam. 1. maje 5
Zapadocesky kraj - Plzen, Purkynova 13

Sveroccsky kraj - Ustin. L., Brnénska 10
Vychodocesky kraj - Hradec Krélové, Mytska 235
Jihomoravsky kraj - Brno, Chorafova 11

Severomoravsky kraj - Ostrava 1, Revolucni 22
Zapadoslovensky kraj - Bratislava, Dfevend ul. 8
Stredoslovensky kraj - Banska Bystrica, ndm. Cerv. armady 5
Vychodoslovensky kraj- KoSice, Rooseveltova 2
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Start lucemburského soutéziciho na poslednim mistrovstvi svéta
v zabéru O. Schmolinskeho

Zdlvodnéni zapojeni a zakladniho uspofadani vysilace

Zakladni zapojeni ukazuje obr. 2. ProtozZe tranzistor KF 506
az 508, pouzity na vf oscilatoru (77) ma pomérné nizky mezny
kmitocet (80 MHZz), je zde pouzito ponékud odlisné zapojeni
od standardnich zplsobl. Kdo bude stavét vysila¢ na 40,68 MHz,
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Tl KF506 nebo lepsi (zvIasf pro 40,68 MHz)

£4 1 KF 506 nebo lepsi

T3 i 102NU71

PKJ 27,12 MHz QO,GS MHz) v miniaturnim drzaku pro pajeni
R1 4k7 CI TK 751 2k2 az 3k3
R2 k2 C2 TK 751 2k2 az 3k3
R3 47) C3 Sk 79001 39
R4 8&2 C4 TK 751 2k2 az 3k3
R5 2k2 C5 SK 79001 39j
R6 2k2 C6 TC 941 10M
R7 2k2 C7 TC 181 MP MI
R8 22k C8 TC 181 MP MI
R9 4k7 C9 TC 181 MP MI
R10 k2 CIO TC 181 MP MI
RIl 56k Cil TC 941 10M
R12 47 Cl2 TC 943 10M
vSechny

TR 112a

{tellskoO 0 5mm, napf. 2PA 260 71, jemny zavit M4, doladovaci
L2 vfjadro napr. WA 43658 -r C5, Cul drét o 0 06 mmao 0O

(pertlnaxova trubka o 0 10/8 mm, délka 200 mm a pertinaxova

L3 trubka o 0 6/4 mm, délka 150 mm, mosaz 0 0 8 mm délka
L4 150 mm, mosaz 0 0 4 mm délka 50 mm, mosaz 0 0 1mm
délka 50 mm, Cul drat 0 0 03mm
fferitovy hrnetek o 18 mm typ 505256 nebo 4K 0930041

\ kostficka WA 26008, Cul drat 00 Oggmm ao 0 016 m

L6 feréto(\)/)ishmecek 0 0 26 mm typ 505356 a kostficka, Cul dréat
0 mm

tl 1az tl 3 feritové tytky o 0 2 mm, typ 502005, Cul drdto 0 0,16 mm

2 hlinikové kryty na LI'a L2 16x 16x 20 mm

1tlacitkovy svazek 3FK 300 nebo tlacitko 3FK 460 aZ 464

1dvoupolovy packovy vypinat Elektropraga 4162-14

1 banének a 2 mosazné zditky

1 kuprextitova deska plosneho spoje 70 x 70 X2 mm

2,5 m ocelové rovné struny 0 0 1,2 mm

im spojovaciho lanka Hu 19x 0,1

8 mm leteckd preklizka 100x 50 mm

6 mm letecka preklizka 100x 250 mm

2 mm leteckd preklizka 170 x 200 mm

2 mosazné Srouby do dfeva 0 0 2,5 mm délky 25 mm

30 mosaznych $roubkil do dievao 0 2 mm délky 10 mm

1lepidlo na civky L 20

musi na TI pouZzit tranzistor, s dobrym vf proudovym ziskem
(zkusit, ktery ze zakoupenych tff KF506 aZz 508 bude zde lépe
kmitat i pTi napéti snizeném z 9 V na 6 V), Naprosto spolehlivé
a bez vybéru je zde mozno pouZit tranzistord KSY62, BSY62,
BSY34, BFY17, BSY18, BSY58, BSY63 - tj. tranzistor( s vyssim
meznym kmito&tem nez 200 MHz a o dovoleném rozptylu (bez
chladi¢e) vétSim nez 150 mW. Na kmito€tu 27,12 MHz kmita
v tomto zapojeni kazdy dobry KF506 az 508 (BFY33 az 34),
Koncovy vf stupefi je osazen(i pro 40,68 MHz) KF506 aZ
508. Pro men$i nezaddanou vazbu z vystupu na vstup pracuje
T2 se spole€nou bazi. Budici napéti, pfivadéné z oscilatoru do
emitoru T2, musi byt dosti tvrdé - nezavislé na vstupnim odporu
T2. PFi kolektorové modulaci T2 kolisa kolektorové napéajeci na-
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péti v rytnuTmodulagniho ténu. Pfi maximalnim napéti na ko-
lektoru T2 je vstupni odpor (emitor - baze) T2 velmi maly a T2
odebira pro plné své vybuzeni z oscilatoru T1 velky vf vykon.
PFi minimalnim napajecim napéti kolektoru T2 je odbér vf vy-
konu z oscilatoru maly. Neni-li napéti na buzeni T2 tvrdé, pak
pFi zakli¢ovani vysilace (zapnuti modulace) vf vykon do antény
nejen neroste (Zarovicka se vic nerozsvécuje), ale naopak klesa
(zarovicka pohasina). Tvrde napéti z oscilatoru je docileno men-
§im poctem budicich zavitl na civce oscilatoru pro T2 a dost
velkym pfikonem oscilatoru (az 20 mA).

Dalsim poZadavkem pro dobrou modulaci je dostatecné tvrde
modulagni napéti z T4. Z téchto ddvodd musi se upravou hod-
noty R12 nastavit alesponi takovy proud emitorem T4 (méfeno
napétim na emitorovém odporu T4), jako je v T2, tedy asi 30
mA. Aby pfi tomto proudu byl provoz T4 spolehlivy, je i na T4
pouzit kfemikovy tranzistor KF506 az 508. Pro snizeni zkresleni
je z kolektoru do baze T4 zavedena odporem R Il negativni zpét-
na vazba a vystupni transformator L6 je vyladén kondenzatory
C9 a CIO na modulaéni kmitoCet. Bez téchto nouzovych opatreni
by musel mit T4 jeSté 2krat vétsi pfikon - a to uz by nebylo
Gnosné.

Stejnosmérné proudy v L6 jdou proti sobé a proto feritové
jadro L6 je prakticky bez stejnosmérné magnetizace. Zapojeni
nf oscilatoru s tranzistorem T3 je klasické a pracuje na 700 Hz.
Odporem R6 v bazi T3 (nebo poétem vazebnich zavitl na L5)
se upravi vazba oscilatoru tak, aby rozkmit nf napéti na kolek-
toru T3 byl maximalni, ale jeSt& nezkresleny. Odporem R8 se
upravi buzeni T4 tak, aby rozkmit napéti na kolektoru T4 byl
asi £ 6 V kolem napdjeciho stejnosmérného napéti, tj. aby byl
vyuzit cely linearni rozsah T4 aZ k satura¢ni pfimce.

Popsand opatfeni k dosazeni sinusové modulace, i kdyZ jsou
Vv rozporu s malym pfikonem vysilace, zajistuji minimalni para-
zitni vyzafovani do sousednich vf kanalli a popsany vysilacje tedy
perspektivni i pro ovladani superhetovych prijimacu ve spolecném
provozu na jednom stanovisti.

Na obrazku 3 je zjednodu$ené nahradni zapojeni vyzafovaciho
systému malého vysilaCe, z néhoZ lze odvodit, ze vlivem ztratové
impedance (télo pilota a zem) se zvétSuje optimalni realna cast
zatéZzovaci impedance systému z hodnot Ra udanych v tabulce
na asi 100 Q. Jako zkuSebni zatézovaci odpor vysilate vyhovi
tedy Zarovicky 6 V/50 mA (s podzhavenim odpor zarovicky silné
klesd). Z tohoto nahradniho schématu Ize odvodit, Ze na 40 MHz
je vyzarovaci G¢innost anténniho systému (prut - protivaha - pi-
lot - zem) podstatné lepsi nez na 27 MHz. (Exaktné o problema-
tice pojednavé ¢lanek Z. Krupky v IEEE Transactions on Anten-
nas and Propagation 1968 Ne 2, str. 154 az 163.)

K ozivovani vysilace a k indikaci skutec¢né vyzafeného vf pole
anténou (tj. k optimalnimu vyladéni prodluzovacich civek L3
a L4, event, k doladéni L2) je nepostradatelny vf diodovy volt-
metr, slouzici také jako Sirokopasmovy indikator vf pole podle
obr. 4. Odpojenim horniho vodice se zdifkou pracuje dolni ¢ast
zafizeni jako vf voltmetr (sonda).

(Pokracovani)

KOMPLETNI SOUPRAVU RC-1 vgetné navodu na
pouziti a udrzbu budou v pFistim roce prodavat mode-
laFské prodejny Drobné zbozi. Vyroby se ujima narodni
podnik TESLA Kolin. ZkuSenosti této firmy spolu s tech-
nologickym a elektrickym zdokonalenim popsaného
provedeni davaji zaruky vysoké kvality a spolehlivosti
této soupravy.
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draselného KOH v destilované vodé.'Roz-
tok mé& mit hustotu 1,2 (zmé¥i se hustomé-
rem). Do tohoto roztoku se ponofi akumu-
latory uzaviracim vickem nahoru na dobu
asi 48 hodin. ProtoZe roztok louhu drasel-
ného se kazi kysli€nikem uhliCitym ve
vzduchu, musi se miska tésné pfikryt.
Dobfe k tomu poslouzi stard zavafovaci
sklenice s tésnym vikem, tzv. masovka.

Roztok louhu draselného prolind po-
zvolna kolem uzaviraciho tésnéni dovnitf
akumulatord - tedy stejnou cestou, jakou
z nich unikl. Aby se to neopakovalo, po
vyjmuti akumulatorl z roztoku, ususeni
a oCisténi se utésni obvodova spara na vic-
ku akumulatord epoxidovym lepidlem
?ebo aspon kvalitnim acetonovym lepid-
em.

PF¥i prvnim nabijeni takto zregenero-
vanych akumulatord se prodlouzi nabfjeci
doba asi 0 50 %, dale se s nimi zachazi jiz
normalné, jako s novymi vyrobky.

OBNOVUJEME KNOFLIKOVE AKUMULATORY

VyzkouSeli jsme s Uspéchem zahranicni
ndvod na regeneraci knoflikovych NiCd
akutnulatort, které Casem ztratily kapacitu
a Gporné odolavaly viem pokusim o nabiti.

K regeneraci dale popsanym zplsobem
se hodi akumulétory, které pfisly o své
elektrické vlastnosti unikem a vyschnutim
elektrolytu, tj. takové, které pfi pouzivani
hojné , kvetly". A téch je mezi tuzemskymi
vyrobky ze starSi produkce vétSina.

Regenerace je jednoducha: Aku-
mulatory se dobre oCisti a pokud jsou vy-
puklé, stlaci se opatrné mezi Celistmi své-
raku do plvodniho tvaru. Na sklenéné Gi
porcelanové misce se pfipravi roztok louhu

>

Knoflikové akumulatory zahranicni vyrob
jsou kvalitni, ,,nekvetou* a v modelarskyc
prodejnach jsou k dostani ve sloupcich pro
rliznd napéti, do nichz jsou sevieny plastiko-
vou buZlrkou, kterd se ohfevem silné smrsti
(tu pouzivaji i nasi elektrikari pro silnoproudy
rozvod)

Dalsi polska

Vyda-li jeden autor béhem deseti let osm rliznych
knizek o radiovém fizeni modeld, zdalo by se, z¢ uz
nebude mit mnoho materidlu k napsani knizky
devaté. Jak se viak ukazuje, poskytuje i tak Gzky
technick%’/ obor stale dost’ materidlu_inz. Januszi
Wojciechowskemu, jehoZz nové knizka Budova
i ,ijllotéi radiomodeli se neddvno objevila_ na
pultech prodejny Polského kulturniho “stfediska
v Jindfidské ulici v Praze 1.

Jak uZ nadzev ukazuje, jde v této kniZzce o néco
vice, nez jen o obligatni navod ke stavbé modell
a radiového zafizeni. Témito zéaleZitostmi se zabyva
pouze prvni Céast knizky, kde je popséna jednak
Jednoducha jednopovelova souprava Radiopilot
spolu s nezbytnou troSkou teorie pro zacatecniky,
jednak stavba Sesti jezdicich, plovoucich a Iétajicich
modeld, z nichZ zasluhuje pozornost zejména RC
plachetnice. Na vSechny modely jsou ke kniZce
priloZeny planky, vétsinou v méfitku 1:1.

Cela druha polovina knizky - je to vlastné jeji
f'édro ahlavni prinos - je vénovana tomu, co viechno
ze s RC modely podnikat a jak jich optimalng
vyuZit. A neni toho malo.

Kromé béznych mezinarodnich soutéznich sestay,
podrobné vysvétlenych véetné tabelarné zpracova-
vanych &asovych pribéhd vysilanych signald (téz
proporcionalnich!), se dozviddme i zajimavosti
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PFi naSich zkouskach se u dvou kusd
akumulatorll regenerace nepodafila -
zfejmé byly zniceny jinym zplisobem. Pro-
to je vhodné pfed zamontovanim zregene-
rovanych akumulator(i do modelu podrobit
je nékolika nabijecim a vybijecim cykldim,
abychom ziskali jistotu, Ze jsou v poradku.

A nakonec dulezité varovani: roztok
louhu draselného je silna Ziravina. Pfi praci
snim se doporucuje pouzivat ochran-
né bryle a gumoveé rukavice.

Ing. R. LABOUTKA

brozura o RC

o0 zavodech v letu kolem pylondl, oblibenych zejmén a
v USA, o létani s vétroni v termice a na svahu,,
o rlznych metodach startd RC modelll (nap¥

katapultovani motorovych modell gumou na
kratkych rozjezdovych drahach), o dalkovém Fizeni
plachetnic i vznasedel, o aerovlecich vétroid za
motorovymi RC modely, o utoeni na balonky,
o vle€eni reklamnich transparent(i za modely aj.

Lodni modeldri, které jiz omrzelo krouZit bez cile
na hladiné rybnika, si mohou zahrat s RC ¢lunem
tfeba vodni polo s plovoucim mickem; staci jen
pfipevnit na pfid lodi draténou vidlicku ve tvaru
pismene V ana vodé vytycit béjemi branky ...

Zkratka s RC modely se lze bavit na mnoho
riznych zplsobl, které jsou zajimavé pro pilota
a atraktivni pro divaky.

Zé&veér knizky je vénovan historii i soucasnosti
rekordd RC modell a na nékolika poslednich
strankach jsou soustl’edén{ tabulky s charakteristi-
kami nékterych modelaiskych vyrobkd z celého
svéta.

Celkové vzato, za lidovou cenu ta knizka sice
zrovna neni - stoji u nas 3550 Kes - ale jako
vsechny Knj_ikg_mi. J. Wojciechowského, stoji za to!
Ilz/luiete si ji objednat na uvedené adrese i na dobir-
u.

Ing. R. LABOUTKA

Amatérské
dvoukanalové
SERVO

Jde o dvoukanalové servo, které pouzi-
vame na ovladani otacek motoru. Servo je
nakresleno v poloviéni velikosti (M 1: 2)..

Sroub 4 ve skute¢né velikosti (M 1: D1
SOUCASTKY
1 Motor Piko
2 Trubka wvnitfni g 17 mm, tloustka
stény 0,5—1 mm, material
dural, hlinik, novodur
3 Viko novodur, texgumoid
4 Sroub  drat z jizdniho kola o 0-
2mm
5 Bézec ocelovy plech tl. 1mm
6 Matice M2
7 Trubka” 0 3/1 mm
8 Podlozka 0 2,2 mm
9 Pruzina ocelovy drato 0 0,2 mm
10 Plech tloustka 1 mm

[CINNOST

r PFi zapnuti serva se posouva bézec'po-
Sroubu 4 tak dlouho, az vybéhne ze zavitu.
Tim se dostane do koncové polohy, pfi
které se motor to€i normalné dal. V této
poloze je stlaCena pruzina 9, kterd na-
tlaci bézec pfi opacnych otoCkach do za-
béhu a cely proces se opakuje na opatné
strané Sroubu.

K ZHOTOVENI

Na hfideli motoru je naraZzena trubicka
7, ktera je z jedné strany rozfiznuta a tvofi
jednu ¢ast spojky. Druhou ¢ast spojky tvofi
levy konec Sroubu 4, ktery je nafiznut a je
v ném zapéajen plechovy pasek 10, jenz za-
pada do zarezu v trubce 7. Vedle pasku je
pripajena podlozka 8 jako doraz. Na bézec
5 jsou pFipajeny matice 6 a na matice obé
pruziny 9.

Zhotoveni je jednoduché a”nenarocné,
soustruhu se pouzije jen na viko 3 a na
Gpravu Sroubu 4 pilovanim podle vykresu.
Viko 3 se narazi nebo zalepi.

Upevnéni motoru a zaroven celého serva
v modelu lIze FeSit objimkou, pFetazenou
pfes nafiznuty konec trubky 2 v misté mo-
toru. Vedeni béZce obstaravéa podélny vy-
fez v trubce 2. Rozmérové vychazi servo
malé, zélezi na zdvihu. Jeho celkova véha
je 25 gramd.
J. KRONER, Olomouc
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»RC-WIRBELWIND«

je zvla&stni model, ktery koncem lofiského
roku s Uspéchem vyzkousel témeér 721le-
ty (!) nednavny ing. B. Horstenke z Darm-
stadtu.

Konstruktér charakterizuje model takto:

,,Jde 0 novy druh modelu se dvéma volné se
otaCejicimi  nosnymi plochami, které se
uvadeéji do rotace proudénim vzduchu, a to
nezavisle na sobé. Model je velmi stabilni,
jelikoZ u rotujicich nosnych ploch se neméni
poloha plsobisté vztlaku. Odpadaji kFidél-
ka, stoupani nebo klesani v motorovém
letu se Fidi jen zménou pFipusti motoru®.

Tolik autor modelu. Jeho spolupracov-
nik W. Quilling napsal do ¢asopisu Flug +
modell-technik 4/68 dlouhy ¢lanek o zku-
Senostech z prvnich letd jednak s mode-
lem Horstenkeho, ktery fidil, jednak se
svym téhoz typu. Vybirdme z nich to,
co by mohlo poslouzit pfipadnym zajem-
clm u nas. (Clanek je doplnén nékolika
snimky modelu v letu.)

Horstenkeho model, jehoZ skica v mé-
Fitku asi 1:20 je pfipojena, vazi 2320 g,
ma nosnou plochu 40 dm®, ploSné zati-
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Zeni 58 g/dm* a motor OS MAX 8,3 cm*.
Osa tahu motoru je naklonéna asi o 4°
vzhlru. Ovladana je smérovka a otacky
motoru (2 + 2 kanaly). Pdvodni pohon
byl motorem Super Tigre 5,6 cm3 pfi-
¢emz hloubka rotorovych listi byla
160 mm. Po jejim zvétSeni na 200 mm byl
Super Tigre slaby (rotory se otacely pfili§
pomalu).

Dobfe léta bezmotorovy model této
koncepce, a to jako drak, ktery visi upou-
tany na $ilfe proti vétru; pfi stalém vétru
tfreba po nékolik hodin. Podminkou je
pfesna soumérnost obou rotorl, a to
Jak tvarova, tak vahova. Jde o to, aby se
oba rotory toCily stejné rychle, proto
zalezi i na tfenf hrideld (uloZeni je nej-
lepsi v kulickovych loZiskach). Z takove-
ho modelu bezmotorového a pozdéji vol-
ného motorového vlastni konstrukce (,,Li-
belle” z r. 1964) vysel také ing. Horsten-
ke pFi ndvrhu popisovaného typu ,,RC-
Wirbelwind“. Chtél ziskat néco atraktiv-
niho pro predvadéci létani, za ¢im by
nemusel (vzhledem k svému véku) pfi-
li§ béhat. Novy ,létajici pfedmét" pry
tyto pozadavky spliuje: ve vzduchu vy-
padé zcela neobvykle, pohybuje se s veleb-
nou rozvaznosti, vyvozuje zvuk podobny
vrtulniku a pfistava ,,k noze". Nebezpec-
né je pouze chvéni, jehoZ vlivem se uvol-
nuji dikladné nezajisténé Srouby, mdze
se uklepat pfFili§ slaby pylon motoru apod.

Zkusite-li néco podobného, nezapomerite
na redakci s fotografii!

PORADNA

Stale dostavame dosti dotazli RC modelaFd
zaGateénikd o vhodnosti rdznych kombinaci
rozlicnych pfijimacl a vysiladd. Vem témto
tazatelim mdzeme doporugit, aby stavéli
zésadné jen ty kompletni soupravy vysilagd
a prijimach, které byly spolu uvefejnény.
Tyka se to predevsim jcdnopovelovych sou-
prav s modulovanou nosnou vinou. Autor
kazdé RC soupravy predpoklada, ze modelar,
ktery se pousti do stavby vysilace a pFijimace
pro Fizeni modell, ma alespoi zékladni zna-
losti z radiotechniky, Ze rozumi vzorci zapo-

jeni (schéma) a ma k dispozici alespon
miliampérmetr - voltmetr.
A nakonec upozorfiujeme: nezapomefite

véas, tj. pfed zapocetim stavby, podat Zadost
o povoleni na Spravu radiokomunikaci. (M>

DOTAZ

Jaké jsou vhodni modulacni kmitoCty pro vysila¢
,,Gama” se 2—3 kandly a prijima¢ ,,Poly”?

B. Ceno, Rychnov n. K.
ODPOVED

Vhodné modulaéni kmitoCty jsou napf. 800 Hz,
1300 Hz, 1850 Hz. MoZno vsak pouZit téZ fady,
které_je goloiena ySe a prijimaci ,,Poly” lépe vy-
hovuje: 2140 Hz, 3020 Hz, 3930 Hz. (M)

DOTAZ
Mohu pougit k vysilaci ,,Signal” pfijimace ,, Trix”
ro Fizeni modelu lodi? Jak\; ude asi dosah ?
Svréek, J. Plachty 742, Ostrava - Poruba

ODPOVED

Tato kombinace pfijimace a vysilate je mozn4,
pozor na shodny modulaéni kmito¢et. Dosah nad
vodou bude asi pfes 150 m.

DOTAZ

Je mozne udzlat z vfcepoveloviho modelu ,, Skylark™
(MO 7167) jednopovelovy na ,,Gamu”? Jaké jsou
nutné Gpravy?

V. Hora, Dilnick& 1585, Roudnice n. L.

ODPOVED

,,Skylark” mize |état i jako jednopovelovy s témi-
to upravami: zvétsit vzepéti kfidla 0 2 + 3°, zvétsit
vodorovnou ocasni plochu asi o 10 %, zmenSit
plochu smérového kormidla, pohanét motorem
asi do 5,6 cm*. M

DOTAZ

Kde mozno_ koupit feritovéa jadra E-E nebo E-I
3x3 mm, pfipadni ¢im je moino ge nahradit?

. Vice dotazd)
ODPOVED

Feritové jadra 3x3 nejsou t. €. v prodeji a budou
snad pozdéji. Tam, kde nezalezi pfili§ na vaze
a rozmérech pfijimace, je mozno je nahradit ferito-
vymi hrneCky o 0 18 mm. Pocet zavitd se samo-
zfejmé zmeéni, aproto doporu€ujeme navinout zku-
Sebné asi 300—500 zavitd a zméfit induk&nost
(napf. Icometem). (M)

DOTAZ

Koupil jsem si soupravu Gama, ale vybavovac by
tak nepresni vyroben, Ze se neda pouZit. Obrétil jsem
se na MVVS Brno, kde vlak pro ml nic nemili.
Prosim vas o radu, protoze mi movy model Pluto stoji
na skFini.

L. Pile. Hrulky, pp. Krenovice, ok. Vyskov

ODPOVED

Vhodné a jednoduché je Fizeni smérového
kormidla elektromagnetem podle MO 3/67 a lOét,a.)

DOTAZ

i T Je nutné, aby skfifika na vysila¢ byla kovova nebo
mize byt i z jiného materidlu, napf. novoduru ?
L. Holy, Zeleny pruh 88, Praha 4

ODPOVED

Skfifika vysilate nemusi byt kovova. Jestlize
konstruktér S kovovou skfiflkou pocita, byva to
v_navodu_uvedeno. | v takovém pripadé Ize zpra-
vidla pouzit skfifiku nekovovou, jez se vylepi zevnitf
staniolem a uzemni se podle navodu. Nékdy j

e
vyhodné nahradit kovovou skfiriku protivahou érét
dlouhy asi 1 m). M)
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Cyicma tak-ieicu

ZHOTOVENI SOUCASTI

Nejdfive navineme papirovou trupo-
vou trubku 3. Potfebujeme k tomu val-
covy trn o 0 22 mm a délce o 30 mm vétsi
nez je délka trubky. Hodi se kovova neho
plastikova trubka ¢i kulatina. Na trn navi-
neme jednu vrstvu obycejné hnédé lepici
pasky lepem navrch. Vineme na sucho,
pouze zacatek a konec vinuti zalepime ma-
lym kouskem lepenky. Pasku Kklademe
Sroubovité zavity tésné vedle sebe. Druhou
vrstvou klademe lepidlem dospod (lepidlo
na lepidlo), vihéime vodou. Po zaschnuti
prebrousime nerovnosti a navineme treti
vrstvu. POZOR, zavity musi byt vzdy kfi-
Zem pres sebe. Pro soutézni létani staci
trubka tfivrstva, model v3ak vydrZi pouze
1—2 starty. Pro vétsi odolnost je tedy Iépe
navinout trubku z 5—7 vrstev.

Hotovou trubku odfizneme asi 10 mm
od konce trnu a opatrnym kroucenim
utrhneme od trnu. Nechame ji asi 24 hodin
schnout, pak ji nasuneme znovu na trn,
nalakujeme bezbarvym niktrolakem a
pfebrousime jemnym brusnym papirem.
Lakovani a brouseni opakujeme tak dlou-
ho, az dohdhneme zrcadlového lesku.

Z hotové trubky pak odfizneme asi
15 mm dlouhy kousek, ktery vsuneme mezi
vrtatku a balsovy hranol, z néhoZ budeme
opracovavat hlavici 1. Balsovy hranol na-
razime na ocelovy trn o ¢ 4—5mm. Trn
nesmi mit ostrou $piCku, jinak se hranol
rozstipne. Trn upneme do sklicidla vrtacky
a pomoci plochého ostrého pilniku ,,vy-
soustruZzime® na hranolu osazeni pro tru-
povou trubku. Na osazeni narazime zmi-
nény kratky kousek trubky a pilnikem nebo
hrub§im brusnym papirem dokoncime
tvar hlavice. Hlavici nechdme na trnu,
natfeme ji bezbarvnym nitrolakem, lehce
natmelime smési bezbarvého laku a zasypu
Sypsi. Po zaschnuti znovu upneme do
vrtaCky a brusnym papirem vyleStime.

Vodici trubku 4 navineme natrnuo 0
5 mm stejnym zplsobem jako trup. Re-
duk€ni trubku 5 navineme na vypaleném
motoru ADAST o g 18. mm. Na reduke-
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VAHA 35g
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ni trubku navineme dva prstence 10
z mékké balsy ti. 2 mm nebo z hnédé lepici
pasky.

Stabilizatory 6 (3 ks) vyfizneme z tvrd-
§i balsy tl. 2 mm, smér let dfeva musi byt
vzdy rovnobézny s nabéznou hranou stabi-
lizatoru. Kazdy stabilizator vybrousime do
dokonalého kapkovitého profilu. Hotové
stabilizatory nalakujeme, lehce natmelime
a vybrousime do zrcadlového lesku.

POVRCHOVA UPRAVA A MONTAZ

Do trupu zasuneme redukci s prstenci
a dikladné zalepime. Na trup prilepime
vodici trubku a tFi stabilizatory. Pro pfesné
pFilepeni je nejlépe pouzit Sablony z tuhé
lepenky. Po zaschnuti prelepime spoje
stabilizator(i s trupem jesté jednou hustym
acetonovym lepidlem nebo lépe Epoxy
1200.

Sestavenou raketu vybrousime na ¢isto a
nastfikame dvakrat barevnym niktrolakem.
Nerovnosti a prohlubné brousime a znovu
stfikdme. Posledni lakovou vrstvu vybrou-
sime brusnou pastou na auta a vylestime.

Jako navratné zafFizeni 9 pouzijeme
nejlépe hotovy svétlicovy padék, pfipadné
zhotovime padak sami z odstfizk{ tenkého
hedvabi. Do trupu lze zasunout bez obtizi
padak o prdméru az 1 m. Padakové 3idry
8 navadzeme z tlusté rezné nité. Do hlavice
zaSroubujeme zavitové ocko 2 a dikladné
je zalepime. Raketu s hlavici spojuje pas-
kova guma 7 o prifezu alespofi 3x1 mm
a délce 300 mm. Gumu pro jistotu vyme-
fiujeme po 2—3 vzletech.

VYVAZENI A LET

Na planku jsou vyznaCeny dva body:
CP (center of pressure) - doslova stfed
tlaku, lépe vSak tézi$
(center of gravity) - vahové tézisté. Poloha
téchto bodu ovliviiuje pfimo stabilitu letu
rakety. Spravnou polohu CP zjistime bud
vypoctem, coZ je pomérné sloZité nebo
jednoduse a s postacujici presnosti tim, Ze
bokorys rakety prekreslime na tuhy papir,
vystfihneme a vyvéaZime na bfitu noZze.
V misté podepreni, kde ploché ,,maketa"
naSeho modelu zaujme rovnovdizny stav,
oznatime polohu CP. Polohu vahového
me ke startu: zasuneme motor (musi jit
pomérné ztuha), potom zpfedu kousek
vaty napusténé vodnim sklem (a ususené),
padék a hlavici. Kompletni model vyvazi-
me opét na bFitu noze a polohu CG prene-
seme na papirovy ptdorys. Ma-li letét ra-
keta stabilné, musi byt mezi obéma body
vzdalenost alespori takova, jako je prlmér
trupu. Bod CG musi byt vzdy blize k hla-
vicl. Neni-li tato podminka splnéna, po-
uzijeme téz3i paddk nebo dovéazime hlavici
olovem.

Pro start si pfipravime rampu z ocelo-
vého dratu o 0 4—4,8 mm a délce alespon
800 mm. Postaci zarazit rampu do zemég,
pfipadné mlzeme zhotovit dfevény pod-
stavec s plechovym deflektorem. Zkusime,
zda voditko rakety se posouva po rampé
volné. Do motoru zasuneme elektricky pal-
nik, ktery zajistime proti vypadnuti ulome-
nou zapalkou. Jako zdroj elektrického
proudu postaci ploché baterie 4,5 V, zapo-
Jené za sebou (9 V), vyvod k palniku pferu-
Sime tlagitkovym vypinacem. Délka vodi&l
(vzdalenost startujiciho modelafe od ram-
py pfi startu) ma byt aspoit 5 m. Zazehovat
motor pomoci zéapalné $niliry je snad po-
hodIné;si, urcité vSak méné bezpecné jak
pro modeléfe, tak pro model, ktery skoro
vzdy Caste¢né ohofi. 0. SAFFEK
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NOVE MOTORY

(imj) Na tohorocnom ,,Dubnickom maji*
sa po prvy raz objavili motory ,,KKD*
s celkovym impulzom 10 Ns. Boli pouzité
pre rakety so zdtazou a niektoré makety.
Za mesiac na to sa s nimi lietalo na Maj-
strovstvach Slovenska v Humennom. PoCas
obidvoch sUiazi sa nevyskytol ani jeden
pFipad vadnejfunkcie motoru.

Motory oznacené ,KKD 10—1,5—7*
vyvinula a vyraba odborna skupina pri
RMK v Dubnici n. V. Komora motoru je
sustruzena zo sklolaminétovej trubky na
pfesny priemer 18/15 mm. Do komory sa
lisuje keramicka tryska, hnacia naplf a one-
skorovacia dymova zloz. Lisovanie sa pre-
vadza na ru¢nom hydraulickom lise. Hna-
cia napln je zmes muckového Cierneho
prachu a chloristanu amonného v pomere
80/20. Tato kombinacia umoZiuje pouZzitie
lisovacieho tlaku ako pre Cisty Cierny prach
a sUcasne dava vysoky Specificky impulz,
rovny 125 s.

»Taktickotechnické" data: oznacenie
KKD 10—1,5—7; celkovy impulz 10 Ns;
maximalny tah 1,5—1,8 kp; doba tahu
1,2 s; celkova doba horenia (od zazihu po
vymét) 6—8 s; priemer motoru 18 mm;
dizka 60 mm; vaha 22,5 p. - Pre porovna-
me uvadzame, Ze staré motory RM 2,5/5
vazili rovnako (!).

Diagram zavislosti tahu motoru na
dobé horenia ukazuje obrazok. Diagramy
jednotlivych motorov sa od seba odliSuju
len nepatrné, rozptyl celkového impulzu je
hlboko pod hranicou 10 %, povolenou
pravidlami FAI. Motory boli testované na
triasanie a teplotné cykly +50° az —40 °C
s pIné vyhovujacimi vysledkami. Okrem
zéakladniho typu KKD 10—1,5—7 sa eSte
vyraba typ KKD 10—1,5—4 s celkovou
dobou horenia 3,5—4,5 s, vhodny pre
tazSie makety a raketoplany, a typ KKD
10—1,5—0, urceny pre prvé stupné. Cena
motoru je 8,— K¢s za kus.

Z uvedenych dat vyplyva, Ze ide o motor
vysokej kvality, ktory nie je ureny pre
beznu potfebu. Je vhodny predovsetkym
pre makety a pre vyskové sitaze so zatazou.

Motory KKD je mozné objednat
priamo na adrese ,,Raketomodelarsky
klub pri Adast n. p. Dubnica n. V.*
s pfesnym uvedenim ziadaného typu.

z Dubnice n. V.

\Y L=

m ZE SOUTEZI

O M. ro¢nik Prazské S-2 se létal 22.
cervna v Motole. Silny néarazovy vitr a ter-
mika ovlivnily nepfiznivé pribéh, pFesto
vSak si vSichni Pékné zaletali. Vysledky
jsou soucty 5 letl ve vtefinach.

V kategorii S-1 zvitézil J. Taborsky
(103) pred P. BareSem (40). V kategorii
soutézich S-2 byl nejlepsi F. Werner (257)
pred J. Divisem (233) a T. Sladkem (224).
- Druhé osobni vitézstvi si odnesl J. Ta-
borsky z kategorie polomaket. S polomake-
tou GALEB dosahl ¢asu 158 vt. a pfed-
stihl J. Vanécka, ktery s F-84 nalétal 121
vtefin.

NejlepSiho vykonu dne - 261 vtefin -
vSak dosahl J. Sebek v kategorii zvlastnich
modell. Na dal3ich mistech tu skongili D.
Divi§ (240 vt.) a R. Hanu$ (78 vt.)

0O RMK Vyskov na Moraveé usporadal
23. Cervna vefejnou soutéZ raket. V Kate-
gorii ,,streamer” zvitézil domaci M. Cal-
kovsky vykonem 89 vtefin pfed M. Buga-
lou z Bratislavy (74 vt.) a M. Kulhadnkem
z Vyskova (72 vt.). Vykony raketoplant
ovlivnil silny narazovy vitr. Zvitézil junior
J. Hoch ¢asem 83, druhy J. RySanek nalé-
tal 67 a tfeti F. Bfehovy 66 vtefin (vSichni
RMK Vyskov).

0O Péknou soutéz za pékného pocasi
usporadali Gstecti modelaFi dne 7. Cer-
vence. V kategorii ,,padak" zvitézil K. Je-
fabek z LMK Hrn¢ifska vykonem 250
vtefin. PFedstihl J. Kroulika zRMK Praha
(160 vt.) a O. Satzkeho z RMK Hostomice
(144 vt.). Z juniord byl nejaspésnéjsi K.
Petrus z LMK Hrn¢ifska (76 vt.). Na dal-
Sich mistech skonili V. Sedivka (70 vt.)
a J. Sebek (67 vt.) - oba z RMK Praha.

Poradi v kategorii ,,streamer": J. Klime$
z RMK Praha 70 vt.; V. Smaha z RMK
Hostomice 61 vt.; o dalSi dvé mista se déli
Casem 54 vtefin J. Kroulik z Prahy a O.
Satzke z Hostomic. NejlepSiho  vykonu
76 vtefin v3ak dosah| junior J. Sebek, za
nim se umistili V. Sedivka (63 vt.) a A.
Hfebesky (16 vt.) - vSichni RMK Praha.
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¢s. sportovni letadlo

K vybéru typu pro tento seSit nas inspi-
rovalo Narodni technické muzeum. Tam
bylo v nedavné dobé zavéseno jakoby zbru-
su nové letadélko - kdysi velmi populérni
Kunikadlo - amatérské stavby bratfi Si-
mank(. A jelikoz Kufikadlo pfimo svadi
Clovéka postavit si je jako RC model, vy-
dali jsme se na cestu ,,za poznanim4. Kam
jinam, nez pfimo k prameni, za jednim ze
spolutvlircd ing. Bohuslavem Sim(inkem
(na snimku z r. 1946). Jeho jméno je dnes
v leteckém svété pojmem. Vzdyt pod jeho
vedenim vznikla fada leteckych invertnich
motordu firmy Walter a pozdéji Motorlet.
Jeho bratr ing. Vladimir Simlnek se po
skon€eni studii dal na drahu vojenskou.
Jako aktivni pilot l1étal jeSté po valce a mél
i dvé velmi téZké havarie.

Ale pfenesme se zpét do roku 1924. V té
dobé byl Vladimir posluchatem 3. ro¢niku

Ing. B. Siminek VI. Simdnek
techniky a Bohuslav 2. ro&niku. Casopis
Letectvi zvefejnil tenkrat data a popis
zahrani¢nich maloobjemovych motorl.
Bratrdm se zalibil francouzsky motor Cler-
get o 14 konich a aniz védéli, zda se sku-
te€né vyrabi sériové, zacali hned s kon-
strukci svého vlastniho letadélka. Soub&zné
stim teprve zacali presvédcovat pracovniky
MNO, Ze by se zminéné motory mély do-
vést do republiky. Stésti jim pralo, MNO
po dobrozdani Aeroklubu zakoupilo vsech-
ny 4 zvefejnéné typy a motor Clerget byl
skuteéng bratriim Slmunkovym zapUijcen.
Aeroklub pak jesté poskytl finan¢ni dotaci
na stavbu ve vysi 1600,— K¢s.

Vykresy vznikaly o prazdninach v roce
1924, stavét zacali o prazdninach 1925
u babicky ve mlyné ve Veselé u Rovenska
a letadélko dokoncili o prazdninach 1926.
Béhem stavby si museli poradit s fadou fi-
nan¢nich problémd. Pro dFivi si jezdili na
pilu do Lomnice, laté si sami Fezali a rucné
vyhoblovavali, preklizky a nutny letecky
material kupovali z Avie v HoleSovicich
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(kde pFed tim pracovali o prazdninéach jako
volontéfi a ziskali potfebné znalosti prak-
tické a technologickeé), kola véetné ,,obuti"
dostali darem od firmy Premier z Chebu.
Na stavbu spotfebovali ,,jen" 120 000 hre-
bickd ; v té dobé se totiZ lepilo jen kostnim
klihem a vie se jesté pojistovalo hiebicky!

Trup adrobné dily, ocasni plochy a Zeb-
ra stavéli v komore ve mlyné. Tim byl dan
pak i prdfez trupu, ktery nesmél byt vetsi
nez okno do komory, aby bylo mozno ho-
tovy trup vytdhnout. Pro stavbu kridla,
dokongeni a sestaveni pak pouZili sal ist-m
ni hospody.

Letadlo zalétl ve Kbelich mjr. Skéla
s hodnocenim: ,,Je to dobré, trochu tézsi
na ocas, ale je z toho Spatné vidét"! Vinu
na tom mélo kfidlo, vetknuté pfimo do
horni hrany trupu. Bylo proto zvednuto na
baldachyn a posunuto ponékud dozadu,
¢imz se nedostatkim odpomohlo. Na pod—
zim roku 1926 létali pak s pokfténym jiz
»Kunkadlem" cizi piloti, protoZze z obou
bratrd zacal létat teprve Vladimir. Na jafe
1927 bylo vytlateno Kufikadlo po zimnim
spanku po prvé ven. Majora Skélu nena-
lezli, Vladimir se nechal presvédgit, usadil
se sdm v Kurikadle, Bohuslav nato¢il mo-
tor a jelo se na start. Tam uZ jen plny plyn
a Kunkadlo bylo ve vzduchu. Okruh vy-
Sel, horsi bylo pfistani, které pry pfipomi-
nalo pénkavu - samy skok. Bohuslav ra-
dosti délal stojky, Vladimir dostal sice na-
pfed vynadano, ale pak hobla a bylo vse
v poradku. Nasledovalo rychlé osvojovani
si pilotaZe, dokonceni pilotnich zkouSek a
zacalo se létat i na letecké dny. Bohuslav
sam Kurikadlo nepilotoval (zkousku sloZil
az v roce 1930).

Kurkadlo bylo imatrikulovano az nékdy
v roce 1928 a svoji leteckou éru skoncilo
rokem 1930, kdy se jiz na konstrukci zacaly
projevovat nasledky lepeni klihem. Kun-
kadlo ale zlstalo zachovano a v minulém
roce je renovovali dobrovolni pracovnici
Néarodniho technického muzea v Ccele
s Honzou Sykorou a za vydatné po-
moci i rad obou konstruktéri. Pak bylo
zavéSeno do haly NTM v Praze na Letné.

TECHNICKY POPIS

Kunkadlo je jednomistny vyztuzeny
hornoplos$nik dfevéné konstrukce s pev-
nym dvojkolym podvozkem a ostruhou.

K¥idlo je délené, stfedni pevna Céast na
baldachynu je z(Zena a jesté kruhovité
probrana. Konstrukce je dvojnosnikova
s navleCenymi Zebry a polozebry a az po
druhy nosnik kryta preklizkou. Zbytek je
potazen platnem. Profil kfidla mé& rovnou

spodni stranu, avSak méni se jeho tloustka
po rozpéti. Nevyvazené kfidelko je pota-
Zeno platnem. Celek je podepfen dvojici
vzpér a jesté vyztuzZen draty.

Trup pfihradové konstrukce obdélni-
kového prlfezu s horni oblou Casti je cely
potazen preklizkou. PFedni cast je kon-

strukéné zajimava, protoze byla jiz v oné
dohé FeSena prisné staticky s dokonalym
rozkladem vznikajicich sil. Otevieny pilot-
ni prostor_ je opatfen jen malym vétrnym
Stitkem a je UpIné bez pfistrojd.

1 Ocasni plochy jsou jednoduchych
hranatych tvar(l, kylovka i stabilizator
kryty preklizkou, kormidla potazena plat-

nem. Smérovka ma soumérny profil, na
vyskovce je tlany profil (obdoba obréce-
ného Clark-Y). Vyskovka je zespodu vy-
ztuzZena lankem.

Pristavaci zafizeni tvofi dvojkoly
podvozek a listovd nefiditelna ostruha.
Hlavni vzpéry podvozku jsou jasanoveé,
v dolni ¢asti maji dvé rozpéry, mezi ktery-
mi prochazi osa kol. Kola jsou rafkova,
vyplétana dratem, pneumatiky jako na

Dokonceni na str. 28
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Dokonceni ze str. 26

balonovém kole. Osa kol je pérovana gumo-
vymi provazci, celek je vyztuzZen dréty.

Motorova skupina. Plochy dvouval-
covy vzduchem chlazeny motor Clerget
dava 14k pfi 1600 ot/min. Pdvodni dodana
vrtule se neosvédcila a byla nahrazgna vrtu-
Ii konstrukce i vyroby Bohuslava Simdnka.
Olejova nadrz je pfimo v motoru, palivova
n&drz na 15 1v trupu pfed pilotem.

Zbarveni. KFidlo i ocasni plochy jsou
stfibrné, trup modry, jen horni ¢ast pred
pilotnim sedadlem je rovnéz stfibrna.
V predni €asti trupu jsou hrany lemovéany
rovnéz stfibrné. Imatrikulacni znacka
L-BILG je na kFidle shora i zdola Cern,
na obou bocich trupu bila s ¢ernym lemo-
vanim. Mimoto je Cerné pismeno L i na
obou plilkach vyskovky shora a na obou
strandch smérovky. Na koncich kfidla sho-
ra i zdola je velky modry znak MLL (Ma-
sarykovy letecké ligy), na trupu pod otvo-
rem kabiny pismena V.B.S. a pod tim
14 HP. V horni casti vysSkovky je jesté
modry znak VBS, ve kterem je silueta Cer-
veného dvojploSniku. Vzpéry kfidla a pod-
vozku jsou Cervené.

Technickd data a vykony: rozpéti
k¥idla 7,20 m, celkova délka 4,48 m, vyska
1,69 m, plocha kfidla 7,74 m8 0 vrtule
1,60 m. Prazdna vaha 104 kg, max. vzleto-
va 190kg. PloSné zatizeni 24,6 kg/m8§, vy-
konové zatizeni 13,55 kg/k. Rychlosti:
nejvétsi horizontalni 115 km/h, cestovni
asi 100 km/h, pFistavaci asi 50 km/h. Stou-
pavost u zemé 2 m/s, dostup 3000 m, dolet
300 km. 3

Zpracoval Zdenék KALAB

KNIHY PRO VAS

Zivot a smrt Sttrky Maljoihina jsou déjovymjadrem
vynikajiciknihy V. Kurockina VALKA JE VALKA.
Se Surkou, velitelem samohybného déla, proilﬂe Ctenal
dva dny a dvé noci pochodu do prednich flinii, boj
s esesackou jednotkou a mnohg_ dalSich dramatickych
udalosti, které jsou nakonec pFitinou Surkovy smrti.

Po zndmém roméanu ,,Most pfes feku Kwai’pFicha-
zi P. Roulle s dalsim romanem nazvanym REMESLO
UROZENYCH. Jeho d& se odehrava v obdobi
druhé svétové vilky; hrdinou je mlady francouzsky
literat Cousin, jejZ autor dovadi do mnohdy velmi
extrémnich sityaci. Zaroveri jsou zde vyli€eny podrob-
nosti z prace Spionaznich agentur a zna€na pozornost
jel \(égovéna i sloZitym vztahUm némecké a britské tajné
sluzby.

PFiznivci detektivek jisté uvitaji dva vzrusujici ro-
many F. Amaug, jednoho z nejznaméjsich a nejuspeés-
ngjich autorl Spionazni a detektivni literatury, které
vyjdou v jedinem svazku pod spoleCnym nazvem
POSLEDNI NAVSTEVNIK. Prvni pfibéh zachy-
cuje vySetfovani vrazdy bohatého vidce gangsterské
tlupy, darebaka a vydéraCe Sasi Berkoffa, druhy -
,Heroin G* - zavede Ctenafe do svéta obchodnikd
omamnymijedy a organizaci, kteréje pasuji aproda-
vaji. A “v tomto bahnitém svité také dojde
k vrazdé, jejiz obéti je Toni Valdiva, pfekupnik jedd
a drog. - eh-
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NEJMLADSI AUTODRAHY V REPUBLICE

Prvni v Porube

Také ostravsti automobilovi model&fi
maji uz kde jezdit drahovymi modely auto-
mobilll - dokonce hned na dvou mistech.
Prvni draha byla postavena ve Stanici
mladych technik( pfi DP v Porub& na 5.
obvodé. Zacali ji stavét loni v Gnoru dva
dospéli nad3enci - kamaradi za obétavé
pomoci vedouciho stanice MT a dokon-
Cili ji za rok. Tehdy jich uz bylo pét a dalsi
pfibyvaji.

Draha je 6proudd, 30 m dlouhd, ma
gumovy povrch s 12 zatackami, jednou
klopenou zatakou s nadjezdem, stoupa-
nim i klesanim. V provozu je kazdy pra-
covni den odpoledne od 15 do 18 hodin,
Ctvrtek pak patfi mladym do 16 let. Cle-
nové krouzku jsou pfijimani vybérové
v omezeném poctu. Clenem klubu auto-
modelafd se mdze stat kazdy obgan nad
16 let. Informace se podavaji pfimo ve
stanici MT.

Je pamatovano i na zajemce, ktefi dosud
nemaji vlastni model; mohou si zajezdit
s vypljéenym. Stale pFitomni instruktofi
radi pomohou novackim pfi stavbé mo-
delu.

Potud jakasi ,,GFedni“ zprava. O kazdé
nové draze u nds se vi a pise, ze ji délali
nadSenci za dobu pFiméFenou svym schop-
nostem a narocnosti drahy. Nebylo v3ak
mnoho Feceno o tom, jak ktera draha vlastné
vznikla, kdo dal podnét a ke kolika omy-
1Gm doslo, nez byla draha schopna provozu.
Chceme se o tom trochu zminit v tomto pFi-
padé.

Nikdo z tvlrcd drahy vlastng nebyl mo-
delaF a vsichni jeji dnedni ,,majitelé* jsou
zacinajici automodelafi. Praci se drevem,
lepidly, hrebiky a vruty se museli ucit, ale
i to bylo dokoncejistou vyhodou. Praveé pro-

automde(g

to neni drédha celodfevéna, jako vétsina
ostatnich v republice, ma povrch z gumy,
vodici drazky z plastické hmoty a narocny
okruh naznacuje, ze tvlrci muselijiz dfive
jinde na draze jezdit a smyk pro né nebyl
prekédzkou, ale nutnosti. Vymysleli to tak

Draha v Porubé pfed lepenim vodi¢d. Na avod-
nim snimku celkovyipohled na drahu v Ostravé-
Porubé

asi také proto, Ze v Zitné jim"byla dlouha
chvile a museli stale néco podnikat.

Zatalo to prvnim ¢&islem Svéta motord
v roce 1967, ktery otiskl na titulu drahu
pro tfi modely z Grébovky v Praze a uvnitf

Draha v Porubé: Gsek nadjezdu

¢lanek o jejim vzniku. Tehdy se Lubomir
SOSTAK alJindfich KONOPCIK v Ost-
ravé dohodli, Ze udélaji néco podobného.
A protoZe jsou od oceli a motord ,,neskoCili
do toho rovnyma nohama“, ale shanéli na-
pred asponi skromné technické informace,
jak se takova véc ve svété déla. Oba byli
Cleny AMK Svazarmu a vydali se tedy na
M@V Svazarmu s prosbou, aby jim umoznil
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Drédha v Poruba: zadbér od prostoru rozhodcéfdb

exkurzi do Brna, kde v LuZénkach se
pravé takova draha dokoncuje. Navrho-
vali, Ze postavi v Ostravé drahu za penize
AMK a z prostiedkd, ziskanych provozem
drahy a z prispévkd novych clend, pozdéji
pljéku AMK vrati! Pfedseda M&V Svaz-
amiu jim slibil asi toto: ,,AZ pojedu nékdy
do Brna, sam se vdm na tu drahu podivam
a pak vas uvédomim, jak se to asi déla.”

To oném dvéma nestacilo. KdyZ se aspon
dozvédéli, Ze v Ostravé uz je jeden podobny
nadSenec, ktery pred dvéma roky zacal
malou automodel&fskou drahu stavét a ted

PEKNY AUTOBUS SM 11 si postavil 74k 9. ZDS v Praze 6 P.
Janus. Karosérie a podvozek modelu jsou prevazné z plastickych hmot a

je vedoucim Stanice mladych technikl pfi
DP Porubg, prestali se zajimat o pomoc
Svazarmu a vydali se do Poruby.

Byli pfijati vlidné a vedouci stanice M T
jim hned nabidl, Zze drahu mohou stavét
pFimo ve stanici. Neprodlené se uskutecnila
i cesta na zkuSenou do Brna, jeZ kromé
povzbuzeni pFinesla i trochu zklamani.
I kdyz dneSni drdha v Brné-Luzankach
je jedna z nejlepSich v republice, oba ostrav-
ské ,,stavitele® neuspokojila ve své,,nahoté
béhem stavby. Jako strojafFi se nemohli smi-
Fit s nepFesnostmi stavby ze dfeva. At jim
to brnéndti kolegové prominou, ale oba
Ostravané chtéli tvofit drahu vétsi, po-
mérné naroénou a méli o tom technickou
predstavu. JeSté neZ zacCali stavét,' dostali
pri¢inénim vedouciho stanice M T celou
mistnost, kde ted draha stojl'. POvodné
méla mit draha 5jizdnich pruhu po 120 mm
$ifky, nové smérnice z Ustfedni modelarské
sekce v Praze vSak urcily Sitku jednoho
pruhu na 100 mm. Uspora tim vznikla
umoznila instalovat Sestyjizdni pruh.

PFi stavbé velmi zlobilo zejména lepeni
vodi¢l na gumovy povrch drahy. NeZ se
prisSlo na spravny postup a lepidlo, vodice
se vinily. Ale v3echno dobfe dopadlo a od
Gnora 1968 mohl byt zahajen prozatimni
provoz. Jesté se dokonCuji specialni trans-
formatory, pocCitace kol a podium pro za-
vodniky. AZ to bude hotové, mohou se na
draze jezdit i mistrovské zavody a na to
se vSichni pochopitelné nejvice tesi.

Druha draha pro Ostravu

je devatenactimetrovy ,,INDIANOPO-
LIS" ktery byl instalovan v Ostravskych
vodarnach a je uZ také v provozu. M4 tfi
jizdni proudy 19 m dlouhé, nastavitelné
transformatory a lze na ném jezdit obéma
sméry, stejné jako na draze v Porubé.

Tato draha byla postavena s minimal-
nimi naklady za tfi mésice, pod vedenim
instruktora Konopcika, spoluautora drahy
v Porubé. Draha byla dokoncena k 60le-
tému trvani podniku OVAK, byl zaloZen
automodelafsky klub OVAK a tim je dana
i mozZnost pofadat soutéze na draze.
(Adresa vedouciho klubu: Jindfich Ko-
nop€ik, Ostravské vodarny, Ostrava -
Nova Ves.)

Cast druhé ostravské drahy V Ostravskych vo-
darnach

Novinky ,MATCHBOX”

Pod &islem Y - 7 je nyn
jako novinka zafazen mo-
del vozu RolU Royce z ro-
ku 1912. Je vérné napo-
doben tvarové i barevné,
napf. osvétleni a trubka
jsou pozlacené, polStaro-
vani je Cervené.

POKRACOVANI SERIALU ,,Drahové modely od

dreva. Pohonje elektromotorem Monoperm Super typ 6V11000 o vykon-

nosti 18 W. Prevody 60: 1, 32: 1, 16: 1, 12:1. Plvodni Fizeni bylo
lanovodem, nyni RC. Rozméry: délka 950, Sitka 220, vySka 270 mm.
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lostem tentokrat zaradit.

za pochopeni.

A do Z* jsme nemohli vzhledem k srpnovym uda-

Ziskame-li od autora

dalsi ¢ast rukopisu, zafadime jej pristé. Dékujeme

Redakce

N Vojak-modelar

Jozef Gogol ndm poslal fotografii své makety automobilu
Praga V3S. Zhotovil ji za 2 mésice béhem zakladni sluzby,

a to vétSinou z

plechu, v méfitku 1: 20. Model slouzi nyni

jako ucebni pomlicka u vojenského Gtvaru, kde soudruh Gogol

slouzi.

Z prispévk( modelard - vojakd mame vZdycky mimotad-
nou radost, byt to byl tfeba jen snimek a stru€nych par radek,
Vime, Ze pro modelaFskou praci nemohou byt na vojné - i pfi
dobré vali veliteld - zdaleka takové podminky, jako v ,jfivi-
lu“. Proto mame pro modelaFskou praci vojakd zvlastni
uznanf afandime viem, kdoz ji nevahaji vénovat svj skrovny
volny ¢€as a prostredky.
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MNOHO NOVINEK

Tak by se podle slov naseho spolupracovnika ing. 1. NEPRASE mohl charakterizovat
podzimni Lipsky veletrh, ktery on jako kazdoro¢né navstivil a poslal ndm z néj reportéz.

-1

i B B

ZELEZN\CE

Zaradili jsme ji jako pokracovani naSich dFivéjsich pravidelnych injormaci o novém mo-

delarském zbozifirem, z nichZz nékteré dodavaji i na nas trh.

TohoroCny Lipsky vertrh sa okrem inych pozoruhodnosti vy-
znacoval aj tym, Ze pFileZitostnd poStova zndmka, ktord sa tak
dostava do celého svéta, mala tentokrat namét Zelezni€no-mode-
larsky. Istc sa o to pficinila aj skuto€nost, Ze firma Zeuke oslavo-
vala desatroCné jubileum a ked to uz nie€o stoji, nech to teda za
to stoji...

Slagrom vystavy bol tentokrat bezosporu rozchod N. Pficinili
sa 0 to dve firmy, znamy vyrobca SCHICHT a firma PIKO.
Na obrazku 1 je model znamého dieseleltktrického rusna Svéd-
skéj firmy NOHAB, ktory sa tak, ako aj vo velkosti HO, bude
dodavat' v pfevedeni MAV, DSB a SNCB. Teda vo farbach
oranZova, hnéda a zelend. K tomuto typu st aj urfené vozne
na obr. 2. VVyréba sa prevedenie Aa, ABa, Ba a Bac. Potésitelné je,
Ze predlohy k tomuto voziu poskytli bratislavski modelari a ze
sa na naSich kofajistiach objavia skuto€ne nase vozne. Modely sU
precizné prevedené (pozname firmu Schicht!) a zrejme opat’
dosiahnu poctu - zlatd medailu veltrhu. Firma Piko dodava
nové prevedenie darkovych baleni rozchodu N. Zatial je to pat’
druhov, dominujd nové typy vozhov a lokomotiv, najma typu
BR 65, ktory je urCeny prevazne pre poschodové slpravy.
O tomto modeli sme uZ referovali v MO 5/68.

Firma ZEUKE sa pochopitelné nechcela dat’ pri svojom ju-
bileu zahanbit a vysledkom je kompletna stprava (postovy vo-
Zen na obr. 3, kombinovany vozen prvej a druhej triedy na obr. 4
a jedalny vozen na obr. 5) ktory spolu s ruSfiom typu E 11 tvofi
ucelent a posobivi vlakova jednotku. Vozne sa majg dodavat
ako osvétlené a neosvétlené, s popisom CSD a DR. Dalsie va-
rianty (vozen prvej triedy, Iozkovy a lehatkovy) su uz v pfipravé.

Obr. 2

Obr. 3
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Celkovy dojem pri pohlade na tato stpravu vsak nie je taky ako
pri modeloch firmy Schicht. Aj ked su modely vérné, nie je fa-
rebny natér a usporiadanie napisov stopercentné. To je vSak iba
zaCiatok, ako to bude dalej, uvidime.

Precizny model na obr. 6 je vozen na prepravu kyselin. Je sku-
toCne srovnatelny s vyrobkom firmy Piko a bude iste tizbou
kazdého ,, TT-Ckara“ mat ho na svojom kolajisti. Podobné je to
aj s modelom Stvornapravového krytého vozu, o ktorom sme uz
v naSej rubrike hovofili a ktorého definitivna forma je na obr. 7.
Sk())rtiment kotlovych voziov sa obohatil o atraktivny vozef na
obr. 8.

Starosti so shananim diod pre riadené a odstavné kolaje vy-
rieSila firma tak, Ze sa na trhu objavil novy prvok, zobrazeny na
obr. 9. Je to jedenkrat pferuSena kolaj so zabudovanou diodou -
jednosmérnym ventilom. Najde iste vela uplatnéni na kazdom
kolajisti. Umoziuje jazdu iba v jednom smere, isti odstavné ko-
raje a pod.

NajlahSie sa tentokrat pise o rozchodu HO. Neobjavilo sa totiz
vébec ni¢, ak ovéem nemame na mysli vychovné a pdsobivé hrac-
ky, bager typu UB - 80, alebo plavajuci tank typu PT 76, pfi-
padne vojenské dopravné vozidlo typu G 5.

Znama firma PILZ vystavovala mimo sttaz (nemala na veltrhu
vlastny stanok) kolajovu spojku - Styri vyhybky pfepojené kfizo-
vatkou. Cely kompaktny model je dlhy pfiblizné 32 cm a mdzZe
byt vitanym prvkom pri stavbé kolaj ist.

Aj vyrobcovia budov sa na tomto veltrhu pfili§ nevyznamenali.
Pfedstavili sa vyrobkom na obr. 10, stavebnicou domku velkosti
TT, poschodového domku dodavaného ako komplet a Gpraviiou

Obr. 5

Obr. 6
v Obr»7
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MALO
NAVSTEVNIKU

kamefa na obr. 11. Prvé dva modely vystavovala firma VERO,
posledny firma FRANZKE. Predstavuju zvyCajny priemer.

V celku vSak mézu byt modelafi s predvadzanymi modelmi
velmi spokojni. Malokedy sa stava, ze na jedinom veltrhu byva

tolko a kvalitnych noviniek, ktoré ale nema kto obdivovat’. A i
ich budeme obdivovat u nés, uvidime.

MODELAR . 10/1968

Specialni modelafrské prodejny:

JINDRISSKA 27, Praha 1. telefon 236492

RIZSKA 1, Praha 1. telefon 67213

m NA PODZIM SI JEST

E

m DOCELA DOBRE ZALETATE!

m MATE S CiM?

NABIZIME VAM KROME JINEHO

Cislo zbozi Nazev Mnoz. Cena
Modelaiské listy véech rozmérd od 2x2 do
10x10 mm dl. 1000 mm
5600-200 Modelafské Spejle O 3x400 az
420 mm 1 tis. 22,—
201 Uzenérské Spejle 0 3x 330 mm 1 tis. 17—
Kuzel vrtule plastik typ I,
6060 vnéjsi 0 25 mm ks 0,60
6061’ 0 28 mm ks 0,70
Letecka preklizka tloustky 0,8; 1,5; 2 mm
- desky rozmér 120x120 cm
Néahradni dily k motoru JENA 1 a 25 cm8
Néahradni dily k motoru FOK 1; 1,5 a 2,5 cm@
6561-103 Alkalické ¢lanky akumulatorové
NKN 10 Ah naplnéné a nabité ks 37—
Ferritové magnety rdznych rozmérd v cené
asi 1,50 za 1 kus
8489-800 Potahovy papir MODELSPAN bily,
vaha archu 12 g arch 1,60
801 vaha archu 21 g arch 2—
8489-803 Potahovy papir MODELSPAN
barevny (Eerveny, Zluty)
vaha archu 12 g arch 1,60
805 véaha archu 21 g arch 2—
6654-307 Kolecko pro modely na gumu
plastikg 18 mm ks 0,70
308 0 28 mm ks 0,80
-309 0 34 mm ks 1—
-310 0 40 mm ks 1,10
g&?’g KTO VYRABA MODELOVU ZELEZNICU?
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Pod timto titulkem jsme otiskli v Modelafi 4 a
5/68 adresaF svétovych vyrobcli modelové Zeleznice
(pokud je zndme). T¥i adresy se mezitim zménily:

Eggerbahn, 8Munchen 25, Theodor Rosshaup-
terstrasse 37, BR

Fﬁller Braunau am Inn, Laabstrasse 98, dster-
reich,

Liliput iKalwariengasse, Wien 17, ésterreich
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POMAHAME SI

Inzerci pFijima Vydavatelstvi casopisQ
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,
Praha 1, telefon 234-355, linka 294. Poplatek
je 5,90 Kés za 1 tiskovou radku. Uzavérka 27.
v mésici, uverejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

* 1 Motorova Ilﬂ)enkovu pilu za 250,— K¢s. F.
Scevlik, BoSany 140, okr. Topolcany.

« 2 Celotranzistorovy krglstalem fizeny vf stupen
Multton 300 mW Kés, J. Smerda,
Zborovska 299, Hranlce

. 3Ctyrpove|0vou soupravu  Tonox. Vysilad
+ pfijima¢ s modelem ,,Saturn" nebo s mot. mod.
,,Skylane". R. Berger, Rokycany 546/111.

e 4 Motor MVVS 1 D s nylon, vrtull _Tx4*
200,— KCs), vybavoval Gama (50— €s). P.
indela¥, Komenského 12, Pisek.

» 5 Jednokanalovy pfijima¢ pro RC modely (ﬁ 0

Gamu atd. - 27 MHz). Vicekanalove pfijimace z

|E’ovhm podle prani. Fr. Chladek, K Brusce 13,
raha 6,

* 6 Univerzalni sklicidlo 160/3 el. nové za 250,—
Kés. K. Chalupsky, Komenského ul. Klanovice.

+ 7 Motor VLTAVAN 5 + necely VLTAVAN 5
za 200,— K¢&s; motor, model JUNAK s motorem
Jena 1 za 160,— K¢s; RC vétron SATURN za
100,— K¢s; pist + ojnice k Jené 2 za 30 K¢s;
U-combat na motor Fok 15 za 50,— K&s: motor
MIKRO 35RC + néahr, d||y za 180 Kcs regul.
otatek za 65,— Ks; cvicny U/A model na motor
5,6 cm* za 50 — K&s. O. Keprda, Smeralova 803,
Hranice na Morave.

* 8 Motor Jena 1 za 60,— ,Jena 2,5 za 90,—
MVVS ID za 90,- K¢s. P. Barta, Stefanikova 9,
Boskovice.

» 9 Tranzistorovy dvoukanalovy vysila¢ (300 mW)
s prijimaem. Zéaruka 1 rok. Popis a foto zaSlu.
Ing. M. Vanék, Svazacka 20, O strava 4.

* 10RC soupravu, Gama (jednopovelovou) za
650 Kés. M. Menzl, Célovice, p. Sobotka, okr. Jigin.
* 11 Viaky HO, Zsoupravy, 14 m kolejf, 5vyhybek
za 450 K¢s. J. Kretz, Tihonova 67, Bfno 2

KOUPE
« 12Amyinitrat nebo vyménim za Jenu 2,5. Fr.
Dréapela, “Velké Mezifici, Novosady ¢. 15, okres,
Zdar n. Sazavou
» 13 Knihu hratky a modely s tranzi story, AR rofi.
67, AR 1,7/68, DHR 3-10 1mA. M. Rafaj, Dolné
Sallby 340, okr. Galanta
0 14 Leteck%/ tutor 2
Smetanova 565, Uh. radlste
* 15 Gamu nebo jinou jednopovelovou soupravu.
Josef Neckar, BoZecka 334, Praha 10.

) kavrtali. B. Vojtek

vyména
« 16 Pat kusov 1P2B za ,téla".
nova 6, Skalica na Slov.

J. Kvaltin, Cule-

RUZNE
« Sovétsky student leteckého institutu, zajemce
o leteckou techniku z 2. svétové valky a o tryskova
letadla, si chce dopisovat. Adresa: Anatolij Nikola-
j7e7v,SI\S/ISo}s?kva A-171, Gladiatorskaja ul. d. 2, Kv.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni€ni a lodni modelafstvi.  Vydava
Vydavatelstvi &asopisi MNO n. p, Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublanska 57, tel. 223-600 -
Vychazi mésicné. Cena vytisku 2,50 K¢s, polo-
letni pfedplatné 15,— K&s - Rozifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky pFijima kazdd posta i dorucovatel -
Dohlédaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi &asopist MNO
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, Jindfisskd 14, Praha 1. Tiskne Nase
vojsko, zévod 01, Praha.

Toto ¢islo vyslo v¥ijnu 1968.
© Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha

32

SPORTOVNI NEDELE

0 Soutéz ¢. 227 kategorie RCC1 se ko-
nala ve Strakonicich dne 18. srpna. Pocasi
ukazalo doslova co umi, od jasné oblohy az
po pritrz mragen. Nastésti ale vitr a lijak
prisly vzdycky az po odlétani kola. Zvitézil
L. Motl z LMK Cheb s 923 body, bohu-
Zel vsak jeho model pfi Iétani poslednich
obrat{ sestavy ulétlanepodafilo se jej najit
ani pomoci Meta-Sokola, ktery ,,pfistavil**
ochotné mistni aeroklub. Na dalSich mi-
stech skon€ili: J. MaSek z Prahy 10
(864 b.), K. Pustka z téhoZ klubu (864 b).

Augilni poradatel - LMK Strakonice -
pfipravuje pro pfisti rok setkani RC mo-
delard spojené s dvoudenni soutéZi, spo-
le€enskym velirkem a pFedvédénim za-
hraniénich vyspélych RC modelafd.

M Dne 4. srpna se mélo soutéZit na
letisti v Sumperku. Sjelo se na 60 mode-
14FQ, avsak za vétru az 11 m/s to s A-dvoj-
kou dost dobfe nejde. Proto LMK
Zabreh se uvolnil usporadat soutéZ znovu
dne 18. srpna.

Zvitézil na ni J. Vyroubal z Unicova
Casem 797 vtefin pred Z. Lustykem
z Chocné, ktery ctyfmi lety dosahl souctu
720 vtefin. Paté maximum naletél 2 minu-
ty po oficidlnim ukonceni soutéZe. Treti
skongil 1. Maté&jd z Usti n. Orlici vykonem
711 vtefin.

Mistrovstvi svéta 1969

pro modely Fizené radiem se pfipravuje
v NSR na léto, kdy se m& konat na tovar-
nim letisti u Brém. Zapadonémecké druzstvo
patfici vidy k favoritim, bude tentokrat
startovat bez dvou svych ,,es" - F. Bosche
a K. Bauerheima. Doslo k tomu tak, Ze na
letoSnim preboru NSR v srpnu obsadil
Bosch 4. a Bauerheim 5. misto. Hned po
preboru se létala vybérova soutéz, jejiz
vysledky spolu s vysledky pFeboru ur€ily
nominaci pro M S 1969. Ve vybéru Bauer-
heim jasné vedl, nez pFi 3. letu zlomil ve
vzduchu kridlo. Bosch se umistil Ctvrty a
byljmenovan vedoucim némeckého druzstva,
do néhoZ se probojovali dosud neznami sou-
tézici:

1. H. Elsasser (radio Simprop 7+1,
motor Super Tigre + karburdtor Kavan)

2. J. Wester (radio Varioprop, motor
Rossi + karburator Webra TN)

3. W. Schoenfeldt (radio Simprop Digi 5,
motor Super Tigre RV + karburator
Kavan).

Zcela necekana nominace je dokladem,
Ze ani némecti expertl patrICI po léta
k svétové Spice a pouzivajici rliznych ma-
teridlnich vyhod, to neméli ,,pod penzi"1l

(d)

LETOS VYSLY PLANKY

Z&kladni rfada - po 3— K¢gs: €. 20
sport. U-model SIPKA; ¢ 21 A-dvojka
mistra republiky MIRKA é. 22 U-akro-
bat BELLA; €. 23 U- akrobat PEGAS;
. 24 hlstorlcka Kolumbova karavela
PINTA; & 25 ,VITEZNA A-2“ mistra
svéta

Specialni Fada: ¢ Ils IMI JUNIOR
drahovy automobil (5,50); €. 14s NAXOS
maketa rybarského clunu (8,—); €. 15s
CEJKA RC veétron mistra republiky
(8,—); €. 16s U-maketa Cs. stihacky
AVIA B-534 (8,—); €. 17s maketa
pobfezniho ¢lunu BR-503 (8,— K¢s).

Vyfotografovano

" MISTROVSTV
SVETA

Soutéze a zavody jsou také zdro-
jem technickych poznatk( a zkuse-
nosti pro kazdého, kdo si umi vsi-
mat novinek. NékteFi modelafi jez-
di na soutéze hlavné z toho dlivodu.
Na mistrovstvi svéta vSak vsichni
nemohou, a proto je chceme nasSim
¢tenarim pfriblizit alespoii naobraz-
cich.

] Jeden z americkych motord pro

rychlostni modely. Zfetelné jsou
vidét nalitky tfi pfepoustécich kanald,
vyfukovy nélitek a obstfikovy karbura-
tor. Pozoruhodna je hlava, tvofici jedno
téleso se svitkou, néco jako U motor(
Cox

Motor zavodnika V. Natalenka z Le-

ningradu. Vrtani 15, zdvih 14, vySka
pfepoustéciho kanalu 3,6, vyska vyfuko-
vého kanélu 5,6 mm (170° pootoceni Kli-
kového hridele). Za letu to¢i 26-27 000
ot/min. Ladény vyfuk mavstupni 0 11,5,
vystupni 0 6,7 mm. Sani fidi valcové ro-
tacni Soupatko; nasava v ose, do klikové
sk¥iné jde smés Sikmo nahoru - je vidét
nélitek kandlu

Porada vrchnich ,papalasd” k finale

tym0: zprava (jen obli¢ej) R. Beck,
Madarsko; H. J. Nicholls, Anglie; H.
Ziegler, NSR - <¢lenové mezinarodni
sportovni jury. Nejvétsi vlevo je $éf jury
pro zéavod tymd - Rudolf Cerny

Motor HP 15D (Bugl) tymu Rbssler
, Je v ném umistén i plnici ventil.
Tryska zaSroubovana v nalitku vyfuku
se spoji haditkou s karburatorem a tim
je postardno o nastfikovani paliva nad
pist. Saci potrubi je dlouhé a bohaté
Zebrované, aby se teplota nasévaciho
vzduchu udrZela co nejnizsi. Ovliviiuje
to totiz objemovou u¢innost motoru

Vana s motorem a nadrzi B. Wis-
niewského. Je dobfe vidét tvar na-
drZze a palivova instalace

Motor HP 15D (BUGL) v modelu ty-
Sj| mu Kropf-Nitsche

Madar Masznik infikoval své kolegy

odnimatelnym kfidlem ati jeho pfi-
kladu nésledovali. Na snimku ¢ast mo-
delu G. Egervaryho: na pfevodové péace
T je pevné uchycen delsi zahroceny ko-
lik, na néjz se nasune oko tahla k vys-
kovce. Spojeni ukazuji i Sipky. K¥idlo je
s trupem spojeno ¢tyfmi Srouby
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Uc¢astnici tradiéniho
Skoleni pro personéal
modelafskych prode-
jen v NSR se letos

v praktické casti ucili
létat uz vyhradné

s RC modely. Také

z toho je zfejmy své-
tovy vyvoj

Letadlo Sikumbang je sice az z Indonésie, ale tuto jeho
maketu postavil u nas J. SaSek z L.MK PreStice. Rozpéti
1100 mm, motor TONO 5,6, rychlost 90 km/h, funkénf
svétla

Jesté

Dubnicky méj
1968:

s maketou
sondazni rakety
Aerobee-Hi
startoval

M. Nikoli¢

z Jugoslavie.

SNIMKY:

J. Graupner,
Ing. I. Nepras,
Ing. Z. Novak,
0. Saffek (2),
Ing. K. Satra

Model tendrové posunovaci lokomotivy fady 835 Italskych
statnich drah (FS) je vyrobkem firmy Rivarossi. Rozchod HO,
délka 116 mm, vadha 320 g

Vina zajmu o drahové modely v Rakousku uZ zase poklesa. Z jede-
nacti ndjemnych drah vybudovanych ve Vidni byly v 1été v provo-
zu jenom dvé. Jedna z nich v Pratru nabizi 10 minut jizdy za 5 Si-
linkQ

Kolekce firmy VEB Zschoppau, prodavana i u nas, se roz§ifila o dvé nové plasti-
kové makety: Boeing 727 (na snimku) a TU 136 - obé letadla v méFitku 1 :100



