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RC model B. Krpelana z LMK B. Bystrica. Rozpéatie 1400 mm,
véaha 210 g, motor MVVS 2,5 RL.Sestkanalovéa suprava ovlada
smeérovku, vySkovku a motor

Z kovu, dfeva a plastickych hmot zhotovil vojin F. Ne-
domlel tentokrat maketu motocyklu Kawasaki o délce
310 mm

Ovladacie zariadenie pre Startovanie rakiet zhotovené v UDDM
Bratislava. Nabijanie priamo zo siete, vykon 9 V/2 A, centralné
vypinanie, moznost’ startovat’ samostatné alebo zo vsetkych rarnp

stcasne

Akrobaticky upoutany model Ivana Caniho, s kterym zvitézil na
mistrovstvi Moravy letos v ¢ervnu v Ostravé

D°

RC vétron J. Fary z Prahy - Dablic léta zatim ve
U kusech. Je balsovy, ma rozpéti 1900 mm a je fizen
jednokanalovym radiem. Start je mozny metodou
silon - guma i s magnetovym vybavovacem

transportniho pfivésu, ktery si zhotovili modelafi Polak

a Mucha z C. T&8ina, se vejdou dva velké akrobaty nebo jeden akro-
bat a pét combatd
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Stastny vitéz A-dvojek
Elton Drew z Velké Bri-
tdnie na ramenou svych
kamarad

MISTROVSTVI SVETA FAI

pro volneé léetajici modely

Bylo to tak trochu i nase mistrovstvi. VZdyt do Vidné je od nas kousek cesty a z Vidné do Vi-
defiského Nového Mésta pouhych 50 kilometrd po pfekrasné dalnici. To znamena i pro ,,embécko"
palhodinku jizdy. Ceskoslovensky modelafsky svaz vyuZil prileZitosti a také potfeb poradatelli
a kromgé vyslani Gplného druzstva umoznil Ggast na MS i pfednim sportovclim ve funkci ¢aso-
méficd a motospojek. Ti jeli sice ,,za vlastni“ a ve své dovolené, ale zato ,,byli pfi tom". Navic
pfijeli v hojném poctu i nasi turisté (mezi nimi i autor) a tak Ceskoslovenska vyprava patfila
k nejpotetngjsim. V mezinarodni jury nas pak zastupoval m. s. R. Cerny.

Samotnému mistrovstvi vénovali pofadatelé z Rakouského aeroklubu maximalni pozornost
a péCi. Termin se kryl s rakouskym statnim svatkem, ktery byl v patek 15. srpna, a tak celé mésto
tonulo v zaplavé vlajek a kvétd. Nepodetny $tab poradatel uginil ve, aby se soutézici citili dobfe
jak po strance sportovni, tak spolecenské.

33 statd, tedy rekordni pocet, obeslalo tentokrat MS. (V Sazené pied dvéma lety bylo pouze
ojeden méng.) Orientovat se v t& zaplavé modell a tvafi nebylo prosté v silach jednoho &lovéka,
proto jsem se snazil fotografovat a shanét zajimavosti a technické novinky u prednich svétovych
modelarGd. O tom, jak létali nasi soutézici, se dozvite podrobnéji v nékterém pfistim Cisle
od Zasl. m. s. J. Kaliny, ktery jako trenér se od druzstva prakticky nehnul.

Nezbytné formality - pfijezdy, prezentace, prejimka, pohovory s Ucastniky a funkcionéfi,
jakoz i trénink - se odbyvaly v Utery 12. a ve stfedu 13. srpna. Vlastni mistrovstvi zacalo po
slavnostnim zahajeni ve stfedu 14. srpna sout&zi vétrond.

TITULNIM SNIiMKEM

se snazil Otakar Saffek zachytit pro vas aspof vysek z pfekrasné scenérie
rakouskych Alp, kterd radmovala celé leto$ni mistrovstvi svéta FAI pro
volné modely. Upiny dojem by ovéem mohl poskytnout jenom panorama-
ticky zabér.
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VETRONE A-2

Na ocelové modrém nebi se zacaly tvofit
prvé kumuly, kdyZz bezvadné fungujici vy-
pocetni stfedisko vyvésilo na tabuli vysled-
ky prvého kola soutéze A-dvojek: 62
maxim z 8A startd. V druhém kole jich bylo
dokonce 74 (!) a poradatelé jiZz v duchu
uvazovali, jestli pfi sedmi soutéznich star-
tech vétroné vlbec dolétaji za svétla.
Ukézalo se ,nebezpeci" dokonalého letisté,
které zfejmé za dobrych meteorologickych
podminek ,nosi“ vSude. Najit za téchto
okolnosti favorita bylo nemozné, mohli to
byt stejné dobfe favorizovani Italové,
Svédové, jako prvné na MS startujici mode-
l4Fi SAR. Proto jsem s ur€itym uspokojenim
pozoroval boutrkovy mrak, sunouci se po-
malu od Semmeringu smérem Kk letisti.

Blizici se boufe znamenala podle mistni
praxe i obraceni vétru a tim posunuti
startu na prfedem pfipravené druhé starto-

visté. Zde se létalo jeSté za pé€kného pocasi
tfeti kolo a ctvrté, které jiz bylo z casti
postizeno boufi. Do té doby vyhovovala
situace jednak vyslovené ,termickym"
modellm, jednak vyznavatdm ,masovych"
termickych startll. Jedna dokonale posazena
A-dvojka dokazala napf. v jediné minuté
vylakat za sebou az 38 (!) dalSich. Hovofit
za téchto okolnosti o regulérnosti soutéze
je skute¢né problematické. Pfi startech
v houfu dochazelo pochopitelné k zmatkdm,
kfizeni $ilr a dohadlm, & model vlastné
Casomeéfici sleduji, kdyZz mnohdy i soutézici
padil za jinym.

Jednim z mala druZstev, ktera startovala
zdsadné podle vlastni Uvahy, bylo druzstvo
americké. Jeho clenové si tentokrat pfivezli
dva registracni pfistroje zaznamenavajici
zménu teploty, zkonstruované G. Xenaki-
sem. Byly umistény asi 100 m od sebe smé-
rem po vétru ke startovisti a obsluha zve-
danim nebo klesanim pazi signalizovala
pribéh teploty. Podobné pfistroje, jakoz
i nezbytné foukani saponatovych bublinek,
patfily k vybaveni skoro kazdého druzstva.
Obcanska pojitka, doplnénd nékdy jesté
signaliza¢ni vlajkou pfi startu, se pouzivala
-ovnéz bézné.

Samotné modely vé&trond nedoznaly
oproti minulému MS podstatnych zmén.
V doméacim vybéru se probojovali k Gcasti
na MS vétSinou zkuSeni modelafi, ktefi
pfivezli vétSim dilem bud modely staré
a olétané nebo znovu postavené, ale zna-
mych starych osvéd&enych typ(.

Pochopitelné zde byly zastoupeny vSech-
ny mozné koncepce, od modell pro turbu-
lentni ovzdusi az po vétroné do klidu. Vidél
jsem modely aerodynamické Cisté s pre-
krasnym finiSem, ale i modely, které na MS
nepatfily. Stale vice se objevuji vétroné

Vé&trong A-2 (F1-A)

1. E. Drew V. Britanie 180
2. G. Pataki Madarsko 180
3. 0. Prochazka CSSR 180
4. P.Czerny Polsko 180
5. A. Grigorasch SSSR 180
6. 1 Hoftejii CSSR 154
7. N. Munnukka Finsko 180
8. A. Pugatchenko SSSR 180
9. A. TanyU Turecko 180
10. C. Boscard Italie 180
11. C. Varetto Italie 180
12. A. Lepp SSSR 180
13. Th. D. Waien Norsko 151
14. P. Soave Italie 180
15. 1 Weiss Izrael 180
16. J. Lopez Spanélsko 180
17. A.R. Graves Novy Zéland 180
18. R. Hobinger Rakousko 180
19. S. Kosorus Jugoslavie 180
20. G. Mussig NSR 180

21. L. Braire, Francie 1153; 22. A. Rihs, Svycarsko
1147; 23. M. Hirschel, NDR 1U5; 24. Ch. Batty.
V. Britdnie 1143; 25. M. Borell, $védsko 1141;
26. D. Surri, Kanada 1140; 27. S. jurczeniak,
Polsko 1138; 28. E. Vor6s, Madarsko 1136;
29.J. Taylor. USA 1133; 29. J. Petterson, Svédsko
1133; 31. Th. Kongsted. Dansko 1132; 31. G.
Xenakis, USA 1132; 33. A. Young, V. Britanie
1125; 34. Ph. Klintworth, USA 1123; 35. H.
Schmidt, NSR 1120; 35. M. Bazillon, Francie 1120;
37. S. Aksu, Turecko 1118; 38. A. V. Haudenard,
Belgie 1115; 39. P. Lagan, Novy Zéland 1114,
40. A. Skabraha, CSSR1112; 41. R. Spann,
Rakousko 1090; 42. G. Verbree, Holandsko 1089;
43. A. Sulisz, Polsko 1078; 44. L. O 'Reilly, Australie
1075; 44. ). Ducklaus, NDR 1075; 46. J. M. Berthe,
Francie 1071; 47. G. Herzberg, Izrael 1070;
48. J. Schreiner, NDR 1058; 49. K. Andersson,
Svédsko 1056; 50. N. Yalcinkaya, Turecko 1050;
51. D. Boduwo, Bulharsko 1042; 52. G. Zach,
Rakousko 1040; 53. Th. Vaeth, Déansko 1037;
54, A. Fernandez, Spanélsko 1035; 55. A. Aben,
Holandsko 1035; 56. A. Schellekens, Holandsko
1027; 57. D. Klink, NSR 1016; 58. A. Sarpila,
Finsko 1013; 59. W. Geiser, Svycarsko 1009;
60. P. Lommer, Lucembursko 1007; 61. D. Surry,
Kanada 999; 62, D. Masari, Jugoslavie 997; 63. E.

180 180 180 180 180 180 1260
180 180 180 180 180 177 1257
180 180 175 176 180 180 1251
180 180 180 165 180 180 1245
180 180 180 168 180 173 1241
180 180 180 180 180 180 1234
180 180 180 141 180 164 1205
180 180 180 180 176 128 1204
180 180 122 180 180 180 1202
180 180 180 121 180 180 1201
180 180 120 180 180 180 1200
180 180 180 180 121 176 1197
180 180 180 167 150 180 1188
180 180 180 180 117 160 1177
180 180 180 162 180 110 1172
180 180 180 136 180 135 1171
180 180 180 180 167 104 1171
180 180 127 180 180 142 1169
180 180 180 174 144 125 1163
180 180 180 87 180 176 1163

Mikul€ic, Jugoslavie 988; 64. N. Mertes, Lucem-
bursko 986; 64. W. Thomson, Kanada 986;
66. R. Emilio, Argentina 981; 67. K. Abadjier,
Bulharsko 963; 68. M. This, Lucembursko 960;
69. F. Gaensli, Svycarsko 930; 70. A. Dehlbek,
Dansko 901; 71. D. Vishniza, Izrael 881; 71. M.
Fernandez, Spanélsko 881; 73. J. V. Buggenhout,
Belgie 880; 74. G. Anester, Bulharsko 868; 75. R.
R. Glenny, Novy Zéland 859; 76. M. Pyykko,
Finsko 835; 77. G. Vida, Madarsko 831; 78. M.
Lefter, Rumunsko 826; 79. A. M. Fathi, SAR 815;
80. G. Foucart, Belgie 806; 81. S. O’'Conner,
Australie 683; 82. D. Anderson. Australie 567;
83. M. A. Mabrouk, SAR 558; 84. M. A. Mehrez,
SAR 349 vtefin.

» DRUZSTVA: 1. SSSR 3642; 2CSSR. 3597;
3. Italie 3578; 4. V. Britanie 3528; 5. Polsko 3461;
6. USA 3388; 7. Turecko 3370; 8. Francie 3344;
9. $védsko 3330; 10. Rakousko 3299; 10. NSR 3299;
12. NDR 3278; 13. Madarsko 3224; 14. Holandsko
3149; 15. Jugoslavie 3148; 16. N. Zéland 3144;
17. Kanada 3125; 18. Izrael 3123; 19. Spanélsko
3087; 20. Svycarsko 3086; 21. Dansko 3070;
22. Finsko 3053; 23. Lucembursko 2953; 24. Bul-
harsko 2873; 25. Belgie 2801; 26. Australie 2325;
27. SAR 1722; 28. Norsko 1188; 29. Argentina 981;
30. Rumunsko 826 vtefin.

Trenér naSeho druZstva zasl. m. s.
Jifi Kalina startuje vétron naSeho
nejuspésnéjsiho ,vétrofnare"”, mistra

sportu O. Prochazky

s celobalsovym potahem, z nichz model E.
Vorose z Madarska zde byl jednim z nejlep-
Sich po strance zpracovani a finiSe a model
H. Schmidta z NSR vynikal vysokou technic-
kou Urovni a peclivym zpracovanim detaild.
Pldorysné usporadani kfidla bylo rovnéz
rozmanité - od obdéIniku po obracenou
elipsu - av8ak bez zjevného Gcinku na vy-
konnost. Drtivad vétsina modelll méla me-
chanicky Casova¢, ktery je pfi soucasnych
technikach startu nezbytny. Klasicky a pG-
vodni zplsob - ,vytazeni a vypusténi" bé-
hem 30 az 60 vtefin se dnes pouzivd pouze
pfi onéch hromadnych startech, kdy model
musi byt co nejdfive ve vzduchu. P¥Fi
samostatnych startech se pouziva bud meto-
dy ,pousténi draka" nebo ,vifeni". P¥i
prvnim zpUsobu chodi modelaF s modelem
na lanku tak dlouho (také 20 minut), az
zavede model do stoupavého proudu; pfi
druhém model opisuje velké kruhy sméfu-
jici sikmo k zemi o poloméru asi 20 m

V této chvili jeSté netusil E. Voros,
Ze pravé tento let skon¢i za 93 vtefin,
¢imz se pfipravi o moznost zasahnout
do koneénych bojt
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a v okamziku nalétnuti do ,stoupaku“ jej
model&F navadi pfimo do zatacky a vypousti.
Riziko je v obou pfipadech v tom, Ze model
sevyvlékne pred¢asné. Pfitom pravé vétroné
jsou ze tfi klasickych volnych kategorii
nejvice odvislé od meteorologickych pod-
minek, takZe jakakoli takticka nebo technic-
k& chyba nutné znamena na MS ztratu viech
nadeéji.

Ve Videriském Novém Mésté se rozhodlo
o nejlepsich teprve v Sestém a sedmém kole,
kdy za bezvétfi, mrholeni a podmrac¢eného
pocCasi urcovaly pofadi pouze vtefiny,
chybéjici do maxim. Po patém kole jesté 10
soutézicich mélo plny pocet 900 vtefin.
K nadi IFtosti nebyl mezi nimi nikdo z naSich
a zdalo se, Ze tentokrat nezaznamename
Uspéch v jednotlivcich ani v druzstvech. Po
Sestém kole vypadlo z této desitky osm
modelafl a proti sobé stanuli §tihly dlouhan
E. Drew z Velké Britanie a pomensi, trochu
zavalitéjsi G. Pataki z Madarska. Anglican
si svého ,maxe“ odlétl zcela nendpadné
pfiblizné v poloviné kola, zato Madar udélal
ze zavéru ,,nervak". Odstartoval 5 minut
pred koncem kola pfi spole¢ném startu
nékolika modeld, ve vzniklé,skrumazi kF¥izi
lanko naseho Skabrahy, ztraci cenné metry
a predcasné pristava. Jury sice povoluje
Patakimu novy start, ktery se mu dafi
absolvovat jesté pred vystfelem oznamuji-
cim konec kola, ale model dosahuje pouze
177 vtefin. Tfi vtefiny rozhodly. Anglican
jde na ramena, objevuje se destnik v anglic-
kych barvach, desitky fotoreportérd a také
smutny M. Hirschel, ktery pravé pfisel
o titul z roku 1967 a pfichazi blahoprat.
Zajem se soustfeduje i ha G. Patakiho
a vSichni shanégji tfetiho v poradi. Jasot
vypuké tam, kde to nikdo necekal - u nés.
Dokazal to Olda Prochazka, ten, jehoz
forma nebyla povazovéana za nejlepsi, a ktery
byl do vybérového soustfedéni povolan az
dodatecné. Je tfeti se ztratou pouhych
9 vtefin na vitéze a k dovrdeni nasi radosti
vyhlaSuje Feditel soutéze ing. E. Krill na
Sestém misté ing. |. HofejSiho. Smutny je
pouze novadek naseho druzstva A. Skabraha,
kterému to v klidu nesedi a po Ctyfech
jistych ,maxech" létal slab&. P¥i vyhlaSeni
vysledkd druzstev jsme tak trochu nespo-
kojeni vSichni. Jsme sice druzi, ale vime, Ze
onéch 45 vtefin, které ndm chybi na mistry
svéta, bylo v naSich silach.

MODELY WAKEFIELD

V pétek réno se zd4, Ze pocasi se umoudfi-
lo. Sviti slunce a od Alp pofukuje svézi

MODELAR . 10/1969

Za svétla reflektor( aut dostali nasi vétronafi stfibrné medaile. Prvni a kromé
Prochazkovy bronzove bohuZel posledni. Zady ke kamefe je Feditel soutéze ing.
E. Krill, zleva A. Skabraha, ing. I. Hofejsi, m. s. O. Prochazka

vétiik. Ten sice vyhovuje nam reportérdm
a divakdm, ale soutézici se netvafi spoko-
jené. JelikoZz tu nejsem poprvé, ocekdvam
v8ak na rozdil od mnohych dést stejné jako
v€era a proto Cile pobihdm a hleddm, co je
kde nového. Prvni mi pad4 do oka ,dvou-
trupak" nejstar§iho (cCastnika soutéze A.
Mabille z Belgie. Ma jednolisté protibézné
vrtule, dva dvacetigramové svazky a kupo-
divu pékné Iétd, i kdyZz na bézné soutézni
modely nestaci. Dalsi neobvyklou konstruk-
ci, elegantni stfedoplosnik, zaznamenavam
u sovétského modelare I. Silberga. Konsta-
tuji, Ze nejlepsi modely maji bezesporu

Italové. Cistotou zpracovani, technickou
Grovni i eleganci jsou bez konkurence.
Dlouho prohlizim model S. Legnaniho.

Ma trup z pertinaxové trubky o 0 40 mm
(pfedni cast), zadni cast, pfilepena shora
tésné k predni ¢asti, je rovnéZ z pertinaxu
azuzuje sez 0 10 mm na @ 5 mm. Modely
dalsich Itall maji trupy z eloxovanych tenko-
sténnych duralovych trubek. Ukazkové jsou
hlavice z organického skla, uloZeni osy
vrtule v kulickovych loziskach, zavésy vrtule
i vrtule samotné.

objevil ve Svycarském depu. Postavil jej

American
G. Xenakis
(s modelem)
sleduje

s napétim
oba své
»Cichace
termiky",
vievo

je pFipraven
s hoficim
doutndkem
J. Taylor

znamy ,pokojackar" U. Schaller. Model
pfipomina spiSe vétron - konstrukéni kiid-
lo, vySkovka a smérovka jsou potazeny
balsou, kfidlo ma , kosoctvereckovy* turbu-
lator. PFedni ¢ast trupu je z duralové trub-
ky, zadni z balsy. Zvl&Stnosti je miniaturni
Casovac (Seelig), ovladajici plynule vySkovku
po dobu motorového letu, smérovku a de-
termalizator. Perfektni uloZeni osy, zavésy
aneobvykla vrtule se zna¢né zazenymi konci
listd spolu s prekrasnym finisem celého

A. Oschatz z NDR - novy mistr svéta
v kategorii Wakefield

LETADLA



F. Pormenter z USA pokazil jenom
Sesty start. Letél 127 vtefin, coZ zna-
menalo az desaté misto

modelu z néj ucinily v mych o€ich jednoho
z favoritd. Jesté jeden model mé pfitahl,
a to zbarvenim. Postavil jej Francouz G.
Pierre-Besa, mél kfidlo a vySkovku nastfi-
kané cervenofialovou svitici barvou, coz
zjevné napoméhalo pfi sledovani.

Zajimavy ,,dvoutrupak™”™ Belgi¢ana A.
Mabille budil pozornost spiSe zvIastni-
mi tvary nez vykony

4

Ostatni uz byly ,jenom“ obycejné ,gu-
maky“, z valné vétSiny sice perfektné
zpracované, ale jinak asi stejné, jako
pfedloni v Sazené. Nékteré modely mély
trupy dlouhé, jiné kratké, vrtule byly nékdy
na dlouhych, jindy na kratkych zéavésech
a samy meély nejrozmanitéjsi tvary od
,Blériota® aZz po moderni S§tihlé vrtule
s hranatymi konci. Také tvary a lomeni
kridel se naSly vselijaké. V zasadé vSak lze
fici, Ze to v8e neni podstatné; o vykonech
rozhodla predevsim taktika a guma. Jako
byvalého ,gumackare“ mé obchazely skoro
mrakoty, kdyZz jsem sledoval Americ¢any,
ktefi postavali s natotenym svazkem 15
i vice minut, aby pak klidné odstartovali
bez znatelné ztraty energie svazku. Naproti
tomu v3ak néktefi~napfF. Italové - pouzivali
ddsledné metodu ,natoéit a pustit".

Uprostfed technickych avah zjistuji, ze
,bézi" uz treti kolo a jA neméam vyfotogra-
fovanu jesté ani jednu ,pohybovku". Pfitom
pozoruji, ze za a) od Alp pfichazi obvykla
bourka, b) v Rolleiflexu chrasti podezrele
kolecka. Proti pocasi jsem nesvedl nic,
druhou pohromu vyfeSil kamaradsky ing.
A. JirouSek z KoSic, ktery mi poveésil na krk
tiikilovy PENTACON-SIX se slovy ,vzdyt
ja stejné méfim a moc toho nenafotim".
Dékuji mu jesté jednou vefejné a nemohu
pfi tom nenapsat, Zze na tomto mistrovstvi
jsem vilbec vidél, jak mezi reprezentanty,
tak mezi Ceskoslovenskymi turisty a funk-
cionafi, ty nejlepsi vztahy.

Vratme se vSak k soutézi. Je dolétano
tfeti kolo, tézké mraky zatahly oblohu
a z vysledkové tabule vylustuji, Ze jesté 15
modelafd ma vSechny tfi ,maxe". Pficha-
zim k naSim a na otazku ,Tak jak to jde" mi
odpovidaji posmutnélé odi chlapct i trenéra.
Dovidam se, 7e Durech prerazil vyskovku
v prvém kole pfi dopadu na ,detér" (uz se
lepi) a Klimovi vypadl po 15 vtefinach letu
zadni_ achytny kolik svazku, coz ,dalo"

Wakefield Itala S. Legnani s neob-
vyklym trupem z pertinaxovych trubek

celkem jen 102 vtefin. Jenom Tonda Simer-
da se mi posklebuje, ma tfi ,maxe" a véri,
Zze ho budu nosit na ramenou, kdyz bude
aspon treti. (Slibil jsem mu to v néavalu
radosti nad Uspéchem Oldy Prochézky vcera
vecer) Usmé&v nam vydrzel A do konce
patého kola, kdy jesté Simerda zalétl
suveréné 180 vtefin. S nim to vydrzeli uz
jen favorizovany minuly mistr svéta Fin M.
Sulkala, V. Kmoch z Jugoslavie, F. Pormon-
ter z USA a A. Oschatz z NDR. K naSemu
depu se zacali trousit zvédavci a fotografoveé.

Pocasi se béhem péatého kola umoudfilo
a do Sestého kola jiz provazelo soutézici

Modely Wakefield (F1-B)

1. A. Oschatz NDR 180
2. H. Martin Rakousko 180
3. 1sSilberg SSSR 180
4. J. Loffler NDR 180
5. J. Gard USA 180
6. V. Kmoch Jugoslavie 180
7. E. Melentiev SSSR 180
8. M. Sulkala Finsko 180
9. A.Yurov SSSR 180
10. F. Pormenter USA 180
11. Z. Tukiendorf Polsko 180
12. E. Oskamp Holandsko 180
13. M. Segrave Kanada 143
14. N. Schweinsberg Holandsko 154
15. A. Simerda CSSR 180
16. U. Schaller Svycarsko 144
17. G. Xenakis USA 180
18. Kiss N. Francie 180
19. G. Pierre-Bes Francie 180
20. L. Barr V. Britanie 167

21. P. Den Ouden, Ho'andsko 1165; 22. G. Cassi,
Italie 1161; 23. J. Kosinski, Polsko 1158; 24. W .
Dohne, NDR 1153; 25. J. Zetterdahl, Svédsko
1152; 26. E. Nienstaedt, Dansko 1149; 27. E
Jakobsen, Dansko 1U7; 28. W. Czinczel, NSR
1138; 28. Ch. Rothenberger, Svycarsko 1138;
30. M. Thomas, Kanada 1131; 31. N. Alujeuic,
Jugoslavie 1129; L. Durech, CSSR 1127; 33. R.
Johansson, Svédsko 1121; 34. J. O’'Donnel, V.
Bricanie 1111; 34. J. Klima, CSSR 1111; 36. M.
Ljucika, Jugoslavie 1110; 37. P. Aalto. Finsko 1106;
38. R. Artoli, Italie 1103; 39. P. Popov, Bulharsko,
1096; 40. L. Serrano. Brazilie 1096; 41. E. Rohrer,
Svycarsko 1087; 42. A. Hakansson, Svédsko 1086;
43. H. Jurgen, NSR 1084; 44. A. R. Wells, V. Brita-
nie 1076; 45. S. Legnani, Italie 1074; 46. S. O'Con-
nor, Australie 1044; 47. A. Edwards, Australie
1036; 48. J. McGillivray, Kanada 1033; 49. Th.
Koster, Dansko 1028; 50. R. Hofsdsz, NSR 1016;
51. J. Pésztor, Madarsko 1013; 52. A. Haiden,
Rakousko 1004; 53. |. Farkas, Madarsko 994;
54. S. Pohjola, Finsko 978; 54. P. Legan, N. Zéland,
978 (létal proxy R. Elliot V. Britanie); 56. A. Rauch,
Rakousko 946; 57. Nes’e Yalcinkaya, Turecko 945;

180 180 180 180 180 180 1260
180 180 171 180 180 180 1251
170 180 180 180 180 180 1250
180 161 180 180 180 180 1241
180 160 171 180 180 180 1231
180 180 180 180 140 180 1220
180 154 180 180 180 164 1218
180 180 180 180 167 143 1210
180 180 134 176 180 180 1210
180 180 180 180 127 180 1207
180 180 180 168 136 180 1204
180 180 120 180 180 180 1200
180 180 161 175 180 180 1199
180 180 180 180 144 178 1196
180 180 180 180 166 112 1178
180 180 163 150 180 180 1177
130 180 96 180 180 180 1176
180 180 160 180 135 157 1172
180 165 126 160 180 180 1171
180 120 180 180 161 180 1168

58. P. Th. Skjulstad, Norsko 936; 59. C. Mersen-
burger, Spanélsko 935; 60. J. Dihm, Polsko 911;
61. T. Akca, Turecko .10; 62. R. Constantinescu,
Rumunsko 907; 63. C. Tecimer, Turecko 903;
64. J. Malkin. N. Zéland (létal proxy M. Wood-
house V. Britarie) 880; 65. A. Burg, Francie 879;
66. G. B. Roots, N. Zéland (létal proxy D. Morley
V. Britanie) 838; 67. R. Kreisz, Madarsko 833,
68. E. Carlini, Brazilie 826; 69. D. Tsvetkov,
Bul iarsko 762; 70. M. Goldborg, Izrael 754;
71. St. Stamenov, Bulharsko 734; 72. A. Mabille,
Belgie 560 vtefin.

DRUZSTVA: 1. SSSR 3678; 2. NDR 3654;
3. USA 2614; 4. Holandsko 3561; 5. Jugoslavie
3459; 6. CSSR 3416; 7. Svycarsko 3402; 8. Kanada
3363; 9. Svédsko 3359; 10. V. Britanie 3355;
11. Italie 3338; 12. Dansko 3324; 13. Finsko 3294;
14. Polsko 3273; 15. NSR 3238; 16. Francie 3222;
17. Rakousko 3201 ; 18. Madarsko 2840; 19. Turec-
ko 2758; 20. N. Zéland 2696; 21. Bulharsko 2592;
22. Australie 2080; 23. Brazilie 1922; 24. Norsko
936; 25. Spanélsko 935; 26. Rumunsko 907; 27
Izrael 754; 28. Belgie 560 vtefin.
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slunce. Znamenalo vyskyt slabé termiky,
ktera vSak je také jak zndmo provazena
klesavymi proudy. Jediny, kdo si dokazal
udrzet plny pocet vtefin, byl A. Oschatz.
Sulkala ,spadl" za 167, Simerda za 166,
Kmoch za 140 a Pormonter za 127 vtefin.
Z propadlisté odsunutych se vSak objevila
nova jména - Martin, Silberg, Loffler, Gard.
Chybély jim v predchozich kolech néjaké
ty vtefinky a plny pocet vtefin v Sestém
kole je posunul vpfed. Sedmé kolo nédm
dodalo nadgji jeSté se umistit slusné
v jednotlivcich. Do ,tuctového stoupaku“
(zatatkem kola), kdy nad letistém toci vice
nez dvacet modell, vSak startuje Klima
a Simerda Geka na lep$i pocasi. ,Kdyby tam
byl Tonda, tak byl sakra Stvrtej* - slySim
nedlouho poté od mnoha nasich. Oviem je
to jen ,kdyby* a mozna ,kdyby" to nevyslo
a Simerda spadl, tak by bylo zase slyset
,pro¢ sakra nepockal". V zavéru kola se
citelné oteplilo a Oschatz, ktery vydrzel
s nervy, zalétl suverénné maximum a ziskal
titul mistra svéta. Nenapadny Hans Martin
z Rakouska se dostal na druhé, a stfedoplos-
nik Silberga obsadil tfeti misto.

Patnacté misto A. Simerdy a $esté misto
naSeho druzstva nejsou rozhodné neuspé-
chem. Vzidyt vSechny ty zkraje zminéné
pékné, konstrukéné napadité a ,vysSité"
modely skoncily nékde vzadu. K Uspéchu
vedly opét taktika, dobré nervy a snad
i kvalita gumy, na kterou si nadi modelafi
stale opravnéné stézuji.

MOTOROVE MODELY

-Motorafe" jsem litoval uz v noci na so-
botu, kdy mé probudil lijak, vytrvale
bubnujici na m@j stan. Nepfiznivé pocasi
pak vydrzelo po celou soutéz; bylo zatazeno,
dést, chvilemi lijak a v zavéru navic silici
vitr. Do takovych podminek tahalo rano
z beden své modely 61 soutézicich. Fuska
to byla i pro fotografy. Svétliky u zrcadlovek
byly za chvili plné vody, nehledé k tomu, Ze
vétSinou byly modely ukryty do posledni
chvile pred startem pod stany, destniky,
slune¢niky, plaSténkami a celtami. Nezby-
valo nez lézt po ctyfech v mokré trave
a nahlizet do Gkrytu, abychom po diklad-
ném promoceni zjistili totéz, co u vétronid
a ,gumakd": opét nic nového, jenom vice
techniky a femesiné dokonalosti.

.ToCivé" motory s ladénymi vyfuky byly
samoziejmosti s vyjimkou naSich, ktefi
létali bez nich. Mé&li naSe motory MVVS
a zdalo se, Zze dobré. Modelafi z NSR méli
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Mistrsportu
L. Durech

si zaslouzil
lepsi umistént,
chybélo mu
trochu
zavodnického
Stésti

vesmés modely s celobalsovym potahem
koncepce minulého mistra svéta Seeliga.
Model K. H. Riekeho byl navic napadny
neobvykle usazenou vyskovkou na vysoké
smeérovce. Prekvapivé se na startu objevil
déansky ,gumackar" Th. Koster. Jeho model
mél tfi smeérovky a subtilni konstrukci
prozrazoval, Ze majitel je ,dorna" zatim
v jiné kategorii. Italové méli modely lisici
se od sebe jen nepatrné. Elipsovita kfidla
i vyskovky, opét s kombinovanou geode-
tickou konstrukci, pfedni ¢ast trupu z du-
ralového odlitku, spojeni se zadni balsovou
¢asti gumou. Mechanicky ovladana kormid-
la, ,to€ivy" Super Tigre u Saviniho a Fiegla,
navic s ladénym vyfukem a perfektni finis.
Spolu s nimi a modelafi z NSR patfili
k ,horkym" favoritdm tentokrat i Ameri-
¢ané. U jejich modeld byly napadné zejména
podstatné vétsi vyskovky, ve vzduchu pak
velmi rychly, ale plo3si motorovy let.

Celkové je tato kategorie konstrukéné
a technicky patrné na vrcholu. Rozméry
modell, volba profild kfidla a vys$kovky
jsou jiz natolik ,normalizované”, Ze 3pic-
kové ,motoraky" se li§i nepodstatné hlavné
tvarové. Rozhoduje tedy opét taktika pfi

Pod ¢aste¢nou
ochranou
destnikd
pfipravuje
»proxy"

V. Allen

z V. Britanie
model

N. Hewitsona
z Nového
Zélandu

létani a snad jeSté vykonnost motoru. Pro
zahraniéni modelafe ovSsem neni pfrili§
velkym problémem ziskat vykonny motor,
jakoz i pfislusny dokonaly ¢asovaé. Po
motorické strance na sebe upozornilo
druzstvo Madarska. Jejich MOKI s ladénymi
vyfuky bylo poznat jiz zdaleka po zvuku
a osobné se domnivam, ze patfily k nejvy-
konné&jS§im na soutézi.

Nového mistra svéta v, motoréacich”,
F. Baumana z NSR, jsme vyfotografo-
vali pfed prvnim rozlétavanim- Po
soutézi uz byla uplna tma

Pro nés zacala soutéz bohuzel jiz pred-
chozi den, kdyz pfi ve€ernim zalétavani
Lzrusil* Z. Malina lep8i ze dvou svych
modelG. Nasledky havérie byly neodstrani-
telné a kdyZz Zdenék rano pred soutézi
havaroval i s druhym modelem, zdalo se, Ze
tim skoncily veSkeré nadéje naSeho druz-
stva. Rychletuhnouci EPOXY V. Horcicky
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a mlj STABILIT-EXPRES, pomoc Klimy
a ostatnich vSak dokéazaly, ze Malina prece
jenom létal.

Neocdekavané mnoho modelafd se umélo
vyrovnat s tvrdymi podminkami a dokazalo,
Ze dnes neni problémem v ,neutrdlnim**
pocasi letét tfi minuty. Bylo jich jedenact
a mezi nimi k nasi radosti i B. Kry€er. Pral
bych véem &tenaflim prozit tu radost, kdyz
Béda zaletél sedmého ,maxe“. Vidét tu
poskakujici skupinku na kdzi promoklych
a zmrzlych fanouskl, ktefi se shromazdili
u naseho depa. Mezi jmény, se kterymi se
pocitalo, se objevil i jeden outsider - nas.

Jediné v této kategorii bylo rozlétavani
dramatické, jimz také MS vyvrcholilo.
AktéFi nervozné podupdvaji a poradatel
prvné za celé mistrovstvi vyklizi plochu.
Startuje se hned po vystielu a zda se, Ze
motor naSeho KryCera nejde nejlépe. Jeho
model neni také nejvyse, ale pékné klouze.
Modely mizi v Seru a nas splyvéa se siluetou
meésta. Sedm (!) vtefin chybélo (Casoméfi-
¢am) do &tyF minut, i kdyz ti, ktefi model
sledovali, maji na stopkach néjakou tu vte-
finu pfes ,maxe“. Bereme to oviem spor-
tovné, dékujeme &asoméficdm a Bedfich
Kry€er odchdzi. Teprve ted si jej vSimaji
zahrani€ni novinafi, vzdyt porazil Saviniho,
soutézi motorovych modeld v historii
sv&tovych Sampionatl. Kdyby existovala na
MS cena novinard, hlasoval bych pro négj.
Pro jeho skromnost, optimismus a vili po
vitézstvi.

G. Simon z Madarska posledni vtefi-

ny pfed startem

6

F SoutéZ vsak jeSté neskoncila, nasleduje
druhé jednani dramatu. Hercl zlstalo na
scéné jesté sedm. Sedm state€nych, pro-
moklych, zablacenych, utahanych. Tragickou
roli zahraje ted Ital Fiegl, kterému dvé
vtefiny po startu zhasina motor a za dalsi
dvé vtefiny je model na zemi. Ital lomi ru-
kama, drzi se za hlavu a s nim béduje celé
temperamentni italské druZzstvo. Také Déan
Koster pristava predasné, po ném Svycar
Spring a Svéd Friis. Ve vzduchu jsou jesté
dva némecké modely a model H. Spenceho.
Celé americké druzstvo nedycha, ale nic
platno - 13 vtefin chybi do péti minut. F.
Bauman a K. H. Rieke, oba z NSR, startuji
jiz skoro za tmy k rozhodujicimu duelu.
Oba modely shodné 3patné prechazeji
z motorového letu do kluzu, jakoby nervo-
zita jejich majiteld se prenesla i na né. Nad
osvétlenou siluetou Videriského Nového
meésta se vSak déle drzi model F. Baumanna.
Je rozhodnuto. Z klubka ,odehnanych**
divakl vyrazi J. Seelig, zapomina na Sediny,
na dlstojnost, zatan¢i jakysi tanec a malem
porazi Stastného vitéze.

*

Teprve ted si vS§imam, Ze stojim po kotni-
ky ve vodé, vylévam vodu z fotoaparatd,
zdim&m svetr a pomalu se ubiram k autu.
Modeléfsky lid z celého svéta se tedy opét
seSel po dvou letech, aby si spole¢né zalétal
a zméfil sily. Ale také proto, aby se zase
uvidél Koster s Xenakisem, Simerda
s Oskampem. Aby si popovidal Turek
s Japoncem, Poladk s Australanem, Cech

>/

Startuje M. Glogos$¢an z Jugoslavie

s Argentincem. Lou¢im se s dobrym pocitem
a presvédcenim, ze kdyby mistrovstvi se
mélo poradat jenom proto, aby si v klidu
a miru popovidali lidé z celého svéta, necht
se kona a tfeba jesSté cCastéji.

Motorové modely (F1-C)

1. F. Baumann NSR 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+ 240 + 300 + 260)
2. K. H. Rieke NSR 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+240 + 300 + 186)
3. H. Spence USA 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+240 + 287)
4. H. Friis Svédsko 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+ 240 + 222)
5. P.Spring Svycarsko 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+ 240 + 202)
6. Th. Koster Déansko 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+240 + 150)
7. B. Fiegl Italie 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+ 240)
8. B. Krycer CSSR 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+ 233)
9. G. Fuller V. Britanie 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+209)
10. S. Savini Itélie 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+207)
11. R. Monks V. Britanie 180 180 180 180 180 180 180 1260
(+ 204)
12. G. Simon Madarsko 180 180 130 180 180 177 180 1257
13. M. Iribarne Francie 180 180 180 174 180 180 180 1254
14. j. Sedlak CSSR 171 180 180 180 180 180 180 1251
15. G. Schmeling NDR 168 180 180 180 180 180 180 1268
16. A. Grethcin SSSR 168 180 180 180 180 180 180 1268
17. F. Csizmarik Madarsko 180 180 180 165 180 180 180 1245
13.  B. Onufrienko SSSR 180 180 180 180 180 180 158 1238
19. R. Guilloteau Francie 180 180 161 180 180 175 180 1236
20. H. Keinrath Rakousko 180 155 180 180 175 180 180 1230

21. St. Agner, Dansko 1226; 21. K. Engelhardt,
NDR 1226; 23. J. Fole/, Kanada 1218; 26. B.
Sifleet, USA 1214; 25. S. Norton, USA 1201;
26. Hollander, $védsko 1200; 27. Z. Sulisz, Polsko
1190; 28. A. Meczner, Madarsko 1178; 29. J.
Brooks, Kanadal 176; 30. F. Hartwagner.Rakousko
1171; 30. S. Haapalainen, Finsko 1171; 30. A.
Parovel, Italie 1171; 33. E. Verbizki, SSSR 1160;
36. L. Fritszch, Rakousko 1142; 35. L. Kovacic,
Jugoslavie 1123; 35. F. Schneeberger. Svycarsko
1123; 37. E. Carlini, Brazilie 1120; 38. R. Hagel,
Svédsko 1109; 39. D. Wiseman, V. Britanie 1106;
60. E. Cringu, Rumunsko 1102; 61. j. Benedikt,
Polsko 1101; 62. J. Kumpulainen, Finsko 1094;
43.S.Reda, NSR 1080; 66. M. Glogos¢an, Jugoslavie
1078; 45. Z. Malina CSSR 1048; 66. R. Matic,
Jugoslavie 1038; 47. R. Rintamaa, Finsko 1017;
68. N. Hewitson, N. Zéland (létal proxy J. Allen,
V. Britanie) 1003; 49. Kei-Ichi-Kibiki, Japonsko

987; SO. L. Dazer, Bulharsko 964; 50. D. Remy,
Francie 964; 52. B. Eggleston. Kanada 954; 53. A.
Kammer, NDR 923; 54. R. Schenker, 3vycarsko
920; 55. A. Sinapou, Bulharsko 876; 56. J. Gogor-
cena, Spanélsko 761; 57. B. Tser, Bulharsko 850;
58. J. Krzeminski, Polsko 712; 59. O. Tecimer.
Turecko 667; 60. T. Akca, Turecko 269; 61. O,
Kalayciyan, Turecko 85 vtefin.

DRUZSTVA: 1 Italie 3691; 2. Madarsko
3680; 3. USA 3675; 4. SSSR 3646; 5. V. Britanie
3626; 6. NSR 3600; 7. $védsko 3569; 8. CSSR 3559;
9. Rakousko 3543; 10. Francie 3454; 11. NDR 3397;
12. Kanada 3348; 13. $vycarsko 3303; 14. Finsko
3282; 15. Jugoslavie 3239; 16. Polsko 3003;
17. Bulharsko 2690; 18. Dansko 2486; 19. Brazilie
1120; 20. Rumunsko 1102; 21. Turecko 1021;
22. N. Zéland 1003; 23. Japonsko 987; 26. Spa-
nélsko 761 vtefin.
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B. KryCer byl sice pfed poslednim

startem klidny, ale moc pfijemné se
na to netvaril

KdyZz se brodil bahnem s motospoj-
kou zpatky k depu, uz védél, ze to mé

jisté

Takhle se smal, jakmile p¥isel mezi

sve

10/1969

POZNAMENANO NA OKRAJ

O Obéd se , fasoval" na letisti studeny
v polyetylenovych saécich s reklamou
KONSUM. P¥i sobotnim lijaku si z nich
zhotovilo celé americké druzstvo slusivé,
ale hlavné ucelné Cepice.

,,,,, o 1

0O ,Pokojackari" je sice ve svété
pomérné malo, ale dokéazali se sejit i na

MS. Na snimku jsou J. Kalina, Ameri¢an
Ph. Klintworth, R. Cerny a E. Chlubny.
O ¢em se asi bavi? Samozfejmé o ,po-
kojacich* a o tom, Ze v Brné se da v hale
Z docela dobfe létat. Aby Ameri¢ané
vidéli jak hala vypada, pfinesl Eda Chlub-
ny sadu pohlednic. Dalsi vyznavaci
tohoto sportu, V. Schaller a V. Kmoch,
ktefi na MS startovali, pravé |étaji
v kategorii Wakefield.

O Kupodivu na celém mistrovstvi se
neobjevil ani jeden stanek s modelaf-
skym zbozim, i kdyZz jenom ve Vidni
jsou tfi prodejny. Jediny, kdo se snazil
obchodovat, byl neznamy Raku$an,
ktery predvadél slusné létajici rakety
s podobnymi motory, jako pouzivame
my.

O Nejdelsl cestu na MS méli Austra-
lané, ktefi tentokrat startovali osobné.
Jejich modely urazily dokonce vzdalenost
rekordni - 40 000 km. Letistni personal je
totiz zapomél ve Vidni vylozit a tak
putovaly zpét do Sydney a odtud opét po
zoufalych urgenclch zpét do Vidné. DoSly
veas jeSté na trénink.

O Italové prozivali smdlu svého kra-
jana B. Fiegla v rozlétavani jen do chvile,
kdy zjistili, Ze jsou mistry svéta v druz-
stvech. Na zavére¢ném vecirku v Kase-
matech uz byli natolik ,ve své kGzi", ze
bezezbytku snédli rezervni vyskovku
Sergo Savinniho.

O Pratelstvi Japoncl a Cechi snad
prameni z Uspéch( Veéry ¢aslavské - Odlo-
Zilové na Olympijskych hrach v Tokiu.

Sympatického pana’ Kei-Ichi-Kibikiho, ktery
jediny reprezentoval na MS svou zemi,
bylo vidét nejvice mezi naSimi.

0O Ing. Ivan Hofejsi ma jiz tradicni
smilu na prvni start. Pfedloni v Sazené
dosahl 156 vtefin a letos ve Videriském
Novém mésté jen o 2 vtefiny vice. Platit

tak vykony od druhého kola, tak mame
mistra svéta jistého.

O ,Heled se, di di di nékam, nebo té
prastim" odh&nél mé dobromysiné Tonik
Simerda, kdyZ jsem se ho chystal pFi
tfetim startu zvécnit. Poslechl jsem, neb
reprezentant se ma nechat v klidu a za-
pracoval jsem z uctivé vzdalenosti tele-
objektivem. Jinak si vzpominadm, Ze jsem
naSe druzstvo fotografoval do patého
startu, a to mél Simerda jesté samé
, maxy". Mozna, Ze jsem to mél vydrzet
az do konce . . .

O InZenyr Vlastimil Popelai mél
v soustfedéni smilu a tak pfijel jako
turista se Zenou a synem. Pfestoze
raketam pfilis nefandi, byl ratolesti
pfinucen zakoupit v obchodnim domé
vystfelovaci raketu. Madm ted dojem, Ze
na zakladé uUspéSného létani s ni se
budou u Popelaiti stavét rakety. Maly
Petr urcité.

O Ve Vidni se vyznam docela dobre, ve
Videriském Novém mésté zabloudim po-
kazdé. Hledal jsem Stab soutéze a turista
Vldda Hajek mi s jeho pfislove¢nou
dlikladnosti popsal cestu z letisté. Samo-
zfejmé jsem zabloudil a po pdlhoding
jezdéni s ,embéckem" po mésté jsem
bezradné zastavil u posty. Od prvniho
chodce, na kterého jsem spustil svou
Lperfektni” némdcihou, jsem se dozvédél
Cesky, Ze stojim pfimo u Stdbu a péti-
metrova pismena WM na domé znamenaji
Welt - Meisterschaft a ,esli ho nevemu na
letisté".

DALSI SNIMKY Z MISTROVSTVI NAJDETE JESTE NA
IM. STRANE OBALKY



udslejte si ANEMOMETR

Vitr délal modelarim vzdycky starosti;
bud byl pFilis silny nebo zase slaby. Jeho silu
modelaFi odhaduji riizné: budpodle toho, jak
jim foukd do tvari nebo podle rychlosti letu
tfeba stébel travy, hozenych do vzduchu.
Mnozi se v8ak uz s tak primitivnimi meto-
dami nespokojuji a hledaji néco presnéjsiho.
V Modelafijsmejiz jednou uvefejnilijedno-
duchy pristroj, ti néhoz se plisobenim vétru
vychylovala desticka a z této vychylky se
usuzovalo na rychlost vétru.

,,Pro€ si nepofidit pofadny anemometr,
jako maji meteorologové* - uvazoval pfFisva-
hovém létani trenér RC vétronarli Milo$
NA VRATIL z Brna. Myslenku pFeved! do
praxe a vysledek vam predklada.

A

STAVBA PRISTROJE pro nase Gge-
ly je jednoducha. Jako dynamo jsem po-
uzil elektromotor IGLA 4,5V, ktery ma
kotvu uloZenou na kulickovych loZiskach.
DalSi soucasti je méfici pfistroj typu
DHR-3 se zakladnim rozsahem 200u A

Blansko - k dostani v Elektfe za 170,—
K¢€s, novéjsi vyrobek MP 250 od téZe firmy
je drazsi). Oboji je umisténo v krabicce od
mikrofonu TESLA (neni samoziejmé
podminkou). Elektromotor je pFipevnén na
zadni viko krabi€ky zvlastnim drzdkem
tak, aby co nejvétsi ¢ast hfidele vy¢nivala.
Na ni je nasazen suvnC sloupek vétrniku,
vysoustruzeny z duralu. Vétrnik tvofi
4 misky, které jsem ziskal odfiznutim drza-
del z odmérek na chemikalie. Misky jsou
provrtany a nasazeny na draty (z jizdniho
kola), jejichz matice jsou rozfiznuty a po
dotazeni upevnuji misky proti samovolné-
mu otacCeni. JeSté pfed nasazenim misek je
nutno draty upevnit do sloupku po navrta-
ni otvordi, a to bud naraZzenim nebo pfile-
penim EPOXY 1200.

Zapojeni anemometru podle pfipojeného
schématu je rovnéz jednoduche; pFi pajeni
pfivodd k motoru IGLA je lépe sejmout
mosazny kontakt z karta¢kl, aby se jeho
ulozeni v plastické hmoté delSim ohFatim
nepoSkodilo. PFi opacné vychylce méfidla
je tfeba vzajemné zaménit pfivody od
elektromotoru. K pfistroji je nutné pfipo-
jit odpor - bocnik, jimZ pfi cejchovani
upravime protékajici proud tak, aby pfi-
stroj ukazoval v rozmezi rychlosti vétru
2—20 m/s.

Pristroj ocejchujeme podle néjakého spo-
lehlivého anemometru (pljéime si jej tfeba
od plachtafdl). Z udaji ziskanych pfi rdz-
nych rychlostech vétru sestavime tabulku,
v niz pak Cteme, jaka rychlost vétru pf¥i-
slusi urcitému poétu dilkGi na stupnici
naseho pristroje. Tabulku mizeme nalepit
na zadni stranu pristroje. (Bylo by jisté
mozné udélat podle cejchovani novou stup-
nici udavajici pfimo rychlost vétru v m/s
- pozn. red.).

Podafri-li se ndm opatfit pfistroj DHR-3
se stupnici 0—30 dilk{, cejchujeme ane-
mometr nejlépe pfi rychlosti vétru kolem
10 m/s. Ukazuje-li méfici pfistroj méné
nez 10 dilkd, je nutno na boénik navinout
vice zavitl. Ukazuje-li vice, je postup

8

Anemometr y popisovaném provedeni neni
veliky

meéfidlo DHR-3
200juA

Schéma elektrického zapojeni

opacny. Ocejchovat pfistroj Gplné presné
se asi nepodari, nejde nam vsak také o la-
boratorni méfeni a dosazend presnost
k naSemu Gcelu plIné postaci.

Na hotovy anemometr jsem si zhotovil
jesSté pouzdro z pénového polystyrenu (po-
moci pajky), které jej chrani pred posko-
zenim pri dopraveé - viz fotografie. V praxi
Se dobre osvédCilo.

PFistroj v polystyrénovém pouzdre

BUDE VAS ZAJIMAT

y B (rl) Pro letodni rok byly nafizeny

ochranné helmy pro mechaniky pfi ty-
movém zavodé a uZ je tu zprava o tom,
jak toto ustanoveni bylo prozfetelné.
Anglicky casopis Aeromodeller pFinesl
fotografii helmy, prorazené z boku vrtu-
lovym kuZelem motoru Eta 15/2,5 cm3
tymového modelu nalétavajiciho sjiz sto
jicim motorem/!) na pfistani. Lyndon
Bedford, jemuZ hlava s helmou patfila,
byl jen omracen a zranén; nechceme do-
mys[?t,jak by to dopadlo, kdyby helmu
nemél.

* (rl) Potfeba malych motorl pro
polétani pro zabavu stale stoupd, coz
jisté vyrobce motorll nezarmucuje.
Naopak, snaZi se tuto potfebu uspoko-
jit tak rychle, jak jen to je mozné. Neni
divu, Ze jeden takovy motor pochazi
z Japonska, které pravé prodélava pri-
myslovou revoluci. Firma Fuji Busan
Co. Ltd. nabizi jednoduchy, nenaroc-
ny alevny motor se zhavici svickou dos-
ti nezvyklého zdvihového objemu
2 cm3 Vypliuje tak mezeru v fadé
svych motord mezi ,dvaapllkou“ a
motorem 1,6 cm3 s nimZ ma ,,dvojkal*
shodné vnéjsi rozméry a v podstaté
i hlavni odlitek. Motor je obvyklé kon-
cepce se sanim klikovym h¥idelem,
uloZzenym v klouzném lozZisku. Dodava
se s tlumicem, s nimz vazi 144 g (bez
tlumice 116 g). S palivem s 5 % nitro-
metanu a s nylonovou vrtuli 8x4 Top-
Flite (200/100) to€¢i 10200 ot/min,
s dfevénou vrtuli Top-Flite 7x4 (178
(178/100) pak 13 200 ot/min.

e (rl) Slovo OLDTIMER se stalo
ve svété techniky pojmem a rozuméji mu
uz imalikluci, Neni tedy divu, Ze sedo mi-
nulosti zahledi obCas i modelari. Ve Spo-
jenych statech se jiz nékolik rokl Iétaji
soutéze starych typl modeld, opatie-
nych pokud mozno pdvodnimi motory.
Pékny postoj k tomuto modelarskému
hnuti zaujal Aeromodeller, kdyZ ve svém
srpnovém Cisle uvefejnil planek Wake-
fieldu Ameri¢ana Dicka Kordy, vitéze
této svétoznamé soutézeporadanév USA
také v srpnu pravé pred 30 roky. Srdce
milovnikl veteran( tedy zaplesa a mno-
hojich si modeljisté postavi.

]
KNIHY PRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

Detektivni pFibéhy A. Lanouxe vznikaly ve CtyFi-
catych letech, jesté za valky. Po valce publikuje La-
noux velmi mnoho, za dvacet let napsal kromé esejis-
tickych praci asi dvacet romand. Z jeho knih isme si
v ceském prekladu aZz dosud mohli precist Majora
Watrina, Setkani v Bruggéch a roman Kdyz nastava
odliv. Pro €leny kniZnice ceskoslgvenské mladeze M4j
je pfipravena detektivka ZLOCIN V KRALOV-
SKEM KANALU, jejiz dé%' zasadil tento vyznamny
francouzsky prozaik do periférie PafiZe, kde o pouti
dojde k vrazdé starého Clovéka. Dobrovolny detektiv
Surville nejenze odhali plivodce zloginu, ale zaroven
odhall’ljeété vrazdu dal$i. Roman strhuje kouzlem pro-
stredi licenym s velkou znalosti lidi, poutovych ,,umél-
cl" a ztracenych existenci, které podezielym zplso-
bem napliiuji pfedméstské hospldky.

V Sérii D, nové kniznici nakladatelstvi NV, v%jde
daldi vyborny detektivni pribéh - jak po strance obsa-
hové, tak iformalni - kniha K. F. Balla KANDI-
DATI SMRTI. Jed'l'm hlavnim_hrdinou je soukromy
detektiv Gallen, ktery vySetfuje sérii_zahadnyc
vrazd, spachanych tentokrat ve Vidni. Gallen vSak
neni pouhym detektivem, ale i nedstupnym hledacem
pravdy o udalostech, které se v politickem podsvéti za-
padnich zemi odehravaji. Autor zde mimo jiné uplat-
fiuje i Fadu kritickych postfehl vici soucasnému hos-
podéarskému a ;ﬁolit_ick_ému Zivotu v Rakousku a také
vystizné charakterizuje vztah Raku$an(l k minulosti
a dnednim neonacistickym snaham. -eh-
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ipro stare

Japonska
. kachni- stihacka

SINOTFN

Autor polotnakety L. KOUTNY z Brna nam
k modelu napsal: ,,Nelibi-li se Vam sobotni
vecerni program v televizi, vénujte svij Cas
stavbé tohoto monstra. V nedéli pti prochazce
budete mile prekvapeni, jak to léta .. Ne-
mame divod tvrzeni nevefit, zvIasté kdyz L.
Koutnému léta skute¢né vSechno a dob¥e. Na-
vic jde o pomérné malo znamé letadlo z 2. své-
tovée valky a jeSté k tomu typu kachna.

K STAVBE. Model je nakreslen ve
skute€né velikosti. Trup 1 vyfizneme
z lehké balsy tl. 2 mm. Pouzdra 2 a 3
pro osu vrtule 4 tvofi prouzky preklizky
0,8x3x10 mm. Po pfilepeni do nich
propélime diry rozzhavenym Spendlikem.
Osa tahu vrtule musi byt sklonéna 3° dold
a 2° proti reakénimu momentu vrtule.
Kuzelovy naboj vrtule 6 vybrousime
z korku, listy 7 vyfizneme z balsy tl.
1 mm, po vybrouSeni je zbortime na svi-
tici Zéarovce.

KFidlo 14, vySkovku 16 a smérovky 15
vyfizneme z balsy tl. 0,6 mm. Chceme-li
mit celé letadlo v plvodni kamuflazi,
obarvime balsu anilinovou barvou. Na-
pfed natirame svétle modrou spodek
viech ploch, pak barvou khaki horni plo-
chy. Vysostné znaky - cCervené bile le-
mované kotouce - a kuZel vrtule natfeme
barevnym nitrolakem. Vodu (pfi barveni
anilinem) vysuSime z balsy mezi dvéma
plechy ve vyhfaté pecici troubé. Kfidélka,
klapky, pohyblivé plc Sky a jiné spary na
plochach naznacime jesté pred slepenim,
bud kulickovym perem nebo jesté Iépe
tenkym fixem

Kola 12. vybrousime z korku a nabarvime
Cernym nitrolakem. Osu vrtule 4 a nohy
podvozku 11 ohneme z kytarové struny
H. Mezi néboj vrtule a preklizkove
pouzdro vloZime miniaturni koréalek 5.
Vsechny dily slepime Fedénym lepicim
lakem nebo Fedénym Kanagomem. K po-
honu dobre poslouzi smycka gumy Pirelli
o prdfezu 1x 1 mm.

K LETANI. Po vyvéaZeni tak, aby po-
zaklouzeme. Svazek nat&¢ime bud rukou
(asi 500 otacek) nebo v napjatém stavu,
a to zpfedu vrtatkou. Druhym zplisobem
miZeme natodit aZ asi 800 otoCek. Autor
mél model ve dvou exemplafich, oba o*ly
velmi stabilni. Doba letu Cinila az 15 vte-
fin, dosazena vySka asi 10 m. S modelem
Ize zkusit i starty se zemé.
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Dva nove svetové rekordy

RC modelu

m REKORD V TRVANI LETU mo-
torovych RC modeld vytvofil letos
v Cervnu zndmy modeldf USA a pred-
seda RC subkomise CIAM-FAI Maynard
Hill ¢asem 11 hodin 32 minut 30 vte-
Fin. Z naSeho hlediska je na tomto re-

Zabér tésné pred ukontenim rekordniho
pokusu: pomocnik chrani vysila¢ pfed zmok-
nutim, na Hillovi a jeho sedadle jsou
zfejmé stopy prvnich velkych deStovych ka-
pek

kordu zajimavé predevS§im to, Ze Hill
pouzil v palivové soustavé tlakovy regu-
lator vyvinuty kdysi Ing. J. HajiCem a pro
Hilla zdokonaleny a specialné zhotoveny
Zdenkem Havlinem z RC-LMK Praha 10.

K pohonu zvolil Hill motor Merco

7,5 cm3upraveny na jiskrové zapalovani.

Zdrojem proudu pro zapalovani byl jed-
noduchy generator (vyrobeny Hillem),
napojeny pfimo na klikovy hfidel mo-
toru. Pouziti jiskrového zapalovani - tj.
benzinového paliva - a tlakového regu-
latoru umoznilo doséhnout prdmérné
spotreby paliva 50 cm3hod., Cili spotfe-
by, kterd u motor( se Zhavici svickou je
naprosto nepfedstavitelna.

Vzletova vaha modelu byla néco pres

m (CCCCC

10

4,5 kg, z toho 2 kg paliva. Let byl ukon-
¢en v disledku prudkého desté a boutky.
Po pfistani byl v nadrzi modelu jesté asi
1 litr paliva.

m ABSOLUTNI SVETOVY RE-
KORD v trvani letu prekonal ¢asem
17 hodin zapadonémecky modelaF Kai-
ser, povolanim pilot letadel Boeing 707
Lufthansy a amatérsky redaktor modelar-
ské Casti Casopisu Mechanikus. Jde o re-
kord, ktery dosud drZzel na$ Zasl. mistr
sportu VI. Stefan (15 hod. 2 min. 25 vt.).
Pan Kaiser zvolil pro svij rekordni pokus
poloostrov Sylt na severonémeckém po-
bfezi. Létal se svym vétroném o rozpéti
2400 mm, jednoduché koncepce, s pro-

Ze snimku je vidét jednak nejjedno-
dussi Gcelova koncepce modelu, jednak kla-
sickd lehkd stavba, kterou M. Hill zvolil,
aby zmenSil ,,mrtvou* vahu draku

s prevySenim bfehu nad mofskou hladi-
nou od 3 do 5 m.

Rekordni let se p. Kaiserovi podafil
za Hdenni dovolené, kterou na Syltu
travil se svymi modelafskymi kamarady.
Hodné casu pfitom vénovali létani na
svahu - na moFském pobfezi. PFi této
pFilezitosti p. Kaiser s dalSim rychlejSim
vétroném prekonal je$té dva mezina-
rodni rekordy, a to vzdalenost na
uzavieném okruhu a prostou vzdale-
nost. PFi letu na prostou vzdalenost sle-
doval p. Kaiser model z jeepu. Byla to
pry dosti krkolomna jizda po morské
plazi, zakon€ena pak jesté béhem na vzda-
lenost asi 1,5 km, protoze na konci letu
byla plocha plaze jiz i pro jeep nesjizdna
a bylo nutno prekonat rokli.

Jedinou nepfijemnosti dlouhého Kaise-
rova letu - doba letu pry mu nevadila,
nebot’ je z dalkovych trati Lufthansy zvykly

Kaiser Fidi svlj vétroi p¥i rekordnim po-
kusu v nevelké vysce nad morskym pobFezim

na dlouhé Fizeni letadla - byl pomérny

chlad a vitr vtiravé prolézajici oblek.
Létani na svahu o malém prevyseni na

morském bFehu neni novinkou. Jiz na

Kaiser(yv rekordni RC vétrofi, drzici prozatim svétovy priméat v nejdelsim nepfetrzi-

tém pobytu ve vzduchu

porcionalné fizenou smérovkou a vyskov-
kou. Let byl zahajen pGl hodiny pfed
vychodem slunce a ukonéen ptl hodiny
po zapadu slunce, €ili bylo vyuZzito moz-
né maximum denniho svétla. Cely rekord-
ni let se uskute€nil na mofském pobrezi

)

pocatku bezmotorového létani okolo r.
1928 némecky ucitel Schmitz na kluzéku -
tzv. ,pavlaci4} pfedchldci pozdéjsiho po-
pularniho Zdéglingu - létal v tehdejsich
vychodnich Prasich nad primofskymi du-
nami okolo 8 hodin. Vyhodou tohoto
svahového létani je klidny pravidelny vitr
vanouci jednozna¢né z more na pevninu
(ve dne).

Hilllv i Kaiserovy rekordy byly pfe-
dany FAI ke schvaleni. (sch)
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Meziné[anl’
soutez
RC maket

oCima bodovace

ZASL. MISTR SPORTU R. CIZEK

Aeroklub Némecké spolkové republiky byl prvni, ktery na sebe vzal tihu
usporadani mezinarodni soutéZze maket Fizenych radiem. PF¥ipojit tutou soutéz
k mistrovstvi svéta pro akrobatické RC modely, na ¢asovy rozvrh néaroc-
nému, bylo pomérné odvazné. Nastésti bourky, které zasahly do rozpoctu, se
Casové vesly pravé do uvazovanych prestavek a nakonec dopadlo vSechno

dobfFe.

SoutéZ maket byla pfedevsim provérkou dosud nevyzralych pra-
videl, prvnim rozsahlejsim kontaktem modelafd z rlznych casti
svéta a pro vétsinu zucastnénych opravdovym ziskavanim zkuse-
nosti.

Provérka pravidel vlastni soutéZi nedopadla pravé nejlépe. To
ovsem ani nemohlo pFekvapit toho, kdo dovede objektivné zvazit
vzajemné vztahy dil¢ich hodnoceni. Cela stavba propozic je znacné

Maketa Spitfire X, s niz létal BelgiCan A. Blansaer, obsadila
13. misto

slozita, ale pfitom nevyvazena a je smutnou skute€nosti, vaze Ina
Cast modelart podminky ani do detailu nezna. Problémem z(sta-
vaji podklady pro hodnoceni, které jsou nékdy nejasné, neudplné
amnohé detaily se ani nedaji opatfit. To samo uz €asto pfedurcuje
volbu typl a na druhé strang odsuzuje mnohé zajimavé typy ,.do
autu“. Moje domnénka je, Ze propozice trpi ,,po¢itanim nytk(“
(které se Casto v daném méfFitku ani nedaji vyznacit) a priliSnym
vyZivanim se na Sitych popruzich sedatek a ,,budicich“ palubni
desky. Mnoho typd (tfeba Piper Cub) potfebuje nutné pravé pros-
tor sedaCek k umisténi RC soupravy - je to logicka a nevyhnutelna
nutnost - tak pro¢ ztrata bod( za vybaveni kabiny? Divak z ni
stejné nic nema a modelari, ktefi stavi makety a jdou s nimi na sou-
téz, jdou tam pFedevsim létat. To neznamena, ze s polomaketami,
avsak také ani zdaleka s vytvory do domécich vitrin, kde chranény
gFed( Slepohodou se stanou pomnikem 3000 odpracovanych ho-
in (1).
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Na rozdil od letadla Piper J3,
které je tak ,,hodné“, Ze odstartuje
témeér samo, odmitala maketa Svéda
Hellstroma tvrdosijnépo trikrat star-
tovat se zemé

Zavedeni ,,Scale-faktoru", tj. koeficientu, ktery vyjde vzdy mensi
nez 1, je druhou penalisaci vysledku. Je jim nasoben, tedy zne-
hodnocen vysledek letu. Pfitom by se dala tato dal$i komplikace
vylougit jednoduchou formou: ohodnocenim letovych tkonl niz-
§imi Cisly. Ale to nechci rozvadét.

PFi kone€ném zpracovani pravidel néjak uniklo, Ze pocet volitel-
nych letovych obratll musi byt presné stanoven. ProtoZe nenf, sna-
Zil se kazdy ucastnik I. mezinarodni soutéZe létat co nejvice obra-
tl. A bylo aZ s podivem, Ze co do letového programu dovolovalo se
mnohym typtim aZ pfili§ mnoho. Nejde o to, co se s danym typem
létat d4, ale co se smi. VétSinou je v tom podstatny rozdil. A tak
neni divu, Ze se musela horlivost nékterych brzdit i upozornénim,
Ze ,,Immelman“ neni prece pro jejich Ctyfsedadlovku odpovida-
jicim letovym obratem.

Bodovéaniv dnedni podobéje velika hra ¢isel a chyby, jichz se bo-
dovaé m0ze pfi hodnoceni dopustit, se je$té nasobenim zveliGuji.
V praxi pak m@ze dojit k nespravnosti, nad niz se bez dlouhého
pocitani pozastavovali v Lemwerder prosti divaci: maketa Sirocco,
ktera pro zavadu nedolétala ani prvni let, obsadila jeSté s nasko-
kem 100 bodl druhé misto pfed maketou Z-326 Némce Regera,
kterd perfektné zalétala. Jedinou vyjimkou, kde ,,se seSlo* vy-

P 51D Mustang Svédského soutéZiciho Suenningssona je podlé
ohodnoceni za shodnost s predlohou spiSe polomaketou, léta vSak vy-
borné
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horné zpracovani s vybornym letem, byla vitézna anglickd maketa
Percival Proctor.

,Slagrem” zajimavé 1. mezinarodni stoutéZe byl bezesporu
Trener Z-526 AS Ameri¢ana M. Hestera. Vynikajicim zplsobem
létana sestava véetné zatazeni a vytazeni podvozku pfiméla divaky
k hlasitému vyjadreni, Ze za své penize vidéli dobré ,,show”. O vi-
tézstvi se Hester pripravil jen nedopracovanim nékterych ¢asti mo-
delu a Spatnou pomérnou velikosti smérovky. Za zminku stoji
i model stihacky z 1 svétové valky Nieuport 11 dalsiho Ameri¢ana
Bridiho. Létal zvIasté v prvnim kole tak realisticky, Ze v nékterych
fazich letu pfipominal ,,staré dobré Casy* létani.

Ucast tii Fokkertl D-VII byla malou invazi tohoto proslulého
a mezi modelafi oblibeného veterana. Je Skoda, Ze tyto modely
byly stavebné vesmés dosti nepfesné, kazdy jinak. Néco lze pfi-
psat na vrub dildm stavebnice, néco fantazii jednotlivych modela-
0 a také snaze né&jak stroj letové vylepsit. Vyjadieno Cisly platnych
propozic, byl nejlépe zpracovan Fokker Némce Klupna, ale létal
podprimérné. U kratkor.osych Fokker( se jevi vétdinou potize
s podélnym sefizenim a vyvazenim.

K nejcastéjifotografovanym patfila v Bréméach bilozelena maketa
Fletcher FU-24 Ameri¢ana C. McCullougha

Velikou pomoci pro hodnoceni byla technicka kontrola hlavnich
rozmér modelll se vztahem k predloZzené dokumentaci. Za zaklad
se bralo rozpéti a z tohoto poméru vzeslym nasobkem se nasobily
miry na planku a kontrolovaly se na modelu. Do néacrtku se potom
zapisovaly odchylky smérem nahoru i dold. Bez této pomoci ne-
muZe ani zkuSeny bodovaC s dostate€nou presnosti urcit rozmé-
rové odchylky. To plati vieobecné i pro upoutané makety a proto by
tato pomocna kontrolni dvojice neméla chybét ani na viech dllezitéj-
gich soutézich pro né. Je nezbytné, aby bodovalo 5bodovadi a krajni
hodnoceni se Skrtala. Tim se zabrani pfipadnému nezdravému
osobnimu zaujeti rozhod¢ich, ktefi se také mohou v nékterém typu
zhlédnout.

S potédenim lze konstatovat, Ze subkomise FAI, ktera s vyjimkou
z&stupce SSSR se sesla na I. mezinarodni soutézi Gpln4, Je si védo-
ma nékterych nedostatkdi. Néco vyfesila hned, néco hodla Fesit

Kromé tlumice vyfuku nic neprozrazuje, ze na snimku neni skutec-
ny Z 526 AS, ale Hesterova maketa

v nejblisizi dobé. Véfime, Ze bez osobni ,slabosti* jednotlivych
¢lenu pro nékteré typy modeld.

Asi bude jesté néjaky Cas trvat, nez se s hodnocenim, stavbou a
Iétdnim dostaneme na takovou urovefi, abychom byli spokojeni.
Cesta to neni nejschlidnéjsi, Gasto je jesté znesnadnéna nepiesnou
nebo nedplnou formulaci pravidel; v neposledni Fadé chybi vy-
klad - ,,navod k obsluze”. Ale slibny zacatek tu je, RC modelafi si
vybojovali pfed vefejnosti sva existencni prava a bylo jim ,,po-
Zehnano”.

Lakava kategorie RC maket se stane v nejblisSich letech bezpo-
chyby velikym slagrem. My budeme asi opét nuceni jen pfihlizet
svétovému pokroku, nebude-li zajistén vcas dovoz alespon néko-
lika desitek spolehlivych modernich radiovych souprav pro mo-
delére, ktefi maji pfedpoklady néco v této kategorii udélat. Jisté by
se dala akceptovat v nejhor§im pfipadé i forma odprodeje na
poukazy pro ty, ktefi v RC kategoriich dosahli jiz dobrych vykon.
Tim ovSem ani zdaleka nevytvofime podminky, které budou mit

v nejblizzsi dobé tfeba modelafi bulharsti. . .

Vim, jak téZké bude pro naSe modelare ,,byt pfi tom” - na chys-
taném . mistrovstvi svéta pro makety Fizené rddiem a upoutané
(snad jiz v roce 1970 ve Francii). Bez vybaveni se tam vSak podi-
vame - s notnou davkou Stésti - jen jako divaci, nikoli jako souté-
Zici, reprezentujici naSi republiku a nase letadla!

Oku sice lahodil, ale v detailech si byl uz méné podobny Piper
Comanche Svédského modelare K. E. Telia

ouziti

%

DOTAZY

1. Je mozno pouZitk vysielatu GAMA s menicom
zM O_ 12/66 anténu z vysielata RC-1 z MO 12/68?
2. Z akého materialu je jadro pre dévky LI a L2?
3. MiZe byt jadro indukénosti Ls z kremikovych
plechou? Ak ano, aky bude potom pocet zavitov?
Joz. Kral, Handlova

ODPOVEDI

1 Pouziti antény vysilate RC-1 je mozné pouze

po pomérné rozsahlé Gpravé vysilata GAMA. Vysi-
lat GAMA vyuZiva jako protivahu antény télo ope-
ratora, vysilat RC-1"ma protivahu vytvorenou elek-
tricky. Uprava by spocivala v zabudovani GAMY
e elektricky nevodivého krytu (skrifiky). Uzem-
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néni vazebniho vinuti (L2'= 1 z) je nutné odpojit 2.

a pfipojit na prodiuzovaci civku protivahy. Po téchto
Gpravach bude nutné vysilac peclivé naladit, tzn.
nastavit presné vysilany kmitoCet a doladit prodlu-
Zovaci civky antény i protivahy. Tato Uprava sice
znané zvetsi vyzarovan?'/ vykon vysilage, je oviem
narofna na odborné znalosti a potfebné méfici pfi-
stroje.

2! Ladici jadro civky L1 & L2 je ferokartové, &s.
vyrobil, oznacené zlutou teCkou pro vysSi kmitocty.

3. Jadro civky Ls mlze byt v zasadé z jakéhokoli
magnetického materialu. Ovsem pouZitim rliznych
magnetickych materiald se méni elektrické vlastnosti
civky, s kterymi je nutné pocitat. Doporucujeme
precist bedlivé ¢lanek ing. O. Setinka z MO 12/66,
kde je vSechno peclivé vysvétleno.

Zmenli se vyzareny vykon vysilace pFi
kovové skrinky a bézné antény s prodiuzovaci civkou
uprostied oproti autorem navrzenym usporadanim
s protivahou ? Pro¢ se pFi usgofédénl s protivahou ne-
doporucuje kovova krabicka? ;

Ing. M. Mladek, Ustin. Orl.

ODPOVEDI

1. Vftlumivku na feritové tycce Ize nahradit tlu-
mivkou o 70 az 80 zavitecho g 0,1 az 0,12 mm Cul
na télisku asi o 0 3 mm; lze uZit i Vami uvedeného
odporu. Vinuti je lepsi jednovrstvé, ale mlize byt
i tzv. divoké (cik-cak, pFes sebe).

2. Prodiuzovaci civka uprostfed prutu vysilaci
antény vede ,teoreticky" k lepsi vyzafovaci G¢in-

Ing. J. Marek  nosti celého vysilace s pilotem. Ma to viak dva ne-
DOTAZY dostatky : Y P
. L _a) preferuje se tim vyzafovani harmonickych vy-
1~ Stavim vysilac RC-1 %Mo 10/68) aProzatlmsilacu, proti ¢emuz ma nekompromisni namitky
mamé shanim feritové tycky o 2 mm na vf tlu-  inspektorat radiokomunikaci;

mivky. Kde je mozno tyto fycky koupit? Lze popfi-
padé zhotovit tlumivky d’inym zplisobem  (navinutim
na télisko odporu 3M3 = kolik zavitl) ?

b) pfesné nastaveni je znacné pracngjSi nez
u civky v paté antény a vyZaduje odlisnou vystupni
impedanci vysilace.

MODELAR . 10/1969



OVLADANIE BHZDIACICH KLAPIEK

Uz dlh§i €as pouzivam na mojom RC
vétroni UPIR od inZ. J. Heyera brzdiace
klapky, ktoré sa mi pomérné dobré osvéd-
Cuji. Konstrukéné to nie je ni¢ zvlastne-
ho. Klapky sl umiestnené na odtokovej
hrané kridla a a napriek tomu majd
dobru U€innost. Zariadenie, ktoré ich
dava do chodu, je na pfipojenych néakre-
soch. Tfeba sa zamerat na to, aby vyba-
vovaC (drahovy - zapojeny je len motor)
chodil z jednej krajnej polohy do druhej
plynule a aby v krajnej polohe boli klap-
ky raz v nulovej a raz v maximalnej vy-
chylke. Reguluje sa to postupnym prispéj-
kovéavanim splostenej trubky na hriadeli

Podstatné jednodussi je FeSeni pouZité u vysilace
RC-1, popsané v MO 10/1968. Aby se télo pilota
(ruka) uplatiiovalo co nejméné, je lepsi, kdyZ skfin-
ka vysilace (s protlvého.ug Je izolacni.

Nékteré otazky SOuVISl;JI'CI' s VaSim dotazem byly
uvedeny téz v MO 7/1967 v ¢lanku ,Povela . .."

VI. NeSpor, dipl. téch.

DOTAZY

1. Je mozno pouzit vysilace pro samospoust (Mode-
IéF23/1965) s prijimacem Gama nebo RC-1?

RC-1?

Jaky je finan¢ni nédklad na stavbu soupravy

S. Milevsky, MI. Boleslav

ODPOVEDI

1. Pro pfijima Gama nebo RC-1 lze pouzit kaz-
dyJ)oveIovy vysila¢ s modulaci kolem 700 Hz. Po-
kud jde o ovladani samospousté na malou vzdale-
nost, je uziti RC soupravy zbyte¢né nakladné.

2. Finan¢ni néklad v maloobchodni cené soucés-
tek a materialu na stavbu vysilace a pfijimae RC-1
je mezi 650,— az 700,— KCs. .

VI. NeSpor, dipl. téch.

DOTAZY
1 Jde udclat z GAMY dvoukanal? Jaké zmény?
2. Sdélte data vf tlumivky vysilate GAMA.

3. Jde nahradil dioda GA205 néjakou jinou?
M. Novak, Dubi u Teplic.

ODPOVEDI

1. Z vysilate GAMA lze udélat dvou- i viceka-
nalovy. Uprava sestdvd z mechanické rekonstrukce
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brzdiacich klapiek, ked su tieto v nulové
polohe (zaltipcované). Tato sploStena
trubka (alebo nastavec z plechu hribky
1 mm) musi hladko zapadat’ do plzdra
na samotnom ovladani.

Pri pouZivani za letu sa daju klapky
otvarat' do polohy, aku potfebujeme. V pfi-
pade tvrdSieho pristatia kfidlo sa oddeil
od trupu bez toho, aby sa klapky a sa-
motné zariadenie poSkodilo. Prakticka
Gcinnost: z vysky 20 m pfistane model
do kruhu o priemere 50 m urcité, hoci
bez klapiek by z tejto vy3ky preletel este
100 az 150 m.

InZ. Eman ZITO, Prievidza

a elektrické rekonstrukce. Mechanickg Uprava se
provede zafazenim dvoupGlovych _tlaCitek (podle
poctu kanald) namisto tlacitka TI12. Elektricka
Uprava je zfejma ze schématu, pfidanymi kondenza-
tory Cx se naladi modula¢ni stupefi na pozadovany

kmitoCet. (Cislovani a oznaCeni soucasti je podle
knihy ing. A. Schuberta ,,Modely Fizené radiem.”)

2. Data vf tlumivky (v anodovém obvodé El):
200 zav. dratem 0 g 0,1 CuL na 0 4 mm.

3. Dioda GA205 je germaniova hrotova. Pfi-
blizné stejné hodnoty ma dioda GA201 (oznaena
bilym prouzkem); Ize ji tudiz pouzit jako nahradu.

Ing. J. Marek

J. CERHA z LMK Zvolen Startuje
v kategorii RC sv. 2 na ]. majstrovstvach
Slovenska na Straniku u Ziliny

Foto J. Stuchlik

LEGENDA Kk obrdzku: 1 Kuprexti-
tova zékladnd doska; 2 Servo (MVVS
drahové, bez neutralizacie); 3 Tiahlo;
4 Ovladacia paka; 5 Hriadel - trubka
0 0 3 mm; 6 Puzdro z plechu hrdbky
1 mm; 7 LoZisko z mosadzného plechu
prispajkované k zakladnej doske; 8 Na-
stavec - plech hrlibky 1 mm; 9 Vedenie
- trubka 0 0 3 mm; 10 Z&vés Kklapky -
ocelovy drot o 0 2 mm; 11 UnéaSaC -
mosadzny plech; 12 Brzdiaca klapka na
odtokovej Casti kfidla.

DOTAZY

1. Je vhodna kombinace: vysilat Gama (s méni-
éem? s multivibratorem Galloping Ghost (G. G. —
podle knihy A. Schuberta) a pfijima¢ MINI 4 s kmi-
tajicim servomotorem (vyskovka, smérovka) a dalsim
servem (motor) ?

2. Jaky bude asi dosah této soupravy ?

3. Kdybych pouZil multivibrator G. G. (elektron-
kovy), bylo'by mozno napéjet jej z ménice pro vysila¢
— stejné anodové napéli 90 V i zhavici 1,5 V?

4. Cim je mozno nahradit modulacni transforméator
ve vysila¢i Gama? N

T. Filip, C. Tésin

ODPOVEDI

1. Uvedena kombinace neni pfili§ vhodna. V nf
zesilovaci vlivem vazebniho transforméatoru dojde
ziejmé ke zkresleni ovladacich impulzd. Vazebni
transformator neni pro tento Gcel konstruovan.

2. Citlivost pfijimate MINI 4 je pomérné mala,
proto bude i dosah této soupravy mensi. Dosah nelze
exaktné stanovit, nutno prakticky zméfit nebo vy-
zkouset.

3. Je-li_pouzit méniC pro napajeni vysilaCek,
ktery dodévé stejnosmérné anodové napéti, mozno
ej pouZit |£ro napéjeni elektronkového multivi-

ratoru G. G. Bude nutné pouzit takové zapojeni

multivibratoru, které ma- stejné anodové i Zhavici
napéti jako vysila. MéniC bude nutné upravit pro
zvyseny odbér

4. Otazka neni pFesné specifikovana. Jde-li o na-
hradu vadného modulagniho transformétoru, jeho
hodnoty jsou: vl = v2 = 1000 z., v3 —500 z.;
vSechna vinuti dratem o g 0,14 CuS; magneticky
obvod tvoii feritové E jadro s prifezem stfedniho
sloupku 8 x 8 mm. Ing. J. Marek
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PFi prilezitosti mistrovstvi svéta pro RC modely v Brémach
seSla se ve dnech 26. a 28. Cervence RC subkomise CIAM-FAI.
Zasedani se zUcastnili: predseda subkomise Hill z USA, presi-
dent CIAM _Pimenoff, dale delegéati Olson z Velké Brltanle
Hofman ze Svédska, Segedorf z Finska, Schindler z CSSR a
druhého jednani také Chapmann z Kanady.

Dansky Jorgensendv model Maximum s rybim trupem meél vyfukovou
trubku vyvedenou jako okap miFici od trupu

Neocekavané bylo zjisténi, ze z proceduralnich ddvodd - ¢&len-
stvi v subkomisi bylo narodnimi aerokluby potvrzeno pouze
u Svédského a Ceskoslovenského delegata - neni vlastné subko-
mise schopna se usnadet a pfedkladat CIAM navrhy k hlaso-
vani. Proto bylo upusténo od prolednam pfipravenych navrh(
novych pravidel (Iétani okolo pylond s modely o rozpéti 1,7 m
- navrh USA; svahové Iétani - ndvrh CSSR; termické létani
- navrh Velké Britanie; kategorie Houlberg - navrh Belgie a
rozsifeni kategorii rekordéi RC modeld - navrh USA) Zasedani
se pak omezilo pouze na podrobné projednani prubéhu MS
a doporucenti, jakeé poznatky je z toho tfeba vyvodit.

Byla pfijata tato zasadni doporu€eni pro CIAM k dalSimu MS
pro modely fizené radiem:

1. Pfi MS je nutno zajistit tréninkové bodovani bodovacd.

2. Vzhledem k predpokladanému vzrlstu poctu G&astnikl je
tfeba zkréatit letovy cas.

3. Je tfeba doporuéit pofadatelim takové organizaéni uspo-
fadani, aby byla casova rezerva asi ptl dne.

4. Let v zasadé zacind ohlasenim pilota ,,vzlet® Zastavi-li se
vSak motor pfi rozjezdu, mél by soutézici mit moznost v danych
3 minutach pokus opakovat a byt penalizovan napf. nehodnoce-
nim vzletu.

5. Vzhledem k moznosti zmény sméru vétru v pribéhu leto-
vého kola, ale i béhem jednoho letu, je tfeba dat moznost, aby
0 volbé levého, ¢i pravého priblizovaciho okruhu rozhodoval
sam pilot, pficemZ by byl omezen podminkou, Ze nesmi letét
nad divaky.

6. Britsky delegat Chris Olsen pfedlozil navrh na UGpravu
letové sestavy, ktera po diskusi a menSich zménach byla pfijata.
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Model nejlep3iho Jihoafricana Branda v ¢erveno-bilé Gpravé

Principem nové sestavy je to, Ze se vypousti vsechny obraty
létané ve vodorovné roviné - tim odpada nebezpeci létani nad
divaky - a jsou zafazeny pouze obraty létané ve svislé roviné
umisténé kolmo na osu_pohledu bodovacl. Obraty jsou sefazeny
tak, Ze na sebe navazuji a to umoziuje zkratit celkovy Cas letu
na 10 minut vCetné 3 minut pfipravného Casu. Po diskusi byl
ze sestavy vypustén ,,pad po ocase4 protoze jde o obrat v roz-
hodujici fazi nefizeny a silné zavisly na ndhodé. DalSim zjednodu-
Senim - pfedevsim z organizacniho hlediska - je to, Ze bylo do-
hodnuto zrusit koeficienty obtiznosti. Hodnocent se tudiz ziska-
va prostym souétem bodU, pfi ¢emz body pfidélené za pristani
do kruhu 0 0 50 m se krétf na polovinu a body za pfistani vné
50m kruhu se nuluji.

Navrh nové sestavy pfineseme v nékterém z pristich Cisel, (sch)

,,Neblazni s desetikanalem! Méme tam Gamu a cvi¢enou bilou
mys ...« Kresba: Jifi VANECEK

MODELAR . 10/1969



RC CESSNA 172 F ,Skyhawk", postavena
podle planku J. Fary brnénskym Zd. BedfFi-
chem, se vydava na let, ktery skoncil jako ne-
Fizeny. NaStésti to dopadlo dobfFe: po vysazeni
radia si_ model proletél nékolik kilometrd vol-
né a k pristani si vybral angrest v zahradce na
brnénském predmésti. Nic zvlastniho - az na
to, Ze majitel zahradky si model neponechal,
ani nerozslapal, ale zavolal telefonicky majite-
le. Odmitl publicitu, ale pFesto mu i jemu po-
dobnym dekujeme. Je dobré Zit mezi lidmi!

HBDH

adiem Fizené modely nachézeji mezi
modeléfi stale vice vyznavacl. Nejinak
je tomu i v lodnim modelarstvi. Chceme
model&rlim pFiblizit jednu krasnou, mozno
Fici klasickou kategorii - plachetnice. Jejich
vyhodouje i to, Ze pohon - vitr - nic nestoji,
nemusime jej nosit sebou a je témér vzdy.

Prototyp RC plachetnice MONIKA je
Fizen dvoukanalovou soupravou, kormidlo
ovlada servo MVV S K1 (bez neutralizace).
Majiteldim ¢&tyrkanalové soupravy doporu-
Cujeme nejdrive pouzit jen dvou kanall k Fi-

MODELAR . 10/1969

Dvoukanalové servo

5 jednoduchymi a jesté jednodusSimi jed-
no- i vicekanalovymi servy se u nas takrka
roztrhl pytel. Je to dlikaz, Ze ddvtip mode-
14F0 nezna mezi a Ze tradice Dalibora, jehoz
,,nouze nauCila houstije u nas stale Ziva.

Servo podle obrazku je tak jednoduché,
Ze jeho popis je takfka zbytecny. Jen snad
to, Ze autor s nim UspéSné létal jeden rok,
a Ze se hodi na smérovku, kde poZadavky
na presny neutral nejsou tak pfisné. Jinak
by byla zapotfebi neutralizaéni pruzina.

Cely vtip spociva v tom, Ze diky vyoseni

Za KCs

bodu otaceni dvouramenné paky vznika
rameno (5 az 8 mm), které paku po zanik-
nuti signadlu vraci do neutralu. Odpada
navijejici se nit a tim i moznost jejiho
pfetrzeni. Je v3ak zase tfeba peCovat o gu-
mu a vymenit ji radéji dfive, nez zacne je-
vit stopy opottebeni.

POZNAMKA REDAKCE: Spole¢nou
nevyhodou v3ech téchto velejednoduchych
,»serve je velkd rychlost vychylovani kor-
midla. Nelze tedy pulsovanim udélat mensi
vychylku, je bud neutral nebo pIné vychylka.
Vétsinebo mensizatacka se pak Fidi tim, jak
Casto se pulsy vysilaji.

model RC plachetnice
tridy FX-DX

KONSTRUKCE JAN HORAK, BRANDYS N. L.

zeni kormidla. Pozdéji si mohou pFidat servo
na ovladani (pfitahovani a povohvani)
otéziplachet. Toje v3ak nutno zhotovit ama-
térsky. Zaklad tvori elektromotor 4,5 V, kte-
ry pomoci prevodd do pomala pohani civku,
na niZ se navijeji otéZe vratiplachty a kosat-
ky (silonova $ritirka). Povolovanim a pfita-
hovanim Fidime rdizné vychylky plachet.

Stavebnipostup i zplisob zajizdénimodelu
popisujeme ponékud obSirnéji; da se predpo-
kladat, Ze do stavby se pusti i méné zkuSeni
modelari. Tém vSak doporucujeme jak po-

drobné prostudovani planu, tak i dikladné
procteni stavebniho popisu. Uspofi si tim pFi
stavbé hodné €asu. Ze si kazdy pred zapoce-

(Pokracovani na str. 18)
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tim stavby opatfi vSechen potfebny material
je samozrejmé; stejné tak Ze je treba slepit
obg poloviny vykresu.

K STAVBE

Trup modelu je konstrukéné FeSen
tak, aby jej bylo mozno postavit bez za-
kladové desky. Podminkou vsak je rovna
preklizka na patef. Na vykresu jsou vsech-
ny detaily kresleny v méfitku 1:1, takze
pomoci kopirovaciho papiru je snadno
prekreslime na preklizku pfislusné tloust-
ky. Z letecké (vicevrstvé) preklizky tl.
4 mm vyfezeme lupenkovou pilkou zebra
1 az 11, predni cast patefe 12, zadni
¢ast 13, dva stfedni dily 14, zesileni pro
kormidlo 15 a stfed kylu 16. Podle vy-
kresu slepime dily 12, 13, a 14 a spoj
zajistime kratkymi hfebicky. Po zaschnuti
lepidla zasadime do pfislusnych zafezl
patefe jednotliva Zebra a zalepime. Zebra
musi byt k patefi presné kolmo. Do zéafez(
Zeber zalepime listy 3x5 a 5x10 tvofrici
vyztuzeni paluby a luhové listy 3x10;
tim mame kostru trupu hotovou.

Po dokonalém zaschnuti lepidla za¢ne-
me s potahovanim spodni casti. Potah
tvofi suché smrkové listy 3x8 a 3x10,
které na koncich sefizneme. LiSty lepi-
me k Zebrdm a vzajemné k sobé& a pfipi-
chujeme je k Zebrdm $pendliky nebo hre-
bicky; hrfebicky uplné nezarazime, aby-
chom je po uschnuti lepidla mohli opét
odstranit. Potahujeme soucasné obé po-
loviny, aby se trup neprohnul, ne vSak
vSechny listy najednou; otfesy pfi zara-
Zeni hrebi¢kd by se dfive upevnéné listy
mohly uvolnit. KdyZz m&me trup potazen,
pfilepime na pFid i zad lipova (balsova)
prkénka tl. 10 mm; po zaschnuti lepidla
Je opracujeme do z&daného tvaru. Po
odstranéni $pendlikl (hiebitkl) nejdFive
struhakem (rasSpli) a potom skelnym pa-
pirem obrousime cely trup. Zbyva jesté
vlepit zesileni patefe pro hfidel kormidla
15 a na horni okraj ploutvové sk¥iné pfi-
lepit podloZku 18 z preklizky tl. 2mm slou-
Zici pro upevnéni pfijimace, zdroji a za-
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jisténi ploutve. Nyni cely vnitfek trupu
natfeme fermeZi a vylakujeme ...

Po dokonalém uschnuti pfilepime pa-
lubu 17 z pfekl. 1,2 mm (tvar podle pido-
rysu s pfidavkem asi 5 mm po obvodg).
Palubu pFed pfilepenim na trup z vniteni
strany natfeme lepidlem Epoxy 1200.
Po vytvrzeni lepidla odfizneme stfedni
Cast Zebra 6 a ¢ast dilu 13 (jak je naznace-
no na vykrese prerusovanou carou).
LiStami 3x15 pak olemujeme kokpit
(viz Fez A-A).

Kajutu zhotovime z bocnic 19, pfedni
stény 20, stfedni stény 21, zadni stény
22, stfechy 23 a krytu kokpitu 24: VSech-
ny dily jsou z preklizky 1,2 mm. Spojeni
v rozich je vyztuzeno listou 3x3 (viz
fez A-A). Okna na kajuté jsou nalepena
(modry papir). Kdo nechce délat kajutu,
zakryje kokpit rovnou deskou z preklizky,
olemovanou liStou 3x8 mm.

Kormidlo 25 slepime ze tfi vrstev
preklizky; v tlustS§im stfednim dilu vy-
fizneme drazku pro hfidel kormidla z dra-
tuo 0 25 — 3 mm. Po slepeni obrou-
sime kormidlo do profilu. Kormidlo m(ize
byt téZ z mosazného (ocelového) plechu
tl. 1 mm; hfidel pak pFfipajime cinem do
vyfezu. Pro hridel kormidla vyvrtame
v zadni Casti patefe otvor, do néhoz za-
lepime mosaznou nebo médénou trubku
s vnitinim primérem o 0,5 mm Vv&tsim
nez ma hfidel kormidla. Po nasunuti hfi-
dele kormidla do trupu pfipajime na vy-
¢nivajici konec ramen Fizeni 26 z mosazné-
ho plechu tl. 1 mm tak, aby pfi nevychy-
lenem kormidle sviralo s podélnou osou
lodi ahel 90°.

Servo je v trupu upevnéno Srouby na
desku 27 z preklizky tl. 1,2 mm; s ra-
menem kormidla 26 je spojeno tdhlem 28
z listy 3x3 mm s koncovkami z ocelového
drdtu o 0 0,8. Viko nad kormidlem 29
je z preklizky tl. 2 mm. Po sefizeni kor-
midla jej pfipevnime k palubé dvéma
vruty. Kolejnicka 30 pro stéZné je z du-
ralu tl. 4 mm nebo stejné tlustého pasku
let. preklizky. K palubé& je rovnéz pfi-
pevnéna dvéma vruty.

Kyl (ploutev) 16 mé stfedni Cast z pfFe-
klizky tl. 4 mm. Pro zajisténi v trupu je
ve vyfezu této Casti zalepen ocelovy drat
0 0 5 mm (pouZivany pro upevnéni
blatniku kola) se zavitem s matici. Ve
spodni Casti dilu 16 jsou dva otvory 0 @
12 mm. S obou stran pfilepime lipové
nebo balsové prkénko a zaprofilujeme
podle vykresu.

Zatéz z olova o vaze 2,2—2,5 kg odli-
jeme pfimo na vycnivajici Cast preklizky
takto: za formu nadm poslouzi dva obdél-
niky plechu 1 mm Siroké 80—100 mm a
0 50 mm delSi nez je Sife spodni Casti kylu.
Plech ohneme podle profilu kylu a na
koncich stahneme svérkami, cely kyl
upneme do svéraku spodni ¢asti nahoru
a prostor vytvoreny plechovou formou vy-
plnime roztavenym olovem. Drevéné
plochy, které pfijdou do styku s olovem
pred odlévanim natfeme vodnim sklem
a nechdme uschnout. Po vychlazeni olova
plechy odstranime, zaoblime hrany za-
téZe a povrch opracujeme na Cisto.

Povrchova UGprava. Cely trup kromé
paluby vytmelime brusnym tmelem, po
uschnuti vybrousime a natfeme zakladni
fermeZzovou barvou. Na ni potom nane-
seme jeSté dva natéry syntetickym emai-
lem svétlého odstinu. Palubu napustime
fermezi a dvéma nebo tfemi vrstvami
prihledného laku (venkovni mastny) na-
tér dokoncime. Kdo chce mit jistotu, Ze
ani velké a nahlé zmény prostiedi nezpd-

sobf trhliny v potahu (dfevo teplem a vlh-
kem pracuje), pfilepi z vnéjsi strany
podlahovou barvou platno.

Oplachténi tvofi stézef 31, rahno vra-
tiplachty 32 a rahno kosatky 33. VSechny
kulatiny zhotovime ze smrkovych hra-

Z KLUBU

Cily klub lodnich model&rt v Ces-
kém Tesiné uspofadal dne 24. srpna na
tamni prehradé soutéz pro kategorii EX
a F3, z nichz druha se jela jen jako pro-
pagacni a nehodovala se. | kdyZz poc€asi
soutézi pfiliS nepralo - obcas prselo -
byli nakonec vSichni (c¢astnici spokojeni.
Ze zaslanych snimk( z této soutéze a z gin-
nosti klubu uverejiiujeme dva.

VYSLEDKY - EX: 1. J Hrbacek,
Vsetin 98,6; 2. M. Tylich, Poruba 97,3;
3. A. Kubicek, Poruba 75,3 bodu. F3:
1. V. Hula, C. TéSin; 2. K. Barték, C. Té-
§in; 3. J. P3enicka, Karvina.

S Cinnosti se hlési také lodni odbor
modelarského klubu v Tachové. Uspo-
fadal dne 17. srpna vefejnou soutéz ve

Clen KLM Cesky T&sin K. Bartak p¥i-
vazi model pobFezniho ¢lunu BR-503 posta-
veny podle planku Modelar

MODELAR . 10/1969



nolkd, které musi byt bez sukd & rovnymi
stejné hustymi léty. Po opracovani stézen
i réhna opatfime pfislusnym kovanim,
nalakujeme a stéZefi ovineme silonovou
§nGirou pro uchyceni plochy. (Pro sou-
tézni plachetnice se pouZiva stézefi s draz-
kou, do kterého se zasouva zesileny pfedni
lem plachty. Plachty 34 a 35 Sijeme z tenké
husté tkaniny (véba, batist, hedvabi). Pro
soutézni ucely je vhodna tkanina na
»Sustaky*. Soutézni predpisy pro Kkat.
DX urcuji nejvétsi plochu plachet 0,5 m2
Tvar plachet (na vykrese kresleno pFeru-
Sovanou Carou) prekopirujeme na balici
papir, pfiddme na zaloZeni u pfedniho
a spodniho lemu asi 12 mm, u zadniho
lemu 5 mm a vystfihneme. Takto vznik-
lou Sablonu pfilozime na platno a mékkou
tuzkou ji obkreslime. Pozor na dodrzeni
sméru vléken tkaniny, jez musi byt kolmo
k zadnimu lemu. Zadni lem hlavni plach-
ty rozdélime na 5 stejnych dild a v téchto
mistech naSijeme kapsy pro vyztuhy (bam-
busova Stépina nebo celuloid). Na pfedni
lem hlavni plachty v rozestupech asi
40 mm pfiSijeme krejcovské hacky, jimiz
pfipindme plachtu za silonovou $Adru
ovinutou kolem stéZné. Spodni lem hlavni
plachty i kosatky pfisijeme k rahnim
tlustSi reZnou niti.

Lanovi zhotovime z tlustsi rezné nité
nebo tenciho provazku a opatfime je
hacky 36 a napinaky 37. Proti vlhkosti
mdzeme lanovi napustit vEelim voskem.

Umisténi RC soupravy a ustrojeni
lodi. Do schranky v patefi vsuneme odni-

Pohledny 600 mm dlouhy RC hydroglizér
J. Banase z Karviné je poh&nén motorem
MVVS 2y5RL. Souprava TONOX ovlada
servo MVVS KI. Clun je velmi obratny a
hodi se k propagacnim jizdam.

tfidach F-I, F-2 a F-3. Konala se v hez-
kém prostfedi méstského koupalisté, byla
pékné obesland a skoncila s témito VY-
SLEDKY:

F-1 'V 2,5: 1. V. Dvorak, Brandys n. L.
34; 2. ing. V. Valenta, Praha 38; 3. V.
Rousal, Brandys n. L. 43 vtefin. F-1 V5;
I. V. Rousal, Brandys n. L. 38 vtefin.
F-I E30: 1. J. Snizek, Plzen 71 vtefin.
F-2: 1. Z. Skofepa, Praha 191)5; 2.
J. Pe€enka, Tachov 172; 3. M. Stane,
Praha 167,5 bodd. F-3: 1. Ing. V. Va-
lenta, Praha 126; 2. M. Stane, Praha 115;
3. V. Dvorék, Brandys n. L. 112 bodd.

MODELAR . 10/1969

maci ¢ast kylu se zatézi a zajistime mir-
nym pfitazenim matice. V palubé pred
kabinou provrtdme otvor o 0 1,5 mm
pro anténu pfijimace, jiz pak prostréime
otvorem v palubé a pfipevnime na stézen.
Pouzité RC soupravy se budou asi navza-
jem dosti lidit a tak jeji umisténi nepopi-
sujeme. Na vykrese je naznaCen prfiklad
dvoukanalové soupravy se servem MVVS
Kl a dvéma plochymi bateriemi. Zakladni
schéma umisténi jednotlivych dild je
vhodné zachovat pro dodrZeni téZiste.

Spole¢né bude vsem RC soupravam
to, ze pfijima¢ bude zabalen do molitanu
tak, aby se samovolné nepohyboval. Vy-
pina¢ umistime na stfedni sténu kabiny
do pfipraveného otvoru a zapojime RC
soupravu. Ustrojeni lodi je posledni praci.
Nejdfive zajistime kabinu pfitazenim ma-
tice, aby se pfi silném vétru nedostala do
trupu voda. Do trupu zaSroubujeme ocka
pro lana k upevnéni stéZzné a kosatky,
vruty upevnime k palubé voditka otézi ko-
satky 39 a vratiplachty 38 ohnuté z oce-
lového dratu 0 @ 3 mm a opatfené na
koncich patkami z mosazného (ocelového)
plechu tl. 1 mm. Na ocelovy krouzek na-
vle¢eny na voditku zapojime otéZ plachty,
kterou pomoci napinakl sefidime na
spravnou délku. Vychylku plachet ome-
zuji stavéCi krouzky, zajiStované na vo-
ditkach kridlatymi Srouby.

ZAJIZDENIi MODELU

Jisté nebude na Skodu uvést trochu
zékladnich poznatkd pro ty, ktefi to

s plachtami budou zkouSet poprvé. Vzdyt
pravé $patné sefizeni plachet mlize z dobré
plachetnice udélat Spatnou. Proto trochu
Casu vénovaného zajizdéni se jisté vy-
plati.

Model zajizdime za slabého stejnomér-
ného vétru. Kormidlo nastavime do
neutralni polohy, tj. rovnob&zné s podél-
nou osou lodi, zjistime smér vétru a urci-
me smér jizdy. Pro jizdu Sikmo proti
vétru (osa lodi svird se smérem vétru
Ghel tfeba 45°) nastavime rahno hlavni
plachty i kosatky tak, aby tento Ghel pd-
lila. Takto sefizenou lod mirnym postr-
¢enim vypustime.

Zactne-li se kréatce po vypusténi otacet
proti vétru, posuneme stéZeil o dirku do-
predu, staci-li se po vétru, posuneme jej
dozadu. Projevi-li se vySe uvedené Gchyl-
ky aZ po projeti delSiho Gseku, staci trochu
naklonit stézen dopfedu nebo dozadu.
Na rychlé vraceni modelu ndm dobfe
poslouzi silonova 3$ildrka uvazana na
zadni Casti; pro jizdy Fizené radiem ji vSak
nepouzijeme.

Ovladani kormidla servem bez neutra-
lizace je pomérné jednoduché. Malou vy-
chylkou upravujeme smér jizdy a plnou
vychylkou lod nato¢ime tak, Ze vitr pfe-
foukne plachty a model zméni smér jizdy.
Jezdime-li za silného vétru a model se
prili§ naklani, mZeme zmensit plochu
plachet odejmutim kosatky (ulehime téz
kormidlu pri Fizenf). Jisté jiz po nékolika
jizdach docilite toho, Ze model pojede
tam, kam budete chtit.

MISTROVSTVI EVROPY

pro modely lodi uspofadala ve dnech 5. az
10. srpna 1969 mezinarodni organizace
NAVIGA v bulharském mésté Russe.
Druzstvo CSSR, které se soutéZe také
z(Castnilo, si vedlo velmi Uspésné a pfi-
vezlo 7 zlatych a 4 bronzové medaile.
Zvlasté cenné je to, Zze 3 ze zlatych a 3
z bronzovych medaili ziskali juniofi.
Uspésni byli: vitéz kategorii A-l a A-2
J. Sustr rychlostmi 148 a 156 km/h
(evropsky rekord); vitéz kategorie B-I

J. Baitler (200 km/h); vitéz kategorie DM -
juniofFi A. Svoboda a Zd. Belza (3. misto);
vitéz kategorie DX-junioFi J. Krouman
a L. Cukrova (3. misto); v Kkategorii
DX J. Barto$ (3. misto); v kategorii D10-
juniofFi L. Cukrové (3. misto); vitéz vka-
tegorii  EK-juniofi 1. Kolaf a vitéz
v kategorii F-2 Zd. Skorepa.

K Uspésné soutézi se jeSté vratime po-
drobnéji.
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Ucitel

o Skolnim krouzku

Coje cilem vychovy ve 3kole, nemusim snad zd(iraziiovat. Kazdy takeé vi, Ze polytechnicka
vychova je jednou ze slozek celéhosystému. Jina vécje, dojaké miry splfiuje v dnesni podobé
své poslani. M(j (a nejen mdj) nazor je, Ze k dokonalostiji chybi dost. Odbornost ugiteld,
materialové vybaveni, jakoZ i vybaveni dilen jsou mnohdy nuzné. Starosti tohoto razu vSak
nechrne placenejSim hlavam. NaSe pcmoc mladé generacije nasnadé. Obereme se 0 kus volné-
ho Casu a té skupiné déti, kter& chce modelaFit, dame vic, nezji mlze dat skola.

N&3 osobni motiv? - Obycejnéjsme pozadani nebo nase dité maprospéch neodpovidajici na-
$im predstavam, Ci si chceme pFivydélat; na vymrenije typ instruktora nadSence, idealisty.

Prejdéme k véci.

PRVNI OTAZKA: bude to krouZek,
zajmovy oddil, skupina - ¢i co? Doporu-
Cuji krouzek. Ma sice nevyhodu v tom, Ze
je pod kontrolou feditele Skoly, musi se
fidit rozvrhem hodin, prace déti je vedena
v tfidnim vykazu a znamenana na vysvéd-
Ceni. AvSak vyhoda, pfevaZujici tyto za-
pory, spoCiva ve financich, které Ize riz-
nymi ,,uskoky“ vymamit ze Skolniho fondu
na mimoskolni zajmovou ¢innost. Nepoci-
tejte s horentni sumou. To, co dostanete,
vystadi sotva na pll roku. Je tudiz dobré
vybrat i vklad od déti (stai 10,— K¢s), a
to hned pfi prvni schiizce. Zaplati totiZ i ti,
ktefi pozdéji odpadnou.

Slepovani penéz neni modelafina, musi-
me za né PORIDIT MATERIAL. Dobfe
zvézime, co musime nutné mit. Jisté to
budou listy, preklizka, balsa, pénovy poly-
styren, lepidlo, bezbarvy lak, potahovy pa-
pir, guma a dals$i nutné drobnosti. Z roz-
mér( volime nejCastéji pouZiteIné. Dove-
dete pfece upravit tu ¢i onu osvédcenou
konstrukci.

Pokud ma Skola patronatni zavod, ne-
ostychejte se a vezméte, co vam da. Je lepsi
mit néjakou zésobicku,nez po Case ,,umfit”
na nedostatek materialu.

Mate viechno pohromadé, POTREBU-
JETE JEN DETI. Plakat a hlageni 3kol-
nim rozhlasem jsou dost obnosené. Pfed-
vedete-li v blizkosti Skoly ,,néco", co léta
nebo umi néco jiného pozoruhodného (a
déla rdmus), bude v krouzku nabito. Ne-
déste se. Tvrdim, Ze tak jako tak odpadne
dobrych 50 % pfihlaSenych. Skoda slz,
praxe to potvrdila.

A ted je z vés skoro ucCitel. JAK JED-
NAT S DETMI?

Jsou z velké vétSiny nezkazené, duvérivé
a milé, ale také sem tam darebam drzouni
atp. (vhodné nazvy Spatnych vlastnosti
mladé generace znaji ti dobfi - tedy starl)
Vy pristupujete k détem bez predsudkl a
zalezi jen na vas, zda na né po vlastnich
zkugenostech zanevrete nebo ne.

Kéazen a kamaradsky vztah jsou prvnimi
pfedpoklady. DodrZzet to prvé je nékdy
obtizné i pro ucitele. Vasi nejvétsi obranou
proti nekazni je plnd zaméstnanost déti,
nemalou roli hraje i to, Ze provozovana
¢innost je zajmova a zajimava. Vyskyt-
nou-li se poklesky, pak je feSte (pokud to
jde) ,,ruky mévnutim2. Pfekroci-li pokle-
sek pfijatelnou hranici, vylucte doty€ného
na néjaky ¢as z krouzku. Ma-li opravdovy
zajem, vréati se polepSen a chodil-li jen za
utracenim dlouhé chvile, neni ho Skoda.
Rozhodné se brante pfed pohlavkem (niko-

Z model&Fského krouzku p¥i ZDS v Mnicho-
vé Hradisti; instruktor Petr Wiedeman
Snimek: L. Jirasek
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li obdrzenym, ale ustédfenym). PFipustme,
Ze ve vyucovani jeSté tu a tam aspon sym-
bolicky zasvisti kolem usi, v krouzku by se
nemél vyskytovat; jde prece o UpIné jiny
charakter ¢innosti a pfistup zakd k praci.

Kamaradsky vztah mezi vami a détmi
ma také lecjaka Uskali. Nejcast&jSim je
sklouznuti do familidrnosti.  Pfilisné
Lbratfickovani" konec koncl k ni¢emu
jinému nevede. Potom uZ neni mozné pfi-
mét déti k respektovani vasi autority. Tu
ziskate jen pfimym jednadnim, porozumé-
nim, pomoci, védomostmi, taktnosti.

Dost otfesné dnes pUlsobi ,kantorsky"
zkostnatélé chovani a metody. Nedélejte ze
sebe za kazdych okolnosti toho nejmoud-
fejSiho nejlaskavéjsiho ,tatku". | déti maji
neékdy dobré napady a vlastni nazor. Jindy
se zase ovSem vyznaCuji evidentni hlou-
posti. Pak je bud' taktné presvédcte o chybé
nebo nejhouzevnatéjSiho nechte onen
nesmysl sestrojit. Byva to nejucinnéjsi pro
»delikventa" a vasSe vaznost u celého ko-
lektivu ziska.

Je velice téZké radit v této choulostivé
zalezitosti konkrétné. Pedagogicka ¢innost
vyZaduje talent, stejné jako herectvi ¢i ma-
lifstvi. Nemate-li ho, netruchlete. Chybi
totiz spousté uciteld a mnozi z nich délaji
presto své povolani dobre.

V3echna krasna pfedsevzeti budou malo
platnd, jestlize nebudete védét, co v mode-
lafském krouzku délat a jak to délat. Tim
,»C0" bych se rad zabyval pozdéji, nyni
0 onom ,jak". Pokusim se zhruba vylicit,

jak by asi méla vypadat SKLADBA CIN-
NOSTI KROUZKU.

V Gvodu by méla byt vénovana pozor-
nost organizacnim zalezitostem, seznameni
s pribliznym programem prace, ukazce
modelarskeé literatury, predvedeni instruk-
torovych modelli a seznameni se zakladni-
mi druhy materidlu. Né&jaky ,spotfebni"”
model také neni na Skodu. Oni vam tfeba
hazedlo GpIné zrusi, ale dostanou chut
udélat si to také a lépe nez vy.

Co nejdrive se tedy dame do prace. Zvoli-
me velmi jednoduchy ,,pFistroj"”, ktery lze
postavit za odpoledne a hned s nim Iétat.
K tomu mohou poslouzit napf. nové
tfinactikorunové stavebnice hazedel. S&m
pouzivam svlj model HAF, uvefejnény
v Modelari 1/1968. Vhodné jsou i nékteré
modely ,,na jeden vecer" z rubriky Pro mla-
dé i pro staré v Modelafi. Pred schlizkou si
pfipravime vSechen potfebny materidl a
pokud mozno na néj prekreslime jednotlivé
dily. Dokoncené modely radéji zalétame
sami, nez je dame détem k ,rozsekani".
- Tyto dvé zasady dodrzuji i u dalSich mo-
deld.

Nauci-li se déti alespon trochu ovladat
své prvni modely a ty dosud drzi pohroma-
dé, mlzete usporadat prvni soutéz. Sou-
téZenim by se vlbec mélo korunovat do-
kon€eni kazdého nového modelu. Déti maji
snahu vyniknout a zavod je pro to vhod-
nym mistem. Maji cil a vy zase davod
k smévu pod vousy. Pro¢ ? Déti nenachy-
tate na feCi o tom, Ze ziskavaji urcité pra-
covni navyky, dovednost, znalosti o mate-
rialu. Na zavody ano. A pfi stavbé, tiSe a
bez protestu, zvladnou v3e, co od nich po-
Zadujete a Cemu je chcete naucit.

Dalsi modely, které budou nasledovat,
budou slozitéjSi. Stale méjte v povédomi,
Ze déti neuméji ,,lautr” vlbec nic, nékteré
lepsi vlibec nic a ty nejlepsi nic. Zda-li se
nékomu, Ze pfehanim, pak ho ujistuji, ze
tento pfedpoklad mé uchranil pfed mno-
hym zklamanim.

Volte modely tak, aby mezi nimi nebyly
pFilisné ,,skoky". NeZ se pro néktery roz-
hodnete, ~.énujte dvé kavy a vecer prohlid-
ce a prehodnoceni planku. Mate vlastni
urité vzité zpdsoby stavby a tieba si ani
neuvédomujete sloZitost svych postupd.
Vy to dovedete, ale budou to umét déti?
NeSel by tfeba tento dil udélat z jednoho
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kusu, jenom obrousit kus prkna? To, Ze
Gspéch je v jednoduchosti, nefikdm ja
prvni. Mohu to pouze potvrdit a dodat cosi
o proklaté tvrdém chlebu.

Prijde chvile, dfiv nez se nadgjete, kdy
budete nuceni pro déti samostatné néco
navrhnout. Nezrazuji vas, naopak. A po-
vede-li se - do Modeléafe s tim. DrZte se jen
nékolika zasad.

- PFihlizejte k modelarské vyspélosti
téch, jimz model je urcen.

- Snazte se dosahnout minimalni spo-
tfeby materialu, a to levného a dostupného.

- Model musi byt ¢asové nenarocny a
tudiz .jednoduchy.

- Musi mit pfitaZlivy a libivy vzhled.

Vase pobledla tvar je neklamnym zna-
menim, Ze vdm ,doSla” obtiznost ukolu.

Poslednim, o €em bych se rad zminil, je
ORGANIZACE PRACE. Lamte si s ni
hlavu. Promyslete pfedem celé odpoledne
mezi détmi do detailu. Kazdou praci roz-
vrhnéte tak, aby navazovala na druhou bez
zbyte€nych prostojli. Dé&ti nebavi divat se,
jak schne lepidlo. Musi byt stale zamést-
nané, jinak zacnou délat hlouposti.

PFi préci rozdavejte zlato v podobé rad
(tedy Ceské zlato). Doprovazejte slovy vse,
co delate. Vyskytne li se néjaka chyba

svétlete ji vSem.

UZ necham poucovani. Tedjen vyménim
schranku na dopisy za objemnéjsi a budu
netrpélivé Cekat vaSe pFipotninky a hlavné
vlastni osvédéené konstrukce Skolnich model.
VEFim, Ze je vice téch, kdoZ jsou ochotni
udélat néco pro ,,rozmnozeni” a rlist mode-
larského potéru. )

B Zdenék VALEK
Cakovice 592, Praha 9

V Bdgi jare avitezili

Ve dnech 21.—24. srpna starto-
valo naSe neuplné druzstvo na jiz
»XV. mezinarodnim kriteriu ES”

pro upoutané modely - neoficial-
nim mistrovstvi Evropy. V Kkate-

gorii  rychlostnich model tFidy
2,5 cm3 byl ing. Zbynék Pech
¢trnacty rychlosti 194,59 km/h,

tym Klemm - Dolej$ obsadil 11.
misto ¢asem 4 min. 58,2 vtefiny.
NaSe UpIné druzstvo v kategorii
akrobatickych modell ziskalo prvni
misto, kdyz J. Gabri§ byl 2.
(5769), I. Cani 9. (5445) a J. Bar-
to§ 12. (5363 bodd). - K tradiéni
soutézi se vratime.
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O V sobotu 19. Cervence usporadal
LMK Frenstat p. R. na letisti ve Fryd-
lantu n. Ostr. vefejnou soutéz ¢. 124 v ka-
tegoriich Al, BI, CIl. Pékné pocasi pfi-
lakalo 49 soutézicich. V kategorii A-Il
junioFi presvédCivé zvitézil 1. Boruta
z Ostravy se 722 vt. pfed V. Horsakem
z Kroméfize 1 (619) a V. Bohacovou
z Frenstatu p. R. (610). V Kategorii se-
nior( svedli o prvenstvi veliky boj ¢le-
nové LMK Kroméfiz. Vitézné z ného
vySel L. PospiSil (805) pfed H. Hladilo-
vou (787) a V. Krejcifikem (768). V kate-
gorii B-I se nepovedl kazdému z prvnich
CtyF alespofl jeden start. Zvitézil L. Mu-
cha z C. Té8ina (559 vt.) pfed Z. Raskou
(538), K. Thienelem (527) a L. Wale-
kem (512) - vSichni z FrensStatu p. R.
V. Hladil z KroméFize | zvitézil v kate-
gorii C-I vykonem 666 vt. pfed V. Orlem
z Kroméfize 1. (660) a L. LapCikcm z N.
Bohumina (614).

O Dva soutézici se sesli 13. Cerven-
ce na stadionu RH Plzen v Kkategorii
upoutanych akrobatickych modeld.
Zvitézil V. Safranek (1503) pfed ing. P.
Rajchartem (1283 b.), oba Plzen-Bory.
V kategorii maket zvitézil L. Davidovi¢
z Plzné se zndmou maketou SE-5A
(2066 b.) pfed J. Krausem (1805) z Hro-
bu, ktery létal s P-51 Mustangem. Treti
skon€il K. Hoyer z Hrobu (1609) s ma-
ketou Bolkow Junior.

O Jubilejni X. ro¢nik Memorialu
Karla Bergra pro modely fizené radiem
usporadal 9. srpna LMK Jaroméf. Zucast-
nilo se jen 10 modelafd. Létalo se za
pékného slune¢ného pocasi, bohuzel vsak
se silnym vétrem. V Kkategorii RC-C1
zvitézil Jarkovsky z Jaromére (2293 b.)
pfed Janotou z Liberce (2129) a Ladrem
z Hradce Krélové (1901). V Kkategorii
RC-A2 zvitézil vrchlabsky Stefan s 1545
body pfed Paiskrem z Hradce Kralové
(1043). Pro vitéze vénoval Aeroklub Ja-
roméf hodnotné ceny - pfijima¢ TO-
NOX, 2 motory MVVS, stopky aj.

O Mistrovstvi Moravy a Slezska se
létalo ve dnech 9. a 10. srpna na letisti
v HoleSové. V kategorii B-2 zvitézil S.
Stastny z Uh. Brodu vykonem 1045 vte-
fin pfed V. Kuchtou z Modré (996) a L.
Muchou z C. Té&3ina (679). V kategorii
C-2 byl prvni J. Hrba¢ (1074) pfed J. Mi-
chalkem z LMK Ostravan (868) a V. Or-
lem z Kroméfize (566). B. Rybnicek
tegorll A-2 juniofFi ¢asem 963 vt., J. Ku-
Cera z VySkova byl druhy (864) a J. Slpka
z Pezinoku tfeti (456). Ze seniord byl
nejlepsi Z. Pecnik z Kroméfize | (1082)
pfed m. s. J. Hladilem z téhoz klubu
(1022) a L. Chrobkem z Frenstatu p. R.
(950).

O Zé&sluzny cin uskute€nili  jihoCesti
modelafi ve dnech 16. a 17. srpna v Tre-
boni: 1. mezindrodni soutéz vodnich

RC modeld. Nebyla sice hlasena v zad-
ném sportovnim kalendéafi, ale to ji ne-
ubralo na zajimavosti. Ackoli poCasi se
zachovalo maceSsky, presto se soutéz i za
deSté odlétala a GCastnici (vesmés zahra-
ni€ni - u nas nema tato kategorie jeSté
tradici) odjizdéli spokojeni.

V kategorii Hydro |11l (akrobatické
vodni RC modely) zvitézil podle oCeké-
vani dvojnasobny mistr NSR 1. Kragle-
der, v kategorii Hydro V (do niz patfi
i létajici Cluny) pak J. Irsigler z Rakouska.
K soutézi se vratime, abychom toto krasné
létani Gtenaflim prlbI|Z|I| a vzbudili o né
zéjem.

(Na IV. strané obalky tohoto seSitu pfina-
Sime jeden snimek.)

O 2119 bod0 nalétal V. Trnka z Li-
berce se svym upoutanym ,akrobatem”
na 5. ro€niku ,,.Ceny Krusnohofi”, pofa-
daném 31. srpna na vzletové draze v Hro-
bé-KFizanové. S. Cech z Prahy 8 skoncil
jako druhy (2046 b.) pfed svym klubovym
kolegou J. Wittmayerem (2004 b.).

0O Malé modely a samok¥idla sou-
téZzily 31. srpna na letiSti ve VySkové. Ve
vétronich A-l zvitézil m. s. J. Hladil
z KroméFize Casem 776 vt. pfed V. Vy-
mazalem z Adamova (770) a Z. Pecnikem
z Kroméfize (760). SVU] Gspéch podtrhl
J. Hladil jesté vitézstvim v kategorii B-I,
kde ¢asem 655 vt. pfedstihl F. Bartaka
(630) a J. Skrivanka (415) z Rousinova.
Kategorii samokFidel vyhral F. Bartadk
(648) pfed m. s. J. Hladilem (531) a Z.
Pecnikem (511).

O LMK Kamenné Zelirovice uspo-
fadal 6. zafi na kladenském letisti soutéz
vétronll Fizenych radiem. V Kkategorii
RCV-1 zvitézil V. Maticka z Odolena
Vody (675 b.) pred ing. Snoblem (650)
z téhoZ klubu. T¥eti byl J. Danék starsi
z Drozdova (635). Primat v Kkategorii
RCV-2 si doslova vybojoval V. Hordk
z poradajiciho klubu (617) pfed ing. J.
Heyerem z Odolena Vody (614) a M. Mu-
silem dipl. téch. z Prahy 8 (570). .

O 7. zaFi se konala na letisti CSA
HoleSov soutéZ volné létajicich modeld,
kterou uspofadal LMK Kroméfiz." Ve
vétronich A-2 juniofi zvitézil J. Cech
z Hodonina €asem 614 vt, F. Simek
z Jihlavy byl druhy (568), J. Martinsky
z Olomouce tieti (556). Ze seniord A-2
byl nejlepsi J. Vitdsek z Holice (742).
Za nim skon€ili J. Gablas z Otrokovic
(680) a E. Tesarek z Bratislavy (670).
V kategorii C-1 startovali jen dva soute-
Zici, lepSi byl J. Bosdk z Kroméfize
(308 vt.).

O Jiz 22. roénik ,,Memorialu Cen-
ka Formanka” usporadal LMK Slany
dne 7. zafi na letiSti Sazenad. Dosazené vy-
kony opét ukazaly, Ze v kategorii vétro-
na A-2 patrlme mezi svétové velmoci.
Maximéalniho ¢asu dosahli tfi juniofi:
F. Poldk ze Slaného, P. Zeman z Jablon-
ce n. N. a.K. Freiberg z Kladna. Prvy
z nich zvitézil, kdyz dokazal v Sestém
kole soutéZe zalétnout 240 vt. a v sedmém
jeste 235 vt. P. Zeman obsadil druhé
misto, kdyZ v Sestém kole letél jen 92 vt.,
K. Frelberg \Y rozletavanl nestartoval.
V kategorii seniord se rozlétavalo do-
konce (osm (!) soutéZicich. Zvitézil m. s.
O. Prochéazka z Mostu (900 4- 240 + 300)
pred F. Tichym ze Slaného (900 + 240 +
+ 119) a V. Dvorakem z Prahy 4 (900 +
+ 240 +113). Na dalSich mistech skon-
Cili: O. Casta (+ 240 f 60), D. Stépa-
nek (+ 240 + 53), Z. Braha (+ 94),
M. Sebek (+ 90) - vsichni z LMK Slany
a J. Votava z Kladna (,,jen” 900 vt.).
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-poznavame
LETECKOU TECHNIK

L-13 J ,.Blanik”

¢s. motorizovany

vétron

Kdyz jsme ve 12. ¢isle Alodelére v roce
1962 publikovali novy €s. celokovovy dvoj-
sedadlovy vétron, nikdo netusil, ze jeho
obliba presahne tak daleko hranice naSi
vlasti a sériovd vyroba pobézi dpdnes.
Nyni mlzeme s hrdosti konstatovat, ze
za uplynulou dobu bylo vyrobeno hodné
pres tisic Blanikl, coZ je vlastné svétovy
rekord ve vyrobg vétroid (!). UZivatelé
zadali ovsem postupné rlzné dpravy,
z nichZ se uskute€nila i jedna velmi pod-
statna. Je to motorizovani Blaniku pomoc-
nym motorem, aby osadka nebyla zavisla
na vletném letadle nebo na startu na-
vijakem.

Plvodni realizace navrhu vznikla vlast-
né amatérsky v aeroklubu Praha-Lethany,
jehoz Clenové cely projekt zpracovali,
opatfili si vhodny motor (dvouvalcovy
dvoudoby Walter A, vyrobeny brzy po
vélce) a také jej zastaveli. BohuZel vSak
vykonnost tohoto motoru nepostaCuje pro
letadlo obsazené dvéma osobami a tak
prvni motorizovany Blanik léta pouze jako
Jednosedadlovka.

Pozdgéji se véci ujali konstruktéfi n. p.
LET Kunovice. Koncepci motoru na
pylonu zachovali, avsak pouZzili jiny mo-
tor. Je to specialni dvoudoby tfivalec
JAWA, usporadany do obraceného V,
vyvinuty pro tento Ucel s co nejvétSim
pouzitim dild z motord pro soutézni mo-
tocykly. Vétsi vykonnost tohoto motoru
jiz umoziuje starty ve dvojim obsazeni
se zemé. Takto upraveny Blanik s ozna-
¢enim L-13 J byl vystavovan poprvé na
lofiském Brnénském veletrhu, kde budil
pozornost nejen naSich plachtafd, ale
hlavné zahrani¢nich zajemcd.

Veétron L-13Jjeur€en pro vycvik plach-
tarl od elementarniho aZ po lety v termice.
Pomocny motor, ktery je mozné spustit a
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zastavit za letu, umozniuje jednak dosah-
nout cilového letisté v prfipadé nepfizni-
vych povétrnostnich podminek pfi pre-
letu nebo preletét do lepSi termické ob-
lasti, jednak startovat s vétroném bez
pouZziti navijaku nebo vle¢ného letadla
a kone€né i samostatné prelety na kratsi
vzdalenosti.

TECHNICKY POPIS

L-13 J Blanik je dvojmistny celoko-
vovy samonosny hornoplodnik s pomoc-
nym motorem umisténym na pylonu nad
trupem.

KFidlo o negativni Sipovitosti 5° ma
laminarni profil NACA 632A 615 u ko-
fene a NACA 631A 612 na koncich. Je-
diny hlavni nosnik je ve 40 % hloubky
kfidla. Na odtokové hrané jsou Stérbi-
nové vztlakové klapky, které se sklapéji
doll a zaroven vysunuji dozadu. Za nos-
nikem jsou jeSté brzdici klapky, jez se
vysunuji spole¢né se zabrzdénim Kkola.
Na koncich kfidla jsou ochranna vfetena.

Trup s vejéitym prifezem méa polosko-
fepinovou konstrukci. V tahlé kabiné jsou
pod spoleénym odklopnym krytem dvé
sedadla za sebou. Obé pfistrojové desky
jsou vybaveny Uplnou sadou pfistrojd,
které mohou zahrnovat podle prani i gy-
roskopicky kompas, elektricky umély ho-
rizont aj. K vybaveni podle pfani zékaz-
nika patfi i radio a osvétleni.

Ocasni plochy maji celokovovou kostru

a' jsou potazeny plechem na pevnych a
platnem na pohyblivych ¢astech. Obé pilky

vodorovné ocasni plochy se pfi transportu
sklapéji nahoru. Profil je soumérny.

PF¥istdvaci zaFizeni tvofi mechanicky
zatazitelné kolo s olejopnetimatickym tlu-
mi¢em a mechanickou brzdou. Pod ocas-
ni Casti trupu je ostruha s kolem.

Motorova skupina. TFivalcovy dvou-
doby vzduchem chlazeny motor JAWA
M 150 o startovni vykonnosti 42 k pfi
4500 ot/min pohani pevnou dfevénou
vrtuli typu Avia V 210. Motor je umistén
na trubkovém pylonu nad trupem a zaka-
potovan. Spousténi je mozné ru€nim me-
chanickym spoustéCem z pilotniho pro-
storu.

(Dokon€eni na strané 24)
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| V TETO DOBE MAME PRO VAS

Hé\ll Specialni modelarské prodejny: 6401 N';g%'zk napinaci C 1106 s 550 =
N 6406 Nitrolak lepici C 1107 ?
Hi . - 250 g ks 6,50 <
& JINDRISSKA 27, Praha 1, telefon 236492 6470 Acetonové lepidlo v tub& 50 g ks 2— H
% 6473 Lepidlo kasein 50 g ks 1,50 z
> o < 6473-107 Lepidlo RESOLVAN 50 ks 2,550 >
PARIZSKA 1, Praha |, telefon 67213 28 Pl Gstc100g ks 350
< -129  Nitrofedidlo 350 g ks 5,50 9
| . -139 Lepidlo KOVOFIX 40 g ks 2,40 O
s NABIDKA v Fijnu -153  Lepidlo L 20 700 g ks 13.65 <
0. -157  Tmel LA ks 25— >
&islo ) iedn. A -162 Lep!dlo LOVOSA 200 g ks 4,— z
% 7bo3i Néazev FAnozstvi Cena -163  Lepidlo VISKOSIN 100 g ks 5,80 %
u -164  Ricinovy olej 200 g ks 8,80
4 6500-177  Sklotextil - SE dovoz delubrik bm 13— a
2 5300-5390 Modelarské listy véech rozmér ks 0,10—1,— -182 Sklotextil - YPLAST 60 bm 26— z
a 5694-5 Vrtule soutézni 200/140 ks 9,50 -190 Sklotextil - 800 bm 32— m
8 5692-2 Vrtule soutézni 180/200 ks 8,— 6520-1 Guma v kotouéi rozmér o
5768 Vrtule 180/90 ks 5,50 1x1 — 3 m ks 0,40 <
6102 Letecka preklizka spec. -6 Guma v kotouci rozmér a“‘
; tloustka 0,8 mm dm2 0,35 2X2 — 5m ks 1,70 a3
ﬁ: 6104 Letecka preklizka spec. 8722-800 (}uma PIRELLI dovoz NSR kg 125— C
a tloustka 1 mm dm2 0,35 6561-102  Clanky NiCd 225 ks 7,50
* 6106 Letecka prFeklizka spec. 6654-307  Kolecko pro modely na gumu *
% tloustka 1,2 mm dm2 0,55 - 0 18 mm ks 0 70
N 6112 Letecka pfeklizka spec. -309 Kole€¢ko pro modely na gumu z
mi tloustka 2 mm dm?2 0,60 -0 34 mm ks 1, -
z 6035 Vrtule z polyamidu 225/120mm ks 7— -310  Kolecko pro modely na gumu %
94 6036 Vrtule z polyamidu 225/120mm ks 8.— - 0 40 mm ks 1,10 <
& 6060 KuZel vrtule plastic typ | 6670-404  KoleCko gumové r%
vnéjsi 0 25 mm ks 0,60 polopneumatické 0 37 mm ks 6,50 z
6061 KuZel vrtule plastic typ I -405  Kole¢ko gumové >
|< vnéjsi 0 28 mm ks 0,70 polopneumatické 0 75 mm ks 9— v
6202-129  Borové listy 5x20x1500 mm ks 2,10 6771-100 Cin péjeci ks 1,50 >
33 6304 Balsova prkénka tloustka 2 mm dmz2 0,35 -102 DIFUZCN - cinova péjeci o
6306 Balsova prkénka tloustka 3 mmi dm2 0,45 pasta 40 g ks 8— <
0 6308 Balsova prkénka tloustka 4 mm dmz2 0,50 8489-801  Potahovy papir z
4 6310 Balsova prkénka tloustka 5 mm dm2 0,60 MODELSPAN - bily tlusty arch 2— O
4& 6312 Balsova prkénka tloustka 7 mm dm2 0,75 -804  Potahovy papir 8
g 6314 Balsova prkénka tloustka 10mm dm2 1— MODELSPAN - barevny tenky arch 1,60 >
6349-1—7 Nitroemail rlizné barvy 200 g ks 5,20 -806  Potahovy papir D
@ 6350-1—6 Nitroemail rGizné barvy 100 g ks 3— MODELSPAN - barevny tlusty arch i‘— B
ZBOZI

L-13 J ,,Blanik"

(Dokonceni ze sirany 22)
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Zbarveni. Prototyp vétroné je odlisny
proti standardu Blanikl. Horni ¢ast
trupu a motorova gondola jsou bilé, smé-
rovka, pruh na trupu s linkou, okrajové
oblouky kFidla a vyskovky, pruh na kfidle
(lemovany bilou linkou) a kone¢né i pruhy
na motorové gondole jsou tmavé tfeSiove
Cervené. Na smérovce je bily ndpis L 13 J,
na kylovce statni vlajka, na trupu pod
kabinou z obou stran napis Blanik. Na
motorové gondole je horni pruh pfFeru-
Sen znakem LET, spodni pak pferusen

znakem JAWA. Zbytek je v plvodni
barvé duralového plechu.

Technicka data a vykony: rozpéti
16,2 m, délka 8,4 m, vySka 2,09 m; plocha
kfidla 19,15 m2; véhy - prazdnad 360 kg,
max. vzletova 565 kg. Rychlosti - nejvétsi
vodorovnd 147 km/h, cestovni 128 km/h,
nejvetsi stoupaci pfi obsazeni solo 2,4 m/s,
pfi dvojim obsazeni 1,8 m/s. Klouzavost
1:21; rozjezdy pfi obsazeni solo 140 m,
pfi dvojim obsazeni 210 m; dolet 180 km.

Zpracoval Zdenék KALAB
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JAK BODOVAT MAKETY?

Marian HIADLOVSKY z RMK Bratislavaje zndm nejenjako dobry raketovy modelar,
ale hlavnéjako obétavy funkcionar a presny, objektivni bodovaC. Jejednim z méla téch,jejichZ
hluboké znalosti o skutecné raketove technice plné opraviuji k vykorpu funkce bodovace.
Vitame proto jeho prFispévek, ktery by se mél stat voditkem pro soutézni praxi. (n

Po vzhliadnuti reportéze m. s. O. Saffka z ,,I.
mistrovstvi CSR ve Vrchlabi* a hlavné po_proci-
tani kritickych odstavcov tykajdcich sa sutaze ma-
kiet, teda problému bodovacov, som sa v kutiku
duse rozhodol prispiet’ svo;ou troikou do mlyna.
LepSie povedané chcem napisat, ¢o povazujem pri
sUtaZziach makiet za Eodstatné, ako si predstavuiem
vlastné fcodovanie, skratka to, ¢o som doteraz vygo—
zoroval zo svojej praxe bodovaca. Odkedy sa bo-
duje podla novych pravidel, tj. od minulého roku,
som bodoval na vsetkych hlavnych a vacsich vefej-
nych sataziach, tohoto roku na vietkych satazich
makiet lietanych na Slovensku. Velmi ma mrzelo,
ze som neiroho! vyhoviet' pozvaniu Ceského mode-
laFského svazu a prist bodovat na majstrovstva
CSR; tentokrat som musel dat' predno0% Studiu.

Marian HiaAevsky pfipravuje ke startu svij
raketoplan

MODELAR . 10/1969

Dafam, Ze to nenarusilo doteraz dobré vztaliy
Ceskych a slovenskych raketovych modelarov.

Alfou a omegou kazdého bodovaca by mal byt
SOUTEZNI RAD FAI PRO RAKETOVE MO-
DELARE, platny od 1 4. 1968 a v fio-m hlavné
strana 45 a 51 a dobfe preStudované bodovacie ta-
hulky uvedené v mcnovanom sitaznom poriadku.
DalSia podstatna vec spociva v tom, Ze kazdy jeden
z troch bodovacov by sa mal snaZit' velmi starostlivo
dodrZiavat svoj nasadeny kurz. O €o tu vlastné ide?
Bodovanie makiet, ¢i uz v sitazi bodovacej alebo
Casovei resp. vyskovej je v podstaté analogicke bodo-
vaniu pfi krasokorCuliarskych sutaZiach. To zna-
mena4, ze bodovaci by mali'vo svoiom bodovani vy-
jadFit v urcitej relacii vztah medzi Gro/fou jednot-
ivych makiet. Ked sa pozerame na bodovaciu ta-
bulku, vidime, Ze prileziOSti na to je viac ako
dost. Jednotlivé kritéria bo iovania déavaji moz-
nost detailné vyjadfit hodnotu toho alebo onoho
hodnotneého komplexu.

Teraz by som sa snad zmienil o jednotlivych kri-
tériach hodnotenia. Na tuto tému sa vedu niekedy
siahodlhé debaty; posledné v Spisskej Novej Vsi na
celodtatnom kurze.

PODKLADY

Za zéklad tfeba povazovat vierohodny vykres sku-
tognej rakety, samozfejmé s kotami. To je to naj-
ddleZitejSie.  MoZe to byt z Casopisu, tovarensky
vgkres, pripadne fotokopia. Dalej podklady musia
obsahovat stavebny vykres (najlepSie 1: 1) zmen-
$eného modelu -~ makety, s udanym pomerom
zmendenia. To je to hlavng, bez toho by raketa ne-
maléd byt pFipusténa na sataz, nemala bY sa bodo-
vat. Stavebné podklady vlastného modelu pochad-
zajlce z Casopisov, pfipadne ak boli vydané samo-
statné ako modelarské plany, tfeba povaZovat za
pravoplatné ak ich autor udal pramen Cerpania a
pomér zmen3enia. Dalej sa v tomto odstavci hod-
notia skice detailov, barevné schématd, fotografie
skuto¢nej rakety. Maximalny pocet bodov - 50.

} Pri tejto pfileZitosti si dovolujem poznamenat
nieco k vlastnej organizécii prace bodovacov. Jeden
z troch bodovacov by mal byt urCeny ako hlavny.
Mal by to byt najskusenejsi z bodujuce] trojice s hla-
som rozhodujicim aj za pfedpokladu, ze kazdy bo-
dova¢ boduje samostatné.

PRESNOST

mala'by byt najzavaznejSim kritériom hodnotenia
nie preto, ze je mozné ziskat maximalné 350 bodov

Starty maket Jsou vZdy sledovany zna¢nym
poctem” divakl. Na souttzi ve Spisské Nové
Vsi_startuje pravé maketu HERMES RV-A10
O. Sarfek

]

- o je zo vetkych poloZiek najviac - ale preto, Ze na
pfesnosti prevedenia je priamo zavisla maketovost
modelu, ¢o mala vlastné byt maximéalna snaha stta-
Ziaceho. Bodova¢ by mal nardbat’ posuvnym merit-
kom, pravitkom, Kontrolovat a zasa kontrolovat.
Celkové hodnotenie presnosti sa déli na Styri pod-
skupiny:

¢ Celkovy dojem - vzMad modelu na prvy
pohlad, kolmost, symetria, jednotnost linii. Max.
50 bodov.

~@ Trup, hlavica - prevedenie, pfesnost licova-
BladSDOja, ogivalita alebo iny tvar hlavice. Max. 100
odov.

@ Farby - znaky - hodnotia sa iba vtedy, ked'
st vierohodne doloZené v podkladoch. Ak nie sd
doloZené, bodovaci nebojte sa dat nulu. Podotykam,
Ze bodovacova znalost zbarvenia typu rakety ho ne-
oprévﬁu||e udélit ani minimalny pocet bodov. Inak
maximalny zisk 100 bodov.

® Stabilizatory - hodnoti sa presnost tvaru,
pfechod do trupu, autenticka profilaz, U makiet
skuto€nych rakiet, ktoré nemaji stabilizatory, je
mozno pouzit pfidavné priehladné stabilizatory.
Tieto sa nehodnotia, ich G€innost musi byt viak
dokézana matematicky alebo graficky. Pozor - ne-
stabilna raketa nesmie byt' pfipusténa na Start. Aby
nebol sitaziaci handicapovany, hodnotia sa trup -
hlavica 700 bodmi. Inak za stabilizatory, ak jestvuju,
max. 100 bodov.

ZPRACOVANIE

V udeleni maximalnych 300 bodov je mozno
zhodnotit pracu sutaziaceho po stranke modelarskej

(Dokongenie na str. 26)
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Poznavame
RAKETOVOU TECHNIKU

GENIE MB-1

(8) Uverejiiujeme tentokrat malo zna-
mou americkou vojenskou raketu typu
vzduch-vzduch, GENIE MB-1. Podklady
jsme prevzali z mési¢niku MODEL ROC-
KETRY ¢. 3/69, ktery Cerpal zvyrobnich
vykrest.

Vyvoj této rakety byl zahajen zacatkem
roku 1955, konstrukci a vyrobou byla po-
vérena firma Douglas Aircraft Comp. Nuk-
learni naloz, kterou m(ize byt opatfena hla-
vice, byla vyvinuta ve Vyzkumné labora-
tofi v Los Alamos. Raketovy motor na
TPH byl vyroben firmou Aerojet-General.
Dne 19. Cervna 1957 byla GENIE vyzkou-
Sena nad pousti v Nevadé odpalenim z le-
tadla F-89 J Scorpion.

Kompletni raketa stoji s konven¢ni hla-

Snimek rakety GENIE se ndm bohuZel nepodafilo sehnat. Uverejiiujeme proto zabér ob-
dobné rakety typu vzduch-vzduch PHOENIX, ktera byla vyvinuta na vojenské strelnici
Point Mugu v Californii. Raketa je zavéSena na letadle F-111B

vici 7000 a s nukleérni hlavici 243 000 do-
lard. Nyni je ve vyzbroji USAF a ,nosi“
ji letadla F-89; F-101 a F-106. Délka rake-
ty je 2,26 m, nejvétsi primér 381 mm, vaha

363 kg. Dostrel je 9 km. Cela raketa je bila
kromé matné Gernych detaill, zakresle-
nych na planku, ktery je otiStén v méfit-
ku pfiblizné 1:11.

JUNIORSKY RUDNICKY MAJ

(ek) Zpravu z této pékné soutéze mladych raketovych
modelafl jsme dostali od pofadatelll bohuZel aZ v srp-
nu. | kdyzZ ji zafazujeme do nejblizsiho ¢isla, vychazi
pGl roku po konani. Prosime proto znovu: posilejte

nam své pFispévky hned po skonceni soutézi, aby co

nejméné ztracely aktualnost.

¢tvrty rocnik Juniorského Dubnického maje se létal
11. kvétna za Ucasti 20 juniorl ze Slovenska. V kategorii

Jak bodovat makety?

zrucnosti. Tri podskupiny tohto Kritéria potvrzujd
manuélnu rutinu a davtip:

# Celkovy dojem - pfevedeme modelu po
stranke konstrukcnej. Makka papierova trupova
Cast’ neplisobi v rukéach bodovaca prili$ prijemne a
vieryhodne. Max. zisk 50 bodov.

# Detaily - autenticky splisob prevedenia de-
tailov skutoCnej rakety v zmen$enom méFitku na
makete. Hodnotime nity, pridavné motory, kor-
midla, pohyblivé Casti, ich pfevedeme, rebrovanie
atd. skratka konStrukéné detaily. Bodovaci pozor -
tfeba si starostlivo preStudovat’ podklady, ¢o ne-
existuje - nehodovat. Max. zisk 100 bodov.

9 Fini$ - realné hodnotime pfevedeme povrchu
makety vzhladom ku skutonej rakete. Mal by byt
autenticky. Nie kazda skuto¢nd raketa ma zrkadlovo
Iesklg povrch. Tfeba dobré uvazit. Maximalny zisk
150 bodov.

STUPEN OBTAZNOSTI

Dostali jsme sa ku kritériu, ktoré je urcité najdis-
kutovanejSou Castou pravidiel gre makety. VSak aj
miZe sutaZiacemu vyniest az 200 bodov a to nie
zrovna mélo. Nebudém sa rozpisovat podrobné, ¢o
sa tu hodnoti, ale je mi Uplné jasné, Ze maketa, kto-
rej trup ma konstantny prieréz, je stavebné menej
obtazna nez maketa s jedenkrat, pfipadne viackrat
odstupfiovanym trupom; odstartovanie viaestup-
Uovej, viacmotorovej rakety je technicky narocnej-
Sie nez odStartovanie rakety jednostupnovej. Treba
tieZ prihliadat’ na funk&nost stupriov na skuto¢ny
vzor, na splsob navratu, na &lenitost vlastnej kon-
Strukcie (porovna'bme si napr. SATURN Ib's VI-
KINGOM No. 10), spiisob stablizacie atd'

Az doposial sa zhodovalo bodové hodnotenie su-
%2% bodovacej a ¢asovej, resp. vyskovej. Tu sa roz-
chédza.
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Kategorii

trvani letu na padéku bylo toto poradi: 1.1. Pazour 350 vt.;
2. J. Matocha 270; 3. I.
5. J. Micko 185 (vSichni RMK Nové Dubnica).
raket se streamerem vyhréal

z Bratislavy vykonem 73 vtefin. Na dalSich mistech skonCili
mladi modelafi z RMK Nova Dubnica: 2. I.

Jelinek 245; 4. A. Hladky 230;

P. Skovajsa
Jelinek 67;

3. A. Baur 67; 4. V. Hladky 63; 5. A. Fusik 63 vtefin.

Skoda, ze soutéz nebyla vice obeslana z ostatnich modelaf-
skych klubl z Cech a Slovenska. V jejim ramci probéhla

Raketové modelarstvi jiz pevné zakotvilo ve
vojenskych krouzcich, coz doklada i pékna ma-
keta rakety A-4-Bumper Wac

Uspésnad krajska soutéz STTM
uspofadand KDDaM v Banské Bystrici.

stfedoslovenského kraje,

LETOVA charakteristika

hodnoti sa u bodovacej sitaze. Maximalny mozny
zisk 100 bodov. A to musi byt Start kolmy jak svieca,
oddelenie stupiiov spolehlivé, navrat bezpecny, mo-
del musi byt schopny druhého Startu. EsSte raz pri-
zvukujem na rampe sa ni¢ nestabilné nesmle
ani objavit', nie to eSte odstartovat.

V Casovej, resp. vyikovej sitaZi sa k priememému
bodovanému zisku~ pfipoc¢itd dosiahnuty ¢as od
Startu, aZ po navrat na zem, resp. dosiahnuta vyska.
Poriadatelia sutaZi pozor: tato sitaz sa lieta v Sty-
roch triedach. Doyolujem si poznamenat, Ze aj pfi
sutazi makiet plati pravidlo o navratné) casovej
kontrole a tfeba_ velmi starostlivo dodrZiavat' bez-
be¢nostné predpisy.

Ked som sa uZ zmienil aj o poriadateloch sutazi,
dovolim si eSte dve poznamky sutaziacim. Ta prva
sa tyka toho, ako je nutné dikladné rozliSovat bodo-
vaciu sitaz od sitaZe Casovej, resp. vyskovej. V bo-
dovacej sutazi by sa mali navzajom stfetdvat make-
ty prepracované, s mnozstvom detailov, dokonale
technicko-funkéné, povedal by som skoro aZz mu-
zealnej hodnoty, ¢o sa tyka kvality prevedenia.Ver-
mi komicky totiz plisobi, ak sa v bodovacej sutazi
stretnd napr. SATURN 5s VIKINGOM 7. Na-
proti tomu pre €asovU, resp. vyskovud sitaz je priam

feduréené mnoZstvo t{pov sondaznych, meteoro-
ogickych a bojovych rakiet. UlahCite tak pracu bo-
dovacom a seba usetfite zbyte¢ného sklamania.

T& moja druh& pozndmka sa tyka podkladov. Su-
taziaci by sa mal snazit stale zvdadovat podklady
pre svoju pracu, pre sttaze, doplfiovat, upfesiovat.
Je skoro nepisanym pravidlom, ze ak sa sUtaziad
objavi na sutazi s tym istym modelom druhy raz,
obycajne ma chudobnejsie podklad?‘/ nez na pre-
doslej satazi. Aj pfi nasich skromnych podmienkach
sa da sem tam nieCo zohnat a doplnit. Len tfeba
aspon trochu chciet’,

_To by bolo asi vSetko, ¢o som chcel povedat a
tﬁm trochu prispiet’ k tomu, aby Grovei maketar-
skych sitazi neklesala, naopak, aby mala vzostupnud
tendenciu.
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«» o nasi shirky podklad® pro stavbu drahovych modeld automobill jsme tentokrat

Uvybirali opét pfedevsim z toho hlediska, aby bylo mozno zamontovat do modelu
pomérné rozmérny elektromotor Igla. PFitom jsme chtéli pFinést automobil pokud
mozno novy, ale u nas dosud malo znamy. Volba padla logicky na zavodni viiz

PORSCHE 90S

jeden z nejnovéjSich ¢lend vyvojové Fady firmy, kteraje v soucasné dobé na sportovnim

poli némeckou znackou €islo jedna.

Firma Porsche KG se neprosazuje pocetnosti svych vyrobkl (loni stavéla denné
71 vozd, od zaloZeni pak vyrobila celkem jen asi 125 000 voz(), ale predevsim kon-
strukénim Fesenim - jeZ zlstava v podstaté stale stejné typické koncepce - a kvalitou.
Pravé tyto vlastnosti pomahaly vozdim Porsche k Uspéchu pFed konkurenénimi vozy -
v poslednich letech zejména Ford - s motory o podstatné vétSim zdvihovém objemu.
Typ Porsche 908, jimZ sefirma dopracovala postupné od vozu se ¢tyFvalcovym moto-
rem 1,1 litru v roce 1950 az k ,,tFilitrové* hranici, Je jednim z jejich nadéjnych ,,koni*.

TECHNICKY POPIS

Motor. Vzduchem chlazeny ctyfdoby
osmivalec s valci leZaté proti sobé (tzv.
boxer) a rozvodem OHC ma pf¥i celkovém
zdvihovém objemu 3000 cm3 vykonnost
350 k podle Gdajd vyrobce, ve skutegnosti
vSak jeSté asi 0 10 % vétsi, tj. asi 385 k.
Nejvétsi tocivy moment je 32,5 kpm pfi
6600 ot/min. Konstruktéfi kladli u nového
motoru ddraz na usporu vahy a moznost
dlouhodobych maximalnich otacek. Proto
je klikovy hfidel desetkrat ulozeny, klikova
skFif z hofcikové slitiny, vélce z chromové
oceli a hlavy valcl z hlinikové slitiny. (To-
muto feSeni predchazely rozsahlé pokusy
s rlznymi druhy uslechtilého materialu,
napfiklad titanem, ale bylo od nich upus-
téno z cenovych dlvodi.) Motor je vyba-
ven dvojitym zapalovanim a vstfikovacim
Cerpadlem Bosch.

Spojka je nyni jednokotoucova sucha
(pivodné vicekotougova). PFevodovka -
ve spolecné skfini s rozvodovkou - je
Sestistupfiovd se synchronizaci na v3ech
stupnich.

AUTMONN
O--—--—-0
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Zakladem vozu je prostorovy ram
svareny z ocelovych trubek. Na ném jsou
nezavisle zavésena viechna kola podvoz-
ku pomoci pficné vykyvnych ramen, pod-
porovanych podélnymi vzpérami. Disky
kol z hlinikové slitiny maji primér 15 pal-
cli; jsou upevnény centralni matici. Pneu-
matiky jsou vpfedu rozmér(l 4.75/11.30-
15; vzadu 6.00/13.50—15. OdpruZeni pod-
vozku je vpredu i vzadu Sroubovymi pru-
Zinami s hydraulickymi dvoj€innymi tlu-
mi€i a plynule stavitelnymi stabilizatory.
Kapalinové brzdy jsou dvojokruhové
(pFedni a zadni okruh samostatny), kotou-
Cové, opatfené stavitelnym rozdélovacem
tlaku. Rizeni je ozubenou ty&i; pfevod
1:12,2; dvé otocky volantu mezi krajnimi
polohami, nejmensi prdmér zatacky 13 m.

Karosérie proudnicovych tvarl je zho-
tovena z plastické hmoty a k trubkovému
ramu prilepena. Je dvousedadlova, dvoje
dvere se oteviraji dopfedu, rovnéz tak zad-
ni kryt motoru. Stfecha je tuha, rezervni
kolo umisténo v pfidi vozu, Fizeni je vpra-
vo. - Prototyp vozu je zbarven bile.

Rozméry:

4839 mm

Vaha prazdného vozu
NejvétSi rychlost...............

680 kg
320 km/h

Literatura: Modellauto (d); vykres
M. Ptakova

PNEUMATIKY pro dréhové modely

Jsem dlouholetym odbératelem Casopisu a
postupnéjsem stavél modely téméF viech ka-
tegorii. V posledni dobé se vénuji drahovym
modeldim automobill. Jsem vzdy vdéény za
otiskované rady, co a jak udélat, protoze
sdm také zhotovuji vsechno ,,na kolené“.
Nejvétsi potize jsem mél se zhotovenim obru-
Ci; vyfesil jsem je takto:

V modelarské prodejnéjsem koupil hotové
disky a obrucepro modely EUROPA CUP.
V pdvodnim stavu obruce vyhovuji jen pro
predni kola, na hnacich kolech prokluzuji a
v zataCkach privadéji model do smyku. Od-
straniljsem to tim, Ze ze dvou Uzkych obruci
jsem zhotovil jednu o §iFi 15 mm, ktera plné
vyhovuje.

POSTUP: Ostrym nozem nebo holici ce-
pelkou odFizneme zaoblenou Cast najednom
boku obruce. Nerovnosti Fezné plochy obrou-
sime jemnym brusnym papirem a slicujeme
navzajem presné po obvodu. Sty¢né plochy
pak potreme lepidlem VU LKAN na opravu
velodusi, pFilozime na sebe, vlozime mezi dvé
prkénka ajemné stdhneme ve svéréku nebo
stolaFské svorce.

Po zaschnuti lepidla nasadime hotovou
obru¢ na disk a prekontrolujeme, zda nehazi.
Prestoze diskje nyni opolovinu uzsf nez pl-
vodni obru¢, nema to vliv na jizdu modelu.
Kdyby obrué pfece jen klouzala, mizeme ji
na disk prilepit tenkou vrstvou lepidla EPO-
XY 1200.

Nakonec rada. Gumu je vhodné fezat a
brousit pod rekouci vodou. Dosahne se tim
presného ajemného Fezu a guma se Iépe pod-
da.

J. MUSIL, Olomouc
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Stavime

KAREL SUPIK

Velikost HO prozatim u tohoto kolejisté pomijime, pokudjde o na-
klady. Naproti tomu popis zhotoveni ramu, rostu, trasy i pokladani
koleji, instalace elektrickych obvodd, jako?Z i pozdéjsi tvorby krajiny
a jejiho kryti barvou, mize platit pro kolejisté jakéhokoli méFitka
nebo velikosti. Jen planovani a napdjeni trakénim proudem bude
u vétsich nebo velikych kolejistjiné.

Volba materialu

Na ram kolejisté pouzijeme mékkych lati o priifezu 25 X 50 mm
az 30 X 60 mm, které stavime na vysku. Laté musi byt z dobfe vy-
schlého dieva, rovné, nepokroucené a pokud mozno bez sukd. Na
stavbu rostu postaci latky o prifezu 20 x 20 mm, oviem opét ne-
pokroucené a dobfe vyschlé. Mokré nebo nekvalitni dfevo totiz na
ramu i na roStu vysychanim pracuje a je nebezpeci, Ze se tim po-
krouti oba dily natolik, Ze nebudou asem vibec k potiebé.

Na stavbu traté budeme potfebovat leteckomodelarské listy
o prifezu asi 8x 12 mm a 4 x 6 mm. Na vlastni trasu je nejvhod-
néjsi sololit, ktery se nedeformuje vihkem ani suchem. Zalezi na
tom zejména v bytech s Ustfednim topenim. Dale potfebujeme
vruty (Srouby do dreva) asi 30 az 40 mm dlouhé, tenké, se zapusté-
nou hlavou a tenké hiebicky asi 15 az 20 mm dlouhé (do roStu ko-
lejisté).

K lepeni je nejvhodngjsi kostni klih, dobfe rozpustény v pére.
Klih za studena (kaseinovy) se nehodi, protoZe se na ném tvori
Casem plisné, které je potfeba odstrafiovat (infraervenou Zarov-
kou). Kanagom je vhodny na lepeni mist, kde bude pouZzito vodou
fedénych barev. K tvorbé krajiny potom zuZzitkujeme kdejakou
starou krabici z mékké lepenky, nejlépe od bot nebo bomboniér

Obr. 3

a krejCovskou tuzenku ale bez Zini. (TuZenka je klizené rezné
platno, jez pouZzivaji krejéi tk vyztuZovani reverd na sakach a kaba-
tech.)
S timto materidlem vystaime az do utvéafeni krajiny na kole-
jisti.
Zhotoveni ramu a rostu

Laté pro ram kolejisté nafezeme na délku 150 cm a 120 cm,
vzdy po dvou kusech a v rozich je spojime Cepy nebo rybinou
obr. 3). Cepové spoje jsou méné pracné, spojeni rybinou je zase
mnohem pevnéjsi. To Ci ono rohoveé spojeni musi byt pfesné, bez
vlli ve spojich. Nejlépe je dat udélat rohové spoje u truhlafe na
stroji. PTi slicovani spojdi oznacime viechny laté ramu pofadovymi
Cisly na horni strané, abychom je uz nezamcnili. Horni hrany lati
spojenych do ramu musi licovat pfesné do roviny. Zavisi na tom
pfesné polozeni jednak trasy, jednak koleji a na tom zase zavisi
bezporuchovd jizda vlakovych souprav. R&m musi byt také pravo-
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zacatek
v Modelafi 9/69

(2)

Obr. 4

thly, jinak by neSel zasouvat do skfiné a dal$i stavba na ném by
byla vibec obtizna.

Slicovany ram v rozich sklizime, stahneme svérkami a nechame
24 hodin schnout. Pfetoky klihu otfeme radéji jesté za tepla, po
zaschnuti to jde jen s namahou sekacem. Jesté pred Gplnym ztvrd-
nutim Klihu stdhneme rohové spoje vruty a po zatvrdnuti je zesili-
me trojuhelnikovymi pfilozkami, tfeba ze 4 mm preklizky. Pfiloz-
ky zapustime do ramu tak, aby presné licovaly s povrchem. Jejich
pravy Ghel pomdZe zajistit pravoudhlost celého ramu. Po nalicovani
pfipevnime pfilozky klihem a o€istime pretoky a nechame opét
schnout asi den.

Pfipominam znovu, Ze jiz u této prace zalezi na presnosti. Ram
je zakladem celé stavby, tak jako zaklady domu. Jsou-li zéklady
kfivé, bude kfivé i to ostatni.

Po pfipadném opraveni drobnych nesrovnalosti na dobfe za-
schlém ramu mdZeme zadit vkladat rost. Ten ma jednak zpevnit
cely ram, jednak usnadnit stavbu trasy a kolejového loze. Proto
klademe latky roStu paprskovité pod oblouky traté v rozich kolejisté
(hlavné tam, kde trat’ stoupa nebo klesa) a napfic trasy v mistech
rovné trati (obr. 4).

> atky rosStu zapouStime do okraje ramu i do sebe navzajem
v mistech, kde se kfizi. Podminkou je opét pfesné licovani do
vrchni roviny ramu.

V misté, kde bude nadrazi, polozime na ram po celé délce
a predpokladané Sifce kus sololitu {obr. 5); v naSem pFipadé nadra-

Obr. 5
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Obr. 6 vrut ve stfedu oblouku

B
c

Zi pro rozchod N bude mit sololit rozméry: 150x25 cm. Sololit
k ramu prilepime a priSroubujeme kratkymi vruty se zapusSténou
hlavou.

PFiprava kolejové trasy

Na tlustSi balici papir velikosti rdmu kolejisté (u rozchodu
N 150 X 120 cm) poloZime koleje podle planku. Ono se totiz jinak
kresli a jinak se potom pokladaji podle nakresleného skute¢né kole-
je; témér nikdy to nevyjde shodné presné na milimetr. Koleje po-
kladame bez ohledu na stoupani nebo klesani trati, nécim je zati-
Zime a jejich obrys pozorné obkreslime mékkou tuzkou na cely
papir. Tak ziskame prfesny obraz trasy koleji a vylou¢ime od-
chylky mezi vykresem a skute¢nosti.

Papir snakreslenou trasou pripevmmé napinaCky k ramu kolejis-
té a zatlucenim hiebickd naznacime celou trasu. (Zda se, Ze by by-
lo lepsi trasu vystfihnout, ale z praxe vim, Ze to opét neni pfesné.)
HrebiCky potom postupné vytahujeme a jejich dirky oznaCujeme
na ramu barevnou tuzkou. Zbyva jesté vyznacit stoupani a klesani
trati, umisténi mostd a tunelovych portal(, pfejezdd, silnic a pro-
pusti potokd a rost je pFipraven k trasovani Zeleznitni trati.

Z asi 3 mm tlustého sololitu ufizneme rovné pasy Siroké 30 mm
na primé Useky trasy. Z ploché latky nebo preklizky si udélame
pomdicku podle obr. 6 na zhotoveni oblouk( trasy. Pro rozchod N
plati tyto hodnoty rozteci otvorl (mm):

A 410 178 (vnitfni okraj)
B 425 193 (osa trasy)
C 440 207 (vnéjsi okraj)

S pomoci uvedeného pfipravku narysujeme na 3 mm sololit
kruhy, a to Ctyfi o poloméru 193 mm a na pfechodnice jeden kruh
0 poloméru 425 mm. Ze stfedu rozdélime kazdy kruh ¢arami po

Obr. 7

45 stupnich. To proto, abychom po rozfezani kruhu na potrebné
dily trasy mohli k nim pFesné pfilozit rovnou ¢ast trasy. Sololit
fezeme bud lupenkovou pilkou na kov nebo ocaskou. Nerovnosti
upravime nejprve struhdkem (,,raspli“), potom hrubym pilnikem,
fi Nafezeme sololitové kruhy a pasy pokladame na trasu vyznace-
nou na rostovém ramu a jejich pfesné spojeni kontrolujeme koleje-
mi {obr. 7). Tam, kde dva dily trasy pfikladame ksobé, podlepime
je kouskem sololitu pomoci Kanagomu, zatézkdme a nechame asi
hodinu zaschnout. PFesnost prace zalezi v tom, aby ve spojova-
nych mistech nebyly zlomy, aby pfevod souhlasil s poloZenim ko-
leji a aby zapojeni koleji do sebe bylo pfesné a na obou kolejnicich
dokonalé.

Ramové podloZe na stoupani trasy zhotovime z leteckomodelaF-
skych list o priifezu asi 8 X 12 mm, které na koncich zapustime do
sebe a v rozich vyztuzime lepenkovymi trojuhelniky. Podloze mo-
hou byt ovSem i z jiného materialu, napf. z pénového polystyrenu.
Jde o nepfili§ velkou hmotnost celého kolejisté, aby manipulace
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s nim ze skfiné a do ni necinila potiZe. Proto se na podloZe nehodi
tlusta preklizka, laté, ani prkna. Tenka preklizka zase neunese vahu
celé zatéze a krouti se. Kromé toho kazda preklizka pracuje vli-
vem teploty a vlhka a takova nerovna trasa zplisobuje na kolejisti
nesmirné potize.

Trasu zafiname pokladat od hlavniho n&drazi, kde jsme pFedtim
postavili zkusmo cely kolejovy systém tak, jak bude vypadat.
Trasu pfipeviiujeme na rdm postupné klizenim nebo lepenim
acetonovym lepidlem. (Pozor: aceton rozpousti polystyren!) Ko-
leje zatim nelepime ani nepfibijime. Staci je zatizit tak, aby se ne-
pohybovaly. Zacatek trasy pfed zhlavim zapustime do zékladu na-

drazi a pfipevnime nalepenim zespodu ramu {obr. 7). Kazdy pre-
chod z roviny do stoupani a naopak musi byt plynuly {obr. 9). Na
lomenych mistech ztraceji kola trakénich vozidel styk s koleji a ta
zlstavaji stat bez proudu.

Spatne

Obr. 9

Ani smérem do stran nesméji byt koleje nikde nepFirozené a na-
silné zalomeny. Nelze tedy napf. narovnavat nebo zmenSovat
oblouky tim, ze na jedné strané kolej nedokonale zapojime do sebe.
Obé kolejnice v mistech spojd musi vzdy dosednout az k sobé bez
mezery. Proto uz béhem pokladani trasy na rost neustéale kontro-
lujeme geometrii koleji tim, Ze je spojujeme a zkusmo pokladame
na trasu od zaCatku vychodu z hlavniho nadrazi az do kone¢ného
zapojeni celého kolejiva. Na mista stoupani a klesani pouzivame
kratsi kusy koleji, ¢imz dosahneme pozvolnych pfechodd.

Celou trasu podlepime jesté leteckomodelafskymi listami o pri-
fezu 4x6 mm, pfikladanymi zespodu na vysku. Trasa bez tohoto
zabezpecCeni se totiz mlze prohybat pFi delSim pouzivani, zejména
v delSich pfimych Usecich. Vznikaji houpacky, které opét zavifuji
jednak nedokonaly styk kol s kolejemi, jednak i samovolné rozvé-
Sovani souprav. V obloucich je mozno vyztuzené listy nalomit a
tak ztvarované je lepit na spodek trasy. Plynulé ohybani [ist
nad teplem je obtizné a celkem zbytecné. P¥i lepeni Kanagomem
staci k zaschnuti asi 11/2 hodiny pfi stejnomérném zatizeni vy-
ztuh. Klizené vyztuhy nutno nechat v klidu nejméné 24 hodin.

Vyhybky zasadné neumistujeme na stoupajici Ci klesajici Usek
trasy, ale na rovinu. Prohnuti vyhybky znemozni zcela jeji €innost.

V mistech nadrazi"naklademe trasu, ale jak uz feceno, cely pro-
stor nadrazi podloZzime jednim patficné velkym kusem sololitu
{obr. 5). Konec a zacatek trasy pak do tohoto podkladu zapustime
a zespodu prilepime. Pfi stoupani nebo klesani trati pozor na zlo-
my praveé v téchto mistech. Cely prostor nadrazi pak musi byt vzdy
vodorovny, pfi jakémkoli sklonu by sjizdély odstavené vozy.

Stoupani nema byt vétsi nez 5 mm na 100 mm délky traté. Pfj
vétsim  stoupéni
se vykonnost lo-
komotiv nelmér-
né zmensuje, zej-
ména v obloucich,
jak presné zjistil
a propocital ing.
H. Kurzz vysoké
Skoly Zelezni¢ni v
Drazdanech.

(Pokracovani)
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ProC jsou prodejny utajené?

V srpnu jsme dostali z podnikového
Feditelstvi obchodu DROBNE ZBOZI
Praha ,,Nabidkovy zpravodaji na IIl.
Ctvrtleti 1969. Je urcen viem modelar-
skym prodejnam pro informaci o tom,
které druhy modelarskych potfeb mohou
objednavat v Ustfednim modelarském
skladu v Fraze. Tento zpravodaj dosta-
vame do redakce pravidelné ctvrtletné a
vZdy je v ném také seznam vsech prode-
jen v CSSR. S podobnou pravidelnosti -
jenZe skoro denné - ndm dochazeji dotazy
Ctenarl, na modelaisky material, proshy
ojehozakoupeni a zaslani,nékdy ispfFilo-
Zenymi penézi. Co s tim délat ?Je vylou-
€eno, abychom se v redakcijesté zabyvali
prodejem materialu, jenZ prece zfejmé
patFi modelarfskym prodejnam (i kdyz je
nam lito kazdého zklamaného chlapce).

Pozorujeme uz delSi dobu, Zze mnozi
model&fi - hlavné novi - vibec nevédi,
kde se modelarské potfeby prodavaji.
Neni divu, béhem let se valné cast mode-
larské obce vyméni, hékteft odpadnou,
jini pFibydou. Z pravidelné inzerce dvou
prazskych prodejen vznikd dojem, Ze
existuji jen ony dvé. PiSijim lidé aZ ze
Slovenska, vedouci se zlobi, Ze jim musi
odpovidat a pfi tom zasilkovou sluzbu
mohou délat jen jaksi soukromné (neni
jim ohodnocena), lidé se zlobi, Zze Cekaji
marné objednany material a klubko se
mota porad dokola. M& pFitom nékolik
koncl a kdyz Glovék za jeden zatdhne,
zjisti, Ze to neni ten pravy. Kdo tohle
rozmota, zaslouZi se opravdu o modelar-
stvi. ..

My €inime aspof to, Ze uverejiujeme
seznam v3ech prodejen v republice. Uva-

dime jej tak, jak stoji ve shora
zminéném zpravodaji, ackoli nejsme
napriklad presvédéeni o tom, Ze

vSechny specializované prodejny oprav-
du vykonavaji zanikovou  sluzbu.

| POMAHAME SI |

_ Inzerci pFiil’mé Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 234-355, linka 294. Poplatek je 5,90 K¢s
za 1 tiskovou radku. Uzavérka 27. v mésici,
uvefejnéni za 6 tydna.

PRODEJ
§641 Kolejivo, vozidla a pfislus. ,,N“, celkem

K¢s, i jednotlivé. Radoslav Virt, Husova
389, Veseli n. LuZ., ok. Tébor,
ép 2 Pfijima¢ Tonox P 01 + 4 kginélé/ sEoIehIivé
ur_\gugl’m za 1200— K¢&s. P. Kracik, Ceského od-
boje 336, JaroméF IV.
(0 3 Zzahranicni_casopisy: Aerorrodeller, Model
Airplane News, Radio Control Models & Elektro-
nice, American Modeler, Modcllistica aj., ro¢niky
1961—68. Cena podle dohody. Do red.

KOUPE

E!D 4 Plan kolesového parniku. Ing. J. Klime$»
reslova 10, Brno.

g 5 Der Modelleisenbahncr €. 1a 2/67. J. Kraina,
lezskd 110, Karvina 2 Doly.

9 6 Tieti dil Zelezni¢niho modeléfstvi od Kot-
nauera-Maruny. Dobfe zaplatim a pridam dva za-
hraniéni , kity®. J. Knap, Ujezd 4, Prostéjov.

9 7 Planek vétroné A-2 Orion Il. V. Novéak, Ma-
karenkova 8, Hodonin.

O 8 Planek torpédoborce nebo letadlové lodi.
V. Orechovsky, Podébrady 1027/111.

® 9 Modelafskou literaturu, i zahrani¢ni. Do red.
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Jsme si védomi i toho, Ze vlastné déldme
praci za nékohojiného. Prodejny Cijejich
nadfizené organy - chtéji-li prodaval -
by mély totiZ inzerovat, informovat pre-
devSim o své existenci a nabizet sluzby.
Nékdy se ale skoro vtira otazka, chtéji-li
opravdu prodavat -mtotiz tak,jak je to ve
svété obvyklé. Mlzete se o tom nyni
presvédcCit, kdyzZ vite, kde prodejny jsou;
0 svych zkuSenostech mlizete napsat.

SEZNAM PRODEJEN

a) Specializované prodejny

Praha 1, Pafizska 1

Praha 1, JindFisska 27, Mlady technik (bez za-

_ silkové sluzby)

Ceské Budéjovice, Hroznova 6

Liberec, Moskevska ul. 13

Pardubice, TF. 7. listopadu 512

Ostrava, Poruba 8, Leninova ul. 1020

Olomouc, Opletalova 4

Brno, Kozi ul. 10

Bratislava, Michalska 5

Kosice, Srobarova 21, Mlady technik

Ustiknad Labem, Fucikova ul. 7, Mlady tech-
ni

Banské Bystrica, Plorna 18

Plzefi, TF. 1 maje 23

Teplice lazné v Cechéch,

Rijnové
1060 .
Cheb, TF. CSSP ¢. 27

revoluce

b) Polytechnické koutky

KRAJ STREDOCESKY - pod. Fed. DIlaz-
déné ul. 6 Praha 1

Mladé4 Boleslav, TF. Lidové milice 1068

Brandys nad Labem, Namésti 33

Pfibram, Prazska 9

Rakovnik, Nadrazni ul. 4

KRAJ JIHOCESKY - pod. Fed. Ceské Bu-
d(uovme, Husova 49

Jindfichlv Hradec, Kostelni ul. 185/1

Pelhfimov, Pfikopy 25

Pisek, Jirsikova 39

Strakonice, Dimitrovova 123/11

Téabor, Palackého 354

KRAJ ZAPADOCESKY - pod. Fed. Cheb,
TF.CSA 5 N
Karlovy Vary, Tf. CSA 36

KRAJ SEVEROCESKY - pod. Fed. Liberec
Moskevska ul.
Litoméfice, ul. 5. kvétna 12

VYMENA )
9 10Lodni pIénK za plan téZ. k¥izniku LUTZOW'
P. Simek, Amurské 7, Praha 10.
9 11 Vyménim alebo pfedam TONO 56 RC +
3 ks sviecky a 2 V el. akumulator za pfijima¢ Gama
iflservo alebo podobny. I. Senkery, Bratislavska 40,
ilina.

RUZNE
9 12 Sovétsky automodeldr, zabyvajici se také ra-
diotechnikou, by si rad dopisoval s Ceskoslovensky-
mi modeldfi. Filuz Agaev, g. Baku-52, ul. Aga-Néj-
Matulla 42, kv. 51, SSSR.-

9 13 Sovétsky letecky modeldF by si rad dopisoval
s Ceskoslovenskym modelafem a vyménoval s nim

plany modeld. V. CH. Kazarjan, g. Achalkalako,
ul. Nalbandjana 43a, Gruzinska SSR, SSSR.

KNIHY PRO VAS
z nakladatelstvi NaSe vojsko

Maloktery z valeEnych beletristd se fo Hval s tako-
vou zasvécenosti do tvare valky, a zejména pak tich
osobnosti, které Fidily valeCné déni, jako prave C. Ma-
laparte, ktery zarover néleii k nejvétsim literarnim
hvézdam nejen ve své rodné Italii, ale na svétoven, li-
terarnim nebi vibec. Za druhé svétové valky byl zara-
zen do skupiny frontovych Zﬁravodaiﬂ a posilan na
jednotlivé fronty; z frontovych zazitku se pak zrodila
kniha KAPUT. Je to v podstaté vypoveéd o skute¢-
nych udalostech a zazitcich, které autor psal v gau-
leitrovych salénech, v hoficich zakopech i vézefiskych
celach. Ctendfi se zde tedy setkaji nejen s otFesnym vy -
licenim epizod z nejriznéjsich Gsekd fronty, ale
i s ostrymi pohledy do zakulisi nacistického vedeni.

Jméno zapadonémeckého spisovatele H. H. Kirsta
veslo u nas do povédomi Siroké Ctenarské obce po vy-

Louny, Leningva ul. 75
Zatec, nam. VRSR 158
Most, Véclavské nam. 516
Ceska Lipa, Jefabkovo nam.
Chomutov, Vrsovcl 30

KRAJ VYCHODOCESKY - pod. Fed. Par-
dubice, Smilova 41

Hradec Kralové, Dukelska 55

Havlicklv Brod, Dolni 157

Nova Paka, Gottwaldovo nam. 86

Néchod, Palackého 920

Dobruska, Rudé armady 7

Turnov, ndm. pracujicich 26

Trutnov, Bulharska 17/50

Dvir Kralové nad Labem, Komenského 27

Usti nad Orlici, Komenského 151

Vrchlabi ndm. Miru 219

Policka

KRAJ JIHOMORAVSKY - pod. Fed. Jihla-
va, Dvorakova ul. 5

Prostéjov, Zizkovo nam. 19

Ttebi€, nam. KIl. Gottwalda 54

Vyskov, Susilova 7

Znojmo, Zamecnicka 15

Zdér nad Sazavou

Gottwaldov, Murzinova 455

Hodonin, Namésti 21»

Jihlava, Komenského 8

KRAJ SEVEROMORAVSKY pod. Fed.
Olomouc, Spartakiadni ul.

Krnov, Zamecnické nam. 2

Sumperk, TF. Rudé armady 21

Vsetin, TyrSova 219 . .

Karving, Obchodni stfedisko Raj IV.

KRAJ ZAPADOSLOVENSKY - pod. Fed.
Bratislava, Jiraskova 13
Nitra, Leninova 29

KRAJ STREDOSLOVENSKY - pod. Fed.
Banska Bystrica, Namestie SNP

Ruzomberok, ul. Febr. vhazstva 6

Zil na, Sedlackovy sady 4

KRAJ VYCHODOSLOVENSKY - pod. Fed.
Pr.Sov, Stalinova 47

Preov, Slovenské republiky rad 82

Sp $ska Nov-4 Ves, Gottwaldova 2<

Humenné, Gotiwaldova <-8

Obchodni dom

Obchodni ddm PRIOR ul.
Plzen

Obchodni diim PRIOR (Priikopnik) Opava

B. Smetany 11,

danijeho romanu ze soucasného Zivota zapadonimec-
ké spolecnosti ,,Znovu 08115". DalSim romanem to-
hoto talentovaného autora je NOC GENERALU, je-
jimZ tématem jsou tFi sexualni vrazdy, spachané na-
cistickym generdlem. Na pozadi kriminalistického
pribéhu strhava Kirsi nemilosrdné rousku z nacistické
generality, provédijejl'psrychologlckou analyzu a zaro-
ven zde 'vrha nové svétlo na pripravy i uskute¢néni
atentatu na Hitlera v €ervenci roku 1944.

modelar™

mési¢nik pro letecké, raketové, automobilové,
Zeleznicéni a lodni modelafstvi. Vydava Vyda-
vatelstvi MAGNET nar. pod.,  Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska. Redakce
Praha 2, Lublanskd 57, tel. 223-600 -
Vychéazi mési¢né. Cena vytisku 3,50 K¢&s, polo-
letni pfedplatné 21,— Ké&s . RozSifuje PNS,
v jednotkdch ozbrojenych sil MAGNET,
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prfijima kazda posta i dorucovatel -
Dohlédaci” posta Praha 07. Inzerci F’\iljimé
inzertni oddéleni Vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahrani¢i pfijimad PNS-vyvoz
tisku, JindfiSskd 14, Praha 1. Tiskne Nade
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto ¢islo vyslo v Fijnu 1969.

G Vydavatelstvi MAGNET Praha
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Nejlepsi z nasich reprezentantll v katego- Startuje V. Schaller ze Svycarska. N&s reportérsi vybral pfispole¢ném star-
rii modeld s gumovym pohonem, Ant. Predvedl perfektni model, nevySly mu tu E. Jacobsena z Danska, reportér Aero-
Simerda, daval do startli opravdu viechno vSak tfi lety, coZz znamenalo 16. misto modelleru (kleci) hleda favorita jinde

ISTROVSTVI SVETA FAI

pro volné létajici modely

WIENER NEUSTADT 12. - 17. 8. 1969
AZ z Nového Zélandu poslal P. Le- B. Siflet z USA startoval ve druhém kole D.Wiseman zalétal z Anglican( nejslabgji
gan svij model Wakefield. Létal s nim za nejvétsino lijaku. Snad proto nevyladil a tim pfFipravil své druzstvo o lepsi umis-
vlasaty Angli¢an R. Elliot motor a zalétl jen 158 vtefin téni

SNIMKY OTAKAR SAFFEK



SNIMKY:

E. Durinik,
Z. Liska,
NASA,
J. Smola (3)
A
Patrné nejen raketovi modelafi si prohlédnou se zajmem malo zndmy snimek skute¢né dvoustupnové
rakety Nike-Apache
Kosmickd kabina Vostok 1
jakozto stolni plastikovy mo-
del je jednou 2z novinek
A podzimniho veletrhu v Lip-
Vitéz tfidy Hydro Il na mezinéa- sku. Vyrobce: VEB Modell-
rodni soutézi vodnich RC modeld und-Plastspielwaren-Kombi-
v Tfeboni, L. Kragleder z NSR, mél nat Annaberg-Buchholz

plovaky vlastni konstrukce snadno
nasouvatelné na pozemni model

E. Durinik ze Ziliny
si postavil RC poloma-
ketu nékladniho €lunu
Honolulu Boat. Data:
délka 325 mm, motor
24 V; kormidlo Fize-
né magnetem, funkéni
osvétleni. Jednokana-
lovy pfijima¢ a zdroje
jsou vleceny ve dvou
nékladnich ¢lunech

Konec
RC makety DH-2
na |. mezinarodni
soutézi
v Bréméach.
PFicina:

ztrata rychlosti »

A

Jak bylo vidét na letoSnim MS, stavbu akro-
batickych RC modeld uz Bulhafi zvladli.
S pomoci importovanych fidicich souprav
a motorl budou brzy na vysi i v pilotazi



