


NASI MODELARI

Novy Super Zralok Iéta I. Canimu opravdu dobfe. | kdyZ s nim zacal
létat systematicky az na pfipravném soustfedéni ve Vrchlabi (z ného
je také snimek J. Gabrise), dostal jej ,,do ruky™ na Sesté misto na svété

PreCteni knizky ,,Zahady létajicich talifG" inspirovalo V. Zhorného
z Prahy ke zhotoveni modelu podle vlastni pfedstavy. ,, Talif* o 0 250
mm ma vnitfni osvétleni a slouzi jako ozdoba

Clun BR-503

fizeny

amatérskou

RC soupravou } - ) )
(kormidlo) Upoutany Jak 18 MP v méFitku 1 : 10 je praci J. Podolky
si zhotovil z Litvinova. S motorem Jena 2,5 s ovladanou pfipusti vazi
vSestranny modelaf model 1150 g. Funkéni jsou vztlakové klapky a osvétleni
K.Svoboda

z Havl. Brodu.

Jeho praci jsou téz

obé rakety 60 hodin vénoval O. Stejskal z Linhartic stavbé nelétajici
na dalSim snimku: makety Hawker Hurricane Il C v méfitku 1 : 33 s vybave-
»Mysolet" nou (!) kabinou. Podkladem byla monografie L+K

skontejnerem na 1 mys
a propagacni
jednostupfiovd raketa
na Umotory



Ceskoslovensky Uspé&ch na

MISTROVSTVI
SVETA
PRO UPOUTANE MODELY

Belgie-Namurv 21.-23. 8. 1970

Od okamZiku, kdy jsme si ve finském hlavnim mésté Helsinkach po vzoru znamého porekadla
Lkral je mrtev - at Zije kral¥ikali , mistrovstvi (1968) je za nami-at Zije mistrovstvi (1970)",
uplynuly dva roky a bylo tedy na ¢ase chystat se znovu do boje.

Mistrovstvi svéta 1970 se mélo plvodné konat v holandském mésté Rotterdam, jeZ letos slavi

dvacaté paté vyrofi zahajeni znovuvystavby (bylo velmi zni€eno valkou).

Holandsti modelafri

slibovali velkolepou organizaci, jez by se ,svezla" s ostatnimi oslavami. Nicméné obtandm mésta
se asi zdala velkorysost radnich pfFilisSna - $lo vlastné o jejich kapsu - a vyménili je za jiné,
Setrnéjsi. Tim padla i moZnost pofadat mistrovstvi svéta v Rotterdamu.

Organizace se pak ujal belgicky kralovsky aeroklub a jako misto poradani stanovil mésto
Namur, jehoZ historie spada aZz do minulého tisicileti.

~Pro naSe modelafe oviem zména mista AIS nebyla tak zavazna a jejich pfipravy se netykala.
Céaru pres rozpotet viak udélalo rapidni omezeni pridélu devizovych prostfedk(. Na vyslani
Uplného druzstva nebylo ani pomysleni, a tak se vedeni Ceskoslovenského modelarského svazu
rozhodlo pro osvédéené druzstvo akrobattl. Vysledky lofiského mistrovstvi CSSR potvrdily nominaci
druzstva ve stejném slozeni, jako bylo na MS v Helsinkach. K nim pfibyl - uZ tradi¢né - pisatel
téchto Fadek, jako Elen jury pro bodovani letu akrobatickych modeld.

Desetidenni soustfedé&ni ve Vrchlabi
poslouzilo k doladéni formy, stmeleni party
(to bylo nejsnaz8i) a v neposledni Fadé
k psychické stabilizaci reprezentantl, jez
je zejména v této kategorii velmi ddlezita.

Plvodni koncepce zajezdu - letadlem do
Bruselu, tam nocleh a vlakem do Namuru
- se na zadost G&astnikd zménila na cestu
vlastnimi automobily. Pfedstava vécného
harcovani s plnyma rukama jen nejnutnéj-
Sich véci a s modely neustdle ohroZenymi
poskozenim, jakoZ i nezbytnost byt v misté

K TITULNIMU SNiMKU

poradani odkazani jen na dopravu zajisténou
pofadatelem, byla tak hr(zna, Zze rozhodo-
vani bylo celkem snadnou zaleZitosti. Jeho
spravnost potvrdil cely prdbéh zajezdu,
ktery byl takto i levnéjsi.

A tak v pondéli odpoledne 17. srpna
vyrazily dvé Skodovky pFes Prahu na zapad.
Ve snaze zabranit nadmérné Unavé fidicl
volili jsme co nejkratSi Useky cesty, ale
z Gspornych ddvodd jen s jednim noclehem
za devizy. Prvni noc jsme prespali v motelu

(Pokracovani na str. 2)

Vzhledny, jednoduchy a pfitom dobfe létajici model na gumu uZz na
naSem trhu dlouho chybi. Jednou nebyla dobrd guma, jindy zase vrtule
a nakonec uZ ani planek, o stavebnicich nemluvé. Museli jsme vyvinout
hodné sili, abychom tento nepfiznivy stav zvratili. Guma je uz delsi €as,
budou vSak ivrtule a snad také stavebnice. ZaCindame ovSem plankem, ktery

najdete na prostfedni dvoustrané.

Na snimku Zd. LiSky vidite model

ORLIK vrukou jeho konstruktéra Miroslava Rohleny.
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v Rozvadové. Rano nékolik kilometr zpét
do Pfimdy k poslednimu benzinovému
Cerpadlu naplnit nadrZe az po hrdlo, vydatna
snidané za koruny a hurd pres hranice
s cilem Frankfurt nad Mohanem, kde mame
vyzkouSeny velmi laciny nocleh. Pred
Norimberkem vjizdime na dalnici a pak uz
jde vdechno jako po masle. Jsme domluveni
udrzovat rychlost asi 100 km/h a zastavit
po urcité hodiné na prvnim odpo€ivném
parkovisti.

Ve stfedu dopoledne pokracujeme v dalsi
cesté; odpoledne mame uz byt v dé&jisti MS
v Namuru. Dalnice kon¢i az v Belgii za
méstem Liége, déjistém Kriteria ES v roce
1965 a 1967, ale to uz je do Namuru jen

M/str svéta v akrobacii American Werwage
startuje

asi 45 km. Ve mésté nas pak v posledni zpra-
vé poradatele slibené Zluté Sipky s ¢ernym
napisem FAl opravdu bezpecné vedou
serpentynami vzhdru na citadelu, kde
vysoko nad soutokem Fek Meuse a Sambra
Jesté za jizdy vidime zndmé tvare a dychame
vzru$enou atmosféru pfistich dni. V jedné
z pfilehlych restauraci je hlavni stan
poradatele; tam se hlasime, jsme vrele
pfijati a dostavdme pouzdra s propagacnim
materidlem o mésté, program na pfisti dny
a listky na stravu, z nichZ prvni ve vedlejsi
restauraci radi utracime. Pak uz jen ubyto-
vat a jde se spat - pfristi den, Ctvrtek, je

.Tak uZz to mame Stastné za sebou”,
mysli si Jozo G&bri§ a snad i jeho Super
Master, kdyZz jej po mistrovstvi peclivé
osetfoval, ,jen abychom to spolu jesté dlouho
vydrzeli"

vyhrazen oficidlnimu tréninku a pfejimce
modell, k niz musime nastoupit rano.

Ve Ctvrtek 20. se probouzime do zamra-
¢eného réna, jez ndm pfipomnélo zmoklé
lonské Kritérium v Genku. DéSt na sebe
nedal také dlouho €ekat. Nasledkem toho
fada Gcastnik nevyuZila Cas vyhrazeny
k tréninku a tak nade reportaz z mistrovstvi
svéta nemlze byt pfi nejlepsi vdli Gplna.
Informace i snimky mohl totiz pisatel ziskat
jen pfi tréninku, protoZe po celou soutéz
byl jako rozhod¢i ,pfFibitll k Zidli u akro-
batd ...

Jako vZzdy, pilné trénovali Ameri¢ané, ktefi
byli také velmi zvédavi na nas tym, jako na
své nejvétsi soupere. Proto si také pockali
aZ do vecera na nas tréninkovy ¢as. Mnoho
radosti jsme jim neudélali; plvodni mluva
netrénovat (za dedté a v silnym vétrem
zavifeném prostoru to nemélo smysl) se
po zlepSeni pocasi zménila a ,skocilllsi jen
lvan Céani. Celé vystoupeni bylo trochu
hrou na nervy zvédavych soupefd: nas
akrobaticky tym totiZ startuje své modely
s naprosto neokézalou virtuozitou a to je
dost plsobivé - alespoii pro odborniky
jisté vice, nez trochu teatralné vypadajici
vystupovani Ameri¢and.

A tak se pfiblizil
prvni den mistrovstvi - patek 21. srpna.

Prvni starty, slibované programem na
9 hodin, se jako obvykle ponékud opozdily,
a tak napf. akrobaté zahdjili v 9.30 h.
Pocasi se trochu umoudfilo, bylo celkem
hezky, sice obla¢no, ale teplo a slaby vitr.
Ten v3ak béhem dne obcas zesilil a prostor,
v némzZ akrobatické modely létaly a ktery
sousedil s tribunou, byl znatné zavifen.
Prvni z ,ostfe sledovanychll leti Ameri¢an
Werwage, nova tvar v tymu nalich nejvét-
ich soupefld. Vede si velmi dobfe a nas to
utvrzuje v domnénce, Ze na prvni misto
v druzstvech neni radno pomyslet.

V 11 hodin je slavnostni nastup vSech
zucastnénych druzstev, jez s tabulkami se
jménem stadtu pochoduji po stadionu za
dechovkou v jakychsi uniformach. Je to
trochu Zalostny pohled, Zze s tabulkou
Tchécoslovaquie pochoduji jen tfi naSi
reprezentanti.

SoutéZ pokracuje az po obédé, ato uz se
zacind chystat i prvni na$ Gcastnik, Zasl.
mistr sportu J. Gabri§. Pocasi nema valné,
obcas pfijde silny poryv vétru. Pfesto leti
velmi dobfe. OvSem dojem je jedno, body

Prvni vicemistr svéta American R. Gieske
se svym nablyskanym modelem a nerozluénou
lulkou

jsou druhé a rozhodujici. Jak tak sledujeme
lety svych soupefll a pfibyvajici vysledky
na tabuli, vychazi ndm, Ze prvni misto Ame-
rican sotva ohrozime, ale druhé misto, na
néz si ,brousi zubylltaké Italové i Holanda-

Ameri¢an G. Phelps byl s timto modelem s naro¢nou povrchovou Upravou ¢tvrty. Opacny smysl|

letu jej odliSoval od ostatnich
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Rychlostni model J. Nightingale (USA) pfi
tréninku. Vsimnéte si podivného voziku

né, by mélo byt nase. Tomuto zavéru
podfizujeme také dalsi taktiku.

Druhy den soutéze K33
v sobotu zaciname v 9.10; pofadi je opacné
nez v patek, a tak jako druhy jde na start I.
Cani. | ve vétru leti velmi dobfe, takZe si
mdze druzstvo pfipsat dalsi body. Barto$
jde (v 10.00) na start do velmi nepfiznivého
pocasi, kdy vitr foukd odeviad a odnikud
a proto radéji ohlaSuje vadnou svicku.
To ho odsouva aZ na konec poradi, kdy se
da predpokladat ustalené pocasi.

Veterdan v této kategorii Madar Dr.
Egervary si uz zvykl na novy velky model,
s nimz létal poprvé v Helsinkach a zalétal
dosti dobre, jen se bal jit blize k zemi.
Ameri¢an Phelps 1étd v opatném smyslu,
nez je zvykem (tedy ve smyslu pohybu
ruCicek hodin); je to velmi neobvykly
pohled a zejména bodovani je néarocné.
Nas Gabri$ leti po obédé; pred startem ma
pékné a klidno, za letu se vSak smér vétru
meénil az o 90° a pfed zhasnutim motoru
priSel tak silny zavan vétru, Ze jsme méli
strach, aby vydrzela lanka. Vydrzela a byl to
jeho nejlépe hodnoceny let.

Minuly vicemistr Svéd Andersson si dal
také opravu. Druhy muz Holandand Twerda
rozbil pfi polednim tréninku model hned
po startu, kdyZz vzal rukojet do ruky opacné.
Mél z toho téméF nervovy Sok; u ndhradniho
modelu nemél sefizen motor aten mu pred

Mechanik vitézného sovétského tymu Kras-
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osmic¢kami nad hlavou zhasl. Amerian
Gieske zalétl velmi dobfe a potvrdil naSi
teorii 0 mozném vysledku. Predposledni
leti Barto$. Taktika vySla dokonale, je
celkem klid, Honza ,se napnul*aje to jeho
nejlepsi let.

M& tedy do bodovani naseho druzstva
kazdy dva dobré lety, druhé misto je prak-
ticky zajisténé a mizeme se uz jen zlepsit
v hodnoceni jednotlived. Jsme spokojeni
a jdeme se vecer trochu projit po mésté.

Posledni den mistrovstvi

v nedéli musime vstavat dfive, |éta se totiz
od osmi hodin. Je vSak pékné, a tak to ani
nevadi. Pfi dobré né&ladé nam ranni pfFipravy
jdou velmi rychle, takZe jsme u snidané jako
jedni z prvnich. Alespori nemusime dlouho
Cekat a zbyde ¢as jit se podivat na vysledko-
vou tabuli a doplnit si body, jez tam jesté
prfedchazejiciho veCera nebyly zapsany.
K Zadnému neocekavanému zvratu nedoslo
a jdeme tedy klidn& na start. Casu je dost,
prvni z naSich - dnes je to Barto$ - jde az
asi patnacty a to jsou pfiblizné dvé hodiny.

Compostelly, jez létaji hranaté obraty
s rasanci odpovidajici vybusnému italskému
temperamentu. Podobné letové vlastnosti
mé& i model Déana Eskildsena. Takovy let
vSak neni realisticky a nevypada pékné,
nehledé k tomu, Ze takové modely pak maji
obvykle potize s kruhovymi obraty.

Nase modely maji po letové strance svéto-
vou uroven; za Ameriany zaostavame v3ak
v povrchové Upravé. Ti jsou oviem Kk jeji
dokonalosti jednak nuceni svymi odliSnymi
pravidly, jednak si ze $iroké palety vyrobkd
nabizenych modelarskymi firmami snadno
vyberou vhodnou kombinaci podkladovych
lak@, tmel, emaild i ochrannych lakd. Je
s tim sice pak jeSté plno prace, ale vysledek
se dostavi. Tak napF. na dotazy, zda potah
kfidla ma z Monokote (pfiZzehlovaci folie
z plastické hmoty), odpovidal Ameri¢an
R. Gieske s usmévem: ,No, Silkspan."
(Americky potahovy papir podobny u nas
zndmému Modelspanu.) Tak hladky a leskly
byl povrch jeho modelu.

S modely si tedy nemusime délat starosti,
problémem vsak zdstavaji vyfukové tlumice,

Nahradnik za B. Wisniewského G. Lee obsadil s timto Speedwagonem péaté misto

Zatiname v 8.10, je klidno, polojasno
azfejmé budou potize se stanovenim sméru
vétru a tim i s umisténim obratd. Prdbéh
tfetiho kola domnénku potvrdil a bodovaci
si opravdu nemohli stéZovat na nedostatek
pohybu, kdyZslaby vitr proménlivéhosméru
nutil soutézici i nékolikrat béhem letu ménit
umisténi obratd.

Treti kolo probiha bez zvlastnich pfihod;
v 10 h. leti Barto$, ma klid a odvadi sv(j
standardni vykon. Asi hodinu po ném se
v kruhu pékné probéhl Dr. Egervary, kdyz
mu zavan vétru z opacné strany sfoukl model
z obratu. Kratce prfed polednem jde na start
Cani a velmi dobrym letem uzavira svoji
Gcast na MS.

Gabri$ leti az po tfeti hodiné odpoledne
za mirného proménlivého vétru. Pozorné
.pise” jeden obrat za druhym a zlepSuje si
umisténi v soutézi jednotlivcl. Zbyva jesté
nékolik letd, asi dvé opravy a - FINITA -
jsme radi, Ze je to za ndmi. A opét Uspésne,
vZdyt druhé misto nasvété a prvniv Evropé,
za to se nemusime stydét. Jsme také radi,
7e jsme nezklamali diivéru vedeni CSMoS,
které vybralo ze t¥i mistrovskych kategorif
praveé nas.

Co nového u akrobat(?

Je uZ trapné psat, Ze nic, i kdyZz to tak
v podstaté je. Pravda, obcas se vyskytne
model ponékud odlisné koncepce nez je
ustaleny prdmér, ale ten se obvykle nepro-
sadi. MOzeme uvést tfeba modely Itala

jez jsou od pfistiho roku povinné. Vétsina
modelail ze zédpadni Evropy s nimi jiz
povinné 1ét4, takze bylo mozno udélat maly
prizkum.

Na mistrovstvi svéta vSak nelétaly jen
akrobatické modely.

Timofé&jev zahfivd motor pred finalovym
letem

Rychlostni modely

létaly poprvé ve vrcholné soutézi na dvou
dratech. Ocekéavani znatného poklesu rych-
losti se nesplnilo. Jestlize pfed dvéma roky

(Dokongeni na str. 20)
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MED/ZI-
NARODNA
SUTAZ
mladych

modelarov
v SSSR

Zasl. majster $portu Jozef GABRIS

V ramci komplexsnych sutaZzi socialistic-
kych zemi uskutocnila sa v diioch 21.—23. 6.
1970 v Charkove medzinirodna sutaz letec-
kych modelarov. Sutazilo sa v kategériach
volné lietajacich modelov A2, B2, C2 a
uputanych akrobatickych modelov, rychlost-
nych modelov a combat.

Podia pravidiel G€astnici nemohli mat viac
ako 25 rokov, a tak sa v nasom druzstve ten-
toraz objavili menej zname menda. V katego-
rii A2 nas reprezentoval 16roc¢ny FrantiSek
Poldk z Kladna, B2 lietal 19rocny Jan
Kuchta z Modry, C2 - ,,dedofldruZstva -
25ro¢ny Miroslav Side z Popradu. V akro-
batech lietali Stanislav Cech z Prahy a Jo-
zef Kuéma-Ciezko z Bratislavy. A jv comba-

_ Z Prahy odlietavame 16. juna lietadlom
CSA IL-18 a po asi dvoch hodinach pfi-
stavame v Kijeve. Na letiSti nas vitaju

Trenér Gabri§ a Kuchta

toch sme mali dvoch bojovnikov, a to Gro¢-
ného Pavla Dvoracka z Brna a 23rocného
Vladimira Kocvaru z Bratislavy. V kate-
gorii rychlostnych modelov jeden U€astnik
z Hradca Kralové na posledni chvilu odrie-
kol, a tak uz nebolo mozné zabezpecit nahra-
du. Boli sme si védomi handicapu pri hodno-
tenf druZstva.

Z povodné urcenej funkcie trénera druz-
stva v pripade mojej osoby, po nepredvida-
nych okolnostiach sa stava veduci druzstva, a
tak bez spolocnej pFipravy a z vdcSej Casti
s nezndmymi a mladymi reprezentantami
a Uprimne povedané so smieSanymi pocitmi
ujimam sa vedenia nasej vypravy.

zastupcovia ustredného a republikénského
vyboru DOSAAF, s ktorymi po kratkej
prestavke pokraCujeme z druhého kijev-
ského letiSta (vzdialeného asi 70 km) lie-
tadlom AN-24 do Charkova, miesta medzi-
narodnej sataze. Opat srdecné vitanie a
nakoniec sme ubytovani v novom mo-
dernom moteli DRUZBA, spolu so vset-
kymi (Castnikmi sutaze. Zistujeme, Ze sme
pficestovali ako prvi, a tak je dost' ¢asu na
poslednd pfipravu a tréning.

Na druhy defi ideme na stadion upUta-
nych modelov, ktory je v parku Zuravlev-
ka. Je to pekne upravené modelafské
sportovisté, pozostavajice z dvoch ohra-
denych asfaltovych kruhov pre U-modely,
jednej drahy pre automobilové modely,
kabiny Casomeracov a depa sUtaZiacich,
podobné ako v Hradci Kralové. Nevyho-
dou dréahy je to, Ze je umiestena v parku,
medzi vysokymi stromami a tak pri sil-
nejSom vetfe ovzduSie v priestore drahy
je velmi zvifené.

Zo Stadiona odchadzame na letiSte, kde
sa uskuto¢ni sitaz volné lietajicich mo-
delov. LetiSte charkovského DOSAAF
svojimi rozmerami tazko prirovnat k nie-
ktorému letisku v CSSR a aj okolie je
pomérné dobré. V priebehu sitaZze sme
sa viak presvédcili, ze ani takéto rozméry
nestacili, no o tom neskorsie.

Druzstvo nasich mladych reprezentantl. Sto-
lici zleva: Koc¢vara, Polak, vedouci a trenér z.
m. sportu Gabri§,Ku¢ma-Ciezko, Cech, sedici
zleva Dvoftacek, Sulc, Kuchta

Stvrtok 18. jana predpoludnim trénu-
jeme s upGtanymi modelmi. Combatari,
z ktorych kazdy méa4 modely, ladia motory
TRS s tlakom, aZ nakoniec zaznamenava-
me havériu jedn¢ho z Kocvarovych mo-
delov vinou riadiacich drétov. Akrobatari
tiez pilne trénuju. Objavuju sa tazkosti
s motorom MVVS 5,6 v modeli Ku¢mu-
Ciezku, snaZzime sa v danych podmienkach
zavadu odstranit’ (nepravidelny chod az
zhasinanie), ale néjak sa to nelepsi. Nako-
niec dazd kon¢i nas tréning a poobednajsia
pfiprava s volnymi modelmi tieZ odpada.

Piatok je oficidlny pfichodovy den.
Venujeme sa prehliadke mesta a vecer
sa mame moznost’ zvitat' so vSetkymi GCast-
nikmi. Sutaze sa zUcCastfiuji okrem nasho
druzstva reprezentanti SSSR, Bulharska,
Madarska, NDR, Polska a Mongolska.
Samozfejmé nés najviac zaujimali Mon-
goli, o ktorych sme zatiar veTmi malo
poCuli. NaSi reprezentanti po zvitani sa
s ¢lenmi druzstva SSSR usinaju s urci-
tym komplexem menejcennosti, lebo az
na jednoho ¢lena vsetci s majstri Sportu;
Jurov reprezentoval v B2 na MS 1969
vo Viedenskom Novom Meste, Eskin
lietal akrobaty na Kritériu ES 1969 v Bel-
gicku atd. V druzstve NDR spoznavame
sympatického Hirschela, exmajstra svéta
v A2 zo Sazenej.

V sobotu v doobedfajSich hodinach
prebehla technickd kontrola a preberanie
modelov. VSetko iSlo hladko, len u com-
batov sme sa pozastavili nad tym, Ze po-
Zadovali na nds méno pilota a mechanika.
Po vyjasnéni pravidiel zistili sme, Ze
vlastné nemaju Startovat’ dvaja zavodnici,
ale tito dvaja maju tvorit team. Po kréatkej
poradé pilota robi Pavel Dvoratek a me-
chanika VIado Kocvara. Po takejto zmene
upravujeme jeden model VIadu Kocvaru
na ,rychlika“ a za pomoci zndmého re-
prezentanta Kondratenka podafilo sa do-
konce zaobstarat' podvozkov( nohu pre
ndS model, aby mohol Startovat' zo zeme
a pfipadne ziskat' néjaké body pre druzstvo
v tejto kategorii.

Poobede je tréning. Akrobati trénuju
na drahe. Ostatni vcitane combatov tré-
nujeme na letisti. Robia sa posledné drob-
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né Upravy. Samozfejm¢ neobisli sme sa
bez mensSich Urazov. Sulcovi popraskala
Tava polovica kfidla hlavného modelu a po
navrate domov zistujeme, Ze aj Kucma-
Ciezko opravuje kridlo akrobata po men-
Sej kolizii s povrchom drahy. VSetko sa
stihlo opravit' k vSeobecnej spokojnosti.

PRVY DEN SUTAZE

v neddu na dvoch kruhoch Stadiéna pre
U-modely sticasne prebieha sutaz mode-
lov akrobatickych a combat.

V akrobatickych modeloch mohli
z kazdého druzstva Startovat dvaja suta-
Ziaci a obidva vysledky sa zapocitali do
hodnotenia druzstva. TUto moZnost' ne-
vyuzilo druzstvo NDR a Polska, ktoré
mali len po jednom sutaziacom a druZstvo
Mongolska, ktoré v tejto kategorii vébec
nestartovalo. A tak startuje celkom len
10 sataZiacich.

Z nadich leti ako prvy so Startovym
Cislom 3 Stando Cech. Let je vcelku dobry,
ale predsa sa prejavuje troSku nervozity
z medzinarodného krstu a ziskanych 2669
bodov zodpoveda priebehu letu. So Starto-
vym Cislom 5 leti Jozef Ku€ma-Ciezko.
ZacCiatok letu je dobry, kriza sa dostavuje
pri Stvorcovych osmach, kedy sa motor
zaCina prehlcovat™ a nakoniec v stojatej
osmicke zhasol. Skoda figar, ktoré ne-
mohol dolietat, a tak ziskdva len 1728
bodov. Z dalSich G€astnikov vynikli re-
prezentanti SSSR, ktori spolehlivymi let-
mi sa ujali vedenia v sutaZzi akrobatov.
Prekvapil nas vykon nezndmého Kramski-
cha, ktory prelietal aj reprezentanta
Eskina. U dalSich sutaziacich sa prejavila
eSte nezrelost' v tejto velmi néarocnej ka-
tegorii.

V druhom sGtaZznom kole na$ Stando
leti velmi pekne a kludne, ¢o sa prejavilo
aj na vysledku. V tomto kole ziskal tolko
bodov ako reprezentant SSSR Eskin a uz
vierne, Ze bojuje o jedno z prvych miest.
Ciezkovi-Ku€movi sa opat' nedafi a motor
zhasina hned na zaciatku letu - po dvoji-
tom suvrate. Zisk bodov je velmi maly
a obavame sa o jeho umiestnenie. Kram-
skich dlho Startuje, leti len priemerne,
v Casovom limite uZ nedokézal odlietat
celi zostavu. Pomérné dobré leti repre-
zentant Madarska Udvardy a ziskava
cenné body do poradia.

Tretie Starty akrobatov boli najvyrov-
nanejSie, pominula uZz zaciatona nervo-
zita. Stando Cech leti opéat’ veEni dobré
a zda sa nam, Ze je troSku podhodnoteny.
Sovietski reprezentanti si upevnujd ve-
dice miesta letmi, ktoré st najVysSie hod-
notené v celej sutazi. Polepsil si aj repre-
zentant Bulharska Alexiev. NaSmu Jo-
zefovi sa kone€ne podafilo odletiet celd
zostavu i ked predchadzajuce vysledky mu
nepridali nakhide a jeho celkové umiestne-
nie rozhodne nezodpoveda jeho schop-
nostiam a vedomostiam. Mame radost
z umiestnenie Standu Cecha, ktory jediny
z GCastnikov dokazal vzdorovat' vykonom
reprezentantov SSSR.

Kategéria combat v niektorych zo
zUCastnénych Statov nie je tak rozSifena
ako u nas. Bolo to vidiet na konstrukciach
modelov, ovladani pravidiel siboja a pfi-
pravenosti. UZ v tréningu vynikli com-
baty sovietskych modelarov, ktori na roz-
diel od naSich a nakoniec aj svétovych
zvyklosti lietaju v tejto kategorii s malymi
akrobatickymi modelmi so vztlakovymi
klapkami na kridlech, ktoré napoméahaju
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k dobrej ovladatelnosti pri rychlosti 160
az 170 km/h.

Sltaz combat sa lietala systémom kazdy
s kazdym, €o sa ukéazalo ako velmi spravné
pri tak malom pocte teamov.

Na$§ combatarsky team nastupuje k svoj-
mu prvému suboju proti NDR. Start je vy-
borny, ale hned po Starte sa spojili vyvo-
dové droty z kfidla, model je neovladatel-
ny a havaruje. Nahradny model sa do
konca suboja nepodafilo odstartovat', a tak
prehra s pomérné slabym superom mrzi.

K dalSiemu suboju nastupujeme proti
reprezentantom Madarska. Start je po-
malsi, oneskorili sme sa o 75 sec., ale po-
tom dobré vyladény motor a dve seknu-
tia pasky supera, ktory medzitym straca
body aj dvomi medzipristatiami, jasné
hovofi v na$ prospéch.

V jedenastom suboji v poradi mame za
superov dvojicu Martin-Kanigorskij z Pol-
ska. Nasi odstartovali hned po signale,
Poliaci tiez, ale hned po Starte pristavaju
vinou zle vyladéného motora. Opétovny
Start sa im dlho nedafi a ked je model
znova vo vzduchu, Pavel okamzité use-
kava cell stuhu. Usekol ju vSak riadiacimi
drétami, na ktorych stuha ostala visiet'
a zapfiCinila neovladatelnost’ - havériu
nasho modelu. Nahradny model sme uz
do konca sUboja neodstartovali, lebo do-
terajSia ¢innost’ naSich bojovnikov sta€i na
vitazstvo.

Velmi hodnotnym subojom bol boj
proti reprezentantom Bulharska. Na Starte
sme sa opat’ dlho zdrzali, ale potom nastal
vzruSujuci boj. Pavel plné uplatnil tech-
niku pilotdZe a tak aj obecenstvo si pfislo
na svoje. Skoda vdak stratovych €asov pri
Starte a pri dalSich dvoch medziprista-
niach a tiez jedného vcelku n&hodného
seknutia zo strany Bulhara, ¢o nakoniec
rozhodlo o naSej prehre. V tomto stboji
aj Malinov ,odpisal“ jeden model, no
nakoniec pohotovost’ rozhodla.

S reprezentantmi Mongolska nam vset-
ko vychadza a po piatich seknutiach pasky
je to jasné.

Pfed poslednym sibojom s reprezen-
tantmi SSSR vierne, Ze sme v combatoch
druhi a Ze si uz vlastné polepSit' nemoze-
me. Sovietski reprezentanti vyhrali vSetky
doterajSie sUboje. Po vynikajucom za-
Ciatku stboja Beremnoj stfiha stuhu nas-
ho modelu, ale vzéapati havaruje. Nahrad-

ny model odStartovali bez pasky, ¢o zna-
menalo diskvalifikaciu sovietskej dvojice.
Tym sme si upevnili 2. miesto v tejto
kategorii.

DRUHY DEN SUTAZE

Sataz volné lietajucich modelov sa
lietala v pondelok. ,,Uckéari“ si nemohli
stazovat’ na pocasie, bolo skoro bezvetrie.
O to horSie boli podmienky pre volné
modely, ked hned v rannych hodinach
fukal vietor o sile 7—8 m/sec. Jednotlivé
kol& boli hodinové. V tomto ¢ase mali od-
Startovat’ vetci traja Clenovia druZstva.

I. kolo: Z naSich prvy leti Kuchta s gu-
makom. S nato¢enou gumou Caka asi
6 min., kym Startuje. Motorovy let je
v miernom klesaku, ale asi po minute letu
chyta termiku a nakoniec je z toho bez-
pecné maximum. Druhy leti Sulc s ,,mo-
torakom*. Motorovy let je dobry, Spirala
pékna, motor pracuje 9 sec. Hned sa do-
stava do termiky - a maximum. Posledny
z naSich v prvom kole leti Franto Polak
s A2. Vlek modelu konéi v termike a me-
ranie Casu asi v 400m vysSke. Hladanie
modelu trva troSku dlhSie, pretoZe ani
obrovské rozméry letiska uz nestacily
a modely zalietavaly daleko do okolitého
terénu, kde bolo vysoké obilie a ovocné
sady. Ucinné vSak poméaha motocyklova
donédSkova sluzba. Po prvom kole sme
jedinym druzstvom, ktoré zaletélo ma-
Xima.

Il. kolo: Prvy leti Sulc. Spirala je
troSku ostrejSia a aj smérovka troSku skor-
Sie ,,kope*. Ztratu vzapati vynahradi ter-
micky stipak a let kon¢i maximom vo
velkej vzdialenosti a vySke. Dialky sa
stale predlzuju, vietor silnie. Druhy leti
Kuchta do nevyraznej termiky, ale aj
tento let konCi plnym poCtom sekdnd.
Franto Polak s vetronom doslova vydrel
maximum. AZ na konci meraného Casu
chytil vyraznejsie stipanie.

TeSime sa z vysledkov a stale viac
upUtavame pozornost obecenstva, ako aj
ostatnych sdtaziacich. ZaCinaju lietat’ na
nés. Horsie vsak je, Ze do konca kola sa
nenasiel Sulcov ,,motorak” a aj motospoj-
ka sa vracia bez modelu.

_ IM. kolo: Prvy sa chysta na Start Miro
Sulc s nahradnym ,,motordakom*. Moto-
rovy let je naklonény, a tak ani vyska nie

Novy akrobaticky model sovétského reprezentanta Kondraténka méa rozp¢ti 1350 mm, vazi 1280 g

a je pohanén motorem Fox 35s vrtuli
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Sovétsky re(frezentant Sarin s volnym moto-
rovym modelem

je takd, ako pri predchéadzajucich letoch.
Pomérné nizko nad zemou chyté termiku,
z ktorej po malej chvili opat vypadava.
Do maxima chyba 9 sec. Ako druhy leti
Kuchta do vyraznej termiky a neméa pro-
blémy s maximom, Do skonfeme 3. kola
nam chyba 8 min. Tazko si vybrat' pocasie
a nie je nadej ani na zlepSeme. A-dvojku
musime odStartovat. Franto vypina model
sice v stpaku, ale zrejme bol len na kraji
bubliny, a tak po chvilke z nosenia vypa-
davd a musime sa uspokojit s C€asom
127 sek.

ObednajSia prestavka sa vyuziva na hla-
danie nasho ,,motoraka“, no bezvysledné.

IV. kolo: Zahajuje Kuchta s péknym
maximom. Po Stvrtych kolach jasne vedie.
Po fiom Startuje A2. Vydreté maximum
vo vySke 30—50 m, ale predsa.

Tieti leti Sulc. PFetahuje motorovy let.
Do konca 4. kola chyba eSte 8 min. a da-
vame do poriadku tfeti model, o ktorom
vierne, Ze je najslab3i. Startuje asi 5 sek.
pfed raketou oznaCujicou koniec kola.
Z kratkého motoroveho letu sa model
prepadol a zaznamenavame len 35 sek.
Skoda, lebo aj na$ doterajsi najvacsi super
Madar Csaky havaroval a do konca kola
sa mu nepodafilo odStartovat.

V. kolo: Prvy leti Kuchta, posadil model
do termiky a bez namahy leti 3 min.
Je to uz jeho piate maximum. Druhy
Startuje Poldk s A2. Dlho vyck&vame, az
nakoniec Startujeme na hranu mraku.
Vyslo to a opat maximum. Po fiom leti
Sulc, skoro pfed ukonéenim kola. Poda-
filo sa odstranit’ poruchu na c¢asovaci.
Model leti pomérné naklonény a vyska
nie je ziaduca. Ani termika nezabrala,
a tak dosahuje Cas 116 sek. Do konca
kola sa ndm nevratil Polak. Vietor dosa-
huje az 12 m/sek. a vermi daleko zanaSa
modely.

VI. kolo: Na zaCiatku kola sa vracia
Franto s modelom A2. Sulcov ,,motorak*
je stale nezvéstny i ked sa ulietnuté mo-
dely hladaja lietadlom.

Prvy Startuje Kuchta. Model hodil
viac bokom na vietor ako bolo potfebné
a havaruje. Ma opravny let. Druhy leti
Miro Sulc, bez termiky 146 sek. Dalsi

6

leti Polak. Z nadejného zaCiatku nalietava
klesdk a nedalo to viac ako 109 sek.

Kuchta leti opravu s ndhradnym mo-
delom a je z toho uz 6. maximum.

Vll.kolo: V A2aB2vedieme po Siestich
Startoch, s ,motorakom* to tiez nie je
najhorSie. Prvy Startuje Polak. Pri vyta-
hovani mu vSak kFizi Startovacie lanko
reprezentant SSSR. Model leti len 100
sek., a tak ziadame nahradny Start.

Kuchta vyckéava s nato€enym modelom.
Po Starte, eSte v motorovom lete nalietava
klesék a tak Cas 101 sek. mafi nadeje na
prvenstvo. Sulcov ,,motoradkatentoraz robi
stvrat, ktory vybera asi v 20 metroch.
Celkovym €asom 77 sek. si nepolepsil. Na-
hradny Start Polaka je bez termiky a g
pri dobrych letovych vlastnostiach modelu
to nevydalo viac ako 157 sek.

Siedme kolo rozhodlo o umiestneni.
Vo vetrofioch néds o 3 sek. prelietal repre-
zentant NDR Hirschel a vo Wakefiel-
doch reprezentant SSSR Jurov. Pfekva-
pivé je umiestnenie Avarzita z Mongol-
skd s ,,motordkom*, ktory taktickym
lietanim obsadil 2. miesto v tejto katego-
rii.

Vecer usilovné pocitdme stav v hodno-
teni druzstiev po prvych dvoch dfoch.
Do tohoto hodnotenia sa zapocitali vy-
sledky vsetkych ¢lenov druzstva takym
sposobom, Ze za 1 miesto bol 1 bod,
za 2. miesto 2 body atd. V tych kateg6-
riach, kde nebol plny pocet sutaZiacich,
poradie sa urCilo Zrebom. Po takomto
pocitani sme zistiii, Ze uz nemézeme pred-
stihnat’ druzstvo SSSR a tiez, Ze nech
dopadne sataz rychlostnych modelov
akokolvek, mame zabezpeCené 2. miesto
v hodnoteni druZstiev.

TRETI DEN SUTAZE
boli na programe zavody rychlostnych
upltanych modelov. Pri tréningu néasho
»rychlostného* modelu sa roztrhlo jedno
riadiace lanko, a tak opravujeme. Prvy
Start vynechavame, lebo lepidlo eSte neni
suché. Medzitym mame moznost' sledovat’
superov. NejzaujimavejSim bol model so-

vietskeho reprezentanta RodZersa, ktory
udivil svojimi tvarmi, ale a vykonmi.

THi prvni kategorii rychlostnich modeld.
Zleva:: Madar Kalméar,”"RodZers z SSSR a
Ivanov z Bulharska

V tréningu zaletel 234 km/hod. V sttazi
tento vykon nezopakoval, ale vysledok
z prvého Startu mu bezpe€ne stacil na
prvenstvo. Ostatni pretekéri pouzili ob-
vyklé konStrukcie a skoro vsetci mali la-
déné vyfuky.

V druhom Starte povzbudzujeme nasho
VlIadu Kocvaru. Riadiace droty sme si
pozicali od Mongolcov, rukovat od Po-
liakov a ideme na to. Vladovi v3ak robi
tazkosti pilon. Upraveny combat sa tazko
drZi v horizonte a nakoniec havaruje. Vy-
sledok sice nie je, ale snaha bola. Zrebom
postupuje na Sieste miesto, ked ani Po-
liaci nedosiahli Ziadny vysledok.

Tym sataz kon¢i a mame Gprimnu ra-
dost” z vysledku druzstva, ktoré tvofili
mladi, neostrialeni modelafi. Obavy,
ktoré som mal na zaciatku zajazdu, sa
ukazali neopravnéné, komplexy z titulov
pominuly. Bol to vyborny kolektiv mla-
dych Tudi, ktori dostojne reprezentovali
CSSR a mne neostava ni¢ iného, ako sa
im za odveden( pracu v reprezentatnom
triCku podakovat' a zaZelat' im vda dalSich
Uspechov.

VYSLEDKY

Vetrone A2: 1. Hirschel, NDR 1116; 2. Polak
Fr., CSSR 1113; 3. Mitnev, ZSSR 1099; 4. Gal,
MLR 879; 5. Mikloev, BLR 725; 6. Redlickij,
PLR 700; 7 Borm, Mongolsko 488 sek.

Model gumovym pohonom B2: 1. Juror,
ZSSR 1205; Kuchta, CSSR 1181; 3. Cvetkov
BLR 1107; 4. Gros, NDR 1013; 5. Macko, MLR
895; 6. Meduba PLR 824; 7. Lchanvasuen, Mon-
golsko 688 sek. .

Motorové modely C2: 1. Sarin, ZSSR 1111;
2. Avarzat, Mongolsko 1093; 3. Csaky, MLR 958;
4, Goranov, BLR 898; 5. Sulc, CSSR 875; 6. Sred-
nickij, PLR 380; 7. Schadc, NDR 113 sek.

Uputané —akrobaty: I. Kramskich, ZSSR
6186; 2. Eskin, ZSSR 6180 Cech, CSSR 5986;
4, AIeX|ev BLR 5250; Udvard}/\l MLR 5249;
6. Ciezko-Kutma, CSSR 4261; 7 yaradi, MLR
4088; 8. Nagurszkl, PLR 3547; 9. Apostolov, BLR
3202; 10. Pfenfer, NDR 269 bodov.

Updatané - combat Vitaz- Body Umijest-

stva nenie
Berennoj-Tominov, ZSSR 5 2599 1
Erdejcullin- -Ganbat,

Mongolsko 3 870 4
Malinov-Petrov, BER 3 1221 3
Martin-Kani OVSkIj PLR 2 1067 6
Henrich-Proft, NDR, 3 855 5
Dvoracek-Kodvara, CSSR 4 1435 2
Klaus-Ratkay, MLR | 699 7

Upltané - rychlostné: 1. Rodzers, ZSSR
226,41; 2. Kalmar, MLR 205,71; 3. Ivanov, BLR
18181 4. Lmdeman NDR 16363 5. Ganbat
Mongolsko 111,45; 6. Kocvara, CSSR 0; 7. Duda,
PLR 0 km/hod.

Druzstva: 1. ZSSR 10; 2. CSSR 26; 3.
31; 4. MLR 33; 5. NDR 45; 6.-
6.-7. PLR 50 bodov.

BLR
7. Mongolsko 50;
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Vystrelovaci kluzak

Hezké,, vystfelovatko“ neobvyklych tvard
ném poslal Petr JANOU SEK z Policky. Je
opravdu jednoduché, pékné léta a tak jen
snad pozor na oci a okna pfi vystfelovani.

K STAVBE. Césti trupu 2 a 4 jsou
z balsy tl. 3 mm. Zesileni 1, které tvofri
pFistavaci lyZi a hacek na vystfelovani, je
z preklizky tl. 2 mm. Kfidlo 5 (obé po-
loviny), vySkovka 6 a smérovka 3 se vy-
fiznou z balsy tl. 2 mm. KFidlo i vySkovka
maji profil rovné desky se zaoblenymi
hranami.

Cely model se slepi Kanagomem, vSech-
ny spoje dvakrat. Po zaschnuti se cely
povrch pfebrousi velmi jemnym brusnym
papirem, nalakuje se dvakrat fidkym bez-
barvym lakem a pfipadné se vylepsi po-
vrchova Uprava prilakovanim prouzkl ba-
revného papiru Modelspan.

LETANI. Model se vyvéazi olivkem 7
tak, aby poloha tézisté T souhlasila
s plankem. Kluzék se ,vystfeluje" po za-
klouzavani Sikmo vzhlru smyckou gumy
o prifezu 4 x 1 mm a délce asi 400 mm.

O

PORADNA

PRANI
Chtél b)/ch si postavit méni¢ pro vysilat GAMA
z MO 6/66. JelikoZ je to star¢i planek, nemohu
k nému sehnat vystupni transforméator PN 67312.3,
MuZete mi poradit, gak jej lze ziskat, popfipadé
sdélit nahradni transformator (vyrabi-li se) anebo
jeho hodnoty (prifez a material jadra, primér a
pocet zavitl primar, a sekundaf, vinuti) ?
K. Hajman, Brno

ODPOVED

Doporu€ujeme vycerpat nejdfive vSechny moz-
nosti  k zakoupeni vystupniho transformatoru
PN 67312.3. Zkuste se_obratit na prodejnu RA-
DIOAMATER, Zitna 7, Praha 1, nebo na pro-
dejnu n. p. TESLA, Martinska 3, Praha 1 Ama-
térské zhotoveni_vystupniho transformatoru neni
jednoduché _zéleZitost. Rozhodnete-li se k nému
posléze, pozadejte o radu Cleny LMK Brno Il
(adresy v MO "1/70, str. 6) nebo radiotechnické
oddéleni MVVS Brno, tf. kpt. JaroSe 35.

MODELAR . 10/1970 7



TT dyz jsme v redakci psali text k titul-
*'. nimu snimku leto$ni ,“edmicky*,
vyslovilijsme pFesvédCent, Ze tFiclen-
ny ,,motorarsky*“ reprezentacni kolektiv je
dobry. Varovali jsme se Fici, Ze je z nejlep-
Sich, jaké jsme dosud méli, abychom to ne-
zakFikli. Udélali jsme zFejmé dobre a také
jsme dobre tipovali. Uznate jisté, Ze vybrat
predem na titul sportovce, ktery ze 2 mésice
vybojuje titul mistra Evropy - to je pro re-
dakci ,.trefacl jeZ se hned tak nepodafi.

Nem(zeme vam sice popsat sami, jak to
vSechno bylo (na Ucast redaktora chybély
penize), ale €ini to za nas autor nadjiné po-
volany, Zasl. m. s. Jifi KALINA, trenér
a vedouci druzstva. Jenom na fotografie je
nas referat tradicné chudy. Je to koda, ale
jisté vSichni chapeme, ze kdyz seléta o tituly,
nelze se honit za péknym snimkem. (red)

TFi nejlepsi (zleva): Kry€er, Patek, Simpson

XIV. MISTROVSTVI EVROPY
pro volné motorové modely

Letosni mistrovstvi Evropy (dale ME)
se konalo od 8. do 10. srpna tradi¢né
v Jugoslavii na zahfebském letisti Lucko,
kde jsme létali jiz pfed dvéma roky. Do
Jugoslavie jsme odlétli v patek 7. srpna po
tydennim zavére€ném soustfedéni v Sa-
zené. Zéhteb nas uvital tropickym ved-
rem, naStésti nds ocekavali pofadatelé a
odvedli nas do hotelu. V 18. patfe vysko-
vého hotelu Sport s vyhledem na cely
Zahteb jsme si pomalu zvykali na vedro.

V sobotu - po pfejimce modeld v ho-
telu, ktera je vzdy velmi ,vydatna" vcet-
né ofotografovani kazdého modelu - jsme
odjeli na letisté trénovat. Motory v odpo-
lednim dusnu pfili$ netoCily, a tak ani 1é-
tdni za mnoho nestélo. Nic jsme ale ne-
rozbili a do veCera jsme pFipravili modely
do patficné formy, takze veCer jsme se
mohli z(cCastnit zahajovaciho vecirku, po-
fadaného na dopravnim letisti Zahfeb, kde
jsme den pFedtim pristdli. Pfi navratu
zaCalo prSet a uléhali jsme s obavami o ne-
déIni pocCasi. Nocni boufe pfesahla naSi
fantazii. Blesky létaly ze vSech stran, okna
drn€ela pod pfivalem vody i krup. Sle-
dovali jsme Fadéni zivld, jen BedFich Kry-
Cer vdechno zaspal. R&no jsme méli na
balkéné zavéj centimetrovych krup, na

silnicich stdla voda a stale jeSté prselo.

Meteorologové slibovali po 11. hodiné
dopoledne vyrazné zlepSeni pocasi, a tak
nakonec po cekani na letiSti zacalo v 11
hodin 1. kolo soutéZe za sldbnouciho desté.
Na ploSe stala voda, vSichni byli promo-
Ceni - situace podobné, jako pfi lofiském
MS ve Videfiském Novém Mésté.

Prvni tfi soutézni kola do obéda jsme
odlétali bez ztraty vtefiny. V poledne vy-
svitlo slunce, takze ve dvou dalSich kolech
bylo dost termiky, ale i ,klesak(". Do-
platil na to Jarda Sedlak, ktery letél
172 vt. a 159 vt., kdezto Cenék i Bedfich
zaznamenali maxima. V poslednich dvou
kolech dosahlo maximalnich asl opét celé
naSe druzstvo.

Z prehledné vysledkové tabule jsme
zjistili, Ze jako druZstvo jsme obsadili
vyborné 2. misto za Némeckou spolkovou
republikou, kterd& méla ztratu pouhé
2 vtefiny. Trteti bylo madarské druzstvo.
Pfestoze kolo trvalo jen 50 minut, opozdé-
ny zaGatek a poledni pfestavka zpUsobily,
Ze soutéz koncCila az v podvecer. Kluci toho
jiz méli za ten den dost - hledani model
v kukufici a dlouhé néavraty rozbahnénym
terénem byly vysilujici.

Po seéteni vysledkll pofadatel oznamil,
Ze 8 soutézicich nalétalo plny pocet vtefin.
Po kratké prestavce tedy nasledovalo
8. kolo, doba letu se prodlouzila na 4 mi-
nuty. Posledni vahova kontrola a Jarda
Sedlak mizi na konci letisté v kukufici,
kde s nim navazuji spojeni radiovym po-
jitkem, aby zachytil naSe modely. V patfic¢-
né nervozité zelena raketa oznamuje start.
Prvni startuje Svéd Hagel, vzapéti odléta
vsech dalsich 7 modelll, mezi nimi i oba
naSe. Modely klouzaji dlouhé 4 minuty
a zvolna mizi na konci letisté, oba nale
letély 4 minuty a postupuji do dalSiho
kola. Navedl jsem Jardu radiem a oba
modely se v€as nasly.

Dal3i souCet vysledkdl ukazuje, Ze do
9. kola postupuje jesté 6 soutézicich, nyni
jiz na 5minutovy let. Po pfipravé je ,0d-

paleno" automobilovou houkackou, kdyz
Emilu MikulCicovi - Tfediteli soutéze -
se nepodafilo odpalit raketu. VVSech 6 mo-
dell opét odstartovalo béhem povolenych
4 minut, oba nae leti spolehlivé a dobfe.
Nasleduje zdanlivé nekonecné klouzani,
byt jen o minutu delsi nez v pfedchozim
kole. Casoméfi¢i nemohou pouzit da-
lekohledd a soustfedéné sleduji modely
oCima. Pro nas konCi let opét vyborng,
oba modely dosahly ¢asu 5 minut. Znovu
velké sCitani a nakonec nadhernd zprava:
5 minut letéli jen dva CeSi a Ameri-
¢an Simpson, ktery ale IétA mimo kon-
kurenci. Obsazujeme tedy jiz nyni 1.
a 2. misto! Oznamuji to kluklm pojitkem
dozadu za letisté, kde se plouzi kukufici
a hledaji modely. Nechté&ji tomu vibec
VéFit, musim nékolikrat opakovat, Ze je to
pravda.

Posledni rozlétavaci kolo (celkové jiz
desaté!) je na 6 minut, vSichni ale vime,
Ze bliZici se sedmé hodina veCer a tmavé
mraky urCité nedovoli vidét modely az
do pristani. NaSe napéti jiz cCastecné
opadlo, protoze mame jista prvni dvé
mista, a tak vcelku v dobré pohodé nasi

Bulharské druzstvo v depu
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PRVNI DVE MISTA PRO CSSR - CS. DRUZSTVO DRUHE

MA CELE DRUZSTVO

odstartovali spolu se Simpsonem k posled-
nimu letu. Modely vzlétly téméf sou-
Casné a ztratily se z dohledu také témér
soucasné. CasomeéficCi ,,zaostfeni" kazdy
na svlj model jesté chvilku méfi, ale
posléze kon¢i pro ztratu viditelnosti,
ackoli Jarda hlasi pojitkem, Ze oba naSe
modely vidi a jesSté leti.

Po chvilce je jiz zndmy vysledek: Simp-
son 306, Patek 270, Krycer 229 vtefin.
Simpson 1étA mimo soutéZ, mistrem
Evropy je tedy Cenék Péatek, druhé
misto obsazuje Bed¥ich Krycer. Jarda
Sedlék ziskadva dobré 13. misto a naSe
druzstvo zlistava druhé. Maximalni Gspéch,
ktery se nam dosud v této kategorii ne-
podafil, byl dosazen spolupraci celého
druzstva, opravdového ,teamworku®,
v némzZ nelze nikoho osobné vyzdvihovat.
LetoSni vysledek nam dava dobré Sance
i pro pristi mistrovstvi svéta v r. 1971
ve Svédsku.

Co nového v technice

MODELY ’pouzili soutéZici vétSinou stejné, jako
na lofiském MS v Rakousku. Dost je obliben celo-
balsovy potah a modely typu Seelig a Baumann.
(Oba modely byly uvefejnény v Modelafi.) Ameri-
¢an Simpson - letos$ni vitéz z Zell am See - pouzil
také podobny model s celobalsovym potahem (pla-
nek uverejnime). Mél tfi shodné exemplare, z nichz
nejlepsi rozbil béhem soutéze vinou selhani ¢asovace
Seelig. Prestoze model s celobalsovym potahem
a lakovany epoxidovymi pryskyficemi by nemél
,pracovat”, Simpson tvrdil, Ze jej musi jemné do-
ladovat start od startu. Mimo celobalsovy potah je
obliben potah z japonského hedvabi, zatimco kla-
sicky papirovy potah jiz témér vymizel.

Profily kridel i vySkovek jsou vétSinou s rovnou
spodni stranou nebo velmi mélo vyduté, tloustka
byva okolo 9 %. Vétsina modell ma smérovku
vzadu za vyskovkou. Zména Ghlu sefizeni modelu
pomoci Casovace je jiz zcela bézna, model bez tako-
vého zafizeni je vyjimkou.

Svéd Hagel létal s velkym $tihlym modelem stejné
koncepce, jakou mél jiz pred vice nez deseti lety.
Model je tak silné pfemotorovan, Ze vibrace kridla
pFi motorovém letu provokovaly k sazkdm na ,.ex-
plozi" v letu. Pfesto ale model vylétal Hagelovi 3.
misto.

Podrobnéjsi zminku'zaslouzi pan'Tomas Koster
z Dénska, exmistr svéta v kategorii Wakefield. Upo-
zornil na sebe jiZ loni na MS, kde létal vyborné mo-
torové. Koncepéné zigjmé vychazel z modelli Ha-
gela. Kostertiv model ma zna¢né dlouhy trup, 3tihlé
kfidlo na nizkém pylonu u motoru a tfi smérovky
(dvé na koncich vyskovky). Model leti vzhru té-
méF pfimo, je ale nachylny pfi Spatném hozeni pres
vitr letét vlevo. Timto sefizenim motorového letu
se Koster snazi vyhnout se zndmé ostré prvni za-
taCce po startu, kterou povazuje za velkou ztratu
z celkové doby motorového chodu 10 vtefin. Model
téZ vyborné klouze a léta za klidu 6 az 7 minut.

PFi pFejimce ukazal Koster novy model se vzepé-
tim do ,,V" a se vztlakovou klapkou na kfidle s celo-
balsovym potahem. Klapka je po celém rozpéti
kfidla, které ma lichob&znikovy pidorys, vétsi stih-
lost a tudiZ i rozpéti nez je obvyklé. Hloubka klapky
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ZASLUHU

SLIBNY NASTUP K MISTROVSTVI SVETA 1971

Treti ve vysledném_ pofadi -
Svéd Hagel - pouzil vlastno-
ruéné upraveny a ladény mo-
tor MWS 2,5 RL ktery uloZil
Sikmo

¢ini asi 35 aZz 40 % hloubky kFidla. Profil k¥idla ma
nejvétsi prohnuti spodni strany 9 mm, v motorovém
letu je ,narovnany", tj. bez prohnuti. Model jsme
v letu nevidéli, konstruktér viak tvrdil, ze nyni
dosahuje Cast asi 7 minut, at neni jesté zcela zalatan.
Ocekava maximalni vykonnost asi 9 minut, coZ by
byl jiz znatny pFesah tfiminutového maxima. PIa-
nek modelu slibil pan Koster zaslat; splni-li slib,
pochopitelné model uvefejnime.

Ceskoslovenské druzstvo pouZilo modely znadmé
z poslednich ,vyb¢rovek", pouze BedFich Krycer
létal s novym modelem moderni koncepce. NaSim
handicapem je stale nedostatek kvalitnich lakid pro
ochranu pfed leptavym vlivem paliva a také kvalitni
a prvotfidni balsy.

MOTORY prevazovaly zn. Super-Tigre G-15
s ladénym vyfukem. Létali s nimi Simpson, Mild-
ner a dalsi $pickovi soutézici. V priméru vykon-
néjsi je pry ,dvaapllka" Rossi, samozigjmé téz
s vyfukem. Nejvykonnéjsi motor mél vSak asi Ha-
gel, a to MW S ,Zhavik" s vyfukem. Motor si
upravil a s vyfukem naladil sam(l).

Ital Celli mél velmi Ghledny model - plné ka-
potovanym motorem.

NaSe druzstvo létalo s detonatnimi motory
MW S TRS, které mély dobrou vykonnost. PFisti
rok, kdy jiz nebude ladény vyfuk povolen, budou
tyto motory pro nas snad jesté vyhodnéjsi. Nedejme
se tim ale ukolébat - z&padni Némci pFipravuji také
soutézni detonagni motor; nékolik prototypd jiz vy-
robil chvalné zndmy Benno Schlosser.

CASOVACE. Zcela prevlada znatka Seelig.
Hlavni prednosti tohoto Casovace je sdruzenost
vsech funkci, mé ale také jeSté malé technické nedo-
konalosti. U nas bohuZel neni ke koupi. Nasi sou-
tézici pouZzili ,,autoknips" upraveny jak pro motor,
tak pro determalisator (Patek). Jinak ale pro deter-
malisator pouZivdme bohuZel vétsinou stale jeSté
jenom doutnék.

VRTULE. NaSe druzstvo pouzilo vrtule z plas-
tickych hmot. Cenék Pétek si zhotovuje sam lami-
natové vrtule femesiné dokonalé (0 190/90 mm),
Bedfich Krycer pouzil upravené Barthelsovy vrtule
a Jar. Sedlak upravené vrtule Top-Flite (8x4™).
laminatové vrtule zn. Meissnest 7 x 4" (létali s nimi
Simpson, Mildner a dalsi), loni na MS téZ Baumann
a Rieke. Hodné se také pouZzivaji italské dfevéné
vrtule Super Record 7*/«x 3*/*.

VYSLEDKY (vtefiny)

1. C. Patek CSSR 1260+ 240+ 300 + 270

2. B. Krycer m. s.
CSSR 12C0+ 240+ 300+ 229

3. R. Hagel Svédsko 1260+240 +297

4. H. Mildner NSR  1260+240 + 255

5. G. Simon MLR  1260+240+ 255

6. R. Guilloteau
Francie 1260

7. T. Schwend NSR 1260
13. J. Sedlak CSSR 1231

Mimo soutéz:

R. Simpson USA 1260+240+ 300+306
Celkem 30 soutézicich

DRUZSTVA (vtefiny): 1. NSR 3778;

2. CSSR 3751; 3. MLR 3708;'4. Italie 3637;
5. Francie 3391. - Celkem 9xdruzstev.



POTAPKA
a rekord

(&) Slo o pFisné utajeny projekt. DU-
vod? Béli jsme se, aby tfeba v ramci
anket ,,mohla bys vypadat lépe” se Po-
tapka nestala ter¢em kritik. Jeden modelar
dokonce tvrdil, Ze néco tak ohavného uz
dlouho nevidél. JenomZe zdani klame.
Ne Ze by nebylo co zlepSovat, ale nam
§lo o to, aby Potapka vzlétla. K dispozici
byl jen stary motor Jena 1, ktery uz mél
své za sebou. Udrzet jej v otaCkach vy-
Zadovalo cvik, jehla karburatoru mohla
byt otoena o tfi nebo také o vice otoCek.
Stejné i toCeni kompresni packou mélo
své mouchy, reakce pfiSla vidy az za
delsi dobu.

Ted uz ie vdm jasné, Ze bylo vice otaz-
nikd nez jistot. Pepa Formanek vyhrabal
doma kfidlo ze staré C-jednicky, vyskovku
udélal novou, slepil plovaky a trup, kam
nedobytné zabednil palivovou nadrz. Jeji
obsah dodnes neni prozkouman, ale jedno
je jisté: po prvnich pokusech, kdyZ se mo-
del nofil nosem a muselo se slézt do vody
(odtud Potépka), se konsilium moudrych
rozhodlo, Ze se to zkusi ,jen tak". Nadrz
byla udajné sotva ze Ctvrtiny plng, ale
Lvydalo to“ pres 9 km! Ke vsi smdle
Vladda Horék s Trabantem model dostihl
u obce Jenec a pfivezl zpét. Tak nezbylo,
nez upravit sefizeni hlavniho plovéku a
znovu to zkoudet.

Vznikly pfi tom nezapomenutelné oka-
mziky, jako tfeba kdyZ z vody Couhal jen
Forméank(v obli¢ej a ruka s vréicim mo-
delem (zapadl do prohlubné). Den ,,D"
kone€né nadeSel 29. srpna. Josef vybaven
vice moralné nez materialné zahdjil sérii
pokusl, pro jistotu jen s malou nadrzi
u motoru na jednominutovy chod motoru.
Model v3ak pouze jezdil po vodé. Az po
tfetim pokusu, kdyz uz jsme chtéli balit,
se z nevysvétlitelnych pfi¢in samovolné
zvétSily otacky dokonavajiciho motoru
pravé v okamziku, kdy to bylo nejvic po-
tfeba. Model se vynesl v levé zataCce asi
metr nad vodu, a i kdyZ narazil do rakosf,
védéli jsme uz, Ze ,,to“ v ném je. Potom
nasledoval ,,uckaFsky" start. Model udé-
lal na vodé skoro celé dva kruhy, padl na
kfidlo, znovu se narovnal a k naSemu

10

Gdivu vzlétl. Majestatné se pohyboval
pfes hraz, kde jsme stali, tak pomalu, Ze
jsme mohli klidné ,stfihnout” 2 ¢&i 3
obrazky za letu. LeC nestalo se tak, Udés
nads znehybnil a model se zatim ,,propra-
coval" takovych 160 m od startu. Dychtili

jsme po dalSich ,,aspéSich". Vrtule se sice
nalomila, ale to se jen tak narovnalo...
A potom konecné nastala udalost dne:
Josef Formének ,,ucinil" zakladni ¢s.
rekord ¢. 45 v kategorii hydroplant
s pistovym motorem - pFesné 232 m.
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V minulém sesitu jsme seznamili ¢tenare
s jednotlivymi Ukony pf¥i ladéni modelar-
skych pistovych motor(, se vzajemnou sou-
vislosti téchto Ukond a sjejich vlivem na vy-
konnost motor(l. Napsal o tom vedouci
MVVS Brno, zasl. mistr sportu Josef
SLADKY. TyZ autor hovofi tentokrat
O KONKRETNI UPRAVE MOTORU
MVVS 25 TR.

Zacneme Kklikovou sk¥ini, na niz je
nejvice prace. Sk¥in ma odlité pfepoustéci
kanaly a uspofadani kovového jadra ne-
dovoluje tyto kanaly dokonale tvarovat
v jejich horni ¢asti, tedy v mistecn, kde
jsou napojeny na okna ve vlozce. Ani
dodateCné rozsifeni prstovou frézou ne-
navazuje dokonale na pfedlité drazky.

Pfi Upravé tyto prechody opatrné uhla-
dime zubafskou frézou a odebereme ma-
terial tak, aby kanal plynule pFechézel
v okna ve vlozce. (Obr. 1, vlevo pdvodnfi
stav, vpravo po Upravé). Pracujeme opa-
trné, abychom jenom vyrovnali nerov-
nosti; zména profilu kanalu napf. pfi
jeho prohloubeni zpdsobi citelny pokles
vykonu a klikovou skFini je tfeba vymeénit.
Dalsi Uprava spoCiva ve vybrouSeni hran
v difuzéru, kde vélcovy otvor prechazi
v ovalny a v jeho Upravé na obdélnikovy.
Ovsem nesmime zménit Casovani sani,

E3
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jez je 43° po dolni a 45 az 47° po horni
Gvrati (obr. 2).

Klikovy h¥idel upravime podobné:
saci otvor pfeménime na obdélnik, oviem
zase beze zmény cCasovani. Hrany, které
oteviraji a zaviraji sani, nechame pdvodni.
Vétsi vykonnosti se dosahuje zvétSenim
prifezu sani pfi stejném Casovani, kdy
za stejny Uhel a Cas otoCeni klikového
hiidele nasaje motor vétsim prifezem
vice smési. ZvétSeni vykonnosti je po
této Upravé vidy zrejmé. JeSté zaoblime
hrany, kolem nichz proudi klikovym hfi-
delem smés a vyhladime, popfipadé i vy-
leStime otvor (obr. 3). LeSténi vSak nema
u motoru MVVS valného Gc¢inku; kanaly
jsou voleny tak velké, Ze proudéni je po-
malé, takze odpor se vyleSténim prilis
nezméni, jak tomu byva u jinych mo-
tord.

Vlozka valce dozna také nékteré zmé-
ny: na prefukovacich otvorech zaoblime
vnéjsi dolni hranu, abychom zamezili
vifeni smési vstupujici do vélce. Vyfukovy
otvor mizeme na vngjsi strané rozsifit
(obr. 4).

Pist jsme si nechali nakonec; odlehci-
me jej v dolni Casti tak, Ze @ 13 pfesou-
struzime opatrné na g 14 (obr. 4).

Pro volné modely a combat, u nichz
se pouziva tlakovad néadrz, mivaji motory
volngéj§i protipist, pro tymy pak karbu-
rator se sacim otvorem o ¢ 55 mm s kar-
buraci osoustruzenou na g 2,7 az 3 mm
a tepelné odizolovanou od klikové sk¥iné
(obr. 5). (Odizolovani karburace v MVVS
neprovadime, pro Uplnost je v3ak popi-
suji. Pozn. autora). U motorl pro tymy
je jeSté nutné odstranit nebo alespon
znacné omezit unikani paliva pfednim lo-
Ziskem. Je to zatim jeSté nevyreSeny
problém, i kdyZ dnes je jiz vice motord,
které neteCou. Prosté je tfeba vybrat mo-
tor nebo zkouSet Upravu pfedniho loZiska
tak dlouho, az neteCe. Na to neni zatim
jednotna rada.

Cena téchto Uprav se pohybuje od
150 do 300 K¢s. (Odpracovana hodina se
GCtuje 24 KCs, souCéasti, které je tfeba
vymeénit, se UcCtuji zvlaSt. OvSem staré
soucasti vracime, nebot’ se hodi pro nor-
malni pouziti.) Dodaci doba Upravy mo-
torli je zatim 2 az 6 tydnd. Byla-li by
odezvou na tento ¢&lanek zaplava motoru
na Gpravu, odepiSeme zakaznikim zvIast.

Uvedené Gpravy si mdZe zruény mode-
laF udélat sam (v MVVS je zatim jeden
pracovnik, ktery je dovede a déla - M.
Obrovsky). Dosazeni ur€ité zvétSené vy-
konnosti nelze zarucit; u motoru MVVS
25 TRS jsme dosahli az 0,76 k pfi
19 800 ot/min, a to v tlakové Upravé na
volném modelu nasich reprezentantd. Od
Upravy by se mohlo poZadovat 0,6 az
0,65 k, dalSi vykonnost ziskava motor po-
uzivanim (opatrnym a v istoté). Po do-
sazeni svého vrcholu vykonnost motoru
rychle klesd a je tfeba nové generalky,
popfipadé odlozeni do vysluzby (volna
loZiska atd.).

#2,7-3
Obr. J

Témito Upravami ziskany vykonny mo-
tor m& mnohem vétsi hodnotu, neZ onéch
300,— K¢&s; doporuduji jeho majiteldim,
aby si jej vaZili. Ne vzdycky se podafi ta-
kovyto motor ziskat a také neni mnoho

lidi ve svété, ktefi jej dovedou udélat.
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Mezinarodni

PIESTANY

Druhy ro¢nik mezindrodni soutéze pro RC modely
usporadal ve dnech 1. a 2. srpna LMK PieStany. Po lofi-
ském UspéSném zacatku byla letoSni repriza o€ekavana
se zajmem. Jistym zklamanim byla mald Gcast jen 7

soutézicich. Je to Skoda, nebot’ zajisténi soutéze bylo pFi-

kladné a k tomu vyborné

P¥i tak malé Gcasti pro soutéz pochopi-
telné staCila sobota a nedélni dopoledne
zbylo k exhibi€nimu Iétani pro nezvykle
velké mnozstvi divakd a pro film a te-
levizi.

Vitéz soutéZze a letodni mistr NSR
Kosche létal také s modelem CHARLY
Blauhornovy konstrukce

Soutéz pfinesla hodnotné sportovni vy-
kony; startoval v ni - a po zasluze zvité-
zil - i letoSni mistr NSR Kosche. Jeho

model ,,Charly“ konstrukce K. Blauhor-
na - jenz se sam umistil jako druhy - se

Jaky
PRIJIMAC
k jakému

VYSILACI

w Ing. J. MAREK

Pokrac¢ovani z minulého ¢isla

12

letni pocasi.

nou ocasni plochou

lisil od bé&znych modeld plovouci vodo-
rovnou ocasni plochou (VOP). Jeji €in-
nost si oba - vitéz i konstruktér - velmi
pochvalovali a tvrdili, Ze Fizeni je jemnéjsi
a presnéjsi nez u vodorovnych ocasnich
ploch klasického typu. Usporadani je cel-
kem prosté: v zadi laminatového trupu je
zalepena ocelova trubka o vnitfnim pru-
méru 7 aZ 8 mm, jeZ tvofi lozisko pro osu
vodorovné ocasnhi plochy. Tou je ocelova
trubka, jez se otaci v lozisku volné, ale
bez vile. Osa je pevné pfilepena do jedné
pllky VOP (z pénéného polystyrenu, po-
tazeného balsou), druha snimaci pulka je
zajisténa Sroubem. Na trubce v trupu je
jesté uloZena pravouhla péaka, jejimz vo-
dorovnym ramenem prochazi (asi 50 mm
za osou otaeni VOP) drat, jimz se VOP
vychyluje. Délka svislého ramene péaky

Model ,,CHARLY*“ K. Blauhorna z NSR je jeho vlastni kon-
strukci. Od v&tsiny podobnych modeld se lisi plovouci vodorov-

vyjde z vychylek serva a potfebnych vy-
chylek VOP, jeZ jsou - podle modelu -
asi 15 az 20°. ReSeni tedy jednoduché a
nepochybné Gcinné.

Z naSich soutézicich si vedl nejlépe ing.
J. Havel. Jeho exhibi¢ni let skonCil ale
nanedtésti havarii, kdyZ v nizkém priletu
na zadech model presel vlivem ruSenido
spiraly. Dobfe si vedl i O. Vitasek, ktery
svlj prijemné pomaly model zvladl jiz
velmi dobfe. Pro jeho dalsi rlst je vsak
nezbytné, aby co nejdfive pfeSel na jiny,
rychlejsi model.

Lze si jen prat, aby takovych soutézi
bylo vice a hlavné s vétsi UCasti. Pofadate-
lum pak nalezi vrely dik a uznéani.

O vysledcich a o modelech hovofi pfi-
pojenéa tabulka.

Po- Jméno 7 Stat Body Model RC Motor Vrtule Véha Poznamka
fadi souprava  (cms) (palce) (k>
1 “Kosche NSR T12025 Charly Varioprop  Rossi Kavan 3400 plovouci
10 - 11 Xl VOP
laminat
r2  K.Blauhorn  NSR 10795 vlastni Varioprop  Rossi Kavan 3420 plovouci
Charly 12 10 1XT7k VOP
laminat
3 J. Skomiak NSR 10655 Rowin Kraft Rossi Kavan 3200
10 U X7»
laminét
4 H. Neckar NSR 10095 Kwik Fly Varioprop OS MAX Power
upraveny 10 Prop
11x7 3300
drevo
5 ing.J. Havel CSR 8890 Super Star Varioprop  Webra Kavan 3200
(W. Matt) Black 11 XTU
Head laminat
10
6 0. Vitasek SSR 6365 vlastni Varioprop  MVVS Kavan 2800
10RC 1 XT744
laminat
7 ing. I. Peisker CSR 170 vlastni amater. FOX Toréaedo 4000
proporcio- 10RC 12/
nalni nylon

jednokanAlovy PRIJIMAC z MO
6/67 - dale oznacovan jako
(viz ModeléF

n I8/37 & 6/1967)

Amatérsky superreakeni pfijimac,
osazeny Ctyfmi tranzistory (OC170; 2 x
101NU70 az 107NU70; OC72). Citlivost
je 3az 4 jiv. Modulacni kmitocet je v roz-
mezi 2000 aZz 3000 Hz. Vaha samotného
pfijimace je 35 g, rozméry destiCky 70 x
x 20 mm. Napéjeci napéti je 6 V, spotfeba
pFIi,poveIu 18 az 25 mA, podle pouzitého
relé.

DP.1 (viz ModelaF & 4
Hu 1 az 7/1968)

Amatérsky jednokandlovy super-
reakéni pFijimac, osazeny Ctyfmi tran-
zistory (OC170; 3 x OC71 az OCT76;

GC500 az GC502). Citlivost je 1 pV, mo-
dulaéni kmitocet je 700 Hz. Vaha pfijima-
Ce je 35 g, rozméry destiCky 50 x 35 mm.
Napajeci napéti 3az 4,5V, spotfeba za kli-
du asi 5 mA, maximalni spinany proud
500 mA. Rozsah pracovnich teplot je
— 10 °CaZ + 45 °C.

Nnf 1 TA (viz Modelar
ULLI H ¢ 4/1968)

ProfesiondIni jednokanalovy super-
reakéni pFijimac. Osazeni ani citlivost
prijimaCe nejsou ve zpravé udany. Modu-
latni kmitoCet je 700 Hz. Véaha prijimace
je 47 g, rozméry 65 x 35 x 20 mm. Na-
pajeci napéti muze kolisat v rozmezi 3,8 az
4,6 V, maximalni spinany proud je 260 mA.
Rozsah pracovnich teplot je — 10 °C az
+ 50 °C.
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- Delta je prvni pfijimac osazeny pouze
kfemikovymi tranzistory. Vyrabi Ué¢nov-
sky zavod ZPA Praha.

RH STAIUARQ MARS

Profesionalni jednokanalovy super-
reakéni pfFijimac, osazeny tranzistory.
Citlivost pfijimace je asi 1 pyv. Modula¢ni
kmitoCet je standardné nastaven na
700 Hz -, na objednavku jej Ize individualné
nastavit az do 5000 Hz. Véaha je 60 g, roz-
méry 27 x 47 x 55 mm. Napdjeci napéti
4,5V, dovoleny pokles na 3 V. Na objed-
navku je mozne pozadovat pfijimac s napa-
jecim napétim 3V a s dovolenym poklesem
na 2 V. Maximalni spinany proud je v obou
pripadech 500 mA. - Vyrabélo byvalé
druzstvo Mars v Praze.

TOOX

Profesionalni vicekanalovy super-
reakéni pFijimac osazeny tranzistory.
Pro zamezeni vlivu antény na superreakéni
detektor ma pfijima¢ vysokofrekvencni
predzesilova€. Citlivost pfijimace je 6 az
10 yv. Kmitodty jednotlivych kanald jsou
800; 1110; 1700; 2530; 3000; 3670; 4700;
5700 Hz. Napajeci napéti je 6 VV s povole-
nou toleranci £ 5 % ; napajeci zdroj je slo-
7en z 5 NiCd ¢lankd 225 mAh. PFijimag je
feSen stavebnicové. - Sériova vyroba jiz
skonCila.

Ui* Yi (viz Radiovy konstruktér &
no 11 3/1970)

Amatérsky vicekanalovy superhete-
rodynovy prijimac osazeny tranzistory.
Citlivost je 1,5 pv pro vystupni napéti
300 mV/lI kQ. Modulaéni kmitoCty jsou
700; 1100; 2350; 3000; 3670; 4300;
5700 Hz. Véaha prijimace je 70 g, rozméry
70 x 48 x 19 mm. Napajeci napéti 6 az
7,5 V, rozsah pracovnich teplot — 10 °C
az + 55 °C. Mezifrekvenéni kmitoCet je
460 kHz. Sife pasma mezifrekvencniho ze-
silovace je 9 kHz pro pokles 6 dB a 7 kHz
pro pokles 3 dB. Kmito€et oscilatoru je
27,580 MHz, stabilita oscilatoru v rozmezi
pracovnich teplot je 5 x 10-5. Osazeni
superheterodynu je sedmi tranzistory (5 x
x OC170; 2 x OC71).

B@fg g\ﬂzwoszadiovy konstruktér €.

Amatérsky vicekanalovy tranzisto-
rovy superheterodyn je obdobou pfiji-
mace RC-P1, pracuje vSak v pasmu
40,68 MHz. Ostatni parametry jsou shod-
né.

TillKAHALOUF PRIJIMAI

dio i. 6/1969)

Amatérsky tfikanalovy superreakc-
ni pFijimac osazeny sedmi tranzistory
(0070; 3 x 103NU70; 3 x 102NUT71).
Modula¢ni kmitoCty jsou 1470; 2370;
3620 Hz. Napajeci napéti 6 V, spotfeba za
klidu je asi 6 mA, pfi signalu stoupne na
25 mA. Rozméry pfijimae jsou 57 x
X 93 x 32 mm.

ORIKI1 gimgnaade rado ¢

Amatérsky osmikanalovy super-
reakéni pFijimac osazeny Ctyfmi tran-
zistory (0070; 3 x 103NU70). Kazdy

selektivni zesilova€ je osazen péti tranzis-
tory (3 x 102NU71; OC76; GC500).
Selektivni zesilovace jsou funk&né i mecha-
nicky spojené ve dvojice. Modulaéni kmi-
toCty jsou: 2000; 2800; 3600; 4600; 5650;
6800; 8200; 10000 Hz. Napajeci napéti
9V je pro pfijimac stabilizovano Zenero-
vou diodou na 6 V. Maximalni spinany
proud je 400 mA. Rozsah pracovnich
teplot — 10 °C aZ + 45 °C. Rozmeéry pfi-
jimace jsou 30 x 35 x 110 mm.

Vhodné kombinace
VYSILAC - PRIJIMAC

Kombinace jsou voleny tak, Ze vzdy ke
kazdému vysilaCi jsou pfifazeny vhodné
pfijimaCe. PFi sestavovani kombinaci je
postupovano podle téchto kritérii:

a) Vysilag zlistane bez Gprav v plivod-
nim zapojeni.

b) Souprava musi mit dosah minimalné
500 az 600 m na zemi.

c) Moznost pouziti jednokanalového
pfijimace s vicekanalovym vysilatem.

d) Sestavy je mozno pouZit bez jakékoli
Upravy prijimace nebo vysilace.

e) Sestavy je mozno pouZit pouze s mi-
nimalnimi Upravami, napf. pfeladénim
ovladaciho kmito€tu na pfijimaci podle
ovladaciho kmitoctu vysilace.

f) Vhodnou volbou nosného kmitoctu
pFi pouziti superheterodynu se rozumi to,
Ze kmitoCty krystal vysilade a pfijimace
se budou od sebe lisit o hodnotu mezi-
frekvenéniho kmitoctu superheterodynu.

g) Sestavy vhodné pro lodni RC mode-
lafe jsou uvedeny zvlast.

Vysilat ALFA

Nedoporuguji jiz vibec uZivat. Za penize utra-
cené za drahé ‘anodové baterie v jedné sezoné na-
koupime soucastky na tranzistorovy vysilac.

Vysilat GAMA

1. Bez Uprav: Gama; RC-1; Delta; Rx Stan-
dard Mars.

2. S Upravou ovladaciho kmitoétu: MW S-
TRM-1; ,MO 6/67“; Solon-7; Tonox.

Vysila& SIGNAL
Nedoporuduji jiz vibec pouzivat.
gran)zistorovy VYSILAC (z knihy ing. A. Schu-
erta;
Modula¢ni kmitocty ﬂro jednotlivé kanaly nejsou
udany, Ize je proto navrhnout podle potfeby. Pfesto

}/égk doporucuji stavbu jiného modernéjsiho vysi-
ace.

Vysila¢ TRIX

1. Bez Gpravy: Trix; Multon Il; ,MO 6/67“.

2. S upravou ovladaciho kmitoctu: Pdly; Rx
Standard Mars s jingm modulaénim kmitoCtem;
Tonox.

3. S vhodnou volbou nosného kmito€tu a ovla-
dacich kmito&tl: RC-P1.

Vysilat MULTTON 11

1. Bez Upravy: Trix; Multton II, ,,MO 6 67“.

2. S Upravou ovladaciho kmito€tu: Pély; To-
nox; Rx Standard Mars s jingym modulacnim
kmitoctem.

3. S vhodnou volbou nosného kmitoctu a ovla-
dacich kmitoGtd superhet RC-P1.

Souprava je vhodna ke stavbé s rekonstrukci
vysilaCe podle Modelafe ro€. 1969.

Vysilag MVVS-VM-63

1. Bez Upravy: MVVS TRM-1 .

2. S upravou: Diky nastavitelnosti modulacniho
kmitoCtu vSechny druhy superreak¢nich pfi-
jimacd.

Vysila¢ RC-1

1. Bez Gpravy: RC-1; Gama; Delta; Rx Stan-

dard Mars.

HIT((((CRC))) I
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POHLED DO VYSILACE Graupner-
Grundig Varioprop dava predstavu o tom,
Ze i dosti komplikované elektrické zafizeni
mlZe byt uspofadano prehledné

2. S Upravou ovladaciho kmitoctu: Trix; Mult-
ton Il; MVVS TRM-1; Solon-7; Pély; Tonox.

3. S vhodnou volbou nosného kmitoCtu super-
het RC-P1.

Souprava je vhodna ke stavbé.
Vysilat DELTA

1. Bez Gpravy: Delta; RC-!; Gama; Rx Stan-
dard Mars.

2. Supravou ovladaciho kmito€tu: Trix; Mult-
to;i Il; MVVS TRM-1; Solon-7; Poty; Tonox.
Vysilat Rx STANDARD MARS

1. Bez Upravy: Rx Standard Mars;
Gama, Delta.

2. S dpravou ovladaciho kmito¢tu: Trix; Mult-
ton M; MVVS TRM-1; Pély; Tonox.

3. S vhodnou volbou nosného kmito&tu super-
het RC-P1.

Vysilat TONOX V 01 - V 08

1. Bez Upravy: Tonox; Solon-7; ,MO 6/67“.

2. S Upravou ovladaciho kmitoCtu: Gama,
Trix, Multton Il; MVVS TRM-1; Pély; RC-1;
Delta; Rx Standard Mars s jinym modulagnim
kmitoCtem.

3. S vhodnou volbou nosného kmitoctu a ovlada-
cich kmitoctd superhet RC-P1.

Vysila¢ RC-V1

1. Bez Upravy: RC-P1; Gama; RC-1; Delta;
Solon-7; Pély (jednokanéalovy); ,MO 6/67“;
Rx Standard Mars.

2. S Gpravou ovladaciho kmitodtu: Trix; Mult-
ton 1l; MVVS TRM-1; Poly (vicekanalovy);
Tonox.

VEtsi vysokofrekvenéni vykon vysilate bude mit
pfiznivy vliv na dosah takto kombinovanych sou-
prav. Lze doporucit ke stavbé.

Vysila¢ RC-V2 snosnym kmito¢tem 40,68 MHz

1. Bez Upravy: RC-P2; RC-1 s nosnym kmi-
toCtem 40,68 MHz, VEtsi vysokofrekvencni vykon
vysilace bude mit pfiznivy vliv na dosah takto Kom-
binovanych souprav. Lze doporucit ke stavbé.
Vysila¢ RC-1 s nosnym kmitoctem 40,68 MHz

1 Bez Upravy: RC-1 s nosnym kmitoCtem
40.68 MHz.

2. S prizplsobenim nosného kmitoétu RC-P2.
Souprava je vhodna ke stavbé.

Soupravy vhodné pro lodni RC modelare:
Vysila¢ RC-1

1. Bez Gpravy: RC-1; Gama; Delta; Rx Stan-
dard Mars.

2. S Upravou ovladaciho kmito&tu: Trix, Pdly,
Tonox a Multton I1; jako jednokanalové; MW'S
TRM-1; So!on-7.

3. S pfizplsobenim nosného kmito€tu superhet
RC-P1. Soupravy jsou vhodné ke stavbé.

Vysila¢ RC-1 s nosnym kmito¢tem 40,68
MH

Rx-1;

z
1. Bez Upravy: RC-1 s nosnym kmitoctem
0.68 MHz.

2. S prizplisobenim nosného kmitoétu superhet
RC-P2. Soupravy jsou vhodné ke stavbé.

B
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Otakar BOUDNY, Mélnik

ékdy v ziméjsem navrhl v naSem klu-

bu, Ze bychom méli udélat ,,néco" pro

déti, a to nejen proto, Ze se porada
,.Smér Praha'l ale vilbec. Bylo pIno nad-
Seni. Byl jsem pro minikonkurs. Zhotovime
malé ,,hazedlo", kdo bude mit nejjednodussi
s nejlepsimi letovymi vlastnostmi, s tim udé-
lame velkoakce. Pak jsme se nemohli delSi
dobu sejit,ja jsem ale akci zverejnil v Novém
Mélnicku a bylo nutno néco udélat. V téch
novinach byl i snimek ,,hazedla“ s tim, ze
budeme prostrednictvim Svazarmu prodavat
stavebnice za pouhé 3,— K&s (to alejen pro-
to, aby ,,to" novi majitelé za prvnim rohem
nezahodili).

Prosté, abych dlouho nezdrzoval, nakonec
jsem vsechno délal sdm ,,brzy rano, pozdé
ve€er”,jak to my model&Fi umime. PFipravil
jsem hodné pres 100 stavebnic. Skoda, Ze 30.
kvétna skoro celé dopoledne prselo, bylo by se
nas seSlo na letisti urcité jesté vic. Presto to
ale ,,111. mélnické hazedlo" bylo jednou
z nejhezéich soutdzi, jaké jsem za svého pl-
sobeni v Mélniku zazil. Nad3eni téch klu-
kil z Veltrus - na snimku - (pFijeli k ndm
pozadmickym vozem) bylo Gzasné. V katego-
rii ,,Malé hazedlo" startovali vSichni s mo-
delem, ktery vam predstavuji. Neléta Spatné,
myslim ale, Ze kluci u nas na sidlisti to s nim
uméjijesté lip nez ja.

Model MH-1

se postavi jednodude a snadno. Jedinymi
potfebnymi nastroji jsou ostry ndz (holici
Cepelka), brusné prkénko polepené hrub-
§im a jemnéjSim brusnym papirem, popfi-
padé lupenkova pilka. Ke spojovani je
nejlépe pouzit kvalitni acetonové lepidlo
Kanagom.

Trup (1) vznikne ofezadnim a obrouse-
nim smrkové listy 3x8 mm, jejiz cely
povrch nakonec vybrousime do hladka
a jemné srazime hrany.

Smérovka (2) je z balsy tl. 1 mm vy-
brousené oboustranné do hladka. (Jako
podlozku 'pFi broudeni je vhodné pouZit
brusny papir, aby balsa pFi broudeni ne-
klouzala.) Smérovku pfilepime k trupu
na tupo pomoci $pendlikl, ale jen od
pfedu k bodu X, aby bylo moZné pfi za-
létavani jemnym tlakem prstl ohybat
konec smérovky. Rohovy zbytek prkénka
pouZijeme na naklizek kfidla 4.

Vyskovku (5) udélame podobné, k tru-
pu ji rovnéz pfilepime na pevno.

K¥idlo (3) zhotovujeme jako stavebné
nejnaro¢néjsi az naposledy. Vyfizneme
pldorysny tvar kazdé pdlky zviast. Vy-
brousime do hladka spodni strany palek.
(POZOR: jsou péarové - levad a praval)
Na vrchni stranu kfidla nakreslime mékkou
oby€ejnou tuzkou caru (na vykrese Car-
kované), ktera znaci nejvyssi misto horni
prohnuté strany profilu kfidla. Za€neme
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brousit hrubSim papirem nejprve odto-
kovou ¢ast, hrana je znaCena O. Tato cast
je vybrouSena do roviny. Brousime jen
k Care, jeZz by neméla zatim zmizet. Po
vybroudeni odtokové Casti (porovnej se
stfedovym a koncovym tvarem na vykrese)
obrousime smérem k ¢afe N néabéznou
Cast kfidla. Nakonec vyhladime nejjem-
néjSim brusnym papirem cely povrch
kfidla a tim odstranime i pomocnou ¢aru.

Vybrousené poloviny kfidla pfipravime
ke slepeni na tupo. Je potfeba zbrousit
stykové misto tak, aby poloviny k sobé
»sedély” pfi vzepéti do tvaru ,,V*“. PFi
slepovani podlozime obé pllky kfidla kra-
biCkami zapalek a zajistime Spendliky.
Po zaschnuti pfilepime kfidlo opét po-
moci $pendlikd k trupu. Né&kolikrat kontro-
lujeme, zda neni nakfivo pfi pohledu shora
i zepfedu. PFilepime naklizek 4 a prou-

Zek tenkého papiru na stfed kfidla, pro
zpevnéni i pro lepsi vzhled modelu.

Model prohlédneme, malé nepfesnosti
jeSté  dobrousime, pfipadné zkrouceni
srovname citlivym nakroucenim nad tep-
lem a cely model alespon ¢astecné impreg-
nujeme. Lze to udélat zfedénym bez-
barvym nitrolakem Stéteckem, fixirkou
nebo nejrychleji a vonavé lakem na vlasy.

ZALETANI

zaCing vyvazenim modelu. Poloha téZisté
musi byt v misté oznateném T, tj. za po-
lovinou hloubky kfidla. PFi vyvazovani po-
depfeme kfidlo v tomto misté Spickami
prstl a pfidame na 3pici trupu tolik za-
téZze (nejsnadnéji plastelina), aby model
visel vodorovné.

Na prvni hazeni se vypravime za klidu,
popfipadé je zkouSime v uzaviené mist-
nosti. Hazime s citem vodorovngé, spiSe
Spickou mirné k zemi. Smérovku nasta-
vime tak, aby model Iétal v mirnych le-
vych kruzich. NejlepSiho klouzavého le-
tu dosdhneme pfidavanim nebo ubiranim
plasteliny, je-li model lehky nebo tézky
na hlavu.

S takto pFipravenym modelem se u¢ime
létat ,,hazedlové“. Vyhazujeme jej do
pravé strmé zatacky tak, aby z ni ,vy-
plaval“ do levych kruht. Pred vyhoze-
nim je nejvhodnégjsi drzet model palcem
a prostfednikem pravé ruky pod kfidlem
a ukazovakem se opfit o pravou polovinu
kfidla v misté vyfezu (plati pro pravaky).
Chce to cvik, misto k létani a hlavné
trpélivost. ,,Hazedla“ se dnes vyhazuji
do 15metrovych vysek, jsou schopna lé-
tat bez termickych vlivd pres pGl minuty
a pri vyskytu termiky velice snadno uleti.
NaSe ,hazedlo“ MH-1, které je pravé
poloviéni proti soutéznim modeldm to-
hoto druhu, je také schopné dosahnout
nejméné polovicnich casl, spiSe vice.
Zalezi na kvalitnim provedeni a cviku -
tedy na vas!
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Model na gumu

Nedostatek jednoduchého, ale dobre léta-
jictho modelu na gumu pocituji modelarsti
pracovnici uz dlouho. Presto se nepodafilo
dosud prorazit zacarovany kruh vrtule -
guma - model. Dat totiZ do prodeje planek
modelu na gumu a nemit k nému v prodeji
vrtuli a dostatecné dobrou gumu jsme si ne-
troufli.

1Situace se zlepsila dovozem gumy Pirelli,
chybéla vSak dale vrtule. Pokusy o vyuziti

O iltft,

vrtule z plastické hmoty zn. Igra de Luxe
ztroskotaly pro jeji naprostou nevhodnost.
Realna nadgje na vyrobu drevénych vrtuli na
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Model
na gumu

DOKONCENI ZE STR. 15

gumovy pohon je teprve v posledni dobé po
prechodu &s. ,,vrtularského krale* Silvestra
Sibla z MV VS Brno do JZD Bukovina,
kde v ramci pfidruzené dfevovyroby pokra-
Cuje v modelarské vyrobé, predevsim vrtuli.
V predbézném jednani s obchodem DZ
z podnétu redakee prislibiljiz dodavat vrtule
a dokonce i stavebnice na ,,gumék“ ORLIK,
ktery vam predstavujeme. Model zkonstruo-
val a postavil na zadani redakce Miroslav
ROHLENA. Bludny kruh byl tedy snad ko-
necné prolomen a my mame radost, Ze jsme
k tomu také trochu prispéli.

K STAVBE

JelikoZz jde o model pro zacatetniky,
jsou na planku nakresleny veskeré dily
1:1a pouzity materiadl je pfipsan pfimo
k nim. Smér let dfeva je vyznacen Srafo-
vanim. VeSkeré miry se rozuméji vzdy
v milimetrech. V popisu stavby se po-
uzity material vétSinou uz znovu neuvadi
a hovofi se jen o zhotoveni a montazi
jednotlivych dild modelu oznacenych tug-
nymi cisly.

Trup je sestaven ze dvou postranic
1a2zbalsy tl. 2 mm, k nimzZ jsou shora
pfilepeny dily horni stény 3, 4 a 5 z balsy
téze tloustky. Pfed uzavienim trupu dolni
sténou 6 (balsa tl. 2 mm) jsou mezi postra-
nice 1 a 2 vloZeny a zalepeny prepazky
7, 8 a 9. Na preklizkovou prepazku 8 je
pripevnén podvozek pfed jejim vlepenim
do trupu. Pro zadni zavésny kolik gumo-
vého svazku jsou zevnitf - tedy také pFed
uzavienim trupu - nalepeny vyztuhy 10.
Podobné vyztuhy jsou i v mistech, kde
jsou v trupu zalepeny bambusové koliky
pro uchyceni gumy poutajici kfidlo a vys-
kovku.

All - Scalle - Rally

(1) Pod timto ndzvem se konal 14. ¢ervna
v Anglii jiZ ¢tvrty rocnik soutéZe pro vsech-
ny kategorie maket. Startovaly makety
radiem fizené, upoutané i volné létajici.
P¥i pFislovecné anglické Ucté a lasce k tra-
dicim neprekvapi, Ze vétSina modeld méla
za predlohu historickad letadla. Zajimavé
je i to, Ze z vice nez Ctyficeti RC maket jen
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Vzadu je trup ukoncen balsovou vyplini,
do niz je po obrouSeni do tvaru zalepen
bambusovy kolik pro poutaci gumu vys-
kovky. Vpfedu uzavira trup preklizkova
prepazka 11. Smérovka je k trupu pfrile-
pena na tupo, pouze nabézna a odtokova
lidta jsou vsazeny do otvor( vyfiznutych
v balsové horni sténé trupu. Také ostruha
z bambusové §tépiny a balsového vyklizku
je vlepena do Stérbiny vyFiznuté do dolni
stény trupu.

Na horni sténu trupu jsou pro uloZeni
kfidla pfilepeny dvé listy 3x 3 z tvrdsi
balsy, za smérovkou pak u(loZna deska
vySkovky 12 a opérka 13 ze smrkové
listy 4x6, zbrouSené do klinu. Zbytek
vrsku trupu za GloZnou deskou je potazen
Imm balsou. Pro zadni zavés svazku -
bambusovy kolik - jsou v bocnici 1 a 2
spolu s vyztuhami 10 provrtany otvory
0g4.

Hlavice trupu 19 z tvrdé balsy je opa-
tfena mosaznymi pouzdry 20 pro uloZeni
hfidele vrtule. Na zadni sténu hlavice je
nalepena preklizkovd deska 21, na ni
jeSté balsova deska 22 a posléze prekliz-
kova deska 23 - pro nasunuti hlavice
do Celni pfepazky trupu. Zezadu je do
hlavice zaSroubovana zarazka 24.

jedna byla Fizena proporcionalni RC sou-
pravou a jen jedenact z nich byly jedno-
ploSniky. Pastvou pro o€i byl vSak i velmi
realisticky pfevedeny Spitfire IX G. Forda
se zatahovacim podvozkem.

Zajimavosti kolem rekordu

(lab) Dalsi podrobnosti o vySkovém re-
kordu Maynarda Hilla s RC modelem, ktery
byl ustaven v zaFi 1969:

Model CATBIRD, ktery dosahl vysky
6940 m (22.800 stop), vazil prazdny 2,72
kg a nesl 1,9 litru paliva. Start se uskutec-
nil z ruky. U zemé stoupal model rychlosti
610 mimin a pfi dosazeni maximalni zmé-
Fené vysky jeSté stale stoupal rychlosti asi
300 mimin. Rekordni vysky bylo dosazeno
po 20 minutéch letu a dalsich 15 minut trval
sestup na zem. Vypocty na podkladé zmé-
fenych letovych vlastnosti ukazaly, Ze abso-
lutni strop u tohoto modelu Ize predpokladat
asi v 16,5 km vysky (1).

Vzhledem ke znanému poklesu teploty
s vySkou (aZ asi na —26° C) bylo radiové
zafizeni véetné servomechanisml instalo-
vano v krabici tepelné izolované pénovou
hmotou a ve vySce 4600 m bylo zapnuto
elektrické vyhFivani této , kabiny

HFidel vrtule je vhodné zalit ohybat
od pfedu, konCi se tedy okem pro zavé-
Seni gumového svazku, jez se povlece
ochrannou hadi¢kou. Mezi hlavici a vrtuli
je na hfidel navleCeno axialni kulickové
lozisko (v nouzi koralek) pfed vrtuli tlacna
pruzina. Osa hfidele ma& byt sklonéna
asi 0 1° dolll a vychylena 0 2 az 3° do-
prava pfi pohledu shora od zadu.

KFidlo stavime na rovné desce. Nej-
prve slepime vSechny ¢&tyfi nosniky 2x3
do lomeni podle vykresu pomoci pfe-
klizkovych vyztuh 16 a 17. Pak pfimo na
vykrese chranéném prlsvitnym papirem
¢i folii sestavime jednu polovinu kfidla
a zalepime. Po zaschnuti kfidlo pfeklo-
pime a sestavime druhou polovinu.

Stfedni Cast kfidla mezi Zebry 15 vy-
lepime shora i zdola balsou a vlepime
4 a 4 rohové vyklizky z 2mm balsy. Pfi-
lepime zakonceni kfidla z nejmék¢i balsy,
jeZ po zaschnuti zaoblime podle vykresu.
Nabéznou listu obrousime pozorné do
tvaru nabézné Casti profilu kridla.

Ocasni plochy zhotovime z vybrané
nejhlehci, ale pevné balsy. VySkovka se
stavbou podoba kfidlu; stfed mezi dvéma
Zebry 18 je také vylepen balsou shora
i zdola, rohy jsou zpevnény vyklizky
z I,5mm balsy, zakon€eni je z nejmékci
balsy. Smérovka s profilem rovné desky
je sestavena jako rdm na pracovni desce.
Po slepeni obrousime nabéznou i odto-
kovou listu do nakresleného tvaru.

Podvozek. Po ohnuti draténych vzpér
se k nim pfivazi dratem a pfipajeji vy-
ztuhy ze stejného dratu, jez slouzi k upev-
néni tvarovych noh 25 ze dvou vrstev
2mm balsy. Pfed slepenim noh vyfizneme
do jejich vnitfnich stén drazky pro draty.
Podvozek je vhodné lepit epoxidem, neni
to vSak podminkou. Po zaschnuti lepidla
obrousime podvozkové nohy do profilu.
Celuloidova nebo plastikova kola jsou
zajisténa prFipajenymi podlozkami.

Vrtuli, pokud nekoupime hotovou,
m0Zeme zhotovit podle vykresu z lipo-
vého nebo topolového dfeva, pfipadné
z tvrdé balsy. Dbame hlavné na to, aby

Pozoruhodna je posléze i finan€ni ndklad-
nost tohoto rekordniho Pokusu. Pouze pro-
najmuti méficich pomlcek na jeden den
prislo na ¢astku reprezentujici asi 10 000
devizovych korun.

Mistrovstvi Francie

pro RC modely a upoutané makety se letos
konalo v Montpellier na pobfezi Stfedo-
zemniho mofe. RC modely létaly v kate-
goriich: motorizované vétroné Houlberg,
jednokanalové a vicekanalové, akrobatické
motorové a makety. Velkou pozornost na
sebe upoutaly motorizované akrobatické
vétroné; jejich motory o zdvihovém obje-
mu 2,5 cm3maji povolenu dobu béhu 2,5
minuty k ziskani vysky potfebné k tomu,
aby pak odlétaly pfislusnou (nevime pfes-
né jakou) akrobatickou sestavu a pFistaly
na uréeném misté.

Kategorie akrobatickych motorovych
RC modeld byla rozdélena do dvou tfid:
pro Spickové a pro fadové soutézici.

Upoutané makety vzlétaly na jednom ze
dvou zcela novych kruh o priméru asi
60 m s vynikajicim povrchem, s reproduk-
torem zapusténym ve stfedu (jimz je mozno
varovat piloty pfi tymovém zavodg) a s fi-
dici ,,vézi“. Podle Casopisu Aeromodeller

MODELAR . 10/1970



oba listy byly stejnomérné vybrouSeny
a aby vrtule byla spravné vyvazena. Po
dokonceni ji nalakujeme 3 az 4 vrstvami
Cirého nitrolaku.

Gumovy svazek ze 6 vlaken gumy
6x1 mm (prifez 36 mm2 je dlouhy
600 mm, tedy o 50 % vice nez je vzdale-
nost zavésl v trupu. To umoZiuje nato-
Cit do svazku vice otocek a dosdhnout tak
delSich letd. Predpoklada to vsak spravné
sefizeny volnobéh; pfi dotafeni svazku
musi pruzina v€as vysunout hfidel, aby
® zastavil a zaskoCil o zarazku dfive,
nez se svazek za¢ne uvolfiovat. PFiliSnym
uvolnénim svazku by se mohlo posunout
svazku by vypadla z trupu; oboji by
mohlo vést k havarii modelu. PFi prd-
mérné kvalité pouzité gumy je mozno na-
toCit do svazku az 600 otoCek, u znaCkové
gumy Pirelli dobré kvality i vice. Svazek
pred zavésenim do trupu dobfe namazeme
specialnim mazanim na gumu nebo tech-
nickym ricinovym olejem (oboji je k do-
stani v modelarskych prodejnach).

Potah modelu je z tenkého papiru
Modelspan, ktery lepime na ddkladné

jsou to nejlepsi vzletove kruhy v Evropé,
z pfiStich mistrovstvi svéta pro upoutané
modely.

Nova kombinace: RC-combat

(1) Jednou z nejvétSich senzaci pFi pred-
vadecim. létani u pFilezitosti modelarské kon-
ference a vystavy v Toledu v USA byl sou-
boj RC modelll. Na rozdil od dFivéjsich po-
kusti 0 RC-combat s béZznymi RC modely
létaly tentokrat dva typické upoutané com-
baty, jenze Fizené radiem.

Modely o rozpéti asi 900 mm s obdélniko-
vym k¥idlem a s pFidavnymi kFidélky na od-
tokové hrané maji plovouci vySkovku nese-
nou dvéma kratkymi nosniky, tvoficimi za-
roveni smérovky. Modely pohanéji motory
Super Tigre 19 (3,3 cm3), Fizenyjsou propor-
cionalnimi RC soupravami. Odhadneme-li
velmi st¥izlivé rychlost modeld na 150 kmih,
nabyde predstava o takovém RC combatu
realnéjsich tvard.

Akrobaticka polomaketa

Zajimavou upoutanou akrobatickou po-
lomaketu ssi postavil C. Elliot. Za vzor mu
poslouzila americka namofni tryskova sti-
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oCiSténou a obrouSenou kostru lepidlem
Lovosa nebo mirné zfedénou bilou lepici
pastou. Papirem potahujeme i Casti mo-
delu potazené balsou. Potah lakujeme 5 az
6krat fidkym cirym zaponovym lakem
C 1005. Pro lepsi vzhled a viditelnost mo-
delu na dalku volime nejlépe dva barevné
odstiny papiru, které vhodné kombinu-
jeme. Na nalakovany trup miZeme nazna-
Cit Cernym nitrolakem okénka a obrys
dvefi kabiny. Vzhled modelu zlepsi i po-
uZiti obtisku.

ZALETANI
pfesvéd€ime, zda jsou vSechny €asti zcela
rovné, nezborcené. Pfipadné chyby od-
stranime tak, Ze napf. kridlo podrzime
nad uzavienym zdrojem tepla (nikdy nad
otevienym ohném, model snadno vzpla-
ne) tak, az papir trochu povoli. Soucasné
nakrucujeme zborcené kfidlo v potfeb-
ném smyslu, a to trochu vice nez je za-
potfebi - papir se po vychladnuti vrati.
Nechame vychladnout ve zkroucené po-
loze a zkontrolujeme, pfipadné postup
opakujeme. Teprve kdyz jsme presvédce-
ni, Ze je vSe v pofadku (pocitdme s tim,

haCka Crusader, z niz prevzal vérné trup
a ocasni plochy, kdezto kridlo upravil do
rozmér( a tvar potfebnych pro upoutany
akrobaticky let, a¢ je ponechal Sipove.
KFidlo je snimatelné, je ustaveno koliky a
pfipevnéno dfevénym (!) Sroubem (model
je hornoplodnik). Zatahovaci podvozek je
funkeni, elektricky pohanéné servo je ovla-
dano tfetim lankem stejné, jako pfepinéani
dvou rezimd chodu motoru Fox 40
(6,5 cm3 s RC karburatorem Merco Mk.
I1. Amatérsky tlumic se veSel do krytu mo-
toru, jimz je u skute¢ného letadla lapac
vzduchu pro proudovy motor.

Zméni se ,motoraky”?

Zarijové Cislo anglického Casopisu Aero-
modeller prineslo zajimavou myslenku, jiz
predlozil ¢tenafdim modelai M. Hagberg.
Tykéa se kategorie volnych motorovych mo-
deld. Ve snaze dosahnout v motorovém letu
co nejvetsi vysky napadlo Hagberga - zFejmé
inspirovaného modernimi letadly s ménitel-
nou geometrii kFidla - FeSeni se sklapécimi
pllkami kFidla dozadu k trupu. Predstavuje
si to tak, Zze na trupu by byly kratké pahyly
kFidla, jejichz ndbézna Cast by byla nosna,
zbytek pak oboustranné kryt tenkym pruz-

Ze model m4 létat i v bezmotorovém letu
v mirné pravé zatacce), jdeme s modelem
ven. Vybereme si pokud mozno bezveé-
trny den; klidnéji byva také k veceru.

K sefizeni bezmotorového letu se
hodi nejlépe mirny svah (je-li vitr, pak
proti vétru). Model hodime a pozorujeme
jeho chovéni. Mél by letét klidné a celkem
pomalu mirné Sikmo k zemi a pfimocare,
popfipadé se malo stacet vpravo. Mirné
odchylky od takového letu odstrani me pod-
loZzenim vySkovky, vétsi uz svédci o ne-
sprdvném vyvazeni a musime je odstranit
pfidanim zatéZe tam, kde je tfeba. PFi
klouzavém letu modelu si uvédomime,
Ze i sebevolngji se otacejici vrtule je
brzdou a model tedy nemdze klouzat jako
vétron.

Pro prvni motorové lety natoCime do
svazku 100 az 150 otocek a sledujeme let.
Je-li klidny, pfidavame na kazdy dalSi
let asi 50 otoCek. Model by m¢l stoupat
v pravych kruzich, a to napf. pfi natoceni
400 otocek uZ dosti ostfe. Kdyz model
vzpina, podloZzime hlavici nahofe a po-
kracujeme v zalétavani az do natoCeni
plného poCtu otoCek. Jestlize model pfi
plném natoCeni svazku malo zataci, vy-
klonime hlavici podlozkou jeSté vice
vpravo. Zda-li se, ze malo stoupd, podlo-
Zime hlavici dole. Pravad ,motorova”
zataCka a stoupavost jsou na sobé trochu
zavislé: mirné houpani v motorovém letu
odstranime ,,pfinucenim” modelu do str-
méjsi zataCky a naopak, stoupavost zvét-
Sime, zmirnime-li zatacku.

Po zalétani vSechny podlozky pfilepime,
abychom je neztratili. Dame pFednost
podlozkdm z preklizky nebo smrkové
listy, balsové se ¢asem omackaji a sefizeni
modelu se samovolné zméni.

Kvalitni snimek nejdfive a Gspésné postave-
ného_modelu ORLIK redakce rada otiskne,
stejné jako zkuSenosti €i rady, doplfiujici po-
pis.

nym duralovym plechem, do néhoz by se skla-
péné kFidlo zasunulo. Pilky kFidla by se ota-
Cely na Cepu a byly by jesté drzeny kruhovy-
mijazyky.

Vyhody tohoto usporadani jsou nesporné:
Celni odpor by se znacné snizil a model by
mohl stoupat bez vztlaku a jej provazejicich
neprijemnych jevd svisle vzhiru.

Jedné sejen o namét, sjehoz realizaci by
bylo jisté dost problémdi.
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MS pro upoutané
modely

Dokon¢eni ¢lanku ze strany 3

Ameri¢an A. Nelson ziskal na jednom dratu
titul mistra svéta rychlosti 256 km/h,
opakoval letos svlj Uspéch rychlosti 240
km/h. Zklamali Madafi, ktefi suverénné
zvitézili na lofiském Kritériu a letos prvni
z nich G. Krizsma byl pfi neugasti I. Tétha
(,,kone¢né" pry se Zenil) az sedmnécty.
Uroveni byla pomé&rné dobra, jesteé 25.
v poradi dosahl rychlosti 200 km/h. Netfeba
pfipominat, Ze resonanéni vyfukova trubice
je uz samozfejmosti.

Vrtule byly dfevéné i laminatové, o mo-
torech jsme neméli Cas a pfilezitost nic
zjistit. Jisté vSak Zzadné zazraky, zejména
kdyz vétsina Ucastnik( pouziva vice ¢i méné

No tent0 hezky m0t/e/ tymu Onufrienko-Sapavalov zbylo jen tfeti misto, kdyZ ve 157. kole p¥i

mezipfistanl vjel do kruhu

kdyz se vSechny tfi tymy probojovaly do
findle. To pak bylo imposantni podivanou:
vSechny tfi tymy odstartovaly snad dfive nez
doznéla piStalka startéra, mezipfistani byla
bleskova a Cislice na pocitacich ulétnutych
okruhd se od sebe lisily jen velmi malo.
Pohroma pfiSla ve 157 kole, kdyZz model
tymu Onufrienko - Sapovalov vjel do kruhu.
Ostatni dva tymy vSak dolétaly dobre a Casy

vitéz Babitev - Krasnorutsky 8:55,8
(4:17) hovofi dostatené za vSechny
komentéare.

VSechny tfi tymy mély na modelech

zafizeni na zhasinani motoru pfi prudkém

pokud jsme méli ¢as si vSimnout - byl
pruzinovy spousté¢ madarského tymu.

Slavnostni rozdileni cen a zavéretny
banket udélaly te€ku za mistrovstvim svéta
pro upoutané modely 1970 a byly vyvrchole-
nim pratelské atmosféry, jez nds po vSechny
dny mistrovstvi obklopovala. Stara pratel-
stvi se utuzila, nova se navazala a tak se
potvrdila stard zndméa pravda, Ze dobfi lidé
z celého svéta, zejména pokud maji spolecny
zajem, najdou_vzdy také spoleCnou feC.
A _proto AT ZIJE MISTROVSTVI
SVETA PRO UPOUTANE MODELY
1972. Kde? Snad ve francouzském mésté
Montpelliér (na pobfezi Stfedozemniho
mofe na zdpad od Marseille). Francouzi se
pry o jeho poradani budou uchéazet.

16. Kravienko, SSSR 215,5; 17. G. Krizsma, MLR 215,5; 18. K. Bathge, MLR 213;
19. W Kiihnis, Svycarsko 210,5; 20. R. Grandesso, Italie 210,5; 21. Z. Somogyi,
MLR 210,5; 22. L. Bilat, Svycarsko 209,3; 23. B. Menges, lJihoafr. rep. 206,8;
24. W. Firbank, V. Britanie 200; 25. P. Halman, V. Britanie 200; 26. E. Buys,
Holandsko 197,8; 27. M. Lahtinen, Finsko 196,7; 28. K. Karma, Finsko 193,5;
29. L. Eskildsen, Dansko 187,5; 30. S. Barak, lzrael, 184,6; 31. T. Scholtz,
Jihoafr. rep. 183,6; 32. S. Purice, Rumunsko 178,2; 33. j. Geschwendtner,
Dénsko 0; 34. J. Bobjerg, Dansko 0; 35. G. Collignon, Belgie 0

Druzstva
1. USA; 2. SSSR; 3. Francie; 4. Italie; 5. Madarsko; 6. Svycarsko; 7. V. Britanie;

TYMOVE MODELY - jednotlivci

upravené motory Super Tigre. natazeni; ’T?ec,'la”'c', ”.‘e" . ov:ellne _tabyle
s pruhy, jimiz davali pilotdm signaly.
4 . Ve finale létali na jedno natankovani asi
Zavod tymi A
y 34 okruh.
se stal zalezitosti sovétskych Gcastnikd, Jedinou novinkou v této kategorii -
VYSLEDKY
AKROBATICKE MODELY - jednotlivci
(body)
1. W. Werwage USA 932 979 945 1924
2. R. Gieske USA 969 933 951 1920
3. ). Gabris CSSR 877 951 946 1897
4. G. Phelps USA 924 944 942 1886
5. G._Bilion Francie 875 935 911 1846
6 I Cani CSSR 929 893 859 1822
7. L. Compostella Italie 877 903 904 1807
8. O. Andersson Svédsko 816 897 889 1786 S
9. S. Rossi Italie 883 882 877 1765 8- Dansko.
10. L. Van den Hout Holandsko 855 888 877 1765

11. J. Barto$, CSSR 1752; 12. M. Vanderbeke, Belgie 1719-~13. B. Metkmeyer,

Holandsko 1687; U . K. Seeger, NSR 1685; 15. J. Esjkin, SSSR 1662; 16. E. Kon-
draténko, SSSR 1660; 17. G. Egervary, MLR 1658; 18. K. Plotzin, SSSR 1654;
19. C. Cappi, Italie 1636; 20. L. Eskildsen, Dansko 1634; 21. M. Rocher, Francie
1630; 22. S. Blake, V. Britdnie 1626; 23. G. Masznik, MLR 1618; 24. E. Mayer,
Finsko 1616; 25. R. Lauron, Francie 1573; 26. J. Mannal, V. Britanie 1565,
27. E. Madsen, Dansko 1565; 28. A. Kaminski. NSR 1564; 29. B. Czetti. MLR
1562; 30. R. Raeymaekers, Belgie 1544; 31. A. Alexijev, BLR 1538; 32. H.
Twerda. Holandsko 1534; 33. R. Liber, Belgie 1521; 34. C. O. Kali, Svédsko
1500; 35. A. Jankov, BLR 1488; 36, R. Kessels, NSR 1471; 37. J. Leu ba, Svycarsko
1380; 38. M. Reeves, V. Britanie 1361; 39. A. Keller, Svycarsko 1264; 40. A.
Musea, Rumunsko 1209; 41. R. Goldstein, Izrael 1098; 42. W . Kiihnis, Svycar-
sko 1071; 43. J. M. Hermoso, Spanélsko 808; 44. J. Serrano, Spanélsko 455;
45. G. Craioveanu, Rumunsko 253.

Druzstva

1. USA, 2. CSSR; 3. Italie; 4. Francie; 5. Holandsko; 6. SSSR; 7. Madarsko;
8. Belgie; 9. NSR; 10. V. Britanie; 11. Svycarsko.

RYCHLOSTNI MODELY - jednotlivci
(rychlost v km/h)

1. A. Nelson USA 240 - -

2. J. Nightingale USA 2181 2384 235,2
3. B. Jackson V. Britanie 2292 2278 229,2
4. H. Dusi Italie - 225 225
5. G. Lee USA 225 1988 2236
¢. Y. RodZers SSSR 2105 2208 2195
7. Wamper NSR 216,8 2208 2181
3. A. Volkov SSSR 2105 2181 2208
9. C. Burrus NSR 2208 - 209,3
10. R. Jarry-Desloges Francie - 206,8 2208
11. D. Enfroy, Francie 218,1; 12. R. Brechet, Sv;’/carsko 218,1; 13. B. Pecquet-

Vidal, Francie 218,1; 14. J. Frohlich, NSR 218,1; 15. A. Pratti, Itdlie 216,8;
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(pfed te¢kou minuty, za nt vtefiny)

1. Babitev-Krasnoruckij SSSR 4.17 4.37 8.55,8
2. Plotzin-Timoféjev SSSR 4.30,8 4381 9.13
3. Onufrienko-Sapavolov ~ SSSR 4.53 4277 (157 kol)
4. Theobald-Barr USA 4.355 4458

5. Bader-Kaul NSR 4.44 4.44.7

6. Sundell-Sundell Finsko 5.159 4.458

7. Metkemeyer-Metkemeyer Holandsko diskv. 4.46,4

8. Schwarz-llg 5.10,9 4471

9. Giirtler-Baumgartner Rakousko diskv. 4.47,2

10. Magli-Ferroni, Italie 4.49,5; 11. Bobjerg-Siggard, Dansko 4.51,5; 12.

Nikolaj-Branimir, BLR 4.53,1; 13. Heaton-Ross, V. Britanie 4.54,5; 14. Mohai-
Markotai, MLR 4.55,1; 15. Lucev-Luev, BLR 4.56,9; 16. Smith-Harknett,
V. Britdnie 4.57; 17. Cipolla-Turlizzi, Italie 4.58; 18. Albritton-Marvin, USA
5.00,4; 19. Fischer-Straniak, Rakousko 5.02; 20. Molnar-Nyarady, MLR 5.04,4;
21. Wright-Dunkin, USA 5.05,5; 22. Fagerstrom-Aarnipalo, Finsko 5.05,7;
23. Fransson-Ahlstrom, Svédsko 5.07,8; 24. Ekholm-Nore, Finsko 5.10,5;
25. Mau-Nielsen, Dansko 5.11,3; 26. Tinév-Raskov, BLR 5.14,5; 27. Samuel-
sson-Axtilius, Svédsko 5.14,9; 28. Topalian-Topalian, Francie 5.18,1; 29.
Krause-Volke, NDR 5.23,4; 30. Triconnet-Magne, Francie 5.28,5; 31. Galli-
Meyer, Svycarsko 5.30,8; 32. Delhez-Dessaucy, Belgie 5.31,8; 33. Scholtz-
Menges, Jihoafr. rep. 5.33; 34. Bonnin-Montoy, Spanélsko 5.34,5; 35. Fontana-
Amodio, Italie 5.37,8; 36. Bernard-Macon, Belgie 5.38,1; 37. Hughes-Turner,
V. Britanie 5.45,3; 38. Kosmalla-Junge, NSR 5.45,9; 39. Fely-Barnier, Francie
5.57,2; 40. Porta-Hervas, Spanélsko 6.03,1; 41. Parent-Kelly, Kanada 6.07,6;
42. Buys-Goudsmit, Holandsko 6.10,3; 43. Wellman-Van Renen, Jihoafr. rep.
6.11,4; 44. Todd-Van Breda, Jihoafr. rep. 6.38,3; 45. Misaros-Nagy, Rumunsko
6.45,5; 46. Gafner-Gafner, Svycarsko 7.00,2; 47. Fichet-Fichet, Belgie 7.41,4
48.—52. David-Ken, Kanada 0; Pacheco-Parramon, Spanélsko 0; Herber-Wilke,
NSR 0; Geschwendtner-Geschwendtner, Dansko 0; Kun-Katona, MLR 0.
DruiZstva

1. SSSR; 2. USA; 3. V. Britanie; 4. Finsko; 5. Bulharsko; 6. NSR; 7. Italie;
8. Francie; 9. Jihoafr. rep.; 10. Belgie.
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MAJSTROVSTVA SLOVENSKA 1970

vo volnych modeloch sa lietali v dfioch 8. 8. a 9. 8. na letisti v Lucenci. Sataz bola rozdélena
tak, ze ,,motoraky*“ a ,,gumaky" lietali v sobotu od 11,00 do 18,00 h. a vétroné v nedelu
od 7,00 do 14,00 h. Za velmi pékného a teplého pocasia (v tieni 32 °C) boli dosiahnuté aj
slusné vysledky, hlavné vo vetrofioch. V sobotu ovplyvnila sutaZz miestna barka, vdaka ktorej
niektory modelari neodlietali pIny pocet kol. Nap¥iklad autor tychto riadkov sa dostal k svoj-
tnu ,,motoraku** len za cenu vyribania 15 m vysokého duba. Dub padol a model ostal napodiv
cely, oviem bolo uz po skonceni sutaze. Tak isto pochodil aj Ber¢ak z Cadce.

Riaditel n. p. Polana s. Kemenik vo fankcii
riaditela sutaze

* Minimakety na gumovy pohon
ziskavaji stale vétsi oblibu. Na verejné sou-
téZi, kterou usporfadal LMK Frenstat
p. R. 26. Cervence na mistni louce, se
seSlo 27 takovych modeld. SoutéZilo se
podle novych pravidel, modely byly v mé-
Fitku 1:20. Zvitézil L. Walek z mistniho
LMK vykonem 142,8 bodl. Jeho Sop-
with Triplane letél se zemé 22 a z ruky
23 vtefin. Druhé misto obsadil L. Kout-
ny z Brna 111 vykonem 141,6 bodi s ma-
ketou Spitfire VIII, kterda dokazala se
zemé 28 a z ruky dokonce 42 vtefin.
P. Ventruba z téhoz klubu byl tfeti s ma-
ketou Macchi MC-202 (131 b.). Z ruky
dosahl vibec nejlepsiho Casu 44 vtefin,
se zemé 26. Vibec nejdel3i let se zemé -
34 vtefin - zaznamenal K. Ludvik z Brna
s maketou FW Ta 152-H, celkové obsadil
Ctvrté misto (128,8 b.).

¢ LMK Vertex LitomySl uspofadal
na letidti v Poli€ce Il. ro¢nik leteckomo-
delarské soutéze €. 127 v kategorii A-2
nazvané ,Soutéz pravdy". Na rozdil od
loniského rocniku byly letos poradany dveé
dil¢i soutéze podle narodnich pravidel:
jednak vlastni ,,Soutéz pravdy", létana
I. srpna od 16.30 do 19.30 h. (3 kola)
a 2. srpna od 5.15 do 9.15 h. (4 kola) —
tedy v dobé nejmensi pravdépodobnosti
vyskytu termiky - jednak ,,doplfikova
soutéz", létana 1 srpna od 12.30 do
16.30 h. (4 kola) a 2. srpna od 9.15 do
1. 15 h. (3 kola). Kazda soutéz hyla zvlast
hodnocena a dotovana cenami.

Byl to tedy modelafsky maratén, na
néjz si trouflo 65 soutéZicich témér ze
viech CGeskych kraji a 3 soutézici z mode-
lafského klubu ve Videriském Novém
Mésté.

V soutézi pravdy (¢. 127 a) zvitézil
W. Zach z Videriskeho N. Mésta vyko-
nem 1004 vtefin pfed H. Ployerem (929)
z téhoz klubu a L. Rydvalem ze Dvora
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VYSLEDKY

Vetrone A2: 1 m. s. Stefan Hubert,
LuCenec 1260+240+ 300; 2. Miroslav
Koufil, N. Meésto 1260+ 240+ 62; 3.
Oldfich Roucka, Puchov 1247 sek. - Cel-
kom 30 hodnotenych

Wakefield B2: 1 MUDr. Oldfich
Gregor, Holic 1134; 2. Jan Kuchta,
Modra 1098; 3. ing. Ivan Brezéani, Bytca
1089 sek. - Celkom 7 hodnotenych

Motorové C2: 1. Gabriel Kova¢, Lu-
¢enec 899; 2. m. 8. Stefan Hubert, Lu-
¢enec 817; 3. Miroslav Sulc, Poprad 774
sek. - Celkom 6 hodnotenych

Medzi prvym a druhym letovym dfiom
bol usporiadany banket v kaviarni Hviezda,
ktory bol hradeny z financnych prostried-
kov vénovanych od ONV, MsNV a niekto-
rych vacsich podnikov. VInarske zavody

Kréalové n. L. (902). Hodnoceno bylo 68
soutéZicich.

V dopliikové soutézi (¢. 127 b) byl
prvni J. Pokorny z Jindfichova Hradce
vykonem 1022 vtefin pfed B. Vyroubalem
z Uni€ova (1020) a L. Rydvalem ze Dvora
Kralové n. L. (994). Hodnoceno bylo
67 soutézicich.

Organizace soutéZe byla podle nazoru
vétsiny Gcastnikd velmi dobra. Vysledky
z obou soutézi do 10. mista byly zpraco-
vany jiz 10 minut po ukonceni posledniho
soutézniho kola, sobotni taborak se Spe-
kacky a poli¢skou dvanactkou se vydafil,
poCasi po oba dny bylo skvélé - prosté
zdafild soutéz, na jejiz pfFisti rocnik se

SFtiSnow 1

téSi jak poradatelé, tak i soutézici, jak se
jejich jménem dal slySet na zAvér ing.
Boudny z Brna.

Je$té pozndmka: Domnivame se, Ze
takovy maly a neoficidlni mezindrodni
styk, o jaky se snazime my, by se mohl
vyskytovat Castéji. ObycCejna soutéz tim
zisk& na pfitazlivosti a ,,nereprezentujici"
a ,nemistrovsti" modeldfi - jichz je vét-
Sina - mohou kone¢né také vidét na vlastni
o€i, jak se to déla v zahranici. Nasi letosni

Tp

vV 'y

. J A
<y- !

m.»v ", *

n. p. PoTana prevzal nad majstrovstvami
patronat a poskytol naozaj a¢innd pomoc
pri organizovani, za ¢o patfi vdaka v prvom
rade riaditelovi podniku s. Kemenikovi,
ktory bol osobné pfitomny pocas celej
doby sutaZe a prevzal funkciu jej ri iditela.
Podnik vénoval stcasne aj mimoriadne
pékné ceny. S. HUBERT, Lucenec

hosté z Rakouska nam toho pfedvedli hoj-

nost, jejich vleky a ,,vystfelovani" modell

za klidu - to je tedy skuteCna Skola!
Milan Smejc, Litomysl

« VIII. Radhostsky S§tit" se létal
15. srpna na letisti ve Frydlantu n. Ostra-
vici. V kategorii A-l byl z juniord nej-
lepSi D. Spacek z Frenstatu p. R. vyko-
nem 569 vtefin. V. Jufena z Kroméfize
byl druhy (533) a J. Valenta z Opavy
tiyti (531). V seniorech zvitézil P. Lanik
z BruSperka (667) pfed L. Chrobokem
z FrenStatu p. R. a M. Bergerem z Ostra-
vy. A. Javl3ek z Brudperku byl prvni
v kategorii B-] Casem 637 vtefin pfed
L. Muchou z C. TéSina (613) a E. Fol-
warcznym z Havifova (603). Kategorii
C-I vyhrdl m. s. J. Hladil z Kroméfize
(670) pfed K. Dudou z FrenStatu p.
Radhostém (627) a J. Orlem z Kromé-
fize (626).

e Putovni Jiho€eskou vazu ziskal
v letodSnim 13. rocniku této popularni
soutéze ,A-dvojkar(“ J. Hrlsa ze Stra-
konic. Nalétal 1036 vtefin a odsunul na
druhé misto M. Cigéanika ze Sezimova
Usti, ktery dosahl 1024 vtefin. Treti
skonc€il J. Pokorny z Jindfichova Hradce
(1002), ctvrty F. Kottnaur ze Sezimova
Usti (975) a paty J. Klika z Batelova
(972). Z juniord byl nejlepsi Z. Polidar
ze Slaného (911) pfed K. Freibergem
z Kladna (908) a J. Kratkym z Tabora
(900). Létalo se 16. srpna na letisti v Ta-
bofe za krésného pocasi. Pofadatel -
LMK ZK ROH Sezimovo Usti - pfi-
pravil soutéz velmi dobfe, kazdy UG€astnik
obdrzel propagacni balicek od n. p. Kovo-
svit a Silon, vitézové pak hodnotné ceny.

Z KLUBU
¢ Modelarsky klub Tachov ozna-

mil dne 7. 8. 1970 novou adresu predsedy:
Vitalij Hadzinsky, Fiignerova 1317, T achov.
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Na termiku s drakem? O CENU

(8) Jednoduchy,,hledac" termiky pouzi-
véa Gary Crowell z Idaha. Je to vlastné jed-
noduchy drak, ktery vzhledem k velmi
malé vaze léta i za slabého vétru a je citlivy
na termické zavany.

K zhotoveni je zapotfebi jenom co nej-
tenci plastikovd folie o rozmérech asi
Ix 1m, tfi balsovélisty3x 6x 1000mm,
samolepici paska a rezna nit. V plastikové
folii vystfizené do tvaru podle vykresu se
uprostfed opatrné vyfizne trojuhelnikovy
otvor, samolepici paskou se pfilepi balsové
listy a na ,,uSi“ se pfilepi rezné nité do
,vahy". Drak se upouté na stfedné tlustou
reznou nit.

Zvany termiky se pry poznaji snadno na
zméné tahu v poutaci niti, pfipadné podle
stoupani nebo klesani draku pfi pfibliz-
né stejném vétru.

Raketoplan
BALKAN -MM

(ek) Bulharsky reprezentant V.
Mitropolski ze Sofie patfi k nejuspés-
néjsim evropskym modelafim. Na le-
toSnim Dubnickém méji zvitézil v ka-
tegorii raketoplan do 2,5 Ns. Rake-
toplan BALKAN - MM je jeho po-
sledni konstrukei.

Trup 1 je z tvrdé balsy tl. 5 mm, stejné jako
nosi¢ kontejneru 5. Kontejner 2 je ze dvou
vrstev kresliciho papiru, hlavice je balsova.
Kf¥idlo 3 je z velmi lehké balsy tl. 5 mm, profil
ma rovnou spodni stranu, nejvétsi prohnuti
vrchni strany je v prvni tfetiné hloubky. Vys-
kovka 4 je z lehké balsy tl. 1,5 aZ 2 mm a ma
soumérny profil, stejné jako smérovka 7. Vo-
ditko 6 je z hnédé lepici pasky nebo z tlustého
staniolu.

Model nalakovany tfemi vrstvami Fidkého
bezbarvého laku mé na pravé pdlce kfidla Cer-
venozeleny prouzek 8. - Zalétava se béznym
zplisobem.

RAKETY
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MORAVSKEHO
KRASU

Raketovou soutéZz s timto- ndzvem
usporadal 22. srpna Raket-klub Blan-
sko. Pfes nepfiznivé pocasi podali sou-
téZici hodnotné vykony. V kategorii
streamer 5 N s - seniofi zvitézil F. Bfeho-
vy z VySkova ¢asem 71 vtéfin pfed L.
Husakem z Blanska (52) a M. Pudou
z Frycovic (48). Z juniorl byl nejlepsi
¢asem 65 vi. J. Kostrhdin z Blanska
pred V. Uhliarikem z Pezinoku (61) a
P. HoraCkem z Blanska.

V kagetorii padak - 10 Ns zalétl nej-
lepsi Cas E. Galanek starSi z Pezinoku,
ale vykon byl anulovén, nebot” model
uletdl a nebyl vracen do 1 hodiny po
startu k technické kontrole. V seniorech
zvitézil opét F. BFehovy z Vyskova
(275) pfed A. Kopfivou (243) aL. Hu-
sdkem (156), oba Blansko. Kategorii
juniord vyhral J. Kostrhin z Blanska
(229) pred V. Uhliarikem (190) a M.
Grégrem (165) oba Pezinok.

V Kkategorii kluzaky s motorem S-2
byly ponékud slabsi vykony ovlivnény
chladnym a vlhkym pocasim. Zvitézil
M. Grégr (184) pred E. Galankem st.
(121) - oba Pezinok - a J. Kone€nym
z FryCovic (108). Sportovnim komisa-
fem byl ing. M. Horacek.

Zpracoval A. Rosenberg

MODELAR . 1970/10



SOVETSKA

(8) Casopis Krylja rodiny otiskl v modelarské &ésti &isla 6/1970 zaji-
mavou dvoustupfiovou raketu Valerije SlyS€enka z podmoskevské ves-
nicky Monino. Model obsadil druhé misto na letodni soutéZi Moskevské
oblasti.

Konstrukce je napadita a model bude patfit asi do kategorie 40 Ns se
zatizenim. Celkové usporadani je vidét na obrazku 1. V prvém stupni
jsou tfi motory, ve druhém jeden. Trup rakety je ze dvou vrstev
kvalitniho kresliciho papiru, stabilizatory jsou z balsy, hlavice a pre-
chody z pénéné plastické hmoty. Na obrdzku 2 je uspofadani hlavice
a kontejneru. Padak z polyethylenu ma 0 250 mm a 8 $iilir z kapronu
dlouhych 350 mm. Zavéseni padéku je na obrazku 3.

Prvni stupen Ize postavit ve dvou variantdch. Na obrazku 4 je znazor-
néna prva (dvoumotorova) varianta. Motory prvého stupné jsou nasmé-
rovany do trysky motoru druhého stupné a pfimo jej zapaluji. Dalezité

je to, aby osy bo&nich motor( se promitly pfesné v t&zisti rakety. PFi

vaze 170 g Je t€Zisté na ose trupu ve vzdalenosti 150 mm od vrcholu
hlavice. Z tohoto obrazku je také ziejma velikost stabilizatord a spoje-
ni obou stupiii pomoci borovych list.

TFimotorova varianta prvého stupné je na obrazku 5. Stfedni motor
ma prdslehovou komoru, ktera zapaluje motor druhého stupné.

Posléze oddéleni stupiid je znazornéno na obréazku 6.

Pokud budete stavét model na nase motory, mlzete do prvého stupné
pouzit typ 5-1,2-0 nebo 10-1,2-0, do druhého stupné pak typ 5-1,2-5
nebo 10-1,2-7. Pro zaZeh druhého stupné je vhodna prdslehova trubka,
kterou doddva RMK Dubnica nad VVahom.

*
M
M
B M
M
M
*
*
*
*
OBR. 4: *
1 pfechody *
z pénového plas-*
tiku; 2 trubky
(motorové);
3 balsova *
vyztuha; *
A rozchod os motor(; B detail stabilizatord; *
C zadni cast druhého stupné *

27 72 77372772777 DVOUSTUPNOVKA”

OBR. 1: 1 prvni stupefi; 2 trup druhého stupné; 3 hlavice;
4 kontejner pro zatéz; 5 stabilizatory

r OBR. 2: a hlavice; b kontejner; ¢ nastavec (spojka s trupem);
d zatéZe

OBR. 3: 1 trup druhého stupné; 2 voditko; 3 kapronova nit;
4 guma; 5 kotou¢ (celuloid 0,5 mm); 6 $ilry; 7 padak; 8 kapro-
nova nit; 9 uchytny kolik; 10 nastavec (hlavice)
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OBR. 5: 1 pfechody z pénového plastiku; 2 trubky
(motorové); 3 vyztuhy z pénového plastiku; 4 trub-
ka pro stfedni motor; 5 usmérfiovaci trubky z ebo-
nitu; 6 pfepazka z pénového plastiku; 7 distanéni
trubka o 0 2,5 mm; 8 Cerny prach — 3 mm vrstva
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O edmé mistrovstvi Evropy v lodnim
N modelarstvi se konalo letos poprvé
samostatné pouze pro volné a radiem
Fizené plachetnic e u Svédského mésta Soder-
talje. Ukazalo se Stastnym tahem svéfit
usporadani pravé Svédskému modelarskému
svazu; pohostinnost a vsestranna péée nas
provéazely po celou dobu pobytu. Velmi dobra
organizace, pékné pocasi, pFijemné prostiedi
i disciplina pFihliZejicich prispély k hladké-
mu prdbéhu celého mistrovstvi. Takovy byl
obrézek dnli mezi 10. a 16. srpnem 1970, kdy
asi 5 km od Sodertélje zavodnici z Belgie,
Bulharska, CSSR, Jugoslavie, Finska,
NDR, NSR aporadajici zemé bojovali s vi-
ce nez 60 modely o mistrovsky titul a oné-
kterou z medaili.
Diky vam Svédsti pratelé! TeSime se na
vasi (cast na soutézich u nas. Mame co opla-
cet.

Ing. ZDENEK TOMASEK

Nasi soutézici trénuji

SEDME MISTROVSTVI EVROPY
pro modely PLACHETNIC

Nase vyprava se skladala z vedouciho
ing. Tomaska a soutézicich m. s. Barto3e,
m. s. Jenika, m. s. Vrablika, Sedléka a ju-
niord Cukrové, Kroumana a Svobody;
dale ze 14 modell plachetnic balenych
volné i ve vétSich nebo mensich bednach
a dalSich potfebnych zavazadel. Ucty-
hodna hromada véci vzbuzovala jiz v Praze
znagny odpor prlvod¢iho lehatkového vo-
zu a byla nalozena pfes (jeho némitky
(stfidavé okny a dvefmi, podle toho, kde
pravé nebyl) a vyhroZovani, Ze nas nej-
pozdéji v D&ciné vylozi; ve Svédsku to byl
uz jenom udiv, jak se to vsechno vejde
do vagonu. Veslo se, i kdyZ na tkor spolu-
cestujicich, ktefi nadtésti i u nas (ve Svéd-
sku ani nemluvim) méli pro nés vice po-
chopeni nez Gfedni osoba. A tak svorné
vedle sebe lezela na lehatku bedna, kufr
a pokousel se lezet i soutézici. Dostat se
na lehatko byl téméF horolezecky vykon.
Takovyto druh cestovani nelze doporu-
Cit.

Tak vypadal start
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V pondéli 10. srpna vystupujeme ko-
necné ve Stockholmu nevyspali a rozla-
mani, avsak Stastni, Ze mame témér 30ho-
dinovou cestu za sebou. Na nastupisti
nas Cekaji Svédsti sportovni pratelé. Srdec-
né a upfimné privitani, pfedstavovani no-
vych tvafi, preloZeni véci do dodavky a 3
osobnich automobild a odjezd pfimo na
zavodisté. Kratka prohlidka, vylozZeni
beden a model( a potom zpét do hotelu
umyt se a prevléknout. Po obédé jsme
opét na zavodisti, vybalujeme modely
a pfipravujeme je k prezentaci. Je zima
a prSi a mame obavy o pocasi pfi sou-
tézi. Hostitelé nas vSak ubezpecuji, ze se
to zméni. Po prezentaci se vracime do
Sédertdlje a po kratké prohlidce mésta
jdeme radi dohnat spanek, o ktery jsme
se cestou délili s bednami.

V Utery je nadi prvni starosti pocasi.
Je pod mrakem, pFehanky, klid. Trénu-
jeme. Zajizdime na mirny vitr, ktery nam
vyhovuje, nebot’ jsme na néj z naSich
zavodd zvykli. Obavy, 7e bude ,bulhar-
ské“ pocasi a tim i zavody ve stylu kdo
dal hodi - wvyhraje, vyvraceji poradatelé
a ubezpecuji, Ze i vitr bude. Dokladaji
to meteorologickou predpovédi a na naSe
Usmévy Fikaji, Ze u nich je presna.

Ve stfedu vstdvame do slune€ného dne
a k naSi radosti fouka i dosti silny vitr.
Svédsti meteorologové tedy méli pravdu.
V 9 hodin je slavnostni zahajeni a hned
po jeho ukon€eni zacinaji starty. Jako
prvni ve volnych plachetnicich jede tfida
DM s bo¢nim vétrem (byl i pfes 10 m/s).
VCerejsi pracné zajizdéni nam dnes ovsem
neni nic platné. Ménime nastaveni pla-
chet, posunujeme stoZary a mame obavy
z prvnich starti. Na nové vyzkouseni
nezbyva Cas a zkusit si to chtéji i ostatni,
takZe se na startovisti spiSe pleteme nez
zajizdime. Pfesto se prvni starty dafi a

prvni den skon€il pro nas slibné - Barto$
je pouze 2 body za vedouci jugoslavsko-
bulharskou dvojici a ma tak realnou nadgji
druhy den zasahnout do bojti o bronzovou
medaili. To se jiz neda fici o Jenikovi
a Sedlakovi. Jejich pomalé modely sice
a po prvnim dnu kon¢i na 7. resp. 9.
misté. Zadni vitr, na ktery se jezdilo
druhy den a dojizdélo jesté tfeti den a spi-
nakry, které méli vSichni kromé naSich,
Uplné pohrbily naSe nadéje nejen na bron-
zovou, ale vibec na sludné umisténi a
odkazaly nas posléze na posledni tfi
mista. V téchto podminkéach, i kdyz se
Stéstim, jezdil z naSich nejlépe Sedlak
a ziskal 12 bodl. Na kone¢né lepsi umisté-
ni to viak nemélo vliv. Druhy a zejména
tfeti den se jelo pfi stale slabnoucim vétru.
A zde se pravé osvédCily spinakry, které
zacnytily tu trochu vétru a doslova tahly
model kupfedu (a jelikoz vitr pozdéji
ménil smér, nékdy také i mimo). Jirka
Barto§ vytahl také cosi, cemu fikal spi-
nakr, ale po prvni jizdé s nulou jej opét
odlozil.

Vzhledem k silnému vétru se zménil
program a misto tfidy DX se jezdila
tfida D10. Kdyz jsme obhlizeli konku-
renci a srovnavali naSe modely (v pod-
staté ,,emky“ s trochou plachet navic)
s ostatnimi, bylo nam jasné, ze zde po-
mdze jenom ,na$ vitr* a trocha Stesti.
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Prvni den s bo¢nim vétrem dopadl pro
nas nad ocekavani priznivé - Sedlak konci
Ctvrty a Vrablik Sesty, kdyz bohuZzel dva-
krat vyjel z trati a nehodoval. To jsme jeSté
netusili, Ze tyto dvé nulové jizdy budou
hrat ddlezitou roli v kone&ném umisténi.
Druhé jizdy se zadnim vétrem se jezdily
za mirného vétru a ne vSichni zavodnici
pouZivali spinakr. Tim se soutéZ vyrov-
nala a oteviely se i naSe Sance. Vrablik
,Zavéle™ a po vyrovnanych jizdach
zejména s bulharskymi zavodniky skongil
na 4. misté. Medaile mu unikla jen za-
kolisanim pfi prvnich jizdach. Sedlak jed-
nou vyjel z trati a nehodoval a klesl tak
na Sesté misto. Jenik si posledni misto
bezpe€né udrzel.

Ve Ctvrtek rano foukal silny vitr, dost
silny pro tfidu DX-katamarany. VSak
jsme také vidéli pfevrdceny model (K.
Schulze), dojeti se Stéstim na jednom plo-
vaku a prevrzeni za cilem apod. Zahajo-
valo se jizdami s bo¢nim vétrem. Kata-
marany BartoSe a Vrablika jezdily sku-
tené dobfe a ziskem tfi, pfipadné dvou
bodli pfed ostatnimi uchazeci o titul a
medaile si tak oba zéavodnici vytvofili
pfiznivé podminky pro druhé starty se
zadnim vétrem. Zacali jsme uvaZovat a po-
citat: jak zapracuji spinakry nasich sou-
pefl, zda bude stejny nebo mirn&jsi
vitr, ktery by nam vyhovoval, kolik bude
treba bod( alesponi na bronzovou a po-
dobné Gvahy. Pocasi nam vyslo, foukal
mirny vétfik a nase lehké katamarany byly
i bez spinakru pohyblivé. Diky spinakrim
to vSak byla soutéz, v niZ se o medaili
rozhodlo az dvé kola pfed koncem. To
byly nervy!

Katamaran jde pod vodu. Podle vin je
vidét, Se to péknéfoukalo

Teprve predposledni jizda Christoffa
uz za velmi slabého vétru (zfejmé mél
chybné nastavené plachty a vitr ménil
nejen silu ale i smér) a vyjeti jeho lodi
z trati otevriely naSim cestu k medailim
za predpokladu, Ze ziskaji plny pocet
bodl. Podafilo se a Barto$ ziskava zlatou
a titul mistra Evropy a Vrablik stfibrnou.
Tedy maximum, které se dalo vytézit.
Oba jdou vzépéti do vody.

V patek za slabého vétru az bezvétfi
se soutézi ve tfidach DM a DX.

Odpoledne pro nas pfipravili porada-
telé hezky program. Zavezli nas do muzea,
kde je uloZena historicka valecna lod
VASA, kterd se potopila pfi své prvni
cesté po mofi a c.kala na vyzvednuti vice
nez 300 let. Bylo skute¢né na co se divat.
Shlédli jsme cely mohutny trup, ktery
musi byt jeSté postfikovan, aby se neroz-
padl, prohlédli jsme si zplisob stavby,
¢etné prfedméty namornikl, sosky z vy-
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zdoby lodi, nafadi pouzivané v oné dobé -
mnoho véci, jimz jsme se obdivovali.
Skoda, Ze na prohlidku bylo mélo &asu.

V sobotu 15. byl rano Gplny ,olej**
Cekame a7 do 10.30 h na slaby vétFik
a dojizdime tfidy DM a D10.

Zamérné jsem se dosud nezminil o na-
Sich juniorech. PFi prezentaci jsme se
dozveédéli, Ze jim nepfijeli soupefi a Ze
ani poradajici zemé nema ve volnych pla-
chetnicich juniory. Italové a Francouzi
odrekli G¢ast na posledni chvili a Svédové
nas jiz nemohli v€as na tuto okolnost upo-
zornit. Co ted? PFihlésit je do soutéze
seniorl? To neSlo udélat ve vsech tfi-
dach, protoZze bychom tak prekro€ili nej-
vétsi povoleny pocet lodi pro stat a tfidu.
Souhlasili jsme tedy s tim, Ze juniofi
pojedou mezi sebou, vitéz obdrzi medaili,
nebude mu vak pfiznan titul juniorského
mistra_Evropy (musi soutéZit_ prislusnici
alespori dvou statd). Skoda, Ze nasi ju-
niofi nenalezli soupere, i v konkurenCI by
jisté doséhli dobrych vysledkd. Ugast na
ME jim bezpochyby prospéla; vidéli
zplsob stavby a praci s plachtami jugo-
slavskych i bulharskych modelard, ktefi
byli abudou na kazdém dal$im mistrovstvi
naSimi nejvétsimi konkurenty. Nevyji-
mam tim modeldfe NDR, avSak letos
to nékolikanasobnému mistru Evropy K.
Schulzemu neslo.

Na druhém startovisti jezdily soucasné
plachetnice tfidy F5 - RC. V této zaji-
mavé soutézi, kdy jedou spolecné Ctyfi
modely, jsme svého zastupce neméli. Ne-
mame superhetové RC soupravy a se
superreakcnimi se spole€né soutézit neda,
nebot’ by je ostatni ruSily. SoutéZ se stala
jasnou zalezitosti Gcastnikd z NSR, ktefi
z deviti moZnych medaili ziskali osm
a jen jedinou stfibrnou ,,pfenechali** Ju-
goslavci. Ve tfidé F5-A soutézili jen Své-
dové a tak stejné jako u nasich juniord ne-
mohl byt vyhlasen mistr Evropy.

Bylo skute¢né poZitkem divat se na
lehké, rychlé lodi, na jistou, technickou
jizdu, ,lizani branek** po i proti vétru,
otoceni modelu na misté, prosté zavod,
ktery dovedl vzrusit. Rozhodné je to za-
jimavéjsi podivana, nez naSe soutéze, kdy
jede vzdy pouze jedna lod.

V nedéli 16. srpna v 15 hodin doSlo
ke zlatému hfebu mistrovstvi - rozdéleni
tituld a medaili. VecCer se pak celd nase
vyprava zucastnila spolecné zavére€né
vecere.

V pondéli odjizdime dom( podstatné
pohodInégji, nebot" jsme bedny poslali
drahou. Navic si vSak vedle Cetnych po-
znatkl vezeme i tkaninu na plachty a
bude tedy jenom na nés, jak obojiho vy-
uzijeme k pfipravé na X. mistrovstvi
Evropy, poradané roku 1972 v Jugoslavii.
Dosavadni vysledky nas k tomu zavazuji.

Jakeé zkuSenosti jsme ziskali?

Jak u RC tak i u volnych plachetnic
jsme se setkali s lehkymi trupy i takelazi
(balsa, dyha, tenky laminat). | kdyz v cel-
kové vaze nebyl podstatny rozdil mezi
naSimi a cizimi modely, pfesto se naSe
modely pfFi vé&tSim vétru vice naklanély
a ztracely rychlost; zfejmé zde nepfiznivé
plsobilo preneseni vahy z trupu pod &aru
ponoru. StoZary se pouZivaji vysoké okolo
1800 mm a v ddsledku toho také Stihlejsi
plachty; néktefi méli i pomérné velké
kosatky. Plachty jsou zhotoveny z tuhého
avSak lehkého materidlu (spinakrnylon,

dakron), ktery se nevytahuje, takze pfi
vétru plachta drzi tvar a nevydouva se.
I my jsme uZ upustili od tradi¢niho ma-
terialu a pouzivame také rdzné tkaniny
z umélych vlaken, u nichz odpada dfi-
véjSi nebezpe€i Spatné usSitych plachet;
presto vSak jsou plachty mékké a pfi vétru
tvori pytel. A dalSim problémem, o némz
vime nékolik let, avSak misto FeSeni pfe-
Slapujeme na misté, jsou jizdy se zadnim
vétrem a pouZivani spinakru. To vse
v pIné mife negativné ovlivnilo vysledky

nasich soutézicich, zejména ve tfidé DM,

CtyFi RC plachetnice na trati skytaji
opravdu pékny pohled

kterd se jezdila se silnym zadnim vétrem.
Ostatni tfidy DX a D10 jely pfi slabém
zadnim vétru a tyto nedostatky se zde tak
markantné neprojevily. Kromé materialu
na plachty na tom neni nic nového a nic
natolik obtizného, abychom to nemohli
v naSich podminkdch pomérné rychle
realizovat.

VYSLEDKY
Seniofi

Trida DX: 1, m. s. Barto$ - mistr Evropy; 2. m.
s. Vréblik, oba CSSR; 3. Christoff, Bulharsko.

Tiida DM: 1. Cerne, Jugoslawe mistr Evropy;
2. Kostov, Bulharsko; 3. Jakelic, Jugoslavie; 8.-9.
m._s. Bartos; Sedlak; 10 m, s. Jenik.

Tfida D10: 1. Trevr5|k Jugoslavie - mistr
Evropy; 2. Jakelic, Jugoslawe 3. Kostov, Bulhar-
sko; 4. m. s. Vrablik; 6. Sedlak; 8. m. s. Jenik.

TFida F5-X: 1. Dausch - mistr Evropy; 2. Wieh-
man; 3. Mohnkern, vSichni NSR.

Ttida F5-M: 1. Dausch - mistr Evropy; 2
Mohnkern; 3. Topp vsichni NSR.

Trida F5-10: 1. Dausch - mistr Evropy, NSR;
2. Davorin, Jugoslawe 3. Wiehmann, NSR.

Juniofi
Tfida DX: 1. Cukrov4; 2. Krouman.
Trida DM: 1. Svoboda; 2. Krouman.
Trlda D10: 1. Svoboda; 2 Cukrova.

TFida F5-A: (bez mistra Evropy) 1. Hoglund;
2. Engelhart; 3. Sjo, vSichni Svédsko.

HLEDAME
PONORKU

Ma-li nékdo z naSich Ctenarl
osvédceny model ponorky, necht se
nam laskavé prihlasi. Mdme na mysli
lod vlastni konstrukce, o délce do

1500 mm (radé&ji mensi), funkéni
a amatérsky napodobitelnou - k
event, vydani planku. Red.
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RYCHLOSTNI CLUN
kategorie B |

Popisovany model jsem postavil ke
konci sezény 1969. Na mistrovstvi
CSSR a mezinarodni soutéZi v C. Bu-
déjovicich jsem s nim obsadil 2. misto
vykony 195 a 200 km/h.

P¥i stavbé jsem kladl dliraz na zpev-
néni zadni Casti, jeZ byla u predchozich
modeldl pFilil slaba a praskala. Vyvoj
dne$niho modelu mi trval 2 roky. Nej-
dfive jsem se zaméfil na stabilitu,
pozdéji na cCelni odpor, aerodynamiku
a na vahu.

Chovani modelu na vodéje velmi di-
lezité, skdkani a kymaceni znamena ve-
likou ztratu rychlosti. Co se tyce vahy,

K STAVBE

Trup. Ze dvou prkének balsy tl. 15 mm
a jednoho prkénka tl. 4 mm vyfizneme
bokorysny tvar trupu; ve stfednim prkénku
(tl. 4 mm) upravime otvor pro vlozeni py-
lonu motoru. Po slepeni Epoxy 1200 opra-
cujeme hruby tvar podle fez{ na vykrese.
Pak nalepime predni a zadni odtrh z pfe-
klizky tl. 1,2 mm a balsové pfechody. Po
vyfezani a vydlabani otvorll pro drzak plo-
vaku a zavésu vybrousime cely trup podle
vykresu.

Pylon motoru je z duralového plechu
tlustého 3 az 4 mm. Vyfizneme otvor pro
motor a pro palivovou nadrz, vyvrtame
otvory a zhotovime ocelové hranoly se za-
vity M3 pro upevnéni motoru. Nohu py-
lonu pak opilujeme do soumérného pro-
filu. Kryt spodni ¢asti motoru z tvrdé balsy
nebo z lipy pfilepime k zdrsnénému duralu
epoxidem. Balsovou kapotu zhotovime
obvyklym zpidsobem.

Drzak plovaku z duralového plechu
tlusttho 3 mm opilujeme do profilu
s rovnou spodni stranou. Otvor pro pou-
taGi drat ma prmér 2 mm.
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nemohu tvrdit, Ze by jeji Gbytek vyrazné
pridal na rychlosti. Vaha by méla byt
asi 550 az 600 g. Pouzivdm vrtule
MVVS o 0 145 aZz 155 a stoupani
170 az 190 mm, podle vykonnosti mo-
toru. Motor MVVS 2,5 RL ma tlako-
vou nadrZ o obsahu 2,5 cm3.

Postavit model podle planu a strug-
ného popisu neni problém, ale hned ten
prvni nebude zcela urcitéjezdit rekordy.
Pro stalé kvalitni vykony je tFeba
poznat model, vrtuli, motor, palivo ajak
se Fikd mezi ,,rychlikéfiil, ztravit mnoho
hodin ,na draté1 Bez dobrého modeluvam
neni sebelepSi motor nic platny a naopak.

Pfedni P'avés z duralového plechu tlus-
P_élho 3 mm je opilovan do soumérného pro-
ilu.

Plovak z jednoho kusu balsy ma na od-
trhové casti preklizku tl. 0,8 mm.

Sestaveni. Trup poloZime na rovnou
desku, zasuneme pylon a drzak plovaku,
jejz podlozime hranolem vysokym 90 mm.
V této poloze musi byt drzak vodorovné,
pylon svisle a plovak ma mit Ghel nasta-
veni 3 az 4°. Pak v3e dlkladné zalepime
epoxidem.

Povrchova aprava. Povrch modelu je
brousen a lakovan obvyklym zplsobem.
Pfed a€inky paliva chrani nejlépe natér
polskym Chemolakem (podobny naSemu
Epolexu).

Po dohotoveni modelu nastava to nej-
t6z8i - ZAJIZDENI.

Pfi tom se vzdy vyskytne plno nedo-
statk(l, jeZ je nutno odstrafiovat. Rekneme

si alespoil o téch nejddlezitgjsich.

Po spusténi motoru stojime mimo jizdni
kruh, model drzime za motorovou kapotu
a dostatecné rychle jej klouzneme po vodé.
Po dobrém startu se mohou na modelu
projevit nedostatky - viz tabulka.

Nakonec jesté pouzivané palivo:

TABULKA

ZAVADA
Vjizdi do kruhu
Prevraci se

Zadni ¢ast se nezveda z vody

Skéace, houpe

Jede vyklonén do kruhu
Jede vyklonén z kruhu
»Ryje” plovakem vodu
»Kope“ vinu dopfedu

nitrometan 45 %
ricinovy olej 25 %
nitrobenzen 15 %
metanol 15%
ODSTRANENI

prekontrolovat zavés, musi byt asi 15 mm
z kruhu

maly vytlak zadi modelu, nutno vylepit
balsou

maly Uhel ndb&hu na drzaku plovéku nebo
se lepi nékterd ¢ast trupu, je nutné zvysit
odtrhy

Spatnd vzdalenost osy pylonu od 3$picky
modelu (zkontrolovat podle vykresu)

vysoké zavésy

nizké zavésy

zvétsit plochu plovéku
maly Ghel nastaveni plovaku

MODELAR
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JAK JSME VLASTNE

(r) Pod timto titulkem jsme
v minulém seSitu uveFejnili pre-
hled vysledkd mistrovstvi CSR,
SSR a NSR,jak je pro vas se-
stavil ing. Zd. ToméaSek. PFi nej-
lepsi vili se ndam v3ak do omeze-
ného rozsahu lodni rubriky ne-
vesla cela tabulka a proto zbytek
predkladame tentokrat. PFipomi-
name, Ze poradi sloupcije zacho-
vano, tedy mistrovstvi CSR,
SSR, NSR, a dékujeme za po-
chopeni.

TFida FI - V 15 cm* (vtefiny) seniofi
1 V. Dvordk 315 Ripke
2. J. Bolek 335 Hachmeister
3. J. Jakubec 55,2 Schuss
j’\l;Iniofi(I)
at
Ruess
Héberle
Evropsky rekord: K. Ripke (NSR) 15,9
T¥ida F2 A (body)
1 F.Tlima M. Skok Wachter
176,2 176,6 190,5
2. A. Kubitek  A. Varga st. Bornholdt
163,6 164,6 188,3
3. M. Stanc S. Kulev Lehmann
152,0 162,0 188,3
Tfida F2 B (body)
1. Z. Skofep3 M. Dockalovi Brandt
196, 172,3 193,3
2. K. Hjck J. Fojt Stai%er
93,9 163,0 91,
3. J. Pecenka J. Zbranek Fraider
167, s )
Tfida F3 - E (body)
1 Z. Barton 131 Weichhaus
2. V. Bilek 123 Send
3. J. Snizek 119 Deterditg
T¥ida F3 - V —juniofi (body)
1 K. Jansa 116 Deterding
2. J. Nekola 109 Hader
3. 1. Skaba 96 Jarchke
TFida F3 - V (body)
1 V. 74k E. Schiitz Ripke
137 115,8 141
2. J. Severa S. Kulér Senff
134 1118 139
3. J. Bolek V. Roth Reichert
1336 87,6 139

138
138
131

131
127
125

KNIHYPRO VAS

z nakladatelstvi NaSe vojsko

Kniha M. Moulise NEVIDITELNA FRONTA
jejedpim z tituld, které vychazejik 25. vyro&i osvobo-
zeni Ceskoslovenska. Autor zde spojil své osobni zkuse-
nosti z nékolikaletého véznéni v koncentragnich tabo-
rech s podrobnym studiem na3i i zahrani¢ni literatury.
Vysledkem jeho usili se stala unikatni préace o ilegalni
Cinnosti a podzemnim hnuti odporu politickych vezil
za draty faSistickych koncentracnich tabor(. Zaroven
zde autor li€i, jak tyto ilegalni organizace vznikaly a
jakou ulohu v nich hrali Cesi a Slovaci, jak byly orga-
nizovany sabotaze, Utéky véziili i fada odvaznych akci
na zachranu k smrti odsouzenych. Zavér knihy hod-
noti praci viech véznd, ktefi i po svém zatCeni prispéli
k boji protifasismu. PFilohu tvoFi Fada dokumentd, fo-
tografii a seznam vyznamnych protifasistickych bojov-
nikd, kteFipadlina této ,,neviditelné " fronté.

Na prani tenarll vychazeji znovu ti z nejdrama-
tictéjSich pribéhl, které napsal nedavno zesnuly za-
slouzily umélec K. J. BeneS. Novela PAST, kterd
dala také spolecny nazev této knize, je znama rovnéz
z Uspésného filmového zpracovani; “dalsi dvé nesou
nazev ,,Dité pro Stésti” a ,,CtyFi dny”. Proslulé vy-
pravécské umeéni oblibeného spisovatele uvadj ctenare
do vyhrocenych situaci, které proZivali Cesti ilegalni
protifaSisticti bojovnici v druhé svétové valce v nerov-
ném, ale nakonec vitézném boji proti nacistdm. Knihu,
ktera rovnéz vychazi k 25. vyro€i osvobozeni, ilustro-
val narodni umélec K. Svolinsky. o ;

Hrdinou romanu A. M. Fabbriho MLADI, MLA-
D 1... nenijeden ¢lovék, nybrZ celd generace. Tuto
generaci zastupuji mladi lidé, kteFi seformuji na stfed-
nich Skolach a na université malélw mésta v Padské
niZing a ktefi prochazeji mnohotvarnymi zkusenostmi
faSistické Italie. Smutné udalosti valky - poznamenané
hrubymi Ciny agrese —v3ak nakonecfasismu znepFateli
prave velkou veétSinu té mladeze, kterd se v ném kdysi
zhlizela. P¥ihody jednotlivych osob{'(sou sice vypravo-
vany s trochou fantazie, zato vSak déjinné udalosti
jsou popsany svédomité a pfesné. Kniha tak umozni
Ceskému Ctenari pochopit nedavnou historii Italie i jeji
soucasnost; je vSak urcena predevsim tém, kdoZ se na-
rodili pozd€ji a tyto smutné udlosti neproZili. Bude
jim poucenim a posili v nich ty idedly, které faSismus
tak systematicky potiral.

UNASNAIDETEVZDY NECOO O 0 OO O ODODOODDODODODODOOODDODOODODDOOODOO

Acetonové lepidlo pro

Specialni modelafské prodejny 29/6470
X ~ v Ve
t  JINDRISSKA 27, Praa 1, telefon 236492
N
o PARIZSKA 1, Praha 1, telefon 67213 6602
Hi 6780
a Nabidka v Fijnu -133
0
Q
’ C'SIQ. Kllazev Jedn.v Cena 6782
< zbozi mnoz. -538
X
| 6782
& 27/2781 1ZOLEPA - lepici présvitna -540
N paska v kotouci
ﬁ §ife 10-15 mm ks 2,50
H'\U' 2782 1ZOLEPA - lepici prlsvitna
é paska v kotouci
o §ife 50 mm ks 6,— 29/6909
< 2783 1ZOLEPA - lepici prlsvitna
paska v kotouci
. §ife 30 mm ks 3,50
2784 1ZOLEPA - lepici prlsvitna
1 paska v kotouci
$ §ife 10-15 mm
o barevna ks 2,40
N 28/596  Lepidlo KANAGOM - tuba 50 g ks 3—
83 33/6473-148 Lepidlo FATRACEL
N - tubab5g ks 2—
HU 6473-162 Lepidlo LOVOSA TS
z - séatek 200 g ks 4—
0 6473-167 Lepidlo HERKULES 8503
Q - lahvi¢ka 250 g ks 9,—

Zbozi si vyberte osobné. Zasilkovou sluzbu pro

oooooooooooboOooo0oao
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modelare - tuba 50 g
Modelaiské listy rozmérd 2 x 2
X 1000 az 10 X 10 X 1000mm
Palivo do modelafskych motord
D 1 - zabihaci

Palivo do modelafskych motor(
D 2 - standart

Lodni Sroub pravotocivy

0 22 mm

RGzné druhy klesti na drat
v cené asi 13,— za kus

Dfevény metr skladaci
ASTRA Sestidilny

Drevény dvoumetr skladaci
PERFEKT desitidilny

Modelafské planky

-173 ZENIT-vétron A 2
-174 AVIA B 135 -
U maketa €s. stihacky
na motor 2,5 cm3
-175 BOUNTY
- historicka plachetnice
-177 FOTON - upoutany model
letadla s plochym trupem,
cvicny, viceucelovy
- nha motor 2a35 cm3
-180 Z-526 AS-U-m aketa
¢s. akrobatického letadla
na motor 56 cm3
Kole¢ko gumové polopneu-
matické o ¢ 50 mm

kfehkost materialu neprovadime!

ks

ks

ks

ks

ks

ks

ks

ks

ks

ks

ks

2—

4,50

4,50

1,50

NVA 3NIAVY0d ‘'SYN JLAILSAVN 3

NY¥IGAA Idd FNIAVIOd WYA 1YY 'SYN JLAILSAVN

CO JESTE NEMATE
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Podvozek typu ,,plumber”

ING. OLDRICH ZAK, PRAHA

Tieti par podéInikd je z mosazného dratu o 0 1,5 mm, me-
zera je tentokrat 1,5 mm Siroka a vytvofime ji tak, Ze mezi druhy
a tfeti par podélnik( polozime drat o 0 1,5 mm a pak upevnime
$pendliky. Nutné ohyby jsou, jak vidno, pFizplsobeny motoro-
vému drzadku a motorové kleci a pfipajeny na né - viz obr. 12.

Muize byt pouzito viech podélnikd mosaznych, aviak pro-
stfedni par z pianové struny podvozek nejen zesili, ale zlepsi
i jeho ohebnost nutnou k dobrému pFenosu toivého momentu
motoru. Z pianové struny jsou rovnéz ohnuty dva kusy ve tvaru
U, které tvofi nosi¢ pfedniho hfidele - viz obr. 13.

Prostiednictvim pomoc, kol a hiebik{ ustavime trubku s pfed-
nim hfidelem a pak pfipajime podpéry tvaru U k trubce a spod-
nimu rdmu - viz obr. 14.

Ufizneme zbytky podélnikd, které precnivaji pfes pfedni pod-
péru, a pripajime pasek mosazného plechu na vrchni stranu po-
déInikd a motorové klece - viz obr. 15.

K doplInéni z&kladniho podvozku chybi uz jen kyvné rameno
voditka. Vyfizneme je z mosazného plechu 25 mm Sirokého a
15 mm tlustého. Zavés tvofi tfi kousky mosazné trubky. Nej-
prve ufizneme kousek trubky 25 mm dlouhy a navlékneme jej
na pianovou strunu o 0 1,5 mm. Dva dalsi kratké kousky trubky,
které rovnéz navlékneme na pianovou strunu, pfipajime na po-
déIniky podvozku ve vzdalenosti asi 60 mm od osy predniho hFi-
dele. To je z&vés kyvného ramene. Je tfeba se pFesvédcCit, Ze
stfedni trubka se volné pohybuje, a pak na ni pfipajime kyvné
rameno. Dbame na to, aby i po pfipajeni se kyvné rameno volné
pohybovalo - viz obr. 16.

Z mosazného dratu ohneme zarazku pro vymezeni pohybu kyv-
ného ramene smérem doll a pripajime ji na kyvné rameno - viz
obr. 17. Tim je zakladni podvozek hotovy a mlzZeme zhotovit
~plumber”, ktery je zobrazen v €asti A obrazku 1.
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Obrézek 13

QC ¥ nCeni

Zé&vésova trubka ,,plumberu® je pFipajena k zadni podpére
pfedniho hfidele - viz obr. 18.

Hlavni podélniky ,,plumbcru” z pianové struny o g 15 mm
jsou tvarovany podle zakladniho podvozku. Dale ohneme z téhoz
materidlu dva zavésy tvaru L - viz obr. 19.

< Obréazek 18

V Obrazek 19
nnj

Nastréime zavésy tvaru L do zavésové trubky a umistime
podélniky ,,plumberu" tak, aby jejich vzdalenost byla shodna
se Sifkou zékladniho podvozku s rozSifenim nejvice o 1,5 mm.
ZAaves totiz musi byt volny, ale ne tolik, aby dovolil pFili$ mnoho
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stranového pohybu v jeho zadni Casti. Pak pFipajime zavésy
tvaru L na vrchni stranu téchto podélnikd.

Ohneme dva kousky pianové struny o 0 0,8 mm do tvaru U
a pfipajime je na horni strany podéInikl ,,plumberuza zavésem
kyvného ramene voditka a v pfedni ¢asti tésné za zavésovou trub-
kou. Budou zajistovat stalou vzdalenost obou hlavnich podélniku
atim spravnou funkci celého zavésu. Umisténi je zfejmé z obr. 20.

Z mosazného plechu tloustky asi 0,6 mm vyfizneme obé
Lkfidla® tak, aby odpovidala tvaru podéiniki a na vngjsi strané
obrysu karosérie - viz obr. 21.

Pro zavésy ,.kFidel# pouzijeme 4 trubek dlouhych asi 20 mm.
Déle ohneme z pianové struny o 0 1,5 mm Ctyfi zavésy tvaru L
tak, aby kazdé rameno bylo 13 mm dlouhé. Jeden konec zasu-
neme do kazdé trubky, umistime je podél hlavnich podélniki a
pFipajime je k nim. Zavésy tvaru L se musi v trubkach pohybovat
zcela volné - viz obr. 22.

PFisuneme ,kiidladl tak, aby vy&nivajici ramena zavésl tvaru
L na nich lezela volné celou plochou; ramena pfipajime ke
LKiidlim#4 Rovnéz ,kfidla# se po pFipajeni musi pohybovat
Gplné volné.

Zbyva uz jen vymezit pohyb ,k¥idel4 a celého ,,plumberu4t
Zarazku pro ,kfidla4t tvofi pianova struna o 0 15 mm pfipa-
jena k podélnikdm ,plumberu (jenom k nim). Na ,kfidla4
pfipajime dva kousky pianové struny o 0 0,8 mm ohnuté do
tvaru V. ,,KFidla#t maji mit pohyb smérem nahoru v rozmezi
asi 3 mm. Horni zardzka pro ,,plumber4 je zhotovena z pianové
struny o 0 asi 0,7 mm, dlouhé jako Sifka zakladniho podvozku,

na obou koncich ohnuté vzhlru v Ghlu 45°. Tuto zarazku pfi-
pajime na horni stranu vnéjSich kratkych trubek zavésu kyvného
ramene voditka. Vzpruhy pro ,kfidla# z pianové struny o 0
0,5 mm mohou, ale nemusi byt pouzity. Tyto dokoncovaci
prace celého podvozku jsou ziejmé z obr. 23.

OPRAVTE SI laskavé chybné uvedené méfitko (1 : 32)
v Uvodni ¢asti tohoto ¢lanku v Modelari €. 9/1970. Sprav-
né mé byt méfitko 1:24. Dékujeme. Redakce

ODodguobgooddund b 0o ooooooooooooao

MAJSTROVSTVA EUROPY automodelarov

a ndS P. Krizan obsadil 17. miesto s vy-
konom 188,28 km/hod.

sa skonCili v Budapesti v nedelu 9. au-
gusta. Na majstrovstvach sa zlCastnili aj
automodelari z CSSR. | ked nemUzeme
byt spokojny s vysledkami naSich repre-
zentantov, predsa mame radost, Ze sa
i U nas tento sport zacina rozvijat a Ze
mame uZ jednotlivcov, ktori sa mlzu
z(Castfiovat' aj na medzinarodnych vy-
stipeniach.

Pre porovnanie uvedieme vykony vita-
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zov a vysledky naSich automodeldrov na
ME. Kategdria 1,5 cm3: 1. G. Herberger,
NSR 167,75 km/hod. Suatazilo celkom
10 pretekadrov a nd$ Kristof sa umiestnil
ako 7. s vykonom 84,90 km/hod.
Kategéria 2,5 cm3: 1. I. lharosi, MLR
214,20 km/hod. Satazilo 22 pretekéarov
a 8. bol ndS Kind svykonem 1844 km/hod
Kateguria 5 cm3: 1. J. Pothl, MLR,
220,04 km/hod. Suatazilo 29 pretekarov

_ Kategéria 10 cm3: 1. J. Thorpmann,
Svédsko 231,95 km/hod. Z 19 pretekédrov
bol nas Gall 13. s vykonom 214,54 km/hod.

PrehTad ukazuje, Ze vysledky naSich
automodelarov v niektorych kategériach
st nadpriemerné a v budlcnosti sa mGzu
dalej zvysit. Napriek tomu nie je v CSSR
a najma na Slovensku tento druh Sportu
dostatoCne propagovany a rozSifeny medzi
mladeZou.

Na Slovensku su toho €asu vybudované
len dve drahy - v Bratislavé a v Istebnej
na Oravé pri n. p. Kovohuté. V Cechach
a na Moravé sU len tieZ dve drahy, a to
v Prahe a vo Vdkej BiteSi, ktoré su ale
uz dlhsi ¢as nezjazdné. Bolo by teda sku-
tone Ziadlce, aby Zvazarm a najmé Zvaz
automodelarov vénovali aj tomuto druhu
Sportu viac pozornosti a vytvarali pod-
mienky pre jeho rozvoj, najmd medzi
mladezou.

-Zan-

automobB
0 --------- 0
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Federadlni mistrovstvi Zelezni¢nich modelara

se konalo letos ve druhé dekadé srpna v Domé déti a mladeZze v Praze Karliné. Navazova-

la na néjiz tradi¢ni, v pofadi

XVII. mezinarodni soutéZ a vystava Zelezni¢nich modelafd.

Co do organizace miZeme ob& akce bez nadsazky hodnotit vysoko. Od prvnich pfiprav-
nych praci, vCetné vyborné propagace, az po instalovani exponatl - to vie zvladla
skupina pracovnikli pod vedenim soudruhll Supika a VI¢ka snad Iépe neZ na jednicku.

Dominantni akci byla soutéz mezina-
rodni, hovofime tedy pfedevS§im o ni.
PFisna porota, které pfedsedal s. Drbusek
(CSSR) a jejimiz Cleny byli soudruzi
Krémérf a Molnar (CSSR), Kohlberger a
Herfen (NDR) a Szentivanyi a Szarasz
(MLR), ohodnotila celkem 279 modeld.
Pocet modeld z jednotlivych statd a jejich
umisténi uddvd TABULKA.

Mezi pozoruhodnosti vystavy patfilo
velké klubové kolejisté klubu Zelezni¢nich
modelafl z Lipska, které zaslouZené bu-
dilo pozornost navétévnikd. Jeho plocha -
vice nez 45 m2- je imposantni. Dil¢i auto-
matizaci vabilo téZ k delSimu zastaveni ko-
lejisté (N) inZenyra Jifika.

Zajimavé je to, ze mnoho modelafl -

n o r
ZELEZNICE
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snad pod dojmem zahrani¢nich zku$enosti
- sevraci k men§imu zmenS$eni; neni proto
nouze o modely v méfitkach O i I. Kolek-
tiv autor(l z Brna (Tvrdy, Gryc, TvarGzek)
vystavoval vozy fady Vase a Vsa skutecné
muzealni tfidy. Dava tomu za pravdu
i ocenéni 96 body ze 100 moZnych. Také
cizinci, hlavné Svycafi a Madafi, se vénuji
modeldm téchto velikosti.

Prekvapili modelafi sovétsti, ktefi se na
takové soutézi predstavili poprvé a nikoli
nejhdfe. Jeden z nich, V. S. Judin, dostal
ve své kategorii (budovy a vyseky kolejisté)
zvlastni cenu za model, ktery ziskal plny
pocet 100 bodl. Takovy vykon neni v sou-
tézich podobného typu bézny.

DalSi zajimavosti letoSni soutéZe bylo
to, Ze Gtyfi zcela rlizni modelafi prihlasili
prakticky stejny model - obrnény vlak
v rlzném provedeni. Asi nejlépe byl opét
propracovan model obrnéného vlaku ,,Le-
nin”, ktery prihlasil sovétsky soutézici.

V kategorii trakénich vozidel s vlastnim
pohonem jsem mohli obdivovat mistrov-
stvi dilenského ucitele Wolfganga Kdéhlera
z NDR, ktery kolekci modelt (N) doslova
Sokoval porotu. Cast ¢lenl si totiz mys-
lela, Ze jde o upravené tovarni modely(!).
Ocenéni plnym pocétem bodl (100) je tedy
v tomto pfipadé opét na miste.

Kategorie D (Zelezni¢ni funkéni modely)
nevynikala sice pocetnosti exponatl, ale
to, co pfedvadéli modelafi z NDR, mélo
skute¢né vysokou hodnotu. Zelezni¢ni je-
fab Klause Schenka, ktery je dalkové ovla-
dan (obé kocky, zdvih bfemene a nataceni),
byl perfektné proveden a také po zéasluze
ohodnocen 99 body.

Vysledky naSich reprezentantd na le-
toSni mezinarodni vystavé a soutézi jsou
jisté zklamanim. VZzdyt' jedina prvni cena
(a to jeSté ziskana juniorem!) je skutecné

TABULKA
CSSR  NDR MLR SSSR PLR Svycarsko Celkem
1. misto 1 9 - — — 1 ik
2. misto 8 2 1 - 1 - 12
3. misto 4 6 - - - - 10
zvIastni cena - 1 - 1 - - 2
Gestné uznani 5 1 — _ _ 1 7
celkem modeld 200 65 5 14 2 3 279
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malo. Je sice jesté v dobré paméti, Zze v mi-
nulych letech jsme soupefiim ,vyfoukli"
skoro vSechny ceny, zato letos ndm to od-
vedli a jeSté k tomu doma. NapFesrok ma
byt vystava a soutéZ v NDR; jak to do-
padne tam ?

Nejen odbornd, ale i spoleCenské Cast
soutéze byla porfadatelem - 213 zakladni
organizaci Svazarmu - zvladnuta na vy-
bornou. Pro ¢leny jury a pro pozvané hos-
ty byl uspofadan vylet - jizda zvlastnim
vlakem po prazském Semeringu, zajezd na
hrad Karlstejn, okruzni jizda Prahou, tis-
kova konference a jiné. K Gspéchu nemalo
pfispélo i to, Ze z&Stitu nad celou akci pfe-
vzali Cesky ministr dopravy, primator
hlavniho mésta Prahy a feditel Domu déti
amladeze v Praze Karliné.

Na vystavé si ndvstévnici mohli pro-
hlédnout nejen modely zhotovené vlastno-
ruéné modeldfi (jen Cast z nich byly mo-
dely soutézni), ale i pfes 1000(1) modeld
tovarnich, od vyrobcl zndmych i nezna-
mych doslova z celého svéta. Jednim
z magnetl byla i expozice anglické firmy
Lesney, kterd zde vystavovala - v CSSR
poprvé oficialné - cely svlij sortiment mo-
delovych vozidel MATCHBOX. Také pfi-
druzené akce, jako opravna model(, prodej
modelarské literatury, poradenska sluzba a
jiné, mély znacny Uspéch. Pozoruhodna
byla hlavné vystava uplného souboru mo-
delafské literatury, kde nejeden zajemce
poprvé na vlastni oci vidél ,,zndmé a cito-
vané knihy". Malym navstévnikim udé-
laly radost zase vstupenky tvarem pfipo-
minajici Zelezni¢ni jizdenky, které byly od-
borné razeny a potom dirkovéany dekoro-
vanou obsluhou. A samozfejmé oviem
mincovni kolejisté: ,,Jé tati, hele, staci
vhodit korunu a uz to jede! Tati, jen jednu
korunu ...!“ - Vystavu navstévovalo pri-
meérné asi 600 osob denné.

Cela akce - snad jen s vyjimkou cen - se
tedy vydafila a rozmnoZuje letosni Cetné
mezinarodni uspéchy Ceskoslovenskych
modelafa. Ing. lvan NEPRAS

CENY A UZNANI
udélené na XVII. mezinarodni soutézi
Razeni (dajd: jméno soutéZiciho; zemé;
podet ziskanych bodl; cena = Fimska &is-
lice nebo U = uznani nebo ZC = zvlastni
cena

Skupina A-I-TT-S

E. Mischok NDR 90,3 l.

P. Ciz CSSR 85,6 1.

J. Vacek CSSR 84,1 1.

G. Gerd NDR 841 Il

S .

A. Schwabe NDR 87,6 l.

K. Muller NDR 8l I

R. Burschau NDR 80,3 1.

Skupina A-I-N-S

W. Kohler NDR 100 I

K. Gusche NDR 89,3 1.

Skupina A-2-N-S

W. Fechner NDR 788 u

Skupina E-1-O-S .

B. Schroder Svyc. 758 u

Skupina A-I-HO-S

G. Lehnert NDR 92,3 I

J. Sollote PLR 888 1.

E. Dunca CSSR 91,6 1.

S. Broghsitter NDR 91,6 1.

H. Kohlberg NDR 88,6 Il

Skupina B-2-HO-S

J. Pin¢ CSSR 706 U
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Skupina B-I-TT-S

W. Fechner NDR
A. Némecek CSSR
J. Vacek CSSR
Skupina B-1-O-S

W. Rohr Svyc.
A. Heresenyei MLR
Skupina B-1-0-Kol
KZM Brno CSSR
KZM Brno CSSR
Skupina B-I-HO-J

J. Skrbek CSSR
M. Rosenberg CSSR
Skupina B-I-TT-J

J. Snejdarek CSSR
Skupina B-I-N-J

L. Polakovig CSSR

91,8
83,5

96.5
74.6

96,3
96

80
70,5

70

Skupina B-I-HO-S

K.D. Schenk NDR
M. Burget CSSR
V. Zuzka CSSR
M. Hochman CSSR
Skupina A-2-HO S

K. Hoffmann NDR
M. Visek CSSR
J. Matthern NDR
Skupina C-I-HO-S

V. S. Judin SSSR
J. Schnitzer NDR
J. Saufl CSSR
P. Scheffer NDR
R. Novotny CSSR

Skupina C-I-TT-S
K. Schwaner 0 NDR
Skupina D-I-HO-S
K. D. Schenk NDR
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albatros

oberts: VETERANI

NA KOLECH

roce 1897 pfijel do Jizntho Walesu prvni
automobil, mluvilo a psalo se 0 ném jako o dablové
vynalezu. Dnes jsou tito ,dédeckové" automobi-
lismu legendarni. O nich a o neohrozenych muzich
na jejich sedadlech napsal anglicky autor knihu,
kterd je jednou z nejpfitazlivéjSich svého druhu.
Ve stovkach &ernobilych ilustraci a barevnych
fotografii jsou vyobrazeny vSechny typy starych
automobil(. Pfelozila O. Kofanova-Hausmanova,
163 str., vaz. 60 K¢s.

JiFi jelen: STARA SLAVA

Tato kniha je v&novana pfateldm Zeleznic a zelez-
niénim konstruktérdm. Autor vypravi o prvnich
parnich silni¢nich samohybech i prvnich zavodech
lokomotiv, o vyvoji konstrukce lokomotiv
i o jeji historii. Nechybi ani pfehled lokomotiv
viech typd v nazornych kresbach s jednoduchym
popisem. Ilustr. V. Hajek, 98 str., vaz. 18,50 K¢&s.

Mirko Smid: LODI VCERA,
DNES A ZITRA

Otazku ,Kde byla postavena prvni lod" nikdo
pfesné nezodpovi. Obrazy prvnich lodi vytesali
nezndmi umélci do skal nebo malovali na vazy.

Objednavim si u vas na dobirku:
vyt. P. Roberts: Veterani na kolech
vyt. J. Jelen: Stara slava

vyt. M. Smid: Lodi v&era, dnes a zitra

j UDELEJTE RADOST SOBE
/ DRUHYM!

Od Egypta na prdh atomového véku uplynula
dlouh& cesta vyvoje lodi; urazite ji ve 162 barev-
nych obrazcich, které vas seznami s lodmi fénic-
kymi, feckymi, Fimskymi, plachetnicemi stfedo-
véku i novovéku, prvnimi parniky i technickymi
divy lodni dopravy dneSka. Barevny atladsek obli-
bené edice Oko, 340 str., vaz. 23 K¢s.

DOBRODRUZST-
Vi MARKA POLA

Pfevypravéni ,Milionu" Ben&ttana Marka Poéla,

Zdenék Vavrik:

jenz ve stfedovéku procestoval se svym otcem
a strycem zpadni a stfednfi Asii a dostal se aZ do
Ciny. Tento nejvétsi cestovatel stfedovéku byl
po navratu pokladan za Ihafe a jeho krajané mu
popfréli sluchu az diky jeho uvéznéni v Janoveé, kde
zaal psat své paméti. llustr. J. Novak, 336 str.,
vaz. 26 Kés.

Jurij Ole$a: TRI TLOUSTICI

Napinavé pohadkové vypravéni o holgicce z ma-
ringotky a o podivuhodnych pfihodéach, které
zazila v palaci T¥i tloustik@. Ilustr. F. Bidlo, 176
str., viz. 16 K¢s.

MO

vyt. Z. Vaviik: Dobrodruzstvi Marka Péla

vyt. J. OleSa: TF¥i tloustici
jméno
adresa

okres

| POMAHAME SI

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddéleni, Vladislavova 26, Praha 1, te-
lefon 234-355, linka 294. Poplatek je 590 za
1 tiskovou fadku, Uzavérka 27. v mesici, uve-
fejnéni za 6 tydna.

PRODE]J

* 1Jena 2,5 nezabéhnuty za 160 K¢&s, Jena 1po-
Skozeny za 20 Kés. Jar. Kavélek, studujici SPSS,
Hronov I, 321, okr. Nachod.

e 2 Plany lodi: Koga z roku 1350 (1 : 50); KaSyn
(sov. raket, torp.) (I :150; 1:200), kutr typu R
<1:25 a 50); rybaf, vyzkum, lod Al Moktashef
1 :50a 1:100); Miezsko I (transport, motor, lod
rady B445) (1 : 100 a 200). Velmi levné. P. Sterba,
Smetanovo nabfezi 524, VySkov na Morave.

* 3 Planek atom. ponorky Nautilus (USA) -
25 Kés. L. Mica, Hornicka 1415, Sokolov.

e 4 Servo MVVS K 1 nepouz. 140 K&s. Vysila¢
Multton a Trix na soucastky, levné. V. Hostos,
Biskupcova 1226/56, Praha 3.

e 5 Kfidla vlasti a Let. a kosmonautika ro¢.
1961-67 svaz. a ro€. 68-69 nesvdz., Modelaf r.

32

DUm détské knihy
knizni prodejna
Narodni tfF. 29
Praha 1

1961-67 svaz. Zd. Semerad, Sérecké Udoli 216/18

Praha 6.

« 6 Kompl. Gamu; 4kan, soupravu; Jena 1,5;

2,5; hodin, soustruh a koupim vicekanal. soupr. P.
Klymec, DruZstevni ochoz 40, Praha 4.

» "7 Elektronkovy vysila¢ Skanalovy amatérsky 4
+ autoanténa za 350 K¢és. V. Liska, Puskinova 27,
Sumperk.

tt 8 Modelaf, L+ K, AR r. 64-68 i jednotlivé;
stiraCové motory po 20 Ké&s. A. Janouch, Zahradni

283, Dubi II, Teplice.

* 9 RC supravu_Variophon-Varioton 4-kanél. +
+ servo Varlomatic + servo Automatic 11. Cena

ngl’é dohody. T. Marcinek, Vézska 3054 C/15,
ieStany.

» 10 PFijimat TONOX ctyrkanal a hrot. soustruh

t. €. 250 mm. Z. Fejk, Okruzni 313, JaroméF 2.

KOUPE

« 11 Servo Bcllamatic 11 nové za 400 Kés. J.
Brnkd, Jakutska 12, Praha 10 VrSovice.

« 12 Jednokandlové servo. Vratislav Rudolf, Na
Stinadlech 13, Pisek.

e 13 Mikromax¥] TO03 i poskozené. V. Matitka,
Letiany 287, Praha 9.

» 14 Nakresy a fota Fokker Dr. 1. J. Rizitka,
Horoudanky 50, p. Uvaly.

e 15 Kompl. autodrahu. Jen perfektni. J. Matyk,
Gebauerova 1065, Hradec Kralové I1I.

Kresba: akad. malif V. KOCI

» 16 TT vlaky, vagony a pfisluSenstvo. Jan Né-
methy, Fucikova 71, Presov.

VYMENA
e 17 Mot. Jena a 45 kus( Let. + kosmonautika a 2
stiraCové motory za motor MVVS 2,5 TRS. J. Ke-
furt, Resslova 924, Hradec Kralové 1.
» 18 Model. zahr. ¢asopisy za benzin, staré model,
motory i poSkozené. Koupim zcela nové motory:
MOKI, FOK, ALAG, viech typd. B. Trmag, Tis-
nov 928.
» 19 Novou autodrahu Europa-Cup s pfislusen-
stvim za jedno- nebo dvoukanalovou RC soupravu
Mars nebo Delta, popf. proddm za 500 Ké&s. M.
Jiskra, Nabtezi ¢. 1029, Chocen.
e 20 Sestavené kity letadel od fy Revell, Airfix,
Lindberg za Profile Publications 11. sv. valka, le-
teckou literaturu, za nesestavené kity letadel Revell
1: 32, pfip. prodam jednotlivé. P. Samek, Severni
724, Hradec Kralové 111,

RUZNE
e 21 Leteckomodelafsky klub ze SSSR si chce do-
pisovat a vyméfiovat plany s klubem z CSSR. Gen-
nadij Salncv, ul. Sadovaja 68, kv. 73, g. Soci, Adlcr-
skij rajon, SSSR.
* 22 Polsky letecky modelar si chce dopisovat se
stejné zamérenymi Ceskymi modeldfi a vyméfovat
s nimi €asopis a ”\]Xl modelaFsky materidl. Janusz
Blazlak, Kalisz, ul. Wodna 2 m 20, Polska.
» 23 Polsky maketér si chce dopisovat a vymeério-
vat podklady, plany a Casopisy s maketafem z CSSR.
Marian Gibas, Sucha Beskidzka, ul. Mickiewicza
111/24, woj. Krakéw, Polska.
* 24 Polsky modelaf (18 rokd - U-akrobacie,
combat) hleda partnera v CSSR, s nimZ by si vy-
mérioval plany, knizky apod. J. Walkowiak, Krosno
Odrzanskie, ul. Piastow 47, woj. Zielonogorskie,
Polska. . .
« 25 Polsky modelaF potfebuje Casopisy Modelar
r. 1965, 66, 62, 63, 1968; 1, 5, 6 az 12, 1970 1, 2, 3,
Letectvi a kosmonautika r. 1967; 1,2,3, 4, 1968 C. 6
az 26, 1969 ¢. 1az 5, 12, 20 az 26, 1970¢. 1, 2, 3, 4.
Nabizi vyménou plany lodi a letadel, a model, ma-
teridl. Jeny Krupski, Katowice, Sienkiewicze 13/1,
Polsko. .
* 26 Modeldf z NDR, stary 20 roku (RC a upou-
tané makety a akrobatické modely), si chce dopiso-
vat se stejné zamérenym kolegou z CSSR ﬁrzlémeckx,
rusky). Michael Skott, 2111 Altwarp 1, PSF 7471 A,
DDR.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni a lodni modeléfstvi. Vydava F. v.
Svazarmu ve Vydavatelstvi MAGNET Praha 1,
Vladislavova 26, tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liskéa.Redakce
Praha 2, Lublafskd 57, tel. 223-600 -
Vychazi mésiéné. Cena vytisku 3,50 K¢s, polo-
letni pfedplatné 21,— K&s - Rozsifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil MAGNET -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima_kazda poSta i doruCovatel -
Dohlédaci posta Praha 07. Inzerci prijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi MAGNET.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PNS-vyvoz
tisku, JindFisskad 14, Praha 1. Tiskne NaSe
vojsko, zavod 01, Praha.

Toto &islo vyslo v Fijnu 1970.
© Vydavatelstvi ¢asopist MAGNET Praha
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Hezky akrobat Francouze Laurona, tvarové inspirovany americkou
namofini stihackou Crusader, mél dobrou povrchovou Upravu a také

dobf¥e létal

DOLE: Mechanicky pruzinovy
spousté¢ madarskych tymafid ,se
natahne" pred startem a odjisti
pakou. Pfedpokladéa se vSak okamzi-
té rozbéhnuti motoru, novy start
neni hned mozny

NAHORE: ,Superobratny”
model Dana Eskildsena nevynika
tvarovou krasou; rozmeéry vys-
kovky a vztlakovych klapek
dokonale vysvétluji jeho letové
vlastnosti

Vitézny model sovétského tymu Babi¢ev-Krasnoruckij.
VSimnéte si tvaru vrtule

MISTROVSTVI SVETA
pro

UPOUTANE MODELY

BELGIE- NAMUR
21. - 23. srpna 1970

Vitézny akrobaticky mode mél naro ¢-
nou povrchovou Upravu. Co se jen jeho
tvlirce W. Werwage ,naémaral” na pfed-
ku trupu. A to ma po celém modelu, i kdyz
ne tak husté

VLEV O: Angli¢an Jackson (stojici vpra-
vo nahote) se chystd ke startu. Byl tfeti
a to je prece uspéch



Letadlo? Nikoli - maketa letadla Cessna 182 z luxusni
italské stavebnice firmy Aviamodelli, jiz postavil francouzsky
modelaf Jean Fontaine

A

Vystavy lodi v Toronté (Kanada) vyuzili tamni modeléafi.
V hale zFidili plachtovy bazén, kde pfedvadéli makety souboj
4 ¢lund a jiné zajimavosti

Draha pro znamé modely Lesney série MATCHBO X
v novém provedeni ma rozmeéry 432 X 394 X 76 mm

SNIMKY: Lesney, O. Pergl (2), G. Revel-Mouroz, F. Sélltner, P.

Thierman
A A
Dva svétové rekordy ing. D. Schliitera s RC vrtulnikem Clenové klubu ,The Tul!sa-Glue-Dobbers* ve mésté Tulsa
dokazuji, Ze v NSR uz zvladli perfektné tento modelové snad (Oklahoma, USA) uméji v kategorii F1C létat a také si potr-

nejnaro¢néjsi zplsob letu. Pfineseme podrobnéjsi zpravu pi na trofeje, jichz shromazdili péknou hroméadku



