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Digital Edition Magazines.

This issue magazine after the initial original scanning, has been digitally processing for better
results and lower capacity Pdf file from me.

The plans and the articles that exist within, you can find published at full dimensions to build
a model at the following websites.

All Plans and Articles can be found here:

Hisat Blog Free Plans and Articles.

http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085

AeroFred Gallery Free Plans.

http://aerofred.com/index.php

Hip Pocket Aeronautics Gallery Free Plans.

http://www.hippocketaeronautics.com/hpa plans/index.php

Diligence Work by Hlsat.



http://www.rcgroups.com/forums/member.php?u=107085
http://aerofred.com/index.php
http://www.hippocketaeronautics.com/hpa_plans/index.php
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Modern! vetrofi Ikaros slaminatovym trupem je konstrukce
j. Bartovice z Piestan. Rozpeti 3300 mm, delka 1455 mm, vaha
1900 g; radio Graupner Grundig Variophon ridmobe kormidla
atrim

Magnetem rizeny
vetron J. Cholavy

z LMK Hostomice
zvitezil na lonske
.vyberovce“ ve Vyskove.
Rozpeti 1360,

delka 1180 mm;

nosna plocha 21 f- 4dm3;
vaha 300 g;

rizeni s magnetem

o O 10 50

vlastni vyroby

Remorker pro kategorii EX si postavil J. Triska z Ceskeho Ing. PavlikaV. Bilyz LMK Tisnov letaji letos RC akrobacii s motory
Tesina. Delka 1050 mm, pohon elektromotorem Monoperm 10cm3 Prvni ma na svem Atlasu o vaze 3600g motor TON O, druhy
6 V ze zavesneho lodniho motoru Graupner na upravenem modelu Marabu o vaze 3400 g motor MVVS

Neletajici maketa
Nieuport XVII o rozpeti
337 mm

je pozoruhodna tim,

ze ji O. Stejskal

z Linhartic zhotovil podle
planku v Modelari

z kreslici ctvrtky



Ing. I. Horejsi nese viteznf model SAPER 13 Pavla Dvoraka (vpredu) asvuj model do klidu s celo-

balsovym potahem. (Snimek je ze soustredeni)

CECHOSLOVACI
DVOJNASOBNYMI MISTBY SVETA

Dvorak ve vetronich A2 — Klima ve Wakefieldu

MISTROVSTVI SVETA VOLNYCH MODELU
Goteborg, Svedsko — 30.6.-6.7

Pokracujeme v liceni jednoho z nejvetsfch uspdchu.jaky kdy nasi modeldfi dosdhli na mistrov-
stvich svita pro volne modely. Zapocalo v minulem sesitu, kde vedle popisu prubihu soutize
motorovych modelu byly i Ciplne vysledky ze vsech tfl kategoril.

Sobota 3. iervence - vetrone A-2

Budiiek opet rano ve 3 hodiny, prestoze
do postele jsme se dostali az o pulnoci.
Rychly presun na letiste a krdtke overeni
serizeni modelu. Je zcela klid atak hledame
model s nejlepsim kluzem.

Prvni kolo souteze zacalo zase v 5 hodin,
startoviste bylo opet vytyceno na hlavni
ranveji. Vetrone A-2 jsou dnes organizacne
nejobtiznejsi  kategorii na MS, neboi
kontrola vlecnych sfiur pred kazdym kolem
a po kazdém pokusu, mnoho stale napnu-
tych sfiur na startovisti a mnoho srazek
modelu ve vzduchu, jakoz i prekffzenych
sfiur pri vleku, vyzaduje velké ijsili vsech
zainteresovanych.

Nase druzstvo zaSalo vybcrne; ,tazny
kufi“ Pavel Dvorak ,vystrelenim“ modelu
ziskavd dostatecnou vysku k doklouzani
maxima. Tak6 Ivan Horejsi svuj velky model
s balsovym potahem ,vystreluje* a klouze
spolehlivé maximum. Jako posledni i Jirka
Michalek naldza trochu termiky a leti
bezpeine maximum. Ve druh£m kole se
situace opakuje, vsichni tri leti maximum.

TITULNIiIi SNiMEK

Snazime se vyhnout hromadnym startum,
kde je jednak nebezpeci srazek modelu
(mnoho jich tak bylo na MS zniceno), jednak
je i nebezpeci, ze casomerici nezaregistruji
prekfiizeni sfiury. Nastesti nase nova dvojice
Pasomeriiu je velmi dobra a pozorna
a jedin6 dva pripady prekrizeni sfiur
u Horejsiho a Dvoraka resiihned novym
startem.

Ve tretim kole, kter6 se letalo do 7 ho-
din, termika ustala a nastava tezke hledani
jakekoli ,nulky" .Nastartu se zdrzuje pouze
ktajici druzstvo, vpredu se startujicim
Vlada Hajek stermistorem atez jako vybor-
ny radce a ja jako starter modelu. Cel6
zbyle druzstvo ,,dre“ vzadu pod kazdym
nasim modelem a vybehava potrebne vteri-
ny. Horejsi leti s modelem pro takticke
ktani, jejz vymenil za model do Kklidu.
K teto vymene melo dojit asi az v dalsim
kole - model ,tam nic nemel* a pristal za
155 vterin. Tez Michalek nic nenasel, navic
u zeme model v ,klesaku“ silne ztraci
a pristava za 106 vterin. Jenom Dvorak opet
brutalnim ,,vystrelenim® ziskava vysku
k naklouzani dalsiho maxima.

(POKRACUJE NA STR. 2)

I11. ro£nik mezinarodni souteze RC hydroplanu o ,Jihocesky pohdr* se konal
ve dnech 7. a 8. srpna na rybniku Bezdrev u £eskych Budejovic. Na titulnim
snimku prinasime model Pavla Horana, ktery mimo organizovani staii!
jeste zaletat nejlepe z is. soutezicich - obsadil pate misto. O soutezi se

doitete uvnitr tohoto sesitu.
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L L ©  World Championship for
F/F models 1971 (completion) 1-3 m Technical
novelties from World Champs F/F 3-5 - E. Ver-
bicky’spower F/F 4-5 m Wakefield by V. Kmoch 6
m List of Czechoslovak flying model records (part
6)10 m Zuzka- an RC glider 11 m RADIO CON-
TROL: International CSSR Championship for
aerobatic R/C models 8-9 m Elementary electro-
nics for modelers (part 6) 10 m International R/C
Seapalne Cup in south Bohemia - ,JihofeskE po-
har” 12 m MODEL AIRPLANES: Onen gramme
indoor by D. Kovalsky 13 m Plastic kit AVIA
B. 534 (completion) 14-15 m SAPER 13 m an A-2
worldchamps winner(1971) 79-/9 m World Cham-
pion - Pavel Dvofak 79 m Sporting Sunday 20-21
m Advertisements 21, 23, 32 m Zlin 526 ASF - a
hand-launched glider 22 m MODEL ROCKETS:
European Scale Criterion at Dubnica from judge’s
point of view 24-25 = MODEL BOATS: Club
Exhibition in Jablonec n. N. 26 m Chat about sails
(part 6) 26-27 m MODEL CARS: Morris,,Reccy*
Mark | m an armoured car 28-29 m MODEL
RAILWAYS: Buildings and other accessories no
the_railway scenery (part 4) 30-311£

CAMOIJIETLI:

COJIEP"CAHHE HeMiwoHaT

MHpa ®AH 1971 no CBoSoAnoneTaiomnM mo-
aejiHM b Illbcuhh (0i<OHuanne) 1-3 m Tex-
HHK3 Ha HBMMHOHBTR MHpa MO  CBofiOAHO-

neTaioinHM  MoaenHM  3-5 TaHMepnaa mo-
aein, 3. BepfinuKoro 4-5 = Wakefield B.
KMOxa 6 ®m HexocjioBauKHe penopabi anHa.Mo-
fleneii (nacTh 9) 7 m MoKflyiiapo*Hbifi ueMrmoHaT
HCCP no anpofiaTimecKHM p/ynpaenHCMbiM Mone-
jihm5-9 m P/ynPABJIEHHE: A36yi<a 3noktpo-
hhkh fljiH MOflejiHCTOB (nacTb 6) 10 - P/ynpaBJine-
mbih nnaHep ,,3y3i<a” 77 m Me>Kflyiiapo”Hbie
copeBHOBaHHH no  p/ynpaBJiHCMbiM rH/iponjianaM
,,/Oh<ho neiiicKHH nyfioK” 12 - CAMOJIETBI:
KoMHa-maH MOAejib JI. KoBanbcnoro ,,1 rpaMH”
13 m KoMmnnekt HacTOJibHOIi ruiacTMacconofi MOflejiH
ABHa B. 534 (oKoiruanHc) 14-15 = SAPER 13- mo-
Aem> - nofieAHTejibHHna Kliacca A2 Ha HeMnnonaTe
MHpa 1971 15-19 m CooomenHH 18-19 m Hauin
moptpeTL,l: HBMIHOH MHpa flaBeji J*bophok 79
m  CnopTHBiroe BocKpecenbe 20-21 m 06i>hbne-
hhh 21,23, 32 m ,3jihh 526 ASF“ «an MeTaTenb-
HbiH nnaHep 22 m PAKETBI: EBponeiicKHft
KpHTepHH fIHH MBKBTOB B UyfiHHIte MI333MH eyflbH
24-25 - CY7IA: KnyfiHaH 6bicTaBi<a b rop. B6jio-
Hen nan Plhccoh 26 m EecenyeM o napycax (uacrb
6) 26-27 m ABTOMOBHIJIH: BpoireBHK Moppnc
,Peccy” Mapn | 28-29 m >KEJIE3HbIE JIO-
POTH: MootpoHKH n APyrne ACTann ogopMne-
hhh nyTCBoro pa3BHTHH (uacTL 4) 30-31

INHAIT TFLUGZEUGE: FAI
WM 1971 fur F/F Mo-
delle in Schweden (Schluss) 1-3 m Flug+Moddell-
-Technik aufden WM in Schweden 3-5 m Motor-
modell von E. Verbickij aus der UdSSR 4-5 - Wa-
kefield von V. Kmoch aus Jugoslavien 6 =m Tsche-
choslovakische Flugmodellrekordc (Entwickelung
-Teil 6) 7 m FERNSTEUERUNG: Internationale
Meisterschaft der CSSR fiir RC Kunstflugmodelle
8-9 - ABCD-Elektronik fiir Modellbauer (Teil 6)
10 m RC Segler Zuska 77 m Internationaler Wet-
tbewerb fiir RC Wasserflugmodelle ,Jihoiesky
pohar” 12 - FLUGZEUGE: Erfolgreiches Saal-
flugmodell ,,1 Gramm?” von D. Kovalsky (USA) 13
m  Plastikmodell Avia B.534 (Schluss) 14-15 =
SAPER 13- Sieger der A2 KI. aufden WM 1971
in Schweden 15-19 = Nachrichten 18-19 ]
Portrait des Monats: Weltmeister der A2 KI. Pavel
Dvofak 19 m Sportlicher Sonntag 20-21 m Inser-
tion 21,23, 32 m Zlin 526 ASF als Wurfgleiter 22
m RAKETEN: Punktrichter Ing. HorACek spricht
fiber Europa-Kriterium fiir vorbildgetreue Rak c-
tenmodelle in Dubnica 24-25 m Eine Klubaustel-
lung in Jablonec n. N. 26 'm Wir sprechen fiber die
Besegelung (6. Teil) 26-27 m AUTOMOBILE:
Panzerwagen Morris ,,Reccy” Mark | 28-29 w*
EISENBAHN: Bauten und Zubehor auf einer
Gleisanlage der N-Grosse (4. Teil) 30-31
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Ctvrte” kolo bylo opet radostnejsi,
vsichni tFi leteli maximum. Ivan v krouzi-
vém vleku pockal ,az to tarn bude“, Jirka
zatahl model ttfimo do termiky a Pavel
nasel dobry *toupak“ pod plachticim
rackem. Pavlova dobra nalada pusobi bla-
hodarne na nds vsechny, atak jdeme s chuti
i do posledniho dopoledniho pateho kola.
Pavel startuje sdm, neceka na sondu
a ,,vystreluje* model do nepFilis dobrého
ovzdusi. Zaidtek letu' se* nam moc nelibi,
ale Pavel nds uklidnuje, ze model je dobry
a ,neco" si najde. Skutecne take pak na
konci letiSte nachazi maly ,,stoupak* aleti
maximum. Toto kolo je vsak pohromou pro
Ivana, jenz vypina model asi pFilis brzy, kdyz
zdanlivou termiku zpusobil prudky zavan
vetru. Model rychle klesa a pres behani pod
nim dosahuje pouhych 116 vteFin. Michalek
chvili Ceka a pak leti bezpecnd maximum.

Poledni prestavku vyuzivdme k odpocinku
a pFiprave na veierni 16tdni. V 18 hodin
zacina seste kolo. Zazivdme male drama,
kdyz Pavluv model doklouzava tesn6é maxi-
mum a pFistavd ve 180. vterine. Konkurence
jiz Pavla bedlive sleduje, ale maximum to
bylo, i kdyz tesn6. Po patdm kole jiz byli
pouze tri soutezici s plnym poitem vterin,
a to Fin Munnukka, sovetsky soutezici
Jevtenko a nds DvoFdk. Horejsi po dlouhdm
krouziveém vleku leti maximum, Jirka Mi-
chdlek vypina do ,stoupaku“, model leti
vysoko, ale pak prudce klesa a pristavd za
132 vteFin.

Sedme kolo se leti od 19 hodin, od vedle
slysime, jak se Finové raduji, ze Munnukka
md 7 maxim. Pavel startuje po chvili cekani,
JvystFeluje® model a leti bezpecne maxi-
mum. V soutezi zbyvaji tedy pouze dva,
kdyz Jevtenko letel v 6. kole 142 vterin.
Horejsi leti jeste po dlouhdm vleku maxi-
mum a Michdlek uzavira nase ldtani vyko-
nem 153 vterin, kdyz opet zdanlivy ,stou-
pdk“ znamend jen klouzdni. t

Rozletavani vetronu ndsleduje po roz-
I6tavani motorovych modelu po 20. hodine
veier. Po rakete ndsleduji FtyFi minuty
startovniho casu. TFi dlouhe minuty £ekani,
potom tdmer souiasny vlek. Oba souperi
skoro soucasne vypinaji - Fin svuj model
s jednoduchym V do zataiky - Pavel po
mohutndm prohnuti kridel ,vystfeluje“
model nejmdne o 8 metru vyse nez soupeF.
Pavlovo ,vystreleni* je odmeneno potles-
kem a pak uz modely pomalu klouzou do-
zadu nad ranveji. Do posledni chvile neni
prilis jasnd, jak to dopadne. Posldze Fin
pristdvd, Pavel jeste Idta. To jiz vime, ze
(name mistra sveta, a ten se tak6 po
pFistani dostava do objeti nas vsech. Zvite-
zif o 12 vteFin iasem 168 vteFin. Nastava

nezbytnd fotografovdni stastndho Pavla,
blahopFeje mu mnoho lidf, mimo jine i mi-
nuly mistr svgta E. Drew, jemuz se tento-
krdt tak nedaFilo a skoncil na 29. miste.

V druzstvech zvitezilo Rakousko pFed
Sovetskym svazem a Spojenymi stdty, nase
druzstvo skonFilo na 5. miste o 77 vteFin
zavitezi.

Co nakonec Fici 0 mistru sveta Pavlu
Dvorakovi? Letal spolehlive a takticky
celou soutez, dobrou naladou uklidnoval
cele druzstvo. Jeho technika ,,vystFelovani*
modelu a tim ziskani vetsi vysky se po
mnohaletem propracovani ukazala jako
vyborna a najde jiste mnoho nasledovniku.

Ivan Horejsi obsadil velmi dobre 18.
misto, jez vsak neodpovida zcela jeho moz-
nostem. Jeho novy model do klidu Idtd
vyborne a tak nebyt Ivanova zavdhdni
v 5. kole, mel nadeji na mnohem lepsi

Kanadan Foley pripravuje svuj model k rozle-
tavani

umisteni. Jiri Michalek obsadil 35. misto
po slabsim letu ve 3. kole a smfile v 6. kole.
Modely pro taktickd Idtini md dobrd, musi
se jeste venovat letani v klidu. Ponekud
Jfrpel” tim, ze startoval az jako tFeti a tak
mu nekdy nezbylo tolik iasu k vyikivdni.

Nedele 4. iervence - modely na gumu
W akefield

Posledni soutezni den na mistrovstvi
zacal jako dny pFedesl6 - budickem ve tFi
hodiny rdno. Zase nasledoval rychly pFesun
na letiste a krdtkd oveFovaci skoky. V pet
rdno bylo zahajeni, startoviste bylo opet
vytyieno u hlavni ranveje. Byl Oplnx Kklid,
slunce svitilo - tedy idedIni poFasi pro tuto
nejklasictejsi kategorii volneho I6tani.

Nasi zahajuji prvni kolo Josefem Klimou,
jenz pouzil starsi model z minuleho MS.
Pepik si natdFi model sdm ve stojanu, ve
velmi ostrdm stoupavem letu ziskdvd velkou
vysku a leti bezpecne maximum. T¢Z 2olcer
s novym modelem dosahuje dobr6 vysky
a vybornym kluzem t6z leti maximum. Do
tFetice vseho dobr6ho i benjaminek vypravy
Jan Kuchta tez velmi dobFe stoupa a dosa-
huje maxima.

V druhem kole ve stale idealnim klidu
leti Klima opet spolehlive maximum;
2olcerovi praska pFi nataceni svazek a niii
mu pFedek trupu a vrtuli. Startuje tedy
Kuchta a leti druhe maximum. Zo\cer je
nucen pouzit nahradni model, ktery po
nepFilis zdaFenem motorovdm letu (pFe-
padl) klouze az na zem za 147 vteFin.

Ve tretim kole od 7 hodin se jiz za6inaji
objevovat ,klesaky“. Nastesti Klima leti
opet bezpeine maximum, stejne tak i Jano.
Vzadu opet pracuje nase parta pFi vybihani

termiky, pFesto ale 2olcerovi chybi do
maxima 12 vteFin. Ve £tvrtém Kkole
zaFind foukat vetFik, ktery se stdii napFiC
ranveje. Zahajuje opet Klima maximem,
2olcer odldta ve velkych kruzich daleko
dozadu a pristavd za 160 vteFin. Jdno
nevystoupal obvyklou vysku, v kluzu jeste
naletava silne rozviFenou oblast za ranveji
a jeho model spolu s dalsimi tFemi houpe az
da zeme za 110 vteFin. Po itvrtdm kole je
jeste mnoho soutezicich se vsemi maximal-
r.imi 2asy, vcetne celdho druzstva Korejsk6
lidove demokratickd republiky, jez startuje
vedle nas a I6ta velmi dobFe.

PFed patym kolem je kratkd pFestdvka
a pFesouvdme se ponekud doleva od hlavni
ranveje, protoze vetFik profukuje kolmo
k ranveji asmerem k nepFilis dalekdmu lesu
s pahorky. Prvni leti opéi Klima; vidime, ze
,to tarn je“, protoze kolem nds stoupa mrak
prachu, ktery pFed nami zvirila Cessna pFi
motorovd zkousce. Klima také skutecne
leti bezpeEn6 maximum; 2olcer po dobrdm
zacatku nakonec leti bez termiky a pFistava
za 161 vteFin, Jdno leti dobFe - dalsi maxi-
mum.

Po 5. kole je pFestdvka, jdeme na obed
ajedeme asi 10 kilometru k moFi vykoupat
se. Koupeme se a slunime, o modelech se
nesmi mluvit. PFesto ale vsichni tise veFime,
ze Klima maxima doldta a pak se dale ukaze.
VracimesepFed ctvrtou odpoledne naletiste
na veceFi a znovu na plochu.

Startoviste je vytyceno opet vice doleva,
vetFik pofukuje pFes nizky svah a budovy,
kterd jsou nedaleko pred nami. Tréninkov6
lety ukazuji znacnou turbulenci atak oFeka-
vdme, jak nam to dale pujde. Svizel nastava
pFi nataceni Klimova modelu v sestem
kole, kdy Pepik trhd za sebou tFi svazky.
PFevzatd svazky uskladnen6 v boxu 6aso-
meFicu se v polednim vedru zFejme dost
zahFaly a ted praskaly jeden za druhym.
Nastesti to pFedek trupu vydrzel. Po mal6
oprave hlavice Klima nakonec na mensi
pocet otaiek startuje, nedosahuje obvyklou
vysku a klouze za velkych ,nervu“ tesn6
maximum. Nekolik infarktu je tak zazehnd®
no a na start jde rychle 2olcer, protoze
nemame jiz mnoho iasu. Také trhd svazek,
ale s druhym leti maximum. Jdno na to
v tomto kole doplatil, nemohl jiz £ekat
atak ai letel dobFe, bez termiky to vydalo
jen na 155 vteFin.

Poprve v historii MS se ziifastnili rozletavani
take modelifi z Korejske lidovfi demokraticke
republiky

Sedm6 kolo od 18.30 zahajuje Klima
vybornym letem a maximem; pokrik
v okolnich druzstvech ale ukazuje, ze ,,roz-
I6tavacu” bude daleko vice. 2olcer dobFe
finisuje, leti spolehlive a chybi mu jen jedna
vteFina do maxima. Jano leti tdz dobFe,
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konec letu je ale v zavirenlm ovzdusi, takze
pristlvl za 163 vterin.

Soutez konci, od rozletavani nas deli
pulhodinovl prestivka. Vime jiz, ze se
rozlltlvl 12 soutezicich. Po krltkl uvaze
jde Klima vyzkouset novy model s ,kopaf-
kami“, ktery je uriite jeste lepsi. Prvni
trininkovy start je dobry, pro jistotu zkou-
sfme jeste jeden. Model jeste ostreji stoupl,
coz je vyhodne v pomerne znacnl turbulen-
ci, kruhy v kluzu jsou vetsi a model vyborne
klouze. Jeste vybrat dobry svazek a vsichni

Zab£Er ze soustPedini zachycuje reprezentanty
v pine praci: vpredu j. Zolcer, vpravo J. Kuchta,
v pozadi J. Klima. Za nimi s ,,motorakem* B.
Kryder

jsme pripraveni k poslednimu velklmu
divadlu. Mnoho divlku sleduje za snurou
ppipravu modelu, hlasatel odpocitlvl do
mikrofonu poslednl vteriny a pak uz vystFel
rakety oznamuje zacltek ityrminutoviho
pracovniho casu. Na nic necekame a ihned
natlcime. Hajek jeste overuje termistorem
ovzduii - o kousek dlle stoji ve vzduchu
skrHvan - a tak startujeme jako prvni.
Klima dobrym hodem navadi model do
prudklho motoroviho letu, model vyborne
stoupl a odletlvl dozadu. Nas start je
pokynem pro ostatni; po skonleni motoro-
vych letO je nlS model uriite nejvySe,
pfestoze je jiz nejdlle. Navldime radiosta-
nici naSi ,hej-rup partu“ na Klimuv model
a sledujeme jej dalekohledy. Blizi se rychle
k zadnimu zalesnenemu valu letiste;
rldiem se stale ptime, jak je daleko od sva-
hu. Model je jeste dost vysoko a doufame,

ze svah preleti a poleti bezpefne 4 minuty.
Zalesnenl oblast je vsak silne rozvifenl,
takze zmitajici se model pristava na stro-
mech ve vysce asi 20 metrO nad iirovni
letiste. Nasi hllsi, ze model maji a ze zldny
jiny tak daleko nedoletl. Cas 3 minuty 52
vterin diva velkou nadeji na dalsi Ispech.

Minuty iekIni na posledni vysledek jsou
nekonecne. Ameriianl prijimaji gratulace
k fasu 3 minuty 34 vterin, jenz dosahl
White, my vsak vime, ze mame vice. To jiz
pristupuje hlasatel k mikrofonu na strese
rozhiasovihgxvozu a oznamuje fantastickou
zpravu, ze cechoslovak Josef Klima zvi-
tezil v kategorii Wakefield. Nase radost
je bezmezna, vyhrat dva dny za sebou se
nam jeste nikdy nepodarilo. Nastlvl opet
velk6é fotografovani viteze, fotografuje se
cell druzstvo, nalada je nepopsatelna. Jsou
to chvile, na ktere jiste nikdo z nas nikdy
nezapomene. Blahopreji nam snad vsechna
druzstva. Odevzdavame opet model ke
kontrole a stale se fotografujeme a raduje-
me. Musime jeste odevzdat svazky ke kon-
trole, neboi vaha prazdneho modelu je
velmi tesna.Nakonec i toto posledni liskali
je propluto, vaha kompletniho modelu je
jen 2 gramy pres povinnou minimalni vahu
230 gramu. Odjizdime do nocleharny utaha-
ni jako kone, ale navysost spokojeni.

Co rici o vitezi Josef Klimovi?
Jeho modely jsou perfektni jiz od doby
minuleho MS. Je treba jen zbavit ho zby-
teEn6 nervozity, aby mohl predvist vse, co
v jeho modelech je. Vyborne vysel takticky
tah vymeny modelu pro rozlitlvani, kdyz
pouzil jeste vykonnejsi model s ,kopacka-
mi“ - s menitelnym lihlem nastaveni vys-
kovky a ,kopanim“ smerovky. Novy model
letel pri rozlltavani nejvyse, vyborne i klou-
ie. Po strance zpracovani neml u nas model
konkurenci, obdiv vyjadrovany zahranicni-
mi soutezicimi pri prohlizeni modelu byl
toho dokladem.

JosefZolcer letal spolehlive, jeho mode-
ly vyborne klouzou. Skoda, ze po zniieni
prvniho modelu pri prasknuti svazku mel
slabsi druhe kolo. Mel dobry zaver v po-
slednich kolech. Celkova ztrata 85 vterin
ho posunula na 41. misto.

Nejmladsi clen druzstva Jano Kuchta
absolvoval krest take velmi dobre. Slabsi
6as ve 4. kole byl zpusoben prudkou turbu-

lenci, chybu v zadnim kole neudelal.
Modely m| dobre zpracovani, v zalltlvini
m| jeste mezery. Se ztrltou 112 vterin
obsadil 50. misto.

Pondelni rino je prvnim rlnem na'mis-
trovstvi, kdy si muzeme pfispat. Po snidani
jsme pozvini na nivstevu ke Kublncum, kde
nasi slavni dostali doutniky a dve llhve
kublnsklho rumu. Kubinci jsou velmi
sympatickl druzstvo; stile vzpominaji na
mistrovstvi u nls v Sazenl.

Po obede je spolecny vylet autobusy po
Goteborgu, obdivujeme obrovsky pristav
a automobilku Volvo. Pak sjizdime do
pristavu a na dvou lodich jedeme na vylet
fjordem na more.

Vecer je banket v restauraci Rondo
u zlbavniho parku Liseberg. Velkl poI-
kruhovl restaurace je svedkem predIni
oficillnich cen, viteze ohlasuje vzdy znelka
orchestru na podiu. Na podium vystupuje
Pavel Dvorlk, jako vitez kategorie A-2, pak
i Josef Klima, jako vitez kategorie Wake-
field. Ze sily potlesku | vollni jsme opet
dojati sympatiemi vsech ulastniku.

V ikery dopoledne balime, posledni
stisky rukou aloulime se s letistem, jez nim
prineslo tolik radosti. V Goteborgu jsme
jeste v litery prespali a ve stredu rlno vy-
jizdime na cestu domu. Zastavujeme jeste
v Malmo, kde ve velklm modellfskim
obchodu firmy SEMO utricime posledni
svidskl koruny. Vefer se nalocfujeme na
trajekt a ve 23 hodin opoustime Svldsko.
Chvile odpoiinku na lodi a ve tri rino jsme
v Sasnitz, odkud pokracujeme pres NDR
a v devet vefer se loulime v Opletalove
ulici v Praze pred budovou Svazarmu.

Cllast na mistrovstvi skonlila letos pro
nls mimorldnym lispechem, ktery ocenime
zrejme teprve az v budoucnosti. Dva tituly
mistru sveta se podarilo predtim ziskat jen
reprezentantum NSR, ato jeSte namistrov-
stvi u nich doma. Na cizi pude se to jeste
nikomu nepodarilo. | v soutezi druzstev
jsme dopadli dobre, kdyz v soultu umisteni
druzstev jednotlivych kategorii zvitezil
jasne Sovetsky svaz souStem umisteni 7,
pred Itllii (17), Rakouskem (18), USA (23)
a ieskoslovenskem (24).

TECHNIKA NA MISTROVSTVI SVETA

PiSE ZASL. MISTR SPORTU J.

KALINA

Po velke mezinarodni modeldrski akci od nds ctendfi prdvetn ocekdvajt zevrubnou informaci
o stavu soucasni modeldrski techniky. V pfipade vrcholniho podniku v nejmasovejsich kate-
goriich by to melo platit dvojndsob, nehlede k jakemusi zuykovemu prdvu. JenZe situace byla
tentokrdt zcela odliSnd: jestlize pfedminuli M S se konalo u nds (Sazend)a nebyla tedy nouze
0 ty, kdoS se mohou zamefit na zlskdni novych poznatku a minuUmu M S ve Wiener Neustadt
bylo pfitonmo mnoho nasich modeldru, do Svedska jel jen nejnutnejU pocet dcastnikii. Z nich
pak mel kazdy - jak je zrejme i z lideniprilbehu souteSe - urcity iikol, takze nafotografovdni

a ,,spiondS* uz nezbyl das.

Za mistrovstvim nedeldme vlak tecku, k zajimavym modelum se vrdtime, kdykoli ziskdme

informace. Zatim alespon nekolik pozndmek a postrehu trenera z. m. s. J. Kaliny.

Letos se poprve pouzivalo dalekohledii
pro sledovdni modelu za letu. Meli je oba
casomlriii a uklzalo se to jako velmi dobrl
pomucka. Udrzi-li lasomeric 3svuj* mo-
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del v zornem poli3nemu2e dojit k zImIne
modelu, nebof mnohem lepe rozeznlva
jeho tvary a barvy. Odpadl tedy dohado-
vini s casomerili, ktery model vlastne

VOLNYCH MODELU

mlfi. Jedinl potiz muze nastat pri prekri-
zeni vleCnych 8A0T u vltronu, coz laso-
meric omezenym zornym polem (pri sle-
dovini odhozeni praporku 8nury) zpra-
vidla nevidi. Resili jsme to tak, ze Hljek
jako jediny pomocnik sledoval Srmry a pri-
padnou kolizi ohlasoval hlasitym hvizdem
na pi8falu. Dalekohledy jsou tedy dobrou
novinkou, zajistit jich ale okolo 80 kusu
pro takovou soutez nenx asi maliikost.

K vdzeni modelu a gumovych svazku pri
prejimce bylo pouzito velmi presnych
elektrickych vah, vlzicich s presnosti
1/100 gramu. K namatkovl kontrole mo-

(Pokradovdni na str. 4)
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delu a k jejich vdzeni behem kol slouzily
tytez vdhy, umistene v pofadatelskem voze.

Pfi sout£2i vitronu CasomSriii pfemffo-
vali viedné Snury pfed kazdym kolem velmi
diisledn6 se zatiienim 2 kilopondvi pomoci
mincifii. Kontrola 5nury se opakovala i pri
novdm letu po kriieni sMr &i pfi opra-
vdch. Dost jsme se tedy nabShali za vyty-
Oeng¢ startovi§t6, kde byla bdze 50 metru
pro kontrolu.

Kazdy model obdrfel pri pfejimce sa-
molepici obtisk se startovnim cislem soute-
ziciho pro identifikaci ndvratovou sluShou.
LetiStS v Save je totiz vojenske a byly zde
prostory, kam se nesmelo a ktere hlidali
vojdci. Tam pracovala ndvratovd sluzba,
kterd pak modely shromazdovala a odvdze-
la je mikrobusem {pdi na start.

StartoviitS bylo jestS ,po staru“ -
obdelnik o rozn”rech 50x 250 metrvi kol-
mo ke smeru vdint, oliTpniden™ sMrou
s praporky. Do id1o plochy smSl jen startu-
jid s pomocnikem a vedoucim, odtud take
se musel model vypustit. K odpoutdni
véitono se snury mohlo dojit kdekoli, po-
kud 6pBoindndi viddli odhozeni praporku.
(To se usnadnilo pou”tim dalekohledu.)
Do startovi§t5 nesmela ,,napevno zakotve-
né“ didla termiky se stojany; fesili jsme to
tak, ze pomocnika u startujidho delal
Hdjek s didlem na kratke tydce, kterou
drzel v ruce.

Novinkou byly i kopie zdznamu o letu.
Sout6zici ji dostal po kazdem letu od caso-
IndmdL; byl v ni dosazeny cas, jméno star-
tujiciho, jeho lioendni cislo, dicio modelu,
podpis obou dBBondmdL a zdznam iihlu
smeru pfistdni modelu odedteny z busoly.

Pro hleddni termiky se objevily nove
zlepSene chrliie bublin - diimysind monstra
pohdnend elektromotorky, chrlici obrovskd
mnozstvi bublin. Pfi rannim klidu postd-
valy bubliny u zeme, na termicky zdvan
prudce stoupaly vzhiiru. Jak jsme se ale
shodli, nelze tomu pfilis vefit, nfEkdy letely
bubliny vzhiiru a modely dolii.

Cicf~e termiky patri jiz do nezbytne
vyzbroje kaideho druzstva. Objevilo se
opdi mnoho novych dumyslnych zafizeni
- v8echna jsou ale zhruba na stejnem prin-
dpu. O jejich ,pravdomluvnosti“ se vsak
dd diskutovat. Videli jsme soutfzici, ktefi
Idtaji vyhrad” podle nich a presto obdas
»Spadnou”.

Vhodnd bylo v rannim i vedemim klidu
Mvifit“ pod modelem behdnim, ziskdvaly se
tak cenne vtefiny. Zejmena rdno byla
zvldstni mlha do vysky asi jen dvou metru
od zemfi. Kdy2 ji rozhanel vojensky terenni
dzip, koukala fididi z mlhy jen hlava.

Motorove modely

OdjizdSli jsme docela s ambicemi, nebof
jsme vomii ve vykonnostni pfevahu deto-
Nn3dnielt motoru MW S. Letalo se poprve
bez ~dnyeit vyfuku, a tak podle naSeho
minSni nenméii mit nasi soupefi mnoho
sand pro pfedpoklddany nizsi vykon mo-
toru.

Vyrobci motoru vsak behem roku nespa-
li a pfipravili ,,zhaviky* bez ladenych vy-
fuku stejnS vykonne, jako drive s vyfuky.
Nejlepsi jsou dnes italske motory ROSSI
2,5 ¢cm3 s nimiz letd celd 8§pidka ,,moto-
rdru“ voeind viteze Hagela, druheho Kos-
tera amnoha ostatmch. Jsou to motory vel-
mi drahe (stoji pres 40 dolaru), ale b5zi
vyborni jeden jako druhy. Pri kontrolnim
mereni po Bouiddi tocil Sedldkuv ,,diesel
stejn6, jako jeden ,americky* ROSSI
24 000 ot/min s testovaci vrtuli. Pfi soutezi
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Motorovy model

konstrukce Evzena Verbickeho z SSSR se
umistil na MS na 4. miste v rozletdvdni,
pfestoze ztratil cenne vtefiny zaletnutim
za les a OpPondNdi jej proto nevideli az
do konce. Model vzbudil zaslouzenou po-
zornost nejen perfektnim zpracovanim,
w~inzenyrskou* konstrukci, ale i letovymi
vykony.

V motorovem letu deld model asi 3 0i0d-
ky, v posledni fdzi letu se velmi zrychluje
a ziskd tak {npdé~xt vy8ku. To je umoz-
neno i vybornym motorem - ,,zhavikem*
vlastni konstrukce, na ndni{ Ize ndzornS
pozorovat ,rozto”eni* v posledni fdzi
letu na daleko vyssi otddky nez na zemi.

Pro porovndni uvddime kontrolnx m6-
feni motoru po soutezi organizovane prdvd
Verbickym:

Vrtule Vrtule
Motor Verbickij Bartels
Verbickij 20 000 24 000
Taylor - ROSSI 20 500 25 000
Averill - ROSSI 21 000 25 000
Sedl&k - MW S TRS 20 000 24 000

Z porovndni vyplyvd, ze na zemi byly
motory zhruba na stejne drovni; v letu
v8ak byly ,,zhaviky* znateInS lep8i.

bylo ale vidét motory je§tS lep8i; dulezitd
vsak je to, ze krome jednodus8iho vyladeni
se ,zhavik* pfi zrychleni modelu v po-
sledni fdzi letu Foliodi jestS na vyssi otdOky
a to u2 ,diesel* nedovede. Navic mluvi
pro ,,zhaviky* i snadn6j8i spoust£ni. Velmi
dobfe se uplatnuji sp xustSde s jakymkoli
pohonem, jez v\'lucuji zranem prstu vrtuli.
(A to ,,2haviky* tolik nesekaji - viz prsty
nasich modeldfu.) U zhaviku odpadd nyni
i specidlm palivo, zatimco amylnitrdt pro
detonadni motory se shdni velice tezko.
Motory pfiliS citlive reaguji i na ruzne
druhy eteru a petroleje. MW S by tedy
take melo ukdzat neco noveho pro tuto
kategorii, pfipadne ,,vykoumat“ novy mo-
tor se zhavici Bvid™u, vykonn6jsi nez je
80né3pn™ RL ot G7.

Vrtule pouzivane u motorovych modelu
byly ponejvice laminatovd nebo dfevene.
Nase dfevene vrtule od Silvestra Sibla
maji dobre parametry, letal s nimi Sedlak
(190/85). dpid~vE a neinlivandisi jsou la-
mindtove vrtule Bartels. Tyto vrtule ve
dvou tvarech maji priimer 190, stoupdni
95 mm. Bartels je doddvd v surovem stavu,
tak jak vyjdou z formy a kazdy si je musi
sdm ¢3318lii po okraji listu.

Verbickeho model je na &pidee sou-
OBpné ,,mOdni“ linie teto kategorie. Elip-
tickd konce kfidla a vygkovka, smérovka
za vyskovkou, kovovy pfedek trupu, na
nf£jz navazuje dlouhy balsovy kuzel zadni
ddeli trupu. Raritou je pevnd vyskovka
a tudiz ,kopaci“ kfidlo. Tato koncepce
je zcela ojedin51d - jinou cestou ji feSi
i nds Vidda Hdjek.

Trup je v pfedni 33Bii tvofen duralo-
vou trubkou o prum6ru 44 mm, pfed
pylonem na n6j navazuje duralovd va-
nidka, v niz je upevnen motor s kuzelem
a nddrzi. Pylon kfidla je 13 mm 8iroky;
md pdtef z pfeklizky a potah z balsy.

Mechanismus ,,kopdni“ kfidla ukazuje
detailni obrdzek s popisem. Zakreslena
je poloha v motorovdm letu, pro bezmo-
torovy let se odjisti nylonovd vldkno z ia-
sovace a kfidlo pfitdhne pruzina zavfi-
8end na hdku odtokove hrany kfidla.
Kulisa jdouci mezi polovinami kfidla
odjede dozadu (pchyb zfejmf obsta-
rdvd pruzina) po dvou vdle*kovych lo-
ziskdch o promoéru 6 mm, upevnénych
ofodné na kulise (pro kazdou polovinu
kfidla jedno lozisko). Kfidlo je d6len6
uprostfed a je upevnéno 0iodnd na kovo-
vem depn. VzepSti udrzuji ,hdjkovske*
vzpSry z oceloveho drdtu o promdnt 1mm.

V konstrukci modelu se nic pfevrtaneho
neobjevilo, ustdlila se koncepce s velkou
plosnou delkou a smirovkou vzadu za vy§-
kovkou. Pfedek trupu tvofi dnes vEtsinou
kovovd trubka, kterd vpfedu pfechdzi do
odstedné kapotovane vai”ky, jez nese
motor s kuzelem vrtule. Zadni cist trupu je
ku2el Bioden”™ z balsy. Casovate vStsinou
typu Seelig, mechanismy pro zmenu iihlu
nastaveni vyskovky a ,.kopdni“ smdrovky
jsou samozfejmosti. Zn”nu iihlu sefizeni
pomoci kfidla pouzil na svem modelu Hd-
jek (a sovetsky reprezentant Verbickij -
sko”il na 4. mist5, viz samostat”), s mo-
delem ale nepouidlii, protoze jej nemSl
jestsS zcela ,,v ruce”. Nicmene je velmi na-
dojny.

Druhy v pofadi, Ddn Koster, letal s mo-
dely s jednoduchym vzepfitim kfidla s ce-
lobalsovym potahem, s vykldpdci klapkou
po celem rozpeti. Sklopeni mohutne klap-
ky po motorovem letu zvet8i prohnuti
stfedni d&™t profilu a model tak klouze
podle slov konstruktera mnohem Idpe.
(O modelu jsme se zminovali jiz po lon-
skem ME v Jugosldvii, uvefejnime jej co
nejdfive.) Model letd v motorovem letu te-
mif rovne a pfimo vzhilru, je vsak nd-
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Kfidlo neni pfekrouceno ve
celd levd polovina mfcV,rm
dany pfeklizkovou'r*jddU
ziskem (je tedy jer
kfidla).
Casovac je fotospouSfipr rend (auto-
knips) pro 3 funkce; maximdIni (doba

chylny na motorovy let vlevo pfi spatnem
hozeni pfi startu a pak spatne pfejde do
kluzu se ztrdtou vysky.

Vitizny model Sveda Hagela je tyz, jako
mil loni na ME v Jugosldvii, kde obsadil
3. misto. Vychdzi z Hagelova modelu z ro-
ku 1960, kdy byl jednim z 12 rnistrO sveta;
je neobvykly pomerni mekkou konstrukci
stihleho kfidla, jez pfi rychlem motorovem
letu ,,chytd“ asi po 5 vtefindch letu silne
kmitdni (flatter). To model pfibrzdi, kfidlo
uklidni a model opet wvybornfi stoupd
vzhuru. Videli jsme jej jiz na nikolik sou-
t£2ich takto ,,odkmitat"” start co start, pfes-
to ale kfidlo stdle drzi a model stabilne letd.
Jinak model neni mimo 3 smerovky nikte-
rak neobvykly. Hagel ale rozumi vyborne
motorum a sdm si je upravuje na maximdl-
ni vykonnost. Zajimave je to, ze vymenil
»Zhavik® MVVS s ladenym vyfukem,
s nimz Idtal na lonskem ME a ktery byl
tenkrdt nejlepsim motorem na mistrovstvx,
za ,.zhavik* ROSSI. To jen potvrzuje
na8i pfedchdzejici zminku o vykonnosti
tohoto motoru.

Na mistrovstvx bylo videt nekolik pekne
postavenych modelu, potazenych prichled-
nou polyesterovou folii Super Mono Kote.

MODELAR . 10/1971

*44

155

chodu je vsak pouze 3 minuty. Pro roz-
letdvdm pouzivd Verbickij doutndku. Tla-
Citko iasovaie spou§ti chod po vypustini
modelu z ruky. Vpfedu je umisten pferu-
sovac tlaku z klikove skfinS motoru do
palivove nddrze, vyhodny pfi spousteni
motrzu pro ovldddni pfetlaku a zmenseni

Potahy maji nddhernefbarvy a jscu cdolne
proti vihku i palivu. Pro tento potah je ale
nutni mit jednak plochy s vetsi tuhosti
v krouceni (nejlepe s uzavfenou torsni
skfini), jednak i dostatek pencz, nebof fdlie
je dosti drahd.

Ceskoslovenske druzstvo melo osvedcene
modely, nds nejlepsi Hdjek letal se starsim
modelem s detonadnim motorem MVVS
a s mirnS upravenou nylonovou vrtuli
Graupner 180/100 mm. Sedldk, vitSz vy-
beru, ponekud ztratil formu po vyberu a
musel proto na soustfedSnx tvrdS pracovat.
Nakonec modely sefidil, ale v prvnim kole
doplatil na ,;shozeni* krdtkym doutndkem,
kdyz pouzil jiny (jeho mu vibrace motoru
zhasinaly). Letal tez se starsim modelem
zndmym ze soutizi - motor MW S 25
TRS, vrtule dfevend Sibl. Kryier letal
rovnez s modely ovefenymi v mnoha kld-
nich, po prvem nezdafenem letu vymenil
model za osvedcenou ,ornitopteru” a
s ni sout"z doletal. Ironii je to, ze nezda-
feny motorovy let v prvem kole (pfechod
do sestupne spiraly) je u neho zcela neob-
vyklym jevem jak pfi soutezi, tak pfi tre-
ninku. Byl zfejme zpusoben zmensenim
xihlu sefizeni v motorovem letu na kritic-

nebezpeci pfeplaveni motoru. Zadni £dst

trupu tvofi kuzel stoceny z balsyp jeni

md vpfedu tlousfku 3,5, vzadu 2p mm.

V cele je opatfen pfepdzkou ze 4mm pfe-

klizky a s pfedni £dsti je sppjen kovovym

prstencem. Trup md rtou ostxuhu

krom£ bizne vpredu™\ppd vygkovkou;

ta byla ve Svedsku VelpU' vhodnd pfi tvr-

dych ndrazech”rr~rfreje pfi pddech na
determalizdtc ,,

@iné balsy tl. 8 mm,

dorazy.

feho lomeni a eliptickych

s rovnou spodni stranou.

anny potah balsou tl. 1,6 mm,

borovice jsou zuzovand z roz-

mm u stfedu na 2x5 mm

a 1x2 mm na konci ,usi“.

jsou z balsy tl. 1,5 mm. Kfidlo

"pres balsu potazeno barevnym papirem
/a lakovdno pryskyficemi; hotove vdzi
190 gramfl.

V~Skovka eliptickeho pudorysu md
uprostfed hluboky vyfez pro smirovku.
Profil s rovnou spodni stranou, zebra
z balsy tl. 1,5 mm. Dva hlavni nosniky
jsou z borovice 4x4 mm, v predni ddsti
Je vyskovka potazena oboustrannS balsou
tl. 1,2 mm. Odtokovd hrana je laminovdna
z balsovych li8t tlougfky 2 mm a je stazena
ze sifky 20 mm u stredu na 13 mm na
konci. Potazena papirem a lakovdna vdzi
hotovd vySkovka 29,5 gramu.

Sefizeni. TfizistS modelu je v 62 %
hloubky kfidla, uhel nastaveni kfidla je
+ 1° v motorovdm letu a +3,5° v bez-
motorovem letu.

Motor se zhavici svickou je vlastni
konstrukce i vyroby, vrtule je tdz vlastni
lamindtovd o prumSru 186 mm a stou-
pdni 100 mm.

Podle FREE FLIGHT NEWS (ka)

kcu hodrotu ve snaze dosdhnout co nej-
vftsi rychlosti letu. Po nepfiliS vydafenim
hcdu model nenavdzal sprdvnjm stoupa*
vAm xihlem a po velke'm zrychleni se od-
tlacil do sestupneho letu. Model pro dalSi
kola, nazyvany Ornitoptera, je osvedceny
z lonskeho ME i ze soutE2e v Polsku, ,,u8i*
kfidla a vyskovka maji ,,obrdcend elipsy.
Motor je tez detonacni MVVS, vrtule U-
mindtovd Bartels. (Pfigt6 dokoniem

MOVE p1 Anky

BAFRAKTJDA - model motorovd jach-
ty kategorie EKj delka 1480 mm ne-
bo 740 mm; txizemsk# materidl (viz
Modeldf 3/1971)

Cislo 37(s) Cena 12,— K£s

KIKI - soutfizni vStron kategorie A-I;
rozp”ti 1350 mm; smi'sen® materidl
(viz Modeldf 2/1971)

Cislo 43 Cena 4,— Kiit
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Wakefield

konstrukce ing. Vilima Kmocha obsadil
2. misto na letosnim MS, kdyz skoncil
pouhych 6 vtefin za nasim vitCznym Kili-
mou. O jeho vykonnosti neni treba tedy
hovorit. Za zminku jistC stoji, ze Kmoch
ztratil na sile gumoveho svazku pfi rozle-
tivini tim, ze zaCal natiCet predCasnC
pred vystrelem pri mylne informaci o za-
Citku kola. Potom musel asi z poloviny
natoceny svazek vypustit a znovu natoCit
naplno, kdyz 4minutovy cas vymezeny
na kolo jiz nedovolil svazek vymCnit.

Jeho perfektnC zpracovany model je
vysledkem deseti let vyvoje tohoto typu.
Kmoch vitbec jako prvni pouzil hlinikovC
trubky pro ,,motorovou* Cist trupu. Mo-
del mi tdz mechanismy na zmenu lihlu
nastaveni vyskovky a ,,kopini“ smCrovky.
Mechanismy tedy letos prorazily.

Tvarv Kmochova modelu jsou jednodu-
chC, konstrukce je ale promyslena do
detailu.

Trup mi motorovou Cist z duralovi
trubky o vnCjSim prumCru 28,7 mm a
tlouSice stCny 0,35 mm. Zadni kuzelovi
Cist je stoCena na kopytC ze dvou vrstev
balsy tl. 1a 0,8 mm. ObC Cisti jsou spo-
jeny bajonetovym uzivCrem. Pylon kh'dla
Je 8iroky 11 mm s potahem z balsy tl.
2 mm. Mohutni Sipovi smCrovka mi bal-
sovC listy 6x6 mm, zebra se soumCrnym
profilem jsou z balsy tl. 1,5 mm. VySkov-
ka je zakotvena v plechovem prstenci,
ktery narizi zespodu na iroub sefizujid
jeji ,kopini“. Po motorovCm letu se
»natahuje“ o 0,5° az 1°.

Vrtule je z balsy, listy jsou u kofene
zesileny vlozkou z tvrdeho dreva, jiz
jsou narazeny do duralove trubky o pru-
miru 10 mm. PrumCr vrtule je 540 mm,
stoupini maximilnC 800 mm.

Hlavice vrtule je neobvykle jednodu-
chi. Hfidel i zivCs listu jsou z oceloveho
dritu o priimCru 3 mm. Pres zivCs listii
je nalepen lehky balsovy kuzel, zarizku
pro sklipCni listii tvori spirilovi pruiina
a je tedy mCkCi proti obvyklemu pevnemu
koliku.

Svazek tvori 14 pisku gumy Pirelli
1x6 mm, stoupavost modelu je ale stejni
jako u modelii s 16 pisky gumy.

Kfidlo obdelnikovCho tvaru a dvoji-
teho lomeni mi koncove plosky ohnute
dolCi. Zebra v predni Cisti kridla jsou
geodeticki, dosti nezvykly vlastni profil
je nahore neobvykle limany s vystupuji-
cimi nosniky jako turbulitory. Zebra
jsou z balsy tl. 1 mm, v lomeni ,usi“
a ve stfedu z balsy tl. 1,5 mm. Koncove
plosky jsou z balsy tl. 2 mm. Vsechny
nosniky kridla jsou z balsy, kridlo je po-
tazeno tenkym Cervenym papirem, ve
stredni Cisti dvojitC.

Kridlo neni vilbec zborceno a mi
v8echny Cisti rovne (bez negativCi a po-
€10v0).

Vyskovka obdClnxkovCho tvaru mi
zebra usporidina obricenC nei kh'dlo,
kdyz geodeticki jsou v zadni Cisti. VSech-
ny nosniky jsou balsovC, potah z tenkCho
papiru je ve stfedu opCt dvojity.

Podle FREE FLIGHT NEWS (ka)
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CSREKCRDY

letajicich modelu
VYVOJ OD POCATKU (6)

Pokraiujeme v uvefejhovdni vyvoje is.
rekordU, jeZ jsme v minuUm seZitu pferuZili
pro mnoZstvi aktudInich pflspevku. Koniime
s nejndroinijZi leteckomodeldrskou kategorii
- smodely rizenymi radiem, po nichZ budou
ndsledovat rekordy modelu upoutanych.
Obi kategorie, kteri patH k nejndrocnejZim,
zaznamenaly pozoruhodny rozvoj za exis-
tence Svazarmu, jehoz dvacdte vyroii za-
lo2eni letos oslavujeme. Svedci o torn prdve
vyvoj rekordU. Mnohi z rekordU by se bez
podpory Svazarmu velmi teZko ustavovaly,
neboi zajiZteni potfebniho zafizeni, kvalifi-
kovanych komisaru a nekdy i letadla je nad
sily jednotlivce.

pokraCovAnl|
Z MODELARE 8/71

SVAZARM

Tfida F3A - radiem rizenf let - moto-
Tové modely s pistovym motorem

Rekord c. 21 - vzdalenost v primi linii

5 kilometru 60 metru
Oldfich Vitdsek
Vracov - VikoS, 8. 8. 1964

8 kilometru 50 metrd
Alois Neperen”
silnice 6. 22 u Pistina, 7. 11. 1965

9 kilometru 850 metru

Pavol Bohu§

silnice 6. 61 u Trenc. Bohuslavic,
13. 7. 1966

MODELA& . 10/1971

12 kilometrd 100 metrti
Anton Kubdn
silnice ¢. 61 u Trenfina3 13. 7. 1966

Rekord 8. 22 - v/ska

1368 metru
Josef Vymazal
Brno Slatina, 10. 7. 1960

Rekord c. 23 - rychlost

61,538 km/h
Zden£k Havlin
Kyje u Prahy, 6. 11. 1966

Tfida F3B - radiem rizen”™ let - mo-
dely vEtronh

Rekord C 24 - trvdni letu

10 minut 4 vteriny
ZdenSk Lizner
Vrchlabi, 6. 8. 1956

16 minut 43 vtefiny
Josef Houfek
Brno Slatina, 10. 7. 1960

20 minut 53 vtefiny
Jozef GibriS
Bratislava Vajnory, 30. 9. 1962

44 minuty 35 vtefin
Adolf Prchal
Zlate NOvtdi, 15. 8. 1965

2 hodiny 37 minut 55 vtefin
Vladimir Stefan
Harrachovy Kameny, 9. 9. 1965

(V dob£ ustaveni absolutni rekord)

4 hodiny 36 minut 21 vtefina
Radoslav Cizek
Teck bei Owen (NSR), 23. 7. 1966

(V dobS ustaveni absolutni rekord)

4 hodiny 54 minuty 28 vtefin
Vladimir Stefan
Harrachovy Kameny, 14. 8. 1966

(V dobe ustaveni absolutni rekord)
(Pokraiovdni)

Nez piijdeme
k volbdm

Zakrdtko zvolime tHbliini itvrt tnilionu
kandiddtu do vlech zastupitelskych sborii
v CSSR, pocinaje ndrodnimi vybory aS po
FederdIni shromdMini. Pfitom do Snimov-
ny liduy do Snemovny ndrodd, do Ceski i
Slovenski ndrodni rady budeme svi zdstupce
volit poprvi.

Na volby s polepenymi ploty a pomalo-
vanymi zdmi, s lancemi hlavne pro fabri-
kanty, statkdfe a jejich kortese pamatuje
u nds uz jeti ta nejstarii generace. BurSoasni
guldsovi pfedvolebni rodeo ndm proste jiz
pfipadd ciziy cloveka nedustojni. NaZe volby
jsou jiS tradicne jini, hluboce demokraticki.
Nicmine je tfeba jejich charakter a die
objasnovat, zvldZti o zda r nadchdzejicich
voleb se vZude pfiiinit.
£ Oi ndm v nich piijde? O to, aby u nds
pravice jiS nikdy neprivodila rozvrat, jaky
jsme proiili v letech 1968—1969. Abychom
temto sildm vlastnimi chybami nepfihrdli.
Abychom se vZichni semkli v Ndrodnifronte
kolem Komunisticki strany Ceskoslovenska
apodponlijeji tisili. Abychom zvolili takovi
kandiddty NP do orgdnu stdtni mod
a sprdvy, kteri jako predstaviteli naZeho
sodalistickiho stdtu spoji svi sily navZech
tisedch k splneni tikolti X1V . sjezdu KSC.
To neni mdlol To znamend zabezpecit dalZi
sodalisticky rozvoj naZi zeme i jeji obranu
Vv nejuzZim sepeti s bratrskymi zememi tdbora
sodalismu, pfedevZim se Sovetskym svazem.

Toto vZe bychom melt vysvetlovat zejmina
nejmladZim obcandm, ktefi piijdou volit
poprvi. Bude jich hekolik roinikH, protoSe
k volbdm najafe roku 1968jii nedoZlo, a ne-
pochybni nemdlo i mezi modeldfi. Jako deny
branni vlastenecki organizace nds vyzyvd
taki FV Svazarmu k organizovani pomod
na pfiprave i provedeni voleb, a to vZemi
prostfedky, jimiS jsme jiS v minulosti jako
sloSka NF svoji inidativu osviddli. Je pri-
me v naZem zdjmu, abychom pfedevZim pri-
speli k vypracovdni volebnich programU,
zaclenili do nich i naZe pozadavky a ziskali
pro ne jak kandiddty NF, tak i voliie.
V&dyt dnes jde jiS o vZem spoleini otdzky
brannosti. Vyuiijme i moinosti navrhovat
zaslouZile svazarmovce za kandiddty NF.
Mohou podstatne v budoucnu podpofit tisili
naZi organizace. Snazme se sezndmit s vo-
lebnimi programy a poznat svi kandiddty.
Podpofme je svym hlasem s vidomim, Ze je
lehci vhodit pro ne kandiddtku do volebni
urny, neZ na sebe vzit na nekolik let zdvazek
ddt svi sily a iasto i svi soukromi ve pros-
pech vefejnosti, ve prospich miru a sodalis-
mu.
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MEZINARODNI

pro

bylo u nds letos nejvetsi uddlosti vrcholneho
RC Utdniv kategorii M3. Pordddnim tohoto
ndroSniho podniku byl poveren LMK Pies-
(arty, kteryjiz pripravil v minulych dvou le-
tech mezindrodni soutez pro RC modely.
Tentokrdt vSak melt poradatele prdce jehe
vice, nebotpodle doslych prihldlek se poiitalo
s tiiasti vice nez 20 souteSicich.

BShem itvrtka 29. Cervence se sjeli
uiastnid do budovy internitu zahradnicke
primyslovky, kde uz je tradiini ubytovini.
V podve£er po boufce se snazili nSktefi tri-
novat, ale spustSny radiolokitor byl prav-
dSpodobnS pfi&nou mirneho ruseni v nS-
kterych mistech letistS. NastSsti 2idny mo-
del neskondl havirii. Vecer se odbylo
slavnostni uvitini ii5astnikCi, losovini
startovnich dsel a byly diny organizacni
pokyny Kk soutSZi.

V pitek 30. £ervence v 9.30 hodin je
soutSz zahijena. Po 2tvrte5ni boufce jsme
se tSSili na trochu svezejsi ovzdusi, lec
marnS. Je opet dusno, teplota nejmenS
30 °G ve stinu (jehoz je poskrovnu) a ig-

Nejlepsi pilot sout&ie W. Kosche z NSR startu je, pomocnika mu dMa

H. Neckar

8

akrobaticke

mef bezvetri. Jako prvni jde na start M.
Scheunert z NDR. Jeho motor vsak ne-
b£zi dobfe a po nSkolika obratech takd
zhasini. Dvojku si pfi losovini vytihl zasl.
mistr sportu Jozef Gibris a tak 8el jako
druhy. M i velmi pdkny a schopny model,
ktery zatim ,,umi“ vice nez pilot. Tak to
ale mi byt. StejnS je uz na Joiovi - zejme-
na pfi treninku - vidSt, 2e zadini vladnout
i radiovym akrobatem. Dokizal to napf.
perfektnimi pfistinimi, coz neni privS
snadne. Po ndm nastoupil Peter Scher-
baum z Rakouska, mistr videhske oblasti
a jak se pak ukizalo, vitez mezinirodni
soutSze. Zaletal velmi pekne s modelem se
zatahovacim podvozkem. Jako itvrty sel
na start Madar Masznyik, znimy jako
,upoutany* akrobat. Jeho motor MOKI
10 RC byl vsak slaby i na lehky model
(2500 g) a tak obraty vypadaly podle toho.
Pity v pofadi Bulhar Karlev se od minule
mezinirodni souteze v Karlovych Varech
ponekud zlepsil; mel i hezky model s lami-
nitovym trupem. Dalsi jde Polik Kosinski
take s velmi hezkym modelem, za nim nej-

MISTROVSTVI
RC modely

Vftiz mezinirodni soutiie Peter Scherbaum
z Vidne

lepsi s pfitomnych soutSSicich z NDR H.
Petzold. Prvni let je trochu nerv6zni, tri-
nink vypadal lepe. Je vsak vid£t, ie I£tat
umi. Po B. Takicsovi z Madarska leti
druhy ni§ soutfzici, stile se lep8ici O.
Vitisek se svym peknym a schopnym mo-
delem. Olin uz take pfichizi akrobacii na
chuf a lepdi se soutez od sout£2e. Za nim
jako devity nastupuje Vlastimil Muzny.
Na jeho letu je vid£t, ze pilne trenoval; je
to nepochybne i zisluha jeho manzelky,
kteri mu ddi vzdy vyborneho mechanika.
Jedenicty - Malinov z Bulharska - mnoho
nepfedvedl, po nem jde Kubin s nepfiliS
vhodnvm hornokridlym modelem a let vy-
padi podle toho.

Kdyz si pfi losovini vytihl Jirka Micha-

CSSR

lovid tfinictku, vzbudilo to boufi veseli.
On v8ak dokonale popfel povdru a zaletal
z nasich soute2icich nejlepe. Po ndm jde
hned M. Vostry; leti klidnS, je viddt, ze si
letos chce vynahradit lonskou nucenou
pfestivku, kdy nemdl v pofidku RC sou-
pravu a ze vdnoval hodnd iasu trdninku.
Patnictku mi popolirni Harry Neckar,
jehoz let je vzdy ocekivin s napStim. Ten-
tokrit jsou v8ak divici zklamini, nebof se
mu nepodafilo spustit pfeplaveny motor.
Po dalsim soutSzicim z NDR K. Kufnero-
vi leti V. Hu8ek s polomaketou letadla pro
zivod kolem pylonCi Shoestring, postave-
nou podle plinu z americke stavebnice
firmy Top Flite. Viddli jsme tedy v letu
»pylon racera” tak, jak se s nimi u2 zivody
kolem pylonu letaji. Model to byl velmi
Oily, i kdyz neni pfizpCisoben k letini akro-
bacie. Jugoslivec Suntner nedoldtal - zhasl
mu motor. Kolo uzaviri J. Vymazal. Jeho
model je po havirii trochu ,,hnuty“ a je
tfeba jej znovu vytrimovat. Kdyz se o to
Vymazal po skonceni kola pokousel, zaletl
do oblasti ruseni a havaroval.

H.Petzold (umistilsena2.mistf) se pfipravuje ke startu. Model mu drii

K. Kufner (skoncil 8.). za nim pan! Petzoldova, jez takd letdsK C modely

MODELAfc . 10/1971



Pylon Racer Shoestring v. Huska

Jeden z nejlepSich RC pilotu z NSR,
Wolfgang Kosche (reprezentant na MS
1971 pro RC modely v USA), se dostavil
ai pozdiji veier a talc pfigel o prvni kolo.
Ve zbyvajicich dvou viak naletal tolik, ze
mu to vystaiilo jestS na treti misto!

Jak byvd zvykem u tgchto soutSzi, i ten-
tokrdt jsme poridili tabulku, jeZ skytd pfe-
hled o pouzitych modelech, o jejich hlav-
nich technickych lidajich a vybaveni.

VYSLEDKY

Mezinarodni soutei: 1. P. Scherbaum, Rakous-
ko 16 180; 2. H. Petzold, NDR 13420; 3. W.
Kosche, NSR 12 775; 4. J. MichaloviS, CSSR
12710; 5. G. Masznyik, MLR 12385; 6. M.
Vostrf, CSSR 12 350; 7. H. Neckar, NSR 12 240;
8. K. Kufner, NDR 11 940; 9. V. Muzn*, CSSR
11 485; 10. O. Vitdsek, CSSR 11 245; 11. J. GdbriS,
CSSR 10 750; 12. B. Takdcs, MLR 10 720; 13. J.
Kosinski, PLR 10 455; 14. E. Karlev, BLR 10 195;
15. N. Malinov. BLR 8810: 16. V. Huiek, CSSR
7830; 17. M. Suntner, Jugoslivie 6500; 18. A. Ku-
bin, CSSR 4190; 19. J. Vymazal, CSSR 3410;
20. M. Scheunert, NDR 2320 bodu.

Mistrovstvi CSSR: 1. J. Michalovii 8640;
2. M. Vostr® 8405; 3. VI. Muzn* 8360; 4. O. Vitd-
sek, 8100; 5. J. Gibri§ 7510; 6. V. HuSek 5500;
7.1 Vymazal 3410; 8. A. Kubin 3100 bodu.

-
S
£ Body Jmdno Stat Model
o
1 16180 Peter Scherbaum Ra- Flipper 111
kousko
2 13420 Hans Petzold NDR vlastni
3 12775 Wolfgang Kosche NSR  Charly 14
vlastni
4 12710 Jifi MlIchaloviS CSSR vlastni
5 12385 Gdbor Masznyik MRL Acrcn IV
vlastni
6 12350 Milan Vostr® CSSR Bar Fly
zvetsen”
05 %
7 12240 Harald Neckar NSR  vlastni
8 11940 Kurt Kufner NDR vlastni
9 11485 Vlastimil Mu2nf CSSR vlastni
10 11245 Oldrich Vitasek CSSR vlastni
MODELAfc . 10/1971

M istr CSSR J. Michalovid se,,napnur a zvitEzil

SoutSz byla zakoncena exhibici nejlep-
sich pilotu; P. Cherbaum pri ni predvedl
model Middle Stick ze stavebnice Graup-
ner, pohdnSny motorem OS Wankel. Vid£-
li jsme, 2e motor jde celkem dobre spustit
rukou, i kdyz pri otdceni vrtuli mnoho
komprese citit neni. Model je to velmi
obratny, Scherbaum s nim Idal v mal6
vySce vftSinu akrobatickych obratu, vEetnf
peknych lomcovdcu. W. Kosche predvedl
brilantni (ale opatrnou - pochopitelné
pred MS) pilotdz, H. Neckar odvEznf
kousky nizko nad zemi, jez divEci odme-

ftovali potleskem. Na zdvSr svEho vystou-
peni si neodpustil dotyk drihy dr tEnou
antinou v letu na zddech pri piné rychlosti.
Mistni plachtari se pfipojili nekolika akro-
batickymi obraty, ktere stacili udSlat po
startu na navijdcu - a bylo jich prekvapivS
dost.

P6knE soutf2 skoniila, poradateli - jim1
je treba vyjddrit dik a obdiv za jeji uspo-
rdd”ni a za velkou' propagaci modehirstvi,
ji2 pri tom ud€lali - si oddychli a vedrem
zmozeni, ale spokojeni uiastmci se uz pfi
odjezdu domu tdgili na dalSi roinik.

Model
H. Neckara
s plovouci
vyskovkou
Rozp6ti Vaha
(m'?n) (9) Motor Vrtule RC Pozndmka
1650 4400 Rossi 60 ABC Graupner 11/7 Varioprop 12 zatahovaci podvozek
Super Nylon KBH; trup lamin; kf.
balsa-Monokote
1600 3000 ST 56 Graupner 11/7 Microprop trup lamin&t., kf.
Super Nylon balsa
1650 3500 Rossi 60 Kavan Nylon 11/7 Varioprop 12 lovouci VOP, trup
amindt, kridlo +
+ VOP pfcnov#
polystyrén
1500 3200 ST 60 FI Pover Prop 11/7 3/4 amat.; scrva  kridlo Monokote
Simprop
1550 2500 MOKI 10 RC Tornado 11/6 Microprop profil kridla Eppler
1520 2800 Enya 60/11 Kavan 11/7 Varioprop 10
1650 3500 Rossi 60 Kavan Nylon 11/7 3/4 Varioprop 10 trup balsa, Bidlo +
+ VOP pdnovY
polystyrin
1600 3100 OS Max 60 Robbe Nylon 11/7 Varioprop 10
Golden Head
1500 3300 Merco 61 Kavan 11/7 3/4 Simprop trup lamindt, kridlo
Digi 5 + VOP Monokote
1570 3100 ST 60 FI Graupner 11/7 Varioprop 10 Kkridlo potaicno na

Super Nylon

balsu samolepici
f61ii DC-Fix
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Pro priimyslovd vyuziti se vyribi jeste
»hustdj5i“ fada E24, jsi mi v jedne dekidd
odpory 24 jmenovitych hodnot odporu.
Rada E24 se vyribi s toleranci + 5 %.

Jm;novitd hodnoty odporO se na sou-
distkich a ve schematech oznaduji zkrat-
kami. Odpory o jmenoviti hodnotd menSi
nez 1000 Q jsou oznaceny pouze iislici
(bez znadky). Tisice ohmti jsou oznaceny
Hslicipred pismenem A statisice ohmu dislici
za pismenem Ai, miliony ohmu pak dislici
pred pismenem M.

PHklady

- odpor 120 Q s toleranci + 20 % se
oznaduje ve schemata i na soucistce dislici
120. Tyz odpor s toleranci = 10 % mi
oznadeni 120/A

- odpor 3300 Q s toleranci = 10 % mi
oznadeni 3k3/A

- odpor 390 000 Q s toleranci £ 10 %
mi oznadeni M39/A

- odpor 2200 000 Q s toleranci £ 5 %
mi oznadeni 2M2/B

V posleiii dabd se celosvdtovd prechizi
na oznadovini odporii mezinlrodnim ba-
revnym kddem. Jmenoviti hodnota odpo-

pro modelare

ru v ohmech je vyznadena barevnymi
prouzky na telisku odporu (obr. 15). Prvni
prouzek je umisten blize k okraji teliska
odporu nez prouzek posledni.

V1 3
I
£l
hnidi siHbrma
¢ln oraniov»

Kazdy odpor se prutokem elektrickeho
proudu zahrivi a vznikle teplo se musi od-
vdst do okoli. Odpory se proto vyribdji pro
riizni zatizeni elektrickym vykonem P. Je
samozrejme, 2e odpory pro vetsi zatizeni
(vzniki vice tepla) musi mit vetsi plochu
povrchu. aby se ldpe chladily. V navrhova-
nych zarizenich s ohledem na zivotnost
a tim i spolehlivost volime vetsinou odpory
s 2x az 3x vetsim povolenym ztritovym
vykonem, nez je skutedni, vypoditani
ztrita odporu. Pro modelirski zarizeni vy-
stadime v8ak ve vStsind pripadii s odpory
s nejmensi dovolenou ztritou, tj. 50 mW.

Mezinarodni barevn” kod pro oznadovini jmenovitych hodnot odporii:

Hodnota odporu Nisobitel Dovoleni
Barva dchylka

1. prouzek 2. prouzek 3. prouzek 4. prouzek
demi 0 1
hnedi 1 1 10 -
derveni 2 2 10* -
oranzovi 3 3 10* -
21uti 4 4 10* -
zeleni 5 5 10s —
modri 6 6 10* -
fialovi 7 7 107 -
8edi 8 8 10* -
bili 9 9 10» —
zlati - - 10-1 5%
stribrni - - 10 + 0%
bez barvy — + 20 %
Priklad (viz obr. 15)
1 prouiek - hnddi............... 1
2. prouzek - zeleni . . . . 5
3. prouiek - oraniovi . . . 100 = 15.10*Q + 10% tz . 15kQ + 10%
4. prouzek - stribrni . +10 %

10

PHklad

Odporem 4k7 proteki proud 1 mA.

Vyjdeme ze vzorce pro vykon
P=uU-Ii
za U dosadime vztah
U =1-R (Ohmuv zikon).
Pak plati

p = /*. R = (l.10%* 4,7- 10s -
= 1-10--47-103= 47 - 1(H W,
tj. 4,7 mw.
Vidime, 2e pou2ijeme-li odpor s nejmen-
8 dovolenou ztritou 50 mW, mime velkou
rezervu.

Vrstvove uhlikovd odpory se vyribdji
pro zatizeni 50 mW; 100 mW (nebo
125 mW); to jsou tzv. miniatumi odpory.
Odpory vdtsiho provedeni se vyribdji pro
zatizeni 0,25; 0,5; 1; 2; 3; a5W. Dovolend
zatizeni dritovych odporu je ai 100 W.

Pri nikupu odporu je treba udat:
- jeho jmenovitou hodnotu

- druh provedeni

- dovolene zatizeni

PHklad

Chceme koupit odpor vrstvovy, uhliko-
vy se jmenovitou hodnotou 2700 Q v tole-
ranci + 10 % a s dovolenym zatizenim
50 mW. Mime-li k dispozici CSN (deskosl.
normu), muzeme vsechny tyto vlastnosti
velmi snadno shrnout do diselneho ozna-
deni. Nimi pozadovany odpor bude mit
toto oznadeni:

TR 112a 2K7/A

Normy mi v8ak velmi milo modeliru,
takze nezbyvi nez prednest pozadavek
v prodejne slovnd, tak jak je uveden na za-
citku prikladu.

Kromd bdznych pevnych odporu bude-
me pouzivat i potenciometry. Jsou to od-
pory s mdnitelnou hodnotou a se tfemi vy-
vody. Dva vyvody jsou pripojeny na za-
ditek a na konec odporove drihy, treti vy-
vod je z pohyblivdho (otocneho) bdzce.
Tento vyvod je umistdn v2dy uprostred
mezi prvnimi dvdma vyvody. Jezdec se
pohybuje po odporovd drize otidenim hri-
dele vyvedendho ven z pristroje. Na ndj se
zpravidla upevnuje ovlidaci knoflik. Nd-
kdy potrebujeme take potenciometry, ji-
miz v urditdm obvodu nastavime pozado-
vanou hodnotu proudu nebo napdti a dile
jiz jimi neotidime (nebo jen velmi zridka).
Takove potenciometry nemaji hridel vyve-
deny ven a nastavuji se Sroubovikem. Na-
zyvime je potenciometricki trimry.

VdtSina potenciometru mi odporovou
drihu tvorenou polovodivym lakem nane-
senym na isoladni destidku. Krome nich se
Téi vyribdji i potenciometry drdtovi. Jejich
odporovou drihu tvofi odporovy drit, na-
vinuty na pisku z isoladniho materiilu.

Jmenoviti hodnota odporu potencio-
metru se oznaduje stejnd jako u pevnych
odporu. Byvi zpravidla 1; 2,5; 5; 10adile
desetinisobek, stonisobek atd. tdchto disel.
Tolerance jmenovitych hodnot odporu
potenciometru je dina typem potencio-
metru a zvliSi se neuvidi.

Prioticeni hfidelem potenciometru zlev-
va doprava muze odpor mezi vyvodem na
zaditku odporovd drihy a vyvodem jezdce
narCistat bud limdrnd s vihlem natodeni hri-
dele (to jsou potenciometry lineirni) nebo
zpoditku velmi pomalu a ke konci velmi
rychle (potenciometry logaritmicke); mu2e
v8ak mit take zcela speciilni prubdh.

(POKRACOVAnR 1)
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LUZKA

RC vetron
kategorie
RC-V2

je osvedieny model, s ktorym koncom
minuloroCnej sezdny pri siiiazi RC-V
v Kos8iciach som sa umiestnil ako druhy
za majstrom Slovenska Cerhom, pri-
Com som dosiahnul 750 bodov. Model sa

zapdCil ndsmu klubu i niekolko dalsim slo-
venskym klubom.

Pri konStrukcii som pouzil viacero
dobrych, ale mdlo uzivanych konstruk-

Cnych prvkov, kior<s zlepSujii jej vlast-
nosti.

Trup je laminovany zo skelnej tka-
ninyaEpoxy 1200; delicia rovina je ver-
tikdlna. (Pozndmka: Pre obmedzeny po-
det zdujemcov by bolo mozne zaistif polo-
tovar.)

Kridlo je vybavend profilom NACA
6409. Upinanie oboch Cast! kridla k tru-
pu je prevedeni pomocou ocelovdho pera
8irky 6 mm, hnibky 1 mm a dTzky 130
mm. Zaistenie spojenia kridla je pomocou
dvoch zdpaliek.

Vodorovnd chvostovd plocha je
opatrend vlastnym profilom. Upina sa
na svislu chvostovu plochu pomocou
skrutky M3, zdvit je narezany do pre-
glejky hr. 2 mm, ktorE zdroven je loz-
kom pre vy8kovku. Zivit raz za ias za-
kapnem epoxidom a znovu narezem.

Letovi viha modelu je 1300'g.

"RC siiprava je 4povelovE amatirska
Vrbjar.
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I11. rocnik mezinarodni souteze o
JIHOCESKY POHAR

Soutez o ,Jihocesky pohar* ziskavi
pomalu, ale jistfi na popularitS. Letosni
Jiz I11. rocnikj poridany ve dnech 7. a 8.
srpna v C. BudSjovicich, poi€dii zejmena
mnohem vStsi dfasti nalich modeliru.
Poradatel take z toho diivodu zaradil
vedle mezinirodni kategorie RG Hydro
111 pro pind rizene modely i kategorii
RC Hydro V jako nirodni soutSz, jez
mi podstatnS snazsi sestavu. Ukizalo se
to jako velmi dobre: jednak se stile ngco
delo, jednak si zaletali i modeliri s jed-
noduSiimi RC soupravami.

*SoutSz se konala opet na rybniku Bez-
drev. PoSasi v sobotu prilo, az snad prilis,
ale v nedSli dopoledne prselo, chvilemi

Upravend ,,Caravelle* V. Vika z C. Budi-
jovic

dokonce dosti silnS. Pak se vsak poSasi
umoudrilo a odpoledne pri zlatem hrebu
programu - exhibici - bylo uz zase do-
cela peknS.

K prObShu soutSze neni treba se vra-
cet, neni to ani dulezitS. ZajimavSijii je
viimnout si, jak si vedou lispSsni soutS-
ild.

VitSzem v kategorii RC Hydro 11l se
po zisluze stal Werner Junk z NSR.
MSI svilj model vybornych letovych i pla-
vebnich vlastnosti dokonale ,,v ruce®.
Junk mSl takS jako jediny ploviky se
spodni stranou do V. Jak je videt i ze
snimku, byly jeho ploviky pomSrnS
8tihle. Jejich plavebni vlastnosti jsou
velmi dobre, vybornS se chovaji pfi pfi-
stini. Pozoruhodny byl i vykon motoru
OS Max 10 GP s novym karburitorem.
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Kdyz jsme nad tim vyslovili podiv, do-
zvSdSlhi jsme se, ze pan Junk misto zi-
behu kazdy motor rozlozi a cisti, jez se
po sobS tfou, ohladi jemnym brusnym
papirem zrnitosti 400. (To se vsak uz
musi umet, rozhodnS to nikomu nedopo-
ruSujeme! - Red.) Pan Junk neni novicek,
leti s RC modely jiz dlouhi leta; zaiinal
se Stegmayerovym pneumatickym fize-
nim a skoncil dnes (zatim) u soupravy
Varioprop. Bylo to ostatnS dobre vidSt,
kdyz letal perfektnS s celkem neohraba-
nou polomaketou pozorovaciho letadla
Arado Ar 196, jez jeite ke vsemu mela
uz slibnouci motor.

Z naSich modelifii v kategorii RC
Hydro 111 se nejlepe umistil Pavel Horan
z pofidajiciho klubu, takto hlavni strujce
teto soutSze. K letini si odskakoval mezi
organizovinim, coz mu jiste na klidu a
soustredSnosti nepridalo. VStsi vliv mel
vsak nedobre bezici motor, ktery nem”I
dost sily k tomu, aby jinak schopny model
Kvik Fly (ze stavebnice Graupner) pred-
vedl v8e, 5eho je schopen. Velmi p5kn5
se uvedl novy domici modelar Viclav
VIk, (16ti RC teprve pres rok), ktery
s upravenym modelem Caravelle, rizenym
jen 8kanilovou RC soupravou Variophon
Varioton, zaletal velmi dobre (v treninku
jeitS lipe). Preletal dokonce Jiriho Duba,
ktery si teprve zvyki na ,,proporcionil
a nadto mel v jednom letu jestS potize
S rusenim.

Ten si to vsak vynahradil v kategorii
RC Hydro V, kde zvitfizil. Zde se uki-
zalo, ze bez rizeni vyskovky je pilot mnoh-
dy tem2r bezmocny. Dobre to bylo
vidSt napr. u J. Bileho z MSinika, jehoz
upraven® Donald (viz titulni snimek na
MO 11/70) by s rizenou vyskovkou Htal
velmi dobre. O n2co 16pe na tom byl
Pilatus Porter Z. Kratochvila z Pi{n¢
(byl vetsi nez v plinu Modelir). Dobre
se choval i na plovicich, umistSnych
velmi blizko sebe. S prehledem zaletal
A. Pavlas z Neratovic s hornokfidlym
modelem odvozenym od znimeho Pulci.

*

Di se rici, ze soutez se vydarila. Obje-
vilo se pfi ni i mnoho modeliru, kteri
v okoli ,nihodou* v t6 dobS trivili do-
volenou. (OstatnS podobnS tomu bylo
i pri RC mistrovstvi v Piesfanech, kam
se tak6 prislo podivat plno modelirii,

Vitezny model W. Junka

kteri v okoli trivili dovolenou). Videli,
libilo se jim a pristi rofnik alespofi né-
kteri z nich rozsiri rady RC ,,vodnikifu®.
Letini na vode si to jistE zaslouzi.

PotSSitelne bylo i to, ze se v dosti znaf-
nem pofitu pfi§li podivat i lodni modeliri,
kteri meli ve stejnou dobu v Bud£jovicich
sve mistrovstvi CSSR. Byli samozfejm£
ridi vidSni a to jen v plnem rozsahu po-
tvrdilo skuteCnost, ze nfkdejsi nesmysina
revnivost mezi jednotlivymi modelirsky-
mi odbornostmi patri opravdu minulosti.

Poradatelum patri dik za dobre pripra-
veny niro5ny podnik i za vytrvalou pro-
pagaci teto krasnd kategorie. Nechf se
ale pripravi na véidi liiast v pristim roce,
zejmena v tridS Hydro V.

VVSLEDKY

RC Hydro Il - mezinarodni: 1. W.
Junk, NSR 8937; 2. G. Rockle, Zip.
Berlin 8543; 3. J. Eckmann, NSR 7828;
4. A. Panz, Rakousko 6807; 5. P. Horan,
CSSR 5891; 6. V. VIk, CSSR 4731
7. J. Dub, CSSR 3951; 8. J. Vymazal,

Velmi pekne zpracovany model J. Eckmanna
z NSR

CSSR 2941; 9. L. Kragleder, NSR 1271,
10. F. Bittner, Rakousko 95 bodu.

RC Hydro V - ndrodni soutfz:
1. J. Dub, C. Bud6jovice 2732; 2. Ant.
Pavlas, Neratovice 2501; 3. V. VIk, C.
BudSjovice 2142; 4. Ing. J. Havel, Nera-
tovice 1757; 5. Z. Kratochvil, Plzefi
1148; 6. J. Schaffelhofer, C. Bud£jovice
925; 7. Jar. Bily, MEInik 911; 8. Ing. J.
Blaziiek, Uh. HradiitS 470 bodii.

Pilatus Porter vypadd i letd pSkne take na
plovdcich

MODELA& . 10/1971



Pokojovy model ,1 gram"”

konstrukce D. Kowalskeho letel vyborne
easy 23:59 a 24:33 na kvalifikaci pro
vyber americkeho druzstva v hale o vysce
19,8 m v Detroitu. Model nebyl pri re-
kordnich letech vyse nez v 17 metrech
a vubec se nedotykal stropu. Konstrukter
chtSI vytvorit model s pevnym ,,nelnidi-
telnym* kridlem o male stihlosti a pota-
hem z povoleneho sucheho filmu.

Testovaci lety ukdzaly:

1. Suchy povoleny film neni horsi nez
vypnuty, rychlost letu i klesavost modelu
se zdaji dokonce mensi (Kowalski se
domnivi, ze vrascity film pusobi jako
turbulator).

2. Hloubka kridla okolo 200 mm se
zdi optimilni pro omezene rozpfiti a de-
finitivnS  limitovanou vihu 1 gram.
(Kowalski zkousel kridla o hloubkich od
178 mm do 254 mm.)

VRTULE /4 W

ST. 890
POIION 2 VLAKNA
PIRELLI DLA20
S.u

76
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3. Vyskovka o plose rovne 40 % plochy

kridla zmensuje klesavost modelu oproii
ongm b£znym, jez maji plochu vySkovky
rovnou 33 az 37 % plochy kridla. Roz-
mery vyskovky jsou ale limitovany jeji
nutnou pevnosti.

Kowalski dile uvidi, ze povoleny film
Lnenifi* tolik konstrukei po ndrazu nebo
zkrouceni. Ironicky poznamenivi: skoda,
ze nenéi dnesni zkusenosti s filmem a pro-
porcemi modelu, kdyz v roce 1961 letfil
s modelem o rozp£ti 900 mm SLI-FAI
pres 41 minut.

Vrtule mi pfedsazenou plochu pred
strednim nosnikem a je velmi podobni
Kalinovg vrtuli pro nizké haly (viz model
CHAMPION - plinek Modelif c. 35s).

Letove kruhy jsou velmi male, jen
asi 5 metrii v prum£ru. Dovoluje to
extremni prekrouceni kridla (neuvedeno)
a vychyleni vyskovky pri pohledu zpredu.
Kowalski oCekivi v budouenosti jeste
lepii vykony, neboi s modelem letal do-
sud velmi milo.

Podle INDOOR NEWS and VIEWS (ka)

ROCENKA ZMoS 1970

vylla podruhe letos v srpnu. Obsahovi ji na-
plnil kolektiv autoru vSech pSti modelafskych
odbornosti soustredfinych ve Zvazarmu SSR
- Zvazu modelarov Slovenska (ZMS) a re-
dakini ji zpracoval op£t Juraj Stuchlik.

Brozovana knizka formdtu 200 X 150 mm mii
145 stran, 35 fotografii a 30 pirovek - vitSinou
celostrinkovych plinku nejlepiich slovensk~ch
modelii, jez jednotni a lihlednS prekreslil
Bedrich Fajt. Textovi iast je tiStina pismem
psaciho stroje, tedy minS obsazna nez kdyby
byla sazena.

Po uvodnim redakinim slovi najdeme na 3
strinkach knizky struiny organizadni pfehled
iinnosti ZMoS. DalJich 82 stran (vietni reklam)
je vinovino souiasnemu leteckimu modelaf-
stvi na Slovensku a dalSich 5 stran jeho historii.
Nisleduje 27 stran o modelech raket, 11 stran
o lodnich, 7 stran o automobilovych a 3 strany
o zelezniinich modelech.

Porovnivime-li tuto druhou roienku ZMoS
‘s jeji prvni pfedchiidkyni, zustava sice je8tS
obsahova nevyvazenost, ale obsah i zpracovini
jsou lep8i a sv5dii o dobrd snaze a ujasnfindm
zimiru autorskiho Kkolektivu. Nezasvicendmu
poskytne ,,Rofenka ZMoS 1970 uspokojujici
informaci o modelafstvi v SSR (jez napf. v 2es-
k~ch zemich takto uceleni neni po ruce) a za-
svficenimu pak pfipomene a zachovi v pamSti
mnohi, co by jinak upadlo v zapomenuti.

Zijemci o roienku mohou napsat na adresu:
Zvazarm Zvaz modelarov Slovenska,
Rooseveltovo nim. 1, Bratislava

1 GRAM

KONSTRUKCE DICK KOWALSKI

23-59
2k33

&CG63Z

19 79
356

951971
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AVIA B534 (172) &
druha plastikova stavebnice cs. vyroby 0
J. KLUSAL a M. KYPTON, KSPM Praha g

Do trupu zalepime obi'poloviny vy§-
kovky a pfilepime vzpSry mezi trup a v"§-
kovku. Tato prdce je jednoduchd, nebof
licovdni idsti je dokonale. Je potfebne
pouze vmdiknout obi poloviny vy8kovky
do trupu tak, aby pfesni dosedly na
stykovi plochy.

Mnohem vetSi pozornosti je tfeba pfi
lepeni spodniho kfidla do vyfezu trupu.
Po zalepeni obS poloviny kridla podepfe-
me, zajistime sprdvne vzepeti (2°) a ne-
chdme spoje dokonale zatvrdnout. Na
peflivosti teto prdce zdvisi pfesnost dalsi
stavby modelu. Po zatvrdnuti spoje vytme-
lime, vybrousime a vyleStime.

Podvozek (obr. 1i,j) nevyzaduje priliS
mnoho liprav a ani postup stavby uvedeny
ve stavebnici neni nutno menit. U verze
s kapotovanymi koly je vsak nutno upravit
kapoty, ktere jsou ponekud iizk6. Tuto
nepfesnost odstranime snadno tak, ze na
boky kapot pfiddme trochu tmelu, kterf po
zaschnuti serizmene avybrousime do poza-
dovaneho tvaru (obr. 3, 7). Stavime-li ver-
zi SNP, je zase nutne upravit samotnd
kola, u ktery je vybrdni mezi diskem a
pneumatikou priliS hluboke a siroke. | zde
sta6i zatmelit drdZku mezi diskem a pneu-
matikou a po zaschnuti tmel opracovat.
Pri montdzi podvozku je bezpodmineinS
nutne drzet se vykresu a zachovat potrebne
lihly zeSikmeni vZpér. U verze s kapotami
je sklon kapot smirem dopfedu dolu rov-
nych 10° a pri pohledu zepredu je zeSikme-
ni (podseknuti) kol smerem k ose trupu
rovnych 5°,

Ostruhu je nejlepe udglat novou, roz-
8irenou horni idst vypilovat z kousku plas-
tiku a podle volby bud k ni pfilepit vlastni
nosnik s botkou nebo s ostruhovym kolec-
kem (obr. 9), ktere miizeme zhotovit z fe-
zu lisovaciho vtoku obrou§enim.
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Vrchni kridlo pusobi pri montd2i jistS
obtize. Jednotlivi vzpery zbavime pfetokii
a nimé zbrousime jejich hrany. Poti
zkrdtime vSechny stfedici koliky a v{pé-
rdch na necetych 0,5 mm a vzpery pokud
mo2no na koncich rovne zbrousime. Je to
nutne proto, aby kridlo nebylo neseno pfi-
liS vysoko. Z tohoto dtivodu je vhodne take
prohloubit dirky pro stfedici koliky v(pér
na obou kfidlech ai na trupu. Vzpiry zale-
pime do direk ve spodnim kridle a vtrupu.
Poikdme, az spoje moné zatuhnou (asi
1ai 2 minuty), naneseme lepidlo do dulku
na spodni strani horniho kridla a toto kfid-
lo nasadime na vzpiry. Nejlepe se to dild
v poloze modelu ,,na zddech". Horn! kfid-
lo polozime na podlozku a v{p€” nasazu-
jeme shora. Tento postup umoznuje pfes-
né zatlacit v{pé~ do jednotlivAch diilkii.
Po dobu schnuti lepidla je nutno model
v tdto poloze ustavit, bud zatizenim nebo
pritaienim gumou &1 izolepou k podlozce.
Lepime-li vzpiry do dulku v jiz nabarve-
nem kridle, je treba odstranit z dulkii
barvu. K tomu nejlipe poslouzi kulovd zu-
bafskd frezka (k dostdni ve Zdravotnick”ch
potrebdch) nebo jehlov” pilnik. Po doko-
nalem zaschnuti spoje upravime a mdme-li
model jiz nabarven”, opravime barevny
povrch na spojich v{pél. - Ve stavebnico-
vémt ndvodu (ddle ,,ndvodu®) je uveden
zddnlivi opafny postup stavby; zdleii na
vis, kteremu ddte podle osobni zkuSenosti
prednost.

Barveni. Je v*hodne nabarvit cety mo-
del podle Zvoiené kamufldze iedié pfed pfi-
lepenim horniho kridla. Jako voditko pro
konecnou barevnou lipravu pouzijeme
,,ndvod* a barevnd schemata ruzn”ch ka-
mufl*zi na zadni eitpné obdlky fasopisu
L + K i. 1/1971. Pri barveni postupujeme
od BvETié™ odstinu - tedy stribrneho,
respektive Bvéilen”rélio u verze SNP -
ke khaki, zlute doplnky u verze SNP nand-
8ime az nakonec. Pro umistém' ilut~ch
pruhii je voditkem ,nivod“, piippdné
obr. 5, na néing je vyfotografovdna AVIA
tzv. ,,Slovenskeho stdtu“; zlut0 pruhy
jsou vsak u verze SNP naprosto shodne.
Spolu s jiz slepen™m trupem, spodnim
kridlem a podvozkem barvime i vrchni
kridlo av{pé~, ktere pochopitelné zadisti-
me a predem upravime. U verze SNP je
vsak vyhod”j8i barvit model az po prile-
peni horniho kridla, protoze jeho spodni
plocha je také v ban” khaki.

Obtisky snimdme na nalakovan® po-
vrch modelu, ridime se ,,ndvodem“. Je
potreba upozornit na malou nepfesnost
v ndkresu is. verze, kde je obrdcen jeden
znak na kfidle. Plati v8ak pravidlo, ktere je
tii v ,,ndvodu®, ie iervend v/ sei ve v/ -
sostnem znaku snrfuje vidy ke trupu.
Povstalecki znaky SNP jsou v/jimkou,
iervend v”sei smifuje v2dy doprava a od-
chylka je i v umisténi znaku na sn”rovce -
to je vbak piepné uvedeno v ,,ndvodu“.
untipiéni tovdrniho znaku a znaku pro le-
kdmiiku je patrne z obr. 10.

OBR. 10

V~ztuhy a dal8i doplnky. Instalace
vAztuinych lan je dosti komplikovand a mi-
moto je mozne udilat ji né€o”B zpusoby,
proto se o ni zmimijeme az naposledy.
Uspofdddni v”~ztuh je patrne z vykresu
i fotografu (obr. 4,5,7, 8) ajejich zakotveni
je videt naobr. 8.

Prvni zpiisob ,,vAroby“ v~ztuZn”ch lan
z tenk”ch, nejldpe n*én” ot drdtkii popsal
ji2 Z. Drexler v Modeldfi 8/1966. Jeho ne-
v~hodou je mozne protazeni nebo pokfi-
veni drdtkii, co2 pusobi nerealisticky.

Druhd metoda vyuzivd pro zhotoveni
v/Aztuh tenk”ch plastikov”ch vlasii, ktere si
snadno zhotovime z kousku lisovaciho
vtoku: Asi dva centimetry nad plamenem
svicky podriime obéma rukama asi 50 mm
dlouh” kousek vtoku. Kdy2 se zaine
uprostfed tavit, rozdifime roztavenou
oblast plastickd hmoty mirnym stlaienim
a je-li €ioBiBieéné prohfdtd, odddlime ji od
plamene. Vyikdme asi 2 ai 4 vtefiny a pak
dostatei” rychle roztavenou hmotu roz-
tdhneme. Na dobé vyikdvdni a rychlosti
roztazeni hmoty zdvisi tlousflka vytaZendho
plastikovdho vlasu; cvik a rozne tluste
vlasy az tycinky ziskdte nékolika pokusy.
Mdme-Ili tedy pfipraven dostatei”™ dlouh”
(asi 500 ai 800 mm) a stej” tlust® vlas
z jednoho vytazeni, nastfihdme patfiin®
poiet vyztuh, deldich asi o0 10 mm ne2 bude
zapotfebi. Na jeden konec vlasu kdpneme
malicko lepidla a pfilozime jej na misto
uchyceni vyztuhy tak, it vidsek je pfibli2n6
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sprdvnC JnasmCrovdn. Asi za 2 minuty,
jakmile jiz lepidlo CdsteCnC zaschne, velmi
jemn”mi nuzkami peClivC odstfihneme
pfeb*vajici Cdst vlasu a zalepime na sprdv-
né misto i druh£ konec. Vysledn” vzhled
vyztuh je dostateCne realistick® a vztuhy
Casern uvoInCnC Q pretrzene se daji bud
op£t prilepit anebo vymCnit. Plastikov”®
vlas je dostateCnC pevnf a pru2n£, takze se
nevytahuje ani neprondSi. Na snimku v zd-
hlavi Cldnku (verze SNP, prostredni mo-
del - opakujeme) jsou vyztuhy provede-
ny timto zpusobem. PochopiteInC pracuje
se pouze pinzetou a plati ,,trikrdt mCf a pak
teprve strihej".

KoneCnC treti metoda ddvd v/ sledky
velmi realisticke, ale vyzaduje znacnou
zruCnost a hlavnC trpClivost. Pri ni se po-
u2ivd tenkych niti nepouStCijicich vlas
(nejlepe chirurgickC nitC, k dostdni ve
Zdravotnickych potrebdch). Z vykresit
zjistime, kde jsou lana ukotvena a v techto
mistech na jednotlivych souCdstech jeStC
nesestavenCho modelu vyvrtdme dirky
0 0 0,5 mm. Na sestavenem a nalakova-
ndm modelu pak tCmito dirkami provIC-
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kdme nitC. Pomdhdme si pri tom obyCej-
nEm navlekaCem jehel. DetailnC to lze
popsat dosti tC2ko, zde se uplatni vlastni
fantazie. Priklad pro model AVIA B. 534
je uveden schematicky na obr. 11. Diilezite
je to, aby oba konce nitC,kterou budeme ta-
hem vypinat, byly bud na horni nebo dolni
stranS kridla a aby konstrukce kridla ne-
byla napindna jednostrannC, tzn. abychom
jednou napinanou niti nevyztuiovali pouze
jednu polovinu kridel.

NitC vypneme tak, 2e v2dy dva odpovi-
dajici si konce svdSeme gumou. Po vypnuti
nitC nabarvime (nejlepe stribrnou barvou
s pridavkem CemC ci Sede) a po te dirky za-
kdpneme lepidlem a pripadnC nitC zakoli-
kujeme tyCinkami plastiku. Je nutna nej-
vetsi opatrnost, protoze model je jiz na-
barven! Po zatvrdnuti lepidla odrizneme
konce niti Cepelkou nebo skalpelem a zale-
pene dirky zaretuSujeme barvou. Je dule-
2ite, aby nitC byly po celou dobu schnuti
lepidla i barvy neustdle napindny (proto je
svazujeme gumou), po nabarveni se totiz
mimC protdhnou.

Posledmmi doplriky jsou stupaCka, antC-

1:100 obr. 11

Vetrofi
kategorie A 2
vitezny model

misfrovstvi sveta
1971

Konstruoval a pise Pavel DVORAK

S4.PBR 13 je\il trinicty n typem mi vyvojovi rady. S predchozim typem SAPER 12
jsem zuitezil nz mistrovstvi CSSR roku 1970 v Sazene a na vsech tfech mistrovskych soute-
Sich roki 197\ S 4 PER 13je staoebnz dosti niroHny a proto jej nelze doporucit neprilis zku-

Senym modeldrum.

STAVBU

zahajime kridlem, jez potfebuje dlouho
stirnout. NejvCtSi pozornost vCnujeme
vybCru smrkovych li§t 3x8 mm a 3X5
mm na hlavni nosniky. Vybir*me velmi
peClivC a pokud s ohledem na kvalitu
musime pouzit li§ty vCtsiho prurezu,
pak je na potrebny rozmer dohoblujeme.
Vybrane listy musi mit rovnd husti leta,
jsou pak ponCkud tCzsi nez obvykle li§ty
s ridkymi lety.

Listy obrousime naCisto a na uzsi
stranC (3 mm) udCldme ryhu pro prile-
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peni struny a vyplnime ji epoxidovym
lepidlem. Ocelovou strunu o prumeru
0,3 mm dukladnC odmastime acetonem;
na jednom konci ligty ji zakotvime ohnu-
tim pres okraj (nebo ji prevdzeme mekkym
drdtkem), po napnuti struny upevnime
stejnC i druhy konec. Strunu napneme
jenom tolik, aby li§tu jestC neohybala.
Potom ji zamaCkneme do drdzky nos-
niku zalitC epoxidem a v tCto poloze po-
jistime na nekolika mistech Spendliky.
Listy pro nosniky ,,u§i“ kridla zhoblu-
jeme z rozmeru 3x8 mm na 3x 5 mm na
konci, listu 3x5 mm na 3x3 mm. Po

na a bomby. StupaCku zhotovime z tenkC-
ho mCdCneho drdtku (asi o 0 0,5 mm),
kterf nabarvime stribrnC a zalepime do
dvou direk (0 asi 0,5 mm) vyvrtan”ch na
znaCkdch na leve dolni stranC trupu pod
kabinou. Antenu udCldme bud z plastiko-
vCho vlasu nebo z mCdCnCho drdtku G
z chirurgicke nitC. Bomby je tfeba mirnC
upravit a prilepit na plastikovC tyCinky,
ktere imituji zdvCsniky Pantof- viz obr. 12.

OBR 12

Dodejme zdverem, ze popsani tipravy
jsou sice sloziti, ale AVIA B. 534 si tuto
ndmahu nepochybne zaslou&i. Tak se tedy
pusite, mdte-li chut a ias, do ,,petsettficet-
ctyfky* a kdybyste uz byli umofeni mnoz-
stvim vzper, vyztuh a kridel, srtad vers trochu
vzpruzi vedomi, ze dalsi ,,kity* z Kovozd-
vodii Prostejov budou jednodusli. Md to byt
jeste letos Iljusin 11-10 - u nds licencnS
vyrdbeny jako A VIA B-33 - a Mig-19.
S vyztuhami se opet setkdme az u pdteho
modelu, ktery Kovozdvody Prostejov pfi-
pravuji na zacdtek pfistiho roku - bude to
Smolik S-328. Zkulenosti ze stavhy
A VIA B. 534 se vdm tedy budoujelte hodit.

vytvrzeni lepidla prelakujeme nosniky
dvakrdt ridkym nitrolakem a zaschle pre-
brousime.

Z duraloveho plechu si zhotovime 8ab-
lony zebra korene a konce kridla (na vy-
kresu oznacene hvCzdiCkou). Z preklizky
tlousiky 2 a 3 mm vyrezeme zebra centro-
pldnu, jez podle sablony vybrousime do
koneCneho tvaru i s otvory pro nosniky
a jazyk.

Z kvalitni hustC balsy tl. 2 mm nareze-
me obdelm'Cky o nCco VvCtsi nez je zebro,
vsadime je mezi Sablony zebra kofene
kridla a spojime je ocelovymi jehlami
o prumCru 1,5 mm. Zebra ofezeme a vy-
brousime do koneCneho tvaru vCetnC
otvoril pro nosniky. Stejnym zpusobem
zhotovime zebra ,,usi“, jen dvC koncovd
zebra vyrizneme zvldSi. NdbCznd a odto-
kovd liSta kridla z kvalitni (tvrdC a huste)
balsy maji zdrezy pro zebra. Zebra nasu-
neme na hlavni nosniky stredu kfidla (bez
zebra v lomeni) a zalepime je, potom na-
sadime a zalepime ndbCznou a odtokovou
listu. Po zalepeni vsech spojii vybrousime
stredy kridla do koneCneho tvaru. Okra-
jovd zebra stredmeh Cdsti kridla zhotovi-
me nepatrne vCtSi, navlekneme je na jazyk
vsunuty do otvoru v zebrech a prilepime
epoxidem. Po vytvrzeni lepidla je obrou-
sime na tvar ostatnich zeber.

,U8Ii“ sestavujeme obdobnC jako stredni
Cdsti kridla. Hotove a vyboruSenC je pfi-

(POKRaHovAn | na str. is;
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SAPER 13

(Dokonceni)

lozime ke stfednim Sdstem a obrousime
likosy v mistech spojeni nosnikO. Spojky
v lomeni hlavnich nosniku z pfekliiky
tloustfky 1,5 mm pfilepime epoxidem,
stejnS i ndbSznou a odtokovou liStu
v mistech lomeni. Lepime v sablonS,
v niz kfidlo ponechdme do Upinéiio vy-
tvrzeni lepidla. Zebro v lomeni profizne-
me zespodu v mistech hlavnich nosnikii
a pfilepime je. Mista spoju ndbSzne a
odtokove liSty vyztuzime monofilem pfi-
lepenym epoxidem. Do kfidla vlepime
v zadni Sdsti diagondly z tvrde balsy
2x4 mm a celS kfidlo znovu jemnS pfe-
brousime. Fixirkou je pak celS pfestfi-
kdme nitrolakem a opSt pfebrousime.

Potah stfednich Sdsti kfidla je zespodu
z monofilu, ktery pfetdhneme vpfedu
pfes ndbSznou hranu na vrchni stranu
Na monofil napojime tlusty Modelspan
(viz dvS pferuSovanS Sdry na vykrese
nedaleko za ndbeznou listou). Potah le-
pime nitrolakem. Spodek ,,ucha“ je po-
tazen tlustym Modelspanem, obdobnS
jako u stfedu je shora napojen tenky
Modelspan. Kfidlo postupnS dukladnS
lakujeme az do lesku - nejmenS sedm-
krdt - vypinacim nitrolakem C 1106.

HotovS kfidlo je nejlepe ponechat vy-
schnout v sablonS asi po dobu 2 mSsicu.
Mimo Sablonu je pak vhodne nechat je
»dozrdt“ jeSte dalsi 2 mSsice.

Pro lepsi sluzby obchodu

(a) Letos usporddala znkmk firma UHU
jiz 13. skoleni pro personal modelifskych
prodejen z cele NSR a nSkterych soused-
nich zemi. Zdjem o tento kazdoroSni ty-
denni odborny kurs neustdle roste, letos
jej absolvovalo ji2 120 z*jemcu.

Skoleni mSlo podle osvSdSene praxe
opSt dvS Sisti: V prvni teoreticke se
liSastnici sezndmili mj. s ruznymi druhy
materi*lu, se z*klady aerodynamiky a s mo-
dernimi zpOUsoby prodeje modeldfskych
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Turbuldtor z nitS o prumSru 1 mm
(vyznaSen tlustou Sarou na vykrese) le-
pime na kfidlo nejlepe v sablonS pfi vy-
sychdni.

V~Skovka je jednoducheho obdelni-
koveho tvaru i jednoduchS stavby. Sou-
stfedime se opet na vybSr kvalitni huste
(ale lehkS) balsy pro hlavni nosnik i nd-
bSznou a odtokovou listu. Zebra z balsy
tl. 1 mm zhotovime opSt v kovovych
sablondch, spojenych ocelovou jehlou
o prumeru 1 mm. V ndbezne a odtokove
listS udSldme zdfezy, zebra nasuneme na
hlavni nosnik a zalepime je. (Stfedni
zebro je z balsy tl. 3 mm.) Vyskovku po
zaschnuti vybrousime do koneSneho tva-
ru, pfestrikdme fidkym nitrolakem, znovu
pfebrousime a potdhneme tenkym Mo-
delspanem nebo Japanem.

Lakujeme ji postupnS Styfikrdt fidkym
nitrolakem a nechdme ji stejnS jako kfidlo
vyschnout. Po vyschnuti laku zalepime
kolicky z bambusu a zesilime ndbSznou
hranu ve stfedu pfelepenim tenkym ce-
luloidovym filmem.

Trup. Polotovar hlavice vyfizneme
z'balsy tl. 10 mm, udeldme otvor pro
SasovaS, drdzky pro trubky tdhel a zale-
pime trubku O O 6 mm - pouzdro pro
zajisfovaci kolik spoustSni SasovaSe a od-
jistSni smSrovky. Vyfizneme drdzky pro
nosniky a zalepime do nich 3 nosniky
3x5 mm - opSt velmi kvalitni s hustymi
lety. Trup potdhneme v zadni Sdsti bal-
sou tl. 4 mm. Hlavici polepime ze stran
pfeklizkou tl. 1,5 mm - lepime opSt
epoxidem. Trup pfebrousime a nalaku-
jeme mimo nosovou Sdst. V mistS spojo-
vaciho jazyku kfidla vyztuzime trup 2kusy
zeber z pfeklizky tl. 1,5 mm.

~ SmSrovku zhotovime z tvrde balsy,
a to vrchni Sdst tlousfky 3 mm a spodni
z balsy tl. 4 mm; pomoci tenkych bambu-
sovych koliku pfilepime obe Sdsti k trupu.

potfeb ve spojitosti s poradenskou sluzbou
zdkaznikum. Ve druhe praktick6é Sdsti
skoleni frekventanti sami stavSli modely
z bSznych stavebnic a letali Si jezdili snimi,
uSili se fidit modely radiem (specidlni
podvojnS RC vysilaSe Graupner) a pfed-
vAdet RC soupravy v chodu. Sezndmili se
take se sirokym sortimentem modernich
lepidel a modeldfskeho nafadi a pomiicek,
a to opSt v duchu zisady ,,odbornS pfed-
vSst znamend spise prodat“.

Zdjem byl nepfedstirany a z nSkterych
doposud jen prodavaSu se stall i ,,fando-
vé“, takze kurs skonSil velmi dspeSnS a
se napfesrok na jafe opakovat.

Pokojove modely ve 8vedsku

(ka) Ve Svidsku se obnovil zdjem o po-
kojovi modely z popudu zndmeho Ove
Peterssona a jeho prdtel. Posledni ndrodni
rekord 5 minut a 3 vtefiny byl ustaven v roce
1953. Letolni soutiz se tedy konala po 18
letech, a to v hale o vysce 10 metru a za
ticasti 14 ,,pokojddkafu®. Litalo se v kate-
goriich FAI 650 mm; 350 mm mikrofilm,
hdzedla; 25 Ore (obdoba naseho ,,padesdt-
rtiku®, jenze jde o Svedsky ,,petadvacetnik*
vdzici 2,2 gramu).

VYSLEDKY
FAI 650:
1. O. Petersson

8 : 07 9:28 17:35

Konec trupu tez opatfime podlozkami pro
vySkovku z pfeklizky tl. 3 mm.

PfisluSenstvi: VleSny hdSek je sny-
tovdn a spdjen z mosazneho plechu
tlouStky 1,5 mm. Pojistny ocelovy drdt
0o O 1 mm je pfipdjen ze strany. Takto
feSeny vleSny hdcek nedovoli samovolnS
vypnuti modelu pfi provSSeni §fmry.

Jako SasovaS pro determalizdtor je
pouiit bSzny autoknips s upravou pro
zpomaleni chodu pomoci pfipdjene vid-
liSky, jez brzdi polovinu vrtulky Saso-
vaSe. System spoudtSni SasovaSe a od-
jiStSni smSrovky je detailnS rozkreslen.
Zakreslena je poloha pfi vleku s tdhly na
zajidfovacim koliku. Pfi vypnuti krouzku
se odklopi drdt vleSnSho hdSku dozadu
- tim vytdhne tdhlo drzici zaji§fovaci
kolik v zasunutS poloze, kolik se zasune
do trupu a vypne tdhlo k SasovaSi, pfi-
tom je pruzinkou v trubce o O 3 mm
posunuto dopfedu a odjisti tak vidliSku
vrtulky. Tdhlo ke smSrovce odskoSi ta-
hem gumy na smSrovce. Vychylky smS-
rovky se sefizuji pomoci matic M3 na

2. P. Porho 5:39 5:40 11:09
350 mm:

1. L. Flodstrom 2:33 2:27 5:00
25 Ore:

1. P. Linden 2:10 2:34 4: 44
2.S.0.Linden 1:55 1:58 3:53
Hdzedla:

1. L. Widh s 120 1 38
2. L. G. Olofsson  : 18 .18 1 36

Nové ndrodni rekordy vytvofene po sou-
teSi: FAI - 10 : 53 Ove Petersson; 350 -
4 : 27 Lennart Flodstrom; Hdzedla - 0 : 20
Lennart Widh.

V letosnim roce uspofddaji Svedove jelte
nekolik soutezijako pfipravu na mistrovstvi
sveta napfesrok v Anglii.

Byl by to svetovy rekord!

(@) Profesor Guido Vettorazzo z Ro-
veretta v Itdlii je ndruzivy plachtaf, pfed-
seda LMK a inicidtor nSkolika zndmych
mezindrodnich leteckomodeldfskych sou-
tSzi. SvS nadSeni pro IStdni pfendsi i na
svS zdky na stdtni stfedni skole v Roveret-
tu a praktickym letdnim s modely na dvofe
Skoly doplnuje zejmena vyuku fyziky.

U zdkii jsou oblibeny hlavnS papirove
balony na teply vzduch, startujici ze Skolni
zahrady za uSasti cele skoly. Zhotovili
kolektivnS ji2 fadu takovych modelu o pru-
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sroubu umistdnem u zajisfovaciho ko-
liku.
Pfiprava k letu:

1. Navlekneme krouzek vlednd dfiOry.

2. Zmickneme tlacitko zajisfovaciho
koliku z druhe strany trupu a odklopime
drit ve vlednem hidku dopredu.

3. Zajisfovaci kolik vydnivi na leve
strand trupu; na ndj navlekneme ocka
ze Spendliku pro dasovad a smdrovku.

Po zhotoveni mechanismu model se-
stavime a zvizime. Pripravime si olo-
vdne zivazi dovazujici model na celko-
vou minimilni vihu 410 gramu.

Model podepfeme v mistd tdziitd
(tj. ve 47 %-hloubky kfidla) pod kofenem
kridla a vyvizime jej posouvinim ziteze
na nose trupu tak, az visi vodorovne.
Balsovou hlavid vyfizneme na 8§pici mezi
pfeklizkami a zitdz dukladnd zalepime
epoxidem. Potom dokondme lipravu
pfedni disti trupu vdetnd lakovini.

Pletend ocelove lanko pro ,kopacku“
smdrovky i silonovd vlikno pro determa-
lizitor navlekneme po dokonceni trupu.

ZALPtAvAn!

Doma zaldtivime model ,,na sucho"
kontrolou zkrouceni ploch, k ndmuz miize
dojit pnutim potahu a nesourodosti ma-
teriilu a jejich pfipadnym opravenim.
Pfi pohledu zpfedu musi byt vyskovka
rovnobdzni s kfidlem.

Pro prvni lety zablokujeme smdrovku
v poloze bez vychylky abychom zjistili,
na kterou stranu mi model snahu zati-
det. Zatidku ,,zostfime* mirnou vychyl-
kou smdrovky a prudkymi hody jako
z hizedlem zkousime delsi lety. Patfid-
nym zaletinim z ruky mime model za-
letany pfibliind ze 60 %. Vhodne je
zaletivat za klidu a ve vysokd trivd.

Prvni vleky ddlime na plnou delku
ShOry, ale s determalizitorem nafizenym

mdru 2 az 5 metru a pri detnych vzletech
dosihli vysek az pres 2000 metru a pat-
nictikilometrove vzdilenosti. Pfi posu-
zovini techto vykonii je tfeba vzit v uvahu,
2e z bezpednostnich ddivodu je balon je-
nom naplndn vzduchem ohfitym na zemi
a nenese sebou zdroi tenia.

Pozoruhodndho vykonu dosihly rove-
rettskd ddti letos pfed koncem Skolniho
roku. Dne 9. dervna dopoledne odstarto-
valy balon, ktery vlivem pfizniveho vetru
vanoudho od mofe pfeletdl Alpy a pfistil
nepoSkozeny ty2 den veder kolem 19
hodiny pobli2 Graz/Steiermark v Rakous-
ku. Je to ai neuvdfitelnd, ze model z pou-
heho hedvibndho papiru vydrSel mohutne
vzdusne poryvy a pfekonal vzdilenost
400 km (!). To by byl bezpochyby svetovy
rekord, kdyby FAI vykony modelu lehcich
vzduchu registrovala.

141,17 km/h s ,gumakem*

je pozoruhodny vykon sovetskeho modeldfe
V. Kumanina, ktery je ztidm z tabulky me-
zindrodnich rekordu FAI. Jeho rychlostni
model s gumovym pohonem pfipomind na
prvni pohled zcela raketu, kterd md na spici
vrtuli. Tfi ocasniplochy obdelrtikoviho tvaru
o velikosti 5,2 dm* (kazdd) jsou umisteny
na konci trupu v roztectch 120° podobne,
jako stabilizdtory rakety. Obdobne jsou
umisteny i tfi predni nosne plochy ovelikosti
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na kritky das. Posouvinim vlecneho hic-
ku najdeme jeho sprivnou polohu pro
pfimy vlek. Pokrouceni ploch pro moz-
nost ,vystfeleni“ modelu se Sniiry a
sprivny kluz (pro prave kruhy) pfi po-
hledu zezadu: levy stfed rovny, ,ucho*
nepatrnd positiv (-f) asi 2 mm, pravy
stred positiv (+) 3 mm, ,ucho“ mirny
negativ (—) asi 2 mm. Skutednd nejvhod-
ndjSi zkrouceni kridla se muze od uvede-
ndho mirnd liSit, to je tfeba ovdrit a vy-
zkouset pri zaletdvim. Jemneho doladdni
dos&hneme prekroucenim jazyku. Pre-
krouceni ploch nad teplem neni vhodne,
nebof se stejnd za cas vrdti zpdt. Lze jej
pouzit jen v krajnim pripadd momentdl-
niho ,,neletdni** modelu.

Po ovdreni dobreho chovdni modelu na
8hure - primeho letu i sprdvneho traver-
{ovéni - zkusime model ,vystfelit* ze
snury. Pred dosazemm vrcholu zrychlime
vlek, dimz vzroste i rychlost modelu na
8Mre. Velmi vzroste i tah ve shufe a kridlo
se znacnd prohne vzhCiru. V teto fdzi by
mdl model zadit uhybat mirnd vpravo;
prudce jej uvolnime ze srmry a v prave
stoupavd zatdcce ziskdvd model vysku
az do zpomaleni na normdini letovou
rychlost. Pri idealnim ,vystfeleni* lze
ziskat navic vysku okolo 5 metru; model
nem0 zhoupnout a prech”zi bez ztrdty
rychlosti do klouzavdho letu podobnd,
jako motorovy model nebo hdzedlo. Prvni
kruh po ,vystfeleni“ ma maly priimdr,
po uklidndni prechdzi model do velkych
kruhii. Stejnd se mi chovat i po naletnuti
do stoupavdho proudu, kdy mi kruhy
zmeniit a ustfedovat se v nem.

Dokonale zaletat model SAPER 13
Ize az po mnoha hodinich trdninkoveho
letini (odhadem asi 30 letovych hodin).
Neustile letini s modelem jednoho typu
a jeho zdokonalovini vede vsak spi8e
k cili nez postavit si model mistra svdta
a ocekivat maximilni uspdchy jiz pfi
prvnim letini.

2,75 dm2 (kazdd) Pfi pohledu zpfedu jsou
pfedni a zadni plochy navzdjem posunuty
0 60°.

Hlavni technickd data modelu: Celkovd
delka 820 mm, delka vdlcovi ,,motorov0“
cdsti trupu 630 mm (bez pfedni a zadni
kuzelove hlavice), vnejli priimer trupu 43
mm, priimer tecne kruznice pfednich ploch
250 mm, priimer tecne kruznice zadnich
ploch 380 mm, priimer vrtule 320 mm (stou-
pdni neuddno), vdha modelu 365 g. (d)

Bude vas zajimat

« (la) Cyanolit je obchodm nizev spe-
ciilniho lepidla uzivaneho dosud jen
v chirurgii, jez pfislo nyni v NSR do pro-
deje take pro modelife. Druhou slozkou
tohoto dvouslozkoveho lepidla je vlhkost
ze vzduchu, takze se s nim vlastnd pracuje
jako s jednosloSkovjm. S vyjimkou ndkte-
rych plastickych hmot lepi Cyanolit vsech-
no vdetne kovit. Pevnost lepenych spoju
v tahu je pry 250 az 400 kg na cm* (podle
druhu materiilu). Pozoruhodni je vytvr-
zovaci doba: u plastickych hmot 4 a2 10
vt., u kovu nejdele 4 min., zahfitim se ne-
zkracuje. Cyanolit je zihodno skladovat
v chladnidce. Pak vydrzi lepidlo dlouho,
nebot je velmi vydatne: kapka o velikosti
gpendlikovd hlavidky staci na spoj o plo§e
1 cm2 Novinka je vsak dosti drahi: tuba
6,95 DM.

(jk)Kluk to byl stejny jako kazdy jiny -
hrdl kopanou a stolni tenis. Kdyi zaial sta-
vet draky, Utaly mu vyle neS ostalnim. To
byl u nej prvni krok k modelafine; dalsi uci-
nil spolu s bratrem v klubu Praha 4 u Milana
Vydry. Ucarovaly mu vetrone pro svHj tichy
let, tolik podobny letu ptdkH.

Zacal vyvijet vetroh podle vlastnich pfed~
stav, ale zpocdtku byl nepochopen a kamard-
di se mu smdli. Mimo to letal i s upoutanymi
modely vleho druhu - s combaty, rychlostni-
mi a ,rouramics Po vojne zaloSil s ka-
marddy v klubu tajny spolek s cilem ,,nece~
ho* dosdhnout v A-dvojkdch. Nicmine zu-
stal modeldfskym ,,samorostem®, ktery ne-
dbal starych zvyklosti a chtel najit vlastni
cestu. Studoval aerodynamiku a postavil
mnoho modelu. Tfi roky Idmal kftdla
r A-dvojek, neZ se nauiil Utat dnesnim sty-
em.

Trinoval tfrnef kazdy den, v kaZdem roz-
nim obdobi i pocasi, i kdyZ md radeji kltd bez
termiky a vhru pro vetli poZitek z klidniho
majestdtniho letu. Trenuje s bratrem na po-
lich, protoZe Praha dnes nemd letiste pro
modeldfe. Vzpomind na modeldfski letilte
v Radotine s koupdnim v Berounce, kam by
si mohl dojet zaletat i s rodinou. Dnes uZ je
mu totiZ 27 let, je Zenaty a md dvouleteho
syna Daniela, jenZ mu ,,pomdhd* tak, Ze
deld dirky do potahu a nici vyskovky. Man-
Zelka Zdena mu fandi, drZi mu palec pfi
kazde soutZZi a vHbec mu nevycitd, Ze by
mel radeji misto modelafiny vydeldvat po
prdci na auto nebo na chatu, k ZemuzZ by
Pavel pfi svZ profesi stavebniho opravdfe
mel jiste moZnost.

Pfesto radeji v male garsoniefe na Pan-
krdci modelafi na poliZce u zdi ve stoje (vite,
jak psal Hamingway ?) a nebo v koupelnZ na
vane.

Sve mnohalete lisili korunoval vitZzstvim
na mistrovstvi CSSR v race 1970 a nomi-
naci do reprezentaZniho druZstva pro letolni
mistrovstvi sveta. Na pfipravnim soustfe-
deni byl ze vlech nejpilnljsi, naUtal desitky
startii a hledal sprdvnou formu pro modely
i pro sebe. Tu nakonec naSel prdve na mis-
trovstvi, kdyZ zaletel sedmkrdt maximum
ajeste sifil dobrou ndladu na vlechny behem
jednotlivych kol. (Jedna z pfihod s mof-
skym rackem, pod kteriho Pavel zatdhl vet-
roh pfi souteZnim startu po behu napfiZ le-
tiltem - letZl suverinnZ maximum - a po
ndvratu se udivene ptal: ,,Trenire, voni
neztiaj litat na racky?“, ndm asi nikdy ne-
vymiziz pameti.) Vdobri ndlade nastupoval
i na rozletdvdni a stal se ve vetronich jako
prvni Cechoslovdk M1STREM SVETA!
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m LMK Sczimovo Usti usporadal
dne 6. kvetna (vysledky dostala redakce
az 5. srpna!) soutCz volnych modelii.
V kategorii B2 zvitCzil domaci V. Kubes
iasem 1050 vterin. Druhe misto obsadil
J. Michdlek z Prahy (992) pred J. Meze-
rou ze Zatce (976). V kategorii C2 byl
prvni J. Kottnauer z mistniho LMK Ca
sern 1028 vt. pred J. Pdtkem z Prahy 6
(1014) a J. Sedtekem z Prahy 10 (1011).

m 20. cervna uspofddal tyz klub sou-
tCz malych modelii. V kategorii Al vy-
hrdl M. Rynda z Bechyne Casern 643
vterin pred P. Simonem (624) a F. Petri-
nCm (575) - oba Sezimovo Osti. F. Dvo-
rak z Kladna zvitCzilv kategorii B1 Casern
635 vterin, druhy byl C. Lohonka ze Se-
zimova Csti (463) a tfeti B. Roessler
z BechynC (416). V kategorii Cl letal
pouze F. Kottnaur (665).

| Dalsi soutCz usporddal LMK Se-
zimovo Csti dne 4. Cervence. L. Chrobok
z Frenstdtu p. R. vyhral kategorii Al
Casern 653 vterin pred O. Kotaskou z T¢-
bora (615) a J. Nov~kem ze Zatce (553).
Druheho vitCzstvi tehoz dne dosdhl L.
Chrobok v kategorii B1 Casern 603 vterin.
Predstihl D. Leveho z T£bora (445) a C.
Lohonku ze Sez. Osti (292).

m 3. rocnik ,,SOUTfiZE PRAVDY*
podle n”rodnich pravidel pro Kkategorii
A2 usporadal LMK Vertex Litomysl na
letisti v PoliCce ve dnech 31. Cervence
a 1 srpna. Jde vlastnC o dvS soutCze
(C. 156, a), z nichz jedna se leti naveCer
(16.30 az 19.30 h) a nino (5.00 az 9.00)
a druh£ potom ve zbyvajicim Case (12.30
az 16.30 a 9.00 az 12.00).

Letosnich 120 prihldsek nasvedCuje
tomu, ze soutCz se stdvd populdrni a pri-
tazlivou jak pro modeMfe, tak i pro je-
jich rodinne prisluSniky. V hezkCm pro-
stredi prozatimniho kempu u lesa blizko
letiStC jsme vidCli mnoho stanii obyva-
nych rodinami modeldfu, jejichz man-
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se litalo letos systemem in vyberovych soutezi. Konaly se ve Slandm, Krnove a Vo-
dochodech pro RC-V1 a v Rokycanech, Kamennych Zehrovidch a na Rand pro
RC-V2. Potesitelnd je licast soutezidch v obou kategoriich, mene uspokojivd je to,
ze noud pravidla upravend pro letosni rok se prilis neosveddila. Tykd se to zejmena

pfistdvdni, kterd se drive hodnotilo. Dnes staci

Idtat nad pfistdvadm ctvercem

a v danou chvili ,,nejak* spadnout. Slabinou pravidel je takd to, Se umoznuji Idtat

S

rozpeti modelii ,,usadiloe<okolo tri metruaplosne zatizeni

K

,.jednokandlem‘c v kategorii RC-V2.

Vetsina soutezidch mela letospro riizne pocasi dva rozdilnd modely. Jinak se
klesd pod 20 g/dm®

ategorie RC-VI Slany Kmov Vodocho- cclkem
dy

1.V. Horik K. Zchrovice 883 — 876 1.759 vt.
2.R. Cizek K. 2ehrovice 881 - 864 1.745
3. Jifi JAn Frenitat 875 195 821 1.696
4. Petr Jdn Frenstdt 742 216 677 1.419
5. M. Cerny PodSbrady 860 534 — 1.3941
6. Pavel J&n Frenstdt 737 377 655 1.392
7. F. Dvorak K. Zehrovice 652 — 724 1.376
8. J. Tuiek Drozdov 531 - 837 1.368
9. L. Ruzek Podebrady 803 376 554 1.357
10. ing. G. Bulin K. Vary 615 720 489 1.335

11. R. Filer, K. Vary 1289; 12. ing. S. Roubi-
nek, Poddbrady | 275; 13. J. Vlach, K. Zehro-
vice 1198; 14. L. Dandk, Karvind 1 179;
15. R. Bukovansky, Karvind 1 147; 16. J. Kor-
nas, Karvina 1137; 17. ing. O. Kreuzinger,
K. Vary | 118; 18. D. Stdpdnek, Sian* 1 101;
19. Z. Braha, Slany 818; 20. E. Stitka, Praha
772; 21. . Simdnd, Rokycany 761; 22. K. Trn-
ka, Drozdov 717; 23. J. Miler, Drozdov 697;
24. F. Bayer, C. Lipa 660; 25. J. Dan6k, Droz-

Kategorie RC-V2

dov 656; 26. S. StUpdn, Rokycany 607; 27.
J. Hofava, K. Zehravice 596; 28. Zavora, Droz-
dov 588; 29. L. fHorfiiika, Rokycany 562;
30. Jindrdk, Drozdov 557; 31. J. Slabol, Ro-
kycany 549; 32. R. Berger, Rokycany 548;
33. Hubeny, Drozdov 530; 34,. K. Moravec
527; 35. J. Holddk, Podfibrady 455; 36. M.
Spumy, Drozdov 419; 37. K. Konigsmark,
Kolin 332; 38. R. Liehman, Drozdov 244;
39. K. Krimaf, Drozdov 199.

Rokycany KZ | Rana celkem
1.J. Kropdiek Strakonice 727 593 873 1.600 vt.
2. R. Cizek K. Zehrovice 788 714 697 1.502
3. J. Tueek Drozdov 689 — 756 1.445
4.J. Hofava K. Zehrovice 689 517 740 1.429
5. J. Maruddk K. Zehrovice 442 540 765 1.305
6. F. Dvofdk Kldnovice 485 691 621 1.312
7.R, Liehman Drozdov 587 499 709 1.296
8. S. Sitpan Rokycany 560 280 703 1.263
9. M. Forejt Rokycany 759 352 396 1,155
10. J. Dandk Drozdov 369 409 732 1.141

11. J. SimdnS, Rokycany 1 113; 12. K. Trnka,
Drozdov 1055; 13. S. Rak, Kldnovice 1047;
14. D. StSpdnek, Slany 1028; 15. V. Hordk,
K. Zehrovice 775; 15. J. Miler, Drozdov 665;

zelky si mohly u sobotniho tdbordku vzi-
jemnC postCzovat na ,dCtinske” zdliby
svych muzu. O celkovC dobrou ndladu se
zaslouzil i dobre zdsobeny stdnek Pra-
mene.

Po sobotni dopoledni prejimce, kdy
bylo bChem Ctyr hodin ,,zpracov&no* na
200 modelii a vleCnych shur (1), bylo ve
12.30 h zah£jeno pri tradiCnC pCkndm po-
Casi prvni ze Ctrndcti kol soutCze. Z hle-
diska taktiky se zdi, ze mnoho soutCzicich
prichdzi na chu< virivemu vleku (i kdyz
Casto poMd jestC viri vice modeldr nez
vlek) a ze ani ,vystfelovdni“ modelii na
konci vleku se sluSnym ziskem vysky ne-
bude neresitelne.

A jak to vsechno skonCilo podle vysled-
ku, ktere obCtavC a s pouzitim ,,nejmoder-
nej8i“ techniky (ruCm kalkulaCka a radio-
stanice) propoCitaly nase spolupracovnice
Smejcov” a Svdbov& v tak rekordni dobC,
ze poradi do 20. mista v obou soutCzich
bylo znEmo uz 20 min. po skonCeni po-
sledniho kola? - Takto:

V hlavni ,,SoutCzi provdy** byl prvni
W. Zach z VidnC Casern 1012 vterin a zis-
kal jako cenu motor TONO 5,6. Druhy
skonCil jeho krajan H. Ployer (975), treti
J. Nohel z Brna (946), Ctvrty R. Kosel
z VidnC (933) a pity J. Pokorny z Hradce
KrsilovC (911).

17. M. Musil, Praha (8) 662; 18. M. Spurny,
Drozdov 572; 19. J. Kozdk, Praha (8) 519;
20. J. Vlach, K. Zehrovice 428; 21. V. VIK,
C. Budcjovice 424; 22. K. Kruk, Praha 377.

V doplnkovC soutCzi (C. 156 a) si od-
nesl prvenstvi A. Barvif z Hradce Krd-
lové Casern 1046 vtefin a obdrzel kera-
mickou vdzu, vCnovanou MCNV v Lito-
my§li. Dalsi mista obsadili V. Cdstka ze
Dvora Krilove n. L. (1035) a J. Gablas
z Gottwaldova (1010).

Cenu pro absolutniho vitCze cele dvoj-
soutCze, zlacenou vdzu z borskeho skla
vCnovanou podnikovym reditelem n. p.
Vertex v Litomysli s. BoCkem, ziskal Ca-
sern 1983 vterin W. Zach z VidnC.

M. Smejc

m ,Memoridl Karla Bergrav ka-
tegorii RC-M1 se konal dne 15. srpna
na letiSti v JaromCri. ZvitCzil J. Kodytek
z Hradce Krdlove vykonem 2570 bodu
pred J. Truhldrem z Prahy 10 (2550)
a J. Jarkovskym z JaromCre (2420). Sou-
tCz byla dotovana pCknymi cenami (mo-
tor 5,6; prijimaC ,Mars“; motor 1,5;
tlumiC MVVS a balsa). Jednu z cen vCno-
val OV Svazarmu Ndchod, zbyvajici Aero-
klub JaromCr, ktery se o modelire stard
prikladnC.

| Trnavska I. svetova (suiaz C 80)
pre male makety na gumu (M 1:20) sa
konala v dhoch 7.—8. augusta na PoliCku
pri Bolerdzi. Usporiadali ju spoloCne
LMK Trnava a ODPaM Trnava. PoCasie:
zamraCene, vietor 4—5 m/sec.

MODELAR . 10/1971



Vysledky: 1. L. Koutny, Brno 1l
(Sopwith Baby: body 66 + fas 96 =)
162,3; 2. L. Karel, Brno 111 (Heinkel
100 D: 58,82 + 88,90 =) 147,72; 3. L.
Karel (Sopwith Swallov: 48,4 + 92,48 =)
140,88; 4. E. Koutnd, Brno 111 (Fokker V
29: 50,75 + 89,7 =) 140,45; 5. Z. Raska,
FrenStdt p. R. (Be 2a: 94,5 + 43,26 =)
137,76. — Cerkom 30 hodnotenych.

(a-vys)

| Verejnou soutSz c. 322 pro RC
vetronS usporddal LMK Novy Bohumin
pri 2DB dne 21. 8. v Nové Vsi u Bohumi-
na. Za krdsneho a bezvStrneho letniho
pofasi s teplotou 25 az 33° probehla soutfz
k vSeobecne spokojenosti. Byla jenom na-
mdhavd pro poradatele, nebot se soutezilo
od 8 do 18,30 hod (4 kola) s jedinym pre-
rusenim pro exhibici modelu RC M2.

Vkategorii RC-V1 zvitezil Pavel Jdn
z Frenstatu (742) pred Zd. Holcakem
z Bruntdlu (718) a B. Jandou z Frenstdtu
(694). — Celkem 20 hodnocenych. Jin

In'brmuje vas:

lkdyi celd ta,,papirovd vojna“ nutnd k mtaveni
noveho podniku se neustdle prodluzuje a nebylo mo&no
zahdjit cinnost MODELY tak, jak bylo predpokld-
ddno (od 1. 8. 1971), nou$ podnik se intenzivnS pri-
pravuje. Definitions datum jeho vzniku se v&ak od-
souvd asi na konec letoiniho roku a tak nezbyvd, ne&
mit jestl strpeni.

PotSsil nds velky zdjem o anketu uvefejn&nou
v Modeldri c. 7/71 a proto jsme zvStEli poiet vyloso-
vanych, ktefi obdrzeli malou pozornost. Jsou to:

1. P. Li8ka, Praha; 2. D. Stipdn, Brno; 3. R
Sramek, Most; 4. S. Cech, VelkE Osek; 5. F. Ho-
lub, Vsetin; 6. L. Frynta, Praha; 7. V. Treshak,
Hradec KraiovC; 8. A. VoICik, Ostrava; 9. A. Ho-
rdk, Brno; 10.J. Selleng, SpiSskd Teplice. - Obdr&i
po 10 ks modeldrsktych spendliku MODELA.

1 V. Kordb, Boleradice; 2. voj. V. Krejii, Ta-
chov; 3. B. Limbursky, HoleSov; 4. J. LopuSek,
JeRava; 5. J. Jindfich, Domazlice; 6. H. Beranek,
Adamov; 7. L. Cupal, Habartov; 8. K. Struhar,
Bratislava; 9. A. Horsk®, Praha; 10. J. Kaisler,
Plzsh- -Obdr&ipo 1ks ndstaoce na lepidlo Kanagom,

1. Ing. V. VaSkoviS, Tlumaiov; 2. Ing. K. Jan-
dourek, Brandis n. L.; 3. V. Miiller, Rapotin;
4. ). Koranda, Plzeft; 5. J. Medula, Hrddek; 6.
J. Tfiska, Difiin; 7. K. Kreisinger, Kutna Hora;
8. J. Kraman, C. BudSjovice; 9. F. Svarc, 10.
MUDr. J. SuSick®, Chomutov. - Obdr&ipo 1 sdcku
s kontaktnimi ndstrikami na plochou baterii.

Predstavujeme vdm dale nektere vyrob-
ky, ktere v souiasne dobe prichdzeji na trh,
af jiz s vyrobni znackou GONG nebo
MODELA:

O Kontrolni prijimac ”pro pasmo
27,120 a 40,720 MHz vyrobil zdvod
MARS. Je vhodny a nutny pro poradatele
vsech RC soutezi. Miniatxirni rozmery
a spolehlivost jej jistd brzy zaradi mezi
nepostradatelne vybaveni. Prijimac se
proddvd vyhradnS organizacim Svazarmu,
cena je 650,— Kis. Objedndvky adresujte:
GONG, zdvod MARS, Tr. obrdncu miru
132, Praha 6, Dejvice.

O Motor TONO 3,5 bez RC ovidddni
je dalsim vyrobkem proddvanym zatim
vyhradnfi Plenum Svazarmu. Vyplnuje
dosavadni mezeru mezi motory o objemu
5 a 10 cm* a je vhodny zejmena pro ma-
kety, stredni akrobaticke modely a spor-
tovni a cviine RC modely. Potesitelna je
jiz tradiini pristupnd cena 250,— Kcs.

MODELAft. . 10/1971

Jan z Frenstdtu se probojoval do Cela
(763) v kategorii RC V2, kde bylo 11 sou-
tSzicich. Druhy byl L. Danek z Karvine
(695), treti P. Jdn (685).

(a-vys)

Osm metru za vterinu dosahovala
rychlost vetru na V. ro&iiku ,,Poharu
CSA*“, ktery se konal 13. cervna na letisti
v Ruzyni. (Vysledky dosly redakci teprve
2. 9.) Soutez mela byt zapocitdna jako
mistrovskd v kategorii RC-M1, pro nepri-
zeh pocasi'se vsak letala pouze jako verej-
nd. Presvediive Qviiélii Lddr z Hradce
Krdlove vykonem 1555 bodu pred Bana-
sem z Karvine (825) a Truhldrem z Prahy
(780).

| LMK Hrob usporadal dne 21. srpna
na mistnich pastvinach verejnou soutez
~-malych” modelu. V kategorii A-l zvite-
zil L. KubeS z Hostomic (631) pred B.
Dornem z Teplic (605) a J. Vodifkou
z Mostu (558). V kategorii B-1 byl nej-

Tento motor se zhavici 'svickou'fmuzete
objednat jenom u vyrobce, ktery md nyni
novou adresu: GONG, servis TONO,
Slatina, p. Sruby, okr. lJsti nad Orlici.

*

Do distribuini sit$ podnikti DROBNfi
ZBOZ! A DROBNV TOVAR pfichdzeji
tyto nove vyrobky:

e Pojistne krouzky pro podvozky
10/5 a 7/3 mm balene po 4 kusech v po-
lyetylenovem sdcku. Cena sacku je 3,40
a 3,70 K£s. | kdyz krouzky jsou urceny
pro zajisteni podvozkovych kol, bude jejich
pouziti jiste mnohostranne.

e Ovladaci paka pro RC modely
z plasticke hmoty slouzi ke spojeni kor-
midla s ridicim tahlem. Dlouho postrdda-
nd novinka je balena po 2 kusech rovnez
v polyetylenovem sdcku spolu s montdz-
nimi sroubky. Cena sacku je 2,90 Kcs.

* PodvozkovE kolo o prumfiru 40
mm s diskem je za 6,— Kb5s. Disk je
moderniho typu, obruc z pénové gumy
(proddvand dosud samostatne) se s disku
Lnesvlekd”. Pozdeji prijdou do prodeje
i kola o prumSru 50 a 70 mm.

» Padak pro modely raket je vyro-
ben z velmi kvalitni dovdzene plastikove
fOlie, kterd je potistena. Byl vyzkousen
nasimi prednimi ,,raketyry* a osvedcil se
na vybornou. Bude jistS vitanou pomuc-
kou vsem raketovym modeldrum. Cena
za 1ks je 5,80 KEs.

» Karosérie pro drahov6 automobi-
ly je urcena vsem majiteliim drdhovych
modelu znacky Europa Cup na motorek
IGLA. Lisovany opracovany polotovar je
doplnen distaninimi sloupky a sroubky
a jeho cena je 16,— KCs.

Vgech uvedenych novych vyrobku je
dostatecne mnozstvi a tak pripadny jejich
nedostatek ve vasi prodejne je zpiisoben
vyhradnfe distribuci. Vyrobky zddejte
ve vsech prodejndchDZ aDT. MODELA
uvitd samozrejme nejen vase Kkriticke
ndzory a pripominky k novym vyrobkum,
ale i vasi dal8i pomoc, nyni zejmena pri
ziskavdni volnych kapacit tiskarskych a
obalovych pro vyrobu krabicek atp. (Psdt
mtizete zatim prostrednictvim redakce.)

lepsi J. Stulc z Dubi casern 561 vtefin
pred M. Osvaldem z Chomutova (560)
a M. Holovlaskym ze Slaneho (547).

| M. kolo mistrovstvi CSR v kate-
gorii RC-Sv-I se letalo dne 22. srpna
na kopci Vetrnik u BuCovic. Z dvaceti
startujicich gviidCii L. Dusek z Prahy
vykonem 2300 bodu. Druhy byl ing. J.
Blazicek z Uh. HradistS (2225), treti V.
Maticka z Prahy (2225).

m NastSsti se 8eslo ,,pouze” 31 soutS-
zicich z prihlasenych 40 na drozdovske
soutezi RC-V1 poradane dne 29. srpna.
A tak jiz po 9 hodindch letdni mohl ndcel-
nik mistniho LMK vyhldsit tyto vysledky:
1. R. Cizek, K. Zehrovice 815; 2. J. Hyb-
ben, Praha 694; 3. VI. Hordk, K. 2ehro-
vice 689; 4. R. Liehman, Drozdov 659;
5. Fr. Dvofdk, K. Zehrovice 658 wvt.

Jak uz se castokrdt potvrdilo, pri letdni
rozhoduji doslova vteriny, v danem pfi-
pade nejen na vedoucich mistech, ale i na
nizsich. Fr. Dvofdk, letajici s ,,Cirrusem*,
se predcasnfi sesrouboval z jasne termiky
a pripravil se tim o 2. misto. Vitr, pulsujid
v rozmezi 4 az 7 m/s., spise zhorS8il termic-
ke podminky, nez zpusobil prilisne ne-
sndze, pokud jde o kontrolu modelu.
Startovalo se vet8inou prirnym vilekem bez
kladky, mend katapultem, takticky v bez-
pecne vzddlenosti pred ctvercem a tak
snos po vetru a nedoletnuti do cile z tohoto
duvodu bylo vidSt zridka. Soutiz probSh-
la hladce, v typicke pohode, jeji prubeh
viipné okorehoval ,hubafonem* Karel
Trnka. (-ek-)

K. Konvalinka z LMK Nizbor u Berouna Idt4
s upraven”m jednokan“lem STANDARD (podle
planku Modeldf 6. 33s); vASkovku upevhuje pHmo
na trup

Melnicky hrozen

se nazEvb SOUTC2 HAZEDEL, kterou pfipravili
na 10. fijna leteiti a raketovi modeldfi z Milnika.
Soutfz bude spojena s vystoupenim modeldru pro
verejnost v rdmci oslav 20. vyroii Svazarmu.

Nevite-li prdvd ,,co s voln®m Casern**, pfijedte
na MClInik s Cimkoli co ICtd, tedy hdzedlem i stfi-
ledlem, gumdkem i motordkem; radiovC pfistroje
zde budou tez v pohybu. ProstC zveme vds srdeCnS
na mClnickou PODZIMNI SHOW dne 10. fijna
1971 v HofinC u MClnika. (ob)
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ZLIN 526 ASF

Vystfelovaci polomaketa akrobatickiho
letadla ZLIN 526 AFS je podobnijako jeji
vzor vhodnd pro akrobacii. Proto taki md
zdvesy kormidel feleny pohyblivl. Stavby se
vlak nemusite bdt, zviddne ji i zaidteinik.

Pfednl iist tmpu 1 vyfizneme z lipy nebo'pfe-
klizky tl. 4 mm, obrousime a slicujeme s balsovou
2£sti trupu 2 vyfiznutou z balsy tl. 4 mm. Trup
plynule dozadu zbrousime na tlouSfku smirovky
(2 mm). Potrpite-li si na realisticki vzhlcd modelu,
muzete kabinu 3 vyfiznout z organickiho skla tl.
4 mm. Hotovou kabinu v&ak pfilepte ai na dokon-
Cenjr model. []

Kfidlo 6 vyfizneme z lehki balsy tl. 4 ai 5 mm.
Vybrousime profil, rozfizneme 8 obi poloving Ipo
slicovani slepime do naznaicnibo vzcpiti. Z balsy
tl. 1mm vyfizneme pfechody kfidla 7.

Smirovka 4 je z balsy tl. 2 nrm. stein? jakoviS-
kovka 8. Pfechod smirovky 5 je z balsy tI. 1 mm.
Po vybrouSeni soumirnich profilil odfizneme po-
hybliv? iasti vASkovky i smirovky. Zp*’ je pfilepi-
me pomoci prouiku tlustiho Modelspanu Sirokich
5 mm. Pfi lepeni promSikneme tupou stranou noie
sparu mezi pohyblivou a pevnou iisti tak, aty kor-
midlo bylo pohyblivi. Po zaschnuti lepidla jscu zi-
v?sy ztuha ohebni. Po ,vyb?h?ni* je znovu pfe-
tfeme Kanagomem.

POVRCHOVA Oprava

Jednotliv? dily pfelakujeme fidkim nitrolakem,
o zaschnuti a pfebrouSeni vytmelime smisi nitro-
aku a Sypsi. Na Cist? vybrouSeni povrch pfilaku-
jeme prouiky dervenihoaoranioviho Modellspanu.
Podrobni barevn? tiprava skuteiniho letadla byla
poEsana v_MO 5/71. Rydlem vyznaiime onatmi
pohyblivi iisti, motorovi kryty apo

Model slepime Kanagcmem arakcnec zalepime
bambusovy kolik 9 pro vystfelovdni.

1£tAn |

Model dovizime tak, aby tiziSt? Icfelo asi 25 mm
od nibiini hrany kfidla, mifeno u trupu. Nejlipe
dovazuieme olovinou tyiinkou, kterou ,zaklepe-
me* do pfcdvrtaneho otvoru v pfedku trupu. Mo-
del vystfelujeme gumou 1x4 mm. Pfi ,pfita2eni*
viSkovce umi dva pfemety za sebou. Ostatni obraty
si jii jist? vyzkouSite sami. Ale pozor pfi vystfelo-
vani, model je rychli - af nikoho nezranite.

JiH MEDULA
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NEMODELUJETE-LI,

| I M Ctftel!

H. G. Wells: POVIDKY S X
Kniha pro ctenire, ktefi si chtfiji pochutnat

Nevyierpatelnd fantazie, brilantni logika a skv£ly styl oslnuji
v celem dile jednoho z nejslavnfcjiich anglickych autoru; nic
z toho nepostridaji ani jeho drobni sci-fi, v mnohem pfipo-
minajici na5eho K. Capka. N*roCny dien0 v nich najde vse:
anglicky humor, husi kfizi i logicki salta, nad nimiz zustivi
rozum stit.

llustrovino, 212 str., viz. 23 KCs

F. A. Elstner: AUTA VCERA, DNES A ZfTRA
Barevny kapesni atlas automobilu

364 strinek historic, souiasnosti i budoucnosti aut a automo-
bilismu: od piry po benzin, od dvou kol ke ityrem, od retezu
k automatice a jestS o kus dil. Podstatnou cist knizky tvori
»SVEtovy autosalén“ - celobarevne tabule vice nez stovky
aut vsech znaiek a typu s technickymi lidaji a parametry.

1. F. Skoda, 364 str., edice OKO, viz. 25 K£s

Zdenfik Skoda: SOLIM, JA A TRANZISTORY
Veseli knizka o vaznych zakladech moderni radio-
techniky

VtipnS a s humorem vysvgtiit to nejpodstatnSISi z elektro-
techniky a radiotechniky je tezsi nez spravit televizor. Auto-
rovi se to podarilo. A vim se urcitg zdari sestrojit nebo opra-
vit alespon tranzistorik. Rad i plinku k tomu v tehle knizce
najdete habadSj. A navic se pri tom zasmSjete, misto abyste
po piilhodince hledali sekeru.

Il. F. Skoda, 220 str., viz. 15 K5s"

Rudolf Riz: PfiTKA Z MRAVtI
Kniha o lidskd hlouposti a chytrosti na scesti

P6t zivotnich osudu, p£t ,hrdinu®“, pit odstrasujicich pri-
kladu nejznimijiich podvodnikfi z celeho sveta: Wells -
muz, ktery mil Stisti; Kreuger - muz, ktery se stal krilem;
Al Capone - muz, ktery zabijel; Staviski - muz, ktery otrisl
Francii; Harry Jelinek - muz, ktery prodal Karlstejn. Pet
neuvfiritelnych pfib6hu se stejnym koncem: Tak dlouho se
chodi se dzbinem pro vodu ...

Dokumentirni fotografie, 131 str., kart. 17 Kcs

Vlastimil Fiala: PfiTKA Z KRESLENI
Zivotni osudy umSlicu a jejich dila

Michelangelo - Goya - celnik Rousseau - Toulouse-Lautrec
- Chagall. P£t dramatickych zivotnych pribehii, pet naprosto
ruznych osudu, a piece p£t vypriveni o jednom: o vasnive
touze zobrazit sviij sv£t, vyjidrit kK nEmu svuj vztah, vyslovit
0 nSm svuj soud. Strhujici cteni - a iteni navysost poucne
prikladem zatvrzeleho hledaistvi sve vlastni pravdy.
Dokumentirni fotografie, barevne diapozitivy, 1”9 str., Kkart.
19 KEs

M. Skalnik - Z. Gertler: RYCHLEjSt NEZ KALENDAR
Kniha o letadlech, letcich, 16tani a letistich

Chcete-li sedSt vedle pilota a vterinu po vterine sledovat
prfib5h letu od startu k pristini, chcete-li nahlednout na v&(
ruzynskeho letiste, chcete-li vstoupit vsude tarn, kam je
jinak vstup prisng zakizin, chcete-li porozumSt letecke han-
tyrce a poznat v8echno, co kazdodennS zajiSfuje cestujicim
pohodInou, rychlou a bezpeCnou cestu po svEtE - informujte
se u odborniku a sihnete po teto zajimave, bohatS ilustrovane
knize o civilnim letectvi.

II. V. Rocman, 192 str., viz. 26 Kcs

Boris Z. Fradkin: ZAJATCI HLUBIN
Kniha o hrdinstvi a hrdinech

Neni pokroku bez vSdy a neni vedy bez obSti. Tak tomu bylo
odjakziva, tak tomu bude i pozitri. Ani skupina vedcu, kteri
podnikaji v atomovem geoskafu vyzkumnou cestu do nitra
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ZemS, nevaoli, ze po dlouhim pobytu v tmich uz nespatfi
Slunce - a presto musi poditat i s touto moZnosti. Jednotlivi
dienové expedice, zivi lide a nepapirovi hrdinovi, splni svuj
fikol, trebas je v hlubinich stihne katastrofa a tiebas nakonec
jeden po druhdm hrdinsky umiraji. Ob£< v8ak neni marni,
vysledky jejich price se piece jen dostanou zpitky k lidem.
1. J. Javorsky, 189 str., viz. 23 Kds

VTEftINY STRACHU

Kniha skutecn”~ch dobrodruzstvi zivych hrdinu

Nemit strach neni hrdinstvi; hrdinstvi je strach piemoci.
Odipi svSdkove nebo primi ddastnici piihod, pii nichz tuhne
v zilich krev, vyprivSji sve osobni zkusenosti, kdy se octli
v krajnim nebezpedi a jak mu celili. O srizce letadel, 0 moto-
cyklove havirii, o povodni a mnoha jinych dobrodruzstvich
hovori vojici, cestovatele i sportovci.

llustrovino, 272 str., viz. 22 Kop

DOBRODRUZSTVI - DETEKTTVKY - DALEKR
CESTY

Milovnikum dobrodruzstvi nabizime navic 10 napina-
vych romanu z edice Karavana ve dvou souborech
po 5 svazcich za 35 KE£s

SOUBOR A: D’lvoi: Honba za ridiem - K. Simon:
Poklad pouste - E. Gaboriau: Zlocin v ban-
kovnim dome - F. Flos: Na modern Nilu -
V. Henzl: Alibi mrtveho

SOUBOR B: J. Verne: Caruv kuryr - R. Simicek: Ve
znameni W - F. Flos: Strycuv odkaz -
F. Marryat: Pirati - P. Hejcman: Moravski
vilka

AjeStEpro nejmenSi
LADA DfiTEM
Kniha dobri pohody a bytostniho £esstvi

Obsihly soubor z nestarnouciho dila nirodniho umSice Josefa
Lady, skuteSny Laduv Spalicek, patri stile mezi nejobli-
benejsi knihy nasich dSti i tEch, v nichz dosud neokoraly
vzpominky na sfastni leta mlidi.

Barevne ilustrace autora, 274 str., viz. 61 Kcs

Vyuzijte zvlistni nabidky z poslednich zisob ALBATROSU!

ZASLETE MI NA DOBIRKU:

....... vyt. Wells: Povidky s X 23KdB
....... vyt. Elstner: Auta v5era, dnes a zitra 25KdpB
....... vyt. Skoda: Solim, ji a tranzistory 15K5B
....... vyt. Riz: Pgtka z mravij 17KdB
....... vyt. Fiala: PStka z kresleni 19K3p
....... vyt. Skalnik-Gertler: Rychlejsi nez kalendir 26 Kop
....... vyt. Fradkin: Zajatci hlubin 23Kdp
....... vyt. Vteriny strachu 22K3B
....... vyt. Soubor Karavany A 35KaB
....... vyt. Soubor Karavany B 35KdB
....... vyt. Lada d6tem 61K6p
........................................................... ALBATROS
jmeno nakladatelstvi

pro dfti a mlidez,
.................................... odbyt. odd£leni

adresa

Na PersttfnS 1
.................................... PRAHA 1
okres
podpis
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EVROPSKE
KRITERIUM
MAKET

ocima
bodovace

Ing. M. HORAeEK

Tradicni raketomodeldfskd soutez v Dubnici n. V. dala letos zelenou jedtie z nej-
pritazlivejsich, ale i nejzajimavejsich a modeldfsky nejndrocnejlich soutezi - make-
tdm raket. Pracoval jsem na teto soutezijako bodovai a pokldddm za svoji povinnost
sdelit soutezicim sve poznatky, aby se pfiste zbytecne neopakovaly nektere

nedostatky.

Diky organizdtorum soutSze byly vy-
tvoreny poprvd u n& pmlnivé podminky
i pro bodovaie. Bodovalo se behem dne,
v klidu, a v piijemnem prostredi, coz
mSlo jiste priznivy vliv na kvalitu hodno-
ceni modelu. Poplvé se bodovalo v péii
osobich, pfilemz nejniz8i a nejvyssi hod-
noceni bylo vypustEno.

K. JeFdbek obsadil se rnimou maketou sovi*-
eke rakety VOSTOK itvrti misto

V prvni cieti bodovdni byly makety

v jednotlivych kategoriich serazeny do
uriiteho poradi na z£kladS celkoveho
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dojmu a pracnosti. V dalgim ,,kole* byly
zhodnoceny podklady a spoleinS stano-
vena presnost jednotlivych dilu pro ohod-
noceni shodnosti se skutecnou raketou.
Pak kazdy bodovaffproved| sve hodnoceni
a zapsal je do bodovacich listku.

Podklady

| kdyz na toto tema byly vedeny ruzne
polemiky a bylo poukazovdno na nestejne
moznosti k ziskdni podkladu, piece vet-
8inou znaCnou ztr“tu bodii si zpusobuji
soutfzici sami, protoze nevytgzi vsechno
z"toho minima, co maji.

Chci-li  postavit dokonalou maketu,
musim pro vlastni stavbu rozkreslit jed-
notlive cdsti rakety a schematicky n£crt
prekreslit (zpusobem prijatelnym kazde-
mu technikovi) do zvoleneho miritka
s konstrukinimi upravami pro stavbu
makety. Ddle je nutne prenest a v celkovd
sestavg ocislovat detaily zjistEnO na foto-
grafiich. Podle moznosti je pak zapotrebi
detaily prokreslit a okbtovat, i kdyz pred-
pokMctame, ze kbty detailu budou néné
presnd, ponSvadz budou zpravidla urco-
vdny pouze z ruznych fotografii.

A prdvS tato idst podkladu vetginou
soutgzicimu chybi. Schematicke vykresy
z ruznych modeldfskych Casopisu nebo
z jinych podkladu jsou pouze nezbytnym
zakladnim podkladem pro vypracovdni
vyse zminenych stavebnich vykresu, ale
v zidnem pripadS je nemohou nahradit.

Mnozi soutSzici zapominaji vubec uvE-
det zdkladni technickf data skuteCnych
raket (delka, prumer, rozpeti stabilizd-
torii) anebo predklddaji ruzne, mnohdy
neSitelne fotokopie zahranicnich £aso-
pisu, kde miry jsou uvddgny v rfiznych
delkovych jednotkdch bez prevodu na
metrickou soustavu apod.

Ziskand technickd data by m6l kazdy
modeler porovndvat alespon ze dvou
pramenu. Mnohdy totiz md k dispozici
a stavi jen z pldnku prekreslenych v urci-

Ing. J. Hordiek pripravuje spolu s K. Jefdb-
kem maketu americke rakety THOR

tern mSritku. Tyto podklady byvaji ne-
presne (prepoctem mSritek) a mohou sou-
t*ziciho zbytecne pripravit o znainy po-
cet bodu, jak v ££sti ,podklady”, tak
i v Cdsti ,,presnost a shodnost se skute5-
nym vzorem®.

Mnohdy se v podkladech objevuji
i vSci, kteri jsou zbyteCni a do celkoveho
hodnocem je nelze zahrnout.

Pro uplnost shrnuji: Vzorove pod-
klady by mEly obsahovat

a) Tabulku z~kladmch technickych dat
a pripadnf ndirt rakety se z*kladnimi roz-
mfiry v metrickych mirdch (u podkladu
ze zdpadnich pramenu prevodovou ta-
bulku rozmerii na metrickou soustavu).

b) Vyrobni vykres makety v mSritku
1:1s uvedenim pomgru zmen8eni (V03T
skutedne raketfi).

¢) Nifrty detailu s oCislovdnim, tj.
s oznaienim umistini na pl£8ti rakety a
s odvolinim na dokladovane obrdzky nebo
jini dalSi podklady. Detaily je mozno zho-
tovit jen tehdy, mohu-li dokdzat jejich
hodnov”*most, jinak je nemohou bodovaCi
uznat.

d) Schema zbarveni rakety. Pokud ne-
mohu dolozit barevnou fotografii, je
nutno barvu presng popsat (vietnS okb-
tovdni) s uvedenim podkladii, kde Ize
ovErit, napr. iasopis Interavia, cis. X,
str. Y.

e) Barevne fotografie nebo reprodukce
z Casopisu, knih, prospektti.

f) Cemobili fotografie
a dil5i zdbiry s detaily.

Vim, ze tyto pozadavky nelze vzdycky
splnit. AvSak sout52id must zase vfd£t,
ze pouze pii predlozeni vy8e uvedenych
podkladu muze oCekdvat ohodnoceni v roz-

[zibSry celku

0. Saffck mtl jako Zofo~ni ircdcl ve tHdS do
10 Ns maketu rakety MERCURY-REDSTONE
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Vedouci bulharsk”~ch soutezicich V. Mitro-
polski dohliii na pripravu makety MERCU-
RY-REDSTONE nejuspesn6jsiho” zahranii-
niho uSastnika M. Masiacka

sahu 45 az 50 bodii. V opacnem pripadS
se body velmi rychle ztriceji.

V Dubnici n. V. byly letos predlozeny
podklady vEtsinou se vSemi vyse uvede-
nymi nedostatky. Nelze pomliet ani o tech-
nickim zpracovini predklddanych pod-
kladu. Na tomto dseku neni stav nejlepsi
a iéxndi vSichni, vcetne ,reprezentantu®,
by mSli pridat, aby pracng poshfnfne

Bodovaci na |. Evropskem Kkriteriu:
ing. V. Pazour, J. Kroulik

podklady mohly byt v plnem rozsahu
I uzn™ny.

Pfesnost a shodnost se vzorem

Hodnoceni v tomto smeru ilzce nava-
zuje na mnozstvi a presnost ziskanych
podkladii. Znovu podtrhuji, ze je nutne
sprdvnS prepodtat rozmSry a dobre si
rozmyslet vhodnost pouziteho meritka
zmenseni. MSritko je ddno prakticky vol-
bou stavebmho materidlu a slozitosti ma-
kety s ohledem na pfedepsane vdhove pa-
rametry. Uk”zalo se, ze mnozi modekfi
na v*hu pozapomSli a museli pak, zvldste
v kategorii vySkovych maket do 40 Ns,
zmensovat vahu modelu (projevilo se to

MODELA& . 10/1971

zleva pplk. E. Praskai,

na stabilitS), nebo dokonce prehlasovat
pripravene makety do kategorie maket
bodovacich.

Pravidla FAI i nase povoluji presnost
v toleranci + 10 %. Pri hodnoceni pfes-
nosti se pak samozrejmS stupen presnosti
zhotoveni makety projevi v ohodnocem.
Je opft z*hodno si uvgdomit, ze pouze
pri dplnern a presnem dodrzeni rozmerti
podle stavebniho vykresu (sprdvnS a
presne prepocteneho), lIze ocekdvat zisk
maximalniho pof£tu bodii. Pri  mensi
presnosti predlozene makety, byf v ritmci
povolenych 10 %, se bodovd hodnota
ohodnoceni limerne zmensuje.

Zpracovani

stoji rovnez za zamyslem, neboi i letos

v Dubnici n. V. bylo zbyteEnf ztraceno

dost bodii za chyby, kterym se lze pri

peilive prdci vyhnout. Nejcasteji se chyby

projevovaly

- v licovdni jednotlivych stupM maket

- ve spojich hlavice - telo rakety a stabi-
lizator - telo rakety

- v lepeni stabilizdtoru (kolmost na osu
rakety)

- v nedokonalem tmeleni

- VvV nepresnem provedeni
(dodrzeni hran)

- v barevnych podstricich

- v nedokonienych ndstricich (zvldstS na
spodni cdsti rakety).

stabilizator!!

Take finis u mnohych raket nesl stopy
chvatu.

Stupen obtiznosti
Kazdy modeldr by si mel predem pecli-

wm.

V. Mazak, ing. M. Hordiek,

z raketoveho
%3 SVETA

e (d) Bulletin FAI zvefejnil prvni
schvdlene mezindrodni rekordy raketovych
modeldrit v kategorii raketoplanu. Jejich
drziteli jsou £s. modeldfi O. Sajjek (3:31
a 2: 23), P. Kyncl (4: 30) a M. Straka

v€ zvdzit, zda se zvolenym typem makety
m& nadfiji usp£t v bodovaci sout&zi.

Do teto kategorie path' rakety VEtsi,
slozitSjsfi a stavebnS 'nfro£n5jsi. Je para-
doxni, objevi-li se vedle sebe a maji byt
porovndvdny a hodnoceny Saturny, Vosto-
ky, Atlasy aj. napr. s raketami V-2, Genie,
Viking (bez detailniho propracovEni) atp.
Nechci tim rici, ze mensi a jednodussi

Rumunsky modelaf J. Kokossy predvedl sta-
bilne letajici maketuJATLAS-ABL

rakety nem£ smysl stavEt. To jistS ne.
Avsak je nutno sprdvnS zvolit tridu, kde
se s danym typem mohu prosadit.

Behem celeho Evropskdho kritcria jstne se
snazili bodovat objektivne. Ani tak ovlem
vSichni ucastnici nemohli byt zcela spokojeni.
Aniz omlouvdm lidske chyby nds bodovacti,
chteljsem poukdzat na nejdastejsi chyby, kte-
rdjsme videli.

A jeste neco na konec. Jiste mnozi z vds
soutezicich mdte jiz pripominky k platnym
bodovacim pravidltim. | praxe potvrzuje, Se
nektere stati by potfebovaly zpfesnit, doplnit
nebo ilplne pfepracovat. Napiste ndm proto
sve poznatky, abychom je mohli zhodnotit a
pripravit k ndvrhu na zmeny v platnych pra-
vidlech FALI.

(6:30), jakoS i rumunsky modeldr D.
Cazio (5: 26).

e (a) V Nemecke spolkov6 republice
bude pravdEpodobn5 v dohledne dob6
prece jen uvolnSn zdkaz pouzivdni mode-
larskych raketovych motoru. O vyrobu
potreb pro raketovd modeldre se jiz zacala
iile zajimat {n&md firma Simprop, kterd
kromS RC souprav doddva nyni i hotove
modely.

(a) Ve Franciije raketove modeldrstvi
dosud tiredne zakdzdno, ackoli zdjem -
zejmena mezi mlddezi -by o ne byl znacny.
Svedci o tom,,tajnd* predvddeni raketovych
modelu americke vyroby, ziskanych sou-
krome jednotlivci.
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Pobfeinf

osobni loci

Lilia Weneda,
ji? postavil
Bohumil Kolisko
zMnlchovic

VYSTAVA LODNICH MODELLJ

Skupina modelu
vojenskych
lodi

dobfe propagujici cinnost lodnich modeldfu
uspofddal KLM pH ZO Svazarmu n. p.
PRECIOSA v Jablonci n. Nisou. Siastnou
se ukdzala mySlenka, uspofddat tuto vystavu
ve dnech 18. 7. az 1. 8. soudasne s mezind-
rodni vystavou biSuterie. A tak se na 14 dni
mistnosti klubu zmenily ve ,,vystavni sinel,
kde vkusnym a nevtiravym zpHsobem byly
pfedvedeny ndvstevnikum lodni modely od
veslic z 15. stoletl pfed naUm letopoctem az

Transoceinsk”™ parnik Queen Mary,price Jana
Peska z Jablonce n.INisou
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Po moderni vdlecnd, osobni i obchodm lodi
soucasnosti. Dale tu byly ukdzky prdce na-
$ich nejmenSich modeldru. zdku a junioru,
postup prdce na modelu a modely zhotovend
ze stavebnic. Celkem 86 modelu, logicky
usporddanych, vkusne doplnenych skleneny-
mi vyrobky (lustry, pfivesky, ndhrdelniky)
n. p. Preciosa, ktery jako patron klubu tyto
vyrobky zapujcil, budilo opravdovy zdjem
deli i dospelych. Svedci o tom ietne zdpisy
v knize ndvltev pochdzejici nejen od ndvltev-
nikit ze vSech koutii republiky, ale i ze za-
hranici - NDR, NSR, Polska i Austrdlie.

Tezko rid, zda se vice libily histoHcke
modely, i minialury v mefitku 1: 250 a
1: 200, anebo modely soudasnosti; u vlech
vlak byla obdivovdna predevlim presnd
a dstd prdce. Sveddly o tom detnd dotazy
na podrobnosti o zpusobu stavby, pouzitem
materidlu, druhu pohonu, zpHsobu soutezeni,
dobe trvdni stavby apod. Ndvstevnici prijali
s povdekem i to, ze byl poskytovdn odborny
vyklad, ze pofadateld se jim pine venovali.

Lze sijen prat, aby bylo vice podobnych
vystav, kter<§ verejnosti ukazuji n”roinou
pr&ci s mlddezi, z nichS muze nabyt pfes-
svedceni, ze modelant neznamend hrdt si, ale
Se to vyzaduje skutedne bystrou hlavu,
zrucne ruce a pine soustfedeni na prdci.

Zdverem podekovdni vSem, ktefi tuto vy-
stavu pfipravovali, modeldritm, ktefi za-
pujcili sve modely, organizacim zejmena n. p.
Preciosa, financnimu odboru NV a OV
Svazarmu za pochopeni vyznamu tito
akce a za pomoc, jiz ke zdaru vystavy pfi-
spely a konecne vsem ndvstevnikum za jejich
disdplinovanost a opravdove uzndni.

Pofadateld jiste neusnou na vavfinech
a brzy zacnou pfipravovat dalsi vystavu,
kterou se rozhodli uspofddat opet soucasne
s mezindrodni vystavou bizuterie.

Ing. ZdenSk TOMASEK
predseda odboru lod. modeldru SM CSR

Mistri teorie (6)
apraxe

o PLACHTACH

Pokraiovdni z MO 8171

Podle ruznych pramenu
zpracoval V. PROVAZNIiK

Zaobleni zadniho lemu plachty nemd
vliv na vytvoreni jejiho vyduti; jeho ufe-
lem je priblizit tvar plachty ptafimu kridlu,
jez se nejvice blizi idedInimu tvaru plachty
- elipse.

Na vytvoreni vyduti md vliv zaobleni
predniho a spodniho lemu. Podle
nasich pfirufek upfedniho lemu md za-
obleni iinit 0,3 % ddlky jeho ffitivy,

Tento typ plachty md vSak znaCnou
hloubku a tedy takf indukovany odpor.

K. Schulze voli 8tihlej8i plachtu, ale

s vetsim vydutim, jak dokazuje vydka za-
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obleni lemu (obr. 23): spodni lem 0,8 az
1,2 %; predni lem 05 az 1,0 %; zadni
lem 2,0 az 2,5 %, pfipadnS 1/3 az 1/2 delky
nejvfitSi lafky.

Tfitivy lemvi divaji temCr rovnoramen-
ny trojiihelnik. Vyhodou Schulzeovy

plachty je jeji Stihlost: zkricenim spod-
niho lemu se zmenSuje oblast tvorby
indukovaneho odporu plachty.

K. Schulze inspiroval J. Baitlera k ni-

vrhu plachty, u ni2 snizuje indukovany
odpor dalSim zkricenim vratipnS za po-
moci prohnutCho stE2n6. Nivrh byl uve-
fejnCn v Modelifi C 8/1963. Pro liplnost
jeJ zde reprodukujeme (obr. 24).

UmistEni maxima zaobleni

Pokud jde o umistfini maxima za-
obleni, je shoda nizoru u v8ech autoru:

MODELA& . 10/1971

u zadniho lemu se mi nalezat nad po-
lovinou jeho delky az v jedne tretine
od hlavy plachty a u spodniho lemu
v ptvé tretinfi od krku plachty az
vijedne poioviné delky lemu. U pfed-
niho lemu muze lezet v jedni tretine
od krku plachty, ale muze mit cely lem
take formu protihleho obricenCho S,
jez je v horni pofoviné vydute a v dolni
vypukle; hloubka vyduti je v horni ctvrtine
vy8ky predniho lemu, vrchol vyklenuti je
v jeho dolni ctvrtini. Chce-li se vsak do-
sihnout toho, aby plachta mSla vetsi
vyduti v dolni cisti, kdezto nahore byla co
nejploisi (takove placid divi prednost
P. Kraflft), pak vrchol vypukliny mi lezet
asi v 0,3 vysky predniho lemu a nejvCtii
hloubka prohnuti asi v 0,2 jeho vysky
smérem od hlavy plachty; hloubka vy-
duti mi cinit polovinu vysky vyklenuti
(obr. 25).

Pro zajimavost dodejme, ze autori po-
jednivajici o plachtich velkych lodi maji
stanovisko Upiné jini, jsou vSak nekdy
v rozporu. Tvrdi, ze vyklenuti predniho
a dolniho lemu plachty nemi mit maxi-
mum v jedne tretinC delky od Biélné, jak
se tradicnS tvrdi, ale v pofoviné delky
a u vratipne spise je8t6 dile! Bu-
de-li mit vyklenuti maximum v prve tie-
ting delky od stSznfi, bude plachta v dol-
nich partiich u zadniho lemu prilis
plochi a bude se pri silnSjii vgtru vzdou-
vat do zivgtri. UmistSni maxima zaobleni
ve stfedu dolniho lemu je vhodnd u lodi
s tuhym stezngm. Je-li vsak stSzeh
pruzny a prohybi se, kdyz plachta pra-
cuje, mi se maximum vyklenuti prenest
az do druhe tretiny vratipng. Prohybajici
se stgzeh vypini totiz nejvice zadni Cast
plachty, coz muze vest k tomu, ze se zadni
lem ohybi tlakem vEtru do zivgtri. Proto
privS v t6 partii must byt vEt8i vyklenuti
a tim vice plitna na vypinini plachty.
Mimo to mi takovi plachta VEtSi silu na
pInSjiich kursech.

Viechny tyto pouCky jen dokazuji opod-
statnSnost rady P. Kraffta, aby modelir
experimentoval s nSkolika plachtami, jez
se v detailech od sebe lisi.

Hodnoceni lemu ve tvaru S

Plachta s prednim lemem ve tvaru
velmi protihleho obriceneho S vytviri
vyduti*ve spodni Cisti, coz je vyhodnC

pro kurs s boCnim vCtrem. Plachty tohoto
typu maji dolni lem volny a vyduti
se reguluje premisiovinim bodu uchyceni
plachty na vratipni. Pak ale nelze vy-
tvorit vyduti na sprivnem mistC. Je-li
dolni lem volny nelze plachtu vypnout.
V jeji zadni tretinC se tvori kapsa, coz je
aerodynamicky nepfiznivC a omezuje to
vykon plachty. Dalii vadou je, ze vyduti
se nalezi prilii blizko vratipnC a vriek
plachty se vyklini.

To je tisudek P. Kraffta; jeho nizory a
praxe se tak odchyluji od modelirskC
tradice, ze jim vCnujeme vice mista uz
proto, ze jde o mnohonisobnCho mistra
Francie i Evropy.

Krafftova plachta

P. Krafft udivi konkretni miry vzta-
hujici se na plachtu, jejiz predni lem mCri
1500 mm a spodni 440 mm, ale upozoriiu-
je, ze je volil jen pro nizornost a ze neudi-
vaji parametry idcilni plachty; zrejmC
tedy neprozrazuje cele sve tajemstvi.
Vychizi ze vzoru plachetnice tridy M
,»SCrenade” C 120. Vyska zaobleni zad-
m'ho lemu je omezena predpisem; to vgak
neni problemem. Za obtiznCjSi, ale take
dulezitSjsi povazuje zaobleni ostatnich
lemii, protoze na nich (a ovsem t6z na
ohebnosti kulatin - stfiznfi a vratipni)
zivisi, jaky tvar a jake vyduti bude plachta
mit. Oproti Schulzemu doporufuje Krafft
nizsi zaobleni, protoze na vy8ce zaobleni
zivisi velikost vyduti. Podle jeho zkuSe-
nosti je vzdycky lepsi plachta pfili§ plo-
chi nez prilis vyduti.

Podle toho, chceme-li dostat plachtu
ménd nebo vice vydutou, Cini vyika za-
obleni u predniho lemu 10 az 20 mm

(on sim povazuje za maximum 15 mm)
a je umistSno mezi prvni tretinou az
polovinou vy8ky PidInd, mfifeno od
krku plachty. U dolniho lemu mi za-
obleni Cinit 5az 10 mm a mi byt umistS-
no v jeho prvni tfetinS.

V~pocet plochy vymezenC zaoblenim

Plocha te Cisti plachty, kteri vznikne
zaoblenim lemu, se vypoCiti podle vzorce

P=— a A
3

kde A = delka lemu, a = maximilni vy§-
ka zaobleni (obr. 26).

Priklad: U Krafftovy lodi mi predni
lem vysku 1500 mm a maximilni vySka
zaobleni 6ini 15 mm. Tedy: 2/3 . 15.0,15
= 1,5 dm*, coz povazuje pri celkove plo§e
oplachtSm = 51 dm* za vyznamne.

(Pokratovdnl)
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MORRIS ,,RECCY” MARK |

byl jednim z mnoha typii anglickych obr-
nEnych pruzkumnych vol0 ve druhe svE-
tove vdice. Bylo to lehke vozidlo jednodu-
chych tvarfi se samonosnou karoserii a po-
honem jen na zadni ndpravu. Osddku tvo-
rili dva muzi, iridic a strelec z kulometu,
ktery byl jedinou zbrani. Jednoticelovd
konstrukce mela nektere zajimave detaily.

Motor o zdvihovem objemu 3500 cm-
ddval 72 koni pri 3000 ot/min. Byl to

radovy kapalinou chlazeny ctyrvdlec,
spojeny v jeden celek s prevodovkou a
umisteny v zddi vozu pred zadni nd-
pravou. Ctyrstupnovd prevodovka byla
doplnena dvoustupnovou redukci. ObE£
prevodove skrinf byly tEsnf za ridiciem,
za nimi motor a chladic na kond vo-
zidla. Spojeni s hnad ndpravou bylo
kratkym hridelem po leve strane mo-
toru.

obooobooobooooooobooooboooaoOano

Vojenska

vozidla
amatersky

stavi Jindrich KASTNER z Pi{nd. Model
tanku AH-IV (vyrobek drivejsi CKD
Praha doddvany pouze do Svedska) je
zhotoven pouze podle fotografie. Model je
315 mm dlouhy, 165 mm siroky a 155 mm
vysoky. Ovlddaci skrinkou (na fotografii
neni) se ridi smEr jizdy, otdCeni véle a
strelba kulometu (zndzornend zvukovS).
Tank je ddle vybaven svetlometem a funk-
cnim perovdnim kol. Je zhotoven z pfe-
klizky a balsy, pasy podvozku jsou z ple-
chu a gumy. Pohon obstardvaji 3 elektro-
motory Igla 45 V a 1 elektromotor
Piko 4,5 V. Pracnost modelu je asi 250
hodin.
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Na druhem snimku je model obrn£-
neho vlaku velikosti HO zhotoveny jen
podle vlastni predstavy. Vozy i lokomo-
tiva (uprostred soupravy) byly navrzeny
podle fotografii ruznych obrnSnych vlaku.
Bylo pouzito podvozku vagénu Piko,
skrine vol0 a lokomotivy jsou z tuhdho
papiru se zndzornSnym nytovdnim. Prac-
nost vo{ové soupravy je asi 50 hodin.

Pfedni napravu tvorila'dvS'spodni
trojfihelnikovd priind ramena a dv£ krdt-
kd horni ramena spojend svislym Cepem,
ktery prochdzel mimo osu 8roubovd pru-
ziny. Hydraulickd pdkov6 tlumice puso-
bily na spodni ramena. ftizeni bylo vo-
lantem umistgnym uprostred vozidla.
Hnad zadni naprava byla tuhd, od-
pruzend podelnymi listovymi pruzinami
zakotvenymi prirno do karoserie. Hydrau-
lickd brzdy pisobily na vSechna kola.

Karosdrie byla samonosnd, lehce pan-
cerovand. TvarovS byla vytvorena ves-
mfis z rovnych ploch a nahore m”la osmi-
bokou neotoinou kulometnou vez s kru-
hovymi priizory po obvodu a vpredu
s vyrezem pro kulomet. Strop vEze se
otviral, vstup byl bo£nimi dvermi a pri-
stup k motoru dvema odklopnymi viky.
V zddi karosErie vystupoval chladici
vzduch otvorem zakrytym hustou drdtS-
nou siti. Po jeho levd stranf byl umistén
kanystr na palivo a po pravd zdlozni kolo.
Vuz mel vpredu jeden zakryty svdlomet
a vzadu obrysove a brzdove svitilny.

Kola s dvoudilnymi plnymi disky byla
opatrena pneumatikami o rozmerech
9,00x16” s terennim vzorkem behounu.

Cely v0C byl nastrikdn barvou khaki
nebo opatren obvyklou skvrnitou ka-
mufldzi podle terinu, kde byl pouzivdn.

Svymi jednoduchymi tvary je tento
obrngny wvuz vhodnou predlohou pro
model. Jelikoz se nepredpokldda stavba
v drdhovem provedeni, je pldnek repro-
dukovdn v méEritku 1:25. (Origindl pldn-
ku v mSr. 1:10 md autor a je ochoten
ddt z n6j poridit kopie za rezijni cenu.)

Ing. Hugo STRUNC

0 --amemm 0

| POMAHANE SI¥#

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, in-
zertni oddileni, Vladislavova 26, Praha 1,
telefon 26-06-51, linka 294. Poplatek je 5,90 za
1 tiskovou rddku. UzdvErka”I8. v misici, uve-
rejneni za 6 tydnO.j

PRODEJ

* 1Novy nezab. ih. motor'0,8 z NDR fnahradni
zh. hlavou za 200,— Kds. A. Holub, nim. Prot.
boj. 20, Brno 15. n
¢ Rozestav. |Okanal. Multton + souC. (500,—:),
trup lodi 1,3 m aj. LevnS. P. Berdar, Studinka 352,
okr. DEEin.

¢ 3RC mod. PLUTO sdet. mot. 1,5 cm's mag-
netcm bez radia nebo vyminim za autodrahu. F.
Svarc, Klikorkova 2155/19, Kladno.

e 4 Vykresy na anglicky torpidovy £lun Brave
Swordsman, M 1: 25 lkrit AO, 2kr4t A1 + 7 foto-
grafii za 50 Kis. M. Havrlant, BezruCova 64, Novy
Jidin.

*« 5 Novy motor Tono 5,6fza 260 Kis, spolehl.
jednokanai. soupravu MARS za 990 Kis. J. TfeS-
tik, Libnii i. 65 u C. Budijovic.

(POKRACUJE NA STR. 32 )
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Podrobny vykres nddraini budovy veli-
kosti ,,N* je na obr. 16. StSny budovy jsou
z kladivkovi itvrtky nebo z jineho tuzsiho
papinij ktery je nalepen na 1mm preklizku.
Postupujeme tak, ze nejprve vyfizneme

1 BT-
=/NICE
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stenu z papiru vietne otvoru pro okna a
dvere, obrys preneseme na preklizku (po-
Zor na spojeni v rozich - viz detail A na
obr. 16), vyfizneme, zabrousime a obfi
steny vz£jemn2 slepime. Potom vlepime

okna a stenu vyztuzime listami 3 x 3 mm.
Na lie steny pfilepime na nadprazi okna
ozdobnou vystupujici klenbu, kterou jsme
narysovali ostrou tuzkou na kladivkovou
itvrtku a vyfizli. DfevEne bednSni stitu je
z jemne predem namoreni dvhy. Dyhu
nafezeme na prouzky 1az 1,5 mm siroke,
ktere na koncich zaoblime a nalepime
t2sne vedle sebe na §tit. Po zaschnuti le-
pidla odfizneme preinivajici idsti skalpe-

lem. Dokon2enou stSnu natreme jednou
redSnym latexem zvoleneho barevneho
odstinu, napf. chromovE Hut. Je vyhod-
ne pfipravit si pfedem barvu do mal6
sklenicky od 16ku s plastickym uz£v2rem
v mnozstvi postatujicim na celou budovu.
Bily zfed2ny latex obarvime postupnym
vmichdnim zvolene temperovi barvy.

Kdyz jsme timto zpusobem zhotovili
jednotlivg v8echny st2ny, teprve pak je
slepime navz£jem pfi neustdle kontrole
pravoiihlosti. Pak ud£ldme koneiny nfter
cele budovy namichanym latexem. Nad-
okenni klenbu zvyraznime syt£j8im od-
stinem barvy.

NEstupi§t2 je z pfeklizky 1 mm tlustd,
na kterou je nalepen 8edy papir s vyznaie-
nymi sp”rami dla2dic velikosti 1x 1 ai
2 x 2 mm. Podezdivka je ze 5ede kladiv-
kove itvrtky, na ktere jsou vyznaCeny spd-
ry jednotlivych kamenu. Vyhodne je po-
uzit pfedti§tEne zdivo tovdrni vyroby.

Stfecha je sestavena z obdelnikovych

a lichobeinikovych destiiek z 1 mm pfe-
klizky. Pri konstrukei stfeSniho piédie je
zapotfebi vybavit si znalosti z deskriptivy
anebo zhotovit nejprve zkusmo model
stfesni plochy z papiru a ten pfekreslit na
preklizku. Pamatujeme na otvory pro ko-
miny, kteri jsou zapu5tEny do stfechy.
TaSkovou stfesni krytinu zhotovime podle
doporuCeni ve druhe Cdsti tohoto n*vodu
(MO 8/71). V u2labi stfechy se nesmi kry-
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tina vzdjemnS dotykat, ponechdme zde
mezeru asi 2 mm. Krokve ve stitu byvaji
olemovdny obijenim, ktere zhotovime
z prouzku dyhy Sirokeho asi 2 mm.

f Kominy zhotovime z drevend IliSty
3 x 3 mm, kterou olepime tenkym bilym
papirem s vyznacenymi spdrami cihel.
Jsou zasunuty do otvord ve streSe a ve
styku se strechou jsou olemovdny tenkym
papirem, kterym je napodobeno olemovdni
plechem (v nekterych pripadech postaci
vyznacit hustou temperovou barvou).
Nesmime zapomenout na pristup ke ko-
minum pro kominika, a to bud formou ko-
minovych ldvek nebo jednotlivymi prulezy
z pudy u kazdeho kominu (pro velikost
»N“ je velikost poklopu 4 x 4 mm).

Podpernd vzpSry ndstupiStc jsou z list
15 x 1,5 mm. Na spodnim konci se opi-
raji 0 kamennou konsolu (na modelu tuhy
papir o rozmerech 2 x 2 mm), na hornim
konci o podelny nosny tram (na modelu
lista 1,5 x 1,5 mm).

Na obrdzku 17 je tdz budova, ale s jinou
povrchovou upravou omitky. Steny bu-
dovy jsou 2lute, okna olemovdna bilymi
rdmeiky. Rohy a kouty budovy, stejnS jako
lemovdni pod rimsou, jsou bile. Pudni
prostor je osvEtlen malymi okny. Strecha
ndstupiSts je podeprena svislymi drevenymi
sloupky.

Ndpisy na budovdch a jine tabule na
nddrazich obvykle je nejvhodn£jsi zmensit
fotografickou cestou. POSTUP: Na
modelu uriime vhodnou velikost ndpisu.
Na kladivkovou itvrtku nakreslime tusi
ndpis desetkrdt vEidi. Pri psani ndpisvi na
toto zvEt8eni neustdle pamatujeme. Jde
0 to, aby pismo po zmenseni z£fistalojeStE

o ooooad o 0o o o

Skoro ako
LUX-CONSTANT

V minulom roku v NDR som videl
zariadenie Lux-Constant. Je to tarn dost!
drahd, u nds sa este nedd dostai, preto
som sa rozhodol, ze nejak vyriesim
problem. Tak som sa dostai k svetielku-
jiicim perldm. Take perly mozeme si
kupif v obchodoch Klenoty ako ndhrdel-
nik; v tme sa velmi krdsne svietia.

Perlu rozrezeme s pilkou alebo teplym
nozom na take male dasti, akd sd zdpalky.
Tie male tyiky vstrcime do reflektoro-
vych otvorov lokomotiv a dolepime ich.
Ja som tie upravy robil na lokomotivach
TT V 180a V 200. Tym som dosiahol,
ze ked lokomotivy na chvilu zastavia pred
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iitelne. Pomuckou pri zmensovdni nam
bude pomocna cara delky 200 mm, ktera
pod zvEt8ovacim pristrojem bude merit
20 mm.

Na obrazku 18 je drevSnd budova zd-
chodku pro muze a 2eny, nezbytnd na
kazdem nddrazi. Domecek o velikosti
20 x 20 mm je z preklizky, na kterou op£t
vyryjeme svisle drdzky prken. Steny jsou
olemovdny prouzky jemnd dyhy. Dvere,
jakoi i jejich rdm, jsou takd z jemne dyhy.
Strecha zdchodku je lepenkovd, vStraci

o 0o o o o o o o o 0o

semaformi, dosial tie tyiky svietia. Po-
tom ked lokomotiva zase rozjazdi, ziarov-
ka v nej ,nabija“ svetielkujdce telesa,
aby potom mohli svietii samostatne.

Taktiez mozeme ,,0svetlif* aj rychliko-

Obr. 19

mriz je z prou2ku dyhy 8irky 1 mm. Cely
domecek je barevnS upraven mondlem.

Popsanou malou zelezniini stanici podle
obrdzku 15-11 zhotovil autor jako model

Obr. 20

pro soutfize delezniinich modeldfu - viz
obr. 19. Vy8ka budovy odpovidd presne
deice krabicky od zdpalek (42 mm). Model
md take Opiné vnitrni vybaveni mistnosti,
jez je viditelne bud okny pri rozsviceni
stropnich svStel anebo po sejmuti stfechy
- viz obr. 20.

/ Pokracovdnl)

o o o o o o o o o

vych vagonov. Tu uz netreba rozrezai
perly, iba vlozii ich (asi 4 kusov do 1 va-
gdna) do vagdnov, v ktorych je uz gj
ziarovkove osvetlenie.

E. TAKACS, Samorin

Kresbha: M. DOUDRA VA
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Specialni modelarska prodejna

Modelar - 2itna ul

telefon 264102
Modelarske koutky

¢ Vinohradska 20/324, Praha 2,
telefon 244383

¢ ul. 5. kvetna 9/104, Pankrac,
telefon 432616

Nabidka v rijnu 1971

C. kat. Nazev Jednotka  Cena
941800 potahovy papir MIKALENTA

- bily kg 94,50
943007 brusny papir A-99-GB1J

zrnitost 6. 80 ‘arch 1,10

modelA&ske plAnky
9a000 SANTA MARIA

- maketa historickd lodi ks 4,50
944005 COLEK - ilun kat. EX 500

nael. mot. 24—45V ksi  4—
944006 NINA - historicka karavela

z Kolumbovy flotily k* 5,50
944101 ZENIT - vitroft A2 ks 4,—
944107 AVIA B 135 - upoutani

maketa is. stihacky

na motor 2,5 cm* ks 4,—
944110 Z 526 AS - upoutani maketa

is. letadla na motor 5,6 cm3 ks 8,—
944113 La-7 - upoutani maketa

sovetske stihacky
| na motor 2,5 cm* [ks 4,—
944114 SVA-5-ANSALDO - upoutani

maketa italské stihacky z 1.

svetovi valky na motor

2,5 cm* ks] 5,50
944115 DONALD - radiem rizeny

obojzivelny model letadla na

motor 1—1,5 cm* a na

1—2kanilovou RC soupravu ks 5,50
944122 AIRACOBRA - upoutani

polomaketa stihaiky

na motor 2,5 cm* ks 4,—
944301 plinek STAVIME DRAKY ks 5—
950002 bambusov6 tyie lestene,

delkal50cm, 0 18—26 mm ks 4,20
956000 liSty borove rozm.

15x20x1500 mm 3,50
960003 modeliisky motor MVVS 1,5

D, objem 1,5 cm*, detonacni ks 230,—
960010 modelirsky motor MVVS

5,6 RC, objem 5,6 cm3 ks 590,—

poguodgoodita

| POMAHAME SI

PRODE]J (pokraiovdni ee str. 28)

¢ 6 Rozlet, Letectvi atd. Z. Sekyrka, Capkova
847, Pisek.

e 7 Tranzist. soupravu 4kanal. vysilai + prijimai
na 40 MHz za 900 Kis, 4kanal. pfijimai W-43 za
500,— ; 2kanil. pfijimai Poly za 300,— ; servo NDR
2kanal. za 150,—; motor Tono 3,5 RC za 200,—;
motor MVVS 2,5 RL-RC za 250,— ; iasopis Mode-
lif svazany roi. 1963— 1968 po 40,—. J. Broke!,
Bartohov 55, p. Ruda n. Mor., okr. Sumperk.

¢ 8 RC soupravu ORBIT 12 (superhet), ityri
serva Bonner Transmite za 7000 Kis; motor Tono
5,6 RC za 200 K is; motor Jena 2,5 novy za 100K is;
motor MVVS 2,5 RC za 200 Kis; iasovai DT tick
6min. za 150 Kiis; papir Japan, arch. 4 Kis. P. Bo-
sak, Fuiikova 278/1V, Klatovy.

0 9 Vltavan 5 po5k. jehla, v chodu za 100 Kis.
T. Plhoh, Vrchlickdho 21, Jihlava.

e 10 RC vitron Cirrus (NSR) s proporc. tfikana-
lovou soupr.; kompl., soupravy RC-1 po 750 Kis,
pfijimai W-43 za 700 Kis, RC 1s 1cm4za 290 Kiis,
,, Taxi“ s 5,6 cm4NSR. Zd. Remar, Kubi§ova 14,
Praha 8.

e 11 Opl. vykres. dokum. na stavbu vel. rychl.
ital. sport, ilunu pro motor Moskva, Vicher,
Crescent. S. Silhart, Priina 497, Milnik.

32

39, Praha 1,

960011 modelirsky motor MVVS

5,6 A, objem 5,6 cm3
tryskovy motor PANORAMA
300 Jet ks
ovlidaci karburator pro mo-
tory MVVS o objemu

2,5 cm3az 5,6 cm* ks
tlumii k vyfuku pro motory
MWVS 5,6 A a5,6 RC ks

ks 540,—

960025
350,—

961001
65—

961002
63,—

Souiastky k motoru JENA 1 cm
961800 spouitici pruzina prava ks 0,50
961081 setrvacnik se spojkou ks 10—
961802 kuzel k uniieci ks 0,50

Soucastky k motoru JENA 25 cm*

961803 klikovi skrift s 2 kulickovymii

lozisky 20—
961804 vlozka vilce s pistem Ls 30,—
961806 podlozka pod vrtuli ks 0,70
961807 planzetovy ventil ks 0,25
961808 irouby M 2,6x4 ks 0,10
961809 papirovi tisneni pod zadni

vfko 0,05
961811 setrvainik se spojkou ks 13.—
961812 kompresnf pika ks 3,—
961813 hlava vilce velka ks 8,—
961815 ihavief souprava k motoru

JENA 2,5 cm* 20—
961816 speciilni klii k motoru

J 1,50

Souiastky k motoru TAIFUN

HURRIKAN 1,5 cm*
961818 RC karburitor 1422/32 Ls 87,—
961819 jehla druh 1401 ks 5—
961820 tryska druh 1400 ks 15—
961821 tryska druh 1622 pro RC

karburitor ks 22—
961822 jehla druh 1619 (pruzinovi) ks 13—
961823 jehla druh 1451/14

k OS MAX 19 RC ks 9,50

Souiastky k motoru FOK 1,5 cm3

961831 karbur. tryska ks 4,50
961832 ojnice s iepem ks 2,40
961834 hlava vilce No 15/12 ks 4,50
961835 viko klikove skrine ks 3,50

Souiastky k motoru FOK 2,5 cm’
961836 karbur. tryska + jehla ks 4,50
961837 ojnice s iepem

No 25/09-010 ks 2,80

0o 0 oo o o o o o o oo

e 12 Planek na model s motorem 10 cm*, U i RC.
L. Pesak, Ostrovaiice u Brna i. 11.

KOUPTi

¢ 13 Knihu ABC automobiloveho modelafstvi a
plany dr. automobilu 1:24. K. Cerych, Miliice 5,
okr. Nymburk.

VtMfiNA

« 14 EXAKTU VAREX lla s prisl. (2200 Kis)
vymenim za liplni novou zahr. autodrihu 1:24
s vozy v pfibl. stejnd ceni. VI. Havlasek, Gottwal-
dova 2a, Havifov 1.

« 15Za ,kity” L-29, Avia B 534 a letadel 1939-45
Airfix, Revel, Heller apod, dam plany Hurricane
lie; Typhoon Mk 18; PZL P-11b; 11-2; Po-2 (vle
M 1 :25); Jak 9-P 1; 10(20); Orkan 1:200(100);
De Grasse 1:100; La Creole 1:200; MAS 1:50;
Kotlin 1 :400 (200). Wojciech Gawrych, ul. Koszy-
kowa 1 m 69, Warszawa, Polska.

HOZNE

« 16 Kdo pujii ii proda zachovali plany modelu
na gumu IPRO, Trener, F5r, KL 25 apod, a knihy:
Echner - Vzducholodi do Ameriky; Hausner -
Uime se letati, aj. Z. Sekyrka, Capkova 847, Pisek.
« 17 Polsky modelar (19 roku, zajima se o modely
vitrohu, upoutani i RC modely) hledd v CSSR
partners k dospisovani. Pawel Tomczyk, Piotrkiw
Tryb, ul. Lesna 3, woj. Todzkie, Polska.

961839 viko klikovi skrini ks 4.80

Ostatni dily
961840 unaSei vrtule, podlolka a ma-

tice k motoru FOK 2,5 cm3 ks 3,80
961841 kompresniiroub 1 a1,5 cm* ks] 2—
961842 kompresniiroub k 2,5 cm* ks 2—
961843 iroub do hlavy 1 al1,5 cm* ks 0,20
961844 Sroub do hlavy k 2,5 cm’ ks 0,20
961845 pouzdro na klikovy hridel ks 11—
961846 ojnice 10/09 ks 1,40
961847 cep 10/09 ks 0,80
961848 ojnice 15/09 ks 1.50
961849 cep 15/10 ks 0,80
961850 ojnice 25/09 ks 0,80
961851 cep 25/10 ks 0,90

Radiove soupravy a jejich dily
962000 pfijimai RC STANDART

(Mars) 400,—
962001 vysilai RC STANDART

(Mars) ks  700,—
962002 piijfmai RC DELTA (ZPA) ks  455—
962003 vysilai RC DELTA (ZPA) jks 730—
962004 elektromagneticky vybavovai

EMV-1 ks 61—
962006 anodovi rel6 AR 2/230 OhmO ks  48.—
962007 krystal 27,120 MHz, ABT11 ks 31—
962008 nabijei k TONOX RC -

VYN 001 90,—
962009 kapesni zdroj k TONOX RC

- NTX 012 40—
962010 nabfjeci Sfiura k TONOX RC

-NS 01 ks 15—
963007 DIFUZON - cinovi pijeci

pasta 40 g ks 8,—
964003 plech Al polotvrdy 99,5 %,

rozmery 400x250 mm,

tlouitka 0,32 mm ks 5,60
964108 plech mosazny MS polotvrdy,

rozmery 500x 250 mm,

tlouitka 0,1 mm ks 11—
964109 pech mosazny MS polotvrdy,

rozmiry 500x500 mm,

tlouSlka 0,2 mm ks 32—
964110 plech mosazny MS polotvrdy,

rozmiry 500 X250 mm,

tloult'ka 0,2 mm ks 17—
964111 plech mosazny MS polotvrdy,

rozmery 500x500 mm,

tlouSt'ka 0,32 mm ks 48—
964112 plech mosazny polotvrdy,

rozmiry 500x250 mm,

tloullka 0,32 mm ks 26,—

ZBOIi SI VYBERTE OSOBNE 1
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Koho
to
nepotkalo...

... jiste to na nej ceka. V pripade motorizovane-
ho vetrone se potom alarmuji pribuzni, obyvatele
okolnich vsi,deti i hajni,aby pomohli hricku vetru
vyslidit. Jde-li o akrobatickou ,,desitku“ (ona
staci i ,,petsestka“), posbira si do igelitoveho
sacku znova pouiitelne soucastky pomerne brzy
a nedaleko od startu majitel sam.

Take na tisnovskych Loukach zacalo vse
normaln®, to uz tak byva. Motor jel naplno,
vidyE jej take serizoval ing. Mojmir Pauvlik,
studovany motorar (1). Konstrukter, majitel
a pilot - Jaryk Oplt - hodla suverenne startovat
z ruky svoji osvedcenou ,.desitku* (2), coz
posleze s iispechem cini (3). Co to? Levy naklon
vzrusta! ..Vypnete vsecko! Nefachci mne to!
Jeiismarjal* Jirka Straka a s nim nekolik kluku
vybShlo jeste pred ranou do oranice. Prvni
pohled byvatradicne neradostny (A), ale predsta-
va, co se mohlo vsecko stat a prece se nestalo, je
pri zpatecnim transportu duvodem Kk - prece
jenom - optimismu (5).

No a mezitim je uz na startu vsechno jasne.
Nikdo nerusil Jarykovo vysilani, nikdo ale take
nezapnul prijimac v modelu. A chtejte po
trikilovem ,eru“, af si jeste samo kociruje! Tak
-daleko jeste technika (diky bohuj nepokrocila . . .

TEXT | SNiIMKY V. BiLY, TISNOV



SNIMKY:

V. Ch. Kazarjan,
G. Miel,

R. G. Moulton,
Simprop,

Dr. A. Zana

Vitez letosniho britskeho mistrovstvi Dick
Jackson letal s celkem beznym modelem po-
hanenym znacne upravenym motorem Super
Tigre G 15

Maketa

torpedoveho £lunu

je praci H. Konschaka

z Eisenachu,

mistra NDR ve tride F2A.
Model v meritku 1 : 15

je pohanen dvema motory
Monoperm-Super

Dalsi praci naseho gruzinskeho itenare v. Ch. Kazarjana
viz (MO 8/71) je neletajici maketa Aero L-39 v meritku *
1:50

Start k letosnimu I. mistrovstvi Italie pro RC modely
automobilu. Vlevo pozdejsi vitez M. Albertini, vpravo G.
Resconi w

Elektricky spoustec (na autobaterii) je jednou z letosnich
novinek spolecneho vyrobniho programu firem Simprop/Kavan

v



