


Stary osvéd¢eny STANDARD podle planku

Modelar

(vyjde letos znovu) vyzbrojil Zd. Bedfich z Brna navic fizenou
vySkovkou a motorem FOK 1 cm3; oboji se osvédcuje

miium»

KWUFUMK3

Startuje RC vétron Jozefa Cerhu z LMK Zvolen, ktory
je uz niekolko rokov najlepS§im slovenskym pretekarom
v kategorii RC V2.

Upoutany model VRABEC podle planku Modelar si
vylepSil P. JanouSek z Policky. Opatfil jej vztlakovymi
klapkami a s motorem MVVS 2,5 D7 zalétd celou akro-
batickou sestavu

Vojenské modelaiské krouzky riznych odbornosti jsou
u nas jiz samozfejmosti, zejména v raketovém modelar-
stvi. Na snimku nadrotmistr Mihok

Z kombinovaného materialu - nikoli celobalsové-pos-
tavili tyto zndmé RC modely J. Danék a A. ValaSek z LMK
Drozdov. ZkouSeli, zda je mozné ¢aste¢né nahradit balsu
pfi ,rozumné" vaze. Svedli to za 2000 g (rozpéti je 1500
a délka 1280 mm)



Mezi

DVEMA SJEZDY

Jiz vpfistim mésicise sejdou dele-
géati z celé republiky na V. celostat-
nim sjezdu SVAZARMU. Zhodnoti
vyvoj od IV. sjezdu z roku 1969,
posoudi vysledky, poznatky a zkuSe-
nosti z realizace Ukoili_ XIV. sjezdu
Komunistické strany Ceskosloven-
ska. Nemala pozornost bude jisté
vénovana i zhodnoceni dosavadnich
vysledk( z realizace Jednotného sy-
stémd branné vychovy obyvatelstva.
V. sjezd pfijme také opatfeni k zabez-
peceni dalSiho rozvoje naSi organi-
zace Vv nejblizSich letech. Vysledky
sjezduposilipolitickouaorganizacni
jednotu naSi organizace, zvétsi ak-
ceschopnost celého hnuti a prispéji
k prohloubeni spole€enské funkce
Svazarmu vramci Narodni fronty.

Hodnotime-li €innost na Gseku mode-
lafstvi za obdobi mezi ob&ma sjezdy,
muiZeme s uspokojenim konstatovat, Ze
jsme splnili dkoly vyty€ené IV. sjezdem.

Uspésné jsme pfekonali nasledky kri-
zovych let, obnovili a upevnili jsme ideo-
vou a organizacni jednotu. ZvétSila se
aktivita zakladnich organizaci a klubd
a prohloubila se spoluprace s ostatnimi
slozkami Svazarmu. Modelafi se aktivné
zGcastnili vech dilezitych ideovépolitic-
kych akcitohoto obdobi: 50. vyro€i vzniku
KSC, pfiprav XIV. sjezdu KSC, voleb do
zastupitelskych  organl, bilancovani
a oslav dvacetiletého trvani a prace Sva-
zarmu.

Podarilo se kone¢né aktivizovat kluby
k soustavné praci s mladezi. Stale se
zlepSuje spoluprace s Pionyrskymi domy
a Revoluénim odborovym hnutim.

Sportovnimi Uspéchy, kterych jsme do-
sahli mezi obéma sjezdy, se mdze pochlu-
bit jen mélokteré jiné sportovni odvétvi.
Tituly mistrd svéta a Evropy, svétové
a evropské rekordy jsou vSak vyvazeny
mnohaletou doslova dfinou skromnych
svazarmovskych modelafskych spor-
tovcl.

Nemalym Gspéchem je vybudovéanisva-
zarmovského podniku MODELA, ktery
zacal zajiStovat vyrobu nedostatkovych
zafizeni pro modelafe vSech odbornosti.

Poprvé v historii ¢eskoslovenského
modelafstvi se podafilo pevné zakotvit

K TITULNIMU snimku

nasi odbornost v Gtvarech €eskosloven-
ské lidové armady. Modelafstvi se vénuji
nejen vojaci zakladni sluzby, ale i poslu-
chadi vojenskych $kol adlstojnici z povo-
lani.

Upevnil se také vztah mezi bratrskymi
brannymi organizacemi socialistickych
statl. MnoZi se vzajemné styky na drovni
klubd, méstskych, okresnich a krajskych
vyborli na$i organizace. Na nékterych
Usecich se osvédcila spole¢néa pfiprava
sportovcl na srovnavacich soutézich
pfed mistrovstvim svéta a Evropy.

Za vSechny tyto kladné vysledky vdéci-
me predevsim trvalé pomoci orgdnd aor-'
ganizaci KSC, narodnich vybord a atvar(
¢sl. armady.

Pfes potéSitelné Uspéchy nebylo o-
v8em ani uplynulé obdobi bez nedostat-
k@. Hovofili o nich jiz delegati na nasich
narodnich i federalnich konferencich.
VétSinou jde o problémy, jejichz feSenije
mimo ramec nasi plsobnosti, avsak i ty
musime ddslednou politickou a organi-'
zacni praci co nejdfive odstranit.

Jednou z oblasti, kde musime zvysSit
Gcéinnost naseho plsobeni, je pravé ob-
last politickovychovné prace. Stale se
zapomina, Ze jadrem branné vychovy,
kterou svou €innosti poméahame uskutec-
fovat, je moralné politicky faktor. Vazné
slabiny mame také v organizatorské a fi-
dici praci. Mnoho naSich klubd izaklad-
nich organizaci marné zapoli s celkem
béznymi ukoly, které dostavaji od okres-
nich a krajskych vybord Svazarmu.

Rozvoj naSich organizaci, ale i organi-
zaci v pionyrském hnuti, omezuje neu-
spokojivy stav materialné-technické za-
kladny. Nemame kvalitni material pro
modelafe zacinajici i pokrocilé. Zcela
nedostate¢né a mnohdy i neddstojné je
vybaveni naSich reprezentantl. Stale
jesté se téZ potykdme s nedostatkem dilen
a ploch pro provozovéani nasi ¢innosti.

Podrobné se bude zabyvattémito adal-
Simi zalezitostmi Zivota nasi organizace
nadchazejici V. sjezd SVAZARMU. Pfijme
bezpochyby takova usnesenti, jeZ ve svém
disledku budou znamenatzvy$ené naro-
ky na naS8i €innost, aie také jeji vétsi
efektivnost a tim dalSizvyraznénispole-
¢enského vyznamu nasiorganizace. Bu-
de pak zalezet na kazdém c¢lenovi, jak se
s tim vyporada!

V soucasné dobé Jsou u nas nejmladsi odbornosti radlem fizené modely
automobill; zacaly se objevovat ojedinéle asi pfed tfemi roky. Loni se jiz
konalo jejich prvé a letos druhé mistrovstvi CSSR. PFi narocnosti téchto
modeld na mechanické zpracovani a nakladnosti potfebného vicekanalového
radiového Fizeni je pozoruhodny rostouci zajem modelaft o né. Cast
nejslozitéjiich modeld tohoto druhu - se spalovacimi motory - vidite na
snimku Karla KRUCKEHO pofizeném pfi letoSnim mistrovstvi v Koling.
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Soveétsti
modelari
snémovali

Meésto Charkov bylo letos najafe
mistem velkého pracovniho setkani
sovétskych modelaid a aktivist(
DOSAAF. Zpodnétu redakce
Casopisu Krylja rodiny, oblastniho
vyboru DOSAAF aleteckého
sportovniho klubu se zde sesli
sportovci, trenéfi, rozhodci

a instruktofi spolu s autory a Ctenafi
Casopisu, zastupcizakladnich
organizaci DOSAAF, predstaviteli
odbor(, vojenskych sloZzek
losvétovych instituci, abyposoudili
soucasny stav leteckého modelarstvi
v Sovétském svazu aspolecné
hledali cesty k vy38im cildim.

..Doba snadnych Gspéchl je nenavrat-
né pry¢" - zdlraznil ve svém vystoupeni
mistr sportu mezinarodni tfidy SSSR E.
Verbickij - ,a nelze ocekavat, ze se
znenedani kdesi objevi nové hvézdy-sa-
moukové. Kvrcholdm sportovniho uméni
vede tvrda cesta a je véci trenérl, aby
s pedagogickym taktem soustavné plso-
bili na své svéfence, neustale pfitom
hledajice vhodnou formu a miru svého
vlivu. Osobnost trenéra je jednim.z nejd -
sportovce."

Mnozi G€astnici diskuse si povSimli
skutecnosti,, Ze mezi reprezentaéni Spic-
kou a Sirokou masou modelafl v krouz-
cich je Casto jén velmi slaby vztah. V d(-
sledku toho se v reprezentacnich muz-
stvech objevuji stale stejna jména a jen
zfidka tam pronikne nékdo .zdola'. Char-
kovsti modeléfi jiz pfed lety rozpoznali
negativni vliv sportovné nevykonného za-
zemi na uroven Spitkového sportu - ara-
dikaIné zasahli. Mistfi sportu do krouzkd!
- pod timto heslem rozvinuli akci, jejimz
smyslem bylo upevnit spojeni mezi mistry
a zaky, zkvalitnit vychovu modelafského
dorostu. Ugcastnici konference pak na
fadé prikladG dolozili kladné vysledky
uz8iho svazku vedoucich sportovcl s ma-
sovou zakladnou, ktera jedina je zdrojem
novych o0so.bnosti ve sportovnim svété.

Konference se dale zabyvala i jinymi
moznostmi ziskavani kvalitnich instrukto-
ri pro leteckomodelaiské krouzky. Jed-
nou z nich je zapojeni mladych uditell
-zejména ucitell fyziky, ktefi maji k pro-
blematice nejblize-do mimoskolni poly-
technické vychovy.Svym podilem by méli
zdaru véci pfispét i autofi od.bo.rnémode-
larské literatury, jiz je zna€ny nedostatek.

Zvl4stni pozornost vénovalo charkov-
Ské zasedani poradani so.utézi. Soutéz
- to je svatek modelafl, a proto musi byt
dokonale organiza¢né zajiSténa a propa-
govana. Odbyta, nedobfe pfipravena sou-
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Poprad

Clenovia LMK Zvéazarmu pri n. p.
Vagonka Poprad pfipravili uz viacero
hodnotnych sufazi pre leteckych mo-
deiarov. V3etky maju spoloéného me-
novatela: po stranke obsahovej, orga-
niza¢nej ako aj propagacnej su na
velmi dobrej drovni. V tomto roku to
boii: Prebor u¢fiov rezortu federalne-
ho Ministerstva hutnictva pre volné
lietajuce modely, Majstrovstvd Slo-
venska v kategériach RC-M a medzi-
narodnasufaz FAI RC modelov.

Vplyv na bohatd cast' v kazdej
sUtazi ma aj samotné letisko Poprad-
Tatry, ktoré v pozadi lemuje panordma
Vysokych Tatier a patfi medzi najkraj-
Sie u nas. V poslednom case s rozvo-
jom leteckej dopravy do oblasti Tatier
a po¢tom mimoriadnych rekreaénych
leteckych spojov natomto letisku vSak
boli popradski modelafi nateni sa
GUspokojit s ndhradnou letiStnou plo-
chou, ktord pouZziva Agrolet vo Veikej
Lomnici. Tato plocha poskytuje tiez
pfijemné Sportové prostredie. nakolko

téz ztrdci cenny moment vychovného
pldsobeni na mladého sportovce, ktery
pfiSel, aby ze sebe vydal to nejlepsi.
Pravem pak ocekavéa stejné zodpovédny
pfistup i od pofadateld. Znacny podil
zodpovédnosti pfitom spoc¢iva narozhod-
¢ich. Jestlize rozhod¢&i zachyti uz prvé
malé poruSeni pravidel, podpofi to jeho
autoritu vice, nez pozdni ukladani tvrdych
trestl za hrubé prestupky. V tom je tfeba
spatfovat jadro vychovné funkce rozhod-
¢iho. Konference vyzdvihla jako pfiklad
vzorné pfipravené soutéze Evropské mis-
trovstvi volnych modej.y v Charkové, kte-
rému pfihlizelo na tficlt tisic divaka.

K uskuteé¢néni velkych zamérd jsou
nezbytné Lpfiméfené materialni podmin-
ky. Zde--G€astnici zasedani shodné kon-
statovali, Zze bude-tfeba mnohé zlepsit.
Néktefi z pfitomnych navstivili pfi svém
pobytu v zahrani¢i modelafské prodejny
v Madarsku a Ceskoslovensku areferova-
li 0 svych poznatcich. Mlze nas potésit,

™klubd.
krouzk?

aj ona sa nachadza v tesnej blizkosti
Vysokych Tatier.

Na snimke ing. Milan Mravec, €¢len
LMK v Bfezne, ktory patfi k Spicke na
Slovensku v kategorii A2, Startuje na
letisku Poprad-Tatry.

Ervin Cani

OZNAMENI KLUBU

S Druha zakladni organizace Svazar-
mu Brno-stfed oznamuje, Ze Dne
7. 6. 73 byl pfi ni zalozen RC - MODEL
KLUB Brno. Prfedsedou klubu byl
zvolen zaslouzily mistr sportu Jifi
Trnka. Merhautova 192. 614 00 Brno.

Tento klub bude sdruZovat mode-
lafe vSech odbornosti, pokud se zaby-
vaji dalkovym ovladanim svych mo-
deld. - Zprava doS$la redakci dne
5. 9. 1973.

S Okresni rada Svazu modelafl Sva-
zarmu CSR Brno-venkov schvalila
dne 19. 9. 73 nové ustaveny letecko-
modelafsky klub v Rosicich u Brna.
Jeho né&celnikem je Miroslav Stanék,
Rudé armady 760. 665 01 Rosice,
okres Brno-venkov. - Zprava doSla
redakci dne 21. 9. 1973.

RAKETOVA RUBRIKA neni v tomto

. seSité zarazena pro nedostatek pfis-

pévkl od dopisovatell. Redakce se
za to &tenarim omlouva.

a zejména pak pracovniky z vyroby a ob-
chodu, Ze modearské zasobovani
v CSSR bylo sovétskymi sportovci velmi
kladné ocenéno. S uznanim se hovofilo
zejména o naSich stavebnicich modell
letadel pro zacate¢niky a o tom. Ze existu-
je i zasilkova sluzba
Zatimco konference jednala hlavné
o organiza¢nich opatfenich k zlepSeni
vychovy mladych leteckych modelafd, na
jiném misté v SSSR pracovali na praktic-
kych problémech. Avysledek? VSimfero-
polu se zrodily dva nové motory: Raduga
- 7cm3s tlumicem vyfuku, uréeny pro
akrobatické upoutané a RC modely
a Sprint - 2.5 cm3s rezonanénim vyfu-
kem, uréeny pro rychlostni modely. Oba
nové vyrobky byly neprodlené testovany
pfed zvlastni komisi sloZzenou ize zastup-
cli DOSAAF a vyrobnich podnikd, ktera je
ocenila kladné a zaradila jesté letos do
sériové vyroby.
Podle Krylja rodiny 6/73 (lab)
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Vladimir
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KREJCIRIK

l[éta s vétroni A2 a na letoSnim
mistrovstvi svéta ve Wiener Neu-
stadt obsadil 2. misto, ziskal stfi-
brnou medaili a titul vicemistra
svéta vsoutézijednotlivcd.

Vlada se vénuje vétroilim po |é-
ta, ale teprve letos jeho forma kul-
minovala. P¥isvé skromnostiakli-
du neni témeér na letisti vidét a tak
teprve vétSinou az pfi pohledu do
vysledkll se dozvite, s kym jste
méli tu Cest. Letos jako novacek
zvitézil ve vybéru pro MS, na sou-
téZi v Bulharsku nalétal piny poCet
vtefin ajv rozlétavani obsadil 6.
misto.

Ctenarky bude zajimat, Zze mu
jesté neni 24 let, je dosud svobo-
dny a bydli v Kroméfizi. Po vystu-
dovani elektrotechnické primys-
lovky je zaméstnan jako Udrzbar
elektrického zafizeni v NPO Otro-
kovice a asi jako jeden z méla
vrcholnych sportovcl pracuje ve
tfisménném provozu. Jako oddy-
chovy sport, kdyZz nemodelari,
péstuje - samotny - toulky pfi-
rodou.

Z mistrovstvi svéta byl podle
vlastniho vyjadreni trochu vykule-
ny; vidél poprvé na soutézi tolik
soutézicich rliznych narodnosti.
Pfesto si ale dok&zal zachovat
docela klidnou hlavu a létal jako
stary ostfileny prebornik. Jesté pfi
prvnim startu celé €s. druzstvo
trnulo obavami, zda nebude rezig-
novat a nevypustimodel pfedcas-
né do ,,klesaku“. Ale vydrzel a po
mnohaminutovém krouzivém vte-
ku a sondovani ovzdusi stoupavy
proud nakonec nasel a model do
n&j perfektné ustfedil. Ani pfidal-
Sich startech neudélal jedinou
chybu a tak se pficinil o splnéni
svého snu - zUcCastnit se rozléta-
vani na mistrovstvi svéja. Sen se
splnil, méljenom trvat o chviliCku
déle. Stacilajedina vtefina . . . |

Avsak co nebylo, miiZze jesté byt.
Vladimirovo mladi, skromnost
a vytrvalost jsou pfislibem i pro
budoucnost kategorie vétroili A2,
ve které jsme v minulosti zazna-
menalijiz tolik Gspéchd. (k)
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|NS- zajimaji jen prvni dva pfipady,
v nichz plati, ze véc méa vadu, za niz
obchod odpovida. V téchto pfipadech
musi kupujici vadu vytknout Cili provést
reklamaci, a to ve Ih(té Sesti mésicd po
koupi, u v&ci se zaru¢nim listem ve Ih{té
v ném uvedené, tj. vzaruéni dobé. (Zakon
stanovi u nékterych druhl zboZi i jiné
IhGty, ty vSak pro modelafe nemaji vy-
znam.) Znamena to tedy oznamit vadu
obchodu, v némz véc byla koupena.

Kupujici ma pravo, aby mu véc byla
véas. fadné a bezplatné opravena; Ihity,
do kdy musi organizace vadu odstranit
jsou stanoveny pfislusnymi KNV. Jestlize
v8ak kupujici vadu zjistil jeSté nez véci
pouZzil, napf. ihned pfi prohlidce po doda-
ni do domu, ma pravo zadat, aby byla
vymeénéna za bezvadnou, popfipadé aby
byla vyménéna vadna soucastka. Kdyby
vSak Slo o vadu, kterou odstranit nelze
a nebylo by mozné véci pro ni uzivat
(zmetek), m& kupujici pravo budto na
vymeénu véci anebo na zruSeni koupé
vlbec. Stejné pravo ma i tehdy, kdyz jde
sice o vady odstranitelné, ale je jich tolik
anebo pres opravy se vyskytuji tak ¢asto,
7e kupujici pro to nemize véci fadné
uZivat. V téchto pfipadech bézi nova
zaruéni IhGta od okamziku, kdy véc nebo
soucéastka byla vyménéna a prevzata. Ji-
nak jde-li o takové neodstranitelné vady.
které nebrani radnému uZivani véci, ma
kupujici pravo jen na pfiméfenou slevu
z ceny Véci, jako u véci partiové.

U koho reklamovat?

KdyZz jde o véc se zaru¢nim listem,
uplatni kupujici své pravo ze zaruky tim,
Ze vadnou véc pfeda té opravné, ktera je
v zarucnim listé uvedena anebo ktera je
v misté obchodni organizace nebo v misté
pro kupujiciho nejbliz§im. Doba od uplat-
néni pradva z odpovédnosti za vady az do
doby, kdy byla oprava provedena a kupu-
jici byl povinen opravenou véc prevzit, se
do z&ru¢ni doby nepocita a kupujici ma
pravo, aby mu opravna vydala potvrzeni
o tom, kdy své pravo uplatni! ajak dlouho
oprava trvala. - Vady zboZi bez zaru¢niho
listu se vytykaji v obchodé&, kde byly
koupeny. Tento obchod reklamaci musi
pfijmout a nemdze se vymlouvat na to, Ze
vadu nezavinil, Ze to je véc vyrobce; to si
musi s vyrobcem vyfidit sdm. Stejné tak
obchodni organizace nesmi vyfizeni re-
klamace ¢init zavislym na tom, bude-li
kladné vyfizena jeji reklamace vigi vyrob-
ci nebo dodavateli.

Koupé od soukromnikl

Casto si modelafi navzajem vypoméaha-
ji bud prodejem nebo vyménou soucas-
tek, materialu, plankd, Gasopistd apod.
a nékdy jde o véci znagné ceny a dllezi-
tosti (radiové soupravy pro ovladani mo-
deld, motory aj.) Zde je na misté zvySena
opatrnost, aby nedoslo k poSkozenijedné
nebo druhé strany, popfipadné k naklad-
nému soudnimu sporu. Pro tyto koupé
mezi soukromniky plati v podstaté to, co
o prodeji zboZi v obchodé, ale jsou tu
nékteré modality.

PfedevSim dohodnuta cena nesmi pfe-
sahovat cenu stanovenou cenovymi pfed-
pisy. Neni-li mozné takto ji stanovit, sta-
novi se odhadem. Byla-li véc prodana za
vy$8i ¢astku nez odhadni, je kupnismlou-
va neplatna.

Prodavajici je povinen upozornit kupu-
jictho uz hned pfi sjednavani kupni
smlouvy na vady véci, o nichz vi. Vyjde-li
dodate¢né najevo vada, na niz prodavajici
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kupujiciho neupozornil, m& kupujici préa-
vo naslevu z ceny podle povahy arozsahu
vady, a kdyby vada ¢€inila véc neupotiebi-
telnou. m& pravo od smlouvy vibec
ustoupit. AvSak toto pravo ma i tehdy,
kdyby ho prodavajici ujistil, Ze véc mé
urcité vlastnosti, jez si kupujici vyminil
anebo Ze viibec Zad né vady neméa a pak by
se ukazalo, Ze tomu tak neni.

Vytykani vad je tu upraveno ponékud
odliSné. V podstaté i zde je stanovena
Sestimé&si¢ni Ihdta, ale zakon Fika, Ze
kupujici musi prodavajicimu vady vy-
tknout bez zbyte¢ného odkladu, tedy i-
hned, jakmile je objevil; proto si ma véc
zevrubné prohlédnout a hned ji vyzkou-
Set. Kdyby zjisténou vadu hned neoznamil
a spoléhal se na to, Ze k tomu ma Sest
mésicl ¢asu av disledku odkladani by se
vada zhorSila nebo se stala pfic¢inou dal-
§ich vad, mohlo by se mu pficitat zavinéné
znehodnoceni véci a mohl by své pravo
z odpovédnosti za vady ztratit.

Kupujici m& pravo zadat na prodavaji-
cim Ghradu nakladd, jez mu vznikly vsou-
vislosti s uplatnénim prava z odpovéd-
nosti za vadu (jizdné, pfepravné apod.)
a mlze pozadovat i nahradu $kody, jestli-
7e mu vadna véc néjakou zplsobila.

Uplatnéni prava u soudu

Jestlize obchod anebo soukromnik
z néjakého dlvodu nechce reklamaci
uznat, je nejlépe o vzniklé situaci se
napfed poradit s pravnikem, nebot by
bylo nutno svého prava se doméahat ces-
tou soudni aje dllezité védét, jaké vyhlid-
ky ta kterd4 strana ve sporu bude mit.
Nemd& smyslu se soudit, jestlize kupujici
neuplatnil své pravo z odpovédnosti za
vady u prodavajiciho ve lh(té zakonem
stanovené, protoze jeho pravo zaniklo.

Bylo-li reklamovano v€as a nenimozno
se s odplrcem dohodnout po dobrém, je
tfeba uplatnit své pravo Zalobou, kterou
nutno podat do tfi let ode dne reklamace
u soudu, v jehoz obvodé ma sidlo ob-
chodni organizace anebo kde mé trvalé
bydlisté prodavajici - soukromnik. Po
uplynuti této Ihlty by prodavajici s tspé-
chem namitl proml¢eni néaroku. Zde jé
tfeba upozornit na rozsifeny myliny nazor,
Ze proml¢eni se zabrani dstnim nebo
pisemnym upominanim odplrce, aby
svou povinnost do uréité lhity splnil.
Promléeci Ih(ta se pretrhne jediné dnem,
kdy je podana na soud Zaloba a jejimu
dalSimu béhu se zabrani jen tehdy, kdyz
Zalobce v fizeni o uplatnéni svého naroku
Fadné pokracuje, tj. nevezme Zalobu zpét
a nedopusti, aby Fizeni bylo zastaveno
a zaniklo, ¢ili dovede-li spor az do pravo-
mocného soudniho rozhodnuti. Proto je
nejlépe se nespoléhat na své domnénky
a vCas se poradit, nebot vzdy plati pravni
zdsada starych Riman( Lvigilantibus iu-
ra“- pravo patfijen bdélym!

3



Jeden z autord
glanku M. Smejc
slaminatovym
vétroném (RC-V1)
Canopus o rozpéti
kfidla 4 m

NATOVA
Fl

tu

krid
Milan SMEJC, Jifi KAURA

Modelafska technologie prodélala za poslednidesetileti vétsi
pokrok nez za vSechny dosavadniroky od pocatku modelafstvi.
PFic¢in k tomu je vice; primarni vSak je nepochybné prudky
rozmach radiem fizenych modell, umoznény dokonalymiaspo-
lehlivymi RC soupravami. To dalo vznik nové modelafské vrstvé,
jejiz ptislusnici chtéji hlavné létat a pro néz je stavba modeld
mnohdy nutnym zlem. Modelafsky prdmysl to vystihl a rozvinul
postupné& vyrobu hotovych dild a posléze i celych téméf izcela
hotovych modell. To zase umoznilpokrok ve vyrobé a zpracova-
niplastickych hmot, nebotklasicka stavba sek hromadné vyrobé
nehodi.

Nékteré z novych technologiise daji uplatnitipfiindividualni
stavb& a mnozi modelafito uz také tak délaji. Nutik tomu ostatné
i celosvétovy nedostatek balsy.

Mnozi modelafi se o to dosud nepokusilijen z obavy pfedjim
neznamymi zplsoby prace a s nezndmymi materialy. AvSak
vétSina téch, ktefi to tak délaji, by se jen nerada vracela ke
klasické stavbé.

Chceme nasim modelafdim poskytnout co nejvice informaci
0 moznostech vyuzivani novych technologii. O laminatovych
trupech, s nimiz se dnes setkdvdme uz dost ¢asto, jsme psali
vicekrat. Naposledy vMO 2 a 3/71 ve €lanku ,Skelné laminéatypf¥i
stavbé modeld". Z téze kuchyné - LMKpfin. p. Vertex Litomysl
- pochéazidal3izasvéceny serial, tentokrat o kiidlech RC modeld
letadel.

Kfidlo je soucast pro uplatnéni sklolaminatd zdanlivé mimo-
fAdné nevhodnéa: velké, pomérné méalo zakfivené a ¢lenité
plochy, které bez vahové nevyhodného zvétSeni tloustky neda-
vaji zaruku vlastni torsni tuhosti, mala tvarova stabilita a tim
1nutnost pouziti etnych nosnych avyztuZzujicich prvkd, pomine-
me-li uz désivou pfedstavu vyroby kopyta, pfipadné formy pro

1,5 mdlouhé kfidlo. Podivdme-li se vSak na moderni konstrukce

skuteénych vétronll (rozméry a charakteristiky nékterych nasich
modeld nas k tomu opraviiuji), zjistime, Ze nasi ,velci" kolegové
ndm naznaCuji smér: samonosny tenkosténny skofepinovy
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potah s minimalnim poétem nosnych prvkd, zevnitf tvarové
vyztuzeny pénénou plastickou hmotou. Pro naSe pfipady a pro
viceméné amatérské zhotoveni je ovSem z technologickych
hledisek vyhodnéjSi opacny postup: pénéna plastickd hmota,
opracovana do tvaru kfidla pfipadné ocasnich ploch, vyztuzena
minimalnim poétem nosnych prvkd a kryta tenkosténnym tuhym
potahem (nejlépe skelnym laminatem), ktery zajiStuje povrcho-
vou odolnost a prebira castec¢né i funkci nosnou. Z pénénych
plastickych hmot by idealné vyhovél pé&nény polyuretan, ktery
v8ak neni bézné dostupny. Budeme tedy uvaZovat dostupny
pénény polystyrén. MysSlenka pouziti polystyrénu neni ostatné
nova; zhotoveni kfidel z tohoto materialu potazenych papirem
nebo balsou bylo v Modelafi nékolikrat popsano. S pouhym
papirovym potahem v3ak nemlzeme zejména u vétSich modell
pocitat (mélo zvétSuje povrchovou odolnost polystyrénu atémeér
nepfispivd pevnostné). Balsovy potah mé& zase jiné nevyhody:
obtiznéjsi tvarovani silnéji zakfivenych mist, moznost odtrhavani
potahu horni klenuté strany profilu od vyplné pfi vétsim prihybu
kfidla, nutnost dobruSovani a impregnace a v neposledni fadé
i skute¢nost, Ze kvalitni balsy je stale méné. Jako vhodna
kombinace nam tedy zbyvéa pénovy polystyrén jako nositel tvaru
a skelny laminéat jako nosny prvek.

KONSTRUKCNI PROVEDENI

Uvedena kombinace materiald nam umoziuje v podstaté Ctyfi
z&kladni alternativy feSeni, navzajem se liSici tvarem aprovede-
nim potahu a nosnych prvka.

Alternativa 1

Polystyrénova vypli pokrytd potahem ze skelného laminatu
tloustky 0,08 mm bez dalSich nosnych prvkd (obr. 1). Tato
alternativa je vhodna jen pro stavbu méalo naméhavych ocasnich
ploch s tlouStkou profilu nejméné 10 %.

Alternativa 2

Polystyrénova vypli pokryt4d potahem ze skelného laminatu o tl.
0,2 mm bez nosnych prvkd (obr. 2). Vhodné pro stavbu extrémné
tlustych kfidel s rovnou nebo jen malo zakfivenou stfedni ¢arou
profilu stlouStkou nejméné 18% pfi Stihlosti kfidla 5.
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Alternativa 3

Polystyrénovéa vyplii s dvojitym potahem ze skelného laminatu
(obr, 3). Vnitfni potah tl. 0,2 mm je v podélném smeéru tvarovan do
drazek profilu Uaspole¢né svnéjsim potahem (tl. 0.08 mm) tvofi
jednoduchy vostinovy panel, ktery zachycuje ohybové sily
plsobici na kfidlo. Polomér zakfiveni drazek je zavisly na
tloustce profilu v pfislusném misté a ¢inf pfiblizné 14-20 % této
tloustky. Rozmisténi drazek je patrné z obrazku, pfi ¢emz plati,
Ze €im tenci a StihlejSi kfidlo, tim vice drazek o mensim poloméru
ma mit. Toto uspofadani je vhodné pro kfidlo s tlouStkou profilu
nejméné 12 % a pro Stihlosti 9 pfi malém nebo stfednim
zakFiveni stfedni Cary.

Alternativa 4

Polystyrénova vyplii podélné vyztuzenajednou nebo
nékolika dvojicemi pasnic, vytvofenych budto im-
pregnovanym sklenénym pramencem (roving) nebo
smrkovymi nosniky a kryté laminatovym potahem tl.
0,1 mm. Pésnice jsou vedeny v dradzkach vyplné
a tvofi nosny prvek, ktery spolu s potahem a vyplini
zastava nosnou funkci. Z tohoto ddvodu Ize pouzit
tento systém i pro kfidla s mensi tlouStkou profilu
(10%) a vétsi Stihlosti (12 az 15). pfi cemz zakfiveni
stfedni ¢ary profilu nema prakticky vliv na pevnost
aohybovou tuhost kfidla. Pouziti smrkového nosni-
ku je vhodné u modell o rozpéti nad 2000 mm
s tlouStkou profilu do 12% a Stihlosti vétsi nez 14.
Tato alternativa je vhodn& téZ pro stavbu vodorov-
nych ocasnich ploch velkych modeld, pfipadné pro
znacné namahavé svislé ocasni plochy pfi uspofa-
dani T. Podet, rozmisténi a prdfez pasnicovych
dvojic jsou patrné z obrazk( a fidi se stejnymi
zasadami, jako pfi klasickém zpUsobu stavby (obra-
zek 4).

Praktické zkousSky prokazaly, ze alternativa 4 je
vzhledem k pomérné stavebni jednoduchosti, velmi
dobré pevnosti, pfijatelné vaze a hlavné vzhle-
dem k univerzalnosti pouziti pro velky rozsah tlous-
ték a tvarl profild i Stihlosti pro stavbu kfidel nejvhodngjsi,
zatimco alternativa 1 je vhodna pro stavbu lehkych ocasnich
ploch. Alternativa 3 pfes své nesporné vyhody (zna¢na pevnost
v krutu i ohybu a vynikajici povrchova odolnost) ma nevyhodu
vétsi vahy a hlavné pracnosti.

Je zfejmé, Ze uplatnéni popsanych alternativumoZziuje zhoto-
vit kfidlo charakteristik vhodnych pro vétsinu RC modeld, at uz
motorovych ¢&i vétronid, pfi ¢emZz u alternativy 2 se nabizi
moznost pouziti i pro nékteré druhy upoutanych modeld.

Popsané alternativy je nutno povazovat za zakladni, vychozi
feSeni. V konstrukénim uspofadani je pfirozené mozno uplatnit
dalsi varianty, liSici se poctem a druhem pouzitych tkanin,
¢etnosti a druhem nosnych prvkd, pfipadné lokalnim zesilenim
nejvice naméahanych mist. ProtoZe pfi navrhu konstrukce jsou
uvedena tabulka vah laminatovych sloZek konstrukce a diagram
pro pfiblizné stanoveni ploSné vahy polystyrénové vyplné v za-
vislosti na stfedni hloubce kfidla a tlouStce profilu (obr. 5).
Souétem vah jednotlivych prvkd pak ziskdme stfedni plosnou
vahu hotového kfidla. Tento vahovy rozbor a sou€asné i vahovy
rozbor celého modelu je proto dobré udé&lat jiz pfi navrhu
modelu, abychom se vyhnuli nemilym pfekvapenim; pres v3ech-
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ny dobré vlastnosti jsou takto zhotovend kfidla pfece jen tézsi
(asi 0 10 az 20%) nez kiidla stavéna klasickym zplsobem
potaZzen& balsou.

Material Véha
1vrstva laminatu z tkaniny E 57-54 1,54 g/dm2
1 vrstva laminatu z tkaniny E57-80 1,80g/dm?2
1 vrstva laminatu z tkaniny Yplast V 99/135

roving EC 9-34 tex. 30 to 206 laminovany 3,00 g/bm

Jak jiz uvedeno, nové navrhovana konstrukce pocitas pouzi-
tim a kombinaci tfi konstrukénich prvkld: vyplné z pénéné
plastické hmoty, nosnych prvkd z laminovanych sklenénych
pramencd nebo smrkovych lit a nosného potahu, vytvofeného
skelnym laminatem.

Vyplné

Vhodnym a dostupnym materidlem pro vyplné je pénény
polystyrén. Do prodejen Drobného zbozi a Domaci potfeby se
dodava v deskach s rliznou objemovou vahou. Nam se nejlépe
hodi desky o rozmérech 1200 x 800 x 50 mm, s objemovou
vahou (podle stupné vypénéni) 20 az 25 g/dm 3. Cena této desky
je 34 K&s. Snazime se vybrat desky s objemovou vahou 23 az 25
g/dm 3, tzn. deska uvedenych rozmérl ma vazit 1100 az 1200 g.
Ptirlstek vahy je zanedbatelny s ohledem na velky pfirdstek
pevnosti. Je tfeba si dale vS§imnout, zda je deska rovnomérné
vypénéna i po okrajich, aby pevnost polystyrénu byla pfiblizné
stejna po celé ploSe desky. Posléze deska nesmi byt zkroucena
a neméa mit odfené Ci polamané okraje. Na kvalité polystyrénu
zavisi do jisté miry pevnost i kone¢ny vzhled vyrobku.

(Pokracovan!)
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Pohyb rotorovych listd viéi ovzdusi je
za letu pomé&rné slozity, protoze se sklada
z pohybu vrtulniku jako celku a z otacivé-
ho, mavavého a kyvavého pohybu listd
v0¢&i jeho trupu. Pfi tom na né plsobi
aerodynamické sily, jejichz vyslednice se
nazyva tah rotoru, T. Pdsobi v podstaté
v jeho stfedu a je pfriblizné kolmy na
rovinu obéhu 3$picek listd. Kromé toho
v dusledku odporovych sil na listech
vznika reakéni moment rotoru, majici
snahu otacet vrtulnikem proti smyslu ota-
¢eni rotorovych listl. Aby se tomu zabra-
nilo, je nutno tento moment néjakym
zplsobem kompensovat (vyrovnavat).

Podle pod&tu nosnych rotord délime
vrtulniky najednorotorové a dvourotoro-
vé. Pokusy o vicerotorové uspofadani
byly pro konstrukéni slozitost malo
Uspé3né. Bezesporu nejrozSifenéjsi je
koncepce jednorotorové, pouzivana od
vyzaduje zafizeni pro vyrovnavani reakc-
niho momentu nosného rotoru, aby se
vrtulnik dal smérové fidit. Nejcastéji se
ktomu pouziva vyrovnéavaci rotor (ocasni
vrtule), k jehoZz ota€eni se vSak nutné
spotfebuje ¢ast vykonnosti motoru. Jeho
tah, plsobici pfiblizné kolmo na rovinu
soumérnosti vrtulniku na urcitém rameni
v(¢&i ose nosného rotoru, dava vyrovnava-
ci moment, ktery je nutno Fidit ovladanim
Ghlu nastaveni jeho listd. Vyrovnavaci
rotor je tedy obdobou nosného rotoru, ale
je zna¢né mensiakonstrukéné jednodus-
§i (nemé& odporové cepy).

Dvourotorové vrtulniky maji protibéz-
né rotory, takZze u nich odpad& nutnost
zvlastniho zafizeni pro vyrovnavani re-
akénfho momentu. Jsou vSak pfirozené

pouziva pouze u tézsich vrtulnikl. Jejich
rotory mohou byt uspofadany bud nad
sebou (souose), za sebou (tandemoveé),
nebo vedle sebe. Kazdé usporadani ma
své vyhody a nevyhody, jejichZz zhodnoce-
ni je mimo rozsah tohoto ¢lanku.

2.3 Pohonny systém

Ucelem pohonného systému vrtulniku
je vytvofeni a pfenos mechanické energie
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(vykonnosti), potfebné kotaceni nosného
a pfipadné i vyrovnavaciho rotoru. Kon-
strukéni feSeni tohoto systému muze byt
vemi rozmanité a zavisi na zplisobu poho-
nu rotord, na jejich poétu a uspofadani,
jakoz inadruhu, poétua umisténi motor(.
Omezime se zde pouze na stru¢ny popis
mechanického pohonu jednorotorového
vrtulniku s pistovym motorem. Pohonny
systém zde mé tyto hlavni €asti: motor
vEetné pfislusné instalace, spojku, volno-
béh, hfidel ndhonu a pfevodovou skfin
nosného rotoru, brzdu rotoru, hfidel nos-
ného rotoru, hfidel ndhonu a pfevodovou
skfif vyrovnavaciho rotoru. Spojka je zde
dllezitd pfi spousténi motoru, a byva
automaticka odstfediva. Volnobéh umoz-
fluje, aby pfi poklesu poctu otdcek moto-
ru se mohl nosny rotor otdcet neruSené
déale v rozsahu poctu ota€ek povoleném
pro autorotaci a aby nebyl pferusen po-
hon vyrovnavaciho rotoru. Pfevodové
skfiné nosného a vyrovnavaciho rotoru
slouZi k dosazeni vhodné rychlosti otace-
ni téchto rotorll. Kone¢né brzda rotoru
mé zkratit dobu dobé&hu rotoru na zemi.

Zatim u vrtulnikd pfevliadd mechanicky
pohon rotorového hfidele pomoci pisto-
vého motoru. Pistové motory jsou vSak
stéle vice vytlacovany spalovacimi turbi-
nami. Pokusime se zde o stru¢né porov-
nani téchto dvou druh motorl pfi pouziti
ve vrtulnicich. Pistovy motor ma beze
sporu vyhodu vétsi spolehlivosti ahospo-
darnosti, zvlasté u lehéich vrtulnikl. Jeho
nevyhodou jé obecné mensi mérna vy-
konnost na jednotku hmoty motoru avét-
§i rozméry. Tato nevyhoda je jesté znéso-
bena tim, Ze chlazeni motoru je ve vrtulni-
ku znacné ztizeno a vyzaduje instalaci
chladiciho ventilatoru. Z prostorovych
dlvodd je pistovy motor ve vrtulniku
instalovan ¢asto v Sikmé nebo i svislé
poloze. Kromé toho je dlouhodobé zatize-
ni motoru ve vrtulniku vétsi (kolem 80 %
max. vykonnosti) nez v letounech (kolem
60 %). To méa vliv na zmenseni Zivotnosti
motoru. Dalsi nevyhodou pistového mo-
toru je jeho vétSi nerovnomérnost chodu,
a tedy vétSi sklon k torsnimu kmitani
pohonného systému.

Hlavnimi vyhodami spalovaci turbiny
jsou velkd mérna vykonnost a malé roz-
méry, pomérné klidny chod, automaticka
regulace poctu otacek; u volné turbiny
pak neni tfeba spojka. Nejvétsi jeji nevy-
hodou je velka mérna spotfeba paliva,
zejména pfi mensim zatizeni motoru, vét-
§i pocet otaCek turbiny a tedy potfeba

konnosti se stoupajici teplotou vzduchu.

Hlavni kvantitativni parametry pohon-
ného systému jsou vykonnost motoru
Nm, pocet otad€ek jeho hfidele np a pfevo-
dové poméry mezi motorem a nosnym
a vyrovnavacim rotorem (nR/nM a np/np1).
Tim jsou dany dllezité kinematické para-
metry téchto rotord, totiz jejich obvodové
rychlosti, Ur a Up.

2.4 Ridici systém

Abychom se seznamili s podstatnymi
¢astmi fidiciho systému, omezime se opét
na jednorotorovy vrtulnik s mechanicky
pohanénym nosnym rotorem as vyrovna-
vacim rotorem, jeZ jsou zde fidicimi orga-
ny vrtulniku. Jejich Fizenymi veli¢inami
jsou Ghly nastaveni jejich listl. Protoze
za letu vrtulniku je tfeba udrzovat pocet
otacek nosného rotoru v predepsaném,
pomérné Uzkém rozsahu, je dalsi ddlezi-
tou fizenou veli¢inou pocet otdcek moto-
ru. Ridici systém pak zprostfedkuje pfe-
nos fidicich signald od fididel (Fidicich
pak) pilota k ovladacim packam listd
rotord a k ovladani motoru.

Podstatnou ¢&asti Fidiciho systému,
slouzici pfimo k ovladani Ghlu nastaveni
listd nosného rotoru, je obvykle tzv. fidici
deska. Je uloZena tésné pod rotorovou
hlavou a mé& stfed na ose rotorového
hfidele. Ma dvé navzajem rovnobézné
Casti, z nichz jedna se otaci s rotorovou
hlavou a je spojena pfiblizné svislymi
tahly s ovladacimi packami listd, kdezto
druh& ¢ast se neotaci a je pomoci systé-
mu tahel a pak spojena s fididly pilota.

us

OBR. 4 - Schéma ovladani Uhlu nastaveni
listd nosného rotoru pomoci fidici desky:
1- hlava rotoru; 2-nerotujici ¢ast fidici desky;
3—hfidel nosného rotoru; 4-rotujici ¢ast fidici
desky; 5-posuvné vedeni Fidici desky s univer-
salnim kloubem; 6 - list rotoru; 7 - ovladaci
packa listu rotoru; 8 - svislé tahlo ovladani
nastaveni listu rotoru; 9- ovladacitahlo spoje-
né s pakou kolektivniho Fizeni (posouvani fidici
desky); 10 - ovladaci tadhla spojend s pakou
cyklického Fizeni (naklanéni Fidici desky)
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Ten pak mdze tuto Fidici desku jako celek
jednak posouvat ve smeéru osy rotorového
htidele, jednak naklanét univerzalné vici
jejimu stfedu. Axialnim posouvanim se
méni nastaveni vSech listd rotoru soucas-
né o stejnou hodnotu (tzv. kolektivni
fizeni) a naklanénim Fidici desky se méni
nastavemi listll periodicky podle sinuso-
vého zakona v zavislosti na azimutalnim
Ghlu listd (tzv. cyklické fizeni). Naklonéni
fidici desky je funkéné rovnocenné jako
stejné naklonéni rotorového hfidele, Ce-
hoZz se vyuzivd nékdy pfi fizeni malych
virnika.

Dalsi ¢ast fidiciho systému slouzi k o-
vladani Ghlu nastaveni listd vyrovnava-
ciho rotoru. Je to obdobny mechanismus
jako Fidici deska nosného rotoru, avsak
podstatné jednodussi, protoZe zde neni
tfeba ménit nastaveni listd cyklicky. Ko-
nec¢né cast fidiciho mechanismu slouzi
k ovladani vykonnosti motoru atim k udr-
zovani prfedepsaného poctu otacek nos-
ného rotoru, pokud je pohanén motorem.
Toto fizeni je obvykle jednak vazano
s kolektivnim fizenim nosného rotoru,
jednak mlze byt nezavisle ovladano
pilotem.

Uvedené c¢asti fidiciho systému jsou
pomoci obvykle dosti slozitého mecha-
nismu spojeny s fididly pilota. U tézSich
vrtulnikd byvaji do fidiciho systému zapo-
jeny posilovacge fizeni, mechanismy pro
vytvareni pfiméfenych fidicich sil a pfi-
padné iautomaticka stabilisa¢ni zafizentf,
jez usnadnuji pilotovi fizeni a zlepSuji le-
tové vlastnosti vrtulnikd.

Posledni ¢asti fidiciho systému jsou
fididla (fidici paky). Jsou uspofradéana

Svetovy

obdobné jako v letounu. V podstaté to
jsou:

1. péka cyklického fizeni, ovladana pra-
vou rukou pilota, vychylovana. podélné
a do bokl vrtulniku a slouzici k Fizenf
cyklické zmény nastaveni listd nosného
rotoru;

2. péaka kolektivniho Fizeni, ovladana le-
vou rukou pilota, vychylovana nahoru
a slouzici k fizeni kolektivni zmény na-
staveni listd nosného rotoru;

3. pédka nebo rukovét fizeni motoru,
spojend obvykle s pakou kolektivniho
Rizeni a ovladana také levou rukou pilota,
jez slouzi k fizeni poctu otacek motoru;
4. pedéaly smérového fizeni, ovladané
nohama pilota a slouzici k fizeni kolektiv-
ni zmény nastaveni listl vyrovnavaciho
rotoru.

2.5 Drak a vystroj

Trup, pfistavaci zafizeni a ocasni plo-
chy mGzeme shrnout pod pojmem drak
vrtulniku. Jeho konstrukce je zavisla pod-
statné na usporadani rotorového a po-
honného systému, a na zplsobu uloZzeni
uzite€ného nakladu. Jeho tvar bude dale
vrtulniku a pozadavky aerodynamickymi,
pevnostnimi, vyrobnimi a provoznimi.
Konstrukce kabiny osadky musi umozio-
vatdobry vyhled pilotave vSech smérech.

Vystroj vrtulniku musi umoZzfovat pre-
devSim kontrolu funkce rotorového apo-
honného systému, a kontrolu letu. Je
obdobné jako uletounl. Pouze dlilezitost
a v dlsledku toho i umisténi nékterych
pfistrojd, jsou odlisné. Tyka se to zejména

REKORDNI VYKON

Ustavil jej japonsky modelaf Manoru HIROTA dne
21. kvétna letoSniho roku. Jde o trvaniletu motoro-
vého RC modelu vdélce 12hodin 43 minut2 vtefiny.
Jestlize FAl pokus uzna, bude to prvni svétovy
rekord ustaveny japonskym modelafem.

Kvykonu nedos$lo ndhodou. Jiz pfi prvém pokusu,
uskutenéném 10. cervna 1972 po Sesti letech
pfiprav a zkousSek, utvofil Hirota japonsky narodni
rekord ¢asem asi 5 hodin. V tehdejSim stavu byl
model poh&nén motorem O.S. .29 (5 cm3 a fizen
Sestikanalovou neproporciondini jazytkovou RC
soupravou O.S. (byla ovladana kridélka, vySkovka
a motor).

Rekordni model je z vahovych dlvodU stavén pc
Zen hedvabim a lakovan jen ¢&irym lakem. Hlavni
palivova nadrz o objemu 3000 cm3je tvarovana jako
kabina, vedlejsi nadrz (ldhev z plastické hmoty)
0 objemu 300 cm3tvofisoutasné plovdkovou komo-
ru k udrzovani stalé vysky hladiny paliva a tim
1stalého rezimu chodu motoru.

Zaslouzi ocenéni, Ze Hirota se nespokojil ani.
u jednolcelové konstrukce s nejcastéji uzivanymi
,,bednovitymi‘* tvary, ale zfejmé& myslel stale i na
aerodynamiku a feSil model v mezich moZnosti také
Ghledny. Jinak - jak je zfejmé z pfipojeného nacrt-
ku - neni na modelu nic zvlaStniho kromé& dolno-
ploSného usporadani.

Literatura: RCM&E €. 2, 8/73
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otdCkomeéru motoru a rotoru, pfipadné
ukazatele plniciho tlaku motoru, které

stroje.

2.6 zakladni konstruk&ni paramet-
ry celého vrtulniku

Dulezitou kvantitativni veli¢inou ce-
Iého vrtulniku je jeho hmotnost (hmota),
m, jejiz hodnota u dnesnich vrtulnik( lezi
ve velmi Sirokém rozsahu od nékolika set
kilogrami do nékolika desitek tun (sovét-
sky vrtulnik Mi-12 unese vice nez 40 tun
nakladu). Zakladnimi parametry pfi posu-
zovani vrtulnikl jsou plosné zatizeni
(hmotnost, pfipadajici na jednotku plo-
chy nosného rotoru, yu/Sr), jez je asi 8 az
24 kg/m2, a vykonové zatizeni (hmot-
nost, pfipadajici na jednotku vykonnosti
motoru, iti/Nm), jeZ je asi 3 az 7 kg/k.
Uzite€né zatizeni dnesnich vrtulnikd ¢ini
asi 40 % z celkové hmotnosti. Jakost
rotoru Ize posuzovat podle parametru,
zvaného ucinnost rotoru (jakostni €islo),
wr, adefinovaného jako pomér vykonnos-
ti ideaIniho a skute€ného rotoru pfi vise-
ni, jehoz hodnota u dobrého rotoru je asi
0,75. S predchozimi parametry souvisi
tato Gcinnost pomoci vztahu 7, = 0,0267
(it/INm) yr/Sr.

3. Podstata letu a zaklady
pilotaze

KdyZ jsme si udélali pfedstavu o hlav-
nich funk&nich ¢astech vrtulnikd, vysvét-
lime si vtéto kapitole podstatu jejich letu,
fizeni a stabilizace. Budeme pfi tom vy-
chazet ze v3eobecné znaméjSich pred-
stav o letu letound. (Pokra€ovani)
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pro mlade
pro stare

zE£E Vf$ *

ma Pfipomenout dobu pionyrd letectvi

na uspésného konstruktéra apilota Ottn i r™ &'
hala, ktery okolo r. 1895 vykoZ°pfesdva T
Gspésnych letl na zavésnych kluzécich V1« ®
konstrukce. Sva letadla navrhoval pO dlouho T
t8m studiu letd ptakd a jejich plachtén; T
svahu. PfestoZe se nakonec Lilienthalr t89fin*

ledid ctv T &kU Zabil VS,0UPIl naVZdy d° <£ -

Maly hézeci model zavésného kluzaku kterv
)e nakreslen ve skute¢né velikosti, neda vice
prace nez asi jednu hodinu.

PR° €TAvBu potfebujeme jen kousek pr-
kénka balsy tl. 1 mm, liStu z tvrdé balsv tl 2 mm
na trup a odrezek preklizky tl. 3 mm

Pomoci kopirovaciho Bapiru prekreslime na
Ctvrtku tvar kfidla a obou ocasnich ploch
vystfihneme a obkreslime plochy na balsové
prkénko tl. 1 mm, dily vyfizneme cepelkéu
a hrany zagistime jemnym brusnym papirem Do
kfidla " vyfizneme kruhovy otvor pro figurku
pilota, pak kridlo pfesné uprostfed nafizneme
nalomime pres hranu trojuhelniku a v misté
lomeni zalepime do mirného vzepéti. jak ukazu-
je dolni pohled zpfedu. Figurku pilota vyfizne-
me z preklizky tl. 3 mm. Kdo to dokaze, muze ji
i vybarvit acetonovymi barvami. Trup je z tvrdé
balsové listy 2 x5 mm, kterou presné zbrousi-
me do Ukosu podle horniho pohledu, abychom
dodrZeli Uhel sefizeni modelu (kfidlo-vys-
kovka).

SESTAVENI je také velice jednoduché. Figur-
ku prostréime otvorem v kridle a pfilepime za
ruce na kfidlo vpredu shora. Listu trupu zasune-

me do vyfezu v zadech figurky apfilepime dobfe.

ke kridlu. Pfi zasychani lepidla sledujeme po-
hledem zpredu kolmost figurky ke kidlu. Shora
potom pfilepime na konec trupu vySkovku,
zespodu smérovku a opét chvilku hlidame
vzajemnou kolmost ploch.

KLETANI. Po Gplném zaschnuti acetonového
modelu je vyznacena pismenem T. Podepreme-
li model v tomto misté dvéma prsty zespodu,
musi viset vodorovné. Dosahneme toho pritézi
ve formé pasku olovéného plechu (A), ktery
obto¢ime kolem nohou figurky a prilepime.
Polohu tézisté je nutné dodrzet, mensi doladéni
provadime pfihybanim vyskovky nahoru - kdyz
je model tézky na hlavu anebo prihybanim dolu
- kdyZ model houpe. (U skute¢nych kluzaku
dosahoval pilot spravné polohy tézisté zménou
polohy nohou. ,

Kluzék dobre 1ét4 se svahu, d& se pfihybanim
smérovky i sefidit na vyhazovani do zatacky
jako hazedlo. Pfi hazeni drzime model dvéma
prsty za sedaci ¢ast téla figurky pod” kallINA
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V NYPANECH si zhotovuje VI.
Bfetendr nelatajici makety pro
sbirku vlastnoru¢né z bukového
dfeva Nasnimcich jsou nékteré
ukézky z jeho prace: Mig 21

a stihacky z druhé svétové valky

- La-7, S-199 a Spiteful. VSechny
makety starSich letadel maji vrtule
uloZené na kulickovych loziskach
a poh&néné elektromotorem Igla.

pro sbératele

KDO VYRABI
modelova letadla?
\V

V abecedné fazeném seznamu jsou
uvedeny nazvy vyrobnich firem a jejich
adresy podle Gdaji znamych na pocatku
roku 1973. Vedle vyrobcd modell a sta-
vebnic letadel a vrtulnikl seznam obsa-
huje i vyrobce raket, kosmickych objektl
a vzducholodi.

Pro uspornou informaci o vyrobnim
sortimentu je vzavorce za adresou uvede-
no jednak pomérné méfitko vyrdbénych
modeld, jednak pismena oznadujiciojaky
druh modelu jde:

H - historicky: K - kovovy; P - plastikovy
(z plastické hmoty); PV - plastikovy va-
kuovy; S - stavebnice.

Rozdil meziplastikovymimodely oznace-
nymipismeny P a PVspod&iva ve zplsobu
jejich vyroby. Pod pismeno Pjsou zafaze-
ny stavebnice vyrabéné tlakovym stfika-
nim plastické hmoty do dvoudilné formy,
stavebnice zahrnuté pod pismena PV se
vyrébéji technikou vakuového vtahovani
folie plastické hmoty do jednodilné nega-
tivni formy. Takto vyrdbéné stavebnice
jsou mnohem néaro¢néjsi na sestaveni
sbératelem, co do kvality mohou vSak byt
i lepSi nez stavebnice vyrabéné tlakovym
stfikanim. Vakuové plastikové stavebnice
se vyrabéji v sériich jen o nékolika stech
kusech.

AERO MINI INC.

Farmingdale,

New York 11 715,
USA

(Sortiment 1:239 K)

AIRFIX PRODUCTS LTD.
Haldane Place,

Garratt Lane,

London S. W. 18,
ENGLAND

AIRFIX BY CRAFTMASTER
328 N. Westwood,

Toledo,

Ohio 43 607,

U

ISA
(Sortiment 1:24,1:72,1:144 P,SH)

AIRFRAME

P. 0. Box 14,
Newberry,

Berks RG 14 6RZ,
ENGLAND

AIRFRAME

5221 Rumble Street,
Burnaby 1

British Columbia,
CANADA

(Sortiment 1:72 PV.S.H)

AIRMODEL

673 Neustadt,

Hans Geiger Str. 16-18,
BRD

(Sortiment 1:72 PV,S,H)

AMT CORP.

1225 E. Maple Road,

Troy,

Michigan 48 084,
ISA

(Sortiment 1:32, 1:72,1:96, 1:144,1:500 P,S,H)

AOSHIMA BUNKA KYOZAISHA
Biyo Trading CO.LTD.,

24-2 Chome.

Tokugawacho,

Higashiku,

Nagoya,

JAPAN

(Sortiment 1:72,1:75, 1:78 P,S,H)

(Pokracovani)
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Jak ziskat

Pfepocitavani a pfekreslovaniprofilG kiidel a ocasnich ploch do potfebnych délek

N0

patfi mezi témér nezbytné, ale u vétSiny modelafl ne praveé oblibené €innosti. Toje vede
k pfemysleni, jak situto praci usnadnita pfipadné zpfesnit. Je to i tim, Ze modelafistale
vice doché&zeji k poznani, Ze model s vhodné a pfesné profilovanym kfidlem 1ét4 pfece
jen lépe. Kazdy feSitento problém podle svych moznosti, jak dokazujii nasledujicidva

pfispévky.

Ladislav KOUTNY z Rousinova, ktery
se po 35 letech (a po 25 letech préace
v letectvi) vratil k leteckému modeléarstvi,
zvolil zplsob, pfi némZ pouziva 3ablony
pozadovaného profilu o délce 1 000 mm
(tento rozmér vyhovuje jak k dostate¢né
pfesnému nakresleni profilu a zhotoveni
Sablony, tak pro pfepocet pfi pouziti

Soustruh
vrtaCka
pec
bruska
Imuz

=MIKRO

Tak néjak by se dala napsatsymbolicka
rovnice, charakterizujici ve zkratce nase-
ho nejmensiho vyrobce sériovych mode-
mJafskych motor(. Vyrobce nejmensiho vy-
robnim zafizenim a prostorem, nebot
jinak je Vaclav STEJSKAL - konstruktér
1deélnik vjedné osobé - kus chlapa, ktery
se prfed lety pustil do dila, jez mnozi
pokladali za neuskutecnitelné. Teprve
kdyz zacaly z malé kuchyné Stejskalovic
druzstevniho bytu vychéazet dokonale Fe-
meslIné zpracované samozépalné motory,
néktefi nevéfici uvériliajinise pfisSlisami
podivat na to, co se da vytvofit hlavou
a rukama na néjakych 5 m2

Jak to vS8echno zacalo?

Bylo po druhé svétové valce. Hospo-
déarstvisejen zvolna vzpamatovavéalo z va-
le€né pohromy a mélo tenkrat zcela jiné
starosti nez patnactileti kluci, ktefi v té
dobé zacinali modelafit a semtam u star-
Sich kamaradl zahlédli z predvale¢né
doby zachovany spalovacimotor sjiskFi-

10

pantografu) a pfesného pantografu
s moznosti nastaveni 0,1 mm. Dobre se
osvédcil pantograf typ K731, vyrobek
madarského optického zAvodu MOM Bu-
dapest (cena s dani 3 429 K¢&s, bez dané
2 160 K¢s),jehozdistribuciprovadioOdby-
tové sdruzeni papirenského prdmyslu.
Pofizovat si tak nakladny pfistroj neni

vou svickou a bateriovym zapalovanim.
Motory toho druhu byly po vélce vzacné,
drahé a pro mladé modelafe bylo zcela
nemyslitelné takovy motor ziskat. Touha
vSak byla siln&jSinez vlastni schopnosti,
amnozisepoustélido vlastnivyrobykopii
téchto motorl, avsak zpravidla bez Uspé-
chu. Také VAclav Stejskal tehdy poznal,
Ze toto je pro zacatek pfilis velké sousto
a rozhodl se nejprve pofadné se naucit
femeslu. Mél to Stésti, ze se seznamil
s Gustou BuSkem, ktery tenkratv Prazejiz
vyrabél kvalitni modelafské motory, do-
konale rozumél konstrukci i svému fe-
meslu a mélpochopenipro mladé mode-
lafe. Ti se kolem ného soustfedovali
a hltalipoucent, jimz Gusta neSetfil. NejSi-
kovnéjsi z nic se ¢asem vypracovali az
k tomu, Ze dok&zali sami motory opravo-
vat. VAclav Stejskal byl mezi nimi.

Ale pocate¢ni myslenka vytvofit motor
své vlastni konstrukce jej neopoustéla
a dostavala stale presnéjsi formy - az
jednoho dne vznikl prvni motor MIKRO.
Poucen zkuSenostminabytymi vBuSkoveé
dilné, upustil V. Stejskal od kopirovani
zahrani¢nich motord, vyZadujicich slozité
vyrobni zafizeni a zkonstruoval motor,
k jehoz vyrob& muselstacitstarSioprave-
ny soustruh zn. Korger, elektricka stolni
vrtacka Siemens, kotou€ova bruska vlast-
ni konstrukce a elektrickd pec na vyrobu
odlitkl, kterou sirovnéz sam navrhlapo-
stavil. A protoZze jednoduchost nesmi byt
na ukor pfesnosti, vybavil ji pfesnym.
termostatem spfedvolbou teploty, pracu-
jicim s pfesnosti+ 15 °C.

Konstrukénizameér, ktery pojal uz pred
fadou let a dodnes jej dodrzuje, je jedno-
znacny: vyrabét kvalitné zpracované, ro-
bustni ajednoduché,.spotfebni" motory
za co nejniz§i ceny. Kdo respektuje uve-
dené okolnosti, bude $ motorem MIKRO
spokojen. Kdo ovSem touZzi po ,,specia-
lu", ten se musi obréatitjinam.

Nosnym programem MIKRO je samo-
z4palny motor o objemu 3,5 cm3 svého
druhu jediny u nas. Vedle toho vychazej:
z dilny MIKRO také motory o objemu

jisté pro jednotlivce hospodarné, ovSem
pro dobfe fungujici modelarsky klub (pfi-
padné nékolik) to stoji za uvahu.

Vyhody popisované metody:

1. zna€né& pfesnost, ato bez prfepocita-
vani a vynaseni soufadnic profilu;

2. moznost pfesného nakresleni a zho-
toveni tvarové Sablony;

3. kazda chyba, jak na Sabloné tak pfi
kresleni pantografem, se zmenSuje (toli-
krat, kolikrat zmenSujeme);

4. profily vSech velikosti se kresli podle
jedné Sablony, ¢imz je zaru€eno pfesné
dodrZzenf tvaru a moznost nového pouziti
kdykoli je tfeba;

5. moznost pfesného vyznaceni mist,
kde probiha tétiva profilu na nabézné
a odtokové hrané u vSech kreslenych
profild (3ablona ma na tomto misté noso-
vé Céasti zafez, z néhoz se vychazi pfi
objizd&ni sablony. Sitka zafezu je shodna
s pridmérem vodiciho trnu, ktery tvofi
nastavec plvodniho snimaciho hrotu,
jenz je pfi pouZziti tvarové Sablony ne-
vhodny);

6. znacné uspora casu pfi velmi kvalit-
nim vysledku. Je mozno si snadno na-
kreslit profil v kterémkoli misté kfidla,

1,5 cm32,5cm3aobéasinéjaka,ptlka".
| kdyz pravé o nejmenSi kubaturu je
nejvétsi zajem, vyrabise motord 0,5cm3
jen velmi malo. To kvilinedostatku prvo-
tfidniho materialu, ktery miniaturnimotor
nezbytné potfebuje.

Od roku 1965 doslo z ddivodl hospo-
darnosti vyroby (jednotnd technologie
vyroby licich forem i obrdbénych soucés-
ti) k tvarovému sjednoceni v3ech druht
motorl MIKRO, které maji jednotny
vzhled a liS§i se pouze velikosti. U této
zékladni fady motord se pouziva sani
klikovym hfidelem zpfedu shora, pficemz

K OBRAZKUM m Kazdy motor MIKRO se
po montazi zkousi m Vaclav Stejskal ja-
ko funkcionaf Svazarmu pfi kontrole
zdvihového objemu motoru na soutézi
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staci urcit jen délku (vyhodné u eliptické-
ho kfidla).

Zminény pantograf ma délku ramen
600 mm a umozfuje zmenSeni z rozméru
1000 mm na 68,3 mm tj. asi ¢trnactkrat.

Postup zhotoveni tvarové Sablony

1. na kladivkovy papir nakreslime poza-
dovany profil podle soufadnic. Pfi hloub-
ce 1000mm nemusime soufadnice pre-
pocitavat, vynadsSime je pfimo z tabulek;

2. vystfihneme s pridavkem asi 10 az
20 mm;

3. nalepime Dispercolem nebo kontakt-
nim lepidlem na leteckou preklizku tl. 2 az
3 mm, tvrdy hlinikovy plech tl. 1 mm nebo
umakart (je vhodné pouzit lepidlo s mini-
malnim obsahem vody, aby papir pfili§
nenavlhnul) a pfezehlime Zehlickou pfes
balici papir nebo noviny, ¢imz urychlime
schnuti lepidla;

4. vyfezeme lupenkovou pilkou a opra-
cujeme pilnikem a brusnym papirem;

5. udélame zarez v nosové c¢asti profilu
v misté, kudy probiha tétiva profilu (Sitka
podle prdméru kopirovaciho trnu 1 az
1,5 mm).

Sablonu z pfeklizky je vhodné impre-

gnovat napf. nitrolakem, ktery ji zpevni
a zmensi vliv plsobeni vihkosti.

Kresleni profild tuhou pfinaselo nékte-
ré potize: mékc¢i tuha (2H), ktera davala
dobfe cCitelné obrysy, musela byt ¢asto
brouSena. Tvrdsi tuha (3H) kreslila méné
CiteIng, pfi potfebném nastaveni vétsiho
tlaku se,zaryvala do papiru a hrot se ¢asto
ulomil. ReSeni se naslo vpouZziti napini do
kuli€kovych per (s malou kuli€kou- kovo-
vé z NDR), pro néz bylo tfeba pfizplsobit
drzak tuhy. (Vyhodné&jsi by byly néapiné
¢inské, které kresli tenci Cary, ale ty jsou
zfidka v prodeji.) Kreslenim népini do
kulickovych per se prace s pantografem
znacné zlepsila; tvarové mérky profild
kfidla je mozno kreslit pfimo na preklizku
nebo na hlinikovy plech, ¢imz odpadéa
lepeni papiru.

Pro dplnost je tfeba dodat, Ze pfi
popisovaném zplsobu pfFekreslovani
vznikd malad odchylka od ideéalniho tvaru
tim, Ze po obvodu 3ablony vedeme trn
urgitétho prdméru. Obkreslujeme tedy
tvar Sablony zvétSeny o polomér vodiciho
trnu. Pfi priméru tohoto trnu 1az 1,5 mm,
obvyklych zmenSenich (1:4; 1:5) a moz-
nosti pfesného nastaveni pantografu, pfi
némz se s odchylkou pocita, je chyba

mensi, nez jaka vznikne dalSim zpracova-
nim a tedy zcela zanedbatelna.

Zajemci o takto rozkreslené profilymo-
hou napsat na adresu: A. Sild, Cs. arma-
dy 35, 683 01 Rousinov. V poZadavku je
samozfejmé tfeba uvést pfesné oznaceni
profilu a zadané délky.

Libor PROCHAZKA z Brna shledal pro
sebe za nejschidnéjsi cestu fotografic-
kou. Ta je pochopitelné vhodnéa jen pro
modelafe, ktefi maji k dispozici fotoko-
moru se zvétSovacim pfistrojem.

PFi tomto postupu potfebujeme prede-
v&im mikrofilm zvoleného profilu. Pofidi-
me jej bud ofotografovanim tfeba z ¢aso-
pisu, planu apod., nebo z vlastni pfedlo-
hy, pfesné narysované v délce nejméné
200 mm na bily (napF. kladivkovy) kreslici
papir. Z mikrofilmu uZ si mzeme kdykoli
zhotovit pozitivni zvétSeninu, jejiz délku
kontrolujeme méfitkem pfimo na promit-
nutém obrazku.

Jako pozitivni material pouzijeme kon-
trastni karténovy fotopapir, nebot ten
poslouzi- po usuSenia pfesném vyfiznuti
- pfimo jako Sablona.

M-BeBEZD~< A3 O RO

klikovy htidel je ulozen kluzné pfimo ve
slitiné klikové skfiné, ktera je za tim
G¢elem prFislusné upravena. Je vS8ak moz-
né i vypouzdfeni jinym kluznym mate-
ridlem.

S rozvojem RC modeld byla jednotna
fada motor( doplnéna jesté o typ s fize-
nim otacek. Vyrobce vy3Sel ze své osvéd-
¢ené konstrukce lodniho motoru KLD,
s nimz liberecti modelafi ziskali fadu
Gspéchl na mistrovskych i mezinarod-
nich soutézich a upraviljejpro RC mode-
ly letadel. Klikovy hfidel je zde uloZzen ve
dvou kulickovych loziskach, karburator
ma regulaci otd€ek a casem pfFibylitlumic
vyfuku vlastni konstrukce. Také tento
motor se vyznacuje vlastnostmi, které
charakterizuji ostatni spotfebni motory
MIKRO, a to snadnym spousténim na
bé&zné palivo, levnym provozem a dosta-
te¢nou zZivotnosti. Rovnéz jeho cena je
podstatné nizsi, nez odpovida vpfepoctu
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cenam zahrani¢nich motord této kate-
gorie.

Pokud jde o perspektivu vyroby, mo-
dernizuje se letos postupné jednotna fa-
da motorl vSech objem(, pficemz fize-
nim otadc€ek a tlumic¢em hluku se budou
vybavovat i motory MIKRO 2,5 cm3Stan-
dart (bez kulickovych lozisek). Vzhledem
k nedostatku motord pro RC modely se
uvazuje i o vétsich objemech, snad az do
10cm3 Ale to je jeSté dosti daleka bu-
doucnost, nebot'i vyrobce motord MIKRO
pracuje pfes den ve svém obcCanském
zaméstnani a zhotovovanim motorll se
zabyva pouze ve volném ¢ase. To je téz
jeden z dlvodd, pro¢jsou dodacilhlGtyna
nové motory dostidlouhé -od 6 tydn( do
6 mésicl podle typu motoru nebo pfipad-
nych specialnich Uprav na prani. Naproti
tomu pfi opravach a servisu sleduje MIK-
RO zasadu co nejkratsich dodacich Ihat,
aby modelafmohljednou zakoupenymo-
tor trvale pouZzivat. Je tfeba Fici, Ze po 5az
10hod. béhu (coz zalezi na zplsobu
zach&zeni, druhu a Cistoté paliva, vyvaze-
ni vrtule, prasnosti prostfedi aj.) se na
motorech MIKRO provadi stfedni oprava
v cené 70 az 100 K¢&s, pf¥i niz se opravi
vybrus, vymeéniojnice, tésnéniaspojovaci
material a popf. se pfetésniulozenikliko-
vého hfidele. Tim se uvede motorpraktic-
ky do plvodniho stavu.

Motory MIKRO jsou jiz dlouho nejlev-
néjSimi u nas. Kdo vidél nékdy jejich
konstruktéra a vyrobce pf¥ipréaci, viproc.
PromySlend vyrobni technologie vzhle-
dem k existujicimu vyrobnimu zafizent,
Gsporné pouzivanistrojl, nastroji, mate-
ridlu a energie a dokonalé vyuzitipracov-
niho ¢asu - tyto faktory se nakonec
promitaji do nizké vyrobnirezie a tim i do
ceny motord. CoZ je v mnohém sméru
pfiklad hodny néasledovani pro mnohé
jiné vyrobce. A nejen modelafské...!

Ing. R. LABOUTKA

VYSLY NOVE PLANKY

REGENT - cvi¢ny upoutany akrobaticky mode!
letadla na motor 3,5 az 5,6 cm3, rozpéti
1300 mm, smiSeny material. (Viz Modelar ¢islo
4/1972)
Cislo 47 (s) Cena8 Kés
INDOCAR - model automobilu s elektrickym
pohonem na RC soupravu Mars: tuzemsky
material. (Viz Modelar Cislo 5/1972)

Cislo 48 (s) Cena 8 K&s

TRENER - cviény upoutany akrobaticky model
letadla na motor 2,5cm3; rozpéti 1010 mm.
balsové stavba. (Viz Modelar ¢. 10/1972)

Cislo 49 Cena 4 K&s

3 LODI - jachta, torpédoborec a délovy €lun -
pro zaky na elektromotor Igla (kat. EH. EK);
tuzemsky materiél. (Viz Modelar €. 7/1972)

Cislo49(s) Cena 12 Kés

PIPER PA 18 - upoutand maketa sportovniho
letadla na motor 2,5cm3 rozpéti 1194 mm,
smiseny material. (Viz Modelar €. 8/1972)

Cislo 50 (s) Cena 8 K&s

VOSTOK - létajici maketa sovétské nosné
rakety na ¢s. motory Adast; celobalsova stavba.
(Viz Modelar €. 11/1972)
Cislo 51 (s) Cena 8 K&s
CENTAUR - RC motorovy model pro fizeni 1az
4 kandly a pohon motorem 2,5 az 5 cm3 rozpéti
1500 mm, smiSeny material. (Viz Modelarf ¢.
1/1973)

Cislo 52 (s) Cena 8 K&s

V novém vydani

STANDARD - vétroni Fizeny kolem jedné osy
(smérovka) na jednokanalovou RC soupravu;
rozpéti 2000 mm, kombinovany material. (Viz
Modelar €. 4/1970)

Cislo 33(s) Cena 8 K&s

Uvedené planky vysly péci redakce Modelar a
vydavatelstvi MAGNET. Maji byt na skladé
alespori ve vSech specialnich modelafskych
prodejnidch obchodu Drobné zboZzi a Drobny
tovar, jeZ je mohou objednat v Ustfednim
modelarském skladu v Praze. Pokud se vam
nepodafilo planky ziskat ve vasi blizké prodej-
né, miZete to napsat redakci.



je feSen pro létanido rychlosti vétru 5 m/vt, s pfidanym zatizenim pak do rychlosti vétru
az 10 m/vt. Vyznacuje se velmi klidnym stabilnim letem. Na letoSnim mistrovstviCSSR
ziskal 1 misto vykonem plnych 1500 vt. Na dalSi vefejné soutézi nalétal 1495 vt.

Sodaeiv

A

: : L1

ti Zebra |5*U2eb)laveskutecnévelikos-
u kofena Ju */\ 2™m baJsV kromé& t¥i
“nci*"? kazdé Pllky kfidla, jez jsou
2 pfeklizky 3 mm tlusté a maji vyfez pro
vOnho® ' 2nlm duyalovy jazyk. U balso-
vycn zeberzje ste?né rozl){eé 46/ mm. u pgre-
klizkovych 20 mm. Vné&jsi zakon€eni kfid-
la jsou Z mékké balsy 10 mm tlusté.

WSITES23 '8 * 5™

Trup je slepen ze 4 prkének tvrd§i 3mm
balsy, pfedni rozSifen& ¢ast pro uloZzeni
magnetu je ze 4 vrstev 10mm balsy. Cen-
troplan z pfeklizky tlusté 2 mm je spojen
s trupem pomoci gumy a je posuvny.
Stejnym zplGsobem je uchyceno i pfidav-
né zatizeni (olovo na 4mm preklizce),
které je rovnéz posuvné.

VysSkovka je rovnéz bézné konstrukce,
celobalsova Zebra jsou 1 mm tlusta, roz-
méry liSt jsou zfejmé z obrysu Zebra ve
skute¢né velikosti. Zadni pevnd smérovka
je z pIné stfedné tvrdé balsy 3 mm tlusté.

Potah a povrchova aprava. Kfidlo je
potazeno tlustym, vodorovné ocasni plo-
cha a obé svislé ocasni plochy tenkym
Modelspanem. Cely model je lakovan
tfikrat  vypinacim  €irym  nitrolakem
a dvakréat ¢irym zaponovym lakem.

Ridici magnetové zafizenije Gspésny



typ ,MAG 50", ktery vyvinuli modelé&fi
z klubu v Jablonci nad Nisou. Pfednifidici
plocha ma kylovku slepenou ze tfi prké-
nek 3mm balsy a soumérné profilovanou,
smérové kormidlo Ffizené magnetem je
z jedné 3mm balsy a rovnéz profilované.

Hacek

pro

Krouzivy vlek
_nha kolené”

Krouzivy vlek se stal témeér nezbytnou
soucasti taktické vybavy soutézicich
s volné létajicimi vétroni, zejména v kate-
gorii A2. Dosud popsana zafizeni jsou
vS8ak dosti pracnd a naro€na na strojni
vybaveni.

MUDr Antonin KOCNA z LMK Prachati-
ce premyslel, jak zafizeni zjednodusit,
aby se dalo vyrobit béZnymi modelafsky-
miprostfedky. Vysledekpfedklada mode-
lafské verejnosti.

Hacek je ohnut z duralového plechu o tloustce
asi 1,5 mm a Sifce asi 7 mm (tento systém pouzil
ing. Horej$i u modelu FIT). Misto podélného
vychylovani celého hacku je pouZzito nité, kterd
tah& Za ovladaci paku smérovky. Zardzka z hlini-
kového plechu o tloustce asi 1 mm zapadé do
otvoru v hacku a zamezuje vypadnuti vlecného
krouzku pfi krouzivém vieku modelu. Vlecny
krouzek je pfi krouzeni v poloze ©, pfi pfimém
vleku v poloze A. Pfi vypinani modelu se tahem
vle¢né 3ndry za krouzek stlaci pruzina, zarazka
se uvolni ze svého otvoru v hacku atah gumy ji
oto€i dozadu, coz umozni vypadnuti krouzku.
Tlak pruziny na hacek ma byt asi 1,5 kp. Lze jej
meénit povolenim nebo pfitazenim matice M3 na
hlavnim Sroubu M3. Na hlavni Sroub je tésné
k trupu navleCen kousek trubky z plastické
hmoty (umélé bréko na pitf), po némz se hacek
pohybuje volné a nezachytava o zavity. Pomoc-
ny Sroub neni dotaZen naplno, aby umoznil
vykyv hacku.

Na vleénou 3idru s praporkem je dobré pro
optickou kontrolu pfipadného pred¢asneho
uvolnéni zarazky dat jesté jednu $ndru s malym
praporkem. Tato $idra délky asi 0,5 mje prové-
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Model se zalétavd na pfimy let se
zablokovanym Ffizenim ateprve po zalata-
ni se uvolni fizeni. Pfedpokladem U0spé-
chu na soutéZich je pravidelny trénink za
kazdého pocasi a vétru, kdy pozname, jak
model na danou povétrnostni situaci re-

Sena pfi napnuti vie¢né Sidry. V pfipadé uvol-
néni zarazky silnym tahem za hacek (pfi poryvu
vétru) indikuje uvolnény maly praporek nemoz-
nost dalSiho pouziti ha€ku pro krouzivy viek.
(Tento systém dvou praporku byl jiz v Model&fi
popséan.)

Pfi silném vétru je moZno pouzit bézného
systému ,trhacka". V tomto pfipadé se pone-
ché zarazka sklopené a na konec hacku, ktery je
ohnut a opilovan tak, aby vznikl vybézek, se
naviékne ocko ..trhacky" na niti b, kter4 je
vzadu pfivazana na nit jdouci ke smérovce. Nit
a se provési a nema v tomto pripadé Zadnou
funkci.

Pfed definitivnim zamontovanim celého hac-
ku se doporucuje zalétat model pouze se systé-
mem ..trhacka" aaz po nalezeni spravné polohy
hacku zalepit epoxidem hlavni Sroub a dréat
zaréazky.

Popisovany hacek nelze pouZzit pro tzv.

Lvystrelenillmodelu.

» ... pohfichu v8ak neshledavam, ze

by néjaké RC bylo zvlastnim pfinosem

modelovému vzduchoplavectvil”
Kresba M. DOUBRAVA

aguje. Tyto poznatky je zapotfebi syste-
maticky vyhodnocovat, abychom vzdy vé-
déli (a nikoli se jenom dohadovali), jak
mame model pro dané pocasi (vitr)
sefidit.

V. SIPEK, Zamberk

budevaszajimat)

m (la) Dokonaly podklad pro stavbu
makety polského vicelcelového homo-
kfidlého jednomotorového letadla PZL-
101 ,,Gavron* pfinasi52. ¢len polské fady
Piany modelarskie. Jde o vykres a popis
v€etné fotografii skutecného letadla, ni-
koli o planek modelu. Cena vytisku je
18 zlotych.

m (a) Letos najafe se konala ve Frauen-
feldu ve Svycarsku prva souté? hazecich
kluzakd. Pro dést bohuzel nevyznéla tak,
jak pofadatelé ocekavali. Vitéz H. Reifler
nalétal 79 vt.

m  (a) TFi dny na konci dubna trvalo
vybérové létdnimodelafd NSR pfed nomi-
nacidruZstva na letoSni mistrovstvisvéta
FAipro volné modely v Rakousku. Zu¢ast-
nil se jej rekordni pocet 96 uchazecl
0 reprezentaci.

m (a) V mnoha vyspélych zemich mé&
modelafstvi jiz své stalé misto ve spole-
cenském Zivoté. V oficialnim programu
1973 svétoznamého Svycarského horské-
ho lécebného stfediska Arosa (1700 az
1900 m n. m.) jsme napfiklad nasli mezi
26 doporucovanymi podniky 3 modelaf-
ské soutéZze. Jednou z nich je mistrovstvi
Evropy pro svahové vétroné fizené mag-
netem (12. az 15. 7. 73 - zpravu pfinese-
me pozdéji).

m  (la) InZ. M. Foltynski je konstrukté-
rem nového polského modelafského mo-
toru s krouzivym pistem (systém Wankel),
jehoZ popis a vykresy uverejnil mésicnik
Modelarz €. 7/73. Jednokomorovy motor
0 objemu 9,97 cm3ma& nejvétsivykonnost
1k pfi 13000 ot/min a vazi.940 g. Palivo
se skladd z 80 % metylalkoholu, 15 %
oleje Castrol anebo ricinového oleje
a 5 % nitrometanu.

m (a) V Rakousku neexistuje samostat-
ny modelafsky ¢asopis. Rubriku mél dfive
aeroklubovy mésiénik Austro-Flug, nyni
pro modelafe piSe ¢trnactidenik Praktiker
vychazejici jiz 29 let pro ¢tenafe s tech-
nickymi zajmy.

m  (a) Jednim z nejstarSich leteckomo-
delafskych Casopisli na svété je znamy
anglicky Aero-Modeller, ktery vychazine-
pfetrzité Uz 38 let.
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Velka soutéZ volnych modeld
vzdy vyhlizi trochu chaoticky
a nervy novacka uz samo toto
prostfedi zneklidriuje.

Na snimku je pouze

Castecny pohled na soutéz
motorovych modeld;
vpopredi Svédové

" =T MISTROVSTVI SVETA

Pro Modelar zasl. mistr sportu
Jifi KALINA
Snimky Zdenék MACH

volné létajici modely

Wiener

Jiz potfetivhistorii bylo uspofadano ve Videfiském Novém
Mésté vRakousku mistrovstvisvétapro tfi nejrozsifengjsi
leteckomodelarské kategorie. ZucCastnilijsme sejej tradicné

tfemi Uplnymi tficlennymi druzstvy a navicjsme jesté vyuZzili

Neustadt
14.-19. 8.

druzstev.)

moznosti dané upravenym sportovnim kédem CIAMFAI
adoplnilijsme dvé druZstva mistry svéta zposledniho MS ve
Svédsku. (Jejich vysledek se oviem nezapocitaval do soutéze

NaSe pfiprava na letoSni MS sestavala z G¢asti celého SirSiho
reprezentacniho druZstva na mezinarodnich soutézich vNDR

aBLR azezavére¢ného tydenniho soustfedénina letisti

1973

Po pfespéani v Bratislavé jsme v utery
brzy rédno prekro€ili hranice v Petrzalce
ajiz v9 hodin jsme dorazili nasim autobu-
sem na misto. Po pfevzeti naleZitosti od
pofadatele jsme se odjeli ubytovat do
internatu asi 5 km za mésto. Odtud jsme
hned pokracovali na letisté, kde probihala
v hangéaru pfejimka modeld. V naSem
pfipadé se odbyla bez potizi, nebot jsme
méli modely vybaveny identifikacnimi na-
lepkami FAI a méli jsme pfipravené icerti-
fikaéni karty. Prfejimka spocivala jen
v pfevazeni modeld (pro kategorii Wake-
field i gumovych svazkd) a v orazitkovani
jednotlivych ¢asti. Proctaké nakonec vice
- vzdyt zaspravnost uvedenych datodpo-
vidaji narodni aerokluby!

Celé odpoledne jsme trénovali na roz-
lehlém letisti, zejména ,motorafi", nebot
rdno je cekalo l|étani naostro. Trénink
probihal normalné, $lo o posledni doladé-
ni motorovych letd a jejich délky, pouze
Jifi Kaiser pfetrhl vibracemi Srouby loze
motoru a tak mél jeden model vyfazeny.
Nastésti kazdy soutézni den rano bylo
mozné pro kazdou kategorii dat si pfevzit

14

vRoudnicin. L. Druzstvo odcestovalo do RakouskapéciFV
Svazarmu vpondéli 13. srpna. Vypravu vedl Zasl. mistrsportu
ing. Vlastimil Popel&r, trenérem byl pisatel.

pofadatelem ¢&tvrty model, jimz se mohl
nahradit pdvodné pfinlaseny model, u né-
hoz doslo k vyfazeni. Po tréninku v Gtery
vecer pak jeSté néasledoval nezbytny po-
hovor vedoucich druzstev svedenim mis-
trovstvi, kde byly upfesnény posledni
detaily.

Motorové modely (F1C)

Prvnisoutézni den ve stfedu rano pfivi-
talo slunicko. Po pfijezdu na letisté na-
stoupili reprezentanti vSech 32 zG¢astné-
nych statd na plo$e pfed hangarem a po
fanfarach a slavnostnich projevech bylo
mistrovstvi zahajeno.

Rychle jsme se odsunuli na letistni
plochu, kde oproti v€erejSku doSlo vlivem
zmény sméru vétru ke zméné polohy
startovisSté. Nasli jsme konecné své vylo-
sované startovisté €. 6 av 10 hodin zelena
raketa otevfela prvni kolo soutéZze moto-
rovych modeld.

Pro lepSi predstavu
0 uspofadani startovist. Byla to pomysina

jesté  zminka -

¢ara pokud mozno kolmo ke sméru vétru,
na které byly asi po 10 metrech umistény
tabulky s €isly startovist od jedni¢ky az do
nejvys$siho Gisla - pfi soutézi vétrond to
bylo 32 (!) - vzdy zleva doprava. Umotoro-
vych modeld jsme zah4jili soutéz na 6.
startovisti, dalSi kolo bylo na 9., dal$i na
12. atd. To byla novinka na MS, pro
motorové modely nikoli pfili§ vhodna,
nebot pfi kazdém kole méfila motorovy
chod jina dvojice ¢asoméficl, coz je vzdy
problematické. Casomé&ficska dvojice by-
la v mnoha pfipadech ..mezinarodni",
meéfFili Némci, Jugoslavci, Madafi aj. Mo-
torovy chod se méfril opticky i sluchové
a pfi hromadnych startech modeld na
nékolika startovistich bylo nékdy otazkou
dobré vile. co vlastné ¢asoméfi¢i naméfi-
li. Je to problém, ktery se dosud nepodafi-
lo CIAM FAl vyfesit atak také vznikl na MS
vtip o novych proposicich pro ,motora-
ky“: motorovy chod bude 3 minuty,
v8echny modely ulétnou a bude pokoj!

Vratme se v3ak k soutézi. Soucinnost
celého naseho druzstva byla takova, Ze na
startu zOstal vedouci druZstva, trenér
a startujici soutézici. Dalsi soutézici z ka-
tegorie byli v depu ohraniceném prapor-
ky, asi o 5 metrd zpét za startovnimi
tabulkami. Toho dne nelétajici ¢lenové
druzstva se pohybovali na ploSe letisté,
byli ve spojeni s trenérem pomoci pojitka
a spolupracovali pfi donasce modell ne-
bo pfi ,vyb&havani" termiky. Divaci, auto-
mobily a vSe ostatni bylo umisténo vpfedu
za ohraniéujicim lanem, asi 30 metrd pfed
startem. To platilo i pro soutéZz modeld
Wakefield, pouze pfi soutézi vétrond A2
posledni den MS bylo vSe umisténo po
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bocich startovniho pole, aby mohli souté-
Zici vlekat vétroné volné po plose.

Letova kola pro soutéze vSech tfi kate-
gorii byla stejné dlouha - jedna hodina
- vzdy s péti ¢i desetiminutovou prestav-
kou mezi koly.

Prvni kolo jsme zahdjili letem Cefika
Patka, ktery prokazoval na soustfedéni
nejvyrovnanéjsi formu se vSemi svymi
modely. Jeho model dobfe odstartoval
a stoupal, aviak v zavéru letu se dostal do
turbulence, kterd& neznamenala ,,stou-
pak", jak jsme predpokladali, ale pravé
jen rozpad termiky a tak model za 165
vtefin pfistdl nedaleko startovisté i pfes
usilovné ,,vybé&havani“ naseho druzstva.
Nebylo ani tfeba pouZzit donadskové sluzby
modeld, kterou obstaravali mladi rakousti
modelafi s asi 15 motocykly. Termické
zavany v ovzdusi byly béhem mistrovstvi
vlbec o8idné a doplatili jsme na to jesté
i pfi-nékolika dalSich letech. Postihlo to
i fadu favoritd ve vSech kategoriich, jakse
ukézalo pozdéji. Pfestoze bylo po celé tfi
dny soutéZe téméf stejné pocasi-slunec-
no, mirny vétfik, ¢i spiSe termické zavany
- bylo ovzdus$ivelmi neklidné, s mimofad-
né rychlym vyvinem termiky nebo jejim
rozpadem. V nékterych kolech bylo témér
nemozné urc¢it zodpovédné vhodny
okamzik pro start a let i jeho vysledek
potom nebyly vysledkem kvality modelu
a pfipravenosti soutéziciho, ale dilem
nadhody. Rozpad stoupavého ,kominu"
byl mnohokrat tak rychly, Ze jsme vidéli
téméf pady modeld ze stometrovych vy-
Sek bez vyklopeného determalisatoru,
a to doslova za par vtefin az na zem.
Typickym Ukazem tohoto jevu byly u JiFi-
ho Kaisera lety ve 3. a4. kole azejména let
Bedficha Kryc€era v poslednim 7. kole, kdy
model po velmi dobrém motorovém letu
pfistal za 160 vtefin.

A tak ackoli vdechny ostatni lety ¢lent
naseho druzstva byly maximalni, stacil
tento celkové dobry vykon jen na 6. misto
v soutézi druzstev, kde pfekvapivé zvitézi-
la Francie pfed Bulharskem. Za nami se
kromé& dalSich umistila favorizovana
druzstva Itall, Ameri¢an(, hluboko vzadu
Némecka spolkova republika, Anglie
a mistrovské druZstvo Svédska z minulé-
ho MS.

Rozlétavani- dnes jiz bézné vyvrchole-
ni kazdé velké soutéze-se konalo kvece-
ru po dlouhé pfipravé pofadatell. Poprvé
se rozlétavalo na mistrovstvi svéta podle
regule zkracovani motorového chodu
s losovanim pofadi na kazdy start. Celkem
11 soutézicich s plnym moznym maximal-
nim ¢asem bylo pfipraveno bojovat o nej-
vySSi titul. Nejvétsi Sance se pfisuzovaly
dvéma Dandm, zejména znamému exmis-
tru svéta T. Kosterovi. Maximum 180
vtefin na 8 vtefin motorového chodu
odlétalo v prvnim rozlétdvacim kole
8 soutézicich, po navratu soutézicich tedy
nasledovalo druhé kolo rozlétavani na
6 vtefin chodu motoru. Maximase podarfi-
lo dosahnout ve vecernim chladnoucim
ovzdu§i jiz jen tfem soutézicim, ktefi tak
méli medaile zajistény. O to, v jakém
pofadi je dostanou, se museli utkat jesté
v dal$im letu na pouhé 4 vtefiny motoro-
vého chodu. Modely odstartovaly v tés-
ném sledu vylosovaného poradi: Agner,
Landeau, Horcicka. Rakousky Horcicka,
|étajici témeéf kolmo vzhlru v levé spiréle,
dosahl nejvétsi vysky v motorovém letu,
kterou proménil i v nejdelSi délku letu
v kluzu a po zéasluze tudiz zvitézil za
velkého jasotu domacich pfiznivcl.
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Pfekvapenim soutéZe bvl slaby vykon
posledniho mistra svéta Svéda Hagela,
ktery pry byl b&hem pfiprav zcela zane-
prdzdnén stavbou rodinného domku.

Uplné vysledky.
MOTOROVE MODELY (FIC)

Prvni az dvanacty soutézici ve vysledném
poradi této kategorie nalétali plny mozny pocet
1260 vtefin (,,absolutni maximum®); jsou uve-
denyJen Casy z rozlétavani oznacené (+).

m 1 V. Horcicka, Rakousko (+180 +180
+137); 2. A Landeau, Francie (+180 +180
+ 126); 3. St. Agner, Dansko (+180+180+124);
4. K Engelhardt, NDR (+180 +177); 5. J.
Weijters. Holandsko (+180 +170); 6. T. Koster,
Déansko (+180 +157); 7. A. Meczner, MLR (+180
+ 154); 8. P. Stoilov, BLR (+180 +136); 9. Sin
Sang Gel, KLDR (+178); 10. V. DuSan, Jugosla-
vie (+171) m 11. S. Sharin, SSSR (+123); 12.J.
Ochman, PLR (+123);

13. T. Mc Laughlin, USA 1259; 14. Ch. Talour,
Francie 1255; 15. E. Reus, Holandsko 1253; 16.
E. Verbickij, SSSR 1247; 17. J. Brodarac, NSR
1244; 18. A. Denkin, BLR 1242; 19. G. Barbabel-
la, Itélie 1237; 20. B. Kryc€er, CSSR 1236 m 20.
C. Patek, CSSR1236 22. F. Barthel, Italie 1232;
23. R Saukkonen, Finsko 1230; 24.0. Velunsek,
Jugoslavie 1228; 25. D. Ducklaus, NDR 1227; 26.
M. Bijelajac, Jugoslavie 1222; 27. I. Goranov,
BLR 1221; 28. C. Zimmer, Francie 1218; 29. B.
Eggleston, Kanada 1217; 30. J. Akesson, Svéd-
sko 1211 = 31. R Melville. V. Britanie 1210; 32.

T. Schwend, NSR 1201; 33. H. Spence, USA
1198; 34. U. Nygren, Svédsko 1197; 35. B.
Huijben, Holandsko 1196; 36. J. Kaiser, CSSR
1190; 37. F. Wolff, USA 1187; 38. St. Razman,
RLR 1183; 39. R Hagel, Svédsko 1181; 39. Kim
Jung Min, KLDR 1181 M 39. F. Schlachta,
Kanada 1181; 42. T. Piatek, PLR 1179; 43. J.
Kumpulainen, Finsko 1165; 44. V. Mosyrsky,
SSSR 1163; 45. J. Krzeminski, PLR 1160; 46.
Kim Jong Chol, KLDR 1158; 47. S. Lustrati, Italie
1157; 48. R Monks, V. Britanie 1136; 49. H.
Liebig, Rakousko 1134; 50. W. Kraus, Rakousko
1127 S 51. D. Sugden, Kanada 1120;.52. U.
Schaller, Svycarsko 1117; 53. A. Valdez, Kuba
1096; 54. G. Simon, MLR 1085; 55. P. Ireland, V.
Britanie 1081; 56. F. Scizmarik, MLR 1079; 57. H.
Benthin, NDR 1065; 58. H. Stetz, NSR 1058; 59.
E. Hollander, Svédsko 1019; 60. S. Sallinen,
Finsko 931 = 61. M. Blanco, Kuba 916; 62. A
Lever (Iétal proxy A Brabel), Australie 739; 63.
Nielsen P. Holm, Déansko 677; 64. H. Schoder,
Svycarsko 538; 65. J. Ferron, Kuba 441 vtefin.

DRUZSTVA @ 1. Francie 3733; 2. BLR 3723;
3. Jugoslavie 3710; 4. Holandsko 3709; 5. SSSR
3670; 6. CSSR 3662; 7. USA 3644; 8. Italie 3626;
9. PLR3599; 9. KLDR3599 B 11.NDR3552; 12.
Rakousko 3521; 13. Kanada 3518; 14. NSR 3503;
15. Svédsko 3427; 15. V. Britanie 3427; 17. MLR
3424; 18. Finsko 3326; 19. Dansko 3197; 20.
Kuba 2453 B 21. Svycarsko 1655; 22. RLR 1183;
23. Australie 739 vtefin.

VSichni tfi naSi soutézici prokazali bé-
hem soutéZe dobrou formu a neudélali
vaznéjsi chybu. Zaskocilo viak nas pocasi
- teplé a dusné - jez naSim detonacnim
motordm MVVS nevyhovuje, takze pak
dosti zaostavaji za ,zhaviky" ROOSI. (Na-
opak pfi vlhkém pocasi nebo desti jsou
naSe motory rovnocennéjSim partnerem
dnes jiz vSeobecné pouzivanym motorim
se zhavici svickou.)

To byl tedy prvniden mistrovstvi. V jeho
zavéru jsme jesté provedli posledni cvi¢-
né lety s modely na gumu, jejichZ soutéz
byla na pofadu druhy den MS.

VLEVO: J. L6fller, novy mistr svéta v kategorii
Wakefield, opakoval letos svdj prvy Uspéch,
jehoz dosahlpravé pfed 10lety ana témz letisti.

VLEVO DOLE: V. Jevtenkov pfed poslednim
rozlétavacim letem s naSim Krejc€ifikem, ktery
pfinesl Jevténkovovi mistrovsky titul.

VPRAVO DOLE: Véclav Horcicka létal se svym
modelem bézné koncepce s naprostou pravi-
delnosti a v rozlétavani ziskal vybornym vyko-
nem zaslouzZené titul mistra.



Motorova modely

F1C

Déansky modelaf
St. Agner létal
s motorovymi

modelyjiz

na nékolika MS
bez vyrazného
Gspéchu.
Tentokrat

vSak obsadil

3. misto a ziskal

bronzovou medaili
Vsoutézi
jednotlivcl

VLEVO: Jedna

z nejznaméjsich
postav poslednich
MS, Dan T. Koster,
nékdejSimistrsvéta
v kat. Wakefield, je
nynijednim

z pfednich expertl
na motorové modely
apropagatorem
kfidel s ménitelnym
profilem

DOLE: Francouz Ch.
Talour méljako
jeden zmala
motorovy model

s kfidlem o velké
Stihlosti

a s celobalsovym
potahem

Céast navratové sluzby sestavené z mladych rakouskych modelafyJQsira
Kry€erajezdec nejvice vlevo

Modely

na
gumu

/Wakefield/ F1B

Anglicky modelaf R. Bailey létal v zastoupeni za
novozélandského Alana Mc Donalda. Model s ce-
lobalsovym potahem m& neobvykle nadsazenou
vySkovku na smérovce
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strou jizdou vynikal podle sdelem Bedficha

VLEVO; Japons§ti
modeléafipfed
rozlétavanim vkat.
Wakefield.
..Stfibrny'lKoborije
zcela vlevo, vpravo
je sympaticky
vedoucidruzstva M.
Suda

DOLE: Popularni
Kanadan Mike
Thomas, kteiyléta
mnoho kategorii
azlcastnilse mnoha
MS, jakojediny
pouzival

u Wakefieldu
opozdéného
spusténi vrtule

American Hugh Langevin méltentokratsnad
nejhez¢i vétron mistrovstvis potahem kfidla
z naZehlovaci félie Monokote v. nékolika
barvach

Vétroné A2
F1A

A-dvojka Nora S. Hesthagena s la-
minatovym trupem méla ¢ast mno-
honosnikového kfidla potazenou ¢&i-

rym Monokote

VLEVO: Typicky vétron o velké Stih-
lostipro Iétani vklidu W. Schmeltera

z NSR

Slavnostni
vyhlaseni vysledk
kategorie FIA

v hale méstské
spofitelny ve
Wiener Neustadt.
Nas VI. Krejcifikje
tfeti zprava, druhy
zprava mistrsvéta
Jevténkov
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Kategorie Wakefield (F1B)

Rano ve ¢tvrtek pro nas zacalo Spatné
nestastnym vylosovanim na startovisté
tak, Ze naSe druzstvo bylo velmi vzdaleno
od dalsiho naSeho soutéziciho Josefa
Klimy. Ten, jako dosud ,Gfadujici" mistr
svéta, byl vylosovan na jiné startovisté
spolu s dvéma dalSimi cizimi soutézicimi,
ktefi netvofili druzstvo.

SoutéZz byla zahajena v 9 hodin se
stejnou organizacijako den pfredtim. Prv-
ni kolo nam pfineslo velké zklamani letem
ing. Ant. Simerdy, kdy jsme se ,trefili
zcela vedle" s vysledkem pouhych 90
vtefin. Druhé a tfeti kolo znamenalo dalsi
pohromy v podobé& letl Josefa Zolcera (68
a 83 vtefin) atéz dosud nejlepsiho z nase-
ho druzstva Jaroslava Némce (91 vtefin).
Josef Klima zatim state¢né bojoval na
cizim startovisSti a mél plna tfi maxima.
Ctvrté kolo kone&né& pfineslo druZstvu
dvé maxima, pouze ing. Simerda dohou-
pal let z velké vySky za 163 vtefin. Paté
kolo odlétalo celé druzstvo s plnym po-
ctem vtefin.

K Josefu Klimovi jsme vyclenili ing.
lvana HofejSiho, celé naSe druzstvo spo-
lupracovalo jako den pfedtim u ,motora-
kd“. Potom ale pfisla $patnd zprava od
Klimy: po velké vySce v motorovém letu
nalétl jeho model v kluzu silny ,klesak"
avysledny ¢as 154 vtefin znamenal konec
jeho nadéjim na obhéajeni titulu. Sesté
kolo bylo pro nas opét ,maximalni”,
posledni sedmé nam ale Stésti nepfineslo,
nebot kromé& Simerdy letéli vSichni pod
maximum, Klima dokonce jen 118 vtefin.
Némechoupal vzavére¢né fazi letu za 143
vtefin, Zolcer letél az na samy konec kola,
kdy jsme marné cekali deset minut na
zdvan a vysledek byl jen 118 vtefin.

Né&sledovalo opét rozlétavani - tento-
krat jiz |épe organizované pofadateli
- bez zbyteénych pomocnikl a divakd ve
startovni ploSe. Po vyhldSeném pfiprav-
ném Casu odstartovalo vSech 12 soutézi-
cich téméf najednou. Kdo vzlétl okamzité,
ten si pomohl, nebot ke konci letu zachytil
vzadu na ploSe pfizemni termiku. Platilo
to zejména pro levy okraj startovniho
pole, odkud také letéli prvnitfi medailisté.
Zvitézil sympaticky J. Lo6ffler z NDR, ktery
jiz jednou byl mistrem svétav této katego-
rii, a to shodou okolnosti pravé na MS
pofddaném na tomto letiSti ve Wiener
Neustadt pfed deseti lety. Stfibrnou
a bronzovou medaili ziskali pro nas exo-
ticti modelafi z Korejské lidové demokra-
tické republiky a Japonska. V druzstvech
zvitézila NDR pfed PLR a Rakouskem,
nase druZstvo bylo az na 21. misté.

Pavel Kornhéfer
obsadil po rozlétavani
ve vétronich

vyborné 12. misto
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Uplné vysledky

MODELY S GUMOVYM POHONEM
WAKEFIELD (FIB)

Prvni az dvanacty soutézici ve vysledném
poradi této kategorie nalétali piny mozny pocet
1260 vtefin (,absolutni maximum"); jsou uve-
denyjen €asy z rozlétavani oznacené (+).

B 1. J. Ldffler, NDR (+225); 2. Kim Dong Sik,
KLDR (+200); 3. M. Kobori, Japonsko (+192); 4.
K. Wetterberg, Dansko (+181); 5. R White, USA
(+154); 6. H. Benedini, Argentina (+149); 7. A
Szynaka, PLR (+127); 8. Dobelmann, NSR
(+121); 9. B. Kroon, Holandsko (+108); 10. Dr.
ing. A. Oschatz, NDR (+106); B 11. D. Voine-
scu, RLR (+104); 12. A. Mc Donald (létal proxy
A Jack), N. Zéland (+102);¥

13. W. Siebyla, PLR 1257; 14. H. Zachhalmel.
Rakousko 1248; 15. D. Siebenmann, Svycarsko
1241; 16. J. Punter, V. Britanie 1235; 17. M.
Carles, Francie 1231:18. J.Zetterdahl, Svédsko
1228; 19. R Polland, V. Britanie 1223; 20. J.
Delcroix, Francie 1220 B 20. J. Mc Gillivray
Kanada 1220; 22. B. Murari, Italie 1213; 23. O,
Kilpelalnen, Finsko 1210; 24. T. Strojanov, BLR
1204; 25. A. Ruiz, Kuba 1197; 26. V. Zapasnyj,
SSSR 1195; 27. J. Davis, USA 1192; 27. E
Melentév, SSSR 1192; 29. M. Kiiskinen. Finsko
1191; 30. E Reitterer, Rakousko 1190 B 31.F.
Strzys, NDR 1188; 32. H. Martin, Rakousko
1181; 33. G. Venturoli, Itélie 1177; 34. J. Klima,
CSSR1172 34. U. Schaller Svycarsko 1172; 36.
C. Gonzalez Kuba 1167; 37. Paik Chang Sen,
KLDR 1166; 38. M. Thomas, Kanada 1161:39. R
Johansson, Svédsko 1159; 40. Kim In Sel. KLDR
1157 B 41. H. Lagan (létal proxy R Biley), N.
Zéland 1156; 42. L. Stojanov, BLR 1153; 43. A.
Graux, Belgle 1150; 43._J. Kenan, Jugoslawe
1150; 45. W. Eggimann, Svycarsko 1149; 45. S.
Zurad. PLR 1149; 47. Kaynes. V. Britanie 1146;
48. W. Nlmptsch NSR 1138; 49. V. Kmoch.
Jugoslavie 1137; 50. J. Némec. CSSR
1134 B 51. G. Rupp, NSR 1133; 52. S. Erbesler,
Turecko 1130; 53. E Gouverne. Francie 1127;
54. A. Hakansson, Svédsko 1124; 55. P. Aalto.
Finsko 1121; 56. E. Karamijan, SSSR 1112; 57. J.
Vantomme, Belgie 1111: 58. G. Marini. Italie
1108; 59. G. Minikess, Israel 1107; 60. A. Ed-
wards, Austrdlie 1104 B 61. St. Mirkov, BLR
1097; 62. M. Menedez, Kuba 1080; 63. N.
Yalcinkaya, Turecko 1078; 64. Ing. A. Simerda,
CSSR 1076; 65. R. Maquez. Argentina 1071; 66.
I. Knapp, MLR 1056; 67. A Mabille, Belgie 1047;
68. A. Szeri. MLR 1036; 69. F. Parmenter, USA
1031:70. R Brand, Israel 1030 B 71. P. Ruijter.
Holandsko 1024; 72. K. Kongsberg. Dansko
1016; 73. E. Jacobsen, Dansko 1011; 74. O.
Torgersen, Norsko 1009; 75. A. Niksa, Jugosla-
vie 1006’ 76. M. Blltzmann Argentina 995 77.3.
Zolcer, CSSR989; 78. T. Akca Turecko 955; 79.
S. Vincze, RLR 916; 80. O. Maczko. MLR
911 B 81. B. Oskamp, Holandsko 906; 82. M.
Segrave, Kanada 893; 83. R Aldeguer, Egypt
848; 84. G. Hertzberg, Israel 786; 85. J. Navarro,
Egypt 652; 86. Olstad O. Svein, Norsko 180
vtefin.

DRUZSTVA B 1. NDR 3708: 2. PLR 3666: 3.
Rakousko 3619; 4. V. Britanie 3604: 5. KLDR
3583; 6. Francie 3578; 7. Svycarsko 3562; 8. NSR
3531; 9. Finsko 3522; 10. Svédsko 3511 B 11.
SSSR 3499; 12. Italie 3498; 13. USA 3483; 14.
BLR 3454; 15. Kuba 3444; 16. Argentina 3326;
17. Belgie 3308; 18. Jugoslawe 3293; 19. Dansko
3287; 20. Kanada 3274 fl 21. CSSR 3199; 22.
Holandsko 3190; 23. Turecko 3163; 24. MLR
3003; 25. Israel 2923; 26. N. Zéland 2416; 27.
RLR 2176; 28. Spanélsko 1500; 29. Japonsko
1260; 30. Norsko 1189 B 31. Australie 1104
vtefin.

Co fici k tomuto slabému vysledku?
Celkové druzstvo zdstalo na tradiéni
mnohaleté slabsi udrovni, kterou nepo-
zdvihly ani Gspéchy exmistrl svéta v této
kategorii, FrantiSka Dvoréka a v nedavné
minulosti Josefa Klimy. Vykony naSich
reprezentantll odpovidaly Urovni naSich
narodnich mistrovstvi- nevylétanostv sil-
né turbulenci vedla k rozhoupani modeld
v zavérech letl a znamenala ztratu desi-
tek vtefin. Prfes spolupréaci celého druz-
stva neodhadnuti vhodného okamziku
pro start mélo za nasledek ,placnuti”
modelem o zem za nékolik desitek vtefin.
Je to zjisténi tvrdé, ale pravdivé a musi
vést ke konkrétnim opatfenim, abychom
vtéto kategorii na MS nebyli jen do poctu.

Vecer po soutézi Wakefield jsme opét
trénovali, tentokrat s vétroni. Pfi tom
budil pozornost zejména ing. Hofejsi
dlouhymi lety okolo 4 minut s celobalso-
vym modelem o velkém rozpéti a Stihlosti.

Vétroné A2 (F1A)

Létaly posledni den mistrovstviv patek.
Casi bylo opétvyborné-alespof napo-
m - nebe bez mracku, slunce silné
itlo a vitr byl jen v podobé termickych
zanl. Pavel Dvofak, dosavadni mistr
Ja. byl vylosovan jen o dvé startovisté
Se a tak jsme ho méli tentokrat vdohle-

Starty vétronill byly opé&t hromadné,
isme je poznali jiZz na minulych mis-
vstvich. Stacilo, aby se model jednoho
jtéziciho ,utrhl" a vten okamzik star-
alo deset &i vice dalsich. Casto se ale
lo. Ze prvni ,spadl" a pak s nim
statni Navic dochéazelo k pretrzem sfur
e srdzkam modell. Proto jsme radgj,
nezich moznosti hledéli najh termiku
ni i za cenu delSich vieku. Cele naSe
,2stvo ovladalo krouzivy vlek, ktery se
zal jako nepostradatelny vtomto chvi-
li apIné mrtvém ovzdu$i. Jiz pfi prvnim
rtu se uk&zaly dobré nervy nasSich
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,,vétronaru“, kdyz Vlada Krej¢ifik vypnul
model daleko vpfedu po ¢tvrthodinovém
vleku az kdyz ,to tam opravdu bylo".

Popisovat jednotlivA kola nemé& vy-
znam, nebot vysledné €asy nasich repre-
zentantl byly vesmés maximalni az na
lvana Hofej$iho ve tfetim kole, kdy po
dlouhém vileku naSel oblast stoupani da-
leko vpfedu. Po ,vystfeleni" a uklidnéni
modelu nésledoval stoupavy let, ktery ale
skonc€il okolo sté vtefiny letu, kdy se
stoupavy proud prudce rozpadl a model
pfistal za 127 vtefin snad zosmdeséatimet-
rové vysky (I). To se ned4 nazvatjinak nez
obrovska smila, nebot Ivan pfi vlekani
podal perfektni vykon a jak ukazalo poz-
déjsi rozlétavéani, pfi kvalitdch lvanova
velkého §tihlého modelu byla nadéje
v klidném vecernim ovzduSi nalétat hod-
né pfes 3 minuty.

Treti start znamenal potize i pfi vleku
vétroné Pavla Kornhofera, ktery po pre-
kiizeni $ndr vliastni pfetrhl a model pokra-
Coval v letu ve stoupavém proudu se
sindrou a neodjisténym cCasovadem. Na-
konec ale po nékolika minutach ze stou-
pani vypadl a pfistal i se Sidrou. Po
navazani a preméfeni s$idry zaznamenal
Pavel bezpe€né maximum. Po pfekonani
nejhorsiho 3. a 4. kola za poledniho klidu
bylo jesté nepfijemné zavérecné 7. kolo
k veceru, kdy stoupavé proudy byly jiz
velmi slabé. Sedmé kolo také znamenalo
konec nadéjim na lepSi umisténi Pavla
Dvoraka, kdyz zalétal v ,klesdku" 107
vtefin a navic pfedtim v kritickém 3. kole
zaznamenal v oblasti silného rozpadu jen
65 vtefin.

KdyZz soutéz skoncila, ukazala vysled-
kova tabule rekordni pocet soutézicich
s plnym maximalnim ¢asem - celkem 41
(1) v€etné dvou naSich, Kornhéfera a Krej-
¢ifika. Po del3i pfipravé pofadatell byla
vytyCena startovni ¢ara s 41 startovisti,
z nichz startovali soutéZici najednou obé-
ma sméry. Z naSich dvou odstartoval
Vladimir Krej¢ifik jako jeden z prvnich
a tdhl model daleko dopfedu. Pomalym
krouzenim se model pfiblizoval zpét ku
startovisti, kde za 182 vtefin pfistal za
parkujicimi automobily. Pavel Kornhéfer
startoval pozdéji, model ,vystfelil" po
krat§im vleku a doklouzal za dobrych 155
vtefin. Po rozlétavani nasledovaly dlouhé
minuty ¢ekani na vysledek. Nakonec nas
vedouci ing. Popelarf zjistil u poradatel-
ského mikrobusu, Ze pofadatelé maji
napsaného na samé S$pici sovétského
a naSeho reprezentanta se shodnym ¢a-
sem 182 vtefin (I). Za chvili mistni rozhlas
tuto senzaci potvrdil. Po nezbytném foto-
grafovani byl oznamen raketou pracovni
¢as 4 minut a zaCalo posledni dramatické
rozlétani o titul mistra svéta. Sovétsky
soutézici tahl model daleko kupfedu, kde
jej po krouzeni vypustil. Na§ Vlada po
kratkém vleku dotadhl model k parkovisti
automobild a ,vystrelil" jej zde. Zfejmé
trocha nervozity mu zabrénila odhadnout
spravnou rychlost vypusténi, model
zhoupl atrochu ztratil. Vracel se pak pres
sedici divaky a doufali jsme, Ze vyuZije
tepla nad nimi ve ve€ernim chladu. Bohu-
zel ale nad lidmi jeSté jednou zhoupl
a k dovrseni smily pfi pfistavani narazil
do stojiciho autobusu ve vySce asi 1,5
metru; lettrval 148 vtefin. Sovétsky vétron
pfistal prakticky na misté startu mezi
divaky za 162 vtefin a tak bylo jasné, ze
zvitézil sympaticky Jevténkov. Po upfim-
ném blahopfani sovétskému reprezen-
tantovi jsme tentokrat odjizdéli z letisté
s dobrou néladou.
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Uplné vysledky

BEZMOTOROVE MODELY A2 (F1A)

Prvni az Ctyficaty prvni soutézici ve vysled-
ném pofadi této kategorie nalétali plny mozny
pocet 1260 vtefin (,,absolutnimaximum"); jsou
uvedenyjen Casy z rozlétavani oznacené (+).

H 1 V. Jevténkov, SSSR (+182 +162); 2. V.
Krej€ifik. CSSR (+182 +148); 3. R Spann,
Rakousko (+172); 4. M. Sodini, Italie (+167); 5.
Kang Jung Sik. KLDR (+162); 6. G, Verbree,
Holandsko (+158); 6. A. Bucher, Svycarsko
(+158); 6. B. LeskoSek, Jugoslavie (+158); 9. F.
Bejrre, Déansko (+157); 10. M. Nikolov, BLR
(+156) fl 10. A Deubel, NSR (+156); 12. P.
Kornhéfer, CSSfl(+155); 13. H. Lengevin, USA
(+151); 13. A van Eldik, Holandsko (+151);
15. H. Chmelik, Rakousko (+150); 15. Li Sung
Chan. KLDR (+150); 15. W. Schmelter,
NSR (+150); 15. E Vorés, MLR (+150); 19. A
Lepp, SSSR (+149); 20. K. Kongstad. Dansko.
(+148) m 21. H. Kumhofer, Rakousko (+145);
22. P. Soave, ltdlie (+142); 23. H. Broberg,
Svédsko (+140); 24. W. Thompson, Kanada
(+133); 25. V. Lustig, NDR (+130); 26. G.
Mackenzie, Kanada (+127); 27. T. Kaminski,
PLR (+126); 28.J. Schreiner, NDR (+125); 29. R
Douglas (létal proxy M. Dilly), N. Zéland (+124);
30. F. Almagro, Spanélsko (+120) B 31. A
Cincotta (létal proxy G. Zach), Australie (+114);
32. J. Van Braght, Holandsko (+122); 33. M.
Hirschel, NDR (+109); 33. V. Issaenko. SSSR
(+109); 35. J. Cooper, V. Britanie (+108); 36. J.
Pop, RLR (+104); 37. |. Treen (létal proxy G.
Madelin), N. Zéland (+102); 38. D. Voshniza,
Israel (+099); 39. U. Fernandez, Kuba (+092);
40. A Rihs, Svycarsko.(+090) B 41. A. Mello,
Kanada (+078);1

42. F. Almagro, Spanélsko 1250; 42. Ch. Boisse-
au, Francie 1250; 44. G. Hertzberg, Israel 1232;
45, Kin Jung Goo, KLDR 1231, 46. St. Kubit, PLR
1224; 47. K. Kraft, NSR 1220; 48. G. Totev, BLR
1218; 49. H Tadros, Egypt 1217; 50. J. Véros,
MLR 1213 B 51. Ing. I. Hofejsi, CSSR 1207; 52.
D. Massari, Jugoslavie 1204; 53. A Bardet,
Argentina 1200; 53. W. Haller. Svycarsko 1200;
55. M. Maupetit, Francie 1197; 56. P. Crowley,
USA 1195; 57. A, Munoz, Spanélsko 1182; 58. J.
Guffens, Belgie 1181; 59. D. Anderson, Austrélie
1179; 60. P.Aisala, Finsko 1176 B 61.K.Abad-
jev, BLR 1170; 62. A. Edwards, Australie 1169;
63. W. Palmieri, Argentina 1163; 63. V. Croghan,
USA 1163; 65. L. Szabo, MLR 1157; 66. A
Cordes. V. Britanie 1152; 67. J. Leleux, Francie
1145; 68. H Tahkapaa. Finsko 1140; 69. W.
Korczak, PLR 1137; 70. J. Livotto, Argentina
1136 B 70. E Shazlie M, Egypt 1136; 70. B.
Munnukka, Finsko 1136; 73.0. Olstad, Norsko
1129; 74. R Herzog, Belgie 1118; 75. T, Viden-
sek, Jugoslavie 1116; 76. R Olsson, Svédsko
1114; 77. P. Otte, Dansko 1109; 78. P. Hernan-
dez, Kuba 1101; 79. St. Hesthagen, Norsko
1094; 80. J. van Buggenhout, Belgie
1092 B 81. P. Dvorak. CSSR 1072; 82. J. Ode-
mark, Norsko 1057; 83. S. Kardas, Turecko
1027; 84. H. Logan, (Iétal proxy W. Hartill) N.
Zéland 1017; 85. I. Aksu, Turecko 1015; 86.
J. Me Neill. V. Britanie 1013; 87. M. Uehara,
Japonsko 1012; 88. I. Wiess, Irsko 1011; 89. C.
Aslan, Turecko 996; 90. S. Soliman, Egypt
988 B 91.B. Eimar, Svédsko949; 92. J. Gonza-
lez, Kuba 877; 93. C. Buzzi, Italie 844 vtefin.

DRUZSTVA B 1. Rakousko 3780 + 467;
2. SSSR 3780 + 440; 3. Holandsko 3780 + 421;
4. NDR 3780 + 364; 5. Kanada 3780 + 338;
6. KLDR 3751; 7. NSR 3740; 8. CSSR 3727;
9. Svycarsko 3720; 10. Spanélsko 3692 B
11. BLR 3648; 12. MLR 3630; 13. Dansko 3629;
14. PLR 3621; 15. USA 3618; 16. Australie3608;
17. Francie 3592; 18. Jugoslavie 3580; 19. N.
Zéland 3537; 20. Israel 3503 B 21. Argentina
3499; 22. Finsko 3452; 23. V. Britanie 3425; 24.
Belgie 3391; 25. Italie 3364; 26. Egypt 3341; 27.

Svédsko 3323; 28. Norsko 3280; 29. Kuba 3238;-

30. Turecko 3038 B 31. RLR 1260; 32. Japon-
sko 1012 vtefin.

O nasSem ,vétronarském" druzstvu lze
fici, Ze bylo nejlépe pfipraveno ze vSech
tfi. Znalost modell a klid reprezentantd
na startu byly pfikladné a pfinesly po

zasluze i vyborné vykony. Nebyt neStast-
ného letu lvana HofejSiho, mélo druzstvo
ambice na nejvySsi titul. Obhajujici mistr
svéta Pavel Dvofak mél nakonec modely
pfipraveny tak, jak jsme vidéli pfi jeho
vitézstvi ve Svédsku. Sam ale nebyl podle
vlastnich slov vtakové psychické pohodé
jako na minulém mistrovstvi, kdy létal
jako neznamy outsider.

O Urovni v soutézi druzstev hovofi
nejlépe to, Ze prvnich pét druzstev mélo
na svych kontech jenom maxima (!). Pod-
le stavajiciho kédu CIAM meélo byt tedy
vyhlageno pét mistrd svéta, nebot rozléta-
vani jednotlivcd se nepodita do soutéze
druzstev. Mezinarodni jury, kterou vedl
pfedseda komise pro volny let CIAM dr.
ing. Luigi Bovo z Italie, vSak rozhodla, Ze
vysledky v rozlétavani budou zapocitany
pro vyhlaSeni soutéze druzstev (rozhod-
nuti bylo samozfejmé ohlaSeno jesté pred
rozlétdvanim). Zvitézilo domaci Rakous-
ko pfed Sovétskym svazem a Holand-
skem. NaSe druzstvo se ztratou 53 vtefin
v jediném letu obsadilo 8. misto. To
samotné hovofi bez komentafe o Grovni
soutéze vétronl na letoSnim mistrovstvi
svéta!

Vysledky MS byly slavnostné vyhlaseny
a cenx predany v sobotu 18. srpna v hale
meéstské spofitelny ve Wiener Neustadt. Velky
aplaus zde sklidil |1 nd$ Vladimir Krej€irik pfi
prejimani stfibrné medaile FAI a poharu od
poradatele. Na odpoledne zajistili pofadatelé
jesté spolecny odjezd autobusy do Vidné
a vyhlidkovou projizdku méstem vcetné
zhlédnuti Vidné ze 150metrové vyhlidkové
véze. Zavéretny banket pro 700 osob byl
usporadan na videriské radnici u starosty
meésta, kde bylo také letoSni MS oficialné
ukonceno. NaSe vyprava se vratila autobusem
do CSSR v nedéli rano.

Modely dr. ing. A. Oschatze z NDR, ktery se téz
probojoval do rozlétavaniv kategorii Wakefield

Aniz chceme predbihat hodnoceni
ustfednimodel&fskou radou Cs. model&f-
ského svazu, mZzeme fici, Ze G¢ast nase-
ho druzstva na tomto MS byla pfinosem
rozvoji leteckomodelafského  sportu
u nas doma i ve svété. Vysledky sice
nebyly tak bohaté na medaile jako pred
dvéma lety, ale véci znalému je zajisté
pochopitelné, Ze nelze vozit z kazdého
mistrovstvi svéta volnych modeld dva
mistry svéta, tim méné za meteorologic-
kych podminek, jaké byly letos. Stfibrna
medaile vsoutéZijednotlivcl aziskani 10.
mista spolu s USA v sou€tu umisténi
druZstevjsou velmi dobré.

V neoficialni soutézi druzstev (souctu
umisténi) obstali nejlépe domaci soutézi-
ci spolu s NDR, na dalSich mistech se
umistil SSSR a Korejska lidové demokra-
ticka republika. Bulharska lidovéa republi-
ka na 8 misté spolu s CSSR doplfiuji
obraz o vysoké urovnileteckého modelar-
stvi vsocialistickych zemich.

(K technice anovinkam na letoSnim MS se

vratime v samostatném ¢lanku. - Pozn.
red.)
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU 4

JAK-9U

soveétské stihaci
letadlo

Srdznymitypy letadel sovétského kon-
struktéra Jakovlevajsme ¢tenafe Modela-
fe seznamili jiz sedmkrat. Tentokrat se
podivame na jednu z nejuspésnéjSich
stthacek z konce vale¢ného udobi -
Jak-9 U.

Vyvoj ..devitky" byl ponékud netypicky
- vznikla totiz apravou typu Jak-7 B po
technologické strance tak, ze u pdvodni
celodfevéné konstrukce byly dfevéné
nosniky kfidla nahrazeny kovovymi. Zis-
kala se tim prostorova a vahova Uspora,
coZz umoznilo zvétsit palivové nadrze.
(Pro aplnost: Jak-7 V vznikl zase z typu
Jak-1jako jeho dvoumistna varianta a byl
pozdé@ji upraven na jednomistnou verzi,
oznacenou Jak-7 a dale na Jak-7 B. To
bylo vroce 1941. Jak-3, ktery mél vfadé
nasledovat po typu Jak-1, se dostal do
vyzbroje az koncem r. 1943.)

Prvni stihacky Jak-9 pfisly na stalin-
gradskou frontu jiz na podzim 1942
a hned se Gspésné uvedly. Pfedstihovaly
nacistické stihacky Messerschmitt
Bf-109 G ve vySkach do 4000 m, kde se
odehravala vétsina soubojl, nejen rych-
losti. ale i stoupavosti. V zimé 1942/43
dostala ,,devitka" protitankovy kanoén
a tim ioznaceniJak-9 T, vr. 1944 pakjiny
kan6n a oznaceni Jak-9 K JeSté v roce
1943 se dostal do série Jak-9 M se
zménénou vyzbroji; objevila se i varianta
bombardovaci, oznacena 9 B.

V roce 1943 zacaly velké hloubkové
prilomy sovétskych vojsk abombardova-
ci letectvo pocalo,zpracovavat" nepfite-
le pomérné hluboko za frontou. Jelikoz
bézné frontové stihacky nestacily na do-
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provod, byla urychlené upravena ,,devit-
ka" na verzi ,,DzmenSenim prazdné
vahy a zvétSenim palivovych néadrzi se
zvétsil dolet na 1400 km. DalSi verze
,,DD", dodavanéa na frontu v r. 1944, pak
méla dolet az 2200 km.

Vprosinci 1943 byla ,,devitka" aerody-
namicky upravena a zjemnéna, dostala
novy motor VK-107 A o vykonnosti 1700 k
a oznaceni ,,U". Prvni sériova ,.a¢ka"
zasahla do bojd ve vétsim poctu teprve na
podzim a v zimé& 1944. To uZ zacinala
nadvlada sovétského letectva nad né-
meckym, takZe stroje Jak-9 Ujiz nemély
tolik pfilezitosti prokazat své kvality.
Pfesto vSak bylo rychle zfejmé, Ze predsti-
huji vS8echny nasazené typy protivnika.
A tak se letadla Jak-9 U aJak-3 Ustala na
zaCéatku povéale€ného udobipétefisoveét-
ského stihaciho letectva. Oba typy se
dockalyjeSté svého posledniho bojového
nasazeni na pocatku korejské valky v r.
1949/50. kdy na nich létali Severokorejci
a ¢insti dobrovolnici.

Zakréatko po tom, co budete
mit toto Cislo v rukou, vzpo-
meneme vyroci Velké Fijnové
socialistické revoluce a bude
zahdjen letoSni Mésic cesko-
slovensko-sovétského pra-
telstvi. Obé vyznamné uda-
losti pfipominame timto pfi-
spévkem.

TECHNICKY POPIS

Jak-9 U byl jednomotorovy jednomist-
ny samonosny dolnokfidly jednoplosnik
smiSené konstrukce se zatahovacim pod-
vozkem a ostruhou.

KFidlo bylo dvounosnikové, konstruk¢-
né jiz celokovové. Jen kfidélka méla kovo-
vou kostru potazenou platnem. Mohutné
pfistavaci klapky byly Stérbinového typu.
Pomeérna tlouStka dvojvypuklého profilu
se ke konclim kfidla zmenSovala. Pitotova
trubice byla jen na levé pllice kfidla.

Trup o promé&nném eliptickém prlfezu
mél zékladni pfihradovou kostru svafe-

nou z ocelovych trubek. Pfedni ¢ast, boky
az za kabinu a spodek az k chladic¢i'byly
kryty odnimatelnymi duralovymi panely.
Zadni €ast trupu méla nenosnou dfeve-
nou karosérii. Kapkovity pfekryt kabiny se
od Stitku odsouval dozadu. Vybaveni ka-
biny bylo obvyklé na tehdejsi dobu; je
zndzornéno na pripojenych né&crtcich.

Ocasni plochy byly samonosné. Vodo-
rovna plocha méla stabilizator potazeny
pjechem a vySkové kormidlo platnem. Na
obou polovinach vySkovky byly vyvazova-
Ci ploSky. Svisla ocasni plocha byla typic-
ky ,jakovského" tvaru. Kylovka vychazeji-
ci organicky z trupu byla celokovova,
smérovka s kovovou kostrou potazenou
platnem byla opatfena pevnou vyvazovaci
ploSkou.

PFistdvaci zafizeni tvofil dvoukoly
podvozek s ostruhou. Podvozkové nohy
se zatahovaly hydraulicky do n&bézky
kfidla smérem ke trupu. Tlumi€e podvoz-
ku byly olejopneumatické. Ostruha byla
rovnéz zatahovaci.

Motorova skupina. Radovy kapalinou
chlazeny dvanéctivalcovy motor VK-107
A byl vidlicového uspofadani a mél vykon-
nost 1700 k pfi startu. Pohanél tfilistou
celokovovou stavitelnou vrtuli. Chladi¢
kapaliny byl umistén pod trupem v tunelu
se sefiditelnym pritokem pomoci Skrtici

(Dokonc€enina strané 22)
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Majstrovstva
Slovenska

modelov

KoSice 17.-19. 8. 1973

Asfaltovy povrch modelarskej drahy vKoSiclach sa stava uz tradicnym miestom, kde
sa stretdvaju najlepSi modelafi tejto odbornosti, aby pfed zrakmi mladSich ako aj
starSich divakovpreukazalisvoje majstrovstvo. Tak tomu boto ajvtomto roku. Novy bol
usporiadatel'sitaZe, ktorym sa stal novozaloZeny MODEL KLUB VSZ KOSICE.

Piatok 17. 8. podla programu bol urce-
ny k prezentéacii G€astnikov majstrovstiev
a ich ubytovaniu na pode hotela ,Stav-
bar'VSucasne sa previedla porada vedu-
cich ajednotlivych sufaziacich, ku ktorym
patfila aj modelafskd dvojica Ziemniak
-Galkowski z PLR (Katovice). Tato dvoji-
ca sltazila mimo poradia ako host maj-
strovstiev.

Sobota 18. 8.dala svojou bezoblaénou
oblohou tusit, Ze priebeh dna bude teply
a slnec¢ny, €o sa aj stalo. Majstrovsku
sufaz zahdjil v 8.00 predslovom jej riadi-
tef, zastupca patronatneho podniku ing.
Jan Mockociak. K nému sa pfipojil pfed-
seda PU Zvazarmu VSZ Villiam Me$a. Po
nich sa ujal slova Sportovy komisar Miros-
lav Haus.

Pokracovani
ze strany 20

JAK-9U

sovétské stihaci
letadlo

klapky. V kofenech kfidla byly saci otvory
vzduchu pro karburator avstupy vzduchu
k chladi¢i oleje.

Vyzbroj sestavala z jednoho 23mm ka-
nénu MP-23 VV stfilejiciho osou vrtule
a ze dvou synchronizovanych kulometd
VSB 12,7 mm umisténych nad motorem
a stfilejicich okruhem vrtule.

Zbarveni. Celé letadlo bylo opatfeno
shora standardni hnédozelenou kamufla-
Zi a zdola svétlemodrou. Vrtulové listy
byly zezadu matové €erné. Vnitfni prostor
podvozku, vstupy vzduchu v kofenech
kfidla a vnitfek tunelu kapalinového chla-
di¢e byly Zlutozelené. Rudé vysostné zna-
ky byly vétSinou lemovany zluté, cisla na
trupu byla bila.

Technicka data a vykony. Rozpéti
10,00 m, délka 8,71 m, nosna plocha
17,15 m2 Vaha pradzdnéa 2315 kg, nejveétsi
vzletova 3170 kg, plosné zatizeni
185kg/m2 Nejvétsi rychlost 698 km/h,
stoupavost asi 23 m/s, dostup 12 000 m,
dolet 925 km.

Text Zden&k KALAB
Vykres Erik BORNHORST
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i Rastislav Ferlica z Tren&ina (viavo) zo
svojim mechanikom zoriaduje otacky
druhého motora vitaznejAero-45

rého vitazno vysiel M. Jurkovi¢ z Bratisla-
vy. Svojim patavym Sportovym zapolenim
sufaziaci tejto kategorie plné uspokojili
zvédavych a dost naro¢nych divakov.

V kategorii teamovych modelov, ktora
nasledovala, nastupili celkom 4 dvojice
v€itane hosti z Katovic. Po dvoch kolach
a findle si viedli najlepSie hostia, ktori
obsadili v poradi prvé miesto vykonom
11'50". Titul majstra Slovenska ziskala
koSicka dvojica Platko - Polak. Po obed-
fajSej prestavke nastupili k prvému kolu
v kategorii upatanych rychlostnych mo-
delov celkom 3sufaziaci. Z nich vSetky tri
kola odlietal bez zavad iba L. Mucha
z KoSic, ¢im sa stal drziteiom majstrov-
ského titulu.

Tym sa skon¢ilo Sportové stretnytie, na
zavér ktorého zastupcovia patronatneho
podniku a MODEL KLUBU VSZ KOSICE
vitazom udélili vécné ceny v&itane upo-
mienkovych predmetov. Celkové zhodno-
tenie (rovné majstrovstiev Slovenska

Trojlistok najuspesnejSich akrobatov, zfava: Ing. Skrabalek, Gabris, Fill

Ako prva sa lietala kategdéria uputa-
nych akrobatickych modelov. Satazilo
v nej celkom 11 akrobatov a vo vSetkych
troch kolach nedoSlo k zmene poradia
prvych troch sufaziacich. Zvitazil zms. J.
GAabris (Bratislava) pfed svojim krajanom
ing. J. Skrabalkom aJ. Fillom (KoSice). Po
obednajSej pfestavka sa zacalo rozlieta-
vanie kategorie combat, ktorého sa zu-
Castnilo celkom 6 sufaziacich. Za nimi
nastupilo 6 stfaziacich v kategorii uptta-
nych makiet, ktora je zaujimavou nielen
z hladiska naroc¢nosti stavby ale aj letové-
ho predvedenia. Statické hodnotenie ma-
kiet previedli bodovag&i Z. Kalab, S. Sibl
aV. Saubnéar. Novinkou boli pravé dokon-
¢ené makety AVIA B 9.9 koSickych mode-
larov B. Feigla a J. Vargu. Ako sa ukazalo
v priebehu statického hodnotenia a hlav-
né letového predvedenia, st tu vnicheste
skryté rezervy, ktorych v.yuZitie zo strany
oboch sufaziacich nebude dlho na seba
cakaf. Za zmienku stoji okrem iného
vybavenie pilotného priestoru funk&énimi
palubnymi pristrojmi, detailné zpraco-
vanie pohonnej jednotky a pod. Vitazom
tejto kategorie 3a stal opat R. Ferlica zo
svojou stale patavou AERO - 45, ¢o bolo
zfejmé az po tretorn kole, ktoré sa lietalo
v nasledujuci den.

Nedel'a 19. 8. bola opat velmi teplym
a slne¢nym diom. Po ukongeni tretieho
kola makiet a uréeni poradia*Startov vylo-
sovanim zacalo safindle combatov, zkto-

v uputanych modeloch previedli Sportovy.
komisar M. Haus a zms. J. Gabri§, predse-
da ZMosS.

VYSLEDKY

Kateg6ria UA: 1. zms. J. Gébri§, Bratislava
7164; 2. ing. J. Skrabalek, Bratislava 6577; 3. J.
Fill, KoSice 5149; 4. L. Mucha, KoSice 5028; 5. J.
Ciezko-Ku&ma, Bratislava 4928; 6. ing. J. CieZ-
ko-Ku€ma, Bratislava 4253; 7. A. Pojdlhauser,
Bratislava 3992; 8. 1 Durdik, Bratislava 2071; 9.
L. Safarik, Bratislava 1437; 10. L. Schauer,
Bratislava 1022; 11. J. Urica, Bratislava 942

Detail prednej ¢asti Avie B9.9. Palubné
pfistroje st funkéné
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Pekne zpracovana nova maketa Avia B9.9 koSickych modelarov, FeiglaaJ. Vargumé
rozpati2 m, plochu 60 dm2a motor MVVS 10 RC

Kategoéria UM: 1. R Ferlica.Trencin (Aero 45)
1445 (stat. hod.) + 1506 (naji. let) = 2951 ;2.
SafariR, Feig, KoSice (Avia B 9.9) 1373 + 1418
= 2791; 3. J. Varga, KoSice (Avia B 9.9) 1367
+ 1197 = 2564; 4. F. Lendvaj, KoSice (Turbulent)
883 + 785 = 1668; 5. P. Skodadek, Trendin
(C104) 748 + 637 = 1485; 6.P. Olas, Trencin
(Praga E—45) 990 + 486 = 1476

Katego6ria UC: 1. M. Jurkovi€, Bratislava 448;
2. L Mucha, KoSice 287; 3. J. Bohucky, KoSice
188; 4. S. Miklu$, Kosice 188; 5. P. Levkus,
KoSice 50; 6. V. KaSpar, KoSice 2

Kategoria UTR: 1 Platko - Polak, KoSice
4'40" (72 kol); 2. Levku$ - Mucha, KoSice
1'50" (30 kol)

Kategoéria UR: L. Mucha, KoSice 150 km/h

Vitazsataze combat na Majstrovitvach
Slovenska 73 Marian Jurkovié (vpravo) *

S?(& IC N U I

m Fined nésledujici den (6. 5. - zprava dosla
az 11.7. - pozn. red.) po mistrovstvi CSSR pro
magnetem Ffizené vétroné usporadali na Rané
jablonecti modeléfi vefejnou soutéz €. 224 této
kategorie. Byl vitrjen 2az 3 m/vt., takZe se létalo
témér z poloviny hlavniho svahu. I kdyz sportov-
né technick&d hodnota letu byla nizsi oproti
pfedchozimu mistrovstvi, protoze modely byly
rychlejsi a soutézici si netroufli na programova-
né krouzZeni, modely uk&zaly svou odolnost
a vykonnost i za mirného desté. O vyrovnanych
kvalitach svéd¢i to, Ze z 10 hodnocenych se
4 rozlétavali pfi celkem 34 maximech. Opét se
potvrdilo, Ze v LMK Zamberk vyr(ista ostatnim
klubCim silna konkurence. Mélo by to podnéco-
vat vSeobecné ke zvy3ené snaze a zvlasté
,magnetafi" z Jablonce n. N. by méli vice
vyuzivat svych zkuSenosti a technické vybave-
nosti modeld.
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Vysledky (vt.): 1 V. Sipek st, Zamberk 1500
+ 503; 2. ing. J. Bolech, Jablonec n. N. 1500
+ 390; 3. Z Krejza, 1500 + 305; 4. J. Karasek
1500 + 75 (oba Zamberk).

Hodnotné ceny vénoval ZK NISA Prose€ n.
Nisou. - Mimo soutéz predvedli otec a syn
Sipkové ze Zamberka zajimavy model samo-
kFidlas magnetem. Dr.J.Mencl

m  Prvni ro¢nik soutéZze pro termické
RC vétroné ,Pfibyslavskd termika"
uspofadal 7. a 8. Cervence LMK Zdar nad
Sazavou. V kategorii RC-V1 zvitézil z 23
soutézicich VI. Némec z poftadajiciho
LMK vykonem 837 vtefin pfed Zd. Raskou
z FrenStatu p. R. (833) a M. Dvorakem
z LitomySle (801). V kategorii RC-V2 si tfi
GCastnici z pofadajiciho klubu rozdélili
mista takto: 1. J. Vencalek 937; 2. F
Trefulka729; 3. R. S4blik61-7 vtefin. (v)

m |il. ro€nik ceny KOH-I-NOOR Trho-
vé Sviny zorganizoval 14. ¢ervence LMK
Zar. V kategorii Al zvitézil J. Duda z pofa-
dajiciho klubu ¢asem 653 vtefin. Na dal-
Sich mistech skongili J. Svarc (586) a P.
Soukup, oba z Prachatic. Vétroné A2
vyhrél junior P. Duda z pofadajiciho LMK
vykonem 681 vtefin pred T. Pavlickem
z Kroméfize (651) a Krej¢im z Prachatic
(635). V kategorii Bl zalétal nejlépe Krejci
z Prachatic; dosahl ¢asu 615 vtefin a mo-
delafe z Cernovic - T. Veselého (610) a F.
Bedné&rfe (515) - odsunul na dalsi mista.

M.Duda

POVAHAMVE S
Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET,
inzertni oddéleni, Vladislavova ul. 26,
113 66 Praha 1, telefon 26 15 51-8, linka
294, 295. Poplatek je 5,90 za 1 tiskovou

radku. Uzaveérka 18. v mésici, uverejnéni
za 6 tydn0.

PRODEJ

B 1 Prop, soupravu Simprop SUPER 4, kompl.,
V€. 4 ks serv Tiny, nabiiecky a zdroji DEAC,
nebo ijednotlivé vys., pfij. a nabijecku. J. Pipek,
ZWZ - projekce, 399 01 Milevsko.

m 2 VysielaCe 2 az 6kanalové za 500 - 700 K¢s.
Motory do zbierky IPRO-IKAR, AMA 2,5v cho-
dé. Pripadne vyménim za krystal 26,660 MHz.
Kuapim 27,120 5 ks. |. Kiani¢ka, Engelsova 6/A,
920 01 Hlohovec.

1 3 MO komplet 59; 11/56; 10/57; 3, 12/59;
2/60; 7/62; 2/64; 9/70; KV 1-5,8-20/52; 1,10/53;
9,19/59; 3-12, 14-26/57; 11,12,14-18,20-22,-
24-26,63; 16, 18, 20-26,65; 21/66; 22/67; 14,
17, 20, 22, 23/68; AEROMODELLER 8-12/70;
komplet 71 a 72 alebo vyménim za PROFILE
PUBL., respektive nepostavené kity. F. Lendvaj,
Leckova 4, 040 00 Kosice.

B 4 Modelafsky kombi stroj: Lupienkova pna,
koticovéa _pila. ostricka. Pohon jednym moto-
rom. F. Scevlik, Deiva-sidlisko B-42, 960 00
Zvolen.

B 5 Prijima¢ Brand Hobby zmenSeny na
35x21 x20 mm. Cena 500 K¢s. VI. Pribyl, Sidlis-
té 1066, 252 27 Radotin.

fl 6 Plany histor. lodi Admiral po 50 K¢&s; Victoria
po 45 K¢s; Berlin po 40 K&s; atomového kfizniku
Long Beach po 60 K&s; ném. kfizniku Scharn-
horst po 40 K&s; Gneisenau po 35 K¢s; délovy
€lun Amethyst po 25 K&s; torpédoborec Karl
Gallster po 20 K&s; rychly €lun S-6 po 20 KEs;
kriznik Rajmodno Montecuccoli po 35 K¢&s; J.
Cihak, tr. 25. inora 57, 357 33 Loket n. Ohfi.

H 7 RC stpravu 6kanal., 3 serva Automatic,
Variomatic, K-1 za 2200, motor Tono 5,6 RC za
200 Kés. E. Rusnak, Pavlovova 40,921 01 Pies-
tany.

B 8 Pfijima¢ Varioprop na 4 serva + 2 serva
+ baterie 1000 DKZ, zasouvaci dvoukolovy
podvozek, motor Webra 61, trup na motor
Cumulus. Z. Fuksa, Havlickova 141,435 44 Dolni
Jiretin.

B 9RC sougravuTRIX4kanéI s 1servem K1 za
1800 Kés, RC soupravu MARS s prijimacem Mini
za 800 KC€s, motor Cox Pee Wee za 350 Kcs
a motor Super Tigre 5.6 za 400 K&s. I. Bukacek,
U Dejvického rybni€ka 2, 160 00 Praha 6, tel.
320 1609.

B 10 Proporcionalni soupravu Orbit, 4kanalyse
tfemi servy. Cena 8000 K&s. P. Cermak, Fligne-
rovo n. 230,664 01 Bilovice nad Svitavou.

B 11 Vysila¢ W43 4kan., pfijimac 4kan. + navi-
jak a servo na plachetnici; 2kan. + servo na
kormidlo lodé nebo letadla. VSe za 1500; i jed-
notlivé. J. Severa, OV Svazarmu, 280 00 Kolin 3.
B 12 Plachetnice F5-X se 4kandl. aparaturou za
1700 K&s. J. Pospisil, 280 02 Libenice 99,

B 13 RC TONOX 4kanal. vysilag, 2 pfijimace
2kandl, servo K1, nabije¢ NICL za 1900: staveb,
prop, Fizeni: superhet 900; vysila¢ 2+1 900 Kcs,
dekodér 2+1 350 Kcs, servozesilovac 200 Kcs,
kfizovy ovlada¢ kompl. 180 K¢&s, vf ¢ast 300 K¢s,
vysilae RC-1 za 280 K¢&s, COLLIE (Graupner)
+ servo 380 Kés, modulator 8 kanal MULTTON
300 Kés. Zd. Remar, KubiSova 14, 180 00 Pra-
ha 8.

B 14 Vlacek PIKO rozchod 17 mm, kolejnice,
vyhybky, transforméator, Fidici pult, vagénky
a lokomotivy, domecky, stromky. VSe v dobrém
stavu, 500 K¢és. J. Coufal, 783 34 Skrberi 12, okr.
Olomouc.

fl 15 Serva Bellamatic Il - 370 K¢s; Servoauto-
matic - 350 K&s; motory COX 0,8 Tee Dee
+ 2 zhav. hlavy + 2 vrtule Top Flite - 320 K¢s;
COX 0,33 Tee Dee + Zhav. hlava + 3vrtule Top
Flite - 300 Kés; Jena 1 cm3- 80 Kés; Wilo 1,5
cm3-100K¢Es; MWS 1.5D-180K¢Es;Fokl cm3
- 100 K¢es. L. Haskovec, Mezibranska 3,110 00
Praha 1

(PokraCovani na strané 32)
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Mistr Evropy ve tfidé EX Zdenék Budi$ startuje k jedné ze svych

Gspésnych rozjizdék

V minulém seSitu jsme pfinesli
kratkou zpravu o tom, ze v Ceskych
Budéjovicich se ve dnech 5.-12. srp-
na konalo Vlil. mistrovstvi Evropypro
lodni modelafe Naviga a €lanekjsme
doprovodili vyétem Gspéchl nasich
reprezentantll. Pokracujeme pod-
robnéjsi zprdvou a &asti vysledkd,
dokonc&eni bude v pfistim Cisle.

Uvodem je tfeba zminit se o podmin-
kach, v nichz soutézili nasi reprezentanti.
Nové znéni pravidel NAVIGA pfiSlo totiz
az asi dva tydny pfed mistrovstvim (ode-
slana byla, nedoSla v3ak) a tak s jejich
znénim se néktefi nasi reprezentanti sez-
namili az na zaCatku mistrovstvi. Nékte-
rym zménam uz se nemohli pfizplsobit
ato se pak také promitlo do jejich vykond.
Je jim vSak tfeba priznat, Ze délali co bylo
v jejich silach a odvedli poctivy vykon.

Kategorie A/B -
modely

Po soutézi ZST v Polsku bylo ME
druhym mezinarodnim zavodem, ktery se
jel podle novych pravidel platnych od 1. 1.
1973. Zavedeni jednotného paliva je urci-
té pfinosem pro rozvoj této kategorie.
Odpadlo tim shanéni a michani nékdy az
nebezpeénych smési, ¢imz motory ziskaji
ha Zzivotnosti. Vétsim problémem bylo
opatfit motory ucinnymi tlumi€i hluku,
aby hladina hluku nepfesahovala 90 deci-
béll. Tyka se to hlavné motord o zdviho-
vém objemu 5 a 10 cm3; s Uspéchem to
vyfesili pfedevSim bulharsti z&vodnici,
jejichz modely se vyznacovaly nejvétsi
spolehlivosti.

Bez problému v tomto ohledu byli
zavodnici v kategoriich Al a B1, protoze
.dvaapulky" s b&znym resonanénim vyfu-
kem bez Uprav dosahuji maximalné 85
decibell. AZ na nékolik vyjimek mély
motory vétSich kubatur (5a 10 cm?3) reso-
nanéni vyfuky opatfené rliznymi nastavci

rychlostni upoutané
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tfeti misto

Reprezentant NDR M. Bleck obsadil stimto zajimavym modelem pé&kné

VIII. mistrovstvi

Evropy

NAVIGA
pro lodni modelare

na snizeni hluku, které nemély vliv na
vykon motoru. O tom, Ze problém hluku
zvladli, svédciito, ze nikdo nebyl diskvali-
fikovan za prekro€eni hladiny hluku.
I kdyZ toto opatfeni pfineslo dalSitechnic-
ké problémy a zasahy do konstrukce
modeld i motord, se kterymi se zatim
vSichni soutézici nestacili vyrovnat, pfece
jen se v pribéhu 5soutéznich dnd ukaza-
lo, Ze je to opatieni rozumné; hluk motord
vétsich kubatur bez tlumicd, ktery se
pohyboval v rozmezi 120-150 decibeld,
doslova ,,rval za usi".

Pfesto, Ze se tato kategorie stala opét
0 néco néarocnéjsi po technické strance,
zvétSil se pocet startujicich vjednotlivych
tfidach oproti poslednimu ME v Belgii.
Stoupla i vyrovnanost vykonl pfedevsim
ve tfidé B1, kde 8 zavodnikl dosahlo
rychlpsti pfes 200 km/h. To vzhledem
k novym pravidldm malokdo ekal.

V8echny modely seniorll v této tfidé
byly opatfeny motory Rossi 15, kromé
naseho reprezentanta F. Dvofacka, ktery
jezdil s motorem MVVS G7a byl o vice nez
50 km/h pomalejsi nez vitéz.

Ve tfidé B1 zvladli zavodnici techniku
stavby a jizdu modell témé&f dokonale,
takze dosazen& rychlost je pfedevsim
z4lezitosti motoru. N&$ reprezentant J.
Cernicky, ktery obsadil 8. misto, startoval
s vlastnim 2 roky starym motorem Rossi
15. Absolvoval s nim v3echny lofiské
lletoSni soutéze, protoZe dosud se nepo-
dafilo tyto motory pro naSe reprezentanty
dovézt. Zde je tfeba vyzdvihnout umisténi
R. Necase, ktery se ve tfidé Bl juniofi stal
mistrem Evropy a startoval s motorem
MVVS.

Ze stejného ddvodu nedostatku moto-
rd jsme také neobsadili tfidu Al, ve které
jsme na pfedchazejicich ME v r. 1969
a 1971 ziskali evropské prvenstvi, V sou-
vislosti s tim je tfeba zminit se o moto-

rech MVVS, jejichz zpracovani a vyvoj od
r. 1967 stagnuje a vykonnost i Zivostnost
sériovych motord klesa. Pro soutézni lé-
tani a jezdéni jsou uz prakticky nepouzi-
telné. Ve zvlastni Upravé s rezonanc¢nim
vyfukem se cena pohybuje kolem 900 K¢s
a vykonnost je pfesto asi o 20 % mensi
nez u motoru Rossi, coZz zavodnika pfi
dnesni vyrovnanosti automaticky odsune
na posledni mista.

Ve tfidé Al pouzili vSichni G&astnici
motory Rossi 15. Dosazené rychlosti jsou
pomérné vysoké, avSak spolehlivost mo-
delll klesla alespoi o 50 %. Zde se velmi
dobfe umistili madarsti zavodnici diky
svym velmi lehkym modeldim.

Ve tfidé A2 a A3 byl zaznamenéan
neéekany Ustup sovétskych zavodnik(
z ¢elnich pozic. Vzdyt jeSté na poslednim
ME obsadili v obou kategoriich prva tfi
mista. Nejlépe byli tentokrat pfipraveni
Bulhafi.

J. Nikolenko z SSSR byl ve tfidé F2 A druhy
s velmi rychlym modelem doprovodného €lu-
nu Tobruk
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Z&dné prevratné konstrukce a novinky
se neobjevily, jen se potvrdilo, Ze nejvétsi
problém je s odstartovanim a rozjetim
modelu na maximalni rychlost. Ovliviiuje
to predevSim tvar spodni ¢asti modelu,
ktera pfichazi do styku s vodou. Musi mit
dostate¢nou plochu a ostré hrany, tedy
nikoli zaoblené trupy jako méli nasi repre-
zentanti J. Sustr a J. Fap3o. Ty totiz
znemoZiuji pouziti Sroubu s vétSim stou-
panim a plochou.

Ve tfidé A2 prevladaly italské motory
Super Tigre; sovétsti zAvodnici méli viak
amatérské motory a vitéz tfidy Bulhar
Mirov jezdil s prototypem italského moto-
ru OPS 5 cm3, ktery obdrzel od z&stupce
firmy tésné pfed zavodem.

U tfidy A3 byly nejrozsifenéjsi a nejspo-

Vitézny model tfidy F2 B Admiradl USakov
pUsobil velmi Impozantnim dojmem. Postavil
jej H. Speetzen z NOR

konnéjsi se zdaji byt motory OPS, s jakym
zvitézil Bulhar Marinov, jsou vSak velmi
citlivé na vyladéni. U motord SuperTigre,
které pouzivali naSi reprezentanti, se zda-
lo, ze pfi pouziti rezonan¢éniho vyfuku
ztriceji ¢ast své vykonnosti.

Nejvykonné&jsi motor ve tfidé A3 mél
reprezentant NSR Stranziger; dosahoval
s nim pfi tréninku rychlosti pfes
180 km/h. Model vSak havaroval a nedal
se opravit. (Slo o amatérsky motor s po-
uzitim nékterych dild z motoru OPS.)
Zavérem lze fici, Zze to byla velmi hodnot-
na avyrovnana soutéz, kde se opét prosa-
dily predevSim spolehlivé a dokonale za-
jeté modely. Zvitézili ti, ktefi se nejlépe
vyrovnali s novymi pravidly, pfedevSim
pak s pouzitim tlumi¢d na motory.

HODNOCENIi MAKET

V naSem n&vrhu programu ME jsme
pocitali s dvéma bodovymi komisemi.
Pfi obsazovani jednotlivych startovist
rozhod¢imi bylo hlavnim rozhod¢&im roz-
hodnuto, Ze bude komise pouze jedna. Za
nads v ni byl ing. Zd. Tomé&3ek starsi.
Béhem jednoho a pdl dne bylo tfeba
ohodnotit 77 maket, takZze na jednu vy-
chazelo asi 15 minut. To vysta¢i tak
k pfeméfeni zakladnich rozmérd ak letmé
kontrole Uplnosti. | pfes tuto €asovou
tisen nelze fici, Ze by néktery model byl
vyrazné nadhodnocen nebo podhod-
nocen.

AZ dosud se hodnotilo provedeni mo-
delu porovnanim s pfedloZzenym planem.
Nyni byly pozZadovéany tzv. ,oficialni pla-
ny" nebo plany dolozené ,oficialnimi
Gdaji" (Casopisem, knihou apod.). Nesta-
Cil pouhy opis. Vitdme tuto zménu, ktera
nuti stavét modely skute€nych lodi, tedy
skute¢né makety. Zaskocila vS8ak nejen
nas, ale i nékteré soutézici z NOR, SSSR
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a dalsi. 1 kdyz se nedodrzovanitéto zmény
Castecné tolerovalo, pfesto znamenala
citelné snizeni bod0 za hodnoceni (napf.
uZemlera aZemlerové 10-15 bodd). Dalsi
zména spocivala v tom, Ze pfed vlastnim
hodnocenim se modely roztfidily do €tyF
skupin (dolni hranice skupin 90, 80, 70
a pod 70 bodl) a hodnoceni se potom
pohybovalo v bodovém rozmezi téchto
skupin. | kdyz dosavadni zplGsob hodno-
ceni modell nebyl zcela vyhovujici - mél
své slabiny prfedevsim ve vysi bodl (50 ze
100) udélovanych rozhod€&imi a v moz-
nosti vét§iho nebo mensiho vlivu subjek-
tivniho posuzovani modelu vigi ostatnim
(hodnoceni vlastni prace, Gplnosti, dodr-
Zeni méfitka - rovnéz 50 bodl - obvykle
nestacilo vyrovnat pfipadné niz§i hodno-
ceni pfi celkovém posouzenti)
- nepovazujeme ani novyzplsobza vyho-
vujici (se zaslanym navrhem jsme ne-
souhlasili), protoZze v zasadé také nefesi
vliv subjektivity. Za klad je snad mozno
povazovat to, Ze novym zplsobem se
rozdily v bodovani jednotlivych rozhod-
¢ich omezi na desetibodové rozpéti ve
skupiné. Zda to je skute¢né klad se ukaze
az v pribéhu dalSich sezén.

Umisténi naSich v hodnoceni: EH - J.
mSlizek 3. misto (90,66 b.); Zd. Urban 6.
misto (76,66 b.) a M. Zemlerova 13. misto
(70,66 b.). EK - O. Zamecnik 1. misto
(92,33); V. Vrba 4. misto (83,66); M. Tesar
6. misto (81); V. Zemler 10. misto (76,33).

Pfi hodnoceni maket tfid F2 se plné
potvrdily obavy, Ze obchodni lodi, byt
sebe |épe propracované, nemohou souté-
Zit se stejné dobrymi modely vojenskych
lodi, zejména ne pfi hodnoceni celkového
dojmu a slozitosti. Ve tfidé F2 A se nedal
Cekat zadny pronikavy Uspéch; hodnoce-
ni modeld K. Hocka (12. misto, 84,66
bod(), Zd. Skofepy (14. misto, 84 bod{);
L. Knébla (24. misto, 76 bodd), stejné jako
ijuniora Nekvapila (73,33 bodd) v celkové
konkurenci odpovidalo. LepSi situace by-
la ve tf. F2 B, kde K. Hock se svou
letadlovou lodi ziskal 93 body 1. misto
a realnou nadéji na ziskani zlaté medaile.
I. Kolaf a J. Kozak - oba s obchodni lodi
Sobieski - se v hodnoceni umistili na 8.
(85,33 bodd) a 9. misté (84,46 bodd), pfi
¢emz se neda fici, Ze modely byly pod-
hodnoceny. Zde se pravé markantné pro-
jevil zminény jiz handicap obchodnich
lodi: prvnich 6 mistobsadily lodi vojenské
aaz na 7. misté se s 87 body umistil prvni
nevojensky model (osobni parnik A.
Puskin).

Celkové umisténi naSich v hodnoceni
davalo realnou nadé&ji na zisk medaili ve
tf. EH, EK a F2 B. Pfedpokladalo to oviem
dobré jizdy. Vysledky také potvrdily, Ze se
naSi modelafi vypracovanim svych mode-
10 fadi mezi evropskou $pic¢ku. Pokud by
se zdéalo, Ze umisténi nékterych neodpo-
vida pfedchéazejicimu tvrzeni, je tfeba
dodat vysvétleni, Ze rozdily nebyly ve
vypracovani, ani v uplnosti, méFitku ¢&i
vybarveni, ale v celkovém dojmu (jisté
mohutnéji plsobi svymi nastavbami vo-
jenska lod nez lod obchodni) a ve slozi-
tosti modelll ve vzajemném porovnani
modeld (a také ve dvou pfipadech neuz-
nanim Gplnosti pfedloZzenych planka).

Jizdy kategorie E

Uvodem je nutno Fici, Ze vylougenim
moznosti pouziti automatického fizeni
ziskala soutéz na zajimavosti a dramatic-
nosti. Nestala se zalezitosti dokonale fun-
gujicich mechanismd, ale pfesné zhoto-
venych trupl lodi, spravného vyvazeni
modeld, dobrého odstartovani a pevnych

Velmi plsobivy byl pohled ne maketu fran-
couzské letadlové lodi Arromanches naSeho
soutéziciho K. Hocka, poatavenou v méfitku
1:100

nervl. Boj o medaile byl tedy zcela otevie-
nou zéalezitosti.

V této kategorii jsme také ziskali 2 zlaté,
1 stfibrnou a 1 bronzovou medaili a dalSi
medaile nam tésné unikly. Ve tfidé EX
juniofi ziskal zlatou spolehlivymi jizdami
J. Linhart (96,66 b.). Spoléhali jsme i na
Brusche, ktery v soutézich dovede zajet
,stovky". Nevydrzel tihu zodpovédnosti
a skoncil na 7. misté s 53,33 body. Své
schopnosti ukazal az v posledni jizdé ato
uz na lepsi umisténi nestacilo. Mike§ mél
pfi prvni jizdé poruchu na motoru, kterou
do pfistiho startu opravil a zajel slibnych
90 bodU; pfi dalsi jizdé se mu navinula
trava na Sroub a bylo po nadéji.

Ve tfidé EX seniofi se seSla vyrovnana
konkurence a 6 soutéZicich se rozjizdélo
o 1. az 6. misto. V téchto rozjizdkach jsme
méli tfi zastupce - BudiSe, Nyvita a Knes-
la. Jediny Budi$ si zachoval pevné nervy,
v rozjizdkach zvitézil a ziskal zlatou me-
daili. J. Nyvlt uz tradic¢né neuspiva v roz-
jizdkach (skoncil na 4. misté) a F. Knesl se
déli o 5. a 6. misto. DalSi reprezentant J.
Simlinkova se musila spokojit az s 12.
mistem (83,33 bodd).

Pfi jizdach maket nas prekvapila nova
tabulka rychlosti na trat 50 m s novym

Na zé&béru ze soutéze tfidy F 6 je vidét
potapéjici se nakladni lod, kolem niz objizdi
hasici ¢lun. V popredi vlievo uzjedou ke brehu
zachranné ¢luny

hodnocenim docileného casu, ktery se
vypogéitaval aZ na setiny bodd. ProtoZe od
plvodnich tabulek se lisila dolni a horni
hranice rychlosti v uzlech, ménila se
i primérna rychlost. Poskozeny byly tedy
modely s dolni a horni hranici rychlosti
(napf. Slizek 10 body). Novy zptsob hod-
noceni docileného ¢asu odstuprfiovany
po 1 bodu od 0 do 20 bodl (dfive rozdil
4 bod0) je vyhodnéjsi aziejmeé ispravedli-
VE&jsi.

Slizek odved| iv jizdach svdj standard,
udrzel si tfeti misto z hodnoceni a ziskal
bronzovou medaili. Naproti tomu od Ur-
bana se otekavalo podstatné lepSi umis-
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téni. Podobné jako Slizek doplatila na
nové tabulky i Zemlerova.

Ve tfidé EK jsme méli podle hodnoceni
hned nékolik Zelizek v ohni - Zamecnik,
Vrba, Tesaf-a i pfes nepfiznivé hodnoce-
ni mél teoretickou nadéji Zemler, To, Ze
Vrba neziskal zlatou medaili, rozhodly
jeho ,.zlaté rucicky" az v posledni jizdé,
kdy docilily 90 bod(, zatimco jeho soupef
100. Jizdy Zamecnika byly nevyrovnané.
Tesaf i Zemler doplatili na nové tabulky
Casu témér 5, resp. 8 body. Hodnotit
mozno zejména vykon L. Zemlera, jehoz
nedeprimovalo ani nepfiznivé hodnoceni
(pfipravilo ho o zlatou) ani €as a zajel
skute¢né spolehlivé (100,100,90). Ztoho-
to hlediska lze povaZovat umisténi M.
Tesafe i L. Zemlera za velmi dobré.

Jizdy tfid F2

Jizdy téchto tfid byly novymi pravidly
ztizeny: vrcholovou branku bylo tfeba
projet dvakrat, cilovou branku couvanim
a pristdvaci manévr provést v doku. Uka-
zalo se, Ze v této sezoné se ne kazdy
dokazal se zménami vypofadat a tak
kone&né pofadi, jez je vysledkem souctu
bodd za hodnoceni a jizdy, doznalo jisté
zmény proti dfivéjSimu témeérF tradicnimu
pofadi podle hodnoceni.

U tfidy F2 juniofi nam udélal radost J.
Nekvapil druhym mistem a stfibrnou me-
daili, i kdyz soutézili jenom tfi. Mél vybor-
nou jizdu, pfi které ztratil pouze 5 bodd pfi
pfistdvacim manévru; tedy vysledek lepsi
nez u mnohych senior(.

ZAvODY MODELU HISTORICKYCH PLA-
CHETNIC se konaly dne 3. ¢ervna 1973
v anglickém Thame v Oxfordshiru. Nebylo
to néco docela nového, nebot tamni klub
je poradda kazdoro€né. Zatim co minula tfi
léta jim pocasi nepfalo, zavodilo setento-
krate za svitu slunka pfi dobrém vétru a za
UC¢asti Cetného obecenstva. Zavodu se
zG&astnilo 34 modeld, coz pfedstavuje
slusnou flotilu, kterd musela na vodé
plsobit velmi romantickym dojmem. Mo-
dely meély vSestranné vysokou Uaroven.
Rozhodc¢i - dobfe znami experti v tomto
oboru Arthur Tucker a John Bowen - bo-
dovali historickou vé&rnost modell, od-
bornost, prace jejich staviteld, plavebni
kvality a navic i dojem, jakym modely
plsobily na vodé.

Zavody se konaly na rybniku, ktery
modely pfepluly po délce obéma sméry
na Cas. Zucastnily se i radiem fizené
modely historickych lodi, které plachtily
na trojuhelnikové draze. Zavodilo dokon-
ce i sedm modell vikendovych krytych
lodi.

Velmi pékného z&vodu se zucastnili
modelafi z Barrovu, Northumberlandu,
Jizniho Walesu a Bristolu.

Neni divu, Ze tento druh modelafrstvi
a sportu je tak rozSifen v zemi, ktera
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V seniorech si €istou jizdou - plnych
100 bod0 - podstatné zlepsil umisténi Zd.
Skofepa a postoupil ze 14. na 5. misto
o pouhé dva body za bronzovou medaili.
Hock zacal dobfe, av3ak po sporném
neuzndéni projeti paté branky atim ztraté
9 bodl znerv6znél a uz se z tohoto stavu
nedostal. V této tfidé nas to tolik nebolelo,
nebot ani gistych 100 bodd by nezname-
nalo medaili; horSi vSak bylo, Ze se nervo-
zity nezbavil ani pfi jizdach ve tfidé F2 B,
kde mél zlatou na dosah ruky.

Zajimavé je také zjisténi, ze z 28 souté-
zicich ve tf. F2 A pouze 9 ziskalo plnych
100 bodd (2x 98 bodd, 3x 95 bodd). Z 15
soutézicich ve tf. F2 B pouze 1zajel za 100
bodd (2 za 95 bodl). K. Hock ztratil 13
bodd a skoné&il na 6. mist&, J. Kozak
7 bodd (skongil na 7. misté) a I. Kolaf 13
bodd (skongil na 10. misté). (Kdyby Kozak
a Kolaf dosahli 100 bodd, ziskali by
medaile.)

Dva roky, které nas déli od ME v Anglii
je dostate¢né dlouhd doba na to, aby
zejména modely tf. F2 B zvladly novy kurs
natolik, Ze o celkovém umisténi bude opét
rozhodovat hodnoceni modeld.

DalSi obrazek ze soutéze tfidy F 6 ukazuje
néamorni bitvu | s koufovou clonou. Chybi jen
zvukovy doprovod strelby

v epoSe plachetnich lodi byla kralovnou
mofi. Nékteré do redakce zaslané snimky
v8ak napovidaji, Ze i u nas jsou konstruk-
téfi plovoucich historickych plachetnic.
Co kdyby se nékdy seSli na podobnych
zavodech a pochlubili se vefejnosti plody
svého uSlechtilého konicka?
PODLE MODEL BOATS ZE SRPNA 1973
V. PROVAZNIK

Co dokaze model

Ve své encyklopedii pro lodni mo-
delafe uvadi Orazio Curti tento pozo-
ruhodny pfipad:

V roce 1935 vysadiljeden americky
modelaf na pobfeZzi Virginie na Atlan-
tik model kutru délky 80 cm. Napalubé
byla pfipevnéna sklenénd trubicka
s adresou majitele a se slibem, Ze ten,
kdo model najde apoda o tom majiteli
zpravu, dostane 50 dolarl. Po dvou
létech naSel tento model jeden rybar
na rejdé v Le Havru ve Francii. Model
nesl stopy dlouhé namofni plavby;
urazil 7000 km a preplul Atlantik!
Stastny nalezce slibené dolary dostal.
Kdyz uvazime, jaké viny model cestou
pfekonal ajakou nepfizef za tu dobu
pfestal, musime vzdat vSechnu c¢est
dikladnostijeho stavby ajeho stabi-
lité.

V. PROVAZNIK

Tridy F6a F7
Skupinové manévry poskytly ¢etnym
divakdim velmi zajimavou a pouénou po-
divanou, ktera realisticky pfiblizila velké
i malé tragédie na mofi. Shlédli namorni
bitvy bitevnich lodi, kfiznik(, ponorek,
atoky na obchodni lodi, vybuchy na lo-
dich, pozary, rozlomeni lodi, jeji potope-
ni, ¢innost zachrannych ¢&lund, hasicich
lodi @ mnoho jinych Gkonl na lodi sice
bé&znych, které si vSak od modelafe vyza-
daly jisté hodné pfemysSleni a zru€nosti.
Ing. Zd. TOMASEK, Jifi SUSTR

VYSLEDKY

Al seniofi- km/h (12 GEastnikd) 1 F. Stefanov,
BLR 142,857: 2. I. Kempt, MLR 138,461; 3. L.
Horvath, MLR 131,387; 4. l. Horvath, MLR
129,496; 5. S. Stefanov, BLR 128,571

A2 seniofi - km/h (18 Gcastnik{)

1. G. Mirov. BLR 157,895; 2. S. Stefanov, BLR
156.522: 3. Z. Koltai, MLR 144.0; 4. F. Stefanov,
BLR 144,0: 5. G. Samarine, SSSR 138,561; (8. J.
FapSo, ¢SSR 113,207)

A3 seniofi - km/h (23 G€astnikd) L V. Marinov,
BLR 173,077; 2. I. Horvath. MLR 168,224; 3. S.
Robinson, V. Britanie 160,714: 4. G. Variet.
Francie 160,714; 5. L. Lazarov. BLR 156,522;
(10. J. FapSo. CSSR 135,338)

B1 seniofi - km/h (18 ucastnikd)

1 J. Piednoir, Francie211,767; 2. R Radev, BLR
209.302; 3. E. Rossi, Italie 206,896; 4. G. Mirov,
BLR 206, 896; 5. V. Marinov, BLR 206,896; (8.J.
Cernlcky, CSSR 200,0; 12. F. Dvoracek CSSR
157,895)

81 juniofi - km/h (3 G€astnici)

1 R Necas. CSSR 156,794; 2. R Malfati, Italie
135,338; 3. P. Vorlicek, CSSR 0

EH seniofi - body celkem/stavba, (15 G¢astni-
k) 1.1. Marinov, BLR 198,13/91,66; 2. E. Bottlik,
MLR 189,32/73,66; 3. J. Slizek, CSSR
174,31/90,66; 4. G. Angel PLR 166.15/75; 5. Z.
Bulczak PLR 159,33/73; (11. M. Zemlerova
GSSR 131,24/70,66; 12, zd. Urban, CSSR
116,66/76 66)

EK seniofi - body celkem/stavba. (16 G€astni-
k() 1 V. Celovalnikov. SSSR 193,32/86,66; 2. V.
Vrba, ¢SSR 192,88/83,66; 3. H. Baumeister,
NDR 192,11/79; 4. B. Vogel, NDR 190,33/77; 5.
S. Statkov BLR 189,67/83; (6. O. Zamecnlk
CSSR 188,99/92,33; 7, M. Tesaf, CSSR
185,89/81; 8. L. Zemler, CSSR 185,05/76 ,33)

EX seniofi body (16 G¢astnikl)

Zd. Budis, CSSR 96,66 (100, 100); 2. VI
Celovalnlkov SSSR 96,66 (100,80); 3. M. Bieck,
NDR 96,66 (100 60); 4. J. Nyvlt, CSSR 96,66 (90);
5. F. Knesl, CSSR 96,66 (80,100,90 100) (12.J.
Slmunkova CSSR 83,33)

EXjuniofi - body (7 G&astnik{)

I. J. Linhart, CSSR 96,66; 2. L. Munday, V.
Britanie 9000 3.1 Hlnev BLR 76,66; 4. R
Denlin, Belgie 66,66; 5. E. Nezov, BLR 56,66; (6.
J. Mikes, CSSR 56,66; 7. J. Brusch, CSSR 53,33)

FL- E1 kg seniofi - vtefiny (19 G¢astnik{)

1. R Burman, V. Britanie 26,8; 2. V. Djacikin,
SSSR 27,5; 3. J. Nikolenko, SSSR 29,0; 4. N.
Malikov, SSSR 29.9; 5. M. Harvey V. Britanie
30,4, (8 ing. V. Valenta CSSR 31,5; 16. V.
Rousal CSSR 56,0)

FL - E 1 kg juniofi - vtefiny (3 G€astnici)

1 B. Ricke, NDR 34,8; 2. K. Groth, NSR42,5; 3. A
Vohringer, NSR 0

F1 - E500 seniofi - vtefiny (20 ucastnikd)

1. H. Hofmann, NDR 22,8; 2. N. Malikov, SSSR
23,0; 3. V. Djacikin, SSSR 24.0; 4. R Burman, V.
Britanie 24,1; 5. M. Harvey, V. Britanie 25,0; (15
V. Rou$al, CSSR 33,4; 17. Z. Bartori, CSSR 36,4)

F1-V2,5 seniofi - vtefiny (21 ucastnikd)

1. T. Olson, Svédsko 18,8; 2. H. Gundert, NSR
19,0; 3. H. Spltzenberger NSR 206; 4. T.
Andresen, Svédsko 20,9; 5. K. Kuhnel, Rakous-
ko 21,1* (6 -7. E Schutz CSSR 216 17. V.
Skoda, CSSR 29,6)

FL- V25juniofi - vtefiny (6 ucastnik{)

1. V. Greil, NSR 23,9; 2. L. Schmiedel, Svédsko
50,0; 3. B. Stuart, V. Britanie 63,8; F Németh,
MLR O; V. Schm|edel Svédsko 0

(Dokonceni pfFisté)
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MISTROVSTVI
FEMA

pro rychlostni modely

Tato svého druhu nejvy$Sisvétova soutéz se konala od 3. do 5.
srpna v Kapfenhardt v Némecké spolkové republice. Obeslalo ji
devét z deseti ¢lenskych statd mezinarodni organizace FEMA.
Poprvé se zU€astnilo druzstvo Sovétského svazu, ktery byl den
pfed mistrovstvim oficialné a jednohlasné pfijat za desatého

¢lena organizace.

Polaci omluvili svoji neucast finanénimi

potizemi. Ceskoslovenské druZstvo neobsadilo jednu ze &tyf
soutéznich tfid (10 cm3, nebot reprezentant L. GAall nahle

onemocnél a ndhradnik nemohl byt vyslan.

V hostitelské zemi se tedy seSla druz-
stva Bulharska, Ceskoslovenska, Francie,
Itadlie, Madarska, Némecké spolkové re-
publiky, Sovétského svazu, Svédska
aSvycarska. Soucasné-jako kazdoro&ng
pfi ME - zasedalo vedeni FEMA, kterého
se Gcastni vzdy dva delegéti z kazdého
¢lenského statu. (O vysledku jednani na-
piSeme samostatné. - Red.)

Ucast na letodnim ME byla velka: 18
zavodnikd ve tfidé 1,5 cm3, 26 ve tfidé 2,5
cm3, 30 ve tfidé 5,0 cm3a 21 ve tfidé 10,0
cm3. Pfitom vétSina Géastnikld méla po
dvou modelech, tudiz program pro oba
soutézni dny byl bohaty. VSichni u¢astnici
se dopravili na misto po vlastni ose.
Uctyhodny vykon pfi tom podalo sovétské
druzstvo; dorazilo autobusem za 4 dny.

Jizdni drdha v Kapfenhardt lezi v ma-
lebném doli s potlickem akrasnymi lesy.
Jeji vzorné vybaveni si zaslouzi zminku,
nebot je Ize pokladat v souasné dobé za
optimé&lni. PfestfeSené a ze tfi stran chra-
néné boxy jsou otevieny smérem ke dréa-
ze. Jsou vybaveny stoly a lavicemi, pro
dalsi je jeSté misto mezi drahou a boxy.
Draha i boxy jsou oddéleny od hledisté.
Na vyvySeném misté je pfistfeSek pro
casoméfite a rozhodci. Slouzi soucasné
za sklad nébytku a zasob pro Stanek
s obCerstvenim, ktery obhospodafuji ¢le-
nové klubu ajejich manzelky. Stranou je
pak prostorné a dobfe pfistupné parko-
visté. Samozfejmé nechybi socialni zafi-
zeni a ruéni spousté¢ pro modely.

Jedna ze strani adoli je upravena na
hledisté s lavickami dostate¢né vzdaleny-
mi od drahy, aby nemohlo dojit k zranéni
pfi utrzeni modelu nebo jeho ¢asti. Na
nejvy$8im misté je Stanek s obCerstvenim.

Mé&fici zafizeni Longines je doplnéno
dobfe viditelnym ukazatelem rychlosti
modelu na draze. Je to v principu dynamo
pohanéné od fidiciho pylonu; impuls je
pfenasen na otackomér, ktery mlze za-

« tippopulu
O -------------0
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vodnik sledovat avyckat, az model dosah-
ne predpokladanou rychlost. Pak d& zna-
meni nikoliv mavnutim, ale zapne sam
sviticim tlac¢itkem méfici zafizeni (bez
zasahu ¢asoméficd). Jakmile svétlo tlagit-
ka zhasne, je méfeni ukon¢eno a zavod-
nik mGze model zastavit. Casomé&fi€i ho
jesté upozorni, aby svételné znameni ne-
pfehlédl. Pro méfeni pfipravnych tfi mi-
nut je viditelné instalovan cifernik se
tfemi poli, na nichZ se pohybuje rucka.

Pratelskym prostfedim se letoSni mis-
trovstvi neliSilo od pfedchozich a jeho
G¢astnici zase vytvofili na tfi dny jednu
velkou rodinu bez ohledu na narodnost,
jazyk aj.

Cely péatek byl vyhrazen pfesné napla-
novanému tréninku. Pfejimka modeld by-
la odpoledne, aby ji stihli iti, kdoZ mohli
dorazit pozdéji. VeCer zasedala FEMA.

Oficialni zahajeni se odbylo v sobotu
a hned po ném zacaly prvni zavodni jizdy
ve vSech tfidach. Protahly se az do vecera
pro velky pocet ucastnikl a pferuseni
deStém. Vecer patfil pfatelskému poseze-
ni s veceri, tombolou a tancem.

V nedéli se jely druhé jizdy a okolo 17
hodiny zavod skon¢il vyhlaSenim vysled-
k@, rozdilenim cen a upominek. Bojovalo
se tvrdé o kazdy kilometr, o pfekvapeni
nebyla nouze a ve vSech tfidach padaly
rekordy. (O tom napiSeme samostatné, az
budou schvaleny.) Pole za prvnirfii nejlep-
§imi bylo vyrovnané a rozdily byly oprav-
du jen v kilometrech.

ARMADNI

Ve Vojenském ucilisti v Nitfe ,,se rozjela" dne 8.
Eervna prvd, zatim propagacni soutéz drahovych auto-
mobilovych modell, ktera byla uskuteéné&na na pocest
X. svétového testivalu mladeze a studenstva. Cilem
soutéze bylo zvysit zajem pfisludniki armady o automo-
bilové modelafstvi. Stfetnuti umoznilo také vyménu
zkuSenosti s funkcionafi SVS - Svazarmu, ktefi se
soutézeni zG€astnili jako rozhodé&i.

Soutéz zahdjil mjr. Jozef Lehocky, pfedseda komise
drahovych automobilt UDA. Uvital G&astnikyzVU Nitra,
Kréalovice u Plzn&, Céaslav, Moravska Trebova a Sered.
Drahovy rozhod¢i s. Tonhauser z SVS Svazarmu zhod-
notil kvalitu pfihladenych modell a vysvétlil pravidla
soutéze. Bylo hodnoceno Sest kategorii, kazdy t¢astnik
jezdil s vlastnimi modely. Do findle se probojovali dale
.uvedeni (podle kone&ného umisténi) pfislusnici
armady.

Al1/24: &et. Z. Javirek, VU Nitra; svob. J. Jatel, VU
Plzefi; zak J. Duspiva, VU M. Trebova

PROPAGACNI

EVROPY

VYSLEDKY

Tfida 1,5cm3 1. A. Szepes, MLR 194,952; 2. B.
Jeremejev, SSSR 194,279; 3. E. Cernikov, SSSR
180,541 km/h. - N&S V. Schellberger byl devaty
rychlosti 152,490 km/h.

Tfida 2,5 cm3 1. V. Popov, SSSR 220,426; 2. L.
Cernold, Svédsko 217,654; 3. L. Schutz, MLR
210,255 km/h. - J. Kincl z CSSR byl Sestnécty
rychlosti 193,715 km/h.

Tfida 5,0 cm3 1 J. Pet6, MLR 250,382; 2. M.
Tronev, SSSR 245,198; 3. P. Ziegler, NSR
239,648 km/h. - Reprezentant CSSR St. Kfiz
doséahl rychlosti 204,941 km/h a byl sedmnécty.
- Vtéto tfidé zavodil i znovuzvoleny president
FEMA B. Abrahamson ze Svédska a dosahl
rychlosti 212,967 km/h.

Tfida 10,0 cm3byla doménou poradajici zemé.
jejiz reprezentanti se podélili o €elo poradi
takto: 1. H. Denneler 269,461; 2. H. Arlautzki
264,705; 3. P. Ziegler 258,620 km/h.

V druzstvech zvitézil SSSR, coz je tim cennéjsi
Uspéch, Ze jeho reprezentanti byli na ME Gpliny-
mi novacky. Druhé misto obsadila NSR pred
MLR. - DruZstvo CSSR je predposledni pred
Francii.

S vysledky pochopitelné nemlZeme byt
spokojeni, aviak z(stdva znamym faktem, Ze
dokud nebude v CSR opét jizdni draha pro
trénink azkousky, sotva se Ize nadit lepSich, ato
i pfi sebevétsim Usili a ob&tavosti jednotlivcd.
Presto vSak pfinesla nase G¢ast na ME mnoho
novych poznatkl, které bychom jinak ziskat
nemohli a jezZ v mezich svych moznosti samo-
zfejmé vyuZijeme.

ING. HUGO STRUNC

SOUTEZ

A2/24: svob. J. Jatel, VU Plzei; svob. J. Bllik; &et. Z.
Javlrek - oba VU Nitra

B: Cet. J. Javlrek; svob. J. Bilik; por. O. Zachej
- vichni VU Nitra

C1/32: voj. M. Pospisil; por. J. Lavicky; voj. J. Konecny
-v8ichni VU Caslav

C2/24: svob. J. Jatel. VU Plzef; zak J. Duspiva, VU M.
Trebova; des. B. Coupek. VU Plzei

C2/32: svob. J. Jatel; VU Plzef; zak J. Duspiva, VU M.
Trebova; svob. J. Pavlica. VU Nitra

Jako reprezentanti armady na mistrovstvi republiky
poradané Svazarmem se kvalifikovali ¢et. Javlrek,
svob. Jatel, voj. Pospisil, zak Duspiva, svob. Bilik a por.
Zachej. Soutéz zakoncil opét mjr. Lehocky podékova-
nim vdem G&astnikm za sportovni a vojenské vystupo-
vani a Ustfednimu domu armady v Praze za spolupraci
pfi organizaci.

V. Matiasovitsova, UDA Praha
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Konalo se ve dnech 24.-26. srpna
v Koliné na zimnim stadionu. Mélo
byt mezinarodni, bylipozvani zavod-
nici z Bulharska, Madarska, SSSR,
Polska a NDR, ale zlstalo nakonec
jen pfi nasi Gcasti. Vjedenacti kate-
goriich soutézilo celkem 33 modela-
fU. Je to Skoda, protoZe Uroveii mis-
trovstvi by byla zahrani¢ni GcCasti
jesté ziskala a mohlo se také spolec¢-
né pojednat o pravidlech v zamu
jejich sjednoceni.

2. mistrovstvi
CSSR

pro RC automobily

CSKAM, povéfeny uspofadanim, pfi-
pravil mistrovstvi dobfe, také diky
pochopeni vedouciho zimniho stadionu
S. Topola a jeho spolupracovnikd. Ti
vyhovéli velmi ochotné zejména pozadav-
kim modelafd na vyklizeni plochy. Atak
ackoli jizdni plocha neni perfektné rovna,
byl stadion vyhodny, nebot tu bylo i uby-
tovani a stravovani. K tomu jesté bylo po
v8echny dny krasné pocasi.

Zavodnici se sjizdéli jiz ve Ctvrtek, kdy
odpoledne byla pfipravena trat pro sla-
lom irychlostnizadvod a mohl zag&ittrénink
a pozdéji i hodnoceni maket. Po slavnost-
nim zahdjeni se pak uz nikdo nenudil az
do nedéle, zvlasté ti, co startovali ve vice
kategoriich. Zavodilo se i trénovalo od
rdna do vecera a na ploSe se stale néco
délo.

Zavody zacaly prvnimi dvéma koly ka-
tegorie VIIAaVIl B. Khodnoceni maket se
pfihlasili pouze &tyfi zavodnici, kdyz pak
cely zavod absolvovali tfi z nich. Tato
kategorie nezaznamenala od loriska velky
vzestup, i kdyZ poskytuje jedinou moz-
nost k utkani se zavodniky jinych socialis-
tickych zemi bez rlizného vykladu pra-
videl.

Zajem zavodnikd i divakG byl prvni
soutézni den soustfedén hlavné na tré-
nink a prvni kolo z&vodu rychlostnich
modelll se spalovacim motorem, mezi
modelafi nazyvanych,, ¢ud'aci“. Nebyli
zklamani, celkem 14 zavodnikd v této
kategorii pfipravilo jednotlivé ive spolec¢-
ném zavodé dobrou a vzruSujici podiva-
nou. Kazdy zavodnik jel tfikrat a nejlepsi
¢as se mu zapocitaval do hodnoceni.
Pouze pfi spoleéném zavodé bylo jiné
hodnoceni. V kategoriich A i B jezdi zaci,
juniofi iseniofi na stejné trati aabsolvovat
ji rychle a pfitom neporazit branku, to uz
je kus zavodnického umeéni. V kategorii
Bl - ZAci startovali €tyfi zavodnici a vitéz
Milan Vydra by se svym vykonem obstal
urcité i mezi star§imi. Rostouci Uroven
slalomové jizdy dokazuje ivelmivyrovna-
ny boj seniorll - vzdyt mezi prvnim adesa-
tym zavodnikem byl rozdil pouhych 30
bodl. Vitéz Karel Kyselka navic vytvofil
novy ¢eskoslovensky rekord.
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Ve tfidach kategorie R1E témér vSichni
zavodnici startovali s modely, s kterymi
jeli slalom. Pouze B. Hudlik a J. Kune$§
sen. méli modely specialné stavéné pro

tento zavod. Maji velmi vykonny motor
a kvalitni elektrické zdroje. Dobfe pfi-
praveny model umoznil J. KuneSovi sen.
zvitézit a ustavit novy ceskoslovensky
rekord.

Celkové je to kategorie RC modell se
spalovacim motorem, jez se podoba nej-
vice zavodu skuteénych automobild.
Pach metylalkoholu, ricinového oleje, ra-
mus i ,kfece" zavodnikd a mechanikd
vytvareji onu patficnou atmosféru. Oce-
néni zaslouzi dobr& pfiprava vétSiny star-
tujicich, jez byla patrna pfesto, Ze poprvé
u nas startovalo tolik zavodniki. Méné
dokonaly povrch jizdni dradhy vedl jen
k tomu, Ze modely jezdily pomaleji, nez
jsou schopné. V depech bylo vidét kus
tvofivé konstruktérské prace. Libil se
zvlast model J. Némecka, polomaketa F1
Lotus 72, ktery mél vSechna c¢tyfi kola
nezavisle odpruzena a byl vybaven dife-
rencidlem. Jinak se vétSinou pouziva pfe-
vod €elnimi ozubenymi koly. Motory byly
spoustény rdzné - sidrou, ruénim spous-
téem nebo pomoci elektrické vrtacky,
avSak témeér kazdy odstartoval v limitu.
V zavodé, v némz se jede 6 kol kolem dvou
béjek vzdalenych od sebe 40 m, nakonec
J. Kune$§ jun. pfedstihl svého otce o 1,3
vtefiny a zaslouzené zvitézil.

Jan Kune$ senior se svym modelem kat.
RL S. Mechanika mu déla jeho syn, ktery otce
pfedstihl a zvitézil. K spousténi motoru pouzi-
vaji elektrické vrtacky.

NejzajimavéjSi byly spole¢né zavody.
Modely s elektrickym motorem jely na
zkracené trati ve tvaru M a ,cudéaci"
vyuzivali témeérF celou plochu stadionu pfi
stejném tvaru drahy. Zajimavy byl i systém
jizd, kdy se jelo ur€itou dobu, tfeba 3 nebo
5 minut, a zvitézil ten, kdo najezdil nejvice
kol.

V kategorii R2 E se nejelo finale, proto-
Ze by se v ném sesli zavodnici se stejnymi
kmito€ty RC souprav; hodnotil se nejlepsi
vykon z rozjizdék. Zavod rozhodl ve svij
prospéch opét J. Kune$ sen. Zakonceni
mistrovstvi bylo ve znameni zajimavého
zavodu kategorie R2 S. Neobesel se jesté

Nahote: Mechanici na
atartu finadlového
zavodu kat. R2 S.
Zpredu model: J.
Jabuika, B. Hudlika, J.
KuneSe sen. aK,
Macka (zvitézil)

Vlevo: Modely,

s kterymi startovali B.
Sova (64) aJ. Kune$
jun. (90) v kat. B2
juniofi a seniofi; oba
byli shodné druzi

Peter Lezak z KoSic soutézil s maketou
Citroen Aml 6 postavenou v méfitku 1:10.
Model s péknou povrchovou Upravou nebyl
Jesté zcela dokonCen a obsadil 3. misto
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bez nervozity zavodnik(, ale kdyz si uvé-
domime, Ze takovy zavod, se konal viibec
poprvé a bez tréninku, bylo to dobré. Po
dramatickém boji dojel prvni do cile Karel
Macek, i kdyZ pouze na tfech kolech.

VYSLEDKY

Kategorie A: 1. Jos. Pastor; 2. P. Vand-
rdk; 3. P. Lezéak - vSichni KoSice
Bl - Z&ci: 1. M. Vydra, Praha 4; 2. P.
Popeléf, Praha 6; 3. Jar. Pastor, KoSice.
- Juniofi: 1. J. Vendrék; 2. M. Kumicak; 3.
L. Dubek - v8ichni Kosice
B2 - juniofi: 1. K. Macek, Praha; 2. J.
Kunes, Praha; 3.1Kollar, KoSice.- Senio-
fi: 1. K. Kyselka, Praha8;2. B. Sova, Praha
2; 3. B. Hudlik, Praha 8

R1 E - Zaci: 1. P. Popeléf, Praha 6;2. Jar.
Pastor, KoSice; 3. M. Pastorova, KoSice.
- Juniofi: 1. K. Macek, Praha 2; 2. J.
KunesS, Praha 2; 3. V. Valko, KoSice.
- Seniofi: 1. J. Kunes, Praha 2; 2. B.
Hudlik, Praha 8; 3. L. Hanulik, KoSice

R1 S: 1.J. KuneSjun.; 2.J. Kune$ sen.; 3. J.
Jablrek - v8ichni Praha

R2 E: 1. J. Kunes$ sen.. Praha2; 2. J. Kune$
jun.. Praha 2; 3. B. Hudlik, Praha 8

R2 S: 1. K. Macek, Praha 2; 2. J. Kune$
sen., Praha 2; 3. J. Jabdrek, Praha 8

Po celé mistrovstvi panovala mezi vSe-
mi UcCastniky pratelska shoda. Pfispéla
k tomu i vyborna prace rozhod¢&ich, jimz
viadl klidné a s usmévem Julius Kollar.
A za to, Ze vibec vSechno okolo mistrov-
stvi bylo dobfe zajisténo a ,klapalo”,
mize zase hlavné tajemnik CSKAM J.
Baitler.

Dodejme, Ze v neoficidlnim pofadi
druzstev si vedl nejlépe tym AMC Praha
2 pred KoSicemi a zavodniky z Prahy 8.

Text i snimky Karel KRUCKY

Juniorské
mistrovstvi
CSSR

pro drahové modely se konalo na nové
jizdni draze vTrenc¢iné ve dnech 23. a 24.
Cervna. (Zprava dosla redakci az 20. 8.)
Sjelo se na né 26 mladych soutéZicich
z K. Var, Vimperka, Prahy, Prostéjova,
Ostravy, Brna, Bratislavy, Trencina
a KosSic. Chlapci predvedli celkem 92
modeld, coZ je vzacna shoda v podétu
s letoSnim mistrovstvim Slovenska. Jez-
dilo se systémem 4 €asovych rozjizdék,
dvé a dvé na kazdé draze (2 drahy). Pri
tak velkém pocétu zavodnikl to bylo
casové velmi narocné.

Celkem bylo hodnoceno 8 kategorii,
v nichz si vybojovali medaile tito chlapci:

A1/32-1. K. Ostertag ml., Bratislava; 2.
M. Krej¢i, Ostrava; 3. J. Franék, Ostrava

Al/24 - 1. M. Kadera, K. Vary; 2. V.
Dorciak, Trenc¢in; 3. J. Kasanicky, Bratis-
lava

A2/32 - 1. J. Franék; 2. M. Kadera; 3. J.
Igaz, Tren&in
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Nova draha v TrenCine

So stavbou sme zacali 2. 2. 73,
ukon¢end bola 5. 6.a 9. a 10. 6. sme
usporiadali prvé preteky, na ktorych sa
zOcCastnili pretekari z KoSic a Bratisla-
vy. Sutaz bola napinava a vyrovnana
v désledku toho, Ze doméaci pretekari
mali 3 mesaice pfestadvku aich superi
uz absolvovali dve sutaze.

UZ o tyZzdef sme poriadali Majstrov-
stva Slovenska. Boli to najnapinavej-
Sie preteky za posledné roky. Suataz
bola obsadena 92 () modelmi vo dva-
nastich kategériach, v ktorych boli
pocty 11 az 16 Startujacich. Majstrov-
ské tituly si vybojovali:

Al/32 - K. Ostertdag ml., Bratislava
(Tyrrell 002). Al1l/24 - VI. Dorciak,
Tren¢in (Mc Laren M15); A2/32 - VI.
OKali, Bratislava (Norris); A2/24 - VI.
Okali (Ferrari 312 P); A3/32 - L. Re-

_ A2/24 - 1. M. Krejei; 2. V. Dor¢iak; 3. J.
Sirrionek, Praha

A3/32: 1. J. Hudy, Tren¢in (na snimku);
2. K. Ostertag; 3. L. Mihal, Bratislava

A3/24 - 1. J. TGma, Brno; 2. J. Janak,
Prostéjov; 3. J. Hensl, Praha

A4/24 - 1. K. Ostertdg ml.; 2. J. Igaz; 3.
J. Hensl

Soutéz ukazala potésitelny ajesté vétsi
nastup mladych modelafd nez v loiském
roce. Je to pfedevsim vysledkem pocho-
peni nékterych méstskych sprav apionyr-
skych doml pro potieby polytechnické
ginnosti mladeze. L. REHAK

hak, Trencin (Dodge Nascar); A3/24
- L Rehak (Ford Capri RS 2600);

A4/24 - K. Ostertag st.,, Bratislava
(Mercedes); B - L. Kucera, Tren¢in;
C1/32 - K. Ostertag ml. (Wartburg

Melkus); C1/24 - VI. OKali (Tyrrell);
C2/32 - L. Kucera (F 612); C2/24 - L.
Kucera (Nissan).
Majstrovstiev sa zuc&astnilo 30 pre-
tekarov z Bratislavy, Nitry, Trencina
a Kosic. Hlavhym rozhodcom bol J.
Tonhauser, trenér slovenskych dra-
hovych automodeléarov.

L. REHAK

Na obrazku celkovy pohfad na novu
autodrahu v Trencine. V pozadi zataCka
klopen&a 40 %, dlh& 4,2 m. Povrch dréhy
guma, vodice koaxial 10 mm Siroky, roztec¢
draziek 110 mm, pocet dréh 5

Clen AMC BRNO 2, Radomir Palaty, si zvolil
za predlohu pro svdj drahovy model kategorie
A1/24 Jeden z poslednich typd zavodnich voz(
F-1. Jeho Ford Tyrrell 005 je poh&dnén moto-
rem Ft-25 s pfevodem 4:1.

M L H# =

. vpolské Wieliczce se konala letos najare
jiz 3. celostatni soutéz dalkové fizenych modell
automobilG? Misto poradani bylo vybrano ne-
obvykle: pod zemi v hloubce 123 m v solném
dole , VarSava". Na rozdil od néas jezdily na
soutézi i modely nakladnich a vojenskych kolo-
vych vozidel.

... popis a planek tanku T-54 otiskl polsky
Casopis Modelarz? Jde o skute¢né vozidlo,
nikoli model.

... byljiz uvefejnén vykresjednoho z posled-
nich pokusnych sportovnich voz{ automobilky
BMW? Je to typ BMW-Turbo z roku 1972, jehoz
vykres by mohl zajimat predeviim drahové
modelafe. Uverejnil jej v méfitku 1:20 polsky
mésicnik Modelarz v €isle 5/73.
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akych nie je
vel'a

Ing. Nepra$ vreferate o medzinarodnej
sutazi zelezni€nych modelarov v Berline
vseptembri 1972a M. Hochmann vspraveé
o celoStatnych majstrovstvach zeleznic-
nych modelarov v Prostéjove (Modelaf
1/73) sporninati mo6j model Skodovéackej
lokomotivy 498.106. Dovolte mipreto, aby
som ho predstavil.

V roku 1951-52 uz ako doktor prav som
sa vyucil femeslu strojného zamocnika
avr. 1954 som sa stal strojvedtdcim CSD.
Najprv asi 5 rokov ako fadovy, potom ako
brigadnik vo volnom ¢ase. Chodil som na
rusfioch radu 310.0, ,331.0, 333.0,434.1,
465.0, nesko6r 486.0 a498.0 a potom aj na
475.1. Ked po elektrifikacii traté Kolin
- Kutna Hora-Havli¢kGv Brod-Brno pfesli
tazké rychlikové lokomotivy 498.1do lo-
komotivneho depa Bratislava hl, veimi
¢asto som bol aj na nich zadeleny na
rychliky a medzindrodné expresy. Zo
140 000 brigadnickych kilometrovsom na
tychto strojoch urobil vySe 39 000 km
a najviac - 5710 km - na krasnej tmavo-
modrej 498.106.

Ked po elektrifikacii traté Brno-Bratis-
lava-Nové Zamky-Starovo boli parné lo-
komotivy odstavené, skoncila aj moja
kariéra ruSnovodica. Laska k 498.1-am,
tymto ,pySnym kréasaviciam", vSak vo
mne Zila dalej a preto som sarozhodol.ze
si zhotovim silny model mojej najmilSej,
498.106-ky. Po objektivnom posideni
mojich schopnosti a pri svojom nastrojo-

hol zabez-
torom, ale-

i. Roz-

PIKO

som

) do

u tohto typu
jim objemom
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vhodny na umiestnenie nahonu a prevo-
dov do oboch podvozkov.

V lokomotivé si motoréeky ulozené
v osobitnom 16Zku upevnenom na vystup-
koch z frémy. Osemzubovym pastorkom
spolo¢ne zaberaju do korunového ozube-
ného kolesa, ktorého 10zubovy pastorok
pohana vefké ozubené koleso. Toto zabe-
rd do ozubenych koliesok na 2. a 3. osi.
Dvojkolesia si z modelu PIKO BR 23. Prva
a Stvrtd os sU pohanané od 2. resp. 3. osi
prostrednictvom vloZzenych koliesok.

Cely nadhon a prevod sU usporiadané
ako v spomenutom modele PIKO BR 23.
Kolieska na 1., 3. a 4. osi sU opatfené
adhéznym obloZzenim, €o zarucuje chod

Hotovy model
498.1

bez farby

a bez Cisla

napajacimi ventilmi, nadrzka pieskuspri-
klopom a vietovanymi pieskovacimi ruar-
kami po 4 na kazdej strané, parny dém
s privodom k paropriptusfacim ventilom
kompresora a parného stroja Stokra, pre-
tlakové ventily, kryt armaturnej hlavy, na
pravej strané paropripustaci ventil k dy-
namu s hriadeiom vo vedeniach po celej
dizke kotla, hlavny regulator, ofukovac
sadzi, kryty na vickach vymyvacich otvo-
roch, napéjaci ventil, rebricek.

Z dola su k lavke prichytené: po oboch
stranach néadrze vzduchu vélcového tva-
ru, na lavej strané kompresor so vietkymi
prislusenstvami (je zo 47 ciastocek) na
pradvej strané servomotor (smér vpfed

Spodna céast lokomotivy s hnacou skupinou $ tendrom. Vidiet motor predného

podvozku

do stapania bez preklzovania kolies i so
zna&nou zatazou. Uplné totoZny je nahon
a prevod v tendri, kde v3ak kazdy podvo-
zok ma svoj samostatny motor s komplet-
nym prevodom. Natender som si kolieska
svypozi¢al" zo Schichtovych 4osovych
rychlikovych vozriov a vSetky som odizo-
loval od osi. Napriek podstatnému rozdie-
lu priemeru kolies rusna a tendra ich
rychlost je skoro rovnaka. Pri spojeni
a chodé so zatadzou v3ak sa tento rozdiei
vyrovna.

Material na modeli je prevazne mo-
sadz. Sastruzené cCasti, ako kupoly na
kotli, dymniéné dvefe apod. (narazniky
a iné) st z bronzu. Spojovanie je prevazne
so skrutkami so zamerom lah¢ej vymény
poSkodenych alebo opotfebovanych sa-
Ciastok.

Na bocnych lavkach (moStikoch)
z 2mm mosadzného plechu lezi kotol. Na
Aom sa priskrutkované: komin, kfidla,
kryt ventilov regulatora, kupola vodogisti-
¢a s priskrutkovanymi a priletovanymi

- vzad). Ku kotld a mostiku je pevne
pfipevnén& kuchyfa zostavena letova-
nim. K jej spodnej ¢asti je priletovany
rdmcek, na ktory je priskrutkované nosna
pruznica behuna pod kuchyfiou, napaje-
€e s pfislusnymi parnymi a vodnymi rara-
mi, a iba imitované jarmo behuna.

Casti rozvodu parného stroja (protikfu-
ka, spojnice, ojnice, pfedstihova péka,
vystrednikové ty€e, spojka unasSaca) su
vypilené z tvrdej mosadze a poniklované
niklikom. Odlah¢ovacie vybrania naspoj-
nicach a ojnicach som vyfrézoval zubar-
skou frézkou. Parné valce st z duralu (z
listu vrtule bombardovacieho lietadia
Consolidated B-24 LIBERATOR, zostre-
leného r. 1944 pri Bratislavé; vyborny
material na opracovanie). Predny podvo-
zok ruSha z masivnej mosadze je dost'
tazky, aby za chodu nevykolajoval. Izolac¢-
nou vlozkou je upraveny na odbér pradu
z behunovych kolies pomocou pruzného
plieSku hr. 0,2 mm z fosforového bronzu
nalepeného na celuloidovld dostiéku hr.
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Pfed 10lety vzeSelnavrh, abyjednotlivé
pracujici Zelezni€ni modelafi na vsetin-
ském okrese byli néjak organizovani. OV
Svazarmu tehdypovéfil Karla Variuru, aby
ziskal ¢leny pro klub. Soudruh Varura
vystavil své kolejisté na nadrazi ve Valas-
¢lend klubu s potfebnou odbornosti.

Cinnost a rdst klubu zelezniénich mo-
le pokracovaly. Druh& naborova vystava
se konala na témZz misté jako prvni, vr.
1965 vramcioslav 120 let trvanizeleznice
Olomouc - Prahajsme vystavovaliklubo-
vé kolejisté v Olomouci a v zafi 1965
v Praze v Bruselském pavilonu. O rok
pozdé&ji pov&fil UV Svazarmu na$ klub
pfipravou XIV. mezinarodnivystavyasou-
téze zelezni¢nich modeld, jez se konaly
roku 1967 v Ostravé. NaSi ¢lenové zde
také vystavovaliaziskali3zlaté, 2 bronzo-
vé a 1 stfibrnou medaili, dale zde byl
poprvé udélen tfikrat titul mistr sportu
Zelezniénim modelafim.

Rok 1967 byl pro nés ijinak uspésny.
Zacalijsme jako prvni klub Zelezni¢nich
modelaft v CSSR vydavat vlastni asopis
v nakladu az 4000 vytisk( a na pozadani
OV Svazarmu Vsetin jsme také zahdjili
vyrobu nékterych drobnych doplikd
a pomucek pro nasi odbornost. Prvnim
vyrobkem byl posypovy material Deko-
ral. Rok na tojsme usporadalimalou, ale

0,5 mm, taktiez prilepend na spodok
podvozku. Pevny razvor 70 mm (vzdiale-
nost medzi osami 1. a 4. dvojkolesia)
dovoluje pfechod oblukmi s polomerom
600 mm a vySe. (Ani skuto¢ny rusen
nechodil svlakmi po lokalkach, ale vozie-
val expresy a rychliky po hlavnych tra-
tiach CSD.)

Beh(n pod kuchynou je uchyteny v ko-
liske z olova, ktoré je si€asne pohyblivou
spojkou medzi lokomotivou a tendrom.
Prad odoberaju zberate z oboch dvojko-
lesi podvozku rusna, z kolies druhej (hna-
cej) osi a z dvojkolesi Styroch osi tendra.
VSetky motory sG vzajomne paralelné
pospéjané, takze vSetky dostavaju prud
zo vSetkych miest odbéru pradu. Tym je
zaruc¢eny bezpecny pfechod cez vyhybky.

Lokomotiva vazi 550, tender 350 gra-
mov. Do podvozkov tendra a do priestoru
pre uhlie som vilozZil olovené dosticky, ¢im
som kolesa primerane zatazil, aby vSetky
bezpecne pfilnuli ku koiajniciam a sa
neprekizali.
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péknou vystavku praci nasich &lend, je -
jichz pocet nadéle rostl, az lon; dosahl
Cisla 94.

LetoSni rok je tedy jubilejni pro na$i
organizaci, jejiz ¢innostje bohata aprace
¢lenl spolecensky prospésna. Kromé tr-
valé politickovychovné prace, kterou lze
sotva néjak vycislit, ziskali nasi ¢lenové
b&hem desetileté ¢innostiorganizace cel-
kem osmkrat titul mistr sportu a 11 zla-
tych, 8 stfibrnych a 3 bronzové medaile.
Pocet letoSni €innostiklubu zZelezni€nich
modelafd a pratelzeleznice ve Valaském
Mezificijsme vydali na vystavé uspofada-
né v mésté ve dnech 15. az 30. zA&fi
v zavodnim klubu n. p. TESLA.

EvZzen STRIBRNSKY

JEN KRATCE

m V polském dvoumési¢niku Piany
modelarskie vySly pod cislem 53 (Cislo
1/73) vibec poprvé podklady pro Zelez-
ni¢ni modelafe. Na tfech oboustrané po-
kreslenych listech formatu Al zde najdou
z4jemci o modelovou velikost HO podkla-
dy na nékolik lokomotiv, vagén(, nadraz-
ni stavby a zabezpecovaci zafizeni, (-a)

U.Pro kazdé pocasi" je podle propa-
gacniho tvrzeni vyrobce ,zahradni" mo-
delova Zeleznice zdpadoné&mecké firmy
LEHMANN. Tato Zeleznice znacky L. G. B.
se vyrabi v méfitku 1:22,5 a uzivatelé ji
instaluji vétSinou v zahradkach. (-a)

Madla (drzadld) nad schodikmi po stra-
néach prs ruSia su z ocele asu pfipevnéné
na sposob ,sicherky". Lampy su iba
maketami. | najmenSie pfistupné Ziarovky
st 'nemodelovo veiké a preto som savzdal
osvetlenia ruSna. Rebricky (vpfedu od prs
k lavkam, hore na favom boku kotla a na
zadnej stene tendra) su vypilené z mo-
sadzného6 plechu hr.2mm,1 mma0,5mm
lupienkovou pilkou a opracované jemny-
mi pilnikmi. Farbu som nanéSal strieka-
cou pistolou v troch vrstvach.

Pri skiSobnejjazde na klubovom koia-
jisku sme na ruSen pfrivésili postupné az
16 Schichtovych Styrosovych rychliko-
vych vozfov. S touto - aj u skuto€ného
rychlika - nadmérnou zafazou bezpetne
pfechodil vSetkystapanieaobliky. Doka-
zal, Ze moj zamér, vytvofit' si silny model
tazkej rychlikovej lokomotivy, je mozné
uskuto€nit. VyZadovalo to rozmystania
a trpezlivej, cieiovedomej prace asi 800
hodin. V modeli je asi 800 suciastok.

Dr. Alexander MOLNAR, Bratislava

Uprava
REGULATORU

Pokud jste si postavili regulator s tyris-
torem podle Modelafe 9/72, zajisté jste uz
v praxi ocenili jeho pfednosti zejména
snadné docileni malych rychlosti, vyhod-
nych pro posun. Pro vlakové jizdymavsSak
ur¢itou nevyhodu v tom, Ze nelze dosah-
nout takovych maximalnich rychlostijako

Legenda: P-2,5 kQ; 7/-KT501; r -
C-2uF;Z-12V/10 W; O-KY701

4,7 kQ;

s napajeci vyuzivajicimi dvoucestného
usmérnéni.

Mal4, na pofizovaci néaklady i praci
nenarocna Uprava dovoli podle potfeby
zvétsit vykon, a to pfi plném zachovani
v8ech vyhodnych vlastnosti. V porovnani
se schématem z Mo 9/72 zde pfribyl
dvoupoélovy pfepina¢ PF a dioda D; os-
tatni soucastky se neméni.

V nakreslené poloze pfepinace pracuje
napaje¢ znamym zpdsobem: potencio-
metrem Pse méni okamzik zapinani tyris-
toru. Pfi pfesouvani bézce k pravému
konci odporové drahy se vykon zvétsuje,
v pravé krajni poloze bude tyristor spinat
hned na zacéatku kazdé kladné pulviny,
takZze vystupni napéti bude stejné, jako
kdybychom misto tyristoru uZzili obycej-
nou diodu.

Této skute€nosti také vyuZijeme: v pra-
vé krajni poloze potenciometru mizeme
pfepnout pfepinac¢ PF, aniz doSlo ke zna-
telné zméné vykonu. Proud v8ak nebude
usmeérnovan tyristorem (pfepnutim se
.prohodily" konce odporové drahy po-
tenciometru atyristor nevede), ale diodou
Dz Il. sekundéarniho vinuti.

Pfi vraceni potenciometru zpét do vy-
chozi polohy zaéne tyristor postupné
Lprfispivat" (z I. vinuti) a vykon se bude
dale zvétSovat, az k levé krajni poloze
bude na vystupu dvoucestné usmeérnéné
napéti. (H)
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modelarské prodejny

MODELAR - Zitna ul. 39, Praha 1- tel. 26 41 02

MODELAR -Sokolovska ul. 93, Praha 8 -

tel. 618 49
Modeléarsky koutek

Vinohradska 20. Praha 2 - tel. 24 43 83
Nabidka na Fijen 1973

E&%%gu Nazev

Vystfihovanky letadel -
vicebarevné

940005 TURBOLET. TRENER,

az DELFIN, BLANIK

940010 CMELAK ZLIN

941000 Potahovy papir kabelovy

941800 Potahovy papir MIKALENTA
Modelafské planky

944110 Z-526 AS - upoutana maketa
na motor 5,6 cm3

944123 AVIA BH 11 + PONNIER - volné
makety letadel na gumu v mé-
fitku 1:20

944124 KIKI-vétron Al

944301 STAVIME DRAKY
Obtisky Cisel a pismen -
velikosti 15, 25 a 50 mm v barvé
Cerné a Cervené v sadach
po 10 kusech
Modelafské motory
a prisluSenstvi

960011 MWVS 5,6 A, objem 5,6 cm3

960013 TONO 5,6 bez ovladani,
objem 5,6 cm3

960020 MWVS 10 RC, objem 10 cm3

960022 TONO 10 bez oviadani,
objem 10 cm3

961002 Tlumi¢ vyfuku pro motory
MWS 56 Aab,6 RC

961818 Rizeni otacek k motoru
Taifun Hurrikan

961821 Tryska k motoru Taifun
Hurrikan

962002 RC pfijimac Delta

962011 Elektromagneticky vybavovac
Va 001

962803 BELLAMATIC Il - 2kanélové
servo s neutralizaci

962804 SERVOAUTOMATIC - 2kané-
lové servo bez neutralizace

963005 Pajeci cin trubiCkovy

966011 Sada Sroubd M2x18

970038 TuZidlo do Spicek - plechovka
1kg

974003 Nitroemail vrchni na platna
letadel 200 g barva hlinik

974004 cerna

975007 Nitrofedidlo - baleni 500 g

975010 Mazani na gumova vlékna -
baleni 25 g

977000 Novodurovéa deska tloustka
2 mm, 840x600 mm, Zluta
Stavebnice

980013 M1G21 + NORTHROP F5-A

980017 VAZKA-celobalsové stavebnice

980018 MIG 21-celobalsové stavebnice

POMAHAME S|

Pokra€ovanize strany 23

m 16 Plany lodi: ném. bit. lodi SCHARNHORST
a BISMARCK, angl. bit. lod RODNEY a minolov-
ka MISSILE, pols. kfiz. BURZA atorp. O. R P.
ORKAN, holandsky kfiz. DE RUYTER, amer.
atom. kfiz. LONG BEACH, sovétsky raket. pob.
¢lun a védecka expedi¢ni lod AKADEMIK KUR-
CATOV. Ceny plant: 100 K&s, 100 K&s, 100 Ke&s,
40 Kcs, 40 KcEs, 50 Kcs, 50 Kes, 60 Kes, 40 KEs, 60
Kés. P. Krdek, Krampolova21,78501 Sternberk,
okr. Olomouc.

m 17 Soupr. 6kan. W-43 nepouzitou, 2 serva,
lkan. soupr. Gama a novy Tono 5,6 RC. Zd.
Kovar, Nerudova 2552, 767 01 Kroméfiz, tel.
3255.

m 18 RC superhet ROYAL ECHO, pfijimac,
vysilaé + motorové japon. servo. Cena dle
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980020 MIG 19-celobalsové stavebnice ks 13,-
980029 DEMANT - kluzék z p&nového
polystyrénu ks 37,-
980030 ORLIK - Kkluzak z pénového
polystyrénu ks 37,-
982009 JUNIOR - model rakety ks 26,-
982010 PIONYR - model rakety ks 28,-
Plastikové stavebnice
v méfitku 1:72
980016 DELFIN L-29 - cvi¢né tryskové
Jedn. Cena letadlo ks 12,-
mnoz. 980025 AVIA 534 - ¢&s. stihacka, ks 12,-
dvouplosnik ks 12,-
980028 AVIA B 33-11 10-bitevni
letadlo ks 12,-
980032 MIG 19-tryskova stihatka ks 12-
ks 250 980036 SMOLIK S328 - pozorovaci
’ dvouplosnik ks 12,-
ks 0,40 990003 Kolo pro modely na gumu
kg 94.50 z plastické hmoty 0 40 mm ks 1.10
990004 @ 24 mm ks 1,80
990017 Kolo gumové polopneumatické
@ 50 mm ks 6,-
8 .- 990027 Kolo velké k tanku ks 1,30
' 991000 Lodni Sroub pravoto€ivy
0 22 mm ks 1,50
ks 4- 991005 Karosérie pro drahova auta ks 16,-
ks 4.- 991008 Ovladaci paka pro kormidla ks 2,90
991028 P&ka plovouci vyskovky S&c. 3,70
991011 Zavésy kormidel z plastické
hmoty ks 7,50
991012 Trafokostra z plastické hmoty
sada 2.80 0 18 mm ks 2,40
991013 0 14 mm ks 2,40
991019 Osmikolikovy konektor ks 9,-
Ks 540 - 991020 Olovéna zatéz 50 g ks 2,-
' 991021 Podvozkova noha/f 3 mm pro
Ks 270.- montaz do trupu N
ks 700.- s prisluSenstvim sac. 16,-
! 991022 Podvozkova noha pridova
ks 350.- 03 mm s prisluSenstvim sac. 12,-
! 991023 Podvozkovéa noha pridova
ks 63.- dvojitd 0 3 mm sac. 15,50
' 991024 Podvozkova noha pro montéaz
Ks 87 - do kfidla g 3,5 mm s pfislu-
! Senstvim sac. 17,-
Ks 22 991025 Podvozkova noha pro montaz
Ks 455 - do kfidlai 4 mm s pfislu-
' Senstvim S&c. 17,-
Ks 53 .- 991026 Spojka kidel vétroné A2 ks 5,50
' 992091 Souprava pilniki 160/3
ks 380 - 6 ks v PVC obalu ks 13,50
' 992156 Klesté na drat ploché PVC ks 18-
Ks 360,- 992181 Injekéni jehla 1,5x120 ¢. 47 ks 2,80
Ks 150 994025 Sklotextil YMON E-99-110,
sada 5,50 Sife 120 cm ks 17,-
994045 Skelné tkanina druh 500,
ks 15 .- Sife 100 cm, délka 2 m ks 49,-
' 994062 druh 600, délka 10 m ks 265,-
ks 520 995001 Palivova nadrz STANDART-
Ks 520 obsah 18,5 cm3 ks 8,-
Ks 750 995002 obsah 35 cm3 ks 9,-
! 995003 obsah 100 cm3 ks 14,-
ks 260 995004 obsah 31,5 cm3 ks 11,50
! adalSi nadrze o obsahu 10,15,
Ks 52 20,30, 40,50,60,70 cm3v ce-
! nach od 9,50 do 13,50 K¢s.
ks 18,- .
ks 13,- Zasilkovou sluzbu provadi Jen prodejna MODELAR, Sokolov-
ks 13,- ska 93, Praha 8- Karlin

dohody. J. Vlach,
Vimperk.

m 19 Am. RC vétron Cirrus + 8kandl Varioton

+ serva + vysilac; 4-6kandl. pfijimac s koncovy-

mi tranzistory. | jednotlivé. A. Knizka, 431 12

Jirkov 1076, okr. Chomutov.

m 20 Nepostavené plastikové stavebnice leta-

del. pfevazné z Il. sv. valky. M. Karnik, P. O. Box

97,160 41 Praha 6.

m 21 Kolejisté PIKO 180 x 120 cm s bohat.

prislus. V€. vlak. souprav, upravené jako sektor,

zavés, skfitka na zed, cena dle dohody. J. Stok,

Boleslavska 13, 130 00 Praha 3.

m 22 RC motorovou lod Kitty fy Graupner,

fizenou dvoukanal. soupravou W-43. Mozno

| samostatné. V. Ptacek, Jablonecka 698,190 00

Praha 9.

m 23 Motor MVVS 2,5 (za 300), ¢asovac japon.

Lairplane timer" (za 100). K. Houcek, Volynska
147,386 01 Strakonice lIl.

KOUPE
m 24 Vrtule Graupner 7x4", popf. vyménim za
vrt. Graupner 8X4". K. Houcek, Volyfiska 147,
386 01 Strakonice lll.

Karla Weisse 397, 38501

modelar

meésicnik pro letecké, raketové, automobilo-
Vé, Zelezni¢ni a lodni modelarstvi. Vydava
FV Svazarmu ve vydavatelstvi MAGNET
113 66 Praha 1, Vladislavova26, tel.261-551
az 8. Séfredaktor Jifi Smola, redaktor Zde-
nék Liska. Redakce 120 00 Praha2, Lublan-
ska 57, tel. 295-969. Vychazi mési¢né. Cena
vytisku 3,50 K&s, pololetni pfedplatné 21,-
K&s - RozSifuje PNS, vjednotkach ozbroje-
nych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednéavky pfijima kazda
posta i dorucovatel - Dohlédaci poSta Praha
07. Inzerci pfijimé inzertni oddéleni vydava-
telstvi MAGNET. Objednavky do zahranici
pfijima PNS-vyvoz tisku, JindfiSska 14,
11000 Praha 1. Tiskne NaSe vojsko, n.
p., zadvod 8, 162 00 Praha 6-Liboc, Vlasti-
na 710.

Toto €islo vySlo vFijnu 1973

© Vydavatelstvi ¢asopisi MAGNET Praha
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» 1 EAM -RACING?”

na
vode

Spoleény zavod Sesti RC ¢lund
s motory do 35 cm3(tfidy FSR-35)
sliboval na letoSnim mistrovstvi
Evropy velkou podivanou. Velké
motory, velké modely, zkuSeni
zavodnici - 30 minut boje. Néktefi
byli vSak trochu zklaméani malou
spolehlivosti modeld; ¢asto totiz
jely sou€asnéjenom dva. AvSak novy
druh zavodu je vlastné teprve v
plenkach a tak pfi sou¢asném tempu
technického rozvoje to bude pfisté
bezpochyby dokonalejsi. A jisté
- Nejrychlejsi byl letos model s
Cislem 22.

CAIWSO

Snimky: Otakar SAFFEK



SNIMKY:

B. Bogdanov

Z. Kalab

Modell-Flugsport (Svycarsko)
J. Smola

OBJEKTIVEM R. Studer

VPRAVO: Japonsky Kawasaki Kl $1 z druhé svétové valky
laka jako pfedloha nejen pro stavbu ,malych gumacka”,
ale i pro RC ovladani. H. Dolling z NSR s nim startoval letos
v K. Varech

NAHORE: Historicky Fokker E-lll si vybral za
predlohu pro exkluzivni, do podrobnosti pfesnou
RC maketu americky modelar Mokka

VPRAVO: Vyborné letové vlastnosti s motorem
HP 10 cm3 pry m& nova maketa francouzského
vrtulniku SA 340, kterou navrhli a postavili Svycar-
Sti modelaFi Kurt Saupe a Gerd Schweidler

VLEVO: U-maketa Be-12 Cajka Je praci volgogradského
modelafe B. Bogdanova. Postavil j| s materialni pomoci
modelafl 18. ZO Svazarmu METRA Blansko. Rozpéti Je
1800 mm, vaha 6200 g, 2 motory TONO 10, fizené otacky
motord, zatahovaci podvozek a odhazovani torpéd

DOLE: Nejnovéjii vlastni RC vétron ,,SR-1“ R. Studera
z Barlswll u Bernu (Svycarsko). Rozpéti je 2800 mm, délka
1300 mm, laminatovy trup, potah z prlsvitné plasticka
félie, profil kiidla Wortmann FX 60-126



