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Pro film o ucasti slovenskych letcd v SNP, natadfeny bratislavskymi
filmafi, zhotovil mistr sportu O. VitAsek model vétroné Krajanek VT 24.
Pfesna maketa v méfitku 1:5 o hmotnosti 1450 g méa fizena obé kormidla
RC soupravou Varioprop

V poradi jiz tfeti vyvojovy kus motoru na kysli€nik uhli¢ity
(CO2) z dilny prazského dr. J. Studnicky méa objem 0,3 cm3
atoc¢i 3000 ot/min. Jeho zvlaStnostije nadrz nazkapalné-
ny plyn, ktery se do ni pfepousti z bomby na husténi
pneumatik automobild pomoci jednoduchého ventilu

Cast modelli, jez zhotovil b&hem vojenské zakladni Wm ~

sluzby desatnik Ladislav Knebl - v civilu lodni modelar -
vérohodné dokladéa, Ze i na vojné se za urcitych podminek
da opravdu modelafit

Jachtu Barrakuda postavil
M. Baték z Teplic v C. v je-

p . denaplinasobku malého
K TITULNIMU SNIMKU provedeni podle planku

Soveétsti maketafi patfi jiz fadu let ke svétové Modelaf & 47(s)
Spicce. To, Ze se donedavna neprosadili na
mezinarodnich soutézich, ovlivnila mimo jiné az
pfilis dokonala povrchovéa Uprava u maket vojen-
skych letadel. Léta mravencipoctivé prace dosla
letos konetné nejvy$siho uznani. Valerij KRA-
MARENKO ziskal vamerickém Lakehurstu s ma-
ketou sovétského letounu AN-14M titul mistra
svéta. Model zachytil pfi soutéznim letu O.
SAFFEK. O naro&nostivitézné makety sv&d&ii to,
Ze autor musel vyvinout specialni motory (s osou
pohybu pistu totoZznou s osou tahu vrtule).
PodrobnéjSi informacé o zajimavém modelu
pfineseme, jakmile se ndm je podafiziskat.

Ani zaklindni nepomohlo!
Nékolik okamzik( po startu
prfedvedla ,Ctyficitkall Mi-
lana Horvatha z Pezinku
perfektni ,striptyz?* Stalo
se na letoSnim mistrovstvi
SSR v Bratislavé



Nadejne
PFiblizné pFed plldruhym
rokem jsme poskytli prvni

ucelenou informaci o vyvojové

laboratofi technickych hracek
pfi Ministerstvu lehkého
priimyslu SSSR, jejiZ jedno
oddéleni se zabyva vyhradné
modelaFskymi potfebami. NaSe
Ctenare zaujaly v Gvodnim

Clanku sesitu 7/1972 pFedevsim

tFi nové moderné feSené motory

OTM, jeZ tehdy byly ve stavu
pfed ukoncenim vyvoje.

Doslo od té doby k néjakému pokro-
ku? - U védomi stale jesté nikoli zcela
uspokojivé situace na nasem modeléar-
skem trhu redakce prostfednictvim
moskevského  spolupracovnika inz.
Zbynka PECHA navazala styk pfimo s
vedoucim oddéleni laboratofe J. N.

novinky
ze SSSR

Markievi¢em. Ziskané konkrétni infor-
mace a prvni_vysledky spoluprace,
z nichz ¢ast mlzeme jiz zverejnit, jsou
potéSitelné a hlavné davaji dobrou na-
déji do budoucna.

Motory OTM o objemu 2,5; 0,8;

COfIEPHCAHHE:

1— 2 - H3BecTHH H3 icnyéOB 2—3 - PAKE-
Thl: Pl/ynpaBBHeMwti pPKkBTomtABH H. Ta6op-
CKoro 4" - »CKpjKHTeK« — paneTa Kliacca 2,5
Ns 5 - HoBHHKa H3 CCCP 5 - HeMiHOHaT
CJiOBaKHH 5 - CAMOJIETbI: HBMMHOHBT pn-
pa MO K M MOAeJHM 6—10 MpoPkt
ruiaHepa A2 (gacrb 2-an) 11 TexHHKa Ha
HBMHOH3Te MHpa MO KOMH3THHM MOABAHM 12
Big Boy IV — MOTopnaa MOAeAb neM-
nHOHa MHpa 13—14 ¢ HpMapna b rop. ToAp-
Ao 14 - LAGG-3 KopAOBbift noAyMaKeT ¢ mo-
T0pOM 25 cm* 14—18 HcTopna aBHaMOAe-

» AH3Ma b MCP (nacTb 4-aa) 19 PeaopAbi
aBHaMOAejiHcroB b CCCP 20 CnopTHBHoe
BocKpeceHbe 20—21 »Ejioxa« — cobctckhH
AioOHTenbCKHft caMO.neT 25—26 - 06 T,nBAGNNN

24, 32 - cyjlA: Bojibiiie (byHKUHfi 01 oaho-
kop3Hannk3 25 - HeMnHOHaT HCP no KaTe-
ropHHM E n F 26 - HedoAbuiHe noAe3Hbie co-
BeThi 27 - HoBbie knnyn 27 - ABTOMOBH-
JIH: HoBbifi ppkopA MCCP 28 H3rOTOBAB-
HHB UIHH AAH p/ynpaBAHeMblx BBTOMOBdHAGD 28

BHOBaHHH 29 1-blft r"p

29 - >KEJIE3HbIE ZIOPOIH: CymecTeyeT

.. ~ew v z y
15 cma3jiz pfiSly postupné do velkosé- AH B  AeftCTBHTeADHOCTH  5KeAe3HOAOPO>KHbft

riové vyroby v poradi, jak jsou uvedeny.
0 jejich dobré kvalité a pouzitelnosti
svedCi to, Ze se exportuji, zatimco
v SSSR nejsou jesté k dostani. Jak jsme
jiz napsali. ,,dvaapllka“ OTM, nazvana
SOKOL, se dobfe prodava v Anglii
a také nas spolupracovnik vNDR se o ni
vyjadfil pochvalné. V souladu s tim je
1 nade vlastni vyzkou3eni, na jehoz

(Pokracovéani na strané 2)

Tfi provedeni motoru OTM STRYZ 15cm3. Vlevo ,zhavik* s kruhovym
tlumic¢em hluku (labyrintovy tlumig, vystup spalin smérem vzh{ru podél Zebrovani
asi 12 otvory; Gdajné velmi tichy chod pfi ztraté asi 200 az 300 ot/min). Uprostfed
a vpravo detonacni verze, vpravo rovnéz s tlumi¢em

Vyvojovy dvouvéalcovy motor OTM 50 cm3se spole€nym RC karburatorem
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(PokraCovani ze strany 1)

zakladé jsme doporucili cestou materia-
love komise Ustfedni modelarské rady
Svazarmu dovoz do CSSR; prvni zésilka
ma pfijit do konce r. 1974 a cena tohoto
motoru bude pfimérena.

Nejnaléhavéji u n&s potrebné ,malé
kubatury# - detonacni motory OTM
KOLIBRI 0,8 cm3a STRYZ 1,5 cm3
které ndm moskevska laboratof poskyt-
la- jsme poprvé spustili nedlouho pred
napsanim téchto Fadkl, za parného
srpnového odpoledne (viz snimek).
NaSe vlastni dychtivost byla uspokojena
po prvnim ,bouchnuti do vrtule4 Oba
Ghledni a i vnéjsimi rozméry opravdovi
»~mriousové4 jsou zfejmé tim, nac
dlouho Cekédme: pomérné snadno se
spoustéji (palivo D), dobfe toci a lze
predpokladat i pfiméfenou Zivotnost. -
Urychleny dovoz obou typli do CSSR
byl jiz také doporucen a mél by se
uskutecnit v roce 1975. Oba motory
existuji také ve verzi se Zhavici svickou;
napiSeme o nich pozdgji.

Vyzkumna a vyvojova €innost mos-
kevské laboratofe OTM se neomezuje
vyvinuta Zhavici svicka se zavitem 1/4”
(cena v SSSR 1,40 rub.), o niZ soudruh
Markievi¢ skromné poznamenal, Ze ani
sami nevédi, ¢im to je, Ze je to takovy
LArzak4

V soucasné dobé se dokoncuje v la-
boratofi vyvoj plastikovych  vrtuli
0 0 120 az 350 mm s rdiznym stoupa-
nim, vrtulovych kuzell o 0 16 a7 60 mm

2

a pneumatickych podvozkovych kol
(podobnych typu Kavan) o 0 18 az
85 mm; tyto nové vyrobky maji vesmés
prijit do prodeje béhem pFistiho roku.

Narocnou oblasti zajmu a prace labo-
ratofe OTM jsou malé celoplastikové
upoutané létajici modely - polomakety
sovétskych letadel na detonacni motor
OTM KOLIBRI 0,8 cm3- jakoZ i ob-
dobné provedené modely ¢lund riiznych
typl, do nichZz bude moZno instalovat
alternativné téZ RC soupravu. Pro vel-
kou vyvojovou naro¢nost a pocetnost
této nové skupiny vyrobkid zatim neni
Casové urceno jejich uvedeni do prode-
je. Budou-li vSak plastikové modely
letadel na podobné drovni jako ony
toho druhu od americké firmy COX -
a to lze pfi solidnosti vyvoje OTM
oCekavat - bude to vyznamné obohace-
ni trhu, pfedevsim pro mladez. Realis-
mus nékterych z pfipravovanych mode-
16 mUZete jiz nynf z&asti posoudit z pfi-
pojenych snimka.

My v redakci jsme Stastni, Ze k vyroCi
Velké Fijnové socialistické revoluce, je-
hoZ vzpomeneme zaC4tkem pFistiho mé-
sice, mlZeme pravé takto konkrétné
a v oblasti ndm vlastr# ukazat préaci
sovétskych lidi. Préci soucasnou, poji-
manou moderné a komplexné dneSni
produktivni generaci a slouzici tomu,
aby prichazejici mlada generace - a ne-
jen sovétska! - nebyla zkracena ani
v oblasti svych zajmd.

2 klubt
krouzkU

Padesat modelll RAY

létalo v kvétnu na vrchu Hradisko pfi
soutézi ¢lend krouzkd, které vede Vladi-
mir Bily z TiSnova. Devét divek a jedena-
Gtyficet chlapcl z tiSnovské devitiletky,
tak zakon¢€ilo modelafsky Skolnirok. Sou-
téZ se podafilo uspofadat diky pochopeni
MNV Zelezné (vrch Hradisko je pfirodni
rezervace) a SRPS, které vé&novalo 200
K&s na ceny pro osm nejlepSich (stavebni-
ce z IGRY a Kovozavodu v Prostéjové,
guma Pirelli atp.).

JesSté jedna zajimavost: za Ctyfi roky
postavil V. Bily se svymi svéfenci skoro
dvé sté kluzakd RAY, z nichz - jak sam
piSe- nékteré idobfe létaly; skoro by zato
zasluhoval néjaké uznéaniod vyrobce!

(vb)
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Dva roky prace

stovky a tisicky brigadnickych hodin od-
pracovali modelafi z Bratislavy na cele
sJozkom GabriSom pri vystavbé modelar-
ského aredlu na letisku vo Vajnoroch.
Dnes mézu modelafi z Bratislavy a okolia
lietat' so svojmi RC a U-modefmi na novej
drahe. Sest tisic Stvorcovych metrov as-
faltovej plochy, na ktorej su tri pedesiat-
metrové kruhy, manipulaéné aspojovacie
drahy a priestory pre depad ma hodnotu

LMK Lipence

na okrese Praha-zdpad byl zaloZzen pred
10 roky. Zacali jsme pracovat ve ctyfech,
bez zkuSenosti a prostfedkd, ale s elanem
mladych lidi. Postupné se naSe parta
rozristala a upeviiovalo se pratelstvi,
které snad nejlépe oceni ,modelar zaca-
te¢nik" travici desitky hodin nad modely,
které nékdy dokaze hned v prvni minuté
letu odepsat ze svého inventafe. Za po-
moci OV Svazarmu Praha-zdpad jsme
ziskali vlastni klubovnu, ve které se nyni
pravidelné schazi 30 ¢lend.

Klub se neomezuje jenom na modelaf-
skou c¢innost. Kromé vedeni mladeznic-
kého krouzku z mistni ZDS se stara
o vycvik brancd okresu Praha-zapad.
Také byl zalozen stfelecky krouzek a po-
fadaji se branné zavody pro mladez. Kro-
mé odborné pfednasky a vystavy na akti-
vu mladych poslanci okresu Praha-
zapad jsme se zUcastnili pfi slavnostnim
pfedani dard na V. sjezdu Svazarmu.
Pofadame pravidelné vystavy a propa-
gacni vystoupeni, kde se snazime ziskat
nové ¢leny. Zuacastiujeme se i vSech
svazarmovskych sportovnich akciv okre-
se, coz OV Svazarmu Praha-zadpad uz
nejednou ocenil.

J. Brskovsky
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skoro poldruha miliona korun. Zakratko
k nej pribudne aj klubovna, kryté depa
a pfenosné oplotenie jedného z kruhov,
aby na nom mohli lietat aj rychliky
a teamy.

Hlavné mésto Slovenska ma teda po
rokoch modelarské Sportovisko. Sposob,
akym sa k nému bratislavski modelafi
dopracovali, by mohol poslazif dalSim
klubom: zaangazovali do véci aj ObNV
Bratislava Ill, ktory vystavbu zafadil do
planu akcii,,z"

P.Teply

Sesli jsme se
ve Veseli nad Mor.

pfed patnacti mésici: J. Frodek, Z.
Havlicek, M. Hraéek, K. Skara a J. Zelez-
nik, pé&t dfive narozenych modelafd. Po
nékolika cviénych létanich zacal Z. Havli-
gek a K. Skara stavét prvni RC soupravu.

V lednu 1974 jsme dostali diky pocho-
peni ZK ROH Jihomoravskych trubkaren
a taziren do uzivani malou klubovnu;
zavod nam zapQj¢il i zakladni naradi.
Dvojice Havlicek-Hracek se zmeénila
v malife (pokojd) a nasi dilnu zkraslila.
Upravili jsme i pracovni stoly; vdohledné
dobé je vyménime za nové, které si za
pomoci vedeni zavodu zhotovime z odpa-
dového materialu.

Do klubu jsme pfijali mladé modeléare,
ktefi zatim stavi modely Al. NaSi prvni

vefejnou akci byla t€astsdvanacti mode-
ly v prvomajovém privodu. V kvétnu jsme
jeSté uspofadali vystavku (snimek), kde
jsme pfedvadéli ¢tyfiadvacet modeld ka-
tegorii A1, M1, V1, Sv 1, V2 a také
amatérské RC soupravy, které jsme si
v€etné serv zhotovili.

Letos jsme jiz uspofadali také tfi verej-
né soutéze - okresni kolo STTM v katego-
riich A1 aA2, soutéz A-jednicek, na kterou
pfijeli modelafi az z PreSova. Pod ndzvem

.Veselské radio"” se u nas létala 7. Cerven-
ce soutéz v kategorii RC-V1. | kdyZz nam
nepfalo pocasi (foukal vitr az 10 m/vt.),
v8ech 15 startujicich soutéz dokon¢ilo.
Tuto soutéz chceme pofadat kazdoro¢né,
pFisti ro€nik bude napf. zapadat do oslav
600 let mésta.

Pro¢ vlbec pisi tyto fFadky? Abych
ukazal, Ze tam kde maji vefejni Cinitelé
pochopeni, Ize udélat pro mladez témér
v8echno. Vzdyt nam, star§im, nemflze
a nesmi byt lhostejné, jak naSe mladez
vyuziva volny €as! .

J. Zeleznik

Mésto Touzim

ma asi 4000 obyvatel, z nichz asi pét
s,odrostlejSich” modelafi. Nezapominaji
vSak na mladez - pfed rokem zalozili J.
Prokop a V. Kotrbaty pfi pionyrském
domé v Touzimi modelafsky krouzek,
ktery ma pfes dvacet stalych ¢lend, jejichz
pradmeérny vék je pouhych jedenact let (!).

Po roce klubového zivota, ztizeného
tim, Ze nemaji vlastni klubovnu, dospéli
touzimsti k mnoha zkuSenostem. Nejpal-
¢ivéjSim problémem jejich krouzku je
nedostatek materidlu. - Zatim jej feSi tim,
Ze s détmi stavi U-model RAS, ktery si
sami navrhli. Je nenaro€ny na stavbu, na
terén ,letisté" a navic slugné léta. Usudek
si o ném mlzete udélat sami z fotografie.

V. Kotrbaty

OZNAMENI KLUBU

m Novy klub. Diiom 1. 1. 1974 bol pri
ZO Zvazarmu vo Vrbovom, okres Trnava
zalozeny leteckomodelarsky klub. Zajeho
nacelnika bol zvoleny Jaroslav Sumera,
ktorého adresa je: Leninovo namestie
328, 922 03 Vrbové, okres Trnava.-Ozna-
menie doSlo redakcii dna 5. 8. 1974.

m LMK Rychnov n. Knéznou oznamu-
je, ZzZe misto Zd. Karasze je novym néacelni-
kem klubu Bohuslav Basek ml., sidlisté
Travnik I, €p. 1238, 516 01 Rychnov n. Kn.
- Oznadmeni doSlo redakci dne 9. 9.1974.
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Praotec Cech sejisté nevydal na
cestu do nasivlastizcela bez diivodd.
S néjvétSipravdépodobnostichtél

i on (ato s nim majijeho nyngjsi
potomcispolecné) mit

Neéco no

Jisté znate z vlastnizkuSenosti
nutkanimit néco vic, nez maji
ostatni. Je tozaroven hybnou silou
technického pokroku. Na vyvoj
novinek vSakjiz nestacijednotlivec -
i vmodelarstvije zapotfebiprace
skupiny nadSencl, nez sepodafivéc
,.dotdhnout do konce".

Jinak tomu nebylo ani pfi vyvoji radiem
fizenych raketopland. Ale dobra véc se
podafilal Na vrcholu pyramidy z trosek
rozbitych raketopland (k nimz vydatné
pfispél i autor t&chto fadkd) stanul mistr
sportu Jifi TABORSKY. Ma sice jiz néjaky
ten RC model na svédomi, teprve nyni se
mu vSak podafilo postavit opravdu ra-
diem fizeny (nikoli zfizeny) raketoplan,
ktery navic odpovida platnym pfedpisdim
FAI pro tfidu Orel (do 40 Ns). S témi
pravidly to nebylo GpIné snadné- postavit
pevny model (musi vydrzet 8 kp tahu
motor() aby pfitom nevazil pfipraveny ke
startu vice nez 240 g (z¢ehoZjenom 100 g
.,zaberou" motory) je pofadny kus prace.
Model, ktery ,JiSa“ postavil béhem pfi-
pravy na mistrovstvi svéta v Dubnici nad

Vahom vSechny tyto pozadavky spliuje:
pfi rozpéti 640 mm ma hmotnost pouhych
100 g.

Bez vhodné RC soupravy by vSak nebyl
k ni€emu. Tu vyvinul dalsi ¢len RMK

Pozvéanka pro kazdého

Uz foukd vitr ze strnist, pomalu jisté
pfipravujete své modely na zimni odpoci-
nek. Raketyfi z Prahy vas vSakjesté jednou
chtéji vytrhnout z rozjiméani nad Uspéchy Ci
nedspéchy letoSni sportovni sezony. Jiz
posedmé poradd Raketomodelafsky klub
v Praze 7 na zakon&eni sportovniho roku
1974 odpoledne plné pfekvapeni, akci pod
nazvem

LETAME proVAS

ProtoZe raketové modelafstvi je jednim
z nejboufrlivéji se rozvijejicich odvétvi mo-
delarstvi, podporuji jeho stoupenci vse
nové, progresivni. Necht&ji zUstat stranou
od déni ve svété, kde se stavaji stale popu-
larn&jsi ,,old timery" - historické modely.
Jejich konfrontace s moderni raketovou
technikou bude jisté zajimava - poprvé
u nas bude pravé vramci raketového show
usporadanajejich prehlidka.

Jak je jiz tradici, bude po rusném odpo-
ledni pfilezitost vklidu sipopovidat s prate-
li; organizatofi pfipravuji vecirek s modelar-
skym programem (vyhlaSenim nejlepSich
raketyrd 1974, predvadénim pokojovych
modell atp.) i s hudbou a tancem. Pokud
mate tedy chut zacastnit se letoSni akce
LETAME PRO VAS, atjiz s raketaminebo se

Praha 7, Jaroslav KROULIK. Je to vlastné
maly technicky zazrak: pfijima¢ o rozmé-
rech 15 x 15 x 35 mm. osazeny jednim
integrovanym obvodem a jednim kfemi-
kovym a germaniovym tranzistorem isvy-
bavovacem (upravené relé MVVS) a zdro-
jem napajeciho napéti 3 V (dvé miniaturni
tuzkové baterie) vazi pouhych 35g. Na
jeho stavbu ..padnul-' i jeden japonsky
tranzistorovy radiopfijima¢ - kde jinde
sehnat miniaturni elektrolytické konden-
zatory?

Prvni zkuSebni lety 11. srpna na kladen-
ském letiSti prokazaly naprostou spolehli-
vost radia i modelu; za vétru o rychlosti
pfes 6 m/vt. (pfi zemi, nahofe to foukalo
jeSté o néco vic) s nim dokazal autor
a pilot vjedné osobé pfistat po tfiminuto-
vém letu takfka k noze (je v nevyhodé, ma
ji pomérné malou, ale i tak byl stfizlivy
odhad vzdalenosti asi 15 m).

Uspéchem povzbuzeny konstruktér se
ihned vrhnul do stavby dalSiho stroje, pro
mistrovstvi svéta. Nezahali ani autor RC
soupravy: pfipravuje pro na$ ¢asopis po-
pis pfijimace, o kterém se domnivame, Ze
by byl vhodny i pro malé RC modely.
VZzdyt mista k Iétani stale ubyva!

V. Hadac

,.stafecky", Ci jen jako divaci, napiste si
urychlené o informaci na adresu: Karel
Urban. Vrbenského 40, 170 00 Praha 7. Cas
je nedprosny - vSe zacindjiz 2. listopadu ve
14.00 na Letenské plani v Praze!
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Skritek

je raketa pro soutéze v trvani
letu na paddku s motorem

o impulsu 2,5 Ns. VSechny miry
jsou v milimetrech.

K STAVBE. Trup 1 navineme z péti
vrstev hnédé lepici pasky na trnu o 0 20.
nechame vyschnout, vybrousime a tfikrat
nalakujeme bezbarvym nitrolakem. Stabi-
lizatory 2 (3 ks) vyfizneme z tvrd$i balsy tl.
2. Po vybrouSeni do tvaru podle planku
zaoblime n&bé&znou hranu a celé stabili-
zatory tfikrat nalakujeme (po kaZzdém
natéru brousime). Hlavici 4 vyto¢ime na
elektrické vrtacce nebo na soustruhu
z balsového hranolu. Po vybrouSeni a pfi-
padném vytmeleni smési zasypu Sypsi
a bezbarvého nitrolaku (stac¢i ale i pouhé
nalakovani) do ni zalepime o¢ko 5 z kan-
celafské sponky, ke kterému se pfivazu-
je poutaciguma. Natrnuo@ 18navineme

Novinka ze SSSR

O raketovém modelafstvi v SSSR zatim mno-
ho nevime. Proto vitAme kaZzdou pfilezitost
k ziskani informaci, abychom pfi vstupu sovét-
skych modelaft na mezinarodnim férum nebyli
nepfijemné zaskoceni.

Nedavno se v prodejnach zahraniéni literatu-
ry objevila brozurka, sice mala rozsahem, ale
plna zajimavosti. Knizka V. A. Gorského a I. V.
Krotkova RAKETOVE MODELARSTVI je vlastné
osnovou pro tfiletou praci krouzku raketovych
modelafd; na 192 stranach formatu A5 je rozeb-
rana veskera problematika souvisejici s mimo-
Skolni vychovou mladeze, na své si ale pfijdou
i zkuSeni modelari.

Jen stru€né o obsahu: prvni kapitola se
zabyvéa otadzkou materialné-technického zabez-
peceni, je zde pamatovano i na takové zdanlivé
malickosti, jako je rozmisténi nabytku a strojl
v dilné ¢i nevybaveni lékarnicky. Druhakapitola
obsahuje konkrétné rozpracované osnovy pro
¢innost krouzku v tfiletém obdobi - od ziskani
zakladnich védomosti o raketové technice po
experimentalni zaméstnani na zavér prace
krouzku.

Prehled kategorii, které se v SSSR |étaji
i s vykony dosavadnich mistru SSSR je ve tfeti
kapitole. Zaklady aerodynamiky modeld raket
jsou v kapitole Ctvrté a pata kapitola obsahuje
nejnutnéjsi znalosti z oboru stavby raket.

Cela publikacejezamé&fenanasoutéze v trva-
ni letu na padaku, proto je také cela Sesta
kapitola  vénovana  vypod&tim, zhotoveni
a zkouskam padakd. Stavba modelli raket pro
Casové soutéze je téma kapitoly sedmé. Velmi
zajimava je osma kapitola - zabyva se stavbou
maket raket ajsou v niipodklady (i kdyz zdaleka
ne vycerpavajici) na stavbu nékterych sovét-
skych a americkych raket.

Navrhu a stavbé odpalovaciho zafizeni je
vénovana devatd kapitola, zatimco posledni,
desatd se zabyva organizaci raketomodelar-
skych soutézi.

Vzhledem k tomu, Ze v kniZce jsou obsazeny
napfiklad informace o u nas dosud neznamych
typech padakd i vhodné nové technologické
postupy (jako vyroba hlavic pro rakety z péno-
vého polystyrénu) a celd fada dalSich zajima-
vosti, neméla by chybét v knihovné zadného
tanouska raketového modelarstvi. Je k dostani
za 6,50 K&s v prodejnach zahrani¢ni literatury.

MODELAR - 10/1974

redukci 3, kterou zalepime do trupu (Ka-
nagomem, ktery je pouzit pro vSechny
spoje). Stabilizatory pfilepime ke trupu
rovhobé&zné sosou rakety - kazda nepres-
nost pfi této operaci se projevi na leto-
vych vlastnostech! Voditka 6 zhotovime
z hlinikové félie nebo z lepici pasky na
dfiku vrtaku a O 5,5 a pfilepime podle
planku k trupu rakety.

Povrchova uprava byla jiz nékolikrat
v Modelafi popsana. Pokud mate potize
se stfikanim, stac¢i natfit trup rakety ba-
revnym nitroemailem Cellox, stabilizatory
a hlavici mizete ponechat v barvé dieva.

Hlavice je spojena s trupem gumovou
niti 3 x 1,dlouhou asi 300, kjejimuz konci
je pfivazan pevny dratek o O 0,5 (k dosta-
ni v prodejnach potfeb pro vcelafe), ktery
proviékneme trupem a na jeho spodnim
konci ohneme smérem ven. Po ovéfeni
polohy vahového tézisté (je vzdaleno
152 mm od spodni hrany trubky) a pfipad-
ném dovazeni mizeme startovat. Vlastné
jeSté néco: nezapomefite pfivazat padak
(k hlavici)!

FrantiSek Navratil
RMK Plzen

Majstrovstva
Slovenska

raketovych modelarov pre rok 1974 uspo-
riadal 7. aZ 9. juna RMK pri Ustrednom
dome pionierov a mladeze K. Gottwalda
v Bratislavé. Hoci poCasie majstrovstvam
v prvé dva dni velmi neprialo, usporiada-
telia sa mu operativné prisp6sobovali tak,
aby bolo mozno odlietat vSetky vyhlaSené
discipliny.

VYSLEDKY

RP 25 Ns - juniofi: 1 J. Bezdeda, Nova
Dubnica 260: 2. M. Glogaz, Liptovsky Mikulas
153; 3. J. Kotuha, Sp. Nova Ves 85 vt. - seniofi:
I. M. HecCko. Banovce n B. 187; 2. J. Micko,
Nova Dubnica 127; 3. S. Mokran, Bratislava
121 vt. Rp 40 Ns - juniofi: 1 P. Kormo§, Sp.
Nova Ves 247; 2. J. Bezdeda, N. Dubnica 202; 3.
J. Matocha, N. Dubnica 108 vt. - seniofi: 1 ing.
M Jelinek, N. Dubnica 322; 2. K. Ferenc, Snina
300; 3. S. Mokran, Bratislava 240 vt. RV 5 Ns -
juniofi: 1 L. Sator. Velké Uherce 268; 2. P.
Krajcovi¢, Trnava 255; 3. R. Demes$ko, Sp. Nova
Ves 253 m seniofi; 1 A. Repa, Trnava 304; 2.1
Jelinek, N. Dubnica 278; 3 M. Urda, Snina
275 m. R - zataz 10 Ns -juniofi: 1 J. Bezdeda,
N. Dubnica 452; 2. S. Minarik, Banovce n. B.
429: 3. J. Kilian, Trnava 381 m - seniofi: 1 ing.
P. Demecko, Sp. Nova Ves 461; 2. S. Mokran,
Bratislava 389; 3. I. Jelinek, N. Dubnica 353 m.
Makety - vySka 40 Ns - juniofi: 1 J. Kilian,
Trnava 1164; 2. J. Kotuha, Sp. Novéa Ves 1048; 3.
I. Sltor, V. Uherce 1045 b. seniofi: 1 ing. M.
Jelinek N. Dubnica 1181; 2. S. Tichy, Trnava
1007; 3. S. Mokran. Bratislava 895 b. Bodovacia
sutaz maket - juniofi: 1 J. Slavik, N. Dubnica
758; 2.J. Chlpan. N. Dubnica 751; 3. P. Kormo§,
Sp. Novéa Ves 702 b. - seniofi: 1 J. Jancarik, Pe-
zinok 896; 2. A. Repa, Trnava 805; 3. J. Micko,
N. Dubnica 732 b.

M. Hiadlovsky

Poznamka redakce: Zvefejiiujeme pouze vy-
sledky, protoZze nam zprava doSla az 1 srpna.
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Kdyz paliz nebe slunce azdola asfalt, vzduch drazdivé ¢pispalenym
palivem; kdyzZ tisice hodin peclivé prace nabyvajinovych hodnot méfenych

vtefinami a body; kdyZjedni vitéziadruzivezlomku vtefiny ztraceji

vSechny nadéje, fanfary, hymny, objetia stisky rukou; nadSenina pocatku
i Unava na konci toho vSeho; splaskly vétrny pytel nad opusténym
stadionem ajistota, Ze sport, jimz Zijeme, pfispél k pfatelstvia miru mezi

narody, to vSechnoje

S

letosni, jubilejni deséaté, se konalo od 24. do 29. Cervence

v Hradci Kralové. V minulém sesSitu jsme se zaméfili na jeho
spolecenskou stranku, nyni se podivame na sportovni pribéh.
Tridenni modelaFsky maratén byl i co do vykon( Spickovym
svétovym podnikem; dosazené rychlosti mohly byt jeSté pred
MS povazovany za utopii. Také pro tento veliky skok ve vykonech

zlstane mistrovstvi svéta 1974 uspofadané v CSSR trvale
v paméti modelard celého svéta.

LETADLA

Rychlostni modely

irorteC J<ailk®°u » Poutanou-- ka-
gustély

\\58y Eé]vlozd ,rychliku" na leto§nim lﬁ
byl pfedznamenén italsko-americkym vy-
nalezem - tzv. ,.praporky se staly oprav-
bovym ,hitem - mistrovstvi. Co to je?
Prouzky plastické hmoty o délce asi
5 mm, tlouStce 1,5 mm a Sifce 3mm jez
se navlékaji na Fidici draty. V fezu maji
tyto . praporky soumeérny kapkovity pro-
fil a uvnitf jsou opatfeny ovalnym otvo-
rem. dojehozZ pfednicéastijde pfednifFidici
drat 0 O 0.4 mm t&sné& a za nim je druhy
fidici drat volné suvny. Pfi pouZziti,,pra-
porkG" lezi tedy obé Fidicistruny tésné za
sebou a jejich odpor za letu je tudiz
mens$i. K této technické novince se jesté
vratime. Zda se, Ze je uZzite¢na, ovSem
i leto§ni MS potvrdilo, Ze kdo ,,to" neméa
v motoru, tomu nepomohou sebelepsi
,Ludélatka", To ostatné ukéazala i Gcast
nasich reprezentantl. Ale nepfedbihejme
udalostem.

Jako prvni odstartoval reprezentant
NSR J. Lenzen. tfeti na minulém MS ve
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Finsku a oteviel soutéZz rychlosti 236
km/h. Druhy letél obhajce mistrovského
titulu Ital DusSi, kterydosahl pro nastakika
neuvéfitelné rychlosti 266 km/h. Z naSich
reprezentantu byl jako prvni vyslan na
start J. Gdartler: zalétl 213 km/h. Polak
Rachwal, ktery dojizdi i na naSe soutéze,
letél 211 km/h. Druhy z naSich reprezen-
tantu, Sv. Mensik, dokazal ze svého moto-
ru ,vyzdimat" pouhych 197 km/h. Jedina
Zena v této soutézi, Elvira Purice z Ru-
munska, dosahla s motorem Rossi v so-
vétské Gpravé 213 km/h. Ladislav Subrt
pfi vzletu zaseknul odhazovaci podvozek
a udélal tak ze svého modelu slusné
jezdici upoutany automobil. Podafilo se
mu v8ak motor zastavit a v povoleném
pracovnim case jeSté stacil zalétnout 184
km/h. Smulu mél reprezentant USA R.
Heminway, jemuZz se béhem pracovniho
¢asu nepodafilo spustit motor a mél tedy
opravu. Ani pfi ni vSak nebyl zcela spoko-
jen a po prolétnuti asi ¢tyf okruhu vynal
rukojet z pylonu, pfi ¢emz vSak zavadil
fidicim dratem o vidlici pylonu a model
havaroval. Zcela nendpadné se po prvnim
letovém dnu propracovali na vedouci
postaveni v soutéZi druzstev velmi vyrov-
nané létajici Svycafi.

Druhé kolo se létalo v patek 27. Cerven-
ce v obrdceném pofadi oproti prvnimu.
V jeho prGbéhd dosahli Italové G. Ricci
a U. DuSi neuveéritelné rekordni rychlosti
279 km/h(!). Z naSich letél nejlépe J.
Gurtler (205 km/h), L. Subrt si polepsil
vykonem 198 km/h.

V nedéli 28. ¢ervence se létalo posled-
ni, tfeti kolo rychlostniho zavodu. Jako
desaty odstartoval Josef Frdhlich z NSR,
ktery se vykonem 266 km/h zafadil na tfeti
misto. Oba vedouci zavodnici odFekli tfeti
start, protoze vzhledem k vysoké teploté
vzduchu nehrozilo nebezpeci, ze by je
nékdo mohl jesté predstihnout. Nenapad-

DOLE: Typicky nesoumérny model mél i mistr
Itdlie Amato Prati - ,nejpomalejSi reprezen-
tant Italie na MS - letél rychlosti ,pouze* 255
km/hod

Beznadéjné posledni skoncil R. Heminway
z USA. Na snimku je jeho nahradni model
klasické, i kdyZz neobvykle pojaté koncepce
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ny Ameri€an Charles Schuette zaletél 266
km/h a diky lepSimu vysledku z prvniho
kola (253 km/h) odsunul J. Frohliha na
Ctvrté misto. Létal s motorem ROSSI ABC
RV s jednolistou vrtuli o priméru 7¢
(187 mm), namontovanym na nesoumeér-
ném modelu (podobném vitéznym ital-
skym modeldim) o hmotnosti 475 g.

Jak strué¢né zhodnotit rychlostni za-
vod? Rychlosti modeld se neustale dale
zvySuji a pokud nezasdhne CIAM FAl,
bude pfekonani hranice 300 km/h zfejmé
otazkou nékolika mésicl. Od nasich rep-
rezentantu na letoSnim MS se vice ani
necekalo prp vSeobecné znamé materia-
lové potize. Cislem jedna naseho druZstva
je bezesporu Jifi Gartler, ktery pilotazi na
MS pred&il mnoho zavodnikd, ktefi se
umistili pfed nim. UZ jenom za to by si
zaslouzil alespon 250 km/h!

RYCHLOSTNI MODELY-jednotlivci
(rychlost v km/h)

1. G Ricci Italie 279
2. U. Dusi Italie 279
3. Ch Schuette USA 266
4. J. Fréhlich NSR 266
5. R. Spahr USA 260
6. R. Brechet Svycarsko 260
7. R. Grendesso Italie 257
8. A. Prati Italie 255
9. W. Kuhnis Svycarsko 251
10. Z. Somogyi MLR 246

11.1 Mohai, MLR 243; 12. L. Bilat, Svycarsko 241; 13.S.
Kalmar, MLR 240; 14.J. Pacheco, Spanélsko 238; 15. J.
Lenzen, NSR 236; 16. J. Magne, Francie 235; 17. E.
Rumpel, NSR 233; 18. R. Jarry-Desloges, Francie 232;
19. S Burcev. SSSR 230; 20. D. Enfroy, Francie 227; 21.
G. Bajdalinov, SSSR 227; 22. R. Hagel, Svédsko226; 23.
L. Eskildsen, Dansko226,24. S.Zidkov, SSSR 225; 25. L.
Parramon, Spanélsko 225; 26. M. Pietinen, Finsko 225;
27. A. Rachval. PLR 220; 28. L. Boncev, BLR 219; 29. D.
Van Opstal. Belgie 219; 30. P. Halman, V. Britanie 218;
31. L. Gaya, Spanélsko218; 32. D. Girod, NDR 218; 33. A.
De Brie Holandsko 218; 34. W. Holle, Holandsko 218;
35. B. Martmelle, Svédsko 218; 36. v. Fagerstrom.
Finsko 218; 37. Ch Kitipov, BLR 215; 38. E. Purice,
Rumunsko 213; 39. D. E. Smith, V. Britanie 213: 40. J.
Gurtler. CSSR 213; 41. K. Enquist, Svédsko211; 42. S.
Sesumi, Japonsko 211; 43. J. Zwolinski, PLR 209; 44. R.
Metkemeyer, Holandsko 206; 45. W. Firbank, V. Britanie
204 46. S. Skotniczny, PLR 203; 47. S. Rodriguez. Kuba
202. 48. L Subrt. CSSR 198; 49. K. Gottléber, NDR 197;
50. S. Mensik. CSSR 197; 51. A Baez de la Nuez, Kuba
194; 52. C Anido. Kuba 189; 53.1 Popov, BLR 169; 54. R.
Heminway. USA 0.

Druzstva

1. ltalie; 2. Svycarsko. 3. NSR; 4. MLR; 5. Francie; 6.
SSSR; 7. Spanélsko, 8. Svédsko; 9. Holandsko; 10. V.
Britanie; 11. PLR;.12. €SSR; 13. BLR; 14. Kuba; 15. USA;
16. Finsko; 17. NDR; 18. Dansko; 19. Belgie; 20.
Rumunsko; 21. Japonsko

Akrobatické modely

SoutéZz meéla tentokrat velmi napinavy
prib&h. Pocet uchazedl o misto mezi
finalisty totiz zna¢né pfesahoval stanove-
né ¢islo 15. Prvni kolo v patek 26. ¢erven-
ce bylo jako ostatné vzdy - poznamena-
no znacnou nervozitou. Létat se zacalo
pfesné podle ¢asového planu v 7.05, tedy
nejdfive ze vSech kategorii, pro kazdy let
byl vyhrazen €as 10 minut. Kazdy soutézi-
ci tedy pfesné védél, kdy pljde na start.
Zasedla bodovaci jury ve slozeni Jeskov
(SSSR), Lindberg (Finsko), Liska(CSSR),
Souliac (Francie) a Vanderbeke (Belgie),
veleni na akrobatickém kruhu se ujal

zkuSeny bodovac ing. R. Laboutka. Svého
Ukolu se zhostil znamenité, pfi jeho zku-
Senostech. pohotovosti ijazykovych zna-
lostech je téZko mozné pfedstavit si vtéto
funkci nékoho lepsiho.

Jako prvni nastoupil do kruhu Svéd
Karlsson. Mezi mraky vykukovalo slunce
a val mirny, ale chladny pfiblizné zapadni
vitr. Létalo se tedy ,do slunce", coZ bylo
nepfijemné jak pro soutézici, tak pro
bodovace. V 7.40 Sel na start prvni z na-
Sich - Bohumil Jurecka. Slunce uz svitilo
vice, vitr silil (zejména v zavéru sestavy)
a k nému pfistupovaly itermické poryvy.
Pfesto letél Bohou$ velmi pékné, tak jak
jsme u ného zvykli. V 8.00 letél prvni
z druzstva naSich nejvétsich soupefd
a pro nas nova tvaf - Ameri¢an Schaffer.
Sestavu zacal vyborné, pozdéji ji trochu
pokazil. Zajimavé je u ného to, Ze Iéta ve
smyslu pohybu ru€icek hodin azespousti
motor na zemi, v poloze hlavou dold.
V 10.05 bylo kolem akrobatického kruhu
zivo: nastoupil dosavadni mistr svéta
Ameri¢an Werwage. Vitr uz byl dost silny
atrochu snad udélala i tréma. Vysledkem
byl let sice velmi libivy, pfi bliz§im ohledéa-
ni vdak ne zcela mistrovsky. O pdl hodiny
pozdéji se v kruhu objevila dal8i z velkych
postav - trojnasobny mistr svéta Jozef
Gabri§. Narazovy vitr a rozvifené prostre-
di za klubovou budovou nedavaly pfed-
poklad dokonalého letu, jak jej ma JoZo
stale v ruce. Nadto jeSté zména teploty
meéla vliv na chod motoru - bézel pfili§
pomalu. | kdyz let nebyl takovy, jaky
u Gabrise vidame, mohl slouzit jako pfi-
klad, jak za dané pepfiznivé situace do-
sdhnout maxima. V 11.15 nastoupil po-
sledni z naseho druzstva, Ivan Cani. V na-
razovém vétru a virech za budovou také
nemél na rGzich ustlano. Jeho let byl viak
pochoutkou proskute¢néznalce: blesku-
rychlé a pfesné vyrovnavani poryvi bylo
obdivuhodné a napovidalo, Ze doba jeho
vrcholné Zivotni formy teprve pfichéazi.

Po poledni pfestavce letéli znami so-
veétsti reprezentanti Eskin, Plocin$ a novy
pfislusnik druzstva Listopad. Na jejich
letech byla vidét pecliva pfiprava, ale také
souboj s ne pravé nejlepSimi letovymi
vlastnostmi modell. V 15.30 nastoupil
tfeti Ameri€an Gieseke uz do mirného
vétru. Letél dobfe, bez markantnich chyb,
ale dosti bezvyrazné. Svému jménu zUistal
dluzen i dlouholety madarsky reprezen-
tant dr. G. Egervary, ktery uzaviral pofadi.

Pohled na uplnou vysledkovou tabuli
nam témér vyrazil dech: pofadi totiz dosti
znacné odporovalo naSim pfedstavam
ziskanym pozorovanim jednotlivych letu.

Z naSich mél Gcast ve findle zajiSténu
jen Gabris a jen tak tak Céani, zatimco
Jure¢ka na tom byl velmi Spatné. Ke cti
nagich reprezentantl budiz feteno, ze je
tento stav nevyvedl z rovnovahy a jen je
posilil vodhodlani viozit do druhého letu
viechen um a dlvtip.

Zacatek druhého letového dne v sobo-
tu byl poznamenan rozpaky nad umisté-
nim sboru rozhod¢&ich. Vitr byl totiz velmi
slaby a rliznych smérd. Po dvojim stého-
vani se v8ak jeho smér ustalil. Létalo se
v obraceném potadi (oproti prvnimu dni),
prvni nastoupil v 7.15 Madar Egervary. Za
téméfr bezvétii letél velmi pomalu, ale
pfiliS velké obraty. Po ném pfrisli italsSti
uchazec¢i o findle C. Cappi a L. Compos-
tella; oba letéli pfiliS rychle na to, aby
jejich sestava mohla byt dokonala. V 7.55
startoval sovétsky reprezentant Plocing;
bylo témérf bezvétii a to se nelétd moc
dobfe. Podobné byl v 8.10 postizen Ame-
rican Gieseke, i najeho letu bylo vidét, ze
chvilemi mu chybé&l tah v lankach. V 10.10
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Sel na start I. Cani. To uz val narazovy vitr,
doplnény jeSté termickymi poryvy, tedy
pocasi zcela nevhodné pro boj o misto ve
finale. OhlaSeni opravy atim posunuti na
konec pofadi bylo tedy zcela logickym
krokem. V 10.15 letél J. Géabri§, ktery uz
mél misto ve finale zajiSténé a moh Isi tedy
dovolit zalétnout trochu hife. Vsak mu
také pocasi mnoho nedovolilo, narazy
vétru itermiky aviryzabudovou klubovny
pohazovaly modelem jak chtély. Stejné na
tom byl dosavadni mistr svéta Americ¢an
Werwage, ktery startoval v 11.15 jako
pfedposledni v dopolednim pofadi.

Odpoledni lety zahajil v 13.35 stary
znamy Svéd Andersson, o né&co pozd&ji
letél nejlepSi z Belgicanu Vanderbeke.
S napétim jsme sledovali vyvoj pocasi,
nebot na tom dost zavisela naSe Ucast ve
findle. JeSté v 15.10 mél Ameri¢an Schaf-
fer néarazovy, i kdyZz uz slabs$i vitr. Do
15.45, kdy Sel na start B. JurecCka, vitr
nadéale zeslabl a tak mohl Bohou$ rozvi-
nout veSkeré své uméni. Zalétl velmi
pékné, i kdyz nékteré obraty trochu vétsi
nez by mély byt. V zavéru sestavy se zdalo,
Ze motor uz bézi jako po jejim dokonceni
pfed zhasnutim. ZI& pfedtucha se vyplni-
la, kdyZz v prvnim pfemetu ¢tyflistku motor
shasl. A pravé za Ctyflistek se da ziskat
hodné bodl. Postadi to na finadle? Napéti
tedy neopadlo. I. Cani nastoupil v 16.40 za
pékného pocasi a mirného vétru a pred-
ved| vynikajici let. jeden z nejlepSich na
MS.

Pak uZz jsme jen ocekavali doplnéni
vysledkové listiny o posledni lety. Nako-
nec vSechno dobfe dopadlo: vSichni tfi
nasi reprezentanti postoupili do finale.
Soutéz jednotlivel byla stale oteviena,
v soutézi druzstev na nas tlacili reprezen-
tanti SSSR a Italie, kdyZ dosavadni
vysledky nedavaly nadéji, Ze by se podarfi-
lo kone¢€né prelétat druzstvo USA.

Finalové lety zacaly v nedéli v 8.30;
nastoupilo k nim podle rozhodnuti mezi-

W m #m

narodni jury 16 soutéZicich, nebot 15.
a 16. soutézici méli stejny pocet bodu.
Bylo vlidné teplé rdno s mirnym vankem
a nevelkou obla¢nosti, ale napéti bylo
téméf hmatatelné. O prvni pfekvapeni se
postaral na$ Gabris (Sel na start jako
druhy po Italovi Cappim). kdyz ohlasil
opravu. Plvodni dojem, Ze jde o takticky
manévr vyvratila zprava, Ze ucpanou pfi-
vodni trubkou nebylo mozno naplnit
nadrz. Védeéli, jsme, Ze Jozo opravoval
nadrz, kdyz predeSly den po pfistani
zjistil, Ze m& uvolnéné trubky, ale také to,
ze ranni zkuSebni let probé&hl zcela bez
zavad.

V 9.05 sovétsky reprezentant Plocin$
nastoupil za stale pfiznivého pocasi. Let
jeho modelu pusobil t&¢Zkopadnym do-
jmem, jakoby nebyl dostate¢né obratny.
Po ném Sel Ameri€an Schaffer; jeho let
byl - jako ostatné i u ostatnich dvou
Ameri¢anu - libivy, ale mnohé obraty
nepfesné. Podobné letél vzapéti i jeho
kolega Werwage, ktery a¢ z nich léta
nejpfesnéji - puUsobil trochu nervoznim
dojmem. A to uz hodiny ukazuji 9.35 ado
kruhu nastupuje B. Juretka. Je stale
pékné, jen mirny vitr a tak BohouSovi nic
nebrani v tom, aby letél naplno. Totéz se
da fici i o dalsim letu, k némuz hned po
Jure&kovi nastoupil I. Cani. O hodinu
pozdéji leti zatim vedouci Ameri¢an Gie-
seke jiz za vétrného pocasi a nepfilis
vyrazné. Po ném se o vzruSeni postaral
Ital Rossi, kdyZ ve dvojitém souvratu letél
na zadech tak nizko, Ze nestacil vyrovnat
poryv vétru, dotykem vrtule o zem zastavil
motor a pfistdl nazadech. V 11.00 nastou-
pil na konci pofadi na opravny let J.
Gabris. Vysoké otdcky motoru uz pfi
vzletu nevéstily nic dobrého atak bylo jen
otdzkou casu, kdy se motor ,zatdhne"
a zhasne. Stalo se tak hned po dvojitém
souvratu. kdy k tomu pomohlo ochuzeni
pfi prGletech nad hlavou. Nadé&je na boj
o prfedni mista se rozplynula, zbyla vSak

VLEVO; Nestarnouci Jozef
Gabris mél tentokrat

s motorem. P¥i pfipravé

na start ho sleduje sovétsky
reprezentant Karl Ploncin§

DOLE: Malokdy se podafi
zachytit model tésné pfed
pfistanim. Tento zabér je
model je B. Jurecky, naSeho
nejuspésnéjsiho
reprezentanta

moznost pfispét poslednim letem k hod-
nocenf druZstva.

Odpoledni posledni kolo otevfiel opét
Ital Cappi v 13.35, po ném letél v narazo-
vém vétru J. GabriS na dané mnoZzstvi
velmi dobfe. O néco pozdé&ji Americané
Schaffer a Werwage zfejmé pod tlakem
pocitu zodpovédnosti neletéli nejCistéji.
coz nam déavalo nadéji, Ze rozdil v hodno-
ceni druzstev nebude velky. Nasi Jurecka
a Cani 8li na start az po pfestavce, ktera
véem UGcastnikim umoznila sledovat fina-
le zavodu tymu. Oba vS8ak letéli v poryvech
vétru, viru a termiky. které sjejich modely
nepékné pohazovaly. Pozorné jsme sle-
dovali sovétské reprezentanty Plocinse
a Eskina, nebot sovétské druzstvo nam
bylo v patdch Nepodali vSak vykon, ktery
by nés ohrozil, i kdyz Eskinuv zavér
sestavy ve slabém vétru byl az nebezpec-
né dobry. A pak uz tu byl z ddlezitych
soutézicich jen Ameri¢an Gieseke, ktery
se v turbulenci snazil jak mohl a nakonec
reprezentant SSSR Listopad, jenZ se tak-
ticky odsunul na konec pofadi (ohlasil
druhy pokus) do pfedpokladaného lepSi-
ho pocasi. Cekani u vysledkové tabule se
vyplatilo: Jurecka si vybojoval pékné treti
misto, druzstvo obhajilo druhé misto

AKROBATICKE MODELY - jednotlivci
(u prvnich 16 soutézicich jsou bodové
vysledky z findle. u dalsich lepsi ze dvou

SSSR 2539 2428 4967
Belgie 2434 2513 4947
SSSR 2423 2490 4913

. K. Plocing
. M. Vanderbeke
11. A. Listopad

letu)

1. R Gieseke USA 2647 2726 5373
2. W. Werwage USA 2645 2632 5277
3. B Jurecka CSSR 2570 2641 5211
4. G Bilion Francie 2642 2536 5178
5. V. Jeskin SSSR 2624 2540 5164
6. G. Schaffer USA 2605 2491 5096
7. 1. Céani CSSR 2588 2492 5080
8. L. Compostella Italie 2514 2483 4997
9
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12. T. Fujita Japon 2381 2363 4744
13. E. Mayer Finsko 2411 2322 4733
14. C Cappi Italic 2452 2245 4697
15. J. Gabris CSSR 74 2534 4697
16. S. Rossi Italie 76 2442 2518

17. M Rocher. Francie2437; 18.0. Andersson, Svédsko
2422; 19. J. Mannal. V. Britanie 2374; 20. S Blake. V
Britanie 2368; 21. B. Metkemeyer. Holandsko 2364; 22.
A Yamasaki. Japonsko 2345; 23. G. Egervary. MLR
2342; 24. J. Newnham. V. Britanie 2334; 25. S. Sasaki
Japonsko 2314; 26. Van den Hout, Holandsko 2313; 27.
R. Edel. Holandsko 2302; 28. L. Aalti, Finsk02287: 29. L
Eskildsen, Dansko 2232; 30. R. Lauron, Francie 2204;
31. G. Weinwurm. MLR 2191; 32.1 Udvardi. MLR 2188.
33. G. Liber. Belgie 2141; 34. S. Krazszewski. PLR 2098.
35. G Marinov, BLR 2048; 36. J. Kalev, BLR 2003; 37. P
Dziuba. PLR 1980; 38. A Jankov, BLR 1905; 39. J. Wasik.
PLR 1850; 40. G. Craioveanu, Rumunsko 1842; 41. A
Keller, Svycarsko 1820; 42. B. Karlsson. Svédsko 1802,
43. Liber R.. Belgie 1802; 44. D. Bunad. Kuba 1644, 45. P
Ganzmann. Svycarsko 1582; 46. J. Fernandez. Kuba
1543; 47. ). Diaz. Kuba 1100 b

Druzstva

1. USA; 2. CSSR; 3. SSSR; 4. ltalie; 5. Francie. 6.
Japonsko; 7. Holandsko; 8. V. Britanie: 9. MLR, 10.
Belgie; 11. BLR; 12. PLR; 13. Finsko; 14. Svédsko; 15.
Kuba; 16. Svycarsko; 17. Dansko; 18. Rumunsko

Tymové modely

Zavod zacal jiz pfi prvni poradé vedou-
cich druzstev svedenim soutéze ve stfedu
vecer, kdy probihalo rozlosovani statu do
kvalifika¢nich skupin. Vedouci ¢s. repre-
zentantl Richard Metz nasadil jako prvni
nas tym Trnka - DraZzek. Kromé belgické-
ho tymu Delhez - Dessaucy mél na$
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nejlepsi par za soupefe sovétskou dvojici
Onufrienko - Sapovalov. To a potize
s motorem nepfidaly nasim zavodnikdm
na klidu. Drazek navic v pfedvecer souté-
Ze opatfil fidici draty praporky, které vSak
plGsobily Trnkovi potize pfi fizeni. Ve
skon¢ilo po odlétani asi dvou tfetin zavo-
du, kdy byla naSe dvojice diskvalifikovana
pro nedodrzovani pfedepsané letové hla-
diny. Zvitézil tym SSSR. ktery si ¢asem
4:17,2 (min.: vt.) zajistil postup do semifi-
néle. “

Ani let dvojice Votypka - Komdurka
nezlepS$il naladu v druzstvu: dosazeny ¢as
5:20.2 byl hluboko pod jejich moZnostmi.
Smulu mél jediny manzelsky par v zavodé,
Christina Kant Baars (pilot) aJoost Kant
(mechanik). Po prvnim mezipfistani ulétl
jejich model pouze pll okruhu a havaro-
val nasledkem chyby v Fizeni. Z naSich
letéli nejlépe Kodytek se Saflerem. ktefi
doséahli ¢asu 4:39,3.

Pravé oni nastoupili do druhého kola
jako prvni z naSich, zalétli 5:00 a tim byli
vyfazeni z daldich boji. St&sti nemé&li ani
Komirka s Votypkou - los jim urgil za
soupefe sovétsky Onufrienko - Sapova-
lov a bulharskou dvojici bratfi Lu¢en(. P¥i
druhém mezipfistani se snazil V. Onufen-
ko podlétnout svym vzlétajicim modelem
pfistavajici model naSi dvojice, pficemz
se zkfizily obéma pilotdm fFidici draty, do
toho v8eho se jesSté zapletl bulharsky
model a celd episoda skon¢ila trojnasob-
nou havarii. Rozhodnutim jury byl sovét-
sky tym diskvalifikovan a nasi abulharské
dvojici povolena oprava. V té sice rousi-
novsky tym zaletél slusny ¢as 4:29,2, na
postup do semifindle vSak nestacil.

V dobrém rozpolozeni nastupoval
k letu nas tym Trnka - Drazek; ,Mildovi"
se podafilo opravdu ,,za pét minut dva-
nact" ozivit motor MW S. Za soupefe méli

tentokrat vybornou anglickou dvojici
Heaton - Ross a polsky tym Wasik -
Rosinski. Na3i odstartovali jako prvni.

Mechanik Drazek pouzival pfi mezipfista-
ni novou ,technologii" startu, pfi niz po
vypusténi modelu pfes néj pada do pod-
poru lezmo za rukama, €imz Setfi draho-
cené zlomky vtefiny. Zavykon vtomto letu
sklidil potlesk nékolika stovek divaku.
Dosazenym casem 4:13 si zajistila naSe
dvojice postup do semifinale; zvitézili
vSak Anglicané Heaton - Ross fantastic-
kym Casem 4:04,5 (viibec nejlepsim na
mistrovstvi).

Do semifinale se dale probojovaly dva
tymy Rakouska (Bugl- Straniak aGdartler-
Baumgartner), dal$i sovétsky tym Plo-
cind - Maslov a po jednom tymu Italie
(Fontana - Amodio), Finska (Nofe - Ek-
holm) a Bulharska (Tinev - RaSkov). Roz-
losovani jednotlivych skupin se konalo
jesSté v sobotu, po skonceni letového dne.
Stésti jakoby se obratilo zady k nasi
dvojici Drazek -Trnka: byli vylosovani do
prvni trojice s vybornou italskou dvojici
Fontana-Amodio a tymem Bulharska.

V nedéli po devaté hodiné se ozvala
piStalka vedouciho startu, oznamujici za-
c¢atek prvniho semifindlového letu. NaSi
odstartovali jako druzi, avSak jiz po pade-
sati okruzich méli naskok &tyf okruhl na
italsky tym. Milan Drazek i Jifi Trnka byli
opravdu v Zivotni formé a vSichni jiz
pocitali sjejich ucasti ve findle. Ale pfiSlo
druhé mezipfistani a pfi ném Trnka ,sed-
nul" s modelem ponékud prudceji. Dra-
zek perfektné natankoval, bleskové spus-
til motor a ... Po vypus$téni byl model
nahle neovladatelny a po prolétnuti jed-
noho okruhu s nim musel Trnka pfistat,
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V tomto okamziku jiz bylo vSe
ztraceno - Milan Drazek
startuje v semifinale model s

urazenymi ocasnimi
plochami (jeSté o tom

¢imz byly pohftbeny posledni nadéje na-
Seho nejrychlej§iho tymu. Diagné6za? Pfi
pfistani praskla zadni ¢ast trupu. Podob-
ny osud potkal ve druhé semifindlové
skupiné také britskou dvojici Heaton -
Ross, kterd pfi mezipfistani urazila €ast
kfidla svého modelu.

Dramaticky priib&h mél zavod ve tieti
skupiné. Jiz v prvnim kole ztratil pilot
finského tymu Nofe - Ekholm v zapalu
boje pravou botu. Pfi prvnim tankovani
doSlo ke kolizi mezi modely finského
a rakouského tymu. Protoze v3ak nebylo
jesté odlétano predepsanych 50 okruhd,
byl zavod ukon¢en, ¢oz nevzal pilot sovét-
ského tymu Karl Plocni§ na védomi. To
mu vyneslo napominani mezinarodni
jury, kterd se po vice nez tficetiminuto-
vém jednani rozhodla pro diskvalifikaci
rakouského tymu. S pétactyficetiminuto-
vym zpozdénim byl odstartovan opravny
let, ktery vSak nepfinesl svétoborné vy-
sledky.

Ve findle se stietli ti opravdu nejlepsi,
ktefi navic v prfedchazejicich vylucova-
cich zavodech méli onu nutnou déavku
Stésti. Poradatelé pferuSili soutéze na
dalSich dvou vzletovych kruzich, takze asi
dva tisice divakd vytvofily opravdu dUstoj-
ny ramec vyvrcholeni Sampionatu v této
kategorii. Jak prohlasil po finale Milan
Drazek (ktery uz v tymech néco pamatu-
je!), v takovémto prostfedi jesSté zadny
zavod neprobihal.

Jakmile se otevfela vrata v ochranné
siti, kterymi vchéazeli zavodnici do kruhu -
pfimo se tu nabizi pfirovnani ke gladiato-
rdm nastupujicim doarényl-divaciztich-
livocekavanivéci pfisStich. Po odstartova-
ni zavodu se jako prvni odlepil od zemé
model rakouského tymu Bugl - Straniak.
Zpocatku nejrychlejSi byl model italské
dvojice Fontana - Amodio, jehoz pilot
diky malé télesné vySce musel celych 200

Okamzik vitézstvi oslavil
Valentin Sapalov mohutnym
vyskokem - po dopadu

se ocitl v objeti dalSich
Clenll sovétské vypravy.

neveédeél)

findlovych okruhu doslova odtancit po
§pitkach. Jiz v desatém okruhu Italové
poprvé piedlétli model Raku3and, ktefi
jako prvni tankovali ve 32. okruhu. Kupfe-
du se postupné propracovaval sovétsky
tym Onufrienko - Sapovalov. Italové po-
stupné odpadavali. Ve stém okruhu mél
sovétsky tym jednokolovy naskok pFed
rakouskou dvojici. Sledovat praci dvojice
Onufrienko - Sapalov byla opravdova la-
hGdka, mozna by se dal pouzit termin
.modelafsky koncert". Ukadzkou dokona-
lé virtuozity, kterou by snad dokéazal pred-
vést lépe pouze tym Drazek - Trnka, bylo
hlavné posledni, €tvrté mezipfistani ve
160 okruhu. Na pouhé poloviné okruhu
dokéazal pilot Onufrienko zastavit motor,
zbrzdit model a pfistat s nim mechanikovi
pfesné do ruky. Pouhé pdldruhé vtefiny
stacilo Valentinu Sapovalovi k natankova-
ni, spusténi motoru a odstartovani. Vitéz-
stvi této dvojice bylo opravdu zaslouzené
- zvitézili s naskokem Sestnacti vtefin
pfed rakouskym tymem.

Vitézové létali s modelem pohanénym
motorem vlastni konstrukce. Zajimavé je
to, Ze i pfes maly objem nadrze (6 cnP)
absolvovali finadle pouze se €tyfmi mezi-
pfistanimi (ltalové i RakuSani tankovali
pétkrat).

Celkova uroven tohoto zavodu? Vyko-
ny dosazené na letoSnim MS Ize oznacit
za necekané. | kdyZz se neobjevily prevrat-
né technické novinky, celkova uroven
neustale stoupéa. PotéSitelné je i zjisténi,
Ze ackoli motory MVVS zaostaly za svéto-
vou Spickou, dokazi z nich pfislove¢né
zlaté Ceské ruce ,udélat" motor (bohuzel
v8ak pouze jeden ¢&i dva), ktery je na
Grovni. Skoda, e na$i reprezentanti v ty-
mech neméli onu trochu potfebného
LStésti"!

(Pokracuje na str. 10 uprostfed)
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MEZI KRUHY; ..

- Asi nejzmrzlej$im muzem v prvnich dnech
MS byl Silvestr Sibl, ktery stravil mistrovstvi ve
,vranim hnizdé" - na vézi napominacijury pro
zavod tyma.

- Blahoprani k omladnuti pfijimal od pratel
v patek trenér €s. reprezentantd Milan Vydra.
Podle vychodoceského deniku Pochoden, ktery
vénoval MS velikou pozornost, slavil 26. €erven-
ce pétatficaté narozeniny (bylo mu ovSem pé-
tactyficet).

- Znélku mistrovstvi, Gvodnifanfary z 2. ¢asti
Serenady in C od P. J. Vejvanovského, nahrali
¢lenové Hi-Fiklubu Svazarmu vHradci Kralové.

- Prvnim nemocnym byl Hurtado Alvarado,
mechanik kubanského tymu. PFi stfede¢nim
tréninku ho ,kousla" do prstu vrtule; ,spravily"
to v8ak jen dva stehy.

- Na mistrovstvi se cestovalo rlizné. Holan-
dan Van den Hout tfeba pfijel se Zenou na
motocyklu Honda 500 cm-1 Celou cestu absol-
voval vprudkém desti (!).

-Cetni divaci byli dobfe informovéani o pri-
bé&hu MS pomoci rozhlasového zafizeni. Nebyly
to jenom informace ,Gfedné" vazné, o ¢emz
sved¢i napf. vyrok hlasatele, ze ,nejvétSimi
neprateli akrobatickych modell jsou vitr a bo-
dovaci".

- Bob Gieseke, povolanim meteorolog, si
dokazal pro svij prvni let opravdu ,,0bjednat"
pocasi; létal totiz jako jeden z méala za mirného
vetru.

-Obdivuhodny byl i vykon syna predsedy
mezinarodni jury, pétiletého Laurie Pimenoffa,
ktery se svymi rodici absolvoval nejen sportovni
program pres den na letisti, ale i veSkeré
spolecenské déni vEetné zavérecného banketu.

- Nejmlad$im soutéZicim na MS byl polsky
reprezentant v akrobacii, Sestnactilety Pawel
Dziuba.

- Clenové druzstva USA méli na kosilich
vysité prezdivky i v €estiné. Vitéz akrobatické
soutéZze ma prezdivku Medvéd a W. Werwage
nosi na hrudi nazev Uhly, ktery dostal na
zakladé svych spletitych cest zivotem; nyni je
vedoucim hudebni skupiny.

- Pro prvni tfi soutéZicijednotlivce i druzstva
v kazdé kategorii pfipravil pofadatel celkem
jedenadvacet brousenych pohart, které vyrobil
podnik Bohemia v Méstci Kralové a emblém
mistrovstvi na né vyryl Alois Blaha z Podébrad.

- Na zavére¢ném banketu si pfisli na své
i bodovaci akrobacie: porota v cele se Zdefikem
LiSkou volila kralovnu krasy. Vynesla Sala-
mounské rozhodnuti: titul Miss mistrovstvi zis-
kaly pani Beryl Pimenoffova, Zena predsedy
CIAM FAl a Hana Cermékova, hosteska z Hrad-
ce Kralové.

-Jednim z &estnych hostd byl i Zdenék
Husicka, zakladatel MVVS Brno a byvaly nékoli-
kanéasobny svétovy rekordman v rychlostnich
modelech. | kdyZ se jiz nékolik poslednich let
o modelarstvinezajimal, po nékolika hodinach
,,Se chytil" ajen nerad odjizdél.

- Piloti akrobatt zjistovali rdznym zplsobem
smér vétru béhem letu. Nejc¢astéjsi bylo rozpra-
Sovani prasSkového zasypu (Sypsi) z plastikové
lahvicky; reprezentanti Bulharska pouzivali
prouzek tkaniny a mistr svéta Bob Gieseke
mocné dymal ze svého Cibuku. ZIi jazykové
tvrdi, Ze zavéry jeho letd byly jiz méné kvalitni,
protoze mu dymka vyhasinala.

- Napis na vyskovce jednoho madarského'
tymového modelu hlasal, Ze na €erveném trupu
je 375 bilych tecek. Né&kolik nedivéfivych se
pokousSelo to ovéfit, ale nejvytrvalejSise dostali
pouze k €islu 87.
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TYMOVE MODELY - jednotlivé tymy (min.: vt.)

Bugl-Straniak

Heaton-Ross
Nore-Ekholm
Maslov-Plocing

Trnka-Dréazek
Tinev-Raskov

©oNDOHWNE

10. Larson-Rylin, Svédsko 4:19,4; 11. Rudd-King, V.
Britanie 4:19,6; 12. R- Metkemeyer-B. Metkemeyer,
Holandsko 4:20; 13. Babi¢ov-BebeSko, SSSR 4:20,4;
14. Hodgkins-McCollum, USA 4:22; 15. Bader-Kaul,
NSR 4:23,6; 16. Borer-Studer, Svycarsko 4:25,4; 17.
Brendel-Glodek, NSR 4:28,5; 18. Bobjerg-Siggard,
Dansko 4:28,6; 19. Hasling-Rivold, Dansko 4:29,2; 20.
Votypka-Komirka, CSSR 4:29,5; 21. Borer H.-Fritschi,
Svycarsko 4:30; 22. Fischer-Nitsche, Rakousko 4:30,7;
23. Pontan-Winkler, Svédsko 4:31'4; 24. L. Lugev-I.
Lucev, BLR4:32,5;25. Onesti—Pirazzini, Italie4:35.8; 26.
Visser-Buys, Holandsko 4:37,6; 27. Kodytek-Safler,
CSSR 4:39,3; 28. Ilg-Schwarz, NSR 4:40; 29. Jordanov-
Stanc¢ev, BLR 4:45; 30. Delhez-Dessaucy, Belgie4:47,7;
31. Krause-Fauk, NDR 4:49,6; 32. Bengtsar-Bohlin,
Svédsko 4:53,9; 33. Duran-Carraaco, Kuba 4:54; 34.
Mohai-Kuti, MLR 4:54; 35. Ratkai-Nyarady, MLR 4:54,8;
36. R.]Tribe-M. Tribe, V. Britanie 4:56,5; 37. Lerf-Burik,

Co fici souhrnné? Ackoli nasim repre-
zentantdm se nepodafilo prosadit se tak,
jak jsme siv8ichnipfali, mizeme s veske-
rou skromnosti kvalifikovat MS v CSSR
jako uUspésné. Organizac¢né, sportovné
i spolecensky. Bylo zfejmé, Ze zajem
o upoutané modely neklesa, rekordni
UCast spiSe ukazuje opak. Mnoha diva-
kdm se poodhalila rouska tajemstvi nad
modely téch nejlepSich, které jsme dosud
znalipouze ze stranek odbornych ¢asopi-
st. Mezipfihlizejicimi bylo i mnoho téch,
kdoz sicejiz pfed léty "povésili modelar-
stvi na hfebik", letoSni MS je ale znovu
povzbudilo k dal§i €innosti. Mistrovstvi
bylo modelafskym festivalem, injekcimo-
delafskému déniu nés.

P¥i loudeni G¢astnici ne3etfili chvalou,
néktefi si dokonce trochu posteskli.
Pro¢? Pofadatelé pry zvedli latku tak
vysoko, Zze bude obtizné organizatorim
pfistich mistrovstvi dostat se alespon na
srovnatelnou Uroven.

Je jisté na misté, abychom jménem
v8ech, ktefi "byli pfi tom", podékovali
upfimné vSem - stranickym i statnim
organlim, Svazu pro spolupracis arma-
dou a ¢lenGm Modelklubu vHradciKralo-
vé - za to, Ze se nezalekliobtizného Gkolu
a vytvofili z Mistrovstvi svéta FAI'74 pro
upoutané modely udalost, na kterou se
bude dlouho a pfijemné vzpominat.

Text: Vladimir HADAC, Zdené&k LISKA
Spoluprace: ing. R. Laboutka .
Snimky.VL. HADAC, Juraj STUCHLIK,
Peter TEPLY

DALSI SNIMKY JSOU NA 3.
STRANE OBALKY

Onufrienko-Sapovalov SSSR

Fontana-Amodio

Giirtler-Baumgartner

4:17,2 Disk. 4:08,5 8:26,1
Rakousko Disk. 4:09 4:05,5 8:42,5
Italie 4:29,6  4:07,3 4:12,5 8:44
V. Britanie 4:15,6 - 4:04,5 Disk.
Finsko 4:19,7 4:08 4:31,8
SSSR 4:28,2 4:10,7 4:15,1
Rakousko 4:11,8 4:43,6 Disk.
CSSR Disk. ~ 4:13 Disk.
BLR 4:17,5 4:16 4:19,3

MLR 4:59,7; 38. Nelson-Mearns, USA 5:00; 39. Wasik-
Rosinski, PLR 5:01,6; 40. Nagy-Mesaros, Rumunsko
5:04,8; 41. Galkowski-Ziemniak, PLR 5:11,1; 42. Nord-
lund-Fagerstrom, Finsko 5:11,2; 43. Fischer-Oesterle,
USA 5:19,4; 44. De Angelis-Massari, Italie 5:22,7; 45.
Kang Baars-Kant J., Holandsko 5:23,5: 46. Benitez-
Agraz, Kuba 5:24; 47. Estrada-Hurlado, Kuba5:25,1; 48.
Adrot-Bellelle, Francie 5:25,3; 49. A. Borer-Giger,
Svycarsko 5:29,5; 50. Salach-Jozwiak, PLR 5:30,4; 51.
Delor-Surugue, Francie 6:00,5; 52. Pulido-Pastor, Spa-
nélsko disk.; 53. Enfroy-Billon, Francie disk.

Druzstva

I. SSSR; 2. Rakousko; 3.V. Britanie; 4. CSSR; 5. NSR; 6.
BLR; 7. Svédsko; 8. Holandsko; 9. Svycarsko; 10. USA;
Il. MLR; 12.-13. Polsko; 12.-13. Kuba

OTAZKY pro
presidenta CIAM FAI
a predsedu
mezinarodni jury
pana Sandy PIMENOFFA

Pfed neékolika okamziky
skongil finalovy zavod tyma.
Jak se vam libil?

Uroven tymového zavodu byla vy3si
nez kdykoli v minulosti. Na tomto mis-
trovstvi bylo alespori 20 S$pickovych
dvojic, které meély nadéji na vitézstvi,
o kterém tedy rozhodovaly zdanlivé
mali¢kosti.

Jak se vam pracuje ve funkci
pfedsedy mezinarodni jury
zde na mistrovstvi?

Ze zacéatku se vyskytly drobné organi-
zacni potize, pofadatelé je vSak vcas.
odstranili, takze v dalSich dnech jiz
v8echno probihalo normalné.

Jaké dojmy si odvezete
z Hradce Kralové a z Cesko-
slovenska?

Setkal jsem se zde s mnoha starymi
znamymi, navazal nova pratelstvi, zkrat-
ka odjizdim spokojen.

Clenové mezinarodni jury byli neusta-
le ,v jednom kole". Zleva z. m. s.
Otakar Saffek (CSSR), president.CIAM
FAI a pfedseda jury Sandy Pimenoff
(Finsko) a P. D. Freebrey (V. Britanie)



Vétron, s nimz Kanadan A. de Melo létal
na MS 1973, mél tuhy potah kfidla
a turbulentni vlidkno pred nabé&znou hranou

2. 4. Turbulator

Podle mych zkuSenosti se da turbulato-
rem dost zlepS$it a malo zkazit. Jaho
Ukolem je zmenSovat kritické Re ¢&islo
tak. Ze posouva bod pfechodu laminarni-
ho proudéni do turbulentniho smérem
k ndbézné hrané. Takto uméle vyvolané
turbulentni proudéni je pak stabilnéjsi
améné nachylné k odtrzeni. Bod odtrzeni
se tedy posune smeérem k odtokové
hrané.

Réznych typu turbulatord je cela fada,
pouzivaji se vSak témeéfr vyhradné ftfi
druhy:

1) turbulentni vldkno (nit, silon, guma)
pfed nadb&Zznou hranou (obr. 3a)
2) turbulentni vidkno (nit, lista) pfilepené
- na nadbezné hrané (obr. 3b)
N A V R H 3) ,,cik-cak” turbulator, vytvofeny obvyk-
le pfekrytim dvou balsovych potah0, pfi
V E T R O N E ¢emz do horniho jsou vyfezané zuby (obr.
4c).

Uginnost turbulatoru se obvykle zkousi
tak, Ze se model sefidi na pfimy let,

MISTR SPORTU turbulator se upevnijen na jednu polovi-
ING. IVAN HOREJSI nu kaidIa asleduje se, zda model gatééi na'
opatnou stranu. Tato metoda vSak neni

zcela vérohodné: skute¢né acinny turbu-

lator posouvéa bod odtrzeni atim ivysled-

2.3. Profil kfidla nou aerodynamickou silu smérem k odto-

o L . /druha cast/ kové hrang, &imz vlastn& déla model t&zky

Podle empirického srovnani profill, na hlavu Pokracovani

které podnikli kanadsti modeléafi, se zda ’ (Pokracovani)
byt nejvhodnéjSim profilem pro vétron A2 0.1t

takovy, ktery ma nejvétsi prohnuti stfedni B 6356 b
Cary 8 % ve 45 % hloubky aje co nejtenci.

Ten by mél podavat maximalni vykon

v klidném ovzdusi. Témto geometrickym

pozadavkim dob¥e vyhovuji napf. profily B 64561
THOMANN F 4 (viz MO 11/71) nebo

kanadsky GF 6. Tyto profily vSak budou za

béznych podminek, t. v turbulentnim

ovzdusi, podavat nejvyse primeérné vyko- B 7457 d/2
ny a navic nezajisti potfebnou podélnou
stabilitu pfi bézné mohutnosti vodorovné
ocasni plochy. Pro malou tloustku profilu
nebude kfidlo ani dostatec¢né tuhé.

Pro taktické létani jsou proto vhodnéjsi
profily méné prohnuté a s vétsi tloustkou.
Typické jsou B6356 b. B7457 d/2, B6456 f.
Lindner atd. VétSina ostatnich tzv. vlast,
nich profild jsou jen rlzné Gpravy profild
uvedenych.

Za zminku stoji jesté profil CH 407,
ktery pouziva americky modelar H. Cole.
Profil m& zna€né tupou nabéznou hranu
a ma pry velmi dobré vlastnosti. (Mam jej
najednom modelu, ale zatim nemohu fFici,

LINDNER 77. (model FIT)

S - < s : OBR. 4a, b, c,

Ze by byl vyslovené lepSi, neZz ostatni

profily.) Citované profily jsou na obr. 3 .

jejich soufadnice v tabulce 1. I OBR. 3

TABULKA 1

X 0 1,25 25 5 75 10 15 20 25 30 40 50 60 70 80 9 95 100

B 6356 b Yh 07 218 314 455 565 653 7,78 855 900 915 896 823 710 575 4,08 223 — 022
vd 07 003 015 042 078 112 185 245 292 325 357 365 350 300 222 1,19 . 0

B 6456 ( Yh 075 25 36 495 6 6,9 8 87 895 9 8.9 83 75 64 505 37 26 05
vd 075 0 02 05 038 11 16 22 2,8 35 4 45 405 34 2 11 0

B 7457 d/2 Yh 09 255 355 52 63 72 845 925 98 10 985 925 81 655 4,9 2.8 1,7 05
Yd 09 0 01 03 06 09 15 21 2,7 325 425 49 455 39 2,8 15 08 0

LINDNER 7 % Yh 1,09 289 374 506 593 671 772 841 875 9 899 846 753 622 4,69 274 156 0,27
Yd 1,09 005 0 005 024 051 116 1,77 2,23 226 333 362 361 324 270 145 081 0

LINDNER Yh 1,09 2,73 352 478 562 637 736 805 84 865 868 82 732 606 458 267 152 025
Yd 1,09 0.09 0 0,2 055 085 152 213 258 297 364 38 38 34 28 152 08 0

CH 407 Yh — 346 446 554 674 740 834 90 940 96 96 92 834 72 566 36 226 0
Yd - 0,07 02 074 126 166 240 3,0 346 3,86 426 454 446 407 340 207 106 O

GF 6 Yh 05 3 39 53 — 74 85 93 — 98 98 94 87 75 58 37 — 10
Yd 05 0 03 08 - 175 2,7 33 - 425 48 5 4,75 4,0 31 1,7 - 0
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DOLE:

Odpocinek mezi
dvéma lety; vlevo
E. Ciapala, vpravo

mistr svéta Ryzsard
Czechowski

TECHNIKA

na MS
pokojovych
modeld

Mistrovstvi se létalo v jednom ze dvou
stejnych hangaru umisténych vedle sebe.
Oba maji shodné rozméry: vysku 45 metru,
délku pres 200 metru. Nosna konstrukce
hangarl je dievéna véetné dvou podélnych
lavek ve vysce 39 metrl, které nadm byly
osudné. Na nich totiz skoncilo nékolik slib-
né vypadajicich sout&znich letd.

Prostor uvnitf hangaru nebyl zdaleka
volny, v jeho pfedni a stfedni Casti byly
uskladnény po stranach vrtulniky a mensi
jedno i dvoumotorové letouny. Nejvice vadi-
lo velké dvoumotorové ,éro" ve stfedni
€asti hangaru a obrovska gondola od pred-
vale¢né vzducholodi. Prostor pro sestup
a pristani modelu byl tedy omezeny a tak
bylo v mnoha pfipadech nutné opravovat
smér letu upoutanym balénkem. To zname-
nalo (nejen pro nas) nebezpeci pfed¢asné-
ho ukon€eni letu po zachyceni tocici se
vrtule o nit. Ve vétsi vySce je oprava témér
nemozna, nebot pfi velkych primérech vr-
tule, které se dnes pouzivaji, zbyva jiz jen
maly kousek pfecnivajiciho kfidla pro dotyk
s niti. Naro€nou operaci se zménou sméru
letu jeSté vice ztézovala neustala turbulence
vzduchu v hangaru.

K samotnym modellim: Stavi se nyni jiz
témeér ustalena koncepce o hloubce kiidla
mezi 180 a 200 mm, se vzepétim do U nebo
W as presazenim levé casti kfidla asi
o 50 mm proti reakci vrtule. Vyjimkou byly
nékteré modely minulého mistra svéta An-
drewse, jenZz mél vyboceny Sikmo posty
kfidla. VySkovky byly vétSinou samonosné,
o velké hloubce a rozpéti (okolo 40 %
plochy kfidla).

Trupy (motorova a zadni Cast) se nyni
pouzivaji o vétsi délce, okolo 400 mm u kaz-
dého dilu. Takovy byl i model mistra svéta

12

NAHORE: Obdobng jako nasi
reprezentanti pouZzivali i Finové
..starou" technologii nataceni svazku
(s pomocnikem)

Czechowského. Zda je to jen médni zalezi-
tost nebo zda toto opatfeni zvétSuje vykon-
nost nemdzeme zatim dost dobfe posoudit
pro malou moznost porovnani s dfivejSimi
,.krat§imi" typy.

O srovnani jsem se pokousel napf. letos
pfi soutézi v Rumunsku, kde jsem kazdy
start ménil model, bud typ standardni -
motorova ¢ast 360 mm, zadni 330 mm, nebo
typ ..dlouhy" s motorovou C¢asti 430 mm
a zadni 370 mm; vysledek byl stale stejny,
modely dosahovaly doby letu mezi 33 az 34
minutami. Teoreticky by ale mél ,dlouhy"
typ létat lépe. vzhledem k posunu tézisté
amoznosti létani pfi mensich dhlech sefize-
ni. Toto feSeni ale klade velké naroky na
vybér materidlu s ohledem na pevnost
trupu.

Rozmeéry vrtule jako zivotné dllezité ¢asti
modelu se béhem soutéze ustdlily u vSech
modell na priméru asi 480 az 500 mm,
stoupani 750 az 900 mm a maximalni Sifce
listd 50 az 60 mm. Béhem tréninku ale létal
dobfe exmistr svéta Andrews s vrtuli o prd-
méru 600 mm, AmeriCan Stoll zase s vrtuli
o velké ploSe listu o max. hloubce okolo
80 mm. Tyto vrtule jsou ale vhodné pro
velmi klidné ovzdusi, -a to ve zdejs$i hale
b&hem mistrovstvi ani zdaleka nebylo.

Gumové svazky si vétSinou nataceji sou-
tézici sami a pak je zavésuji pomoci pfiprav-
ku na trup. Vyhodou je moznost kontroly
krouticiho momentu a natoceni vétsiho po-
Ctu otacek nez pfi zavéSeném svazku na
modelu, 'nebot nehrozi velké nebezpeci
zni€eni modelu pfi prasknuti natd€eného
svazku (ten vsak md0ze prasknout i pfi
nasazovani na model).

Nase druzstvo nataéi ..starym" zplisobem
s pomocnikem, do budoucna vSak hodlame
pfejit na natad€eni svazku mimo model.

Do svazki se natacelo pfii $pickovych
letech okolo 2100 az 2200 otacek, s rlzné
dlouhou dobou odtaceni maximalniho
krouticiho momentu po plném natoceni (30
vtefin az 2 minuty). VSichni létali samozfej-
mé na gumu Pirelli starSich vyrobnich
ro¢nikd.

Prvni zkou$kou potahu modeld - mikro-
filmu - byla pFeprava pfes ocean. Na hrubé
zachazeni s bednou doplatil i mistr svéta
Czechowski, jehoz modely nesly znamky
velkého zaplatovani. Mikrofilm soutézicim
dost ,pracoval" vzhledem k vysoké teploté
a vlhkosti vzduchu; vétSinou se napinal
a lepil. Tyto nedostatky pry nema novy druh
filmu Rona Plotzkeho, ktery je velmi suchy,
pevny, lehky - tedy vlastnosti jako stvofené
pro reklamni slogan.

Samotné létani v hangaru neni pfilis
odliSné od létani v brnénské hale ,,Z".
Nebyla zde sice moznost pfimého nasati
modelu do kopule, misto toho mél ale kazdy
Lprfilezitost” model zavésit do konstrukce
nebo na lavku a model ztratit timto zp{so-
bem. Spi¢kové modely dosahovaly vrcholu
letu tésné pod stropem az ve dvacaté minuté
letu, potom néasledoval sestup a pfistani, pfi
kterém zbyvalo ve svazku jeSté 100 az 200
otacek.

Tolik zatim k technice pouzité na MS,
pristé bych se chtél jesté vratit k soutézi
obrovskych ,pokojak(" o rozpéti okolo
1,5 metru, létané po MS a kratce zhodnotit
Uroveri nasich modeld vzhledem k soucas-
né Spicce této zajimavé-kategorie.

zasl. mistr sportu J. KALINA

w odeW

Big Boy IV

motorovyc h, zvit‘zl v kategorii volnych
Neustadt a ziskal  nalonském mistrovstvi ve Wiener
vyvolal jeho , mode|ISRINVARY **« pro poradajici stat-
rgzpaaky.] Ngnilr-Tlllv,, l B " ®¥y v R m‘l)rng %lcpeno -
dvacet rokd a v n kcm*ePemodelu je stara dobrych
pfekonanou P°sledm dobé byla povaZovana za

A n S fflA me° deld Big Boy | (Velky
Chodu motoru 7 iV 960,J?koodezvanazkracenidoby
vyzadala S 1? mJ ? vtefin- nebot tato zména si
zkuSebnich m Ji °dhsnou koncepci. Z nékolika
konnéizifn S ® W T100" 15cm' se jako nejvy-
konceDce ehllvéjSi ukazaly pravé modely této
2538 mb '!.B°!l. byl vS8ak faSen uZ na motor
vySkovkv nnh i ani :'k°Pani“ smérovky, ani
modelu v Fari¢/6- zkuf enosti daly vzniknout dalSimu
nabézné i«]?. byl B'9 Boy M Nemél tuhy potah
klenuta nd a'Jako Profil byla pouzita vice
motnru co ?dllkace NACA 4409. Létal s rlznymi

s MVVS RL haVv'd Svi¢kou- nakonec az do roku 1973

nimnlif/'0~3L Bi*P oy ** nebot dva modely k intenziv-
r” i 12, sou4éznimu nestaci. Byl to v podstaté Big
linincn®?~ motor Super Tigre G 15, upraveny auto-

ps ov adal zastaveni motoru preplavenim. Po vitéz-
Stvi v rakouském mistrovstvi 1966 byl zkonstruovan

'g Boy IV, u néhoz bylo pocitdno s vychylovanim
N &r°vky ' vySkovky. Byl vSak dokonéen az na jafe

a'i L , € modelu vySlo az k odtokové hrané, takze
model byl vlastné nepouzitelny, také motor Super
Tigre G 20. ackoliv velmi vykonny, byl ponékud
vrioSivy.

Nezbyvalo neZ odstranit ze zadni ¢asti modelu vse
postradatelné a zacit experimentovat s vySkovkami.
Na jafe 1973 byl tento vyvoj v podstaté ukoncen
a s velmi vykonnym motorem Super Tigre G 15 zacal
model dobrfe létat. Pozdéji dostal novy motor Rossi,
coz si vyzadalo urcité zmeény v sefizeni.

Koncepce modelu s vysoko umisténym, motorem
byla zvolena proto, Ze zajiStuje rychly a stabilni
stoupavy let i bez ,kopani" smeérovky a vySkovky
(které povazoval konstruktér v dobé vzniku modeld
v roce 1960 za ohroZeni letové spolehlivosti). Osatahu
prochazi v blizkosti aerodynamického stfedu modelu,
takZe model ma mensi snahu dostat se do pfemetu.
Vétsi odpor trupu, zplsobeny vrtulovym proudem
zasahuijicim istfedni ¢ast kfidla je zEasti vykompenzo-
van tim, Ze zadek trupu a vétsSi ¢ast ocasnich ploch
jsou mimo tento proud. VySe polozené tézisté pak
predstavuje ur€itou prfednost v klouzavém letu.

Po konstrukéni strance je Big Boy IV zcela béznym
modelem; ponékud neobvyklé je uchyceni pllek
kfidla na duralovy jazyk, jez si vSak konstruktér
pochvaluje jako dobrou kombinaci tuhosti apruznos-
ti. Kfidlo (i vySkovka) nema tuhy potah nadbézné ¢asti;
takové kridlo je udajné ponékud lepSi v klouzavém
letu a nadto ma vyrazné lepSi stabilitu v klouzavém
letu (minéna je stabilita obtékani). Zajimavosti, i kdyz
ne novinkou, je Ctvercova sit ze skelnych viaken
(tkanina asi 80 g/dm-). pfilepena Ghlopficné fedidlem
na nalakovany papirovy potah shora i zdola; na kfidle
maji oka" Ghlopficku dlouhou 40 mm, na vySkovce
41,5 mm. Tato Gprava dodava kfidlu znac¢nou tuhost
v krouceni. ..

Big Boy IV leti na motor temér kolmo vzhuru.
pfi€emz udéla polovinu az celou levou otacku. Klouze
v levych kruzich o poloméru 15 az 30 m. Nastaveni
Ghld sefizeni pro motorovy let a klouzavy let zavisi na

by bylo zalétavani snadnéjsi), na pouZitém motoru

Konstruktér doporucuje disledné prekontrolovat
v8echny mechanismy pfed kazdym letem, nebot
sebemensi selhani znamena pravdépodobnou ztratu

modelu.
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VELETRH V TOLEDU

Festival ,jestfabd" (obchodnikd), pro-
davacl, modelaiskych vynalezcl -tak lze
charakterizovat letoSni modelarsky vele-
trh v Toledu (USA). Byl otevien pouhych
48 hodin, za tu kratkou dobu jej stacilo
navstivit pfes 6500 osob interesovanych
vétSinou ve vyrobé& nebo obchodu (po-
dobné jako na veletrhu v Norimberku).

Ani modelafstvi ve Spojenych statech
nezlstalo stranou dlsledkd energetické
krize. Mezi vystavovateli i mezi navs§tévni-
ky letos v Toledu se hovofilo Septem
o kraceni materialovych pozadavkd, o in-
flacnim trendu cen, o neustale klesajicim
objemu vyroby. Jeden z nejvétSich vyrob-
cl v USA si dokonce postézoval: ,Co
mohu vice délat, 42 tydn( jsem &ekal na
kulitkova loziska, 28 tydnd na hlinikové
odlitky. Balsa, plastické hmoty, to je stej-
ny problém!"

DALSI NOVINKY
Z PODNIKU

Pfi testovani stavebnice Broucek pozname-
nal testujici ing. R Laboutka v Modelafi ¢
3/1974, Ze by bylo €elné uvést natrh samostat-
né trupy z pénéného polystyrénu na modely
Démant, Orlik a Brou€ek. Netrvalo pfili§ dlouho
a pracovnici podniku MODELA nam pfedali
prvni vzorky.
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Mezi vystavovanymi motory budil
zvlastni pozornost motor Kraft .60
(10 cm3,viz obr.) od znamého vyrobce RC
souprav. Tento motor méa vyfuk natoceny
0 45° k ose klikového hfidele. Novinkou
zde byla i pohonna jednotka Ductet Fan,
coz - jak znamo - je v podstaté dmychad-
lo, konstruované v tomto pfipadé z lami-
natd pro motor 6,5 cm3, se kterym vyvine
tah pfes 3 kp. Motory tfidy 6,5 cm3vlibec
na letoSnim toledském veletrhu pfevlada-
ly. Jsou totiz levnéjSi nejen vyrobné, ale
spotfebuji i méné paliva nez ,desitky"”
a levnéjsi jsou i modely jimi pohanéné.

Firma Ross Power Ine. poprvé predved-
la své nové palivo pro motory se Zhavici
svickou, které vyvijela pfes Ctyfi roky. Pfi
zkouSkach spotfeboval motor Ross Black
Demon .60 (10 cm3) 340 g béZzného 25 %
nitrovaného paliva za 10 minut chodu, pfi
pouziti Additiv Michl Mix (jak se nové
palivo jmenuje) spotfeba klesla na pou-
hych 166 g. Cena obou smési je pfitom
pfiblizné stejna.

Mezi novymi modely, pfedvedenymi na
veletrhu, stoji za zminku RC vétroi Hobie
Hawk, pfi jehoz konstrukci pouzil Hobie
Alter neobvyklou technologii. Kfidlo
0 rozpéti 2514 mm s eliptickym vzepétim
je z polystyrénu, je vSak vylehCeno, takze
vypada jako klasicky stavéné (se Zebry).
Jeho dolni strana je zesilena pfeklizkou
0,4 mm tlustou, horni strana preklizkou
0,8 mm. Zvlastni je i tfidilny trup, jehoz
pfedni ¢ast je z rotacné litého polyethyle-
nu, stfedni (od t&zisté az k paté smeérovky)
je laminatova a konec trupu je z hmoty
ABS. Tato kombinace ma zarucit maxi-
malni razuvzdornost trupu. Cela tato ,le-
grace" neni vSak levna, v pékném obalu
stoji 129 dolard. (mk)

Plastikovy sacek s visatkou MODELA obsa-
huje jednotlivé ,Trup malého modelu vétroné
typ O" (nebo D) a,Trup malého modelu letadla
s gumovym pohonem", coz jsou trupy dodava-
né doposud pouze jako soucast stavebnice na
bezmotorové modely Orlik (typ O), Démant
a Démant 800 (typ D) a na model s gumovym
pohonem Broucek. Samostatné prodavané tru-
py lze pouzit jednak jako nahradni k modellim
z uvedenych stavebnic, jednak pro samostat-
nou stavbu modell vlastni konstrukce. Na vi-
sacce je i struény navod k lepeni (trupy jsou
ptilené) a k povrchové Upravé. Cena kazdého
trupu je 9 Kgs.

Pokud se vadm podafi postavit s pouzitim
téchto trupl pékny a hlavné dobfe létajici
model, miZete poslat redakci jeho snimek
anebo i maly planek a stru¢ny popis. Nejlepsi
z prispévkd otiskneme. (vh)

Tésné pied vpadem nacistd

do Sovétského svazu zacaly

byt zavadény do fadové sluzby nové
modernistihacky LAGG 3. Na téchto
strojich vybojovali sovétstiletciprva
vitézstvinad nepfatelskou pfevahou.
Své kvality prokazaly nové stihacky
pfi zadrzovaninaporu luftwaffe
apredevsim vleteckych bojich

0 Moskvu. Velmi G€inné se také
podilely napozemnich bojich
sovétské armady, kterou
podporovaly bitevnimi nalety na
nepratelska vojska.

LAGG 3 byl typicky sovétsky frontovy
stihaciletoun dfevéné konstrukce se
zatahovacim podvozkem, uréenypro
boj vmensich vySkach. Jeho rozpéti
bylo 9,8 m, délka 8.82 m anejvétsi
rychlost570 km/h ve vySce 4000 m.
Historii, technickypopis

a tfipohledové planky pfinesly
Casopisy Modelar¢. 1/1961

a Letectvi + kosmonautika €. 7

a 8/1974.

MODEL LAGG 3, provedeny jako upou-
tana polomaketa s plochym trupem, je na
planku nakreslen a v hlavnim navodu
popsan pro stavbu z balsy. Pro pfipadné
pouziti tuzemského materialu je na plan-
ku pfipojen bokorys trupu v méfitku 1:5
a zebro kfidla s umisténim list (bez mé&fit-
ka); na konci stavebniho navodu jsou pak
samostatné uvedeny k tomu nutné UGpra-
vy. Posléze pro zadjemce o prostorovy trup
je tenkou ¢arou doplnén pddorys trupu
a nékolik hlavnich fez( trupem, které
poslouzi k vlastnimu navrhu.

V8echny rozméry na planku i v navodu
jsou v milimetrech.

Na stavbu z balsy

pouzijeme prkének stfedni tvrdosti. Sou-
Casti vyfezavame ostrym zahrocenym
tenkym nozZem podle pravitka a kfivitka.
Lepime kvalitnim acetonovym lepidlem
Kanagom, velké plochy lepidlem Herku-
les a zvla$té naméahané spoje epoxidem.

Trup. Balsova prkénka slepime natupo
na potfebnou S$ifku, pfekreslime na né
z planku bokorysny tvar trupu 1 s vyfezy
pro motor a hranoly motorového loze 2,
palivovou néadrz 25, nosniky kfidla
Ka N apro stabilizator 9; vSechno pfesné
vyfizneme. Zalepime hranoly 2 a na oba
boky pfilepime zesileni 3 a 4 s klinovité
zbrouSenymi zadnimi okraji smérem
k trupu. Levé zesileni 3 je plné, pravé 4 ma
vyfezy pro motor a pro palivovou nadrz
shodné s vyfezy v trupu 1. Vyvrtdme dva
otvory pro tahla fizeni 23 a pro Srouby
upeviujici drzak 21. Zaoblime hrany, zad-
ni ¢ast zbrousime tahle na tloustku smé-
rového kormidla a cely trup vybrousime
do hladka. Vpfredu pfilepime podlozky 5
avyvrtdme otvory pro Srouby M3 upeviiu-
jici motor (podle otvord v jeho patkach).
Pfilepime atrapu vyfukové trubice 6 a vy-
stupky 7.

Pro vérnéjsi vzhled modelu je vhodna
prihledna kabina s figurkou pilota uvnitf.
MUGzeme ji ovdem také vyfiznout z prkén-
ka spolu & obrysem trupu, tzn. neprihled-
nou a jeji zaskleni vyznacit barvou.

KFfdlo stavéné vcelku je do trupu zale-
peno napevno. Pfijeho stavbé dbame na
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Upoutana
polomaketa
stihacCky

LAG G 3 na motor 2,5

Konstrukce Jaroslav FARA

to, aby bylo soumérné, nezkroucené aod-
tokovéa hrana pfima.

Nejprve si pfipravime Zebra A az J,
ktera fezeme vzdy ve dvojici sou¢asné (ze
dvou prkének). K tomu uacelu si Zebra
piekreslime na prlsvitny papir nebo je
vystiihneme z planku. Hlavni nosnik Kje
ze dvou casti, které spolu spojime stojina-
mi L a M. Zafezy pro Zebra udélame
(dvéma listy pilky na kov) az po jeho
slepeni.

Na nosnik nasuneme nejprve vSechna
Zebra A az J, na jejich zadni €ast ihned

MODELAR - 10/1974

(dokud lepidlo jeSté neuschlo) pfilepime
dolni (zbrouSenou) a horni ¢ast odtokové
liSty O a do uschnuti zajistime Spendliky
nebo svérkami. Vpfedu pfilepime k Zeb-
rdm a zajistime nabé&znou listu P, Pfipad-
né nerovnosti ¢&i zkrouceni opravime
hned, dfive nez lepidlo diikladné uschne.
Stejnym zpUsobem sestavime i druhou
polovinu kfidla. Do zafez( v Zebrech A az
D nasuneme a zalepime pomocny nosnik
N. Zebra D a E zesilime pfilepenim polo-
zeber D1, E1 a mezi né a k nosniku
a k nabézné listé ddkladné& prilepime

epoxidem desky R s pfiSitym podvozkem
a zesilime listami (viz fezy A-A, B-B ).

NabéZznou cast kfidla potdhneme bal-
sou tak, Zze pfipravena prkénka na pfedni
¢asti mirné zkosime a pfilepime k ndbéz-
né listé P. Po uschnuti lepidla balsu
z vnéjsSi strany lehce navihé¢ime (snadnéji
se ohne) a pfilepime ji kzebrdm ak nosni-
ku. Ve spodnim potahu nejprve udélame
otvor, kterym jej navlékneme na podvo-
zek anebo potahujeme ze dvou ¢asti,
které spolu spojime na Zebrech D. Pak
pfilepime nahrubo opracované vybihajici
vystupky S a koncové oblouky U (do
pravého jsme predtim zadlabali zatéz)
a celé kfidlo obrousime.

Po spojeni kfidla s trupem doplnime
oboustranny balsovy potah Zeber A-B
a pfechod kfidla V. Zaobleni mezi kfidlem
a trupem udéldme ze smési balsovych
pilin a acetonového lepidla nebo z husté-
ho tmelu a obrousime je.

Ocasni plochy maji profil rovné desky.
Jsou z plného balsového prkénka, které
na potfebnou S$ifku slepime na tupo ze
dvou kusl. Nab&zné casti obou ploch
zaoblime, odtokové zbrousime do tahlé-
ho klinu. VySkové kormidlo 8 pfipevnime
ke stabilizatoru 9 dvojicemi prouzkd
ohebné pevné tkaniny 10 (silon) nebo
plastikovymi oto¢nymi zavésy Modela.
Obé poloviny kormidla pfedtim spojime
dratem 11, jehoZ splostélé ohnuté konce
do nich zarazime a zajistime pfelepenim
prouzk@ tkaniny.

Stabilizator 9 zalepime do vyfezu v tru-
pu, kylovou plochu 12 s napevno vychyle-
nym smérovym kormidlem 13 pfilepime
na trup na tupo. Ocasni plochy musi byt
k trupu kolmo.

Podvozek levy 14 a pravy 15 ohneme ve
svéraku, pfiSijeme na desky Rtlustou niti
nebo tenkym dratem a zalepime epoxi-
dem. Kryty podvozku 16 pfilepime k listé
pfivazané na podvozku. Podvozkova kola
maji mit primé&r 60 mm. Z nouze postaci
obruce z p&nové gumy o prdméru 50 mm,
které navlékneme na disky 17 vysoustru-
Zené zduralu ¢ijiného vhodného materia-
lu, €imZ se rozmé&r obruci ponékud zveétsi.

PokraGovani na str. 18
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LAGG 3

Pokracovanize str. 15

V tom pfipadé je vhodné itmérné zmenSsit
rozmér krytQ 16.

Ostruhu 18 ve tvaru vidlice ohneme
z vyfiznutého plechu. Upeviovaci vrut
a celou ostruhu zajistime epoxidem.

Rizeni je umisténo na pravé strané
trupu, takZze pfi pohledu zevnitf letového
kruhu neru$i vzhled modelu. Upevnime je
aZz po nalakovani celého modelu. Ridici
paky 19, 20 a drzak 21 vystfihneme nebo
vyfizneme z plechu, tahlo 22 udélame ze
dvou vyplétacich dratd pro jizdni kolo
s hlavickami. Pfesnou délku celého tahla
odméfime pfimo na modelu. Vodici oka
24 vmackneme do otvord v koncovém
oblouku, do nichz jsme vkéapli epoxid.
Celé Fizeni se musi pohybovat lehce, bez
zadrhovani, ale také bez zbyte&nych vdali.

Motorova skupina. Na planku je na-
kreslen motor MVVS 25. PouZzijeme-li
jiny, upravime pfipadné velikost vyfezu
v dilech 1 a4 avzdalenost hranoll 2.

Palivovou nadrz 25 spajime z mosazné-
ho nebo pocinovaného plechu. Jeji objem
zvolime podle zkusmo zjiSténé spotfeby
motoru a pozadované doby letu s malou
rezervou na pfipravu ke startu (nadrz
nakreslenad na planku méa objem 50 cm 1.
Nadrz pfilepime k trupu epoxidem neboji
pfiSroubujeme za pfipajené patky.

Vrtuli zvolime takovou, kterd nejlépe
vyhovuje pouZzitému motoru. Bude pfi-
blizné 0 220/100 az 120 mm (na skute¢-
ném letadle byla vrtule tfilista; jeji prdmeér
pro tento model by byl asi 280 mm).
Vrtulovy kuzel 26 s vyfezem pro listy vrtule
upevnime pomoci kruhové podlozky 27
a Sroubku. Ktomu G€elu bud vysoustruzi-
me novy Sroub pro upevnéni vrtule, nebo
pouzijeme Sroub se Sestihrannou hlavou,
na niz pfesné do osy pfipajime matici.

Potah. Na c¢isto vybrouSenou kostru
modelu natfeme ¢€irym nitrolakem a pfe-
brousime jemnym brusnym papirem.
Kfidlo potdhneme tlustym, trup a ocasni
plochy tenkym potahovym papirem Mo-
delspan. Lakujeme asi tfikrat, kfidlo Cty-
fikrat (podle hustoty) ¢irym vypinacim
nitrolakem. Potom stfikame barevné, na-
konec vrchnim lesklym lakem. Pouzije-
me-li motor se Zhavici svi¢kou, je tfeba
chranit barevny nitrolak jesté vrstvou ¢i-
rého syntetického nebo epoxidového
laku proti leptavym uginkdm paliva.

Zbarveni. Model na planu ma vyznade-
nou typickou sovétskou kamuflaz z léta
roku 1941. Spodni plochy jsou syté svétle
modré, vrchni a bo¢ni z nepravidelnych
ploch zemité hnédé a tmavé zelené. Na
smérovce a na obou plochach kfidla jsou
rudé hvézdy bez olemovani. Vrtulovy ku-
7el a &islo na trupu jsou bilé. Celni plochy
chladiée pod trupem a lapacd vzduchu
v kofenech kfidla, obrysy kfidélek, klapek
a smeérového kormidla udélame tmavé
Sedé; ostruhu, podvozek, vnitfni strany
krytd podvozku aotvory pro podvozek na
kfidle zdola (jen naznacené) Sedé. Stej-
nou barvou tenkou €arou naznac¢ime ob-
rysy pfechodd kfidla a vyskovky, styky
potahu a jiné drobné dopliky. Neni-li
kabina prGhlednda, vyznaéime jeji zaskle-
ni, jakoz i pfistdvaci svétlomet svétlou
Sedomodrou barvou.

Zbarveni letadel LAGG 3 nebylo ovSem
jednotné. Prfedvaletna letadla byla na
vS8ech plochach stfikana hlinikovou bar-
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vou. Za valky méla letadla spodni plochy
vétSinou svétle modré, horni a bocni
hnédozelené, tmavozelené nebo z nepra-
videlnych poli odstinG hnédé a zelené
barvy. Vysostné znaky a €iselné i barevné
oznacteni pfislusnosti k leteckym jednot-
kédm bylo provedeno ¢asto velmi odliSné.
RUzn& provedeni vale¢né kamuflaze jsou
na obrazcich 1 az 4. Letadla v zimnim
natéru byla na hornich a bo¢nich plo-
chach bila, ¢asto s nepravidelnymi neos-
trymi skvrnami prosvitajiciho plvodniho
natéru. Hvézdy byly rudé, ¢isla Seda.

Letadlo na obr. 1 mélo nepravidelna
pole zemité hnédé a hnédozelené barvy,
spodni plochy svétle Sedé, ¢islo na smé-
rovém kormidle Zluté.

Letadlo na obr. 2 bylo na hornich
abocnich plochach tmaveé zelené, spodni
plochy byly svétle modré, smérové kor-
midlo a vrtulovy kuzel Zluté, napis na
trupu pod kabinou a €islo bilé.

Letadlo na obr. 3 mélo plochy zemité
hnédé a hnédozelené barvy, cislo na
trupu bylo bilé, vrtulovy kuzel Cerveny.

Letadlo na obr. 4 mélo obvyklou kamu-
flaz z nepravidelnych ploch, rudé hvézdy
bile lemované byly na kfidle jen zdola.

Stavba z tuzemského materialu

Nejprve na stavebni planek trupu zakreslime
ve skute€né velikosti tvar hlavice a polohu list
podle nacrtku v méfitku 1:5. Do Zeber, ktera
budou mit tvar vnéjSiho obrysu profilu, zakresli-
me zafezy pro liSty hlavniho a pomocného
nosniku a pro nadbé&znou listu podle zmensené-
ho néértku.

Trup sestavime z hlavice vyfiznuté z mékkého
lehkého prkénka s rovnomérné hustymi léty bez
suku a ze smrkovych list, v€etné vyztuzeni
predni Casti.

K¥idlo. Dvojice Zeber vyfezeme z pieklizky tl.
0,8 az 1 nebo z dyhy tl. 1,5 az 2. VSechny listy
nosnikd (jsou vcelku) ohneme do vzepéti a po
zalepeni Zzeber vyztuzime hlavni nosnik z pfedni
strany az k Zebrim E stojinami z preklizky tl. 1.
Koncové oblouky z preklizky tl. 3 odlehéime na
Sitku asi 10. Zalepime je mezi pfesahujici na-
bé&znou aodtokovou listu (3x5a4x10zbrouse-
na do klinu), které ofizneme do tvaru koncové-
ho oblouku. LiSty nosniku, které pfesahuiji, pred
pfilepenim k oblouku z vnitfni strany Sikmo
sefizneme. Céastecny potah Zeber A-B udélame
z kreslici ¢tvrtky nebo z tenké dyhy.

Ocasni plochy vyfezeme z preklizky tl. 1,5 az
2. Spojku obou polovin vyskového kormidla
priSijeme.

Podvozek je nezménén, jen pro prilepeni
potahu pfilepime péasky preklizky tl. 1a Sifky asi
10 v mistech, kde podvozek vychazi z kfidla.

Rizeni se rovnéZz neméni, jen vodici oka 24
pfivazeme k Zebru J a vyztuzime listou 3x5.

Motorova skupina se neméni.

Potah. Cely model po obrouSeni nerovnosti
potdhneme stfedné tlustym az tlustym papirem
Modelspan, ocasni plochy tenkym. Vypinani
a barveni modelu je jako v prvém pripadé.

Létani s modelem LAGG 3 nevyZzaduje
zvlastni pokyny. Za pfedpokladu, Ze mo-
del je postaven pfesné podle planu, pfe-
kontrolujeme hlavné polohu tézisté aje-li
potfeba, dovazime model tak, aby poloha
tézisté odpovidala oné vyznacené na
planku (T).

Vzlet modelu, let a pfistani jsou nor-
malni, model je velmi dobfe ovladatelny
a dostatec¢né rychly. Pokud pocitame
s pouzitim motoru o mensi vykonnosti,
vychylime jej asi o 1° az 2° z letového
kruhu anebo pouZijeme Fidici draty
(0 0,3) kratsi nez obvyklych 16 m.

Hlavni material (miry v mm)

Stavba z balsy

Balsové prkénko Sitky asi 70 a délky 1000:

tl. 10-2 kusy;

tl. 5-2 kusy; tl. 2-6 kusl
Preklizka letecka: tl. 1x 250x 600;tl. 3x50x 100
Bukovy hranol 8x10x250
Drat ocelovy: 00,8 dl. 500; O 2 (do jizdniho
kola) 2 kusy;

0 3di. 450
Plech: mosazny nebo bily konzervovy tl.
0,3x90x160;

mosazny nebo ocelovy tl. 1x80x90
Trubka médéna 0 3/0 2dl. 180
Papir potahovy Modelspan: tlusty -
tenky - 1arch
Kolo podvozkové: O 60-2 kusy; O 24-1 kus
Olovo asi 20 g
Lepidlo: acetonové Kanagom-3tuby; Herkules

1 arch;

-50 g;
bila %anceIéFské lepici pasta - 1 tuba;
Epoxy 1200- 1 mala souprava

Nitrolak: napinaci Ciry asi 400 g; barevny podle

planku a navodu; .

vrchni leskly (nebo synteticky G epoxidovy)

_ Ciryasi50g

Srouby M3, maticeM3, podlozkyoO 3, tlusta nit

ajiny drobny
material podle planku a navodu

Stavba z tuzemského materialu

Balsova prkénka se nahradi nasledujicim mate-
ridlem: prkénko z mékkého dreva (lipa, smrk
apod.) tl. 10x130x450; smrkova liSta dl. 1000:
3x5 - 4 kusy; 4x10-3 kusy; dyha tl. 1,5 az 2
(nebo preklizka tl. 1) 240x 600; preklizka tl. 1,5
az 2 160x500

Potahovy papir: tlusty - 2 archy; tenky - 1/2
archu

POZNAMKA: kurzivou vysazené miry jsou po
létech
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Prvni modelafsky obchod

Abychom pomohli chlapcim, ktefi ne-
mohli sehnat material, hledali jsme s Kar-
lem Bittnerem obchod, kde by se mohly
modelafské potieby prodavat. Uspéli
jsme v papirnictvi pani Spirdlové, ktera
byla ochotna nam vzit do prodeje nékteré
modelafské véci. Sehnali jsme vrtule od
Fekla. jeden zadmec&nik nam délal duralovéa
loZziska pro hfidele vrtuli, Spejle jsme
nakoupili, a tak jsme pomalu zafizovali
prvni modelafsky koutek. ZboZi se proda-
valo dobfe. Po jisté dobé vSak majitelka
obchodu jiz nechtéla v této spolupraci
pokracovat a ndm nezbylo neZ hledat jiny
obchod. To se nam nedafilo a tak nako-
nec pfiSel Bittner s napadem, Ze prodavat
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budu muset j&. Mél jsem na vybranou:
bud se pustit do obchodovani a tim
podporovat modelafstvi anebo zUlstat
v zaméstnani. Nakonec jsem dal pfednost
modelafstvi. V té dobé uz za€inala hospo-

darska krize avzdat se zaméstnani ajitdo’

néceho neurcitého a nejistého nebylo
lehké. Pf¥ihlasil jsem si u magistratu vyro-
bu modelafskych potfeb. Byly to tvrdé
zacatky. Brzy ale bylo zfejmé, Ze modela¥-
stvi naSe snaha prospiva. Modelafi si brzy
zvykli chodit ke mné nakukovat a poradit
se.

M@j prvni ,obchod" byl na padiéce,
kam za mnou lezli chlapci po Zebfiku.
Vzpominam si na svého prvniho zdkazni-
ka, s kterym jsem dodnes ve styku - Mirka

Stojanka

pfi cvicném

létani

na Invalidovné

v roce 1931.

Zleva:

model

J. Vyskocila,
stihacka"
modelare
Horacka

a tfimotorovy

model

A. PodleSaka

VZPOMINA
ANTONIN
PODLESAK,
(snimek autor)

Musila. PFiSel poprvé jako maly kluk a od
té doby stale modelafi. Pozdéji jsem zis-
kal jiné provozni mistnosti, vyrabél jsem
vice vrtuli, podafilo se mi rozS§ifit sorti-
ment materialu. Pravidelné jsem se véno-
val libenskému krouzku, ktery jsem vedl.
Na kursy mimo Prahu v8ak uz nebyl ¢as.

Termika - jev neznamy

Modely, o kterych jsem dosud hovofil,
motorové i ,plachtaky”, mély dost velké
plosné zatizeni. O termickém Iétani jsme
mnoho nevédéli a poznali jsme je naho-
dou. Jednou za pékného letniho pocasi
modelafi Randrmanovi model po vytoCe-
ni svazku zacal zni€ehonic stoupat a do-
sadhl ¢asu asi 4 minuty, coz bylo na
tehdejsi dobu mimofadné. Dnes se mUlze
zdat, Zze jsme byli hloupi, kdyZ jsme termi-
ku neobjevili dfive. Psal se ale rok 1931
a modely, které by mohly v termice létat,
se teprve zacinaly stavét.

Liberiské jubileum

V roce 1935 nas libefisky klub oslavil 10
let existence, coz jsme se snazili vyuzit
pro propagaci modelarstvi. Na§ klub po-
fadal mnoho soutézi s letenskym klubem.
Za nejvétsiho soupefe jsme povazovali
Gustava BuSka. Roku 1936 jsme také
uspofadali vystavu u Novakd; byla velmi
Uspésna. Téhoz roku jsem pfivezl z Pafize
benzinovy modelafsky motorek, pravdé-
podobné prvni v republice. ProtoZe jsem
nemél zkuSenosti, nevédél jsem zpocat-
ku, ani jak velky model mam na néj
postavit. Rozhodl jsem se pro rozpéti asi
1,5 m a z neznalosti jsem ,pro jistotu"
udélal vétsi palivovou nadrz. To se mi
hned napoprvé nevyplatilo. Model letél,
krouzil, ziskaval vySku a za chvili nam
zmizel z o¢i. Kolega Rubricius, ktery mi
pomaéhal stavét, se za nim rozb&hl z Cho-
dova az do VrSovic, kde model pfistal
docela normalné na kone¢né tramvaje.

Pravdépodobné nejvice  stavénym
z modeld mé konstrukce byl hornoplos-
nik na gumu P 38. Béhem nékolika let
jsem na néj dal natisknout desetitisice
plankl, stavél se hlavné v kursech zaga-
te¢nikG. Pro modely tohoto typu jsem
také usporfadal soutéz, jako prvni cenu
jsem vénoval benzinovy motorek. Vyhral
jej libefisky modelaf Cech.

(Pokracovani)

19



Svétovi
rekordmani
V. Mjakinin

(vlevo)

a B. Skursky

Novy absolutni svétovy rekord ustavili sovétsti modelafi V. Mjakinin
a B. Skursky ¢asem 25 hodin 44 minut 8 vtefin. V ¢ervnovém Ccisle

Casopisu Krylja Rodiny pod titulkem

ZIVOTOPIS REKORDU

piSe hlavni sportovni komisaf E. Petrov:

K pokusu o rekord byly pfipravovany dva
druhy modelQ: jednak maly. dobfe aerodyna-
micky feSeny model s velkym ploSnym zatize-
nim. schopny létat pfi vétru o rychlosti az
20 m/vt . jednak model lehky, vhodnéjsi pro
slaby vitr Oba modely byly vybaveny vSim
potfebnym pro predpokladanou dobu letu 30 az
40 hodin. Kromé obvyklého radiového zafizeni
mély i polohova svétla (levé cervené, pravé
zelené, ocasni bilé) pro létani v noci.

ZkousSky na hofe Klementéva v Krymské
oblasti ukazaly, Zze modely jsou schopné udrzet
se ve vzduchu ipfi rychlosti vétru 3az 4 m/vt. Po
seznameni s terénem nezbylo nez Cekat na
pfihodny vitr Ten dosahoval dne 28. a 29. zafi
1973 rychlosti 12 az 15 m/vt.. 30. zafi 8 az
9 m/vt Po dvou zkuSebnich letech (kazdy trval
asi hodinu) byl model vypustén k rekordnimu
pokusu (jiz s rozzatymi obrysovymi svétly) 30.
z&fi v 16 hodin 28 minut. Primérna rychlost 32
az 35 km/hod na béazi davala i nadé&ji na preko-
nani rekordu v ulétnuté vzdalenosti na uzavre-
ném okruhu.

Prvni kriticky okamzik nastal pfi soumraku,
kdy vitr utichl Model letal pouze asi metr nad
svahem a dalo hodné prace ziskat opét dosta-
tec¢nou vysku.

Svetovy
rekord
pro SSSR

Mistr sportu mezinarodni tfi-

hoz drzitelem je Ameri€an Mark

Pred Sestou hodinou ranni se dostavil prvni
Uspéch - byl pfekonan sovétsky rekord v trvani
letu, ktery vykonem 12 hod 53 min. 10 vt. ustavil
v roce 1968 N Malikov. V poledne pak byl
prekonan svétovy rekord E Miru
(19:19:09 hod.:min vt ). V 15hod 15 min. byl
prekonan rekord L AldoSina. jehoz model uletél
na uzavieném okruhu 421.4 km Za necelou
palhodinku byl pfekonan i svétovy rekord L
Duska (434.7 km ). V 16 hod. 25 min po prolét-
nuti 454 km na okruhu, model opousti mérnou
zakladnu a pokracuje pouze v letu nacas. V 18.
hod 12 mm. 8 vt. pfistava 50 m od mista startu

Rekordni let ukazal, ze vhodnéjsi pro tyto
Gcely jsou leh¢i modely, schopné udrzet se ve
vzduchu i kdyZz .to nefoukd' . Pro podobné
pokusy je jiz nutny trénink nejen s modelem, ale
i pilot musi dbat o svou télesnou kondici
a zivotospravu Dokonala orgamzovanost hla-
Seni priletld a mé&feni Casu jsou samoziejmosti

Model samotny je jednoduché konstrukce
Pouzitd RC souprava Varioprop (pfijimac¢ Mini-
Super, serva Mini) byla napajena stfibrozinko-
vymi akumulatory SCS-3 se stabilizovanym
napétim na 2,4V v kazdém ¢lanku Obrysova
svétla byla napajena akumulatory SCS 5.

kordG. Napfiklad

i rychlostni

WORWVUI

Kievece

m Mezinarodni soutéZz modelu kategorie F1-E
(svahové vétroné) usporadal 18. kvétna na Rane
u Loun LMK Zamberk. V silné konkurenci
Gtyfiadvaceti soutéZzicich z péti statll zvitézil za
takika idedlniho pocasi Felix Schobel z Ra-
kouska, ktery nalétal 2450 vt.; na druhém misté
skonCil Helmut Schuberth z NSR (2427 vt.)
a tfeti byl Rostislav Meixner zeZamberkacasem
2185 vt. \%

m Leteckomodelarsky klub v Presticich uspo-
fadal 15. €ervna na vodni nadrzi v Horni Luhavi-
djiz IV ro¢nik verejné soutéze lodnich mode-
1ard. | pfes nepfiznivé pocasi se soutéz vydafila
VYSLEDKV kategorie EH: 1 L. Sindelaf. Mni-
chovice 137; 2 B. Jansche, Komorany
109,6 b.Kategorie EK 1 M Tesaf, Jablonec

Na soutézi v Horni Luhavici zvitézil M. Tesaf
s maketou francouzského kfizniku GRENVIL-
LE. Stavba 2300 mm dlouhé lodi trvala 2100
hodin. Foto: K. LaStovicka

V nich je zapojeno celkem na

dy, inzenyr Kazariského letec-
kého institutu (Tatarskd auto-
nomni republika na Volze) Leo-
nid ALDOSIN, vytvofil letos
v kvétnu na leteckomodelafské
soutézi na Krymu novy svétovy
rekord. Jeho radiem fizeny mo-
del vétroné proletél vzdalenost
na uzavieném okruhu 503 km,
coZ je o 45 km vice nez ¢ini
dosavadni svétovy rekord, je-
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Smith.

Ing. Leonid Aldosin je vedou-
cim letecké laboratofe, v niz
Sedesat studentl a spolupra-
covnikll institutu  navrhuje
a stavi rizné modely letounu,
vrtulnikG a kluzakd. Zacastiuji
se v8ech narodnich i vSesvazo-
vych leteckomodelafskych sou-
téZi a zavodl a jsou drziteli 17
svétovych a 30 sovétskych re-

svétové rekordy morového RC
modelu, hydroplanu a vétroné
vytvorili oni.

Je v tradici institutu, Ze stu-
denti, pocinaje prvnim ro¢ni-
kem. jsou vedeni k aktivni
technické tvofivosti. Kromé
letecko-modelafské laboratofe
pracuje v institutu 6 students-
kych konstruktérskych kancela-
fi a 127 védeckych krouzku.

5000 studentd.

Na prvni fotografii je ing. Al-
doSin (vlevo) a student Vasja-
kov pfi zkouSkach RC vétroné.
Druhy snimek zachytil studenty,
kandidaty na titul mistrasportu,
Ivanova a Larjuchina pfi praci
na novém RC modelu.

(APN)

MODELAR

10/1974



194; 2 P. LiSka. Komorany 192 b. Kategorie EX
seniofi: 1 K Kostal, Komofany 933; 2 R
Pevnicka 76.6; 3. R Matéjcek 73.3 b. oba z Ces-
kého Krumlova - juniofi: 1 M. Vobr. Komofany
86,6; 22 M Jansche, Komofany 76, 6; 3. E
LaStovitkova. Prestice 60 b. Kategorie EX-500
1.1Zikmundova 70; 2. F, Jungman 70; 3. M Jina
62,5 b, vSichni z Komofan. Kategorie EX-Z 1
M. Jina 100; 2. M. Mojzes. Komorany 92,5: 3. M
Bernklann. Prestice 80 b.

K. LaStovicka

m Vefejnou soutéz ..VySkovické louky" uspo-
fadal 7. cervence v kategorii RC-V1 klub lkarus
Ostrava. Béhem soutéze byl jeden soutéZici
diskvalifikovan pro nesportovni chovani. VY-
SLEDKY juniofi: 1 B. Maza¢. ODPM Karvina
6 454; 2 P. Vlysocky, Ikarus Ostrava 316: 3 V.
WaloSek. ODPM Karvina 6 298 vt.  seniofi: 1. Z
Jelinek 729; 2. J MatouSek oba LMK MAJ
Karvind 723 vt.; 3 J Stérba. CSAD Frydek-
Mistek 684 wt.

V-

m Potravinové bali¢ky jako ceny vitéz(m jisté
prisly vhod za nepfiznivého pocasi, ve kterém se
létal XIV ro¢nik vefejné soutéze PreStice Bez
ohledu na nézev ji LMK Prestice uspofadal 13.
Cervence na letiSti Plzen-Bory. VYSLEDKY ka-
tegorie A 2:1 V. Sekanina. Cheb 1050; 2. ing. J
Horak, Plzen-Bory 1027; 3. M Malasek. Praha 6
1017 vt. Kategorie A 1:1 J. Kadlec, Ji¢in 700; 2
O. Jelinek st., Kdyné 694; 3 L. Siroky. Vysoké
Myto 692 vt. Kategorie C-2.1 AdIt Josef. Presti-
ce 1050; 2 V Modroczki. Zatec 1031 vt

K. LaStovicka

m Jako nejstarSi soutézici si zvlastni cenu
z vefejné soutéZe termickych vétrofii RC-V1
odvezl zms R Cizek (skoncil na sedmém
mist&). Ze dvou junior( byl lepsi M. Kos z Ka-
mennych Zehrovic (775 vt ); J Nekvapil z Prahy
4 nalétal 151 vt. Z Kamennych Zehrovic je i vitéz
soutéZe senioriM. Horak (816 vt ), dr R Mader
z Prahy 4 byl druhy (805 vt.) a tfeti P. Cech
z Nymburka nalétal 670 vt. Porfadatelem sou-
téze. kterd se létala za pékného pocasi 22.
€ervna na letisti Kladno byl LMK Praha 4.

RV

® S minimaketami soutéZilo 13. Cervence ve
Frenstaté p. Radho3tém 10 modelafd. Prvni
i druhé misto obsadil S. Hladik z Brna Il; prvni
misto si vylétal s maketou Sopwith Triplane.
druhé s letounem Hergt Monoplane. Treti byl
Karel Berek s maketou sovétského amatérské-
ho letadla Malys.

-V -

m V pfeboru Severomoravského kraje zvitézil
v kategorii A3 mezi juniory A ZaleSak z Kopfiv-
nice ¢asem 945 vt., druhy byl J. Kofeny z Fryd-
lantu nadOstr. (900 v) atfeti skon€il P. Michalec
ze Sternberka (808 vt). V seniorech zvitézil
a krajskym pFebornikem se stal A. Michalec ze
Sternberka vykonem 995 vt.; na dalSich mistech
skongili J. Ernst z Kopfivnice (920 vt.JaA. Vanék
z Opavy (900 vt). V kategorii C2 zvitézil a kraj-
skym prebornikem se stal J. Hrba¢ z Opavy
vykonem 1015 vt, druhy byl I. Paris z Ostravy
(949 vt.) a tfeti Z. Franc z Opavy (405vt.) -
SoutéZ probéhla za oblaéného pocasi anarazo-
vého veétru o sile az 8 m/vt.

M. Kotala

m Lietanie na svahu ma svoje osobitné ¢aro
a tak laka tato disciplina €oraz vacsi okruh
modelarov. Potvrdili to aj majstrovstva Sloven-
ska, ktoré sa uskutecnili 13. az 14 7. na KojSovej
holi (1246 m) pri KoSiciach. Sutaz usporiadal
RC klub pri Mestskom vybore Zvazarmu v Kosi-
ciach.

V sobotu, kedy sa Metala kategdria RC-Sv 2,
vial juzny vietor o rychlosti 8 10 m/vt avzhla-
dom na nizku zakladiiu mrakov sdtaz sa musela
dvakrat prerusit. V nedelu majstrovska sutaz
pokracovala pri zlepSenom pocasi. K stifaznym
letom v kateg6rii RC-Sv 1 pristapilo pri dost
silnom vetfe (10-12 m/vt) celkom Sest' mode-
larov VYSLEDKY - RC-Sv 1:1. Ing | Brezany.
Bytéa 1225; 2. ing. L. Virdg. KoSice 1075; 3. A
Komarnicky, Poprad 525 b RC-Sv 2:1 L. Ber-
&ak, Cadca2225; 2. M. Ugray, Kezmarok 1925; 3.
M, Pyzsko, KoSice 1800 b.

L.V.
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m Majstrovstvd Vychodoslovenského kraja
v kategorii radiom riadenych svahovych vetro-
nov, ktoré usporiadal MODEL KLUB Zvazarmu
VSZ 14.7. (Le-S-69) sa uskutocnili na KojSovej
holi (1246 m) pri KoSiciach. VYSLEDKY katego-
rie RC-Sv 2T. M. Pyzsko. KoSice 2275; 2. M
Ugray. Kezmarok 2125; 3. ing. L. Virag, KoSice
1500 b.

L.V.

m X. Slanské radio, vefejnou soutéZz modelu
kategorie RC V1, usporadal 7. ¢ervence LMK
Slany Pocasi se neukazalo v nejlepSim svétle -
..foukalo to" 5 az 8 m/vt.. coz odradilo tfinact
z tfiatficeti pfihlaSenych souté&zicich od startu.
VYSLEDKY 1 V. Muler. Suchdol 610; 2. D
Posta, Rakovnik 591; 3. J Alexandrov. Lipenec
574 vt.

V-

m Za pékného pocasi se létala 13. Cervence
v Drozdové soutéz ,vé-jednicek’. Ctyfi seniofi
dosahli maxima, takze se museli rozlétavat.
Jako jediny nalétal maximum i v rozlétavani J.
Tucek z Drozdova (1260 vt.). na dalSich mistech
skoncili M Siska z Plzné (1233 vt.) a V. Janou$
z Kamennych Zehrovic (1167 vt.). NejlepSim
juniorem byl J. Danék (887 vt.), Zd Polednik byl
druhy s vykonem 705 vt. (oba z LMK Drozdov)
a tfeti J. Hrasek z Nizboru nalétal 525 vt.

-V -

m Za takika idealniho pocasi se létala verejna
soutéz termickych RC vétrofidl 14 Cervence
v Bruntale VYSLEDKY kategorie RC Vi: 1 P
Jan, Frenstat p R 893; 2 J. Roman, CSAD
Mistek 878; 3. Petr Jan, FrensStat p R 869 vt. RC
V2:1 J. Navratil. Krnov 861; 2. K. Duda, Frenstat
p R 810; 3. M Folprecht, Olomouc 767 wt.

-V-

m Novy areal, ktorysi svojpomocne vybudova-
li Elenovia modelafského klubu v Bratislave, bol
v polovici jula dejiskom bojov o tituly majstrov
Slovenska v kategériach RC M1, M2 a M3. Uz
len fakt, Ze majstrovstva z povodné pfihlase-
nych dvadsatdva nakoniec odlietalo len dva-
nasf pretekarov, hovofi za vSetko. Niektori
Ucast' odriekli, dalS$im robil problémy silny nara-
zovy vietor a tak aj priemernych vykonov bolo
poskromne.

Najmenej naro¢na kategéria RC M1 mala na
majstrovstvach najsilnejSie zastlpenie - z dva-
nastich sufaziacich Metali Siesti. Vac¢sinaStartov
si vS8ak nazov let ani nezasliuzila. Schopnost'
modelov letiet proti vetru bola v mnohych
pripadoch natoiko diskutabilnd, Ze nielen diva-
ci, ale aj bodovaci mali problémy s identifika-
ciou jednotlivych prvkov zostavy. Vtejto situécii
si najlepSie poc€inali Zvolencania (zvolensky
modelafsky klub je jedinym na Slovensku, kde
sa motorovymi RC kateg6riami zaoberaju vSir-
Som meradle), ktorych lietanie mélo o €osi viac
naznakov aktivneho riadenia a obsadili prvé,
druhé a Stvrté miesto.

InZinier Zoltdn Dulay zo Zvolena je stary
rutinér, aj v silnom vetfe Metal pomérné slusné
a tak mu ziskanie titulu v kategorii M2 pred
koSickym Pyszkom nemohlo robit' problémy.

Najviac naro¢néa kategoéria radiom riadenych
modelov - RC M3 - mala v radoch svojich
vyznavacov jediny svétly zjav celych majstrov-
stiev Slovenska, Vlada HuSka z Ruzomberka. Je
momentalné najmladSim ..emtrojkarom" na

Slovensku a méa najlepSie perspektivy pre dalsi
vykonostny rast. Spomedzi Styroch lietajacich
Gcastnikov tejto kategorie dokazoval najvacSiu
vylietanost a skusenosti v ..antimodelarskom"
pocasi. Na vifazstvo v sifazi mu stacil bodovy
zisk z avodnych dvoch kol. HuSkovi Uspésné
sekundoval iba Jozef Cerha zo Zvolena, uz
menej Uspésné piestansky Ivan Dubravec.
VYSLEDKY - kategéria RC M1: 1 J. Poliak,
Zvolen 2640; 2. P. Oroslan, Zvolen 2055; 3. E
Arbet, PieStany 1990 b. RC M2:1 Ing.Z. Dulay,
Zvolen 6355; 2. M. Pyszko, KoSice 2535 b. RC
M3: 1 V. HuSek, RuZomberok 10 685; 2. J.
Cerha, Zvolen 10 380; 3. |. Dubravec, PieStany
9530 b.
P. Teply

[

Viado HuSek (uprostfed) si titul majstra Slo-
venska v kategorii M3 za svoj vykon skutocne
zaslazil Foto: P Teply

m MODEL KLUB Zvéazarmu VSZ KoSice uspo-
riadal 10.8. 1974 na miestnom letisku verejnu
sltaz Le-S-38 v kategdrii Al a A2. Sutazilo sa
podia pravidiel FAI za teplého slne¢ného poca-
sia (teplota ovzduSia 24 C. rychlost vétra 0-1
m/sec.). VYSLEDKY kateg6ria A-1:1Ing.J.
Cilli, KoSice 564; 2. M. Obsitnik. Snina 533;3.L.
Mucha, KoSice 522 sec. Kategéria A-2: 1 A
Barta (junior), Snina 1101; 2. V. Lehocky, KoSice
954; 3. Ing. L. Virag, KoSice 918 sec. L.V.

m Modelafsky klub Holi¢ usporiadal dia 11.8
1974 na pocest' 30. vyroCia SNP leteckomode-
larsku sutaz v kategoriach Al a B2. V kategorii
A1l pfistupné len juniorom, zvitazil M. Horak
z LMK Veseli ¢asom 667 sec., druhy skongil 1.
HunCa z LMK Hodonin (659 sec.) a treti bol M
Brezovsky z Gbelov (654 sec.). Startovalo 61
juniorov (!). Kategéria B2, obsadena 8 sufazia-
cimi, bola zalezitostou domacich pretekarov.
Zvitazil m.§. O. Vitasek ¢asom 1081 sec., pred
M. Farkasom(997 sec.), tfeti skon¢il V Mastihu-
baz LMK Hodonin ¢asom 993 sec J.V.



Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

Blecha

soveétské amatérskeé
letadlo

Vdubnovém seSitu Modelarejsme
vas seznamilisamatérskou
konstrukcisportovniho letadla
Malys, které vzniklo ve stanici
mladych technikd ve ZlatoUsti.
Podobnych konstrukciexistuje

a stale vznikéa ve velikém Sovétském
svazu pochopitelné vice.

Tentokrat se podivame do stanice
mladych technikd ve mésté Niznij
Tagil. Je to staré uralské mésto

s bohatou technickou historii. Jiz
vroce 1801 bylzde sestrojen prvni
velociped avroce 1833 paroviiz,
zfejmé prvnikonstrukce svého druhu
na sveté.
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Konstrukce letadla Blecha vychazela
z podobnych hledisek a moznosti jako
konstrukce MalySe. Tak vznikla na odleh-
lych mistech dvé letadla znac¢né podob-
nych parametrd, konstrukéniho zpraco-
vani a vdhovych iletovych charakteristik.
Chceme-li zevSeobecnit, pak pro letecké
krouzky v Sovétskych stanicich mladych
technikl asi nejlépe vyhovuje jednodu-
chy parasolovy vyztuzeny hornoplo$nik
(je nejstabilnéjsi) pohanény motorem
0 vykonnosti 30 az 40 koni.

DuSevni otec Blechy, Zefia Kuznécov,
je sice povolanim soustruznik, ale ne-
omezuje se na jedinou odbornost- rozu-
mi také elktrotechnice, automobildm
1motocyklim a dovede svafet. Na svém
prvém projektu letadla pracoval ptldru-
hého roku, az s pomoci Viktora Jakimova
nakonec dilo zdarné dokoncil. Za dalsi
dva roky postavil letadlo, které mu ale
jesté pred létanim shofelo.

Novy typ, zvany Blecha, spatfil svétlo
svéta jiz po plldruhém roce prace a byl
zalétnut instruktorem mistniho aeroklubu
v listopadu 1967. Jako letiSté poslouzila
zamrzla feka (podobné jako u MalySe
jezero). Konstrukéni feSeni Blechy bylo jiz
vice praktické nez u prvého typu. Bylo
pouzito nékterych znamych konstruk¢-
nich prvkl, coz se ukazalo jako velmi
vyhodné.

TECHNICKY POPIS

Blecha byl jednomistny jednomotoro-
vy vyztuzeny hornoplo$nik smiSené kon-
strukce s pevnym dvoukolym podvozkem
a ostruhou.

KFidlo obdéIlnikového tvaru bylo pfe-
vzato z kluzaku BRO-11. Konstrukce byla
celodfevéna, ndbézna Cast potazena pre-
klizkou. Mezi 1. a 2. amezi 9. a 10. Zebrem
byl preklizkovy potah protaZzen az k odto-
kové hrané. Také okrajovy oblouk byl
potazen prteklizkou. ZvlaStnosti bylo za-
véSené kfidélko po celé délce rozpéti,
které bylo konstrukéné obdobou kfidla —
nabézna cast, okrajovy oblouk a casti
mezi 1. a 2. a 10. a 11. Zebrem mély
pfeklizkovy potah. Celé kfidlo pak bylo
potazeno platnem. K¥idlo bylo zavéSeno

na trubkovém pylonu, vzpéry kfidla byly
pouzity také z kluzaku BRO-11.

Trup byl pfihradové konstrukce z
tenkosténych duralovych trubek o 0
25 mm vyztuzenych ocelovym dratem
o 0 1,5 mm; celek byl potazen platnem.
Otevieny pi.lotni prostor, umistény v tézis-
ti letadla, byl opatfen vétrnym Stitkem.
Rizeni bylo b&Zného systému s ruéni Fidici
pakou a pedaly. Pfenos sil na kormidla byl
proveden ocelovymi lanky.

Ocasni plochy byly tvarové ponékud
nesourodé, svisla ocasni plocha elipticka
s protazenym kylem, kdeZto vodorovna
ocasni plocha skoro trojuhelnikova ajes-
té vyztuZend vzpérou ke kylovce. Kon-
strukce byla celodfevéna, potazena plat-
nem. Smérovka byla ¢aste¢né aerodyna-
micky vyvazena, kylovka tvofila pouhou
nastavbu, posazenou na stabilizator. Pro-
fil obou ocasnich ploch byl soumérny.

Pfistavaci zafizeni. Pevny podvozek
byl dvouvzpérovy s tlumi€em vlastni kon-
strukce a pribéznou osou kol. Ostruha
byla ocelovéa, opatfena kluznou botkou.

Motorovéa skupina. Plochy dvouvalco-
vy vzduchem chlazeny motor byl upraven
z motocyklového motoru 1Z-JU. Cilem
Upravy bylo zmenS$it hmotnost a zvétsit
vykonnost motoru. Nejvétsi vykonnost
upraveného motoru byla 30 k pfi 3000 ot/
min. Pevna dfevéna lamelovana vrtule
méla primé&r 1600 mm. Motor byl zakapo-
tovan duralovymi plechovymi kryty. Pali-
vova nadrz méla objem pouze 10 litrd.

Zbarveni. Celé letadlo bylo nastfikano
bile, oranzové byly zbarveny; cely kryt
motoru, nabézna Cast kfidla a okrajové
oblouky s paprskovitymi pruhy na ocas-
nich plochach. Horni ¢ast trupu pred
pilotem byla matné cerna.

Technickd data a vykony: Rozpéti
kfidla 7,20 m, celkovadélka5,10 m, vySka
1,80 m; plocha kfidla 10 m2. Hmotnost
prazdna 140 kg, nejvétsi vzletova 220 kg;
ploSné zatizeni 22 kg/m 2, zatizeni najed-
notku vykonu 7,35 kp/k. Rychlosti: nej-
vétsi 130 km/h, vzletova 60 km/h, pfista-
vaci 50 az 55 km/h. Dolet 60 km.

Zpracovali: Zdenék a Jan KALAB
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Propagacni vystoupeniv NDR

Vjubilejnim roce 25. vyro€i vzniku NDR
(statni svatek 7. fijna) konéa se letos v celé
zemi mnoho politickych, kulturnich a
sportovnich akci. PFi této pfilezitosti
a v ramci druzebnich styk( zucastnili se
lete€ti modelafi MODELKLUBuU Sva-
zarmu  Mnichovo Hradist¢ na po-
zvani mésta Friedland v okrese Neubran-
denburg Ill. meéstskych slavnosti ve
dnech 28.-30. Cervna.

Na stadionu Hegedorn pfedvedli pfed
poc¢etnou néavstévou ve dvouhodinovém
vystoupeni volné modely Al a A2, radiem
fizené RC V1 aRC M1 (obr. 1), upoutanou
polomaketu sovétské stihacky JAK 9, hi-
storicky dvouplo3nik z I. svétové valky,
vystfelovaci polomaketu L-39 Albatros,
vySkové rakety (obr. 2) a souboj combat.
Ten musel byt dokonce opakovan. Po
vystoupeni byly modely stfedem zajmu
a prekladatel se mél co Cinit. Modelafri mé-
li jednotné ustrojeni - kombinézy a tri¢-
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ka modrooranzové barvy, ¢epice a mo-
dely se znaky propagujicimi automobilku
LIAZ.

Pofadatelé umoznili svazarmovclim
navstévu lazni Ahlbeck u Baltického mo-
fe. A ponévadz voda byla jako ,ziletky",
pfedvedli modelafi letecky souboj a ra-
kety rekreantlim pfimo na plazi (obr. 3).

Vystoupeni velmi pochvalné a s obdi-

vem hodnotili i predstavitelé mésta
Friedland. Existuje tam klub lodnich
modelafd s dlouholetou tradici. P¥i

pfedvadécich jizdach na jezirku v okra-
jové Casti mésta byla nejplsobivéjsi
obratnost rychlostniho ¢lunu Fizeného
RC soupravou Start dp 5 (viz snimek na
4. strané obalky). - Mezi kluby také pro-
béhla jednani o dalSi spolupraci avyméneé
zkuSenosti. V pfistim roce budou lodni
modelafi z NDR hosty v Mnichové Hradis-
ti.

Text a snimky L. JIRASEK

POMAHAME Sl

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1,
telefon 26 15 51, linka 294. Poplatek je 5,90 za
1 tiskovou fadku. Uzavérka 18. v meésici,
uvefejnéni za 6 tydnd.

PRODEJ

m 1 Zabé&hnuty motor MWS 2,5 D7 (340).
K. Houcek, Volyriska 147, 386 01 Strakonice lIl.
m 2. Motor OS Pet Il - cena 320 K&s. Jan
Veskrna, Prazskeé sidlisté 2381, 390 01 Tabor.
m 3. RC pfijima¢ RX MINI (300), nemeckl
stavebnicu plavakov na RC model (60), staveb-
nicu vol. motorového modelu Kobold (70).
§. Panuska, Slobody 170, 968 01 Nova Bara,
okr. Ziar n. Hronom.

m 4. Plany historické fregaty SAN MATTEO
(50 Ké&s); plany ..hansovni kogy" z r. 1470
(60 K&s); plany holandské fregaty ZEELAND
(25 K&s). J. ToSmar, MasSova 4, 602 00 Brno |I.
m 5 Motor MVVS 5,6 RC + timi¢ - 450 K¢s;
motor MVVS 10 RC - 550 Kg&s; RC supravu
VARIOPHON-S - VARIOTON 8kanal. + 4 serva-
300 Kés. T. Marcinek, Vrbovskd 3673-503 B,
921 01 Piestany.

m 6. Kompletnu lkanalovd RC supravu + servo
+ NiCd zdroj + nabijecka (700). Kapim serva
VARIOPROP, VARIOPROP MINI, KRAFT.
P. KriSka, Kosikova 21,040 00 Kosice.

m 7. Plany na americky zavésny kluzak nové
generace. J. Ther, Havli¢kova 132, 550 01 Brou-
mov 6.

m 8 Vetsi mnozstvi vlackh TT, velky vybér
lokomotiv, vozd, kolejiva a budov. Sleva 30 %.
Nejlépe za€. klubu, neni podminkou. Nebo
vyménim za ,,N“. M. Pech, Husova 41, 362 25
Nova Role, okr. K Vary.

m 9. Loko a dalsi material HO, i jednotlivé,
seznam zaS$lu. F. Pillmann, ¢astkovéa 50,301 58
Plzen.

m 10. RC vétron rozp. 2m + 2kan. soupr.
W 43. Motory MVWVS 2,5 a 1,5 nové, model mat.
(Nemoc). Zd. Nosek, V Zatisi 1000, 278 01
Kralupy n. Vitavou.

m 11. RC soupravu 4kandl. + Variomatic
+ Bellamatic + vétron 3,5 m (2300 K&s). Ser-
voautomatic novy (360 K¢s). Roto (100 K¢s).
Laminatovy RC vétrofi 3 m (350 K¢Es). Motorovy
RC Pulci + MVVS 2,5 (350 K&s). RC vétron
jednokanal 2 m (150 Kes). Fr. Knespl, Vaclavko-
va 748, 293 01 Mlada Boleslav.

m 12, PoSkoz. staré motory do sbirky - 12
kusd. J. Stenzel, TyrSova 2229, 733 01 Karvina I.
m 13. Soupravu Telecont, 10kan., 3kan. souc.,
vysila¢ + 2 pfijimafe + zdroje a nabije¢, serva
Bellamatic, Servoautomatic aTrimomatic, po-
dle potf., D. Blazek, kpt. Nalepky 1069, 742 21
Kopfivnice.

m 14. Model. kol. HO 16,5 mm, 4,40x1,50 m, 5
lok., 4 soupr., v&t3i po¢. nakl. vagond, 6 traf, 2
FZ-1, plné aut. to€na, 100 nahr. Zarovek 24 V.
Vyhod, koupé& pro klub. zafizeni. Cena dle
dohody. L. Lepie$, Hutnicka, bl. 337/16, 434 00
Most.

m 15 ,Piany modelarskie" ¢. 29,37,49,52,56;
knihy ,I wojna swiatowa na morzu", ,Wie
entsteht ein Kriegsschiff" ajiné. Seznam zaslu.
0. Janecek, Karlovarska 110, 301 61 Plzen.

® 16. RC model APOLO s mot. D 1 cm3a ser-
vem za 330 KCs, vétroné: A2 VAZKA za 150 Kcs,
rozdél. STANDART za 40 K¢s, RC model CESNA
smot. MVVS 1,5 cm3za300 Kés. J. Pisar, VIEnov
€p. 14, 537 01 p. Chrudim.

m 17. RC soupravu 4kandl; 27, 120 MHz + 2
serva za 1300. T. Filip, Leninova 88,602 00 Brno.
m 18 Laminatovy vétron se servy VARIO-
PROP. L. Strér, Kozlovska 16,160 00 Praha 6.
m 19. Prodam 4kanal W 43 aprop. soup, podle
AR. M. Novak, PrFi¢na 302, 250 67 Klecany.

m 20. RC plachetnici MONIKA s radiem nebo
vyménim za prop, soupr. 2kan. (¢i 4kan. ne-
prop). V. Vales$, Zelena 12, 160 00 Praha 6.

m 21. Akrobat. U-model bez mot., RC soupr.
TONOX 4kandl, Jena 1cm3 s vrt. (100).
Z. Sladek, Na vysluni 36, 789 01 Zabreh, okr.

Sumperk. (Pokracovani na str. 32)
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Vice funkci
od jednokanalu

K modelafstvi se lidé dostavaji nejriznéj§imi zplGsoby. Vé&tsinou je muizeme
povaZovatza bézné, ale vedou k nému cesty i méné obvyklé, téméf se da Ficivyjimecné.
Jako napfiklad ta, kterou nam vavodnim dopisu k pfispévku popsal Vlastimil HAVELKA
z Kladna. Vyjimame . je to asi tfi roky, co jsem v rekonvalescenci po pracovnim
Urazu koupil Casopis Modelafr a zacal se zajimat o modelafstvi. Nejdfive jsem jenom
sledoval modelafské déni, ale pak to pfiSlo: v Modelafi vySel planek Vodou$ a bylo
rozhodnuto. Necekal jsem ani na to, az vyjde ve skute¢né velikosti a daljsem se do
stavby. Pofidiljsem sijednokanalovou soupravu MARS a zagaljezdit. Casem midoslo,
%e by to chté&lo alespofi dvoukanal nebo né&jakyjednoduchy ,,figl“. ReSenise nabizela
rdzné, ale zadné se mi nezdalo dost jednoduché nebo dobré. AZ teprve v knizce J.
Wojciechovského Amatérské elektronické modely, kterd& pfed c¢asem vysla
ve slovenském pfekladu, bylo to spravné feSeni.

Myslim, Ze toto feSeni by zajimalo vice modelafd,

ktefi stoji pfed podobnym
problémem, jako jsem mélja."

Zapojenije upraveno na napéti 12 nebo
4,5 V (z pGvodnich 6 V), ob& varianty jsou
vyzkouSeny s naSimi tranzistory ve spoje-
ni s pfijimacem RX MINIL. Toto zafizeni
spolu s ¢asovym relé (bylo zvefejnéno
v jednom ze starSich ¢&isel Modelare)
a sirénou, pfipominajici svym zvukem
policejni, bylo vyzkouSeno v modelu jach-
ty Maryla (na snimku), postavené podle
planku z ¢asopisu Modelaf (uz rozebra-
ného - pozn. red.) ve dvounasobné veli-
kosti. Jachta je pohanéna stéracovym
elektromotorem napajenym akumulato-
rem 6V/4,5Ah. Kromé dvoukanalového
dopliku, sirény atasového relé majachta
funk&ni osvétleni a blikajici polohovéa
svétla.

Funkce dvoukanalového
dopliku

Je-li Re 1 které je zapojeno na vystupu
pfijimace rozepnuto, je obvod bez napéti
a relé A a B jsou v klidové poloze. Relé
A a B se spind k6édovanym signalem: relé
A - jeden dlouhy signal; relé B - jeden
kratkya jeden dlouhy signal. Kratkysignal
je volici, dlouhy je povelovy.

Relé Re 1ma pfi pouziti pfijimace RX
MINI odpor 25 ohmd. Jako relé Aa B md-
Zzeme pfi napéajeni 12 V pouZzit relé MVVS
AR 2. Pfi napajeni 4,5 V to mohou byt taz
relé, ale pfevinuta dratem o pridméru 0,18
az 0,20 CuS. Zavity nemusime pocitat,
staCi navinout plnou civku. Odpor je pak
asi 20 ohm©.

Seznam soucasti

12v 45V
R1 1k2 330 R6 1k2 330
R2 4k7 1k R7 12k 3k3
R3 12k 3k3 R8 6k8 2k2'
R4 12k 3k3 R9 12k 3k3
R5 120 33
Cl 2M 10M C3 2k2 2k2
Cc2 2M 10M ca 2k2 2k2
T1 GC500 T4 GC517
T2 GC517 D1, D2 GA201
T3 GC500

Trimrem R8se nastavi spravna ¢innost obvodu

Blokové schéma
elektrického zapojeni modelu

Bez signalu a pfi zapnutych vypinacich 1
a 2 houké siréna a lod stoji. Pfi prvnim
libovolném povelu sepne casové relé,
které odpoji sirénu a sepne hnaci motor.
Pokud jsou povely vysilany v ¢asovém
rozmezi krat§im nez je ¢as potfebny k od-
padnuti ¢asového relé (asi 8-10 vtefin)
zUstava toto relé trvale sepnuto a rozpina
az po 8-10 vtefinach od posledniho pove-
lu. Toto zapojeni ma tu vyhodu, Ze jed-
nokanalovym pfijimatem muizeme o-
vladat kormidlo na obé& strany, sirénu
a pohon lodi. Stane-li se n&hodou, Zze
selze vysila¢ nebo pfijimac, lod se sama
zastavi a navic to ohlasi sirénou.

Obr. 2. Blokové schéma elektrického zapojeni v modelu
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Mistrovstvi

GSR
pro lodni

modely
kategorii

EaF

Kroméfiz 5. az 7. Cervence

Konalo se v ramci oslav 25. vyroci
zaloZzeni PO SSM a 40. vyroci n. p. Nafadi
zavod Hulin. ZA4Stitu nad mistrovstvim
pfevzal tajemnik OV NF v Kroméfizi Jaro-
slav OndruSka a pfedseda MéstNV v.Kro-
meéFizi Vaclav Mrhala. Cestné pfedsednic-
tvo tvofili zastupci politickych a statnich
organl, vojenskych datvarl, spolegén-
skych organizaci a feditelé pfednich za-
vodd kroméfizského okresu.

Vlastnim uspofadanim povéfil CUV
Svazarmu klub lodnich modelafd v Huli-
né; pomahala mu okresni modelafska
rada OV Svazarmu Kromé&fiz. A tak cel-
kem 89 zavodnik( se 119 modely mohlo
provéfit dobrou praci organizator Mraz-
ka, Bartoné, majora Ceéky, Sumického-
chceme-li jmenovat alespon nékteré -
a dalSich znamych ineznadmych pracovni-
ki, ktefi se za danych okolnosti zhostili
svého UOkolu se cti a pfipravili dobré
podminky k hladkému pribéhu mistrov-
stvi. VSem jim za to patii dik.

Na zavadu byl pouze silny vitr, ktery
podle zndmého a vyzkouSeného zakona
schvalnosti foukal tak, jak fouka jednou
za rok. Vadilo to nejvice RC modelim,
jejichz soutéZz byla proto pferuSena na
déle nez dvé hodiny.

Dobré vykony, na néz jak jsme si v po-
sledni dobé zvykli, podali opét modelafi
tiidy EX, a to jak seniofi, tak i juniofi.
Mistrovské tituly v této tfidé se stéhuji na
Moravu - ve tfidé EX juniofi jej ziskal
A. Cienciala z Ceského T&Sina, vetiidé EX
seniofi J. Hladky rovnéz z Ceského Té&si-
na; o dalS§i mista se rozjizdéli ¢tyfi zavod-
nici. PotéSitelné je, Zze u této kategorie
pomalu mizitzv. ,ozdobnéa prkna" ajezdi
opravdu modely lodi, z nichz vétSina je
také kvalitné zpracovana. U maket, jimz
se pfi jizdach boduje také rychlost, se
nepfiznivy vitr projevil zejména u poma-
lejsich a lehéich modell tfidy EH.
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U RC maket pfijemné pfekvapili zavod-
nici tim, Ze z-osmi G€astniku tfid F2aa F2b
jich pét zajelo svou jizdu i za vétrného
pocasi na 100 bodu. dva na 94 body.
Vykony ostatnich tfid RC modelu silné
ovlivnily vitr a viny. Tim vice vynika vykon
m. s.J. Bolkaz Plznég, kteryvetfidé F1-V15
zaznamenal ¢asem 22,8 vtefiny novy re-
kord CSSR; kromé& toho se stal Bolek
nejuspésnéjSim sbératelem titulu mistru
CSR - ziskal celkem &tyfi.

Pro nedostatek u(c¢astniku se nejely
tiidy Al, A2, A3 a F1-E 1kg, nebot ve
stejném terminu se konala mezinarodni
soutéZ v Rostocku v NDR.

Ing. Zdenék Tomasek

VYSLEDKY

Bl - 7 u¢astnik( (km/h)

I. S. Sponer (jun.), Hustopete 185,567, 2.
J. Cernicky, Sestajovice 180: 3. J. Bodlak, Se-
stajovice 171,428; 4. Fr. Dvoracek. Hustopece
152,542; 5. P. Vodolan, Stara Boleslav 127.208
EX seniofi - 29 G&astnik( (body)

1. J. Hladky, Cesky T&$in 100; 2. V. Hladka, C.
Tésin 93,33; 3. K Kostal, Most 93,33; 4. Fr.
Knesl. C. Tésin 93.33; 5. ing. Zd. Tomasek.
Jablonec n. N. 93.33

EX juniofi - 10 G&astnikd (body)

1 A. Cienciala, C. Té&in 90,00;- 2. M. Svec,
Jablonec n. N 86.66; 3. K. Bare$, Rynovice
83,33; 4. P. Adamik, Poruba 80,00; 5.-6. M.
Vobr, Most 76,66; 5.-6. M. Jansche. Most 76,66
EH - 6 ucastnikl (body celkem/za stavbu)

1. L. Sindelaf, Mnichovice 171,98/77,99; 2. M.
Adamcova. Rynovice 154,65/73,99; 3. J.Slizek,
Dubi 149,65/92,33; 4. M. Zemlerova, Jab-
lonec n. N. 146,96/83,63; 5. B. Jansche. Most
144,66/74.66

Uspéchy mladych lodnich modelafd
z Ceského Té&$ina nejsou nahodné, ale
jsou vysledkem cilevédomé péce zkuSe-
nych instruktori. Snimekje zachycuje pfi
tréninku.

EK - 7 G€astnikd (body celkem/za stavbu)

1 M. Tesaf, Jablonec n. N. 206,99/91,00; 2. V.
Vrba, Duchcov 206,66/90,00; 3. L. Zemler, Jab-
lonec n. N. 192,66/90,00; 4. P. LiSka, Most
189,32/85,33; 5. J. Zeman, Dubi 184,98/85,66
F1 - V2,5- 10 Ggastnikl (vtefiny)

1. J. Bolek, Plzen 26; 2. V. Skoda, Praha 27,0
3. Zd. Urban, Vsetin 36,2; 4. I. Skaba. Plzefi
36,8; 5. V. Budinsky, Brno 41,0

F1- E500 - 7 Gastnikd (vtefiny)

1. Zd. Barton, Hulin 33; 2. M. Matula, Brno
34,4:3. Fr. Subrt ml, Teplice34,5; 4. Fr. Subrt
st., Mnichovice 35; 5. J. Frank, Brno 54,8

F1 - V 5- 4 (€astnici (vtefiny)

1 J. Snizek, Plzen 31,0

F1 - V 15 - 5 (&astnikl (vtefiny)

1 J. Bolek, Plzen 22,8 (rekord CSSR); 2. Zd.
Urban, Vsetin 32,4; 3. J. Jakubec, Turnov 37,2;
4. V. Budinsky, Brno O

F3 E- 12 GEastnikd (body/vtefiny)

1. Zd. Barton, Hulin 139/50,2; 2. M. Matula,
Brno 134/61,2; 3. V. Bilek, Prerov 133/82,0;
4. J. Frank, Brno 131/77,0; 5. K. Svébis, Hulin
125/108,0

F3 V- 9 tgastnik( (body/vtefiny)

1 J. Bolek, Plzen 139/53,5; 2. Zd. Barton,
Hulin 137/46,1; 3. V. Skoda, Praha 136/51,2;
4. V. Z&k, Liberec 136/52,8; 5. P. Kubigek.
Ostrava 134/79,2

F2 A - 5 Ggastnikl( (body celkem /za stavbu)
1. Z. Skofepa, Praha 189.33/89,33; 2. O.Janec¢-
ka, Plzen 185,33/85,33; 3. A. Kubitek, Ostrava
182,66/82,66; 4. P. Braznovsky, Ostrava
159,66/65,66; 5. J. Machova 149/65

F2 B - 3 Gcastnici (body celkem/za stavbu)
1. K. Hock, Vsetin, 190/90; 2. I. Kolaf. Praha
189/89; 3. O. Zamecdnik. Vsetin 185/91

FSR 15-5 Ggastnikl (kola)

1. J. Bolek. Plzen 31; 2. Z. Urban, Vsetin 21;
3. J. Smital, Brno 8; 4 J. Snizek. Plzen 7; 5. V.
Budinsky. Brno 2
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Rovnani médéného dratu

K vyrob& nékterych dopliku pro lodni
modely se dobfe hodi m&dény drat. Cisty
se vSak obvykle nevyskytuje, atak nezby-
V& nez pouzit drat smaltovany nebo opfe-
deny. Drat vS8ak nemiva potfebné mecha-
nické vlastnosti. Dodad mu je az vhodné
tepelné zpracovani; po odstranéni izola-
ce odstfihneme potfebny kus dratu, opa-
trné jej volné svineme, nad lihovym nebo
plynovym plamenem jej nahfejeme do
¢ervena (pozor, nepfehfat) a rychle
ochladime ve studené vodé.

Dréat timto procesem ziskad na tvarnosti
a nelame se. Chceme-li naopak, aby si
drat zachoval plvodni tvrdost a pouzije-
me opaleni v plameni jen na odstranéni
zbytkd izolace, nechame drat volné vy-
chladnout na vzduchu.

Casto potfebujeme mit takovy drat po-
kud mozno rovny. Docilime toho tak. ze
kotou€¢ dratu opatrné rozvineme, jeden
konec upneme do svéraku, druhy uchopi-
me do kleSti a drat napneme az témeér
k mezi pevnosti (nevadi, kdyz praskne).

Zabradli

patii k nezbytnym dopliikdm modell lodi.
Jeho amatérské vyroby se modelafi pra-
vem obdvaji. Existuje vS8ak velmi snadny
adostupny zpdsob, jak zhotovit vyhovuji-
ci sloupky zabradli. Stac¢i k tomu hranol
z tvrdého dfeva, nékolik hfebiku vhodné-
ho priiméru, ploché klesté adrat. nejlépe
médény.

Pfipravek i postup prace znéazorfiuje
dosti zfetelné obrazek 1; pfipravek pro
ohybani dratu si vytvofime tak, Ze do
hranolu dfeva zarazime hfebiky ve vzda-
lenostech, jak daleko potfebujeme mit na
sloupku oka. Tavytvofimetak, Ze kleStémi
stiskdvame drat kolem hfebiku. Hotové

médény kI fit*

sloupky zasazujeme do otvoru v palubé,
uvnitf je rozehneme a zalepime epoxi-
dem. Pajeni usnadni, kdyZsi drat, nejlépe
médény, pfedem ocistime. Nejlepsi
ovSem je, muzeme-li pouzit drat pocino-
vany.

Okna modelu lodi

jsou také Castym zdrojem starosti. Zkuste
to tak. jak ukazuje obrazek 2. Neni to pfilis
pracné a umozni to kdykoli vyménit za-
sklivaci material, kdyz se tfeba uSpini
nebo poskodi. MUlZeme pouZit tfeba
snadno zaskleni se zaclonami, namalova-
nymi zevnitf na skla

Naméty Petr LISKA, Brno

kladivkova

O lodnich modelafich z Protivina toho mnoho nevime, ale RC modely na snimku jsou

dikazem jejich existence
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NOVE KNIHY

V fadé knih vydavanych nakladatel-
stvim Hinstorff v Rostocku pro milovniky
starych lodi vySlo dilo Wernera Jaegera
DAS PELLER-MODELL VON 1603. Je to
jeden z dobovych lodnich modeld ze
sbirky norimberského narodniho musea
anejstar§i model némeckych lodi, jichZ se
pouzivalo na Baltickém mofi v ¢asech,
kdy galeon byl vystfidan zcela novymi
lodnimi typy - fleutami a pinasami. Model
se nezachoval v bezvadném stavu, nebot
zub €asu na ném hlodal 350 let. Autor
knihy si v8ak vzal za Ukol rekonstruovat
model na zakladé dobovych obrazkl lodi
a literatury co mozno nejvérnéji apopisu-
je jej do nejmenSich podrobnosti. Po
kratké historii tohoto modelu podavéa au-
tor popis hlavniho lodniho typu z po¢atku
17. stoleti, pfi ¢emz mUze kofistit z jedi-
necnych informaci, jez davatrup Wasy zr.
1628, vytazené nedavno z mofského dna.
Popis modelu je doprovozen c¢etnymi
instruktivnimi obrazky, mezi nimiz nechy-
bi ani figurky tehdejSich namofnikd. Po-
tom nasleduje stat vénovanéa oplachténi,
Vv niz jsou uvedeny rozméry kulatin a pa-
lubnich zafizeni, ur€enych k manipulaci
s lanovim a podrobné pojednéani o plach-
tovi. Podstatna ¢ast pojednani je vénova-
na lodnim typdm na pfedé&lu 16. a 17.
stoleti a je doprovozena ¢etnymi instruk-
tivnimi obrazky. Obrazova pfiloha obsa-
huje fotografické snimky modelu a Fadu
dobovych obrazl tehdejsich lodnich
typl. Ke knize jsou pfipojeny plany mode-
lu, rozpracované na ctyfech listech do
nejmensich podrobnosti, zejména pokud
jde o rekonstrukci oplachténi. Protoze
rozméry a poméry detaildl lanovi a pfislus-
nych kladek jsou zpracovany do pfehled-
nych tabulek, ma milovnik historickych
lodi v této knize pfirucku, podle niz mize
pfi peclivé a trpélivé praci zhotovit vskut-
ku vystavni kus.

Knihu Ize obdrzet nebo objednat v in-
formacénim stfedisku NDR v Praze na
Narodni tfidé nebo v Technickém nakla-
datelstvi v Praze ve Spalené ulici.

V. Provaznik

Wydawnictwo ministerstva obrony na-
rodowej - Warzsawa vydalo v roce 1973
knizku 1000 SLOV O MORI A O LODICH.
Je pséana formou slovniku; autofi Z. Gra-
bowski a J. Wojcicki v ni shrnuli terminy,
pouzivané v odborné literatufe, at uz jde
0 vojenskou, obchodni nebo sportovni
plavbu. Jsou zde dokonce i hesla pouzi-
vanav historii. Knihadoplnénéapronazor-
nost mnozstvim pfehlednych nécrtu aob-
razkG bude jisté dobrym pomocnikem
1nasim modelafdm nejen pfi stavbé mo-
deld podle polskych vykresQ, ale i pfi
¢teni odborné lodni literatury.

Jeji cena v Polsku je 30 zlotych, u nas
byla ke koupi v Polském kulturnim stre-
disku za 20 K¢s. I. KolaF
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Novym Ceskoslovenskym
rekordom

boli ozdobené Ill. majstrovstva SSR RC automo-
bilov, ktoré sa uskutocnili v diioch 13. a 14. jdla
na ihrisku SPSE, na Komenského ulici v KoSi-
ciach. Usporiadal ich miestny Automodelarsky
klub Zvazarmu a okrem domacich pretekarov sa
na nich zac€astnili ¢lenovia klubov z Trencina
a Bratislavy. Celkove 30 pretekarov sutazilo
v Siestich kategoriach. Bolo na Skodu majstrov-
stiev, Ze sa neuskutocnili sitaZze modelov so
spalovacimi motormi (pre nedostatocny pocet
prihlasenych pretekarov). Tréninkové jazdy
tychto modelov budili najvacsi zaujem divakov.

Preteky zacali triedou ..A" (makety), v ktorej
Jan Kozak s modelom Oldsmobile 1901 utvofil
novy €eskoslovensky rekord celkovym sictom
208,7 bodov.

Prehiad novych majstrov Slovenskavjednot-
livych kategoériach: VII-A: Jan Kozék. KosSice;
VII-B1: Martin Kunic¢ak, KoSice; VII-B2 juniofi:
Juraj Hudy, Trencin; VII-B2 seniofi: Ladislav
Rehék. Tren€in; VII-R1 E juniofi: Jurai Hudy,
Tren€in; VII-R1 E seniofi; FrantiSek Sustek.
Trengin.

Ing. Jozef Teniak

VYROBA OBRUCI
pro RC modely
automobild

Zhotovenipruznych obruc¢ikol&ipneu-
matik je vZzdy velkym problémem p¥i stav-
b& RC automobild. ZplGsoby je nékolik,
dokonce byly u nasjiz zhotoveny i pneu-
matiky vulkanizované. plné i bezduSové.
Pro vé&tsinu modelafl je viak tato techno-
logie pf¥ili§ naro¢na. NejrozSifenéjsSim
a nejsnadnéj$im zplsobem je zhotoveni
obru¢i ze slepenych mezikruzi pénové
hmoty.

DESKA
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Novy €eskoslovensky rekordman Jan Kozak
ajeho Oldsmobile 1901

POSTUP PRACE

Nejprve si zhotovime z latovky desku
pro vypichovani. Je to ¢tverec o strané asi
120 mm s odfiznutymi rohy. Uprostfed
vyvrtdme diru o 0 10,2 (pro Sroub M10),
kterou z jedné strany zahloubime pro
zapusténi hlavy $roubu. Sroub M10 délky
asi 60 mm prostré¢ime dirou vdesce afad-
né dotdhneme matici. Tim je pfipravek
hotov. Dulezity je vypichovaci nGz. Vy-
brousime jej bud z celokaleného poloto-
varu na soustruznické noze (Radeco),
nebo z listu pily na kov ¢i podobného
materialu podle nacrtku.

Jako material pro obruce pouzivame
pénény PVC. Prodava se v prodejnach
Doméci dilna v deskdch o tl. 20 mm
a velikosti asi 1,5x1,5 m se vzorkem po
obou stranach. Cena celé desky je asi
150 K¢s. Z desky nafezeme bud na paso-
vé pile nebo ostrym noZem ¢&tverce o stra-
n& shodné se zadanym prmé&rem kola
s pfidavkem alesponn 10 mm. Pfipravené
¢tverce na smirkovém kotou€i obrousime
az témér odstranime vzorek. Na upinaci
desku pfitluceme ¢tyfmi hfebiky v rozich
jeden pripraveny ¢tverec. Desku upneme
do sklicidla soustruhu ¢€i vétsi stojanové
vrtaky a nozem upevnénym v drzaku
vypichneme otvor pro disk kola o0 5 mm
mensi, nez je pramér disku. Vnéjsi prdmér
mezikruzi vyfizneme s pfidavkem asi
4 mm. Pracujeme bez chlazeni kapalinou.
Podle Sife disku potfebny pocet mezikru-
Zi lepime na disk a mezi sebou Alkapré-
nem a lebce svérkou stdhneme nebo
zatizime. Po zaschnuti kolo upneme na
trn (aby nehézelo) a hrubSim skelnym
papirem nalepenym na prkénku pfebrou-
sime povrch na pozadovany primér, leh-
ce zaoblime hrany a srovname cela.

Kola sobru¢emi z uvedeného materialu
jsou podstatné leh&i proti vulkanizova-
nym z pryZze a maji dobré jizdni vlastnosti.
Jedinou nevyhodou je snad jen jejich
veétsi opotfebovani, dané pouzitym mate-
ridlem. Ov8em i pfi velmi aktivhim provo-
zu Ize s nimi absolvovat bezpecné celou
sezoénu.

J. JABUREK

Automodelari
v Bulharsku

Mezinarodnisoutéze rychlostnich a RC
modeld automobild ve Varné ve dnech 2.
az 6. Cervence se zucastnilo i sedmiclen-
né druzstvo nasich modelafl. Pfestoze
pofadatel rozeslal pozvanky viem clen-
skym statlm FEMA. soutézila pouze druz-
stva PLR. NSR, CSSR advé druzstva BLR.
Ucastnici byli ubytovani v rekreaénim
stfedisku Albena, vzdaleném 35 km od
mista soutéze.

V kategoriich rychlostnich modeld nas
reprezentovali dva modelafi. Jezdilo se na
bezvadném betonovém kruhu s elektro-
nickym meéfenim ¢asu, ktery je v okrajové
¢asti mésta. Vzhledem k blizké nemocnici
a namofnimu ucilisti bylo nutno dodrzo-
vat poledni klid a tak se jezdilo pouze
dopoledne a v podvecer. Vykony nebyly
valné darovné, Spatné umisténi nasich
odpovida stale zhorSujici se situaci vtom-
to odvétvi modelafstvi u nas. Jedinym
svétlym okamzikem byl vykon 199,6 km/
h, kterym St. Kfiz ml. témeérf vyrovnal Cs.
rekord v kategorii A2 a obsadil 2. misto.

Lépe jsme natom v RC modelech ipfes
rozdily mezi naSimi pravidly, podle kte-
rych byly stavény modely naSich repre-
zentantl, a pravidly bulharskymi, podle
nichz se soutézilo. V kratké dobé jsme
ziskali vedouci postaveni mezi zemémi
socialistického tabora, o €emz svédci
i dvé prvni, tfi druha a dvé tfeti mista ve
tfech soutéznich kategoriich. Velkym za-
Zzitkem byla jizda vitéze slalomového za-
vodu ,,elekter Krasimira lljeva, ktery pro-
jizdél v tréninku trat za 32 vt., pfi soutézi
za 36 vt. (nasi nejlepsi ji jezdi za 40 vt.).'

Poprvé v Bulharsku se jel zavod RC
modeld se spalovacim motorem. ZGg&ast-
nilo se sedm zavodnikl, mezi nimi i dva
Bulhafi. Na tuto soutéZz jsme se téSili
nejvice, byla v8ak poznamenéna spé-
chem poradatele (jela se posledni den)
ateplotou pres 30 °C. Nejvétsi potize byly
s chlazenim motord; po dojeti ¢tyfminu-
tové jizdy skupinového zavodu byla dura-
lova Sasi rozpéalena jako zehlicka. Nepfi-
telem byl i vSudepfitomny jemny pisek;
modely vypadaly jako posypané cemen-
tem. Velkou sluzbu prokazaly molitanové
saci filtry na karburatorech. Dvojnasob-
nym vitézem této soutéze se stal J. Kune$§
st.

VYSLEDKY

A-1 (1,5 cm3): Zelev, BLR, 160,7 km/h
A-2 (2,5 cm3): Carski, BLR, 200,2 km/h
A-3 (5 cm3): Zengler, NSR, 225,2 km/h
A-4 (10 cm 3): Zengler, NSR, 260,8 km/h
Vysledky kategorii RC automobild zatim
pofadatel nezverejnil.

J. JABUREK

O
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Automodelarska rubrika v tomto Cisle se rodila neobycejné tézce. Prohlédli jsme
vSechny skrySe vredakci, vytahlijsme nadennisvétlo téch nékolik malo pfispévku, které
jsme od vas dostali. Do dalSich ¢isel tedy nezbylo nic a nabizi se proto otazka

CO DAL?

jiz léta,,zivi

Jiz del$i dobu tato rubrika Zivofi. Nezbyva nez
vyslovit obdiv nad praciing. Hugo Strunce, kteryji

.Anijeho zdroje vSak nejsou nevycer-

patelné. Neni ale souc¢asny stav také vinou vas,

étenail? Vzdyt kazdy z vas ma jisté néjaky
zajimavy model, pomucku, ¢i vyzkouSel novy postup vyroby nékteré soucastky. Pro¢ si
tedy pfedméty své chlouby schovavate do zasuvek, pro¢ se nepochlubite ostatnim?
Staci malo: par radek vdopise, kvalitni fotografie (Cernobila, nejlépe formatu 13x 18 cm,
staci ale i mensi), pfipadné vykres. Ten nemusi byt namalovany tusi, staci (jak fika Ota
Saffek) ,namalovat na pytlik od cukru a na druhou stranu pfidat popis". Jako pfiklad
hodny nasledovani vam tfeba poslouzii dopis, otiStény na této strance.

AMC Matra Zvazarmu
ZK TOS Trencin

svoju Cinnost' v roku 1974 zaméfil na oslavy 30.
vyro€ia narodnoosiobodzovacieho boja Ce-
chov a Slovakov. K26 vyroc€iu Vitazného febru-
ara usporiadali trenc€ianski automodelari prvy
ro€nik Grand Prix A1-C1/24. ktorej vitaz Vladi-
slav Dortiak z poriadajuceho klubu ziskal aj
putovny pohar.

DalSou vyznamnou sufazou bol druhy ro€nik
Veikej ceny Langaricla. ktorysa konalspolo¢né
s automobilovou sufazou Rallye Langaricia
poriadanou trencianskym AMK Zvézarmu. Si-
tdZe v kategdriach A2-A3/24 se zlcastnilo 15
pretekarov z Bratislavy a Trencina, vitazom
a drzitefom putovného pohéra sa stal bratislav-
sky Vladimir Okali.

Doposial' najvyznamnejSou sdfazou boli maj-
strovstva CSSRjuniorov, ktoré sa konalivramci
oslav30. vyrocia SNP. Majstrovského zavodu sa
zGCastnilo 29 pretekarov. Sancu domaceho
prostredia dokonale vyuzili vSetci Styria domaci
pretekari: trizlaté ajedna striebornaJ. Hudého.
dve zlaté a dve strieborné V. Dorciaka. jedna
zlatd M. Bulika a dve strieborné M. Kaleju su
toho dékazom. Velmi Uspé&sné si pocinali nasi
¢lenovia aj na majstrovstvach SSR RC automo-
bilov, ked vSetkyStyry kategorie, ktoré obsadili,
vyhrali az KoSic si tak odviezli tri tituly majstrov
SSR ajednu striebornd medailu.

Uspésni st aj Ziaci pod vedenim Lubo3a
Ku€eru. M. Elid$ vyhrdl medzinarodni sifaz
mladych technikov vodbore automodelarov, na
majstrovstvach SSR Ziakov si dobré viedol
spolu s Petrom Ku€erom, ked skongili na
druhom a trefom mieste.

V tomto roku nas eSte ¢akaju tri vyznamné
sufaze: majstrovstva SSR seniorov, majstrov-
stvd CSSR RC automobilov a majstrovstva
CSSR seniorov. na ktorych sa budeme snazit
prispiet k dalSim dspechom naSej zvdzarmov-
skej organizacie. B

L Rehéak

MILA REDAKCE!

6. rocnik
,Brnénského poharu”

usporadal vsobotu 15.¢ervnanasvédraze AMK
Brno 2. Zavod, ktery se jezdi systémem obdob-
nym jako u plochych drah motocykld, tedy
dvacet jizd pro Sestnact finalistd, dava moznost
kazdému zméfrit své sily se vSemi soupefi a té-
meéf vyluuje nadhodné vysledky. V samotném
pribéhu zavodu je pak tfeba prokazat i kus
taktického uméni. Vzdyt kazdy z modeld Geka
celkem 3800 m dlouha trat a ne kazdy dovede
na tak dlouhy zavod dokonale pfipravit svdj
model.

V kvalifika€nich jizdach o postup do vlastni-
ho zavodu se do role favoritl nejprve dostali
Petr Bukal a Radomir Palaty z poradajiciho
klubu. Stalo se ale uZ tradici, Zze nevitézi nej-
rychlejSi model z kvalifikace. A tak nejprve pro
poruchu modelu ztratil dilezité body Radomir
Palaty a Petr Bukal v roli favorita se necitil
nejlépe, takZze se nékolika kolizemi pfipravil
o lepSi umisténi. Nikdo nepocital s tim. Ze se
nakonec o necekané vitézstvi postara Miroslav
Machacek. Machackovi podobné zavody
,,sedi". Dokaze se soustfedit, nepodléha okam-
Zité nervozité a umi dobfe pfipravit své modely.

Zavod o ,,Brnénsky pohar" byl pofadan pra-
videlné v predvecer Mistrovstvi Evropy cestov-
nich automobild na trati Velké ceny CSSR.
Putovni cenu pro vitéze prvniho ro€niku véno-
val v roce 1969 feditel Velké ceny s. Kunc. Vitéz
letoSniho ro¢niku Brnénského pohéaru svym jiz
tfetim vitézstvim ziskal pohar natrvalo. V pristim
roéniku se tedy bude bojovat o pohar novy.

Vysledky: 1. Miroslav Machacek, Brno I, kat.
C 2/24; 2. Ing. Ivan Indra, Brno Il, kat. C 2/24;
3. Ladislav Vobofil, Brno II, kat. C 2/24; 4. Ing.
Vladimir Palik, Brno I, kat. A 2/24, ktery se stal
soucasné vitézem samostatné hodnocené kate-
gorie A 2/24; 5. Rudolf Schejbal, Olomouc, kat
A 2/24; 6. Jifi Jatel, Brno I. kat. C 2/24.

Ing. lvan Indra

Jemi 15letamam rad auta Sbiramjejich fotografie alepim Sije do alba Mam autodrahu astavim
si pro ni auticka. Casto piSete ve Vasem Casopise, Ze automodelafi si uméji postavit drahu, ale
krajinu k ni ne. Vobchodech se da koupit pouze krajina k vliacklim, nejsou ani planky. Protojsem se
rozhodl postavit si depo. Jeho fotografii Vam posilam. Doufam, ze ve VaSem Casopise budou

Castéji objevovat planky pfisluSenstvi k autodraze

Se srde¢nym pozdravem
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1. mistrovstvi NDR

v automobilovém
modelarstvi

Jeho dgjistém byly ve dnech 25. ei 28. Cervence
prostory sportovniho areélu v berlinské Ctvrti Trep-
tow. Mistrovstvi se zU€astnilo na 90 domécich zavod-
niku a tficlenné reprezentacni druzstvo CSSR, na-
rychlo svolané, protoze pozvani pfislo dost pozdé.

Soutézilo se v 5 kategoriich podle némec-
kych pravidel. Na startu byly modely ovladané
kabelem, statické a drahové modely. Posledné
mmenovanou kategorii obsadili i nasi zavodnici.
V prvnich dvou kategoriich byly predvedeny
hlavné modely bojové techniky, prevladaly mo-
dely tankd, které jezdily na specialni slalomové
trati a na miniaturnim tankodromu. VSechny
tyto modely (ijuniord) byly stavebné na vysoké
arovni.

NaSe pozornost se pochopitelné soustfedila
na drdhové modely. Dosud jsme totiz o této
modelafské odbornosti v NDR mnoho neslyseli.
V prvni fadé jsme byli zvédavi na drahu. Ta byla
postavena v klubovné aredlu z dill domaci
autodrahy Prefo. Draha byla ¢tyfprouda o délce
20 metr(. Byla napajena asi 2A zdrojem o jed-
notném napéti, které podle sdéleni pofadatele
bylo 12V, podle naSeho odhadu mensi. Jiz
z tohoto popisu vyplyva, pro€ jsme s,' netvafrili
nikterak nad3ené. Pfi tréninku jsme po.Thali, Ze
budeme mit potiZze s odebiranim proudu z vodi-
¢0. Kdo zna drahu Prefo, vi, Ze napajeci vodice
jsou provedeny jako plechy tl. asi 1 mm zalité
v draze na vysku. U nasich modell opatfenych
sbéraci z kabelového stinéni obCas dochazelo
k nedokonalému kontaktu. DalSim prekvape-
nim bylo, kdyZ jsme se dozvédéli, Ze se pojedou
pouze soutéze modell v méfitku 1:32. To
nejlepsi ale nakonec. S pozvankou na mistrov-
stvi dosla i pravidla. Jsou prakticky stejné jako
nase atak jsme je dikladné nestudovali. AZ na
misté pfi technické poradé jsme se dozvédéli,
Ze se zavod pojede bez nasazovacl! Pii vypad-
nuti modelu z drazky si jej miize zavodnik sam
nasadit. OvSem jen v tom pfipadé, Ze model
zUstane stat na kolech. Pfevrzeni modelu zna-
mena diskvalifikaci. Zavod se tak skute¢né jel
a to bez jediného protestu. Dluzno podotknout,
Ze mezi nékolika postizenymi diskvalifikaci
jsme byli i my (ve 2 kategoriich).

Vlastni zavod probihal podle pfesného ¢aso-
vého rozvrhu, pred jizdami byla vzdy prejimka
modell. Ty byly odevzdany komisi, ktera je
proméfila a uschovala v depu. Pak se jely dvé
rozjizdky (jako u nés). Mé&Feni a pocitani kol bylo
ruéni. Po skonceni rozjidék kazdé kategorie
néasledovalo vyhodnoceni a ihned finalova jizda
na 8 kol. Podle umisténi v kvalifikaci méli
finalisté pravo volby drahy, tedy systém pro nas
nezvykly. Mazani vlastni vyroby na kola nebylo
povoleno, bylo v8ak mozno pouZit mazani do-
dané poradatelem. K naSi spokojenosti to byl
u nas pouzivany rheumosin, i kdyZz pod jinou
znackou.

Zéavod se uskutecnil celkem v 8 kategoriich,
zvI4st jeli Za&ci, juniofi a seniofi. Ziskali jsme 3
prvni a 1 druhé misto v péti kategoriich, které
jsme obsadili. Prekvapeni jsme byli dobrou
Grovni drahovych modell v NDR, i kdyZz na
domaécim trhu nejsou specialni motory. V bese-
dach sjednotlivymi modelafi jsme jim pfedavali
nade zkuenosti ze stavby modeld a drah.

V ramci mistrovstvi byly pfedvedeny i modely
RC automobilli s elektrickymi i spalovacimi
motory. Modely byly fizeny némeckymi propor-
cionalnimi aparaturami Start 3 a 5. P¥i jejich
stavbé byly uplatnény v hojném poctu kon-
strukéni navrhy uvefejnéné v Modelafi. Pfi této
pfilezitosti mdZzeme s uspokojenim fici, Ze nas
casopis byl vSemi automodelafi v NDR dobfe
hodnocen. Predvedeni RC modell ukéazalo, Ze
se némecti modelafi GspéSné vyrovnavaji
s technickymi problémy i v této kategorii a Ze
brzy budou naSimi rovnocennymi soupefi. Sko-
da byla, Ze se ndm nepodafilo zajistit Ucast
nasich zavodnik( s RC modely.

J. JABUREK
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Lokomotiva Pacific 231 K 2C1 z francouzskych
soudastek. Téleso stroje itendru je z odlitkd,
které bylo tfeba opracovat. Konstrukce
jejiho vzoru je z r. 1948. Jezdila na tratich
SNCF EST rychlosti 130 km/h. Délka

modelu v&etné tendru je 280 mm

Existuje

Lokomotiva Pacific 4-6-2 sestavenda - s vyjim-
kou kol a motoru - z neopracovanych odlitkd.
Kabina z plastické hmoty pravé tak jako
karosérie tendru. Jeji pfedlohou je stroj
konstruovany v r. 1931. Jezdil napf. na trati
Atchison Topeka & Santa Fe rychlosti

130 km/h. Délka modelu v¢etné tendru je

320 mm

OPRAVDOVE ZELEZNICNI
MODELARSTVI?

Pfitel, s nimz mne krom jiného poji
spole¢né slabost pro miniaturni Zelezni-
ce, byl pfekvapen, Ze u mne spatfil vytisky
Modelafe. Posléze byl pohorSen, kdyz
jsem na otazku “pro¢ to kupuji" odpové-
dél "pro€ ne?“. Nebyl ostatné prvni, kdo
si vykladal jako nezaslouzeny, ba nespra-
vedlivy Gstrk ty dvé tfi stranky, které vedle
desetindsobného poctu stran o jinych
odbornostech, pfedevs§im o letectvi, po-
skytuje redakce zelezni¢nim modelafim.
Tenhle si ale dal i praci, aby mi vypoc¢ital,
Ze v tervnovém ¢Cisle pripadlo z celkové
plochy 6 % na administrativu, 9 % na
lodé, 9 % na zeleznice, 15 % na automo-
bily, ale 61 % na letadla v€etné raket. Pak
jsme o véci dlouho hovofili. Co jsem mu
fikal o svém zajmu o psychologii asocio-
logii modelafstvi, sbératelstvi, amatérské
tvofivosti, vynecham. Krom toho jsem mu
totiz vysveétlil, pro¢ jsem pfesvédcen, Ze si
redakce pfi déleni plochy ¢asopisu po¢i-
na naprosto spravné. Nebot podle mého
soudu lete¢ti modelafi jsou nejblize po-
slani a smyslu Modelare.

Modeléaf je pfece pfedevSim Casopisem
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Svazarmu. To uz vysvétluje jeho zajem
o propagaci letectvi v nejSirSim smyslu
pojmu brannosti. Valecné namofnictvo
neméame, azda spole¢enska hra se zavod-
nimi auticky zvySuje brannost naroda, je
velice pochybné. A tak zbyva modelafstvi
zelezniéni.

V8echny ¢tyfi obory - rakety pocitam
k letadldm - jimZz Modelaf slouzi, jsou
stojirenské. Letoun, lod, lokomotiva, auto
jsou prece stroje. A tak letecti modelafi
vyrabéji modely letoun(, raketovi modely
raket, lodni modelafi modely lodi, auto-
mobilovi modely automobild. Aviak nasi
stoupenci zaliby Zeleznicafské modeluji
krajiny s potlc¢ky, silnice s patniky, via-
dukty, nadrazni budovy, selska staveni.
A do takto vybavenych krajin kladou traté,
po kterych projizdéji koupené modely
hotovych lokomotiv a hotovych vozl. Lze
modelovani krajin, domd, mostl povazo-
vat za Zzelezni€ni modelafstvi?

Pro jistotu pfipominam, Ze jsem si zacal
kupovat prvni modely 00, podle anglic-
kého vzoru pozdéji prejmenované na HO,
bezmala pred padesati lety. A protoze
jsem v tom pokracoval, mam sluSnou
sbhirku vozidel i sta metrd koleji, k nim z-
jako témérf kazdy naS modelovy zelezni-
¢ar - také stavim nadrazni budovy, skla-
diSté, mosty a velice mne to bavi. Ale
proto se jeSté necitim Zeleznicnim mode-
lafem; spiSe vyrobcem maket, ktery volné
navazuje na tradici davného vyrobce lido-
vych betlém. Tedy ¢innost daleko blizsi
lidové tvofivosti nez brannosti. PFislus-
nost ke Svazarmu se mi proto z tohoto
hlediska jevi jako nepfirozena - tak jako
by Slo o kteroukoli jinou amatérskou
vytvarnou cinnost. Tfeba malifstvi ¢i so-

chafstvi anebo "architektstvi”, které, jako
vytvarna ¢innost amatérska, jsou soucasti
programu zavodnich klubd.

AvSak je tu i dalSi aspekt, neméné
vyznamny.
Zaliba v modelové Zeleznici ma ze

v8ech C¢tyf, o nichz je tu fe¢, po zalibé
v modelovani lodi nejdelSi tradici. A je
zalibou svétovou, srovnatelnou s filatelif,
s niz ma spole¢ny vychozi princip; sbéra-
telstvi. Zelezni¢afsky amatér touzi po dal-
§im, novém modelu krytého vozu ¢i loko-
motivé tak jako filatelista, ktery touzi po
nové znamce, ackoli jich uz ma dost.
A oba kupuji. Modelovani krajin, budov,
zkratka modelovani ke sbhératelsvi teprve
nasledné pfistupuje. Opak je nepravdé-
podobny, anebo alespon atypicky. Sam
nevim o nikom, kdo si koupil koleje
avozidla, aby pohybem viakd pouze ozivil
makety krajin.

Lze si tedy polozit otdzku: Je vhodné,
aby se takzvané Zelezni¢éni modelafstvi,
ve své podstaté sbératelstvi a ve své
vyrobné modelafské €innosti blizSi archi-
tektufe neZz strojafstvi az hlediska propa-
gace narodni brannosti malo vyznamné,
délilo o misto se strojafskym modelar-
stvim leteckym ve spole€ném casopisu,
ktery je orgdnem Svazarmu? A jestlize uz
tomu tak pfece je, miize v ném znamenat
vic chudy pfibuzny?

Nejsem leteckym modelafem - uz dav-
no ne - nicméné ¢tu se zajmem i téch
"Sedesat jedna procent". Jejich stati jsou
dynamické, viceméné konstruktivni, na-
badavé. Texty v Zelezni¢ni rubrice pfina-
Seji az na vyjimky statické informace
o tom, ktery podnik tam ¢i onde pfinesl na
trh novy model lokomotivy, kdo déla pék-
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né figurky a jaké existuji normalizované
rozchody koleji. O skute€né modelafské
¢innosti Zelezni¢ni, o amatérské vyrobé
Zelezni¢nich strojd a voz( ani slovo. O-
statné pokud jde o naSi.literaturu vydava-
nou Nakladatelstvim dopravy a spojl, jak
by smet. Je v ni mnoho dobrého o prljez-
dnych profilech, o truhlafiné pfi stavbé
pultd na modelova kolejisté ijak zhotovit
borovici k rozeznani od vrby A také velmi
pékné o elektrickém vybaveni. | kdyz
slovesné podéani nebyva vzdy v jazyko-
vych a stylistickych norméch, jde o stati,
které milovniky miniaturnich Zeleznic,
tedy i mne, zajimaji ajsem za né& autordm
i nakladatelstvi vdé€en. Nemohu vSak
pfehlédnout, Ze jde nikoli o modelafstvi
Zeleznicni, ale o modelafstvi kolem Zelez-
nice.

Nebyl by leteckym modelafem ten, kdo
by stavél hangéary aletecka nadrazi s roz-
jezdovymi plochami ke koupenym mode-
Idm letadel. Neni tedy jesté zelezniénim
modelafem, kdo si poc¢ina podobné ve
svém oboru. A pfece Zelezni¢ni modelaf-
stvi a Zelezni¢ni modelafi jsou - byt u nas
asi v poctu zatim vic nez skromném.

Na ¢ervnové vystavé v Koliné bylo nebo
spiSe bylo by mozné spatfit modely Zelez-
ni¢nich vozidel, kdyby tu byly méné stis-
néné podminky, kdyby si navstévnik nebyl
nucen sednout na bobek, chtél-li si pro-
hlédnout exponéat v dolnim patfe vitriny,
a kdyby tu bylo vice svétla. AvSak itak bylo
potéSujici zhlédnout vysledky opravdové-
ho Zelezni¢niho modelafstvi, zejména
Slo-li o modely v oblibeném méfitku. Lépe
vystaveny by se jevily jako skvélé - iproto,
Z7e Slo o modely ,od samého pocatku’,
kdyZz moznost nadkupu prefabrikovanych
soucéasti u nas neni. O funkénich vlast-
nostech modelafskych lokomotiv oviem
nevim nic. Véfim vSak, Ze jsou nejen
vzhledné, ale i pojizdné.

Modely ,od samého pocatku' se mize
kterykoli ze &tyf sledovanych obord po-
chlubit jen jakoZto vyjimkou. Vé&tSinou se
setkdvame s vysledky zru¢né montaze
soucasti, at z promySlenych souprav
nebo jednotlivych. Nikdo neupira titul
modelafe ani autorstvi létajiciho modelu
letounu tomu, kdo do svého dila vlozil
koupeny vybuSny motor, anebo kdo jej
sestavil podle navodu v krabici s vice €i
méné pfipravenymi stavebnimi prvky. A to
by platilo i 0 Zelezni€nim modelafstvi, ba
zejména o ném, protoze bez prefabrikatd
se tu v §ir§im méfitku obejit vibec nelze.
Je totiz vyznamny rozdil mezi modelar-
stvim Zelezni¢nim a leteckym. Vtomto jde
daleko pfedevS§im o funk&éni vlastnosti
modelu a teprve pak o jeho vzhled;
v onom vSak funkce ivzhled jsou veli€iny
téze dUlezitosti, ba nékdy, protoze jde
o makety, méa vzhled pfed funkci pred-
nost. Vzdy vSak tfeba pamatovat, Ze nejde
o to, zhotovit cosi na kolech, aby to tahalo
jiné cosi na kolech po kolejich. Ocekava
se, Ze tu bude miniatura vice €i méné
pfipominajici urcitou lokomotivu ¢&i urcity
Zelezniéni viz. Tady se jiz nelze zcela
spoléhat na vyrobu modelu ,od samého
pocatku' atakexistentnipodminkou sku-
te€ného zelezni¢éniho modelafstvi je to-
varni vyroba soucasti a jejich soubord,
dovolujicich sestavit modely rtznych lo-
komotiv a rGznych vozl. Takova vyroba
u nas ani v NDR, odkud dovazime hotové
modely, pokud vim, neni. Nicméné Ize
doufat, Ze Casem bude. Zatim majiv zelez-
niénim modelafstvi svétovy priméat Spoje-
né staty, jednak pfi¢inénim stovek vyrob-
cl soucastek a soulastkovych souprav,
jednak dik obrovskému odbytisti, se stov-
kami klub( sdruzenych ve svaz i diky
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vlastnimu odbornému c¢asopisu. Nejezdi
snad po taméjSich tratich jediny typ loko-
motivy ¢i vozu, ktery by neexistpval vsou-
gastkovych soupravach HO. Rikaji t&m
soupravam Kkits, coz je Cesky becka, ale
také naradi. Model v podobé kitje o néco
levnéjsi nez hotovy model RTR, ready to
run, tedy pfipraveny kjizdé. V poméru ke
mzdam jsou tu ceny podobné naSim.
Bussines je to naramny. Katalogy, ve
kterych jsou jednotlivé soucéastky vyobra-
zeny, nabizeji kits i RTR od rozkoSnych
starobylych ohnivych ofl s trychtyfovym
kominem az po nejnovéjSi dieselové loko-
motivy, od voz( avagonl viech dob azdo
streamlines dne&nich dnd. A k tomu na-
stroje od oby&ejnych Sroubovakd az po
obrabéci stroje na jemnou mechaniku,
pravé tak jako soucasti vedlejsi vybavy na
stavbu budov. Schodisté v méfitku vedle
obtiskll s charakteristickym pismem naz-
vl Zelezniénich spole&nosti, dopliky -
super-details - k lokomotivam, pravé tak
jako - véfte nevéfte - iplivatko do kance-
lafe vypravcéiho ve velikosti HO. Nevim,
zda v pfemife smyslu pro poctivost anebo
z opatrnosti, u kazdé nabidky kitu \ kata-
logu je feceno, jaké miry odbornosti -
craftsman €i semi-craftsman-je k montéa-
Zi zapotfebi i zhruba kolik vyZaduje ¢asu.
Z vlastniho poznani vSak vim, ze ani
ilustrované navody s textem o pracovnim
postupu, baani pfesnostvSech soucastek
nejsou vzdy na vySi textu v katalogu.
Anebo jeSté nejsem craftsman.

V tomto sméru mam lepSi zkuSenost
s Francouzi. Kaplnému spodku od podla-

hy dold, jak jej Ize koupit, bylo celkem
snadné zhotovit ze vhodného kartonu
libovolné karosérie francouzskych na-
kladnich voz(. Natér obvykly na té ¢i oné
trati i pfislu§né népisy nagumovych razit-
kadch jsem si ovSem také koupil. Jizdni
vlastnosti takovych vozl slehkou karosé-
rif na tézkém spodku jsou dobré akarosé-
rie samy svym matnym povrchem plsobi
vérohodnéji néz karosérie z plastické
hmoty. Osobnivozy jsem nestavél. Sesta-
vit kovové lokomotivy bylo snazS8i nez
z americkych kits - i kdyz v obou pfipa-
dech jde o nékteré soucastky jakozZto
neopracované odlitky, které je nékdy tfe-
ba tmelit ze dvou polovin.

Nemam zkuSenosti s montdzi ze sou-
castek némecké firmy Marklin. Podle vy-
robce na ni sta¢i Sroubovak a pinzeta
v rukou ditéte od paté tfidy vySe. Vybér
souprav je vSak omezen jen na nékolik
vozl. Srovnanisamerickymi podminkami
je nemyslitelné.

AvSak nejde o to li¢it, jak a co je ve
svété. Jde stale jen o to, zda existuje
anebo zda mize existovat opravdové ze-
lezniéni modelafstvi vedle modelafstvi
krajinafského a stavitelského avedle shé-
ratelstvi Zelezni¢nich modell. Ergo zda je
mozné, aby redakce Modelaf vénovala
vice mista Zelezni¢nimu modelafstvi, jak-
mile, nebo 4z bude opravdu existovat
i u nas v takové podobé a v takovém
rozsahu jako uz dnes existuje modelafstvi
letecké.

Ujistil jsem svého pfitele, ze tak redak-

ce ucini. R.M.P.

Na tfech snimcich jsou nakladni vozy francouzskych drah podle vzor( z let 1930 az 1960.
Karosérie z kartonu, stfecha plechova. Spodek s odpruzenymi narazniky a soukolimi Je koupen
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Specialni modelarské prodejny
MODELAR - Zitna 39, Praha 1
tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93,
Praha 8, tel. 618 49

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na Fijen 1974

Néazev zbozi Jedn. Cena
mnoz.

Vystfihovanky letadel vicebarevné

BLANIK, CMELAK, ZLIN ks 2,50

Potahovy papir kabelovy,

arch 750x1000 mm arch 0,40

MIKELANTA, potahovy papir

bily kg 94,50

Brusné papiry

zrnitost 60 ks 1,30

zrnitost 80 ks 1,10

zrnitost 100 ks 1,-

Polytechnické planky

SANTA MARIA - maketa

historické lodi ks 4.50

AVIA BH 11 + PONNIER-voIné

makety na gumovy pohon ks 2,-

PRAGA E 114 - RC maketa

letadla na motor 2,5 cm’ ks 8.-

TRENER - akrobaticky upou-

tany model na motor 2,5 cm3 ks 4,-

RACEK + BETA - volné makety

¢s. letadel na gumovy pohon ks 4,-

DEWOITINE D 520 - upoutana

polomaketa letadla na motor

25cm’ ks 4,-

STAVIME DRAKY ks 5,-

Obtisky

Cisla velikosti 15, 25, 50 mm

v barvé ¢erné a cervené

v sadach po 10 kusech sada 2,80

POMAHAME Sl

(Dokongeni ze strany 24)

m 22, Planky 1:24, 1:32 (F-1, CAN-AM, GT,
INDY) rok 1970-74, vhodné pro drahové mode-
ly, kvalitni kopiezangl. ¢asopis(, seznam zaslu.
R. Palaty, Jana Uhra 24, 602 00 Brno.

m 23. Presnou maketu francouzského tanku
Renault R-35 v meéfitku 1:6 za 360 Kés. VI.
Zéaruba, Seberov 183, 140 00 Praha 4.

KOUPE

m 24, Profile publications €. 1,4,18, 20,25,30,
54, 55, 62, 63, 66, 79, 83, 87, 90, 91 92, 95, 102,
107, 119, 126, 131, 133, 134, 135, 138, 146-150,
160, 181, 184-187, 192 a nasledujici. Ing. J.
Slavik, Bulharska 8, 796 00 Prosté&jov.

m 25, Motor MW S 2,5jakykoliv typ, vybéhany;
provozuschopné motorky ze vSech socialisti-
kych statl. B. Kraj¢a, Gottwaldova 590, 742 13
Studénka 3.

m 26. RC model lodi. F. Pillmann, Céstkova50.
301 58 Plzefi.

m 27. L+K ro€. 68, 69, kompl. r. 70 €. 8,15,18,
25, Mlady modelar r. 45, 46, Cas. Rozlet. F.
Kvéton. 339 01 Klatovy 345/IV.

m 28. Zelez, modely HO vyrobené pfed r. 68
azvi. r. 60 i poskozené, napr. Piko BR 50, BR 80,
BR 81, BR 23, E 63, E 44 509 AEG, 5/6406-18.
5/6417-17, 5/138-17, ME213, ME217, ME111,
ME112, ME114, ME116, ME120, ME312, BR
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Pismena velikosti 15, 25,
50 mm v barvé ¢ervené

v sadach po 10 kusech sada 2,80
Vrtule, pfijimac, vysilag, struny, Srouby
Vrtule habrova

250/100 mm ks 12,-
300/120 mm ks 15-
Vrtule bukova

180/80 mm ks 5,50
180/90 mm ks 5,50
180/110 mm ks 5,50
Vrtule plastik O 140 mm

pro modely na gumu ks 6,-
Vrtule plastik

0 200/100 mm ks 8,50
0 180/1200 mm ks 8-
DELTA - RC pfijimag ks 455,-
DELTA - RC vysila¢ ks 730,-
Struna ocelova v kotou€i

0 0,45 mm, délka 40 m ks 24,-
Struna ocelova v kotougi

0 0,40 mm, délka 30 m ks 5.-
Lanko ocelové v kotougi

00,20 mm, délka 30 m ks 18,-
Srouby, matice a podlozky

s povrchovou Upravou

po 10 kusech - M2x18 séac. 5,50
M2, 6x10 sac. 5,50
Chemické vyrobky

KASEIN - lepidlo, saek 50g ks 2,10
UMACIT C - tmel, 700 g ks 12,-
Mazani na gumova vlak-

na - lahvicka 250 g ks 2,60
Propisovaci podlozka z hou-

Zevnatého polystyrénu

Al - zelend, Cervena ks 17,50
A2-7Zluta, bila ks 10,50
A3-bila ks 5,50
Félie Novodur ¢ir4, tl. 0,4 mm ks 15,50
Hadicka Novoplast polotvrda

0 2/4 mm kg 30,-
Lahev z plastické hmoty

250 cm3 ks 2,50
500 cm3 ks -
Polytechnické stavebnice

LETOV - polomaketa

¢s. sportovniho letadla

na gumovy pohon ks 24.-
RAY - kluzdk ks 21,-

55-stara, Gatzold BR 42, V 200, Hruska BR 84,
HOm Gzkorozch. Zel. Zeuke, €asopis Der Model-
leisenbahner a jinou literaturu. L. Vanécek,
Gregorova 8, 701 00 Ostrava 1

m 29. Motory Mikro i pouzité, neupravené. Fr.
Subrt, Fucikova 260, 251 64 Mnichovice.

m 30. Kompletni soupravu Varioprop - jen
v dobrém stavu. M. Kynél, StaraSokolska214/2,
460 01 Liberec 1.

m 31. Cas. modelaf ¢is. ro¢.: 10-11-12/1970:
3-4-5-6-7-8-9-10/1971; 6-7/1972; 6/1973; 1-2/
1974; G. Kotucek, PS 109, 466 21 Jablonec n.
Nisou.

VYMENA

m 32, Kolejisté N (1700x800) dvouokruhové
(11 vyhybek) se ¢tyfmi vlakovymi soupr., provoz
auto-manu, vyménim za kazetovy magnetofon
nebo prodam. Ing. Svoboda, Hakenova 1121,
290 01 Podébrady, tel. ve€er 3425.

RUZNE

m 33. ModelaF z SSSR hleda v CSSR partnera
k dopisovani a k vymeénovani plastikovych mo-
deld letadel, lodi atank(l. SSSR, Moskva 1-243,
ul. Jaroslavskaja 10, kv. 21, Riznér B. G.

m 34. Modelafz SSSR ((12 rokt) hledav CSSR
partnera - raketového modelafe. SSSR, AScha-
bad, pr. Cechova d 3, kv. 11, poct. indeks
740001, Stanislav G. Komarovskij. .

m 35 Modelaf z SSSR (18 let) hleda v CSSR
partnera k vyméné plankd drahovych automo-
bild (F.1, GT, A1,A2, A3). SSSR 232 042, Litevska
SSR, g. Vilnius, ul. Putnos 2-7, Peciulevi€ius
Rimantas.

DEMANT - kluzak z pé&néného

polystyrénu ks 37.-
ORLIK - kluzak z pénéného

polystyrénu ks 37,-
PICOLO - vétrofi ks 35.-
SK 38 - polomaketa

Skolniho kluzaku ks 25,-
MIREK - sportovni €lun

na raketovy motor S3 ks 50,-
BEN - rybarsky kutr ks 31-
MLOK - model sportovniho

Clunu ks 53-
TOM - jachta ks 33,-
Stavebnice raket

JUNIOR - na motor RM ks 26.-
PIONYR - na motor RM ks 28.-
Plastikové stavebnice v méfitku 1:72
DELFIN L 29 - &s. tryskové

cvicné letadlo ks 12,-
AVIA 534 - ¢s. stihacka,

dvouploSnik ks 12,-
MIG 19 - nadzvukova stihacka ks 12,-
SMOLIK S 328 - ¢s. pozo-

rovaci dvouplo3nik ks 12,-
Ostatni vyrobky

Kolo pro modely na gumu -

plastik

018 mm ks 0,70
0 40 mm ks 1,10

Kolo polopneumatické O 37 mm ks 9,-
Kontaktni zasuvka pro

lochou baterii (2 ks) sac 3,10
rafokostra z krastenu
0 18 mm ks 2,40
0 14 mm ks 2,40
Olovéna zatéz 50 g sac 2,-
Podvozkové nohy O 3;
3,5; 4 mm ks 12az1
Spojka kfidel vétroné A2
z duralového plechu (jazyk) ks 5,50
Cep vidlicové koncovky
kovovy 5 ks sac 4,20
PfisluSenstvi tahla fizeni ks 5,50
Obdélnikovy pilnik 150/2 ks 5,50
Polytechnicky hoblicek -
ubérak ks 13,-
Palivova nadrz pro RC
modely obsah 100 cm1 ks 14-

m 36. Za serva Simprop, Kraft, Graupner
a krystaly 27, 120 MHz dam nové motory Taifun
Bison 3,5 cmJ, Super Tigre G 15 a G 20, ladény
vyfuk (28 000 ot./min), stfibrozinkové akumula-
tory. SSSR 252 099 Kijev, ul. Rossijskaja 39/14,
kv. 55, Borzimskij Anatolij.
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Udrzet pfi rychlosti 279 km/h (vykon vySsi dosa-
vadniho svétového rekordu) ,,éro“ o hmotnosti
430 grami v pfedepsané letové vySce neni nikte-
rak snadné; dokazuje to i vyraz G. Ricciho (1)
m Jeho model s neobvykle Stihlym kfidlem pfi
startu krekordnimu letujenaobrazku2B,,Rychli-
ky“ do tfetice: velmi pékné postavené a navic
elegantni (i kdyz pfisné Gcelové) byly Svycarské
modely. Vyjimkou neni ani model L. Bilata (3),
ktery rychlosti 241 km/h skoncil na 12. misté
m Valentin Sapovalov méajiz doma sbirku medaili
z mezinarodnich soutézi; letos k nim pfibyla
nejcennéjsi, zlatd z mistrovstvi svéta (4) m ,,Med-
véd“ Gieseke na stupnich vitézd plakal §téstim, pfi
fotografovani mu pomohla vykouzlit tsmév hos-
teska Hana Cerméakova (5)

SNIMKY: M. Hadag (2), J. Stuchlik (3)



SNIMKY:

Zd. Bedfich,
F. Hejny,

A. Polovkin,
J. Stuchlik (2)

NAHORE: Jedinym G&astnikem ve
tfidé FSR 35 na X. mezinarodni rega-
té 1974 v Jevanech byl pan Gdnther
Ansmann z NSR

VPRAVO: O akrobatickém U-modeiu
Nobler Ize pravem Fici, Ze je svého
druhu ,,evergreenem.“ Diky vybor-
nym letovym vlastnostem zvitézily
modely typu Nobler na mnoha souté-
zich a poslouzily i jako predloha.
~Noblefi“ plvod nezapfe ani vitéz
letoSniho MS (na snimku)

VLEVO: Ukéazka maketového
feSeni odkrytého
hvézdicového motoru na

RC modelu Kania 3 polského
reprezentanta J. Swlatczaka

DOLE: Jeden z lodnich
modeld, jez spole&né stavi
V. Rakov a A. Kurzilov

ve stanici mladych
technik( mésta Murom

ve Vladimirskeé

oblasti SSSR

Rekordni rychlostni
U-model kategorie F2A
vitéze letoSniho
mistrovstvi svéta

G. Ricciho drzi

pan Rossi, vyrobce
svétoznamych
italskych motor@



