


Repliku modelu ,,Ruler*, zkonstru-
ovaného ve tficatych letech H. Struc-
kem, postavil M. Kacha z Prahy v mé-
fitku 1:4. Pohon modelu o rozpéti
370 mm a hmotnosti 32 g obstarava
motor Brown Junior (na CO2)

K TITULNIMU SNIMKU

Kdyz ndm nas spolupracovnik Stanislav
VEDRAL predlozil sérii snimku svého mode-
lu obrnéného transportéru OT-64, bylijsme
na rozpacich, ktery zabér zvolit pro titul 10.
Cisla ¢asopisu, jez mélo vyjit vobdobioslav
Dne Ceskoslovenské lidové armady. S do-
konalym modelem jsme se seznamili jiz
dfive a snimky porizené v terénu ze ,,Zabi
perspektivy “ mu jen jeSté pridaly na realis-
mu. Nakonec jsme vybrali zabér, na némz
model sice neni cely, ale zato je nejvice
vidét, Ze jde o model. - P¥i této prilezitosti
dékujeme za spolupraci nékolika stovkam
étenéardl, ktefi reagovali na nas dotaz v os-
mém cisle a svymi korespondenénimilistky
. oL . - ) _ | se pfimluvili za vydani planku.

Elegantni RC vétron si postavil pro letoSni sezonu Jan BroZ z Cerveného Kostelce.
Ma& rozpéti 2600 mm, nosnou plochu 44 + 8 dm3a hmotnost 1350 g. Amatérskd RC
souprava ovlada obé kormidla

Patrné jeden

Jednim ztéch, kdo jiz Gspésné dokongili stavbu z nejstarsich aktivnich
narocné jachty MISTRAL podle planku Modelaf modelafd, Jifi Hes
€. 61 (s), je Jifi Honus z Ostravy, jehoz model je z Mladé Boleslavi,
na snimku s RC modelem vlastni

konstrukce: rozpéti
1050 mm, hmotnost

780 g, motor
Jena 1, RC souprava
Mars

V letoSni brnénské
kvétnové soutézi
.dvacetinek" zvitézil
ve tiidé juniord

Ant. Alferi z LMK
Brno 2 s maketou
Scout S 4 B.
V.célkové klasifikaci
byl model &tvrty



POvodni reportaz
Vladimira Hadace

Plovdiv 15. az 20. srpna 1975

Jedenact medaili pro socialistické staty -

pro volneé létajici

modely

Novacci mistry svéta

* MVVS Brno: Proti v8em - Stfibro nasim ..motorardm*

Vskutku ddstojné oslavili bulharsti
modelafi 30. vyroCisveé ¢innosti.
LetoSnisetkanivyznavacl
klasickych kategoriipfedcilo
vSechno ocekavanijak po sportovni,
tak po spole¢enské strance.
Neprekonalo sice rekord dopoctu
Gcastnikd - téch bylo,,pouze"420ze
34 zemi- stalo se vSak velikou
manifestacipratelstvi, pro kterou
pfichystalipofadatelé ty nejlepsi
podminky. Bulharska
leteckomodelarska federace, jedna
ze slozekDimitrovského Konsomolu,
zmobilizovala pro pfipravu
mistrovstvidoslova vSechnysily.
Nebylo jich malo a nebyly vyplytvany
nadarmo.

Slavnostnizahajeni v sobotu

16. srpna vecer vzbudilo obdiv hlavné
ureprezentantl kapitalistickych
zemi. Nastup na uméle osvétleny
fotbalovy stadion, jehoz ochozy
zaplnilo vice neZ dvacet tisic divaka,
pfipominal olympiadu. Uroven
potvrdila i pfitomnost vzacnych
hostd: viibec poprvé se modelarské
soutéze zucastnilprezident
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Mezinarodniletecké federace FAI
pan Duperier, pozdrav pfednesla

i pfedsedkyné organizacniho vyboru,
kandidatka politbyra UV BKS Draze
Veleva. Po vztyCenivlajky FAlaBLR
apo slibu sportovcll arozhodéich
rozjasnil oblohu nad Plovdivem
slavnostniohfostroj.

V tréninku, jemuz byla vyhrazena cela
sobota, prvni nevydrzel a ke cvicnému
letu s A-dvojkou odstartoval Pavel Dvo-
fak; model mu pfistal skoro do bedny.
Usilovné trénovali ,motorafi" prili§ suché
ovzdus$i jim radost neudélalo a tak se
snazili vyladit motory na maximum. Po
obédé vypovédél posluSnost ¢asovact na
novém vétroni Stefana Huberta. Vedeni
vypravy proto pozadalo o start vrtulniku
navratové sluzby. S napétim jej vSichni
sledovali, model mezitim vSak pfivezli
mladenci z pozemni navratové sluzby.
Po slavnostnim zahajeni a vecefi ve
vyzdobené menze (kde méla kazda vypra-
va ,,svij" stdl i servirku) se na hotelu FAI -
jak se fikalo nové studenské koleji, kde
byli G€astnici ubytovani-sesla technicka
konference vedoucich druzstev a mezina-

(pokragovanina str. 2)
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rodni jury. Na pokojich, chodbach i ve
vytahu mezitim probihala setkani se sta-
rymi znadmymi (atéch bylo mnoho) i sezna-
meni s novacky Sampionatu. Ve vzduchu
jiz v8ak skoro pfeskakovaly jiskficky na-
péti; mezi debatujicimi chybéli ,motora-
fi“, ktefi se snazili usnout pfed rannimi
boji.

V nedéli 17. srpna jiZz €asné rano
vyhanélo slunce opozdilce z l0Zek. Prvni
kolo soutéze volnych motorovych mode-
1& kategorie FIC zacalo s men$im zpoz-
dénim. Asi deset minut po svétlici zahajili
mistrovstvi prvnim oficidlnim startem
Australané. Nasi trojici urcil trenér Jifi
Kalina poradi startl: Patek, Adlt, Paték.
Vsichni letéli na ,,sondy” bez problém{
kyzenych 180 s. Nebyli oviem sami-ze 77
startujicich se to nepovedlo pouze 13.
Podobné probihalo po zméné startovisf
(jichz bylo 28) idruhé kolo. V ném ,odkve-
tl" jeden z nejlepsich favoritti, Dan Tomas
Koster. Jeho model s klapkou na kfidle
meél vSechny funkce ovladany elektronic-
kym ¢asovacem. Neposlusna technika
tentokréat zvitézila nad ¢lovékem - Koster
po selhdni mechanismd model rozbil
a skoro na pokraji nervového Soku ze
soutéZe odstoupil.

Termické kominy byly téZko k rozezna-
ni, a tak vétSina startujicich ¢ekala, komu
dfive povoli nervy a ,otuka" jim situaci.
V bublinach pak létalo i 20 modell najed-
nou; pres tuto taktiku, zdanlivé vylucujici
neuspéch, v8ak obcéas nékdo ,spadnul".
Ve ctvrtém kole to byl tfeba Francouz
Denis Ferero, |étajici s neobvyklym mode-
lem s eliptickym vzepétim kfidla.

Dopoledni ¢tyfi soutézni kola vSechny
zmohla, takze malokomu se chtélo po
poledni prfestavce znovu do vzduchu.
Prvni odpoledni kolo, celkové jiz paté,
pfineslo prvni vzruseni v naSem tymu: Do
chumlu modell odstartoval Cenék Patek;
Gasoméfici pro hluk ostatnich motord
neslySeli ten pravy a tak méfili motorovy
chod az do okamziku vychyleni smérovky.
Vysledkem bylo pochopitelné vice nez
11 s a prvni oprava. Ta dopadla dobfe
a naSe druzstvo postoupilo déale s Cistym
Stitem. Smdlu mél tentokrat AmeriGan
Frank Wolff; selhala mu mechanizace
ajen nahodou model vybral let nazadech
ve vysce asi 25 metrl. Konec kola byl
poznamenan prvnimi namatkovymi kon-
trolami modelll - pofadatelé si vybrali
naSeho Josefa Adlta a Madara Czizma-
rika.

O prestavce mezi koly zalétaval pred
startovi§tém svidj model Franz Baumann
z NSR. V okamziku otevfieni startu prelé-
tavai model nad startovistétm naSeho
druZstva a bylo jasné, Ze je ve stoupani.
Cenék Patek nelenil, odstartoval a u-
stfedil model v kominé. Vyprokoval tak
mnoho dalSich, vétSina se vSak iz dostala
pouze do oblasti klesani. S odfenymi zady
tentokrat zaletél 180 s novacekAdlt.Toho
Cekala t8zka chvilka v poslednim, sed-

2

Mistr svéta Svéd Lars
Olofsson létal s modelem se
Stihlym kridlem; chranice
usi proti hluku se stavaji
nepostradatelnou soucasti
vystroje

Kei€i Kibiki z Japonska
létal jiz na nékolika MS;
jeho modely patfi

k nejhez&im

mém kole. S vyladénym motorem se jiz
chystal ke startu. V posledni chvili, snad
veden pfedtuchou, jej Jifi Kalina zarazil;
skoro ve stejném okamziku motor zasté-
nal a zhasnul; prasklo horni oko ojnice.
Za pouhé tfi minuty dokazal Josef motor
vymeénit za ,novy" (Slo o motor z roku
1967). V Casové tisni odstartoval a pfipsal
na konto poslednich 180 s, nutnych pro
postup do rozlétavani. Povedlo se, v coz
nikdo nedoufal - celé nasSe druzstvo se
probojovalo mezi 42 nejlepSich. Porada-
telé byli mnozZstvim rozlétavajicich se
zdéSeni, po delSi prestavce se jim ale
podafilo pfipravit novéstartovisté. V loso-
vani nemél Jifi Kalina Stastnou ruku -
vytahl Vaclavu Patékovi €islo 1. K zeSefe-
Iému nebi vylétla zelend svétlice a kratce
po ni model V. Patéka. Ani napétim srsici
atmosféra - spolu s mezinarodni jury se
od startovisté ke startovisti pfesouvalo
nékolik stovek divakl - nevyvedla z klidu
Madara Mecznera, klidné vysedavajiciho
na skladaci stoli€ce. Kdyz na néj pfisla
fada, dlstojné vstal, vyladil motor a zalétl
maximum. Dave Rounsaville z USA mél
snad nejhorsi pfechod modelu do klouza-
vého letu, i tak mu do maxima chybélo
11 s. Motor modelu Josefa Adtta, kaslal",
presto dopravil model do slusné vysky.
Posledni starty jiz probihaly skoro ve tmé,
bylo jasné, Ze rozhodnuti o mistrovském
titulu jiz ten den nepadne. Sedmatficet
modelafl vecer uléhalo s pocitem dobfe
odvedené prace i s marSalskou holi
v torné.

Na pondéli 18. srpna se tésili hlavné
milovnici ticha - v pfedchéazejici den si do
sytosti uzili kvileni ,naslapanych" moto-

Model EvzZena Verbického se musi vidét,
fotografie nemize vystihnout dokonalé
zpracovani a peclivou povrchovou upravu

rl. Prvni kolo soutéZe vétronl FIA zacalo
dramaticky. Do nic netu$iciho, ke startu
se pfipravujiciho Francouze Piera Dorna
se strefil s modelem na 3ilfe jeden
z reprezentantd NSR. ktery ponékud pie-
hnal krouzivy vlek. Za své vzalo kfidlo
a vyskovka francouzského vétroné, agre-
sivni model udefil Dorna do hlavy a pora-
nil mu ucho.

Nasi vyckavali na sondy, i tentokrat se
jim tato taktika vyplatila. Druhé kolo pfi-
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Pfiprava k rozhodujicimu startu: Viktor
Cop (vpravo) jesSté netuSi, Ze za nékolik
minut bude mistrem svéta

neslo zradné pocasi - Ivan Hofejsi letél
maximum za ,,vybéhavani“ termiky celou
vypravou. Pavel Dvorakjako znalec termi-
ky spoléhal sdm nasebe; po nékolikerém
ovéfeni usadil model do stoupavého
proudu. Vyldkal za sebou H. Schmidta
z NSR, na kterého (a¢ vypoustél model
tésné za Dvorfakem) zbyl jiz jenom , kle-
sak". Stefan Hubert, posledni
z nasi trojice, pfehnal ,vystfeleni”, model
se jiz nesrovnal a ,odhoupal" pouhych
123 s. Tim byly jiz v zacatku soutéze
pohrbeny nadéje na dobré umisténi druz-
stva.

Po zahajeni tfetiho kola celé startovni
pole vyckavalo. Po deseti minutach asi
tfetina soutézicich odstartovala - ve
vzduchu bylo 24 modell najednou
a vSechny letély maximum! Ivan Horejsi
chtél vypustit model podle sondy, kterou
mu zajistili daleko pred startovni linif
trénujici ,motorafi". Pfi vleku vSak zkfizil
a Uplné zamotal 3idry s reprezentantem
Argentiny. V¢as situaci ohlasil, takze mu
béZel poméahat Vlada Kubes. Kdyz vse jiz
vypadalo beznadéjné, bliZze neurcitelnou
feCi se Cech a Argentinec v nékolika
okamzicich domluvili a lvan vypustil mo-
del se dvéma navijaky v ruce.

VYSLEDKY kategorie F1A

(U soutézicich s plnym poc¢tem sekund je uve-
den pouze vysledek z rozlétavani)

1. V. A. Cop, SSSR 240, 300; 2. P. J. Alinutt,
Kanada 240, 131; 3. D. Henke, NDR 233; 4. I
Horejsi, ESSR 224; 5. J.-P. Challin, Francie210;
6. A. Widensek, Jugoslavie 203; 7. M. Fernan-
dez, Spanélsko 191; 8. W. Korczakj PLR 186; 9.
A. Bucher, Svycarsko 182; 10. A. A. Lepp, SSSR
182; 11. GangZung Sik, KLDR180; 12. V. Lustig,
NDR 178; 13. J. Sillgren, Finsko 172; 14. B.
LeskoSek, Jugoslavie 171; 15. V. I. Isajenko,
SSSR 171; 16. M. Vollbrecht, NSR 167; 17. W.
Palmieri, Argentina 162; 18. J. Voros, MLR 160;
19. C. Popa, RSR 156; 20. H. Broberg, Svédsko
153; 21. I. Weiss, lzrael 152; 22. Ri Song Can,
KLDR 151; 23. M. Rantham, V. Britanie 151; 24.
Totev, BLR 151; 25. A. Martinez, Kuba 150; 26.1
Pop, RSR 149; 27. Ri Cul, KLDR 144; 28. W.
Zach, Rakousko 143; 29. M. Sodini, Itdlie 141,
30. J. Lopez, Spanélsko 139; 31. Douglas, N.
Zéland 130; 32. R. Isackson, USA 128; 33. A. R.
Bardet, Argentina 113; 34. A. Deubel, NSR 110;
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V dals§im kole nestésti naSeho druzstva
pokracovalo. Pavel Dvorak peclivé vypus-
til do stoupavého proudu, ale asi po dvou
minutach zkoprnéla cela naSe vyprava,
model klesal jako s vyklopenou vySkov-
kou. NeSlo vSak o zavadu ¢asovace, model
se dostal do oblasti vyjime¢né silného
klesani. Protoze pfi vleku doslo ke zkfize-
ni lanek, pozadovalo vedeni vypravy do-
date¢né opravu, kterou vedouci startu
povolil. Pavel odstartoval asi dvé minuty
pfed zakonéenim kola, tésné pred ,vy-
stfelenim” modelu ale prasknul nosnik
pravé poloviny kfidla. Nastésti zadny dil
od modelu neodpadl a Pavel jej blesku-
rychle stahnul. V nékolika okamzicich
sestavil druhy model a vypustil jej bez
zkouSeni, na ostro. | tak zalétnul 180 s;
nebylo mu to v8ak nic platné, protozejury
(ktera pripad dostatecné fesSila) uznala za
platny pouze prvni start. Jedinym naSim
kon&m tedy zlstal Ivan Hofejsi, i ten mél
namale, kdyz v patém kole jeho model
prolétaval silnym klesanim. Nastésti se
vSak dostal do stoupani a bezpecné zale-
tél maximum.

Nékolik minut po zahajeni pfedposled-
niho, Sestého kola odstartoval Ameri¢an
Robert Isackson; po ukazkovém asi de.se-
timinutovém vleku objevil stoupavy
proud. Do né&j vypnul model i lvan Hofejsi'
a asi plldruhé desitky dalSich souté&zi-
cich. Ti (kromé HofejSiho) vSak jiz chytili
klesani a tak mnozi z nich se smutkem
pohlizeli na jasajici Francouze, kterym se

35. J. Cooper, V. Britanie 109; 36. J. Odemark,
Norsko 104; 37. P. Buchwald, Dansko 99; 38.
Zivkov, BLR 99; 39. P. Dorn, Francie 89; 40.
Gregorie, N. Zéland 31; 41. M. Ovrutzky, lzrael
1260; 42. F. Szvacsek, MLR 1260

43. K. Kulmakko, Finsko 1259; 44/H.-J. Wolf,
NDR 1252; 45. E. Tumiati, Itdlie 1249; 46. H.
Schmelik, Rakousko 1243; 47. D. Petrescu, RSR
1225; 48. P. Dvorak, CSSR 1225; 49. D. Massari,
Jugoslavie 1216; 50. De Luna, Mexiko 1206; 51.
P. De Boer, Holandsko 1204; 52. A. A! de Mello,
Kanada 1203; 53. P. Lendering, Holandsko
1192; 54. J. Waiters, USA 1192; 55. J. Kappelhof,
Holansko 1189; 56. Jechténkov, SSSR 1184, 57.
AbadzZijev, BLR 1174; 58. Don Chancey, USA
1172; 59. S. Grgnlund, Dansko 1169; 60. H.
Schmidt, NSR 1167; 61. S. Olstad, Norsko 1167,
62. W. Haller, Svycarsko 1166; 63. N. Wallertin,
Svédsko 1163; 64. J. L. Ramirez, Mexiko 1153;
65. J. Gonzales, Kuba'l152; 66. R. Spann,
Rakousko 1152; 67. S. Kubit, PLR 1145; 68. S.
Dihz, Kuba 1144; 69. P. Grunnet, Dansko 1140;
70. J. Boone, V. Britanie 1136; 71. U. Gurfein,
Izrael 1134; 72. J. Horvath, MLR 1109; 73. J.-L.

Nejuspésnéjsim
Francouzem na MS
byl J. P. Challin.
Létal s ,beznosym
modelem, ktery na
snimku vypousti
jeho manzelka.

podafilo systematickym vyb&havanim
Lvyrobit" termiku pro svého nejuspésnéj-
§iho reprezentanta J. P. Challina. V po-
slednim kole opét rozhoupal svij model
Stefan Hubert, Dvorak i Hofejsi letéli
bezpecné 180 s.

Do rozlétavani se i pres zradnosti o-
vzdu$i probojovalo 42 soutézicich. Tésné
pfed nim se zacal zvedat mirny vitr a tak
Jfada star§ich" pfipravila taktiku pro Iva-
na Hofejsiho. Ten si mezitim ovéfil model
do klidu a za asistence P. Dvoraka si
vyzkousSel razantnéjsi ,vystfelovani" mo-
delu pro taktické Ilétani. lvan pracoval
pfesné podle planu - okamzité po svétlici
odstartoval a vytrvale bézel s modelem na
$ndfe az k nafoukavané hrané letisté. Tam
model vypnul a ponechal v&e osudu avy-
konu ostatnich ¢lend, ktefi usilovné pod-
bihali. Skoro vSechny modely pfistaly
soucasné, a tak se ti nejzvédavéjsi shro-
mézdili u rozhlasového vozu, kde se za-
znamenavaly vykony vSech soutézicich.
Po chvili jsou jiz znamy neoficialni vysled-
ky: dva soutézici letéli maximum (tento-
krat jiz 240 s), Ivan Horejsi je na tfetim
misté pouze o 1s pred D. Henkem z NDR.

Do devéatého kola nastoupili dva soci -
P. J. Allnut z Kanady a neznamy V. A. Cop,
reprezentant SSSR. Prvni odstartoval Ka-
nadan, ktery po kratkém vleku vypina
a sleduje model, usazeny ve slabém stou-
pani. Nyni startuje sovétsky reprezentant.
Jakoby ani nemél nervy - i v kratkém
pracovnim c¢ase dokaZze vice nez dvé

Jarousseau, Francie 1108; 74. F. Varetto, Itéalie
1108; 75. O. Sandhal, Svédsko 1105; 76. J. H.
Leoni, Argentina 1101; 77. S. Hubert, CSSR
1098; 78. J. Banasjuk, PLR 1093; 79. S. Larsen,
Norsko 1063; 80. D. Anderson, Australie 1063;
81. A. Edwards, Austrdlie 1056; 82. Kamal, Egypt
1049; 83. G. Tschuor, écharsko 1034; 84. H.
Tahkapaa, Finsko 986; 85. D. Simons, Australie
985; 86. Soliman, Egypt 980; 87. J. Garcia,
Spanélsko 941; 88. W. R. Thompson, Kanada
930; 89. Shezli, Egypt 913; 90. L. Colmenares,
Mexiko 806 s; 91. A. Gomide, Brazilie0; 92. L. de
Caires Charlier, Brazilie 0

Druzstva: 1. SSSR 3780; 2. KLDR 3780; 3. NDR
3772; 4. RSR 3745; 5. Jugoslavie 3736; 6. BLR
3694; 7. NSR 3687; 8. Velka Britanie 3656; 9.
Rakousko 3655; 10. Izrael 3654; 11. Madarsko
3629; 12. Francie 3628; 13. USA 3624; 14.
Argentina_3621; 15. Italie 3617; 16. Holandsko
3585; 17. CSSR 3583; 18. Dansko 3569; 19. Kuba
3556; 20. Svédsko 3528; 21. Finsko 3505; 22.
PLR 3498; 23. Norsko3490; 24. Spané&lsko3461;
25. Svycarsko 3460; 26. Kanada 3393; 27. Mexi-
ko 3164; 28. Australie 3104; 29. Egypt 2942; 30.
Novy Zéland 2520 s; 31. Brazilie 0



minuty hledat termiku, neZz se mu to
jakoby zazrakem podafi. Po péti minu-
tach nasleduje tiché klapnuti stopek
a blahoptani V. A. Copovi od soupefe iod
trenéra Jeskova - zname prvniho mistra
Svéta.

Oslavy zkratila blizici se tma a nutnost
pokracovat v rozlétavani motorovych
modeld.

Posledni zkousky motorti a mechanis-
md - na 6 s dlouhy (Ci spide kratky) chod
motoru létal pfedtim malokdo. S €islem
jedna odstartoval opét Vaclav Paték. Jeho
model se dostal po zastaveni modelu na
zada, zhoupnul a k dovrSeni nestésti
vlétnul do klesani. Po ném letél Francouz
Irribarne nikoli na 6 s, ale na 6,8 s trvajici
chod motoru, jury mu vSak start uznala.
Cenék Patek odstartoval jako osmy; pred-
vedl vyborny motorovy let, pouze pfi
pfechodu do kluzu zhoupnul jeho model
vinou malé rychlosti o nékolik metr( nize.
Na dalSim startovisti bojoval Ladislav Ko-
vaci¢ z Jugoslavie. Celou minutu se po-
kouSel nastartovat motor Rossi, jeho sna-
hu mafilo zni€ené Zhavici vlakno v hlavé.
Jesté 30 s pred vyprSenim pracovniho
Casu chtél vymeénit hlavu motoru, kdyZ ale
jeho sili odolavaly i Srouby, se slzami
v o€ich vzdal. Na tento okamzik Cekal
Kanadan F. J. Schlachta; okamZité naho-
dil motor a s povzbuzujicim fevem vrhnul
model. VeSkera jeho snaha se minula
GCinkem - letél pouhych 170 s. Sovétsky
reprezentant S. Sarin v posledni chvili
pfed startem zjistil zavadu v palivovém
systému; okamzité vzal druhy model. Ne-
mél Stésti, 'motor ve vySce asi patnact
metrd zhasnul. Efektni prllet nad divaky
pfedvedl model H. J. Bendhina z NDR,
naopak prekrasné letél Evzen Verbicky,
nejvétsi favorit soutéze. Let jeho modelu
odménili pfitomni prvnim potleskem ,na

oteviené scéné". NejkratSi motorovy let —

VYSLEDKY kategorie F1B

(U soutézich s plnym poc€tem sekund je uveden
pouze vysledek z rozlétavani)

1. Bek Cang Son, KLDR 240, 300, 303; 2. B.
White, USA 240, 300, 281; 3. H. Zachalmel,
Rakousko 240, 300, 280; 4. Kim In Sol, KLDR
240, 300, 243; 5. A. Oschatz, NDR 240,300,235;
6. R. Artioli, Itdlie 240, 300, 222; 7. G. Vincze,
RSR 240, 300, 214; 8. H. Benedini, Argentina
224; 9. 3. R. Mc Gillivray, Kanada 212; 10. R.
Hofsass, NSR 199; 11. V. Kmoch, Jugoslavie
193; 12. D. Pecek, Jugoslavie 173; 13. M. R.
Tomas, Kanada 171; 14. B. Kroon, Holandsko
147

15. F. Rado, CSSR 1259; 16. Raskov, BLR 1253,
17. P. Rasmussen, Dansko 1252; 18. A. Ed-
wards, Australie 1250;. 19. S. Zurad, PLR 1245;

4

Holandan Kappelhof mél pohledny model
s kfidlem vyztuzenym ze spodu lanky

necelé 4 s - naméfili rozhod¢i KeiCi
Kibikimu z Japonska. PrfestoZze model
predved! i pfemet, naletél maximum. Aus-
tralan Tom Prosser hodil model neobvyk-
lym stylem; Jifi Kalina jej oznacil jako
.backhandovy vrh". Skoro az na konci
startovniho kola se trapil s motorem J.
Bonetto z Argentiny. Pfed anulovanim
startu ho zachranil Brazilec Eollo Carlini
zapUjéenim svého spoustéte. Predpo-
sledni ladil motor Dick Lyons z USA, jako
jediny pouzival elektronického otacko-
meru.

Na letiSté zase padla tma, aniz padlo
rozhodnuti o titulu. Skoro poslepu nastu-
povala naSe vyprava do autobusu. Tésné
pred odjezdem se ze tmy vynofila jedna
z hostesek a zvala Ivana HorejSiho na
tiskovou konferenci svitézi- to znamena-
lo, Ze je opravdu na tfetim misté. Radost
celého druzstva a hlavné Ivana neznala
mezi.

Kategorii Wakefield (FIB), kterd se
létala v Gtery 19. srpna, jsme si zvykli
nazyvat narodni tragédii. VSichni ¢lenové
naseho reprezentaéniho druzstva udélali
v pfipravé vSe pro to, aby dokazali neo-
podstatnénost této charakteristiky. Rano
jeli dokonce jiz v pét hodin na letiSté, aby
naposledy provéfili kvality model(.

Po otevfeni startu méli prvni moznost

20. J. Klima, €SSR 1240; 21. S. Pentate, Kuba
1232; 22. J. Boiziau, Francie 1230; 23. K
Lapinski, PLR 1226; 24. P. Sallinen, Finsko
1226, 25. D. Siebenmann, Svycarsko 1216; 26.
K. Liwenborg, Svédsko 1215; 27. R. Marquez,
Argentina 1215; 28. ValCev, BLR 1214; 29. H.
Reifler, Svédsko 1212; 30. B.-l. Itzhak, Izrael
1209; 31. R. Polard, V. Britanie 1203; 32. P.
Wilodarczik. PLR 1203; 33. G. Cassi, Italie 1197;
34. Kim Dong Sik, KLDR 1195; 35. Stojanov,
BLR 1195; 36. F. Gansli, Svycarsko 1195; 37. W.
Smitz, USA 1194; 38.1 M. Silberg, SSSR 1192;
39. E Mielitz, NDR 1191, 40. A. G. Jurov, SSSR
1190; 41. C. Gonzales, Kuba 1189; 42. M.
Wood house:, V. Britanie 1183; 43.0.Torgersen,
Norsko 1179; 44. J. Loffier, NDR 1177; 45. W.
Nimptsch, NSR 1175; 46. L. Purgai, MLR 1175;
47. J. Davis, USA 1174; 48. M. Soininen, Finsko
1172; 49. M. Cancelli, Italie 1168; 50. E. Gouver-
ne, Francie 1168; 51. R. Brand, Izrael 1160; 52.
K. Leisner, NSR 1157; 53. M. Menendes, Kuba
1155; 54. A. Donde, Izrael 1154; 55. L. Dupuis,
Francie 1153; 56. J. F. Reid, Kanada 1147; 57. J.
Korgard, Dansko 1141; 58. K. Kongsberg, Dan-

odepsat jednoho ze soupefld. Tom
Prosser si zapomél doma (v Australii)
pouta¢i gumy na kfidlo a pfiSel si je
vypujéit. Sportovni duch zvitézil a Vladi-
mir Kube$§ mu je vénoval. To se jiz schylo-
valo k prvnim startim. Vzru$enym hlasem
vzdychnul smérem kJifimu Kalinovi Josef
Klima: ,Devadesat Sest" - tolikrat otocil
klikou vrtacky pfi nataceni svazku. Chvili
vyckaval a pak s jistotou vypustil model
pfimo do bubliny. Zasluhou nepfiznivého
vylosovani - startovi$té bylo na navétrné
strané - byli naSi pfipraveni o moZznost
létani na sondy. Zbylo jim tedy pouze
Klimovo termické ¢idlo a léty ziskané
zkugenosti. Ity nejlepsi umysly vdak mize
zhatit mald chybi¢ka. Model Vladimira
KubeSe letél vdruhém kole pfrili§ natazeny
a tak ,odhoupal" pouze 133 s. Klima
vyckaval s natocenym svazkem skoro
dvacet minut; model po sklopeni vrtule
mirné houpal, nastésti se vSak ve stoupa-
ni srovnal a letél maximum.

Ve tfetim kole znovu ,spadnul" za
pouhych 102 s V. Kube$, Fr. Rado chybéla
pouze jedina sekunda. VSechny naSe na-
déje se tedy soustfedily na Josefa Klimu.
Ten létal opatrné, na jistotu a pfipisoval
pak jedno maximum za druhym. V. Kube$§
meél ,nervy", trhal jeden svazek za dru-
hym, atak kazdé maximum bylo opravdo-
vym Gspéchem.

Zacatek Sestého kola byl poznamenan
hromadnym startem. Osmnéact soutézi-
cich odstartovalo do stoupani oznacené-
ho hejnem ptakd. Toto kolo pohfbilo
nadéje dosud Ufadujicicho mistra svéta
Joachima Lofflera. V prdb&hu kola se
seSla mezinarodni jury, aby vyfeSila pro-
test vyprayy NDR proti vysledkim soutéze
vétronud. Slo o umisténi Dietmara Henke-
ho, jemuz Uudajné pofadatelé zapsali
vrozlétavani misto vykonu startovni ¢islo.
Jury vyslechla vSechny zuastnéné
a spravedlivé rozhodla ve prospéch Hen-
keho, coZ znamenalo odsunuti Ivana Ho-
fejSiho na ¢tvrté misto. Cerna hodina nasi
vypravy méla jeSté pokracovani. lvan Kili-
ma zacal uvaZovat o pouziti modelu do
klidu. ProtoZze se nenaSel nikdo, kdo by
mu domluvil, vytahl model z €erné trans-
portni bedny, sestavil jej, nato€il svazek
a letél. Do vysky, jaké. nedosahnul snad
za4dny model na mistrovstvi. Po sklopeni
vrtule se vS8ak model nerozhodnul pro
zadnou zatacku a letél Uplné rovné, se
zvétSujicim se houpanim. Presto trvalo
160 s, nez se dotknul zemé. Jeho majitel

sko 1140; 59. N. Alujevic, Jugoslavie 1140; 60. E.
Reitterer, Rakousko. 1121; 61. S.-O. Linden,
Svédsko 1118; 62. H. van Hoorn, Holandsko
1115; 63. P. S. Ribeiro, Brazilie 1113; 64. V.
Kubes$,-CSSR 1111; 65. A. Wells, V. Britanie
1093; 66. H. Martin, Rakousko 1087; 67. W, N..
ZapaSin SSSR 1087; 68. T. Prosser, Australie
1085; 69. S. Olstad, Norsko 1058; 70. J. Zetter-
dahl, Svédsko 1040; 71. A. Armesto, Argentina
1035; 72. P. Ruyter, Holandsko 1020; 73. P.
Pasanen, Finsko 1001; 74. E. Jimenez, Mexiko
973; 75. D. Tongway, Australie 944

Druzstva: 1. KLDR 3715; 2. PLR 3674, 3. Kanada
3667; 4. BLR 3662; 5. Jugoslavie 3660; 6. USA
3628; 7. NDR 3628; 8. Italie 3625; 9. Svycarsko
3623; 10. CSSR 3610; 11. NSR 3592; 12. Kuba
3576; 13. Francie 3551; 14. Dansko 3533; 15.
Izrael 3523; 16; Argentina 3510; 17. V. Britanie
3479; ,18. SSSR- 3469; 19. Rakousko 3468; 20.
Finsko 3399; 21. Holandsko 3395; 22. Svédsko
3373; 23. Australie 3279; 24. Norsko 2237; 25.
RSR 1260; 26. MLR 1175; 27. Brazilie 1113; 28.
Mexiko 973; 29. Japonsko 854
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Albrecht Oschatz jediny zastupoval v roz
létavani NDR

se vracel smutné, zahodil zivotni Sanci na
znovudobyti mistrovského titulu.

V rozlétavani neméla toho dne nase
vyprava poprvé zastoupeni. Ze C&trndcti
zUCastnénych postoupilo do devatého
kola jesté sedm; vSichni dokazali zalét-
nout i maximum 300 s. Vykony namérené

VYSLEDKY kategorie F1C

(U soutézicich s plnym poctem sekund je uve-
den pouze vysledek z rozlétavani)

I. L Olofsson, Svédsko 180, 180, 158; 2. E. T.
Verbickij, SSSR 180, 180, 148; 3. M. J. Burns,
Kanada 180,180,141; 4. S. Reda, NSR 180,180,
130; 5. R Truppe, Rakousko 180,180,130; 6. U.
Schaller, Svédsko 180, 180, 128; 7. Sin Sang
Gol, KLOR 180,180,119; 8. M. Bjelajac, Jugosla-
vie 180, 180, 115; 9. C. Patek, CSSR 180, 180,
112; 10. A. Meczner, MLR 180, 180, 111; 11. W.
Kraus, Rakousko 180, 180, 109; 12. Al. Denkin,
BLR 180, 180, 104j 13. K. Engelhard, NDR 180,
180, 101; 14. Kim Zang Hi, KLDR 180,180, 101,
15. P. Maurer, Svédsko 180, 180, 99; 16. M.
Iribarne, Francie 180, 180, 89; 17. F. Hartwan-
ger, Rakousko 180,180, 84; 18.1 Goranov, BLR
180, 180, 80; 19. D. Lyons, USA 180,180,77; 20.
J. Adlt, CSSR 180, 180, 69; 21. K Faux, V.
Britanie 180, 180; 22. F. J. Schlachta, Kanada
180, 170; 23. V. R. Mosirskij, SSSR 180,160; 24.

MODELAR - 10/1975

Korejsky reprezentant
Bek Cang Son stavf
modely bez balsy

- z Cervené korejské
borovice - presto
ziskal mistrovsky

titul

Casomeéfici shromazdoval €len jury Pétko
Petkov. Jeho dialog s pfedsedou mezina-
rodni jury Luigi Bovem byl struény. Pet-
kov: ,VSech sedm!™ Bovo: ,A co dal?"
Dél nezbylo nez pokracovat v létani.

Do desatého kola odstartoval jako prv-
ni A. Oschatz z NDR, nejvyse letél Ameri-
¢an Bob White. Ten byl také nejcastéji
oznac€ovan za budouciho vitéze soutéze,
prestoze létal s modely zastaralé koncep-
ce. Nepouzival ani mechanizace a misto
slozitych termickych ¢idel svéfoval radéji
svym pomocnikim ususené ,doutniky”
z réakosi, z nichz létajici ochmyfena se-
minka bezpetné reagovala na stoupavé
proudy. Skrt pfes jeho nadéje udélal
nenapadny korejsky reprezentant Bek
Cang Son, ktery jediny dokazal v bezter-
mickém ovzdusi pFekro€it hranici péti
minut.

Na jasajici korejské druzstvo vykouklo
pres mraky slunce, ito bylo asi zvédavo,
jak skon¢i tfidenni modelafsky maratén.
O jeho zavér se mélo postarat dvacet
.motorafQ", ktefi cely den v Gstranizkou-
Seli létani na pouhé 4 s chodu motoru.
NaSe druzstvo mélo jesté dvé Zelizka
v ohni: ostfileného Patka a novacka Adlta.
Ten startoval mezi prvnimi; model stoupal
ve veliké spirale, do kluzu pFeSel plynule,
ale v malé vysce. Chvili po ném letél
Cenék Patek. Po velmi strmém motoro-

U. Nigren, Svédsko 180,159; 25. S. Listrati, Italie
180, 158; 26. J. A. Bonetto, Argentina 180, 157;
27. K. Kibiki, Japonsko 180, 149; 28. V. Patek,
CSSR 180,141; 29. H.-J. Benthin, NDR 180,140;
30. A. Valdes, Kuba 180; 122; 31. T. Prosser,
Austréalie 180,115; 32. H. Krieg, NDR 180,88; 33.
S. Sarin, SSSR 180,11; 34. Y. Waltonen, Finsko
180; 35. F. Czizmarik, MLR 180; 36. E. Carlini,
Brazilie 180; 37. L. Kovacic, Jugoslavie 180; 38.
S. Savini, Italie 174; 39. D. Rounsaville, USA 169;
40. S. Miyamoto, Japonsko 148; 41. T. Masuda,
Japonsko 1260; 42. M. Jean, Francie 1260

43. H. Stetz, NSR 1252; 44. J. van Uden,
Holandsko 1245; 45. P. H. Nielsen, Dansko 1244;
46. T. Bortne, Norsko 1244; 47. J. L. de Luna,
Mexiko 1242; 48. G. Barbabella, Italie 1233; 49.
O. Cuzzi, Argentina 1233; 50. R. Schenker,
Svycarsko 1233; 51. V. Oton, Jugoslavie 1219;
52. Kim Song Hak, KLDR 1219; 53. D. Ferero,
Francie 1217; 54. R. Bailey, V. Britanie 1213; 55.
J. Ochman, PLR 1207; 56. F. Bauman, NSR
1206; 57. J. O. Akesson, Svédsko 1202; 58. I.

vém letu model dobfe klouzal a cas
112 s daval nadéji na dobré umisté-
Tradicné vyborné letél Verbickij, kte">
tentokrat zfejmé podlehl napjaté atmo-
sféfe a nervozita z néj pfimo vyzarovala.
Predposledni nafadébyl mlady sympatic-
ky Kenneth Faux z Velké Britanie. M&i
smdlu: po celou soutéZ motorovych mo-
dell nikomu nepraskla vrtule, toto ne-
Stésti vSak potkalo pravé jeho v nejne-
vhodngjsim okamziku - nékolik metri nad
zemi, takZe jiz nemohl zasdhnout do boje.

Po poslednim startu se utvofila skupina
okolo EvZena Verbického; byl jiz povazo-
van za vitéze. Sympaticky Sestatficetilety
veterdn mnoha mistrovstvi vSak odmital
blahopfani, vykfiky radosti z hloucku
okolo Svéda Larse Olofssona jeho obavy
potvrdily. Do tfetice se tedy stal mistrem
svéta novacek; Olofsson pfed MS létal
v zahrani¢i pouze na mezinarodnim mis-
trovstvi Danska.

Slavnostnim vyhla8enim vitéz( a ban-
ketem skoncil podnik, ktery pravdépo-
dobné spole€enskou Urovni zastinil i MS
pro upoutané modely v Hradci Kralové.
Skongcil tsp&chem nasich reprezentantd;
malokdo Vvéfil, ze pfivezou néjakou me-
daili. Vyjimkou byl trenér Jifi Kalina. Kdyz
si v Plovdivu prohlédl soupefe, netajil se
virou v Uspéch v kategorii FIC. Druhé
misto v soutézi druZzstev v této kategorii
Uspéchem bezesporu je, vzdyt nase troji-
ce jako jedina na MS pouzila jiné motory
nez Rossi. ,,Dvaapllky* MVVS U(spésné
bojovaly, teprve v rozlétavanise projevila
jejich mensi vykonnost. Prekvapili i ,,gu-
mic¢kafi", modely J. Klimy, F. Rado i V.
KubeSe patfily k nejvykonngjsim. Jejich
maijitelé jim vSak bohuZel nedalimoznost
prokazat kvality v boji o titul. Nejvice se
véfilo ,,vétronarim": Ilvan Hotejsi podal
Zivotni vykon, Pavel Dvorak (ktery byl ve
vynikajici formé&) nemél snad tentokrat tu
nutnou troSku Stésti a Stefan Hubert
pfipravil druZstvo o lepSi umisténi taktic-
kymi chybami, které pf¥i jeho zkuSenos-
tech pfekvapily. Druzstvo bylo vybornym,
sehranym celkem, s nimZz se nemohla
rovnat Zadné jina vyprava.

Uroven sportovni i technickd neustale
stoupa a tak bude tfeba jeSté mnoho
prace, aby na pfistim MS ve Finsku, které
se ma létat za nezvyklych podminek - na
zamrzlém jezefe - byla naSe vyprava
alespon stejné Uspésna. Zacit je tfeba
hned - dva roky uteCou jako voda!

Harsfalvi, MLR 1194; 59. B. Isev, BLR 1190; 60.
E. Reus, Holandsko 1189; 61. T. Backx, Holand-
sko 1187; 62. B. Eggleston, Kanada 1183; 63. J.
Krzeminski, PLR 1176; 64. F. Wolff, USA 1163;
65. R. Collins, V. Britanie 1148; 66. M. Blanco,
Kuba 1133; 67. T. Piatek, PLR 1122; 68. G. Popa,
RSR 1112; 69. M. Zito, Argentina 1080; 70. R.
Saukkonen, Finsko 1079; 71. R. Luostrinen,
Finsko 927; 72. P. Jorgensen, Dansko 857; 73. T.
Koster, Dansko 205; 74. D. Petrescu, RSR 0; 75.
G. Vincze, RSR 0; 76. O. Torgersen, Norsko 0;
77. A. Vela, Mexiko 0

Druzstva: 1. Rakousko 3780; 2. CSSR 3780; 3.
SSSR 3780; 4. NDR 3780; 5. Japonsko 3780; 6.
Svycarsko 3753; 7. Itélie 3753; 8. KLDR 3739; 9.
Jugoslavie 3739; 10. Francie 3737; 11. Svédsko
3722; 12. NSR 3718; 13. MLR 3714; 14. BLR
3710; 15. Kanada 3703; 16. USA 3683; 17. V.
Britanie 3621; 18. Holandsko 3621; 19. Argenti-
na 3537; 20. Polsko 3505; 21. Finsko 3266: 22.
Kuba 2393; 23. Dansko 2306; 24. Australie 1260:
25. Brazilie 1260; 26. Norsko 1244; 27. Mexiko
1242; 28. Rumunsko 1112
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Ridicimechanismy

Ing. Pavel RAJCHART

Obr. 4a

(Obréazek €. 4a, 4b se nevesel k prvni ¢asti
textu a proto je zafazen na pocatku
tohoto pokracovani. - Red.)

Ovladané prvky

Z&kladnim ovladacim prvkem upouta-
ného modelu je vyskové kormidlo. O jeho
ovladani jiz bylo napsano mnoho, presto
povazuji za vhodné zopakovat zakladni
zéasady. Vychylky obvykle postaci ndboru
20 az 30°, doll 15 az 20°. Témto vychyl-
kam by mély odpovidat plné vychylky ruky
s fidici rukojeti. Celkovy pfevod mezi
rukojeti avySkovkou by mél byt zhruba 1,5
az 2,0 (viz obr. 5).

Ovladani dalSich prvkl se mize dit

VOP

LANKO

pPro upoutaneé

makety

(1. pokracovani)

nékolika zplsoby: ovladani spojené svys-
kovkou, samostatnym lankem, vicelanko-
vé, programovym kotoucem, elektrické
atd. Ovladani spojené s vyskovkou mize
byt feSeno stejné jako zhasinani motoru
u rychlostnich atymovych modeld. V né-
které krajni poloze fFidiciho vahadla se
uvolni zapadka mechanismu nebo napne
lanko, ¢imZ se vykona pozadovana funk-
ce (schéma mechanismu je na obr. 6).
Nevyhodou mechanismu je ovlivnéni letu
modelu, nebot je nutno - i kdyZ jen kratce
- natahnout nebo potladit na doraz, coz
jisté nepfida hodnoceni realismu letu. Po
uvazeni vSech pro a proti zbyde jedina
vhodna funkce, kterou je mozno timto
mechanismem ovladat: zhasnuti motoru
uzavienim pfivodu paliva nebo pfivodu
vzduchu po skonéeném pojizdéni. Spo-
lehlivost mechanismu zavisi na jeho pro-
vedeni, riziko zhasnuti motoru vlivem
jeho Spatné funkce nemlizeme vylougit.
Dalsi z moznych zpdsobl ovladani je
pouziti samostatného lanka. Princip je
jednoduchy, lanko musi byt vyvedeno
z trupu za osou vahadla, aby nestrhavalo
model do kruhu (obvykle je uchyceno ve
stfedu rukojeti). Odpor vzduchu napina
lanko dosti zna¢nou silou (zavisi na rych-
losti letu, délce a priméru lanka). Mecha-
nismus musi byt proto drzen v pfedepnu-
tém stavu pruzinou, kter4 zamezuje jeho
prfedé¢asnému nebo ndhodnému spusténi

Obr. 6

(obr. 7). Nutnost zafazeni pruziny omezu-
je pouziti mechanismu jen na nékteré
funkce. Lanko se téméF nepodili na pre-
konani odstredivé sily modelu. Lze jej
bezpetné pouzit pouze pro ulohy, které
model predvadi s plnym plynem a tedy
dostateénym tahem v lankach, ktery je
schopen prekonat prfedepnutim pruziny
bez ztraty fiditelnosti modelu, napf. pro
odhoz pum, ovladani podvozku, uvolnéni
zépadky programového kotouce apod.
Pfi vhodné Gpravé mechanismu Ize napfr.
shazovat postupné dvé pumy. K ovladani

plynu a klapek se tento mechanismus
nehodi, nebot model musi napf. po pfi-
stani demonstrovat zastaveni s bézicim
motorem a pojizdét minimalné jeden
okruh po zemi, pfi €emz motor bézi
v malych otackach a je tedy maly tah
v lankach.

K ovladani motoru se nejlépe hodi
systém, ktery zajiStuje rovnomérné roz-
déleni odstfedivé sily do ovladacich lanek
a nevyZaduje pfedepinaci pruzinu. Tako-
vy mechanismus je pak nezavisly na veli-
kosti odstfedivé sily na model, pfi jeho
dobrém provedeni Ize bezpe¢né ovladat
motor modelu stojiciho na zemi, coz je
u ostatnich mechanismu problematické.
Z mechanism(, které spliiuji uvedené
pozadavky, jsou déle popséany dva typy -
,,posuvné vahadlo" a ,dvojité vahadlo".

Posuvné vahadlo

Zahrani¢ni modelafské firmy nabizeji
tyto mechanismy ve svych katalozich pod
nazvem Robert's bellcrank. Stejny systém
pouziva i znamy anglicky modelaF Mike
Reeves, ktery léta s maketou Zlin 526 AFS.
S modelem predvadi i pfemet a let na
zadech. Princip mechanismu je na obr. 8.
Vahadlo ovladajici vysSkovku je otocné
uchyceno ve smykadle na ¢epu Ov Smy-
kadlo se mlze ve vedeni posouvat ve
vyznateném smeéru, posuv smykadla se
déje pomocnym vahadlem uchycenym
oto€né na pevném Cepu 02 prostfednic-
tvim lanka 3. Pfi ovladani vySkovky lanky 1
a 2 se. nepohybuje lanko 3 a neméni se
tedy nastaveni otacek motoru. Pfitazenim
nebo uvolnénim lanka 3 se nemén” vza-
jemné nastaveni lanek 1 a 2, pouze se
posune pomocnym vahadlem hlavni va-
hadlo a zméni se nastaveni motoru, aniz
se zméni nastaveni vySkovky. VSechna
lanka jsou pfi letu zatizena stejnou silou,
coz je dano geometrickou podminkou
rozte¢i otvorl na pomocném vahadle.
Posuv lanka 3 je roven pfiblizné dvojna-
sobku posuvu lanek 1 a2. Schéma rukoje-
ti pro postivné vahadlo je na obr. 9. Pro
dosazeni stejného posuvu na rukojeti,

jako je posuv vahadla, je nutné opét
dodrzet uvedené geometrické podminky.

Dvojité nebo trojité vahadlo

Tento systém je mezi naSimi modelafi
nejvice rozsifen; nevim bohuzel, kdo je
jeho autorem. Pro jeho oblibu hovofi
predevsim vlastnosti podobné popsané-
mu systému posuvného vahadla, navic
zde pfistupuje konstrukéni jednodu-
chost, nebot nepotfebuje Zadnou posuv-
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VOLNOBEH

PLNY PLYN
POSUV TLACITKA

krouzkt

Soustfedéni mladych
modelard

usporadala komise pro praci s mladezi
URMoK Svazarmu v Ustfedni plachtafske
Skole ve Vrchlabi. Prvni turnus, uréeny
pro letecké a raketové modelare, fidil
Oldfich Satzke, leteckymi instruktory byli
Antonin Kotatko a ing. Emil Nevicky,
Jfaketyry" vedli Bohumil Rambousek
a Peter KormoS. Peclivé sestaveny pro-
gram pracovniho dne umoznil Ucastni-
kéim vénovat se brannému sportu, turisti-
ce a kulturnimu programu. Nejvice ¢asu
vSak bylo vénovano stavbé a létani s po-
stavenymi modely. Letecti modelafi sta-
véli A-jednicky Junior ze stavebnice firmy
Graupner. | kdyZ jde o pomérné drahou
stavebnici, pro dany G¢el byla velmi vhod-
na; sestaveni modelu si vyZzadalo pouze tfi
dopoledne prace. Po zalétani modeld
absolvovali s nimi dvé soutéZe, jejichz
vysledky potvrdily pfedpokladané dobré
letové vlastnosti.

Raketovi modelari stavéli raketoplany
pro tfidy Vrabec a VlaStovka (2,5 a 5 Ns)

MODELAR - 10/1975

fadani je trojité vahadlo, vzniklé soumér-
nym usporadanim dvojitého vahadla.
Princip dvojitého vahadla je na obr. 10.
Pomocné vahadlo spolu s pomocnou
pakou tvofi dvé strany mechanismu zva-
ného paralelogram. Roztete otvorl
A musi byt shodné. Druhé dvé strany
paral elogramu tvofi tahlo a hlavni vahad-
lo, délka tahla musi byt. opét shodna
s rozte€i hlavniho vahadla. Pokud se
pohybuji spole¢né lanka 1a2oproti lanku
3, ovlada se pouze vyskovka, nastaveni
otatek motoru zlstava zachovano. Po-
kud se pohybuje lanko 1 oproti lanku 2,
pficemz se nepohybuje lanko 3, ovlada se
pouze motor a nastaveni vySkovky zlsta-
va zachovéano. K ovladani modelu s timto
fidicim mechanismem je tfeba mit vhod-
nou fFidici rukojet (viz napf. Modelar
12/1968 nebo pfilozeny snimek). Mecha-
nismus se obvykle pouziva k ovladani
plynu. Pokud ma dostate¢ny zdvih, Ize jej
pfi vhodné Upravé pouzit pro ovladani
dalsi funkce, kterou model predvadi pfi
plném plynu. V tom' pfipadé musi byt

Autorova
Fidici
rukojet’

pro
Ctyrdratové
ovladani

podle navrhu B. Rambouska. Chlapci si
museli zhotovit dva aZ tfi modely kazdé
kategorie, aby se mohli zG€astnit soutézi;
modely mély .totiz zna¢nou ,Uletovost".
Kromé toho.si postavili raketu pro souté-
Ze v trvani letu s padakem. Na zavér
soutéze si vSichni leteCti a néktefi raketo-
vi modelafi zhotovili hazedla, jez jsou
perspektivni  kategorii pro zakovské
soutéze.

Letni soustfedéni v plném rozséhu spl-
nilo své poslani. Bylo jednak odménou
pro mladé modelare, jednak umoznilo
vyménu zkuSenosti nejen mezi zaky, ale
i mezi instruktory. Z Vrchlabi vSichni
odchéazeli spokojeni, podil na tom mél
i pékny pfistup personalu Ustfedni plach-
tafské Skoly.

Ing. E. Nevicky

V Zatci

pfispél leteckomodelafsky klub Svazar-
mu k oslavam 30. vyroc¢i osvobozeni nasi
vlasti modelafskou vystavou.’ Pofadatelé’
se neomezili pouze na modely -soucasti
expozice byly i materidly o €innosti ¢s.
jednotek v SSSR za Il. svétové valky.
Estetickd Uroven vystavy a propracova-
nost modeld nedovolily nikomu z na-
vétévnikl predGasné odejit. Pochvalné
zapisy v pamétni knize se jen mnozily;
mezi nejcenné&jSi patfi zapis predsedy
oblastniho vyboru organizace DOSAAF
z Vladimirské oblasti SSSR a delegace
GST druzebniho kraje Karl-Marx-Stadt.

spojovaci tahlo ke karburatoru pruzné
v jednom sméru, aby se mechanismus
mohl po nastaveni plného plynu déle
pohybovat. K ovladani plynu se pakvyuzi-
je pouze ¢ast natoceni pomocného va-
hadla, zbytek (pfi plném plynu) pak k vy-
konani dalsi funkce.

Trojité vahadlo umoziuje ovladani dal-
Sich dvou nebo vice funkci pfi pouziti ¢ty¥
lanek. Mlze to byt napf. odhoz pum,
nékolik poloh klapek (0°, 15°, 60°), ovla-
dani podvozku apod. Ma-li model karbu-
rator umoznujici zastaveni motoru pfi
volnob&hu uzavienim pfivodu vzduchu
pro volnobéh, Ize nékterou z funkci pro-
vadénych pfi plném plynu slougit se zavi-
rdnim motoru pfi volnobéhu. Priklad: se
svou maketou DH 82 Tiger Moth predva-
dim, tento letovy program: start, vlek
transparentu a jeho odhozeni, odhoz le-
tackd (oboji jednim z pomocnych vaha-
del), pfistani, pojizdéni a vypnuti motoru
(spojené s odhozem transparentu). DalSi
prvek, ktery mohu predvést, je souvrat.

(Pokracovani)

TAHLO POMOCNA PAKA HLAVNi VAHADLO

Velky Gspé&ch méla akce u pionyrl azakd.
Mezi zajimavé modely patfila A-dvojka
sMuli Zwo" J. Priknera, RC maketa pol-
ského amatérského letadla ,,Don Quijo-
te*. Déti mély radost hlavné z funkéni
autodrahy, ti vétSi obdivovaly sbirku mo-
delafskych motord s. Stalmacha a dvou-
motorovy RC ,vodnik" K. Kavana.
Vystavou ¢innost LMK neskon¢ila, pra-
vé naopak. Po naboru do krouzk( mlade-
7e chtéji Zatetti naplnit heslo vystavy
.Dnes modelaf - zitra letec, obrance
vlasti". Doufaji, Ze se jim podafi vychovat
dal§i uspésné sportovce, jako jsou €leno-
vé klubu J. Bartofi, I. Novosada a V.
Némec.
Stanislav Karban



DIANA”

Jiz treti rocnik této mezinarodni soutéze
se létal 28. a 29. Cervence v Jambolu
v Bulharsku. Letos jediného mezinarod-
niho setkani raketovych modelafl se zu-
Castnili reprezentanti Rumunska, Polska,
Ceskoslovenska, Spanélska a poradajici
zemé&. Na rozdil od minulych roénikd bylo
vénovano tentokrat hodné péce organi-
zaci soutéze. Vyslo i pocasi - slunecné,
asi 28 °C a vitr nejvice 3m/s - takze
nejslabsim mistem soutéZe bylo dodrZo-
vani sportovniho kédu FAI. Doméaci roz-
hod¢i totiz vpnnoha pfipadech ,,upravo-
vali" vysledky podle potfeby.

Po slavnostnim zahajeni a polozeni
véncl k pamatniku J. Dimitrova se prvni
den létaly soutéze v trvani letu na padaku
(2,5 Ns) araketoplant (5 Ns). V modelech
pro prvni kategorii pouzili nasi reprezen-
tanti motory MINI 2,5 Ns, které se vykon-
nosti zcela vyrovnaji motordm americ-
kym, s nimiz |étala ostatni druzstva. Jedi-

nym problémem byl v nékolika pfipadech
pred¢asny vymét; model potom proskodil
padakovymi $fidrami a pred¢asné pfistal.
Pro pfisté bude vyhodné upravit délku
zpozdéni az na 5 s. Vétsi potize mélo nase
druZstvo s materidlem na padéky;_vhodné
félie u nas prosté nejsou. Vitézni Spanélé
létali s padaky z mylaru.

V konstrukci raketoplanl tf. 5 Ns ne-
doSlo ke zménam. Vitézové soutéze druz-
stev, Pol&ci, létali jiz tradicné s modely se
Sipovitym kfidlem. Ty dosahovaly znac-
nych vysek a ve vétru i lepsich ¢as(.

Pro reprezentanty nékterych statl byla
novinkou soutéz v trvani letu se streame-

Majstrovstva Slovenska

raketovych modelarov sa konali 4. az
6. 7. na letisku v SpiSskej Novej Vsi.

Po prezentacii a odovzdani makiet
k bodovaniu sa o 16.30 hod. zacala sutaz
v kategorii S-3-A (raketa-padak 2,5 Ns),
z ktorej pocasie - polooblacno, skoro
bezvetrie - urobilo sutaz pravdy. Padaky
00 700 az 900 mm mali sUtaziaci z polye-
tylénovej félie; padaky z mylaru pésobili
vacsinou potiaze pri otvarani.

V sobotu sa doobeda Metala sltaz
v kategorii S-4-D (raketoplany 40 Ns),
v ktorej sa skoro bé&znou zalezitostou stali
odhadzovacie kontejnery konstrakcie
ing. M. Jelinka. Zna¢na cast pretekarov
pouzila Uspésné viacstupriovych raketo-
planov: Popoludnajsia sitaz vyskovych

rakiet so zatazou (S-2-A) nebola velmi
regulérna; bolo zmeranych len 59,5 %
vSetkych Startov. Pre zIG viditelnost’ sa
nekonala nedelnajSia sutaz maket S-5-C.
V kategorii S-7-A (bodovacie makety)
sutazilo iba 13 modelarov; za vyzdvihnu-
tie stoja makety Vostok J. Jancarika,
Saturn VA. Repu aJ. Kotuhu a Saturn Ib
S. Gerencéka.
PoCtas majstrovstiev zostavii trenér
s. Hrbek druzstvo pre majstrovstva CSSR
v Ostravé; nominaciu schvalilo zasadani
odboru RM SURKM Zvéazarmu,- Ceny pre
vitazov v&novali Zeleznorudné bane n. p.
Sp. Nova Ves a SPS Sp. Nova Ves. -
Riaditela majstrovstiev robil riaditei SPS
s. M. Mucha, na dobry Sportovy priebeh
dbali s. Ziman a Hrbek.
P. D.

VYSLEDKY

Kategorja S-3-A, seniofi: 1 J. Jancarik,Pezinok
532; 2. S. Mokran, Bratislava 449; 3. I. Jelinek,
Dubnica n. V. 377 s; - juniofi: 1 P. Kraj¢ovig,
Trnava 609; 2. J. Bezdeda, Dubnica n. V. 584; 3.

Raketoplan tr. Orel pfipravuje
na Start ing. P. Demecko

rem. Z naSeho hlediska (mame v této
kategorii asi nejvétsi zkuSenost) se neob-
jevilo nic nového; prekvapil fakt, Ze vétsi-
na soutéZicich pouZivala jako material na
streamer pokovenou folii. Casy byly vetsi-
nou prumerne az na vyjimky zpusobené
casomefici.

V soutéZi raketoplanu tf. Orel (40 Ns)
|étali néktefi bulharsti soutézici s modely
se sklopnym kridlem. VétSina z nich vSak
nebyla zalétdna a tak i kdyZ v nékterych
pfipadech Slo o modely velikosti vétrond
Al, dosahovaly ¢asll okolo 60s. Nejlépe
létali nasi, v hodnoceni se to v§ak nepro-
jevilo. Nejprve se totiz meéfilo maximum
do 240 s, po protestech do 300 s avysled-
ky ,upravili" pofadatelé tak, Ze naSe
druzstvo skoncilo na tfetim misté.

K hodnoceni bodovacich maket bylo
predani celkem 22 modelu, vétSina z nich
jiz létala na lofiském MS. AZ po letovém
hodnoceni zvitézil P. Horaek se Soju-
zem, po bodovéani prvni E Najdénov se
Saturnem 5totiz nepredved| zazeh druhé-
ho stupné, ktery pdvodné ohlasil.

Karel JERABEK

VYSLEDKY

Kategorie S-3-A: 1 M. Vasiliev 720; 2. V.
Spasov, oba BLR 688 s - vysledkova listina je
dale nelplnd - kategorie S-5-B: 1. J. Jaron-
ozyk, PLR 527; 2. M. Georgiev, BLR-B 481: 3. Z.
Malesza k, PLR 429 s - Kkategorie S-4-A: 1 J.
Maria, Spanélsko 310; 2. L. Christov, BLR-
juniofi 245; 3. N. Nikolov, BLR-A 243 s - Kkate-
gorie S-5-D: 1 N. Nikolov, BLR-A 555; 2. J.
Varga, RSR 524; 3. K. Jefabek CSSR 467 s
® kategorie S-7-A: 1. P. Horagek, CSSR 939; 2.
E. Najdénov, BLR 921; 3. G. Lylev, BLR 906 b.

J. Kotuha, SPS Sp. Nova Ves 463 s; - kategoria
S-4-D, seniofi: 1 S. Mokran, Bratislava 600; 2.
M. Drda, Snina 551; 3. J. Kovarik, Trnava 513; -
juniofi: 1 J. Bezdeda, Dubnica n. V. 715; 2. J.
Kraj€ovi¢, Trnava 531; 3. M.Griio, Banovce n. B.
520's; - kategéria S- 2-A: 1S, Mokran Bratisla-
va 330; 2.J. Hancak, L. Mikulas 427; 3. L. Hejc, L
Mikulas 407; - junioFi 1. S. Buraj, Dubnica n. V.
405; 2. J. Bezdeda, Dubnica n. V. 403; 3. J.
Kotuha, SPS Sp. Nova Ves 375 m; - kategorla
S-7-A, seniofi: 1. J. Jancarik (Vostok), Pezinok
913; 2. A. Repa (Saturn V). Trnava 871: 3. \
Uhlarik (Viking 10), Pezinok 814; - juniofi:1. S.
Gerencak (Saturn Ib) 958; 2. J. Kotuha (Saturn
V) 904; 3. J. LabaSova (Mercury-Redstone)
%Ol b, v8etci SPS Sp. Nova Ves.



Raketoplan
MANKA

navrhl,,na dalku",jiznane-
mocni¢nim l8zku, zesnuly ing.
Ivo PETAK. Jeho pfedstavy _
zhmotnil Ladislav BECHYNE

z Touskova. Model, zvlastni vy-
lehéenou konstrukcikridla
ajeho profilem, jiz Iétd vnékoli-
ka kusech, vesmés s dobrymi
letovymi vlastnostmi.

K STAVBE (v8echny miry jsou v mm): Trup 1 vyfizneme
z houzevnaté balsy tl. 7 s dlouhymi rovnymi Iéty. Pylon zesilime
dilem 2 - pozor na smér let dfeva!Ocasni plochy 3 a4 vyfizneme
z lehké pevné balsy tl. 3, do vySkovky vyfizneme otvory, do
kterych zalepime vyztuhy ze stejného prkénka, ale léta dame
podle vykresu; podobné zesilime i smérovku. Teprve potom oba
dily vybrousime natl. 2. Kfidlo 5 je z lehké, ale pevné balsy tl. 10;
pokud nemame dostatecné& Siroké prkénko, vypomiZeme si
slepenim nékolika uz§ich. Nahrubo vybrousime profil a lupenko-
vou pilkou vyfizneme vyleh€ovaci otvory, do kterych zalepime
Zebra z balsy tl. 5 atl. 1 (diagonalni). Po zaschnuti vybrousime
presny profil kfidla brusnym papirem nalepenym na prkénku.
Kfidlo a ocasni plochy potdhneme tenkym Modelspanem, kfidlo
lakujeme nejprve dvakrat vypinacim lakem, cely model potom
impregnujeme alespofi tfemi vrstvami zaponu. Kontejner 6
kaSirujeme z lepenky na trnu z tvrdého dfeva. Po vytmeleni
a vybrouseni do néj zalepime dvé trubky pro motory o prdméru
18 mm, upevnéné v prepazkach z tvrdé balsy tl. 5.

MONTAZ zahé&jime rozfiznutim kFidla, jednotlivé kusy slepime
do vzepéti podle planku. K trupu pfilepime vySkovku 4 (pro
kterou udélame zafez v zadni ¢asti trupu), potom pfilepime
kfidlo, kontejner a posléze smérovku. Nakonec pfilepime vodit-
ka 7 o vnitinim priméru 8,5, ktera zhotovime z hlinikové félie
nebo z hnédé lepici pasky.

LETANI. Po kontrole sefizeni (kontejner, kfidlo ivySkovka maji

vUc&i sobé nulové sefizeni) a polohy téZisté mizeme zaklouzavat.

000000000*0000<X>

Mate nejvyssicas! Prohlédnéte sklep apddu, opras-
te zajimavy €i historicky model rakety nebo letadla
a pfijedte do Prahy, kde 1 listopadu usporada Klub
raketovych modelafl Svazarmu vPraze 7jizpoosmé
na Letenské plani propagac¢ni odpoledne

Létame pro Vas.

Ve sportovni ¢asti uvitame radi modelafe z celé
republiky s raketami a historickymileteckymimode-
ly. Pfedem v8ak upozoriiujeme, Zze z bezpe€nostnich
dlvod( mohou na Letné létat pouze vétroné a mo-
dely s gumovym svazkem; ostatni (véetné upouta-
nych a RC) radéji nechte doma! | kdyz se pfijdete
pouze podivat, uvidite jisté mnoho véci, o jejichz
existencijste dosud neméli tuSeni! O informace si
jesté mlzete urychlené napsat na adresu: Karel
Urban, Vrbenského 40, 170 00 Praha 7.
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Pfipadné dovazeni mdZzeme vyuZzit pro ollvkovy determalizator.
Pokud je model soumérny a nosné plochy nejsou zborceny, je
|étani se dvéma motory ZVS 10-1,2-4 zcela bez problémd.

malé )
dobré

m  P¥i stfikani fixirkou jsem se setkal s problémem rozpraSovani
slin do stfikané barvy, jeji povrch neni po zaschnuti dokonaly.
Nepfijemnosti odstranil maly zlepSovak:

Ze Sesti vrstev hnédé lepici pasky jsem nakaSiroval na tmu
kontejner o priméru 38-40 mm pro-raketoplan tf. Orel. Po
vybrou$eni povrchu jsem natfel vnitfniivnéjsi plochy tohoto dilu
epoxidovym lakem (lze pouZit i acetonem rozfedény epoxid). Do
$picky ,kontejneru” jsem do vyfiznutého otvoru vsunul trubi¢ku
fixirky v délce asi 20 mm, utésnil zvenku plastelinou & zalil
epoxidovym lepidlem. Nakonec jsem pfilepil na hranu podéiné
rozfiznutou plastikovou hadi¢ku.

rady

m K vyleh&eni balsovych hlavic je nejvhodnéjsi kuzelova fréza,
kterd vSak neni bézné v prodeji. Misto ni stejné dobfe poslouzi
zavitnik M 8 lil nebo M 10 Ill, jeZ je ke koupi v kazdém Zelezarstvi.
Opotfebeni nastroje je zanedbatelné; po pouZziti jej Ize pouzivat
k pdvodnimu Géelu.

Ladislav BECHYNE
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VysilaC Tx MARSH
+vetron

1>

fl Oproblémech fizenimodell radiem bylojiZ u nas napsano mnoho.

Bohuzel v8ak dosud neni tato zaleZzitost vyfeSena zasadné, tj.

vyrobou ¢i dovozem dostate¢ného mnoZstvi modernich vicepove-

lovych RC souprav. Proto je tfeba ocenit Usili podniku UV

* Svazarmu MODELA, ktery zatim jako jediny na$ vyrobce se snaZzi

zlepSit situaci alespon voblasti vyrobné nejjednodussich jednopo-

velovych RC souprav. Letos pfiSel na trh novy vysila¢ TX MARS L.

Vyrobce umoznil redakci ovéfit jej v praxijesté pfed uvedenim do prodeje; poznatky

z nékolikamési¢niho provozujsou shrnuty v tomto testu. Byty testovany dva kusy, jeden
pro kmito¢et 27,120 MHz, druhy pro 40,68 MHz.

Jednim z modeld, jeZ byly pomoci zkouseného vysilace ovladany, byl jednoduchy
vétron SUSI 2, postaveny ze stavebnice zapadonémecké firmy WiK MODELLE; na nas
trh byla uvedena péc&i Generalniho feditelstvi Obchodu priimyslovym zboZim Praha.
Stavebnici k otestovani poskytl redakci vyrobce.

Vysila€ TX MARS Il

Po otevfeni Uhledné a Gcelné krabice z péné-
ného polystyrénu, v niz je vysila¢ dodavan, je na
prvni pohled patrna inovace vyrobku. Je to
jednak zcela novy, moderngjsi tvar, jednak
roz$ifeni vysilac¢e o multivibrator, coZ je (podle
navodu): ,zafizeni, umoznujici kromé vysilani
ruénim kli¢ovanim (tlacitkem) i automatické
klicovani ovladané fidici pakou, coZz umoziuje
proporcionalni ovladani". Vysila¢ s multivibra-
torem vypada jako ,pofadna strojovna”, diky
pfepinaciim a ovladacim prvkdm. Ty vSak nej-
sou oznaceny atak bez pomoci navodu nem(ize
nezasvéceny Clovék uvést vysilac do poZadova-
ného zplisobu provozu (nedostatek &i vy-
hoda?).

Vysila¢ se drzi celkem dobfe v ruce, svytaze-
nou anténou je i pomérné pfesné vyvazen.
Potize mohou nastat pouze v okamZziku, kdy
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potfebujeme vysilac drzet azaroven ovladat (pfi
pouziti multivibratoru) jednou rukou - napfi-
klad pfi startu modelu. Ovladaci paka je pomér-
né dlouha a je takfka nemozné dostat ji palcem
do odvracené krajni polohy. Chod péky je jinak
pfijemny, ovladaci mechanismus nema znatel-
né vlle. Smisené pocity vzbuzuje tlacitko pro
klicovani; pfi jeho stlaeni vznika dojem styku
s nécim neurcitym, beztvarym. Zdvih tlacitka
neni vymezen, mize se dokonce vyklanét i do
strany, takZze chybi jistota, zda je opravdu
zaklicovano. Potize by odstranilo pouziti mikro-
spinace, ten by vSak zfejmé ovlivnil vyrobni
naklady.

Novéa skfifika vysilace z bledémodrého ra-
zuvzdorného polystyrénu s tmavymi Cely a do-
pliiky je vzhlednd, bohuzel v8ak pouze kratky
cas. Jiz po nékolikerém uchopeni do ruky se
€erny potisk stird. Navic pfi [étani s motorovymi
modely je zapotfebi vzdy pfed uchopenim vysi-
lage si otfit ruce od zbytkl paliva, které skfifiku
rozleptavaiji.

Elektrické zdroje vysilace - dvé ploché suché
baterie 4,5V - jsou pfistupné po sejmuti zadni-
ho vika skfifky. To je pfipevnéno Srouby do
plechu, které po nékolikerém utazeni strhnou
zavit v plastické hmoté. Pfi dalSim utazeni viko
praska a tak nezbyva nakonec nez vSe pojistit
samolepici paskou. Bateriese pfipojuji kontakt-
nimi nastrckami Modela, takze pfi jen malé
davce pozornosti lze Sotva zménit polaritu
napajeni.

Teleskopicka anténa vysilaCe se nasouva do
drzaku v rohu skfifiky. Sroub, jimz je drzak
upevnén, se vSak po €ase uvolni amezi drzakem
a anténou neni zaru€en dokonaly styk.

Elektrické zapojeni vysilate TX MARS Il se li§i
v nékolika bodech od pFedchazejiciho typu
MARS Standart. Multivibrator, umistény naspo-
le¢né desce s vysilacem, je vtipné zapojen tak,
aby bylo mozZno pouzit ovlada€¢ s pomérné
malou vychylkou béZce potenciometru bez
prevodu.

Zakladni elektrické' hodnoty obou testova-
nych kusl nového vysilade, které nezavisle na
sob& nameéfili Jan Kunes st. a Jaroslav Kroulik,
jsou uvedeny v X46iJ/.C£.0bématechniklim se
nelibila nezajisténa jadra civek, jinak nenasli
zavady. Vyzareny vysokofrekvenéni vykon po-
rovnavali s vysilatem MARS Standart; hodnoty
se prili§ neliSily. Vysila¢ vysadi az pfi poklesu
napéajeciho napéti pod 3V; jeho vykon pfi
extrémné nizkém napdajecim napéti vSak jiz
nemUze zajistit spolehlivé spojeni s modelem.
Je proto lepsi vyméniovat zdroje po Sesti hodi-
nach provozu podle doporuceni vyrobce.

Kmito€et klicovaciho multivibratoru (asi
8 Hz) je pomérné vysoky, coz klade naroky na
sefizeni vybavovace v modelu. Pro bézné létani
je lepsi niz§i kmito€et; bylo by proto vhodné,
kdyby jej vyrobce mohl na prani upravit.

Vysila¢ TX MARS Il je i pfi svych nespornych
kvalitich pouze slabou néplasti na modelar-
skou dusi, touZici po proporcionalni souprave.
PFi Setrném zachazeni a pravidelné adrzbé
bude mit jist& pfiméfenou Zivotnost a pomdze
ziskat a vychovat mnohé nové zdjemce o mode-
1&Fstvi.

Stejnému GcCelu by méla slouzit i

stavebnice vétroné
SUSI 2

- jez pfisla letos v srpnu do naSich specialnich
modelarskych prodejen. Jde o vylepSenou verzi
modelu SUSI, o némZ jsme vas informovali
v Modeléfi jiz pfed nékolika lety. Ackoli jde
0 model velmi jednoduchy (Ci snad pravé pro-
to?) a na prvni pohled nepfili§ zajimavy, vyrabi
se doposud a zfejmé si udrzi zajem kupujicich
1do budoucna. Je stavebné nenaro¢ny (vétSina
dilé vyzaduje jen povrchovou Upravu), ma dob-
ré letové vlastnosti a pfitom ani u nas neni pfilis
drahy. Mame tu na mysli nejen stavebnici;
jednopovelova RC souprava, ktera sta¢i v na-
Sich podminkach k ovladani SUSI 2, dnes jiz
také nestoji jméni.

Vzhledem se krabice SUSI 2 lisi od tuzem-
skych stavebnic snad pouze lakovanym povr-
chem. Po otevfeni v. ni najdeme vesmeés pred-
pracované ¢i hotové dily: vybrouSené nabézné
listy kridla, vyfrézované predni €asti kfidla (je
stavéno systémem Jedelsky), hotova Zebra,
hlavici trupu vylisovanou z barevné félie plastic-
ké hmoty ABS a jiné. Nejde o Zadné zazraky,

Tabulka - vysila¢ TX MARS II

Vf kmitoCet (MHz)
Nf kmitoCet - modulace (Hz)
Kmito€et multivibratoru (Hz)
Odbér ze zdroji pfi napéti (V)
pfi vysilani nosné (mA)
s modulaci (mA)

27,120 40,68
710 725
10 8
8,6 8,4
68 60
55 40
MODELAR 10/1975



podobny soubor dild by se mohl vyrabét i u nas.
Vzdyt naro¢nosti na materidl i na vyrobu je
srovnatelny se stavebnici vétroné SAPERzVD
Igra.

Jak jiz fe€eno, stavebnici nam poslal k otes-
tovani pfimo vyrobce; byla vybrana ziejmé
nahodné. Byl v ni zlomeny dil €. 2 (vyztuzeni
trupu), kazdy ze &tyf balsovych dild kiidla byl ze
dfeva jiné kvality, takze i pfi nejvhodnéjSim
vzajemném slozeni dill ¢inil rozdil v hmotnosti
obou polovin kfidla vice nez 10 g.

PFepazky trupu jsou predseknuty z tfivrstvé
preklizky tloustky 3 mm, kofenovéa Zebra z pre-
klizky pétivrstvé. VSechny tyto dily je nutno
vyfiznout lupenkovou pilkou, pfedseknuti do
hloubky asi 0,5 mm vSak praci zna¢né usnadfiu-
je. Balsa na jednotlivé dily (kromé kfidla) je
zfejmé odborné vybirana, bylo pouze nutno
zhotovit smérové kormidlo z tvrdSi balsy.

PFi montazi byl dodrzen postup podle pofadi
Gislovani dild; prace tak jde opravdu od ruky,
takZe za dva vecery prace testujiciho byl model
v hrubé stavbé hotov. PfiloZzené lepidlo Stabilit
Bur v8ak nestacilo na cely model, na ¢ast spojt
byl pouzit ndS Kanagom. LoZe vodorovné ocas-
ni plochy a hlavice trupu byly pfilepeny z pev-
nostnich ddvodd rychle se vytvrzujicim epoxi-
dovym lepidlem (Devcon).

Kryt kabiny je vylisovan z priihledné plastické
hmoty, jeZ se dobfe opracovava. Na polotovaru
je i naznacen konecny tvar krytu, ktery skutecné
licuje strupem. Pro oto¢né zavéSeni smérového
kormidla jsou ve stavebnici nylonové zavésy,
které vSak i pfi peclivém provedeni potfebuji
pomérné znacnou silu serva, takze nejsou pfilis
vhodné pfi pouziti elektromagnetu ve funkci
serva. Pfijednom tvrdém pristani ostatné prask-
la a byly nahrazeny plastikovymi zavésy zn.
Modela, které slouzi k pIné spokojenosti. Model
je zfejmé jiz navrzen pro ovladani malou pro-
porcionalni RC soupravou, nasvédcuje tomu
i pfilozené ohebné tahlo (bowden). To je sice
bez koncovek, Ize je viak bez problémd doplnit
vidlickami zn. Modela. Pfi pouziti elektromag-
netu je vhodné zalepit do trupu pouze vnéjsi
trubku tahla, kterou seprotahnesilonovyvlasec
ke kormidlu.

Povrchovou Upravu modelu doporucuje vy-
robce udélat jen rychleschnoucim dvouslozko-
vym lakem, ktery vSak u nas neni k dostani. Na
testovany model byl misto toho pfilakovan po
celém povrchu tenky barevny Modelspan.
1s touto zdlouhavou praci byl pfipraven k mon-
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,» VYSVEDCENI"

pro vysila¢ TX MARS Il

\yrobce: MODELA, podnik UV
Svazarmu, Praha
Cena:690 Kés

1 Baleni
a) funkéni diikladnost - vyborné
b) vzhled - velmi dobry

2. Stavebni vykres
a) kvalita provedeni - O
b) Uplnost a ndzornost- O

3. Navod
a) jazykova Gistota - dostatecna
b) technicka spravnost - dobra

4. Obsah

a) Uplnost - vyborna

b) kvalita - dobra

c) stupen predzpracovani- O

5. Model

a) technologie stavby-O

b) pevnost, tuhost, trvanlivost - dobra
c) ovladatelnost a stabilita -O

d) vykonnost - vyborna

e) opravitelnost - nehodnocena

POZNAMKY k ,znamkovani"
TXMARS Il

3.a,b) I na obalu je nespravné oznacovana paka
jako Fidici (misto fFidici); autor navodu se snazi

pro stavebnici SUSI 2

W iK -MODELLE
Knittlingen, NSR
300 Kés

velmi dobra
velmi dobry

velmi dobré
velmi dobra

nehodnoceno (némecky)
nehodnoceno (némécky)

velmi dobra
velmi dobra
velmi dobry

velmi dobra
velmi dobra
vyborna

velmi dobra
velmi dobra

SusI 2

4.a) Podle naSich zvyklosti chybi ve
stavebnici poutaci gumicky a koncovky
tahla.

vyjadfovat technicky, Zel nékdy na tkorsrozumitel-

nosti,

2., 4., 5.)Zavedené schéma, .vysvédéeni" pro vysilad

zcela nevyhovuije;
nulou.

tyto pfipady jsou oznaceny

5,d) Vykonnosti zde minime elektrické vlastnosti

vysilace.

tdZi RC soupravy jiZ po pouhych jedenéacti (!)
hodinach prace.

Po zamontovani pfijimace MARS Standard,
vybavovace ,Spag-O-Matic" (elektromotor Igla

s navije¢kou) a ploché baterie, vySla poloha
Po nékolikerém hozeni z ruky (bylo nutno
podlozit asi 0 2 mm vySkovku vzadu) byi model
poprvé zavésen navlecné lanko. Tomu alejesté
pfedchéazela Uprava zavésného ocka, které ne-
Slo vsunout do pfilis malého zafezu v pfistavaci
lyzi. Prvnim zkuSebnim letem byli vSichni pfi-
tomni vlastné zklamani -zalétavani se nekona-
lo. SUSI 2 totiZ rovnou ukézala dobrou ovlada-
telnost, dostate¢nou zasobu stability, prosté
pfijemné letové vlastnosti. Ty se pak proveéfily
jeSté mnoha lety, pfi nichz doslo i k nehodam.
Model narazil kfidlem do stromu v pIné rychlosti
pfi pfistani pod svahem; vylomila se jenom skfif
stala pfi zkouSce vleku na ,gumipraku”. Ve
vysce asi 30 metrl se op&t ulomilo kiidlo, zbytek
modelu byl vie€en gumou kzemi ajesté kus po
ni. Pfesto nedalo mnoho prace ,zlomeniny"
oSetfit; model se Stipe (zfejmé diky vybéru
vhodného materidlu) jaksi ,logicky", tj. ve
snadno opravitelnych celcich. Takika neznici-
telna je plastikova hlavice trupu. Pouceni z ha-
varie? Pro vlekani je mozné pouzit pouze
gumovou nit o prifezu 3x3 mm, nikoli tlustsi.
Stavebnice vétroné SUSI 2 je bezesporu
pfinosem pro nas trh. AZ prekvapivé mala
pracnost a dobré vykony modelu (ze 150 m
dlouhého silonu 1éta v podvecer okolo Ctyf
minut) jej pfedur€uji pro mladé modelare, stav-
bu by mohl zvladnout i zruény zacatecnik.
Nedostatkem je to, Ze navod ve stavebnici je
pouze v némeckém jazyce. PfeloZzeniarozmno-
Zeni nepfili§ rozsahlého textu by jisté vyrazné
neovlivnilo prodejni cenu stavebnice; zabranilo
by se v8ak pfipadnym nedorozuménim. B
Testoval Vladimir HADAC

SNIMKY vlevo ukazuji vysoky stupefi pfed-
zpracovani SUSI 2; je zapotfebi vyfiznout
pouze prepéazky trupu a zebra kfidla. VySkov-
ka, kterd na snimcich chybi, je vyseknuta

mz balsy a vyztuzena pfeklizkovymi zZebry (ob-
dobné jako kfidlo)

11



Model je polomaketou italského letadla Partenavia P64 ,.Os-
car", tvarové jednoduchého hornoploSniku. Proti vzoru je
ponékud zmensen prdfez trupu a zvétSena vyskovka.

STAVBA je bézného druhu prevazné ze stfedné tvrdé balsy;

jiny materidl je vtextu zvlast uveden. Jinak neoznacené miry jsou
v milimetrech.

Trup Ctyfhranného prifezu se stavi obvyklym postupem.
Bocnice tl. 2jsou v pfedni ¢asti dole zesileny naklizky tl. 3, (uréuji
sklon motorového loZze), nahofe preklizkou tl. 2 s vyfiznutymi
okny kabiny. Zadni ¢ast bo¢nic ma podélniky a pficky 4 x 4. Pfi
sestavovani trupu se bocnice spoji dvéma prepazkami (vpredu)



z preklizky tl. 4 apfickami 4 x 8a4 x 4. Potah horni adolni stény
ma tl. 2, v misté podvozku je preklizka tl. 2. Motorové loze
z preklizky tl. 5 je pfilepeno k bo€nicim a do pfepazky: Kabina
je z celuloidu tl. 0,5 az 0,8, okna jsou vsazena. Pro pfistup
k upeviiovacim $roublm motoru a podvozku je na spodni
sténé odnimaci viko. Hrany trupu jsou zaobleny.

Kfidlo bez jakéhokoliv kfizenije nedélené, ktrupu se pfivazuje
gumou. Stavi se na rovné desce ze dvou polovin, které se hotové
spoji rovnou stfedni ¢asti. Stfedni Zebra maiji tl. 5 ajsou délena,
ostatni maji tl. 2, stojiny mezi listami nosniku tl. 4 a 2. Spojka
nosniku je z pFeklizky tl. 8. Provedeni kfidla a rozméry materiélu

jsou zfejmé z nakresu zebra 1:1. Vzpéry ze smrkové listy 3 x 8
jsou volné nasazeny, nejsou funkéni.

Ocasni plochy z plné desky tl. 3 se zaoblenymi hranami jsou
pevné zalepeny do trupu.

Podvozek. Pfedni noha z ocelového dratu o 0 2 az 2,5 se
dvéma pruzicimi oky je pfiSroubovana na predni prepazku.
Hlavni podvozek z duralového plechu tl. 1,8 a7 2,25 se pfivazuje
k trupu gumou. Kola maji 0 50.

Potah a lakovani se neodliduji od b&zné praxe u modell
tohoto druhu, jez byla v Modelafi mnohokrat popséana.

Motor a radiova souprava mohou byt rlizné. Je-li model fizen
jednokanalovym pfijimacem s elektromagnetem jakoZto vybavo-
vatem (jako u modeld APOLO a VIPAN), Ize pouZzit vykonny
motor o objemu 1 cm3. Pfi vybaveni dvoukanalovym radiem se
servem bude vhodny motor 1,5 cm3.

Majitel modelu na snimku, L. Nermufz LibiSeu Mélnika, pouZil
motor OS Max 19 RC (3,16 cm3) svrtuli Super Nylon 0 0 200/100
a Ctyrkanalovou amatérskou soupravu. Vzletovd hmotnost

VRC
soupravach

v tomto provedenije 1400 g.

Model OSCAR je stabilni, dobfe ovladatelny. Jeho rychlost,
stoupavost i klesavost budou iUmérné celkové hmotnosti a pou-

zittmu motoru.

() Dne3ni RC soupravy jsou jiz natolik
dokonalé, Zze potize pfijejich provozu jsou
spiSe vzacnosti. Dalo by se Fici, Ze jsou
témér na vrcholu svého vyvoje a Ze se
nedaji ocekavat vyznamnéjsi novinky.
LetoSni modelafsky veletrh a vystava

v americkém meésté Toledo vSak ukazaly,ze
tomu tak neni a rok 1975 byl nazvan rokem
Lsuperradii“.

Objevilo se hned nékolik vyrobka, které
zfetelné vybocuji zbézného standardu
dosud provozovanych RC souprav.

EK Logictrol vystavovala tzv. Champions-
hip Series; velké spolehlivosti a pfesnosti
chodu serv se dociluje peclivym vybérem
pfislusnych dill a soucastek. Vysila¢ ma
ovladaci paky tzv. otevieného typu (open
gimbals), trimovani je tedy elektrické dal-
§imi potenciometry. Je také mozno nasta-
vovat velikost vychylky serv.

Kraft uvedl jiz pfed ¢asem ohlaSenou
Signature Series; vysilat s otevienymi
ovladacimi pakami ma v dolni ¢asti celni
stény odnimaci Stitek s vyrytym jménen
majitele. Pod Stitkem jsou prepinace, ji-
miZ je mozno volit smysl vychylek &tyr
serv a knofliky (pro Sroubovék) pro nasta-
vovani velikosti vychylek téchto serv. Pro
serva vySkovky a kridélek jsou dva knofli-
ky, aby bylo mozno sefidit velikosti jejich
vychylek pro oba rezimy, které se prepi-
naji na vysila¢i za letu (vySkovka ma
zvétSené vychylky pro snadnéjsi uvedeni
do vyvrtky, kridélka pro rychly vykrut).
Dvojity indikator ukazuje napéti baterii
i vysilany vykon. Baterie vysilace ma opro-
ti dosavadnim o dva ¢lanky vice, tedy
jmenovité napéti 12 V (dosud 9,6 V), vysi-
lany vykon je vétsi.

Pfijima¢ ma zvétSenou odolnost proti
ruSeni tim, Ze ma dvoji sméSovani a kera-
micky filtr. Serva jsou standardni. VSech-
ny soucastky jsou peclivé vybirany
azkouseny; vysilaé mdze byt do jisté miry
,USit na miru" podle prani zékaznika.-
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Orbit mél na svém Stanku soupravu
Elite, kter& oproti pfedeslym ma ¢islicovy
ukazatel (svitici - tekuté krystaly), na
némz je mozno ¢ist nékterou z téchto
volitelnych informaci: napéti baterii vysi-
lace, vykon vysilace, napéti baterii pfiji-
macée. Mimo to miZe také slouZit jako
scifernik" elektronickych stopek, zfejmé
k zaznamenavani doby letu.

V8echny tyto ,super RC soupravy" se
samoziejmé nabizeji za ,super ceny".

Velmi zajimavou novinku pfinesla firma
Heathkif, zndma mimo jiné kvalitnimi
elektronickymi pfistroji, dodavanymi ve
formé stavebnic. Jeji nova RC souprava
GDA-1205 Pack 17 m& snadno vyménné
¢asti vysilage i pfijimace; diky tomu mize
pracovat na 17 kanalech ¢tyf povolenych
pasem (27, 53, 72, 75 MHz). Tim je vyfeSe-
na zména kmitoétd bez vymény pouhych
krystalG, k ¢emuz maji americti vyrobci
zjevny odpor (Kraft napf. zfejmé opustil
i pfepinani dvou krystalt sousednich kmi-
toctad).

Rozmér modulu svf dilem pro vysila¢ je
- odhadem ze snimku - asi
40 X 40 X 15 mm; zasouva se zvenku do
vysilace. Podobny, i kdyZz nepochybné
mensi, se napoji na konec pfijimace.

ReSeni je to zFejmé& optimalni, a& nikoli
pravé laciné: modul pro vysila¢ stoji
17,95, modul pro pfijima¢ 11,95 dolard.

AAAAAAAAAAAAA
vV V.V vV vV vV vV Y VY Y VY VvYYy

Jaroslav FARA
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OZNAMENI KLUBU

Oprava

V Modeléafi €. 7/75 byla chybné vytisténa adre-
sa, jeZ je spravné takto:

Nameést' n. Osl. Il (Lo): Jaroslav Suchy, Druz-
stevni 588. 675 71 Nameést n. Osl.

m Novy kruzok Zelezni€énych modelarov bol
zaloZzeny dna 28. 3. 1975 pri ZO Zvazarmu
Kopcany, okres Senica nad Myjavou. Veduci je
Jan Juriga, Hurbanova ulica 72, 908 48 Kopca-
ny. - Redakcii doslo cestou SUV Zvazarmu dia
17. 7. 75.

m OV Svazarmu Pelhfimov poZadal dne 14.7.
75 o zvefejnéni adres funkcionafli modelaf-
skych klubd na okrese Pelhfimov:

- ZO LMK Pelhfimov pfi DUP, ing. Stanislav
Hercik, Prazska 1432, 393 01 Pejhfimov

- ZO MK Svazarmu CervenéVRe(“:ice,_eFranti—
Sek Stejskal, Zamek 1, 394 46 Cervené Recice
- ZO MK Svazarmu Cernovice uTéabora, pfed-
seda Jaroslav KuCera; korespondence: Antonin
Vesely, Pacovskd 233, 39494 Cernovice
u Tabora.

m LMK Jevicko oznamil dne 15. 7. zmény
adres: nacelnikem je Leon Fukag, ul. K. Capka
606, 569 43 Jevicko; prihlasky na soutéze pfiji-
ma jednatel Emanuel Ertl, Palackého nam. 13,
569 43 Jevicko, okr. Svitavy.

m 2. ZO Svazarmu Krnov - modelafsky klub
oznamila dne 6.8.75 adresu nového piedsedy:
Florian Simc¢ak, Sidlisté pod Cvilinem G-38,
794 01 Krnov, okr. Bruntal.

VYSLY NOVE PLANKY

RAKETOVE MODELY vhodné pro mladé mode-
lafe. Planek obsahuje: dvé rakety (Adara
a Gemma), maketu €s. sondaznl rakety Son-
da S9 a raketoplan Algol. VSechny modely
jsou ze smiSeného materialu a na pohon ¢s.
raketovymi motory zn. ADAST. (Viz Modelar

_ & 3/1975)

Cislo 61 Cena 4 Kés

STIR- model vétroné Fizeny radiem kolem dvou
os (obé kormidla); rozpéti kridla 2550 mm,
_ smiSeny material. (Viz Modelar ¢. 6/1975)
Cislo 69(s) Cena 8 Kés
V novém vydani:
CESSNA 177 - RC maketa amerického letadla
na motor 2,5 az 4 cm3 rozpéti 1400 mm,
_ smiSeny material. (Viz Modelar ¢. 7/1974)
Cislo 63(s) Cena 8 Kcs
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BRATISLAVA’/S

LetoSni ro€nik mezinarodni soutéze
akrobatickych RC modeld kategorie F3A
asi vstoupi do nasi modelafské historie.
Cim? Zdanlivé nezajimavym faktem:
V celé soutézi nehavaroval ani jediny
model! | to je vymluvnym potvrzenim
stoupajici trovné této kategorie.

Nova sestava FAl klade vétsi naroky jak na
pilotadz, tak na model av ném zejména na motor.
Vitézni RakuSané létali s novymi motory HP 61
PRC, které ,,Sly jako pila". Miroslav Cip ma na
novém modelu (ktery vSakjesté nemé ,v ruce")
zbrusu novy japonsky motor Yamada YS 60 RC,
zvlastni ¢erpadlem paliva (obr. 1).Ten mél viak
nabéhanych pouze asi 45 min., takze nemohl
ukazat v3e, co se v ném skryva. Zatim udivoval
pouze spotfebou: 300 cm3paliva s bidou vysta-
¢i na 10 minut soutézniho letu! O neobvyklém
podvozku modelu G. Schuberta jsme se zminili
jiz minule, na zAabéru pofizeném pfi startu
zlomek sekundy po odlepenijedobfe vidétjeho
usporadani.

Ve vypoctovém stfedisku ,vladnul" nad sa-
mocinnym  kalkulatorem  Hewlett-Packard
9810A ing. Vendelin Svetliik (obr. 2). Aby stroj
zbyte¢né v poledni prestavce nezahdlel, pfipra-
vil pro né program pro vypocet ploSného
zatizeni v3ech modeld. Nejvétsi (72,2 resp.
72,8 g/dm2) mély modely A. Panze (na obr. 3
hlasi pojizdéni na start) a K. Weixelbaumera
z Rakouska. Naopak nejmensi hodnotu (52,5 g/
dm2) zjistil pocitaé u modelu Rudolfa ToSky.
Zavislost mezi zminénou veli€¢inou a celkovym
umisténim je patrna z vysledkové listiny (€im
Vetsi zatiZzenf, tim lepSi umisténi). TézSi modely
lépe ,sedi" v obratech a hiife se stavaji hratkou
vétru. Takovy model v8ak musi mit vykonny
motor, takZe cela zalezitost je u nas v jakémsi
zacarovaném kruhu.

Velky zadjem budil model J. Kosinského z Pol-
ska (obr. 5), jehoz eleganci jeSté umochuje
libivd povrchové uprava v bilé, oranzové a mod-

14

ré barvé. Pfi konstrukci poslouzil zfejmé za vzor
model Super Sicroly H. Prettnera; letovymi
vlastnostmi se mu zminény model vyrovna, je
vSak mnohem pohledné&jsi. Pfedstavu si mizete
udélat i z planku, jenz jesté dopliiujeme nékoli-
ka Gdaji. Trup se smérovkou je ze skelného
laminatu, konstrukéni nedélené kfidlo, potaze-
né balsou tl. 1,5 mm, méa profil NACA 63A2-015;
profil ze stejné fady, avSak o tloustce 9 %, je ina
vysSkovce. Motor je u prototypu Super Tigre
G 60, radio Varioprop, zatahovaci podvozek
Goldberg. Zvlastnosti modelu je odnimaci vy-

Skovka, snizujici nebezpeci poskozeni pfi trans-
portu av neposledni fadé i zmens$eni potfebné-
ho prostoru pro model. Pfi sniméani je tfeba
nejprve vytahnout Cep zavéSeni smérového
kormidla z ocelového dratu o 0 asi 2 mm
a uvolnit dva Srouby pojistujici plechovy drzak
vyskovky. Potom jde cela vySkovka sejmout. PFi
peclivém provedeni a ddkladném zajisténi
vSech dill Srouby nehrozi nebezpeéi kmitani,
pfipadné UpIného oddéleni vySkovky ¢i smé-
rovky. .

Vladimir HADAC



Model obrnéného transporteru

SKOT-2A
o (OT-64)

Obrnéné transportéry se poprvé objevi-
ly na bojistich ve druhé svétové vélce.
Zpocatku byly pasové, odvozené z leh-
kych tankl, pozdéji kolové, upravené
z terénnich nakladnich automobill. Po
druhé svétové valce vznikalyjiz specialni
nové konstrukce vicenapravovych trans-
portérd, vybavenych k usnadnénipohybu
v rliznorodém terénu zafizenim pro cen-
tralni podhustovani pneumatik. Nyni se
pocita pfi bojovém nasazenis obrnénymi
transportéry hlavné na dopravu péchoty
doprovéazejici Gtocici tanky.

V Ceskoslovensku vzniklprvniobrnény
transportér vlastni konstrukce v roce
1959 pod oznacenim SKOT (stfednikolo-
vy obrnény transpostér). Vroce 1961 pak
byla uzaviena mazi CSSR a PLR dohoda
o spole¢né vyrobé tohoto vozidla, pfed-
pokladajici moznost jeho zafrazeni do
vyzbroje dalSich armad VarSavské smlou-
vy. K tomu doSlo v roce 1964. Polsti
konstruktéfi pozdéjijesté upravili vrchni
¢ast vozidla; umistili na ni vézs kulomety
ze soveétského vozidla BTR-60 PB. Tento
posledni typ transportéru, oznaceny
SKOT-2A, bylpfedlohou pro stavbu popi-
sovaného modelu.

Obrnény transportér SKOT-2Aje speci-
alni ¢tyfnapravové vozidlo s nezavislym
zavésSenim kol a pancéfovou vzduchotés-
nou i vodotésnou korbou pontonového
tvaru. Kola jsou opatfena nizkotlakymi
pneumatikami s centralnim husténim za
jizdy; takZze vozidlo neni vyfazeno z akce
ani nékolikanasobnym prlstifelem pneu-
matik. Tlak vpneumatikach Ize tudiz také
pfizplsobovat za jizdy povaze terénu
(bahno, pisek atp.). Vodni pfekazky pre-
konava vozidlo plavanim, kdyje pohanéji
dva lodniSrouby umisténé nazadi korby.

Transportérje vyzbrojen tankovymiku-
lometyraze 7,62 mm a 15,5 mm umistény-
mi v oto¢né vézi. Dalsi palbu mizZe vést
osadka z ru€nich zbrani stfilnami v bo-
cich vozu a ve stropnich prilezech. Uder-

né sila obrnéného transpostéru SKOT-2A
je tedy zna¢na a spliiuje soudobé bojové
pozadavky. i

STAVEBNI PLANEK SKOT-2A vznikl
s cilem zpfistupnit modelafim bojovou
techniku CSLA i ostatnich &rméad VarSav-
ské sm.t.Q.uyy,..Koncepciapomérem zmen-
Seninavazuje na Uspésny planek modelu
tanku T-54 (Cislo 40 specialnifady Mode-
lar). Svoji slozitosti a pracnosti je také
model SKOT vhodnyjen pro pokrogcilejsi
modelare, ktefi mimo jiné dokazi pouzit
jiny material nez zde uvadény, pokud je
jim pfistupnéjSi. VeSkeré neoznatené
miry v ndvodu jsou v milimetrech (pozor
na zaménu s Gislovanim dild vytisténym
tucné).

KE STAVBE

Pfed zapocetim je nutné prostudovat
vykres a navod do vSech detaild, ujasnitsi
druhy pouzitého materialu a pokud moz-
no vSechen pfedem shromazdit.

Korba a podvozek. Vrchni ¢ast korby 7 je
z preklizky tl. 3, na niz peclivé pfeneseme
z vykresu dily 7a az 7m (pomoci tuzky a prisvit-
ného papiru). Preklizka musi byt rovna a bez
vyraznych povrchovych vad. Dily miizeme na
preklizku i nakreslit, pro tento pfipad jsou na
vykrese koétovany. Dily vyfezeme lupenkovou
pilkou s pfidavkem asi 0,5 na opracovani.
Pokud se rozhodneme stavét model s odklapé-
cimi dvefmi 4, kryty motorového prostoru 18,19
astropnimi prilezy28, profizneme nadilech7a
a 7c i otvory kreslené €erchovanou carou.

Vyfezané dily opracujeme nejprve pilnikem,
stykové plochy zbrousime do Ukosu tak, aby na
sebe dokonale dosedaly po celé déice a nako-
nec je zacistime brusnym papirem.

Montaz korby zacneme vzajemnym slepenim
dilé 7a, 7c a 7d. Lepidlo (acetonové nebo Iépe
epoxidové) nanaSime po celé délce stykovych
ploch. Jednotlivé dily k sobé ustavime dratény-
mi kolicky 001 (moZzno pouzit i §pendliky), pro
néz predvrtdme do preklizky otvory 00,2 mensi,
nez je pramér koli¢kd. Po pfiloZzeni lepenych
dilé k sobé lehce doklepneme spojovaci kolig-
ky; jejich pre¢nivajici €asti po dokonalém za-
schnuti lepidla (nejlépe druhy den) odstipneme.

Do slepeného celku vlepime dil 7b, pficemz
dbame, aby se zadni €asti bo€nic7c neroztahly
od sebe. Nasleduje pfilepeni dild 7g, 7e a 7f.

Slepenou korbu polozime dilem 7a na pracovni
desku, pfilepime dily 7h a 7ch a epoxidem
vyspravime pfipadné spary. Dokonale zaschlou
korbu opracujeme pilnikem, zejména mista
styku jednotlivych diiti a cely jeji povrgh vybrou-
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sime do hladka brusnym papirem r{izné zrni-
tosti.
Boéni kryty korby slepime samostatné z dild

7k, 71,7m, 7i a hotové aopracované je pfilepime
k vrchni ¢asti korby 7. Na desce 7a sestavime
zaklad pro vé&z 32 z dild 32a aZ 32e (rovnéz
z preklizky tl. 3). Nejprve pfilepime dily 32b,
které jsou k desce kolmo. Mezi né viepime dily
32a, pozdéji dily 32d, 32e a 32c. Po opra-
covani celou sestavu odloZzime a zhotovu-
jeme spodni ¢ast korby 6, jejiz dily 6a az 6j jsou
také z preklizky tl. 3. Otvor v dilu 6g upravime
podle pouzitého konektoru 47. Do dill 6j vyvrta-
me otvory pro pouzdra 50 vysoustruzenadz mo-
sazi, ktera v krajnim pfipadé mdzeme nahradit
vhodnymi plechovymi podloZzkami pod Srouby,
pfilepenymi k bo¢nicim epoxidem (stejné jako
pouzdra).

Postup montaze: Dil 6d pfilepime k bo¢nicim
6], nasleduje prilepeni dild 6b, 6¢, 6e,6f,6gaéh,
po zaschnuti pak diléi 6a a6ch a nakonec dilli 6i.
Veskeré spary opét vyplnime lepidlem a po
dokonalém uschnuti celek opracujeme.

Na hotovou spodni ¢ast korby pfisSroubujeme
zavésna ramena39,40 a51 z mosazného plechu
tl. 2. Do korby vyvrtame pfed tim otvory o O 3
pro Srouby 48 a 49, jejichZ polohu si oznacime
po pfiloZzeni zavésnych ramen. Zaroven provrta-
me a propilujeme do bokd ovalné otvory, shod-
né s otvory v zavésnych ramenech 39 a 40, jimiz
prochazeji spojovaci tyCe 37 a 38 z kulatiny
0 0 4. Cep se zavitem M2,5 je do spojovacich
ty&i zaSroubovan. Z kulatiny o O 6 zhotovime
tfeti napravu 43 o délce 105, jejiz konce jsou
opatfeny zavitem M6 o délce 3. Rozméry Ctvrté
napravy nejsou uvedeny, nebot zaviseji na
pouzité hnacijednotce, Na planku je zakresleno
feSeni, které pouzil autor: zadni napravu tvori
poloosy nasunuté na hnaci hfidele a zajisténé
proti sklouznuti pojistnymi krouzky.

Brzdové bubny prvni a druhé napravy 34 a 35
jsou vysoustruzeny z mosazi. Pouzdro zavésné-
ho &epu 34a, zhotovené z mosazi 0 O 8, zbrou-
sime po délce pilnikem nat. 7apfipajimekdilu
34b. Cep fizeni34czdratu 0 01,5 je pfipajen do
otvoru v dilu 34a. Pfi vyrobé pozor na jeho
délku, rdznou pro prvni a druhou napravu
(stejné jako Uhel jeho nastaveni). Zavésné Cepy

(Pokracovanina str. 18)
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(Pokracovani
zestr. 15)

36 o délce 32 z ocelové kulatiny o 0 3 drzi
v pouzdrech 34a Srouby M3. Brzdové bubny 46
tfeti a Ctvrté napravy jsou z duralu, stejné
(soustruzenim) zhotovime i naboje kol 10. Zvy-
Senou pozornost vyzaduje zhotoveni zapichu
v naboji kola 10. Zapich slouzi k vlozeni pruziny
0 0 28 z ocelového dratu o 0 1, drzici poklici
9. Poklice jsou odlity z Dentakrylu nebo vysou-
struzeny z tvrdého dfeva. Zhotoveni formy pro
odlévani je obdobné jako pfi vyrobé pneumatik,
0 niz bude Fec.

Pneumatiky 11 mlzeme ziskat tfemi zplso-
by: Bud pouZijeme hotové z hrackového na-
kladniho automobilu (za 58 K¢&s). Vtom pripadé
vdak musime upravit primeér naboje 10abrzdo-
vého bubnu 34 a35. Vdruhém pfipadé vysekne-
me z ¢erné pryze mezikruZi o pozadovaném
vnitinim a vn&jgim (62 mm) prlméru, ktera
slepime na tloustku 17. Mezikruzi pfilepime na
naboj kola 10, upneme do vrtacky nebo soustru-
hu a obrousime do zadaného tvaru a rozmérd.

Zminény postup je sice snadny, pneumatiky
vS8ak nemaji vzorek, coZ ubird modelu na realis-
mu. Tento nedostatek nemaji pneumatikyodlité
z epoxidové pryskyfice. Jako model k odlévani
pouzil autor kolo ze stavebnice KONSTRUKTER
(za 31 K&s, vyrobek Kovodruzstva Nachod).
Toto kolo je v3ak potfeba nejprve upravit.
Opatrné je upneme do skli¢idla soustruhu aod-
stranime naboj, ¢imz ziskAme model poloviny
pneumatiky. t

Postup odlévani: Na pracovni desku poloZi-
me ,placku” z prohnétené plasteliny o 0 asi 80,
do niz vtiskneme model dutou stranou dol{ tak,
aby vy€nival 8,5 mm. Okolo modelu vytvofime
ohradku z plechu nebo trubky o vnitinim pra-
meéru asi 75 a takto pfipravenou vzorovou
pneumatiku zalijeme formovaci hmotou Mo-
napren. (K dostani v prodejnach potfeb pro
vytvarniky, pulkilové baleni za74 K¢s). Po zvul-
kanizovani, probihajicim za studend, sejmeme
opatrné polovinu formy z modelu, ktery nyni
vloZime do formy tak, aby vy¢nival opét 8,5 mm.
Formu natfeme hustou vazelinou a celek opét
zalijeme Monaprenem. Je vhodné do jedné
poloviny formy zalit koli¢ek ¢astecné zasahujici
1do protikusu; mame tak jistotu, Ze obé polovi-
,ny formy budou vzajemné vzdy ve stejné poloze.
'Do jedné casti formy jeSté vysekneme tfi lici
otvory (v boku pneumatiky). Formu pred odlé-
vanim vytfeme olejem a vsuneme do trubky,
kterou jsme pouzivali k ohrani€eni. Vrchni dil
formy zatizime vhodnym zavazim alicimi otvory
vlévame dovnitf epoxidovou pryskyfici obarve-
nou ¢ernym nitroemailem (Cellox). Barvy pfimi-
sime do pryskyfice pouze nejnutnéj$i mnozstvi.
PFi pripravé rozmichavame pryskyfici
velmi opatrné, abychom ji zbyte€né nezpé-
nili, v odlitku by potom byly bubliny. Po napiné-
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ni nechame formu 24 hodin v klidu. U hotového
odlitku noZem opatrné odfizneme nalitky.

Takto zhotovené pneumatiky maji velice ma-
lou pfilnavost k terénu. Vysoustruzime do nich
proto po obvodu drazku S$itky asi 7, do niz
vlepime prouzek €erné gumy (napf. vzdusnice
z jizdniho kola).

Hotové pneumatiky pfilepime epoxidem na
naboje kol 10, nasuneme na brzdové bubny
a zajistime nizkymi maticemi M6. U prvni adru-
hé napravy musi byt mezi matici a nabojem kola
vile asi 0,2 mm, u tieti a&tvrté napravy tato vile
nenti.

Mezi predni népravy pfiSroubujeme servo
fizeni 41 ovladajici sou€asné prvni a druhou
napravu. Popis serva je omezen pouze na
pouZzity material, nebot provedeni zavisi na
moznostech modelafi. Motor 41e znacky Piko
4,5V - 15000t/min, kolo 41g o 032 méa 68
zub(, pastorek 41h 12 zub(. Plast41fjez hlini-
kového plechu tl. 1se zanytovanymi mosaznymi
pouzdry. Paka serva 41a z plechu tl. 2 je ktahlu
41b z umatexu pfipevnéna dvéma Srouby M3.
Na desku kontaktd 41d z cuprextitu se namaluje
nitroemailem obrazec spojli, ktery se vylepta
kyselinou dusi¢nou nebo chloridem Zelézitym
(ke koupi v prodejnach fotopotreb).

Po montazi serva ajeho nastaveni do neutrd;
lu zkontrolujeme polohu kol; pokud nékteré
vybocCuje, pfihneme mirné Cepy fizeni 34b.

Zhotoveni doplika. Z ocelového plechu tl. 1
vystfihneme plast véze 3a, ktery ztvarujeme
a pfipajime k dilu 3b, rovnéz z plechu tl. 1. Dil 3c
vysoustruZime z tvrdého dfeva. Hotovou véz 3
pfilepime na korbu 7. Kryt 17 je z tvrdého dfeva,
stejné jako kulometna véz 31. Véz manaspodni
Casti Cep pro pfipojeni k otonému zafizeni 42,
jehoz motor IGRA 4,5 ma pastorek o osmi
zubech, kolo ma 50 zubd, druhy prevod tvofi
jednoduchy 3nek a kolo s 24 zuby.

Stropni prilezy 28 pro osadku, stejné jako
kryty motorového prostoru 18, 19 a dvere 4,
vyfizneme lupenkovou pilkou z mékkého ocelo-
vého plechu tl. 1. Ke v8em dilim ze stran
pfipajime médéné trubky o délce 4 a vnitinim
primérd 1,5, jimiz prochazeji nosné tyce 27,
kolem kterych se tyto dily otaceji. Tyce pfipevni-
me ke korb& mosaznymi drzaky 26. Stejné je
feSeno i odklapéni krytll 5z ocelového plechu tl.
1, z néhoz je i vinolam 16. Vyztuzna Zebra na
vinolamu, stejn& jako na'stropnich prilezech
28, naznacime pfipajenymi nebo pfilepenymi
draty 00 1,5. Na spodni stranu vinolamu pfipa-
jime médéné trubky, do kterych zapadaji konce
nosi¢d 54. Nosi¢e maji v mistech ohybd o 90°
pfipajené mosazné spojky 61. Nahony lodnich
Sroubl 12 vysoustruzime z tvrdého dfeva
a Sroubem M3 pfipevnime ke korbé.

K zadni ¢asti korby pfipevnime kryty lodnich
Sroubl 13 s kormidly.14, spajené z plechu tin.
Mezi kryty umistime konzolu 57. Lodni Srouby
59 o 024 vystfihneme z plechu (nejsou
funkéni).

Pfi praci na dalSich detailech mizeme po-
pustit uzdu fantazii jak ve volbé materidlu, tak
pfi jeho zpracovani; naznacené feSeni neni
zavazné.

Hak 1 mGzeme vypilovatz kousku mosazi a ke
korbé pfilepit. Stupacky 2, 63 a dily 62 jsou
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zdratu 001 . Koncové svitilny 15 vysoustruzime
z mosazi nebo ze dfeva a pfilepime na korbu,
stejné jako dil 22.

Gasti dilii 20 a 55 jsou z dratd 0 O 4, dalsi
soutastky miizeme vysoustruzit z mosazi 0 0 8
nebo z tvrdého dfeva. Tlumice 23 vybrousime
z dfevénych hranoll o rozmé&rech 10x18x40,
do nichZ vyvrtame otvory o O 5 pro vyfukové
potrubi 24 vysoustruzené z duralu. Hotové dily
pfilepime nebo pfisroubujeme k bokim korby
7. Zavésna oka 29 vyfizneme z plechu tl. 1
Odrazova skla 60 naznagime hlavami Sroubd
M2. Drzéak antény vysoustruzime z mosazi 00 8,
anténa 52 je z ocelového dratu 0 01 ovinutého
na spodni ¢asti dratem o @ 0,5. Kryty svétlome-
tl 56 vyfizneme z preklizky tl. 1a pfilepime vedle
otvor(i pro svétlomety. Stejn& zhotovime i stfil-
ny 25. Pila 33 je z ocelové planzety tl. 0,5.
Kulomety 30 sestavime z trubi€ek od napini do
propisovadek, rliznych dratk( atp. Zadni dvefe
58 z preklizky tl. 1 pfilepime navrchni ¢ast korby
7. Za otvory své&tlometl 64 pfipevnime na spod-
ni ¢ast korby 7 objimky pro Zarovky do kapes-
nich svitilen. Kryty svétlomet tvofi mosazné
trubicky s pfipajenymi mfizkami. Obé ¢&asti
korby jsou spojeny Uchyty 65 pfiSroubovanymi
Srouby M2.

Ze smrkové listy 4x4, zbrouSené natrojuhel-
nikovy priifez, zhotovime naslapové listy 8. Na
korbu mlzeme jesté umistit naradi, které neni
(pro zachovani prehlednosti) zakresleno. Na
pravé strané vozidla pfi pohledu zepfedu jsou
pod vyfukem 24 dva krumpace nasadami od
sebe, za nimi smérem dozadu lopata a nad ni
vle€né lano s oky, upevnéné pobliz vrchni
hrany. Na levé strané vozidla jsou za dvefmi 4
dvé lopaty uloZzené Sikmo nad sebou nasadami
proti sobé a lano, podobné jako na pravé strané.

Povrchovéa Uprava. ObrouSenou €ast korby
s vytmelenymi nerovnostmi napustime zvenci
ddkladné fermezi nebo fermezovou barvou. Po
zaschnutivytmelime fidkym tmelem, po vybrou-
Seni znovu natfeme z&kladni fermeZovou bar-
vou a navrch nejlépe nastfikAme syntetickym
emailem; vhodny je zejména email S 2013.
Kazdou vrstvu barvy po zaschnuti brousime pod
vodou. Detaily natfeme samostatné a teprve
hotové je pfilepime na nalakovanou korbu.
Nakonec namalujeme na kulometnou véz €islo
a na oboje dvefe umistime znaky ¢SSR.

Zbarveni: zelena (khaki) - vrchni a spodni
¢ast korby, vinolam, kulometna véz, kryty moto-
rového prostoru, stropni prilezy pro osadku,
kryty lodnich &roubd s kormidly, disky Kkol,
poklice, dvefe; ¢erna - brzdové bubny, kulo-
mety, zadni konzola, drzaky, otvory pro privod
chladiciho vzduchu, trubka pomocného cerpa-
dla, miizka filtru, stupacky; Cervena - skla
koncovych svitilen, odrazova skla; bila - &islo
na kulometné vézi.

K pohonu prototypu byly pouzity dva motory
KMIla-63(2400 ot/min,14 pcm, vyrabé&né v NDR)
s 12zubovymi pastorky. Pfevodova skfin 45 byla
z hracky (pasové kosmické vozidlo). Pro infor-,
madi uvadime pfevodové stupné: kolo 32 zubd,
pastorek 9 zub(, spojovaci kolo 52 zubd, $nek
jednochody, kolo 26 zubd.

Z prevodl dostupnych na naSem trhu Ize
pouzit napf. pfevody z hra¢ek dovazenych r

SKOT-2A (OT-64)
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mistrovstvi
NDR

Plo automobilové modeléfe se konalo od
24, do 27. Cervence misto v plvodné
planované Gefe v malebném duryriském
mésté Saalfeld. Dobfe pfipravené soutéze
se zUcCastnilo 120 doméacich soutézicich
a sedmiclenné reprezenta¢ni druZstvo
nasich modelard.

Prvni den jsme si v doprpvodu Franze
Langa, predsedy organizace GST v Saal-
feldu, prohlédli vSechna sportovisté.
V budové organiza¢niho stfediska byla
jednak vystava statickych soutéZnich mo-
delll, hlavné vojenskych vozidel, jednak
maly tankodrom pro soutéZe lanovodem
fizenych pasovych vozidel, pfevazné tan-
kd. V nedalekém hotelu Zapre byla posta-
vena asi 25 m dlouh& draha z dilG Prefo,
umoziujici jizdu modell pouze v méfitku
1:32. Byla vybavena pocitaci kol s indikaci
Cislicovymi elektronkami a elektronickym
méfenim ¢asu. Vedle této drahy byla jesté
dalsi, dvouprouda s klopenymi zatacka-
mi, ur¢ena pro. rekordni jizdy. Na jevisti
bylo ,hlidané parkovisté"; modely byly
vydavany jen kjednotlivym jizdam. Zbytek
séalu byl vyhrazen pro divaky.

z NDR: tank, nosi€ rakety atp., jejichZ cenaje asi
90 az 110 K¢s.

Ovladani. Prototyp modelu je ovladan pomo-
ci kabelu ze skfinky, jejiz konstrukce neni pro
jednoduchost popisovana. Do skfifiky musime
umistit: spina¢ hnacich elektromotort T1, spi-
nac otaceni véze T2, spinac serva fizeniTa aT4,
prepinac smyslu jizdy vpfed-vzad PF1, pfepinac
sméru otaCeni véze Pr2 a vypina¢ V1 pro
ovladani svétel. Jako elektricky zdroj slouzi dvé
ploché baterie 4,5V, schéma elektrického za-
pojeni je na vykrese. Ovladaci kabel pfipojuje-
me k modelu konektorem 47.

ZkuSenéjsi modelafi mohou model ovladat
RC soupravou. Ve vrchni ¢asti korby je dostatek
prostoru pro umist&ni pfijimace, zdrojd a serv.

PRO JizDU

modelu venku vyhledame nejprve rovny terén
bez travy a jinych prekazek. Zkontrolujeme
nastaveni pfednich kol a ovéfime, zda se v§ech-
na voln& otaceji. Teprve potom miizeme zkou-
Set jezdit i v Clenitém terénu, na svahu atp.
Model pFepravujeme nejlépe v transportni bed-
né, opatfené vné napisy NEKLOPIT a uvnitf
Gchyty na upoutani a zajisténi modelu proti
posunuti.

Seznam materiéalu

-obvykly u fady plankt Modelai-neni utohoto
modelu uveden, nebot popis naznacuje pouze
moznosti feSeni. Pfi stavbé modelu Ize pouzit ve
zvy$ené mife nové druhy materidlu jako umatex
(na korbu), dal$idruhy licich pryskyfic, laminaty
atp. Uvedené feSeni zvolil autor jako vychodis-
ko z nouze, jelikoz vhodné druhy materialu
nejsou dosud bézné k dostani v nasich mode-
lafskych prodejnéach.
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Prekvapeni nas cekalo na ulici Rein-
hardtstrasse: na ni byl uzavien asi 70met-
rovy Usek, sice s péknym povrchem, ale
pouze 7 metr( Siroky, lemovany vysokymi
obrubniky. Zde se méla odehravat soutéz
RC modell; prostfedi v nas vyvolavalo
chmurné vidiny trosek. Pofadatelé se sice
po naSich namitkach snazili najit vhod-
néjsi plochu, bohuzel bez Gspéchu. Na
vecerni poradé jsme nakonec s porada-
nim soutéZze v omezeném rozsahu sou-
hlasili.

V patek 25. ¢ervence, po slavnostnim
nastupu, byly zahajeny vSechny soutéze.
Z jedendcti kategorii drahovych modell
obsadili nasi L. Rehak aJ. Vafhara sedm,
v nichz ziskali ¢tyfi prvni (z toho Vanhara
tfi), dvé.druha a dvé tfeti mista. Od nasi
lofiské navstévy se Uroven tohoto sportu
v NDR ponékud zlepSila. Modely jsou asi
na stejné drovni jako u nas, jezdi se
prfevazné se stejnymi motory jako u nas
(coz je mimo jiné vysledek spoluprace
modelafll obou zemi). VEtSimu rozvoiji
tohoto odvétvi v NDR brani nedostatek
motorQ; prospélo by jisté i zavedeni mé-

fitka 1:24, se kterym vSak souvisi stavba
novych autodrah.

V soutézi RC modeld s elektrickym
pohonem startovalo devét modelard.
Vzhledem k problémdm s drahou se jel
pouze rychlostni zavod na trati ve tvaru
netplného ovalu o délce asi 60 metrd,
s pevnym startem. NasSi obsadili prvni ¢tyfi
mista, pozornost Cetnych divak( budila
jizda vitéze J. KuneSe st., jehoZ slalomovy
model se stal po pfidani dalSich baterii
tézko ovladatelnym ,rychlikem". Dalsi
mista obsadili M. Moravec, B. Hudlik a
J. Cibulka.

S RC modely se spalovacim motorem
soutézilo sedm zavodnikd. Kazda jizda
vyzadovala obrovské soustfedéni, nebot’
nebezpeci havarie bylo na Gzké trati veli-
ké. Nejrychlejsi model mél B. Hudlik, ktery
v8ak celkové skoncil az za M. Moravcem
(Tyrrell 007). Treti byl J. Kune$ st. a
J. Cibulka byl Sesty. Nejvétsi tspéch jsme
méli pfi sobotni exhibici. Sest ,elekter"
pfedvedlo ukazku skupinového zavodu
véetn& havarii, coz velké mnozstvi divakd
bouflivé aplaudovalo.

SoutéZ RC modell ukazala, Ze ani
v tomto oboru v NDR nespi. Zasluhu na
zvySujici se Grovni ma nesporné dostup-
nost RC souprav START. Vét3ina modell
némeckych soutéZicich byla zdafila
a hlavné vesmés prokazaly dobré jizdni
vlastnosti, i kdyZ na naSe zatim nestacily.

Mistrovstvi skong€ilo spole¢nou slav-
nostni vedefi a vyhlaSenim vitéz(. NaSe
vyprava byla Uspésna; svéd¢i o tom nejen
Sest zlatych, Ctyfi stfibrné a Etyfi bronzové
medaile, ale i konkrétni pomoc némec-
kym modelafdm radami i materidlem a
Gspésna propagace RC modeld. Pofada-
telé vénovali naSi vypravé velkou péci.
Pfejeme si, aby i dalsi spole¢na setkani
byla sportovné i spoleCensky stejné
zdafrila!

Ing. F. Macalka

SEZNAM STAVEBNICH DiLU

predni hak

stupacka predni

Véz fidice

dvere fidice

kryt vyfuku

spodni ¢ast korby

vrchni ¢ast korby
néaslapova lista

poklice kola

naboj kola

pneumatika

nahon lodniho Sroubu
kryt lodniho Sroubu
kormidlo

koncova svitiina

vinolam

17 véz velitele

18 kryt motorového prostoru |
19 kryt motorového prostoru Il
20 hrdlo saciho potrubi

21 otvor pro pfivod vzduchu
22 filtr

23 tlumi¢

24 vyfuk

25 stfilna

26 drzék

27 nosna ty¢

28 stropni prdlez pro osadku
29 zavésné oko na korbu
30 kulomet

31 oto€na kulometna véz
32 zéklad kulometné véze
33 pila

=
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[SRGFNTEN)

34 brzdovy buben predni

35 brzdovy buben zadni

36 zavésny cep

37 spojovaci ty¢ |

38 spojovaci ty¢ II

39 zavésné rameno predni

40 zavésné rameno zadni

41 servo fizeni

42 hnaci jednotka kulometné véze
43 osa tfeti napravy

44 hnaci motor

45 prevodova skfin

46 brzdovy buben 3. a 4. napravy
47 dvanactip6lovy konektor

48 upeviovaci Sroub pro 39, 40
49 upeviovaci Sroub pro 51

50 pouzdro 3. a 4. napravy

51 zavésné rameno spodni

52 anténa

53 drzék antény

54 nosic vinolamu

55 tlakova trubka pomocného cerpadla
56 kryt svétlometu

57 zadni konzola

58 zadni dvefe

59 lodni Sroub

60 odrazové sklo

61 spojka dili 54

62 zavés zadnich dvefi

63 zadni stupacka

64 svétlomet

65 Uchyt

19



0 upoutané modely

Zdenék LISKA

Soutéz pofadana letos vbelgickém mésté Verviers ve dnech 9. az 14. Cervence
byla velkym modelafskym podnikem. Sbéhlo se pfi ném - vice méné na okraiji
- dost zajimavého, a proto je na misté se k nému vratit.

Modelafsky klub ve Verviers je dosti silny,
agilni a vSestranny. SdruzZuje modelafe vice
odbornosti, pocetni jsou i lodni modelafi. Ti
maji dokonce svoji vodni nadrz. Vlastni plochu
s bezprasnym povrchem maji i RC modelafi.

Kruhy, na nichZ se létalo mistrovstvi Evropy,
maji pékny hladky povrch; Cast arealu je vidét
na snimku v zéhlavi. V popfedi je neoploceny
betonovy kruh pro akrobatické modely, vzadu
oploceny asfaltovy kruh pro rychlostni modely
atymy.

Soveétsti tymarl patii jiz léta ke svétové
SpiCce a jejich motory se proto tési velkému
zajmu. Mél jsem moznost pobesedovat s ,Ufa-
dujicimi" mistry svéta - tymem Onufrienko-
Sapovalov - a prohlédnout i vyfotografovat si
jejich motor (obr. 1). Motory si zhotovuji sami
a proto o nich také vSechno védi. Zajimavé napr.
je, Ze vlozka vélce je z bézné nekalitelné tzv.
automatové oceli. Obsah siry a manganu doda-
va tomuto materialu velmi dobrou tepelnou
vodivost i jiné vyhodné vlastnosti. Pistje zjem-
nozrnné perlitické litiny otvrdosti 280° Brinella.
Zadniviko je z plastické hmoty (pravdépodobné
polykarbonatu), pinéné skelnymi viakny (doda-
vaji termoplastim vétsi tuhost a tvarovou sta-
lost). Plochy, po nichz bézi miskové rotacni
Soupatko, jsou opatfeny kovovymi viozkami.
Soupatko z kalené oceli ma tloustku vélcové
stény 0,7 mm; jeho hfidel je uloZen ve dvou
kulickovych loziskach (0 4/0 9 a0 3/0 7). Do
Sikmo tangencialné vedeného difuzéru
0o 0 31 mm (pro 37 okruhl) Usti 4 otvory
0 0 0,6 mm. Hmotnost motoru je 180 g; pro
vystizeni jeho mechanického stavu neni jiné
slovo nez: fantasticky. Velmi pékné byly i vlastni
laminatové vrtule s uhlikovymi vliakny o 0 180
a stoupani 190 az 195 mm.

Létani akrobacie je ob¢as zajimavé sledovat
1trochu jinym pohledem. Uz dlouho je jasné, ze
na pfesnost prolétavanych obratd ma vliv nejen
stupen trénovanosti pilota (pomineme-Ili vhod-
nost modelu), ale i jeho okamzity psychicky
stav. Nékdy to prosté ,sedne", jindyto nejde. Je
velmi obtizné umét ,naladit formu". Jsem pre-
svédden, ze vztah mezi zplsobem létani a psy-
chikou pilota je takovy, Ze mlZeme upravit
zndmé prislovi na znéni; ,Ukaz mi jak létas,
povim ti, jaky jsi". Jeden pfiklad za mnohé: vitéz
soutéze akrobatickych modell, Ital Luciano
Compostella, byl vzdy prosluly velmi ostfe Iéta-
nymi hranatymi obraty, coz dobfe vystihovalo
typicky italsky temperament. Pfibyvajici léta,
ktera vzdy pfinaseji jisté zmirnéni a uklidnéni,
se blahodarné projevuji i najeho zplsobu letu,
ktery tak ziskal na ddstojnosti.

V souvislosti s vitézem se nemohu nezminit
o krasném pfikladu ryziho sportovniho pratel-
stvi. Dal$i Ital Salvatore Rossi, ktery se umistil
jako treti, mél pfi rozdilen! cenzCompostellova

vitézstvi takovou radost, Ze mél témér slzy
v o€ich.

Zminku si zaslouZzi také sympaticky a skrom-
ny Francouz Bilion (obr. 2), ktery se témér
nenapadné stupinek po stupinku propracoval
na svétovou $picku. Jeho novy model (vychazi
z jeho dfivéjsiho a plivodem je to americky
Olympus) je pfedstavitelem Skoly velkych akro-
batl: rozpéti 1570 mm, plocha 60 dm2, hmot-
nost 1680 g, motor Merco 49 (8 cm3), vrtule
11 X 6(280 X 150 mm).

Zajimavou pfihodu jsem zazil s Finem Maye-
rem. UZ loni v Hradci Kralové mé zaujal jeho
hezky i p&kné Iétajici model a pfijemné pracujici

rakousky motor HP 40 (6,5 cm3. Chtél jsem se
ho tentokrat zeptat na podrobnosti avyuzil jsem
k tomu prestavky na akrobatickém kruhu. Nevé-
dél jsem, jak se spolu domluvime a tak jsem se
ho zeptal, zda anglicky nebo némecky. On si
k mému prekvapeni vybral - rustinu! Dozvédél
jsem se, Ze jediné Uprava na motoru je vyjmuti
RC karburatoru a jeho nahrazeni difuzérem
o vnitfnim 0 6,5 mm atryskou sjehlou z motoru
OS Max 40. Motor se spousti naprosto spolehli-
vé v invertni poloze.

Kategorie combat se té3i v Evropé dosti
velké oblibé. Soucasné s tim se zjednodusuji
modely, jak vymluvné ukazuje snimek vitézného
modelu Anglicana Evanse (obr. 3). Zeber uz
mizZe byt sotva méng, profil je v podstaté rovna
deska. Potah ¢&irou nazehlovaci folii Solarfilm,
motor detonacni Oliver Tigre.

Tak velké shromazdéni modelarského lidu,
jako bylo mistrovstvi Evropy, pfedstavuje po-
chopitelné také €ast modelafského trhu. To
neuslo €ilému obchodnikovi F. Kavanovi a vy-
slal svého pilota s modelem vrtulniku Bell Jet
Ranger (obr. 4), ktery jej predvadél po oba
hlavni dny. Létal s neokazalou suverenitou
a velmi Cisté. V kazdém letu pfedvedl dokonce
dva pfemety. Bylo vidét, Ze vrtulnik se musi na
pfemet ,rozjet" vice nez vétron a také mu
nabrani rychlosti déle trva. Navrcholu pfemetu
uz m& model malou rychlost atak neni divu, Ze
z néj nékdy ,vypadne" trochu stranou. V rozho-
voru s pilotem jsem se dozvédél, Ze pfi pfecho-
du do pfemetu se nesmi prudceji ,zatdhnout"
jinak by se model pfili§ zabrzdil.

Zajimava novinka se objevila v prodejnim
Stanku, ktery byl pfi mistrovstvi otevien. Firma
Nitor-RC pfiSla s novym RC karburatorem,
v némzZ se sméSuje metanol a olej; obé slozky
paliva jsou neseny v oddélenych nadrzich, do
nichz je pfivadén tlak z tlumice vyfuku (snimek
na 4. strané obdlky). Soupatko karburatoru
koné pfimocary pohyb. Nékolikrat slibeny pro-
spekt se mi nepodafilo ziskat aze sporého textu
jsem vyrozumeél, zeje mozno pouzit kvalitni olej
pro dvoudobé motory (tedy nikoli vyhradné
ricinovy).

LETADLA
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ZACATECNIKU

BARVENI

Takjako ,Saty délaji Clovéka ", také barevny natér udéla
z naSeho modelu eroplan. Pochopitelnéjen tehdy, jestlize
zvolime vkusné barevné odstiny a vhodny lak vhodnym
zplsobem na model naneseme. Barveni je totiz pro
mnohé kamenem (razu. A pfitom nepéknym natérem lze
i velmi dobfe provedeny model vzhledové dokonale zkazit
a naopak i méné dobfe zpracovany a Casto tvarové

hehezky model je mozné péknym nabarvenim ,udélat

hezkym.

Jaké modely budeme barvit? Rozhod-
né ne volné létajici, jako jsou vétroné Al,
A2, modely s gumovym svazkem, volné
motorové apod., tedy takové, u nichz
zvétSeni hmotnosti - ¢asto zna¢né - mlze
zhorSit letové vykony- nebo i vlastnosti.
U té&chto modelli dosahneme poZadova-
ného zbarveni pfimo vhodnou volbou
barevného potahového papiru (Models-
pan), z néhoz také, udélame barevné
ozdoby, okna kabiny i véts$i napisy. Ty
z papiru vystfihneme a nalepime cirym
nitrolakem, obvykle vypinacim hned po
prvém natéru vypinaciho laku. Kromé
malé pracnosti ocenime vyhody tohoto
zplsobu také pfi opravach potahu nebo
celého modelu.

Barevné laky pouZzijeme jen na modely,
u kterych pfirlistek hmoty nema tak velky
vliv na zhorSeni letovych vlastnosti (to
ovSem neznamend, Ze lakem nemusime
Setfit). Barvit budeme tedy pFedevsim
makety, at’ upoutané nebo fizené radiem,
motorové i bezmotorové, u kterych je
nutné dodrzet barevné provedeni shodné
se vzorem. Dale pak modely vétSich roz-
mérd, at upoutané (akrobatické) nebo
fizené radiem (akrobatické, veétroné),
u' kterych mimofadné zalezi na jejich
vzhledu nebo u kterych barevny lak tvori
soucasné ochranu proti plsobeni zbytk{
paliva.

Vhodnych barevnych lakd je na nasem
trhu nékolik.

Epoxidové laky jsou velice trvanlivé,
odolavaji puUsobeni paliva a maji tvrdy
leskly povrch. Pravé ten ale mize byt
nékdy na zavadu, neni dostate¢né pruzny
a praska. Lak je dvouslozkovy, musime jej
michat ve pfedepsaném poméru.

Syntetické laky jsou rovnéz trvanlivé
dové i syntetické laky se vSak dlouho
vytvrzuji, a ma-li byt povrch hladky alesk-
ly, je nutné pracovat a nechat laky vytvr-
zovat v bezprasném a teplém prostredi.
Nejsou tedy pro béZznou modelafskou
praxi pfili§ vhodné.

Pro nas budou proto nejpouzitelngjsi
laky, jez pomérné rychle schnou nebo
alespon na povrchu zasychaji za pokojo-
vé teploty, nepotfebuji suSeni ajsou béz-
né ke koupi (modelafské aspecializované
prodejny).

Barevny nitrolak schne pomérné
rychle a vytvafi pololeskly povrch. Pred
odirdnim a Uc€inky paliva je nutné jej

MODELAR - 10/1975

ochréanit. Pfi |étani s detonacnim moto-
rem postacijako ochrana natér jednou az
dvéma vrstvami vrchniho Cirého lesklého
nitrolaku. Ten kromé rychlého schnuti ma
vyhodu jesté v tom, Ze opravy natéru
a potahu mlzZeme délat nitrolakem a ace-
tonovym lepidlem. Proti plsobeni paliva
pro motor se zhavici svickou natfeme
model syntetickym bezbarvym lakem (li-
nolakem). Ten ma ale nepé&knol vlast-
nost: plsobenim acetonu v lepidle silné
zvrasni a vytvofi nehezké skvrny. Opravy
modelu jsou nesnadné, nepékné a je
proto dvojnasob Zadouci vyvarovat se
zbyte€ného poskozeni.

Nitrokombinaéni tak zasycha na povr-
chu pomaleji nez nitrolak, ale stale jesté
pomérng rychle. Natfené dily mlzeme
brat po chvili lehce do rukou, vyschnuti
celé natfené vrstvy trva déle (podle teplo-
ty prostfedi i nékolik dnd). Tento lak
vytvofi leskly povrch, ktery neni naru$o-
van palivem detona¢nim ani Zhavicim aje
odolny i proti odirani. Nepotfebuje tedy
zadny dal$i ochranny nétér.

Barevny lak nanaSime za normalini tep-
loty (16°—8 °C) v suchém, bezprasném
a dobfe vétraném prostfedi. Barvené plo-
chy musi mit rovny a hladky povrch,
protoze zvladté u svétlych, odstind je
kazda nerovnost velmi znat. Casti stuhym
potahem proto tmelime a brousime pod
potahovy papir. Barvy nanasime butf§tét-
cem nebo stfikdme pistoli.

K natirani pouzijeme plochy vlasovy
Stétec (nesmi ztracet vlasy), Siroky nejmé-
né 20 mm. Jednotlivé tahy délame jednim
smérem vétSim mnoZstvim FidSi barvy,
aby se dobfe slila a to rychle, aby nevzni-
kaly obavané Smouhy nebo aspon ne
velké. Natirame v pruzich Sirokych 50 az
80 mm (podle Sirky Stétce) po celé délce
barevné plochy. Na natirané misto se jiz
Stétcem nevracime. Okraj pruhu udélame
rozmazany, nikoli ostfe, ohrani¢eny vel-
kym mnozstvim barvy. Pfi natirani dalSiho
pruhu je tento okraj jiz tak zaschly, ze
s ného barvu nestrhneme. Ur€ité se nam
nepodafi prvy natér tak, aby byl barevny
odstin souvisly, bez onéch Smouh. Po
dokonalém zaschnuti vrstvy opakujeme
natér ponékud fidSim lakem, pracujeme
ale opatrné a hlavné rychle, aby se povrch
prvého natéru nerozpustil. | po. druhém
natéru najdeme je$té asi na povrchu
svétlejsi mista. Nebude-li jich mnoho, to
zalezi jednak na nasi zru€nosti, jednak

i na odstinu laku (najeho kryci schopnos-
ti). SvétlejSi mista zabarvime Stétcem jen
malo namoéenym v barvé, kterou na
okrajich dobfe rozetfeme.

Samoziejmé k pofizeni dobrého natéru
je potfeba ziskat zru¢nost; u¢ime setomu
nejprve na starém a jiz nepotfebném
modelu. Pfi tom také vyzkouSime nej-
vhodnégjsi hustotu laku, ktery fedime pfi-
sluSnym fedidlem.

Stfikanim laku dosdhneme souvislejsi
barevny povrch. Stfikaci pistole mize byt
elektricka vzduchova (je tfeba kompresor
atlakova nadoba navzduch) nebo nejspi-
Se pistole, kterou pfipojime na vystupni
otvor vzduchu domaciho vysavace.

Pfi stfikani postupujeme v pruzich od
jednoho okraje plochy ke druhému -taky
po délce barevné plochy. | tato prace
vyZaduje uréitou praxi. Barva nesmi byt
prili§ Fidka, pistoli drzime v urcité stale
stejné vzdalenosti a pohybujeme ji stej-
nou rychlosti, aby se prebytkem laku
a proudem vzduchu nevytvorily na laku
vinky a potekliny, ale aby povrch byl
souvisly a hladky. Pfi pfili§ hustém laku
a stfikani z vétsi vzdalenosti kapicky
rozpradSené barvy zaschnou jiz ve vzdu-
chu, na barevny povrch se jen nalepi
a nesliji se. Povrch je potom krupi¢kovy
jako pomerangova kura. Takovyto povrch
se dal§im stfikanim obycejné jesté zhorsi.
Je zapotfebi jej nejprve prebrousit jem-
nym brusnym papirem. Stfikame radéji
mensi mnoZstvi barvy a nékolikrat, vzdy
ale na predchéazejici vrstvu .zaschlou.

Pfi vicebarevném natéru zacneme la-
kem nejsvétlejSim, nebot tmavsi lak ma
obvykle lepsi kryci schopnost. Ostré kon-
tury docilime tak, Ze je narysujeme lakem
pomoci rysovaciho pera podle pravitka
nebo kfivitka a mezi nimi pak natirdme
Stétcem. Pi stfikani pouzijeme k vykryti
lepici pasku (isolepu nebo lakyrnickou
textilni, kterd je vhodnéjSi, protoze je
pruzna a docilime s ni snadnéji obrysy
ploch zakfivenych). Lepici pasku musime
dobfe pfitisknout, aby se pod jeji okraj
nedostala barva. Plochy, jez se nemaiji
nabarvit, chrAnime neprosakujicim papi-
rem. Upevnime jej tak, Ze polovinu Sitky
vykryvaci pasky pfilepime na ochranny
papir a druhou na model. Stejné chrani-
me napf. okna kabiny, jsou-li prihledna.

Jaroslav FARA
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Poznavame
LETECKOU TECHNIKU

Aerosport

americké
amaterskeé
letadlo

Aerosport Quail patfi do kategorie,
kterd by se pfesnéji méla nazyvat,,letadla
pro amatérskou stavbu Takjak je dnes
nabizen, je vysledkem ¢&tyfleté prace zna-
mého leteckého konstruktéra Harrise L.
Wooda pro firmu Aerosport Inc. v Holly
Springs ve staté Severni Karolina. Cela
konstrukce je v pravém slova smyslu
profesionalné promyslena a spliiuje tak
kompromis mezi vyrobnijednoduchosti,
diktovanou moZznostmi amatér(i a pfimé-
fenou vykonnosti.

Quailje pfedstavitelem americké Skoly
celokovové konstrukce pro amatérskou
stavbu: ma pfisné Gcelové hranaté tvary,
pouzity jsou pouze rozvinutelné plochy,
jediny tvarovany dil je motorovy kryt.
Stavba pochopitelné vyZaduje femeslnou
kvalifikacia vybaveni, avSak toje vkonec-
ném vysledku vyvaZzeno nespornymi vy-
hodami celokovové konstrukce.

Prvni prototyp (na vykrese) byl dokon-
¢en vroce 1971. Pouzity motor Rockwell
L 680 R se pro rlizné zavady neosvédgil
a byl posléze nahrazen typem LB 600 od
téhoZz vyrobce. Po nehodé véervenci 1972
byl postaven druhy prototyp, opétsdvou-
dobym motorem, ale znacky Kiekhaefer
KAM, ktery byl pozdg&ji nahrazen znamym
motorem Volkswagen 1600. Rada Uprav
byla provedena i na draku. Nejzasadnéjsi
je instalace tfipolohovych vztlakovych
klapek, s nimiz letoun spliiuje poZzadavky
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kategorie STOL (kratky vzlet a pfistani).
si dale vyzadala jiné tvarovani motorové-
ho krytu a posunuti palivové nadrze do
centroplanu. VSechna podvozkova kola
dostala kapkovité aerodynamické kryty.

V provedenych testech letadla je oce-
flovana zejména snadna pilotdz, uspoko-
jivé vykony, celkovy komfortipro vétsiho
pilota a dobry vyhled. Kpfednostem zda-
filého stroje patfii pfiméfené naklady na
stavbu a ekonomie v provozu. Firma
Aerosport nabizi celkem &tyfi moZnosti
volby pohonné jednotky (Rockwell, Fran-
klin, Hirth, Volkswagen) a dvé provedeni
kfidla. Kromé dokumentace je mozné
dale zakoupit Uplnou stavebnici, pfipad-
né pouze celky spojené svarfenim, mecha-
nismy, lisovana Zebra atd.

TECHNICKY POPIS

Aerosport Quail je sportovni jedno-
mistny hornoplo$nik celokovové kon-
strukce s pevnym tfikolym podvozkem.

KFidlo ma hlavni a pomocny nosnik aje
zakon¢eno koncovymi deskami. Jeho
pllky se upeviiuji tfemi vodorovnymi
cepy k centroplanu spojenému s trupem.
Kfidélko je zavéSeno na dvou pianovych
zavésech na saci strané kfidla. Pokud je
pouzita vztlakovéa klapka, je zvéSena stej-
né, pouze zavés je na tlané strané.

Trup je lichob&znikového prlfezu s vy-
jimkou pFedni ¢asti. M& pouze pétjedno-
duchych pfepazek, nytovanych z otevie-
nych profild tvaru U. Vstup do kabiny je na
pravé strané (na vykrese Ccarkovaneg).
Vstupni dvefe i okno na levé strané se
oteviraji smérem nahoru, opét na piano-
vych zavésech. Zavazadlovy prostor za
zady pilota je pfistupny otvorem v pfepaz-
ce. Palubni deska prototypu je skromné
vybavena (viz snimek), obsahuje vysko-
mér, rychlomér, pfiény sklonomér, kom-
pas, otackomér a palivomér. Smérové
fizenije lanové, podélné a pricné tahlové.

Ocasni plochy jsou opét velmi jedno-
duché. Kylovka i stabilizator se nasazuji
na trup ve spojeném stavu. | zde jsou
pohyblivé plochy zavéSeny na pianovych
zavésech. VysSkovka je zavéSena stejné
jako kridélko kfidla, zavés smérového
kormidla je nanytovan v ose hlavniho
nosniku kylové plochy.

PFistavaci zafizeni. TFikoly podvozek
s pridovym kolem je bézného usporadani.
Hlavni kola jsou zavéSena na listové
pruzingé, pfidové na jednoduché kon-
strukci, kter& umoZznuje fizeni lanky od
noznic. Rozméry kol jsou 85 x 76 mm
a 160 X 136 mm.

Motorova skupina. Jak uz fe€eno, pro-
totyp létal se vzduchem chlazenym dvou-
dobym dvouvalcem Aerosport-Rockwell
L 680 R o vykonnosti 37 kW (45 k). Pevna
dvoulistd dfevéna vrtule byla nahanéna
pomoci klinovych femend. Palivova nadrz
0 objemu 30 | byla umisténa v trupu pod
pfednim oblym Stitem kabiny.

Zbarveni. Zé&kladni barva prototypu
byla bila. Rozvétveny pruh na trupu, pru-
hy s linkami na kfidle a prvni Sipka na
svislé ocasni ploSe byly Cervené. Vrsek
trupu pfed kabinou, druha Sipka na svislé
ocasni ploSe, imatrikula¢ni znacky a na-
pis AEROSPORT na koncové desce kfidla
(v titulku vykresu) byly ¢erné.

Technickd data a vykony: Rozpéti
7,315 m, délka 4,868 m, nosna plocha
7,8 m2 hmotnost prazdna 200 kg, max.
vzletova 340 kg; max. ploSné zatizeni
43,5 kg/m2 Rychlost cestovni 175 km/h,
maximalni 200 km/h. Dostup 3600 m, do-
let 410 km.

Zpracoval ing. Pavel MARJANEK
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Z pénoveho
plastiku

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

Modellezés

- Casopis madarskych modelafd - neni
u nas pfilis§ znamy. Je to Skoda, protoze
nékdy pfinasi zajimavé véci. Vjeho obsa-
hu sice prevladaji lodé a pomérné dost
mista je vénovano i upoutanym rychlost-
nim automobillm (tato kategorie u nas
pouze zivofi), na své si vSak pfijdou tfeba
sbératelé motord, jimzZ je nynivyhrazena
Ctvrtd strana obéalky kazdého seSitu.
V plankové priloze, ktera je soucastisko-
ro kazdého seSitu, vySel nedavno plan
modelu Gspésného rakouského tymu Bu-
gl-Straniak i s podrobnym vykresem mo-
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(lab) Vlastni mysSlenka neni nova: kousek
mékké mikroporézni plastické hmoty upevnény
ke dfevénému drzatku nahradi a v mnohém
ohledu i pfed¢i tradi¢ni Stétinovy Stétec pfi
lakovani. Kvalita lakovaného povrchu nanese-
ného touto térkou je témeér k nerozeznani od

toru. Pfiloha ¢&islo 197 (vySla v ¢ervnu
tohoto roku) obsahuje celou fadu profild
EpplerfE 174, 176, 178, 180, 182,374,385,
387, 392, 393, 471, 474, 475).

Aerovlek

je snem mnoha modelafd. | kdyZ o jeho
uskute€néniv modelafském méfitku exis-
tuji protichdné nazory, neustale se mno-

stfikané plochy a navic uSetfime fedidlo nutné
pro vymyvéani obvyklého Stétce, nebot plastiko-
vy ,Stétec” Se po praci prosté zahodi.

Nutnost vyrabét pokazdé cely pfipravek zno-
vu pfivedla inZzenyra-mechanika V. Zolotycha
z Rostova v SSSR na mySlenku zhotovit univer-
zalni rukojet. Jak vidite z obrazkd, je rukojet
uzplsobena tak, Ze pfed kazdym natiranim se
do ni upne pfihodny kousek pénového plastiku
a po praci se opét vyjme; rukojet je tak ihned
pfipravena k dalSimu pouZiti.

Ke zhotoveni rukojeti jsou zapotfebi pouze
dfevény hranol 150 x 60 x 20 mm, dva kousky
plechu tl. 05 az 06 mm o rozmérech
100 X 60 mm ajeden hiebik o O 2,5 mm.

Z hranolu se vyfeZe drzatko a opatfi se
priénymi drazkami podle obrazku. Déle se z ple-
chu vyfiznou dvé shodné poloviny €elisti, vyvr-
taji se do nich otvory a podle ¢arkovanych linif
se ohnou postranni ¢asti spolu s ozubenim, jak
opét ukazuje obrazek. Nato se obé Celisti oto¢-
né spoji hiebikem, jehoZ volny konec se zastip-
ne s [ftesahem 2 aZz 3 mm a roznytuje se.
Dalezité je, aby se obé& Celisti lehce bez tfeni
vykyvovaly.

Pfed lakovanim si vyzkou$ime na vzorku
pénového plastiku, s nimz hodlame pracovat,
zda neni naleptdvan pouZitou natérovou hmo-
tou. Pénové plastické hmoty se vyrabéji z rozli¢-
nych chemickych surovin, takze i pfi stejném
vnéjsim vzhledu mohou mit rdznou chemickou
odolnost.

Ustfizek vyhovujici pénové plastické hmoty
vloZime mezi ozubené Celisti atyto ksobé pevné
stlacime. Pak zatlacime mezi opa€né rozeviené
konce celisti na doraz drevéné drzatko, které
Celisti po uvolnéni pruznosti pénového plastiku
pevneé seviou.

K vyhodam navrZzeného provedeni rukojeti
plastikového ,Stétce" patfi idosud nevyuzivana
moznost vytvarovani upnuté pracovni plastiko-
vé Casti podle profilu natirané sou¢asti. Napfi-
klad pro natirani trubek mdzeme vystfihnout
plastikovou ¢ast do pllkruhu apod.

Podle Modelist-Konstruktor

7i pokusy o jeho zvladnuti. Problému je
vénovana Ctyfstrankova stat v srpnovém
sesitu ¢asopisu Modell (NSR), vychazejici
ze zkuSenosti z provozu specialniho viec-
ného modelu FSD Il (na planku). Model
0 rozpéti 2000 mm ma plosné zatizeni
60,15 g/dm2 a je pohanén motorem
0 zdvihovém objemu 10 cm3 Vle¢né lano,
zavéSené v ,ploutvil za kabinou, se pred
pfistdnim odhazuje. Model FSD Il mize
vlekat vétroné o rozpéti 2700 az 3200 mm.

Elektropohon je skute¢nosti!

Tak nadepsal G. Revell-Mouroz vprazdni-
novém dvoucisle €asopisu Radiomode-
lisme reportaz ze soutéze modell s elek-
trickym pohonem, ktera se konala 26.
dubna ve Svycarsku. Jejimiiniciatory byli
bratfi Bruno a Emil Giezendannerovi (prv-
ni z nich je byvalym dvojnasobnym mis-
trem svéta v RC akrobacii), ktefi sami
|étali s neobvykle feSenymi modely. Emil
mél tlaény motor umistény v pylonu ze
kfidlem a zadni¢ast trupu modelu z lami-
natu. Bruno létal rovnézs motorem Astro-
Fligt25, umisténym tentokrat az za ocas-
nimi plochami. V soutézi o ,,Militkyho
pohar" (znamy $éfkonstruktér firmy Gra-
upnerapropagator elektrického pohonu)
zvitézil W. Lamprech z NSR s Graupnero-
vym modelem Mosquito.

RC paraSutista

by se mohl jesté nékomu zdat utopii. Po
prolistovani ¢ervencového sesitu ¢asopi-
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Podle pravidel FAI pro kategorii F3B (RC
vétroné) soutézili 20. Cervence modelafi v Kosi-
cich. Zatim létali pouze uUlohu A - termické

va. Kategorii RC-V1 vyhral Valdemar Rura rov-
néz z PreSova vykonem 635 b.

V Novém Mésté nad Metuji 2. srpna bojovali
v rozlétavani v soutézj modelll kategorie RC-V2
dva clenové LMK CSA Praha. Zvitézil ing.
Tomas$ Bartovsky (+ 360 b.) pfed Janem Hora-
vou (+ 252 b.), tfeti byl Jifi Myslive¢ek z Podé-
brad (875 b.). Soutéz, jiz traditné nepfalo
pc:(‘:_asi, poradal LMK Kovotex v Cerveném Kos-
telci.

Ctyfiapadesat juniord bojovalo s A-jednig-
kami v pékném letnim pocasi 9. srpna v Holi¢i.
Zvitézil doméaci M. Minarik (676 s) pfed L.
Durechem (659 s) z Uherského Hradisté, jehoz
domovsky klub v té dobé& poradal v Kunovicich
soutéz modell kategorii M2 a F3A. Zvit&zili: M.
Bily, LMK Drasov (6935 b. - M2) a ing. J. Havel,
LMK Neratovice (19 905 b - F3A). Na draze pro
upoutané modely v Ostravé se létal IV. ro¢nik
sMemorialu Milana Golusky". Dvé kategorie -
akrobatické modely F2B-juniofi aSUM - Z4ci -

su Deutscher Aerokurier vSak nezbyva
nez se smifit s jeho existenci. V ¢lanku
.Délkové Fizeny paraSutista- nové mode-
lafska kategorie?" piSe Konrad Riggen-
mann o vysledcich svych pokus(, jejichz
vysledkem je 380 mm vysoky paraSutista
Konrad. Ten po vypusténi ze specialniho
modelu s rozmérnou ,pumovnici" se pfi-
blizuje nejprve kzemi volnym padem a na
radiovy povel se zemé otevird padak
o priméru 1200 mm, na némz se snasi
rychlosti 12m/s. Figurina mlze ovladat
padak pomoci dvou serv (kazdé pro jednu
ruku) jako skute¢ny paraSutista.

Papirovy RC vétron

uvedla na trh malo zndméa americka firma.
Zni to sice podivné, ale je tomu tak. Neni
to ostatné poprvé, co se takovy model
objevil. Stavebnim materidlem je 3,2 mm
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vyhrala Marta Pavlikova z Prostéjova. V soutézi
akrobatl - seniorll zvitézil m. s. B. Juretka
D. Barina z Ostravy.

LMK Frenstat pod Radhostém, stacil béhem
jediného dne - 16. srpna - usporadat dvé
soutéze. Dopoledne se na strnisti za kasarnami
létala hazedla. Ze 32 soutézicich byli nejuspés-
néjsi: zak D. Garba z Fry€ovic (290 s), junior
Lumir Hanzelka z Frenstatu (362 s) a senior M.
Pudaz Fry€ovic (241 s). Odpoledne se presunul
Stdb osmi poradatell na louku pod HelStynem,
aby uspofadal soutéz pro Ctyfi bratry Jany;
v kategorii RC-H tentokrat zvitézil Rudolf Jan,
Na letisti v Tom&anech se seslo 75 zavodnikd
z 25 okresl, aby zmé&fili sily v boji o putovni
pohar Matice Slovenskej. V kategorii RC-V1 se
nejlépe dafilo S. OrSuloviz LMK Zem. Kostolany
(864 b ), v kategorii RC-V2 vySel vitézné z rozlé-
tavani Ber€ak z Cadce a v A-dvojkach nalétal
jediny piny pocet vtefin Jastrabik z Liptovského
Mikujase.

V Zamberku soutéZilo 23. srpna 51 modelard
Zabrehu na Moravé, ktery jediny nalétal 1050s.
S modely B-1 a se samokridly létalo shodné po
11 soutézicich; zvitézili: K. Sima z MI. Boleslavi
(700 s - B1) a J. Koni€ek z Uherského Hradisté
(782 s - samokfidla). Z péti juniord zvitézil
na soutézi V-jednicek v Plzni A. ValaSek z Droz-
dova (785 s), K. Vacovsky z pofadajiciho .LMK
Plzen-stied vyhral soutéz seniordl (893 s).

,.JihoCesky pohar" RC hydropland se létal
24. srpna jiz tradi¢né na rybniku Bezdrev u Ces-
kych Budéjovic. Ing. Jifi DoleZilek z Prahy 1
vyhral kategorii RC MH2, Vaclav Vlk z Ceskych
Budéjovic kategorii RC MH3.

Vysledky sout&ze ,,0 putovni pohar Zavodu
primyslové automatizace v Petkach", ktera
se létala 30. srpna v Koling, zpracovaval samo-
¢inny pocita¢, ktery urcil jako vitéze Josefa
Stanka z Prahy 10, ktery nalétal 700 s. Domaci
musi hodné pfidat, aby pékny pohéarziskalizpét
do Pecek! Modelklub VSZ KoSice poradal za
pfiznivého pocasi soutéz vétrond, které se
z(€astnilo_39 juniorli ze EtyF klubd. Zvitézili:
Slavomir Durkoj (640s - Al) a Jan Nemec
(1260 s - A2), oba ze Sniny.

tlusty vodovzdorny lepenkovy sendvi¢ (vl-
nitd lepenka mezi dvéma hladkymi, z niz
se délaji napf. krabice).

Stavebnici tvofi vlastné skladacka
z péti formatl 838 x 419 mm s bilym
povrchem na obou stranach; na jedné
strané lepenkyje nati§téno vSe potfebné -
obrysy, vybarveni modelu i stavebni na-
vod. Model ma rozpéti 1625 mm, délku
794 mm, plochu kfidla 21,3 dm2a hmot-
nost bez RC soupravy 425 g (letovou 600
az800g). Cenaskladackyje 12,95dolard.

Konkurent motor{l Rossi

pfichazi tentokrat z Japonska a jmenuje
se HGK-15. Motor ma vyplachovani typu
Schndrle, sani vzadu do klikové skiiné (ze
snimku nelze soudit, zda fizené Soupéat-
kem ¢i podtlakovym ventilem), ladény
vyfuk jde dozadu. Klikovou skfifi je mozno
otocit, takze vyfuk jde pak dopfedu (zfej-
mé pro moZnost montdZze motoru do
lodnich modeld). Maximalni otacky jsou
udavany 30 a7z 38 tisic za minutu! Motor
ma mit také RC verzi a verzi pro volné
modely bez ladéného vyfuku.

»Zazracné" lepidlo

o0 némzjsme se uz nékolikrat zminili (lepi
k sobé& velmi dobfe prsty) si ziskava
velkou oblibu mezi modelari. Je to zfejmé
zasluhou rychlosti lepeni, dosti znacnou

Prvni mistrovstvi CSR

pro U-modely kategorie combat pofadal LMK
Svazarmu Kolora v Semilech 16. a 17. srpna
1975. Devatenact soutézicich z péti klubd bojo-
valo na travnatém sportovisti v Chuchelné. Na
hladkém prib&hu mistrovstvi mély nemaly podil
mistni slozky NF, narodni podnik Kolora, Kovo-
zavody a Technometra.

Sportovni Uroven ukazala dobrou pfipravu
vSech Gcastnikl. Potésitelny je hlavné zajem
mladeZze o tuto kategorii; v technice boje se
juniofi nedali seniory zahanbit.

MWVS 2,5 a TONO 3,5) vénovalo Okresni kultur-
ni stfedisko a OV SSM v Semilech. U¢astnici se
rozjizdéli spokojeni, vzdyt poradatel udélal vse,
co bylo vjeho sildch a moznostech pro bezvad-
ny pribéh soutéze.

Jifi DOUBA

VYSLEDKY-juniofi: 1 J. Skrbek: 2. V. Pavlas: 3.
P. Douba, vSichni Semily; -seniofi: 1. P. Klima.
Brno II: 2. V. Vakes, Tachov: 3. J. Steiner. Brno Il

Rozhod¢i Jifi Kozak dava povel k zahfivani
motord; ke startu se prfipravuje V. Pavlas
s mechanikem K. Fleknou

vSestrannosti lepidla a v neposledni fadé
jisté i velkou pohotovosti, nebot odpada
michani dvou sloZzek obvyklych epoxido-
vych lepidel. Kyanoakrylatova lepidla lepi
navic témér vSe a nejsou tak narocna na
Cistotu povrchu. V inzeratu k jednomu
z nich se uvadi, Ze spojuje balsu béhem
nékolika vtefin, jinak také lepibalsu k ny-
lonu (polyamid), ke kovim atd. Jedinou
ptekazkou jejich rozsifenimize bytznac-
na cena.

No¢&ni soutéz RC vétrond

usporadali na zkousku modelafi v Dalla-
su. K vleku modell pouzivali elektricky
navijak s asi 120 m dlouhym vle¢nym
lankem. ZkuSenosti ukazaly, Ze ksledova-
ni modelu za letu ve tmé se nejlépe hodi
silny svétlomet s bodovym svazkem pa-
prskd (takovy, jaké se pouzivaji jako pfi-
stavaci u letadel). Dllezité je také zbarve-
ni modeld; nejlépe se osvédgily barvy bila
a svétle Zluta, naopak tmavé cerveny
model se snadno ztratil. Samozfejmé
dobfe viditelné jsou ifluorescenéni barvy.
Majiteldm tmavych modell nezbylo nez
improvizovat na misté. Jeden z nich napfr.
nalepil listy bilého psaciho papiru z po-
znamkového bloku na spodni stranu
kridla.

REDAKCI zajima vas nazor natuto rubri-
ku, vaSe naméty.
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Z jednokanalu _ )
CTYRKANAL

Ing. Jaroslav HAUSLER

Nékolikrat byly v Modelafi popsany
systémy, které umoziuji jakoby dvouka-
nalové ovladanijednokanéalovou RC sou-
pravou. Existuje vSak zplisob, pomoci
néhoz je mozno takovou soupravou ovla-
dat dva prvky do jejich krajnich poloh
véetné neutralni, tedy funkéné Etyrkanal.
Toto zafizeni dodavala v Sedesatych le-
tech firma Graupnerpod ndzvem Kinema-
tic: s rozvojem vicekanalovych a zejména
pak proporcionalnich souprav ztratilo své
opodstatnéni. U nas by vSak naSlo stale
uplatnéni, nebotje Ize pfipojit k souprave
Mars. Delta i k béZnym amatérskym jed-
nokanaldim.

Princip je vpodstaté jednoduchy a vtip-
ny. ale vzhledem ke své hmotnosti(asi 150
g) a rozmérim se hodi pouze pro lodni
modelare. Potfeba takového serva mé
pfed €asem pfiméla k tomu, Ze jsem sije
podle prospektu firmy Graupner zhotovil
sam. Pfitom se mi veSlo do modelu Vege-
sack. ovSem po malé prostorové Upravé
zadni €éasti nastavby. ProtoZze zrucnost
nasich modelafd je znama, jist&, se jich
najde dost, ktefisi toto servo zhotovi.

KONSTRUKCE

Motor IGLA 4,5V 25 ma prodlouzenou hridel
32 s pastorkem 1 s libovolnym po&tem zub(.
Pastorek zapada do kola 2, které je spolu
s ramenem 4 a ozubenym kolem 8 pevné
uchyceno na hfideli 3. Spodni kolo 8 zabira
s kolem 9; jejich pfevodovy pomér musi byt 1:2.
Rameno 4 je do neutrdlni polohy vraceno
pruzinou 6, ukotvenou jednim koncem na ¢epu
ramene 5 a druhym koncem na prodlouzeném
Sroubu 7. Ozubené kolo 9, pevné uchycené na
hiideli 24, nese ¢ep 10, ktery obvyklym zptso-
bem ovlada kulisu 11, oto€nou kolem cepu 23.
Od konce kulisy 11 jde jiz tdhlo 39 ke kormidlu.
Na hfideli 24 je téZ pevné uchycena rohatka 28
a volné oto¢né ozubené kolo 20 s libovolnym
poctem zubl, na néZ je shora pfilepena kuprex-
titova prepinaci deska 22. Na kolo 20 je epem
41 upevnéna zdola zapadka 29, pfitiskovana
pruzinou 30; zapadka prenasi ototny pohyb
hfidele 24 na kolo 20 a tim i desku 22, avSak
pouze v jednom smyslu, kdeZto v druhém
smyslu preskakuje. Polohu kola jesté zajistuje
pruznéa zapadka 21. Polohou pfepinaci desky 22
je urCovan smysl otaceni pohonného motoru
lodi; k propojeni s pély baterie slouzi vzajemné
izolované doteky 17, uchycené v drzaku 16.

Svisle uloZzeny motor 25 je dvéma Srouby M2
38 uchycen k rameni 19, takze ma& moznost
kyvat kolem €epu 27. Do klidové polohy je
rameno s motorem stahovano pruzinou 26. Celé
zafizeni je umisténo na dvou umatexovych
deskach 33 a 37, stazenych Srouby 18, 34 a 36.
Stejna vzdalenost obou desek je zajiSténa roz-
pérnymi trubkami 35. V dolni desce 37 je vyfez
40 pro motor. Hrany vyfezu slouzi soucasné
jako koncové zarazky pfi vykyvovani motoru. Na
horni desce 33, ktera ma vyfez 42 pro pastorek 1
a tadhlo 12 jsou umisténa ramena 13 a 14, jez
tvofi zamek zabraniujici dalSimu pohybu rame-
ne 4. Péka 13 je otocn& kolem Sroubu 34. Paky
13 a 14 nataci a zamek tim uzavird tahlo 12
uchycené na rameni 19, na kterém je téz
pfipevnén motor 25. Spolu s motorem je tahlo
12 pfitahovano do klidové polohy pruzinou 26.
PFi otoceni vychyli pdka 13 paku 14, nebot se
vzajemné dotykaji. Paka 14 je oto¢na kolem
Cepu 15; jeji staly dotyk s pakou 13 zajiStuje
pruzina 31, kterd pomaha i otevirani zamku pfi
zéaniku signalu.
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FUNKCE

PFi signalu z vysilace se roztoci elektromotor
s pastorkem 1 ve smyslu Sipky (pohled A-A).
ProtoZze motor 25 je oto€né uchycen na rameni
19, ma nejprve snahu vyjet ze zabéru a pootoci
tedy rameno okolo ¢epu 27. Pfi tom se tdhlem
12 uzavie zamek 14. lhned potom se zacne ve
smyslu Sipky otacet kolo 2 s ramenem 4, které se
zastavi o paku 14 (rozméry a tvar pak je tfeba
upravit podle t&chto pozadavkd) av této poloze
zustane, dokud trva impuls. Paka 11 se vychyli
do jedné krajni polohy. Po zéniku signalu je
motor stazen pruzinou 26 zpét, zdmek (paka
14) se otevfe a pruZina 6 stahne rameno 4 zpét
do vychozi polohy. Tim se ¢ep 10 oto€il celkem
0 180=a kormidlo se vrati do plvod ni (neutralni)
polohy. P¥i dalSim signalu se pochod opakuije,
ale diky pfevodu kol 8 a9 1:2 bude mit paka 11
opacnou vychylku. Tak lze pomoci opakova-
nych signalll nastavovat kormidlo do poloh
vpravo - neutral-vlevo-neutral. Pfitom spodni
Cést serva, pfedstavovana kolem 20 a prepinaci
deskou 22 stoji, nebot zapadka 29 pfeskakuje
a pohyb je navic brzdén pruzinou 21. Pohonny
motor lodi se toCi ve stale stejném smyslu
a vychyluje se jen kormidlo.

Kdyz chceme zménit smysl| otdéek pohonné-
ho motoru lodi (zménou polarity), vySleme
kratky impuls. Tehdy'je cely poc¢atecni pochod
stejny, ale v disledku tohoto kratkého impulsu
se rameno 4 otoCi jen asi 0 90° ve smyslu Sipky
a po zaniku signalu je vraceno pruzinou 6 zpét
do vychozi polohy (otaci se v opaéném smyslu).
Kormidlo tedy jen nepatrné kmitne a vrati se do
vychozi neutralni polohy. Toto kratké vychyleni
kormidla a jeho opétné vraceni se na jizdé lodi
témeér neprojevi. Sopacnym pohybem ramene 4
pfi jeho vraceni do pdvodni polohy se shodné
otoCi i kolo 8 a do néj zabirajici kolo 9 - toto
tentokrat ve smyslu pohybu hodinovych ruci-
Cek. Ve stejném smyslu se oto€i i rohatka 28,
kterd prostfednictvim zapadky 29 na Cepu 41
pootoci kolem 20 atim i pfepinaci deskou 22.

Tak nékolika kratkymi signaly dosdhneme po-
otacenim prepinaci desky polohy vpred - vy-
pnuto - vzad - vypnuto, aniz bychom zmeénili
polohu kormidla. (Tvar propojovacich drah na
desce 22 je zfejmy ze zvétSeného detailu.)
Dlouhymi signély ménime tedy polohu kormidla
vpravo - neutrdl - vilevo - neutral a kratkymi
signaly jizdu lodi vpfed - stat - vzad - stat,
pficemz obé funkce jsou na sobé nezavislé.

Nevyhodou tohoto feSeni je, Ze pfi dlouhych
signalech na zménu polohy kormidla je motor
pfi zastaveni ramene 4 o zamek 14 spojen
nakratko, coz velmi zatéZuje baterii. Tomu seda
odpomoci tim, Ze kolo 2 neni na hfideli 3
pfipojeno pevné, ale prostfednictvim tfeci spoj-
ky (pruzinové) mezi ramenem 4 a kolem 2. Po
zastaveni ramene 4 o paku 14 se pastorek 1
s kolem 2 dale otaceji a hfidel 3 stoji. Jiné
provedeni je jednodu3si, ale méné acinné.
Spociva v tom, Ze pfi vychyleni motoru na
rameni 19 se do obvodu zapne odpor (obdobné
jako to pfi Upravé ,Spagomatiku” navrhuje ing.
Ligenza v Modelafi ¢. 2/75). V kazdém pripadé
je lepsi spinat motor serva z pfijimace pres
miniaturni relé (napf. MVVS), které se vejde ha
vySku mezi desky 33 a 37 do volného prostoru
pod paky 13 a 14 a je pak soucasti serva.

Velmi dllezité je pro spravnou funkci serva
ySladéni" tahu pruzin 6 a 26. Je-li pruzina 6
prili§ tvrdd" motor neto¢i ramenem 4, je-li
mékka, klade otaceni ramene 4 maly odpor,
motor 25 nevychyli rameno 19 a nedojde k uza-
vieni zamku 14. Rameno 4 se pak protaci dokola
bez zastaveni. PruZina 26 musi byt mékka, aby
nekladla velky odpor rameni 19 pfijeho vychyle-
ni, ale musi je pfitom spolehlivé vracet do
klidové polohy. Obé pruziny musi byt vinuty
velmi tésné, aby pracovaly spolehlivé bez trvalé
deformace.

Na vykrese nejsou pochopitelné krésleny
detaily uchyceni kol, uloZzeni hfideld apod.; to si
jisté udéla kazdy podle svych moznosti, stejné
tak jako rozméry si kazdy upravi podle pouzi-
tych ozubenych kol.

LODNICH modelafiije hodné asnad nejviceje téch, ktefive stavbé modelli lodiajezdéni
s nimi nachazeji pfijemné vyplnéni volného €asu. Mezi takové patfi i A. Luke$ z Prahy.
Podle plastikové stavebnice Revell si v dvojnasobné velikosti postavil letadlovou lod:
pohaniji ¢tyfmi motory IGLA 2,4, napajenymi 4,8 Vz akumulatoru NiFe, 4 lodniSrouby
maji 0 25 mm. Model je fizen &tyfkanalem W-43.

Dobry ptiklad obstaranipodkladd k stavbé pro ty, ktefi nemaiji pfili§ pfisna hlediska

na veérnost se vzorem.
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Navrh modelu

StarSia RC plachetnice autora ¢lanku

Plati trochu pfehnana zasada, Ze lepSie
plava dobré oplachtena doska, ako doko-
naly trup s nespravnymi plachtami. Po-
kisme se vSak predsa pozrief na moznos-
ti vylepSenia plavebnych vlastnosti sutaz-
ného modelu plachetnice z konStrukéné-
ho hiadiska.

Kazda lod se vlastné pohybuje na roz-
hrani dvoch roznych prostfedi: vody
avzduchu. Cast pod vodou sa nazyvaziva
- aktivna, nad vodou mrtva - pasivna.

Pozrime sa teraz na moznosti zvySenia
rychlosti plachetnice zdokonalenim obi-
dvoch uvedenych €asti trupu.

Maly plavebny odpor

Vyznamnou zlozkou zvySovania rychlosti
lode je ¢o najmensi odpor Zivej, teda podvodnej
Casti trupu. Trup ma byt ¢o najuzsi (pri optimal-
nom ponore), pretoze stabilitu avel'kosf naklo-
nu ovplyviuje Sitka trupu zanedbatel'ne.

Prax ukazala, Ze najvyhodnejsi je tzv. lyZico-
vity ponor, pri ktorom pridnice smeruju okolo
ponofeného trupu vertikdlné aj horizontalné
(obr. 1). .

Stabilitu trupu zaistuje kyl so zavazim. Celna
plocha kylu a zavazia ma byt ¢o najmenSia,
preto pri ich optimalnom povrchu je najvyhod-
nejSie rieSenie so zafazou o kruhovom priereze
a pretiahnutom kvapkovitom tvare (obr. 2).

Priblizné rozméry a hmotnost zataze urcuje
tabufka:

L (mm) d (mm) hmotnost trieda
300 70 6,5 kg D10
250 60 4.5 kg DM
250 40 2,5 kg DX

Velky bo¢ny odpor

Vel ky bo€ny odpor lodného trupu vo vodé je
vyhodny z hradiska tzv. zanaSenia lode a zaro-
vefl umoZnenia priamociarej plavby.

MoZnostou by bolo zvySit bo¢nu plochu
ponorenej Casti trupu. ZvySila by sa vSak tym
plocha ponorenej €asti trupu atedastiplobyayj
povrchové trenie medzi trupom a vodou. Vy-
hodnégjsi je pomérné uzky kyl, ktorého plocha
vSak eSte zaruCuje dostato¢ny bo&ny odpor.
(Lod sa zajazdy ,opiera" otlto plochu.) Plocha

28

sutaznej
plachetnice

Tibor PLATZNER, Komarno

kylu ma byt pfiblizné o 15-20 %mensia ako Ziva
bo¢na plocha lode (lateral - obr. 3).

Obratnost lode

znamena moznost' zata¢ania o €o najemensSom
polomere pri minimalnej strate na rychlosti.
Cim je kormidlo vzdialenejSie od taziska
lateralu, posobi na vacSom ramene a tedy
nemusi byt pri zachovani stejnej G¢innosti tak
vel'kd jeho plocha ani vychylka, ako keby bolo
kormidlo umiestnené na kyle. Kormidlo vzadu
ma pri stejnej ucinnosti mensi odpor (obr. 4).

Odpor vzduchu

Je vSeobecne zname, Ze cast trupu nad
vodou, tzv. mrtva, zvySuje pri zadnom vetfe
rychlost’ lode; teda ¢im je vy$Sia a ClenitejSia,
tym viac sa do nej oprie vietor. Pri plavbé na
vietor je situacia presne opacna-vietor pribrs
duje trup, tedaznizuje rychlost. Toto su takmer
dve krajnosti v rezimoch plavby. NajCastejSie
vSak plachtime s bo€nym, alebo takmer bocnym
vetrom. Snahou teda musi byt umoZznit co
najplynulejSie obtiekanie trupu vetrom.

V pfipade, Ze tvar rebrorysiek je podobny
skuto€nym plachetniciam, tedy paluba ma hra-
ny, obtiekanie je nespravné, €o méa nepriaznivy
vplyv aj na ofukovanie plachty, lebo jej spodny
okraj je tieneny. Situacia sa zhorsi zva¢senim
néklonu (obr. 5). Ideélne teda je hrany paluby
zaoblit' a snazit sa tak pri kazdom néklone
umoznit spravné obtiekanie vzduchom (obr. 6).

Dal$im ¢initefom je prehnutie paluby - pre-
Slup. Moze byt negativnhé alebo pozitivné
(obr. 7). Z hradiska odporu vzduchu je vyhod-
nejSie negativné prehnutie, ktoré vSak pri vac-
Sich vindch mé& nevyhodu v tom, Ze tieto sa
prevalujua cez palubu abrzdia tym lod. V pfipade
pozitivneho preSlupu sa zvysi plocha trupu nad
vodou (vystavena vetru), ale vinysa neprevalia
cez palubu (teda nebrzdia lod), lebosa roztries-
fuju na Spici lode.

Zadn4 cast lode - korma - je zo stavebného
hradiska jednoducho useknutd. Pre zniZenie
odporu vzduchu je vSak vyhodnejSie rovinu
useknutia, tzv. zrkadlo, postavit'Sikmo v Ghle asi
45°. Je samozfejmé, Ze zavodné modely pla-
chetnic nemaji mat Ziadne néastavby a paluba
mé byt €o najhladSia bez vefkych vycnelkov.

Vyraznym ¢initeldm pri ur€ovani plavebnych
vlastnosti modelu je jeho hmotnost. Musime sa
snazit znizit ju na mozné minimum, pokial' to
nepojde na ukor pevnosti (pouzitie balzy aplas-
tickych hmot). Je tieZ samoziejmé, Ze cely lodny
trup ma mat hladky povrch a vysoky lesk.

MODELAR
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Do kniznice
modelara

Dnes uz kazdy modelafpotfebuje pre svojho konicka
rady skusenych odbornikov. Preto sme pfipravili
maly vybér knih s tematikou, ktora vas moze zauji-
mat'. Ak si vyberiete, vaSe objednavky vybavi

materialom a nahradnymi suciastkami) 12 Kés
Pechlat: VLASTNI DILNA

(Obrabanie dfeva, zpracovanie plastickych
hmot, skla, stavebnych materialov) 18 Kés
ABC DOMACEHO MAJSTRA

(O amatérskom vykonavani remeselnickych
prac v byte, dome, chaté, zahradé apod.) 35 Kcs

Wojciechovski: AMATERSKE ELEKTRONICKE

ks
SLOVENSKA KNIHA n. p.
odbyt
010 91 Zilina, Rajecka 7 ks
Objednavam(e)
ks  Ikrényi: ~ AMATERSKE  KRATKOVLNOVE ks MODELY
ANTENY

(Prevadzkova problematika amatérskych antén,
Napajacie vedenie, Modely antény, atd.) 30 Kcs

22 Kés

ks  Kusi: PRIRUCKA PRO DOMACI DILNU
(Radca pre vSetkych domacich kutilov. Bohato
ilustrovana)

ks  Nepra$: ELEKTRICKE MODELY ZELEZNIC

(Problematikazelezni¢cného modelarstva)

(Praktické navody a schémy na amatérské

vyhotovenie elektronickych modelov) 35 Kés

Vyznacené knihy poslite dobierkou na adresu

16 Kés
ks  Osten: LEPENi PLASTICKYCH HMOT
(Zasady lepenia plastickych hmot) 15 Kgs  Bydlisko ...............
Novak: AMATERSKA OPRAVA TRANZISTO- Okres

ks ROVEHO PRIJIMACE

(Vybavenie dielne amatéra meracimi pristrojmi,

Inzerci pfijima Vydavatelstvi MAGNET, inzertni oddéle-
ni, Vladislavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 1551,
linka 294 Poplatek je 5.90za 1tiskovou fadku. Uzavérka
16. v mésici, uvefejnéni za 6 tydn(.

PRODEJ

m 1Model motor, jachty NauticfyGraupner + 2kan. RC
soupravu (1600); motory: Jena 1 cm-1450), Taifun Hobby
1 cm1 (100), novy nepouzity MVVS 2,5 cm-1D7 za 300
Kés. J. Dusek, 281 67 Stfibrna Skalice 125, okr. Kolin.
m 2 Kompl. proporc. soupr. BONNER DIGIMITE 8
funkci + soutézni M1 s motorem MVVS 10 cm1(6000),
novy motor MVVS 10 cm3RC s nahr. dily (700), starsi
TONO 5,6 cm3a 10 cm3RC (100 a 200), modely M1 a M2
(po 400), svahovy vétroni (400) a jiné, véetné model,
mater. Rodinné dvody. R. Slenc, PospiSilova 390, 500
02 Hradec Kralové.

m 3 Nové 3celistové skli¢idlo 0 110 mm (200), zanovni
motor COX TEE DEE 010 (0,16 cm3). Do sbhirky motory
MK 12 V (100), VETEROK V 1,5 D (100). K. Svoboda,
Zahradnického 959, 580 01 Havli¢k(iv Brod.

m 4 Motory: TONO 3,5 RC, OS MAX lll 15, Taifun Hobby
0,8, Schlosser 2,5 D, Mikromax 2-4 V/30 000 ot/min. pro
vrtule 0 320 mm, 1lkan. souprava Metz Mecatron, lkan.
souprava 27,120 MHz, pf. 45x33x21 mm; fotokamera
A8Il + teleob. + braSna + rukojet (450); U-model Piper
Super Cub s motorem; jap. hracka ,.5tékaci pes" (200),'
stavebnice Amigo Il. J. Kynél, Hradsko, 512 43 p.
Jablonec n. Jiz.

m 5 Jednokanéalovy RC pfijima¢ Brand Hobby za 200
Kés. L. Kotora, ul. Jirotova 378, 336 01 Blovice.

m 6 Kompletnl proporcionalnu RC stpravu Start dp 3
v zaruke (4800), 3 ks serva Varioprop (po 360). VSetko
nepouzité. Ing. Rovensky, Pod Rovnicami 17, 816 00
Bratislava.

m 7 Modely starsi konstrukce: volny sport. mod. Bojar,
mot. Fok 1,5 cm3 (250); RC Pluto, mot. Jena 1 cm3;
komp. soupr. Gama, baterie zvlast, spolehliva (850);
starsi C1, motor 1,5 crh3Willo (180); C2, mot. MVVS 2,5
cm3, mélo létany (300). Fr. Brazdil, Bélidla 1086, 768 61
Bystfice p. Host.

m 8 SCALE MODELS ro€. 1973 bez €. 1 za 330 K¢s,
uhlikové ovladage na drahova auta amat. 3,5a6 ohm po
125 Kés. R. Palaty, Jana Uhra 24, 602 00 Brno.

m 9 Ovladaci soupravu Graupner Variophon 10kanal,
vysilag, pfijimac superhet, 5 ks dvoukanal. kostek 1-10,
4 ks Bellamatic, 3 ks Servo-auto-matic. 1 ks Trim-o-
matic, 2x aku pro pfijima¢ a serva, aku pro vysilag, par
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krystalli, nabije¢ Krick. Cena 5500 K&s. Zd. Polednik,
Bezrucova 1179, 266 01 Beroun Il

E 10 Vrtulnik Bell Twin Jet + 2 péary rotord, plovaky,
nastavec na rotorovou hlavu. J. Safafik, 403 15 Tucho-
mys| 64.

m 11 Novyvétroi RC-V2 (350); motor7,5 cm3Zachovaly
(250); kamera A8G + §ir. obj. (1000); 1kan. pfijimac Kraft
K3V 30x40 mm (300); €as. Letectvi, ModelaF, starsi
RC-M2 (200); rozestavény M3 (200). J. Bartovic, TOM
3594, 921 01 Piestany.

m 12 Rozestavény kompresor do 12 atm s elmotorem
2,2 kW (2000); soustruh na kov s pfislusenstvim, vyska
hr. 75 mm (2800). St. Chvala, ul. 25. Gnora 19, 161 00
Praha 6.

m 13 RC jachta Nautic s orig. pohonem - Monoperm
Super, aku Varta 3Wfl (700); modely na gum. poh.
Monsun a Cessna (po 100); motor naCOz 0,1 cm3(100);
ital. el. pal. Cerpadlo (100); amat. el. pal. Cerpadio (80);
DEAC aku 4,8 V (280). Cast i vyménou za novy zahr.
Zhavik 0,8 - 1,7 cm3 Ve nové - predvedu. F. Ambroz,
Povazska 1974/1, 911 00 Trencin.

m 14 RC soupravu W-43, vysila¢ a pfijimac 6kanéalovy,
2 serva MVVS EN 1. Cena 1400 Kés. M. Hir§, Komenské-
ho 994, 664 36 Kufim II.

m 15 Plast. stav. Mig 21 PF/PFM fy Revell v méfitku
1:32, nestavény. M. Hlobil, Ji¢inska 282/11, 704 00
Ostrava-Vyskovice.

m 16 Prop. RC soupravu BonnerDigimite4se4servy,2
zdroji a nabijeéem. Motory: Super Tigre G15 s pfislu-
Senstvim (250), RC Pély 10 cm3 (250), Vitavan 2,5 (50),
star§i M3 (150). VI. Pavelek, 747 41 Hradec 456, okr.
Opava.

m 17 Plan HI-FLY (Graupner), motor 2,5 cm3 Sokol
(150). J. Nevrtal, Jirdskovo nam. 493, 439 42 Postolo-
prty.

m 18 Nepostavenu ZeleznicuTT cena 1500 Kés. Pfipad-
ne vyménim za 2 az 4kandl. RC sUpravu. Zoznam
zaslém. P. Sloviak, Gagarinova 578, 038 01 Martin-Prie-
kopa.

m 19 Kompletni RC soupravu Varioprop 6 + 2 nahr.
serva (nova). J. MaSek, Bofivojova 38, 130 00 Praha 3.

m 20 Zeleznici HO, lok., vagény, koleje aj. seznam
za$lu. I. Turkovi€, 1. maja 96, 901 01 Malacky.

m 21 RC soupravu: vysila8 MULTTON 10kanal 27,12
MHz, se zvySenym vykonem na 450 mW, napdjeni tfi
ploché baterie, odbér asi 150 mA. Pfijimac Poély 2
dvoukandl, moznost rozsifeni az na 10kanal. Souprava
ma simultdnni provoz, cena 1600 K&s. Kompletni sta-
vebnice poloakrobata Amatér vyrobce Graupner, Gplné
nova za 200 K¢s. (Zakladnivojenska sluzba.) Vojin Karel
Siegler, PS 145/R, VU 3838, 304 45 Plzefi-Bory.

m 22 Plany: Svédska valecna lod VASA, brandenburska
fregata BERLIN, ruské fregata PETR a PAVEL. Casopis
Automobil ro¢. 1973 vazany 1974. Sestavena jachta
Nautic (Graupner). K. Lexa, 386 01 Strakonice 111/98.

Menoa priezvisKo......cccoeiiiiiiniieeeee e

H 23 Tono 5,6 RC (200); Servoautomatic | (50); pfij.
W-43 2kan. (400); MO 1az 12/72;2,5,9,11,12/73; 6/74;
1/75 (po 3); vys. W-43 bez skiiné (500), amat. monitor
27,120 MHz (200). J. Kobr, 507 11 Valdice 52.

m 24 vysila8 MULTTON 8kan. + pfijima¢ POLLY 2
+ 4kan. + starSi vétrof typu Fakir véetné amat. serv
a NiCd bat. + nabije¢ (2000 K¢&s). J. Donat, Borskéa 1415,
547 00 Nachod.

B 25 Karosérie, motorky, pfevody a jiné na drah.
modely, seznam za$lu. Novy ovlada¢ s regulaci (100).
J. Pav, Jachymovska 253, 460 10 Liberec 10.

m 26 Motor 50 cm3 prestavény na letecky, vyb&hané
motory Jena 1 cm3 Atom 1 cm3po 20 Kés. F. Rapac,
Hakenova 489, 580 01 H. Brodi

m 27 Amer. prop, jednokanal s moznostou druhého
kanalu. P. Rondzik, Jesenského 50, 080 01 PreSov.

u 28\[ysi|ac“: Multton Il 8 kanalli, 1 pfij. POLY 4kandl, 1
pfij. POLY 2kanal, 1 pfij. POLY 6kanal, 6 ks serva MVVS
mech. neutral.,, 1 ks motor TONO 5,6 s reg. ot.,, 1 ks
motor MVVS 5,6 AL s reg. ot. + komplet vybrus. Z.
Bauer, Wolkerova 1410, 547 01 .Nachod.

m 29 Soupravu Varioprop 12. V. Vondragek, Sokolska
1060, 400 03 Usti n. L.

m 30 Proporcionalni soupravu 3 prvky, 2 serva Vario-
prop, 1servo Simprop (se zesilovacem). Vysilat adeko-
dér je 4kandlovy. Fr. Simek, Hronova 1559, 547 01
Néachod.

m 31 Prop, soupravu systém Teleprop 8 + 4 serva
Varioprop + zdroje za 6800 KCs. V zéruce, servis
zajistén. O. Jificny, Ckalova 881, 708 00 Ostrava-
Poruba.

m 32 Modelovou Zeleznici HO, lok., vagény aj. za 380
K&s. Seznam zaSlu. P. Vostry, Kfizikova 551, 541 01
Trutnoy.

m 33 Zh. svicky Kavan, par krystalli ¢. 19 Graupner, RC
zatahovaci tfikoly podvozek Simprop, stavebnici RC
modelu Fairchild PT-19 Sterling, stavebnici RC Kwik Fly
Graupner, plovaky vylisované z razuvzdorného polysty-
rénu, vrtule 250/100 a 240/120 Graupner. J. Safarik,
403 15 Tuchomysl/64.

m 34 Spolahlivd 1kanal. RC stpravu St. Mars 27,120
MHz za 550 K¢&s; motory MVVS 2,5 cm3 D7 s novym
vybrusom po 250 Ké&s, mnozZstvo planov 11 RC a U-
modelov, zoznam za$lém; ¢asopis Modelaf ro€. 1962 az
1974 po 20 K¢s, rychlostavebnice U-modelu kat. com-
bat. R. Varo, 018 52 Stav€ina-Podvazie ¢. 18, okr. Pov.
Bystrica.

B 35 Pfijima¢ Mars Rx (27,12 MHz) (300); motor 2,5TRS
(300). F. Prokop, Marxova 9A/4, 591 01 zZdar n. Sdzavou
.

m 36 Kompletni proporcionalni 4kanéalovou digitalni
soupravu - superhet, kfizové ovladace, zdroje NiCd,
nabije¢, serva Varioprop, lze i bez serv. Spolehliva,
servis zajistim. Ing. M. Berka, B. Némcové 489/33,
76.0 01 Gottwaldov-Pr§tné. (Pokra¢ovanina str. 32)
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Pravé pred rokem byl otistén vMode-
|&fi ¢lanek zabyvajicise otazkou, zda
existuji opravdovi Zelezni¢ni mode-
lafi. Kromé pravdivych postfehd ob-
sahoval i zkreslené nazory a byl pod-
nétem mimo jiné k napsani tohoto
¢lanku. V ném chceme naznacit, jak
se v oboru modelové Zeleznice neu-
strne na neucelném hrackarenia na-
znacit cestu, kterou se brali takrka
vSichni, ktefi dnes v oboru néco
znamenaji.

Kde je zacatek?

Samozfejmé v tom, Ze jedinec najde
v Zeleznicnim modeléfstvi a Zeleznici
samé zalibu. Je vedlejsi, kdy se to stane,
u nékoho je to v létech dospivani nebo
jesté drive, u jiného az v létech usedlych.
Neni také rozhodujici, ktera kategorie
upouta pozornost a zalibu nakonec, at uz
je, to parni lokomotiva - dnes uz na
vymieni - anebo nejmodernéjsi zabezpe-
Covaci elektronické soustavy.

Cijyba je v tom, Ze hodné zajemcl
zacina tim, ¢im by méli koncit, tj. provo-
zuschopnym modelovym kolejistém. UEi-
ni-li tak bez predchozich védomosti
a zkuSenosti, nedojdou ovSem k plnému
vysledku a zUOstanou-li tu stat, at uz
roz€arovani nebo sebeuspokojeni, nesta-
li se modelafi, ale zUstali jenom ctiteli
technickych hracek.

Kdo ma skute¢né zdlibu v Zeleznici
a chodi kolem ni s otevienyma ocima,
objevi najednou, Ze jeho modelové dilo je
nepravdivé, zkreslu1|C| skutecnost a nep-
fesvédcivé. Skoda, 7e mnohé je nutno
o tomto faktu presvédcovat, daji-li se
vibec presvédcit. Presto se pokladaji za
modeléafe a tVrdi to o sobé velmi rezolut-
né. Naproti‘tomu skuteé¢ny zajemce ne-
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mavne rukou - jako Ze ,je to dobry
a zacne predélavat.
I ° r tO kritickému momentu se vsak
vyhnout a i'* prvni prace mlze byt
opravdova, zacneme-li rozmyslem.
3/2 se zpocatku spokonme s hotovym
elem, . s hrackou, ma mit naSe
innost s nim néjaky smysl a Ucel. Neni
GCelem jezdit jenom na kruhové nebo
ovalné koleji. Nasi pratelé v NDR, kde je
zelezni€ni® modelafstvi mnohem vice roz-
Sifeno a tési se i vétSi vaznosti nez u nas,
nazyvaji tento zplsob ,ldiotenkreis"
ire's.T kruh, zacatku jisté rozumite). My
mdzeme primitivni ,pousténi vliacku"
preskocit a hned své prvni kolejisté posta-
vit alespon trochu podle skute€nosti.

Odnékud nékam

Misto bezduchého ovalu polozime trat
tak, aby spojovala dvé koncové stanice ve
tvaru S nebo v prostorové kfivce, (obr. 1).
Pfi tom mohou obé stanice vypadat jako
ve skute€nosti, v€etné manipulacnich,
provoznich aodstavnych koleji. Tyto dal§i
koleje nemusime mit hned vSechny; ne-
chame na né ale misto, abychom je mohli
pfistavét dodate¢né, az se zase naplni
penézenka.

Prostora rozméry

I u takového prostého kolejisté volime
rozméry co nejvétsi, kolik nam poméry
dovoli. Je dobfe rozhodnout se predem,
jak a kam budeme kolejisté ukladat. Kdo
si nevi rady, najde ji v pfiruéce ,Malé
Zeleznice" ¢islo [G-2] ,Kam s nim?"
(k dostani v odbornych modelafskych
prodejnach). Je totiz potfeba pocitat
s nezbytnou ochranou kolejisté pfed pra-
chem, at uz zakrytim nebo vhodnym
ulozenim.

| tady byva Casto zdroj modelafovy
nepravdy: Na malé kolejisté nepatfi
mnoZstvi koleji, které se vzajemné kfizuji
a doslova preskakuji; nechtéjme sem vec-
pat (modelové) kilometry, je to jen
smeésné.

S ¢im jezdime

Pro malé kolejisté zvolime i malé viako-
vé soupravy, typ leh¢éi lokomotivy a dvou-
napravové vozy.. Jisté chapete, Ze na
kolejisté, které svymi rozméry (byt bylo
sebevétsi) a kolejovym obrazcem pred-
stavuje zcela jednoznacné vedlejsi trat
(lokalku), nepatfi dlouha rychlikova sou-
prava ze Gtyfnapravovych vozl, byt se
vam sebevic libila. Pro tu musi byt k dis-
pozici hezkych par metr(i koleji, aby vypa-
dala alespon trochu skute¢né. Také je
spravnéjsi mit na koleji néco, co jezdi na
skute€né Zeleznici a nikoli model viaku
podle viastni pfedstavy, ktery neexistoval

MUdZete namitnout, Ze naopak na kole-
jisti, jako dile umélém, by mélo byt pravé
néco ,snového". Pak ale musite k této
fantazii mit i fantastické budovy a krajinu.
Dokéazete-li to, klobouk dold. Ale nebude
to model, nybrz snad - naivni uméni.

Kudyjezdime

Dopliikem trati a provozu na ni je jejf
okoli. Rozdélime si je natfi stejné dilezité
slozky: Zelezniéni stavby, civilni a inZe-
nyrské stavby a kone¢né terén s krajinou.
Uz tady vidite, Ze~ kolejovy obrazec
+ soupravy ha ném jsou jen pétina kole-
jisté (paty dil je napajeci, ovladaci a za-
bezpefovaci soustava, zkratka ,elektri-
ka"), €ili je toho na zacatek dost. Vratme
se ke zminénym tfem slozkam:

Zelezni€ni stavby

jsou ony, které zelezni¢ni provoz nutné
potfebuje ajsou zfizeny pro né&j. Nemylte
se: prijlmam budova j|z se Iaicky' r|!<a
Zelezni¢ni stavbou je vlastni kolejové téle-
S0, jeho spodek a svrsek.

OBR. 1. Kolejovy obrazec tvaru S v prostorové
smycce. N - pfijimaci (nddrazni) budova, S -
skladisté, R - remiza, K - komunikace do
mésta

Spodek pro nas modelafe predstavuiji
naspy, zafezy a vilbec terénni Upravy,
které zahrneme do utvafeni terénu. Patfi
sem vSak i soustava odvodfiujici zelezni¢-
ni svr§ek, tedy pfikopy, propusté aj, které
si modelar-laik beze vSeho odpousti. A uz
nema pravdu! Kazdé kolejisté (i v rovingé)
ma mit nékde mimo tratové téleso nejniz-
§i bod, kam vy stekla voda, kdybychom
kolejisté pokropili z konve. Jinak by dosSlo
(u skutecné Zeleznice) k zatopeni trati
a tim k jejimu vyfazeni z provozu. Mate to
tak?

(Pokracovani)
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Adanailka
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Pro jednoduchou dopravu navedlejsi trati Ize
s malymi pofizovacimi naklady sestavit automa-
tiku zajiStujici kyvadlovy provoz. Na obr. 1. je
celkové uspofadani, vyuzivajici dva kolejové
kontakty, jedno telefonni tepelné relé (z vypro-
deje) ajedno dvoucivkové prepinaci relé, vyra-
béné podnikem Berliner TT-Bahnen.

Na koncich trati jsou umistény kolejové kon-
takty k1 ak2, kterym ivlak pfestavuje dvoucivko-
Vvé relé TT. Toto relé mlze zaujmout dvé stalé
polohy: pro U€ely dalSiho popisu si polohu, do
niz se relé prestavi po pfipojeni ovladaciho
napéti ke svorce 1. oznatme ,1" a obdobné
druhou polohu, ve které relé zlstane po pfive-
deni napéti ke svorce 2. jako ,,2“. Pfipomenme
si, Ze v poloze ,1" je propojena svorka A se
svorkou Al a svorka B se svorkou B1; v poloze
,2" jsou propojeny svorky A s A2 a Bs B2, -
Tepelné relé Z je pfipojeno na vyvod tzv.
zpétného hlaseni polohy, které je u dvoucivko-
vého relé TT na spodni strané. - Trakéni proud
dodavéa stejnosmérny zdroj zakresleny na levé
strané obrazku, prestavovani relé TT a napdjeni
topného vinuti relé Z obstarava stfidavy zdroj
(na pravé strang).

Predpokladejme, Ze relé TT je v poloze ,,1°
a ze vlak dojizdi ke kolejovému kontaktu k2;
najetim na néj se reléTT prestavi do polohy ,2*
a vlak se zastavi. Trakéni napéti se totiz pres
rozpojeny dotyk z ke koleji nedostane. Z vyvodu
zpétného hlaseni vSak bude napajeno topné vi-
nuti relé Z a zacne se zahfivat. Po zahtati se do-
tyk z prelozi a pfivede tak trakéni napéti ke ko-
leji. Vlak se rozjede smérem ke kolejovému
kontaktu k1.

Po sepnuti kolejového doteku k1 se relé TT
prestavi do polohy , 1+, obvod topného vinuti
Z se prerusi a trakéni napéti bude dotykem
z pferuSeno do té doby, nez relé Z vychladne
a nez se jeho dotyk vrati do zakreslené polohy.

Kolejisté v obou koncovych stanicich mlze
byt pochopitelné libovolné rozvétveno, aby pfi
ruénim fizeni byl umoZnén posun. Vautomatic-
ky fizeném provozu vS8ak musime zajistit, aby
doprava byla vedena na koleje, vybavené kon-
takty. ProtoZze v koncovych stanicich se pfi
automaticky fizeném  provozu nepfejizdi
s trakénim vozidlem na opacény konec vlaku, je
souprava pfi jizdé v jednom sméru sunuta; to
vyZzaduje pomeérné pomalou jizdu a peclivé
provedenou trat; obtizim se vyhnete, nechate-li
.pendlovat” jen motorovy viiz.

Zapojeni mUzete vyuzit nejen k vlastnimu
provozu, ale i pro zabéh a zkou$ky novych
trak&nich vozidel.

Obvykle tizivou situaci s mistem na kolejisti
mdze vyfesit Gvratova stanice; schematické
usporadani ukazuje obr. 2. A a Bjsou koncové
stanice vedlej$i trati, C je stanice Uvratova.
Konce koleji ve vSech stanicich jsou opatfeny
izolovanymi Useky a pfemostény diodami. Kau-
tomatizaci provozu budeme potfebovat tfi to-
varni prepinaci dvoucivkova relé a jedno relé
tepelné. Zapojeni jednotlivych prvk{ je na obr.
3; oznadeni privodi ke kolejisti je shodné
s predchazejicim obrazkem.

Predpokladejme, Ze na pocatku provozu jsou
v8echna tfi dvoucivkova relé v poloze ,1",
vymeéna V v poloze do pfimého sméru a vlakova
souprava pfipravena k odjezdu ve stanici A
Topnym vinutim Z protéka proud ze stfidavého
zdroje; po zahfati se prelozi dotyk z arelé IIl se
prestavi do polohy ,2". To m& za nasledek
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komutaci trakéniho napéti a vlak se rozjede
smérem do C.

Jizda pres kolejové kontakty e a d zlstane
bez Uc€inku, pfi najeti na kontakt f se relé
1 pfelozi do polohy ,,2“. Vlak dojede az na
izolovany Usek v C a zastavi se. Relé | odpojilo
topné vinuti Z a stfidavé napéti se dostalo pres
svorky A a Al u relé Il k pfestavovacimu Ustroji
vymény V (ke svorce o), kterd se prestavi do
odbocky.

Po vychladnuti tepelného relé se dotyk z vrati
do zakreslené polohy a relé II! zaujme polohu
,1“; tim se zméni polarita trakéniho napéti
v kolejich avlak se rozjede z C do B. Po najeti na
kolejovy kontakt g se vrati relé | do polohy ,1"
a najetim na kontakt h se prestavi relé Il do
polohy ,,2“. Relé | odpina pfivod stfidavého
napéti ze svorky A2 (vyhybka v Gvratové stanici
z(stava v poloze do odbocky) a zapina topné
vinuti Z. Vlak se na izolovaném Gseku
v B zastavi.

Po zahtati tepelného relé se preloZi dotyk
z a relé 1l se prestavi do polohy ,,2“. Zméni se
trakéni polarita a vlak odjizdi z B zpét do C.
Jizda vlaku pres kolejové dotyky h a g zlstane
bez vlivu na zafizeni. Po najeti na kontakt f se
relé | vrati do plohy ,1 topné vinuti se odpoji
avymeéna V se prestavi do pfimého sméru. Vlak
ve stanici C vycka aZ do opétného vychladnuti
tepelného relé. Pak se relé Il vrati do polohy
,1"“ asouprava odjede do A

Po najeti na kolejovy kontakt d se relé | vraci
do polohy ,,1" (zapina se topné vinuti Zaodpina
se stfidavé napéti pro vyhybku V od relé 111) a po
najeti na dotyk e se uskute¢ni pfedvolba prelo-
Zeni vymény do odbocky (relé I do polohy ,,1¢).

Zapojeni se zda slozité jen na prvni pohled,;
pii peclivém zapojovani nemize dojit k.zava-
dam. Umisténi kolejovych kontaktd pfed stani-
cemi A a B neni kritické, jen u kontaktu f nutno
mit na zfeteli, Ze jeho sepnutim dochazi k pre-
staveni vymeény; bude tedy umistén na vzdale-
nost vlakové soupravy za vyhybkou. JeSté je
nutné upozornit na to, Ze prepinaci dotyk
z tepelného relé musi byt sefizen tak, aby nikdy
ani na okamZzik nebyla spojena vSechna tfi
kontaktova péra dohromady (nova relé jsou
samoziejmé tak justovana, nebezpeci hrozi,
dostaneme-li tepelné relé ,z druhé ruky" nebo
pokouSime-li se upravit dobu spinani pfihyba-
nim pér).

Popsana jednoducha uspofadani mdzete ob-
meénit podle konkrétni situace: volné dotyky relé
Ize vyuzit i ke spinani dalSich obvodu na
kolejisti. Automatizaci provozu na vedlejsi trati
si mizeme uvolnit ruce (zejména v domacich
podminkach, kde byva trvaly nedostatek ,per-
sonalu™) pro fizeni dopravy na ,hlavnim tahu

Pavel HOLEC

Obr. 1
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MODELARSKE

PRODEJNY

Specialni modelarské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu
Modelarsky koutek

Vinohradskéa 20, Praha 2

tel. 24 43 83

Nabidka na mésic Fijen 1975:

SAPER 13

Stavebnice vykonného vétroné A2.

Model je stavebné dosti naro¢ny, proto ho
nelze doporué&it méné zkusenym modelarim.
S timto modelem zvitézil jeho konstruktér, ¢s.
reprezentant Pavel Dvorak na mistrovstvi svéta
1971.

V pestie potiSténé a graficky vkusné uprave-
né krabici najdete balsova prkénka a preklizku
s predtiSténymi dily, pfedpracovanou hlavici
trupu, smrkové listy, lepidlo a potahovy papir
Mikelanta. UZite€nou pomdckou jsou kovové
Sablony, usnadiujici vyrobu Zeber kfidla a vy-
Skovky. Stavebnice dale obsahuje duralovou
spojku kfidel, vle¢ny hacek, zat&z, arsik obtisk(,
stabebni vykres a podrobny navod ke stavbé
i zalétani.

Rozpéti 2196 mm
Délka 960 mm

79 Kés
VAZKA

Model tyckového kluzaku, ktery je snadno
a rychle sestavitelny z hotovych dilC.

V krabici s vyraznym potiskem je vloZzena
hlavice trupu vylisovana z plastické hmoty
a smrkovy nosnik trupu. Novinkou jsou kfidlo
a ocasni plochy vyseknuté z 2 mm tlustého
pénového polystyrénu, ktery pres svoji malou
hmotnost vynika pevnosti.

Model Vazka mGzeme hazet z ruky, nebo ho
vystfelovat pomoci gumového katapultu.
Rozpéti 320 mm

8,50 Kes

32
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Prodena MODELAR v Praze 8, Sokolovska 93
BEN

Stavebnice rybarfského kutru s elektrickym
pohonem.

Stavebné nenaro¢ny model je uren hlavné
zacinajicim lodnim modelaftim.

Stavebnice obsahuje pfeklizku na Zebra
a dno lodniho trupu, dyhu na boc¢nice, palubu
a kormidelni budku, smrkové listy na stézné
a rahna, mosazny plech na kormidlo, ocelovy
drat, ventilkovou hadicku jako pruznou spojku
k motoru a vlajku.

K pohonu modelu je vhodny elektromotor
IGLA 4,5V (neni soucasti stavebnice).
Délkatrupu 350 mm

31 Kés

ORLIK

Rychlostavebnice modelu vétroné.

Model je urfen predevsim zacate¢niktm.
Trup, kfidlo i ocasni plochy jsou vylisky z péno-
vého polystyrénu. Sestaveni modelu vyzaduje
pouze slepeni, zacisténi a nabarveni hotovych
dili. S modelem Ize létat z ruky, pomoci starto-
vaci 3nlry, nebo pfipadn& model vystielovat
gumovym katapultem.

Rychlostavebnice obsahuje dvavylisky polo-
vin trupu, vylisek kfidla a vySkovky, lepidlo alak
na polystyrén, obtisky, zatéz a vazaci gumu.
Déale obsahuje startovaci pomdicky - kolik,
silonovy viasec, krouzek a praporek. PfiloZzen je
také podrobny navod ke stavbé a k létani.
Rozpéti 600 mm

37 Kés

(Dokon¢&enize str. 29)

m 37 RC vétron s dvouk. soupr. W-43 + jednokan.
Brand Hobby (1500). F. Knapp, Hrabinska 25/B, 737 01
C. Tésin.

m 38 RC Spitfire s mot. Jena 1cm-’ + vys. W-43 + Brand
Hobby (1200); RC Apolo + dvouk. soupr. W-43 + Brand
Hobby (1300); RC auto Indocar (100); motory MK 17 1,5
cm1(120); OS Pet Il 1,6 cm-1(300); MVVS 1.5 D (100);
prijima¢ Brand Hobby (190). V. Ptacek, Jablonecka698,
190 00 Praha 9.

m 39 RCvys. Mars -f 2 ks Rx mini (980); RC mod. Terry
+ OS Pet 1.6 cm’ (500); RC mod. Amateur + Hobby
1 cm1(390); magnet Delta (20); EMV-1 (25); el. Micro-
perm (30). J. Kadefrabek, Cs. armady 35,160 00 Praha 6,
tel. 32 97 509.

m 40 RC souprava: 7kanalovy vysila¢ (s vestavénym
kanalem pro Gamu) + 6kandlovy pfijima¢ + 4 serva
(2300); 4kanélovy pfijima¢ + 3 serva (1000); lkanalovy
pfijimac 4,5V + el. vybavova¢ (200); lkanalovy pfijimac
6V + el. vybavovac (200); nové servo Bellamatic (350).
R. Helmer, K Boti¢i 4, 101 00 Praha 10.

m 41 Simprop Electronic Super 2, nepouzity. B. Zaple-
talova, Nucicka 1761, 100 00 Praha 10.

m 42 Serva Varioprop s konektory, GipIné nova, nepou-
zité (5 ks). Vorel, Cernokostelecka 49, 100 00 Praha 10.
m 43 Par krystaldi 26,685 a 27,145 MHz za 300 Kcs.
J. Jira, Cistovicka 137, 163 00 Praha 6-Repy.

. KOUPE
m 44 Cas. Mala zeleznice 1966-68; knihy; ABC Zelez-
nigniho modelafstvi - Tvariizek; I. dil Zelezni¢ni mode-
lafstvi - Kotnauer; Casopisy ZelezniCar r. 1957 aZ 61,
1967 az 74, i jednotliva Cisla. Ing. Zahourek, 517 95
Podbfezi 52, okr. Rychnov n. K
m 45 Nesestavené kity letadel Il. sv. valky, Revell, Frog
1:72. J. Kramny. Purkyfova 93 - Cl1/1206, 612 62 Brno
12.
m 46 Casopis ModelaF rog. 1975 &is. 1, 2, 3. M. MinafF,
Leninova 2173, 760 01 Gottwaldov-Zlin.
m 47 StarSi i nové modelafské motory hlavné ze soc.
statd. Sdélte stav a cenu. M. Porkristl. BorSovska 713,
370 07 Ceské Budgjovice.
m 48 Volné Sportové modely, makety, polomakety na
gumovy pohon, konstrukce L. Koutného z Brna. Nové,
zanovné a zalietane + gumu Pirelli. Dobré zaplatim,
pontknite. P. Uhrin, 962 04 Krivan 110, okr. Zvolen.
m 49 Laminat, trup na RC-V2, nejradéji Cirrus nebo
stavebnici Graupner. Prodam 2kandl. servo s el. neutr.
Bonner za 200 Kés. I. Mazék, Taussigova 1154, 182 00
Praha 8.
m 50 Stavebni planek na Ligier Maserati (1:10), pfip
dokumentaci, nebo fotografie. M. Méchacek, VU 3535/
B, 517 41 Kostelec n. Orlici.
m 51 Stavebni plany lodi Yamato. North Carolina,
Richelieu, Scharnhorst i jiné. Déle stavebni plan FW-
190 i kit 1:28 nebo 1:32. F. Paloncy, 735 11 Orlova 3, &p.
917, okr. Karvina.
m 52 RC model lodi + RC soupravu, popis, cena.
L. BlaZek, Bezruc¢ova 18, 400 O1 Usti n. L
m 53 Komplet. 6 az 8kanalovou RC soupravu
J. Sténicka, Ostrov €. 33, 538 63 p. Chroustovice, okr.
Chrudim.
m 54 Planek vétroné pro svahové létani, rozpéti max.
1400 mm. I. Hingar, Détska 8, 100 00 Praha 10.
m 55 Kompoudni vybavovat - Bonner nebo jiny.
P. Klusacek, 582 53 Stoky 155, okr. Havl. Brod.
= 56 Modely lokomotiv BR 42, 52,50,86 od kteréhokoli
vyrobce. Dobfe zaplatim. | poskozené. M. Zaba, Nad
hajem 3/27, 140 00 Praha 4.

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automabilové,
lodni a Zelezni¢ni modelarstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 1551-8. Séfredak-
tor Jifi SMOLA, redaktofi Zdenék LISKA a Vladi-
mir HADAC,; sekretérka redakce Zuzana KOSI-
NOVA. Graficka Uprava Ivana NAJSEROVA (ex-
terné). Technické kresby Jaroslav FARA (exter-
né). Redakce: 11000 Praha 1, Jungmannova
24, tel. 260651, linky 468, 465. - \ychazi
mésicné. Cena vytisku K&s 3,50, pololetnipfed-
platné 21 Kc&s. - RozSifuje PNS, vjednotkach
ozbrojenych sil MAGNET - 11366 Praha 1,
Vladislavova 26. Objednavky pfijima kazda pos-
ta i dorucovatel. - Dohlédaci posta Praha 07.
Inzerci pfijim& inzertni oddéleni vydavatelstvi
MAGNET. Objednavky dozahrani¢iprijima PNS
- vyvoz tisku, JindfiSska 13, 11000 Praha 1
Tiskne NaSe vojsko, n. p., zavod 8, 162 00 Praha
6-Liboc, Vlastina 710.
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jakozto RGmaketa - planek Modelaf¢. 64 (s)- vzbudil
mnohem vétSizdjem, nezjsme vredakciocekavalipfFi
Uvahach o vydani. Na pfani étenafll - zejména ze
Sovétského svazu, kde to vyzadujisoutéznipravidla -
pfinaSime dodatecné jeSté snimky skute€ného vétroné.
Jsou z aeroklubu vBrné, kdeje pofidil nas tamni
spolupracovnik Zden&k BEDRICH.



SNIMKY:

Bill Hannan,

Vaclav Jesenovsky,
Zdenék Liska,
Vitalij MalySev,
Preiser

(BEINEM

Na kolajisti firmy Preiser, ktord vyraba o. i. pasy
ciest, murivo, zelen, travnik atd. vidime c¢ast
modelov automobilov znac¢ky Wiking vo velkos-
ti' HO. Na modeloch z vyrobného pasu boli
dodato€ne upravené len poznavaciecisla a au-
toantény

Sestadvacetilety vedouci krouzku V. MalySev ze SSSR hleda
partnera v CSSR (adresa na str. 32). Pfedstavuje se vam svou

U-maketou Volksplane, kterou zhotovil podle Modelafe 7/73 na
motor

T Maketu rybafFské a zpracovatelské lodi Bertold Brecht postavil

M. Kutschera z NDR a soutézi s ni ve tFidé F2A. V méfitku 1:66,6 je
model 1145 mm dlouhy

Cihakuv Rapid, postaveny ve velikosti ,ofiSekll O. Saffkem, zfejmé pfitahuje Zeny.
Kromé titulu Modelare 3/75 jej predvadi na tomto snimku Doreen Hannanova, dcera
zndmého amerického odbornika na malé modely B. Hannana

Jednou z nejvykonnéjSich ,desitekll je
v soucasné dobé rakouska HP 61 FS. Motor méa
vrtani 24,5 mm, zdvih 21 mm, vykonnost 1,73 k
pfi 16 200 ot/min a hmotnost bez tlumice 470 g.
Tlumi¢ Minivox na snimku je prozatimni, origi-
nalni tlumic jé ve vyvoji



