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Rozmerny vetrofi 
RC-V1 podle navrhu 

Pavla Jana 
zhotovil Lad. Knebl 

z Frenstatu p. Radh.
Model

•o rozpeti 2400 mm 
ma

hmotnost 900 g; 
rizena je smerovka 

amaterskym 
jednokanalem

N ovy a k ro b a ticky  up o u ta n y  m ode l VI. T rnky  z LM K L ibe rec  
ma ro zp e ti 1400 mm a vz le tovou  h m o tn o s t 1410 g. S m otorem  
OS M AX 40 jsou  le to ve  v la s tn o s ti ve lm i dob re

K TITULNIMU SNIMKU
Nejpopularnejsi predlohou pro 
stavbu makety bylo na 45. mistrov- 
stvi SSSR sovetske letadlo Jak- 
18 PM. Upoutanou maketu, ktera 
je na snimku Vladimira Hadace, 
zhotovil Semen Cernyj z Beloruske 
SSR. Model divaky udivoval velmi 
tichym letem a pilota zavadou na 
mechanismu zatahovaciho pod- 
vozku, ktera se pri letu objevila. 
Vse ale dobre dopadlo, pristani 
nevydrzela pouze predni podvoz- 
kova noha.

Experimental RC M1 nazval svoji konstrukci mlady Ales 
Jirasek z Mnichova Hradiste. Model ma rozpeti 880 mm, 
nosnou plochu 17,2 dm: a hmotnost 420 g s motorem COX 
0,8 cm1 a radiem Mars-mini

Podle vykresu J. Fary postavil Z 5C L v provedeni SUM junior M. Cechmanek 
z Ceskeho Tesina. Hmotnost modelu s motorem MVVS 2,5 je 655 g .-S tavebni 
planek polomakety noveho cs. letadla od jineho autora prineseme v nekterem 
pristim cisle

Model namorni jachty 
Wandera postavil 
v meritku 1 : 30(delka 
1470 mm) B. Jansche 
z KLM Zlata Kotva Most 
a zavodi s ni v kategorii EH



Kongres MOROP
poprve y Ceskoslovensku

Vstredni rada modeldrskeho klubu 
Svazarmu projevila v roce 1974 souhlas 
s uspordddnim 23. kongresu MOROP 
v Ceskoslovensku na zdklade pozadavku 
ridiciho vyboru tohoto mezindrodniho 
svazu z minulych let. Vtemze rocepodali 
is. zastupei ροζνάηί na zaseddni v Mal- 
md ve Svedsku. Pisemne ροζνάηί bylo 
zasldno v roce 1975 do Amsterodamu 
pri zaseddni 22. kongresu MOROP; 
jeho ucastnici prijali s potesenim pred- 
bezny ndvrh programu pro rok 1976..

Jako misto pro mezindrodni akci byla 
zvolena Plzen -  centrum Zdpadoceske- 
ho kraje. KV Svazarmu potvrdil organi- 
zacni vybor, slozeny z pracovniku ruz- 
nych odbornosti, predevsim clenu Sva­
zarmu, v cele s predsedou odboru zelez­
nicnich modeldru LJRMoK Karlem 
Reischlem.

Puvodni ndvrh programu bylpo roz- 
pracovdni v zasddnich bodech dodrzen i 
pri realizaci cele ak'ce; byly jen rozsireny 
nektere detaily. Ubytovaci peci o ucast- 
niky kongresu ve dnech 6. az 10. zdri 
pfevzala plzehskd pobocka cestovni 
kanceldre Svazarmu AUTOTURIST. 
Puvodni zdmer, zabezpecit iicast asi 
500 osob, bylpozdejizredukovdn na300 
ucastniku, tj. pocet, ktery Ize jeste dobre 
organizacne zvlddnout.

Se zdlezitosti tisku se organizacni vy­
bor vyrovndval dosti problematicky a je 
potreba vyzdvihnout pomoc utvaru ORS 
Oborovehopodniku Skoda, bezkteriby 
livodni rozoeh i pozdejsi prubeh nebyly 
uskutecnitelne, Podarilo se predevsim
i M " ■

obeslat vcas vsechny clenske svazy or- 
ganizace MOROP dostatecnym poctem 
prihldsek i prislusnycli tiskovin, jez must 
nutne predchdzet kazdemu podobnemu 
pracovnimu setkdni.

Konecne v nedeli .5. zdri sc zacali do 
Plzne sjizdet prvni ucastnici kongresu, 
predevsim clenove ridiciho a technicke- 
ho vyboru MOROP. Vecer v 19 hodin 
se sesli v hotelu Ural poprve na spolecne 
veceri predstavitele MOROPu a zastup- 
ci organizacniho vyboru kongresu.

V pondeli 6. zdriod 9 hod. zasedaly 
oba vybory v Zavodnim klubu ROH 
Skoda v modrcm salonku a ve velkem 
technickem kabinetu. Ve stejnych mist- 
nostech se konal od 19 hod, tiskovy 
vecer Ferpressu (organ MOROPu) a od 
20 hod. pak bylv v technickem kabinetu 
promitany filmy a diapozitivy se zelez- 
nicni tematikou doplnene komentarem. 
Manzelky clenu obou vyboru si mohly 
v pondeli odpoledne spolecne prohled- 
nout zajimavosti mesta, coz prijalv se 
zajmem a pozornosti.

V iitery 7. zdri pokracovaly obe 
komise od 9 hod. v jednani, ktere za- 
koncily v poledne prohlidku 8. vystavy 
zeleznicnich modelu spojene s mistrov- 
stvim CSSR 1976 a 23. mezindrodni 
soutezi zeleznicnich modeldru. Pro 
ostatni ucastniky kongresu byla na toto 
dopoledne pripravena okruzni jizda 
Plzni a okolim s prohlidkou zamku 
Kozel, galerie a hradu Radyne. Ve 
13.30 hodin prijal ucastniky vyboru 
MOROP namestek primatora mesta 
Plzne soudruh Matejka a uvital je ve 
starobyle radnici slavnostnim pripit- 
kem. Pozdeji pak i tito funkcionari 
absolvovali okruzni jizdu obdobnou do- 
poledni.

23: kongres MOROP 1976 byl slav- 
nostne zahajen v 18.30 hod. v ZK  ROH 

(Pokracovdni na str. 30)
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Podinaje sesitem 
12/1975 prinasi- 
mepodtim tostd- 
lym titulkem 
smernice, poky- 
ny a oznameni- 

(Jstfedni rady modetirskeho klubu Sva- 
zarmu, jez jsou dulezite pro vsechny 
modetere organizovane ve Svazarmu. 
Sledujte je ve vlastnim zajmu.

i SVAZARM

"Λ©Φ

VYKONNOSTNI LIMITY 
V LETECKEM MODELARSTVI 
PRO JUNIORY A SENIORY

(Plati v roce 1977)

Volnd modely (sekundy)

Kateg. III. VT II. VT I.VT
A1 250 350 450
A3 50 100 150
B1 250 350 450
C1 250 350 450
Sa 400 650 850
(Samokri'dla vdech volnych kategorii o 150
s mdne v kazdd VT)
P3I.
6 letu

II
200 360 520

II.
3 lety 100 190 260
H 150 250 350
H
(halovd) 100 150 200
F1A 550 800 1000
F1B 550 800 1000
F1C 550 800 1000
F1D 180 600 1200
F1E 400- 700 1000

Upoutane modely
R 2,5 140 km/h 160 km/h 180 km/h
UA 1 ' 1200 b. 1800 b. 2800 b.
UA 2 800 b. 1200 b. 180 b.
UTR pod 8'30" pod 6'30" pod 5'30"
F2A 150 km/h 180 km/h 200 km/h
F2B 1500 b. 2500 b. 4000 b.
F2C pod 8 min. pod 6 min. pod5min.
F2D podle tabulky

RC modely (body)
RC-M1 900 1800 3000
RC-M2 1500 3000 5000
RC-MH2 400 800 1300
RC-MH3 425 850 1400
RC-P 400 600 800

(tabulka)
RC-Vr 265 535 735
RC-H 75 150 250
RC-Sv 1 200 400 600
RC-V1 400 600 800
RC-V2 400 600 800
F3A 3000 7000 11 000
F3B-SV 200 400 600
F3B-T 400 600 800

Makety (body)
M min 70 100 130
M o? 60 90 • 120
SUM 120 235 320
UM 265 525 735
RC MM 265 525 '735
RC MV 265 525 735
F4B 965 1935 2600
F4C 965 1935 '2600

Zpracoval D. Stdpanek

OZNAMENI KLUBCJ muzeme zarazovat j 
jeriom pokud je volne misto v caso- 1 
pise. D§kujeme za porozumeni.

Redakce 1

SVAZARM

Modelarska
I V Vsoutez

pro mladez
Na podest 25. vyroci zalozeni Sva­

zarmu vyhlasila komise mlddeze L)R- 
MoK Svazarmu spolecne s redakci 
casopisu Modelar soutez pro mladez 
s modelem KOMAR ze stavebnice VD 
IGRA.

Jednoduchy model a nen£ro6ny sy­
stem souteze vytvarely predpoklady 
pro opravdu masovou akci. Bohuzel 
vsak rada klubu nenadla k uspofadani 
souteze cas. Vetdina poradatelii akci 
hodnotila kladne a vyslovila prani, aby 
se podobne souteze poradaly casteji. 
Komise mladeze LJRMoK i redakce 
Modeldr se budou snazit jejich prani 
vyhovet.

Nejmasovdjsi soutez usporadala ZO 
Svazarmu Radiokiub Pardubice-tedy 
nikoli modelarsky -klub. I to jednim 
z kladu souteze -  muze ji pripravit i ZO 
jine odbornosti, stejne jako zakladni 
devitilete skoly.

^ k l u M
k ro u z k tk

V. celoslovenske stretnutie  
mladycti technikov

sa uskutocnilo v metropoli vychodneho Sloven-, 
s k a -v  Kosiciach v dhoch 2. az 16. jOla.

Llcelom tychto stretnuti je, aby pionieri uk^- 
zali 6o vedia a co dokazu. Neilen v praktickych 
pracach, ale aj v zavere6nych pretekoch, ktor6 
vyvrcholia majstrovstvami Slovenska Siakov. 
Vystavou prac na z^ver stretnutia presved6ili 
svojich veducich ako aj navstevnfkov, ze sii 
velkou nadejou do buducna. Najviac sa v§ak 
pionieri tesili z titulov Majstrov Slovenska. Za 
spolupraci clenov Zvazarmu v Ko§iciach boli 
usporiadane sCit’aze v jednotlivych odbornos- 
tiach.

Majstrami lodnych model0rovpre rok 1976 sa 
stali: v kategdrii EX-500 Renata LeskovazNitry, 
v kategorii EX-Z Alfred Mate z Rim. Soboty, 
v kategorii F2a Juraj Szarasz z Galanty.

Siit'az automodelarov prebiehala na maj- 
strovsky pripravenej drahe pionierskdho domu 
v RevOcej, kde zvit'azil v kategoriach BZV i B2L 
Peter Kucera z Trendina.

Majstrami Slovenska pre rok 1976 v raketo- 
■vorri modelarstve sa stali: Jan Michalikz Prievi- 
dze v kategorii streamer, Miroslav TrnkazTrna- 
vy v kategorii padak, Miroslav Roth zo Sp. N. Vsi 
v kategorii raketoplanov a Marian Vaclav z Pe- 
zinka v sOt'aii makiet.

Letecki modeldri nesklamali. Presveddili 
o stiipajCicej urovni. Majstrami Slovenska sa

VYSLEDKY
Kategorie do 12 let: 1. Jan Krajc, LMK 

Slany 186; 2. Ivan Janedek, ZDS Sedldany 
123; 3. Petr Hejma, LMK Slany 121; 4. Pavel 
Falat, ZDS Kosova Hora 120; 5. Petr Vrdecky, 
ZD§ Kosovd Hora 119; 6. Jaroslav Pospidil, 
ZDS Sedldany 119; 7. Pavel Tuma, ZDS 
Sedlec Prdice 118; 8. Jan Hnilidka, ZD§ 
Kosova Hora 117; 9. Milan Tuma, ZDS 
Chlum u Sedldan 116; 10. Milan Tipta, ZDS 
Sedlec Prdice 115; 11. Ale§ Vinar, ZD§ 
Sedldany 115; 12. Karel Horak, LMK Praha 5 
115; 13. Stanislav Kot'atko, LMK Praha 6 
114; 14. Pavel ftiha, ZDS Chlum 113; 15. 
Stan. Dvorak, ZDS Sedlec Prdice 112 s.

Kategorie 13-15 let: 1. Jan Hrma, ZD§ 
Kosova Hora 135; 2. Lubod Fittner, LMK 
Praha 6 133; 3. Pavel Hrma, ZDS Kosova 
Hora 131; 4. Jan Hartman, ZDS KosovdHora 
131; 5. Milan Stovidek, ZDS Kosovd Hora 
130; 6. Miroslav Hodik, ZDS Kosovd Hora 
130; 7. LuboS Bartii, ZD§ Sedldany 127; 8. 
Josef Voksa, ZDS Sedldany 126; 9. Martin 
Klapa, ZDS Sedldany 124; 10. Karel Junek, 
ZDS Chlum u Sedldan 122; 11 Karel Zubik. 
ZD§ Sedldany 121; 12. Pavel Budka, ZD$ 
Kosovd Hora 120; 13. Josef Bldha, ZDS 
Chlum 120; 14. Petr Doubrava, ZDS Sedlda­
ny 119; 15. Petr Bosak, ZDS Sedldany 115 s.

Prehled poradatelu soutSii: LMK Svazar­
mu Praha 6 (18 OdastnikCi); LMK Svazarmu 
Praha 5 (10); ZDS Sedldany (42); ZDS Koso­
va Hora (11); ZDS Sedlec Prdice (7); ZDS 
Chlum u Sedldan (5); III. ZDS Vladim -  LMK 
Vlasim (4)^ZO Radiokiub Pardubice -  ZDS 
Pardubice (128); ZO MK Vysokd Myto (67); 
LMK Svazarmu Duba (11); LMK Svazarmu * 
Slany (70); ZO MK Vsetin (33); LMK Svazar­
mu Maid Svatodovice (33);
Zpracoval: Dr. Stdpanek, komise mlddeze 
LJRMoK Svazarmu

stali pionieri z Vychodoslovenskeho kraja: Mi­
roslav Pitlanid zo Sniny v kategdrii F1A, Bohus- 
lav Finta z Kodic v A-jednotkdch a Michal Blisko 
z Ko§ic v kategdrii SUM.

Vincent Lehocky

K OBRAZKOM: Majster Slovenska v kategdrii 
SUM Michal Blisko z K o iic  prl rozhovore 
s televfznym komentatorom

2 MODELAft · 10/1976



^  Casf vystavy p ric  
pionierov P O R T R iT

Krouzek pri ODPM 
v Gottwaldove

V dilnach okresniho domu pionyru amladeie 
v GottwaldovS vedou od roku 1970 modelarske 
krouiky Jan Hofrichter a Ladislav Vaculik. Kal -  
dy rok v nich pracuje 35 ai  40 zaku p£tych az 
deviitych trid. VetSina chlapcu ma o praci 
opravdovy z^jem, vytrv£cela letaa prechazi pak 
do leteckomodeiarskeho klubu Svazarmu, je- 
hof 6leny jsou oba vedouci.

V prvnfm roce stavi d6ti jeden model katego- 
rie A3 a jednu A-jedni6ku. Modely navrhuji 
instruktori a chlapci si je sami ,,pokrti“  na 
Vrabce, Volavku, Vranu, Slavika . . .Ti nejpilnej- 
§i modelari i doma, stavi modely vStrohii i νοίηέ 
I6tajici a upoutane modely.

Kaidoro6n§ se chlapci ziidastfiuji okresni 
soutfeie i0k ii, por£dan6 v rSrnci STTM. Z okres­
niho kola postupuje prum§rn§ §est model^rCi 
z okresu do krajsk6ho kola a mezi nimi byvaji 
Ctyri δίβηονβ krouiku ODPM. Krouzek se ιτιύέβ 
pochlubit i dv§ma krajskymi preborniky a mis- 
trem 0SR, krome toho se mnozi z chlapcu na 
mistrovstvi iestne umistili.

Letos postoupil na mistrovstvi 0SR patn^cti- 
lety Miroslav Strauf, vitdz krajskeho preboru. 
Tento ^ k  je j i i  δίβηβηι Leteckomodeiarskeho 
klubu Svazarmu Otrokovice pri ZV ROH n. p. 
Svit. Na krajsk6m preboru junioru v kategorii 
F1A se umistil na druhem mist# a postoupil 
proto mistrovstvi 0SR junioru ve S!an£m.
• PSkne vysledky leteckomodeiarskeho kroui- 
ku pri ODPM jsou dukazem toho, ie  prace 
s d§tmi je sice n£ro6na, ale pfin£si uspokojeni 
v§em -  mladym i vedoucim.

Jan Hofrichter

„S ta fe ta “  
s letaky v TiSnove

Aizeni modelii na d£lku a ρΐηέηί ruznych 
praktickych likolii jsou i v na§i zemi jiz b£zne. 
,,Opera6ni" vzdalenost je vsak omezena jednak 
dosahem RC soupravy, jednak viditelnosti 
modelu.

Pri leto§nich prvomajovych oslav£ch reSili 
modelari z LMK Tisnov problem, jakzvladnout 
rizeni motoroveho modelu, z n§hoz .cht§li nad 
prvomajovym pruvodem shodit propagabni ie- 
t^ky. kdyi plocha vhodna pro start modelu byla 
vzdalena asi 3 km od mista shozu -  namesti. 
Poradili si tak, ze model odstartoval J. Oplt 
s pilotem J. JaroSem na Je tis ti" za m§stem a na 
pokyn pfedany pomoci obbanske radiostanice 
prevzal v blizkosti namesti rizeni druhy pilot J. 
Straka, ktery byl s vysilacem o stejnem kmitoctu 
na ochozu kostelni v6ze ve vy§ce 51 m nad 
namdstim. Po p§timinutovem let£ni nad pruvo­
dem a shozeni letaku byl opet model predan na 
pristanf prvnimu pilotovi. Akce byla pine 
Lispe§na.

B. Trma6

Pomdcky svepomoci:

Amatersky motor 
z Drozdova

Vicevalcove motory nejsou mezi modelari 
dosud priliS rozsireny. Jejich vyhody (mal6 
vibrace, klidn6j§i chod) jsou nesporn6, z£pory 
ov§em take: v zahranifii to je jejich ζηβδηέ 
vysdki cena, u ηέε fakt, ie se s6riov6 nevyri- 
b§ji.

Zhotovuji se ale amat6rsky -  jeden ze zdari- 
lych typCi vyvinul a zhotovil δΙβη LMK Drozdov, 
soudruh Hurka. Dvouv^lcova radov^ ,,desitka‘‘. 
ma tato technicka data: zdvihovy objem dvakr£t 
5 cm·1, ν ιΐέη ί valce20 mm.zdvih 16 mm, karb'u- 
rator Super Tigre. Klikovy hridel je uloien 
v kuli6kovych loziskach. jednoje radi^lni, druhe 
axialni. Vlozky valcii z oceli jsou tepeln§ zpra- 
covany, pisty (s jednim krouzkem) jsou ze 
specialni lehke slitiny. S vrtuli o rozmerech 
250/120 mm to6i motor o hmotnosti 480 g (bez 
tlumibu) 12 000 ot/min. Kazdy valec ma vlastni 
Obinny tlumib (Venturi), zhavici svi6ky jsou 
vyrobkem MVVS. Pri zkousk^ch na stojanu se 
motor vyzna6oval velmi klidnym chodem, na 
modelu za letu byl znatelne ti§§f nez b§zny 
jednovalec. To vSechno jsou vlastnosti, ktere 
motor predur6uji k pouziti na RC maket£ch, 
o nichz δίβηονέ klubu do budoucna uvazuji.

Adolf ValdSek

Znaji ho asi vSichni ,,νοίηί" modelari ̂  
jako sportovni komisar se zCidastnil od 
roku 1966 vsech mistrovstvi 0SSR pro 
volne letajici modely, je jiz  tradi6n§ roz- 
hodcim na vsech vrcholnych zakovskych 
soutezich.

Modelarit za6al v deseti letech, v roce 1953 
vstoupil do zakladni organizace Svazarmu na 
KladnS, kde se venoval hlavne vdtrondm kate- 
gorie A1. V roce 1958 preSel do LMK Praha 6, 
kde zadal letat i A-dvojky.

V roce 1967 prevzal po ,,tatovi“  Hanouskovi 
vedeni tehdy nejvStSiho modelirskeho klubu 
v hlavnim mest6 -  LMK Praha 6. V tdmie roce 
byl vedoucim startονίέίέ na mistrovstvi svita  
pro νοίηέ modely na Sazend. όίβηονέ ,,jeho" 
klubu tehdy tvorili podstatnou ddstporadatelu -  
vedle letidtd mdli stanovy tabor, v ndmi· Zili 
skoro vsichni dlenove organizace.

Snahou ndcelnika LMK Praha 6 Antonina 
Kot'atka je, ,,aby se o organizaci vdddlo mezi 
lid  mi". K nedilnym soudastem klubovdhoiivota 
tedy patri propagadni akce -  bez modeldru se 
neobejde z idny prvomajovy a spartakiidni pru- 
vod, kazdorodne vystupuji,,kotatkovci" na mi- 
rove slavnosti v praiske obore Hvezda. Privd 
tarn mnoho dnednich -dlenu modeldrskych 
krouzku poprve uviddlo modely. Jednou z riej- 
Cispesndjdich akcl bylo vystoupeni na vyvrcho- 
leni mezinarodni motocyklove Rallye FIM na 
plochodraznim stadionu v Praze Na Markdtd 
v roce 1970. K novym tradicim patri i ddast na 
Brannych dnech Svazarmu na letidti Aeroklubu 
Lethany.

Predni misto v prdci Antonina Kot'atka vsak 
zaujima mladei, spolupracuje se SSM -  
v ODPM v Praze-StodCilkach vede modeldfsky 
krouzek, v nemzje „umrtnost"pouze 10 % a to 
je  takrka rarita. S chlapci jezdi na exkurze na 
svazarmovska letidte, kde si mladi prohlednou 
leteckou techniku a maji moznost popovidat si 
s piloty di parasutisty. Vysledkem tdchto ηά- 
vdtdv je zvydena aktivita dlenu kroulku -  kazdy 
chce byt alespon tak dobry, jako ti, s n im ii 
besedoval. Na zakladd dlouholetychzkudenosti 
zpracoval Antonin Kotatko osnovu prace v Ie- 
teckomodelarskdm krouzku pro Modeldrskou 
metodickou osnovu JSBVO.

Pri tom vdem stadi jedte byt mistopredseda 
mestske modelarske rady p ri MV Svazarmu 
a predsedou obvodni modelarske rady v Praze 
6. Je dudisoutdziporddanychjeho klubemjako  
sportovni komisar I. tr. jedte mnoho daldich 
souteii rldi. Prdce Antonina Kotatka byla oce- 
ndna vyznamenanim Za obetavou praci II. a I. 
stupne, medaili Za rozvoj Svazarmu a jeho podil 
ha organizaci 6eskoslovenskd spartakiddy 
1975 odmenil Cestnym uzndnim i MdstVNarod- 
n i fronty v Praze.

,,Modelarim, protoZe mne to bavi. Hlav­
ne mne vsak tedi prdce s detmi -  z jejich 
CispechCi mam vetdi radost nez ze svych 
vlastnich. Pro kluky uddldm vzdy vdech- 
no, co bude v mych sildch, "  rika projek- 
tantz 0KD Praha Antonin Kotatko.

m £ s ic e

Antonin KOTATKO
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(C harkov, 19. a i  29. 8 .1976)

MISTROVSTVl
SSSR

® pro letecke 
modelare

β ο ν έ τ έ τ ί  m odeliri sklizeji vavFinyna 
νέΐέίηέ vrcholnych mezinarodnich 
soutdlf v6etn§ mistrovstvisvdta. Svet 
s nimi muse! za6it poditat v padesatych 
letech, kdy se poprve objevila na 
startovnich listindch jmdna 
reprezentantij Sovetskdho svazu. Malose 
v£ak νί o tom, ze jiz v roce 1931 poprve 
bylo zapsAno jmeno sovdtskeho 
modelare na listinu rekordCi FAI.
S modelem ροΐιάηέηym gumovym 
svazkem dosih l tehdy M. Zjurin 6asu 27 
mi nut 20 s, pridemi vzdέlenost 
proldtnutd modelem dinila2 kilometry20 
metru. To znamenalo prvni dva svdtove 
rekordypro SSSR.
Dnes zaruduje udast ,,sborne“  temdrvzdy 
vysokou droved sportovnfho klani 
a hodnotn6 vykony. Reprezentadni 
druzstvo, to je vdak pouze ndkolik malo 
jedincij, treba vynikajicich kvalit. Jake je 
alejejichzazemf, prostfedi, vndmz 
pracuji, na jakych soutdZich sbirali 
zkudenosti? To byly dCivodykpohledu 
„pod pokliiku", k navStdvdjii

koncipovany. Ve vzrusujicim finale se 
se§li exmistri sveta Onufrienko-Sapova- 
lov, ,,ufadujici“ mistfi sveta Barkov-Sura- 
jev a dvojice Stulov-Petrjakov. Po velmi 
vyrovnanem zavodu, v nemz se predlete- 
valo pouze pri tankov£ni -  jinak m6ly 
v§echny tri modely takrka shodnou rych-' 
lost -  zvitezili ostrileni V. Onufrienko a V. 
Sapovalov. Tymy jsou v Sovetskem svazu 
opravdu velmi popularni kategorii -  ne- 
delnimu vefiernimu finale prihlizely i pres 
velmi chladne pocasi (bylo pouze 8 °C!) 
stovky divakCi -  a nejen model^ru.

V popularite mCize se zavodem tymu 
souperit snad jen vzduSny sou b o j -  co m ­
bat (obr. 1). Kazdy zasah odmenovalo 
obecenstvo potleskem, ,,svym“ reprezen- 
tantum fandily cele narodni vypravy. Je§t6 
nedim byla tato kategorie zajimav& -  
mnoho modelu bylo potazeno plastiko- 
vou fblii typu monokote-sov^tske prove­
nience! Bohuiel vSaktento material neni 
zatim b6zne dostupny, navic je dosud 
znaine krehky.

Soutdz ak ro b a tu  znacne ovlivnil silny 
vitr. Charkovsky stadion pro upoutan6 
modely je ukryt v zeleni stromu, jakmile

v o n · i

Mesto prumyslu a studentu, Charkov, 
je jiz leta centrem modelarskeho deni 
v Sov6tskem svazu. Modeleirstvi zde ma 
tradici, nem£n§ vyznarrm£ je v§ak sou- 
Casnost. Charkovsky letecky institut 
(CHAI) je doslova lihni sampionci. V jeho 
u6ebn£ch sed£val E. Verbitskij, B. Kras- 

,norutskij, V. Sapovalov, V. Isajenkoa rada 
dalSich model^rO, jejichz jmena zna dnes 
cely modelcifsky sv6t. Vedoucim modelar- 
sk6ho krouzku pri CHAI je Leonid Lipin- 
skij, sv6tovy rekordman v rychlostnich 
upoutanych modelech s reak6nim poho- 
nem. On a nadelnik charkovskeho mode­
larskeho klubu DOSAAF Boris Romano- 
vi6 Berman byli i du§i letoSniho mistrov­
stvi. Obst^li na vybornou - vzdyt' pripravit 
sout62 vypsanou ve dvan£cti kategoriich 
neni maliikost. V kazde kategorii starto- 
valo po jednom reprezentantu kazde 
z patneicti svazovych republik, mest 
Moskvy a Leningradu, d^le nejlepSi mo­
d e rn  z fad prisluSniku Sovgtske arm^dy, 
ministerstva letecke dopravy, minister- 
stva leteck6ho prumyslu, ministerstva 
§kolstvi a nekolik vybranych §pi6kovych 
model^ru, jejichz vysledky se vsak neza- 
po6itavaly do hodnoceni druzstev.

Nejvy§§i uroven mel nejpo6etn§ji obsa- 
zeny zavod ty m ii. Nastoupilo k nemu 
pitatricet dvojic, z nichz alespon deset by 
m6lo nad§ji na vyborne umist§ni na mis­
trovstvi sveta. Skoro se az nechce v§rit, ze 
vSichni uiiastnici pouzili (podobne jako 
v zavodu rychlostnich modelu) motory 
vlastni konstrukce. Nelze v tomto pripad§ 
hovorit o motorech amaterskych, nebot' 
vSechny byly zpracovany opravdu spi6ko- 
v6, n§ktere byly navic i dost netradi£n§

vsak model vyl6tne vy§e, ocitne se v silne 
turbulenci. Prosadili se tedy ti nejzku§e- 
n§j§i -  zvit§zil zn^my Vladimir Jeskin, na 
druhem mist§ skoncil Karl Plocin§, ktery 
pred soutezi tvrdil, ze si prijel pouze 
odpodinout a fotografovat. Letos si jiz 
model£fsvi uzil vice nez dost-staveltotiz 
RC maketu 6s. letadla L-39 Albatros.

Zavod ry c h lo s tn ic h  m o d e lii tridy
2,5 cm·1 vyhral Vladimir Maslenkin 
z Moskvy p6knym vykonem 244,89 km/h. 
Sv§tovy rekordman Anatolij Pereverzov 
z Leningradu (svetovy rekord 300 km/h 
ustavil na podest XXV. sjezdu KSSS)

skondil tentokr£t al  na 4.-5. mist6 spolu 
s mladym S. Karpelem z Charkova. Oba 
doscihli shodn6ho vykonu 226,41 km/h.

U poutan£  m ake ta  sovetsk6ho akroba- 
tickeho letadla Jak-18 PM Viktora Jugova 
(obr. 2) je zrejm§ smolnym modelem. Na 
MS ve Svedsku obsadila t6sn6 druh6 
misto, historie se opakovala i v Charkove, 
kde zvit6zil po perfektnim letu J. Krylov 
s maketou II-2. Jugov mel tentokrat potife 
s mechanismem zatahovaciho podvozku, 
jinak letal velmi realisticky. 0  vzruch se 
postaral M. Krivu§ev, τονηέζ 06astnik 
leto§niho MS, ktery zrejm§ po z£vad§ na
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ovtedacich mechanismech ihned po star- 
tu zcela zru5il velmi pdknou maketu 11-14.

Souteze volnych a RC modelu se letaly 
na p6kn6m letiSti DOSAAF asi 15 km za 
Charkovem. K a te g o rii F1A nesv6d6il 6er- 
stvy vitr a blizk£ kukurice, nedoSlo proto 
ani k rozletavani. Favorite ,,popadali“  jiz 
v zahajovacich letech -  treba mistr sv§ta 
Viktor Cop letelvprvnim kolepouze76 s -  
a tak zvitSzil mlady Vladimir Volkov, po- 
sluchaC CHAI.

Sout§z ka te go rie  F1B (Wakefield) mela 
sice vy§§i uroveh nez treba u nas, zrejme 
by v§ak na svdtovou §pi6ku stacilo pouze 
nSkolik jedincCi. V rozletavani se tentokrat 
se§li dva sportovci s plnym po6tem se- 
kund, po taktickem vy£k£v£ni zvitezil jas- 
nym maximem V. RoSonok z LotySska.

Pravdepodobn§ nejvyraznejSi posta- 
vou souiasneho sov6tsk6ho modelcifstvi 
je Ev2en Verbitskij (obr. 3). Tento sympa- 
ticky charkovsky modetef je dnes oprav- 
du ,,jedni6kou“  ve sv6m sportu - motoro- 
vych modelech ka te go rie  F1C -  nejen 
doma, ale t§2ko by na§el premozitele 
i v zahraniSi. Prokazal nejen vyborne

vlastnosti nov6ho modelu, ale i pevne 
nervy. V rozleteWtni mu v8. kole asistovali 
V. BuSmakin a V. Mosyrskij, v dev^tem 
pouze Mosyrskij. Oba -  BuSmakin i Mo­
syrskij maji spolu s asi dvema, tremi 
dalSimi ambice na kterekoli vrcholnesve- 
tove sout§zi, za nimi je je§te asi deset 
model£ru, kteri by byii ozdobou kazde 
soutSze. Νέ§ ,,motor£r“  by byl pri pohle- 
du na modely smutny -  vSichni sout§zici 
pouZivaji motory ROSSI, pridelene 
ustrednim vyborem DOSAAF!

Souteze RC modelu mely ve srovn^ni 
treba s na§imi mistrovskymi soutezemi 
nizSi Orovefi, danou nedostatkem RCsou- 
prav. NejlepSi modelari sice dostali sou- 
pravy Varioprop, av§ak to -  jak vime 
z nasich zkuSenosti -  nesta6i. Na vet§ine 
proto byla patrna mala vyletanost. I to se 
v§ak muze v dohledne dobe zmenit -  
v Sov§tskem svazu za6ina vyroba propor- 
cionalnich RC souprav!

Ojedin§ly iisp§ch slavil znamy rekord- 
man V. Mjakinin. Vyhral soutSz a k ro b a tic -  
kych RC m o d e lij F3A, soutez RC m ake t 
F4C (s modelem Jak-18 PM) a s na§im 
Blanikem (obr. 4) ζνίίέζϋ i v soutdzi RC

maket vdtronii. Z pilotu stoji za zminku 
mlady Makarov (obr. 5), z jehoz ρίΙοίέέβ 
vyzaruje snaha po modernim letimi, chybi 
mu v§ak v§t§i zkuSenosti. Poprve byla do 
programu mistrovstvi zarazena sout§2 
termickych RC vdtrohti F3B. VSechny tri 
ulohy se letaly za silneho v6tru, navic 
mnozi modelari m6li zretelne potize 
s ovladetnim ne vzdy zcela nejvhodnejSich 
modelCi.

Tolik tedy o sportu. Samostatnou kapi- 
tolou je vztah sovetskych sportovcCi k na- 
§im modelarum. Pri slov§ Ceskosloven- 
sko si vSichni -  od desetiletych chlapcii 
po veter&ny vzpomenou na Sladk6ho,' 
Husidku, GabriSe, Pecha, Trnku, Dr£2ka, 
H0jka a dal§i: Velmi si cent' pomoci ing. 
HajiSe a ing. VI. Valenty, kteri se svymi 
Clunky a navody stall ,,otci sov§tskych RC 
model^ru", jez podle nich za6inali. Zcela 
mimor£dny je z£jem o na§ 6asopis -  
o Modelar. Mladi i staff se u£i fcesky pouze 
proto, aby si v n6m sami mohli 0ist. 
Neformalni slova chvaly a uznani pro 
redakci nebrala konce a nezustalo pouze 
u slov -  mnozi sov6t§ti 6ten£ri znaji 
dopodrobna obsah nekolika.poslednich 
rodnikCi na§eho casopisu, mnohdy Ιέρβ 
nez my v redakci.

Zazitkii bylo zkratka za tech sedm 
sout6znich dnu vice nez dost a neni 
mozne je obsahnout v§echny timto 6Ιέη- 
kem. Je take jen malo sout§zi na sv£t6, 
ktere snesou srovnani s timto mamutim 
podnikem, snad jen britske a americke 
..nationals11. Domniv0m se, te  by st^lo za 
to i u n£s vratit se k tradicim celost^tnich 
model£fskych sout§2i. Setkέnί model0fCi 
nejruzn§j§ich ,,profesi“ , byf treba pouze 
leteckych, by rozhodne prosp§lo dalSimu 
rozvoji na§eho sportu.

V la d im ir HADAC  

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. V. I. Volkov 1260; 2. V.Tozynin 
1232; 3. T. Luman 1222 s 
Kategorie F1B: 1. V. Ro§onok 1260 + 240; 2. R. 
Stejnberg 1260 + 167; 3. L. Malachatka 1249 s 
Kategorie F1C: 1. E. Verbitskij 1260 + 240 
+ 300; 2. V. Mosyrskij 1260 + 240 + 278; 3. V. 
BuSmakin 1260 + 197 s
Kategorie F2A: 1. V. Maslenkin 244,89; 2. B.· 
Tumanov 232,25; 3. V. Bajdalinov 227,84 km/h 
Kategorie F2B: 1. V. Jeskin 2041; 2. K. PlocinS 
1993; 3. E. KondratSnko 1915 b.
Kategorie F2C:~\. V. §apovalov-V. Onufrienko 
8:16; 2. V. Barkov-V. Surajev 8:17; 3. G. Stulov- 
N. Petrjakov 8:27 (min:s)
Kategorie F2D-A. LebedSv-Svecov; 2. Kiselov- 
Kostjakov; 3. KondratSv-Dzampaer 
Kategorie F3AA. V. Mjakinin 2910; B. Pacenker 
2900; 3. V. Makarov 2760 b.
Kategorie F3B: 1. P. Vasenkov; 2. J. Aajdna; 3. S. 
Sajkov
Kategorie F4B: 1. J. Krylov, II-2 1081; 2. V. 
Jugov, Jak-18 PM 1027; 3. V. Borzov, 11-10 964 b. 
Kategorie F4C: 1. V. Mjakinin, Jak-18 PM 971; 2. 
V. Mosjakov, UT-2 820; 3. A. Kuzn§cov 799 b. 
RC makety νέίΓοήύ: 1. V. Mjakinin, Blanik 797; 
2. A. Klofikov, Kobus 697; 3.-4. K. GerStejcvejg, 
Plizska 583; 3.-4. A. Ogalichin, Blanik 583 b.

OZNAM ENI KLUBCl

■  Novy model, klub byl ustaven dne 7. 7. 76 
pri ZO Svazarmu Jabloneckb sklarny v Novem 
Bydzove. Predsedou klubu byl zvolen MUDr. 
Adolf Klein, Ezopova 1668, 504 01 Novy 
Bydzov. -  Redakci do§lo dne 10. 8. 76.

■  Klub automobilovych modelaru ZO Sva­
zarmu Ceska Lipa ma od 1.7. 76 noveho pred- 
sedu. Po s. Buresovi nastoupil Vladimir Kuchar, 
Kozakova 1497, 470 01 Ceska Lipa. Na n§j 
adresujte korespondenci. -  Redakci do§lo dne 
13. 8. 76.
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Mistrsportu Premysl KYN0L, blen RMK 
Praha 7, je ζηέηη dCislednou pripravou na 
sportovnisezbnu -  nikdy ηβΐέΐά na sout§- 
i i  s nevyzkouSenym modelem. Jednim 
z jeho uspbbnych raketoplanCi je tato 
„dvaapulka", s n it vybojoval titul mistra 
republiky, a vidbli je j i Libastnici prvniho 
MS pro kosmicke modely ve VrSaci vJu- 
goslivii.

K STAN/Β έ (v§echny miry jsou v mm): 
Kridlo 1 je z velmi lehke balsy tl. 5. Po 
vybrou§eni do profilu polepime kridlo 
tenkym Modelspanem. Zvydi se tak pev- 
nost a zlepdi se viditelnost modelu. Vodo- 
rovnou 2 a svislou 3 ocasni plochu vyriz- 
neme z velmi lehkd balsy tl. 2; pri vyberu

dbame na pfimdrenou pevnost dreva. 
Oba dily vybrousime, polepime tenkym 
Modelspanem a nech£me je vyschnout 
zatizene mezi skly; omezi se tak moznost 
zkrouceni. Trup 4 s pylonem 5 kontejneru 
je z pevne, lehke balsy tl. 3. Trup obrousi- 
me smerem dozadu az na tl. 2, oba dily 
polepime Modelspanem. Na vsech dilech 
detrime lakem -  naneseme jen dve vrstvy, 
nejlepe zaponoveho laku.

Hotove kridlo rozrizneme, stydne plo- 
chy obrousime a kridlo slepime do vzepdti 
podle vykresu. K trupu prilepime kridlo, 
do vyrezu v zadni dasti trupu vodorovnou 
ocasni plochu a nakonec svislou ocasni 
plochu. Pylon 5 pro kontejner prilepime 
k trupu a ke kridlu. Trubku kontejneru 6

navineme ze dtyr vrstev hndde lepici 
pdsky na trnu o prumdru 17,8 at 18, 
hlavici 7 vysoustruzime z lehke balsy na 
elektricke vrtadce nebo na soustruhu. 
Oba dily spolu slepime, prebrousime, 
lehce prelakujeme dirym a pak nastrika- 
me barevnym nitrolakem. Hotovy kontej­
ner prilepime k pylonu.

Zkontrolujeme, zda model neni zborce- 
ny, a v§echny spoje pfelepime je§t§ jed- 
nou Kanagonem. Voditko 8 svineme z hli- 
nikove fblie nebo hndde lepici p^sky na 
vrt0ku o prumeru 5 a prilepime je k pylonu 
a ke kontejneru. Plamenem motoru ohro- 
2ene 6asti modelu -  horni stranu pylonu 
a stredni 6^st kridla -  polepime bud' 
tenkou hlinikovou samolepici folii, nebo 
staniolem.

Pokud model potrebuje dov^zit vpredu 
(po'loha t6zi§te je za mistem ozna6enym 
sipkou na vykrese), vyuzijeme zat62e pro 
zhotoveni determaliz^toru. Do predku 
trupu vetkneme kolik 9 z bambusu. Olovo 
privazeme k jednomu konci pevne nite, 
jejiz druhy konec pri§ijeme k zadni 6asti 
trupu a spoj pojistime lepidlem. Ζένβέί 
vlozime do vybrani v trupu a zajistime je 
smydkou z tenke gumove nit§ (treba 
z ponoiek) zave§enou z obou stran na 
kolik 9. Z opa6ne strany do smydky vsune- 
me doutnak -  knot do zapalovafce. Bok 
trupu chranime proti opaleni hlinikovou 
folii.

Zkontrolujeme polohu teziStS, serizeni 
a nezborcenost celeho modelu a raketo- 
plan zaklouzeme. Pokud kluz odpovidci 
na§im predstav^m, zkusime model v mo· 
torovem letu. Je-li model dostate£n6 pev- 
ny, muzeme s nim letat i v kategorii S-4-B 
s motorem o impulsu 5 Ns (ZVS 5-1,2-3), 
jinak I6tame s motorem ZVS 2,5-1, 2-3.

Dobra rada:

V Y P O C E T  R O Z M E R C l 
M E R K Y

P?i pr^ci v krouzku je dobre mlade model0re ufiit jiz v zacat- 
efch pr^ci podle merek (sablon) -  pozd^ji teto dovednosti vyuziji 
pri stavb§ maket.

Jednoduchy tvar hlavice Ize navrhnout pomoci kruzitka. 
Prum6r hlavice je dan rozmerem t§la rakety, zbyva jeste zvolit si 
§tihlost hlavice. Optimalni je stihlost (pomer delky L a prumeru 
D) 2 at 3, kdy jsou hodnoty soufcinitele odporu pomerne nizke -  
0,1 at 0,05. Tvar hlavice je patrny z obrazku; velifiiny oznacene 
A plati pro hlavici o Stihlosti 2, veli6iny oznacene B jsou pro 
hlavici o Stihlosti 3.

Vztahy pro vypocet:
A = 3,75 · D 
A1 = 4,25 · D.
B =  8,75 · D 
B1 = 9,25 · D
Polom6r r  §pi5ky hlavice volime 0,5 az 1 mm do prumeru 

hlavice 30 mm, u vetSich 1,5 az 2 mm.
Vladimir BAAR

Uz je to zase tady! Listi pada ze stromu, sportovni sezona 
konci a to jsou predzv§sti jiz IX. rocniku propagacni akce

LETAME PRO VAS
Porada ji 6. listopadu Klub raketovych model0rij Svazarmu 

v Praze 7 na podest 25. vyroci zalozeni na§i organizace.
I vy miizete ziskat nekterou z rady hodnotnych cen, priprave- 

nych pro tvOrce nej0sp§§n§j§iho vystoupeni s raketovymi mode­
ly a pro nejzajimavejsi historicky model letadla -  ov§em pouze ' 
s pohonem gumovym svazkem nebo kluzak. Program bude jako 
vzdy nabity spoustou zajimavosti, takze pokud nemate s dim 
letat, prijed'te se urdite podivat. O zabavu bude postarano i. na 
tradicnim spolecenskem vedirku.

Zbyva tedy uvest jen konkrdtni informace: Odpoledni program 
zadinS v Praze 7 na Letenske plani 6. listopadu ve 14.00 hodin, 
vedirek v 19.30(kde, to se dozvite primo na Letne). Mate-li zajem 
o ubytovani, zadlete do 1. listopadu prihladku se zalohou 25 Kds 
za kazdou osobu na adresu: Karel Urban, Vrbenskeho40,170 00 
Praha 7.
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lug. Jin HAVEL l.mistrovstvi Evropy
Lazcnske mdsto Koksijde na belgickem pobrezi nedaleko od 
hranic Francie hostilo pocatkem letodniho cervence evropske 
piloty, mechaniky, pomocniky a priznivce radiem rizenych 
akrobatickych modelCi kategorie F3A. Belgickemu 
kr&!ovskemu aeroklubu, ktery byl poradatelem mistrovstvi, se 
prihlasilo celkem 45pilotCi ze 14evropskychstatCi. Dosouteze 
druzs tev muse I kazdy stat pfedem nominovat sve druzs tvo 
slozene ze trisoutezicich, pripadny dtvrtyclen narodniho 
druzstva pak byl hodnocen jen vsoutezijednotlivcCi. Jako 
bodovad se mistrovstvi zCidastnil nasstalyspolupracovniking. 
JiriHavel.

Soutei byla usporactena na letiSti vojenskeho 
kralovskeho letectva, presneji fe5eno v jeho 
odlehtem kouta. Liaastnici zde meli vyhrazenou 
6ast hangaru s depy jednotlivych druistev, byly 
zde ulofeny vysfla6e a provadela se zde (velmi 
form£ln§) technicka prejimka modelii. Vybave- 
n( t§chto prostorii bylo po v§ech strdnkach 
dobra. Zato okoll a povrch obou pristavacich 
kruhu byly az neuv§riteln§ spatne a staly se 
pfedmatem mnoha protestCi. Betonovy povrch 
pojliddcfch drah, na nichz byly pristavaci kruhy 
vytyieny, byl rozbity, nerovny, zcela neudrzova- 
ny a §ifka drah byla jen asi 18 m, takie cast 
vzletovych kruhu byla vapnem vyznaaena v ne- 
poradna posekane okolni tr£va. V blizkosti 
jednoho z kruhu byla dosti vysoka drat§na 
ohrada pro dobytek, druhy kruh byl zase cely 
jakoby utopen ve vzrostiam obili -  prost§ pod- 
minky nedobre a nehodici se pro soutai tohoto 
formatu.

Poradateia zviadli jinak soutaz pomarna dob- 
re, al  na naktere vyjimky byl diisledna dodrzo- 
van aasovy program a velmi dobre fungovala 
informaani sluiba.

Ze atyr letii kazdy soutazici absolvoval dva na 
startoviSti a. 1 a dva na startoviSti a. 2, pri aemz 
tri lep§i lety se zapoaitavaly do celkoveho 
vysledku. Ve atvrtek 8. 7. dopoledne probihal 
trenink a tentyf den odpoledne byly zahajeny 
soutainf lety prvniho kola. Letalo se vzdy asi 
sedm hodin denna, posledni soutaznf kolo bylo 
uzavfeno v nedaii 11. 7. ve 13 hodin.

J i i  od poaatku latani na sebe upozornila 
znama ,,esa'‘ tato kategorie, zejmana ,,Ciradujf- 
c i" mistrsvata Wolfgang Matt, Hanno Prettner.

Harry Neckar, Gdnter Hoppe a dalSi. Velmi
dobre latali vSichni Italova a vykonnostna znat -  
na pokroaili i Belgiaana Cappoyns a Verion. 
ftada dald’ch pilotCi rovnai predvadaia naktera 
bezvadne, takrka stoprocentna zviadnute obra- 
ty, ale chybaia jim vyrovnanost vykonu a ,,vyle- 
tanost" §piakovych zavodniktj. Hlavnl rozdil 
mezi Spiakou a dalSimi zhruba dvaceti soutad- 
cimi je v tom, ze ti Spiakovi nedaiaji vat§i chyby; 
jejich vykon je temar prvotridni v prubehu 
ceiaho letu, vylozena nezkazizadny obrat a ne- 
daji tak bodovaaOm prilezitost dat znamky ηίζέί 
nez 6 a 7. Z hlediska presnosti, velikosti a umis- 
tani obratu byl nejlepSim pilotem mistrovstvi 
Giinter Hoppe z NSR. Letal obdivuhodna pres- 
na, klidna, jeho let pusobil po v§ech strankach 
velmi vyrovnana a kultivovana. Bohuzel jeho 
jmeno neni je§ta dost zvuane a tak obsadil az 
treti mfsto. Zcela opaana situace byla kolem 
byvaiaho mistra svata B. Giezendannera. Neni 
sporu o tom, zda Giezendanner je nebo neni 
dobry pilot, ale predvedene vykony byly hlavna 
diky nevhodnemu modelu (zrejma snaha byt 
originaini za kazdou cenu) pomarna slabe a tak 
jeho pate misto bylo vylozenym darkem rozhod- 
aich za jeho popularitu.

Pozoruhodne je, ze bahem vice ne2 200 letu, 
uskuteananych pri mistrovstvi, nedo§lo kzadne 
havarii, i kdyz v nakolika pripadech byly podany

protesty v souvislosti s vnajSIm ruSenim, ktera 
bylo ve v§ech pripadech potvrzeno obsluhou 
kontrolniho monitoru. Spolehlivost ridicich 
souprav a umani pilotCi odstraftuji tedy postup- 
na ze soutaii ony neprijemna okamiiky, kdy 
vysledky stovek hodin prace jsou zniaeny v na- 
kolikasekundSch.TECHN|KA

Po technicke strance neprineslo mistrovstvi 
vyloiene novinky. Rezonanani tlumiae vyfuku 
se zvolna stavajf baznou vybavou modelu (asi 
30 %), i kdyz o jejich uziteanosti je moine vest 
dlouhe diskuse. Pridavaji sice spolu s palivovym 
aerpadlem a vat§im prutokovym prurezem kar- 
buratoru asi 1000 az 1200 otaaekmotoru.ale na 
druhe strana zpusobuji vzrust aelniho odporu 
modelu a hmotnosti az o 400 g. Zatahovacimi 
podvozky byly vybaveny az na jednu vyjimku 
(Angliaan Binks -  dvouploSnik Skymaster) 
v§echny soutazni modely; jejich spolehlivost je 
dnes jiz takova, ie  napf. za pristani s poruchou 
podvozku byla udaiena znamka (0) jen dvama 
soutazicim v prubehu celeho mistrovstvi.

Vice nez polovina soutaSicich mala ve svych 
modelech motory Webra Speed, ktere jsou 
v souaasne doba nejpopuiarnaj§i. Motory OS, 
HP, Enya, Kraft (vesmas s vyplachovanim 
Schntirle) nebo nove motory HB a Super Tigre 
s vyplachovanim PDP jsou zfejma ve vatSine

Umist6nf Jmeno N0rodnost
Nazev
modelu

Rozp6ti Delka
(mm) (mm)

Hmotnost
(g) Motor Vrtule Tlumic Palivo

RC
souprava

1. W. Matt Lichten-
Stejnsko

Atlas 1650 1430 3820 Webra
Speed

Top Rite 
drevSna

Webra
reson.

75 % Met. 
25%  Ric.

Simprop
Contest

2. H. Prettner Rakousko Curare 1620 1530 3850 Webra
Speed

Bartels 
11 x  73/4

Webra
reson.

80%  Met. 
10 % Ric.
10 % MSSR

Simprop
Contest

3. G. Hoppe NSR Sultan 5 Ϊ6 2 0 ' 1480 3250 Webra
Speed

vlastni Minivox 79 % Met. 
20 % Ric.

1 % Nitro

Microprop

4. B. Bertolani Itaiie Kosmo 3 1040 1360 3720 OPS OPS 11 x  71/2  
laminat

OPS 75 % Met. 
25 % Ric.

Simprop
Contest

5. B. Giezendanner Svycarsko Scorpion Ϊ600 1550 3600 Super 
Tigre PDP

Top Flite 
11 x  71/2

Minivox 75 % Met. 
20%  Ric. 

5 %  Nitro

Pro Line

6.· H. Neckar NSR Manitu 1740 ' 1460 3800 OS MAX 
Schnurie

Robbe
1 1 x 8

Original
OS

Graupner
Titan

Varioprop'

' 7. R. Pasqualini Itaiie Piranha 1600 1350 3350 Super 
Tigre PDP

Robbe 
11 x  8

Original
ST

75 % Met.· 
22%  Ric.

3 % benzin

Pro Line

8. G. Metterhausen NSR Sultan 5 1620 ’ 1480 3250 Webra
Speed

lamin.
(G. Hoppe)

Minivox 79 % Met.' 
20 % Ric.

1 % Nitro

Microprop

9. S. Brambilla Itaiie Blue Star 1680 1350 3650 OPS OPS 11 X 7 1 / 2  
laminat

OPS 75 % Met. 
25 % Ric.

Simprop
Contest

10. G. Cappuyns Belgie original 1650 ’ 1380 2680 Webra' 
Speed______

Robbe
■ 11 X-8__________

Minivox 75 % Met.
____25%  Ric. ------

Microp'rop
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pro akrobaticke 
RC modely

Stavba

Trup VOP KHdlo

balsa - balsa balsa

balsa polyst. polyst.'
balsa balsa

lamin. polyst. polyst.
balsa balsa

balsa' polyst. polyst.
balsa balsa

lamin. balsa balsa'

lamin. polyst.
balsa

polyst.
balsa

lamin; polyst.· polyst;
balsa balsa

lamin. polyst. polyst.
balsa balsa

balsa polyst. polyst.·
dyha0,8 dyhy 0,8

balsa polyst. polyst.
balsa balsa

parametrd stejnS dobr6 anebo i lep§i, ale Webra 
Γτιέ dnes ji l  tradici a pomirn6 pevnou Spidko- 
vou pozici, podlozenoudobrym servisem a rela- 
tivne priznivymi cenami.

• Rozhodnuti CIAM FAI o mereni hludnosti 
motorCi -  prijate na zasedani CIAM v prosinci 
1975, zruSene v dubnu 1976 a nyni udajn# znovu 
potvrzen6 (?!) -  m6lo za nasledek, ze sout§zici 
sice nepouzivali tzv. venturi tlumice, ale rada 
z nich (napf. Italove) by byla s hludnosti 82 dB 
urcite na Stiru. Je zajimave, ze zejmena rezo- 
nancni tlumice Webra tlumi velmi dobfe a mno- 
hem lepe nez prazdnerezonancnivyfukySonex 
nebo zname tlumice Minivox.

Nejvice pouzivanymi vrtulemi byly v^robky 
firmy Robbe, oznaceneRobbe Dynamics 11 x8. 
Jsou stfikane z nylonu plnSneho sekanymi 
skelnymi vlakny a pigmentovane cerveriou bar- 
vou. Jsou velmi tvrde a zfejme dobre drzi svuj 
tvar, ale nedoporu6ujese pouzivatje pro moto- 
ry toSici vice nez 14 000 ot/min -  v Rakousku 
byly Odajne jiz dva vazne urazy, zpusobene 
roztrzenim teto vrtule. Nektefi soutezici davaji 
pfednost drev§nym vrtulim (hlavne Top Flite 
1 1 x 7  3/4), rada jich pouzivadrahelaminatove 

’ vrtule Bartels a n§kteri letajf i s vlastnimi 
lamin^tovymi vrtulemi (napf. G. Hoppe).

Je mozne zaznamenat ustup od silne nitrova- 
nych paliv; vetsinou se pfidava jen asi do 5 %

nitrometanu nebo se palivo nenitruje vubec' 
(napf. Prettner, Matt). Stoupa obliba syntetic- 
kych oleju (MSSR) bucf v 6iste formfi, anebo 
v urbitem pomeru s tradidnim ricinovym olejem. 
Svycar Schumacher pouziva jak6si nove mazi- 
vo, ktere jiz vice net rok ύερέδηέ zkou§i, do 
sm§si jej d£va pouze 5 % (I), ale zatim o n§m 
neposkytuje zadne informace.

Radiove soupravy jsou dnes vesm6s velmi 
spolehliv6 a tak oblibu te ktere znaiky Casto 
ovlivhuji vysledky vrcholnych svStovych nebo 
evropskych soutSzi. Vzhledem k tomu, ie  st^va- 
jic i mistr sv6ta a Evropy W. Matt a i druhy H. 
Prettner I6taji se soupravou Simprop, je tato 
zna6ka v soucasne dob§ v kursu a na mistrov- 
stvi s ni l£talo 12 pilotu. Velmi populirn i jsou 
take soupravy Kraft (8) a Microprop (7); dal§ich 
n6kolik vyrobcCi bylo zastoupeno jen men§im 
poctem kusu a u nas oblibeny Varioprop pouii- 
val pouze H. Neckar z NSR (jako rezervni 
soupravu ιτιέΙ s sebou novy GraupnerOv typ 
Expert). V oblasti RC souprav se iadne pfevrat- 
ne novinky neobjevily; je mozne zaznamenat 
pouze odklon od pasma 27 MHz a hromadny 
pfesun na 35, 40 δί 72 MHz -  pokud to ov§em 
predpisy a podminky jednotlivych zemi dovo- 
lujl.

LETANI

Diky vykonnym motorOm praktikuje v§t§ina 
pilotCi tzv. ,,jet style", to znamena I6tcini zpiiso- 
bem obvyklym u tryskovych akrobatickych stro- 
ju. Casto pri tom ale zapominaji na dodriovani 
pfedepsan^ho letov^ho prostoru a bohuiel ne 
v§ichni rozhodbi je za to penalisuji. N§kteri 
piloti (i §pi6kovi) nedodrzovali take predepsa- 
nou dobu trvani obratu (dtyri az §est sekund), 
zejmena v pomalych vykrutech, ktere trvaly 
n6kdy al  10 sekund. DalSi, mozno rici hrubou 
chybou, byly prili§ velk£ prum§ry pfemetO a os- 
mi6ek, u kterych jiz bylo t§2ke posuzovat jejich 
vzajemne umist§ni a kruhovy tvar. V tomto 
smgru ,,vynikali" zejm0na Italove a pak velice 
temperamentne protestovali, kdyz byli n§ktery- 
mi rozhodcimi za tuto chybu trest^ni snizenim 
bodoveho hodnoceni. Celkov# v§ak Ize rici, ze 
zejmena prvnich asi 20 souteih'cich dovede letat 
jak z hlediska jednotlivych obratu, tak z hledi^ka 
reiie celeho letu a ze v mnoha pripadech bylo 
obtfine na predvedenem obratu nal6zt i tu 
nejmenSi chybidku, za niz by bylo mo2no snizit 
hodnoceni.

V sobotu 10. 7. odpoledne se konalo jiz 
tradibni ,,show" za 06asti tov^rnich pilotu rCiz- 
nych vyrobcu RC souprav a zarizeni, pri n#m2 
byly predvedeny nejruzn§j§i vice δί men§ I6tajici 
kreace (psi bouda, zehli6ka, 6arod§jnice na 
ko§t6ti atd.), rada p§knych maket a zivotu 
nebezpeδny model s pulza6nim motorem 
o hmotnosti tem§r 8 kg, ktery nakonec havaro- 
val n§kolik desitek metru od prostoru pro 
divaky.

Mistrovstvi bylo ukon6eno v neden odpole­
dne slavnostnim vyhl^Senim vysledku a ζένέ- 
re6nym banketem v budov6 dCistojnickeho ka- 
sina. Jak spravn§ na zav§r rekl sekret^r a hlavni 
organizator mistrovstvi p. Spaey, bylo I. ME 
kategorie F3A prvnim a da se rici zdarilym 
krokem k zalozeni tradice, kter£ je v jinych‘ 
kategoriich modelarske 6innosti jiz znama 
a bSzna. Poradatel vyslovil presv§d6eni, ze 
priSti ME bude m itje§t6bohat§i06astizdal§ich 
evropskych zemi.

VYSLEDKY (41 06astnikut body)
1. W. Matt, LichtenStejnsko 13 600; 2. H. Pret­
tner, Rakousko 13 295; 3. G. Hoppe, NSR 
12 700; 4. B. Bertolani, Italie 12 435; 5. B. 
Giezendanner, Svycarsko 12 345; 6. H. Neckar, 
NSR 12 100; 7. R. Pasqualini, Italie 11 900; 8. G. 
Metterhausen, NSR 11 460; 9. S. Brambilla, 
lt£lie 11 420; 10. G. Cappuyns, Belgie 11 175. 
DRU2STVA: 1. NSR 35 930; 2. Italie 35 280; 3. 
Rakousko 34 445; 4. Cvycarsko 32 750; 5. Belgie 
30 385.
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akrobati
v  t r o p e c b .

Nejde pochopitelnSozajezd nasich RCpilotu 
do rovnikovych oblasti. To jen tradieni mez nL 
rodm soutez akrobatickych RC modelu katego- 
rie F3A poradana letos jiz podruhe v Bratislave 
ve dnech 16. a i 18. 6ervence, byla poznamenl 
na stedrym pridSlem slune6niho svitu

Leti§t§ Vajnory bylo proto zcela vyprahle na 
asfaltu p6kne modelarske plochy se nedalo 
skoro am st£t a chladnicka v klubovnd nestaCila 
zvladnout pfival limonad. Takove bylo tedv 
prostredi. 1

To vSak neni hlavni -  zajimaji nas pfece 
hlavm akteri: piloti a jejich modely. Za6neme 
tedy prekvapenim -  Branko Poliear a Franci 
Markun z Kranje v Jugoslavii se za6ali osout&t 
zajimat na posledni chvili. Prijeli, zaletali a ζνίίέ- 
zili. Oba sympatidti mladenci m6li modely kon- 
strukce H. Prettnera vestejne kamuflaii a moto- 
ry Webra Speed s rezonaninim tlumi6em. Vyba- 
veni tedy dokonale, umo2r“iujic i klidny trenink. 
A ten byl na letani znat. Plynule, pom§rn§ eiste 
obraty -  az na vykruty -  hodnotili bodovadi po 
zasluze vysoko.

Letos az Stvrty skoncil lonsky vit6z ,,Adi“  
Panz. Jenak neletal tak jako loni, jednak mu ve 
vedru vyschla nylonova vrtule, za letu z ni 
odpadl list, vibrace rozlomily motorovou pfe- 
paiku a model bez motoru pristal predpisovou 
vyvrtkou.

Po presteivce se opet vratilo macfarsk6 druz- 
stvo-nestarnoucilstv£n Mohai obsadilsmode- 
lem sve tradicni koncepce p§knd p£te misto. 
Polaci tentokrat neprekvapili. Prijeli ve stejne 
sestave jako loni, se stejnymi modely, podobng 
jako reprezentanti NDR.

T o byli zahranifinl u6astnici. 0  na§ich se toho 
mnoho napsat neda -  bylo jich pouze sest. 
Skoda -  vzdyt' ostatni priSli o jedinou mo2nost 
zm6rit sve sily se zahrani6nimi souperi. Kazde 
pro6 ma v§ak sve proto: letoSni sezona byla 
bohata na hav^rie a tu d ii vdtSina na§ich pilotu 
tr^vila 6as v dilnach a nikoli na letiSti. Doufejme, 
ie  do prlStiho ro5nfku, ktery by m£l byt je§te 
atraktivn6j§i 06ast, se z t6to krize na§e RC 
akrobacie dostane.

Vladimir HADAC

Curare je prudky jed 
a CURARE opravdu 

,.jedovaty“  model. 
Oba JugoslAvci -  
zde v it iz  soutdie  
Branko Poliear -  

jej v ia k  umi zkrotlt

Harald Budy 
(pomocnika 
a n6pov#du 
mu d6lala manzelka) 
pfedvedl snad 
nejhezdi 
a nejpresnejSi 
vykruty sout&e

Jozef Cerha path' 
k tradiCnim 

dfcastnikiim soutdie, 
kter0 letos 
oslavila jiz 

osm£ narozenlny

mmmmissm.

Motor Celkov£ ΡΙοδηέ
Vysledek
(body)Celk.

pofadi
SoutSiici stat Souprava Typ

modelu
(v§echny 
10 cm3)

Hmotnost
(g)

plocha
(dm2)

zatlieni
(g/dm2)

1. B. Poliear" SFRJ Multiplex Curare Webra. 
Speed 61

3680 52,92 74,23 15 435

2. H. Budy NSR Simprop Super
Sicroly

O.S.60 3400 57,29 63,73 15 385

3. F. Markun SFRJ Simprop Curare Webra 
Speed 61

3810 55,15 73,62 15315

4. A. Panz Rakousko Simprop
Contest

Super
Sicroly

Webra
Speed

3830 57,38 71,11
13 900

Super
Sicroly

AB 3600 57,20 67,31

5. I. Mehai MLR Microprop vlastni
konstrukce

Webra
Speed

3930 60,71 68,85 13 705

6. G. Stefel MLR Microprop Torpedo
Torpedo

Yamaha
Moki

3690
3500

54,95
55,76

71,70
67,25 13 670

7. V. Vlk 6SSR Varioprop Andel Webra
Speed

3800 58,49 69,24
13 455

Lunar Super 3150 54,44 62,45
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ICKY
IXER

Sditacimechanismus, kratcea celkem vystii- 
n i zvany m ixir, je  v naiem pojeti zafizeni, 
kterym se prevadej! dve fid ic i funkce na jednu 
fidiciplochu. Zfejme ponejprvse potfeba tako-. 
v6ho zafizeni vyskytla u letadel (a pochopitelnd 
pak u modelCi) s motylkovymi ocasnimi plocha- 
mi, u n ich i souhlasni vychylka pusobi ja k o ' 
vyikovka a rozdllna vychylka jako smdrovka 
(posuzovano ve smdru svisle osy letadla).

Bezocasi modely a zvtaite typu delta fidime 
souhlasnou vychylkou opdt ve funkci vyikovky 
a rozdllnou vychylkou ve funkci kfidelek., V it- 
rod ifi', zejmena svahovi, vddi, ie  kfidelko po 
tim d f ce/έ odtokovi hrand kfidla, kterd by se 
soudasnd mohlo mirnd vychylovat dolu i nahoru 
ve funkci klapky, je i  m in i zakfiveni prof Hu, by 
znadnd zvdtdilo rozsah rychlosti. Ostatnd je  
znimo, ze p rivd  tyto klapky umoinily u skuted- 
nych vdtroflu velky vzrust vykonCi.

Neni pochyb o tom, ie  v pravd se rozvijejici 
kategorii vdtrodu F3B bude mit v budoucnu 
naddji jen takto vybaveny model.

Sditaci mechanismy se samozfejmd fed! me- 
chanicky vice zpusoby. Jejich spolednym ne- 
dostatkem je vdtdinou nedostatedna pfesnost 
a tuhost,‘,nebof pri rozmdrech, kterd m ime  
zpravidla k dispozici, se td iko vyvarujeme vulf. 
Casio je  ohroien mechanismus serva setrvad- 
nymi silami mixdru pri nirazu. Dale je  u mecha- 
nickdho mixdru mnohdy nesnadne zavedenf 
diferenciace vychylek (napf. kridelek).

Mnohoztdcnto nedostatkCi nem i elektronic- 
ky m ixir. Je to elθktronickΫ obvod, ktery se 
zapojf mezi pfijimad a pfisludna dvd serva. 
K a id i fid ic i plocha m i svd servo, na je h o i 
vychylkich se soudasnd podiie ji dv6 fid ic i 
funkce.

Blokovi schema popisovaniho elektronic- 
k iho  m ixiru je na obr. 1. Doba trv in i vystupnich 
pulsu 1, 2 je odvozena od velikosti n iboje na 
kondenzitorech C1 a C2, kte ri jsou vybijeny 
konstantnim proudem. Tyto kapacity jsou nabi- 
jeny souhlasnym proudem vzivislosti navstup- 
nich informacich bodu A a proudem navzajem 
ορβδηβ polarity informed z bodu B.

Uvedeny nejjednoduiii systim nibojove pa- 
m iti d iv i  velkou presnost pfenosu vstup -  
vystup bez zpo id in i nebo zdivislosti na kmito6- 
tu, ale m i jednu nepfijemnou vlastnost: pri 
plnych krajnich vychylkich obou fidicich funkci 
(A, B) dostivim e na vystupu 1, 2 dvojnasobny 
rozsah d ilky  kanilovych pulsii 0,5 ms az 
2,5 ms, oproti obvyklimu rozsahu 1 ai 2 ms.

Nezidoucimu zvetieni rozsahu vystupnich 
impulsCi 1,2 Ize zamezit pfi6tenim pulsu pevne 
d ilky C (1,5 ms) k ostatnim vy§e uvedenym 
slozkim A, B a vyslednou hodnotu vydelit 
dvima. Delka vystupnich pulsu 1,2 je pak rovna

A + C ± (B-C)
2

jak ukazuje tabulka sestaveni pro krajni a stred- 
ni polohy obou ovlidacich prvku. Na obrizku 2 
je elektricke zapojeni popsaniho m ixiru pro 
pozitivni pulsni systim.

Hradla H1 ai  H4 plni funkci oddilovacich 
stuphCi, pripadni invertoru, hradla H5a H6jsou 
monostabilnf klopny obvod, spou§t6ny nabei- 
nou hranou pulsu B. Delka preklopeni se da pri 
kone6n6m serizovinf jemnS nastavit odporo- 
v^m trimrem 47K. Hradla H7a WStvoff kompara- 
tor, na jehoz vystupech D, E se objevujeslozka 
(B-C), kteri je pripojovina na diferenciilni 
vstupy nabijecich obvodCi podle toho, zda roz-

dilovy puls B m i mend nebo v§t§i delku nez 
puls C. Casovi prubihy pulsu pro m in im iln i 
a m axim ilni hodnotu B jsou zn izorn iny  na obr.

Na odporech R1 aϊ  R8 se sSitaji viechny tri 
slozky A, C (B-C). Dva stejne nabijeci a vybijeci

obvody jsou tvoreny dtverici proudovych zesilo- 
va6Ci s diferencialnimi vstupy. Prenos tich to  
obvodu je nastaven na hodnotu 0,5. Zde setedy 
d ije  drive j i i  uvedeni d ilen i dvima.

Za predpokladu, ze hodnoty viech sdtacich 
odporu R1 az R8 jsou stejni, budou i vychylky 
pripojenych serv soum irn i. Je-li treba n ikte- 
rou ze slo iek A nebo B potladit, stadf z v it i it  
hodnotu pfisluihych odporCi. Je-li treba nestej- 
nych (diferencialnich) vychylek, jako tomu byvi 
napf. u kfidelek, z v itd  se hodnota dvojice 
odporCi R3, R7 nebo R4, R8 podle toho, na 
kterou stranu je vyzadovana odliina vychylka.

Jako aktivni polovodiCove prvky jsou pouzita 
dve pouzdra integrovanych dvouvstupovych 
hradel NOR typ CD4001AE a 6tverice proudo­
vych zesilovaSCi v jednom pouzdru typ 
LM3900N. Vzhledem k pouziti hradel vyrobe- 
nych technologii C MOS je proudovy odber 
ce liho mixeru ridu  miliamper. Velikost celiho 
zafizeni je dana rozmery desky p lo in ih o  spoje, 
k te ri jsou 32 x 50 mm.

I kdyz uvedene zafizeni bude pro detni 
modelife nedostupne tfeba z materiilovych 
duvodu, domnivime se, ie  si svoji novosti 
zaslouzi, aby o n im  byla modelifska vefejnost 
informovana. Podle RCM&E 5/1976

zpracoval IvanZELINKA
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Obr. 1

rozvdzen i B

1 ms [ 2 ms
TABULKA

B1. Π
]__CHL
m

I In
I tΠ

A B C 1 2
>Skovka) (kfidilka) (monostabilni 

multivibrator)
vystupy

1 1,5 1,5 1,25 1,25
2 1,5 1,5 1,75 1,75
1,5 1,5 1,5 1,5 1,5

1,5 1 1,5 1,25 1,75
1,5 2 1,5 1,75 1,25

1 1 1,5 1 1,5
2 2 1,5 2 1,5

1 2 1,5 1,5 1
2 1 1,5 1,5 2

Obr. 3
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RC VETRON
Konstrukcia: 

J. BARTOVIC,
I. DUBRAVEC MISTRAL

Dbame pri tom  na rovnom erne vytocenie  
,,nega tivov“ .

Cely m odel je beznym sposobom  lako- 
vany vyp inacim  a vrchnym  lesklym  lakom. 
N akoniec je s trikany farebnym  n itro lakom  
podl'a vlastnej volby. P ro to typ je v zltoze- 
lenej pastelovej farbe s vyraznym i pruha- 
m i na ho rnych  p loch£ch  krid la.

MISTRAL je urdenypre vykonne a spor- 
tova lietanie. Povodne bol navrhnuty ako 
model strednej veikosti s rozpatim 
2500 mm, avdak uz v priebehu stavby 
prveho prototypu bolo rozhodnute vypra- 
covat ηονύ nosnu plophu o vacsom roz- 
pati a stihlosti, cim (sTyn&li dosiahnOf 
vyddie vykony. Ostatne castp^dyodneho 
modelu zostali nezmene,

Oba modely typo Misfral sa vyzriap 
dobrymi letovymi vlastno&Lami, stabili 
a ovladateinost'ou a sli vnodnym rozSire- 
nim strojoveho parku nansfonejsich mo­
del arov.

K STAVBE
Zaklad trupu  tvd ria  dve bocn&Odasti 

z po lo tvrde j balzy 4 mm hrube j, i^a re  
spolu opracu jem e do rovnakeho tv 
a epoxidom  k nim p rilep im e zos ilr io vac i^  
fcasti z 1 mm preg le jky. Po priprave tych to  
zakladnych bocn ic  mozeme p rik roc it' 
k m ontazi trupu  na rovnej doske, pricom  
n^m  pracu vel'mi ul'ahci spodna rovna 
cast’ trupu . Prepazky c. 2 -6  z p reg le jky  hr. 
4 a 2 mm prilep im e epox idom  m edzi obe 
bocn ice. Po vy tv rdnu ti lep id la  prilep im e 
spodnu stenu trupu  z I'ahkej 5mm balzy 
a na prvu prepazku c iastocne  opracovanu 
sp icu trupu  z lipy alebo zo sm reku.

H otovii z v is lii ch v o s to v ii p lochu  so
zam ontovanou ovladacou pakou vyskov- 
ky zalepim e medzi bocn ice  trupu  a za is ti- 
me pom ocnym i vyztuham i. Pred uzavre- 
tim  trupu  shora p rilep im e do trupu  zos il- 
nenie pre sta rtovaci hadik ako aj h rano lky 
pre m ontaz serv. Dalej na insta lu jem e 2 
bow deny pre ovladanie ko rm id ie l, ktore 
zachytim e v priestore  trupu  pom ocnym i 
vystuham i. Po kon tro le  funkc ie  bow de- 
nov mozeme uzavriet' hornu stranu trupu  
I'ahkou balzou hr. 10 mm, z k tore j odre-. 
ziem e odnimateinCi cast'. .Toto veko 
um oznuje indta laciu serv, spo jovac ich  
tyd i k rid la  ap. Vsetky stycne p lochy pries- 
to ru  veka o lem ujem e preg le jkou  hr. 
0,8 mm, tak isto o lem ujem e aj p ries to r 
kabiny. Na ten to  lem v§ak este nalep im e 
dve li§ty 2 x 2 ,  k tore  s liiz ia  ako vedenie 
kab iny lisovanej 1,5 mm o rgan ickeho  
skla.

D olezitou pracou je  spravne navrtan ie  
o tvo rov pre zasunutie  spo jovac ich  tyc i 
po lov ic  krid la  a p rilepen ie  p rechodov; ide 
tu  predovsetkym  o dodrzen ie  spravneho 
uh lu  nabehu oboch  po lov ic  krid la .

K rid lo  je ce lobalzove okrem  sm reko- 
vych. nosn ikov a p reg le jkovych  reb ier 
v stredne j casti. Na stavbu vo lim e I'ahsiu 
kva litnu  balzu. S tredove rebra su 
z 2,5mm preg le jky, rebro  priliehajO ce 
k trupu  je  z p reg le jky  hr. 4 mm +  1 mm. 
Balzove rebra m ajii hrObku 2 mm.

Stavbu krid la  vykonavam e na rovnej 
doske s m oznost’ou za lom en ia  do ,,V“ , 
k rid lo  pocas stavby vyberam e z m ontaz- 
nej dosky co najm enej, aby sme zabran ili

de fo rm acii. Koncove casti krid la  staviame 
tak, aby mali ziadany ,,nega tiv" 2°

V odorovna  chvo s tova  p locha  je balzo- 
va, stavana obvyklym  sposobom . Stredne 
rebra maju zosilnen ie  z 2mm preg le jky 
pre u lozen ie  spo jovac ich  tyci, ktore mozu 
byt’ z jedne j strany pevne zalepene. Kore- 
nove rebro z 5mm balzy je zosilnene 
1mm preg le jkou .

P ovrchova  up rava  a po t’ah. Trup je 
^eny, tm eleny a lakovany farebnym  

nitP^takom. Krid lo , vodorovna  chvostova 
p locrta  asm erove  ko rm id lo  s0 po tiahnu te  
um elyrrm odvabom  (G ra u p n e r-K u n s tse i-  
de, ob j. dSfcJ5). Pot'ah vypinam e v sab lo- 
ne, aby sm ^xzabran ili skrO teniu p loch .

ZALIETANlE
Postup pri za lie tavani pozost0va z ob- 

vyklych p red le tovych  Ciloh. To znamena, 
ze m odel riadne zlozim e, p rekon tro lu je - 
me rovinnost' p loch , po lohu t'aziska 
a s ta rtovac ieho  hacika, preverim e upev- 
nenie ko rm id ie l, u lozenie RC s iip ravy 
a preverim e je j fun kc iu . Pred letom uve- 
dieme ko rm id la  do neutra lu  podl'a vysie- 
laca.

Po te jto  pred le tove j priprave mozeme 
p rik rod it' k p raktickym  letovym skCiSkam. 
N ajskor m odel zaklzeme z ruky a po 
p ripadnom  dovazeni mozem e sk iis it’ vlek 
lankom . Let m odelu ma byt' kl'udny a sta- 
b ilny, pridom  reakcia na ko rm id la  plynula 
a prijem na. M odel sa obt'azne privadza do 
vyvrtky a kazd ii nezvyklii po lohu  ma sna- 
hu zrovnat'. Z ^rukou  tispechu je vdak 
presna a c ista  stavba.

1 2 M I S T R A L



Hazecf 
kluzak

JUPITER

K STAVBE. Trup 1 je ze smrkove 
listy 4 x 5 ,  vzadu seriznute. Na prken- 
ko balsy tl. 2 mm preneseme obrys 
obou polovin kridla 2, vyrizneme je 
a vybrousime do profilu podle vykresu. 
Ocasni plochy 3 a 4 vyrizneme z balso- 
veho prkenka tl. 1 mm, lyzi 5 z balsy tl.

4 mm. Vdechny dfly trikr^t prelakuje- 
me bezbarvym nitrolakem, po.kazdem 
nateru brousime. Kridlo rozrizneme, 
stycne plochy obrousime a kridlo sle- 
pime do vzepeti podle vykresu.

SESTAVENI. Na trup 1 prilepime lyzi 
5, k vodorovne ocasni plose 4 prilepi­
me svislou ocasni plochu 3 a celek 
prilepime k trupu. Nakonec prilepime 
kridlo. Dbame na to, aby byl cely 
rnodel soumerny a nepokrouceny.

ZALETAn I. Model dovazime v pred- 
ni dasti plastelinou tak, aby poloha 
teziste souhlasila s udajem na vykrese. 
Zaklouzeme jej a pripadne odchylky 
v podelnem serizeni odstranime prihy- 
banim vyskovky. Smerovkou sefidime 
model do levych kruhci. JUPITER vy- 
hazujeme v prave stoupave zatacce, 
na vrcholu prejde do klidneho poma- 
leho kluzu. Leta velmi dobre i za 
silneho vetru.

L. D av idek

► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ► ►

V na§em klubu se das od dasu 
dohodneme predem na terminu tzv. 
show, pri nemz si kazdy mCize vybrat 
,,tu svoji“  kategorii. Letos na 1. kvetna 
letal jeden z juniorCi s hέzedlem. Po 
jednom startu ve 14 hodin 56 minut 
nikdo nic netudil. Sledujte graficky 
zaznam letu: Po trech minutach se 
zacalo hazedlo pomalu vzdalovat od 
mista startu (1). Majitel chodil pod nim 
a po dtvrt hodind se vratil temer ke 
startovidti; model vdak byl ve dvojna- 
sobne vydce (2). Chteli jsme se pokusit 
o srazeni nebo alespoh rozvireni okol- 
niho prostredi motorovym RC mode- 
lem. Priprava ke startu a nastoupani 
vydky trvalo sice jen ndkolik minut, ale

za tu dobu bylo hazedlo uz takrka na 
hranici viditelnosti (3). Protoze jsme 
nemdli dalekohled, zasah RC mode- 
lem se nezdaril, navic se hazedlo zno- 
vu zadalo vzdalovat. Sledovala je jed- 
nak dvojice modelarii bezicich pres 
pole, jednak osobni automobil krizuji- 
ci po okolnich silnicich. Uz uz jsme se. 
vzddvali nadeje, na modre obloze se 
chvilkami model ztracel z dohledu. Asi 
po pul hodine letu se obloha zatahla 
(do te doby byla oblacnost asi 6/10), 
model byl lepe viddt a hlavnd-nevzda- 
loval se. Napeti trvalo dal. K viditelne- 
mu zpomaleni letu a dokonce ke kle- 
sdni dodlo ve vzdalenosti jednoho ki- 
lometru od mista vypudteni. Kdyz byl 
model ve vydce asi 40 metrti, bylo nam 
lito, ze nenaleti ,,hodipovku" (4). Stop- 
ky ukazovaly 56. minutu . . .  Odhad 
vdak nebyl spravny. Prestoze hazedlo 
krouzilo nad osenim, zacalo znovu 
stoupat a zmenilo smer letu. A ,,po- 
chodovali'1 jsme znovu. Hodina letu jiz 
byla za nami, vsechny nas uz bolelo za 
krkem. Model se vratil na stejne misto, 
opet byl v male vysce (5); znovu jsme 
predpokladali pristani. Dodlo k nemu 
vsak az po dalsi pOlhodine letu. Sestup 
byl v zaveru velmi rychly; po krouzeni 
nekolik desitek metru od silnice nara- 
zil model na jabloii. V tom okamziku 
jsme zastavili stopky (6). Ukazovaly 1 
hodinu, 36 minut a 26 vterin. Nejv6tdi 
radost m§l pochopitelne ten, ktery 
hazedlo hodil -  Aled Jir£sek z MO- 
DELKLUBu Mnichovo Hradidt§.

L. J ir^ s e k
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NEJMEN$i sovdtsky detonadni motor 
OTM 0,8 Knlibri zaujal 0s. modeiire tolik, 
ze je j kupovali hnedzprve dodavky, at'uz 
pro ηέί mSli nebo momentalnd nemdli 
pouiiti. Tern, kdo dosucfvhodny model 
pro ηέί nenasli, mCife poslouzit

„F  76126”

Na p iinku  je nakreslen jako volnS letajici(ner/- 
zeny) s kridlem pripoutanym k trupu gumou 
a vykiipdci vySkovkou (determalizator). Velmi 
dobre take I6ta rizeny smirovkou pomoci RC 
soupravy Mars-mini. V teto verzi je j postavil 
V. Mandik z NeumStel (snimek)

KE STAVBE je pouzito prevaznd balsy. Jiny 
material je v textu uveden zvl£St'. VSechny miry 
jsou v milimetrech.

Kridlo nerna kriSeni a stavime je ze dvou 
vn6j§ich samostatnych iasti, kter6 zcela hotove 
pak spojime strednim dilem: na n£b62n6 a odto- 
kove li§t§ na tupo, na nosniku oboustrannymi 
stojinami z prekliiky tl. 1,5 az 2. Stredni dil mil 
shora tuhy potah tl. 2. Rozmdry a umistSni li§t 

•  /

PLOCHA KRIDU V f^d rrf' 
PLOCHA VOP 3,6dm2 
MOTOR OTM 0,8 cm1

VOLMY A R C
MOTOROVY MODEL

F 76126
KOr/STR. JAR. FARA
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jsou zrejm6 z pripojeneho obrysu zebra ve 
skutecne velikosti.

Trup je skfinovy bez pod6lniku. Jeho zaklad 
tvcri bobnice tl. 2, ktere upevnime v obracene 
poloze na pracovni desku a spojime plnymi 
prepaikami tl. 2. Prepazky 6.1 a2 jsouzpreklii- 
ky tl. 3 a 2. Sou6asn§ prilepime cely spodni 
potah tl. 2. Po sejmuti s desky doplnime horni 
polovinu r£movych prepaiek v kabine (pfeklii- 
ka tl. 2) a sloupky kabiny tl. 2. Horni tuhy potah je 
mime zaoblen, vzadu ma tl. 1, vpredu jej 
slepime z destibek tl. 4 a obrousime do tvaru. 
Mezi horni li§ty kabiny 4 x 8 vlepime desky tl. 8, 
kter£ opracujeme do tvaru zaoblen6 predni 
a zadni 6£sti kabiny. Motorov6 lo2e z prekliiky 
ιτιέ tl. 5.

Ocasni plochy jsou konstrukbni. Vodorovnέ 
ocasni plocha je provedenajakodetermalizator 
(doutn£k vlozeny do zadni poutaci gumibky). 
Obrys zebra je pripojen 1:1.  Svislou ocasni 
plochu slepime jako rim  s profilem rovne desky 
a vlepime ji do vyrezu v ρ Ρ β ρ έζ^ Ιι.

Podvozek z oceloveho dratu o 02 a ostruhu 
z dr^tu o 0  1 pri§ijeme na prep£zky pred jejich 
vlepenim do trupu. Hlavni kola maji 0  35.

Potah. Kabinu potahneme tenkou tuhou 
pruhlednou fblii (celuloid) tl. asi 0,2 ai  0,3; 
kridlo strednd tlustym, trup a ocasni plochy 
tenkym vl£knitym papirem (Modelspan). Pro 
lep§i viditelnost je vhodn6 pouiit papir barevny, 
stejnS jako na pripadne ozdobne doplhky (pru- 
hy, n^pisy).

Povrchov& uprava je obvykla, spociva v o- 
brouSeni kostry (pred potahovanim) a vypnutim 
potahu vypinacim lakem, pripadne v natreni 
vrchnim lesklym nitrolakem.

Palivovou n id r i  zhotovime jen tak velkou, 
aby pojala potrebn£ mnoistvi paliva pro moto- 
rovy let a pripravu k n§mu. U voln^ho modelu je 
ν Ι ^ η έ  pruhledn^ prosnadnou kontrolu mnoi- 
stvi paliva. Umistime ji na motorove loze za 
motor (pred prep£2ku trupu).

V provedeni RC (prijimab Mars-mini) zesili- 
• me spodni potah trupu v mist§ ulozeni baterie 
a prijimabe vlepenim prk6nka tl. 2 az 3 mezi 
bo6nice. Ocasni plochy z prk^nka tl. 3 (bez 
profilu) zalepime do trupu napevno. Proovlada- 
ci t^hlo od vybavovabe ke kormidlu, ktere je po 
cel6 vy§ce svisle ocasni plochy, uddteme v pre- 
p^zkach otvory nebo vlepime lehkou trubku, 
pripadne vedeme venkem (pouiijeme-li ,,nit‘‘).

Letova hmotnost νοίηέ letajiciho modelu je 
asi 330 g, v provedeni RC asi 550 g.T§2i§t£jeod 
nabSine hrany kridla vzd^leno u νοίηέ letajici- 
ho modelu 60 mm, u RC verze 50 mm.

Jaroslav FARA

SOUTEZNf VETRON
KATEGORIE A1
K o n s trukce : Α Ιβέ a Luddk  JIRASEK, 
M ode lk lub  M nich. HradiStd

V roce 1973 se kvalifikovala mezi 
nejlepsi 6s. modely A-jedni6ka SIVEN(viz 
dasopis Modeler c. 8/73). Vyvoj modelu 
pokra6oval a po prizpCisobenicelkove 
nosnd plochy odpovida nynistavebnim 
pravidlCim 0SSR platnym odroku 1976: 
Behem souteiniho obdobi 1972ai 1975 
byl s modelem naletan trikrat mistrovsky 
titul a jedenkrat2. a 3. misto ve vekove 
skupine zaci a j union.

□
SIVEN 6 je urden pro pokrocilejsi 

modelare, kterijizmajistavebni 
zkudenosti, hlavne prizpracovani 
balsoveho dreva. Na stavebnim planku je  
nakreslen vledny hadek umistenyna boku 
trupu, Ize vsak pouzit i bezny stredovy 
hddek s ovladanim smerovky nebo hdcek 
pro krouzivy vlek (konstrukce byly 
popsany v Modelari c. 4/71, 3/72,9/72, 
2/74 a 4/74).

K STAVBE

Trup 1 vyrizneme z rovneho prkenka 
strednd tvrde balsy tl. 10 mm. Otvor pro 
zbfei natreme po obvodu acetonovym

lepidlem dvakr£t, aby se vyztuiil povrch 
vnitrnich st§n. U bofinic 2 z prekliiky tl. 
1 mm obrousime na vn6j§ich stran^ch 
Okosy (po prilepeni na trup jiz nelze 
prov6st!) a vnitrni strany bo6nic zlehka 
krizem pilnikem nahrubujeme. Pouzije- 
me-li casovad typu Graupner Thermik, 
mCizeme vyriznout predem v leve bo6nici 
vyznaceny otvor (vydlabani v balse a i na 
slepen6m trupu). Slepeni bo6nic s tru- 
pem, obrouSenym z obou stran, provede- 
me na τονηέ desce; lepime epoxidem. Po 
vytvrzeni lepidla obrousime trup do 
spr£vneho bokorysn6ho tvaru podle vy- 
kresu a prilepime v predni 6asti zesileni 3 
z prekli2ky tl. 0,8 mm (s I6ty napri6 pro 
snadnej§i ohyb0ni), v zadni δέείί pak 
preklizkove podlozky 4.

Vyrizneme presne vyrezy pro vledny 
hacek 5 a spojovaci jazyk kridla 19. Pak 
teprve trup opracujeme do tvaru podle 
rezu A -A  az E-E, obrousime na 6isto 
a prelakujeme ridkym nitrolakem. Po za- 
schnuti znovu prebrousime do hladka. 
Bambusove kolfky 6 (zadni je vyosen 
s ohledem na vedeni silonovdho vlasce 
k vySkovce) i voditka 7 z oceloveho dr£tu 
o 0  0,3 mm zalepime jako posledni.

(Pokradovdni na str. 18)
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6
(Dokondem ze str. 15)

Svis lou  o ca sn i p lochu  (SOP) 8 vyfizne- 
rhe z 3mm balsy s lety podleSipek (nabez- 
nou c£st z tvrdSi balsy), dily slepime 
a opracujeme do profilu atvaru. Natrupje 
SOP prilepena na tupo. Lepime dvakrat 
a kontrolujeme kolmost a rovnobeznost 
s osou trupu. Zarazku 9 z preklizky tl. 
0,8 mm prilepime tak, aby pri funkci de- 
termalizatoru byla vychylka vodorovne 
ocasni plochy asi 50°.

10 x 15 x 85 prilepime po zarovn^ni 
okrajovych zeber. Stredni cast VOP po- 
tahneme na horni stran§ balsou 15 tl. 
1 mm a do nabezne listy zalepime zesileni 
16 z lipoveho nebo olsoveho dreva. Sesta- 
venou VOP vybrousime, prelakujeme rid- 
kym nitrolakem a znovu jemne obrousi- 
me. Zevnitr stredu zalepime bambusovy 
kolik 17 a teprve potom dosedaci podloi- 
ku 18 z balsy tl. 2 mm mezi stfedova zebra. 
Umisteni nosniku vzebrech VOP dovoluje 
dvoubarevne potahovani.

K rid lo  ze dvou polovin je spojeno jazy- 
kem 19 z duraloveho plechu tl. 1,6 mm. 
Profil a rozmisteni nosniku jsou patrne 
z rezu. Po zhotoveni sablon z duraloveho 
plechu vyrizneme a presne opracujeme 
zebra podle rozpisu.

20 -  z preklizky tl. 1,5 mm -  2 kusy -  na okraje piilek kridla 
__ 20 -  z preklizky tl. 0,8 mm -  2 kusy -  bez vyfezu pro spojovaci jazyk
m 21A -  z pfekliiky tl. 2 mm -  2 kusy -  s vyfezem o §ifce A
co 21B -  z preklizky tl. 2 mm -  2 kusy -  s vyrezem o §ifce B

21C -  z pfekliiky tl. 2 mm -  2 kusy -  s vyrezem o §ifce C 
ω 21D -  z preklizky tl. 2 mm -  2 kusy -  s vyrezem o §ifce D
^  22 -  z tvrd£ balsy tl. 2 mm -  2 kusy -  na kterych konfii zespodu balsovy potah
rsi 23E -  z balsy tl. 2 mm -  2 kusy -  se z£fezem o §ifce E
O 23G -  z balsy tl. 2 mm -  2 kusy -  se zarezem o §irce G

23H -  z balsy tl. 2 mm -  2 kusy -  se zarezem o Sifce H 
24 -  z balsy tl. 2 mm -  24 kusy
24 - z  balsy tl. 3 mm -  2 kusy -  slepeny ve dvojici pro zakondeni stredovych casti-

V odorovna o c a s n i p locha  (VOP) je 
bezneho provedeni; profil a rozmisteni 
nosnikCi jsou patrne z rezu G-G. Hlavni 
nosnik 10 slepime ze strednS tvrde balsy 
tl. 1,5 mm a balsove li§ty 2 x 3 .  Zebra 11 
vyrizneme podle preklizkove Sablony 
v po6tu 14 kusu z m^kke balsy tl. 1,5 mm. 
Dva kusy, ktere pouzijeme ve stredni 
Sasti, obrousime do tvaru zebra 11 A. 
V nabezne li§te 12 o prCirezu 6 x 7 ze 
stredn6 tvrde balsy a v odtokove li§te 13 
z balsy tl. 3 mm vypilujeme zarezy pro 
zebra.

VOP sestavime z uvedenych dilu na 
rovne desce, v nekolika mistech zajistime 
ocelovymi spendliky a po kontrole kol- 
mosti a sezeni v zarezech zalepime rid- 
kym lepidlem. Koncovky 14 z mekkeho 
balsoveho hranolku o rozmerech.

Hlavni nosnik 25 slepime epoxidem ze 
smrkovych list 3 x 5 a 3 x 6. Tyto li§ty 
ρβδΙίνέ vybereme: z pevnostnich duvodu 
musi mit drevo rovna a husta leta. Delka 
vyfezu pro spojovaci jazyk je naznacena 
na planku, Nabeznou cast 26 slepime 
rovnez epoxidem ze smrkove li§ty 3 x 6  
a tvrd§iho balsoveho hranolu o prurezu 
10 x 12. Odtokovou c£st 28 tvori balsova 
li§ta 5 x 30 mm. Do obou dilu vypilujeme 
zarezy pro zebra.

Polovinu kridla zadneme sestavovat 
ustavenim zeber 21 az 24 na hlavni a po- 
mocny nosnik 27 ze smrkove li§ty 2 x 3 ,  
pribemz v iebrech 21A az 21D je nasazen 
spojovaci jazyk. Kostru zajiSt’ujeme stejn§ 
jako pri stavbe VOP ocelovymi Spendliky, 
po kontrole kolmosti a sezeni zeber v za- 
rezech postupne zalepujeme ridkym le­

pidlem. Po zaschnuti piilku kridla o to ii- 
me a zalepujeme zespodu.

Po uprav§ n£b6zn6 a odtokove liSty 
nalicujeme mezi zebra 21A az 22 zespodu 
a mezi zebra 21A az 24 shora tuhy potah 
29 ztvrdSi balsy tl. 1,5 mm. (Balsovy potah 
je do obou li§t zapusten v sirce zarezCi pro 
zebra.) V mistech styku na obvodu zeber 
vypilujeme v balsovem potahu z vnitfni 
strany melk£ drazky, ktere umozni doko- 
naly lepeny spoj. Nejdrive lepime horni 
potah, potom dolni. TrojCihelnikove vy- 
ztuhy 30 z balsy tl. 1,5 mm prilepime 
z obou stran.

Sestavenou kostru jemne obrousime, 
pficemz predni nabeznou cast profilu 
kontrolujeme negativnimi Sablonami 
z preklizky tl. 1 mm. Pro toto brouSeni je 
vhodne nalepit brusny papir na korkove 
podlozky o rozm§rech asi 18 x 50 x 75 
a to najednu brusny papir sezrnitosti 100 
a 200, na druhou 400 a 600. Zebra 20 
z preklizky tl. 0,8 mm prilepime op§t epo­
xidem.

,,U§i" kridla 31 slepime z Ieh6i balsy tl. 
7 mm a lipove (olSove) liSty 3 x 5 .  Pred 
ohnutim do tvaru zakladniho profilu vy­
brousime castecne tvar ,,ucha" pri dodr-

TECHNIKA ·  SPORT

UDALOSTI v e  s v Et E
,,Jedovaty“ motor 

z Auatrdlle

Taipan 2,5 BR R/Cje,,zhavik“  vyrabeny 
australskou firmou Gordon Burford and 
Co. Pty. L td .. Pijvodn6 byl urben pro 
modely tridy „  Quarter M idget" pro zAvod 
okolo pylonCi. Pro svoji kvalitu -  zejmbna 
velky vykon a snadnb spouStdni -  se

ρουϊίνά s tile  vice i pro modely jinych 
kategorii. Neni proste nic dluzen svemu 
jm6nu -  australsky had taipan je jeden 
z neiiedovatijilch na svdti.

Robustni motor libiveho zevnSjSku ma 
v rtin i 15 mm a zdvih 14 mm, 6emui od- 
povid i zdvihovy objem 2,474 cm3. Motor 
testoval pro iasopis Aeromodeller zn im y
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zeni podelneho rezu (tlouSt'ka v miste 
nalepeni 6 mm, u koncovek 3 mm). 
,,Ucho" je prilepeno ke kridlu v predepsa- 
nem vzepeti na tupo epoxidem a to 
u obou pulek kridla zrcadlove shodne. 
Proto musi byt Cikos vnitrni casti ,,ucha'' 
dokonale vybrouSen po cele hloubce pro- 
filu, aby dosedal celou plochou. Zaporne 
zkrouceni ,,ucha‘‘ -tzv. „negativ" -vytvo- 
fime nakroucenim v teplem vzduchu a i- 
hned pfelakujeme.

Potah kridla a vodorovne ocasni plo- 
chy, prave tak jako barevne Sleneni trupu 
se svislou ocasni plochou (na prototypu 
modelu -  viz vykres), jsou z tenkeho 
Modelspanu. Na kfidlo pfilakujeme ze- 
spodu jeste monofilovou tkaninu pfibliz- 
ne stejne barvy jako pouzity potahovy 
papir. (Technika potahovani monofilem 
byla popsana v Modelaf i c. 11 /74 a 3/75.) 
Barevne Sleneni ploch je patrne 
z vykresu.

P ovrchova uprava. Vybarvovani Ser- 
nou tu§izaSiname az po druhem lakovani, 
kdy se tu§ na povrchu jiz nerozpiji. Obrysy 
na nabSzce kridla a VOP, Sislo sportovni 
licence, nSpis SIVEN apod, obtahujeme 
nejdfive nSlevkovym perem a teprve po- 
tom vyplhujeme celou plochu. Zaschlou 
tu§ okamzite pfelakujeme. 0islo sportov­
ni licence a adresu majitele je vhodne 
udSlat ze suchych obtiskCi Propisot.

LakovSni je obvykle nitrocelulozovym 
lakem napinacim C 1106 a fidkym zapo- 
novym lakem C 1005; celkem je zapotfebi 
polozit 6 az 8 vrstev.

H m otnost hotovych casti modelu: trup 
se zatSzi 115 g, kridlo (obe poloviny) 
100 g, vodorovna ocasni plocha 10 g.

zaletAvAni
Pri uvedenych hodnotach hmotnosti se 

poloha tezi§t§ pohybuje asi v 50 % hloub- 
ky kridla. ZaletSvame za klidneho a pokud 
mozno beztermickeho ovzdusi. Nejprve 
model beznym zpCisobem zaklouzeme 
z ruky pri nulove vychylce smerovky, 
abychom zjistili, na kterou stranu mS 
snahu zataSet. Na podelne vyvazenem 
modelu (sefizujeme upravou podlozky 
pod VOP -  uhel nastaveni kridla max.

+3°, Cihel nastaveni VOP -1 ° , pripadne 
doplnenim zateze, kterou po zaletnuti 
modelu zalijeme nitrolakem a otvor uza- 
vfeme) nastavime smerovku s vychylkou 
asi 1,5 az 2 mm do opacne zataSky, nez je 
model nachylny. Vlefiny hacek umistime 
na tu stranu trupu, kam je sefizeno krou- 
zeni. Praporek vlecneho lanka nesmi za- 
chycovat o pfedni 6ast trupu.

Model zkousime vytahnout na plnou 
delku vlecneho lanka. Pri vleku modelu 
serizeneho napr. do pravych kruhu ,,visi“ 
model tem§r po 3/4 drahy mirnevlevo. Do 
teto polohy se dostava temer okamzite po 
vypu§t6ni pomocnikem. Pred vrcholem 
drahy vleku zacne zatacet mirne vpravo. 
Temer na jejim vrcholu musi dojit vcas 
k vypu§t§ni, jinak model zbytecne ztrati 
vy§ku. Po zjisteni nejmensi klesavosti 
v serizenych kruzich nacviiujeme vlek 
s ..vystrelovanim" do stoupave zatacky. 
Podminkou je znacne zrychleni modelu 
v zavere6ne fazi vleku. Zisk vy§ky ,,vystre- 
lenim“ z^visi na nekolika okolnostech, 
napr. na druhu vlecneho lanka (vlasce), 
na rychlosti modelu, na poloze vypnuti 
vzhledem ke smeru vStru, na naletnuti do 
stoupaveho proudu aj.

ZAVADYpri vleku:
-  model visi na opacnou stranu a nelze 

jej vypustit do serizenych kruhu = velke 
vyoseni (vzdalenost) vleineho haiku  
od trupu;

-  model prechazi brzy do serizene zatac­
ky, aniz se podarilo dosahnout vrcholu 
drahy vleku (mala vyska) = male vyose­
ni vleineho hdiku od trupu.

V obou pripadech je nutne nalezt vhod- 
nou polohu vlecneho' hacku vzhledem 
k tezisti modelu.

ZAVADY p r i ,, vystrelo van!'
-  model se po ,,vystreleni'‘ zhoupne a te­

prve potom zacne krouzit =  brzy ,,vy- 
strelen “ nebo mala rychlost v zaveru 
vleku;

-  model po ,,vystreleni“  leti premet 
= brzy ,,vystrelen“ velkou rychlosti;

-  model leti do sestupne zatacky = poz- 
de ,,vystrelen" velkou rychlosti.
Pri „vystreleni“  do stoupave zata6kyje 

namahani korenovych 6asti ptilek kridla

tem er na h ran ic i je jich  pevnosti. Vhodnou 
ve likos ti k r iticke ho  prCirezu v le in e h o  
hacku Ize to m u to  stavu p rede jit tim , te  
hacek praskne drive  nez koreny krid la . Pri 
le tan i za v6tru praskl n§ko lik ra t vle6ny 
hacek 5 s x =  2,5 mm zh o to ve n yzd u ra lo - 
veho p lechu tl. 1,4 mm nezji§t§ne jakosti, 
aniz se po§kod ilo  k rid lo .

V le finy s ilonovy vlasec tuzem ske vyro- 
by ma m it p rum er nejm ene 0,30 mm.

Pri pouz iti k las ickeho zpOsobu vleku 
(stredovy hacek s ovladanim  sm erovky) 
nebo ha6ku pro krouzivy vlek je nutne 
pfizpCisobit za l6tavani m odelu jine  tech - 
n ice nez je popsana.

Hlavni material (mfry v mm)
Prekliika letecka 3vrstva: tl. 0,8 x 30 x 130 

(zebra 20); tl. 0,8 x 15 x 170 (vyztuha 3); tl.
1.0 x 110 x 370(bo6nice 2)

Prekliika letecka 5vrstva: tl. 1 , 5 x 3 0 x 3 0 0  
(iebra 20); tl. 2,0 x 50 x 180 (iebra 21A az 
21D)

Balsove prkenko stredne tvrde: tlouSt'.
1,5 x  60 x  700 (potah 29 a nosnik 10); tl.
2.0 x 50 x 450 (iebra 24)

Balsove prkenko m§kk6 tl. 1,5 x 50 x 210{ieb-· 
ra 11)

Balsova prkenko stredn# tvrde: tlouSt'.
3.0 x  20 x 350 (odtokovka 13); tlouSt'.
3.0 x  50 x i60(SOP8);tl. 5,0 x  30 X 530-2 
kusy (odtokovka 28); tl. 6,0 x 7 x  350 (ηέ- 
b§ika 12)

Balsov6 prkenko m6kke (lehke): tlouSt'.
7.0 X 60 x 800 („u§i“ 31); tl. 10 x 40 x 85 
(koncovky14)

Balsova prkenko stredne tvrde: tlouSt’ka 
10 x 55 x 750 (trup 1); tvrd£ tl.
10 x 12 x 530- 2 kusy (n£b§zka 26)

Li§ta smrkova, delka 1000: 3 x  5 -  2 kusy 
(nosnik 25); 3 x 6 - 2  kusy (nosnik 25 a ηέ- 
b§zka 26); 2 x 3 - 2  kusy (nosnik 27)

Papir potahovy Modelspan tenky: bily, fierveny 
a modry po 1 archu. Tkanina z umSIeho 
viakna (monofil, silk): pas 250 x  530 dervene 

•barvy
Lepidlo: acetonov6 (Viskosin) -  1 tuba; dvou- 

sloikova Epoxy 1200 -  1 mala souprava 
Lak nitrocelulozovy bezbarvy: napinaci C 1106.

a zaponovy C 1005 -  asi po 100 g + redidlo 
Plech duralovy: tl. 1,6 x  40 x 120 (spojovaci 

jazyk 19); tl. 1,4 x  40 x 70 (vleCny hadek 5) 
§t§pinabambusu0 3 X 10 X S0(kolidky6a 17) 
Drat ocelovy 0  0,3 asi 200 m dlouhy (voditka 7) 
POZNAm k A: Kurzivou vysazend miry jsou po 
latech dreva. Nejsou uvedeny b§zne drobne 
modeiarska potreby a pomiicky.

P. G. F. Chinn, ktery konstatoval, ze jde- 
o nejvykonndjSi RC ,,dvaapCilku“, jakou 
m il kdy v ruce. S RC karbu^torem Tai- 
pan, bez Hum He, s vrtuli Taipan 8 x 4  
(200/100 mm) a palivem o slozeni 5 % 
nitrometanu, 20 % ricinu a 75 % metano- 
lu namdril vykonnost 0,37 kW (0,5 k) pri 
22 500 ot/min.

Vyrobce dod&vA k motorCim i specialni 
vrtule. Doporuiuje rozm ir bucf 7 x 4  
(180/100 mm) nebo 7 x 6 ,  oviem ozmen- 
Senem prum iru. Pri tdto operaci je dCilezi- 
te dokonald vyv^ieni -  podle zkuienosti 
americkych modeHrCi pry dokonale vyva- 
ζβηά a aerodynamicky soumέrnά vrtule 
,,prid£vci“  a2 1000 ot/min. Vrtule Taipan 
jsou vyrAbiny z Sedivdho nylonu a vyztu- 
ieny skelnymi vlAkny. Navrzeny jsou tak, 
aby se nedeformovaly pri prudkych obra- 
tech a umoihovalyplynuldzrychleni. Pro­
fit o nizkem odporu zlepiuje vyuziti vyko- 
nu motoru. K motoru je dodavAna i rada 
zhavicich sviiek, kterA Ize mdnit podle 
slo ieni paliva a klimatickych podminek.

TAIPAN 2,5 BR R/C neni nikterak levny 
-  ve Velke BritAnii se prodAvA za 28,82 
angl. liber. Presto na nAj vyrobce nepo- 
skytuje servis -  poAkozene dily si musi 
uzivatel vymAnit sAm. Jak je to ale vpripa-

de poSkozeni vadou materiAlu 6i chybou 
vyroby, nAvod neuvAdi; zrejmA se to ne- 
predpoklAdA. -O L -

Zav©d kolem pylonu
Je nepochybne atraktivni pro divaky a na- 
rodny pro zavodniky i poradatele. Naroc- 
ny a pochopiteln§ take nakladny. Motor 
o zdvihovem objemu 6,5 cm3 neco stoji 
v b6znem provedeni, natoz pakvzavodni 
Ciprav6. A stadi kolize za letu a je po nem, 
pripadn6 i po dasti RC soupravy, o mode­
lu nemluvS.

Tato nakladnost primela ietrne Angli- 
cany k Civaham o podstatn§ mene ηέΓοδ- 
ne variants teto kategorie. Ujala se u nich 
americka 1/2 A (s motory 0,8 cm3), ale 
..nezabrala" Quarter Midget (motory
2,5 cm3). Na oblibS vsak ziskava Club 20, 
tedy varianta s motory o zdvihovem obje­
mu 0,20 krychloveho palce (asi 3,3 cm3). 
Podle obrSzkii v zahraniSnim tisku je 
vidSt.ze modely vzletajiz ruky, coz jejistS 
vitane usnadneni pro poradatele.

Sov$tsk6 amatersk6 letadlo  
CHAI-19

vyslo ve forme plAnku na RC polomaketu ■

v iervencovAm seAitu nAmeckeho iasopi- 
su Flug+modell-technik. V pCivodnim 
provedeni mA model rozpAti 1400 mm a je 
pohAnAn motorem 3,5 a i 5,6 cm3. Model 
staveny podle plAnku prilozeneho v iaso- 
pisu mA rozpAti 935 mm, k pohonu se pak 
hodi motor 1,5 az 2,5 cm3, pripadnS elek- 
tromotor.

Vrtuln ik Alouette II
-  jehoz RC maketa ve zpracovSni firmy 
Kavan byla del§i dobu oSekSvana -  se uz 
dodSvS. Maly vrtulnik (motor 6,5 cm3) ma 
mit podle dosud uverejnSnych iidaju plno 
pfednosti. Tak napr. rotorovS listy jsou 
ovISdSny primo, takze zSsahy do rizeni 
jsou bezprostredni, Cihel nastaveni listCi 
Dcasniho rotoru je ovISdSn prostrednic- 
tvim sSitaciho mechanismu (zrejme v za- 
vislosti na pripusti motoru) a viibec 
v§echny dily jsou pokud mozno zjedno- 
duSeny, takie stavba, ISpe reSeno sesta- 
veni modelu trvS 10 a i 15 hodin. Zjedno- 
du§enS je i Odrzba; napr. spojkaji nevyza- 
duje vubec (nema Srouby ani 6epy).

V A § NAZOR na tu to  rub riku  by nam  
m ozna pom ob l z le p s it je j i  obsah.
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MistN 0SSR pro rok 1976 v kategoriich F1A 
J. Orel (vlevo), F1B J. Klima a F1C ing. J. 
Blaiek (vpravo)

MISTROVSTVi CSSR
p r o  v o ln e  

le ta jic i m o d e ly
Lucenec 21. az 22. 8. 1976

LetoSni v rcho lnou  ceskoslovenskou  
soutez v ne jm asove js ich  ka tego riich  u- 
sporada l LM K Svazarmu Pol'ana Lucenec  
ve sp o lu p ra c i s m is tn im i s tran ickym i 
i  s ta tn im i organy. M is trovs tv i s lavnostne  
zaha jil v patek veder za udasti vsech 127 
nom inovanych  Cidastnikd predseda ONV  
Jan Ivan id, p ritom en  by l i p redseda OV  
Zvazarm u soud ruh  M itter.

Soutezni starty zacaly v sobotu jiz 
v 5.00 hodin rano na letisti Bol'kovce. 
Soutdzici meli zpocatku obavy z pomerne 
kratkych soutdznich kol (po iipravd trvala 
90 minut), diky priznivemu pocasi -  klid, 
slunedno s termickymi zavany -  a dosta- 
tecnemu poctu startovist' -  na jedno pri- 
padalo asi 10startujicich-se pochybnos- 
ti rozplynuly.

Mistrovstvi bylo vypsano jako dve sou- 
teze po sedmi startech, celkove poradi 
melo byt urdeno podle soudtu vysledku 
z obou soutezi. Letalo se podle pravidel 
FAI, tedy s maximem 180 s, coz vzhledem 
ke klidnemu ovzdusi necinilo potize.

Soutez byla po patem kole prerusena- 
vsichni odjeli ke spolecnemu obedu. Me- 
zitim vsak prisel dedt' a tak seste kolo 
zadinalo jeste za mirneho poprchavani. 
Prvni -  sobotni -  soutez skoncila v 18.30 
hod., vecer se vdichni sedli na spolecne 
veceri v restauraci Hviezda.

Ned.elni -  druha -  soutez zacala v 6.00 
hodin za slabeho vdtru a pod zatazenou 
oblohou. Soutezni kola tentokrattrvala75 
minut. V druhem kole nahle vitr zesilil az 
na rychlost 15 m/s v narazech. Podokon- 
ceni soutezniho kola byla proto soutez 
prerusena. Ani po hodinove prestavce se 
pocasi nezlepsilo a tak sportovni komise 
(dr. Stepanek, J. Gabri§ a D. Ilavsky) 
soutez ukondila. Vysledky mistrovstvi 
byly tedy urceny podle soudtu vysledkii 
z pouhych deviti letu, i tak vsak davaji

pomerne presny obraz o urovni jednotli- 
vych Odastniku.

Nejoblibenejsi k a te g o rii F1A se darilo 
v peknem sobotnim pocasi. Radasoutezi- 
cich predvedla takticke vleky s nezbytnym 
krouzenim az do nalezeni stoupaveho 
proudu. Pohromou bylo vsak nedelni dru- 
he kolo, letane za silneho vetru. Behem 
neho skoncila havarii pri vleku rada mo- 
delu mene zkudenych soutezicich, byla 
vsak videt bezradnost pri vleku i u zna- 
mych a osvedcenych borcii. Pricinou to- 
hoto jevu je to. ze pro nedostatek vhod- 
nych ploch souteze pri tezsich podmin- 
kach prerusujeme, protoze hrozi ztrata 
mnoha modelu. Potom ale modelari neu- 
meji letat pri rychlosti vetru okolo 12 m/s 
(horni hranice povolena pravidly FAI), coz 
se nam nemusi vyplatit treba na mezina- 
rodnich soutezich, kde jinak mame slus- 
ne vyhlidky.

Vitez J. Orel predvedl vyrovnane vyko- 
ny, ztratil pouze 17 s v sobotni soutezi. 
,,Stfibrny“ ing. Mravec letal vyborne vet- 
rone jiz pred vice nez patnaeti lety. Exmis- 
tr sveta P. Dvorak letal vyborne, formu si 
drzi jiz od MS ’75 v Bulharsku. V Lucenci 
ho ale postihl stejny osud jako v Plovdivu: 
ve ctvrtem kole usadil model do stoupani, 
ktere se vsak rozpadlo a ztrata 35 s zna- 
menala treti misto. Dobre si vedl i mlady
M. Pokorny na dtvrtem miste. St. Hubert 
stacil pri organizovani mistrovstvi jeste 
vyletat pekne pate misto. Prislibem pro 
budoucnost je osme misto mezi seniory 
juniora M. Straufa. Nadeji na pekne 
umisteni mel po sobotni soutezi jediny 
,,plny“ J. Wagner se sedmi maximy.

IJroveh teto kategorie byla na mistrov­
stvi pomerne slusna. Letalo se s jednodu- 
chymi modely, byly ale videt i moderni 
,,stroje“ a snaha po experimentech. Pote- 
sitelny je rust novegeneracevetroharCi na 
Slovensku, jako priklad Ize uvest treba 
kolektiv ze Sniny.

K ategorie  F1B-- Wakefield -z iis ta la  na 
urovni minulych let, mozna dokonce tro- 
chu poklesla. Pricinou je trvajici nedosta­
tek kvalitni gumy, i kdyz lohska pomoc 
obchodu -  dovoz gumy Pirelli v sadcich -  
byla vitana. Pro spifikove letani je ale 
treba ,,znicit“  mnoho kilogramu gumy

a to dnes nikdo z na§ich modelarci nemti- 
ze. Proto byla vid6t rada premetCi a spiral 
do zeme naplno natocenych modelu, za- 
letanych v§ak pouze ,,na ρΰΙ ci tri ctvrte 
plynu".

V mezinarodni konkurenci by dnes 
zrejme uspeli pouze exmistr sveta J. Kli­
ma (prvni s plnym poctem sekund) a F. 
Rado (druhy se ztratou 7 s). Oba dosahuji 
slusne vy§ky v motorovem letu v ekono- 
micke stoupave spirale rizene mechanis- 
my ovladajicimi svislou a vodorovnou 
ocasni plochu. Dobrou uroveh modelu 
i letani predvedli brn§n§ti J. Libra a H. 
Pernica, podobne jako J. Krajc ze Slane- 
ho, jemuz po sobotni soutdzi schazelo 
pouze 14 s. Za zminku jeste stoji M. Novy,
J. Nemec, M. Krejci a J. Michalek. Toho 
potkala v nedeli kuriozni nehoda: model 
mu znicil vyplasenyzajic, prudcefiniSujici 
pres nosne plochy. Snad tentokrat Jirka 
postavi novy model -  vzdyt've Wakefiel- 
dech se mu dari dobre pro jeho termicky 
,,cich“ . Naproti tomu se tentokrat nedari- 
lo vuibec jinak osvedcenemu VI. Kube§ovi.

Zlepseni stavu v teto kategorii je pod- 
mineno dostatkem kvalitni gumy a peci 
o nove zajemce. V6kovy prumer soutezi­
cich na mistrovstvi nebyl ρπΊΐέ nizky -  
jediny junior byl ,,objeven‘‘ az pri vyhlaso- 
vani vysledku!

Motorove modely ka tegorie  F1C  jsou 
nejatraktivnejsi soutezi pro divaky a nej- 
obtiznej§i pro dasomerice. Poprve se mis- 
trovsky letalo na 7 s dlouhy chod motoru, 
coz znacn§ omezilo dosahovane vysky 
v motorovem letu.

Alfou i omegou teto kategorie jsou 
kvalitni motory. Stare ,,diesely“ MVVS jiz 
leta nestaci, prislibem lep§ich casu by 
mohl byt novy motor MVVS-MODELA, 
coz ukazalo nekolik zdarilych letCi Zd. 
Maliny. Kvalitni motor teze znadky (take 
se sanim rotadnim doupatkem) ma i V. 
Patek. Motory Rossi meli najednom mo­
delu jiz uzdraveny J. Kaiser a 0. Patek, 
vdichni ostatni letali s ..diesely" MVVS.

Vitezny ing. J. Blazek neztratil ani se- 
kundu, druhy ing. V. Hajek pouze 23 s. Az 
na jedno ,,houpani“  letal dobre V. Patek, 
Z. Malina stadil pres potiie s dasovaci 
obsadit ctvrte misto. Nejlepe letal 0. Pa­
tek s novym modelem, ztratil vsak zalet- 
nutim za hangar pri poslednim sobotnim 
letu a naletnutim klesani ve druhem ne- 
delnim kole. Uroven dpidky byla velmi 
vyrovnana -  mezi 2. a 5. mistem je rozdil
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pouze 14 s! Mile je umisteni juniora K. 
Skuherskeho pfed svym ucitelem B. Kry- 
cerem. Ten se ,,shodil“  v sobotu predcas- 
ne determalizatorem. V sobotni soutezi si 
jedte dobre vedl J. Podlipny, lepsi okamzi- 
ky s horsimi stridali J. Sedlacek a J. Adit.

Daldimu zlepSeni pomerne dobreho 
stavu v teto kategorii pomCize urychleny 
prechod na nove motory MVVS-MODELA 
se zhavici svickou (a zrejme i s pfednim 
sanim), ovsem pokud budou seriove mo­
tory dosahovat vykonnosti nekolika vyda- 
renych prototypu.

VYSLEDKY
Kategorie F1A: 1. J. Orel, Uh. Hradidtd 

1603; 2. Ing. M. Mravec, Brezno 1596; 3. m. s. P. 
Dvofdk, Praha 4 1595; 4. M. Pokorny, Lomnice 
1589; 5. m. s. δ. Hubert, Lucenec 1580; 6. I. 
Veselka, Praha 6 1579; 7. A. Barta, Snina 1569; 
8. Μ. Strauf, Otrokovice 1567; 9. J. Svoboda, 
Jindf. Hradec 1564; 10. B. Klima, Kladno 1554; 
11. z. m. s. ing. I. Hofejdi, Plzen 1547; 12.1. Crha, 
Lomnice 1545 s.

Kategorie F1B: 1. m. s. J. Klima, Teplice 1620; 
2. F. Rado, Partizdnske 1606; 3. J. Libra, Brno 
1597; 4. H. Pernica, Brno 1565; 5. Ing. J. Krajc, 
Slany 1546j 6. M. Novy, Teplice 1529; 7. R. 
Stalmach, Zatec 1498; 8. M. Krejdi, Prachatice 
1488;9.J.Ndmec,0. Budejovice 1464; 10.Ing. J. 
Michdlek, Praha 10 1463 s.

Kategorie F1C: 1. Ing. J. Blaiek, Uh. Hradidtd 
1620;2.z. m.s. ing. V. Hajek, Praha 101597; 3. V. 
Patdk, Strakonice 1592; 4. m. s. Z. Malina, Praha 
10 1588; 5. m. s. 0. Patek, Praha 6 1583; 7. K. 
Skuhersky, Uh. Hradidtd 1563; 7. m. s. B. Kryder, 
Uh. Hradiste 1543; 8. J. Podlipny, Jablonec 
1538; 9. J. Sedladek, Praha 6 1527; 10. J. Adit, 
Pfestice 1495 s.

Pripravit mistrovstvi republiky ve vol- 
nem letu jiste neni malidkost.Tihazodpo- 
v^dnosti tentokrat lezela na bedrech pou­
ze dvou hlavnich organizatoru, §t. Huber- 
ta a G. Kovace, kteri pfi nejlepsi vuli 
nemohli stacit vse. Poradatel pristiho 
mistrovstvi by si mel vzit ponauceni: 
tentokrat treba chybely dalekohledy pro 
dasomeride, neprobehla namatkova kon- 
trola charakteristik modelii ani kontrola 
prukazu, nedoslo ani k premereni charak­
teristik viteznych modelCi.

Presto patri poradateli dik.za snahu; 
priznivci volneho letu se z Lucence rozjiz- 
deli s prijemnymi pocity.

J ir i K A LIN A, tre n e r

■
NOVE PLANKY
ITOH 62-160 + ZLIN XIII -  minimaketa letadel 

(M 1:20) na pohon gumou; rozpeti 500 a 
350 mm, stavba z balsy. (Viz Modelar 

. 6.5/1976)
Cislo65 Cena4Kcs

FLY BABY -  RC maketa americkeho letadla; 
pomer zmen6eni 1:6. 2, rozpeti 1380 mm, 
smi'Seny material, rizeny tri nebo vice prvku. 

. (Viz Modeler 6.6/1976)
Cislo77(s) Cena8 Kcs

Podruhe 
o „Pohar Svazu 
polsko-sovetskeho 
prate Istvi”

Letosniho druheho rodniku mezinarodni 
souteze -  jakesi nahrady za mistrovstvi sveta 
pro RC makety (F4C) -  se zudastnilo triclenne 
druzstvo SSSR, pet reprezentantCi 0SSR a de­
set polskych soutezicich. Po organizadnia spo- 
tecenske strance m§la soutdz vysokou droved -  
primy patronat nad ni mel vedouci tajemnik 
Svazu polsko-sovdtskeho prdtelstvi v Lodii.

Obr. 2

Vreprezentadnich mistnostech tetoorganizace 
bylo takezavdrecne vyhodnocenisoutSze a roz- 
dilenf cert. Zahranicni hoste, reprezentanti 
SSSR a 0SSR, uctili rudoarmejce padle pri 
osvobozovani Lodze polozenim kytic k jejich  
pamatniku.

Nejvice zvedavi jsme byli na sovetske RC 
makety, ktere vsak celkove bohuzel nedosaho- 
valy urovne sovetskych upoutanych maket. 
Presto ale pozornost vsech pfitahoval model 
/L-2znameho rekordmana L. AldoSina (obr. 1), 
hlavne jeho pohonna jednotka. Desetikubikovy 
motor byl usazen pod osou vrtule, kterou 
poh£n§l pres celni prevod 1 : 1,21, ulozeny ve 
skrini (kokilovy odlitekl). Tim byl cely agregat 
vcetne tlumice vyfuku ukryt v modelu. Dal§i 
sovetsky reprezentant, znamy RC akrobat 
V. Mjakinin, prijel seslu§nezpracovanou make- 
tou Jak 18PM. Pro potize s mechanismy ale letal 
celcu sestavu s vytazenym podvozkem. Maketu 
popularniho ,,Kukuruznika“ PO-2 predstavil A. 
Baranikov. Motor o zdvihovem objemu 8 cm3 
v§ak nestadil -  model letal na padove rychlosti.

V polskem reprezentacnim druzstvu byl kro- 
m§ jiz znamych maket Kania 3 a Akromaster 
(videli jsme je letos v Hradci Kralove) pouze 
jediny novy model, navic je§te nehotovy -  
PZL-11 modelare J. Pudelka (obr. 2). Prestoze 
ale prvni soutezni start byl i prvnim startem

modelu viibec, predvedl s nim pilot jii  ve tretim 
letu vybornou vyvrtku. Pokrok od lo6ska byl 
videt i na ostatnich polskych modelech. Prizni- 
ve zrejme prispely take kvalitni zahranidni mo­
tory, jez se v poslednim case objevily na pol­
skem trhu.

Nase barvy hajily zname makety: Z-43 
J. Vylicila, BroudekR. Liehmanna a CAP-20 A. 
Zedka. Reprezentacni trio doplhovaly je§t6 
Skaut M-2 R. Krainy a Turbulent M. Pavlu.

Ve statickem hodnoceni byl nejiisp6§n§jsi 
Vyliciluv Z-43. Soutezni lety vsak byly uplnym 
,,Waterloo". Vsechny zminene sov6tske, dva 
nase a nekolik polskych modelii havarovalo 
v diisledku silneho ruseni italskou rozhlasovou 
stanici. K dovrseni v§eho shofela svidka v moto- 
ru Vylfdilova Zlinu pri zvratu a pfi nouzovem 
pristani do vysoke travy se znacne po§kodilo 
kridlo, takze do dal§ich kol jiz nemohl nastou- 
pif. Bodovy zisk mu ale sta6il alespon na druhe 
misto v soutdzi jednotlivcii.

Liroven souteie byla pres zminene nedostat- 
ky oproti lonsku zna6n6 vy§§i -  nejen ve zpraco- 
vani maket, ale i v kvalite pilotaze.

Zdenek KALAB, trener

VYSLEDKY: 1. J. Pudelko, PLR, PZL 11 (2546); 2. J. 
Vylieil, 0SSR Z-43 (2417); 3. L. AldoSin, SSSR, IL-2 
(2223); 4. R. Kraina, 0SSR, Skaut M-2 (2071); 5. J. 
Swiatzak, PLR, Kania 3 (2068 b.).

Za tropickeho vedra a Cicasti 70 modelarii z 26 
klubii usporadal 17. cervencepdknou soutez na 
letisti Plzen-Bory LMK Prestice. V kategoriich 
A1 a F1A zvitezil vykony 600 + 90 s 
a 1260 + 97 sBohumil KlimazKladna, kategorii 
F1C vyhral Jan Sedlacek z Prahy 6, ktery naletal 
1214 s.

MISTROVSTVI SSR pro motorove RC modely 
usporadal 31. dervence a 1. srpna LMK pfi 
Aeroklubu v Holici. V kategorii RC-M2 obhajil 
lohske prvenstvi Alojz Pajdlhauser (5155 b.) 
pfed ,,vetronafem" M. Achbergerem rovnez 
z Bratislavy (4405 b.) a veteranem P. Bohusem 
z Trencina (3695 b.). Na startu kategorie F3A se 
ses>lo 11 akrobatu. Poprve zvitdzil Jozef Cerha 
ze Zvolena (13 795 b.), sledovany ing. V. Hu§- 
kem z Ruzomberoku (13 690 b.) a dalsim cle-

nem LMK Zvolen ing. Z. Dulayem (12 055 b.). 
Soutezici v teto kategorii pouzili (az na jednu 
vyjimku) soupravy Varioprop 12 S.

LMK Drozdov pofadal 14. srpna sout6z RC 
vetrohii kategorie V1. Zvitezil J. Dan§k pfed 
J. Tudkem, oba z pofadajiciho klubu.

Podasi nepfdlo 21. srpna „Poh£ru SCSP", 
ktery jako pfebor Severomoravskeho kraje v ka­
tegorii RC-V1 pofadal LMK Studenka. Putovni 
pohar si vybojoval B. Pafenica z LMK VZKG.

Jiz V. rocnik soutdze ,,Kloboucky zhavik" se 
letal 22. srpnave Valasskych Kloboukach. Tro- 
fej (motor Tono 3,5) si za vitdzstvi v kategorii 
RC-M2 odvezl Straka z LMK Tidnov, v kategorii 
RC-M1 zvitdzil pfesveddivd domdci Dolezalik 
ml.
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P o z n S v im e  

L E T E C K O U  T E C H N I K U ϊ

Sa v r o v
„S-2”

sovetska amfibie

V roce 1929 vzletl prvy sov6tsky obojti- 
velny letoun S-1 ροήάηέηγ 6s. motorem 
Walter NZ o vykonnosti 85 k (64 kW). 
Postavili je j letedtl nadSenci -  in ienyr V. 
B. Savrov a jeho dva kam a^di v Savrovo- 
νέ leningradskdm byt6. Letove zkouSky 
byly velice ύβρέέηέ. Za rok nato po zada- 
ndm Cikolu ni6elnlka vojenskych vzduS- 
nych sil, by I hotovy druhy letoun pondkud 
vetSIch rozm6rCi, vybaveny seriovym mo­
torem M 11. V tomto provedeni je take 
zn6my s oznadenlm S-2.

Vyborn6 letove vlastnosti atechnologie 
stavby s pouiitim  bSinych druhCi materii- 
lu otevrely tomuto letounu cestu, na n ii  
,,Savru$ka"  -  jak byl nazyvin -  slouzil 
v ruznych oblastech narodnlho hospo- 
d^'rstvi vice ne i tricet let. Kromd jin6ho byl 
take ρουΐίνάη k hlldkovanl na pobre ii 
Severnlho ledoveho oceinu a ρΐΐοίονάη 
polArnlmi letci BabuSkinem, KoSelevem 
a dalSImi pomohl vyplnit mnoho ,,bllych 
m ist" na map6 dalek6ho severu. Velikd 
slu iby vykonal $-2 na mlstnich linkach 
v t6Iko pristupnych oblastech mnoha 
jezer a rek.

Posledni z vyrobenych 2 “  letaly ve
sluzb6ch Aeroflotu a i do roku 1964. Je- 
den z prvych kusu, na kter6m I eta I ροΙάΓηί 
letec BabuSkin, je nynl exponAtem Musea 
Arktidy a Antarktidy v Leningradu.

TECHNICKY POPIS
Obojiivelny letoun Savrov S-2 je tfimistny 

univerzAInt (viceu6elovy) jednomotorovy jeden- 
apulplo§nik s vysoko poloienym kridlem celo- 
drev6n0 konstrukce. Byl vyriibgn seriovS od 
roku 1931 ve dvou verzich: pro dopravu dvou 
cestujlcfch nebo nikladu a po§ty a pro pfevoz 
pacienta s nosltky a doprov£zejiciho zdravot- 
nlka.

Trup 6lunovit§ho tvaru s p6ti0helnikovym 
priifezem m6l kostru z pfep£iek a p£ti pod6lni- 
kCi potaienou pfekliikou tlou§fky 3 a i 6 mm. 
Byl rozdSlen na p6t vodotdsnych komor, kter£ 
brAnily potopeni pri pfipadn6m proraieni stSny. 
Na §pici bylo kov£ni s kruhem pro kotveni nebo 
vlek letadla. Celni ££st kabiny byla plechovei, 
vlastni kabina otevfen£, zpfedu chr£n£n0 prCi- 
hlednym Stitem. Na leve stranS bylo p£kove 
fizeni a misto pilota, na prave stran§ sedadlo 
spolucestujiciho. V sanitni verzi byla nositka 
s pacientem umistena v kabinS za pilotnim 
prostorem, od nShoz byla odd§lena odnimaci 
stSnou sok^nkem; svrchu byl pruhledny z^kryt.

Kr£tke kfidlo do ln i se dv6ma nosniky bylo 
konstruk£n§ pevn6 spojeno s trupem. Neslo dva 
plovdky, rozd§lene op6t na vodotSsne komory. 
VnSj§i 50sti byly odklopn^. Potah kfidla a p lovl- 
ku byl z pfekliiky a pl£tna. Na hornich plochdch 
plovdku byly kontrolni uzavreni otvory.

Kfidlo horn i bylo tfidilne, dvounosnikove. 
Centroplan byl umist§n na tuhem systemu 
vzper z ocelovych profilovanych trubek. Jeho 
vn§j§i £Asti byly potaieny pfekliikou, stfedni (za 
motorem) byla kryta shora i zdola duralovymi 
panely. Zadnl 6£st, potaien^ ptetnem, se na 
otobnych z£v6sech odkl£p§la nahoru (pri sloie- 
ni kfidla).

Vn6j§i £Asti kfidla m6ly n^bfiinou i£st 
a spodni stranu StSrbiny pred kridAlky potaien6 
preklizkou, οβΙέ pak byly potaieny plitnem. 
K centropl^nu byly vn6j§i CAsti kNdla pripojeny 
pomoci ζένέβύ na obou nosnicich a k trupu 
podepreny p^ry ocelovych νζρέη Kfid6lkastu- 
hou nab§inou £Asti m§la rovnSi plAtAny potah.

Pro snadnSjd transport na lodi a ΙιβηςέΓονό- 
ni byly vndj§i CAsti kridla -  po vyklopeni zadni 
6Asti centropl^nu -  oto6n6 na 6epu zadniho 
zav§su a sklopn^ dozadu. Profil kfidla o tlou§f- 
ce 17 %se sniioval ke konciim na12 %tak, ie  
spodnistrana kfidla byla τονηέ, hornizakriveni.

Ocasni plochy konstruk6n6 obdobn6 kridlu 
byly cel£ potaieny plAtnem. Stabilizators tuhou 
predni 6Asti byl k trupu vyztuien dv§ma pέry 
jednoduchych vzp6r, ke kylov6 plo§e lanky. 
Ovl^daci lanka kormidel byla 6£ste6n£ ved'ena 
νηέ, z trupu vych^zela na jeho horni strang.

Podvozek tvorily dv§ samostatn6 vzp§ry 
s gumovymi tlumidi, upevn§n6 otofin§ na horni 
6Asti boku trupu. Pro ρπβΐέηί a vzlet na vod§ se 
podvozek zvedal a i do iirovn§ vr§ku trupu 
pomoci systemu lanek a ru6niho ov^da6e 
umfst6n6ho uprostred palubni desky. Na konci 
trupu byla vidlicovitA ostruha s gumovym tiumi- 
6em. Kola m6la rozm6ry700 x  150 mm.

Motorov0 skupina. Letoun byl ροΐιάήέη p§ti- 
vAlcovym hv6zdicovym motorem M 11 ovykon- 
nosti 100 k (73,6 kW) s_dfev6nou pevnou vrtuli 
o 0  2350 mm.

Barevn6 provedeni. Letadla Aeroflotu byla 
sv§tle §ed^, trup a n£b6zn6 hrany tmav§ Sedd. 
Sanitni verze byly b(l6 nebo b6iov6 s 6ervenymi 
k f iii na obou stran^ch a obou ploch^ch kridla, 
na trupu a smSrovSm kormidle. Imatrikula6ni 
oznaieni bylo δβΓηέ.

Technicki data: Rozpeti 13,0 m, d£lka 8,2 m. 
Plocha kfidla 21,75 m2, celkov0 24,7 m2. Hmot- 
nosti: pr£zdna660 kg, Ιβίονέ 1100 kg. Rychlos- 
ti: maximiilni 143 km/h, cestovni 120 km/h. 
Dostup 3850 m, dolet 1100 km. D6lka rozjezdu 
180 m na zemi, 310 m na vodS; d§lka dojezdu 
160 m na zemi, 180jti na vod§. Clhel nastaveni 
kfidla a motoru +6°, spodniho kfidla ve stfedni 
CAsti +10°, vn6j§f £Asti +5°, stabiliz^toru +3°.

Zpracoval Jaroalav FARA
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(2) Jakto
Motor LETNA 6,3 cm3 byl nadim prvnim serio- 

vd vyrdbdnym motorem s jiskrivym zapalovd- 
nim. Prvni verze s ndpisem na prefuku na pravd 
strand je z roku 1937. Do roku 1939 vzniklo asi 
500 kusu tohoto typu; ndktere motory mdly 
ndpis na νέΙοί zepredu. Vyvojem vznikly vykon- 
ne ,,destky“  s ndpisem BUS vpredu na νάΙοί 
nebo s ndpisem LETNA 6 zpredu na mohutndm 
vyfuku. Tyto motory, konkurujici ndmeckym 
motprCim KRATMO, se vyrdbdly a i do konce 
vdlky.

V roce 1944 nadchnul Budka dvycarsky sa- 
mozdpalny motor DYNO o zdvihovdm objemu 
2 cm3. Na rozdil od motoru s jiskrivou svfdkou 
nepotreboval elektrickou instalaci, znadnd td i- 
kou a poruchovou. Po zhotoveni ndkolika pro­
totype) podobnych Dynu zahajil Budek vyrobu 
vysokozdvihovych ,,dvaapulek“, kterym rikal 
,,pldfaly" -  mdlyzdvih 20 mm! Jejich charakte- 
ristickym znakem bylo prita ien i hlavy vitce ke 
klikovd skrini dvdma drouby jdoucim i pres 
vyfuky. Soudasnd s tdmito motory opoudtdly 
letenskou dilnu i ,,desitky" s jiskrivou svidkou, 
nebylo jich ale j i i  tolik jako obllbenych 
t,destek‘ '.

Po vdlce zadal Budek s vyrobou moderndj- 
dich samozdpalnych ,,jedenapulek" START, je- 
jichz hlava vdlce byla j i i  nadroubovdna do 
klikovd skrind. Pozddji vyrdbdl i podobnd ,,dva- 
apCilky". V Idtech 1953 a i 1954 vznikly z tdchto 
motoru ηονέ BUS-ALBON, rovndi o zdvihovdm 
objemu 1,5 a 2,5 cm3. Spolu s nimi vyrdbdl 
Budek i velmi oblibene motory BUS 1,23 cm3.

Budek vyvinul a vyrdbdl i radu malych motoru 
-  vedle vykonnych ,,jednidek“  take motory 
o zdvihovdm objemu 0,5 a 0,75 cm3. Raritou 
jsou dosud jeho ..prtvdskovd" ukdzkovd zpra- 
covand ,,diesely" (!) o zdvihovdm objemu jen 
0,1 cm3 s kovovou vrtuli.

Kromd samozdpalnych motoru zhotovoval

Budek na objedndvku i velkd ,,benz!ddky"sjisk­
rivou svldkou o zdvihovdm objemu 25 a i 
45 cm3. Jeden z tdchto motoru pohdndl iproslu- 
lou predvdddcl letenskou polomaketu Trendr.

Mezi posledni Budkovy motory patiily samo- 
zapalne ED se santm rizenym doupdtkem 
a ,,ihaviky" ESO 5 cm3 a TORPEDO 2,5a 5 cm3, 
vyrabdne od roku 1955.

V roce 1958 skondil Gustav Budek v male 
dilnidceza Vyskodilovym sklepnlm krdmkem na

Letnd v Praze a pfede! do ndrodniho podniku 
Vystavnictvljako mechanik a modeldr. Tim takd 
skondila dra proslulych Budkovych motoru. 
Jejich tvOrce -  konstruktdr a vyrobce v jedne 
osobd -  dokdzal ve sve dobd dpidkove motory 
vyrabdt bez specidlnich mdridel na nejjedno- 
duddim zarizeni, takfka jenom „zlatyma desky- 
ma rukama ".

(Pokra£Sov£ni)

tenkrdt bylo ?
Pokracujeme ve zverejnovani vzpo- 
minek Gustava BllSKA, ktere zachytil 
Jin' Kalina.

„S6rie“ zdilny  
Gustava Bu&ka: 
samoz6paln0 motory 
o zdvihovdm objemu 
(zleva) 0,5,1,5 
a 2,5 cm ’ a „benzrt0k“  
sjiskflvou svidkou 
o zdvihovdm objemu 
45 cm1 vznikly v Idtech 
1953 a i 1955

Inzerci prijimd Vydavatelstvi MAGNET, inzert- 
ni odddleni, Inzerce Modeidf, Vladlslavova 26, 
113 66 Praha 1, telefon 26 06 51, llnka 294. 
Poplatek je 5,90 za 1 tiskovou rddku. Uzdvdrka 
20. v mdsici, uvefejndni za 6 tydnu.

PRQDEJ
■  1 Orig. japon. proporciondlnf RC soupravu O. S. 
Cougar se dtyfmi servy. Z. 2lab, Svermova 819,783 91 
Unidov.
■  2 Kompletn! letovy systdm Logictrol (pfijimad se 
dvdma servy v bloku + nabijed + NiCD 500 mAh + kabel 
s vypinadem +  krystal 27,045 MHz), bez pfidavndho 
miniserva. P. Novotny, Bezrudova 770, 293 01 Ml, 
Boleslav.
■  3 Kompletn! proporciondln! soupravu, 3 funkce se 
tremi servy s motory Mikromax, NiCd zdroj a nabljed 
(3500). P. Engelman, U stadionu 1357/20,434 01 Most.
■  4 Komplet. Varioprop: vysllad 12; prijimad 4 mod.; 
orig. zdroje; 4 serva; amat. nabljed +  RC M2. V. Diopan, 
PuSkinova 20,787 01 Sumperk.
■  5 Zabdhnuty OTM 0,8 (75), dasovad Graupner (75), 
stavebnici lodi Scheveningen (60). P. Gronych, Lidickd 
90,787 01 Sumperk.
■  6 Spolehlivou RC soupravu Graupner Variophon- 
Varloton 10 S; 7 serv, nabljed, baterie (5500); novy 
prijimad Delta (300). V. Voddk, 517 56 Slatina nad 
Zdobnicl d. 43.
■  7 2eleznici HO 7 lok. +  vagdny, velke mnoistvi 
kolejiva, 11 vyhybek i jine prlsl. VSe za asi 1100 kds, 
pFIpadnd vymdnim za TT. Seznam zaSlu. F. MackO, 
Fibichova 7,356 01 Sokolov.
■ 8 Prop. soupr.4kandlvsolidnlmprovedenl, komplet- 
nl. Serva Varioprop, moino i bez nich. B. Kffi ,  U plyndr- 
ny 603,284 01· Kutnd Hora.
■  9 Vel. mod. par.stroje; mot..do 0Z125 B; mop. S 22, 
ielez. r. 9 mm a 32 mm; trafo 18-24/220 V, 600 W, stF. 
pist. vzd.; ηονέ stav. Merkur +  El. Merkur; stav. sovdt. 
trans. ^ d . prij. Elektron 2 M sestay., nehrajlcl. V. 
Kubovy, εΐβζβΚέ 39, 561 64 Jablonn6 n. Orlicl.
■  10 Vysllad Varioprop 6 S se zdrojem +  3 serva 
Varioprop + ρέΓ krystalCi. B. ^ je k ,  Hiiskova 16,618 00 
Brno.
■  11 Kompletn! soupravu Simprop Super za 9000 Kds. 
O. JiFidny, Ckalova 881,708 00 Ostrava-Poruba.

■ 12 Jednokanέl. RC soupravu Mars (850), ηηέΐο pou ii- 
ty motor MVVS 2,5 D7 (350). J. Havlik, Nerudova 629,

' 391 02 Sezimovo Clstl.
■ 13 Amat. prop, digit, soupravu pro 3 funkce, kom- 
pletni, bez serv. Nutnd viddt (3700). Fr. Svoboda, Pravy, 
29, 533 43 p. ΒοΙιονΙέΡονέ Bdla.
■  14 Dva mot. MVVS 2,5 D7 + tlumidavrtule(po270); 1 
mot. M K16 -1 ,5  cm3 +  2vrtule(100).M.Standk,768 71 
Rajnovice, okr. kromdriz.
■ 15 Motoris. vdtrod ASK 14 (KOGA) lamin. trup, 4 
funkce s mot. (1500); TERRY s mot. (300); 2x elektro- 
mot. JUMBO 2000 s vrtul. a lo ii +  baterie na HI-FLY 
(1700), v§e Graupner. Nedond. maketu WASMER, lamin. 
trup (500), ihav. bat. NiCd 2,4 V 45 A (200), novy mot. 
MVVS 5 (500). J. Neuman, Kondvova 33,272 03 Kladno 
3.
■  16 Plastik. stavebnice Thermopylae od fy Revell. F. 
Burda, 340 12 Svihov 199, okr. Klatovy.
■  17 Vdtdl mnoistvl zahranidnfch knih o architekture 
historickych plavidel s pldny; jednotlivd pldny historic-; 
kych plachetnic; knihy a pldny vdlednych lodi I. a II. 
svdtovd vdlky; nepostavene plastikovd stavebnice histo­
rickych plachetnic. F. Mzika, R. Svobodovd 11, 301 67 
Plzefi.
■  18 RC siipravu 6kanal + 2 serva (1900); motor MVVS 
2,5 novy (250). Reid AR-2 nove 2 ks (po 45). P. Zdk, 
Lublahskd 10,882 00 Bratislava.
■  19 Kolejidte „N “  1350 x 1050,trisamostatneokruhy, 
6 souprav rizenych poloautomaticky, seznam zadlu (vde 
levne -  2500). Zd. Rusek, Dostojevskeho 38, 746 01 
Opava.

MCizeme vam sdelit, ze konecne (predpoklad 
rijen 1976) vyjde 1. cisio pracovnl pomucky 
,,LODNI MODELY", ktera v^m bude pruvodeem, 
radeem a pomocnikem pri stavbe modelii. Jeji 
pomoci chceme vam postupne poskytnout jak 
teoreticke, tak i prakticke rady o konstrukei, 
stavbe, vypousteni modelCi lodi, prehledy o vy- 
voji vojenskych, obchodnlch i osobnich lodi 
soucasnych i historickych, stavebni navody 
a postupy, pojednanl o stavebnim materi0lu, 
o pohonnych jednotkach a zdrojlch a v kazdem 
cisle pfedlozit stavebni planek(napr. v 1. Cisle — 
planek jednoduche hjstoricke lodi, plachetnice

■ 20 Komplet. souddstky a plod, spoje na prop, soupr. 
pro 3 serva podle AR 1/74 a na W 43 4kandl. S. Zeman, 
378 53 Strmilov 151.
■ 21 Pldnkystarehoital.vyrezdvanehozrcadlastoalet- 
kou z r. 1926. Znamka na odpovdei. M. Povolny, Dlouha 
150, 261 01 Pribram III.
■ 22 RC soupravu proporcionalni 2 + 1, nabljed, 3 
serva Varioprop, vde za 3000 Kds. P. Budsky, Resslova 
1793/1,434 01 Most.
■  23 Serva Roto s mechanickou neutralized 3 ks, 
Budomatic bez neutralizace 1 ks (po 80); 1 ks Bellamatic 
II bez konektoru nepouiivany (200); prijimad Tonox·" 
4kandl (200). L. Fider, Vrbenskeho 229, 435 44 Dolnl 
Jiretln, okr. Most.
■ 24 RC vdtrond 2 ai 3 m (300 a i 450); RC souprava 
2kandl W-43 (800); vysllad bez krystalu 6kandl (350); 
prijimad s magnetem Ikandl (150). U modelii osobnl 
odbdr. R. Junas, U Stadionu 732,537 01 Chrudim III.
■  25 RC soupravu W-43 4kandl (1000); jednokandl 
Brand Hobby vysflad + magnet. (750), i jednotlivd. L. 
Novddek, 5. kvdtna 35, 140 00 Praha 4, tel. 428 2242 
veder.
■ 26 Nepouiite: Bellamatic II (300); Servomatic (250); 
OTM 0,8 cm3 (40); magnet, vyb. (40); krystal 40,680 MHz 
(100). J. Ditrych, Sudomdrskd 1,130 00 Praha 3.
■  27 Deton. RC 3,5 cm3 s tlumiderh, zabdhnuty. J. 
Novdk, Teplickd 273,190 00 Praha 9.
■  28 RC vysllad 1-2kandl (350); vybavovad MV-1 (40). 
M. Votypka, Plzedskd 20,150 00 Praha 5.
■  29 RC soupravu 6kandl vdetnd serv, 4kandl vdetnd 
serv a 1kandl +  2 kusy Bellamatic. Vde amatdrske,

(Pokradovdni na str. 32)

tf. DJX, model ri6iiiho deloveho 6lunu; ve 2. 
'cisle planek valecne lodi,,Andrea Doria"; ve 3. 
cisle dva planky obchodnich lodi atd.).

LODNI MODELY bude mozno koupit v§ude 
tarn, kde kupujete stavebnice nebo potreby na 
stavbu modelii, tj. v modelarskych prodejn^ch, 
v prodejnach hracek apod, (nebude τοζέίΓονέπ 
prostrednictvim Podtovni novinove sluzby).

Tato pomucka je dar lodnfch model^ru a Mo- 
•dely k 25. vyrobi Svazarmu a ke sjezdu Sva- 
zatmu. ,* i ■ ‘

Komise lodnich modelSru

KrouzkOm, pionyrskym domum, vsem lodnim modelarum!
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C esky Tes in , 20. az 22. srpnaMISTROVSTVI CSSR
pro lodni
m odelare

H lavn i tiha o rgan izace le tosn iho  
m is trovs tv ispoc iva la  ten tokra t na 
bedrech M estskeho dom u p ionyru  
a m ladeze v Ceskem Tesine. Lo d n i 
m ode la rs tv i tarn ma d louho le tou  dobrou  
trad ic i. a tak n ik o h o z  ubastnikCi neudiv ila  
aobra organizace. M ilou  novinkou  bylo, 
ze kazda zavodn i trida mela sveho  
mecenaSe -  po d n ik  nebo spo lecenskou  
organ izac i -  ktery se p o s ta ra lo  ceny. 
Jezd ilo  se na prehrade u Ceskeho Tesina; 
m ista tam bylo  dos t a tak tridy  F1 a F3 
m elysam osta tna  stanoviste. A byse  dalo  
m is trovs tv icasovezv ladnou t, b y ly -p o  
dohod§ se zavodniky  -  ve tridach  F1, F2 
a F3stanoveny lim ity, je jic h z  sp ln e n i ve 
dvou roz jizdkach  o tev ira lo  cestu do  
ja kehds i finale, tre tijizdy .
Skoda, ze m is trovs tv i bylo poznam enano  
neprizn ipocas i, vetrem a destem.

Kategorie A/B
Vlastne by mel nadpisznit kategorie B; 

zavod kategorie A se totiz vubec nekonal, 
nebot' do zadne ze tri trid nedosla jedina 
prihlaska. Duvod: pro tyto motorarsky 
narobne tridy nemaji nasi modelari moto- 
ry. Situace by se v blizke budoucnosti 
mohla zlepsit ve tride A1 pouzitim novych 
motoru MVVS, ale ve tridach A2 (5 cm’ ) 
a A3 (10 cm’) se da nouze zmenSit jen  
dovozem. Zatim nam tedy. nezbyva nez 
bez boje prihlizet, jak jin i se zmochuji 
na§ich pozic.

Trochu nam to vynahradila kategorie 
B neobvykle vysokym poctem OSastnikCi: 
se zaky (B1-Z) a juniory jich bylo celkem 
20. Potesitelna byla (po delsi odmlce) 
iicast modelaru ze Slovenska. Uroven 
byla lep§i nez loni, i kdyz nemaly vliv mely 
silny vitr a vlny, jeste zvetsovane 6luny 
svazejicimi modely kategorie E, jejiz trat' 
byla pobliz. Vykony senioru, dosazeneza 
techto podm.inek, mCizeme oznacitsmele 

• za evropske, coz by se na klidne vode 
nepochybn§ potvrdilo.

B 1-Z  byla obsazena §esti ucastniky. Je 
nutne, aby instruktori naucili tyto chlapce 
spou§t6t a ladit motory, neni mozne ucit 
se to na mistrovstvi CSSR. Snaha je u nich 
vid§t, ale ta sama o sobe nestaci. Motory 
MVVS 1,5 D jim delaji starosti a Jena 2 
taktez (u nekterych). S motorem, ktery se

Makety lodi, zejmdna vojenskych, Ιάkaji v idy  div^ky. Stredem obdivu na snimku je model 
M. Tesafo z KLM Jablonec n. Nisou

Zavod nove 
narodni kategorie 
FSR 2,5
si rychle ziskava 
oblibu.
Na startovi§ti 
bylo velmi zivo

snadno spou§ti a ladi, by jiste pribyli novy 
zajemci.

Ju n io ri (pet Ocastniku) pouzivali vetsi- 
nou motory MVVS 2,5 RL, i kdyz Rossi 2,5 
v nekterych modelech odpocivaly. I zde 
dela spousteni motoru potize. Vyslednou 
rychlosti juniori neuspokojili, bylo byza- 
potrebi, aby vice trenovali a dali si poradit 
od zkusenych modelarii (Jiri Sustrnemel 
.na sebe terrier cas).

Vykonnost sen io ru , jak jiz bylo receno, 
byla velmi dobra. Prijemne prekvapil 
J. Levak svymj jistymi starty (nebyly jeho 
specialitou). Skoda, ze Jirimu Cernicke- 
mu se pri rychlosti pres 220 km/h roztrhl

model, mohlo dojitkvelkemu prekvapeni. 
V letosni sezone mu „odeseI‘‘ jiz druhy 
skutecne vykonny model. Presto odevz- 
dal svuj prumer. „Llradujici“  mistr Evropy 
FrantiSek Dvoracek ma svuj lonsky i letos­
ni standard. Velkymi souperi mu byli jiz 
zmineny J. Levak a J. Sustr. I J. Bodlak 
a VI. Svoboda maji predpoklady zasah- 
nout do boju o predni mista.

Uroven modelu co do konstrukce, 
vzhledu a zpracovani je na vysi, zejmena 
u senioru.

Zaverem je§te upozorneni na velmi 
zavaznou otazku bezpecnosti: nemelo by 
se zapominat na ochranne site u trati pro 
rychlostni modely. Pripomnela nam to 
havarie modelu J. Cernickeho, pfi niz 
mohlo dojit k vaznemu Orazu. Jde prece 
o zdravi zavodniku, divaku i rozhodcich.

V ysledky

B 1 -Z  (km/h): 1. D. Bednar 104,651 
(zakl. csl. rekord); 2. Ant. Basus 100,000; 
3. Mir. Franc 85,714, v§ichni Brandys n. 
Labem; 4. I. Galik 58,064; 5. Z. Macs 
53,412; 6. O. Povinsky 36,734, vsichn· 
Rimavska Sobota.

B1 ju n io ri (km/h): 1. VI. PotmeSil, Bran­
dys n. Labem 137,404; 2. G. Zahar, Rim. 
Sobota 122,449; 3. Fr. Toth, Rim. Sobota 
120,000; 4. P. Vodolan, Brandys n. Labem 
103,448.

B1 se n io ri (km/h): 1. Fr. Dvora6ek, 
Hustopeie 216,867; 2. J. Levak, Bratislava 
214,286; 3. J. Sustr 214,286; 4. J. Cernicky 
209,302; 5. VI. Svoboda, v§ichni Sestajo- 
vice 195,652; 6. J. Bodlak, Sestajovice 
191,489; 7. Z. Demkovic, Rim. Sobota 
137,404.

J ir i V O R LI0E K
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Jednoduchy
kluzAk

LlspSSny rychlostniclun tridy F1-V2,5 V. Skodynenitvarove nepodobnypopisovane- 
mu kluzaku

V minulem sesitu jsme pod titulkem 
,,Chytra lodicka" prinesli clanek o mo- 
dernim elektrickem pohonu a k tomu dva 
snimky modelu lodi W. Senffa, z nichz je 
videt bastecne zpusob a postup stavby. 
Planek vsak rekne pochopitelne vice a

proto jej uverejhujeme tentokrat Ciplny.. 
Rozmery jednotlivych dilu uvedene na vy- 
krese umozni jejich snadne prekresleni 
do skutecne velikosti.

Malokdo ma pochopitelne moznost 
opatrit si puvodni pohonnou jednotku:

elektromotor Jumbo 540 (Graupner, obj. 
c. 1772) a baterii ze sedmi blankii Varta RS 
1,2 (Graupner, obj. c. 3423). Model mCize 
vsak mit i jinou pohonnou jednotku; 
celkova hmotnost modelu by v§ak nemela 
prilis presahnout hodnotu 1 kg (pro sou- 
tezni pouziti pochopitelne vubec ne) a vy- 
konnost pohonne jednotky by mela byt 
tak velka, aby model po hladine klouzal. 
Misto elektromotoru by bylo jiste dobre 
mozne pouzit i spalovaci motor o zdviho- 
vem objemu 1 az 1,5 cm·1 (vyjimecne
2,5 cm’ ). V tomto pripade je vsak nezbyt- 
ne zpevnit vnitrni konstrukci modelu tak, 
aby snesla podstatne mene klidny chod 
spalovaciho motoru a zejmena razy pri 
jeho spousteni.

Pri umist'ovani jineho druhu pohonu je 
nutno take dbat na dodrzeni polohy tezis- 
te: to je u modelu na pl£nku priblizne 
320 mm od spicky (priblizna hodnota zis- 
kana vypoctem ze znamych hmotnosti 
jednotlivych casti).

Stavebne je model velmi jednoduchy. 
Je celobalsovy, prevazne z 2mm prkenek. 
Jednotlive dily jsou lepeny acetonovym 
lepidlem, potah trupu k pfepazkam kon- 
taktnim lepidlem (napr. Alkapren), aby 
zCistal rovny (acetonove lepidlo totiz ,,sta- 
huje“ kolem prepazek).

Model neni pochopitelne urcen za6a- 
tecnikum a proto se nezmiiiujeme o detai- 
lech, povrchove iiprave, vodnim chlazeni 
spalovaciho motoru a dalsich nezbytnos- 
tech, ktere si jiste kazdy vyre§i podle 
svych moznosti.

Druhy den po prijezdu se jely kategorie EA 
(makety) a slalom kategorie EB -  v obou po 
trech rozjizdkach. V sobotu 24. cervence se jely 
rozjizcTky modelii se spalovacim motorem kate­
gorie V1 a V2.

Jiz v prubehu ned§lniho findie se zacali 
sch^zet divaci -  stovky mladych i star§ich 
obyvatel m§sta, takze nasledujici exhibici mo- 
delii v§ech kategorii prihlizely jiz stovky na- 
v§tevniku. Krome automobilu videli divaci 
i upoutane modely letadel, nekolik startu raket 
a nakonec je§te do modelarskeho arealu sesko- 
6ili parasutiste. Tim skoncil pritazlivy sportovni 
program, ktery jiste vzbudil ziijem o model^rstvi 
v rade prihlizejicich, hlavn6 mladeze. ClspeSna 
akce pak je§te vyvrcholila setkanim v kulturnim 
dom§, na n§mz byly predany medaile, diplomy

a ceny nejiispeSnejSim ddastnikiim.
Sout§z byla dobre pripravena a jistd prispela 

k upevnSni pratelstvi mezi Ci6astniky a take 
k dalsimu technickemu rozvoji na§eho sportu·.

Jan KUNE§ st.

VYSLEDKY
Kategorie EA (makety, slalom): 1. Engelbert 
Martinus, PLR; 2. Albin Furman, 0SSR; 3. Peter 
Pfeil, NDR. Kategorie EB (slalom)^. Jan Kunes 
st., 0SSR· 2. Vladislav Dudzewicz, PLR; 3. Karel 
Kyselka CSSR. Kategorie V1 (formule): 1. Jan 
Kunes st., 0SSR; 2. Milo§ Chromy, 0SSR; 
3. Dirk Scheumann, NDR. Kategorie V2(GT);1. 
Karel Kyselka, 0SSR; 2. Milo§Chromy, 0SSR; 3. 
Vladislav Dudzewicz, PLR. Druistva: 1. CSSR, 
2. PLR, 3. NDR.

Ill.mezinarodni
soutez
RC automobilu

NDR, Zw onitz, 22. az 25. ce rvence  1976

Vyzdobene meste6ko Zwonitz (ma asi 10 000 
obyvatel) privitalo druzstva automobilovych ‘ 
modelarij z Polska, Ceskoslovenska a hostitel- 
sk6 zeme plakέty a vlajkami. Po oficialnim 
uvftani na radnici nasledovala prohlidka mode- 
larskeho stadionu, umozhujiciho provozovani 
v§ech modelarskych odbornosti, sdruienych 

• v GST (obdoba na§eho Svazarmu). Jeho cast je 
viddt na snimku. Je zde bazen pro lodni model£- 
re, maly tankodrom pro modely pasovych vozi- 
del, asfaltova plocha o rozmerech 70 x 15 m 
pro RC modely a louka pro letecke modelare. 
K tomu v§emu patri je§te budova s autodrahou 
a dilnami se v§emi obrabecimi stroji. Po pro- 
hlidce jsme usoudili, ze v NDR se dela pro 
mladez opravdu mnoho.

MODEL obrneneho transporteru OT-64 
o d6lce 410 mm, §frce 150 mm a vy§ce 
155 mm postavil Jiri Rohlena z Dobrus- 
ky. Jako pomucku pouzil planek Mode- 
la? 6. 73 (s), pracoval h lavn i se dfevem. 
Model je ovlad£n pomoci kabelu; kola 
prednich dvou naprav jsou nate6ena 
elektromotorem. Hnaci napravy jsoupo- 
h0n§ny motory IGLA 4,5 V. Model byl 
0spe§ny v STTM..
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ZARl'ZENi 
PRO SNiMANI
prOjezdu modelD
NA AUTODRAZE

Elektronicka cast
K puvodnimu fedeni snimaciho panelu pro 

poditdni projetych okruhu jsem chtel pfipojit 
jednoduche a hlavne spolehlive zapojeni elek- 
tronicke dasti. Proto jsem nepouzil klasicke 
soudastky (germaniove tranzistory, rele atp.), 
ale integrovane obvody a jazydkove rele. Praci 
s integrovanymi obvody (10) je vsak tfeba 
vdnovat zvysenou pozornost. Tomu, jemuz jsou 
tyto souddstky zcela neznamym prvkem, dopo- 
rucuji nejprve studium literatury: Zapojeni s in­
tegrovanymi obvody, Syrovatko, Cernoch -  
SNTL nebo Amaterske radio 1-12/1974: Sta- 
vebnice cislicove techniky.

Vyrobce doporuduje pro pouzite ΙΟ MH 7400 
napajeci napdti v rozmezi 4,75-5,25 V. Protoze 
nade zapojeni nebude pracovat s vysdimi kmi- 
tocty, postadi jako zdroj plocha baterie 4,5 V.

Popis zapojeni. Pfi prujezdu modelu prerusi 
voditko svazek svetelnych paprsku, dopadajici 
na fototranzistor T1. Takto vznikly impuls je na 
dvojici hradel H1 a H2 korigovan a na hradle H3 
je jeho Ciroveh obracena (negovana). Signal pak 
spusti monostabilni obvod MO (zapojeny z hra­
del H4 a H5). Vystupni signal z MO se obrati 
(neguje) hradlem H6 a puls vzestupu hranou 
otevre tranzistor T2. Rele zapojene v kolektoru 
tohoto tranzistoru pritahne.

Pokyny pro stavbu. Elektronickezarizeni pro 
obe drahy je umisteno na spolecne desce

plosneho spoje. Vzhledem k ζηβδηέ hustotd- 
spoju je vhodne zhotovit desku plosneho spoje 
fotograficky. Na desce jsou soustredeny vsech- 
ny soudastky, pouze poditadla a fototranzistory 
T1 jsou umisteny mimo. V kolektoru T1 je 
zapojen odpor R1. Hodnotou tohoto odporu se 
ridi citlivost zarizeni. Behem provozu bylo nut- 
ne zapojit mezi vstup H1 a zem kondenzator C2 
(primo na desku ze strany folie). Zmenou kapa- 
city kondenzatoru C1 se meni sirka vystupniho 
impulsu MO a tim i doba sepnuti po6itadla. 
Korekci Ize provadet tez zmenou R3, musi vsak 
byt dodrzena hodnota R3 alespon 5 0 0 Λ . Pfi 
hodnotach C1 500 M a R3 470 je sire vystupniho 
pulsu asi 0,5 s. V kolektoru T2 je jazydkove rel6 
spinajici poditadlo. Pfi vhodnem poditadle a T2 
(s ohledem na jeho povoleny kolektorovy 
proud), je mozne toto rele vynechat. Pfi pouziti 
rele je zafizeni univerzalnej§i: u prototypu bylo 
nejprve pouzito poditadlo s napajecim napetim 
72 V, pozdeji 24 V a 12 V, pfidemz bylo tfeba 
zmenit pouze napajeci napeti pocitadla a do 
zapojeni spinaciho tranzistoru nebylo tfeba 
zasahovat. Dioda D1, zapojena paralelne k rele, 
slouzi k ochrane T2 proti zapornym spidkam. 
Zarovky Z1 jsou miniaturni pro zeleznidni mo- 
delafe. VyhodnejSi je pouziti miniaturnich zaro- 
vek s dodkou, dimz se docili vetsiho ucinku pfi 
mnohem men§im zahfivani panelu.

Po osazeni desky a odisteni plosneho spoje 
lihem od zbytku kalafuny je tfeba zkontrolovat,

zda neni zkrat mezi spoji, hlavne u IO. Po 
pfipojeni napajeciho napeti (pozor na pfepolo- 
vani) zkontrolujeme dinnost pfipojenim zapor- 
neho napeti na vstup h rad la H1. Tranzistor T2 se 
ma otevfit a rele pfitahne. Pfipojime fototranzis­
tor. Kolektor (oznaden dervene) pfipojime 
k bodu 1. emitor k zapornemu polu zdroje. 
Rozsvitime zarovku Z1; po zacloneni tranzisto­
ru ma rele pfitahnout. Neni-li tomu tak.zkusime 
zvetdit svit zarovky Z1.

Obdobne zapojime i druhou polovinu desky.

Snim aci panel
Pri pouziti snimaciho panelu je nutne sestavu 

drahy doplnit dalsim panelem, vyrovnavajicim 
deikovy rozdil. Je mozne bucT zhotovit dva 
panely nove nebo jen jeden (snimaci) novy 
a druhy zhotovit zkrdcenim puvodniho panelu. 
Nasledujici pracovni postup je popsdn pro 
druhe feseni.

Vyrovnavaci panel. Nejprveodstranime opa- 
trne napdjeci vodide z puvodniho panelu. Lu-
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Seznam soucastek
R1 5 k6 TR112a
R2 22 kTR112a
R3 470 TR112a
R4 1 kTR112a
C1 500 M/10V TE948
C2 100nF keramicky
D1 GA204
T1 KP101
T2 KF508
H1-H6 MH7400 
Rele rele jazybkove 100Λ 
Vsechny soucastky jsou po 
2 ks, pouze ΙΟ MH 7400 jsou 
4 ks

Obr,6

penkovou pilkou odrizneme z panelu dil o deice 
70 mm. Pilnikem odstranime otrepy a zkratime 
vodice na potrebnou delku. Ty po pripSjeni 
dvou pruznych fosforbronzovych spojek nasa- 
dime zpet a prilepime. Zbyvajici dve spojky 
zCistavaji usazeny a zaji§tbny na puvodnich 
mistech.

Snimaci panel. Zaklad panelu tvori deska 1 
o rozmerech 150 x 70 x 3 mm. Nejvyhodnej- 
§im materidlem na jeji zhotoveni se uk£zal 
textit. V dilu vyfizneme silne ramovane casti pro 
usazeni zarovek a fototranzistoru. Otvor o roz­
merech 30 x 15 mm na levestrane je pro umis- 
teni dilu 10 pro spojeni privodu k panelu 
s vyvody zarovek a fototranzistoru. Dil 10 je 
z odfezku desky pro plo§ne spoje, umistime jej 
fόIii dolu, abychom pri pfevr0cenem panelu 
mohli pajet. Dily 2, 3, 4 prilepime k desce 1 
epoxidem. Miry dodrSime podle vykresu.

Pred dal§i praci tento zaklad panelu umisti­
me mezi dily autodr£hy; ziskame tak orientacnf 
body pro usazeni vodifiu, vodicich Ohelniku 
a kryci 6asti dilu. Vodibe 5 upravime na potreb-

ny rozmSr, ve vsech vypilujeme zarez podle 
vykresu. Zhotovime pruzne fosforbronzove 
spojky (podle puvodnich). Dodrzime pritom 
jejich stridave rozmistbni, aby panel navazoval 
na pOvodni dily. Upravene vodide prilepime 
epoxidem na dily 2, po vytvrzeni lepidla prilepi­
me uhelniky vodici drazky. Pri lepeni dilu 6 a 7 
kontrolujeme jejich polohu avySku, pripadnesi 
vypomuzeme podlozenim nebo obrousenim. 
Do trubky 11 z hnede lepici pasky vsuneme 
fototranzistor a dil prilepime. Fototranzistor 
musi byt umisten ve stredu otvoru v dilu 6. Po 
dobu tuhnuti lepidla stale kontrolujeme jeho 
polohu. Stejne usadime dil 12 se z^rovkou. 
Rozsvitime ji a umistime tak, aby svitila na 
fototranzistor. Jeji poloha bude ponbkud §ikma 
vzhledem k vodorovne ose panelu. Prilepime 
dily 8 a 9 -  mezi dily 9 musi byt izolabni mezera 
o sirce 0,5 mm. Zkontrolujeme take, zda vodice 
nejsou mezi sebou ve zkratu.

Na povrch panelu prilepime brusny papir 
o zrnitosti c. 320 brusnou stranou nahoru. Cast 
na dily 9 vystrihneme v celku. Prilepime dil 10 
a prip£jime k n§mu vyvody fototranzistoru

a zarovek. Z druhe strany prip^jime pet privod- 
nich vodidu a zajistime je objimkou proti vytrze- 
ni. Do snimaciho panelu muzeme pfivest i vodi- 
6e k napajeni jednotlivych drah.

Panel muzeme zhotovit i jinym postupem,. 
pripadne zabudovat zarizeni do puvodniho 
panelu.

Miloslav VASICEK

---------------------- Tabulka 1 — — — ——

OznaSeni vyvodCi desky plosnbho spoje

1 KolektorTI \
2 +5 V = Ucc
3 Kontakt relb f  DRAHA1
4 Kontakt rele I
5 1
6 KolektorT61 \
7 +5 V = Ucc I
8 Kontakt rele f  DRAHA 2
9 Kontakt rel6 I

10 J .
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(Pokracovdni ze sir. 1)Kongres MOROP
poprve y Ceskoslovensku

Skoda -  pobocka Bory. V cestnem 
pfedsednictvu zasedli panove: Ing. 
Klingelfuss, Fat jo, dr. Thiele a Salchow 
-  cestny prezident. Za CSSR byli pri- 
tomni soudruzi Kapr -  namestek fcde- 
ralniho ministra dopravy, Ing. Houska- 
nacelnik Jihozapadni drahy, Matejka -  
namestek primatora mesta Plzne, Pode- 
bradsky -  reditel zavodu Elektricke 
lokomotivy n. p. Skoda, Saffek -  pfed- 
scda IJRMoK Svazarmu, pplk. Balin -  
predseda KV Svazarmu, Ing. Zuska -  
provozni namestek Jihozapadni drahv, 
Forejt -  predseda MestV Svazarmu, 
Zabransky -  reditel Zavodniho klubu 
ROH Skoda a Reischl -  predseda odbo- 
ru zeleznicnich modelaru IJRMoK Sva- 
zarmu.

Po uvitacim projevu predsedy orga- 
nizacniho vyboru soudruha Reischla 
promluvil namestek ministra dopravy 
soudruh Kapr. Privital pritomne, sezna- 
mil je s cinnosti CSD a poukazal na 
prednosti socialistickeho zfizeni zejme- 
na s ohledem na zamestnanost lidi 
a vytizenost zeleznicni dopravy. Stejne 
jako namestek ministra dopravy, popral 
vsem hostiim prijemny pobyt v CSSR 
i namestek primatora mesta Plzne s. 
Matejka; seznamil je take s bohatou 
historii mesta, jeho pamatkami i vystav- 
bou. Oba projevy byly pfekladany do 
nemciny i francouzstiny. Zaverecneslo- 
vo mel prezident MOROPu pan Broers, 
ktery podekoval za privitani a vyzdvihl 
myslenku evropskeho svazu MOROP, 
jeho zamery a cile. Pripomnel, ze jed- 
notlive staty a Svazy by mely zabczpeco- 
vat ucast na kongresech, tedy i na 24. 
kongresu MOROP v roce 1977 v Italii.

Vecer pfijemne uzavrelo tricetiminu- 
tove pasmo Souboru pisni a tancu ZK 
ROH Skoda.

Streda 8. ζάη byla zamefena na zaji- 
mavosti souvisejici s krajinou, zeleznici 
i zapadoceskymi laznemi. Prohlidka 
Marianskych Lazni, spojena s prochaz- 
kou lazenskou casti mesta az ke Krizo- 
vemu prameni a Krakonosi s vyhlidkou 
na mesto, byla pro hosty pfijemnym 
zazitkem. Lokalni trat z Marianskych 
Lazni do Karlovych Var byla pro mode- 
lare vzorem, jak prenaset skutecnou 
krajinu a zeleznici do modclu. Take 
sestava vlaku, tazeneho traktorcm-loko 
T 435.0129 a az do Ovesnych Kladruo 
tlaceneho T  334.0, je velmi zajimala. 
Prohlidka Karlovych Var zahrnovala 
navstevu vystavni sine zavod 
spolecny obed v hotelu Elite a 
lazenske kolonadv s vridelni 
nem. Odjezd z K. V a r-ho r 
bvl poznamenan fotografo 
lokomotivy v 556.0142, kt 
vlak vezla do Sokolova; ocj 
jiz tazen elektrickou 
S 499.0 az do Plzne, k 
na cas v 19.30 hodin,

Vecer bylo v ZK ROH Skoda uspora- 
dano tematicke shromazdeni.

Ctvrtek 9. ζάη byl vyplnen rovnez 
celodennim zajezdem do Jiznich Cech, 
opetzvlastnim vlakem. DoRazicprojiz- 
del jako spolecny rychlik do Brna 
a z Razic jel opet samostatne. V Hlubo- 
ke nad Vltavou prestoupila polovina 
licastniku zajezdu do pripravenych au- 
tokaru a odjela na prohlidku loveckeho 
zamecku Ohrada a prilehleho parku. 
Odtud pokracovala do Ceskych Bude- 
jovic k prohlidce historickeho stredu 
mesta a shlednuti prvni stanicc kone- 
sprezky Ceske Budejovice-Linec s pa- 
metni deskou venovanou jejimu stavite- 
li ing. Gerstnerovi. Dalsi cesta vedla 
pres Cesky Krumlov, Vetrni a krasnou 
sumavskou krajinou na Lipno.

Druha polovina ucastniku pokraco­
vala vlakem do Ceskych Budejovic, kde 
byla pripravena muzealni parni loko- 
mt tiva 387.043-Mikado, jez odvezla 
zvlastni vlak az do Rybniku. Odtud 
pokracovala cesta na Lipno elektrickou 
drahou v sestave 3 vagony Balm tazene 
elektrickou lokomotivou E 426.0. Po 
obede na Lipne si obe skupiny vymenilv 
program v opacnem sledu. Z Ceskych 
Budejovic pak odcestovali vsichni 
v 18.30 hodin nazpet do Plzne, kdyzsi 
predtim vyfotografovali take lokomoti- 
vu 310.076 vystavenou jako pomnik 
minule doby pred nadrazim. Den byl 
naplnen nezapomenutelnymi zazitkv 
a dokumentovan stovkami snimku 
a metru filmu. Zakoncila jej vecere 
v Prazdroji.

Pdtek 10. ζάη byl programovym vy- 
vrcholenim kongresu. Na dopoledne 
zajistili poradatele prohlidku pivovaru, 
dale technickeho muzea Oboroveho 
podniku Skoda, 8. vystavy zeleznicnich 
modelu a vystavy tramvaji starych i no- 
vych typu, jez pripravily Dopravni pod- 
niky mesta Plzne. Skutecnou lahudkou 
pro vsechny pratele zeleznice pak byla

Lokomotiva zvlast- 
niho vlaku z Ceskych 
Budejovic do Rybni­
ku byla rady 387.043 
Mikado.

vystava parnich lokomotiv i novych 
taznych vozidel pouzivanych u CSd , 
kterou pripravili pracovnici Jihozapadni 
drahy v zeleznicni stanici Kozolupy.

Na slavnostnim zaverecnem veceru 
promluvili predseda organizacniho vy­
boru kongresu s. Reischl a prezident 
MOROPu pan Broers, ktery jmenem 
iicastnikii 23. kongresu MOROP pode­
koval za pohostinnost a prijemny pobvt 
v CSSR. Zhodnotil jed mini vsech vybo­
ru a seznamil pritomne s vysledky, 
stavem clenstva i udasti jednotlivych 
zemi. Jmenovite podekoval predsedovi 
Cs. klubu zeleznicnich modelaru
K. Reischlovi a ing. M. Opialovi za ucin- 
nou spolupraci a jejich jmenem take 
vsem, kdoz se podileli na uspofadani. 
Pan Broers uzavrel pozvanim vsech na 
24. kongres v roce 1977 v Italii.

K pfijemnemu spolecenskemu vece­
ru prispel orchestr ZK  ROH Skoda, 
rizeny s. Votrubou. Neformalni po- 
chvalna slova i navazana pratelstvi do- 
tvrdila prubeh uplynulych dni. Jenom 
neradi se posleze ucastnici loucili a od- 
chazeli.

Pokusime-li se v zaveru alespon o nej- 
struenejsi predbezne zhodnoceni, pak 
muzeme s dobrym svedomim prohldsit, 
za tato prvci nejvetsi mezindrodni akce cs. 

*modeldni Svazarmu je lispech. Uspech 
politicko-spolecensky, technicky i.orga- 
tiizacni. Dvacdteho tretiho kongresu 
MOROP v Plznise zucastnilo 294 osob, 
Z toho 138 ze zdpadnich zemi. Mnozi 
ucastnici navstivili socialisticke Cesko- 
slovensko poprvi a dobre dojmy, jez si 
odvezli, budou zrejme podnetem jednak 
k dalsim ndvstevdm, jednak k pravdive- 
mu ιη/οηηονάηί o nasi zemi.

Karel REISCHL
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I  f  I  f  Ing. Stefan STR)Vtedy,
v roku 1891...

(Dokonceni z disla 9/76)

DalSou 6eskoslovenskou firmou vyra- 
bajucou modelove zeleznice tych 6ias 
bola firma Kovova Bizuterie z Jablonca n.
N. (byvala firma Gewis), ktora vyrobila dve 
siipravy pre vel'kost' HO; jednou bola 
elektricka lokomotivka s dvoma stvorna- 
pravovymi vagonmi a druhou stvorna- 
.Dravova dvojposchodova siiprava -  obe 
patrili viac do sveta fantazie nez do sveta 
modelovej reality. AvSak -  ako konStatuje 
dr. Masa -  napr. ulozenie podvozkov 
lokomotivy pomocou prichytnych patiek 
a kruhoveho vedenia v rame bolo vel'mi 
pokrokovym konStrukcnym prvkom, kto- 
ry vraj pozdej§ie prevzala rakdska firma 
Liliput.

V druhej polovici 50. rokov sa objavil 
este jeden pokus o vlastnu cs. vyrobu 
modelovych zeleznic. Na mysli mame 
kofajovy system nazvany ,,ΖΕΤ 100". 
Ciel’om tejto siistavy bolo va6§ie priblize- 
nie predlohe nez ho ponukala importova- 
na siistava PIKO, ktora mala radu nedo- 
statkov (napr. celkom nemodelove papie- 
rove ,,prazce'‘). Okrem toho bol do r. 1960 
vypracovany projekt siipravy motoroveho 
vozu 0SD rady M 131.1 v  hrackovom, 
modelovom a stavebnicovom prevedeni. 
Podklady boli odovzdane podniku Igla 
Trhove Sviny (dnes KOH-I-NOOR), kde sa 
vsak s vyrobou nezacalo. Dokumentacia 
potom pre§la v r. 1962 do podniku Kovo- 
plast Nitra, kde sa za6ali vyrabat’ kol'ajove 
podloze pouzivane podnes v rade nasich 
modelarskych klubov. O dva rokyzanikla 
vyroba i tu a dokumentacia a formy boli 
predane do Juhoslavie. Preco? Na tiito 
otazku existuje viacero nazorov. Avsak 
jeden mozno povazovat’ za hlavny: na§ 
obchod nemal zaujem o distribOciu (pri- 
najmenSom pokial' ide o vyrobkyz nitrian- 
skeho Kovoplastu -  tak totiz autora clan- 
ku informovali v r. 1963 listom), pretozetu 
existovali dlhodobe obchodne dohody 
medzi nami a NDR, ktora v tom case 
vyrabala rozsiahlu zeleznicnomodelarsku 
produkciu patriacu ostatne v tom case 
k svetovej §pi6ke. 0o mozno so zanikom 
vlastnej produkcie (ci lep§ie: snah o hu)

najviac I'utovat', je fakt, ze sme tymto 
stratili moznost' zmodelovania vlastnej 
ceskoslovenskej vyroby zeleznicnych vo- 
zidiel formou vel'koseriovej zeleznicno- 
modelarskej vyroby. A ze je naozaj co 
I'utovat' dokazuje fakt, ze za cele obdobie 
nebola vyrobena napr. v HO ani jedina 
novinka podia rydzo cs. predlohy. Dve 
vynimky spred vyse dvadsiatich rokov vo 
vel'kosti TT sli len slabou Otechou.

N ieko l’ko s lov  na zaver
Zeleznicne modelarstvo ako masove 

hobby vzniklo teda pred 85 rokmi. Pravda, 
to bol zaciatok, z ktoreho sa v nasledujO- 
cich desat'rociach vyvinul jeden z najkraj- 
§ich a zaroveh najpopularnejsich ko- 
nickov nasho storocia. Plyncici cas sa 
neustale niesol v znameni rozvoja tohto-· 
hobby, ktore sa stavalo coraz masovej-' 
sim. Napriek tomu je podnes zname, ie  
z celkovej produkcie zeleznibno-mode- 
larskych firiem sa iba 10-15 % predava 
medzi modelarskych fanOskov; zvy§ok 
pripada na bezny hrackarsky trh. To ma za 
nasledok, ze mnoho zelani z radov zelez­
nicnych modelarov (vo svetovom merit- 
ku) nenachadza svoje splnenie. I ked' je 
tato skutocnost' objektivnou pravdou, 
predsa len by stalo za to porozmysraf, ci 
.sa niektore z tychto zelani predsa len 
casom nedajii splnit'. Tak sa napriklad 
vynara otazka, 6i by nebolo mozne viac 
spolupracovat' na osi: zeleznicni modela- 
ri-Zvazarm-GR obchodu s priemyselnym 
tovarom-Demusa-vyrobcovia zeleznic^ 
nych modelov NDR. Ak ano, potom by 
nemalo byt’ iba fantaziou zelanie, ze ak sa 
raz bude uzatvarat’ dlhodoba, resp. ,,ob- 
jemna“ obchodna zmluva medzi NDR 
a CSSR v tejto oblasti, aby sa dohodlo, ze

Jedna z parnych lokomotfv flrmy Marklln z r. 
1926 nAzorne ukazuje, na akej urovnl sa 
vyriba la  tzv. „p l«chov i produkcla" cca. do 
konca druhej svetovej vojny. CollarzozAberu  
nevldno, je nAdhernA farebnA povrchovA 
tjprava prevAdzanA farebnym potlskovanfm 
plechov

Vite, z e  . . .
. . .  se proslych^, ie  firma PIKO chce 
prekvapit modelem parni lokomotivy 
fady 475. 0SD? K£2 by se tato zv§st 
brzy potvrdila!

. . .  podle 6asopisu Das Spielzeug 
(odborny iasopis pro obchodniky 
a vyrobce hraiek) nakoupila 0SSR 
loni v NSR hradky v hodnotS 1,5 milid- 
nu marek? V tom jsou zahrnuty i mo- 
de^rske potreby, avSak v minimάlnί 
mire (Tuzex) mode/ονά ieleznice.

. . .  elektricka jednotka rady DR, vyro­
bena v NDR a vd6C(ci za svCij vznik 
nad§encCim z rad modeiarCi(l), se obje- 
vila v nabidce zapadondmecka firmy 
Merker & Fischer? Podrobnosti ko- 
operace nejsou zatim znama.

. . .  nejmenSi rozchodovά velikost Z -  
6,5 mm se ζβόίηά tSSit pomalu rostou- 
cipopularitS? Jak znέmo, tyto modely 
jsou urieny j i i  jen dospdlym. Zatim 
vedle vyrobkCi firmy Marklin, k te ri 
s touto velikosti zaiala, existujip§knd 
doplfiky od firem Preiser a Merten 
(figurky lid i a zvirat) a Kibri (modely 
stanice a mSstskych domu).

. . .  podle vyjadreni zastupcu firmy 
PIKO se budou modely velikosti N vy­
rabat nadaie, av§ak v nerozSifovanam 
sortimentu? Skoda v§ak, ie  chybaji 
v poslednim firemnim katalogu.

v nakupovanom sortimente modelovych 
zeleznic z NDR bude aspoh jedina mode- 
lova parna lokomotiva, ktora kedysi jazdi- 
la vylucne na 0SD!

A zelanie do vlastnych radov: konedne 
by sme mali pouvazovat', ako to urobit, 
aby sme dokazali vydavat' prvoradu po- 
mocku pre zeleznidnych modeiarov-ama- 
terov: poriadne modeiarske vykresy ori- 
ginainych 0SD vozidiel. Vykresova rada 
6asopisu Modeiar sa proti takejto mys- 
lienke nikdy neuzatvarala.

Pouzita literatCira:
1) Becher Udo, Auf kleinene Spuren; 
Transpress Verlag, Berlin 1970
2) Williams Guy R., Das grosse Buch 
der Modelleisenbahnen-international; 
Umschau Verlag, Frankfurt a/Main 1972
3) Heinersdorff Richard, Die grosse Welt 
der Eisenbahn; Verlag Georg D. W. Call- 
wey, Munchen 1976
4) Firemna literatCira Marklin
5) Gasopis ZELEZNIC A ft rod. 1975 a 1976
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Specialni modelarske prodejny

MODELAR, -Z itna  39, Praha 1 
tel, 26 41 02
MODELAR -  Sokolovska 93, Praha 8 
tel. 618 49
prodejna provadi zasilkovou sluzbu
Modelarsky koutek 
Vinohradska 20, Praha 2 
tel. 24 43 83

Nabidka na mέ sic rijen 1976

JUNIOR

Stavebnice Skolniho vetrone kategorie A3 
VStroh je vhodny pro model^re, kteri se j i i  

seznamili s jednoduchymi leteckymi modely 
typu Vosa, KolibFik, Ray apod. Junior je ur6en 
prev£2n§ pro ρτέοί v model£rskych krouzcich 
Svazarmu nebo na §kol£ch. Lze s nim vzletat 
vlekem naShure nebo jej ,,vystrelovat“ gumou.

Stavebnice obsahuje v§echny potrebne dily 
k sestaveni, jez jsou bud' hotov6, nebo predpra- 
covan6 -  balsove vyrezy vySkovky a sm£rovky, 
hlavici trupu, smrkove li§ty, vyseknuta preklil- 
kova zebra kfidla, potahovy papir, stavebni 
vykres a podrobny navod ke stavb§, daieobtis- 
ky, acetonove lepidlo, gumovou nit, s£6ek se 
zatezi a dal§i drobnosti.
Rozp6ti780 mm 

LETOV

Kas33,~

Polomaketa 
pohonem

Model pres svoje male rozm§ry ma dobre 
letova vlastnosti, ktera uspokoji i n£ro£n§j§i 
modeiare. Konstrukce modelu je celobalsova.

Snadno a rychle sestavitelny model je ur6en 
za6inajicim modelarum. V obalu je vloiena 
hlavice trupu s vrtuli -  oboji jsou vylisky z plas- 
ticke hmoty, dale smrkovy nosniktrupu, drateny 
podvozek s koly, zadni zavgs gumov6ho svazku, 
gumova viakno a ocasnf plochy zhotovena 

. z 2 mm tlustaho penovaho polystyranu, ktery 
pres svou malou hmotnost vynika pevnosti.

Komar ma dobra letova vlastnosti a miize tez 
vziatat se zema.
Rozpati320 mm K£s 12,50

VAZKA

Model tydkoveho kluzaku 
Stejna jako predchazejici model je i Vazka 

snadno a rychle sestavitelnaz hotovych dilii a je 
urCena iiplnym za6ate6n(kiim.

Stavebnice obsahuje hlavici trupu -  vylisek 
z plasticka hmoty, smrkovy nosniktrupu aspo- 
nu pro uchyceni kridla. KFidlo a ocasni plochy 
jsou z 2 mm tlustaho ρέηονέΐιο polystyranu.

Model mCizeme hazetz ruky nebo „vystrelo- 
vat“ pomoci gumovaho katapultu.
Rozpati320 mm K£s8,50

cs. letadla s gumovym m q n a

V kartonove krabiice s barevnym potiskem 
jsou vloSeny pFedtiStana balsova dily, plastiko- 
va vrtule o 0  140 mm s ocelovym hfidelem, 
plastikova podvozkova kola, potahovy papir, 
prOhledna folie pro Stitky pilotnich sedadel, 
lepidlo, pasova guma pro pohon modelu 
a ostatni drobna dily.

Rychlostavebnice modelu vetrone kate­
gorie A1

Stavebnice je urSena predev§im zaiinajicim 
modeiariim, kteri se mohou s modelem Wastnit 
verejnych soutizi, poradanych kluby Svazarmu. 
Polotovary kridla a vy§kovky, ktera jsou vypana- 
ny z polystyranu, i dal§i predpracovana dily 
stavebnice sniiuji pracnost stavby na minimum.

Stavebnice obsahuje polotovary kridla a vyS- 
kovky, hlavici trupu, Uloznou desku kridla, 
balsova prkanka s predtiStanymi dily, balsova 
a smrkova liaty, preklliku, potahovy papir, le­
pidlo a lak na panovy polystyran, vazaci gumu 
a dal§i drobna dily. Dale je prilozen stavebni 
vykres, navod, nazorny obrazek sestaveni 
a obtisk.
Rozpati1140 mm K0s71,-

Rozp6ti410 mm K6s 24,-

KOMAR

Model letadla s gumovym pohonem

(Dokoncenize str. 24)

spolehlive. Levn6. V. Skobla, Podskali89,251 01 ftiiany 
u Prahy.
■  30 RC soupr Mars Tx II (800). Lambeitl, Leningrad- 
ska 32, 100 00 Praha 10, tel. 724 7123
■ 31 Motor Bu§ek 2,5 v chode (70). D. Bella, Umska 
1100/57, 017 01 Povaf. Bystrica.
■  32 Amat. RC souprava 6 kanaiu (2x Bellamatic, 1x 
Servoautomatic), zdroje + nabijeb ve vybornam stavu 
(2600). RC-V2Sherif, RCTaxi(bezmotoru)-cenapodle 
dohody. Motor MK 16 novy (150). M. Mackii, Lochkov 
24, 252 21 Praha 5-Slivenec.

κουρέ
■ 33 Nepostaveny kit 1:72 lietadla B-24 J Liberator. 
Taktiei kupim iasopisy L+K(1974)6isla 1 a i 11 a 23,25, 
zviazan6 i nezviazana. J. Paradka, 059 40 Lipt. TepliCka 
304, okr. Poprad.
■  34 Knihu Atlas lokomotiv I. VI. Janka, Beimlerova 
903,102 00 Praha 10.
■  35 Kity 1:100 11-14, moie byf i zostaveny model. P. 
Kostka idanovova 83, 811 00 Bratislava.
■  36 Motor Jena 1 cm3 v dobram stavu do 50 Kfis. R. 
Cechmanek, ViShovce 1093, 768 24 Hulfn, okr. kro- 
m § ril
■  37 Loko HO rady CC7001, parni stroj, vojaaky, 
vojenska modely, pianky tramvaji konstr. Li§ty. Moina 
ta i vymana za kity. M. Matyas. Dlouha 500, 357 51 
Kyn§perk n. OhFi. okr. Sokolov.
■  Casopis ModeiaF rofinlk 1972-73. Jen v dobram 
stavu. M. Bu§ek, 696 21 Pru§anky6.126, okr. Hodonin.
■  39 Kompletni 4-6kanaiovou RC soupravu v§etna 
serv. P. Slajs, Rooseveltova 2,301 14 Plzeh, tel. 396 81.
■  40 Vyb6hany det. motor 1 a i 1,5 cm3. J. Urban, S. K. 
Neumanna 1576, 436 01 Litvinov VI.
■  41 Motor zn. Piko 1500 ot/min., 4,5 V s 12zubovym 
pastorkem i bez n§j; 2 motory KMia-63 2400 ot/min,, 
4,5 V s 12zubovymi pastorky (i bez nlch). J. Vandailk, 
257 91 Sedlec-PrSice I, okr. BeneSov, tel. 942 81.
■  42 Katalogy fy Frog, Airfix aj.; nesestavena kity 
letadel II. sv. vaiky 1:72,1:48,1:32; kity tanku aplast. fig. 
vojaku; lok. HO BR 84 Piko. S. Kfen, U pivovaru 9,586 01 
Jihlava.
■  43 Miniatur. jap. mf. trafa 460 kHz. J. Koutsky, 
Kramolna 56, 547 01 Nachod.
■  44 Pianek U-modelu pro motorek1,5 cm3. P. Prerost, 
2. patiletky 2a, 736 01 Havlrov.
■  45 Casopisy Radio Control Models and Electronics i .  
1/1973 a Flug+modell-technik 6.10/1971. Vaclav Dio-' 
pan, PuSkinova 20, 787 01 Sumperk.
■  46 Prop, siipravu na tri serva i amat. do 3800. P. 2ak, 
Lublahska 10, 802 00 Bratislava.
■  47 Nedokon6eny model letadla na gumovy pohon 
kategorie B1. P. Sramek, Tumova 592, 517 41 Kostelec 
n. Orlici.
■  48 Servo Roto 3 kusy.jen v dobram stavu. J. Kapusta, 
691 82 Novosedly 100, okr. Breclav.
■  49 VyFazena i po§koz. motory (model), nebo vyme- 
nim. F. Jeidik, 252 46 Vrane 231.
■ 50 Prijimafi Mars-mini, nefungujici nebo poSkozeny, 
Ιβνηδ. M. Nevratil, Buzulucka 10,160 00 Praha 6.
■  51 CtyFi konektory k servOm Varioprop. I. Kasner, 
Dvorakova 741,250 01 ftiCany u Prahy.
■  52 Konektory k serviim Varioprop, nejmen^ 3 ks. F. 
Svoboda, Pravy 29, 533 43 p. Rohoviadova B§ia.
■  53 Proporc. soupravu tov. vyroby (novou, nepouzi- 
tou, min. 4 funkce). E. Skofepa, 551 01 Jarom§F 4/122.

models^
mesidnik pro letecke, raketove, automobilove, 
lodni a ze!ezni6ni modelarstvi. V yd iv i LIV Sva­
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 113 66 Pra­
ha 1, Vladislavova 26, tel. 26 15 51-8. Sefredak- 
torJiriSMOLA, redaktoriZdertSk LISKA a Vladi­
mir HADAC; sekretarka redakce Zuzana KOSI- 
NOVA. Graficki Ciprava Ivana NAJSEROVA (ex- 
ternS). Technicke kresby Jaroslav FARA (exter- 
ηέ). Redakce: 110 00 Praha 1, Jungmannova 
24, tel. 260 651, linky 468, 465. -  Vychizi 
m§si6n6. Cena vytisku K6s 3,50, pololetni pred- 
platne 21 K6s. -  RozSiruje PNS, v jednotkάch 
ozbrojenych sil MAGNET -  113 66 Praha 1, 
Vladislavova 26. Objednivkyprijima kaidaροέ- 
ta i dorudovatel. -  Dohledaci poSta Praha 07. 
Inzerci p rijim i inzertni odd§leni vydavatelstvi 
MAGNET. Objednivky do zahran iiip rijim i PNS 
-  vyvoz tisku, JindriSski 13, 110 00 Praha 1. 
Tiskne Naie vojsko, n. p., zivod8, 162 00Praha 
6-Liboc, Vlastina 710.

Toto cislo vySlo v rijnu 1976 index46882

© Vydavatelstvi 6asopisCi MAGNET Praha
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V la d im ir Jesk in  se 
neza lek l 
nep rizn ive h o  
p o c a s iv  zaveru  
akrob a ticke  
sou teze ; le tu  jeho  
m odelu  ja ko b y  silna  
tu rb u le n ce  p rilis  
nevad ila  ·

M I S T R O V S T V I  S S S R

(K reportazi 
na str. 4-5)

C hv ile  pred
rozhodu jic im
s ta rtem :
V. R osonok, 
v itez  ka tego rie  
W akefie ld , ocekava  
ten  p ravy okam zik

Snim ek na 
pam atku  

m aketa  
IL-14 M. 

K rivuseva , 
pohanena  

dvem a m otory  
system u  
W ankel, 

p res ta la  neko lik  
m inut 

po exponovan i 
te to  fo tog ra fie  

e x is tova t

V. M as lenk in , v ite z  zavodu rych lo s tn ich  m ode lu , le ta l s nesou  
m ernym  m odelem  vybavenym  m otorem  v la s tn i ko n s trukce

RC m aketa  L ittle  Too th  m ode la re  Serge je  P o tapova ma 
rozp e ti 1200 mm, h m o tnos t £200 g a po h an i ji m oto r 
Super T ig re  o zdv ihovem  ob jem u 10 cm '. A m a te rska  
p ro p o rc io n a ln i soup rava  (vce tne  serv !) ovlada  vsechny  
prvky



OBJEKTIVEM
SNIMKY:
Z. Kalab (2), 
inz. S. Kaplonek, 
O. Saffek, 
inz. D. Schlijter

A ^ D v o jn a s o b n y  m is tr sve ta  W. W erw age  z USA le ta l na le to sn im  MS v H olandsku  
s novym  akroba tem  m en s ich  rozm e rii, pohanenym  rakouskym  m otorem  HP 40 
(6,5 cm 1)

^  N ebeznou RC p la c h e tn ic i - "k a ta m a ra n  -  p rodava  firm a  S c h liite r z NSR. Delka  
trupu  je 960 mm, vyska  s tezne  1500 m m, ce lko va  s irka  620 m m . R id i se b u d 'je n  sm er 
nebo i n a s tave n i p la ch e t

Mk. M odel P ira t ka tegorie  F2B pos tav il S. B ihun  z K osza linu  
v Polsku. Ma rozpe ti 1420 mm, hm o tnos t 1800 g a pohon m otorem  
Raduga 7

Dva zabery  z le to sn ih o  MS ve S vedsku  d o k la d a ji, ze pro  m od e rn i 
m o d e la rs tv i zbyva jen  m alo le tade l, jez  nem ohou byt p red lohou  pro 
le ta jic i m ake tu . -  RC m aketa  01 T um m eliten  „L is a “  je  p ra c i Sveda  
K a lde rena . V m eritku  1 : 4,5 ma rozp e ti 1733 m m, pohon je  m otorem  
W ebra Speed 61. -  Pro U -m ake tu  o rozp e ti 2510 mm si vyb ra l 
F rancouz ja ko  za jim a vou  p re d io h u  le toun  H urei D ubo is HD 34


