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Branné dny Svazarmu porada-
né hlavné na podzim u pfilezi-
tosti Dne CSLA, ukazuji verej-
nosti bohatou Skalu cinnosti
nasi organizace. Jsou nemys-
litelné bez vystoupeni mode-
1&r vSech odbornosti, z nichz
si iti nejmladsi divaci odnaseji
prvni podnéty pro svoji pfisti
Cinnost

K TITULNIMU SNIMKU

Sovétsti sportovci dominuji mnoha
sportovnim odvétvim, nedovede-
me si jiz bez nich pfedstavit ani
vrcholné modelafské soutéze. Bé-
hem dvaceti let od okamziku, kdy
se poprvé zUc€astnili mezinarod-
nich akci, se diky houzevnatosti,
cilevédomé pfipravé i dobrému
materidlnimu zabezpeceni probo-
jovali na svétovou S$picku v fadé
kategorii. Tfeba v soutéZich upou-
tanych akrobatickych modell: ve
stopach Jurije Sirotkina (dnes za-
stupce sovétskych modelafa
v CIAM FAl) kra¢i Vladimir Jeskin
(vlevo), ktery se za pomoci Karla
PlocinSe pfipravuje ke startu na
letoSnim Mistrovstvi Evropy v Bel-
gii, kde vybojoval stfibrnou
medaili.

Novy RC akrobat
ing. M. Pavlika z LMK
Drasov orozpéti
1550 mm je pohéanén
motorem Webra
Speed 61 avybaven
zatahovacim
podvozkem

O. Vitaska

RC polomaketa ¢s. historického dopravniho letadla Avia BH-25
je praci J. Klanici zLMK Chemopetrol Most. Rozpéti je 690 mm,
nosna plocha 12,6 dm:, hmotnost 530 kg; motor OTM Kolibri
0,8 cm1 fizen4d smérovka raddiem Mars-mini s magnetem

Opétjednou VP-1 Volksplane, tentokrat jako pfikladné zpraco-
vana a vyborné létajici ,dvacetinka“ V. RaSky z FrenStatu
p. Radhos§tém

Magnetovy vétrofi R. Maixnera z LMK Zamberk ma profil kiidla
Benedek 6358b a vyznacuje se pomalym letem s moznosti
programovaného krouzZeni (s natazenim vySkovky)



Nesmrtelny odkaz

T)r-
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Velkd Fijnova socialistickd revoluce se
stala dnem nového zrozeni nadi vlasti, ote-
viela lidu cestu ke svobodg, spravedinosti
a ke Stésti. Rijen zménil soucasné historické
osudy v3eho lidstva. Zarici majak nasi revo-
luce dodnes inspiruje narody vsech svétadiltl
a osvétluje jim cestu k likvidaci imperialistic-
kého utlaku, ke svobodé a nezavislosti,
k socialismu a komunismu. Proces velké
obrody svéta, jehoz zaklady polozila Rijnova
revoluce v Rusku, nezastavi nyni nikdo.

Vyro¢i Rijna jsou nejvetSimi a nejslav-
nostnéjSimi svatky sovétskych lidi. Navic je
tento svatek mezinarodni. Oslavuji jej pra-
cujici celého svéta, vSichni pratelé svobody,
miru a pokroku na celé zemékouli.

Veliky Rijen je navzdy spojen s nesmrtel-
nym jmenem Vladimira llji€e Lenina, jehoz
velky génius byl dusi revoluce, sjednocoval
a inspiroval jeji hrdinné bojovniky. VeSkery
svétovy rozvoj uplynulého obdobi probihal
pod mohutnym vlivem ideji Rijna, ideji
leninismu. Revoluéni hrdinsky ¢in naseho
lidu byl mohutnym podnétem, ktery byl
zatatkem celého fetézu revolu€nich pfemén
ve svété. |

Brzy po Rijnu se zvedla mohutna vina
revolucéniho hnuti v ostatnich evropskych
a asijskych zemich. V roce 1921 zvitézila
lidova revoluce v Mongolsku. Rozdrceni
faSismu v druhé svétové valce vytvorilo
pfiznivé podminky pro novy rozmach revo-
lu€niho hnuti. Socialismus zvitézil v Polsku,
Ceskoslovensku, Jugoslavii, Bulharsku, Ru-
munsku, Madarsku Albanii, v severnim
Vietnamu a v severni Koreji. V fijnu 1949
zvitézila €insk& revoluce a byla vytvorena
Cinska lidové republika.

Vznik svétové soustavy socialistickych sta-
tl, rozpad kolonialnich Fisi a vytvoreni desi-
tek nezavislych narodnich statd v Asii a
v Africe, nartstani tfidnich bojl v kapitalis-
tickych zemich, trvalé oslabovani pozic sve-
tového imperialismu - takovy je skvély
vysledek historického rozvoje po Rijnu
1917.

NejvétSim vysledkem revoluce je Gplné
a kone€né vitézstvi socialismu v SSSR, vstup
nasi vlasti do obdobi rozvinuté vystavhy
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myslenky z projevi k vyro¢im

komunismu. Sovétsti lidé anade strana pohli-
Zeji na komunistickou vystavbu v SSSR také
jako na svou internaciondlni povinnost, jako
na soucast revolucniho boje pracujicich celé-
ho svéta. Sovétsti lidé maji byt na co hrdi.
V letech sovétské moci byl uskute¢nén
opravdu obrovsky skok od zaostalého car-
ského Ruska k mohutné, vzkvétajici socialis-
tické velmoci, jiz se stala naSe zemé. Je to
vysledek pracovniho a bojového hrdinského
Cinu naSeho lidu vedeného Leninovou
stranou.

m Lenin zdlrazfoval, Ze hlavnim a nejtéz-
§im Ukolem vitézné socialistické revoluce je
budovatelsky Ukol. Rozhodujicim pro vitéz-
stvi nového zfizeni, fekl, je vytvofeni novych
ekonomickych vztahu dosaZeni vysoké pro-
duktivity prace. NaSe strana a sovétsky lid
tento leninsky odkaz plinf se cti. Vytvoili
jsme mohutné vyrobni sily, vzrista prumys-
lova a zemédélska vyroba, Uspésné se resi
Ukol souvisejici s vybudovanim materidlné
technické zakladny komunismu.

Na zakladé spojeni védy, nejmodeméjsi
techniky a vyroby kraci Sovétsky svaz pre-
svédCivé k prednim pozicim v klicovych
smérech svétového védeckotechnického
pokroku. A vnaSem stoleti to ma rozhodujici
vyznam. Sovétsti lidé otevreli cestu do vesmi-
ru. Uspéchy, sovétského lidu v této oblasti
jsou koncentrovanym  vyjadfenim naseho
rGstu. Tyto Uspéchy vyjadiuj ji také hospodar-
skou moc sovétské velmoci, Uroven, nanizse
pozvedla naSe technika, tvaréi hrdinstvi na-
Sich védcl, vysokou kulturu celé sovétské
spole¢nosti.

m Na pozadi Gspéchl socialismu se jesté
markantnéji ukazalo, Ze kapitalismus neni
s to feSit zivotni problémy lidstva. Je zdrojem
nesmirného utrpeni a stradani lidovych mas.
Imperialismus plodi agresivni valky a dnes je
plvodcem nebezpedi svétového termonuk-
learniho konfliktu. Pravé imperialismus nese
odpovédnost za smrt desetimiliond lidi, ktefi
zahynuli ve dvou svétovych valkach. Jeho

(Pokracovaninastr. 2)
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Nesmrtelny odkaz
Rijna

(Pokracovanize str. 1)

vinou se vynakladaji obrovské prostfedky na
horecné zbrojeni, na vyrobu prostiedkd hro-
madné zkéazy. Imperialismus je prekazkou
bréanici, aby se uz dnes vyuZzilo nesmirnych
moznosti, které poskytuje véda a technika,
k likvidaci hladu, bidy a chorob. Imperialis-
mus je odpovéden za to, Ze se vyvoj zemi
v kolonidlnim poddanstvi opozdil o celé
desitky let. Imperialismus - toto zfizeni kru-
tého atlaku pracujicich a potlaovani demo-
kracie, zfizeni, které zplodilo faSismus - je
krajnim  ztélesnénim  reakce, tmafstvi
a teroru.

V poslednich desetiletich nabyl revolu¢ni
proces vskutku celosvétového rozsahu. Na
zemékouli neni oblasti, v niZ by se v té i oné
formé nevedl boj za socidlni a narodni
osvobozeni. Imperialismus je vystaven (to-
kiim z rliznych stran. Otfasly se ity jeho
pozice, které jeSté nedavno byly zdanlivé
nezranitelné. Naplfiuje se Leninova predpo-
véd, Ze v boji proti kapitalismu splynou
nejrozmanitéjsi sily a hnuti vjeden proud ...
Cesta Kk vitézstvi ideji socialismu a pokroku
na celém svété je jeSté vroubena mnoha
pornymi boji a houzevnatou pracn Mlizeme
si v3ak byt jisti, Ze dnesni etapa této cesty je
velikym krokem vpred, Ze se ji dostane
vyznamného mista v déjinach boje lidstva za
pokrok a svobodu, za socialismus.

Nejvyrazngjsim a neJduIe2|téj§|'m rysem
této etapy je Uspé3ny rozvoj svétoveé socialis-
tické soustavy. Mezinarodni délnicka tfida
a vsechny revolucni sily v ni pravem vidi svilj
nejvetsi statek, svou skvélou vymoZenost.
Kdyz socialismus prekroCil hranice jedné
zemé a vznikla cela soustava socialistickych
statd, znamenalo to dalsi prudky obrat ve
vyvoji svétovych Gdalosti. Toto vitézstvi jesté
vice oslabilo imperialisticke sily. Toto vitéz-
socialismus je uskutecnitelny a jeho veliké
idealy nezdolné. Plisobenim Zivého, rozvije-
jiciho se socialismu a pfitazlivosti jeho pri-
kladu vznikly ve svété nové podminky pro
dalsi rozvoj revolu¢niho a osvobozeneckého
boje, pro vSechna demokraticka hnuti.

m Mezi silami, které bojuji za socialismus
proti |mper|allsmu zaujima vyznamné misto
délnicka tfida vyspélych kapitalistickych sta-
tl, vedouci zapas o svrZzeni svétového impe-
rialismu. Vime, jak je tento boj obtizny.
VyZaduje nejen velkou houZevnatost a sta-
teCnost, nybrZz i schopnost postavit proti
imperialistické burZoazii a vsem jejim ma-
névrlim i Uskokdm vysokou organizovanost
a velké politické uméni.

Pres vSechny obtize délnické hnuti ve
vyspélych kapitalistickych statech vytrvale
sili a ziskdva nové zkuSenosti. Soucasna
etapa tfidniho boje v kapitalistickém svété se
vyznaCuje predevSim aktivitou, houZevna-
tosti a rostouci organizovanosti pracujicich
v boji za jejich Zivotni zajmy. Stavky mnohdy
zachvacuji celé zemé. Délnicka trida stale
Castéji prosazuje své pozadavky, které jsou
den ze dne dalekosahlejsi a radikalngjsi,
a tak prerustajl v program boje proti vse-
stranné nadvladé monopold v hospodarstvi
i.politice.

(Pokracovanina str. 23)

Noznamuje

Ustfedni rada
modelarského
klubu Svazarmu
upozoriuje
funkcionafe mo-
delafskych  rad
jednotlivych or-
ganizacnich stupiill Svazarmu na ,Smér-
nice pro konani vyro€nich ¢&lenskych
schizi,

okresnich a krajskych konferen-:

ci* schvalené organizatnim sekretaria-
tem UV Svazarmu dne 18.7.1977. Zajisté-
ni vyro¢nich schidzi, okresnich a kraj-
skych konferenci spada jiz do pfiprav VI.
celostatniho sjezdu Svazarmu, ktery se
bude konat ve dnech 7.-9.12.1978 v Pra-
ze. Smérnice jsou k dispozici na uzem-
nich sekretariatech Svazarmu.

Ustfedni rada veéfi, Zze vSichni funkcio-
nafi modelafskych rad se budou aktivné
podilet na splnéni Gkold souvisejicich
s pfipravou vyrocnich &lenskych schdzi,
okresnich a krajskych konferenci.

Zd. Novotny

DOHODAR.,.ciens

pro feSeni vzajemnych vztah
aeroklubd Svazarmu a modelafd Svazarmu

ProtoZe je zcela objektivné nutna soucinnost
a spoluprace mezi aerokluby Svazarmu CSR
a modelafi Svazarmu, rozhodly se obé odborné
metodické Ceské ustfedni rady Svazarmu uza-
Vit pro vnitfni potfebu dale uvedenou dohodu,
jiz se nadale budou Fidit vzajemné vztahy.

1. Aerokluby Svazarmu CSR umozni na vech
svych letiStich a na letiStich, kterd maji ve
spravé, ¢innost modelafd. Na jinych letis-
tich je ktomu nutny souhlas majitele anebo
spravy letisté.

2. Aerokluby Svazarmu podle vySe uvedeného
€lanku umozni na letiStich vystavbu zafize-
ni pro modelafe, pokud to nebude na
prekazku leteckému a paraSutistickému
provozu a nebude to odporovat platnym
pfedpis&m. V takovém pfipadé je povinnos-
ti modelafd spinit vdechny nutné formality
pred pnpadnou vystavbou a neni to povin-
nosti aeroklub(i Svazarmu. Clenové aero-
klubu budou vedeni k tomu, aby pfi tomto
rozSifovani vicetcelového vyuZziti letist byli
napomocni.

3. Pri pfipadné vystavbé zafizeni pro modela-
fe budou tito respektovat esteticky vzhled
aredlu letisté a bezpecnost leteckého a pa-
raSutistického provozu. V kazdém pfipadé
je k tomu nutné vyjadreni rady aeroklubu
a OV Svazarmu, krajského aeroklubu Sva-
zarmu a ma byt postupovano podle smérnic
pro investi¢ni vystavbu na letistich.

4. Ve vSech pfipadech modelafské ¢innosti na
letiStich budou modelafi vstupovat jen do
objektl a prostor, které schvali rada a na-
Celnik aeroklubu Svazarmu (napf. klubov-
ny, ucebny, socialni zafizeni apod.). V zad-
ném pfipadé nebudou vstupovat do objek-
tl a prostor, uréenych k leteckému provo-
zu, kde je zvySené nebezpeci zranéni a pos-
kozeni techniky (dilny, hangéry, Cerpadla
a sklady pohonnych hmot, odstavné plo-
chy, prostory motorovych zkouSek a pojiz-
déni apod ). V pfipadé pfedem dohodnuté
a organizované navstévy takovych prostor
budou ve skupiné a doprovazeni odpovéd-
nym ¢lenem nebo funkcionafem aeroklubu
Svazarmu.

5. Pro odstaveni, stani a parkovani motoro-
vych vozidel ur€i vhodny prostor nacelnik
aeroklubu Svazarmu a modelafi budou
jeho rozhodnuti respektovat.

6. Modelaisk& ¢innost mize byt v dobé&, kdy
nema aeroklub svij provoz, provozovana
i na ploSe letiSté avzletovych a pfistavacich
drahach. Vedouci nebo instruktor modelar-
ského krouzku je v takovém pfipadé povi-
nen se presvédcit, Zze mistni aeroklub neméa
vlastni provoz. Itak musi byt vSichni mode-
lafi pouceni svym vedoucim nebo instruk-
torem o zvySeném nebezpeli pfi vzletu
nebo pfistani ciziho letadla a musi v tako-
vém prfipadé ihned zcela vyklidit vzletovou
a pristavaci drahu ajeji nejblizsi okoli.

7. V pfipadé, Ze aeroklub Svazarmu mé zaha-
jen letecky provoz, musi vejit vedouci nebo
instruktor modelafd ve styk s nacelnikem

nebo fidicim létani. Ten jim s kone¢nou
platnosti stanovi prostor a ¢as pro provoz
modell ato musi byt respektovano. Nacel-
nik nebo fidici Iétani se budou snazit podle
mistnich podminek a moZnosti umozZznit
provoz modelG.

8. Na letiSti bude na vhodném misté ulozen
seznam instruktord a vedoucich modelai-
skych krouzk(, ktefi maji povolen vstup na
letisté a doprovazeji ¢leny svych krouzkd.

9. Modeléfi se zavazuji, Ze v pouzivanych
prostorach a objektech budou udrzovat co
nejlepsi pofadek a podle vyzvani rady aero-
klubu Svazarmu se v téchto prostorech
Gcastni uklidovych nebo udrzbovych praci.
Zejména budou dbat o to, aby na plose
letisté nezanechali koliky, startovaci Siiliry
nebo jiné pfedméty, které jsou nebezpecné
pro letecky a vysadkovy provoz.

10. Pofadani vétsich akci modelaitl na letisti
(soutéze, prebory apod.) musi byt pfedem
uplatnéno v planu ¢innosti aeroklubu Sva-
zarmu.

11. Modelafi musi byt vzdy pfedem pouceni
0 znéni této dohody a o pohybu v prostoru
letisté.

12. VSechny vzajemné vztahy jsou bezplatné
a poskytované moznosti se strany aeroklu-
bu Svazarmu ve prospéch modelafi jsou
zdarma. Jestlize z jakéhokoliv dlivodu
vzniknou vydaje, uhradi je modelafi podle
skute€nosti (vznik Skody na objektech, ma-
jetku, trvaly prondjem mistnosti, svétlo,
spoje otop atd.).

13. Modeléfi, zejména letecti a raketovi, budou
ve svych fadach provadét G€innou propa-
gaci paraSutismu, bezmotorového i moto-
rového Iétani a nejschopnéjsi ¢leny svych”
krouzk@ budou doporucovat do vycviku
v aeroklubech Svazarmu. Aerokluby Sva-
zarmu budou letecké modelafe prfednostné
zafazovat do praktické letecké cinnosti
v nékterych ze svych odbornosti, pokud
budou vyhovovat pozadavkim stanovenym
smérnici ORG-1 a pro motorové létanijesté
pozadavkim Cs. lidové arméady.

Tato dohoda byla projednana v Ceské
Gstfedni radé aeroklubu Svazarmu dne 12
bfezna 1977 a v Ceské Ustfedni radé modelar-
ského klubu Svazarmu dne 27. dubna 1977.

Véclav Djouhy v.r.
pfedseda CUR aeroklubu
Svazarmu

Ing. Vlastimil. Popelar v.r.
predseda CUR modelafa
Svazarmu

pplk. Ctibor Cejpa v.r.
vedouci odd. LPP CUV Svazarmu

pplk. Ludvik Halka v.r.
vedouc! odd. BTS CUV Svazarmu
V Praze dne 24. kvétna 1977.

MODELAR - 10/1977



2 klub,
krouzkU

Soustfedéni v Kunovicich

Stejné jako loni, sjeli se i letos nasi RC
piloti-akrobaté do Kunovic na soustfedé-
ni zaméfené nejen na zdokonaleni se
v pilotazi, ale i na utuZeni pfatelstvi adob-
ré party. VSudypfitomny a nesmirné obé-
tavy organizator ing. Jindra Blazicek
z LMK Uherské Hradisté meél tentokrat
prace a starosti az nad hlavu, protoze
pfijelo vice nez 30 GGastnikl soustiedént,
z toho 17 pilotd. Navic se hned druhy den
konalo 3koleni bodovacd, jehoz priprava
a organizace byly rovnéz prevazné vjeho
rukou. Nakonec se vSe podafilo, Skoleni
zdarné probéhlo a pfitomni bodovaci si
hned na misté mohli zatrénovat na letech
pfitomnych $pickovych pilotd. Na ostro
mohli zkusit své bodovacské znalosti na
pfeboru Jihomoravského kraje, ktery se
|étal 9. Cervence 1977. Rad bych natomto
misté pochvalil Krajskou modelafskou
radu v Brné, kterd jiz tradiné vénuje
velkou péci vychové bodovadi.

Vlastni soustfedni probihalo od pon-
délka do patku na letisti v Kunovicich.
Ucastnici byli rozdéleni do dvou skupin-
jedna trénovala a druh& se koupala v bliz-
kém jezefe. Smilu jsem méljako trenérja,
protoZze pfi net€asti nemocného M. Vos-
trého jsem musel vSechno povidani
a drobné rady k vyskytujicim se chybam
obstaravat sam s ¢asteénou pomoci Jose-
fa Rohly, ktery také nakonec sam si ani
pofadné nezalétal. Ukazuje se, Ze pfristé
bude nutné s ohledem na efektivhost
tréninku ponékud snizit pocet Gcastnik
soustfedéni a snad i pfipravit ur€ité indi-
vidualni tréninkové programy hlavné pro
¢leny reprezentacniho druzstva.

V HruSovanech
nad JeviSovkou

pracuje jako vedouci krouzku lodnich
a leteckych model&fd ODPM Znojmo pfi
ZDS HruSovany jiz sedm let Antonin Né-
mec. O svoji praci nam napsal: ,Krouz-
kem jiz proSly desitky déti, z nichz se stali
dobfi a poctivi ob€ané. Myslim, Ze pravé
modelafstvi je sport, ve kterém déti vyrds-
taji v dobré a zodpovédné lidi. Mnoha
chlapclim modelafstvi prospélo i pfi stu-
diu na Skolach a v u€ebnim oboru.

Celkové Ize konstatovat, Ze i pfes nék-
teré organizani nedostatky a potize
s pouzivdnim odstavné letiStni plochy
splnilo soustfedni svij Ucel afada Gucast-
nikG, hlavné t&ch méné zkusenych, si
odnesla cenné poznatky. Je zajimavé, Ze
na zavér soustiedéni létali Spickovi za-
vodnici (VIk, Rohla® HUllka) velmi dobfe,
avSak na preboru CSR v Hradci Kralové
dva dny na to jsem je nemohl poznat. Zli
jazykové tvrdi, Ze to byl disledek velmi
vydafeného vecirku na zavér soustfedént;
spiSe v8ak sehraly svou roli nervy a snad
i Spatné ,nacasovana'lforma. Bude tfeba
se asi zabyvat i ostatnimi formami kom-
plexni trenérské prace tak, jak je to bézné
v ostatnich sportech.

Soustfedéni ukazalo, Ze chuti a elanu
jit dopfed u a stale se zdokonalovat je dost
mezi mladymi i témi starSimi, Zze nechybi
nad3eni a obétavost organizatord atrené-
rG. Chybi v3ak, a dnes jiz dost citelng,
hmotna podpora ze strany pfisluSnych
organl Svazarmu. Posledni mezinarodni
soutéze ukazuji, Ze tfeba madarsti repre-
zentanti ndm zejména diky svému tech-
nickému vybaveni zacinaji utikat, polSti
reprezentanti rovnéZz nemaji problémy
s technickym vybavenim a finanénimi
prostfedky a tak je jen otazkou €asu, kdy
vyklidime pfedni mista na soutézich so-
cialistickych statl. Musim jen znovu opa-
kovat, Ze chuti, elanu, obétavosti italentt
mame dost, ale to jsou ukazatele, které se
na mezinarodnich soutézich nehodnoti-
tam hraje prim kvalita aspolehlivosttech-
nického vybaveni a s tim spojena letova
jistota a dobré nervy pilotd.

Zavérem bych rad slibil ur€ité jménem
vSech Ucastnikd soustiedéni, Ze pres vyse
uvedené nepfiznivé podminky se urcité
napresrok sejdeme znovu a Ze se vynas-
nazime, abychom iza dané situace udélali
vSechno pro vyrovnani technického han-
dicapu nasich reprezentantdl a dosazeni
dobrych vysledkd na nasich i mezinarod-
nich soutézich.

Ing. Jifi HAVEL
statni trenér RC motor, modeld

Dobfe se nam spolupracuje s ODPM, at
je mezi nami vzdalenost 30 km. Reditel-
stvi ZDS v HruSovanech nam nechalo
upravit dilnu, v niz mGzeme kdykoli pra-
covat. Zuc€asthujeme se soutézi, vystav,
brigadd. Okresnich soutézi se musi ztuc¢ast-
fovat vSichni ¢lenové krouzku. NaSim
nejvétsim Gspéchem zatim bylo 2. misto
v kategorii F1A na ptfeboru CSR zak( a 1.
misto v krajské soutézi lodnich modelafi
v kategorii EX Z. V krouzku se vénujeme
hlavné stavbé vétronl Al a F1A, starsi
¢lenové stavi i modely RC V1. Podminkou
vSak je, Ze vSichni se zU€astni s modely Al
okresniho kola STTM.”

Cast

Jleteckého parku*
Antonina Némce
z Hruiovan

nad Jevliovkou

LMK Drozdov

pfipravuje novou sérii motorovych mode-
1G. Jak jsou jiz daleko, nam napsal Adolf
Valasek:

Nejobtiznéjsi je vzdy vybér druhu atypu
modelu. ProtoZze naSim zamérem je pro-
sadit se v roce 1978 v kategoriich RC M2
a F3A, vybrali jsme po zralé Gvaze znamy
model KWIK FLY. Podrobili jsme jej fadé
Uprav: predevS§im zmenSili rozpéti na
1500 mm; nejdostupnéjSi jsou pro nas
totiz motory o zdvihovém objemu 5,6 az
6,5 cm3 Prototyp zhotovil Josef Danék st.
ve spolupréci s dalSimi €leny klubu. Dob-
ra parta alespon deseti modelarl je ostat-
né pro sériovou vyrobu nezbytnd. Nyni
probihaji letové zkousSky. Teprve po od-
stranéni vSech nedostatkd zahajime pfi-
pravu vyroby. | mali¢kosti, které lze pfi
individualni stavbé hravé odstranit, totiz
pfi sériové stavbé plsobi nepfedstavitel-
né starosti. Tato zdanlivé zdlouhava pfi-
prava je nutna, coz se nam potvrdilo jiz pfi
praci i létani se zatim posledni sérii
étrnacti modell Taxi, jejichZ letové vlast-
nosti i pevnostjsou vyborné. Od pfipravo-
vané série ,,Minikwik(* si slibujeme stej-
ny vysledek, nebot se budeme drZet i os-
védCené technologie: trup ze skelného
laminatu, klasicky stavéné kridlo a celko-
vé jednoduché tvary a G€elné zbarveni.

OZNAMENI KLUBU

m  Modelarsky klub Zvazarmu v SpiSskej Novej
Vsi ma nového predsedu: Jozef Tarda, ul.
Jilemnického 15/10, 052 01 Spi§ska Nova Ves.

m OMR Louny oznamuje zaloZeni nového le-
teckomodelarského klubu v Postoloprtech, za-
méfeného prevazné na RC a volné modely.
Korespondenci zasilejte na adresu: Vaclav
Cech, Rudoarméjci 524/A9, 439 42 Postolopr-
ty. - Redakci doSlo dne 10. 8.1977.

m V PreSove bol dfiia 27. 7. 1977 ustanoveny
leteckomodelarsky klub pri ZO Zvazarmu Pod
Kalvariou, ktory méa 19 €lenov prevazne z radov
mladeZe. Cinnost klubu je zamerana na letecké
a lodné modelarstvo. Nacelnikom klubu je
Vladimir Colak, Mukacevska 3, 080 01 PreSov.

UPOZORNUJEME, ?e oznameni klub@l méizeme
uvefejnit jen v tom pfipadé, kdyz jsou na prvni
pohled vérohodna. To znamena, Ze jsou bud
ovéfena vysSi organizacni slozkou (modelar-
skou radou ¢i OV nebo KV Svazarmu) anebo -
jestlize jde o vnitfni véc klubu - jsou opatfena
razitkem klubu a €itelInymi podpisy aspon dvou
funkcionafl. Dosla oznameni bez téchto nalezi-
tosti posilame k ovéfeni; uvefejnéni se tim
zdrzuje. Redakce



Absolutni
vyskovy rekord

prekonal 23. kvétna 1976 i u nds znamy
( z '74) Donald E. Larson z USA. Jeho
model doséhl v kategorii S2B (vySkova
soutéz s dvojitou zatézi) vysky 1209 met-
ri. Pro informaci pfinasime planek re-
kordniho modelu, bohuZzel v3ak v €asopi-
se Model Rockteteer (z néhoz jsme infor-
mace prevzali) chybi Udaje o pouZzitém
motoru.

Uteklo to jako voda - z takfka
rodinného setkani vyrostl podnik, je-
hoz véhlas pfesahl i hranice naSi
zemé (zatim bohuzel nikoli Zemé).
LetoSni jubilejni ro€nik se uskuteéni
29. fijna 1977, zacatek je opét ve
14.00 hodin na Letenské plani
v Praze.

Program je jako vzdy zahalen tajemstvim, jiz
pfedem ale proskakovaly zpravy o rozsahlych
pfipravach nejen raketovych ale i leteckych
modelard.

Zopakujme si tedy ve stru€nosti, s ¢im se
mazete zaCastnit i vy nejznamé;jsi modelarské
propagacni akce: Ke startu budou pfipustény
raketové modely, pokud mozno atraktivni: je-
jich neobvyklost vSak nesmi byt na Ukor bez-
pecnosti (bezpecnostni komisaf ma pravo
vetal). Dllezita pfipominka: motory zajistuje
pofadatel.

Letenska plan je historickym mistem ¢esko-
slovenského leteckého modelarstvi. Poradatel
- Klub raketovych modelafr( Svazarmu v Praze 7
- proto zve nejen pamétniky, ale i ty mladsi
s historickymi i modernimi modely. Jako vzdy
vSak plati omezeni- povolenyjsou pouze volné
modely vétroind a modely s gumovym svazkem.

Na spole€enském veceru bude opét hrat
pfilemna hudba, probéhnou tradi¢ni i nové
soutéZe a hlavné: budou vyhlaSeni laureati cen

torickymi modely. TakZe si zapamatuijte:

PRAHA, LETENSKA PLAN,
SOBOTA
29. RIJNA 1977

PREBOR CSR

pro raketoveé
modelare

Plzen, 2. az 4. zari 1977

Poprvé se konala mistrovska soutéz v mésté
Zeleza a piva - usporadani se ujal aktivni
Modelafsky klub mladeze ZO Svazarmu v Plzni-
Doubravce. Jeho ¢lenové se snazili, znovu se
ovSem potvrdilo, Ze kazdé zacatky jsou tézké.
V organizaci to prosté obcas zaskiipalo.

Soucasti slavnostniho zahajeni na Mirovém
namésti byla vzpominka na ing. Ivo Petéka,
jednoho z mladych a nadéjnych plzefiskych
raketyrd. Pfedseda KV Svazarmu, pplk. Balin,
predal pfi této pfilezitosti jeho otci titul Mistr
sportu in memoriam.

Par hodin poté byl jiz zahajen pfebor soutézi
kategorie S3A (padak 2,5 Ns). Vysledky zalezely
spiSe na pahodé - v naprosto klidném pocasi
byly stoupavé proudy zvlastnosti. Odpoledni
soutéz raketoplant kategorie S4C(10 Ns) viak
jiz poznamenal silici vitr odnaSejici modely do
vojenského prostoru, odkud mnohdy jiz pro né
nebylo navratu.

Sobotni dopoledne patfilo vySkové soutézi
raket se zatézi (kategorie S2A). Poradatel pecli-
vé opatfil dyzy motord krytkami, takze se zabra-
nilo Gpravam zvySujicim vykon. Pfesto méfrici

Raketoplan XA-67

WOTAN

nevynika podle slovautora vysokymi
vykonyjako spiSe odolnostiproti
poskozeni. VRMK Nova Dubnica byl

jiz postaven vnékolika exempléfich,
které Iétajis motoryZVS 2,5-1,2-3
azZVS5-1,2-3, tedy ve tfidach S4A
aS4B.

K STAVBE (v8echny miry jsou v mili-
metrech): Kfidlo 4 je vybrouSeno z mékké
balsy tl. 4; nejvétsi tloustka profilu je 3,5.
Dily ocasnich ploch 7, 8 a 9 jsou ze
stfedné tvrdé balsy tl. 1,2; maji pouze
srazené hrany. Nosniky ocasnich ploch 5
jsou ztvrdé houZevnaté balsytl. 2,5. Pylon
3 je slepen ze stfedni ¢asti z mékké balsy
tl. 3,5 (v niz je vyfiznut prostor pro ollivko
determalizatoru) a z bo€nic z tvrdé balsy
tl. 1. Kontejner je slepen z balsové hlavice
latrubky 2, navinuté natrnu ze Ctyf vrstev
hnédé lepici pasky.

Po vybrouSeni vSechny dily alespon
jednou prelakujeme ¢irym nitrolakem
a po zaschnuti pfebrousime papirem o zr-
nitosti 400. Montaz zahajime slepenim
kiidla 4,. nosnikll 5 a vodorovné ocasnfi
plochy 7. Po zaschnuti pfilepime pylon 3.
Potom nésleduje pfilepeni dild 8,9 a kon-
tejneru. Nakonec lepime voditka z hlini-
kové félie. Na vSechny spoje staci Kana-
gom, zvlast naméhané spoje (mezi kfid-
lem, pylonem a kontejnerem) pfeméazne-
me jeSté epoxidem.

Sestaveny model je vhodné pfestiikatk,
slabym popraskem (nikoli souvislou vrs-~L
tvou) oranzové ¢i Cervené fluorescencninrn
barvy Signal (ve sprayi) a lehce pre-
brousit.

Ondrej Strapina

vysky (vyborné pracujici skupina pod vedenim
ing. Murice) naméfili mnohdy zna¢né rozdilné
vykony sobé& podobnych modeld. Pfiginu je
treba hledat v kvalité motorl rdznych sérii.
Noveéjsi motory maji pry pohonnou sloZ svétsim
obsahem uhliku, takze po¢atec¢nirychlost hofe-
ni je zna€né mensi.

V odpoledni soutézi bodovacich maket (kate-
gorie S7), startovalo G&tyfiadvacet modell. Pfi
neucasti m. s. J. DiviSe a m. s. P. Horacka byla
situace oteviena. Jesté vice se zamotala pfeme-
tem, ktery na vrcholu drahy pfedvpdl jindy
vyborné létajici Saturn 5 Karla Urbana. Jediné
maximum za let (80 bod() tedy pfifkli bodovadi
jinak nepfesné maketé Interkgsmos 3 V.
Hadace.

Zavér preboru patfil vySkové soutézi maket
kategorie S5C. Jiz po statickém hodnoceni ved!
pozdéjsi vitéz Pavel Holub, ktery planek své
makety slibil brzy zverejnit. Druhy ve statickém
hodnoceni. Jifi Taborsky, klesl znaéné dold -
mél smdlu na motory. V prvnim kole se jeho
maketa Viking 7 vinou pfedcasného vymétu
rozdélila jeSté ve stoupavém letu, v druhém
soutéznim kole zase nedokazal motor udélit
modelu o hmotnosti 70 g rychlosti potfebnou
ke stabilnimu letu.

Cekani na vyhlaseni vitéz( zkratil pfedseda
raketomodelafského odboru URMoK Alois
Klein, ktery vyhlasil nominaci na Mistrovstvi
CSSR v Usti nad Labem. K nejvétSimu prekva-
peni patfilo, Ze nepostoupil m. s. Petr Horacek.
Po havarii své makety Sojuz v Polsku ziejmé
neni ve formé a tak trenér O. Saffek bude mit
napfesrok pIné ruce prace se sestavenim repre-
zenta¢niho druZstva pro pfipadné mistrovstvi
svéta. -vh-
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.Hra na muze”

aneb
léetani nad mestem

Dne 1. ledna 1967 prevzala Ceskoslovenska akademie véd do svého majetku
komplex historickych budov byvalého Starobrnénského klastera kralovny Elisky
Rejcky. Spravou arealu byl povéfen GguU CSAV v Brné.

Ceska kralovna Eliska Rejcka, zakladatelka
zenského klastera, darovala fadu cisterciacek
chram Panny Marie, klaSterni budovu a ¢asem
vSechny své statky na Moravé (14 obci a osad).
Pozdéji se dokonce prestéhovala do bezpro-
stfedni blizkosti klaStera, kde zila az do své
smrti vroce 1335.

Novy kostel klaStera, postaveny v poloviné
XIV. stoleti, neméa vramci nasSigotické architek-
tury v Ceskych zemich obdoby. Je postaven
z materialu v oné dobé& u nas pro cirkevni
objekty neobvyklého; z palenych neomitnutych
cihel. Nyné&jsi vyzdoba kostela je baroknia byla
provedena po roce 1762. Samotny Starobrnén-
sky klaster, ktery obklopuje kostel ze tfi stran,
nenijiz tak jednotnym celkem jako kostel.

Koncem XVIII. stoleti za vlady Josefa Il. byl
klaster cisterciatekzrusen a kostelspolu s klas-
terem, v dosti spustlém stavu, byl pfidélen
augustiniantm od sv. Tomase. Netinavnou pégi
tohoto fadu byl nejen kostel, ale i klaster
upraven a doplnén o dalsi trakty a objekty. Vté
dobé byla také do klaStera pfenesena velka
augustinianska knihovna, kteraje zde is pavod-
nim nabytkem dodnes.

Z hlediska pamatkového a historického pfed-
stavuje klaster kulturni pamatku, kterd svym
vyznamem pfesahuje rdmec Brna. V budovach
klastera zily a pracovaly kulturni a védecké
osobnosti, které se trvale zapsaly nejen do dgjin
nadeho naroda, ale i do dé&jin lidstva. Plsobil
zde hudebnik a skladatel Pavel Kfizkovsky,
Leos Janacek, za plsobeni viasteneckého opa-
ta aprelata Cyrila Neppa sem dochéazelzaklada-
tel slavistiky a v(d&i postava Geského narodni-
ho obrozeni Josef Dobrovsky a kone€né jsou
prostory klaStera spjaty s Zzivotem a dilem
vynikajiciho pfirodovédce a biologa J. G. Men-
dela, ktery zde ponejprv formuloval své zakony,
tvoficizaklady moderni nauky o dédi¢nosti.

LITERATURA: VI. Maridnek - Starobrnénsky
klaster kralovny Elisky Rejcky, jeho historie
a vyuZiti pro pracovisté CSAV.

KONCEM minulého roku byl vzne-
sen usty feditele Ggu CSAV v Brné
nelehky pozadavek na zhotoveni
svislych snimkd tohoto klastera po-
moci radiem fizeného modelu letad-
la. Pro vétSinou jiz nepfiznivé svétel-
né a povétrnostni podminky panujici

6

na sklonku roku se uskute¢néni uko-
lu posunulo az na €erven letoSniho
roku. Byl vybran den se znacnou
viditelnosti, ktery by se shodoval pre-
ventivné i se dnem pracovniho klidu.

Jedna z mnoha mozZnosti ruseni
provozu RC soupravy modelu se oCe-
kavala od radiostanic vozl zachran-
né sluzby ataké pomérné tésné sou-
sedstvi klastera s krevni bankou
a dvéma nemocnicemi vzbuzovalo
opravnéné obavy. Pfipojeny snimek

vSak nejlépe dokazuje, Ze k naplnéni
téchto ijinych obav nastésti nedoslo.
(Zabér byl pofizen z vySky 200 m
v dobé 10.00 az 10.25 hodin pomoci
jednoho ze znamych pracovnich mo-
deld CSAV, nesouciho fotoaparat
Flexaret. Material Fortepan 17° DIN,
clona 4, osvit 1/250 sec.)

Po startu z ruky provedeném
v drovni véze kostela model vystou-
pal do zaméfené pracovni vysky a se
stazenou pfipusti paliva létal jeden
,,fotonalet* za druhym. Okamzik ex-
pozice snimku byl uréen smeérovym
navedenim pomoci optického zamé-
fovaCe a signéalu z véze oznamujici-
ho, Ze model je nad stfedem klastera.

Sestup a pfiblizeni modelu jdouci-
ho na pristani byly pak pouze pro
labuzniky, protoZe exponovanost te-
rénu nedovolila pomysSlet na opako-
vani.

Z mnoha divodd byla tato akce
technicky nejnarocnéjsi v dosavadni
praxi snimkovani ze vzduchu pomoci
RC modell, pfi pInéni Gkold CSAV.
Vice nez kdykoli pfedtim vystupovala
do popfedi naprosto dokonala
funkénost veSkerého zafizeni, kazdé
nedopatfeni v téchto podminkéach
znamenalo pad modelu do ulic
mésta.

J. TRNKA, RC model klub Brno



(Dokonceni
z Modelare
8/1977)

Prestoze testovany model byl pfipraven k letu
jiz na po€atku roku, velmi dlouho jsem ¢ekal na
pfiznivé pocasi. Prvni start se proto uskute¢nil
aZ zac¢atkem cervna v podvecer na poli u obce
Libeznice. Pfestoze bylo bezvétfi, dovazil jsem
model tak, aby poloha t&Zisté odpovidala Udaji
vyrobce pro létani ve vétru (aby byl model
ovladatelnéjsi). Pozaklouzani, které ukazalo, ze
model je opravdu velmi rychly, jsem pfistoupil
k prvnimu motorovému letu. Model vypustil
pomocnik. Po nestoupani asi patnacti metr
jsem zkusil prvni zatacku. Pfekvapila mé velka
citivost na smérovku - model zareagoval
okamzité a preSel do ostré zatacky, kterou bylo
nutno karigovat dost velkym natazenim vyskov-
ky. Po dosazeni vysky asi sto padesati metrd
jsem vypnul motor a zac€al plachtit.

Model ma na svou hmotnost vyborny kluz.
Napomahéa tomu i po zastaveni motoru bezvad-
né se sklapéjici vrtule. Vinuti elektromotoru je
po vypnuti spojeno nakratko, takZze motor se
témeér okamzité zastavi a setrvacnost vrtule
napoméaha sklopeni listd.

Jesté k prvnimu letu: ponévadZ to trochu
nosilo, létal model bez motoru asi deset minut,
nez klesl do padesati metrd, kde jsem znovu
zapnul motor. Po dosaZeni vySky opét asi sto
padesati metr( jsem zacal ovéfovat fiditelnost
modelu. P¥i uvedeni do zatacky lze smérovku
vratit do neutrdlu a zatacku kontrolovat pouze
vysSkovkou. Pro uvedeni do pfimého letu je
potfeba smérovkou ,kontrovat". Model se
tedy musi stéle Fidit (podobné jako akrobaticky
model); neni to tedy v zadném pfipadé model
pro vyuku létani.

Pfi pokusu o pfistani mi samoziejmé nevysel
rozpocet atak jsem si mohl hned ovéfrit nejvétsi
vyhodu elektrického pohonu: ProtoZze model
byl pfilis ,dlouhy", zapnul jsem znovu motor
a zopakoval okruh. Pfistaval jsem radéji do
vzrostlé pSenice, coZz se uk&zalo jako velmi
proziravé. Model si totiz nenecha libit velké
Jfahani" za vysSkovku a pfi vyraznéjsi ztraté
rychlosti se rychle propada po kridle. To sestalo
asi ve dvoumetrové vySce a jen pSenici mohu
vdécit za neposkozeny model.

ZkuSenosti po prvnim letu mohu tedy shrnout
takto: Let trval néco pfes pll hodiny, z toho
motorovy let necelych osm minut. Model nenfi
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zadny pfemotorovany ,brus" - pro maximalni
stoupavost je tfeba opravdu optimalné vytrimo-
vat vySkovku. Znacné plosné zatizeni nedovolu-
je pfilisné natazeni vyskovky, vyborny kluz vSak
tuto nevyhodu kompenzuje. Pfi pfistavani je
tfeba pocitat se znacnym dob&hem modelu (na
rovné plo3e az dvacet metr().

Pfi dalSim Iétani, tentokrat na letiSti ve Stra-
konicich, jsem zkouSel let bez vlivu termiky.
Pomér doby chodu motoru k celkové dobé letu
je praimérné 1:3. Snazil jsem.se nikdy nepfekro-
Cit celkovou dobu béhu motoru osm minut,
abych mél rezervu pro korekci pfi pfistani.
Model je velmi citlivy naturbulenci hlavné pfi
motorovém letu, kdy je vytrimovan na stoupani
a nema rezervu v tahu motoru. Neni tedy
naprosto vhodny pro Iétani za jakéhokoli poca-
si. Pfi rekreacnim létani ve sluSném pocasi
s nim lze létat az do rychlosti vétru 4 az 5 m/s.
fiizeni modelu je v8ak pfitom pro priimérného
pilota jiz velmi nesnadnou a riskantni zalezi-
tosti.

Pravé pfi letu za téchto podminek doSlo
vlivem pfizemni turbulence za okrajem lesa
k havérii. Model spadl po kfidle s bézicim
motorem z vy3ky asi deseti metrdl. Zabofil se do
zemé na louce do poloviny kabiny - tahal jsem
jejjako pohadkovy dédecek Fepu. Slo to také tak
ztuha, protoze sklopné vrtule fungovala jako
zpétné hacky na harpuné. Kfidlo zUstalo i pres
zdanlivé slabou konstrukci neposkozeno. Rov-
néz pohonné jednotka v€etné vrtule. Trup na
prvni pohled také neutrpél. Uvnitf vSak pohon-'
né baterie vykonala svou praci dokonale. Vylo-
mila prepazku oddélujici ji od prostoru pro
pfijimag, ktery ise zdroji ,pfestéhovala" k hna-
cimu motoru, ktery se posunul v drzaku aohnul
nahonovy hfidel. | kdyZ to vypadalo na prvni
pohled hrozivé, za ve€er byla oprava hotova
a prepazka byla pojisténa pfed posunutim na-
klizenim trojuhelnikové listy na dno trupu.
Vyborné se osvéd¢ily listy vyztuzujici trup, takze
nedoslo k jeho zborceni.

Po této opravé model MOSQUITO nalétal asi
4 hodiny bez jakékoli zavady. Pilotaz je pfijemna

.a lze vyuzit opravdu i ten nejslabSi stoupavy

proud. Pohonné zdroje jsem nabijel i zautoba-
terie pomoci originalni nabijeci sfiliry. Vykony
byly stejné jako pfi nabijeni proudem ¢iselné

letadla s elektrickym pohonem

rovnym desetiné kapacity (,pomalé" nabijeni).
Ani zdrzeni zpGsobené nabijenim tolik nevadi,
protoZe je Gas na sdé&leni si Cerstvych dojmd.
A srovnani s modelem se spalovacim motorem?
Ten je jak znamo tfeba po pfistani otfit od oleje
a zbytk( paliva, zkontrolovat $roubové spoje,
naplnit nadrz, nastartovat motor (coz u malych
motor( neni jednoduchou zalezitosti) a teprve
Ize znovu odstartovat, takze zdrzeni je srovna-
telné s elektropohonem.

Zavérem jeSté mald Uvaha k ekonomické
strance elektrického pohonu. Souprava Elek-
troset, obsahujici motor s pfevodovkou, vypi-
na¢ a celou sestavu vrtule s loziskem, se
prodava za zhruba stejnou cenu jako motor
o zdvihovém objemu 1,5 cm3. Cena baterie je
asi dvojnasobna. Zivotnost dobrého spalovaci-
ho motoru je primérmé 20 hodin, zatimco
zivotnost elektropohonu je nékolikanasobné
vyS$Si. Zivotnost baterii pfi rozumném provozu je
asi 1000 nabijecich cykld neboli 8000 minut,
tedy vice nez 100 hodin. Takze i pfi vySSi
pocatecni investici jsou provozni naklady nizsi.
Navic nic nenahradi stale Cisty model, nepotlu-
cené prsty, starosti se shanénim paliva (hlavné
pro Zhavici motory) a nezavislost na pomoc-
nych zafizenich (startovaci $iilira nebo gumi-
prak). To vSe spolu s popsanymi letovymi
vyhodami jednoznac¢né hovofi ve prospéch
u nas bohuzel zatim takfka nedostupného mo-
derniho zplsobu pohonu.

Testoval: Ing. Vladimir VALENTA

VYSVEDCENI pro MOSQUITO

(Doplnék - viz Modelar 8/77)

5 c) ovladatelnost - vybornd; stabilita
- velmidobra

d) vykonnost - vyborna

e) opravitelnost - vyborna
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M. MUSIL, dipl. technik

Jednotlivé nizké domky jsou nepfi-
jemné, je nutné na né davat vétsi po-
zor nez na stromy. Létani nad meés-
tem a vesnici se vlbec vyhneme.
| sebelepsi Fidici souprava mize vy-
nechat a nefizeny model padajici
sttemhlav je nebezpeny nejen sta-
venim, ale pfedevsim lidem.

Vysoké vedeni je prekazka spiSe
mechanickd neZ elektrickd. Spojeni
s modelem selhava pouze v bezpro-
stfedni blizkosti vysokého vedeni.
Vzdusna turbulence za vedenim je
zanedbatelnd. Model, ktery z{stane
na vysokém vedeni viset, je obvykle
ztracen, protoZze pokus o sejmuti je
smrtelné nebezpecny a tudiz vy-
loucen.

5. Predpoli a zapoli svahu je té-
méf tak dulezité jako samotny svah.
Bezprostfedni pfedpoli na tpati kop-
ce, které slouzi jako pfistavaci plo-
cha pod svahem pfi slabém vétru,
kdy vétron klesne pod droven hfebe-
ne, musi byt alespon z¢asti bez pre-
kazek. Je-li pfistavani pod svahem
nemozné (voda, les, lom - obr. 5), je
Iétani na svahu vZdy spojeno s rizi-
kem. Startzhranysvahujemoznyjen
za silngjSiho vétru, kdy je jisté, ze
vétron bude po startu stoupat. Pri
slabsim vétru se doporucuje starto-
vat na gumé a pfistat nahore, dfivé
nez model klesne pod droven
hfebene

Pokud jsou pfekazky pfed svahem,
je dilezité jejich ~vyska vzhledem
k prevyseni svahu. Radatopoll vyso-
kych 25 metrdl, tahnouci se rovno-
bézné se svahem néjakych dvé sté
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metrl pfed nim, nezpdsobi velkou
turbulenci pfed strmym svahem
o prevysSeni fradové 100 m, avSak svah
0 pfevysSeni 25 m je v tomto pfipadé
nepouzitelny, i kdyz by bez prekazek
bezpectné nosil.

Mélka adoli nebo Gvozy pred sva-
hem obvykle jen zvétSuji turbulenci,
zatimco nizké kopecky pfed hlavnim
svahem svahovy efekt nékdy az silné
zhorsuji. Proudéni zavisi na sile vétru
a meteorologickych podminkéach
(obr. 6, 7).

Zapoli svahu zacina hfebenem.
Hieben mUze byt obly (kopce Vysoéi-
ny - obr. 3), ostry (typ Ran& - obr. 8)
nebo s nahorni rovinou (Cecemin
u VSetat, Bilda Hlrka u Pferova nad
Labem, Vétrnik u VySkova - obr. 9).
Casto je svah tvofen terénni vinou,
kdy pfed svahem i za svahem je
rovina a svah je pouze najeden smer
vétru (Skarechov pod Ripem, Herbu-
lec u Podébrad).

Ostry hieben je nepfijemny, proto-
Ze pfistani nahofe je obtizné, zvlasté
za silného vétru. Je-li v zavétri jesté
strmy svah nebo lom jako na Rané,
vznikd v zavetfi pfi silném vétru velmi
nebezpecna turbulence, ktera dove-
de otoCit na zada i velky vétron.
Model je v této oblasti vétSinou Gpiné
nefiditelny. Turbulentni oblast se
tahne daleko do zavétfi a jeji délka
dosahuje nékolikanasobku prevyse-
ni kopce.

6. Udolni svahy jsou ¢asté tam,
kde je feka nebo potok zafiznuty do
plochého terénu. Proudéni v udolich
byva slozité a je spojeno Casto se
znacnou turbulenci. Zalezi na abso-
lutni velikosti a hloubce uadoli, na
sklonu boénich svaht, a na sméru
asile vétru vzhledem kudoli (obr. 10).

Mala uzaviena udoli ficek a potoku
se strmymi svahy a s lesnimi porosty
na Ubocich jsou vétSinou pro létani
nepouzitelnd. Zato velka, rozsahla

udoli s holymi Gbocimi, jejichz spad
je 1:2az 1: 10, mivaji Casto vhodna
proudéni nad nékterymi svahy.

Udolni svahy nosi dobfe tam, kde
se Udoli ostfe ot4ci o pravy uhel nebo
kde do adoli Usti z jedné strany jiné
bocni udoli. V prvém pfipadé vitr
vanouci udolim se jen z ¢asti prudce
zataci a sleduje trasu Gdoli; vétSinou
pokracuje pdvodnim smérem a pre-
téka pres okraj. V druhém pfipadé je
vitr usmérnény pficnym adolim proti
boku hlavniho uddoli a svah dobfre
,nosi* i pfi celkem slabém vétru.
V obou pfipadech je nutné pocitat
s ponékud zvySenou turbulenci, kte-
ra vSak byva obvykle v pfijatelnych
mezich. Tyto dva zakladni pfipady se
vyskytuji €asto v rlGzné kombinaci
v kopcovité krajiné Ceskomoravské
Vysociny, Posazavi, v okoli Prahy
mezi Kladnem a Kralupami (Kovary,
Dretovice, Zakolany), na Drahariské
Vysocing, v udoli Hronu a mnohde
jinde.

7. Cisty svahovy vitr byva &asto
kombinovan atermikou avinou. Ter-
mika je sice nejcastéjSi v letnim a vi-
néni vzduchu v zimnim obdobi, neni
to vSak naprostym pravidlem atermi-
ka v rdzné podobé&, se vyskytuje
v zimé pravé tak jako pfizemni vina
v lété, zvlasté rano a navecer.Tojsou
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OBR. 6. Udoli pfed svahem se chova riizné pfi rozli€nych meteorologic- ~ OBR. 7. Typické proudéni pfes tdoli v zim& & v noci. Udoll’je_ zaplnéno
kych podminkach. Pfi silném vétru ve dne se vytvofi v Gdoli rotor, ktery ~ studenym vzduchem, zvrstveni teploty je inverzni. - Efektivni vySka

snizi o néco efektivni vySku svahu.

svahu je znacné nizsi.

OBR. 8. Proudéni vzduchu pfes jednoduchy, ostry hieben kopce nebo  OBR. 9. Ostra hrana nahorni roviny zplisobi vzdy turbulenci, ktera je
hory. - Vifeni v zavétrné oblasti zavisi na pfevySeni kopce, rychlosti  nep¥ijemna az nebezpe&na pfi pfistavani nahore. Viry nejsou pravidel-
vétru a stabilité ovzdusi. Jiz pfi stfedni rychlosti vétru se vytvofi tenky né ajejich rozsah zavisi na sklonu svahu a rychlosti vétru.

stoupavy proud po zavétrném Uboci a nepravidelna silna turbulence

tdhnouci se daleko za hfeben. P¥i silném vétru a stabilnim ovzdusi se

vytvofi jediny mohutny rotor nebo pravidelny systém rotord, ktery byva

v z4vétfi hor doprovazen vinénim ve vySce (dlouhd vina).

hem bezprostfedné souvisi; vratime
se k nim pozdéji vjiném c¢lanku.

KdyZ jsme zhodnotili podle mapy
svahy kopce nebo nékolika kopcl,
pokud jsou blizko pohromadé, a cel-
kovy vysledek je slibny, pojedeme se
na né podivat. Mapu a poznamky
vezmeme s sebou. Model si mdZzeme
vzit také, vétSinou vSak k létani ne-
dojde, protoZze nutn& prohlidka celé-
ho terénu trva dosti dlouho a na
Iétani nezbyde cas.

V terénu po zjisténi celkové situ-
ace si najdeme nejvhodnéjsi starto-
viSté a pristavaci plochy, zjistime jaké
prekézky pfibyly proti mapé a ur¢ime

(Dokong€eni na str. 10)
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OBR. 10. Skute¢né proudéni v Gdoli Vitavy severné od
Prahy u Sedlce dne 5. 11. 1972 kolem 16 hodiny. (Podle
pozorovani a fotografie.) Jihozapadni vitr foukal kolmo na
udoli Vitavy. Rotor byl krasné indikovan koufem vychaze-
jicim z domku pod skalou (B), horni proud koufem-
z ohynku na levém bfehu Vitavy na mirném ubo¢i (A), nad
hranou skaly plachtili rackové. Rychlost vétru na hrané
skaly byla 4 az 6 m/s.

Vitava OBR. 11. Prudky zahyb ddoli skytd mnohdy dobré pod-
minky pro svahové Iétani. V rovinném kraji, kde svahy *a
kopcich nejsou, to byva jedind moZnost plachténi na

100m svahu. Vzduch, ktery teée Gdolim, staéi jen v mensi mife

sledovat prudky zahyb
adoli. Pfitom Gdoli usmérni
i vitr, ktery je ve vySce
nad rovinou odchylen az
0 30° od sméru udoli. Po-
dobny pfipad nastava
1v horskych udolich, kdy
adolni vitr, ktery vane ve
dne adolim vzhdru do hor,
nardzi na prekazku v udoli
a stoupa. Znamy je napf.
ve Svycarskych Alpach
Majola-Wind, ktery je
plachtafsky vyuzivan.

méFitko

THHT(C(((R CH))) I -
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(Dokonceni ze str. 9)

si trasy letl a pfistani. Casto nebu-
dou nékteré svahy pouzitelné ve ve-
getativni dobé (od dubna do srpna az
zari), kdy jsou pole oseta a tim ne-
pfistupna. Létani nad osetymi polije
samoziejmé mozné, pfi nouzovém
pfistani do vzrostlého obili se ale
model obvykle téZko hleda a pfipad-
né $kody na plodinach mohou zpd-
sobit znacné nepfijemnosti ostatnim
modelarlim, ktefi na tomto terénu
také létaji. To konecné plati kdekoli,
nejen na kopci.

Nékteré terény, ¢asto pro plachté-
ni velmi vhodné, jsou vyhlaseny za-
konem jako statni pfirodni rezervace
a jsou oznacCeny zelenymi tabulkami

Knizka z SSSR

Koncem roku 1976 se do rukou sovét-
skych modelafl dostala Gtla brozura N. N.
Putjanina Radioupravlenije modeljami,
ktera v nékolika desitkach exemplarl
dosla v poloviné letoSniho roku také do
technického oddéleni prodejny Zahranic-
ni literatury v Praze 1, Vodickova 41, kde
se prodava za 2,30 K&s. Uz sama skutec-
nost, Ze brozura vysla v edici Massovaja
radiobiblioteka, napovida, ze je ur€ena
nejdirsimu okruhu zajemcl o zakladni
informace o radiovém ovladani modeld,
nikoli specialistim v tomto boru.

Autor shromazdil osvédcené navody
a dalsi dllezité poznatky, které zacatecni-
kovi dopomohou U(spéSné postavit bez
cizi pomoci jednoduchou soupravu pro
fizeni modelu s minimalnimi technickymi
prostfedky a s nizkymi pofizovacimi na-
klady. OvSem tim, Ze kniZka vznikla v ob-
lasti jiné soucastkové zakladny (sovétské
polovodicové prvky a dalSi soucastky),
ma pro naSe modelafe vyznam spiSe
pouze jako studijni material, nez jako
navod.

| pfi respektovani této okolnosti vSak
z(stava zachovana uzite¢nost druhé po-
loviny knizky, kterd obsahuje navody
a schémata ke stavbé rozlicnych kontrol-
nich a méficich - pomUcek, jako napf.
zkousecky tranzistor(, indikatoru sily
pole, kontrolniho pfijimace, tonového ge-
neratoru, navody a rady ke stavbé rdz-
nych vybavovacél a ke spravnému pajeni
soucastek apod. Vzhledem k postupné-
mu pfechodu na tovarné vyrdbéné RC
soupravy se u nas tato tematicka oblast
vice a vice opomiji, coz je ke Skodé véci,
nebot’ sva uc¢ednicka léta si kazdy odbor-
nik musi odbyt s pajeckou v ruce.

V tomto smyslu je nova Putjaninova
knizka znamenitym slabikafem RC tech-
niky pro vSechny modeléafe, ktefi chtéji
ziskat solidni zaklady pro budouci pfe-

ziskat i znalost zakladni ruské technické
terminologie.
Ing. Rudolf Laboutka

10

Chranéné Uzemi. Mezi né patfi také
Rana, Vétrnik, Kopec€ adalSi. Protoze
jsou to rezervace vétSinou botanic-
kého razu, vyZzaduje pohyb na nich
a chovani urcitou opatrnost. Zasad-
né je zakazéano trhani jakychkoli kve-
tin a trav - pokuty jsou nepfijemné

OBR. 12. Vitr vanouci
pficnym dadolim do
hlavniho uadoli je
podobny pfipad ja-
ko na obr. 9.V nasem
krajinném prostfedi
je to casty pripad,
ktery se vyskytuje
v rliznych obmé-
nach.

vysoké, nehledé k dal$im dlsledkdm.

Kdyz jsme si terén prohlédli aroz-
vazili, kde budeme startovat, jak lé-
tat, kudy jit na pfistani a kde sedat,
mlzeme konecné ochutnat krasu
a nékdy i napéti prvniho startu na
novém terénu.

,S-charakteristika“ trochujinak ...

Vracim se ke svému &lanku o rtiznych,,vymo-
Zenostech" modernich RC souprav, ktery vySel
v Modelafi ¢. 2, 3/1976. Zminil jsem se v ném
mimo jiné i o pfani konstruktérd dosahnout
nelinearnich vychylek kfidélek a kormidel, onu
jiz zminénou ,S-charakteristiku", ktera by
umoznovala pomérné malo citlivé fizeni v ob-
lasti neutralu a velké vychylky tj. velkou citlivost
pfi vétSich avelkych vychylkach fidicich pak na
vysilagi.

V dobé, kdy zminény ¢lanek vznikl, nebyla
jesté na trhu Zadna souprava, kterd by tento
pozadavek beze zbytku splfiovala ajen nékolik
vyrobcl zacginalo v té dob& dodavat soupravy
s pfepinatelnou citlivosti. Vyvoj vSak jde v této
oblasti rychle dopfedu, pfepinace na skokové
prepinani citlivosti kfidélek a vySkovky jsou jiz
zcela béZzné a navic RC souprava EXPERT firmy
Graupner Grundig ma jiZ moznost pfechodu na
plynulou ,S-charakteristiku“. Pokud jsem in-
formovan, tak snad i na zadkladé podnétu v mém
€lanku se zacali p celou véc zajimat také nasi
amatérsti kontruktéfi
souprav avzniklo né-
kolik zajimavych za-
pojeni, ktera vice Ci
méné komplikované
a zdafile tento pro-
blém Fesi.

MUj dlouholety pfi-
tel Boris Pacenker
z Charkova Sel na
tento problém Uplné
odliSnou cestou s ty-
pickym ruskym forte-
lem a vymyslel me-
chanismus, ktery se
da pfipojit ke kazdé-
,mu b&Znému propor-
cionalnimu servu. Vy-
sledek je stejny, jako
u slozitych zapojeni

evyZadujicich ~ Casto
specialni, nestan-
dardni soucastky.

Funkce mechanismu
je zfejma z pfipojené-
ho obrazku. Zavésy 2
jsou uloZeny suvné
na ovladacich pa-
kach kfidélek a po-
mocny zavés 7 pfi po-
hybu serva stahuje

cela tahla smérem dold (Sim vétsi vychylka, tim
vice) a tim zkracuje rameno na ovladacich
pakach kfidélek - Cili zvétSuje jejich Uhlovou
vychylku. Podlozkami 9 je mozZné nastavovat
celkovou vysku pomocného mdstku 8 a tim
i nastavovat zakladni citlivost celého mechanis-
mu. Podminkou pfesné funkce celého zafizeni
je pfesné zpracovani viech dilii a dostate¢na
tuhost tahel, protoZe tase pochopitelné nesme-
ji prohybat.

Zafizeni s ponékud odlisné provedenym vy-
Skové nastavitelnym zavésem pouziva Boris
Pacenker ve spojeni se servem Varioprop jiz
pfes rok a je s nim velmi spokojen. Na svém
pfistim modelu chce pouZzit podobny mechanis-
mus i pro ovladani vyskovky a smérovky, coz
urCité nebude opét nic slozitého. Véfim, ze
i nasSi ,kutilové" si jiz s rozpracovanim této
myslenky poradi.

Ing. Jifi HAVEL
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HOVORIME
O SOVETSKYCH
MOTORECH

Motor KMD 2,5

patfi mezi novinky, vyrabénépro mo-
delafe v zemi pratel. Zpracovanim
i koncepci a vykonnostije mezi so-
vétskymi sériové vyrab&nymi motory
zvlaStnosti.

Nejprve technické Gdaje: vrtani X zdvih
14,5 X 15 mm, zdvihovy objem 2,48 cm3.
Hmotnost motoru je 180 g. Koncepce je
moderni - tfikanalové plnéni, sani je
fizeno valcovym rotaénim Soupéatkem, kli-
kovy hridel je uloZen v kuli€kovych loZis-
kadch. To spolu s peclivé zpracovanym
vybrusem dava nadéji na dalsi zvySeni
vykonnosti po nepfili§ rozsahlych apra-
vach.

Pfijemny je i vzhled vyrobku - skfin
motoru je tlakovy, jemné piskovany odli-
tek, lisovana hlava vélce z duralu je ¢erné
eloxovana.

V praktickém plastikovém obalu je kro-

meé motoru i rozsahlé pfisluSenstvi: speci-
alni kli¢ se Sroubovakem, kli¢ pro sefizo-
vani ,komprese'l dvé vlozky obstfikové-
ho difuzéru o rdzném priméru, Srouby
M3 pro pfipevnéni motoru a navod k ob-
sluze. Cena motoru s pfisluSenstvim je
v SSSR 30 rubld.

Vyrobce udava vykonnost motoru (pfi
pouziti paliva ze 45 % petroleje, 31 %
éteru, 8 % ricinového oleje a 16 % parafi-
nového oleje) 0,26 kW (0,35 k) s difuzé-
rem o0 0 3,2 mm a 0,29 kW (0,39 k) s di-
fuzérem o 0 4 mm. S vrtuli 160/200 mm
to¢i motor podle Gdaji vyrobce 14 000
ot/min.

K amatérskym provoznim zkouskam
v CSSR byl pouzit ¢astecné zabéhnuty
motor €. 621217. S palivem o sloZzeni 45 %
petroleje, 31 % éteru, 24 % ricinového
oleje a 1% amylnitratu a pfi teploté
vzduchu 9 °C byly mechanickym otacko-

VylepSeni motoru Raduga 7

Sovétské motory Raduga 7 se na na-
Sem trhu objevily poprvé v lofiském roce.
Pfes nesporné prednosti, k nimz patfi
nizka cena, dostateénéa vykonnost, pfime-
fena hmotnost a spotfeba paliva, jakoz
i Uplnost prisluSenstvi, si tyto motory
neziskaly odpovidajici popularitu. Jejich
nedostatkem jsou znacné vibrace pfi
béhu a vyrobni nepfesnosti u nékterych
soucéasti. Podstatné a na pohled patrné
nepfesnosti Ize z¢asti vyloucit peclivym
vybérem motoru pfi nakupu. Ostatni vy-
lepSeni a Upravy zaviseji na dovednosti
a moznostech majitele motoru.

Po ziskéani provoznich zkuSenosti jsem
se rozhodl zbavit svij motor Raduga 7
znacnych vibraci a klepani. Vypocet vyva-
Zeni motoru potvrdil mdj pdvodni nazor
o nedostatec¢né velkém protizavazi kliko-
vého hfidele. V plvodnim stavu protiza-
vazi vyvazuje 24,6 % vSech posuvnych
a rotatnich hmot. Tato hodnota je pro
zajisténi klidného chodu motoru nedo-
state€¢na. Provedl jsem potfebné Gpravy
k zlepSeni vyvazeni motoru pfi vynechani
Uprav na zvySeni vykonnosti, kterou pova-
Zuji za dostate¢nou. ZkuSebni provoz na
akrobatickém modelu potvrdil, Ze Gpravy
podstatné zmensSily vibrace motoru
a zlepSily charakteristiku jeho chodu.
S upravenym motorem jsem velmi spoko-
jen a domnivam se, Ze technicky zdatni
modelafi mohou mé zkuSenosti vyuzit.

Upravu jsem zagal zmen3ovanim hmot-
nosti pistu (obr. 1). Jehlovym pilnikem
jsem v pistu vypiloval vybrani Siroké
12 mm do vysky 6 mm soumérné pod
otvorem pro pistni ¢ep. Na elektrické
vrtatce pomoci brusnych kotouéd malé-
ho prdméru (tzv. ,cigar") jsem odbrousil
vyztuzna Zebra u dna pistu av prostoru ok
pistniho ¢epu. Upravou se zmenSila
hmotnost pistu 0 2,5 g.

Dale, nez uvadim, neni vhodné jit, pro-
toze pist je vyroben z jemnozrnné litiny
a dalSim ubirdnim materidlu by mohlo
dojit ke zmenSeni pevnosti pistu. Proto
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také pfi Gpravé drzim pist pouze v ruce;
pfi upinani by mohlo dojit k tvarové
deformaci a k zni€eni pistu.

_ Ojnice motoru je duralovy vylisek.
Upravu jsem omezil na odstranéni otfepu
po lisovani, dotvarovani ok, opilovani
dfiku do ovalného tvaru a vyleSténi
povrchu.

5kbB°

mérem Deumo zméfeny tyto hodnoty (fa-
zeni Gdajd: pouZzitd vrtule - ot/min): Tor-
nado nylon 8x6" - 11 500; Tornado
nylon 8x4" - 13200; Tornado nylon-
9 x 7" - 10000; Graupner nylon Super
8 x 4" - 13 200; Graupner nylon Super
9x 4"-12 000; MVVS 180/180-13 000;
MVVS 180/80-17 200.

Motor se velmi snadno spousti a lehce
se sefizuje. V SSSR se pouziva pro mode-
ly tymové, rychlostni a combat, bude ale
pravdépodobné vhodny i pro RC modely.

Richard GRON

Nejvétsi vliv na celkové vyvazeni posuv-
nych a rotaénich hmot ma tprava klikové-
ho hridele (obr. 2). Vzhledem k vysoké
tvrdosti cementovaného a povrchové ka-
leného klikového hfidele, kterd cini
60 HRC, je Uprava mozna pouze strojnim
obrabénim. BrouSenim jsem odebral pfe-
byte€ny material v okoli ojni¢niho Cepu,
srazil jsem hranu 5 x 45°, zaoblil tvary
a vylestil povrch po brouSeni. V kotoudi
protizavazi klikového htidele jsem vyfré-
zoval drazku Sirokou 6 mm do hloubky
6 mm na poloméru 9,5 mm.

Zhotovil jsem dfevénou formu pro olo-
vény nalitek s pfidavkem na opracovani.
Po odmasténi a vy€ifovani drazky a sty¢-
né plochy pro lepsi spojeni s olovem jsem
cely prostor drazky a nalitku vyplnil rozta-
venym olovem. Pozor, olovo nelze zamé-
nit za cinovou pajku! Cin ma mensi mér-
nou hmotnost a zhotoveni néalitku by
nemélo vyznam. Po vychladnuti olova
jsem nélitek opracoval do potfebného
tvaru. VySka nalitku ma byt 1 mm. Po
nasazeni- ojnice na ¢ep se nesmi dfik
ojnice dotykat nalitku.

Po téchto Upravach bylo dosazeno cel-
kového vyvazeni posuvnych a rotacnich
hmot o hodnoté 53 %.

DalSim nedostatkem motoru byva velka
vile klikového hfidele ve sméru podélné
osy, ktera je pficinou klepani motoru pfi
chodu na ,tarok". Vét"i nepfesnost se
vymezi bronzovou nebo mosaznou pod-
loZkou tak, aby zUstala vile 0,2 az 0,3 mm
nutna pro tepelnou roztaznost klikové
sk¥iné.

Vrtulovy kuZel dodavany k motoru
zpravidla hazi. Lze jej opravit na pfipravku
nebo podle miry nepfesnosti rozhodnout
vlbec o jeho pouziti.

Zminéné Upravy krémé& zmenSeni vib-
raci zaroven pfiznivé ovlivni Zivotnost
motoru i modelu. Je tfeba si také uvédo-
mit, Ze motor je feSen jako Ctvercovy
(pomeér vrtani ke zdvihu), ma velky tocivy
moment a v provozu mu lépe vyhovuji
vrtule vétsiho priméru, tj. 270 az 280 mm
0 stoupani 120 az 150 mm. ’

V. HADZINSKY, Tachov
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MISTROVSTVI

SVETA pro
volné letajici modely

V minulém sesitu jsme vas seznamili s pribéhem avysledky Mistrovstvi
svéta FAI pro volné modely, které se [étalo 6. aZz 12. ervence v Dansku.
K letoSni prvofadé udalosti nasi modelafské reprezentace se vracime jesté

nékolika postrehy ze zakulisi. V dalSich mésicich postupné otiskneme vykresy

nejuspésnéjsich modell tak, jak se je nam podafi ziskat.

Mont#

1977
DANMARK

Kategorie F1B - Wakefield méla ten-
tokrat pocasi, jaké nepamatujeme ale-
spon deset let. Vitr a déSt demoralizovaly
fadu soutézicich. Tento faktor znamenal
pohromu vétsi, nez se na prvni pohled
zdalo. Pfiznivé podminky na fadé vrchol-
nych akci v posledni dobé totiz znamena-
ly pozvolny pfechod k pomalejSim mode-
IGm s velmi Stihlym kfidlem a velmi malou
klesavosti. Pfi oficidlnim tréninku na MS
v Déansku, ktery probihal v témérf idealné
klidném ovzdusi, také fada modell pfipo-
minala spiSe ,pokojaky".

Pocasi nezaskoc€ilo pouze druzstvo
KLDR, které létalo s modely jednodu-
chych tvar(i velmi ostfe v motorovém letu;
modely i dobfe klouzaly. Vitéz soutéze
Kim Dong Sik Iétal s modelem podobnym
modelu pfedchazejiciho mistra svéta Bek
Cang Sona, ktery skoncil tentokrat na
vyborném tfetim misté. Modely jsou sta-
vény z nacervenalého dfeva korejské bo-
rovice, kterd ma mérnou hmotnost blizici
se hmotnosti balsy.

Dohady byly okolo ,,motoru" korej-
skych modelu. Z ,,obvykle dobfe informo-
vanych kruhd" se proslychalo, Ze Korejci
létali na gumu vlastni vyroby. Mnohem
pravdépodobné;si vSak je, ze pouzili no-
vou americkou gumu FAI Rubber. Ta je
urcité kvalitnéjsi nez italska guma Filatti
(nabizend nyni misto dfive vyrabéné
a proslulé gumy Pirell). V tréninku ji
vyzkous$el i Josef Klima - model podaval
vykony jako pfi pouziti vybirané gumy
Pirelli. Novd guma ma veétsi pocatecni
kroutici moment, coz si zfejmé vyzada
Gpravy vrtuli (v&tsi primér, mensistoupa-
ni?). Dod&va se v nitich o Sifce 6,5,3, 2,4

David Simone z Australie pouzil jako Jeden
z mala plastikovou nazehlovacffalii k potazeni
nosnych ploch

a 1,6 mm. V hrubém prepoctu je jeji cena
asi 400 Kés za 1 kg. Zajisténi této gumy
pro potfeby vrcholového sportu i do ob-
chodni sité u nas by znamenalo renesanci
modeld na gumu.

Jesté ke korejskému druZstvu: pfi sou-
téZi méa tym nenapadné, ale zfejmé doko-
nalé vedeni; dlsledné& pouziva radiovych
pojitek a hledani modelu ziejmé neplsobi
problémy. Jiz tradi¢né o druZstvo peCova-
li i zaméstnanci velvyslanectvi KLDR v Ko-
dani; pracovnici zastupitelskych Gradd
pry téZz pomahali pfi shanéni vhodné
gumy.

S modelem Sergeje SamokiSe ze
SSSR, druhého v kone¢ném poradi, vas
snad brzy seznamime. Je zajimavy jednak
miniaturnim  ¢asovacem, ovladajicim

Pfi sout&Zi modelll Wakefield bylo poc&asi
divodem k usilovnému pfemyileni. Zde o tom
pravém okamziku pro start uvazuje Jack Reid
z Kanady

Kanadan Mik- Burns patfi ke svétové ipl¢ce -
I v Roskilde se probojoval do rozlétavani

DOLE: Motorafl z NDR-zde Klaus Engelhadrt
- predvedli mederni modely se itihlym
kFidlem



smérovku a vySkovku, ulozenym na horni
strané trupu hned za hlavici, jednak jsme
na ném vidéli travu ,Echi". Material,
0 némz jsme naposledy slySeli pfed mno-
ha lety, kdy jej pouzival Vladimir Matvejev,
jsme meéli moznost prozkoumat iv ,suro-
vém* stavu. Je to trava, jejiz stébla o pra-
méru asi 2 mm jsou dlouh& asi 600 az
800 mm a jsou zcela bez kolinek! Stéblo
neni takrka kuzelové, je velmi lehké a pfi-
tom velmi odolné proti prom&cknuti. Pod-
le Sergejovych slov je to vskutku mode-
lafsky materidl - trava roste v Kirgizii na
letistich.
znovu vraci k jednoduchosti - je patrny
pozvolny Ustup od mechanismd. Ménitel-
né nastaveni vodorovné ocasni plochy ma
nahradit vétsi ploSna délka modelu
a hlavné velmi kratka pfedni €ast trupu;
listy vrtule se sklapéji pod kfidlo; Modely
této ,Skoly" pak maji i velmi malé vodo-
rovné ocasni plochy - okolo 2dm2
Neujaly se ani nové hmoty-laminatové
trupy, které byly ,hitem" v Plovdivu, se
Vv soutéZi objevily jen asi dva. Na prstech
by se daly také spocitat modely potazené
nazehlovacimi féliemi (to plati o vSech
kategoriich). Neosvédcily se zfejmé pro
pfiliSnou hladkost povrchu, jejich pouzi-
vani by si vyzadalo zfejmé zménu profild,
ato jeSté nikdo seri6zné neovéfil. Kprofi-
IGm: prekvapivé mnoho modell bylo opa-
tfeno profily, které navrhnul Bob White,
mnohdy s dal§imi ,vylepSenimi".
Zajimavou - a zfejmé perspektivni -
cestou se dali dansti modelafi. Jejich
modely létaji v motorovém letu vlevo,
v kluzu vpravo. Modely nejsou vybaveny
mechanismy, kfidla nejsou pfekroucena;
osa tahu vrtule sméfuje mirné vlevo,
svislé ocasni plochy - umisténé na kon-
cich vodorovné ocasni plochy - jsou
vyoseny zna¢né vpravo.

Soutéz vétrond F1A se létala v zajima-
vych podminkach bez vyraznych stoupa-
vych proudd. Cisty klouzavy let byl tedy
pouze obc&as prodlouzen ,nulkou" &i ne-
vyraznym stoupanim, které se ¢asto nahle
zcela rozpadlo. Soutéz méla proto na MS
nevidany priib&h. Tfeba v Sestém soutéz-
nim kole bylo nalétdno dvaaosmdesati
sputézicimi pouze C¢tyfiadvacet maxim,
v sedmém kole dokonce jenom deset!

Mnoho novinek v technice se neobjevi-
lo - vétSina Géastnikd pouzila osvédcené
starSi modely. Hacek pro krouzivy viek je
jiz takfka standardni vybavou. Mnoho
soutézicich modely také perfektné ,vy-
stfeluje" se znacnym ziskem vySky. Pre-
chod do kluzu u nékterych modeld poma-

MODELAR - 10/197?

Exoticky vzhled ma
predni Cast modelu
Thomase
McLaughlana:
kromé sklapéci
vrtule )e zajimavy

i zabalem motoru
proti ,nastydnuti**

hé zlepSovat klapka na kfidle, Uspé&sné
vSak lze tuto techniku aplikovat i bez ni.
Problém je totiz jinde: kfidlo se ¢asto po
.vystfeleni" modelu rozkmita, coz v lep-
§im pfipadé kon¢i ztratou vysky, v hor§im
zruSenim modelu ¢i sestupnou spiralou.
Stale Castéji se proto objevuje castecny
i apInytuhy balsovy potah nosnych ploch.

Priibéh soutéze byl poznamenan iroz-
Sifenim odstavce 3.1.5 sportovniho kddu
CIAM FAl, které se tyka situace po zkfizeni
vle€nych lanek (model je nutné vypustit
do 60 s po zkfizeni). To znamenalo témér
konec hromadnych startli, nebot postih
v pfipadé kfizeni je velmi tvrdy.

Asi nejvétSim problémem soutéze mo-
torovych modell F1C byli nekvalitni ¢a-
soméfrici. Treba ve tfetim soutéznim kole
nezméfili spravné dobu chodu motoru B.
KryCerovi. Oprava sice dopadla dobfe,
klidu vS8ak Bedfichovi nepfidala.

S vitéznym modelem Speed Cream
danského reprezentanta Thomase Koste-
ra vas seznamime v nejblizsi dobé; zatim
snad jen to, Ze nejlépe létal vtréninku, kdy
udivoval ,naskocenim" motoru do vys-
Sich otacek po mohutném hozeni do
vzduchu. Podobny efekt jsme zatim znali
pouze u ,ladéného" vyfuku.

Novinkou, obdivovanou vSemi u¢astni-
ky, byly sovétské modely s kfidlem pota-
Zenym duralovou f6lii. Jejich vylestény
povrch asi pfed¢i i velka supersonicka
letadla, navic je prakticky vylou€¢eno
krouceni ploch starnutim materialu. Po-
drobny popis technologie najdete brzy
v Modelafi, zatim alespon stru¢né prin-
cip: Na duralovou félii o tloustce 0,03 mm
(1) je epoxidem pfilepen tuhy balsovy
potah, zatim rozvinuty pro celé kfidlo. Na
jednu jeho stranu se prilepi liSty a Zebra,
nabézna cast se ohne okolo duralové
trubky o prdméru 3 mm a potah se uzavie
jako knizka.

Novinky-Ci spiSe rarity-se objevily na
americkych modelech. Jeden byl opatfen
mohutnym kuZelem zakryvajicim pod-
statnou Cast vrtule, druhy -T. McLaugh-
lana- mél dokonce sklapécivrtuli. Ta byla
ulozena ve zvlaStnim drzaku a po zastave-
ni motoru se pomoci zamkd jisténého
zépalkou (!) ,zlomila"-jeden listvy€nival
dopfedu, druhy byl schovan pod trupem.
Vrtule si jinak zhotovuje Ffada soutézicich
sama - z laminatli, mnohdy s pouZitim
uhlikovych vldken.

Potize obgas plsobi Casovace, a to
i renomované znacky Seelig; ohlaSeny
elektronicky €asoval T. Koster jesté ne-
pouzil. Velmi spolehlivé jsou casovace
z upravenych sovétskych fotospousti.

Zavérem se znovu podivejme na nasi
Uc¢ast na MS: Soutéz kategorie F1B pro
nas skongila velmi Uspésné - paté misto
v soutézi druzstev bylo opravdu necekané
a je nejlepsi v moderni historii této kate-
gorie. Navic k jesté lepSimu vysledku
mnoho neschéazelo, nebyt nestastného
letu (? - 2s) J. Libry v €asové tisni ve
tfetim soutéZznim kole. Umisténi F. Rad6
a J. Klimy je vynikajici, i kdyZ nelétali tak
dobfe jako v tréninku. Nadéji jsou dobre
klouzajici modely J. Libry, ktery mé jesté
rezervy ve vrtulich ivsamotném zplsobu
nataceni svazku (s ochrannou trubkou).
Na toto misto také patfi podékovani Ces-
ké ustfedni radé modelafského klubu
Svazarmu, kterd pomohla druzstvu po-
mérné kvalitni gumou Pirelli.

V soutézi vétronid F1A jsme méli sou-
kromého favorita - skromného Milu Po-
korného. V prvnich tfech kolech ale ztra-
cel cenné sekundy, ,naSel se" az v dal-
Sich kolech, kdy jsme mu prestali radit.
K nejlepSimu umisténi mél nejbliz Ivan
Horejsi - maximum v sedmém kole by mu
zajistilo stfibrnou medaili. Pavel Dvofak
nelétal v dobré pohodé, jesté den pred
soutézi meél problémy s pfechodem do
kluzu.

V soutéZi motorovych modeld F1C
jsme chtéli alespof v soutézi druzstev
obh4jit stfibro z Plovdivu. Konec nadé&ji
znamenalo paté kolo, kdy v totalnim roz-
padu stoupani skoncil za pouhych 166
sekund pékny let modelu V. Patka. Ztrata
pouhych 14 s vtom okamziku znamenala
az osmé misto v soutézi druzstev!

O neveselém zavéru soutéze pro nase
reprezentanty jsme psali jiz v minulém
seSitu. Prfesto mélo nasledujici den Ces-
koslovensko alespof jednoho mistra své-
tal V kodanskych novinach totiz vysla
velika fotografie Zdefika Maliny (ktery
se byl na MS podivat v rdmci dovole-
né) s rozbitym modelem ,mistra svéta
Lars-G. Olofssona". To byla ale pfili§
slaba néaplast na rozjittenou mysl vSech
¢lenl vypravy.

Skute€nym povzbuzenim
bylo az neoficialni hodno-
ceni statd podle vysledkd
vSech tfi kategorii. V ném
s pfehledem zvitézilo druz-
stvo KLDR (5 b.) pfed SSSR
(10 b.) a Ceskoslovenskem
(15 b.). Za nami tedy skon-

Cily takové modelafské vel-
mocijako USA (21 b.), NDR,
Jugoslavie, NSR a Velka
Britnie. To svéd¢i o vy-
soké uUrovni naSeho mode-
lafstvi. Nelze se vSak spo-
kojit pouze s timto konsta-
tovanim. Do pfistiho MS
nas ¢ekd hodné prace ne-
jen na modelech, ale hlavné
pfi tréninku a spole€né pfi-
pravé druZzstva. Nebot pravé
v préaci s technickymi do-
pliky (pojitka, termicka
Cidla atp.) a pfi vytvareni
pohody pro soutéZici mame
jesté znacné rezervy. Jejich

vyuziti se musi projevit
hlavné ve vysledcich druz-
stva.

JiFi KALINA + Vladimir HADAC
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Polska
A-jednicka
SIDINI

vznikla loni na modelafském kursu
ve Stétiné jako model ur€eny pro
mirné pokrocilé modelafre. Zajimavé
jsou tfi alternativy kfidla s rznymi
profily; modelpry vSak se vSemitfemi
je zhruba stejné vykonny.

Trup ma hlavici z preklizky tl. 2 mm,
nosnik ocasnich ploch tvofi dvé borové
listy o priifezu 3x 8 mm. Trup je potazen
balsou tl. 1,5 mm, v pfedni ¢asti je z obou
stran jeSté zesilen preklizkou tl. 1 mm.
Svisla ocasni plocha ma kylovku kon-
strukéni, smérovka je z plného balsového
prkénka.

KFidlo m& na vSech tfech alternativach
ve stfedni Césti torsni skfii tvofenou
tuhym potahem z balsy tl. 1 mm. Stojiny
nosniku jsou ve stfedni Casti kfidla z pfe-
klizky tl. 1mm, v ,uSich" z balsy tl.
1,5 mm. Kfidlo s profilem C 25-100-10 ma
nabézku z borové listy 2 x4 mm, hlavni
nosniky jsou z borovych list o prifezu
2x2 mm. Odtokova lista je balsova
0 prGfezu 3x15 mm.

Druha a tfeti alternativa s profilem
SK-4357.5 a NACA 6357.5 ma nabézku
opét z borové listy 2 x 4 mm, pouze jeden
hlavni nosnik z borovych list o prufezu
2 x4 mm aodtokovou listu z balsy o pri-
fezu 3 X 20 mm. Zebra kfidel jsou vzdy
z balsy tl. 1,5 mm. Kfidlo je uprostfed
déleno, pllky se k trupu pfipojuji dvéma
ocelovymi draty o 0 2 mm. JiStény jsou
gumovymi smyckami zavéSenymi na hac-
ky z ocelového dratu na nabézné i odto-
kové hrané.

Vodorovnd ocasni plocha ma tvar
1lkonstrukci obdobnou jako kfidlo. Torsni
skFifl je opét z balsy tl. 1 mm.

Sefizeni. Poloha tézisté modelu neni na
vykrese uvedena, musi byt asi v 50 az
55 % hloubky kfidla, které méa Uhel nasta-
veni 3,5°. Vodorovna ocasni plocha ma
Ghel nastaveni 0°, celkovy Uhel sefizenije
tedy +3,5°.

(Podle Skrzydlata Polska - JK)

L,Staci koSik berovejch SiSek a mas termikv
jakou v tenhle ¢as uz vSirym okoli nenajdes!'
Kresba: M. DOUBRAVA
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Z PRAXE
[P0 PRAX

m Vhodné nadobky na laky, barvy a le-
pidla ziskame z vi€ek, ochranujicich trys-
ku sprayl. Tyto nadobky neni tieba gistit;
staCi nechat lak nebo lepidlo zaschnout
a zbytky vymackat.

J. Suchomel

m Jiz nékolik let se zUcCastAuji soutézi
v kategorii radiem fizenych modeld. Mno-
hokrat jsem byl svédkem selhani soupra-
vy vlivem nespolehlivého dotyku mezi
akumulatory NiCd 225, k jejichZ spojeni
mnoho modelafl pouziva gumicek. Spo-
lehlivéjSi je pouziti teplem se smrstujici
buzirky, nevyhodou je vSak Spatna kon-
trola stavu jednotlivych &lankd. Proto
jsem si zhotovil (pro sebe i pro ¢leny
naSeho klubu) velmi spolehlivé pouzdro,
které pouzivame jiz Ctyfi roky k plné
spokojenosti.

Vlastni pouzdro je vysoustruzeno ze
silonu. Vyvody ze staré ploché baterie

jsou pocinovany. K soupravé se zdroje
pfipojuji nastr€kami na ploché baterie zn.
Modela.

Ant. Némec, HruSovany n. Jev.

4 &lanky NiCd 225

m P¥i pro€itani starSich technickych ca-
sopist objevil Petr Opéla z Prahy popis
nazehlovani plastikové félie (,igelitu") na
papir (GpraVa dokladl atp.). Technologii
vyzkousSel i na balse, zatim ovSem nikoli
na modelu. Vysledky zkou$ek jsou povz-
budivé, jedinou nevyhodou je, ze félii Ize
pomérné snadno od dfeva odtrhnout. Pro
zédjemce o vyzkouSeni stru€ny popis tech-
nologie: Na balsovy dil se polozi plastiko-
véa folie, na ni celofan a zahratou zehlic-
kou s termostatem nastavenym asi na
teplotu pro zehleni viny se mirnym tlakem
félie pfizehli. Celofan sejmeme az po
Gplném vychladnuti! Pfed pfipadnou apli-
kaci na modelu nejprve vyzkouSejte tep-
lotu zehlicky pro danou félii!
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Upoutana polomaketa
sovetskeho

letadla

na
motor
25 cm3

Sovétské amatérské sportovniletadlo
CHAI-19 vzniklo v Charkovském leteckém
institutu jako kolektivniprace
studentského krouzku. Institut ma
bohatou konstrukénitradici, jeho
konstrukce naSly uplatnéni vAeroflotu
a vsoveétském vojenském letectvu.

LETADLO CHAI-19je typicka
amatérskéa konstrukce, ktera se svou
koncepcipfimo nabizipro stavbu makety,
coz vminulosti fada modelafd vyuzila. Je
to samonosny dolnokfidlyjednoploSnik
celodfevéné konstrukce. Kfidlo méa
dfevéné nosniky, pfihradovéa zebra
aplatény potah. Nabézna castaz
k hlavnimu nosnikuje potazena
pfeklizkou. Mezi kfidélky a trupemjsou
vztlakové klapky vychylujici se na20 °
a 60°, doplnéné jesté brzdicim Stitem pod
trupem. Trup ma dfevénou pfihradovou
konstrukcipotazenou pFeklizkou.
Podvozekje tfikoly, pevny, odpruzeny
gurfiovymiprovazci, pfidové koloje
fiditelné. Motorje vzduchem chlazeny
plochy dvouvalec M 61-Ko 22,4 kW
(30,5 k) pfevzaty z motocyklu. Je opatfen
reduktorem pro pohon &tyflisté kovové
stavitelné vrtule.

Technickéa data letadla: rozpéti 7,5 m,
délka 5,2 m, vyska 2,1 m, nosnaplocha
9,5 m2 hmotnostprazdna 200 kg,
vzletova 312 kg; rychlost max. uzemé
140 km/h, cestovni 100 km/h, pfistavaci
60 km/h; stoupavost uzemé 2,5 m/s,
dostup 2000 m, dolet 600 km; délka
rozjezdu 220 m, dojezdu 120 m.

MODEL je nakreslen vmeéfitku 1:6,25
vzhledem ke skute€nému letounu. Pro
zajemce o stavbu makety sprostorovym
trupem je na vykrese ¢erchované
naznac¢en pldorys trupu. Prdfezy trupem
nejsou uvedeny; zakladniprifezje
obdélnikovy a pfechazi v pfedni ¢astido
eliptického, vzadnido kruhového
puloblouku.

Vykres letounu a fotografie uverejnily
sice nékteré Casopisy (Krylja rodiny 10/
1962, Kridla vlasti 1963, Skrzydlata Polska
1963), ale uverejnéna dokumentace
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bohuzel nestaéidnednim pozadavkim na
maketu podle platnych pravidel. Na
dokumentaci kategorie SUM nejsou
kladeny tak vysoké naroky. Konstruktér
popisovaného modelu -v dobé, kdy
model navrhoval, jeSté Zak-vyuZzil

k svému zcela samostatnému navrhu pro
kategorii SUMjako pfedlohu makety
svych star$ich klubovych kolegl. Vybral
sidobfe, vroce_1976s modelem zvitézil
na mistrovstvi CSR zak( STTM. Skoda, Ze
svllj ispéch neopakoval na mistrovstvi
CSSR, kde doplatil napotiZze s motorem.
Diky pe€livému zpracovani modelu

a vynikajicipilotazi dokaze Josef Ulrych
vsoutézich SUMporazetse svym CHAI-19
i mnohem starSia ostfilenéjSiseniory.
Dejme nynislovo mladému
konstruktérovi;

K STAVBE

MODEL byl zhotoven ve dvou prototy-
pech, zékladni rozdil mezi obéma verzemi
je v pouzitétm profilu kfidla. Zakladni
verze A ma ,maketovy" polosoumérny
profil a ocasni plochy zhotovené z piné
4mm balsy. Verze B byla postavena se
soumérnym profilem kfidla a konstruké¢-
nimi ocasnimi plochami z balsy tl. 5 mm.
Model v obou verzich je schopen akroba-
tickych obrat(l pfedepsanych pro katego-
rii SUM, v provedeni B je Iétad |épe. Na
modelu bylo vyzkouSeno itfidratové fize-
ni pro ovladani otaek motoru, vzhledem
k letovym vlastnostem modelu jsem vSak
dal pfednost klasickému dvoudratovému
fizeni, nebot byl dostate¢ny vybér leto-
vych obratd, které je model schopen
zalétat. Model nakresleny na vykrese je

Konstrukce Jos. ULRYCH,
zpracoval Ing. Pavel RAJCHART,
LMK Plzen

vigi prototyplm v né&kterych detailech
upraven s ohledem na upfesnéni podle
stavebnich podkladl azjednoduseni zpd-
sobu stavby.

Konstrukce modelu je celobalsova; vy-
béru kvalitniho dfeva vénujte pozornost.
Vzhledem k pomérné kratké predni casti
trupu nedoporucuji nahrazovat balsu tu-
zemskym materidlem, zvlaSté na ocas-
nich plochach a na potahu zadni casti
trupu. Pouze u kfidla Ize v nouzi pouzit
misto balsy tuzemsky material. Zebra mo-
hou byt z 1mm preklizky, vyleh€ena, bal-
sovy potah nabézné ¢asti odpadne. Smr-
kova nabézna lista o prafezu 4 x4 mm se
postavi na hranu, smrkovd odtokovka
bude z jednoduché listy 3x10 mm.

CHAI-19 se stavi béZznym zplsobem
a hodi se pro kazdého, kdo jiz postavil
néjaky Skolni upoutany model a ovlada
zéklady pilotaze v kruhovém letu. Klepeni
spojd je vhodny Kanagon, pro vice nama-
hané spoje je nutné pouzit epoxidové
lepidlo. P¥i pajeni pouzivame pro spoleh-
livost spojll kyselinu, spoje je vSak nutno
hned po pajeni omyt mydlovou vodou,
aby nekorodovaly.

Trup. Pfedni ¢ast tvofi balsové prkénko
1o tlouStce 10 mm, do néhoZ jsou viepe-
ny dva bukové hranoly 2 o prifezu
10 x 10 mm. Ze zbytkl hranold slepime
1vyztuhu 3 pro ulozZeni pfedni podvozko-
vé nohy. Zadni €ast trupu tvofi pfihradova
konstrukce z liSt z tvrdé balsy 3 X 10 mm.
Pfedni ¢ast trupu je potazena z obou
stran 2mm preklizkou 4, vobou bocnicich
jsou vyfezy pro motor podle vykresu.
Zadni ¢ast trupu je potazena kvalitni
stfedné tvrdou balsou tl. 2 mm. Po obrou-
Seni trupu a vytmeleni nerovnosti upravi-
me Ulozné plochy pro kfidlo a VOP.

Kfidlo se stavi b&znym zplsobem ze
dvou polovin, dohromady je slepime az
po potazeni nadbézné ¢asti 2mm balsou.
Hlavni'nosnik je ze dvou smrkovych list
3x5 mm, n&bézna lista z balsy
8x10 mm se obrousi do tvaru podle
vykresu. Odtokovka se slepi_ze dvou list
2 x 27 mm z tvrdSi balsy. Zebra kfidla
BaCjsou z2mm balsy, Zebro A (délené) je
z tvrdé balsy tl. 4 mm. Pro koncové oblou-
ky slepime z kouskl balsy hranolky
(o] rozmérech 200 x 28 X 33 mm
(200 x 33 x 33 mm u verze B), levy pro
odleh&eni vydlabeme, v pravém umistime
zatéz asi* 20 g olova. Do levého oblouku
zalepime mosazné trubky 5 pro vedeni
fidicich dratd 6; poloha trubek je patrna
z vykresu.

Pllky kfidla spojime preklizkovymi
spojkami 7 (5 mm),8,9 (2 mm). Dostfedni
Céasti zalepime nosniky podvozku 10, 11
z bukovych hranold 7x18 mm nebo
z preklizky tl. 6 az 7 mm a GloZnou desku
fizeni 12 z preklizky tl. 3 mm. Ridici
vahadlo 13 je z ocelového nebo mosazné-
ho plechu tloustky 1,5 az 2 mm. Do va-
hadla je zapajeno pouzdro z médeéné
nebo mosazné trubky o 0 5/3 mm. Ridici
tahla 6 v kfidle jsou z ocelového dratu
o 0 1 mm, na jejich koncich je ohnuta
pruzna karabinka s pojistkou pro uchyce-
ni fidicich dratl &i lanek.

PFfi montazi fizeni zamontujeme ¢ast
tahla fizeni 14, zbytek tahla instalujeme az
pfi kone¢né montazi modelu. Osu fidici-
ho vahadla tvofi Sroub M3 X 20. Sroub

(Pokracovani na str. 18)
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CHAI-19

(Dokonceni ze str. 15)

a Fidici tédhla uvnitf kfidla jsou pojistény
zapajenim. Tahlo fizeni 14jezedvou kusl
ocelového dratu 0 0 2 mm (vyplétaci drat
do jizdniho kola), spojku tahla tvofi mo-
sazna trubka o 0 3/2 mm. Stfedni Céast
kfidla je potazena tvrdou balsou tl. 2 mm,
pozornost vénujeme zvlasté horni Casti,
kterd je velmi naméhana (lepime epo-
xidem).

Ocasni plochy jsou bézné konstrukce
z 5mm balsy. Kormidlo SOP je zalepeno
ve vychylené poloze. VysSkové kormidlo je
otoéné zavéseno pomoci zavésli Modela,
které zalepime napevno az pfi konec¢né
montazi. Obé poloviny pohyblivé ¢asti
VOP jsou spojeny spojkou 15 z 2mm
ocelového dratu.

Podvozek. Pfedni podvozkova noha 16
je z ocelové kulatiny o 0 8 mm; tvofi
zaroven nutné vyvazeni modelu. V Casti
tvofici uchyceni v trupu je vyfiznut zavit
M8 anebo je tato €ast osoustruzena na
0 6 mm. Ve spodni ¢asti je vyfiznut Sikmy
zarez o Sifce 3 mm pro vidlici pfedniho
kola 17. Noha je vyztuZzena vzpérou 18
z ocelového dratu o 0 3 mm, v misté
ukotveni vzpéry je noha 16 zesilena na-
kruzkem 19 (trubka o 0 10/8 mm nebo
prouzek ocelového plechu 5x1 mm). Na
obou koncich vzpéry 18 je vyfiznut zavit
M3. Jeden konec vzpéry je zaSroubovan
do hlavni podvozkové nohy, zavit na
druhém konci vzpéry slouzi pro lepsi
zalepeni vzpéry do trupu. Vidlice predni-
ho kola 17 je snytovana z _ocelového
plechu o tloustce 1,5 mm. Cep vidlice
tvofi Sroub M3. Pfedni kolo je odpruzeno
gumou 20 o priifezu 2 X 1 mm ovinutou
kolem vidlice a podvozkové nohy. Doraz
vidlice tvofi pasek duralového plechu tl.
0,5 mm (21) pfiSroubovany ke konci vidli-

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE
Motorové loze

byva Casto kamenem Urazu pfi navrhu
modelu. Hodné namahy uspofi motorové
loZe odlité z duralu, které se ctyfmi Srouby
pfichyti na prvni pfepazku trupu a pomoci
podloZzek se dosahne potfebného vyose-
ni. Americka firma EDSON vyrabi motoro-
va loze, jejichz ,patky" pro uchyceni
motoru Ize libovolné nastavit podle typu
motoru. Soucasti tohoto vyrobku byva
i kovani pro pfedni podvozkovou nohu.

18

ce Sroubem M2. Pfedni kolo 22 ma pri-
meér 42 mm aje znacné naméahano. Pokud
neziskame patficné odolné kolo hotové,
je potreba si je zhotovit z tvrdé gumy.

Hlavni podvozek ma nohy 23 zocelové-
ho dratu 00 3 mm se dvéma vzpérami 24
z ocelového dratu o0 0 2 mm. Na vykrese
je naznaCen rozvinuty tvar vzpéry 24.
Podvozek je pfipevnén k trupu dvéma
vruty a plechovou podloZzkou 25 z 1mm
duralového piechu, vzpéry jsou pfiSrou-
bovany za oka vruty vhodné velikosti.
Vzpéry podvozku 24 jsou k podvozkové
noze pfivazany vazacim dratem a zapaje-
ny. Na konci trupu je ochranna ostruha 38
z ocelového dratu o 0 1 mm. Hlavni pod-
vozkova kola 26 jsou bézna polopneuma-
tickd 0 0 50 mm.

Motorova soustava. PouZzity motor
TONO 3,5 cm3zcela vyhovuje svym vyko-
nem a hmotnosti. Pfi pouZiti jiného moto-
ru bude pravdépodobné& nutno model
dovazit. Palivovd néadrz typu ,krmitko"
sestava ze dvou komor. Nejprve spajime
Cast A, po zapéjeni trubek bac pfipajime

Motorova loZe vyrabi i firma MIDWEST,
ovSem s tim rozdilem, Ze je Ize amatérsky
napodobit. Patky pro uchyceni motoru
tvofi uhelniky ze stejného materialu, které
jsou k télesu drzaku pfiSroubovéany (viz
obrazek).

(D)

10cm3= 3 k

- tak se daji obrazné shrnout hlavni
technické Gdaje o novém motoru italské
firmy OPS, ur¢eném pro rychlostniletec-
ké modely. OPS Speed 60 VAE (Velocita
AEro) ma vsoucasné dobé obvyklé vypla-

stfiSku B se zapéajenou trubkou a. Trubka
b slouzi jako odvzdusfovaci a plnici,
prochazi ¢asti A a vyustuje v Casti B.
Trubka c se pfi letu uzavird. Konec trubky
c je zapajen, asi 3 mm od zapajeného
konce je trubka profiznuta asi do poloviny
prdméru. Uzavieni se provede nasunutim
kousku buzirky. Nadrz je k trupu pfiSrou-
bovana dvéma vruty. Po spajeni nadrz
ddkladng vyplachneme, vyzkousime
tésnost.

Potah, kone¢tnd montaz a zbarveni.

Celou kostru modelu natfeme Fidkym
lepicim lakem s pfidavkem zasypu Sypsi
a pfebrousime. VSechny casti kromé tru-
pu potdhneme tlustym Modelspanem,
trup tenkym. Lakujeme nékolikrat bez-
barvym napinacim nitrolakem, po kaz-
dém natéru lehce prebruSujeme jemnym
smirkovym papirem pro brouSeni pod
vodou. Na vypnuty potah kfidla nalepime
shora kryty montaznich aservisnich otvo-
rG kfidelék 29 z kladivkové &tvrtky. Po
ddkladném proschnuti laku pfekontrolu-
jeme rovinnost nosnych aocasnich ploch
a mdZeme pfistoupit k celkové montazi.

Pfilepime ocasni plochy a po jejich
zaschnuti kfidlo (epoxidem). Pfi lepeni
peclivé kontrolujeme spravné postaveni
kfidla a VOP vUg&i trupu ajejich rovnobéz-
nost vi&i sobé (zepfedu). Zalepime pre-
klizkové prechody kfidla do trupu 27
a spodni ¢ast centroplanu vylepime bal-
sou tl. 14 mm (28). Pfechod mezi kfidlem
a trupem vyplnime smési balsovych pilin
a lepidla, vypli po zaschnuti vytmelime
a vybrousime. Kryt vyvodu fizeni 30 zho-
tovime z kladivkové &tvrtky.

Po sestaveni modelu zalepime pfedni
podvozkovou nohu, pfiSroubujeme hlav-
ni podvozek a zalepime ochrannou ostru-
hu 38. VSechny vruty pfed zaSroubovanim
namazeme epoxidem.

Zbarveni modelu je nazna€eno na vy-
krese. Z&kladni odstiny jsou krémovy
a cerveny; na oba prototypy byl pouzit
nitroemail Celox na auta k leSténi. Nejdfi-
ve nastfikdme krémovou barvu na kfidlo

chovéani Schnuarle, vyfuk dozadu pro
snadné pfipojeni rezonanc¢ni trubice
a sani kotoucovym rotaénim Soupatkem.
Zde pravé doznal motor nejvétSi zménu
oprotidfivéjsim modellm: zatimco dosud
mély desitky OPS tzv. Zimmermannovo
Soupatko, tj. vlastné kotou¢ z plechu,
otacejici se vsamostatném prostoru, po-
sledni typ méa bézné ocelové kalené Sou-
patko otacejici se na €epu v prostoru
klikové skfiné a unaSené pfimo ¢epem na
klikovém hftideli. Pist z hlinikové slitiny
bez pistniho krouzku bé&ha v mosazné,
uvnitf tvrdé pochromované vloZzce (tedy
tzv. uspofadani ABC).
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a ocasni plochy z obou stran a bocnice
trupu. Po vykryti pak stfikAme ervenou
barvou. K vykryti pouzijeme kvalitni sa-
molepici plastikovou pasku. Po nastfiku
Cervené barvy opravime pfipadné zatekli-
ny. Modry znak na trupu‘a napisy CHAI-19
(azbukou) zhotovime nejradéji jako obtis-
ky na Siroké papirové lepence, po sejmuti
a dokonalém uschnuti je pfestfikame
bezbarvym nitrolakem. Cernd pismena
a linky na kridle, oznac€ujici obrysy kfidé-
lek a pristavacich klapek, si pfed rysujeme
trubickovym perem cCernou tusi. Cislo
,,03" na SOP si rovnéz predkreslime tru-
bickovym perem s rozfedénou €ervenou
barvou a dobarvime Stéteckem. Ostatni
barvy natfeme podle planku.

Po kontrole barevného provedeni povr-
chu zalepime postupné vSechny detaily,
tj. maketovou hlavu motoru s vyfukem 31,
vicko nadrze 32, podle vlastniho vkusu
provedenou maketu pilota 33 a pitotovu
trubici 34. Nakonec natfeme model bez-
barvym ochrannym lakem proti G&inkdim
paliva. Osvédcil se dvouslozkovy resolovy

Vykonu 3 k (2,222 kW) dosahuje motor
pfi asi 23 000 ot/min, samozfejmeé s ladé-
nym vyfukem.

(AM 4/77-1)

Vitanou novinkou

je jisté koncovka pro Zhavici svicku -
novinka firmy Du-Bro. | pfes svoji jedno-
duchost zajiStuje dokonalou funkci (viz
obrazek) a laka k amatérskému napodo-
beni.

(o)

je uréena pro plastikové modc'aro. Misto
lepeni (pfi némz hrozi potfisnéni modelu
lepidlem) Ize dily stavebnice z plasticky ?h
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lak S1707 na nabytek. Micha ses tuzidlem
v poméru 1:6 az 1:8, natira se Stétcem,
rychle zasyché a tvofi leskly povrch; fedi
se lihem. Postaci nanést jednu ucelenou
vrstvu natéru, na mista pfimého styku
s palivem dvé vrstvy.

Po provedeni ochranného natéru zale-
pime epoxidem otocné zavésy kormidla
vcetné spoje 15 obou polovin pohyblivé
¢asti VOP. Pro dobrou funkci je tfeba
zavésy pred montdzi radné uvolnit. Po
zatvrdnuti epoxidu zkontrolujeme pohyb-
livost VOP. Paku fizeni 35 pfiSroubujeme
Sroubem M3, ktery zajistime proti uvol-
néni kapkou laku. Dokon¢ime montaz
tahla fizeni 14, obé poloviny tahlaspojime
mosaznou trubkou o O 3/2 mm, kterou
dobfe zapajime. PfezkouSime volny chod
fizeni a opravime drobné nedostatky.
Stitek pilotniho sedadla 36 zhotovime
z prlhledné félie, pro pfilepeni poslouzi
asi nejlépe lepidlo UHU-Kontakt nebo
Alkapren. Pfechod mezi Stitkem atrupem
je oramovan 2 mm Sirokym prouzkem
stfibrné samolepici plastické pasky 37.

Zbyva pfiSroubovat motor a palivovou
nadrz. Vrtuli pro hodnoceni 39 zhotovime
podle svych mozZnosti. Pokud nem(zeme
vysoustruzit vrtulovy kuzel z duralu, po-
sta¢i i dfevény, zhotoveny na vrtacce.
Naboje listd maketové vrtule jsou z hlini-
kové trubky o 0 8 mm, vrtulové listy zho-
tovime z lipy nebo jiného vhodného mate-
ridlu. S maketovou vrtuli zasadné ne-
spoustime motor, vyvarujeme se tim ne-
bezpeci vazného Urazu a poSkozeni mo-
toru pfi uvolnéni nékterého listu odstredi-
vou silou.

Pfed Iétdnim zkontrolujeme polohu té-
ZiSté, pfipadné zavazi umistime do pro-
storu pod motor.

LETANI
s polomaketou CHAI-19 necini potize ani
méné zkuSenému pilotovi. Model dosta-
te¢né tahne do fidicich dratll aje dobfe
ovladatelny. Diky tfikolému podvozku
jsou starty a pristani pomeérné snadné.

hmot ,svafovat" bodové ¢i ,housenkou".
Zafizeni pracuje s odporovym dratem
Zhavenym ze dvou plochych baterii.

Samoziejmé je nutné predem zvladnout
zékladni letové prvky s jednoduchym
cvicnym modelem. Sam létam na lankach
16 m dlouhych o prdméru 0,3 mm.

Z hlediska soutézni taktiky je nejvyhod-
néjsi z vybérovych prvkli volit souvrat,
pfemet a let na zadech, coz pfi peclivém
zalétnuti umoznuje nejvétsi bodovy zisk.
Tyto obraty se také nejdfive co nejlépe
naucime s cvicnym modelem.

Pouzivam vrtuli zn. Graupner 23/12
nebo dfevénou MVVS 220/120, palivo
s 25 % ricinového oleje a 75 % metanolu.
Vrtulovy kuzZel pro Iétani zn. Modela ma
prdmeér 45 mm.

Hlavni material (miry v mm)

Balsa v prkénkach, délka 1000, Sitka 60: tl. 2-10
az 15 ks; tl. 3-1 ks; tl. 4-1 ks; tl. 5-1 ks; tl.
10-1 ks

Pteklizka: tl. 1 x 300 x 80; tl. 2 x 500 x 130; tl.
3 X 110x 25;tl. 5 X 180x 20

Bukovy hranol 10 x 10 x 200 -
7 X 18 X 180-2 ks

Lista smrkova 3 x 5 x 1000- 4 ks

Drat: ocelovy polotvrdy O 2 dl. 500,0 3 dl. 100;
ocelovy tvrdy O 1dl. 1400, O 2 dl. 500,
0 3dl. 300

Ocelova kulatina 0 8 dl. 100

Plech: ocelovy tl. 1,5 x 100 x 100; duralovy tl.
0,5a1- drobné odstfizky; ocelovy
pocinovany tl. 0,3 x 200 x 80

Trubka mosazna: 0 3/2 dl. 300; 0 5/3 dI. 12

Plastikova folie prlihledna tl. 0,5 x 120 x 40
(celuloid, celon apod.)

Papir potahovy Modelspan: 2 archy tenky, 2
archy tlusty

Laky: nitrolak prGhledny lepici—1 lahv.; nitrolak
préhledny napinaci - i lahv. (modelafské
baleni); nitrolak barevny - 300 g krémovy,
100 g ¢erveny, 50 g modry, 50 g ¢erny, 50 g
stfibrny; synteticky dvouslozkovy prahled-
ny lak $1707 - 100 g

Kolo podvozkové: 0 42- 1ks, 0 50- 2 ks

Srouby M2, M3; vruty 2 x 12; Spendliky atd.

Oto¢né zavésy kormidel zn. Modela 4 ks

Vrtulovy kuZel zn. Modela 0 0 45 - 1ks

Lepidlo: Kanagom 2 ks, Epoxy 1200 asi 100 g

2 ks;

POZNAMKA: Miry sazené kurzivou jsou po
létech dreva.

MINARE

Smycka je vymeénna, obdobné jako
i transforméatorové péajecky.

je dalSim , ditkem" nového mistra svéta
v kategorii F3A Hanno Prettnera. Model
je pohanén motorem Webra o zdvihovém

(Podle Modellistica- LS)  objemu 6,5cm3
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Poznavame
T LETECKOU TECHNIKU

ENTUZIAST

sovétské,
sportovni
letadlo

Na vSesvazové vystavé technické tvofivostimladeze vMoskvé
Jiz tradi¢né vystavujisvoje letecké konstrukce rtizné
konstrukéni skupiny. Kromé fady zajimavych bezmotorovych

I motorovych ,,Iétacich aparati“se zde loniobjevil | velmi
Uhledny dolnoploinik nazvany Entuziast. Navrh letounu IJeho
stavba Jsou dilem konstrukénikancelare Lltevské spravy
civilniho letectvi(LaUGA) ve spolupréacis konstrukéni
skupinou studentd Rlzské vysoké skoly civilniho letectvi
(RKIIGA). Navrh I stavba se uskutecnilypod vedenim

F. Muchamedova z RKIIGA a V. Abramovaz LaUGA.

Letadlo Je ur€enopro sportovniucely apocita se s nim hlavné
pro ustanovenivsesvazového rekordu na vzdalenost ve tfidé
do 1000 kg. Pfikonstrukcibylo pouzito | laminatd. Jako
pohonné Jednotka byl vybran ¢eskoslovensky motor M-332,
ktery byl do SSSR dodéavan na letadlech Aero 145ur€enych pro

Aeroflot

TECHNICKY POPIS

Entuziast je jednomotorovy jednomist-
ny samonosny dolnoploSnik smiSené
konstrukce s pevnym dvoukolym podvoz-
kem a ostruhou.

KFidlo celokovové konstrukce je nedé-
lené. Nabézna cast je potazena plechem,
zadni Cast a kfidélka platnem. Je to
v principu upravené a zesilené kfidlo
vétrongé A-13.

Trup ma kostru svafenou z tenkostén-
nych ocelovych trubek. Potah ze skelnych
laminat( je upevnén na pomocnou karo-
sérii kostry trupu. Prdhledny pfekryt kabi-
ny ma pfedni Cast pevnou, zbyla cast
prekrytu se odklapi napravo a mdze byt za
letu nouzové odhozena.

Rizeni je pakové, sedacka nastavitelna
do nékolika poloh. Za sedackou je umis-
tén akumulator a palubni radiostanice.
Palubni deska je opatfena kromé béznych
pfistroju pro kontrolu letu i chodu motoru
téZ radiokompasem, palubni radiostanici
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a tlacitkovym panelem pro ovladani sta-
véni vrtule.

Ocasni plochy. Stabilizator vodorovné
ocasni plochy je celokovovy, kovova kost-
ra vySkovky je potazena platnem. Na
pravé poloviné vyskovky je Fiditelna vyva-
Zovadi ploska (trim). Kylovka vyrsta ply-
nule ze hibetu trupu aje kryta laminatem.
Smérovka mé laminatovou kostru potaze-
nou platnem.

Pristavaci zafizeni tvofi pevny dvojko-
ly podvozek a fiditelnd ostruha s kolem.
Hlavni kola o rozmérech 350 x 130 jsou
zavéSena na kyvném rameni opatfeném
kapalinovym tlumi¢em. Brzdy kol jsou
hydraulické. Kapkovité zakryty kol jsou
laminované. Ostruhové kolo mé& rozmé-
ry 200 x 80.

Motorova skupina. Invertni ¢tyfvalcovy
vzduchem chlazeny motor M 332 ma vy-
konnost 105 kW (140 k) pfi 2700 ot/min.
Pohani celokovovou elektricky stavitel-
nou vrtuli Avia V 410 A o prdméru 1,8 m.
Palivova nadrz o objemu 100 | je instalo-

véna v trupu za poZarni sténou. Pro
dalkové lety se predpoklada zavéseni
pfidavnych nadrzi na konce kfidla.

Zbarveni je znacné cClenité, i kdyz za-
klad tvofi bila barva. Horni €ast trupu pred
a za kabinou je Cernd. Za kabinou na
c¢erny,.mésicek" navazuje pricny erveny
pruh se tfemi kratkymi podélnymi z obou
stran trupu. Na bocich trupu jsou dalsi
Ctyfi podéIné Cervené pruhy ve dvojicich.
Cervené jsou rovnéz nabézné hrany kfidla
a VOP, okrajové oblouky kfidla a VOP,
navézna hrana kylovky a spodni &ast
zakrytl kol. Dopliujici Zlutou je zbarven
kuzel vrtule, prostfedni pruh na trupu,
ktery vzadu pfechazi na celou SOP a Uzky
prouzek na zakrytech kol. Vrtule je v pfi-
rodni barvé leSténého duralu se znaky
Avia a zlutymi konci listl; zadni strany
listd jsou matové Cerné. Na levé plice
kfidla a na obou stranach kylovky je napis
CCCP, na levé strané motorového krytu
népis v azbuce LaUGA-RKIIGA, na pravé
strané trupu napis ENTUZIAST rovnéz
v azbuce - vSe Cervené. (Barevné fotogra-
fie letadla najdou zdjemci na obalce a na
prostfedni dvoustrané casopisu Mode-
list-Konstruktor €. 8/1976)

Technickda data a vykony: Rozpéti
kfidla 8,0 m, celkova délka 7,6 m, vySka
2,4 m; nosna plocha 7,6 m2 Hmotnost
prazdna 575 kg, vzletova 750 kg; plosSné
zatizeni 98,6 kg/m2 Rychlosti - nejvetsi
dovolena 265 km/h, pfistavaci 100 km/h.
Dostup 6000 m, dolet az 3000 km.

Zpracoval Zd. KALAB

MODELAR - 10/1977
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Vdnoch 14. az 18.

jula poriadal ZV GST

naletisku

Al karsleben pri

Erfurte zaroven sjubilejnym

25. preborom NDR medzinarodnu
sutaz pre vofné modely.

Nie najlepSie pocCasie pfivitalo preteka-
rov z Poteka, Rumunska a CSSR. Domaci
postavili dve druzstva, ked tesne pred
pretekmi sa ospravedInili pévodne pfihla-
Sené druZstva zo ZSSR a Koérey. Druzstvo
NDR | sdtazilo aZz na jednu zménu (v
katego6rii F1C) v najsilnejSej zostave (ako
na MS).

NaSe druzstvo cestovalo do NDR po
vlastnej osi (tri autd a jeden Trabant)
v zloZeni zaslGzily majster Sportu ing.
Hajek, ing. Blazek a AdIt v kat. F1C,
majster Sportu Kube$, Pernica a Nemec
v kat. F1B, majster Sportu Hubert, Orel
a Veselka v kat. F1A, pplk. Klima ako
trenér a pisatef ako veduci.

Po slavnostnom zahéjeni a zoznameni
sa s letiskom zacala sutaz kategériou
F1A. ZIé pocCasie (ktoré ni¢ dobré neveésti-
lo uz vtréningu) vrcholilo pravé v prvy den
sltaze. Zazili sme sinko, vietor a tfikrat
poriadnu sprchu. V tychto neustale sa
meniacich podmienkach bolo dost pro-
blematické ur€it najvhodnejSi okamzik
Startu. Z naSich sa najlepSie dafilo Huber-
tovi, ktory ale v piatom kole letel len 82
sekund, ked model po vypadnutiz ,komi-
na" bol doslova zfaknuty na zem. Nadeje
sme vkladali do Orla, Ziar, v Siestom kole
vystfelil model tak razantné, Ze savysunu-
li kfidla a model v Spirale ,pfistal" za 24
sekund. Z crtajuceho sa rozlietavania
nakoniec ziSlo, ked pIné maximum nalie-
tal len Poliak Iwansky - Rumun Popa
Lvyrobil" v poslednom kole nulu.

Po miernom zlepSeni pocasia nastupili
na Styri Starty eSte aj gumickari. V prvom
kole zazil mensi ,nervak" Nemec, ktory
potrhal pfed Startom tri zvazky a v nevy-
raznom ovzdusi letel tesne pfed koncom
kola len 109 sek.

So zmieSanymi pocitmi sme nastupo-
vali druhy den rano na posledné tri kola
~.gumakov". V zlepSenom, ale zradnom

Uspéch

v NDR

pocasi sa pomérné dost ,Carovalo" pred
Startom. AZ po Siestom kole som sa dostal
k vysledkovej listing, kde som zistil, Ze po
Siestom kole je poradie najlepSich Hu-
bert, Pernica a Kube$ a Ze vedieme aj
v sUtazi druzstiev. Napriek spolocnému
Usiliu celého kolektivu sa potom nepoda-
filo KubeSovi letiet maximum. Skoda, ze
prudky rozpad ,stupaka" ho postihol
pravé v poslednom kole. Ostatni dvaja
leteli maximum a po chvili sadozvedame,
Ze zvitazil Hubert Pernica (na snimku) so
stratou len 2 sekund, €o je pékny vysledok
skromného brnénského modelara, ked za
sebou nechal siln” individuality (Oschat,
Loftier, Mielitz ap.). Zvitazilo aj druZstvo
CSSR, ¢im sme sa postarali o menSie
prekvapenie sutaze.

Sitaz ,motoradkov" zahajil hned po
rakete péknym maximom Vlada Hajek.
Stapanie bolo vydatné, ale vermi Uzké
a v zosilujtcom vetfe stacilo zavahat na
par sekund, alebo sa trafit par metrov
vedfa. Ziar na to doplatili ing. Blazek
a Adlt. DalSie Styri kola Metali v3eci traja
v pohodé maxima. V druhom kole Adlt
ménil Casovace a pfed vypusténim mode-
lu mu praskla kruka v motore. Rychlo
motor vyménil a tesne pfed koncom kola
letel tiez maximum.

Do siedmeho kola sme nastupovali
s nadejou na Ucast Hajka v rozlietavani.
Tu nés vSak Stastie opustilo a napriek
péknému Startu a vybehavaniu celého
druzstva leti VIada len 111 sekund.

Pekne Metali kolegovia z NDR, ktori sa
nakoniec traja rozlietavali. Zvitazil sym-
paticky Horst Krieg. Za zmienku stoji, Ze
terner vSetci pretekari v€etne juniorov
mali motory ROSSI, jedine naSi Hajek
a Adlt Metali s ,dieslami". Neda mi, aby
som znova nespomenul uztorkokrat spo-
minanu nutnost zabezpecenia tychto mo-
torov aj pre naSich reprezentantov.

Prvy prebor Slovenska Juniorov

pre vofné modely

usporiadal z poverenia SURMoK na pocest 60. vyrogia VOSR

Leteckomodeléarsky klub Zvazarmu pri Aeroklube Holic.
Suataz sa uskutecnila v kateg6rii FLAa F1B vdioch 23. a24.

jula 1977 na letisku miestneho aeroklubu za uUcasti 35

juniorov nominovanych krajskymi radami.

Vietor a S§trnast odlietanych sataznych kol dokonale
preverili Uroven i fyzick( zdatnost mladych pretekarov, ktori
mali po prvy raz moznost porovnat svoje vykony medzi

sebou, v rovnakej vekovej kategorii.

V kategorii F1A zlatd medailu a titul Majstra Slovenska
ziskal A. Barta zo Sniny, ktory nalietal 2042 s. Druhé miesto
obsadil D. Prekop z Puchova (1974 s) atfeti skoncil J. Mrosko

z Nitry (1903 s).

Kategoéria F1B bola ZaleZitostou domacich pretekarov.
Majstrom Slovenska sa stal D. Svréek (1867 s), striebornu

medailu ziskal M. Minarik (1838 s).
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J. Vitasek

VYSLEDKY

F1A:1 M. lwanski, PLR1260; 2. A. Petrich.NDR
Il 1216; 3. H. J. Wolf, NDR | 1210; 5. S. Hubert
1162; 6.1 Veselka 1160; 8. J. Orel, vSichni CSSR
1104 s. Druzstva: 1. NDR 113457; 2. CSSR 3426;
3. NDR 13273 s.

F1B: 1. H. Pernica, CSSR 1258; 2. P. Cucuianu,
RSR 1231; 3. A. Oschatz, NDR 11205; 4. V. Kube$
1198; 12. J. Némec, oba CSSR 1118 s. Druzstva:
1. CSSR 3574; 2. NDR 13535; 3. RSR 3525 s.
F1C: 1. H. Krieg 1260 + 240 + 210; 2. G. Fis-
cher, oba NDR 11260 + 240 +202; 3.G.S chiil-
ling, NDR Il 1260 + 240 + 194; 7. ing. V. Hajek
1191; 9. J. Blazek 1177; 11.J. Adlt, vSichni CSSR
1106 s. DruZstva: 1. NDR 13597; 2. CSSR 3474;
3. NDR |1 3405 s. Celkové poradistatu: 1. CSSR
10 474; 2. NDR | 10 405; 3. NDR 1110 181 s.

V nedefu po sutazi sme si prezreli
koncentra¢ny tdbor Buchenwald a blizky
historicky Weimar.

Zaverom ostava len dodat, Ze spolupra-
ca celého druzstva pocas suUtaze bola
vzorna. Kto nelietal, ten sledoval modely
(radiové pojitka mali nasSi na MS v Koda-
ni); vSemozné sme si navzdjom pomabhali.
Prinosom bola aj pomoc Iva Crhu, ktory
bol v NDR na dovolenke. .

Majster Sportu Miroslav SULC

Snimek na pamat-
ku: motorovy mo-
del doméciho J.

capa neprezil
stfetnuti s vle€nou
Snlrou
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Mezinarodni soutéZ FAI pro volné modely

111. JIHOCESKY POHAR

Sezimovo Usti, 27. srpna 1977

Domaci sezéna pro volné modely vyvr-
cholila setkanim vjiznich Cechéach. Pofra-
datelé - LMK ZO Svazarmu a modelafsky
krouzek pfi ZK ROH v Sezimové Usti -
pfipravili pod patronatem krajskych a o-
kresnich slozek Narodni fronty amistnich
préimyslovych podnikd p&kné prostiedi
pro vice nez stovku UGcastnikl. Vyslo
i pocCasi, alespon pro vétsi Cast soutéze;
rozlétavani vsak jiz poznamenala prdtrz
mracen.

PFfekvapenim byla GCast zahrani€nich
model&fd - na startu byli sogt&Zici z NDR,
NSR, Rakouska, Bulharska, Francie, Pol-
ska, Svédska a fada naSich nejlepSich.
Prilezitosti pro Iétani s volnymi modely je
stale méné atak je vitdna kazdéa soutéz. To
je i nadégji do budoucna, kdy by se na
Jihoceském poharu méla schazet i svéto-
va Spicka.

Pékné, ale zradné pocasi lakalo ke
hromadnym startdim. Ty ale skryvaly vedle
zvolna se zazivajiciho postihu kfizeni
gnar vétrond dalsi nebezpedi- dvakrat se
béhem soutéze stfetnul motorovy model
pravé s vle¢nou $fidrou. Vysledkem byly
dva zni¢ené modely (jeden vétron ajeden
,,motorak").

Soutéz veétronll F1A byla nejpocetnéji
obsazena - ze sedmdeséati Ctyf startuji-
cich setfinact probojovalo do rozlétavani.
Vitéze urcilo jiz osmé kolo, v devatém se
ale bojovalo o stfibrnou a bronzovou
medaili. VSichni se shodli, Zze Pavel Dvo-
fak by mél ziskat cenu publika. V boji sW.
Korczakem z Polska opét predved! Gplné
néco jiného neZ ostatni a po vice nez
desetiminutovém vleku, kdy dobéhl skoro
az k nejblizsi vesnici, letél ve velmi obtiz-
nych podminkach 227 s, takze byl druhy.
DalSi reprezentanti tentokrat pfFiliS neza-
zafili -tfeba ing. Ivan Hofejsi ,spadnul”
ve Ctvrtém kole vinou posSkozeného tahla
ke smérovce.

V soutézi Wakefieldd (F1B)zaslouzené
zvitézil Pierre Chaussebourg z Francie,
jinak ucitel télocviku a sekretaf CIAM FAl
pro francouzsky jazyk. Létal soucasné
i s vétroném, Iépe se mu ale dafilo s ,gu-

Pierre Chaussebourg pred kazdym star-
tem peclivé ,zabihal" svazek

MODELAR -.10/1977

méakem" - pouZzil osvéd€eny model Vol
Libre konstrukce B. Whiteho a gumu
Pirelli. Uroven naSich soutéZicich se
v této kategorii ponékud zlepSila, takze az
bude dostatek kvalitni gumy ... Uvidime.

Hrdinou soutéZe motorovych modeld
F1C byl Josef AdIt - devaté misto zaplatil
doslova krvi, prystici z vrtuli rozseknuté
ruky; i ze startujiciho modelu pry kapala
krev. Po oSetfeni v nemocnici vSak Pepik
|étal jeSté lépe.

Jedinym naSim Gcastnikem v rozlétava-
ni byl Vaclav Paték, model vSak ze slu§né
vysky spadl ve strmé spirale. Palmu vitéz-
stvi si tedy odnesl usmévavy Hans Lind-
holm ze Svédska.

AZ na nékteré zavady v organizaci se
soutéz velmi vydafila; zasluhu na pohodé
mél i hlasatel mistniho rozhlasu. Zvitézili
cizinci, ktefi proto budou jisté soutéz
propagovat v zahrani¢i a tak se miizeme
téSit na dalSi rocniky.

Vladimir Hadac

VYSLEDKY

Kategorie F1A (74 soutézicich): 1. Preuss,
NDR 1260 + 183; 2. P. Dvorak, Praha 4
1260 + 177 + 227; 3. W. Korczak, PLR
1260 + 177 + 178, 4. B. Johansson,
Svédsko 1260 + 173; 5. A. Barta, Snina
1260 + 170; 6. M. Klima, Lovosice 1260
+ 164; 6. S. Kubit, PLR 1260 + 164; 8. I.
Veselka, Praha 6 1260 + 161; 9. P. Kdrn-
hofer, Jindfichtv Hradec 1260 + 153; 10.
L. Vaculik, Otrokovice 1260 + 153; 11. Zd.
Boséak, Kroméfiz 1260 + 135; 12. E. Sauer,
NSR 1260 + 132; 13. Hofrichter, Otrokovi-
ce 1260 + 127 s.

Kategorie F1B (32 soutézicich): 1. P.
Chaussebourg, Francie 1260 + 240
+ 207; 2. J. Klima, Teplice 1260 + 240
f 120; 3. Eg. Mielitz, NDR 1260 + 190; 4. J.
Libra, Brno 1260 + 171 s.

Kategorie F1C: (29 sout&Zicich): 1. H.
Lindholm, Svédsko 1260 + 240; 2. H.
Krieg, NDR 1260 + 180; 3. V. Paték,
Strakonice 1260 + 28 s.

Nesmrtelny odkaz
Rijna

(Dokongenti ze str. 2)

Hlavni prekézkou pro vitézstvi délnické
tfidy bylo a je nadale rozstépeni jejich Fad.
PFitom veSkeré zku3enosti délnického hnuti
napovidaji, Ze semknutost je Zivotni nutnos-
ti. Dokazuji, Ze nazorové rozdily socialistll
a komunistl nesméji branit stmeleni Fad
délnické tridy proti monopolim, proti ne-
bezpeci valky, v boji za socialismus. Navzdo-
ry politice pravicovych,' socidlné demokra-
tickych predakd, ktefi ustrnuli na protiko-
munistickych pozicich, touha po jednoté
roste a v fadé zemi bylo jiz na této cesté
dosazeno urgitych Gspéchd.

Uloha délnické tfidy v kapitalistickych
statech za léta, jez uplynula od Rijnové
revoluce, znacné vzrostla. Nejen proto, Ze
v téchto zemich dnes tvofi vétsinu obyvatel-
stva a je rozhodujici silou v materialni
vyrobé. Délnicka tfida nejdlsledngji tumoci
zajmy celého naroda, astmeluje proto kolem
sebe Siroké masy pracujicich, vSechny proti-
monopolistické sily. Neni tfeba pochybovat,
Ze proletariat kapitalistického svéta nakonec
dosdhne v boji za své idedly rozhodujicich
Gspéchd.

m Sedmy listopad zah4jil novou éru v dé-
jinch lidstva a stal se zacatkem nového,
socialistického letopoCtu. V tento den byl
poloZen zékladni kamen k nové, socialistické
spole¢nosti.

Vitézstvi Rijna otevFelo cestu k uskutec-
néni ideall socialismu. V historicky kratké
Ihité pfekonala nasevlast staletou zaostalost
a zménila se v mohutny vysoce vyspély stat.
Pod vedenim komunistické strany vytvofili
pracujici naSi zemé jako prvni socialistickou
spolecnost, jako prvni zacali budovat komu-
nismus. Velka Fijnova socialisticka revoluce
dala mocny podnét celému svétovému vyvoji
a urychlila préibéh revolugniho a osvoboze-
neckého boje. Ideje marxismu-lehinismu,
pod jejichz praporem zvitézil Rijen, dnes
ovladly rozum a srdce miliénd lidi a staly se
mohutnou tvofivou silou.

m Z celé praxe tfidniho boje vyvozuji
komunisté viech zemi zavér, Zze nejdllezitéj-
§im predpokladem toho, abychom vyfesili
obtizné a rozmanité-problémy, jez méame
pfed sebou, je upeviiovat bojovou spolupra-
ci, semknutost a aktivni sou€innost vsech
.bratrskych stran svéta. Svétovy komunismus
mlze dosahnout svych velikych cild jeding
itehdy, bude-li vystupovat jako jednotné
mnezinarodni hnuti. Dnes je pro nas vsechny
ddlezité védét, Ze jsme svorni, a koordinovat
svllj postup v mezinarodnim méfitku._

Hlavnimi problémy, k jejichz FeSeni svéto-
vé komunistické hnuti stmeluje své Fady,
jsou: vystavba socialismu a komunismu v ze-
mich socialistického spoleenstvi, odpor pro-
ti agresivnim akcim imperialismu a obrana
vSesvétového miru a bezpecnosti narodd;
semknuti mas pod prapory demokracie, na-
rodniho osvobozeni a socialismu; dalsi zdo-
konalovani strategie a taktiky k revolu¢nimu,
boji proti kapitalismu. ,,Proletafi vSech zemi,
spojte se!“ - toto alarmujici heslo Usvitu:
revolu¢niho boje délnické tfidy vyzyvaidnes
ke svornosti vSech protiimperialistickych sil.
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J Startuje Roman

AMatéjcek v kat. EH
« finskou
plnoautomatickou
tankovou lodi KIISLA.
Lod vyrobena vroce
1972 je ur€ena pro
pobfezni plavbu ina
zimnim Baltu, proto ma
ledobornou pfid.
Model v méfitku 1:75je
1430 mm dlouhy
a230 mm Siroky

Junior Dalibor Svo-
boda z Brna startoval
v kat. FSR 2,5 bez me-
chanika, ale stacil ob-
sadit 2. misto se stej-
nym pod&tem bod( jako
vitézna Z. Baitlerova

PREBOR CSR
lodnich modelart

_ Podvou letech byl pofadan mistrovstvi
CSR povéren opét KLM Zlata kotva pfizO
Svazarmu Doly V. I. Lenina, koncernovy
podnik v Mosté. ZO Svazarmu DVIL ve
spolupraci s OV Svazarmu a za podpory
stranickych astatnich organ( i spoleéen-
skych organizaci vytvofili tym zkuSenych
pracovnikd, ktefi odvedli svou praci na
jedni¢ku. Pfi nedélnim slavnostnim za-
kon&eni zavodl byly vyhlaseny vysledky
apfedany velmi hodnotné ceny vénované
podniky a slozkami Mostecka i kraje.
Sympaticka byla Géast pionyrl na cere-
monidlu, ale i odménénizenskych vitézek
kvétinou.

Sportovni Groven mistrovstvi trochu
utrpéla absenci reprezentantl, ktefi byli
na srovnavaci soutézi socialistickych sta-
td v MLR; jeji termin kolidoval bohuzel
s mosteckynimistrovstvim. Celkovy pocet
zavodnikl v kat. A/B, E a F byl 85.
Poté&sitelny je velky pocet juniort (asi
45 %) jedoucich prevazné v kat. EX, F1-
V2,5, F2 a F3V. Do nedélniho zavodu byla
zafazena i narodni soutéZ juniorld FSR
2,5. Na vodni nadrzi Benedikt byla vytvo-
fena tfi stanovisté pro jednotlivé tridy.
Jenom tfida B1 musela jet v Litvinoveé,
protoZze v Mosté nebyly vhodné povétr-
nostni podminky.

V zavode kat. Bl stoji zazminku nejlep-
i vykon Jifiho Cernického ze Sestojovic-
225 km/h - ktery jel mimo soutéz. Tfida
EX se stdvd doménou Ceského TéSina.
P&t zavodnikl na prvnich péti mistech
v seniorech a tfi mezi ¢tyfmi nejlepSimi
juniory. Bezesporu diky dobfe postave-
nym $tihlym a velmi rychlym specialdim.

Ve tfiddch EK a zejména EH byl jiz
patrny mensi pocet zavodnikl. Neni pre-
ce jenom malickost vénovat dokonalé
maketé kolem 1500 hodin. K obdivovani
byl raketovy kfiznik LONG BEACH Karla
Simlinka z KLM Duchcov, hezka byla
tankova lod Romana Matéjcka z Krumlo-
va, ktera by se prece jenom spiSe hodila
do kategorie F2.

U rychlostnich modelli se spalovacim
motorem do 2,5 cm3vytvofil Ludék Matl
z Neptunu Brno novy juniorsky rekord,
kterym by ziskal mistrovskytitul i vsenior-

24

Most, 1.-3. 7. 1977

ské soutézi. Stary rekord zlepSil o 3,5 sec.
SoutéZ seniord byla postizena silnym
vétrem, a proto jsou vysledky slabsi. Ve
vysSich objemovych tfidach zajel dobre
Vlast. Dvofék a v kat. F1-V15 lehce vyhral
Fr. Tu€ek s motorem Webra 10 cm3

V kategorii F2 byly nejhez¢i lodé japon-
sky kfiznik NACHI Lubomira Zemlera
z Admiralu Jablonec, polska osobni lod
SOBIESKI m. s. Ivo Kolafe a kontejnerova
lod Jos. Slizkaz KLM Dubi.

Ve slalomu se objevuje Siroka zakladna
zavodnikd z Neptunu Brno. Jejich vykony
nebyly sice jeSté na mezinarodni Urovni,
ale dobré vykony junior(i jsou nadgji do
budoucnosti. Za zminku stoji tvrdy souboj
v seniorské kategorii se spalovacim mo-
torem F3V, kdy oba aspiranti na titul-Jifi
Frank z Neptunu Brno a Vaclav Zak
z Admiralu Jablonec - méli po prvni ¢asti
stejny pocet bodd a rozhodnuti padlo az
ve druhé poloviné. Zak vyhral velmi rych-
lou jizdou, prestoze na posledni brance
ztratil 2 body.

Sobotni zavod FSR 15sejel narozviné-
né hlading, ale vétsi lodé tvrdé podminky
pomérné dobfe zdolaly. Mistrovsky titul
vybojoval velmi tésné Karel Hockze Vseti-
na. Sanci meély prakticky jen 3 lodé. Lité
boje se odehravaly naopak v nedéli, kdy
na klidnéjsi hladiné lodé s motorem
2,5 cm3 predvedly napinavou podivanou
i pro pocetné divaky. V juniorech vyhrala
diky dostate¢nému naskoku Zuzana Bait-
lerova, i kdyz ji v zavéru zavodu uletélo
kormidlo. Brnénsky Dalibor Svoboda sta-
¢il jenom vyrovnat pocet kol.

V seniorech zvitézil Jifi Baitler ml.
pronasledovany VIad. Stépankem z Brna.
Treti se umistil se svoji stafickou tfinacti-
letou lodi Véaclav Flanderka z Admirélu
Jablonec, ac pfiSel o kormidlo pfi protnuti
cilové Cary pravé v momenté, kdy startér
L. Sommer vystfelem koncil prvni jizdu.
Zli jazykové tvrdili, Ze mu bylo ustfeleno,
ale neni to pravda, startovni kanén byl
ladovan slepymi. Faktem je, Ze Flanderka
pres prestavku lod opravil av druhé jizdé
opét stylem ,pomalu ale jisté, u bdjky na
pétniku" vybojoval bronz.

Ing. Pavel CECH

VYSLEDKY Mistrovstvi CSR
(v zavorce pocet hodnocenych)

Kategorie B1 jun. (3): 1. P. Polak 128,571 km/h
Bl sen. (4): 1 J. Bodlar 202,244; 2. V. Svoboda
187,500: 3. R. Necas 180,000 km/h

EX jun. (8): 1. J. Pale€ek 100; 2. A. Kratochvil
93,3; 3. J. Smelik 93,3 bodu

EX sen. (20): 1. A. Cienciala; 2. Fr. Knesl; 3. Fr.
Hladky; 4. V. Hladk&; 5. M. Svelik - vSichni 96,6
bodu

EK (6): 1. M. Tesaf 208,99; 2. K. Sim(inek 200,66;
3. J. Zeman 193,90 bodu

EH (2: 1 R Matéjcek 121,66; 2. B. Jansche
107.99 bodu

F1-E1kg (5): 1 Fr. Subrt 38,0; 2. Fr. Subrt 42,3;
3. J. Schneider 48,0 sec. .
F1-Epfes 1kg (6): 1.V. Rou$al31,3; 2. Fr. Subrt
ml. 33,7; 3. M. Matula 34,0 sec.

F1-V 2,5 jun. (6): L. Matl 26,4 sec. - novy jun.
rekord CSR; 2. Z. Baitlerova 33,4; 3. J. Polach
34 2 sec.

F1-V 2,5 sec. (16): 1. V. Dvorak 28,4; 2. K. Hock
29,6; 3. V. Rousal 29,8 sec.

F1-V 5 (7): 1 V. Dvorak 23,5; 2. J. Smital 27,9; 3.
R. PlSek 29,2 sec

F1-V 15 (8): 1. F. TuCek 20,5; 2. J. Cvrk 24,8; 3.
K Hock 27,0 sec.

F2Ajun. (3): 1. J. Nekvapil 182,33: 2. Z. Baitléro-
va 159,33; 3.1 Ulsperger 152,99 bodu

F2A sen. (4): 1 J. Hrbacek 179,33; 2. K. Hock
179,33: 3. M. Sestdk 178,0: 4. J. Schneider
176,33 bodu

F2B (4): 1. I. Kolar 187,0; 2. Z. Baitlerova jun.
176,44; 3. J. Slizek 176,0; 4. V. Libensky jun.
160.99 bodu

F2C (2): 1. J. Slizek 188,33; 2. L. Zemler 171,66
bodu

F3E (6): 1 J. Frank 132,8; 2. M. Matula 132,7:3..
P. Kubi¢ek 139,9 bodu

F3Vjun. (5): 1. J. Nekvapil 137,8; 2. D. Svoboda
132,2; 3. L. Matl 131,7 bodu

F3V sen. (8): 1.V Zak 138,2; 2. J. Frank 137,9; 3.
J. Smital 133,4 bodu

FSR 2,5 jun. (5): 1. Z. Baitlerova 56; 2. D.
Svoboda 56; 3. L. Matl 51 kol

FSR 2,5 sen. (12): 1. J. Baitler ml. 98; 2. V.
Stépéanek 90; 3. V. Flanderka 77 kol

FSR 15 (8): 1. K. Hock 30 kol-15"; 2. R. PISek 30
kol-20,7"; 3. Zd. Urban 28 kol

DalSi snimky
na 3. strané obalky
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OVLADANIOTACEK
vybusneho motoru
na lodi

U rekrea¢nich model@ i uzavodnich modeld tfidy F3V (slalom)
sejiz stava nezbytnosti Fidit otatky motoru. Dnes nejpouzivanéj-
§i motor je MVVS G7 se Zhavici cvickou. K nému dodava vyrobce
RC karburator, ktery se mi velmi osvédcil; pouzival jsem jej
i udetona€niho motoru MWS TR.

Motor MWS se zhavici svickou vyzaduje pro klidnéjsi chod
v nizkych otackach alespon kratky nastavec na vyfuku, aby se
svicka nadmeérné neochlazovala. Problém vSak je, jak karburéator

ovladat. Serva jsou umisténa v zadni ¢asti modelu a motor je
otoCen setrvacnikem kzadi modelu (pokud neni pouzit pfevod);
lanovod nebo téhlo by tudiz prochazely v tésné blizkosti
setrvaéniku a pfi spousténi motoru by byly velmi zranitelné.
Proto jsem.plvodni paku ovladani karburatoru nahradil pakou
delSi (obr. 1). Jeji délka (40 mm) je vSak asi tak maximum, co si Ize
dovolit. DelSi paka by jiz nebyla dostate€né tuha v krouceni

a pri vétsi vili Soupatka karburatoru by mohlo dojit ke kfizeni.

Jako tahlo pouzivdm ocelovou strunu o 0 1 mm, vedenou
v trubce pfilepené ke sté&né kokpitu. Mala vile dana rozdilem
prdméru struny a otvory v pace a servu (0 1,5) neni na zavadu,
naopak je Zzadouci. Tahlo je délené, spojené mosaznou trubkou
s vnitinim primérem o malo v&tsim nez je prdmér struny. Jedna
Cast tdhla je do trubky zapajena, konec druhé ¢asti je zprohyban
tak, aby se v trubce ztuha pohyboval (ovSem jen takovou silou,
kterd nadmeérné nezatézuje servo a tim i zdroje). Toto jednodu-
ché a spolehlivé FfeSeni (je to vlastné tfeci spojka) umoziuje
zvolit chod péaky karburatoru kratSi, nez je chod serva. To je

nezbytné, nebot jinak je prakticky nemozné presné zladit
ovinuto dratem
a pajeno trubka k servu
TE 71 UTVIA L I
-15
pajeno

koncové polohy karburatoru s koncovymi polohami serva. Vile
mezi konci tahla v trubce musi byt pochopitelné vétsi nez je
rozdil v chodu serva a paky karburatoru. Struna je na koncich
ohnuta do pravého Uhlu, zasunuta do otvoru paky karburatoru
a serva a zajiSténa pripajenou pruzinou ze struny o 0 0,6 mm.

Ruseni
RC soupravy
elektromotorem

S timto jevem a problémem se
setkd pravdépodobné kazdy, kdo
chce ovladat RC soupravu vykonny

elektromotor pohanéjici lodni Sroub
nebo kola modelu automobilu.

Pfi béhu kazdého motoru na stejno-
smérny proud vznika pfi chodu proudu
mezi komutatorem a kartacky jiskrent,
které se zpravidla zvétSuje se zvétSova-
nim zatéze.. Jiskra je vlastné preskok
proudu pfes vzduchovou mezeru avysila
elektromagnetické vinéni se Sirokym
frekvenénim spektrem. Je-li nékde v bliz-
kosti anténa RC pfijimace, dostane se
Cast této energie na ni a vyhodnoti se
v obvodech pfijimace jako signal. Zde je
dobfe si pfipomenout, ze citlivost RC
pfijimacl se udava v u V. Ztoho je patrno,
Ze jiz zcela nepatrné elektromagnetické
pole vybudi pfijimac. Vznikne tak jakasi
uzaviena smycka motor - pfijimac.
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VSe dobre osvétli obrazek 2.

Je-li signal od RC vysilace dostatec¢né
silny (tj. vysilac se nachazi v malé vzdale-
nosti od pfijimace), mdze byt vie v pofad-
ku, nebot mnohonéasobné silnéjsi signal
z vysilace ,pfehlusi" signal od jiskfeni.
Potize nastavaji pfi vzdalovani vysilace -
projevuji se 3Skubanim elektromotoru
nebo pfipojenych serv, anebo tim, ze
motor dale bé&zi i po vypnuti vysilace atp.

Tomuto nepfijemnému jevu lze cCelit
odstinénim motoru na principu znamé
Faradayovy klece. Je-li motor v kovovém
krytu, sta¢i propojit kryt se zapornym
pélem baterie. Je ovSem nutno propojit se
zemi i hfidel, na némz je narazena kotva
motoru, coZ je problematické. Nelze se
totiz spoléhat na to, Zze hfidel je spojen
vodivé s krytem motoru ani v pfipadé, ze
je ulozen v kulickovych nebo kluznych
loZiskach. Pfi otaceni vlivem vali, mazani
atp. mize dojit k pferuseni tohoto spojeni
i pfesto, Ze v klidu byl ohmmetrem namé-
fen minimalni odpor. Zplsob uzemnéni
hfidele zavisi na konkrétni konstrukci
motoru. Nékdy Ize s vyhodou pouzit shé-
raci krouzek naklinovany na hfidel, jehoz
se dotyka kartacek, nicméné s timto pro-
blémem si bude muset poradit modelaf
sam. Rovnéz tak musi byt dokonale uzem-
nén kazdy dalSi hfidel, zejména u pfevodu
s kovovymi ozubenymi koly. Neni-li kryt
motoru kovovy, je mozné obalit jej Aloba-
lem (popfipadé dvéma od sebe izolovany-
mi vrstvami) a tento obal uzemnit.

Jinou cestu pro Sifeni nezadoucich
signald predstavuji pfivodni draty. Zde
pomUze zafazeni vysokofrekvenéniho fil-
tru do pfivodu proudu k motoru. Filtr
sestava ze dvou vf tlumivek a dvou kon-
denzatort. Schéma filtru je na obrazku.

Jadra tlumivek Lmusi bytzkvalitnihovf
feritu; na nich je navinuto asi 20 az 40

Ing. V. VALENTA

zavitd tlust§iho médéného dratu (kvali
malému odporu). Kondenzatory C maji
hodnotu asi 33 k az M1, nejlepSi jsou
keramické polStarkové. V pfipadé, ze ten-
to filtr nestaci, Ize sefadit dva za sebe.

Déle Ize doporucit pouziti dvou samo-
statnych zdrojd napéti, z nichZz jeden
napaji pfijimac¢ a serva a druhy napaji
pouze pohonny elektromotor. Oba prou-
dové okruhy musi byt od sebe galvanicky
oddéleny, nejlépe pres relé. Nékdy mlze
situaci zlepsit i propojeni zapornych pold
obou baterii silngjSim vodicem.

Pro pouceni uvadim pfiklad z mé pra-
xe: Motor pohanéjici Sroub pfes jednodu-
chou spojku (naboj s vyfezem, proti koliky
nalisované do hfidele lodniho Sroubu) pfi
béhu zna¢né rusSil. RuSeni zmizelo pfi
zatizeni hfidele lodniho Sroubu. P¥ic€inou
byl nedokonaly kontakt v nezatizeném
stavu mezi obéma dily spojky i pfesto, Ze
hfidel kotvy motoru as nim pevné spojeny
kovovy naboj s vyfezem byly dokonale
uzemnény pres sbhérac a kartacky. Jakmi-
le se hfidel lodniho Sroubu ocitnul ,ve
vzduchu", naindukovalo se na ném napé-
ti, které zplsobilo ruseni. Spojenim obou
h¥idell kouskem kabliku ruseni zmizelo.

P. ROZTOCIL, Praha
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LANOVI
lodi
16.a 17. stoleti

Zpracoval M. CAJTHAML

(Pokracovani z MO 9/77)

Pfedni bramové zvraticky byly vedeny
obdobné, avsak k hlavnimu bramovému
stéhu. U malych lodi pozlstavaly zvrati¢-
ky z jednoduchych lan upevnénych na
rahylu pomoci spletenych ok. Vodici
kladky pak visely bud pfimo na ¢énélko-
vém stéhu, nebo na zadnim lané ¢nélko-
vych Upond, a to v 1/3 jejich délky pod
mdstkem.

U hlavnich koSovych zvraticek byly
pevné ¢asti uchyceny na pfednich lanech
k¥izovych Uponu t&sné pod kiizovym ko-
Sem a kladky pro pohyblivou ¢ast pod
pevnou casti. PFivésniky zvratiCek mély
polovi¢ni délku nez jejich rahna.

Hlavni bramové zvrati¢ky vychazely po
obou stranach od oka kfizo¢nélkového
stéhu a k palubé vedly kladkami na dlou-
hych véSadlech pod koSem.

Otéze

KoSové otéze se zhotovovaly z tlustych
lan o priméru asi 0,9 prdméru spodnich
Gponl. Meély velky stavéci uzel, ktery se
zadrzoval v oku spodni oc¢nice plachty,
pfes které se dale prevlékala véSadla
kasounovych kladek (obr. 39).

PAINO

Otéze se vedly pres kladky na rahylech
(obr. 25 A, B)adalekladkami naspodnich
rdhnech (mély délku rovnou prdméru
spodniho rahna) k Gvazovym sloupkim
pfed stozarem, kde byly uvazany.

Bramové otéZze mély asi poloviéni pri-
mér koSovych otézi, vedeny byly podob-
né. Uvazany byly vétSinou na Gvazniku.

Kasouny

Kasouny koSovych plachet, stejné tak
jako kasouny spodnich plachet, zaginaly
na rahnu ve vzdalenosti rovné asi jedné
tfetiné polovi¢ni délky rdhna plus dvou
stop, méfeno od stfedu rahna (od stoza-
ru), prochazely kladkami prevlecenymi
pfes oka spodnich oc¢nic a vybihaly zpét
ke kladce uvazané na rahnu ve vzdalenos-
ti jedné tretiny poloviéni délky rahna od
jeho stfedu. Od rahna vedl kasoun otvo-
rem ve stozarové ploSiné a vodici ocnici
upevnénou na Uponu k leSnici, kde byl
uvazan (obr. 39).
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Kasouny bramovych plachet byly tvofe-
ny vétSinou jednoduchymi lany, pfimo
upevnénymi na spodnich ocnicich bra-
movych plachet, vedly kladkami na rah-
nech bud jako koSové kasouny k palubg,
nebo se uvazovaly v koSi. UvétSich lodi se
tvofily stejné jako koSové kasouny dvojité
a jejich lana se u mensich plachet volila
pfiméfené tenci.

Bullny

Hlavni koSové buliny se dotykaly bo¢ni
obruby plachty vétSinou Ctyfmi lany pa-
prskového Gvazku, pfedni koSové buliny
pouze tfemi. NejvySe umisténé lano pa-
prskového Uvazku bylo upevnéno pfibliz-
né uprostfed bo€ni obruby a ostani lana
pak smérem ke spodni o€nici ve stejno-
mérnych vzdalenostech (obr. 40 A). Pfed-
ni koSové buliny vedly ke dvéma kladkam
na pfednim €nélkovém stéhu pfiblizné ve
vySce predniho koSe a dale dvéma klad-,
kami upevnénymi na celenu mezi pred-
nim stéhem a prednim ¢&nélkovym sté-
hem. Dalsi vedeni bylo r(izné; budto pfi-
mo k leSnici za pfednim brlenim, nebo
nejprve drevénym vodicim limcem na
celenu (obr. 40 B). Po roce 1660 se
k vedeni podél Celenu pouzivalo vrchnich
kladek upevnénych na obou stranach
vyztuzeného lana €elenu (obr. 41).

Obr. 41

Koncem stoleti vedly pfedni ko3ové
buliny pfes dva vnéjSi kotouce jedné
tfikotoucové kladky upevnéné na celenu,
pres jejiz stfedni kladkovy kotou€ vedla
pohybliva ¢ast tahla predniho bramového
stéhu. Hlavni koSové buliny byly vedeny
dvéma vodicimi kladkami na hlavnich
¢nélkovém stéhu pod kladkami pfednich
koSovych zvatiCek a odtud pokracovaly
k palubé bud pres dvojitou kladku pod
pfednim koSem nebo pfes dvé kladky
upevnéné na oku predniho stéhu. Buliny
na koSovych plachtach mély asi polovicni
prdmér nez byl prdmérjejich otézi, paprs-
kovy Uvazek mél primeér asi 1/3 pruméru
otézi.

Predni bramové buliny byly vedeny
podobné jako pfedni koSové buliny s tim
rozdilem, Ze obé kladky byly upevnény na
prfednim bramovém stéhu. Odtud vedly
dvéma kladkami na Uponech c&elenové
¢nélky a vodicimi kladkami na celenu
(odpovida prednim koSovym bulinam)
k pridi.

Hlavni bramové buliny vedly dvéma
kladkami na hlavnim bramovém stéhu
a dale dvéma vodicimi kladkami sdlouhy-
mi véSadly pod pfednim bramovym mdst-
kem k palubé, pfipadné se uvazovaly
v prednim koSi. Bramové buliny byly
k plachté upevnény dvéma nebo tfemi
lany paprskového Gvazku a mély polovic-
ni primeér, nez byl prdmér bulin na ko3o-
vych plachtach.

Kasalky
Neni prokdzano, zda na koSovych
plachtach také existovaly paprskové

uvazky u rahylovych skasalnic podobné
jako u spodnich plachet; historické pra-
meny o tom fikaji velice malo. Je vSak
rmzné, Ze se na zacatku 17. stoleti na
nékterych lodich pouzivaly. Po roce 1640
mely ale vSechny lodi na koSovych plach-
tach jednoduché rahylové skasalnice, ve-
dené ke kladkadm na véSounu nad rdhnem
a za rdhnem k palubé (obr. 42 A). Po roce

Obr. 42

1670 se vedly kladkami na rahné a na oku
stéhu (obr. 42 B). Nékdy se vodici kladky
upeviovaly také pfimo k mlstku.
Skasalnice se pouzivaly az po roce
1660. Vedly kladkami upevnénymi poné-
kud pod a pfed kladkami pro rahylové
skasalnice. Bramové plachty nemély ani
skasalnice, ani rahylové skasalnice.

Gasketové tahlo.

Po zavedeni gasketl na ko3ovych
plachtach kolem roku 1655 vznikla nut-
nost pfitahovat plachtu k rahnu, aby se
zde mohl upevnit pomoci provazk( zkra-
covaci Uvazek. Ktomuto Gcelu byla v ra-
hylu kladkova komdrka, jiz bylo protaze-

Obr. 43

no gasketové lano napletené ve smycce
nebo o€nici na provazové obrubé plachty
a ukoncené tdhlem upevnénym k raksu
(obr. 43). Bézec tahla vedl ke koSi, kde byl
upevnén okolo Uchytu polokladky.

(Pokracovani)
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Letos slavisovétsti
automobilovi modelafi
dvacaté vyroci innosti. Pfi
pfilezitosti 8. vSesvazového
mistrovstvi mladeze se sesli
vedouciautomodelafskych
krouzk( astanic technikd
z celé zemé s kolektivem
redakce €asopisu Technika
mladezi. Cilem setkanibylo
zhodnocenipfinosu tohoto
technického €asopisu pro

rozvoj automodelarstvi v SSSR, zjisténipozadavkd étenard a stanovenismér(
dalSiho rozvoje této modelafské odbornosti. Jde zejména o dalSirozvoj
masovosti, zvySenfi kvality konstrukcia osvojenisinovych druh( tohoto

technického sportu.

Redaktofi pfislibili, ze pfi pfipravé ¢a-
sopisu budou pracovat v souladu s vy-
sledky setkéni. Zejména mladi automode-
lafi najdou v pristich Cislech vice podrob-
nosti o modelech prednich sportovc,
0 novych automobilech doméaci i zahra-
niéni produkce, o vozech, které tvofi
historii automobilového primyslu. Vétsi
pozornost bude vénovana praci s motory
1stavbé maket. Budou publikovany mate-
rialy pro dnes nejperspektivnéjsi katego-
rii radiem Fizenych modeld se spalovaci-
mi motory. Mnohatisicova rodina &tenard
sovétského Casopisu Technika mladezi
bude tedy mit spolehlivého pomocnika
a radce.

V besedé ucastnici setkani probrali
fadu otazek souvisejicich s perspektivami
rozvoje automodelafstvi v SSSR. Nékteré
z nich jsou zajimavé i pro naSe modelare.
PfedevS§im se hovofilo o rychlostnich
upoutanych modelech automobili. Mno-
zi U€astnici vyjadfili znepokojeni nad exi-
stujici kvalitativni propasti mezi dokona-
lymi modely nevelké skupiny Spi¢kovych
sportovcl a modely Siroké ¢Elenské za-
kladny (nékolik desitek tisic?). Nepomér
nelze zdGvodnit jen lepsimi motory $pic-
kovych modelafli. Sovétsky priimysl, jak
konstatovali U€astnici, vyrabi vykonné
motory malych zdvihovych objemd, s ni-
miz lze pfi dobrém zachazeni Gspésné
zavodit. Problém spociva pry v tom, ze
Spickové modely z(stavaji zahaleny rous-
kou tajemstvi -tém éF nikdy nesoutézi obé
skupiny spole¢né. ReSenim by mohlo byt
vydani knihy, v niz by Spi¢kové kontruKce
byly publikovany; stejné by mohl pomoci
casopis.

V oblasti maket byla schvalena dobra
Groven plank( vychazejicich v ¢asopise
Modelist konstruktdr. Bylo vSak konstato-
vano, ze mladeZz ma zajem o novinky,
jejichz prostfednictvim se seznamuje
i s trovni automobilového primyslu. Na-
vic sériové vyrabéné vozy neuspokojuji
jako predlohy maketare, obdivujici spe-
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cialni zavodni automobily. Vtomto sméru
byl dobfe hodnocen planek vozu Skoda
110 R uvefejnény v SSSR. Jak vyfesit tuto
situaci? Byly navrhy na zménu pravidel;
sovétska pravidla dosud povoluji pouze
makety voz( se zakrytymi koly a uzavie-
nym prostorem pro posadku. Pomohlo by
napfiklad rozSifeni o modely formuli
Estonia (obdoba formule Easter), pfipad-
né i o modely amatérskych konstrukci
automobild rozsifenych v SSSR. Zmény
jsou nutné, jinak mohou u mladych auto-
modelafi vznikat zkreslené predstavy
o kvalitach zahrani¢ni techniky.

Diskuse se vlbec vénovala prevazné
mladezi. U€astnici napfiklad probirali za-
sadni otazku, jaké modely je viibec scho-
pen postavit mlady automodelar. Vedouci
krouzkll mladeze se shodli v tom, Ze je
nad sily jejich svéfencll postavit rychlost-
ni upoutany model ¢i maketu automobilu.
S ¢im tedy zacCit? Jak rozvijet masovost?
A tady pfipomnéli mnozi osud drahového
modeléafstvi v SSSR.

Za kratkou dobu toto odvétvi prozZilo
v zemi prudky vzestup a stejné tak rychly
pad - tato odbornost totiz nebyla oficial-
né uznana. | pres to, ze drahové modelar-
stvi nebylo zaclenéno do Federace auto-
mddelafského sportu SSSR, vzrostl na
pfelomu Sedesatych a sedmdesatych let
ohromné podet zajemc(. Drahy se stavély
ve vSech k tomu vhodnych zafizenich
(stanice mladych technikl, domy piony-
rG, Skoly atd.). Zdalo se, Ze pravé toto

(pip
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odvétvi umozni proniknuti ,klasického"
automodelafstvi do Skol. Pokus se v3ak
nezdafil. U€astnici s politovanim konsta-
tovali, Ze nedostatek podpory dalSiho
rozvoje dr@hového modelafstvi (zaclené-
ni do jednotné sportovni klasifikace, uvol-
néni prostfedkl na pofadani soutézi atd.)
zabrzdil jeho dalSi rozvoj v SSSR. Zajemci
o tuto odbornost se vSak nevzdali a pro-
vozuji svou ¢€innost na drovni republik.
Vyvoj ale pfinesl nové pohledy inadraho-
vé modelarstvi. | samotni pfivrzenci toho-
to mladého odvétvi pochopili, Ze je tento
druh €innosti vhodny zejména pro zaci-
najici mladez, Ze jde vice o propagaci
automodelafstvi nez o sport v pravém
slova smyslu. Tim se vymezily i oblasti pro
provozovani drahového modeléafstvi -
stanice technikd a domy pionyr(, pionyr-
ské tabory, Skoly. Zejména pracovnici
téchto zafizeni také pozadovali publiko-
vani vice materiall o drdhovych mode-
lech. Pfitom bylo zdGraznéno, Ze takové
materialy pomohou hned nékolika auto-
modelafskym kategoriim - drahovym,
maketam i radiem fizenym modellm.

Zvlasté posledni kategorie ma v SSSR
vSechny predpoklady pro rozvoj. Existuji
dobré motory, spotfebni RC soupravy za
dostupnou cenu. Modely se stavi jiz v né-
kolika méstech a tento rok se pod zasti-
tou Federace automodelafského sportu
uskute€nuji i prvni soutéze.

Zavérem setkani bylo konstatovano, ze
pres néktera zlepSeni v zasobovani poty-
kaji se krouzky jesté s obtizemi. Hovofilo
se i 0 k&drech cvigitelll, zvlastni pozor-
nost byla vénovana draham, kterych také
neni dostatek. Pfes tyto potize, kterych je
pochopitelné daleko méné nez pred dva-
ceti lety, nejsou sovétsti automodelafi
pesimisty. VE&fi, Ze spole€nym Usilim
a vzajemnou spolupraci vSech organi
pfekonaji vSechny problémy a zazname-
naji dal§i pokrok ve své ¢innosti.

Podle sovétskych prag“len&
zpracoval J. JABUREK
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Model

z plastickych

hmot

Ing. Vlastimil KLEJCH

Plastické hmoty pronikly vdnesni
dobéjiz do v8ech obord lidské
¢innosti, tedy i do modelarstvi.
Zatimco utovarné vyrabénych
modelljsoujiz prakticky
nenahraditelné, mezi modelafise
zatim rozSifilyjen nékteré druhy.
PFiCinaje hlavné vobtizné
technologiizpracovani. Pfesto Ize
nékteré plastické hmoty, pfesnéji
feCenojejich polotovary, snadno
zpracovat i takika,na kolené
Piikladem mUze byt i tfeba mékéeny
polyvinylchlorid (PVC), ktery se
prodava ijako félie.

Material v této formé mé hned
nékolik vyhod: Izejejzpracovavat
stejnéjednoduse jako papir (da se
stfihat, fezat nozem, vysekavat,
ohybat ilepit), navicjejlze tvarovatza
tepla. Ma vétSiodolnost nez papir,
umoznuje vySSipfesnostpréace, lze
jejpilovatabrousitatp. Konkrétni
poznatkyz prace s PVC foliijsou
shrnuty v nasledujicim popisu stavby
jednoduché nejezdicimakety
osobniho automobilu Austin Mini
Moke.

,Rekreacni" vozidlo Austin Mini Moke vznik-
lo odvozenim z voz(i znamé fady Mini, emuz
odpovidaji jak jeho rozméry, tak koncepce.
Maketa je navrzena v ,kitafském" méfitku 1:43;
pfipojeny vykres modelu je ve skute¢né velikos-
ti, pro toto méfitko plati i kétované rozméry.

K STAVBE: Z PVC félie o tloustce 0,2 az
0,4 mm (Ize ji koupit v modelafskych prodej-
nach, v Zelezérstvi, prodejnach potfeb pro
domaéci dilnu nebo v Rempu) vyfizneme podle
vykresu dily 1,2 a 6 a po dvou kusech dily 4a 10,

—

Obr.2 i

ReZzeme ostrym noZem nebo radgji skalpelem
na podloZce z tvrdého dfeva - félie se potom
v misté fezu neohyb& a neni nutné okraje
zacCistovat.

Otvory o rozmérech 5x7 mm v bocnicich
karosérie Ize vyseknout nastrojem vypilovanym
napf. ze Zelezného Sroubu nebo nytu podle
obr. 1. Jako podlozka pro vysekavani poslouzi

S upoutanym rychlostnim modelem Stfela vybo-
joval leningradsky modeldf Nikolaj Tronév fadu

Uspéchl - mezi nejcennéjsi patfi titul Mistra SSSR,

titul Mistra sportu mezinarodni tfidy a svétovy

a evropsky rekord. Nejvétsi rychlosti 257,815

km/h doséhl model s motorem o zdviho-

vém objemu

5cm3 na mistrovstvi

Pobaltské oblasti.
Pomeérné podrobny popis a vykres
modelu najdou pfipadni zajemci

o tuto

- U nas jiz takfka nezna-

mou-odbornost v éervenco-

vém

N

seSitu  Casopisu
Modelist Konstruktor,
ro€. 1977.

Xvite-vivi vl A A v .w * A MMwtvmntn

S >
A 10
AUSTIN
MINI MOKE

opét tvrdé dievo - sekame ale proti viakntim.
Otvory Ize pochopitelné i vyfiznout a vypilovat,
sekani je vSak vyhodnéjsi. Dil 3 - pfepazka za
motorem a soucasné i ¢elni ,sklo" - je z prd-
hledného ¢irého celuloidu o tl. asi 0,8 mm.
Vyborné se pro tento Ucel hodi félie pouzivana
k vyztuzeni limc@ novych kosil. Bezprostiedné
po vyfiznuti pfelepime ¢ast oznacenou Srafova-
nim z obou stran izolepou. Tim jednak pfede-
jdeme poSkrabani nebo poleptani ,skla" pfi
dal$i manipulaci, jednak dil zamaskujeme pred
natérem.

Kapotu motoru 5 a ,plachtu" 9 vytvarujeme
z félie za tepla. Z moduritu, novoduru, silonu ¢i
podobného stejnorodého materialu vypilujeme
kopyto, jehoZ rozméry budou mensi o tloustku
pouzité félie. Povrch kopyta musi byt naprosto
hladky (neni proto vhodné pouzit dfevo, pokud
se chceme vyhnout pracnému tmeleni), nebot
vylisek kopiruje dokonale vSechny tvary a ne-
rovnosti. Z félie ustfihneme kus pfesahujici na
dvou stranach znacné pres obrys kopyta. Za né
folii uchopime a po rovnomérném ohfati nad
varicem nebo infrazaficem ji pfetahneme pres
kopyto. Teplotu ohfati je tfeba vyzkouset - pfi
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nizké teploté se folie Spatné tvaruje, pfi vysoké
se naopak trha, pfipadné se vytvofi puchyfe. Po
vychladnuti, které trva pouze nékolik okamzikd,
mlZeme sejmout z kopyta hotovy vylisek. Po-
kud félie nékde nepfilehla dokonale ke kopytu,
staci ji znovu ohfat a postup opakovat. Vylisek
ostfihneme ¢&i ofizneme do kone€ného tvaru
pfimo na kopyté. Jednotlivé faze vyroby plachty
i kapoty ukazuje obr. 2.

Pfipravené polotovary Ize lepit bud lepidlem
L 33 nebo L 20; lepidlo si pfipadn& mizeme
pfipravit z Dentacrylu smichanim 1objemového
dilu praSku s 5 az 8 dily kapaliny. Po rozmichani
ponechame roztok nékolik hodin v uzaviené
lahvicce zhoustnout, teprve pak lze lepidlo
pouzit. Jeho zivotnost je vSak jen asi jeden,
nejvySe dva dny pfi uchovavani v dokonale
tésné nadobce. Doba tuhnuti je velmi kratka,
musime proto lepit rychle a jen malé casti.
Pozor - v8echna zminéna lepidla félii nalepta-
vaji, takze kde ponechame silng&jsi vrstvu lepid-
la, material zmékne a pfi nasledujicim tuhnuti
se povrch zborti.

Montéz mode/uzahéjime zalepenim (zevnitr)
otvord v bo¢nicich karosérie. Podle prerusova-
nych ¢ar pak ohneme vSechny dily do patficné-
ho tvaru. Jde vesmés o ohyby pod Uhlem 90°,
u ¢ar oznacenych // pfehneme félii na opacnou
stranu. Ohybani si Ize usnadnit, pfejedeme-Ili po
vnitfni strané folie v misté ohybu tupou hranou
noze. Po odzkouseni, zda vSechny dily do sebe
dobfe zapadaji, a po pfipadnych Upravach
slepime nejprve nosné skfiné na bocich karosé-
rie azvySeni podlahy v zadni ¢asti dilu 2. Potom
slepime vzajemné obé casti a mezi bocnice
vlepime dil 3. Mezi n&j acelni sténu motorového
prostoru pfilepime dily 4 a s nimi slicujeme
kapotu. Po dokonalém zatvrdnuti lepidla
obrousime celni sténu podle tvaru kapoty. Dale
do cela vyvrtdme vrtakem na kov kuZelova
zahloubeni pro svétlomety (kameny ze ,Straso-
vé bizuterie-' o primé&ru 4 mm) avyryjeme obrys
masky, nejlépe pomoci Sablony. Z podélné
rozfiznuté uzenarské Spejle zhotovime kryt
hnaciho hfidele na podlaze vozu a nad néj
vlepime drzak pfednich sedadel 6. Narazniky 8
spajime z dratu 0 O 1,2 mm a narazime je do
pfedvrtanych otvorli v &elni a zadni st&né
modelu. Podobné pfipevnime i drzadla na bo-
cich karosérie, zhotovena ze $pendlikd. Pro osy

Ve

€ POVAHAVES

Inzerci pfijimé& Vydavatelstvi MAGNET, inzert-
ni oddéleni (inzerce Modeléar), Vladislavova
26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 KEs za 1 tiskovou Fadku.
Uzavérka 15. v mésici.

PRODEJ

m 1 Soucastky na Ford Tyrrell: disky vE€. obruci;
soucastky (pozicni Cisla podle vykresu) 2,4,17,19,35,
36,49,50,53,69 a Celni ozub. kola pro pfevod 1 : 6 Sitka
8 mm s nabojem (vcelku). Jos. Stauber, Vehlovice 123,
276 01 Mélnik.

m 2 Propor. souprava Fajtoprop + 3 serva Varioprop
i s nabijeCem a modelem na motor 2,5 cm3(5500); RC
soupravu 1-kanal Standart Mars s modelem Centaur,
motor 2,5c¢m3 (1200); model Cessna 172 s motorem
MWS 5,6 cm3AL (700); akrobat Super Master, motor
Tono 5,6 cm3 (400); RC soupravu 1-kanal Gama, pfij.
+ vysila¢ s ménicem (600); motor Tono 10 cm3(400);
motor OS Pet 1,66 cm3- novy (300); trysku Panorama,
nahrad, trysky a planZety (300). VI. Hasala, Troubky 8,
768 02 p. Zdounky.
m 3 Zeleznici TT: 2 lokomotivy, vozy, kolejivo a dalsi
dily (550). Seznam zaslu. VI. Fojt, Sidlisté 328, 407 11
Boletice n. L. okr. D&¢in.
m 4 RC neprop. soupravu 4-kanal, bez serv (1000). VI.
Pecina, Blatenska 23, 307 02 Plzen.

m 5 Novy nezabé&hnuty det. motor MWS 2,5 D7 + jlu-
mic¢ (300). P. Dvorak, Klisé - Vitézny tinor 36,400 00 Usti
n. Labem.

m 6 RC soupravu: vysila¢ 7-kanal, pfijima¢ 6-kanal,
pfijima¢ 2-kanal, serva Budomatic, Roto, Jezdik s el.
neutral, nebo bez. Spolehliva, ovéfend, servis zajistén.
Méni¢ pro vysila¢ Gama. Dr. B. Brazda, Belojanisova 15,
772 00 Olomouc, tel. 25 42 0.

m 7 V&tsi mnozstvi casopist Aeromodeller ro€. 68 az 72
(po 14). Ant. Pfihoda, Pafizska 5,400 00 Usti n. Labem.
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kol vypilujeme do podlahy drazky. Sedadla 7
vyfizneme z félie tl. 1 mm a ohneme do tvaru
podle vykresu.

Nyni je tfeba upravit povrch modelu. Vzhle-
dem k malym rozmé&rdm by natér 3tétcem
nedopadl pé&kné, zvolime proto radé&ji nastrikani
autoemailem ve spray. Model z PVC je nutno
nejprve nastfikat zdkladovou barvou; po za-
schnuti jej pfebrousime za mokrajemnym brus-
nym papirem, opravime zakladni nastfik atepr-
ve potom stfikame barevnym emailem. U proto-
typu byla ,plachta” zhotovena ze svétle Sedé
félie, takZe ji nebylo tfeba dale barvit.

Dokon€eni modelu je jiZz jednoduché. Sejme-
me izolepu z pfedniho skla a pfilepime sedadla,
kterd jsme nastiikali zvlast. Ta mlzeme pro

m 8 Proporcionalni RC soupravu 2-kanal - serva
Varioprop; akumulatory + nabije¢ (3200); jednokanalo-
vou soupravu (800); RC pfijima¢ Brand Hobby (200);
barevnou hudbu - 3 panely 40 x 40 cm (500). L. Kotora,
ul. Jirotova 378, 336 01 Blovice.

m 9 RCsoupravu 6-kanél (2000), pfipadné s lodi o délce
1200 mm (za 3000). M. Novy, 1. listopadu 29, 140 00
Praha 4.

m 10 KolejiSté TT 1100 XT1700 mm bez krajiny, 2 rychl.
soupr., nakl. soupravu, 3 loko. (2000), nebo vyménim za
prop, soupr. 2-kandl - popf. doplatim. VI. Zima, Bfezi-
nova 4, 351 01 Fr. Lazné.

m 11 ModelaF 1972-76 (po 40); AR 71, ST 65 vaz. (75,
65); plosné spoje RC podle AR 1,2/74 (45); Ge a Si
soucastky; vag. a lok. TT (seznamy za$lu). P. Safrata,
Martinka 67,705.00 Ostrava.

m 12 RC 4-kanal W-43 (900), RC 1-kanal MWS (300);
2 ks Belamatic Il (350, 320). Nepouzity, nezab&hnuty
mot. MWS 2,5 D7 (360). Stavebnici mot. ¢l. Carina -
Graupner (150). Casovace Thermik (80). A2 + ¢asovac,
krouz. vlek. L. Vitek, Absolonova 73,624 00 Brno.

m 13 Stavebnici vétroné Aladin, prop. 2-kanal. pfijimac¢
(dekodér 4 k.) + par krystalu. St. Matys. Hankovo nam.
1487, 508 01 Hofice v P.

= 14 Amat. prop, digit, soupravu pro 3 funkce, 2 serva
Microprop, 1 Varioprop, NiCd baterie + nabije¢. L.
Tlusto$, M. Nejedlé 1497, 258 01 VlaSim.

m 15 Prop, souprava 4 prvky - superhet, nova, 5 serv
Varioprop, zdroje + nabijec; servis zajistén. Vétron
RC V2 2900 mm. Hotovy vétron s motorem Permot
Mosquito 2,5 RC karburator + Zhaveni. Dvojplosnik
600 mm na motor 1cm3 Lod RC s motorem Jena 1.
Malé plovaky. Zdroj pro zhaveni 10 Ah. Zidek, Souke-
nicka 34, 110 00 Praha 1.

m 16 Sov. RC souprava 1-kanal (400). V. Stejskal,
Plynarni 31, 170 00 Praha 7.

m 17 Rozestav. RC mode! s mot. Tono 10 (800); mot.
Tono 5,6 (200); jednokanal. vys. + pfij. + magnet (600).
VI. Kuéirek, Na Bfevnovské plani 2071,160 00 Praha 6.
m 18 Ctytkanal Simprop Alpha + 4 serva + nahradni
pfijimac (6800); amat. prop, soupravu pro 2 serva
Varioprop (2800). M. Hrevus, Siroka 4,601 00 Brno.

m 19 Motor Tono 10 cm3s karb. OS Max bezvadny. B.
Kfiz, U plynarny 603, 284 01 Kutn& Hora.

m 20 Planky; Mosquito, Kwik Fly a dalsich RC modell

zvySeni vérohodnosti polepit jemnou koZen-
kou. Kola o priiméru 11 mm pouZzijeme bud ze
star$ich modeld Matchbox nebo z hraéky Tatra
138 druzstva Smér, pfipadné si je vysoustruzi-
me z novoduru. Kola nasadime na hfidele
z drétu, ktery na koncich roznytujeme, viozime
do draZzek v podlaze vozu a prelepime kousky
félie. Nahradni kolo pfipevnime na zadni sténu
Spendlikem. Otvory v masce pro pristup vzdu-
chu k chladi¢i znadzornime nejlépe prouzkovym
rastrem Propisot nebo Transotype. Soucasné
zalepime do masky i svétlomety. Po namontova-
ni volantu o priméru 8 mm, pedald, fadici paky
avsech dalSich nezbytnych soucasti automobi-
lu (vSe Ize vyfiznout z félie) stacijiz jen ,natah-
nout platénou stfechu" - a mizeme ,vyjet".

Graupnerijinych. Seznam zaslu. J. Stanék, Rymarovska
434, 199 00 Praha 9.

m 21 Motor Taifun Hurican 1,5 cm3v dobrém stavu;
miniservo Varioprop (Best. Nr. 3766). B. Vokfinek,
Dyjice 14, 588 56 Tel¢. okr. Jihlava.

m 22 Multiplex Digitron (4 funkce), 5 serv + adaptér na
serva Graupner (7500). V. VIk, 373 72 LiSov 229, okr. C.
Budéjovice.

m 23 Motor Webra Speed 61 RC, nejnovéjsi provedeni,
10 cm3, vcetné RC karburatoru, velmi levné (1600).
Spécha. L. Sommer, Jirdskova 34, 789 01 Zabreh na
Moravé.

m 24 Sestikanal. neprop. soupravu, simult. provoz,
kontrola napéti a modulace, elektronické ovladani serv,
velky dosah, malé rozméry a hmotnost, velmi spolehli-
va, moznost servisu. O. Polak, Na Vytoni 3, 120 00
Praha 2.

m 25 RC prop, stpravu 2 + 1 mat. vyroby + 2 serva
Varioprop + 2 serva Varioprop Mini (4500). D. Dzurek,
Starova 24, 900 28 Ivanka pri Dunaji.

m 26 Upoutany akr. s motorem MWS 5,6 A; upoutany
akt. s motorem Raduga 7; motor Tono 3,5 (MWS 2,5
G7). L. Némec, 552 11 Lazné Velichovky 66, okr.
Néachod.

m 26a Vysiela¢ Varioprop 8S, pfipadne pfijima¢, deko-
déry a zdroj zvlast alebo kompletné. M. Rompfova,
Vajnorska 5,1. posch., 800 00 Bratislava.

. KOUPE
m 27 Plan kolesového parniku z Missisippi. J. Novék,
Marxova 2, 678 01 Blansko.
m 28 Vybrus na MWS 2,5 TR alebo pfedam motor. J.
Vallo, Turecka 8/A, 940 01 N. Z&mky.
m 29 Levnou RC soupravu Delta, Mars - nabidnéte. B.
KFiz, U plynarny 603, 284 01 Kutna Hora.
m 30 Jakékoli proporc. servo, osciloskop, servo Bella-
matic Il; vSe i poSkoz. J. Oppelt, Na sponé 2, 146 00
Praha 4.
m 31 Komplet 6 az 8-kanalovd RC sUpravu, po pfipade
aj so servami. Popis + cena. Ing. V. Csepld, Zlievareriska
6,945 01 Komarno.

(Pokracovanina str. 32)
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Ked chybaju
katalogy...

Ing. Stefan STRAUCH

Skuto€nost, Ze vnaSich modelafskych predajniach uz niekoiko
rokov nie st k dispozicii katalogypodia ktorych bysa zelezni¢ni
modelafi mohli orientovat’pri vybere priemyselne vyrabanych
modelov pre svoje koiajiSta, resp. zbierky, vedie k tomu, Ze sa
vredakénej posté stale viac vyskytuju dopisy, ktoré byzodpovedal

platny katalog.

Posledné vydanie katalégov (vydanych
pre podnik zahrani¢ného obchodu DE-
MUSA z NDR, ktory exportuje Zeleznicné
modely a pfisluSenstvo k nim i do Cesko-
slovenska) firiem PIKO a Berliner TT
Bahnén spada eSte do r. 1975. Katalégy
zachytavaji sacasni produkciu firmy
PIKO (avSak iba velkost' HO, tj. modely
v M 1:87; produkciu modelov pre roz-
chodovi velkost' N-9 mm katalég neza-
chytava) a firmy Berliner TT Bahnén (roz-
chodova velkost' TT-12mm). Napriek
dvojro¢nej existencii tychto katalégov vo
vacsine odbornych predajni neexistuje
dokoncaani jediny vlastny exemplar atak
sa modely nakupuju proste tak, ze zakaz-
nik na ne ukaze prstom. Nedostatky toho-
to pozoruhodného systému sG zname;
ten hlavny: ani kupujaci, ani predavajici
nemaju prehlad o tom, €o vliastné sa (eSte
a uz) vyraba. Désledkom je pokleszaujmu
o tento druh vyrobkov a - pokles stavu
najma novych ro¢nikov zelezni¢nych mo-
delarov. NavySe, ako je dobré zname,
Ziadna z predajni nevedie suasne ani
polovicu vyrabaného sortimentu a navy-
Se, v réznych predajniach nachadzame
rézny sortiment.

Aby sme do véci vniesli trochu svétla,
rozhodli sme sa tymto prispevkom pfi-
mést prehl'ad o tom, o vSetko sa dnes
v danej oblasti vyrdba. Predbezne sa
budeme drzat toho najdoélezitejSieho:
modelov trakénych vozidiel a vozriového
parku tak, ako sa tieto dnes v NDR
vyrabaju, resp. k ndm importuja. V snahe
umoznit Citatelovi lepSiu predstavu, roz-
hodli sme sa v pfilozenych tabufkach
uviest vedla katalégového cisla (podla
ktorého mézeme pozadovat’ konkrétny
vyrobok v odbornej predajni) a Cisla sta-
vebného radu predlohy tiez Zeleznicnu
spolocnost, v ktorej farbach sa dany
model vyraba. Uvadzame tiez farebné
prevedenie modelu; pokial’ je to vhodné,
uvadzame v rubrike ,poznamka" niektoré
upresiujuce skuto€nosti.

V budicnosti uvazujeme rovnakym
spésobom ,zmapovat” tiez oblast’sucas-
ne vyrabaného Zelezni€no-modelarskeho
pfisluSenstva, ktoré sa v diel€ich dodav-
kach importuje tiez k nam. To isté plati
tiez o rozchodovej vel kosti N-9 mm.

Na blizSie vysvetlenie tabuliek uva-
dzame:

Katalégové C¢islo - uvadza vyrobcl

DOLE: | ked v novom katalégu firmy PIKO/
Demuaa nenajdeme model &s. verzle tejto
sovletskej dleselove] lokomotivy znamej me-
dzl Zelezniclarml 1 modelarml pod menom
,Sergej" - radu T 679. CSD, neznamena to, ze
by sa uz nevyrabali. Ako nas Informovala
listom firma VEB Elsenbahn-Modellbau Zwi-
ckau, ktora ho vyraba, prl dodavkach do
Ceskoslovenska dodava automaticky 6s. ver-
zlu I napriek tomu, Ze v katalégu sa neuvadza.
To isté plati o modele parnejlokomotivy radu
365. CSD (kat. €. DR - verzle 190-EM 11).

Aby sme vyli¢lli skreslenie Informéacle o type
modelu, odpora¢ame ¢ltatefom, aby si pozor-
né vilmll nlelen katalégové Cislo a stavebny
rad, ale tiez skratku Zeleznl¢nej spolo¢nostl
v ktorej farbach sa model vyraba, i pfipadnu
poznamku. Inak by sa mohlo tahko stat, ze
napr. pri kat. ¢is. 5/6300, r. 89 (pruska VT) by
sme sl mohli vyvolat mylnG pfedstavu o tom,
Ze ide o oveta znamejiiu r. 89 (pruska T3),
ktora je zobrazenéa na tejto kresbe

Znamy nemecky rad 55 existuje tiez vo farbach CSD - ako r. 427.

a zaroven cislo konkrétného modelu. Pfi-
klad 5/6300 znamena, Ze vyrobok vyraba
firma PIKO (Cislo 5) a ze ide o model
parnej lokomotivy radu 89.2 vo farbach
DR. V rubrike ,poznamka" sa dozvieme,
Ze ide o prusky typ VT, €o nas moze
upozornit’ na skuto¢nost, Ze sa nejedna
o0 ovel aznaméjsi rad 89.70, ¢ize prlskd T3
- vid prvy obrazok.

Dalej plati: ak je kmenové ¢islo (Cislo
nasledujice za ¢islom oznacujacim vy-
robcll, tj. nachadzajice sa na druhom
mieste za znakom ,lomeno") u viacerych
vyrobkov rovnaké, resp. hodnotové su-
sedné, znamena to, Ze z vyrobkov mozno
zlozit stpravu, resp. Ze sa liSia ibafarbou
¢i popismi.

Jednotlivi vyrobcovia Zelezni€nych
modelov z NDR maju nésledovné kédové
Cislo (kvoli aplnosti uvadzame s celou
adresou):

5/....... VEB Kombinat PIKO Sonneberg,
DDR-64 Sonneberg, Karl-Marx-
Str.

190/.... VEB Eisenbahnmodellbau, DDR-
95 Zwickau, DR.-Friedrichs-Ring
113

399/.... VEB Modellbahnzubehér, DDR-
8245 Glashutte, Priesnitztalstr. 29

426/.... VEB Modellbahnwagen, DDR-
8029 Dresden, Grillparzer Platz 3

545/.... VEB Berliner TT-Bahnen, DDR-
1055 Berlin, Storkower Strasse
152

Napokon eSte skratky farebného ozna-
Cenia jednotlivych modelov: C-Cierna,
Ce-Cervena, Z-zeleni, M -modr4, Bie-
biela, B - bézova, H- hnéda, S-siva, St-
striebornd. Pfipadna kombin&cia tychto
skratiek znamena kombinaciu farieb vy-
skytujacich sa na modeli. V niektorych
pripadoch sme sa rozhodli doplnit text
tabuliek tiez kresbou, resp. fotografiou
modelu. Snazime sa tym upozornit na
model, ktory budto eSte na naSom trhu
nebol, resp. existuje ako jeden zvariantov
tiez v prevedeni CSD, Co je pre nas
osobitne zaujimavé.

MODELAR - 10/1977



Jednou z najkrajiich parnych lokomotiv
v modelovom pfevedeni je tato lokomotiv-
ka radu 75.5; za poviimnutle stoji, ze
disponuje tym Istym podvozkem ako mo-

del r. 365. CSD od rovnakého vyrobct

Model motorového voza r. M 140 CSD sa

dodéava bez privesu

Rozchodova vel kost’ HO - 16,5 mm
Parné lokomotivy

Kat. gislo ~ Stavebny
rad
5/6302 55.25-56
5/6315 81340
5/6316
5/6318 427.0
5/6301 66
190/EM 11 64
190/EM 10 24
5/6300 89 2
5/6314 VT
399/833 91.3-18
399/834
399/835
190/EM/16/1 755
190/EM/16/2 32917
I90/EM/16/3 XLV HT
190/EM/23 52.19-20
01.5
Elektrické lokomotivy
Kat. ¢islo ~ Stavebny
rad
5/6205 EN
5/6213 211
5/6212 E42
5/6201 E 44
5/6211 E44
5/6200 E 69
5/6210 E 69

Dieselové lokomotivy

Kat. ¢islo

190/EM 17
190/EM 18
190/EM 19

MODELAR

Stavebny
rad

V 100
110
1181

- 10/1977

Verzia
podla

DRz-Ce
DR |
Z-C-Ce

DRZ-Ce

DR z-Ce
DBZ-C
DRZ-C
DB C-Ce

Verzia
podfa

DR M-C
DR Ce-C
DR _
B-Ce-C

Poznamka

(pruska G 8.1)
tvar ako 5/6302

ako 5/6302, avSak ako SNCF

(pruska VT)

Zemské saské Statne drahy
(pruska T 9.3)

model nakladnej lokom.

SNCB
dtto, ibaze SNCF

Zemské saské Statne drahy

Novinka 1977

Poznamka

Oranzovocervena skrifia
SO Zitym pasom,

Cierny podvoz.

az

na ¢islo ako 5/6205

Poznamka

bézovy pas na modrej skrini
bézovy pas na Cervenej skr.

oranzovocerveno-bézova skr.

Jedinym modelom trak&ného vozidla podfe &lstej CSD
pfedlohy je model dieselovej lokomotivy radu BN 150,
dodavany na trh vo véetkych troch znamych farebnych
verzlach: modrej, Cervenej a zelenej

Kat. ¢islo Stavebny
rad
190/EM/20 118.0
190/EM 118.0
190/EM 21 120
5/6010 130
5/6004 M 61
5/6001 204
5/6002 MY 11
190/EM/15/1 BN 150
190/EM/15/2 BN 150
190/EM/15/3 BN 150
5/6100 VZ 135
5/6504-01 VB 140 312
5/6104 VT 70
5/6105 M 140
190/EM/14/4 VT 137
190/EM/14/2 VT 137
190/EM/14/1 VT 137
190/EM/14/5 VT 137

Osobné vagoény dvojosé

o Stavebny
Kat. ¢islo rad
5/412-01 Biuv
5/314-01 ,Windberg-
bahn"
5/315-01 Csa 95
5/321-01 dtto
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Verzia
podfa

DRZ

DRZ
DRz
DRZ

Poznamka

tarby ako 190/ EM 19 avSak
iny tvar skrine

farby ako 190/EM/20
avSak namiesto Ce
farba M

pfedloha znama ako
LSergej" vo verzii CSD
uz v katalogi nie je
(CSD T 679.)

Novinka

skrifa oranzovocervena

tvar ako 5/6004
tvar ako 5/6004

s bielo-Cervenym pruhovanim
- 45 stupnovy sklon

pruhov u vSetkych troch
motorovy voz

pripojny voz k 5/6100
az na farbu ako 5/6100
az na farbu ako 5/6100

fialovo-béZovo-Cierna
dvojdielna ,Vindobona"
trojdielna ,Vindobona

trojdielna ,Vindobona"
dvojdielna ,Vindobona '
Upozornenie: predtym
vyrabana kombinacia
modro-bézovo-Cierna sa t¢.
nevyraba

Poznamka

vozen s koncovymi
ploSinami

oldtimer, bez ploSin
oldtimer, iny typ
dtto, s brzdarskou budkou

(Dokoné&enie nabuduce)
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modelarskeé

Specialni modelafské prodejny

MODELAR, - Zitna 39, Praha 1

tel. 26 41 02

MODELAR - Sokolovska 93, Praha 8
tel. 618 49

prodejna provadi zasilkovou sluzbu

Modelarsky koutek
Vinohradska 20, Praha 2
tel. 24 43 83

Nabidka na misie zafi 1977

SOUPRAVA PRO MONTAZ MODELU POMOCI
SROUBU majiz mezi modelafi mnoho pFivrzen-
cl. Umoznuje aerodynamicky pomérné Cisté
spojeni kfidla s trupem; pfi menSi havarii se
Srouby prestfihnou a zpravidla zabrani vétSim
Skodam. Souprava se dodava jednak se Srouby
M5, jednak se Srouby M6.
Kat. &islo 4442/5 (M5)

Kat. &islo 4442/6 (M6)

6,50 Kés
7 Kés

POLYAMIDOVE SROUBY M5 X 40 a M6 X 40
jsou urceny jednak jako nahradni dily k ,Sou-
pravé pro montaz model(", jednak pro samo-
statné pouziti pfi montazi kfidla ¢i podvozku.

Kat.¢islo4440/5(M 5-10 ks) 9 Kés
Kat. ¢islo 4440/6 (M 6 -8 ks) 9,50 K¢&s

POLYAMIDOVOU PAKU 0° se stav&cim pou-
.zdrem s otvorem o 0 2,6 mm ¢i 0 4 mm lze
pouZit tfeba k ovladani pridového podvozku.

Kat.€islo4413/S2,6 (0 2,6-2 ks) 6,50 K¢&s
Kat.€islo4413/S4(0 4 mm-2 ks) 6,50 K&s

PALIVOVE NADRZE pro RC modely jsou velmi
vyhledavanym vyrobkem - Ize je pouzit v mode-
lech letadel, lodi i automobild se spalovacim
motorem. Kromé vlastni nadrze obsahuje sou-
prava dily armatury, které Ize pfizplsobit kon-
.krétnim pozadavkim.

Kat. ¢islo 4550/75 (obsah 75 cm3) 15 K&s
Kat.€islo4550/100(obsah 100 cm3 15 Kés
Kat. ¢islo 4550/175 (obsah 175 cm3) 16 K¢s

Kat. ¢islo 4550/250 (obsah 250 cm3 16,50 K¢s

32

prodejny

nabizeji

PAKA PLOVOUCIHO KORMIDLA je uréen; o
vicepovelové RC vétroné. Znacné usnadni s v-
bu, lze ji pouzit i ve spojeni s polotovary
nosnych ploch z pénéného polystyrenu (kat.
¢islo 1500).

Kat. ¢islo 4412 3,70 K¢&-

ELEKTROMOTORY MABUCHI nabizeji prodej-
ny modelafského zboZi v Sirokém sortimentu,
ktery uspokoji vétsinu zajemcd.

Nejmensi motor ma oznaceni FA 130-2270,
jmenovité napéajeci napéti 1,5V a bez zatizeni
ma pfi 8600 ot./min. odbér 230 mA.

12 Kés

Dal$i motor RE 360-2870 ma pfi provoznim
napéti 1,5 az 4,5V 4400 ot./min. a odbér
160 mA. i7Kes

Znamy motor FT 160 D, pouzivany jak v dra-
hovych, tak v radiem Fizenych modelech auto-
mobild, miZe byt napajen napé&tim 6 az 12 V. Pii
napétié Val19100 ot./min. ma bez zatéze odbér
520 mA. Pfi napéajecim napéti 12V to¢i az
38 800 ot./min. aodebird 700 mA bez zatéze.

55 Kés

Novinkou jsou motory fady RS: Typ RS 365-
1 880 ma rozsah provozniho napéti3az 12 V. P¥i
napéti 12 V ma nezatizeny 14 000 ot./min. a od-
bér 170 mA. 17 Kés

Typ RS 375 AB-16 115 Ize napéjet az 24 volty;
pfi napéti 24V a 13900 ot./min. odebira pfi
zatizeniasi 650 mAamavykon 10 W. 40 K¢&s

Elektromotor RS 385 AA-1 885 ma rozsah
provozniho napéti 6 az 15 V; pfi napéjeni 12V
to¢i bez zatéze 9000 ot./min. a odebira ze zdroje
170 mA. 35 Kés

C sEesl

(Dokon¢€eni ze sir. 29)

m 32 Supravu Kraft 3/5; sovietsky lodny elektromotor
s hriaderom. P. SiSa, 900 68 Plav. Stvrtok.

B 33 ¢tyfkanalovy pfijima¢ Tonox. Uvedte cenu. J.
Bartuska, Jurec¢kova 1, 701 00 Ostrava.

B 34 Gumu; primér 100 mm, délka 90.mm - 4 ks. P.
Dvorék, Klisé - Vitézny Gnor 36,400 00 Usti n. Labem.

m 35 Tlumi¢ na Tono 3,5 a 5,6. P. Kos, Volyiiska 7,
100 00 Praha 10.

m 36 Redidlo a barvy Alkyfix. Fr. Subrt, Fugikova 260,
251 64 Mnichovice i.

m 37 Vétroi vhodny pro porn. motor od 1500-2400 mm.
Fr. Subrt, Fucikova 260, 251 64 Mnichovice.

m 38 Nesestavené kity letadel 1:72 typd Avia B-534,
Fw-190A a planek jakéhokoli letadla na 2,5 cm3motor.
M. Zameénik, Nalhostovice 193, 664 24 p. Drasov.

m 39 Jednokanalovy pfijimac 27, 12 MHz, spolehlivy
(lacno). A. Brajeréik, 053 62 Bystieny 129, okr. Sp. N.

m 41 Pfijimac¢ Varioprop + servozesilova¢ pro 2 serva,
nové, nepouzité. Proddm Permot-Moskito 1,5D + vy-
brusy + klikovky, Kometa 5 cm3ajiné. J. Svoboda, 28.
Fijna 33,790 00 Jesenik.

m 42 Proporcionalni tovarni 3-kanalovou RC soupravu
se servy, spolehlivou (do 1500), popf. se servisem. M.
Cizek, Halkova 981,396 01 Humpolec.

-m 42a Proporciondlni serva Graupner Seda, event,
Zluta. Telefon Praha 368 123.

VYMENA
m 43 Za Modellbau Heute 73-75 nabizim Der Modellei-
senbahner 64-66. V. Blaha, Tomanova 2203, 440 01
Louny.
m 44 Svéafecku s regulaci 50-160A za proporc. dvouka-
nal. soupravu. J. Soupal, VrSovice 468, 580 01 Havl.
Brod.
m 45 Nesestavené kity 1:72: FW-190, MS-406,
D-520 C, P-51 D, P-38, B-24, Me-109, Me-110, Spad XIII,
SP-2H Neptune, za jiné z Il. svét. valky. Zd. Kocian.
Letovicka 2,621 00 Brno.

RUZNE

m 46 Letecky modelar (F1A, RC), vedouci krouzku, si
chce dopisovat s modelafi z CSSR (rusky, polsky,
némecky). SSSR, Lietuvos TSR, Sakin raj. 234 464,
Kiduliai, Kris¢iunas J.

m 47 Vyménim €. L + K az do r. 1973 za knihu - V.
Némecek Vojenska letadla - 2. SSSR 620 062, Sverd-
lovsk, K-62, ul. Generalskaja 6-62, Cistjakov Stanislav.
m 46 Némecky modelar (RC automobily a lodé) hleda
¢s. partnera znalého némciny. Hans-Otto Dexheimer,
729 Torgau, Rudolf Breitscheid-Str. 30, DDR.

NOVE PLANKY: Upozoriiujeme, e s opoZdé-
nim vySel planek €. 85(s) VSO-10 (12,-KgEs).
Déle v novém vydani: PILATUS Porter a Turbo-
portar (12,-K&), KIWI (12,-K&s), FARAON
(8,- K&s) a DRAHOVE MODELY (5,50 K&s).

modelar

meésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
lodniazelezni¢ni modelarstvi. Vydava UV Sva-
zarmu ve vydavatelstvi MAGNET, 11366 Pra-
ha 1 Vladislavova 26, tel. 26 1551-6. Séfredak-
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Velka bitva o 2.-3. misto v kat. EX juniofi se odehrala v rozjizdkach, protoze stihlé
specialy obou souperu zaznamenavaly jednu stobodovou jizdu za druhou

PREBOR CSR
lodnich modelaru

Véaclav Zak, mistr CSR 1977 v kategorii
F1-v2,5

DOLE: Titul mistra CSR 1977 v kat.
F1-v15 si vybojoval s motorem Web-
ra 10 cm1Frant. Tucek z KLM Hustopece

Miloslav Sestdk z KLM Kolin startoval v kat. F2-A s modelem polské pobfezni
turistické lodi HALKA. Je postavena v méfitku 1 : 50 (délka 903 mm) podle Modelarze.
K pohonu slouzi motory Jumbo 2000, RC souprava je Varioprop

Bé&hem z4vodu FSR neni nouze o dramatické situace. Na snimku ,atakovanyIlVaclav
Flanderka z Liberce

SNIMKY ing. PAVEL CECH
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SNIMKY;

I. Bognar,

ing. P. Cech,
W. Hinkel,

Z. Kalab,

ing. D. Selecky

Ze spole¢ného utkani bulharskych
a jugoslavskych ,raketyrtfr**vmt
pfed startem pomoci rukou je pfi roz-
dilnosti jazyka vzdycky nejspolehli-
véjSi - zvlast kdyz jde o nevypocitatelny
raketoplan

Maketu (EK) lodé pobfezni ochrany
SSSR postavil V. Vrba z KLM Dubi za 940
pracovnich hodin (M 1:50). Skute¢na
80 m dlouh& lod je vyzbrojena dvéma
dvojéaty protilet. kanond 76 mm, torpé-
dy 0 460 mm, protiponorkovymi raketa-
mi a pumami a akustickym zamé&rfovanim
ponorek; dosahuje rychlosti 34 uzld

.Modelarské" historic-
ké sportovni letadlo Daim-
ler-Klemm L 20 si vybral za
pfedlohu pro RC maketu
némecky modeldf E. Wa-
gener. V méfitku 1:5 je
rozpéti 2600 mm, délka
1460 mm a  hmotnost
4500 g. Pohon je motorem
HP 60 RC

™ Do podrobnosti vérny
model vozu IFA-W 50 s na-
kladacim jefabem zhotovili
v meéfitku 1:10 manzelé
Hinkelovi pro zndmé Do-
pravni muzeum v Drazda-
nech. Jejich dilem je mj.
i tamtéz instalovany model
Tatra 141

Francuzska Statna firma JOUEF dodava 15 rozliénych typov elektrickych lokomotiv. Na snimke model
typickej lokomotivy SNCF z rokov po 2. svétovéj vojné radu 9120, usporiadania naprav 2 Do 2' (kat. Cis. 8482)



