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RC maketa anglickeho cvicneho letadla Hawker Tomtit,
o rozpeti 1420 mm, hmotnosti 3800 g, pohanena ctyrdobym
motorem OS MAX 10 cm2a ovladana soupravou Futaba path'
Stanislavu Kacirkovi z LMK CSA Praha

Model kategorie SUM, Zlin XIl, postavil Libor Necesanek. Na
spartakiadni soutezi v Bratislave s nlm obsadil 6. misto

KTITULNIMU SNI'MKU

Vyvoj radiem rizenych modelij vrtutniku bylu nas
dlouho zavisly na sporych informacich, ktere se
podarilo nekotika jedincCim ziskat ze zahranici.
Vposlednidobe naslics. modelari vliastnf cestu:
pfizpCisobili konstrukcinasim podminkam, takze
dnes jiz nejsou RC vrtulniky nedostupnym ,,za-
zrakem techniky". - K zatfm nejbspesnejsim
,,konstrukcnim kancelarim"patriskupina mode-
larCi shromazdena kolem A. Nepereneho ze Stra-
konic a V. Maleho z Horazd'ovic, ktereho vam
predstavujeme nasnimku VI. Hadace z letosniho
prvniho skoleni,,vrtulnikaru" ve Strakonicich.

RC Porsche ze stavebnice Tamiya upravil Jirl Baitler ml.
z Prahy

Pro nataceni Filmoveho zpravodaje o svazarmovskych mo-
delarich, ktery prave bezi v kinech, pripravil Karel Urban
z RMK Praha 7 specialni odpalovaci rampu, z niz prave
startuje maketa Javelin

Vladimir Vojta z KLM Namesf nad Oslavou vyijel letos s novym modelem pobrezni lodi
Raguza. Lod’ jezdi svizne s motorem Wartburg 6V, napajenym dvanactivoltovou

baterii



Srovnavaci soutez
automobilovych
modelarCi
socialistickych
zemi

Oiomouc, 6. az 9. zari 1979

Nejmladsi automodelarska odbornost se tedy dockaia: prvni velka soutez
vramcizemisocialistickeho tabora budejistd vyznamnym meznikem ve vyvoji
atraktivniho technickeho sportu, jimz radiem rizene automobily bezesporu
jsou. Podnet k usporadani souteze vysel od clenii nasi branne organizace,
kterise take uchazeliojejiusporadani. Jejich navrhubylovyhovenoaivtomje
treba videt oceneniprinosu ceskoslovenskych modelaru, kteribylipmkopni-

ky nove narocne kategorie.

Do hanacke metropole tedy prijela bo-
jovat o medaile reprezentacni druzstva
Sovetskeho svazu, Nemecke demokratic-
ke republiky, Bulharska a Polska. Skoda,
ze prave polsti modelari soutez podcenili
a vyslali pouze druzstvo junioru z Domu
mladeze v Tarnove. Jak je jiz pravidlem na
srovnavacich soutezich, od prvnich
okamziku vladla naspartakiadnimstadio-
nu, kde byly vytyceny trate, neoficialni
atmosfera. Sesli se preci start znami
z mnoha soutezi, aby si vymenili zkuse-
nosti a zmerili sily. Diky celkem volnemu
programu (kazdy den se jela pouze jedna
kategorie) nebyla v depu obvykla nervozi-
ta, kterou vystridaly usmevy. Pofadatelum,
cleniim ZO Svazarmu Odborneho uciliste
zeleznicniho v Olomouci, se totiz podarilo
zajistit krome bezvadne organizace i pek-
ne pocasi.

Prvni se jela soutez kategorie RC-EB
(slalom modelu s elektrickym pohonem).
M6la dve casti: v prvni, ctvrtecni, zvitdzil
Mirek Vostarek z Prahy. Pres pekny vysle-
dek zustal dluzen sest sekund svemu
vykonu z treninku! Blahoprani prijimal se
smisenymi pocity, protoze se teprve oce-
kaval prijezd sovetskych a polskych spe-
cialistu, kteri nastoupili nastartazvpatek
dopoledne. Podleocekavani nakoneczvi-
tezil Janus Onak, jednak diky rychlemu
modelu pohanenem vykonnym motorem,
jednak na jeho jizde byl patrny svedomity
trenink.

Soutez elekter byla ovsem pouze ja-
kymsi predzapasem magnetu - zavodu
modelu se spalovacimi motory. Ty mely
predehru u zeleneho stolu mezinarodni
jury. Poradatele na navrh prazskych mo-
delafu postavili narocnou trat’, jejiz tvar
byl odvozen od trate, na niz se jeloletosni
mistrovstvi sveta v Zeneve. Soutezici se
na ni tesili, radostne ocekavani ale zkalila
skutecnost, ze necelych pet metru siroka
trat' byla ohranicena tramky. Po dohode
s poradateli proto doslo k drobnym ijpra-
vam, po nichz jiz trat' nebyla pro modely
tolik nebezpecna. | tak v treninku formu-
lovych vozu kategorie V1 padla v cesko-
slovenskem depu poznamka, ze vyraz
,.srovnavaci soutez" nabyl v Olomouci
dalsiho vyznamu: soutez v rovnani o man-
tinely ohnutych hridelu zadni napravy.
Skutecneho mistrovstvi v nove discipline
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nabyli treba mistr sportu Karel Kyselka
a dvojice Stoces-Cibulka z Prahy, jimz
brzy stacily dve tri rany kladivem a model
mohl opet vyjet natrat'.

Po prvnich rozjizd'kach bylo jasne, ze
tato kategorie bude nasizalezitostiazese
do finale probojuje jeden, nejvice dva
zahranicni bcastnici. Vedle Heinze Fritze
a Winfrieda Neumanna z NDR se mezi
nase nejlepsi dokazali do prvni desitky
probojovat pouze Bulhar Dinkov a Jurij
Cernych z SSSR, ktery mel velmi rychly,
ale pilotem neprilis zvladnuty model. Fi-
nale (jelo se natricet minut) potom bylo
jasnou zalezitosti Jaroslava Stocese a Ji-
riho Cibulky, jejichz vozy krouzily po
obtizne trati s uzasnou pravidelnostf.
Smulu ve finale mel K. Kyselka, ktery par
minut pred koncem musel odstoupit pro
urazene prave predni kolo. Prekvapenim
byl vyborny vykon mladeho Fritsche, kte-
ry predjel radu svych ucitelii zrad cesko-
slovenskych modelaru.

Vyvrcholenim srovnavaci souteze vsak
byla soutez kategorie V2 - sportovnich
vozu se zakrytymi koly. Diky mensi zrani-
telnosti pri kolizich s hrazenim byly totiz
rychlejsi nez formule, coz se projevilo
nejen navysledkove tabuli, ale i v napina-
vych bojich na trati. Do finale se trnitou
cestou kvalifikacnich rozjizdek probojo-
vali stejni piloti jako v predchazejici kate-
gorii, pouze ostravskeho Sostaka vystfi-
dal V. Muller z Prahy-Suchdola Divaci
i soutezici byli krome vyborneho zavodu
svedky i rytirskeho cinu viteze zavodu
formuli. Kdyz nasledkem radioveho ruse-
ni vazne poskodil JaroslavStocespoujeti
ctyriadvaceti okruhu svuj model, okamzi-
te vymenil roli pilota za praci mechanika
a behem nekolikasekund opravilavypus-
til natrat’ mene poskozeny vuzkluboveho
kolegy Jiriho Cibulky. Pomohl mu tifn
k bronzove medaili!

Zatimco v depu zapolili mechanic! se
stavkujicimi modely H. Fritsche, J. Cibul-
ky, J. Stocese, K, Kyselky a kratce i s mo-
deled! V. Miillera, krouzil bez zastavky
(s vyjimkou dvou doplneni nadrze) po
trati model Mirka Vostarka. Az neuveritel-
ne bylo zjisteni, ze pres neprijemne slu-
necni paprsky, bodajici do oci, dokazal
mlady prazsky modelar neustale zvysovat

(Pokracovanina sir. 28) |
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Listredni rada modelarstvi Svazarmu
vydala ,,Soutezni a stavebni pravidla pro
zeleznicni modelare"”, ktera platf od 1.1.
1979. Kluby zeleznicnich modelaru zZO
Svazarmu si mohou pravidla vyzadat na
Listredni a republikovych radach.

Zdenek Novotny
tajemnik URMoS

novA
PRAVIDLA FAI
PRO F3A (POKRAOOVAM)

Dodatek 5C- Popls obratu pro RC akrob3ticke
modely

5.1. 13 Vsechny obraty musi zacinat a koncit
prirnym vodorovnym letem. Pokud neni
stanovenojinak.snrravySka letu musi
byt stejnS pri zahajeni i ukonceni obra-
tu. Nedodrzenitgchto podminekzpuso-
bi sniZeni hodnoceni vsech obratu.
VSechny obraty, ktere maji vice nez
jeden premet, maji mit premety stejne-
ho prumSru a podobng vsechny obraty,
kter6 maji vice nez jeden vykrut, maji
mit vykruty o stejne rychlosti otaceni.
VSechny vicenasobne vykruty maji byt
ve stejne vySce.

Al - Bl Vzlet:
Model musi statv klidu na zemi s bSzi-
cim motorem, aniz by byt pridrzovan
a musi potom vzletgt. Rozjezd by mfil
byt primy, model se lehce odpouta od
zem6 a stoupS pod pozvolnym uhlem.
Vzlet konciv okamziku, kdyje model asi
2 m nad zemi.
Snizeni hodnoceni:

1. Model nestoji na zemi v klidu bez

pridrzovani.

2. Méni sm8r v prubfehu vzletu a pri
stoupani.

3. Model odskoci od zem6.

4. Znovu se dotkne zemi po odlepeni.

5. PriliS strmy uhel stoupani.

6. VInovitg nnénivysku pri stoupani.

7. Kridla nejsou v prubehu vzletu vodo-
Tovné.

A2 DvolJity prekrut:

Model pritazenim provede pulku nor-
malniho premetu, provede pCilvykrutdo
normalni polohy, leti primo avodorov-
né asi jednu sekundu, provede pulku
obraceneho premetu a navaZe pulvy-
krut do normalniho vodorovneho letu.
Snizeni hodnoceni:

1. Pulpremety se odchyluji vpravo nebo
vlevo.

2. Pulvykruty nenasleduji ihned po
pulpremetu.

3. Pulvykruty se odchyluji vlevo nebo
vpravo.

4. Modelsetrvdvavicenezjednusekun-
du pred obracenym pulpremetem.
5. POlpremety nejsou ve stejne vysce.

A3 Tri normalni premety obracenS
Model z normalniho vodorovnSho letu
provede pOlvykrut, setrva asijednu se-
kundu v letu na zadech, provede tri
navazujici normdinf premety smgrem
dolu, leti pak asi jednu sekundu na
zadech a pCilvykrutem prejde do nor-
malni polohy. Vsechny premety by mily
byt kruhoveho tvaru a geometricky
totozn6.

Snizeni hodnoceni:
1. Méni smgrv prubehu pCilvykrutO.
2. Premety nejsou kruhov8ho tvaru.

3. Premety nejsou geometricky totoZ-
ne.

4. Kridla nejsou vodorovnS v prubehu
premetu.

5. M&nismerv prubehu premetu.

A4 Svisla osma s pulvykruty:

Model pritazenim z vodorovneho letu
provede normalni premet, vjehospodni
casti provede pulvykrut, navaze druhy
normalni premet primo pod prvnim
a pulvykrutem prejde do normalniho
vodorovneho letu.

Snizeni hodnoceni:

1. Premety nejsou kruhoveho

tvaru.

2. Druhy premet neni primo pod
prvnim.

3. Model neni srovnan pri zacatku
a konci piilvykrutU.

4. Méni sm6r v priiibShu premetu
avykrutu.

5. Kridla nejsou vodorovnS v prubehu
premetu.

A5 Pomaiy vykrut:

Model provadi jednu Uplnou otacku

vykrutu v libovolnem smyslu tak, Ze

obrat trva pribliZne p6t sekund.

Snizeni hodnoceni:

1. Méni sm”r.

2. Mén( vySku.

3. Rychlost otaceni neni stala.

4. Model se neotofii presnS o 360
stupfiu.

5. Vykrut trva men§ nez 4 nebo vice nei
6 sekund.

A6 Cylindr:

Model pritazenim prejde do letu kolmo
vzhuru, po vydrzi provede pulvykrut,
dalsi vydrZ a pritazenim prejde na krat-
kou dobu do letu na zadech, dalsim
pritazenim prejde do letu kolmo dolu
a po vydrzi provede pulvykrut, znovu
vydrz avyrovna do vodorovneho letu.

Snizeni hodnoceni:

1. Model neleti povertik®le pri zahajeni
a ukonceni piilvykrutu.

® Pulvykruty nejsou presne 180stupfiii.

3. Model neleti primo avodorovn8 v letu
nazadech.

4. Svisle liseky obratu nemaji stejnou

" délku.
5. Pulvykruty nejsou stejn6 dlouhe.
6. MénismSrv priib§hu obratu.

A7 Vodorovni osma:
Model pritazenim provede tri dtvrtiny
normalniho premetu aZ do polohy kol-
mo k zemi, potom provede Upiny obra-
ceny premet opet do polohy kolmo
k zemi a vyrovna provedenim jedne
ctvrtiny normalniho premetu.
SniZeni hodnoceni:

1. Premety nejsou kruhoveho tvaru.
2. Model neleti kolmo k zemi v miste

preknzeni resp. inflexniho bodu.
3. Ménism8&r v priibShu premetu.

ik lu M
krouzkft

Junior klub Zvazarmu
Bratislava

usporiadal dna 14: aprila pri prilezitosti
Medzinacodnello roku dietat’a sutaz.mo-

4. Premety nemaji stejny prumer.

5. Premety nejsou ve stejne vysce.

6. Prulety prekriZenim nejsou na stej-
nem miste.

A8 Pismeno M se dtvrtvykruty:
PritaZenim prejde model do letu kolmo
vzhuru, provede ctvrtvykrut, dale pak.
souvrat o 180 stuphu, op6t itvrtvykrut
ve stejnem smyslu jako prvni, provede
pulku obraeeneho premetu epet do lotu
kolmo vzhiiru, navaze dalSi ctvrtvykrut
ve stejnem smyslu jako prvnidva, pro-
vede dalsi souvrat o 180 stuprtu, ctvrt-
vykrut ve stejnem smyslu jako pred-
chazejici tri a vyrovna do vodorovneho
letu. Pri pohledu zestrany vytvari model
pismeno M.

SniZeni hodnoceni:

1. Model neleti po vertikale pri zahajeni
a ukonceni ctvrtvykrutu a souvratu.

2. Souvraty nejsou o 180 stuprtCi.

3. Ctvrtvykruty nejsou presn§ o 90
stuphu.

4. Spodni cast obraeeneho pulpremetu
neni ve stejne vysce jako zacatek
obratu.

5. Méni smSr v prObehu pulpremetu
nebo ctvrtvykrutu.

6. Souvraty nejsou ve stejne vysce.

A9 Tri obracene premety
Potlacenim provadi model tri navazujici
obracene premety. Vsechny premety by
m6ly mit kruhovy tvar a m8ly by byt
geometricky totoZne.
SniZeni hodnoceni:
1. Premety nejsou kruhoviho tvaru.
2. Premety nejsou geometricky totoZ-
ne.
3. Kridla nejsou vodorovnS v priibehu
premetu.
4. M#nismir v prubehu premetO.

Al0 Vyvrtka

Model zaujme smdr, sniZivykon motoru

aje drZen s nosem mirn6 vzhuru pokud

nespadne po kridle do vyvrtky. Model
provede tri otddky vyvrtky a vyrovna do
stejneho smé6ru, ale v njzne vysce.

(Pozn. 1)

SniZeni hodnoceni:

1. Pri zahajeni obratu neleti model vo-
dorovne.

2. NeudSla tri otacky. Ménd neZ dvg
nebo vice neZ ctyri otafiky znamenaji
nulu za cely obrat.

3. Neskonci obrat vestejné6m smSru.

4. Kridla nejsou vodorovnS v prubdhu
vybirani.

5. Zasestupnou spiralu se obrathodno-
ti nulou.

All TH vykruty:

Stalou rychlosti otaceni provadi model

tri ilplne otacky vykrutu v libovolnem

smyslu tak, ze cely obrat trva pribliznS
p8t sekund.

SniZeni hodnoceni:
1. MénisiTr v pribéhu vykrutu.
2. MénivySku v prC”~hu vykrutCi.

delov Komar zo stavebnice IGRA pre deti
do 12 rokov. Tejto siit'aze sa zdcastnilo
takmer 60 ucastnikov. Modely pre siitaz
zakiipil Junior klub Bratislava. Na tejto
akeii sa iicastnili i popredny bratislavsky
modelari, pomedzi ktorymi boli aj comba-
tar M. Jurkovic-a F. Porubsky, ktory
predviedol RC model Kiwi. V bohatom
programe, ktori modelari pripravili, mohli
deti pozriet' suboj combatov a takisto si
zajazdit's autickami pohananymi elektro-
motorom.

Podujatie sa vydarilo ak po technickej,
tak i po organizacnej stranke, cornu do-
pomohlo takiste pekne pocasie. Nebolo
by na skodu, keby sa podobne akeie
usporaduvali castejsie, cim by nas krasny
sport nabudol novych priznivcov.

Gabriel Holgye
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3. Rychlost otaceni vykrutil neni stala.

4. Model neprovede presnsS tri vykruty.

5. Obrat trva men§ nez 4 nebo vice nez 6
sekund.

B2 Dvoijtty prekrut obracen6:

Potlacentm provede model pdlku obra-

ceneho premetj nasledovaneho bez-

prostredn§ pulvykrutem apribliznijed-
nosekundovou vydrzi, dale navaze p0l-
kou normalnlho premetu nasledovane-
ho bezprostredng§ pulvykrutem do vo-
dorovniho letu.

Snlieni hodnocenl:

I.Méni smSr v prubfihu pulpremetu
a pulvykrutu.

2. Pulvykruty nenasleduji ihned po pre-
metech.

3. Model setrvava ve vydrzi dele nez 1
sekundu pred normalnim pulpfe-
metem.

4. Pulpremety nejsou ve stejne vysce.

B3 Kubanska osma:
Pritaienim provede model normalni
premet a v poloze na zadech, kdyz leti
smSrem dolu pod uhlem 45 stuprtu,
provede model pulvykrut nasledovany
dalsim normalnim premetem a op6t na
zadech pri sestupnem letu pod ilhlem
45 stuprtu provede model daliSi pulvy-
krut a vyrovna do vodorovneho letu.
Snizeni hodnoceni:
1. Premety nejsou kruhovbho tvaru
a stejnych rozmgru.
Model neleti pod uhlem 45 stuphii
pred provedenim pulvykrutu.
Méni sm8r v priibghu premetu nebo
vykrutii.
Vykruty nejsou vestejnem mist6 pfe-
kfiieni.

N

w

b

B4 TH normalni premety:
Pritaienim provede model tri navazuijici
premety, vSechny by m6ly byt kruhovfe-
ho tvaru a geometricky totoin6.
Sniieni hodnoceni:
1. Premety nejsou kruhovPho tvaru.
2. Premety nejsou geometricky totozne.
3. Kridla nejsou vodorovng v prubShu
premetu.
4. M6ni sm8rv prub™hu premetu.

B5 Pfimy let na zadech:
Pulvykrutem prejde model do primdho
vodorovneho letu na zadech trvajiciho
nejmdni 4 sekundy, potom pulvykru-
tem prejde zp6tdo primPhovodorovni-
ho letu. Pulvykruty mohou bytvlibovol-
ném smyslu.
Sniienl hodnoceni:
1. Pulvykrut neni proveden vodorovnd.
2. Let na zadech neni primy a vodo-
rovny.
3. M6ni sm6r v prub6hu pulvykrutu
a letu nazSdech.
4. Let na zadech trva 'nénd nez 3 nebo
vice nez 5 sekund.

(Pokradové&nt)

RC model klub Praha 2/14
usporadal jiz tradicne ve dnech 23. az 27.
kvetna soustredeni a skoleni svych clenu
ve Sloupu u Ceske Lipy. Soustredeni
rnSlo na programu proskoleni clenii v no-
vych pravidlech v kategoriich RC modelu
a seznameni s problematikou a aplikaci
JSBVO v podminkach RC model klubu.
V ramci soustredeni bylo usporadano
nekolik klubovych soutezi. Vkategorii RC
V2 zvitezil Josef Truhlar, RC M2 Zdenek
Hnizdil a v soutezi na odhad doby letu
a presnost pristani zvitezil Zdenek Havlin.
Vaclav 5ulc uskutecnil pokus o prekonani
rekordu v trvani letu s RC hydroplanem,
ktery vsak skoncil neuspesne.

Soustredeni prispelo k utuzeni kolekti-
vu a sjednoceni nazoru na dalsi rozvoj
modelarskeho sportu a zapojeni dalsich
clenu do aktivnisportovnicinnosti. V.9d.
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Dne 20. zari 1979 zesnul po dlouhe, tezke
nemoci zaslouziily stranicky a statni cinitel. clen

dstfedniho vyboru KSC

armadni general

Ludvik Svoboda

Soudruh Ludvik Svoboda se narodil
25. listopadu 1895 vHroznatinenaCesko-
moravske vysocine. Vyrostl v pocetne
rodine na chudem Horacku. V breznu
1915 byl povolan do rakousko-uherske
armady a poslan na ruskou frontu. Po
jednorocnim pobytu v ruskem zajeti
vstoupil do vznikajiciho ceskoslovenske-
ho vojska na Ukrajine. Po navratu do
vlasti v roce 1920 se nakratko ujal otcova
hospodarstvi. V r. 1922 se vratil do ces-
koslovenske armady. lhned po rozbiti
Ceskoslovenska se Ludvik Svoboda
iicastnil organizovani protifasistickeho
odbojoveho hnuti na vychodni Morave.
Zacatkem cervna 1939 odesel do Polska,
kde se podilel na formovani ceskosloven-
ske zahranicni vojenske skupiny, kterou
vzari 1939 preved| do Sovetskehosvazu.

Po prepadeni SSSR hitlerovskym Ne-
meckem organizoval Ludvik Svoboda
z povereni moskevskeho vedeni KSC
a osobne soudruha Klementa Gottwalda
v Buzuluku prvni ceskoslovensky samo-
statny prapor, ktery se v breznu 1943
proslavil v pamatne bitve u Sokolova.
Svou neohrozenost a statecnost prokazal
v cele prvni ceskoslovenske samostatne
brigady a I. cs. armadniho sboru pri
slavne karpatsko-dukelske operaci.

Obeti fasismu se stal jeho syn Miroslav,
ktery byl umucen v koncentracnimtabore
Mauthausen.

Dne 4. dubna 1945 byl Ludvik Svoboda
jmenovan clenem vlady a ministrem na-
rodni obrany Ceskoslovenske republiky.
V kvetnu 1948 byl zvolen poslancem
Narodniho shromazdeni, v letech 1948-
1950 byl clenem Ostredniho vyboru KSC.
Na poc”tku 50. let, kdy ve strane doslo
k vaznemu naruseni leninskych principu,
Ludvik Svoboda, i kdyz postizen, neza-
trpknul a dal obetave pracoval. V letech
1954-1958 byl nacelnikem Vojenske aka-
demie Klementa Gottwalda v Praze. Poz-
deji aktivne nadale pracoval ve verejnych
funkcich a soucasne byl cinny ve Vojen-
skem historickem Ostavu. Napsal knihu
Z Buzuluku do Prahy a cetne dalsi vzpo-
minkove prace a studie.

30. brezna 1968 byl Ludvik Svoboda
zvolen prezidentem Ceskoslovenske so-
cialisticke republiky, Soucasne se stal
vrchnim veHtelem ozbrbjenychsiL NaXIV.
sjezdu KSC byl zvolen clenem LIV KSC
a clenem jeho predsednictva. V breznu
1973 byl znovu zvolen prezidentem
OSSR. V dusledku tezke choroby prestal
tuto funkci v kvetnu 1975 vykonavat.

Soudruh Ludvik Svoboda byl nositelem
mnoha nasich vysokych statnich vyzna-
menani. Trikrat mu byl udelen titul hrdina
CSSR, dvakrat Rad KlementaGottwalda-
za budovani socialisticke vlasti a Rbd
republiky. Stal se take nositelem Radu
bileho Iva za vitezstvi I. stupne, Radu
Slovenskeho narodniho povstani, Radu
25. linora 1948 a Radu Vitezneho linora.

Byl nositelem nejvyssiho sovetskeho
vyznamenani - titulu hrdina Sovetskeho
svazu. Dvakrat mu byl udelen Leninuv
a Suvoroviiv rad a k 75. narozeninam Rad
Rijnove revoluce. Byla mu tez udelena
Mezinarodni Leninova cena Za upevneni

miru mezi narody. Byl poctbn t6i ridy
a vyznamenanimi dalsich bratrskych so-
cialistickych zemi a jinych statu.

Ludvik Svoboda se natrvalo zapsai do
novodobych dejin nasich narodii. Jeho
jmeno bude vzdy spjato se zapasy za
ceskoslovenskou samostatnost, za osvo-
bozeni nasich narodii od fasisticke poro-
by, za socialisticky rozkvet nasi zeme.
Jeho jmeno ziistane cestne zapsano v le-'
topisech boje za mir, svobodu a pokrok
na celem svete. Jeho ciny vyveraly z lasky
k pracujicimu lidu, z hlubokeho vlaste-
nectvi, z vernosti idejim marxismu-leni-
nismu, z nejhlubsiho internacionalniho
citu a presvedceni o historickem poslani
Sovetskeho svazu. Se Sovetskym svazem
ho spojovaly ty nejhlubsi bratrske inter-
nacionalni vztahy, zpecetene spolecnym
bojem a prolitou krvi.

Oddanost  ceskoslovenskemu  lidu
avernost jeho vedouci sile - Komunistic-
ke strane Ceskoslovenska - a uprimne
city nejcistsiho pratelstvi k sovetskemu
lidu se staly kredem jeho zivota. Na nem
se zakladala jeho prikladna mravni sila,
revolucni optimismus a vedomi vysoke
odpovednosti za osudy ceskoslovenske-
ho statu. Projevilo se to v obdobi Mnicho-
va, ve druhe svetove valce, v rozhodujicim
stretnuti pracujicich s burzoazii v unoru
1948, kdy stal verne s lidem, s delnickou
tridou.

Skvele lidske vlastnosti, statnickou
rozvahu a proziravost i vysokou odpoved-
nost prokazal i ve slozite situaci v roce
1968, kdy se celou svou autoritou postavil
proti rozvratu, do prednich fad obhajcii
socialismu, na obranu cti Komunisticke
strany Ceskoslovenska a pratelstvi se
Sovetskym svazem. Vyznamne prispel
k formovani noveho marxisticko-lenin-
skeho vedeni strany v cele se soudruhem
Gustavem Husakem a k probojovani kur-
su smerujiciho ke konsolidaci strany
a spolecnosti a k jejimu rozvoji.

Soudruh Ludvik Svoboda spojoval
v sobe horouci vlastenectvi se socialistic-
kym internacionalismem, byl symbolem
bratrskeho souziti ceskeho a slovenske-
ho narodaj ostatnich narodnostivsocia-
listickem Ceskoslovensku. Takovy zusta-
ne v srdcich a pameti nas vsech, obcanu
Ceskoslovenske socialisticke republiky.

Ustredni vybor KSC

Prezident Ceskoslovenske
socialisticke republiky

Vlada CSSR
Federalni shromazdeni CSSR

Ustredni vybor
Narodni fronty CSSR
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V SSSR se 19i4 podle pravidel FAl pom6rng
krStce. Presto m& raketove modelarstviv Sovet-
skem svazu vysokou Orovefi; jednakdikycileve-
dome praci s mladezi, jednak diky tomu, ze se
raketam venuji i zkusenl letecti modelari. Jed-
nim z nich je nekolikanasobny svStovy rekord-
man V. Mjakinin, ktery se v rijnu lohskeho roku
pokusil oprekonani dalsich rekordu-tentokrat
raketovych. Vykony, dosazene jeho modely,
jsou vyssi nez dosud platne rekordy, zatim vsak
neni znamo, zda byly FAIl schvaleny a zaregis-
trovany.

Rekordni raketoplany TALISMAN jsou na
prvni pohled zvteStni neobvyklou koncepcl.

Licel ovsem sveti prostredky: pokusy probihaly
na hore Klementeva na Krymu za vyuziti svaho-
vdho proudeni. Neslotedyodosazeni conejvdt-
s: vysky, ale spise o dobre letove vlastnosti
v klouzavem letu, Oba modely jsou celobalsove,
kfidlajsou potazenatenkousovgtskou nazehlo-
vaci fdlli a privazuji se k trupu gumou.

Model pro tridu Orel (40 Ns) ma nosnou
plochu 9dm2a je pohanen jednim motorem
MPD 10-8-0 (10Ns) a MPD 2,5-3-3 (2,5 Ns).
S palivem 1€ hmotnost 232 g. Nejlepsi vykon
s nim dosazeny je 93 minut 17sekund.

,Osmdesatka* - raketoplan tridy Kondor -
ma plochu 10,65 dm2 Pri pohonu dvfima moto-

ry o impulsu 20 Ns (MPD 20-10-0 a MPD 20-10-
7) ajednou dvaapulkou MPD 2,5-3-3 ma vzleto-
vou hmotnost 340 g. Tento model setrval ve
vzduchu nejddle 99 minut 19sekund.

Oba modely byly rizeny amaterskou propor-
cionalni RC soupravou pro dv§ serva. Prijimac
a serva byly napajeny specialnimi sov8tskymi
bateriemi (model tr. Kondor) atrivoltovou lithio-
vou baterii, ziskanou na lohskem MS od americ-
kych raketyru. Servomechanismy- pochopitel-
ne miniaturni - byly zhotoveny amatersky pri
pouzitj elektromotoru Micro T 05.

Zpracovano podle podkladu
V. Mjaklnina



Prebor CSR raketovych modelaru

usporadala Komise raketovych modelaru
CURM Svazarmu ve dnech 17. az 19.
srpna na letisti Aeroklubu Svazarmu ve
Vrchlabi. Zatemer idealniho pocasi bojo-
valo ctrn”ctjuniorO adevetadvacet senio-
ru o postup na Mistrovstvi OSSR v Liptov-
skem Mikulasi.

Nejlepsi tiroveh mela pravdepodobne
soutez v trvani letu rakety na streameru,
ktera se letala na minimotory z RMK
Dubnice, zajistene poradatelem.

V soutezi raketopianCt tridy Orel byla
temeftretinasoutezicichdiskvalifikovana
pro utrzeni brzdiciho zarizeni motoru ci
kontejneru. S nejvetsi pravdepodobnosti
je to dusledkem nedostatecne pripravy
atreninku - malokdo ma potrebne mnoz-
stvi motoru, ktere jsou obtizne dostupne
a navic velmi drahe.Toseostatne projevi-
lo i na uznanych startech modelu, jejichz
vykony nedosahovaly urovne z nedav-
nych dob.

Po dlouh” prestavce se v ceskych ze-
mich znovu letala vygkova soutdi modelu
se zatdii. Mereni vysky zajisfovali ke
spokojenosti naproste vetsiny soutezi-
cich modelari z Plzne, kteri se opravdu
snazlli o co nejobjektivnejsi hodnoceni.
Snaha jim ale nekdy nebyla nic platna.
Pokud totiz soutezici pouzlli motory VV
bez trasovaci sloze, byly zamereni jimi
pohanenych modelu velmi obtizne.

Ve vyskove soutezi maket slavily 0-
spech presne zpracovane a dobre letajicf
modely, vetsinou jiz dobre znamych typu.

SoutSz bodovacich maket byla zalezi-
tosti znamych jmen. Tem®6r vsichni nej-
lepsi obou vekovych kategorii predstavili
nove modely, ktere i dobre letaly.

Prebor probehnul v prijemne atmosfe-
re, nacemz melypodilibezzavad pracuji-
ci motory jak ZVS, tak MM i VV. Je tedy
Skoda, ze osud jejich vyroby je opet
nejisty. ivm

VtSLEDKY

Kategorie S2A, Juniori: 1. V. Novacek, Plzeft
486; 2. B. Straka, Adamov 429; 3. R. Zych,
Krupka 396 m; - seniori: 1. M. Knapp, Vyskov
556; 2. Pavel HorScek 553; 3. Petr Horacek, oba
Adamov 540 m.

Kategorie S4D, juniori: 1. R. Zych, Krupka
422; 2. M. Martinek, Plzert 322; 3. P. Kante,
Krupka 199 s; - seniori: 1. T. Sladek, Praha642;
2. P. Holub, Plzefi 526; 3. J. Havlik, Praha474 s.

Kategorie S5C, juniori: 1. M. Hurta, Adamov,
Sonda S9 1096; 2. Z. Zachrla, VySkov, Skylark
1019; 3. M. Martinek, Plzert, Sonda S9 1000 b ;-
seniori: 1. Petr Horacek 1221; 2. Pavel Horacek,
oba Adamov, oba Sonda S3 1217; 3. J. Tabor-
sky, Praha, Viking 10 1212 b.

Kategorie S6A, juniori: 1. J. Hudec, Adamov
329; 2. J. Andrlik, Plzert 304; 3. R. Zych, Krupka
293 s; - seniori: 1. J. Taborsky, Praha 341; 2.1
Kriz, Plzen 329; 3. M. Knapp, Vyskov 329 s.

Kategorie S7, juniori: 1. M. Hurta, Adamov,
Sojuz 932; 2. R. Zych, Krupka, Mercury Redsto-
ne 803; 3. Zd. Stirba, Letovice, Diamant BP-4
747 b; - seniori: 1. Pavel Horacek, 955; 2. St.
Kala, oba Adamov, oba Sojuz 936; 3. K. Urban,
Praha, Saturn V 929 b.

Nejiepiijunior vkiasickych kategoriich: Robert
Zych

Nejiepiijunior vsoutiiich maket: Marcel Hurta
Nejiepiisenior v klasickych kategoriich: Miro-
slav Knapp

Nejiepii senior v soutiiich maket:
Horifiek

Pavel
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PROFIL E 374
y aerodynamickem tunelu

Ing. Bohumir HORENI / Ing. Jaroslav LNENIOKA

Rrefil E 374 je jednim z prvnich teore-
ticky vypoctenych profilu pro nizka Rey-
noldsova cisla. Byl navrzen prof. dr. Ri-
chardem Fpplerem pro velmi rychle sva-
hove a akrobaticke RC vetrone. Ma po-
mernou tloust'’ku 10,8 %atvarvhodny pro
stavbu lehkeho tuheho kfidla i pfi jeho
vetsi stihlosti. Male prohnuti stfedni kfiv-
ky jej fadi mezi profily, ktere maji vhodne
vlastnosti pri nizkych hodnotach soucini-
tele vztlaku,tedy pfi.vysokych rychlostech
letu. Teoreticky vypoctene charakteristi-
ky profilu uved! dr. Eppler v publikaci (1).

Mefeni zakladnich aerodynamickych
charakteristik profilu E 374 bylo provede-
no v aerodynamickem tunelu nizkych
rychlosti na Vojenske akademii Antonina
Zapotockeho v Brne. Podminky merenise
shoduji s drive provedenymi experimenty
a jsou blize popsany v publikaci (2).
Korigovane vysledky mereni, pfepoctene
na nekonecnou stihlost kfidla jsou pro
Reynoldsova cisla od 40 000 do 250 000
patrne z obr. 1.

Na obrazku 2 jsou porovnany experi-
mentalne zjistene hodnoty soucinitele
vztlaku a soucinitele odporu s vysledky
teoretickeho navrhu prof. dr. Epplera pro
Reynoldsovo cislo 100 000. V oblasti ma-
lych uhlu nabehu namerene ateoreticke
hodnoty prijatelne souhlasi. Pri hodnoce-
ni je ovsem nutno uvazit, ze jak vypocet,
tak i spolehlivy experiment jsou v oblasti
nizkych Reynoldsovych cisel znacne na-
rocne. Je proto obtizne rozhodnout, ktere
z hodnotse budou vice blizitskutecnosti.

V oblasti velkych uhlu nabehu se rozdil
mezi teorii a experimentem zvetsuje. Ma-
ximalni soucinitel vztlaku zjisteny experi-
mentalne je priblizne o 0,2 nizsf, nez je
teoreticky. Vrchol vztlakove krivky je ve
srovnani s teorii znacne plossi. Uvedene
skutecnosti jsou castecne vysvetlitelne
tim, ze teoreticky- vypocet byl proveden
pro kridlo nekonecne stihlosti, kdezto
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experimentalni charakteristiky jsou pre-
pocteny z mereni na obdelnikovem kridle
o stihlosti 4, na nemz nedochazi k odtrze-
ni proudu najednou po celem rozpeti.
Podle vysledku systematickeho mereni
kridel ruzne stihlosti (3) Ize ocekavat, ze
pfi mereni na dvojrozmerne obtekanem
kridle bude hodnota soucinitele vztlaku
00,08 az 0,1 vyssi.

Z vysledku mereni je patrne, ze profil
Ize pouzit pro Reynoldsova cisla vetsi nez

Obr. 1 Aerodynamicke charakteristiky profilu
E 374 prepoctene z vysledku mtSreni na
obdelnikovem kridle o stihlosti 4:

R Reynoidsovo cislo
uhel nabehu

cx soucinitel odporu

cy soucinitel vztlaku

mz25 soucinitel klopiveho momentu vztaze-
ny k bodu lezicimu ve 25 % hloubky
profilu
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Obr. 2 Porovnani teoretickych a experimentalnS zjistdnych charakteristik profilu E 374
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60 000 (neobjevujise jiz vyraznejsi nepra-
videlnosti v priibehu charakteristik).

Vztlakove a momentove krivky jsou pro
Reynoldsova cisla vetsi nez 60 000 prak-
ticky totozne. Soucinitel odporu pfi po-
klesu Reynoldsova cisla pfirozene roste,
polary si vsak zachovavaji vhodny prubeh
se znacne sirokou plochou oblasti nizke-
ho odporu.

Mezi vyhody profilu patfi nizky soucini-
tel klopiveho momentu (vztazeno k bodu
lezicimu ve 25 % hloubky), coz umozhuje
zmenseni mohutnosti vodorovne ocasni
plochy. Plochy vrchol vztlakove kfivky
dovoluje pfedpokladat, ze kfidlo s profi-
lem E 374 bude mit vhodne vlastnosti pfi
pfetazeni.

Vysledky mefeni potvrzuji pouzitelnost
profilu pro rychle svahove RC vetrone,
bezne letajici pfi malych soucinitelich
vztlaku a vysokych Reynoldsovych cis-
lech. Neni vylouceno ani jeho pouziti na
univerzalnich RC vetronich, kde Ize v pfi-
pade potfeby zlepsit vlastnosti v pomalem
letu klapkou na odtokove hrane kfidla.

Literaiura:

(1) Eppler R.: Aerodynamische Versuchan-
stalt Gottingen, zprava 57/A/08

(2) Horeni B., Lnenicka J.: Letecke modelf-
stvi a aerodynamika, Praha 1977

(3) Rebuffet P.: Aerodynamique experimen-
tale, Paris 1909

Televizor misto osciloskopu

Pri konecn”m nastavov”ni kéderu proporcion£lniho
vysila6ejezapotrebiosciloskopscejchovanou 6asovou
zakladnou. Nem”me-li tento pristroj, poslouzi nam
televiznf prijima6; podminkou ov8em je jii fungujici vf
cast vysilace.

Zapnuty vysilad priblizime k antennizdircetelevizoru;
asi na 3. kan”lu zachytime treti harmonicky kmitocet
vyzarovany vysilaem. Na obrazovce se v horni cEsti
objevi bil§ pruhy - u vysila6e 2 + 1 budou 6tyri.

Obrazov” kmitodet je 50 Hz, tj. 20 ms. Teto skutec-
nosti vyu”ijeme k nastaveni r*mce impulsu. Potencio-
metrem pro nastaveni r*mce (ve vysilaci) ot"6ime,
dokud se na spodni 57sti obrazu neobjevi dal8i bile
pruhy. Potom vritime b62ce potenciometru do polohy,
kdy pruhy zmizi pod dolnim okrajem obrazu. Tim je
nastaven rdmec 20 ms. Je dobre naTVprijima6i prvkepi
*pro nastaveni vy§ky obrazu pondkud zmenSit svisly
rozmgr obrazu, abychom dobre vid6li jeho horniadolni
okraj.

Dalsi nastaveni: ZmSrfme vzddlenost od horniho ke
spodnimu okraji obrazu, kterf odpovida 20 ms. Na
obrazovku prilepime izolepou celuloidov® p”sek, na
n$m2 oznacime horniaspodni okraj obrazu. Ozna6entf
usek rozdSlime na dvacet dilO, tak2e jeden dil odpovida
1ms. S timto prfpravkem mCiieme celkem presn6
nastavit poiadovany prub$h impulsCi. Bile pruhy jsou
1®Nové impulsy, cern0 pruhy mezi nimi jsou kan”love
impulsy, ztyvajfcf dolni plocha je mezera.-

Petr Hanza!
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UPRAVA
nabijece

Dels! dobu pouzivam k uplne spokoje-
nosti nabijec, pri jehoz navrhu jsem vy-
chazel ze zapojen: zverejnenehov Mode-
lari 7/1972.

LJprava spociva v nahrade emitorovych
odporu vhodnymi zarovkami (obr. 1).
V urcite oblasti voltamperove charakte-
ristiky zarovky se totiz projevuje znacha
nelinearita, cehoz lze vyuzit k zavedeni
silhejsi zaporne zpetne vazby; zlepsi se
tim stabilizace proudu.

Zarovka by pri nabijeni nemela zhnout.
Protoze jeji vlakno zacina zhnout pri

LYZE pro
RC modely

Kdo poznal krasu zimniho letani vi, ze
model, ktery pri pristavani na kolech delal
,,priskoky*, na lyzich doseda plavne jako
ptak.

Pro letani nasnehu pouzivam iispesne
jiz treti zimu lyze s odpruzenim a sriiero-
vym vedenim - ,,stabilizatorem” - vzadni
casti lyze.

Odpruzeni lyze znacne usnadnuje pri-
stani pri strmejsim uhlu sestupu. Vyhody
odpruzeni se projevi zejmena pri letani na
cerstvem snehu, kdy se lyze pri doteku se
snehem vyklopi nahoru, nezajedou pod
snhih a model tedy neskonci.s motorem ve
snehu. Nazmrzlem snehu'odpruzene lyze
podstatne ztlumi odskakovani modelu pri
pristani.

Konstrukce lyzije patrnazvykresu. Pro
model o rozpeti 1400 mm a hmotnosti
1800 g jsou lyze z preklizky 1,5 az 2 mm,
vyztuzne listy z preklizky 2,5 az 3 mmjsou
ke skluznici prilepeny na tupo lepidlem
CHS EPOXY 1200. V predni casti azejme-
na v miste uchyceni zadni podvozkove
nohy (kde je lyze nejvice namahana boc-
nimi silami), je spoj zesilen prelaminova-
nim skelnou tkaninou. Jako pruziciho
elementu pouzivam gumu 1x1 mm, kte-
ra v nezatizenem stavu udrzuje lyze tak,
aby podvozkova noha byla v horni casti
vyrezu vodici listy.

Delka lyzi se osvedcila asi 40 % delky
trupu, sirka lyzi pak 12 az 13 % delky lyzi.
Vykyv lyze by mel byt asi 60 % sirky lyze.

Smerovy stabilizator napomaha k udr-
ieni primeho smeru pri startu a pojizdeni
po snehu. Abychom si ujasniii jeho funk-
ci, je nutno si uvedomit, ze pri zataceni
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Uf= 0,1 Um, vyplyva z toho pozadavek
U =01 ujm (</,= napeti na zarovce;
Um= jmenovite napeti zarovky). Podle
cnarakteristiky zarovky 3,5 V/0,26 A (obr.
2) je vhodna oblast v rozsahu napeti 0,25
az 0,4 V. Tim je umozn”™no pouzit trans-
formatoru se sekundarnim napetim niz-
sim nez 24V; v pripade prototypu byl
pouzit transformator 220 V/20 V, 20 VA.

Zarovky lIze vyuzit i k indikaci funkce
nabijece. Potom je ovsem treba pouzit
zarovky se zhnoucim vlaknem, cimz se
zhorsi stabilizace. Zarovky vtomto pripa-
de umistime na predni panel nabijece.

Tranzistory T1 az T3 opatrime chladici
vysoustruzenymi z duralove kulatiny,
tranzistor T4 pripevnime.na chladic z du-
raloveho plechu nebo vyuzijeme krytu ci
panelu nabijece.

Kolektorovou ztratu koncoveho tran-
zistoru zjistime ze vztahu

modelu pusobi odstrediva sila v tezisti
modelu. Vzhledem k deice lyzi lezi vsak
pusobiste odstredive sily az v zadni casti
lyzi, obvykle asi ve 4/5 jejich delky. To
zpusobuje pri jizde dynaniickou nevyva-
zenost a prakticky se projevuje tzv. preta-
civosti;modelu. Model se pri zataceni
dostane do skluzu a i pri vracenismerov-
kydostredni polohy pokracuje vzataceni
a provede tzv. ,hodiny“. Odstartovat
nebo pojizdet s takovymto modelem na
zmrzlem snehu je pak temer nemozne,
protoze model klickuje z jedne strany na
druhou.

Jednou z moznosti, jak odstranit tento
jev, je prodlouzit lyze tak, aby se teziste
modelu dostalo kousek zastred lyzi. Toto
reseni je vsak nevyhodne. Mnohem efek-
tivnejsi je pouzit vzadni casti lyze smero-
vy stabilizator. Qsvedcil se mi stabilizator
podle vykresu z duraloveho plechu o tl.
0,5 mm. Stabilizator vsak nesmi byt prilis
velky, protoze model pak spatne zataci,

Pc — Uce'lc- (Uf~ Ubat~ Ui) lc

kde Pc = koiektorova ztrata (W)
Ilc = kolektorovy proud (A)
Ui = napeti za usmernovacem (V)
UBAT= napgti nabijeni baterie (V)
UCe = napeti mezi  kolektorem
a emitorem (V)

Jaroslav Kroufek

SEZNAM SOUOASTEK
T, T2 T3  KF 508

T4 KV 601

D1--D4, D6 KY132/80

5 Kz 721

R1 TR 112a  2K2
P1 TP 040 470
P2 TP 040 330
P3 TP 040 220

ma snahu udrzovat stale primy smer.i pri
maximalni vychylce smerovky a tim je
ztizeno pojizdeni.

Serizeni lyzi. Osy obou lyzi museji byt
rovnobezne s podelnou osou trupu. Polo-
zime-li model na rovnou plochu, pri cemz
podvozkove nohy jsou v horni poloze
vyrezu vodicich list lyzi, pak by kridlo
melo mit vuci rovine rovnobezne s tere-
nem Lihel nastaveni 2 az 3°. Podvozkove
nohy se musi volne pohybovat ve vyre-
zech vodicich list.

Pred prvnim vzletem je treba model
znovu vyvazit nebo vyskovku ,natah-
nout” trimrem, protoze lyze jsou obvykle
tezsi nez kola a maji vetsi odpor.

Pokud budete mit lyze peclive zhoto-
veny aserizeny, nebude nam start, prista-
ni ani pojizdeni cinit nejmensi obtize,
i kdyz s modelem na kolech jste si nebyli
prilis jisti. Kdo se rozhodne letanis lyzemi
vyzkouset, jiste mi da za pravdu.

Jiri Solar, LMK Praha



JSOU
VASE KRIDLA

DOST PEVNA

B. KRAJOA, MODELKLUB FULNEK

(1)

1. ... jako obvykle uvodem

Moderni proporcionalni RC soupravy umoznily modelarum
svym vykonem, presnosti a spolehlivosti uspesny vstup do
oblasti donedavna vyhrazenych jen skutecnym letadlum. RC
akrobate jizdostihli anekdy i predstihli sve velke vzory. Navic.jak
se zda, dospdli k temer jednotnemu typu modelu; Ize tak soudit
ze skutecnosti, ze obcas se vyskytnuvsi novinka zatim vzdy
premistila sveho tvurce na svetovem zebricku spise o ngkolik
pricek dolu nez nahoru.

Vyznavaci ticheho letu jiz zdomacneli na svahu i v termice
a v posledni dobe zacinaji byt velmi ucenlivymi z/iky pri vnikani
do taju dynamickeho plachteni, delfinich preskokii a letani ve
vine. Jsou tedy teprve na prahu velkeho rozmachusve kategorie,
avsak - na rozdil od akrobatu - v koncepci a charakteristikach
svych modelu dosud tapou. Nemam na mysli soutezni specialy,
jelikoz ty jsou jiz vyvijeny prisne v souladu s pozadavky na ne
kladenymi, nybrz dobra ,,era" pro letani tech modelafu, kteri
touzi po vyskach a dalkach. Proto jsou tyto radky urceny hlavne
jim, i kdyz informace, poznatky a poucky v textu uvedene maji
obecnou platnost.

Model urceny k disciplinam, o nichzje zminka vyse, musi byt
dostatecne velky a vhodne zbarven, aby byl proti obloze viditelny
na vzdalenost, presahujici nOkdy i 2 km; musi byt snadno
ovladatelny, bez zaludnosti, s dobrymi vlastnostmi v krouzeni
a musi tez mit co nejvetsi rozsah rychlosti pri prijatelne
klesavosti. Vzdusne brzdy mu casto pomohou z neprijemnych
situaci (napr. naletnuti zakladny mraku -ztrata modelu z dohle-
du); ukazuje se, ze jsou dulezitejsi nez kridelka. Bezchybna
pilotaz a hlavne dokonala orientace jsou pritom pochopitelne
kategorickym pozadavkem.

Pod pojmem ,dostatecne velky" rozumim model o rozpeti
mezi 3,5 a 5m, pricemz ocekavane aerodynamicke vlastnosti
vyzaduji volit kridlo o velke stihlosti, opatrene modernimi
tenkymi profily. (Tech nastesti mame diky Mirkovi Musilovi ,,pod
palcem" dost.) Neni dcelem tohoto pojednani takovy model
navrhnout, k tomu se ostatne necitim ani dostatecne erudovan.
Studie ma spise ozrejmit, proc tenka kridla o velke stihlosti rada
..vzpazuji" a naznacit jednu z moznych konstrukcnich cest, jak
jim v tom zabranit, aniz podstatne vzroste jejich hmotnost
a pracnost. Jako voditko pro samostatnou konstrukcni praci
jsou v tomto clanku uvedeny i potrebne grafy, zakladni vzorce
a priklad vypoctu nosniku. Uvedomuji si pritom, ze nektere
vychozi predpoklady k urceni velikosti sil, napr. nejvyssi rych-
iost, budou po case na zaklade dalsich poznatku upreshovany.
Bude to jen ku prospechu teto krasne kategorie.

2. ... hrstlivah, hrst cisel,
jichz se nemusite bat

Jak znamo, nelze zadny letuschopny model navrhnout a zho-
tovit tak, aby vydrzel vse. Je proto nutne, aby si konstruktersam
stanovil hranici, pri jejimz prekroceni musi pocitat s poruchou
kridla. Zkusenosti, vtelene u skutecnych letadel do pevnostnich
predpisu, nelze nanestesti odpov6dn6 prevest namodely, jelikoz
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jejich provozni podminky jsou ve srovnani s velkymi vzory
vesmes vyrazne tvrdsi. Nejdulezitejsi je skutecnost, ze vzhledem
k relativne male rychlosti leticiho modelu nabyva pro pevnostni
Civahy na vyznamu naletnuti svisleho poryvu (napr. silneho
stoupani). Dopredna rychlost se s rychlosti poryvu vektorove
scita a vysledkem je nahla zm6na Cihlu nabdhu z optimalni
hodnoty na velikost, pri ktere je dosazeno nejv8tsiho vztlaku
a tim nejvetsiho ohyboveho namahani kridla. Toto namahani
roste se ctvercem dopredne rychlosti. Jeji nejvetsi hodnota je
tedy urcujici pro pevnostni dimenzovani kridla.

Pro stanoveni ohyboveho momentu je nutno znat velikost
soucinitele vztlaku po rozpeti a nejvdtsi v Civahu prichazejici
rychlost. Z teoretickych polar, publikovanych poruznu v tomto
casopise, muzeme snadno vyvodit, ze pri p'redpoki*danych
efektivnich Reynoldsovych cislech prekroci nejvetsi soucinitel
vztlaku hodnotu 1jen zcela vyjimecn6; muzeme proto pro nase
ijjvahy bezpecne s touto hodnotou pocitat. Pri stanoveni nejvStsi
rychlosti vyjdeme z predpokladu, ze pri sile vetru 6 m.s*1se da
vtermice jeste letat, ze sila vetru svyskou zpravidla roste aze i pri
takto zvetsene rychlosti musi mit model dostatecnou rychlost pri
navratu k pilotovi po snosu. Z toho vyplyva nejvetsi provozni
(limitujici) rychlost modelu asi 16 m.s-1 (58 km.h~1).

Hmotnost modelu ma vesvetle nasich Livah podruzny vyznam
a je pro nas zajimava pouze proto, ze Ize snadno stanovit jeji
optimalni hodnotu. K tomu nam dobfe poslouzi graf na obr. 1,
kde na svisle ose je vynesena hmotnost, vztazena na plochu
kridla (merna hmotnost) G/S [g-dirrZ a na ose vodorovne
dopredna rychlost V/[m-s-1]. Silne vytazene krivky znazornuiji
prCibeh rychlosti pri dvou meznich provoznich hodnotach
soucinitele vztlaku.

Tento graf ovsem predpoklada vhodnou profilaz kridla, zvlas-
te pro oblast malych lihlii nab6hu (Cy = 0,2), kde nesmi dojit
k nahlemu zvetseni odporu a tim klesaci rychlosti modelu.
Optimalni hmotnost (z grafu 32g.dm*2), danou pevnostnim
limitem, je ticelne volit mensi pouze tehdy, uvazujeme-li pouziti
balastu v tezisti, jinak by byla dosazitelna pronikavost modelu
nevyuzita. Naopak neniradno volit hmotnost vetsi nez optimalni;
jsme-li k tomu z nejakych duvodu nuceni, m?li bychom pro
vypocet prislusn6é zv tsit limitujici rychlost. Vzajemna vzdale-
nost obou krivek primo udava docilitelny rozsah rychlosti,
v nasem pripadd 8 m.s"1

Pro radu z vas, kteri se snazite vniknout do aerodynamickych
problemu hloubeji, nenitajemstvim, ze zatizeni kriidla, vyvozuji-
ci jeho ohyb, nema po celém rozpeti stejnou velikost. PrCibeh
zatizeni kridla po rozp§ti, ci zde uceln6ji po polorozpeti, je
zavisly na fade faktoru, z nichz nejdiilezitgjli jsou: pudorysny
tvar, pouzita profilaz a zkrouceni (geometricke a aerodynamic-
ke). U skutecnych letadel se k zjistSni tohoto prubShu pouziva
slozity vypocetni postup, ktery je sv8rovan pocitaci. Na mode-
lech se s dostatecnou presnosti spokojime s odhadem pro
obvykly lichobeznikovy pudorys a b8zne konce kridel (vyznam
vselijakych t&ch ,,fint" ke snizeni indukovaneho odporu je -
mirne receno - sporny).

Typicky prubeh rozlozeni vztlaku a tim tez tzv. spojiteho
zatitenikridla znazorhuje graf ve stredni cash obr. 2. Z tohoto
spojiteho zatizeni je jiz mozno vycislit ohybovy momentv kte-
remkoli miste kridla. Takovy vypocet je rovn6z zdlouhavy. Pro
vasi samostatnou konstrukcni praci jsem proto vypocetl prubeh
ohyboveho momentu pomSrneho, tj. v procentech maxima, ato
po polorozpeti. Je zakreslen v grafu vdolni cash obr. 2 a ciseln6
je uveden v tab. 2 ve ctvrte kapitole teto'studie.
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OBR. 2.

Z tohoto priibehu je zrejme, ze se moment smerem ke konci
kridla zpocatku silne zmensuje a pro vetsinu pripadu staci proto
zjistit jeho nejv6tsi hodnotu. K tomu muzeme s uspokojivou
presnosti nahraditspojite zatizeni osamClousilou F.jezprochazi
tezistem vztlakove plochy a vyvozuje u korene kridla stejny
ohybovy moment jako spojite zatizeni. Vyraz B/2pfitom zname-
na polorozpgti, g pomernou velikost spojiteho zatizeni a Fvy-
slednou tlakovou silu, jez je pribliznC stejna jako polovina
celkoveho vztlaku kridla:

Velikost momentu pak je

M = F'0,46- B/2.

Ze znameho vztahu pro vypocet vztlakove sily pri rovnovaz-
nem letu

Fy= Cy =S - V2 kde
a_p_1
2g“ 2_16"

obdrzime po dosazeni nasich hodnot a iipravach jednoduchy
vzorec pro zjisteni nejvetsiho ohyboveho momentu u korene
kridla:

M=0,184-B S [N.cm],
pricemz

B = rozpeti kridla [cm]

S = plocha kridla [dmZ.

Odvozovani tohoto vzorce neni pro nase potreby dulezite
a neni zde proto uvedeno. Pripomehme sijen, ze vzorec plati pro
Cy=1aV =16 ms~1

3. ... acodale? Ovahy, lidaje, rady

Nez prikrocime k praktickemu vyuziti poznatku, uvedenych
v predchozi stati, musime mit jasno v konstrukcnim provedeni
kridla. Jeho ryze sendvicovou (beznosnikovou) verzi, napr.
pSn8ny polystyren - balsa ci laminat vyloucim, jelikoz tase chova
jako skorepina se vsemi jejimi zaludnostml a pro delena kridla
o velkych stihlostech zatim neni vhodna. Zbyva stara dobra
klasicka konstrukce, tvorena nosnikem (nosniky), zebry atorzni
skrini.

Je snadne prokazat, ze u kridel modelii je i sebedumysinejsi
system dvou a vice nosniku pevnostne v nevyhodC proti
jednonosnikove koncepci s uzavrenou skrini, jinymi slovy, pri
stejne hmotnosti je jednonosnikove kridlo pevnostnS vyhod-
nejsi.

JAbychom vsak v dalsim mluvili stejnou reci, zopakujeme si
nejdrive zakladni nazvoslovi, jak je uvedeno na obr. 3.
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DRUHY PASNIC [~ ~ ~ ]

monoliticka vrstvena rovingova'

OBR. 3.

Jak jste z obr. 3 a z textu jiste jiz vyrozumeli, nosnik se v nasem
pripade sklada ze dvou pasnic a ze stojiny.

Ve strojirenstvi jsou nosniky pevnostne i technologicky per-
fektnS zvladnuty. Tyka se to jak svarovanych ocelovych, tak
lepenych drevCnych nosniku. Poznatky tarn ziskane nemuzeme
vsak (opet, bohuzel) odpovedne prenest do nasi modelarske
praxe; hustotu letorostu reziva, vtazenou na plochu priirezu,
mame temCr udCsng malou; nami pouzivanalepidla majipevnost
snizenou tim, ze vrstva lepidla ve spoji je casto mriohem tlustsi,
nez by mela byt (vyrobni nepresnosti). Navic ze smrkovych li8t,
jez jsou u nas k dostani, Ize pro namahane dily vybrat sotva
petinu. ChtSI-li jsem vedet, jak to v nasich modelarskych
podminkach doopravdy vypada, nezbylo mi nez experimentovat
avzit pritom zmingne nevyhody v uvahu.

Zhotovil jsem tedy radu zkusebnich nosniku s mnozstvim
variant materialu pouziteho na pasnice. Smrkove listy jsem
zam8rn6 vybiral dobre az stredni kvality, dokonce i s letorosty
mirne vybihajicimi z obrysu, z lepidel jsem vyzkousel Herkules,
jeho anglickou obdobu Borden a Epoxy 1200. Devcon jsem
nepouzil, jelikoz jako vsechny rychle se vytvrzujici pryskyrice je
krehky a na lepeni nosniku proto nevhodny.

Nosniky jsem presne promagril, zvazil jako komponenty ijako
celek a pak jsem je pomoci zvlastniho pripravku zatezoval na
textilni trhacce ohybem do poruseni. Z namCrene sily vokamziku
poruchy jsem pak vypocetl napgti namezi Linosnosti. Hodnotyse
v nekterych pripadech u stejneho typu nosniku vyraznC lisily,
zrejme vdusledku riizne kvality pouzitych list. Vtabulce 1. proto
uvadim priimer nejmensich zjistSnych hodnot pevnosti.

Smrkove listy maji pevnost pomerne malou. Ve snaze najit
neco lepsiho jsem tez experimentoval s rovingem. Je to velky
pocet (provazec) stejne smerove orientovanych skelnych vlaken
a je zde vyuzito poznatku, ze extremnC male priirezy maiji
extremne vysokou tahovou pevnost. Orientacni zkousky, ktere
jsem provedl, davaji tusit tahovou pevnost vetsi nez 45 kN.crrr2,
tedy jako u kvalitni oceli. Stupeh vyuzitelnosti rovingu je vsak
zcela zavisly na tom, jak je do n§j sila zavedena. Jako dosud
nejvhodnejsi se mi jevi vlepit roving mezi dve preklizky tl.
0,8 mm, pricemz jeden provazec rovingu pokryje 8 mm sirky
pasnice. (Na sirku 16 mm je tedy treba pouzit dva provazce.)
Tlou8tka slepene pasnice je 2 mm. Jedine vhodne lepidlo pro
tento ucel je Epoxy 1200, ktere je dostatecnC pruzne a s vlakny
rovingu se dobre vaze. Polyesterova pryskyrice je krehka anavic
nema dostatecnou spojovou pevnost.

Avsak itoto reseni narazilo na Oskali v podobS velmi rozdilne
pruznosti skelnych vlaken a dreva; pevnost rovingu je proto
vyuzita jen asi z jedne petiny. Nahrada rovingu skelnou tkaninou
(mene pracne) ukazala snizeni pevnosti o dalsich asi 15 %
a takto zhotovena pasnice se pevnostijiz priblizuje vrstvenemu
smrku. Z hlediska pruznosti a tim vyuzitelnosti by byl vhodnejsi
roving z uhlikovych vlaken, ten vsak zatim nemame. Pevnost
rovingovych pasnicse pri zkouskach vzajemn§ lisilajen malo aje
v tab. 1. rovn6z uvedena.

(Pokracovani)

Nosniky stejne unosnosti

OBR. 4.



Modely

Jak uz bylo konstatovano v minuldm seditu,
rozmdry modelii se do jistd miry normalizovaly,
pFicemz ale ziistdvd stdle jedtd znadny prostor
pro volbu tvaru i vybaveni. Az doposud nepFe-
vladlavedpickovdm Idtani F3Bzadndzkoncep-
ci a zcela jistd Ize pFedpovdddt, ze k tomu
v blizke budoucnosti ani nedojde. Druzstva
umistivsi se na prvnich mistech mdla totii
modely koncepci vzdjemnd podstatnd odlid-
nych aiddnd z nich neprokdzalo pFesvddcivd
pFednosti sveho Fedeni.

Modely kazddho z pFednich druzstev mdly
vzdy radu spolecnych rysii a tak by se dalo
mluvit o riiznych skolach: rakouskd, dala by se
definovat skola ndmecka, kterd by podle ndkte-
rych byla dkolou nemecko-svycarsko-holand-
skou a bylo by moino najlt i dkoly daldi. Ale
nechme dkatulkovani a pokusme se najlt cha-
rakteristickd rysy modelu tdch nejlepdich.

Nejjednodudsi to je u Rakusami. Ti Idtaji
vsichni s jednim typem modelu - Dassel D751,
ktery je u ndsjiz dobre zndmy. Charakteristicky
je obddlInikovy piidorys krldla o pomdrnd ma-
Idm rozpdti(2115 mm) a bez vzepdti. Oviddanije
kFiddlky spFazenymi se smdrovkou. Kryt kabiny
se vykldpi a pusobl jako aerodynamickd brzda.
Profil kridla je E 193.

S podobnymi modely Idtaji i Webb a Worral
z Anglie, Pawlenko z Belgie a Fada daldich se
nechala aspofi inspirovat pri navrhu vlastnlho
modelu.

Jedna zajimavost k brzddnf krytem kabiny:
Herbertu Sitarovi se pri poslednim letu ulohy
C samovolnd otevFel kryt kabiny jeho modelu.
PFicina nenl pFesnd zndma, zato dusledky ano.
Aerodynamickd sily na pootevFeny kryt dosdhly
takovd velikosti, ze prvnl ozubend koledkoserva
ovlddajiciho tuto brzdu bylo po pFistdni zcela
bez zubii. Presto nebyl brzdici Odinek kabiny
nijak velkyl o cemi svddci vysledn;/ das 13,2 s,
pFestoze model letel celych 150 metru s pind
vysunutou brzdou.

Zapadondmecke druzstvo jiz nemdlo modely
tak jednotne, ale podobnost byla dost vyraznd.
Charakteristickd je pro nd lichobdznikovd kridlo
vdtsi stihlosti (14,3 az 18,3) s jednoduchym
vzepdtim (asi 3°), Fizeni kFiddlky a pomdrnd
velke plosne zatizeni kridla i u prdzdneho
modelu. Model Ralfa Deckeraje napFipojenem
nacrtku. Podle oficialnd zveFejndnych lidaju
md| tento model pro ulohu A zatizeni 39 N/m2
(39 g/dm 2. Pro srovnani uved'me, ze rakousky
Dassel mdl zatizeni 26 N/m2 Patrne jsou i aero-
dynamicke brzdici stity u odtokovdhrany kridla.
Tyto brzdy vsak Ndmci nemdli na vsech mode-
lech, jinak to ale byl nejrozsiFendjsityp brzd na
MS.
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Modely druzstva JAR mdly zcela odlidny
charakter nez pFededle. Vyznacovaly se kridly
bez kFiddlek a s dvojim lomenim. Pudorys
stredni cdsti byl obddlnikovy, vndjdich cdsti
lichobdinikovy, ale jen s malym zuienim. Roz-
pSti se pohybovalo od 2410 mm do 2960 mm,
stredni hloubka kridla od 209 mm do 236 mm
a stihlost od 10,2 do 14,1. Trupy tdchto modelu
byly ryze funkcni a velmi Stihld.

Jak je viddt, Ize uspdsne letat s riiznymi
modely. Pres znacne rozdily vtvarech idruzich
materidlu mdly modely nejlepsich i mnoho
spoledndho. Byla to pFedevsim fidelnd kon-
strukce zamerena na vysokou pevnost, umoi-
hujicf zvdtdit ploSne zatiienl pro ulohu C.
V tomto smSru zaostalo svymi modely druistvo
USA. Jejich lehk6 modely (Koplanuv Viking mil
nejmensi zatizeni ze vsech) s balsovou kon-
strukci potazenou foil:' byly sice ve vyhodfi pri
uloze A, alelztracely zatov ulozeC. A uvdiime-li,
ie i tilky model muze dosahnout maxima
v uloze A, ale ze lehky model se nemuze priblifit
,,fakouskym" casum v uloze C, je zFejmb, ze se
Ameridand nemohli umistit Idpe. A byli by
dopadli jedtd huf, kdybyse IdtalopodledFIvdjSi-
ho systdmu ABC.

V tdto souvislosti je zajimavd konstatovat, ze
modely vSech tFi Americanu (Bird of Time
Worka, Aquila Millera i Viking Koplana) jsou
proddvdny jako stavebnice. S modely z tdchto
stavebnic pak Idtali i mnozi dalJi piloti, pFevaind
z americkdho kontinentu. Modely ostatnich
zucastndnych byly vlastnikonstrukce, sjedinou
vyjimkou. Tou bylo ..Flamingo" firmy Multiplex.
| kdy2 iddny z modelu Flamingo zOdastndnych
na mistrovstvi nemd| takovdho pilota, ktery by
se dokdzal umistitv prvni desitce, zdd se, te je to
model podaFeny a vhodny pro spickovd Idtani
F3B.

Technlcke pomucky soutdzicich

PFedevsim jsou to navijaky. Vdtsinou elek-
trickd, ndkolik pak bylo pohdndno spalovacim
motorem. Vsechna druistva, s vyjimkou Raku-
sanCi, navijaky pouzivala. Mnoha druzstva star-
tovala bez navijdku jen vyjimecnd (napF. USA
nebo JAR), jina mdla navijdk vzaloze pro pFipad
nezdaFendho ,,ruénlho” vleku. ftidkou vyjimkou
byl viek pFes kladku.

Casto se druzstva pFedem pFipravovala na
moind pFetrzeni vlecndho lanka a rozvinovala
hned dvd lankasoucasnd.

Bylo take zajlmavd, te to coje u nds celkem
bdind, tedy start zezadu v ulohdch B a C,
uplatrtovali duslednd pouze Rakudand. Ostatnf
vypoustdli modely v blizkosti bdze A. Tento
postup vyplyva zFejmd z toho, ze pH vleku
navijakem je vypoustdni zezadu prakticky ne-
moind a takd z toho, ze model musl byt pFed
startem pFedlozen k identifikaci u baze A
PoFadateld MStolerovali pF identifikaci vzddle-
nost 10 metric Odndst potom model do vzddle-
nosti 200 metru od bdze A vyiaduje bud mnoho
casu nebo mnoho fyzickych sil.

Z daldlch pomucek stoji zazminku ,soustro-
ji* pouiivand vedouclm rakouskdho druistva.
Na stojanu mdl upevndny dvoje stopky, dva
magnetofony, tabulku casoveho rozvrhu pro
iilohu B a zvlddtnl zamdFovai. Na stopkach

Model Ralfa Deckara z NSR (2. misto na MS)
ma rozpeti 2780 mm, hmotnost 2100 g, profil
E 193 u koFenea E 180 nakoncl kFidla a jecely
ze skelndho lamindtu
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na Mistrovstvi sveta F3B

. zatfmco z Aguily Kampa z Lucemburska
pFirno vyzaruje lehkost a tim | nemoznost
prosadlt so v uloze C (rychlost)

odmdFoval pracovnf a letovy das, z jednoho
magnetofonu odposlouchdval pokyny (jakd?)
na druhy zaznamendval konverzaci s pilotem
v priibdhu celdho pracovniho casu. ZamdFovad
skladajici se ze zamdFovaciho kruhu a dvou
parabolicky zakriven~ch drdtii pouzfval pri Cilo-
ze B, aby hldsil pilotovi okamdiky, kdyse model
naldzal 20 a pak 10 metru pFed bdzi A.

Technlckd zaFizeni pofadatele

llloha A. PFistdvaci kruhy byly rozmistdny po
celd plode, vzddlenyjeden od druhdho minimdl-
nd 50 metru. V kruhu o prumdru 30 m byla
nakrdtko sestridend trdva. Kruhy tak byly zFetel-
nd vyzriaceny a do kruhu nemdl bdhem letu
kromd pilota ajeho pomocnikii nikdopFistup-
ani casomdFici.

Vzhledem k malym rozmdrCim plochy letistd
nebyl vzdy moiny start v blizkosti pFislusndho
pFistdvaciho kruhu. Pro snadne urceni, ktery
model patrl k dandmu kruhu, bylo pouzito
ndsledujiciho postupu: Kazddmu pFistdvacimu
bodu byla prirazena urditd barva (cervend,
modrd, zelend, 2lutd, dernd, bila). Pomocnfk
soutddiciho mil praporek pFisludnd barvy. V pFi-
pravndm case vyzyval startdr postupnd kidenti-
fikacijednotlivd soutddici. Navyzvu zvedl soutd-
zici sviij model nad hlavu a jeh'o pomocnik
mdval barevnym praporkem. Jakmile dasomdFi-
di u prislusneho pristdvaciho kruhu nalezli na
plode letidtd ,svuj* model, zvedli nad hlavu terfi
odpovidajici barvy. Dokud tak neufiinili, nevy-
zval starter k identifikaci daldiho.

K odmdreni vzddlenosti mista pFistdni od
stFedu kruhu bylo uzivdno provazku se znacka-
mi po jednom metru. Ke kontrole stometrove
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Na patdm mistd
skondll Schibor

Z NSR, Jehoz model
Ize povaiovat

za pfedstavltele
idzdich

a rychlajdich
vetrodu ...

Stanovl&td redlteiky soutdze pan! Haleuxovd.
Listedky pFldpendlene k desce na pravd ddstl
atolu Jsou praktlckou startovni listinou

vzddlenosti
koledko.

bylo k dispozici odmdFovaci

Uloha B. Pro vsechny ctyri soucasnd letfcf
modely byl vytyden jeden pristavaci pas. Pritom
dva piloti mdli stanovistd napravo a dva nalevo
od pdsu.Takd zamdFovacizaFizenise nachdzela
po obou strandch pasu. Tato zaFizeni sestdvala
ze dvou provdzku vzddlenych od sebe asi pol
metru a napnutych vodorovnd mezi dvdma
svislymi tycemi ve vydi asi dvou metru. Kaidd
z tydi byla ukotvena tremi sikmymi lanky.

Pro signalizaci pruletu slouzil na levd strand
zvonekahoukacka, naprave strand gong aopdt
houkacka. Vzhledem ktomu, ze obd houkadky
byly od sebe vzddleny asi ctyricet metru, nedo-
chdzelo k omylum. Kromd zvukove signalizace
madvli rozhoddi na bdzi B pri pruletu modelu
jeStd takd tercem odpovidajici barvy. Zde dlu.i-
no podotknout, te na nasich soutdzich byvd
omylu pri signalizaci pruletu daleko vie. PFidi-
nou je podle mdho ndzoru to, ze podle vykladu
pravidel bddndho u nds nesmi pri sledovdni
signdlii pilotovi nikdo pomahat. Jestliie je pod-
le poslednich dopldku pravidel dovolena po-
moc, je tim vytvoren predpoklad pro klidndjsl
prubdh letu. Pomocnik se totii muie pind
soustredit na sledovdni signalu, zatimeo pilot
pFedevdim ridi asleduje model.

1Jloha C. V tdto uloze bylo pouzito jednoho
pro nas pondkud neobvykleho zarizeni - zrcad-
lovdho zamdrovace. Ten slouzil ke kontrole
dodrdovaniletovdhoprostoru. Vtdto souvislosti
je zajimavd zjistdni, ze i na mistrovstvi svdta se
mu2e vyskytnout pilot, ktery zaldtnehlubokodo
zakazaneho prostoru.

Monitor. Kontrola vysilacich kmitoctu byla na
mistrovstvi svdta likolem velmi obtiznym. Sou-
tddici pouzivali ruznd kmitodtovd pasma (27,-32,
35, 40 72 MHz). V kazdem z tdchto pdsem je
mnoho kandlu. Kontrolni zarizeni bylo ale doko-
nald. FirmaHewlet-Packardzapujdilaporadate-
liirn dva kmitoctovd analyzdtory. Na jednom
z nich byly zobrazovana intenzity signalu v ce-
Idm rozsahu od 27 do 72 MHz a daval tedy
pFehled o cekovd situaci. Na obrazovee druhd-
ho kmitodtovdho analyzdtoru bylo mo2no de-
tailnd pozorovat casti vybrandho pasma a rozli-
dit tak pripadny zdroj rudeni odvlastnihovysila-
ce. Spojeni hlasitym telefonem se stanovidtdm
startdra umoihovalo pak okamzitou informova-
nost startdra o situaci v eteru. K vybaveni
monitorove.maringotky patril i mdrici prijimac,
jehoi vystupni signdl byl zaznamenavan na
kazetovy magnetofon, osciloskop umozflujicf
kontrolu modulace libovolndhopravdzapniitd-
ho vysilade. Dalsim pristrojem byl kmitoctovy
syntetizator slouzici k cejchovani kmitoctovych
analyzatoru.

Druhym, celkem samostatnym pracovidtdm
Vv monitorovaci maringotce, byla registraceFidi-
cich signdl{ z vysiladCi jednotlivych pilotu. Pro
destici pilotu byly k sestikrivkovdmu zapisovaci
pFipojeny smdrovkove impulsy desti odpovidaji-.
cich pFijimacu. Obsluha tohoto obvodu byla
ndrodnd, protoze bylo nutno pravidelnd vymd-
dovat pFijimace i krystaly podle kmitodtu a dru-
hu modulace. Tuto cast zarizeni poskytlafirma
Robbe. Na zapsanych krivkdeh bylo velmi zaji-
mavd pozorovat osobity zpusob rizenijednotli-
vych pilotu.

Obsluhu vdech tdchto zarizeni zajidfovali tri
muii. Jejich Okol jistd nebyl zdviddnihodny,
vidyf ztravili cele ctyri dny mistrovstvi zavreni
v maringotce. Pro zajimavost dodejme, ze ma-
ringotku zapujeila belgicka armdda a ze jeji
vnitFek je dobre tepelnd izolovdn, nebof slouzila
za druhe svdtove valky na Sahare.

O zarizenich pro prenos informaci mezi jed-
notlivymi stanovisti ji2 byla Fee. Navic k nim Ize
pFiFadit i pocitacovy termindl, ktery slouzil pro
spojeni s pocitacem General Electric v Cleve-
landu ve stdte Ohio (USA). Diky tomutospojeni
byvala oficidIni vysledkova listina vyvddena asi
patndet minut po skondeni letovd Cilohy.

TomddBARTOVSKY

V cldnku

stranovAstabilita

a Riditelnost RC MODELO

V ModeldFi 8/1979 dodlo na str. 11
k zdmdnd textu k obrdzkum. Text:
,OBR. 6. Sm6rov6 stabilizaini diinek
¢ipovéilo kridla" patFi k obrdzku v pra-
vdm hornim rohu strdnky. Text: ,OBR.
8. Stranovd kmity modelu" pak md byt
u pravdho dolniho obrdzku. Text:
,OBR. 7. Spirilni nestabilita modelu"
ndledi k pdrovee v levdm dolnim rohu
strdnky.
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Jak delam

,padesatniky _

(2. CAST)

(halove
modely
kategorie P3)

Zaslouzily mistr sportu Jiff TRNKA,

RC klub Brno

Potah modelu

tvori podstatnou cast celkove hmot-
nosti modelu. | velmi dobrou konstrukci
modelu Ize znehodnotit pouzitim ne-
vhodneho, neprevazeneho, pfflistezkeho
potahoveho papiru (viztabulka 1).

stupne po vzdalenostech asi 15 mm. Sle-
penou trubku prebrousim jemnym brus-
nym papirem pod vodou, zpevnim a uza-
vru predni cast trubky balsou tloust'ky
0,6 mm. Trubku zariznu na celkovou del-
ku 250 mm a do jeji zadni casti vsunu

Tabulka 1

Drub papiru Hmotnost 1dm2papfrufg] A [g] 8[%]
Kondenzatorovy velmi lehky USA

Kondenzatorovill velmi Iehkz SSSR 8832 ?_(5)35 31,28’
Japan (stary) 0,089 1158 350
kondenzatorovy CSSR 0,117 1'520 46‘0
Modelspan tenky 0,122 1’587 47‘8
Pruklepovy tenky 0,200 2,600 785

A Celkova hmotnost potahu modelu
o plose 13dm2

B Podil hmotnosti potahu ke hmotnosti
nepotazeneho modelu v %, celkova
hmotnost modelu bez gumy 3,02 g

Trup a doplnky

Trup vykonneho modelu sestava
z predni motorove a zadni casti trupu.
Znacnha pevnost v ohybu a krutu pri
zachovani co nejnizsi hmotnostijsou pro-
tichudne pozadavky, kterym sice nemuze
vyhovet plna balsova lista, ale docela
dobre jim vyhovi tenkostenna balsova
trubka.

Osvedceny postup zhotoveni predni
motorove casti: Prkenko zrcadelkoveho
rezu tloust'’ky 0,6 az 0,7 mm o rozmerech
27,5 mm x 260 mm namocim ve vode,
svinu je na hladkou, rovnou duralovou
trubku nebo kulatinu o prumeru 8 mm
a zabalim do kousku Modelspanu o roz-
merech 80 mm x 270 mm zpusobem, ja-
kym balili nasi dedove podomacku ciga-
rety. Tato metoda zhotovenitrubky se mi
ale nedarila k pine spokojenosti, a tak
misto papiru navlekam na mokn/ povrch
stoceneho balsoveho prkenka gumovou
hadici o vnitrnim prumeru 9 mm nastriha-
nou asi na 10 mm dlouhe kusy. Postupne
tak pokryji cely povrch trubky, kterou dam
susit do elektricke susici pece pri teplote
120 °C (susim vetsinou obe casti trupu
a listy vrtule spolecne). Po vyschnuti
kousky hadice opatrne stahuji z povrchu
balsove trubky. Trubku lepim k sobe
volne v ruce mezi prsty, nikoli natrubce.
Soumernost stycne plochy dociluji stis-
kem ukazovaku a palce, prostrednim prs-
tem pridrzuji trubku ve vodorovne poloze.
Lepim napinacim lakem pomoci jehly
(entomologicky spendlik o prumeru
0,3 mm, upevneny v balsove tycce) po-
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zadni hacek z ocelove struny o prumeru
0,5 mm, upevneny na balsove stojine
(vlakna dreva jsou na vysku) o tloust'ce
0,6 mm, k niz je hacek prilepen, ovazan
vlaknem z damske puncochy a jeste pre-
lepen kousky tenkeho Modelspanu
(obr. 5).

Zadni cast trupu je stocena z prkenka
zrcadelkoveho rezu o tloust'ce 0,30 az
0,35 mm na kuzelovem trnu (z duralu,
mosazi, v nouzi se spokojime s trnem
z balsy) o] rozmerech 07,5 mm
X200 mm x 02,5 mm. Ocelovy trn neni
vhodny. Jak znamo, bezne oceli reaguiji
na styk s vodou tvorbou rzi, ktera vysou-
senou trubku k trnu prilepi ci v lepsim
pripade pouze ulpi na jeji vnitrni strane,
cimz se zvysi hmotnost dilu. Po vysuseni
odmotam Modelspan, ktery pridrzoval
trubku k trnu. Pri lepenitrubky postupuiji
stejne jako pri lepeni motorove casti
trupu. Slepenou zadni cast slicuji s moto-
rovou casti trupu. Pred slepenim obou
cast! trupu a VOP v jeden celek prilepim
jeste vpredu zespodu lozisko vrtule tak,
aby osa tahu vrtule bylavychylenapribliz-
ne o 2° dolu a vlevo. Pro snadnejsi
kontrolu vyoseni provlekam otvory lozis-

ka kousek rovneho oceloveho dratu
o prumeru 0,5 mm. Lozisko lepim k trupu
Kanagomem, spoj prevazi vlaknem
z damske puncochy a prelepim prouzkem
tenkeho Modelspanu (obr. 6).

£J J=r ym-r-

Obe casti trupu s ocasnimi plochami
slepim v montaznich stojancich tak, aby
zvednuti a vytoceni zadni casti odpovida-
lo udajum na vykrese. Jak jiz vime, zved-
nuta zadni cast prispiva ke zvyseni Ocin-
nosti vodorovne ocasni plochy, vykloneni
a vychyleni VOP pri pohledu zpredu
a shora napomaha krouzeni modelu
v kruhu. Po zhotoveni papirovych trubek
0 vnitrnim prumeru 2 mm pro baldachyn
kridla (rovny, hladky vypletaci drat do
jizdniho kola na povrchu potreme parafi-
nem a obalime jej Kanagomem prosyce-
nym kouskem tenkeho Modelspanu
o rozmerech 30 x 30 mm) muzeme pri-
krocit ke spoieni trupu s kridlem (obr. 7).

Obr. 6

Cely model (i s prilepenou SOP) nejpr-
ve zvazime (trup s VOP, SOP, vrtuli,
kridlem) a pripravime si ,,montazni“ sva-
zek tzv. ..hackove” delky 240 mm (gumo-
va nit 6 x 1 mm s nekolika uzly), odpovi-
dajici 75 % hmotnosti modelu. Sestaveny
trup svrtuliasvazkem urcenym pouze pro
vyvazeni modelu vyvazime podeprenim;
polohu teziste si natrupu oznacime. Nyni'
zb”va uz jenom pripevnit kridlo na trup
tak, aby oznacena poloha teziste byla
v polovine hloubky kridla. Kulatym jehlo-
vym pilnikem vyvrtame do trupu otvory
pro papirove trubky postu kridla. Nahrad-
ni (montazni) posty kridla nasunute do
papirovych trubek nam pomohou udrzet
zakryt trubek pri jejich lepeni do trupu.

Gumovy svazek

Guma je od vyrobce posypana klouz-
kem, aby se jednotlive nite navzajem
neslepovaly. Klouzek musime ve vlazne
mydlove vode dokonale odstranit. Potom
oplachneme gumu cistou vlaznou vodou
0 stejne teplote jakou mela predchozi
lazen. Misto mydla radeji pouzivame sam-
pon na vlasy. Umytou gumu nechame
uschnout v mistnosti, kde se neprasi.
Takto pripravenou gumu impregnujeme
ricinovym olejem a navineme bez napeti
a zkrizeni (prekrouceni) na civku o dosta-
tecne velkem prumeru. Gumu natocenou
na civce vlozime do igelitoveho sacku,
zabalime do tmaveho papiru a uskladni-
me v mistnosti s pokud mozno stalou
teplotou. Gume skodi svetlo, teplo, zima,
prach, pisek a uzly.

U uvazovaneho modelu s velkou nos-
nou plochou a velkou vrtuli volime hmot-
nost gumoveho svazku odpovidajici as-
pon 75 % hmotnosti modelu (tabulka 2).
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Tabulka 2

A B C
3,02¢ 2,26 g 528
310g 2,32 g 542 g
3,50 g 2,63 ¢ 6,13 g
4,009 3,00 g 7,00 g
450g 3,38¢ 7,88 ¢
5,00 g 3,75 g 8,75
5,50 g 413 g 9,63 g

A hmotnost modelu bez gumy

B hmotnost gumoveho svazku (75 %
hmotnosti modelu)

C celkova letova hmotnost modelu

Optimalni delka nezabehnuteho svaz-
ku pro letani v hale s vyskou stropu okolo
8 metri) je asi 430 mm. Presnou delku
i prurez svazku zjistime az pri letani,
pricemz se snazime, aby model pristaval
az tesne po vytoceni svazku. Dosahuje-li
model takovych letu pri maximalnim na-
toceni gumoveho svazku, miizeme pred-
pokladat, ze dosahuje vykoni), jichz je pri
dane konstrukci a hlavne hmotnosti
schopen.

Gumovy pasek pozadovane sirky nare-
zeme s presnosti £0,1 mm pouze na
kotoucove rezacce. Z uskladnene, ricino-
vym olejem konzervovane gumy odstrih-
neme pasek odpovidajici deice svazku.
Tento mastny pasek otreme a vydatne
zaprasime pudrem; jedine taktotiz nebu-
de prokluzovat pri prochazeni rezacimi
kotouci. Odffznutou nit vyhovujici hmot-
nosti vypereme, po vysusenf uprostred
prehneme, urovname, aby nebyla pre-
kroucena a konce prilozene na sebe
stiskneme mezi celistmi kulatych klesti.
Ukazovakem a palcem druhe ruky co
nejvice gumu napneme a predem vyhled-
nuty dobrovolnik svazek ovaze niti tesne
u celisti klesti. K vazani pouzivam chirur-
gickou nit c. 7 (pomerne tenka), kterou za
neustaleho utahovani obtocim trikrat do-
kola, .uvazi jednoduchym uzlem a jeste
jednou otocim dokola a zavazeme troji-
tym uzlem. Vazani nelze podcenovat.
Rozvazani preparovaneho, na maximum
natoceneho svazku prave prijehozaveso-
vani na model nepatri mezi obzvlaste
vyhledavane okamziky.

Zmerene a zvazene svazky jednotlive
ulozime do cistych papirovych sacku.
Kazdy sacek oznacime (puvod gumy, del-
ka a hmotnost svazku, datum zabehu
s pocty otocek).

Maximalni vykonnost gumoveho svaz-
ku do jiste miry ovlivhujezpusob zabehu.
Podobne jako spalovaci motor, nemuze
ani gumovy svazek vyvinout piny vykon
pri prvnim natoceni. Narozdil od spalova-
ciho motoru vyda vsak gumovy svazek pri
zabehu vice sily. Zabeh je nutny u kazde
gumy. Jedine zabehem svazek ziska
schopnost pojmout maximalni pocet
otocek.

Ricinovym olejem namaz'any svazek
trikrat pomalu na delku rozpazeni natah-
nu. Po zaveseni svazku na kliku okna jej
postupne a s vytahovanim natacim na 40,
60, 80, 90 a 95 % otocek. Po zabehnuti
a odpocinuti (alespoii dva mesice) je
svazek pripraven k letani. Nesmimezapo-
menout, ze po zabeh nuti se svazek trvale
prodlouzi az o 10 i vice procent atim se
zmensi ijeho prurez. Skutecny maximalni
pocet otocek, pouzitelny pro letani, zjisti-
me az z hodnot zabehnuteho svazku.

Prodlouzenim  (vytazenim) svazku
a postupnym zkracovanim vytazeni pri
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nataceni pojme svazek nejen vetsi pocet
otocek, ale tvori se i pravidelneji uzly.
Pravidelne uzly zpCisobuji klidne vytaceni
svazku a maji vliv i na delku vytaceni. Pri
nataceni svazek vytahuji asi natrojnasob-
nou delku. Tocim uz pri vytahovani svaz-
ku a to tak, ze pri plnem vytazeni mam
natoceno asi 25 % otocek. Takto napjaty
svazek natacim dale az na polovinu celko-
vych otocek a potom se zvolna priblizuji
zpet k natacecimu stojanu (svazek nata-
cim mimo model). Nataceni koncim ve
vzdalenosti zavesnych ok natrupu. Nata-
cim pomalu arovnomerne. Rychlym nata-
cenim ztracim nenavratne cast energie
gumoveho svazku. Mechanizace (na-
taceni svazku elektromotorem atp.) zde
opravdu neni na miste.

Kroutici moment gumovehosvazku za-
visi na kvalite gumy a jeho prCirezu. Cim
vetsi prurez (u stejne gumy), tim vetsi
kroutici moment. ProdluzovEnim svazku
zvysujeme pouze pocet moznych otocek.
Gumovemu svazku urcite delky, prurezu
a kvality je mozno natocit take jenom
urcity pocet otocek. Natocime-li jej vice,
gumu unavime, pretrhneme anebo to
neprecka trup - pocet otocek gumoveho
svazku je tedy omezen. Nejvetsi pocet
otocek vypocitame ze vzorce:

Priklad: n -k n

430
245 = 1245 otocek

430

=71 =71

kde /i=otocky, kn= soucinitel prutaz-
nosti, L= delka gumoveho svazku
g = pri)fez svazku vmm2(pro snazsi praci
jsou nejpouzivanejsi hodnoty shrnuty
vtab. 3). Pro nejlepsigumu,dobreosetro-
vanou a natacenou v napjatem stavu,
mozno pocitat kn(soucinitel prOtaznosti)
az okolo 8. Presnou hodnotu soucinitele
prutaznosti ziskame na gumovem svazku
urciteho prurezu a delky, natacenem az
do pretrzeni. Tu pak pouzivame pro

Dalsi z moznosti, jak usetritcas vynalo-
zeny na rezani, vazani, zabeh vetsiho
poctu svazki) a zkusebnich letu s overo-
vanou gumou, je porovnani krivek krouti-
ciho momentu mezi gumou jiz znamou
a gumou overovanou. Kezhotoveni mer-
ky krouticiho momentu potrebujeme kou-
sek preklizky, mosazne trubky o vnitrnim
priimeru asi 1 mm (kapilary), ocelovou
strunu o prumeru 0,4 mm a deice asi
150 mm, malou sverku, stojanek s drza-
kem natacedla a milimetrovy papir
(obr. 8).

Zabehnuty a odpocaty svazek natoci-
me ve vytazenem-stavu na maximalni
pocetotocek a ,,natacedlo” zasuneme do
drzaku. Klickou natacedla postupne od-
tacime vzdy 50 otocek a hodnoty klesaji-
ciho krouticiho momentu zapisujeme
nebo rovnou vynasime naarch milimetro-
veho papiru. Porovnani krivek podle uve-
denych hodnot da spolehlivou predstavu
o kvalitach jednotlivych druhu gumy.

Nejlepsi kontrolou je bezpochyby zku-
sebni let. Pocet otocek nemusi byt maxi-
malni, nesmi se vsak od teto hranice prilis
vzdalovat, jinak bychom mohli dostat
zkreslene vysledky, nebof pnibeh krouti-

vypocet. ciho momentu pri otackach blizkych ma-
Tabulka 3

V4 mm = 2,0 V5,0 = 2,24 V6,0 = 2,45
V4,2 = 2,05 V5,2 = 2,28 V6,2=249
V4,4 = 2,10 V5,4.= 2,33 V6,4= 2,53
V4,6 = 2,14 V5,6 = 2,37 Ve6jr= 257
V4,8 = 2,19 V5,8 = 241 V6,8 = 2,61
V7,0 =2,65_ V8,0 = 2,83

V7,2 = 2,69 V8,2 = 2,87 V9,2 = 3,04
VTATN 2,72 V8,4 = 2,90 V9,4 = 3,07
V7,6 = 2,76 V8,6 = 2,93 V9,6 = 3,10.
V7,8 =279 V8,8 = 2,97 V9,8 = 3,14

Po zabehu je vhodne svazek prohlecl-
nout po cele jeho deice. Protahujeme jej
mezi palcem a ukazovakem a gumu pri-
tom napiname. Po objeveni kazi) gumovy
svazek vyradime!

Pro zakladni urceni kvality nove gumy
jedobrou kontrolou merenldoby vytaceni
svazku pri danem poctu otocek asrovna-
ni s dobou vytaceni (se stejnou vrtuli) jiz
vyzkouseneho dobreho svazku (pri stej-
nem poctu otocek). Vytaci-li se novy
svazek dele, je guma temer urcite slabsi
(mekci). Tato zkouska miize byt provede-
na az po zabehnuti svazku, coz plati
i u ostatnich zkousek.

ximalnim se u ruznych druhu gumy dosti
riizni. | v tomto pripade - ma-li mit
zkouska vyznam - musi byt guma stejnym
zpusobem zabehnuta. (Pokracovani)
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Sovetske U-akrobaty

Model mistra SSSR z r. 1978, A. KOLESNIKOVA ze
sportovniho klubu v Rize. RozpStije 1330 mm, dSlka
1010 mm. Pohon motoremK-35 viastnikonstrukces vrtu-
lio O250/125 mm. Vzletova hmotnost 1270 g.

Model mistra sportu SSSR mezinSrodni tridy E. PET-
ROVA z Moskvy. RozpSti 1403 mm, vzletova hmotnost
1220 g. Motor ,Akrobat* 7cm3 vrtule o 0 250/150 mm.

Modelmistra sportu SSSR mezinSrodnitridyA. LISTO-
PADA z Kyjeva. RozpSti je 1500 mm, dSlka 1090 mm,
vzletova hmotnost 1880 mm. Motor , Akrobat" 7cm3
vrtule 0 O 270/125 mm.

Model sampidna Leningradu, mistra sportu SSSR V.
FEDORINA, byl postaven podle vykresu E. Petrova.
Fedorin sam se angazuje hlavne ve vzdusnem souboji
(combat), vnSmz ziskal mistrovsky titul SSSR.

Snimky: D. I. Dranko

QO
motory a modely

V soucasne dobe se ve svete vyrabi
pet typii motoru na kyslicnik uhlicity.
Nejstarsi a take nejdrazsi je.americky
Brown Junior, dale jsou to anglicke
motory Humbrol, Harden Shark a Tel-
co. Poslednim je ceskoslovensky mo-
tor Modela, ktery jako jediny zjmeno-
vanych ma sroubovaci pripojku prf-
vodni trubky na hlave valce. Rozsireni
tSchto motoru je ruzne pro kazdy
jednotlivy typ. Miniaturni Brown Ju-
nior pro vysokou cenu a malosériovou
nedosahl velkeho rozsireni, i kdyzjde
o velmi kvalitni motor. Anglicky motor
Humbrol je pribalovan do stavebnic
stejneho vyrobce. Motory Shark jsou
nabizeny v riiznych vicevalcovych
kombinacich, od lezateho dvouvalce
az po hvezdicove peti az sedmivalce.
Motory jsou funkcni a pomoci ozube-
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nych prevodu pohaneji obri drev*ne
vrtule. Jejich pouziti na modelech je
zrejme nemozne, jsou to tedy spise
sberatelske rarity. Nejvetsihorozsireni
zatim dosahl motor Telco jednoduche
konstrukce i vzhledu, dobre vykon-
nosti a prijatelne ceny.

K zajimavostem kolem motoru na
kyslicnik uhlicity patri i to, ze prvni
souteze s modely pohanenymi temito
motory se v Anglii poradaly jest6 ne-
davno pouze v halach. Teprve v sou-
casne dobdse hledaji vhodnastavebni
a soutezni pravidla pro letani v terenu.
Jako nejvhodnejsi se zatim ukazaly
modely velikosti modelu na gumu ka-
tegorie B1 (Coupe d’Hiver) o hmotnos-
ti okolo 30 gramu. Pak by maximum
mohlo byt 120 az 180sekund a hodno-
tilo by se p6t az sedm startu. Timto
smerem by se pravdepodobne mohl
ubirat i vyvoj ceskoslovenskych pravi-
del, ktera zrejme zanedlouho vznik-
nou vzhledem k velke oblibe motoru
Modela.

Halovy rekord zatim drzi Anglican

lan Dowsett, ktery dosahl vCardingto-
nu vykonu 6 minut 42 sekund. Model
o rozpeti okolo 1100 mm, potazeny
mylarovou folii, mel s motorem Telco
vzletovou hmotnost 26gramu! Vykon-
nost ostatnich modelu v Cardingtonu
se pohybovala na hranici 3 az 4 minut.
Ze i s motorem Modela Ize dosahnout
temer takovych vykonu, dokazuje let
v trvani 3 minut a 6 sekund, ktery
uskutecnil se svym modelem J. Kalina
v brnSnskem pavildnu Z. Jeho model
sjednostrannym potahem kridla o roz-
peti 760 mm mel vzletovou hmotnost
54 gramu a pohanen neupravenym
motorem Modela s puvodni vrtuli
a nadrzi. Celkova hmotnost pohonne
jednotky byla 32 g. Neni tedy treba
vzdy pohlizet s obdivem na zahranicni
vyrobky, vzdyt' tentokr*t mame na do-
macim trhu motor soucasne svetove
urovne. Jeho jednoduchost, cistota
provozu, snadne opatrovani ,,paliva“
a moznost neobvyklych konstrukci
modelO si urcite ziska prizeh mnoha
modelafii. J.K.
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Upoutany
model

na motor
1,5 cm3
MARTIN

JAROSLAV FARA

Model je urcen pro mlade zajemce,
kteri s upoutanymi modely chtdji zacit
anebo postavenim nejjednodussiho mo-
delu typu Bazant (pldnek Modelar 6. 67)
jiz zacali a chtSji pokracovat. Proto je
konstrukce modelu tak jednoducha, aby
stavbu zvladl kazdy samostatnS podle
vykresu a navodu bez pomocizkusendjsi-
ho (instruktora). Na modelu je pouzit
vyhradn0 material dosazitelny v tuzem-
skych prodejnach (nejen modelarskych),
takze neni nutne hledat nahradu. Pro
pohon byl zvolen maly nenarocny deto-
nachi motor o objemu 1,5 cm3 napr. MK
16, MK 17, MVVS 15, STRIi 1,5. Pouiije-
me pripadnd tentyz, kteryzCistalzachovan
z jiz neexistujiciho Bazanta.

MODEL STAVIME

na rovne tuhe pracovni desce (hobra,
kreslici prkno a pod.) pfimo na vykrese.
Chceme-li zachovat vykres bez poskoze-
ni, napneme pres nej prusvitnou igelito-
vou folii. Vsechny miry na vykrese ve
skutecne velikosti jsou v mm. Spolu s ma-
terialem je vzdy uveden jeho zakladni
(vychozi) rozmer, ostatni rozmery odme-
rime z vykresu.

Ke stavb£ pouzijeme balsova prkenka
stredne tvrda az tvrda, hladka, bez nerov-
nosti. Je vhodne je nejprve prebrousit
jemnym brusnym papirem, zvlaste tu stra-
nu, ktera bude tvorit vnejsi povrch mode-
lu (napr. bocnice); po sestaveni kostry
modelu bude pak konecne povrchove
brouseni mnohem snazsl. Balsu rezeme
ostrym zahrocenym nozem podle tvrdeho
(oceloveho) pravltka, preklizku (v nouzi
postaci kvalitni truhlarska) rezeme lupen-
kovou pilkou. Dbame, aby veskere rezy
byly kolme. Jednotlive detaily modelu
prekreslime na patficny material pomoci
karbonoveho paplru, odmerovanim podle
vykresu nebo je z vykresu vystrihneme
analepime. Pripravimesi nejprve vsechny
velkb dlly, na malé pouzijeme odrlznute
zbytky materi®lu.

Vsechny dily k sobe lepime kvalitnim
acetonovym lepidlem (krome krytu kabi-
ny). Pro ustaveni lepenych dilu proti po-
hybu do uschnutl lepidla pouzijemetenke
spendllky sesklenenou hlavickou. Plochy
dilu s vlakny napric rezu potreme lepid-
lem, nechame uschnout a pred spojenim
znovu potreme (metoda tzv. dvojiholepe-
ni). Vsechny spoje nechame pred dais!
praci dobre uschnout, prlpadne je v kou-
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tech znovu dodatecne prelepime. Pri
stavbe dbame, aby model byl soumgrny,
prestoze konstrukce a stavba modelu
jsou takove, ze by ke zkrouceni nemeio
dojlt. Krldlo a ocasnl plochy musl byt
k trupu kolmo.

Pred zapocetim stavby dukladne pro-
studujeme vykres a hlavne stavebni na-
vod, protoze behem stavby jednotlivych
celku modelu nemuzeme do nej nahled-
nout (pokud jsme si ovsem nekoupili
stavebni planek dvojmo).

Kridlo nema vzepetl (pri pohledu ze-
predu je rovne), takze je sestavime vcelku
na vykrese na pracovni desce. Nejprve
sleplme nabeznou listu z cast! K1 - K2,
kterou po uschnutl lepidla opracujeme -
alespon nahrubo - do tvaru nosove casti
profilu. Dotvaru opracujeme predem i od-
tokovou listu K3, protoze opracovani na
sestavenem krldle predstavuje nebezpeci
poskozenl cele konstrukce. Tvar profilu je
zrejmy z rezu kridlem v bokorysu trupu.

Opracovane listy prispendlime na vy-
kres a mezi nd v[epujeme postupne
vsechna zebra K4. Zebra vyrezeme os-
trym zahrocenym nozem podle sablony
zhotoven6 z tenkeho plechu nebo z pre-
klizky tl. 2 az 3 mm. Zebra vestredni casti
(tri vedle sebe) spolu rovnez slepime.
Podle poslednlho zebra odrlzneme pri-
padne presahujici nabeznou aodtokovou
listu a celou plochou nalepime okrajova
zebra K5. Mezi stredni zebra doplnfme
vyplrt K6 a do koncu rohove zesilenl K7.
Do prave poloviny kridla prileplme prouz-
kem tkaniny zatez K8, tak, aby se nemohla
uvolnita nepresahovala pres obnys zebra.

Po Liplnem uschnutl kridlo s vykresu
sejmeme, prohledneme lepene spoje

a pripadne je opravime. Cele krldlo vy-
brouslime na cisto jemnym brusnym papi-
rem a potahneme je. Do otvoru vyvrta-
nych v zebrech K4 a K5 leve poloviny
kridla nasuneme voditko K9 a zajistime je
zalepenymi balsovymi kolicky K10. Hoto-
ve kridlo s vypnutym paplrovym potaherft
prileplme az na hotovy trup.

Trup. Nejprve z prkenek balsy a z pre-
klizky peclive vyrezeme dily T1 az T7.
Obrys bocnic trupu je na vykrese vyzna-
cen malymi trojijhelnicky. Vyrez pro mo-
tor v motorovem lozi T2 upravime podle
pouziteho motoru (na vykrese je nazna-
cen sovetsky motor MK 17).

Na motorove loze T2 prileplme pr ;paz-
ku T3, k niz jsme predtlm tlustou reznou
niti prisili podvozek Pl a prepazku T4.
Obe tvarove shodne bocnice T1 prispen-
dlime jejich horn! rovnou stranou na
vykres (trup stavime na pracovni desce
v obracene poloze). Postupne zalepime
motorove loze T2 s obema prepazkami T3
a T4 a dalsi prepazky T5 az T7 avse az do
vyschnuti lepidla zajistime spendlikem
nebo sverkami. Pak prileplme dolni tuhy
potah T8 a T9. Cast, do niz bude pozdil!
vlepeno kridlo, a predek k prepazce T3
jsou bez potahu. Vpredu dopinimez vnitr-
ni strany zesileni T10 a dolni cast masky
T11.

Po sejmuti trupu s vykresu odmerime
polohu a vyvrtame v leve bocnici dva
otvory pro tahla T14. Ustavime sestave-
nou ridici paku T12: tahlo T13 vsuneme
do otvoru v prepazce T5, obe tahla T14
provlekneme otvory v leve bocnici T1.
Paku T12 upevnime do otvoru v prodlou-

(Pokracovanina strane 18)
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Upoutany
model

na motor
1,5 cm3
MARTIN

(Dokoncenize strany 15)

zenem motorovem lozi T2 sroubem T15
s maticemi a podlozkami. Obe matice
zajistime lakem proti uvolneni.

V pfedni casti nalepime navnitfnistra-
nu bocnic zesileni T16 a horni dil masky
T17. Na konce bocnicdukladne pfilepime
hotovou vodorovnou ocasni plochu pev-
nou casti V1. Odmefimeaupravimeddlku
tahla T18, ktere jsme soucasne provlekli
otvory v pfepazkach T6 a T7. Ridici paka
T12 a kormidlo V2 musi pri tom byt
v neutralni poloze (jak je nakresleno na
vykrese). Potom tahla T13 a T18 spojime
spojkou T19 (na spojeni muzeme take
pouzit vlozku se sroubky z elektrikafske
lustrove svorky).

Na motorove loze T2 mezi pfepazky T3
a T4 upevnime balsovymi vyplnemi pali-
vovou nadrz T20 a cely trup uzavfeme
hornim tuhym potahem T21. Vyfizneme
jej s malym pfesahem, ktery po uschnuti
odfizneme podle bocnice trupu (stejne
jako potah dolni). Vdolnim potahu v miste
prepazky T7 vyrizneme podelny otvor; na
odpadly hranolek pfivazeme tenkou niti
ostruhu P3 a hranolek spolu s ni znovu
vlepime do otvoru. V predni casti doplni-
me hranolky T22 (znazorhuji kryty valcii
motoru skutecneho letadla), na vodorov-
nou ocasni plochu V1 pfilepime na tupo
svislou ocasni plochu S1 tak.'ze jeji
odtokova cast je mirne vychylena dopra-
va, a kyl S2. Slepime odnimaci viko T23
pod motorem, nasuneme je natrup ace-
lou predni cast trupu opracujeme. Nako-

TECHNIKA SPORT

UDALOSTI VE SVETE

SUPRANAB-8-2

je nova sovStskS RC souprava, o niijsme
pfinesti informed v Modelsfi 6/1979. So-
vStsky modelSr Vladimir Boklan nSm po-
stal dalSipodrobnosti:
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nec vybrousime cely trup na cisto a po-
tahneme jej papirem.

Vybaveni vnitfku kabiny- pfistrojovou
desku T24, hlavicku pilota T25 a operu
hlavy T26 se vzperou - prilepime az po
potazenitrupu. Pak take prilepime krouz-
ky T27 zesilujici okraje otvoru v leve
bocnici, jimiz prochazeji tahla T14. Kap-
kovity pruhledny kryt kabiny T28 (zn.
Modela, delka 200 mm) ostrihneme tak,
aby po celem jeho obvodu zustal lem
siroky 3 az 4 mm. Kontaktnim lepidlem
(napr. Alkapren) prilepime kryt az na
nalakovany trup (lepidlem potreme obe
stykove plochy, nechame zaschnout tak,
ze na dotyk rukou nelepi a pak kryt
pritiskneme).

Ocasni plochy vyrizneme z plnych pr-
kenek, kterajsme pripadneslepili natupo
na potrebnou sirku. Pevna vodorovna
ocasni plocha V1 a kormidlo V2 jsou
prubezne. Po obrouseni je spolu spojime
otocne prouzky tenke tkaniny V3 (tenky
tkaloun, silon apod.), pripadne prisijeme
paku kormidla V4, do jejiho otvoru nasu-
nemetahloT18a celek upevnime natrup.

Svislou ocasni plochu S1 po obrouseni
prilepime na tupo na vodorovnou ocasni
plochu V1, ato mirne vychylenou odtoko-
vou casti vpravo (pri pohledu shora ve
smeru letu), tzn. smerem ven z letoveho
kruhu.

Rizeni. Hlavni ridici paka T12 a paka
vyskovky V4 musi bytztvrdehoplechu (ne
z hlinikoveho). Do otvoru v delsich rame-
nech paky T12 provlekneme tahla T14,
jejichz konce pripajime nebo ovazeme
niti a zalepime, do otvoru v kratsim rame-
ni navlekneme tahlo T13. Takto priprave-
nou paku upevnime sroubem T15, na
nemz jsme matici s podlozkou zajistli
lakem, do trupu pri jeho stavbe, jako tom
jiz byla fee. Natahla T13 aT18 pouzijeme
vypletaci draty do jizdniho kola s hlavic-
kami, jejichz dosedaci plochy zapilujeme
do hladka. Obe tahla musi mit v otvorech
pak T12 aVV4 minimalni vuli. Cele rizenise
musi pohybovat lehce, nesmi zadrhavat
ani mit velke viile. Jeho funkei dobre
vyzkousime pri montazi drive, nez pota-
hem uzavreme k nemu pristup.

Podvozek. Hlavni podvozek P1 dobre
prisijeme tlustou reznou niti a prilepime

ProporcionSini souprava umoiftuje
pouiiti 6tyf servs primoiarym pohybem
vystupniho tahla. Vysilad, vybaveny indi-
kStorem napajeciho napSti (12 V), vysila
na kmitoitu 27,12 MHz. LetovS 6Ast sou-
pravy bez zdroje (6 V) ma hmotnost350 g.
Dosah na zemije 500 m, zarizenipracuje
vrozmeziteplot Oai 45 °C. Cenasoupra-
vyje 237 rublCi.

na prepazku T3, ato drive, nez ji vlepime
do trupu. Kola o0 0 35 az 40 mm zajistime
z obou stran kruhovymi prilozkami P3,
ktere pripajime nebo zajistime nitenou
bandazi prosycenou epoxidem.

Potah a povrehova dprava. Kostru
modelu prebrousime jemnym brusnym
papirem, pricemz vsechny tri trubky pali-
vove nadrze chranime utesnenim pred
vniknutim prachu, natfeme cirym nitrola-
kem a znovu prebrousime. Cely model
potahneme stredne tlustym nebo tenkym
potahovym vlaknitym papirem. Na trup
a ocasni plochy papir na celd plose
prilakujeme tak, ze je na plochu prilozime
a ridsim nitrolakem shora natreme. Pro
prilepeni papiru na kridlo (klademe jej
vlakny po rozpeti kridla) pouzijeme skro-
bove lepidlo, napr. bilou kancelarskou
lepici pastu zredenou na kasicku. Pota-
hujeme nejprve zdola, pak shora. Papir
dukladne prilepime na trojita zebra, jimiz
kridlo prilepime k trupu, na ostatni zebra
jej ale nelepime vubec. Potah l.ridla vy-
pneme ctyrmi az peti natery pruhledneho
vypinaciho nitrolaku, vodou nevypiname.
Trup a ocasni plochy natfeme dvakrat az
tfikrat cirym nitrolakem (zapon).

Potom pfilepime kfidlo k trupu: aceto-
novym lepidlem potfeme oboje stykove
plochy, nechame uschnout, znovu potfe-
me a teprve pak kfidlo k trupu pfilozime.
Az do uschnuti lepidla zajistime jeho
polohu spendliky. Doplnime dostatek le-
pidla i do koutu mezi trupem a kfidlem.
Sestaveny model natfeme vrehnim lesk-
lym lakem, pak teprve pfilepime kryt
kabiny a pfipevnime motor. Viko T23
upevnime gumovou smyckou T30, kterou
pfevleceme pfes zadni cast motoru a za-
klesneme na hackyT29 zalepene ve viku.

Zbarveni. Vzhled modelu podstatne
zlepsime nekolika vhodnymi barevnymi
doplnky. NejmenS pracne je, kdyz cely
model potahneme bilym nebo zlutym pa-
pirem a ozdoby, jako pruhy, pismena
apod, vystfihneme z barevneho potaho-
veho papiru a na model je pfilakujeme
nebo pfilepime. Udelame to hned po
prvnim nateru, pak dale vypiname ci
lakujeme. Kombinaci barev, tvar a uspo-
fadani ozdob a napisu udelame podle
vlastniho vkusu. Model je maly, proto by

1: 3- toje mSfitko!

Prvni den meho pobytu v Pafizi byl
pochopitelnd vyhrazen navst6v§ povest-
ndho ,,Musee de Il'air" na letiSti Le Bour-
get. Pfi nahlizenido oken v pfizemi muzea
(vim, nema se to - ale byl jsem na letisti
hodinu pfed otevfenim) jsem spatfil ob-
rovsky stfibrny model. Dal jsem se do feci
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1 vsechny ozdobne doplfiky mely byt
jednoduche.

Motorova skupina. Na vykrese je na-
kreslen detonacni motor MK 17 ozdviho-
vem objemu 1,5cm3 Hrdlo pro privod
paliva, smerujici dozadu, otocime dopra-
va (uvolnime a opet pritahneme sesti-
hran). Navleceme na ne privodni hadicku,
nejlepe ze silikonoveho kaucuku, motor
vsuneme do otvoru v pridi a pripevnime
do vyvrtanych otvoru v motorovem lozi T2
ctyrmi srouby T31 s maticemi apodlozka-
mi. Potom nasuneme palivovou hadicku
pinzetou nebotenkymi plochymi kiestemi
na saci trubku nadrze.

Vrtuli pouzijeme nejlepe plastikovou
o rozmeru doporucenem vyrobcem mo-
toru. Vyhovujici bude o prumeru 180 mm
a stoupani 100 mm nebo 160 mm
a 120 mm.

Palivovou nadrz T20 spajime z pocino-
vaneho konzervoveho plechu tloust'ky 0,2
az 0,3 mm a medenych trubek o 0 3/0
2 mm. Na oba dily nejprve pripajime saci
a plnici trubky, pak oba dily nadrze vlozi-
me do sebe a po celem obvodu spajime
cinem. Pred montazidotrupu behemjeho
stavby prezkousime nadrz natesnost: na
saci trubku navleceme delsi hadicku, obe
plnici trubky uzavreme pritisknutym prs-
tem; ponorime nadrz do vody a po fouk-
nuti do hadicky pripadne unikajicivzduch

s muiem, ktery se kolem n6ho tocil a za
chvili jsem jiz byl v dilnach. Ty jsou
kralovstvim modelam - zamSstnancii
muzea, kteri opravuji exponaty, ale tak6
stavi obri propagacni modely.

Ten, ktery mne pril&kal, je maketou
akrobatick6ho letadla Dewoitine D 530
z tric*tych let (na snimku). V mSritku 1: 3
na rozpSti 3600 mm, d6lku 2300 mm
a hmotnost 20 ai 23 kg - pry podle toho,
kolik se do n6ho naloii paliva a ,,odhazo-
vacich nesmyslu" pro pobaveni navstgv-
nikii leteckych dnu. Monstrum je pohand-
no americkym motorem Quadras reduk-
torem, ktery sniiuje otdidky vrtule na
polovinu. Vrtule jezjednoho kusu a ma na
modelarsk6é pomSry impozantni prumdr:
900 mm.

Pro ovladani modelu byla postavena
amaterska proporcionalni souprava pra-
cujici soucasnd v pasmech 27 a 72 MHz.
Protoie nesta6ila b6zn6 dostupna serva,
museli konstrukteri upravit servomecha-
nismy Radio-Pilot, jejich motory nahra-
dili vykonn6j8imi. Ziskali tak serva s ta-
hem asi 50 N pri tém6r nezm8n6n6 rych-
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ukaze misto nedostatecneho spajeni. Vy-
plachneme ji take benzinem od zbytku
pajeci pasty. Ve velikosti na vykrese ma
nadrz objem 35 cm3

letAni

s modelem MARTIN bude Opine bez pro-
blemu pro ty, kteri rizeni upoutaneho
modelu aspon trochu znaji a pripadne jiz
s nejakym zakladnim modelem letali. Ti,
kdoz postavili tento model jako sviij prvy
upoutany, udelaji nejlepe, kdyz pozadaji
zkusenejsiho o radu a pomoc.

Jeste doma se presvedcime, zda je cely
model v poradku. Ackoli jsme vsechno
,,hlidali“ behem stavby, prezkousime leh-
kost chodu rizeni, zajisteni a otaceni
podvozkovych kol, zajisteni matic sroubu
motoru (lakem) i soumernost modelu.
Vsechny pripadne nedostatky odstrani-
me. Zasadni dulezitost pro ovladani za
letu ma poloha teziste Oplneho modelu,
vyznacena na vykrese sipkou a pismenem
T. Posunuti teziste je mozne nejvice
010 mmdopredu nebo dozadu, vlastnos-
ti modelu se tim jeste vyrazne nezmeni.
Je-li potreba, vyvazime model - v zajmu
dodrzeni polohy teiiste - pridanim olove-
ne zateze na prid' nebo na zad' trupu.

Start dobre postaveneho modelu MAR-
TIN, jakoz i let a pristani jsou zcela

losti otaceni vystupnich kotoucu. Presto
ma kazd6 krid6lko i pulka vyskovky vlastni
servo.

Spotrebu takove soupravy nemohly
pokryt b6zne zdroje. Serva jsou proto
napajenasamostatnou baterii.

Kridlo je b6zne konstrukce-zebrajsou
zhotovena stejnou technologiijako usku-
tecnych drevdnych letadel. Trup je celo-
balsovy, potazeny damskymi nylonovymi
puncochami.

Autory tohoto monstra jsou panove
Martinache a Mas, spolupracoval s nimi
znamy maketar Ren6 Fouquereau.

Zajimava (jistS i pro nas) je problemati-
ka provozovani tak velkeho a t6ik6ho
modelu. Ten, ktery jsem m6él moznost si
prohlédnout, je poji§t§n, ovsem pouze
pro pripadnou havarii na oficialnich le-
teckych a modelarskych dnech. PojistSni
se vztahuje i na skody jim zpiisobene.
Rekreacni I6tani je proto znachnym
rizikem.

Ti, kteri pomysleji nastavbu podobne-
ho obiiho modelu, by m6li mit na pamgti,
ze stejnd jako ve FranciijevCsSR model

normalni, klidne a bez zvlastnosti. V na-
kreslenem provedenijedostatecnerychly
adobre ovladatelny, sdobrym motorem je
schopny souvratu a premetu.

Pro upoutani a rizeni modelu pouzije-
me ocelove struny ci lapka zn. Modela
00 0,2az 0,3 mm adeice 12 mm. Neni-li
motor dostatecne vykonny a tim je tah
v ovladacich lankach slaby, vychylime jej
a tim osu tahu vrtule asi o 2° smerem
z letoveho kruhu (vyrezaotvory vmotoro-
vém lozi pripiluleme) anebo pouzijeme
kratsi ovladaci lanka.

Uzitecne rady a informace ke stavbe
a pro letani s upoutanym modelem na-
jdou zacinajici modelari v casopise Mo-
deler. Doporucit Ize zejmena clanky:
,Nad dopisy zacatecniku" - O lepidlech
a lepeni (c. 9/1974), O potahovani
(c. 6/1975), O motorech ajejich spousteni
(c. 3/1974), O ridicich lankach a rukojeti
(c. 5/1976). Dale pak v clanku ,Jak zacit
S upoutanymi modely* stat' Letani
(c. 8/1975), v clanku ,,Chcete letats upou-
tanymi modely“ stat' Rizeni (c. 6/1978)
a v Stavebnim navodu k modelu Bazant
stat' Letani (c. 8/1976).

Hlavni material (miry v mm)

Balsove prkenkosireasi 60, delka 1000.-tl. 5-2
kusy; tl. 7—1 kus

Preklizka t. 5 x 55 x 260

Drat ocelovy: 0 0,8, dl. 400; 0 2,5, dl. 350;
vyptetaci do jizdnfho kola 01,8 -2 kusy

Plech: cinovany konzervovy tl. 0,2 az
0,3 x 140 x 80; tvrdymosazny nebo ocelo-
wtl. 1az 1,5 X 25 X 80

Trubka m8d8na 0 3/0 2, dl. 170

Kolo podvozkove polopneumaticke0 35az40-
2 kusy

Kapkovity pruhledny kryt kabiny zn. Modela,
d4lka 200 - 1kus

Papir potahovy vlaknity strednS tlusty nebo
tenky-2 archy

Lepidlo: acetonove - 2 tuby; bila lepici kance-
larska pasta

Nitrolak: vypinaci pruhledny asi 200 g; zapono-
vy asi 200 g; vrchni leskly pruhledny asi
100 g

Sroub s valcovou hlavou M3 X 16 - 5.kusu;
maticeM3-6kusu; podlozkaO 3 -6 kusu

Olovo na zatgz asi 15 g

Tlusta rezna nit - asi 2m

POZNAMKA: Miry vysazene kurzivou jsou po
letech (vlaknech) dreva

limitovan hmotnosti 5 kg a rozpStim 5 m.
Prekrocenim jedin“ho rozmSru se z mo-
delu stava bezpilotni letoun, podlehaijici
veskerym leteckym predpisum!

L. Haikovec

Detonacni motory DC

vyrabibritski firma Danes Charlton, sidli-
cina ostrovS Man, tém6r beze zmény od
roku 1955 dodnes. Jde o obllbenb ,spo-
trebni" motory o zdvihovdm objemu
0,5cm3 (DART), 0,75cm3 (MERLIN),
1cm3(SPITFIRE) a 1,5cm3(SABRE - na
snimku). Motory jsou vybaveny priihled-
nou plastikovou nddrii a pruiinovym
spouStSiem. (Podle AM J.K.)
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Poznavame

LETECKOU TECHNIKU

JAK-50

sovetske
akrobaticke letadlo

Stile vitii narodnost akrobatickiho
litini - hlavni na mistrovstvi svita - se
musela dfive 6i pozdiji projeviti vmoder-
nizaci speciilnfch akrobatickych letadel.
Tak tomu bylo i v sovitskim Aeroklubu
DOSAAF, jehoz sportovci zaujimaji na
vrcholnych akrobatickych soutiZich vzZdy
ipiikovi mista. Letoun Jak-18 jehoZpro-
totyp vznikl jiZ v roce 1945 a ktery mil
postupni radu zlepienych verzl - jako
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Jak-18A, 18P, 18PM (viz Modelir 6. 11/
1966) a koneini 18PS - musel nakonec
podstoupit radikilni rekonstrukci.

Projektu sportovni akrobatickiho le-
tadla nové koncepce, dani souiasnymi
poZadavky akrobatickiho litini, se ujala
konstrukini mlideZnicki skupina pod
vedenim A. S. Jakovleva. V zadini mill
mladi konstruktiri mimojini i souiasni
reieni dvoumistni, ikolni akrobaticki
verze, primo vychizejicl z tohoto typu
(coisejim plnizdarilo vtypuJak-52-dvi
sedadla za sebou a trikoly podvozek). To
znamenalo, Ze bylo nutni rozpracovat
dvi modifikace, shodni svymi letovymi
charakteristikami, technologii zpracovi-
ni, provozem a souiasni feieni tak, aby
mily co nejvice unifikovanych vyrobnich
uzhi a detailCi. | kdyi podle tvarii lze
oznaiitza vychozitypJak-18, zminyjsou
podstatni: rozpiti bylo zmenieno
0 110cm, dilka o 68 cm a celkovi hmot-
nostsniiena oproti verziJak-18 PS tim ir
o0 100kg pri pouiiti celokovovi kon-
strukce.

S prvnimi prototypy Jak-50 se predsta-
vili sovititi sportovci na srovnivacisou-
tizi poridani v Mladi Boleslavi v roce
1976 a jiz v timZe roce triumfovali na
MSLA v Kyjevi, kdy suverinni zvitizili.

TECHNICKY POPIS

Jak-50 je jednomotorovy jednomistny
celokovovy samonosny dolnoploSnik
s dvoukolym zatahovacim podvozkem
a pevnym zad'ovym kolem.

KFidlo lichobSznikoveho tvaru je jed-
nonosnikove s nosnym potahem. Je opa-
tfeno profilem Clark Yh, ktery mi pro-
mg&nnou tlouSt'ku 14,4 % u korene a9 %
na koncich kridla. Kridlo nenid§len6ama
jen 2° vzepeti (na SAT). Kridelko, aero-
dynamicky vyvazene, ma celokovovou
kostru a potah nab6zne casti, zbytek je
potazen plEtnem. Vyvazovaci plosky na
krid6lkach jsou pevne.

Trup je poloskorepinove konstrukce
s potahem z duraloveho plechu tlousfky
0,6 a1l 1,5 mm. Tribodov6 spojeni kridla
s trupem je prekryto tvarovanym precho-
dem. Prostorna kabinas pevnym vStrnym
stitkem a dozadu odsouvatelnym pru-
hlednym prekrytem ma pine pristrojové
vybaveni. ftizeni je pakove, pficemi ovla-
dani smferovky a vygkovky je lany. Na leve
stran6 trupu za kabinou je schranka na
akumulator.

Ocasni plochy jsou safnonosng a kon-
strukfing obdobne s kfidlem: kylovka
i stabilizator jsou potazeny duralovym
plechem, kormidla majf duralovou kostru
potazenou platnem. Leva polovina vy-
skovky je opatrena stavitelnou vyvazovaci
ploSkou (trimem). Profil ocasnich ploch je
soumgrny.

NSktere drobne dily, jako prechody
azakonceni, jsou laminatove.

PHstgvaci zafizeni tvori dvoukoly po-
dvozek zatahovany pneumaticky smgrem
dozadu tak, ze po zatazeni vystupuje
polovina kol z obrysu profilu. Teleskopic-
k6 stojiny jsou opatreny hydropneu matic-
kymi tlumici. Nizkotlakakolaorozmgrech
500 x 150 maji brzdy ovladane pneuma-
ticky. Rizeny zacfovy podvozek je opatren
kolem o rozmgrech 200 x 80.

Motorova skupina. Vzduchem chlaze-
ny hvgzdicovy devitivalcovy motor typu
M- 14 P o vykonu 265 kW (360 k) pohani
dvoulistou automaticky stavitelnou vrtuli

(Pokracovanina str. 22)
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JAK-50

(Dokoncenize str. 20)

V-530TA-D35. Kapota motoru je dblena
v podelneose trupu (vodorovnb) a je
v prstenci opatrena zaluziemi pro regula-
ci privodu chladiciho vzduchu. Za moto-
rem pred sikmou pozarni sténou je olejo-
va nadrz. Palivova nadrz o objemu 55 |je
ulozena v trupu mezi kabinou a pozarni
stbnou.

Zbarvem. Letadla Jak-50, ktera se (0-
castnila MSLA v Ceskych Budejovicich
v roce 1978, byla zbarvena v kombinaci
svbtle kremova - cervena. Svbtle kremove
byly horni polovina trupu, svisla ocasni
plocha a shora kh'dlo avodorovny ocasni
plocha. Zbytek povrchu byl cerveny. Na-
vic cervene bylo lemovani kylovky, kridla
a vodorovne ocasni plochy, pruhy na
smbrovce, pbticipe hvbzdy, napis DOSA-
AF (azbukou) na kylovce a napis Jak-50
(azbukou) na motorovem krytu. Prechod
mezi tbmito dvema zakladnimi barevnymi
odstiny tvoril sedivy prouzek. Horni cast
trupu pred kabinou a registracni cislice
na bocich trupu byly cerne.

Technicka data a vykony: Rozpeti
kridla 9,5 m, celkova delka 7,676 m; plo-
cha kridla 15 m2, plosne zatizeni kridla
60 kg/m2 Hmotnost prazdna 765 kg, nej-
vbtsi vzletova 900 kg. Rychlosti horizon-
talni 300km.h_1, max. pripustna v letu
stremhlav420 km.h~1, padova70 km.h-1.
Stoupavost u zeme 16m/s; prakticky
dostup 5500 m; delka startu 200 m; delka
pristani 250 m. Nejvetsi povolene nasob-
ky zatizeni +9 g, -6 g.

Zpracoval: Zd. KALAB
Snimky: VI. HADAO

Dalsi snimky letadla Jak-50
najdete na 3. strand obalky
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AWNIfcIEIMUHIMAM Jkal

soutf?
RC MAKET

Strakonice, 17. az 19. srpna

Modelarsky bonbonek, na nemz si kaz-
dorocne pochutnavaji aktivni modelari
i nezasveceni divaci, mel mit letos podle
neoficialnich predbeznych informaci ne-
vyraznou chut'. Menu, ktere ale divaci
nakonec v meste motocyklu afezu konzu-
movali, uspokojilo i opravdove labuzniky.
Pravda, zahranicnich iicastniku bylo jako
safranu, chybejici tradicni hosty ale pri-
nejmensim zastoupili nasi soutezici.

Vcelku dobre pocasi (v nedeli pak
temer idealni) vytvorilo spolu se stovkami
vdecnych divaku prijemne prostredi pro
trinact nasich a pet zahranicnich pilotu
z PLR a Svycarska. Prvni letovy den byl ve
znameni nervozity vetsiny pilotu - jen ti,
kteri se svymi maketami letaji jiz delsi
dobu, predvedli pekne lety. V pohode
nedelniho dopoledne se pak polepsili
i ostatni.

Nejsilnejsim zazitkem byla bezesporu
soutezni premiera makety Z-37 Antonina
Zedka ze Sumperka. O modelu pripravu-
jeme samostatny clanek (i kdyz by si
zaslouzil celou knihu), takze se omezim
jen na konstatovani, ze pri prvnim nezda-
renem souteznim vzletu se urazila prava
podvozkova noha. Po vysoustruzeni trnu
(diky mistnim modelarum!) A. Zedek mo-
del opravil a odpoledne odstartoval 0-
spesne, i kdyz let byl poznamenan touhou

Jn#ILm JL

O preetavkdch viokal dvoumetrovy model Big
Lift A. Miky transparent naieho cascpisu

Dvojlce viK{v: Z-37 Cmeldk a jeho tvurce
a pilot Antonin Zedek

pilota mit ,,to“ jiz za sebou. Ve tretim
souteznim letu pak nad strakonickou mo-
delarskou plochou neletala maketa, ale
skutecny Cmelak - iluze byla dokonala!
Oba svycarske modely byly vitanym
zpestrenim: Kukuruznik W. Riieggera byl
zajimavy shad az prill's dusledne matnou
povrchovou upravou. Snimky makety Co-
libri E. Hirta pred casern obletly svet,
tentokrat jsme tedy zdanlive jednoduchy
ale presny a dobre letajici model videli
i my. »

Depo Svycaru: ,,rekreacnf" historfcky model a PO-2 Kukuruznik v polskych barvich
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Inzerci prijima Vydavatelstvi Nase vojsko,
inzertni odcteleni (inzerce Modelar), Viadisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek je 5,90 K6s za 1 tiskovou radku.

PRODEJ

m 1 Plany lodi: Bismarck, Prinz Eugen, Colossus,
ponorka Nautilus, fregata Ametist, Long Beach, koleso-
vy parnik Radetzky, Devonshire (45,35,35,15,20,20,60,
30, 50). J. Midkovic, Wolkerova 16, 974 01 Banska
Bystrica.

m 2 Servo Graupner Servoautomatik Il (320), nové
nepouzite; koupim 4 konektory Graupner, i jednotlivd.
P. Kopecky, Sdirovcova 802, 503 46 Trebechovice pod
Orebem.

m 3 Tri ndmecke knihy o historickych plachetnicich
(180). J. Zoudlik, Vrcha 219, 537 02 Chrudim.

m 4 Lamin&tovy trup RC torpedovdho dlunu Jaguar,
delka 1150 mm; RC pobrezni hlidkovy clun, delka
1000 mm a ruzn6 laminatove trupy lodi. M. Smr2,
Sumavska 8, 602 00 Brno.

m 5 Kompletni novou soupravu Modela Digi 2+1, ze
zdravotnich duvodu. V. Konigsmark, 337 01 Rokycany
257/11.

m 6 Nepouzitou japonskou proporcionalni soupravu
Futaba FP-4 FN, kompletni pro 4 funkce s mnozstvim
«doplfikCi. R. Grofi, Jurkovidova 1536, 735 06 Karvin£ 6.
m 7 Vdtroy VSO-10 rozp. 3000 mm, delka 1420 mm,
Jaminatovy trup (700); motorovy model Oscar rozp.
1425 mm, ddlka 1025 mm (400); oba rizeny smdrovkou
a'Vyskovkou, dosud neletany. Osobni odbdr. Pripadnd
vymdnim za leteckou literaturu. R. Mohyla, Svermova
663, 783 91, Unidov.

= 8 Novou spolehlivou prop. dig. IO soupravu moder-
niho vzhledu pro 8 serv Futaba, Modela a jind, vdetnd
zdroju (4900). Mozno zabudovat prepinac velikosti
vychylky (200) ijine doplftky podle prani. Proporcio-
ndlni ovladdni otacek motorO do 12 V/10 A (350).
M. Vrba, Oelakovskeho 712, 274 01 Slany.

m 9 Kompletni japonskou proporcionalni soupravu
OS Cougar se 4 novymiservy Futaba. J. Jobak, Loretska
929, 341 01 Horazd'ovice.

m 10 Pldnky hazedel, vystrihovdnky z ABC a pldnky
plastikovych automobilCi. Seznam zaslu. St. Tovdrek,
Bdla 68, 569 23 Brezina, okr. Svitavy.

m 11 Dvd nova nepouzita serva Digi S1 (1200). P.
Trojek, 725 25 Ostrava-Polanka.

m 12 Kompletni sadu soudastek pro stavbu proporcio-
nalni soupravu podle AR, pro 4 serva, vcetnd japon-
skych mf., krystalu a desek plos. spojii (1400). Seznam
zaslu proti zndmce. St. Panacek, Ant. Macka 4, 701 00
Ostrava 1.

m 13 Proporcionalni soupravu pro 2 serva (§eda),
kompletni (2800). Bezvadny stav. Ing. R. Elkner, 9.
kvdtna 896, 686 01 Uherske Hradistd.

Z dalsich modelu poutal pozornost
dvouplosnik Hawker Tomtit S. Kacirka,
pri jehoz letu - diky brblani ctyrtaktniho
motoru - stari letci slzeli dojetim. Jan
Kozak vybavil maketu Volksplane zdari-
lou figurkou pilota, takze celek ,,vypadal
jako zivy*“.

V prestavkach bavil divaky i sebe

dr. Ammann antikvarnim modelem. | pres
hmotnost vice nez pet kilogramu si s nim
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m 14 Dvoukanal. proporc. soupravu amat. spolehlivou
se 2 servy (3000); amat. proporc. soupravu se 3 servy
(3800); 5 dedych serv Varioprop (po 200); 14 nepouzi-
tych akumulatom NiCd 900; RC elektra Skoda 200 RS
(300); spoudtdc 12 V pro RC automobily (200). B. Hiila,
341 01 Horazcfovice 713.

m 15 Novy motor MVVS 2,5 DF; koupim OS MAX 10
(15) RC a MWS 15. J. Gregor, Lipova 228, 285 06
Sazava.

m 16 Motor MVVS 2,5 GR s Cipravou provedenou
v MWS, laddny vyfuk a elektronovou vanidku (500). M.
Sedldk, Znojemska 1127, 674 01 Trebl'd.

m 17 RC soupravu Simprop Elektronic Super 2 kom-
pletni vcetnd 2 serv, nabijede, 2 sady zdroju; 2 termickd
vdtrond - vde ve vybornem stavu, predvedu. Balsu;
gumiprak. Oas. Modelar 77, 78 a jiny modelarsky
material. Jen vse najednou (4850). J. Spifik, Nopova 92,
615 00 Brno; tel. 63 78 67.

m 18 MVVS 2,5 D7stlumicem avrtuli (300) velmi mdlo
pouzivany. J. Sykora, Trdvnik 2, 767 01 Kromdrii.

m 19 Zeleznici TT: 1 loko, 3 vag., vyhybky a kolejivo
(250); tantalove kapkove kondenzatory: M 22,2M2,5M,
10M, 20M, 22M, 33M, 47M, 50M ajind (po 14); tranzisto-
ry: KS500 (po 9), KFY46 (po 35), KC507 (po 12), KC508
(po 10), KF521 (po 40); 10: MH7474(p095), MH74141 (po
250), MAA502 (po 220), CA3018 (po 150); X-tal
35,50 MHz. J. Zetocha, 687 11 Topolnd 207, okr. Uher-
ske Hradidtd.

m 20 Otyri serva Varioprop a 4 servozesiiovade podle
Modeldre 1972 (2000); odstredivou spojku podle Mode-
lare 2/74 (300) nebo vymdnim za motor MVVS 2,5 G7,
nebo OS 3,25. Z. Chour, M. Majerove 858, 563 01
Landkroun.

m 21 Planky polskeho pristavniho remorkeru Ares
(60). S. Supik, Pod hajem 229,284 03Sedlec,okr. Kutna
Hora.

m 22 Amaterskou proporcionalni soupravu - vysilac,
prijimac, 4 serva Varioprop, zdroje (4200). R. Pokorny,
Dolni Lhota 96, 678 01 Blansko.

m 23 Prop, soupravu 2+1 vdetnd 3 novych serv anabi-
jede (3500); 1 nahr. servo (100); svah. vdtroh rozp.
1400 mm (100); vetroh Aladin novy (700);TVtenis podle
AR 11 Il za 4 nova serva Futaba nebo prodam. M. Polak,
507 76 Jerice 44.

m 24 Jednokanal. neproporc. soupravu, prijimad avy-
bavovad z USA, vysilac amatersky (800). Novy RC model
Curare 20 (600), RC Cessna pro motor 1,5 (250). Motory
Cox 2,5 RC (300) a Cipola zhavik 1,5 (250). A. Polesny,
Ujcov 21, 592 62 Nedvedice p. P.

m 25 Vrtaky prumdr 0,3 az 1mm, zubarske frdzy
prumdr 0,3 az 10 mm, brusnd kotouce prumdr 4 ai
10 mm (v8e po 5), brusne kotoude papirovd (po 1). A.
Ba”ov, Soukenicka 3,110 00 Praha 1.

m 26 RC souprava Delta (700); krystaly 27095-26635
(350); 10 - MH7474 (120); mf. ja;> (cerny, bily) (70);
motor MK 12 B2.5 bez ojnice(50). Zeleznici HO, seznam
zaslu. M. Markoi 038 42 Pribovce 270, okr. Martin.

m 27 Pary miniatOrnych krystalov a ine modelarske
a RC potreby, zoznam zadlem. E. Durinik, Vlcince
B-1/VI, 010 00 2ilina.

m 28 Manzety gumenne na otvorene krizove ovladace
- 2druhy (10,15); krizove ovladace podia AR 1/77 (175)
s gurovym ulozenim v kalidku (250). V. Benkovid, 972 25
Diviaky nad Nitrou 141.

hrave poradila obycejna ,,desitka“: ty
Klenute ptaci profily maji preci jen neco
do sebe! Ceskoslovenskym prispevkem -
azdarilym - bylo predvedenirepliky Smo-
lova modelu Satyr z roku 1942, pohanene
nove postavenym motorem Alko 6,7 cm3
s jiskrivou svickou (!) a rizene dvoufunk-
cni proporcionalni soupravou. J. Pipek
z Milevska tim zrejme - soude podle
nadseni prihlizejfcich modelafu - zahaijil
u nas hnuti motorovych old-timeru.

Na start pojizdi
Volksplane
Jana Kozaka

m 29 Dva nove akumulatory na zhaveni a nabijec
s mdridlem (500). Model Faraon v kostre a 2 pridove
nohy frezovane z duralu (250); RC V1 (150); dvd
transportni krabice na 4 A2 z umakartu (po 150). S.
Alexin, Mlynsk£ 508/111, 392 01 Sobdslav.

m 30 Katalogy Simprop, Graupneraj.popfipadd vymd-
nim za nesestavenou stavebnici vdtrond nebo lodd.
Seznam zaslu. M. Sebesta, Dobedov 33,394 94 Cernovi-
ce uTabora.

m 31 Novy motor Tono 10 RC (350). B. Branny, Engel-
sova 74, 360 05 Karlovy Vary.

m 32 Mot. RC ST 60 velmi zach. (850); model Atlas
s MVVS 5,6 pot. cerv. fdlii (800); novy ASK 14HB20, pot.
bily Monokote, 4 funkce, novy (1200); Don Quichote
MWS 2,5 - polomaketa rozp. 1520 mm, modry a bily
Monokote (550). Strikaci pistoli na kity Thayer (USA),
nova. RC Trener, 3 funkce (krid., vysk., motor), rozp.
1200 mm na motor 2,5 al13,5(450). Pouze osobni odber.
Odpovddi za iihradu podtovneho. L. Kozicka, Roosevel-
tova 8, 772 00 Olomouc.

m 33 Ctyrkanal. RC soupravu W 43 + 2serva Bellama-
tic + 1 Servomatic NDR + NiCd aku. + nabijec. Servis
zajistdn. Jen komplet (1950). V. Skrdle, Borovskeho 53,
542 01 2acl6r, okr. Trutnov.

m 34 Vysila6 Mars + prijimad Rx Mini 27,120 MHz
(750); magnetove vybavovade (50); motor MK 17 novy
(100), Fok 1 (100). J. Kladiva, 2danova51,160 00 Praha
6; tel. 32 79 629.

m 35 Serva Modela Digi movéd (550); motor MVVS 2,5
D RC + prisludenstvi(270). J. Kaderabek,0s.armady35,
160 00 Praha 6.

m 36 Motory Tono 5,6 + Graupner Terry, OS Pet 1,5,
Atom 1. O. Cerveny, Na Lddvi 16, 182 00 Praha 8-Koby-
lisy.

m 37 Jednokanal. soupravu Tx Mars Il (1000), skoro
nepouzita. D. Srp, K haji 894, 165 00 Praha 6-Suchdol.

38 Jednotlive prislusenstvi k zeleznici TT, vcetnd
literatury. Seznam zadlu. Z. Vysny, Leninova871,708 00
Ostrava-Poruba.

m 39 Jednokanal. vysilac Tx Mars Il (40,68 MHz) + dva
prijimace Rx Mini (600,350, 350), jeden v modelu Vipan
s motorem MK 17 (200), druhy ve V1 Admiral (300).
J. Horky, 263 01 Dobris 1074.

m 40 Osazene desky na4-kanal. RC soupravu. Koupim
zasuvky Graupner. M. Votypka, Na Skalce 27, 150 00
Praha 5.

m 41 Plany lodi: Rodney, Richelieu, Long Beach,
Arromanches ajine podle seznamu. Nebo vymdnim za
jine plany val. lodi 20. stol. Ing. P. Murdych, M.
Cibulkove 26, 140 00 Praha 4.

m 42 Prijimad Varioprop 10-kanal. komplet i jednotli-
vd: prij.kat. d. 3738,2x 3743,1 x 3742, serva deda, zluta,
krystal d. 19 nebo vymdnim za OS Max 60 FSR
nepouzity. J. Simand, 337 01 Rokycany 37/I.

m 43 Starsiletec. casopisy, seznam zaslu. P. Vychodil,
Budovatelu 2743, 407 47 Varnsdorf.

m 44 Amat. RC soupravu pro 3 serva (2 seda, 1 Modela)

+ zdroje + nahr. zdroje + model (3500). J. Sticha, Osl.
armady 3131, 272 00 Kladno.

m 45 Varta 2/500 DKZ (2x 2,4 V,500 mAh) d. kat. 3608;
Varta 10/500 DKZ (12 V, 500 mAh) d. kat. 3616.0. Simek,
Medikova 6,100 00 Praha 10.

(Dokondeni na str. 32)

Ale zpet k maketam: na letosnim Pfe-
boru OSR startoval jediny maketar, zatim-
co ve Strakonicich se jich seslo z 6ech
a Moravy trinact. Neni nekde chyba?
Vyuziji odpovedni funkcionari prilezitosti
k uprave nevyhovujiciho soutezniho
radu? Jak je videt, i pres pesimisticke
predpovedi z minulych letseu naszacina
maketam darit - zlepseni se projevilo
nejen ve stavbe, ale i v letani. Byla by
proto skoda jiz v zarodku zahodit mozne
Cjspechy na vrcholnych svetovych soute-
zich.

Vladimir Hadac

VYSLEDKY

I. A. Zedek, Sumperk, Z-37, stat. hodno-
ceni 1687/celkovy vysledek 3203 b.; W.
Ruegger, Svycarsko, PO-2,1466/2950; 3.
E. Hirt, Svycarsko, Colibri, 1504/2825; 4.
J. Kozak, Praha 8, Volksplane, 1282/2580;
5. M. PaviCi, Sumperk, Z-43,1208/2545; 6.
J. Banas, Karvina, Berliner 0J-2, 1285/
2509; 7. J. Vylicil, Sumperk, Z-43, 1207/
2423; 8. K. Vodesil, Kamenice, PO-2,
1382/2311; 9. S. Kacirek, Praha6-CSA,
Hawker Tomtit 946/2100; 10. I. Pudelko,
PLR, PZL-11,1434/1458 b.
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Tyden
rekordu
na
RANE

J Loun

Jejiztradici.ze seclenove LMK vRoud-
nici nad Labem cely rok pripravuji na
treninkovy tabor na Rane u Loun - na
pekne poletani a jiz po treti take na
soustredeny Citok k prekonani vetronar-
skych rekordu. Letosniho tabora, umoz-
neneho velkym pochopenim Aeroklubu
Rana, se ucastnili take nasi pratele z PLR
z Aeroklubu Lubin, s nimiz jsme uzavfeli
druzebni spolupraci a nekolik hostij z rad
nasich znamych modelaru.

Pocasi letosniho cervence na Rane
neodpovidalo prilis rocnimu obdobi, ale
pro nas bylo dulezite, ze foukal prijatelny
severozapadni vitr, i kdyz slunicka bylo
poskrovnu. Programu nevadilo ani citel-
ne chladnoatak Eduard Svoboda nastou-
pil v pondeli 23. cervence k pokusu
o prekonani svetoveho rekordu c. 34,
jehoz byl od lonska drzitelem. Dosti vahal
se startem, ale na radu trenera Mirka
Musila odstartoval v 9 hodin 22 minut.

Diky mnoha tisiciim otocek naletanych
v treninku probihal let podle planu -
prumerne tempo bylo deset otodek za
minutu. Pravidla predepisuji pocet spor-
tovnich komisaru, casomericu a rozhod-
cich na otockach. Ve skutecnosti ale
spolupracuje mnohem vetsi kolektiv -
prakticky kazdy z tabora prispel podle
svych moznosti. | to pofnohlo pilotovi
ajeho novemu modelu (obr. 1) s amater-
skou RC soupravou vydrzet nesmimou
namahu. Vyborne se osvedcily i specialni
akumulatory ceskoslovenske vyroby. Vy-
sledkem peclive pripravy bylo, ze behem
letu otrvani 12hodin36minutprekonal E.
Svoboda se svym RC modelem SABBATH
8 na 100 m bazi fantastickou vzdalenost
716,1 km, coz je novy svetovy rekord c. 34.

Nasledujici dva dny byly hojivou na-
plasti na modelarske bolesti a kazdy se
mohl vyletat na svahu, jak si jen pral.
Seznam dcastniku treninkoveho tabora
s uvedenym pouzivanym kmitoctem RC
soupravy zajistoval bezpecny provoz.
Tento system byl dodrzovan s pozoru-
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hodnou duslednosti; ostatne nemohlo
tomu byt jinak pri tak velkem provozu.

(Stvrtek 26. cervence byl ve znameni
dalsich pokusu o rekordy. Spolu s nasim
Miloslavem Klimou ml. se pripravil i sym-
paticky Polak Tedeuzs Kaminsky k letu na
cas (rekord c. 24). Miloslav Klima postavil
novy petimetrovy model (obr. 2) vybaveny
pro nocni letani a opatreny specialnimi
akumulatory cs. vyroby, schopnymi zajis-
tit provoz RC soupravy po nekolik desitek
hodin. Polskemu modeliiri jsme zapujcili
jine akumulatory, schopne zajistit preko-
nani narodniho rekordu.

Po tri ctvrte na devet startoval Tadeuzs
Kaminski, ale kratce po startu se zacal
vrcholek Rane halit do mlhy a model
musel byt drzen blizko svahu. Situace se
ale rychle zlepsila a po devate hodind
odstartoval obri model i Miloslav Klima.
Dobrych podminek vyuzil i dalsi polsky
modelar. Po vytyceni baze a zajisteni
kontrolni a registracni smeny odstartoval
v poledne Tedeuzs Jakubczyk model
k ustaveni polskeho rekordu c. 34. Let
probehl klidne a nez v 15 hodin model
pristal, prekonal vzdalenost 130 km a us-
tavil tak kyzeny polsky rekord.

Nase pozornost se opet vratila nad
svah, kde letaly modely Miloslava Klimy
a Tadeuzse Kaminskeho ve spolecnosti
nekolika Blaniku a Drliku. Zdanliva jed-
notvarnost letu vsak nepostradala napgti,
rostouci s pribyvajicim casern. Jak rychle
se miize zmenitvdrama, jsme zjistili, kdyz
model Tadeuzse Kaminskeho vlivem cizi-
ho ruseni skoncil let 200 m od pilota na
tvrdem svahu Rane. Stopky se zastavily
v 17:32:19. Zklamani z nedobrovolneho
pristani zmfrnilo zjisteni, ze RC souprava
pracuje normalne a ze nekolik hodin
prace napravi skody na modelu. Naletany
cas snad navic postaci pro prekonani
polskeho rekordu.

Let modelu Miloslava Klimy, jehoz roz-
mery se zvedavosti obhlizeli i piloti Blani-
ku letajlcich na svahu, pokracoval bez

MODELAr - 10/1979 - 312

problemu. Severozapadni obzor ale stale
vice tmavnul a nevestil nic dobreho. Vitr
zesiloval a plachtari radeji opousteli svah
a sli na pristani. Kazdy spechal do bezpeci
i Mila Klima sesel ze svahu dotaboraatak
jen jeho model ziistal naztemnele obloze.

Z prechazejici fronty zacalo vydatne
prset. Ze zavetri velkeho stanu ridil pilot
dal svuj model v silnem narazovem vetru
av proudech vody. Rychle jsme zhodnoti-
li vyvoj situace: jakmile zacne slabnout
dest, bude se treba okamzite presunout
zpet na svah a drzet co mozna nejvetsi
vysku pro pripad zeslabnuti vetru. Nas
predpoklad se splnil, jen presun ai na
vrchol Rane musel byt rychiejsi, nez jsme
si predstavovali. Rizeni modelu behem
vystupu na Ranou pri slabnoucim vetru je
vykon hodny obdivu, ale podarilo se situ-
aci zachranit. Zacalo se rychle stmivat
a na svah se proto vydala zajist'ovaci
skupina s potrebnym vybavenim. Ackoli
dole v tabore bylo terner bezvetri, na
vreholku Rane to uspokojive foukalo, ale
bylo znacne chladno. Predchazejici dve
dramaticke hodiny letu vsak kazdeho
nalezite ,,rozehraly" a jeste pri rozsveco-
vani polohovych svetel, ktere se podarilo
az na treti pokus, vystoupil mnohemu
z nas pot na cele. Nocni letani diky
poctivemu treninku nedelalo potize. Jen
obcas bylo treba model osvitit svetlome-
tem. Ve 23 hodin se vystridaly zajistovaci
skupiny. | pres znacnou vzdalenost byla
z tabora dobre viditelna polohova svetla
modelu. Stale casteji vsak byl videt i kuzel
halogenoveho svetlometu - pres vrcholek
Rane se prevalovala miha.

Kratce pred pulnoci se svetelny kuzel
svezl nezvyklym smerem. Ani se nam
nechtelo verit, ze po tolika hodinach let
skoncil. Netrvalo dlouho, nez prisel Mila
Klima a zajistovaci skupina s havarova-
nym modelem. Pricina padu byla naleze-
na v zavade servozesilovace pro vyskov-
ku. Vyslouzila ,,dvoukrabicka' prijimace
nevydrzela namahani tak dlouheho letu.
Rozesli jsme se do stanu zklamani, ze se
pokus nepodaril. Vice nas ale mrzelo, ze
kvalitnl soupravy pridelene pro modelare
naseho kraje, lezi nekde u funkcionaru
zcela nevyuzity.

Timto nezdarenym pokusem o preko-
nani ceskoslovenskeho a svetoveho re-
kordu v trvani letu nas tyden rekordu
vlastnd skoncil. Jeste zbyl cas na pekne
poletani a na dalsi plany na pristi rok

Ing. JIri Hasek



m Ve tretim rocniku souteze o ,,Stit vi-
tezstvi", poradane 19. kvetna LMKSvazar-
mu LIAZ Holysov v kategorii RC V2 na po-
cest 34. vyroci osvobozeni CSSR Sovet-
skou armadou, zvitezil ing. lvan Horejsi
z LMK Plzen-stred.

a LMK Svazarmu LIAZ Holysov poradal
16. cervna jiz 25. rocnik Memorialu Karla
Lisky. V kategorii F1A zvitezil J. Hracek
z LMK Plzen-Bory (1204 s) avybojovaltak
putovni pohar. V kategorii Al si vyletal
prvni mfsto S. 6erny z LMK Pobezovice
(560 s).

a LMK Veseli nad Luznici poradal 7.
cervence na mistnim modelarskem letisti
prebor Jihoceskeho kraje v kategorii
SUM. V juniorech zvitezil R. Flossman ze
Zdic s modelem Sirocco (379 b), v senio-
rech V. Stastny z Kladna s modelem
Wellington (392 b.). - ZO Svazarmu LMK
Olomouc usporadal v Drahanovicich sou-
tez v kategoriich A1 a H. Z junioru byli
nejuspesnejsi: P. Naplava z LMK Olo-
mouc (505 s - H) a R Kriz z LMK Opava
(600s-A1), nejuspesnejsi ze senioru byl
M. Vymazal z LMK Olomouc (536s - H;
585S-A1).

Jak na to?

Slicovani pruhledneho vylisku kabiny k tru-
pu patri k pracim, jejichz vysledek neni nikdy
zcela jisty. Staci mala nepozornost nebo
chybny odhad a odstrihneme z polotovaru ka-
biny prave ten kousek materiSlu, ktery bude
pozdeji chybet. - .

Cela zalezitost se zjednodusi vytvofenim dupli-
katu kabiny. Pomoci vodoveho lepidla (nejlepe
rozvareny skrob, kasein, dextrin atp.) a novi-
noveho papiru nastrihaneho na male prouzky
ci ctverecky nakasirujeme na vylisku kabiny
(jenz pro tento ucel predstavuje pozitivni formu
cili kopyto) papirovy duplikat, ktery po za-
schnuti slicujeme s trupem, pak prilozime na
vylisek kabiny avoskovou tuzkou jej cisteapfes-
né obkreslime. Podle vyznacene cary snadno
odstrihneme nepotrebny material a kabinu pri-
lepime k trupu. A kdyz se prace s kasirova-
nym duplikatem napoprve nepodari? Vyrobise
stejnym zpusobem jiny a postup se s vetsi pec-
livosti zopakuje.

Podle Radio Modeller 3/79

Ing. R. Laboutka
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m Jiz 22. rocnik verejne souteze poradal
14. cervence na letisti Plzen-Bory LMK
Svazarmu Prestice. V kategorii Al zvitezil
. Veselka z Prahy 6 (600s) pred O.
Jelinkem ze Kdyne (564 s) a J. Kadlecem
z Mnichova Hradiste (554 s). V kategorii
F1A byl nejlepsi F. Polak ze Slaneho
(1098 s) pred J. Kotatkovou z Prahy 6
(1079s) a M. Zieglerem ze Strakonic
(936 b). V kategorii F1Csi vybojoval prvni
misto V. Patek ze Strakonic (1240 s) pred
A. Kotatkem z Prahy 6 (1110s) a P.
Fenclem z LMK Plzen-Bory (745s). -
Minimakety se sesly na verejne soutezi
,,Letni dvacetinky" ve Frenstatu pod Rad-
hostem. Mezi juniory byl nejlepsi domaci
T. Pargac s maketou Nesmith Cougar
(116 b). a mezi seniory ing. L. Koutny
z Brna s maketou Rulen F-40 (211 b.).

m LMK MeZO Svazarmu Kromeriz mel
21. cervence napilno. Doletavala se totiz
odlozena verejna soutez ze 17. dubna, ve
ktere zvitezili: V. Raska z Frenstatu pod
Radhostem (269 s A3) a (471 s Bl -zaci),
T. Pargac z Frenstatu p. R (446s Bl -
juniori) aJ. Hladil (420 s Bl -seniori). Tyz
den se konala dalsi soutez, v niz zvitezili:
J. Hanzelka z Frenstatu pod Radhostem
(262 s A3 - zaci + juniori), V. Nyerges
z Velkeho Mezirici (496 s Bl - zaci), O.
Pavlicek z Kromerize | (528s Bl -juniori)
a J. Marek z Velkeho Mezirici (580 s B1 -
seniori).

m LMK Pardubice usporadal 22. cerven-
ce soutez hydroplanu. V kategorii RC
MH-2 zvitezil B. Vesely z Prahy (1033 b.)
av RC MH-3 M. Cip z Pardubic (1358 b.).

m O ,,Pohar Tesly" soutezili modelari 4.
srpnav kategorii RC V1. Vsoutezi uspora-
dane LMK Svazarmu pri n. p. Tesla
a ODPM Nove Zamky zvitezil L. Lehocky
z klubu D. Pial. Vsoutezi druzstevzvitezila
dvojice P. Petrovsky - 8. Homonnai z No-
vych Zamku. - V ,,Sumavskem poharu“
kategorie SUM've Volarech zvitezil V.
St'astny z Kladna (402 b) v kategorii senio-
rii aJ. SvarczJindrichovaHradce(361 b.)
v kategorii junioru.

RC polomakety
v Karlovych
Varech

ZO Svazarmu - Modelklub Karlovy Vary
usporadal ve dnech 7. a 8. cervence
zrejme prvni soutez kategorie RC-MM
(radiem rizene polomakety) u nas, ktera
byla prispevkem k Mezinarodnimu roku
ditete. Jeji organizaci navazala na nekoli-
kaletou tradici mezinarodnich soutezi RC
maket.

Z ptivodne sestnacti prihlasenych sou-
tezicich se nakonec na start dostavilo
devet statecnych, kteri srdnate snaseli
rozmary pocasi. To bylo tentokrat mimo-
radne nepriznive: dest', mlha a chlad vsak
nic neubraly soutezi na zajimavosti. Zda
se, ze kategorie RC-MM muze splnit na-
deje do ni vkladane: ze totiz opravdu
muze byt tim pravym resenim, ktere po-
skytne radost z realisticky vypadajiciho
i letajiciho modelu a moznostzucastmtse
souteze daleko sirsimu okruhu zajemcu.
Nevyzaduje totiz tak velke mnozstviprace

Okenko do kategorie F3B

Nova pravidla FAI pro termicke vetron6,
platici u nas od letosniho roku, ucinila zrejme
souteze pritazlivejsi - jen v OSR startovalo
v prvnim pololeti jiz 84 sportovcu. V kategorii
F3B vsak neni chleba zadarmo: jen 31 sporto-
vec splnil limit . VT, z toho pouze devet
modelaru nejmen§ trikr*t, coz je podminkou
pro zarazeni dozebricku OSR. Ten vypadal k 15.
srpnu takto: 1. Chalupnicek, Praha 6 - 0SA
2984 b.; 2. Perler, Praha 8 2942 b.; 3. Horava,
Praha 6 -0SA2880 b.; 4. Gux, Ostrov2767 b.; 5.
Markl, Praha 4 2713 b.; 6. Bartunek, Praha 4
2707 b.; 7. Cizek, K. 2ehrovice 2660 b.; 8. Jaho-
da, Praha 6 - 0SA 2633 b.; 9. Dvorak, K
Zehrovice 2588 b. V poradi i rozsahu zebricku
pravdepodobne dojde ke zm6nam - sezona
jest6 neskoncila.

Mnoho modelafu si mysli, ze v kategorii FSB
nemohou uspet. Pravda, naroky jsou vetsi nez
v kategorii RC-V2, ale stoji to za zkousku.
Strach z ,,nezazitych" pravidel Ize jiste snadno
prekonat.

LJsilovna prace clenu klubu pri 0SA nese
ovoce - jsou o kousek dal nez ostatni. Jako
jedni z prvnich prisli se specialnimi modely,
ktere havic ..dostali do ruky". Jina cesta na
spicku totiz neni.

Rada modelarCi, kteri presli z V-dvojek, si
prinesli stare modely, v8tsinou pouze s ovlada-
nymi kormidly a s kridlem s dvojim lomenim.
Nemaji sice mnoho naddji na uspech, presto
doporucuji s nimi zacit. V Liloze A (trvani letu)
mohou b”t rovnocennym souperem, i v Ciloze
B (vzdalenost) maji naddji na slusny vykon.
V CilozeC(rychlost)tojesamozfejme horsi. Sam
s takovym modelem (Admiral 3) letam - letos
zatim vzdy na I. VT. Hladky povrch a celkovy
odpor pochopitelne maji prizvysenych rychlos-
tech velkou roll. Dobre to vyresil VI. Pergler,
ktery je s podobnym modelem na druhem miste
v zebricku.

Pro ulohu Cje nezbytne modeldovazit250az
400 g zateze. Mensi zatez je vhodna i pro ulohu
B. Ze to predpoklada bytelny model neni treba
zduraznovat. Prudka zatacka (hlavne v Ciloze C)
je znamenitou proverkou pevnosti kridla, ktera
asi*fadu zajemcCi odradila. Pri dodrzeni zpa-
mych konstrukcnich a stavebnich zasad ale
neni ceho se bat.

V roce 1980 se letaji obe riase vrchoine
soutdze. Pripravte se proto peclive, at' se na
Kladne na preboru OSR sejdou nejlepsi ze
vsech kraju k boji o postup na mistrovstvi 0SSR
vHolici. R.Oizek

trener 0SB

na detailech. Pocetsoutezicich to ostatne
nazorne ukazal.

Po statickem hodnoceni byl jasne
v cele startovniho pole Jiri Banas pred V.
Weisgerberem a S. Kacirkem. Mistrspor-
tu Jiri Oerny byl az na sedmem miste.
Letani vsak poradi znacne pozmenilo.
Zde prokazal sve pilotni kvality prave J.
Oerny, ktery si nejlepsimi lety dokazal
vybojovat celkove treti misto za Jirim
Banasem, jehoz pomerne velky a dosud
ne zcela nezaletany dvouplosnik Berliner
OF-2 byl v turbulentnim pocasi v nevyho-
de. Vitezem se stal Stanislav Kacirek
z LMK CSA, jehoz LJhledny Hawker Tom-
kit (rovnez dvouplosnik) predved| pekne
a realisticke lety vcetne prijemneho zvu-
koveho efektu (je totiz pohanen ctyrtaktni
desitkou OS Max FS 60). Soutez se bude
pristi rok opakovat pod nazvem ,,Lazen-
sky poha?“.

VYSLEDKY

1. St. Kacirek, 0SA Praha 6 Hawker Tomkit,
635; 2. J. Banas, Maj Karvina, Berliner OF-2,
634; 3. m. s. J. Cerpy, Rozmital, Kittiwake I., 624;
4. V. Weisgerber, 0SA, Aero A-34, 590; 5.1 Kryl,
Pardubice, BO-209 Monsun, 561; 6. R. Helmer,
Zdice, Piper Cherokee, 517; 7. V. BezdiSek,
Pardubice, Turbo Porter, 396; 8. R. Kraina, Maj
Karvina, Skaut, 393; 9. M. Oip, Pardubice, Zlin,
526 AS.
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Ladene vyfukove potrubie

Viacero rokov sasnazili modelari zvysif
vykon sparovacich motorov a znizit’ ich
hluk. Nieco vySesesf rokov trvala mraven-
cia praca, vypocty a experimenty americ-
kbho modelara B. Wisniewskeho, kym sa
mu podaril stanovit' empiricky vztah na
priblizny vypocet ladeneho vyfukoveho
potrubia. Spravnosf jeho uvah ukazali
prakticke skusky, ktore vykazovali znacny
vzrast vykonu modelarskych motorov,
ako aj vyrazne znizenie hluku. Postupom
rokov sa touto problematikou zaoberalo
viac modelarov, ktori prve kroky v kon-
strukcii a vypoctov tzv. rezonatora stale
zdokonarovali.

Teraz je uz uokazane, ze ladene vyfuko-
v6 potrubie neznizuje zivotnost' motora,
ani zhaviacej sviecky a nestazuje ani
startovanie motora. Jedinym rvedostat-
kom je, ze pouzitim ladeneho vyfukoveho
potrubia sa stava chod motora v nizkych
obratkach chulostivym. Nakorko vsak
toto zariadenie pouzivame hlavne pre
rychlostne modely atedy nasou snahou je
pomocou ,rUry“ dosiahniitlco najvacsi
vykon, mozeme tento nedostatok pre-
hliadnuf.

KonStrukcia samotnbho ladeneho vy-
fukoveho potrubia (neskorsie LVP) nie je
tak obtiazna, ale vyzaduje si vefa casu
a citu pri praktickom ,,doladeni na ten
ktory motor. Rozoberme si kratko, ako
vlastne LVP pracuje (obr. 1): Od okamziku
odkrytia vyfukovej strbiny (bod A) zacina
tok spalin, vyvolany rozdielom tlakov vo
valci a LVP. Pociatocna rychlosf vyfuko-
vych plynov rastie z nuly na hodnotu
kritickej rychlosti 500-600 m.s~1, vzavis-
losti nateplote spalin. Kratko po expanzii
sa rychlosf vyfukovych plynov znafine
zmensi. Prechadza bodom B (kriticka
rychlosf) a dalej klesa. Zaroveh s rychlos-
tou klesa aj tlak vo valci. Ndisledkom
kinetickej energie stfpca vyfukovych ply-
nov v potrubi (zotrvacnosf plynoveho
st(pca) klesa tlak vo valci dalej, dokonca
az na hodnotu tlaku, krota je menSia ako
hodnota tlaku okoliteho vzduchu.

Prefukovy kanal sa otvara v bode C;
napriek tomu, ze je otvoreny, preplacho-
vanie nenastava okamzite. Vysvetluje sa
to tym, ze stojaci stfpec cerstvej zmesi
v prefukovom kanali potrebuje urcity (tzv.
akceleracny) cas, kym sa da do pohybu.
Samotne preplachovania nastava tedy
o nieco neskorsie. U rychfoobrStkovych
motorov je to malo pred dolnou Ovrafou
piesta.

V prvej fazi sa odohrava proces vyfuko-
vania spalin a nahradzovanie cerstvou
zmesou, ktora pomaha spaliny vytl*caf
do vyfukoveho potrubia. Rastom intenzity
preplachovania rastie aj zmiesavanie sa
cerstvej zmesi so spalinami. Tato zmes
unika do vyfuku. Po uzavretiprefukoveho
kanala (bod E) konci preplachovanie
a nastava druha f*za, dodatocne preplne-
nie valca cerstvou zmesou, ktora unikla_
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do vyfukoveho potrubia pri pleplachova-
ni. Nazhromaideny tlak vo vyfuku, ktcry
expanduje oboma smermi, je pficinou
vratenie stlpca uniknuvSej zmesi, ktora sa
nachadza v bezprostrednej blizkosti vyfu-
kovdho kanSla, spat’ do valca. Tymto
spbsobom docielime vySsi zakladny tlak
zmesi vo valci. Rychlosf stipca vyfuko-
vych plynov v LVP umozhuje aj rychlejsie
vyprazdnenie valca nasledkom mierneho
podtlaku, ktory nasleduje za tlakovou
vinou - hovorime o sacom Cicinku. To sii
hlavne priciny, preco docielime pomocou
LVP lepSie plnenie motora.

Teplotu vyfukovych plynov v LVP, nut-
no pre vypoiet rozmerov, zistime mera-
nim. Nakorko teplota plynov nie je po
celej LVP rovnaka, berieme do iivahy jej
priemer (obr. 2).

Meranim v praxi sazistilo, ze priemerna
teplota vyfukovych plynov v LVP je medzi
*400az430 °C. Vovzorci uvazujemestep-
lotou 400 °C. Dtzkou L (v metroch) rozu-
mieme rozmer LVP od vmjtornej hrany
vyfukoveho kanalu po koniec kompres-
nbho kufiela. Pred tym, nez pristiipime ku
konstrukcii LVP, musime zmerat’ objem
kartera motora, kecf sa piest nachadza
v strednej polohe. Prakticke skiisky uka-
zujii, ze vnutorny objem LVP ma byf
priblizne 10nasobok takto zmeraneho ob-
jemu a prierez vstupneho nStrubku LVP
ma byf 1,6nasobok prierezu vyfukovej
strbiny. Obrazok 3 schbmaticky znazor-
fiuje proporcie jednotlivych dasti LVPv %
k jeho celkovej dizke. Tieto iidaje vsak
treba povazovaf za orientabne. PodTa
vypoctov vyhotovene LVP je potrebne na
kazdy motor dolacfovaf, najlepSie priamo
namodeli.

Dalej musime k predbeznemu vypoctu
LVP zmeraf casovanie motora, na ktory

LVP konStruujeme (obr. 4). Tieto hodnoty
najlepSie zmeriame tak, ze na krukovd
hriader pripevnime kruhovy uhlomer a na
patku motora pevne pravitko (liStu). Piest
posuvame hornej ijvrati smerom dole
v zmysle otScania motora tak dlho, az sa
nSm bude kryf horn” hrana piesta s hor-
nou hranou vyfukovbho kanala. V tejto
polohe nastavime uhlomer tak, aby ryska
pravitka ukazovala na uhlomere hodnotu
0 °C. Dalej motor pretobime tak, aby sa
piest dostal cez dolnii Livraf spat' do tej
polohy, kdeseznovahornahranica piesta
a horna hrana vyfukoveho kanala prekry-
vajij. Llhlovii hodnotu otvorenia odcitame
priamo na uhlomere. Tak isto postupuje-
me pri zisfovani uhlove hodnoty otvore-
nia prefuku.

Abysme mohli vypobitaf pribliznu dizku
L, musime si urcif optim”lnu hodnotu
otacok motora a delit' Sest'desiatimi, aby
sme ziskali hodnotu otabok za sekundu.
Trvanie jednej otabky je potom prevrate-
nou hodnotou ot.s-1
Vychozie iidaje pre vypocet dfzky LVP:

v - uhlove otvorenie vyfuku

p - uhlove otvorenie prefuku

n - optim”Iny pobet otacok

¢ - rychlosf zvuku pri teplote vyfuko-
vych plynov
Empiricky vzt'ah pre vypocet dizky:

R-Pc
L= (m)

zcoho R=-

ots
Av-

o Jjv+ AP

360 720

ny

t 1
c=3316mV1l +~ (ms)
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Hodnota c je rychlost' zvuku vo vyfuko-
vych plynoch za danej teploty. Vo vzorci je
teplota vyfukovych plynov v stuprtoch
Celzia.

Prfklad vypoitu LVP

Je potrebna navrhnuf LVP pre motor s nasle-

dovnymi parametrami:

Zdvihovy objem: 10 cm3

<Zv= 170°

ip= 126°

Poiet vyfukovych Strbin: 2

Rozmery vyfukovych Strbin (obr. 5):
b=9mm; h=8,2mm

Optimainy poiet otaiok: 18 000 1/min

PouZita palivo 80 % technicky metylalkohol

20 % technicky ricinovy olej

Postup:

1. Vypoiet prierezu vyfukovych Strbin Fv
Fv=(b.h). 2 N
Fv= (9.8,2). 2 = 147,7 ~ 150 mm

2. Vstupny prierez vyfukoveho potrubia Fs na-
trubok FS= 1,6 . Fv= 240 mm2

3. Vstupny priemer natrubku (vnutorny rozmer)

= 17,48"18 mm
4. Cas jednej otacky

Jevany jiz po patnacte

LetoSni roinik tradiini mezinarodni soutiie
Naviga poridal 1. a2 3. iervna Klub lodnich
modeiafu pfi ZO Svazarmu Kolin-misto. Obli-
beni Regaty pratelstvi se ziicastnilo ityfiaityfi-
cet modeiafu (ztoho devatenictjunioru) se 122
modely. Ji2 podruhi se startovalo pouze vkate-
goriich volnych (D) a ridiem rizenych (F5)
plachetnic. Presto mila soutet v Jevanech riz
duleiita mezinarodni sout8ie. Dukazem byla
pfitomnost tri oficiainich zahraniinich druistev
a prvniho viceprezidenta svitovo rnodelarske
organizace Naviga, profesora Bordaga z NDR.

Vlastnf zavody m8ly vysokou Oroved, i kdyi
nakterym nasim reprezentantum chybely zku-
senosti z podobnych soutizi v zahranici. To se
projevilo zejmena v kategori Ich radiem rizenych
plachetnic. Naproti tomu v kategoriich D-X
a D-M nas zavodnik L. Standk byl nebezpeinym
soupefem mistrum sv6ta Vonockymu a Danku-
ovi. V kategorii D-10 je dokonce oba porazil. L.
Stan6k spolein6 s M. Prochdzkou a J. Konigs-
markem se zdaji byt velkou nadSji v radach
naSich juniorO.

V soutSZi druistev jsme obsadili treti misto
ziskem jedn6 zlate, ityr bronzovych medaili,
ityrm itvrtymi a p6ti patymi misty. Lze tedy
konstatovat, Ze pfed srovnavaci soutaz socialis-
tickych statu VBulharsku a mistrovstvim Evropy
v Madarsku rozhodna nejsme bez nadaji na
uspach.

Ing. 8. Kohlibek

VYSLEDKY

D-X-Jun.: 1. Krzystov Kreft, PLR, 90; 2. iiia
Papazov, BLR, 70; 3. LuboS Vrablik, CSSR, 60
bodu.

D-X-sen.: 1. Andras Vondczky, MLR, 100; 2.
Donio Kovatschev, BLR, 83,3; 3. LadislavSta-
n8k, OSSR, 66,6 bodu.

D-M-Jun.: 1. llia Papazov, BLR, 92,85; 2.
Andraz Dusa, MLR, 85,7; 3. Miroslav ftiha,
CSSR, 78,57 bodu.
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n dojadovanie

obr. 8

5. Percento otvorenia vyfukoveho kanalu
vzhiadom na prekrytie kanalom prefukovym

170 +126

720 0,4111 =

720

6. Rychlost zvuku vo vyfukovych plynoch pri
420 °C n

c= 331,6- \fi+"1 =3316 -

\i 420
11 + 273 = 528,32-530 m.s"1

1. Sandor Danku, MLR, 94,4; 2.
Donio Kovatschev, BLR, 77,7, 3. LadislavSta-
nik, CSSR, 55,5 bodu.

D-10-Jun.: 1. llia Papazov, BLR, 100; 2. An-
dras Dusa, MLR, 75,0; 3. PenO Penev, BLR, 66,6
bodu.

D-10-sen.: 1. Ladislav Stanak, iSSR, 83,33;
2. Sandor Danku, MLR, 66,6; 3. Andras Vondcz-
ky, MLR, 66,6 bodii.

F5-X: 1. Rainer Renner, NDR, 3; 2. Siegfried
Wagner, NDR, 8,7; 3. Istvan TOth, MLR, 14,7
bodu.

F5-M: 1 Istvan T6th, MLR, 5,7; 2. Peter
Rauchfuss, NDR, 12,0; 3. Grzeslaw Suwalski,
PLR, 14,7 bodu.

F5-10: 1. Grzeslaw Suwalski, PLR, 0; 2. Peter
Rauchfuss, NDR, 3; 3. Istvan T6th, MLR, 12
bodu.

DruZstva: 1. MLR, 64; 2. BLR, 47; 3. CSSR, 38;
4. NDR, 34; 5. PLR, 31 bodu.

Hulinska ziata pila

V sobotu 14. 7. 1979 se uskutecnil pod
zaititou n. p. Naradi Hulin jiZitvrty roinik takto
nazvaniho branniho zavodu F37 o putovni
cenu. zavod pofada ZO Svazarmu KLoM Hulin
v ramci jednotniho systamu branna vychovy
a sluiuje v nim vhodnou formou branna prvky
s modeiafskou odbornosti.

Slavnostni zahajeni, pfi nimZ bylosouiasna
oficiaina uvedeno do uZivani trariinkova stre-
disko lodnich modeiaru, se zuiastnili jako
iestni hosti: za n. p. Na'radf Hulin vyrobni
namastek s. Berta, predseda CZV ROH s. Janu,
za M8NV Hulin tajemnik s. Sediaiek, predseda
mistski organizace KSC s. Zelinka, dale za-
stupci OV Svazarmu KromafiZ s. Filipek a ONV
KromifiZ s. dr. Krejii a dalSi.

BIrpnné ifetzivodu, kterou zajiifovaliileno-
va jednotky Lidovych milicf n. p. Nafadi Hulin,
obsahovala hod granatem na cil vevzdaienosti
25 m, uriovani azimutu astrelbu ze vzduchovky
(10 ran vleZe na teri ve vzdaienosti 10 m).

V odbornd £6sti {&dvodu kaZdy soutiZici pro-
jizdi slalomovou traf F3 podle pravidel Naviga

R Pc 0,003333 0,4111-530

L=
= 0,363 m

8. Urienie jednotlivych rozmerov z vypoiitanej
diZzky L (obr. 6)
h =38%=138mm fjfe= 41 % = 150 mm

$=21 %=75mm

9. Vypoiet prierezu vyletove] trubky Fn

10. VnOtorhy priemer vyletovej trubky d(obr. 7)

1j Fn v! 80
d=2'\~ =21F =10,09-
= 10 mm

11. DIZka koncovky 1*(obr. 7)

12.  Maximainy vnOtorny priemer LVP Dmax

Dmax= 2 .(tga.jle+ D=2 .(g
4,75° . 150) + 18 = 42,92 = 43 mm

Vstupna trubka ft je delena, spojena silnosten-
nou silikonovou hadicou. Delenie trubky umoz-
rtuje dodatoina doladenie malou zmenou dizky
(obr. 8).
VSetky vypoiitana miery su vnOtorne!

Ing. Zoltan Doikal

stim, Ze se snaZi najet co nejvatSi poiet okruhu
bihem iasoviho limitu 7 minut vietna nastar-
tovani. Touto formou soutaZe chtaji poradateia
umoZnit tranink zavodnikum pro slalomovou
kategorii F3V, respektiveF3E, vnichZsesoutaZi
druhy den. Souitem bodu za branna prvky
abodu zaslalom dosahl letos nejlepSiho vysled-
ku s. Bartort z Hulina, takZe putovni cena se po
dvouletdm drZeni brnanskych zavodniku vratila
domu.

Zatfmco prihiaieni zavodnici absolvovali
branna prvky, pripravili poradateia pro hosty
jeden model.se kterymsi mohli podvouminuto-
va seznamovaci jizda zajet na ias rychlostni
kurs F1. NeobeSlo se to bez prekvapenaho
konstatovini mnohych.Zeoviadanimodelu lodi
radiem vyZaduje znainou davku citu v prstech,
trpaiivost a dokonaia soustredani. Sobotnisou-
taz byla ukonienaposezenim utaboraku av ne-
daii pokraiovalo zipolenf v kategoriich F2A,
F3E, F3V a vloZenym zavodem Fl -1 kg
aFl +1 kg.Zdestojizapozornostvykonjuniora
Kolomaznika 141,8 bodu v kategorii F3V a Ma-
tuluv cas 19,1 s v kategorii F1 +1 kg.

Poradateia vefi, Ze priiti roinik soutiZe prila-
ka i modeiare, kteri si budou chtitzpestritsvoji
iinnosttaka brannymi prvky.

M. 8ESTAX

VYSLEDKY

Putovnicenu ,,Hulinskazlata pila" ziskal Bartort
z KLoM Hulin vykonem 1204 b.

F3E: Bartort, Hulin 137,9; V. Budinsky, Brno
136,6; Kolomaznik, Hulin 136,1 b.

F3V sen.: Bartort, Hulin 143,4; V. Budinsky,
Brno 141,8; Stipanek, Brno 138,7 b.

F1 -1 kg: Sestak, Hulin 33,0; Vesely, Brno33,2;
Tenora, Brno 33,6 s.

F3V junloH: Kolomaznik 141,8; Popelka 117,3;
Novotny 123,5 b., viichni Hulin.

F2A: Sestak, Hulin 192,66; P. Soukup, Vsetin
179; Schneider, Sternberk 175 b.

F1 + 1 kg: Matula, Brno 19,1; Vesely, Brno35,8;
R. Budinsky, Brno 38,8 s.
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PODVOZKY

pro drahove
modely

Nedostatek vhodnych tenkostennych
trubek vedl cleny automodelarskeho klu-
bu pri MSMT v Praze k vyzkouseni dvou
novych podvozku, pri jejichzstavbese lze
obejit bez vyse zmineneho materialu.

Na levem obrazku a fotografii jsou
podvozky navrzene podle serioveho vy-
robku firmy Champion. Na pravem obraz-
ku pak je podvozek vlastni konstrukce.

Vychozim materialem je v obou pripa-
mdech ocelovy, mosazny ci fosforbronzovy
plech otl. 0,8 az 1 mm.

Podvozky jsou vhodne pro modely

Srovnivaci soutez
automobilovych modelaru
socialistickych zemi

(Dokoncenize str. 1)

rychlost, takze v posledni - tricate -
minute zajel fantasticky rekord na jeden
okruh: 29 sekund!

DCjstojnym zakoncenim prvnl srovna-
vaci souteze automobilovych modelaru
byl spolecensky vecer v Posadkovem
dome armady. Poradatele nezapomnSli
na nikoho - kazdy z Olomouce odjizd§l
aspon s malou pozornosti, vitezove pak
s hodnotnymi cenami. Zdanlive s prazd-
nou tedy ze souteze vysel pouze pocetny
stab obetavych organizatoru a sportov-
nich funkcionaru. Odmenou jim vsak byla
spokojenost vsech soutezicich a pocit, ze
vykonali obrovsky kus prace, na niz se
bude dlouho v dobrem vzpominat.

Vladimir HADA"
K technickym zajimavostem se vratime
v pristich cislech.

AUTOMOS
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vmeritku 1:24i1:32apro motory bSznS
dostupne v nasich modelarskych prodej-
nach.

Winfrled Neumann z druzstva NDR skon-
cil s formuli Brabham na desatem mistS

VYSLEDKY

Kategorie EB: 1.J. Onak, PLR163,89; 2.
M. Vostarek 163,58; 3. K. Kyselka 163,06;
4. ]. Stoces, vsichni 0SSR A 163,01; 5. G.
Visockas, SSSR 162,82 b.

Kategorie V1:1. J. Stoces 47 okruhu/
18 s; 2. J. Cibulka, obaCSSR A 47/24,9; 3.
H. Fritsch, NDR 38/26,2; 4. M. Vostarek,
0SSR A 34; 5. J. Sostak, 0SSR B 11; 6. K.
Kyselka, 0SSR A 9 okruhu.

Kategorie V2:1. M. Vostarek 56/7,3; 2.
V. Miiller 47/22; 3. J. Cibulka, vsichni
0SS.R A 3i>/8; 4. H. Fritsch, NDR 28; 5.
J. Stoces 24; 6. K. Kyselka, oba 0SSR A
19 okruhu.

Nejiispdsngjsijednotlivec soutdie: Miro-
slav Vostarek
NejdspSsndjsidruistvo: 0SSR A

B. Sadiak
Ing. J. Jalovec
MSMT Praha

OCEL. STRUNA x 0,3

NOVY PRAZSKY
automodelarsky klub

Nedostatek vhodnych mistnostiv Praze
je jistE jednim z duvodu, proc hlavni
m”sto neoplyva kluby drahovych auto-
modelaru a proc teziste teto modelarske
odbornosti je u nas spise v mensich
mgstech. Obrat k lepsi budoucnosti dra-
hoveho modelarstvi v Praze muzezname-
nat nova budova Mestske stanice mla-
dych techniku, v niz nalezl Otociste novy
klub drahovych modelafu, zalozeny pri
650. ZO. Svazarmu byvalymi cleny nekoli-
ka prazskych automodelarskych klubu.
Na ustavujici schuzi, ktera zvolila vybor
v cele s B. Sedlakem, se clenove klubu
zavazali zamerit se nejenom na dosazeni
co nejlepsich sportovnich vysledku, ale
i na propagaci a popularizaci odbornosti
a hlavne na praci s krouzky mladeze pri
MSMT.

Oficialne zahaji klub svoji cinnost na
podzim tohoto roku verejnou soutezi po-
rEdanou na pocest 62. vyroci VftSR. Do
postaveni nove vlastni drahy bude zatim
pouzivana upravena starsi ctyrprouda
draha o ddice asi 17 m.

V pldnu cinnosti na pristi rok jsou
jednak zajimave souteze, jednak navazani

styku se sovetskymi drahovymi modelari
i modelari z dalsich socialistickych zemi.

Vaclav Karlifek
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DRAHOVE modely

N

Drahove modely automobilu si pomer-
né rychle ziskaly oblibu nejen u nas, ale
i v zahranici. V Sovetskem svazu tato
modelcifska odbornost nasla pfiznivce
pfedevgim mezi mladezi a stala se tak
jednim z dulezitych prvku polytechnicke
vychovy mladeze. Sovetsti modelari zis-
kali silne z*zemi pfedevsim v Domech
pionyru a stanicich mladych techniku.
Diky aktivni podpore Komsomolu, caso-
pisu Modelist-Konstruktor a gkolskych
organu je umozhovano pravidelne mefeni
sil formou mSstskych, oblastnich irepub-
likovych zavodu.

Tyto zavody jsou pofadany kazdoroc-
ng, zejmena v dobe zimnich prazdnin.
Protoze zatim nemaji drahove modely
automobilu oficialni statut v rOmci DOSA-
AFu a Federace automodelafskeho spor-
tu SSSR, konaji se vsesvazove sampiona-
ty pod patronaci casopisu Modelist-Kon-
struktor a organu Komsomolu. Iniciato-
rem vEtsiny akci je Dum pionyru a mlade-
ze ve Vorkute (ASSR KOMI) za polarnim
kruhem, ktery patfi mezi nejvetsi stfedis-
ka tohoto sportu, majiciho v SSSR dnes
jiz vice jak desetiletou tradici.

Pro dokresleni rozsahu cinnostidraho-
vych modelafu v SSSR Ize uvest ndktere
Odaje charakterizujici prubeh VII. vsesva-
zoveho sampionatu, konaneho pocatkem
tohoto roku v jiz zminSnd Vorkute. Sam-
pionatu se zucastnilo 23 druzstev, k pre-
jimce bylo prihlaseno vice jak 100 modelu
a i pres tezke klimaticke podminky prijela
druzstva jak z Dalneho vychodu, tak
z Uralu, Moskevske oblasti, zpobaltskych
republik a dalsich casti Sovitskeho sva-
zu. Jezdilo se na ctyrproude drazes moz-
nosti soucasneho startu, vybavene elek-
trickymi pocitadly a regulovatelnymi
zdroji napgti 6 az 12 V. Tato drahaje djky
povrchu i reseni trati povazovana zajed-
nu z nejlepsich v Sov§tskem svazu.

Modely jsou rozdeleny do ctyr katego-
rii: v kategorii A soutezi makety vozu F1,
F2 a F3; v kategorii B makety seriovych
osobnich, minimalne ctyrmistnych vozu
a v kategorii C volne konstrukce vozu se
zakrytymi koly. V kategoiiich maket je
hodnoceno i provedeni modelu, shod-
nost s predlohou atp. Bodovy zisk je
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jednim z kriterii pro stanoveni konecneho
poradi v soutezi.

Bodove se nehodnoti kategorie D, ur-
cena pro mladez do dvanacti let. Podmin-
kou jsou papirove karoserie, neupravene
motory domaci produkce a dalsi drobna
opatreni navrzena tak, aby modely mely
pribliznd stejnou vykonnost.

Celkove VII. vsesvazovy sampionat po-
tvrdil nejen rostouci technickou droven,
ale i to, ze si drahove modely ziskavaji
stale sirsi okruh zajemcii. Duvodem je ito,
ze na trh byla uvedena rada motoru
domaci produkce, ktere zcela vytlacily
drive tem8r vyhradng pouzivan6, ale ne-

dvourychlostni

PREPINAC

umozhujici navic zmenu smyslu otaceni
elektromotoru, Ize pomernd snadno zho-
tovit z cuprextitu a kontaktni pruziny.

PLOSNY SPO0J
2

SROUBY M2

PLOSNY SP0J
crcA/n

prilis vhodne motory PIKO a IGLA. Mezi
nejpouzivanejsi typy dnes patri motory
DK-5-19, DP-5, DP-6, DP-10 a NORMA,
ktere po upravach (previnuti, vymena
lozisek) ,,toci* okolo 30000 1/min. pri
vyhovujicim vykonu. Napajeci napeti je
pfevazne 12 V.

Provedeni nekterych modelCi vcetne
oteviracich krytu motoru, zavazadloveho
prostoru, dveri, funkcniho osvetleni
apod, je na spickove iirovni, na druhe
strane vsak jejich vysoky bodovy zisk je
jistym handicapem pro modely sice lep-
sich jizdnich vlastnosti, ale s dcelovymi,
byt' ivelmi dobre zpracovanymi karoserie-
mi. Karoserie jsou pfevazne zlipy, balsyci
laminatu. Litevsti zavodnici nasadili
v VII. vsesvazovem sampionatu do vsech
kategorii vozy s papirovymi karoseriemi,
ktere byly hodnoceny kladne zejmena
diky male pracnosti a pofizovacim nakla-
dum pri vyhovujici zivotnosti.

Podvozky jsou pfevazne klasickeho
provedeni, nejpouzivanejsim materialem
je mosazny ci duralovy plech.

Za povsimnuti stoji i forma pofadani
zavodu drahovych modelu se zfetelnou
shahou po kolektivizaci teto automode-
lafske odbornosti: Souteze na iirovni
mest, oblasti i republik jsou pofadany
pfedevsim jako souteze druzstev, z nichz
nejlepsi postupuji do vsesvazoveho sam-
pionatu, kde jsou hodnocena druzstva
i nejiispesnejsi jednotlivci. Toto opatfeni
zarovefi kompenzuje i mozne rozdily,
dane tfeba rozdilnymi materialovymi
moznostmi. Pfedevsim ale hraje diilezi-
tou roll pfi vychove mladeze a pfispiva ke
stmelovani kolektivu. Diisledkem je mimo
jine i cilevedomejsi pfistup k pfipravd na
zavody, plynouci jak z pocitu zodpoved-
nosti reprezentanta mesta, oblasti ci re-
publiky, tak i z pocitu zodpovednosti
k ostatnim cleniim druzstva.

Podle Modelist-Konstruktor

zpracoval ing. J. JaSovec

V nakreslene velikosti je vhodny pro seda
serva Varioprop. Pro jina serva (napf.
Micro 05) je tfeba upravit rozmery desky
plosneho spoje. Pfepinac je vhodny pou-
ze pro motory o mensim pfikonu; byl
vyzkousen v RC automobilu Porsche ze
stavebniceTamyia.

L. Kanka
SCHEMA ZAPOJENI
~ ~—=TUI
— -irl Tk
. — 1
—
w o ort—' N S
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Prebor
zeleznicnich
modelafu
CSR -

bilance
Cispesne prace

Letosnimu pfeboru uspofadanemu v Hori-
cich v Podkrkonosi pfedchAzel pfisny vyber
modelu na postupovych soutSzich, zvlastd na
krajski lirovni. VseobecnS prosazovany trend
zvysene narocnosti na pfesnost vypracovani,
funkcni bezchybnost a na vyber obttznSjsich
pfedloh se viditelne a kladnd promitl i ve
vysledcich.

Z celkov6ho poctu 172 prihlasenych modelu
od celkem 114 modetefii (z toho od 39 zaku)
nebylo do soutSze predlozeno 12 modelu, dal-
sich 20 modelu nebylo hodnoceno, protoze
nesplhovaly podmfnku ziskani alesport II. vy-
konnostni tfidy (VT) na krajskem preboru a 2
modely byly z hodnoceni vyfazeny z jinych
duvodu. Bylo nutnopreraditsmodelOzkatego-
ri(Al aB1 do kategorif A2a B2, protoze pfijejich
stavbfi bylo pouzito nekterych priimyslove vyro-
benych souc£sti nebo jejich odlitku. Z celkem
138 hodnocenych modelu ziskalo 99 modelu I.
VT (a tim prAvo zucastnit se Mistrovstvi zelez-
nibnich modelafu 0SSR v Usti nad Labem), 29
modelu bylo ohodnoceno Il. VT a pouze 10
modelCi se muselo spokojit sill. VT.

Poznatky z letosnlho Preboru zeleznicnich
modelafu CSR Ize shrnout takto:

m Drtiva vgtsina hodnocenych modelu potvr-
zuje dlouholety vyvoj naseho zeleznicnlho
modelarstvi, smbfujici k vyssi propracova-
nosti a k celkovemu zvyseni kvality soutbz-
nich modelu.

m  Krajske prebory ZM splhuji pfedpokladanou
Olohu, tj. soustfedit za danou oblast vysled-
ky prace ze vsech KZM Svazarmu a krpuzku
2M ODPM a zajistit narocny vyber modelu
pro narodnl pfebory a federalni mistrovstvi
ZM.

m Nova soutezni a stavebni pravidla pro zelez-
nicni modelare, platna od 1. ledna 1979, se
osvedcila. Pfedevsim umoiftuji rozhodcim
komplexni hodnoceni modelu bez dfivbjsi
nutnosti respektovat nbktere formalnidetai-
ly pravidel, kter6 mnohdy umozfiovaly mo-
delSrum i urcite spekulace na Okor vlastni
kvality modelu.

m  Soustavn6 pece o vychovu zaku v pfedcho-
zich letech se kladne projevila vysokou
Ocasti v juniorskych kategoriich (celkem
bylo hodnoceno 27 modelu od 20juniorul).
Bylo dosazeno 18x1. VT, 18x I. VT a 1X III.
VT.

I Nutno vsak ve vSechklubech nadale vSnovat
maximblni pozornost dalsfmu podchyceni
mladeze, pfedevsim zdku ajejich zodpoved-
ne vychove. Ne jestb vsude docilujeme na
tomto useku uspokojivych vysledku. Stej-
nou pozornost tfeba venovat rozsifeni clen-
ske zakladny o dalsi aktivhi modelare
i schopne organiz”tory.

Walter TECHL
predseda komise
zeleznicnich modelarCi CIIRMoS
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A1-O/HO-S

1. lokomotiva r. 354.7
2. lokomotiva r. 486.1
3. lokomotiva r. 434.1
Al- TTIN - S

1. lokomotiva r. 556.0
2. motor, voZ r. M 130.4
3. lokomotiva r. 414.0
A2- HO- S

1. lokomotiva r. 434.2
2. lokomotiva r. T 478.3
3. lokomotiva r. T 478.3
A2-TT-S

1. lokomotiva r. TL 659.0
2. motor, voZ r. M 240.0
3. lokomotiva r. T 444.0
A2- N-S

1. motor, voZ r. M 296.1 -

2. lokomotiva r. T 679.0
3. lokomotiva r. 477.0
Bl1- HO- S

1. nfkl. volr. Sasz
2. sluz. vOZ r. Ddk
3. osob. volr. Ci
Bl1- TT/N- S

1. osob. voZr. Be
2. nakl. vOZr. Rj

3. nf£kl. volr. Lp
B2- O- S

1. nOkl. voZ f. Lp FS
2. nf£kl. vOZ f. Ztr
B2- HO- S

1. nfkl. vOTlr. Hx 3
2. osob. vulr. Ce

3. ncikl. vOlr. Z
B2- TT- S

1. nOkl. vOZ r. Vase
2. osob. vo0lr. Ci

3. osob. v0Zr. Be
B2- N- S

1. osob.voZr. Ci

2. ncikl. vOZ r. Utz

3. n£kl. vOT r. Raj
Cl-TTIN/Z- S

1. 2st. Kolin mistni
2. n~drazi Kolin
3. zastcivka Oleska

D-TT-S
1. prejezd. zarizeni

A2- HO/TT-J

1. lokomotiva r. T 499.0
2. lokomotiva r. 556.0
3. lokomotiva r. T 669.0

B1-O/TT-J

1. osob. voZr. Be
2. n6kl.vOZr. R
3. osob. volr. Be
Bl- HO-J

1. post,v0lr.Fy
2. osob. voZr. Ci
3. sluz. v0lr.D
B2- HO/TTIN - J
1. prip. voZr. Balm/u
2. osob. voZr. Ci
3. sluz.volr. Ds

Cl- HO/TT-J
1. drev. 2eleznicni most
2. vysektrat§ s naspem
3. hteskaz&lesi

Az- HO/TT

1. lokomotiva r. T 458.1
2. lokomotiva r. T 444.0
3. motor, voZr. M 152.0
Bz-HO

1. prip. voZr. Blm

2. osob.v0lr. Be

3. osob.v0lr. Be
Bz-O/TTIN

1. nOkl. voZr. Raj

2. nOkl. vOZr. Raj

3. osob.vulr. Ce

Cz- O/TTIN

1. zast*vka Kolin Zalabi
2. hlrska Bor

3. vysek s konc. nadrazim

VYSLEDKY (body)

Domalip, Ostrov n. O.
Burget, Brno
Visek M., Gottwaidov

Dvorak J., List? n. L.
Zelenka, PIZBr
Dym~k, Gottwaidov

ing. Vais, LJsti n. L.
Palik, Llsti n. L.
Vondra, LJstin. L.

Dvorak J., Llsti n. L.
Topol, Praha 3
BoAvka, Trutnov

Koutny, Kolin
ing. 2ahourek, Trutnov
ing. Berka, Jesenice

Kron, Brno
ing. Zeleny, Jesenice
Simbartl, PI{BA

Zelenka, PIZBn
ing. 2ahourek, Trutnov
Banko, Praha 3

Fakenberg, Ostrov n. O.
8mid, Ostrov n. O.

Oberdorfer, Lstin. L.
Simbartl, PI{BA
ing. Zeleny, Jesenice

Michn£c, Ostrava
Kuchar, Kolin
Hovorka, Trutnov

ing. 2ahourek, Trutnov
ing. Berka, Jesenice
Talacko, Brno

Jav”~ek, Kolin
Adamec, Kolin
Va8£k, Ostrov n. O.

Va8ata, Llsti n. O.

Vondrejc, Trutnov
Merunka, LJstin. L.
Kramny, Ostrava

Sixta, Trutnov
Kubelka M., Ostrov n. O.
Polansky, Gottwaidov

Ferkl, Trutnoy
Slez£k, Gottwaidov
VondPejc, Trutnoy

Kalivoda, PIZBA
Polansky:, Gottwaidov
Sixta, Trutnov

Anton, Horice
Maras, Chomutov
Urb6nek, Praha 4

VanSk, Trutnov
Klempir, Trutnov
Bojto§, Ostrava

Van6k, Trutnov
Svoboda, Gottwaidov
Nedbal, Gottwaidov

Klempir, Trutnov
Beran, Trutnov
Fidler, Horice

Bellinger/Bednarik, Kolin
Hanu§, Praha 4

kolektiv ODPM, td&r n. S.

Sout6z v provozu na vzor. kolejlitl - 90 - 2 (body)

1. Vandk, Trutnov
2. Fidler, Horice
3. Klempir, Trutnov

100,-
98.-*
96,3

100,-
94,7
90,7

98.-
92,-
90,3

90,7
86,7
84,3

81,3
70,7
60,7

100-
98,3
96,-

98-
94,-
84,7

93,3
81—

91,3
92,-
87,-

95,-
89,3
88,3

96,3
86,3
86,-

95,3
93,7
91,3

69,3

84,7
84,3
80,3

89,7
86,-
84,-

91,3
86,-
86,3

85,7

82,3
81,3

77,-

63,3

87,-
81,7
74,7

9,
87,7
87,-

90,-
85,-
80,7

88,-

82,7

88,-
86,-
80.5
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Artikulovane
parni

lokomotivy

(p) Koncem 19. stoteti prisel svycarsky
inzenyr Mallet s napadem stavet parni
lokomotivy se dvema parnimi stroji pod
spolecnyrn parnim kotlem a odstranittak
nutnost sprazeni dvou lokomotiv vezvlas-
te obtiznych podminkach. Pokud Izezjis-
tit v odborne literature, pouze tehdejsi
nemecke risske drahy se myslenky ujaly
a daly si zhotovit skromnou serii artikulo-
vanych tendrovek, Neosvedcily se. Ome-
zena zasoba vody a maty kotel tendrovky
nebyly schopny uspokojit naroky dvou
parnich stroju. To bylo jeste pred prvni
svetovou valkou a pak Malletova myslen-
ka upadla v zapomenuti. Nikoliv ale
navzdy.

Koncem tricatych let a zejmena behem
druhe svetove valky se k ni vratila US
Railroad Administration a dala zeleznic-
nim spolecnostem projekty nekolika mal-
letovskych lokomotiv. Ocenovala ekono-
micke i technicke prednosti reseni
v dobe, kdy bylo nutno setrit vsim moz-
nym, tedy i poctem vlaku, stroju a perso-
nal v jejich kabinach. A pak nastala ve
Spojenych statech era poslednich par-
nich trakci pred nastupem dieselovych
a diesel-elektrickych. (Elektrifikovanych
trati tarn maji velmi malo.)

Tak vznikla nejdelsi parni lokomotiva-
Big-Boy, vcelku 40 metru dlouhas uspo-
radanim 4-8-0©-4 podle jejich pocitani kol,
2-4-4-2 podle naseho pocitani naprav;
s tendrem terrier tak dlouhym jako ne-
obvykle dlouhy kotel. Jinak receno, s do-
statecnym zdrojem energie pro oba parni
stroje. V modelovem provedeni HO meri
445 mm. Po ni prisla dalsi, zvana obvykle
proste Mallet - 2-0-8-2, s tendrem 36
metru, v modelu HO 410 mm. A pak dalsi,
jejichz dva parni stroje pohanely dva nebo
tri pary kol, nehlede k behounum.

Big-Boy a Mallet pry dokazaly odtah-
nout 160taz 200 ctyrosovych vozu naloze-
nych uhlim.
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Raritou mezi artikulovanymi lokomoti-
vami byl Virginian Triplex se tremi parni-
mi stroji, z nichz posledni byl pod ten-
drem. Vcelku él vpredu par kol behou-
nii, tfikrat ctyri pary hnacich kol a na
konci tendru podvozekse dvema pary kol.
Tedy podle jejich 2-8-8-8-4 (1-4-4-4-2).
Triplexij bylo nemnoho; neosvedcily se.
Malo objemny kotel a nepostacujici zaso-
bavody vtendru atim neuspokojivy vykon
parnich stroju, to byly priciny kratke exi-
stence Triplexu. Ale jako model HO je
jednou z letosnich novinek.

Normy europskych modelovych zeleznic
JEDNOTNE SPRIAHADLO PRE VELKOST N

Zavazna norma

1. Popls

Miery v mm

Vsechny artikulovane lokomotivy v mo-
delovem provedeni HO maji vyborny vy-
kon, protoze kazda skupina hnacich koi
ma vlastni elektricky motor. Virginian
Triplex ma tedy celkem tri.

Na pripojene fotografii je Mallet
2-8-8-2, kterou pro americkeho dovozce
AHM ve Philadeiphii a podle jeho vykresu
vyrabi italska firma Rivarossi. Jeho dva
motory - jak bylo vyzkouseno - utahnou
82 ruznych ctyrosovych nakladnich vozu,
z nichz vetsina s plochym zavazim na sasi
ma hmotnost zhruba 110 gramu.

NEM
356

Vydanie 1978

1.1 Hlava spriahadla je ulozena pohyblivo tak, aby umozftovala minim~Ine pohyb nahor
ado strdn aje udrzovana v strednej polohe pruzinou.

1.2. Spriahadla na obidvoch stranich su rovnake.

1.3. V spriahnutom stave vznikA spojenie, odolne proti zlomu osi spriahadiel.

2. Funkcne znaky

2.1. Samocinne spriahanie pri vzajomnom priblizeni vozidiel.
2.2. Rozpojenie dvoch vozidiel zodvihnutim jednej z dvoch hlav spriahadiel, ktore sa
dosiahne nadvihnutim odpojovaoieho capu pomocou zariadenia, umiesteneho mimo

pozdiznej osi koiaje.

2.3. Moznost' vyhatia jednotliveho vozidla zo sfipravy jednoduchym zodvihnutim.

3. Pravna vyhrada

Pri pouziti tejto normy treba venovat' pozornost’jcstvujucim patentovym ochranam.
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Nabidka na mdsic rijen 1979

Komar 2 je model, s nimzse mCizetezucastnit
soutdze, vypsane k 30. vyroci zaloieni Pionyr-
ské organizace SSM a Mezinarodnimu roku
ditdte komisi mladeze IJRMoS a redakci casopi-
su Modelar. Pravidlasoutdze najdete v Modeldri
c. 5/1979.

Rozpdti 320 mm Cena 12,50 Kds

TOURIST
model letadla pohandny motorem MODELA
€020,27 cm3

Nova stavebnice, urcena pro letecke modela-
re, je zatim vyvrcholenim snahy podniku 13V
Svazarmu MODELA o vyuziti modernich plas-
tickych hmot.

Trup a ocasni plochy modelu jsou vakuovd
vytvareny z tenke desky tuheho penovdho po-
lystyrdnu, takze pri nizke hmotnosti maji znad-
nou pevnost i tuhost.

Kridlo je konstrukcni, zebra vsak neni nutne
vyrezavat z balsy ci preklizky, jsou totiz odstrik-
nutaz plasticke hmoty ABS, takze je Izek listam
lepit acetonovym lepidlem. Rovndz potah kridla
Ize lakovat bdznd dostupnymi nitrolaky.

Kromd jiz popsanych dilu obsahuje stavebni-
ce balsove a smrkove listy, predtistene prep&z-
ky, podvozek, vazaci gumu, potahovy papir,
obtisky, stavebni vykres a podrobny navod ke
stavbd.

Rozpdti 690 mm Cena 65,50 Kds

PAPIROVIz KAROSERIE PRO DRAHOVE MO
DELY AUTOMOBILCI

Vystrihovanky ctyr druhu karosdrii pro dra-
hové modely automobilu jsou urceny hl.avne
pro praci v modelarskych krouzcich.

Z prilozenych listu je mozno snadnozhotovit
ctyri ruzne karoseriedrahovych modelu vm6rit-
ku 1:2/4, ktere Ize jest6 v detailech upravovat
ruznymi v8tracimi otvory, zebrovanim, konco-
vymi sv§tly, vyfukovymi trubkami a tvarem pro-
skleni kabiny podle vlastnicn predstav.
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Kvystrihovankam jeprilozen n”vod nasesta-
vovani karoserie a arsik snimacich obtisku star-
tovnich cisel.

Kat. dislo 4704 Cena 7 Kcs

DISKY KOL S PRISLUSENSTViIM

Souprava je urcena pro stavbu drahovdho
modelu v mdritku 1:32. Obsahuje disky pred-
nich a zadnich kol 0 0 12 mm, hridele, pouzdra
pro hridele, stavdci drouby a podlozky.
Kat. dislo 4732 Cena 13,50 Kds

DISKY KOL S PftiSLUSENSTVfM

Od predchazejici se tato souprava ligi pouze
v6t8im prCimdrem zadnich disku (16 mm), takze
je vhodna pro modely automobilu v mgritku
1:24.

Disky obou souprav je nutne opatrit obruce-
mi z penene pryze. Polotovary obruci se k dis-
kum prilepi Alkaprenem. Po zaschnuti se disk
upne do sklicidla soustruhu ci vrtacky a obruc
se obrousi na pozadovany rozmdr.

Kat. 3iBlo 4733 Cena 13,50 Kds

AUTOVODfTKO

je dulezitou soucasti dr*hoveho modelu
automobilu. Souprava obsahuje plastikovci t6-
lesa voditka, sb8ra6e proudu z autodr~hy, sta-
v6ci krouiky a upevhovaci 8rouby sbOra6u.
Kat. dislo 6925 Cena 11 Kés

MABUCHI FT 160 D
je elektromotorvhodny pro pohon dr*hovych
modelu automobilu. Napajeci napdti je 6 az
12 V, maximalni otacky 38 800/min pri odb8§ru

700 mA bez zatizeni.
Cena 55 Kds

mes!l

€ poH

(Dokonceni ze str. 23)

m 46 Prij. Multiplex 27 MHz na 4 serva (Multiplex,
Futaba, Simprop, Microprop). Zd. Vesely, 592 62 Nedve-
dice n. Pernst. 135.
m 47 RC vdtrofl Lilie (1000). T. Bartovsky, B6lohorska
139, 169 00 Praha 6.

KOUpE

48 Sestavene i nesestavene kity dopravnich letadel
zahr. firem Airfix, Revell, Frog, Aurora, apod. E. Biskup,
Katkova 20/608, 160 00 Praha 6.

m 49 Casopisy Modelar c. 1,2, 3, 4/1979. A. Simon,
Zahradni 1158, 686 00 Uh. Hradistd.

H 50 Encyklopedie: Commercial Aircraft; US War Ma-
chine: Soviet War Machine; World War Ships; Combat
Aircraft of World War Il. V. Gajda, Roviny 91, 74801
Hlucin.

51 Serva Futaba a Varioprop seda, jen nova.
J. Kaderabek, 0s. armady 35, 160 00 Praha 6.

m 52 Ctyri serva Futaba FP-S 12; prodam par krizo-
vych ovladacu MO 6/77. B. Misterka, 339 01 Klatovy
512/111.

m 53 Kridla na model Saper 13. Sp£cha. M. Skotak,
679 14 Ostrov u Macochy 347.

m 54 Casovace pro F1A zn. Seelig, Tatone; bily a cer-
veny Super Monokote, tenky; japonske hedvabi jen
cervene (Graupner). L. Davidek, Na Zapov&di 551,
686 00 Uh. Hradistg.

m 55 Laminat. trup Orlik Il. J. Prochazka, Prazske sidl.
2405, 390 01 Tabor.

m 56 Dva casovace Graupner (po 100). J. Sotyi, ul.
Priatelstva 29/12 945 01 Komarno.

57 TE 125 2M2; Futaba FP-S7, S12; mdchy pro kriz.
ovliidace. St. Spilka, Ceskolipska 385, 190 00 Praha 9.
m 58 Ctyri az sest serv Varioprop (seda nebo zluta
Micro 05 bez elektroniky) i jednotliv®. J. Zizka, Ceska
Bfiza 117, 330 11 Tremosna.

m 59 Stavebni plan hist. lod£ Vasa 1626. Zd. Frajbiso-
va, VitSzna 2955, 272 04 Kladno.

m 60 Sadu japonskych mf traf 7x7 mm. Trup vhodny
k polotovarum kridla Modela. Kdo mi opravi RC soupra-
vu (3-kanal podle AR 1,2/74). J. Kubista, 503 45 Jeniko-
vice 30/3, okr. Hradec kralove.

m 61 Dvacet i vice rele na 12-24 V, kazde s ndkolika
prepinacimi nebospinacimi kontakty. V. Lacny, Michal-
kovicka 82, 710 00 Ostrava 2.

m 62 Seda serva Varioprop. Ing. O. Stechr, Belcicka
2826/14, 141 00 Praha 4; tel. 76 20 53.

VYMINA

m 63 Plachetnici 4500 mm dlouhou, plocha plachty
7 m2,vhodnou pro rekreaci, zakompletniproporcional.
RC soupravu tovarni vyroby pro nejmen§ 4 serva. P.
Cifek, Fucikova 1597, 508 01 Horice v P.

m 64 Perfektne zhotoveny Middle Stick, ovladane kor-
midla a kridelka za vetroh s kabinou s ovladanim
kormidiel a kridielok. KCipim detonacny motor od 3 do
4cm3 dobry. R. Sobota. Svit-StOrovo 29/3, 695 03
Hodonin.

m 65 ParvyméEnnych krystalu 17. kanal za krystaly pro
jiny kanal nebo prodam a koupim. O. Rind, Makarenko-
va 3, 695 03 Hodonin.

modeler

mgsicnik pro letecke, raketove, automobilov6,
lodniazeleznidni modelarstvi. Vydavd LIV Sva-
zarmu ve Vydavatelstvf NASE VOJSKO, n&rodni
podnik, 113 66 Praha 1, Vladislavova 26, tel.
26 1551-8. Sefredaktor Jifi SMOLA, redaktor
Vladimir HADAO, sekretarka redakce Zuzana
KOSINOVA. Graficka uprava lvana NAJSEROVA
(externe). Adresa redakce: 11000 Praha 1,
Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky468,465. -
Vychdzi mesicne. Cena vytisku 4 Kcs, pololetni
predplatne 24 Kcs. - Roz&ruje PNS, vjednot-
kach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO - 11366 Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
ndvky prijima kazdi poSta i dorucovatel. -
Inzerci prijimi inzertni oddeleni Vydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objedndvky do zahrani6ipriji-
ma PNS - vyvoz tisku, JindriSska 13, 11000
Praha 1 Tiskne Nase vojsko, n. p., zavod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710.
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Na letounu

Foto: VI. Hadac

JAK 50

startovali sovetstijeprezentanti ina lon-
skem MSLA v Ceskych Budejovicich.
Snimky letounu vyrobniho cisla 781204

doplnujeme podklady, ktere jsou uvnitr
tohoto sesitu



Znamy jckaP*' Karel Flossmann ze Zdic letos uspesne
startoval s RC modelem na Velke cene podniku L)V Svazarmu
Modela (nahore) © Nacelnik LMK Praha 6 Antonin Kot'atkosi
na preboru Prahy zavzpominal na leta, kdy se mohl volne
letajicim motorovym modelijm venovat soustavneji (vpravo)
© Nove. RC modely vozu Renault Turbo letos predstavili otec
a syn Kyselkove z Prahy 9

Snimky: J. V. Jelinek, ing. J. Jiskra. VI. Hadac



