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A Ing. Jifi Havel si nemiize vynachvalit akrobata Sultan konstruk-
ce G. Hoppeho (MO 1/1980), upravenOho jiz pro nova pravidla
kategorie F3A (nebudou se hodnotit start a pristani, takze stati
dvoukoly podvozek). Zasluhu na vybornych letovych vlastnostech
ma i vykonna ,,desitka“ Webra Champion s rezonanfinim tlumidem,

ukrytym v horni 6asti trupu

m KTITULNIMU SNIMKU
Moderni letadla

s reaktivnim pohonem
nejsou prilis castou
predlohou pro modelarske
zpracovani. Duvodemje
zejmenaobtiznereseni
vhodnehopohonu.
Zdarilou vyjimkou je RC
polomaketa
ceskoslovenskeho skolniho
letounu L-39 Albatros, na
nemzabsolvujiprvni

., proudove” krokyve
vzduchu posluchaci
vojenskych leteckych
ucilist' nejen u nas, ale

i v dalsich socialistickych
zemich. Autorem modelu,
pohaneneho motorem OS
MAX .40 (65cm3, je P.
Bosak.

Jednou z nejrychlejSich lodi

u nas (v kategorii EX) je
Flemingo Jaroslava Sucheho

z NamSSti nad Oslavou.
Rychlosti 24 km.h-1 dosahuje
diky dvéma hnacim
elektromotorum 12 V/64 W (z
vozu 8 100), nap”\jenym ze 6tyr
akumulOtoru6 V/12 Ahvs6rii »

»Jako ziva“ vypada
za letu dvacetinka
MiG-30 ing. Lubomi-
ra Koutneho z Brna.
Pfi hmotnosti 50 g
leta pres 40 s

<

A Novy £eskoslovensky rekord - rychiost na uzavfene ttvercove

trati - ustavil 18. kv&na na letiSti Horin ing. TomaS Bartovsky
(vpravo) vykonem 32,007 km.h~1 O hodinu pozdeji jeho rekord
prekonal rychlosti 39°077 km.h"1 Karel Kruk (oba jsou 6leny LMK
Svazarmu Praha 6 - CSA). NejvetSim problemem bylo pro sportov-
niho komisare A. Kofatka a 6asom8ri6e J. Kofatkovou a J.
Neumana mereni £asu: pravidla FAI povoluji rozdil pouhe 0,02 s!



Za dalsi rozvoj
modelarstvi

armade

Rijen je mesic zcela zvlastni atmosfery: oslavy Dne armady,
ktere jej oteviraji, obraceji zajem nasiverejnosti

k Ceskoslovenske lidove armade avtiskujide facto pecet'
celemu mesici. Pro nas modelare je pak toto obdobi
zpravidla prilezitosti, abychom venovali pozomost
modelarske praci varmade, zhodnotili dosazene vysledky
avytycovali si dalsi Okoly. Letos jsme pozadali o prispevek
natoto tema predsedu politickovychovne komise LIRMoS

pplk. MiroslavaKlimu.

Mame-li hodnotit dosazene vysledky,
musime na prvni misto polozit fakt, ze
dnes existuje organizovana modelarska
iinnost, ktera mi pomerne poietnou za-
kladnu, je programovi a metodicky fize-
na, vojenitimodelari majipfilezitost merit
sve sily ve vyberovych soutizich jednotli-
vych druhO vojsk, z nichz nejlepil postu-
pujl na celoarmadniprebory, konane kaz-
de dva roky. Krome toho modelari kazdo-
loéné soutizi se svymi vyrobky vArmadni
soutiii technicke tvorivosti, kde se hod-
notl technicki droved modelu, puvod-
nost, dodrieni stanovenych parametru,
kvalita a peclivost zpracovini, celkova
uprava a koneine i esteticky vzhled.
U funkinich modelu se here v uvahu
pristrojova vybavenost a samozrejmi
vykony.

Tento dosazeny stavje Cispichem, kte-
ry svedii o skutecnosti, ze zavaznost
modelirske iinnosti byla vSeobecne u-
znana, ze se poiiti sjejimi vychovnymi
momenty, ze ma sve ppvné misto v pla-
nech price na nejvysSich stupnich veleni
OSLA.

K tomuto vysledku, ktery se nezrodil
zcista jasna, vedla cesta dlouha ndkolik
let a nemohu nevzpomenout tech obeta-
vych soudruhu, kteri stall na jejim zacat-
ku: dCistojnikCi Emila Praskaie, ing. Jur-
ka, Vaclava Sulce (kteryje dnesjiz vzalo-
ze, ale pro modelarstvi obdtave pracuje
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dale), dCistojnikCi Nemce a Biskupa, vje-
jichz zapalu pro vec se projevovala sku-
teinost, ze oba jsou aktivnimi letci, Ros-
tislava Svichy z Listredniho domu arma-
dy, ktery vyvinul rozsahle organizaini
Cistli na urovni rizenia metodickd iinnos-
ti, i soudruhu PhDr. Karla Masndho a Ja-
roslava temlika (rovnez LIDA). VSichni tito
soudruzi, majici k modelarstvi vdtSinou
vztah z dob sviho mlidi, dali pro jeho
(ispisny rozvoj v armadi vSechny sve
zkusenosti, vytvareli kolem sebe jadra
pristich modelirskych kolektivCi, ziskivali
pro myslenku organizovaneho modelar-
stviv CSLA daliilidi imateriilniprostred-
ky. A dosahuiji-li dnes modelari v armade
vykonu, jez positame FAI k registracijako
svitove rekordy, i oni k tomu prispe/i
svym dilem.

Necht6l bych se viak zabyvatspiikovy-
mi vysledky, o t*ch se hovori dost 6asto.
Rid bych vtito uvaze venoval pozomost
i kazdodenni praci, biznym problimum.
Je napriklad znimou skutecnosti, ze zda-
leka ne u vSech Citvariijsou podminky pro
modelirstvi stejni. Ze zkusenosti vim, ze
mi-li velitei k tito praci osobni vztah,
podminky jsou dobre. Neni-li tomu tak,
podminky jsou horsi: vojaci nemaji mist-
nost, kde by mohli stavit, nemohou si
tedy zaridit dilnu atd.

Marne dobrou zkuienost, ze tarn, kde
se modelari, nejsou problemy s kizehsky-
mi prestupky. Vojaci Ciielni vyuiivajisvi-
ho osobniho volna; jsou-li v modelirske
dilni, nevidime je prizdni vysedivatjin-
de. A ponivadz modelareni je konicek
a kazdy chlapec na vojni zpravidla velmi
ocenuje, mCize-lise mu vinovatizde, jeza
to vdiiny - coz se projevuje v odpoved-
nijiim pristupu jak k plnini pozadavku
niroiniho vycviku, tak i k ostatnim Ciko-
ICm, pred niz ho vojenski zikiadni sluz-
ba stavi. Je pravidlem, ze dosahuje lep-
sich vysledku nez vojak bez specializova-
neho zajmu.

Samozrejmi, ze v modelarstvi nejde
jenom o vyuzitivolneho 6asu. Jdei o to, ze
tato cinnost pestuje v cloveku takovi
vlastnosti, jako je navyk napracivniroc-
nem Kkolektivu, cilevidomost, houzevna-
tost, vynalezavostabohatou Skalu doved-
nosti.

Dalsi - a nesmirne cenny - pozitivni

(Pokraiovini na str. 2)
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moment modelarskd dinnosti spodlvi
v tribeni a rozvijeni technickdho smyslu
kazdiho jedince. Uvddomime-li si stuped
technizace soudasne armidy, uvddomi-
me-li si, jake hodnoty svdruje naie spo-
lednost kazdemu vojikovi v soudob6 vo-
jenskd technice, pak nim samozrejme
musi velice zatezet na jeho technicke
zdatnosti a vyspilosti.

Viechny tyto okolnostijsou dostatedne
zname; jestlize je pfesto uvadim, 6inim
tak proto, aby si velitele i politidtl pracov-
nici u tich utvaru, kde dosud modelirski
krouiky nemaiji, vpIni mire uvddomili, ze
finandni prostredky vynalozeni na tuto
dinnost spolu s nutnym organizadnim
Cisilim se vyplati. Ba vice: ze se ve svych
dCtsiedcich bohate zurodi.

Napriklad u utvaru, kde je velitelem
dustojnik Kucera, jsou velmi dobre pod-
minky pro modelareni a existujl i dalsi
pozitivni pfiklady. Uvecfme rovndz, ze
vojici-modeliri zhotovuji modely zbrani
pro sind bojovych tradic, ie vyrabiji ma-
kety jako udebni pomdcky pro rozpozna-
vani vojenski techniky potenciilniho
nepriteie. (Nutno vzit oviem v uvahu, ze
vzdy budou existovat ndkterd utvary, ku-
prikladu se smennou sluzbou, kde pod-
minky pro modelirstvi patrnd nebudou.
To by viak mily byt spise vyjimky.)

Je pozitivhim rysem organizovane mo-
delifski dinnosti v OSLA, ie se venuje
velki pozornost praci modelarskych
krouiku na ikolach, z nichz bych rad
jmenoval vojenske gymnazium v Morav-
ske Trebove a Vojenskou vysokou tech-
nickou Skolu Ceskoslovensko-sovetske-
ho pritelstvi v LiptovskPm Mikuia&i, ktera
je bez nadsazky baitou raketoveho mo-
delarstvi v armadd. 6innost na skolach
vysoce ocedujeme zejmena proto, ze bu-
douci mladi veliteld zde ziskavaji k mode-
iifstvi osobni vztah, ktery pak mohou
realizovat u utvaru pri vytvarenipodminek
pro praci krouzkCi. Jde o velmi vyznamny
faktor, na nemz je nutno stavdt i v dalsi
praci.

Pozitivni formou propagace modetar-
stvii politickovychovne price jsou rovndz
vystoupeni nejCispeindjdich svazarmov-
skych modelaru u Citvaru a na vojenskych
ikolich, jako byiy kuprikladu besedy se
zaslouiilymi mistry sportu Otakarem
Saffkem aJifim Kalinou.

Hodnotime-li soudasny rozvoj mode-
larskd price v OSLA, pak nesmime opo-
menout vyznamnou praci ridlci a meto-
dickou, jez vyviji Stredisko zijmove din-
nosti pri Ustrednim domu armidy, o ndmz
psal zaslouzily mistr sportu Otakar Saffek
pred rokem vdlinku Dobri price vojakCi
(Modelif 11/1979). Dodejme, ie iafo din-
nost se nadile prohlubuje a zkvalitduje.
LIDA pravidelnd vydavi Metodicky list
a pokyny pro jednotlivd druhy zijmove
dinnosti, podili se na organizaci soutdii
a propagadnich vystav, pro n il kaidorod-
nd vydiva propozice, dale vydivi soubo-
ry stavebnich plankCi a systematicky pra-
cuje s aktivem spolupracovnlkCi.

Pokud jde o zamdreni modelirske din-
nosti v 6SLA, prevazuje zijem o letecke
a raketovd modelirstvi. Je to do znadne
miry pfirozene, protoie oba tyto obory
stoji velmi blizko technice, s nii vojik
varmidi pfijde do styku. V oblasti letec-
komodelirske prevazuje zijem o radiem
rizend modely, predeviim vitrohu. Leta
se s vlastnimi aparaturami- zde se proje-
vuje vliv radiotechniky, jii je moderni
armida bohate vybavena.

Motorovi modely se vyskytuji mnohem

fPokradovinina str. 3]
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m Sekretari&t Ustredni rady modelarstvi
Svazarmu znovu upozorhuje vsechny
reprezentanty, ze musi mit sviij platny
cestovni pas pro pripadne vyjezdy na
zahranicni akce.

Dcile pripominame, ze zahranicni styk
modelaru se muze uskuteSnit jen nasle-
dovne:

- v ramci pl&novaneho reprezentadniho
styku (MS, ME, mezinarodni soutgie)

- v rgmci pl&novangho kluboveho styku

- vramci druzebniho styku (zabezpeduji
politicks organy).

Jakakoliv jinS u6ast modelaru OSSR na
mezinSrodnich soutSifch v zahranifii se
povazuje za nedovoleny sportovni styk
a poruSeni ,,Sm8rnic pro mezinSrodni
styky Svazarmu" 0j. 8132 z roku 1975. Pro
Cleny Svazarmu je dodrzovani usneseni
svazarmovskych orggnu zavazng.

B V posledni dobS Llistredni rada mode-
Igrstvi Svazarmu dostala ngkolik pisem-
nych stiznosti od modelSrii ze socialistic-
kych stStii na jednSni naSich modelSfu,
s nimizsi dopisujiapHleiitostngvymdfiuji
modelSrsky material. Stiinosti se tykajf
predevSim toho, ze na8i modelSri nepo-
stupuji pri tgchto vymSnSch seriozng.
Takovgto jednSni jednotlivcii pogkozuje
dobre jmgno naseho modelSrstvi v zahra-
nidi. Sekretariat Llstredni rady muze jen
velmi tgiko posoudit, kdo jednal nezod-
povgdng, proto se touto formou obraci na
vSechny modelare, s duraznou zadosti,
aby svym jednanim nezavdSvali priCinu
k podobnym stiznostem.

ZdenSk Novotny

tajemnik URMoS

V8ichni, kdoz ho znali, byli hluboce zarmouceni nenada-

lou zpravu, ie dlouholety modelar-publicista

Vladimir Prochazka

nahle zemrel dne 14. dervence ve vgku 72 let.

Nikdy jsme si neuvddomovali, ze vkroCil jiz do osmS
dekady iivota, vzdycky jsmenasebe nechSvali pusobitjeho
elan a zivotni optimismus a obdivovali se jeho neutuchajici
tvuriii schopnosti. Vladimir ProchSzka patril k lidem, kteri

nejriizngjSich modelu, od zcela jednoduchych proza6ate6-
niky az po ty slozitgjSi, a otevrel ji cestu k poznSvani
techniky. Vykonal tak obrovsky kus prace, za nii mu nalezi

uprimne uznani, iicta i dik.

Mate svliij
znak

Poslete nam znak ci emblem va8i zSkladni
organizace Svazarmu 6i modelSrsk6ho klubu
ZO, radi jej zverejnime jako inspiraci pro ty
kolektivy, kterg si je§tg nenavrhly tento mal®,
ale duleiity doplngk pracovniho 6i sportovni-
ho obleku. Smysl klubovych znakii je jasny:
posilit pocit odpovednosti za kolektiv i ukgzat
hrdost na prisluSnost k naSi branne organi-
zaci. Z toho vyplyvS, ie klubovy znak je treba
pouzivat zaroveh s emblemem Svazarmu G
se symbolikou odbornosti, schvalenou Orga-
nizaCnim sekretariCtem LIV Svazarmu dne27

dubna 1978 (viz ModelCr 2/1978).

6estjeho pamitce!
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nkluM
krouzkA

m Jaromer
a Hradec Kréalovo

se staly ve dnech 16. a 17. fiervence
d6ji8t8m svazove soutSze prisluSnikii
Ceskoslovenskeho vojenskeho letectva.
SoutSz byla velmi dobre organizafinS pfi-
pravena a m8la hladky prubdh. Letalo sa
pod vStrem proménlivého sm£ru o rych-
losti 2 az 5 m.s~1.

Prvni den se na letiSti vJaromeri soutS-
zilovkategoriichAl, F1A, RCV1 aRCV2.
Vitezi se stali: v kategorii A1 B. Tkany
6asem 485 s, v kategorii F1A T. Knopp
6asem 1024 s, v RC V1 J. Kleinerav RC V2
P. Franc.

Druhy den se letalo v Hradci KrElove
v areiilu LMK, ato kategorie RC M2, v nfi
zvitfizil B. Vesely s 6285 body pred P.
Francem, ktery dosiihl 5830 bodii. V kate-
gorii SUM soutgzili ctyri zavodnici a pr-
venstvi si vybojoval M. Platko s celkovym
po6tem 384 bodu. Souteiici m6li p6kn6
vypracovan6 modely, ale jejich slabinou
bylo letani. V teto kategorii se o6ekOvala
silnSjSI konkurence, jez by odpovidala
ziijmu model*rii u leteckych utvarii
0 upoutan6 modely. Vit6zové majl zajiS-
tén postup na celoarmadni sout&i v pfi-
Stim roce.

Vaclav Sulc

P. Franc pflpravu)- -v0| modal katagoria RC
M2 ka atartu

mm AZ POJEDETE
DO BUDAPESTI

a budete-li chtit navStivit modelarskou
prodejnu, poznamenejte si do svych za-
pisnikii tuto adresu:

Marklin Jatekbolt

Mechanikal 6s technikal )0t6kok
szakszeru javitsa

T6th Lajos

1056 Budapest, VOcl utca 71
telefon 182-407

MODELAft - 10/1980 - 291

m V(iONE

pfi Vysoké Skole dopravni, na niz studuji
16t prisluSnici OSLA, pracuje vojensky
krouzek zeleznidniho modelArstvi, ktery
mA velmi dobrA vysledky. Na snimku je
zAbAr kolejiStA, jez postavili jeho ilenovA.

m LMK Hluéin

mil osmnAct dlenu, z nichi polovina je
z rad mladeze. StarAi AlenovA klubu se
vAnuji pFevAzne kategoriim RC V1 a RC V2
a charakter soutAii v techto kategoriich
dobre znaji. ZAvAry VI. sjezdu Svazarmu
vAak ukladaji modelarskym klubum, aby
do svych soutAzi zahrnovali take branne
discipliny. Po jednani o teto otazce na
OMR vOpavA prisel nAAelnik klubu jizloni
s nAvrhem zahrnout dvA brannA discipliny
do pripravovane verejne leteckomodelar-
skA souteze. Clenove klubu navrh pFijali
a rozhodli se pro hod granatem a strelbu
ze vzduchovky. Pro tyto discipliny vypo-
mohl rozhodAimi strelecky klub pri ZO
Svazarmu v HIuAInA.

LetoAni druhy roAnik, pri nAmz jsme
vyuzili zkuAenostiz lohska, mAl podstatne
WAAI uroveh. SoutAz jsme poFadali k 35.
vyroAi osvobozeni HluAina a na ceny
pfispAla Rada mAstskAho nArodniho vy-
boru. Modelarska AAst byla soutAii zapo-
AitAvanou do zebriAku nejlepAich spor-
tovcu OSR. Po lohskych zkuAenostech
bylo nutno zavAst bodovA hodnoceni ob-
dobnA jako u kategorie RC V2 i pro
brannou cast soutAie, aby vysledky vsech
tff disciplin mAly stejny vliv na celkovA
poradi. To se nam podarilo, takze miize-
me konstatovat, ze letoAni modelarsko-
brannA soutdz m6la mezi uiastniky velmi
dobry ohlas. Vit6zstvi si mohl odnest jen
v8estrann6 zdatny a pripraveny soutgzici:
letos to byl skromny a nen”padny clen
LMK Ikarus pri VSB v Ostrav8 Josef <5ada.
Druh6 misto obsadil Otakar Pitro z LMK
Ostravan.

Kdyz jsme informovali OMR o svych
zku8enostech, rozhodla, ze i dalSi soutS-
ze radiem rizenych modelu v priStich
letech budou rozlireny o brann6é prvky.

Alfons Clgan

ridieji. Bohuiel, malo se zatim objevuji
modely kategorie SUM, trebaze se pro
praci u Citvarii ukazuji jako vhodn6. Rekl
bych, ze vdtSi zAjem by mohl byt i o kate-
gorii F1A. Funkini makety skuteinych
ietadei chybiji temir Opine. Jdeme-li po
pfilinach, zjiStujeme, ie odrazuje prac-
nost pri stavbe, vysokA nAroinost na jeji
kvalitu, a pak také riziko rozbiti modelu
pri I1AtANi.

V popredi zajmu vojaku jsou tedy mo-
dely menii, snadniji zhotoviteln6, snimii
se dA brzy IAtat. Tento motiv je pochopi-
telny, ponevadz modelAr na vojnA nedis-
ponuje takovym fondem volnAho 6asu
jako jeho kolega v civilu. Do budoucna je
potreba podporit rozvoj RC modelu a mo-
delO kategorie SUM, jak ufjsem uvedl.

Pokud jde o raketovA modelArstvi, je
znamou skuteinosti, ze raketovimodelAri
pri VVTS-0SSP v Liptovskem MikulAsi se
v posiednich nAkolika letech vypracovali
mezi nejiepii armAdni modelAre, ba do-
konce, ze nAkterAjejich vykonyznamena-
jl svAtove rekordy. Uvecfme v teto souvis-
losti nadpraporiika Jaroslava Adla, ktery
navic vede RMK od poAAtkujeho Ainnosti,
6ijuniora LubomiraJurka, ktery dosahuje
rovnAi ApiAkovych vysledkO. JistA neni
zbyteinA znovu opakovat, ie VVTS-
6SSP- v neposledni radA jistA zasluhou
pozornostijejiho vedeni, jez rozvoji rake-
tovAho modelArstvi trvale vAnuje - se
stale vyznamnym strediskem modelAr-
skAho sportu nejen v CSLA, ale i v OSSR.

Poloiime-li si na zAVAr otAzku, jak dAl
v modelArskA Ainnosti v armadA, pak se
domnivAm, ie odpovAd lIze shrnoutzhru-
ba do tfi bodO. Predevsim neustmout na
dosazenych vysledcich. To znamenA dale
vytvAret podminky pro uspASny rozvoj
modelArstvi vAude tarn, kde to situace
umozAuje. Velky kus prAce vtomtosmAru
mohou vykonat i OVS zarazovAnim tAch
brancu, kteri v civilu OspAAnA modelafili,
do mist, kde existuji modelArskA krouzky
nebo kde jsou pro jejich vznik pflznivA
podminky. Rezervy dosud mAme v popu-
larizaci OspAAnych vedoucich krouikO
u OtvarO - v tomto smAru by hodnA mohl
vykonat Aasopis ModetAf, ktery sveho
Aasu mival rubriku PortrAt mAsice. Vazme
si obAtavych, nadAenych lidi jako jsou
dustojnici Kuiera, ing. Marek nebo ing.
Pazour - jsou prikladem pro ostatni.

DalAim nutnym predpokiadem CispAA-
nAho rozvoje je vytvAreni materiAtnich
predpoktadu. | zde existuji urAite rezervy,
napriklad v AerpAni prostredku vyiienA-
nych na zAjmovou technickou Ainnost.

A koneAnA treti podminkou je kazdo-
denni, neunavnA prAce s iidmi. Je samo-
zrejmA, ze vpodminkAch armAdyje velitel
integrujicim AlAnkem, peAujicim ozAjmo-
vou technickou Ainnost prostrednictvim
povArenych orgAnu, a to zejmAna tim, ie
pro ni vytvAri svymi zAsadnimi rozhodnu-
timi  prostor, zAkiadni predpoklady
a vhodnA podminky. NemAnA vyznamnym
Ainitelem jsou politiAtl pracovnlci a stra-
nickA orgAny, u nichi zpravidla nachAzi-
me dobrou odezvu pfi svych snahAch
rozAirit modelArskou Ainnost v OSLA. Jde
dAle o onu prAci s lidmi, kterA spoAivA
nejen v nAroAnAm pristupu k nim, ale i ve
schopnosti povzbudit jejich tvofivost,
podnitit elAn vAech miadych lidi varmAdA,
vyuilt jejich touhy po poznAvAni novAho
i zdravA ctiiAdosti vyniknout.

ModelArstvi pro to vytvAri dostateAnA
AirokA pole.

Pplk. Miroslav Klima,
pfedseda politickovychovn6é
. komise URMoS
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Vystrelovaci
kluzak
VRABEC

leta i jako hazedlo. Vykres je ve skutecne
velikosti, takze nemusite nic prekreslovat.
Pokud se vsak rozhodnete pro hromad-
nou stavbu v krouzku, vyriznete si z hli-
nikoveho plechu tl. 1 mm nebo z pre-
klizky tl. 2 mm Sablony na vSechny dily.

K STAVB6 (vSechny miry jsou v milimetrech):

Kridlo 2 vyrizneme z mSkke lehke balsy tl. 5,
nabSznou hranu zpevnime smrkovou liistou 1
o prurezu 2x2. Kridlo vybrousime do protilu
podle vykresu, rozrizneme je na 6tyri dily,
stykove plochy Sikmo zbrousime a kridlo slepi-
me do vzepSti. Po dobu schnuti lepidla je
v patriCne poloze zajistime podlozkami o vySce
7 a23.

Trup 3 slepime ze smrkovych HSt o prurezu
7 x 2 a obrousime jej do tvaru podle vykresu.
Vodorovnou ocasni plochu (VOP) 4, svislou
ocasni plochy (SOP) 5aostruhu 6 vyrizneme ze
strednS tvrdb balsy tl. 1a prebrousime. VSechny
dily nalakujeme ityrikrAt Fidkym zaponovym
lakem. Kazdou vrstvu laku prebrousime jem-
nym brusnym papirem.

VOP, SOP a kfidlo prilepime k trupu. Db&me
na vzajemnou kolmost vSech dllu a na to,
abychom dodrieli nulovfe serizeni. Zadni 6ast
trupu (na vykrese vySrafovanou) polepime
z obou s|ran jemnym brusnym papirem. Do
vyrezu v trupu zasu neme plAtek olova 7 o takove
hmotnosti, aby poloha t6zi5t& odpovidala udaji
na vykrese. Ze dvou list o prurezu 7x2, ktere
k sob6 slepime, zhotovime tyfiku 8, na niz
priv&zeme smyfiku gumy o prurezu 2 x lad£l-
ce 200. Pokud chceme s Vrabcem Ibtat jako
s hazedlem, musime na spodni stranu kfidla
nalepit vyztuzny trojiihelnik z pFeklizky tl. 1 (na
vykrese iirkovanS).

Model zaklouzeme do VfetSi leve zataiky
azkusime jejopatrnivystrelit (vyhodit) do prave
zatabky. Spravne serizeny Vrabec prejde z pra-
ve stoupavb spiraly plynule do levych kruhu
a p6kn6 klouze. Chyby odstranime opatrnym
prihybinim SOP aVOP, pripadnS ubrAnim nebo
pridanim olova. Pri vystrelovini nikdy nemirime
proti lidem a dfvEme take pozor v blizkosti
okenl

O. Saffek
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Mechanicky
Spouste6

usnadni spouStfeni motoru ai do zdviho-
v6ho objemu 6,5 cm3, Jednotlivd dily na
prototypy byly zhotoveny z oceli 11 600
pro jeji snadnou dostupnost ataka proto,
ie rotadni soudasti pusobi pfi spou5t6ni
jako setrvadnik. Kulidkova loziska jsou
tridy 6000. Madlo je z ocelovb trubky.
Kladka ma drazku pro osm az deset zavitii
afiiiry o prumdru 1az 2 mm addice 750az
800 mm (vhodny jo pevny provazek nebo
pletend rybcirske lanko z plastiku).

unoépei hlavice, prizpCisobena vrtulo-
vym kuzelum Modela, je zhotovena ve
dvou provedenich.IPrvni, vhodnd pro
mens! motory, je opatreno gumovym ,,0"
krouzkem nebo tSsnicim krouikem z o-
chrannych trubek zdvihacich tydek moto-
ru Praga S5T. Druhe provedeni ma krou-
zek Gufero. To je vhodne pro vetai motory
- pfi troSe cviku jej lIze pouzit i ke
spousteni ,,desitky".

Pfi spouStdni nejprve nekolikrat proto-
dime motor a pak pripojime zhaveni.
UnaSeci hlavici mirne pFitladime na kuzel
vrtule a prudce zatahneme za sfiuru.
Pritom je nutnd dbat na to, aby osa
spoustece byla totozna s osou motoru.

Daniel Lazdrik

ANTONIN KOtATKO

(7)

Soutdzni motorovd modely Idtaji ob-
vykle ,,vpravo-vpravo". Dnes jiz vSechny
maji mechanismus pro zmdnu uhlu seri-
zeni: v motorovdm letu leti potladeny, po
zastaveni motoru se iihel seFizeni pro kluz
zvatSi. Mechanismus je oviadan dasova-
dem, ktery oviada i zastaveni motoru,
vychyleni klapky na SOP adetermalizator,
u modelu kategorie F1C pak jeSta brzdu
vrtule (u motoru se zhavici svickou).

Soutdzni modely maji napravdmstredu
kridla pozitiv, oba konce kridla maji nega-
tivy, levy stred je rovny. Diky prebytku
vykonu motoru je tato kategorie velice
narodn” - modely jsou velmi rychle apro-
to museji byt zhotoveny a serizovany
velmi presnd. Soutdini modely zaldtdva-
me jiz od prvnich mOtorovych letu na piny
vykon motoru, zatim ale na kratkou dobu
chodu motoru. Ihned po zastaveni moto-
ru pak uvadime do dinnosti determalizd-
tor. Teprve po serizeni motorovdho letu
serizujeme pFechod do kluzu. Tento zpu-
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Motorovy let na snfiene otadky motoru

Chyby

TABULKA 2

Model Idtav pFemetech

Model pFechdzi hned po startu do ostrd
pravd nebo leve zatadky

Model leti rychle a pFimo, maio stoupe

Sklonit vice motor, zmenSit iihel serizeni, znovu za-
klouzat

Prekontrolovat rovnost kridla a VOP. Zmdnou vyoseni
motoru do strany pusobit proti zatadce

ZvySit otdcky motoru. Nezlep§i-li se stoupavost, zmen-
Sit sklon motoru. Vyzkouset jind vrtule (zvdtdit tah)

Motorovy let na maximaini otadky motoru

Model leti ve stale se zuiujlcich zatad-
kach

Model 16ta v pFemetech

Slabe pretaieni pfi prechodu z motoro-
veho do klouzavdho letu

Model lata v ruznych zatadkach a smd-
rech, chova se neovladatelnd

SeFidit na dirSi kruhy, abychom pFededli padu vespirale.
ZmenSit vyoseni motoru do zatadky. Nepatrnd zmendit
vychyleni klapky SOP, zmenSit sklon motoru dolii,
pripadne naklonit VOP do zatadky

Vyosenim motoru do zatadky a dolii dosahneme zada-
neho krouzeni

Cistdho prechodu Ize dosdhnout pouze pedlivym zald-
tanim. Model by mel ukondit motorovy let v zatadce

Zborceny nebo Spatne upevndny nosnd plochy. Pre-
kroutit, pFekontrolovat upevneni nosnych ploch

sob zaletavani je pochopitelna podminen
pouzitim vSech zminenych mechanismu.

VhodnajSi je zacinat s modelem kate-
gorie C1, ktery nema tak ostry motorovy
let. | pro tyto modely plati stejne zasady
jako pro kategorii F1C, neni v8ak nutne
pouzivat mechanismu pro zmé6nu uhlu
seFizeni. Zastavovani motoru dasovacem
je v8ak nezbytnosti. Pouziva se upraveny
stroj z fotospouite nebo upraveny ,ter-
micky" casovad. Zkrouceni kridla je stej-
n6 jako u modelu kategorie F1C. Casovad
motoru oviada soudasne klapku na SOP,
ktera ma v tom pFipade je§t6 jednu na

zemi nastavitelnou klapku pro seFizeni
motoroveho letu; tu umistime vzdy na
vrchol SOP.

Nemame-li zaFizeni pro zmenu uhlu
seFizeni, zaletavame stejnym zpusobem
jako u sportovnich modelu. Zuzujici se
spiraiu v motorovém letu odstranujeme
krome jiz popsanych zpusobii zvataenim
pozitivu na pravem stFedu kFidla a zmen-:
8enim vychylky pevnd stavitelne klapky na
SOP (proti zatadce).

Letani s motorovymi modely vyzaduje
casty trenink za kazddho pocasi, aby-
chom model dostali co nejldpe ,,do ruky".

5
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Se skutednym Canardem
postavenym vroce 1912nemel
polsky konstrukter Stefan
Drzewiecki mnoho uspechu.
Piloti se s tak neobvyklym typem
bali letat, mimo to sejako

u vetsiny tehdejSich letounu
vyskytly problemy s motorem

a fizenim. Maketa Canardase
vsak na rozdil od originalu
znacne rozsirila. Diky soucasnym
pravidiCim (,dalo byse mluvit
spise o ving“ -poznamka
konstruktera) je to vposlednich
letech nejtjspesnejSityp
kategorie M-min. Canardje
stavebn§ velmijednoduchy, take
jehozaletanijesnazsinez

u vetsiny ,,normalnich“ modelu
teto kategorie.

K STANB ¢ (uveden6 miry jsou v mm):

Bo6nice trupu slepime z balsovych ligt
o prufezu3 x 3,zaoblen6CEsti vyfizneme
z balsy tl. 3. Pfidky pro ulozeni zEv6sneho
koliku zhotovime z kusu balsove liSty
o prufezu 3 x 10, vyklizky z balsy tl. 3.
Pfid zpevnime vlepenim balsovych klinu
tl. 3. Bodnice spojime pribkami z balso-
vych list o prufezu 3x3 a do pfidé
vlepime balsovy hranol, ktery slicujeme
s bodnicemi. Horn! Cé&st pfid6 vybrousime
z balsy tl. 7. Na zdcT pfilepime prepizku
slepenou ze dvou prkének balsy tl. 5
s vi&kny dfeva pootoienymi 090° s otvo-
rem pro ulozeni hlavice. Tu tvofi balsovy
hranol orozmSrech7 x 12 x 16snalepe-
nymi pfekliikovymi Cely tl. 1. Hotovytrup
pfebrousime.

Konstrukce obou nosnych ploch je
stejna. Mezi pfekliikovymi Sablonamitl. 1
vybrousime v bloku SestnSct balsovych
zeber tl. 1 a dtyfi zebra tl. 2 pro pfedni
nosnou plochu. Do prvnich tri vnitfnich
zeber kazd6 poloviny vyvrtSme za z£fe-
zem pro balsovou liStu o prufezu 2x3
otvoro priimSru 1,5. VSechna Zebra pfile-
pime k UStStvofici nosnik, nosnou plochu
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Canard pE2®

historickeho letounu

obrStime na horni stranu a zapustfme
a pfilepime odtokovou liStu vybrouSenou
z balsy o prufezu 2x10. Pfilepime né-
beznou liStu z balsy o prufezu 3x3
a vlepime balsovS vyklizky tl. 2 a 3.
Urizneme pfe6nivajici konce list, opatrne
vybrousime do profilu nabeznoU liStu
a zabrousime pfipadne nerovnosti.

Pfed vybrouSenim zeber zadni nosne
plochy zhotovime Sablonu kofenovSho
zebra z pfeklizky tl. 1. Pro Sablonu konco-
vEho zebra pouZijeme jedne z téch, mezi
nimiz jsme brousili zebra pfedni nosn6é
plochy. Zebra pro kazdou polovinu nopnd
plochy brousime zvlaSf. NSbSzna liSta je
z balsy o prufezu 4x3, nosniky z balsy
0 prufezu 2x4, respektive2 x 3,zuzujlci
se ke konciim na priifez 2x3 (2x2).
Odtokovou liStu vybrousime z balsy tl. 2,
Siroke 15 u kofene a 10 na konci nosne
plochy.

Stfedni svislou ocasni plochu (SOP)
slepime z balsovych list o prufezu 1 x 3,
1x 4 a 1x 15 nebo ji vyfizneme z pine
balsy tl. 1 stejne jako SOP na koncich
kfidla.

Jednotlive cash modelu potOhneme
tenkym Zlutym Modelspanem nebo jinym
tenkym vISknitym potahovym papirem
obarvenym krdmovou textilni barvou
Duha. Nosn6é plochy pot&hneme nejprve
na spodni stranS, k lepeni papiru pouzije-
me rozfedSny lepici lak. Potazeny model
nalakujeme rozredSnym napinacim la-
kem - trup p8tkr&t, nosne plochy a SOP
tfikrdit az CtyfikrSt. Nosn6 plochy nechdi-
me vyschnout v SablonS. Na pravé po—~
lovind zadni nosne plochy nakroutime
negativ 3 mm a na levé negativ 2 mm.

Pfi sestaveni modelu vlepime nejprve
do trupu zadni nosnou plochu. DbSme,
aby ob§ poloviny mély stejn6 vzepsSti,
stejny Ohel nf£b6hu a pfi pohledu shora
byly kolm6 viidi trupu. Ob6 poloviny pfed-
ni'nopné plochy pfilepime k bambusov§g
StSpinS o prumdru 2 nasunut6 do otvorii
v trupu. Po nastaveni uhlu sefizeni pfile-
pime ob6 poloviny pfedni nosné plochy
bodovS k trupu. Pfi lepeni SOP vSnujeme
pozornost jejich poloze v0di trupu a nos-
no ploSe a vz£jemn0 rovnob6znosti. Do
priCek v trupu vlepime papirov6 trubky
pro uloZeni {dvéfBndilo koliku z bambusu
o prumSru 2.

Podvozek slepime z bambusovych St6-

na pohon

gumovym
svazkem

pin o prumeru 1,2. Hfidel pfednich kol se
otiidi v otvorech vyvrtanych v pfekliiko-
vych vyklizcich vlepenych mezi podvoz-
kov6 vzpery. Hfidel zadnich kol je ulozen
v papirovych trubk”~ch, ktere dukladnd
pfilepime (a rad§ji je§t8 pfelepime papi-
rem) k podvozkovym noham. Vypl6tana
kola zhotovime podle navodu oti§teneho
v Modelafi 12/1977 a k hfidelCim je pfile-
pime.

Vrtuli pouzijeme budupravenou plasti-
kovou zn. Igra o prumeru 200 nebo vlastni
balsovou. Hfidel ohneme z ocelov*ho
dratu o prumé6ru 0,8 az 1. Pfi instalaci
vrtule m8§jme na pam§ti, ze jde o vrtuli
tladnou! Diky deice pouzivaneho svazku
je nutnd hlavici vybavit volnobdhem a za-
raikou. Na zavSsnd oko naneseme rozta-
veny zbytek lidiho stromefiku (z plastiko-
ve stavebnice) a po ztuhnuti jej vybrousi-
me do tvaru podle vykresu.

Model doplnime vzpdrami a maketou
mbtoru (ze ttyi balsovych valcii, na nichz
znazornime zebrovani namotanou niti);
dr*tene vyztuhy zhotovime z vlakna mo-
nofilu G dacronu nebo z tenkdho silono-
veho vlasce.

Pohon tvofi gumovy svazeko deice 600
z deseti vlaken gumy 11 x 1 nebo dvou
niti gumy 1 x 6. Svazek z tenkych vlaken
je vyhodnejsi, nebof ma ,,m8k6i" prCibeh
krouticiho momentu a snizuje nebezpedi
pflpadndho po8kozeni modelu pfi>prask-
nuti svazku. Do vytaieneho a namazane-
ho svazku z gumy Pirelli nebo Alfa-
Romeo s koeficientem pruznosti K= 8,5
Ize natoCit asi 1200 otodek.

Pfed zal6tOvOnim zkontrolujeme polo-
hu tdzi§t6 modelu se zavdSenym svazkem,
uhel sefizeni, negativy na zadni nosné
plo§e a vyoseni vrtule. Zaklouzavame za
uplndho bezvdtfi do vysok6 travy. Pfi
dodrzeni vyse uvedenych pfedpokladu
sta6i k uspdSnemu zaklouz”ni male zm§-
ny zatdép na pfidi. Lihel sefizeni pokud
mozno nemdnime: v nutnych pfipadech
je Tnoind jej zvetSit, zmenSeni se vyvaruje-
me. Zadni 6ist stfedni SOP ohneme tak,
aby model klouzal v mirn6é levé zatafice.
Pfi motorovdm letu nejprve vypouStime
model se svazkem natodenym asi na sto
otodek vodorovnS pfed sebe v mirndm
levem niiklonu rychlosti, kterou model
klouze. Pfipadn6 chyby v motorovem letu
opravime vychylenlm osy tahu vrtule
a pfihyb”nim SOP. Po6et oto6ek postup-
né zvySujeme ai na maximum. Model
zpravidla 16tii prvni okruh v lev6 zatiidce
a po poklesu krouticiho momentu svazku
pfech”zi do stoup”ni v Sirokych pravych
kruzich. Vykony Canarda za klidu se
pohybuji kolem 60 s. Pfi termickém po6a-
si je vhodn6 I6tat na v6tSi plo§e a svazek
nenat"det naplno - itak Canard dostatei-
nd prové6fi va8e nohy a plice.

Antonfn Alfery
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COMBAT

mistra sveta

Finalists soutdze
kategorie F2D si na
MS v Cz~stochowe
pH polovnni pro
fotografy vymeénlil
modely. Model
Olega Dorosenka
(vlevo) tedy drzi
)eho souper
Holand'an
Qysbertsen

sedmadvacetileteho Olega Dorosenka je
postaven z vybran” lehke balsy. Nabezna
liSta z balsy tl. 8 mm lichobdznikov6ho
prurezu je natupo prilepena k prednim
hranam zeber. Pfedni cast modelu je po
cel6 df!ce z obou stran potazena balsou
tl. 2 mm vybrouSenou do mirneho zaob-
leni. Balsa tl. 3 mm vlepena mezijednotli-
vé zebra tvofi s nabeznou liStou a obou-
strannym potahem torzni skrin.

Stredni zebro je vyriznuto z balsy fl.
8 mm, ostatni z balsy tl. 5 mm. Soumerny
profil ma pres cele rozpeti maximalni
touStku 35 mm v 26 % hloubky kridla.

Odtokov& liSta z balsy tl. 6 mm je za-
pustena do zarezu v zadni cdsti zeber,
v trech prostrednich zebrech jsou vyrezy,
jimiz je protazena. Zadni cast modelu je
slepena z balsy tl. 6 mm, vy8kovka rovnez
z balsy tl. 6 mm je k ni upevnena tak, aby
se dala snadno vymfenit. Pfedni 6ast mo-
delu pfes tfi stredovS zebra zpevhuiji
oboustrannf£ smrkove liSty o prurezu
3x5 mm, kter6 jsou prilepeny k zadni
hrane potahu a do vyrezu v zebrech.

Potah z folie Lavsan sovStske vyroby je
prilepen na kostru lepidlem BF-2 avypnut
teplem. Vahadlo rizeni ma roztec dratu
60 mm; tEhlo je z hlinikoveho dratu o pru-
m£ru 2 mm. Polohu vahadla a polohu
t§ziste, kter6 je vzd&leno 51 mm od n&-
bezne hrany, je nutno dodrzet!

Motorove loze slepene z habrovych ligt
o prurezu 9 x 13 mm je prilepen” kstred-
nimu zebru a balsovemu potahu a prela-
minovane skelnou tkaninou. NE£drz je
obvyklia tlakova, o] rozmdrech
25 x 60 x 60 mm. Motor vlastni kon-
strukce ma hmotnost 110 g.

Svrtuli 170/70 dosahuje model o celko-
ve hmotnosti pouhych 380 g rychlosti
165 km.h~1Jeveliceobratny-Oleg snim
dokaze obraceny premet z vysky 2 m.

Sympaticky mistr sveta je zamestnan
jako instruktor v Dome deti a mladeze ve
Sverdlovsku. Se svym bratrem leta com-
bat uz deset let. Na motorech pracuje se
skupinou sportovnich pratel a pro zbytek
sezony ,,vyhrozuje* novym, o hmotnosti
99 g.

Pavel Klima
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Poznatky
Z treninku

v kategorii
F 1A

V polskem casopise Modelarz
6/1979 vysel cianek znameho
odbornika v oblasti volne leta-
jicich modelCi ing. Stanislawa
Kubita o metodice treninku
v kategorii F1A. Jeho poznatky
jistS zaujmou v8echny vetro-
narg a nSktere obecne platne
zasady budou k uzitku i ostat-
nim modelarCim, zabyvajicim
se volnymi modely.

] Leteckomodelarsk6sout6zeprobi-
haji za nejriiznSjSich povetrnostnich pod-
minek - od bezv£tria modr6ho nebe, pres
vitr o rychlosti az 12 m.s'l az po silny
deSf. S tim musi kazdy soutdzici samo-
zrejmS poCitat. Ten, kdo chce podavat
Spiikove vykony vzdy, by Mgl mit pripra-
veno vice modelu: dva standardni
o hloubce kFidla kolem 150 mm pro 1€idni
za vbtru o rychlosti do 6 m.s-1, vbtrofi pro
latbni za klidu a v beztermickem ovz-
du8i o hloubce kridla kolem 135 mm
a model do siln6ho v6tru o hloubce kridla
asi 160 mm. Jeden ze standardnich mo-
delu by Mdl byt pFipraven k I6tdmi v deSti
a za velk6 vlhkosti ovzduSi. Je vhodn6 jej
potbhnout nazehlovaci fdlii. Standardni
modely a model do klidu by m8ly byt
vybaveny mechanizaci (zména lihlu na-
staveni VOP, klapka atp.). Vybaveniv8ech
modelu hiakem pro krouiivy vlek je sa-
mozFejmosti.

Nosn6 plochy musi dobre sn£8et ohy-
bov6 i krutové nambhbni - skFifiovy nos-
nik doplnény tuhym potahem alespon
pFedni d&sti kridla, diagonblni konstrukce
nebo kridlo z pine balsy jsou konstrukdni
nutnosti. Spoj polovin kridla musi byt
dostatefin6 tuhy. Ing. Kubit doporuduje
na jazyk dural minimdilni tlouSfky 1,8 mm
nebo spojovaci drbty o prum8ru ne men-
Sim nez 4 mm; j& pouiivbm ocelovych
pletacich jehlic o prumdru 3,5 mm, zatim
k piné spokojenosti. Profil kFidla by m§l
mft tlouSfku aspoft 7,5 %. Turbulbtor se
vbtSinou jevf jako Ofielny. PH konstrukci
trupu je dCileiita, aby 6&st nesouci ocasni
plochy byla co nejpevné6jSi, ale o minimbl-
ni hrpotnosti. Tento pozadavek nejlepe
splhuji lamin”tov6 trupy nebo trupy sto-
cene z balsy. Jednou zezbsadnich podmi-
nek dobre stability modelu je, aby jeho
hmota byla soustFedbna k tbziSti. Vleény
hbaek je tFeba pouzit co nejjednodu8si,
ale spolehlivy. VSechny mechanismy mu-
si byt seFizovateln6, pokud moino bez je-
jich demontbie. Povrchovb iiprava neni
jen vizitkou modelciFskeho umu maijitele,
ale usnadni hledbni modelu v terenu.
Konoové oblouky kFidla a VOP je praktic-
k6 potahnout prouiky staniolu nebo na-
stFikat reflexni barvou.
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[ V trbninku i na soutdzi by mbl byt
vStrohciF vybaven dvbma az tFemi vleCny-
mi  Shiirami odpovidajicimi pravidliim,
dvema navijbky s moznosti rychle vymdny
civky a kompletem nbFadi potFebn6ho
k provedeni nién¢ sloiitych oprav pFimo
na letiSti. Obleceni souteziciho se Fidi
poiasim, s jehoz zmbnou je v5ak tFeba
vzdy pofiitat. Diilezitajevhodnasportovni
obuv se vzorovanou podeSvi a pro pFipad
deStb obuv do mokr6ho terenu. Nepostra-
datelne jsou stopky, pokud mozno pripja-
te na ruce, a folie z umele hmoty jako
podlozka pro modely. Cele druistvo by
je8t8 m6lo mit dva dalekohledy, dv§ ai tH
obfianske radiostanice a pH nepFizni po-
casi stan. PH treninku i pF soutSzi je
vhodne pouzivat ty same pomOcky. Neii-
plne vybaveni nepFispiv® k dobr6 duSevni
pohod§, jez je pro stoprocentni vykon
souteziciho nezbytna.

[ ] Dulezitost fyzicke pFipravy neni
ndkterymi souteiicimi n*lezitSdocenfena.
PF vyrovnane kvalitS SpiCkovych modelu
v8ak pr6ve v ni tkvi tajemstvi uspdchu,
a proto na ni musi byt polozen v treninku
nejvet8i duraz. Vypracoviini metodiky fy-
zicke pFipravy je vSak velmi obtizn6. Velke
v6kov6 rozdily soutSzicich (od Sestnicti
do padesti let), ruzné povgtrnostni pod-
minky a ruznorody terén kolem letiStnich
ploch jsou faktory, s nimiz se musi kaidy
vyrovnat individualn6. Rady ing. Kubita je
proto tFeba pFizpusobit svym potFebiim
a moznostem.

Let vetrone lIze rozdelit na dve faze -
vlek a volny let. Doba vleku byva na
domacich soutezich omezena na 5 minut.
Za pFedpokladu, ze se soutSiici krom6
sedmi sout6inich startu zuCastni je8td
dvou v rozl6tiivOni, str*vi vlek“nim 45
minut; po tuto dobu b6zi. V prubdhu letu
se model vzdaluje od mista vypou§t8§ni
rychlosti v8tru. PH rychlosti v6tru 6 m.s-1
urazi za 180 s pFiblizne 1 km.Tatovzdale-
nost se prodlouii je8t6 o dr*hu, kterou
model napadaz vySky pote, kdy splnisvou
funkci determalizator. Byl-li model usa-
zen v stFednS silnem stoupavem proudu,
muze se pohybovat kolem 500 m. Model
tedy pFistane pFiblizng 1500 m od mista
vypu8teni. Polovinu az tH ctvrtiny teto
vzd~lenosti musi soutSzici pFekonat b6-
hem, aby spravn6 urfiil misto pFistdni.
Znamenii to, ze za jednu sout6z nabdha
pF vlekani a za modelem vice nei 10 km
v terenu. K tomu je nutno pFipocitat
dal8ich 10 km chiize pF dochazeni k mis-
tu pFistani a navratu na startoviSte. Tato
6isla mohou byt samozFejmis menSi, jsou
zavisla na povetrnostnich podminké&ch,
uvadim prumer. Jak je vid8t, fyzicke zati-
zeni soutSziciho neni mal6.

Z lehkoatleticke pFipravy bezcu jsou
zname t0{n¢ tréninkové metody. Pro mo-
delf£Fe se nejvic hoditzv. zmenny trenink,
protoze se potFebuje pFipravit na b6h na
ruzn6 vzd~lenosti riiznou rychlosti. Bude
proto nacvi6ovat rychly b6h na vzdiile-
nost ndkolika desitek metru avytrvalostni
b6h (rychlosti 3 az4 m.s-1) navzd”®lenost
1000 m. Z hlediska intenzity tréninku lze
sportovni rok rozd§lit na pFipravn6é obdo-
bi (od prosince do iinora), pFedsezdnni
obdobi (od bFezna do dubna), sout6zni
obdobi (od kvetna do zaFi) a pFechodove
obdobi (od Fijna do listopadu).

V pFipravnem obdobi by mdl soutdzici
postupn6 zatezovat svuj organismus be-
hem vter6nu se zamSFenim na useky 50 m
rychlym b6hem a 2 km vytrvalostnim b6-
hem. Ke konci obdobi by mel mit absolvo-
véno 50 takovych dcivek.

V pFedsezbnnim obdobi je tFeba n”cvik

b6hu proloiit letovym tréninkem. Davek
by m6lo byt minimiilnS 40.

V soutdinim obdobi miiie intenzita
treninku poklesnout ai na 10 diivek m6-
si6n6. Nezbytnym pFedpokladem ovSem
je aktivni uCast na sout8zich.

PFechodov6 obdobi by mSlo byl vyuzito
na stavbu modelu. Kondici lze udrzovat
doplrtkovymi sporty: plavEnim, stolnim
tenisem atp. N”icvik behu postaii jeden-
krit tydne.

Podminkou k udrzeni dobre fyzické
kondice je tak6 spravna iivotospriva.
KouFeni rozhodn6 neni pro sout”iiciho
v kategorii F1A prosp88n6.

[ ] Do zna6n6 miry ovlivhuje sportovni
vysledky take psychicka pFipravenost.
NejlepSi recept naudr2enidobr6psychic-
ke kondice je byt pFipraven ve v5ech
smdrech. Dostateiny po6et dobrych mo-
delu do vSech pov6trnostnich podminek,
fyzicke zdatnost a vyletanost znamenaji
duSevni pohodu na sout”zi.

[ ] Trenovat s modely je nutne za
kaid6ho po6asi pF dOslednem dodrzova-
ni souteznich pravidel. Standardni mode-
ly je pFitom tFeba vyzkouSet i za bezv6tFi
nebo za siln“ho v6tru, aby pripadn6 roz-
hodov”ni o pouziti nahradniho modelu na
sout62i bylo co nejjednoduSSi. Dokonal6
zvladnuti vleku je samozFejmosti, stejnd
jako perfektni vylad§ni modelu. Diileiity
je  n™cvik efektivniho (nezamehovat
s efektnim) vystreleni modelu, je2 zalezi
na mnohafaktorech: poloze modelu pFed
vypuSt&nim, vychyleni SOP v okamziku
vystFeleni, sprAvném zborceni kFidla, bez-
vadne funkci mechanismu, aerodynamic-
k6 charakteristice modelu a rychlosti
v okamziku vystFeleni. Optimum" stav uve-
denych prvku by mmél zajistit modelu na
pod”~tku klouzaveho letu vySku kolem
57 m. Treninkove lety je potFeba provadSt
v prubShu celeho dne, nejlépe sjednim 6i
dv”ma pomocniky, kteFi hodnoti efektiv-
nost vystFeleni. O&st treninku by se mela
zamSFit i na pouiivani termickych cidel,
samozFejmS za pFedpokladu, ze jsou
k dispozici.

Podrobne vedeny treninkovy denik
s popisem chov”ni modelCi pF ruznych
rezimech letu, zmSnach seFizeni atp. je
cennou pomuckou pro ziskdni klidu na
sout82i aumoznisprEvn6 seFizeni modelu
podle okamzité potFeby. Je take podkla-
dem pH pFipravd modelu na novou
sezbnu.

[ ] Proniknout do svbtovb Spibky v ka-
tegorii F1A mu2e jen vSestrannb pFiprave-
ny sportovec. 6asy, kdy k dobrbmu umis-
t§ni stadil dobry model, jsou jiz pry6
arezervy je nutno hledat pFedevSimv oso-
b6 soutSziciho. Na dosavadni uspechy
ceskoslovenskych modelaFu v t6to kate-
gorii by mbly navbzat nové. Snad k tomu
pFispbiji i tyto Fadky.

Podle Modelarze zpracoval
npor. Bedrlch Tkany

vySly NoVE plAnky

V tSchto dnech by se m6ly v modelSF-
skych prodejnbch objevit nové a nové
vydané pldnky: 6. 83 HELIO COURIER
(4 Kds); & 104(s) LADA (12 K6s); 0. 107(s)
SPURT (4 Kes); a. 73(s) OT-64 SKOT 2A
(8 Kas); a 67 BAIANT (4Kas) a a 74
RANQUEL (4 Kas).



Technika,
— plachteni

V termice

U RC modelu jsou setrvadne sily jii
podstatne v6tSi, takie tento Okaz je m6n6
vyrazny. Navic jde o stroj pilotovany
s dobrou smarovou stabilitou (tedy maio
citlivy na narazy). RC vatrofi neleta upine
sam (nastesti, k fiemu by pak bylo radio?)
a i kdyz jeho rozmary jsou blizSi rozme-
riim volnaho modelu nei skute6n6ho
vetrona (a ani to ne vzdy), je vhodne

Obr. 3 V6troA prolAtavajfci okrajem stoupani
je vytlaiovAn ven

Obr. 4 Krouzeni v souhlasn4dm (1) a opaEnem
(1) smyslu vzhledem k rotacl vzduchu
F.odstrediva sila

v, rychlost vzduchu rotujiciho ve stoupani

W rychlost v6tron6 vzhledem ke vzduchu
v{rychlost vzhledem k zemi

V pripade (I): Vs= Vp+ V,

V pripade (ll): V,= VI- V,

p _ A mvl (m - hmotnost vetrone, r -
pdlomer zaUieni)

10

pouzit
vatrofiLi.

Plat! tedy i pro nas zakladni pravidlo:
,,Je treba soustavnS odporovat tomu, co
chce daiat vatrorV1

To je v6ta pfimo k zaramovani azave§e-
ni nad postel. Protoie je ale ai priliS
,,silna“, musime ji doplnit druhou vetou:
,»<5(m miA se saha na fizeni, tim I6pe to
latar

Jak rozumet temto dvema vetam, ktere
si zdanlivfi odporuji? Nejdh'v se podivame
natu druhou: Je holou skutednosti, ze pri
kaiddm zbyteinem vychyleni kormidel 6i
kridélek vznika pfidavny odpor, ktery
zhorSuje aerodynamickou jakost modelu.
Proto je dasto lep8i nechat vatroA, aby se
srovnal sam, nez kontrolovat ne8ikovn6
a 6asto velmi hruba s nutnosti pusobit
potom op6t v opadnem smyslu.

Naproti tomu jsou okamitiky, kdy je
6asto presto vhodnajSi pouzit rizeni. To
plati v pripadS, kdy ..zavadime" o stoupa-
vy proud. Nachazi-li se napriklad pravy
konec kridla ve stoupajicim vzduchu,
zatimco levy je jeSta v klidnem nebo
v klesajicim vzduchu, vychyli se vatron na
stranu klesani. Tomu se rika byt ,vyho-
zen" ze stoupani (obr. 3). Pokud jsme si
jisti, te nejde o naraz ale skute6na ostou-
pavy proud, ktery je obecna mena prudky
ale trvalejSi, je treba kontrolovat kridaiky
a smarovku, aby vatroh vniknul do stou-
pani. To je tedy to, 6emu se rika ,,odporo-
vat" vatroni.

Na nasledujicich prikladech ukazeme,
ze prakticky vidy mame zajem odporovat
snaham vatrona. Predtim si ale jeSta
rekname, jaky zvolit smysl krouzeni ve
vztahu ke smyslu otaaeni vzduchu ve
stoupani.

Pfipusfme, ze se vzduch ve stoupani
to6i ,,doleva", jak to odpovida Buys Ballo-
tovu pravidlu.

Krouzime-li rovna”™ doleva, je rychlost
ota6eni vatrona vzhledem k zemi rovna
skuteana rychlosti vzhledem ke vzduchu
(zhruba 10 m.s~1), zvataena o rychlost
otaaeni vzduchu; ta muie byt az 1 m.s-1

pravidel pro pilotaz velkych

Obr. 5
Korouhviikovy |ev,
kterym piitobi
otaiejfci se vzduch
na vitroA

ve stoupavim proudu
a sprftvny smysl
krouienf

(obr. 4).Naproti tomu krou2ime-li dopra-
va, je rychlost vatrona proti zemi rovna
skuteane rychlosti zmenSena o rychlost
otaaeni vzduchu.

Odstrediva sila, ktera se snazi,,vyhnat"
vatroh ze stoupani, je tedy v prvnim
pripada véiéi nez ve druham.

Cim vat8i je odstrediva sila, tim vatai
musi byt polomar krouzeni dany vataim
zatizenim. Chceme-li nasilna zmenait po-
lomar krouzeni, musime zvatait naklon
a tim vzroste i opadani, nemluva o nebez-
pPdI autorotace.

Protoze stoupava rychlosti jsou vzdy
vatai v ,,srdci" stoupani n¢ najehookraji,
je zahodno krouiit co nejsevrenaji, tedy
otaaet se v opaanam smyslu nez vzduch.

K tomu jedna technicka poznamka:
Sevrena krouzeni neznamena toCit nasil-
na v naklonu 60°, ale zaujmout takovy
polomar zataaky, ktery je nejlepaim
kompromisem mezi skuteanym opada-
nim a rychlosti stoupani vzduchu, aby
stoupani modelu bylo co nejrychlejSi.
V pripada stoupani o prumaru 10 m
s rychlosti Vz+ 5 m.s-1 je vhodne krouiit
v naklonu 60' (opadani vatrona zhruba 2
az 3 m.s-1), protoze vatron v takovam
pripada stoupa, bytijen 2 az3 m.s-1. Ve
stoupani o prumaru 100 m s rychlosti
Vz+ 1 m.s-1 je vyhodnajSi krouzit temaf
naplocho na prumaru okolo 50 m.

Abych uzavrel tuto kapitolu, uvadim
nasledujici kritaria pro rozhodovani:

Vidite-li nahodou v jakam smyslu se
otaai vzduch v termice (listi, siama, papiry
unaaene vzduchem), dejte prednost krou-
zeni v opaenem smyslu.

Je-li stoupani vyznaaeno ptaky, toate
ve stejnam smyslu akopirujte jejich drahu
(pri tom pozor na vlaStovky, ktera aasto
naopak kopiruji to, co daia vatroh ...
i v klesani!).

Nakloni-li se vatroh pri vstupu do stou-
pavaho proudu vyloiena k jedna strana,
kontrolujte a kruzte na druhou stranu.
vatroh se bude mozna toait ve stejnam
smyslu jako vzduch, ale bude ve stoupani
(pripad podle obr. 3).

Vnikne-li vatron do stoupani pfimo,
ani2 by se naklonil na jednu nebo druhou
stranu (to byva obecna dost dobre vidat
podle toho, ie vatror] zpomali; naktera
vatrona pri narazu stoupajiciho vzduchu
poklesnou a zaanou houpat), poakejte
nakolik okamziku nez zaanete krouzit.
Tam, kde se zda, ze vatron stoupa poma-
leji, je kazdopadna zahodno krouzit do-
prava pro pripad, ie se vzduch ridi Buys
Ballotovym pravidlem nebo iape v tom
smyslu, ve kteram vam to vie vyhovuje
(kazdy dava prednost jednomu smyslu
zataaeni,af uz pro zpusob drzeni vysiiani
nebo pro zkrouceni vatrona).

Vnikne-li vatrort do stoupani,anif by se
naklonil a projevuje pak snahu toait se na
jednu stranu (napr. nalevo), je to tim, ie
otaaivy pohyb vzduchu neni nulovy a vy-
voiava v dusledku setrvaanosti vatrona
korouhviakovy iiainek. V takovam pfipa-
da kontrujte jeata jednou, abyste krouiili
v opaanam smyslu (obr. 5).

Timto pojednanim o technice plachtanf
vas neminim navadat k tomu, abyste latali
k okraji stoupavaho proudu a dlouho
zkoumali,v jakam smyslu se toai a kde se
na naj napojit, ale chci vas upozornit na
zakladni zakonitosti pohybu vzduchu a na
reakce vatrona pfi ruznych pripadech
setkani se stoupanim, abyste rychle
a dobre model ustredili.

Zpracoval Toma$ Bartovsky
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VETRON
V-24

jsem postavil jako tretf v fadte modelu pro
soutteze kategorie F3B. Od pfedchozich
typoCi se li8i pouzitym profilem drive
E 387, nyni E 205), zvtetSenou Sipovitosti
kfidla (odtokovte hrana je kolma k ose
trupu), zmenSenim vzepteti kridla z 5° na
4° a dimenzovtenim konstrukce kridla,
kterte nyni vydrzi tah na motorovtem navi-
jaku z ,Babety". Vodorovnou ocasni plo-
chu jsem s ohledem navelmi maly klopivy
moment pouzitCho profilu zmenS8il na
6,8 dm2 - jeji mohutnost je nyni 0,43.
Model nemte brzdici Stity, kfidelka jsou
spfazena se smterovkou.

Trup je lamintetovy - forma vznikla
omaiknutim pfedchoziho balsoveho tru-
pu do stedry. Kylovka i smerovka jsou
z piné balsy. Pfedni Cast trupu je az priliS
rozmgrnte, pouzivam ale dost velkou ama-
terskou soupravu. Vledny hteCek je pevny,
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vypinaci se mi pri vleku na motorovtem
navijaku neosvtedteil - nevypinal spolehli-
ve. Na trupu je pod kfidlem (za ttezitettem)
vystupek pro palec, aby se model Itepe
drzel pfi startu. Trup je v mistte vystupu
proti promtecknuti napfite vyztuzen pfe-
klizkou tl. 2 mm. Do hlavicetrupu jenalito
olovo na dovazeni. Vodorovnte ocasni
plocha je plovouci. Paka MODELA jevteak
vyztuzena ocelovym pteskem 1 x4 mm,
ktery je k ni pfinytovan. Paka mte nyni
trojOhelnikovy tvar - piivodni byla ,,gu-
movte", coi zavinilo nekolik havterii.

Vodorovna ocasni plocha) (VOP) je
z pinte balsy tl. 7 mm, vybrousente do
soumternteho profilu. V jedne polovinte
VOP jsou zalepeny ocelovte drtety podle
prCimterii otvoru v pace (pletaci jehlice),
v druhe polovinte jsou zalepeny papirove
trubky. Stfedovte zebra VOP z pfeklizky tl.
1 mm jsou ohnuta podle tvaru kylovky. Na
kylovce nejsou pfechody.

Kridlo ma zebra z tvrdte balsy tl. 2 mm,
roztec je 40 mm. Kofenovte iebra jsou
z preklizky tl. 2 az 3 mm. Li8ty hlavniho
nosniku se z prOfezu 11x3 mm plynule
zuzuji az na 6 x 3 mm. LiSty pomocnteho
nosniku o prurezu 8 x 3 mm se zuzuji az
na prufez 5x3 mm. V kofenu kridla jsou
mezi liSty nosniku zalaminovteny dve oce-
lovte planzety (Graupner). Stojiny nosniku

z balsy tl. 5 mm jsou lepeny epoxidem.
Exponovante mista js-  vyztuzena pfe-

klizkovymi vyklizky. kfidtelek je
z duralovte trubky ru 5/4 mm,
zafizeni bylo pops; eltefi 11/

1978. Zattez z ocelovi
12 mm, ulozente mej
nyrj*nosnikem, spolj usobi pfr/rpzlozenf
momen Druhte z&tez pfed
h ' nosnikem jfeluloiena vol)” v bal-
brech. Kulgtinao deice 2(J0 mm
lvkladte do papiicvych trubek.\VHmot-
jst zatte?e je as 1000 g. Kfidl)
trupu sjpjojkami s gui)
srjinyckou (podle sttevebnice Cirru

ulatinMo prumteru
hlavnim,® pomoc-

raupner))
Kridloje  boustran polepeno bra
abu balsou’ 2 mir Odtokova hrahi

viztuzena dM ma vrstvai
o teifce 40 mi  ste nte jte vyztuzeh pt
habteznte hr! 'y pod hofnim potahert
5fee 60 mm e 400 mm od kore
a kofenovte Pouzrfa-tKanina ;
rhernou hmte 100 gdm-2. Bals
ootah je lepe i rirn epoxidem ,j
‘ tecbqitou podtlak 100 P»).
i pot! zesilani prilaminc

Kfidlo a OP js|c«-‘polepeny te

odelspaneri dva< iit lakovany vypi
:m lakem a trikrat irchrmn-I"klym

ibytek). Po j /schr 11(jsdu dily DfouSen
»3d vodou, ai celte plocha zmatn), b
nym papirem o  mitdsti 150
l«Ipkonec je (jdvrch Ifept&ntirusnpO pastou
lapticim kotc g6em Ljpnutyni ve VrtaCce

Serizeni nastaveni. Bqvjla spqdni
itrana lu je rovfipbdzna s osou trppu
VOP, coz I$va uhe nabehu kfidla asi 2°.

o letani na 6as je vySkovkou model

intazen n  1°, narychlostjesefizaniO®.
V''chylky delek: pahoru 24°, dol&15°.
Bindrovki 1€ velmi male vychylkyjjinak
da model o skluzcj- utahuje zatagku.

Pfi 16t f je model nezdludny, ]
dbratn®  a zadech, pfi letu nai
uclrzuje smer, Cihel sestt

srahy c ‘yplavani. Ma dobrou pjrpnika-
vest a hledani tp miky Ize zaletnout
costid ko.

Pfi s rtech nanav aku startuji podob-

ne jak' na gumipral<u. Model drtim pfi
blgzici navijaku (piln*seSlapry~ty plyn)
bie; 6tfi pokud f> j hodim
lem asi 45 nlahoru la vdtru

model dfivl - potlg rychlosti

odel se musij iuitSr  ng, jinak

D vy8ka a Arie. Pfi

6ni na mdlo silonu se
propadne a zvl 68t6 pfi '.nalozeni"
Tje nebezpeci 0 i(n6ho ifieni. Kdyi
pfestane stou at, mil ,6 potlaCim

Aubasn6 pfidam jplyn  ivijaku, pak
i nohu z plynu u vySkovku

se vystfeli. [T6ésn§ fed ztratou
ilosti uvedu mogpl pi laCenim do

lejpvdho rezimu. Je-li rtutn”/se vracet (pfi
iiloze B a C), vystfelu i nx tel do zatteiky
proti v6tru. Pfi letove, Glo; C se shazim
po prolCtnuti baze A pg6i Itdo Styf a pak
naklonim model do no; Ivteho letu. Po
zaslechnuti signalu o tu baze B pou-
hym dotazenim vySkii vracim model
zpdt. Je vsak lepe, kd/?j ovel k nteklonu
do nozoveho letu d podle situace
pomocnik. Ten take i pilota navtedtet
do bfze jak pro zahaj sestupu, tak do
smteru. Zattedku u baze B je nutno d&lat
vzdy proti vtetru, v opepntem pfipadte trva
pfili§ dlouho.

Model zatim zaltetl rfchlost za 11,4 s -
vtefim vsak, ze to neni naSe posledni
slovo.

FrantiSek Bayer
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Nova rada profilu E

dr. R. Eppler n
M. sestavajiCj
>050 207 a E 20!
I0dely s jlitfei StiMosti. E 2L
kofenovyjjefjo pomerna tlouSfk|aji
"7 je uriin pro stfepni Past kr
koncovD partie Je samozfe
inace 1} 207 u korepe a E 20:i
kc nci V6tSin<  vSakj bude pouZlJan sam
pr >fil E 205, :ery mi pdmSrnou ljouSfkg
5 %.
Je to popi
sc ubr sn6 se

vzdalenos! a na rychlost. PrAvi tak se tento
profil hodi pro ryehlé¢ svahovd modely kategorie
F3F, nsbhof jak je z poiary zfejm6, leZf minimaini
souiinitel odporu pfi nizkdm souiiniteli vztlaku
kolem 0,1, tedy pfi vysokych rychlostech letu.
Vtomto pripada ie vyfiodna vatSl pioéné zatizeni
kridla, 40 aZ60 Nrryl (40 az 60 g.dm-2). Kriticka
Reynoldsovo iislcrjc tirnpf pod 100 000.
TlouSfka profit 1<,5 % povolujelehkoustav-
u kffdla a aot/roc odolnpst proti krouceni

yhodou profilu jle rovna hpodni strana od
hloubky pi k odtokovi hran6 a hornl
strata pred odtokovou hranou v b6Jnem rozsa-
ubky krideika, prlpadna kiapky. Zda se, Ze

profil Istan« modern! nehradou kdysi
svSdtenpho profilu CLARK(-Ysmnohem

E 207 (nO tl JuStku 12,04 ~>. Je uvaZo-
stejnC pouZi ljako profil E 205 ProtoZe
oill lo lezfvlivem vdtSitlouSfky
adoporuduje se meRSi hloubka

jtfl profilCi.

vySSi kriticka Rey-

profilu. Flodl se dobre i pro
vyhrad-

Musll

109 13,72 %

29,79-4,98
34.52- 491
39,43-4,68
44.52- 432
49,75-3,88
55,06-3,41
60,37-2,92
65,61-2,45
70,71-1,99
75,59-1,58
80,20-1,20
84,45-0,88
88,29-0,62
91,66-0,40
94.52- 0,22
96,83-0,09
98,56-0,01
99,63-0,00
100,00 0,00

CmO0= -0,055
«, = -2,28°
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Rodeofr

Jedno kfidlo je dobre, dv6jsou ale IBpéi-
tak lze stru6n6 vyjAdrit filozofii milovnikCi
dvouploSnych letajicich aparatu. Protoze
i nasimodern pfichAzejidvouploinikCim
nachut, prinaiime planek modelu
RODEO, prevzaty z mesiiniku RC
MODELER. Model, navrienyvduchu

MODELAft - 10/1980 - 301

dvouploSnikO z tric tych let, je urien pro
motory o zdvihovdm objemu 5,6 ai

10 cm3 Prototyp P. H. Firmana by!
pohdnén motorem O. S. Max. 40; Zdenek
Bedrich z Brna opatrilsvCij model
(postaveny podle piAnku vezminSnem
casopise),,Sestapuikou" Webra Speed.
Oba modelyjsou podle tvrzenijejich (jiz
zkusenych) pilot0 pine akrobaticke

s dostatednou zalohou vykonu, pritom
jsou ale dostate6n0,,hodne “'a tudiz
vhodn6 i pro mOnd zkuSene piloty. Nikoli
ovSem pro zaiitetniky - dvouplosnik
totiz ma svoje ,,mouchy", startem
pocinaje apristanim konce.

RODEO

SPORTOVNiI RC MODEL
konstrukce P. H. Firman

K STAVBfe. Trap ma boCniceslepenSze
dvou prkCnek balsy tl. 2,5 mm, v pfedn'i
Cdsti (zaspodni kfidlo) vyztuiena pfeklii-
kou tl. 1,2 mm a mezi prvni pfekliikou
a nabainou hranou kfidla jeSt6 dalSi
vrstvou preklizky tl. 1 mm. Prepdzky jsou
z prekliiky tl. 5 mm. Horni i*st posledni
prepiiiky je z balsy tl. 3 mm. Poloprepiii-
ka, do nii se zasunuje upevhovaci kolik
spodniho kfidla, je z prekliiky tl. 8 mm,
zbyvajlcl prepAiky jsou z balsy tl. 3 mm.
Potah horn! obl6 CAsti trupu je z m6kk6
balsy tl. 2,5 mm, spodni zadni ££st trupu
je z tvrdSi balsy tl. 3 mm svidkny kolmymi
k ose trupu.

Predni 6ast trupu je slepena z vyrlznu-
tych polotovaru z balsy tl. 10 az 12 mm;
horni Cast (asi od podCInC osy modelu) je
snimaci, aby byl umoinCn pfistup kmoto-
ru. Makety valcu jsou slepeny z dilLi
z prekliiky tl. 0,8 mm, prolozenych dily
z balsy tl. 2,5 mm. Kryty ventilCi jsou
z balsy tl. 7. Muj model mCl predni Cast
trupu laminovanou ze skelnC tkaniny na
polystyrénovém kopytS.

Baldachyn horniho kfidla je z ocelovC
struny o prCimCru 2,5 mm.

Ocasni plochy z balsy tl. 6 mm jsou
oboustrannd potaienC balsou tl. 1 mm.
Pfi provozu modelu na nB¢pPvnénp ploSe
je svisia ocasni plocha pfi pfeklopeni
modelu na zada nachylna k poSkozeni.
Vyztuiil jsem ji proto bfezovou pfekliikou
tl. 0,6 mm, dopInSnou borovym nosnikem
v zadni Casti kylovky.

NosnC plochy jsou vyfiznuty z pen6n6-
ho polystyrCnu, potaieny balsou tl. 1 mm
a dopInSny balsovymi liStami tvoficimi
nabainou a odtokovou hranu. Okrajova
oblouky jsou z lehkych balscvych hrano-
lu. Spodni kfidlo se vzepatim 25 mm na
kazdC strana pod koncovym iebrem je
zesileno dvama vykliiky z pfekliiky tl.
2 mm, ktera tvofi souCasna pfednlazadni
stanu otvoru pro servo kfidaiek. Cely
stfed je navic pfelaminovan skelnou tka-
ninou. Kfiddka jsou odfiznutaz hotovaho
kfidla, jejictT nabaina hrana je opatfena
balsovou liStou a zavaSena na tfi otoCna
zavasy. Starbina mezi kfidlem a kfidaikem
budii co nejuiSi a pfesna opracovana -
ovladatelnost modelu kolem podaina osy
se tim znaCna zlepSi.

Horni kfidlo je v centraini Castizesileno
bukovymi hranoly a pfekliikou tl. 1,5 mm.
K tomuto zesileni jsou pfiSroubovany
vzpary baldachynu. Mezikfidelni vzpCry
(nejsou nutna) maji jednoduchC zamky,
aby jejich nasazenineztaiovalo sestaveni
modelu (vzpary na americkCm prototypu
se pfipojuji ponakud sloiita vazacfm
dratem).

Instalace akrobaticke nadrie, podvoz-
ku a radiove soupravy je podle bainych
zvyklosti. Pro letani na trava doporuCuji
ponakud pozmCnit podvozek (osu kol
posunout asi o 30 az 50 mm dopfedu,
rozchod podvozku o 50 ai 80 mm zvatSit
adodriet prumCr kol).

Model vyvazte tak, aby taiiSta bylo
podle vykresu. Pro zaCatek ale doporuCuji
dodateCnym - odmontovatelnym - zava-
iim model dovazit tak, aby taiiSta bylo
nad nabCinou hranou spodniho kfidla.
Po zaiatani modelu, az jej budete mit
trochu ,v ruce", toto zavaii odstrahte
a posuhte tim taiiSta na spravna misto.
Model leta velmi dobfe, je spolehlivs
ovladatelny ve vSech reiimech letu. Za-
pamatujte si ale, ze neni bezmocnajSf
modeiaf, nez ten, ktery se pokouSi fidit
dvouploSnik ,tazky na ocas". A jeSta
jedna rada: stavajte pevna, ale uzkostliva
hlidejte hmotnost, hlavna ocasni casti
modelu.

ZdenSk Bedflch
Vykres: Miroslav Rohlena
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Splneny sen

Konpond se poradatelS i stSli lifiastnici
mezinarodni sout6ze akrobatickych RC
modelu v Bratislava doCkali. Startovni
listinu jejiho dvanSct6ho rofiniku, ktery se
I6tal ve dnech 12. a 13. dervence, totiz
ozdobilo jm6no, ktere je dries symbolem
kategorie F3A: na letiste ve Vajnorech
pfijel Hanno Prettner, driitel tri medaili
z MS (v6etn616 nejcenn§;j8i), p6tinEsobny
v(16¢ Turnaje Sampidnii v Las Vegas,
jedenactinasobny mistr Rakouska a vitez
vice nez 180 mezinarodnich soutgzi. Sym-
paticky devetadvacetilety inienyr slabo-
proudar pfedvedl pfi svém prvnim sout6z-
nim startu v socialistick6 zemi nejen
vybornou pilots, ale | to, co Ize nazvat
profesionalnim pfistupem v tom nejlep-
Sim slovasmyslu. Od systematick6é pfipra-
vy na start (vcetne pecliveho rozlozeni
vSech nezbytnych pomiicek) az po pdzy
pro fotografy a rozdavani autogramu. To
vSe bylo sice poucn6, ale nikoli nejdulezi-
tejSi. Hlavne pro na8e modeiafe byly totiz
nejcenn6j8i hodiny (a nebylo jich maio),
kdy Hanno Prettner odpovidal na dotazy,
otevrene vysvetloval konstrukini filozofii
sve Skoly a bez jakychkoli tajnosti sezna-
moval zajemce s technickymi zvia8tnost-
mi svych modelu.

| kdy* podminky, vnichz modelaf(, jsou
ponSkud odliSne od nasich, jistS fada
jeho mySlenek najde zivnou pudu ivdll-
nach naSich modelafii. Hlavne jedne bych
to pfal skute6ne od srdce: ,,Model je sice
pro konefiny vysledek diilezitym pfedpo-
kladem, je ale bezcenny bez soustavneho,
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cilevédome6ho tréninku.“ Nemohu se totiz
zbavit pocitu, ie mnoziz na8ich reprezan-
tantu vdnuji velkou 60st energienahleda-
nl co nejobjektivn6j8ich duvodu, proc
nejsou na Spi6kov6 urovni, misto aby
pfejali zku8enosti jinych a ziirodili je
systematickou pfipravou. To ale neplati
jen o RC akrobatech 6i pouze o modeia-
fich.

| v Bratislave se pochopitelnS ukazaly
vyjimky potvrzujici pravidlo. Ing. Michal
Mikulec nakonec I6tal sestarym modelem
i soupravou, kdyi nové radio Futaba
(zajigtene pddi LIRMoS) nebylo spolehlivé
v eteru, zrejm§ pindnn cizich signalu. Itak
pfedvedl v druhem a tfetim souteznlm
kole lety na sluSne evropsk6 urovni. T6s-
nd za nim skonfiil korunnl princ teto
kategorie u nfs, mlady Libor Bily. L6ta
skute6n6 dfiny kone6n6 pfinaSeji ovoce.
DCilezit6 tecf bude nepfestat a dostat se
trochu nad véc; ptdévd vyrovnana psychi-
ka totiz del0 z dobr6ho pilota mistra.

Mezi zahranidnimi u6astniky byla nej-
po6etn§j5i rakouska vyprava. VetSinou jl
tvorili jii tradidni uCastnici bratislavska
sout6ze. Vykony ndkterych z nich byly ale
jen potvrzenim toho, ze dobre materiaini
zazemi na uspech nestadi.

Jak l6tal vitez? Rada na8ich pilotu byla
zklamana. Ofiekavala totii, ze na obloze
uvictf patri6ng {vdidpnd obrazky obratii ze
sportovniho kbdu FAI. Ale i mistr sv6taje
jen clovek, atak prakticky nakazdé6 figure
se daly najit chybifiky. Nadruh6 strane ale
sestava (I6talasetrikr£t ,,voind") pusobila

Nejusp6Sn6jii
trojlce:

otec Hans Prettner,
model Magic
aHanno Prettner

velmi elegantnim a sevfenym dojem. Pret-
tner totiz lets trochu jinak ne* ostatni:
dale od rozhodCich aobraty kresli menSi,
i za cenu odchylek od popisu v pravid-
lech. Samostatnou kapitolou je jeho novy
akrobat Magic; k n8mu sevrStimepozdSji
samostatnym popisem.

Po skon6eni soutSie bylo na programu
tradiénl ,,show" pro divSky - a tentokrSt
nejen pro nd. | sout6zici si totii rSdi
pobkali, aby vid6li Hanno Prettnera IStat
s obfi polomaketou francouzsk6ho akro-
bata Dalotel, pohSnénou dvéma pfes pre-
vod sprazenymi ,desitkami“ Webra. Han-
no se nejprve rozcvidil s reklamnl ,plac-
kou* sv6ho sponsors (Webra). Je az s po-
divem, co prakticky rovna deska o tlouSf-
ce asi 30 mm (konstrukCni, nikoli polysty-
renova), rizenS dvéma mohutnymi elevo-
ny, dokaze v rukou dobr6ho pilota. A po-
tom to priSlo. Otec a mechanik Hans
Prettner vyvezl na vzletovou drShu zluto-
CernS monstrum a pripravil v5e potfebne.
Hanno nasadil spou§tS6 na kuiel vice nez
pulmetrov6é drevén6 vrtule a uderem do
jednoho z listii uvedl pohonnou jednotku
do chodu. Kupodivu pri ndim nevydavala
predpokiSdany ohluSujici rachot; diky
pomalobSznS vrtuli bylo slySet spl§ uklid-
rtujici Seveleni. Pak nSsledovala kontrola
funkce vSech prvku a start. Bohuzel po-
sledni v iispSSnem, lefi pouze dva roky
krStkSm zivot6 modelu. Zahy po odlepeni
totii prijimai zachytil c1divd signSly a tak
po dvou nesmirnS pomalych vykrutech
jsme byli svédky havarie, na nii budeme
vSichni dlouho vzpomlnat. Je v tom zrej-
m6 i kus kruté ironie osudu, ze je§t6
dopoledne se Hanno Prettner chlubil
(vlastnS spiS pouze konstatoval), ze od
roku 1971 nevi, jak vypadS havarovany
model.

Moénd se nSkomu bude zdat, ze na
predchazejicich radcich se prilis fiasto
objevovalo jmeno Prettner. Zkuste si ale
predstavit, co by se d6lo, kdyby treba na
Velk6é cen6 v Btnd startoval v dob6 svS
nejv6t8i sISvy Niki Lauda!

Z3vdl budiz pod6kovanim kolektivu
bratislavskych svazarmovskych modela-
ru, kterf dokazali privest tradifini mezina-
rodni sout6z na skute6n6 vysokou uro-
ven. Vyznamn6 jim v tom pomohli ijejich
patroni - letos zejmena reditel Slovairu
ing. Hudoba, ktery byl i feditelem sout6ze.
Nelze se ale nezminit v t6to souvislosti
0 jedn6 zSlezitosti, zdanlivé sice mali-
cherne, nicmén6 pro bratislavskS mode-
ISre zivotn6 duleiit6; v t6sn6 blizkosti
idealniho modelSrsk6ho leti§t6 (postave-
neho milibnovym nSkladem) vyrostlo
pred casern cviCi§t6 svazarmovskych ky-
nologu. A prSv6 ti - spolu se svymi
Styrnohymi sv6renci - jsou dnes svou
nekSzni priCinou, ze vzletova draha je
z rozhodnuti nSdelnika LMK mimo pro-
voz. BratislavSti kynologovs totiz odmitaji
respektovat nejen zSkladni pfedpoklady
pro obdanske souiiti, ale i rozhodnuti
nadrizenych svazarmovskych organij.
Neni to ostuda, ze 5iBnovd jedn6 spole-
CenskS organizace se nemohou dohod-
nout na vyuzivSni nakladn6 porizenych
sportoviSf?

Vladimir Hadad

VYSLEDKY: 1. H. Prettner 2315; 2. A. Panz
2169; 3. M. Dworak 2066; 4. H. Kronlach-
ner, vSichni Rakousko 2049; 5. ing. M.
Mikulec 1984; 6. L. Bily, oba 0SSR 1963;
7. E. Stasser, Rakousko 1887; 8. Vlk 1862;
9. M. Pavlii, oba 0SSR 1858; 10. ing. H.
Geyer, Rakousko 1853 b. - Startovalo 25
zavodnikii.
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RC model
na motor
25 az6,5cm3

Konstrukce Jaroslav FARA

Vminulych letech siziskal velkou
oblibu mezi modelari, ktefiteprve
ziskavali zkuSenosti nebo letali
rekreainS, motorovy RC model Centaur.
Ten alesplhoval pozadavky pouze
zakladniho vycviku a tak jej postupem
casu modelSri doplhovali fizenou
vySkovkou a kridelky. Proto vznikl
naslednik modelu Centaur, umozhujici
pinéniruznych stuphu vycviku azpo
zakladniakrobacii.

Model FOnix Ize postavit v hekolika
provedenich: Pro zPkladnivycvikje
poflidnén beznym motorem ozdvihovem
objemu 2,5 cm3(pripadnis ovladanim
otaiek) arizen smSrovym kormidlem
(pripadne i vySkovym). Kridlo pripoutane
k trupu gumou ma vzepeti 7° a profit
s rovnou spodnistranou. Rychlost
modelu nenivelkS, odpovidS
schopnostem areakci pilota.
Ovladatelnostaobratnost modeluje pri
letove hmotnostiasi 1500 g normitni.
Toto provedenije na vykrese uvedenojen
rezem kfidla siastitrupu aje oznaieno
jako verzeA.

Pro pokro6H6 je vhodnG model pohanet
vykonnym motorem od 2,5 cm3(MVVS 2,5
GF nebo DF - nové rady) nebojinym az do
zdvihov6ho objemu 5 cm3 vybavenym
ovtSdSnim otSiek. fcizenajsou krome
otSiek motoru ob& kormidla akridelka.
Kridlo mavzepeti3,5 °aprofit Eppler374.
Rychlost modelu je podstatnd wSSi,
ovladatelnost a obratnostje priletove
hmotnostiasi 1700 gvyborna. Toto
provedenije na vykrese bez oznaieni
verze. Pripouzitimotoru 2,5 cm3nenipri
zvetSenGm vzepStina6ai 7° nutni
oviidSnikridelek.

Verze se soumernym profHem Eppler
474 nechce konkurovat speciSinim
akrobatickym modelum. Je viak vhodnJ
pro ty, kdo musimodel startovatz ruky
(nemajice k dispozici startovaci plochu)
a presto chtSjizkusit letat akrobacii. Pro
pohon je jeStS moino pouzit motor MVVS
2,5nove rady (nejlepe s ladinym
vyfukem) nebojinyazdo 6,5 cm3 Kridlo
mSCihel nabeiiu0° av{Bpéii0° ai2°.
ftizena jsou samozrejmS kromS otaiek
motoru obS kormidla a kridelka. Letova
hmotnost modelu by m6ia byt co
nejmensSi. Toto provedenijena vykrese

MODELAft - 10/1980 - 303

FENIX

uvedenojen rezem kfidla siastitrupu aje
oznaienojako verze B.

Vzhledem ke svimu urieniapro
snadnou obsluhuje model reSen
robustnd ajednoduSe, s ohledem na co
nejmenSipracnostadostupnost
materiSlu. Motorje montovSnv normalni
poloze, vnlz se nejsnaze obsluhuje. Trup
je dostateine prostorny, aby bylo mozne
pouzit i starsirozm6rn6jSlprijimaie
aserva (napr. Varioprop, zakresleny na
vykrese).

K STAVB&

Model je pfevazna z balsy, jiny material je
pouzit jen na zvISSf nam&han6 dlly; druh
avychozi rozmary jsou uvedeny navykre-
se. VSechny miry jsou v milimetrech.
K lepeni pouzijeme acetonovS lepidlo, na
vetSi plochy Herkules, na zviasf namaha-
né spoje epoxid.

Pfed zahajenim stavby dukladng pro-
studujeme stavebni navod a vykres, do
nShoz si eventuainS zakreslimejini upev-
nSni pouiitych servv trupu avkfidleajiny
vyfez pro motor.

Kfidlo je nedaiene, ale kazda polovina
je stavena samostatna. Pri pr&ci dbame
jak na soumarnost, tak na dodrieni tvaru
profilu. VSechna zebra opracujeme na
iisto mezi kovovymi Sablonami. Pro dodr-
zeni pfesniho tvaru je nejvhodnajSi nary-
sovat profil rysovaci jehlou pfimo na
plech (podle soufadnic: Eppler 374 viz
Modelar 2/1966, Eppler 474 viz Modeler
7/1969).

Na pracovnl desku upevnime dolnl liStu
nosniku K4, zalepime vSechna zebra K1,
K2, K3 a horn! liStu K4. Na zadni iasti
zeber, ktera podlozime do roviny podSl-
nou liStou, pfilepime odtokovou IliStu K5
a napfedniiSst liStu K6. ObS liSty nosniku
K4 spojime stojinou K7 a na liStu K5
doplnime naklizky K8. Po uschnuti lepidla
a sejmuti s desky obrousime liSty K5 a K6
do obrysu zeber.

ObS takto sestavene poloviny spojime
stojinou K9, vlepenou mezi liSty nosniku
K4, spojkou K10 na n”b6zn6 li5t6 K6
a zadni liSty K5 slepime na tupo (vie
lepime epoxidem). Kfidlo podlozime na
pracovni desce, aby bylo soum6rn6
a nezkroucen6 a nech”me lepidlo radn6
vytvrdit. Potom pokra6ujeme v praci vle-

penim obou S”sti stfedniho zebra K11,
vykliikii K12 a ze zeber K13 a pridky K14
vytvorime prostor pro servo, do n6ho2
nalicujeme azalepime desku K15.V pred-
ni 60sti doplnime trubku K16 pro upevho-
vaci kolik, polozebra K17 a vyklizky K18.
Do desky K15 vyvrt*me otvory pro upev-
fiovaci Srouby serva a z opafine strany
pfilepime (epoxidem) matice. Pohledem
zkontrolujeme soumdrnost kfidla adopl-
nime tuhy potah soucasnS nahofe i dole
nejprve v zadni fiasti K19, ve stfedni K20
a n0b6zne K21. Potom na zebra nalepime
p/isky K22. Je vhodne iasti potahu nejpr-
ve slepit na potfebnou Sifku a pfed pfile-
penim na kfidlo vnSjSi stranu (stejnS tak
pdskii K22) brusnym papirem obrousit na
stejnou tlouSfku do hladka. Obrousime
potah pfesahujici pfes IliSty K5 a K6
a pfilepime vnijSi i"st n0b62n6 liSty K23,
kterou pak peilive opracujeme do tvaru
nosu profilu. Zaoblime vnijSi hrany okra-
je kfidla K3 a cel6 kfidlo znovu (mista
spoju iasti potahu) jemni pfebrousime.

Kfidelka K24 adily K25 a K26 opracuje-
me do tvaru odtokovi iiisti profilu sou-
iasni zjedne liSty, znii je pak odfizneme.
Dily K25 pfilepime ke kfidlu, do dilu K26
vybrousime zlabek pro pouzdra K27 avy-
fez pro pEku K28 (ve spodni strani). Po
nasunuti pak K28 do pouzder K27 na nich
ohneme druha ramena (pro kfidilko),
konce zploitime a pouzdra K27 sodtoko-
vou i£sti K26 pfilepime epoxidem ke
kfidlu (pozor na zateieni lepidla do pouz-
der). Volnost pohybu kfidilek (pak v pou-
zdrech) pfezkousime sestavenim celi
partie pfed jejim pfilepenim. V pfipadS, ze
kfidlo potahneme papirem, pfelepime
spojeni potahu obou polovin kfidla aiast
v mista otvorii pro upevnovaci Srouby
tenkou tkaninou (monofil).

Trup sestavime obvyklym zpusobem
z boinic. Rovna a hladka prkenka balsy
slepime na tupo na potfebnou Sifku,
pfekreslime na né z vykresu tvar bocnic
T1 a ob6 pfesna vyfizneme. Pamatujeme
na to, aby hladsi strana prkenek byla vna
trupu, iili abychom zhotovili boinici pra-
vou a levou. Pravou boinici T1 pfipevni-
me na pracovni desku (bokorys trupu
pfekreslime zjednoduSena na priihledny
papir) a nalepime na ni pfipraveni vyztu-
zeni: v pfedni iasti jsou todilyT2,T3aT4,
v zadni podelniky T5 a zesileni T6 a po
ceia boinici pfiiky T7. Stejnym zpuso-
bem zhotovime bocnici levou (priihledny
papir s nakresem otoiime na rub).

Oba boinice upevnime zadni rovnou
spodni iasti na pracovni desku (na vy-
kres) a spojime postupnS dole i nahofe
pfilkkami T8, T9 a T10. Pfilepime zadni
horni tuhy potah T11 a po uschnuti trup
sejmeme; jeho soumirnost a tuhost je jii
zajiStina. V pfedni iasti vlepime pfepai-
ku T12 se srouby T13 pro upevnini pfedni
nohy podvozku a motorovi loze T14
s vvyrtanymi otvory a upevninymi zavito-
vymi destickami T15 ,souiasnas naklizky
T16 a T17 (jejich vnijSi plochy opracuje-
me do tvaru ohnute boinice) aoba boini-
ce sevfeme k motorovimu loii svirkami.
Vpfedu vlepime dolni T18 a horni dil iela
T19 (ten je zatim vcelku, profizneme jej ai
po uschnuti lepidla). Sestavime avlepime
schranku T20 pro palivovou nadr2 (nebo
blok pananiho polystyrinu sotvorem pro
nadrz a pro zdroje RC soupravy), desky
T21 (epoxidem), do nichivyvrtame otvory
pro upevhovaci Srouby souiasnS s kfid-
lem pozdiji, pak liSty T22 pro horni potah
pfedni iasti, oba pouzdra P2 a P3sdrza-
kem podvozku P4, v jehoz drawee vyvrta-

(Pokracovani na str. 18)
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FENIX

(Dokoncenize sir. 14)

me otvory presn6 proti otvoriim v obou
pouzdrech pro ramena podvozku P1
a hranoly T23 pro ulozeni desky T24 (se
servy).

Na Celo trupu prilepime krouzek T25.
Do podelneho vyrezu horniho potahu,
obrouSeneho do hladka, vlepime hotovou
kylovou plochu, kterou z vnitfni strany
trupu zpevnime vyklizky T26. Vlepime
vyplfi T27 na konec podelniku a prilepime
cely dolni potah T28 a horni T29. Opracu-
jeme predni Casttrupu, cely jej obrousfme
do hladka a zaoblime hrany. Viepime
hotovou obrouSenou stabilizacni plochu
do vyrezu v bocnicich, prorizneme dolni
potah a vklizime ostruhu T30.

V predni casti prilepime na pricku T10
a bocnice desku T31 (epoxidem), pak
dolicujeme dosedaci plochy bocnic pro
kridlo, do otvoru v kridle nasuneme kolik
K29 a otvor v desce T31 presne dopiluje-
me tak, aby po nasunuti koliku kridlo
dolehalo natrup bez viile. Potom spoleC-
ne do kridla a naklizku T21 v trupu
vyvrtame otvory o prumaru 4 mm pro
polyamidove upevnovaci Srouby. V otvo-
rech v trupu vyrizneme zavit M5, otvory
v kridle zvetsime na prumer 5,2 mm.

Viko pod motorem T32 nalicujeme do
trupu, v nSkolika bodech lehce prilepime
a opracujeme soucasne s celou predni
casti. Po potazeni modelu, nateru a po
montazi predni podvozkove nohy jej do
trupu opet v nekolika bodech lehce prile-
pime, abychom jej v pripade potfeby
mohli snadno odriznout a vyjmout.

Ocasni plochy. Kylovou S1 a stabili-
zaCni V1 plochu slepime na tupo z prk6-
nek na potrebnou Sirku, vyrizneme a vy-
brousime do hladka. UkonCeni S2 a V2
s laty napriC zabrafiuji prohybani ocas-
hich ploch atim zm8&n6 profilu. Nabdzna
liSta V3 zabrahuje poSkozovani predni
Casti. Obe plochy V1 a S1 pevne zalepime
do vyrezu v boCnicich av hornim potahu
trupu. Spojeni kylovC plochy s trupem
zesilime trojhrannymi liStami S4. Pro-
dlouzeni kylovky S3 prilepime jen na
tupo. Obe kormidla S5 a V4 vyrizneme
rovnSz z pine desky a opracujeme do
soumernCho tvaru zrejmCho z vykresu.

Podvozek trikolovCho typu ma hlavni
podvozek ze dvou dilu P1; jejich ramena
nasuneme do otvoru v pouzdrech P2 a P3
a uloitime vedle sebe do drazky drzaku P4
a zajistime pfichytkami PS vruty nebo
srouby do plechu. Pouzdra P2 a P3
slepime epoxidem podle vykresu nebo
vyfizneme z bukovCho prkenka tl. 6 mm
a otvory pro rameyia podvozku vyvrtame.
Predni podvozkoVou nohu P6s pruzicimi
oky pripevnime do trupu prichytkou P7.
Srouby T13 do prepaiky T12 zalepime
epoxidem, proti pfipadnemu uvoln6ni je
je8ta zajistime dratem pfipajenym do dra-
zek vjejich hlavach. Kola o priimaru 50 ai
60 mm zajistime z jedne strany pripajeny-
mi krouiky P8, z druh6 pojistnymi krouz-
ky Modela.

Povrchova uprava spoCiva postupne
v brouSeni povrchu modelu, lakovani Ci-
rym nitrolakem (zapon), tmeleni ryh
a spar a opStnam brouseni, az docilime
hladkaho a rovnCho povrchu. Trup
a ocasni plochy potahneme stredna tlus-
tym vlaknitym papirem (prolakovanim),
kridlo tlustym papirem nebo monofilem,
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na ktery prilakujeme tenky papir. Potom
tuhe plochy natirame Cirym impregnaC-
nim nitrolakem, kfidlo vypinacim v nakoli-
ka vrstvach.

Pak strikame (6i natirame) barevnym
lakem podle vlastni volby. Je vhodna
pouzit jasne odstiny a barevnC vyrazna
odliSit horni plochy od dolnich (usnadni
se tim - hlavha u modelafii s menCi
letovou praxi - moznost rychleji urCit
polohu modelu, zvia§( na vatSi vzdaie-
nost). Pokud jsme pouzili barevnych nit-
rolaku, ktere jsou odolne vuCi pusobeni
lihovaho paliva, nastrikame cely model
jeSta vrstvou ochrannaho laku; miize to
byt bazna dostupny Ciry synteticky lak
nebo epoxidovy (osvadCil se polsky lak
Chemosil, ktery hezloutne a nepraska).
DOkladna vylakujeme hlavna prostor mo-
toru s jeho okolim aschranku pro palivo-
vou nadrz.

Motorova skupina. Motor priCroubuje-
me k motorovamu loii srouby M3, ktera
zajistime proti uvolnCni parovymi podloi-
kami. Misto matic pouzijeme desek T15 se
zavity M3, ktera na motorova loze zdola
pripevnime vruty.

Vrtuli zvolime podle doporucenivyrob-
ce motoru. Na prototypu modelu bylo
pouzito plastikovCho rozmaru 220/100
Kovozavodu Prostajov. Vrtulovy kuiel
45 mm je vyrobek podniku Modela
a upevnime jej podle navodu vyrobce.

Pult pro vysilad

Jsem spokojenym provozovatelem RC
soupravy MODELA DIGI, pro niz jsem
vymySilel riizna vylepSeni a doplhky. Jed-
nim z nich je pult k zava8eni vysilaCe na
krk, zaroveh slouzici jako oparka rukou
a nosiC stopek pro kontrolu doby letu.

jadro pultu A vyrizneme z desky moCo-

Plastikovou palivovou nadri o objemu
100 cm3 (Modela) uloiime do schranky
podle vykresu nebo do pananaho polysty-
ranu, jimz vyplnime predni cast trupu.
Pouzijeme dva hadiCky: privodni, ktera
taka slouzi jako plnici, a tlakovou. Do
privodu paliva k motoru je zadouci vloiit
cistic paliva.

Montai modelu. Kridaika a obe kor-
midla pripevnime otoCnymi zavasy Mode-
la. Pri jejich montazi dbame, aby se
otaCely zcela lehce - pozor na zatakajici
lepidlo, ktera by zpiisobilo ztuhnuti jejich
chodu. Na oba kormidla pfiSroubujeme
paky Modela (upravime jejich daiku)
a k nim pripevnime tahla T33 s koncovka-
mi Modela. Daiku tahel s koncovkami
(vidliCkami) upravime podle pouzitych
serv. Natahla pro kfidaika K30 pouzijeme
vypiataci draty do jizdniho kola o prumaru
1.8 mm, na jejichi zavit naSroubujeme
vidliCky k servu; druhy konec ohneme
a nasuneme do otvoru plastikovych drza-
ku K31, naSroubovanych na paky K28
a zajistime proti vypadnuti pripajenymi
pojistkami K32.

Tahlo T34 k pace RC karburatoru moto-
ru (na pianku je zakreslena jen jeho osa)
zhotovime z plastikovaho lanovodu nebo
z primaho ocelovaho dratu o prumaru
1.8 mm.

Pouzita serva upevnime do mista vy-
kresu (podle velikosti ahmotnosti pfipad-

viny (pouziva se napf. v divadelnim truh-
larstvi, jako stavebni izolaCni hmota atp.)
nebo desky pananaho polystyranu o tl.
55 mm. Celek po opracovani na vSech
plochach (kroma vyrezu pro vysilaC) pole-
pime umakartem. Nadesku z moCovinyjej
lepime Alkaprenem, na polystyran lepid-
lem Epoxy. Pred uzavrenim horni strany
pultu zalepime do rohu hranoly z tvrdaho
dreva, do nich po prilepeni vrchniho
panelu za8roubujeme ocka B. Seminky,
k zava8eni pfichylime k ockum krouiky
na kliCe o prumaru 12 mm. Prostor pro
vysilac vylepime molitanem o tl. 3 mm; pri
zasunuti vysilaCe je pak treni dostateCna
velka azabranijeho samovolnamu vypad-
nuti. Jako zajiStani je mozno pouzit pruh
oboustranna lepici pasky, uchycena na
spodni strana vyrezu pro vysilaC. Tenkym
molitanem polepime i Cast, kterou se pult
opiraotaio. Navrchnim panelu pfilepime
kotouC C o prumaru 50 mm vyseknuty
z oboustranna lepici pasky (Grafoplast -
k sehnani v Grafotechna - pouiiva se
k lepeni plochych filmii do kazet), pro
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n8 vice dopredu) zpusobem, ktery dopo-
rufiuje vyrobce (na vykrese jsou seda
serva Varioprop). Sefidime stredni polo-
hu vgech pohyblivych ploch a pfedbezne
jejich vychylky. Pfi montazi dbame nato,
aby se vSechny pohyblive plochy a prvky
oviadani pohybovaly lehce, aby pfi maxi-
malnich vychylkach serv (podle druhu)
nedochazelo tfenim koncovek Kk jejich
brzd”~ni nebo zastaveni. Na omezeni po-
hybu paky 6i segmentu serva pamatujeme
take pfi uprav8 d6lkytahlaadelky ramene
paky karburatoru. Zv6t§enim odporu, kte-
ry musi servo pfekonavat, nebo nasilnym
zastavenim pohybu serva dojde k nad-
merne spotfebS elektricke energie
a pfedcasnemu vybiti zdrojii.

Pfijimafi a zdroj RC soupravy ulozime
mekce (do pénéngiio polystyrénu &i moli-
tanu), ale tak, aby se nemohly samovolna
pohnout. Antanu vyvedeme z trupu za
kfidlem a pruznS ji upevnime na vrchol
kylové plochy nebo pres ni az na stabili-
zator.

Pfi umisfovani vSech dilii RC soupravy
pamatujeme na to, ze jimi model musime
vyvcizit tak, aby se poloha teziSte shodo-
vala s polohou vyznabenou na vykrese.

Montaz podvozku, motoru a kfidla jiz
byla popsana.

Zaletani. Pfed prvym startem nezapo-
meneme na nSkolik zdanlivd samozfej-
mych ukorlii, jejich* opomenuti v8ak byva
pfifinou havarie. Zkontrolujeme polohu
t§zi5ta modelu, celkovou instalaci i napati
zdroju soupravy, upevnSni a zajigt8ni
v8ech tahel, pfekontrolujeme smysl vy-
chylek vSech ovladanych prvku fizenl.
Sefidime karburator tak, aby se motor
nezastavil pfi stahnuti ,,plynu" na mini-
mum a mai take plynuly pfechod do
vySSich otafiek. Ovefime chod motoru
v ruznych polohach modelu, dosah RC
soupravy a sefidime kola podvozku tak,
aby model pfi postrceni po zemi jel rovnS
(pokud budeme startovat se zem6).

Model neni radno zaklouzavat; pfedne
neodhadneme jeho rychlost, jiz mu hoze-
nim musime dat, a bShem kratkeho letu
stejne nic nepozndme. Model postaveny
tak, ze jsou dodrzeny uhly sefizeniapolo-
ha taziata, musi letat hned napoprve.
Budeme-li startovat z ruky, udaiime mu
radfeji vatSi rychlost nez mensi. Pro start
se zema zvolime plochu rovnou a bez
pfekazek ve sm8&ru vzletu.

pfilepeni stopek. Pokud prave stopky na
pultu nepotfebuji, pfelepim folii kotou-
cem vyseknutym z tlusteho igelitu, ktery
zabrani jejimu znefiiStSni. Pracnostbele-
ho pultu je asi tfi vefiery.

Vladimir Verner

Kulatafreza

je nezbytna potfebna pfi zhotoveni vykyv-
neho loziska tfeba kfiioveho ovladabe,
Ize ji ale pouzit | jinak. Vyhodou dale
popsan6ho nastroje je, ze jim zhotovene
lozisko je pfesne.

Frézu zhotovime z kalene ocelove ku-
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Startujeme zasadna s kormidly v neut-
ralni poloze, tj. bez natrimovani vy8kovky.
Snadno by mohlo dojit ke ztrate rychlosti
modelu, coz je vzdy, zviaata pfi startu,
velmi nebezpeCne. Start fidime oviadaci
pakou, trim pouzijeme teprve po ziskani
vySky k pfesnemu sefizeni modelu. Po
startu letime s modelem pfimo, teprve po
ziskani rychlosti a jejim ustaleni v dosta-
te6ne vysce udaiame zataCku. Model za
letu pozorna sledujeme ajednotlive prvky
trimujeme (bude-li to tfeba pro vyrovnani
nesoumernosti modelu) postupne. Ke
spravnemu sefizeni modelu, resp. vychy-
lek fidicich ploch (budou take zavisia na
vychylkach serv a daice jejich pak) je
nutny vetSi po6et letu. Popis podrobn6ho
dolacTovani modelu pfesahuje riimec to-
hoto navodu. Lze jej vsak najit v fiasopise
Modelaf a na n6kterych stavebnich plan-
cich Modelaf.

Model F6nix je moin6 postavit ve dvou
dal8ich verzich, jak o tom byla fed jii na
zafiatku navodu.

Verze A

Postup stavby je obdobny jako u ¢6-
kladni popisovan6 verze. Zebra kfidla K1,
K2, K3 a K11 nahradime zebry K1A, K2A,
K3A a K11A. Nabezne liSty K6 a K23
a c&stefny potah K19 nahradime liStami
K6A, K23A a K19A, vypind K12 vypindmi
K12A. Odpadnou dily K13, K14, K15, K16,
K17 ve stfednl casti kfidla a K5, K8, K24,
K25, K26, K27, K28 na odtokove iasti
a dale dily K30, K31 a K32.

V trupu nahradime zesileni T4 zesile-
nim T4A; boCnice T1 v mistd upevndni
kfidla zhotovime podle tvaru zesileni T4A,
doplnime pfekliikova zesileni a koliky pro
pfipoutAni kfidla gumou. Odpadnou dily
T21. Nebudeme-li ovtedat otiiiky motoru,
spajime palivovou nadrz o potfebndm
obsahu z plechu (podle pozadovanedoby
chodu motoru) a upevnime ji na zadni
stranu pfepazky T12.

Nebudeme-li ovladat vySkove kormid-
lo, zhotovime vodorovnou ocasni plochu
vcelku s dilem V2 po cele jeji hloubce;
otvor na konci trupu (pro tahlo) uzav-
feme.

Verze B

Postup stavby je op8t obdobny jako
u zOkladni popisovand verze. Zebra kfidla
K1, K2, K3, K11, K13 a K17 nahradime
zebry K1B, K2B, K3B, K11B, K17B. Na-

lifiky (stejn6 velikosti, jako pouzijeme na
vykyvne lozisko). KuliCku provrtame vi-
diovym vrtakem, nalisujeme na tfn a vy-
brousime do ni na kulata brusce Ctyfi
vysece s bfity. Tim je nastroj pfipraven
k pouziti. Bohuslav Plsca

Tahla

Spojeni navijecky, pfipojene k jedno-
kanaiove souprav6, s kormidlem je nej-
spolehlivfejSI a nejjednodu8Si chirurgic-
kou niti. K hfideli elektromotoru je upev-
nena ventilkovou hadifikou nebo vhod-
nou buzirkou (podle obrazku 1).

Pro motorove modely je nejvhodnajgi
balsove tahlo o prufezu 8x8 at
10x10 mm, jednou 6i dvakrat lakovane,
ktere neni tolik nachylna ke kmitani.
Zakonfieno muzp byt tfeba jednoduchymi
koncovkami z dratu do jizdniho kola
o prCimSru 1,8 at 2 mm. Jako pojistka

bezne listy K6 a K23 nahradime listami
K6B a K23B a stojiny K9 a K10 stojinami
K9B a K10B.

V trupu nahradime zesileni T4 zesile-
nim T4B a boCnici T1 v mist§ upevneni
kfidla zhotovime podle tvaru dilu T4B.
Dal8i pfipadn6 zmeny vyplynou z pouiiti
jineho motoru a vdtSi palivove nadrze.

V zakladnim provedeni muieme F6nix
postavit s kfidlem bez kfid6lek. V tom
pfipadf; vSechna zebra K1, K2 aK3zhoto-
vime s prodlouzenou odtokovou 6&sti tak,
aby hloubka kfidla zCistala nezm6n8&na,
zebro K11 bude pine, bez vybrani pro
servo. Pfi stavbe kfidla odpadnou dily
K13, K14 a K15 pro schr*nku na servo.
Llhel vzepeti kfidlazv6t8imena6° az7“ na
kazd6 poioving; pro tento uhel - mefeno
od vodorovne roviny - upravime take tvar
stojin K9a K10. Odtokovou hranuslepime
be”nym zpusobem (jako u verze A) ze
dvou prk®nek o prufezu 2 x 45 mm
(oboustrannS po celem rozpeti) hned pfi
stavbe kazde poloviny kfidla. V odtokov6
casti tim odpadnou dily K5, K8, K24, K25,
K26, K27, K28 a dale dily K30, K31 a K32.

Hlavni material

Ligta smrkova d6lka 10003 X 8-4kusy;5 x 5—
1 kus

Prkenko balsove delka 1000sire 70 tl. 2-6 kusii;
tl. 3-5 kusCi; tl. 5-3 kusy; tl. 7-2 kusy; tl.
10-1 kus

Preklizka letecka  tl. 10-85 x 105; tl.
5-90 x 110; tl. 3-100 X 80; tl. 1-150 x 60

Bukovy hranol 8 x 20 x 100; 8 x 12 x 100

Draté)lcelovy pruzinovy: 0 3,5 - dl. 900; 0 0,8 -

vypiataci do jizdniho kola O 1,8-3 kusy

Trubka mosazna 03 x 0,5 dl. 100 ; duralova
0 10 x 1,5dlI. 40

Potahovy papir stredna tlusty —2 archy; tenky --
2 archy

Podvozkova kola O 50 al 60 - 3 kusy

Lepidlo acetonove, Herkules, epoxid

Nitrolaky: iiry impregnainl (zapon), vypinaci,
barevny, fiiry vrchni leskly (jen pfi pouiiti
samozapalneho motoru)

Lak synteticky nebo epoxidovy fiiry (jen pfi
pouiiti motoru se ihavici svifikou)

Palivova nadrz plastikova, objem 100 cm3;vrtu-
lovy kuzel O 45; otofine zdvgsy - 10 kusii;
paky kormidel - 2 kusy; koncovky k tahlCim
(s vidlickami) - 8 kusu; plastikova Srouby
M5 x 40 - 2 kusy; vSe vyrobky Modela

Ruzny drobny material v menSim mnoistvi
podle vykresu

Poznamka: Miry vysazene Kkursivou jsou po
letech dreva

poslouzi ocelova struna o prumSru
0,5 mm (obr. 2).
Milan Duri&
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AIR-1

sovetske sportovni
letadlo

V tviirbim zivote leteckeho konstruktb-
ra A. S. Jakovleva jsou obdobi, na nei
vzpomina se zvl&atnim pocitem. Jiz jako
hoch nabyl jistych konstrukterskych zku-
Senosti stavbou kluzaku. Aby ziskal teore-
tickou prupravu, nutnou kvytvareni letec-
ke techniky, stal se posluchabem Vojen-
ske letecke akademie N. J. 2ukovskbho
a studoval obor leteckych motoru. Na
akademii aktivnb pracoval v organizaci
Osoaviachimu (obdobb dneSniho DOS-
SAFu). A prave vtomto obdobi zkonstru-
oval lehky dvojmistny dvojploSnik, jehoi
stavbu pomohly uskutebnit penize, sebra-
ne moskevskymi pionyry. Od moskevskb
organizace Osoaviachim dostal kdispozi-
ci motor A. D. C. Cirrus, ktery byl zabudo-
van do draku postaveneho ve velkem sale
klubu akademie za pomoci zambstnancO
pokusnych dilen.

Puvodni oznaceni VVA-3 (Vojenno-
vozdusnaja akademija) bylo kratce po
zaletani zmeneno na AIR-1. Jakovlev si
zvolil znabku AIR podle inicbl tehdejgiho
predsedy Rady lidovych komisaru abest-
neho predsedy Osoaviachimu A. |. Ryko-
va. (Zkratky Jak zabal uzivat az po roce
1939.) Stavba AIR-1 trvala osm mbsicu
a byla dokoncena k 1. kvetnu 1927. Prvy
zkubebni let uskutecnil 12. 5. 1927 Jakov-
levuv pritel pilot J. I. Piontkovskij. Ten se
vyjadroval o vlastnostech novbho letadla
velmi priznivb, coz zanedlouho potvrdil
i diilkovym preletem s pasazerem Jakov-
levem z Moskvy do Sevastopolu s mezi-
pfistanim v Charkove v celkovem trvani
deset a pul hodiny. Zpatebni let ze Sevas-
topolu do Moskvy absolvoval pouze pilot
a bez mezipristani. Misto pasazera byla
instalovana dalbi nadrz.

AIR-1 byl po zkusebnich a predvade-
cich letech predan Osoaviachimu pro
vycvik pilotu. V roce 1928 Jakovlev vytvo-
ril zdokonalenou obmenu s hvbzdicovym
petivalcem, kterou oznacil AIR-2. Nedlou-
ho potom byla vyrobena menbi serie
AIR-2 s beskoslovenskymi motory Walter
NZ 60.
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TECHNICKY POPIS:

AIR-1 byl dvojmistny jednomotorovy
dvojplobnik  celodrevbne  konstrukce-
s pevnym dvoukolym podvozkem a os-
truhou.

Kridla sestavala z baldachynu umistene-
ho nad trupem, podepreneho vyztuhami,
advou paru stejnych nosnych ploch. Obe
kPidla byla opatrena kridelky. Horni
a spodni kridlo spojovaly dvb profilovane
vzpery, mezi nimiz byly natazeny kriiem
ocelove drbty. Kridelka byla spojena tah-
ly. Dvounosnikove kridlo melo nabbznou
bast potazenou preklizkou, zbytek plat-
nem. tebra byla pfihradove konstrukce
z drevbnych libt 5x8 mm. Na kridle kon-
strukter pouzil profil Gottingen 387. Kri-
delka byla obdobne konstrukce jako
kridla.

Trup obdelnikoveho prurezu s oblou hor-
ni hranou tvorily drevbne podelniky a pri-
cne vzpery. Predni bast a vrchni cast
trupu byla potazena preklizkou tloubtky
2,5 mm, spodni zadni bbst plathem. Na
pfeklizkovem potahu vbak platno nebylo.
Prostory pro pilota a pasazera byly otev-
rene. Predni sedadlo bylo uchyceno na
specialni konstrukci, zavbbene na pribky
trupu, zadni sedadlo bylo upevneno na
hornich podbinicich trupu. Rizeniipalub-

ni deska byla jen v zadni kabinb, protoie
predni kabina slouzila k preprave pasaze-
ra. Lankovb rizeni v mistech ohybu nemb-
lo kladky, ale kovove podlozky, ridici paka
a pedaly byly uchyceny na ocelove trubce.

Ocasni plochy - take drevene konstrukce
- mely soumerny profil. Predni basti kor-
midel byly potazeny preklizkou. Ostatni
casti smerovky a vyskovky mely potah
plateny. Stabilizator, vyztuzeny drbty ke
kylovce, byl na zemi prestavitelny.

Pristavaci zarizeni tvoril pevny dvouvz-
perovy podvozek z ocelovych trubek,
opatrenych drevenym aerodynamickym
krytem. Vypletana kola, uchycenb na prCi-
bbAnbm hrideli, byla odpruiena gumo-
vym provazcem. Jasanova ostruha byla
opatrena kluznou botkou arovnbzodpru-
zena gumovym svazkem v trupu.

Motorovb skupina: Radovy vzduchem
chlazeny btyrvalec A. D. C. Cirrus o vyko-
nu 44,1 kW pohanel drevbnou dvoulistou
vrtuli o prumeru 1,80 m. Motor byl bbsteb-
ne kapotovan. Kapoty zakryvajici spodni
bast valcii a skrih motoru byly vyrobeny
z hlinikoveho plechu tloubfky 1 mm. Pali-
vova nadrz o obsahu 50 kg byla umistbna
v baldachynu horniho kridla, okud palivo
stekalo k motoru samospbdem.

Zbarveni se postupem basu menilo Prvni
varianta byla bervenobila. Cervena byla
bast trupu potazena preklizkou, kridelka,
kylovka a preklizkou potazene nabbzne
basti vyskoveho kormidla. Podvozek a
vzpery kridel mely temne zeleny nater.
Ostatni casti letadla byly bile.

Technicka data a vykony: Rozpbti 8,8 m,
celkova dblka 6,99 m, plocha kridel
18,9 m2 prazdna hmotnost 335 kg, nej-
vbtbi vzletova hmotnost 550 kg, piodné
zatizeni 29,1 kg.m-2.
Rychlosti: nejvySSi horizontalni
150 km.h-1, cestovni 121 km.h-1, prista-
vaci 60 km.h~1. Dolet 500 km, dostup
3850 m, delka rozjezdu 80 m, dblka dojez-
du 60 m.

Zpracoval: Ing. Jan Kalbb
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m Krajsky prebor v kategoriich F2B, F2D
a F4B usporadal 21. cervna LMK Plzeh-
Bory, lilastniku seviak sjelo tak milo, ie
soutez maket se nemohla uskuteinit.
S akrobatem si v letovem kruhu nejlipe
vedl J. Jindrich (6258 bodu) a nejjistijii
ruku a pevni nervy v kategorii combat
prokazal St. Smetana.

m Prebor OSR v kategorii F3Ase konal ve
dnech 21. at 22. 6ervna na letiiti pro RC
modely v Krnove. Letalo se podle novych
pravidel FAI, coz nemalou mirou pfispilo
k objektivite hodnoceni. Vysoki prgani-
zaini Ciroven, hodnotne sportovni vykony
- stimito dojmy udastnici odjiidili. Titul
pFebornika ziskal Libor Bily z Prisova
(2170 bodu). Na daliich mistech skoniili
ing. Michal Mikulec z Prahy (2129 bodu)
a Vaclav VIk (na snimku) z Ceskych
Budijovic (2064 bodu). ..Bramborovou
medaili" obdrzel J. Rohla z Prahy (1995
bodCi) a pate rpisto obsadil stitni trener
tito kategorie, ing. Jin Havel z Neratovic
(1952 bodu).

RC makety

v Karlovych
Varech

Podasi v patek4. Cervence nevistilo nic
dobreho. Snad proto se v sobotu do
Karlovych Varu sjelo na l. lizefisky pohir
1980, soutiif v kategorii RC sportovnich
maket, jen patnict modelaFu z pFihliie-
nych dvaceti ityr. Poradateli pod vede-
nim E. Holuba a ing. Kreiizingera viak
odvedli pekny kus price (ostathi jako
vzdy pri soutizich natomto letiSti) a snad
i ,,podplatili“ rozmarni podasi: Po oba
soutCzni dny bylo sice oblafcno, ale klidno
- pofiasi pro makety jako stvoreni.

Na startu se vedle znamych modelu
(BaniSuv Berliner, Zedkuv Cap 20, Kryluv
Z-50, MichaloviCiiv Spitfire) objevila rada
novych. Lexa Husir z Pardubic se pochlu-
bil Zlinem 281 a mistr sportu Jifi Cerny
poprve predvedl modelirske verejnosti
maketu Avia B-534. Letal s ni dobre, az na
potize s motorem na konci sestavy. S ma-
ketou ceskoslovenskeho letadla z trici-
tych let Aero A-34 Kos soutiiil Zdenek
Remar z Prahy 8. Jeho mali zkuSenost se
projevila nehodou pri prvnim soutiinim
startu (pretazeni po vzletu a nasledny pid
po kridle). Kolektiv modeliru praiske
,,Osmi6ky* pod vedenim zaslouiiliho
mistra sportu Jifiho Michalovide vSak
model opravil tak rychle, ie jeStiv prvnim
kole mohl letit opravny start a nakonec
s nim Zdenek skondilsedmy, JiN Stojinek
ze Sumperka letal pod patronaciV. Zedka
s libivou maketou Piper PA-18 o rozpeti
vice nez 2 m. lvan UI6 z Kadane postavil
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m V Holidi se za nepFizniviho poiasi
uskuteinil ve dnech 28. ai 29. 6ervna
Prebor SSR v kategorii F3A. Zuiastnilo se
jej idruzstvoz OSR, jemui ze slovenskych
soutizicich dokazal konkurovat jen Jozef
Cerha ze Zvolena, ktery tretim mistem
(1997 bodu) ziskal titul prebornika. Zviti-
zil ing. Michal Mikulec (2135 bodCi) pred
svym kolegou z druzstva OSR Liborem
Bilym (2060 bodu). Ctvrte a piti misto
obsadili ing. JiFi Havel (1935 bodu) a Vla-
dimir Bily (1882 bodu), obatii z druzstva
OSR.

V stejnych dnech probihl v Pruskim X.
roénik souteze ,,O cenu Vriatca" v kate-
goriich F2D a F2B. V combatu si nejlipe
vedli hoste z Mnichova: Zvitizil R. Forst-
ner pred J. Dubellem, teprve tFeti misto
patFilo slovenskimu soutiiicimu M. Ko-
ianovi z Humenniho, V kategorii F2B
skoniil po velkim boji na prvnim misti
ing. J. Skrabilek, z Poviiski Bystrice
(8424 bodu) pred zaslouzilym mistrem
sportu J. Gibriiem z Bratislavy (8196
bodu) a P. Koiiiem z Povizske Bystrice
(7313 bodu).

m Na letiiti PI{Bn-Bory uspoFidal 12.
cervence LMK PFeitice jii 21. roinik
verejne modeliFske soutize v kategoriich
F1A, Al, F1C a F1B. Uiastnici z osmnicti
klubCi, iestadvacet naletanych prvnich
vykonnostnich trid a hodnotni ceny - za
takovych okolnosti nemohlo piknou at-
mosferu soutiie naruiit ani neprejici
pocasi. V kategorii F1A sj ved| nejlepe J.
Kubes z Kladna, ktery nalital 1230 s,
a s ,,malym“ vitronim Al obsadil prvni
misto vykonem 600 s J, Kadlec z Mnicho-

Oscara podle plinu Modelare. Model vy-
baveny brninskym motorem MWS 6,5
byl vsak nerealisticky rychly,

Opravdovou lahudkou pro diviky byla
premiera tri maket z obdobi prvnisvitovi
vilky. Josef Adimek z Karvine predvedl!
Bristol Scout na motor.o'zdvihovemobje-
mu 10 cm3. Realismus letu stareho stiha-
ciho dvouploSniku byl pri snizenych otiC-
kich motoru dokonaly, Vaclav Weisger-
ber z LMK 0SA Praha se pochlubil pekny-
mi lety italske dvouploSne stihadky SVA-5
Ansaldo s motorem o objemu 10 cm3
Nakonec po zasluze obsadil tfeti misto.
Vrcholem modelarske dovednosti byla
maketa Nieuportu-17 Stanislava Kadirka
z LMK OSA Praha, ktery s vyraznym
naskokem vedl| po statickem hodnoceni
a ani v letove Casti souteze nebyl bez
nadeje navyborne hodnoceni. Realismus
letu, presni pilotiz, shoz letiku a dokon-
ce i palba na pozemni cil z palubni
zbrane! Tento voleny prvek sestavy byl ale
priCinou havarie krasneho modelu. Du-
vod? Spatne odruSeni serva ovladajiciho
maketu kulometu a nasledni vysazeni
prijimace. Pfesto se Standa Kacirek umis-
til v celkovem pofadi naiestim misti.

Na soutizi havarovaly jeite dva mode-
ly: Kryluv Z-50 z nezjiitenych pfifiin a Hu-
siruv Z-281 pro kuriozni zivadu - vypadli
ovladaci pika navysilaii tisne po odlepe-
ni modelu zezemi.

Tym Liehmann otec - Liehmann syn
z Drozdova privezl dvi LAGG-3: trupy
z laminatu, kfidla a ocasni plochy z pini-
neho polystyrinu potazene balsou, moto-
ry o zdvihovem objemu 10 cm3afunkCni
klapky. Syn Jindra mil navic na modelu
zatahovaci podvozek. Dokonali vylita-
nost drozdovskych modeliru nakonec
slavila Cispich. V soutizi po zasluzezuviti-
zil Jindra Liehmann o 5 bodu pfed svym
Otcem Rudolfem.

va Hradiiti. Motorovy model lital nejlepe
Josefu Adltovi z PFeitic (1260s) avVv ,,gu-
macich" se nejvice darilo Igoru Svadlen-
kovi z Chebu (1208 s).

m LKM Frenstat pod Radhostem uspora-
dal 9. srpna verejnou soutez v katego-
riich Ha BIl. Mezi ziky byl s hazedlem nej-
lepii J. Hanzelka z Frenititu (422 s) pred
M. Drobiszem z Dobri (354 s) a M. Trlicou
ze Lhoty (353 s). Z junioru se nejvice da-
rilo B. Mliakovi z Poruby (439 s), J. Kureti
(427) a P. Rubeiovi, oba ze Lhoty (509 s).
Dalsi mista obsadili D. Garba z Fryiovic
(469 s) a Z. Picek z Poruby (435 s). S ,,gu-
makem" ziskal mezi zaky prvni misto
V.. Raika (311 s), pred svym bratrem
Z. Raikou, oba z Frenititu (310s) a
M. Drobiszem z Dobri (95 s). Ze seniorii
byl nejuspiinijii J. Hemola z KromiFiie
(466 s) pred svym klubovym kolegou mis-
trem sportu J. Hladilem (462 s) a Z. RaS-
kou z poradajiciho klubu (456 s).

Ne|krisnijif model soutiie, Kaifrkuv Nleu-
port-17, mil | funkdnf palubni zbrai

Pikny Piper PA-18 o rozpitf pfes 2 mzhotovll'
J. Stojinek

Vitiz si odnesl pfekrisny putovnipohir
z karlovarskeho porcelanu, ostatni uiast-
nici pikni ceny a upominkovi predmity
aviichni spoleini pevni predsevzeti, ze
budou dile pilni stavit i litat, protoze
zuiastnit se takovi soutize, jako byla
V Karlovych Varech, uriiti stoji za to!

Z, BedHch
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Psano pro Model Af

Novy mistr svdta Erv Rodemsky z USA (vpra-.
vo) pH ,styrovdni“ krdtce po startu

dosdhl Rend Butty ze Svycarska, tdsnd sledovdn
Anglidanem Lauriem Barrem s 35:26.

V druhdm kola byly naopak idedInl podminky,
teplota stoupla nad 25 °C. O ipidkovd vykony
nebyla nouze. Erv Rodemsky letdl 36:23, coi
byl, jak se pozddji ukizalo, nejlepdi dasdosaze-
ny v soutdzi. Ray Harlan ptistdl za 35:49,
Andreas Vogel za 34:38, Dave Pymm z Velkd
Britdnie za 35:47. Celkem dvandct iidastnikii
v tomto kole letdlo pres 30 minut! Po dvou
kolech tedy vedl Rend Butty.

TFetl kolo neptineslo v poradl iddnd pronika-
vd zmdny. Podedti bylo v hale chladno avykony
byly zdkonitd slabdi. Pres 30 minut se dostali
pouze dva soutdzici. Nejlepdiho vysledku
(33:38) dosdhl Holandan Otto Rodenburg.

Ve dtvrtdm kole se opdt v hale oteplilo.
Vybornd si vedli Britovd (Bernard Hunt letdl
34:36) a SvycaFi (Butty 34:11 a Siebenmann

ing. Kazimierz tapmski, Polsko

Mistrovstvi sveta

halovych model it 1980

West Baden, USA - 22. ai 24. dervna

Letodni mistrovstvi se uskutednilo v maid
vesnidce West Baden ve stdtd Indiana, asi
450 km jiind od Chicaga. Zudastnili se jej tFicet
dtyFi soutdiicl z dvandcti zemi: Argentiny,
Australia, Kanady, Finska, NSR, itdlie, Japon-
ska, Holandska, Polska, Svycarska, Velkd Brita-
nie a USA. Ldtalo se v mistnf dkole v hale
o prumdru pFibliind 60 m a vydce 30 m, zastFe-
dend sklendnou kopuli.

PFijezd soutdiicich do West Badenu byl
stanoven na 20. dervna. Ndsledujici den byl
vyhrazen trdninku a veder probdhlo oticidInl
zahdjeni mistrovstvi. Mdlo slavnostni charakter
- vedouci druzstev a jednotlivi udastnici byli
postupnd pFedstavovdni za zvukii stdtnl hymny
pFisludnd zemd. Bylo io nezvykld, ale sympa-
tickd.

V trdninku byli nejlepdi SvycaFi, Ameridani
a Britovd, dpatnd si nevedli ani Poldci. Mnoho
neoficidind mdFenych dasii bylo deldich triceti
minut. Kdyi uvdiime, ze v trdninku se vdtdinou
neldtd ,na doraz", aby se modely zbytednd
nepodkodily, byly to znamenitd vykony.

Soutdini starty probihaly ve tFech dnech,
vtdy dvd kola dennd. Na jedno kolo pFipadlo
tedy dest hodin, cot se jevilo jako dostatednd.
PFesto se, vzhledem k taktizovdni soutdiicich,
stdvalo, te ve vzduchu bylo najednou i dest
modelu.

Kaidd druzstvo mdlo stdlou dvojici dasomdFi-
dii. K dispozici byly i baldny pro ..styrovdni",
kterd byly bdhem soutdie ndleiitd, vyuiivdhy.
Kromd ocelovych nosniku abalkdnCi nastdndch
haly bylo totii pod kopuli jedtd vdicovitd osvdt-
lovaci tdleso o prumdru zhruba 8 m a vydce
1,5 m, zndhoidolu vydnlval daldf asi tFimetrovy
vdlec. Ten pFedstavoval pro modely nejvdtdi
nebezpedi. Nemily osud rovndt dekal model,
ktery vyldtl at k stdnym kopule. Listy vrtule se
zardzely a podkozovaly o kovovd vyztuie mezi
sklendnymi tabulemi.

Livodnisoutdini kolo bylo otevFeno v 9 hodin,
ale prvni starty se uskutednily az pFed poled-
nem. PFedtim se totii vzduch v hale teprve
prohFivai, takie podminky byly znadnd nestdld.
Ani pak se ale nedaFilofavoritum: Model Poldka
Ciapaiy se srazil s kanadskym modelem, pFi
opravd mu po 25 s letu prasknul gumovy svazek.
Svd modely zavdsili na konstrukci haly Rich-
mond, Harlan i Rodemsky zdruzstva USA, Svy-
caFi Siebanmann a Vogel i druzi dva Poldci
Kujawa a Czechowski. Nejdeldiho letu,

MODELAft =10/1980 =311

35:34 (min:s), 34:54). Ameridand i Poldci zopa-
kovali slabdl vykony z pFededidho kola. Butty
upevnil svd vedenl, v druistvech se do dela
dostalo Svycarsko.

V pdtdm kole ziskala soutdi na dramatidnos-
ti. Konednd letdl dobFe smolaF Ciapafa - 33:50.
Svou vizitku pFedloiil dasem 36:17 Jim Rich-
mond. Podruhd letdlo v jednom kole dvanact
udastniku pres 30 minut! Butty dosdhl dasu
33:23; mdl tedy fantastickou sdrii.

Sestd kolo bylo vyvrcholenim dramatu. Rich-
mond pFeldtal Buttyho dasem 35:12; potom
vdak letdl Erv Rodemsky, jehoi vykon 35:36
znamenal titul mistra svdta. Ciaparuv model
dosdhl nejlepdiho vykonu kola: das 35:55 je
i novym polskym rekordem a Ciapafovi pFinesl|
v konednem udtovdni dtvrtd misto. Butty si
polepdil vykonem 35:06, ale na Rodemskdho ani
Richmonda to jii nestadilo. Diky vykonu Ro-
demskdhoodsunulivsoutdiidruistev Amerida-
nd Svycary na druhd misto.

Tedkou zatFidennim dramatem byltdhoidne
veder zdvdredny banket, na ndmi byly rozddny
medaile, diplomy a ceny.

Vykony, dosaiend na tomto mistrovstvi, Ize
pravem oznadit za Spidkovd. Ameridanum sice
k dvojndsobndmu Cispdchu pomohla znalost
prostFedi v hale, nicmdnd jejich modely jsou
skutednd vynikajicl. Nejvyrazndjdi vykonnostni
skok vpFed uddlali SvycaFi, jejichi modely,
konstruovand Dieterem Siebermannem, pFed-
stavuji soudasnou svdtovou dpidku.

Soutdi byla velmi dobFe organizovdna a pro-
bdhla v pFdtelskd sportovni atmosfdFe. Velkou
zdsluhu na tom mdli Feditel mistrovstvi Ryszard
Kowalski (puvodem Poldk) i prezidentsportovni
jury Edward Stoll (jehoi pFedkovd pochdzeji
z Ceskoslovenska). Skoda, ie se nezudastnili
reprezentanti CSSR, jejichiuspdchyzminulych
let jsou jedtd v dobrd pamdti.

VYSLEDKY. Jednotlivci: 1. E. Rodemsky 71:59
(36:23 + 35:36); 2. J. Richmond, oba USA 71;29
(36:17 + 34:12); 3. Rend Butty, Svycarsko70:40
(35:34 + 35:06); 4. E, CiapaFa, PLR 69:45; 5. B.
Hunt 69:17; 6. D. Pymm, oba Velkd Britdnie
68:51; 7. R. Harlan, USA 68:02; 8. D. Sieben-
mann 67:19; 9. A. Vogel, oba Svycarsko 66:44;
10. M. Andrews, USA 66:38 min:s Druistva: 1.
USA 206:39; 2. Svycarsko 204:43; 3. Velkd
Britdnie 203:42; 4. PLR 192:29; 5. Holdridsko

.182:45 mints

XI. rocnik

,Mecsek kupa“
opet s nasi

ucasti

Tyden po skondeni MS upoutanych
modelii v polske Czestochowe se v jiho-
macfarskd metropoli Pecsi konala letec-
komodeldrskd soutdz v kategoriich F2A,
F2C, F3A a F3D, zarazend do kalenddre
FAl, kterd se zuiastnila i nadereprezenta-
ce. Uskutednila se ve dvou dnech, 26. az
27. dervence, a zudastnilo se ji dtyFicet
dest soutdzicich z Jugosldvie, KLDR, Fta-
kouska, USA, CSSR a - samozrejmd - po-
radajici MLR.

V kategorii F2A byla slabd Cifiast. Star-
tovalo devdt soutdiicich, z toho pouze
dva ze zahranidi. Nejrychlejdi byli domdci
zavodnici, kteFi obsadili prvnich pdt mist.
My jsme v ,rychlikdch* zastoupeni
nemdli.

V kategorii F2Csoutdzilo patndcttymu
z pdti stdtii. Tuhy boj probihal nejen mezi
nimi, ale i mezi zastoupenymi znafikami
motoru Nelson, Cipolla a Bugl. Byl okore-
ndn Cidastl jednoho z vyrobcii, pana Nel-
sona. Tym USA, v ndmi ddlal mechanika,
skondil sice ai desty, nicmend soutdzfci
Idtajici sjeho motory mdli dokonaly servis
atak jaky div, ie obsadili prvni dve mista.
Vitdzny tym, Balogh - Dorant z MLR, letal
s motorem Nelson AAC adruzi Rakudand,
Nitsche-Kiihnegger, mdli Nelson Mk 100
(specidl z magnezia a titanu o hmotnosti
110 g, proddvany v USA za 260 dolarul).
Nadi Buben-Darius (motor Bugl Mk 1) se
sice probojovali do semifindle, tarn vdak
neprilid vyraznym dasem 4:25 skondili ai
na devdtem miste.

V kategorii F3A se zCidastnilo destnact
soutdiicich z pdti stdtii, mezi nimi i dva
Korejci. Tym bodovadii byl slozen ze tFi
macfarskych a dvou rakouskych rozhod-
dich, coi se nepriznivd projevilo naobjek-
tivitd hodnoceni. Vyborne vykony podd-
vali soutdiici z Rakouska, zejmenaexmis-
tr svdta Hanno Prettner. Nadi s nimi sice
svymi vykony drzeli krok, ale podet obdr-
zenych bodii tomu neodpovidal. PFekva-
penim byli Korejci, predvadejici dobrou
pilotdi. Z domacich soutdiicich byl nej-
lepdi Istvdn Mohai.

Kategorie F3D (zdvod kolem pylonii
s modely na motor MOKI 10 cm3 byla
pouze domdci zalezitosti. Zudastnilo se ji
jen dest modelarCi, zvitdzil Istvdn Mohai.

Pdknym zdvdrem soutdie bylo dvouho-
dinove pFedvdddni vdech druhii RC mo-
delu, vdetnd ruznych atrakci a letajicich
,,hesmyslii“.

Mistr sportu Ing. Bohumll Votypka

ZViSLEDKO:

Kategorie F2A: 1. Mult, MLR 262,773; 2. Molndr,
MLR 255,319; 3. Szegedi, MLR 255,319 km.H-1
Kategorie F2C: 1. Balogh-Dordnt, MLR 7:47; 2.
Nitsche-Kuhnegger 7:51; 3. Fischer-Straniak,
vdichni Rakouisko 8:28; 9. Buben-Darius, CSSR
4:25 min:s

Kategorie F3A: 1. Prettner 2228; 2. Dworak
1905; 3. Panz, vdichni Rakousko 1832; 6. Zedek
1566; 8. Mikulec 1512; 9. VIk, vdichni CSSR
1511 bodd.
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Ve dnech 15.ail17. srpna hostilo
jlhomoravskS mSsto VySkov raketove
modelare, bojujicio tituly preborniku
OSR v kategoriich S3A, S6A, S5CaS7.
Poradatel - ZO Svazarmu pri SOU
Zbrojovka VySkov- majiz se zajiSt'ovanim
vrcholnych soutezijiste zkuSenosti a tak
se sveho ukolu zhostil velmidobre.
Ubytovani vinternatu uciliste UP
Rousinov istravovaniv blizke restauraci
Zdlozna piné uspokojilo vSechny
ubastniky. Stejn6 tak prubeh obou dnu na
letiSti prozrazoval, ze se organizStori

v cele s reditelem souteze soudruhem
Stanislavem Zouharem a obdtavym
tajemnikem Frantiskem Brehovym snazili
nic neponechat nahode. Zajistili na letiSti
i bufet, otevreny po celou dobu soutSze.
To, ze se vitr, vanoucitri sta padesat dnii
v roce stejnym smerem, oto6ia bude
odnaset modely do mdsta, uzopravdu
tusitnemohii.

Kategorii S3A (padak 2,5 Ns) pozna-
mmenala neSfastna zmena smeru vetru
nejvice. Ten, kdo otevfel prumdrne velky
padak navrcholu dr*hy letu, nemel prak-
ticky sanci pFinest model zpet. Rozhodlo
stesti, stojici nastrane reprezentanta Pav-
la Holuba z RMK Plzen-Bory. Snad jako
jediny nalezl sviij model po startu, kterym
zapsal maximum, a nabidnuty titul si vzit
nenechal - dalSi dva starty znamenaly
dalsi dve maxima. Stesti ov8em poda ruku
pouze dobre pFipravenbmu a Pavel
i v ostatnich kategoriich prokazal, ze byl
pripraveny na jednicku.

Padak letame stale stejne uz asi deset
let a nove technicke a takticke prvky se
neobjevily ani letos. 00st soutSzicich ve-
snaze donest model zpet pouzila pro
prvni starty maleho padfku o prumé&ru
400 az 500 mm, nelze vsak Fici, ze by tento
krok byl vzdy 8tastny. Male padaky totii
rychle odletaly z dohledu casomericu
i samotnych soutezicich avysledek? Sla-
by cas a presto ztrata modelu. Letalo se
pftevazne. na motory RM, vyjimedne na
MM. Nezdarenych.startu - neotevFene
padaky, vyhozene motory z modeiu atp. -
bylo dost: logicky dusledek nevyletanosti,
vyplyvajici z nedostatku motoru. U nekte-
rych ,,starych kozaku" to vsak prekvapilo.

V kategorii S6A (streamer2,5 Ns) dava-
lo slunecne termicke pocasi tuSit, ze
naletat tF maxima nebude problem aovi-
t8zi se rozhodne v rozletavani, ale opak
byl pravdou. Svuj podil na tom ma i ne
zcela odpovedny pristup ndkterych repre-
zentantu. Letos nejvyE8i domaci soutdz
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Vlevo: Jednoducha, ale
spolehliva - tak Ize
charakterizovat rozklap6ci
raketu Vladimira Dvoraks
vitezev kategorii S6A

Vpravo: Josefftiha postavil
pro kategorii S5C maketu
rakety Little Joe Il s kabinou
Apollo

Jaky byl
Prebor

CSR
19807

by pro ne mSla znamenat prece jen vice,
nez pouze prilezitost ke zkouSeni zahra-
niénich motoru nebo novych materialu na
streamery. V6t8ina O6astnlku I6tala na
motory MM, pohrichu Casto se zpozdFs-
nim jen 3 s- motory s dlouhym zpozdS-
nim jsou jiz uzkym profilem. Soutezici
z Vychodoceskeho kraje pouzili motory
Delta-Mini, ale bez vyrazndjSiho uspSchu.
Charakteristiky tSchto motoru jsou totiz
odliSne od motoru MM a to nevzali pri
konstrukci modelu v uvahu.Ti.kdovnou-
zi pouzili ..tluste" motory, byli predem
odepsani. Hmotnost a prum8r seriovych
motoru RM je vt6to kategorii pFiliSvelkym
handicapem.

Svuj prvni titul prebornika nakonec
dobyl nenapadny, ale dobre pripraveny
Vladimir Dvorak z Neratovic: jako jediny
nal~tal tri maxima. SoutSzil s rozklap6ci
raketou jednoduche ale 03Biné konstruk-
ce, ktera se mu osv6d6uje jiz nekolik let.

V casove soutSii maket S5C doSlo
k jedinemu ,,ziidrhelu" ze strany porada-
tele. V propozicich (mimochodem ne-
zvykle ale vtipne rozmnozenych pocita-
cem) totii uvedl kategorii S5C podle
pravidel FAIl, kde, jak zn&mo, se méri
vy8ka. Soutezici, kteri nemeli v maketi
prostor pro dostate6n§ velky padak, byli
proto pravem rozladSni.

Po bodovani vedl adamovsky Marcel
Hurta s p6kn6 zpracovanym Diamantem
B. Diamantii v8ech typu sevteto kategorii
objevilo vice, mnozstvim v8ak vevodily
jako obvykle Sondy, jichz byla z celkove-
ho po6tu temSr polovina. Pfitom podkla-

dd na rakety vhodn6 pro vySkov6é nebo
casov6 souteze u nas existuje rada, k je-
jich ziskani by stafiilo vyvinout jen trochu
snahy. Z novych (Ci znovuobjevenych)
typu raket si zaslouiil pozornost Little Joe
Il Josefa Aihy z Prahy. MSI smulu: pri
prvnim startu na motor RM neotevrel
padak, pri druhem mu zrychlenim motoru
VV ,,odpochodovalo” maketov6é dno
stryskami. Prum8rn6zpracovanou make-
tu japonske Mi-4S predvedl prazsky ju-
nior FrantiSek Mifiovsky; mistrsportu ing.
Ivan Ivando z Usti nad Labem se se svou
Lambdou snazil ziskat body spiSev letove
casti souteze. Ta ostatnS poradim riidnS
zamichala. Startu ,,za roh" a neotevre-
nych padSku bylo pozehnanS. Zisluhou
dobreho dasu i solidniho statick6ho hod-
noceni vystoupil na nejvySSi priCku mistr
sportu Petr Horaiek s Diamantem B.

V teto kategorii byl podan i jediny
oficialni protest proti chybnému preme-
reni makety bodovadi. Po prekontrolova-
ni modelu a podkladu se zjistilo, ze chybu
si zavinil soutezici siim: mdl nepFesny
stavebni vykres. Protest byl proto zamit-
nut. Ziistava ovSem otazkou, jak je moz-
ne, ze jeden z ufiastniku sout4ze se jeste
pred letovou cist! dozvi i to, za ktery
z rozmgru mu body byly strzeny, zatimco
ostatni se ani po skonceni cel6ho preboru
nedozvi vie, nez celkovy po6et bodu za
staticke hodnoceni.

V kategorii S7 vzbudila nejvice pozor-
nosti nova maketa zapadoevropske nos-
né rakety Ariane Marcela Hurty, dtvrta po
statickém hodnoceni. V adamovskb lihni
vyrostl dalSi SpiCkovy maketir. Model sice
pro nedostatek dasu na stavbu jeStE po-
stradal nektere detaily, ale az je Marcel
doplni, mohla by jeho Ariane byt i 8§pi6ko-
vych Sojuzuni a SaturnCim zcela rovno-
cennym souperem.

V letove casti soutgze zaujal Sojuz
mistra sportu Pavla HoraCka. Tak krasny
start makety tohoto typu jsme snad na
naSich soutezich jeSte nevid”li. Pozaslu-
ze take ziskal vysoke bodove ohodnoceni
a celkove prvenstvi. Vzruch prinesl let
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modelu mistra sportu Karla Urbana. Zdalo
se, ze po padu s neotevrenym pad“kem
bude jeho Saturn 5 silnfe poSramocen.
Perfektni odchyt klubovym kolegou z Pra-
hy vsak véB zachranil a ,,Kajik® musel
prilepit jen utrzen6 voditko. Adamovsky
smolaf Michalik ui tolik §t§sti nem6l. Po
nezdareném prvnim startu, kdy jeho So-
juz ziistal na rampsS, jej sice urychlenS
pripravii znovu, ale 6asov0 tisefi zfejmS
udSlala sv6: opakovany start skontil ha-
varii modelu ajeho oprava si ur6it6 vyz£-
da spoustu hodin.

Ostatni makety se stavebne nevymyka-
ly prumeru nebo byly na bodovaci sout62
priliS jednoduche. Ai na Ariane se novy
typ rakety neobjevil.

Jaky tedy byl leto8ni prebor OSR?
Poradatel6 odvedli maximum, sportovni
funkcion£fi splnili sv6 ukoly bezezbytku.
O souteilcich se to v8ak ve vSech pripa-
dech rfci nedci. Sviij podil natom jistS mi
trvajici nedostatek raketovych motoru,
ale nelze jim vysvstlit vSe. Jak jsme se jii
zminili, ne vfsichni reprezentanti pristou-
pili k soutSii se stoprocentnim nasaze-
nim. Na jejich omluvu vSak dluzno rici, ze
stavajici system pripravy jim to pind dovo-
lil. Jak si vysvetlit, ze jejich celorotni
prace v6etn§ vystoupeni na republiko-
vych preborech nemé& byt vubec hodno-
cena? Jestlize pres sezonou se uvazovalo
o tom, ie obou preborti se ziidastni
kompletni reprezentadni vyb8r, pro n6ji
budou tyto souteie vlastnfe provdrkou sil,
b8hem roku z toho tiSe se8lo. A kdyz pri
reprezentaci v zahranidi pro nenenizajiS-
tén dostatefiny sortiment §pitkovych mo-
toru, jaky div, ze posledni zbytky motoru
MM 8etri pro tyto prilezitosti a na domd-
cich sout62ich pouzivaji motory men6
vykonne.

Do budoucna miizeme tedy jen vyslovit
pfani, aby byla znovu zah”jena vyroba
raketovych motoru (proslycha se, ze
v Dubnici sejiz blyska na lepSi easy) aaby
se z neuspor&dan6 pripravy reprezentan-
tu stala cilevSdoma celorotni prEce. Jen
tak lze zajistit vysokou uroveh domiicich
soutaii a t6 je, jak zn&mo, kvalita repre-
zentace primo Lim8rné&.

T. Sladek

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. Pavel Holub, Plzeh 720;
2. Petr Uhyrek, Praha 525; 3. Vladimir
Dvorak, Neratovice 500 s

Kategorie S6A: 1. Vladimir Dvorak, Nera-
tovice 360; 2. Pavel Holub, Plzeh 322; 3.
Miroslav Knapp, Vyskov 311 s

Kategorie S5C iasova: 1. Petr Horatek
(Diamant B), Adamov 954; 2. Pavel Holub
(Sonda 6-9) 913; 3. Josef Ferbas (Me-
teor 1), Hradec KrOlov6 890 bodu
Kategorie S7: 1. Pavel Horatek (Sojuz),
Adamov 965; 2. Karel Urban (Saturn 5),
Praha 952; 3. Marcel Hurta (Ariane), Ada-
mov 917 bodu

OPRAVTE Sli!

Do druhtho pokraCovini tlanku ,,Bude stabil-
ni.. .?" na stranfi 24 v Cisle 8/1980 se vinou
tiskirny vloudily dvé chyby. Prvni radek v dru-
hém sloupci mil spravné znit: ,,Polohu taiiSf
stabilizatorii nezjiSfujeme;". Kromt toho se
z tabulky 1vytratil radek tohotozn6éni: ..redukce
pro motor - hmotnost 5 g, vzdalenostt62i§t6 od
nulovt tary 340 mm, vysledny moment 1700".
Redakce se vSem Stenafum a zviaitS autorovi,
ing. Lubomiru Jurkovi, omlouva.
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Ing. Milan Jelinek,
RMK Dubnica nad Vahom

ceskoslovenske motory

fadjcpW

V leté roku 1979 definitivna skontila vyroba
Spitkovych raketovych motoru fady VV, vyvinu-
tych v roce 1970 Odbornou skupinou RMK ZO
Zvazarmu pri ZVS, n. p. Dubnica nad Vahom.
Motoru, na jejichz konta je pfipsano nemaio
uspachO ieskoslovenskych modelafu na mezi-
narodnim f6ru. Pfiiina je - jak uz jinak -
v zastaveni vyroby sklolaminatovych trubek
v n. p. Kablo Bratislava. Vyvstala otazka, s jaky-
mi motory budou naSi reprezentanti v budouc-
nu startovat. V teto situaci byla nase odborna
skupina povarena Oddaienim vrcholoveho
sportu L)V Svazarmu ukolem vyvinout nove
motory jako nahradu za dosavadni typ VV.

Je ui naSi tradici konstruovat motory podle
dosaiitelnych trubek. Jedina vhodne, ktera
mame k dispozici, jsou papirove trubky z Bla-
nickych strojiren VIaSim, puvodna uriena kvy-
roba motorO ZVS RM. Jsou dlouhb 75 mm
a jejich vnitfni prufez je pouze 125 mm2 (u
laminatovych trubek motoru VV to bylo
176 mm2). Dosahnout za techto podminek cel-
koveho impulsu motoru 10, respektive 20 Ns,
pri strednim tahu kolem 13 N znamenalo zvySit
specificky impuls TPH, coi je spojeno s vy5Simi
naroky na pevnost konstrukce motoru.

Vysoky vykon motoru VV byl dan vlastnostmi
pouzite TPH. Vyznaeovala se vysokou rychlos-
ti horeni za normainiho tlaku a strmou zavis-
losti rychlosti horeni na tlaku v komore. Sta-
bilniho hofeni jsme dosahovali lisovanim TPH
vysokym tlakem na nejvysSi dosazitelnou hus-

Raketove motory FW

totu. Stabilita byla ovSem ovlivnovana ruznou
kvalitou trubek.

Bylo jasne, ie u papirovych trubek touto
cestou jit nemiileme, protoie prilisovani vyso-
kym tlakem by se vnitfni trubka trhala. Hledaii
jsme tedy takova slozeniTPH, jei by umoirtova-
lo dosazeni maximaini hustoty zrna pfi relativna
niiSim lisovacim tlaku. Po rada zkouSek jsme
vyvinuli novy zpusob lisovani.

V priibahu zkouSek jsme zhotovili priblizna
dva sta devadesat motoru, z nichz byla vatSina
odpaiena na maricim zafizeni. Ovarovala se
konstrukce, technologie lepeni trubek, vyroba
TPH ivlastni lisovani. Byly provedeny i rozsahie
zkouSky umaiaho a prirozenaho starnutf. Cast
motorO jsme predali Oddaieni vrcholoveho
sportu UV Svazarmu a nekterym klubum k leto-
vimu ovafeni. Zkousky byly v zasade ukonCeny
v kvatnu letosniho roku, od zari je zahajena
maloseriova vyroba. Motory FW jsou urieny pro
potfeby reprezentace a spitkovych modeiaru
(stejna jako drive VV), vzadnam pripade nemo-
hou nahradit produkei motoru ZVS RM.

Motory byly testovany URMoS CSSR avyho-
vuji sportovnimu radu FAl, oddilu 4b (tabul-
ka 1). Pro zajimavost uvadime priimarna hod-
noty ziskana odpaienim deseti namatkou vybra-
nych motoru obou trid posledni vyvojove verze
(tabulka 2). U dale vyrabanych motorii se celko-
vy impuls bude pohybovat tesne pod hranici 10,
respektive 20 Ns. Nemannost hodnot bude za-
rufiena po dobu dvou let.

Pfi testovani motoru jsme znovu provefili vliv
zazehova sloie M-1 na charakteristiku motoru.
V iianku soudruha Saffka (MO 9/1979) byl
vysloven nazor, ie zvySuje vykon motoru a pfi
jejim pfedavkovani muie dojit k explozi. Proto
jsme polovinu testovanych motoru opatfili vrs-
tvou zazehova sloie v trysce. Pfi porovnani
diagramij j*me nezjistili, ie by meia vliv na
prubeh tahu.

Motory FW maji v porovnani s motory VV
menSi hmotnost i Selni prufez. Hlavni nedosta-
tek motoru VV - vysoka teplota povrehu - je
u nich odstranen. Doufame taka, ze budou spo-
lehlivejii. Vykon je mimofadna specificky
impuls motoru s prachovym zrnem byva 500 az
750 Ns.kg 1, u motoru VV byl 900 az
1000 Ns.kg "1, avSak u motoru FW dosahuje az
1400 Ns.kg-1.

Vyvoj motoru fady FW byl velmi naroeny na
nas volny ias. Jeho dokonienim az po vydani
zavarefina zpravy jsme splnili socialisticky zava-
zek uzavfeny na potest 35. vyroti osvobozeni
nati vlasti Rudou armadou.

Vyrobce: RMK ZO Zvazarmu pri ZVS, n. p. Dubnica nad vahom Tabulka 1
0lnPRéPpni  Celkovy Maxim. Stfedni Doba Startovni rtmotnosl h?)tr)gr?i D6lka Prumar
impuls tah tah tahu hmotnost paliva od zdzehu
INs]  [N] IN] Is] bovymet [mm]  [mm]
[s]
FW C 13-0 10,00 25 13 0,70 20,5 7,5 0,8 75 17,6
FW C 13-3 10,00 25 13 0,70 21,0 75 3,5 75 17,6
FW C 13-6 10,00 25 13 0,70 21,0 75 7,0 75 17,6
FW D 13-0 20,00 25 13 1,45 26,5 14,0 15 75 17,6
FW D 13-4 20,00 25 13 1,45 27,0 14,0 4,0 75 17,6
FW 0 13-7 20,00 25 13 1,45 27,0 14,0 7,5 75 17,6
Skutetnt dosahovant vykonov6 charaktariatlky motoru FW Tabulka 2
(prumama hodnoty z deseti mafeni)
oznateni celkovy maxim. stfedni doba specificky
impuls tah tah tahu impuls
(Ns) (N) (N) (s) (Ns.kg-1)
C 13-7 10,72+0,18 25,3+2,9 13,75 0,78+0,02 1410
-0,22 -4,6
D 13-4 19,75+0.45 26,9+1,9 13,80 1,43+0,05 1430
-1,8 -0,08
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OBSiIVKA LODI

Nechce se vam

orm

i 00> laminovat?

091 Jaroslav Suchy, KLM NamdSt nad Oslavou

Vyvoj lodnich trupCi pro tridy EX-600 a EX-Zjde stale kupredu.
Po plahkovanych obsivkach naatoupily trupy'z laminatu a balsy
i preklizkovd ,,seSivance ", o nichz;je dale fee. Podnet k stavbe
takoveho trupu dal pred 6asem kratky cldnek v Modelari, ktery

Q0 popisoval konstrukei anglickflyo'fnodelu tridy Fl-f kg. Od te

doby byla y KLM AdmdSf nad Oslavou postavena.rada lodi,

391 vyuzivajicich jednoduchosti a male hmotnosti trupu, zhotove-
L\ nych timto zpCisobem. )

Navod na zhotovenl trupu lodi tridy EX-| o deice do 1150 mm
je urden pokrodilym modelarum-zakCim. Vsechna zebra must byt
naprosto soumerna. Jakekoliv nasili pri stavbe se projevi
nerovnostmi na hotovem trupu.

K STAVBIfL

Rozvinutv tvar obSivky (obr. 1) prekreslime na pas prekli“ky tl.
0,8 az 1 mrrl o ddice 1200 mm a Sirde 330 az 340 mm. Lupdnko-
vou pilkoujiyxizneme zarezy na pridi azadi. Osu lodd preneseme
na dmhou i= vnejSi stranu potahu a ostrym nozem preklijku
narizneme odzade az k pridi. Dban>e nato, abychom ji nepfofizli
docela! Podle car na vnitrni strand lobSivky ohranidujicich boky
I L trupu prilepime epoxidovym lepidldm hlavni podelniky ze smr-
kovych list o prurezu 8x8 nebo 7x7 mm. Vytladene lepidlo
vetreme do spary mezi liStami a preklizkou, aby se neutvorily
kapky. Do zaschnuti lepidla poddiniky zajistime ve spravne
poloze Spendliky a perovymi kolidky na pradlo. Paskem tenke
skelne tkaniny o Sirce priblizne 15 mm prelaminujeme za pouziti
co nejmenSiho mnozstvi pryskyrice stredovou ddru na vnitrni
strand obSivky od priefoveho az po zaefovy vyrez. Po zaschnuti
lepidla podlozime obSivku priihlednou folii z umele hmoty
a vNnistd, kde konci zacTovy vyrez, ji pfibijeme Spendlikem

k pracoyni desce. Pricf ppdlozime, hrany zacfoveho vyrej
obSivky stdhneme k sobe a zajistime v teto poloze Spendliky.
Preklizkovy trojiihelnik, ktery nam zbyl po vyriznuti iikfoveho
\yfezu, nalepime pres spoj a”o zaschnuti lepidlajpf'fatdiikdme

(Sbr. 4). , N .
\  ObSivku sejmeme z desky aza vnamejejfvnejSi hrany podle
hlavnich podeihiku, ktere Sikrrft ‘erne (obr. 2). SeSikmeni

vnejSi strany podelnikii musi byt d5S itedne velke, aby pozddji
palubadosedla na hranu obSivky a po obyodu lodi nebylaspara.
Potom potah v riariznuti nalomime ajeho strany ohnemevzhuru.
Nemame-li skelnou tkaninu, vynechdme i“ninovani stredove
cary obSivky a nalomeny potah fcolepime zvnejSku kousky
aapirove lepici pdsky nebo paskou na lepeni kobercu.

Hlavni poddlniky na pridi serizneme, aby ksopd pasovaly (obr.
3), a ve vzdalenosti 10 mrtv.od pridd je provrtdme a spojime
Spendlikem. Potom postupnd provrtavame obd strany obSivky
5mm od hrany pricfovdhpjyyrezu a mdddnym dratem o prOmeru
0,4 mm je az ke konci vyfezu seSivdme tak, jak je viddKna
fotocjrefii. N. N.

Na truhldrskou preKjizku z tvrdeho dreva tl. 3 aijU

00 prekreslime vSechna zebra a vyrizneme je lupenjjovou pilkou.
Pro pozdejSi vedeni kabelO v nich vyvrtarrie ottfory o prumeru
5 mm. Okraje ieber zarovndme brusnym papirem nalepenym na
prkenku.

Zebra postupnd od zade k pridi vkladame do obSivky aodme-
rujeme na nich velikost vyrezu pro hfayni podelniky. Vyrezy musi
byt takove, aby zebro bez nasili ale pfesnd zapadlo nKurdene

‘99

prava
podelniku

Obr. 1 Obr. 2
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Postavte si
_seslvance”!

misto. Pfed lepenim jeStS pfipadnS pfifizneme zebra na patfiS-
nou vySku. Pri lepeni zebra zajistime do zaschnuti lepidla proti
vypadnutf dfevSnymi svorkami (obr. 4). Na stfedni spodni 6&st
zebra 3 nenanSSime lepidlo! Po pfilepeni zebra ji opatrnS
vyfizneme listem pilky na zelezo.

V ,,motorovem*” zebru 5 vyvrtame otvory pro loziska hfidelii
lodnich vrtuli. Jejich vzdalenost se fidi velikosti vrtuli a pfevodo-
vych kol - na vykrese se pfedpokladaji vrtule o maxim”inim
priimSru 65 mm a silonovS kolaz hnetaSe. Rovinazebra je kolmS
na osy lodnich vrtuli, proto je do trupu zalepeno Sikmo - spodni
okraj je u pfedni 6£ry narysovane na obSivce, horni okraje jsou
u zadni Siiry. Ostatni ie bra lepime vitdy tak, aby se pri pohledu od
pfidS jejich predni hrana kryla s Sarou na obSivce. Zajistime tim,
aby mezi zebra Sly zasunout Sestivoltove akumulStory 4,5 Ah
z NDR. Pri lepeni ieber zalijeme diikladnS lepidlem seSity spoj
v pfidi a natfeme jim i pfelaminovany stfed dna. Do horni SSsti
pride zalepime pfekliikovy trojiihelnik a pod n§j hranol ztvrdSho
dfeva pro zapuStSni stozSru. Po zaschnuti lepidla sejmeme
dfevSnS svorky, odstranime Spendlik spojujici na pridi hlavni
podSiniky a zvnejSku odStipneme a zabrousime vycnivajici Siisti
stehii z mSdSn6ho drStu.

Pokud se trup zkfivil, vyrovname jej rozperkami vsazenymi
CihlopfiCnS mezi zebra. Vyztuzne podSiniky, ktere brSni pro-
mSCknuti potahu a tvofi schrSnu na akumulStory, zhotovime
z list o prufezu 6x4 mm. LiSty pfirizneme na potfebnou dSlku,
obrousime avlepime mezi jednotlivii zebra (na kazdem boku lodi
jsou tfi vyztuzne podelniky). Do zaschnuti lepidla je zajistime ve
spravnS poloze kliny. Horni hranu zadS zesilime vlepenim [iSty
0 prurezu 20x10 mm. Mezi zSd a zebro 2 zalepime dva hranoly
pro loziska hfidelii kormidel.

Kyi vyfizneme z tvrdS pfekliiky tl. 4 ai 5 mm a postupnym
pfifezcivSnim jej slicujeme s trupem, k nSmui jej pak na tupo
pfilepime. Ve spravnS poloze iaj zajistime Spendliky a drStem,
jejz kolem kylu a trupu omotSme. Db&me na to, aby kyl byl
pfilepen na dno kolmo! Po zaschnuti lepidla odstranime dr£t
a Spendliky a z epoxidu zhotovime mezi kylem a trupem
pfechody - nejdfive z jednS a po zatuhnuti epoxidu i z druhS
strany. Kyl ohoblujeme na vySku maximSInS 40 mm ajeho hrany
zarovnSme brusnym papirem. Potom zhotovime stojan na loci.
Na jeho hrany, kterS se stykaji s modelem, nalepime pasky tenkS
plsti, aby se pfi transportu iocf neodfela. (PokraCovinl)
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m Dalkovu plavbu

uskutocnil dna 6. jiila 1980 JSn Juriga, ilen KLM KopSany, po
rieke Morave s radiom riadenym modelom lode Grimmershorn.
Trat' viedla od vodnej elektrSrne Hodonin k nafukovaciej hati
v KopCanech a jej celkovS drika bora 9,044 km. Plavba bola
naozaj naroSna - Morava bola rozvodnenS a jej tok velmi rychly
a zneCisteny. Model bol oviSdany RC siipravou Modela Digi
z doprovodneho filnu, ktory riadil R. KucharoviS.

Akcia bola poriadanS s prilezitosti 35. vyroSia oslobodenia
naSej vlasti (Servenou armSdou a 20 rokov Ceskoslovenskej
namornej plavby. Nakorko sa jej ziiSastnil aj Sportovy komisSr
Michal Rezny z Malaciek a casomeraSi, bola plavba navrhnutS na
ceskoslovensky rekord.

-JJ-

m Realisticke vypousteni vody

chladici motor Ize u maket znazornit pouifitim pumpy, ktera
vSak v menSich lodich zabira pfiliS mnoho mista:

Vtipne vyfeSil tento problem Francouz Gerard Delmas. Do dna
modelu zalepil nasavaci mosaznou trubku o priimSru 5 mm tak,
aby jeji Sikmo sefiznuty konec byl za lodni vrtuli. Do otvorii pro
vypouStSni vody zalepil trubky stejneho priifezu. Z dalSich dvou
kusii trubky zhotovil T spojku, na jejix konce navISkl hadidky

vytokovy otvpf

z umSle hmoty pouzivanS k vzduchovSni akvSria. Tyto hadiSky
nasadil na nasSvaci trubku a trubky ve vytokovych otvorech.

VypouStSni vody je pry velmi realistickS. Zarizeni samozrejmS
pracuje jen zajizdy vpred, ale autor tvrdi, ze neni problem zajistit
jeho funkci i pri opacnSm smSru jizdy pouzitim druhe nasSvact
trubky pred lodni vrtuli.

Nejsme si sice jisti, zda by pfi prostém pfipojeni dalSi nasSvaci
trubky voda misto do vytokovych otvorii neproudila z jedne
nasavaci trubky do druhS, ale jinak je namet nespornSzajimavy.

Podle MRB 211

m Strikaci pistole

z fixirky je vyhodnS
hlavnS ve spojeni se
Slapacim mSchem
(,,zSbou")pro
nafukovani lehatek
nebovyfazenym
kompresorem
zelektricke
chladniCky.
Rukojet'jenejlepe
zhotovitztvrdeho
dfeva; fixirkaa vicko
nSdoby jsou k ni
pfilepeny epoxidem.
DoviSkajetfeba
vyvrtat kromS otvoru
pro sacitrubku
fixirky jeStS otvor
0 prumSru 3 mm pro
vyrovnSvSni tlaku.
LuboS Jurek ml.
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Renault
Alpine
A 442 A

Ctyriadvacetihodinovka v Le Mans je jiz
terrier pul stoleti magnetem pro sportovni
fanou8ky i pro konstruktery zavodnich
vozu. Pritazlivosti narocneho zavodu
neodolalo ani sportovni oddeleni firmy
Renault. Petilety vyvoj specialniho vozu
od modelu A 440 az k modelu A 443 byl
v roce 1978 korunovan ijspechem - vitez-
stvim v 46. rocniku zavodu.

Renault tehdy nasadil ctyri vozy: dva
typu A 442A, jeden A 442B ajeden A 443.
Jednotiive modely se od sebe vzhledove
vyrazne neliSi- u modelu A 443 jen upou-
ta na prvni pohled plexisklovy prekryt
prostoru pro jezdce s jednim centralnim
zpetnym zrcatkem; vuz ma v8ak proti
modelu A 442A o 150 mm zvetSeny roz-
vor, je o 160 mm delsi a ma vykonnejsi
motor. Dal8i drobne tvarove odchylky
karos6rie typu A 443 a A 442A jsou dii-
sledkem aerodynamickych studii.

Z vozu, stavenych firmami pro ctyria-
dvacetihodinovku v Le Mans, vznikla pos-
tupem casu skupina automobilu navza-
jem si v mnoha smerech podobnych, ale
do znacne miry se nelisicich od ostatnich
vozu skupiny6.Tojepredevsim podmine-
no skutecnosti, ze vuz je konstruovan ,,na
miru' ponekud atypickemu zavodu.
Rychly okruh v Le Mans diktuje i tempo:
Vitezny Renault ujel za 24 hodin

BGCmMSB so

Inzerci pfijim&VydavatelstviNasevojsko, inzertniodd”"-
leni (inz. Modeler), Vladislavova 26, 11366 Praha 1;
telefon 26 1551. linka 294. Poplatek je 5,90 Kts za 1
tiskovou redku.

PROOEJ

RC M3 Faraon 2 motor OS Max 40.
Kasner. Dvorakova 741, 251 01

m 1 Model
Nezatetany (700). |.
ftfSany u Prahy.

m 2 0as. Modelfr rot. 1965-66 (po 16), 1970-78 (po 25).
Vys. Tx Standart Mars, 2 prijimade a vybavovad (700).
Sam. obtisky FAI (po 5). L. VArta, Habartick” 496,190 00
Praha 9.

m 3 Trysku Panorama (300); krystal 27,120 MHz (135);
kriiovy evladad, 8-kanAl. soupravu Varioton + 4 serva.
Koupim nové serva Futaba, aku. Varta, el. motor Jumbo
540. M. Bdlohtevek, Fudikova 1023, 252 63 Roztoky.

m 4 Am. soupravu pro4funkce-vysilad + prijimad + 3
serva Varioprop §ed& + NiCd aku + nabijed (4000). J.
Ziklusky, 28. rijna484,278 01 Kralupy n. VIt. IlI; tel. 4950.
m 5Zeleznici TT, seznam zadlu. M. SedI"k, Znojemska
1127, 674 01 Trebl'd.

m 6 TT zel., 6 lok."54 vol0, 11 vymdn, kolejivo, trafa,
ovladaci prvky, stavebnice domkCi, literaturu. Podrobny
seznam zaSlu proti zn“mce. Pouze kompletnd (za
1/2 MC). Ing. J. Sokol, Mendlova 14, 746 01 Opava.

n 7 RC soupravu Multiplex 3+3
serva + nabijed + baterie NiCd Varta pro
vysilad + pfijimad 6V/225 mAh  (6000); model

Terry + motor 1,5cm3, v8e novd (500); model v6tron6
Sv 2 (350). J. Volek, Vykleky 64. 751 25 p. Veselidko
u Lipnika n. B.

m 8 ftC soupravu Mars (1000) + vdtrort Junior (100),
U-model Trener na 1,5 cm3(250), vdtrofi A1 Tom (30),
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5044,33 km, coz predstavuje prumernou
rychlost pres 210 km.h-1 - vcetne zasta-
vek v depu. Maximalni rychlost vozu,
kterajetemerol150 km.h 1vys8i nezvozu
F-1 (Jabouille dosahl pri testech s Rena-
ultem 385 km.h'-1) se uplatni zejmena na
sestikilometrove rovince okruhu.

Renault A 442A je pohanen vidlicovym
sestivalcem o zdvihovem  objemu
1997 cm’ preplhovanym turbodmychad-

motor na C02 (150), lod tridy F3 bez motoru (50). L.
R~zek, 411 18 Budynd n. 0.

m 9 Spalovaci motor MVVS 2,5 DF (350). V. Skoda, Sv.
Cecha 5, 464 01 Frydlant v 0.

m 10 Prod, nebovym. 2 servozesilovade AR 2/77 Inprop
za 4 kriiovd ovladade, ijednotlivo. M. Barboviak, ul. V.
Clementisa B5, 050 01 Revuca.

m 11 Kril ovl. presnd s elek. trimry (po 240). Jisl,
Chutnovka 32,511 01 Turnov.

m 12 Plany: letadlove lodi Aromanche 1:200, atomove-
ho ledoborce Lenin 1;100, plachetnice Derfflinger 1:60
z roku 1675 a plachetnice Victoria 1:100 z roku 1645
(100, 100, 100,100). Ing. J. Svec, Slunedna 4556, 760 05
Gottwaldov.

®m 13 Novy motor Jena 2,5 po ziibdhu (300). F. Pani,
Jiraskova 193, 382 26 Horni Plana.

m 14 Proporc. dig. tovarensku RC supravu Microprop
jap. vyr. 1979 na 2 serva s elektr. - siipr. kompletn”,
osadenie suchymi dlankami, 1 servo nahr., min. hmot.
a rozmery, vdetko novd v orig. baleni. E. Tesarek, ul. A.
Mr£za 15, 829 00 Bratislava.

m 15 Stardi autodr*hu MclLaren, komplet (600). O.
Marek. 592 12Nizkov 126.

m 16 Kompl. prop. RC soupr. - vys. 3-kan., pfij.
2-kan + 2 deda serva Varioprop (3000); 1-kan.
vys. + pfij. Brand Hobby (600) + polomak. RVD 6

(150) + MVVS 1.5 D (180) + mag. vyb. (50); das. Graup-
ner (70); dv§ Al nezaldt. (160); rozest. Terry (190). V.
Holub, Manikovice 3, 294 15 p. Kl48ter - Hradi§t6 n. Jiz.
m 17 Plany hist, lodi: Orel 1:50, arabski Sebeka 1:75,
Koga 1:50, Cerveny lev 1:100, jachta Petra 11:30(60,50,
45, 65, 40). L. Hojda, Leninova 77, 346 01 Hor§. Tyn.

m 18 Prop. RC soupravu Varioprop 6 (asi 1 h. provozu),
ruzny RC material, RC modely letadel a lodi, motory:
MWVS 2,5a 1,5. Tono 5,6 a2 x 10 cm3; riizny modei&F-
sky material. J. Houha, Langrova 7, 53341 L£zn6
Bohdaned.

m 19 6-kan&l. Multon vysilad, pfijlmad doladit (1000);

lem, poh”nSnym vyfukovymi plyny. Se
vstrikovanim paliva a elektronickym za-
palovanim dosahuje vykonu pres 368 kW
(500 k) pri otackach 9900 1/min.Zamoto-
rem je umistena dvoukotoudova sucha
spojka Borg & Beck a prevodovka Hew-
land TL 200 Mk 2. Motor je zaroveh i nos-
nou casti podvozku, jehoz zakladem je
trubkovy prostorovy ram, vyztuzeny sen-
dvidovymi panely na bazi duralu. Nezavis-
le zave8ena kola s disky 11 x 14 vpredu
a 14 x 15 vzadu jsou opatrena pneumati-
kami Michelin. Ctyrdilna karoserie je la-
minatova.

SestaCtyricaty rocnik z&vodu v Le Mans
byl poslednim, ve kterem startoval tovarni
tym Renault. Podle dostupnych informaci
se hodla sportovni oddeleni firmy dale
orientovat vyhradne na vozy FlL a vyvoj
automobilu R-5 Turbo.

Zakladni technick6 udaje

Delka 4800 mm
Sirka 1840 mm
Rozvor 2466 mm
Rozchod vpredu 1444 mm
vzadu 1442 mm
Fneu vpredu 240 x530 x 14
vzadu 350 x 630 x 15

Text a vykres: Ing. Jan Jablovec

stavebni pl*ny: kolesov”~ho parniku James Watt (po 60),
kriiniku Dunkerque 1:150 (80), dvojpten Tobruk 1:150
a Pietro De Gristofaro 1:100 (50), RC polomakety
dvojploSnik Heinkel He-42, 5 az 10 cm3(25). Vym. disty
metanol pro 2 palivo za kity 1:72 II. svdt. viilka, nebo
prodeim. D. Levy, Jesenskdho 2053, 390 01 T"bor

m 20 RC soupr. W43 + 2x Servomatic + nabijed
(1400). Prijimad Tx Mars (opravanutn£- 300). K. Slawik,
747 25 Sudice 111.

= 21 Motor Tono 3,5 RC (180). H. Janka, Brezinova 5,
772 00 Olomouc.

m 22 Kompletni amatdrskou proporcionAl. soupravu
2 + 1.J. Prachar, 277 06 Luiec nad Vltavou.

m 23 Jednokan”l. Delta + pfij. + mag. vybavovad (v8e
600). M. Svec, Velkd Hyddice 38. 341 01 Horazdovice.
m 24 Neprop. 8-kanOl. Tonox + 4 prevodovky
MVVS + nabijed (1500). L. Beranek. 338 22 Svojkovice
73.

m 25 Minisuperhet AM Varioprop 27 MHz, 2 serva
Futaba - oboje nové. K. Koudelka, Zeyerova297,460 0L
Liberec.

m 26 RC vysilad Marx Il + 2x pfij. Rx Mini 40,68 MHz.
Mot. modely: Vipan, Taylor Club, Apollo; vdtrond:
Modela Junior, Lion. RC soupravu Pilot2 + lod Artur. J.
Sochurek, J. Plachty 29,150 00 Praha 5; tel. 53 88 75.
m 27 OS Pet RC + tlumid (nebdhany - 250), Avomet
I'v chodu (250). P. Nosek, Husova 299/7, 293 01 Mladd
Boleslav.

m 28 Lionel electric trains lokomotiva 027 + vagony -
jen pro sbhdratele. J. Brozovd, Jasminovd 2701, 106 00
Praha 10 - Zahradni mdsto; tel. 7551 79-3 po 20. hod.
m 29 Tx Mars Il + Rx Mini 40,68 MHz + vyb. (800); Rx
Mini 27,120 (250). L. Nddenik, Libockd 14/262, 162 00
Praha 6.

m 30 Motory Cox 0,16; 0,33 a 0,8. J. Maroudek, 251 61
Uhfindves 829; tel. 75 95 67.

(Pokracovani na str. 31)
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Leptame
mosaz

Dokonalost amat6rskych zelezniSnich
modelu je d€na mimo jine i mo”nosti
zhotoveni v8erh detailu s co nejv8tsi
pFesnosti. V posledni dobe pronikla do
zelezniiniho model&Fstvi jii dFive zniima
metoda, ktera to pFev/i{nd umozhuje. Jde
o leptani kovii. K hromadne aplikaci lep-
t/inf doSlo rozvojem elektroniky pri vyrob6
ploSnych spoju. Asi pFed deseti lety byla
tato metoda zavedena maloseriovymi vy-
robci zelezniSnich modelu a nyni se roz-
liSuje i mezi ielezniSni modelaFe.

Vhodny’ material pro lept&ni a stavbu
modelu je mosazny plech, jehoz nezakry-
tE mista se leptaji chloridem zelezitym
rozpu§ténym ve vode. Chlorid zelezity
krystalicky technicky FeCI3. 6H2 se roz-
pousSti ve vod6 pFibliinS 40 °C tepl6, azse
vytvoFi nasyceny roztok.

Co vSechno Ize timto zpusobem zhoto-
vovat? PFedevSim znazornSni nytii, matic,
Sroubu, ozdobnych li§t, dfle se daji vyrii-
b6t cel6é rozvody nebo ryhovany plech;
dais! drobne detaily pro nf£s rovnSz nebu-
dou problemem.

NejjednoduSSi zpusob je, ze na hladky,
Sisty a odmaSteny mosazny plech nakres-
lime vSechny detaily, ktere maji byt {nd-
zorndny. Pouziv/ime rysovacich per jako
pri norm/ilnim rysovimi. Plechu se nesmi-
me dotknout prsty, jinak kresba nebude
drzet. NejvhodnejSi je tuS na folie, napFi-
klad Rotring K, jde to i s barvou na textil
Texba, pfipadnSsjinymi barvami, ktere se
nerozpou§t§ji ve vode. Po nakresleni vio-
zime plech do leptaciho roztoku; predtim
je nutno zakryt spodni stranu plechu bucT
barvou nebo i vhodnou kryci lepicl pas-
kou. Doba leptani jeziivislanakoncentra-
ci, teplotS avycerpanosti roztoku a poza-
dovane hloubceleptani. Pro bSznedetaily
postaSi pri 40 °C doba leptani asi 45
minut, I&zni je nutno pohybovat. Musime
se vyvaro'vat potrisneni pokozky aodSvu,
protoze roztok zanechiivO hnéd6 skvrny.
Cely postup je nutno vyzkou8et. Pfi ne-

Nytovani je na skfiftovSm tendru lokomotlvy
Fady 52 zhotoveno leptSnim

dostateSnem 0SiStSni plechu, pF nevhod-
né barvé nebo dlouh6 dob§ leptani muze
dojit k odplaveni nakreslenych detailu,
nebo k jejich podlept£ni.

DokonalejSi zpusob naneseni kresby
na plech je fotografick/i cesta. Pred n6ko-
lika lety byly potrebnb chemik£lie k dost£-
ni v radioamaterskych prodejnfch, dnes
se tento zpusob d& realizovat pouze pri
sehnAni potrebnych vSci, tj. predevSim
fotograficke emulze a filmu pro doku-
mentaSni CiSely (perovy nesensibilovany
film vetSich form&tu).

Postup je nasledujici: Nakreslime de-
taily asi ve trindsobn”m zv6t8eni tuSi na
bilou Stvrtku. Zhotovime na film bucf
negativni obraz nebo op”~tnym prefoto-
grafovanim obraz ve skuteSne velikosti
(zOvisi na pouzit6 fotografické emulzi, zda
je negativni Si pozitivni). Tuto ziskanou
masku polozime na mosazny plech opa-
treny svStlocitlivou emulzi, osvStlime
zdrojem obsahujicim vysoky podil ultra-
kratkeho zareni (slunce, vybojka, horsk6
slunce), po osvStleni vyvoliime a mu2eme
opet leptat.

Tento fotograficky zpusob davf zcela
bezpeSne vysledky, bohuzel nebude zrej-
m8 pro kazd6ho dostupny. Vyplati se pri
vyrobd menSich sé6rii, v zahraniii je roz5I-
ren predevSim u malosSriovych vyrobcu
(Merker & Fischer, GOnther, Gerard adal-
Sich) av modelarskych klubech.

Pro uplnost je8t6 uvecfme, ze postupnS
se da leptat nSkolik vrstev, pFipadnS plech
0piné proleptat. Teto zkuSenosti Ize vy-
uzit pA znSzorneni ndkolika detailu na
sobS, pFipadnd pF oddSlovSni drobnych
souCSstek od sebe. Pro zhotoveni kresby
na plechu se hodi i suche obtisky pro-
pisot.

Ing. Z. NovSk

VSechna zde uvedena vozidla mohou byt pouhou zmenou

Trakcnfvozidla CSD
v modelech

Pro zeleznifini modelSFe zabyvajici se CSD, kteFi nemaji
moznost nahlSdnout do literatury pojednSvajici o nasich dra-
h~ch (pFipadne do katalogii), uvadime soupis modelu trakdnich
vozidel z produkce zahraniinich firem, jimiz je - po zmSne
oznaceni - mozno obohatit park vozidel v barvach 0SD.

Ze skutebn”ch lokomotiv Seskoslovenskych vyrobcu se zatim
v modelech s naSim oznacenim vyrShive vlikosti HO typ ES499.0,
E499.2 a prototyp T211.0, jez se dodava bez popisCi pod
oznacenim BN 150 a ve velikosti TT Fada T435.0, E499.0. NaSe
lokomotiva Fady T458.1 se dodSva ve verzi DR jako BR 107.
V dFivejSi dot>6 se ve velikosti TT vyrSbSI i lokotraktor T334.0,
ktery ve skuteinosti produkovalo CKD Praha. Ostatni lokomoti-
vy, uvedend v seznamu, vyrAbSly zahraniini firmy. Lokomotivy
Fady BR 50aBR 52sezall.sv6tov6v0lkyvyrSbSlyiunSs. (iKDpo
vSice vlastnily nize uvedenS Fady, z nichz nektere byly z"ihy
stazeny, takze z naSich koleji velmi brzy vymizely. Od nekterych
serif byl v provozu minimSini poiet kusu a nektere Fady
lokomotiv existovaly dokonce jen v jednom exemplAFi.

KromS toho se v pFedchozich letech vyrSbSly i jin6 modely
cizich vozidel, vhodnych pro zn”zorndni provozu 0SD nebo
naSich vyrobcu (Skoda Plzert), tyto modely vSak byly mSlozdaFile
nebo vCibec neodpovidaly originalu (kupFikladu vyrobky firmy
Kleinbahn apod.). Seznam rovnSi nezahrnuje vozidla vyrSbSndi
ve velikosti N, protoze produkce v NDR je minimaini.
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oznaSeni provozovSna na modelovych kolejiStich jako lokomoti-
vy 0SD. Doufame, ze oti§tény seznam mnohym modelSFum,
hlavnS v zafiatcich, pornuie a podniti je k jeStS vdtSimu zSjmu
0 na8e drShy a jejich trakdni vozidla.

VojtSch DymaSek

Lokomotiva

oznafieni vyrobce oznaSeniv CSD poznamka

8R 38 DB 0SD 377.0/922.0

BR 50 DB (DR) CSD 555.1/926.1

BR 52 DB (DR) CSD 555.0/930.2 jen bez kondenzafiniho tendru
BR 55 DR (DB) 0SD 427.0/917.0 vyr&bi se iv oznaceni 0SD
BR 56 DR 6SD 437.0/716.0

BR 58 DB CSD 536.0/716.0

BR 64 DR (DB) OSD 365.4 vyrabi se iv oznaceni 0SD
BR 86 DR (DB) CSD 455.2

BR 89 DR 6SD 312.8 jen od firmy PIKO Sonneberg
BR 91 DR OSD 335.1

BR 92 DR CSD 415.1

BR 94 DB 0SD 537.0

BR 103 DR CSD T334.0 dfivsSjSi Fada

BR 120 DR CSD T679.1 vyrSbise i voznaSeni CSD
BR 130 DR 6SD T679.2 vyrShi se i v oznaSeni OSD

D 156 0BB CSD 434.1/414.0

D 93 OBB CSD 431.0 hnaci kola nejsou loukofova
D52 0BB 0SD 555.0/930.2

U4l OBB 0SD U37.0 Ozkorozchodna

VT 135 DR (DB) 0SD M140.3
VT 137 dvoudiln00OSD M297.0
VT 137 tFidlinS ~ CSD M494.0

vyrabise iv oznaieni 0SD
jen v barvg Oervenokrémov6
jen v barvS modrobilS (viiSi
originSlu malS ustupky)

MODELAft - 10/1980 - 318



Normy europskych modelovych zeieznic NEM

Trolejovy zberad pri prevadzke s trolejovym vedenim

Zavazna norma Miery v. mm

JSIa

Vydanie 1979

Tito norma uriuje dliku lyiiny -uzitocnosirka sklznice lyiiny
a sklznica lyiiny a pracovni polohy
trolejoviho zberaia pri previdzke
s trolejovym  vedenim podra
NEM 201. NEM 202 plati v spojeni
s 201 len pre (trakdni) vozidla,
ktorych trolejovy zberad je umieste-
ny kolmo nad bodmi, veducimi vozi-
dlo po koraji (otoini body podvoz-
kov, alebo vodiace nipravy pri pev-
nom rizvore). Ak je poloha zberaia
podstatne odliini, treba potrebni
hodnoty zistit experimentilne. VTK

-najvyssia pracovna poloha
pracovny rozsah
- najnizsia pracovna poloha

msirka lyiiny

Taburka rozmerov

Menovitci B, By, H,” h2tL
varkosf

8 +03 10 -0,3 25 31
N 10,5 + 0,5 13 -0,5 34 41
TT 14 +0,7 18,5-0,7 44 54
HO 19 +1 25 -1 60 75
S 25 +1,5 33 -15 80 101
O 34 +2 45 -2 111 142
| 47 +3 62 -3 153 198
Poznimky

1) Hodnoty H, a H2 udivaju hraniini polohy lyiiny, v ktorych must byf eSte zabezpedeni
bezvadni funkcia trolejoviho zberaia. Pre spusteny trolejovy zberai mimo previdzky platl
hranidni hodnota H. z NEM 101.

2>Lyiina zberaia podra tejto normy je dlhSia, ako modelovo zmenSeni lyiina predlohy
niektorych ielezniinych spriv (napr. SBB). Pri modelovom znizornini takihoto zberaia
treba reipektovaf NEM 201, poznimku 2) 2. odsek.

Normy europskych modelovych zeieznic NEM
Standardne spriahadla pre menovitii vel’kost’ HO 360

Miera v mm

Zavazna norma Vydanie 1979

1. Standardnymi su podia tejto normy strmeiovi spriahadla. Maju pevny, nahor obrateny
hak, naraznikovO plochu a v zakladnej polohe vodorovny, nahor vykiapaterny strmeft.
Spriahadlo je svojim driadlom upevneni na vozidle otdiavo okolo zvislej osi a byva
spravidla udriiavani v stredovej polohe pruiinou.

2 Standardni spriahadla spriahaju pri vzajomnom dotyku dvoch vozidiel automaticky.
Na rozpojenie je strmei vybaveny nadol vyinievajiicou pakou, ktora sa vytiaia nahor
pomocou vysiivateinej v strede koraje pevne umiestenej rampy, ilm siiiasne dvlha prednu
hranu strmeha.

3. Rozmery Standardndho spriahadla:

Predna hrana strmeia mdie byf na ufahienie spriahadla ohnuta nahor.

<1,5,

4. Trakini vozidla mozu byf vybaven6 zjednoduSenym bezstrmeiovym spriahadlom,
nemoinb ich vSak vtomto pripade medzi sebou spriahaf.

5. Standardni spriahadla miiu byf vybavena pripravnymi zariadeniami, umoiriujOcimi
predbeina rozpojenie pri sunuti prostrednictvom pevne umiestenej rozpojovacej rampy
podra bodu 2.

6. Vozidla, ktora nie su spriahateina so Standardnym spriahadlom, majij maf moinosf
vybavenia Standardnym spriahadlom.
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(Pokra6ovAnize str. 28)

m 31 Amat. neproporc. RC soupravu, vys. 8-kandl., pfij.
4-kan£l. 2 amat. serva (vde 800); das. Modeler 1969-78,
chybi pouze d. 8/70 ,(jen véB - 250). Z. Maténa,
PuSkinova 248, 542 32 |Jpice.

m 32 RC soupravu W 43 -Tx6-kanO0l, 1. Rx4-kanOl., 2.
Rx 2-kanOl., 2 serva Servomatic a zdroje, vd. nabijede
(1200) nebo vym. za 4 §ed£ serva Varioprop s konekto-
rem. J. VlasOk, Praiski 135, 471 52 Sloup v CechAch.

m 33 Pldny raket, letadel, lodi a korabd, nebo vym. za
jin6. Ovlad™ni otadek 2,5cmb5 (50). Netdtany Pilatus
Porter 5,6 cm3(200). Kity postavenych letadel a koribu.
M. Novy, 5. kv§tna 46, 140 04 Praha 4.

m 34 Amat. prop. 4-kanfl. soupravu na serva Futaba,
vysilad + pfijimad, popr. zdroje (2500). M. Kubiiftek,
Bierutova 577, 441 01 Podbofahy.

m 35 Spolehlivou kompletni soupravu  Kraft
KP5 + pfisluSenstvi (vypinade, kabely, servoplata). Od-
bdr mozny i bez serv. J. Jakubec, ul. 28. rijna 1689,
511 01 Turnov.

m 36 Pl&ny: Mosquito (20), Chico (20), Terry (15), QB15
(15). P. Sima, 378 42 N. Vdelnice 381.

m 37 Kraft KP-3B kompletni -f nabijed (5500). J. Pavlik,
742 31 Stary Jidin 108.

m 38 RC soupravu Varioprop 12.0. Rind, Makarenkova
3, 695 03 Hodonin.

= 39 Komplet. RC soupravu Delta 27, 120 MHz (650);-
motory: MVVS 2,5 DF (350), Tono 10 RC po opravd
(200), OTM 0,8 (50), RC karb. na 2,5 (40); pfij. Rx Mini
27,120 MHz (300); zvdt. pfistr. Opemus 6 x 6 (600). A.
Lopata, Tudapy 43, 687 09 BorSice u Buchlovic.

m 40 Pteny: 7 x Al japon. bit. locf Yamato 1:200 (180),
7 x Al brit. bit. lod King George V. 1:200 (160). St
Chlidek, Havlenova 603, 564 01 Zamberk.

m 41 2-kan. prop, soupr. se 2 servy Modela (2200);
1-kan. soupr. Mars (600); cvid. mod. M2 (100); motor
Tono 10 RC + tlumid(300).F. Ja8ek,798 290sidany48.

m 42 Amat. 4-kan0Ol. RC soupravu - spolehliva; gumu
Pirelli 5x1 (ai 80 metrii); postaveny model Tourist
s novym motorem CO02 =zachovaly motor MVVS
1,5; Zeis 2,5 ihavik RC + n£hr. dily - zachovaly; Zeis
2 cm3deton. + nEhr. dily - zachovaly; baterie (dIEnky)
NKNUG6prolod6 (8kusii); baterieihaviciNKNU 16(2 ks);
bat. ihavici NiFe 10 (2 ks). M. Kyndl, Tf. 5. kvdtna 31,
466 00 Jablonec. n. N.
= 43 PIOny §v6dskO lodi Vasa r. 1628 1:50 (175 vd.
po8tovn6ho).*J. ToSnar, MO5ova 4, 602 00 Brno.
m 44 Vysilad 5-kandl. + pfiimad 4-kanfl. + 4 Seda
serva + zdroje. Vysilad 2-kan8l. + pfijimad 2-kandl. + 1
§ed6 servo. Mini pfijimad Varioprop kat. d. 3739. Noyy
Faraon s motorem 5,6 cm3 novy vdtrort Lilie, trup Lilier
vdtroh rozp. 3 m. Llroveh. L. Freja, KrStka 563, 273 43.
Bu§t6hrad.
m 45 10-kandl, neprop. tov. soupravu + 5 serv s elel™>
tronikou (2600); Mars Il vys. + pfij. 40 MHz (750); mofq-
ry Raduga 7 RC s vyvaienou klikou nel6tan6; 10
MH 74774 nepouiitS (50 % ceny) nebovym. zajap;trafa
7 x 7 mm nebo tantaly. J. RemeS, J. Fudika491,644 11
ZbySov u Brna.
m 46 Kompletni orig. japon. proporcionSini RC sou-
pravu OS Digital Cougar pro 4 funkce: RC model Terry
s motorem 1,5 (vSe 9000). Z. Vokoun, Skofhi 39, 386 01
Strakonice |l
%47 2el. TT: 2 loko, 12 vagOnii, njzn6-pfisiu§enstvi -
nov6 (misto 598 jen 400). Kvapil, 8. listopadir60., 169 00
Praha 6.
m 47a Spolehlivy tfifunkdni am. Tx* pro "Varioprop
(1400), Tx Varioprop 6S (2300). Novd: px Varioprop
(1650), servobaust. pro 2 serva (1550), pro 1servo (800),
pfip. celou RC soupravu. P. Popfld&i KHoromOficiirn9,
165 00 Praha 6..
m 47b Proporc. soupravu pro 2.Se‘rva vftodn£ pro RC
auta, vyborny stav, okamiité pouiitl (2900). Tri SedS
serva Varioprop (po 250). Podvozek pro RC auto V2
s pfedni n”pravou + pfedni kolaRx + 2 SedS serva
(600). RC auto V2 - bez serv (1000). A. Hridek, JilovO
4576,760 05 GottwaIdO\k .

oupi

m 48 Sadu jap. mf traf 7xTxI2- (2, b;t.): VAMuller,
SedskS 1845,100 00 Praha 10, teU 77 38 60-2.

m 49Zachovalou kompletniproporcionSini RC soupra-
vu pro 2 funkce (do 2500). P. LuptEk, PustE 6, 816 00
Bratislava.

m 50 Modeldfe 4-9/74, nutn6. J. HypeS, Stolbova 1440,
530 02 Pardubice.

m 51 Motor Jumbo 540; 10x NiCd 901; MO 1-4/73. J.
Halas, Leninova 52/11, 566 01 Vysok6 MMOv

m 52 PlOnky U-modelCi; Avia B-71, Airacobra, S 199
Avia, Zero, Avia Z50, Kittyhawk, Sturmovik IL-2,
Hurricane, BE-555 Superbibi, Moskyt, Martin. O. Fufiik,
Sv. Cecha 399, 378 81 Slavonice.

m 53 RC karburOtor namotor 2,5 advé servaVarioprop.
M. Trnka, 259 01 Votice 398.

m 54 Stolni,popf. menSi soustruh na kov, NiCd zdroje
pro pohon RC automobilu. J. Sn0bl, Dobrovského 31,
412 01 LitomSfice.

(PokratovAni na str* 32)
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DCIM OBCHODNfCH
SLU2EB SVAZARMU

757 01 VALA&SKE MEZIRIOI
Pospiiilova 12/13, tel. 2060, 2688

ihned za8le na dobirku, organizacim
na fakturu:

Sada vylisku nosnych ploch

obj. 6.2100200 28,-
Vylisky kridla MODELA

obj. 6.2100201 14,50
Kryty kabin:

250 mm obj. 6. 2100231 7,50
200 mm obj. 6. 2100232 5,90
Trupy vetronu:

ORLIKobj. 6.2100250 9,50
DEMANT obj. &. 2100251 9,50
Trup letadla na gum. pohon

obj. 8.2100255 9,50

OlovSna zatdz
obj. 8. 2100300 2,-

Voditko drahov6ho modelu (sada)

obj. 8. 2402020 11,-
Vylisek podvozku drah. modelu

(1:24)

obj. 6. 2402030 20,-

(Dokondenize str. 31)

m 55 Kompl. prop. 4 al s5-kan. rC soupr.; pteny RC
maket Sopwith Triplane, Nieuport 29 Ci (1:5); naiehl.
fdliiMonokote. V. Holub, Manikovice 3,294 15 p. KIE§ter
- HradidtS n. Jiz.

m 56Podrobné6plEnyletadel: Saab-35Draken,Saab-37
Viggen, Vicker Scimitar a Hawker Tempest Mk. V. J.
Rouda, tr. Prdtelstvi 1991,397 01 Pisek.

m 57 Tfi pdry konektoru Futaba -nutnd. M. Svec, Velké
Hyddice 38, 341 01 Horaidovice.

= 58Novou tovdrni proporciondini RC soupravu na4-6
funkci. L. Rezler, 2eleznohorskd 852, 583 01 ChotSbor.

m 59 Plan Modelar d. 19 Cmelak; dasopisy Modelar
11/1964, 7,10/1963 aj kompletnd rodniky a Letecky
modeler rod. 1950 az 54 1956 ai 57,1961. Ing. J. Slavik,
Komenskeho 34/6, 945 01 Komarno.

m 60 Plastik. staveb. voj. tech, z 2. sv6t vdlky (tanky,
ddla, obrnén6 vozy, auta, vojdky aj. v mdf. 1:72 a 1:76)
SSSR, USA, ndm., angl. V. Harasek, Durddkova 55,
613 00 Brno.

m 61 Dv§ serva Robbe 122 - novo nebo zdnovni. D.

Kratochvll, PrCichodni 1,602 00 Brno.

m 62 Jap. mftrafa 7x7x12 (b.,.*., d.); tantal. kap. kond.

4M7, 1M, 33M, 2M2 (TE 121);tranz. KSY34.10 SN7474;

2£r. 12 V/0,05 A; kostry civek O8 mm - 3 ks ferit. tydku
2-2,5 mm x 20 mm. F. Mejdr, 503 54 Ohnidfany 8.

m 6330ksrovnychkoleji210 mm, 2pdry vyhybek 15°-
vde PILZ, jen v dobrdm stavu. J. Safek, Lipovd 8,405 02
DSdin II.

m 64 RC elektru Porsche fy Tamiya. M. Novy, 5. kv6tna
46, 140 04 Praha 4.

m 65 Pldny lodi: d. 14s Naxos, 17s BR-503, 30s Torpe-
doborec 40,37s Barrakuda, 43sGrimmershorn aplEn 6.
40s T-54 ijednotlivd. R. Plocek, 549 52 Horn! Adrdpach
142.

m 66 Jap. mf trafa 7x7 (2., b., d.); tantal. kapk. kond.
22-33M, 4M7, 1M, 2M2; LED diody. J. Hornyd, Fudikova
24,787 01 Sumperk.

m 67 Knihu Modely lodi od J. Bro2e a ino literatCiru
o lodnom modeldrstve; magneticky vybavovad. L. Chu-
dik, Slatinskd 6, 839 00 Bratislava.

m 68 Jap. mez. trafa 7x7 (sadu), pdr krystalCi
27,120 MHz (bezvadny stav), mSridla MP 80 (i poSkoze-
né), nSkolikaposchodovy radid. Z. Koutensky, dr. Z.
Nejedn6ho 1303, 258 01 Vladim.
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RAm auta autodrahy
obj. 6. 2402031 6,-

Disky kol s prisluSenstvim:

A 1:32 obj. 6. 2402040 13,50
B 1:24 obj. 8. 2402041 13,50
Pastorek modul 0,5 (sada 5 ks)

obj. 6. 2402050 1,30

Raketove motory:
RM 10-1,2-40bj. 4. 2501004 14,-

RM 10-1,2-7 0bj.5.2501005 15,50
Vrtulovy komplet O 240 mm

obj. 6. 2100400 12,-
Vrtulov6 kuzely:

O 45 mmobj. 6.2100410 8,-
O 60 mm obj. 3. 2100411 9,50
Matice vrtulovych kuzelu:

M4 obj. 6. 2100410 7,-
M 5o0bj. 8. 2100421 7,-
M6 obj. 8. 2100422 7,-

Vrtule 180/200 pro motory MODELA
co02

obj. &. 2100450

a dalsich 7 druhu modelarskych
vrtuli z plasticke hmoty
Karoserie MTX - spider

obj. 6.2402003 9,-

Karoserie SKODA 110 R

5,50

obj. 6. 2402006 23,-
Karoserie MIRAGE

obj. 6.2402005 14,-
Stavebnice plast. modelu 1:72

PO-2 obj. 5. 2600008 12,-
AVIACS-1990bj. . 2600010 11,-
AVIAB-350bj. 6. 2600012 12,-
MIG 15-UTI obj. &. 2600014 12,-

IL-62 obj. 6. 2600503 9,-

m 69 Literaturu a dasopisy s pldny a stavbami modelo-
vych 2eleznic (TT). Prosim seznam. Mir. Jifik, Macharo-
va 2, 370 06 C. BudSjovice.

m 70 Jednopovel. vys. + pfijimad. St. Ba6"k, 675 03
BudiSov 280.

m 71 PI*ny Modeler: 6. 65s Vipan, 64 Sturmovik, 67
Bazant, 52s Centaur, 76s Admiral I, 8 Elév. P. Kulik,
Kamenii Lhota 1,285 10 Cestin.

m 72 Otevrene krizov6 ovladade, lam. trup Orlik Il, VSO
10, stavebnici RC vrtulniku, serva Futaba, konektory
Futaba, mf trafa 7x7 (6., b., z.), sadu krystalu, el. lup.
pilku (ruéni). R. Rab, 5. kvetna 40,466 01 Jablonec nad
Nisou.

m 73 DvoukrabiSky a jednokrabi6ky k servum Variop-
rop, servaselektronikou, prijimai FM 27 MHz, Compact
nebo Minisuperhet. K. Koudelka, Zeyerova 297, 460 01
Liberec.

m 74 Motor HB 20 RC vybShany, nefungujici (popis,
cena). L. Koudelka, 643 41 LOnov 126.

m 75 Sadu jap. mezifrekvenci 7x7 mm vymenim za
karoserii 3 130 RS. M. Ku6era, A. Sfastneho 787/II,
389 01 Vodfiany.

m 76 Tfi 8eda serva Varioprop + zistrdky a2 pryz. kryty
- kriz. ovl. J. Zm6tik, Luxemburgov” 6,736 01 Havirov 1
- Smrky.

m 77 Serva Futaba S7 (S12, S22) nova nebo zanovni;
jap. mf trafa 7x7 mm, tantely 33M, 4M7, 2M2, 1M, M68
(6 V). J. Remes§, J. Fuiikova491,664 11 ZbySov u Brna

YYMENA
m 78 VI&6ek TT s bohat. pfisluSenstvim za totez vel. N.
Seznam za seznam. J. Hype§, Stolbova 1440, 530 02
Pardubice.
m 79 Spol. film, kameru Quartz 2 (ako nova , vcetne
prisl.) za RC stipravu W 43 4-kan6l. + dve serva Bella-
matic alebo Servomatic. A. Lelkes, Bratislavska 1246/
11.929 01 Dun. Streda.
m 80 Servo FP S12zap'rijimad nebo komplet soubastek
na stavbu pfijimafie WP 23, bez krystalu. Prip. dohodne-
me. J. Krahulec, 9. m*~ja 441, 987 01 Poltar.
m 81 Nové Varta 500 4,8 V s dopl. za FP 27, S22 nebo
koupim a prodEm. Koupim balsu 2 mm pfip. vym. za
Modelspan. Fr. N/Bréd, Coupkovych 32, 624 00 Brno-
Komin.
m 82 Mot. din. Molinry s motorom Veterok 8 za
4-kaniil. prop. RC siipravu + serva. Predn. tov. vyroby.
J. Lelkes, n. p. Juhocukor. 929 01 Dun. Streda.
m 83 Maketu sov§tsk6 vojenskd lod§ 1100 mm za jiny
RC model (auto, vdtrort V2). M. Novy, 5. kvetna 46,
140 04 Praha 4.

Stavebnice plast. modelu 1:50
FOKKERDR-I obj. 8. 2600509 17.-
SOPWITH CAMEL

obj. 8. 2600512 17.-
DRAKKAR OSEBERG

stav. lodi obj. 8. 2602003
Stavebnice minikeiry formule B
obj. 6. 3709001 1640,-
PlaSt' pro kola minikar 12,5x2,25
obj. &. 3709030

Du5e pro kola minikar 12,5x2,25
obj. 8. 3709031 13-

Paprsek VELO O 2x 90 mm

12,-

40,-

obj. 8. 3709050 0,10
Matice paprsku VELO

obj. 6.3709051 0,05
Karoserie MERCEDES S-111

horni dil obj. 6. 2402007 36,-
spodnidil obj. 6.2402008 7,50

Karoserie PORSCHE

obj. 8. 2402009 18.-
Papirove karoserie pro drahov6
modely - vystrihovanky

obj. &. 51000070 7.-
STAVIME SI MINIKARY - publikace
obj. &. 5201014 15,-

Dale nabizime dalSi stavebnice, od-
borne publikace, material, sou6ast-
ky, naradi. Sortiment asl 1000 druhii
zbozi nabizime v natem nabidkovem
katalogu, ktery zaSleme na dobirku.

m 84 Mcim 1:*12He-111, Do-17, Do ALPHA Jet; potfe-
buji Wellington nebo Mitchell fy Matchbox, Fi 156, Me
262 Heller. L. Pivoda, 252 43 Pruhonice 411.

m 85 Sovdtsky univerz£lni mSfici pristroj C 4312 s do-
plrtkem pro mereni polov. soudastek R4340 za komplet-
ni elektrolet Jumbosplynulymovladanimel. mot.; popr.
za 3 serva Futaba; popr. za tovarni prop, mini RC
soupravu 2 az 3-kanal. + doplatim. Ing. M. Bl£ha, ftr.
SNB 4699, 760 05 Gottwaldov

model™MNA
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podnik, 11366 Praha 1, Vladislavova 26, tel.
26 1551-8. §0fredaktor Vladimir HADADO,
redaktori TomaS SLADEK, Vaclav TIKOVSKY.
sekretarka redakce Zuzana KOSINOVA. Grafic-

ka Cjprava Ivana NAJSEROVA. Redakéni
rada: Zden&k Bedrich, Rudolf 6erny, Zol-
ten Doé6kal, Jiff JabCirek, Jifi Kalina,

PhDr. Emil Krizek, Vaclav Novotny, Zdenek
Novotny, ing. Dezider Selecky, Otakar Saffek,
Vaclav Sulc, ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav
Vostarek. Adresa redakce: 11366 Praha 1,
Jungmannova 24, tel. 26 06 51, linky 468, 465.
Vychazimesicne. Cena vytisku 4 K6és, pololetni
predplatne 24 K6s. - RozSiruje PNS, vjednot-
kach ozbrojenych sil Vydavatelstvi NASE VOJ-
SKO 11366 Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazda posta i dorudovatel. -
Inzerci prijima inzertni oddaieni Vydavatelstvi
NASE VOJSKO. Objednavky do zahrani6ipriji-
ma PNS - vyvoz tisku, JindfiSska 13, 11000
Praha 1 Tiskne Na8e vojsko, n.p., zavod 8,
162 00 Praha 6-Liboc, Vlastina 710.

Toto 6islo vyslo v rijnu 1980
Index 46882
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A llustrace finale soutf£ze akrobatu: nad vicemistrem sveta
R. Huntem (planek jeho modelu byl v Modelari 5/1979) drzel
ochrannou ruku (s deStnikem) i novy mistr sveta Les McDo-

nald (vpravo)

A MadarSti reprezentanti
I6tali tradi£n£ s rychlostnimi
modely s extrEmne Stihlym
kridlem. J. Multobsadil
vykonem 255,319 km.h'1
jedenacte misto

Rakousky aeroklub venoval
novy poh£r pro vitEzezavodu
tymil. Je zasvdcen pred
casern zemrelEmu Paulu
Buglovl, muzi, ktery ma
obrovskou zasluhu na
technickem vyvoji kategorie
F2C. Dominantu trofejetvori
motor Bugl, zality do
krisfalovE pruzrabne umele
hmoty

Mistrovstvi
sveta HU

pro upoutane
modely

Czestochowa
PLR

12. az 18. cervence 1980

(Kreports v MO 9/1980)

A PeClive
aerodynamicky
vyreSeny model
finalistii zavodu tymii
Smithe a Browna

z Velke Britanie je
pohanen - jak jinak-
motorem Nelson

4 As!
nejzamistnanejSi
dvojice na MS: reditel
sportovni 6asti Pavel
Wlodarczyk (vpravo)

a minipo£itat Hewlett-
Packard, ktery
bleskovE zpracovaval
veSkere vysledky

Snimky
Vladimir HADAO



Japonec S. Yoshimura obsadil na MS ,%grpb){)sku dvanacte misto

v soutezi akrobatii v

A Model Picolo ze stavebnice VD IGRA upravil na
RC vetron ing. Metod6j Svaricek z Bystrice nad
PernStejnem. SmErovka je ovladEna magnetem, pri-
pojenym k upravenemu prijimadi Brand Hobby,
napajenemu ze dvou clankii NiCd 225. Hmotnost
modelu je 170 g
. Ing. R Zahourek z Hostinnehoziskal naMistrovstvi 0SSR v Plzni 91,3 b.
V prvnim ro£nlku Lazenskeho poharu pro RC polo-  za model vagonu Ci ve velikosti N. Maketa stanice Horesedly ve stejne
makety v Karlovych Varech zvitezil Jindrich Lieh-  velikosti je praci Jiriho Vasaka z Ostrova nad Ohri
mann z LMK Drozdov s modelem Lagg-3 %

RC automobil Renault”-
RS-01 Jiriho Sedlackaze
ZO Svazarmu Metra
Blansko je pohanen mo-
torem OS MAX 2,5 cm3

M'CHEIIN
Snimky:
J. Franc

V. HadaO (2)
J. Sedlatek

Ing. J. Sterba RENAULT elf
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