


RC vétron n
s ohybanym
kridlem

B. BurgerazMK
ZO Zvéazarmu pri
ObDPM Bratislava
Il ma rozpéti

2090 mm a
hmotnost 1650 g.
Model je Fizen
vySkovkou a
smérovkou a léta
vyborné nejen

v termice, ale i na
svahu

A Na letoSnim Evropském kritériu kosmickych
modeld v Dubnici nad Vahom byla v kategorii
raketopland 40 Ns rogalla bez konkurence. Létal
s nim | vitéz M. Michalik z Adamova

K TITULNIMU SNiMKU

Narocna priprava pfinesla ovoce: Ceskoslo-
vensti reprezentanti v kategorii svahovych
magnetem Fizenych vétroiil F1E vybojovali
v rakouském Loferer Alm tituly mistri Evropy
jak v soutézi jednotlivcll, tak v soutézi druz-
stev. Na snimku VI. HadaCe vypousti vitézny
model novy mistr Evropy R Musil z LMK
Svazarmu v Borohradku - zabér je zvybéru Cs.
reprezentantd na Rané u Loun. - Podrobnosti
o ME '81 najdete uvnitf tohoto seSitu.

Nezvykly akrobaticky upoutany model Apetity

H. Janky z Olomouce o rozpéti 1500 mm a hmot-
nosti 2100 g, vybaveny motorem Tono 10 RC, m{ze
startovat | ,,samoobsluhou”. Pfi plném potlaceni
vySkovky se zvySi pocCet otd¢ek motoru, model
pfejede zarazku pod pfednim podvozkovym kolem
a vzlétne

A Jifi Cibulka z Prahy pouziva k pohonu svého RC modelu automobilu - stejné jako
nasi dalSi reprezentanti - motoru SG 21. Tlak z tlumic¢e vyfuku je veden do palivové
nadrZe opatiené rychlouzavérem. Panel s pruznym uloZzenim pfijimace, serv, baterie
a nadrze je charakteristicky pro vétSinu soucasnych modell

A Celobalsova maketa IL-10 je praci J. Danka z LMK Drozdov. Model o rozpéti
1550 mm je pohanén motorem Mokl 10 RC. Radiova souprava Varloprop ovlada
smérovku, vyskovku, kfidélka, brzdici klapky, otd¢ky motoru a zatahovaci podvozek



Modelari pomahaji

vycviku

Zacalo to nenapadné - jako fadajinych
dobrych véci. Ing. Michal Mikulec nastou-
pil do zakladni vojenské sluzby. Po par
tydnech vycviku navstivil svého nadfize-
ného a nesméle mu prednesl navrh na
vyuziti radiem fizeného modelu letadla pfi
vycviku obsluhy protiletadlovych kanon.
Soudruhu Jochmannovi se myS$lenka zali-
bila - a Michal putoval domd pro soutézni
model kategorie F3A. JiZ prvni zkou$ky
byly Uspésné. Ukazalo se vsak, Ze bude
nutné navrhnout a zhotovit specialni mo-
del. Od slov nebylo daleko k ¢inim. Za par
tydn( byl na svété ucelovy, radiak” oroz-
péti 1600 mm a hmotnosti asi 3000 g,
pohanény motorem OS MAX 10 cm3a fi-
zeny amatérskou proporcialni soupra-
vou, ovladajici vySkovku, smérovku
a otacky motoru. Po nezbytnych praktic-
kych zkouSkach podal absolvent ing.
M. Mikulec zlepSovaci navrh, ktery byl
pfijat a zafazen do praktického vycviku.
Kromé& toho nova vycvikovd pomdcka
Uspésné prosla Armadni soutéZi technic-
ké tvofivosti.

Mezi tim ubéhla absolventu Mikulcovi
zékladni vojenska sluzba a hrozilo nebez-
peci, Zze dobry napad zapadne. Méalem se
tak stalo - chybél totiZz dostate¢né zkuSe-
ny pilot. Béhem nékolika mésicl se ale
situace vyresSila: povolavaci rozkaz pfi-
vedl do zakladni vojenské sluzby dalSiho
modelare, Cerstvého absolventa CVUT,
ing. Ladislava HaSkovce. Ten, zvykly na
akrobatické specialy, nejprve ohrnoval
nos nad strohymi tvary vycvikového mo-
delu. Nicméné jej uved| opét do letového
stavu - a po par startech v ném naSel
zalibeni. Model totiz ,,umi* |état p&kné
pomalu i dostate¢né rychle, je tak akorat
L.hodny", aby byl jesté pfiméfené obratny
- a hlavné vydrzi provoz v opravdu pol-
nich podminkach. Otom jsem se pfesvéd-
¢il na vlastni o¢i ve vojenském vycviko-
vém prostoru, kde pravé probihalo spo-
le¢né soustiedéni nékolika Utvard protile-
tecké obrany.

Prijel jsem pravé o poledni prestavce,
takZe jsem mohl na chvilku zdrZet velitele
soustiedéni dlstojnika Hanuse: ,Pouziti
radiem fizenych modell znamenéaznaéné
zkvalitnéni vycviku. DFfive se mifici cvic€ili
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pouze na pohyblivych pozemnich cilech
a svétlicich, coz vyluovalo soustavnou
praci. Naopak nacvik mifeni na letici cil je
dost podobny situaci pfi ostrych stfel-
bach. Praveé pfi nich se ndm loni potvrdily
naSe predpoklady: naSi vojaci dosahli
lepsich vysledkd neZ pfislusnici Gtvard,
které jeSté modely pfi vycviku nepouzi-
vaji."

JPak zaznélo sluncem vyprahlou plani-
nou nékolik povell, narozpalené sedacky
protiletadlovych kanon PLDVK zasedli
mifi¢i a za chvilku byl vzduch plny svisténi
servomotord. Do toho zavréel motor mo-
delu a zac¢alo bézné odpoledni zaméstna-

ni. Za prolétavajicim modelem se plynule
natacely desitky hlavni, peclivé sledova-
nych veliteli obsluh. ProtoZe soustfedéni
teprve zacinalo, létal model pomérné vy-
soko a pomalu. Za par dnd v3ak obsluhy
zvladnou zaméreni modelu i pfi stfemhla-
vém néletu a po vypéstovani nezbytnych
navykd budou dokonale pfipraveny k os-
trym stfelbAm na letici cil, které je ¢ekaji
na zavér vycvikového roku.

.Na prvni pohled se miiZe zdat, Zesi jen
tak hraji. Opak je pravdou: denné musim
uskutecnit osm az deset letll, kazdy trva
patnact az dvacet minut. Bez ohledu na
pocasi, na to, zda se mi chce. Létani mne
ale bavi a jsem rad, ze mohu na vojné
uplatnit to, ¢emu jsem se naucil ve Sva-
zarmu. V civilu jsem ¢lenem LMK Svazar-
mu v Praze 1, soutézné Iétdm s akrobatic-
kymi RC modely kategorie F3A. Diky
pochopeni veliteld se mohu zu&astihovat
soutézi i béhem zakladni vojenské sluzby
- te€i se tfeba s dUstojnikem Stehlikem
z naSeho Utvaru pfipravujeme na celoar-
madni pfebor leteckych modelafd."

Dluzno dodat, Ze Cetaf absolvent ing.
Ladislav Haskovec déla vse pro to, aby
davéru nadfizenych nezklamal: zavzorné
plnéni vojenskych povinnosti byl jiz néko-
likrat odméneén.

Zacatek byl skromny. Dnes vSak dosta-
v pomoc modelaidi CSLA novy rozmér:
po prvnich vlastovkach se zacina pfipra-
vovat vyuziti RC modeld v celé nasi arma-
dé. A nejen k vycviku obsluh protiletec-
kych kandénd - modely mohou tfeba po-
moci vycviku operator( radiolokatord
atp. Takze neni daleko doba, kdy budou
mladi svazarmovsti modelafi vyuzivat své
védomosti a odborné znalosti i béhem
z&kladni vojenské sluzby - ve prospéch
bezpecénosti nasi vlasti i celého socialis-
tického tabora.

Vladimir Hada¢
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Jakeé byly
modelarske
prazdniny ?

¢as od Casu jsme se v redakci dozvédéli, Ze ta
a ta ZO Svazarmu uspofadala letni vycvikovy
tdbor, Ze to bylo bezvadné, Ze si pékné zalétali,
odpocinuli ... Skoro nikdo se ale neodhodlal
k napsani aspof nékolika poznadmek, které by
pomohly tém, ktefi si na uspofadani podobné
akce zatim netroufali. Proto jsme zvefejnili pfed
prazdninami vyzvu - spi§ zadost o pozvani.
Takze: dékujeme za dopisy a pozvanky; Skoda,
Ze nékteré prisly pozdé, kdy jiz nebylo v naSich
moznostech se vydat na cesty. Protoze hodlame
nase putovani pfisti rok opakovat, budou mit
pfednost ti, na néz se letos nedostalo.

Jako prvni jsem chtél navstivit soustfedéni
dost neobvyklé: mladi Zelezni¢ni modelafi
z Trutnova tyden pracovali vZelezni¢nim depo-
zitaFi NTM v Celékovicich. Vypravil jsem se za
nimi az pfedposledni den jejich tdbora - a mél
jsem smilu. Obrovské haly byly nedobytné
a nikdo mi nemohl poradit. Z Celakovic jsem
tedy vyrazil dal - o pofadny kus: do DeStného
v Orlickych horach. Tam jsem na3el chatu n. p.
Triola a pfedni, natravé, spoustu stold, obsypa-
nych modelafskym potérem z krouzk( v okrese
Rychnov nad Knéznou. Dlouho jsem se tam ale
nezdrzel: Cast klukG se pravé chystala na po-
hostinské vystoupeni s upoutanymi modely na
tdbofe Okresnirady PO SSM. Cestou do Lukavi-

20 let...

soutézniho plachténi
RC vétronli na svazich
Ceskomoravské
vysociny

Byl podzimni den, prSelo. Pod pfevisem
Pohledecké skaly, kousek na sever od Nového
Mésta na Moravé, sedéla uohni¢ku s pekoucimi
se brambory hrstka modelaid v zivé debaté
Tehdy se u nas zacalo §ifeji rozvijet fizeni
modell radiem. RC soupravy byly jesté elek-
tronkové, ,lampickové", pfevdzné jednokana-
lové. VSichni, ktefi sem na pozvani Franty
Vrtény pfijeli, chtéli soutézit na svahu ... ale
jak? Létat na Cas, jako to pravé zacali modelafi
v Polsku? Takova soutéz by za den neskoncila.
Pecené brambory chutnaly, prSelo dal idebata
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ce mi vypravél Klaus Vater mladsi (syn naseho
reprezentanta v kategorii F2C), jak modelafi -
nejen na tdbofe, ale i doma, Ze maji dobré
vedouci, Ze by ale potfebovali vic ¢asu na
modelafeni. Pochopitelné pfiSla na pretfes
i otdzka co dal. Odpovéd mne prekvapila: Klaus
zatim neposilhava po radiem fizenych mode-
lech (jak to od stejné starych kluk( Casto
slycham), ale chce se pofadné naucit létat
s ,UEky". A stejny nazor pry maji ijeho kamara-
di. Nezbyva, nez si pfat, aby v Rychnoveé vyrostla
nova generace ,upoutanych" modelafl, ktera
by navéazala na naS$i dfivéjsi slavu v této odbor-
nosti.

To jsme se jiz polnf cestou dostali do kouzel-
ného udoli a pfes padaci most presli do tabora,
kde néas vlidné pfijali a hned néas pozvali na
prochazku. Kéz by takovych tabord bylo vic:
déti si tam samy vafi (ten den zrovna jahodové
knedliky-spofadaly jich pfes sedm seti), spi ve
stanech (a nikoli prefabrikovanych chatéch, jak
je stéle béznéjsi) a sportuji na vlastnoru¢né
upravenych hfistich. Pfijeli jsme zrovna na
branné odpoledne - stfilelo se o sto 3Sest,
kousek dal byl v oblezeni vyhrazeny prostor pro
hod granatem. Modelafi si zatim vybalili nddo-
bitko - a pak koukali nejen nasi hostitelé, ale
i j&. Ani desitky zvédavych déti totiz nedokéazaly
vyprovokovat piloty ze Sesté, sedmé tfidy
k predvadéni se. Kazdy prosté ukéazal, co se
svym cviénym modelem umi. A bylo to - aspon
podle mého nazoru - pro obé strany pfinosnéj-
&, nez dvouhodinova pfednaska expertd na
lamani rekord(l. Nasledovala jesté kratka bese-
da s nezbytnym pozvanim pfipadnych zajemc(
do krouzkd - a museli jsme balit a vratit se zpét
do Destného. Tam jsem trochu vyzpovidal ve-
douciho soustfedéni Jifiho Zemana, jinak ve-
douciho oddéleni techniky ODPM v Rychnové

pokracovala. Soutézit na rychlost na bazi —
dohodli jsme se s Frantou Vrténou. Tak vznikla
prvni svahové pravidla: Délka b4dze 200 m, doba
letu 10 minut, kdo proleti bazi vicekrat.

O svahové |étani byl vSak zajem také vjinych
koutech nasizemé. Brzy se ukazalo, Ze dvouset-
metrova baze je pfili§ dlouhd a nelze ji vSude
vyty€it. Byla tedy zkrdcena na 100 m adoba letu
omezena na 6 minut. RC plachténi na svahu
zacinalo ov8em i jinde ve svété. NaSe pravidla
byla CIAM FAI pfijata jako prozatimni mezinéa-
rodni. Teprve pfed dvéma lety byla tato pravidla
nahrazena novymi, zajimavéj$imi: 10 praletd na
bazi 100 m, méfi se doba letu.

Za uplynulych dvacet let doznalo RC mode-
lafstvi v celém svété obrovského pokroku. Ne-
jen, Ze proud Zrouci elektronky byly nahrazeny
Gspornymi integrovanymi obvody, umoziujici-
mi dokonalé proporcionalni ovladani, ale i sa-
motné modely se zménily. Nastoupily elegantni
Guc¢elné tvary, hladké a aerodynamicky Ccisté
povrchy afizeni modeld vSemi kormidly. Plach-
téni na svahu a plachténi v termice se sblizilo,
modely pro kategorie F3B a F3F jsou si dnes
velmi podobné. Je to logické; pfirodni zdkony
aerodynamiky, statiky i stavby jsou jen jedny
a pozadavky na vykony jsou nyni v podstaté
shodné. ZvySeni klouzavosti a pronikavosti

Modelafsky odbor UV Svazarmu znovu pfi-
pomind, Ze pfi podavani zadosti o zahrani¢ni
klubovy styk je nutno postupovat takto:

Z&dost o klubovy styk potvrzenou vyborem
ZO Svazarmu je nutno pfedat kvyjadreni okres-
nimu (obvodnimu) vyboru Svazarmu. S jeho
vyjadfenim se pak nejpozdéji do 28. Unora
pfedchéazejiciho roku zadost zasle modelaFské-
mu odboru UV Svazarmu. Pisemné vyjadreni,
zda byla Zadost o zahrani¢ni klubovy styk klad-
né vyfizena, dostane Zadatel od modelafského
odboru UV Svazarmu nejpozdg&ji do konce
pfedchazejiciho roku.

Pokud nebude zachovan tento postup, ne-
m(ze byt zadost projednana.

Zdenék Novotny
vedouci modelarského odboru
UV Svazarmu a tajemnik URMoS

nad KnéZnou. ,Hlavné tam napi§, Ze mame
vybornou spolupraci sOV Svazarmu, s nimz nas
ODPM pofad& nejen takovato soustfedéni, ale
hlavné zajiStuje celoro€ni praci modelafskych
krouzkd v celém okrese. V3e je zalezitost doho-
dy avzajemného pochopeni. Naklady najednot-
livé akce si pfedem rozdélime na zakladé
smlouvy - a pak je to jiz pomeérné snadné. Staci
zajistit vhodny objekt (stim jsme ale zrovna méli
letos dost problém0), tfi oddilové vedouci,
zdravotnika a dvé kucharky. Letos jsou s nami
poprvé i dévcata z krouzku estetické vychovy,
celkem je nas tfiactyficet, z toho dvaatficet
modelafd. Tabor trva deset dnd, poplatek za
jedno dité je 600 K&s." Ledva jsem zaklapl
notes, uz jsme beéZeli do kopce. Hned nad
chatou totiz kluci zkouS$eli modely - hazedla
a A-trojky, které na soustfedéni postavili. Takze
jesté par cvaknuti spousti fotoaparatu - a uz mi
nezbyvalo, neZz podékovat za vlidné pfijeti,
popfat pékné pocasi a uhanét dal. Tentokrat za
modelarfi z Mladé Boleslavi - ale o nich az pfisté.

Vladimir Hadac¢

umoznilo nejen létat na svahu pfi vétru o rych-
losti 20 m.s ', ale také v termice pfi rychlosti
vétru 10 m.s ', kdy dfivéjsi modely beznadéjné
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Za Jaroslavem VYSKOCILEM

V Cervenci tohoto roku zemfel obétavy a skromny pracovnik v letectvi a leteckém
modelafstvi, ktery v roce 1922 zaloZil krouZek leteckych modelafd v Praze 7 na
Letné. Jako konstruktér pfinesl Siroké modelarské obci mnoho vynikajicich
konstrukci, které si ziskaly oblibu mezi vSertii modelafi a hlavné mezi za¢inajicim

dorostem. Svoji praci prispél k propagaci a velkému rozsifeni zajmu o letectvi
a modelafstvi - jako odbornik a znalec materidll a pozdéji i jako vyrobce

modelafskych potfeb vyborné kvality. Az do svého pozdniho stafi byl aktivnim
modelafem: kazdou nedéli dopoledne na Letenské plani predvadél svojednesjiz

historické modely s elanem mladika.

Nezapomeneme nikdy jeho prace a Usili pro rozkvét ceskoslovenského

modelarstvi. Cest jeho pamatce.

krouzku

Nase brannéa organizace slavi letos tficet let
svého trvani a jen o dva roky mladsi je LMK
Praha 4 pfi 411. ZO Svazarmu. V sou¢asné dobé
nejvétsi prazsky modelafsky klub v sobé& sou-
stfeduje letecké a lodni modelafe. Z celkového
podtu dvou set Ctyficeti péti ¢lend je sto dvacet
osm junior( a Zakd. Praci s mladezije v klubu jiz
od jeho zaloZeni vénovana velkd pozornost;
v jeho krouZcich vyrostla fada Gspé&snych mo-
delafd. Dnes pracuji v dilné klubu &tyfi krouzky
pod vedenim dlouholetych, obé&tavych instruk-
torG: A. Tvarlzky, M. Vydry, J. Suchomela
i dalSich.

Letecti modelafi, ktefi v LMK Praha 4 pfed-
stavuji vétSinu, se vénuji volnym i radiem fize-
nym vétrondm a motorovym RC modeldm.
V lofiském roce uspofadali €trnact soutézi.
O sportovni aktivité ¢lend klubu sv&déi Sestnact
mistrovskych, c¢tyficet devét prvnich, tfinact
druhych aosm tfetich vykonnostnich tfid. Sedm

odcouvaly a nebyly schopny nalézt stoupavy
proud, vzdaleny jen kousek od mista vypnuti.

Svahové |étani kategorie F3F je dnes u nés po
oblibené ajednoduché RC V2 druhou nejrozsi-
fenéjsi kategorii. Diky tomu, Ze naSe vlast ma
misty pékné kopecky, vytvorilo se nékolik ob-
lasti svahového RC létani. Nejpocetnéjsije jizni
Morava spolu s Ceskomoravskou vrchovinou
a okolim Brna. Cili jsou rovn&z modelafi z pod-
hi¥i severnich a vychodnich Cech. K plachténi
v8ak staci i malé terénni viny nebo i udoli fek,
jaké jsou ve stfednich Cechach. Znovu jsme
objevili oblast ideaIni Rané, i kdyZ se o ni délime
s rogallisty. Je vSak s podivem, Ze krdsu RC
plachténi na ,svych" kopcich dosud neobjevili
modelafi v zapadnich, ani v jiznich Cechéach.
Pfestoze je v naS8ich krajich vé&tSina svahd
zalesnénych, najdou se vzdy hola mista, kde Ize
s modelem odstartovat a opét pfistat.

ProbirAme-li se dnes vzpominkami na RC
plachténi na svahu, nelze vynechat i naSe
absolutni svétové rekordy, které byly pohfichu
vice ocenény ve svété nez doma. At to byly jiz
svétové rekordy na €as VIadi Stefana na Zlatém
navrsi v KrkonoSich, ktery to dotahl na patnéct
hodin, nebo nezapomenutelné prelétani noci -
prvni na svété (!) - Ladi Duska na Rané. Kdo byl
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Bedfich Grund
kronikar LMK
Praha 7

¢lend je nositeli titulu mistr sportu a dva titulu
zaslouzily mistr sportu, M. Vydra a P. Dvofak
jsou drziteli zlatych medaili z mistrovstvi svéta.

LMK Praha 4 v3ak neni Ziv jen sportovni
¢innosti. V lofiském roce uspofadal nékolik
politickovychovnych besed a Dukelsky zavod
branné zdatnosti. Néktefijeho ¢lenové se vénuji
publika€ni €innosti, jini pracuji jako Funkciona-
fi, ve vyboru klubu poéinaje a v URMoS konge.
Stranou nezlstava ani popularizace nasi od-
bornosti na vefejnosti. V lofiském roce uskutec-
nili ¢lenové klubu tfin4dct propagacnich akci.
Velky Gspéch maji zvla5té modelafské vystavy,
které LMK Praha 4 pofada za spoluprace RMK
Praha 7 a AMK Praha 2 v prostorach zZDé
Litochleby na Jiznim Mésté. S touto Skolou
udrzuje klub Gzky kontakt a spoluprace s jejim
feditelem, soudruhem Kovéafem, je skute¢né
prikladna. Letos - ve dnech 7. a8. listopadu - se
vystava bude konat jiz potfeti.

Velké oblibé se mezi ¢leny klubu tési pravi-
delnd c¢trnactidenni letni soustfedéni, ktera
klub jiz po Sest let poFada ve Strakonicich. Rada
modelafli zde i s rodinami travi svou letni
dovolenou, pfitemz hojné vyuZiva letisté mist-
niho Aeroklubu ivyborné asfaltové drahy, vybu-
dované shakonickymi modelafi.

Nad ¢innosti LMK Praha 4 se vSak vznasi stin.
V blizka budoucnosti bude muset opustit svou
dilnu, kttfd mé byt vyuzita pro stavbu trafostani-
ce, a nahradni mistnosti zatim nejsou. Bude
moci klub ve své osmadvacetileté Uspé&sSné

¢innosti pokracovat?
Michael Kvéton

pfitomen letu Edy Svobody na Rané, kdy nalétal
pres 716 km nastometrové bazi, nebo jeho vice
nez dvaatficetihodinovému letu, ktery zname-
nal Xeti pfelétani noci na svété anovy absolutni
svétovy rekord na €as, pochopi, Zze i kdyZzto byly
Gzasné vykony jednotlivcd, stala za nimi vzdy
modelafska parta, bez niz by nebyly uskute¢ni-
telné.

Takovy rozmach RC plachténinasvahujsme,
sedic prfed dvaceti lety pod Pohledeckou ské-
lou, opravdu netuSili. Jarni a podzimni svahové
soutéze v Novém Mé&sté na Moravé zlstavaji
dostavenitkem RC plachtait ze vSech koutd
nasi vlasti. Idnes se sem sjizdéji modeléari, aby si
navzajem ukazali, co maji nového, azméfili své
pilotni umé&ni a vykony svych model( vdrsnych
podminkach Vysociny. Nehynouci zasluhu na
vyvoji svahovych RC vétrofid méa Franta Vrténa,
vyborny modelaf a konstruktér, ,zlaty" plach-
taf, jemuz mnoho na3ich modelafd vdéci za
pomoc, rady a pokyny.

Az se tedy opét letos na podzim sjede kaval-
kdda vozl s RC vétroni na namésti v Novém
Mésté a po dvacéaté vyrazi do krasnych kopcl
Vysociny, bude to dalsi ozvéna toho, Ze RC
plachténi na svahu je u nas na Spi¢kové arovni.

Mirko Musil

Prohlaseni UV Svazarmu
k rozhodnuti prezidenta
USA
o zahdjeni vyroby
neutronové pumy

Ustfedni vybor Svazu pro spolu-
praci s armadou co nejostreji protes-
tuje proti rozhodnuti prezidenta USA
Ronalda Reagana o zahéjeni vyroby
neutronové pumy.

Toto bezohledné opatfeni je ote-
vienym provokativnim a nebezpec-
nym Gtokem proti nedinavnému miro-
vému Usili SSSR azemi socialistické-
ho spolecenstvi podporovanému
svétovym mirovym hnutim, ¢inem,
ktery lidstvu hrozivé pfiblizuje jader-
nou valku.

Umysl vyzbrojit v kratké dobé ame-
rickou armadu neutronovymi zbra-
némi, jez jsou* svymi vlastnostmi
pfedurceny k nasazeni v Evropé, je
vyvrcholenim dosavadni agresivni
politiky  svétového imperialismu
a znamena jiz nyni pfimé ohrozeni
CSSR.

Tato skute¢nost vyvolava u ¢lend
Svazarmu spravedlivy hnév a pobou-
feni. Zaroven vSak vyjadfuji odhodla-
ni odpovédnéji pomahat ¢s. ozbroje-
nym silam pfi zajiStovani vSech bran-
nych Gkoll aintenzivnéji pfipravovat
obyvatelstvo, zvlasté mladou genera-
ci, k obrané nasi socialistické vlasti.

Proto odpovidame na tento poli-
ticky hazard Reaganovy administra-
tivy iniciativni a poctivou praci pro
spoleCnost, sméfujici k napliiovani
zavérl XVI. sjezdu KSC zejména
v oblasti branné politiky, konkretizo-
vanych na 7. zasedani UV Svazarmu.

Timto stanoviskem se pfipojujeme
k mohutné viné protest(, kterd neu-
stale vzrlsta v nasi zemi i v ostatnich
zemich svéta. Pozadujeme zakaz
neutronové zbrané avyzyvame prezi-
denta USA, aby své nehumanni roz-
hodnuti odvolal. Pozadujeme, aby
predstavitelé USA zahdjili se sovét-
skymi predstaviteli jednani o navr--
zich SSSR na snizeni zbrojeni
a odzbrojeni.

Jsme presvédceni, Ze vSichni mi-
rumilovni a pokrokovi lidé spolu
s ndmi odmitnou sou¢asnou americ-
kou politiku vojenského vydirani
a povedou dlsledny boj za odvraceni
svétové jaderné valky a zabrani ame-
rickému imperialismu uskutec¢nit
jeho agresivni zaméry.

Praha 14. srpna 1981

Za UstFedni vybor Svazarmu
genpor. PhDr. Vaclav HoraCek
predseda UV Svazarmu



O fizeni
radiem

Ing.
Jifi Havel

m Jaky si mam postavit model pro kategorii
F3A? S touto otdzkou se jako trenér této
kategorie setkdvam pomérné ¢asto. Obvykle na
ni odpovidam nékolika prdzkumnymi protiotaz-
kami, s cilem zjistit tazatelovy zkuSenosti v ob-
lasti stavby i létdni s RC modely. Potom davam
odpovéd: Postav si vyzkouSeny a osvédéeny
model. Dobré modely pro kategorii F3A (tfeba
Curare, Blue Angel, Sultan, Skymaster) prosly
vétSinou dlouhym vyvojem a obvykle uméji vic
nez pilot. Tim mam na mysli skute¢nost, ze
jejich letové vlastnosti a schopnosti jsou na
vy88i Grovni, nez pilotni dovednost modelare.
Zasadné nedoporucuji nikomu poustét se do
vlastnich konstrukci, protoZe je to az na vzacné
a nahodilé vyjimky ztrata ¢asu a materialu. Na
vlastni k(izi jsem se totiz pfesvédgil, Zze izdanlivé
bezvyznamné Upravy osvédéeného modelu mo-
hou vést ke znaénému zhorSeni jeho letovych
vlastnosti. Vzajemné vazby mezi vzepétim kfid-
vychylenim motoru, bo&nimi plochami trupu
atp. jsou u modelu kategorie F3A tak kompliko-
vané, Ze je Ize ukaznit do vyrovnaného a dobfe
létajiciho celku jen na z&kladé dlouhodobych
zkouSek a Uprav. Tfeba model Sultan Q. Hoppe-
ho nese typové ¢islo 5 a Gunter s nim |éta jiz od
roku 1971, tedy deset let! Hanno Prettner pfi
vyvoji svého posledniho modelu Magie vyzkou-
Sel dvacet rliznych kfidel, nez dosahl pozadova-
nych vlastnosti modelu; navic pfi konstrukci
vychazel z osvédéeného Curare. Uvadim tyto
pfiklady proto, abych zajemce o tuto naro¢nou
modelarskou kategorii uchranil pfed pfipad-
nym zklamanim z nelGspéchu vlastni konstruk-
ce. Byl bych rad, kdybyste mi vé&fili - sdm jsem
takovych zklaméani zazil v poslednich létech
nékolik. Chcete-li se tedy pustit do létani kate-
gorie F3A, sezefite si planek osvéd¢eného mo-
delu a postavte jej tak, jak to konstruktér
doporu€uje! Ze timto doporu€enim omezuji
tvaréirozlet konstruktérd? Dojisté miry ano, ale
v kategorii F3A jde pfece predevsim o létani,
o to, mit co nejdokonalejsi,.sportovni nacini".
Pokud méte na véc jiny nazor, napiste mi.

m Masové vyroba jednoduchych RC souprav
pro dvé serva zplsobuje zna&né snizeni prodej-
nich cen. Prim hraji-jakjejizobvyklé-japonsti
vyrobci. Podle inzeratd vanglickych odbornych
c¢asopisech je mozné jednoduchou ,dvojku"
samplitudovou modulaci koupit za pouhych 12
liber (bez serv a na suché baterie) Je zajimavé,
Ze pres téméf neuvéfitelnou laci je kvalita
souprav pomérné dobra.

m Mate-li potize se Zhavicimi svickami na
vykonnych motorech, opatfete si urychlené
svicky sovétské vyroby, které jsou k mani v na-
Sich modelafskych prodejnach za 25 Kés. Tyto
svitky maji vlakno o ponékud vétsim praméru,
takZze se toto béhem Chodu motoru nedefor-
muje.

Zazloutlé fotografie amuzejni
exponaty nam pripominajipocatky
letectvi. Odvaznimuzi tehdys velkou
pilia odfikanim prvnimi skoky svych
létajicich,.aparatl” otevreli cestu do
vzduchu. Bez nich by nebylo letecké
dopravy, sportovniho létaniani letl
do vesmiru, které dnessledujeme

s Uplnou samozrejmosti. Proto,
abychom sizacatky letectvi
pfipomnéli ajesté sisamizalétali,
vznikla replika historického letadla

A la Blériot

Stavebné nenaro¢ny model je ur€en
pro rekreacni a propagacni létani. Bez
potizi vSak odléta i celou sestavu katego-
rie RC-M1.

K STAVBE (v8echny miry jsou v mili-
metrech):

Trup vyZzaduje trpélivost pfi lepeni - je
nutné pouzit pryskyfici Epoxy 1200. Kos-
tru zhotovime z kvalitnich smrkovych list
o priifezu 5x5, dozadu obrousenych az
na prifez 3 x5 tak, Ze nejdfive slepime
na vykrese ve skute¢né velikosti dvé bo¢-
nice. Po dokonalém zaschnuti zesilime
pfedni ¢ast smrkovymi listami o prifezu
3x5a3x8a délce 115. Tim vzniknou
nosniky o prifezu 8 x8 ramu podvozku.
Mezi bocnice pak vlepime motorovou
prepazku z preklizky tl. 5 a rozpérky ze
smrkové listy 5x5. Ram podvozku z list
5 x 8 je v misté lepenych spojd zpevnén
koliky z bambusu o priméru 1,5. Piedni
¢ast trupu (az za kfidlo) je polepena
preklizkou tl. 1,5 az 2, tvofici skfifi pro
nadrz a radiové vybaveni. Cely trup je
v pfirodni barvé dfeva, pouze jej lakujeme
nékolikrat ¢irym lakem Epolex.

Kfidlo s profilem NACA 2412 ma hlavni
nosnik ze dvou smrkovych list 3x8,
nabézna lista z balsy ma prlfez 7 x13
a odtokova 7 x 20. Ostatni balsové listy
o prifezu 4 x 4 nejsou funkéni, ale pouze

& Velikost vychylek

kormide
po

k jehoZ Celistem jsou pfilepeny destiCky
z preklizky. Stupnice, nakreslena nebo
vystfihnuta a nalepena (barevny pfetisk je
ve skute¢né velikosti) na preklizce tl.
1,5 mm, je k nastavci (tfeba z tvrdé baisy)
pfipevnépa Sroubem s kridlovou matici.
Pod hlavou Sroubu jsou navleceny pod-
loZzky, mezi nimiz je kousek kovové trub-
ky. Na ni se volné otaci rucka z ocelové
struny o prdméru 1aZ 1,5 mm/opatiena
na spodnim kopci zavazim. /

Pfi méfeni nejprve pfipevnime zafizeni
treba na kfidélko (pro kazdé je vhodné mit
jedno zafizeni), povbtimérnatici a nasta-

maketové. Funkéni neni ani hrazda z mo-
sazného dratu o priméru 3 a vyztuzna
ocelova pletena lanka o prdiméru 0,5.
K trupu je kfidlo pfipevnéno bukovym
kolikem o priiméru 8 vpfedu a dvéma
polyamidovymi Srouby Modela M5. Figur-
ka pilota s vlajici $alou je utohoto modelu
nutnosti.

KFidlo je potazeno bud monofilem a pa-
pirem nebo dvéma vrstvami papiru - vSe
bilé barvy. Po nalakovani ¢irym Epolexem
dostane model patficny zazloutly odstin.

Vodorovna ocasni plocha s profilem
rovné desky je slepena z balsovych list
o priifezu 4 x 10a 4 x 4.

Svisla ocasni plocha z plné balsy tl. 5
je plovouci.

Podvozek z ocelové struny o priméru 3
je pfivazan na nékolika mistech k ramu
a prilepen lepidlem Epoxy 1200. Kola by
méla byt vyplétana. Pro jednoduchost
byla na prototypu pouZzita kola ze staveb-
nice Merkur o priméru 70 x 10. Ostruha,
pfivdzana k rozpérkam trupu, je z ocelo-
vého dratu o pruméru 1,8.

K Fizeni doporucuji pouzit RC soupra-
vu s ovladanim tfi funkci: smeérového
a vySkového kormidla a otacek motoru.
Tahla ke kormidlim jsou z ocelovych
pletenych lanek o priméru 0,5, vedenych
pfes pomocnou paku vtrupu.Taje, stejné

vime stupnici tak, aby ruc¢ka byla na nule.
Po utaZzeni matice mlZzeme za&it méfit
vychylky (stupnice je ve stupnich).
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jako paky na kormidlech, z preklizky tl. 2,
Dllezité pro dobry chod fizeni je, aby
pomér ramen péak vtrupu ana kormidlech
byl 1:1. Citlivost fizeni je mozné ménit
bud na servu, nebo prestavénim tahla na
pace v trupu. Je ovSem moZné pouZzit
béznéa tuha tahla.

Motor OS Max 3,2cm3 nebo Tono
3,5 cm3s ovladanim otacek je pfipevnén
na duralové lozZe, pfiSroubované na moto-
rovou prepazku. Hlava je vodorovné, aby
spaliny z vyfuku byly odvadény pod mo-
del. Motor je vyosen o 3° vpravo a o 2°
doll. Nadrz Modela ma obsah 125 cm3,

Pred Iétanim zkontrolujte polohii t8Zis-
té a hlavné dosah radiové soupravy. Velmi
dllezité je umistit anténu v modelu co
nejdale od kovovych lanek, nejlépe ji
vyvést z trupu na okrajovy oblouk VOP.

Jaroslav Suchomel
LMK Praha 4

JS



Pokus o optimalizaci

Z prednasky prof. R. Epplera
pripravil dipl. tech. M. Musil

Profesor Dr. Richard Eppler je znam
svou odbornou praci v oblasti teoretické
aerodynamiky, pfedevsim profild kfidel
pro vétroné a modely. Zvlasté modelarstvi
dal fadu Uspé&snych profild pocitanych
pro nizkd az kritickd Reynoldsova ¢isla.
Dnes je star 53 let, je fAdnym profesorem
mechaniky na univerzité ve Stuttgartu. Je
aktivnim plachtafem: méa nalétano 1500
hodin aje drzitelem zlatého C se dvéma
diamanty.

V minulém roce pfednesl| velmi zajima-
vou pfednasku na téma Modeléafrstvia le-
tecky sport, kterou uvefejnil ¢asopis Mo-
dell Flugsport. V nije pro nas nejzajima-
vé&jsi Cast, kde se zabyva optimalizaci RC
vétroné vhodného pro kategorii F3B
a také F3F. Podobnych pokustl o optima-
lizaci RC vétroné sejiZz ve svétové mode-
lafské literatufe objevilo vice, vSechny
vSak byly zaloZzeny na nepfesnych aerody-
namickych podkladech. Profesor R. Epp-
ler pouzil prvni pfesné zméfeného svého
profilu E 193, doplnéného hodnotami
pfesného a obsahlého teoretického vy-
poc¢tu modelu. Vysledkyjsou prekvapuji-
ci, nebot optimalni rozméry modelu ve-
dou k velkym hloubkam kfidla a tim
k nizkym S&tihlostem. Je zajimavé, Ze pfi
svahovém létani jsme k obdobnym vy-
sledkm dosli normalni experimentalni
cestou i my. ProtoZze vysledky vypoctu
optimalizace modell o rozpéti 2m, 3 m
a 4 m jsou neobycejné zajimavé a vseo-
becné uzite€né, pfinaSime tuto Castpred-
nasky prof. R. Epplera v prekladu.

M. M.

Je znadmo, Ze v plachténi bylo provede-
no mnoho pokust o optimalizaci, ktera
zahrnuje Stihlost kfidla, plosné zatizeni
a profil kfidla. V poslednich Iétech byla

Obr. 2. hmotnost G (kg)
azatizeniplochyG.s 1
kfidla k p m 2pro
rozpéti modelu 2 m,

3 m, 4 ma hloubky
kfidla 100 mm,

200 mm, 300 mm

a400 mm

Obr. 3. Vypoé&tena
klesavost Vy (m.s~1)

v zavislosti na rychlosti
letuvV(m.s"1)
prorozpéti

modelu 2 m
(rychlostni polara)
ardizné hloubce kfidla

Obr. 4. Vypoc&tena
klouzavost v zavislosti
narychlosti letu

pro model

orozpéti2 mpro
rdznou hloubku kfidla

Obr. 1. Polary profilu

E 193 naméfené

v aerodynamickém
tunelu. Méfeni provedl
dr. D. Althausapatrf
bezesporu

k nejpresnéjsim
meéfenim provedenym
v tunelu pfi nizkém
Reynoldsoveé ¢isle

C vetrone

vyvinuta znaéna aktivita i v modelarstvi.
Mam vSak dojem, Ze zde jesté nebylo
dosazeno mnoha Uspéchl. Proto jsem
zpracoval tyto modelafské otazky malym
vypo&etnim programem, ktery jsem vyvi-
nul pro velké vétroné. Reynoldsovo &islo
kiidla hraje jiz pfi vétronich dlezitou
Glohu, u modell je vliv Reynoldsova Gisla
jesté podstatné vétsi, proto je zde tfeba
postupovat velmi opatrné.

Ukazi nejdfive tunelové méreni profilu
E 193 (obr. 1) Model na méfeni do tunelu
byl vyroben skupinou AME v Insbrucku
a vznikl vyfiznutim z kfidla modelu. Tato
kfidla byla postavena mimofadné presné
(jde pravdépodobné o k¥idla model( Das-
sel - pozn. red.). Méfeni ukazala, Ze pfi
Reynoldsové ¢isle od 200 000 do 250 000
souhlasi méfeni dobfe s teoretickymi
prfedpoklady. Pfi Re = 100 000 je dobry
souhlas jen pfi pomérné vysokém vztlaku,
zatimco pfi Re = 60 000 je stav jiz podkri-
ticky, az na jediny bod v blizkosti maxi-
malniho vztlaku. Chtél bych poznamenat,
ze profil E 193 neni vhodné pouzivat pro
Reynoldsovo ¢islo mensi nez 100 000.
Teorie zde tedy nefungovala ani v nej-
mensim Spatné.

Kdyz se chceme pokusit vyvinout jisty
optimalni model, musime stanovit urcité
okrajové podminky a musime také védeét,
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maximalni klouzavost

10 - ~Eniin!
[Kmh 'ij
-40 1=3m
-30
5-
-20
100 200 300 400
hloubka kridla b [mm]

jakému Gc€elu ma model slouzit. Mam zde
na mysli znamou kategorii F3B. Zde zalezi
na minimalni klesavosti, dale na Ghlu
klouzani a konec¢né pfi tfeti discipliné je
tfeba docilit pfi daném UGhlu klouzani
maximalni rychlosti letu (s pfidavnym
zatizenim).

Pro vypocet jsem zvolil pevné rozpéti
2 metry a pro toto rozpéti jsem zkousel
hloubku krfidla ve velkém rozmezi od
100 mm do 400 mm. Samozfejmé jsem
musel zanést do vypoc¢tu odhad hmotnos-
ti, ktery jsem prevzal od dr. Kupcika
a ktery se mi zdal pfiméreny. O profilu
kfidla mam vSechna data, kterd si mohu
prat, kombinaci méfeni a teorie shromaz-
dénou v pocitaci. Pro kazdou hodnotu
soucinitele vztlaku mohu vypocitat pfi
dané hloubce kfidla a ploSném zatizeni
Reynoldsovo ¢islo, pro né interpolovat
soucinitele odporu a vypocist celkovou
poléaru.

Na obr. 2 je celkova hmotnost modelu
v zavislosti na hloubce kfidla a pfislusné
plosné zatizeni. Z obrazku je zfejmé, ze
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Obr. 5. Srovnani

maximalni klouzavosti 20 25
modell o rozpéti 2 m,

3 m, 4 m(nahote)

aodpovidajici

rychlosti letu pro

rdznou hloubku kfidla

rychlost letu [kmh 1
'30 35 40 45

05
b Ve

0—O t30mm |

10 A---A 150 V I "
g ' 1

Obr. 7. Vypoc&tené 'y /i_. ggg i
rychlostni polary —* 300 &ti 1= 2
obdobnéjako naobr.3, fms' T 350 ozt "
ale pro rozpéti 4— X 400
modelu 3 m 15 1 I

s rostouci hloubkou kfidla klesa plosné
zatizeni. Samozfejmé je mozné pfi vSech
hloubkach kfidla zvétsit ploSné zatizeni
pfidavanim pritéze. Pfi vétSich hloubkach
kfidla je potfeba vétsi hmotnost pfitéze,
aby bylo dosazeno stejného plo$ného
zatiZeni.

Na obr. 3 jsou zobrazeny vypocitané
rychlostni polary pro rGzné hloubky kfid-
la. Je zfejmé, ze pro nejmensi hloubku
100 mm jsou vykony Spatné, jasné se léta
pfi hluboce podkritickém Reynoldsové
Cisle. Pfi hloubce 150 mm jsou pomeéry jiz
lepsi, je dosazeno minimalni klesavosti,
i kdyZ jen ve velmi nepatrném rozsahu
rychlosti, ktery je prakticky téZko dosazi-
telny. Také poméry pfi rychlejsim letd
nejsou jesté presvédcivé. Cim vice roste
hloubka kfidla, tim vice klesa minimalni
rychlost, minimalni klesavost se témeér
nezvétSuje, pfi vysoké rychlosti se ziskaji
jiz urcité vyhody. Cely zjev vynikne jesté
zfetelngji, podivame-li se na klouzavost
v zavislosti na rychlosti (obr. 4). Ponékud
prekvapuijici je, ze pfi hloubce 300 mm
nejlepsi klouzavy pomér neni pfi poma-
Iém letu, ale pfi podstatné zvySené rych-
losti. Snad nékoho prekvapi, Ze pfi hloub-
ce 350 mm je pravé tak dobry jako pfi
hloubce 100 nebo 150 mm. Stihlost kfidla
méa zde tedy jen maly vliv. Mimo to je
mozné tento nejlepsi klouzavy pomér pfi
velké hloubce kfidla leh&eji skute¢né za-
letét, protoZe je této klouzavosti dosaze-
no ve velkém rozpéti rychlosti.

Tyto vysledky je nyni mozné shrnout.
Nejlepsi klouzavost vynesena v zavislosti
na hloubce kfidla ma nezvykly pribéh
s vyraznym zlomem (obr. 5 nahofe). Toje
pfesné misto, kde nejlepsi klouzavost
pfechazi z pomalého do rychlého letu. Je
to zfejmé také na rychlosti, pfi niz je
nejlepsi klouzavost. Kfivky jsou pro roz-
péti kfidla 2m, 3 m a 4 m (obr. 5 dole).

Obr. 6. Rychlost letu pfi 20
klouzavém poméru 1:5

Nejmensi klesavost v zavislosti na hloub-
ce kfidla a rychlost letu, pfi které je
minimalni klesavosti dosazeno, je na obr.
6 dole. Na hornim diagramu téhoz obréaz-
ku je rychlost letu pfi klouzavosti 1:5, coz
mdze byt kritériem pfi rychlostnim prdle-
tu kategorie F3B. Uvazime-li rozpéti 2 m,
je teoreticky dosaZzeno minimalni klesa-
vosti pfi hloubcel150 mm. Tato hodnota je
vSak tézko realna, nebot lezi tésné u pa-
dové rychlosti (viz dfive, obr. 3). Kdyz
z tohoto dlvodu volime vétsi hloubku,
vidime z kfivek pro nejlepsi klouzavost, ze
musime volit hloubku kolem 300 mm,
abychom dostali dobrou klouzavost. Sku-
te€na minimalni klesavost se tim praktic-
ky nezvét§i. Obdobné to vypadas rychlos-
ti pfi klouzavosti 1:5. Zde je znacné
nezavisla na hloubce. Pfi rozpéti 2 m
a profilu E 193 bychom méli volit hloubku
300 az 350 mm, abychom dodrZeli opti-
malni poméry-pro kategorii F3F.

Samoziejmé je mozné uskutecnit tyz
vypocet pro vétsi rozpéti. Na obr. 7 je
vysledek vypoc&tu pro rozpéti 3 m. Vysle-
dek neni podstatné rozdilny, nejmensi
klesavost je mensi. Také zde plati pozna-
tek, Ze pfi malych hloubkach kridla je
velmi obtizné dosahnout optimalnich
hodnot v letu, zatimco pfi vétSich hloub-
kadch nejsou optimalni hodnoty znatelné
horsi a lezi v bézné dosazitelné oblasti
letu. Jesté zfetelnéjSije to naobr. 8, kde je
vynesena klouzavost v zavislosti na rych-
losti letu. Pfi vétSim rozpéti (3 m) je
optimalni hloubka o néco vétsi nez pfi
rozpéti 2 m, také pfi klesavosti posunuje
se vSe do sméru vétSich hloubek. Opét se
meéni rychlost letu pfi klouzavosti 5s
hloubkou jen malo, takze i zde je tfeba
fici, Ze optimalni hloubka lezi nékde v ob-
lasti 350 mm (obr. 5 a 6).

(Pokracovani na str. 8)

pro rdiznou hloubku b
kFidla (nahote). € v v rozpéti | =3m q—0 100mmw
Rychlost letu pfi A—i 150
minimalniklesavosti —-1 200
a minimalni klesavost N I —t 250
pro riznou hloubku a +— 300
kfidla (dole) v -V 350
\ — « 400
- 10 \A0—0— Viy
Obr. 8. Vypoc&tena
klouzavostjako
naobr. 4, ale
pro model 20 30 40 50 60 70
orozpéti3 m rychlost tetu V [kmh~1



Pokus
0 optimalizaci
RC vetrone

(Dokonceni ze str. 7)

U rozpéti 4 m jsem vynesl jen vysledky,
kvalitativné se ukazuje stejny obraz, i kdyz
samozfiejmé absolutni hodnoty minimalni
klesavosti a klouzavosti jsou lepsi.

Praktickému modelafi se mize zdat
podivné, Ze optimalni hloubky kfidla pfi
pouZiti profilu E 193, ktery je velmi oblibe-
ny, jsou tak veliké a bude proto skepticky
k tomuto vysledku. Vysledky mi vSak
dovoluji ukadzat vam na obr. 9 model, ktery
jasné zvitézil v minulém roce v kategorii
velkych RC vétronl. Ma profil E 193
a hloubku u kofene kfidla 350 mm, stfed-
ni hloubku 300 mm.

Samoziejmé, tyto vysledky platijen pro
profil E 193 pfi pfesném provedeni. Méné
pfesné postavené kiidlo mdze mit jiné
ophmalni hloubky. Mezitim byly uverejné-
ny také jiné profily (E 211, E 214), u nichz
pfi pfesné stavbé Ize oekavat nizsi kritic-
ké Reynoldsovo &islo. U nich mize byt
také optimalni hloubka kfidla nizsi. Po-
kud vSak nebudou k dispozici méfeni,
nemohu dat Zaddné konec¢né hodnoty.

FQ__ &

1580

Obr. 9. Vitézny model v kategorii velkych RC
vétrond (rozpéti vétii nez 3,5 m), konstrukce
Manfrleda Stelnmetze. Technické Gdaje:
KFidlo - profil E 193, rozpéti 3600 mm, hloubka
u kofene 350 mm, na konci 250 mm, plocha
105,8 dm2 vodorovn& ocasni plocha -rozpéti
900 mm, hloubka u kofene 200 mm, na konci
150 mm, plocha 15,25 dm2; svisla ocasni
plocha - vy3Ska 330 mm, hloubka utrupu

210 mm, nahote 175 mm, plocha 5,89 dm2;
délka modelu 1680 mm, hmotnost 3170 g,
tézisté je vzdaleno 140 mm od ndbé&zné hrany
meéfeno v ose soumérnosti modelu

gp Amatérsky
zatahovaci podvozek

Mezi fadou podvozkd, které jsem vidél,
se mi nejvice libilo zafizeni, které navrhl
mistr sportu M. Vostry a ve spolupraci
s ing. J. Havlem jej zhotovil. Kinematika
zatahovani je zcela bézna, ale neobvykle
a velmi vtipné jsou feSeny jednotlivé ¢asti
podvozku. Tento typ zatahovaciho pod-
vozku Ize pouZit nejen v kfidle, ale ijako
pfidovy neoto¢ny. Podvozky jsou velmi
robustni, s bezpeénym ,zaméenim”
v krajnich polohach. Pro lepsi chod je
podvozkova noha ,odleh&ena" pruzinou.

Pro zhotovenitohoto podvozku je tfeba
strojni vybaveni. Jednotlivé dily jsou po-
mérné naro¢né na presnost vyroby a na
kvalitu materialu.

Podvozek je sestaven ze dvou duralo-
vych boénic 1z duralovych profild Lnebo
ohnutych z duralového plechu tl. 2 mm.
NejslozitéjSi Casti je otoény ,kamen" 2
z kvalitni oceli. Pfi jeho zhotoveni je tfeba

velmi peclivé vyvrtat jednotlivé otvory
a vystruZit je. Podvozkova noha je proti
otaceni pojisténa ,Cervikem” M3. Cep 8
oto¢né paky 6 se pohybuje v tfmenu 3.
ohnutém z ocelové struny o priméru
3 mm a nalisovaném do kamene 2. Oto¢-
na péka je z ocelového plechu tl. 1 mm,
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m V modelarské prodejné jsem si zakou-
pil nabije¢ NiCd akumulatord MODELA
(kat. €. 5220). Po pfipojeni akumulator
jsem zméfil nabijeci proud. U zdrojd
pfijimace byl 45 mA (4 c¢lanky NiCd)
a u zdroji vysilate 40 mA (10 &lankd
NiCd). Pfipojime-li obé sady soucasné,
klesne proud u zdrojl pfijimace na35 mA
a u zdroji vysilate na 30 mA. Vyrobce
akumulatori udava nabijeci dobu (pfi
vybitych akumulatorech) 14 hodin pfi
nabijecim proudu 50 mA. Nabijime-li
mensim proudem, musime nabijeci dobu
prodlouzit. Napfiklad pfi nabijecim prou-
du 35 mA musi byt nabijeci doba prodlou-
Zena na 20 hodin. V plvodnim zapojeni
nabijece je nutno prodluzovat dobu nabi-
jeni v zavislosti na pfipojeni jedné nebo
dvou sad akumulatord. To mi nevyhovo-
valo a proto jsem navrhl jednoduchou
Upravu, kterd tuto nectnost beze zbytku
odstranila.

Nabije¢ rozebereme a vyjmeme desku
plosnych spojd. Pohled na tuto desku ze
strany soucastek je naobr. 1. Pro kontrolu
je na obr. 3 pdvodni schéma zapojeni.
Z desky vypéjime elektrolyticky konden-
zator C1 (500 uF/35 V), diody D3 a DA4.
Dioda D5 je pfipajena na vystupnich zdif-
ké&ch; tuto diodu také odpajime. Na pd-
vodni desce plodnych spoji prerusime
médénou folii podle obr. 2 a doplnime
podle této ,pokladacky" desku soucast-
kami, které miZeme pfipajet ze strany

<N

Obr. 1. Pohled

seni na
EL

V. \ 4

[JECE

na pdvodni desku

plosnych spojd

ze strany soucastek

Dlaz D5-KY130/80

stejné jako paka ovladacihotahla 7. Cep 8
ototné paky 6 je vysoustruzen z oceli
a mezi pakami 6 je roznytovan. Paky 6
a péka tahla 7 jsou pripajeny k mosazné
trubce 5, nasunuté na ocelovém htideli 4,
ktery se volné otaci v teflonovych nebo
silonovych loZiskach 10, zasazenych do
boc¢nic. Kdmen 2 se otaci na ocelovém
hrideli 4, coz je ,jehla" z valivéhojehlové-
ho loziska. Hridel kamene je ulozen v lo-
Ziscich 11. Boc¢nice jsou spojeny trubka-
mi 12 a Srouby M3 se zapustnou hlavou.
Pruzina pro odleh&eni chodu podvozku je
z pruzinové oceli tl. 0,3 az 0,4 mm aje ke
kameni pfipevnéna Sroubem M2 a k boc-
nici je pfipevnéna k cepu 9, ktery je
vysoustruzen z mosazi nebo duralu.
K boénici je pfipevnén zapustnym Srou-
bem M3.

Délku péky 7 zvolime podle zdvihu
pouZitého serva. Pfedpéti pruziny je tako-
vé, aby se noha odjisténého podvozku
samovolné zatdhla o 35 az 45°.

Zpracoval ing. J. HaSkovec
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220 V-

7* Rx
Obr. 2. Pohled
na upravenou desku
. plo3nych spoll.
Pohled na soucéastky.
220V~
270
680

Obr. 4. Upravené zapojeni nabije€e MODELA

médéné folie. Nezapomeneme na propoj-
ku mezi kladnym pélem kondenzatoru C2
a katodou diody D4. Z pGvodniho zapoje-
ni ndm zbudou tfi kfemikové diody KY
130/80 V a musime pouze doplnit jeden
elektrolyticky kondenzéator 500 uF/35 V
(C2) a odpory R1 270 ohm(/0,25 W, R2
680 ohm(/0,5 W. Upravenou desku upev-
nime zpét do pouzdra a zapojime podle
obr. 4. Celé zapojeni zkontrolujeme, aje-li
vSe bez zavad, pfipojime zafizeni k sitové-
mu napéti 220 V. Pfi manipulaci s otevfe-
nym nabije€em musime dat pozor, aby-
chom se nedotkli $roubl priméarniho vi-
nuti transformétoru! Je na nich pIné sito-
vé napéti, které mlze zpUsobit smrtelny
Uraz! Pfipojime sady akumulatorl azmé-
fime nabijeci proud. Pohybuje-li se od 46
do 50 mA, je vSe bez zavad. Vétsi proudo-
vé rozdily upravime zménou odpord Rl
a R2.

V tomto zapojeni nabijime akumulatory
vysilate z&pornou pllvinou stfidavého
napéti a kladnou pllvinou nabijime aku-
mulatory pfijimace. Vhodnym zapojenim
diod D1 a D2 jsme dosahli nezavislosti
nabijecich okruhl a tim i zanedbatelnou

zménu nabijeciho proudu (1-2 mA) pfi
zapojeni jedné nebo dvou sad akumula-
tord.

Na zavér jesté dvé rady z praxe: Pokud
si na vySe popsanou Upravu netroufnete
a budete pouzivat neupraveny nabijec,
pfipojte k nému vzdy nejprve akumulatory
a pak teprve pfipojte nabije¢ k siti. Pfi
opacném postupu se nabije kondenzator
v nabije¢i az na 30V a napétovy naraz
mize prepdiit vliakno Zarovky, ktera se
obtizné shani.

Pred oZivenim novych akumulator( pro
pfijimace nejprve zmérte jejich napéti (pfi
zatézi). Mlze se totiz stat, ze akumulatory
jsou Cerstvé atudiz jeSté nabité od vyrob-
ce. V tom pfipadé je vybijte (nikoliv pfi
|étani!) az na napéti 1,1 V/€lanekaznovu
nabijte. Pfi nabijeni novych nabitych
¢lankd mdlze dojit k jejich prepdlovani,
pfipadné i k destrukeci!

Jaromir Mynarik

Seznam doplnénych soucéastek:
R1 270TR151

R2 680TR 152

c2 500 uF/35V TE 986



Pfizniveum
volného
letu

Jifi Kalina

Hledani vhodnych prostor pro Iétani svolny-
mi modely s sebou pfinasi ¢im dal vétsi problé-
my také v Rakousku. Potvrdilo se to i pfi
letosnim ME svahovych vétrond kategorie F1E
v Loferer Aim, kde se létalo do kratkého udoli,
jehoz okraje byly zcela zalesnény. Rakousky
Aeroklub v8ak nemél na vybranou; proti létani
na osvédcenych svazich v Kolblingu a Spitzer-
bergu se rozhodné postavili tamé&jsi zemédélci.
Také prvni ¢ast (v kategorii F1A) zndmého
Kolibri pohéaru, ktery se uskute¢nil soubé&zné
s ME svahovych vétroiili, se létala na malém
sportovnim letisti nedaleko Salzburku, jehoz
rozméry - podle tvrzeni U€astniku - nebyly vétsi
nez dvojnasobek fotbalového hristé. A kdyz uz
jsme u Kolibri poharu - jedna zajimavost:
Pfestoze mély modely F1A na této soutézi
dobrou Uroven, byly vybaveny v naprosté vétsi-
né vleEnymi hacky pouze pro pfimy vlek. Hacku
pro krouzivy vlek pouzil jen jeden soutézici!

Malé rozméry Gdoli v Loferer Aim znamenaly,
Ze modely pfistavaly vétSinou do lesa. Za panu-
jicich podminek v8ak bylo pfedpokladem k do-
sazeni dobrého vykonu sefizeni modelu na
pfimy let. To vyzadovalo vynikajici fyzickou
kondici soutézicich, ktefi museli stale bézet pod
modelem, aby mohli pfesné zaméfit misto pfi-
stani. Stupef trénovanosti bude hrat vyznam-
nou roli i pfi nominaci Sir§iho reprezenta¢niho
druzstva v kategorii F1E, kter& se uskute¢ni jiz
letos po ukonéeni sportovni sezény.

Poprvé jsme meéli moZznost v praxi vidét
programované krouzeni - pro alpské I|étani
s blizkym protisvahem a znaénym prevySenim
nad udolim Udajné nejvhodné&jsi. Tentokrat to
v8ak nebyla pravda; terénni vina, z niz se
startovalo, nebyla vy3e neZ tficet metrd nad
Gdolim. Na krouZeni presto tvrdo§ijné setrva-
val exmistr Evropy René Pfister ze Svycarska,
i kdyZ dvakrat pfistal nedaleko startovisté uz po
jediné otocce. Pfi¢inou byl zfejmé strach ze
ztraty modelu - den pfed zah&jenim ME mu totiz
pfi nacviku pfimého letu jeden model uletél
v termice i pfesto, Ze mél vyklopenou VOP.

Novou technologii zhotoveni ,,plechovych*
modeld kategorie F1C pfedvadél na soustiedé-
ni v Roudnici nad Labem Véclav Paték. Tenky
duralovy plech - dar sovétskych modelafd - se
natfe tenkou vrstvou epoxidového lepidla, na
niz se pfilozi pfesné vyfiznuté balsové potahy
spodni i horni strany kfidla s ponechanou
mezerou pro ohyb na ndbézné hrané. Nalepené
desky se vlozi mezi dvé tabule skla - shora je
jesté pro vyrovnanitlaku na balse polozen tenky
molitan ado zaschnuti lepidla se zatizi. Pak se
na spodni ¢ast potahu nalepi Zebra a listy
nosnikl (nabéznou listu tvofi vypli z uhlikovych
vldken a epoxidu) a na celek se preklopf vrchni
strana potahu. Odtokova hrana je zakontena
tlust8i niti. Hotové dily kfidla se k sobé& lepi
natupo. Kfidla, zhotovena touto technologif,
maji vynikajici povrch ituhost, jedinou nevyho-
dou je komplikovana oprava pfi poskozeni.
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EC. 40
Eventuale

Maketa
italského vétroné

Ve dvacatém Cisle italského ¢asopisu
ALl NUOVE z roku 1965 jsem obijevil
podklad na jiz téméf zapomenutou kon-
strukci dvousedadlového vétroné E. C. 40
Eventuale. Zaujal mne nejen originalné
feSenym umisténim druhého pilotavcen-
troplanu kridla, ale hlavné svymi, pro
modelafské zpracovani idealnimi rozmé-
ry: rozpéti 17,70m, délka 7,78 m, vyska
1,35 m. Z plivodné planované RC makety
sice seslo, nicméné aspon malou ,takika-
maketku" jsem si neodpustil. Méné zku-
Seni modelafi mohou model postavit jako
polomaketu se stinovym trupem.

K STAVBE (vykres je ve skuteéné veli-
kosti):

Trup zhotovime z balsového hranolu.
Nejdfive vyfizneme bokorysny tvar, pak
ptdorysny, a vznikly polotovar vybrousi-
me do tvaru podle vykresu. Opracovany
trup podélné ve svislé roviné rozfizneme
a pllkulatym dlatem obé& poloviny zevnitf
vydlabeme. Pak slepime poloviny opét
k sobé; misto slepu po zaschnuti pre-
brousime. Kabinu vytla¢ime ze zbytku ce-
luloidu na kopyté, podle druhé varianty -
rovnéz vyznacené na vykrese - ji mizeme
z celuloidu jen slepit. Pokud chceme mit
model ,co nejmaketovéjsi" vyfeZzeme ze
zbytk( balsy figurky obou pilotd a zalepi-
me je spole¢né s pfistrojovou deskou do

H Kovové Sablony pfesné

Mnozi modelafi maji problémy se zho-
tovenim prfesnych a dostatec¢né trvanli-
vych Sablon na Zebra kfidla. V naSem
klubu zhotovujeme podle soufadnic zna-
mych a osvédéenych profild plechové
Sablony nasledujicim zplsobem:

Nejprve pfepocitdme soufadnice profi-
lu na pozadovanou hloubku kfidla. Na
Sablony si pfipravime pasky ocelového
plechu tl. 1,5 mm o 20 mm del$i, nez bude
hloubka kfidla, a 0 25 mm SirSi nez tloust-
ka profilu. Pasky natfeme berlinskou
modfFi rozpusténou v lihu. Jednotlivé sou-
fadnice na né nanasime hroty posuvného
méfitka - jeZ ovSem museji byt dostatec¢-
né ostré a presné - podle kovového
Uhelniku s prfesnosti 01 az 0,05 mm,
podle pouzitého méfitka. K hodnotam
soufadnic vzdy pfipo¢itame 10 mm, aby
vyznaceny profil byl uprostfed plechové-
ho péasku. Nejdfive narysujeme soufadni-
ce hloubky profilu, pak soufadnice jeho
horni a spodni strany. Stfedy takto vznik-
lych kiizkd vyznagime dal¢ikem. Pfi této
praci postupujeme velmi opatrné: hrot
dalI¢iku nasadime na rysku a tdhneme jej
po ni, az ucitime, Ze zapadl do stfedu
kiizku, pak na daI¢ik udefime. Dulky by
nemély byt ovalné, ani pfFili§ mélké. Jen
tak Ize docilit pfesného profilu. Prebytec-
né okraje plechu odfizneme pilkou a hru-

trupu. Z tvrdé balsy tl. 5 mm, vybrousi-
me pfistavaci lyzi s podvozkovym kolem a
pfilepime ji k trupu.

Svislou ocasni plochu vybrousime do
soumérného profilu z balsy tl. 3 mm;,
k trupu ji pfilepime natupo. Obdobné
zhotovime z balsy tl. 2 mm vodorovnou
ocasni plochu, rozfizneme ji aobé polovi-
ny vlepime do vyfezu v SOP.

Kfidlo vyfizneme z mékké lehké balsy
tl. 5 mm, na nabéznou hranu nalepime
smrkovou listu o prlfezu 2x2 mm
a podle vykresu vybrousime do profilu.
VybrouSené kfidlo uprostfed rozfizneme,
sbrousime styéné plochy a slepime do
vzepéti, které na koncich kfidla ¢ini
23 mm. Pak vlepime kfidlo do vyrezu
v trupu tak, aby Uhel jeho nastaveni byl
+ 2e.

Cely model obrousime jemnym brus-
nym papirem a tfikrat nalakujeme Fidkym
¢irym nitrolakem. Kazdou vrstvu laku po
zaschnuti lehce prebrousime. Spodek
trupu a §ip na SOP (na vykrese teckované)
vybarvime jasné €ervenou barvou Texba
nebo nitrolakem Pohyblivé ¢asti orysuje-
me trubickovym perem zfedénym ¢ernym
nitrolakem. Model dovazime olovem tak,
vykrese, a b&znym zplsobem zaklouZe-
me. Teprve po zaklouzani pfilepime na
pevno kabinu k trupu.

Ti, kdoz si netroufaji na dlabany trup,
jej mohou vyfiznout z balsového prkénka
tl. 3 mm a obrousit tak, aby se ztenCoval
az na tl. 1mm na konci. | se stinovym
trupem vypada model velmi pé&kné. _

O. Saffek

bym pilnikem vypilujeme pfiblizny tvar

profilu. Na pfesny tvar, s hranami procha-

zejicimi stfedy dulkd, dopilujemesablonu
jemnym pilnikem.

Jifi Danék

LMK Ostroj Opava
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« Spanélsko, Burgos,
7. az 13. srpna 1981

Po Ctyfleté prestdvce se naSe reprezentaéni
druzstvo zucastnilo nejvétsi svétové letecko-
modelarské soutéZze - MS ve volném letu, které
letos pofadala z povéfeni FAI Spanélskd mode-
lafské organizace FENDA. Do mista konani MS,
hlavniho mésta 3Spanélské Kastilie Burgosu,
leziciho dvé sté Gtyficet kilometrd severné od
Madridu, se naSe druzstvo pod vedenim mistra
sportu M. Sulce a trenéra zaslouzilého mistra
sportu J. Kaliny dostalo vlakem po stoSedeséati-
minutovém letu do Madridu. Mésto Burgos ma
asi dvé sté tisic obyvatel, dominantou jeho
historické ¢4sti je katedrala zdvanactého stole-
ti, v niz jsou uloZeny t&lesné pozdstatky nejvét-
§iho Spanélského narodniho hrdiny El Cida.

Do ubytovny v katolické m seminé&rfi nad més-
tem jsme se dostali v patek hodné po ptlinoci
(tedy vlastné v sobotu). Rano jsme odjeli auto-
busem na vojenské letisté Villafria nékolik kilo-
metrl za méstem, kde celé dopoledne probiha-
la pfejimka modell. Po ni mé&l byt trénink, ale
pro silny vitr k nému nikdo nenastoupil. V pod-
vecer probéhlo slavnostni zahajeni MS, jehoz
soucasti byl i maly letecky den. V. ném domino-
val nas$ Zlin Z-50L - ve skute¢né velikosti ijako
rddiem Fizen4 maketa. Samotné letisté je ve
vySce 830 m nad mofem, na vcelku rozsahlé
a pomérné rovné plose s velmi tvrdym a pras-
nym povrchem; sluncem seZehla trava pfecha-
zela misty do pisku s kamenim. Ze tfi stran (na
severu, vychodé a jihu) je planina ohrani¢ena
nizkym pohofim, zbyvajici strana byla uzaviena
tovarnami na okraji mésta, i pfes den hlidanymi
velkymi psy, volné pobihajicimi za ploty!

Prvnim soutéZnim dnem byla nedéle 9. srpna,
kdy se létala kategorie F1A (vétron&). Posnidani
v seminéfi, kde kazdy bydlel samostatné v malé,
stroze zafizené cele, jsme odjeli na letisté, kde
vypukly prvni zmatky: pofadatelé nebyli schop-
ni vyty€it startovni €aru, coz se podafilo az
samotnému prezidentovi CIAM FAI Sandy Pi-
menoffovi - s vice nez hodinovym zpozdénim!
Mnoho G&astnikli nemélo startovni &isla, a ani
nevédéli, z kterého startovisté maji létat. Ke
v8emu jeSté val od mofe chladny vitr, jehoz,
rychlost se pfiblizovala 12 m.s , tedy hranici
povolené FAI. Nakonec se ale podafilo v8e jakz
takz vyfesit, a tak bylo v 9.30 hod. zahajeno
prvni soutézni kolo, trvajici 60 min. jako kazdé
dal8i, nasledujici vzdy po pétiminutové prestav-
ce. V silném vétru nebylo moZné s modely
krouzit - pfichadzel v dvahu jen pfimy vlek
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a vypusténi modeiu do predpokladaného stou-
pavého proudu. To se podafilo P. Dvorakovi,
takze dosahl maxima, po némz model pfistal
daleko za letistém, kde ovSem perfektné praco-
vala donaskova sluzba z nasich motorafd, fize-
na ze startovisté pojitkem Mirka Sulce. Primér-
né dobfe letél I. Crha. Posledni z nasi trojice
. Hofejsi letél maximum, ale Easoméfici prestali
méfFit po 160 s-Gdajné model ztratili! Domluva
s nimi ovéem nebyla mozn4, atak nespravny ¢as
zapsali. V druhém soutéznim kole letél Dvorak
v rozvifeném ovzdusi 114 s, oba Ivanové dosahli
maxima. Mezitim se mnozily stiznosti na ¢aso-
meéfice i z dalSich startovist (po kazdém kole se
druzstva posouvala o Ctyfi startovisté dale).
Neni nasim zvykem stéZovat si na casoméfice,
ale tak arogantniho rozhod¢iho, jaky nam byl
pfidélen ve tfetim soutéZznim kole, jsme jesté
nikdy nevidéli. K nervozité v nasi vypravé pfispél
i P. Dvorak, ktery nezvladl viek a jeho model
skon¢il na zemi. Kratce nato zminény ¢asomé-
Fic pfestal svévolné méfit model lvana Hofejsi-
ho, ktery byl nad hranou letisté ve vySce asi
tficet metrd ado maxima mu mnoho neschaze-
lo. Zapséno bylo opét 160 s-jako v prvnim kole!
Ponékud jsme se uklidnili Crhovym maximem.
Problémy ale pokracovaly Dvorakovym letem.
Pavel doséahl 85 s, ale anity nehodlali casomé&fi-
¢i zapsat pro Gdajné odhozeni navijaku. Ten
v8ak lezel u jejich stolku, a tak nakonec ¢as
platil. S uleh€enim jsme se pfestéhovali nadalsi
startovisSté, kde letéli Dvofak i Crha maximum
alvan Hofejsi (asi ponékud znechucen) pramér-
nych 138s. SoutéZz pokracovala po poledni
pfestavce. Za ponékud mirnéjsiho vétru letéli
maxima Dvofak i Crha, Hofejsi se predcasné
,shodil" determalizatorem za 166 s. Sesté sou-
tézni kolo bylo podobné pfedchazejicimu. Véac-
lav Paték, ktery za asistence hlidace a parku
obfich dog sundal v tovarné se stromu Hofejsi-
ho model, skon€il bez Ghony. Posledni kolo se
nédm ale nevydafilo, a jak se pozdé&ji ukazalo,
rozhodlo o kone¢ném poradi druzstev. lvan
Crha letél s druhym modelem (v pfedchazejicim
soutéznim kole urazil u prvniho ucho) pouhych
95 s, Dvorakovi se zasekl pfi rozvijeni Silry
b&hem vieku navijak a z malé vysky letél 117 s,
jedin& I. Hofejsi v opraveé (pfetrhla se mu $ira)
dosahl maxima, kdyZ jeho model zmizel daleko
v lese za letiStém.

V obtiznych podminkach soutéze - za silné-
ho vétru a prudkych poryvd, zpdsobenych ziej-

Mistr svéta
v kategorii F1A
A. Viden3ek

Mistr svéta
v kategorii F1B
L. Doring

mé slune¢nim zafenim - nedoséahl nikdo sedmi
maxim. Zvitézil sympaticky Jugoslavec Viden-
Sek pred sovétskym reprezentantem A. Leppem
a ,vSelétajicim" P. Laganem z Nového Zélandu.
Soutéz tficeti druzstev vyhrala sbhorna SSSR, za
niz jsme skoncili my s velkym néskokem pred
Velkou Britanii.

V pondéli 10. srpna se za ponékud slabsiho
vétru, ale zato znacéné slunecni turbulence,
létala soutéz kategorie F1B (Wakefield), kterou
jsme tentokrat neobeslali. Odpocivali jsme tedy,
pozorovali soutéz, a HofejSi s Crhou odesli
hledat ztraceny model ze v&erejSka. V turbu-
lentnim ovzduSi se nedafilo favorizovanému
sovétskému druZstvu, vyteéné si naopak vedli
Francouzi, ktefi nakonec méli dva u€astniky
v rozlétavani. Ve druhém rozlétdvacim kole je
ale porazil L. Doring z NSR, létajici podle
termistoru s prdb&znym zapisovanim vykyv(
teploty. Francie tedy aspof zvitézila v soutézi
druzstev. Patrani nasich vétronard bylo Gspé&s-
né: diky stale fungujicimu bzu€aku nalezli Ho-
fejSitho model na vysokém stromé&, z néhoz jej
snesl ,horal" Ivan Crha.

Treti den patfil soutézi kategorie F1C(moto-
rové modely), ktera tentokrat zacalajen s pdlho-
dinovym zpozdénim. V pomérné nejlepsim po-
¢asi b&hem celého MS letéli v prvnim soutéznim
kole maximum vSichni tfi naSi reprezentanti.
V druhém kole vSak ztratili vturbulenci naokraji
plochy dvé sekundy J. Kaiser (ktery po zavére¢-
ném soustfedéni v Roudnici nad Labem vystfi-
dal Z. Malinu) a jedenadvacet sekund V. Paték.
K dovrseni smly spadl Patkliv model svyklope-
nym determalizdtorem na auto, coz skon¢ilo
ulomenou zadni €&sti trupu. Nedafilo se nam
ani ve tfetim kole, kdy jsme startovali na pravém
okraji startovisté. Chpt jsme si spravili az tremi
maximy ve ¢tvrtém kole. V Gspé&sné sérii jsme
pokracovali i v patém a Sestém soutéZznim kole.
V zavéretném kole jsme ale Spatné odhadli
okamzik startu - bohuZzel pravé u naseho jedi-
ného ,plného" soutéziciho C. Patka. Bylo to
zfejmé pod vlivem ,nervadku" v pfedchozim
kole, kdy Cenda musel letét opravu po nezmére-
ni doby chodu motoru pfi hromadném startu.

Do rozlétavani postoupilo tfinact soutézi-
cich, €tyfminutového maxima dosahlo sedm
z nich. V dalsim ,pétiminutovém" kole dosahli
maxima uZ jen Andrds Meczner z Madarska
a Evzen Verbickij. V zavére¢ném kole nakonec
zvitézil sympaticky Andras, ktery tak zavrsil
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pro volne létajici modely

dlouholetou soutézni kariéru. VSichni by pfali
titul i neméné sympatickému EvZenovi, jeho
model ale po 3patném vypusténi pfeSel po
potlaceni na konci motorového Chodu do
sttemhlavého letu a skon€il v troskach na zemi.
V soutézi druzstev zvitézily vyrovnanymi vykony
Spojené staty (které nemély ani jednoho repre-
zentanta v rozlétavani) pred druzstvy CLR
a SSSR. NaSe druzstvo obsadilo pomérné tésné
paté misto, coz rozhodné neni neGspéchem.

O den pozdéji, po slavnostnim vyhlaseni
vysledk( na letisti, se ulevilo soutézicim i pofa-
dateldim. Ti zfejmé& nebyli na takovouto akci
pofadné pfipraveni: na ploSe zcela chybél fedi-
tel soutéze atlumocnici. Pomérné ostfe postu-
povala v nékolika pfipadech i narodni policie,
kterd dokonce pfi incidentu s danskymi a zapa-
donémeckymi Gcastniky zasahla tak, Ze vitéz
soutéze Wakefieldd Doéring nastupoval nastup-
né vitéz o berlich. Nepochopitelny pro nas
z(stal i postup pfi vraceni navijakd pro vétroné:
tfi dny je nemohl pofadatel najit, nakonec je ale
na zavére¢ném banketu pod hrozbou protestu
naseho delegéta na CIAM FAIl vytahl zpod stolu!

Pfes tyto stiny bylo mistrovstvi svéta schiiz-
kou lidi stejného sportovniho z4jmu z celého
svéta a znamenalo utuZeni starych pratelstvi
i navazani novych.

Text a foto: Jifi Kalina
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1160; 7. H. Bleuer, Svycarsko 1156; 8. P. Wiliams, Velka
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Schenker, Svycarsko 711; 67. T. Matthews, Kanada 682;
68. C. Ruiz, Mexiko 353; 69. C. Del Hoyo, Spanélsko 352;
-70. S. Lustrati, Italie 287; 71. J. Lopez, Spanélsko 229 s

Druzstva. 1 USA 3724; 2. CLR 3689; 3. SSSR 3656; 4.
Velka Britanie 3625; 5. CSSR 3621; 6. Kuba 3598; 7.
Svédsko3587; 8. MLR 3539; 9. SFRJ 3523; 10. PLR 3486
11. BLR 3474; 12. NSR 3404; 13. Dansko 3382; 14.
Japonsko 3294; 15. Francie 3276; 16. Finsko 3249; 17.
Kanada 3188; 18. Argentina 3015; 19. Italie 2475; 20.
Austrélie 2060; 21. Brazilie 1834; 22. Svycarsko 1674;
23. Spanélsko 1516; 24. Rakousko 1260; 25. Izrael 1138;
26. Holandsko 1085; 27. Mexiko 353 s

Druhé misto obsadil v kategorii F1C so-

vétsky reprezentant Evzen Verbickij
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Model 1%

kategorie
Bl

Déemant
06

vznikl v LMK Frenstat pod Radhostém jiz
v roce 1966. U jeho kolébky stal tehdy
byvaly ¢len klubu Leopold Walek. Se
zménami pravidel doznaval zmén i Dé-
mant-66, az vykrystalizoval do dnesni
podoby. Celkem bylo v LMK Frenstat
postaveno na sedmdesat (!) exemplard,
¢lenové klubu s nim ziskali nékolik titul(i
pfebornika CSR a nalétali fadu prvnich
vykonnostnich tfid. Pfedpokladem dobré
vykonnosti modelu je dodrzeni minimalni
povolené hmotnosti 80 g - tedy pouZiti
lehké, pfitom vSak pevné balsy. | pfi
hmotnosti vice nez 100 g vSak léta Dé-
mant-66 pres 70 s.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimetrech):

Trup zhotovime z prkének lehké balsy tl. 1az
1,2. Z vnitfni strany je polepime tenkym Models-
panem ¢i Japanem a dvakrat nalakujeme €irym
nitrolakem. V mistech zadniho zavésu svazku
z duralové trubky o primeéru 6/4 zpevnime
zevnitf bo€nice vyztuhami o rozmérech 15 x 20
z preklizky tl. 1, do nichZz vyvrtame otvory
o prdméru 6. Na okraje horniho aspodniho dilu
v pfedni ¢asti trupu nalepime z vnitini strany
tiihranné vyztuhy o rozmérech 7 x 7 x 150,
které sbrousime do klinu. Pak na rovné desce
slepime spodni dil s obéma bo¢&nicemi; dbame
na jejich kolmost! Po zaschnuti mezi boc¢nice
vlepime horni dil. Pylon kfidla vylepime balsou
tl. 2; vldkna dfeva orientujeme napfi¢ trupu.
Zadni ¢ast trupu je zakon&ena vlepenym hrano-
lem z balsy tl. 10. Pfedni ¢ést v délce 10 mm
zevnitf vyztuzime osmi vyklizky z pfeklizky tl. 1.
Nakonec pfedni ¢ast sbrousime do osmihranu
(neni podminkou), trup pfebrousime a nalaku-
jeme €irym nitrolakem. Po zaschnut! jej znovu
lehce prebrousime apolepime tenkym papirem.
Na pylon nalepime Zebra z preklizky tl. 1,
slouzic! k uchyceni kridla. Kabina z celuoidu tl.
0. 3 kryje Stitek s adresou.

KFidlo je délené, spojené draty z ocelovych
pletacich jehlic o prdméru 1,5 a délce 130
(pFedni drat) a 90 (zadni). Zebra jsou z balsy tl. 1,
stfedova a v mistech lomeni usi z tvrd$i balsy tl.
2. Koncova Zebra stfednich ¢asti (bez zafezl
pro listy) vyfezeme z preklizky tl. 1. VSechny listy
jsou balsové. N&bézna ma prifez 4x6, listy
hlavniho nosniku prifez 2x4, pomocny nos-
nik prifez 2x3. Odtokova lista o prQfezu
3 X 15 je sbrouSena do klinu. LiSty hlavniho
nosniku vylepime mezi Zebry stojinou z balsy tl.
1. Mezi stfedni Zebra vlepime vyztuhy pro
spojovaci draty ztvrdé balsy tl. 7. Trojuhelniko-
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vé vyklizky jsou z balsy tl. 2, zakon€&enivnéjSich
koncl kfidla vybrousime z mékké, lehké balsy tl.
7. Potah kfidla je z tenkého papiru.

Vodorovna ocasni plocha nesmi mit vétsi
hmotnostnez3az4 g. Zebravyfezeme z balsy tl.
0,6. Nabé&zna lista ma prifez 3x4, odtokovou
litu o prifezu 2 x 8sbrousimedo klinu. Nosnik
VOP je z balsové listy o prifezu 2x5. Stfed
VOP vylepime balsou tl. 1, koliky k uchyceni
poutaci gumy jsou bambusové. VOP potdhne-
me tenkym papirem.

Svislou ocasni plochu slepime z nabézné
a odtokové listy, horniho oblouku a spodni

brousime tvar listd zespoda, potom svrchu.
Tloustku listd pfitom neustale kontrolujeme
hmatem. Oba listy musi mit stejnou hmotnost -
asi 2 az 3 g. Vybrousené listy nalakujeme, lehce
prfebrousime, z obou stran polepime tenkym
papirem a osmkréat lakujeme &irym nitrolakem.
Po zaschnuti kazdého natéru prebrousime
brusnym papirem o zrnitosti nejméné 400.
Kofeny listl vyztuzime pieklizkou tl. 1,5, zaraz-
ky zhotovime z bambusu. Proti vypadnuti listd
zajistime konce jejich drzaku kousky buzirky.
Tu navlékneme i na pfedni zavés gumového
svazku. Sklapéni vrtulovych listl napomahéa
gumova nit o priifezu 1x1. Lehké a plynulé
otaceni vrtule zajistime ob&asnym vymytim hla-
vice benzinem, pficemz ovSem davame pozor,
aby nepfisel do styku s gumovymi nitémi.
Stoupani vrtule Ize ménit pfihnutim drzaku
vrtulovych listd.
Gumovy svazek je ze Sesti niti gumy Pirelli
o prGfezu 1x 6 (asi 300 az 350 otoek) nebo
deseti niti o priifezu 1 x 4 (250 az 300 otocek).
Sefizeni modelu. Démant-66 létad vpravo-
vpravo. Na levém uchu je negativ 4 mm, na
pravém 2 mm - méfeno na odtokové hrané.
Prava stfedni ¢ast kfidla je pfekroucena do
pozitivu 2 mm. TéZisté modelu je ve vzdalenosti
52 az 55 mm od n&bézné hrany kfidla. Pfi
vypusténi z ruky by mél model letét mirné
doprava; velikost kruhl sefizujeme ploskou na
SOP. Po zaklouzani nato¢ime asi 100 otocek
a sefizujeme motorovy let vyosovanim celé
hlavice (jejim podkladanim). Spravné sefizeny
odél v motorovém letu dobfe stoupéa aplynule
echazi do klouzavého letu.
Zdenék Raska



Uspé&sny
model
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redakce
Modelar
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mladeze
URMoS

Skolni
upoutany

Jiskra

Konstrukce: Karel Novotny

Model vznikl v modelafském krouzku
pfi ODPM Cheb, jehoz ¢lenové se vénuji
jenom upoutanym modeltm.

Koncepce modelu a konstrukéni pro-
vedeni je vysledkem osmiletych zkuSe-
nosti. Ucelem konstrukce bylo umoznit
zaCate¢nikdm stavbu modelu, ktery vydr-
Zi neSetrné zachéazeni a havérie a bude mit
pfitom dobré letové vlastnosti. Praxe
s Sesti dosud postavenymi modely potvr-
dila, Ze zamér byl splnén. Model Jiskra je
shodny" a je pfitom schopen zalétat
jednoduché akrobatické obraty. VSechny
naSe modely jsou dosud v provozu, pfes-
toZe absolvovaly fadu nékdy i velmi téz-
kych havarii. Nikdy jsme nemuseli pferu-
it létani kvdli poSkozenému modelu.
Néasledkem naraz( se sice &asto trhala
odtokova liSta kfidla, stacilo v3ak kfidlo
na letisti vymeénit a mohli jsme létat dal.
Proto ponékud neobvykla koncepce:
hornoplosnik s kfidlem pfivAzanym
gumou.

Prototyp modelu je poh&nén velmi sta-
rym motorem MVVS 15. Jeho letové
vlastnosti jsou prekvapivé dobré - je
stabilni i v silném vétru a rozhodné neni
.podmotorovany", jak by se mohl nékdo
vzhledem k rozmérdm modelu domnivat.
Dal$i nase modely maji motory MVVS 1,5
D, MK-17 a létdAme i se dvéma modely se
.zhaviky" MVVS 2,5 G7 a Moskito 2,5.
S ,jedenapllkou” zaleti Jiskra bez pro-
blém( souvrat, pfemet a let na zadech.
S ,dvaapdlkou" jsme ovéfili schopnost
zalétat navic jesté dvojity souvrat, obrace-

MODELAR -10/1981 -303

ny pfemet avodorovnou osmu. P¥i téchto
pokusech byly modely fizeny zkusenym
pilotem - akrobatem; se zacateCniky
bude asi lépe to nezkouset.

PokrocilejSi modelafi v naSem krouzku
pouzivaji zvétSeny model Jiskra, pohané-
ny motorem Tono 3,5.

V8echny nase modely maji kfidlo z po-
lystyrénu. Cviénda, nejvice otlu¢ena kfidla
nejsou vibec potahovana papirem.

Na vykrese uvedené konstrukéni kridlo
bylo postaveno jen pro ovéfenijeho vlast-
nosti. Je potazeno dvéma vrstvami papiru
Mikelanta. Vlastnosti modelu se podle
ptedpokladu vibec nezménily. | rozdil
hmotnosti kfidel je zanedbatelny - pou-
hych 25 g.

Domnivam se, Ze zacate¢nikdim pfijde
vhod i popis vycviku. V nasem krouzku
pouzivame Fidi¢i lanka rozdvojena u ru-
kojeti do dvou vétvi a velmi jednoduchou
rameckovou rukojet' s moznosti vyrovna-
ni délky lanek. Lanka mame navinuta na
kotou€ich z hobry a zajiSténa Spendliky.
UmoZiuje to zajistit i nestejné navinuta
lanka, ¢imZ je omezena moZnost jejich
poskozeni.

Prvni lety absolvuji Zaci s rozdvojenymi
lanky. V pfipadé bezchybného fizeni po-
voli instruktor svoji vétev lanek a umozni
7akovi samostatné fizeni. V opacném
pfipadé mlzZe instruktor prevzit fizeni
pfitazenim svoji vétve lanek. Tento zpd-
sob nam zachranil pfed posSkozenim hod-
né modeld.

Dalsi fazi vyuky jsou potom lety na

bé&znych, jednoduchych lankach. Instruk-
tor je pfitomen ve stfedu kruhu av pfipa-
dé potfeby prfevezme od zéka fFizeni
modelu.

Tento zpldsob nam umoznil travit vétsi-
nu schiizek na letisti namisto oprav v dil-
né. Pokrogilej§im starsim zakdm tim byl
také umoznén casty soustavny trénink,
coz se pfiznivé projevilo ive vysledcich na
soutézich.

Model Jiskra je moZno provozovat i ha
loukach a podobnych, pro jiné upoutané
modely nevhodnych, terénech. V tomto
pfipadé se demontuje podvozek, aby se
zamezilo jeho vylomeniv pfipadé tvrd$iho
pfistani. Start modelu z ruky necinil poti-
Ze. Na travé trénujeme pro Zaky dost
naro¢né obraty a omezujeme tim moz-
nost posSkozeni motoru pfi pfipadné
havarii.

Dale je uveden postup zhotoveni mo-
delu s konstrukénim kfidlem. Kfidlo z pé-
nového polystyrénu je vhodné pouze pro
praci v krouzku, jehoz instruktor si jisté
bude védét rady s jeho zhotovenim.

K STAVBE

Predpoklada se bézné vybaveni mode-
lafské dilny zakladnim néafadim a rovna
tuh& pracovni deska. VSechny jinak ne-
oznacené miry jsou v milimetrech.

Ke stavbé modelu jsou pouzita tvrda
nebo stfedné tvrda balsovéa prkénka. Pred
ptekreslenim dill na balsu vng&jsi stranu
prkének obrousime brusnym papirem zr-
nitosti 150 nebo 200, podloZenym rovnou
dfevénou deskou. Dily prekreslime na
balsu pres karbonovy papir nebo je od-
méfime a nakreslime mékkou tuZkou.
Zebra kfidla 20 a 21 zhotovime podle
plechovych nebo preklizkovych Sablon.
DUlkladné prostudovani vykresu a navodu
a pokud moZno i porada se zkuSenym
modelafem jsou predpoklady Uspésné
stavby.

Trup. Z balsy vyfizneme lupenkovou
pilkou zékladni dil 1 a z pfeklizky tl. 0,8
nebo 1zesileni trupu 2. Bukové hranoly 3
a 4 je mozno zhotovit z parkety nebo
prahu (Ize koupit v prodejné stavebnin).
Oba dily je mozno Uspésné nahradit dvé-
ma slepenymi prouzky truhlarské prekliz-
ky tl. 5. Z bukového dfeva jsou rovnéz
koliky 7 pro pouta¢i gumu kfidla. Jako
polotovaru lze pouzit ty¢ku k lampiénu,
raminko na $aty, nebo je moZno buk
nahradit bambusovou Stépinou, pfipadné
hlinikovou trubkou. Z tvrdé balsy vyfizne-
me dily loze kfidla 5. ZkuSebné vlozime
hranoly 3 do vyfez( vtrupu azkontroluje-
me, zda Siftka mezery odpovida pouzité-
mu motoru. Pokud je mezera mensi,
ponechame ji zatim bez Gprav. Vétsi me-
zeru musime zmens§it pfipilovanim vytez(
v dilu 1 a vloZzenim podlozek z pFeklizky
nebo dyhy. Zkontrolujeme rovnéz, zda
hranoly 3 a 4 nejsou tlustsi nez dil 1,
a pripadné je upravime. Potom slepime
epoxidem dily 1,2,3 a4. Trup poloZime na
rovnou desku, podlozime plastikovou f6-
lii nebo papirem a celou plochu dilu 2
zatizime tak, aby se vytlacilo vSechno
prebytecné lepidlo. Po vytvrzeni pryskyfi-
ce oCistime spoje pilnikem nebo brusnym
papirem. Ke trupu pfilepime loZe kfidla 5.
Dbame pfitom na vzajemnou kolmost
dild. Ke zlepSeni uloZeni kfidla jsou na
okraje loze nalepeny prouzky kreslici
Ctvrtky 6.

Kovové dily modelu. Zavés fizeni 13,
podlozka 14 a paka 18 jsou z hlinikového
plechu tl. 0,8 az 1. Podle moZnosti dily
vystfihneme nebo vyfizneme jemnou lu-

(Pokrac¢ovanina str. 16)
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Rozpéti
Délka
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Legenda: -— « smar vladken dreva

Skolnf upoutany model
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Konstrukce K NOVOTNY LMK Cheb

930 mm
625 mm
16,5dml

Motor
Hmotnost
Pl. zatizeni

15 e

- 5109

31 g/drn*
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penkovou pilkou. Zavés fizeni 13 ohneme
a teprve potom oznaime a vyvrtdme
otvory o priméru 3 pro 3roub vahadla.
Rovnéz tak otvor o priméru 1.9 v pace 18
vyznacime a vyvrtame aZz po ohnuti. Va-
hadlo Fizeni 15 zhotovime z polotovaru
tvaru vy€arkovaného obdélniku z plechu
tl. 0,8 az 1. Vyznacime a vyvrtame pomoc-
né otvory o priméru 5 a potom vahadlo
vyfizneme nebo vystfihneme. LoZisko va-
hadla 16 je z trubky o vnitfnim prdméru 3.
Trubku o priméru 4 x 0,5, uvedenou na
vykrese, je mozno nahradit dutym meédé-
nym nytem o prméru 5 (z Mototechny).
Podle vnéjsiho priimeéru této trubky vyvr-
tame otvor ve stfedu vahadla a oba dily
dobfe spéjime. Poutaci ocka 17 a vodici
otka lanek 32 jsou ohnuta z véazaciho
dratu. Tahlo fizeni 12 je z dratu o priméru
1,8 pro vypletyjizdnich kol. Hlavicky drat(
s vyhodou vyuzijeme. Se stanovenim dél-
ky tahla a spajenim po¢kdme az na do-
kon€eni trupu. Ze zbytku zhotovime os-
truhu 11.

Podvozek je z duralového plechu. Po-
kud mame plech tl. 1,5, zhotovime podvo-
zek presné podle vykresu. V pfipadé
pouZiti plechu tl. 1 rozSifime horni pod-
vozkové nohy na 40 mm a v pfipadé
pouZiti plechu tl. 2 nebo nejvice 2,5 horni
Céast zGzime na 25 mm. Tvar podvozkové
nohy je pfizplisoben snadnému vystfizeni
na pakovych ndizkach. Kdo tuto moznost
nema, vystfihne podvozek ruénimi ndizka-
mi neboje vyfizne pilkou na kov. Podvoz-
kové nohy ohneme podle zaoblené hrany
- nikdy neohybame pfimo v ostrych celis-
tech svéraku. Tvar nohy je ncsoumérny -
musime tedy ohnout spravné pravou i le-
vou nohu.

Kfidlo. Na ocelovy nebo Iépe hlinikovy
plech nebo pfeklizku peclivé narysujeme
tvar Zebra 21. Do osy Sablony vyvrtdme
dva otvory pro pomocné trny pro vyfiznuti
a opracovani zeber. Dvé Sablony velmi
peclivé vyfizneme nebo vystfihneme a po-
tom jemnym pilnikem opracujeme na
presny tvar. Jako pomocné trny pouzije-
me dva hfebiky o délce asi 30 nebo
zahrocené draty. Na prkénko balsy pfi-
pichneme témito trny jednu $ablonu a os-
trym noZem vyfizneme tvar Zebra s pfesa-
hem asi 2 mm. Timto zplsobem vyfizne-
me polotovary vSech Zeber 20 a21. Potom
polotovary sloZzime do bloku mezi Sablony
Zebra 20 a nejprve hrubym a pak jemnym
brusnym papirem pfipevnénym na drevé-
né podlozce je opracujeme na konecny
tvar. Zafez pro liStu nosniku 26 vynecha-
me. Stejnym zplsobem opracujeme Zeb-
ra 21 v€etné zarezu pro listu - ten vyfizne-
me lupenkovou pilkou.
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Ostrym noZzem vyfizneme podle pravit-
ka nebo rovné listy balsové dily ndbézné
a odtokové listy kfidla 23, 24 a 25. Na
pracovni desce pfilepime k balsovému
potahu 23 liStu 26 a potom v roztecich
a pofadi podle vykresu Zebra 20 a 21.
Dbame pfitom, aby se kryly hrany Zeber
a balsy potahu. Po zaschnuti lepidla vy-
jmeme Spendliky a pfilepime horni listu
26 a balsovy potah 23. Potom kfidlo
pfeklopime na zadni rovnou hranu profilu
a stejnym zplsobem pfilepime spodni
pas odtokové listy 25. Epoxidem pfilepi-
me drat 29. Pfilepime horni ¢ast odtokové
lisSty 25 a pasy balsy 27. Délku paski
odméfujeme pfimo na kfidle. Pfilepime
rovnéz tuhy potah stfedni ¢asti kfidla 28.
Po zaschnuti lepidla obratime kfidlo, pfi-
pevnime je k desce a vlepime péasky 27
a potah centroplanu 28. Kfidlo po za-
schnuti lepidla sejmeme z desky. Hobli-
kem Narex nebo brusnym papirem na
rovné podloZce opatrné zarovname pred-
ni hrany dild potahu 23. Dbame pfitom,
aby Zebra nepfesahovala hrany balsové-
ho potahu. NabéZnou listu 24 prilepime
Kanagomem ke kfidlu v neopracovaném
stavu (pouziti lepidla Herkules by znes-
nadnilo brouSeni). Po zaschnuti lepidla
nabéznou listu opracujeme nejprve hobli-
kem a potom jemnym brusnym papirem.
Podle hotového kfidla orysujeme tvar
koncovych Zeber 22, Zebra vyfizneme
a prilepime. Zavazi 30 v pravé pulce kfidla
je z olova, které natvrdé podloZce rozkle-

peme tak, aby licovalo s mezerou a pfile-
pime je epoxidem. Olovo zajistime jesté
zbytkem balsy 31, pfilepenym rovnéz epo-
xidem. Po vytvrzeni pryskyfice zkontrolu-
jeme pevnost v3ech lepenych spojd kfid-
la. Pred potazenim kfidlo vybrousime
jemnym brusnym papirem. Do levého
koncového Zebra vyvrtdme dva otvory pro
vodici ocka lanek.

Kfidlo potahujeme Mikelantou, kterou
lepime Lovosou nebo bilou lepici pastou
- obé lepidla v hustoté ,,hustého medu".
Praci je tfeba pfedem zkusit na starém
kfidle. Papir neni mozné po pfilepeni
posouvat - trha se. Potah vypneme tfemi
vrstvami vypinaciho nitrolaku. Potom
kfidlo rovhomérné podepfeme na desce
a zajistime. Vypinacim lakem pfilakujeme
na potah druhou vrstvu papiru - vlakna
obou vrstev papiru budou kolma. Pro tuto
operaci si pfipravime pruhy papiru oSifce
nejvice dvou rozte¢i Zeber. V pfipadé
pouZziti papiru Japan nebo Modelspan
neni druhd vrstva nutna. Pokud budeme
kfidlo stfikat, ponechame je v Sablong,
abychom zamezili jeho zkrouceni. Nako-
nec vyplnime otvory pro vodici o¢ka lanek
epoxidem a zasuneme do nich ocka.

Ocasni plochy jsou z plné balsy. Svis-
lou ocasni plochu opracujeme do nesou-
mérného profilu podle vykresu a pfilepi-
me Sikmo na horni stranu trupu - spoj
zpevnime lidtou trojuhelnikového prife-
zu 5. Oba dily vodorovné ocasni plochy
opracujeme dosoumeérného profilu avza-
jemné spojime zavésy z tkalounu o Sifce
10. Tkaloun lepime acetonovym lepidlem.
Pouziti otoénych zavést Modela je moz-
né, povazuji to ale vzhledem k pracnosti
a Ucelu tohoto modelu za zbyteény luxus.
Do vyskovky vyvrtame otvor o prdméru 3
pro péaku fFizeni, pfilepime preklizkové
zesileni 19 a pfiSroubujeme péku fizeni
18. Vyvrtame otvor pro ostruhu, vyplnime
ji pryskyfici a zasuneme ostruhu.

Trup ani ocasni plochy nejsou potaze-
ny papirem. Celek prolakujeme dvakrat
fidkym ¢irym nitrolakem a po zaschnuti
povrch lehce pfebrousime jemnym brus-
nym papirem. Kone¢nou povrchovou U-
pravou provedeme podle vlastniho vkusu
barevnym nitroemailem. Pokud bychom
pouZzili pro pohon modelu motorsezhavi-
ci svickou, musime cely model opatfit

ochrannym natérem proti  G¢inkim
paliva.
Kone¢né sestaveni modelu. Podle

pouZzitého motoru vyzna¢ime a vyvrtdme
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otvory pro upeviovaci Srouby motoru.
Nadrz by méla mit obsah asi 30 cm3- je
mozno pouzit kteroukoliv prodavanou
nadrz Modela pro upoutané modely. Na
prototypech modelu byla pouzita nadrz,
znazornéna na vykrese. Nadrz je umisté-
na tak, aby palivova trubka ustila asi
10 mm pod osou karburdtoru motoru.
Nadrz a podvozek jsou k trupu pfipojeny
Srouby M3.

Do vahadla fizeni 15 zasuneme tahlo 12
a celek vlozime do zavésu 13. Matici
mirné dotdhneme tak, aby se vahadlo
volné otacelo. Potom vypilujeme naSrou-
bu plosku a matici zajistime proti povole-
ni cinem. Zavés prisSroubujeme k trupu,
matice zajistime proti povoleni epoxidem.
Vyskovku a vahadlo fizeni ustavime do
stfedové polohy a zajistime. V této poloze
ovazeme spojeni dild tahla tenkym dra-
tem, podloZzime jej kouskem preklizky
a dobfe propéjime cinem. Zkontrolujeme,
zda Fizeni pracuje ve vSech polohach
lehce, bez zadrhavani.

Kridlo pfivazeme k trupu nejméné dvé-
ma smy¢kami gumy o prlfezu 3 x ladél-
ce asi 300.

je nutné dovazeni, pfiSroubujeme potfeb-
ny kus olova k trupu. Tézi§té musi byt na
prvnim fidicim dratu nebo nejvice 10 mm
pred nim.

K létani pouzijeme draty o priméru
0,25 nebo 0,3 mmadélce 12 az 13 m. Pfed
prvnim startem zkontrolujeme, zda model
pfi postréeni nevjizdi do kruhu, pfipadné
nakroutime nohy podvozku.

Pro létani pouzijeme plastikovou vrtuli
o priméru 200 a stoupani 140. | kdyz
vykon motoru s touto vrtuli neni nejvétsi,
je pro prvni starty Gmérny. Starty, let
a pfistani s Jiskrou jsou velmi pfijemné -
v nasem pfipadé byly zcela bez problémd.
S modelem absolvovalo své prvni starty
nékolik nasich modelafd a modelarek.
Bylo to létani se vS§im vSudy - tedy is hava-
riemi. Ty byly diky velké odolnosti Jiskry
vétdinou bez nasledkl - a po ogisténi
motoru jsme mohli pokraCovat.

Pokud absolvujete s modelem Jiskra
prvni starty bez problému, miZete zlepsit
jeho letové vlastnosti pouzitim vhodnéjsi
vrtule. Pro motor MWS 1,5 Dto je vrtule
180 x 100 nebo 180 x 120. Model bude
rychlejsi, vic potahne do fidicich dratd
a bude schopen nejjednodussich akroba-
tickych obrat(i. Umotor( Moskito a MW S
2,5 G7 snizujeme jejich vykon pouzitim
vrtule 220 x 120.

Hlavni material (miry v.mm)

Balsova prkénka

10 x 70 x 550-1 ks

5 x 60 x 250 - 1ks

4 x 60 x 600-1 ks

2 x 60 x 920 - 5 ks

7 x 10 x 920-1 ks

Preklizka 0,8(1) x 70 X 250
Smrkova lista2 x5 x 1000

Bukova lista 10 X 10 X 500

Pleeh duralovy 1,5 X 60 X 115

hlinikovy 0,8 (1) x 50 X 220 (na Sablony)
ocelovy 1 x 24 x 58

Ocelovy drat 0 1,8 (pro jizdni kola) -3 ks
Ocelovy dratvazaci 0 1-500 mm

Mosazna trubka4 x 0,5-10 (neboduty médény
nyt) -1 ks
Olovo- 20 g
Tkaloun $ife 10-250 mm
Kolo polopneumatické 0 40- 2 ks

Nadrz pro upoutané modely obsah 20-40 cm3
Srouby M3 X 25 s maticemi a podlozkami - 14
ks

Lepidlo Epoxy 1200 -1 souprava, Kanagom - 2
tuby, Lovosa nebo bil4 lepici pasta- asi 40 g
Papir potahovaci Mikelanta - 1arch
Vypinaci nitrolak - asi 200 g
Gumavazaci 1 x 3 - 1200 mm
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poradna

Poradaji u nas nebo vzahranic¢izavody
modell terénnich RC automobil?
J. R.. Skute€
Pokud je ndm znamo, zadna z néarod-
nich organizaci, sdruzujicich automobi-
lové modelare, zatim nepfijala stavebni
a soutézni pravidla pro kategorii teréh-
nich RC modeld. Presto se jiz v zahrani¢-
nim tisku objevily zpravy o prvnich souté-
Zich, zatim ovS8em pouze klubovych. Jak
je na Zapadé obvyklé i v zavodech okru-
hovych automobild, soutéZici pouzivaji
takfka bez vyjimky tovarni vyrobky, ktery-
mi je dnes na Zapadé trh témér zaplaven.
Hlavnim dlvodem obliby terénnich mo-
deld ale nejsou soutéZe: Ize s nimi totiz
jezdit vSude, takzZe doprovazeji ctitele
automobilového sportu tfeba na rodin-
nych vyletech - zatimco se rodina kocha
krdsami pfirody, muzové zkou$eji své
fidicské umeni.
Je mi tfinact let a nemohu si dovolit
koupit RC soupravu tfeba za 5000 K¢s.
Poradte mi, jakou nejlevnéjsi soupravu
bych si mél koupit (nejméné ale dvou-
funkéni) ajak s ni mam zachazet.
P. A., Bystfice pod Hostynem
V tomto pfipadé je rada jednoducha:
nejlevnéjsi proporcionalni RC soupravou
na naSem trhu je Modela Digi, ktera se
prodava za 2615,50 Kés bez serv - kazdé
(Futaba) pak stoji jesté 500 Kés. Veskeré
rady pro provoz RC soupravy jsou obsa-
Zeny v publikaci Letecké modely 2, kterou
letos vydal podnik UV Svazarmu Modela
a kterou si mlzZete objednat v Domé
obchodnich sluzeb Svazarmu, PospiSilo-

Jsem zacinajici modelaf a chtél bych
zacit stavét RC makety letadel. Vzhledem
k tomu, Ze se mi nepodafilo nikde ziskat
vhodnou literaturu, obracim se na vas:
Jaky je rozdil mezi neproporcionalni
a proporcionalni RC soupravou. Jaky je
rozdil mezi servy Futaba a Varioprop,
ktera jsou pro pouziti vyhodnéjsi?

R. S., Bfeclav-Postorna

Z dotazli tohoto typu nam v redakci
b&ha mraz po zadech. Je nam totiz pre-
dem lito energie i nemalych prostfedkd,
které tazatel vynaloZi na stavbu modelu
a nakup RC soupravy, motoru atp., aby se
dockal naprostého roz€arovani a zruseni
modelu. Je totiZ prakticky nemozné sko-
¢it, dejme tomu od jednoduchych volné
|étajicich modell, hned rovnyma nohama

Bzucak pro volné
modely

V MO 10/1978 byl popséan elektronicky
bzu¢ak, usnadnujici hledani volnych mo-
deld. Svymi rozméry a hmotnosti, danymi
pouzitim telefonni sluchatkové viozky, se
v8ak hodil pouze pro vétsi modely. Pro
mensi modely Ize pouZit elektronického
bzu€¢dku z budiku Sumatic (vyrobek
NDR), ktery je k dostani v hodinarskych

do kategorie jak stavebné tak pilotazné
povéd na oba dotazy je obsazena ve vySe
zminéné publikaci Letecké modely 2, tak-
Ze jen stru¢né: proporcionalni RC sou-
prava umozfuje plynulé vychylky ovlada-
nych prvkl v zavislosti na vychylce paky
ovladace na vysilagi, zatimco nepropor-
cionalni souprava umoziuje jen plné vy-
chylky ovladanych prvki ze stfedni polo-
hy, do niz se vraci bud mechanickou nebo
elektrickou neutralizaci (podle typu ser-
va). Tento systém Fizenijiz patfi minulosti
a v soucasnosti neni ve svété zadna
takova souprava vyrabéna.

Serva Futaba maji vestavény servozesi-
lova¢, zatimco star§i serva Varioprop
(kter4 ma zfejmé tazatel na mysli) byla bez
servozesilovace, ktery musel byt souc¢asti
pfijimace. V praktickém provozu neni
mezi obéma systémy funkéni rozdil, odlis-
né je pouze velikost pfijimace.

Zavérem jesté rada: pokud mate o mo-
delafstvi hlubsi zajem, obratte se na né-
ktery z bfeclavskych modelafskych klub(
Svazarmu, jejichZ nacelniky jsou J. Sché-
ber (Cechova ulice) a L. Stefka (Na fadku
2590).

Otazka na cervenec byla zaméfena na
nahradu k ndm zatim dovazenych mode-
lafskych drobnosti, bez nichz se ale nelze
obejit. Jak vyplyvéa z odpovédi, které jsme
dostali, fada modelafl pouziva jako pali-
vové hadicky ¢asti z infuznich souprav
pro jedno pouziti, které lze ziskat v ne-
mochnici - napsal ndm o tom napfiklad L.
Hladik z Brna, M. Kucera z Peruce a L.
Mykas ze Zacléfe. Ten pouziva i hadi¢ky
pro akvaristy, prodavané po 1K¢&s za
1 metr ve dvou druzich: tvrdSi o vnéjSim
prdméru 5 mm a mékdi, ktera je ale
k dostani méné Casto, majici vnéjsi prad-
mér 4 az 4,5 mm.

Také problém lanovodl - spiSe oheb-
nych tahel - FeSi naSi ¢tenafi podobné.
Napsali nam o tom ing. M. Bfezinaz Prahy
a Fr. Krejcl ze Zirovnice. Oba pouZivaji
k vedeni vlastniho tahla plastikového
Joréka" k piti, rozdilny je vak zpUsob
jejich spojovani na potfebnou délku. Za-
timco Fr. Krejél bréka nafizne, vsune do
sebe a zalepi samolepici paskou, ing.
Bfezina vyvinul technologii svarovani
(jednoduchou!), jejiz popis pfineseme
v pristim seSitu Modelare. Jako tahla Ize
do takto vzniklych lanovod( pouZzit bud
silonovy vlasec o priméru 2 az 2,5 mm
nebo ocelové lanko pro brzdy jizdnich
kol. Problémy jsou s pfipevnénim konco-
vek; i stim si naSi ¢tenéfi ale poradili. Jak,
to se doctete pFisté.

Otazka na fijen je snadna: Jaky mode-
larsky darek by vam udélal nejvétsi
radost pod vano¢nim stromkem? S od-
povédi si tentokrat pospéste - ¢ekdme na
ni pouze do 12. fijna, abychom nejzajima-
vé&jSi mohli zvefejnit jeSté v prosincovém
Modeléfi (jako moznou inspiraci pro vase
blizké).

prodejnach. Pfes malé rozméry vydava
bzu¢ak dostate¢né hlasity zvuk. Vhod-
nym zdrojem proudu je napfiklad vyrobek
teskoslovenského podniku Bateria Sla-
ny, baterie typ 5105, s niz bzu¢ak pracuje
pfiblizné dvé hodiny.

Technické (daje bzu¢adku: Napajeci
napéti 15V; odbér 14 mA; rozméry
26 x 21 x 15 mm; hmotnost 20 g. Baterie
typ 5105: Rozméry 0 155 x 6,5 mm;
hmotnost 2,5g; maloobchodni cena
4 K¢s. V. Payer, Praha
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sovetské stihaci
letadlo

Ve tficatych letech disponovalo sovét-
ské letectvo dvéma skupinami strojl:
manévrujicimi a rychlymi stihacimi letou-
ny, které se mély v bojovych akcich
vzajemné dopliiovat. Typickym predstavi-
telem stroji prvé skupiny byl jednomistny
dvojplo$nik typu 1-15 konstrukce N. N.
Polikarpova. Tyto_letouny se téZ dostaly
v roce 1936 do Spanélska jako pomoc
republikdnské viadé. Na zakladé boha-
tych bojovych zkuSenosti pak vznikaly
dalsi obmény zakladniho typu, z nichz
posledni byla ozna¢ena 1-15 ter. Kon-
strukce pochazi z podzimu 1937; prototyp
zalatany v lété 1938 dostal nové oznaceni
1-153. Prvé sériové stroje opustily vyrobni
zavod jiz na jafe roku 1939.

Celkové linie se oproti plvodni 1-15
mnoho nezménily: na prvni pohled bylo
patrnejine ,,prolomenl strednl ¢asti hor-
zavedeni zatahovacmo podvozku. Sério-
vé stroje byly vyzbrojeny ¢tyfmi velkora-
zovymi kulomety UBS (12,7 mm), pod
spodni kfidlo bylo mozné zavésit Ctyfi
pumy po 25 kg, pfipadné i nefizené rake-
tové stfely RS-82.

Bojovym kfestem prosly Cajky na Dal-
ném vychodé, kde Japonci vyprovokovali
incidenty na hranicich Mongolska a Man-
dZuska. Na evropském bojisti zasahly
Cajky v zim& 1939 na finskoruské fronté.
Hodné jich bojovalo proti hitlerovské
Luftwaffe po zakefném prepadeni Sovét-
ského svazu. | kdyz rychlostijiz nevyhovo-
valy, dosahli na nich sovétsti piloti mnoha
vitézstvi dik vynikajici stoupavosti, obrat-
nosti a snadné pilotazi.

Jiz v roce 1939 ale zacinalo bytjasné, ze
éra dvouplo$nikd dosahla vrcholu azeani
napfiklad pokusy s naporovymi motory
nezabrani vitéznému néastupu aerodyna-
micky jemngj8im jednoplodnikim. Navic
se nedafilo dosahnout v bojovych stfet-
nutich pfedpokladané souhry obou sku-
pin stihadd (tedy manévrujicich a rych-
lych stihacich letadel), coz vedlo k rychlé-
mu pfehodnoceni bojové taktiky v sovét-
ském letectvu. Naposledy Cajky zasahly
v zimé 1941-42 pfi protivzdu$né obrané
Moskvy.

Podle dochované evidence bylo cel-
kem vyrobeno 3437 letadel tohoto typu,
ktery byl poslednim stihacim dvouplo$ni-
kem sovétského letectva:

TECHNICKY POPIS

1-153 Cajka (Racek) byl jednomistny
jednomotorovy vyztuzeny dvouploSnik
smiSené konstrukce se zatahovacim pod-
vozkem a pevnou ostruhou.
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Kfidla byla celodfevéna, dvounosniko-
v4, potazena platnem, pouze pfechody
mezi kfidly a trupem byly tvofeny snima-
telnymi duralovymi panely. Plechem byla
kryta i spodni €ast centroplanu spodniho
kridla. Kfidélka méla duralovou kostru
potazenu platnem abyla pouze na hornim
kFidle. Obé kfidla méla osvédceny profil
Clark Yh. Mezi kfidly byla jednoduchéa
duralova vzpéra a vzajemné vyztuzeni
kiidel zajistovaly profilované draty.

Trup mél kostru svarenou ztenkostén-
nych ocelovych trubek. Predni East trupu
az po kabinu byla kryta snimatelnymi
duralovymi panely, zbyla ¢ast trupu byla
potaZena platnem. Oteviend pilotni kabi-
na méla maly trojdilny vétrny Stitek a po-
mérné vysokou opérku hlavy. Leva ¢ast
boku kabiny byla odklopna pro usnadné-
ni vstupu do kabiny, Rizeni bylo pakové.

Ocasni plochy mély duralovou kostru
potazenou platnem. Stabilizator byl
dvounosnikovy a byl zespodu podepfen
vzpérou tvaru pismene V. Na smérovce
byla pevna vyvazovaci ploska. Pfechody
do trupu byly tvofeny plechovymi duralo-

vymi panely. Profil ocasnich ploch byl
soumeérny.

Pristavaci zafizeni tvofil hlavni zata-
hovaci dvoukoly podvozek a nazatazitel-
né fiditelna ostruha. Kola o rozmérech
700 x 150 byla opatfena brzdami a tele-
skopickymi tlumi¢i. Podvozek se zataho-
val ruéné (klikou), kola se pfi zatahovani
pootacela o 90° a ukladala tésné vedle
sebe do centroplanu spodniho kfidla.

Motorova skupina. Hvézdicovy vzdu-
chem chlazeny devitivalcovy motor
M-62R o vykonu 600/630 kW (800/850 k)
pohanél dvoulistou kovovou stavitelnou
vrtuli AV-1. Motor byl zakryt kruhovym
motorovym krytem, ktery mél v predni
sténé otvory pro vstup chladiciho vzdu-
chu k valcdim. Vstupni otvory mély ovla-
dané klapky pro regulaci chlazeni moto-
ru. Vyfuky od jednotlivych valcd byly
vyvedeny pfimo skrz kryt ven.

Zbarveni. Na pocatku Velké vlastenec-
ké valky létaly Cajky ve standardni kamu-
flazi: mély zelenohnédy natér hornich
a bocnich ploch, spodni Casti byly svétle
modré. V prvé valeéné zimé byly Cajky
nastfikany bile. Pfislusnost k letkam byla
oznac¢ovana rozdilnymi barvami smérov-
ky. Vysostné znaky - rudé péticipé hvézdy
- byly na bocich trupu a na kfidlech shora
i zdola. Na smérovce byvalo i barevné
identifikacni ¢islo.

Technicka data a vykony: Rozpéti hor-
niho kfidla 10,00 m, doIniho kf¥idla 7,50 m,
celkovéa délka 6,175 m, vyska 2,80 m; cel-
kova nosna plocha 22,14 m2 Hmotnost
prazdna 1450 kg, max. vzletova 2110 kg;
ploSné zatizeni 95,5 kg.m-2. Nejvyssi
rychlost u zemé 360 km.h-1, ve vySce
4600 m 444 km.h-1, cestovni ve vySce
2000 m 295 km.h-1. Prakticky dostup
10 700 m, stoupavost u zemé 19,6 m.s-1,
dolet bez pfidavnych nadrzi 470 km.

Zpracoval: Zdenék KALAB

MODELAR-10/1981 -308



MODELAR 10/1981 -309

21



sportovni

nedéle
WIL-

m Na pocest 60. vyro&i zalozeni KSC a 36
vyro€i osvobozeni naSi vlasti uspofadal
20. c€ervna aktivni LMK pfi ZO Zvazarmu v llavé
Xl. ro€nik soutéze ,.O cenu VrSatca" v kategorii
F2B a F2D. SoutéZz byla zaroven preborem
Stfedoslovenského kraje. V kategorii combat
zvitézil J. Steiner z Brna, prebornikem Stfedo-
slovenského kraje se stal A. Vano z LMK llava.
S akrobatickym modelem sivedl nejlépe nestar-
nouci J. G4abri§ z Bratislavy, pfebornik Stfedo-

Na soutéZi minimaket na gumovy pohon
v Brné predvedl| Jifi Merta zajimavou maketu
letounu Arsenal Delage

Xl. Nyirseg Kupa

Nepocetné, ale kvalitni obsazeni - tak lze
charakterizovat letoSni ro€nik mezinarodni
soutéZe upoutanych a radiem fizenych modeld
v madarské Nyiregyhaze, ktera se létala ve
dnech 25. a 27. Cervence.

Ozdobou - a nejen ozdobou - kategorie F2A
(rychlostni modely) byla Italka Judita Horvatho-
v4, Cerstvd medailistka z letoSniho ME. | v tro-
pickém vedru podala vyborny vykon a jasné
zvitézila (266,6 km.h-1). Dalsi €tyfi mista patfila
Madardm, ktefi dnes patii ke svétové 3Spicce
(Mult 262,7; Szegedi 262,7; Molnar 258,9; Bimbi
257,1 km.h-1). NaSi vtéto kategorii nestartovali.

Zavod tymd kategorie F2C byl ve znameni
nastupu italskych motord Cipolla, které jsou
sice jednou tak drahé jako motory Nelson, ale
vykonné a hlavné spolehlivé. NejlepSiho vykonu
v kvalifikaci dosahli RakuSané Fischer-Straniak
(3:32 minis). Jesté sedmé& dvojice v kone¢ném
poradi doséhla €asu pod &tyfi minuty! Ve finale
se stfetli Madafi Balogh-Dérant (skon€ili druzi
¢asem 7:48), jiz zminéni Raku$ané, ktefi pfi
druhém tankovani odstoupili pro urazené kolo
podvozku, a ltalové Fontana-Menozzi, ktefi
zvitézili €asem 7:38. NaSi Vater-Basek méli
potize s chlazenim (motoru) a obsadili osmé
misto Gasem 4:23.

Nejvétsi nadéje jsme vkladali do reprezentan-
td v soutézi akrobatickych RC modeld F3A. Po
prvnich dvou kolech také suverénné vedli,
nakonec ale bylo v§echno jinak - zvitézil Madar
Stefel (1830 b.) pfed naSimi M. Mikulcem
(1820 b.), J. Cerhou (1757 b.) a V. Vikem
(1651 b.); A. Zedek byl Sesty (1629).
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slovenského kraje ing. J. Skrabalek z LMK
Povazska Bystrica skon€il na druhém misté.

LMK HolySov uspoféadal soutéz v kategorii Al
a F1A, zapocitdvanou do Zebficku nejlepSich
sportovcl CSR. V kategorii Al byl nejisp&snéjsi
J. Jakubic¢ek z Lomnice, ktery nalétal 600 s.
V kategorii F1A ziskal palmu vitézstvi L. Jeniky
z Chebu az v rozlétdvani (1260 + 43 s).

Na letisti v Novych Zamcich probéhla za
poSmourného pocasi a silného vétru soutéz
v kategorii RC V1. Piekvapivé zvitézil zak Karol
Suchafn z Calova (828 bodd) pfed svym otcem
Karlem Suchaném (790 bodd). Pavol Petrovsky
z Novych zamkd obsadil ziskem 721 ljodu tieti
misto.

m Na letiSti v Medlankéach v Brné se 27. ¢ervna
uskutec¢nila soutéz minimaket na gumovy po-
hon a polomaket, pohanénych motory na CO2-
PrestoZe radno vypadalo pocasi spiSe na soutéz
ponorek, v pribéhu statického hodnoceni se
vycasilo, takZe letova ¢ast soutéze se jiz odehra-
la za slune¢niho svitu. V kategorii M min se
nejvice dafilo O. Janischovi s dvoumotorovou
maketou Bréguet 820. NadalSich mistech skon-
¢ili ing. L. Koutny (SF-4) a junior P. Stranik
(Pfaltz). V kategorii polomaket na motor Modela
CO2 bezpecné zvitézil A. Alfery s modelem
letounu Bristol M1C. Mimo soutéz létaly velmi
dobFfe i makety ing. S. GaSparina, vybavené
motory jeho vlastni konstrukce.

B Ve Varnsdorfu usporadal 4. €ervence MKZO
Svazarmu k. p. TOS soutéZ o putovni ..Luzicky
pohar'* v kategorii RC V2. Zvitézil P. Kollert (927
bodl) pfed M. Blazkem, oba z Liberce (902
body) a J. Kotkem z Ceského Dubu (840 bod().

B Na letisti Plzef-Bory se 11. ¢ervence usku-
tecnil jiz XXII. ro€nik PFeStické vefejné souté-
Zze'l v kategoriich F1C, A1 a F1A. Vysledky
z obou kategorii vétrond se zapoditavaly do
zebFicku nejlepsich sportovcl CSR. S ..motora-
kem" byl nejuspésnéjsi A. Kotatko z LMK Praha
611, kdyZz nalétal v péti startech 752 s. V katego-
rii A1 si neméné dobfe vedlajeho ZenaJ. Kotéat-
kové (600 s), druhé misto patfilo Zaku L. Houd-
kovi z LMK Plzen-Bory (600 s) a tfeti skon¢il V.

QOI0HIBAE0 BO

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inz. Modeléar), Vladislavova
26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka 294.
Poplatek je 5,90 K&s za 1 tiskovou fadku.

PRODEJ]

m 1 Varioprop S-12, 27 MHz nebo vyménim za stolni
soustruh. Pivsetok, Novakova 11, 705 00 Ostrava 5.

m 2 Komplet. Digital proportional Robbe, 2 pfijimace,
zdroje, nabije¢ + 5serv Futaba M. Hadac. Plzefiska 59,
370 01 Ceské Budéjovice.

m 3 Nové 2 dvouplosniky - Max + Bily v RC provedeni
(po 450). M Hadek, 468 46 Plavy 96

m 4 Presné kiizové ovladate podle MO 6/77
A. Sprachta, Sokolovska 117/52 b, 180 00 Praha 8.

m 5 VIacky TT (seznam za$lu za znamku), motor
15cm3 J Zemanec, Engelsova 521. 293 01 Mlada
Boleslav.

m 6 Jednokan. Tx Mars Il -vys. + pfij. a motor Tono 5,6
A. Hruby, 664 71 Veverska Bityska612.

m 7 Plany HMS Victory, lode Nelsona - M 1:100,
6 X AL "A4 (200). S. Bucko, 040 01 KoSice - Tahanov-
ce 364.

= 8 Prop. supr. 4 funkcie, 2 serva Futaba, vys., prij.,
nabija¢, NiCd (5000). Kvalita. P. Z&k, Lublariska 10,
802 00 Bratislava.

m 9 Plany lodi - La Galissoniere. Schwalke, Vamato
9 X Al, Bismarck. Prinz Eugen, Scharnhorst, Admiral
Graf Spee, Nurnberg, lowa; letadel - Mig 3, Jak 9, P-39,
P-51 D, F4 V4, AR 234; raket, tankd a zbrani. M. Novy,
5. kvétna 46, 140 04 Praha 4.

m 10 4-kan. neprop. soupr. W-43. serva Servomatik,
spin. tranzistory (1350); par. krystal 19 nepouZz.; soupr.
Tx Mars Il + magnet, rok stard (800); 10 ks nepouz.
novych NiCd 900 (200). J. Hron. Plynarenska 1457,
27401 Slany.

m 11 Nové dily nazelez. TT, koleje, vagény, loko, posypy
aj. dopliikovy material. Seznam zaslu. V3e najednou.
Osob. odbér vitan. M. FiSer, Plynarenska 1457, 274 01
Slany.

m 12 Jap. minisoupravu Sanwa Simprop 2 Set, malo
pouzivana. A. Riha, Myslikova 27, 110 00 Praha 1; tel.
290 897.*

Hadzinsky z Tachova (572 s). V kategorii F1A se
rozlétavalo sedm soutézicich. NejlepSi nervy
prokazal ostfileny ing. I. HofejSi z LMK Plzefi-

stfed (1260 + 180 + 160 s), na dalSich
mistech skon¢ili J. Pospisil z Rokycan
(1260 + 180 + 34s) a F. Hanzl ze Susice

(1260 + 180 + 33 s>

m  Modelafsky klub pfi ZO Zvadzarmu VUMA
v Novém Mésté nad Vahom usporadal 18. cer-
vence pfebor Zapadoslovenského kraje v kate-
goriich F1A, F1B a F1C. V kategorii F1A se
prosadil takticky létajici C. Reznigek z Kromé&Fi-
Ze (924 s), titul pfebornika Zapadoslovenského
kraje ziskal druhym mistem S. Vano z Nitry

(914 s), tfeti misto obsadil M. Bucko z PieStan
(894 s). V kategoriich F1B a F1C soutézici pro
stale silici vitr (v narazech pfes 10 m.s ‘) odlétali
jen tfi kola. S ..gumakem" zvitézil J. Hemola
z Kroméfize (301 s), druhé misto obsadil a titul
pfebornika kraje ziskal junior J. Petrd$ z Parti-
zanského (284 s). V kategorii F1C zvitézil A.
MiSkejc z Partizanského (255 s).

m  Na letisti v Novém Mésté nad Metuji uspora-
dal 1. srpna LMK Elitex Cerveny Kostelec vefej-
nou soutéz v kategorii RC V2. Zvitézil Z. Krei-
bich z Upice s 1184 body pred J. Muhlsteinemze
Dvora Kréalové nad Labem s 1146 body
a M. Bezdékem z Hradce Kralové s 1139 body.

Ve stejny den se za pravého letniho pocasi -
bezvétfi, slunecno, teplota az 28 °C - uskutec-
nil v Lenofe ,.Sumavsky pohéar" v kategorii
SUM. Po statickém hodnoceni vedl Vaclav
Stastny z LMK Kladno s polomaketou Fokker
G1 av letové Casti soutéze si vitézstvi nenechal
ujit. Nadruhém misté skon¢il ing. Josef Spousta
z téhoz klubu s modelem Wellington, tfeti misto
obsadil Pavel Lébr z pofadajiciho LMK Lenora
s Foke-Wulfem 190.

Nésledujici den uspofadal LMK Lenora dalsi
soutéz, tentokrat v kategorii F2D (combat).
Nejlépe si vedl Pavel Klima z LMK Brno 4, ktery
ve finale porazil svého oddilového druha Jifiho
Zapletala. V souboji o tfeti misto byl GspéSny
ing. Vladimir Turek z LMK Praha 4.

m 13 Modela Digi + 2 serva Futaba (3500). H. Sedlako-
V4, Puchverk 45, 341 42 Kolinec.

m 14 Spolehlivou amat. RC proporc. soupr. na 4 kanaly
se 3 Sedymi servy (3500). R.- Vondracek, Podolska
48/156, 147 00 Praha 4

m 15 Motor Mk-17 (100), lokomotivu (140) a velké
mnozstvi kolejiva a doplikd Zelez. TT. P. Chalupnik,
Holakova 10, 186 00 Praha 8

m 16 Par krystald fy Graupner 40,675 MHz (51 kanal)
a model M3 pro motor 6,5-10 cm3. V. Hruby, V Bokach
111/7, 152 00 Praha 5.

m 17 Stavebnici Super Fli (6,5 - 10cm3, lam. trup;
dvouplonik (6,5cm3); Oscar; Cirrus; razné létané
modely; lam. trupy Cirrus, Espada; rdz. kryty kol atp.
Koupim plexi 0,5-1,5 a kvalit, pén. polyst.. pfip. vyfiznu
kfidla. P. Kuzniar, Nepovolena 151, 250 98 Praha 10-
Dubecek.

m 18 Am. prop. 4-kan. soupr., NiCd zdroje, nabije¢, 3
serva Varioprop (4000); el. motor Mabuchi FT 26D (70);
Kolibri 0.8 (50); Modela Digi (2200); MVVS 2,5 D7 (280).
J. Havlik, Druzstevni 1036/11. 342 01 SusSice.

m 19 4-kanal RC soupravu World Las Vegas Single
stick, NiCd, nabijec, 4 serva (7600); komplet, elektrolet
Graupner s modelem Mosquito (1200). L. Walek, Téres-
kovové 23/2260, 734 01 Karvina 7.
m 20 Cas. ModelaF 1975-78 (po 30); plan RC Terry (30);
ASK-14 (40). Koup. novou baterii KB-4E Kraft. J. Pavlik,
742 31 Stary Ji¢in 108.
m 21 Motor MVVS 6,5 F RC + tlumi¢ 4 3 vrtule, novy,
v zaruce (850); amat. prop pfijima¢ Digipilot 7 (650);
dvouplo$nik BA-4B rozp 1200 na mot. 3,5 az 5,6 (300).
Koup. 2 serva Futaba. J. Skfivanek, Kalouskova 27,
683 01 Rousinov.
m 22 Soupr. Modela Digi vys. + pfij. + 2 serva (3000);
par kfiz. ovl. (500); motor Start 1.8 (do sbirky). Koup.
serva Futaba. V. Dvorak, 289 14 Poficany 327.
m 23 RC vétroii Cirrus na 2 serva. rozp. 3300, lam. trup.
plexi kabina, pylon (600); novy RC model Pink Panther
na motor 6,5 - perfektni provedeni (900); mnoho véci na
rozchod N - nové (700); par ob¢. pojitek VKP 050 (500).
O. Kaska, Poto¢ni 60, 561 64 Jablonné nad Orlici.
m 24 L krouzek na motor HB 61, motor MVVS 1,5D, vie
nové. M. Novacek, Popovice 794, 675 51 Jaroméfice
n. Rok.
m 25 Sed4 serva Varioprop, 2 pary krystal&i Graupner
Vysila¢ Varioprop 12S kat. €. 3812, pfijimac ¢. 3739, 2
servozesil. €. 3743, 2 servozesil. €. 3742, baterie pfij. €.
3609. Ve i jednotlivé. L. Matl, Zavodského 2, 636 00
Brno.

(Pokra€ovani na str. 32)
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Dvojnasobné sr*v
vitézstvi na ME 9
svahovych vétronu

kategorie F1E

naSe vyprava ve slozeni Oldfich Balatka,
FrantiSek Bartak, Rudolf Musil a ja jako
trenér den pred soutézi. Alpské udoli
Loferer Aim nés uvitalo plné obsazeny-
mi hotely; pofadatel totiz nezajiStoval
ubytovani. Po Uzké soukromé silnici (za
35 3ilink( za jedno auto) jsme tedy odjeli
zpét doll do Loferu, kde jsme s vétSinou
dalSich Géastnik( sehnali ubytovani v mo-
dernim rekreacnim komplexu blizko za-
mecku Grub.

Druhy den rano jsme opét vyjeli do
Loferer Aim a spéchali s modely pfesvrch
do druhého udoli trénovat. K nasemu
zdéSeni jsme vSak zjistili, Ze Gdoli kon¢&i
lesem a Ze se tam létat neda. Pfi navratu
zpét jsme potkali nestora kategorie F1E
Hanse Gremmera, ktery nas ubezpecil, ze
soutéZ se ma odehravat pravé v tomto
Gdoli, pokrytém sice mékkou travou, nic-
méné ,miniaturnich” rozmérd. Trénovali
jsme tedy se znacné smiSenymi pocity
(u nés by na takovém misté nemohl byt
ani okresni pfebor). Pékny slune¢ni den
kon¢il téZkymi mraky, slibujicimi pfechod
fronty a zménu pocasi. Od osmnacti ho-
din méla probihat pfejimka modeld a po-
rada vedoucich druzstev, poradatel se
v8ak nedostavil, a tak jsme po dvouhodi-
novém c¢ekani spole¢né se Svycary a ltaly
odjeli do hotelu.

Probuzeni do prvniho soutéZzniho dne
nebylo pravé pfijemné - mraky témér az
na zem. Nahofe vSak byla dohlednost
kupodivu dobré, prestoze dalSi vrstva
mrak( slibovala dést. Po zaplacenivklad(
a kontrole licenci FAI se vSichni G€astnici
pfesunuli nastartovisté, kde bylo vyhlase-
no oficialni zahajeni mistrovstvi. Letovy
prostor byl velmi Gzky avyzadoval presné
nastaveni fizeni. Z pravé strany zalesnéné
pohofi, z levé travnaty vrch, na némz jsme
trénovali den predtim, a pod nim dva
horské hotely, domky a vysoké smrky,
rostouci kolem potoka. Tomu vSemu se
model musel vyhnout, aby mohl doséah-
nout maxima.

Jifi KALINA

jeSté pfed lesem. Dobfe odstartoval
i FrantiSek Bartak. Jeho model letél stej-
nym smérem jako pfedtim Balatkdv, de-
termalizator vSak ,kopl" aZ pdl minuty po
dosazeni maxima a model skoncil na
stromech zacinajiciho lesa. Z tohoto lesa
méli strach vSichni G€astnici - rychlejsi
modely v ném také vétSinou pfistavaly
(vitr nebyl silngjSi nez 3 m.s ’). Néktefi
soutézici proto sefidili modely na krouze-
ni, ale beztspésné. Napfiklad model mis-
tra Evropy z roku 1979 Reného Pfistera ze
Svycarska pfistal do svahu za pouhych
102 s. Zatimco Balatka Sel pomoci Barta-
kovi se sejmutim modelu se stromd, od-
startoval s velkym modelem se Stihlym
kfidlem do mirné termiky Rudolf Musil
a docilil tésné maximum. Jiz v Gvodu
soutéze jsme tak ziskali slibny naskok -
jako jediné druzstvo jsme dosahli plného
poctu sekund.

Il. kolo (10.30 az 12.00 hod.): Vitr
trochu zesilil, a tak Balatka vyménil lehky
model za rychlejSi. Prestoze jsme vSak
zaregistrovali zménu sméru vétru dole
u hoteld (podle vlajek viditeInych daleko-
hledem) a prestavili fizeni, jeho model
skoncil za 211 s na_vysokych smrcich
u spodniho hotelu. Skoda, stacil jeden
zoubek fFizeni doprava a bylo to maxi-
mum. Bartak(v model se dostal do ter-
mického zavanu asnadno docilil maxima,
pfistal na determalizator u dolniho hote-
lu. Bezpe€ného maxima doséahl i Musil.

I1l. kolo (12.00 az 13.30 hod.): Pocasi
témeér idealni, mraky se roztrhaly a vysvit-
lo slunce. Kratkymi tréninkovymi starty
jsme vyhledali vhodné termické zavany,
a tak Balatk(v prvni model dos&hl maxi-
ma ve veliké vySce a na determalizator
pfistal zpét na louku nedaleko startovisté.
Bartdkdv model vSak o$idné proudéni
vétru v dolni ¢asti udoli ,pfiplaclo” za
277s do kopce pod dolnim hotelem.
Posledni z naseho druzstva, Rudolf Musil,
dosahl bez problém( maxima Pfister
setrval i pfi tfetim startu na krouzeni
a jeho model narazil pfi prvni zata¢ce do

l. kolo (9.00 aZ 10.30 hod.): K prvnimuvrchu pod startovistém za pouhych 63 s.

startu naSeho druZstva se dobrovolné
pfihlasil nejzkusengjsi Oldfich Balatka.
Odstartoval se svym nejlehé¢im modelem
a péknym letem do Gdoli docilil maxima
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Pfispél k tomu pravdépodobné ivitr, ktery
se otoCil o 180°. Startovisté se proto
pfesunulo na nové misto a my jen suse
konstatovali, Ze se ma létat pfesné tim

smérem, kam jsme se den pfedtim domni-
vali, Ze je to nemoZné.

IV. kolo (13.50 az 15.20 hod.): Zacalo
prSet, slunce vsak svitilo i nadale a bylo
velké teplo. lhned po zku$ebnim letu
odstartoval Olda Balatka. Jeho model se
pomalym termickym letem blizil k pravé-
mu okraji lesa a nékolik set metrd hlukobé
zalesnéné rokli. ,Podpiran" nasimi zraky
preskocil stromy, aby vzapéti ziskal ob-
rovské prevySeni. Bezpetné maximum
vSak bylo vykoupeno pfistanim do zcela
nepfehledného terénu. To ostatni souté-
Zici odradilo od letd timto smérem. Star-
tovali radéji na levou stranu udoli, tam se
vSak opakovala situace z pfedchéazejicich
kol; modely byly vétrem pfisavany ke
svahu. Lesu v protismeéru se prosté neslo
vyhnout, a tak Franta Bartak odstartoval
s radostnym vykfikem: ,Sup do lesal!"
Jeho model vSak po pfimém letu narazil
za 204 s do stroml ve vySce asi tficeti
metrd a spad| dold s ulomenym uchem.
Navlas stejné let&l i Musillv model -
doséhl o 5s vice. Pfesto nam toto ,vra-
Zedné" kolo pfineslo dalsi naskok v sou-
tézi druzstev, kdyz vétsina Gcastnikd ne-
doséahla ani tfiminutového letu.

V. kolo (15.20 az 16.50 hod.): Balatkdv
model nabral dobrou vysku, vitr se vSak
dole v Gdoli oto¢il a srazil jej na okra'j lesa
za 204 s. ProtoZe Barték se zdrzel hleda-
nim modelu, pfichystal se zatim Rudolf
Musil. Védom si své Sance na vitézstvi, byl
pékné rozklepéan, proto jesté jeden kratky
zkuSebni start na uklidnénou. Po sondé
0. Balatky pak posledni soutézni start.
Model minul tésné pravy okraj lesa a nad
rokli doséahl bezpe€ného maxima. To uz
nam pfibéhli blahoprat ostatni G€astnici -
titul mistra Evropy v jednotlivcich ziskalo
Ceskoslovensko! K poslednimu startu
vSak byl pfipraven jesté FrantiSek Bartak.
Jeho model se sunulpomalu k lesu, pred
nim se zvolna stoCil doprava a letél dale
nad rokli. Casoméfic¢i zaznamenali po-
sledni maximum mistrovstvi - CSSR vy-
hrala i soutéz druzstev! Na dlouhé rado-
vani vSak nebyl €as, chtéli jsme jesté najit
oba modely. To se nam sice podafilo, ale
tficetimetrové jedle, najejichz vrcholech
se usadily, byly nepfekonatelnou pfekaz-
kou. Zcela promogeni jsme se vratili dold
do hotelu, kde jsme si teprve pii jidle
poradné uvédomili naSe umisténi.

Nasledujici den jsme se Sli znovu po-
divat do rokle, zda pres noc modely
nespadly na zem. To se skutec¢né stalo
u Bartdkova modelu i modelu O. Balatky
na vysokych smrcich pfed hotelem. Jen
vitézny model jsme museli zanechat ve
Spickach alpskych jedli.

Vecler jsme se na zavére¢ném banketu
dozvédéli i oficialni umisténi dalSich ¢le-
n druzstva. Bronzovou medaili za tfeti
misto v soutézi jednotlived ziskal ¢esko-
slovensky reprezentant FrantiSek Bartak,
Oldfich Balatka skonc¢il na pgékném patém
misté. Triumf ¢eskoslovenské vypravy byl
stoprocentni.

VYSLEDKY

1. Rudolf Musil, CSSR 1409; 2. Karl Lint-
ner, Rakousko 1405; 3. FrantiSek Bartak,
CSSR 1381; 4. Werner Hauenstein, Svy-
carsko 1362; 5. Oldfich Balatka, CSSR
1315; 6. Peter Kuttler, NSR 1206; 7. Ro-
meo Sartori, Italie 1164; 8. Robert Buch-
leitner, Rakousko 1146; 9. Harald Lerch,
NSR 1133; 10. Rolando Amato, Italie
1055 s

Druzstva: 1. CSSR 4105; 2. NSR 3333;
3. Rakousko 3267; 4. Svycarsko 3119;
5. ltalie 3104; 6. Velka Britanie 1853 s
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Rozhlédnuti

sveétem raket
JiFi
Taborsky

Mezinarodni soutéz v Dubnici nad Va-
hom i mistrovstvi Slovenska ukazaly, ze
zvlasté za vétru maji ve tfidé S6 rogalla
mnohem vétsi nadé&ji na Uspéch nez kla-
sické raketoplany. Lze ocekavat, ze se
tato skute€nost projevi v pFistim roce;
rogall bude asi na soutéZich podstatné
vic. Zachranou pro pfiznivce klasickych
raketoplant mohla byt nova tfida raketo-

vych kluzakd S8, ale uZ letos jsem se na !

domacich soutézich setkal s koumaky,
ktefi nejen vymysileji, ale i prakticky zkou-
Seji rogalla pfizplisobena pravidlim této
tfidy. Byla by Skoda, kdyby klasické rake-
toplany ¢i raketové kluzaky byly rogally
vytlateny, domnivam se totiz, Ze podavaji
pfesnéjsi obraz modelarskych schopnos-
ti konstruktéra, o jejich vétsi pfitazlivosti
pro divaky ani nemluvé. V této souvislosti
se chci zminit o informaci, jiz se mi -
samoziejmé neoficialné - dostalo v Dub-
nici od jugoslavskych modelafl. Jugosla-
vie pry hodla CIAM FAI podat navrh, aby
tfida S4 byla rozdélena na dvé samostat-
né tfidy: raketoplany s ménitelnou geo-
metrii kfidla - tedy napfiklad rogalla -
a raketoplany s neménnou konfiguraci,
klasické. Doufam, Ze CIAM néavrh schvali;
vzdyt problematika letu klasického rake-
toplanu je od rogalla zcela odlisna.
Raketovi modelafi z Prahy 7 pfipravuji
XIV. ro€nik modelafského show Létame
pro vas. Uskute¢ni se 31. fijna - letova
¢ast na Letenské plani v Praze, spolecen-
sky vecéer v sale Domovina. Ugastnici
s modely, pokud mozno zvlastnimi, jsou
vitani. Na adresu téch zvlastnich modeld,
- Ci spiSe jejich konstruktérd - si vak
nemohu odpustit jefclnu poznamku. Na
lofiském roéniku zapomnéli na jedno: ze
totiz i “ebezvlastnéjsi modely maji byt
|étajici. Prestoze se objevila fada podi-
vuhodné vypracovanych modelld, nebyt
pfedvadécich raket postavenych c¢leny
pofradajiciho klubu, daly by se Uspésné
starty spocitat na prstech jedné ruky.
Podobna situace by se letos rozhodné jiz
opakovat neméla; pfi konstrukci modelu
je tfeba také zvazit, zda bude schopen
letu. Originalita za kaZzdou cenu by se totiz
nemusela vyplatit, prvnim kritériem vzdy
budiz bezpe&nost divakd i ugastnikd.
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N 1. roCnik
Dna rekordov

bol usporiadany v ramci oslav 60. vyrocia
zalozenia KSC v dfioch 20. a 21. jula
v Liptovskom Mikulasi. Organizatormi
boli pfislusnici RMK Zvazarmu pri VVTS-
CSSP. Ukéazalo sa, Ze napad Ing. Jurka,
Ing. Maixnera a J. Adla uskutocnit takuto
sitaz v roku, kedy nie su planované
majstrovstvd CSSR, bol veimi vhodny.
Modelarov viac pfitahuje a majd dostatok
C¢asu ku svedomitej priprave modelov.
NavySe sa preukazalo, Ze aj takdto roz-
siahld akciu mozno usporiadat bez vel-
kych finanénych néakladov.

Organizatofi necekali vzhfadom na to,
7e Slo o zahajovaci roénik, taka verk(
G¢ast sltaZiacich (tridsat jeden), ani sto
tridsat tri pokusov o rekord. Nepodafilo
sa jim sice zabezpecit napisanie veSkerej
dokumentéacie po vytvoreni rekordu pria-

Pfebor CSR
raketovych
modelaru-zakua

probé&hl v Roudnici nad Labem ve dnech
20. a 21. ¢ervna za UCasti osmactyficeti
soutézicich, postoupivsich z krajskych
pteborl. Chybéla jen druzstva z JihoCes-
kého a Severomoravského kraje, kde se
pfebory vibec neuskutecnily. Pofa-
datelem pFeboru byl UDPM JF v Praze,
technického zabezpeteni se ujal RMK
Praha 7.

Pfes stavajici nedostatek a vysokou
cenu raketovych motorl proti dfivéjsim
létdm podstatné ubylo diskvalifikaci za
technické zavady pfi startech. Neméné
potéSitelny je i fakt, Ze se nastupujici
raketomodelafska generace snazi o po-
krokové konstrukce; dva soutézici zJiho-
moravského kraje Uspésné létali v kate-
gorii raketoplanu s rogally.

Soutéz se uskutecnila za nepfiznivého
pocasi - kategorie S4A, ktera byla na
programu druhy den, musela byt dokonce
po druhém kole pfed¢asné ukoncena pro
vytrvaly dést. O to vétSi uznani si soutézici

Lubomir Jurek z WTS-CSSP Liptovsky Miku-
148 prl priprave modelu, s ktorym v kategorll
S2C dosiahol vysky 1077 m

mo na mieste a dvadsat sedem pokusov
se z ¢asovych dévodov nemohlo uskutoc-
nit, no aj tak mozno kladné hodnotit ich
organizaénl pruznost.

Nizk& obla¢nost a chvilami dazcf strp-
Covali Zivot sutaziacim i rozhodcom hlav-
né pri pokusoch o prekonanie vySkovych
rekordov, kedy modely obcas ,pichali”
mraky. Speciadlne zariadenie k meraniu
vySok, kterému mraky nie su pfekazkou,
na skasku pouzité u niektorych pokusov,
zaznamenalo napfiklad pri letu v kategorii
S1D vysku 1974 m; Ziafbohu, oficialné
uzivané pfistroje TZK ju zachytit nemohli.
V ¢asovych sufaziach, prevazne v tri-
odach S3 a S6, dosiahol rad modelarov
vdaka vyuzitiu termiky ¢asov lepSich své-
tovych rekordov. Pravidla vSak hovofi
0 nutnosti navratu modelu, a tak vacsi-
nou nemohli byt rekordy uznané. Cerkom
bolo v sltazi dosiahnutych pat vykonov,
lepSich stavajlcich svétovych rekordov,
a devatraz boli pfekonané rekordy CSSR.

Na UuspeSnom priebehu celej akcie ma
zasluhu WTS-CSSP, ktora poskytla po-
tfebné materidlné zabezpecenie, a OV
Zvazarmu v Liptovskom Mikulasi, ktory
sutaz podpofil finanéné. Zaujem raketo-
vych modelarov a dosiah nuté vysledky sa
stali pre organizatorov hnacou silou do
buddcnosti. V najbliz§om dar§om ro¢niku
zabezpecia televizne sledovanie mode-
lov, ¢im uiahc¢ia pracu Sportovym funk-
cionarom; taktiez let raket v mrakoch
nebude prfekazkou v meraniu.

PIk. Ing. L. Jurek
Foto: V. Soltés

Z VYSLEDKOV

Vykony lepiie stavajucich svatovych rekordov:
S2C - L. Jurek, Liptovsky Mikula$s 1077 m; S5D -
Petr Horacek, Adamov 1105 m; S5F - Petr
Hora€ek, Adamov 815 m; S6C - J. Bezdeda
245 s; S6D - S. Buraj, oba Dubnica nad Vahom
367 s

Rekordy CSSR: S1C - J. Kopa, Bratislava
806 m; S1D - L. Jurek, Liptovsky Mikulas
1145 m; S3D - V. Pavljuk, Bratislava 663 s; S5A
- A. Repa, Velké Uherce 321 m

chlapci zaslouzi; &tyficet prvnich vykon-
nostnich tfid, kterych dosahli, hovofi
samo za sebe. -4s§-

VYSLEDKY:

Kategorie S3A: 1. T. Traxl, Usti nad Labem 620;

2. V. Mikola8, Praha 574; 3. M. Matéjka, Karlovy
Vary 564 s

Kategorie S4A: 1. J. Kunci 222; 2. J. Benes§,

oba Plzen 207; 3. O. Zapletal, Mlada Boleslav

203 s

Kategorie S6A: 1. R. Kobilka, Brno 164; 2.

V. Pilous, Usti nad Labem 163, 3. J. Emmer,

Liberec 155 s
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Vitéz kategorie S3A ing. Lubomir Sator
létal s raketou bé&zného typu o priiméru
18 mm

Stefan Bura| patfi mezi nase nejvyraz-
néjSi osobnosti v klasickych katego-
riich. Na snimku pfipravuje ke startu
raketoplan typu rogallo, s nimz pozdéji
zvitézil

Mistrovstvi Slovenska
Vv raketovém modelarstvi

KoSice, 18. a 19. Cervence

Vice nez tficet slovenskych raketyrd se sjelo
do Kosic bojovat o tituly mistrd Slovenské
socialistické republiky. Pofadanim mistrovstvi
byl povéfen Méstsky vybor Zvdzarmu v KoSi-
cich, po technické strance soutéz zabezpecoval
Podnikovy vybor Zvazarmu a Modelafsky klub
Vychodoslovenskych Zelezaren. Soutézici byli
ubytovani v obci Cana, v hotelu Plaze, kde pro
né bylo zajisténo i stravovani. K hodnoceni
maket a ubytovani funkcionafl zapdjcil svou
p&kné zafizenou chatu Radioklub VSZ.

Pfi slavnostnim zahajeni mistrovstvi si t¢ast-
nici prohlédli stalou expozici Gsp&chl pfi doby-
vani kosmu v odborném ugilisti VSZ nesoucim
jméno prvniho kosmonauta J. A. Gagarina,
k jehoz pomniku pfed budovou ucilisté poloZili
kvéty. Jménem organizaéniho vyboru mistrov-
stvi pfivital soutézic! jeho pfedseda pplk. Vladi-
mir Timko a feditel soutéze ing. Ladislav Virag.
Slib Eestného boje pfednesl za soutézici mistr
sportu Anton Repa, slib funkcionaft hlavni
rozhod¢i soutéze plk. ing. Lubomir Jurek. Pak
uz Cekal autobus, ktery ucastniky pfevezl do
déjisté vlastni soutéze - na letisté Valaliky.

Na programu prvniho soutézniho dne byla
klasika; nejdfive se létala kategorie S3A (padak
2,5 Ns) Silny vitr - v narazech az 8 m . s -
vanouci smérem na zastavénou oblast necelé
dva kilometry od stanovisté, kladl zna¢né naro-
ky nejen na fyzickou vyspélost soutézicich, ale
také na casoméfice. Sledovat model po celou
dobu letu bylo €asto nad jejich sily, pfestoze byli
vybaveni dalekohledy. Za téchto okolnosti roz-
hodovala o umisténi - tak jako ostatné iv dal-
Sich klasickych kategoriich - i nezbytn& davka
Stésti.

TéméF vSichni soutézici létali na motory MM
Mini. Prdmér raket se pohyboval od 14 do
18 mm. Padaky o priméru asi od 500 mm do
1 m byly vétSinou zhotovené ze zndmé ,,bana-
nové" félie. Néktefi soutézici pouzili plastikové
folie, jiz jsou polepeny papirové ubrusy proda-
vané v Polsku. Padéaky z této folie se osvédcily;
maji malou hmotnost, dobfe se otviraji (félie se
neslepuje) a jdou snadno nabarvit napfiklad
znackovacem Centrofix. Tim barvilo padaky
hodné soutézicich, dalsije vysypavali barevnou
malifskou hlinkou. Zajimavé metody uzil T.
Marchyn ze SpiSské Nové Vsi: jeho padaky
vysypané praskovym hlinikem vypadaly jako
z pokovené félie typu Mylar.

Po obédé podavaném pfimo na letisti nasle-
dovala soutéz v kategorii S6A (streamer2,5 Ns).
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Jestlize nékdo ocekaval, Ze tato kategorie bude
odpoginkova, byl zklaman. Casovy program
soutéze totiz stanovil na jedno kolo pouhé pdl
hodiny, coZ byla za panujiciho vétru Ihdta
takfikajic Sibeniéni! Néktefi ucastnici také tim,
Ze nestacili odlétat vSechna tfi kola. byli z boje
o dobré umisténi vyfazeni.

Novinky se v soutézi neobjevily. Streamery
o rozmérech asi 80 X 800 az 110 X 1100 mm,
prfevadzné papirové, ztuzené vétSinou fluores-
cenénimi barvami - rakety téméf vyhradné
o prdméru 14 mm, pohané&né motory MM Mini.

Posledni soutézni kategorii prvniho dne byla
S4D (raketoplany 40 Ns). Pfevazna vétsina sou-
téZicich privezla do KoSic klasické raketoplany,
s rozklapéclmi modely s mékkym kfidlem star-
tovali jen uac€astnici z Dubnice nad V&hom.
Vyhoda rogall - jejich lepSi viditelnost - se
projevila pfedevsim pfi hledani modelQ. Ti, kdoz
méli klasické raketoplany alespoii primérné
vykonnosti, je nosili zpét jen zfidka.

Z klasickych raketoplant zaujaly jen dva
perfektni starty ing. P Kraj€ovi¢e z Trnavy - ten
druhy na jeden novy motor DS 20 Ns - oba
modely mu v8ak ulétly. Rogalla dubnickych
modelafl se jiz zbavila pogate&nich nedostatkd
a prokazala vysokou spolehlivost. Pfitom model
vitéze soutéze a ,Séfkonstruktéra" dubnického
RMK S. Buraje nenf jen beze zmé&ny pfevzat od
sovétskych nebo bulharskych modelafd - je to
pdvodni konstrukce s fadou novych prvkd.
Zajimavy je zejména potah kfidla ze stfedné
tlustého Japanu, o némz konstruktér tvrdi, Ze je
vyhodnéj§i nez bézné pouzivand plastikova
pokovena folie.

Druhy den soutéZze byl vyhrazen maketam.
Zklamani vsak pfinesl uz poget modell pfedlo-
zenych k bodovani. PfestoZze v propozicich bylo
uvedeno, Ze kazdy uc€astnik musi soutézit nej-
méné ve Ctyfech kategoriich - tedy aspon
s jednou maketou - splnilo tuto podminku jen
0 néco vice nez polovina soutézicich. To by
mélo byt ndmétem k zamySleni pro Komisi
raketového modelafstvi SURMoZ. Dalsi ¢&tyfi
makety pak byly vyfazeny jesté pred bodova-
nim. Davody? Model bez licenéniho ¢&isla,
v podkladech chybély zakladni rozméry pfedlo-
hy, maketa nebyla pfedloZzena s navratnym
zafizenim. Takovych chyb by se G&astnici vr-
cholné soutéze - mezi nimi i dva ceskoslovensti
reprezentanti (!) - dopoustét neméli.

V kategorii S5C (maketa ¢asova 10Ns) se
objevily tyto pfedlohy: Skylark, Viking 10, Me-

Mistr sportu Anton Repa se Jiz dlouha
léta udrZuje v raketomodelaFské Spicce.
V kategorii S6A zvitézil, v kategorii S4D
byl €tvrty a s bodovaci maketou Mercury
Redstone (na snimku) obsadil tfeti misto

teor 2H, Astrobee 1500, Sonda S9, Tomahawk
IQSY. Po bodovéani vedl ing. L. Sttor s pé&knou
maketou Skylark, slabym ¢asem se vSak propa-
dl az na ¢tvrté misto. DosaZzenym maximem si
naopak polepsil V. Matocha z Dubnice nad
Vahom s nepfili§ vyraznou, ale pfesnou make-
tou Sonda S9 a stal se tak necekanym vitézem
této kategorie.

V kategorii S7 (bodovaci makety) se seslo jen
osm modeld. Za nedc&asti J. Kotuhy, ktery
nemohl byt v€as uvolnén z vojenského cvi€eni,
byl Stefan Gerencér zcela bez konkurence;
k ziskani vysokého néskoku jiz po statickém
hodnoceni mu stacil i star§i model kosmické
rakety Saturn 1B nasedm motord MM Mini 5 Ns.
Ukazkovy start, ktery i zasilného vétru predvedl,
jeho vitézstvi dotvrdil. Ne tak p&kné zpracova-
nou, ale stejné dobfe létajici maketu Saturnu 1B
pohanénou Sesti motory MM Mini 5Ns mél
mlady T. Marchyn - po zasluze druhy. Na tfetim
mist¢ skoncil A. Repa s maketou Mercury
Redstone. Ostatni makety, jejichz predlohami
byly Viking 10, Meteor 2H a Honest John MGR
1A, byly pro tuto kategorii pfili§ jednoduché.

Slavnostni vyhlaseni vysledkd s pfedanim
cen vitézdm zavrilo letodni nejvy3si domaci
soutéz. V klasickych kategoriich ukazali souté-
Zici vysokou vykonnost - pfedev&im po strance
fyzické pfipravenosti. Bez ni se uz dnes raketo-
vé modelafstvi Spickové provozovat neda. V ka-
tegoriich maket se v8ak ukazaly rezervy. Ti,
kdoz se kvalifikovali na mistrovstvi CSSR, maji
rok nato, aby je odstranili. Bez kvalitnich maket
totiz, at' se to nékomu libi nebo ne, do uzsiho
reprezentacniho vybéru proniknout nelze.

T. Sladek

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. ing. Lubomir Sutor. Velké
Uherce 661; 2. Stefan Geren&ér, Spisska Nova
Ves 656; 3. ing. Peter Krajéovi€, Trnava 631; 4.
Jaroslav Marko, Myjava 615; 5. Stefan Buraj,
Dubnica nad Vahom 607 s

Kategorie S6A: 1. Anton Repa, Velké Uherce
350; 2. Vladimir Matocha. Dubnica nad Vahom
327; 3. Stefan Mokraf. Bratislava 324; 4. Miro-
slav Marko, Myjava 319; 5. Stefan Buraj, Dubni-
ca nad Vahom 318 s

Kategorie S4D: 1. Stefan Buraj 745; 2. Zdeno
Osvald, oba Dubnica nad Vahom 701; Jan
Janda, Pezinok 563; 4 Anton Repa, Velké
Uherce 559; 5. Vladimir Matocha, Dubnica nad
Véahom 553 s

Kategorie S5C ¢asova: 1. Vladimir Matocha,
Dubnica nad Vdhom (Sonda S9) 824,4; 2. Milan
Bacfura, Pezinok (Viking 10) 818,7; 3. Jaroslav
Marko. Myjava (Meteor 2H) 795; 4. ing. Lubomir
Sator, Velké Uherce (Skylark) 767,3; 5. Jan
Lond&k, Myjava (Skylark) 692,7 bodu
Kategorie S7: 1. Stefan Gerencér (Saturn 1B)
903,3; 2. Tibor Marchyn, oba Spi§ska Novéa Ves
(Saturn 1B) 867; 3. Anton Repa, Velké Uherce
(Mercury Redstone) 717,7; 4. ing. Peter Kraj¢o-
vi€, Trnava (Viking 10) 669; 5. Jan Londak,
Myjava (Meteor 2H) 639,4 bodu
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m Ve dnech 20. a 21. Cervna se na
koupalisti Benedikt v Mosté uskutecnil Il.
ro¢nik ,Podkru$nohorské regaty". Pofa-
datelé - KLM Chomutov spole¢né s KLM
Most - pfipravili soutéz velmi dobfe, takze
GcCastnici, kterych se sjelo SestaSedesat,
i pocetni divaci mohli byt spokojeni. Pfi-
zen pocasi ovSem uz zajistit neSlo: ve
vinach vzalo za své nékolik modeld tfid
F1-ViFSR, také utopena maketatorpédo-
borce Blyskavice svéd¢i o tom, Ze o dra-
matické okamziky nebyla nouze. Na dné
koupalisté skongil i nafukovaci gumovy
Clun svazefu, doslova,.prostieleny” lodi
pfi zAvodé modelu tfidy FSR.

P. Dvorak

VYSLEDKY:

Trida EX-500: 1 K. Hlavacek, Bystfeny 86,66;
2. R Durdis. Most 86,66; 3. P. Kolman, Rynoltice
80,00 bodu
Tfida EX juniofi: 1 Z. ToméaSek, Jablonec nad
Nisou 70,00; 2. P. Babicky, Chomutov 60,00,-
3. V. Liberisky, Jablonec nad Nisou 60,00; -
seniofi: 1. Z. Smaus, Most 93,33; 2. M. Nikodém,
Rynoltice 90,00; 3. Z. Kozilek, Chomutov 63,33
bodu
TFida EK: 1. K. Simlinek 150,66; 2. V. Chutny,
oba Most 143,66; 3. J. Zeman, Dubi 136,66 bodu
T¥da F1-E 1kg: 1 F. Subrt, Teplice 40,8; 2. J.
Zeman, Dubi 53,2; 3. J. Snizek, Plzen 54,5 s
T¥ida F1-E pfes 1kg: 1. F. Subrt, Teplice 28,0;
2. M Vaiouch, Praha8 32,0; 3. F. Subrt,
Mnichovice 36,3 s
Tfida F1-V 15juniofi: 1. P. Polak, Most 24,2;
2. T Simecek 30,8; 3. J. Tomé&$, oba Rynovice 0;
seniofi: 1. J. Snizek, Plzefn 21.0; 2. J Jakubec,
Turnov 21,8; 3. J. Cvrk, Plzen 22,0 s
Tfida F1-V2.5 juniofi: 1. R. Cvrk 30,0; 2.-3. M.
Bolkovéa 35,2; 2.-3. R. Cerny, v§ichni Plzefi 35,2;
- seniofi: 1. F. Here$, Brandys nad Labem 24,8;
2. J Bolek, Plzefi 28,9; 3. J. Jakubec, Turnov
30.2s
Tfida F2-A: 1. J. Zeman, Dubi 162,66; 2. B.
Jansche, Most 162,00; 3. P. BureS, Chomutov
158,33 bodu
Tfida F2-B juniofi: 1 K. Friedrich 180,00;
2. V. Liberisky, oba Jablonec nad Nisou 178,33;
3. B. Madar, Rynovice 176,66; seniofi: 1. P.
Liska, Most 181,66; 2. B. Sime&ek. Rynovice
180,00; 3. J Vrska, Most 172,33 bodu
Tfida F3-V: 1. V. Z&k, Jablonec nad Nisou 138.5;
2. J. Bolek, Plzen 134,8; 3. F. Prymek, Jablonec
nad Nisou 132,3 bodu
Tfida F3-E: 1 V. Zak 139,7; 2. Z. Tomas3ek, oba
Jablonec nad Nisou 120,3; 3. J. Snizek, Plzen
120.2 bodu
Trida FSR-3.5juniofi: 1 P. Bolek 22; 2. P. Koke$§
19; 3. S. Cerny, v8ichni Plzed 9; - seniofi: 1. J.
Stejskal. Rynovice 36; 2. V. Z&k 31:32; 3. F.
Prymek, oba Jablonec nad Nisou 31:36,5 kol :s

Tfida FSR-6,5: 1. B Simec&ek 30; 2. J. Stejskal
24; 3. Z. Jelinek, v8ichni Rynovice 10 kol

Tfida FSFI-15: 1. J. Snizek, Plzefi 34; 2. B.
Simecek, Rynovice 24; 3. J. Cvrk, Plzen 19 kol

%o

m Klub lodnich modelafli Fregata v Ry-
nolticich usporadal 1. srpna pod nazvem
.Podjestédska kotva" soutéz v kategori-
ich EX-500 A EX. Krasné slunné pocasi
pfildkalo na bfehy rybniku, na némz se
soutézilo, mnozstvi divakd. V kategorii
EX-500 si vedl nejlépe domaci Jan Moc,
ktery doséahl vysledku 83,33 bodu. V kate-
gorii EX dominovala rodina Navratilovych
z Pardubic. Mezi juniory zvitézil Josef
Navratil vysledkem 100 bodd, mezi senio-
ry otec Josef Navratil, ktery rovnéz ziskal
maximalni mozny pocet bodd.

Milan Nikodém

m Majstrovstva Slovenska
v lodnom modeléarstve

prebiehli vdioch 24. az26. janavSladko-
vicove. Z vysledkov vynimame:

Trieda C2, slrieborna medaila: 1. Jan
Kozak, KoSice (Ares) 89,6; 2. Jan Kozak
(Holandia) 88,6; 3. Gabriela Kozakova,
KoSice (Sobiesky) 86,6 bodu

Trieda EX-juniori: 1. Karol Accipiter 100;

Se specialy EX obsadili bukovl¢tl juniofi druhé a tfeti misto
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2. Pavol PraZenica, oba Banska Bystrica
100; 3. Peter Jasectko, Spisska Nova Ves
93.3 bodu - seniofi: 1 Jozef Mercell,
TrencCianske Teplice 93,3; 2. Marian Ane-
ta, Tren€anska Tepla 86,6; 3. Julius Sza-
bados, RoZnhava 66,6 bodu

Trieda F1-V2,5:1 Ferdinand Filicky, Ko-
Sice 20,4 (rekord SSR); 2. FrantiSek Lipar
26,9; 3. Igor Bucek, oba Plavecky Stvrtok
374s

Trieda F1-V5:1 Jozef Mokany, Rimavska
Sobota 20,8 s (rekord SSR)

Trieda F1-V 15:1 Zoltan Dockal, Bratisla-
va 20,8; 2. Mikulas Duda$, Rimavska
Sobota23,2; 3. Stefan Vasil', KoSice 23,8 s
Trieda F2-A: 1 Jan Kozak 189,6; 2. Gab-
riela Kozakova, oba KoSice 164,2; 3. Ju-
lius Szabados, Roznava 161,6 bodu

Trieda F2-B: 1 Jan Kozék 184,6; 2. Jan
Zbranek, oba KoSice 169,6; 3. Stefan Abel,
Bratislava 151,6 bodu

Trieda F3-V: 1 Juraj Széraz 141,4 (rekord
SSR); 2. Alexander Varga 138; 3. Alexan-
der Horvath, vSetci Galanta 101 bodov

Trieda FSR-6,5: 1 ing. Ladislav Mazak,
Bratislava 56; 2. Mikula$ Dudas$, Rimav-
ska Sobota 53; 3. Jozef Chrenko, KoSice
44 kol

Trieda FSR-15:1. Karol Chrnéla, Plavecky
Stvrtok 46; 2. Stefan Vasil', KoSice 41,
3. Gabriel Madar, Galanta 26 kol

Uprava
pohonné jednotky
modelu Jantar

V Modelafi 8/1981 byl uvefejnén planek
modelu kategorie EX-500 Jantar (ve skute¢né
velikosti vyjde pod €islem 92 v z&kladni fadé
ModelaF). Uprava jeho pohonné jednotky je
ur€ena tém, kdoz s nim chtéji zcela vazné
soutézit. Nova pohonn& jednotka sestava ze
dvou motorl se synchronizaci otagek tfecim
pfevodem, poh&néjicich dvé protibézné lodni
vrtule. Takto upraveny Jantar ma na ..tézké"
vodé lepSijizdni vlastnosti; dalsivyhodou je to,
Ze pfi poklesu napéti zdroje a sniZzeni poctu
otacek se neprojevi G€inek reakéniho momentu
lodni vrtule, protoZe u dvou protlbéznych vrtuli
se vzajemné vyrovnava.

Motorovou jednotku tvofi dva motory Igla
2,4V, na nézjsou pfipevnény dily kardanu firmy
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Srovhavaci Soutéz
socialistickych zemi

Szombathely, MLR, 13. aZz 16. Cervha

LetoSni srovnavaci soutéz lodnich mo-
delarll byla pro vSechny zu¢astnéné zemeé
pfedevS§im pfipravou na nadchazejici
mistrovstvi svéta v Magdeburgu. Tomu
byl samoziejmé podfizen vybér Gcastnikd
i typu lodi. Jako model vodni plochy
v Magdeburgu, zndmé proménlivym po-
¢asim i vlnami, znamenité poslouzilo
szombathelské umélé jezero.

Szombathely uvitalo naSi vypravu, v niz
mélo i tentokrat po¢etné zastoupeni mla-
di, nezvyklym vedrem, ale isilnou vichfici.
Viny na jezefe doslova rvaly rybardm
splavky z vlascd. V kategorii A upouta-
nych rychlostnich €lund byly pn/ni sou-
tézni den planovany dva starty. Ucastnici
se vSak jen marné chodili hlasit kazdou
hodinu na startovisté pro pfipad, Zze by se
voda uklidnila.

Do tohoto ,,hororu” byly odstartovany
prvni dvé jizdy kategorie EX. U&inek vel-
kych vin jesté posiloval narazovy boéni
vitr, ktery Jaromiru Smelikovi v obou
jizdach vychylil model na ,devadesatku”;
tim byl konec jeho nadé&jim na finalové
rozjizdky. Svou roli v tomto pro néj ne-
zvyklém vysledku sehraly pravdépodobné
i nervy. Naproti tomu u Josefa Ehrenber-
gera byla vidét vyjezdénost i takticka
vyzralost - najetim dvou ,stovek" zlstal
nadale ve hre.

Na ponékud chranénéjsi vodé zatim
odstartovala kategorie F3 - slalom. Nasi
podali standardni vykony; Zdenék Bartofi
a Vladimir Budinsky si kazdy jednou
LLukli*, ale teprve tfinactilety (!) Petr
Novotny se samoziejmou Cistou jizdou
usadil na Spici startovniho pole.

Druhy den se vitr nejen otocil, ale
¢astec¢né i uklidnil, atak mohla byt kone¢-
né odstartovana i kategorie A. Po prvnich
jizdach byl Jifi Sustr na druhém misté, coz
vzbuzovalo opravnénou nadéji na jednu
z medaili.

Zahajeny byly i prvni starty rychlostnich
lodi kategorie F1, v niz naSe stabilni
modely, konstruované do vin, prokazaly
své prednosti.

Marx (k dostani v prodejnach modelafskych
potfeb) s nalepenymi tfecimi kotou¢i. Drzak
motoru je zhotoven z dilu 1z pFeklizky tloustky
5 mm a dvou dild 2 z pfeklizky tloustky 3 mm.
VSechny tfi dily k sobé& slepime epoxidovym
lepidlem. Do stfedniho dilu 1zaSroubujeme dva

MODELAR- 10/1981 -315

V kategorii EX byly na programu zbylé
dva starty. Jaromir Smelik byl jiZz suverén-
ni, stejné dobfe si vedl i Josef Ehrenber-
ger, ktery nam nakonec zpUsobil velkou
radost, kdyZ v rozjizdkach porazil mistra
svéta Adama Ciencialu z PLR a ziskal pro
Ceskoslovensko prvni zlatou medaili. Bez
pfehanéni Ize fici, Ze v této kategorii jsme
svétovou SpiCkou a dobfe deset nasich
nejlepSich soutézicich by mohlo Gspésné
bojovat o titul mistra svéta.

Treti den byla tak klidna voda, jakou
dlouho nepamatujeme. V kategorii A Jirka
Sustr znovu kleStémi ,spocital Sroub”,
a jak u néj byva zvykem, poslednim star-
tem vdem soupefim doslova ,uletél", coz
pro CSSR znamenalo druhou zlatou me-
daili. Vykon J. Sustra byl lepsi nez platny
svétovy rekord. Co bylo v této kategorii
nového? Nevyskytly se jiz Zadné problé-
my s decibely. Modely se podle sovétské
Skoly trochu prodlouzily a byly opatfeny
svislymi i vodorovnymi stabilizacnimi plo-
chami. Motory Rossi 2,5 byly upraveny
a v lodich zabudovany tak, aby vyfuk
sméfoval rovnou dozadu . Jifi Sustr mél na
svém vitézném modelu vyfuk oto¢en do-
zadu kolenem.

V kategorii F1 vyhovovala hladka voda
predevsim soutézicim ze Sovétského sva-
zu, ktefi startovali se svymi znamymi
miniaturnimi modely. Ve tfidé F1-V 2,5
méli lodé témér shodné s modely tfidy
F1-E 1kg, na hladké vodé sice velmi
rychlé, ovSem jiz v sebemenSich vinach
dosahujici ¢astl pfes 22s. Treti misto
Zuzany Baitlerové a ¢tvrté Vitézslava Sko-
dy odpovida danému pocasi. Novinky se
v této tfidé neobjevily. Modely byly vyba-
veny jak pfimymi nahony lodni vrtule, tak
lanovody v ohnutych trubkach. U vétSiny
Gcastnikl se projevil nedostatek vykon-
nych motord. Napfiklad nasi reprezentan-
ti jezdili s motory starymi_pét let. Ve tfide
F1-V 15 zvitézil Vladimir Cernov ze SSSR.
Motor Webra 10cm’ mél vestavén do
trupu zhotoveného podle anglické kon-

vruty o prdméru 2 X 15 mm, které slouzi k uchy-
ceni plochych gumovych vlaken, jimiz jsou
motory pfipevnény k drzaku. K synchronizaci
otatek obou motorl slouZi tfeci kola z magne-
tofonu B4 o prdméru 33 mm (Ize je zakoupit
v prodejnach Tesla), kter& maji zabrouSené
obloZeni z mékké pryze. Z kol vytlatime stfedo-
vé bronzové vlozky, aby Sla nasunout na kon-
covky kardanu, k nimz je peclivé epoxidem
pfilepime Po pfipevnéni motor( k drzaku na
sebe obé& kola svym pryZovym obloZenim dolé-
haji a spolehlivé zajiStuji stejné otadcky obou
motorl. Pozor - pfi promazavani hiideld olejem
musi pryZova obloZeni z(istat vzdy zcela sucha!

Pokud model Jantar budeme stavét s touto
pohonnou jednotkou, zhotovime kyl bez podél-
ného vyfezu, slouziciho k uloZeni pouzdra
htidele lodni vrtule. Misto jednoho pouzdra
zalepime do obSivky dna trupu dvé pouzdra
s rozte€i 40 mm a sklonem (stejnym jako sklon
h¥ideld obou motord) 10° vG&i konstruk&ni
vodorysce. Hfidele opatfime protibéznymi lod-
nimi vrtulemi o prdmeéru 30 mm. Kardanovéa
spojka mezi hrideli vrtuli a motory spolehlivé
zajisti hladky chod pohonné jednotky i pfes
rozdilnou rozteé hiideld motord ahfidell vrtuli.

strukce pro kategorii FSR-6,5. Zoltan
Dockal si rval vlasy abédoval:,,Jaten trup
mam taky, ale je tak oSklivy, Ze jsem ho
klukiim zakazal pouzit!" Vitézslav Skoda
mél na vitézstvi, ale jeho povéstna smiila
a pravdépodobné i prfetrénovanost mu
dovolily vybojovat ,jen" druhé misto.
Marian Dockal zajel v rdmci svych schop-
nosti velmi dobfe a jeho otec se mu bude
asi brzy jen divat na paty. ,Patnactky"
byly ve znameni nastupujicich motord
Webra o zdvihovém objemu 15 cm'. Ve-
smés byly zabudovany do novych, jesté
nevyjezdénych modeld a najejich vyladé-
ni mélo nepfiznivy vliv velké vedro, ale
urCité maji budoucnost. Ve tfidé F1-E
1kg se Jifi Schneider pfipravil o lepsi
umisténi taktickymi nedostatky. Bude
nutné, aby trenér pfisté namisto pfimhu-
fovani o¢i naopak pfitlacil. V obou tfidacn
F1-E vSak proti ostatnim socialistickym
zemim zaostavame v materialnim vyba-
veni.

Smutné jsme odchazeli od slalomové
drahy, kde se pfed Petra Novotného do-
stali mistr svéta J. Abraham z MLR
a J. Christov z BLR. Jejich ,Cisté" jizdy
byly vice nez problematické. Horké pou-
¢eni pro Petra, Ze ne vzdy se vyhrava fair
play vedenym bojem. Vysledky z katego-
rie F3 tak trochu pokazily naSe dojmy
z velmi dobfe organizované soutéze, za
niz je treba pofadateldm vyslovit piné
uznani.

Jifi Baitler

Z VYSLEDKU

Tfida F1-V2.5: 1. Alexandr Kuznécov 17,5;
2. Alexandr Lancman. oba SSSR 17,9; 3. Zuzana
Baitlerova 18,7; 4. Vitézslav Skoda, oba CSSR
189s

Trida F1-V15: 1.'Vladimir Cernov, SSSR 15,7;
2. Vitézslav Skoda 16,3; ... 8. Marian Doékal,
oba CSSR 18,2 s

Tfida F1-E 1kg: 1. Alexandr Lancman, SSSR
19,4; 5. Jifi Schneider, CSSR 29,0 s

Tfida F3-V: 1. Jozsef Abraham, MLR 143,1;
2. Josif Christov, BLR 142,8; 3.-4. Istvan Bertok,
MLR 142,4; 3.-4. Petr Novotny 142/4; 8
Vladimir Budinsky 139,0;... 10. Zdenék Bartoni,
v&ichni CSSR 136,0 bodu

Tfida F3-E: 1. Istvdn Berték, MLR 142)5; ..
8 Zdenék Bartori 137,8; ... 11. Petr Novotny
134,7, ... 16. Vladimir Budinsky, v8ichni CSSR
128,3 bodu

Trfida EX: 1. Josef Ehrenberger, 100
2. Adam Cienciala, PLR 100; 3. Manfred Bruhn,
NDR 100; ... 6. Jaromir Smelik, CSSR 96,66
bodu

TFida AL 1. Jifi Sustr, CSSR 166,667; 2. Vladimir
Gavva 157,895; 3. Vladimir Subotin, oba SSSR
130,435 km.hod. '

V Zebrech trupu, ozna&enych na plvodnim
planu ¢isly 4 a 5, zhotovime vyfezy, do nichz
motorovou jednotku zasuneme a zalepime.
Zhotoveni plivodniho loze motoru samoziejmé
odpada.

Motory jsou zapojeny v sérii tak, aby se
otacely protibézné. Zdrojem proudu jsou dvé
ploché baterie 4,5 V, zapojené do série.

J. Lejsek
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Jiz osmy ro¢nik tradi€ni soutéZe automode-
|afi se uskutec¢nil ve dnech 25. az 28. €ervna
v kategoriich rychlostnich upoutanych mo-
delu (bez nasi Ucasti) a radiem fizenych mo-
deld kategorii EB a V2. Obé& &asti soutéze byly
pochopitelné hodnoceny samostatné
ZvlasStnosti v hodnoceni druzstev na této sou-
tézi je to, ze ve skuping RC modell se zapo-
Citavaji tfi nejlepsi vysledky pfedem ur€enych
dvou zavodnikd druZstva. Z na3eho tfiglen-
ného druzstva jsme vybrali M. Vostarka a
mistra sportu L. Rehaka, ktefi letos jiz proka-
zali dobrou vykonnost na soutézi v PLR.

Soutéz v kategorii EB se zuc¢astnilo sedm-
nact zavodnikd. O vitézi rozhodla az treti jizda,
kdy nas Mirek Vostarek zajel s plnym soustfe-
dénim nejlepsi ¢as soutéze. Jeho soucasny
nejvétsi souper a zaroven pfitel H. Visockas z
druzstva SSSR skoncil druhy se ztratou
pouhych 0,12 bodu. Kategorie EB probéhla
jesté za pfijatelného pro na&s pocasi s teplo-
tou vzduchu pod 30 °C. Pak se zacalo ve Varné
oteplovat a zavod kategorie V2 se stal velkou
provérkou techniky (modell) i lidi kolem za-
vodu. Zejména mechanici si pfisli na své.
Okruh byl vyznacen jiz tradicné& pozarni-
mi hadicemi na novém velkém parkovisti
u sportovni haly. Mé&fil rovnych 300 metrd
a nejlepsi zavodnici jej projizdéli v ¢ase pod
30 sekund. Starovalo celkem tficet zavodnikd.
Z rozjizdék se z nasich Rehéak probojoval pfi-
mo do findle, Vostarek pak postoupil ze semi-
findle. To se jelo s findlem v nedéli odpoledne,
kdy teplota vzduchu doséahla 35 “C. Teplota
cerné asfaltové plochy byla takova, Ze stat na
misté nebylo mozné. Zavod se pro nas zpo-
¢atku vyvijel pfiznivé, kdyz ve findle, obsaze-
ném kromé& nas B. Kovaczem z MLR a tfemi
Svycary, jsme byli v &ele. Pak pfisla ne¢ekana
technickd zavada na modelu M. Vostarka.
Velkym horkem se mu rozlepily a odlepily od
diskG pryZové obrute pfednich kol Bylo
nutno kola v depu ménit a to jiz byla zna¢na
ztrata. Technickou zavadou byl postizen i
L. Reh&k. Finale se jelo na tficet minut. Spo-
tfeba paliva byla vét§i nez obvykle, bylo
tfeba €astéji tankovat. Pfi pInéni nadrze se ¢ast
paliva ihned odpafila, zbytek pé&nil a okamzi-
té se ohfival. Pfes vS8echny potize a netypické
podminky jsme finale Uspé&sné dokon¢ili na
tfetim a &tvrtém misté. Zdstali za nami i dva
reprezentanti Svycarska, ktefi prijeli do Varny
s poslednimi modely PB Alfa a motory
KB. Podvozky tohoto typu maji nezavislé odpru-
Zeni v8ech kol, ndhon od motoru je pfes
pfedlohu na zadni poloosy TFetézem.
V8echny ¢asti zavésl jsou odstiiknuty z
plastd. Celd koncepce se nam jevi jako slozita
a zranitelna.

V hodnoceni druZstev jsme mezi sedmi
zGCastnénymi staty obsadili prvni misto
a neporusili tak sedmiletou tradici vitézstvi
na mezindrodnich soutézich RC modell
automobild.

Vysledky kategorie EB: 1. M. Vostarek, CSSR

164,12; 2. H. Visockas. SSSR 164,00; 3. S.
Stanc€ev, BLR 163,14 b.

Kategorie V2: 1. N. Klod, Svycarsko 66 okru-
hd; 2. B. Kovacz. MLR 58; 3. M. Vostarek.
CSSR 44.

Druzstva: 1. CSSR 8; 2. PLR 22; 3. BLR 24 bodu

Jifi Jaburek
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COPERSUCAR
FITTIPALDI FGA

V poloviné sedmdesatych let uskutec-
nil Wilson Fittipaldi svij sen a pficinil se
0 vyrobeni prvniho brazilského vozu F1.
Po roce existence se k tymu pfipojil
1Wilsondv bratr Emerson a brazilsky Gtok
na evropské traté mohl zacit. Ale nezacal.
Vozy Copersucar, pozdéji Copersucar-
Fittipaldi, nebyly schopny konkurence ani
po nékolika ,zkuSebnich" Iétech provozu
a tak dojezd na nékterém z bodovacich
mist byl vzdy spiSe zaleZitosti odpadnuti
nékolika favoritd a taktické jizdy ,na
vydrz". NadSeni tymu opadalo a bylo
nutno hledat feSeni. Tym opustil brazilsky
konstruktér Ricardo Divila, druhy jezdec
Brazilec Ingo Hofman a vozy se uz mezi
jednotlivymi Velkymi cenami nevracely
do mista svého vzniku - Sao Paula, ale
zlstavaly na repasi blize zavodnimu déni
- ve Velké Britanii. Emerson Fittipaldi
upadal v zapomnéni, avSak nevzdaval se.
Pro sezénu 1979 pfipravila staj Fittipaldi
zcela novy viz nesouci oznaéeni F6.
Plvodni viz byl velice Stihly a aZz pred
polovinou rozvoru byly umistény vodni
chladi¢e, od nichz byl vzduch odvadén
dozadu dvéma Sachtami (které teprve
konstrukci rozSifovaly) a proudil kolem
motoru, rozvodovky a pfevodovky za au-
tomobil je$té usmérnén tvarovanym kry-
tem pohonné jednotky.

PREBOR CSR SRC
1981

Ve dnech 19. az 21. Cervna se na znamé
Sestiproudé autodraze v Ostravé-Porubé konal
Ptebor CSR drahovych automodelafd seniord.
Startovalo na ném &tyfiatficet soutézicich z Usti
nad Labem, Plzné, Klatov, Neratovic, Prahy,
Nachoda, Zciaru nad Sazavou, Kyjova, Brna 4.
Hradce Kralové. Karlovych Var(, Nové Paky,
Chebu, Kopfivnice a pofadajiciho klubu Ostra-
va-Poruba - celkem bylo pfevzato 135 modeld
v osmi kategoriich.

Kromé& sobotniho oficialniho tréninku méli
v8ichni modelafi moznost trénovatjiz cely patek
az do pozdnich vecernich hodin. Sympatickou
novinkou letodniho pfeboru bylo zruSeni uzav-
feného depa. coz pfispélo sportovni atmosfére
soutéze.

O peclivé pfipravé modelaid svédcily jiz
sobotni kvalifika€ni jizdy, pfi nichZ byla pfeko-
nana vétsina rekord( (Basel v kategorii A1/24,
Hajek v A2/24, Krainav A3/24, Schejbal vA4/24.
Krej¢i v C2/32), v kategorii C2/24 byl absolutni
rekord drahy pfekonan hned &tyfmi modeléfi.
Stavajici rekord na 5 okruhl - 25:02 s - zlepsil
nejdfive J. Micek na 24:77, poté P. Basel na
24:66, J. KoSitka 24:19 a konec&ny Cas 24:04
zajel J. Hajek.

Nedélni finale zahajovaly tradi¢né ,malé for-
mulky" - modely kategorie A1/32. Horkym
favoritem byl domaci Michal Krej¢i s vyrazné
nejlepsim kvalifikaénim €asem. Stale velkym
bojovnikem se vSak uk&zal mistr sportu Josef
Varnhara, ktery bezchybnou jizdou ziskal dal§i
do své Cetné sbirky tituld. Treti za Krejéim
skon¢il Jifi Micek, ktery po dobu vojenské
sluzby startuje za klatovsky klub.

Také kategorie A1/24 se stala doméaci zalezi-

Viz, ktery predstavujeme na vykrese,
nesl oznaéeni F6 A a od ptvodniho mo-
delu se liSil hlavné pfemisténim vodnich
a olejovych chladi¢d za pfedni kola. Beze
zmeény zUstaly zavésy kol (pfedni sestave-
né ze dvou trojihelnikovych ramen,
spodni se Sirokou zakladnou, horni plso-
bici pfes paku na pruziny svisle umisténé
u stfedu vozu pfed nohama jezdce; zadni
zAavésy jsou obdobné, horni rameno pa-
sobi pfes paku na pruziny umisténé po
stranach rozvodovky), cely prostorjezdce
i zakrytovani motoru. Vyfuky jsou, jak je
uz zvykem u téméf vsech vozu F 1, vylsté-
ny nahoru a kon¢i nad zadni napravou.

Viz jezdil ve Zluté barvé s barevnymi
pruhy na bocich (od spodu ¢erny, zeleny,
Zluty, oranzovy a €erveny) a krytu prosto-
ru jezdce (modry, zeleny) s napisy Coper-
sucar a startovnim ¢islem 14.

AvSak ani stimto typem Emerson nezis-
kal vyrazné Uspéchy, coz vedlo k rozpus-
téni plvodni staje a ke koupi kompletniho
tymu od Waltera Wolfa. Bratfi Fittipaldio-
vé koupili kromé vozu i dilny, kanceléare,
mechaniky, konstruktéra a dokonce
i jezdce Rosbergra.

Pripravil M. Vasko
Vykres J. Stanék

tosti. Zvitézil Petr Basel pfed Ferd. Krainou, tfeti
byl olomoucky R. Schejbal a €tvrty Gradujici
mistr CSSR Jifi Ko$itka z Brna. V kategorii
A2/32 zvitézil opét Petr Basel, v dramatickém
boji o druhé a tfeti misto byl Gspé&snéjsi Ivan
Hroch z Usti pfed R. Schejbalem. V kategorii
A2/24 zvitézil bez problém Josef Hajek z Kyjo-
va pfed Ferd. Krainou a lIvanem Hrochem. Zavod
cestovnich voz( kategorie A3/24 rozhodli pro
sebe dva nejrychlejsi z kvalifikace - Michal
Krej¢i a Ferd. Kraina. Na tfetim misté dojel Alois
Bartek z Kopfivnice pred zkuSenym olomouc-
kym modelafem Ant. Ko¢ibem. V soutézi mode-
10 historickych vozd dominoval Rudolf Schej-
bal, kdyz jeho nejvétsi soupef Ferd. Kraina
odpadl pro poruchu motoru. Svého dosud
nejvétsiho Uspéchu dosahl druhym mistem
Alois Bartek, tfeti skon¢€il Mirek Perel z Prahy 6.
Zavér preboru patfil nejrychlejsim modelim.
Nejdfive v kategorii C2/32 po dramatickém
z4vodé zvitézil Michal Krej¢i pfed Josefem
Héajkem a Petrem Baselem, v nesmirné rychlém
findle kategorie C2/24 exceloval brnénsky Jifi
KoSitka. Az za nim skongili prvni dva z letosni
Velké ceny Ostravy Jifi Micek a Petr Basel.
Zajimavé je i dalSi pofadi - ¢tvrty skoncil Michal
Krej¢i a az paty cerstvy rekordman ostravské
drahy Josef Hajek.
stoupilo na Mistrovstvi CSSR, které se jede ve
dnech 25. az 27. z&fi opét v Ostravé. O tituly zde
bude sout&zit i tfinact nejlepsich modelaid ze
Slovenska. O vysledcich se do¢tete v prosinco-
vém Modelafi. pb

4%0

Pofadi nejuspésnéjsich modelard pfeboru:

1. Michal Krej¢i, Porubad 22; 2. Petr Basel,
Porubéa 22; 3. Rudolf Schejbal, Olomouc 17; 4.
Ferd. Kraina, Poruba 16; 5. Jifi KoSicka. Brno 14;
6. Josef Hajek, Kyjov 14; 7. Josef Vanhara,
Poruba 13; 8. Alois Bartek, Kopfivnice 13; 9. Jifi
Migek, Klatovy 11; 10. Ivan Hroch, Usti nad
Labem 9 bod( »
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O modelovei
zZeleznici

Ing.
Dezider Sele<

Jesenné obdobie je obdobim kazdoro€ného
pfedb&zného bilancovania v mnohych oblas-
tiach zivota spolo¢nosti i jednotlivca. Vac&Sina
Gloh a predsavzati ma za sebou rozhodujlci
moment, umoziujico ich splnenie, ¢i naopak,
vylu€ujuci Gspéch.

V naSej odbornosti je takymto obdobim pfed-
b&zného bilancovania majstrovstvo CSSR, kto-
ré je sucasne rozhodujucim pre vybér modelov
na kazdoro€ni medzinarodna sataz, ktora ma
po¢nuc tymto rokom charakter majstrovstva
Eurépy.

Koncom prvého junového tyzdna sutazilo
celkom 96 modelov od 77 modelarov o ¢o
najlepSie umiestenie, ziskanie ¢o najvysSej vy-
konnostnej triedy a kone¢ne o pravo ucasti na
medzinarodnych podujatiach. Spomedzi ob-
vyklych 5 velkosti, normovanych normami
NEM, sa potvrdila tendencia minulych rokov:
pfevaha modelov vo velkostiach HO a TT, ¢o je
dané predovSetkym dostupnostou materialu
a tovaru v naSej obchodnej sieti. Tato zavislost'
sa najviac prejavila vo velkosti N, ktord po
praktickom zastavenijej dovozu z NDR odumie-
ra P&t modelov vozidiel, aj to len Styri pfestavby
v kategorii B bez vlastného pohonu a jedna
prestavba v kategorii A a jedna stavba (kateg6-
ria C), to je skuto€ne mato. Oproti minulosti
nebol v sutazi ani len jeden model vo vel kosti O,
ktord sa zdala aj u nas perspektivnou. Zuzenie
modelovanych velkosti nevylepS$il ani doteraz
jediny model v najmenS$ej, ,€erstvo” normova-
nej, velkosti Z v kategorii C.

Zato vSak Uroven sUtaznych modelov vyslo-
vené potésila. Z celkového poc&tu ziskalo 70
modelov, ¢o je 73 %, |. vykonnostnu triedu a 33
z nich vyhovélo podmienke G¢asti na medzina-
rodnej sutazi (34 % z celkového poc¢tu mode-
lov): Ze totiz sa eSte medzinarodnej sitaze
nezGc&astnili, ze su Gplnymi novinkami. DalSich
19 modelov ziskalo Il. vykonnostna triedu, pri-
¢om nijaky model nezostal bez vykonnostnej
triedy. Mimoriadne potéSitelna je Sirok& uGcast'
a dobré, dokonca vyborné umiestenie juniorov:
42 z celkového poctu 77 modelarov, ¢o je
takmer 55%, ziskalo celkem 18 I. a 1711
vykonnostnych tried a 10 sa kvalifikovalo do
medzinarodnej sutaze. Aj ked vacSinou ide
o prestavby vozidiel a stavby budov, toto omla-
denia vzbudzuje nadeje do budicnosti. Ak
uvazime, Ze modelafi i rozhodcovia kazdym
rokom zvySuja latku naro€nosti, tfeba konsta-
tovat', Ze aj Uspé&sné modely z minulych ro€ni-
kov obstali aj v tychto podmienkach Eestne. Je
zfejmé, Ze hlavna ,tarcha reprezentacie" nada-
lej spo€iva na pleciach skisenych reprezentan-
tov z radov seniorov, juniofi sa vSak smélo
hlasia ku slovu. Skoda len, Ze im na$ obchod,
vratane zvéazarmovského zariadeni, nevytvara
lepSie materidlné podmienky. Verme, Ze sa
situacia bude postupné zlepSovat'.
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hnacich vozidiel [3]

(Pokracovaniz MO 9/1981)

VySka osi otvoru pre Snekovy hriadel'
(5 mm) od zakladnej plochy je velmi déle-
Zitd; uleh¢i pracu pri montazi kolies do
ramu (vzdialenost 5 mm je meranaod osi
Sneku k spodnej doty¢nice - teda k pri-
tlacnej doske) loziska bé&znych néaprav
firmy TT-Bahnen. Pri montazi tfeba davat'
pozor, aby spodné hrany lozisk 1 a 2 sa
dotykali spodnej dosky alebo boli v arovni
spodnej hrany ramu. Koncepcia prevodu
spoliva v tom, Ze spodna hrana ramu je
v drovni doty€nice k napravovému hria-
delu, pfitlaénd spodna doska priTahne
k dolnej hrané ramu a zaisti napravy voci
vypadnutiu, no pfitom im nebrani v pohy-
be. Koncepcia vyplyva aj z obrazku 10, na
ktorom je rdm lokomotivy 320.2.

Loziska pfichytime skrutkami

Milka CERVENAKOVA,
ing. Eugen TAKACS

M2 x 10 mm, ktoré sicasne drzia pravy
a lavy bok ramu lokomotivy, Doporucu-
jem vrtat' otvory pre skrutky na jednej
strané vrtdkom o priemere 2 mm, na
druhej pre zavit M2, teda vrtdkom o prie-
mere 1,6 mm (uSetfime miesto o dve
matky M2).

Loziskd pre napravy zhotovime podla
obrazku tak, Ze otvor o priemere 2 mm
vypilujeme na Ziadany tvar. Model bol
navrhnuty na pouzitie motora TT od firmy
Berliner TT Bahnén.

Konstrukcia tendra 935.1 alebo 935.2.
Vykres rdmu je na obr. 11. Vzhladom
k tomu, Ze som pri zahajeni stavby nebol
Uplné rozhodnuty medzi modelmi 556
alebo 475.1, nevedel som, aky tender

Normy eurépskych modelovych Zeleznic

Pfivod pradu do vozidiel s vlastnym pohonom,

NEM
621

napajenych dvorna kol'ajnicami s trakénym vedenim

a bez ného

Zavazna norma

1 V8eobecny predpis

Vydaniel981

V8etky vozidla s vlastnym pohonom sa musia dat napéjat obidvoma navzajom
izolovanymi kol'ajnicami, uréenymi navedenie vozidla.
2 Vozidla s vlastnym pohonom a trolejovym zberacom

21 Trolejovym zbera€om vybavené vozidla s vlastnym pohonom maji mat moznost

napajania trolejovym vedenim ajednou z oboch kolajnic.
2.2 Aby sa umoznila volba medzi oboma sp6sobmi napéaja-
nia, musi byt jedna z obidvoch zvoriek motora trvale

spojena s kolesami jednej strany
strana);

vozidla (spolo¢néa

druhd zvorka sa prepinacom spojuje bud'

s kolesami druhej strany, alebo s trolejovym zberacom
(obr. 1). Kolesa obidvoch strain musia zostat navzajom

izolované.

23 ,Spolo€né strana" je oznatena zospodu pojazdu sym-
bolom

3 Zlu€itelnost'a nezavislost' obidvoch spésobov napéa-

jania na tej istej kotajl
3.1 Zlucitelnost'

Vozidla, pfepojené na napéjenie z trolejového
vedenia sa musia postavit' na kol'aj tak, aby
kolesa ..spolo¢nej strany" spocivali na kolajni-
ci, spolo€¢nejobom napajacim okruhom (obr. 2).

Spriahadla v3etkych vozidiel, s vlastnym pohonom ibez ného, musia byt izolované

3.2 Nezavislost'
Zapojenim dvoch oddélenych napéajacich zdro-
jov podla obr. 2 sa dosiahne nezavisla pre-
mavka.

4 izolacla sprihadiel a naraznikov

41

4.2

od napéajacieho okruhu. To plati aj pre narazniky, ak sa mozu navzjom dotknat.
Vynimoc&ne sa spriahadld medzi vozidlami, ktoré sa pri prevadzke nerozpojuju
(napfiklad medzi lokomotivou atendrom), mézu pouZit' na elektrické spojenie.

Pozn. red.: Tato norma nahrazuje pfisludnou ¢ast plvodni normy NEM 602 z roku 1965
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Obr. 10

Obr. 11

potrebujem. Vychadzal som z toho, ze
ram musi umoznit' konstrukciu Stvorale-
bo patosového tendra.

U modelu s6m sa vyhybal stavbé pod-
vozku ¢o v8ak nie je ani nutné vzhfadom
na kratky rozvor; len u patosovej verzie
tfeba pouzit' ¢o najuzsi ram, aby model
lahko chodil aj v obltuku. Mg&j prvy model
mal ram Siroky 9 mm a nejazdil dobré cez
obliky. U druhého som pfeto pouzil na
ram bronzovy plech hr. 0,8 mm; tym som
ziskal Sitku asi 7,6 mm atento model uz
velmi dobré presiel aj cez obluky.

Skrifiu modelu tfeba urobit' ¢o najtaz-
Siu, lebo samotny model je vel'mi maly
a lahky.

Motor typu PIKO N pres kratku pruzinu
pohana zotrvaénik o] priemere
18x14 mm, nasunuty na hriadel' tova-
renského pastorku a pfilepeny kvapkou
lepidla Epoxy 1200. V tom pfipade bolo
tfeba zbrusit' hlavu skrutky, aby mala ¢o
najmensiu vySku (miesto tfeba pre zotr-
vacnik).

MODELAR -10/1981 -319

SNEK

SPOJKA

V rdme moZeme pfipravit loZiska pre
obidva typy tendrov a napravy osadit len
podla potfeby.

Nakoniec eSte o kombinacii pfevodu
s réznymi ozubenymi kolesami. Ako som
v Uvode spomindl, pre nas ,normalné"
ozubené kolesd maji modul 04, kym
bé&zné z modelov HO majua modul 0,5. Pri
konsStrukcii modelu motorového vozia
M 152.0 som pouZil aj kolesa s modulom
0,5. Motor je velkosti N a pohana cez
jednoduchy pfevod jednu napravu vozia
(obr. 12).

MEZIKOLO

SETRVACNIK

Lozisko 1

Pastorok je vyrobok byvalej firmy Giit-
zold a ma 10 zubov - jednoducho ho
natiahneme na hriadel’ motora. ZoSneko-
vého hriadel'az modelu E 499 odstranime
jeden Snek a ozubené koleso potlacime
trochu dalej od ponechaného Sneka. Na
druhej strané ozubeného kolesa skratime
hriadel' na 2 mm od kolesa. Pre tento
model som pouzil dve rovnaké loziska 2.
Zakladnu dosku som zhotovil z mosadz-
ného plechu o hribke 1,5 mm. Do tejto
dosky tfeba zapustit motor tak, aby pasto-
rok zaberal do ozubeného kolesa na
Snekovom hriadeli.

Pouzita literatura:

Der Modelleisenbahner

katalogy firiem Berliner TT Bahnén, TRIX, Gut-
zold, PIKO, Arnold a iné

Atlas lokomotiv I, Il

Zeleznitar

Ins richtige Gieis mit der TT-Bahn
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Qananang ca

(Dokongeni ze str. 22)

m 26 Dvojkandl. neprop. RC supravu Pilot 2 (650).
S. Nemec, Fibichova 5, 040 01 KoSice

m 27 Vys. Tx Mars I, pfij. Rx Mini 27.12 MHz, amat. servo
(1000). Kazet mag. Hitachi 14x7x25 (850), nutno
opravit. M. Vesely, 538 07 Se¢ 241.

m 28 5-kandl. prop soupr. na serva Futaba; soupr
Modela Digi komplet; Simprop Super 2 komplet.
J. Mach, Jirdskova 278, 517 42 Doudleby.

m 29 Soupr. Varioprop: vys. €. 3721 (2800), pfij. €. 3739
(1500). 2servozesil. €. 3743 (po 1400), servozesil. €. 3742
(800), 7 serv ¢. 3765 (po 250) a dalSi pfislusenstvi,
i jednoti. M. Stole, Sokolovska 2570, 276 01 Mélnik

m 30 RC soupr. Modela Digi +2 serva Futaba
5- 22 + 2x Varta 500 (3900); RC soupr. 1-kan. W-43
(700); Modelaf r. 69- 80 (po 50), r. 67 68 (po 30); motory:
Jena 1(2 ks po 50), Jena 2,5 (50), Taifun 1(50), MVVS 2,5
G + RC karb. (350); planky Modelaf: SVA 5 Ansaldo,
Standart, Centaur, Kiwi, Pilatus Porter, Taylor Cub,
Cessna 177, Vipan, Faraon, Jak 12 A, Admiral 2 Fly
Baby, Beta Major, Demon 3, Espada, Z-50, Max, Stir
nejr. vcelku (po 12), Trenér, Siven, Pirueta, ltoh
62 + ZIin XIll (po 5). M Kofinek. Céslavska 795, 537 01
Chrudim 4.

m 31 Komplet, prop. RC soupr. Kraft 4 serva + zdro-
je + nabije¢; amat. prop. RC soupr. 6-kan. vys. + 7-kan
pfij. + 4 serva Futaba a Kraft + zdroje + nabije¢; vse
spolehlivé. P. Mi¢ak, Plzefiska 71, 370 01 Ceské Budé-
jovice.

m 32 Novy zab. mot. MVVS 2,5 D7 (290); C 020,27 (140).
Koup. 1 2 serva Futaba FP S7. S12. V. Ritter. 766 01
ValaSské Klobouky 121.

m 33 Motor MVVS 6.5 F RC (500); ladény vyfuk 6,5cm"’
(200); pfijimaé AM prop. 5-kan. zahraniéni 10
40.210 MHz pro serva Futaba (750), 2 serva Futaba S-12
(450) Koup. motor HB 61 nebo OS Max 45 FSR
J. Kutilek. 1 maje 12, 533 13 Recany n. L.

m 34 Motory: Permot 1,5D, 1,5 Z (po 100), Cox 0.8 (200),
MVVS 2.5 DF (200), MVVS 2,5 GF (250), Tono 3,5 (150);
pfijima¢ Standard Mars (200); modely nové: dvouplos.
Max (400), Kwik Fly (500), Simplex (300), Oscar (300);
modely star$i: Taxi (300), Maxi (250), Pilatus Porter
(200), Cessna 172 (200), Terry (150); stavebnice NDR:
Brigadyr L 60 (200), Mini Kwik (500); obrazovku DG7
(80), obrazovku NDR OR1/60/0.5 (100). Koup. vSechny
roéniky Modelafe od r. 71 a starsi. Zd. Bure§, Pfemyslo-
va 315, 269 01 Rakovnik.

m 35 RC soupr Modela Digi Tx 3 bez serv (2000).
Nelatany vrtulnik Heli Baby (2000). Laminat formy na
vétroné V2 a F3B a kopyto naASK14(po 700). V Rupert.
336 01 Blovice 679.

m 36 Amat. prop. 4-kan. soupr. pro serva Futaba (3000);
6- kan. neprop. + 3 serva (1700); krabicku pro 4-kanal
(180). J. Jilek, Tr. pionyru 48/14, 591 01 Ztfar n. Saz. 3

m 37 Nepostavené kity Smér - Sopwith Camel. DH-2,
Fokker Dr.l, Fokker D.VII, SE-5A, Avro 504 K, Albatros
D.lIl, Nieuport 11, SVA.5, Bristol Bulldog, Walrus, Fipt
G.55, CR.32 Chirri, Tiger Moth, Re.2000 (za 240), jen

" komplet. Pfip vym. za kity 1/72 2.svét. valky. I. Drahorad
Hakenova 1347, 250 01 Brandys n. L.

m 38 2 Seda serva Varioprop Mini + servozes. Koup.
serva Futaba. P. Kycl, Velka 204,503 41 Hradec Kralové

m 39 Proporc. RC soupravu Robbe AMS 27, 4 funkce,
kompletni. I. Drahota, Hlavni 2534,141 00 Praha 4-Spo-
filov II; tel. 765 29 02.

m 40 Soupr. Digi se dvéma servy Modela + nabijec;
soupr. Mars Il. Model Citabria s mot. 1,5cm3 Déle
stavebnice lodi a rizné modelaf, potfeby. Kon&im.
M. Kacinetz, Podolska 1490. 140 00 Praha 4-Podoli.

m 41 Amat. proporc. soupr. pro 2 funkce - vys , pfij., 2
Seda serva Varioprop, NiCd zdroje (2800). J. Kotéatko,
Jestédska 360/25, 460 07 Liberec 7.

m 42 Soupr. Mars Tx Il 40,168 MHz + mag.
vybavova¢ + mot. vétronl Suzi (700). L. Pivoda, 252 43
Prihonice 411.

m 43 Mot. Tono 3,5; autodr. s pfisl. L. Javurek, Uhyrkova

3, 620 00 Brno.

m 44 Zeleznici N, panel s krajinou 2x1 m f bohaté
pfislusenstvi + literatura. Seznam proti znamce.
J. Hanzl, Nejedlého 254, 276 01 Mé&Inik.

m 45 Prop, soupr. pro2servasNiCdaku; pfij.sezahr. IO
pro 6 serv; pfij. WP-23; IOTex. Instr. 7496N. 74LS174N,
7474; MF 10x10; jap. krystaly; servo Fut. FP S6;
servo + zes. NDR; 2 kfiz. ovl. + skfifi vys.; soupr. RC-1;
lam. trup Diamant MO 6/79; AgZn aku 25 Ah pro el.
spoustéc; Haduga 7 RC uprav, dle MO 10/77. Nejr. os
odbér. J. Zeman, Sokolska 343, 289 11 Pecky.

m 46 Tx Mars + Rx Mini 27,12 MHz (950); MVVS 2,5 DR
zabéh. nelét. (400); MVVS 15 D (170); RC
Citabria + MVVS 1,5 D (200 + 180); guma Pirelli 1x1
90 m (50); Bellamatic (210); vrtule TF, model mat
J. Hrb, Havlickova 19, 671 72 Miroslav.

m 47 Novy nebeh. motor MC COY 5,8 cm3s timi€¢om
(600); malo pouz. motor Enya 1.5 (300); plany lode
MKM-371 Victoria (80); odstredivi spojku na RC auto
(150); kold na RC auto F1 (120); jednoduchy prop
ovlada¢ (150). Kup. Modelspan. J Micko, C Il 95/63-16,
018 41 Dubnica n. V.
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m 48 RC 4-kanal. superreaké.. nutno doladit, dlouho
nepouzivan (1200); néastavec Combi-cirkularka (500);
prenosny TV Junost bez konv. jeden program, obrazov-
ka v zaruce (2500); damské digit, hodinky (500); poskoz
radio VEF (200); trafo sek. 2x250 V + 6,3 V. J. Rlzicka.
Pekéarenska 2, 140 00 Praha 4

m 49 Modelova Zelez. TT s veske/lym pfislu§ vE
dopliiku, stavebnice bez pouZziti, pfi vétSim odbé&ru
s 50% slevou. L. Sprysl, Kovafovicova 6/1137, 146 00
Praha 4

m 50 Amat. 8-kanal. prop sUpravu Specialnu pre F3A:
prep. vych. tla¢ na rozne funkce. 10 fubovolne nastav,
programov, monitor na kontrolu ruSenia atd. v3e vo
vysiela€i bez serv (14 000). Inprop + 5 serv Varioprop
(2500). Sinusovy nasobi¢ kmito¢tu pre hub. skupiny
(1000 1800). Vymenim minivizor Satelit za Webra
racing 4 pumpa. Z. Salajka, 029 01 Namestovo 412.

m 51 Model Bazant s mot. MK-17 + nelét. Moskyt (180);
Saper 13 + ¢asova¢ KSB (150); kridla pro KL-71 s plan-
kem a 2 loZiska EL-3 (100); 4 poskoz. motory Stryz (60);
Zel. TT seznam proti zndmce (20% sleva). P. Kocian,
Hvézdova 23, 140 00 Praha 4

m 52 Novy motor MVVS 2,5 + karb. (400). Koup.2 serva
Futaba; par krystalu; jap. mftr. 7x7 b., Z.. €.; el. motor
Jumbo 540, 550, 750 + zdroj (i bez); rychlou RCelektru;
lamin, karosérie 1:8,1:12, kola a pfevody pro kat. RCV1,
V2 nabidnéte. I. Novotny, V Bokéach Ill 639/3, 152 00
Praha 5-Hlubocepy.

KOUPE

m 53 Planky kolesovych lodi, polskou lod Halny, rychl
Clun F1-V 2,5; F3-V A. Zmeskal, S. K. Neumanna 602,
664 01 Bilovice n. Svit.

m 54 3az6-kan. RC soupravu, i pro lode anebo auta (do
1000). L. Oslanec, 966 71 Horné Hamre.

m 55 Basové reproduktory nad 20 W a filter SFW 10,7
A Franék, 029 62 Oravské Veselé.

NEZAPOMEN! / Pracuj vzdy
ve vhodném odévu!

Kresba M. Doubrava

m 56 CtyFi serva Futaba. R Skalicky, Za universitou 878,
518 01 Dobruska.

m 57 4 Sedéa serva Varioprop a sadu jap. mf traf 7x7
J. Pliva. Manesova 418, 533 04 Sezemice.

m 58 RC supravu. RC auto i stavebnicu (i nekompl.);
palivo (vyména). J. Stas, 027 12 Liesek 106.

m 59 Tov. prop soupravu. J. Havlik, 342 01 SuSice
1036/11.

m 60 Vyhybku Piko rozchod 16,5 mm, pokud mozno
levou. J. Mare§, Rumunskej armady 2/49,036 01 Martin.
m 61 Konektory (zasuvky) Futaba, serva Futaba, NiCd
¢lanky Varta, Saft, tlacné vrtule pro motory Enya 1,6
a 10 cm3 palivové ¢erpadlo pro motor Enya 10 cm3Ing.
M. Hasnik, Hrabinska 21 C, 737 01 Cesky T&sin.

m 62 Magnet k RC soupr. Mars a jakékoliv plany RC
vétrond. Prod, nezabéh. mot. Enya 09 bez zh. svitky
(280). S. Navratil, Leninova 103, 695 00 Hodonin.

m 63 Model aut. podbijacky 07-32 Mainliner-Duomatic
fy Liliput, 1189.05 (Krokodil OBB) a Ae6/6 Roco, Re
4/4 Fleichmann, DB 111,151,103 (Marklin alebo Roco),
v8etko vo velkosti HO (16,5 mm), nékl. vozysamovysyp-
ny OOtu 47 a OOr 47 fy Piko. A. Trojanovsky. Leninov
Rad 56, 082 51 PreSov- Solivar.

m 64 Spojovaci kabely Graupner obj. €. 3606, obj. ¢
3679 a obj. €. 3681. Ing. P. Zavodsky, nam. Mladeznikd
670, 278 01 Kralupy n. Vitavou 2

m 65 Krystaly FM, motor OS Max 3.5 cm3 J. Brokes,
Bartofiov 55, 789 63 Ruda n. M.

m 66 Benz. mot. sjiskf. svickou. Prosim popis a cenu. St
Mondspiegel, Rudé armady 16, 374 01 Trhové Sviny.

m 67 El startér 12 V tov. vyr. v dobrém stavu; kulové
koncovky na tahla z umélé hmoty. J. Zavora, 267 53
Zebréak 279.

m 68 Modely motocyklli Honda, Kawasaki aj. zn. Revell
1:12 (200). V. Zitny. Kamenna 1429/12. 400 03 Usti nad
Labem.

m 69 Detonacni mot. o obj. 1,5 cm3 nejlépe MK-17, ijiny
typ. P. Ondracek, Horni 519, 592 31 Nové Mésto na
Moravé.

m 70 Schéma a popis pfijimace W-43. Spécha
H. Herman. VTOPU. 518 16 Dobruska.
m 71 Pian makety ASW 15 od fy Hegi. rozp. 3m. J. Hlava,
Bélehradska 128, blok 402. 434 01 Most 1
m 72 Sintr. NiCd akum. 0,225 12 Ah. potahovy papir,
gumu 1x4, 4x4 M. Padrtka, E Krasnohorské21.746 00
Opava.
m 73 Nezostavené kity lietadiel (1;72) zahr firiem, farby
Humbrol. Airfix, katalogy modelov liet. fy Revell. Hase-
gawa. T. Minérik. Gajova 19 801 00 Bratislava 1
m 74 Komplet, prop soupravu pro 2 3 serva. J. Pav.
Jachymovska 253, 460 10 Liberec 10.
m 75 Servad Futaba FP-S7. S12. J. Sumera. Husova
529/1.906 13 Brezova p Bradlom.

VYMENA
m 76 Zapisniky Z'58 az 75 nebo VTM 56 az 70 za
Letectvo a PVO 75 a 76 nebo prod a koup J. Tintéra.
Hlavni 2737, 141 00 Praha 4.
m 77 Zcela novou jap minikalkulaCku Canon +, - :
%, pamet - servis v CSSR a nepouz. mikrofon AMD 200
za méf. pristroje, ¢asti proporc. souprav. TV hry apod
nebo prod. (1000. 150), za$lu i nadobirku. Ing. F. Novak,
Frydlantska 5/1319, 182 00 Praha 8
m 78 Nesest. kity v méf. 1:72 Frog Fairey Swordfish
Mk.I. Novo Thunderbolt P-47D aJaguar A zajinézahr
J. Homola Dukelskych hrdinu 2160, 269 01 Rakovnik;
tel 3957
m 79 Plan Coloseus za plan Golden Hind T Fil
Dacického 8, 140 00 Praha 4
m 80 Prop, vysila¢ 2 +1, 2-kan. pfijima¢ WP-23. zdroj. 2
serva Futaba FP-S7, novou krabici vys 2+1s kfiz ovl.
za néakl pfivés s SPZ. M Petrasek, U koupalisté 801.
357 35 Chodov.
m 81 Osciloskop N-313(ST 4/81; 2 kan )alebo multime-
ter BP-11 (ZSSR) za kompl. prop. 2 4kan. RC supr
J. Kokolus, Pinkovce, 072 54 Lekarovce

RUZNE

m 82 Nabizim autodrahu Mirage. Levné M. Otrusina,
Zeraviny 69, 696 63 Hroznova Lhota.

m 83 Polsky letecky modelar (14 let) si chce dopiso-
vat s modelafi z CSSR. Grzegorz Kiljan, ul. Polna 5,
74 106 Weltyn, Polska.

m 84 Plastikové modely letadel v M 1:72 si chce vy-
ménovat sbhératel ze SSSR: zajima se zvlasté o mo-
dely fy Airfix, barvy Humbrol; nabizi modely letadel,
automobilll, tankd, lodi sovétské vyroby. 348057
VoroSilovgrad, kv. Gagarina d. 22 k 34, Alexandr
Sidelnikov, SSSR.

m 85 Letecky modelaf ze SSSR (19 let stavi makety
letadel z 2. svét. valky) si chce vyménovat knihy,
Casopisy a plany s modelafi z CSSR. 393740
Tambovskaja oblast, g. Mi€urinsk. ul. Serafimovi¢a d
9 kv. 23, O. V. Penin, SSSR

m 86 Polsky Zelezni€ni modelaf (vel. HO) si chce
dopisovat a vyménovat Casopisy a knihy. Wojciech
Tabaszewski, 44-224 Knuréw. Os 1000-lecia P P
4A/7, woj. Katowice, Polska.
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Raketové modelafstvi je jednou z nejmladSich
modelarskych odbornosti na svété. V CSSR byla
raketova sekce UV Svazarmu vytvorenajiz v roce
1960; stali jsme se tak priikopniky tohoto sportu
v Evropé. Pfes pomérné kratkou dobu existence
raketového modeléarstvi dosahli svazarmovsti repre-
zentanti mnoha mezinarodnich Uspéchdl. Na tiech
mistrovstvich svéta, jichz se zU€astnili, ziskali deset
nejvyssich tituld a fadu dalsich medailovych umisté-
ni. TfebaZze droven raketového modeléafstviv ostat-
nich zemich stoupd, patfi ceskoslovensti raketyfri
spole¢né sreprezentanty Bulharska, Sovétského sva-
zu a USA stale ke svétové Spicce.

Zacatek se zda jednoduchy. Papirova trubka, tfi
stabilizatory vyfiznuté z balsy a hlavice vybrousena
z balsového hranolu (1): ktery kluk by takovou raketu
nedokéazal postavit? Da se Fici, Ze témér kazda raketa
leti - ovSem nato, jak vysoko ¢i dlouho poleti, ma uz
vliv fada nefrtizngjSich faktord. K proniknuti mezi
raketomodelarskou elitu je tfeba hodné znat a jesté
vic premysilet.

TFida raketoplant v sobé spojuje Gskali leteckého
araketového modeléarstvi. Dokazat, aby model vyletél
kolmo vzhiru a pak se stabilnim klouzavym letem
vracel k zemi, se vétSinou nepovede napoprvé. Oto
vétSi uspokojeni vSak podaFeny start raketoplanu
tfeba kategorie Orel (2) soutézicimu pfinasi.
je stavba maket (3). Vykresy skute¢nych raket se
publikuji velmi zfidkakdy atak jen shanéni stavebnich
podklad( zabere asto I nékolik let.

Propagace je u sportu, ktery se stale teprve snazi
proniknout do povédomi SirSi vefejnosti, nesmirné
ddlezita a raketovi modeléafijsou sitoho védomi. Pri
ukéazkach své €innosti se proto snazi predvadét
modely, které divaky pobavi i zaujmou. Kvidéni byva
leccos - od détského kocarku az po kostelni véz (4).

Je znamym faktem, Ze koni¢ek €asto ovlivni volbu
budouciho povolani. Jako chlapec se raketovymi
modely zabyval i c¢eskoslovensky kosmonaut podplu-
kovnik Vladimir Remek a ze zaujeti, s nimz si prohlizi
maketu kosmické rakety Sojuz mistra sportu Petra
Horacka (5), je vidét, Ze se mu libi dodnes. Kdovi, tfeba
uz jsme jméno nékterého z jeho nasledovnik( &etli -
pravé v Modelafri.



A S péknym mo-
delem EX-500

stu nelovym tru-
pem jezdi P. Si-
mon z UDPM KG
v Bratislavé

Snimky:

ing.T. Bartovsky,
VI. Hadac (2),

P. Valent (2)
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Zaslouzily mistr sportu Jifi Kalina s modelem Konstanta, s nimz
pfekonal ¢asem 32:24 (min:s) svétovy rekord halovych modeld F1D

T RC maketa SVA Ansaldo V. Weisgerbera je pohanéna motorem

0. S Max 10 cm3

A Sovétsky reprezen-

tant A. KroCkov pfedsta-
vil v Dubnici nad Vahom
nosnou raketu Sojuz

s novou kosmickou lodi
typuT

4 Dominik Klukavy

z Bratislavy postavil pro
nataceni filmu o kon-
struktérovu. Bahylovi
dvé makety vrtulnik(.
Model v popfedi i létal -
byl pohanén dvéma24 v
elektromotory, ovlada-
nymi reostatem. Vzleto-
vad hmotnost modelu
byla 2,2 kg, maximalini
otacky rotord byly

400 min-1



