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Jaroslav Novak
z LMK Jablonec

nad Nisou
obsadil na
letoSni
mezinarodni
soutézi

v Kralikach paté
misto

Pavel Horad€ek z RMK Adamov patfi jiz nékolik
let k opordm ¢€s. reprezentace. Jeho maketa so-
vétské nosné rakety Sojuz 28 predstavuje v kate-
gorii S7 svétovou Spicku \%

r —N

A Uhledny model kategorie RC M2 o rozpéti 1220 mm a hmotnosti 1900 g je
dilem Petra Cerméka z Chotébofe. Je oviadan amatérskou RC soupravou Digipi-
lot 7, pohon zajiStuje motor Enya .40

4 Junior Leo$S Nagy z LMK Karvina létd v kategorii P3 v letoSni sez6né s timto
modelem

Zatim poslednim modelem Otto Stejskala z Linhartic je francouzsky pozorovaci
dvouplosnik Caudron G-3. Nelétajici maketa v méFitku 1:33 je zhotovena z pa-
piru, dratu a niti; zbarveni, odpovidajici letounu ze seridlu Dobyti nebe, uvede-
ného pfed €asem v Cs. televizi, je vyvedeno vodovymi barvami n



Nelze jen cekat!

V posledni dobé& naléhavé vystupuje do
popfedi otdzka materidlového zabezpe-
¢eni modelafské cinnosti. Pro dnesni
pozadavky modelaftd od zadate¢nikl az
po vykonné sportovce v nejnaroc¢néjsich
kategoriich uz to neni jenom otazka za-
kladniho stavebniho materialu, ale jde
i o motory, elektronicka zafizeni, rdzné
stavebni prvky, mechanické celky atp. Je
pravdépodobné, Ze se situace vdohledné
dobé podstatné nezméni, i kdyZ bylo na
tomto Useku dosaZzeno pozitivnich vy-
sledk - mam na mysli hlavné podnik UV
Svazarmu Modela. Skute¢ny dostatek
robk( pro modelafe - ave velkém vybé&ru
- nam stale jesté chybi. Pokud se podniku
Modela nepodafivdohledné dobé vyrobu
roz§ifit, pfipadné pokud se do modelaf-
ské vyroby nezapoji vétSi podniky soprav-
dovym zajmem adobrymi vyrobnimi pod-
minkami, pak nezbude nic jiného, nez
hledat aspon Caste¢né feSeni mezi sa-
motnymi modelafi.

Chci se zminit o mozZnosti feSeni si-
tuace svépomoci v radmci Svazarmu.
Zdéa se mi, Ze tato forma vyroby modelar-
skych potfeb neni prakticky vyuZzivana,
ato pfes jeji nesporné vyhody a moznosti.
Nasi modelafi dovedou mnohdy vytvofit
vyrobky pfekvapujici technické darovné
a kvality. Jde velmi €asto o vyrobky, které
jak po strance zpracovani, tak designu
snesou srovnani s mnohymizahrani¢nimi
vyrobky. VétSinou jsou to ale jen vzorky
nebo mensi pocet kusl, takze vyplini
prakticky jen mezeru v rdmci jednoho ¢i
dvou klubd. Tim zpravidla kon&i veskeré
snazeni, nebot tito - jinak odborné zdatnf
Elenové klubl - nezvladnou organizaéni
zalezitosti s tim spojené. O moznostech
vedlejSi hospodafské ¢&innosti v ramci
Svazarmu pfitom dostanou vSichni za-
jemci informace na kazdém OV Svazar-
mu. V podstaté jde o to, Zze vyrobky musi
byt distribuovany zakladni organizaciaza
ceny, stanovené organizaci na zakladé
jednoduché kalkulace. Ze ziskanych fi-
nancénich prostiedkl se v3ak nevyplaceji
mzdy, ale nakupuje se potfebny material,
ktery souvisi s ¢innosti dané odbornosti,
v naSem pfipadé opét modelafsky mate-
rial.Takto mohou byt ¢lenové zapojenido
vyroby spravedlivé odménéni. Dale je
moZnost navazanispoluprace-prostred-
nictvim ZO - se zavody, kde Ize vétSinou
najit pomoc a pochopeni - ovSem za
uvedenych pfedpokladld. Je jasné, Zze
musi jit o kolektivni ¢innost, kterd vedle
odbornych znalosti a dovednosti vyZzadu-
je znacné politickomoralni kvality, inteli-
genci, snaSenlivost, smysl pro pofadek,
zodpovédnost, spravedlivé hodnoceni.
Domnivam se, Ze tyto vlastnosti jsou
pravé rozhodujici. Proto pfi zahajovani
takovéto c¢innosti je nutné zvazit také,
s kym budeme spolupracovat.

Materialova situace mlze byt do znad-
né miry ovliviovana ijinak. Vezméte tfeba
Zzivotnost modell, motorl, souprav atd.
Je u fady modelafQ rizna: néktefi létaji
s modely celd léta, jini doslova jen prvni
start. To jsou Skody vétSinou zbytecné
a pfi rozboru jejich pficin dospéjeme
mnohdy k poznatkim, hodnym zamysle-
ni. K rozbiti mnohdy pfekrasné a pracné
makety dojde €asto ztak banalnich p¥icin,
Ze je to az k placi. Pro¢ se tedy nepostarat
0 to, aby téchto modelafskych mimorad-
nych udéalosti bylo co nejméné? MozZnosti
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a cesty, jak to uskutecnit, urcité existuji.
Staci jen dat dohromady néjakéa pravidla
hry, kterd by vSichni dodrzovali a ktera by
tak pfinesla uzitek vSem. V prvé fadé je
nutné zvysSit odbornou Groven vSech Cle-
nd klubl. Co je tfeba platné, Ze jeden
modelar 1éta jako z partesu, kdyZz si ani
nezkontroluje zdroje RC soupravy. Pro€
rozbije modelaF zbrusu novou maketu
jen proto, Ze do néj vjede hloupé frajer-
stvi. Pro€¢ musime stale dokazovat fadé
modelafd, Zze kontrolni pfijimaé& sice ne-
zachrani model padajicivlivem ru$eni, ale
7e mu toto ruSeni odhalivéas, takZze viibec
nevzlétne. Opravdu se vyplati dat na ko-
lektivni rozum a zkuSenosti a byt ukazné-
ny. A to jsou pravé vlastnosti, které rfadé
naSich - jinak technicky vyspélych -
modelafd chybi. Slova jako pofadek, peé-
livost, kdzef (samozfejmé dobrovolnd) si
mnohdy vysvétlujeme jako zalezitosti,
které se tykaji vSech, jenom ne nas samot-
nych. Dokonce jsme schopni je spojovat
s jakymsi Sikanovanim nebo s omezova-
nim svobody. V naSem LMK Drozdov
mame s kolektivni ¢innosti bohaté zkuse-
nosti, i kdyZz - popravdé fecCeno - je
v poslednich létech ke své Skodé vyuziva-
me velmi malo. Radi vzpomindme nadoby
zatatkl jednokanalovych souprav Alfa,
Beta a Gama, kdy cely klub Iétal najeden
vysilag, ktery byl stadle pod kontrolou,
atim i v bezvadném stavu. Kazdy musel
svym (!) méfidlem zkontrolovat v modelu

startem se kontroloval dosah. Pfed kaz-
dou soutézi se provéfoval maximalni do-
sah, pfipadné se souprava doladovala.
Mozna, Ze se dnes v dobé& proporcional-
nich souprav s kmito¢tovou modulaci
leckdo usméje, ale nedalo by se lecos
z t&chto navyk( vyuzit? Pro¢ jsme byli
tehdy tak dlkladni, Zze nam za sezdnu
nespadl ani jeden model v cené nékolika
set korun, kdyZz nyni, kdy IétdAme snadher-
nymi modely a drahymi soupravami, je-
jichz cena jde do desitek tisicG korun,
podcefiujeme ty nejzakladnéjsi dobré na-
vyky a Ukony atvrdé za to platime? Bude
to také asi tim, Ze nam fada modelafd
pFilis brzy ,moudfi". Horsi vSak je, Ze
Spatné priklady se §ifi vzdy snadnéji nez
dobré. Né&kdy tu mbze hrat svoji roli
i pohodlnost az lenost nebo nemistna
Setrnost. Takze vidite sami, jak pékné
vS§echno se v8im souvisi - i stou materia-
lovou zakladnou. Myslim si, Ze materialo-
V& situace nas brzy donuti vice o sobé
a své Cinnosti pfemysSlet a hlavné racio-
nalné a kolektivné pracovat.

Za LMK Drozdov
A. Valasek

Poznamka redakce: Zajimaly by nas -
aasi nejen nas-zkuSenosti ,profesional-
nich" modelafd. Vzdyt stale vice &lend
Svazarmu pomaha podnikdm ainstitucim
pfi leteckém snimkovani, modely slouZzi
i jako cvicné terce (coz dokazuje mimo
jiné i titulni snimek tohoto seS$itu) - a ve
vSech téchto pfipadech maji modelafi co
doé cinéni se svéfenymi pfistroji znacné
hodnoty. Jak oni zajiStuji bezpecnost
leteckomod”lafského provozu?

pfed a po létani zdroje. Pfed kazdym
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Ustfedni rada modelafstvi vyslovuje
touto cestou podékovani Méstské radé
modelafstvi Svazarmu Brno za vzorné
zajiSténi vystavy a ukazky z modelafské
¢innosti pfi pfileZitosti mezinarodni pora-
dy pfedstaviteld brannych organizaci so-
cialistickych zemi, kterad probéhla ve
dnech 29. Cervna az 2. Cervence 1982
v Brné.

Zdenék Novotny
vedouci odboru technické pfipravy
a sportu UV Svazarmu

Pod heslem

Internacionalni
jednotou

k budovani

a obrané
socialismu

probéhla v Brné ve dnech 29. ¢ervna az
2. Cervence pravidelna porada pFedstaviteld
brannych a sportovnich organizaci jedenacti
socialistickych zemi.

Na pozvéani UV Svazarmu CSSR k nam pfijely
delegace SSSR, BLR, Kuby, KLDR, MLR, MoLR,
NDR, PLR, RSR a VSR. V prib&hu jednani bylo
shodné konstatovano, Ze pfijatd dohoda o spo-
lupraci a pratelstvi z roku 1980 se Uspé&sné pini.
Ucastnici mezinarodni porady na konci pobytu
podepsali zavérecny protokol, ktery jasné sta-
novi formy azasady spoluprace i konkrétni plan
branné sportovnich a technickych soutézi na
pristi rok. Branné a sportovni delegace zaroven
vyjadfily spole¢nou a jednotnou vdli rozvijet
vzajemnou spolupraci v duchu politiky svych

komunistickych a délnickych stran na zakladé
marxismu-leninismu a Usili pokracovat nadale
v boji za udrzeni svétového miru.

Béhem pobytu u nas se jednotlivé delegace
seznamily se Zivotem nasi branné organizace.
Na posledni den jednéani pak pfipravil Jihomo-
ravsky krajsky vybor Svazarmu ukazku na letisti
Brno Slatina. Kromé letcl, motoristi a kynolo-
gl se v ni predstavitelim bratrskych brannych
organizaci predstavili i svazarmovsti letecti ara-
ketovi modelafi.

Na sutazi
v MLR

V ramci druzobnych stykov s krajom Gycr
V MLR zU¢€astnilo sa druzstvo modelarov Zapa-
doslovenského kraja v drioch 19. a 20. jula
sUtaze v kategériach F3B a F1A, ktorG usporia-
dal modelafsky klub Gyc¢r za G€asti dvadsiatich
siedmich modelarov z Raklska, NDR, MLR
a CSSR.

Ako prva sa lietala sutaz F3B. Za oblacného
poCasia a mierneho vétra zvitazil Gradujuci
majster Slovenska Ing. Jaroslav Muller vyko-
nom 5529 bodov, druhy bol Jozef LEbb s 5514
bodmi a tfeti Milan Duri§, ktory dosiahol 4947
bodov, vSetci zo Zapadoslovenského kraja.

Sutaz kategorie F1A, v ktorej mali lietat
Miroslav Bucko a Ing. Viliam Kabat, sa mala
uskuto€nit na druhy def, vzhiadom na silny
vietor vS8ak nemohla byt zahajena. To vSak ni¢
nemeni natom, Ze poriadajuci klubGy¢rzorga-
nizoval veimi peknu sataz, z ktorej sa modelafri
zo Zéapadoslovenského kraja vracali domov
spokojent.

Ing. FrantiSek Ruisl

Na navsteve
v Pchjongjangu

V dnioch 23. maja az 10. jula absolvovalo
druZstvo Ceskoslovenskych leteckych modela-
rovjedenz najdlhSich a najvzdialenejSich zajaz-
dov v histérii naSho modelarstva, do Korejskej
fudovo demokratickej republiky.

Sedemclenna vyprava v zloZzeni: veducl
Z. Novotny, trenér J. Cerha, pretekari F3A Ing.
M. Mikulec, V. VIk a pretekari F3B V. Chalupni-
Cek, Ing. L. Holas, J. Vitasek bola vybavena
niekofkymi objemnymi zavazadlami. Po relativ-
né kratkej (dve a pol hodiny) ceste do Moskvy
sme presadnuli z lietadla TU-154 na 11-62, ktoré
nas dopravilo do hiavhého mesta KLDR,
Pchjongjangu. Tato druha etapa naSej cesty
trvala osem apol hodiny, no spiatocna cesta cez
Chabarovsk a Moskvu sa natiahla dokonca na
trinasf hodin €istého letového €asu. Pchjong-
jang je od naSich domovov vzdialeny zhruba
9500 km, ¢asovy rozdiel oproti ndSmu letnému
Casu je sedem hodin.

Pri pfistdvani nas uvitalo malebné, pre nas
exotické prostredie s ryZovymi poliami. Ubyto-
vani sme boli v peknom hoteli Chang-gvang-
san priamo v stfedu hlavného mesta a.na nase
prekvapenie na poschodi spolu s nami byvala
desat€lénna vyprava nasich krasokor€uliarov.

UZ po privitani s domacimi funkcionarmi -
mimochodom, letecké modelarstvo je v KLDR
zaradené do zvazu telesnejvychovy-a zozna-
meni sa s programom zajazdu nam bol jasny
Ucel nasho pobytu. Zajazd mal posluzit, aako sa
nakoniec ukézalo, urcite poslazll, k, zvySeniu

urovné leteckého modelarstva v KLDR. NasSi
modelafi ochotné odovzdavali svojeskusenostl
a udélovali rady mladym, sympatickym, ctizia-
dostivym korejskym pretekdrom. Terner kazdo-
denny dopoiudiajsi tréning .sledovali domaci
modelafi, ktorym neusiel ani jeden detail z mo-
delu i pilotaZze. Kazdodenné lietanie prospélo,
samozfejmé, i nam.

Korejski hostitelia pre nas pfipravili bohaty
program s navstévou cirkusu, divadla, kipanim
vo vychodnom i zdpadnom mofi; nechybal ani
pathodinovy vystup do pfekrasnych hor Kum-
gang-san, ktory ddkladné preveril nase kondig-
né schopnosti. NaSe Kamsahamida - dékujeme
- pri slavnostnej vecefi na zavér nasho pobytu
preto hostiteiom pravom patfilo. Rovnako tak
domaci modelafi podakovali nAm za odovzdané
sklsenosti v kategériach radlom ovladanych
modelov.

Majster iportu Jozef Vitasek

Modelari
ze severni Moravy
v Drazdanech

Utkani severomoravskych model&i s mode-
lafi drazdanského GST maji jiz nékolikaletou
tradici. LetoSni se uskute€nilo ve dnech 12. az
14. Cervna. NaSi vypravu, vedenou predsedou
MV Svazarmu v Opavé soudruhem Kyselym,
tvofili Styfi sout&ziciv kategorii F1A, po jednom
v kategoriich F1B a F1C, dvé prekladatelky
afidi¢ sluzebniho vozidla.

Po pfijezdu do Drazdan se nas ujal organi-
zacni vybor soutéze v Cele s Giinterem Ko-
schem, jenz o nas pecoval po celé tfi dny
skute€né dokonale. Po ubytovanive studentské
koleji nasledovala vecefe a prohlidka mésta,
které podvecerni krasou své architektury dalo
zapomenout na Unavu z cestovani.

V nedéli, 13. Cervna, jsme po vyborné snidani
odcestovali do asi padesat kilometrd vzdalené
Riesy, kde uZz nas na letiSti oCekavali naSi
drazdansti soupefi. Val Cerstvy vitr, ktery v pri-
béhu soutéze zesilil az na 12 m.s-1, v narazech
jesté vice. Soutéz se létala, jak je v NDRzvykem,
jen na pétkol. Organizacné bylo v3e zafizeno na
jednicku. Vojaky na motocyklech byla dokonce
zajiSténa navratova sluzba, coz se pfi pfekona-
vani letistni plochy, za niz rostlo az po hlavu
dosahujici obili, ukazalo jako velkd pomoc.
| pfes ni jsme vS8ak pfisli v silném vétru o tfi
modely. Smolafem dne byl MUDr. J. Hacar,
Jemu? se pfi vlekani utrhlo vle€né lanko tésné
pod krouzkem a model se zajisténym ¢asova-
¢em ulétl v termice; vzapéti mu tlumocnice
pfibouchla kfidlo ndhradniho modelu dvefmi
auta.
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Navecer jsme tedy z Riesy odjizdéli o tfi
modely leh¢i, zato s vitézstvim v kategorii
motorovych modell, které skv&lym vykonem
zejména v prvnich kolech vybojoval J. Hrbag,
i gumaka, kde kraloval B. Reichert. V kategorii
F1A obsadili V. Popovi¢, MUDr. Hacar, M.
Kelneraing. M. FiSrdruhé, paté, Sesté advanac-
té misto. Vecer jsme se sesli s vétSinou svych
soupefll na slavnostni vecefi, pfi niz jsme si
vyménili upominkové predméty a samoziejmé
pravé skoncivsi soutéz radné prodiskutovali.

Loucili jsme se neradi, ale co naplat, vSechno
ma svij konec. V pondéli je$té nezbytna na-
vS§téva modelafské prodejny v Drazdanech,
a pak jiz pét set kilometri dlouha cesta dom.
Aut Wiedersehen za rok, pratelé, tentokrat zase
u nasv Severomoravském kraji. MHJ

Druzebni
trojutkani

Vv severoces
Kraji

Po lofiské navstévé v sovétském Viadimiru
pozvali letos severocesti modelafi své pratele
do CSSR. A aby sout&? byla zajimavéjsi, prizvali
i modelafe z kraje Karl-Marx-Stadt v NDR, také
jejich druzebni oblasti. Soutézni kategorie byly
dohodnuty na RC vétroné F3B a upoutané
akrobatické modely F2B. Organizacniho zajis-
téni akce se ujal LMK ZO Svazarmu Liberec, na
jehoz nové vybudovaném aredlu se soutéz
uskutecnila.

Soveétsti modelafi, ktefi 2800 km z Vladimiru
absolvovali vlastnim autobusem, dorazili do
Liberce v Gtery 1. Cervna dopoledne. Po krat-
kém pfivitdni a ubytovani se hned po obédé
vydali na prohlidku mésta, od niz je neodradila
Unava po cesté, ani panujici vedro. Vecer si pak
s libereckymi modelafi dlouho do noci sdélovali
své prvni dojmy z Ceskoslovenska a vzpominali
na lofiské utkani. DalSi den dopoledne byli
pfijati zastupci KV a OV Svazarmu i stranickych
a statnich organd v Liberci. Po ob&dé je ¢ekal
vylet na Jestéd, kde si se zajmem prohlédli
horsky hotel s televiznim vysilacem. Dopoledne
dal$iho dne bylo vénovéano prohlidce vzorkoven
Skloexportu a Bytexu, které milé hosty velice
zaujaly. Odpoledne se uz uskutecnil prvni tré-
nink.kategorie F3B.

V patek byli jiz mySlenkami vSichni na letisti.
Dorazila totiz také vyprava modelaiti GST z Karl-
Marx-Stadtu. VSichni soupefi tedy byli pohro-
madé a odpoledne se vydali trénovat. Hned na
zacatku vSak jeden ze sovétskych soutézicich
pro poruchu RC soupravy zcela znicil svij
vétron. Zcela suverénné.zato létali v kategorii
F3B modelafi z NDR, coZ bylo znacné prekvape-
ni. V kategorii F2B ukazal proti lofisku velké
zlepSeni sovétsky reprezentant Tulubajev.

V sobotu zacala kategorii F3B vlastni soutéz.
Hned od pocétku si velmi dobfe vedli reprezen-
tanti NDR, ktefi ziskali naskok pfed naSimi
modelafi. Sovétsti soutézici, hlavné diky méné
kvalitnim RC soupravam, jimz nesvédcilo panu-
jici vedro, do boje o pfedni mista nezasahli.
Dalsi kolo bylo t¢mér stejnym obrazem prvniho,
atak nakonec zvitézil s velkym naskokem Klaus
Kleinhempel z Karl-Marx-Stadtu pred Jifim
Chvalinou z Ceského Dubu a reprezentantem
Severoceského kraje M. Blazkem. V druzstvech
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ved| po prvnim dnu Karl-Marx-Stadt pfed nasi-
mi modelafi a reprezentanty Vladimiru.

Nasledujici den se v sout&zi akrobatdl po
prvnim kole ujal vedeni liberecky Vladimir Trn-
ka a sv{j naskok kazdym kolem zvySoval. Ostry
boj o druhé misto se vSak rozpoutal mezi V.
Tulubajevem a na$im G. Geislerem. V posled-
nim kole ale sovétskému modelafi po nékolika
obratech zhasl motor, a tim bylo rozhodnuto.
V druzstvech zvitézil Severo€esky kraj pred
Vladimirem a Karl-Marx-Stadtem.

Celkovy vysledek trojutkani vyznél ve pro-
spéch SeveroCeského kraje pred Karl-Marx-

utkanich v SSSR a NDR. Zajimavé byly diskuse
o technice, materidlech a jejich zpracovani.
V tomto sméru vladli sovétsti sportovci, pro néz
je pouzivani titanu, uhlikovych vlidken a potaho-

vé félie Lavsanu zcela bézné. Diky jim také
ziskali nasi modelafi vzorky téchto materiald
k vyzkousSeni.

Se sovétskymi hosty se Severocesi rozloucili
slovy: ,Nashledanou ve Vladimiru v roce 1984,"
coz byla predbézna nabidka jejich pratel na
pristi setkani. S reprezentanty Karl-Marx-Stad-
tu se na tak dlouho neloucili, jeSté letos - na
prelomu cervence a srpna-jeli totiz létat zase
knim. VT

2 k lu b @
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m Letecké modelarky
- buduce ucitelky

V Strednej pedagogickej Skole v Tur€ian-
skych Tepliciach pracuje uz od roku 1965
leteckomodelarsky kruzok Zvéazarmu. Jeho
poslanim je zoznamit Zziacky, buduce ucitelky
materskych Skol, s leteckomodelarskou techni-
kou, aby nadobudnuté védomosti mohli ispés-
né uplatnitv praci s détmi predSkolského veku.

Hlavnou népliiou krdZku je stavba lietajdcich
modelov. V priebehu trvania krdzku zhotovili
diev€ata pfiblizné patstoStyricat modelov zo
stavebnic Orlik, Tom, Seagull, Pelican, Orion,
Saper a dalSich. Pri stavbé modelov sa zozna-
muju so zakladmi aerodynamiky, mechaniky
letu, s modelafskym materidlom ajeho spraco-
vanim. VSetka €innost sa boduje, a tak sa
dievCatd snazia pracovat presne; dbaju i na
povrchovu Upravu. Po dokonceni modelov sa
Elenky krdzku cvi€ia vypuUstat ich z ruky, ako aj
vlekat nasnuire. NajlepSie modelarky sazuc¢ast-

fuja satazi. Aké sU ich zazitky? Nechajme
hovofit ich samych:

M. Pirohov4, Il. C: ,Maia som GZasny pocit,
ked som vidéla svojho Torna vysoko, vysoko
nad naSimi hlavami. -J. Janotlkova, Il. C:
4Pri poslednom, siedmom Starte vytiahla som
Torna vysoko nad hlavu. Model dlho letel,
Cakala som, Ze zosadne, ale on stipal Coraz
vysSie a vySSie. Stala som, kym som ho vidéla.
Pred oami sa mi uz mafilo, ale chcela som ho
vidiet ¢o najdlhSie. Potom som zacala, i ked
som nechcela, plakat. Vratila som sa zoranym
polom sama, bez svéjho lietadla . -Z. Ba-
zelova, IV. B: ,Ked som prvy raz vidéla, ako si
ma&j model pokojné plava vzduchom, mala som
z toho obrovskl radost. Teraz, ked som si
modelarstvo obilbila, chcem tuto svoju lasku
preniest inadé&ti.. .“-A. Tapuskova, IV. B: ,Na
krajskych pretekoch v Luc€enci bolo vefkym
prekvapenim u sitaziacich, Ze sa modelarstvu
venujll aj dievéata. Usmévy chlapcov svédgili
0 tom, Ze suU stopercentne pfesvédceni, Ze my,
dievcéata, ni¢ nedokadzeme. Ale ked vidéli, ako
naSe modely UspéSné lietaju, prestali s Usmes-
kami. Potom sme poculi iné poznamky: Taky
model som na prvy krat nespravil anija ..."

V naSom LMK Zvazarmu sa stalo uz pravi-
dlom, Ze sa diev€ata zucastriuju kazdym rokom
prvomajového sprievodu v okresnom meste
Martine so svojimi modelmi. Tak pfed tvarou
Sirokej verejnosti propaguju svoju $kolu, mode-
larstvo i Zvazarm. Hosti na tribune obdardvaju
svojimi modelmi.

Veiky vyznam prikladaji veduci krazku ex-
kurziam na letiskd a do leteckych podnikov.
V Letu v Kunoviciach vidéli diev¢ata zalietava-
nie L-410, v Moravanu Otrokovice sledovali
vyrobu typov Z-42, Z-43 a L-50. Odborny vyklad
slySali z Ust vynikajuceho pracovnika podniku,
ing. Ignaca Zavrbského. Odmeénili sa mu véno-
vanim modelu Dana. Navstivili i letiska Martin,
Slia¢ a Mosnov.

V druhom polroku méavaju letecké modelarky
Ill. ro€niku vystupy na materskych Skolach na
témy Leteckd doprava, Obrancovia néasho
vzduSného priestoru, Lietadlo a jeho casti,
Letime do kozmu, ZSSR na$ vzor a iné. Za
pékného pocasia vyuziju vychadzky déti k vy-
plUstaniu modelov. Uk&Zzu im Starty z ruky
a niektoré smelSie déti sarychlo naucias mode-
lom sami lietat. Predvedu i vypGstanie modelu
zo$nlry, ¢osa detom najviac paci; model savo
vySke ligoce, déti pod nim poskakuju, a ked
dosad4, hufom za nim beZia. Kazdé chce byt pfi
flom prvé.

Pri odpoludiiajSom odpocinkl na l6zku sa pak
detom sniva o pestrofarebnej krase poletujlicej
vzduchom. V Gtlom veku vytvofeny silny citovy
zazitok pretrvava niekedy cely Zivot, a tak sa
moze stat, ked vyrastl, Ze z nich azda budu
letecki mechanici, konStruktéri, letci. To je
takisto cier modelarok z Tur€ianskych Teplic.
Ich prispevok k sucasnej dobé&, k technickej
revoldcii.

Pavo! Bielik
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m Je velmi obtizné vtomto sloupku reagovatna
aktudlni déni v oblasti sportovnich soutézi - od
vzniku rukopisu az do vydani uplynou tfi mési-
ce. Pres tuto skute€nost bych chtél alespon
struéné zhodnotit ivod letoSni sportovni sezo6-
ny v kategoriich motorovych RC modeld. Kraj-
ské prebory a pfebor CSR v kategorii F3A
ukazaly urcitou stagnaci az Gstup zajmu o tuto
kategorii v ¢eskych krajich, naopak na Moravé
azejména v Severomoravském kraji Ize pozoro-
vat jak vzrlst poétu soutézicich, tak i zvy3eni
Grovné létani. Do zavéru sezbny je jesté daleko,
a je tedy brzy na celkové hodnoceni, ale pres
objeveni nékolika novych tvafi Ize pozorovat
ur€ité snizeni zajmu o tuto technicky (a hlavné
finan¢né) naro¢nou kategorii.

Dobra parta, ktera se vytvofila kolem katego-
rif RC-P a F3D zatim neochabuje ve svém
snazeni dostat se vtéchto kategoriich na evrop-
skou $picku. Pres problémy s pfechodem na
modely podle novych pravidel dosahuje jiz dnes
nékolik nasich ..pylonafd" vyborné darovné.
Véfim, Ze tento stoupajici vykonnostni trend
bude pokra€ovat aZe se projevi dobrymi vysled-
ky v pfiStim roce na mezinarodni soutézi F3D
v Mélnice.

m Na plidé subkomise CIAM pro akrobatické
motorové modely probiha korespondencné
projednavani novych navrhi pro letosni prosin-
navrh zakazu €asovadi-spojenych s ,knofliko-
vymi" funkcemi - hlavné jde o Casové nastaveni
vychylek pro kopané vykruty. Bude pochopitel-
né zalezet natom, zda plénum CIAM tento navrh
schvali, ale byl by to prvni dilezity krok, jak
zabranit pronikani vyssi drovné automatiky do
fizeni soutéznich akrobatickych modell. Kla-
sické ,knoflikové" funkce, tj. moznost skokem
prejit na urcité pfedem nastavené vychylky,
nejsou v podstaté zadnou vyhodou, a neni proto
tfeba proti nim zasahovat, ale fizeni s nastavitel-
nym ¢asovacem je pro pilota vyhodou. Mam za
to, Ze plénum CIAM toto omezenischvali azaka-
Ze pro soutézni pouziti jakékoliv dalSi, resp.
vySSi automatiky (napfiklad pro automatické
udrzovani vodorovné polohy kfidla), které jiz
byly odzkou$eny, anebo které rada firem vyviji.

m Jesté jednou nékolik slov k otekavanému
vyvoji modeld v kategorii F3A. Z dopisu, ktery
jsem dostal od znamého amerického specialisty
akonstruktéra Dona Lowe vyplyva, Ze za rozum-
né povazuje zvySeni rozpéti modelu az nafstop
(tj. asi 2150 mm), ale na druhé strané dodava, ze
rozhodujicim faktorem nebudou velké rozméry
modelu, ale jeho mald hmotnost, resp. malé
ploSné zatiZeni, které umozni létat obraty po-
maleji v pomé&rné mensim letovém prostoru, do
kterého se vejdou i bodované obraty. Zda se, Ze
nova sestava prece jen podstatné ovlivni zp(-
sob létani, ktery se za poslednich deset let
prakticky nezmeénil.

Clanek o tfepetani byl jiz v Modelafi zvefej-
nén, ale protoze se zabyval spiSe klapkami
a kfidélky, nijak zvlast jsem jej nebral vazné,
protoze toto ,zafizeni" na svych modelech
nemam.

Létam s dvoupovelovym RC vétroném, na
kterém mam plovouci vyskovku, ovladanou
pfes Ghlovou paku Modela. Pulky vyskovky byly
navleCeny na dratech o prdméru 2 mm (ve
snaze o co nejleh¢&i zadni ¢ast trupu). Pfipojeni
tahla k servu i k pace vyskovky bylo bez vili.
A protoZe se vyjadfuji v minulém case, jisté vam
dochazi, Ze jiz neni. Proc, to se dozvite z dalSiho
pojednani o mych ¢tyfech setkanich s tfepeta-
nim, které sice neni u€ené, ale poucné.

Setkani
S trepetanim

Setkani prvni: Po pllhodinovém rekreaénim
polétani vtermice, kdy byl model tak vysoko, ze
hrozilo nebezpeci zalétnuti do mraku, jsem se
rozhodl, Ze poletim ,0 poschodi niz". Nasledo-
vala dosti strma sestupna spirala, kterou model
samovolné ukon¢€il vodorovnym letem a po
které byl Fiditelny pouze smérové, ale reagoval
na povely zcela opa&né. Davod jsem zjistil, az
kdyz byl model tak nizko, Ze jsem mohl poznat,
Ze leti na zadech. Profil E 387 se stal profilem
autostabilnfm; plapolajic! vyskovka nereagova-
la na povely radia. Bez poSkozenijsem pfistal na
zadech a zjistil jsem, Ze vypadlo tahlo vyskovky

NosicC
vétrond

Po precteni Modelare 1/1982 jsem si vSiml
snimku na posledni strance, na némz je model -
nosi¢ vétronl jugoslavskych modelafd. Podob-
ny nosic¢ létal v naSem klubu uz v lofiském roce.
PiSi létal, protoze uz dolétal. Je to takovy
pozitek vynaSet vétron nahoru, Ze jsem i s kama-
rady zapomnél, Ze model ma také baterie, které
napajeji Sest serv, a tudiz nevydrzi vé¢né. Tato
udalost oviem nem(iZze odradit, a tak se jesté&
pred koncem roku narodil novy model stejného
typu. Neni jen nosicem, ale ma uz i pumovnici
pro shoz padackd pfi propagaénim Iétani. Je
schopen - s motorem 10 cm3-vynést do vysky
naklad o hmotnosti az 2,5 kg.

Model je prekreslen z amerického ¢asopisu
RC Modeller ajen malo upraven pro nase Ucely.
Trup je slepen z bocnic tl. 5 mm a vyztuzen
balsou tl. 10 mm stejnym zplsobem jako model
Centaur. Motorové loze je z bukovych list
o prGfezu 20 x 30 mm. Motor je vyosen 2°
vpravo a 4° dolli. Za motorovou prepazkou
z preklizky tl. 10 mm je nadrz z plastické hmoty
obsahu 250 cm3. Nadrz je pod odnimacim vi-
kem. Ve spodni €asti trupu jev téZiSti pumovni-
ce o rozmérech 300 x 100 X 100 mm se dvéma
dvitky, oteviranymi pakovym mechanismem sa-
mostatnym servem. Trupje polepen Mikelantou

z kotoucku serva, pfestoze bylo zajisténo. Zavi-
nilo to asi tfepetani vyskovky.

Podruhé jsem se s tfepetanim setkal pfi
startu vétroné& s pomocnym motorem na pylonu,
kdyZz jsem se chtél rychle dostat do oblasti
stoupani. Abych zvysil rychlost modelu, mirné
jsem potlacil. Model se ve vodorovném letu
pékné ,rozjel", ale zpozoroval jsem viditelné
vibrace vyskovky, takZe jsem musel model
okamZzité ubrzdit.

Treti setkani méalem skoncilo havéarii. Pri
vybirani letu na zadech pllpfemetem se vétron
opétvic ,rozjel", vySkovka se roztfepala ajedna
polovina se vyvlékla z drati. Jen diky velké
ploSné rezervé vySkovky jsem pfistal s modelem
bez urazu.

Mé cCtvrté setkani s tfepetanim (stéle se
stejnym modelem) vSak jiz definitivné skoncilo
katastrofou. Za stejné situace jako predtim pfi
vybirani letu na zadech se opét vyvlékla polovi-
na vySkovky. Okamzité jsem model jesté vice
L,hatahl", abych jej ubrzdil. Model zareagoval,
ale po zlomku vtefiny nasledoval skoro stfem-
hlavy let z vySky asi 20 m, kon¢€ici v zemi
s pFislusnym charakteristickym zvukovym efek-
tem. Pfid modelu vyhloubila do nékolik let
neorané louky deset centimetrd hlubokou diru.
Neni tézké si domyslet nasledky pfipadného
setkani této radiem nefizené stfely s Zivym
cileml PFi¢inu katastrofy jsem brzy zjistil: Po-
mérné meékka paka Modela, kter4 ve spojeni
s tenkymi draty vySkovky umoznovala tfepetani
vySkovky, si fekla ,uz dost" azlomila se. Hlavni
pficina v3ak byla ve mné, protoZe po tfetim
pfipadé jsem si sice fikal, Ze s tim musim néco
udélat, ale zlstalo pouze pfi tmyslu.

a barevné lakovan. Ostruhové kolo o priméru
50 mm je spfazeno dvéma pruZinami se smé-
rovkou. Hlavni kola o primé&ru 110 mm jsou
z pénové gumy, podvozkové nohy jsou ohnuty
z duralu tl, 5 mm a8iftky80 mm. Rozchod kol je
350 mm, k trupu je podvozek pfivazovan
gumou.

Vodorovna ocasni plocha je stavéna jako
rovna deska z balsy tl. 10 mm a polepena balsou
tl. 2 mm. Uhel nastaveni je 0°. Svisla ocasni
plocha z balsy tl. 8 mm je polepena balsou tl.
2 mm.

Kfidlo je stayéno ze dvou polovin, spojenych
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Nyni jiz opraveny model mé vySkovku navle-
¢enou na dratech o priméru 3,2 mm a 2,5 mm
a ovladani je mosaznou Uhlovou pakou vlastni
vyroby. Samozfejmé jsem jej ihned po opravé
vyzkouSel pfi velké rychlosti, ale tfepetani se jiz
neprojevilo.

Ziskal jsem dosti draze zaplacenou zkuSe-
nost, o kterou bych se rad podélil s ostatnimi
spfiznénymi ,,RC duSemi":

m NeSetfi na Ukor dostate¢ného dimenzovani
dlezitych ¢asti modelu.

m Hodlas-li ve vzduchu razné Spumprnakle
délati nebo soutézné Iétati, nepouzivej thlo-
vou paku z Modely (pfi v8i Gcté k jinym
kvalitnim vyrobkdm tohoto podniku, ale tato
paka se jim opravdu nepovedla).

m Pokud se na svém modelu setkas s tfepeta-
nim, necekej na zazrak, ale ihned odstran
pricinu.

m Nepodcenuj nékdy ucené ¢lanky v Modelafi.
Vyplyvaji ze zkuSenosti, ¢asto draze zapla-
cenych.

Vladimir Bablrek

K zavéreénym poucenim pfipsal dipl.
téch. Mirko Musil dalsi:
m Nahony na v8echna kormidla musi byt bez
nejmensich vdli, tdhla musi byt dostate&né
tuh&. m Osa otaceni nedélené VOP (,plovouci®)
musi byt v blizkosti aerodynamického stfedu, tj.
asi ve 25 % hloubky aerodynamické tétivy VOP,
nikoli tétivy v ose trupu. Jen u obdélnikového
pldorysu jsou tyto tétivy totozné. BTaké hmo-
v blizkosti nabézné hrany VOP by mélo byt
statické vyvéazeni (olovo). U skute¢nych letadel
je to dnes samoziejmé.

kousky pfeklizky o tl. 5 mm (pro-zajiSténi vza-
jemné polohy) a ocelovou planZetou o rozmé-
rech 2 X 18 X 350 mm. Listy nosnikd o prafezu
6 X 12 mm jsou po celé délcé vylepeny stojina-
mi. Nabézna lista z balsy tf. 14 mm je zezadu
vyztuZzenasmrkovou liStou'2 x 8 mm. Po hlavni
nosnik je kfidlo polepeno balsou tl. 2 mm.
Odtokova lista o prlifezi/16 X 10 mm je dokon-
¢ena klapkou. Zbyvajici ¢ast Zebra je opaskova-
na balsou tl. 2 mm a Sitky 10 mm. Klapky téméf
po celém kfidle jsou Ovladany servem, zapusté-
nym v Jedné poloviné kfidla. Kfidlo je k trupu
pfipevnéno gumori, takze i pfipevnéni drzaku
vétroné je velmi jednoduché. Model je potazen
monofilem a pakMikelantou. Hmotnost modelu
je 5 kg. /

Drzak vétroné je slepen epoxidem z preklizky
tl. 6 mm. Na horni Casti je vzadu opatien
otoénymi pasky z plechu tl. 1mm o délce
120 mm, déle dopfedu prodlouZzenymi gumou.
Tyto prichytky jsou nutné, aby se vétrof neky-
mécel. (Suma se vpfedu zahakne za oto¢ny
,Z0bacek" 3, ovladany zespodu samostatnym
servera. Ve spodni ¢asti drzaku jsou ovladace
pravé a levé strany propojeny dratem o prdméru
3 mm. VSechny &epy jsou ze Sroubll M3, paky 1
a 2jsou z plechu tl. 1 mm. Pozor na nastaveni
Umu nabéhu vétroné vzhledem k motorovému
4dodelu. Obé kfidla jsou ,nosna", nemélo by
/edy byt vétSi neya°. Model Sevelice brzy odlepi

I zemé.

djova solprava musi mit aspon pét, lépe
v8ak Sest-epfv. J. Miihlsteln,
Dvlr Kralové nad Labem
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Ohebné
tdhlo

Pfi shanéni materidlu na RC model jsem
zakoupil i dva japonské lanovody Izumi s kon-
covkami - po 87 K&s. Pro za€inajici modeléare je
tato Castka pfilis vysoka, proto jsem pfi dalsi/
stavbé& modelu premyslel,jak ji uSetfit. Vyslede
predcil moje oCekavani, proto se s ni hodlam
touto cestou podélit s ostatnimi. /

V prodejné jizdnich kol zakoupime lanko
o prdméru necelych 2 mm pro zadnijarzdu kola
Favorit - za 2,30 Kés. Lanovod zhotovime z izo-
lagéni hadi¢ky - buzirky - o vnitfnim prdméru
2mm a vnéj§im minimalné 3 mm. Hadicku
ovSem nelze pouzit bez Upravy, protoze je
meékka a dochazi kjeji deformaci pfi tahu i tlaku.
Zvolil jsem proto pro jejj/zpevnéni nasledujici
postup:

VTRUBKAVVC XMATICE M3,5

LANKD

Hadi¢ku ustfihneme o nécjKfélSChéz bude-
me potfebovat. Ponofimejtdo paliva D2 »lah-
vicku Fadné uzaviempive nutné, abybadii
byla ponofenav paMvu celd. V palivu jLponecha-j
me dva tydny. P6 vyjmuti ji vyvafime ve vrouc
vodé a7z dpxvyprchani paliva. Po vyvarenilji
vyjmeme, é okamzité vyrovhame, protoze/na
vzduchu rychle tvrdne. Tim. ziskdme pevnou
trubicku stejné kvality, jako je trubicka na
japonskych lanovodech. Do takto pfipravené
rubi¢ky navlékneme lanko a vSe zkratime na
pfesnou miru ppdle modelu.

Nase vidlicky Modela maji otvor Pro zavit M2,
proto pro uchyceni lanka ufiznepne hlinikovou
trubiéku o vnitinim prdméru A mm, vné&jSim
6 mm a délce 4 mm. Navlékneme ji na dfik
vidlicky a kolmo k jeji ope vyvrtdme otvor
o priméru 1,6 mm, do n&hoZ vyfizneme zavit
M2 a pak naSroubujeme kratky Sroub M2,
kterym vidlicku na lanku zajistime. Koncovky
Ize pouzit i japonské/ovS§em za vysSi cenu. Na
lanovod Ize nasroubovat matice M3,5, které
jsem s vyhodou pouzil pro upevnéni lanovodu
do modelu.

. Zdenék Balusek
VOLICKA-,

AL /RIIBKA

-SROUB M2
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SPRINT
uspesny
model
kategorie
F3F

Svahové vétroné kategorie F3FmajivCSSR
vysokou sportovniUroven. Obdobnéjako
vjinych modelafskych specializacichje
podminkou Uspéchujednak systematicky
trénink, jednak vhodny vykonnymodel.
Koncepce svahovych vétroiilise vposledni
dobé sice ustalila, ale pfesto Ize vypozorovat
lofiského pfebornika CSRJana Zitkyz RC ~ &n/
Modelklubu p¥i VUTBrno. Proménlivé ,
povétrnostnipodminkyb&hem preboru C s fif/
ukazaly, Ze koncepce modelu vyhovuje Q
pozadavkim sout&zniho létani. Zaroveri se
potvrdilo, Ze modelyfizené pouze vySkovkou
a kfidélky nedosahujitakovych vykon(jako
modely, které majiovladanou také smérovku.
Modelys ovladanim vySkovky, kfidélek
asmeérovky byly ve, vyzbroji"soutézicich zjli
Moravy, ktefipo zasluze obsadiliprvnitfirrrfs/ta.

Vétron Sprint je navrZzen jako soutéZen spe-
cial pro stfedni a silny vitr, ¢emuz”*odpovida
celkova koncepce. Model robustni konstrukce
je aerodynamicky Cisty a dobfe ovladatelny.
K dobrym vlastnostem jisté pfisaéia i Stastna
volba profilu kfidla E374. Zajima/ostije, Zze_pipd
pfeborem nebyl model vyzkouSen pfi
protoZe nebyly vhodné povétrnostni pocftjrin]
Pfi prvych nesoutéznich letefcp vSak bylo
mé, Ze model bude dosahyfypt vysSich vyl
nez pfedné typy.

TrupyH? kejfiktivnim  dij
klubu Bpfjoa koncep'
GsdéWfho modelu TW:
vargiy do negativni f

zeni pryskyfice
pfélamlnovan paske
¢astkou dvé zpevn,
ven oddéluji baterii
vySkovkyjé tahlem
rovkaje ovladana centroplanu je
zalepena mechai kFidéleka ocelové
svafované pouzdrdSKirf spojovaci planzetu
kridla, n

¢lenli RC Modely

vychazi i. jinéja
Je zhotoven lan
y. Poloyjhy jsptjkpo
eny k sobé a/sfioj je
kelné tkaninyrVpredni
kyAteré zaro-

:erv. Nahon
'u padku. Smé-

6

KFidlo Je konstruk&ni. Kofenova oblast je
lepena epoxidem. Zebra jsou z balsy tl. 2 mm,
u kofene pak z preklizky. Nahon kfidélek je
torzni - hlinikovou trubkou o priméru
6 xj 1 mm, uloZenou na obou koncich v silono-
vych loziskach. Tuhy potah je z brou$ené balsy
tl. 2mm. Na kostru kfidla je potah nalepen
Epoxy 1200, zfedénym metylalkoholem. Odto-
kova €ast je tvofena dvéma balsovymi listami,
mezi nimiz je skelny laminat. Potah kfidla je
impregnovan lakem, polepen tenkym papirem,
lakovan a brouSen. Nakonec jsou vyfiznuta
kFidélka, ktera jsou feSena jako jednoStérbino-
va klapka (podobné jako u skuteénych letadel).
Tato klapka je aerodynamicky CistSi a G€inné&jsi
nez bézné upevnéna kridélka lepici paskou.

Profil kfidla E374 ma navnéjSim konci kfidla

tloustku 8 %, takZze mezilehlé profily vzniknou(r)nahoru je20°. Vychylky$pféro'

hodnotu mé | negativni geometrické zkrouceni
koncd kfidla. tVV

Vodorovna ocasni”plocha je vyfiznuta z pé-
nového polystyrénivibé zalepeni duralovych
trubek pro spojovaeW r/ty je polepena balsou tl.
1,5 mm a povrchbvé Upravena jako kridlo.

Sprint Iéta obapfcoé jako jiné svahové specia-
ly: je obratny+T¢/tlivy na fFizeni, ale Zarovi
stabilni. Nevyhodou je vyssi pfistavaci rych,
Prekvapivé jsou dobré letové vlastnosti
ny pfi slabych povétrnostnich podm inj* fytpf¥i
rychlosti vétru okolo 4'rms~1).

Sefizeni a vyvazeni: Uhel nastavdW/kfidla
vag&i trupu +0,75°, VOP 0°. Tt6isU"v 31 %
hloubky kofenového profilu.xiet$87 mm od
nabézné hrany kfidla. Vychmy/draélek jsou
diferencované v poméru ykyf, pf/icymz vychylka
synemély byt

linearni interpolaci z plivodniho E 374 u kofene”- /V&tsi nez 15° na kazfajS stra

Vzepéti kazdé poloviny kfidla je 0,75°, stejrf66

272rfV7|

C/

k /

jic 230

Ing. Jan Kaminek
klub pFi VUT Brno

130

kiidla 0,75

110

SPRINT

RC vétron kategorie  F3F
Rozpéti: 2700mMm
Délka: 1250mm
Hmotnost: 3500g
Zatizeni kfidla: 54g/dm2
Konstrukce: JAN ZiTt
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Sportovy MISS
RCDARA
model

Leteckomodelarsky klub Zvazarmu v Holici je v poslednej dobé znamy
skor pre Uspéchy v kategdrii bezmotorovych RC modelov. PretoZe stavba
a prevadzka motorovych RC modelov zacala upadat, zhodnotili sme
spolocne s niektorymi €lenmi situaciu a vysledkom je tento jednoduchy
viacUc¢elovy RC model.

Varianta nakreslena na obrazku je ur¢end pre lietanie v kateg6rii RC-P.
Modelafi, ktori nemaju eSte dostatok skisenosti s rychlymi motorovymi
RC modelmi; postavili tento model s kridlom zva&Senym na rozpatie
1220 mm, €im sa znlzilo plo$né zatazenie modelu a tym i rychlost. Po
dokonalom oboznamenl s vlastnostami takého modeluje mozné koncové
Casti kfidla odfezat.

Model moZno postavit taktiez v prevedeni uréenom pre Sportové
lietanie, a to s motorom 1,5cm3 V tejto verzii sa pouZiva kfidlo
obdlZnikového pédorysu o rozpati 1220 mm a hlbke 190 mm. Upravou sa
zvacsila plosna dizka modelu a zlepsSili sa jeho letové vlastnosti. V tomto
pfipade je radiovou supravou ovladané iba smérové a vySkové kormidlo.

Stavba modelu:

Trup prototypu bol klasickej konStrukcie z balzovych bo€nlc a prepéa-
Zok. Teraz pouZivdme laminatové trupy, do ktorych sa vlepuju tri
preglejkové prepazky. Motorové loZe, uchytené k prvej prepazke, je
zhotovené z duralu o priemere45 mm, servasu pripevnenévpreglejkovej
doske zakotvenej do tretej prepazky. Kuzel vrtule o priemere 45 mm je
vyrobkom Modely, podobné i nadrz o obsahu 100 cm3 Pre Sportové
lietanie m6ze model pouzivat podvozok ohnuty z duralového plechu
hréibky 2 mm s efektnymi laminatovymi krytmi kolies.

Chvostové plochy st z pinej baizy hrdbky 5 mm, zaprofilované,
polepené papierom a epoxidovym lepidlom vliepené do zadnej €asti trupu.
Vyskové kormidlo je uchytené tromi zavesmi Modela.

m Nejjednodussi m ZvétSeni vychylky
serva Varioprop

zZaveés

pro aerovlekje na pfipojeném obrazku. Vyzkou-
Seli jej - Uspé&3né - c¢lenové LMK Upice na
vétroni Hi-Fly, ktery vlekali polomaketou PA-18
Super Cub na motor HB 6,5 cm3.

Ed. Morbitzer

of
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Uhel nastaveni kfidla Je 0°, VCHP 0°, taZiskoje v 30 % hibky kfidla,
ktoré méa znizenyprofil E374.

Kfidlo stitazného modelu jez polystyrénovej vypiné potiahnutejbalzou
hriibky 1,5 mm. Krldelkasl zhotovené z pinej balzy hriibky 5 mm. Kfidlo je
k trupu uchytené v prednej €asti dvomi silonovymi skrutkami M5, vzadnej
Casti kollkom z tvrdého dfeva o priemere 7 mm, zapadajacim do otvoru
v tretej prepazke trupu. Kabina je z laminatu.

Kfidlo $portového modelu pre motor 1,5 cm3bolo postavené klasickym
sp6sobom z balzovych a smrekovych list a rebier, potiahnuté papierom.

Vyskdsali sme tieZ kfidlo postavené z polystyrénu potiahnutého
sklenym laminatom, na ktoré boli pouzité ibadve balzové liSty-ndbezna
a nosnik krideliek. Pouzitd technologia stavby je velmi jednoducha
a vhodna pre vSetky motorové RC modely.

Povrchova Uprava: Kfidla modelov zhotovené z balzy su potiahnuté
nazehlovacou féliou. Laminatové k¥idla majd povrchovi tpravu epoxido-
vym lakom. Chvostové plochy st upravené obvyklym spésobom a nako-
niec taktiez natreté epoxidovym lakom. Nase laminatovétrupynieje tfeba
upravovat, pretoze uz majd farebnt povrchovu Upravu.

Na kon&trukcii modelu sa okrem pisatela ¢lanku podielaji najma
T. Marcinek z Piestan, ktory zhotovil vSetky laminatové dielce, a V. Peka-

rek z LMK Holic. Oldfich Vitisek

Pridavné zafizeni serva je z hlinikového ple-
chu ti. 1 mm. Nyty jsou rovnéz hlinikové, o pri-
méru 1,8 mm a délce 5 mm. K pakam serva je
pfiSroubovano c¢tyfmi Srouby M2 x 4. .Takto
upravené servo jsem pouZzil pro ovladani pfi-
pusti motoru. Pozor! ZvétSeni vychylky timto
M2 zplisobem zmen&uije tah serva.

L. Zeleny

m Ochranny lak

Ako vrchny lak proti G¢inkom paliva pouzf-
vam zmes toluénu a pénového polystyrénu,
ktoravytvara na povrchu modelu sivisld vrstvu.
Pri jej poSkodenl sa miesto len prelakuje tou
istou zmesou. Vyhody: zmes je fahka, trvanliva
a lahko dostupna.

L. Benkos
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Nebojte se
motorovych RC modelu

Ing. Michal Mikulec

Velky rozvoj polovodi¢ové techniky a zejmé-
na integrovanych obvod( umoznil mnoha své-
tovym vyrobcdim vyvinout témé&F dokonalé
a predevsim vysoce spolehlivé soupravy pro
dalkové Fizeni modell. Jiz pfed Casem se na
trhu objevily takzvané programovatelné sou-
pravy s fadou tlacitek pro usnadnéni létani
pomalého vykrutu, vyvrtky, kopanych vykrutd,
s mozZnosti ,mixovani" nékolika funkci a volby
linearni ¢i exponencialni odezvy kormidel na
ovladaci prvky. Zatim vSak Zadnéa firma na svété
nedala natrh RC soupravu pro ovladani modeld
letadel, ktera by obsahovala tlacitko s napisem:
»Stiskni pfed blizici se katastrofou", ¢i néjakym
podobnym. Vestavény autopilot by pak odvratil
blizici se pohromu a zabranil tak tomu, aby
mnohdy velmi slozity a dikladné propracovany
model skongil svij kratky Zivot uprostfed roz-
kvetlé louky €i tvrdého betonu. Protoze zfejmé—
diky své slozitosti - nebude v blizké budoucnos-
ti podobné zafizeni na trhu, chtél bych se
podélit se zacinajicimi i mirné pokrocilymi
piloty o své zkuSenosti s provozovanim RC
motorovych modell. ProtoZe jsem se v nedavné
dobé zabyval vyukou GpInych zatateénikl v fi-
zeni modell, cht&l bych také zaroven navazat
na ¢lanek ,Uc¢ime se létat s motorovymi RC
modely", kteryvmél v3ak spiSe metodologicky
charakter. Prvni ¢ast pojednani je ur€ena pro
Uplné zacatec€niky ajde vlastné o dopliiky k vyse
zminénému ¢lanku, v druhé, podrobnéjsi ¢asti,
je popsan zplisob létani a nacviku vétsiny
obratd sestavy kategorie F3A.

MODEL

Nazorli na nejvhodnéjsi model pro za&ateni-
ky bylo jiz vyf€éeno mnoho. Nebudu se proto
o této otazce pfilis rozepisovat; kdo chce zagit
sam, nezkazi nic, postavi-li si vétron fizeny
obéma kormidly. Kdo zacne pod dohledem
zkudeného pilota, mize si pro prvni kriicky
a pady postavit ,motordka" s motorem 1,5 a7
2,5 cm3 hornoplo$nlk stlustSim, nesoumérnym
profilem. Rada takovych model(i byla uvefejné-
na v Modelafi. zZde plati, Zze €¢im jednodussi
a lacinéjsi model, tim Iépe. Ne v8ak na uUkor
spolehlivosti! Kdo si pro zac¢atek postavi Curare
s ladénym vyfukem a zatahovacimi podvozky,
musi pocitat s tim, Ze dira do zemé bude sice
hlubokd, avSak pomérné draha.

RC soupravou, pravdépodobné proporcio-
nalni, budeme ovladat smérovku, vyskovku,
pfipadné motor. Pfi stavbé modelu dbame na
to, aby nebyl pokroucen, a vSechny detaily,
zejména tykajici se montdZe motoru a RC
soupravy, byly diikladné propracovany. Neza-
pomerite, Ze staci, aby se pretrhl jeden €lanek
v fetézu, a celé Usili bylo marné.

PRED STARTEM

Kazdy, kdo se chce stat dobrym pilotem
réddiem fizeného modelu, musi bezpodminecné
znat alespon zaklady teorie letu. V dalSim
vykladu budeme pFedpokladat, Ze €tenéar vi, co
kfidélka, minimalni rychlost a tak dale. Kdo citi,
Ze mav této oblasti mezery, necht sive vlastnim
zajmu vyhleda pfislusnou literaturu (napfiklad
publikace Letecké modely).

NeZ se odebereme na letisté, pfekontroluje-
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me bezchybnou funkci soupravy a vSech po-
hyblivych ¢asti modelu. Dbame nato, aby serva
byla pevné, avSak pruzné upevnéna, kabliky
serv. nemohly pfijit do styku s pohyblivymi
¢astmi serv a podobné.

Po pfichodu na letist¢ model ddkladné
a hlavné v klidu sestavime. Mame-li kfidlo
upevnéno gumou, nezapomeneme pouZit vice
smycek, nebot odpadnuti kfidla za letu je jev
pomérné casty, ale velmi nepfijemny. Teprve
potom mlizeme pfistoupit k pokusu o let.

PRVNI START

VSe, co bylo fe€eno v Uvodu, bylo spiSe pro
zopakovani - tato tematika byla uz mnohokréat
rozebirana na strankach Modelare. Proto bych
se chtél vice vénovat vlastni vyuce a zejména
rozboru chyb vedoucich ke zbyte€nym hava-
riim.

Jsme tedy na letiSti s kolegou bezpecné
ovladajicim pilotdz modelu. Doporucuji nejprve
zkontrolovat dosah RC soupravy. Anténu vysila-
¢e nechame zasunutou, nebo ji Gplné odpojime
(pFipousti-li to vyrobce), vzdalujeme se od mo-
delu a sledujeme, najakou vzdalenost souprava
funguje. Potom anténu vysuneme a opét se
vzdalujeme az na hranici dosahu. Je-li dosah na
plnou anténu 450 az 500 metrd, mdzeme byt
spokojeni. Doporuéuji potom prib&zné kontro-
lovat dosah nazasunutou anténu. Je-li dosah se
zasunutou anténou stejny jako pfi plvodnim
mé&feni, mizeme predpokladat, ze i na celou
anténu se dosah nezménil. Tohoto Udaje vSak
nelze pouzit pro srovnani u odlisnych typQ
souprav!

Pro Uplnost jesté upozorfuji, Ze pouzivam
vysila€e; leva ruka vySkovka (k sobé natazeno),
smérovka; prava ruka plyn (k sobé volnobéh),
kfidélka. I na tom je tfeba se dohodnout se svym
instruktorem. Pilot zvykly na jiné usporadani
prvkl se obtizné a dlouho pFeskoluje!

Je-li vSe v poradku, pfekontrolujeme jesté
smysl chodu serv. Postavime se nejlépe za
model a vyzkouSime, zda doleva je opravdu
doleva a nahoru opravdu nahoru. Je-li i zde
vSechno v pofadku, miizeme pfistoupit k sefize-
ni motoru. Motor sefizujeme takto (plati pro
Castéji pouzivané motory se Zhavici svickou):
Motor spustime radéji na bohatSi smés a necha-
me asi 10 az 20 sekund ohfat. Potom pomalu
pfivirame jehlu karburatoru a sledujeme, kdy
motor nasadi plynuly ton beztarokovani. Potom

drzime model svisle nosem vzhiru asledujeme,
zda nepoklesavaji otacky. V této poloze mlze-
me jeSté zkusit, zda nelze jesté trochu privrit
jehlu. Jakmile se vSak snizi otacky, vratime jehlu
zpét a jeSté pfidame malou rezervu pro pokles
hladiny paliva v nadrzi. Podle chovani motoru
pfi letu poopravime potom jemné naladéni. Do
sefizeni motoru zasahujeme co nejméné. Né-
ktefi modelafi pfi plnéni nadrze uzaviraji jehlou
pfivod paliva do motoru nebo ji pfi odchodu
z letiSté uschovavaji do kapsy. Oboji je nesmysl-
né avede k neustalému ,ladéni". Potom sefidi-
me volnobéh a pfechod od nizkych otacek
k vysokym. Postup tohoto sefizeni zalezi na
typu karburatoru, takze se budeme Fidit radami
vyrobce.

Nyni doplnime palivo, aje-li vSe v naprostém
pofadku, mizeme letét. Uctel s modelem od-
startuje a vytrimuje jej. Idealni sefizeni pro
vyuku je pfiblizné toto: Model leti na 2/3 plynu
vodorovné nebo mirné stoup& Nyni ucitel
umozni zakovi, aby si zkusil odezvy modelu na
pohyb fidicich pak: ponecha si vysila¢, ale
pfenecha Zzakovi fizeni smérového kormidla.
Sam fidi vySkovku. PFi tom Zzaka informuje, jak
udrZuje stalou vysSku letu. Potom zase Zak Fidi
vyskové kormidlo a ucitel smérové. P¥i pfecho-
du modelu do zatacky je nutno si uvédomit:
Letime-li s modelem vodorovné po pfimé draze
s vySkovym kormidlem v neutrdlu avychylime-li
smérovku, dostane se model do naklonu, takze
se snizi jeho ucinna plocha a zacne klesat.
Proto pro udrzeni letové vySky musime vychylit
vySkové kormidlo smérem nahoru (pfitahnout).
Velikost vychylky je véci cviku. Zataceni dopo-
ruCuji pro zacatek rozdélit do tfi etap. V prvni
fazi uvedeme model do naklonu, smérové kor-
midlo vratime do neutralu a vySkovym kormi-
dlem udrzujeme konstantni vySku. Potom vrati-
me vysSkové kormidlo do neutralu a soucasné
kontrujeme smérovym, az vyrovname naklon
kfidla a a model pokracuje v rovném letu. Pred
zahajenim zatacky je tfeba, aby model byl vzdy
mirné nosem vzhdru, jinak po naklon&ni zane
prudce klesat.

Jestlize se Zak seznamil s odezvami modelu
na vychylky Fidicich pak, muizeme pfistoupit
k samostatné pilotaZi. Ucitel opét odstartuje
model a ve vhodné chvili pfeda vysila¢ Zakovi.
Sam si stoupne za ného aje pfipraven zasah-
nout. Dostane-li se zak do krizové situace,
kterou jiz neni schopen sam zvladnout, staci,
kdyz jej ucitel zezadu obejme, uchopi ovladaci
paky a zazehna blizici se katastrofu. Tento
postup plati pro pouZiti jednoho vysilace. Mno-
hem prijemnéjsi ovSem je vycvik s dvéma vysila-
¢i spojenymi instruktorskym kabelem (napf.
soupravy MODELA 6 AM 27).

Drahu letu volime podle obr. 1. Zatacky
lIétdme radéji smérem k sobé, protoze dopusti-
me-li se v nich chyby, leti model spiSe k nam
amudzeme jej lépe sledovat. Letovou vzdalenost
volime tak, abychom mohli model pohodiné
sledovat a bezpecné rozeznéavat jeho polohu.
Nebudeme si létat ani kolem nosu, ani zkouSet
dosah soupravy dalkovymi lety. Obecné Ize Fici,
Ze ¢im vétsi a rychlejsi model, tim vétsi volime
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letovy sektor Zasadné se vyvarujeme létani nad
hlavou ave slunci. Zpoc¢atku létdme radéji vyse,
a to zasadné takto: Mezi body A a B letime
nejnize, pokud moZno vodorovné. Na drahach
BCD, AFG mirné stoupame a na drahach DEB.
GHE klesame, takZze nejvzdalené&jsi body drahy
letu prolétdvame v nejvétsi vysce. Vidél jsem
mnoho modelaid, ktefi se v dalce potaceji 20
metrl nad zemi a ve své blizkosti by témér
propichli ionosféru, coz je naprosto nelogické.
Jakmile zak bezpecné zvladne pfimy let a zatac-
ky. mizeme zahajit nacvik vzletu a pfistani.

VZLET

Navzletu neni nic obtizného, pokud je ovSem
model spravné vytrimovan a zak zachova klid.
Jakmile pomocnik vypusti model, sledujeme
jeho rozjezd a zhruba po deseti metrech zacne-
me pfitahovat vySkové kormidlo. KdyZz se model
odlepi, pustime ponékud vyskové kormidlo, aby
model nabiral vySku jen pomalu, zato vSak
s dostate¢nou rychlosti. Podle mych zkuSenosti
se zacatecnici dopoustéji predevSim téchto
chyb:

a) Po odlepeni modelu pfi malé rychlosti pokra-
Cuji strmym stoupavym letem, takZe letoun
ztrati rychlost a zfiti se.

b) Zak, aby se vyvaroval chyby a), nech4 model
fadné rozjet po zemi a navic se snazi korigovat
smérové odchylky. Nato model pfi vySsi rych-
losti prudce reaguje, fizeni se vymkne pilotovi
z rukou a letoun honi pfihlizejici a mnohdy
i pilota po letisti. Nezapomerite, Ze v popisu
obratu vzlet je uvedeno, Ze se model lehce
odlepi od zemé& a rovhomeérné stoupa. V oka-
mziku odlepeni musi byt smérové kormidlo
v neutralul

PRISTANI

Nacvik pfistani byva daleko obtizné&jsi a ucitel
i 74k se pfi ném Fadné zapoti. Zak se nejprve ugi
pomalu ubirat plyn a pfitahovanim vySkového
kormidla vytracet rychlost. Prolétavd malou
rychlosti ve vysce 5 aZz 10 metrll. Dale stahne
plyn na volnobé&h a snazi se o plynuly sestup
malou rychlosti. Jestlize tyto manévry bezpecné
ovlada, mlze se pokusit o prvni pfistani. Je
dobré si vSechny ukony béhem celého manévru
dobfe promyslet, nebot’ pfi vlastnim pfistavani
nato mnoho €asu nezbyva.

Posledni zatacku to¢ime ve vySce 5 az 10
metrll (ne nize), vtakové vzdalenosti, aby model
dosedl v prostoru pred nami. Zjistime-li, Ze jsme
na pfistani pfilis dlouzi, pfidame plyn a pfistani
opakujeme. Nesnazime se sice za kazdou cenu
pristat k noze, ale pfistani ve vétsi dalce kon¢i
mnohdy rozbitim modelu, nebot $patné odhad-
neme rychlost a polohu letounu. Zpocatku
budeme radi, dopravime-li model na zem bez
poskozeni. Spravné pfistani by mélo vypadat asi
takto: Po ubrani plynu dotahujeme pomalu
vysSkové kormidlo, ¢imz model pfejde do kluzu.
Jakmile se dostaneme do vysky asi jednoho
metru, zatneme déale pfitahovat vyskové kor-
midlo, ¢imz jesté snizujeme rychlost a ménime
Ghel modelu vi¢i zemi. Timto zptisobem docili-
me podrovnani modelu pred dosednutim. Pod-
rovnavani vyskovym kormidlem nezaciname
nikdy vySe nez jeden metr nad zemi! Tim
predejdeme havarii pfi pfipadném pretazen!
modelu nasledovaném padem (po ztraté rych-
losti).

Obecné Izefici, Ze pfistanije nejkritictéjsifazi
celého letu a dochazi pfi ném k mnoha hava-
rifm. Hlavni pfic¢inou byva predev§im vysoka
pfistavaci rychlost, provazena navic naklonem
modelu. Proto jesté jednou opakuji: Bezpecné
pfistani modeluje mozné pouze pfi rychlostijen
o malo vétsi, nez je rychlost minimalni. | velké
modely kategorie F3A pfistavaji na minimalni
rychlost, i kdyZ se zd4, Ze pfistavaji velmi rychle.
Obcas Je propagovano pfistani vyssi rychlosti,
nasledované ,pfibitim" modelu k zemi vysko-
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Postavil jsem si docela obycejny rekreacni
model o rozpéti 1500 mm, hmotnosti 2200 g, na
motor MVVS 6,5 cm3 ktery jsem zakryl ¢asti
hlinikového ¢ajniku, aby pfipominal stihacku
z 1. svétové valky. Ve snaze naucit se létat pro
vysnéné soutéZe kategorie RC-MM, létal jsem
s nim témér tfi roky v zimé v 1été. Jak vite, pfi
soutézich polomaket nebo maket patfi mezi
nejvétSi zazitky starty, pfistani, mezipfistani
a nizké prilety To vSechno jsem pilné trénoval
- nejvetsi potiz mi stale délal start.

Dvoukolovy podvozek je pro starty ze zemé
velmi oSemetna véc. Model utikd do stran,
popfipadé se v nejméné ocekavaném momenté
zatoc¢i dokola, takZze neni nouze o odfené konce
kfidla. Sledoval jsem starty starych zku$enych
RC pilotll nasoutézich F4C, RC-MM v Karlovych
Varech, Hradci Kralové nebo ve Strakonicich.
Vidél jsem pfitom, Ze potize se startem nemam
jenom ja. VyzkousSel jsem vSechny moZnosti:
pomaly rozjezd pfi nizkych a pomalu se zvySuji-
cich otadckach motoru, start na plny plyn, ostru-
hu opatfenou gumovym ,obutim", odtlacovani
vySkového kormidla, odleh¢ovani ocasu a po-
dobné. Moje snahy byly korunovany jen ob¢as-
nym Gspéchem.

Letos v zimé&, kdyZz jsem model opatfil Jiz
vyzkouSenymi lyzemi (vzor byl v Modelafi), Fekl
jsem si, Ze vyzkouSim start ze zemé. A vysledek
byl pfekvapujici. Lyze, které samy pomérné
dobfe vedou model po snéhu, odstranily to
nepfijemné klickovani a toceni. Zimni létani
jsem tedy zaméfil nastarty, pfistani, mezipfista-

ni a pojizdéni P¥i startech jsem zjistil, Ze je
velice dllezité ,nesahat" do Ffizeni, nechat
model rozjet Uplné samostatné, podobné jako
u volného modelu, a jen mirnymi vychylkami
smérového kormidla korigovat smér. Vlastni
odlepeni modelu obstara bud nerovnost, ktera
jej nadhodi, anebo mirné pfitazeni. VétSina
modelaid déla pfi startu s dvoukolym podvoz-
kem stejnou chybu jako dlouho ja: snazi se totiz
dostat podvédomé model co nejdfive od zemé,
coZz mé za nasledek bud utrhnuti modelu od
zemé, coZ neni realistické, nebo - v horSim
pfipadé - pad po kfidle po pretazeni modelu.

Zimni zkuSenosti jsem si pak ovéfil v bfeznu
na jesté ulehlé travnaté ploSe mladoboleslav-
ského letiSté. A zjistil jsem, Ze model se chova
na kolovém podvozku stejné jako na lyzich. Je
jen o néco citlivéjsi na smérové kormidlo, ale to
po deseti startech pfejde v samozfejmost. Na
modelu jsem pouzil kola o primé&ru 110 mm,
ktera priblizné v méfitku odpovidaji dobovému
letadlu, atak pojizdéni po travnaté ploSe nedéla
potize. Model se odlepuje asi po deseti metrech
rozjezdu, ato pfevazné po hlavnim podvozku,
pficemz ostruha je jiz ve vzduchu. Travnaty
(neupraveny) terén dodava modelu pfi startu
realistické kolébani a poskakovani.

Zavérem bych mél asi provolat: Iétani
s ,dvoukoldkem" je snadné, ale misto toho by
asi sedélo Iépe: védét, jak na to. Mné osobné
pomohlo 1étani na lyzich, které mohu jen viele
doporucit.

Ing. Vladimir Handlik
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bude v ramci sout&zi svahovych RC vétroid v Boleradicich (nedaleko Hustope¢i)
6. listopadu. V klubovné mistni ZO Svazarmu bude béhem vecera u krbu odpovidat na
dotazy dipl. téch. Mirko Musil.

vym kormidlem. Tento zplsob je velmi nebez-
pecny avétSinou konc¢i skoky modelu po draze,
provazenymi otloukadnim jednotlivych ¢asti
o0 beton, neboli obratem nazyvanym kobylka
letiStni.

Na zéavér opakuji: dokiouzat do vySe az 2
metry, potom pomalu vytracet rychlost, az mo-
del témér sam dosedne. | kdyZz prezeneme
podrovnani az k ztraté rychlosti, nedojde k po-
Skozeni letounu, nebot pfi prosednuti z vysky
jednoho metru neziska velkou rychlost.

CO DAL?

Jakmile Zak zvladne start i pfistani, dostane
se do faze, kdy to chce létat a létat. Jenom tak
ziska potfebné reflexy a potfebné tkony béhem
letu vykonava zcela podvédomé. Kdo se naucil
pvladat model smérovym kormidlem, nebude
mu Cinit potize ovladani kridélek. Rozdil je
pouze v tom, Ze pfi létani zatacek je tfeba vice
spolu pracovat vySkovym kormidlem. Jakmile se
novadek zatne citit pAnem vzduchu, miize se
pokusit o prvni pfemet, let nazadech, vykrut i
pfekrut. A potom nezbyva, nez se pustit do
nacviku obratli kategorie F3A. O tom ale az
priste.

Ceskoslovenskéa televize uvadi:
HYDROPLANY NAVODE

V téméf hodinové koncipované repor-
tdzi uvidite réadiem fizené hydroplany
V. Vlka, J. Kropacka (ten predstavi i tFi-
metrovou polomaketu znamé Cataliny),
G. Hladika, M. Kvétoné&, J. Chaloupky
a J. Nozicky, s rychlostnim ¢lunem se
pfedstavi V. Skoda, o maket& remorkéru
Halny bude vypravét (a samoziejmé s ni
i jezdit) ing. Nekvapil, z vodni hladiny se
vznesou ivrtulniky V. Malého a V. Vika.

Pofad, pfipraveny Ustfedni redakci
armady, bezpec€nosti a brannosti, bude
vysilan v sobotu 23. fijna na prvnim pro-
gramu, pravdépodobné od 12.40 hod.



alsi mezinarodni akce ndm vyrost-

la z détskych plenek do krasy:

Jestlize jsme o minulych ro€nicich

mezinarodni soutéZze radiem fize-
nych vétrofill kategorie F3B, pofadané
popradskymi svazarmovci, fikali, Ze je
pékna, tézko budeme hledat slova letos
Bez jednoho Sest desitek soutézicich ze
Sesti statl si pochvalovalo prakticky vie-
od péce pofadatelli, pfes organizaci
vlastni soutéze, az po pocasi a zavérecné
pratelské setkani. A kdo za to vée mlze?
PfedevSim v3udepfitomny a neustale ve-
sely, ale nekompromisni tajemnik souté-
7e, mistr sportu Miroslav Sulc. Asi nejlépe
to vystihl v zavérecném hodnoceni feditel
soutéze, persondlni naméstek feditele
n. p. Vagénka Poprad Jualius Netik: ,Je
radost byt feditelem soutéZe, kter4d ma
takového tajemnikal!" - Bez sehrané party
by byl ale i ten nejlep3i organizéator bez-
mocny. A ta v Popradu byla. Doméacim
vypomohli i modelafi ze SpiSské Nové Vsi
avojaci, ke zdaru spole¢ného dila prispéli
i startéfi: domaci D. llavsky a M. Vcala
z Hodonina.

Program soutéze budil zejména u za-
hraniénich G&astnikd zprvu obavy: tfi
Upln& soutézni kola (kazdé sestavajici ze
tfi uloh) odlétat ve dvou dnech se nepoda-
filo - pfi prakticky stejném poc€tu soutézi-
cich - ani na poslednim mistrovstvi svéta
v USA. Ale jiz perfektné pfipravenda roz-
prava vedoucich druZzstev, na ¢emz se
podileli i zkuSeni soutézici a organizatofi
z LMK CSA v Praze V. Chalupnigek aing.
T. Bartovsky, vzalavitrz plachetpochybo-
vaclim. A jiz prvnim soutéznim kolem
vyhrali definitivné pofadatelé. Spokojen
odjizdél z navstévy na letisti Velké Lomni-
ce i mistopfedseda SUV ZzZvazarmu plk.
Ocenas.

Ve startovni listiné byla zapsana jména
nasi aplné Spicky v této kategorii a péta-
dvaceti zahraniénich modelafd, z nichz
néktefi sice jiz startovali na MS, ale patfi
spi%e k evropskému primeéru. Nebylo tedy
mozné vytvofit si Uplné objektivni obra-
zek o postaveni naSich v&trofafi ve své-
tovém méfitku. Nezbyva, nez véfit ujisténi
zahrani€nich soutézicich, Ze aspof desit-
ka naSich nejlepSich by bodovala i na
vrcholnych evropskych a svétovych sou-
tézich.

Asi nejvét§im rozdilem proti minulému
ro¢niku sout&ze bylo disledné pouzivani
motorovych navijakl. Napog&ital jsem jich
dvacet: od upravenych agregéatli z mope-
du Babeta pfes pohonnéjednotkyz moto-
rovych pil, tovarnich tfirychlostnich elek-
trickych navijakl az k tém nejjednodus$-
§im ze spoustéce osobniho automobilu.
Jedin& bulharsti soutézici zlGstali utradi¢-
niho vleku. Navijaky se rozhodné zaslou-
Zily o vzestup vykonnosti, néktefimodela-
fi by se ale méli postarat o sniZzeni hlu¢-
nosti. Chvilemi totiz na startovisti himély
motory jako v depu plochodraznich mo-
tocykld.

Na naprosté vétsiné modeld byla patr-
nad snaha po co nejvétsi aerodynamické
Cistoté. Pfevazovaly variace na rakous-
kou $kolu bratfi Sitard (o nichz ale neni uz
dva roky slySet), tedy spiSe mensi modely
s jednoduchym vzepétim. Rada sout&zi-
cich ale dava pfednost kfidlu lichobé&zni-
kového pldorysu, pfestoze obdélnikové
je stavebné snaz$i - svou roli zde asi
inadale hraji esteticka hlediska. Technic-
ky nejzajimavéjsi byly asi modely Armina
Hortzitze z NSR s kfidlem ze skelného
laminatu; ze stejného materialu mainos-
nik kfidla o prifezu I. Nab&znou hranu
kfidélek méa z tenkosténné hlinikové trub-
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Nejsfastnéjéim muzem soutéze byl bezesporu
FrantiSek Bayer z Prahy: poprvé v uloze C za-
1étl pod 10 sekund, JZ podruhé zvitézil v celé
soutézi, a navic byl €lenem vitézného druzstva

G. Isensee sice neléta Spickové, ale zato rad -
hlavné v Popradu

Tatranska cq
soutez ™

Ky, coZz mu umoznilo dosazeni nejmensi
mozné spary. Kazdé kfidélko (sahajici po
celém rozpéti) je nah&néno zvlastnim
servem, takze diky ,mixéru" ve vysilaci
maze pracovatjako kfidélko ijako klapka.
Ve snaze po dosazeni co nejmensi hmot-
nosti pro Glohu A (letvtermice) nahrazuje
A. Hortzitz duralovou spojku polovin kfid-
la lehCi laminatovou. Rakou$ti modeléafi
z klubu ve Wiener Neustadtu méli modely
o stalé hloubce kfidla s naprosto hladkym
povrchem. Dosahuji hov negativnisklola-
minatové formé. Na polystyrénové jadro
nejprve nalepi sendvi¢ laminat-balsa-
laminat, pfipraveny samostatné na rovné
sklenéné desce, a pak na povrch nanesou
malé mnozstvi epoxidové pryskyfice a ce-
lek uzaviou do negativni formy. Vysledek
je vyborny. Modelafi z Holice létali s mo-
dely Diamant (planek by jiz mél bytv mo-
delafskych prodejnach). PfestoZze se svy-
mi ,uSatymi" modely vybocovali z fady,
obsadili tfeti misto v soutéZi druZstev.
KdyZz uz jsem u zvlaStnosti: nejodliSnéjsi
model mél Polak Edward Rakowski. Kfid-
lo jeho vétroné bylo zakon€eno ploSkami
- tzv. winglets, které se ale nijak pfiznivé
neprojevily. Dal§i raritou byl ,krkaty" vét-
roin RakuSana Hoffmanna sradiem doslo-
va naSlapanym do laminatové trubky
o prdméru snad jen 40 milimetrd.

V Uloze A (let vtermice) bylo maximal-
nich vykon( jako Safranu - termika se
tentokrat vyskytovala dost sporadicky,
hlavng v patek. St&sti méli ti, kterym
ukazali ,kominy" ¢api. Uloha B (let na
vzdalenost) prokazala hlavné kvality
druZstev: o opakované starty nebylo nou-
ze, a tak mnohdy nejcerstvéjsi byl pilot,
zatimco jeden pomocnik béhal pro vie¢né
lanko a druhy pro model. V tloze C (rych-

lost) zase doS$lo v prvnim kole k nékolika
havariim - modely nevydrzely obrovské
naméahani. Skoro vSichni se jiz tési na
pfisti sezénu, kdy se misto dvou budou
létat &tyfi prilety, ¢imZ se modeldim poné-
kud odleh¢i (pilotdm ale naopak). Asi
nejStastnéjSi byl v této Uloze pozdéjsi
vitéz FrantiSek Bayer z Prahy, ktery se.
poprvé dostal - po dvou (nebo tfech?)
soutéznich sezénach - pod 10 s: v dru-
hém kole dosahl vysledku 9.99s a ve
tfetim dokonce 9.15s. Na rozdil od fady
pilotd pouziva vyskovku pouze pfi otoéce
na vzdalenéjsi bazi, protoze model po
,fozbé&hnuti" pred vlétnutim do méfené-
ho Useku vytrimuje podle vyzkouSené
znacky navysilaci. Vysledkem je ustaleny,
klidny let, b€hem néhoZ neni vétron brz-
dén vselijakymi vinovkami atp. Jesté k vi-
téznému modelu: stavi jej a létaji s nim
¢lenové LMK Praha 8 v ,sérii" pfi pouziti
fady chytrych pfipravkd, takze jim prace
trva jen par hodin. USetfeny €as mohou
vénovat tréninku - aje to vidét.

Na zavérecném setkani odmeénili pofa-
datelé nejuspésnéjsi jednotlivce krasny-
mi pohary, vyhlaSena-a odménéna-byla
i nejlepSi druzstva (soutéz tficlennych
kolektivli bylavyhlasenaz iniciativy velké-
ho propagatora popradské soutéze Gant-
hera Isensee z NSR). S plnou naruci
modelafského maféridlu odchéazel i nej-
mlad$i Gcéastnik soutéze, zak Libor Dvo-
fak z Kamennych Zehrovic. V§ichni pf¥i-
tomni pak aspoi potleskem odmeénili po-
fadatele za uspofadani velmi pékné sou-
téZe, na jejiz dalsi, paty ro€nik - ktery by
mél byt jiz napfesrok, pry vSichni radi
pfijedou.

VI. Hadac¢

MODELAR-10/1982-298



Sviij neobvykly
model stzv. winglety
predstavuje
Gasomérictim Polak
Rakowskl

Vaclav Chalupnféek
poprvé pouzil novy
zpusob zajisténi
kabiny, kterd mu slouzi
zaroven jako brzdici
Stit. Normalné musi
kabinu za letu udrZzovat
zavienou servo, coz
znacné zatézuje
zdroje. Vaclav zvétsil
vychylku serva
akabinu za letu
zajistuje vystupkem na
upraveném vystupnim
disku

VYSLEDKY: 1. Fr. Bayer, CSSR 8737; 2.
A. Hortzitz, NSR 8508; 3. J. Hofava, CSSR
8137; 4. J. Dopler, Rakousko 8034; 5. O.
Vitasek 7941; 6. P. Barcalik 7868; 7. V.
Chalupnicek 7736; 8. L, Holas 7722; 9, J.
Vitasek, v§ichni CSSR 7714; 10. W. Fiel,
Rakousko 7714 b.

Souté? druzstev: 1. CSSR 1 (Chalupni-
C¢ek, Bayer, Hofava) 23 610; 2. Rakousko 1
(Dopler, Fiel, Lang) 23270; 3. CSSR 7
(Holas, Kamos§, J. Vitasek) 22 718; 4.
CSSR 10 (Styk, Durka, Fr. Dvofak) 22 536;
5. NSR 1 (Winkler, Bitter, Wieling)
21 958 b.

A Zajimava byla prohlidka navijak(: Byl k vi-
déni tovarni vyrobek ...
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Mezinarodni
soutéi_ F3A
v Bratislavée

Tradi¢ni mezinarodni soutéz kategorie
F3A v Bratislavé probéhla ve dnech 9. az
11. ¢ervence, tentokrat bez c¢asti nékteré
z ,hvézd". Jak G. Hoppe, tak H. Prettner
se letos pilné pfipravuji na soutéz profe-
sionall v Las Vegas, a tak do Bratislavy
nepfijeli. Celkové byla mezinarodni Gcast
letos ponékud slabsi neZ v minulych
letech, protoZze nepfijela ani muZstva
z Macfarska, Bulharska a KLDR.

Soutéz byla jako obvykle velmi dobfe
organizacné pfipravena a probihala za
slune€ného, ale hodné vétrného pocasi,
které fadné provéfilo kvality pilotu. Heinz
Kronlachner z Rakouska pfedvedl velmi
dobré a vyrovnané vykony (coz se tento-
krat neda fici o druhém v pofadi A.
Panzovi) a zcela zaslouzené zvitézil. Nasi
reprezentanti nelétali Spatné, zejména
ing. Mikulec a A. Zedek letéli ve druhém
soutéznim kole velmi pékné, ale na vy-
sledcich se to neprojevilo. Nepfizni roz-
hod¢&ich byl vylozené poSkozen Valerij
Makarov ze SSSR, ktery od svého posled-
niho vystoupeni v Bratislavé udélal nevi-
dany pokrok a létal skute¢né velmidobfe.
Polska reprezentace nema ve svych fa-
dach po odchodu M. Klimczaka rovnoce-
nou nahradu atotéz platiio reprezentan-
tech NDR (létali bez H. Petzolda), jejichz
vykony je mozné hodnotit jako sotva
pramérné.

Po technické strance nebylo na soutézi
nic nového. Spicka létala s osvédéenymi
modely Magic a Curare, respektive s rliz-
nymi mirné upravenymi modely téchto
typd. Modely, respektive motory modela-
f0 z Rakouska a NSR byly ur&ité tissi nez
naSich soutézicich, ktefitrochu zneuziva-
ji toho, Ze u néas zatim na soutézich této
kategorie hlu¢nost motord nemé&fime.

Ing. Jifi Havel

VYSLEDKY: 1. H. Kronlachner 2042; 2.
A. Panz 2031; 3. G. Fritz 1988; 4. M.
Dworak, vSichni Rakousko 1956; 5. E.
Lipperer, NSR 1935; 6. J. Cerha 1874; 7. A.
Zedek, oba CSSR 1844; 8. V. Makarov,
SSSR 1842; 9. M. Mikulec 1825; 10. V. VIk,
oba CSSR 1756 b.

Opravte si ve ¢lanku
O materialu pro modeléare

V zdznamu besedy, zvefejnéném v Mode-
lafi 9/1982, byly chybné uvedeny funkce
zastupcl GR OPZ: Ing. Suhaj a M. Slanco-
va jsou vedoucimi referenty nadkupu hra-
¢ek a polytechnickych potfeb GR OPZ.
Soudruzka Slancova dale redakci upo-
zornila, Ze informace o zastaveni vyroby
v n. p. Optimit Odry se tykad pouze gumy
pro modelafe a Ze na zakladé vysledkl
probihajiciho jednani s n. p. Vratimovské
papirny je nadéje na dals§i dodavky pota-
hového materialu Viatex jesté v letoSnim
roce.
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Pfiznivelm
volného
letu

JIRI KALINA

m ZavéreCna priprava reprezentacniho druz-
stva kategorie svahovych vétrofid fizenych
magnetem pro ME 1982 probéhla posledni
tyden v ¢ervnu na Rané u Loun. V letnich
mésicich je zde sice vyuziti jinak idealniho
terénu pro svahové létani ponékud omezeno
kvdli vzrostlé polni vegetaci na odvracené stra-
n& kopce smérem k Lounlim, pfesto Se v3ak
kazdy den od rana do vecera tvrdé trénovalo.
Clenové druzstva méli pfed soustfedénim sta-
noveny osobni tkoly, které vSichni fadné splnili.
Kromé zalétavani novych modell jsme vyzkou-
Seli pridavné zafizeni na zménu sméru b&hem
letu. Zafizeni zkonstruoval a vyrabi trenér druz-
StvaNSR B, Schissler, jenz nam na loiiském ME
vénoval vzorky. Jednoduché zafizeni pfipevné-
né shora na dratu fizeni nastavi fidici list do
nové polohy a model pokracuje v letu vievo
nebo vpravo, pfipadné zpét. Ridici list oviem
neni spojen dratem s ozubenym koleckem
magnetu dole, ale pravé s pfidavnym zafizenim
nahore. V letové poloze jej drzi gumové oko, po
jehoz prepéaleni doutndkem prestavi list do nové
polohy pruzina. Nakres zafizeni, jez Izezhotovit
amatérsky, pfipravujeme k uverejnéni. Po jeho
instalaci Ize pfi nevhodném sméru vétru s mo-
delem ,zahnout", coZ jsme béhem soustfedéni
s R. Musilem Uspésné zkous$eli. Dva dny s nami
trénoval i Pavel Dvorak, ktery se pfipravoval na
ME kategorie F1A. Spolu s ing. Pafikem létali
i s ,magnefaky". Pavel se starym Sapérem
upravenym na magnetové fizeni pfedved| néko-
lik prespolnich letl, kdyZ nespustil ¢asovac
determalizatoru. Tato ,,A-dvojkafska" nemoc,
vypéstovana automatickym spousténim caso-
vaCe vypusténim modelu ze $ilry, je ziejmé
nakazliva - postihla i lvana Crhu, ktery takto
odeslal do neznama vitézny model z letoSni
mezinarodni soutéZe v Kralikach.
m Naprosty nedostatek gumy vhodné pro po-
hon modell se projevuje stale vyrazngji.
V krouzcich nemohou déti stavét jednoduché
modely s vrtuli, na néz se vSichni adepti letecké-
ho modelarstvi po zvladnuti zakladnich znalosti
pii stavbé kluzakl tésivali. Vyspélejsi modelafi
maji nepouzité nové postavené modely katego-
rii P 30 a B1, odpocivaji i zcela nové ,Wakefiel-
dy" kategorie F1B. Nechceme-li, aby tato nej-
“““““ kategorie leteckého modelarstvi
u nas zcela zanikla - ajména FrantiSek Dvofak
¢i Josef Klima nas k tomu zavazuji-je nanejvys
nutné co nejrychleji gumu pro modelare opatfit,
tfeba i za cenu snizeni dovozu jinych modelaf-
skych potfeb. Nemusela by to byt ani guma
Pirelli, sjejimZ dovozem jsou stale vétsi problé-
my - stacila by i méné vykonna bila guma
skotské vyroby, jeZ je mnohem levné&jsi a hodi se
vyborné i k vazani nosnych ploch na modely.

12
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B Preneseni obrys( prepazek trupu, Zeber kfi-
dla a podobnych dild z vykresu na balsové
prkénko pfes karbonovy papirje prace zdlouha-
V4, Casto také vedouci k vzniku urcitych nepres-
nosti. Nékdy se pfi ni dokonce poskodi origindl
vykresu, coz je zvlast nepfijemné, jedna-li se
o zapUjceny unikat. Moderni reprograficka
technika pfitom nabizi snadné, rychlé a levné
feSeni.

V poslednich létech se v kancelafskych pro-
vozech rozSifily xerografické pfistroje, které
pofizuji €ernobilé kopie ¢arovych predloh na
obyc€ejny papir. V nékterych provozovnach pod-
niku Fotografia pofizuji kopie dokonce na po-
€kani v cené zhruba 1.50 K&s za stranku forma-
tu A4.

Z originalniho vykresu si na tomto stroji
nechame okopirovat vybrané partie soucastek,
pficemz dohlédneme, aby Cary na kopii byly
skute€¢né syté Cerné, nebot na tom zavisi U-
spéch nasi dalsi prace. S kopii dale pracujeme,
jak je znazornéno na obrazku. Na balsové
prkénko 1 pfilozime kopii 2 obrazkem dold
a dikladng ji prezehlime horkou Zehli¢kou 3

Teplotu Zehlicky a dobu Zehleni musime sta-
novit zkusmo. Po odloupnuti papiru shledame,
Ze obrazek se teplem ,pfetiskl" na povrch
prkénka, takze soucastku mizeme pohoding
vyfiznout pfesné ve tvaru zakresleném na pd-
vodnim vykresu.

Pro dobré vyuziti materialu mdZeme samo-
ziejm& obrazky jednotlivych dild vystfihnout
a poskladat na balsové prkénko tésné k sobé.
Metoda byla UspéSné vyzkouSena s kopiemi
pofizenymi na xeroxovém stroji Océ. Lze ji
pouZzit vSude, kde nevadi, Ze otisk na balsovém
prkénku je zrcadlové otoceny.

Ing. Rudolf Laboutka

m Cisti¢ vzduchu na motor MVVS 1,5 D m(ize-
me jednoduse a bez strojniho vybaveni zhotovit
za nékolik minut. Z vrtulového kuZelu Modela
ufizneme prstenec, Siroky asi 2 mm. Vnitini
otvor jemné& vystruzime vrtdkem o prdméru
10 mm. VyzkouSime, zda prstenec jde nasadit
na difuzor. Na hrdlo difuzoru pfilozime monofil
nebo potahovy papir, pfes néjz nasadime prste-
nec. Zbyva odfiznout holici €epelkou nebo
skalpelem monofil kolem spodni strany prsten-
ce a Cisti€ je hotov

prstenec monofjl-
ififuzor

m Pfi létani s upoutanym modelem jsem se
setkal s potfebou pohybu fFidicich lanek na
rukojeti ve dvou osach. Tento problém jsem
feSil nasledovné: Do stfedu rukojeti 1 jsem
provrtal otvor pro Sroub M4 se zapustnou
hlavou. Sroub 2 jsem provrtal napfi¢ tak, aby
otvor byl t&sné nad dosedaci plochou podlozky
3 Sroub s podlozkou jsou k rukojeti pfilepeny
epoxidem, €imzZ jsou zajiStény proti otaceni
a vypadavani. V rukojeti jsou vyvrtany otvory 4
pro nastaveni rozte€e lanek.

Pfi sefizovani fidicich lanek k modelu zvoli-
me potfebnou rozte€¢ a lanka proviékneme
patficnymi otvory v rukojeti a otvorem ve $rou-
bu. Pak nastavime stfedovou polohu vySkovky
a lanka pfitAhneme kfidlovou matici 5. Tim je
sefizovani hotovo a mZzeme pokracovat v pfi-
pravé modelu ke startu.

Ladislav Ne€esanek
Rozn& nad Pernstejnem
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Jednou z UspéSnych konstrukci A. S.
Jakovleva je akrobaticky letoun Jak 53.
Jeho letové vlastnosti, ovéfoval zkuSebni
pilot A. Sincin a hned po prvnich startech
zjistil, Zze letoun je mimofadné obratny.
Skute¢ny Jak 53 méa rozpéti 9,5 m, délku
7,5 m,vzletovou hmotnost 1060 kg, vykon
motoru 270 kW a dosahuje maximalni
rychlosti 360 km.h~1. Velmi dobré letové
vlastnosti méa i vystfelovaci polomaketa
Jaku 53 - na dolnoplo$nik vlastné vyni-
kajici.

K STAVBE (vykres je ve skute&né veli-
kosti, vS§echny miry jsou v milimetrech):

Trup lvyfizneme z balsy tl. 3; od konce
kabiny smérem dozadu sbrousime az
na tl. 1 na konci. Z obou stran trupu
nalepime zpevnéni 2 z preklizky tl. 1,5.
Mezi zpevnéni do trupu vetkneme a zale-
pime kolik 3 o priméru 2, vybrouSeny
z bambusové Stépiny. Svislou ocasni plo-
chu 4 vyfizneme z balsy tl. 1. Kfidlo 5
vyfizneme z balsy tl. 3apozorné vybrousi-
me profil. Pak je uprostfed rozfizneme,
sbrousime sty€né plochy do Ukosu a kFi-
dlo slepime do vzepéti podle vykresu.
Vodorovnou ocasni plochu 6 vyfizneme
z balsy tl. 1.

VSechny dily vybrousime do hladka
jemnym brusnym papirem a tfikrat prela-
kujeme Fidkym €irym nitrolakem. Kazdou
vrstvu laku po zaschnuti lehce pfebrousi-
me. Kabinu, pohyblivé ¢asti a ostatni
detaily narysujeme Fidkym ¢ernym nitroe-
mailem. Kfidlo pfilepime na spodni ¢ast
trupu; po zaschnuti lepidla vytvofime
jeSté z Kanagomu mezi trupem a kfidlem
pfechody. Natrup pfilepime nejdfive VOP
a po zaschnuti lepidla SOP.

Slepeny model by mél byt vyvazeny.
Pokud jsme v8ak pouzili na ocasniplochy
téz8i balsu, musime model vpfedu dovazit
bud olovem, nebo plastelinou tak, aby
poloha téZisté odpovidala Gdaji na vykre-
se. Vyvazeny model zaklouzame do mir-
nych levych kruht. Vypoustime jej stejné
jako klasické héazedlo doprava - pro ten
uéel mdzeme na pravou &ast kiidla zespo-
du u trupu nalepit vyztuzny trojahelnik
z pteklizky tl. 1,5 - nebo jej vystfelujeme
smycékou gumy o prifezu 1 x3adélceasi
200. Pri Iétani vSak pozor na okna a pfihli-
Zejici osoby!

0. Saffek
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PUNTA

vefron
kategorie A3
pro zacatecniky

vznikl na sklonku roku 1979 na zakladé konkur-
su vypsaného LMK Bytex Vratislavice nad Ni-
sou. Podminky byly nasledujici: navrhnout vét-
rof, ktery by i hiife postaveny mélsludné letové
vlastnosti, pfi konstrukci uzit dostupného, pfe-
vazné tuzemského materialu. Oba pozadavky
Punta napliuje.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milimetrech):

Trup mé hlavici ze smrkového prkénka ti. 8.
Z bokl k ni pfilepime dvé smrkové listy o priife-
zu 12 X 2, dozadu se ztencujici az na prifez
8x2. PFi lepeni dbame na presné dodrzeni
polohy list, zavisi na tom totiz sefizeni modelu!
Vepfedu nalepime na hlavici z obou stran
bocnice z preklizky ti. 1. Koliky pro poutaci
gumu kfidla a VOP vybrousime z bambusové
Stépiny o priméru 4, respektive 3. Zakoncéeni
trupu ajeho vyztuzeni je z odfezkd balsy tl. 10.
Vle¢ny hacek (systému trhacka) z duralového
plechu tl. 2 k hlavici pfiSroubujeme dvéma
vruty. LoZe kfiZila a VOP vyfizneme z preklizky tl.
1,5 a pfilepime je k trupu. Po zalepeni SOP
potdhneme zadni ¢ast trupu vldknitym papirem.

Svislou ocasni plochu vybrousime z balsy tl.
2; smérové kormidlo ke kylovce pfiSijeme niti.
Do trupu je SOP vlepena mezi balsové listy
o prifezu 3x3. Vychylky smé&rovky omezuje
doraz kormidla z hlinikového plechu pfilepeny
k trupu. Do spodni ¢asti kormidla vlepime paku
z preklizky (celuloidu) tl. 1, od niz vedeme
rybarsky vlasec draténymi o€ky natrupu k trha-
cimu koliku zavle€nym hackem. Kormidlo sp
uvolnéni ocelového krouzku, jimz jp-'tfiasec
zakon€en, z trhaciho koliku vychytije tahem
gumové nité o prifezu 1x Ly r N\

KFfidlo ma vSechna Zehca k pfekMkytl.
Hlavni nosnik ze smrkovalisty.® pru”ezu”f 5
v mistech lomeni usi vyztuzime pasnicpmi z pfe-
klizky tl. 1. Smrkova nabézna lisja-ma prifez
2 X 5, odtokova fiSia-ja z balsy gptiifezu 3 x
Pomocny nos”iTyefijsmrljova liSta o prifefu
2x2. Stirkndlagllprajaaolapotahnealepfet
klizkou \V 0,8 az 1. V fnistech lomeni vifepia
vyklizky z balsy t>*Zakon€enP<isi j*TnékR
balsy 5.

Vodorovné ocasni ploefiaje obdobné-Kon-
strukgp-jako kFidlo; Zebta jémTz preklfzty tl. 1,
zakon€eni VOP z hltsy utQs! bltisnik tvofi
smrkova lista o prifezu 2 x zrniaéézna lista ma
priifez 2x4, odtokova 2 x“ob é jsou smrko-
Vvé. Stfed VOP jar zpevnéa Vyklizky z balsy tl. 1

Kostru modelu prebrbusime, nalakujeme €i-"
rym nitrolakerpytfszrtovu prebrousime. Nos
plochy potdhneme Mikelantou a lakujeme”
méne tfikrat vypinacim a dvakrat vrchp
lym nitrolakem, kterym lakujeme i\n

Zalétani Punti necini potiZze za éredpokjadu,
Ze nosné plochy nejsou zkrouceny a’jejich
nastaveni odpovida Gdaji na Konce
kfidla mohou byt prekrouceny do mirnych
negativd. T&Zisté modelu je 50 mm od nab&zné
hrany kridla. Jevi-li se pfi zaklouzavani model
tézky na hlavu, zvySujeme Uhel nastaveni kfidla
az asi na +3° (podlozka pod ndbé&znou hranou
kridla o tl. 2).

Jan Rokosky
LMK Bytex Vratislavice
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Vtétopodobé& modelvzniklvroce 1980, kdyjsem pocitilpotfebu
lehkého, jednoduchého vétroné, ktery bylétal vklidném ovzdusi
abylvhodnypro rozlétavani. PozkuSenostech, kteréjsem ziskal
spfedchazejicimimodely,jsem serozhodlpro modeldale
popsany. Prototyp proSel dalSim vyvojem, kteryje jale podstatné
nezménil: bylzGzZen turbulator na kfidle aupraveno fizeni;
definitivnipodobaje na vykrese. Modelméanasvém konté fadu
Gspé&chl nadomacich soutézichina ME vroce 1981. Tamjsem
modelpouziljako prvniapojeho setkanisprekazkoujsem jej
nahradildruhym modelem stejné konstrukce, ale s vétSim
rozpétim kfidla. Za hlavnipfednosti konstrukce pokladam
jednoduchoststavby kfidla, trupu a fizeni, které dokdze postavit
iménézkuSeny modelaf, zacinajicise zabyvatkategorii F1E.

Svahovy vetron
kategorie F1E

LOUDA

Konstrukce:
Mistr sportu FrantiSek BARTAK

STAVBA nevyzaduje specialniho nafadi.
Jen otvory v fizeni je pro dodrZzeni pfes-
nosti nutné vrtat na stojanové vrtacce,
kterd je ale dostupna snad v kazdé dilné.
VS8echny jinak neoznacené miry jsou v mi-
limetrech.

KFidlo je nejnaro¢néjsi, a proto stavbu
zacneme pravé jim. Nejprve vybereme
kvalitni material: smrkové listy, balsu na
Zebra a na nabé&znou a odtokovou listu.
Na odtokovou liStu vybereme radéji balsu
zrcadélkového fezu, aby se nekroutila.
Smrkové listy musi byt rovné a bez suk(.
Balsu na Zebra vybereme radéji trochu
tvrdSi. Z vykresu pfeneseme na duralovy
plech tl. 1,5 obrys zZebra K5, ktery vyfizne-
me a dopilujeme na pfesny tvar - takto
zhotovime dvé Sablony, do nichz vypiluje-
me presné zafezy pro liSty hlavniho a po-
mocného nosniku. Mezi Sablony vklada-
me polotovary Zeber, srovnané do bloku,
které pak opracujeme nacisto. Nejlépe je
Zebra zhotovovat po 8 az 10 kusech.
Z duralového plechu tl. 1,5 dale vyfizneme
jazyk, pro ktery do S$ablon vyfizneme
opatrné zarez. Preklizkova Zzebra K2 az K5
nejlépe zhotovujeme po dvou. Zafez pro
spojovaci jazyk nejprve vyfizneme lupen-
kovou pilkou a na pfesny tvar dopilujeme
jehlovym pilnikem. Po zhotoveni vSech
dild zagneme kfidlo sestavovat. Kazdou
Cast sestavujeme na rovné desce zvIast.

MODELAR-10/1982-303

Na desku pfiSpendlime nabéZnou
a ,faleSnou" odtokovou liStu a postupné
vsadime vS8echna Zebra. Vlozime listy
hlavniho nosniku, liStu pomocného nos-
niku a vS8e dobfe zalepime. Kdyz méame
v8e hotovo, pfistoupime k pfilepeni odto-
kové listy. Casti kfidla podlozime podle
vykresu a obrouSenou odtokovou listu
pfilepime epoxidem. Po vytvrzeni lepidla
obrousime koncova Zebra K6 do vzepéti
podle vykresu a €éasti polovin kfidla v Sab-
loné slepime epoxidem. Kfidlo pak vy-
brousime, nalakujeme dvakrat Fidkym nit-
rolakem a zacistime brusnym papirem
zrnitosti 320 az 400.

Spodni ¢ast kfidla potdhneme tlustym
Modelspanem, horni ¢ast tenkym. Pota-
hovy papir lepime na nalakovanou kostru
vypinacim nitrolakem rozmichanym stro-
chou Kanagomu. Potah by mél byt uz po
pfilepeni témeér vypnuty. Lakujeme fid-
kym vypinacim nitrolakem a po kazdé
vrstvé viozime kfidlo do Sablony, kde je
nechame vyschnout. Odtokovou liStu na
vnéjSim konci ucha podkladame, aby
vznikl negativ 5 mm. Po vylakovani do
mirného lesku nechame kfidlo néjaky ¢as
vyzrat v Sabloné. Potom pfilepime turbu-
lator z brusného papiru (podle vykresu).

Trup sestava z hlavice, v niz je umisténo
fizeni, azadni ¢asti. Na zadni Castvybere-
me kvalitni a lehkou balsu tl. 2. Vyfizneme
dvé boc¢nice a horni a dolni sténu trupu.
Dale vyfizneme rohové listy z balsy o pri-
fezu 4 x4, které pfilepime na bo¢nice. Na
rovné desce pak trup slepime - po dobu
schnuti lepidla dily seSpendlime.

Hlavice sestava ze tfi dill z balsy tl. 10,
do nichZ vyfizneme otvor pro d6zu fizeni
a pak je slepime. Do polotovaru vyfizne-
me otvor pro pfipojeni zadni ¢asti trupu.
Obé céasti slicujeme (musi byt souosé)

a slepime na rovné desce horni stranou
doll. Pylon kfidla vybrousime z hranolu
balsy., pfilepime k nému pfeklizkovéa zebra
K1 a celek obrousime.-Trup polepime
tenkym Modelspanem a lakujeme do mir-
ného lesku. Nakonec vyfizneme otvor pro
c¢asovac, pfilepime svislou ocasni plochu
a hadicku z PVC pro tahlo determaliza-
toru.

Rizeni je nejdiilezit&jsi ¢asti modelu -
zde nejvice zalezi na pfesnosti avyvaze-
nosti. Na kylo.vku pouzijeme lehkou balsu
tl. 10. Najeji horni ¢ast zhotovime lozisko
z bronzového dratu o prdméru 0,6 a pfile-
pime pfteklizku tl. 0,8. Do spodni Casti
vyvrtdme otvor pro zavit a zajisfovaci
kolik. V8e musi byt v ose! Osa fizeni musi
byt ve svislé roviné s osou trupu. Pf¥ilepi-
me dil z pfeklizky tl. 2 avSe obrousime do
profilu. Zhotovime viko fizeni z organic-
kého skla nebo pfeklizky tl. 3 avyvrtame
otvory pro pfichyceni kylovky. List fizeni
vyfizneme z balsy tl. 3, viepime hlinikovou
trubku a bronzovy drat, ktery zapada do
ozubeného kola na magnetu. List obrou-
sime do profilu a nalakujeme. Po dokon-
geni jej vyvazime. Rizeni zkompletujeme
a posazenim na dézu fizeni zkontroluje-
me jeho funkci. Rizeni musi jit zlehka
a bez vdlli. Na prototypu bylo pouZito
Svycarské fFizeni MAMO. Bez ztraty na
vykonech lze pouzit i naSe fizeni z Jab-
lonce.

Vodorovnéa ocasni plochaje celaz bal-
sy. Je tfeba vybrat balsu lehkou apevnou,
protoze VOP je pomérné velkd a nesmi byt
zkroucena. Po vybrouSeni potdhneme
opét spodni stranu tlustym a horni ten-
kym Modelspanem a nalakujeme podob-
né jako kfidlo.

Dokonceni: Model sestavime a pohle-
dem zjistime, nema-li nékter4 polovina
kfidla vétsi thel ndbéhu azdajsou negati-
vy na obou koncich kfidla shodné. Pfi-
padné nedostatky opravime nakroucenim
nad teplem. Instalujeme Casovac, zapoji-
me vyklapéni VOP a model dovazime,

aby té€zisté bylo v 50 % hloubky kfidla.
Zalétavani. Prvni Iétani si nechdme na
klidny podvecer a mirny svah. Funkce
magnetového fizeni spociva v tom, Ze
magnet je stdle otoen ve sméru sever-
jih. K nému je pfipojen Fidici list, ktery po
sestaveni modelu nastavime vzhledem
k magnetu tak, aby model letél pfimo proti
vétru. Pootocenim na obé strany zjistime
spravnou funkci fFizeni. Pokud je vse

(Pokracovanina str. 18)
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LOUDA

(Dokon€enize str. 15)

v pofadku, mizeme model zalétavat. Uhy-
ba-li na nékterou stranu, je kfidlo zkrou-
ceno nebo Spatné funguje Fizeni | pokud
je v8echno v pofadku, je tfeba model
naucit létat, coz pfedpoklada soustavny
a cilevédomy trénink.

Seznam hlavniho materialu

LiSta smrkova 2 x5 délka 1000 - 4 ks

Balsova prkénka Sitka 70, délka 1200: tl. 1 -
2 ks; tl. 2- 8ks;tl. 3- 1ks;tl. 4-1 ks;tl 4,5
- 2ks;tl. 5- 1ks;tl. 10- 1ks

Preklizka tl. 1,5 160 x 300

Drat bronzovy O 0,6 - 0,3 m

Duralovy plech tl. 1,5- 100 x 200

Epoxy 1200 - 1 mala souprava

Kanagom 1tuba

Lak C 1106- 1ks

Papir Modelspan tlusty

. 4archy

Casovact

Magnetové fizeni kompletni - 1 ks

Drobnosti: Silonovy vlasec O 0,3, buzirka, bam-
bus, sil. Sroub M5, hlin. trubka 0 2,5/3
délka 180, brusny papir atp.

- 2 archy, tenky -

18

Mistrovstvisvéta

Bezesporu nejvétsi mezinarodni mode-
lafskou akci letoSniho roku bylo mistrov-
stvi svéta upoutanych model. ZG&astnilo
se jej celkem dvacet devét statd a nechy-
bélo ani nase druzstvo, jez tvofili soutézi-
ciing. Jan Skrabalek, Ilvan Cani, Stanislav
Cech, trenér Milan Vydra avedouci vypra-
vy Otakar Saffek.

Poradatel soutéze - Svédsky modelaf-
sky svaz (Sveriges Modellflygférbund) -
slavil letos 25 let trvani a hned v Gvodu
nutno poznamenat, Ze na tomto vyroci
dobfe organizovanou akci nic nepokazil.
Pfitom se vlastné celé mistrovstvi [étalo
na provizornich plochéach. Pro rychlostni
a tymové modely byly postaveny dvé
montované sité na automobilovém parko-
visti. Vznikly tak dva kruhy s dokonalym
povrchem a dostateénym zazemim pro
pfipravu modeld. Kombaty létaly na fot-
balovém hfisti - ovSem opét s dokonalym
povrchem. Byly zde zfizeny dva kruhy
a pfipravna depa. Jedinou vétsiinvestici-
ataké slabinou - byl kruh pro akrobatické
modely. Pofadatel polozil tésné pfed MS
asfalt pfimo na nerovnou travnatou plo-
chu. Povrch byl jednak sklonény a navic
zvinény. Daleko lepSi povrch méla dalsi
dvé fotbalova hristé vyhrazena pro tré-
nink. S modely, které musi létat za o-
chrannou siti, se mohlo trénovat na mo-
delafském letisti v Nykdpingu.

Stfeda 21. Cervence byla vyhrazena
tréninku a pfejimce modell. Uvitala
Ucastniky péknym letnim pocasim, které
vydrzelo po celé mistrovstvi. NaSi odtré-
novali na nerovné ploSe v dobré pohodé
a zdalo se, Ze mame nadé&ji na dobré
umisténi. Po ob&dé probéhlo kratké slav-
nostni zahajeni mistrovstvi.

Vlastni soutéze rozvrhl pofadatel d.o
Gtyf dnli. Program byl tedy voInéj3i a sou-
téZici méli moznost zhlédnout i boje v ji-
nych kategoriich. Technickych novinek
nebylo letos mnoho, pfesto se pokusime
v kratkosti zhodnotitjednotlivé kategorie.

Rychlostni modely F2A jsou kategorif
divacky vdé&&nou, protoze i laik muze
neznalym okem bezprostfedné hodnotit
vykon. Pofadatel mél organizaci pevné
v rukou; ¢asovy plan, ktery se pfesné - az
nemilosrdné - dodrzoval, umoznil pfihli-
Zejicim vybrat si pfedem, co chtéji vidét.
Jiz v sobotu odpoledne byl zndm mistr
svéta v této kategorii - S. Siegedi z Ma-
darska. Také dalsi dvé mista obsadili
madarsti zavodnici, jimz se vykonem pfi-
blizovali uz jen jednotlivci. Zklamali Pola-
ci, kterym se pfed soutézi hodné véfilo.
Nejvétsi favorit A. Rachwal v§ak nedokéa-
zal opakovat vykon z tréninku, kdy letél
280 km.h~1, a skon¢il az na jedenactém
mist&. Jest& hife dopadl obhajce titulu
Francouz P. Constant, ktery absolvoval
Sest pokusl, aniz by zapsal jediny vysle-
dek. Vice se také ¢ekalo od Itald a Ameri-
¢and.

Madarsti soutézici, ktefi ziskali pocho-
pitelné titul i v druzstvech, méli nésou-
mérné modely s kfidly o velké Stihlosti, jez
tvoii aerodynamicky kryt fidicich dratd.
PouZivali motory Rossi posledniho typu,
pravdépodobné jesté upravované. Tato

Madarsti raprezentanti létali v kategorii F2A
a neaoumérnyml modely a abnormalni dlou-
hymi kfidly. Na anlmku model vitizeS. Szegé-
diho

znatka motorl ostatn& rychlostnim mo-
dellim kralovala: pouzili ji témeéF vsichni
soutézici, at uz v klasickém provedeni
nebo v modifikaci AAC. Vétsina motorQ
byla jeSté upravovana; ti kdoz létali se
standardnim typem, zavodni pole uzavi-
rali. Jen jediny zavodnik pouZzil motoru
vlastni amatérské vyroby. Byl jim Ameri-
¢an Dodge, ktery mél také jako jediny
klasicky soumérny model - jeho vykon
v8ak byl jen primérny. Shrneme-li dojmy
z této kategorie, lze Fici, Ze nejrychleji se
Iétd s motory Rossi v rliznych Gpravach
a s nesoumérnymi modely o velkém
rozpéti.

Akrobatické modely F2S byly jedinou
kategorii v které jsme startovali a také
ocekaval; dobré umisténi. Nakonec se
v8ak mezi patnact finalistd probojoval
z na8ich reprezentantd jediné ing, Jan
Skrabalek. V kvalifikaci obsadil prave
patnacté misto, a ani dvéma findlovymi
starty si uz nepolepsSil. Na dvacatém sed-
mém mist& skongil lvan Cani a jedno
misto za nim Stanislav Cech. V druz-
stvech jsme obsadili Sesté misto, coz sice
nelze hodnotit jako tragédii, ale pfece jen
- mysleli jsme vySe.

Co naplat - vyvoj jde stale kupfedu
anikdo nezije vé¢né navrcholu, oviem az
na akrobaty Spojenych statl. Ti si udrzuji
svdj primat jiz po mnoho let a jen obCas
narusi jednotlivci z jinych zemi jejich
hegemonii. Tentokrat to byl Cifian Wu
Dazhong, ktery obsadil druhé misto, avel-
ké prekvapeni souté?e Svéd Andersson,
jenz skoncil tfeti, pficemz nelze fici, ze to
bylo jen vlivem doméciho prostfedi. Titul
celkem suverénné obhajil L. McDonald
z USA.

Stalo se uz témér zakonem, Ze Uspésni
zavodnici maji i elegantni modely sladny-
mi tvary a perfektnim povrchem. Nejvice
pouzivanymi motory byly Super Tigre
o zdvihovém objemu od 6,5 do 7,5 cm3.
Hodné bylo také vidét OS MAX .40 nebo
.45 a HP .40. VSichni se snazi dosahnout
pokud moZno konstantnirychlosti béhem
celého letu atomu je podfizeno i aerody-
namické FeZeni modeld. Vyjimkou byl
pouze model Cifana Zhang Xiangdonga,
ktery meél zatahovaci podvozek.



upoutanych modelu

Nedostatkem drahy bylo, kromé nerov-
ného povrchu, také jeji umisténi v zavétfi
vysokych stromd. Vitrse totiz po niproha-
nél skute¢né nepfijemné, a kdo letél ve
chvili, kdy dosahoval 4 az 5 m.s-1, mél.
niz8i hodnoceni zarucené.

Tymové modely F2C byly velkym sélem
sovétskych soutézicich. Barkov-Surajev
i Sapovalov-Onufrijenko dokéazali v kvali-
fikaci zalétnout hluboko pod 3:30(min:s).
Nedafilo se vSak tfetimu sovétskému
tymu Kramarenko-Kuznécov, ktery byl
v prvnim kole diskvalifikovan a v druhém
znicil model v hromadné havérii. Voprav-
ném startu zaletél s rezervnim modelem
jen 4:11,1 a tak titul v druzstvech ziskali
nakonec Anglicané, ktefi méli vSechny
tymy vzacné vyrovnané. V kvalifikaci pfe-
kvapivé vypadl tym Cipolla—€ipolla z Ita-
lie. rakousky par Fischer-Straniak i Ame-
ricané Jolly-Kusik, kdyz byli diskvalifiko-
vani v obou kolech. Ve finale zvitézili
vybornym &asem Sapovalov-Onufrijenko
pfed Italy Rossi-Rossi. Smalu méli tfeti
finalisté Barkov se Surajevem, kdyZz pfi
poslednim tankovéani zlomili vrtuli a mu-
seli vzdat.

V soucasné dobé je tymové létani viast-
né soutézi rychlostnich modeld. Vykony
motorl Nelson (v Upravé AAC s nimi létali
napfiklad brit§ti soutézicf), Cipolla, FMV
i vlastnich konstrukci sovétskych mode-
lafd jsou takové, Ze umoziuji rychlost az
200 km.h-1. Provedeni AAC pak dovoluje
snizit mnoZzstvi oleje v palivu, atak se na
jedno plnéni nadrze da uletét bez obtizi
tficet pé&t okruhd. Nejv&tsim nepfitelem
soutézicich je vS8ak napominaci jury. Né-
kdy jsme méli dojem, Ze jury, aby dokaza-
la, jak pracuje, napominé zavodniky zato,
co vibec neudglali. Je s podivem, Ze
vSichni brali jeji vyroky, byt mély za
nasledek tfeba vylouceni, s ledovym Kkli-
dem. JestliZze si kategorie tymovych mo-
delll nevyZzada zmény ve stavebnich pfed-
pisech, aby modely nebyly tak rychlé,
budou uréité nutné zmény v napominani.

Oba Uspésné sovétské tymy byly zcela
suverénni. Jejich motory - to byly doko-
nalé ,hodinky", modely mély velice lehké.
Vyfadit je mohla jen mechanicka zavada,
jak se také stalo ve finale Minuli mistfi

NadSeni ve tvafi Americana T. Flukera po
poslednim souboji, ktery mu vynesl titul mistra
svéta
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svéta Geschwendtner-Mau a také bratfi
Metkemayerové nepostoupili do finale,
protoZze se jim nepodafilo dostat ze svych
motord maximum. Novinky se celkem
neobjevily. Podstatna pro uspéch je do-
konalost ve véech smérech a do detaill.
Kombat F2D. Mezi Sestnact nejlepSich
se sitem slozité kvalifikace protlacilo jedi-
né Uplné druzstvo - Italie. Ani jejich
pocetné zastoupeni vSak na medaili
v soutézi jednotlived nestacilo. Nakonec
se radoval Americ¢an Fluker, kdyZ ve finale
porazil Dana U. Edsleva. V boji o bronzo-
vou medaili byl Gspésny P. Salerma z Fin-
ska, a tak na.ltaly, jmenovité G. Beninca-
su, zbyla jen ,bramborova" medaile. Flu-
kerovo vitézstvi v soutézi jednotlived pfi-
neslo Ameri¢anim Gspé&ch ivdruzstvech;
Italové byli stfibrni a na tfetim misté
skoncili Danové. Pfekvapivé se nedafilo
sovétskym sportovclm, ktefi obsadili az
Sesté misto, kdyZ jejich nejuspésnéjsi
jednotlivec O. Titov skon¢il také Sesty.
Modely pro souboj - to je dnes pestra
paleta samokf¥idel, profilovanych ,prken”
svySkovkou. Modely jsou bud konstruk¢-
ni (vitéz) nebo z plného pénového poly-

Ameri¢an L. Mc.Donald obhdjil titul v kategorii

F2B s modelem Stiletto, s nimz byl Gspésny uz

prfed dvéma léty v Polsku

Oxeldsund, Svédsko,
21. az 25. Cervence 1982

styrénu (druhy finalista). Povrchova Gpra-
va je témér vzdy félii. Motory vyluéné se
Zhavici svickou, provedeni klasické, ABC
i AAC. Znacky Rossi, Super Tigre, OPS,
Fox ijiné. V kazdém pfipadé jsou to vSak
motory velice vykonné a s vrtulemi oroz-
meérech 170 X 90 az 180 x 100 to¢i snad
az 30 000 min-1. Modely nejsou ani tak
rychlé, ale jedine¢né obratné. Souboje
byly vesmés kratké, protoze se témérvzdy
podafilo utrhnout pasku, z niZ zbyl jen
uzlik. O ten se pak bojovalo velice nemilo-
srdné, ¢asto az do rozbiti modelu. Nékolik
modell se utrhlo a ulet&lo (jeden udajné
zmizel v termice) dost daleko od kruhu,
ale nikdy nevznikla zadna Skoda.

Co fici nakonec? Mistrovstvi bylo pfe-
hlidkou soucasné techniky. Novinky se
neobjevily, ale stavajici zndmé systémy
doznavayji stale dokonalej$iho provedeni.
BohuzZel je tfeba pfiznat, Zze doba, kdy nasi
modelafi v kategoriich upoutanych mo-
deld patfili k favoritim, minula. Modelafi
ze socialistickych zemi ziskali na MS
celkem osm medaili. Bohuzel, my jsme
tentokrat nepfispéli ani jedinou.

0. Saffek, M. Vydra

Model vitézného sovétského tymu Sapova-
lov-Onufrijenko

VYSLEDKY

Kategorie F2A: 1. S. Szegedi 275,4; 2. J. Mult
272,3; 3. J. Molnar, vSichni MLR 271,9; 4. L
Parramon, Spanélsko 268,8; 5. C. Schuette.
USA 266,2; 6. T. Rusek, PLR 266,0; 7. He
Shuncai, CLR 263,9; 8. P. Fontana, Italie 263,3;
9. O. Velunsek, SFRJ 262,9; 10. G. Rosenhan.
NSR 262,3; 11 A. Rachwal, PLR 261,2; 12. Ding
Yibo, CLR 260,4; 13. L. Gaya, Spanélsko 258,4;
14. L. Bilat, Svycarsko 258,4; 15. Zhu Yongnian.
CLR 258,2 km.h-1 B

Druzstva: 1. MLR 819,6; 2. CLR782,5; 3. PLR

767,3; 4. Svycarsko 767,0; 5. NSR 764,4; 6.
Francie 758,7; 7. Dansko 741,5; 8. Italie 740,5; 9
BLR 740,4; 10. USA 737,2 km.h-"’
Kategorie F2B: 1. L. Mc.Donald, USA 5813; 2.
Wu Dazhong, CLR 5622; 3. O. Andersson,
Svédsko 5609; 4. T. Fancher 5592; 5. R. Baron
5567, 6. B. Werwage, vSichni USA 5560; 7.
Zhang Xiangdong 5491; 8. Niu Anlin, oba CLR
5481; 9. M. Lavalette 5476; 10. G. Bilion, oba
Francie 5398; 11. B. R Filho, Brazilie 5377; 12.
P. Rampnoux, Francie 5355; 13. L. Compostella,
Italie 5345; 14. E. Mayer, Finsko 5269; 15. J.
Skrabalek, 5198; 27. I. Cani 2489; 28 S. Cech,
vsichni CSSR 2470 bodd 5

Druzstva: 1. USA 16 719; 2. CLR 16 594; 3.
Francie 16 229; 4 Italie 15451; 5. Svédsko
15385; 6. CSSR 14865, 7. Velkd Britanie
14 688; 8. Finsko 14 574; 9. Izrael 14 562; 10.
Holandsko 14 473 bod(

Kategorie F2C: 1. Sapovalov-Onufrijenko.
SSSR 6:56,3; 2. Rossi-Rossi, ltalie 7:22,3; 3.
Barkov-Surajev, SSSR 3:23,9; 4. Metkemayer-
Metkemayer, Holandsko 3:34,4; 5. Gesch-
wendtner-Mau, Dansko 3:36,5; 6. Albritton-
Perkins, USA 3:36,9; 7. Smith-Brown 3:36,9; 8
Gray-Haycock, oba Velkd Britanie 3:38,8; 9.
Voghera-Menozzi, 1talie3:39,9; 10. Langworth-
Broadhead, Velka Britanie 3:46,0; 11. Samuels-
son-Axtilius, Svédsko 3:46,3; 12. Uden-Uden.
Holandsko 3:46,6; 13. Marschal-Kuckelkorn.
NSR 3:46,6; 14. Meder-Nore, Finsko 3:50,6; 15
Tinev-Raskov BLR 3:51,6 min:s.

Druzstva: 1. Velka Britanie 11:01,7; 2. SSSR
11:01,8; 3. Holandsko 11:16,8; 4. Francie
11:54,9; 5. Svycarsko 11:58,9; 6. NSR 12:07,8; 7.
Dansko 12:10,0; 8. BLR 12:34,5; 9. Italie 7:16,9
(2 tymy); 10. Finsko 7:49,2 (2 tymy) min:s

Kategorie F2D: 1. T. Fluker, USA; 2. U. Edslev,
Déansko; 3. P. Salerma, Finsko; 4. G. Benincasa,
5.-8. D. Vegetti, oba Italie; O. Titov, SSSR; A.
Beckers, Belgie; C. Gibson, Kanada; 9.-16. J.
Roura, Spanélsko; F. Qezada, Mexiko; G. Ar-
nold, USA; L. Silva, Mexiko; B. Furbo, Dansko;
R Maestrelli, Itdlie; O. DoroSenko, SSSR; S.
Borer, Svycarsko
_ Druzstva: 1. USA; 2. ltalie; 3. Dansko; 4.-6.
Spanélsko; Svycarsko; SSSR; 7.-9. Belgie; Me-
xiko; Velka Britanie; 10.-12. Kanada; Francie;
Holandsko
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Z-526 AFM
Condor

Letouny fady Trener maji obdobi své nejvétsi
slavy a sout&znich Gspé&chl davno za sebou,
nicméné bez nich bychom si naSe aerokluby
jeSté ani dnes nemohli pfedstavit. Jejich hlav-
nim Ukolem zlistane zfejmé az do konce Zivot-
nosti viekani vétronid.

NejnoveéjSi modifikace Z-526AFM byla vytvo-
fena na objednavku Strfediska vrcholového
sportu Brno pro aerovieky a previeky. Dnesni
Spitkové soutézni vétroné jsou vétsinou vyba-
veny nadrzemi pro vodni zat&z kvili zvySeni
ploSného zatizeni. V takovéto konfiguraci je
jejich ovladatelnost na béznych rychlostech
nevyhovuijici, aje proto nutno zvysit dopfed nou
rychlost pfi stoupani asi o 20 km.h r V této
oblasti vSak je vétSina béznych vile€nych letou-
nu mimo rychlost nejlepSiho stoupani, coz se
zakonité projevi navertikalnistoupaci rychlosti.
Nova verze by shora naznaené pozadavky
meéla splfiovat, navic pro tyto Ucely disponuje
dlouhym doletem a pomérné vysokou cestovni
rychlosti, coz se jevi jako vyhodné pro vieky na
delSi vzdalenosti.

Dalsi vybaveni letounu umoZiuje vyuZziti
iy zimnim obdobi, kdy piachtafi letoun vétSinou
nepotfebuji. Je mozna montaz kyslikového pfri-
stroje s dostatec¢nou zasobou kysliku pro pfi-
padné pokusy o piekonani vyskovych rekordd
Letoun je pfizplsoben i pro montaz pfesnych
registracnich pfistroji, které pro takové lety
predepisuje Sportovni fad FAI.

Z uvedenych skutecnosti je zfejmé, ze jde
o jednolcelovy letoun se specifickym uréenim,
z Cehoz vyplyva, Ze sériova vyroba nepfichazi
v Gvahu.
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Hlavni ¢ast potfebné konstrukéni dokumen-
tace a vypocty byly zpracovany v n. p. Moravan
Otrokovice, stavba letounu se uskutecnila
v podniku UV Svazarmu Aerotechnik Uherské
Hradi$té-Kunovice. Takova spoluprace vyrob-
niho a opravarenského podniku se jiz dfive
osvédcila pfi prestavbach Z-126T. Z-226M,
Z-326M.

Letoun byl zalétan v bfeznu roku 1981, letové
zkousky a certifikace probéhly v nasledujicich
dvou mésicich a koncem kvétna téhoz roku byl
pfedan do zakladny leteckych sportd SVS Brno
na letisti v Moravské Trebové.

TECHNICKY POPIS

Z-526AFM Condor je specialni jednomistny
jednomotorovy dolnoplosnik s dvoukolym pod-
vozkem, uréeny pro vlekani vétrond a vyskové
rekordy.

Konstrukce. Pro postaveni letounti byly pou-
Zity nahradni dily z jednotlivych verzi a modifi-
kaci fady Zz-26. Pfihradova konstrukce trupu
v€etné jednomistné kabiny a ocasnich ploch
odpovida pdvodni modifikaci Z-526AS z roku
1967 (trup byl zkracen uz u verze Z-526AFS
z roku 1970). Kfidlo Z-526AFM z typu Z-326 je
opatfeno pfidavnymi koncovymi nadrzemi
av kofenové ¢asti naodtokové hrané je dopiné-
no aerodynamickymi prechody ze Z-526AFS.
Pro maketafe dilezitd poznamka: Koncové na-
drZe jsou typu Z-526 (podélna osa nadrze je nad
tétivou profilu kfidla na rozdil od koncovych
nadrzi Z-326A, které byly soumérné podle tétivy
profilu kfidla). OdStépné pristavaci klapky maji
obvyklé mechanické ovladani.

Motorova skupina. Radovy invertni Sestiva-
lec M-337 s kompresorem je uchycen v motoro-
vém loZi Z-726K. Je zakapotovan motorovymi
kryty a €elni maskou, které pochazeji ze stejné-
ho typu letounu. Prdtok chladiciho vzduchu je
regulovatelny Zaluziemi ve vstupnim otvoru
masky. Kruhovy vstup vzduchu v dolni ¢asti
masky na levé strané (po sméru letu) slouzil
u Z-726 pro vymenik topeni, které u Z-526AFM
neni pouzito.

Pristrojové vybaveni je obvyklé s ohledem
na ostatni modifikace; palubni deska obsahuje
navic umély horizont, ukazatel teploty hlav

valcl a plniciho tlaku. Letoun je vybaven dvéma
radiostanicemi typu Becker, které jsou umisté-
ny pod palubni deskou a maji navzajem nezavis-
Ié instalace. Kromé b&znych ovladatd kormidel
amotoru miizeme v kabiné vidét rukojet vypina-
ni kompresoru a dvé tlacitka ovladani elektricky
stavitelné vrtule V-410, ktera je opatfena delSimi
listy, takze ma prdmér 2 m. Vle¢né zafizeni na
konci trupu je ovladano pakou na levé strané
pilotniho prostoru jako u ostatnich modifikaci

Zbarveni. Jak uzjev Aerotechniku zvykem, je
cely letoun nastfikan kvalitnim polyuretanovym
emailem v kombinaci bilé, ¢ervené a modré
barvy. Barevna kombinace pUsobi stfizlivym
dojmem ajiz na prvni pohled Condora odliSuje
od akrobatickych ,kratas( ', se kterymi mlze
byt snadno zaménovan. Pro prehlednost bude
dobré z tohoto hlediska zopakovat veSkeré
rozliSovaci znaky mezi obéma typy (Z-526AFM
a Z-526AFS): Nezkraceny trup, coZ pozname
podle hrany motorového krytu, kterd u Z-
526AFS je témeéf na Urovni nabézné hrany kfidla
u kofene Zrcatko na zadni hrané vétrného
Stitku v jeho levé dolni ¢asti a vle¢né zafizeni na
konci trupu (i kdyZ dnes uz nékteré Z-526AFS
maji toto zafizeni namontovano). Vétsi rozpéti
kfidla a trvale namontované pridavné koncové
nadrze. Jiny tvar vrtulového kuzele, lisici se jak
od V-503 s vétrnikem tak od V-500, ktera je
pouZzita u Z-726. Motorovy kryt, odliSny hlavné
vstupem pro topeni, Zaluziemi ve vstupnim
otvoru chlazeni a vstupem vzduchu do kompre-
soru. Dvé antény radiostanice, z nichZ jedna je
standardné na horni hrané SOP a druha asi
v poloviné mezi SOP a kabinou na hfbetétrupu.
Pristrojovad deska je bohaté osazena, takze
kapalinovy kompas je nad jeji horni hranou.

Novy letoun, ac¢ je vyroben pouze v jednom
kuse, se snad svym malym dilem zaslouzi o lepsi
vykony nasich reprezentantd plachtafil, v mezi-
dobi mdze i zasahnout do tabulky nasich (moz-
na i svétovych) vyskovych rekordu. A nakonec si
myslime, Ze i modelafe musi zlakat takovyto
,0riginal s obtizné ziskatelnymi vykresovymi
podklady. TakZe zfejmé nakonec popsany Con-
dor pfece jen nezdstane sam.

Text Albert Orlita
Vykres Zdenék Kalab
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Italové

létali

a modely

s geodetickou
konatrukci
noenych

ploch

WASSERKUPPE

postribrila
oS,
magnetare

Dr. Jifi Mencl

Déjistém letoSniho ME svahovych vét-
rofd kategorie F1E byla proslula Wasser-
kuppe, kopec poblize lazni Gersfeld
v NSR. NaSe vyprava ve sloZzeni Rudolf
Musil, Oldfich Balatka, FrantiSek Bartak
a ja jako trenér dorazila pod vedenim
Gstfedniho trenéra Jifiho Jablrka do
Gersfeldu, kde jsme byli ubytovaniv hos-
tinci Krone-Post, 15. Cervence pozdé od-
poledne. Je&té navecer jsme vyrazili pfi-
krymi serpentinami do mista konani sou-
téZze; bohuzel vitr zesilil, a tak z tréninku
seSlo. VecCer jsem sespole¢nésvedoucim
vypravy J. Jablirkem zuc¢astnil ,briefin-
gu" - organizacni porady s pofadateli
soutéze a tficlennou mezinarodni jury,
vedenou Svycarem panem Haussa-
mannem.

V patek 16. cervence, v den soutéze, val
na Wasserkuppe jihozapadni vitr o rych-
losti 5 az 7 m.s"1 Po rychle prob&hnuvsi
pfejimce modeld (razitko, které se ztrati-
lo, nahradil ,,fix* feditele soutéze) bylo
necelych sto metri od fady hangard
a budov vytyCeno Sest startovist, kazdé
s jednou dvojici Casoméfich. Kazdé druz-
stvo tak mélo jedno startovisté, znéhoz se
vzdy po ukon€eni kola pfesunulo na dalsi.
Prostory pro zkuSebni lety byly vymezeny
asi dvacet pét metrl nalevo i napravo od
startovist. Vitr val na startovni ¢aru Sikmo
zprava. U vchodu do startovisté byl zako-
tven sedmimetrovy stozar s vlajkami zu-
Gastnénych statd, na samém vrcholu viaj-
ka CSSR - pozornost Gfadujicim mistrim
Evropy! Stozar byl v ose trojpokého hra-
nolu, najehoz sténach bylavzorné pfipra-
vend vysledkova tabule.

Vlastni soutéz byla zahajena vystrelem
modrozelené rakety v 11.05 hod. Méli
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Svycar dr. Bodmer mél ve svém velkém mode-
lu Fizeni nikoli magnetové, ale elektronické

jsme pfidéleno startovisté ¢islo 1, na
pravém navétrném okraji startovniho ob-
délniku, tedy to nejlep$i. Po spolecné
poradé Sel jako prvni nastart-byt trochu
nerad - O. Balatka, nesouci na prsou
startovni €islo 1. Trochu pf¥ili$ jedniCek
i bez povércivosti, a tak jeho let, sice
vdobrém sméru, skoncil daleko v pfedpo-
Ii, v hlubokém ddoli u lesa za 214 s (my
jsme naméfili o jednu vice). V zavérecné
fazi letu uz pomérné rychly model neletél
proti vétru; svah tam totiz klesal pficné
zprava doleva. Vitr také dole nedosahoval
takové rychlosti jako na startovisti. Nala-
du nadm vylepS$ila maxima Bartaka a Musi-
la, jenze to jsme jeSté nevédéli, ze timto
startem Franta Bartak pfisel o svij pét let
stary, dobfe vylétany model. Maximavs$ak
nedoséahli ani tfeba H. Schmidt z NSR
a Svycar Pfister.

V druhém kole, které trvalo jen 70 min,
tedy o 5 min méné nez prvni, startoval
prvni Ruda Musil. Jeho model do vétru se
vSak stacel mirné doleva a stale klesal.
Nakonec se rozhoupal a za pouhych 87 s
byl vétrem pfiplacnut do svahu. Ruda byl
hned u néj a dovedeme si pfedstavit, jaké
asi mél pocity. Jako druhy startoval O.
Balatka, ktery kdyZ vidél pfed€asny konec

modelu Itala Ghiotta za 48 s, zamifil radéji
na levy svah do lesa. Vyplatilo se: do
maxima chybély Oldovi jen 4 s. Posledni
letél F. Bartak, snazil se dostat model na
pravou stranu nad udoli, kde se objevova-
ly pfiznaky silné termiky, ale model se
odsunul opét nalevo a vypadalo to, Ze
o néj Franta zase pfijde. Nakonec vSak
naletél maximum a model donesl zpét.

V tfetim kole doséahli Balatka i Musil
maxima, poprvé hovSaknenaletél Bartak.
Po ukoncenitohoto kola bylo jasné v ¢ele
NSR, naSi reprezentanti na druhém misté
méli naskok 44 s pfed RakuSany.

Nejuspésnéjsi pro nas bylo ¢tvrté kolo.
Bartak, ktery odstartoval jako prvni asi po
dvacetiminutovém cekani, dosahl z velké
vySky maxima, stejné jako Ruda Musil. O.
Balatka nestoupal v zavéru letu znac¢nou
vysku avratil se azv prib&hu patého kola,
ovSem bez modelu, ktery v lese plném
polom& nemohl najit. Pfed Raku3any
jsme udrzeli stale stejny naskok, vypadalo
to slibné.

V patém kole nastoupil ke startu jako
prvni z naSich R. Musil. Jeho Komaéar
dosahl bezpe¢ného maxima. Bartakdlou-
ho ¢ekal, odstartoval za nadéjného otep-
leni, ale v ddoli se jeho model sto¢il
doprava a letél vlastné proti kopci. Jen
nékolik Stastlived tam doletélo az nad
okraj terénniho zlomu a dostalo se zase
nad dalsi svah. FrantiskGv model skongil
za 240 s v travé, viditelny az seshora.
Pfesto naletél o 13 s vice neZ model
RakuSana Almesbergera, a tak se nas
naskok zvysil. KnaSemu poslednimu star-
tu v soutézi zvolil Balatka model BeruSku
(podle kruhovych vylehéeni v polystyré-
novém kridle) ata se mu za to odvdécila
maximem, coZ pro nas znamenalo 2.
misto v druzstvech. Necekali jsme na
rozlétdvani Némcl Schrédera a Riedlin-
gera s RakuSanem Lindtnerem, z néhoz
vySel vitézné vysoky, Stihly Schréder, dva-
aCtyficetilety technicky afednik z Mni-
chova, byvaly zavodni cyklista. Sli jsme
hledat tfi ztracené modely. V neprostup-
ném lese plném polom v3ak bylo hledani
témeér nemozné. Sugestivnim gestem nas
nahle umicel Musil; v nastalém tichu bylo
slySet bzucédk. Dost dlouho jsme vSak
chodili pod vysokymi smrky, nez opét
Musil uvidél ¢ast vySkovky - ukazalo se,
7e je to model Schmidtiv. Snaha najit
nase modely byla marna. KdyZ uz jsme se
vzdavali nadéje, vjelo na palouk auto
a RakuSan Schobel a Svycar Pfister nam
pfesné urcili polohu modelu O. Balatky,
ktery ho podle toho po dlouhém hledani
ve smrkové dzungli nakonec nasel. Svy-
car, hledajici svlj elektronicky fizeny vét-
rofl, se nechal nad terénem svézt letad-
lem, z n&hoZ objevil ne sice model svij,
ale Balatkllv. Nalezné-lahevSampariské-
ho - mu aspon trochu vylepSilo néaladu.
Dva modely jsme tedy ztratili, coz konec-
koncl za stiibrnou medaili nenitak $pat-
na bilance.

V sobotu 17. Cervence se na Wasser-
kuppe létal jeSté Evropsky pohar. Z na-
Sich se jej zucastnil Rudolf Musil, ktery se
s dalSimi tfiadvaceti zavodniky probojo-
val az do rozlétavani. V ném vSak mél
smulu, kdyZ byl jeho model dvéma boéni-
mi poryvy vétru odtlacen do blizkého lesa.
Zvitézil Helmut Schuberth z Hofu.V pozd-
nich ve¢ernich hodinach probé&hlo v hote-
lu Gersfeldsky dvir slavnostni zakonéeni
mistrovstvi Evropy. Ceny pfedavali gers-
feldsky starosta, ktery je zaroven pfedse-
dou Hessenského aeroklubu, a prezident
zapadonémeckého aeroklubu pan Brut-
ting.

Na chebské celnici, kam jsme se dostali
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Srovnavaci

soutez
leteckych

7w O

modelaru

Debrecen, MLR,
2. a7.Cervna

Srovnavaci soutéZze socialistickych
zemi v leteckém modelafstvi se konaji
kazdym rokem; méni se jen kategorie
a pofadajici zemé. Letos se ,srovnavac-
ka" uskute€nila pro upoutané modely
kategorie F2A, F2B a F2C. Debrecen se na
tuto vrcholnou akci pfipravil dobfe: uz
samotné prostfedi pionyrského tdbora na
okraji mésta, kde byli t€astnici ubytovani
a kde se také stravovali, bylo velmi pékné.
Vlastni soutéz probihala na dvou kruzich
debrecenského modelafského letisté.

odpoledne 18. Cervence, nas uvitalo pra-
telské zvolanijednoho z celnikd: ,Dlouhy
bedny na autech, sluncem spaleny obli-
Ceje a ubéhany, tak to jsou urcité mode-
l1aFir

Co bylo zajimavého na modelech na-
Sich soupefl? Moda velkych ,Capl" za-
¢ina opadat, modely se vraceji k plvod-
nim rozmé&rlim. Rizeni je vesmé&s predni,
ustalena koncepce vzepéti kfidla neni, ale
pfevladéa dvoji lomeni. Angli€ané na radu
H. Gremmera létali kvali nebezpecti Uletu
sobstaroznimi modely a nakonec skongili
pfed lItaly, ktefi méli velmi pékné zpraco-
vané modely, vesmés s geodetickou kon-
strukci nosnych ploch. Nase modely o-
proti ostatnim dost pomalu reaguji na
fizeni, nékdy az za 20 s, po ulétnuti 100 az
120 m. Vétsina zahraniénich G&astnikl
méla totiz hfidel fizeni zakon¢en skutec-
né ostrym hrotem, takZe magnet se otacel
mnohem snéaz. Pro vrcholné soutéze by-
chom méli mit podobné fizeni také, pfes-
toZe je pfi narazech zranitelnéjsi. Také
bzucak by meél byt samozrejmou soucasti
vybaveni nasich modeld: pfece jen pod-
statné zvySuje nadéji model naléztv ne-
pfehledném terénu.

VYSLEDKY; 1. P. Schroder, NSR 1500 + 360
+342; 2. K. Lintner, Rakousko 1500 + 360 + 311;
3. A. Riedlinger, NSR 1500 + 336; 4.T._Faulkner,
Velka Britanie 1459; 5. R. Pfister, Svycarsko
1457; 6. K, Almesberger, Rakousko 1427; 7.
F. Bartdk, CSSR 1422; 8. R. Sartori, Italie 1413;
9. O. Balatka, CSSR 1410; 10. H. Schmidt,
NSR 1405; 11. R. Musil, CSSR 1287 s.

Druzstva: 1. NSR 4405 (100 %); 2. CSSR
4119 (93,50 %); 3. Rakousko 4062 (92,21 %);
4. Svycarsko 3884 (88,17 %); 5. Velka Britanie
3645 (82,74 %); 6. Italie 3632 (82,45 %) s
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Kromé& domacich reprezentantl se zu-
Castnila druzstva BLR, KLDR, NDR, PLR,
SSSR a CSSR. Nasi vypravu tvofili vedou-
ci J. Gabris, rozhod¢&i D. Stépanek, souté-
Zici M. Obrovsky, M. Jurkovi¢ pro katego-
rii F2A, ing. J. Skrabalek, S. Cech, J.
Novak pro kategorii F2B atymy V. Buben
- P. Déarius, K. Vater-B. BaSek, J. Kodytek
- J. Safler pro kategorii F2C. Poprvé
oblékl reprezentaéni tilko akrobat J. No-
vak a svym vykonem rozhodné nezklamal.

Prvni den soutéZe byl vyhrazen trénin-
ku a pfejimce modell. V dalsich dnech uz
se jelo ,naostro"; protoze vSak poslanim
srovnavacich soutézi je, kromé vymény
zkuSenosti, také navazat a utuZzit pratel-
stvi mezi reprezentanty jednotlivych zemi,
nechybél ani bohaty spole¢ny kulturni
program. Odpocinek od Iétani byl ostatné
za panujicich veder nezbytny.

V kategorii F2A prevladala koncepce
nesoumé&rnych modeld stenkym kfidlem,
sméfujicim dovnitf letového kruhu. Mo-
dely byly vybaveny pfevazné motory Ros-
si, a pfestoZe ty vesmés nebyly nejnovéjsi,
bylo dosazeno velmi dobrych vysledkd.
Vyborné bylo zejména polské druzstvo,
v némz Cholnjacki pfelétal svého ucitele
Rachwala. M. Obrovsky docilil s motorem
MVVS rychlosti 261 km.h~1, coZ je novy
&s. rekord! Podle soudu odbornikl vsak
jeho vykon mohl byt jesté lepsi.

V kategorii F2B pouZivaji soutézici vét-
Sinou osvédcéenych typl modell. Rozho-
duje kvalita pilotaZze, ovSem posuzovana
vzdy trochu subjektivhima o€ima bodova-
¢0. Vétsina soutézicich létala obraty vétsi,
nez stanovuji pravidla. Tento trend se

m Vefejna soutéz v kategoriich H a A3 se za
nadherného pocasi konala 19. €ervna v Sedl¢a-
nech. S hazedly si mezi mladSimi zaky vedl
nejlépe R. Tréka z RoZmitélu, ze starSich zaku
byl nejuspésnéjsi J. Hes ze Sedl€an a mezi
seniory se nejvice dafilo Z. Polidarovi ze Slané-
ho. V kategorii A3 zvitézil mezi zaky P. Fuxa ze
Slaného, mezi seniory zopakoval své vitézstvi
z pfedeslé kategorie Z. Polidar.

O den pozdéji se ve Zdicich uskutec¢nila
soutéz upoutanych polomaket kategorie SUM,
na niz pfijelo celkem Sestnact soutézicich.
Z 74k byl tentokrat nejlepsi P. Bezd&kovsky
z Prahy 9 s modelem AGM-2 Zero (280 bod().
Mezi juniory zvitézil s pfevahou L. Zahradnik
z Prahy 6 s dvoumotorovym L-410 (378 b.)
a mezi seniory byl bez konkurence J. Vy¢ichl
z LMK Plzen-stfed s polomaketou Z-50L
(447 b.).

m Ve Vodochodech se v sobotu 26. Cervna
uskutecnila soutéz v kategorii RC V2, jiZz se
zGcCastnilo na Ctyficet soutézicich. Mezijuniory
zvitézil J. Vana (1223 b,), dalsi mista obsadili Zak
M. TreSnak a P. Doubravsky, vSichni z pofadaji-
ciho klubu. Mezi seniory se nejvice dafilo O.
Neumannovi z LMK Praha 4 (1341 b.), M. Krafto-
vi z LMK Praha 8-Dolni Chabry a J. Novéakovi
z LMK Praha 4.

ovSem projevuje na svétovych soutézich
jiz nékolik let a bude asi pokracovat
i nadale.

V kategorii F2C se nejlepSi modely svou
rychlosti pfiblizuji rychlostnim specia-
Ilm. To klade pochopitelné velké naroky
na postieh a rychlost rozhodovani napo-
minaci jury. Na vysoké arovni byly zejmé-
na sovétské tymy; Sapovalov - Onufrijen-
ko doséahliv kvalifikaci ¢asu 3:31 a Krama-
renko - Kuznécov €asu 3:41 min:s.

Stoupajici Grovefi vSech Gc&astnik(
srovnavaci soutéze byla i letos zfetelna.
Je potéSitelné, Ze se na ni podileli i naSi
modelafi, zejména Michal Obrovsky v ka-
tegorii rychlostnich modeld.

Dr. Stépanek

VYSLEDKY:

Kategorie F2A: 1. T. Cholnjacki 272,72; 2. A
Rachwal 270,67; 3. T. Rusek, vSichni PLR
270,27; 4. J. Mult 267,06; 5. S. Szegedi, oba
MLR 265.68 ... 7. M. Obrovsky 261,62, 14 M.
Jurkovi¢ 244,89 km.h 1
Druzstva: 1. PLR; 2. MLR A; 3. SSSR

Kategorie F2B: 1. A. Kolesnikov 5897; 2. V.
Jeskin, oba SSSR 5872; 3. P. Zawada, PLR
5749; 4 A Listopad, SSSR 5723; 5. P. Dziuba,
PLR 5655 ... 8, ing. J. Skrabalek 5590; 11 S
Cech 5481; 14. J. Novéak 5295 bodU
Druzstva: 1. SSSR; 2. PLR; 3. MLR A

Kategorie F2C: 1. Sapovalov Onufrijenko;
2. Kramarenko - Kuznécov, oba SSSR; 3. Lerf
-Zajak, 4. Balogh - Dorant. oba MLR; 5. Bur-
cev - Korotkij, SSSR ... 10. Buben - Darius;
11. Vater-BaSek
Druzstva: A. SSSR; 2. MLRA; 3. BLR

Pfes sedmdesét soutéZicich se zucastnilo
vySkovské soutéze v kategorii Al,jejiz vysledky
se zapocitavaly do Zebficku nejlepSich sportov-
¢l CSR. Pod podmragenou oblohou, ale jen za
mirného vétru si mezi zaky vybojoval vitézstvi I.
Hlavacek z Lipuvky (600 s) pfed P. Kubitkem
z Trebice (556 s) a P. Mackov€inem z Bfeclavi
(556 s). Mezi juniory prokazal v rozlétavani
své kvality B. Gablas z Otrokovic
(600 + 150 + 180 s). DalSi mista obsadili P. Bar-
tipan z V. Mezifi¢i (600 + 150 + 177 s) a M.
Culek z Frenstatu pod Radhostém (600 + 74 s).
Mezi seniory se rozlétavalo osm soutézicich.
Nakonec ziskal palmu vitézstvi J. Hofrichter
z Otrokovic (600 + 150 + 146 s) pfed J. Jasic-
kovou z FrenStatu (600 + 150 + 83 s) aJ. Gab-
lasem z Otrokovic (600 + 125 s).

V nedéli se v Ceské Tfebové uskutecnila
soutéz kategorie SUM. Pro vitézstvi si pfijeli
hoficti modelafi; Zvitézil P. Koudelka (416 b.)
pfed R. Cernym, oba Zaci (354 b.). Treti skon¢il
junior J. Podlipny, vSichni z Hofic.

m Uz 11. ro€nik Memorialu M. Jirouska v ka-
tegorii RC V1 usporadala, ¢ervence MK Vysoké
Myto ve spolupraci s LMK Ceska Tiebova
Majitelem putovniho poharu se na rok stal L
ROzek z Podébrad (944 b.), dalsi mista obsadili
J. NeCas z Blanska (885b.) a J. Trampota
z Podébrad (854 b.). Nejlepsi junior Z. Necas
z Blanska nalétal 660 bod.

V téZe kategorii se ve Frenstatu pod Radhos-
tém uskutecnila soutéz k 600. vyroCi zaloZeni
mésta. Nejuspésnéjsi byl domaci junior J. Han-
zelka (960 b.), za nim skon¢ili seniofi F. Hofer
z Vitkovic (876 b.) a L. Knebl z FrenStatu
(843 b.).

m Modelafskou lahddkou byl XXIIl. ro&nik
Modelafské soutéze Prestice v kategoriich FLA,
FI1C a Al, jejiz vysledky se zapocitavaly do
Zebficku nejlepsich sportovcli CSR. Souté? se
létala 10. Cervence na letisti Plzen-Bory za
idealnich podminek. Zucastnili se ji soutézici
z tfiadvaceti klub( a o vitézstvi se vesmés tvrdé
bojovalo az v rozlétavani. V kategorii F1A
zvitézil kladensky B. Klima pfed L. LouZzenskym
z Vodinan a M. Vejvodou z Plas, V kategorii F1C
byl bez konkurence J. Adlt z Pfestic. V kategorii
Al ziskal vavfiny JUDr. I. Veselka z Prahy 6, dalsi
mista obsadili J. Smitka z Pfiovan aZ. Ambroz
z ¢eskych Budéjovic.
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Ve Vodochodech

se uskutecnila 10. Cervence vefejna sou-
téz v kategorii FAC a RC MM. Maketafi
pfijeli jen tfi, zato pilotd polomaket bylo
patnact. Letové podminky byly idedlnf;
soutézici suzovalo jen pfili§ velké vedro.

V kategorii maket zvitézil Zdenék Re-
mar z LMK Praha 8-Dolni Chabry s per-
fektné zpracovanym a neméné dobfe 1é-
tajicim PO-2 Kukuruznikem (1), druhy byl
ing. Jan Heyer z LMK Odolena Voda se
starou zndmou BA-4B, vybavenou vSak
novou pohonnou jednotkou - motorem
HB .61 s reduktorem a dfevénou vrtuli
orozmérech 420/250 mm. Natfetim misté
skoncil Vaclav Paryzek zVodian s make-
tou A-34 Kos.

Pocetnéjsi zastoupeni meély polomake-
ty, slibujic! vétSinou i zajimavéjsi podi-
vanou pfi [étani. K zhlédnuti byly modely
strojd starych i novych, vitézstvi nakonec
vybojoval - hlavné v letové Casti soutéze-
ing.Jan Heyers letounem Dalotel DM-165,
vybavenym amatérsky zhotovenym zata-
hovacim podvozkem. Za nim skon¢il Vac-
lav Janotaz Jablonce nad Nisou s Ba-122
atfeti misto obsadil Jifi Michalovi¢ z LMK
Praha 8-Dolni Chabry s vyborné létajicim
Fokkerem D VII v holandskych barvach
(2). Z ptehlidky dalsich typl jmenujme
Tiger Moth se ¢tyfdobym motorem, Nieu-
port 17, Pfikryl-BlechaPB6,Tipsy Nipper,
P-51 Mustang, Z-526 ve Svycarské imatri-
kulaci a Piper Comanche, vybaveny roz-
svicenymi poziénimi svétly a blikajicim
majakem.

Atraktivni podivana a krasné pocasi
pfilakaly velké mnozstvi pfiznivcd téchto
kategorii z Prahy i okoli.

Ing. Viktor Kucera
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Vojéaci soutézili

Ve dnech 3. a4. €ervence sev Roudnici
nad Labem uskutec¢nila soutéz leteckych
modelafd zZVO. Jubilejni X. ro&nik se
v tomto mésté konal naposled, a proto
mél slavnostni ramec. V pfedvecer souté-
Ze zhlédli acastnici slavnostni koncert
tane€niho orchestru AUSVN s jeho sélis-
ty; u posluchacl sklidil zaslouzeny u-
spéch. V prvni den soutéZe bylo pékné
slunec¢né pocasi a vitr jen 1az 2 m. s-1.
Druhy den byl poznamenan destém a sil-
nym vétrem.

Vysledky vitéz(: Kategorie Al - svob. Jifi
Dostal 590 s; Kategorie F1A - voj. Kvétoslav
Storek 1133 s; kategorie SUM- voj. Pavel Cizek
435 bod(; kategorie RC V1 - svob. Jifi Hruska
938 bodd; kategorie RC V2 - voj. Petr Kohout
375 bod0

Vv Céaslavi prob&hla 15. a 16. &ervence
sout&z leteckych a raketovych modelaft
letectva. Pro raketové modelafe byla bo-
jem o postup na celoarméadni soutéz.
Pocasi soutézi prvni den pfalo - bylo
slunec¢no, vitr 1 az 2 m.s-'; druhy den
prSelo asoutéziciv kategorii SUM a moto-
rovych RC modeld museli kromé& s Gska-
lim soutéZznich sestav bojovatis pocasim.
Vysledky vitéz(: Kategorie Al - &et. abs. Jaro-
slav Slavik 600 s; kategorie F1A - npor. Tomas
Knopp 1200 s; kategorie SUM - npor. ing.
Stefan Miklug 513 bod(; kategorie RC V1- r.p.
Martin Schejbal 985 bod(; kategorie RC V2 -
Cet. abs. Karel Hudak 1292 body; kategorie RC
M1 - mjr. Karel Drye 685 bodU; kategorie RC M2
- kpt. Miroslav Cip 1131 bod. Rakety-.Kategorie
S1A- nrtm. FrantiSek Novotny 453 m- kategorie
S3A - npor. ing. Bofivoj Bohuslav 342 s;
kategorie S6A - nrtm. FrantiSek Novotny 151 s

Véaclav Sulc

V Karviné

se pod patronaci OKR- Dolu 1 M3j
uskutecnil 20. €ervna I. rocnik
soutéZe o putovni Hornicky kahan
v kategorii polomaket RC MM.

Promeénlivy, stale silici vitr provéfFil do-
konale kvality pilotd; problémy mély ze-
jména modely s velkou plochou a horno-
plodniky. Filipk@iv Cap pfedvedl dokonce
za letu proti vétru mezipfistani se zastave-
nim a pfistani VTOL - oboji za velkého
aplausu divakd, ktery v8ak bodovace
s ing. Matulou v Cele nevyvedl z objektivi-
ty. Vitr byl také pfi€inou havarii Stojanko-
va Pipera, Huséarova Zlina 381, jemuz
selhal motor, a Adamkova Bristola Scou-
ta. Vtézkych podminkéach létal zato suve-
rénné Ivo Kryl se Zlinem 526 FS, pilotazi
se mu blizil Lubomir Hynek s Beta Majo-
rem - oba v3ak méli pfili§ velky handicap
ze statického hodnoceni. Soustfedéné
létal i Jaroslav Vyli¢il s polomaketou
Liberty Sport, jemuZ pfi rovnosti bodl
s Jifim BanaSem pomohlo vySsi statické
ohodnoceni k tfetimu mistu.

Velkou bitvu o vitézstvisvedly dva zcela
rozdilné modely; PO 2 Kukuruznik praz-
ského Zdenka Remara a motorizovany
vétron Fournier RF 4 ing. Wladislava
Waclawika z pofadajiciho LMK Karvina.
Oba modely dosahly vysokého statického
hodnoceni a mély i patficné letové schop-
nosti, které jejich piloti dovedli v plném
rozsahu uplatnit. Kukuruznik sice shazo-
val bomby pFfesné na cil, v obratech jej
vSak vitr pfece jen snasel, coz se projevilo
zejména u vodorovné osmicky a pfi me-
zipfistani. Vitézstvi v I. ro€niku Hornické-

Pfiprava vitézného modelu Ing. W. Waclawika
ke startu

ho kahanu tedy ziskal ing. Wladislav
Waclawik, ktery zalétal velmi plsobivé
a po zasluze si odnesl jak putovni cenu,
tak ido trvalého vlastnictvi kfiStalovou va-
zu, z niz ovSem pfedtim vSichni soutézici
vypili lahev Samparnského na Gcet Stast-
ného vitéze,

Leopold Walek
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volne
plovoucich
modelu

Vyznavaci volnych motorovych modell se
sjeli ve dnech 4. az 6. ¢ervna do Vysokého Myta,
kde se konal pfebor CSR kategorie E. Zakovsky
prebor, rozsifeny i o tfidu DJ-X, uspofadal MK
Aeroklubu Svazarmu Vysoké Myto ve spolupra-
ci s UDPMJF Praha a ODPM Usti nad Orlici;
sougasné se uskutecnil i pfebor CSR junior(i
a senior(l. Zajistit vie potiebné pro vice nez sto
padesat ucastnik(, to bylo pro pofadatele po-
fadné sousto; stejné naro¢na vsak byla soutéz
i pro rozhod¢i a samotné zavodniky. Vzdyt
rozjizrfky juniorl a seniorl skongily v sobotu az
v devét hodin vecer.

Dva z ¢lenl veskrze modela fské rodiny Baltle-
r8: Zaslouzily mistr sportu JIH Baltler (vievo)
v roli mechanika svého syna Jifiho ve tfidé
F1V-2.5

P¥ebor CSR
RC modell

Pfesné podle pfislovi: ,Co kvéten neda, to
Cerven pfedd”, zasobovala obloha vodou Sede-
sat sedm Ucastnikl pfeboru CSR v kategorii
radiem fizenych modell lodi, ktery se ve dnech
26. a 27. Cervna uskutecnil v Plzni. Z povéfeni
Ceské Ustfedni rady modelafstvi Svazarmu pfe-
vzala organizaéni otéZe pfeboru ZO Svazarmu
Plzen-Bory spoleéné s Méstskou stanici mla-
dych technikt v Plzni.

Vzdor nepfiznivému pocasi bylo na Bolevec-
kém rybniku po oba dny Zivo, 1kdyZ se soutézici
rekrutovali pfevazné z fad senior(, G&ast deviti
juniorll a Sesti zakl signalizuje, Ze i v tomto
zajimavém, ale technicky narocném odvétvi
lodniho modeléafstvi zacind nastupovat mlada
krev. Zejména ve tfidach slalomovych modell
F3Ea F3V mladi, jmenovité Petr Novotny z Huli-
na a René BudInsky z Brna, Slapali seniordm na
paty; n€kdy jim dokonce i ukazali zdda. Zname-
nité si vedl i doméci junior Stépan Cerny ve
tfidach F1v-2.5 a F3V.

Mladi Plzenaci viibec svym po&tem i vykony
ukazovali, Ze se nam narodila nova lihen talen-
tl! Zasluhu natom manepochybnéexreprezen-
tant Jaroslav Bolek, pod jehoz vedenim se kluci
z MSMT pfipravuji, neni v8ak na to sam. V Uspé-
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Vyznam pfeboru podtrhla Géast predstavitell
mésta, podnikd a zastupcl Ustfednich, okres-
nich i mistnich organd spoleenskych organi-
zaci NF pfi slavnostnim zahajeni i ukonceni.
Velmi srde¢né bylo pfijeti vedoucich krajskych
druzstev arozhod¢ich predsedou MéstNV sou-
druhem ProkeSem ve velké zasedaci sini
MéstNV.

Po sportovni strance Ize konstatovat, Ze ve
tfidé EX stale dosahujeme skutec¢né svétové
trovné - kdo nepoda maximalni vykon, je bez
Sance. Ve vSech tfidach EX - zaky v ,pétistov-
kach" poc€inaje - se soutézici délili o medaile
teprve v rozjizdkach, jichz bylo celkem pétase-
desat! Limit I. VT splnilo celkem stojedenadva-
cet zavodnik(l; dalsiho komentafe snad neni
tfeba.

Rozpacity je vSak pohled na zakovskou tfidu
DJ-X, kde osm uc&astniki dosahovalo vykond
pouze II. a lll. VT. Také vtiidach maket EH a EK
se soutézici stale potykaji se staronovym pro-
blémem: vzorné vypracované modely nechté&ji
jezdit rovng, atak stale vice maketafd posilnava
po kategorii F2 - radiem fizenych maketach.

Prebor, jemuz pralo i pocasi, byl skute¢nym
vrcholem soutéZni sezény v CSR. V souvislosti
s tim, Ze vSichni modelafi budou jisté i nadale
hledat cesty k tomu, aby jejich vykony byly stale
spolehlivéjsi, se vSak naskyta otazka, zda by

Sleh plzenskych zakh ajuniord se odrazi spolu-
prace svazarmovci a stanice mladych technika,
jejimz dlsledkem je zaruka odborné Grovné
i dobré materialné technické zabezpeceni. Atak
by tomu mélo byt vSude, vZdyt pfece existuje
fada usneseni o plné podpofe mladeze, nemélo
by tedy zUstat jen u slov!

Co ukazaly vysledky preboru? Ve tfidach
rychlostnich ,elekter" se vdobrém svétle pred-
vedl reprezentant Jifi Schneider z UniCova.
Potésitelny je vzrlst po&tu sout&zicich, ale
i jejich stoupajici uroven. Ve tfidach rychlost-
nich modeld se spalovacimi motory, zvIasté vté
nejsilnéjsi, si dominantni postaveni udrZuje
prazsky Vitézslav Skoda. Nepfili§ silné byly
obsazené tfidy maket. Ve tfidé F2A byl nejlepsi
Miloslav Sestak z Hulina, tfida F2B pfinesla
vyrazny Uspéch Josefu Slizkovi z Dubl. Ve
slalomovych tfidach byly vykony modeld selek-
tro i spalovacimi motory uz zcela vyrovnané; lze
dokonce fici, ze ,elektry" byly lepSi. Také v této
soutézi byli zatim nejlep$l reprezentanti - Zde-
nék Barton z Hulina a Vladimir Budlnsky z Brna
- neméné dobrych vysledk viak docilili jiz vy3e
zminéni Zaci P. Novotny a R. BudInsky. Potési-
telné je, Ze se Spicka ve vSech tfidach, snad az
na makety, rozSifuje. Vzdyt Uspéchy na svéto-
vém féru - a k tém néas zavazuji ty predeslé -
mohou vyrlstat jen ze silného zazemi.

Alois Bauer
Foto: JIH Berger

VYSLEDKY:

TFida F1E-1 kg: 1. J. Schneider, Unic¢ov 24,5;
2. M. Vanouch, Praha 25,9; 3. F. Subrt st.,
Mnichovice 26,7 s

Tfida F1E-pfes 1kg: 1. M. Matula, Brno 18,7;
2. J. Schneider, Uni€ov 18,8; 3. ing. V. Valenta,
Praha 19,3 s

Trida F1V-2.5 - Zaci: 1. M. Bernas 23,8; 2. P.
Bolek 24,3; 3. R. Cerny, vSichni Plzefi 24,6 s -
juniofi: 1. S. Cerny, Plzen 23,6; 2. P. Polak, Most
28,2, 3. V. Forejt, Plzefi 30,0 s - seniofi: 1. V.
Skoda, Praha 18,2; 2. F. Dvoracek, Hustopece
18,4; 3. J. Baitler, Praha 19,6 s

Tfida F1V-3.5: 1. P. lvancic, Boleradice 18,2;
2. F. Tuéek, Hodonin 19,4; 3. Z, Baitlerova,
Praha 19,6 s .

Tfida F1V-5:1. A. Cienciala, Cesky Tésin 19,3;
2. V. Dvorak 22,1; 3. J. Vale§, oba Brandys nad
Labem 22,8 s

Trida F1V-6.6: 1, A. Liedermann, Pferov 19,3,
2. R. Sikora, Cesky TéSin 20,4; 3. L. Matl, Brno
20,8 s

Trida F1V-15- juniofi: 1. J. Novotny, Pferov
21,1; 2. P. Bolek 21,5; 3. R. Cerny, oba Plzefi 24,0
s - seniofi: 1. V. Skoda 15,8, 2. Z. Baitlerova
16,7, 3. J. Baitler, vSichni Praha 18,0 s

Tfida F2A: 1. M. Sesték, Hulin 192; 2. J.
Hrbacek, Vsetin 188; 3. J. Nekvapil, Praha 186
bodti

Trida F2B: 1. J. Slizek, Dubl 194; 2. J. Vrska,

nebylo rozumné, uvaZovat o narodni Upravé
pravidel. Jezdit soutéZe tfidy EX uz od zacatku
na malou stovkovou branku, které se zatim
pouzivd az pfi rozjizdkach. Urychlilo by to
priib&h soutézi, a nejen téch vrcholnych.

JiFi Lejsek, trenér CSR kategorie E

VYSLEDKY:

Zé&ci, tfida EX-500: 1 Jaroslav Sudlk, VeleSin; 2.
Michal Kornas, Cesky Tésin; 3. Rudolf Cajkafr,
Ledenice, vSichni 100 bod( - Tfida EX-Z: 1. Eva
Chmelkova, Cesky TéSin; 2. Jifi Sarman; 3.
Vlasta Pola¢kova, oba Budcovice, vSichni 100
bodl - tfida DJ-X: 1 Toma$ Miskovsky, Kolin
12; 2. Stanislav Hejna, Krupka 11; 3. .Milan
Klempif, Bohdane¢& 9 bod

Juniofi, tfida EX: 1 Miloslav Stanék, Bucovice;
2. Josef Navratil ml., Pardubice; 3. Miroslav
Polacek, Bucovice, vichni 100 bodd

Seniofi, tfida EX: 1 mistr sportu Jaromir Sme-
lik. Cesky Tésin; 2. Josef Navratil st., Pardubice;
3. mistr sportu Josef Ehrenberger, Brno, vSichni
100 bodd

Trida EH, EK: Miroslav Vintr, Jablonec nad
Nisou 166,99; 2. Bohumil Kube$ 172,99; 3.
Roman Matéjcek, oba Cesky Krumlov 155,66
bodu

Most 185; 3. J. Beran, Domazlice 184,33 bodu

Tfida F3E-juniofi: 1. P. Novotny, Hulin 142,1;
2. R. Budinsky, Brno 1414; 3. L. Halama,
Jablonec nad Nisou 120,0 bod( - seniofi: 1. Z.
Bartori 143,0; 2. M. Mrazek, oba Hulin 142,4; 3.
V. Budinsky, Brno 141,0 bod

Trida F3V-Zaci: 1. P. Novotny, Hulin 142,8; 2.
R. Budinsky, Brno 134,1; 3. R Cerny, Plzen
122,5 bodu - juniofi: 1. S. Cerny 128,0; 2. R.
Stérba 118,9; 3. V. Forejt, vSichni Plzei 111,6
bodu -seniofi: 1. V. Budinsky 142,6; 2.J. Frank,
oba Brno 141,9; 3. M. Mrazek, Hulin 141,5 bo-
du

B Majstrovstvd  Zapadoslovenského  kraja
v lodnom modelarstve usporiadal 5. a 6. juna
z poverenia KV Zvazarmu v Bratislavé lodnomo-
delarsky klub Poseidon pri ZO Zvazarmu v Tren-
Cianskych Tepliciach v spolupréaci s lodnomo-
delarskym krazkom pri DPM na priehradnej
nadrzi Baracka. Sutaze sa zucastnili aj repre-
zentanti druzobného kraja Halle v NDR.

Vitazovia dosiahli tychto vysledkov: Trieda
F1V-3.5 — F. Lipéar, Plavecky Stvrtok 25,3 s;
trieda F1V-6.6- K. Zimmer, NDR 23,1 s; trieda
F1V-15-juniofi M. Jung, Plavecky Stvrtok 23,1
s, seniofi- K Zimmer, NDR 21,4 s\trieda F1E-
nad 1kg R. Svancar, TrenCianske Teplice 28,2
s; trieda F2 - H. Treffkorn, NDR 191,3 bodu;
trieda F3V - J. Szarasz, Géalanta 136,1 bodu;
trieda FSR 6,5 - K. Zimmer. NDR 67 kdl; trieda
FSFt 15- V. Bude, NDR 57 kéI\trieda FSR35- V.
Bude, NDR 37 kol; trieda EX - J. Mercel,
Trencianské Teplice 100 bodov B

S. Sedinér

Modely triedy F1V-15 domécich sutaziacich
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Rozhlédnuti
sveétem
raket

JIRI TABORSKY

Kolik je u nas raketovych modelari? Odpo-
véd na tuto otazku jsem - aspofi pro CSR -
hledal u tajemnika CURMoS FrantiSka Spacka.
Podle hlaseni z jednotlivych krajl bylo ke konci
roku 1981 raketyr(i organizovanych ve Svazar-
mu v CSR 646. Proti roku 1979, kdy pocet
raketovych modelafd v CSR dostoupil vrcholu -
to jich bylo 1216-klesla jejich ¢lenska zakladna
témeér o 47 %. Nevim, jaka je v tomto ohledu
situace na Slovensku, podle informaci, jichZ se
mi dostava pfi ob&asnych setkanich s tamnimi
raketyry, vSak jejich c¢lenska zéakladna urcité
také neroste.

Jaka je pri€ina tohoto neutéSeného, afekné-
me si rovnou - pro dalsi rozvoj €s. raketového
modelarstvi nebezpecného stavu? Nesporné
v tom urcitou roli hraje nedostatek materialu -
balsovych hranold, kvalitnich-balsovych prké-
nek, tenkého potahového papiru. Jenze: rakety
Ize stavét i z jinych materialQ: jejich vykony
budou sice nizsi, ale to by €lenskou zakladnu
nemuselo podstatné ovlivnit.

Hlavni problém vidim v nelnosné vysoké
cené raketovych motor(! Pfi Gpravé cen stieli-
va v roce 1977 stoupla cena ,zakovského"
motoru RM 2,5-1,2-3 z 5 na 12Kg¢s, tedy
0 140 %, u ostatnich typ( to bylo podobné.
Pokles poctu raketovych modelafd se sice
projevil az v roce 1980, ale to je celkem pfiroze-
né; kluby mély Yasoby motoru jesté z diivéjska.
Pfechodné zastaveni vyroby motord v roce 1979
a 1980 krizi jen urychlilo, ale pfisla by stejné!
Dotace, které kluby od OV Svazarmu dostavaiji,
ani podily z prodeje €lenskych znamek Svazar-
mu a klubové pfispévky nazakoupenidostate¢-
ného mnozstvi motorli prosté nesta&i. Motory
se Casto pfidéluji jen na postupové soutéze,
atak zacatecnici predevsim zfad mladeze, kdyz
neni naplnéna jejich touha vypustit vlastnoru¢-
né zhotovenou raketu, zase rychle odpadaji.

Se zvySenim dotaci samoziejmé nemUlzeme
pocitat. Jediné feSeni tedy je ve zlevnéni moto-
rG. Jednani o jejich pfefazeni z kategorie stieli-
va do kategorie hracek, kde by se na cené
pfiznivé projevila niz§i maloobchodni dan z ob-
ratu, vSak v loriském roce skoncilo bez efektu.
Podle vysledkl 3etfeni pracovnika oddé&leni
MTZ UV Svazarmu soudruha Burianka by toto
prefazeni pfineslo rozdil v maloobchodni cené
fadoveé jen asi 1 K¢€s, coz je bezvyznamné. Cena
motor( byla pry totiz v roce 1977 upravena na
zakladé nové cenové kalkulace vyrobce. Nepo-
chybuji o tom, Ze ZVS Dubnica nad Vahom
k tomu mély opodstatnény divod, ale co dal?
Neslo by tfeba sniZit - ovSem podstatné - cenu
motortl RM 2,5-1,2-3, snimiz étaji Zaci, avznik-
lu ztrdtu kompenzovat zdraZzenim ostatnich
typ motord? Anebo, najde se snad jiny
vyrobce  dostate¢ného mnozstvi  tfeba
1 méné kvalitnich, ale hlavné levnych raketo-
vych motorl pro mladez? Jestlize totiz
nynéjsi stav setrva, pak se obavam, ze
Ceskoslovensti raketovi modelafi se brzy
ocitnou na Cerveném seznamu ohroZenych
druhd.
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deze jako instruktor raketomodelafské-

ho krouzku, sev posledni dobé projevu-

je citelny nedostatek balsy vhodné pro
stavbu raketovych modeld (tvrd3itl. 1az 2 mm
na stabilizatory, lehké tl. 4 az 5 mm na nosné
plochy raketopland). Domnivam se, Zze s podob-
nou situaci se museji vyrovnavat vedouci krouz-
k& mladeze i jinde. Pfedkladam jim proto pro
inspiraci n&kolik namé&tl na modely zhotovené
z dostupného tuzemského materidlu.

V Brné, kde pracuji v Domé pionyrd amla-

HLAVICE lIze vyto€it na vrtace nejen z balsy,
ale v podstaté z jakéhokoliv leh&iho dfeva (lipa,
smrk atp.). Jako polotovar se osvédcily napfi-
klad nasady k smetakdim. Opracované hlavice
odlehéime na pfijatelnou hmotnost postupnym

vytmellme, prebrousime a nastfikdme barev-
nym nitroemailem.

Stabilizatory lepime opatrné jeden po dru-
hém k trupu a sousednimu prstenci Kanago-
mem. Po zaschnuti lepidla spoje pfemazneme
epoxidem. Mizeme je také k trupu namazané-
mu epoxidem v8echny najednou lehce pfitah-
nout gumou, srovnat a do mista stykll mezi
jednotlivymi prstenci nanést epoxid tfeba pa-
ratkem.

Bez dalSi povrchové Upravy ma takto zhoto-
veny model hmotnost kolem 6,5 g (bez motoru
a navratného zafizeni). Létd s motorem RM
2,5-1,2-3; trup je proti propaleni chranén trub-
kou z kfidového papiru, nasunutou na motor
(MO 1/1982).

Raketove modely

Strapina

Z tuzemskych

materiall

odvrtanim vnitfku zespodu nebo odfrézovanim
tvarovou frézou. Jinym zptsobem zhotovovani
hlavic je odlévani z Dentakrylu ¢i epoxidu
(popséno v MO 10/1967,7/1976). Kone€né treti,
pro zaky pravdépodobné nejvhodnéjsl meto-
dou je kaSirovani hlavic z papiru (MO 1/1968,
3/1975).

STABILIZATORY miizeme pfi nedostatku
vhodné balsy zhotovit z laminatu tl. 0,3 az
0,6 mm. Laminatové desky zhotovime ze dvou
vrstev tenké skelné tkaniny o mérné hmotnosti
30 g.m-2 nebo z nékolika vrstev kvalitniho
papiru. Tkaninu (papir) Fadné prosytime epoxi-
dovou pryskyficf, do vytvrzenl vlozZime mezi dvé
rovné sklenéné desky natfené separatorem
a zatizime. Jednodu8si samozfejmé je pouZzit
odpadu z hotovych laminatovych desek, které
maji pro izola¢ni GcCely v kazdém elektrotech-
nickém zavodé. Tvar stabilizator( volime tako-
vy, abychom desku co nejvice vyuzili, nezapo-
miname vSak pfitom ani navzhled a aerodyna-
mické vlastnosti budouciho modelu (obr. 1).

Rozlienymi zplsoby je mozné zhotovovat
stabilizatory z papiru. (Jsou uvedeny napfiklad
v knize Raketnoje modélirovanije, jeden zplsob
je popsan v MO 3/1975.) Z hlediska hmotnosti,
stabiliza€niho momentu i pracnosti jsou nejvy-
hodngjsi stabilizatory prstencové. Zhotovime je
jednodus$e - z papirové trubky odfizneme prs-
tence stejné vysky a pfilepime je po obvodu
trupu rakety (obr. 2). Pouzijeme-li trubky o stej-

Srafované Casti odrezany, hrany stabilizatoru

ném priméru, jako matrup rakety, bude prsten-
cl Sest.
Piikladem pouziti takovych stabilizator( je
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Trup rakety navineme béznym zplsobem ze
tfi vrstev papirové hnédé lepici pasky, jednou
lakujeme €irym nitrolakem (vrchnim lesklym),
po zaschnuti pfebrousime brusnym papirem
zrnitosti 400 a znovu prelakujeme.

Stabilizatory jsou z trubky navinuté ze Ctyf
vrstev lepici pasky ajednou nalakované ¢irym
nitrolakem. Prstence odfizneme z trubky, za-
rovname na pFesnou délku, zagistime jejich
okraje brusnym papirem a nalakujeme €irym
nitrolakem i zevnitf.

Hlavici nakaSlrujeme na kopyté z papiru.

KONSTRUKCE RAKETOPLANU se pfi ne-
dostatku balsy na nosné plochy mdze ubirat
dvéma sméry - jednak k specialnim modeldm,
mezi n&z mizeme zahrnout napfiklad rogalla,
jednak ke klasickym modellm zhotovenym
z nahrazkovych materialQ.

O specialnich modelech Ize obecné konsta-
tovat, Ze pro zacatecniky nejsou pfili§ vhodné
pro vy3Si naroky na pfesnost zpracovani, vyba-
veni dilny a koneckonctl i na n&které materialy
(u rogalla napfiklad drat na pruziny nebo pota-
hova félie). Proto se budeme dale vénovat
modellm klasickym.

Dostupnych materiali, z nichZ Ize zhotovit
nosné plochy klasickych raketopland, neni kro-
mé balsy mnoho - je to vlastné pouze papir
nebo pénovy polystyrén. Papirové nosné plochy
nedavaji - aspon zatim - pfili§ uspokojivé
vysledky; papir se krouti jak pfi lepeni, tak pfi
navlhnutl, jemuz se pfi létani leckdy nelze
vyhnout. Konstrukéni prvky, které by deformaci
nosnych ploch zabranily, jsou zase pro déti
pfilis pracné. Proto papiru pouZijeme pouze
jako materialu zpeviujiciho pénovy polystyrén.

Pé&nového polystyrénu o tloustce 2 az 5 mm
se bézné pouzivd v obalové technice. Pro
modely malych rozmér(, jako jsou raketoplany,
musi byt pevnéjs§i a hutngjsi - tedy méné
vypénény. Hodi se tfeba tacky z balitkovaného
masa, v nouzi mizeme pouzit i kfidlo z rychlo-
stavebnice modelu Vazka VD Igra, jejiz maloob-

obrouseny

>
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chodni cena 8,50 K¢&s je vzhledem k cené moto-
rl pomeérné nizka.

Pfi stavbé& raketopland z p&nového polystyré-
nu musime dodrzovat nasledujici zasady:

- pfi konstrukci modelu bereme v Gvahu mensi
tuhost a pevnost polystyrénu oproti balse

- polystyrénové dily museji byt v bezpecné
vzdalenosti od proudu Zhavych plynd vytékaiji-
cich z motoru

- polystyrén nesmi byt pfilepen pfimo na moto-
rovy kontejner.

Zplisob konstrukce nosné plochy zavisi na
kvalité polystyrénu. Cim méné tuhy a pevny
material mame k dispozici, tim bude nosna
konstrukce kfidel pro modely kategorie S4A
jsou naobr. 3. Varianta a - polystyrénovéa deska
vybrou$Sena do profilu - se hodi jen pro malé
modely; polystyrén musi byt dostatec¢né hutny.
Varianty b a ¢ s ndbéznou hranou vyztuZzenou
bud tuhym papirem, pfilepenym epoxidem,
nebo smrkovou listou mGzeme pouZit u modeld
s rozpétim kfidla az asi do 300 mm. Varianty d -
ae se hodi i pro vétsi modely. Polystyrén lepime
LA-tmelem, v nouzi miizeme pouzit i Superce-
mentu; naméhané spoje pfelepujeme jesté
Epoxy 1200.

RAKETOPLAN XB-127

Motorovy kontejner nakaslrujeme z papiru na
kopyté, vytmellme, vybrousime do hladka a na-

stfikdme barevnym nitroemailem. Kfidlo aocas-
ni plochy vyfizneme a vybrousime z pénového
polystyrénu tl. 3,5 mm. Nosniky ocasnich ploch
jsou vybrougeny z kvalitni smrkové lidty o prife-
zu 3 X 3 mm; smérem dozadu se ztencuji az na
prifez 2x2 mm na konci. Tepelna izolace
kfidla na kontejneru je ze smrkovych list o pri-
fezu 4 x[3 mm. Pfed montazi modelu nalakuje-
me vSechny dfevéné dily tfikrat Cirym nitrola-
kem. Kazdy natér po zaschnuti lehce pfebrou-
sime.

Na kontejner nalepime z obou stran liSty
tepelné izolace. Po zaschnuti na né pfilepime
obé poloviny kfidla. Zespodu na kfidlo pfilepi-
me nosniky ocasnich ploch; dbame na jejich
rovnobéznost. Na konce nosnikd nalepime dvé
SOP a na né prilepime VOP. Na kontejner
nalepime dvé voditka sto¢ena z hlinikové (dura-
lové) félie tl. 0,2 mm na kulatiné o priméru
5,5 mm. Do kontejneru vlepime klinek z kusu
smrkové listy, ktery branitomu, aby se motor pfi
tahu posunul dovnitf. Streamer ukladame pred
motor do kontejneru.

Létani s modelem XB-127 se nijak neli§i od
létani s jinymi béznymi raketoplany. Polomér
krouzeni upravujeme SOP, které vzdy nafizne-
me, podle potfeby pfihneme a peclivé zalepime.

Pouzita literatura:

Gorskij, Krotov - Raketnoje modglirovanije
Saffek - Raketové modelarstvi

Casopisy Modelar
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Soustredeni
nejen
s raketami

Prestoze se MS vraketovém modelarstvi,
které méla letos usporadat PLR,
neuskutecni, méli se Cs. reprezentantina
copfipravovat; pravé vtéchto dnech

(18. az 23. zafi) totiz bojujio medaile na
srovnavacisoutézisocialistickych zemi
v Sofii.

Pfiprava na tuto soutéz byla naplnitydenniho
soustfed&ni reprezentantl, které prob&hlo ve
dnech 21. az 27. €ervna v Liptovském Hradku.
Hned v Gvodu nutno predeslat, Zze mélo oproti
minulym [étdm vyrazné odlisny charakter. Od
,bratrovrazedného" boje o nominaci pro jed-
notlivé kategorie jsme upustili uz loni, kdy jsme
dali pfednost zalétavani modeld pfipravenych
na mezinarodni soutéZ v Dubnici nad Vahom
a na mistrovstvi Evropy. Ani tento systém vSak
plné neuspokojil: Pfi soustfedéni, které probi-
halo tésné pfed dubnickou soutézi, vzala totiz
fada modelll zasvé, ¢imz byl vykon reprezentan-
t pfi vlastni soutézi pochopiteln& pozname-
nan.

Pfednaika o zbranich hromadného niceni se
uskutec€nila na €erstvém vzduchu, palici slu-
ni¢ko v8ak pozornost Uéastnik(l nooslabllo

Poznate je? Reprezentanti vychéazeji ze zamo-
Feného prostoru, v némz stravili 20 minut
v ochranné masce

Leems??.... . -j
Podminky Odznaku branné pfipravenosti plnili
| trenéfi: zleva J. Adl a O. Saftek pri stfelbé ze
vzduchovky
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Letos jsme proto uspofadali soustfedéni
s nékolikamési¢nim predstihem. UEelem bylo
zvolit optimalni koncepci modell pro klasické
kategorie a zhodnotit stav pfipravovanych
maket.

V klasickych kategoriich se plan podafrilo
beze zbytku splnit. Plodna byla zvlasté nékoli-
kahodinova diskuse o rogallech, jejiz zavéry
byly pfes noc realizovany vimprovizované dilné
a druhy den Gspésné vyzkouseny v praxi. Novy
systém uloZeni navratného zafizeni nosné ra-
kety i konstrukce vlastniho rogalla by mély
pfinést podstatné zvySeni spolehlivosti modeld,
takzZe loniské selhani na ME vtéto kategorii by se
letos nemélo opakovat.

Mezi maketafi citelné chybél Jan Kotuha,
ktery pravé dokon€oval studium na vysoké
Skole a nemohl se soustfedéni zGCastnit. Nové
makety se neobjevily, atak se hodnoceni mode-
I zazilo predevsim na hodnoceni podkladd.
Nutno konstatovat, Ze pravé zde se objevily
citené nedostatky, které mrzely o to vice, ze
byly zcela zbyte¢né. Podklady P. Horacka i S.
Gerencéra byly neulplné, jejich uspofadani ne-
logické. V tomto sméru mile prekvapily podkla-
dy P. Holuba na maketu kategorie S5C, v kte-
rych vSak bylo zase nékolik faktickych chyb. Do
srovnavaci soutéze méli vSak maketafi dostatek
Casu, aby v3e uvedli na spravnou miru, a nepo-
chybuiji, Ze tak uginili.

Napli soustfedéni viak nebyla jen ryze rake-
tyrska. VSichni G€astnici-tedy nejen reprezen-
tanti, ale i my, trenéfi - se vénovali také plnéni
podminek Odznaku branné pfipravenosti. Voja-
ci z VVTS-CSSP, ktefi celé soustfedéni zabez-
pecovali organiza¢né, odvedli dokonalou praci
i zde. Vstupni lékarska prohlidka ukazala, ze
jsme vSichni v dobrém zdravotnim stavu, a pak
uz teoretické prednasky stfidaly v rychlém sledu
praktické ukoly - vSe dokonale zorganizovano,
presné nacasovano.

Vysledky, dosazené ve stielbé ze vzduchovky
a v hodu granatem na vzdalenost i na cil,
dokumentovaly, Ze se témto disciplinam véno-
vali v§ichni s pinym zaujetim; ulejvakd nebylo
ani pfi b&hu v plynovych maskach. (,Takhle
méli trénovat fotbalisti pfed odjezdem do Spa-
nélska" - povzdech Jirky Taborského.)

V priib&hu soustfedé&ni splnili jeho G&astnici
v8echny zéakladni podminky Odznaku branné
pfipravenosti. Je tfeba zduraznit, Zze to bylo
predevsim diky obétavosti plk. ing. L. Jurka, plk.
ing. J. Maixnera a dalsich pfisludnikd VVTS-
CSSP, ktefi zastavali funkci odbotnyGh-lektor(,-
jakoz i pracovnikl OV Zvéazarmu - ti zase
zajiStovali stfelbu a hod granatem.

Soucasti soustfedéni byly i psychotechnické
testy, jimz jsme se vSichni podrobili. Jejich ucel
je jasny: me&ly by pomoci trenérlim poznat
ddkladngji své svéfence, aby na né mohli Gg&in-
n&ji pasobit. Vysledky testli v zasadé potvrdily
nazory, které jsme si v pribéhu let o jednotli-
vych €lenech reprezenta¢niho druzstva utvofili,
v nékterych pfipadech ndm vSak umoZznily na-
hlédnout do psychiky reprezentanti hloubg&ji,
nez jsme dosud byli schopni.

Jakeé tedy bylo leto$ni soustfedéni reprezen-
tantl? Domnivam se, Ze zatim nejhodnotn&jsi
ze vSech, jeZ se v uplynulych létech uskutecnila.
Cile, které jsme si kladli, byly spinény ajaksi nad
plan padly i tfi svétové rekordy, o ¢emz jste se
mobhli do€ist v pfedeslém ¢isle Modelafe. Neod-
vazim se tipovat umisténi €s. reprezentantd na
srovnavaci soutézi, vzdyt nasi soupefi jisté také
nezahdleli, ale véfim, Ze naSevykony budou mit,
zvlasté v klasickych kategoriich, proti lofiskému
ME vy3Si Groven. LepsSi by mély byt i makety, na
nichz jejich tvlrci odstranili chyby zjisté&né loni
na ME, ovSem soutéZe maket jsou vzdy tak
trochu sazkou do loterie - zaleZi totiz navkusu
bodovacu.

Za zdarny priibéh soustfedéni je tfeba orga-
nizatordm z VVTS-CSSP vyslovit uznani a dik
vdech castnikd. Vojaci se nelehkého Ukolu
zhostili na vyte€nou, a Ze raketové modelare
neberou na lehkou vahu, napovida i ucast
pfedstaviteld VVTS-CSSP na spole&né vecefi
s reprezentanty, po niz se rozvinula skute¢né
pratelskad beseda. Organizacni zabezpeceni,
ubytovani - vSe bylo skute¢né prvotfidni
a o kvalitach stravy presvéd¢i nejlépe slova mé
zeny, kdyz mé po navratu domU spatfila ve
dvefich: ,No nazdar, ty jsi za ten tyden
ztloustnul!"

T

Foto: O. Saffek

Kolem
malych
kol

PETR BASEL

m Leto3ni nejvyznamné&jsi sout&zi juniorld byl
Prebor CSR v ¢&ervnu v Ostravé - Porube.
Tradi¢ni pro tuto vékovou kategorii byla zna¢na
nevyrovnanost startovniho pole, at uz Slo
o zpracovani modell &i jezdecké vykony. Nej-
lepsi pfipravenost prokazali juniofi severni Mo-
ravy: ze sedmi nominovanych se Sest umistilo
z Marianského Udoli, ktery viechny své modely
dokazal dovést vitézné do cile, jen o jedno
vitézstvi méné mél domaci M. Varihara. Oba
predvadéli vykony Spi¢kové seniorské Urovné,
Gehoz dikazem jsou ijejich rekordy v katego-
riich A3/24 (Smorhun) aC/24 (Vaihara). Vybor-
né zajeli i Spilko z Hradce Kralové, Cihlar
z Vitkova a P. Vanhara z Poruby.

m Tyden po naSi mezinarodni soutézi se ve
Vidni konal prvni zavod Mistrovstvi Evropy
1982. Zucastnili se ho soutéZici z Rakouska,
Holandska, Svédska, Velké Britanie, Italie, Por-
tugalska a NSR. Jely se kategorie C/32 a C/24.
V té menSi zvitézil Anglican Tony Hough -
znamy vyrobce magnetd Cobalt. Ve ,velkych
autech" dominovali domaci - zvitézil W. Mall-
ner pfed W. Paulem a M. Gramannem, vSichni tfi
nam dobfe znami ze startll v Bratislavé. Viden-
ska draha je velmi rychla, rekord drzi M. Gra-
mann, ktery jeji 33 metry dokazal projet za 2,59
sekundy! Skoda, Ze se ani letosniho rogniku
jesté nemohli zucastnit nasi reprezentanti,
vzdyt vzajemné konfrontace vitéz( ME s nasimi
modeldafi pfi mezinarodnich soutéZich dopadly
vzdy lépe pro nase barvy.

m Se zajimavym napadem pfisli mistfi sportu
Libor Putz aing. Ivan Indra. Navrhuji zalozit klub
stonasobnych vitéz{ soutézi drahovych mode-
IG. Zapotitavat se mohou jen soutéZe uvedené
ve sportovnim kalendafi (vefejné, poharové,
mistrovské). Seznam vitézstvi, v€éetné data a ka-
tegorii, potvrzeny nacelnikem klubu, zasilejte
na adresu: Libor Putz, Pod svahem 1521/14,
147 00 Praha 4.

m Kolem novych pravidel SRC bylo jiz dost
polemik. Mnohé bylo vyfeSeno a vysvétleno,
dosud v8ak neni jednotné stanovisko k tzv.
Gpravam motord v seniorskych kategoriich.
Markantni to bylo pfi Pfeboru CSR v Hradci
Krélové, kde vedle skute€nych sériovych moto-
rd s b&znymi Upravami (domecky, chladice,
previnuti, vyvazeni apod.) jely | specidly, které
s ,motory z bézné obchodni sité v ¢SSR
nemély zhola nic spole€ného. Snad nanejvys
magnety, ale ani ty mozna ne. Koncem fijna
zaseda automodelafska komise URMoS a je
skute€né nejvyssi Cas, aby se jeji lenové shodli
v jednotném vykladu tohoto €lanku pravidel
a zajistili jeho ddsledné uplatiiovani pfi souté-
zich v&ech stupid.

Sladek
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Prebor CSR
v automobilovém
modelarstvi

Dg&jistém preboru Ceské socialistické
republiky v kategoriich V1 aV2 RC mode-
10 automobill se letos stala Praha. Napo-
sledy se zde takova akce uskutecnila pred
tfemi léty, v roce 1979. LetoSni pFebor byl
prvni vyznamnou soutézi, ktera se jela na
nové automodeiafské ploSe v arealu letis-
té Aeroklubu Svazarmu v Praze 9-Letfa-
nech. Ucast si na krajskych pFeborech
vybojovalo celkem tfiatficet zavodnikd,
ktefi se také v pIném poctu dostavili
v sobotu 3. €ervence k prezentaci a pfFe-
jimce modeld. Ze znamych postav tohoto
sportu chybéli nemocny V. Mdller a mistr
sportu ing. Miroslav Vostarek, ktery v té
dobé praveé fikal na radnici své ano; jejich
mista zaujali nominovani nahradnici.

Po pfejimce modeld, pfi niz nebyly
zjiStény zadné prohfesky proti stavebnim
pravidlim, zacal v poledne organizovany
trénink kategorie V1 (formule). Poté na-
sledovaly rozjizdky na 3 x 5 minut, semi-
finale (10 minut) a nakonec dvacetiminu-
tové finale této kategorie. PFijemné pre-
kvapili mladi G€astnici, z nichz Sedlacek,
Svoboda a PlaSek se probojovali do semi-
finale. Jejich modely vybavené motory
MVVS 2,5 Uspésné konkurovaly vozim
pohanénym zahrani¢nimi motory (pfe-
vazné ST. 21) o zdvihovém objemu
3,5 cm3. Ve findle obsadili pfedni mista
reprezentanti, ktefi tak potvrdili svou sta-
le dobrou vykonnost.

Nedélni rdno pfivitalo G€astniky des-
tém, ktery trval - s kratkou prestavkou -
az do poledne. V pfestavce se poradatelé
snazili odstranit vodu z plochy koStaty,
nakonec se ale nejucinnéjSim prostred-
kem ukéazaly pfikryvky, které povrch dra-
hy vyborné vysusily. Organizovany tré-
nink kategorie V2 vSak netrval dlouho;
dést' zacal s plnou intenzitou znovu a plo-
cha byla opét zaplavena. Proto se porada-
tele po .poradé s pritomnymi z&stupci
automodeiafské komise CURMoS roz-
hodli pfebor ukoncit. Po slavnostnim vy-
hodnoceni kategorie V1 a predani diplo-
mU, medaili a vécnych cen nejuspé&snéj-
§im soutézicim byla ozndmena nominace
zavodnik( na mistrovstvi CSSR.

Z technickych zajimavosti stoji za
zminku podvozek k modelu brnénského
zavodnika Ondracka. Jel s typem PB
ALFA s nezavisle odpruzenymi koly aroz-

..... a taky vyvézit, ,,. vSechnyll”

Kresba U. Doubrava
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hodné mél navice nez devatenacté misto,
které obsadil. O pfijemném prekvapeni
mladych soutézicich s motory 2,5 cm3jiz
byla zminka. Je vSak tfeba Fici, Ze vSichni
automodelafi Cekaji netrpélivé na novy
motor MVVS 3,5. O dovednosti automo-
delafl se na misté presvédcil vyvojovy
pracovnik podniku Modela Vojtéch Kohl.
Byl velmi prekvapen, jakymi dily jsou
modely vybaveny. Lisované (stfikané)
pfedni néapravy, disky kol, rlzné typy
diferenciall, kotoucové brzdy a dalsi na-
roc¢né dily zhotovené amatérsky nejsou
totiz zvlaStnosti. Snad se v budoucnu
dockame nékterych dild, vyrabénych sé-
riové, i na nasem trhu.

Pfebor byl dobfe organizovan; jeho
pribé&h narudil pouze dést. K poradku
prispél zejména dobfe fungujici rozhlas,
startovani podle zaznamu na kazeté
av neposledni fadé i ukaznénost Ucastni-
kd. Nepocetna skupina sportovnich funk-
cionafd a organizator( z 219. ZO Svazar-
mu pfi UDPMJF Praha odvedla dobrou
préci. Nabyté zkuSenosti se budou hodit
i v pFipravé mistrovstvi CSSR, jehoZ pora-
datelem je letos rovnéz Praha.

J. Jablrek

Barvy
Goldfaber

Sortiment prodejen s potfebami pro
vytvarniky v posledni dobé obohatil vyro-
bek firmy Faber-Castell: vodové barvy
Goldfaber. V navodu k jejich pouziti vy-
robce uvéadi, Ze barvy jsou univerzalni,
pouZzitelné ke kresbé& na papife, drevé,
skle, porcelanu, keramice, kovech a plas-
tickych hmotach a zdUraznuje jejich kryci
schopnost. Tyto vlastnosti jsou nesporné
zajimavé, a i kdyz jde o barvy feditelné
vodou a po zaschnuti vodé neodolné,
nabizi se mysSlenka jejich pouZiti misto
barev typu Humbroi, které se prestaly
v nabidce naSich modelarskych prodejen
objevovat.

Po otevieni elegantniho plastikového
pouzdra zjistime, Ze jedno baleni obsahu-
je dvanact barev a bélobu. Barevné odsti-
ny odpovidaji normé DIN 5021. Je zde po
dvou odstinech ¢ervené, modré, zelené,
hnédé .a dale barvy oranzova, Zluta, okr,
cern& a béloba. Kazdéa barva je v plastiko-
vé vanicce, ktera je navic opatfena Zlab-
kem pro nafedéni barvy a na hrané vyre-
zem pro otfeni Stétce. Jiz po chvilce
zjistime, Ze tyto dvé drobnosti velmi zpfFi-
jemnuji praci. Vanicky, s barvami jsou
vyménné.

Prvym poznatkem je, Ze barvy se fedi
velmi intenzivné. To je sice vyhodné pri
Ffedéni barvy na potfebnou hustotu, ale
nepfriznivé se tato vlastnost projevuje tim,
ze prakticky neni mozné nanéaSet na za-
schlou vrstvu barvy natér dalsi, aniz by
nedochazelo k porusovani natéru pdvod-
niho. Velmi opatrné je tfeba pracovat
i pokud chceme dosahnout ostrého roz-
hrani dvou barev. Pri dalSi praci se nevy-
skytuji potize. Jak uvadi vyrobce, barvy
sludné kryji, bez problémd pfilnou na
sklo, porcelan, keramiku, kovové povrchy
a plastické hmoty. Po zaschnuti m& po-
vrch hedvabny lesk (asi jako latexové
barvy). Chceme-li dosdhnout hladkého
povrchu beze stop po tazich Stétcem, je
tfeba vénovat natirdni vice pozornosti

a mit dobry Stétec. NanasSeni stfikanim
nebylo zkouSeno, ale ani zde by se nemély
vyskytovat potize. Hotovy natér je mozno
opatfit ochrannou vrstvou. Vyrobce do-
porucuje fermez, lze vSak pouzitiolejové,
syntetické a nitrocelul6zové laky.

Automodelafe budou zfejmé zajimat
jesté vlastnosti zaschlé vrstvy na polyvi-
nylchloridech (Novodur apod.) a polykar-
bonatech (Lexan). Jeji pfilnavost se zda
byt lepSi nez u béZznych nitro a syntetic-
kych emaill, je vSak horsi neZ u barev
Humbroi, nemluvé o barvach na Lexan.
Zaroven i pruznost natéru je priimérna.
Pri deformaci karosérie ma néatér tenden-
ci v ostfejSich ohybech praskat a odpa-
davat.

Zavérem snad jen dodat, Ze od barev
univerzalniho pouziti nelze Ocekéavat
vlastnosti barev se specifickym poslanim,
jakymi jsou napf. barvy na plastické kity,
na Lexan apod. Velmi skromny sortiment
specialnich barev pro modelarské Gcely
na naSem,trhu si vSak vynucuje hledat
nahradni feSeni, kterym by popisované
barvy mohly v nékterych pfipadech byt.
Z tohoto pohledu je tfeba se divat i na
investici 120 KC&s, coZ je cena jednoho
baleni barev Goldfaber.

Ing. J. Jalovec

Slovenské
sustredenie SRC

V dnoch 4. az 6. juna 1982 usporiadala
Z0O Zvéazarmu pri MDPaM v Revucej z po-
verenia SURMoZ Bratislava celosloven-
ské sUstredenie reprezentantov v kateg6-
riach drahovych modelov automobilov.
Za SURMoZ sa sustredenia zG&astnil La-
dislav Vicek, ktory bol veducim sUstrede-
nia. Sustredenie prebiehalo pdédia pre-
dom stanoveného programu, bolo rozdé-
lené na dve Casti, a to plnenie odznaku
brannej pfipravenosti a sutaze na auto-
dréhe, z ktorej body budl zapoc&itavané
do rebricka pre rok 1982. Zucastnilo sa ho
18 reprezentantov z 8 klubov na Sloven-
sku so 61 modelmi drahovych automo-
bilov.

V piatok 4. juna 1982 bol prichod
reprezentantov, prezentacia, ubytovanie
a tréning na autodréhe, ktory prebiehal
dlho do noci. V sobotu Skolenie otvoril
a privital vSetkych sucastnenych Fero
Boha¢, ktory mal potom prednasku ku
vnuatropolitickym a medzindrodnym uda-
lostiam. Po nom prednéaSal ing. OKali
o sutaznych a stavebnych pravidlach,
o novej koncepcii. stavby podvozkov
a techniky jazdy. Po vyklade prebehla
voina beseda k jednotlivym problémom.
Po obednajSej prestavke sme na nedale-
kom 8kolskom ihrisku plnili prvky pre
ziskanie odznaku brannej pfipravenosti.
Po néavrate sa vyplnili a vydali kazdému
pfeukazy. Od 17.00 hod. prebiehala na
autodrahe sataZz rozjazdami v jednotli-
vych kategoériach. V nedéfu rano po ranaj-
kach sa jazdili finalové jazdy sutaze, az
kym neboli znadmi vitazi vo vSetkych kate-
goriach. V sataznych jazdach boli najus-
pesnejsi L. Koterba (26 b.), ing. Okali (21
b.) a L. Tomecko (18 b.).

Na zavér sustredenia Laco Tomecko
vyhodnotil sutaz a Fero Boha¢ zhodnotil
celé celoslovenské sustredeniareprezen-
tantov SRC.
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O modelove]
zeleznici

DEZIDER
SELECKY

V tomto mesiaci vrcholi tohoroénéazeleznic-
nomodelarska sezéna Majstrovstvom CSSR
a XXIX. eurépskou sitazou zelezni¢nych mode-
larov v Brné. Predchazal im rad postupovych
sUtazi, v ktorych sa modelafi svojimi modelmi
kvalifikovali do vy$Sich Urovni. Sutaze prebie-
hali podla pravidiel, platnych uz Stvrty rok (od
roku 1979), a tak sa da pfedpokladat, Ze sa ich
hlavné myslienky, ale aj detaily zauzivali, vzili.
Vo vacsine prlpadov je to tak, avsak aj v tomto
roku sa objavilo niekofko prlpadov nedodrza-
nia, pfipadne nespravného vykladu pravidiel,
Ziar i na dost vysokych Grovniach sufazi.

Je tfeba opat zd(raznit, Ze pfijaté pravidla st
zavazné pre vSetky sutaze v CSSR, postupové
i klubové. Tyka sa to najma €asti o vlastnom
hodnoteni, zaradovani do kategérlf a v nepo-
slednom rade vedenia pisomnostl o sutazi.

NajCastejSie sa nespravné urCuje poradie
modelov podfa bodu 3.3.3 pravidiel, respektive
umlestenie. Model, umiesteny v kateg6rii na 1.
mieste, m6ze mat v najlepSom pripade cislo
umiestenia rovné poctu hodnotiacich rozhod-
cov, to vtedy, ak model vSetci rozhodcovia daji
na 1. miesto. Nemdze mat teda &islo umiestenia
1. Vtomto zmysle bude tfeba uvazit vyjasrienie
terminoldgie pravidiel.

DalSim bodom, v ktorom dochadza k nejas-
nostiam, je bod 3.2.4 o U€elnom zdruzovanf
verkosti podfaNEMpri pocte modelov v kateg6-
rii menSom ako tri. Toto pravidlo bude zrejmej-
Sie, ak si zoberieme na pomoc upresnenie
zdsad o organizovani postupovych sutazi,
schvalené Ustfednou radou modelarstva dia
10. 6. 1982: Krajské majstrovstvo v prislusnej
kateg6rii je platné a mozno vyhlasit majstra, ak
v kategorii Startuju a hodnotia sa aspon traja
Sportovci (pozor!: nie modely). Republikové
majstrovstvo (narodné) vyzaduje pat Sportov-
covv kategorii pri zastipeni minimalné dvoch
krajov, pre majstrovstvo 'CSSR sa vyZaduje
minimalné osem $portovcov a musia byt zasti-
pené obidve republiky.

V pripade, Ze na krajskej drovni nie je mozné
kategoriu obsadit potfebnym poctom Sportov-
cov, mozno zorganizovat oblastné majstrov-
stvo, spolo¢né pre dva i viacej krajov. V tom
pripade sa vSak nevyhlasuju majstri jednotli-
vych krajov a do majstrovstva republiky sa
postupuje bez ohradu na krajovu pfislusnost.
V tom zmysle si tfeba vysvétlit tiez bod 4.1.4
pravidiel.

Upresnenie zésad organizovania postupo-
vych sutazi sa bude publikovat v zvazarmovskej
tla¢i a po€ndc rokom 1983 bude zavazné pre
vSetky modelafské odbornosti. Povazujem za
potfebné o tom informovat uz teraz, aby sa
Zelezniéni modelafi pfipravovali na sezénu
1983 uz vich zmysle a mohli zabezpecit regular-
ny priebeh postupovych sufazi.
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m Architektira
pre kazdého

Pod nazvom Top-model pfedstavila firma
KIBRI tento rok sériu méstanskych domov
z pfelomu storocia ,odhocikiai zo Strednej
Eur6py". Ide o pfesné modely skuto€ne existu-
jucich budov - tentoraz z mesta Bonnu v NSR -
vyhotovené v mierke 1:87, teda pre verkost HO.
Jeden z nich vidime na obr. 1, ktory napoveda,
Ze modely mozno iahko zaménit so skuto¢nos-
fou. Naviac, su vhodné aj na kofajisko s moti-
vom CSD, pretoZze podobné budovy najdeme aj
v rade naSich miest.

To isté uz nemdzeme tvrdit o tohoro&nych
novinkach firmy v M 1:160, o ktorej je zname, ze
jej vyrobky predstavuju absolitnu modelovu
Spicku v celosvetovom meradle. Vo vefkosti

m Piebor CSR Zelezni&nich

modelaru

V nedéli 6. ¢ervna byla v sale obvodniho
kulturnino stfediska Ostrava 3 v Hrablvce
ukon€ena republikova vystava Zelezni€nich
modell. Od 28. kvétna ji tu pfedchazel Prebor
CSR 1982 a souté? STTP. Organizatorem vy-
znamnych technicko-brannych akci byl z pove-
feni CUV Svazarmu a UDPMJF v Praze snazivy
klub Zelezni€nich modelafd ZO Svazarmu AMK
SOU VZKG Ostrava-Hrabivka. Do sout&ze bylo
celkem pfihlaSeno 167 nejriznéjsich modeld;
z toho 62 jich vytvofili modeléfi-pionyfi, mezi
nimi i jedna divka.

Odborné porota za predsednictvi Jifiho Bera-
na z Trutnova hodnotila a pfidélovala zaslouze-
né body celkem dva a p(l dne. Modely juniord
a seniord soutézily v osmnécti kategoriich,
pionyfi pak ve tfech kategoriich. Postup na
mistrovstvi CSSR v Brné si vybojovalo tfinact
modell pionyrd a Sestadedesat modell juniord
a seniord. Seniofi a juniofi v republikovém
pfeboru v Ostravé vybojovali dvanact zlatych
a stejné stfibrnych a bronzovych medaili. Pio-
nyrské Usili bylo ozdobeno dvéma zlatymi,
dvéma stfibrnymi a dvéma bronzovymi medai-
lemi.

V projevu pfed slavnostnim prfedanim medai-
li, diplom& a odmén i Eestnych uznani pfipo-
mnél pfedseda Klubu ZM ZO Svazarmu Jaromir
Ka3perec, Ze Pfebor CSR '82 soutdz STTM

N totiz priniesla firma KIBRI sériu romanticko-
historickych stavieb, ku ktorym naSla predlohu
v bavorskom Rothenburgu ob der Tauber. Ide
o sériu stavebnic s motfvom restaurovanych
meéstskych hradieb s priiahlymi budovami. Jed-
nu zo stavebnic nazvanu oficialné obranné veze
s murom vidime na obr. 2. A ¢o priniesla firma
KIBRI pre priaznivcov najmensej normalizova-
nej rozchodovej verkosti Z - 6,5 mm? Je to
model Zelezni¢ného skladu s prekladacim ze-
riavom (obr. 3). Mozno véas prekvapi, Ze tento
vskutku vydafeny model méa rozméry ,az“
200 X 60 X 50 mm. Aj ked sa mozno zda privef-
ky, v skuto¢nosti pri fiom vyrobca nemusel
siahnut ku kompromisu a tak na fotozabere
vidime jeden z mala vyrabanych modelov bu-
dov, kde vzajomné proporcie vzhradom na
skuto€nost neboli vonkoncom porusené, takze
model definitivné postrada tzv. hrackovy
vzhfad. 133

i vystava jsou pfisp&vkem svazarmovct k oslavé
135. vyro€i ode dne, kdy byla Ostrava tehdejsi
Rakousko-uherskou severni Ferdinandovou
drahou spojena se svétem. Dnes je Ostravsko
vyznamnym primyslovym centrem a Zeleznice
pomaha rozvazet vyrobky - vysledky prace
ostravskych pracujicich - do celého svéta.

Slavnostniho zakonceni se zGc€astnil i statni
trenér svazarmovskych Zelezni¢nich modelafd
mistr sportu Miroslav Visek z Gottwaldova.
Vystavu téZ navstivili a vysoce hodnotili feditel
UDPMJF v Praze Jan Kolator i feditel z muzea ve
Studénce dr. J. Cernin a dal$i odbornici,

L. Pys

m Klub Zelezni&nich modelart pfi MDPM Os-
trov nad OhFi zve vSechny modeléare a pratele
Zeleznic na soutéZ a vystavu Zelezni¢nich
modeld

VI. OSTROVSKA KOLEJNICE,
kterd probéhne ve dnech 29. a 30. fijna 1982.
Vystava skonci 14. listopadu 1982, kdy budou
rozdéleny ceny, upominkové plakety a putov-
ni pohar.

Souté€Z Je vypséana v kategoriich Al, A2,
B1.B2, C- AZ, BZ, CZ ve velikostech TT, HO,
O a Vetsi.

PFihlasky k vystavé a soutézi Jsou k dispozi-
ci na adrese Jifi Smid, Nerudova 701/18,
363 01 Ostrov. Prihlasky do soutéze pfijimame
do 9. fijna. Podle tohoto terminu Fidte své
zadosti o pozvanky, prihlasky a propozice.
Zveme i neorganizované modelare a vSechny
pratele Zeleznice. KZM Ostrov
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Kolejove  smycky

Napajeni trakénich vozidel stejnosmérnym proudem z kolejnic ma
nesporné vyhody a dnes uz jen malo vyrobcl dodava modely na stiidavy
proud ¢ pro odbér z tfeti kolejnice. Jedind nevyhoda, kterd se da
stejnosmérnému napdjeni jizdnimi kolejnicemi vytknout, je nutnost
vytvareni smycek zpravidla nedoporucuje pravé s ohledem na komplikace
pfi jejich napajeni. ProtoZe vSak smycky, zejména na skrytych ¢astech
kolejistg, jsou vitanym feSenim, které umoziuje navrat vlakd z trati do
stanice po stejném zhlavi, pouzivaji se a stale se objevuji nova zapojeni.

Obg&asna nabidka levnych jazytkovych kontaktl v partiovych prodej-
nach (cena obvykle nepfevySuje 1 KcEs) je lakava: snadno z nich Ize
zhotovit relé, jichz mdzeme svyhodou pouzit kiizeni provozu v kolejovych
smyckach. Zhotoveni relé spociva v ovinuti sklenéné trubicky sjazycko-
vym kontaktem v&tSim poctem zavitl slabého vodite. Navinout budici
vinuti pfimo na trubic¢ku je sice mozné, ale obtizné: krajni zavity spadavaji.
Lepsi je poohlédnout se po vhodnych valcovych kostrach z plastické
hmoty opatfenych otvorem pro zasunuti jazy¢kového kontaktu. Nékteré
druhy niti se prodavaji na malych civkach (délka asi 40 mm, pramér &el
15 mm), jakoby k tomuto G&elu stvofenych. Jinak samoziejmé& zistava
moznost si potifebné kostry zhotovit z tuzsiho papiru obdobnym zpdso-
bem, jakym se zhotovuji kostry pro malé transforméatory.

Chceme-li zajistit spolehlivou funkci jazyckového relé, musime dosah-
nout sepnuti jazy¢kd pfi nejmensim pouzivaném trak&nim napéti. Bude-li
mit budici vinuti okolo 4000 zavitl vodi¢e o prdméru 0,08 az 0,1 mm, pak
zpravidla této podmince vyhovi.

Schématické usporadani skryté ¢asti kolejisté, na némz trat na obou
koncich Usti do smycek, je na obr. 1. Kolejové smycky | a Il jsou vybaveny
celkem osmi kratkymi izolovanymi Useky a az h, zastavajicimi ulohu
kolejnicového kontaktu a zaroven oddélujicimi trat od smycek. Z izolova-
nych Gsekl jsou naznaGenym zplsobem napajena budici vinuti jazycko-
vych relé A az H.-Trak&ni napéti pro trat je pfivedeno nasvorky M aP, obé
smycky jsou napajeny ze svorek N a O. - Do obrazku nejsou zakresleny
vymeénové prestavniky; pfedpoklada se obvyklé ovladanitlacitky, aby bylo
mozné libovoln& ménit smér jizdy viakl nezavisle obéma smyckami.

Vlastni Fidici systém je na obr. 2. Je napajen stejnosmérnym napétim
24 V ze zdroje SZ. Trak&niproud dodava napéaje€ TN, jehoZz vystupnivykon
mdze byt b&znym zplisobem regulovan. ReléTzajistujepfepinanipolarity
na trati, relé S méni polaritu ve smyckach. Obé relé jsou bézna telefonni
s odporem vinuti okolo 600 ohm{; maji po dvou pfepinacich a Jednom
spinacim doteku, pokud ovSem nebudeme poZzadovat signalizaci, pro niz
bychom museli pocet dotekd zvysit. Paralelné k vinutim jsou pfipojeny
elektrolytické kondenzatory C2 a C3 o kapacité 5 pF. Kondenzéator C1
filtruje vystupni napéti zdroje SZ a ma kapacitu 1000 pF.

Doteky a az h jsou kontakty jazy€kovych relé z pfedchoziho obrazku;
jimi se dociluje pfitazeni nebo odpadnuti reléT aS: po sepnuti doteku
b nebo d pfitahne relé T a pres vlastni dotek t se pfidrzi. Sepnutim
jazyEkovych dotekl e nebo g se vinuti relé T spoji dokratka a relé
odpadne. Obdobné doteky ¢ nebo h zapinaji adoteky a nebo fvypinaji relé
S. - Odpory omezuji proud v obvodu a Jsou pro pouzity zplsob vypinani
relé nezbytnél Odpory H3 a R4 maji hodnotu 33 0ohm{/0,25 W; s hodnotou
odpord R1aR2 (1 W) mliizeme v rozmezi 100 az 500 ohm(l experimentovat,
abychom docilili spolehlivé odpadnuti kotvy i pfi kratkodobém sepnuti
nékterého z vybavovacich dotek.

Spodni ¢ast obr. 2 pak ukazuje rozvod trakéniho napéti: z pfepinacich
dotek( tje napajenatrat (M, P), z dotek( a ob& smycky (N, O).

Ated uz pfi troSe trpélivosti miZete z obou obrazk( vysledovat, jak se
zafizeni ,zachova" pfi jizdé vlaku. Budeme zpocatku pfedpokladat, ze
relé T i S jsou odpadla a Ze vlakova souprava praveé vjizdi do 1. smycky
pfimym smérem (a ,obslouZzi" izolované Useky v pofadi a, b, d, c).

Piejeti izolovaného Useku a zlstane bez vlivu: vinuti jazy&kového relé
A, pfipojeného hornim koncem ke svorce N (k vnitfni kolejnici smycky),
nemize byt vybuzeno, protoZe kolejnice pfed izolovanym Gsekem je na
stejném potencidlu (pokud by v8ak vySe udany pfedpoklad nebyl spinén
a po pfedchozivlakovéjizdé by zGstalo relé S pfitazeno, pak po najezdu na
izolovany Usek a by doSlo ke kratkodobému vybuzeni jazyCkového relé
A atim i k odpadnuti relé S!)-RovnéZzpfejeti Izolovaného Useku b se nijak
neprojevi.

TABULKA
Kolejova Vjezd do Izolovany  Cinnost
emycka smycky Usek
g odpad relé S
primo d pritah reléT
c
1
((j: pritah relé S
odbockou b pritah reléT
a
h pritah relé S
- 9
primo e odpad reléT
t
n
(t) odpad relé S
odbockou odpad reléT

wn
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a JazyCkova relé

Jakmile vSak hnaci vozidlo svymi koly pfemosti izolovany usek d,
pfitdhne kratce relé D: spodni konec jeho vinuti dostane kladné napéti
z vnéjsi kolejnice smycky, horni konec je pfipojen k tratové kolejnici, na
niz je priveden zaporny poél trakéniho napéti. Vybuzeni jazyckového relé
D ma za nasledek pfitah relé T, které zméni v tratovém Useku trakéni
polaritu. Relé T se pres vlastni dotek t pfidrZi, i kdyz vlak izolovany Usek
opusti.

Po nédjezdu na izolovany Usek c se kratce vybudi jazyckové relé
C apfitdh ne relé S, které zméni jizdni polaritu ve smyckach. Také relé Ssi
zfidi pfes dotek s pfidrzovaci obvod a zlistane vybuzeno.

Projede-li vlak po trati aZz ke kolejové smycce Il, mlzete uz sami
,odhalit", jak se zméni stav zafizeni po pfemosténi jednotlivych izolova-
nych Gsekd, vjizdi-li viak do smy&ky pfimym smérem nebo odbockou.
Orientaci usnadni pfipojena tabulka, v niZ je zaznamenana odezva na
ptejeti kazdého izolovaného Useku, a to v zavislosti na sméru prijezdu
smyckou,

Préci s vinutim jazyckovych relé si mlizete usetfit, podafi-li se vam je
sehnat hotovd; zpravidla v§ak budou mit vinuti pro 12V, takZze by bylo
zapotfebi trakéni obvody trvale napajet téméf plnym jizdnim napétim. -
Existuje dalSi moznost, jak cely fidici systém i jeho vlastnosti zachovat
avyhnout se zhotoveni budicich vinuti pro jazy¢kové kontakty: opatfime-li
kazdou vlakovou soupravu permanentnim magnetem (na spodni Casti
nékterého z vozl), pak po prjezdu vlaku nad jazyckovym kontaktem
dojde kjeho sepnuti. Na rozdil od obvyklé praxe, kdy davame kontakty do
osy koleje, musime pro na$ ucel rozmistit jednotlivé kontakty stfidavé
k levé a pravé kolejnici. Bude-li napf. ve smyc¢ce ljazyckovy kontakt a blize
k vnitfni kolejnici, pak musime dotek b dat na opacnou stranu, blize
k vné&jsi kolejnici. Vhodné orientovany magnet by pak mél pfi viezdu viaku
do smy¢ky pfimym smérem sepnoutjen kontakt a, zatimco prajezd viaku
kolem kontaktu b by mé&l zlstat ,bez povsimnuti".

Pfi pouziti jazyCkovych kontaktd a jejich ovladani permanentnim
magnetem se v obr. 1 zredukuje pocet izolovanych styk(l na polovinu (u
kazdého Useku Ize jeden styk vynechat) a odpadnou vSechna budici vinuti.
Schéma z obr. 2 zlistane beze zmé&ny a nezméni se pochopiteln& ani dfive
popsana cinnost. Tabulka poslouZzi k orientaci pfi rozmistovani jazycko-
vych kontakt(l, aby podle sméru prijezdu viakd smy&kami byly ,obslouze-
ny" spravné kontakty. PH



BOAVDIGED) S

Inzerci prijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
Inzertni oddéleni (Inzerce Modelar), Vladisla-
vova 26,113 66 Praha 1; telefon 26 15 51, linka
294. Poplatek Je 5,90 K€s za 1 tlakovou fadku.

PRODEJ

m 1 Kompletnisou€astky naprop.soupr. WP-23dvou-
kan. (1000); neprop. soupr. W-43, ¢tyfkan. vysila¢ + pfij.
+ 2 serva (800); neprop. 1-kan. soupr. Mars 40,68 vys.
+ piil. + elektromagnet + tovarni servo (700); motory:
2x MVVS 1,5 D (po 180), nezabéh. Enya 1,5 (300), MVVS
2,5 zhavlk s RC karb. v lodni tpravé (300). I. Rozsypal,
Rokycanova9, 612 01 Brno.

m 2 Komplet. 4-funkén( RC amat. soupr,, spolehliva
+ 3 8eda serva, jen vcelku. V. Valenta, Lhota 140,273 01
p. Kamenné Zehrovice.

m 3 2-kan. amat. neprop. soupr. + Servoautomatic Il
(700 + 250) komplet, nebo vym. za 2 ks prop. serva
s elektronikou (Futaba, Kraft, Varioprop), popr. dopla-
tim. Z. Kratochvil, 334 54 Luzany 140.

m 4 5-kanal. tovarni soupr. Robbe FP-T5 se 6 servy
FP-S2 (5000). L. Firbach, Tyméakovska 308/, 337 01
Rokycany.

m 5 Malo pouzity Multiplex FM 40 - vys. 4/6, pfij.
7-kanal, krystaly €. 52 (7000). Koup. staré model,
motory. V. Hfebecky, 340 34 Planice 52.

m 6 Z 1/3 nedokongeny viaéek HO, panel 5 X 2 m,
70 m kolejnic, 23 vyhybek, 79 ovladacich tla¢itek, horni
i spodni vedeni lokomotiv, dispecerské tabule, domec-
ky v€etné krajiny a osvétleni, vyhodné pro pionyrskou
organizaci. S. Hrbag, Tolstého 13,746 01 Opava.

m 7 RC maketu voj. lodé Tobruk + 4-kan. neprop.
soupr. W-43, v8e v Chodu; ovladani vpred, vzad a smér;
popis + toto zaSlu - osob. odbér. Vétsi mnozstvi ozub.
kol. I. Vlach, ch. v. d. Hlubna, 683 51 Holubice.

= 8 Kompletni soupravu Kraft KPT 5C 50 + 5 serv. M.
Houska, 338 21 Osek 271.

m 9 Modelovou Zeleznici TT rozebranou, rozloha
2x1 m (2000); seznam zaslu. J. Stvrtecky, Na Hadku 11,
690 02 Breclav.

= 10 Enya60RC,40 RC(1500,1050);jednorug.stopky
(200) - vSe nové. Z. Matéjovsky, Pisecna 5052, 430 04
Chomutov.

m 11 1-kan. soupr. Delta (700), motor MVVS 15D
(150). V. Tajovsky, Stvolova 4, 679 65 Skrchov.

I 12 RC vys. Mars + pfij. Rx Mini 40,68 MHz + am.

servo (800) - nepouz.; auto Porsche turbo 934 Tamiya,
sestavené, nejeté (400); model lodé Renata Il (150);
casovac (50); plan kol. lodé James Watt 1 :100(50); ¢as.
Modelar 5-12/71,2-12/72,1-7/73,78,79,80,81,1-6/82
(200). Nebo vym. za kvalitni zvétSovaci pfistroj Opemus
6 X 6. V. Kunes, Jarpice 1,273 72 Slapanice v C.'

B 13 Komplet, novi stpr.Digi 3s3servami Futaba22
(4500); vykonny vétrofi rozp. 3,6 m, potah nazehlova-
ciou féliou (1200). J. Sopkuliak, Bacher, 947 01 Hurba-
novo.

a 14 Laminatové trupy RC P Miss Dara, Cessna Cardi-
nal a F3A Magic. T. Marcinek, ul. N. Teslu 4404/1,921 01
Piestany.

B 15 2 sady pro elektrolet Multiplex (elektromotor 400,
sklopné vrtule 110, vypina¢ 250), 1 pfijima¢ Multiplex
Royal (1540), 1 sada Multiplex pro uchyceni déleného
kfidla do trupu s kulickovymi pojistkami (230). ZO
Svazarmu, Modelafsky klub, Leninova 335/1l, 337 01
Rokycany.

B 16 RC auto Porsche + 2-kan. soupr. + aku + nabi-
je€; servis zajistén. V. Ptacek, Jablonecka 698,190 00
Praha 9.

B 17 RCsoupr. Pilot 6-vysilat + pfij. + 2xBellamatik
+ 1X Servoautomatik - jen komplet (2000). Pfijimace:
Pilot 2 (200), Pilot 4 (200), W-43 pouze osazena deska
bez LC civek (100) - jen osobniodbér. R. FiSer, Bél¢icka
2827,141 00 Praha4- Spofilov Il

B 18 Komplet. 5-kan. RC soupr. Futaba FP-5 AN se 3
servy FP-S5 a 2 servy FP-S5L a s novymi zdroji (7000);
postaveny nelatany RC model Tery I, upraveny, potah
félie, s novym motorem MW S 2.5 D7 (750); laminat, trup
Cumulus s kabinou (150); rozest. stavebnici RC vétroné
Aladin (500); novy nezabéh. mot. Enya09 + nadrz, pal.
filtr, vrtule, kuzel a svicka (300); nazehl. félie zlata,
stfibrna, bila, Zluta, oranzova, cervena, modrda, zelena
a Cerna (100 za kus); 6m mikrodyhy (100); elektry
Porsche 934 (400), Porsche 935 + 10 ks NiCd 900 (550)-
pokud mozno osob. odbé&r. Kon&im z rod. diivodu. Ing.
A. Kostik, Radhos$tska 20,130 00 Praha 3.

a 19 RC soupr. Modela Digi-Tx, Rx, baterie, 3 serva
Futaba FP-S 12, 2 Zhav. baterie NiFe (50). J. ZIamany,
Jablofiova 2,106 00 Praha 10.

a 20 RC 4-kan. prop, soupr. - vys. + pfij. + 2 serva
+ zdroje + nab. - nutno vidét; mod, Leticia; zavésny
mot. Graupner + n. d. + €lun; kit Avenir (cest. lod
1:200, délka 70 cm rozestav,upr. pro RC.K. Vitek, Nad
Zameckem 58,150 00 Praha 5.

B 21 Soupr. 4 funkce z AR 1,2/77 (27,120 MHz), pfij.
(1500), vys. je bez skfifiky (1000), staveb. Saper (80),
letec, japan, kola 70x25 (50). F. Kleinmann, Cholupecka
693,140 18 Praha 4.

B 22 Casopis Modelleisenbahnersvaz. od 1954 aj.Dr.
G. Singer, U zastavky 3,143 00 Praha 4-Modfany.
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B 23 Amat. 1-kan. soupr. s moznosti pseudopropor-
cionalnlho fizeni (600); modely: Mini Kwik (600), Taxi
(500), Hot Pants (350), J. Pricha, Budovatelska 1026,
388 01 Blatna.

a 24 Kompletni radiové ovladani Impuls (550). V.
Klikar, Uprkova 22, 500 09 Hradec Kréalové,

a 25 Modela Digi + 2x FP-S 12 (2600). P. Pospisil,
Zimova 621,14018 Praha 4.

B 28 Amat. neprop. soupr. W-43, vys. 5-kan., 2x 4-kan.
pfij. bez serv, nutno doladit modulaci (1100); Stereo
Receiver, CCIR-OIRT, 2x4 W bez repro (1800); GC 521
6 ks (po 9), KF 520 (po 20), GC 508 2 ks (po 3), KF 517
2 ks (po 10), KC 507 (po 5), MP 26 B 2 ks (po 5), KD 607
3 ks po 35), KU 612 (15), GD 618 2 ks (po 15). 5 NU 73
2 ks (po 20), 4 NU 74 (25), KY 130/300 33 ks (po 2), mi
jap. 7 x 7b, Z (50), sada mt 8x8 z pfijimace Iris (60). J.
Kovanda, Plzeniska 20,370 01 C. Budéjovice.

B 27 Nowy MWS 25 DT + RC, MWS 56 + RC
+ tlumi¢, OTM 1,5. M. Priiher, Kné&Zzskodvorska 19,
370 01 C. Budéjovice.

B 28 Amat. neprop. 4-kan. RC soupr. + servos mech.
neutral. + Spagomatic + magnet + jednokan. pfijimac.
Jen komplet (1000). S. Cech, Dukelskych hrdinu 637,
281 51 Velky Osek; tel. 955 31.

a 29 Planky RC polomaket. Seznam zaslu. P. Bosak,
Zahradni 731/111, 339 01 Klatovy.

B 30 2-kan. W-43 vys. + pifijima¢ (500); amat. RC
soupr. na 4 serva Futaba - vys. s NiCd 900, pfij. + NiCd
451 + nabije¢ aku bez serv a konekt. (2900); par otevr.
pouziv. kiiz. ovladatd AR/77 + nahr. dily (280). A.
Valach, Pionyr(i 1508/4,415 02Teplice-Trnovany.

a 3l 1-kan. RC soupr. Tx Mars Il + pfij. Rx Mini
40,68 MHz (750). D. Kotas, Nebory 346, 739 57 Tfinec
XIV.

a 32 TX Mars Il + Rx Mini (600); motor MVVS 2,5 DF
novy (350). S. Gajdo$, Lipova 3, Chrenova Il, 949 01
Nitra.

a 33 Spolehlivou amat. prop, soupr. 2 + 1,5 serv
Varioprop, nabije¢, mod. potf.,3x zdroje a4 RC modely
nové (4000). M. Hadek, 468 46 Plavy 96.

a 34 Novy Super Tigre X 21 SL RC Car + nadrz
Simprop (3500). J. Pav, Jachymovskéa 253,460.10 Libe-
rec 10.

B 35 Soupr. Modela Digi 2+1 se 3 servy Futaba S 22
(370D), malo pouzitd. J. Dvordk, Komenského 641,
676 02 Mor. Budgjovice.

B 38 7-kanal. proporc. soupr. E. K. Logictrol s 5 servy,
NiCd aku., tranzistorovy nabije¢ (5500). P. Chodora,
Nyfanskéa 46, 323 26 Plzef-Bolevec.

a 37 RC soupr. Mars 27,120 MHz, malo pouZzitou, vys.
+ pfij. + NiCd + magnet (1100); rozestaveny pfij. David
(150) - osob. odbér. M. Kind, Malostranska 54,625 00
Brno.

B 38 RC vrtulnik Bell 6 47 Iétany (3000); RC soupr.
Modela Digi bez serv (2000); motor Merco 5,6 sport
(400), Raduga (200) - oba nové. V. Srbeny, nam. I.
pétiletky 616,294 71 Benatky n. Jizerou.

B 39 Planek Raketa i s motorem AMA 2,5 zr. 1953, kat.
C1. J. Feigl, Vitézna 2957,272 04 Kladno 4.

B 40 Amat. 4-kan. prop, soupr., zdroje + 3 3edd serva
Varioprop (3700). J. Sustacek, Kaznéjovska 42, 300 00
Plzen.

a 41 Nedokonéenou U-maketU An 14A - rozp.
1800 mm, y¢&. 2 novych motord Tono 5,6 RC (950). S.
Mikan, Nova 417,749 01 Vitkov,

a 42 Bohaté vybaveny panel s elektr. viagky TT. O.
Pilaf, Vestec 5,537 01 Chrudim.

B 43 RC soupr. Mars (800); motor Raduga 7 (250);
hlida¢ napéti zdrojl pfij. 4,5 V (100). M. Novak, TyrSova
51,393 01 Pelhfimov.

@ 44 Zeleznicu N (600), zoznam proti znamke. R.
Korlan, SNP 12/3,972 01 Bojnice.

a 45 Kompl. soupr. Futaba FP-4 FN, serva FP-S7
(8000). R. Jelinek, Brechtova 829,149 00 Praha 4-Haje.

B 48 Novou 7-kanal. RC soupr. Varioprop T14 Micro-
modul PRO-MIX. Ing. J. Havelka, Ovéalova 22, 160 00
Praha 6.

a 47 Novy motor MVVS 2,5GR + ladény tlumi¢, pylono-
va Uprava (400); duralova félie tl. 0,02 mm (SSSR - Ver-
bitsky) na potah kfidel. Zd. Malina, VlaSimska 2,101 00
Praha 10.

B 48 Dva modely F3A Sultan pfed dokonéenim (po
1300), Big Liftna10cm3(1350).dvamalé modely na mo-
tor 2,5 az 3,5 cm3a4funkce (po 300). Ing. J. Zima, Chod-
ska 32,120 00 Praha 2; tel. 715 1.2722 8-16 hod.

a 49 Spolehl. RC soupr. pro 7 funkci- vys. Simprop
Alpha Contest Spezial, pfij. amat. kopie plv. pfij. Sim-
prop, 4 serva Simprop Contest, orig. zdroje (10 000).
Ing. M. Mikulec, Kvétnového vitézstvl1731,149 00 Pra-
ha 4.

KOUPE

a 50 Planek De Grasse (PLR), Bogdan Chmelnicky
(NDR) ajiné; lodni Srouby 3listé 0 30,40,45,55,65, levé
+ pravé. M. Nikodém, Harusova 699,460 06 Liberec 6.
B 51 Tov. prop, soupr. min. 4 funkcie; vétrofi F3B.
P. Zak, Lublariska 10,831 02 Bratislava.

B 52 Kompletni prop, soupr. v dobrém stavu, nejr,
tovarnivyroby. B. Dubovy, Opavska 824,74301 Bilovec.
B 53 Servo Futaba, motor 10-20 cm3a iskrivou svle¢-
kou a0,3-0,5 cm3 L, Khandl, Pékna 5,831 05 Bratislava.

« Laminatovy
trup

* Polystyrénove
vyplné kridla

» Stavebnice
RC modelu

vhodné pro stavbu modelu, jehoz
planek byl zverejnén v Modelari C.
7/1980 a ve skutecné velikosti vySel
pod cCislem 107(s) ve specialni fadé
plank& Modeldf. Moznost pouziti
motoru 1,5 az 3,5 cm3

* Cena:

Laminéatovy trup SPURT-200 K¢és
Polystyrénové vyplné k¥idla
SPURT (2pary)-19 K&s
Stavebnice SPURT-320 Kés

* Na dobirku zasila:

Kovodruzstvo
Mlada Boleslav
dejna S-13
esiavska ul. 264
4 71 Benatky nad Jizerou

modelar
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N Mistr sportu V. Kon&enko

z Kyjeva léta v kategorii
upoutanych maket s modelem
letounu Jak 3

A Obojzivelné terénni vozidlo Amphi-Truck ze stavebnice
firmy Multiplex zdola bez potizi i stoupani 50 %. P¥i plavbé
je pohanéno lodni vrtuli uloZzenou v tunelu trupu. Hmotnost
modelu, vybaveného karosérii z plastické hmoty, je zhruba
3,5 kg

A Heinz Dressier z NSR létal na
mezinarodni soutézi svahovych
vétrond Fizenych magnetem

v Krélikdch s modelem opatfenym
na k¥idle ploSkami

4 Novinkou v nabidce firmy Billing
Boats je maketa policejniho €lunu
v meéfitku 1:33. Model o délce

540 mm mé& trup vakuové lisovany
z plastické hmoty ABS

4 Na lofiské Evropské soutézi
Zelezniénich modelafd zaplsobil
velmi dobrym dojmem model
lokomotivy fady T7 z NDR;

v kategorii A1/0 ziskal 2. misto

Snimky:
Auto-modell-technik
Billing Boats

V. Hadac

Ing. D. Selecky

J. G. Sytnik
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Na Velké cené Modely pFfedstavil Jaromir Bily novy (a u nas asi nejrychlejsi) model

Shark pro zavod kolem pylond. Motor: Modela MVVS 6,5; RC souprava: Modela
6 AM 27 w

AV sobotu 30. Fijna na Letné
v Praze za€ne ve 14.00 hod.
jiz 15. ro¢nik modelarského
show Létame pro vas.

K nejuspésnéjsim modellm
pfedchéazejicich roénikd
patfil Sputnik J. Méfinského
z RMK Praha 7'

Snimky:

ing. J. Jiskra (2),
ing . D. Selecky,
0. Saffek (2)

~ Soutéze kategorie F3B jiz
pfipominaji provoz na
skute€ném plachtarskérji
letiSti — motorové navijakyt
pomocnici startéra (zde V.
Chalupnicek), prosté
pofadny ruch. — Na pfeboru
Prahy takto startoval ing.
Tomas Bartovsky

ANa evropské soutézi zelezni¢nich modelafd byla i vitrina vyhrazena
modeldm tramvaji. Nahofe je série americkych tramvaji rakouského sou-
téziciho, dole pak typické madarské tramvaje

Pfed startem jedné z rozjizdék na letoSni Srovnavaci soutézi lodnich
modelail socialistickych zemi ve Veltrubech u Kolina



