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»Zdengk Zlab z LMK ZO
Svazarmu Olomouc si postavil
pro propagacni a rekreacni létani
thledny RC dolnoplo3nik na
motor MVVS 6,5 cm3

“m S péknou polomaketou letounu H. Gradeho
na motor Modela CCL, postavenou podle
monografie ¢asopisu letectvi a kosmonautika
1 a 2/1983, léta ing. Pavel Ehrlich z LMK |
Strakonice. Model o rozpéti 600 mm ma
hmotnost pfiblizné 85 g

K TITULNIMU SNIMKU

IZe dnech 26. fijna az 1 listopadu bude
v prazském Paléaci kultury rokovat 77. ge-
neralni konference Mezinarodni letecké
federace FAI Jednim z cil( této organi-
zace je vychova leteckého potéru, pf¥i cemz
maji nezastupitelné misto letecti a rake-
tovi modeléafi, jejichz vrcholné soutéze
rovnéz FAI fidi a jejichz svétové rekordy
registruje

“m Pro soutéZe v kategorii F3F zhotovil Petr Kfivak

z Kyjova model Stratos 84 o rozpéti 2300 mm

a hmotnosti 2250 g. Kfidlo ma profil HQ, fizena je
smérovka a vySkovka spfazend se vztlakovymi klapkami

v Na letoSnim mistrovstvi Slovenska startoval
v kategorii S7 Lubomir Kr§dk z RMK Dubnica nad Vahom
s dvoustupfiovou maketou Astrobee 1500

v Model Kawasaki KZ 900 v méfitku
1:12 ze stavebnice firmy Revell je
novym prirGistkem ,vozového parku”
Petra Munzara z Prahy 4
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Modelari
y Rokycanech

V téchto dnech si pFfipomindme 40. vyro¢i Karpatsko-dukelské operace.
Tomuto vyznamnému okamziku naSich dé&jin byla vénovéana i nova akce
naii branné organizace (ktera za nékolik tydn( oslavi tfiatficaté narozeni-
ny): Tydny branné aktivity. Jeden z prvnich Tydnl byl zahajen 8. zaFi 1984
v Rokycanech u pfileZitosti Mistrovstvi CSSR pro RC modely kategorie

F3D. Vyuzil jsem toho k aspon kratkému

rozhovoru s Ladislavem

Horcickou, pfedsedou pofadajici ZO Svazarmu — MK Rokycany.

Ve va$i organizaci nemate zadné mis-
try sportu a presto jste se pustili letos
do pofadani hned dvou vrcholnych
modelarskych soutézi.

Je nas pres sto padesat, z toho
polovina déti. SoutéZznimu sportu se
z toho aktivné vénuje jen asi patnéct,
dvacet modelard. Coz ale neznamena,
7e by ti ostatni nedélali nic. Naopak
— nas klub Zije dost intenzivng, mame
dobrou partu a tak toho dokazeme,
myslim, hodné. OvSem do poradani
mistrovstvi CSSR pro kategorii F3B
(bylo v €ervnu) a pro ,,pylony" jsme se
nemohli pustit jen tak. Nastésti mame
dlouholeté  organiza¢ni  zkuSenosti
av neposledni fadé i materialni zazemi.
Domnivam se, Ze by byla Skoda obého
nevyuzit ve prospéch modelaid z celé
republiky.

Méate velmi dobfe vybavenou dilnu,
piknou klubovnu a k dispozici letiSti
jen pro sobe. Jak se vam to podafrilo?

To by byla dlouha historie, kteréa jde ale
shrnout do jediného slova: praci. Vlast-
nima rukama jsme si postavili klubov-
nu, opravovali stroje, délali vnitini
vybaveni. Abychom ziskali prostfedky
na ¢innost a ke splnéni naSich pred-
stav, pustili jsme se i do vedlejsi
hospodarské ¢innosti, v niz vyuzivame
svoje modelarské znalosti. Bylo a je
toho dost, ale myslim, Zze nikdo z nés
nelituje.

Ve vitiini klubd je jeden, dva lidi, ktefi
tdhnou partu kolem sebe. fiidit tak
rozsdhlou c¢innost, jakou vyviji vase
organizace, by ale asi nedokazal jedi-
nec.

Jiz tradi€né pracuje v naSem klubu
velmi dobfe vybor zakladni organizace.
V soucasnosti je devlti¢lenny a schazi
se naprosto pravidelné vzdy prvni
pondéli v mésici. Pravé v cinnosti
vyboru vidim zéklad naSich Gspéchd.
Vidél jsi prece knihu zapis, a tak
mize$ potvrdit, Ze se nejen schazime,
ale Ze hlavné délame. | to bylo ddvo-
dem, pro€ jsme byli povéreni zfizenim
krajského metodického stfediska pro
modelafskou ¢innost.

Vas modelarsky klub prakticky kazdo-

denni ¢innosti napliiuje nazev nasi
organizace — Svazu pro spolupréci
s armadou.

Pred Casem jsme zacali spolupracovat
s podnikem UV Svazarmu Modela

na dodavkach RC modeld pro
potfeby CSLA. Jak jsem se jiz
zminil, jiz dfive jsme si na c¢innost

vydélavali, to vSak Slo o makety staveb
¢ rlznych zafizeni. Tentokrat jsme se
dali takfikajic profesionalné do mode-
laFstvi VSe jsme pochopitelné délali ve
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volném c¢ase, ale na profesionalnim
zékladé. Jen téch sobot a nedéli, co nas
stala technologicka priprava! Dnes uz
ale modely slouzi a my jsme bohatsi
nejen po finanéni strance ( i kdyZ nikoli
na dlouho, protoze jsme takto ziskané
prostfedky investovali pfedevSim do
stavby asfaltové vzletové drahy), ale
i 0 zkuSenosti. Ty ted uplatiiujeme pri
servisu a Upravach modeld. Dalsim
vysledkem této nasSi prace je i to, Ze
v nejbliz8i dobé bude do systému
pfipravy branci-specialistd zavedeno
i modelafstvi, presnéji Fizeni special-
nich RC modeld.

Jiz fadu let mam i pfi Gtvaru modelar-
sky krouzek, jehoz €leny pochopitelné
zapojuji i do €innosti nasi ZO Svazar-
mu. Jen bych opakoval zndmé sku-
te€nosti, Ze kdyz kluci modelafi, nejsou
s nimi kazenské problémy, coz ovSem
plati i v civilu. Chtél bych ale pfipome-
nout jinou ddlezitou véc, na kterou se
Casto zapomina: Kdyz z naSeho klubu
Svazarmu odejde chlapec do zakladni
vojenské sluzby, neztracime s nim
kontakt. Informujeme ho o déni
v klubu, zveme na soutéze atp. Pomaha
to nejen modelaiim, ale i jejich velite-
Im. TakZe neni divu, Ze jsme se
s naSimi kluky setkali i na pfeboru
Zapadniho vojenského okruhu v letec-
kém modelafstvi, ktery nas uGtvar letos
poradal — pochopitelné ve spolupréci
s naS§im modelafskym klubem.

Obvykla otazka na zavér: jakd mas
prani a plany do budoucnosti?

PredevSim aby nam i nadale vydrzela
podpora a pochopeni ze strany okres-
nich i meéstskych organd KSC, NV
a Svazarmu, abychom mohli svoje
schopnosti prokézat poradanim treba
mezinarodni soutéZze, aby nam to
i nadale klapalo v klubu a ve vyboru ZO
— a abych mél vic ¢asu na létani.

N Nemam rad, kdyz si lidi Suskaji: ,,Ten
Tyjako major CSLA a zaroven zaklada- predseda s tfm zase pfistal..
jici ¢len Svazarmu zna$ ovSem celou

problematiku z obou stran. Pfipravil Vladimir Hadac¢
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2 klubu
krouzk(

1 Stanice mladych technik
ve Zbrojovce Brno

Jiz po ctvrté ukonCily pred prazdninami
pravidelnou cinnost krouzky Stanice mla-
dych technik( ve Zbrojovce Brno a zhodnoti-
ly vysledky své roéni prace. Sestnact Zaki ve
véku od deviti do patnacti let stavélo pod
vedenim instruktord z KLM Neptun Brno
v klubovné klubu a krajského metodického
stfediska modely lodi a automobild fizenych
rddiem. Kromé této pravidelné modelarské
¢innosti se ¢lenové krouzkd mohou pochlubit
fadou propagacnich vystoupeni, at uz pfi
Dnu Svazarmu v Domé& ROH Zbrojovky, na
vyro€nich konferencich CZV SSM a AMK
Zbrojovky, nebo pfi akcich k MDD na
stadionu Zbrojovky a na letisti v Medlankéach.

Brnénsti Zaci se zuUCastnili i krajského
pfeboru lodnich modelafd v Huling, kde
v nové kategorii F22 zvitézil Radek Geyer
pred Liborem Vilimkem a oba splnili limit Il.
VT. Na soutézi STTP, porfddané Me&DPM
v Brné, obsadili c¢lenové krouzku prvni
adruhé misto s modely automobilu VAZ MTX
a lodé Consul.

Vyuzivani elektroniky za€ina byt samozrej-
mosti i v modelafskych krouZcich. Zéaci
z brnénské Zbrojovky proto nejen stavéji
modely, ale uéi se i zakladlim této odbornos-
ti. Za pomoci instruktorl zhotovili dva z nich
podle €asopisu Modelafr dvoupovelovou RC
soupravu, kterou pouZivaji ve svych mode-
lech.

Cinnost Stanice mladych technikli ve
Zbrojovce Brno je podporovana nejen vede-
nim Zbrojovky, CZV SSM a ZV ROH, ale
i svazarmovskymi organy. A aktivita jejich
mladych &lent svédéi o tom, Ze tato podpora
neni promarnénou investici.

Jifi Frank

E Z ¢innosti MKM
v Plzni-Doubravce

Clenové modelafského klubu mladeze
v Plzni-Doubravce ani o pradzdninach neza-
héleli. Kromé pfipravy modell pro zéafijovy
pfebor CSR v raketovém modelaFstvi
v Mladé Boleslavi vénovali volny ¢as propa-
gaci své odbornosti mezi pionyry. V pionyr-
ském tdbofe HruStice na brehu Lipenské
prehrady a v pionyrském tabofe Jihostroje
VeleSin u BeneSova nad ¢&ernou Vv jiznich
Cechéach predvedli détem ukazky své prace,
spojené i se starty modell jednotlivych
kategorii.

Vystoupeni se v obou tdborech setkalo
u déti s velkym ohlasem. V Hrusticlch
dokonce mezinarodnim, nebot zde byli na
navstéveé i sovétsti a polsti pionyfi. Mladym
Plzenaklm se tak povedlo na poli propagace
¢innosti modelafskych klubd Svazarmu vy-
konat kus z&sluzné préce.

Jan Kalina

Olomoucti modelafri
navazuji na dobrou tradici

Mladi olomoucti modelafi opét nastupuji
s upoutanymi modely a pokracuji tak ve
Slépéjich prlkopnika upoutanych modell
v Olomouci J. Kronka. PrestoZe je jich jen
mald skupinka — Karuscak, Tillinger, Hu-
bacek, Fiala a Sova — aktivné se podileji na
¢innosti LMK Olomouc a svymi vysledky na
soutézich urcité klubu nedélaji hanbu.

PFi své praci vyuZivaji nejen zkuSenosti
J. Kronka, ale dnes také napfiklad mistra
sportu 1. Caniho. V sougasné dobé se vénuji
predevsim kategorii SUM. NejuspésSnéji si
z nich vede junior Pavel Karnuscak, ktery
v lofiském roce obsadil nejvysSi pricku
7ebficku CSR juniori a i letos se na
soutézich umistuje vzdy na pfednich mis-
tech DalSi olomouckou nadgji v této kate-
gorii je zak Stefan Tillinger, ktery létd pod
vedenim svého otce. Také on zaznamenal
v letoSnim roce nékolik vitézstvi na Zakov-
skych soutézich. Ale i zbyvajici trojice pilné
trénuje a postupné zvySuje Groven modeld
i své pilotni uméni.

BohuZel i pfes zna€nou péci, kterou LMK
Olomouc svym mladym ,,akafim" vénuje,
nedostavd se jim potfebného materiélu;
chybéji pfedeviim vhodné motory. Nejvétsi
brzdou jejich rozvoje je vSak nedostatek
plochy pro tréninkové létani. Zatim trénuji

2

viceméné na Cerno na malém asfaltovém
prostranstvi pfed zavodem Zora Olomouc,
které jinak slouzi pro cvicné jizdy autoskoly
Svazarmu. Tato plocha ovSem pfi vystavbé
mostniho nadjezdu v blizké budoucnosti
zanikne. Bylo by tfeba, aby organy Svazarmu

Pavel Kanuscak se kromé kategorie SUM
vénuje i akrobatickym upoutanym modeldm

m Budovani stanic mladych
technikd na Ostravsku

Je v8eobecné znamo, jakym pfinosem pro
rozvoj technického mysleni a zvladnuti tech-
nickych zasad a zvyklosti je praktické pro-
cvi¢eni ziskanych teoretickych védomosti
v dilné, kabineté nebo stanici mladych
technik(. Od lofiského roku miézeme radost-
né konstatovat, Ze vyzvy a pokyny centrél-
nich Gfadd a dalSich organd a instituci
k budovani stanic mladych technikd pomo-
hly: stanice se mnozi.

Pfi Vysoké Skole barnské v Ostravé vyviji
bohatou €innost vicet€elova ZO Svazarmu.
Za vydatného pfispéni rektoratu Skoly jl byl
pfidélen do uzivani dim na Maridnskohorské
ulici v Ostravé 1. Byl uz notné zchéatraly
a jeho duaprava si vyzadala mnoho tisic
brigadnickych hodin svazarmovcd i poctivé
prace femesinikd a pracovnikd V3B. Dnes
v&ak. nékolik mésict po dokoné&eni oprav, je
tento dim navstévovan desitkami pionyrd,
které vedou obétavi instruktofi v krouzcich
elektroniky, vypocetni techniky, ale i letec-
kého, lodniho a automobilového modelaFstvi.

D3l Antonin Zapotocky v Orlové-Lazich
znaénym nékladem zfidil stanici mladych
technikd pfimo v areélu ZS v Hrublnové ulici
v Havifové. Za UGasti predstaviteld 3koly,
instruktord jednotlivych krouzkd a — samo-
zfejmé& — nedockavych pionyrd pfedal toto
zafizeni k uzivani feditel Dolu Antonin Zapo-
tocky ing. V. Kle€atsky spole¢né s predsedou
CZV ROH J. Befakem a dalSimi pFedstaviteli
dolu.

V historii Ostravska je dobfe znamy Dl
Ostrava, jehoz zéakladni zavod Petr Bezru¢
nese titul Zavod Svazarmu. Ve spolupréaci
s Automotoklubem ZO Svazarmu Dolu
Ostrava a ODPM v Ostravé-Zabrehu zafidil
v Cujkovové ulici dobfe vybavené stfedisko
minikarového sportu.

Jak je vidét, na Ostravsku mysli na
vychovu mladé generace, na rozvoj jejiho
technického mysSleni a dovednosti. Je to
priklad hodny nésledovani i v jinych mistech
nasi republiky.

Ladislav Pys

v Olomouci pfi planovani vystavby Gcelovych
zafizeni pamatovaly téZ na kruhovou plochu
pro létani s upoutanymi modely.

V pfistim roce hodlaji olomoucti modelafi
usporadat dva prebory kategorie SUM. Kro-
meé toho se budou intenzivné vénovat propa-
gacnimu létani, aby ziskali do svych fad nové
cleny.

Jindrich Fort
Foto: Anna Stafova

Stefan Tillinger 1&t4 s modelem Ryan-ST
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Tyden
slanskych déti

Méstsky narodni vybor ve Slaném ve
spolupraci se vSemi organizacemi NF uspo-
fadal ve dnech 20. az 24. srpna Tyden
slanskych déti. Kazdy z téchto dnl byl napl-
nén pestrym programem, zaméfenym vzdy
na ukazky z ¢innosti té které organizace.

Nechybél pochopitelné ani Svazarm. Jed-
no odpoledne bylo vénovano navstévé mode-
lafského stfediska. Zucastnilo se ji asi osm-
desat pét déti, které si prohlédly vystavené
modely a zhlédly i jejich praktickou ukézku.
Mély také pfilezitost si samy zasoutézit
s modely Komar, anebo zajezdit si na
dopravnim hfisti, které je soucasti stfediska.
Zajem déti byl tak velky, Ze soutézily jesté po
oficidlnim ukonceni navstévy.

Akce MéNV v Slaném ukézala, jak bohata
je ¢innost organizaci NF. Déti si mohou
vybrat, kde se zapojit ve svém volném case.
A podle zajmu, ktery projevovaly, nezlstane
zfejmé stranou ani modelarské stredisko.

Dr. Stépanek

Kolik nas
vlastné je?

Tuto otdzku si obcas jisté kladou nejen
funkcionéfi, pracujici na jednotlivych organi-
zac€nich stupnich, ale i v8ichni ostatni mode-
1ari.

Z pripojené tabulky o poctu organizova-
nych modelafd v poslednich 3esti létech,
tedy v obdobi mezi VI. a VII. sjezdem
Svazarmu, je vidét kazdoro&ni riist modelaf-
ské CElenské zakladny v ramci nasi branné
organizace. Modelarstvi patfi v tomto ohledu
mezi nejuspésnéjsi svazarmovské odbornos-
ti.

Kolik je modelafd neorganizovanych, Ize
ov8em pouze odhadnout N&azory na jejich
pocet se rlizni. S&m se na zaklad& dlouhole-
tych zkuSenosti pfiklanim k poctu kolem
100 000. Tito neorganizovani modelafi v3ak
prakticky vyuzivaji nejen v8ech metodickych
materiald Svazarmu, ale vétSinou i ploch
svazarmovskych letist, kde mnohdy zapfici-
fuji fadu konfliktnich a nebezpe&nych situa-

Rok Celkovy CSR SSR
pocet ¢lent

1978 35 587 24204 11 383
1979 37 487 25203 12286
1980 41 759 27 510 14 249
1981 48 380 30539 15821
1982 50 378 32325 18051
1983 54 232 34 323 19909
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ci, o nichz se zminoval V. Hada¢ v Gvodnim
¢lanku v Modelafi 7/1984.

Prvofadym Ukolem nas3ich funkcionarl je
v duchu wusneseni VII. sjezdu Svazarmu
rozSifovat modelafskou €innost na masovéj-
§im zakladé, a to predevSim mezi mladezi.
PFi praktickém naplfiovani tohoto Gkolu bude
tfeba se zaméfit pravé na neorganizované
modelafe a privést je do fad Svazarmu.

Zdenék Novotny
pracovnik POO UV Svazarmu

m Druzba
Ostrava- Volgograd

Zaklady druzebnlch stykd Ostravy a Vol-
gogradu byly polozeny jeSté ve dnech
2. svétové valky, kdy ¢s. delegace navstivila
toto meésto-hrdinu, které tehdy zacinalo vsta-
vat z vale¢nych ruin. BIliz&i kontakty byly
pfirozené navazany az po naSem osvoboze-
ni. Dnes je druzba dvou prdmyslovych center
— Ostravy a Volgogradu, nebo presnéji
Severomoravského kraje a Volgogradské
oblasti, rozvinuta na Siroké zakladné. Uz
davno ji nepfedstavuji jen oficialni navstévy
a gratulace k rdznym pfilezitostem, ale
pfedevdim vzajemné styky okresd, mést,
zavodUl, 3kol, instituci a v8ech sloZzek NF.

Také severomoravska krajska organizace

praci s volgogradskou DOSAAF. Pofadaji se
soutéze potapé&cd, stielcl, parasutistd i mo-
delafd vSech odbornosti. Pfedstavitelé vol-
gogradské DOSAAF navstivili severni Mora-
vu letos v €ervenci, aby spole¢né se svazar-
movci  posoudili dosavadni  spolupraci
a vytyGili sméry a cile druzebnich svazk( do
dalSich let.

S delegaci DOSAAF pfibylo do Ostravy
i druzstvo lodnich modelaiftd volgogradské
oblasti, aby zméfilo své sily s nasimi zavod-
niky. Rada modelaid severomoravského KV
Svazarmu pfipravila soutéz v aredlu Svazar-
mu NHKG v Sobé&Sovicich na Zermanické
prehradé. Technické a organiza€ni zabez-
peceni bylo svéfeno zkuSenym pofadateldim
z KLM Cesky Té&sin.

Po velmi vyrovnaném boji, kdy mnohdy
rozhodovaly setiny sekundy, nakonec v cel-
kovém hodnoceni zvitézili sportovci z Volgo-
gradu. O vysoké Grovni soutéZze napovida to,
Ze v druzstvu DOSAAF byli dva mistfi sportu
a dokonce i soucasny reprezentant SSSR
v kategorii F2A zaslouzily mistr sportu V.
Djacichin, ktery také v této kategorii zvitézil
pfed nasSim Hrbatkem. V kategorii FSR
zvitézil rovnéz reprezentant volgogradské
oblasti Sluzivénkov pfed Liedermannem
z Prerova. Kategorie F1E se stala kofisti ¢s.
reprezentanta Schneidera, za nim skoncil
Djacichin. V kategorii F3V byl nejuspésnéjsi
volgogradsky Solivérstov pred naSim Ku-
bickem, ale v kategorii F3E uz byl lepSsi
Kubi¢ek a pfed Solivérstova se dostal
i ostravsky Sev&ik.

Vysledky ale nejsou kone&né tak dulezité.
Podstatné je, Ze si modelafi obou zemi
vymenili zkuSenosti ze své odbornosti a Zze se
navzajem dozvédéli mnoho zajimavého ze
Zivota svych zahrani¢nich kolegl a pratel.

L. Py§ a S. Patch

Portrét
meésice:

Vojtech KOREC

Leckdo z u€astnikd leto3ni srovnavaci
soutéze socialistickych zemi v raketovém
modelafstvi ve Velkych Uhercich asi ani
nevédél, kdo je ten S&tihly mlady muz
s tmavym knirem a jiskrnyma ocima. Zelena
dvanactsettrojka, v niz jezdil, se zjevovala
necekané jednou na startovisti, podruhé
pfed jidelnou, jindy u chaty Prioru, v niz méli
organizatofi svdj hlavni stan. Nikde se ne-
zdrzel dlouho — péar slov k nékterému
z poradatell, poplacani po zadech, letmy
Usmév a zase zavr€el motor a jen zvifeny
prach daval tuSit, kam mifi dal. Nicméné
kazda jeho néavstéva vnesla trochu klidu do
dusi ustaranych pofadatel(l, kazda znamena-
la vyfeSeni néjakého problému. Pfitom pro-
bihala tak nenapadné, Ze si ji kromé zlcast-
nénych vétSinou nikdo ani nevsiml. Tajemnik
srovnavaci soutéze Vojtech Korec byl prosté
muzZem na svém misté.

Do Zvazu pro spolupraci s armadou
vstoupil v roce 1973 vlastné jaksi ,na truc".
Pfedtim pracoval v ZO SZM ve Velkych
Uhercich, jenze pak se tam jednou ve vyboru
nepohodli a Vojta z néj odstoupil. Ale protoze
byl zvykly stale néco délat, néco organizovat,
stal se ¢lenem mistni ZO Zvazarmu. Mode-
larstvi tam jeSté nebylo na takové Grovni jako
dnes — tehdy prevladal motokros, branné
sporty a strelectvi.

V roce 1976 byl Vojta zvolen za clena
vyboru ZO a o rok pozdéji uz zastéaval funkci
pfedsedy. Jednim z jeho prvnich ¢ind bylo,
7e presvédcil Antona Repu, ktery byl dosud
¢lenem RMK Trnava, aby prestoupil do jejich
ZO a stal se nacelnikem mistniho raketomo-
delafského klubu. Od té doby nabrala €in-
nost modelaf ve Velkych Uhercich vyssi
obratky, a to nejen na sportovnim poli, ale
i pfi organizaci soutézi. A kdyz Uspésné
zvladli i organizaci mistrovstvi Slovenska,
pfiSel jednou Anton s navrhem, aby uspo-
fadali srovnavaci soutéZz nebo mistrovstvi
svéta i Evropy.

Kdo to sém nezkusil, téZko pochopi, kolik
d& priprava podobné akce starosti. VétSina
prace leZela na Vojtovi. Pfitom musel samo-
zfejmé dal vykonavat funkci predsedy ZO
a navstévovat zasedani OV Zvazarmu, rady
motorismu KV Zvazarmu i SUV Zvazarmu,
kterychzto organt je ¢lenem. Pfipoéteme-li
k tomu, Ze je poslancem MNV a predsedou
komise pro mladez a télovychovu pfi radé
bylo," vzpomina dnes, ,pfesvédcit lidi, aby
délali. Vysvétlit jim, Ze kdyZ takovou soutéz
pofddame, musi byt na Grovni."

Vojta vSak vSe zvladl na vybornou. Snad
az na jediné: manzelka a rodice ho dva roky
prakticky nevidéli. A tak, jak Vojta fika,
vyznamenani Za obétavou praci I a Il
stupné, Za brannou vychovu a Za rozvoj
Svazarmu, jejichz nositelem je, patfi vlastné
spi$ jim. Ze to s nim vydrZeli nejen ty dva
roky, ale i predtim. A Ze to vydrzi
i v budoucnosti. ProtoZe srovnavaci soutéz
sotva skongila, a Vojtech Korec uz planoval,
jak ted rozhybe ve své ZO odbornost
brannych sportd.
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m Mistrovstvi  skandinavskych
zemi ve volném letu se konalo
v bfeznu letoSniho roku v Nor-
sku. V kategorii F1A zvitézil
domaci S. Larsen (1260+240 s)
pfed S. Olstadem, rovnéz z Nor-
ska, (1260+201 s) a A. Perssonem ze
Svédska (1252 s). V kategorii F1B
zvitézil O. Kilpelalnen z Finska
(1260+240+274 s) prfed B. Eimarem ze
Svédska (1260+240+237 s) a O. Tor-
gensenem z Norska (1260+ 240+211
s). Nejslabsich vysledkl bylo dosaZzeno
v kategorii F1C, které se vénuje uz jen
nékolik jedincd. Zvitézil S. Waltonen
(1247 s) pred O. Kilpélainenem, oba
z Finska, (1208 s) aznamym H. Lindhol-
mem ze Svédska (1133 s), ktery byva
tradi€nim Gc€astnikem soutéZi v Sezi-
mové Usti.
m Tydnem volného letu lze nazvat
mezinarodni soutéZ? v jugoslavském
Moetaru a na sebe navazujici dvé dalSi
v Livhu — dégjisti letoSniho mistrovstvi
Evropy. Neobvykle velka a rovna trav-
natd plocha v Livhu zfejmé nema
v Evropé obdoby. Zde se 24. ledna
létalo mistrovstvi Jugoslavie. V katego-
rii F1A, v niz létalo tfiaosmdesét Ucast-
nikd, zvitézil exmistr svéta A. Vidensek
z Lublané (1260+240+152 s) pfed Z.
Becakem z poradajiciho aeroklubu Vi-
soko (1260+240+136 s) a E. PaZenko-
vicem z BihacCe (1245 s). V kategorii
F1B byl mezi Sestadvaceti ucastniky
nejuspésngjsi domaci K. JusufbaSic
(1168 s),_dalSi mista obsadili M. Saki-
movi¢ z Zenice (1154 s) a |. Sinanagi¢
z aeroklubu Visoko (1138 s). V kategorii
F1C zvitézil mezi Sestnacti soutézicimi
M. Palov z PancCeva (1255 s) pfed S.
Jovinem ze Somboru (1252 s) a M.
Mlinarem ze Splitu (1216 s).
Nasledujici den se jako mezinarodni
soutéz létal VIil. ro€nik memorialu ,,lzvt
Kurtall¢". V kategorii F1A se ze Sede-
séti deviti UcGastnikd probojovalo dva-
nact do rozlétavani. Nakonec zvitézil
Holandan J. Sommers (1260+240+300
+117 s) pred domacimi R. Blagojevi-
¢em (1260+240+300+105 s) a A. Vi-
denSekem (1260+240+300+103 s).
V soutézi startoval i stavajici mistr svéta
M. Gewain z USA, ktery vSak vysled-
kem 1203 s obsadil aZz dvaadvacaté
misto. V kategorii F1B byl z tfiatficeti
GCastnikd  nejuspé&snéjsi Svycar F.
Gaensli (1260+240 s), za nim skon¢il K.
JusufbaSi¢ (1260+5 s), ktery pak pfi
mistrovstvi Evropy zastaval funkci fedi-
tele soutéZe, a S. Omri z Izraele (1247
s). Na pékném Sestém misté se umistil
nestarnouci V. Kmoch (1198 s).
V kategorii F1C zvitézil doméaci M.
Pavlov (1260 s) pfed svym krajanem M.
Mlinarem (1257 s) a britskym souté-
Zicim S. Screenem (1255 s); celkem

létalo Sestnact soutézicich.

PFiznivecim
volného letu

m Mladez
a upoutané modely
v NDR

Casopis Modellbau Heute pfinesl|
nedavno zajimavy ¢lanek o c&innosti
komise pro upoutané modely oddéleni
modelafského sportu pfi UV GST
(sportovné branna organizace v NDR).

V letoSnim roce usporadali naSi vy-
chodni sousedé v berlinském Parku
pionyrd Ill. mistrovstvi NDR Zakd, a to
ve dvou vékovych skupinach. Mistrov-
stvi bylo organizovano jako postupova
soutéz; zaveérecného kola se zucastnilo
celkem dvacet osm soutézicich.

Pro dal$i rozvoj upoutanych modeld
mezi mladezi pripravili v NDR v roce
1985 rozSifeni zakovskych a junior-
skych vékovych skupin o kategorie
polomakety a modelafsky souboj.

V pfistim roce budou tedy Zzaci
soutézit ve dvou vékovych skupinéach,
v akrobacii v kategorii F2B-S, juniofi
v kategorii F2B-J. Letovy program
mladSich 74k( obsahuje start, let
v horizontu, souvrat, pfemet a pfistani;
obraty se dvakrat opakuji ve stejném
poradi. Sestava pro starSi zaky obsahu-
je navic let na zddech a obraceny
pfemet. Juniorska sestava je uz slozi-
t&jSi — vychazi ze sestavy FAl, ale jsou
vynechany vsSechny hranaté obraty.
Mladsi zaci mohou splnit limity vykon-
nostnich tfid A a B, starSi Zzaci
C a juniofi stfibrné C.

Modely pro tuto kategorii maji ome-
zen zdvihovy objem motoru do 2,5 cm3.
Ve vétsing pfipadd létaji mladi mode-
l&fi s modelem Kuki, zkonstruovanym
zndmym maketafem W. Metznerem.
Vykres tohoto modelu byl uverejnén
v Modellbau Heute 6/1976, v soucasné

m A magyar
modellezés 75éve
Prohazska, Poich, Siitd, Winkler:

A magyar modellezés 75 éve, Magyar
Honvédelmi Szoretség 1964, 221 stran,
foto, kresby.

Modelafi MLR oslavuja 75. vyrocie
svojho vzniku. Pri tejto pfilezitosti vySla
tohto roku v MLR vefmi zaujimava
publikacia. Uz jej nezvycajne verky
format 167x240mm ako aj tisk na
kvalitnom kriedovom papieri napove-
daja, Ze ide o knihu skuto¢ne reprezen-
tativnu.

Publikacia obsahuje cely prierez ¢in-
nosti vSetkych modelafskych odborno-
sti v MLR od samého pociatku do
dneSka. Obsiahle si popisané vsetky
vrcholné modelarské akcie, aj s uvede-
nim vitazov a so zobrazenim G-
speSnych madarskych modelov. Text
je doplnény pocetnymi fotografiami,
ktoré sa zachovali z ,historickych"
¢asov madarského modelarstva. Kniha
sa zaobera aj politickym a spoloc¢en-
skym Zivotom celej marfarskej mode-
larskej rodiny.

Statistika Cinnosti madarskych mo-
delarov je prakticky vycerpavejuca,
kniha vSak bude zaujimava aj pre tych,
ktori neovladaju madarsky jazyk,
mnozstvom viacpohledovych néaértkov
UspéSnych modelov. MoZno ju kupit
Vv SSR v predajniach marfarskej knihy.

Z. Dockal

dobé se pripravuje vyroba jeho staveb-
nice. Tvary modelu Kuki pFfipominaji
znamého Regenta konstrukce J. Jindfi-
cha.

Podminkou rozvoje  Zakovskych
akrobatickych modell je ovSem dosta-
tek levnych, spolehlivych a vykonnych
motord o zdvihovém objemu 2,5 cm3,
coz je v NDR, tak jako ostatné i u nas,
dosud problém. Zatim se v NDR nejvice
pouzivaji naSe motory MWS, které
jsou vSak pro tamni mladé modelare
téZzko dostupné a navic drahé. Pfipra-
vuje se sériova vyroba nového motoru
BFW 2,5, ktery by tento nedostatek mél
vyfesit.

DalSi kategorii pro mladez je katego-
rie polomaket, ozna¢end jako F4B-VS.
Byla zfejmé inspirovana nasi kategorif
SUM. P¥i statickém hodnoceni se hod-
noti shodnost modelu se vzorem, zpra-
covani a barevné provedeni, Sitka
trupu je povolena maximalné 20 mm,
letovy program je obdobny jako u nasi
SUM. Tato kategorie je urCena pouze
zakdm, juniofi soutézi stejné jako se-
niofi v kategorii F4B-V, ktera je obdo-
bou nasi nové kategorie UM; tedy
polomakety s plnym prifezem trupu,
hodnocené staticky ze vzdalenosti 3 m,
s letovym programem shodnym jako
u kategorie FAI F4B. V C¢lanku se
upozoriiuje na velké mnozstvi vhod-

nych planki pro kategorii F4B-VS
vydanych v CSSR.
Posledni soutézni kategorii pro

mladez je v NDR modelafsky souboj.
V této kategorii vSak budou Zaci
i juniofi soutézit podle stavajicich pravi-
del pro seniory bez jakychkoliv Uprav.
Nebude urcité bez zajimavosti sledo-
vat daldi vyvoj upoutanych modell
v NDR. Nékteré mySlenky by se totiz

jisté daly aplikovat i u nés.
Ing. Pavel Rajchart

m Ako na Sablony

Body suradnic profilu vynieseme na tenky
prieklepovy papier a spojime podra krivitka
Logarex 25714 (,,kor€ura™) ceruzkou tvrdosti
aspon 3H, do Spicata zabrisenou. Potom
obrys profilu obtiahneme technickym perom
o hrubke 0,25 az 0,35 mm. Do profilu
nakreslime prierezy list a vyznacime stfedy
otvorov pre spojovacie dréty. Tak isto napi-
Seme oznacenie profilu a dalSle potfebné
udaje.

Obdiznik papiera s nakreslenym profilom
vystriehneme tak, aby medzi obrysom profilu
a okrajom papiera bola medzera 5 az 10 mm.
Papier pfilepime Epoxy 1200 na duralovy
plech hr. 1,6 az 2 mm. Na papier tak isto
epoxidom pfilepime tenké plexisklo a zafa-
zfme. Ak chceme vytvrdnutie lepidla urychlit
a dosiahnuf rovnomernejSie rozteCeme, je
vyhodné dlel polozit napfiklad na teply
radiator ustredného karenia.

Po vytvrdnutiu Sablénu s malym presahom
vyfezeme lupienkovou pilkou a vo zveradku
vypilujeme pfesny tvar. V oznagenych mie-
stach vyvftame otvory o priemere 1 mm pre
spojovacie dréty. Do ru€nej vrtacky upneme
dlhSiu ihlu a ,,vftanlm" otvory prispEsoblme
priemeru ihly.

Podra tejto Sablény zhotovime patficny
pocet preglejkovych 8Sablén, do ktorych
vypilujeme i z&fezy pre liSty alebo znfzenie
pre tuhy pofah. Sablény po obryse natrieme
svétlou farbou a po zaschnuti tmavou farbou.
Tieto natéry pri dokon€ovani brusenia bloku
rebier signalizuji, €i sme uz s pracou hotovi.
Ak sa na obryse Sablény objavl svétla farba,
je tfeba brusenle ukoncit. Duralova Sabléna
slazi ako etalén pre zhotovenie ruhovorného
poctu preglajkovych Sablén. Ak bol niektory
nd8 model UGspé3ny, ni¢ nestoji v ceste
postavit novy s tym istym profilom.

Ing. Karol tupefc
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Polomaketa
letounu

Jak 23

byla pivodné uréena pro pohon nizko-
tlakym raketovym motorem S-2. Pro-
toZze vSak do tohoto motoru jiz delsi
dobu neni k sehnani palivo, a model
pfitom létal velmi pékné, postavil jsem
jej znovu — nejdfive pro sebe a pozdéji
i pro syna a dceru — jako hazeci
model.

K STAVBE (vykres je ve skute&né
velikosti, vSechny neoznacené miry
v milimetrech):

Trup 1 vyfizneme ze stfedné tvrdé
balsy tl. 3. Od mista, kde bude ndbézna
hrana kridla, jej smérem dozadu plynu-
le sbrousime az na tl. 2 na konci.
Vpfedu vyfizneme ¢tvercovy otvor
o rozmérech 8x8, do néjz zalepime
olovény plech tl. 2 nebo cin 2. Otvor pro
kfidlo opatrné vyfizneme nejlépe Ilu-
penkovou pilkou s jemnymi zuby (na
kov). Z preklizky tl. 1 nebo z balsy tl.
2 vyfizneme dvé zesileni 3 a zatim
lehce, nékolika kapi€kami nitrolaku, je
z obou stran pfilepime k trupu.

Svislou ocasni plochu 4 vyfizneme ze
stfedné tvrdé balsy tl. 2, obé poloviny
kridla 5 a vodorovnou ocasni plochu 6
z tvrdSi balsy tl. 1, nebo lépe z mékdi,
lehé&i balsy tl. 2, kterou obrousime na tl.
asi 1,6.

V8echny dily peclivé obrousime do
hladka, zaoblime hrany a nalakujeme
jedenkréat vrchnim lesklym nebo zapo-
novym nitrolakem. Detaily a pohyblivé
Casti narysujeme cernym kuliCkovym
popisovéem nebo trubickovym perem
Cernou tusi, pak dily znovu prelakuje-
me. Pro lepsi vzhled modelu mdzeme
vybarvit kabinu a pfipadné i vysostné
znaky (na kridle a SOP) napriklad
barvami Humbrol.

K zadni ¢ésti trupu prilepime VOP
a po zaschnuti lepidla SOP. Dbame na
to, aby byly na sebe kolmé. Obé
poloviny kfidla prohneme na Zarovce
nebo na hrnci s teplou vodou do profilu
podle vykresu, sbrousime jejich sty¢né
plochy do Ukosu a pak je natupo
slepime do vzepéti. Pozor, nesmi byt
mensi, nez je uvedeno na vykrese,
model by byl nestabilni! Slepené kfidlo
opatrné provlékneme vyfezem v trupu
a zalepime. Model vyvazime, aby polo-
potom pfilepime definitivné obé zesile-
ni trupu 3.

Vyvazeny model zaklouzeme za bez-
VEtfi, nejlépe na mirném travnatém
svahu. Chyby v klouzavém letu od-
straniujeme pfihybanim zadni c¢asti
VOP, kterou vSak vzdy nejdfiv nafizne-
me a po pfihnuti zalepime — jinak by
se za chvili vratila do pUGvodni polohy!
Do levych kruh( (pro pravéky) o polo-
méru asi 10 m sefidime model pfi-
hybanim SOP. Model vyhazujeme do
pravych kruhd, ne ovdem plnou silou,
aby se nerozpadl. Léta také dobfe na
svahu, pro ten Gcel ovSem sefidime
SOP na pfimy let.

Radko Silov, Praha 8
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Misto konani letoSniho Sampionatu sta-
rého kontinentu uZ? par mésicd pred jeho
zahajenim oznacoval svétovy odborny tisk za
opravdovou Mekku volného letu — dokonce
pry mnohem lepSi nez tolik proklamovany réj
volnaskard v kalifornském Taftu. Neni proto
divu, Ze naSe nepfrilis €etna vyprava nastupo-
vala v Praze do autobusu plna ocekavani,
zda se podafi obhéjit vyborné pozice, dobyté
na prfedlofiském ME v ZUIpichu. Prvni medai-
li jsme ale bohuzel prohrali jiz tésné pred
odjezdem: novacek v druzstvu vétronarl
zdengk Cerny z Roudnice nad Labem se
dozvédél, ze mu nebyly vyfizeny nezbytné
formality a Ze tedy nem(Ze odjet. ProtoZe
nebyl v€as povolan ndhradnik Pavel Dvorak,
nemélo druzstvo v kategorii F1A Sanci na
obhéjeni mistrovského titulu.

Jiz &tyficet volnych ,,motorakd*“ zhotovil mistr
Evropy E. Verbicky

Po osmnécti hodinach jizdy jsme dorazili
k hotelu Adria Ski nedaleko obce Kupres,
kde byla vétdina G&astnikl ubytovana. Uz
béhem cesty byli vétronafi témer u vytrzeni
z krajiny — povlovné kopce v téchto kon¢i-
nach Jugoslavie by rozbusily srdce kazdého
pfiznivce svahového Iétani, af s ,magne-
faky" nebo s RC modely. Proto jsme ihned
poté, co vedouci vypravy Vlddo Mazak vyridil
potfebné néalezitosti, vyrazili do hor. Nejen
abychom je poznali z bezprostfedni blizkosti,
ale aby nebyl ¢as na predstartovni nervozitu.

V Gtery rano jsme poprvé vyrazili na letiste,
vzdalené téméf sedmdesat kilometrd od
mista ubytovani. Hned, jak jsme projeli
méstem Livno, jsme dali za pravdu i tém
nejnadSenéjSim informacim, které jsme do-
sud brali s rezervou. NaSinec si téZko dovede
takovou plochu predstavit: Gdoli mezi hora-
mi, o Sifce téméf osmi kilometrd a délce
snad dvakrat vétsi, Gplné rovné, prakticky
bez porostu (vyjma nizouc¢ké travy) a bez
zastavby. ,Tajemstvi* je v tom, Ze od
prosince do dubna je celé zatopené vodou
z okolnich kopcli, a tudiz se nehodi
k obdélavani.

Trénink byl ve znameni otuk&vani poveétfi.
Hned prvni starty potvrdily obavy, Ze létani
nebude vibec jednoduché. Stoupavé proudy
byly sice skoro v3ude, ale zcela nepravidel-
né. Jak ndm to pozdéji fekl nestor jugoslav-
skych modelafd Vilim Kmoch: ,KdyZ jsi
pfesvédcen, Ze tu stoupék je, tak tu neni,
a naopak.”

Vecer bylo mistrovstvi slavnostné zahédje-
no v Livné za pfitomnosti nejvy8Sich pfedsta-
viteld republiky Bosny a Hercegoviny a tisicl
nad3enych divakd. Defilé sout&zicich bylo
mimo jiné pfilezitosti k sezndmeni se
s konkurenci — a ta nebyla mala! Mistrovstvi
tentokrat obeslalo devatenact statd, navic
mimo soutéz startovali reprezentanti ¢inské
lidové republiky. Jednim z ddvodl takové
Ucasti byla i skute€nost, Ze v Livné se bude
pFisti rok létat mistrovstvi svéta,-a tak se
vSichni chtéli seznadmit s prostfedim.

Prvni soutézni den patfil tradi€né vétrona-
Fim. O prvni vzrudeni se postaral Dan Per

6

Vitéz kategorie F1A
Cenny Breeman du-
sledné pouziva na
svych modelech
invigoratory (,,0Zi-
vovace")

MISTROVSTVI
EVROPY

pro volné létajici

v

a modely

Jugoslavie

Grunnet, ktery pfi vystfeleni modelu ulomil
ucho. Asi deset minut poté se odehréala dalsi
soukroma tragédie, jejimz hlavnim aktérem
byl bohuzZel n&$ ing. Ivan HorejSi. S prehle-
dem ustfedil svij model do termiky, ta se ale
po chvili zcela bleskové rozpadla. To zname-
nalo letovy €as 163 s a konec nadé&ji. Druhy
Ilvan — Crha — mél vétsi Stésti a zapsal do
svého startovniho listku maximum. Tim zacal
jiz do konce soutéZe nepferuSenou Fadu
maximalnich vysledk. dosahovanych
obéma naSimi reprezentanty. Jiz v poledne
prohlasil Ivan Horejsi: ,Tentokrat zacalo
mistrovstvi pozpatku — rozlétadvdnim. To
prvni kolo rozhodlo o mnohém." Mé&l pravdu
— kromeé ného spadla i fada dalgich favoritQ.

Do rozlétdvani postoupilo Sestnact souté-
zicich, z nichz jen ¢&tyfi nenalétali 240 s.
Vétsim sitem bylo devaté soutézni kolo
— s ,tfistovkou” se vyrovnalo jen Sest
modelafl, z nichz ale K. Strobel z NSR uz do
dals§iho kola nenastoupil. Je§té pfed koncem
desatého kola jsme se dozvédéli radostnou
novinu: Ivan Crha naletél 360 s a postoupil
dale! Dal8i informace nas potésSila jeSté vic:
Jeho soupefem bude jiz jen stavajici Sam-
pién Cenny Breeman z Nizozemi. DoSlo tedy
ke stejné situaci jako pFfed dvéma roky.
V8ichni jsme byli pfesvédceni, Ze historie se
vic nem(ze opakovat. Po zagatku kola oba

sokové odstartovali a divakim se naskytnul
zvlastni pohled: zatim co holandsky model
krouzil v levych kruzich, model ucitele
z vychodnich Cech byl sefizen vpravo, a tak
jsme byli svédky témeér synchronniho krou-
Zeni vétrond na 3idfe, kdyz jejich tvarci byli
od sebe vzdaleni jen par desitek krokl. Po
nékolika minutach dav obdivné vzdychl — to
Cenny (mezi sebou jsme mu Fikali po nasem
Cenda) razantné vystrelil model do nevyraz-
ného ,komina". Ivan vytuSil pfilezitost, ale
nevyuzil ji podle pfani nas v8ech (a pochopi-
telné i svého). Nezdafilo se mu vystreleni
a tak se model nedostal do stfedu stoupa-
vého proudu. | tak vSak dosazenych 157s
znamenalo obhéjeni stfibrné medaile, coz je
Uspéch ve volném letu stejné nebyvaly, jako
opakované vitézstvi Gfadujiciho mistra Evro-
py Cenny Breemana.

Nésledujici den méla nase vyprava volno
— kategorii F1B jiz par let neobsazujeme.
Mozna by to ale stadlo znovu za zkous$ku.
Celkové se totiz GUroven rozhodné nezvysila,
takze bychom mozna méli znovu Sance.
Volného dne jsme vyuzili k odpoc¢inku, ktery
jsme ale nacasovali tak, abychom stihli jesté
zavér soutéze Wakefieldd. Nelitovali jsme.

V rozlétavani se sesli tfi sovétsti reprezen-
tanti, Jugoslavec, Brit, Holandan, Ital
a Francouz, aby svedli boj o trofej
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Din Thomas Koster jako jediny létal
v kategorii FIC s ,klapkovym" modelem,
zato ale bez elektronického €asovace, kte-
rym pred ¢asem udivil svit

kategorii. Osmé kolo brali jen jako rozcvicku
— Ctyfi minuty nebyly pro Za&dného z nich
pfekazkou. Pole profidlo az po devatém
kole, kdy modely doslova padaly jeden za
druhym. Tésné pfed koncem vyhrazeného
Casu odstartoval doméaci Mirsad Kapetano-
vi€, ktery jen tak tak stacil vyménit praskly
svazek. Po péti minutach propukli jugoslavsti
modelafi v obrovsky jasot — sen o maximu
se stal skute¢nosti. S Cistym Stitem zbyli jen
dva soutézici: jiz zminény Jugoslavec
— a Alexander Andrjukov ze Sovétského
svazu. Po chvilce ¢ekani odstartoval jako
prvni v desatém soutéznim kole Kapetano-
vi€. Davy jeho fanouskd se halasné& radovaly
— ale jen par okamzikG. Mirsad model hodil
Spatné na vitr, vanouci v té dobé jiz vcelku
Cerstvé z hor, takZze predvedl pad po ocase
a do spofadaného motorového letu preSel az
zase jen par metrl nad zemi. Pak se do Sera
rozlehl potlesk: to odstartoval sovétsky re-
prezentant a bylo rozhodnuto. Méné za-
svéceny divak by si klidné mohl jeho Wake-
fielda poplést s motorovym modelem
— aspon v prvni fazi letu. Alexander totiz
model vyhazuje jako oStép a vrtule se roztaci
az poradny kus nad zemi. Model tedy
dokonale vyuzZije pocate¢ni obrovskou ener-
gii gumového svazku a stoupé zcela za vrtuli;
do ,,norméalniho” motorového letu pfechazi
az ve vysce, v niz ostatni modely uz malem
sklapégji vrtule. CasoméFici zastavili stopky
po 316 s, coz znamenalo, Ze jiz podruhé na
tomto mistrovstvi zvitézil obhdjce titulu, coz
zatim nemd v historii vrcholnych méreni sil
modelaid obdoby. Ten vecer jsme tedy
usinali s otazkou, zda v této tradici bude
pokracovat i Vaclav Paték ze Strakonic.

V soutézi kategorie F1C odstartoval jako
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Mistr Evropy Vv kategorii F1B
A Andriukov

Tito muzi by si zaslouzili cenu Fair play: Vedouc! britského
druzstva Martin Dilly (vlevo) podal

oficialni protest, Ze

Casoméfici v rozlétavani kategorie F1IB omylem pridali Ronu
Pollardovi nékolik sekund a Ze tudiz ma byt nikoli tfeti, ale
Ctvrty. Protest vyhral...

prvni muz. ktery jeji vyvoj ovlivnil jako snad
nikdo jiny: EvZen Verbicky. Hned po ném
vypustil svij model Thomas Koster — dalsi
legenda, c¢lovék, ktery jako zatim jediny ma
tituly mistra svéta ve vSech tfech ,volnych"
kategoriich. Oba letéli maximum, stejné jako
Cenék Patek. Jako prvni z naSich mél
plvodné startovat Vaclav Paték, ale motor
v jeho modelu odmital posluSnost. VaSek
zkouSel vSelicos, nakonec v cCasové tisni
sundal kapotu a Zhavil b&Zznou koncovkou.
Plvodni diagnéza totiz ukazovala na pferu-
Sené vedeni trupem ke Zhavici svi€ce. Nako-
nec se ale wukazalo, Ze zavada byla
v konektoru na kabelu od akumuléatoru.

Ke kuriézni nehodé dosSlo v druhém sou-
téZnim kole: Do modelu RakuSana Truppeho
vlétl motordk Fina Kilpalainena. Zatimco
prvni model pokrac¢oval v motorovém letu
a vcelku klidné preSel do kluzu i bez poloviny
vodorovné ocasni plochy, druhy se Zzfitil
k zemi. K opravé nastoupil pouze Truppe
a i pfes Casovou tisen nalétal maximum.

Ve tfetim kole navstivila smila i naSe
startovisté — model Cefika Patka vypadl
z jasného komina za 167 s. Totéz potkalo
v patém kole i Vaclava Pafka, takze po
poledni prestavce nastupoval z naSich se
v8emi maximy jen Jifi Kaiser, ktery — po
v8ech potizich, s nimiz se potykal na soustfe-
déni v Roudnici nad Labem — létal v Zivotni
formé. Ale ani on nemél Stésti a v Sestém

— tentokrat se vratime ze soutéze motoro-
vych modell bez medaile. Po spog&itani
vysledkd v8ak pfinesl potutelng& se usmivajici
Ilvan HofejSi pFfece jen radostnou zpravu
— vysledek 3716 sekund stacil jeSté na
bronzovou medaili v soutézi druzstev.

Rozlétavani jsme tedy jiz jen pfihlizeli.
V osmém kole vypadli ze hry tfi z jeho
patnacti G&astnikd, mezi nimi i Jurij Ablam-
sky ze sovétského druzstva, které jako jediné
ukoncilo soutéz se vSemi maximy. Rozhod-
nuti pfineslo az jedenacté kolo, které se
létalo v podminkéach, kdy se jiz daly modely
jen obtizné sledovat. Pfesto ¢asoméfici na-
méfili 406 s €inskému reprezentantovi Chen
Zhi Jianovi, ktery jako jeho kolegové
v druzstvu létal s americkym motorem
Nelson. Mistrem Evropy se ale stal poprvé
Evien Verbicky, jehoz tradi€né perfektni
model s ,,plechovym” potahem byl pohanén
motorem Rossi.

Sobota byla pro poradatele zaloznim
dnem. ProtoZze se podafilo odlétat mistrov-
stvi podle plvodniho programu, pfipravili
pro Gcastniky vylet do mésta Jajce, kde byl
v roce 1943 vyhlaSen novy jugoslavsky stat.
Vec€erni banket s rozdilenim medaili a cen
pak byl definitivni te€kou za vrcholem letoSni
sezony vyznavacl volného letu.

Vladimir Hada¢

kole zapsal 163 s. Baleni modeld tedy
probihalo v dost pochmurné naladé
VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. Cenny Breeman, Nizoze-
mi 1260 + 240 + 300 + 360 + 407; 2. Ivan
Crha, CSSR 1260 + 240 - 300 + 360 + 157; 3.
Radoje Blagojevi¢, SFRJ 1260 + 240+ 300
+ 297; Lu Cun Zhi, CLR 1260 + 240 + 300
+ 151 (mimo soutéz); 4. H. Blauer, Svycarsko
1260 + 240 + 300 + 145; 5. K. Strobel, NSR
1260 + 240 + 300; 6. M. Fatham, Velka
Britanie 1260 + 240 + 285; 7. R. Golubowski,
PLR 1260 + 240 + 280; 8. Z. Czelew, PLR
1260 + 240 + 245; 9. J. Leleuk, Francie 1260
+ 240 + 227; 10. W. Kraus, Rakousko 1260
+ 240 + 216; 11. S. Philpot, Velk& Britanie
1260 + 240 + 191; 12. V. Cop, SSSR 1260
+ 240 + 190; 13. H. Schmidt, NSR 1260 + 240
+ 134; 14. V. Isajenko, SSSR 1260 + 215;
Zhou Yao Dong, CLR (mimo souté&?) 1260
+ 195; 15. H. Nyhegn, Dansko 1260 + 185; 16.
A. Hacken. Nizozemi 1260 + 120; ... 22. I
HofFejsi, CSSR 1243 s. — Druzstva: 1. NSR
3765; 2. Velka Britanie 3752; 3. SSSR 3745 s.
— Celkem startovalo 57 soutézicich z 20
zemi.

Kategorie F1B: 1. A. Andrjukov, SSSR
1260 + 240 + 300 + 316; 2. M. Kapetanovic,
SFRJ 1260 - 240 + 300 + 205; 3. E. Gorban,
SSSR 1260 + 240 + 265; 4. Ron Polard, Velka
Britdnie 1260 + 240 + 233; 5. J. Gulugonov,

SSSR 1260 + 240 + 225; 6. O. Torgersen,
Norsko 1260 + 240 + 197; 7. L. Guzzetti, Italie
1260 + 240 + 196; 8. L. Dupuis, Francie 1260
+ 240 + 165 s. — Druzstva: 1. Francie 3751;
2. SSSR 3705; 3. PLR 3636 s. — Celkem
startovalo 50 soutézicich z 19 zemi.
Kategorie F1C: Chen zhi Jian, CLR 1260
+ 240 + 300 + 360 + 406 (mimo soutéz); 1. E.
Verbicky, SSSR 1260 + 240 + 300 + 360
+ 322; 2. S. Screen, Velkd Britanie 1260
+ 240 + 300 + 360 + 277; 3. W. Kraus,
Rakousko 1260 + 240 + 300 + 360 + 270; 4.
S. Lustrati, Itdlie 1260 + 240 + 300 + 360
+ 258; 5. O. VelunsSek, SFRJ 1260 + 240
+ 300 + 360 + 238; 6. T. Koster, Dansko 1260
+ 240 + 300 + 360 + 187; 7. V. Strukov, SSSR
1260 + 240 + 300 + 246; 8. O. Maczko, MLR
1260 + 240 + 300; 9. J. Ochman, PLR 1260
+ 240 + 281; 10. A. Denkin, BLR 1260 + 240
- 237; 11. D. Ferrero, Francie 1260 + 240
- 211; 12. T. Piatek, PLR 1260 + 240 + 168;
13. A. Bartecschi, Svycarsko 1260 + 235; 14.
J. Ablamsky, SSSR 1260 + 204; 15. M
Iribarne, Francie 1260 + 179; ... 19. C. Patek
1247; 20. J. Kaiser 1243; 25. V. Paték, vSichni
CSSR 1226 s. — Druzstva: 1. SSSR 3780; 2.
PLR 3734; 3. CSSR 3716 s. — Celkem

startovalo 44 soutézicich z 18 zemi.



Modely kategorie Al

BOGO II
BOGO IV

navazuji na Bogo Il, uvefejnény v Modelafi
9/1978. K jejich konstrukci mé vedla obtizna
materidlovéa situace. VnasSem krouzku staveéji
Bogo Ill dvanacti az tfinactileti zaci, ktefi uz
maji za sebou stavbu kluzak( kategorie A3
a modelu Dana ze stavebnice.

Oba modely jsou navrZeny pro pouZiti
hotovych pfeklizkovych Zeber, dodavanych
LMK Liberec. Kfidlo je vzdy délené, spojené
draty, coz je sice pracnéjsi, ale predevsim
vzhledem k nedostatku gumy na naSem trhu
vyhodnéjsi. Obé verze se li8ijen konstrukci
trupu a pouZzitim balsy na Bogo IV. Modely
jdou dobfe vlekat a vyznacuji se klidnym,
stabilnim letem.

K STAVBE (v8echny neozna&ené miry jsou
v milimetrech):

Trup. Hlavici vyfizneme z prkénka ti. 8§,
které koupime v Doméacich potfebéach,
a polepime ji z obou stran pfeklizkou tl. 0,8.
Lepime Epoxy 1200, k nalepeni obou bo¢nic
sta¢i asi 6 g lepidla. Béhem vytvrzovani
epoxidu hlavici zatizime. Polepenou hlavici
opilujeme na presny tvar a podle jiz hoto-
vého nosniku ocasnich ploch zhotovime
z&fez pro jeho zalepeni. Nosnik ocasnich
ploch prlfezu pismene T slepime ze dvou
rovnych smrkovych list. S hlavici jej slepime
na rovné pracovni desce. Pak v hlavici
provrtdme otvory pro spojovaci draty.
Dbame na dodrzeni rozte€e a na jejich
kolmost k trupu.

Hotovy trup obrousime jemnym brusnym
papirem pro brouSeni pod vodou, nalakuje-
me c&irym nitrolakem a opét lehce prebrou-
sime. Pfilepime GloZné desky VOP a hotovou
SOP, vybrouSenou z plné balsy. Pak trup
lakujeme nékolikrat €¢irym nitrolakem. Nako-
nec doplnime drobné dily — vle€ny hacek,
trubi¢ky pro téhlo a tahlo.

PFi stavbé trupu modelu Bogo IV zalepime
do vyfiznuté hlavice péasnice nosniku ocas-
nich ploch ze smrkovych list a rozpérky; pak
trup polepime z obou stran balsou tl. 3. Ns
hlavici nalepime stfedova zebra z preklizky”
1,5. Jinak je postup shodny jako pfi sta
trupu z tuzemského materiélu.

KFidlo. Pokud nepouZijeme Zeber z LMK
Liberec, zhotovime je z preklizky tl. 0,8 nebo
z lipové, olSové &i topolové dyhy tl.1 az 1,2/
Na stfedova Zebra pouzijeme pfeklizku A\
1,5: Zebro prekreslime na prlsvitny pépir
a jeho tvar pfeneseme dvakrat na obrouSe-
nou preklizku oplchanim Spendlikem. Vypi-
chané body spojime podle kfivitka ostie
zahrocenou tuzkou (€. 3). Pak Sablony
vyfizneme a za stalé kontroly s vykresem
opilujeme na presny tvar. Pfislusny pocet
Zeber obkreslime podle Sablony na dyhu
nebo preklizku; snazime se materialu vyuzit
co nejhospodarnégji, léta dfeva v8ak musejy
sméfovat po délce Zeber. Zebra vyfiznei
s nepatrnym presahem lupenkovou pi
(pokud mozno na kov). Vyfiznuta Zebra vzdy
asi po deseti az dvanacti vlozime mezi
Sablony a ve svérdku je hrubSim pilnikem
opracujeme -na' pfesny tvar. Nedoporucuji
uzivat struhdku (rasple), dfevo se Stipe!
Abychom neobrousili i Sablony, zacernime je
po obvodé tuzkou. Jakmile pfi pilovani vrstva
tuhy zmizi, nesmime uZ na topi misté dal
pilovat. Zhotoveni Zeber vénujeme velkou
péci. larotoze kvalité jejich provedeni budou
pfimo uamérné letové viastnosti modelu.

V mistech lomeni usi jsou Zebra z balsy tl.
7. kterd zhotovime opét mezi preklizkovymi
Sablonami. Zvl&stni pozornost vénujeme vr-
tani otvord pro spojovaci draty. Stfedova

Zebra srovnadvame na sebe a stahner
svérkou. Otvory o prlméru 5 vrtame
stojanové vrtacce, dbame na kolmost
Z&afez pro pomocny nosnik ve stredi
Zebrech zhotovime az po provrtani téchto
otvord soucasné lupenkovou pilkou ve
svéraku.

Pfipravime si rovnoleté, nezkroucené smr-
kové listy patfiénych prafez(. VSechny tilad-
ce obrousime, odtokovou listu ohoblujeme
a sbrousime do Ukosu. Kfidlo sestavujeme
na rovné pracovni desce pfimo na vykrese
prekresleném do skute€né velikosti a prekry-
tém tenkou prdhlednou plastikovou folii.
Lepime Herkulesem, kofenové €asti epoxi-
dem.

Stfedy i uSi kfidla zjfotdvime zvlast,
vykres  pfichytime Spendliky né&bé&znou/
a odtokovou listu s vysilovanymi zarezy pro
Zebra, kterou podlomme odfezky lepenky
nebo preklizky~nntjvaby pfi pohledu z boku/
sledovala zakfiveni profilu. Pak postupné
pfiSpendlime jednotlivdA Zebra. Dbame na
jejich kolmost k listdm a vzajemnou rovno-
bé&znost! Nakonec zasadime do zéafezl
vzebrech listy nosnikl. V3echny dily do sebe
museji zapadat lehce, ale bez vidli. Usadime-
li néktery dil nasilim, mudze zkroutit celou

Ukci — to plati zvlasté o liStach
t! V8e zkontrolujeme a zalepime Her-
im, ktery nanaSime zahrocenou liStou,
a nanaSime radéji méné a pak spoj

joa.c jednou prelepime/jVelké mnoZstvi

pidla neplGsobi péknym dojmem a znamena
i zbyte€ny pfirdstek hmotnosti, pfiéemz pev-
nost spoje se vétSinou nezvetsi.
Lepidlo nechame ddkladné zaschnout, nej-
lépe pres noc. Pak dily sejmeme z pracovni
ratimé a spoje zalepime iz druhé
éhem schnuti lepidla navineme na
oceldvé pletaci jehlici o priméu 2 z Model-
spanu ¢i Mikalenty (lepené Kanagomem)
tyfi trubi¢ky. Vyschlé trubi¢cky museji byt
tvrdé, drat se v nich musi pohybovat tésné.
vnéfal primér trubicek by nemél byt vétsi

/cim

nez 4,5. Podrobny postup zhotoveni trubi¢ek
byl zvefejnén v Modelafi 2/1977.

Do otvord v Zebrech vsuneme draty
s navle€enymi trubi¢kami a oba stfedni dily
kfidla prichytime na pracovni desku. VSe
vyrovname a trubic¢ky lehce zalepime Kana-
gomem do kfidla. Po zaschnuti dily sejmeme
z desky a pohledem zepfedu i zezadu zkon-
trolujeme, zda maji obé& poloviny stejny thel
nastaveni. Teprve je-li vSe v poradku, zale-
pime trubi¢ky dikladné.

Do kfidla zalepime vyztuzné trojuhelniCky
a prvni pole mezi kofenovymi Zebry vylepime
odfezky z balsy tl. 2. Pfilepime zakon&eni usi.
vybrouSend z mékké balsy. USi prilepime
k stfednim ¢€&stem natupo Kanagomem.
Pfedtim sbrousime balsova Zebra v misté
lomeni do Ukosu: Dily pfiloZime Zebrem
pfesné k hrané pracovniho”tetor-eodloZzime
do patficného vzepéti a brusnym prkénkem
tahy podle okraje stolivéebra obrousime.
Nakonec zaoblime nébézjypu/iistu, kfidlo
celé naCisto obrousime, nalékujeme c¢irym
nitrolakem a opét lehce pfebrousime.

Kfidlo mpdelu Bogo ly je prakticky shod-
né, od prvni verze sp lisi jen tim, Ze méa
balsovou odtokovou listu. Nabé&znou listu je
uobgdvetjfvhodné polepit shora mezi Zebry

i list a obrousit podle tvaru

Cime si tim préaci s potaho-

anim a pap ¢lépe dodrzi tvar profilu. Nutné
Ao ovSem i

VOP. Zebra zhotovime jiz vy$' psanym
zplGsobem. Obrousime potfebi ity a zafiz-
neme je na potfebnou délkp/VI sestavime

i vykrese obdobné jak  fidlo. Doporucuji
opét polepit ndb&znou ":tu phezi Zebry shora
odfezky balsovych jiét. PfebrouSenou VOP
lehce nalakujeme a opét jemné obrousime.

Potah. Kfi potdhneme Mikalentou, po-
kud mozn' pro lepSi viditelnost modelu
obarveni KaZz iu polovinu kfidla potahu-

jeme C&tyfmi papiru, nejdfive spodni
stranu. Papir ipime ke kostFe lepicim lakem;
dbathei ab jej dakladné pfilepili ze-
jrpéna na spodni stranu klenutych Zeber,
otazené kfidlo lakujeme Fedénym vypina-
nebo lepicim lakem, potom vrchnim
lesklym nebo zaponovym nitrolakem az do
mirného lesku. Po kazdém natéru ulozime
kjjfolo do Sablony, pfic¢emz na uSich nakrou-
me negativy. Cim déle ponechame kfidlo
(ale plati to i pro VOP) v Sablonég, tim lépe!

VOP potdhneme bud Mikalentou, nebo
lépe o néco leh&im Viatexem. Postup je
obdobny jako u kfidla, potah v3ak nelakuje-
me tolikrat.

Zalatani. Model sestavime a vyvazime tak,
na
vykrese. Klouzavy let vyladime pridavanim
podlozek pod odtokovou hranu VOP, SOP
zatim sefidime na pfimy let. Vlek modelu by
nemél ¢€init obtize, pokud jsme ovSem dodr-
leti spravnou polohu hacku vO&i tézisti.
Nejprve vyladime model tak, aby pfi vleku
stoupal rovné vzhdru, pak jej sefidime do
zata€ky v kluzu a upravime klouzavy let
— budeme zfejmé muset VOP jesté podlozZit.
U modelu z tuzemského materialu se nam
asi nepodafi dodrzet nejmensi povolenou
hmotnost, nemél by v8ak byt téZ5i nez 240 g.
Vykony obou verzi jsou asi 75 az 80 s, zalezi
pochopitelné na kvalité provedeni, celkové
hmotnosti a zejména na soutéznich zkuSe-
nostech majitele.
FrantiSek Doupovec, Brno






Jaka byla letoSni sezéna v kate-
gorii F3A? Na tuto otdzku neni
snadné odpovédét, i kdyZz by to
Slo jednim slovem — rozpacita!
Novy program letovych obratl

sice v8ichni na8i i zahrani¢ni modelafi
zvladli bez problém0 (dokonce se
ozyvaji hlasy, Zze novA sestava je az
pfilis jednoduchd), ale zpdsob létani, &i
snad |épe fe€eno umisténi sestavy do
letového prostoru, zlstava otevienou
zaleZitosti, Rada sout&Zicich sice posta-
vila vétsi modely, Iét4 pomaleji a na
pomérné malém prostoru (to také byl
zadmér, ktery subkomise CIAM FAIl
sledovala), ale neméné pocetna fada
pilotl léta dale starym zplsobem (jet-
style) a jen ponékud posunula rovinu
celého letu dozadu (nebo také neposu-
nula a spoléhd na to, Zze se vylétnuti
z letového prostoru nekontroluje
a netrestd) ¢asto az do vzdalenosti pfres
300 m od bodovaéd — coz nebylo
cilem. Bohuzel stejné jako piloti
i bodovaci vlastné letos pofadné ne-
védéli, co vlastné chtéji vidét. Podle
toho také dopadly vysledky na nékte-
rych soutéZzich. Zameér subkomise FAI
zpomalit let modeld se vSak nezménil
a pro prosincové zasedani pléna CIAM
jsou jiz pfipraveny navrhy, které by
mely zvyhodnit pomalejSi, a d& se fici
pfirozenéjsi, let modelu ve vymezeném
letovém prostoru.

Po technické strdnce se neobjevilo
mnoho nového, v priméru se sice
modely ponékud zvétSily (rozpéti ko-
lem 1750 mm), ale jejich pojeti se proti
minulym sezénam pfiliS nezménilo.
Urgitou vyjimkou bylo nékolik modeld
s motory opatfenymi pfevodem, které
byly sice vétsi, ale neprosadily se a zda
se, Zze tudy cesta nevede. Technickou
zajimavosti jsou modely s dvacetiku-
bikovymi ,Ctyftakty" (méli jsme moz-
nost je vidét i v Bratislavé), jejichz tichy
chod plsobi velmi dobfe, ale zadné
dals§i vyhody tento motor proti dobré
dvoudobé ,desitce" s delSim zdvihem
neposkytuje, a navic je zatim témeér
dvakréat draZzsi.

Jako trenérovi mi letos nejvétsi ra-
dost wudélali nasi juniofi, ktefi proti
loisku pozoruhodné vykonnostné vy-
rostli. Maly Vilda Wolf z Liberce letos
suverénné vyhral pfebor CSR a na
mezinarodni soutézi v Bratislavé skon-
¢il na pékném osmém misté a mohl
skon¢it jeSté lépe, kdyby v&as pfi-
zplsobil zplsob létani pozadavkdm
bodovacld. Jeho pojeti totiz témeé¥ pres-
né vystihuje zamér, ktery sledovala
subkomise CIAM, ale zatim se plné
neprosadil. Velky pokrok udélal letos
i mlady Vladimir Chvéatal z Uval a oba
bratfi Weissbrodové z Nového Jicina.
Ale i mezi star§imi se nasli piloti (tfeba
Malec a Chvéatal senior), ktefi pfipravé
nové sestavy vénovali zfejmé& hodné
¢asu a na jejichz vykonech to bylo
vidét.

Ing. JIRI HAVEL

W"V /
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m O NiCd
akumulatorech

uz toho bylo napsano dost. Neuskodi si
v8ak obcas pfipomenout tuto proble-
matiku pro osvézeni paméti i pro nové
C¢tenafe, aby se s nimi naucili spravné
zachézet, aby vydrzely pfedepsany
pocet pracovnich cykll.

Modelafi, zabyvajici se RC modely
nebo modely poh&nénymi elektromo-
tory, pouzivaji jako zdroje NiCd akumu-
latory. Jejich vyhody jsou nesporné:
moznost vét§iho odbéru proudu a vyssi
kapacita nez u suchych ¢&lankd, jejichz
cena pfi dlouhodobém provozu prevysi
cenu akumulatord. Napfiklad u vysilage
T6 AM27 pfi provozu na suché ¢lanky
jsou naklady na 1 hodinu provozu 8 K¢&s
(osm ¢&lankG prodavanych po 2 K¢&s
vydrzi dvé hodiny). PFfi provozu na
akumulatory NiCd 900 (10 ks) jsou
naklady jen 8 haléfd na hodinu provo-
zu. Deset Clankl po 22 K&s vydrzi
7 hodin provozu a pfiblizné 400 cykld.
Za 220 K¢&s nam tedy poslouzi 2800
hodin. Za suché ¢lanky bychom za
stejnou dobu provozu zaplatili 22 400
K&s. Obdobné je to u pfijimace R6
AM27. Pfi pouziti dvou serv (v automo-
bilu) vydrzi ¢tyfi tuzkové baterie za 6,40
K&s dvé hodiny. Néaklady jsou tedy 3,20
na hodinu. Akumulatory NiCd 451 stoji
62 K&s a vydrzi 400 x 2 hodiny, tedy
néaklady jsou opét 8 haléfli na hodinu.
PFitom jsou tyto €lanky ob&as k dostani
v prodejnach partiového zbozi za polo-
viéni cenu, pfi€emz jejich jedinou zava-
dou je, Zze maji pro$lou zaruéni Ihitu.
| tyto €lanky vSak pouzivdm bez pro-
blémad.

Pro akumuldtory NiCd 451 jsou
vhodnéa uzaviend pouzdra Modela za
79 K¢&s, zarucujici dokonaly kontakt
i ochranu proti prachu a vodé. PFi
pouziti drzaku Tesla je l|épe ¢lanky
stahnout izolaéni paskou, aby nevypa-
davaly. Vhodné jsou v8ak pouze zasob-
niky s vinutymi silnymi pruzinami; starsi
s kontaktem z ohnutého plechu nejsou
dost spolehlivé a mohou zpUlsobit se-
Ihadni soupravy. U modelu automobilu
to pfilis§ nevadi, horsi je to u letadla. Pro
akumulatory NiCd 901 jsou vhodné
zasobniky z tranzistorového pfijimace
Rossija 303. Drzak je ur€en pro Ctyfi
tuzkové ¢lanky, pojme tedy dva akumu-

m Stavitelné tahlo
fizeni RC vétroné

K ovladani vSech funkci v trupu
vétroné pouZzivdm stavitelnych téhel,
ktera umoZzfuji rychlé a pohodiné na-
staveni poloh kormidel a ovladacich
pak. Tahlo 1 z dratu do jizdniho kola
o priméru 2 mm je suvné vedeno
v otvo.ru pfepazky o prdméru 2,3 az
2,4 mm. Natédhle 1je posuvné navlece-
na koncovka 2, vysoustruzena z mosa-
zi. Koncovka je naSroubovana na tahle
4 a zapéajena. Celek se sefizuje
a zajiStuje Sroubem 3 se zavitem M2,5,
ktery mlze byt proti uvolnéni zajistén
matici.

Popsané feSeni omezuje, vzhledem

latory NiCd 901. K dostani
v opravnach radiopfijimaca.

O akumulatory se ovSem musime
starat. DUllezité je, aby nebyly vybijeny
pod stanovenou hranici, kterd je pro
akumulatory Bateria 1,1 V pro c¢lanek
a 0,9V pro clanek Tamiya 1,2 Ah,
ov8em pfi zatizeni 10 A. Rovnéz dllezi-
té je ¢lanky nepfebijet. Pokud nemame
moznost méfit napé&ti nabitych ¢&lankd
(1,45 V na ¢lanek), mizeme stav nabiti
posoudit teplotou — nabity ¢lanek se
zatina zahfivat. Teplotni rozdil mezi
nabitym a vybitym ¢lankem neni nikte-
rak vysoky a dotykem ruky je tézko
postiehnutelny. Nejlépe je nabijenou
baterii akumulatord pfilozit na ret nebo
tvdF a porovnat s teplotou ¢lanku
nenabitého nebo nabitého ajiz vychlad-
Iého (aspofi dvé hodiny). Clanek teply
je jiz nabity a mGZzeme jej odpojit.

Jestlize nabité akumulatory nepou-
zivame, samovolné se vybijeji — za
jeden mésic az o 30 %. Proto je nutné
akumulatory pfed pouzitim dobit. Na-
biji se obvykle proudem rovnym jedné
desetiné kapacity akumulatoru. Dobu
nabijeni zjistime vyndsobenim poZado-
vané kapacity koeficientem 1,6. Tedy
na zvySeni kapacity o 10% musime
nabijet nabijecim proudem po dobu 1,6
hod, tedy pfiblizné 100 minut. Nabijeci
proudy by nemély byt pfekracovany,
zkracuje se tim Zivotnost akumulatord.
To neplati pro ¢lanky se sintrovanymi
elektrodami, napfiklad Tamiya, SAFT,
Varta, které Ize nabijet proudem pfe-
vySujicim jmenovitou kapacitu, ovSem
po dobu umérné zkracenou.

Mimo sezénu je vhodné napijet
akumulatory napfiklad tranzistorovy
radiopfijima¢, ¢imz optimalné vyuzije-
me zejména tuzkové clanky. Pro jiné
zdroje bude nutné vyvést z pfijimace
kratky kabel, napfiklad prodluzovaci
k fotoblesku (2 m za 13 K¢&s), zakonce-
ny konektorem. J& pouzivam ¢tyrko-
likovy konektor Modela. Pro zdroje
o0 napéti vySS§im nez 4,8V zapojuji
pfivody na krajni vyvody konektoru,
aby ani nahodou nedoSlo k zni¢eni
pfijimace. Pfijima¢ Rossija 303 a dalsi
sovétské prijimace maji zasobniky za-
pojeny konektorem, zndmym z baterie
9 V.

Pfi tomto vyuziti akumulatord nenf
nutné pfed sezénou je ozivovat (formo-
vat) a také uSetfime za baterie. Zaroven
mame kontrolu, v jakém stavu zdroje
jsou.

jsou

Julius Fabian

k dvojitému vedeni, rozkmitani tAhel pfi
vétSich rychlostech letu, rovnéz Setfi
ozubené kola v servech pfed razy pfi
tvrdSich pfistanich.

M. Winkler

Z&IT M2 ZABLiFN
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Model

mistra CSSR
1984

v kategorii

Model som navrhol v spolupréaci; s Mirom
Kopeckym po uverejneni profilov HQ. P¥i
nadvrhu sme sa snazili €o najpresnejSie
dodrzaf jednotlivé rozméry modelu (plosna
dizka, rozméry VOP, tazisko, Stihlost kfidla),
ktoré si vhodné pre profil HQ. Design sme
ulahodili pre naSe oko a sucasne aby
vyhovoval aerodynamike modélu. Pri navrhu
technolégie vyroby nas zaujal model Ralfa
Deckera, s ktorym zvifazil na MS '83. Po
zhotoveni foriem na kfidlo sa objavila pred
nami otdzka aké materidly pouzif. Materialy,
ktoré vyuzil Decker, boli pre n4s nedostupné,
a preto sme sa snazili upfavit technolégiu my
naSe materidly. V kutiku srdca vSak ddfan
Ze naSe pracné zhotovené formy zacitia
kvalitnejSie materialy.

Kfidlo sa sklada z horného a spodnéh
laminatového potahu, polystyrénového jad
a hlavného nosnika. (Horny a spodny pofj
sU laminované do negativnych foriem. Pr
vrstvu tvofi polyester prifarbeny titanoj
bélobou, m¢zZzeme vSak formu aj nastrie
polyuretanoyou farbou. Druha vrstva je zo
skelnej tkafiny 3©g/m2, tretia z tkaniny

80 g/m2 niektoré miesta suU spevnené
tkaninou 10g/m2 (miesta pre
a serva) rmu na kridlo tvofi 6 mm
laminaCpl/eglej
tiramho,

Hlav'
prenai y ohybovy momé
Sklad H 3x8 mm,
zZuzovj (raténa
vych irabky™ 1*5
nosi (dosiijhol rovhomérné
nie si pfi"zarazeni
rovhomérné lako IA~Spojku

duralové < ;hy hrlbky 4 mm, ktoré sa

olaminovan sklenym rovingom a vlepené
medzi nosn

Vztlakova lapka je laminované do zvlast-
nej formy  radiusom v prednej Casti. Je
delend a n anana dvorni servfmi, ktoré su

zalepené vl ridie. Mal som obavy, Zajedno

servo celd lapku neutiahne,a potom — daju
|epSie vyuZit moznosti miitovamaj ives
iri kvalit & plastikova lepiaca paski ;tora
nalepena z vnatornej a z vonkajsi  eany.

iBrzdy ijm pouzil podobné, at  boli
fiyerejnem v MO 11/80 (jegfen vysuv? i Stit),
Jx/Trup je aminovany do tfiegaiivnej formy
Qpolyesterofn CHS 104 a Hraninou 110g/m:
QOdzadu d predu su polozené dve az Styri
vrstvy. Kri( a st zapustedé 10 mm do trupu,
to umoziu e lepsi pfenos sil z kfidla na trup.
Vyskovka, je balzovi, konStrukéna. Jej
poloviny sG spojené ocelovym drétom

o priemere 3mm a ocelovou trubi¢kou
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68 dm
7,5 dml
tHQ 2,5/10,9
NACA 63 A008
/2300- 26009
Jozo Lobb
Miro  Kopecky

o priemere 2 mm. VySkovka a smerovRa su-iy/vé klapky upravil na tzv. prepinacovy. Na

potiahnuté nazehlovacou féliou. \

Do modelu som pouzil stpravu ROE
ECO FMS — 4. Ovladané su brzdové klapRy
— kazda miniservom ROBBE RS 50 v kridlé
vyskovka servom RS 20, kridelk& a vztlakové*
klapky Styrmi servami RS 20. Cel& klapka na
kFidle je mixovand cez pfijimacovy mixér
ROBBE — ROMIX a funguje po celom rozpati
ako vztlakova klapka a sucasne ako kridelka.
Smerovkové servo RS 20 je vyvedené spred
mixéru od prijimaca a je stéle spriahnuté
s kridelkami. Vdaka jednoduchému zapoje-
niu vysielata ROBBE som kanal pre vztlako-

Cf/ vysielai si mozem prepn(f jednu z troch

pevne nastavenych poloh vztlakovych kla-
piek (na Start, neutral a na rychlosf).

S letovymi vlastnostami modelu som vefmi

spokojny. VyznaCuje sa podstatné vacsou
klzavosfou ako modely, ktoré som pouzival
predtym. Aj pri svojej vefkosti je dostatocne
Zivy, na kridelkd a pri vysunuti vztlakovych
klapiek hore sa citlivost podstatné zvysi, ¢o
je vefk& vyhoda v Glohe rychlosf. Pri vysunuti
vztlakovych klapiek dolu je model schopny
krazif aj v uzkych termickych komlnoch.
Jozef Lobb
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Piebor CSR

RC V2

se konal za G&asti 34 seniorll a 5 junior( ze
v3ech kraji CSR ve dnech 18. a 19. srpna. Po
dvouleté prestdvce se sesli vyznavaci nej-
rozSifenéjSi RC kategorie opét na Kladné.
Pocasi se tentokrat opravdu nechalo vidét;
slaby severozépadni vitr (2 az 4 m/s) val
podél pomérné uzké plochy, coz piné vyho-
vovalo. Kladensky aeroklub uvolnil pro pfe-
bor hlavni vzletovou plochu, coZ umoZznilo
lepSi podminky pro létani a pobyt nez minule;
dokonce bylo moZno vybudovat v tésné
blizkosti { maly stanovy kemp.

Pfebor byl rozvrzen na dva letové dny po
2x3 startech, létalo se na péti startovistich
najednou.

Prvy letovy den byla velika uroda ,&tyfsto-
vek": prvnich devét soutézicich mélo za-
psano nad 400 bodl ve vSech letech.
Absolutniho maxima dos&hl posledni pfe-
bornik CSR J. Bartlinék z Prghy, ktry zalétal
tfikrat za 460 bodd. SoutéZici mezi 10. a 16.
mistem méli vZzdy dva vykony nad 400 b.
Jesté F. Matula na 23. misté mél 1138 b., coz
by na mnohych soutézich stacilo na vitézstvi.

Béhem této prvni Casti soutéZze doSlo
k destrukci nékolika modeld z pevnostnich
divodd nebo po sréZce. Proto vzdali souté-
zici Mitas a junior Hroch z Prahy.

Vysledky prvni Casti soutéZze (po tfech
startech): 1. J. Bartinék (Praha) 1380; 2. Z
Lener (ZC) 1362; 3. F. Langr (VC) 1360; 4. J.
Tlma (S¢) 1350; 5. J. Novak (Praha) 1344; 6.
P. Jan (SM) 1336; 7. K. Zoor (VC) 1324; 8. J.
Semrad (VC) 1323 b.

Diky dobrym letovym podminkdm bylo
v sobotu odlétano jesté jedno soutéZzni kolo.
Také to se vydafilo. Umisténi na Spicce si
v ném pojistil Bartdinék vykonem 450 b.

Posledni dvé kola se létala v nedéli.
Pfedpovéd pocasi tentokrat nevysla: stude-
na fronta, ktera se méla pohybovat severné

m Zahranicni tisk
0 nasSich
pylonarich

m V Cervencovém seSitu italského odbor-
ného Casopisu ECO jsme si precetli nasledu-

jici hodnoceni vykont nasich prednich pylo-

nard kategorie F3D:

Veskeré zavody prosté feceno ovlada
dvojice bratfi Malind, ktefi vyhravaji vsech-
no, co se vibec da vyhrat. Prokazuji tak, ze
jsou na arovni hranicici s absolutni dokona-
losti. Je jasné, Ze v nich mame pFed sebou
zavodniky ,mimosériové drovné". K jejich

prfednostem patfi predevSim specialni
a Casty trénink na zavodni draze. Pylonové
létani ma — jak dnes jiz vSichni vime

— v Ceskoslovensku na stovku zajemcd. Ti
nepochybné vyuzivaji cennych zku3enosti
zminéné obdivuhodné dvojice a naopak tato
modelarska zakladna nuti oba Maliny neod-
pocivat. Je to symbi6za, ktera pfinasi velmi
kvalitni ovoce.
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od hranic CSSR, se dostala aZ nad letist&.
Pfeboru to ale nevadilo — bylo sice méné
slunce, ale i tak to ,nosilo". V patém kole
bylo ,Cétyfstovek” dokonce 21. J. Bartdinék
zapsal 458 bodl, tedy ze 2300 moZnych
bod( ztratil pouze 12, takZe asi nikdo o jeho
vitézstvi nepochyboval.

Nakonec ale bylo vSechno jinak. V posled-
nim kole bylo zapsédno dokonce 24 ¢&tyfsto-
vek — ale ta Bartlfikova méla hodnotu
L,pouze" 401 b, coZ bylo pro kone¢né ucto-
vani méalo. F. Langr z Vychodoceského kraje
mél sice na Bartlifika ztratu 20 b, ale v druhé
Casti soutéze byl o 28 b. lepSi. Nakonec i Z
Lener pfidal ke svym 1362 b. z prvni Casti
soutéze jeSté 1329 b. a dostal se pred
Bartlifika o dva (!) body.

Vysledky druhé casti soutéze: 1. P. Lener
(2C) 1349; 2. a7 3. J. Semrad (VC) 1337, 2. aZ
3. F. Langr (VC)1337; 4. Pavel Jan (SM) 1332;
5. aZ 6. Z Lener (ZC) 1329; 5. az 6. J. Tima
(SC) 1329; 7. L. Knebl (SM) 1320; 8. J.
Bartlinék (Praha) 1309 b.

Celkové vysledky: 1. F. Langr (VC) 2697; 2.
Z. Lener (ZC) 2691; 3. J. Bartlinék (Praha)
2689; 4. J. Tima (S¢) 2679; 5. Pavel Jan
(SM) 2668; 6. J. Semrad (VC) 2660; 7. K. Zoor
(VC) 2632 b.

Mezi péti juniory zvitézil Jifi Hanzelka ze
Severomoravského kraje vykonem 2603 b,
druhy byl prazsky J. Vana s 2465 b.

Mezi modely previadaly ,uSaci" proti
rovnym kiidldm, ale jak stavba, tak létani

Modely bratfi Malin jsou naprosto
odligné od bé&zného priiméru predevsim svoji
aerodynamickou Cistotou a perfektné zpra-
covanymi detaily. Zvlast za zminku stoji
jejich motor. Jejich MVVS 6,5 GRRT s vrtuli
velmi malého priméru, av8ak se strach
nah&néjicim stoupanim, umoziuje dosaho-
vat neuvéfitelné rychlosti na rovnych Use-
cich. V zatatkach se ale model proseda,
zvlast u prvniho pylonu. To je zfejmé
ddvodem bravurni a ekonomické MiloSovy
pilotaze, ktery prakticky Iéta v kruhu, aniz by
byl zpomalovan nevhodnymi povely mecha-
nika. Model pisobi za letu urovnanég, jako
kdyby nebyl vibec fizen a Iétal sam. To pak
umozfuje plynulé stupfiovani vykonu moto-
ru, ktery o sobé dava védét spi§ tahlym
piskotem neZz sérii vybuchd. Motor je to
bezesporu vynikajici a oni to s nim umi. Oba
Cechoslovaci nesporné predstavuiji zakladni
kdmen moderniho pylonového létani v Evro-
pé. Doufejme, Ze se brzy dotkame jejich
méreni sil s pfednimi zavodniky ze Spoje-
nych statd.

m Co si o tomto ¢lanku mysli Milo$ a Zdenék
Malinové?

Nejlepii z nejlepéieh:
zleva J. Bartunek,
prebornik CSR 1984
Fr. Langr, Zdenék
Lener a nejlepél junior
Jifi Hanzelka

byly v obou pfipadech na vysi. Neni bez
zajimavosti, Ze vysledky preboru potvrdily
umisténi vétsiny modelafl na pfednich mis-
tech v lonském sportovnim Zebficku.

Letosni pfebor CSR v kategorii RC V2
mlzeme zafadit mezi zdafilé akce. Prispélo
k tomu predevS§im vyborné pocasi, kazef
soutézicich a svym dilem i modelafi-funkcio-
nafi z neprili§ velikého LMK Svazarmu
Kamenné Zehrovice ve funkci pofadatel(
preboru.

PFisti pfebor CSR v této kategorii by mél
byt v roce 1986. Jiz dnes je ale tfeba zajistit
pofadatele, ktery m& moZnost zabezpecit
letovou plochu, na niz by mohlo startovat pét
soutézicich najednou, ubytovani, obcerstve-
ni, obsazeni v8ech funkci i tfeba propagaci.
Zadost je tieba dodat potvrzenou OV Svazar-
mu a KV Svazarmu na RM CUV Svazarmu
nejpozdéji do 15. kvétna 1985, Nenajde-li se
do té doby poradatel, prebor nebude.

VyuZivam této pfilezitosti k rozlouceni
s velkou rodinou RC vétronard, kterych jsem
loni registroval pfes 1200 v kategoriich RC
V1, RC V2 a F3B. K 31. prosinci 1984 kon¢im
s Cinnosti trenéra CSR téchto kategorii,
nebot se nadale budu vénovat kategoriim
SUM, UM, RC MM, F4B a FAC (ve stejné
funkci). Neposilejte mi tedy jiz vysledkové
listiny ze soutézi RC vétrond v roce 1985.
V8em vam dékuji za dlouholetou pomoc

a diveru. Radoslav Cizek

Déiaji z nas evropské superhvézdy, coz je
pro nés sice lichotivé, ale také velmi nebez-
pecné. NasSe pfevaha — pokud se o ni da

mvibec hovofit — neni zdaleka takova, jak ji
v zahrani¢i popisuji. Asi totiz nevédi, ze
v Ceskoslovensku je fada nam rovnocen-
nych pylonafd. Za zminku tfeba stoji dvojice
Hacker — Opéla, ktera letos zaletéla nejrych-
lejSi evropsky €as 81,6 s — nadm se podafilo
tento rekord pouze vyrovnat. Autor se také
myli v tom, Ze pouzivame extrémné malé
vrtule s velkym stoupanim. NaSe vrtule maji
prdmér okolo 198 mm a stoupani 150 az
160 mm a na zemi s nimi motor toci
22 000 ot/min.

K hodnoceni naseho zplsobu Iétani. Hlav-
nim dlvodem, pro¢ Iétdme ve velkém okru-
hu, je pfedevSim strach z rozbiti modelu.
Model je v prudkych zatdckach vystaven
velkému pretizeni, a tak se nékdy stane, Ze
kFidlo nevydrzi — nej¢astéji u prvniho pylo-
nu. Létani tésné kolem pylonl je riskantni
také tim, Ze je mal& rezerva pfi obletu pylonu
a Casto se stane, Ze pilot ,sekne" — obleti
pylon vnittkem. Tak se velké zavody létat
nedaji.

V ¢lanku se piSe o specialnim tréninku.
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XVI. roCnik
zapolenia akrobatov
vo Vajnoroch

V diioch 7. a 8. juola sa uskutecnil
v Bratislavé na zvazarmovskom letisku vo
Vajnoroch uz XVI. ro¢nik medzinarodnej
sufaze v kategérii F3A. Ocakavali sme
— vzhladom na to, Ze sa po prvykréat lietala
nova zostava FAl — slabSiu Gcast ako po
minulé roky. Mnoho pilotov nem& nové
modely dostate¢né olietané a radSej sa na
tomto merani sil nezlc€astnili ako pretekari,
ale iba ako divaci €i v pfipade A. Panza ako
bodovac.

Prezentécia v piatok 6. jula potvrdila naSe
predpoklady: zo 42 pfihlaSenych modelarov
70 ZSSR, NDR, Porska, Rumunska, KILDR,
Madarska, CSSR, Raklska a NSR sa prezen-
tovalo len 28 sufaziacich.

V sobotu réno nés pfivitalo nestale chlad-

Skute€né jsme si nékteré tréninkové
a pozdéji i zavodni lety nahravali na kazetovy
magnetofon a zéznam pak v klidu doma
prehravali a vyhodnocovali. Je to jednodu-
cha a pfitom velmi efektivni metoda, ktera
nijak neovliviiuje trénink — staci prosté
zapnout magnetofon. Jsme dva, takZze na
zdznamu je naSe veSkera komunikace, lIze
zméfit i Casy, potfebné k jednotlivym Gko-
nlim a trvani kazdého obletu.

Zpocatku pro nés bylo velkym prekvape-
nim, co vSechno jsme zjistili. PrestoZze se
v tréninku snazime létat pfesné stejné jako
na zavodech, magnetofonovy zédznam nam
ukazal, Ze tomu tak ve skutecnosti zdaleka
neni, coz je Spatné. Déle jsme také zjistili, ze
na zavodech létame prvnich pét okruhd
rychleji, zatimco pfi tréninku létame pravi-
delné. Hlavnim ddvodem bylo — jak se pfi
prehravani zadznamu ukazalo — Ze jsme
béhem zavodu ziskali potfebny naskok a pak
jsme polevili. V tom tedy snad je$té mame
néjakou rezervu. Zjistili jsme také, Ze kazdé
predlétnuti jiného modelu nebo korekce nas
stoji drahocenné sekundy. PouZivani magne-
tofonu prosté mizeme doporugit véem pylo-
narim.
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né vetristé a dazdivé pocasie. Na oficialnom
zahjeni sufaze sme privitali veduceho ta-
jomnika OV KSS Il Ing. Antona Cihovského,
CSc., podpredsedu ONV Il Ing. Jana Gros-
cha, pfedsedu MV Zvazarmu plk. Vladimira
Daubnera, za radu modelarstva UV Svazar-
mu'Dr. Stépénka a daldich zastupcov a hosti.

Po skonéeni prvého satazného kola sme
boli nadmieru spokojni s umiestnenim na-
Sich pretekarov. Vedenia sa sice ujal troj-
nasobny vifaz naSej sufaze H. Kronlachner
(na snimke J. Kuchty) z Rakuska (1191 b.),
ale na druhom mieste sa objavil mladucky
Vilém Volf (1127 b.) a na Stvrtom mieste J.
Cerha (1113 b.). Po obednajSej prestavke
sufaz pokracovala druhym kolom, v ktorom
znova zabodoval H. Kronlachner (1258 b.),
nasim sa vSak uz natofko nedafilo. V sobotu
veCer sa konal tradi¢ny banket, tentokrat
v prirodnom prostfedi Malych Karpat na
Kolibe. V nederu sa sataz dolietala 3. kolom
uz v pocasi, na aké smi si zvykli. Svoju
poziciu si upevnil vedici pretekar H Kron-
lachner. Na peknom piatom mieste sa
umiestnil J. Cerha. Osma priecka Str-
nésfroéného. Viléma Volfa z Liberca je viac
ako povzbudiva. ,,Ak sa umiestnim do desia-
tého miesta, budem spokojny”, hovofil Ziak
Volf po druhom kole, ked ho po¢ita¢ zaradil
na siedmu prieCku — a zadmér mu vysiel.
Nam neostévé iba sa stotoznif s nazorom H.
Kronlachnera: ,,Ak bude Volf i nadalej takto
usilovné trénovat, bude z ného svétova
Spicka".

Zavérecny sumar z vysledkov nie je vSak
pre nas uz tak lichotivy. Do prvej desiatky sa
okrem spominanych dostal uz iba desiaty M.
Pavll, zatiar ¢o RakuSsanom a pretekarom
z NSR zostalo v prvej desiatke miesto pre
sedem pretekarov. Skuto€nosfou zostava, ze
aroven pilotdZe i kvalita spracovania mode-
lov sa z roka na rok zvySuje. Nova zostava
FAI na$la nie vSetkych modelarov dostatec¢né

m Poznate kategériu
RC III?

U néas iste nie, ale modelafi v sisednom
Rakusku &no. Ide o ich narodn( kateg6riu
radiom riadenych akrobatickych motorovych
modelov, ktord je — obrazné povedané
— mladSou sestfickou F3A. Kategoéria RC Il
pfiblizné zodpoved& na3ej katego6rii RC M2,
avSak v niektorych smeroch sa odliSuje.

Kategéria je urcend predovSetkym pre
mladych a za€inajlcich akrobatov a ma aj
svoj pfivlastek ,mald akrobacia”. Modely
katego6rie RC Il sa vzhradovo v podstaté
nellSia od modelov kategérie F3A, avSak
rozmerovo a vykonom motora st menSie. Pri
sUtaziach sa beZne lieta s napodobeninami,
alebo zmenSeninami modelov F3A. Charak-
teristickym rysom tychto modelov je vSak
obmedzenie zdvihového objemu valca moto-
ra — pri dvojdobych motoroch 6,5 Em3, pre
,Stvortakty” 10 cm3.

Systém lietania a bodovania je obdobny
ako v kategérii F3A, avSak akrobaticka
zostava je jednoduchSia. Pozostava z pev-
ného letového programu, v ktorom su zahr-
nuté a bodované néasledovné obraty: 1. Start,
2. dvojity prekrut, 3. 3. rychle vykruty, 4.
slvrat so 1/4 vykrutom, 5. pomaly vykrut, 6.

pfipravenych. Mnohi lietali s pdévodnymi
modelmi (Magie, Sultan i vlastnej konStruk-
cie) s rozpétim kridiel 1550 az 1680
s ,desiatkami" a ladénymi vyfukmi, avSak
s modelmi o hmotnosti viac ako 4000 g.
V dvanastich pripadoch sa vSak uz objavili
modely vacsie (1740 az 2000 mm) s redu-
ktormi a primeranou hmotnosfou. Vifaz H.
Kronlachner lietal s modelom lietadla Dalotel
0 rozpati 1660 mm a hmotnosti 3700 g,
pohananym Stvordobym motorom Enya
20cm3. Takymto motorom pohanal svoj
model i P. Ortner (deviaty v poradi), av3ak
s vAESim modelom o rozpéti kfidla 1800 mm
a hmotnosti 3800g. Zda sa Ze toto je
v sucasnosti najvhodnejSia pohonnéa jednot-
ka. Zostava vSak otvorend otazka Zivotnosti
motora a najma znatnd cena. Najvacsi
model mal V. Makarov zo ZSSR: polomaketa
akrobatického Jaku 55 mala rozpati
2000 mm a hmotnost 4900 g. Valerij vSak
hotovy model (zadnu ¢ast trupu) musel celd
prerabaf — nezmestil sa totiz do povolenych
5000 g.

Zaverom niekofko slov k bodovacom.
Mélokedy sa stavd, Ze sa zide vyrovnana
zostava bodovacov, ¢ uZ naSich alebo zo
zahranicia. Tak malé rozdiely medzi jednotli-
vymi bodovacmi (10—12%) sme eSte neza-
znamenali. Skuto¢nosfou vsak je, Zze kader
bodovaCov sa prakticky nemeni uz viacej
rokov a boduju skute€né skiseni a ostrielani
modelafi. Potvrdenim je i skute€nost, Ze
medzinarodnd jury bola bez prace
— v priebehu celej sufaze nikto nevzniesol
ani jeden protest.

XVI. ro€nik medzindrodnej sufaze F3A
v plnej Sirke musel uspokojit kazdého, tak
sUfaziacich, usporiadatetov a v neposled-
nom rade i divdkov. Podakovanie za Uspésny
priebeh i disciplinu po€as sufaze i mimo nej
patfi vSetkym pretekarom, kolektivu usporia-
datefov, MV a OV Zvazarmu Bratislava Il za
pomoc pri organizovani celého podujatia.

RSDr. Peter Sebo

VYSLEDKY: 1. Heinz Kronlachner, Rakusko
2449: 2. Ralph von Brause, NSR 2287; 3.
Rainer Seubert, NSR 2282; 4. Ernst Lipperer,
NSR 2186; 5. Jozef Cerha, CSSR 2134; 6.
Bernd Hauschild, NSR 2122; 7. Harald Budy,
NSR 2085; 8. Vilém Volf, CSSR 2083; 9. Peter
Ortner, Rakusko 2070; 10. Michal Pavld,
CSSR 2035 b.

3 normélné premety, 7. kubanska osmicka,
8. vyvrtka (3 otacky), 9. let na chrbte, 10.
pravouhlé priblizenie, 11. pristétie.

Sufazif v tejto kateg6rii ma pravo kazdy
modelaf s vynimkou Siestich najlepsSich pilo-
tov kategérie F3A, ktori st na pfislusny rok
zaradeni do SirSieho reprezentacného kadra.
Toto opatrenie méa veFky vyznam v tom, Ze
v sufazi nebudd mocf sufazif pretekari z F3A
vySSiej vykonnostnej triedy, ktori by svojimi
vykonmi mohli deklasovat zacinajacich akro-
batov a tym ich zbyto€ne znechutif v dalSej
¢innosti.

V neposlednej rade modely vychadzaju
relativné lacnejSie v porovnani s modelmi
kategodrie F3A (alebo naSej RC M2) a tym je
tato kateg6ria prifazlivejSia a dostupnejSia
SirSiemu okruhu zAujemcov o akrobatické
lietanie. Pri su€asnom nedostatku 10cm3
motorov na naSom trhu a pri existencii
nasich dobrych motorov MVVS 6,5cm3 by
zavedenie obdobnych pravidiel pre kate-
g6riu RC M2 mohlo znamenaf oZivenie
nasho akrobatického lietania a prilev mladej
krvi. 2e sa tato ,mal& postupka" — prechod
z malych akrobatov na vefké, naSim suse-
dom oplaca, o tom nie je pochyb.
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Pfebor CSR v kategorii F3F, ktery se
uskutecnil 10. a 11. ¢ervna 1984 na Rané, se
vyznacoval velkou vyrovnanosti soutézicich.
VSechny modely byly velmi Cisté zpracovany.
Pro zajimavost jsem si od soutéZicich vy-
zadal nékteré zakladni udaje o jejich mode-
lech, které jsem shrnul do tabulky. (Za
spravnost Gdaji neberu zodpovédnost, pro-
toze je uvedli sami soutézici — to se tyka
zejména pouzitych profild.) Po zpracovani
prehledu mne prekvapila skute¢nost, Ze vice
nez polovina soutézicich (pfesné 18 z 30)
méla modely s konstrukénim kfidlem pole-
penym balsou s pfilaminovanou skelnou
tkaninou nebo balsou a papirem. Ve dvou
pfipadech bylo konstrukéni kfidlo polepeno
preklizkou. Kf¥idla s polystyrénovou vyplni
byla polepena laminatem, dyhou nebo pre-
klizkou.

Rozpéti modelll se pohybovalo v rozmezi
2500 az 2800 mm, hloubka kfidla byla
u kofene 260 az 280 mm a na konci 170 az
210 mm.

Profily kfidla byly — az n& jeden profil HQ
a jeden NACA — v3echny od prof. Epplera.
Byl olekavan vétsi pocet profild E 205,
ovSem z prvych dvanacti soutéZicich jej
pouzil pouze jeden a celkem pouze pét
modelafd. Jinak byly pouZity osvédéené
profily E 178, E 180, E 182, E 378 v rliznych
kombinacich i profil E 176 po celém rozpéti.

Zajimavé je, Ze plocha VOP se pohybovala
mezi 6 az 9dm2, z &ehoz vyplyva rlzna
mohutnost VOP. ProtoZe miry pro jeji vypo-
Cet jsem odméfoval sam, jsou dale uvedené
hodnoty pfiblizné. PFi vypoctu vychéazela
u modell mohutnost VOP od 0,39 do 0,55.
Zde je vidét, Ze koncepce neni jesté ujedno-
cena a kazdy soutézici hleda optimalni
feSeni. Hloubky VOP u kofene byly od 120 do
160 mm, na konci od 90 do 120 mm. Profily
VOP jsou soumérné, zpravidla je VOP umis-
téna v 1/4 az 1/3 kylovky, ve dvou pfipadech
jsem zaznamenal usporadani T.

Svislé ocasni plochy byly vcelku shodné
plochy, i kdyZ bylo nékolik modell s nad-
prdmérné velkymi SOP. Vétsina soutézicich
méla smérovku sprazenou s kridélky. Proti
poslednimu preboru v roce 1981, kde skoro
polovina soutéZicich neméla fizenou smérov-
ku, jich letos nemélo jen sedm. Ve velikosti

Rozpéti Hloubka Hloubka

u kofene na kond

. Vrténa 2800

. Bartoi 2500
. Chaloupka 2700
. Fila 2500
2750
. Zitka 2700
. Kolafa 2800

. Melesfk

1

2

3,

4.

5. Kind
6.

7.

8. 2500
9,

. Kohout 2550

Malak 2800
. Kutera 2550

. Chaloupka 2780
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smeérovky byly znaéné rozdily — od 35 do
60 % SOP.

Nahon kridélek torzni ty¢i mélo z tficeti
soutézicich dvaadvacet, bylo i nékolik kom-
binaci torzni ty¢ — Ghlové péky. Zfejmé se
podafilo pfi nahonech torzni ty¢i zajistit
dostatecnou tuhost v krutu a navrat kfidélka
do stfedové polohy.

Trupy byly vSechny laminatové, amatérské
vyroby, velmi dobrého zpracovani, které se
v nékterych pfipadech vyrovnéa tovarni vyro-
bé.

Pfistani na svazich, které koncilo i posko-
zenim modelu, si pro svou obtiZznost zvlasté
za silného vétru vyzadalo ucinné brzdici
zafizeni. Na pfeboru v roce 1981 byl poprvé
pouzit padak. Pfes nékteré nevyhody se pro
velkou G€innost ukazuje jako optimalni feSe-
ni a da se predpokladat jeho dalsi rozsireni.
Vyhody se ukazaly na letoSnim pfeboru, kde
pfi vétru 15 az 20 m/s necinilo pfistani potize
soutézicim, ktefi meéli padak.

VSichni soutézici se pfi stavbé svych
modell snaZi o co nejvétsi aerodynamickou
Cistotu. Povrchovd Uprava byla u v3ech
soutézicich dobra, ale uz nebyly vidét Gpravy
s vysokou kvalitou povrchu. Zfejmé soutézici
dospéli k celkem spravnému nézoru, Ze neni
Gcelné stravit spoustu hodin pfi povrchové
Gpravé modeld, kterd stejné po nékolika
pfistanich vezme za své, a spi§ se vénuji
tréninku. Vétsi pedlivost je vénovana kfidlim
a zvlasté ndbéznym hranam, na kterych bylo
vidét, Ze jsou opravovany i po drobnych
n&dhodnych poSkozenich.

kk

Vysvétlivky

f  Fizena smérovka

K konstrukéni stavba kridla

B balsovy potah

L laminatovy potah

Pa padak

Up dhlové paky

T torzni ndhony

Pl polystyrén

D dyha

Pr preklizka

P papir

V8echny profily jsou fady E
Plocha Plocha Hmot- Profil
k¥idla voP nost

kg u kofene na kond

70 8,37 3,5 180 182
52,5 6 2.6 178 180
89 8,9 3,3 176 176
55 ? 3 387 180
70,1 6.8 3,5 180 182
88,8 7,5 3,6 374 373
65 6,3 ? 180 180
55 6 2,3 178 178
63,7 8,9 3 180 180
68,8 9 3,5 205 205
63,7 8,2 3,3 178 178
69 ? 3,3 176 176

Smeérovka

P ==

o =

|  Pro zhaveni svicek

modelafskych motord jsem si zhotovil jednoduchy
stflda¢ napéjeny z autobaterie. Napéti na svicce lze
skokové ménit v rozsahu asi 1,4 az 1,8 V.

Ovojcinny stfidac je napajen z autobaterie. Trans-
formétor Trl transformuje napéti na potfebnou wysi,
ktera se nastavuje prepinacem PFl. Diody D2 az D4
zastavaji funkci srazecich odpord, dioda D1 chrani
pristroj pred pfipojenim s nespravnou polaritou.

Zapojeni je tak jednoducha, Ze by pristroj mél
pracovat na prvni zapojeni.

Pouzité soucastky
m,R2 MLT 0,5 Ik
Cl TK 744 10 nF
Cc2 TE 984 100 F
D1 az D5 KY 132/80
T1,T2 KU 811
Trl feritové jadro E 12 x 15,
hmota H 10
primar 2 x 50:
2 0,56 CuT
sekundar 10 z
0 1,25 CuT
J. Krouték

STRIDAC

o] (0]

Obrazec ploénych spoja
(pohlad ze strany félie)

Rozmisténi soucéastek

Konstrukce Brz- Nahony Pozn.

KFidla deni

K.B.L. Pa Up
K.B.P. -
PLL.
PLL. Pa
K.B.L. Pa
K.B.P. Pa
PIL.

P1J). ?
Pl

PIJ). 7

PI.PY.

I T T T R R R R

Pa

-

PIL.L.

N
<
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B Vypocet bodoveho zisku

V naSich prodejnadch se posledni
dobou objevily ve vétsim mnozstvi
programovatelné kalkulatory znacky
Calcul 98 E. | kdyZ je nelze srovnavat
napfiklad s TI-59, mohou nam pro jiné
vyborné vlastnosti poslouzit pfi vypoctu
bodového zisku.

Bodovy zisk n-tého z&vodnika po-
¢itAme ze vztahu

Bn =_Jotia_ . 1000

tXn
kde tmnl ... je nejkratSi ¢as dosazeny
v prvnim soutéznim kole vyjadfeny

Gdajem AAAA s atxnl... je €as v 1
kole n-tého zavodnika, vyjadfeny uda-
jem BBB,B s.

Zadani programu vypoc&tu bodového
zisku je nésledujici:

Pro vlastni vypoc€et bodového zisku n-
tého zavodnika se dale postupuje

iRUNIl tx,, RUN1

— na displeji se objevi bodovy zisk Bn.
Opakovanim tohoto postupu pfi
vkladani daldich ¢asd txml vypolteme
hodnoceni pro celé soutézni kolo. Pro
kontrolu je dobré si zadat za txnl také
nejkratSi ¢as fmn) — na displeji se musi
objevit 1000 bod0.

V dalSim soutéZznim kole zadame
nové tmn2 zapisem

sto) M IMQDEL A frivl foLA IREQ m M fixil Rl ixI

hooo) 0 Imodeld m

IFSE| ©

0 Uprava soupravy Mars
na dvoukanalové rizeni

Vysilaé Tx Mars Il umozfiuje ovladani dvéma zplsoby

— tlac¢itkem nebo ,automatické",

blokl je Uumérna vychylce fidici paky. Pfijimaé¢ Rx Mini
v normalnim zapojeni pak pouze v rytmu modulaénich blok(
spind vybavovaci elektromagnet nebo zapina elektromotor.

V praxi se pouziva nejcastéji tzv.

motor Igla, na jehoZ hfidel se naviji nit pfipojend k péace
kormidla. Tento zplsob je sice velmi jednoduchy, ale ma
fadu nevyhod. Model se pohybuje vétSinou trhavé (kormidlo

neustale kmit4), nulova vychylka neni pfesné urCena, stfed

IRUNII tmin2 ISTOj 0 IRUN1[
kdy Sifka modulaénich
Iglamatik, tj. obycejny
Tx MARS |

Lplave" v zavislosti na napéti baterii a fizeni neni celkové
dostate¢né presné a spolehlivé. Proto jsme navrhli a v praxi

oveéfili doplnék k pfijimaci Rx Mini, ktery bez jakychkoliv
zdsahl do soupravy umoziuje dvoukanélové
Polohy

polohy vlevo, stfed, vpravo.

jsou

fizeni, tj.
jednoznacné

definované, kormidlo zbytec¢né nekmita a proud pro servo je
odebiran jen pfi vychylkach, coz podstatné Setfi baterie.
Princip funkce zafizenf je na obr. 1. Vybavovaci elektronika
(V.E.) vyhodnocuje signal z pfijimace a v zavislosti na
poméru modulaénich blokd k mezefe 1:1 (tj. fidici paka

uprostfed), neni na servomotoru napéti.

Pokud je pomér

modulaéniho bloku k mezefe Fadové 10:1 (fidici paka je

vpravo), je na motor napéti

+2,4 V.

Pokud je pomér Obr. 1

modulaéniho bloku k mezefe fadové 1:10 (Fidici paka je
vlevo), je na motor napéti —2,4 V. Elektronika ma zadmeérné

nastavenou veétsi

necitlivost kolem stfedni

polohy, takze

servo je spinano az pfi vétsi vychylce Fidici paky.

Pokud je vypnut vysilag, takze na pfijimaci neni signal, je
na motoru rovnéz —2,4 V (nefizena zatacka). Jako vybavo-
va¢ mdze byt pouzito libovolné dvoukanalové tovarni servo

s neutralizaéni pruzinou

nebo amatérské servo,

jehoz

zhotoveni bylo popséano jiz dfive v Modelafi nebo v knize J.
Wojciechowského Dialkové ovladanie elektronickych mode-

lov (Alfa 1978).

Schéma zapojeni je na obr. 2. U prototypu bylo pouzito
servo Servomatic 13 S z NDR (cena 60 M). Jako zdroj slouzi
tuzkové NiCd akumuléatory Bateria Slany typ 451. OzZivovani
neni slozité, pfipadné Gpravy mlze vyzadovat jen RC &len
R1, R2, C1, ktery urcuje €asovou konstantu vyhodnocovani

modulaénich blokd.

Celé zafizeni bylo Uspésné odzkouSeno v modelu motoro-

vé lodi. Problémy zplsobovalo
pohonnych elektromotord lodi,

nedostate¢né odruseni
které vyzafovaly

rusivé

signaly do pfijimace. Po zapojeni kondenzatord 10k mezi
pfivody a na kostru motoru pracuje zafizeni bez poruch.

RNDr. P. Svoboda,

ing. V. Malec, Kladno
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MODULACE VF SIGNALU:

a pokracujeme ve vypocCtu jiz znadmym
postupem

I RUN11 txn2 IRUNI

Dostaneme bodovy zisk v druhém kole
pro c¢as txn2. Takto se pokracuje
i v dalSich kolech soutéZe. Bodovy zisk
je na displeji uvadén vzdy v celych
Cislech, i kdyz ¢as je zadavan
i v desetindch sekundy, nebot mame
naprogramovéano zaokrouhleni bodo-
vych vysledk(.

V prdbéhu soutéze, mezi jednotli-
vymi letovymi koly, mizeme kalkulator
Calcul 98E vypnout bez obav o ztratu
programu. PFi chybné manipulaci pfi
vypoctu Bn, kdy se na displeji objevi E,
sta¢i displej vynulovat a zacit znovu
RUN1 se zadanim tx, spravné hodnoty.

Calcul 98E se muze stat dobrym
pomocnikem pfi vyvhodnocovani mode-
lafskych soutézi, zvlasté kategorie F3F,
navic jsou Udaje displeje dobfe citelné
ina prudkém slunci.

Ing. Jifi HaSek

Rx  MINI VE.

NAPETI NA SERVU:

S*2AV

15



16

Nejen praci Ziv jest ¢lovék a nejen soutéze-
mi  Zije modeldf. Je jen logické, ze
v poslednich létech — zejména diky pokroci-
Ié technice a pilothimu umu naSich RC
modelail — pribyva jako hub po desti
propagacnich vystoupeni. Je to dobfe, nebot
co mUlze vi¢e pfiblizit nasi oblibenou ginnost
vefejnosti nez zajimavd ukazka. K tomu,
abychom byli na leteckém dnu Gspésni, se
ale pfili§ nehodi soutézni ,superbrusy".
Uspéch maji spise modely vétsi, pomalejsi
a hlavné co nejvice pfipominajici opravdova
letadla.

Na Branném a leteckém dni Svazarmu
a Kvétll v roce 1983 v Praze zaujal nejen
malé i velké divaky, ale i odborniky ani maly,
ale také ne prilis velky, zato vSak pomérné
jednoduchy model, jehoz planek a popis
mate pred sebou. Je postaveny skoro cely ze
zbytkd a navic umi rozdavat détem radost
v podobé desté cukrovinek.

C¢echie je nenarotna | na pohon. Je
samoziejmé, Ze model tohoto typu nevystaci
s detonacni ,dvaapllkou”, byt by byla
sebelepsi. Ale moderni ,3estaptilka”, tfeba

Modela MW S svrtuli 11 x 4 & 11 x 5 si s n(
dobfe poradi. Budeme-li ovSem chtit vozit
kilo bonbénd ¢&i paraSutistu, sahneme radéji
po ,desitce", tfeba i starSiho typu (HB 61,
Tono ¢i Enya) s vrtuli 13x4.

Pokud nebudeme pouzivat pumovnici
(lépe bonbdénovnici), vystacime se soupra-
vou pro tfi serva. Pro ovladani pumovnice
vS8ak potfebujeme funkci Ctvrtou, kterd ale
mUze bytjenom spinaci. Pro vefejné produk-
ce pochopitelné pouzijeme soupravu, jejiz
technicky stav je opravdu perfektni.

Ma-li se srdce pfi pohledu na Cechii
opravdu tetelit radosti, nesmi na trupu
chybét figurka pilota, kterou ale jen té&zko
koupite v hrackérstvi. Do jejiho zhotoveni se
v8ak muzete klidné pustit sami; pomocny
navod bude na planku ve skute¢né velikosti.

Do hrackarstvi viak pljdete koupit kola,
kterd se prodavaji jako nahradni dily ke
koc¢arku typu ,golfové hole" po 11,50 Kc&s
a aspon trochu pfipominaji vysokotlaka kola,
pouzivand v pionyrskych dobach letectvi.

Co Cechie neumi, je akrobacie. Souvrat d&a
dost prace, pfemet je jako Svestka, vyvrtku
jen aby se nefeklo. Ale ani bajeénym muzim
na létajicich strojich se o nééem takovém ani
nesnilo — a ¢echie mé jejich €asy pfipo-
minat. Pfednosti ¢echie je naopak néklado-
vy prostor. Pokud chceme divaky oblazit
destém cukrovinek, ¢ifime tak po ddkladné

Stavebni planek ve skutecné velikosti
a s Uplnym stavebnim popisem (4 listy
Al) vyjde pod cislem 133 (s) v fadé
plankt Modeléfr.
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Néazev Cechie

Konstrukce Jaroslav  Kostelnik,
LMK Praha 1

Typ sportovni a propa-
gacni model

Rozpéti 2110 mm

Délka 1290 mm

Hmotnost 32009

Kridlo

plocha 63 dm2

profil Clark Y

hlavni material balsa, smrk, monofil

Ocasni plochy

plocha VOP 16dm2

profil VOP rovna deska

hlavni material balsa, monofil

Trup

hlavni materiél balsa, dyha, preklizka,
monofil

Doporuceny 6,5 az 10cm3

motor

RC souprava pro 3 aZ 4 funkce

Uvaze. Bonbény museji byt privazany na
dlouhych papirovych stuhach, nejlépe
z krepového papiru. Svrhujeme je pouze do
mist, kde jejich nad3eni hledaci nezplsobi
7ddnou Skodu. Pokud je Vétsi mnozstvi
divakl soustfedéno na malém prostoru,
radéji od této vitané atrakce upustime, hrozi
totiz nebezpeci Urazu.
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Hlavni material

Smrkova lista dl. 1000, 3x8 — 8 ks, 3x5
— 12 ks

Preklizka tl. 4 — 8dm2 3 — 8dm2, 2 (1 5)
— 8dm2, 1 (Al plech tl. 1) — 9 dm2

Dyha tl. 1 — 16 dm2

Bukovy hranol 10 x 20 x 500, 10 x 15 x 450

Balsa 10 x 1200 x 100 — 4 ks, 3 x 800 x 70
—%kkz 2 X800 X70 — 8 ks, 2 X 1000 x 50

600 mm 02

Ocelova struna 05 —
— 850 mm

Monofil asi 4 m2

Lepidlo: Kanagom — 10 tub, Unilex
— 1 souprava, Lepox — 1 souprava

Vypinaci nitrolak — 6 lahvicek, vrchni leskly
nitrolak — 2 lahvicky

Nadrz Modele 250 cnr

Zaveésy, paky kormidel Models a dalSi drob-
ny material podle vykresu a popisu.
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JAK-18

byl zkonstruovan v konstrukéni
kanceléafi A. S. Jakovleva jako
nahrada za dosud pouzivané
Skolni letouny UT-2. Prvni prototyp
byl zalatan v roce 1946 a po
ukonceni statnich zkouSek byl
vroce 1947 zafazen do sériové
vyroby a stal se standardnim
Skolnim letounem sovétského
letectva. Letouny Jak-18 byly dale
pouzivany letectvy Rakouska,
Bulharska, Ciny, Koreje,
Madarska, NDR, Polska
a Rumunska. V Madarsku byl
letoun vyrdbén v licenci.

Jak-18 zaloZil dlouhou
vyvojovou fadu Skolnich
a sportovnich letoun(, kong&ici
akrobatickymi specialy Jak-18PM
a Jak-18PS.

TECHNICKY POPIS

Jak-18 byl samonosny dolnokfidly
jednomotorovy jednoplo3nik s klasic-
kym zatahovacim podvozkem.

Kfidlo bylo dvounosnikové, kovové
konstrukce. Centroplan s potahem
zduralového plechu byl pevné pfipojen
k trupu. Vnéjsi ¢asti krfidla méely
ndbéznou c¢ast az po prvni nosnik
potaZzenou duralovym plechem, celek
byl potom potazen platnem. Platény

18

potah byl k Zebrdm pfisit a stehy byly
pfelepeny pésy textilu. Na centroplanu
byla celokovova vztlakova klapka Stép-
ného typu, ovladana pneumaticky. Kfi-
délka méla duralovou kostru, potah byl
platény. Vnéjsi ¢ast kfidla se k centro-
planu pfipojovala €tyfmi svorniky, spoj
byl pfekryt pdsem z duralového plechu.
Na levém kf¥idle byl pristavaci reflektor
a Pitotova trubice. Na okrajovych
obloucich byla poziéni svétla (vpravo
zelené, vlevo Cervené).

Trup mél pfihradovou kostru svare-
nou z tenkosténnych ocelovych trubek,
na niz byla pfipevnéna lehka karosérie
z duralovych piepazek a podélnikd.
Valce motoru byly pod pfilbovymi kryty
z duralového plechu. V okoli kabiny byl
trup kryt duralovymi panely, na bocich
vyklopnymi pro umoZznéni pfistupu
k jednotlivym agregatim a mechanis-
mim. Potah zadni ¢asti trupu byl
platény. Kabina posadky byla dvou-
mistn4, se sedadly umisténymi za se-
bou. Oba prostory byly vybaveny upl-
nym fFizenim, ovladani podvozku bylo
pouze z pfedniho pilotniho prostoru.

Ptekryty pilotnich prostor(l se odsouva-
ly dozadu.

Ocasni plochy mély celokovovou
kostru potaZzenou platnem a byly vy-
ztuzeny vzpérou a  profilovanym
dratem. VySkovka byla vybavena vy-
vazovacimi ploSkami, ovladanymi z pi-
lotni kabiny; na smérovém kormidle
bylo umisténo bilé pozi¢ni svétlo.

Podvozek byl klasicky zatahovaci.
Hlavni podvozkové nohy se sklapély
smérem dozadu do centroplanu.
Ovladani podvozku bylo pneumatické,
odpruzeni bylo hydropneumatické (s
néplini oleje). Hlavni podvozkova kola
orozmérech 500x150 mm byla vybave-
na pneumaticky ovladanymi brzdami.
Ostruha byla pevna, odpruzena hy-
dropneumaticky, otoéna o 360° s blo-
kovanim v pfimém sméru. K odbloko-
vani dochazelo pfi vychylce smérového
kormidla o 15°. Ostruhové kolo mélo
rozméry 200x80 mm.

Motorova skupina. Motor byl pétival-
covy hvézdicovy vzduchem chlazeny
typu M-11FR o startovnim vykonu
117,6 kW. Vrtule byla stavitelna dfe-
véna typu V-501D81 o prdméru 2,3 m.
Olejova nadrz byla v pfedni €&sti trupu
za poZzarni pfepazkou. Dvé palivové
néadrze v centroplanu mély objem cel-
kem 150 I. Na horni strané centroplanu
byly palivoméry viditelné z obou pilot-
nich prostord.

Zbarveni. Nakresleny letoun SP-BNL
byl cely stfibrny, pFid trupu, pruhy na
trupu a kryt spary mezi kfidlem
a centroplanem byly modré. Imatriku-
laéni znaky byly ¢erné. Vnitfek kabiny
byl Sedy, stfedni ¢ast palubni desky
byla ¢erna. Letouny sovétského letec-
tva byly v naprosté vétSiné zbarveny na
vSech plochach hnédozelenou barvou.
Nakresleny letoun byl cely Sedy, rudé
hvézdy byly na obvyklych mistech,
napis DOSAAF a ¢islo 7 byly Zluté.

Technicka data. Rozpéti 10,6 m, dél-
ka 8,03 m, vySka 3,1 m, nosna plocha
17 m2, prazdna hmotnost 700 kg, vzle-
tovd hmotnost 1087 kg, rychlost maxi-
mélni 248 km/h, cestovni 170 km/h, |
dolet 1050 km, dostup 4000 m, stoupa-
vost 3,5 m/s.

Text a vykres ing. Petr Anto$
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Vybaveni pilotnich prostort

>

1— vySkomér

2 — kompas

3 — hodiny

4 — rychlomér

5 — zatadCkomér

6 — variometr

7 — otdCkomér

8 — teplomér oleje, kontrola
tlaku oleje a paliva

9 — teplomér

10 — manometr

11 — horizont

12 — manometr

13 — ampérmetr

14 — manometr

15 — ovladéani radiostanice

16 — signaliza¢ni svétla mezi pilotnimi
prostory

17 — tlacitka signalizace mezi pilotnimi
prostory

18 — spoustéc

19 — kontrolky  zataZeni  podvozku
(Cervené)

20 — kontrolky vysunuti podvozku (ze-
lené)

21 — kontrola ¢ervenych kontrolek
22 — kontrola zelenych kontrolek

23 — ovladani podvozku
24 — prepinac¢ ovladani zapalovani na
1. nebo 2. kabinu
25 — prepina¢ magnet
26 — spoustéc
27 — ovladani trimu
28 — ovladani intenzity
osvétleni
29 — regulace vétrani
30 — osvétleni kabiny
31 — ovladani vztlakovych klapek
32 — ovladéani pfipusti motoru
33 — vysSkova regulace motoru
34 — palivovy kohout
35 — ovladéani predehfivani vzduchu
36 — blokovani ovladani pfipusti
37 — ovladani stlaceného vzduchu
38 — havarijni ovladani podvozku
39 — ruéni palivové Cerpadlo
40 — pfepinac¢ radiostanice
41 — zasuvky sluchatek a mikrofonu
42 — nastfikovaci €erpadlo paliva
43 — deviacni tabulky
44 — signélni rakety
45 — ovladani brzd podvozku
46 — odbrzdéni podvozku

Poznamka: Rozmisténi pfistrojd u jednotlivych sérii se mirné lisilo. Nakreslené

schéma plati pro letouny pozdéjSich sérii.
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m Klub lodnich modelafl Fregata Ry-
noltice uspofadal 2. zafi na pocest 40.
vyro¢i SNP na liberecké prehradé
soutéZ modell lodi kategorie E pod
nazvem O putovni pohar ZO Svazarmu
Rynoltice.

SoutéZe se zuUcCastnilo Ctyficet pét
modelafd z deviti klubG. Tradi¢né nej-
silnéji byla obsazena tfida E-X500, v niz
soutézilo tficet Sest Gcastnikl. Zvitézil
Martin Pokorak z Jifikova vykonem
96.6 bodu; stal se tak na rok idrzitelem
putovniho poharu za tuto tfidu. Na
druhém misté skonc€il Jan Hnatek
z Pardubic, ktery v rozjizdce porazil
Pavla Brlnu z Jifikova (oba 93,3 bodu).

Ve tfidé E-XZ si nejlépe vedl Libor
Voxa z Pardubic, ktery dosahl vysledku
96.6 bodu.

Ve tfidé E-X juniofi startovali pouze
tfi soutézici. O jejich pofadi rozhodly
teprve rozjizdky, kdyz ve tfech jizdach

ziskali v8ichni 100 bodd. Nakonec
zvitézil Libor Dolezalik.
Ve tfidé E-X seniofi zvitézil mistr

sportu Josef Ehrenberger z Brna zis-
kem 100 bod0, na druhém misté
skon¢il Josef Navratil z Pardubic (96,6
bodu) a na tfetim Milan Nikodém
z Rynoltic (83,3 bodu). Putovni pohar za
vitézstvi ve tfidé E-X ziskal na rok do
svého vlastnictvi po rozjizdce Josef
Ehrenberger.

Milan Nikodém
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m ReSeni nékterych
detaill maket

Pfi stavbé plovouci makety francouzské
bitevni lodi Richelieu v méfitku 1:200 jsem
musel FeSit nékteré problémy, s nimiz se
urcité setkavaji i dalSi maketari, ato nejen na

modelu Richelieu. Snad jim nasledujici Fadky
pfijdou vhod.

1 Pfistup do trupu lodi

Vzhledem k zvolenému méfitku a vetké
Clenitosti nastaveb jsem hledal, jak vyfeSit
snadny pfistup do lodniho trupu pfi spinéni
podminky, aby spara mezi pevnou a odnima-
telnou ¢asti byla co nejméné rusiva. Rozhodl
jsem se tedy pro odnimani celé zvySené
stfedni Casti paluby. Je to vyhodné v tom, ze
odkrytim jediného dilu ziskdme dostate¢né
velky otvor, ktery umozni pohodlnou instalaci
RC soupravy, pohonnych zdroji atp. Pfitom
spara mezi odnimatelnou ¢&asti (palubou
z prken v barvé dfeva) a pevnou Casti (pas
Cerné paluby) je témé&r neznatelna.

Paluba na mém modelu je pfedstavovana
listami, lepenymi na podklad z pFeklizky tl. 1
Mél jsem obavy, aby se vlivem vlhkosti
nekroutila. Potfeboval jsem tedy vyfeSit, jak
tuto palubu pfi minimalnim vzrdstu hmotnos-
ti zpevnit. Nakonec jsem palubu zespodu
vyztuzil konstrukci ze smrkovych list o prife-
zu 3-20 mm. V mistech, kde se kfizi, jsou
v nich proti sobé vzdy do poloviny vySky
zéafezy. Po tfiletém provozu modelu mohu
konstatovat, Ze se toto feSeni plné osvédcilo.
Paluba se nekrouti a hmotnost podpdrné
konstrukce je velmi mal&.

Dalsi problém nastal s usazovanim od-
nimatelné ¢asti, aniz by se pfitom poskodilo
zabradli, umisténé na pevné ¢asti paluby. Do
trupu jsem proto vlepil tfi mosazné zdirky
a na odnimatelnou C&st jsem proti nim
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pfipevnil tfi koliky (trny) o-prdméru 4 mm.
Koliky je odnimatelny dil veden pfi usazovani
a navic jeSté jisti odnimatelnou ¢€éast proti
samovolnému uvolnéni. Celé feSeni je sche-
maticky znazornéno na obr. 1 a je patrné
z fotografii 1a 2.

2. Vypina¢

PoZzadavek, aby vypina¢ byl snadno pfi-
stupny a pfitom nenaruSoval vzhled modelu,
isem vyresil jeho umisténim pod snimatelnou
délovou véZz na zvySené palubé. Pro bez-
motorlm jsem pouzil osmikolikového konek-
toru Modela. Elektrické zapojeni je patrné
z obr. 2. umisténi vypinace z fotografie 2.

3. Ovladani modelu

Model je poh&nén Etyfmi lodnimi vrtulemi,
kazda se samostatnym motorem. P¥i prvni
jizdé jsem zjistil, Ze u€innost kormidla je i pfi
maximalni vychylce mala. Dodate¢né zvétSe-
ni plochy peruté kormidla nepfichazelo
v Gvahu. Rozhodl jsem se tedy pfi zataCeni
vypinat motory vzdy na té strané, kam méa
model zatdcet. Vypinani zajiStuje jednodu-
ché zafizeni, ovladané servem kormidla
(fotografie 2). Systém zapojeni je na obr. 3.
Zafizeni je tfeba sefidit tak, aby se motory
odpojily asi pfi poloviéni vychylce kormidla.
V poloze kormidla kolem neutralu je tedy lod
pohanéna vSemi Etyfmi vrtulemi, v ostfejSich
zatadCkach pak pouze dvéma vrtulemi.
Ovladani modelu se velmi zlepSilo — polo-
meér otaceni se zmensil o vice nez polovinu.
Zafizeni funguje dobfe i pfi jizdé vzad.

Pfebor CSR
kategorie F

Usporéadanim letoSniho preboru CSR ve tfidach
F1, F2 a F3 povéfila RM CUV Svazarmu KLM ZO
Svazarmu k. p. Doly V. I. Lenina Komorany. Zahajeni
se uskute€nilo v sobotu dopoledne 30. ¢ervna
v pékném aredlu Benedikt mosteckych modelard.
Ucastniky pfivital Feditel soutéZe ing. Antonin Rich-
ter, naméstek Teditele k. p. DVIL. Slavnostnim
vzty€enim statni vlajky byl pFebor oficialné zahajen.

Pocasi modelardim nepfalo, a tak mél dvanac-
ti€lenny sbor rozhod¢&ich hodné starosti, aby vSech-
na rozhodnuti byla pfesné v duchu pravidel. Hned
po zahdjeni se totiz zvedl vitr o rychlosti az 9 m/s,
doprovéazeny ob&asnymi preharikami. Tyto drsné,
nseverské" podminky ovlivnily prdbéh soutéze,
predevsim dosahované vykony ve vSech tfidach.
Soutézici ve tridé F2 museli startovat v sobotu az
pozdé odpoledne a v nedéli naopak uz v pét hodin
réno, aby méli alespon trochu prijatelné podminky.
Problémy sjizdou ve vysokych vinach méli pochopi-
telné i ostatni G&astnici, a tak ,,umrtnost” startd byla
nezvykle vysoka.

Ve tfidé F1-V 3,5 startovalo tfinact soutézicich.
Titul pFebornika CSR vybojoval DuSan Bayer ze
Slavkova jen primérnym &asem. Na piili§ rychlé
modely pro dané pocasi doplatili i takovi modeléfi
jako Vita Skoda z Prahy nebo otec a syn Budinskych
z Brna, ktefi ani v jednom ze tfi startd neodjeli
platnou jizdu.

Tfidu F1-V 6,5 obsadilo patnact modelard. Také
zde se nedafilo favoritim: reprezentant Petr Novotny
z Hulina napfiklad nemél zadny platny start. Fran-
tiSku Prymkovi z Jablonce nad Nisou tak k vitézstvi
stadil podprimérny Gas.

Tfida F1-V 15 byla jiz tradi€né obsazena nejméné
— startovalo v ni jen sedm souté&Zicich. Vifa Skoda si
vynahradil svdj netspéch z tfiapllek”, ale i jeho
vitézny €as byl diky panujicim podminkam pod-
prameérny.

Ve tfidé F1-E 1kg se zUCastnilo pét soutézicich.
Zvitézil Jifi Schneider z UniCova slabym casem.
V silngjsi tfidé F1-E pres 1kg podal mezi dvanacti
UCastniky nejlepsi vykon ing. Vladimir Valenta
z Prahy, a ziskal tak posledni leto3ni titul pFebornika
CSR v rychlostnich tidach.

VSichni soutéZici v rychlostnich tfidach jezdili se

(PokraCovani na str. 22)
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Pfebor CSR kategorie F

(Dokon¢eni ze str. 21)

starymi, osvéd&enymi modely. Pot&sitelny je rlst
po&tu modeld s elektrickym pohonem, jehoZ obliba
stdle roste. Jisté je to i disledkem lepSiciho se
z&sobovani nasi obchodni sité vhodnymi motory
a napajecimi zdroji.

V slalomovych tfidach F3V a F3E uz nerozhoduje
pouze kvalita pohonné jednotky a RC soupravy
— kazdy zavodnik, ktery chce uspét, musi vyladit na
optimum  plavebni schopnosti svého modelu
a vénovat mnoho hodin tréninku, a to nejen na
,oleji, ale i za podminek, jaké panovaly letos
v Most&, nez dosahne uspokojivych vysledka.

Ve tfidé F3V si mezi Sesti juniory nejlépe vedl
René Budinsky z Brna. Seniord startovalo tedenact;
nejlépe slalomovou trat' absolvoval model brnén-
ského Jifiho Franka.

Ve tfidé F3E startoval vibec nejvy3si pocet
soutézicich — osmnact. Boj o titul byl tentokrat velmi
vyrovnany a tim i napinavy, vzdyt' nakonec souté-
zictho na Sestém misté délilo od vitéze pouhych 1,6
bodu. Titul prebornika vybojoval az v rozjizrfce
Vladimir Budinsky pred juniorskym mistrem svéta
Petrem Novotnym z Hulina.

Ve tfidach maket se soutéZilo pouze ve tfidé F2A
a F2B. V prvni z nich startovalo pét soutézicich, ve
druhé devét. Jen dva Gcastnici dokazali projet trat’
bez ztraty bodd a to nakonec rozhodlo o vitézich. Ve
tfidé F2A ziskal prebornicky titul Jan Nekvapil
z Prahy s Cisté vypracovanym modelem Krake
v méfitku 1:60. Ve tfidé F2B zvitézil Roman Durdis
z Mostu s velmi pé&knym modelem torpédoborce
Obrazsony v méfitku 1:100. Pfislibem do budouc-
nosti je rostouci Urover zpracovani maket, celkem
pét modell ziskalo v statickém hodnoceni vice nez
devadesat bodd. Kromé Durdisova Obrazsonyho to
byly jesté Landtief (v meFitku 1:30) M. Sestaka
z Hulina, Salt Lake City (1:100) M. Kroupy z Jablonce
nad Nisou, Song of Norway (1:100) J. Slizka z Dubl
a Lion (1:100) K. Simtinka z Mostu.

Co fici zavérem? Poradatelé umoznili na dvou
tratich v8em soutézicim tfi starty, az na maketare,
kteFi meli starty dva. Casovy rozvrh soutéZe plng
vyuzival celé soboty (od 9.30 do 20.30 h) i nedélniho
dopoledne (od 5.00 do 11.00 h), takZe rozhod¢i na
obou startovistich se i pres chladné pocasi dost
zapotili. Ukazalo se vSak, Ze stanoveny limit poctu
soutézicich mohl byt klidné wyssi, €¢imz by se
pfedeslo dotazlim rlznych vefejnych &initeld, ktefi
se preboru zG€astnili jako Eestni hosté a divaci, pro¢
pfijelo tak malo UGastnik(. Z hlediska soutéZiciho,
ktery musi zhruba polovinu finan¢nich naklad na
svou UcCast nést sdm, by skute€nost, Zze by hradil
0 néco VetSi Cast, uz nebyla rozhodujici. A pfi
mnozstvi soutéznich tfid, které Naviga zna, by
zvySeni poctu soutéZicich urcité prispélo ke zkvalit-
néni i oziveni soutéze. Ing. Zdenék Tomasek ml,,

hlavni rozhod¢i soutéze

VYSLEDKY

Tfida FI-V 3,5: DuSan Bayer, Slavkov 26,9: 2
Vlastimil Forejt, Plzefi 29,8: 3. Rudolf PlSek, Husto-
pece 305 s

Trida F1-V6.5: 1 FrantiSek Prymek, Jablonec nad
Nisou 28,8; 2. Ludék Matl, Brno 29,1; 3. Milan Cadek,
Turnov 30,0 s

Tfida F1-V 15. 1 Vitézslav Skoda, Praha 25,0; 2.
Jifi Novotny, Prerov 25.1; 3. Vlastimil Forejt, Plzer
253s

Tfida F1-E 1kg: 1 Jifi Schneider, Unicov 26,3; 2.
Richard Tenora 33,1; 3. Miroslav Foltan, oba Brno
338s

Trida F1-E pres 1kg: 1 ing. Vladimir Valenta,
Praha 18,0; 2. Jifi Schneider, Unicov 19,6; 3,
Miroslav Foltan, Brno 20,3 s

Tfida F2A: 1 Jan Nekvapil, Praha 185,33; 2.
Miloslav Sestak, Hulin 184,33; 3. FrantiSek Durdis,
Most 182,00 bodd

Tfida F2B: 1, Roman Durdis, Most 191,33; 2. Milan
Kroupa, Jablonec nad Nisou 186,00; 3. Josef Slizek.
Dubi 185,33 bodu

Trida F3V -juniofi: 1 René Budinsky, Brno 141,8;
2. Rostislav Cerny, Plzef 137,2; 3. Zdengk Brazdil,
Hulin 136,1 bodu

Tfida F3V - seniofi: 1 Jifi Frank, Brno 141.6; 2.
mg. Miloslav Mrazek 140,3; 3. Zdenék Bartori, oba
Hulin 139.1 bodu

Tfida F3E: 1 Vladimir Budinsky, Brno 141,2; 2.
Petr Novotny 141,2; 3. Zdenék Bartor, oba Hulin
140,4 bodu

Dopliikovéa soutéz v narodni tfidé FSFI-E: 1. Josef
Dvorék, Praha 16/11,6; 2. FrantiSek Prymek, Jablo-
nec nad Nisou 14/17,0; 3. Rudolf PlSek. Hustopece
8/0 okruht/s
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Poradanim vrcholné soutéZze automodela-
f0 socialistickych zemi byla podle planu
¢innosti brannych organizaci letos povérena
NDR. Jako misto konéni bylo vybrano Plauen
(Plavno), lezici nedaleko naSich hranic. Ve
mésté pracuje automodelarsky klub s dlou-
holetou tradici v odbornosti RC modeld
automobild.

Soutéz se uskutecnila ve dnech 23. az 25.
Cervence na vyklizeném a upraveném parko-
visti uprostfed mésta a tudiz za velkého
zajmu divak(. Srovnavaci soutéze se tra-
di€né zucCastnila druzstva vSech Sesti socia-
listickych zemi, které tuto modelafskou €in-
nost rozvijeji. Navic — poprvé v historii
téchto soutézi — se predstavilo i druzstvo
RSR a to v kategoriich EB a V2. Protoze
v Rumunsku ma toto modelarské odvétvi
teprve malou tradici, nebyli ale soutézici
z druZstva RSR zatim vaznymi konkurenty.

zpUsobenych smyky. Povrch byl totiz pokryt
popilkem z kominu pfilehlé tovarny.

Rozjizdky kategorie V1 byly dokonceny
v sobotu. ProtoZe v noci prSelo, jelo se na
mokru, a tak se prakticky nikdo ve tfetim
kole nezlepSil. Pro nas to znamenalo pfimy
postup tii zavodnikG (J. Hudy, P. Hanzel, L
Rehak) do finale spolu s nejrychlejsim
doméacim H. Fritschem. Do semifinale se
probojoval Jirka Tu€ek. Soutéz pak pokraco-
vala kategorii M2. Trat postupné oschla
a bylo dosaZeno celkové lepsich vysledkl
nez ve formulich. Z naSich si nejlépe vedli
Hanzel a Hudy a v posledni rozjizdce i Vopat.
Do semifindle se probojovali jen Hanzel
a Vopat, kdyz Juraji Hudému se nedafilo
vyladit motor podle svych pFedstav.

Nedélni rano bylo opét studené a plocha
mokrd po no¢nim desti. Semifinalisté kate-
gorie V1 jeli na zcela mokrém povrchu a za
mrholeni. NaSemu Tuckovi se nedafilo
a z jizdy po patnacti minutach odstoupil. Do
findle se probojovali dva reprezentanti MLR

¢ Srovnavaci soutéz ¢
v automobilovém modelarstvi

Program soutéze zvolil poradatel tak, aby
vrcholila v nedéli. Proto byl prvni den
vyhrazen jen pfejimce modeld, ktera probg-
hla bez problémd, a organizovanému trénin-
ku modeld kategorii V1 a M2. Vyhrazenych 30
minut vyuZilo pIné vlastné jen naSe druzstvo,
které obsazovalo v soutézi obé kategorie
maximalné povolenym poctem péti zavod-
nikd. Do hodnoceni druZstva poradatel za-
pocitaval vysledek tfi nejlepSich. NaSich osm
reprezentant(i, ktefi na souté? v NDR od-
jizdéli témér bezprostfedné po skonceni
mistrovstvi CSSR, v tréninku zkouSelo ze-
jména vhodné pneumatiky. Pfitom se zavod-
nici pFesvédcili, Zze povrch je dosti drsny
a Ubytek pneumatik, zejména mékcich, tudiz
znacny.

V péatek pak byly zahajeny soutézni jizdy
v kategorii RC-EB. Poprvé se jelo podle
novych soutéznich pravidel systémem tfi
jizd, z nichz pouze jedna nejlepSi se zapo-
Citdvala do hodnoceni. Pfitom se vysledek
jizdy rovna naméfenému casu a za kazdou
chybnou branku se zavodnikovi pfipoc¢itava
5 sekund. Pfi soutézich v této kategorii jiz
v minulosti dominovali sovétsti zavodnici.
Novy zpdsob hodnoceni jim pln& vyhovoval,
zejména zasadou hodnoceni jedné jizdy
Neprekvapilo proto, Ze obsadili prva ftfi
mista, a tak vytvofili zdklad pro vitézstvi
druzstva SSSR v celé soutézi. Z naSich si
nejlépe vedl mistr sportu ing. Mirek Vo-
starek, ktery skoncil na patém misté casem
30,18 sekund. Kategorie EB byla nejméné
pocetné obsazena (29 sout&zicich), prameér-
ny dosazeny vykon byl 33,8 s.

Rozjizdky kategorie V1 zacaly v péatek
odpoledne. Jiz v jejich Gvodu se ukazala
zaludnost asi 240 metrd dlouhé traté, vyzna-
¢ené pozarnimi hadicemi, naplnénymi vo-
dou. Strfetnuti s touto bariérou znamenalo
nejméné odreni karosérie, Castéji pak utrzeni
kusu pneumatiky. Jako prvni z naSich tuto
dan zaplatil Pavol Hanzel. Prvni rozjizdky
byly vibec poznamenany Fadou kolizi,

— zkuSeni Hegedus a Almassy. V ném pak
vyuzili toho, Ze si mokrou trat najeli
v semifinale, a ve findlové jizdé na tficet
minut nakonec skongili za vitéznym domacim
Fritschem a pfed naSimi zavodniky. Z nich
nejvice doplatil na povrch traté Hudy. Zpo-
¢atku nasadil pneumatiky na ,velkou™ vodu
— tvrdé, tézké a s drazkami. Ty se ale na
vlhkém povrchu neosvédcily, a tak musel
pfezouvat. To spolu s dalSimi drobnymi
vypadky znamenalo ztratu t¥i okruhd na
patého v pofadi mistra sportu L. Rehéka
a patnact okruhd na vitéze. Ten mél trat
skute¢né perfektné najetou a zcela vyuzil
domaciho prostredi. Svou Spi¢kovou Uroven
prokazal i v kategorii M2, ktera se jela jiz za
sucha. Ze semifinale z dvou nasich postoupil
jen dobfe jezdici Pavol Hanzel. Ve finale
jezdil i na tfetim misté, nakonec ale skongil
paty se ztratou jednoho okruhu na &tvrtého
v pofadi Visockase ze SSSR a deseti okruh(
na vitézného Fritsche a druhého Saripa$vili-
ho ze SSSR.

Celad soutéz byla pofadatelem pfipravena
s pfislove¢nou peclivosti a vybornou organi-
zaci. Do depa mohli skute¢né jen oznaceni
Uc€astnici a funkcionafi — prosté vSude byl
pofadek. Modely nasich zavodnikd, zejména
Hudého. dvojnasobného mistra CSSR, byly
stfedem pozornosti, nebot se vyznacuji kva-
litnim Femeslnym zpracovanim dild. Velky
zdjem byl zejména o tlumice. NefeSitelnym
problémem ovdem zdstavaji pneumatiky rdz-
né tvrdosti, které doma vyrobit nelze.

Celkové vitézstvi druzstva SSSR dokumen-
tovalo zejména jeho pfevahu v kategorii EB.
NaSe tfeti misto bylo objektivnim vyjadfenim
naSeho postaveni. P¥isti srovnavaci soutéz
bude v €ervnu v madarském Egeru. Soutézit
se bude jeSté ve stejnych kategoriich jako
letos, pocinaje rokem 1986 by ale méla pfibyt
kategorie RC-E 12 — skupinovy zavod
modeld s elektrickym pohonem, pro ktery
budou naSe domaéaci soutéZe jisté dobrou
pFipravou.

Jifi Jaburek

Vysledky

Kategorie EB: 1. Pata Saripasvili 25,21; 2.
Boris Arkadév 25,71; 3. Genrik Visockas,
v8ichni SSSR 25,99 s.

Kategorie V1: 1. Heinz Fritsch, NDR 83; 2.
Istvdn Hegedus 77; 3. Tamas Almassy, oba
MLR 75 okruhd.

Kategorie M2: 1. Heinz Fritsch, NDR 88; 2.
Pata Saripadvili, SSSR 88; 3. Martin Hahn.
NDR 86 okruhg.

Druzstva: 1. SSSR 260 bodl; 2. NDR 256;
3. CSSR 248; 4 MLR 185; 5. BLR 171.
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CLANKY PASU
Z epoxidu

I kdyZ mym hlavnim modelafskym oborem jsou lodni modely,
..zabruslim" nékdy do automobilového modelafstvi. Vzhledem
k tomu, Ze provozovani RC automobilu je zase naro¢né na vetsi
rovnou plochu, rozhodl jsem se postavit si néco, co bude jezdit
i v terénnich podminkéach. Moje volba padla natank T 54 podle planu
ModelaF. Protoze pro fizeni RC soupravou je tento tank maly, zvétsil
jsem jeho rozméry na 1,2 nasobek ptvodni velikosti, tedy na méfitko
1:12,5 (na snimku). Nelibilo se mi v8ak odlévani ¢lankl pasl z cinu
pro jejich velkou hmotnost. Zkusil jsem je tedy odlévat z pryskyfice
Epoxy 1200, smichané s praSkovou malifskou barvou jako plnivem,
a vyztuzit je prameny ze skelné tkaniny o plosné hmotnosti 350 g/m2.
Vysledek byl velmi dobry. Jeden pas sloZeny z 86 ¢lankd vazi 180 g
a na zhotoveni obou pasd a vSech kol (postup bude zvefejnén
samostatné) véetné ozdobnych krytll jsem spotfeboval necely 1kg
Epoxy 1200 a asi 350 g praskové barvy.

Nejprve si rozkreslime tvar budouciho ¢lanku v méfitku 1:1.
Zplsob fedeni formy na odlévani ¢lankl jsem pievzal ze starsiho Cisla
Modeléafe s tim rozdilem, Ze forma byla ur€ena pro odlévani z cinu,
a proto byla kovova. Moje forma pro dolévani z epoxidu je z plexiskla
nebo podobné hmoty, kter4d se s epoxidem neslepi. Odpada tim
separovani formy. Pochopitelné Ize pouzit i kovovou formu, kterou ale
bude nutné separovat.

-Zhotoveni formy

Nejdfive vyfizneme jednotlivé dily formy z plexiskla potfebné
tloustky a tyto dily svrtdme. Rozdilnd rozte¢ otvorll pro spojovaci
Srouby zajisti, Ze pfi skladani formy nedojde k otoceni nékterého
jejiho dilu.

Potom rozebereme formu a dokoncime jeji jednotlivé dily. Dil 1
tvofi dno. dil 2 uruje tvar vnéjsi pojezdové plochy ¢lanku. Vyfiznuté
otvory v tomto dilu tvofi vystupky na ¢lanku a nalepené vystupky
vytvoii prohlubné v &lanku. Z ddvodu snazsiho vyjmuti hotového
¢lanku zhotovime jak otvory, tak vystupky mirné koénické. Vystupky
s dilem slepime kvalitnim lepidlem na plexisklo, pfipadné pojistime
Sroubem.

Dil 3 tvofi vlastni tvar €lanku; jeho zhotoveni je nejpracnéjsi. Po
vyfezani vnitiniho tvaru vyvrtdame otvor o prdméru 0,7 mm pro

ocelové draty o priméru 0,6 az 0,7 mm. Tento drat vytvoii
v budoucim ¢lanku otvory pro spojovaci ¢epy. Pro snazsi vyjmuti
dokonceného ¢lanku se mi ukazalo jako vyhodné podélné rozdéleni
tohoto dilu formy na dvé casti.

Dil 4 vytvafi vodici i zabérovy ozub na vnitfni strané ¢lanku.

Tim je forma dokon€ena a Ize zacit s odlévanim. Vzhledem k tomu,
7e na jeden model tanku je tfeba asi 170 €lankd, vyplati se pro
urychleni prace zhotovit si tyto formy aspon dvé.

OdlIévani ¢lanka

Nejdfive nasadime dily formy 1, 2, 3 na spojovaci Srouby, potom
vlozime do formy jednu vrstvu vyztuze z pramen0 skelné tkaniny a do
otvorll o priméru 0,7 mm vlozime ocelové draty. Ty je jako jediné
tfeba separovat (napfiklad parafinem). Déle si pfipravime potfebné
mnoZstvi epoxidové pryskyfice, smichané s plnidlem v poméru asi
51 (Praskova malifska barva slouzi zaroven k obarveni hotového
vyrobku.) Pfipravenou pryskyfici napinime formu a vioZime druhou
vrstvu vyztuZze. Potom doplnime formu pryskyfici trochu nad horni
okraj dilu 3 a nechdme asi 10 minut stat, aby unikly vzduchové
bubliny. Pak pfiloZzime dil 4 a maticemi formu stdhneme. Pfitom se
vytla¢i pfebyte¢na pryskyfice otvorem v dilu 4. Pro zpevnéni ozubu
v dilu 4 je vhodné do otvoru v tomto dilu vsunout jeden aZ dva
prameny skelného vldkna. Vytvrzeni pryskyfice Ize urychlit umisténim
formy napfiklad pobliz Gstfedniho topeni. Teplota by ale neméla byt
vysSi nez 50=.

Po vytvrzeni nejprve odstranime spojovaci Srouby a vytdhneme
ocelové draty. Potom ostrym noZem odfizneme pfebytek vytvrzené
pryskyfice, ktery zlstal na dilu 4, formu opatrné rozebereme
a vyjmeme hotovy ¢lanek. Martin Baték, Teplice



Od nové budovy Svazarmu v Pra-

ze 4 vyjel v sobotu 25. srpna kratce

po Sesté hodiné ranni autobus na

bezmala 1300 km dlouhou cestu, je-
jimZ cilem byla rumunska Suceava — dégjisté
letoSniho mistrovstvi Evropy v raketovém
modelé&fstvi. Z Prahy odjizdéli vedouci vypra-
vy Karel Jefabek, ja jako trenér, a soutézici
Jifi Taborsky, Pavel Holub a Jaroslav
Stépanek. V Bratislavé pfistoupili Anton
Repa, Stefan Gerencér, ing. Jan Kotuha
a Marcel Hurta. Diky nasSim dvéma vynika-
jicim Fidiédm jsme celou trasu i s naroénymi
horskymi prismyky v Karpatech absolvovali
takrka pfesné za Ctyfiadvacet hodin: v nedéli
26. srpna rano uz jsme byli v Suceavé.

Jen kréatky oddech po dlouhé cesté a hned
jsme odjeli na zahajovaci ceremonial, ktery
se odehral na mistnim letisti. Jeho soucasti
byl velky — a pékny — letecky den. Bylo
teplé letni pocasi, které prilakalo tisice
divaka.

Vecer se uskutec€nila prvni, ale také po-
sledni porada. Zuc€astnili se ji vedouci vSech
soutézicich druzstev: SSSR, PLR, CSSR,
RSR, NSR a BLR. Prakticky az zde jsem byl
predstaven jako pfedseda mezinarodni jury,

trysky, aby splfiovaly pfipustny limit. To sice
odporuje pravidlim FAI, ale protoZe tyto
Gpravy pochopitelné neprobihaly pred o¢ima
jury, nebylo je mozné prokéazat.

Odpoledne byla na pofadu soutéz
v kategorii S6A. NaSi nezacali Spatné. Dvou-
minutové maximum naletéli Taborsky, Repa
i Stépanek. Stejné dobfe ovSem létali
i soutézici z BLR, RSR a SSSR, takze ztratu
mélo jediné druzstvo NSR. V druhém kole
dokazal z naSich naletét maximum jen
Téborsky; v8ech tfi maxim docililo pouze
druzstvo SSSR. Posledni kolo se létalo za
velmi chladného pocasi, prakticky bez termi-
ky. NaSi si polepsili, vyrovnanymi vykony
predstihli druzstvo SSSR, v némz J. Soldatov
zapsal nulu, a nakonec obsadili pékné treti
misto. Zvitézilo druzstvo BLR, v jednotlivcich
pak zkuSeny G. Lulev z BLR pfed novackem
v bulharské reprezentaci T. Pragovem.

Motory, na néz jsme létali, pfipravil ing. M.
Jelinek tésné pfed soutézi adluzno konstato-
vat, Ze byly velmi dobré. Maji vSak vétsi
prdmé&r nez motory naSich konkurentd
a nutny veétsi prdmér nasSich modeld se
pochopitelné negativné projevil na jejich
dostupu.

Prvni zlato na letoSnim mistrovstvi Evropy
vybojoval v kategorii S6A zkuSeny bulharsky
reprezentant G. Lulev

Mistrovstvi Evropy
v raketovem modelarstvi

Vv niz se mnou spolupracovali Dimitru Cer-
chezeanu z poradajici zemé a Wolfgang
Carstens z NSR. SloZeni jury bylo uréeno az
na mist&, kdyz dva plvodné schvaleni ¢leno-
vé cast odmitli. Také komisi bodovacl
maket musel doplnit ndS Karel Jefabek.
Dalsimi bodovaci byli Ognan Angelov z BLR.
Zygmund Janecki z PLR, prof. lon Radu
a Valerian Constantinescu, oba z RSR. Nase
druzstvo tedy — stejné jako loni na mistrov-
stvi svéta v PLR — zlstalo bez vedouciho
i trenéra: vedenim druzstva byl povéfen
Jaroslav Sté&panek. Nastésti vysledky nasich
reprezentantd prokazaly, Z7e jsou natolik
vyzrali, aby i takovou situaci zvladli, i kdyz
jsme se jim samoziejmé snazili pomahat, se¢
to bylo mozné.

V pondéli byl program opravdu ,nabity".
Dopoledne se soutasné predavaly k static-
kému hodnoceni makety kategorii S5C a S7,
testovaly se motory a probihal oficialni
trénink. Pofadatel se v3ak téchto Ukoll
zhostil se cti, a to i pfes nepfizefi pocasi.
Celou noc totiz prSelo a nad letistém byla
nizké oblacnost.

Velmi zajimavé byly statické zkousky mo-
tord. Celkem bylo vyzkouseno tfiapadesat
motorl na americkém pfistroji, ktery ochot-
né zapU;jcil vedouci bulharské vypravy Angel
Jankov. Pro explozi bylo vyfazeno devét typl
motord, pro pfili§ velky celkovy impuls sedm.
Kone¢né byla také vyjasnéna otazka deseti-
procentni tolerance u motord jednoho typu:
V Zadném pfipadé nesmi byt prekro€en
povoleny celkovy impuls dané tfidy. Toleran-
ce je minéna jen jako pfipustny rozdil mezi
dvéma testovanymi motory téhoz typu. Vétsi-
na druzstev upravovala motory rozsifenim
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V utery jsme se probudili do krasného
letniho dne. Slune¢né pocasi jen s mirnym
vétrem o rychlosti 1 az 3 m/s provazelo uz
soutéz az do konce.

Kategorie S3A pro nas zacala vyborné, ve
dvou kolech jsme nalétali vSechna maxima
a vypadalo to, Ze budeme s druzstvem RSR
bojovat o zlato. Radost nAm nepatrné kalila
jen zbyte€na ztrata modelu A. Repy z prvniho
kola. Hned prvni start tfetiho kola J. Tabor-
ského nas vSak pfipravil o naladu. Padak se
neoteviel a Jirka pfistdl za 112s. Repa
i Holub vSak letéli vyborné a kone¢ny soucet
sekund vynesl naSemu druzstvu opét bronz.

K rozlétavani nastoupili G. Toxin a |
Catargiu z RSR, S. Rusev z BLR a nasi Repa
s Holubem. NaSe navratova sluzba byla
postavena pfed obtiznou situaci, protoze
sledovala model P. Holuba, ktery byl jesté ve
vzduchu, a souCasné musela vratit model
A. Repy. Pavel i Anton vSak nakonec odstar-
tovali véas a oba bezpecné zapsali maxi-
mum. KdyZz Rusev zapsal nulu, Toxin neote-
viel padédk a Catargiu pfistal za 262 s, bylo
jasné, ze o zlato budou bojovat dva Cs.
reprezentanti. JenZe P. Holub mél v priib&hu
pracovniho €asu dalsiho kola oba zbyvajici
modely jeSté ve vzduchu, byt pod kontrolou
navratové sluzby. Nakonec A. Repa k roz-
létavani rovnéz nenastoupil a se svym

spolubojovnikem se o zlato rozdélil. Obéma
patfi dik za vyborny takticky vykon. Antonovi
navic i za pékné sportovni gesto.

Po dramatu mél nastat oddech. Kategorie
RC raketovych kluzakd S8E se létala jen jako
mezinarodni oteviena soutéz FAI, pfihlasila
se do ni pouze druZstva BLR a CSSR. Na3i
meéli moznost pouzit bud jednoho motoru
DSD6-8 o zmeéfeném celkovém impulsu
21,78 Ns, nebo dvou motori DSD6-5, které
pfi méfeni dosahly celkového impulsu
19,22 Ns. Pochopitelné je mohli kombinovat
i s dalSimi motory nizSich tfid. RC soupravy
meéli naSi opét jednokanélové s upravenym
pfijimacem David a elektromagnetickym vy-
bavovacem. jen ing. Kotuha pouzil soupravy
Kraft.

Bulharsti reprezentanti létali na motory
D35-18-0 o celkovém impulsu pfes 27 Ns.
PIast motoru byl ru€né(!) navinut z obycejné
hnédé lepici pasky a zpevnén jednou vrstvou
laminatu. Jeden z téchto motorl explodoval
pri  statickych  zkouSkach, druhy pfi
zavérecné exhibici, ostatni pracovaly velmi
dobFe. VSichni Bulhafi byli vybaveni novymi
soupravami FM od firmy Carstens. Pfijimac,
serva i zdroje jsou leh¢i a mensi nez u vSech
dosud sériové vyrdbénych souprav.

ProtoZze se bulharsti modelafi uz naucili
také dobre létat, obsadili nakonec prvni tfi
mista. Z naSich pfedvedl| nadherny pétiminu-
tovy let J. Taborsky, jenze v dalSich dvou
startech se mu opét nepodafilo zazehnout
oba motory a nakonec jej prFedstihl J.
Stépanek, ktery ze tfi pokusl zapsal dva
prdmérné Gasy. Nedafilo se P. Holubovi ani
ing. Kotuhovi.

Ve stfedu 29. srpna se nejdfive létala
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O zlato v kategorii S3A se podélili ¢s.
reprezentanti zaslouzily mistr sportu
A. Repa (vlevo) a mistr sportu P. Holub

kategorie S4C. Po tfech kolech — a to se
samoziejmé létalo na zvySovand maxima
— vSak odpadli jen D. Torodoc z RSR, K
Gum z NSR a obhajkyné titulu N. Petrova
z BLR, vSichni ostatni méli po tfech maxi-
mech. Také v prvnim rozlétavacim kole si
vSichni finalisté maxima zopakovali. Po dal-
&im kole zdstalo v soutézi jesté Sest souté-
Zicich. Z nasich vypadl A. Repa, ktery naletél
.jen" 451 s. Posledni kolo rozlétavani se
létalo az vecCer. Bylo vSak spiSe soubojem
kvality o¢i asoméficd; nakonec zvitézil do-
maci I. Catargiu pfed nasim S. Gerencérem.
Spatné oteviené rogallo J. Tdborského spad-
lo za 74 s, coz znamenalo jen Sesté misto.
V soutdZi druZstev obsadily tfi tymy — CSSR.
BLR a RSR — prvni misto, coZ samo o sobé
naznacuje, Ze Uprava pravidel je nutnd.

Tyz den odpoledne se odehrdla i letova
Cast soutéze v kategorii S5C. Po bodovani
vedl P Holub pfed obhajcem titulu ing.

Startuje raketovy kluzék kategorie S8E
A. Jankova z BLR
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VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1 A Repa
900*360+420; 1. P. Holub, oba CSSR
900+360+420; 3. 1. Catargiu
900+360+262; 4. G. Toxin, oba RSR
900+360+65; 5. S. Rusev, BLR 900;..
12. J. Taborsky, CSSR 652 s

Druzstva: 1. RSR 2695; 2. BLR 2464; 3.
CSSR 2452 s

Kategorie S4C: 1 | Catargiu, RSR
900+420+480+540; 2. S. Gerenéér,
CSSR 900+420+480+457; 3. A. Korjapin,
SSSR 900+420+480+395; 4. J. Spasov
900-420-480-385; 5. G. Lulev, oba BLR
900-420-480-338; 6. J. Taborsky
m900-420-480-74; 7. A. Repa, oba CSSR
900-420-451S

Druzstva: 1—3. BLR, 1—3. CSSR,
1.—3. SSSR, vSechna 2700 s

Kategorie S5C: 1. P. Nicolae 1358; 2.
M. Cosoveanu, oba RSR 1272; 3. S. lljin,
SSSR 1212; 4. J. Kofuha, CSSR 1159; 5.
A. LyZniak 1146;... 12. P. Holub 711; 13.
M. Hurta 697; 14. S. Gerend&ér, vSichni
CSSR 654 body

Kofuhou a S. Gerencérem, Cekali jsme tedy
s napétim na dosazené vysky. Dosahli jsme
v8ak jen smutného rekordu, kdyZz nam ani
jeden start nebyl zméfen. Pouze ing. Kofu-
hovi, ktery ovSem jako obhdjce titulu nestar-
toval za druZstvo, bylo s dvoustupfiovym
Skylarkem zméfeno 412 m, coz mu vyneslo
Ctvrté misto. Vysledky méfeni ostatnich mo-
deld byly pozoruhodné. Polaci letéli na
motory FW vySky 158 az 184 m, Sovéti
s dvoustupfiovymi M-100B 412 az 493 m
a Rumuni s jednostupfiovymi modely 429 az
710 m. Zajimavy byl i rozptyl dvou zmére-
nych startl Uplné stejnych bulharskych ma-
ket Vertikal 1 — 290. respektive 429 m.

PFi¢in tohoto neslavného méfeni je vice:
mal& vycvi¢enost obsluhy teodolitl. nedosta-
te€né spojeni stanovisf, a hlavné chybné
umisténi jednoho z pristrojl, jehoZz obsluha
hledéla pfi sledovani modelu pfimo do
ostrého podvecerniho slunce. Byl to bohuZzel
jediny vazny organizatni nedostatek, na-
pristé vSak bude nutné cely systém méreni
vysky predem dlkladné provéfit.

Kategorie bodovacich maket S7 se létala
ve Ctvrtek. Zde se jiz fadu let projevuje urcita
stagnace, dand zejména malou typovou
pestrosti pfedloh i nedostatkem podkladd.
V Suceavé se seSly prakticky stejné modely
jako na loriském mistrovstvi svéta v Polsku.
Vysledky byly ovdem ponékud odlisné. Ste-
fan Gerencér. ktery loni tvrdé zapolil

Druzstva: 1. RSR 3718; 2. PLR 2930; 3.
SSSR 2920;... 5. CSSR 2062 body

Kategorie S6A: 1 G. Lulev 509+204; 2.
T. Pragov, oba BLR 509+188; 3. V.
Kuzmin 507; 4. A. Korjapin, oba SSSR
500; 5. M. Cosoveanu, RSR 494;.. .8. J.
Taborsky 484; 10. A Repa 440; 11. J.
St&panek, vsichni CSSR 395 s

Druzstva: 1 BLR 1507; 2. RSR 1462; 3.
CSSR 1319's

Kategorie S7: 1. S. Geren&ér, CSSR
845; 2. M: Twardowski, PLR 778; 3. J.
Kofuha, CSSR 763; 4. D. Valenkov 755; 5.
P. VranCev, oba BLR 753;... 9. M. Hurta
CSSR 689 bod(

Druzstva: 1. CSSR 2294; 2. BLR 2257;
3. PLR 2215 bodi

VloZzena kategorie S8E: 1 J. Pavlov
863; 2. A. Jankov 703; 3. M. Georgijev,
vSichni BLR 594; 4. J. Stépének 308; 5. J.
Taborsky 300; 6. J. Kofuha 47; 7. P.
Holub, vsichni CSSR Os

Mistr sportu

S. Gerencér se

v kategorii S7
pfipravuje ke startu,
ktery mu vynesl|
mistrovsky titul;

v kategorii 84C
skoncil druhy

o stfibro, letos zvitézil s nevidanym nésko-
kem 67 bodl pfed svym lofiskym pfemozite-
lem M Twardowskym z PLR. Treti misto
obsadil ing. Kofuha, deséaty skonc&il M. Hurta,
coz v kone€ném Uuctovani vydalo na dalsi
zlatou v druzstvech.

Celkovy zisk péti zlatych, jedné stfibrné
a tfi bronzovych medaili nas vynesl na prvni
misto v neoficiainim hodnoceni narodd.
Pripo€teme-li k tomu jesté vitézstvi naseho
B druZstva na srovnavaci soutézi ve Velkych
Uhercich, zdalo by se, Ze ¢&s. raketovi
modelafi se opét usadili na cele evropské,
a tedy i sveétové 3picky. Ale aby tomu tak
skute¢né bylo i v budoucnosti, musime
urychlené vyreSit otdzku vyroby kvalitnich
motor( pro vykonnostni sport i reprezentanty
a vybaveni naSich reprezentantd miniatur-
nimi RC soupravami pro kategorii SB8E.
V neposledni fadé pak bude nutné zvysit
kvalitu, ale i pocet bodovacich maket na
nasich soutézich, ¢ehoz asi docilime jen
zabezpecéenim kvalitnich podkladd pro Sirsi
kaddr model&fd. Neni pochyb o tom, Ze
rakotové modelafstvi je pro nas nejenom
Guspésnym sportovnim odvétvim, ale i U¢in-
nym prostfedkem k polytechnické vychové
mladeze. Pravé ted. ve svétle Cerstvych
Gspéchl, je tfeba si pfipomenout, Ze je
nejvyssi €as, abychom -pracovali jesté lépe
a jesté efektivnégji.
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PREBOR CSR

s navazujici vystavou Zelezni¢nich modelu se
uskute€nil 3. az 5. kvétna 1984 v Koliné
v témér rodinném prostifed! Gtulné klubovny
mistnich Zelezni€nich modelara.

Mistrovstvi se zG&astnilo 86 modell od 58
modelaid ze sedmnéacti klubd a krouzkd.
0 vitézich v8ech dvanacti kategorii podava
pfehled pfipojena tabulka. Nejpocetnéji (38
modeld) byla zastoupena modelova velikost
HO, nejvice obsazen& byla kategorie B 2/S,
slou¢enad pro velikosti HO, TT, N a Z (12
modeld), a nejvice modeld bylo z plzefiského
klubu (15). Kromé jediné vyjimky (C/J)
ziskaly vSechny vitézné modely umisténi 3,
coZ znamend, Ze je vSichni ¢lenové poroty pfi
bodovani zafadili na prvni misto.

Pokusme se o malé srovnani s preborem
CSR z roku 1979 (Hofice v Podkrkonosi)
a z roku 1973 (Kolin) Vysledkova listina
hofického pFeboru ¢&itd 138 modell, pfeboru
CSR v roce 1973 pak 115 modeld. V roce
1979 se zucastnilo 85 modelafd, v roce 1973
soutézilo 50 modelaid. MnoZstvi Kklubd
a krouzkd zlstava pfiblizné na stejné drovni.
Z hlediska modelovych velikosti trvale domi-
nuje velikost HO, v niz je pfiblizné polovina
soutézicich modell. Neni to dano jenom jeji
oblibou mezi Zelezni€nimi modelafi, ale
1strukturou dovozu do CSSR a koneckonci
i strukturou pramyslové vyroby modell
v NDR, odkud se k ndm dovazeji.

Zajimavy je pohled na vitézné modely
z hlediska trak¢niho. Zatimco v roce 1973
skon€ily na prvnich mistech modely dvou
parnich lokomotiv, byly to v roce 1979 uz tfi
a letos dokonce Cctyfi modely. Zda se, ze
vyfazeni parnich lokomotiv z pravidelného
provozu se v Zelezniénim modelafstvi odrazi-
lo ve snaze dokumentovat aspon formou
modelu to, co bylo pro Zeleznici nejcharakte-

Na soutézni modely je hezky pohled na
kazdé vystavé, ale drtivou vétSinu pfiznivcl
modelové Zeleznice zajima ito, co je k mani
na trhu, v obchodech. Vidyt spousta sou-
téZznich modeld vznikd pravé prestavbou
tovarnich vyrobk(. Podivejme se proto, jak
vypada trzni situace letoSniho roku ve svétle
nékolika malo ¢isel — alespori ve velikosti
HO

Pro rok 1984 kontrahoval PZO Pragoex-
port z NDR za asi 4,5 mil. K& vozidel. Tato
Castka, zdanlivé znacna, predstavuje asi
20 000 lokomotiv 18 typl a asi 40 000 kusl
vagénd v zhruba Sedesati katalogovych po-
lozkdch. Pro naSe modelafe budou asi
nejzajimavéjsi modely lokomotiv DR fad BR
120, BR 130 a BN 150, model lokomotivy ES
499.0 v modré verzi a modely parnich
lokomotiv fad 52, 55 a 86. Nejvhodné&jsi
vozidla pro prestavby na naSe lokomotivy
dieselové trakce — modely fady V 100

SUTAZEA VYSTAVY

Pozornému pozorovatelovi diania oko-
lo sufazi Zelezni€nych modelarov sotva
uniklo, Ze pokojna hladina Sportového
sUt'aZzenia je dnes rozvifen&. Tento fakt sa
odrazil i na zaujme modelarov najma
o postupové sutaze. Nezriedka totiz
mladi a za¢inajuci modelafi davaju pred-
nost réznym nepostupovym sltaziam
pre ich krudnejSiu atmosféru a neraz aj
objektivnejSie ohodnotenie  modelov,
ktoré sa stava pre nich zdrojom cennych
sklsenosti pre dalSiu modelarsku pracu.
Re¢ Cisel je nelprosna. Pokiar v roku
1979 sufazilo na majstrovstvach
CSSR v jednotlivych kategériach A1/HO-
S 6 modelarov, A1/TT-S — 6, A2/HO-

S — 6 a A2/TT-S 5 modeléarov, teda
celkom v Al1/0,HO,TT,N — 15,
A2/HO,TT,N — 17 modelarov, naproti

tomu v roku 1983 na M CSSR v zlugenych
kategoriach A1/0,HO,TT len
9 a A2/HO,TT,N 15 modelarov. Tato
situdcia sa stala zdrojom kritickych pri-
pomienok aj na strankach Modelara.
Vinu na su€asnom stave nesU jak
modeléfFi, tak rozhodcovia. Niektori mo-
delafi totiz len neradi uznavaju kvality
modelov svojich superov a naproti tomu
rozhodcovia su prilis citlivi na zmény,
novinky, nedoveruji novym techno-
l6giam ani modelom neznamych mode-
larov. Toto vSetko plodi len atmosféru
nedovery, podozrievania a pocitov kfiv-
dy. Pravdou je, Ze kéader rozhodcov
bodujacich modely na majstrovstvach
CSSR je pritzky; €asom méze upadnuf
do stereotypu a upfednostfiovat niektora
technolégiu alebo typ modelov. Rozhod-
covia v8ak maji mozZnost a priestor na
vyménu nazorov i sklUsenosti, ¢i uz po
sufazi alebo na Skoleniach. ModeléfFi tato
moznost zatiar nemaju, preto sa VACSi-
nou ani osobné nepoznaju, lebo nase
sUt'aze prebiehaju bez ich Uc¢asti. Teore-
ticky st teda sufazmi modelov, ¢o by
bolo v poriadku, ale prakticky si sufaza-
mi modelarov. PodTa sufaznych predpi-
sov na vyhlasenie majstra CSSR v danej
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kateg6rii je potfebné, aby suifazilo naj-
menej osem modelarov z oboch republik,
v pfipade narodnych sufazi je potfebna
Uucast piatich modelarov z dvoch krajov,
pricom jeden modelafF v jednej kategorii
moéze ziskat iba jednu cenu. Teda rozpor.
Po majstrovstvach sice spravidla uspo-
riadatef sutaZze pfipravi vystavu zGc€ast-
nénych modelov, ktord by mohla aj
modeladrom poskytnif potfebny priestor
na osobné kontakty, no zatiar je to len
moznost Na zavér vystavy spojeny
s odovzdavanim cien byvaja pozyvany
len modeléafi, ktorl obsadili prvé tri
miesta. Ostatni prichadzaji na vystavu
individualné — ak im to vzdialenosf
dovoruje. Tato okolnost spolu s onesko-
renym vracanim modelov z vystav a ich
poSkodzovanlm je zase pfi€¢inou neocho-
ty modelarov zapozicaf modely aj na
vystavu. Seriadl postupovych sufazi je
rozlozeny takmer na cely rok: narodnéa
sufaz a vystava — april, jan, majstrovstva
CSSR a vystava, MOROP a vystava
— september, november, €o spésobuje
rozli€enie modelarov s modelmi na dlhSi
¢as a znemozfiuje Im G€ast na sufazich
sice nepostupovych, ale z hradiska pro-
pagécie naSej odbornosti na vefejnosti
nesmierne délezitych. Mnohé, najma
mensSie kluby majstrovstva alebo néarod-
nU sufaz organizovat eSte nemozu, ale
pravé prostrednictvom verejnej sltaze
a naslednej vystavy mézu umoznit svojim
priaznivcom i SirSej vefejnosti pfiblizit
pracu modelarov inych klubov.
Nazdavam sa, Ze aj niektoré zauzivané
zvyklosti v organizovani sufazi a vystav
pra¢ zelezni€nych modelarov su jednou
z pfi€¢in znizeného zaujmu o suataze
a vystavy, najma postupové. Menej
zndmym a zacinajuacim  modeldrom
chyba vac¢8ia motivacia k U€asti na
postupovych sufaziach a Spicka je pfilis
uzk& OzZivenie, zvySenie atraktivnosti
tychto podujati by teda bolo namieste
a zelezni€nym modelarom naprospech.
Ing. Jaroslav Pietrik

a V 110 — maji byt dovezena v celkovém
poétu asi 1700 kusd. Z novinek jsou zastou-
peny modely ¢&tyfnapravového motorového
vozu DR fady VT 185 (220 K¢&s) a lokomotivy
V 106 (240 Ké&s). Dvojkoli z tohoto velmi
pékné propracovaného modelu se bajecné
hodi na nasi Ffadu 423.0. Modely vagon(
reprezentuji Uhrnnou ¢&astku asi 0,75 mil.
K¢és. Jedinou skuteé¢nou novinkou mezi nimi,
kterd se na naSem trhu objevuje poprvé,
predstavuje model vozu fady Kmm, vystavo-
vany jiz na podzimnim lipském veletrhu
v roce 1982 — jde o jakousi obdobu nasi

Fady Utz.
Struktura kontraktu prokazuje — ke Skodé
véci, tedy Zelezni¢niho modelarstvi — snahu

vyrobcl plnit dohodnuty objem dodavek v co
nejmensim poc€tu polozek, pokud mozno
nejdrazsich. Doklada to 5000 kusG lokomoti-
vy ES 499.0, jeZ pfi cené 200 K¢&s za kus dava
cely milion, 1500 kus BR 41, 1000 kust BR
01 (kola Box Pox, olejovy tendr), 1000 kusu
BR 52, 2000 kus® fady BR 130 - dal$ich 500
kus® v €s. verzi T 679.2 tvofi dohromady 1,5
mil. K&s. Na Sest druh@ modeld lokomotiv tak
pfipada asi 2,5 mil. K& a na zbyvajicich 12
katalogovych polozek pak zbyva necelych
1,2 mil. Kés.

K zamys$leni nuti i pomér dodavanych
lokomotiv a vagénd 1:2, ktery rozhodng&
zvySeni modelové vérnosti vlakovych sou-
prav na kolejiStich neprospéje, i Sife sorti-
mentu. TfebaZe proti rokdim pravé minulym
se situace rozhodné zlepSila, katalog PIKO
nabizi ve velikosti HO Fadové 50 lokomotiv
a 150 modell vagonl. O pro modelafe tolik
potfebnych soucéstkach (staci dvojkoli, mo-
tory a sprahla) se jaksi neuvazuje, praveé tak
jako o kolejivu.

A kone¢né zamySleni posledni. Pokud
rozdélime vy3e uvedené mnoZstvi modeld
rovnomérn& mezi jednotlivé okresy v CSSR,
vyjde ndm jednoduchym vypoc&tem 600 mo-
deld (200 lokomotiv a 400 vagont) na jeden
okres se zhruba 150 000 obyvateli, coz neni
mnoho. Pro€ neni distribuce modelafského
zbozi organizovana obdobné, jako je tomu
tfeba v NDR, kde pfednostni pravo nakupu
maji modelarské kluby a krouzky a teprve
zbytek je ur€en pro volny trh? U nas naopak
mohou socialistické organizace nakupovat
jenom v pfipadé, Ze maloobchod méa volny
limit. Pfitom odbytova organizace, v daném
pfipadé DOSS ValaSské Mezifi¢i, sortiment
Zelezni¢nich modeld prost& nevede. Vznika
kuriézni situace, kdy pro tolik proklamova-
nou polytechnickou vychovu mladeze neni,
a v disledku popsané praxe ani byt nemuze,
materialné technické zabezpeceni, protoze
kluby a krouzky zbozi a materidl — zejména
uzkoprofilovy — na fakturu prosté nedosta-
nou A tak se nedostatkové modely Zeleznic
soustreduji v rukou Iépe situovanych jednot-
liveQ, ktefi hodinafsky jemné vyrobky pfes-
ného strojirenstvi pouzivaji jako darky pro
své ratolesti mnohdy predSkolniho véku.
Také vyuziti byva u jednotlivce vidy mensi
nez v kolektivu, kde modely slouzi jako
vychovny prostfedek. O vychovném u¢€inku
Zelezniéniho modelafstvi by mohli hovofit
pracovnici CSD, ktefi v mladi né&jakym
krouzkem prosli, nebo jejich nyné&jsi nadrize-
ni. Opodstatnénost prednostniho prodeje
potvrzuje napfiklad existence Klubu &tenard,
Gramofonového klubu atd. 2e to jde i ve
Svazarmu, vyplyva napfiklad z praxe podni-
ki Elektronika & Autoturist.

Ing. Toméas Rezek

A 1/S TT, 265.002, J. Zelenka, Plzen, 96,3 b;
A 2/S HO, 414.065, ing. Z. Vais, Usti nad
Labem, 93,6; A 2/S TT, 475.1, M. Dymaék,
Gottwaldov, 85,6; A 2/J HOe, U 36.003, P.
Zoubek, Plzefi 60,0; B 1/S HO, Sasz, K. Kron,
Brno, 94,6; B 1/S TT, Be, J. Zelenka, Plzen,
90,0; B 1/J TT, ABe, V. Simbartl ml., Plzen,
89,6; B 2/S HO, Da, ing. J. Zeleny, Jesenice,
94,3; B 2/J TT, Raj, V. Simbartl ml., Plzen,
83,0; C/S N, 7st. Ledec&ko, L. Javlrek, Kolin,
92,3; C/J stavédlo, P. Tomes§, Hradec Kralo-
vé, 83,6; F/S HOe, kolejisté, L. Javlrek,
Kolin, 87,0
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Uzitocna
pomocka

Po Sabloné na kontrolu pfechodo-
vého prierezu podfa noriem NEM 102
a NEM 103 vo verkosti HO od spolko-
vonemeckej firmy Sommerfeldt (vid
ModelaF 2/1981) dospéla do zavé-
re€ného Stadia dalSia Sabléna na rych-
lu kontrolu spravnosti rozchodu ko-
raje, rozhodujucich rozmerov v priesto-
re srdcovky vyhybky, S§itky kolesa
a okolesnika a rozhodujucich rozmerov
dvojkolesia. Sablénu z platku z nehrd-
zavejucej oceli s presnosfou t 0,02 mm
vyrobila raktska firma Heless na
zaklade spolo¢nej prace  c¢lenov
technického vyboru MOROP. Sablénou
mozno rychlo kontrolovat miery Nmn,
Trm, Tmwo Dmext Bmma K na dvojkolesi
a hodnoty C, SiTla Hniit, Grin, G mex<
2 F na koraji podfa noriem NEM 310
a NEM 311 vo verkosti HO podPa nasle-
dovnych obrazkov.

Tym sa dostavda modelarom do rak
dalsi prakticky vysledok prace technic-
kého vyboru MOROP, ktory iste po-
skytne dobré sluzby najma pri sOfa-
Ziach. Vyrobca udavd maloobchodnu
cenu 50 rakuskych schillingov (7 ma-
riek NSR, 5 Svajciarskych frankov).

ids
'min
Meracia rovina v srdcovke vyhybky
2.1.2 213
——————— * L -Fj uj—I1
S S S S S

Kontrola spravnosti rozchodu (spravny roz-
chod — obr. 2.1.2)

222 223
i —Ti— TU . arz
FHF RS FHF RS FHF RS

Kontrola rozmerov v priestore srdcovky
(spravny pripad na obr. 2.2.2)
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Sabléna

{:

Kontrola rozmerov kolesa: spravna ilrka
kolesa — prostredny obr.; spravna éalrka
okolesnika — obr. vpravo

id — u—j

Kontrola spravnosti rozmerov dvojkole-
sia

Z vydavatelstva

TRANSPRESS

V prvom polroku 1984 vysli v tomto
dopravnom vydavatelstva v NDR dve publi-
kacie, ktoré mdazu zaujat mnohych nasich
Citaterov.

m Rocenka Eisenbahnjahrbuch 19&4 wySla uz vo
svojom 22. ro¢niku. Obsah knihy tradi¢né otvaraju
pohiady na zahrani¢né Zeleznice, tento raz na
Zeleznice Alzirskej Tudovej republiky (SNCFA). Ako
to na ,,BAM-e" vyzeralo v deviatom roku jeho
vystavby (v roku 1983) mozno sa dozvedief v dalSom
¢lanku a konecne treti €lanok o ,verkych" Zelezni-
ciach ponuka ,,50 hodin za TAZARA — reportdz
z 1876 km dlhej cesty zo zambijského Kapiri Mposhi
do tanzanijskeho Daressalamu. Pfedmeéstské Zelez-
nice ZSSR a Zeleznice vo Vysokych Tatrdch su
nametom dalSich dvoch prispevkov. Tieba ocenit
starostlivost autora &lanku Zeleznice vo Tatrach
i redakcie o vécnost a presnost Gdajov a ndzvov. Za
pozornost tiez stoji zavér, ktory pfipomina toho-
rotné 40. vyroCie SNP, ktoré sa odohravalo aj
v oblasti tychto Zeleznic a bolo signdlom k ozbroje-
nému bojl proti nacizmu.

DalSia &ast rogenky sleduje 35 rokov existencie
NDR na rozvoji Zelezni€nej dopravy a prinadSa
Zivotopis jedného z tych,ktori stéli pri zrode a vyvoji
Zeleznic prvého socialistického Statu v déjinach
Nemecka. Tradi€ny archiv Zelezni¢nych vozidiel,
prehfad wvyvoja stavby reStauratnych voziiov
v G¢rlitzi a popis ,,dlhého HalberStadfana” — vozria
1 triedy o dlzke 26,4 m zaujml predovSetkym
Specialistov na vozidla.

V historickej Casti je pozoruhodny Zivotopis
Rudolfa Diesela, vynalezcli vznétového motora,
a jeho zasluhy o modernizéciu trakcie na Zeleznici
atiez technicka uvaha o wyvoji parnej lokomotivy od
Stephensonovho ,,dlhého kotld" po Gulsdorfovho
.pafkolaka”. Troma storo¢nicami sa zaoberaju
¢lanky o aj naSim Zelezni€nym fanuSikom znamych
uzkorozchodnych  Zelezniciach  Freital—Kipsdorf
a Radebeul—Radeburg a najdih8om tuneli na Gzemi
NDR pri zndmom stredisku zimnych Sportov Ober-
hofe.

V zéavere knihy vystriedali doterajSich lokomotiv-

nych veterdnov Zelezni¢né pamatniky, fotografie
viaduktov a mostov, dalej fotoaparat porovnava
niekotko zaujimavych voziiov v origindle a modeli
a po svételnych navestidlach na Zelezniciach OSZD
z minulého ro€nlka knihu uzatvaraju tentoraz naves-
tidla mechanické.
m Druhou publikaciou je Schmalsparbahnen in
Sachsen. Ako nazov hovoii, ide o knihu o Gzkoroz-
chodnych Zelezniciach v Sasku autorov Ericha
a Reinera Preussa. Po knihach, vénovanych jednotli-
vym Zelezniciam, je spracovanie trocha neobvyklé,
avsak len potiaf, pokiaf s neuvédomime, Ze na
rozdiel od ostatnych, doteraz pojednavanych Zelez-
nic, uzkorozchodky v Sasku su takmer od svojho
zacCiatku Statne, a tak maju v zasadé rovnaky ,,osud",
prevadzku a technické vybavenie. To umoZznilo
autorom podrobnejSie sa venovat technike a jej
Specifikhm. Prehrady pouzitych vozidiel, koraji,
typickych vyhybiek a kombinacii s normalneroz-
chodnymi tratiami dokumentuje rad vykresov
a zaujimavych fotografii, ktorych je v knihe viac ako
tri sto, Ciastocne farebnych. Pozoruhodné s najma
udaje o mechanickej lanovej priebeznej Heberleino-
vej brzdé, o preprave normalnerozchodnych vozriov
na Uzkom rozchode a naopak. Pozoruhodné je, Ze
saské Uzkorozchodky na Usporu prace pouzivali uz
davno akési kontajnery, ktoré sa i s nakladom
Zeriavom prekladali na uzkorozchodny ¢ normalne-
rozchodny vozfiovy rdm.

TaktieZ na rozdiel od predchadzajicich monogra-
fii m& kniha vefky forméat, zhodny s formatom
napfiklad znamych ro€eniek. Vyborna je graficka
Uprava a aj celoplatnova vézba s prebalom zodpove-
daju poziadavkdm na reprezentacnl publikaciu.

Obidve publikdcie mozno dostat ¢i objednat
v Kultdrnom a informaénom stfedisku v Prahe na
Narodni tfidé a v Bratislavé na Jesenského ulici.

Ing. 0. Selecky
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Na nedéli 16. zafi zval prog-

ram Cs. televize divaky ke sledo-

vani pfimého pfenosu z Bran-

ného a leteckého dne Svazarmu

s Kvéty, ktery se letos konal
v HoleSové. Mam to §tésti, ze jiz par let
mohu komentovatvtomto pfenosu mo-
delafské vystoupeni. Cely rok se — bez
pfeh&néni — na ty Ctyfi ¢i pét minut
téSim. Pokazdé si totiz slibuji, Ze spo-
lené s piloty modell pfedvedeme
néco, co tu jeSté nebylo. Néco, co mezi
nas pfivede dalsi zdjemce o modelaf-
stvi. Néco, co v8echny zbyvajici pochy-
bovate presvédEci o prospéSnosti nasi
¢innosti.

Jak to vypadalo letos? Jiz od jara byli
pracovnici Cs. televize pFfesvé&dZovani
organizac¢nim Stdbem, Ze modelafské
vystoupeni je zajisténo. Opak byl prav-
dou, coZ jsem se ale dozvédél az ve
Ctvrtek pfed vystoupenim.

Modelafské vystoupeni se nakonec
uskutecnilo. PFijeli na posledni chvili
pozvani ¢lenové ZO Svazarmu pfi JZD
SluSovice. Jakoby z nebe spadl, objevil
se Vv sobotu dopoledne i jeden
z bratislavskych RC vrtulnikafd a po-
sléze se na ,generalku" dostavili i tfi
mladi ,,a¢kafi" z Brna. Bylo nas par, tak
jsme se domluvili na kanalech RC
souprav, rozmisténi po ploSe — a uz byl
Cas vystoupeni. OdeSel jsem na stano-
visté komentatord a sledoval déni.
A pak to zacalo: Zatim co nad zemi
krouzil prototyp Z-37 Turbo Cmelék, ve
vzduchu poletovaly RC modely. Nevim,
pro¢ nedoSlo k mimofadné udalosti,
pfestoze pro ni byly vytvofeny vSechny
pfedpoklady. Nevim, pro¢ modely od-
startovaly, pfestoZe v prostoru pro né
urceném létalo letadlo. Vim jen, Ze uz
jsem nemohl zasdhnout, Ze jsme se asi
nedostate¢né domluvili, Zze to byl
prasvih.

Na poletovém rozboru byla tato epi-
zoda nazvana cernym hfebem vystou-
peni ¢islo 13. Pfesto nam bylo povole-
no vystupovat v nedélnim pfimém
pfenosu. Vystoupeni se — aspof podle
mne — podafilo, mimo jiné diky tomu,
Ze prijeli dalsi modelafi z Krnova
a Sumperka.

Téch nékolik vzrusujicich okamzikd
v prdbéhu sobotni zkousky leteckého
dne mohlo byt — ale naStésti nebylo
zaplaceno tragédii. Je to jen par
tydnl, co jsem se v Cervencovém
Modelafi rozepisoval o bezpecnosti
modelafského provozu. Marné. Pova-
Zuji proto za nutné, abychom si i pro
propagacni vystoupeni stanovili pfesna
pravidla — na pfipravé pfedpisl pro
b&zny modelafsky provoz se jiz pracuje
a v nejbliz§i dobé& s nimi budete
seznameni. Bylo by jen ku prospéchu
nasi spole¢né véci, kdybychom pfi
pfipravé téchto dokumentld dosti
zasadniho charakteru mohli vychéazet
i z vaSich zkuSenosti. NapiSte néco co
nejdfiv!

Co mne
zaujalo
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Letos poprvé bylo do sportovniho kalen-
dafe zafazeno Mistrovstvi CSSR pro RC
modely kategorie F3D. Usporadanim byl
povéfen modelafsky klub Svazarmu v Roky-
canech, ktery ur€il termin 8. a 9. zafi. Jako
Ucelné se ukazalo spojeni mistrovského
zavodu s Podzimnim kritériem pylond — za
jedny penize bylo vice muziky, vlastné spor-
tu.

Poradatelé pojali mistrovstvi velkoryse
— slavnostni zahajeni se uskute¢nilo na
zbrusu nové asfaltové ploSe, takze rokycan-
ské modelarské letisté dnes patfi k nejlepSim
u nas. Dalsi novinkou bylo, Ze mistrovstvi
vlastné odstartovalo Tyden branné aktivity
v rokycanském okrese. DluZzno dodat, Ze
mistrovstvi nebylo jedinym prispévkem mo-
delafd do této akce, nebot na né navazovala
Ffada propagacnich vystoupeni a besed.
Jesté k slavnostnimu ceremonialu: o vaznos-
ti, jakou v Rokycanech modelafi pozivaji,
svédc&i ucast vedouciho tajemnika OV KS¢&
RSDr. R. Nenadla, predsedy ONV K. Moulise,
pfedsedy M&VvV KSC ing. J. Tu&ka, CSc,
tajemnika OV NF O. Loukoty, pfedsedy
MENV ing. M. Podusky a dalSich.

Sportovni ¢ast zahajil nemistrovsky zavod
.tfiapGlek". Ten byl ve znameni novinky:
létaly ¢tyfi modely najednou, coz na trati
necinilo potize a naopak se zrychlil pribéh
zavodu. Béhem ného zaletél M. Novak
s mechanikem Buberem novy rekord
— model s motorem Modela MVVS 3,5
prolétl deset okruhl za rovnych 70 s! Nejvét-
§i radost ale nakonec mél J. Kune$ z Prahy 6-
Suchdola, ktery s mechanikem Nadrchalem
v kone&ném zUCtovani presvédcivé zvitézil.
Podil na tom jisté ma i vykonny italsky motor
Picco. Kdeze skongili bratfi Malinové? Na
zemi, v troskach. Pribéh celého mistrovstvi
totiz velmi nepfiznivé ovlivnilo vétrné
a destivé pocasi. Nad zemi byla hlavné na
navétrné strané drahy (u pylond &islo 2 a 3)
znacna turbulence, ktera zavinila nékolik
havérii. Jedna z nich postihla i nase jednicky.

Dopoledne doSlo jeSté k jedné kuriozité:
Véaclavu Buriankovi ulétla ,Sestaptlka" pri
tréninku na nedalekém zemédélském letisti!
Houbafi sice pfritakali, Zze vytoeny motor
Modela nad sebou sly3eli, po modelu ale
jako by se slehla zem. Nejpravdépodobnéjsi
pFi€inou prekvapivé stabilniho ,,volného" letu
jinak obecné nepfili§ stabilniho RC modelu
asi bylo nahlé pferuSeni napajeni.

V sobotu odpoledne se létalo vlastni
mistrovstvi. Vykon bratfi Malind nebyl tak

presvédcivy, jak jsme zvykli. DGvody: v patek
jim ,podala ruku" ojnice jejich rekordniho
motoru, navic byl Zdenék zranén
— a o pocasi uz byla zminka. Na Maliny si
tvrdé vyslapli Novak s Buberem (na snimku),
ktefi podali velmi vyrovnany vykon. Za
zminku stoji i bronz dvojice Hacker—Opéla,
ktefi byli v lofiském Zebficku az na konci
prvni desitky. Prvnich dvanact tym{ postou-
pilo do nedélniho poharového vylu€¢ovaciho
zavodu, ktery pfinesl péknou podivanou pro
divdky. Na druhé strané se ukazalo, Zze
vylu€ovaci systém umoziiuje zna¢né taktizo-
vani a nenuti zavodniky snazit se v kazdém
letu o nejlepsi vykon.

Celkovy dojem? Spi¢kové vykony evrop-
ské drovné maji vedlejs§i au€inek — snizeni
spolehlivosti. Jinymi slovy: |étd se u nés
rychle, ale velmi Casto se zavodnikim nepo-
dafi odstartovat V tom je naSe asi nejvétsi
rezerva pred pristi sezénou. Jinak si ovSem
mechanici zaslouZzi za navadéni za letu
pochvalu, protoze stale vilc tymd léta
s prehledem a je schopno reagovat na vyvoj
situace na trati

rh

VYSLEDKY Mistrovstvi CSSR kategorie F3D
1. Malina—Malina, Praha 10 260 s (soucet tfi
lepSich vysledkG z péti letd)/84 s (nejlepsi
¢as); 2. Novdk—Buber, Nejdek 260,6/82,6; 3.
Hacker—Opéla, Praha 10 271,7/86,8; A4.
VoSsmik—VosSmik, Praha 6 282,5/91; 5. Ku-
neS—Nadrchal, Praha 6-Suchdol 284,3/92;
6. Teply—Teply, Drasov 307,7/99,4; 7.
Klein—Klein, Cervena Voda 310,5/98; 8.
Prachafr—Chaloupka, Mélnik 330/105; 9.
Hovorka—Kucera, Varnsdorf 184/89; 10.
Padéla-Katzer, Mélnik 202,8/97,8; 11. Pe-
karek—Vitasek, Holi¢ 235,9/109,4; 12. Vi-
tasek— Pekéarek, Holi¢ 126/126.

Podzimni kritérium kategorie RC-P: 1.
Kune$§—Nadrchal; 2. Paris—Matocha, Ostra-
va; 3. Hacker—Opéla.

Kategorie F3D: 1 Malina—Malina 83,4; 2.
Hacker—Opéla 90,6; 3. Novak—Buber
939 s



Poradajici LMK Brno IV mél zase jednou
Stésti na pocasi. Po predchéazejici takika
Zivelné pohromé bylo v sobotu 14. Eervence
na Medlankach opravdu nadherné — tak, ze
dobu potfebnou ke statickému hodnoceni
vice nez Ctyficeti ,dvacetinek"” a ,0Fi3ka"
vyuzili soutézici k osvézeni v bazénu zdejSiho
aeroklubu.

V kategorii M-min méli po bodovani
zna€ny naskok V. Kunert, jehoZ renovovany
Spitfire Mk-1 a dvoumotorova kachna Miles
byly opravdu prvotfidni, a P. Stranik s P-38L.
S odstupem asi deseti bodd sledovala tyto
modely skupina stihacek z 2. svétové valky,
mezi nimi i sedm let stary, ale stale pékny
FW-190D ing. Ludvika, ktery se teprve
nékolik dnd pfed soutézi vratil z dlouhodobé
zahraniéni montéaze.

Letovéa ¢ast zaCala ve Ctyfi hodiny odpoled-
ne; val slaby vitr a nad letiStém se tvofily
stoupavé proudy. Starty zahdjil ing. Koutny
se svym BMO9F — pfikré stoupani do vysky
pfes osmdesat metri, oba lety maximum.
Smlu  mé&l V  Kunert: pfi nataceni
svazkl perfektné zalatané kachny Miles
hfidel jednoho svazku nevydrzel a praskl. V.

Prebor
CSR
druzstev
juniord

Vedouci druzstva
Severoceského kraje
V. Spicka délal pri
Soutézi svym
svéfenclm
pomocnika

v kategoriich Al a F1A usporadal LMK Slany
ve dnech 31 srpna az 2 zA&fi jako XXXVI.
ro¢nik memorialu Ceflka Formanka. Plvod-
né se mél létat u obce Sazenda, nakonec se
soutéz uskutecnila na letisti Rana u Loun,
kde se poradatelé setkali s nevSedni ochotou
a pochopenim u nécelnika letisté¢ T. Novot-
ného. Coz je — po nékolika nedorozuménich
mezi modelafi a plachtafi, k nimz zde
v posledni dobé& doSlo — pfislibem do
budoucnosti. Pfedpoklada to v8ak samozrej-
mé& dokonalou kazen ze strany modelard.
Vlastni soutéz probéhla v sobotu 1. zA&fi
a provéfila dokonale, jak se jednotliva kraj-
sk& druzstva pripravovala. Ve vétru, ktery
v narazech dosahoval rychlosti az 10m/s,
méli GCastnici dost starosti s vlekem modeld
i s jejich hledanim v terénu. Nékteré modely
pfistavaly az za vrcholem Rané. Po tretim
kole byla sportovni komise nucena soutéz na
sedmdesat pét minut pferusit pro pfili§ silny
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Zak V. Simek zhoto-
vil péknou maketu
Hurricane ve zbar-
veni, s nimz létalo
6s. eso bitvy o Vel-
kou Britanii, pilot
J. Frantiiek

Vikend
piny
minimaket

Brnénské
soutéze
M-min
M-ofr

Kunert se nevzdal, peclivé zalétal krasného,
i kdyz trochu tézkého ,,Spita", ale k dovrseni
smily poskodil stavitelnou vrtuli. Po novém
zalétani s vrtuli s neménnym stoupanim létal
model sice pres 40 s, stacilo to vSak jen na
tieti misto za ob&ma ,,mezky". P. Stranik sv(j
prekrasny P-38L v tréninku silné poskodil,
takze tentokrat neuspél.

,OFi8ky" létaly az nave€er, kdyz uz se
ovzdus§i zcela zklidnilo Opét se potvrdilo, Ze
pokud vyjde pocasi, létat s nimi venku lze.
Zvitézil ing. Koutny s modelem Leningradec,

vitr. Nakonec se — po dohodé s vedoucimi
druzstev — prece jen vS8echna kola odlétala.
Sludi se podékovat viem UGcastnikim za
sportovni vystupovani i kazen, jimiz napo-
mohli dobrému prib&hu soutéZe. Nejlépe
pfipravenym se ukéazalo byt druzstvo Jiho-
moravského kraje, které si také nakonec
vybojovalo vitézstvi.

PFi slavnostnim zakonc€eni soutéze v mode-
lafském stfedisku ve Slaném byli nejlepsl|
Uc€astnici odménéni medailemi, diplomy
a vécnymi cenami. Vitéz soutéze v kategorii
F1A. Bronislav Gablas z Jihomoravského
kraje, obdrzel navic na rok do svého vlastnic-
tvi putovni pohar za vitézstvi v memorialu
Cefika Formanka.

VF

zle jej v8ak prohanél junior M. Karfel
s modelem stihacky Kawanishi. Treti misto
zaslouzené obsadil B. Velikovsky s jednodu-
chym, ale dobfe létajicim HL-2. Soutéze se
zGc&astnil belgicky modelar J. Pier, létajici
v zastoupeni i s modely néacelnika svého
klubu Van Hauwaerta, ale belgické ,super-
lehké" modely, potazené nejten¢im konden-
zatorovym papirem, nemély ve vlhkém pod-
ve€ernim vzduchu nadéji.

Soubézné s ,minimaketami" se v brnén-
ském vystavnim pavilénu Z létala soutéz
kategorie F1D Pro nahlé zhor8eni pocasi,
které podstatné ovlivnilo letové vykony, v8ak
byla v nedéli 15. ¢ervence pfed¢asné ukon-
Cena. takze prilezitost zalétat si v nasi
nejvétdi hale dostaly plvodné neplanované
,OFiSky". Belgi¢an J. Pier Ilétal tentokrat
vyborné — prfes 70s, ale V. Kunert a P.

Racek R-7 jako ,,0fiSek™ ing. Koutného léta
opravdu hezky

Stranik mu nedali Sanci; jejich modely mély
naskok uz ze statického hodnoceni a létaly
jesté lépe. Zvitézil P. Stranik pfed V. Kuner-
tem, jehoZz druhy model obsadil tfeti misto.
ilk

m Soustfedéni leteckych

modelaFd-juniord

Ve Slaném se ve dnech 24. az 26. srpna
uskuteCnilo soustfedéni nejlepsich juniord
z Ceské republiky, zabyvajicich se kategorie-
mi Al a F1A. Bylo zaméfeno predevSim na
prohloubeni teoretickych znalosti a vyménu
zkuSenosti, ale jeho soucasti byla i kontrolni
soutéz.

V patek 24. srpna se do Slaného sjelo
jedenadvacet pozvanych Ggéastnikd ze viech
krajd CSR. Ubytovani byli ve stanech na
pozemku modeldfského stfediska. | kdyz
soustfedéni trvalo jen dva dny, jeho program
byl pestry a Gcastnici méli stale co délat od
rdna az do vecera. Vyslechli pfednasky na
téma meteorologie, zalétavani modeld, aero-
dynamika, stabilita modeld a soutézni
a stavebni pravidla. Mezi jednotlivymi pfed-
naSkami se v8ak stacili i vykoupat.

Kontrolni soutéz se létala ve tfech etapach
Vitézstvi v kategorii Al, v niz soutézici
absolvovali sedm start(, si vybojoval Martin
Sejk z Jiho&eského kraje, ktery nalétal
celkem 747 s. V kategorii FLA, ktera se létala
na deset startl, byl nejuspé&snéjsi Petr Blaha
z Jiho¢eského kraje vysledkem 1688 s. Ji-
hoceSi si odvezli vitézstvi i v soutézi kraj-
skych druZstev.

Soustfedéni se vdem ucdastnikiim libilo; co
je v3ak dllezitéjsi, bylo pfinosem pro dalsi
rozvoj vykonnostniho sportu v kategoriich
volnych vétrona.

Dr. Stépanek

VYSLEDKY kategorie Al: L. Metzova,
StfedocCesky kraj 565; 2. Ota Fejfar, Vycho-
docesky kraj 564; 3. Dalibor Starka, Severo-
moravsky kraj 556 s — kategorie F1A 1
Bronislav Gablas, 1185; 2. Pavel Bartipan,
oba Jihomoravsky kraj 1116; 3. Pavel Mota-
lik, Jiho€esky kraj 1062 s — Druzstva celko-
vé: 1. Jihomoravsky kraj 33,5; 2. JihoCesky
kraj 57; 3. Stfedocesky kraj 68 bodu.

29



Leto3ni boje o tituly pfebornikd

CSR i o postup na mistrovstvi

CSSR se po dvou létech opét

odehraly ve mésté automobild.
A jestlize jsme tehdy napsali, Ze pofa-
datelé pfipravili soutéz velmi dobfe,
mdzZeme to letos jen zopakovat. Ubyto-
vani — byt na tfech mistech, z nichz
byli soutézici na letiSté pfivazeni auto-
busem — bylo na vysi, strava vytecna
a startovis§té rovnéz odpovidalo naro-
kdim tak vyznamné akce; snad mohlo
byt jen trochu vétsi. A tak jedinym
vaznéjSim organizacnim nedostatkem
byl maly pocet Casoméricl, kvdli
némuz musel byt pocet startovacich
ramp omezen na pouhych pét. Coz
ovSem nebylo chybou poradatele, ale
nedostate¢nou Ucasti na predchaze-

Prebor
CSR

Jan Pukl si dlouh4 léta udrzuje standardné
vysokou vykonnost. V kategorii S3A zvitézil
v rozlétavani pred svym klubovym druhem
M. Knappem

Vv raketovéem
modelarstvi

Mlada Boleslav, 31. 8. az 2. 9.

jicim doskolovacim kursu rozhod¢ich,
z nghoz se méla vétsina Casoméficl
rekrutovat. To je vS8ak problém patfici
do kompetence odborné komise rake-
tovych modelait RM CUV Svazarmu.
My podékujme za dobrou préaci nejen
pofadateldm, ale i tém, kdo jim
s organizaci celé akce pomohli. Jmeno-
vité pfedsedovi JZD Rozsévacka ing.
Skodovi, fediteli podniku Technické
sluzby Z. Rudolfovi, fediteli n. p. Akuma
B. Stépankovi i vedeni Masokombinatu
v Mladé Boleslavi.

Prebor probéhl v kategoriich S3A,
S4C, S6A, S5C €asova a S7. Zucastnilo
se jej devétaCtyficet soutézicich ze
v3ech kraji CSR. Chybélo jen pét &s.
reprezentantli, ktefi méli postup na
mistrovstvi CSSR  zajistén  pfimo.
Zbyvajici dva reprezentanti — R. Zych
a Z. KolafF — brali G¢€ast na preboru
predevsim jako pfilezitost k tréninku

Pfi slavnostnim zahajeni v sobotu
rano 1. zafi privital vSechny ucastniky
feditel soutéze FrantiSek Krejbich.
Mnoho Stésti do nadchazejicich bojd
poprfal soutézicim i pfedseda M&V KSC
v Mladé Boleslavi Karel Skala. Pak uz
se soutézici prfesunuli na startovisté
a vSe zacalo naostro.

Jako prvni se létala kategorie S3A.
Pfi nahusténém c¢asovém programu
mohl byt maly pocet startovnich ramp
vaznou prekazkou plynulému prdibéhu
soutéZe, proto sportovni jury rozhodla
Casové nevymezovat jednotliva kola.
Toto rozhodnuti, byt’ ne zcela v souladu
s pravidly, se ukazalo byt velmi prozira-
vé, zvlasté kdyZ po cely prvni letovy den
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val vitr o rychlosti asi 6 m/s. Ten Ccinil
soutézicim nemalé problémy, Fada
z nich nemohla nastoupit k tfetimu
startu, protoZze uz neméla model.

To, Ze i za téchto podminek dokéazalo
pét soutézicich nalétat vSechna ffi
maxima, sveédc¢i o jejich vyborné fyzické
kondici. V slune¢ném pocasi se tvorily
silné stoupavé proudy, v nichz ulétlo
dost modeld. Vedle nich oviem vznika-
ly i stejné silné ,klesaky"”, na néz
doplatilo nemalo soutézicich. V roz-
Iétavani, které se uskutecnilo az nave-
Cer, uz ovSem termika nehrala tak
podstatnou roli. Rozhodl predevsim
dostup rakety a pochopitelné kvalita
padaku a hmotnost modelu. Prosadily
se rakety o priméru 14 mm, pohanéné
motory MM, s nimiz létali prvni Ctyfi
v celkovém hodnoceni, ale i vétSina
ostatnich souté&zicich. Padaky modell
tohoto typu byly z plastikové félie, bud’
pokovené, nebo C€iré; ty vSak vétSinou
obarvené c¢ervenou hlinkou. Jejich
primér se pohyboval od 500 do
700 mm.

Jako druha byla na programu soutéz
v kategorii S4C. V ni ¢inil vitr souté-
Zicim nejvétsi problémy. | pfi pouziti
determalizatoru totiz modely ulétaly za
Ctyfi minuty z dohledu nejen €asomé-
ficl, ale i upachténych zavodnikd.
Sedm z téch, ktefi zapsali v prvnich
dvou kolech maxima, uz pro Ulet obou
modeld nenastoupilo k tfetimu startu.
Jedinym, komu se podafilo naletét
vSechna tfi maxima, byl domaci zak(!)
David Zapletal. Létal s rogally vlastni
konstrukce, u nichz vyvaZzovaci liStu

Jaroslav Cihla je jednou z raketomodelar-
skych nadéji Jihomoravského kraje. V Mladé
Boleslavi dokazal jako jediny nalétat
v kategorii S6A vSechna tfi maxima

nahradil niti se zavazim, zavéSenou ve
dvou bodech na kylovém nosniku.
S rogally, at uz kachnami nebo béz-
ného typu, létala vétSina acastnikd.
Néktefi vSak stale setrvavaji u klasic-
kych raketopland, prFestoze Gasto u-
znavaji, ze rogalla maji vétsi vykonnost.
Inu, proti gustu ...

Posledni z klasickych kategorii byla
kategorie S6A. Teoreticky by mél v této
soutézi vitr vadit nejméné, nicméné po
dolétani posledniho kola mél zapsana
v8echna tfi maxima jen Jaroslav Cihla
z Letovic. Takrka vSichni soutézici létali
na motory MM, nékolik jich pouzilo

Jan OlSansky zvitézil v kategorii S5C s velmi
pékné zpracovanym modelem Eridan-Araks
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— stejné jako v kategorii S3A — motory
Delta, jejichz konstruktér ing, O. Svejka
uz odstranil jejich nejvétsi nevyhodu:
maly pocatecni tah. Streamery se po-
uzivaly vétSinou papirové, ztuzené laky.
Soutézici z JihoCeského kraje méli
streamery z pokovené félie z jedné
strany nastfikané fluorescenc¢ni bar-
vou. Na ovéreni jejich kvalit si vSak
budeme muset jeSté pockat, JihocCeSi
potfebuji ziskat vétSi praxi.

V kategorii S5C, ktera se létala
v nedéli, méli bodovaci tézkou ulohu.
Ze Ctyficeti sedmi prevzatych modeld
bylo zhruba pétadvacet Sond! Ty jsou
totiz pro kategorii S5C takrka idealni:
maji dostatek detailll, podklady na né
jsou prakticky dokonalé a jejich letové
vlastnosti velmi dobré. Po bodovani
ved| Petr Hord€ek z Adamova s mode-
lem Ariane, ktery v8ak byl pfi prvnim
letu nestabilni a v druhém jej exploze
motoru FW zcela odepsala. Prilezitost
se tak naskytla J. OlSanskému z Prahy
s péknym modelem Eridan-Araks a P.
Pazourovi z Adamova se Sondou S3,
ktefi byli na druhém, respektive tfetim
misté, jen s nepatrnym bodovym roz-
dilem. Z napinavého souboje nakonec
vySel UspéSnéji J. OlSansky. P¥i jinak
péknych  startech  dvoustupriovych
Sond S5-9 M. KucCky a P. Stérby
z Letovic se ani jednomu nepodafilo
Uplné otevfit padaky.

V kategorii S7 se sice seSlo sedma-
dvacet modell, o kvalitich nékterych
z nich Ize v8ak hovorit jen s rozpaky.
To, 7e po statickém hodnoceni byl
v Cele K. Urban z Prahy se sice velmi
dobfe zpracovanym, ale pét let starym
modelem Saturnu 5, hovofi za vSe.
,K4jik" své vedeni dovedl do konce
velmi péknym startem. NeStastnému P.
Horackovi explodoval motor i ve vel-
kém modelu Ariane, naskok ze static-
kého hodnoceni mu vSak presto stacil
na udrzeni tfettho mista. Pfed nim
skongil jeho klubovy druh M. Michalik
s modelem stejného typu. Z dalSich
typl predloh jmenujme napfiklad Mer-
cury-Redstone, Vostok, Vertikal 1,
Mu-4S, Thunderbird a RAM B.

LetoSni pfebor CSR svou Urovni sice
nezklamal, ale popravdé Fe€eno, ani
nijak nenadchl. Vykonnost v klasickych
kategoriich z(stala pfiblizné stejna jako
v minulém roce, maket sice pfibylo, ale
jejich  kvalita se spiSe vyrovnala
smérem ke stfedu. A tak asi nejvétSim
kladem bylo, Z7e nastup mladych,
0 némz jsme se zmifiovali uz loni, trva.
Coz dava do budoucnosti i pres to, co
bylo fe€eno, dobrou zaruku.

Tomas Sladek

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. Jan Pukl 720+265; 2.
Miroslav Knapp, oba Vy3Skov 720+208; 3.
Robert Zych, Krupka 720+197 s

Kategorie S4C: 1. David Zapletal, Mla-
da Boleslav 720; 2. FrantiSek Navrétil,
Plzen-Bory 650; 3. Robert Zych. Krupka
625 s

Kategorie S5C: 1. Jan OlSansky, Praha
1009,0; 2. Petr Pazour, Adamov 1004,37;
3. R. Zych, Krupka 938,5 bodu

Kategorie S6A: 1. Jaroslav Cihla 360; 2.
Jan Kalina, Plzen-Doubravka 355; 3. Jan
OlSansky, Praha 347 s

Kategorie S7: 1. Karel Urban, Praha
848,3; 2. Martin Michalik 843,0; 3. Petr
Horagek, oba Adamov 752 bod{
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sportovni
.nedele

m O cenu Méstského vyboru Néarodni fronty
v kategorii RC V2 bojovalo osmactyficet
soutézicich 4. a 5. srpna v Lomnici nad
Popelkou. Poc&asi G&astnikdm pfFalo, bylo
jasno a teplo, jen \vitr, ktery v sobotu
dosahoval 1 az 4 m/s, se v nedéli rozfoukal
az na 7m/s. V sobotu zvitézil doméaci
Vlastimil Podzimek (1358 b.) pfed Vladi-
mirem Mare€kem z Hradce Krélové (1326 b.)
a Oldfichem Palasmanem ze Dvora Kréalové
nad Labem (1308 b.). V nedéli se nejvice
dafilo  Kristidnu Zoorovi z Chotébore
(1245 b.). dalsi mista obsadili Zbynék Nowok
z Kutné Hory (1219 b.) a Vladimir Pergler
z Prahy 9 (1178 b.). Absolutnim vitézem se
stal Zbynék Nowok celkovym ziskem 2478
bodd.

m Soutéz v kategorii C02 a H se uskutecnila
78. srpna v Bystfici pod Hostynem. Za
jasného a témér bezvétrného pocasi dosaho-
vali sout&zici velmi dobrych vysledkl. Ze
dvou zugastnénych zakd byl se ..sifonakem"
Uspésnéjsi J. Sovadina z Otrokovic (547 s).
Mezi juniory se nejvice dafilo Z. Kolkovi

Soustredéni
talentované
mladeze

Ve dnech 21. az 28. srpna se v modelafr-

ském stfedisku ve Slaném uskutecnilo
soustiedéni mladych leteckych modelafd.
Zucastnili se jej zaci ze Stredoceského,

Vychodoceského, SeveroCeského a Severo-
moravského kraje pod vedenim svych in-
struktord Kugery, Laciny, Simka a Prokopa.
Vedenim celého soustfedéni byl povéren
Miloslav Stefan.

Soustfedéni probéhlo podle pfedem sta-
noveného programu. Zuc&astnéni zaci se od
lektord ing. Krajce, Dr. Stépanka a B.
Tumpacha dozvédéli leccos z tajd meteoro-
logie, taktiky Iétani i zalétavanl modeld.
Nabyté védomosti mohli hned uplatnit
v praxi, protoze v prGb&hu soustiedéni
vSichni postavili a zalétali model Aerosport
ze stavebnice.

z Fry€ovic (484 s), za nim skoncili L. Sykora
ze Lhoty (413 s) a T. Pokluda z Fry€ovic
(283 s). Mezi seniory ziskal palmu vitézstvi V.
Anderle z Uherského Brodu (595 s), druhy
byl J. Sovadina z Otrokovic (577 s) a tfeti L.
Pechan z Prostéjova (572 s). V kategorii
hazedel si mezi zaky zopakoval vitézstvi z
predeslé kategorie J. Sovadina z Otrokovic
(381 s). dalSi mista obsadili J. Ma¢ka (337 s)
a S Zapletal (326 s), oba z Chropyné. Mezi
juniory byl opét nejuspésnéjsi Z. Kolek z
Fry€ovic (509 s). na dalSich mistech skoncili
P. Manak z Hodonina (413 s) a P. Mrazek z
Chropyné (303 s). Mezi seniory zvitézil R.
Sykora ze Lhoty (595 s) pred J. Flamem z
Otrokovic (542 s) a D. Garbou z Fryc€ovic
(519 s).

m Modeléafi z Poldi SONP Kladno usporéadali
25. srpna vefejnou soutéZz v kategorii C02.
Mezi juniory si nejlépe vedl Josef Vondra
z Ceské Lipy (550 s), druhé misto obsadil
Roman Kalandra z Prahy 6 (502 s) a treti
skong€il jediny zG€astnény zak Martin Fridrich
z Kladna (455 s). Mezi seniory byl neju-
spésnéjsi Bedfich Fridrich z Kladna (568 s),
za nim skon¢ili Michal Svehla z Prahy 10
(514 s) a Karel $pagek z Kamennych Zehro-
vic (484 s).

LMK Plasy uspofadal ve stejny den tra-
diéni Pohar Lachemy v kategorii F1A. Za
oblaéného nebe a vétru o rychlosti 3az 7 m/s
zvitézil doméaci Zdenék Dudéacek (1260 s),
druhy skon€il Jifi Mracek z LMK Plzefi-stfed
(1258 s) a tfeti Vaclav Levy z Chebu (1232 s).

V nedéli nasledujici den probé&hla v Pla-
sech soutéZ v kategorii C02, usporadana na
pocest Karpatsko-dukelské operace. O vitézi
se rozhodlo az v rozlétavani, v némz se
nejvice dafilo Jaroslavu PospiSilovi z Roky-
can (600+120+105 s), dalSi mista obsadili
Vladimir Lihun (600+120+10 s) a Miroslav
Kasal (600+93 s), oba z LMK Provany.

Déti se pochopitelné cely tyden nezabyvaly
jen modelafstvim. Stihly navstivit mistni
muzeum, prohlédly si kulturni pamatky a
zajimavosti Slaného a byla jim umoZnéna i
exkurze do zavodu Bateria Slany. Vénovaly
se také plnéni nékterych podminek Odznaku
branné pfipravenosti.

Vyvrcholenim tydenni prace mladych mo-
delafl byla souté? s ,,gumaky”, které si ve
Slaném postavili. Kromé toho absolvovali
dvé soutéZze s privezenymi modely a ve
stfelbé ze vzduchovky. V celkovém hodnoce-
ni bylo nakonec nejuspésnéjsl druzstvo Se-
veromoravského kraje.

Soustfedéni bylo pfipraveno velmi dobfe,
coz shodné konstatovali vedouci v8ech kraj-
skych vyprav. A tak zavérem jedinou pfipo-
minku ze strany pofadatele: Soustfedéni sice
splnilo sv@j Gc&el, ale napfisté by mély rady
modelarstvi KV Svazarmu vénovat vétsi péci
vybéru zakd i jejich vedoucich. (Pfikladem
budiz ¢innost vedouciho druZstva Stfedoces-
kého kraje J. Kucery, ktery se v prdbé&hu
celého soustfedéni svym své&fencim plné
vénoval a dokéazal udrzet jejich kazefi na
poZzadované vysSi) Pak bude dalSi soustre-
déni skute€¢né stoprocentni.

Véaclav Fuxa
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QenQGJQYP SU

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naée vojsko,
inzertni oddélani finzerce Modelar), Vladi-
slavova 26,113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Kompletni soupr. Kraft KP 6B, serva, aku Varta,
nabije¢, ND, ve vyborném etavu. lacino, spécha.
Koupim’ malé deton, motory i amatérské nebo
poskozené a plany starych motord, pfip. vym. za
katalogy. Ing. K. MojzI§ik, 278 01 Zeméchy 92.

B 2 RC soupr. Kraft KP-5 — vys. + pfij. + 4 serva
Futaba, f — 40,695 a 3 ks IO NE 545. R. Sekyrka,
Poste restante. 301 00 Plzer 1.

m 3 Soupr. Modela Digi 3 kan., vys., pfij. + MVVS,
2.5 DF + RC kerb, nebo vym. za kameru LOMO 200,
Eumig 125 XL apod. V. Dytrych, Volanov 89. 541 01
Trutnov.

m 4 1-kan. RC soupr. Mars + Rx mini + vybavovac¢
(800) a veétront Junior (70) s mot. MK-17 (100),
i jednoti. Shanim 2-kan. soupr. Acorns AP 227 MK II.
M. Svancer, Druzstevni 37, 783 13 Stépanov.

m 5 Amat. 4-povel. proporc. RC soupr., 6 serv
Varioprop + zdroje + nabije¢ (3500). V. MiSek,
Mojmirova 342, 886 01 Uherské Hradisté.

m 8 Zavodni plachetnici tfidy M — laminat, trup,
plachty japonsky dacron (900) nebo vym. za servo
Varioprop s elektronikou CR. CL. Nepouzité servo
Futaba FP-S28 vym. za servo Varioprop s elektroni-
kou. Ing. J. Trnka, KFistalova 11. 466 02 Jablo-
nec n. N.

m 7 2 ks karosérie 1:24 Porsche 935 Turbo (1 ks
Martini Porsche, 1 ks Porsche Kramer) + disky (po
80); planky ModelaF 80s. 69s, 66. 65s. 64s, 59s. 58,
57s, 56. 50, 44. Zhotovim karosérie v M 1:12 Ford
Escort i XR 3 Turbo Rallye, disky, Sasi podvozku
+ tfipohledovy vykres. Material: laminat nebo vakuo-
vé tvarovana narazuvzdorna félie. P. Nejezchleb,
¢apkova 8. 602 00 Brno.

m 8 MO roé&. 77—83 (2,50), Tono 10 RC (800). V
RiSko, Kukucinova 32, 080 05 PreSov 5.

m 9 Neproporc. RC soupr. — vys. 5-kandl. prij. 4-
kanal Varioton, 1 servo Bellamatic Il (+ 1 na soug.),
1 Servoautomatic (1200), 1-kan. pfrijima¢ (100),
monitor (100), servo Bellamatic Il (200), mot. Enya
09-IV s tlum., nepouzity (300). Koup. knihu P.
Clostermanna — Velky cirkus. V. Rezabek, Kyjevska
52, 301 57 Plzen.

m 10 Mot. Webra Racing 10 cm3 po zabehu s karb.
TN (2100). Cox Tee Dee 1.5cm3 (200) — starsi
Tranzistory BFY 90 (80). Ing. F. Sustek. Kvétna
873/12, 911 05 Trencin.

m 11 RC soupr. Mars Il 40,68 MHz indikace baterif
+ miniaturni pfijima¢ + elektromagnet + 2 serva
Servomatic 13 (800). J. Cerméak, Komenského 21.
680 01 Boskovice.

m 12 Amat. 4-kandl. proporc. soupr - 2 serva
Varioprop (2000). nutno doladit. R. Kubny, Skolni
571, 747 27 Kobefice.

m 13 Varioprop 14 S FM 27. J. Smelik, Kratka 7.
737 01 Cesky TéSin.

m 14 Amat. 4-kan. prop, soupr. Inprop podle AR ¢.

I, 2/77 — nutno doladit (800); 4 Seda, 1 Zluté servo
Varioprop (po 230); novy mot. MVVS 2,5 D7 (250);
zabéh. MWS 25 D7 (150). Planky: Chico (20),
Diabolo (30). Kwik Fly MK3 (30), (Qraupner) Pik-As
(30), Klemm L25d (30). (Krick) Blue Bird (50).
(Carera) Cmeldk na 6,5cm3 (30). M. Kutmon,
Pratelstvi 397. 508 01 Jicin.

m 15 Humbrol Matt 24, 25. 30. 33. 34. 60. M. Jaros.
Letkovska 29, 864 12 Oslavany.

m 18 NepoufZitl jap. stavebnicu QB 15 (320), 1-roény
Tx Mars Il + Rx Mini (800), vys. Gama + Rx Mini + el.
mag. vybav. (400). lanovod Izumi (90), zdroje 1,2
V/900 mAh (po 22). rozli¢né plany Modelaf S (4, 8.
12). alebo vym. za balzu 2, 3 mm, lodné Srouby
2listové a mikrospina¢ 10 A. R. Chrvala, Plickova 11,
831 06 Bratislava.

m 17 Zavodni podvozek typu Futura 111, mot. Super
Tigre ST X21 Car + lexan. karosérie V1, V2 (3800);
zavodni podvozek SG Monte Carlo VCS, mot. MVVS
3.5 + laminat, karos V1, V2 (2900); motor 2.5 GR
+ chladici hlava + karburator s 45° kolenem (600);
novy 12V motor z topeni $ 100 65 W (300); Porsche
935 (500). L. Poléak, Lidicka 27, 591 01 Zrfar n.
Séazavou 7, tel. 788 31.

m 18 Plany modelu klipru Cutty Sark z r. 1869,1:100,
5 Al + popis (150) a jiné, seznam za znamku. Ing.
J. Svec, Slune¢na 4558, 780 05 Gottwaldov.

m 19 Zav. odpérovany podvozek Serpent Quatro
(4350), motor Super Tigre X 21 Car RE 81/SG
+ spojka (2350), MVVS 3.5 Car ABC + chl. hlava
- Soup. karb. (1220). Soup. karb. MW S 3.5 (280),
sada loZzisek MWS 3.5 (50). klika MWS 3,5 (85).
Zhav. vlozka MWS 3,5 (12), mot. OS Max 21 Car
ABC — po zabéhu (1780), vyfuk hrnec ital. SG (185)
— v3e nové. J. Tu€ek. Fucikova 560, 295 01
Mnichovo Hradisté.
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m 20 Autodrahu z NDR (350), mot. Modela CO2 novy
(130), lok. BR 130, VT 135 + vagoény a korajivo (400)
aj samostatné, MO Ro¢€. 1982 a starSie zahr. model,
¢asopisy. N. Lanik, 951 42 Zbéhy 209.

m 21 Loko MO, réznu literaturu, ¢asopisy, plany, po
3 pary relé LUN 2 a 4 prepfnacie kontakty 12 a 24 V
(po 70). Kapim vlaky N. modely aut HO a N, ¢asopis
Zeiezniciar do 1970, Modelaf do 1970, Der Modellei-
senbahner do 1958, sibor monografii Csl. Zelezni¢ni
vozidla, Rady néakladnich voz( ¢sD. J. Noémethy,
Leningradska 24, 080 01 PreSov.

W 22 Zavésny kluzdk 2. generace, vhodny pro
zacate¢nika. Zakladni dil Varioprop mini superhet
Nr. 3739 a Sedé mini servo Nr. 3786. J. Zavora,
287 53 Zebrak 279.

B 23 Rozestav, prop, soupr. WP-75 vys., pfij.,
nabije¢, zdroje (pfed dokon&enim) — velmi levné. M.
Nyvit, 542 35 Velké Svatoriovice 233.

B 24 7-kan. amat. RC supr. WP-75 (2000). B. Brnula,
Astrova 6. 821 01 Bratislava; tel. 2-279-393.

® 25 Na RC auto: zadni gumy Vv¢. sil. diskd, 1 par
(80), vyfuk hrnec (80), rezon. vyfuk (100), letmou
spojku (75), 2 pary kul. ¢epl vE. spoj. ty¢i (30). Motor
Enya 10-VI s tlumi€em, bez karbur. (150), 2 nova
serva Futaba S7 (1000), par krystald 27 k. (180). J.
Zahradnicek, Hrani¢ni 3, 775 00 Olomouc.

m 26 Dvé sady rychlonab. NiCd aku se sintr,
elektrodami po péti kusech fy Simprop 1,2 V/1,2 Ah
— nové (po 800) + el. mot. RE 380. Lam. trup ASV-17
(100) + plexi kabina. Kfidlo na mot. RC model let. o
rozp. 1300 mm, potah monofil (30). Kfidla na 2 mod.
A1, 1800 mm a 1700 mm rozp., perfekt, prace (50).
Svahovy RC vétrofi rozp. 1400 mm tésné pred
dokon&enim (50). Doma jsem kazdy den od 17. hod.
nebo na dobirku. V. Hottmar, ul. Fr. Halase, bl.
264/2632, 434 00 Most.

m 27 Soupr. Models T6 AM 27, NiCd zdroje +
nabije¢ + 5 serv Futaba S7 Seda (8000), Piper Super

Cub 2200 mm s mot. Super Tigre 10 cm3 (1600),
Piper Super Cub 1800 mm (800), nové nepouZzité
NiCd 900 -10 ks (po 10). J. Moravec, Nerudova 326,
572 01 Policka.

m 28 Vys. + prij. Modeia 2+1 (1000) nebo za servo
Futaba atp., karburator MVVS 8.5 (50) na ND. M.
¢echmanek, 783 11 Zeiechovice nad Drevnici 397.

m 29 Soupr. Modeia 6: Vys., 2 prij., 5 serv Acorns,
2 pary krystal{, aku vys. a pfij., pult na vysila¢ (7000).
Ing. F. Hejduk. V malém haji 358, 250 70 Odolena
Voda.

m 30 4-kan. RC soupr., pfij., 4 Seda serva, zdroje
— vS8e Varioprop, vys. am., nabije¢ (3900). M.
Frydry3ek, Jablonecka 715, 190 00 Praha 9.

m 31 Zanovni soupr. Acorns AP 440 FM + 4 serva
(5000); nahr. par kryst. Acorns FM (200); mod. F3A
+MWS 6.5 RC + LV (1800); F3B Flemingo (800); el.
navijak (200). J. Kohout. Na dlouhém lanu 59. 180 00
Praha 6.

m 32 Amat. 4-kan. soupr (Valenta), vys. + pfij.
(1000), zdroje — vys. 10x Varta RS 1.2 (800), pfij. 4x
Saft 450 (200), 7 Sedych serv Varioprop (2000).
Pouze komplet, vé. pfislus. V. Cejchan, Ludmilina 3.
180 00 Praha 8-Liben.

m 33 Skoro novou soupr. Kraft 6 FM, 6 funkci:_vys.
+ prij. + sintr, zdroje + 2 serva + nabije¢. A. Riha,
Myslikova 27, 110 00 Praha 1. tel. 290 897
m 34 |0 74C74 (100) a 74LS74 (80).
Chrudimska 3, 130 00 Praha 3.

m 35 RC Modela Digi TX: 3-kan. vys.. 3-kan. pfij.,
3 serva Futaba, nabije¢, zdroj 4,8 V. vypina¢ (3350).
Novy mot. Enya 09-1V 1,82 + vrtule (350). F. Ruzicka,
Starostrasnicka 50. 100 00 Praha 10.

m 36 VIaCky TT a HO s dopliiky, plany lodi, seznam
proti zndmce. J. Ripa, Hruskova 1061, 102 00 Pra-
ha 10.

m 37 RC soupr. Robbe FM Modul 2x pfij., 8 serv.
par kr., zdroje + nabije¢; motory Enya 8,5 a 1,5, Tono
5,6, Modeia 1,5 + karb. 2,5; nové plény RC maket:
RC model Pony. §tir, sport, dvouplo$. s mot 8,5. K.
Studnicka, Urbanova 13. 158 00 Praha 5. tel
525 837

m 37a Mot. Webra 61 Racing ABC s Perry pumpou,
kolenem a lacf. rourou, i jednoti. (2800), Perry
pumpu na mot. 10 cm3 (350); Graupner vrtule 28/18;
vlacky HO. Piko, vagény Merkur s el. lok., el
tramvaj; ..angliCaky"; €as. Modelar ro¢. 68. 69,
71—75 svazany, 76—83 nesv. komplet. M. Pavld,
Zizkova 11, Sumperk.

A. Bétik,

KOUPE

W 38 El. vyhybky HO, 6 ks pravé, 6 ks lavé, v dobrom
stave. |. Jesensky, 038 02 DraZzkovce 23.

B 39 Planek nebo kopii modelu EI_ektro-FIy. M.

Sougek, Cechova 9, 594 01 Velké Mezifi&i.

m 40 Stavebnice RC modeld Junior a Pilot 2. J.
Petranek, Gottwaldova 998, 258 01 VlaSim.

m 41 Elektrolet — popis, cena. F. Svoboda. Zapotoc-
kého 1241, 535 01 Prelouc.

M 42 Gas. Modelai ¢ 1. 2, 6/1981. J. Karasek.
Svltkov — K Dubiné 886, 530 06 Pardubice.

M 43 Zeleznitné modely HO 23, 24. 50. 89. 81. 84.
80, 91 a iné loko, vagény aj z KS, korajivo Pilz
— prazce, vyhybky, pruty i iné. Literatdru, cas.

Zeieznigiar od 60 do 83. Der Modelleisenbahner od
70 do 83, knihu Zelezni¢ni modelarstvi Ill. L. Floris.
Budonného 37, 851 01 Bratislava.

m 44 Prijima¢ Graupner SSM 27 MHz 6 K i bez
krystalu, kat. €. 3956. J. Toufar, Provaznicka 47,
705 00 Ostrava-HrabUvka.

m 45 Plany lodi 2. SV az sou€asnost. L. Zagiba. V.
Unora 37. 370 05 ¢eské Budé&jovice.

m 46 Serva Futaba Robbe s po3kozenou elektroni-
kou. P. Pelikan, 1. maje 251, 538 43 Tremosnice.
m 47 Modelar €. 8/1980 za jakoukoliv cenu. M.
Varnous, Madrova 3031, 143 00 Praha 4-Modfany.
m 46 2 serva Futaba FP-S28, jen nové a nepouZita.
D. BéleS, CSLA 1944, 738 02 Frydek-Mistek.

m 49 Det. motor 0,5—1cm3 v dobrom téch. stave
+ RC karb. pre MVVS 1,5 D. M. Peron¢lk, Demttnova
24, 031 01 Lipt. Mikulas.

m 50 Knihy: Kotnauer L. — Maruna J.: Zeleznigni
modelafstvi |.—IV. D. Ponechal, 013 01 Teplicka nad
Vahom 648.

m 51 Diferencidl a pastorek na elektru, tovarni
(Porsche 935 Turbo fy Tamiya, BMW M1 fy
Graupner), lam. karos. 1:10, kvalitni povrch (udejte
rozméry) D. Husty, Bruzovskéa 2844, 738 01 Frydek-
Mistek.

m 52 Minisoupravu zn. Cannon, Sanwa apod , nebo
pouze mini eerva a motory Cox. Nejr. nové. V. Boula
ml., Karlikova 331/111, 337 01 Rokycany.

m 53 Podrobné a pfesné planky RC maket na mot
6,5—10cm3 téchto letadel: Supermarine Spitfire,
Mustang P 51 B, Hawker Hurricane, Focke-Wulf FW
190, Curtiss P 40 E Kittyhawk. J. Danyi, ul. Sovova
690, 734 01 Karvina-R4j.

m 54 Na HO koleje (nejr. Pilz), vyhybky, vagoény,
navéstidla. P. Hyks, 696 14 Cej¢ 131.

m 55 Plan na model Big-Lift, balsu. V. Anto§, Mirova
730, 518 01 Dobruska.

VYMENA

m 56 VIAEky TT (2500) + autodrahu s dopliiky (1100)
+ televizni hry — 5 her (1000) + kazet. mgf. BRG mk
27 (1100) za kompl. a spolehl. 4 az 6-kan. RC soupr.
+ serva, nebo prodam a koupim. R. Syrovy, Svitav-
ské 36, 588 02 Svitavy.

m 57 Plastikové modely letadel od firem Hasegawa,
Tamiya, Revell v méf. 1/72, 1/48 a serva Acorns
AS-2 za auticka Matchbox. M. Vild, Konévova 203,
130 00 Praha 3.

RUZNE

B 58 Zhotovim laminatovy trup na model vrtulniku
Helix (400). J. DuSek, U Bazantnice 493. 507 81 Laz-
né Bélohrad.

B 56 Modelarf Zeleznice HO hfada partnera na dopi-
sovanie, vymiefianie modélov. L. Flori§. Budonného
37. 851 01 Bratislava

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilo-
vé, lodniazeleznignimodelafstvi. Vydava UV
Svazarmu ve Vydavatelstvi NASE VOJSKO,
narodnipodnik, 11366 Praha 1, Vladislavova
26, tel. 26 1551—8. Vedouciredaktor Vladi-
mir HADAC, redaktor Toma$ SLADEK, sekre-
thfka redakce Zuzana KOSINOVA Graficka
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nék Bedfich, Vladimira Bohatova, Rudolf Cemy,
Zoltdn Dockal, Jifi JabUlrek, Jifi Kalina, ing. Jifi
Havel, Zdenék Hladky, Zdené&k Novotny, ing.
Dezider Setecky, Otakar Saffek, Vaclav Sulc,
ing. Vladimir Valenta, ing. Miroslav Vo-
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Jungmannova 24, tel. 2606 51, linky 466,
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oddéleni Vydavatelstvi NASE VOJSKO.
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Hans-Peter Hasse z NDR
l1étd s perfektni maketou
soveétské stihacky Jak-3 na
motor Webra 10 cm3
v barevném provedeni,

s nimz létal velitel
303. stihaci letecké divize
genmjr. G. N. Zacharov

v Péknou RC maketu

letounu Mustang P-51D
postavil Jerzy Kluzowicz
z polského Zakopaného

Snimky:
V. Hadag, J. Kluzowicz,
O. Mewes, Robbe,
ing. D. Selecky

v S modelem lokomotivy
DR BR 38 ziskal na lofiské
Evropské soutézi
Zelezniénich modelafl
kolektiv Groth-Réandler

z Drazdan Il. cenu

v kategorii HO/A2

-» Na letoSni srovnavaci soutézi v raketovém
modelafstvi ve Velkych Uhercich obsadil zaslouzily
mistr sportu Ton€e Radkov z BLR v kategorii S3A
tfeti misto spole¢né s G. Toxinem z RSR

<V letoSni nabidce firmy Robbe je itato ,mini“
RC polomaketa pomocného doprovodného €lunu
Mowe o délce 260 mm a Sifce 105 mm. Je
poh&néna motorem Navy S 4,8 V, napajenym
Ctyfmi ¢lanky Robbe RSA 500 mAh. RC souprava
Robbe s pfijimacem Mini Controller 2A a servy
RS 50 nebo RS 500 umozZzfiuje jizdu vpfed, vzad,
plynulé ovladani rychlosti a - samozfejmé -
fizeni sméru jizdy



n. RC vétron Sagitta
(MO 2/1983) P. Novaka
z Broumova o rozpéti
2500 mm ma plosné
zatizeni 28 g/dm2

a ovladana kormidla,
kfidélka a brzdici klapky

»Andor Németh z MLR je
autorem modelu ¢s.
tramvaje pro Budapest
ve velikosti HO

*'mModel pro soutéze
kategorie RC M2 V. Pichy
z LMK VlaSim ma rozpéti
1340 mm, hmotnost 2300 g
a je pohanén motorem
Modela MVVS 6,5. Trup
je laminatovy, stejné jako
kfidlo s polystyrénovou
vyplni

Snimky:

R. Cizek, M. Dudek,
VI. Jurds, P. Novak,
ing. D. Selecky
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»Paté misto v kategorii
F4B vybojoval na letoSnim
MS FAI v Le Bourget
Svycar H. Zeller

S upoutanou maketou
D.H. 88 Comet

» Startuje V-dvojka
Zd. Pelacha z LMK
Tesla Liptovsky
Hradok



