


K TITULNIMU SNiMKU

V €ervenci se létalo v Manchesteru
ve Velké Britanii mistrovstvi Evropy
pro upoutané modely, kde naSi
reprezentanti obsadili p&kné druhé
misto v soutézi druzstev v kategorii
F2B. Nejkrasnéjsim modelem
Sampionatu bezesporu byl zbrusu
novy akrobat Piotra Zavady z PLR.
Polomaketa Laser 200, kterou
vyfotografoval O. Saffek, vSak nebyla
jesté Uplné zalétana, a tak si na lepsi
umisténi bude muset sympaticky
polsky akrobat jeSté pockat.

4 Tvlrcem této obfi
makety francouzské
nosné rakety
Diamant 2 je S. Kala
z Adamova. Model
je pohanén sedmi
motory o Uhrnném
celkovém impulsu
90 Ns

» Exmistr svéta

J. Klima z Teplic
patfil i na letoSni
srovnavaci soutézi
socialistickych zemi
v Erfurtu k oporam
naSeho druzstva

v kategorii F1B,
které vybojovalo

3. misto.

Na mistrovstvi svéta
v8ak nasi gumackari
nejeli. Skoda...

A. Na pravidelnych modelafskych
leteckych dnech pofadanych

v Drozdové uz nékolikrat létala

i stihacka La-7 J. Hovorky

z Rakovnika. Model ma rozpéti
1445 mm a hmotnost 4,3 kg, pohanén
je motorem OS Max 10. Soupravou
Varioprop jsou ovladany vsechny
bézné funkce, podvozek neni
zatahovaci

4 S Uhlednym vétroném Aquila léta
J. Krej¢ifik z LMK Krnov. Model ma
ovladanu smérovku, vyskovku

a brzdici Stity soupravou

Hobby Lobby

4 J. Hrbacek ze Vsetina
jiz nékolik let Gspésné
soutézi s touto RC
maketou raketového

¢lunu Hai



LetoSni nejvyssi soutéz armadnich mode-
I&70 se uskuteCnila v ramci oslav Dne
Ceskoslovenského letectva ve dnech 10. az
13. z&fi. Byla zavrSenim dvouletého cyklu
postupovych soutéZi technické tvofivosti
v nasi armadé. Poradani této vrcholné akce
se zhostili se cti funkcionafi Hlavni politické
spravy CSLA, Ustfedniho domu armady,
svazarmovsti modelafi z Vychodoceského
kraje i pFedstavitelé leteckého svazu
a vojenskych Gtvard v Hradci Kralové.

Svou vykonnost si pfijelo porovnat 86
modelaf, ktefi mohli startovat celkem
v osmi kategoriich. Jak ukazal pribéh sou-
téze, postupovymi koly prosli jen ti opravdu
nejlepsl, ktefi nejen svymi vykony, ale
i taktickymi a odbornymi znalostmi, vybor-
nou fyzickou zdatnosti a v neposledni fadé
vzornou sportovnl moralkou reprezentovali
vysokou Uroveri zajmové technické cinnosti
prlslusmku CSLA.

Jiz pfi pfijezdu do vychodoceské metropo-
le vital ucastniky pfimo na néadrazi velky
transparent, po celém mésté pak byly vyle-
peny plakaty, informujic! o programu souté-
Ze a zejména zvouci na zavére€ny letecky
den. Po celou dobu soutéze vibec provazela
vSechny UCastniky soutéZze snaha organi-
zacniho vyboru o zabezpeceni hladkého
prubehu akce. Stab soutéZe v cele s genmijr.
ing. Josefem Dilikem s pfislove¢nou vojen-
skou operativnosti feSil vS§echny vyskytnuvsi
se problémy a postaral se o to, aby akce byla
péknou vizitkou CSLA.

SoutéZ byla oficialné zahajena ve stfedu
rano slavnostnim nastupem na letisti Aero-
klubu Svazarmu Jaromé&f. Reditel soutéze
genmjr. ing. Josef Dilik popral soutézicim
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U/ OO Vychazi mésicné

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové, Iddni a Zelezni¢ni
modelafstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il stupné.

pékné pocasi a sportovni Uspéchy, sportovni
komisaf J. Samek jeSté upfesnil nékteré
drobnosti a zacCaly se |état kategorie Al, F1A,
C02, RC V1 a RC V2.

Ranni klid brzy vystfidal Cerstvy vitr, a tak
pod zatazenou oblohou méli soutézici
moznost prokazat kvalitu fyzické pfipraveno-
sti. Nezadoucim zpestfenim pfespolnich
b&hl pro volné modely bylo kukufi¢né pole.
Turbulentni ovzdu§i a ¢asté rozpady stoupa-
vych proudd vynesly do ela ty, ktefi odlétali
co nejvice startd v rannim klidu. Naopak
piloti RC vétrofii mohli vyuzivat prakticky
stalé stoupani nad aleji strom{ podél nedale-
ké silnice.

Pobyt na cerstvém povétfi poradatelé

soutézicim zpfijemnili postavenim velkych
stand, které poslouzily jako depa i jidelna;
plné vyuZita byla i pojizdna prodejna. Teckou
za prvnim soutéZznim dnem byl taborak
s pisnickami hradecké folkové kapely Kan-
tofi.

Druhy den se vSe premistilo do Hradce
Kralové, kde byly na modelarském letiSti na
programu soutéze kategorii RC M1, RC M2
a SUM. Aktéfi jiz odlétanych soutézi zavidéli
svym koleglm bezvadné pocasi. Slunicko,
teplo, slaby vitr a kumuly na obloze pfispély
i k pohodé mezi soutézicimi. Po sportovni
strance byly mezi modelafi, startujmmi
vétsi rozdily nez prfedchazejic! den.

Opravdovym vyvrcholenim akce byl treti,
zavéretny den. Po slavnostnim nastupu,
vyhlaseni vitéz{ a pfedani cen nejlepsim totiz
zagal letecky den, kterému prihlizely i dva
tisice zakd hradeckych Skol. A bylo se na co
divat: Program zahdjil nizkymi prllety
a akrobacii proudovy L-39 Albatros, poté
pfedvedli svoje uméni paraSutisté z Dukly
Prostéjov. Vrtulnik Mi-8, z néhoz vyskocili,
vzapéti pristal — k velké radosti déti — hned
vedle modelaiského letisté. V programu pak
pokracovali modelafi. Vystoupili vitézové
jednotlivych soutézi, atraktivnimi ukazkami
poutali pozornost nejlepsl hradecti svazar-
movsti modelafi. Ve vzduchu se stfidaly
akrobatické modely, rakety, vétroné radiem
fizené i volné, k vidéni byl i aerovlek RC
model(. V letovém kruhu predvedli svoje
umeéni piloti upoutanych modelt pfi skupino-
vém letu nejlepSich ,SUMek" a pfi ukazce
modelaiského souboje. Pro mladé divaky
bylo pfitazlivé i promitani filmd s leteckou
tematikou a koncert posadkové hudby.

Na Uplny zavér si pofadatelé pfichystali
jeSté jedno prekvapeni: pfed odjezdem do-
stal kazdy vysledkovou listinu a upominkovy
list.

Jedenacw ro¢nik soutéze leteckych mode-
laFd CSLA se nesporné vydafil. Pofadatelé
nasadili hodné vysokou latku — sami sobé,
nebot slibili zabezpecit i pfFisti ro¢nik této
vrcholné akce.

Des. M. Ramert

VYSLEDKY

Kategorie Al: 1 r. p. L. Kfemen 600; 2.
pplk. M. Klima, 600; 3. €et. abs. R. Stanék
560 s

Kategorie F1A: 1. r. p. M. Badura 1251; 2.
mjr. J. Miler 1240; 3. npor. P. Nosko 1205 s

Kategorie COi 1. Zak T. Buben 596; 2. Cet.
abs. J. Honzejk 570; 3. voj. P. Knob 568 s

Kategorie RC V1. 1. mjr. J. Kyp,a 813; 2.
pplk. J. Je€minek 761; 3. €et. K. Brunclik
746 b.

Kategorie RC V2: 1 voj. J. Fila 1230; 2. rtm.
Z. Frydyn 1199; 3. ppor J. Vacha 1145 b.

Kategorie RC M1: 1. npor. E Repa 924; 2.
mjr. R Adam 872; 3. r p. J. Rajner 564 b.

Kategorie RC M2: 1. kpt. M. Hada¢ 1252;
2. npor. R. Koribsky 948; 3. por. J. Sti¢-
ka 814 b.

Kategorie SUM: 1 nprap. V. Rejchrt 1824;
2. kpt. O. Krumpoch 1799; 3. 0. p. J. Ornt
1573 h. B

Druzstva: 1. npor. E. Repa, nprap. V.
Rejchrt, €et. abs. J. Honzejk
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Rada
modeélarstvi
UV Svazarmu
oznamuje

Rada modelafstvi CUV Svazarmu
schvalila 11. Cervna 1985 nové trenéry
leteckého modelarstvi CSR:

— pro kategorii rddiem fizenych moto-
rovych modeld Zderka Teplého, Huso-
va 1554, 666 00 TiSnov
— pro kategorii radiem fizenych mode-
10 v&trond Jaroslava Suchomela, Novo-
dvorska 1122, 142 00 Praha 4.
Miroslav Navratil
sam. odb. ref. modelarstvi

* 1945-1985 *

Kruh Etenard

nakladatelstvi
* 1945-1985 * NaSe vojsko
umoznuje vybér z knih, které vyjdou
v roce 1986, pfipadné v 1. Ctvrtleti 1987.
Nabizi vale€né a vojenské romany, Spio-
nézni a kriminalistick6 pfibéhy, literaturu
faktu, spole€enskovédni literaturu, od-
borné publikace z oblasti vojenstvi, tech-
niky, brannych sportd a disciplin, knihy
pro mladez aj. &leny Kruhu &tenafu
nakladatelstvi NaSe vojsko se mohou stéat
jednotlivei | socialistické organizace,
¢lenstvim maji jistotu, Ze v€as a pohodl-
né obdrzi vSechna dila nakladatelstvi
Nase vojsko, z nichZ néktera uvadime:
Ibarruri: Jedina cesta. Kol.: A léta béZi,
Heller: Hlava XXIl, Aragon: Ponizeni
a slava Francie, Kalcik: Bartoloméjska
ulice, Losev—Petrusenko: Ozvéna vystie-
IG z Dallasu, Stingl: Valky rudého muze,
Karpov: General, Kron: Kapitan dalkové
plavby, Soriano: Zup&ci, LiSka: Jak se
plasi smrt, Eastlake: H4jili jsme hrad,
GlUckselig: Orli hnizdo, MacLean: Atha-
basca, Ekholm: Paf, je s tebou &amen,
Pribsky: Tip od Kvida, Feuchtwanger:

Zadam o zaslani prospektu Kruh &tenard

NaSe vojsko

Jméno (organizace).................
Adresa.....ccccveiiiiiece e

2klubu
krouzkt

m Skoleni severoCeskych
leteckych modelarl

Rada modelafstvi KV Svazarmu usporada-,
la ve spolupréaci s LMK ZO Svazarmu ODPM
Décin 16. az 18. srpna 1985 v Roudnici nad
Labem prazdninové S$koleni pro modelare
SeveroCeského kraje. Tentokrat bylo zameé-
feno na kategorii F1B, B1 a P30.

Ve dnech 12. az 22. srpna v Roudnici
probihalo iletni soustfedéni leteckych mode-
|afd — z&kd, organizované décinskym klu-
bem, takze mladi adepti méli moznost vidét
i 1étani se Spickovymi modely.

ing. Josef Trefny

Na snimku z lofi-
ského listopado-
vého 3koleni, jez by-
lo usporadano ra-
dou modelafstvi KV
Svazarmu, LMK ZO
Svazarmu ODPM
Décin a technickou
komisi rady OV SSM
Dé&cin, seznamuje
mistr sportu Josef
Klima uc¢astniky se
svymi modely

Dabel ve Francii, Stiavnicky: Partyzansky
chirurg a dalSi pozoruhodna roméanova
a povidkova dila.

Dugin: Prosté pravdy stoleti, Michajlov:
Suvorov, Sulig: Podoby kontrabandu,
Cole: Rudy z Hollywoodu, Borovicka:
Velké kriminalni pfipady, Sergejev: To-
talni Spionaz, Sladek: Gestapo proti od-
boji, Kol.: Vojenské déjiny Ceskosloven-
ska (2. dil), VSeteCka—KIucina: Praha
husitskd, Borsky: Zitra zaCne obycejny
den, Golubovi¢: MarSal J. Malinovskij
a jiné tituly, které vas zaujmou svymi
nadméty a rozsifi vas rozhled v aktualni
problematice.

Timko: Vojak v psychické zéatézi, Mac-
chiavelli: Uvahy o vladnuti a vojenstvi,
Sedlaéek—T0ma: Atom skryva nadgji,
Husak: Enduro, Hartl: Clovék a pes,
Bambula a kol.: Ucebnice pro autoskoly,
Vrany — Krumbach — Hurt: Avia B-21,
Jakovlev Jak-15, 17, 23, Supermarine
Spitfire Mk IX a XV, RO-
zicka—Popelinsky: Rakety a kosmodro-
my ajiné knihy, které uspokoji specifické
zajmy a konicky Etenard.

Chcete-li obohatit své knihovny témito
a dalSimi poutavymi, zajimavymi a po-
tfebnymi tituly, odeSlete vyplneny objed-
naci kupén na adresu NASE VOJSKO
— KRUH ¢&tenéafdl, Na Dékance 3, 128 12
Praha 2, Obratem a zdarma vam zasleme
prospekt s podrobnymi informacemi
0 nabizenych knihach.

nakladatelstvi

m Vystavy v zst. Praha-Bubny
konci

Jubilejni vystavou, uspofadanou ve
dnech 27. a 28. dubna 1985, se ¢lenové
Klubu Zelezniénich modelari pfi Stie-
disku Zelezni¢ni geodézie v Praze roz-
loucili se svou klubovnou s rozlehlym
kolejistém v Zeleznicni stanici Praha-
Bubny. Mistnost se totiz bude likvidovat
a stejny osud tedy neodvratné postihne
i klubové kolejiste.

Bubensky Kklub uskutecnil za dvacet
let své existence na tficet modelar-
skych vystav. Ty se zpocatku konaly
v kulturnim sale Spravy Severozépadni
drahy v ulici Politickych vézid, potom
na nadrazi Praha-Té&Snov v budové
U viaduktu a nakonec, asi od roku
1967, v dosavadni mistnosti Zst. Praha-
Bubny. Zdejsi vystavy se vzdy té&Sily
znacnému zajmu vefejnosti snad
i proto, ze trvaly vzdy jen dva dny,

Pohled na jedno z dep
bubenského kolejisté

a nikdo si tedy nechtél nechat ujit
prilezitost je zhlédnout. Ve dnech ko-
nani vystav — v sobotu a v nedéli
— proudily do jinak nepfistupnych
prostor bubenského nadrazi zastupy
navstévnikd. Na kazdé vystavé bylo
totiz na co se divat. Jako vzdy a vSude,
bylo i zde hlavnim magnetem velké
modelové kolejisté velikosti HO se
dvéma nezavislymi tratovymi okruhy,
Uzkorozchodnou drahou, dvéma loko-
motivnimi depy s to€nami a pfesuvna-
mi, a hlavné se spoustou modelQ
vozidel. Clenové klubu jej béhem dvou
desetileti mnohokrat  pfestavovali
a rozSifovali.

Na zatim posledni vystavé Bubensti
vefejnosti predstavili na sto tficet pfe-
vazné tovarnich modeld z poslednich
dvou let ve velikostech HO a HOe
a také zdafrilé prestavby vozidel ing. V.
Trefného. Modelové kolejisté  bylo
samozfejmé v provozu.

Pfejme  Zelezniénim geodetlim,
— modelafim brzké nalezeni nové
stfechy nad hlavou, nebot to je zakla-
dem Uspésné cinnosti kazdého klubu ¢i
krouzku. Ing. Tomas Rezek

V |été tohoto roku
uzavreli svazek
manzelsky ¢lenové
libefiského letecko-
modelarského klubu
Eva Kohoutova
(OK-1-1562) a Lu-
bo§ Chaloupka
(OK-1-1163). Sva-
tebni dar klubu —
stavebnici modelu
Q.B.20H I — novo-
manzelé pfijali s ra-
dosti, tfebaze jsou
oba vétrofari-sva-
hari. Pfejeme jim
dobry vitr.

RM
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m Modelari v CSLA

» Kfidylkafi' u nds uz davno vymfe-
li," bylo mozné slychat z Gst bucovic-
kych lodnich modelaft do 1. Gervence
letodSniho roku. Timto dnem totiz
v Buc€ovicich zahajil €innost krouzek
leteckych modelafl, zaloZzeny u mistni-
ho vojenského Gtvaru pod patronatem
utvarového vyboru SSM. Nejvétsim
pocate¢nim problémem bylo ziskani
vhodné mistnosti. Modelafe vSak pod-
poril velitel pecujici o zajmovou €innost
a odbornou pomoc jim poskytlo
i metodické stfedisko UDA, takze dilna
se nakonec naSla. Krouzek tvofi zatim
pétice vojakl zakladni sluzby, ktefi pod
vedenim desatnika J. PotmeéSila sta-
véji volné i radiem fizené modely
letadel, plastikové modely, ale i plovouci
modely lodi. VSichni &lenové se snazi
pracovat tak, aby na modelafskych
soutézich ASTT a na vefejnych svazar-
movskych soutézich vzorné reprezen-
tovali svlj vojensky (tvar.

Clenovia LMK
Kezmarok, J. Ko-
marnicky a M.
Ugray, predviedli
v Eurocampe Ta-
transka Lomnica
Gcastnikom tohto-
ro¢ného Medzi-
narodného vystupu
mladeze na Rysy
ukéazkové lety RC
modelov.

Snimok: Rudolf
Kurca

m KZM Kosice

pri ZO Zvazarmu Modelklub Vychodosloven-
skych Zeleziarni bol zaloZzeny roku 1975. Za
pomérné kratky ¢as sa podafilo jeho ¢lenom
klub nielen vymanit z existen¢nych fazkosti,
ale aj ho aktivné zapojit do €innosti zvazar-
movskych Zelezni¢nych modelarov. Su¢asna
materialno-technicka zéakladna klubu posky-
tuje zaujemcom o Zeleznitné modelarstvo tie
najlepSie podmienky pre pracu — ma
k dispozici! potfebné strojové a nastrojové
vybavenie, r€zne pfipravky a formy ako aj
dostatok podkladov pre stavbu modelov.
Clenovia klubu v sGgasnosti stavaju hlavné
modely korajovych vozidiel pre planované
klubové korajisko.

Kosicky KZM, ako vera modelafskych
klubov u nas, rieSi fazkosti predovSetkym
s kvalitou a stabilitou ¢lenskej zakladné.
Vzdy vitani bud zadujemcovia z radov Studu-
jucej mladeze, vojakov zakladnej sluzby ¢i
adepti z blizkého vidieka.

Vystava modelarskych motor(

bude oteviena 16. a 17. listopadu
1985 od 9 do 16 hodin v Méstské
stanici mladych technikli v Praze 6,
Pod Juliskou 2 (pobliz kone¢né
stanice tramvaje €. 26 u hotelu
International). Zajemci s sebou mo-
hou pfinést modelafské motory
k pfipadné vymeéné. Poradatelé vy-
stavy J. Kalina a V. Sulc vSechny
srdecné zvou.
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Trebaze od zalozeni krouzku neuply-
nula dlouha doba, jeho c¢lenové jiz
zaznamenali prvni Uspéchy na propa-
gacnich vystoupenich a modelarskych
soutézich. Napfiklad vojin  Stehlik
zvitézil na pfeboru ZVO v Rokycanech
v kategorii modell na C02 a desatnik
Potmé&sil byl nominovan na celoarméad-
ni pfebor ASTT do Hradce Kréalové.

Krouzek také navazal spolupraci
s klubem Kapitdn ZO Svazarmu Buco-
vice pfi porfadani soutézi lodnich mode-
l&FG. V budoucnu se chce podilet i na
organizovani propagacnich vystoupeni
a spole¢nych vystav modeld.

Novy vojensky modelafsky krouzek
v Bucovicich tedy zacal pracovat slib-
n& Pro Uspé&Snou cinnost jeho Elenl
budou i nadale dilezité predevsim
pochopeni a podpora ze strany veliteld,
ktefi jim az doposud vychazeli vstfic.

JP

Od roku 1977 klub organizuje vzdy na
zavér sezbny verejnl slfaz KoSicka koraj,
ktorej vifaz vyhrava putovny pohar MV
Zvézarmu Kosice. V poslednom VIil. ro€niku
zvltazil Jozef Vajsochr z KZM Bratislava
s modelom lokomotivy 556.0. KoSicky klub
sa podiera aj na poriadanl postupovych
sufazl Zelezni€nych modelarov a na priprave
Skoleni rozhodcov a inStruktorov na drovni
SSR. KoSicki modelafi aj veimi Gzko spolu-
pracuji s KV Zvazarmu a shaZia sa taktiez
o plodna spolupracu s ostatnymi KZM
v CSSR.

Jednym z poslednych vefejnych vystupeni
klubu bola vystava Zeleznicnych modelov
usporiadana v priestoroch Slovenského
technického muzea v KoSiciach pri pfilezitos-
ti majstrovstiev SSR. V tomto roku ¢lenovia
klubu zorganizovali pre slovenskych mode-
larov aj sustredenie v hoteli Gejzir vo Vy3nej
Kamenici pri KoSiciach. Osem dni sustrede-
nia probéhlo vo znameni ¢inorodej aktivity
a vymeény skusenosti, takZze na zavér bolo
mozné usporiadaf improvizovand vystavku
modelov, zhotovenych G€astnikmi pocas po-
bytu.

V budtcom roku KZM Kosice usporiada
z poverenia rady modelarstva OV Zvazarmu
celoStatnu bodovaciu sufaz, z ktorej najlep-
Sie modely postapia do stfaze MOROP
v Budapesti. Na rok 1986 klub taktiez
pfipravuje verejnt sufaz o najlepSi model
KoSicko-bohuminskej drahy. Sufaz bude
vypisana pre tri kategérie: A — korajové
vozidla s vlastnym pohonom, B — korajové
vozidla bez pohonu a Zelezni¢né stavby KBD.

U

Miroslav Navratil

,Obrat se na Navratila".. .,Na-
vratil slibil, ze to zafidi" ... ,Medaile
sezene Navratil" ... Takové a podobné

véty se Casto ozyvaji v rozmluvach téch,
kdo poradaji republikové prebory,
soustfedéni  talentované  mladeze
a vilbec vSechny akce, na jejichz
organizaci se podili rada modelarstvi
CUV Svazarmu. Samostatny odborny
referent modelarského Useku odboru
branné technickych sportd CUV Sva-
zarmu Miroslav Navratil je tak muzem
velmi zaméstnanym, na druhou stranu
je v8ak vidét, Ze modelafi Mirka znaji,
véfi mu, a to neni malo.

S modeléfstvim se poprvé seSel az
v dobé svych studii na stfedni primys-
lové Skole strojnické. Na chaté u kama-
rdda tehdy na pldé naSel rozbitou A-
jedni¢ku. Poslepoval ji, znovu potahl,
s pritelem postavili jesté jeden model
a prazdniny pak travili bé&hanim
s vleGnou Silirou po okolnich lukach.
OvSem jen do té doby, nez jim oba
vétroné v jediny den ulétly. Tehdy se
Mirek zafekl, Zze volné modely uz nikdy
délat nebude, a svému slibu dostal
— jeho dalsi praci byl RC ¢lun ze
stavebnice Graupner. Jezdil s nim,
dokud mu jednoho dne nevysadila RC
souprava a lod se neroztfistila o breh.
Dnes létd s RC vétroném s pomocnym
motorem a pokousi motoraka Kajako.
Ale o letoSnich prazdninach si s malymi
bratranci s chuti zalétal i s raketami,
obcCas si zajezdi s RC modelem auto-
mobilu a pro koupeny model lokomoti-
vy pravé zacind stavéet kolejisté.

~Jsem asi trochu divny," fika o sobé.
,KdyZ jsem sluzebné na raketomode-
larské soutézi, dostanu obrovskou chut
postavit si raketu. JenZe pak musim na
auta, ta se mi zalibi taky, pak zase
letadla ... Jen plastikovy model jsem
nikdy nepostavil."

Kdyz v roce 1977 nastupoval do své
funkce, o modelech toho moc nevédél.
Plvodné& mél ostatné pracovat v moto-
ristické odbornosti, ale tam neméli
misto, atak zakotvil u modelard. Nelitu-
je toho. Velmi mu pomohl jeho tehdejsi
nadfizeny FrantiSek Spacek, ktery ho
trpélivé ucil vSemu, co k své praci
potfeboval. Pro modelafské rozumy si
chodil k aktivistdm z odbornych komisi,
a tak dnes zna problematiku vSech
modelarskych odbornosti, takze ho
nikdo neopije rohlikem.

Miroslav Navrétil je prosté muzem na
svém mist¢. Konecn&, ne nadarmo je
drzitelem Cestného uznani CUV Sva-
zarmu, zlatého odznaku Za aktivni
¢innost a bronzového odznaku Za
socialistickou vychovu, ktery mu udélila
PO SSM. Vice jej vSak tési to, ze mu
modelafi véFi, Ze se na néj obraceji se
svymi problémy.. . Ale o tom uz byla
fe€ v Gvodu. Tomas Sladek
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m Na mistrovstvi Evropy 1985
svahovych vétrofii kategorie
F1E naprosto pfevladalo klasi¢-
ti ké fizeni s ty€ovym magnetem.
VétSinou se pouzivA magnet
o priméru 12 mm a délce 50 mm,
vyrabény ve Velké Britanii. Nase fizeni
s magnety zhotovenymi pfed léty
v Metazu Tynec nad Séazavou maji
stejnou Uroven. Elektronické fizeni
s malym magnetem a pfenosem impul-
s na bé&zné RC servo se vyskytlo jen
na nékolika Svycarskych modelech,
meéli je napfiklad Bodmer a Spatny, ale
vét§iho rozSifeni nedoznalo. Ve vétSim
pocCtu se tentokrat vyskytly bzucaky
s pferuSovanym ténem (na 1,5 V), které
maji vétsi zvukovy efekt.
m Pfi pfistani do jezera, a téch bylo
v pribéhu mistrovstvi mnoho, na tom
byly daleko lépe modely s nosnymi
plochami z plné balsy typu Jedelskeho
nebo s tuhym balsovym potahem.
Kfidla modelt s papirovym potahem
totiz vétSinou otvory v potahu nabrala
vodu, jiZz z nich nebylo jednoduché
odstranit. Vétsina modell pouzitych pfi
mistrovstvi i Evropském poharu méla
velikost bézného vétroné kategorie
F1A. Bylo k vidéni i kfidlo z modelu
Saper a s kfidlem z modelu F1A létal
také Ivan Hofejsi. Velké modely
s plochou kolem 45 az 50 dm2 nejsou
vétSinou o mnoho vykonnéjsi (vyjimku
pfedstavoval Stloukallv Ptak) ani po-
malejsi v letu, Ravic byvaji zraniteln&jsi
pfi pfistani na determalizator. Jednu
vyhodu vSak pfece jen maji — jsou za
letu daleko lépe vidét, zvlasté maji-li
povrchovou Upravu fluorescenénimi
barvami.
m Problémy s gumovym pohonem mo-
deld ¢astecné vyfesila vyroba gumy F.
A. I. Rubber. Na letoSnim mistrovstvi
svéta v Livhu byl zastupce F. A. I. Model
Supply Ed Dorby, ktery podéaval infor-
mace i o dalSi nabidce své firmy. Je to
fada stavebnic volnych modeld, napfi-
klad oldtimerd motorovych modeld,
modelli kategorie P30 i soutézniho
modelu kategorie F1B Tilka, zkonstruo-
vaného Svédem Bjornem Eimarem.
Guma F. A. I. m& Sedou barvu, vyrabi
se v tlousStce 1,07 mm a Sitkach 1,6,
2,4, 3, 4,8 a 6 mm. Jeji ro¢ni produkce
je asi 5 tun. Ve Spickové ,varce" je pry
tato guma stejné dobra jako kvalitni
Pirelli, ale udajné ma daleko lepSi
vlastnosti pf¥i vysokych provoznich tep-
lotach, kdy se tolik netrha. Dodavana je
v krabicich po 450g. Jeji cena je
trojndsobné vyssi nez cena gumy pro-
davané v nasi obchodni siti.
m V hangéaru v Cardingtonu ve Velké
Britanii dosahl Mark Croome rekord-
nich letd 12:56 a 12:34 min:s s mode-
lem pohanénym motorem na CO02
Rekordni model mél rozpéti 1250 mm a
letovou hmotnost 32 g (I), pohanén byl
motorem Telco o zdvihovém objemu
0,06 cm3. Jednolistd sklapéci vrtule
dovolila snizit ota€ky az na 600/min,
takZze se béh motoru prodlouzil na vice
nez 8,5 min. Model mél kfidlo
z pénového polystyrénu tl. 2 mm vyz-
tuzené balsovymi listami, trup mél
bo¢nice z balsy tl. 0,8 mm.

PFiznivecim
volného letu

Podivuhodny model, postaveny tfinactile-
tym Filipem Spalenym z Py3el, byl praptivod-
né kachnou, ktera sice jevila snahu létat za
klidu, zato v poryvech vétru se placala jako
padajicl list. Pfidanim monstrézniho ocasu
se stal let organizovany: | v pomérné znacné
turbulenci je obluda neuvéfitelné stabilni.
V motorovém letu stoupa v Uzkych pravych
kruzich, po vyto€eni svazku zvedne nos a bez
zhoupnuti pfejde do pomalého kluzu
s mirnym prosedanim, opét v pravych kru-
zich.

Gogo je ur€en jen pro létani venku;
s obycejnou gumou dosahuje Casd 20 az
25 s, s gumou Pirelli se jeho vykony zvednou
az témer na 40s. Jeho hmotnost po sto
dvaceti startech a generalniopravé, zavinéné
zasahem neSetrné boty €. 43, je 3.

K STAVBE (vykres je ve skute¢né velikosti,
v8echny neoznaCené miry jsou v milime-
trech):

Pfedni Céast trupu 1 zhotovime z tvrdsi
balsové listy o prifezu 2x5, kterou v misté
pfilepeni kachni plochy zespodu zkosime
brusnym papirem na vysku 1. Nosnik ocas-
nich ploch 2 je z balsové listy o prifezu 2x2;
vzadu je ohneme (po namackani nehtem) do
oblouku tvoficiho SOP.

Motorova ¢ast 4 z tvrdé balsy ma prifez
2x5. Je nesena predni smérovou plochou
5 z balsovych list o prifezu 2x2 a &tyfmi
vzpérami 6, 7 a 8 (dvakrat), rovnéz z balsy
o prifezu 2x2.

Kfidlo 9 slepime z balsovych list o priifezu
2x2. Koncové oblouky opét pouze vy-
mackame nehtem. Kachni plochu 10 a VOP
11 slepime rovnéz z balsovych list o prirezu
2x2. VSechny nosné plochy a SOP potahne-
me jen shora, respektive zprava, hedvabnym
papirem. Potah nevypindAme vodou ani la-
kem!

Listy vrtule 12 vystfihneme z plastikového
kelimku od jogurtu; maji sklon asi 20° od
svislé osy kelimku. Obrousime jejich hrany
a zalepime je do balsového stfedu 13
s otvorem propichnutym ocelovym S$pen-
dlikem. LoZisko 14 vyfizneme z preklizky ftl.

m Stavitelna kylova plocha

Upevnit kylovku k viku fizeni
u model( kategorie F1E neni jednodu-
ché, protoze kylovka musi byt pfilepe-
na kolmo ve vSech tfech oséch. Zhostit
se Uspésné tohoto Ukonu bez pouZiti
néjakého pfipravku je vétSim dilem
véci ndhody. Napadlo mé pouzit po-
mocné zakladové desky, ke kylovce
pfilepené a k viku uchycené dvojici
mosaznych Sroubl. Spravné polohy
kylovky pak docilime podkladanim za-
kladové desky a rozpilovanim otvor(
pro Srouby. Po definitivnim ustaveni,

0,8, hridel vrtule 15 a pfedni zavés svazku
16 jsou z ocelového dratu o prdméru 0,4.

Oba dily podvozku 17 a 18 ohneme
z ocelového dratu o primeéru 0,4. Ob& Casti
figurky aviatika 19 vyfizneme z balsy tl. 2,
dvakrat nalakujeme cCirym nitrolakem, lehce
pfebrousime a vybarvime tenkymi popiso-
vaci.

Sestaveni. Na predni ¢ast trupu nalepime
shora nosnik ocasnich ploch. Na rovné
desce, nejlépe pfimo na vykrese chranéném
prdhlednou plastikovou folii, k trupu pfile-
pime obé ISty pfedni smeérové plochy
a vzpéru 6, k nimz pfilepime motorovou ¢€ast.
Pfedni smérovou plochu z pravé strany
potahneme hedvabnym papirem. Shora pfi-
lepime na trup kfidlo a vpfedu zespodu
kachni plochu. Opatrné obrousime do rovné
plosky horni oblouk SOP a pfilepime na ni
VOP. Mezi kfidlo a motorovu ¢ast zalepime
zbyvajici vzpéry 7 a 8.

K motorové &asti pfilepime loZisko vrtule
a prostr¢ime jim hfidel s ohnutym hackem
pro zavéSeni gumového svazku. Na hfidel
zezadu navlékneme koralky 20 a vrtuli.
Konec hfidele ohneme a pfilepime ke stfedu
vrtule. Vpfedu do motorové casti vetkneme
a zalepime predni zavés svazku. K trupu
pfilepime figurku pilota. Nakonec do trupu
vetkneme a zalepime obé ¢éasti podvozku.

Model vyvazime ostrym odfezkem olova,
ktery vetkneme a zalepime zepfedu do trupu,
vykrese. Pohon zajiStuje smycka gumy
0 prifezu 1x1 a délce o néco V&tsi, nez je
rozte¢ zavésl. Gumu pred zavéSenim promy-
jeme holicim mydlem a namazeme glyceri-
nem nebo ricinem. Model zaklouZzeme
béznym zplsobem, chyby v klouzavém letu
1 velikost zatacky upravujeme opatrnym
pfihybanim nosniku ocasnich ploch. Proto-
typ modelu létal v motorovem letu bez
jakychkoliv dalSich Gprav. Vrtuli nema stra-
nové vyosenu. Pokud se v motorovém letu
vyskytnou chyby, je tfeba je odstranit opét
prihybanim nosniku ocasnich ploch, pfipad-

ovéfeném meérkou a letovymi zkouska-
mi, zakladovou desku k viku po obvodé
prilepime. Prakticky stejny zplsob
a priblizné ve stejnou dobu ,vynalezl"
i mistr sportu lvan Crha.

ProtoZze pouzivam standardné Kky-
lovky s profilem rovné desky o
tloustce 3 mm, zalepuji ji do vyfrézo-
vaného drzaku z aluminia nebo hof¢iku
o tloustce stény asi 0,8 az 1 mm, coz
jeji ustaveni jeSté podstatné ulehci.

J. Trnka, LMK Brno Il
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Mistrovstvi svéta '85
pro volneé létajici modely

Livno, Jugoslavie, 11. az 18. srpna

Jiff Kalina

Ukolu usporadat mistrovstvi svéta se
letos podjal modelarsky klub Izet Kurta-
lic¢ Visoko. Tak jako loni pfed mistrov-
stvim Evropy i letos tésné pred tim
zorganizoval otevienou mezinarodni
soutéz. Létala na ni fada Ucastnikd
mistrovstvi, ktefi se chtéli seznamit
s neobvyklymi, ale prostorové idealnimi
podminkami ,Livenského pole".

NaSe druZstvo uz s touto plochou bez
jediné prfekazky mélo néjaké zkuSenos-
ti od loriského mistrovstvi Evropy, pfes-
to jsme do Jugoslavie odjizdéli
s ur€itymi obavami. Létat tu totiz neni
zdaleka jednoduché, zdejSi termika je
tak zradna, Zze i doméaci modelari této
ploSe Fikaji prokleté pole. Navic UcCast
vice nez tficeti statll slibovala tuhé boje
v kazdé kategorii.

Velky pocet Gcastnikd mistrovstvi
zpUsobil problémy i poradatellm: jed-
notlivé vypravy byly roztrouSeny po
hotelich v okruhu 100 km od letiSté!
Pfes naSe oficialni protesty jsme i my
byli ubytovani v mésté Bugojnu, vzdale-
ném od Livna 80 km. Spole¢né s nami
zde v pékném motelu Akvariv sidlily
i vypravy Japonska, Finska, Svycarska
a Argentiny. P¥i pfijezdu nasi vypravy,
vedené Miroslavem 3ulcem a mnou
jako za&stupcem trenéra, v nedéli
11. srpna nas pred motelem upoutal
velky emblém Sachové véze, pfipo-
minajici, Zze se zde poradaji svétové
Sachové turnaje. To nam ovSem nepo-
mohlo od toho, Ze jsme kazdy den
prosedéli Ctyfi hodiny v autobuse pfi
cesté na letiSté a zpét.

Unavu z celonoc¢niho cestovani jsme
po pfijezdu setfasli spankem v bunga-

Exmistr svéta J. Loeffler z NDR tentokrat
v roti pomocnika. S modelem, ktery drzi,
skong&il H. Rusch v kategorii F1A paty

lovech, v nichZ jsme byli ubytovani vzdy
po dvou. Na oficialni trénink v pondéli
a v Uutery nas dopravoval autobus
pofadatele. Trénovali jsme za umor-
ného vedra, které nakonec vydrzelo po
celou dobu mistrovstvi. Vétronafi testo-
vali ovzdusi desitkami startl, moto-
raCkari zkouSeli palivo od poradatele.
Pfi technické pfejimce si vSichni naSi
nechali oznacit maximalni povolené
mnozstvi &tyf modeld.

V utery vecer bylo na stadiénu
v Livné mistrovstvi oficialné zahajeno
nastupem v3ech Gcéastnikl. Kazda vy-
prava byla bouflivé vitana mistnim
obyvatelstvem, ,napéchovanym" v ma-
[ém hledisti. V noci jsme odjeli do
Bugojna, kde jsme po dvacéaté treti
hodiné zasedli k vecefi. Vétronafi ji uz
moc nedali, za par hodin je ¢ekal jejich
soutézni den.

Kategorie F1A byla zahajena prvnim
kolem ve stfedu 14. srpna v 8.00 h.
Dojeli jsme na plochu tésné pred
zahajenim soutéze, bez snidané, a zbyl
nam ¢as jen na jeden tréninkovy start.
Pod modrym nebem jesté ,doznivala”
ranni termika, a tak po vystfelu zelené
rakety odstartoval Ivan Hofejsi s vel-
kym modelem do klidu a bezpecné
dosahl maxima. Jako druhy odstartoval
Ivan Crha, ale jeho model ,tam nic
nemél", a pfes podbihani naSich pristal
za 150 s. Nakonec se ukéazalo, Ze tato
jedina ztrdta nas vyradila z boje
o medaili. Dobfe odstartoval nijak
deprimovany Jarda Orel, na mistrovstvi
sveta novacek, jinak ale ostfileny sou-
tézici. Model usazeny do mirného stou-
paku byl ale po minuté letu srazen
vle¢nou Silrou jiného Gcastnika.
NaStésti CasoméfiCi srazku postrehli
a opakovany let skoncil tésné za hranici
maxima (182 s). Jarda ale tvrdy krest
nestacil ani zaznamenat, nohy se mu
rozklepaly teprve, kdyZ si o pfestavce
sedl do zidle. Podobné jako my bylo
hned na zaCatku vyfazeno z boje
0 medaili druzstvo SSSR, kdyz Orlov
Spatné vypnul model, ten dvakrat
zhoupl a pfedCasné pristal.

Prestéhovali jsme se o Sest pozic
vlevo na nové misto na startovni Care
dlouhé nékolik set metrd. Po desetimi-
nutové prestavce zacalo v 9.10 h druhé
kolo. Zacal foukat vitr, dosahujici
chvilemi 3 az 4 m/s. Ivan Hofejsi vy-
meénil model a asi po patnactiminuto-
vém vleku jej usadil do stoupaku. Chut
si spravil i Ivan Crha, ktery ,s6lo"
vlekem naSel silny stoupak a let skoncil
maximem ve velké vySce; podobné
letél i Jarda Orel.

DalSi kolo zacalo opét pc desetiminu-
tové prestavce v 10.20 h, tak to Slo
1 nadale, bez prestavky na obéd.
Z naSich zahdjil opét lvan Horejsi, ktery
letos létal v pohodé, jakou jsme u néj
dlouho nepamatovali. Po asi deseti
minutach vleku usadil vybornym vystre-
lenim model do stoupaku. Druhy Ivan
letél téz vyborné. Jarda ,pracoval”
s modelem na Sidfe vice nez dvacet

Mistr svéta v kategorii F1B R. Hofsass z NSR

minut, coZ je pfi teploté 32 °C ve stinu
a Jardové hmotnosti okolo 100 kg
slusny sportovni vykon. Nakonec usadil
model do stoupaku i on. Ve C&tvrtém
kole se opakovala situace z pfedcho-
ziho, v€etné dlouhého vileku Orlova
modelu pfed koncem kola — vSichni
dosahli bezpecné maxima.

Né&sledujici kolo bylo ve znameni
silnych stoupavych proud@. Ivan Ho-
fejSi nalezl stoupak pro vice nez dvacet
soupefd. Crhiv model letél po vystiele-
ni dvé sté metrd rovné, unasen silnym
.kominem", a Orldv model padal na
determalizator jesté nékolik minut.

V Sestém kole silna termika pokraco-
vala: Model Ivana Hofejsiho se po
minuté letu ve velké vySce postavil
kolmo k zemi a po ztraté nékolika
kruht  pokracoval vzhidru rychlym
.vytahem". Ivan Crha pockal, az se
poCasi trochu uklidnj, a pak dosahl
bezpetné maxima. Stésti mél Orel,
jehoz model se po dlouhém vleku po
vystieleni uchytil v silném klesédku na
okraji stoupavého proudu. Uprkem
pod néj bézeli vSichni ¢lenové vypravy
i nékolik dalsich ¢&s. modelard, ktefi
prerusSili dovolenou a pfijeli nas po-
vzbudit. Podbihdni tentokrat mélo
Uspéch a let skoncil maximem ve vySce
asi dvacet metrd.

Posledni kolo bylo u nas ve znameni
maxim ve ,spofadané"” termice. Mysleli
jsme vSak uz na rozlétavani, které
zacalo v 16.30 h. Probojovalo se do néj
tficet osm Gcastnikd! Vylosovali jsme si
startovisté na levém konci startovniho
pole, ktery se vSak nahle dostal >do
zavifené oblasti pfi silicim vétru 5 az
6 m/s. HorfejSi i Orel dosahli slabych
Casli 147 s, respektive 83s, zatimco
vSichni na pravé strané naletéli Ctyfmi-
nutové maximum. NaStésti Nor Larsen
protestoval proti tomu, Ze vice nez pét
minut nemél CasoméfiCe na startovisti,
a mezinarodni jury, vedena preziden-
tem CIAM FAl Sandy Pimenoffem,
rozhodla o tom, Ze rozlétavani se bude
opakovat. Aby pfitom predesla protes-
tim ze strany téch, ktefi dosahli maxi-
ma, Salomounsky jejich starty uznala.
Nicméné, nam to pomohlo a v
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17.00 h v opakovaném rozlétavanf Orel
i HofejSi dosahli maxima.

V 17.30 h pokracovalo rozlétavanf
druhym kolem, v némz startovalo jesté
tficet pét ucastnikd! Orlovi se nepodafi-
lo usadit model do termiky a ten spadl
za pouhych 88s. Ivan Hofejsi na tom
byl podstatné Iépe, ale nepodafilo se
mu dotdhnout vystfeleni poté, co ote-
viel kruhy svého modelu, a dosahl
246 s. DalSi rozlétavanf uz jsme tedy
sledovali jen jako divaci. Pozdéjsi vitéz
Liang Yue letél jako prvni v uklidnéném
ovzduSi do stoupaku, pod né&j zatahl
model Rusch z NDR. Sun Kai z Ciny
zasekl pfi vieku model do zemé a ulomil
obé usi. Nékolik pomocnikl vSak mo-
del v rychlosti opravilo a na konci
pracovniho ¢asu Cifan model vyvlekl
a bez vystreleni spolehlivé dosahl Sesti-
minutového maxima! K dalSimu kolu
startovalo poslednich pét soutézicich

Cifané kralovali v kategorii F1A; Sun Kai
obsadil nakonec druhé misto

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. Liang Yue 1260 + 240
+ 300 + 360 + 405; 2. Sun Kai, oba CLR 1260
+ 240 + 300 + 360 + 164; 3. P. Grunnet,
Dansko 1260 + 240 + 300 + 360 + 161; 4. V.
Morgan, Australie 1260 + 240 + 300 + 360
+ 156; 5. U. Rusch, NDR 1260 + 240 + 300
+ 360 + 138; 6. F. Nitini, Brazilie 1260 + 240
+ 300 + 14; 7. I. Bucazara, RSR 1260 + 240
+290; 8. V. Cop, SSSR 1260 + 240 + 252; 9.1
Horejsi, CSSR 1260 + 240 + 246; 10. H. Tah-
kapaa, Finsko 1260 + 240 + 241; 11. V. Isa-
jenko, SSSR 1260 + 240 + 238; 12. M. Ge-
wain, USA 1260 + 240 + 234; 13. H. Nyhegen,
Déansko 1260 + 240 + 225; 14. G. Massimilia-
no, ltalie 1260 + 240 + 217; 15. Li Song Chan,
KLDR 1260 + 240 + 194; 16. V. Brussolo,
Itdlie 1260 + 240 + 192; 17. P. DeBoer, Nizo-
zemi 1260 + 240 + 187; 18. P. Dorn, Francie
1260 + 240 + 186; 19. Kim Jong Sik, KLDR
1260 + 240 + 180; 20. S. Jurczseniak, PLR
1260 + 240 + 162; ... 33. J, Orel 1260 + 240
+ 88; ...54. I. Crha, oba CSSR 1230 s.

Druzstva: 1. CLR 3780; 2. KLDR 3780;
3. PLR 3780; 4. Francie 3762; 5. CSSR 3750;
6. SSSR 3738; 7. NSR 3722; 8. BLR 3709; 9.
Nizozemi 3700; 10. Kanada 3697 s.
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v dobé, kdy slunce uz pomalu zapadalo
za hory. VSichni letéli prdmérné&, od
dvou do dvou a pdl minuty, jen Liang
Yue naSel vecerni termiku a témeér
doséahl maxima.

Kategorie F1C se létala nasledujici
den. Pfijeli jsme opét tésné pred
zaCatkem prvniho kola, presto jej
vSichni naSi spolehlivé zvladli, stejné
jako kolo nésledujici. V tfetim kole
Jirka Kaiser, startujici z naSich posled-
ni, dlouho cekal a prestoze termika
neprisla, musel letét. Nastésti to skonci-
lo tésnym maximem. Ve Ctvrtém kole
jsme zaznamenali jedinou ztratu: mo-
del VaSka Patka se nemohl ustfedit
mezi dvéma stoupavymi proudy a pfi-
stdl za 166 s. Patek i Kaiser dosahli
maxima, i kdyz Jirkv model po nepfilis
vyvedeném prechodu do kluzu houpal
vice nez minutu. Paté kolo v polednim
vedru bylo ve znameni silnych stou-
pakd, v kterych skoncily Patkdv i Patklv
model. Také Kaiser zapsal dals§i maxi-
mum. Vpravo od nas byli Korejci,
jejichz modely s klapkami vynikaly
vybornym kluzem. Zato pro ltaly, které
jsme méli nalevo, skoncilo toto kolo
pohromou — po Spatnych motorovych
letech zapsali dva ¢asy pod 100 s.

Sesté i sedmé kolo pro nas znamena-
lo maximalni zisk sekund, i kdyZ Kaise-
rdv model ,zlobil* v motorovém letu,
kdy se stacel prilis doprava a po
potlaceni koncil v mensi vySce. Podob-
né letél i v prvnim rozlétavacim kole
a v klesavé oblasti dosahl jen 116s.
Utéchou nam mobhlo byt, Ze ve stejnych
mistech pfistal i velmi dobfe Iétajici
exmistr svéta Mario Rocca za 153 s.
¢enda Patek postoupil do dalSiho kola,
v némZz mu ale uz do maxima 28s
chybélo. Z dvanacti postoupivSich
GGastnik dokazali &tyfi naletét i Sesti-
minutové maximum! Ve c&tvrtém kole
odstartoval prvni veterdn E. Verbickij,
jehoz pékny start odménili divaci po-
tleskem. Pomérné dobfe letél dalSi
exmistr svéta A. Meczner, zato model
Korejce King Jong Hi v kluzu pohupo-
val. Posledni odstartoval — vérny
svému jménu — N. Nakonecnyj;
s vyborné bézicim motorem dosahl
nejvétsi vysky, kterou zurocil v jediné
maximum.

Kategorie F1B se [étala v patek

Kategorie F1B: 1. R. Hofsass 1260 + 240
+ 300 + 360 + 420 + 480; 2. L. Doring, oba
NSR 1260 + 240 + 300 + 360 + 420 + 409; 3.
Chang Young Bern, KLDR 1260 + 240 + 300
+ 360 + 420 + 294; 4. Zhang Wenyi, CLR
1260 + 240 + 300 + 360 + 420 + 240; 5. J.
Gulugonov, SSSR 1260 + 240 + 300 + 360
+ 364; 6. A. Armesto, Argentina 1260 + 240
+ 300 + 360 + 354; 7. R White, USA 1260
+ 240 + 300 + 360 + 352; 8. P. Fauser,
Australie 1260 + 240 + 300 + 360 + 280; 9. P.
Lepage, Francie 1260 + 240 + 300 + 360
+ 192; 10. Oh Ik, KLDR 1260 + 240 + 300
+ 123; 11. A. Andrjukov, SSSR 1260 + 240
+ 300; 11. C. M. Cabarco, Kuba 1260 + 240
+ 300; 13. J. Hacken, Nizozemi 1260 + 240
+ 286; 14. J. Gorban, SSSR 1260 + 240
+ 284; 15. A. Zeri, Nizozemi 1260 + 240
+ 272; 16. B. Silz, NSR 1260 + 240 + 162; 17.
T. Valéev, BLR 1260 + 240 + 134; 18. D.
Donelli, Argentina 1260 + 222; 19. F. Wutzl,
Rakousko 1260 + 200; 20. L. Lagimic, SFRJ
1260 + 174 s.

Druzstva: 1. SSSR 3780; 2. CLR 3780;
3. KLDR 3748; 4. Nizozemi 3723; 5. lzrael
3712; 6. NSR 3707; 7. MLR 3671; 8. Argentina
3668; 9. Dansko 3664; 10. ltalie 3654 s.

Byvaly mistr svéta v kategorii F1C Mario
Rocca z Italie |étal sice velmi dobre, ale na
soupefe to tentokrat nestacilo. V rozlétavanl
obsadil az dvacaté osmé misto

16. srpna. BohuZel opét bez naSi ucasti.
Pocasi, stejné jako v predchozich
dnech, provéfilo dostate€né kvality
vSech ucastnikl, takZze do rozlétavanf
nastoupilo Ctyfiadvacet nejlepSich. U-
skali dvou kol jich zvladlo jesté dva-
nact. Ve tfetim kole postihla sportovni
tragédie dvojnasobného mistra Evropy
Andrjukova, ktery pretrhl Ctyfi svazky
a nestihl odstartovat. Slabou naplasti
mu byl potlesk vSech GCastnikd. Jesté
devét soutézicich postoupilo do dalsiho
kola se sedmiminutovym maximem,
a Ctyfi je dokazali pfekonat! Jako prvni
odstartoval  Hofsass, ktery létal
s opozdénym roztaCenim vrtule. Déring
pretrhl svazek, jako uz nékolikrat pfed-
tim, pfesto odstartoval druhy; tfeti letél
Korejec Chang Young Bern a Ctvrty,
ostfe vzhiru, Cifan Zhang. Takové
bylo i konecné poradi, kdyz Hofsass
jako jediny dosahl maxima osm minut.
Dvojnasobny mistr svéta Doring se
musel spokojit se stfibrnou medaili.

V sobotu podnikli v3ichni (&astnici
vylet k pamatniku obéti druhé svétové
valky nedaleko mésta Dolni Vakut, pak
nasledoval obéd v prirodé a vecer
zavére€ny ceremonial a banket v nové
sportovni hale v Livnu. V obou katego-

riich, jichz jsme se zu€astnili, nam
tentokrat medaile v soutézi druZstev
tésné unikly. Nicméné, vzhledem

k poctu zaCastnénych statll se vysoka
Groven nasich voliaskari opét potvrdi-
la.

Kategorie F1C: 1. N. Nakone&nyj, SSSR
1260 + 240 + 300 + 360 + 420; 2. A. Meczner,
MLR 1260 + 240 + 300 + 360 + 417; 3. King
Jong Hi, KLDR 1260 + 240 + 300 + 360 + 378;
4. J. Verbickij, SSSR 1260 + 240 + 300 + 360
+ 376; 5. Wang Xian, CLR 1260 + 240 + 300
+ 351; 6. Kim Dong Sik, KLDR 1260 + 240
+ 300 + 348; 7. O. Maczko, MLR 1260 + 240
+ 300 + 320; 8. P. Plachetka, PLR 1260 + 240
+ 300 + 303; 9. S. Lustrati, Itdlie 1260 + 240
+ 300 + 302; 10. K. Happersett, USA 1260
+ 240 + 300 + 300; 11. T. Mathews, Kanada
1260 + 240 + 300 + 284; 12. S. Slavov, BLR
1260 + 240 + 300 + 267; 13. O. Velunsek,
SFRJ 1260 + 240 + 297; 14. K. Phair, USA
1260 + 240 + 295; 15. G. Heidemann, NSR
1260 + 240 + 279; 16. C. Patek, CSSR 1260
+ 240 + 272; 17. S. Screen, Velka Britanie
1260 + 240 + 264; 18. G. Zsongeller, MLR
1260 + 240 + 258; 19. L. Braire, Francie 1260
+ 240 + 245; 20. G. Popa, RSR 1260 + 240
+232; ... 30.J. Kaiser 1260 + 116;... 34. V.
Patak, oba CSSR 1246 s.

Druzstva: 1. MLR 3780; 2. KLDR 3780;
3. USA 3780; 4. CSSR 3766; 5. SSSR 3740; 6.
SFRJ 3734; 7. CLR 3703; 8. BLR 3699; 9.
Francie 3689; 10. Kuba 3688 s.
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Zhavici
denaturovany
lih

Spousténi motoru MK-17, pro mladé mo-
delafe cenové nejdostupnéjsi pohonné jed-
notky, byva casto obtizné. Tento problém
jsem vyresil nasledujici Upravou.

Nejprve demontujeme eloxovanou hlavu
motoru a vlozku valce. Pokud chceme
upravit motor jiz pouzivany, oznacime si
ryskami na vloZce valce a klikové skfini jejich
vzajemnou polohu. Z vliozky vélce vyrazime
na vhodné podlozZce protipist. Z demontova-
né hlavy vysroubujeme Sroub pro sefizovani
komprese (polohy protipistu) a vysoustru-
Zime v nl otvor podle vykresu.

Zméfime presné vnitini prumer vlozky
valce v misté, kde byl protlplst a podle
vysledku méfeni upravime prumer viozky
pro Zhavici svicku. Na vykrese je udan
12,8 mm, ale u nékterych exemplafi motoru
se mdze nepatrné lisit.

Vlozku pro Zhavici sviCku vysoustruzime
z duralu. Dbame pfi tom na to, aby Sla do
vloZky vélce zasunout tésné. Zavit pro Zhavici
svicku mlizeme zhotovit tak, Zze v pfedvrta-
ném otvoru o priméru 5mm vyfizneme
nejprve zavit M6 x 0,75 a pak jej ,dofizne-
me" zavitnikem zhotovenym ze staré svicky,
kterou pilnikem upravime na tvar klasického
zavitniku.

VSechny soustruzené dily a vlozku valce

omyjeme benzinem, vlozku vélce na pracov-
ni ploSe naolejujeme a motor smontujeme.

Na vloZku pro Zhavici svitku navlékneme
tésnéni, vyfiznuté z papiru, a zatlacime ji do
vlozky vélce. VloZzku vélce nasuneme na pist,
nasadime hlavu a pfiSroubujeme ji ke klikové
skfini. Po fadném utazeni Sroubu zaSroubu-
jIQme Zhavici svicku Modela oznacenou ,tep-

Jako palivo miZzeme pouzit b&zné metylal-
koholové smési nebo smés 25 % ricinového
oleje a 75 % obycejného denaturovaného
lihu. Pokud metylalkohol nebo denaturovany
lih obsahuji vodu (pozname to podle
mlécného zakaleni pfi michani paliva), mu-
sime je odvodnit. Modrou skalici (CuS04)
Zihdame nad zdrojem tepla, az ziska bilou
barvu. Vznikly bily prasek vsypeme do
metylalkoholu, respektive denaturovaného
lihu. Na 11 tekutiny pouZzijeme asi 100 g
modré skalice. Postup opakujeme tak dlou-
ho, az vsypan& skalice pfestane modrat. Po
prefiltrovani ziskame bezvody alkohol.

Motor s nadrzi upevnime na stojanek nebo
do modelu tak, aby hladina paliva v nadrzi
byla tésné pod stfedem saciho otvoru karbu-
ratoru. Palivovou jehlu uvolnime asi o 1,5 az
2 otocky, prstem ucpeme saci otvor, nékoli-
krat protoCime vrtuli, pfipojime Zhaveni a

startujeme.
U Zadného z upravenych motorli — star-
Sich i novych — nebyly se spousténim

problémy. PouZiti denaturovaného lihu jako
paliva vSak vyzaduje pro zhaveni opravdu
Lvrdy" zdroj. Postaci Ctyfi paralelné spojené
(pajenlm) monoclanky. Pfi provozu postupu-
jeme stejné jako u béznych ,zhavikd". Po
rozbéhnuti motoru odpojime shaveni a pali-
vovou jehlou sefidime otacky. U novych
motor( se fidime zasadami pro zabihani.

Vykon upravenych motord nebyl méfen,
ale pred Gpravou a po Upravé jsem nepozo-
roval zadny rozdil.

Motory upravené popsanym zplsobem se
dobfe spoust&ji a jsou spolehlivé. Dalsi
vyhodou je moznost pouziti lehce dostup-
ného a levného paliva.

Ing. Roman Kulich

HLAVA VALCE VLOZKA PRO PAPIROVE
ZHAVICI SVICKU TESNENI
»16
> . Zhavici zvolil ponékud odlisny zpUsob.
Zhavik . VrSek hlavy motoru odfizl a rovinu
z MK-17 jinak fezu srovnal s okrajem vlozky vélce.
Vladimir Vizek z Prahy 4 mé& Z duralu vysoustruzil novy vrsek hlavy

s motory MK-17 podobné zkuSenosti
jako ing. Kulich. Kdyz uz se mu motor
Spatné spoustél, koupil si novy, takze
za néjakou dobu nastfadal doma néko-
lik nepfili§ opotfebenych motord.
K predélani vybusného motoru na

s otvorem se zavitem pro Zzhavici
svicku, nasadil jej, pfiSrouboval,
a motor béha dal. VyzkousSen je ovSem
pouze s klasickym metylalkoholovym
palivem. Uprava je dostatecné jasna
z pfipojeného obrazku.

Vetron
kategorie A3

S m

Modeiaf uz zvefejnil fadu ,A-trojek"
Nemyslim, ze zbyte¢né. Tyto vétroné
jsou pro zacate€niky vstupni branou
k dalSim Tle orii | #4-trojka"
Ak 2HédisRa SKMCH nfhdiith
s prihlédnutim k moZnostem prace
v krouzku, tak i po strance spolehlivosti
a jednoduchosti pfi létani. Pochopitel-
né by takovy model mél i slusné létat
A kdyby se navic jeho stavebnice
prodavala v baleni po péti & deseti
kusech v obycejnych saccich z PVC

Ideélni feSeni neni v celobalsovém
modelu, ale také ne jen v tuzemském
materialu. Nevim, jaké méa kdo zkuSe-
nosti s dily z plastické hmoty, my pfilis
dobré ne, snad jen s nékterymi drob-
nymi”® dopliiky. PFi konstrukci se vSak
nem(zeme ani vracet o desitky let zpét,
dnes totiz chybi material v té dobé
dostupny. Kompromisni feSeni pred-
stavuje pravé Sidlo. Neni to model
Spickovy, ale splfiuje poZadavky, které
jsem uvedl, a pfitom pékné Iéta.

K STAVBE (v8echny miry jsou v milime-
trech):

Trup je slepen ze smrkové hlavice
1 a dvou smrkovych list 2 o prlfezu
3x8. Rozpérky trupu nafeZzeme pilkou
ze zbytkld t&chto list. Pod k¥idlem trup
rozSifime oboustranné pfilepenymi
smrkovymi listami o prafezu 2x4.
Vle€ny hacek 7 zhotovime z hfebiku
o prdméru 2 a délce 40. Hrot hiebiku
zplostime a hfebik zatlu¢eme Sikmo do
hlavice. Hlavicku uStipneme, konec
obrousime pilnikem a hfebik ohneme
do tvaru hacku.

Svisla ocasni plocha je dvoudilna.
Horni dil 3 slepime z odfezk( balsy tl. 3;
po pfilepeni k trupu slouzi zaroven jako
zarazka vyklopené VOP po funkci de-
termalizatoru. Spodni dil 4 slepime
rovnéz z balsy tl. 3. Pohyblivou klapku
5, slouzici k sefizovani vleku i krouzent,
pfiSijeme niti. Zaradzka klapky 6 je
z hlinikového péasku, pfivazaného
a pfilepeného na konec trupu.

Vodorovna ocasni plocha je staveb-
né velmi jednoducha. VSechny dily jsou
balsové, ale spotfeba materialu je
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velmi mala. VOP sestavime a slepime
na rovné pracovni desce. Pro jeji
uchyceni pfilepime na trup za horni
Cast SOP sedlo 9 z preklizky tl. 1az 1,5.
KFidlo je obdélnikové, vSechna Zebra
maji stejny tvar. Zebra, nébézna
i odtokova lista jsou balsové, listy
nosnikl ze smrku o prifezu 2x3.
V pfipadé nouze Ize na odtokovou liStu
pouzit rovné&z smrku o prdfezu 2x8.
V usSich je vhodné nahradit smrkové
listy nosnikd listami z tvrd3i balsy.
Kfidlo sestavime ze tfi dild na rovné
podlozce. P¥i sestavovani usi podlo-
Zime odtokovou listu u posledniho
Zebra podlozZkou tl. 4, aby konce kridla
byly prekrouceny do negativii. Teprve
potom _ pfilepime koncovy
oblouk 8. Zebra v misté lomeni zale-
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pime s polovi¢nim sklonem dhlu lomeni.
Sty€né plochy po zaschnuti obrousime
a vSechny dily k sob& natupo slepime.
Stfed kridla vylepime odfezky balsy tl.
2. Kfidlo se pfivazuje k trupu gumou.

Sefizeni. Model vyvazime olovem
10 do otvoru v hlavici, aby poloha
Pak olovo pfelepime preklizkovymi
pfilozkami 11. Pokud ma hotovy model
hmotnost mensi nez 150 g, zadlabeme
dalSi olovo, vétSinou to ale neni zapo-
tfebi.

Kfidlo ma nulovy Uhel nastaveni. Pod
odtokovou listu VOP nalepime na trup
balsovou podlozku tl. 6 az 6,5. Jeji
pfesna vySka zavisi na pfipadném
prekrouceni kfidla a VOP.

Létani. Kluz modelu sefidime Upra-
vou vySky podlozky pod VOP. Velikost
poloméru krouZeni nastavujeme pfi-
hybanim plechové zarazky otocné
klapky na SOP. Vlekani by mélo byt bez
problémi: Model vzlét4d mirnym oblou-
kem az nad hlavu, kde zatackou plynu-
le pfejde do kluzu. PFi spravném
sefizeni dosahuje Sidlo spolehlivé ¢asl
50 s, z padesatimetrové 3idry 90 az
100 s. Celkem bylo postaveno jiz deset
exemplaft Sidla, dali jsou rozpraco-
vané. Na nékterych modelech jsme
vyzkouseli i ,trhac¢ku" a krouzivy ha-
Cek, ale bo€ni se, hlavné pro svou
jednoduchost, jevi jako nejvhodngjsi.

Radoslav Cizek
LMK Kamenné Zehrovice
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m Na téma létani s RC modely

pro divaky a s tim souvisejici

bezpecnosti létani toho bylo na-

psano jiz hodné, ale stale se na

modelarskych ,show" setka-
vame az s neuvéfitelnou lehkomyslino-
sti Gginkujicich modelaid a nezodpo-
védnosti poradatelu ktefi nedokazi
témto projevim nekazné a hazardu
zabranit. Napfiklad na vystoupeni po
skon€eni mezindrodni soutéze F3A
v Bratislavé bylo téchto hrubych pro-
hieskl Tfada, pocinaje vystoupenim
pylonari (modely letici rychlostl pres
200 km/h toCily zataCku pfimo nad
divaky), pres nizké prllety nad divaky
(akrobatické modely modelafl z Pies-
tan a Trencina) az po divokou parafrazi
na let akrobatického modelu, kterou
predvadél bohuzel z vétsi ¢asti pfimo
nad divaky Ivan ¢ani. Stal jsem pfi
tomto vystoupeni pfimo ve skupiné
zahraniénich modelafd a ti jen kroutili
hlavami a doslova se kfizovali, coz
urCité nebylo zplsobeno obdivem nad
neobvyklosti pilotdze. K podobnym
anebo snad stejnym projevim mode-
lafské nekazné doslo i na letoSnim
modelarském leteckém dnu v Boleradi-
cich, kde havarovaly dva modely
— nastésti nikoliv do prostoru divaka.
Sportovné technicka komise rady mo-
delafstvi UV Svazarmu se bude muset
témito problémy zabyvat a za hrubé
prohfesky trestat provinilce zastavenim
c¢innosti na ur€itou dobu, aby si své
nezodpovédné jednani mohli uvédomit
a rozebrat. Na adresu vSech téchto
.nebojsd" bych chtél jen znovu zddraz-
nit, Ze jde o lidské Zzivoty a vlastné
i 0 budoucnost [étdni s RC modely na
nasich letistich. Je tfeba si uvédomit, ze
i pfes pomérné velkou spolehlivost
dneSnich RC souprav jde stale jen
0 techniku, jejiz poruchu stejné jako
lidské selhani pilota nelze vylou€it.
Proto jesté jednou biji na poplach
a apeluji hlavné na‘ poradatele, aby
pfed vystoupenim vymezili vSem G¢in-
kujicim prostor, ve kterém maji létat,
aby jim za zadnych okolnosti nedovolili
dostat se nad divaky a aby si pokud
mozno jeSté pred vystoupenim ovéfili
pilotni zdatnost pilotll a letuschopnost
jejich strojd. Velmi podstatnou roli
hraje také dobfe pfipravena rezie ce-
Iého programu a nesmirné dlezita je
1role komentatora i hlasatele, ktery
mlze Gginkujici piloty napominat
anebo jim za hrubé prohfesky proti
bezpecnosti létani mize dat pokyn
k okamzitému pfistani. Doufam, zZe si
piloti i pofadatelé vezmou tato moje
dobfe minéna slova k srdci a Zze na
modelarskych ,pfedvadéckach" v pfis-
tim roce bude vSe v poradku.

O fizeni
radiem

10

Sitovy nabijecC

pro NiCd akumulatory neustéle na nasem
trhu chybi. Dale popsané zafizeni je ureno
pro nabijeni dvou az deseti ¢lanku o kapacité
450 a 900 mAh, zapojenych v sérii. Nejvétsi
vyhodou je pouziti bézné prodavaného zvon-
kového transformatoru.

Sitové napéti 220V je transforméatorem
prevedeno na nizké, bezpe¢né napéti, které
je zvySeno zdvojovatem z diod D1 a D2
a elektrolytickych kondenzatord Cl a
C2. Ke zdvojovaci jsou pak pfipojeny stabli-
zatory vystupniho proudu 45 mA a 90 mA.
Jako zdroj porovnavaciho napéti je pouzita
svitivd dioda D4 (D5), slouzic! zaroven jako
indikator nabijeni. Tranzistor T1 (T2) pracuje
jako predfadny odpor. Pokud se zvysi na-
bijeci proud, zvysi se i proud, protékajici
rezistorem R2 (R4) a trimrem P1 (P2). Tim se
zvétSi  Obytek napéti na  prechodu
baze—emitor tranzistoru T1 (T2). Tranzistor
se ,pfivie", takze napéti na prechodu kolek-
tor—emitor se zvétSi. Tim je dosazeno toho,
Ze se nabijeci proud téme&F nemeéni v zavislos-
ti na poctu pfipojenych &lankd.

Desku ploSného spoje je nejvyhodnéjsl
zhotovit fotografickou cestou pfi pouziti
soupravy chemikalii dostupné v prodejnach
Tesla za 25 KE&s. Vhodny je i dale popsany
zplsob: Obrazec plosného spoje prekres-
lime na prihledny (pauzovaci) papir.
Z cuprexkartu nebo cuprextitu (ten je vhod-
néjsi) odfizneme potfebny kus. Prekresleny
obrazec spojli pfilozZime na o&isténou
a odmasténou folii a stredy budoucich otvord
pozorné skrz papir ozna¢ime dulélkem.
Potom jednotlivé body spojime nitroemailem
(vhodna je tfeba barva na kdzi). K nanaseni
pouzijeme Stétec velikosti 1 €i 2 nebo
trubickové pero €islo 10. DalSi moZnosti je
pouziti suchych obtiskll Propisot.

Po zaschnuti kryci barvy odleptame preby-
te¢nou médénou foliii v roztoku 160 g chlori-
du Zelezitého ve 100 g vody. Chlorid je obas
k dostani v prodejnach Foto—kino. Leptani
v novém roztoku trva asi 15 minut. Pokud
nemate chlorid Zelezity, mdzete leptat ve
smési 4 dild 10% peroxidu vodiku a 1 dilu
kyseliny solné — oboji byva k dostani
v drogérii.

Vyleptany spoj diikladné omyjeme vodou,
osuSime a nitrofedidlem smyjeme kryci
barvu. Potom desku natfeme roztokem kala-
funy v lihu.

Nez deska uschne, pfipravime si zvonkovy

m Nova technologie

Nedostatek balsy ato, Ze nemohu pracovat
s epoxidem, mne donutilo k tomu, Ze jsem
zaCal stavét vétSi modely dale popsanou
technologii.

Nejprve zhotovim podle planu vSechny
prepazky trupu i motorové loZe. Potom
nafezu podle vykresu polystyrénové bloky,
které vlepim mezi prepazky. V této fazi
zhotovim i otvory pro nadrz, radio, serva
a tahla ku kormidlim. Pii stavbé Stihlého
trupu pouziji ¢tyfi podélné borovicové listy.
Je to proto, aby Stihly trup nemél moznost se
pfi schnuti potahu kroutit. Technologie je
podobn& popsané v Modelafi 7/1985 Frant.
Markusem a ing. Karlem Bambulou s tim, ze

Konstrukce: Jaroslav Kroufek

transformator typu 0156. Pokud se spokojite
jen s moznosti sou¢asného nabijeni prou-
dem 2 X 45mA nebo 1 x 45mA i
1 X 90 mA, mlzZete jej ponechat bez Gprav.

Jestlize chcete nabijet sou¢asné proudy 45
i 90 mA, musite transformétor upravit odvi-
nutim dratu z primarniho vinuti. Po vySrou-
bovéani Sroubu M3 sejmeme bakelitovy kryt.
Kryt ze svétlé folie na zakladni desce
transformatoru odstranime po odvrtanl trub-
kovych nytd nebo kryt prost&é vylomime.
Odpéjlme vyvody transformatoru a po
odSroubovani Sroubu M3 jej vyjmeme.

Nyni vyjmeme jadro. K opatrnému roze-
birani pouzivame Sroubovaku a klesti
s plochymi €elistmi. Po vyjmuti jadra odvine-
me 1100 zavitd z primarniho vinuti. Je to
vinuti z ten¢iho dratu a s vétSim poctem
zavitd. Vyvod zesilime nékolikandsobnym
pfehnutim konce dratu a jeho zkroucenim.
Vyvod naviékneme do pQvodni izolaéni tru-
bi€ky a vinuti ovineme izola€nim papirem. Na
Stitku s poétem zavitll opravime pocet zavitl
podle skute¢nosti. Nyni zacneme s plnénim
civky plechy. Plechy prohlédneme, pfipadné
je vyrovname palickou. Zjistime-li na hra-
nach otfepy, srazime je jehlovym pilnikem.
Do civky vkladame plechy stfidavé tak, jak
byly slozeny plvodné. Posledni plechy pu-
jdou vkladat obtiznégji, proto si pomlzeme
opatrnymi (dery dfevéné palicky, kterou
nakonec plechy srovname.

Vyvod poloZime na kousek novoduru nebo
acylpyrinu a prejizdime jej tak dlouho hrotem
pajecky, az je pocinovany. Plyny, které se
pfitom vyvijeji, nevdechujeme! Kryt transfor-
matoru upravime odfiznutim tak, jak je V|det
na obrazku osazené desky plosnych spoju.

Transformator viozime do krytu a vyvody
primaru pFIpéjl’me na vstupni svorky. Stfedni
vyvod sekundari zaizolujeme, napiiklad Iso-
lepou. Ke svorkam primaru pfipojime sito-
vou 3idru a transformator zapneme zasunu-
tim vidlice pfivodni 3ndry do zasuvky. Nyni
zméfime napéti na krajnich vyvodech sekun-
dai — meélo by to byt asi 11 V. Nemame-li
voltmetr, pfipojime na vystup 12V Zzarovku
(napfiklad 12V/1,5Wz automobilu nebo dvé
zarovky ze zadniho svétla jizdniho kola
6 V/0,05 A, nebo 6 V/0,1 A, zapojené v sérii).
Je-li vée v pofadku, odpojime sitovou 3idru.

Vyvrtame otvory pro souCastky. VeétSina
bude mlt prGmér 1mm, otvor pro trimry
a vyvody tranzistorll 1,4 az 1,5, otvory pro

ofezany a obrouSeny trup kaSiruji papirem
z pytld na cement. Tento papir ma tloustku
0,1 mm. Vybirdm jenom ten papir, ktery ma
pfi pohledu proti svétlu Uzké prouzky. VSech-
no lepim lepidlem Herkules. Na Stihly trup
kaSiruji Sest vrstev, na kryt motoru deset
vrstev papiru.

Po fadném proschnutl trup obrousim
a polozim dvé vrstvy vypinaciho nltrolaku
a vybrousim. Prepézky je tfeba na oblych
mistech trupu nechat trochu zapusténe, asi
o 0,5 mm, protoZze potah pfi schnuti dost
stlaCuje polystyrén. Kryt motoru a kabinu
jesté pred kaSirovanim odfiznu a kaSiruji
zvlast. Je dobfe tyto Casti kaSirovat i pres
hrany, protoZe potom nepotfebuji vyztuhy.
Z krytu motoru, pfipadné kabiny, polystyrén
odleptam acetonem, ¢€imz se zarovefn im-
pregnuje vnitfni povrch dfld.

Kfidlo a kormidla zhotovuji znamym
zplisobem z polystyrénoveho jadra, polepe-
ného topolovou nebo jinou lehkou dyhou
tloustky 0,7 mm.

Touto technologii je zhotoven model, jehoz
snimek pfikladam. Je to polomaketa fran-
couzského sportovniho letadélka pro dvé
osoby Robin ATL. Ma& rozpét! 2,20 m, motor
MVVS 6,5 a letovou hmotnost pouze 3200 g.
Tento model je dostatecné pevny, coZ se
prokazalo i pfi havarii vinou pilota pfi létani
v Boleradiclch, pfi niz se modelu celkem nic
nestalo.

Jaroslav Hamala st., Kyjov
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upeviiovaci Srouby 3,5 mm, otvory pro pFi-
pevnéni tranzistoru 4,3 mm a pro zdifky
8.5 mm. Odstranime otfepy a ploSny spoj
ocistime.

Nejprve osadime rezistory Rl az 4 a diody
D1 az 3. Vyvody ohneme pinzetou nebo
kleStémi do pravého Uhlu a na spravnou
rozte¢ a vsadime do otvoru. Stranovymi
Stipackami nebo v nouzi klestickami na nehty
odstipneme vyvody ve vzdalenosti 1 az
1.5 mm. Vyvody zapdjime trubi¢kovou cino-
vou pajkou. Jako tavidla pouzivame kalafu-
nu, kterou nesetfime. Obdobnym zpUlsobem
zapéjime ostatni soucastky. Tranzistory T1
a T2 nejprve prisSroubujeme Srouby M 4, na
které naviékneme rozpérné sloupky z duralu
(obr. 2). Pod zdifky vloZime podlozky.

Svitivé diody D4.5 pfipajlme po prostréeni
vyvodd otvorem plosného spoje k dratim.
Pozor na jejich spravné poélovani (obr. 1).
Jesté jednou zkontrolujeme, zda jsou sou-
Castky spravné zapajeny a polaritu diod
a elektrolytickych  kondenzator(l, jejichz
zaporny vyvod je na plasti. Pokud je vse
v poradku, umyjeme ploSny spoj lihem od
zbytkd kalafuny a zkontrolujeme, zda pajeci
body nejsou spojeny kapkami cinu. Pfipadné
zavady odstranime a ploSny spoj natfeme
roztokem kalafuny v lihu. Po jeho zaschnuti
pfipevnime transformator. Nejjednodussi je
bakelitovy kryt pfilepit na nékolika mistech
epoxidovym lepidlem nebo jej pfiSroubovat
Srouby M4. Krajni vyvody sekundarniho
vinuti zapajime do ploSného spoje a znovu
zkontrolujeme, zda je stfedni vyvod dobrfe
zaizolovan.

Nyni mizeme pfistoupit k oZivovani na-
bijece. B&zce trimrG P1, P2 nastavime do
stredni polohy. Pfipojime pfivodni $idru ke
svorkdm primarniho vinuti transformatoru
a nabije¢ zapneme zasunutim pfivodni Sidry
do zasuvky. Uzkostlivé davejte pozor, aby-
ste se nedotkli primarnfch svorek transfor-
matoru! Hrozi nebezpeci Urazu elektrickym
proudem!

Pokud je vSe v pofadku, pfipojime
k vystupu 45 mA baterii NiCd akumulator(
v sérii s miliampoérmetrem. Trimrem P1
nastavime nabijeci proud na 45 mA. Dioda

v Rozmisténi soucastek

fl JL.~
T
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D4 svitl, po odpojeni baterie zhasne. TIm je
nastaveni vystupu 45 mA ukonceno. Obdob-
né nastavime vystup 90 mA. Davame pouze
pozor na polohu béZce trimru P2. Pokud je
v 1/3 své drahy a jeho odpor je stale pfilis
velky (nabijeci proud je stale maly), pfi-
pajlme rezistor R5. Nemame-Ili miliampérme-
tr, pouZijeme k nastaveni Zarovek ze zadni
svitilny bicyklu. Pro nastaveni vystupu 45 mA
zarovku 6 V/0,05 A, pro vystup 90 mA Zarov-
ku 6V/0,1 A. Svit zarovek pfipojenych na
vystup nastavime trimry na takovou intenzitu,
jakou maji po pfipojeni k nové baterii
o napét! 6V. Tim je nastavovani nabijece
skoncéeno a mlzeme pfistoupit k Upravé
krabi¢ky a zhotoveni ¢elniho panelu.

Jedinou uUpravou krabicky U6. kterou za-
koupime za 11,50 K&s v prodejné elektro-
potieb, je vyvrtani otvoru pro ptivodni Sidru.
Silra prochazi pryzovou prichodkou, ktera
ji chrani prfed poSkozenim. Podle vicka
z lepenky zhotovime €elni panel z pertinaxu
nebo umakartu tloustky 1,5 az 2 mm. Otvory
pro zditky o priméru 8,5 mm a svitivé diody
o prdméru 4,5 mm vyvrtdme podle obr. 7.
Z pertinaxu tl. 4 mm vyfizneme podlozky
(obr. 3), do nichz vyvrtdme otvor o prliméru
2,5 a vyfizneme zavit M3. Podlozku odma-
stime. Srouby M3 pfiSroubujeme podlozky
k plosnému spoiji.

Desku plosnych spojd polozime na zadni
sténu Celniho panelu a zjistime, zda licuji
otvory pro zdifky a svitivé diody. Pokud je
vde v pofadku, miZeme podlozky pfilepit
epoxidovym lepidlem. Po jeho wvytvrzenl
Srouby vySroubujeme a pfistoupime k povr-
chové Gpraveé Celniho panelu. Mizeme pouzit
nékolika zpsob( — nastiikat jej nitrobarvou
a popsat suchymi obtisky Proplsot, nebo
Celni Stitek nakreslit na pauzovaci papir
a prekopirovat jej na fotopaplr.

KoneCnh& montaz spociva v pfisroubovani
ploSného spoje k Eelnimu panelu a pfipojeni
pfivodni 3idry. Pfivodni $ndru nezapomene-
me proviéknout otvorem v krytu transfor-
méatoru, ¢imZz zabranime jejimu vytrZzeni.
PfiSroubujeme celni panel do krabicky
a nabije¢ vyzkouSime.

Nabije¢ chrarte pfed deStém a prachem.

v PloSny spoj 1.1

Vzhledem k jednoduchosti by mél zhoto-
ven! nabije€e zvladnout i modelaF maélo
zbéhly v elektronice. P¥i ozivovani vSak méjte
na paméti, Ze sta¢i mald nepozornost
a mizete utrpét draz elektrickym proudeml

Pouzité soucastky

R1 TR 211 4k7

R2 TR 212 27

R3 TR 211 3k9

R4 TR 212 15

R5 TR 212 27

P1, 2 TP 040 220

C1, 2 TE 986 500 M

DI, 2,3 KY 130/80

D4, 5 LQ 1101

T1, 2 KU 611

TR1 zvonkovy transformétor
typu 0156

zdirky izolované modré 2 ks, Cer-
vené 2 ks

Sndra FLEXO dvouzilova
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Obr. 10

Podobnym zplsobem ve vypo&tené polaie
modelu stanovime optimalni rychlosti letu
pro rGizné pfedpokladané rezimy. S mode-
lem vzdy létdme rychlosti odpovidajic! nej-
lepSi klouzavosti.

Pfi letu modelu s vétrem v zadech (teCna
C) se klouzavost zlepSi (sklon te¢ny), pfi
protivétru (te€na D) se zhorSi (sklon te¢ny je
pFilis Sikmy).

Nechame-li model pfi protivétru 10 m/s
letét rychlosti nejlepSl klouzavosti, bude
model vzhledem k zemi couvat rozdilem
rychlosti v = v vétru — v modelu, to jest
10—9 3 = 0,7 m/s. Musime tedy zvysit rych-
lost na optimalni 15,7 m/s (te€na D). Rychlost

modelu vzhledem Kk zemi vypoclteme:
v = v modelu — v vétru, tj. 157—10
=57m/s.

Obr. 11
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Obr. 12

Pro lepsi vyobrazeni rychlostni polary se
uzivd rlznych méfitek rychlosti klouzani
a klesani. Pri stejném méfitku by bylo mozné
klouzavé pomeéry modelu ode€ist pfimo
z polary.

Pfi vyuZiti rychlostni polary narédzime na
tézkosti pfi uvedeni teorie do praxe. Mame-li
co nejpfesnéji vypoctenou a nakreslenou
polaru, musime znat co nejpfesnéji dalsi
veli€iny, s kterymi uvaZujeme:

1) Rychlost stoupavych a klesavych prou-
dd. Plachtaf zjistuje tyto hodnoty b&hem letu
na variometru (po odecteni klesavosti vétro-
ng).

2) Rychlost vétru v jednotlivych hladinach
preletu (aspori 100, 200, 300 a 400 m). Pro
maly a lehky model je chyba odhadu o 1 m/s
prilis velka. MéFeni rychlosti vétru balénkem
a teodolitem je pro naSe Gcely zatim pfilis
nakladné, meéreni pfi zemi anemometrem
nedostacujici (jak vime, rychlost vétru se
s vySkou zvétSuje — obr. 13).

3) Rychlost modelu za letu nejsme — na
rozdil od pilota vétroné — schopni ur€it;
jakykoliv pfenos informaci z modelu k piloto-
vi je zakazan. Odhad rychlosti modelu ve
velkych vySkach a vzdalenostech je proble-
maticky.

Jednoduché, i kdyz také nepfesné, je
zméfit rychlosti modelu na bazi a hodnoty
nastaveni si oznacit na trimu vysilace. Ty pak
ale budou platit pouze pro zméfeny model.

Vétsina modeldfdl se asi bude muset
spolehnout jen na modelafsky cit a dobry
odhad. Prevedeni teoretickych znalosti
rychlosti polary k jejimu praktickému vyuZiti

neni lehké. Je to oblast zatim zcela oteviena
pro zkousky a méfeni. Az bude tento
problém vyfeSen, bude to znamenat v RC
plachténi velky vykonnostni skok dopredu.

Pokud mate predletovou pfipravu za se-
bou a technické prostfedky v pohotovosti,
nezbyva nez Cekat na to pravé preletové
pocasi. Dobré je vyuzit k prvnim pfeletim
modelarskou dovolenou, kdy je dostatek
Casu v8e v klidu vyzkousSet. DUlezité je po
kazdém — i kratkém — preletu provést
v kolektivu modelafd podrobny rozbor.
Kazdy i neuspésny let pak bude novou
cennou zkuSenosti pro dalSi pokus.

Start v o¢ekavany den ,,D" uskute¢nime

Nejvétsi klouzovost

v kUtoém ovzdusi"

v klesavém proudu -1mfe

s vétrem 5mls v zadech

pfi protivétru t) mis
Astoupavém proudu*2m/s

protivitr

obvyklym zpdsobem; pIné& vyhovuje vle¢na
Sndra o délce 150 metrl, pouzivana pro
soutéznl létani. Pfi pokusu o rekord se
modely vypousté&ji startovaci $idrou o délce
nejvyse 300 metr(. Nejjednodussi je ,ruéni"
vlek, zvlasté pro rychlost a pak i jednodu-
chost Uschovy vle€ného zafizeni pfi pfipravé
k odjezdu doprovodné skupiny.

Spravny okamzik startu volime bud podle
znamych pfiznakd (oddélujici se vzduchové
bubliny, ptéaci, mihajici se vzduch pfi zemi,
zavan chladného vétru), nebo si nékolika
starty zjistime Casovy termicky interval.

Po odpoutani modelu z vle¢ného zafizeni

MODELAR - 10/1985 - 300



se snazime znamym a osvédéenym zplso-
bem a bez zbyte€nych zatacek prelétnout do
oblasti pfedpokladaného stoupani, stoupani
nalétnout a model ustredit.

Technika krouZeni v termice je popsana
v Modelafi 9/1981, taktika Iétani v Modelafi
1/1984 a technika ustfedovani v publikaci
Letecké modely 3.

NejvétSi vySka letu je zavisla na odstupu
modelu od pilota: vzdy musime bezpecné
vidét reakce modelu na povely. Vyska, v niz
se jevi model jen jako mala tecka na obloze,
je pro prelet nebezpetna — béhem preskoku
ji stejné zbytecné utratime jen proto, Ze
neodhadneme (ani pfiblizné) nejlepsi pre-
skokovou rychlost.

Stoupavé proudy opoustime s modelem ve
sméru preskoku. Model uvedeme z krouzeni
do pfimého letu a zvySime rychlost na
rychlost nejlepsl klouzavosti modelu. P¥i
kazdém preskoku se snazime, zvlasté pfi
velkém boc&nim vétru, pfiblizit se zpét
k planované trati letu. Nenechavame se
vétrem zanaSet zbyte€né daleko.

Mezi preskokovou rychlosti a rychlosti
stoupavych proudd je urgita zavislost. Jak ji
nejlépe vyuzZijeme, zavisi na naSem sprav-
ném odhadu klesani, stoupani a pfeskokové
rychlosti. Na obr. 14 je znazornén let modelu
v klidném ovzdus$i (nejsou brany v dvahu
béhem preskoku oblasti s klesanim) pfi tfech
rGiznych rychlostech:

Model 1 poleti vysokou pfeskokovou rych-
losti. Dolétne sice nejdfive ke stoupavému
proudu, ale s nejvétsf ztratou vysky.

Model 2 vyuzije k pfeskoku vySSi rychlost,
nez je rychlost pro nejlepsi klouzavost.
Prilétne ke stoupavému proudu za delSi Cas,
ale s menSi ztratou vySky nez model 1

Model 3 poleti rychlosti odpovidajici nej-
lepSimu klouzani modelu. Prilétne ke stoupa-
vému proudu s nejmensi ztratou vysky, ale
jeho let bude pomaly a trat prolétne za
nejdelSi dobu.

Jako nejvyhodnéjsi se jevi rychlost modelu
2. Krouzenim ve stoupavom proudu ziska
plvodni vysku, zatim co model 3 ke stoupa-
vému proudu teprve dolétne a bude vytacet
stoupani na plvodni vysku. Nejhdfe na tom
bude model 1, ktery bude potfebovat velmi
dlouhou dobu ve stoupani pro dosazeni
plvodni vysky.

Pfed preskokem si vzdy rozmyslime,
v kterém prostoru budeme hledat dalsi
stoupavy proud. Zaginame vzdy v dostatecné
vySce. Snadnéji se stoupavé proudy vyhle-
davaji prfi letu Sikmo proti vétru. Zvolite-li
vhodné preletové pocasi, nebude timto
zplisobem velky problém najit stoupavé
proudy. Pfi letu po vétru rozpozname stou-
pavé proudy jen velmi téZzko. VétSinou, za
pékného modelaiského pocasi, bude mozné
letét stylem delfina (obr. 15), tedy pfi nalétnu-
ti stoupavého proudu sniZit prfeskokovou
rychlost na rychlost minimalniho klesani
(oblast s) a pfimym letem, nebo prodlouze-
nim letu zatdCkami ve tvaru S vyuzit stoupavy
proud.

Obr. 14
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Uspéch preletu zavisi na dobré souhfe
doprovodné skupiny. Jeji pohyb i rychlost se
fidl pokyny pilota. Nejvyhodnégjsl je pfesun
béhem ustaleného krouzeni ve stoupavém
proudu a pfi preskoku. Mista se Spatnym
vyhledem na okolni krajinu, terénni zafezy,
lesni priseky a mista, kde neni mozné
nouzoveé pfistat, projizdime rychleji tak, aby
mél pilot vzdy dostate¢ny rozhled po letovém
koridoru.

Rozestup a odstup doprovodné skupiny od
modelu je zavisly na vySce letu. Pilot musi
volit takové okamziky pro pfesun, aby mohl
kdykoliv s modelem pristat.

Pro priblizeni se ke koncovému bodu traté
ziskame potfebnou vySku a vydame se
s modelem na dokluz. Pfi dokluzu je nutné
pocitat s urc€itou rezervou vySky pro pfipad
nalétnuti oblasti silného klesani. Je ale
zbyte¢né prilétnout k cili s vySkou nékolika
set metrQ. Pfistani v neznamém terénu je
nejlepsl ,k noze" pilota, stojiciho u uréeného
bodu pfistani.

Pokud nedosahnete vyty€eného Cile prele-
tu, neni pro¢ zoufat. | plachtafi museji ob¢as
vyhledat vhodnou plochu, nouzové pfistat
a letadlo odvézt na podvozku zpét na letisté.
S modelem to mate mnohem snazsi.

Rekordy

Nejlepsi dikaz o tom, kam a jakou cestou
se v budoucnu bude ubjrat plachténi s RC
vétroni, ukazuje vyvoj rekordu CSSR ¢&islo
25. Pod timto ¢islem je v kédu FAl, ktery plati
i pro rekordy CSSR, rekord na vzdalenost
letu v pfimé linii:

6. 8. 1970 Radoslav Cizek ustavil prvni
rekord CSSR, kdyZ se svym modelem ulétl
trat 2322 metry. Let modelu byl ,jednodu-
chy" — ziskani vysky a klouzani modelu
pres letisté. Cilem byl osamoceny strom za
letistni plochou.

17. 5. 1972 Ing. Maximilian Rumanovsky,
okres Tren&in — trat 2830 metri. Podobny
let jako v prvnim pripadé.

4. 6. 1972 Jozef Vitdsek, Holi€ — trat 3855
metr(. Po vystoupani modelu do vysky asi
400 metrd klouzal model po vétru
o rychlosti 5az 7 m/s k ur€enému pfistava-
cimu bodu. Let trval asi 13 minut.

5. 6. 1974 Boris Krpelan, Banska Bystrica
— trat 9004 metry. Tento rekord je vlastné
prvnim pfeletem po vzoru velkych vétrofid.
Model bé&hem letu musel nékolikrat zis-
kavat vysku v termickych proudech. Je to
jiz 11 let stary a stale nepfekonany rekord
CSSR!

Pro Gplnost uvadim, Ze posledni platny
svétovy rekord k 31. 12. 1984 drzi Ameri¢an
J. R Hiner vykonem 89 820 metrll ze dne
11.10.1981.

Je to pékny vykon, ale i v naSi republice
jsou v prekrasnych a clenitych terénech
podminky k ustaveni novych rekord(. Jak je
mozné rekordni prelet uskute€nit? Stejné
jako prelet, ktery jsme si popsali. Ulétnuta
vzdalenost v8ak musi byt nejméné o 2%
lepSi nez stavajici rekord.

Pfipravu zacneme podrobnym prostudo-
vanim pravidel FAl, zejména c¢asti pojed-
navajic! o rekordech. Zvlast zdlraznuji po-
drobnym, protoze pfi kazdém ¢teni najdeme
vzdy néco nového a dllezitého. Vyklad mlze
dat i zkuSeny sportovni komisar.

Pfed letem musi pilot pisemné oznamit
sportovnimu komisafi mfsto, kde model
pristane. Nebyt této podminky, bylo by jiz
rekordd daleko vice, nemyslite? Skute€ny
bod pfistani pak musi byt v okruhu 500 metrd
od vyznaceného bodu.

Pro zméfeni ulétnuté vzdalenosti je dilezi-
té zvolit mezi bodem vzletu a pfistani vzdy

dobry orientacni bod, ktery je vyznacen na
mapé (osamély strom, bozi muka, kfizeni
komunikaci, znac¢ka statni nivelace apod ).
Vzdalenosti skute¢ného bodu vzletu a pfi-
stani odméfujeme ocelovym pasmem.
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Pis

K krouzeni proaskonl vysky
P preskok _
S stoupéni pii snizenérychlosti

Obr. 15

S témito Udaji pozada sportovni komisar
uznavany védecky organ, napf. Geograficky
a kartograficky Ustav, o vypocet vzdalenosti,
v némz musi byt uvedeny soufadnice mista
startu, pfistani a stupef pfesnosti méreni.

Pfi pokusech o rekordy CSSR musi byt
pfitomen sportovni komisar I. tf. a dalSi dva
funkcionéfi s nizsi kvalifikaci, ktefi po celou
dobu letu pilota doprovazeji.

Po dokon€eni letu je nutné vypracovat na
predepsaném formulafi zadost o uznani
rekordu (vzor je uveden v pravidlech FAI)
a zaslat ji na UV Svazarmu ke schvéleni
a registraci — nejpozdéji do 14 dnd. Spis
musi obsahovat tyto pfilohy: TFipohle-
dovy vykres a fotografii modelu, Gfedni
vypocet vzdalenosti, stru¢ny popis rekord-
niho letu s ddaji o pocasi, technickém
vybaveni, modelu a popis v3ech neobvyklych
okolnosti, které se béhem letu vyskytly.

Ustaveni svétového rekordu musi byt na
UV Svazarmu oznameno bezprostfedné (nej-
Iépe telegraficky) po jeho ukonceni a spis
musi byt vypracovan v anglickém jazyce.
Doklady potfebné ke schvéleni rekordu se
do sidla FAI v Pafizi zasilaji vyhradné pres
prisluné oddéleni UV Svazarmu nejpozdgii
30 dnd po ustaveni rekordu.

Prelety RC vétroil jsou namétem, ktery by
vydal na celou knihu. ProtoZe se u néas
prelety zabyva jen velmi méalo modelafd
— veétsinou byvalych plachtait, mél ¢lanek
za Ukol naznacit mozné smeéry a upozornit na
mozny budouci vyvoj plachténi s RC modely.

AZ uskuteénite svij prelet — i kdyZ nebude
rekordni — sdélte své poznatky a zkuSenosti
trenérovi CSR pro RC vétroné (Jaroslav
Suchomel, Novodvorsk& 1122, 142 00 Praha
4). VaSe zkuSenosti zpracuji a zvefejnim
v Modelafi. Staci strucny popis letu
s technickymi Gdaji a zajimavostmi: délkou
traté (odmeéfena z mapy) a jejim popisem,
doba letu, pouZzité doprovodné vozidlo, popis
modelu atp.

Pokud jste dostali po precteni ¢lanku chut
zkusit pfelet s RC vétroném, je to dobfe ...

Létdme pro véas

XVIII. roénik modelarského pro-
pagacniho vystoupeni se kona
v sobotu 26. fijna (nikoli 25. 10.,
jak bylo mylné uvedeno v MO
9/1985) na Letenské plani v Pra-
ze 7. Program, v némzZ vystoupi
raketovi a leteCti modelafi z celé
CSSR, zatina ve 14.00 hod. Ne-
nechte si ujit tradicni zavér mo-
delarské sportovni sezény!
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Mistrovstvi
sveéta

"Q

D

Mistrovstvi svéta v kazdé kategorii je vzdy zajimavou a dlleZitou udalosti,
protoze ukazuje soucasny vrchol modelafské techniky, pilotniho uméni a €asto
nutnych dopliikd v dané kategorii model(. Nejinak je tomu i v kategorii F3B. Pravé
obtiznost této kategorie, kdy model musi byt rychly, aerodynamicky Cisty s velkou
klouzavosti i pfi vétSich rychlostech a s malou minimalni klesavosti, obratny
a pevny, aby vydrzel prudky start na navijaku, podnitila teoretiky a praktiky na
riznych mistech svéta k studiim jako dosud zadna jind kategorie. Pfinos této
kategorie rozmachu svétového modelafstvi neni ani zdaleka ukoncen a také ani
docenén. Vliv toho pokroku se v kratké dobé projevi pfiznivé v pfibuznych
kategoriich, a proto mu musime vénovat patficnou pozornosti u nés.

LetoSni mistrovstvi svéta se konalo
v dubnu v Australii u méstecka Waikerie,
1500 km na zapad od Sydney. Waikerie lezi
uprostfed australskych stepi a ma idedlni
termické podminky pro plachténi. Je vSak
pFili§ vzdalené pro ostatni svét, coz se
projevilo i v mensi GCasti jen 15 statu.
Organizace, kterou zajiStovala modelarska
federace Australie, vSak byla vyborna.

VétSina vyprav pfekonala vzdalenost Syd-
ney—Waikerie osobnimi auty za dva dny.
Misty vedla cesta stepi praSnymi silnicemi
s upozornénimi, tfeba: ,Pozor, 40 km kloka-
ni". Méste¢ko Waikerie ma néco pres 4000
obyvatel. Teplota na letisti dosahuje bézné jiz
rano 30°C ve stinu. Zemé je sucha
a popraskana. Primérné mnozstvi srazek je
zde v dubnu jen 4 mm. Podle fotografii vSak
byla obloha nékdy pokryta kumuly a Gcast-
nici méli na sobé bundy a dlouhé kalhoty.
Idedlni pocasi totiz tentokrat nepanovalo.
Prvni noc byla chladna s lijaky, pfes den
foukal vitr 12 m/s, termické stoupavé proudy
byly kratké a rozbité, coz se projevilo ve
vysledcich. Teprve ke konci soutéze se
pocasi zlepSilo a pfiblizilo se mistnimu
standardu v dubnu, kdy na jizni polokouli
konci Iéto.

Mistrovsky titul obhajoval R. Decker
z NSR. P¥i znac¢né vyrovnané urovni nemél
snadnou Ulohu. Stafi rivalové — Angli¢ani,
RakuSani, Némci a Australané, kromé dal-
Sich, byli vaznymi a vyrovnanymi soupefi. Na
mistrovstvi se vSak poprvé objevili také
Cinané. Jejich modely pfipominaly silné nase
modely na svah s rozpétim 2,4 m a hmotnosti
2,4kg. RC soupravy byly japonské, které
dostavaji od Gfadu pro sport jen Spickovi
modelari. Vlastni vyroba je dosud chaba a je
omezena jen na ,dvoukanaly".

Celkem se l|étalo sedm soutéznich kol.
VSichni zpravodajové se shoduji na tom, Ze
prevazné rozhodovala rychlost. V prvnim
kole byl nejrychlejsl BlUmler (NSR) za 18,8 s,
coz byl druhy nejkratSl ¢as celé soutéze.
Mistr svéta Decker preletél kontrolni ¢aru,
a tudiz nebyl hodnocen. Pofadi po prvnim
kole: 1. O'Reilly (Austrélie), 2. Worrall (GB),
3. Fischer (NSR), 4. Wasner (Rak.), 30.
Decker (NSR).

Druhé kolo: Dyer (GB) zaletél nejkrats| ¢as
mistrovstvi — 18,7 s, ale jen 4 pralety v tloze
B. Decker zaletél ¢as Jen 29,2 s. Je vidét, ze
pocasi vykonalo své. Pocasi po 2. kole:
1. Worrall (GB), 2. Bird (Austr.), 3. Liese
(NSR), 4. Wasner (Rak.), 20. Decker (NSR).

Treti kolo: Poradi v tomto kole odpovidalo
poradi v rychlosti. Fischer rozlomil model pfi
startu na navijdku. Poradi: 1. Worrall, 2.
Liese, 3. Wasner, 4. Blanchard (GB), 16.
Decker.

Ctvrté kolo: Decker dosahl v Uloze
C nejkrat§iho ¢asu — 19,0 s. Zacalo se létat
az pred polednem, kdy se termika zlepSila.

Paté kolo: Decker vyhral dlohu A plnym
poétem 460 bodd. Nejkratsl ¢as mél Blan-
chard, 19,7s. Stav po patém kole, jiz se
Skrtnutim  nejslabSiho kola: 1. Worrall
11 695,0, 2. Liese —64,7, 3. Decker —109,7,
4. Wasner —147,6, 5. Aichholzer (Rak.)
—198,8 h.

Sesté kolo: Vyborné zaletél Blanchard
ziskem 3000 bodu — 360 + 100, 12 priletd
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a nejrychlejsi €as kola 19,4 s. Stav po Sesti
kolech: 1. Worrall 14560,2, 2. Wasner
—59,1, 3. Blanchard —65,8, 4. Liese —69,5,
5. Decker —93,7.

Sedmé kolo: Decker zaletél ¢as 354 + 85,
Liese 358 + 90, Worrall 357 +95. Rychlost
vyhrél Decker ¢asem 19,0s, Liese rozbil
model pfi startu, Worrall letél za 225s
a ztratil tedy proti Deckerovi 155,6 bodu.
Také Blanchard by ¢asem 19,7s mél cestu
k titulu otevienou, kdyby nezaletél €as jen
270 s.

Kone€né vysledky ukazuji jasné, ze se
kazdy z péti prvnich mohl stat mistrem.

Rozdil mezi prvnim a druhym je jen 33,4
bodu, to znamena jen 0,192%! Mezi prvnim
a patym je rozdil 141,5 bodu, tedy 0,812 %.

Modely a technika

VSichni Gcastnici, ktefi bojovali na Spici
pofadi o titul mistra svéta, se jiz delSi dobu
osobné znaji. VSichni védi, Ze sebelepsi
model sdm nevyhraje — je nutné jej znat, mlt
jej .v ruce". Proto také vétSina prisla
s osvédcenymi, jen malo zménénymi mode-
ly. Ani R Decker nelétal s novym, témer
revoluénim modelem s vysouvacim kfidlem,
i kdyz jej privezl a pfedvedl. Skute¢né novy
byl Calypso 6 Stuarta Blancharda (GB, 4.
misto). K¥idlo je tfidilné, ma v této kategorii
dnes méné bézny tvar ,,U" s rovhym stfedem
a zvednutymi vnéjSimi ¢astmi, na nichz jsou
umisténa kridélka. Profil kfidla je E 374.
PFedni Cast trupu tvofi laminatova gondola,
kterd dozadu pfechazi do trubky. Model
Calypso se chova ve vzduchu velmi dobfe
a dostal také cenu tisku za zvlastni technicky
vykon. Byl nejrychlejsi ze v8ech modell,
prestoZze nema oto¢nou odtokovou hranu
(vztlakové klapky).

Neékteré nové konstrukce nedoséahly oce-
kavanych vykon(, protoZe nebyly dostate¢né
Treti misto rakouského modelare K. Wasne-
ra neni ndhodné. Létal se svym osvédcenym
modelem Quasar, ktery dokonale ovladal ve
vSech situacich. Kfidlo ma dvoudilné styro-
porové jadro, kryté balsou tl. 1,5mm
a skelnou tkaninou 85 g/m2 s brouSenym

1470

A
60 V*

Rozpéti 3H8 mm
Plocha kfidla 60,77 dm* v
Stihlost kfidla 14.3
Hmotnost min. 2155 g

max. 3232 g
Zatizeni kfidla min. 35,5 g/dm*

max. 53.2 g/dnt*

Plocha VOP 5,22 dm*
Plocha SOP 3,55 dm*
Profil kfidla E 374
Profil VOP symetr. 9/6 %
CALYPSO 6
Stuart Blanchard
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povrchem. Dobfe konstruovany je také mo-
del Discus G. Aichholzera.

Mistr svéta Rolf Decker létal opét se svym
Uspé&Snym modelem, ktery je vSeobecné
znam progresivni konstrukci a byl jiz popsan
v Modelafi. Oddvodrioval to tim, Ze novy
model nema dosud ,v ruce" a nedovede
zatim plné vyuZit jeho pFednosti. Zde se
jasné projevuje, Ze ¢im slozit&jSi je model,
¢im ma vice pomocnych elementd, které je
nutné ovladat, tim vice ¢asu, vice letd
a namahy je tfeba na jeho zvladnuti.

R. Decker pfijel na mistrovstvi svéta
s Uplné novou konstrukci modelu, vzniklé
v ,dilné" Pfefferkorn-Decker: RC vétron
s vnéjSimi Castmi kfidla vysouvanymi
a zasouvanymi za letu. VnéjSi kfidla jsou
navleCena na vnitfni, posun obstarava hiebe-
nova ty¢ s pastorkem, pohanénym elektro-
motorem pres velky prevod. Rozpét! Ize
ménit z maximalniho 3240 mm na minimalni
2320 mm. Pfi tom se plocha kfidla meéni
z 70,40 dm2 na 51,50 dm2, Stihlost ze 14,89
na 10,45, zatizeni kfidla ze 44,0 g/dm2 na
60,1 g/dm2 Hmotnost modelu zlstava stej-
na, 3100 g. Profil kfidla je novy, u kofene RG
15 (tlouStka 9,23 %), ve stfedu kfidla RG 15
(9,4%) a na konci RG 15 (9,44%). Autor
profilu je Rolf Girsberger, vypocet proveden
metodou prof. Epplera, takze vysledky jsou
srovnatelné s jinymi' profily prof. Epplera
z novéjSi doby. Profil VOP je NACA 63A006.
Zplsob stavby: skelné a uhlikové kompozity,
balsa, Rohacell. Rizeno je vySkové a smérové
kormidlo, kridélka, vztlakovd klapka ve
stfedni Casti kfidla pfi vysunutych vnéjSich
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Castech a vysouvani vnéjsich Casti kfidla.

Profily kfidel soutéznich modell byly
v fadé pfipadd Quabeckovy s tloustkou 10 %
az 8 % a prohnutim 1,5 az 2,5 %, ze starSich
pak osvédcené Eppler E 205, E 193, E 178
a E 374 (Blanchard). Objevily se také nové
RG 14 a RG 15 R. Girshergera (Legou
a Decker). Oba nové profily vypadaji slibné
a zda se, Ze budou méné choulostivé na
tvofeni bublin.

RC soupravy byly rliznych znacek, tenden-
ce jde k vyménnym modulim. Casto bylo
pouzito sméSovani vychylek (klap-
ky—vyskovka, brzdy na kfidle—vySkovka
aj.). PFi pouziti oddélenych klapek (vnitfni
¢ast) od kridélek (vnéjsi ¢ast) dochazi také
k mixovani. Jen v nékolika pfipadech praco-
valy vztlakové klapky oddélené nebo kridél-
ka a klapky byly v celku (flaperon). Podle
shodného vyznéni referatl v odborném tisku,
z nichZ jsem pfi psani této zpravy vychazel,
bylo ve Waikerie dost rdznych technickych
novinek, jez vSak byly dosud uvefejnény jen
zCasti. Pouziti forem na stavbu kfidla
a ocasnich ploch neni nutnosti — zarucuje
vSak vyrobu témér shodnych ploch s prav-
dépodobné stejnymi letovymi vlastnostmi.
Dilezitd je dokonala pevnost a tuhost,
dodrZeni tvaru a hlavné dokonale hladky,
vybrou$eny povrch.

Vitézné modely mély rozpéti tésné pres
3 metry, Stihlost kiidla kolem 14, pddorys
dvojity lichob&znik. Trupy jsou pomérné
dlouhé, velmi S&tihlé, Casto prechazeji za
kiidlem do trubky, aby ¢elni priifez a povrch
a tlm i €elni a tfeci odpor byly minimalni.

Navijaky byly vSechny elektrické, rlzné
konstrukce. Snaha je zmensit celkovy roz-
mer, aby byl snadnéjsi transport. Pékné byly
italské navijaky, které na zakladni desce maji
upevnénu baterii a motor. Buben je pfimo na
hfideli motoru. Na jednom konci desky jsou
mala bantamova kola, na druhém hroty na
zabodnuti. Po nasunuti ojky je navijak
pfipraven k prevozu. Modelafi z USA prisli
s navijakem, kde pfedem roztoCeny setrvac-
nik mé& zvysit vykon pfi startu, ale nijak se
neprosadili a nezasahli ani do boje o prvni
mista. Jinak se ozyvaly hlasy o omezeni
vykonu motor( navijakd na 1000 aZz 1500 W.
Odptrci t&chto navrh( argumentovali tim, ze
je tfeba prizpUsobit navijak modelu a nikoliv
obracené. Je ziejmé, Ze ani vyvoj navijakd
neni dosud uzavien.

M. Musil
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VI. Lazensky pohar

Ve dnech 23. az 25. srpna 1985
uspofadal Modelklub Karlovy Vary na
mistnim letiSti soutéz v narodni katego-
rii RC-MM. Tradi¢né dobra organizace,
pfijemné prostiedi, zajem divakd, to
vde prildkalo sedmnact maketarl
i trenéra Radoslava Cizka.

Objevilo se nékolik novych modeld.
Dvoumotorovy létajici €lun Canadair
C1 215 (obr. 1) V. Weisgerbera z LMK
CSA Praha upoutal vSechny zajimavou
kamuflaZi thajského kralovského letec-
tva. Model pohanény dvéma motory
6,5cm3 se ale bohuzel poSkodil pfi
startu k prvnimu soutéznimu letu. Libil
se i Kukuruznik PO-2 modelafe Vo-
deSla ve zbarveni stroje, vystaveného
ve Kbelich. Vana z LMK Chabry pfivezl

Vysledky MS F3B

1. R. Decker. NSR 174250 b.; 2. D. Worrall, GB
17 391,6 b.; 3. K. Wasner, Rakousko 17 353,4 b,; 4.
S. Blanchard, GB 17292.3 b.; 5. R. Liese, NSR
17 283,5 b.; 6. H. Fischer, NSR 16 966,6 b.; 7. G.
Aichholzer, Rakousko 16 942,4 b.; 8. K. Blumler,
NSR 16 815,9 b.; 9. P. Bird, Australie 16 815,9 b.; 10.
D. Dyer, GB 16 692,9 b.; 11. S. Neu, USA 16 633,0 b.;
12. M. O'Reilly, Austrélie 16 547.9 b.; 13. M. Reagan,
USA 16538,0 b.; 14. G. Dale, Austrélie t6 506,6 b.;
15. S. Villani, Itdlie 16399,2b.; 16. A. Meissl.
Rakousko 16317,3 b; 17. F. Givone, Italie
16 288,2 b.; M. Lorenzoni, Italie 16 158,3 b.; 19. M.
Bame, USA 159442 b; 20. B. Wang, Cfna
15817,1 b.; 21. J. Huret, Francie 15650,6 b.; 22. S.
Zhihua, Cina 15548,8 b.; 23. F. Casaux, Francie
15 400,8 b.; 24. M. Legou, Francie 15 140,7 b.; 25. M.
Yamamoto, Japonsko 14 982,5 b.; 26. T. Kinnunen,
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dolnoplodnik PT-26 v barvach nor-
ského vojenského letectva, ktery ale
téZce havaroval pfi tfetim soutéZnim
letu. Silva Koufil z RC klubu Brno
predstavil dvouploSnik Liberty Sport
s motorem 6,5 cm3(dvouploSniky toho-
to typu a stejné kamuflaZze se na této
soutézi sesly dokonce tfi). Mistr sportu
Jiti Cerny létal s maketou letadla
Volksplane ve francouzské kamuflazi.
Skute¢nou lahddkou na zemi i za letu
byly pro vSechny pfitomné dvouploSnik
Christen Eagle (obr. 2) v libivem, ale
barevné narocném provedeni americké
akrobatické skupiny P. Fencla a Mora-
ne Saulnier N ing. V. Handlika z Mladé
Boleslavi.

Tii kola soutéze, z nich dvé létana
v sobotu za krasného modelafského
pocasi, vynesla do cela poradi ing. V.
Handlika  (Morane Saulnier N,
2950,2b.), druhé misto obsadil J. Vylicil
z LMK Sumperk (Liberty Sport,
2859,3 b.), tfeti byl Fend s Christen
Eagle (2795 bod0).

Spolu s naSimi modelafi si v Karlo-
vych Varech zalétali modelafi Andreas
a Dotzauer z NDR. Prvni z nich s velmi
pékné zpracovanou maketou PO-2 Ku-
kuruznik (obr. 3) se Ctyfdobym moto-
rem, druhy s Trenerem Z-226 ve
zbarveni organizace GST. Je na Case,

Svédsko 14952,3b.; 27. U. Rupf, Kanada
14 915,9 b.; 28. M. Furukawa, Japonsko 14 733,6 b,;
29. H. Sugawara, Japonsko 14731,1 b.; 30. A.
Lenaerts, Belgie 14 647,9 b.; 31. Beford, Kanada
14 337,0 b,; 32. G. Zhang, Cina 14 316,5 b.; 33. W.
Gattland, N. Zéland 13 700,0 b.; 34. C. De Fauconval,
Belgie 13328,6b.; 35. E. Van Praag, Belgie
13307,3 b,; 36. C. Cordero, Argentina 12 877,8 b;;
37. J. Krenkel, Argentina 12 831,5 b.; 38. O. Soulet,
Argentina 12 388,5 b.; 39. R. Sherliker, Kanada
11 868,4 b.; 40. L. Pedroza, Mexiko 3020,9 b.

1. Velkd Birtanie 51 376,8 b.; 2. NSR
; 3. Rakousko 50 613,2 b.; 4. Australie
49870 b.; 5. USA 49 1152 b.; 6. Itdlie 48 845,7 b;;
7. Francie 46 192,1 b.; 8. Cina 45 682,3 b.; 9. Japon-
sko 44 447,2 b.; 10. Belgie 41 283,8 b.; 11. Kanada
41 121,3 b.; 12. Argentina 38 097,8 b.; 13. Svédsko
14952,3 b.; 14. N. Zéland 13 700,0 b.; 15. Mexiko
3020,9 b.

aby naSi modelafi, soutézici v této
kategorii, méli moznost poznat, jak a na
jaké urovni se tato kategorie 1ét4 jinde.
Srovnavaci soutéz socialistickych statd
letos v Kyjevé ukazala, Zze na medailové
umisténi mame. Chybi ale porovnani
modell a jejich vykond u $irsiho poctu
modelafd. Pfejme si, aby ti dva mode-
lafi z NDR, ktefi si s nami na letoSnim
poharu zalétali a ktefi tak krasné
zapadli do celého kolektivu, nebyli
ojedinélym jevem. PFejme si, aby se
tato oblibend maketafska soutéz stala
pro modelafe-maketafe ze socialistic-
kych statl nejenom mozZnosti srovnani
a vymény zkuSenosti, ale i prostfedim
k navazani dalSich pratelskych vztahl
— skutec¢nych, ne jenom na papife.
Modelklub Karlovy Vary pro pofadani
takové soutéZze ma vSechny predpokla-

dy- Zd. Bedfrich

Senica 85

Jiz po cCtvrté se sesli 10. a 11. srpna
na letisti aeroklubu Senica RC maketéfi
na soutézi kategorie F4C o putovni
pohar n. p. Slovensky Hodvab, dokona-
le pfipravené mistnim modelafskym
klubem ve spolupraci s mistnim aero-
klubem Svazarmu. Stoupajici pocty
Gastnikd  predchéazejicich  ro¢niku
davaly tuSit, Ze letoSni soutéz bude
Spickova jak poctem, tak kvalitou zu-
Casténych. Opak vSak byl pravdou. Na
startu v Senici se objevilo jenom osm
maket. Pro¢? Rada ugastnikd z Ces-
kych zemi odfekla. Ddvod? Soutézicim
z Ceskych zemi se nezapocitavaji body
ziskané na soutéZich na Slovensku.
Toto rozhodnuti rady modelafstvi CUV
Svazarmu je nutno hodnotit jako ,mélo
proziravé" (pouzijeme-li diplomatic-
kého vyrazu).

V sobotu probéhlo statické hodnoce-
ni, nasledoval pfijemny vecer u tabo-
réku. V nedéli byla za celkem dobrého
poCasi odlétdna vSechna tfi soutézni
kola. Z toho mala modell, které se
zUcastnily, byla polovina novinek. Mo-
delafi Koufil a VaSek z Brna pfivezli
dvouplodnik Liberty Sport a Racka
podle planu Modelaf, modelafi z KoSic
se zUCastnili maketami Kittywake
a A-34 Kos, obé&éma na motor 10cm3

Priznivé pocasi, zajem divakd, pfi-
tomnost vedoucich pracovnikdl patro-
natniho zavodu tvorily dobry ramec
sportovniho z&poleni, z néhoZz vysel
vitézné V. Janota z LMK Jablonec nad
Nisou s maketou Avia Ba 122. Jako
jediny splnil limit prvni vykonnostni
tfidy a stal se drzitelem putovniho
poharu a poharu za nejvySe bodové
ohodnocenou maketu. Na druhém mi-
sté se umistil J. MartiSek s maketou
stihaCky MiG-11, tfeti byl mistr sportu.
O. Vitasek s Be-56, tésné sledovéan
(brnénskym S.  Koufilem s dvou-
ploSnikem Liberty Sport.

Zd. Bedfrich

MODELAR - 10/1985 - 304



MS F3D

Po nékolikaleté prestavce se konalo
3. az 8 srpna 1985 v poradi druhé
mistrovstvi svéta FAI v zavodech kolem
pylon(i. Pofadanim byla povéfena se-
veroamerickd modelafskd asociace
AMA, kterd jako misto konani vybrala
vojenskou zakladnu Westover ve staté
Massachussetts.

Poradatelé pfistoupili k pfipravé MS
velmi svédomité, coz je pochopitelné,
nebot se konalo v kolébce pylonového
|étani, které je v USA velmi oblibené
a ma dlouholetou tradici. Organizatofi
vtipné naplanovali na tyden pred MS
jesté narodni mistrovstvi USA. Na ném
Jsme na pozvani AMA startovali i my,
tedy ja s bratrem MiloSem. Podafilo se
nam zvitézit, a tak nas poradatelé
vyzvali i k U€asti na MS s tim, Ze vyfidi
nutné formality, ¢emuz jsme ani my
nevéfili. Nicméné pfi slavnostnim za-
hajeni MS 5. srpna byla naSe jména
zapsana ve startovni listiné.

Prvni pfekvapeni — a to velmi nepfi-
jemné — nas cCekalo pfi technické
prejimce. Kazdy vysilac totiz proSel
méfici linkou; vysledky zpracovéaval
pocitac. Na naSem listku se objevilo, Ze
vysilaC je v pofadku, ale nelze jej
pouzit. Organizace soutéZe totiz byla
doslova postavena na spojeni oban-
skymi  radiostanicemi,  pracujicimi
v pasmu 27 MHz. Nastésti nam pofrada-
telé pajcili starsi soupravu na 72 MHz,
kterou jsme po Upravach pouZili.
Trénink s ni nedopadl nejlépe — Milo$
si nemohl zvyknout na jiné reakce
modelu. Na naladé nam nepfidala ani
zprava, ze MS se léta na 14 soutéznich
start(l, a Ze krtat se bude pouze jeden
nejhorsi vysledek. Pfedtim jsme nikdy
neletéli na zavodech vic nez sedm letd!

Pfi oficiadlnim tréninku byli nejrych-
lejSi Australané, ktefi se netajili tim, ze
pfijeli zvitézit v soutéZi jednotlivel
i druzstev. Ukazkové létal prfedevsim
Ranjit Phelan, autor ,zazra¢ného" tlu-
mi¢e Magic Muffler, ktery dosahoval
Casd kolem 80 s.
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Rovnéz nejlepsi z Ameri¢an(, mila-
ek publika a superhvézda narodni
kategorie Formule 1 David Shadel
nenechaval nikoho na pochybach. Na-
opak — pfesvédcCoval, ze umi a Ze bude
tvrdé bojovat o mistrovsky titul. My
jsme netrénovali. Slo totiz spi$ o typic-
ké americké show — a my meéli obavy,
zda nasSe ,Sestapllka" vlbec vydrzi
zatim nejnaro¢néjsi zavod, v jakém
jsme startovali.

Vecer jsme chtéli jen naposledy
zkontrolovat modely a poradné se
vyspat. Milo§ ale k naSemu zdéSeni
zjistil, Ze mame praskly nejlepsi tlumic
vyluku. Oprava nebyla — jak ukéazal
ranni trénink — nic platna, takze jsme
honem ladili nahradni tlumic.

V prvnim kole létali vSichni s rezer-
vou. NejvétSi soupefi startovali pred
nami — Shadel i Phelan dosahli ¢asl
86 s. My jsme letéli za 84,6 s. V druhém
kole jsme zaletéli 83s a ve tfetim
80,2 s, coz ostatni donutilo 1état naplno.
To se odrazilo i ve zplsobu pilotaze
— ve vzduchu se srazily modely Shade-
la a Phelana, ktefi byli do té doby hned
za nami na druhém, resp. tfetim misté.
Ve ¢tvrtém kole nas svedl los do stejné
skupiny s R. Phelanem a dalSim au-
stralskym tymem. Phelan riskoval av 7.
obletu se nas snazil predlétnout. Pro-
toze létal bez rezervy, tésné kolem
pylonl, musel zménit drahu. Tim ztratil
drahocenné sekundy. S prehledem
a naskokem pll okruhu jsme potom
dolétli do cile v neuvéfitelném Case
79,23s. To je na$ rekord a protoze
nebyl béhem MS jiz prekonan, byl
vyhladSen za rekord svétovy. Tento let se
libil divakim i soupefdim a byli jsme za
néj ocenéni potleskem.

Po poledni prestavce jsme zaletéli
jesté 79,9s, ¢imz jsme potvrdili, ze
neslo o nahodu. Nejvétsim zazitkem byl
ale Sesty start, v némz jsme se utkali
s D. Shadelem. Mistni hlasatel vytvofil
obrovskou atmosféru. Jesté Stésti, ze
jsme mu dost dobfe nerozumnéli, takze
jsme byli klidné&jsi. M&li jsme sice na
Shadela naskok 14s, ale nechtélo se
nam prohrat — z prestiznich ddvodd.
Startovali jsme za skandovani obecen-
stva ,Dave, Dave, Dave" jako druzi.
Velmi brzy jsme Shadela, ktery starto-
val o 1s pfed nami, doletéli a drzeli
jsme s nim krok celych osm okruhd. Byl
to opravdu let kfidlo na kfidlo. To nam
stacilo k vitézstvi, coz si uvédomoval
i Shadel, a tak ve snaze nam ulétnout
nasadil pfili§ brzy na zatacku u pylond
Cislo 1. To mu bylo osudné — zvitézili
jsme o pll okruhu, v ¢ase 81,2 s.

Po tomto letu mi Milo$ fekl: Clovéce,
my jsme asi doopravdy dobry. Coz
nemél. V sedmém kole jsme letéli se
slabSimi soupefi, takze jsme trochu
polevili. Pfi startu jsem zavadil vySkov-
kou o svoji nohavici, model po vzletu
Skrtnul vrtuli o beton, ta se oStipala
a motor se zastavil. Drama tedy po-
kraCovalo — uZ jsme nesméli udélat
Zadnou chybu. Osmy start jsme zvladli
bez potizi, za 86s. Tim také skoncil
prvni letovy den.

Druhy den uz nikdo neriskoval. Léta-
lo se na jistotu a z rychlostniho se
razem stal zavod vytrvalostni. Tato
taktika nam vyhovovala, protoZze jsme

American japonského plvodu Jim Shi-
nohara, mecenas nejvétsi americké
pylonafské stdje Samurai Racing
Team, byl na MS mechanikem Davida
Shadela.

Mistfi svéta Milo§ a Zdenék Malinové
s modelem Miss RJ, pohanénym moto-
rem Modela MVVS 6,5 cm3

méli naskok 13 s, ktery jsme uz jen
udrzovali. N&S posledni, ¢trnacty let byl
zaroven poslednim letem celého MS.
Do posledniho okamziku tedy nebylo
rozhodnuto o vitézi. Nam stacilo odlét-
nout za 95s. Nikdo si ale nedovede
pfedstavit, s jakymi obavami jsme
nastupovali na start — stacila chybicka
a skoncili bychom hluboko v poli
porazenych. Motor ale naskocil jako
vzdy. Po mavnuti startéra jsem model
jesté chvili’ podrzel, aby nedoSlo ke
kolizi pfi vzletu. Soupefi ale letéli
pomalu a hlavné Francouz Brouquiéres
(nam znamy z VC Modely) se nechtél
nechat predlétnout. Pockali jsme si do
Sestého kola, nad pylony Cislo
2 a3jsme si nadlétli a bylo rozhodnuto.
Na rozlouCenou jsme zapsali Ccas
84,6 s, coz znamenalo zlate medaile
a titul mistrd svéta. Zdenék Malina

VYSLEDKY: 1. M. Malina—Z. Malina,
CSSR 1494,74; 2. R. Phelan—R. Clark
1483,17; 3. G. Mathews—B. Chastel,
vSichni Australie 1467,64; 4. B. Le-
ver—W. Rutherford, Velkd Britanie
1453,18; 5. E. Nikodém—G. Nikodém,
USA 1412,66s; 6. P. Mucedola—P.
Daporto, Italie 1374,01 b.

Druzstva: 1. Australie 4263,52; 2.
Itdlie 3829,79; 3. USA 3372,09 s.

Stétec na jedno pouziti
Pfi lakovani drobnych predmétl ne-
bo malych ploch mi vadilo Casté vy-
myvani Stétce v fedidle. Zhotovil jsem
proto pripravek, do kterého vkladam
pasek molitanu, jimz lakuji. Po upotfe-
beni molitan vyjmu a zahodim. Pfipra-
vek se skladd z drevéné néasadky 1
a kovové svérky na zaclony (tzv. Zabky)
2 s pruzinou, ktera je k nasadce
pfivazana niti a pfilepena epoxidem.
Lakovani je pro mne nyni mnohem
pohodIngjsi. p. Lnénicka, Zebrak
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PC-

Letecka tovarna Pilatus Flugzeugwerke ve
Stansu, soucéast strojirenského koncernu
Oerlikon-Buhrle, je hlavnim dodavatelem
letecké techniky pro Svycarské vojenské
letectvo. Konstruktéfi této firmy se proslavili
fadou leh¢ich letadel, z nichz nejznaméjsi je
PC-6 Porter. Po zakladnim typu cvicného
letounu Pilatus P-2 (létal i s naSimi motory
M-410) vyvinula firma pro potfeby armady
cviény vrtulovy stroj P-3. Tento letoun po-
uzivala Svycarské vojenské letectvo pro
zéakladni vycvik.

V poloviné Sedesatych let byl tento typ
upraven na turbovrtulovy motor firmy Pratt
and Whitney PT6A-20 s vykonem snizenym
na 404 kW (550 k) a oznacen jako PC-7.
O tento typ vSak nebyl tehdy zajem a po
nouzovém pfistani prototypu s imatrikulaci
HB-HON byl vyvoj zastaven.

Jak prozirava byla konstrukéni ¢&innost
tovarny Pilatus, ukadzala az sedmdesata Iéta
se svou palivovou krizi. Letectva mnoha
pfedevdim mensich statl byla nucena revi-
dovat z&sadu Cisté ,proudového” dvou-
stupriového vycviku. NadeSla proto hodina
PC-7. Novy prototyp, vznikly prestavbou
armadniho P-3, wvzlétl v kvétnu 1975
s imatrikulaci HB-HOZ. Nasledujici Upravy
draku se tykaly pfedevsim zvétSeni Gc€innosti
vztlakovych klapek a zlepSeni vlastnosti
letounu ve vyvrtce. Vysledkem bylo zvétSeni
plosné délky letounu, zvétSeni hloubky kylo-
vé plochy o 10% a doplnéni spodni Casti
trupu malym kylem. V této podobé byl letoun
predveden na hanoverském veletrhu na jafe
1976.

Sériova vyroba byla zahdjena na podzim
1976 vyrobou 35 letadel. Tyto stroje odpo-
vidaly plné predpisu PAR 23 pro kategorii
akrobatickych letadel.

Definitivni podobu sériového PC-7 s no-
vym obchodnim jménem Turbo Trainer spa-
tfili odbornici a divaci na aerosalénu ve
Farnborough v roce 1979.

Jesté pred certifikaci, ktera byla udélena
5. 12. 1978, méla firma Pilatus fadu zavaz-
nych objednavek. Zajemci ocenovali prede-
vS§im vysokou Zivotnost draku letadla, ktera
byla stanovena 12000 letovych hodin
a 24 000 pristani. V nyné&jsi dobé slouzi PC-7
v deseti vojenskych letectvech &tyfr kontinen-
tl, pouzivatelem tohoto typu je i Svycarska
letecka spole¢nost Swissair.

Technicky popis
Pilatus PC-7 Turbo Trainer je jednomoto-
rovy dvoumistny celokovovy dolnokfidly jed-
noplo3nik s turbovrtulovym motorem a tfiko-
lovym zatahovacim podvozkem, ur€eny pro
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Turbo
Trainer

zékladni a pokracovacl pilotni
a piipadné k pInéni vojenskych ukold.

Trup je tfidilny. PFfedni Cast je svarena
z ocelovych trubek a nese pohonnou jednot-
ku a predni podvozkovou nohu. Ve stfedni
Casti poloskorepinové konstrukce je pilotni
prostor se dvéma sedadly za sebou,
s kompletnim fizenim a pfistrojovym vybave-
nim pro oba piloty. Kryt pilotniho prostoru
z organického skla je odklapén elektricky nebo
ruéné. V nouzi je mozno kryt odhodit. Pilotni
sedadla jsou upravena pro sedaci padaky
a opatfena zaveésy pétibodovych bezpec-
nostnich pasl. Pfedni a stfedni ¢ast trupu je
kryta snadno snimatelnymi kovovymi panely.
Zadni Cast trupu je skofepina s kovovymi
pfepazkami a podélniky a je v ni maly
zavazadlovy prostor pro naklad o hmotnosti
do 25 kg, palubni baterie a elektronika.

KFidlo je vcelku, jednonosnikové s kovo-
vym potahem, zesileno fadou Zeber a po-
mocnych podélnikd. Profil u kofene je NACA
642A 415 o tlouStce 15%, u okrajovych
obloukli NACA 64,A 612 o tloudtce 12%.
PIné staticky vyvazena kridélka maji pakovy
nahon. Na levém kfidélku je za letu stavitelna
vyvazovaci ploSka. Odstépné vztlakové klap-
ky jsou po celém rozpéti kfidla na odtokovée
hrané mimo kfidélka, ovladani je elektrické.
Na spodni strané kfidla jsou zavésniky pro
vystroj o hmotnosti maximalné 1040 kg.

Ocasni plochy jsou samonosné celokovo-
vé konstrukce s pouzitim skelnych laminat
na prechodové Céasti. Kormidla jsou staticky
i dynamicky vyvazena. Na smérovém kormid-
le a na pravé poloviné vySkového kormidla
jsou za letu stavitelné vyvazovaci plosky.

Pristavaci zafizeni. Trfkolovy podvozek
zatahovany elektricky do kfidel (hlavni kola
smérem k trupu, pridové kolo dozadu).
Pneumatiky hlavnich kol maji rozmér 6,50 /
8/8, pridového kola 6,00 / 6/8. Podvozkové
nohy jsou opatfeny olejopneumatickymi tlu-
mic¢i, predni podvozkova noha tlumicem
boénich kmitd. Na kolech hlavniho podvozku
jsou hydraulické provozni brzdy.

Pohonna jednotka. Turbovrtulovy motor
Pratt and Whitney Aircraft of Canada
PT6A-25 A s vykonem snizenym na 410 kW
(550 k) pohani tfilistou vrtuli s konstantnimi
otackami Hartzell HC-B 3 TV-2. Listy vrtule
jsou odmrazovény elektricky. Automatické
praporovanl vrtule. Motor umoziuje let na
zadech v trvani maximalné 30 s.

Palivova instalace. Ve vnéjSich €astech
kfidla jsou integralni palivové nadrze, ze
kterych je zasobovéana stfedni shérnéa palivo-
va nadrZ v predni ¢asti trupu. Zasoba paliva
celkem 474 1.

vycvik

Elektrické systémy. Zdrojem proudu jsou:
spousté¢ — generator 200 A a NiCd akumu-
lator 28V/44 Ah. Pfimo na motoru jsou
upevnény dva ménice, napéjejici pristroje.

Pilotni kabina je vybavena kompletnim
zdvojenym fizenim pakového typu, komplet-
ni zdvojenou sadou palubnich pfistrojd pro
let za vSech povétrnostnich podminek ve dne
i v noci, automatickou klimatizaci a dycha-
cimi kyslikovymi pfistroji. V obou pilotnich
prostorech jsou automatické svételné pane-
ly, hlidajici zivotné dulezité funkce letounu a
signalizator pretaZeni. Spojovaci a radionavi-
gacni vybaveni je dodavané dle prani zékaz-
nika. Podle vyzbroje je v pfednim pilotnim
prostoru zameérovac.

Technicka data a vykony. Rozpéti 10,4 m;
délka 9,775 m; vyska 3,21 m; plocha kfidla
16,6 m2 prazdna hmotnost 1220 kg; maxi-
malni pfistavaci hmotnost 2565 kg; maximal-
ni vzletovd hmotnost akrobatické verze
1900 kg, normalni 2700 kg; maximalni rych-
lost 500 km/h; maximalni manévrovaci rych-
lost 340 km/h; rychlost s vysunutymi klapka-
mi a podvozkem 240 km/h; padova rychlost
118 km/h. Maximalni bezpecnostni nasobky
+69g/—3g.

Zbarveni je velmi odlisné,
zékaznika.

Stroje Svycarského vojenského letectva
maji zakladni natér kfidla a VOP z obou stran
stfibrny. Trup, svisla ocasni plocha a konco-
vé oblouky kridel jsou jasné oranzové. Pred
kabinou je na trupu Cerny antireflexni pruh.
Na trupu je na obou bocich ¢erny pas,
lemovany shora i zdola tenkou c&ervenou
linkou, zacinajici u ¢erného vrtulového kuze-
le a sahajici az pod VOP. V misté identifikacni
znacky je pruh pferuSen. Tenky cerny pruh
s tenkym cervenym lemem shora i zdola je
na svislé ocasni ploSe v drovni pfechodu do
kylovky. Identifikacni €ern& pismena a cCislice
(napfiklad A-903) maji vySku ozdobného
cerného pruhu. Na pfidi trupu jsou v €erném
ozdobném péasu tésné za vrtulovym kuzelem
bilé Cislice (posledni dvoucisli identifikacni
znacky letadla). Za zadnim pilotnim prosto-
rem je z obou stran trupu €erny napis PC-7.
Vysostné znaky Svycarského letectva — (bily
kfiz v kulatém cCerveném terc€i) jsou na
nosnych plochach na obou strandch shora
i zdola, na smérovém kormidle z obou stran.

Letoun Swissairu ma zakladni natér bily.
Koncové oblouky kfidla, VOP a celd svisla
ocasni plocha jsou ¢ervené. Na SOP je bily
Svycarsky kfiz. Po obou bocich trupu je
Cerny pruh, v pfedni €asti s bilym néapisem
PC-7. Nad timto pruhem je od predniho
déleni krytu motoru po pfedni pilotni prostor
z obou stran trupu cerveny napis Swissair.
Pred pilotnim prostorem je cerny antireflexni
pas. Cerné imatrikulaéni znatky HB-HOO

jsou na obou stranach trupu nad ozdobnym
prunem a na kfidle dole vlevo a nahofe
vpravo.

podle prani

Zpracoval Zdenék Bedfich
Vykres Ing. Jan Kalab
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Mistfi svéta v kategorii S3A: Anton Repa
(vlevo) obhajil titul z Noweho Saczu, Jifi
Taborsky (vpravo) pfidal jeSté stfibrnou
medaili v kategorii S6A a stal se tak
nejuspésnéjsSim ucastnikem VI. mistrovstvi
svéta

Tomas Sladek
Foto O. Saffek

Jambol, BLR, 27. srpna az 2. zafri

Mistrovstvi svéta v raketovém modelarstvi

AZ nefekany Uspéch zaznamenala nepo-
Cetna Ceskoslovenska vyprava na VI. mis-
trovstvi svéta v raketovém modelarstvi, které
se uskutecnilo na prelomu srpna a zafi
v bulharském Jambolu. T¥i zlaté, tfi stfibrné
a tfi bronzové celkem devét medaili
pfivezli nasi raketyfi; vic jich dokazala ziskat
jen sovétska ,sborna”.

Cs. druzstvo tvorili S. Gerencér, P. Holub,
P. HoraCek, T. Marchyn, A. Repa a J.
Taborsky, vedoucim byl F. Bfehovy a funkci
trenéra jsem zastaval ja. ,Nervaky" nam
zaCaly uz pfi odletu z Prahy 26. srpna, kdy
nékolika ¢lentm vypravy, ktefi se do Ruzyné
pfepravovali osobnimi vozy, malem ulétlo
letadlo pro dopravni kalamitu, zptsobenou
havérii v Letenském tunelu. Navic se pred-
chozi informace pracovnik@i UV Svazarmu,
Ze mame predplacené pfepravné za zavaza-
dla nad pfipustnou hmotnost, ukazala byt
chimérou, a tak jsme se pfi odbavovani
museli na ,nadvahu" slozit. Docela ndm pak
pokazilo naladu zjisténi, Ze naSe zpatecni
letenky nemaji potvrzenou rezervaci. S tim
jsme ovSem uz nic délat nemohli.

V kolektivu deseti lidi — stejnym letadlem
totiz na mistrovstvi svéta cestovali i ¢len
mezinarodni jury O. Saffek a bodovac ing. M.
Jelinek — v8ak nemdze 3$patna néalada
vydrzet dlouho. Kdyz jsme pfistavali v Sofii,
mysleli jsme uz na jiné véci. Dalsi cesta
letadlem do Burgasu a pak vlakem do
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Jambolu probé&hla bez ruSivych pfihod
a u nadrazi v Jambolu pofadatelé pfi-
pravili autobus, ktery nas dovezl az pred
hotel TundZa. Zbyl nam jesté €as i na vecefi
a na privitani s Poldky a Rumuny, ktefi
dorazili pfiblizné ve stejnou dobu.

Utery 27. srpna bylo podle programu
vyhrazeno na pfijezdy Gcastnik(, takze jsme
meéli volno. K tréninku jsme je vyuzit nemohli,
protoZze poradatelé jej naplanovali az na
stfede¢ni dopoledne a nebyl k dispozici
dopravni prostfedek. Den jsme tedy stravili
prohlidkou mésta a poslednimi pfipravami
modeld.

Po vecefi se uskutecnila porada vedoucich
druzstev s organizatory z bulharské branné
organizace OSO. Byli ndm pfedstaveni hlavni
funkcionéfi soutéze: jury ve slozeni H. Kuhn
(USA), O. Saffek (CSSR) a P. Petkov (BLR),
bodovaci S. Pelagi¢ (SFRJ), O. Angelov
(BLR), M. Jelinek (CSSR), Z. Janecki (PLR)
a S. Spari§ (SSSR), technicky Feditel mistrov-
stvi I. Papanov a bezpec€nostni komisaf T.
TaSev. Pak organizatofi upfesnili Casovy
program mistrovstvi a seznamili nas s nékte-
rymi technickymi podrobnostmi. V harmono-
gramu jsme postradali ¢as na pfipadné
rozlétavani v kategorii S4B, byli jsme vSak
ujisténi, Zze je dostatecna Casova rezerva.
Byla i nebyla, jak ukazal pozdé&jsi pribéh
mistrovstvi: VSechno se sice stihlo odlétat,
ale do hotelu jsme se kazdy den vraceli az po
devaté hodiné vecer.

Ve stfedu rano vétsina G¢astnikd odjela na
letisté trénovat. Ja jsem musel zdstat ve
mésté, kde probihalo testovani motor(. Méli
jsme z jeho vysledkd obavy, protoze nebylo
jisté, zda bulharsky pfistroj (dovezeny z USA)
nema ve srovnani s nasim odchylku smérem
vzhQru. Pohfichu se naSe obavy vyplnily,
i kdyZ ne vinou pfistroje. Na$§ novy motor
FWB-8-7 pro kategorii S4B mél pri testovani
celkovy impuls 5,05 Ns, coz stacilo, aby tento
typ byl vyfazen. Doufali jsme, Ze v takovém
pfipadé bude umoZznéna dodate¢né Uprava
motord, tak jako loni na mistrovstvi Evropy,
ale pfestoZze mito poradate é plvodné slibili,
vecer své rozhodnuti zmeénili a jury jejich
verdikt potvrdila. Nepomohlo ani poukazo-
vani na to, Ze testovani probihalo za teploty
27 °C, tedy vy$Si, nez pfipoustéji pravidla.
Nebyli jsme ostatné sami, nékteré motory
Artur G. Rose z druZstva Spojenych statl

zvitézil v kategorii S5C s maketou D-Region
Tomahawk

byly vyfazeny i doméacimu druzstvu, Po-
laktim, Ameri¢andm a dalsim.

Na letisti se zatim clenové naSeho tymu
rozhlizeli po ostatnich. Sami nelétali, protoze
val vitr o rychlosti asi 8 az 10m/s (anemo-
metr na startoviSti nebyl). Polaci a Sovéti
uskute¢nili  nékolik tréninkovych startd
v kategorii S6A a jejich Casy prfes 200 s
davaly tusit, Ze Uprava pravidel, stanovujici
minimalni prdmér trupu 18 mm, Grovefi do-
sahovanych vykon( pfili§ nesnizila.

Po dobrém obédé v motorestu Veselinovo
se vSichni pfesunuli zpét na letisté, kde
zaCala mezinarodni soutéz v kategorii S8E.
Zacastnila se ji druzstva USA, BLR, PLR,
Svycar A. Hunsicker a na$ Jirka Taborsky.
VSichni soutéZici pouzili proporcionalnich RC
souprav se dvéma miniservy, jen Jirka létal
s upravenym superreakénim pfijimacem Da-
vid (MO 1/1975) s magnetovym vybavova-
¢em ovladajicim smérovku. Snad by mél
Sanci na lepSi umisténi za bezvétii, ale
v silném vétru mu nezbyvalo nic jiného nez
drzet couvajici model proti vétru, aby se
neztratili z o&i Casomé&ficd a z dosahu
vysilacé. Jini soutézici s modely se fizenou
vySkovkou tyto problémy pochopiteliné ne-
méli. Navic naSe nové motory DS jsou sice
velmi dobré, ale jejich celkovy impuls 26 Ns
byl proti motordim ostatnich Géastnikd zhru-
ba o 10 NS mensi, coz se na dosahovanych
vySkach muselo projevit. Casy v priméru
pfes 220 s nakonec stacily jen na sedmé
misto. Vysledky dalich G¢astnikd byly pfimo
umeérné jejich pilotnimu umeéni. Perfektni
vykon predvedl vitézny Ameri€an Phillip
Barnes, jeho starty na motory s dobou tahu
9s byly lahGdkou pro oko. Jako jediny
doséhl vSech tfi maxim. Velmi dobfe létali
také vSichni bulharsti soutézici a Witold
Tendera z PLR. Rizeni modelu v motorovém
letu za silného vétru v8ak neni jednoduché,
a tak jsme vidéli i nékolik havarii.

Ve Ctvrtek dopoledne se létala kategorie
S3A. Méli jsme pro ni pfipraveny vyborné
motory TAK a SM. V prvnim kole panoval
pomérny klid, vitr byl slaby a slunce jesté
nestadilo zemi dostate¢né prohfat, takze
stoupavych proudd bylo pomalu. Startovali
jsme co nejdfive, abychom dali ¢as naSi
skromné donaskové sluzbé, kterou tvofili jen
tfi nelétajici Clenové druzstva a obétavy
FrantiSek Brehovy. Jirka Téaborsky, Tono
Repa i Pavel Holub naletéli bezpe&né maxi-
mum. Jirka a Pavel, létajici s motory TAK,
pfitom dosahovali fantastickych vySek, coz
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se zavisti kvitovali ¢lenové ostatnich vyprav.
Tono létal na motory SM o néco nize, ale
jesté stale vys nez vétSina ostatnich.

V pribéhu druhého kola vitr podstatné
zesill. Model Pavla Holuba zalétl az do
nékolik kilometrd vzdalené vesnice a pres
vSechnu snahu Tibora Marchyna, ktery jej
sledoval, se ztratil mezi domky a zahradami.
Nicméné, méli jsme zapsana dalSi tfi maxi-
ma. Stejné dobfe si vSak vedli i ostatni — po
druhém kole mélo ob& maxima devatenact
Gcastnika.

O v8em rozhodlo poc¢asi. Na konci tfetiho
kola se totiz nad startoviStém rozpoutala
boufe a za prudkého desté se 360 s naletét
neda. Jirka a Tono, ktefi letéli diive, dosahli
opét maxima. Pavel vSak startoval do zacina-
jiciho desté a pfi vymétu se mu navic
pfehodila jedna Sidra pres padak, ktery se
tak oteviel jen napll. Ke vdemu se jeho
model dostal do klesavého proudu. Vysledek
111 s byl pro nas trpkym zklamanim, nasi
nejvétsi soupefi letéli i v desti pfece jen vic,
a tak jsme skoncili az Ctvrti za vybornym
druZstvem SSSR, Bulhary a Rumuny. Ru-
munsti soutézici vSak podali protest proti
opakovanému startu doméciho soutéziciho,
a ten byl jury uznan za opravnény. A. Conév
z druzstva BLR mél tedy v tfetim startu nulu,
a my jsme se s Rumuny posunuly o jedno
misto dopfedu — bronzova medaile!

Odpoledne se méla létat kategorie S1A.
Pohfichu se na ni organizatofi nepfipravili
nejlépe a pritahy pfed zahajenim sout&zicim
pofadné brnkaly na nervy. V pribé&hu sou-
t&ze jsme se vlbec nedozvédéli vysledky.
Jirka Téborsky, Pavel Holub a Tibor Marchyn
Iétali s jednostupriovymi, aerodynamicky
propracovanymi modely, pohanénymi no-
vymi motory FWB-8, a létali vysoko. Zdalo se
nam ale, Ze jesté vys létaji sovétsti a americti
soutézici. Vysledky, které se po skonc&eni
soutéze objevily na tabuli nas vsak fadily az
na Sesté misto! NaStésti se nezdaly ani
ostatnim, a tak se jury podjala obtizného
Ukolu vSechna méreni i vypocty zkontrolovat.
Trvalo to az do obéda nasledujiciho dne, ale
pak jsme mohli radostné kvitovat, Ze naSe
druzstvo skoncCilo druhé za sovétskym
tymem a pfed Americany.

Jesté ve Ctvrtek vecer se vSak uskutecnilo
rozlétavani v kategorii S3A. Postoupilo do
néj devét soutézicich, mezi nimi i dva naSi
borci. Vitr trochu zeslabl, coz ndm hralo do
ruky. V prvnim kole vypadl Sergej lljin,
Spang&l Lego, G. Toxin z RSR i Polék
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Wroblewski. V dalSim kole jsme uz pfi startu
védéli, Zze jedna z medaili bude urcité nase,
kdyz domaci Atanas Marinov zapsal nulu.
Proti tmavé obloze bylo padaky Spatné vidét,
nastésti byli pfi rozlétavani nasazeni vzdy tfi
¢asomefici, z toho jeden ze zahrani¢nich
GEastnikd. Jirka i Tono opét naletéli maxi-
mum 480 s, ale ztratili pfitom své posledni
modely. Vzapéti jsme se vSak z vysledkové
listiny dozvédéli, Ze uZ je nebudou po-
tfebovat — nikdo jiny maxima nedosahl! Oba
tedy ziskali zlatou medaili — takovy Uspéch
jsme necekali.

V patek byla na poradu kategorie S4B.
Na3e barvy hdjili Jirka Taborsky, Tono Repa
a Stefan Gerencér. UZ prvni starty vSak
ukazaly, 7e vyfazeni naSich motord pfi
testovani bude velkym handicapem. Na
tréninkové motory MMB-2,5-6 jsme létali
0 dost nize nez Sovéti, Bulhafi, Ameri¢ani
1Rumuni. V prvnim kole sice dosahli vSichni
nasi maxima, Jirklv model vSak pfitom
zmizel v mraku, kdyZ mu nefungoval deter-
malizator. V dal§im kole nam zatrnulo pfi letu
Tonova modelu, ktery se po rozpadu termiky
dostal do klesavého proudu; naletél 242 s.
V tfetim kole jsme opét dosahli vSech ftfi
maxim, s ,odfenyma usima" tentokrat Stefan
Gerencér, jemuz casoméfici naméfili 301 s!
Nasi nejvétsi soupefi, druzstva SSSR a BLR,
vSak rovnéz nezavahali a méli vSechna
maxima. Muselo tedy dojit na pravidlo, podle
néjz o poradi druzstev rozhoduje soucet
umisténi jednotlived, tedy jejich umisténi
v rozlétavani. | tak jsme vSak méli zajiSt€nou
bronzovou medaili, s nizjsme po prvnim kole
viibec nepogitali.

Rozlétavani se uskuteCnilo opét az
v podvecer po skonceni letové ¢asti soutéze
maket kategorie S5C. Zucastnilo se jej
patnact soutézicich! Nasi délali co mohli, ale
tskalim prvniho kola z nich proSel jen Jirka
Téborsky. Spole€né s nim postoupili V.
Kuzmin a S. lljin ze SSSR, Ch. Sykos z USA,
D. Torodoc z RSR a A. Marinov z BLR.
Abychom zvitézili v druzstvech, musel by
Jirka oba Sovéty i bulharského reprezentan-
ta porazit. Pohfichu v dalSim kole se jeho
model ve stoupavém proudu neuchytil, stop-
ky Casoméricl se zastavily na 410s, kdyz
zalétl za terénni nerovnost. Méné mél jen
Rumun Torodoc, takZze bylo rozhodnuto:
v druZstvech jsme obsadili tfeti misto
a v jednotlivcich skongil Jirka paty. V dalSim
kole rozlétavani odpadl jen Ameri¢an Sykos,
a tak teprve Ctvrté kolo rozhodlo o vitézi
i 0 pofadi druzstev na prvnich dvou mistech.
Zvitézil V. Kuzmin atim zajistil zlatou medaili
i sovétskému druzstvu.

Vratme se v3ak ke kategorii S5C. NaSi
Pavel Holub a Pavel Horacek v ni startovali
s péknymi Sondami S3, Tibor Marchyn se
Skylarkem. VSechny modely byly jedno-
stupriové, pohanéné  motory FWC-8
o priméru 13,4 mm. Po bodovani byl Pavel
Holub na pékném tfetim mist&, ale v této
kategorii, jak zndmo, rozhoduje letova €ast
soutéZe. Ta se nam, bohuzel, pfili§ nevydafi-
la. V prvnim kole nestihl odstartovat Pavel
Horéacek, kdyz se mu pfi nasunovani modelu
na rampu odtrhlo voditko. Tibor Marchyn
a Pavel Holub méli zase své modely po startu
tak poskozené, Ze je v prib&hu druhého kola
opravovali a startovali znovu az v kole tretim.

Nakonec z naSich dopadl nejlépe Pavel
Horacek, jemuz byla zméfena vyska 867 m.
Pavel Holub se stejnym modelem mél vySku

Vlevo: Prekvapivym, ale zaslouzenym
vitézem v kategorii S4B se stal sovétsky
reprezentant Viktor Kuzmin

Vpravo: Zaslouzily mistr sportu BLR Jordan
Pavlov zvitézil v kategorii S6A v rozlétavani
0 7s pfed naSim J. Taborskym

Nejlepsl starty v kategorii S8E predvadeél
Ameri¢an Phillip Barnes

0o 160m menSi a u naSeho novacka
v reprezentaci, Tibora Marchyna, se na
vysledkové listiné objevilo neuvéfitelnych
211 m, kdyZ jeho druhy start nebyl zméfen
vibec. Nedalo se nic délat, skongili jsme az
na patém misté. Stésti méli sovétsti repre-
zentanti, jimz byly zméfeny jejich starty
s dvoustupriovymi modely raket M-100B
o prdméru jen asi 12 mm. Nejvétsi vysky
1084 m vSak dosahl Artur Rose z druZstva
USA s jednostupfiovym modelem D-Region,
coz mu vyneslo zlatou medaili v soutézi
jednotlived.

Posledni soutéZni den se dopoledne létala
kategorie S6A. Po Uspéchu v padaku jsme si
v ni délali oddvodnéné nadéje. VSichni nasi
|étali na motory TAK a s papirovymi streame-
ry ztuzenymi, fluorescenénimi laky. V prvnim
kole dosahli hladce maxima, v druhém vsSak
pfiSel Sok: Po maximech Jirky Taborského
a Pavla Holuba model Tona Repy nad
rampou zakmital a po velmi Sikmém letu se
mu navic pfi vymétu prehodila poutadi $idra
pfes streamer. Byla z toho nula, o niz neSlo
diskutovat. Z deprese nas dostalo zjisténi, ze
nulu zapsali i naSi nejvétsi soupefi z BLR
a SSSR. Na prvnim misté se tak ocitli
reprezentanti USA, ale védéli jsme, Zze mame
Sanci jejich naskok zlikvidovat v poslednim
kole. Boj byl tedy stale otevieny. Posledni
kolo zahdjil z naSich Jirka tfetim maximem.
Okamzik startu Pavlova modelu jsme vSak
neodhadli dobfe; v klesavém proudu padal
rychle k zemi a ani nesmirné Usili naSi

(Pokracovani na str. 28)
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V letoSni sezoné radiem fizenych
automobild jezdi nékolik modelard
s amatérsky zhotovenymi podvozky

konstrukce ¢lend RCAM Mnichovo
Hradisté M. Drtiny, ing. Jiraska a J.
Tucka. Vzhledem k vybornému umis-
téni na vefejnych soutéZich a zejména
v poharu Elisky Junkové (5x 1. misto,
3X 2. misto, 2x 3. misto a 17x umisténi
v prvni desitce z 13 soutézi) je o0 néj
mezi automodelafi velky zajem. Jak
bylo v jednom z minulych Cisel Mode-
lafe napsano, vychazi koncepce tohoto
podvozku z typu Serpent Quattro ho-
landské firmy Berton, s nimz jezdil J.
Tucek. Oproti tovarnimu vyrobku byly
uskute€¢nény na podvozku zmény, je-
jichz cilem bylo dosazeni lepSich jizd-
nich vlastnosti, moznost sefizeni geo-
metrie naprav, snadngéjSi demontaz
jednotlivych agregatd, vétsi odolnost,
snizeni hmotnosti, technologicka jed-
noduchost s ohledem na dostupné
vyrobni mozZnosti — to vSe pfi respek-
tovani zakladniho pozadavku pouziti
vdech dild z tuzemska.

Za zasadni konstrukéni zmény Ize

RC model BT-84 Datsun 280 ZX

jsem zhotovil v srpnu lofiského roku za dva
dny — presnéji za 20 pracovnich hodin.
Plvodné jsem cht&l postavit jednoduchy
a robustni model na propagaci a dovolenou,
nakonec vznikl obratny a odolny model,
vhodny i pro skupinovy zavod elekter RC ES.

Model je zvlaStni prednim pohonem.
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oznacit: zesileni laminatového Sasi, aby
nedochazelo ke zkrucovani podvozku
(coz ie naopak u neodpruzenych pod-
vozkl Zadouci), pfistupnéjsi rozmisténi
RC soupravy na ,horni podlaze”, ulo-
Zeni servosaveru na kulickovych lozis-
kach, zmenseni rozvoru naprav na 300
az 305 mm z ddvodd lepsiho ,pfipaso-
vani“ lexanové Kkarosérie, sefiditelné
odklony a pfiklony pfednich (posuvné
drzaky hornich ramen) a zadnich kol
(excentrické vodorovné Cepy v téhlicich
zadnich kol), pfemisténi drzakd zadni
pritlacné plochy na téhlice, takze aero-
dynamicka sila ptsobi ,pfimo" na kola
a nikoliv na podlahu podvozku (coz
mlZe mit za nasledek sniZeni jeho
svétlosti), nahrada hlu¢ného a znacné
opotfebitelného TFetézového prevodu
ozubenym femenem, nahrada dvojic
tlumich jednou dvojcinnou tlumici jed-
notkou.

Takto pfepracovany podvozek
o hmotnosti 2,6 kg vCetné paliva
a karosérie nemél k velkému prekvape-
ni tvlirct zadné podstatné nedostatky.
Po nahradé ,mékkych" (mimochodem

Plvodné byl sice klasického usporadani, ale
vzhledem k malému pr@méru prednich kol
mél nizkou svétlost. Kola jsem vyménil za
Vetsi, coz ale zase bylo nehezké. Otocil jsem
tedy karosérii — a vSechno bylo v poradku,
naopak model je citlivéjSi na zasahy fizeni.
O jeho spolehlivosti svédci i to, Ze najezdil
— fFizen i nezkuSenou div¢i rukou — pres
deset hodin po ulicich mésta PFibyslavi. Kdo

tvrdé chromovanych) podlozek v ku-
lickovém diferencialu absolvovaly pod-
vozky 9 hodin provozu v tréninku a na
souteézich bez zavad. Néasledujici zava-
da — praskani femend — byla zp(lso-
bena jednak opotfebenim duralové
femenice na predlohovém hfideli, jed-
nak pouzitim vykonnéj$iho motoru (a
stdla J. TuCka a autora clanku lepsi
umisténi ve finale v Brné). Nejjedno-
dusSSi a nejucinnéjsi dapravou bylo pou-
Ziti  SirSiho femenu (potom uZ ne-
praskal). .

Jednou z dalSich vyhod podvozku je
vzajemna zaménitelnost dild jednotli-
vych modeld (postaduje jedna sada
nahradnich dilli pro klubovy tym).

Technicky popis. VSechna kola jsou
nezavisle zavéSena na pricnych licho-
béznikovych polonapravach, které jsou
frézovany a soustruzeny z alkamidu.
Odpruzeni zkrutnymi pruzinami se sefi-
ditelnym pfedpétim a stabilizatory
(vpfedu pakovy, vzadu zkrutny) je
doplnéno centralnim kapalinovym tlu-
micem. Sasi tvofi dvé sklotextitoveé
podlahy, z nichz spodni je v zadni ¢asti
zesilena deskou z duralu tl. 3 mm.
Primarni pfevod tvofi bud jeden par
Celnich ozubenych kol s pFfevodem
1:4,6 az 5,2 nebo dvoustupnova prevo-
dovka, ovladana odstfedivou spojkou
(I. stupen 15,1, Il. stupen 1:4,4). Dvou-
kotouCova brzda je umisténa na pred-
lohovém hrideli. Sekundarni pfevod 1:2
je ozubenym femenem. Kulickovy dife-
rencidl ma sefiditelnou svornost 40 az
100%. Kovové soucéastky z lehkych
slitin jsou €erné eloxovany, soucastky
z plastickych hmot jsou upraveny na
Cerny odstin chemicky.

Uvedeny podvozek odpovida plat-
nym stavebnim pravidldm pro RC auto-
modelare pro kategorii RC V1 a V2
— nikoliv V2N.

Vazni zajemci si mohou o kompletni
vykresovou dokumentaci v méfitku 1:1
napsat na adresu ing. AleS Jirasek,
Jaselska 1252, 295 01 Mnichovo Hra-
disté.

Ing. AleS Jirasek,
RCAM Mnichovo Hradisté

je znd, jisté potvrdi, jak obtizna to byla
zkouska.

Podvozek je z duralu tl. 2mm, zadni
napravnice je odlita z epoxidu. Svislé Cepy
jsou z podvozkové nohy Modela o praméru
4 mm, servo fizeni je na hlinikovém uhelniku.
Kola zadni napravy jsou kluzné uloZzena na
hiideli o primeéru 3 mm.

Pfedni — hnaci — naprava je sestavena na
ploSiné z mosazného plechu tl. 1 mm. Motor
Mabuchi 380 je pfipajen k drzaku tvaru U,
stejné jako dvé loZiska pro hfidel predlohy
z pletaci jehlice o prdméru 3 mm. Hfidel kol
ze stejného materidlu je uloZzena ve Ctyfech
kuli€kovych loZiscich. Pfevodné pomeéry jsou
10:36/10:36 nebo 10:36/14:32. Nyni je model
vybaven i diferencidlem z kol s pfevodem

70:13 a pdvodni kola o rozmérech
48x18 mm jsou nahrazena koly
54 X25 mm.

Julius Fabian, Model-Klub VePky KFtis
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KuliCckovy diferencial

je ur€en predevSim pro ty automobi-
lové modelafe, ktefi maji moZnost
tepelného zpracovani kovll a prace na
obrabécich strojich. Jelikoz se za-
byvam kategoriemi RC ES a RC E,
mél jsem potiz, ¢im nahradit ozubena
kola potfebna k zhotoveni diferencialu.
VSe vyfeSila axialni loziska, ktera jsou
zakladem kuli€kového diferencidlu.
Tento diferencial neni Zadnou novin-
kou, fada svétovych vyrobcd ho bézné
vyrdbi a uvadi ve svych katalozich.
Proto jsem se pokusil o vyrobu amatér-
sky. Po vyrob& nékolika kusd a Uspés-
ném odzkouSeni v provozu v modelu
Fiat 131 Abarth italského vyrobce nyni
predkladam popis diferencialu verej-
nosti. Jelikoz jde o rotacni soucasti, je
nutné  dodrZzet souosost  vSech
obrabénych dild!

K pohonu modelu byl pouZzit motor
Mabuchi 540, napajeny akumulatory
Tamiya 6V. Aby mohl kulickovy dife-
rencidl pracovat, je nutné postupovat
takto: Utahovanim matice 12 vyvineme
tlak, ktery plsobi pfes axialni loZisko
11, 10, 9 na pfitlacny talif 5, kulicky 15
a pritlacny talif 1, ktery je stfedén
a upnut rozfiznutym kuzelem 2. Kuzel
je samosvorny a nasunuty na hfideli
zadni napravy. Opira se o vnitfni krou-
zek loziska. Matici 12 je mozno sefizo-
vat svornost az po Uplné zablokovani
diferencialu. Hridel 14 zadni napravy je
soustruzen z hlazené oceli (stfibfenky)
o prdméru 5h9 na prdmér 4 mm.
Pritlacné talife 1 a 5 a axialni krouzky 9
a 11 jsou z cementacni oceli 14220.
Tyto soucasti museji mit po cemento-
vani, kaleni a brouSeni tvrdost jako
kulicky axialnich lozisek, a to v rozmezi
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60 az 64 HRC. Na této tvrdosti zavisi
Zivotnost i funkce.

Pritlacné talife 1 a 5 nahrazuji ozube-
né talife. Misto ozubenych satelitl
u klasického diferencialu jsou v ozube-
ném kole 3 u kuli€kového diferenciélu
vloZzeny kulicky 15 o priméru 4,8 mm
z axialniho loZiska CSN 51102. Kuli€ky
jsou v otvorech ozubeného kola zajis-
tény z obou stran dulgiky proti vypad-
nuti.

V jiném pfipadé je mozZno jako talifd
1 a 5 pouzit krouzky axialniho loziska
51102 nebo 51100 a krouzky nalisovat
na duralové naboje. Potom je nutné
upravit ozubené kolo 3 vCetné rozteCe
otvorl pro kulicky podle obé&znych
drah v krouZcich. Vyhoda tohoto
zplsobu je v tom, Ze styéna plocha
kulicek je vétSi, a proto neni potfeba
tak velké pritlacné sily jako u bodo-
vého styku kulicek s talifi u prvniho
zplsobu. Nevyhoda je ta, Ze je nutné
vhodnymi kryty zabranit vnikani necis-
tot do loZisek, jinak je ohroZena Zzivot-
nost a funkce diferencialu.

Ozubené kolo 3 je z loziskového
littho silonu a je v ném zalisovano
kluzné bronzové pouzdro 4. Otvory pro
kulicky 15 jsou vrtany v pfipravku.
Ozubené kolo 3 méa 70 zubl, modul 0,6
a primér rozteCné kruznice 42 mm.
Zuby jsou frézovany odvalovacim
zplsobem. Talif 5 je nalisovan v dura-
lovém naboji zadniho kola 7, ve kterém
je téz zalisovano kluzné pouzdro 6.
Naboj 7 je feSen tak, aby byla mozna
vyména diskd 8 s rlznym ,obutim".
Kuli€kova klec 10 axialniho loziska je ze
silonu. Otvory pro kulicky o prdméru
2,4 mm z radialniho loziska CSN 624

7

OCO~NOURWNEF

13 krouzek
14 htidel

15 kulicky 24,8
16 kulicky @ 2,4
17 Srouby M2x7

pritlagny talif
upinaci kuZzel
ozubené kolo
kluzné pouzdro
pfitlacny talif
kluzné pouzdro
naboj zadniho kola
disk zadniho kola
axialni krouzek
10 kulickova klec

11 axialni krouzek
12 samojistn4 matice

jsou vrtany v pripravku. Krouzek 9 je
zalisovan v néaboji zadniho kola 7.
Lozisko 11,10, 9 zachytava tlaky matice
12 a zmenSuje tfeni. Matice 12 je
z ocelového Sestihranu a polyamidovy
(silonovy) krouzek 13 je natlacen do
vybrani v matici. Potom zalisujeme
soustruzeny okraj matice tak, aby se
krouzek 13.nemohl pfi utahovani pro-
tacet. Najeho pevném zalisovan! zalezi
samojistnost matice. Utahovanim mati-
ce 12 se vtlaCuje zavit na hfideli do
polyamidového (silonového) krouzku
13 zalisovaného v matici. PruZnosti
polyamidu (silonu) svira zavit hridele,
ktery se do néj vtlacil, a tim zamezuje
samovolnému povoleni matice. Tyto
matice se vyrabéji pod CSN 021492
nebo Ize pouzit stejné ze stavebnice
Porsche (Tamiya). JelikoZz se mi nepo-
dafilo je sehnat, zhotovil jsem je ama-
térsky.

Kulickovy diferencial nevyresi vSech-
ny problémy, které se vyskytuji
u ,elekter". Zivotnost mnou zjiSténa je
asi tfikrat vétsi nez u klasického dife-
rencidlu. Hmotnost diferencialu je zhru-
ba 150g u modelu Fiat 131 Abarth.
Moje FeSeni urcité neni jediné — véfim,
Ze se 0zvou autofi jinych.

Josef Klorus

SEZNAM DIiLU

ocel 14 220 1ks
bronz 423016 1ks
loZiskovy silon 1ks
bronz 423016 1ks
ocel 14 220 1ks
bronz 423016 1lks
dural 424254 1ks
silon 1ks
ocel 14 220 1lks
silon 1ks
ocel 14 220 1lks

ocel 11 600 (CSN 021492)1 ks
silon — polyamid 1ks
hlazena ocel 19 421 05h91 ks

CSN 51102 6 ks
CSN 624 6 ks
CSN 014010 3 ks
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Soutézni model
tridy FSR-E 2kg

Konstrukce ing. VI. Valenta
Vykres Miroslav Rohlena

Model je odvozen z UspéSného modelu tfidy F1E, s nimz
jsem zvitézil v roce 1982 na mistrovstvi CSSR v Huling. Lze
jej tedy pouzit — s vykonnéjSim elektromotorem, napajenym
v&tsim podtem NiCd ¢lank( (max. 30),i pro soutéze tiidy F1E.
modelem ve tfidé FSR-E; pohanén byl motorem vlastni
vyroby o hmotnosti 270 g, napajenym z 20 NiCd ¢&lankd
Tamyia. K pohonu Ize ale pouzit i motor Mabuchi 540, ktery
byl u nas na trhu.

Celobalsovy trup je sestaven dnem vzhlru na rovné
pracovni desce. Vnitini dily obSivky dna jsou po obrouseni
prelaminovany skelnou tkaninou o ploSné hmotnosti 110
g/m2, prosycenou co nejmenSim mnozstvi epoxidové prys-
kyfice. Povrch totiz nesmi byt hladky, ale ma mit strukturu
skelné tkaniny. Jediné tak lze doséhnout turbulentniho
obtékani spodku trupu, ddlezitého pro dosaZeni co nejvétsi
rychlosti modelu. Zbyvajici povrch modelu je polepen
vldknitym papirem.

K podélnym hranam dna jsou pfilepeny odstfikovaci liSty
trojahelnikového prifezu, na outorovych hranach pak jsou
balsové listy o priifezu 10 x 10 mm. Ty G¢inn& ochrani model
pfi stfetech s ostrymi hranami laminatovych trupl modeld
soupefll a navic zvétsuji efektivni §itku modelu pfi niz&ich
rychlostech.

Rozméry nahonové trubky nejsou kritické — vnéjsi pramér
by mél byt 4 az 5 mm, vnitini 3 az 3,5 mm. Hfidel je z ocelové
struny o prdméru 2 mm, k niz je na strané& vrtule pfipajena

Stavebni planek ve skute¢né velikosti a s Uplnym
stavebnim navodem (1 list Al) vyjde pod Cislem 117
v zakladni fadé plankd Modelar.
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cinem redukce se zavitem M4. Hfidel musi byt rovnobézny
s osou elektromotoru, k némuz je pfipojen spojkou s malym
axialnim posunem. PrestoZe je hridel v trubce ulozen
v teflonovych loziskach, je naplnén pFfevodovym olejem
PP 80, aby se zabranilo vnikani vody do modelu.

Pohonné baterie, rozdélené do dvou sekci, jsou uloZzeny na
dné trupu a proti posunuti zajiStény bloky pénového
polystyrénu. K jejich propojeni s motorem a spinatem je
tfeba kablik o prdfezu aspoi 2,5 mm2

K ovlddani je mozné pouzit jakoukoliv proporcionalini
soupravu se dvéma servy. U pfijimace je tfeba zkratit anténu
na délku asi 100 mm a pfipajet ji ke konektoru, ktery se
nasouva na anténu z ocelového dratu o priméru 0,5 mm
0 délce asi 600 mm, zasunutého do trubky anténni prichodky.

Lodni vrtuli je tfeba zvolit podle pouzitého motoru. Pro
elektromotor Mabuchi 540, napéajeny 10 az 15 Clanky, lze

pouzit vrtuli

Graupner

R 35 nebo jinou (i

amatérsky

zhotovenou) o priméru asi 35 mm a stoupani 30 mm.

SEZNAM DiLU

1  zrcadlo tvrda balsa tl. 3 mm 1lks
2 -wbZebra balsa tl. 2 mm 4 ks
6  palubnik balsa tl. 2 mm 2 ks
7  predni vaz balsa tl. 3 mm 1lks
8 drzak motoru preklizka tl. 5 mm 2 ks
9  vyztuha trubky

kormidla preklizka tl. 5 mm 1Kks
10 uloZeni trubky

kormidla preklizka tl. 5 mm 1ks
11 dlozna deska serva preklizka tl. 2 mm 1ks
12 nabérak trubka @ 4/3 mm 1lks
13 trubka kormidla dural g 8 mm 1ks
14 vyvod chlad, vody trubka @ 4/3 mm 1ks
15 perut kormidla ms plech tl. 1 mm 1lks
16 néhonova trubka mosaz (ocel)g 5/3,5 mm 1lks
17 boky balsa tl. 2 mm 2 ks
18 wvnitfni ¢ast dna balsa tl. 2 mm 2 ks

+ sklotextil 110 g/m2

19 vnéjsSi ¢ast dna balsa tl. 2 mm 2 ks
20 paluba balsa tl. 2 mm 1lks
21 vypln preklizka tl. 2 mm 2 ks
22 kryt plastik tl. 03—0,5 mm 1lks
23 drz&k start, Cisla hlinik, plech tl. 1 mm 1ks
24 outorové listy balsa tl. 7 (10) mm 2 ks
25 odstfikovaci listy borovice 3x3 mm 2 ks
26 péaka kormidla dural tl. 5 mm 1ks
27 podélna prfepazka balsa tl. 2 mm 1ks
28 spojka ocel 1ks
29 prlGchodka antény ms trubka 2x1 ks
30 zakonceni paluby  balsa tl. 2 mm 1ks
31 redukce mosaz 1ks
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SOUTEZNI MODEL TftIDY FSR-E 2kg

FAJENO NATVRDO
délka 656mm  hmotnost 2000i
ilFka 238mm  motor MABUCHLt 54|

konstrukce ing.Vladimir \&



Sutazny model
lokomotivy 556.0

vO velkosti

V Modelé&fi 4/1984 bola popisana prestav-
ba modelu lokomotivy BR 56 firmy Berliner
TT Bahnén na model parnej lokomotivy CSD
radu 556.0 a doloZena kvalitnou vykresovou
dokumentaciou. Jej autor sice vyzdvihuje
dobré jazdné vlastnosti modelu, no stcasne
upozoriuje, Ze pfestavbou nevznikne sU-
fazny model. Urobil som preto niekoiko
zmien, po uskuto€nenl ktorych vznikne mo-
del sufazny, pre modelérov iste pfitazlivejsi.
Zmény spocivaju predovSetkym v Gpravach
pojazdu a rozvodu, G€innejSom sprevodova-
nl, skratenl a upevnéni motora, zhotoveni
nového bloku valcov a predlzeni ramu
modelu. K pfestavbé je mozné pouzitli model
tendrovej lokomotivy BR 86 toho istého
vyrobct, lebo ma pojazd zhodny s BR 56.

Pfestavba pojazdu BR 86

Najprv demontujeme skrifiu lokomotivy,
zafaz, motor, rozvod a blok valcov. Prednl
a zadn( ploSinu s celnikmi odfezeme od
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loZiska Sneku. Ram lokomotivy 1 od druhej
napravy smerom dozadu znizime a pred|Zi-
me polystyrénom o hrabke 1mm podia
vykresu. Potom do ramu vyvrtdme otvor
o priemeru 1,5 mm pre piatu hnaciu napravu.
Na ram pfilepime novy blok valcov 2,
vyplleny z hrubého plexiskla. Novl hriader,
ktora spojuje elektromotor s prvym stupriom
prfevodu, je mozné zhotovit zo 3Spice do
bicyklového kolesa a kvéli uaginnejSiemu
sprevodovaniu ju opatfit ozubenym kolesom
mensSieho priemeru. Elektromotor skratime
tak, aby nepfesahoval priestor kdreniska.
Dalej je nutné zhotovit nové rozvodové
ty€e. Povodny rozvod modelu BR 86 (56) je
totiz pre stfazné Gcely az pfili§ nemodelovy.
MiZeme z né&ho pouzit (po stenéeni) iba
spojnice (k zhotoveniu dielov 3) a ojnice 6.
Ostatné Casti — spojnice 4 a 5, posuvni
Supatkovu ty¢ 7, predstihové péaku 8
a kriziakové pravitka 12 — musime zhotovit
napfiklad z beryliového bronzu alebo ocefo-

vého plechu hrlbky 0,6 mm. Kriziaky 9
a kulisy 10 je vhodné zhotovit z ocerového
pocinovaného plechu hriibky 0,2 mm, nosice
kulis 11 z mosadzného plechu hribky
0,7 mm. Odrahc&enie vystrednikovych ty¢i 13
a spojnic 3, 4, 5 Tahko naznac¢ime hoblova-
nim. Jednotlivé €asti rozvodu spojime nitami
o priemeru 0,6 mm, vysUstruzenymi na elek-
trickej vitacke. Kvili zvacSeniu boéného
posuvu hnacich dvojkoli je tfeba u druhého
az piateho odstranif vnatorné Casti nabojov
kolies a pevné spojnice nahradit kvazidele-
nymi podra vykresu.

Nov( skrifiu lokomotivy i tendfa radu 935.2
som zhotovil z oceroveho (pocinovaného)
a mosadzného plechu. Dymni¢né dvefe,
kompresor, komin, masky podvozkov tendra
a imitdciu uhlia som odlial z farbeného
epoxidu. Zdafily model je vS8ak mozné zhoto-
vit aj z plastickych hm{t (polystyrénu, novo-
duru apod.), ako ukazuje fotografia v MO
5/1985. Ak zhotovime i novy, z pevnostnych
dlvodov kovovy, rdm, mizeme s modelom
sufazif dokonca v kateg6rii Al. Popisana
prestavba sa da realizovat aj vo verkosti HO
Upravou modelu BR 86 firmy Piko. V tom
pfipade netfeba zhotovovat novy rozvod,
lebo pdvodny je modelovy. Len kulisy nezod-
povedaju predlohe a je nutné predizif aj
spojnice. | ked byva vo verkosti HO zvykom
vychadzaf pri prestavbé z modelu BR 52,
povazujem myslienku vyuzitia pojazdu BR 86
za podnetnl. Lokomotiva BR 86 je aj cenove
pristupnejSia a poskytuje moznost postavit
model ,Stokra" aj modelarom, ktory pohon
hnacim tendrom neobrubuju.

Ing. Jaroslav Pietrik
* * *

Pozn. red.: Tfebaze se modely BR 56 a BR 86
velikosti TT neliSi svym pojezdem, odliSuji se
vyrazné cenou. Pro prestavbu je vhodné
koupit parni lokomotivu BR 86 v partiové
prodejné za asi 70 K&s. Vzhledem k pfipad-
nému neuspéchu pfi pfestavbé rozhodné ne-
doporuCujeme pouZit novy model za
160 Kés.

Bezkontaktni spinac

K automatickému ovladani rliznych zafize-
ni jedouci soupravou se na kolejiStich bézné
pouziva spinacich koleji, jazyCkovych kontak-
td apod. Méné znamym, ale jisté zajimavym
feSenim je spinani integrovanym obvodem
R 461, fizenym magnetickym polem o in-
duk&nosti 65 mT. Tento integrovany obvod je
v8ak zatim k dostani pouze v NDR jako
soucast Amatérského sacku €. 12. Jeden
satek obsahuje Sest téchto obvodd a véetné
permanentnich magneti a osmistrankového
navodu k pouZiti s popisy dvanacti zapojeni
se prodava za 11,70 M.

Integrovany obvod Ize umistit v koleji bud
mezi prazci nebo na nich, magnety drzi na
kovovych &astech spodkl lokomotiv & vozi
samy. Navrhl jsem zapojeni s levnym germa-
niovym tranzistorem pnp, jez se mi osvédci-
lo. Na moznosti uplatnéni tohoto zapojeni na
kolejisti modelafi jisté pfijdou sami.

DuSan Machata,

KZM Svitavy
Seznam soucastek
10 R 461
T GC 515

R 560 /TR 212
Re Berliner TT Bahnén
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Nakladni viiz CSD
rady Vte ve velikosti HO

(Dokonceni z MO 9/1985)

Umisténi napist na skiini vozu je
zifejmé z vykresl a fotografii; neuskodi
vS8ak odpozorovat jej ze skute¢nych vo-
z0{, které jsou na nasSich tratich b&zné.
Népisy mdzeme pséat trubickovym nebo
damskym perem Latexem, pfipadné
zinkovou ¢i malifskou bélobou po nefe-
déni vodou na potfebnou hustotu. Pfi
pouziti vodou rozpustnych barev ale
musime napisy chranit proti setfeni
prestfikanim pastelovym fixativem ne-
bo matnym cirym lakem (napfiklad
Humbrol). Ke psani je samozfejmé
mozné pouzit i barev Unicol nebo Hum-
brol, jez neni tfeba fixovat.

VSeobecné pro napisy plati, Ze méné
je vice. VyznaCime proto jen ty, které
jsou ve skutecnosti dostatecné velké;
ostatni znazornime jen jemnymi carka-
mi nebo teckami. Upozorfuji, Ze psani
napisti na model vyZaduje zna¢ny cvik
a trpélivost, a proto je nutné si pfedem
vyzkouSet hustotu barvy i velikost pis-
ma na zbytku materialu vozové skriné.
Kazdopadné pouzivame jen pismo od-
povidajiciho typu a tvaru (nikdy ne Sik-
mé) a pokud mozno i v odpovidajicim
méfitku. Abychom méli pfi psani jistéjsi
ruku, polozime siji do stejné vySky jako
je plocha, kterou popisujeme.

Neékteré technické Gdaje vozu

Sériova vyroba vysokosténného ote-
vieného nékladniho vozu fady Vte,
ur€eného pro pfepravu hromadného
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a sypkého substratu, kusového i paleti-
zovaného zbozi nevyzadujiciho kryty
prostor, byla zahajena v srpnu 1978.
Viz s rozvorem naprav 6 metrl vyhovu-
je provozu v rezimu S, tj. rychlostem do
100 km/h pfi hmotnosti na napravu 20
tun. Hmotnost prazdaého vozu je
12,93 t, loznd hmotnost 26 t, unosnost
pfi hmotnosti na napravu 20t je 27 tun.
Lozna délka vozu je 8760 mm, lozna
ifka 2760 mm. V{z je schopen vyklad-
ky i na rotacnich a €elnich vyklopnicich.
Ing. Jiff Berka,

KZM Jesenice u Rakovnika

X X X

Z vydavatelstva
TRANSPRESS

N&vstévnici, prichadzajaci do NDR
po europskej ceste E 15 cez hrani¢ny
priechod Cinovec, mifaju koncova ze-
lezniénd stanicu traté, znamej pod
nazvom Muglitztalbahn. Jej zagiatok je
v stanici Heidenau, leZiacej nedaleko
Pirny na medzindrodnom fahu Pra-

: ha—Berlin. Trat dlha necelych 40 km

sa Splha z nadmorskej vysky 119,5 m (v
akej sa priblizné nachadza hladina
Labe v Heidenau) Gdolim riecky MUglitz
az do vySky 7545 m nad morom.
Priemerny sklon nivelity traté je 16
promile, ale tesne pred stanicou Alten-
berg dosahuje az hodnotu 37 promile.
Uzké, rézne zakfivené Gdolie si pvod-
né vynutilo stavbu Gzkorozchodnej
traté, pretoZze najmenSie poloméry
oblukov merali 80 metrov, €o je pre
normalny rozchod nepfipustné. 2elez-
nicka podstatné podpofila rozvoj prie-
myslu v oblasti, ale zakratko jej pre-
pravnd kapacita uZ nestacila. Roku
1934 sa trat preto zacCala pfestavovat
na rozchod 1435 mm. Museli sa
zmierfiovat obldky, vyrovnavat ostré
zlomy pri zmene stapani, predlZovat
stanice, budovat tunely. V decembri
1938 bola prestavba ukoncend a na
trat' vySli nové vozidla, Specialne pre nfu
skonstruované. Tazké tendrové loko-
motivy museli na neobvyklych stipa-
niach prechadzat obliky iba o polomé-
ru 140 m a na useku hlavnej traté
Heidenau—Drazdany vyvinat prevadz-
kova rychlosf az 80 km/h, aby sa
vylGcCilo prepriahanie priamych re-
krea€nych vlakov.

Celll historiu traté Mdglitztalbahn az
po dnesok, vratane podrobnych tech-
nickych Gdajov doplnénych mnozstvom
fotografii eSte z Cias Uzkého rozchodu,
obsahuje kniha Reinera Preussa Die
Milglitztalbahn. Vydavatelstvo Trans-
press z NDR publikaciu ponuka v edicii
Histéria dopravy a bude iste zaujimava
aj pre naSich CcCitatefov. Ti sa v nej
napiiklad dozvedia aj to, Ze Muglitztal-
bahn mala pévodne nadvéazovat na trat
Usti nad Labem—Most. Knihu mozno
dostat v Kultirnych a informacnych
stfediskdch NDR v Prahe na Narodni
tfidé alebo v Bratislavé na Jesenského
ulici.

Ing. D. Selecky
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MS v raketovéem
modelarstvi

(Dokongeni ze str. 21)

Kategorie S1A: 1. A. Korjapin 778; 2. S.
lljin, oba SSSR 758; 3. A. Barber, USA 705; 4.
J. Taborsky, CSSR 677; 5. Z. Jurecki, PLR
660; 6. A. Mifurev, SSSR 580; 7. P. Holub
566; 8. T. Marchyn, oba CSSR 536; 9. J.
Vincent, USA 513; 10. S. Stankovi¢, SFRJ
498 m.

DruZstva; 1. SSSR 2116; 2. CSSR 1779; 3.
USA 1711; 4. PLR 1538; 5. SFRJ 1382 m.

Kategorie S3A: 1. A. Repa 900 + 420 + 480;
1. J. Taborsky, oba CSSR 900 + 420 + 480; 3.
D. Mustakov, BLR 900 + 420 + 347; 4. K.
Mizoi, USA 900 + 420 + 289; 5. A. Marinov,
BLR 900 + 420; 6. S. lljin, SSSR 900 + 383; 7.
L. Lego, Spanélsko 900 + 310; 8. J. Toxin,
RSR 900 + 87; 9. R. Wroblewski, PLR 900; 10.
O. Bélous, SSSR 890; 16. P. Holub,
CSSR 651 s.

Druzstva: 1. SSSR 2634; 2. RSR 2470, 3.
CSSR 2451; 4. BLR 2340; 5. Spané&lsko 2280s.

Kategorie S4B: 1. V. Kuzmin, SSSR 720
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donaskové sluzby pfi podbihani nepomohlo.
Pouhych 150s vyvolalo v nasem druZstvu
nové chmury. Co se nepovedlo u Pavla,
zdafilo se u Tona — start na hranu tmavého
mraku nédm vynesl posledni maximum na
mistrovstvi svéta.

Soudty ¢asl na vysledkové listingé nazna-
Covaly, Ze skonc¢ime na druhém misté za
Sovéty a pfed Bulhary. Pak vSak opét nastalo
jednani u zeleného stolu. Takfka do pismene
se opakovala situace z kategorie S3A, tento-
krat podali protest proti opakovanému startu
sovétského reprezentanta Bulhafi. Konecny
verdikt jury byl jasny: BélousQv start byl
anulovan, ¢imz jsme se posunuli na prvni
misto. To jsme v8ak uZ s napétim ocekavali
rozlétavani, do néjz se kromé Jirky Tabor-
ského probojoval obhéjce titulu J. Pavlov
z BLR a novacek v tymu ,sborné" V. Firsov.
NejdFive odstartoval sovétsky soutézici, jeho
model vSak po opusténi rampy zakliCkoval
mezi divaky a skoncil zabodnuty v zemi. Jirka
odstartoval pét minut pfed koncem pracov-
niho ¢asu, aby mél ¢as na pfipravu druhého
modelu pfi pfipadné explozi motoru. Model
se mu vSak nepodafilo usadit do stoupavého
proudu a vysledek 191 s vzbuzoval obavy.
Jak se ukazalo chvili na to, opravnéng;
Jordan Pavlov, ktery startoval asi za dvé
minuty po Jirkovi, dosahl o 7 s vice. Nicméné
i stfibrna medaile byla vynikajici.

V té dobé vSak uz probihala letova cast
soutéZe bodovaclch maket kategorie S7. Po
statickém hodnoceni vedl obhdjce titulu

Alexandr Korjapin pfispél svym sedmym
mistem v kategorii S7 ke stfibrné medaili
,.sborné". V kategorii S1A ziskal dokonce
v individualnim hodnoceni zlato

+ 360 + 420 + 480 + 465; 2. A. Marinov, BLR
720 + 360 + 420 + 480 + 448; 3. S. lljin, SSSR
720 + 360 + 420 + 480 + 51; 4. Ch. Sykos,
USA 720 + 360 + 420 + 325; 5. J. Taborsky,
CSSR 720 + 360 + 410; 6. D. Torodoc, RSR
720 + 360 + 420 + 326; 7. S. Gerencér, CSSR
720 + 335; 8. J. Spasov 720 + 295; 9. |
Dragov, oba BLR 720 + 287; 10. P. Nicolae,
RSR 720 + 271; 11. A.Repa, CSSR 720 + 260s.
Druzstva: 1. SSSR 2160; 2. BLR 2160; 3.
CSSR 2160; 4. RSR 2027; 5. Spanélsko 1930.
Kategorie S5C: 1. A. Rose, USA 1767; 2. S.
lljin, SSSR 1765; 3. P. Kanév, BLR 1719; 4. V.
Kuzmin, SSSR 1667; 5. O. Vackov, BLR 1587;
6. P. Horacek 1548; 7. P. Vrancev, BLR 1547;
8. P. Nicolae, RSR 1504; 9. M. Steele, USA
1477; 10. M. Twardowski, PLR 1453; ... 13.
P. Holub 1428; 19. T. Marchyn, oba
CSSR 840 h.
Druzstva: 1. SSSR 4864; 2. BLR 4854; 3.
USA 4682; 4. PLR 3891; 5. CSSR 3817 h.
Kategorie S6A: 1 J. Pavlov, BLR 540
+ 198; 2. J. Taborsky, CSSR 540 + 191; 3. V.

Vitézné druzstvo PLR v nejnarocnéjsl kate-
gorii bodovaclch maket: zleva R. Smolinski,
A. Lyzniak a mistr svéta M. Twardowski

Mieczyslaw Twardowski z PLR o jediny bod
pfed nasim Stefanem Geren&érem. Velmi
dobfe postavené i hodnocené byly vSechny
tfi bulharské Sojuzy, které mély radiem
fizeny start a vyhozeni padakd. O tom, zda to
lze povaZovat za zvlastni efekt, se rozpoutal
mezi bodovaci tvrdy boj. Nakonec byl do-
hodnut kompromis: Body za zvl&stni efekt
budou pfiznany, pokud model vymete pa-
daky v okamziku, ktery ur¢i hlavni bodovac
S. Pelagi€. Sovétsti soutézici méli zase
raddiem ovladané odhazovani boosterd.
U dvou z nich, ktefi méli funkéni motory ve
stfedni ¢asti i v boosterech, se vSak musel
fesit dalsi problém. Podle ¢lanku 2.3. pravi-
del ma pfi odhozeni boostert takovy model
vlastné pét funkénich stupiili a pravidla pfi-
poustéji nejvySe tfi. Aby bylo litefe pravidel
ucinéno zadost, sméli nakonec sovétsti sou-
téZici odhazovat boostery jen dva. Tato ab-
surdni situace jen znovu ukazala, Ze pravidla
jsou v soucasné podobé nevyhovuijici.

Z naSich odstartoval jako prvni Pavel
HoraCek se Sojuzem pohanénym c&tyfmi
motory FWC-8. Z jednoho vSak pfi startu
vylétla tryska. Nastésti mé&l PaviGv model
dostate¢nou zalohu stability, takZe jen trochu
zakolisal a dal letél Sikmo, coZ znamenalo
pouze ztratu patnacti bodl. Perfektni start
Saturnu 1B na Sest motord MMB-2,5 pfedve-
dl Tibor Marchyn. Vysoké hodnoceni 73
body bylo popravdé fe€eno vlastné jesté
nizké, protoze Tiborovi neslo vytknout prak-
ticky nic. Stefan mél sv(j model Saturnu 1B
pohanén sedmi motory MMB-2,5. Pohfichu
jeden z krajnich se nezazehl, coz mélo za
néasledek dost vyrazny odklon letu od svislice
a pochopitelné i ztratu nékolika bodd.

Velmi Spatné odstartoval M. Twardowski.
Pfi pfed¢asném vymétu se mu padak omotal
kolem téla jeho Saturnu 1B, takZe model se
zfitil k zemi bez navratového zafizeni a byl
diskvalifikovan. Jesté hlfe skongily bulhar-
ské Sojuzy, Udajné proto, Ze sovétsti souté-
Zici pfi pfipravé na start manipulovali svymi
vysilaCi, které jim poradatelé neodebrali!
Clenové sovétského tymu predvedli bez-
chybné starty, za néz obdrzeli pres devade-
sat bodu.

M. Twardowski svlj prvni start napravil
v druhém kole, kdyZz na motor vénovany
Ameri¢any letél velmi dobfe a pfipsal na své
konto 73 body. S. Gerengér proto znovu
pfipravil svdj model a pokusil se jednobodo-
vou ztratu dohnat. Nepodafilo se, za pékny
start dostal rovnéz 73 body, coz znamenalo,

Firsov, SSSR 540; 4. J. Spasov, BLR 530; 5.
V. Kuzmin, SSSR 495; 6. A. Barber, USA 467;
7. M. Cosoveanu, RSR 464; 8. Z. Adamov,
SFRJ 453; 9. P. Holub, CSSR, 450; 10. G.
Lulev, BLR 380; ... 12. A I?epa, CSSR 360 s.

Druzstva: 1. CSSR 1350; 2. BLR 1264; 3.
USA 1168; 4. SSSR 1155; 5. RSR 1092 s.

Kategorie S7: 1L M. Twardowski, PLR 887;
2. S Gerentér, CSSR 886; 3. P. Kanév, BLR,
864; 4. A. Klockov, SSSR 852; 5. A. Lyzniak,
PLR 852; 6. V. Kor€agin 850; 7. A. Korjapin,
oba SSSR 843; 8. R. Smolinski, PLR 824; 9.
T. Marchyn, CSSR 801; 10. D. Vackov, BLR
792; 11. P. Horacek, CSSR 792 b.

Druzstva: 1. PLR 2563; 2. SSSR 2545; 3.
CSSR 2479; 4. BLR 2447; 5. SFRJ 2182 b.

Mezinarodni soutéz kategorie S8E: 1. P.
Barnes, USA 1080; 2. J. Pavlov, BLR 1059; 3.
J. Wilkerson, USA 1011; 4. W. Tendera, PLR
904; 5. J. Rusev, BLR 778; ... 7. J. T4borsky,
CSSR 645 s.

Druzstva: 1. BLR 2515; 2. USA 2091; 3.
PLR 1075; 4. CSR 645; 5. §vycarsko 363 s.
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Historické modely
vétrontd na Kladné

V dobé, kdy ucast na soutézi mode-
lafi zvazuji pfedevSim z hlediska ,Kolik
to hodi bodd za vykonnostni tfidu?",
byla otazka UcCasti na naSi soutézi dost
problematicka. Vysledek ale predcil
ocekavani, na prvnim ro¢niku soutéze,
kterou uspofadal 1. zafi LMK Kamenné
Zehrovice, se seslo ¢trnact soutézicich
s devatenacti modely. Vlastné jen tfi-
nact, Francouz Pierre Pailhe poslal svij
maly model M. Drncovi na Moravu
poStou, aby s nim létal proxy. Na to, ze
neslo o ,mistrovskou” soutéz, jsou
nazvy mist, odkud GcCastnici pfijeli,
témér exotické: Gottwaldov, Rosice,
Priovany, Dé&cCin. Vezmeme-li v Gvahu,
Ze na cestu soutézicim vétSinou nikdo
nepfispéje, najeli néktefi Gctyhodny
pocet kilometrd.

Proti propozicim byl rozSifen pocet
letl ze tfi na pét, z nichZ se do vysledkd
zapocitavaly nejlepsi tfi. K usnadnéni
vleku a k sefizeni krouzeni byly povole-
ny klapky na SOP, ale ne vSichni
soutézici toho vyuzili. K vidéni byly
.paradni" vleky nad hlavu, ale i Spatné,
a ne vzdy byla VOP spravné sefizena

Ze poradi na prvnich dvou mistech zdstava
nezménéno. Na tfeti misto se druhym star-
tem dostal P. Kanév z BLR, jeho kolegové
vSak uzZ platné starty nezaznamenali. Bylo
dobojovano, naSe druZstvo ziskalo na VI
mistrovstvi svéta svou posledni — bronzovou
— medaili.

Posledni den mistrovstvi pfipravili pofada-
telé pro vSechny Uc€astniky zéjezd na pobfezi
do Nesebru. Prohlédli jsme si pékné méstec-
ko, ale hlavné v mofi odplavili Gnavu,
nahromadénou za tfi nesmirné naro¢né
letové dny. Slavnostni zakonceni soutéZze na
nameésti v Jambolu pak uz jen potvrdilo, Ze
tymy Sovétského svazu, Ceskoslovenska
a Bulharska. Zcela bezkonkurenéni bylo
tentokrat druzstvo SSSR se souctem umis-
téni v jednotlivych kategoriich 10, za nim
skongili naSi reprezentanti (17) a tfeti bul-
harsti modelafi (20). V neoficialnim hodnoce-
ni narodd jsme si tedy proti pfedchozimu
mistrovstvi svéta o jeden stupinek polepsili.

Po slavnostni vecefi s péknym kulturnim
programem nastal €as lou€eni. Takfka do
rana panoval na chodbach hotelu Tundza
&ily ruch. Ugastnici mistrovstvi si vyménovali
modely, upominkové pfedméty, adresy
i sliby, Ze se za dva roky urcité opét setkaji na
VII. mistrovstvi svéta u nas v Ceskosloven-
sku.

Nepfrilis pfijemnou te€kou za naSi U¢asti na
mistrovstvi svéta byla anabaze cesty domd.
Zajistit misto v plvodné planovaném letadle
se nam totiz nepodafilo a vypadalo to, ze
stravime dalSi tyden v Sofii. Diky starostlivo-
sti mezinarodniho oddéleni OSO se v3ak nas
pobyt v BLR protahl jen o jeden den; ve
stfedu 4. zafi jsme se pres Budapest
konecné dostali do Prahy. Bylo to zdlouhavé
cestovani, ale my jsme Unavu ani pfili§
nepocitovali. Posilovalo nas védomi, Ze nas
maly kolektiv vybojoval celkem devét medai-
li. Coz je nejvétSi Uspéch, jakého jsme
dosahli od Il. mistrovstvi svéta pred jedenacti
lety v Dubnici nad Vahom.
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Vitézny model
Lunak J. Smitky
vyfotografoval
ing. J. Jiskra

k zvolenému poloméru krouZeni.

Soutéz byla zkuSebni, vétSi modely
meély ztizené podminky zkracenim
vlecné $ndry na 40 m nebo jen na 30 m.
Jak jinak hodnotit dohromady Forman-
kovu 401 a Sokola? Do budoucna bude
nutné rozborem vysledkd délku 3idry
upravit, nebo lépe modely rozdélit jen
do dvou skupin. Logaritmické bodo-
vani (logaritmus dosazeného casu
nasobeny 100) zkresluje u nizkych &ast
velkym poétem bodl jejich pomeér
k aslim presahujicim 100s, ale vy-
sledné hodnoceni neovlivni.

V plné-pohodé se pfi soutézi béhem
sto Sedesati péti minut odlétalo osmde-
sat osm startd a nékolik neplatnych

m SoutéZ v kategorii A1 a Al z tuzemského
materialu usporadal 22. ¢ervha LMK VySkov
ve spolupraci s ODPM Vyskov. S ,tuze-
makem" si nejlépe vedl junior Bronislav
Gablas z Gottwaldova (582 s), ktery ve své
vékové tidé zvitézil i v kategorii modeld Al
bez materidlového omezeni (600 s). Mezi
zaky byl v této kategorii nejispésnéjsl jeho
bratr Jaroslav (575 s) pfed Stanislavem Mi-
chalem z Velkého Mezifi¢i (530s) a Lud-
vikem Markem z Velkého Beranova (510 s).
Mezi seniory zvitézil v rozlétavani Vliastimil
RasSka z Frenstatu pod RadhoStém (600
+ 150s) pred Zderikem Burkou z Nového
Jicina (600 + 114s) a Juliem Hladilem
z Kroméfize (600 + 88 s).

m Pfebor StfedoCeského kraje v kategorii RC
V2 se uskutecnil 30. ¢ervna v Podhofanech

pokusl navic. V3e se odehravalo na
jediném  startovisti, bez tlaCenice
a Cekani. Soutézici meéli své startovni
listky, vyzvedli si jen dvojici Gasomérici
a mohli letét. Vysledky byly ihned
pfenaSeny na vysledkovou listinu
a deset minut po skoneni soutéze uz
mohly byt slavnostné predany ceny
a diplomy. Nezkusite to pfisté také?
Radoslav Cizek

Vysledky: 1. J. Smitka, Pfovany
(Lundk) 604; 2. ing. M. Drnec, Rosice
(Ibis) 592; 3. V. Lacina, Rosice (Delfin)
582; 4. J. Smitka, Pfovany (Myval) 581;
5. M. Kasal, Piiovany (Kavka) 560 bod.

za krasného slune¢ného pocasi. Ve spolecné
soutézi juniord a seniord zvitézil Lubomir
Jirdsek z Kutné Hory (1371 b.) pfed juniorem
Liborem Dvorfdkem z Kamennych Zehrovic
(1365 b.) a Ludvikem Kmentem z Kutné Hory
(1357 b.). Mezi zéky si nejlépe vedl Jifi
Paulus z Kutné Hory (1078 b.). Na snimku
zleva L. Dvorék, L. Jirdsek a L. Kment.

m Ve dnech 10. az 12. Cervence probéhla na
letiSti v Jaroméfi svazova soutéz armadnich
leteckych modelafd v ramci 10. roéniku
ASTT. V kategoriich F1A a CO2 zvitézil
kapitdn Tomas Knopp, v kategorii Al byl
nejuspésnéjsl nadrotmistr Oldfich Samso-
nek, v kategorii RC V1 se nejvice dafilo
nadporuciku Bohuslavu Sim@nkovi a v kate-
gorii RC V2 si palmu vitézstvi vybojovala
Hana Janischova. V kategorii RC M1 zvitézil
nadporucik Emil ftepa, v kategorii RC M2
Cetaf absolvent Jifi JanSo a v kategorii SUM
nadpraporclk Vaclav Rajchrt.

m Za pékného, jasného a bezvétrného dne se
24. srpna konala tradi¢ni ,Klatovska RC V2“.
Zvitézil FrantiSek Ernest z LMK Cheb pred
Ladislavem Lenerem a FrantiSkem Ponoc-
nym mladsim, obéma z Klatov.

Na pocCest 41. vyro€i SNP usporadal
Modelklub Svitavy vefejnou soutéZ v katego-
riich F2A, F2B a F2D.WV‘_l,rychI|'C|'ch" si
z poslednich let, Milo§ Obrovsky z Brna
(251,748 km/h). S akrobatem byl neji-
spésnéjsl ing. Jan Skrabdalek z Bratislavy
(6282 b.) a v kombatu se prosadil Jifi
Zapletal z Brna.

O den pozdéji probéhla v Pribyslavi silné

obsazend soutéz v kategorii RC V2. Mezi
juniory se nejvice dafilo Zzaku Martinu
DrstiCkovi z TrebiCe (1243 b.). Mezi seniory
zvitézil Jifi Trojan (1364 b.) prfed Pavlem
Trojanem (1320 b.), oba z Velkého Mezifici,
a Josefem NeCasem z TrebiCe (1268 b.).
m Takika Ctyficet modelafd se sjelo3T. srpna
do Drahotus, aby zméfilo své sily v kategorii
Al. Mezi zaky vybojoval vitézstvi Milan
Gardovsky z Prerova (544 s) pfed Pavlem
BUzkem z Frydlantu (537 s) a Jifim Strakou
z Bludova (524 s). Mezi juniory se nejvice
dafilo Jaroslavu Sovadinovi z Gottwaldova
Zbynék Grossmann z Kopfivnice (600 s),
daldi mista obsadili Jaroslav Skfenek
z Troubek (588s) a ing. Vojtéch Zima
z Kopfivnice (563 s).
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Majstrovstva SSR 3B

usporiadal agilny leteckomodelarsky klub pri
OV Zvazarmu Spisska Nova Ves v diioch 27.
a 28. 7. 1985.

Majstrovstva boli zahajené v sobotu za
UCasti 40 pretekarov z 15 klubov studruhom
Janom HruSovskym, pfedsedou OV Zvazar-
mu Spidska Nova Ves, za GCasti zastupcli OV
KSS stdruha Kapitancika.

Lietalo sa v skupinach po Styroch prete-
karoch — okrem Uulohy C, ktora sa Metala
samostatné. Ako prvi sa predstavili Kopecky,
O. Vitasek, Michalides a Fabry. Prolog
sutaze skongil fazkou havéariou modelu Mira
Kopeckého z LMK V&P Nitra, ktorého neza-
pnutie prijjmaca pfed Startom vyfadilo zo
sltaze.

Hodnotenie prvej Glohy A sa vykonéavalo
podTanovych pravidiel — skupinové — vitaz
kazdej skupiny ziskal 1000 bodov. Neda sa
vSak povedat, Ze by tento spésob hodnote-
nia priniesol vacsiu objektivnost vysledkov,
skor naopak. V tzv. slabSich skupinach boli
aj slabSie modely nevhodné zvyhodnéné, ¢o
nevyjadfovalo kvalitu a vykonnost jednotli-
vych modelov, napriek tomu, Ze v priebehu
sutaZe sa jednotlivé skupiny meénili.

Uloha B sa zaCala Metat okolo obé&da
a niesla sa v znameni zlepSeného pocasia.
Bolo jasno alebo polojasno, vietor takmer
nefikal, avSak Casto sa vyskytovali termické
zavany rdiznych smerov o rychlosti az 6 m/s;
teplota zacala stupaf az na 30 °C. Najviac
preletov sa podafilo zaletief Zdenovi Durkovi
(19), Jozefovi Lobbovi (17) a Jozefovi Vitase-
kovi (15). Pred sufaziacimi vSak bola esSte
rozhodujlca Uloha C. Latku posunul najdalej
Ing. Jaromir Muller z LMK PieStany ¢asom
26,95 s. Netesll sa v3ak dlho, lebo na samy
zavér ulohy dosiahol Jozo Lobb so svojim
novym modelom Brutt Il ¢as 26,41 s, Treti
najlepsl ¢as (29,4 s) zaletel Zdeno Durka.
Ostatni sUfaziaci zostali v znanom zévese
s ¢asmi nad 30 s. Relativné slabé casy boli
sposobované aj malou vySkou modelov po
Starte, kedy sa pri variabilnom vetfe €asto
Startovalo aj po vetfe.

V odporudnajSich hodinach sataz pokra-
€ovala druhym kolom. Casy v Ulohe C boli
opaf iba priemerné — mnohé modely mali
problémy vobec letovu Ulohu dokoncit. VI-
fazstvo si opéaf vybojoval Jozef Lobb ¢asom
26,50 s pred Ing. Jaroslavom Mdullerom
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(28,25 s) a nadejnym Petrom Sloviakom
(29,15 s). Discipliny B a A sa odlietali
v celkovej pohodé, zato vSak nie bez vzruSe-
nia. Mnohl modelé&fi v snahe dosiahnuf ¢o
najlepSie vysledky isli az za hranice moznosti
svojlch modelov a svojich schopnosti, a tak
sa v priebehu dia k prvej rannej havarii
pfidalo eSte dalSich paf. VeCer po sucte
bodov z dvoch letovych ko6l bolo poradie
najlepSich pretekarov nasledovné: Lobb
— 6000 b., Durka — 5560 b.. Ing. MUIller
— 5673 b., Ing. Onder€in — 5560 b., Ing. K.
Hudék — 5518 b.

Po kratkej no€nej burke bolo nederné rano
zamracené s rahkym hmlovym oparom, bez
viditernej znamky pohybu. Prvi sufaziaci
zazili nemalé prekvapenie, ked sa im ich
modely po vypnuti z navijakov stratili v nizkej
oblac¢nosti a v hmle. Znamenalo to zruSenie
Startu a odklad o 15 minat. S vychodom
sInka sa vSak pocasie rychlo zlepSovalo a na
obéd teplota pfekrocila Uroven predchadza-
juceho dna.

V zavere¢nom kole sUtaze sa o vzruSenie
hned dvakrat postaral Jozo Lobb. Najskor
tym, Ze v Gvodnej discipline A sa mu model
po kratkom lete vymkol z rik, takze to
vypadalo na totalnu havariu. NaSfastie sa
model umudril a JoZovi sa podafilo bez-
pecné pfistat. Stalo ho to v3ak niekorko
desiatok bodov. PFiciny vysadenia riadenia

Prehled &s. rekordt létajicich modeld

sa nepodafrilo dostato¢ne vysvétlit. Po druhy
raz sa postaral Lobb o prekvapenie v tom
prliemnejSom zmysle v discipline C, ked
cistym technickym letom dosiahol slusny ¢as
23,9 s, ¢im definitivné odsunudl konkurenciu
do pozadia a upevnil si vedenie. Medzi
vedicou Spickou pretekdrov vSak uz
v priebehu posledného kola nedoslo
k Ziadnym podstatn&jSim zménam. Zlepsil sa
Ing. Karol Hudék, ktory posunul Ing. Onder-
€ina zo Stvrtej priecky na platu.

Po burlivom technickom rozvoji kategorie
F3B sa zdalo, akoby vacSina pretekarov
stracala dych. Len niekorko malo odvazliv-
cov alebo skupin sa vydalo na trnistu cestu
vyvoja a zacali pracovat na modernych
technolégiach a konStrukciach. Tato situacia
je vcelku pochopiternd, ak uvazime asovu
a finan€nld néaro¢nost stavby zavodného
Specidlu. Mimoriadne preto tfeba ocenit
hizevnatosf a cieravedomosf nitrianskych
Studentov VSP Nitra Jozefa Lébba a Mira
Kopeckého, ktori dokazali za vermi skrom-
nych podmienok pfipravit do sUtaze novy
celolaminatovy model Brutt Il. V podstaté
zvladli zhotovenie celolaminatového modelu
so Skrupinovou konsStrukciou nedéleného
kfidla o rozpati 3000 mm s profilom HQ
2,5/10/9. Skrupinu kfidla tvor! sendvi¢ lami-
nat-Rohacell-laminat. Predbezne bol model
o hmotnosti asi 2100 g v prirodnej farbe
laminatu. Suprava Robbe ovlada zakladné
funkcie, brzdiace klapky, vztlakové klapky
a ,mix" krldielka-vztlakové klapky.

Zdeno Durka (na snimke) Metal sporahllvo
so svojim star§im modelom typu Dassel
klasickej konsStrukcie. Rozpatie je 2400 mm,
profil E-193, hmotnost 1600 g, kfidlo je
potiahnuté féliou. Model ma ovladané iba
zékladné funkcie.

Ing. Mdller Metal s modelom Midistar
vlastnej konstrukcie. Stihly model méa lami-
natovy trup s chvostovymi plochami do T.
Kfidlo o rozpati 2800 mm je nedelené, na
trup’ pfipevnéné skrutkami M4. Vyplfi kfidla
tvofi polystyrénové jadro s uhlikovym nos-
nlkom. Potah je dyhovy; vrchna vrstva zo
skelnej tkaniny 30 g/m2 je lakovana bielym
celoplastom a brdsena pod vodou.

Tohoro€né majstrovstva mali vydareny
a ddstojny priebeh s vysokou 3Sportovou
Urovriou. Hlavnu zasluhu na tom ma bezpo-
chyby usporadujici klub v SpiSskej Novej Vsi
spolu s ostatnymi zlozkami — Hifi klubom,
ktory zabezpecoval ozvucenie, OV Zvéazar-
mu, OV KSS ako aj ODDPaM SpiSska Nova
Ves. Na Uspéchu mali nemald zasluhu aj
hlasatelia a riadiaci letovej prevadzky DuSan
Sebosfk a Ladislav JakubCo. Vdaka patfi aj
bufetu, ktory viedla manzelka néacelnika
klubu stdruzka Tardova.

Jan Bartovic

Vysledky: 1. Jozef L6bb, LMK SPS$ Nitra
8896; 2. Zdeno Durka, LMK SpiSsk& Nova
Ves 8612; 3. Ing. Jaroslav MUIller, LMK-DPaM
PieStany 8518; 4. Ing. Karol Hudak, LMK Svit
8321; 5. Ing. Julian Onder¢in, LMK Zvolen
8295 h. .

Druzstva: 1. Z. Durka—J. Bartek—Ing. K.
Hudak 25 146; 2. Ing. Muller—Ing. Arbet—M.
Janek 23649; 3. P. Sloviak—Ing. Onder-
¢in—J. Fabry 23 060 b.

zvefejnény v Modelafi 6/1985 dopliiujeme o nasledujici zmény:

Tfida F3B — radiem fFizeny let, vétroné:

26 Vyska 1580 m

3.7.1985

KFizanov Jifi Fikejz

Tfida F3E — radiem fFizeny let, modely s elektromotorem — S:

59 Trvani letu

62 Rychlost 36 km/h
64 Rychlost na uzaviené33,3 km/h
trati

8 min 33 s 16. 6. 1985 VySkov Libor PiSe
16.6.1985 Vyskov Libor PiSe
16.6.1985 VySkov Libor Pise

Zpracoval: Richard Metz
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Vystavnictvi, n. p.

pfijme pro pracovisté Stérboholska 55, Praha 10-Hostivar

4 modelafe pro zhotovovani technickych modeld

Platové zafazeni: 5.az 7 tfida, podle vzdélani a praxe

Informace poda vedouci
Naborova oblast Praha

stfediska s.

Draksl, tel. 7584 41—5

MIKROTECHNA

narodni_podnik, 143 11 Praha 4-Modfany
nositel Radu prace a fiadu Rudé hvézdy

vyrobce palubnich

letadlovych pfistrojli, mé&fici

a laboratorni techniky, jeden z podniki VHJ AERO

pFijima ucné
pro

zavod 10 — Praha 4-Modfany
Barrandova 409
telefon 46 75 41—9, linka 382

obory s maturitou:

mechanik sefizovac

mechanik letadlovych pfistrojl
mechanik elektronik

nové koncipované obory

strojni mechanik

nastrojar

obrabé¢ kovd

mechanik elektronickych zafizeni
galvanizér

strojirenska vyroba

elektrotechnicka vyroba

Néaborova oblast Praha a Praha-zapad

zavod 11 — Praha 7-HoieSovice,
U Prdhonu 22, telefon 80 91 21

obory s maturitou:
mechanik sefizovacé

mechanik letadlovych pfistrojd
mechanik elektronik

nové koncipované obory
strojni mechanik

nastrojaf

obrabé¢ kovd
elektromechanik

truhlar, lakyrnik, galvanizér

zavod 12 — Tyn nad Vltavou
okr. Ceské Budégjovice, telefon 2753

obory s maturitou:
mechanik sefizovac
mechanik NC strojl
mechanik letadlovych pfistroji
nové koncipované obory
obrabé¢ kovd
elektromechanik
galvanizér

nastrojar

lakyrnik

strojirenska vyroba

rytec kovd

N&borova oblast: Ceské Budgjovice,
Tabor

Pfedbézna pfihlaska

=302 HTE-3 T T
Chci se ucit v oboru —hlavni obor...
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Inzerci prijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni, (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m 1 Lam. kar. 1:12 Datsun (100), Peugeot 205 Turbo
(100): zavésy prednich kol L+P (20), disk predni
035—25 (é 6), disk zadni @ 40—30 (& 8), zrcatka par
(5), lam. desky na elektry 1,5x300x100 (35), lam.
trup Demon 3 (150), dok. podvozku R-5 turbo s kul.
dif. (50), mod. lodi VodouS s mot. Enya 1.5 (400),
mod. Kiwi s mot. Enya 6,5 zalatany (1300). R.
Konopik, Zahradni 320, 344 01 Domazlice.

m 2 190 modell autiCek firem: Matchbox, Schucco,
Corgi Juniors, Penny Guisval, Playard, Norev, Rot
Wheels, Piko (5000). M. Novotny, Gottwaldovo n.
840/11, 431 91 Vejprty.

m 3 RC soupravu Microprop Hobby, modely Minare
na 6,5, polomaketu Z-50L na 10. vétroné V-2,
stavebnice vétrond V2 a jing model, material. M.
Dostal, Okruzni 341/1, 471 27 Straz pod Ralskem.
m 4 RC sUpravu Modela Digi — inovovany typ — asi
3 hod. v provozu — vysielag, pfijima¢ + 3 serva FP-
S29 + NiCd zdroje (3000). J. Jackani€. akad. mal.,
Sidl. I. €. 973, 093 01 Vranov n. Toplou.

m 5 Amat. prop. 4 — kan. soupr. + 3 serva Varioprop
(1500), planek na RC auto z MO 12/82 (100). J.
MaresS, Skvriianska 10, 301 17 Plzen, tel. 336 90.

m 6 Rozest. Faraon (90), F2B (80), sport, ¢lun dl.
70 cm + servo Modela (430), €asopisy Modelar, kaz.
mag. Panasonic + 9 kazet (1600), 10 TV her Siemens
(1400). J. Malek, Haskova 605, 584 01 Lede€ n. Saz.
m 7 Modelar 1975, 76, 77, 80, 81, 82, 83, 84 nebo
vyménim za kity let. Il. svét. valka. V. Mares,
Olomoucka 37, 785 01 Sternberk.

= 8 Autom. nabije¢ 4,8 a 9.6 V (200), motor OS Max
6,5 starsi levné, OS Max 8 cm3 starsi + novy vybrus
(800), Webra 6,5 skoro nova (1200), prlichodky
k serviim. J. Moéhlstein, R. A. 2245, 54401 Dvar
Krélové.

m 9 Rocniky Modelare od 1951, nékteré nelpliné. R.
Hastik, AlSova 1561, 686 02 Uh. Hradisté IlI-Staré
Mésto.

m 10 RC model Skoda 130RS s mot. 3,5 cm3, mnoho
nahr. dili, RC souprava Techniplus (nova), Cas.
Motor, SM, Stop*(50<)0), sestavené modely Burago,
seznam proti znamce. V. Dufek, 1299/46 735 06
Karvina-Nové Mésto.

m 11 Kompl. RC soupravu Modela Digi — novy typ
— 100% stav + 3 serva Futaba + baterie NiCd pro
pfij. a vys. kon&im (3200). Z. Vaskl, Zzamél 17,517 43
Potstejn.

m 12 Spr. Modela T6AM27 — vysilac + NiCd 901.
pfijimac + Varta 500, 6 serv Futaba 12 a 22, vypinac,
pult na vysila€ (5450) mozno ijednotlivé, 10 CD 4015
a 4017 (a55), planek modelu Tiger Moth rozp. 2200
(70), cvitné modely na 2,5cm3 (4100). Ing. M.
Balda, Dalovice 88, 293 01 MI. Boleslav.

m 13 cCas. relé 3s—60h pol. lic, Asea. (900)
nepouzité. J. Trojan st., vU 1571, 789 01 Zabieh na
Moravé.

m 14 Am. 6 kanal prop, soupravu — zdroje NiCd, 4x
Futaba — nabije¢, cviény model — prFedvedu. M.
Hirs, Gottwaldova 994, 664 34 Koufim.

m 15 Vrtulnik Helix s amat. RC. soupr. + 1 pfijima¢
a zdroje. P. MatuSek, K. H. Borovského 1271, 407 47
Varnsdorf II.

m 18 RC-auto BMW s el. pohonem, vSe japonské
vyroby. R. Senft, Fucikova 2614, 276 01 Mélnik.

m 17 RC-soupravu Kraft KP 2/3B + vétron s pomoc,
mot. Enya 1,6 cm3. J. Svejda, Nemocni¢ni 2629,
276 01 Mélnik.

m 18 RC supravu Modela T6 AM27 malo pouz., prij.
+ vys. +zdroj + 5 serv Futaba FP-S28 + dopl. (4500).
Mod. Piper roz. 2500 + motor 10cm3 MWS
+ reduktor (1200). Zaliet. QB-20 + Enya 3,5 cm3
(800). Nova Enya 1,62 cm3 (150). Zhav. zdroj 2 NKNU
24 (100). Viaz. ro¢. Mod. 80—83 (& 50). €asovac (30),
motor MWS 10cm3 + tl. venturi (200). L. Blasko,
Padivého 688/9, 911 01 Trencin.

m 19 Modela Digi + 3 serva, 1 poSkoz. (2500), L.
Kubec, TyrSova 1134, 517 41 Kostelec n. Orl.

m 20 Stavebnici zauhlovani HO, 300 dilGl, fy Boch-
mann a Kochenddrfer — supermodel. B. Petr,
Tylova 40, 796 00 Prostéjov.

m 21 Modely Novo, pfip. vyménim. Koupim: Green-
Warplanes of the Third Reich. V. Novéak, U tvrze
35/77, 108 00 Praha 10.

m 22 ModeléaF ro¢. 1978 — bez €. 4, 1979, 1980, 1981
— bez €. 7 (425). J. Hutka, Dvouletky 21. 748 01
Hlugin.

m 23 4-kanal. RC soupr. Multiplex Royal AM 4/6
4 serva, zdroje, nabije¢ (4800) — predvedu, 4-kanal.
RC soupr. Acorns AP 440 FM 4 serva (4400)
— predvedu., RC dvouplo$nik Rodeo na 6.5 cm3
(1000), RC model Falcon s mot. 10 cm3 Moki (1800),
2x MK-17 (é 100), Master RC 4 cm3 + vyfuk (400),
LD 7,5 cm3 RC bez vyfuku (400), Enya 1,5 RC bez
vyfuku (200), Enya 3,5 RC + vyfuk (300), OS Max 3,5
RC + vyfuk (350), plachetnice Grenada (400). J.
Sevcik, 398 31 KraSovice 2.

(Pokracovani na str. 32)
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(Dokonceni ze str. 31)

m 24 Plén RC-Skoda 105 1:12 (10), pro rychlost,
modely lodi nahon, hfidele @4 mm se Srouby
045 mm (450) a hfidele 2,5 mm (430) — vSe
z dovozu, plan vrtulniku RC-Helix (10), 2 el. motory
RS 380 (a4 30), 6 kusti NiCd 900 — nové (60), sada
NiCd aku Tamyia — sintrované, nové (600), 1 kus
servo zluté Varioprop C 05 Mikro (250), 1 kus servo
Zluté Varioprop (200), laminat, karoserie Renault
1:12 bez barevné Upravy (120), let. motor OS Pet
1,62 cm* se setrvacnikem a spojkou pro RC auto
(150), vétsi mnozstvi prevodd pro RC i drahové
modely (50), RC soupravu Modela Digi — novy typ
se tfemi servy Futaba a NiCd zdroji (3500)
— perfektni stav, plan RC mot. modelu rozp.
1600 mm Citabria (10). plan RC vétroné Suzi
— (NDR) — rozpéti 1500 mm (20). Stereo radio-
magnetofon ,,Maximal 2020“ feSeny jako mini véz
(reprobedny je mozné zvlast) 2x9W, napajeni
220 V i 9V — zapadni norma, perfektni (5000) nebo
vyménim za magnetofon do véze (deek — bez
zesilovace). Bud na dobirku nebo osobné. Spécha!
V. Hottmar, VI. I. Lenina 619/97, 434 00 Most.

m 25 RC material: am. soupravu Inpro — 4kanalo-
vou, vysilat + prijima¢ se zdroji v dobrém stavu
(1300), 2 Seda serva Varioprop nova (350), 2 Seda
serva zanovni (230), 2 integrované servozesilovace
na Seda serva (150), pfijima¢ WP-23 — 17kanal.
(400), 2 kfizové ovladace (150), vysila¢ 4 kanal podle
AR — 17. kanal (500). Ing. J. 2eniSek, U strelnice
1150, 500 09 Hradec Kralové 9.

m 26 Modely letadel 1:72, seznam za znamku, Revell
atd. pripadné vyménim za modely F1. J. Kacmafik,
O. JeremiaSe 1982, 708 00 Ostrava-Poruba.

m 27 RC soupravu Tx Mars Il, Rx Mini — téméf
nepouzitou (700). D. Vacura, Havanska 786, 708 00
Ostrava 4, tel. 44 08 686.

m 28 RC motocykl Eleck Rider-Graupner (1500),
stavebnici RC auta s karoserii V2 — Hegi (2800),
nelétany vrtulnik Bell 47G — Graupner (6800L
moZna vymeéna za nepouZzité motory 10 a 15cm3
zahr. vyroby, ¢éastec¢né i za aktivni a pasivni
soucastky pro elektroniku. F. Ambroz, Povazska 67,
911 00 Trencin.

m 29 Modelarf viaz. 72. 74, 75, 76, 77 (&4 60). neviaz.
78, 80 (430), 79 bez & 9 (20). S. Cermak,
Zaborského 2914/1, 058 01 Poprad.

m 30 RC soupravu 6 AM — pfij. vys; 2 zdroje NiCd
(2900), 2 serva AS-2 (900), letadlo Taylor Cub
— rozpéti 1400 mm s novym OS Max 25 — Fiz. smér;
vyS., motor, zalétany (800). L. Bandcek, Tuchoraz 59,
282 01 Cesky Brod.

m 31 RC soupravu Modela Digi, 2 serva Futaba. |I.
Obst, Maranova 349, 463 13 Liberec 23 Doubi.

m 32 RC soupravu, 4. kan. Robbe + 4 serva + aku
Varta. P. Drahota. Hlavni 2534, 141 00 Praha
4 Spofilov Il

m 33 Amatér. 3kan. prop, soupr. V. Ptagek, V praceli
1652, 149 00 Praha 4. tel. 79 20 160.

m 34 Am. prop. 4 kan. soupravu Tx, Rx, NiCd + 2x
Futaba + nabije¢ (2200). F. Stépan, Lobezka 25,
301 57 Plzef-Slovany.

m 35 Pfij. R6AM + par kryst. kan. 9 (1090), NiCd
I, 2V/1,2Ah fy Berer 4 ks (& 100), kryst. 27 045,
skfifl vys. Digi 5, relé MWS. J. Kaderabek, Cs.
armady 35, 160 00 Praha 6, tel. 32 97 509.

m 36 Polystyr, kfidlo na Deltu (MO 4/83. Graupner)
E 205, E 211, RC V2 (MO), VSO 10. Diamant, Vipan,
Faraon, Fakir, Maxi, laminat, trup + PS kfidlo + plan
na ASK 14, Cirrus, Flemingo, Démon Ill, Cessna 177,
Kestrel (5 m), lam. trup + PS kfidla Nimbus, dyhu na
kfidla wawa, samba. Ing. O. Dolej$, 278 01 Kralupy
n. Vit. 11/733.

m 37 VIaEky TT — 9 lokomotiv, 42 vozd, koleje,
vyhybky aj. (2000), dalekohled 7 x 50 SSSR (1300).
J. Kulhéanek, Sportovni 2717, 276 01 MéInik

m 38 Am. 4-kanal RC soupr. vys. + pfij. + 3 serva
Futaba S12 + NiCd + nabije¢ — perfekt, stav, levné.
V. Klobal, Krkonos$ska 8, 120 00 Praha 2.

m 39 Plany modell plachetnic-fregaty La Flore, rok
1784, 1:75, 4 Al + popis, klipru Cutty Sark, rok 1869,
1:60, 5 ALl + popis a plany t¥i lodi Vikingl 1:50, 3 A2
+ popis (120, 120, 100). Ing. Svec, Slune¢néa 4556,
760 05 Gottwaldov.

m 40 2-kan. prop, soupravu Acoms, kompletnf
(2400). P. Netolicky, Hradecka 3, 312 14 Plzen.

KOUPE

m 41 Cviény RC model (1—2 serva) na motor
I, 5.cm3, plachetnici pro rekreacni jizdu s ovladanym
kormidlem. R. Tesaf, Leninova 718, 500 02 Hradec
Krélové.

m 42 Novy €i zanovni motor Tono 3.5 RC. P. Ouvin,
MaSovska 1828, 511 01 Turnov.

m 43 Modely lietadiel FW 190, Messerschmitt Bf 109
a Ju87B ,Stuka" (1:48 alebo 1:72). I. Cimprich,
Zaluzicka 17, Bratislava.

m 44 RC karburator Tono 5,6, kliku na Stryz OTM 1,5
cm3, 2 ob¢€. radiostanice VK 500 (do 800), RC vétron
do 3m i na porn. motor nebo cviény motorovy na
2,5—5,6 cm3 pouzitelny na neprop. RC — | Centaur
nebo Cessnu (do 400). Nejlépe z C. B. nebo po trase
J. H.—Praha. Motor Jawa special 175 cm3 z r. 1937
po vybrusu vyménim za cokoli nebo prodam. K. Hes,
378 33 Novéa Bystfice 162.
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m 45 Mot. 0.8cm3 nebo 1cm3 jakékoliv zn., jen
novy, 4 ks NiCd 250 mA. Nové! K. Ludvin, VetiSkova
833. 460 01 Liberec 6.

m 46 Lokomotivy HO typ BR 84, E 499.3026,
Nohab-6004, kolejivo Pilz — pouze bezvadné. S.
Janda, 539 57 Vcelakov 43.

m 47 Janusz Wojciechowski: Amatérské elektronic-
ké modely, MM74C164, pfedam Modelar ro¢. 78 az
84. ). Fabry, SNP 172/270, 059 18 Sp. Bystreé.

m 48 Balzu 2; 3; 5;.7; 10 mm, plany Modelaf L-13
Blanik. Helix; kity Boeing 747, Caravele v M 1:100;
Harrier Gr.1, Phantom II, Tornado. F-14A, LTV
A-7D/E Corsair. Z. Duri§, 032 44 Lipt. Kokava 407.
m 49 Nesestaveny plastikovy model 1:72 Lancaster
nebo Liberator. M. BurySek, Dukla 315, 562 01 Usti
nad Orlici.

m 50 Elektromotor Mabuchi RS 540E. V. Diopan,
Puskinova 20, 787 01 Sumperk. .

m 51 Balsu a jiny model, materidl. M. Zampach,
Uhfinovice 29, 517 34 Vodérady.

m 52 Tranzistory BFT 66 a BFR 90. Nepouzité; cena.
Z. Pfleger, J. Herolda 12, 705 00 Ostrava-Hrab(vka.
m 53 Balsu tl. 1, 2, 3, 5, 10 mm, potahovy papir
— Japan, Modelspan, planky RC - V1 Admiral, RC -
V2 Symfonik. P. Némec, 696 02 RatiSkovice 716.

m 54 Planek Faraon Centaur, pfekl. 1 mm, balsu 1,
2, 3. F. Kleinmann, Cholupicka 693, 140 18 Praha 4-
Lhotka.

m 55 VIaEky a prislusenstvi HO ihned. Seznam
zaSlete. F. Svare, Myjavska 624/14, 196 00 Praha 9-
cakovice.

m 56 Vysilat Acoms (Varioprop, Robbe ap.) 4—5
kanalovy i bez elektroniky; jap. mf 7x7 z, b ¢; kap.
tant. 47 M, 4M7, M22; serva Robbe RS 20; Sintr.
NiCd 500 mAh; RC karb. na OS Pet. J. Kadefabek,
Cs. armady 35, 160 00 Praha 6.

m 57 Kity letadel z 1. sv. v. 1/48, 1/72 i sestavené
a knihu C. Ryan: Nejdelsi den. L. Lacina,Strasin 12,
251 01 Ricany.

m 58 Nesestavend plast, modely letadel druzstva
Smér, do shirky starsi modely vozidel Espewe a Zel.
modely TT Zeuke, pfip. vyménim. M. Kadlec, Na
Sejdru 477, 144 00 Praha 4-Libus.

m 59 Pfijima¢ Acoms AP-227 alebo jiny 2-kanalovy,
konektory Futaba (samec + samica), |0 BA606, BA
607, BAL 6686, loZiska 5x13, par kryStalov 2.kanal.
M. Svihran, Pupavova 1, 841 04 Bratislava.

m 60 Podklady + technologické postupy pre stavbu
maket rakiet Viking 10, Skylark a V-5-V. V. Jurina,
Petrovska 14. 927 00 SaFa.

m 61 Nové NiCd ¢lanky 180, 225 a 800 mAh, jen se
sintr, elektrodami. Do redakce.

VYMENA
m 62 2 vozy Inox Piko a vozy €. kat. 426/37, 426/33,
426/35 za lokomotivu BR 24, vSe HO. I. Moravec, ul.
SNP 784, 538 03 Hefman(v Méstec.
m 63 Kity lietadiel z 2. sv. v. zahr. firiem za kity su¢.
prad. lietadiel, prip. pfedam. Zoznam proti znamke.
J. Masaryk, Postova 8, 941 06 Komjatice.
m 64 Motor Torpedo 5 se zhavici svickou za 2 az
4 nesestavené kity zapadnich firem. Z. Turek
Konévova 2566, 407 41 Varnsdorf IV.
m 65 Novy zalétany model Racek — rozp. 2200 mm
na mot. 6,5 cm3 za balsu, motor 10 cm3 aj. B. Kfiz,
Druzebnl 603, 284 01 Kutna Hora.
m 66 Prijimac¢ R6 AM27 za dvé serva Varioprop CL
nebo CR, prodam 1. a 2. dil filmu Radiem fizené
modely nebo vyménim. M. Dvoracek. SNP 190/18,
929 01 Dun. Streda.
m 67 Soutézni lodé pro FSR-E + F1E 1kg s vyk.
motory a zdroji za perfektné zalat, vétrofi o rozp.
180—220 cm vhodny pro el. pohon nebo za vyk.
motory €i soupr. na el. lét. Pfipadné prodam. F.
Subrt, Fucikova 260/5, 251 64 Mnichovice 1.
m 68 Polskou modelarskou literaturu Maly mode-
larz. Modelarz, Piany modelarskie lodi Mayflower,
Towariszcz, Cutty Sark, Orkan aj a letadel Halifax,
Mosquito aj. za plany lodi z 2. sv. valky (Nachi,
Yamato. Bismarck. Hood. Prinz Eugen, let. lodi)
v méF. 1:100, 1:200 a za knihy Stavime plastikové
modely a Lodni modely. B. Czyzyniski, ul. Pocztowa
10 m. 16, 70-360 Szczeczin, Polska.
m 69 Kity Spad Xlll, S.E.5A, D.H.2, Nieuport 17c,
Triplane, Camel (vSe Revell) za letadla 2. sv. v.
Nabizim dopisovani zahraniénim kitafGm. J. Fotr,
HybeSova 642, 530 03 Pardubice.
m 70 Laminatové trupy a balsu za plan vétrone
SB-10, rozpéti 5 m, pfip. koupim. P. Piskulc, Skolnf{
513, 431 51 Klasterec n. Ohfi.
m 71 Casové relé TU 60 (3s-60h) a elektronické
sUgiastky za RC elektro + supravu. J. Platko,
Volgogradska 38, 080 01 PreSov.
m 72 Plany modeld valeEnych lodi a letadel z 2. sv.
vélky za jiné. W. Bochniak, ul. Bzowa 35/6, 53-224
Wroclaw, Polska.

PRODEJ
m 74 Auto RC V2 s motorem Super Tigre X 21 RE,
lexanova karosérie, nezavisle odpruzena predni
néaprava (3500). J. Pétik, Baranova 3,130 00 Praha 3.
m 75 Sovétsky stolni univ. dfevoobrabéci”troj
UBDN-1 (2500). T. Dvorék, Peckova 9. 180 00 Praha
8-Karlin.
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» Skute€na kontejnerova
lod' Julia del Mar ma
délku 122,77 m, Sitku
19,40 m a uveze

530 kontejnerd. Jeji
perfektni model

v méfitku 1 : 75 zhotovil
nizozemsky modelar
Beurskens

Snimky: ing. S. Kaplonek
K. Kdpernick
O. Saffek
de Model bouwer
ing. D. Selecky

4 RC maketu
letounu An-2
v meéfitku 1:10
postavil Kurt

Kopernick z NDR.

Model ma rozpéti
1818 mm

a hmotnost

4,9 kg; pohanén
je motorem
HB.61 PDP

4 K vitézstvi v soutézi rychlostnich
modell na mistrovstvi Evropy

v britském Manchestru pfrisel
sovétskému reprezentantu

A. Kohariukovi blahopfat i sympaticky
ochrance zékona v typické uniformé

mm Dvoupovelovy vétroi Corvus ze stavebnice
NDR je praci Jacka Zielinského z Polska

4 LetoSni novinkou rakouské firmy Roco jsou
vérné modely &tyfosych osobnich vozl
Wiirttemberskych Zeleznic ve velikosti HO



» Pro maketafe bude jisté
zajimavy tento snimek
letounu PC-7 Turbo Trainer

v Takto vypadalo depo
¢lend RCAM Mnichovo
Hradisté na leto$ni Grand
Prix Barum v Gottwaldové

Snimky: L. Jirasek
ing. R Kure
Pilatus
ing. T. Rezek
St. Weber

INDEX 46 882

Dvoumetrovku Two-Tee zhotovil pro svého syna Stanislav
Weber z LMK Kdyné

i Polomaketa PA-18 Super Cub ze stavebnice z NDR, pohanéna
Eulmovym svazkem a vrtuli Modela 180 mm, dosahule cast
olem 4

v SoutéZe a vystavy Lokomotivy CKD, o niZ jsme informovali
v minulém seSitu Modelare, se zucastnll ing. Jaroslav Pietrik
Z Bratislavy s modelem Iokomotlvy CSD Fady 486.0 kategorie
ALTT



