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Od % A

»Ze kategorie P30

je vhodna i pro zaky,
dokazuje svym
jednoduchym, ale hezky
postavenym modelem
Jan Dédek z Brna

K TITULNIMU SNiIMKU

Jiz letoSni €ervnova srovnavaci soutéz zemi socialistického spole-
Censtvi v Charkové naznacila, ze sovétSti modelafi se na letoSni
sezonu pripravili dobfe. Na mistrovstvisvéta v madarske Békeczabé
na pfelomu Cervence a srpna pak zvitézili ve vSech kategoriich.
Va snimku O. Saﬁkaje akrobaticky model Sergeje Klo€kova, s nimz
v MLR obsadil 8. misto

S timto libivym upoutanym akrobatickym modelem néas
reprezentoval Radek Dobrovolny z Brna na letoSnim mistrovstvi
svéta v MLR. Model o rozpéti 1500 mm a hmotnosti 1 700
fe pohanén motorem MVVS 6,5 GRS-G6tz, vybavenym vrtuli
arozmérech 290/150 mm

. Celobalsovy RC model Jodel D-9je zatim

idnou z poslednich konstrukci Jaroslava Fary z Prahy. Model
rozpéti 1480 mm a hmotnosti 2 000 g je pohanén

tyfdobym motorem Enya 35-4C o zdvihovém objemu 5,8 cm3
svédcenou soupravou Varioprop jsou ovladana kfidélka,
ySkovka, smérovka a motor

Podvozek na RC , elektru“ s pohonem 4x4 (quattro)
zkonstruovali Josef Cihal a Jaroslav HorCicka
z Gottwaldova. V3echna kola jsou nezavisle odpruZena,
pfedninapravaje kyvna, zadnikyvnd, vlecena. Odpruzeni
zajistuji vinuté pruziny. Obé napravy jsou opatfeny
diferencidlem. Model je pohanén motorem Mabuchi 540
pres prevod 1: 3,25, jako zdroje slouZi Sest NiCd
¢lank@ Varta 1200. Hmotnost podvozku je asi 1200 g.
Oba zatim existujici podvozky jsou ve stadiu zkouSek

Stavbou modeld historickych ruskych lodi
z obdobi ruskojaponské valky se zabyva
Jifi Voracek z Prahy. Pfedloha modelu na snimku,
Petropavlovsk, najela pfed Port Arturem na minu
a potopila se i s admirdlem Makarovem a slavnym
malifem VereSCaginem na palub&. Modelje ovladan
svazkem kablikd, vyvedenym ze dna trupu,
a ma funkéni déla



Prispévkem k oslavam 35. vyroci
vzniku Svazarmu byl branny ale-
tecky den Svazarmu s Kveéty, ktery
se uskutecnil 14. zafiv Mladé
Boleslavi. PfihliZzela mu fada vzéc-
nych a milych hostl v éele

s kandidatem predsednictva a ta-
jemnikem UV KSC Janem Foj-
tikem. Pfed zahajenim hlavniho
programu se hosté seznamili

s ukazkamijednotlivych svazar-
movskych odbornosti; zaujalje IRC
vrtulnik Helix Jifiho Dolenského

z Horni Branné.

MODELARI
VE SVAZARMU

Pfed pétatficeti roky, presné 2. listopadu
1951, pfijalo Narodni shromazdéni zakon
o branné vychové, podle jehoz patého
paragrafu byl vytvofen Svaz pro spolupraci
s arméadou.

Prvni tfetinu dosavadniho zZivota naSi orga-
nizace znam jen z vypravéni, protoze priikaz
Clena Svazarmu jsem dostal v roce 1963.
Tahlo mé to tehdy k raketovému modelarstvi
a v modelarské prodejné jsem se dozvédél,
Ze nadéji na jeho provozovani mam jediné
v tehdy jesté krouzku raketovych modelafl
Svazarmu. Funkcionéafi branné organizace
vEas pochopili, ze pokud pro kluky zacina-
jiciho kosmického veéku zajisti bezpecné
raketové motory, bude to nejlep$l prevence
pred nasledky amatérskych pyrotechnickych
pokusl. V suterénu domu pod Letnou se
tenkrat schazelo asi dvacet klukd a par
stardich instruktor(l, ktefi se nas snaZili
aspon trochu usmérnit. VSem nam Slo prede-
vS§im o vyfadéni se s raketami — at' uZ jen
tak, nebo na soutézich.

S pfibyvajicimi léty se ale postupné ménila
situace. Z krouzku se stala samostatna
zakladni organizace Svazarmu, na program
jednani vyboru se dostavaly Ukoly vyplyvajic!
z dokumentd svazarmovskych i stranickych
a statnich organd. Postupné jsme se sezna-
movali s pojmy polytechnickd a branna
vychova, JSBVO, prace s mladezi. NaSe
¢innost zkratka dostavala fad. Odezvou na
slozitéjSi a konkrétné&jsi ukoly, které jsme
dostavali, byly mensSi i vétSi Uspéchy. Stale
vice jsme ale zjiStovali, ze sice dokazeme
dost, ale zdaleka ne vSechno. Takze jsme
jaksi samozfejmé zacali spolupracovat se
Skolami, domy pionyrl a mladeze, stanici
mladych technikt, OV NF i ONV, armadou.
Dnes uz tedy neni pro naSi organizaci
problémem zajistit praci nékolika krouzk(
mladeze, pfispét do programu desitek vefej-
nych vystoupeni, usporadat krajské prebory,
fadu vefejnych soutézi a Casto i vrcholnou
soutéz, a uzaviit sportovni sezénu velkym
propagacnim vystoupenim Létame pro vas.

Podobné bézel a bézi Zivot v tisicich
zékladnich organizaci, klubl a krouzkl

s modelarskym zaméfenim. Mélo by jich byt
stale vic, nebot usneseni VII. sjezdu Svazar-
mu ulozZilo zavést modelafstvi do vSech
zékladnich organizaci Svazarmu. To je
obrovsky Ukol, jehoZ spinéni je ale zavislé na
vytvofeni jeSté pfiznivéjSich podminek pro
modelarskou c€innost. Stale totiz chybgji
stavebnice pro zacatecniky ve vSech odbor-
nostech, mnohde maji nevyhovujici dilny (a
fada organizaci dosud neméa kde pracovat),
s rostouci intenzifikaci zemédeélské vyroby
a pifsnéjSimi ekologickymi pFedpisy ubyva
modelafsky vyuZzitelnych ploch a prostor(.

Prostfedky, jez byly dosud vloZzeny do
zajisténi modelarské c¢innosti, i ty, které
budou tfeba k jejimu dalSimu rozvoji, vra-
cime naSi spolecnosti predevSim v oblasti
polytechnické vychovy obyvatelstva. V nl ma
modelarstvi skutecné nezastupitelné misto
— ten, kdo se aspoii par tydnl vénoval
jakékoli modelafské odbornosti, ziskal
mnozstvi znalosti a osvojil si takové doved-
nosti, které by se asi jinde téZko naucil. Navic
jde o vychovny proces zcela dobrovolny
a tudiz velmi efektivni.

Pfitom ani pfili§ nezalezi na tom, v jaké
odbornosti probiha. Kazda dava moZnost
seznamit se s technikou, nejrdzné&jsimi tech-
nologiemi i materidly. Lete€ti a raketovi
modelari zakratko zvladnou préaci se dfevem,
seznami se s aerodynamikou; trénink
a soutézeni se priznivé odrazeji ve zlepSovani
jejich télesné kondice. Lodni modelafi dnes
stale vice pracuji s modernimi hmotami,
jejich odbornost pak spoluptisobi i na vytva-
feni ekologického citéni, Automobilové
a zelezniéni modelarstvi jsou idealni pripra-
vou pro budouci zadmecniky a nastrojafe.
Dnes druhd nejrozsifenéjSi odbornost
— stavitelé plastikovych modeld — je diky
vcelku slusnému materidlovému zabezpece-
ni nejpfistupnéjSi a i ty nejmensi vede
k presné praci stejné jako k seznamovani

s historii a pfitomnosti letecké, lodni
a automobilové techniky.
Modelafe bez rozdilu véku lze rozdélit

pfiblizné do tfi skupin, podle motivace, ktera
je k jejich zajmové cinnosti pfivedla. Prvni

bychom mohli nazvat profesni: sem patfi
letci, Zelezni€ari, lodnici i automechanici
— budouci, stavajici nebo byvali. Druha
skupina je takfka nevysychajici studnici pro
rozSifovani €lenské zakladny — jsou to ti,
které prosté modelarstvi bavi. Posledni,
ponékud specifickou skupinu tvofi modelafi
sportovci.

Mnohokréat jiz bylo konstatovano, Ze vy-
sledky soutézi nejsou rozhodujicim kritériem
pro hodnoceni nasi ¢innosti. Modelafsky
sport v8ak k naSi odbornosti neodmyslitelné
patfi. Jednak jako €initel pobizejici k dalSimu
technickému pokroku, jednak jako vyznam-
ny motivaéni prostfedek. Kazda z jiz téméer tri
stovek medaili z vrcholnych svétovych
a evropskych soutézi se projevila zvySenim
zajmu o modelafstvi, byla pobidkou do-
macim soupeflim a pfedevsim se jeji nositel
stal vzorem (i kdyZz nijak halasné opévova-
nym) pro-mladé modelafe. Presto nejsme
a nemlzeme byt spokojeni. Pravé oblast
vykonnostniho a vrcholového sportu vola po
zmeénach. Stavajici systém totiz neumoziiuje,
abychom predstavili soupeflim vSechny
Spitkové sportovce, které jsme vychovali.
Pfitom se mame kym pochlubit — vzdyt jiz
i néktefi juniofi pfinejmenSim drzi krok se
svétovou Spickou dospélych, ato i v katego-
riich RC modell, v nichz jsme donedavna
ponékud zaostavali. Uspéchy na sporto-
vistich se ostatné pfiznivé projevuji i na poli
modelarské diplomacie, o ¢emz svéd¢i néko-
lik vrcholnych funkci, které zastavaji predsta-
vitelé &s. modelafd ve svétovych modelar-
skych organizacich.

Uplynulych pétatficet let ndm dalo mnoz-
stvi zkuSenosti — radostnych i horkych.
Dokazali jsme je zuro€it a poucit se z nich,
dokazali jsme, Ze modelafi jsou pevnym
a platnym ¢lankem svazarmovské organiza-
ce. S timto konstatovanim ale pfi pInéni
Ukoll, které pfed Svaz pro spolupraci
s armadou, a tim i pfed kazdého z nas,
postavil XVII. sjezd KSC, nevystacime. Ceka
nas hodné prace — at se tedy dafi pfinej-
mensim tak jako v uplynulych pétatficeti
létech. Vladimir Hadac

modelar
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Vychazi mésicné
mesicnik pro letecke, raketoveé, automobilové, lodni a Zeleznicni
modelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychowu II. stupné.
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, klub
krouzku

Modelarské
soustredéni

Z povéFeni komise leteckych mode-
l&r CUV Svazarmu poradaly i letos
LMK Sezimovo Usti a LMK Slany
soustfedéni mladych leteckych mode-
ET(v

V prostorech sdruzeného klubu pra-
cujicich koncernovych podnikl Kovo-
svit a Silon Sezimovo Usti, jehoZz sou-
Casti je i svépomoci vybudovany mode-
larsky aredl, pfipravili modelarskou
oazu vedouci soustfedéni Viadimir Ku-
beS a hospodar Karel Kos. O dvacet
klukd ve véku od 9 do 15 let, ktefi
ﬁfijeli z Prahy, Severomoravského, Ji-

omoravského a Vychodoceského kra-
je, od 24. srpna cely tyden vzorne
pecovali jejich instruktofi A. Tvar(zka,
Z. Raska, J. Hladil a J. Samek.

Pracovni napini soustfedéni byla
Jiz prvni den odpoledne méla vétSina
modelafd v Sezimové Usti dokonéenu
stavbu kfidel.

Véaclav Jirdnek umi svym nadSenim
zfskat pozornost posluchacd, je to
vidét i na tomto snimku ze soustredéni
ve Slaném.

stavba modelu kategorie Al, jejz kazdy
GCastnik dostal v podobé stavebnice
z LMK Hodonin, a samozfejmé létani.
Pokud to pocasi dovolovalo, létali kluci
s pravé dokoncenymi modely nebo
s tim, co si s sebou pfivezli
A-trojkami, A-jedniCkami a hazedly.

Cely tyden stavéli kluci modely,
a kdyz si nevédéli rady, méli po ruce
odborné poradce, prosté jim ke spoko-
jenosti nic nechybélo. Presto balsa
a dyhy nebyly jedinou naplni soustfe-
déni. Pozorni hostitelé se postarali
i 0 jiny program; nasli Cas provést
chlapce historickou €asti Tabora, na-
vstivit k. p. Kovosvit, zajit s nimi na letis-
té, pfipravit branny zavod a besedu
s promitanim filmd" s modelarskou te-
matikou.

Ve Slaném, kde soustfedéni zajisto-
vala dvojice Véaclavi — Repa a Fuxa,
mél pobyt pfichut prdzdninové roman-
tiky, nebot' i pfes nepfizen poCasi kluci
spali ve stanech. Pfesto osmnact mo-
delard ze Stiedoceského, Jihoceského,
Zapadoceského a SeveroCeského kra-
je travilo posledni srpnovy tyden vetsi-
nou v dilnach modelarskeho stfediska
Svazarmu. Znamé hodoninské A-jed-
niéky stavéli pod vedenim instruktor(
V. Jirdnka, M. Nechanického, Z. Susan-
ka a J. Vobinusky, a kdyz jim zbyl €as,
postavili si z odfezkl balsy i hazedla.
Pokud pocasi soustfedéni pralo, sou-
téZili mladi s Cerstvymi i starSimi mode-
ly na nedalekém letisti, stfileli ze vzdu-
chovek a hazeli granatem v Dukelském
zavodé branné zdatnosti; nepfizef po-
Casi zase vyuzili k prohlidce podniku
Bateria Slany.

Aby nezustalo jen u praxe, byly
souCasti  soustfedéni  prednasky,
v nichZ se s mladezi o své zkuSenosti
modeléare, pilota, trenéra a bodovace
podélil R CiZzek; D. Stépanek kluky
seznamil se zaklady meteorologie
a vypravél jim o ‘stavbé modelQ
a o létani. VecCerni taborak s opékanim
buftl pak uz byl jen te¢kou za krasnym,
ale poslednim tydnem prazdnin.

—ti—
Letni tabor

pro mladé modelafe uspofadala RMo
Svazarmu Chrudim ve spolupraci
s ODPM Chrudim v krdsném prostiedi
turistické  zakladny v  Palucinach
u Janovic. Od 6. do 13. Cervence proZili
43 chlapci a dévcata z celého okresu
¢ast prazdnin pod vedenim Aleny Me-
dunové v péCi hospodarky Evy Hu-
deckové a svych oddilovych instrukto-
ri. Na zacatku tabora “dostal kazdy
Uc¢astnik materidl na dvé héazedla, do
jejichz stavby se vSichni pustili pod
vedenim zkuSenych modelar F. Balca-
ra, K Smejkala a S. Bocka z Modelklu-
bu Chrudim a M. Hante a M. Fouska
z MK Zajec€ice. Kdyz mladi oba modely
dokondili, mohli si kromé& kazdoden-
niho méfeni sil v soutézi hazedel
postavit modely podle svych predstav.
Pro jedny to byly A-trojky, pro druhé A-
jednicky, jini stavéli ,siforiaky", vétroné
kategorie F1A, upoutané modely leta-
del nebo modely lodi. Nékolik odvazliv-
ci se pustilo i do stavby teplo-
vzdusnych balénd. Presto, ze tabor
trval jen tyden, byla vétSina modell
dokoncena a zalétana.

Nezahaleli ani instruktofi. Postavili
radiem fizeny model €lunu s motorem
MWVS 6,5, pfi jehoz ovladani si kazdy
vyzkouSel, zda méa namornické buriky.

,Pochoutkou" pro pfiznivce kfidel byl
Skolni RC model letounu, jehoz pilotaz
si tdbornici mohli pod kontrolou in-
struktordl vyzkousSet. Dvoji fizeni se
mladym moc libilo, a tak organizatofi
tdbora pocitaji s tim, ze pristi rok, kdy
bude tabor ctrnactidenni, bude jeho
soucasti i kurs RC létani.

Dosavadni znalosti modelaft doplni-
ly béhem jejich pobytu na tébore
odborné prednasky o stavbé modell
a praktické ukazky barveni potahového
papiru a fezani polystyrénovych vypini
k¥idel.

Aby se po celodenni praci na mode-
lech troSku protahli a zaroven aby
dokazali svou fyzickou zdatnost a odva-
hu, plnili pionyfi podminky Odznaku
branné pfipravenosti, Gcastnili se Du-
kelského zavodu branné zdatnosti, za-
sportovali si na taborové olympiadé
a prosli nocni stezkou odvahy.

Na zaveér pestrého programu s tabor-
niky besedoval pracovnik OV Svazar-
mu Chrudim a clen chrudimské akro-
batické trojky m.s. A. Klimenda
0 letectvi, paraSutismu a zavésném
létani. Jeho vypravéni doplnil J. Petrle
audiovizualnim programem o cinnosti

Svazarmu. M. Fousek

Modelari
na navsteve
_ Dgti pracovnik(i Svermovych zavodd
CKD Slany, travici 1éto v pionyrském
tabofe Rudy Satek ve Vlkancicich u fe-
ky Sazavy, pfivitaly 26. Cervence jaso-
tem modelare ze Slaného, ktefi jim pfi-
jeli do tabora pfipravit zdbavné odpo-
ledne.

Nejdfive si  spolecné popovidali
0 Svazarmu a o modelafstvi a pak hura
na louku. Najednou pionyfi nevédéli,
kam se dfiv podivat: V bazénu se
prohanél radiem fizeny model lodé, za
Jejich zady krouzily upoutané modely
a vysoko nad stfapatymi hlavami maje-
statné pluly vétroné. Klukim a holkam
ubéhlo odpoledne jako voda a z pfe-
miry z&zitkli nemohli vecer usnout.
Spokojeni byli i modelafi; pfipravili
détem pfijemné odpoledne a sami si
uzili pékny den s modely. .

D. Stépanek

Modelarskeé
prazdniny

pfipravili pre tridsat chlapcov a nie-
kotko dievCat pracovnici oddelenia
techniky ODPaM zo SpiSskej Novej Vsi
v rekreatnom zariadeni v Tretom
Hamri. Uc€astnikmi tabora boli zvacsa
pokrocCili modelafi — najuspesSnejsi
clenovia modelarskych krazkov pri do-
moch pionierov a mladeze a na zaklad-
nych Skolach. Boli medzi nimi napri-
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klad aj Jozef KeSefak, ktory bol na
majstrovstvach SSR v kategorii Al treti,
alebo raketovy modelaf Marek KleSc,
druhy na majstrovstvach SSR.

Pod vedenim hlavnej veducej tabora
Zuzany Hennelovej a dochadzajlcich
spolupracovnikov sa mladi modeléafi
zdokonalili nielen vo svojich odbornos-
tiach, no ziskali aj védomosti z pfibuz-
nych odborov; najma vypoctova techni-
ka si pri chlapcoch neoddychla.

Aj ked bol modelarsky program
bohaty, ostalo detom dost €asu i na
zabavu, vylety, stfaze a Sport. Prazdni-
ny mladych technikov boli pre mlddez
pfitazlivou odménou za ich celorocnu
pracu v zaujmovych krazkach.

Jan Volny

Modelari okresu
Hradec Kralové

V okresni organizaci Svazarmu pracuje pét
modelafskych klublG, v nichz nalezneme
vSech Sest modelarskych odbornosti. Na
jedno z prednich mist ve Vychodoceském
kraji je zafazuji vysledky jejich prace jak na
poli sportovnim, tak v praci s mladezi
I v ostatnich €innostech. V nékterych odbor-
nostech patfi ¢lenové klubl mezi Spickové
modelafe; jsou mezi nimi mistfi sportu,
drzitelé mistrovskych tfid, prebornici CSR
a CSSR. Dobry pfistup k praci s mladezi
potvrzuje sloZeni €lenské zakladny — 47 %
tvofi mladez do 15 let. Modelafi jsou si
védomi, Ze na velikost a lidnatost okresu
Hradec Kréalové je jejich ¢lenska zékladna
mald (573 ¢lend) a dosahované vysledky by
mohly byt lepSi. VII. sjezd Svazarmu ulozil
zavést modelafskou c¢innost do vSech ZO
Svazarmu a rozvijet v nich polytechnickou
vychovu mladeze. Pro zajisténi tohoto Gkolu
bylo na 7. plénu OV Svazarmu v Hradci
Kralové prijato usneseni, ve kterém se
uklada ustavit v kazdé ZO Svazarmu okresu
Hradec Kralové oddil mladeze do 15 let.

Aby tyto Ukoly mohli modeléfi se cti splinit,
podrobné rozebrali svou €innost. Uk&zalo se,
v ¢em jsou hlavni problémy, jez je tfeba
neodkladné vyfesit. V materialové zakladné,
hlavné v odbornostech leteckého a raketo-
Zde se v nékterych pfipadech musi improvi-
zovat a shanét nahradni material, aby bylo
z ¢eho stavét, hlavné v krouZcich a oddilech
mladeZe. Nedostatkova je balsa, listy, pota-
hovy papir a finan€né dostupné stavebnice
pro Zaky. U lodnich a automobilovych mode-
I8 jsou problémy s drobnymi detaily koruno-
vych hodnot; pro vykonnostni sport je nedo-
statek vhodnych motord. Zelezniéni modeléfi
obtizné shanéji vozové soupravy, koleje,
potfebné doplriky a stavebnice. Stavitelé
plastikovych modell zase pocituji nedosta-
tek stavebnic v kategorii modeld kolovych,
pasovych dopravnich a bojovych vozidel,
lodi* a kosmickych prostiedk(. Pro stavbu
modell letadel je situace ze vSech modelaf-
skych odbornosti nejlepsi; sortiment staveb-
nic je dobry a jsou obcas i vhodné barvy.
Odbornd modelarska literatura je vydavana
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velmi poskrovnu a Model&Ff na v3e nestaci.
Také zahrani¢ni modelarské literatury je
nedostatek. Obtizné se shanéji ¢asopisy ze
SSSR, PLR a NDR, obdobné knihy a publika-
ce.

Vaznym problémem nékterych okresl je
nepfiznivé vékové sloZeni ¢lend modelar-
skych klubd nad 15 let. Juniorské piebory
nelze vzdy pofadat, protoZe neni zaruka, Ze
se sejde potfebné mnoZstvi soutézicich. Tato
situace Uzce souvisi s dalSim problémem,
s nedostatkem kvalitnich mladych instrukto-
rd mladeZe. Pii rozboru se ukazalo, Ze pres
50 % pracujicich instruktord je starSich 40 let
ajen asi 15 % instruktord je ve véku do 25 let.
VétSina z nich ma mimo svoji sportovni
¢innost kvalifikaci sportovniho komisare,
rozhod¢iho nebo funkci ve vyboru klubu.
Vykon téchto funkci jim zabere hodné vol-
ného Casu a to se odrdzi v nesnadném
rozsifovani poétu krouzkd.

Pracovni prostory kromé Klubu plastiko-
vych modelaf pfi ZO Svazarmu ZVU, ktery
nevlastni Zadny pracovni ani klubovy prostor,
jsou celkem dobré a uspokojivé jsou vybave-
ny dilny i klubové mistnosti. Nestaci to vSak
na zajistovani vétSich akci a nemohou byt
zfizovany dalSi krouzky.

Jakd je pfedstava modelafd o feSeni
téchto problém(? Co se tyCe materidlové
zékladny, nepfedstavuji si, Ze letos bude
vSeho dostatek. Postacilo by, kdyby bylo
mozno zajistit pfednostni pravo nakupu
Uzkoprofilového materidlu v modelafskych
prodejnach pro kluby a ¢&leny Svazarmu
a zajistit U€ast €lena Svazarmu ve spotfebi-
telskych radach. To uz by byl dostateény
zéklad pro zvySeni ¢lenské zakladny klubu
a umoznoval by zvyhodnéni aktivnich ¢&lend.
V otazce zajisténi stavebnich podkladl
nema velké moznosti ji zlepSit. Caste€nym
feSenim je zfizovani modelafskych metodic-
kych stfedisek. Ve VychodoCeském kraji
jsou pfi radé modelafstvi KV Svazarmu
zfizena pro vSechny modelarské odbornosti.
Je to dobrd pomoc, ale neni to vSelék
a nemohou byt pokryty pozadavky jednotli-
vych okresl. Na zakladé zkuenosti kraj-
skych stfedisek bylo v okrese Hradec Kralo-
vé zfizeno okresni metodické stfedisko pro
stavitele plastikovych modeld, nebot tato
odbornost se jevi jako perspektivni
a v souCasné dobé je materialné nejlépe
zabezpec€ena. Navic je to ¢innost prostorové
nenarocna, kter4 se da provozovat ve v3ech
20 Svazarmu.

ZkuSenosti potvrzuji, Ze Zzaci, ktefi prosli
krouzky, se velice dobfe uplatiuji v u¢ebnich
oborech, dobfe studuji a jsou i UspéSnymi
absolventy vojenskych 3kol. | po pfestupu na
jinou modelafskou odbornost dosahuji diky
dfive ziskanym znalostem velmi dobrych
sportovnich Gspéch.

Poslanim okresniho metodického stfedis-
ka plastikového modelafstvi by tedy mélo byt
vydavani metodickych a stavebnich podkla-
du v takové UGpravé, aby je mohli pouzivat
vedouci oddild mladeZe a pionyrsti vedouci,
i ktefi sami nejsou modelafi. Klub stavitel
plastikovych modell pfi ZO Svazarmu zZVU
Hradec Kralové, pfi némz bylo metodické
stfedisko zfizeno, ma dostatek zkuSenosti
a potfebny kadr ¢lenl. Jsou schopni poradit,
zaskolit nové zajemce i pomoci pfi organizaci
naborovych akci, vystav a pfednasek.

Vojtéch Vejvoda
pfedseda RMo pfi OV Svazarmu
Hradec Kréalové

Vladimir Kubes

Nas prvni rozhovor se neuskutecnil;
Vladimir mél na tricku startovni &islo
a plné se soustfedil na vykony do-
macich | zahrani¢nich soupeid v Jiho-
¢eském poharu volnych modeld. Tepr-
ve o tyden pozdé&ji jsme nasli chvilku
¢asu na malé popovidani.

Modelafem se stal vlastné nahodou,
kdyz se Sel ucit dfevomodelafem do
Kovosvitu Sezimovo Usti. Soucasné
s nastupem do ucilisté se pfihlasil i do
modelafského krouzku. Ve sklepni dil-
né odkryval zvidavym klukdm taje
modelafstvi vychovatel Jifi Sulc, jeden
z uciteld, na néz jejich odchovanci
s vdékem vzpominaji i po létech spor-
tovnich Gspéchl. Viadimir byl dobrym
z4kem, rychle se modelafskému fe-
meslu vyucil a pustil se do samostatné
stavby vétronll kategorie Al a tehdejsi
A2. Pfi dlouhodobé nemoci instruktora
jej zastoupil i ve funkci vedouciho
krouzku. Nadale stavél A-dvoj-
ky a soutézil; vytrvalost mu pfines-
la v roce 1965 plody v podobé titulu
mistra CSSR. Protoze vSak chtél byt
prospésny i ostatnim, stal se uz v roce
1960 nacelnikem nové ustaveného LMK
v Sezimové Usti a tuto funkci vykonaval
k plné spokojenosti modelaii po ce-
lych patnact let.

V poloviné Sedesatych let nalezly ve
Vladimirovi vérného stoupence Wake-
fieldy; u€arovaly mu tak, Ze je jim vérny
dodnes. Stal se nékolikanasobnym
pfebornikem republiky, ziskal mistrov-
skou tfidu a za sportovni vysledky mu
byl v roce 1969 udélen titul mistr spor-
tu. Od roku 1971 je také v SirSim repre-
zentatnim vybéru CSSR a se stfida-
vymi Uspéchy bojuje v doméacich i za-
hrani¢nich soutézich. K jeho nejvétsSim
mezinarodnim Gspé&chlm patii &tvrté
misto na mezindrodnim mistrovstvi
NDR v roce 1977, kde také jako ¢len
reprezentaéniho druzstva stanul na
stupni nejvySsim.

Hned nékolikrat vyznamnym byl pro
Vladimira rok 1974: vyhral prebor CSR,
stal se mistrem CSSR a na zAavér roku
byl vyhodnocen mezi nejlepSimi sva-
zarmovskymi sportovci CSR.

Volny Cas musi peclivé rozdélovat
i nyni. Stale pracuje ve vyboru LMK
Sezimovo Usti, je ¢lenem rady mode-
lafstvi CUV Svazarmu a RMo KV
Svazarmu, své zkuSenosti pfedava
mladym ve funkci krajského trenéra
pro volné modely. Mimo to z povéfeni
CUV Svazarmu usporfadal v Sezimové
Usti jiz Ctyfi soustfedéni mladych mo-
delait CSR (letos byl navic i hlavnim
vedoucim), pravidelné organizuje kraj-
ska soustredéni zak(. Jeho nejmilejsim
ditkem je doma i v zahrani¢i oblibena
a uznavana soutéz volnych modeld
Jihogesky pohar, jejichz Sest ro¢nikl
zajistil v cele organizacniho vyboru
k plné spokojenosti soutézicich i di-
vakl. Stejné peclivé v roce 1984 pfipra-
vil na ,rodném?" letiSti mistrovstvi CSSR
volnych modeld.

Vladimir Kube$, organizator, zavod-
nik, trenér a zkuSeny instruktor byl za
svou trenérskou praci v roce 1985 opét
vyhodnocen mezi nejlepSimi svazar-
movskymi sportovci.

Martin Salajka
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m NejvétSim prekvapenim le-
toSniho mistrovstvi Evropy sva-
hovych vétroid Fizenych magne-
tem v NSR zfejmé byly vysledky
italského druzstva, které nako-
nec obsadilo druhé misto pred
vysoce favorizovanym domacim druz-
stvem, slozenym ze tfi ,es" této katego-
rie: Schubertha, Puttnera a Schrodera.
Kazdy z nich mél totizZ jeden slabsi start.
Pfekvapilo to zejména u H. Schubert-
ha, ktery je v kategorii F1E zfejmé
viibec nejuspésnéjsi soutéZici na svéte.
Druzstvo NSR vSak nebylo vybaveno
modely pro tak tvrdé podminky, jaké
na Wasserkuppe panovaly. Naproti to-
mu italSti soutéZicl se poucili z mistrov-
stvi Evropy 1984; tentokrat létali
s mensimi, pevnymi modely s profilem
kfidla s rovnou spodni stranou.
m Pomérné prekvapiva byla i UcCast
kompletnich druzstev PLR a Velké
Britanie. Oba tymy ovSem meély prob-
Iémy se silnym narazovym vétrem,
protoze nemély modely pro tyto pod-
minky. Vyjimkou byl novacek v britské
reprezentaci S. Philpott, jinak znamy
soutézici v kategorii F1A. Létal s rych-
lym modelem s kfidlem z pIné balsy.
V Gvodnim kole byl sice jeho model
zatlaGen vétrem za svah a predcasné
pfistal za 133 s, ale po ,haloZeni" olo-
vem (odhadem 300 aZ 350 g) uz model
létal perfektné.
m Necekané dobré vysledky podal novy
¢len Svycarského druzstva H. Schel-
lauf, ktery obsadil druhé misto nejen
v mistrovstvi Evropy, ale i v nasledu-
jicim Evropském poharu. Létal s viibec
nejvétsimi modely na mistrovstvi. Je-
jich kridla méla rozpéti ke tfem metrlim
avelkou hloubku; potaZena byla nazeh-
lovaci félii Monocote. Pomérné nezvyk-
ly b%I i jejich profil — velmi klenuty,
jakoby ,ptaci". Modely byly fizeny
elektronickym zafizenim Schellaufovy
vlastni konstrukce. Z nepatrného tyc¢o-
vého magnetu byly impulsy prfedavany
sloZitou soustavou obycejnému RC
servu, které ovlddalo smérovku. Sym-
paticky Schellauf, v civilu inZenyr jader-
ného vyzkumu, nam své zafizeni uka-
zoval pfi prejimce modell. PFistroj na
desce o délce asi 150 mm umozZnuje
nastaveni riznych letovych programd,
napfiklad na svahu s vétrem v zadech
moznost po dosaZeni protisvahu otocit
fizeni pro let proti vétru nebo krouzeni.
Jedinym nelspésSnym Schellaufovym
letem byl rozlétavaci start s Pavlem
Stloukalem, kdy se model brzy po
startu stoCil sestupnou zatackou zpét
do svahu. Neodpustil jsem si vSeteCny
dotaz, zda tentokrat fizeni selhalo.
Odpovéd znéla: ,Rizeni bylo v porad-
ku, model seSturcoval prilisSnym nalo-
Zenim olova.” V takovém pfipadé ani
elektronické Ffizeni nepfemuze aerody-
namické sily stejné jako klasické fizeni
tyCovym magnetem.

PFiznivedm
volného letu

Cs. vétron
7-125 (LG-125)

Sohaj

V padesatych létech si na svazar-
movskych plachtafskych letiStich vy-
slouzil zna&nou oblibu Sohaj 2. Byl to
samonosny jednomistny vétron celo-
drevéné konstrukce.

Zakladni technické daje: Rozpéti
15 m; délka 7,13 m; prazdna hmotnost
180 kg; nejvétSi  letovh  hmotnost
295 kg. Maximalni klouzavost 1:27 pfi
rychlosti 75 km/h.

Polomaketa vétroné Sohaj 2 v méfit-
ku 1:33,3 ma zvétSenou VOP a rozSire-
ny pldorys kfidla. Zhotovime ji
Z papirové kreslici étvrtky a zbytkd lehci
balsy tl. 2 mm. Cely model lepime Ka-
nagomem.

Trup 1 pfekreslime pres uhlovy papir
na kreslici Ctvrtku a vystfihneme. Kabi-
nu vybarvime modrym popisovaem
(Fixem, Centrofixem), zbytek trupu li-
hovym Zlutym popisovacem na sklo
(Centrofixem). Kabinu orysujeme cer-
nou tusi. ImatrikulaCni oznaCeni na-
rysujeme bud rovnéz €ernou tusi, nebo
j_ az na hotovém modelu sestavime
z tzv. suchych obtiskd (Propisot). Mista
ohybu, vyznaend na vykrese tenkou
preruSovanou Carou, pfejedeme tupou
hranou noZe. Trup ve hibeté pfehneme
a ohneme i vSechny chlopné. Pak trup
zatim pouze ke kabiné slepime.

Vodorovnou 2 a svislou 3 ocasni
plochu vyfizneme z balsy sbrouSené na
tl. asi 1,2 mm. Zaoblime hrany jemnym
brusnym papirem a oba dily dvakrat
nalakujeme fidkym cCirym zaponovym
nebo vrchnim lesklym nitrolakem.
KaZdou vrstvu laku po zaschnuti lehce
pfebrousime jemnym brusnym pa-
pirem. Pak VOP i SOP nabarvime
Zlutym popisovacem na sklo. Pohyblivé
dily orysujeme €ernou tusi.

Obé poloviny kfidla vyfizneme
z balsy tl. 2 mm. Vyhladime je jemnym

brusnym papirem, odtokovou ¢ast sho-
ra klinovité sbrousime, nabéznou hra-
nu zaoblime. Stejné jako ocasni plochy
kfidlo dvakrat nalakujeme nitrolakem
a nabarvime Zlutym popisovatem na
sklo. Pohyblivé dily orysujeme ¢ernou
tusi. Pokud nepouzijeme suchych ob-
tiskd, narysuleme tusi i imatrikulaéni
oznaceni. Obé poloviny kridla ohneme
do profilu nejlepe na hrnci s horkou

vodou. Sbrousime sty¢né plochy
a kfidlo slepime do vzepéti podle
vykresu.

Svislou ocasni plochu zalepime mezi
boky trupu. Zepfedu do trupu zasune-
me napriklad nasadku, rukojet Stétce
atp. a trup vytvarujeme, aby byl obly.
Dospod trupu podélné zasuneme
a zalepime borovicovou listu 5 o prife-
zu 2x4 mm. Do zéfezu v SOP zasune-
me a zalepime VOP. Bé&hem schnuti
lepidla kontrolujeme vzéjemnou kol-
most obou dill. Do vyfezu v trupu
zasuneme a zalepime kfidlo. Opét
kontrolujeme jeho polohu vigi ocasnim
plocham. Model dovazime olovem 6,
které vlozime do predku trupu, aby
poloha tézisté odpovidala (daji na
vykrese. Olovo dukladné prilepime
a pak zalepime predek trupu.

Zespodu na trup pfilepime pfistavaci
lyzi 7, wvyfiznutou z balsy. Kolo
8 wvyfizneme ze zbytku preklizky
tl. 1L mm nebo ze tfi slepenych vrstev
kreslici ¢tvrtky a vetkneme a zalepime
je do pfistavaci lyze.

S modelem mlzeme plachtit na
svahu. Lze jej také vytahovat na niti
0 délce az 10m, v tom prfipadé vSak
misto kola do pfistavaci lyZe, asi 3 mm
pred tézisté, vetkneme a dUkladné
zalepime hacek z bambusoveé Stépiny
o pruméru 1,5 mm.

Tomas Sladek

Z m Licen¢ni ¢isla na malé modely (hazedla, raketoplany, vodorovné
ocasni plochy modeld na CO02 atp.) nejsnaze napiSeme tusi

technickym perem Centrograf o priméru 0,5mm v 3abloné

0 velikosti 10 mm. Po ddkladném zaschnuti je pfestilkame &irym

m Adresu pro pfipad ulétnuti volného modelu napiSeme psacim
strojem na kousek bilého potahového papiru. Ten pak pfilakujeme
pfes otvor vyfiznuty v potahu na spodni strané kofenové ¢asti kfidla.

J. Vani, Zilina

m S lepidlem Unilex se uz asi seznamila vétsina ¢tenafl Modelére.
Jisté jim pfitom neuslo, Ze nadobky, v nichZ jsou baleny jeho slozky,

by se vyborné hodily i pro pouzivani Jinych lepidel,

napriklad

Kanagomu. Z prazdnych lahvicek mizZeme obé slozky Unilexu

PRAXE

nitrolakem
PRO
PRAXI

snadno vymyt

lékare.

nitrofedldlem.
1v lIékarnach, obdrzel jsem v n( o¢ni kapky, namichané podle receptu

Stejné lahvicky se pouzivaji

Z. Vélek, Praha

m V pfipadé, Ze se nadm nepodaf! koupit Kanagom s uzavérem
mensiho priméru, miZeme misto néstavce na tubu Modela pouzit
vnéjSi ¢ast plastikové injekeni stfikatky o objemu 2 cm3, kterou bez
Gprav na tubu naSroubujeme.

R. Bura, Orlova-Lutyné
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nékterych zahranicnich Casopisech

byly v posledni dobé publikovany

¢lanky o nové progresivni technologii

stavby kfidel modell kategorie F1A.
Metoda spocCiva ve vytvoreni skofepiny
s vylou€enim dosuc! obvyklych Zeber. Pouzity
materiadl je vyhradné umélého pdvodu.
Prdkopnikem tohoto zplsobu stavby je Al-
lard van Wallene z Nizozemi, s jehoZz zkuSe-
nostmi se mlzZete seznamit v nasledujicich
Fadcich.

KFidlo sestava z horni a dolni €asti skofepi-
ny; oba dily jsou predtvarovany ve formé.
Uvnitf kfidla je hlavni nosnik, ktery zajistuje
ohybovou tuhost celého dilu. V podstaté
obdobna konstrukce se dnes uziva u sku-
te€nych vétrofil nebo u modelt kategorie
F3B. Vyhody proti klasické balsové konstruk-
ci spocivaji zejména v moznosti zhotovit
kfidlo velmi pfesné co do dodrzeni tvaru
profilu, ve vyhodném rozloZeni hmotnosti
i v kvalité povrchové Upravy. Spotieba
kvalitni lehké balsy je omezena na minimum.
Kfidlo ma vysokou pevnost v ohybu, takze
dobfe odolava namahani pfi prudkém vystre-
leni modelu. Vyborna tuhost v krutu zajistuje
odolnost proti tfepetani. Konstrukce je ne-
te€na vaci vihkosti. Po zhotoveni pfipravkd je
pracnost stavby pomérné mald. Hmotnost je
vcelku vyhovuijici, kfidlo slozené ze stfednich
¢asti stavénych touto metodou a klasickych
uSi ma hmotnost 150 az 156 g.

Materidlem tvoficim zéklad skofepiny je
Rohacell 51, tvrda polyuretanova péna (me-
chanické vlastnosti jsou v pfipojené tabuilce).
Dodava se v tabulich o rozmérech
625x1250 mm a tlouStce od 1,0 do 2,0 mm
(adresa dodavatele: Rohacell, Postfach
42424, 6100 Darmstadt /Rohn/, NSR).

Dalsi potfebny material je pfedem pfipra-
veny hlavni nosnik, nejlépe z uhlikovych
vlaken, skelna tkanina o ploSné hmotnosti
25 g/m2, epoxidova pryskyfice a metanol
k jejimu fedéni (v soucasné dobé van
Wallene od fedéni pryskyfice upousti, pro-
toze pry metanol na Rohacell dlouhodobé
plisobi, a pouziva patrné fidSich druhd
pryskyfice), mikrobalony (kfemicité plnivo
do pryskyfice), husté kyanoakrylatové lepi-
dlo, okrajova Zebra z balsy ti. 5mm v misté
pfipojeni usi a z preklizky tl. 3 mm u kofene,
silonovy vlasec o priméru 0,8 mm (z vypletu
badmintonové rakety) pro zpevnéni odtoko-
vé hrany a listy o prdfezu 2x5 mm na
nabéznou listu.

Lis pro zhotoveni dilGi skofepiny a sestavo-
vani kfidla tvofi dvé zcela rovné preklizkové
desky o tl. 15 az 20 mm, které se stahuji
svorniky o priméru 5mm s kfidlovymi
maticemi. Tvarova Sablona se sklada
z vyfez(l pénové plastické hmoty (jemnozrn-
ného polystyrénu), a to vzdy ze dvou polovin
pro horni a spodni stranu profilu, dvou
hladkych pruznych desek z PVC, péasu
pénové gumy tl. 4 mm a tenké plastikové
separacni félie.

Praci zaCina van Wallene nafezanim Roha-
cellu podle pldorysnych rozmérl prislusné
Casti kiidla. Sife prifezd je proti hloubce dild

Zhotoveni skorepiny dilu kfidla: 1 horni
deska lisu; 2 polystyrénova Sablona;
3 pénova guma; 4 deska z PVC; 5 separacni
folie; 6 sklotextil-Rohacell-skiotextil; 7 sepa-
racni folie; 8 deska z PVC; 9 polystyrénova
Sablona; 10 spodni deska lisu

CG 56V.

100 1

ASTIC 1

ALLARD VAN WALLENE

HOLANDSKO

Nova technologie v F1A

0 5 mm zvétSena. K fezani se hodi ostry niz
nebo holici Cepelka a ocelové pravitko,
k zacistovani brusny papir o zrnitosti 400,
nalepeny na prkénku.

Na separacni folii se napnou dva pasy
skelné tkaniny (vlakna sviraji se stranami
Uhel 45°). Mezi tkaninou a félii nesméji zlstat
Zadné necistoty, jako vlasy atp., které by
pozdgji zGstaly na povrchu kfidla. Epoxido-
vou pryskyfici (asi 15 g na jeden pas) se oba
pasy rovnomérné prosyti. Mezi prosycené
péasy se vlozi pfifez Rohacellu tak, aby okraj
vnitini strany u odtokové hrany zdstal nepfe-
laminovany, usnadni to pozdé&jSi zabruSovanl
do Ukosu. Dil se sevie mezi desky z PVC,
poloZi na spodni ¢ast polystyrénové formy
a zajisti lepici paskou. Shora se pfilozi pas
pénové gumy a horni polovina polystyrénové
formy. Celek je pak do vytvrzeni sevien
v lisu. Stejnym zplisobem se pfipravi i ostatni
dily.

Kla odtokovou hranu horni poloviny skofe-
piny se kyanoakrylatovym lepidlem nalepi
silonovy vlasec. Spodni skofepina se zafizne
na presny rozmeér, u horni se zarovna
odtokova hrana podle silonového vlasce.
Jemnym brusnym papirem se na odtokovych
hranach obou dill sbrousi ukosy. Na dolni
¢ast Sablony spodni strany profilu, pfekrytou
separacni folif, se polozi spodni skofepina.
Prilepi se hlavni nosnik, ob& koncova zebra
a pfipadné vyztuhy.

Na odtokovou hranu spodni skofepiny se
polozi pasek skelné tkaniny a prosyti pry-
skyfici. Na nosnik, obé koncova Zebra a na
nabéznou a odtokovou hranu horni skofepi-
ny se nanese lepidlo. Horni skofepina se
poloZi na dolni, prekryje se folii a horni ¢asti
Sablony a celek se do vytvrzeni jemné stdhne
do lisu.

Po uvolnéni z Sablony je tfeba zkontrolo-
vat, zda kfidlo neni zborceno. Srovnat je sice
neni mozné, ale je nutné zjistit pfi¢inu. Maze
ji byt bud neprfesna Sablona pro vyrobu
polystyrénové formy, nebo zborcené pre-
klizkové desky lisu. Jingm divodem moze
byt také to, Ze hrany dilu nebyly rovnobézné
uloZeny s hranami Sablony. Této skute¢nosti
se d& naopak vyuzit, chceme-li, aby kfidlo
bylo urgitym zplsobem prekrouceno.

Na slepeném vytvrzeném kfidle se zafizne
presahujici nabézna ¢&ast horni poloviny
skofepiny a pfilepi se ndbézna lista, jez se po
vytvrzeni lepidla opracuje do tvaru profilu.
PFi této praci je nutné postupovat velmi
opatrné, aby se neposkodil povrch kridla. Po
opracovani se nabézna lista nalakuje tenkou
vrstvou polyuretanového laku. Hotova polo-
vina stfedni casti kfidla o délce 625 mm
a hloubce 150 mm ma hmotnost 56 az 58 g.

Kfidlo mlze byt jesté pred laminovanim
barevné upraveno. ProtoZe Rohacell je Cisté
bily, staci tenka vrstva barvy (van Wallene
povrch stfikd malifskou vodovou barvou).
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Vrtulnik — ofisSek

| v sedmdesati létech lze Uspé€Sné uskuteChiovat nové
napady. Dokazuje to stale svézi dvojnasobny mistr svéta
v kategorii F1B, Emanuel Fillon z Francie.

Zhruba pfed rokem jste se v Model&fi mohli docist o jeho
vitézstvi v kategorii Peanut Scale na vyznamné mezinarodni
soutéZi v belgickém Flémalle a jiz dfive jsme zvefejnili jeho
funkéni systém tryskového pohonu modell na gumu.

Na pfipojeném snimku je jedna ze zatim poslednich
Fillonovych kreaci — maketa vrtulniku Cobra firmy M. V.
Agusta s gumovym pohonem ve velikosti modelu kategorie
M-of.

Model je vybrouSen z pénového styrofanu, coz je obdoba
polystyrénu, ovSem s jemnéjSi strukturou. Svazek je veden
v trupu nadél, na rotor je jeho vykon pfevadén pfevodovkou
z ozubenych kol, ktera Fillonovi poskytl B. Sabel z NSR.
Funkci lanovodu, prevadéjiciho energii svazku na ocasni
vyrovnavaci vrtuli, zastava spirdlova pruzina svinuta
z tenkého drétu.

Vrtulnik je opatfen dvoulistym rotorem systému Bell. Léta
naprosto stabiing. Plvodné udavané dosazené Gasy pies
30 s byly pry pozdéji vysoko prekroceny.

Co k tomu dodat? NaSe pravidla kategorie M-of umoznuji
soutézit i modeldm vrtulnikd, a to s bodovou bonifikaci.
Najdou se Sikovné ruce a chytra hlava i mezi naSimi
gumickari?

—ilk—

Sifony v NSR

Nejvasnivéjsim pFivrzencem modell po-
hanénych motory na CO02 v Evropé je
pravdépodobné Klaus J6rg Hammerschmidt
z Aachenu. NaSi modelafi se s nim mohli
setkat na loriském Memorialu J. Smoly, kde
dlouhou dobu bojoval o jedno z prednich
mist. Sbira vSe, co je o tomto druhu pohonu
ve svété publikovano, stavi modely, léta
s nimi a netnavné prispiva do fady modelar-
skych Gasopis.

Nicméné ani jemu se zatim nepodafilo, aby
kategorie CO02 doznala vétSiho rozSifeni

Mechanické vlastnosti
a pénového polystyrénu

Rohacellu, balsy

objemova pevnost pevnost
hmotnost vtahu v tlaku
(g/cm3) (N/mm1) (N/mm?2)

) ¢ bolystyrén 0,20 15,0 24,0
powigovsn apa 03 o3
0,05 0,9 1,9

Pfedem lIze nastfikat i napisy, ¢islo sportovni
licence atp. Hotové kfidlo van Wallene stfika
silikonovym lakem, ktery je velice lehky.
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v jeho domoviné. Na konci dubna usporadal
Aeroklub NSR prvni vikendové setkani s C02
kde se zajemci mohli poucit o zachazeni
s motory i o stavbé a létani s modely.
Zuc&astnilo se jej osm modelafd. V poloving
kvétna se uskutecnila tfeti soutéz kategorie
C02 v NSR. Létalo na ni pouhych Sest
soutézicich.

K. J. Hammerschmidt vSak neklesad na
duchu. Jiz nyni pfipravuje dalsi setkani
pfiznived CO02, podobna letosnimu dubno-
vému, tentokrat nejen v NSR, ale
i v Rakousku. Na pfipojenych snimcich je
jeho volny (1) a upoutany (2) model. Oba jsou
pohé&nény motorem Telco.

Determalizator
pro hazedlo

Déle popsany typ determalizatoru pou-
Zivam delSi dobu Uspé&Sné na svych sou-
téznich hézedlech. Projevilo o néj zajem jiz
mnoho modelafd, a tak se domnivam, Ze by
mohl zajimat také Etenafe Modelare.

Determalizator tvofi klapka na odtokové
¢asti levé poloviny kfidla (pro pravéky), kterd
se vyklapi nahoru, takZze model prejde do
strmého sestupného letu.

Funkce je zfejméa z obrazku. Po pfepaleni
poutaci gumy se klapka, pfichycena ke kfidlu
paskem monofilu, vyklopi vzhlru tlakem
torzni pruziny, zhotovené z kytarové struny h.
Vychylka klapky je dana predpruzenim pru-
Ziny, méla by byt asi 45 az 60°. Konce pruziny
jsou vetknuty do kfidla, respektive do klapky.
Ve sklopené poloze se klapka opira o trup.
Poutaci hacky jsou ohnuty z kancelafské
svorky. Velikost klapky je tfeba vyzkouSet, na
svém modelu o rozpéti 450 mm mam klapku
0 rozmérech 10x25 mm.

Popsany determalizator je proti znamému
olivkovému stavebné o néco jednodussi, ale

Model Plastic 1

Trup je konstrukéné velmi zajimavy. Zakla-
dem predni Casti je preklizkova pater tl.
1,5 mm, prelaminovana uhlikem a v dolni
¢asti kryta laminatovou skofepinou. Kfidlo je
uloZzeno na pomérné vysokém pylonu. Zadni
¢ast trupu tvofi laminatovéa trubka (prodava-
na pod obchodnim oznaenim Ronytube).
Smeérovka z plné balsy je plovouci. Baterie
umisténa v predni ¢asti trupu slouzi zaroven
jako zatéz. Za ni je instalovan elektronicky
CasovaC a miniaturni bzu€dk pro dohle-
davéani v terénu. Model je vybaven telesko-
pickym hackem pro krouzivy vlek.

Stredni Casti kfidla jsou zhotoveny vyse
uvedenou metodou. Nosnik je zhotoven
samostatné z uhlikovych pasnic a vyplné
z Rohacellu. Trubka pro spojovaci drat je

hlavné spolehlivéjsi. U modell s konstruké-
nim kfidlem je ovSem nutné konstrukci
pfedem uzplsobit.

Martin Markl, Praha 4

vlepena mezi pasnice, a nosnik je v téchto
mistech obalen kevlarem. Pevnost nosniku
byla ovéfena pocCitacem pro zatizeni
100 N. USi kfidla jsou stavény klasickym
zplisobem s torzni skfini. Jsou potazeny
nazehlovaci folii. Poloviny kfidla se spojuji
jednim ocelovym dratem o priméru 5mm
a dvéma koliky o prdméru 2mm. Kromé
turbulatoru je kridlo opatfeno i invigoratory.

VOP je bézné balsové konstrukce, jen na
stojinu hlavniho nosniku je pouzit Rohacell.
Potah je z pokovené mylarové félie.

Podle Vol libfe a Aeromodeller
zpracoval ing. Lubomfr Siroky
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vzniku
Svazarmu

Evropy
svahovych
vétronu

LetoSni mistrovstvi Evropy magnetem fizenych svahovych
vétronl kategorie F1E se konalo na znAmém vrchu Wasser-
kuppe, kolébce némeckého plachtarstvi. Nachazi se tésné
u hranic s NDR, asi 250 km od naSeho Gzemi. Cs. druzstvo ve
slozeni B. Berger, J. Mach a ing. P. Stloukal doprovazel J.
Kalina jako vedouci a ja jako trenér.

Hned po pfijezdu jsme si opravili své predstavy
0 Wasserkuppe, ovlivnéné zfejmé nasi Ranou. Wasserkuppe
neni osamely vrch, ale s nadmorskou vySkou 950 m je
nejvyssi  horou nizkého pohofi, pfipominajiciho trochu
Sumavu, které je i stfediskem zimnich sportu

Letisti na plochém vrcholu dominuji Ctyfi velké kovove
koule o priméru_snad dvacet metr(i, jeZ jsou ohraniceny
ohradou a skryvaji zfejmé néjakéa v01enska zarizeni. Aredl je
pomémé rozsahly a poskytuje dostatek prostoru pro
neruSené provozovani leteckych sportl  rlznych druhd.
Neprijemnou_skuteCnosti je, Ze vrch — pred valkou pry holy
—je Castecné porostly smrkovym lesikem. Pomérné nizkym,
ale zcela neudrZzovanym a pro normalniho Clovéka (nemode-
lare) neprostupnym.

Mezi jedenadvaceti ucastnlky ze sedmi statl jsme trénova-
li za velmi pfijemného pocasi av pohodé probéhla i pfejimka
modelli. Veger se konala porada vedoucich druzstev, kde
jsme se dozvédéli, Ze organizace startd bude pro kategoru
F1E neobvykla, oviem v souladu s regularni FAI pro volné
modely: startovat se mélo z vytycene startovni ¢ary v okruhu
péti metrll od pozice ¢asoméricy.

Rano po pfijezdu na kopec jsme zjistili, Ze poCasi se pres
noc zmenilo: po_pfechodu slabé fronty foukal vitr. Rychle
jsme proto vyménili modely za rychlejsi. Jihozapadni vitr
o rychlosti 8 az 15 m/s val cely den, pficemz _svah sam je
orientovan na jih. Poradatelé umistili startovisté témeF na
vrchol, coZ znacné ztiZilo 1étani. Model, ktery po startu rychle
nastupoval do urcité vySky, se dostal rychlejSiho
vodorovného proudéni a zpravidla odcouval z dohledu. Pro
let v predpoli vS8ak byla rychlost modeldl vétSinou zase
zbytecné velka. Tomuto jevu jsme se snazili Celit odstarto-
vanim do uklidnéni a vyhybali jsme se startim do termiky.

8

Uvodni kolo bylo zahgjeno v 10.30 h. Maximum stanovila
jury na 300 s stejné jako ve vSech ostatnich kolech. Vitr
dosahoval v té dobé v narazech az 20 m/s. VSichni naSi
dosahli ,plného" Casu, i kdyz model Pavla Stloukala pfistél
na vysokém stromé. V soutezi druzstev jsme se ujali vedeni.
V druhém kole pouzil Pavel druhy model. PrestoZe jej
predtim sefizoval pro danou rychlost vétru, model couval
a pristal po uplynuti maxima opét na stromé; pfinesli jsme
z néj pouze polovinu kfidla. Ve tfetim kole mél ‘smiilu Bohou$
Berger, jehoz model odcouval za pouhych 120 s. Pavel svij
posledni rychly model zatézkal 300 g olova a letél rychle
dopfedu, dalSi maximum. Ve &tvrtém kole model dosud
perfektné létajiciho Slavy Macha pfistal do jediného proti-
svahu a ztratil nékolik cennych sekund. Totéz jej potkalo
i v poslednim patém kole.

Pred patym startem Pavla Stloukala, ktery letél z naSich
jako posledni, jsem védéli, Ze k vitézstvi v soutézi druzstev by
nam stacil i podprumerny gas, ale Svycar Schellauf byl
»,pIny"! Podarilo se, Pavel letél maximum, a tak se po tficeti
minutach oba borci utkali v rozlétavani. Pavliiv model letél
pfimo do Gdoli, zatimco Svycardv se po pdiminuté obratil
a narazil do protlsvahu Jsme tedy nejen mistry Evropy
Vv soutéZi druzstev, ale ing. Pavel Stloukal obhajil prvenstvi
z lofiského roku i v soutéZi jednotlivell! Slava Mach ziskal
navic bronzovou medaili a i Bohou$ Berger skonCil na
pékném Sestém miste.

Z letisté jsme odjeli pozdé vecer, po Castecné uspésnem
loveni modelll na stromech, unaveni, ale spokojeni.

Dalsi den se konala traditni oteviena mezinarodni souts?
0 Evropsky pohar za GCasti 82 jednotlivell a 17 druZstev.
Tentokrat jsme létali vSichni: J. Kalina s B. Bergerem a mnou
jsme pod hlavickou JZD Troubelice soutézili i v druzstvech.

Vitr se umoudfril, foukal jen asi 5 az 6 m/s, stoCil se vSak
jesté vice po svahu. Presto sout&zici docilili vybornych
vysledku Rozlétavani osmi nejlepSich pro sebe rozhodla
jedina zena v soutézi, sedmnactiletd M. Bodmerova ze
Svycarska, ktera dokazala naletét i desetiminutové maxi-
mum. DruZstvo Troubelic obsadilo tfeti misto. Po bezvysled-
ném hledani Kalinova modelu jsme kopec Wasserkuppe
opustili opét jako posledni.

Posledni den se uz nelétalo. Navstivili jsme plachtafské
muzeum a na letisti zhlédli aviaticke prostfedky vseho druhu:
obfi RC modely vétrond, které létaji tak realisticky, Ze ¢lovék
je Casto na pochybach, zda nepozoruje ,dospelé" letadlo;
navijakové starty deltaplan( s odatecnym rozvijenim lana
béhem vleku; aerovlek dvou deltapland; amatérsky vétron,
jehoz pilot pfi startu vysunul z trupu nohy a jednoduSe se
rozbéhl. Kromé téchto lahldek Jsme vidéli i desitky
klasickych a motorizovanych vétronu.

Pfi veCernim rozdileni cen bylo nejvice citovanym druz-
stvem Ceskoslovensko. Byl to nas vecer, nas a B. Schiissle-
ra, jenz byl hybnou pakou dokonale zorganizovaného
mistrovstvi a ted' uz jen dohliZel, aby vSe klapalo i v zavéru.

O technice pouzivané na mistrovstvi se dozvite z rubriky
Pfiznivedm volného letu od J. Kaliny, a tak jen jedinou
poznamku: V terénech, v jakych se létavaji mistrovstvi
Evropy, Le zcela nezbytne vybaveni modelu bzuCakem. Ja
sam bych bez toho pfi soutéZi o Evropsky pohar pfisel o tii
modely. Takto byl naSi jedinou ztratou model J. Kaliny, jenz
byl bud odcizen, anebo mu bzucak selhal.

Z. m. s. ing. lvan Horejsi

VYSLEDKY:

Mistrovstvi Evropy — jednotlivei: 1. P. Stloukal, CSSR
1500 s, 500+100; 2. H. Schellauf, Svycarsko 500+18,59; 3. J.
Mach, CSSR 487,66; 4. E. Maurl 458,00; 5. M. Amato, oba
Itdlie 440,00; 6. B. Berger, CSSR 436,33; 7. H. Schuberth
NSR 428,00; 8. A. Cosma, ltalie 419,00; 9. S. Phillpott, Velkd
Britanie 417,66; 10. H. Hlavka, Rakousko 409,00%

Druzstva: _1. CSSR 1423,99; 2. ltdlie 1317,00; 3. NSR
1153,34; 4. Svycarsko 1073,99; 5. Rakousko 988,66%

Evropsky pohar — jednotlivei: 1. M. Bodmer 1500 s,
500+100; 2. H. Schellauf, oba Svycarsko 500+47,08; 3. A
Frieser ml. 500+46,74; 4. M. Schmidt, oba NSR 500+44,50; 5.
W. Hauenstein, Svycarsko 500+41,41;... 15. J. Mach
486,33; 18. I. HorejSi 473,00; 19. B. Berger 472,33; 22. P.
Stloukal 460,67; 30. J. Kalina, vSichni CSSR 426,99 %

Druzstva: 1. BBC i (Svycarsko) 1390,00; 2. MG-Dietikon
(Svycarsko) 1378,67; 3. JZD Troubelice (CSSR) 1372,32%
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Uspésné
modely
kategorie

F1E
Z mistrovstvi

Evropy 1986

V pocasi, kdy rychlost vétru dosahovala az
15 m/s, se na letoSnim mistrovstvi Evropy
opét prosadily modely ¢s. koncepce. Modely
zahrani¢nich soupéfu byly v mnoha pfipa-
dech v nékolika minutach zatlaceny vétrem
za vrchol kopce, kde se ztratily Gasomé&fi¢tm
z oci, nebo skoncily havarii v turbulenci
zavétrného rotoru.

Nasi reprezentanti tyto problémy prakticky
neméli. Stloukalovo opétovné vitézstvi je o to
cennéjsi, Ze je dosahl az s tfetim modelem,
kdyz dva predchozi skoncily po maximech
v lese na vysokych stromech. Perfektné létal
v téchto podminkach i novafek v naSem
druzstvu Jaroslav Mach, kterého z boje
o mistrovsky titul vyfadila skuteéna smla ve
Stvrtém kole: vitr totiz v prib&hu jeho letu
témeér ustal, a model ,naloZzeny" olovem,
pfistal v mirném protisvahu za 260 s. Tésné
pfed nim tam ostatné skoncil i model nejlépe
létajic! Brita S. Phillppotta, jenZz ovSem
doséhl pouhych 220s. V poslednim kole
Mach sice ztratil dalSich 5s, ale to ho jiz
nemohlo z medailového umisténi odsunout.

Planky obou modelll jsou sestaveny
z podkladl zaslanych konstruktéry.

CtyFka
ing. P. Stloukala je ur€ena pro taktické Iétani
v termickém pocasi o silé vétru 5 az 10m/s.
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IR'inychlost letu se sefizuje zménou Uhlu sefize-

ni nastavenim VOP a postupnym dovazo-
z4atéze 300 g. Model je odolny proti posSkoze:
ni pfi pristani v clenitém terénu, sta

v termickych stoupavych proudech a,

tové reaguje na fizeni i pfi jt#jyySi
mozném plosném zatiZeni.

model kategorie FI1E
3. misto ME 1986

konstrukce: Jaroslav Mach

Inck-iStloukal dospél po nékolikaletych
SQtftpznich- zkuSenostech k nazoru, ze pro
i3né létani potiebuje Fadu modeld
hopnych maximalnich vykond za kazdého
pocasi, za vétru o rychlosti od 0 do 15 m/s.
Nejpomalejsim z této fady modell je velky
Pték, nejrychlejSim Jednicka (oba modely
byly zvefejnény v Modelafi 11/1985). Nékam
mezi né lze zafadit Ctyrku.

Trup je sestaven ze dvou laminatovych
trubek, za kfidlem napevno spojenych dura-
lovou spojkou. Plastikova hlavice s fizenim je
odnimatelnd pro pouZziti na dalSich mode-
lech, nasunuje se na duralovou spojku
v trupu. Centroplan kfidla, sestaveny
z preklizky a balsy, je pfilepen napevno
k trupu. V centroplanu je uloZen duralovy
spojovaci jazyk kfidla a casovat. SOP
z balsového prkénka je k trupu pfilepena
natupo.

KFidlo s dvojitym lomenim ma profil E 205.
Hlavni nosnik sestava ze dvou borovicovych
list o prifezu 3x4 mm. T¥i stfedova Zebra
v kazdé poloviné kfidla jsou z pfeklizky fi.
2 mm, ostatni z balsy stejné tloustky. Kfidlo
e polepeno tuhym balsovym potahem, va-
kuové prelaminovanym skelnou tkaninou. Na
polepené kfidlo s pfilepenyma uSima je
nalepena balsova nabézna lista a s pouZzitim
negativni Sablony obrousena do profilu.

VOP je bézné klasické konstrukce. Za
nabéznou liStou je zpevnéna nosnikem
z borovicové listy o priifezu 2x3 mm, ostatni
dily jsou balsové. Potah z tenkého Modelspa-
nuje Sestkrat lakovan vypinacim lakem.

Rizeni tuzemské vyroby s duralovou d6zou
je dostatecné prfesné a spolehlivé. Magnet
afidici list jsou dikladné staticky a dynamic-
ky vyvazeny.

Letovd hmotnost modelu bez pfidavné
zatéze je 547 g. Jak ing. Stloukal uvadi,
Uspésné létani je podminéno nejen kvalitnimi
modely, ale i ¢astym tréninkem a Gc€asti na
soutézich. Modelai musi dokonale poznat
vSechny vlastnosti svych modeld, aby se pfi
vlastni soutéZzi mohl pIné soustfedit na
taktiku létani.

BEZEJMENNY
model J. Macha koncep¢né vychazi z Gspés-
nych modell exmistra Evropy m. s. Rudolfa
Musila.

9



Trup je z laminatové trubky, na niz je
vpredu prilepena hlavice fizeni, natupo sle-
pena ze dvou polovin, vakuové tvarovanych
z desky plastické hmoty ABS o tl. 3 mm.
Centroplan je sestaven z preklizky tl. 2 mm
a balsy, slouzi soucasné jako schrana pro
Casovac a bzu€ak s baterii. SOP z balsového
prkénka tl. 3,5 mm je pfilepena az na dno
trubky trupu.

Kfidlo s lomenim do U méa dvé poloviny,

jez se nasouvaji na dva ocelové draty
o priméru 3,3 mm. Balsova pouzdra spojo-
vacich dratd jsou vlepena mezi stiedova
Zebra z preklizky tl. 2 mm. Ostatni Zebra jsou
z balsy tl. 1,7 mm. Hlavni nosnik kfidla tvofi
dvé borovicové listy o prdfezu 3x5 mm,
spojené postrannimi stojinami. Tuhy balsovy
potah tl. 1,4 mm, pfelaminovany skelnou
tkaninou, je na kostru kfidla pfilepen epoxi-
dem v negativnich formach z pénového

Mistrovstvi sveta pro

upoutané

MLR, Pecs, 30. Cervence az 4. srpna

ZkuSenosti z minulych let davaly
tusit, Ze UCast na mistrovstvi svéta pro
upoutané modely bude dost velka.
Takovou akci mlize Uspésné zorganizo-
vat jen zkuSeny poradatel, navic musi
mit i dobré zazemi. Oboji dokonale
splnovalo madarské mésto Pecs. Redi-
tel mistrovstvi Istvdn Mohai, byvaly
velmi zkuSeny zavodnik, méa i rozsahlé
organizaCni znalosti a v samotném
meésté je vhodny modelafsky aredl.
Ulohy sponzora mistrovstvi se ujal
madarsky rudny préimysl.

K U(Casti na mistrovstvi svéta se
prihlasilo dvacet pét statd. Snad popr-
vé prijeli modelafi z Peru. Jejich vypra-
va byla spolecné s CSSR a lzraelem
nejmensi. Nejvice soutéZicich vyslaly
SSSR, USA, NSR a Velkd Britanie.
V kazdé kategorii bylo kolem padesati
soutéZicich, coZz pochopitelné vyvolalo
znaCné naroky nejen na prostor pro
vlastni 1étani, ale i na ubytovani
a stravovani. K stalym letovym plocham
Bro akrobatické a tymové modely pfi-

yly dalSi kruhy: s asfaltovym povr-
chem pro rychlostni modely a travnaté
pro kombat. Rozloha celého arealu
byla tak velika, ze pro néas bylo velmi
nesnadné pribé&zné sledovat soutéze
ve vSech kategoriich.

Mistrovstvi zaCalo 30. cervence
pfijezdy a prezentaci Ucastnik(. Pre-
zentace byla dobfe pfipravena, zdrZo-
vala jen novinka — povinné fotografo-
vani na ucastnické jmenovky. Ubyto-
vani ve vysokoSkolskych  kolejich
av hotelech bylo voleno tak, aby jejich
vzdalenost k letovému arealu byla co
nejmensi. Poradatelé tak museli zajis-
tovat dopravu jenom na mimoradné
spolecné akce.

Dalsi den probihala piejimka modelQ
a oficialni trénink. Arealem zacala tepat
krev modelafského zivota; motory
kvilely a brucely ze vSech stran. Vecer
se uskutecnilo slavnostni zahajeni sou-
téze. Modelafi nastoupili na plochu
mistniho malého zimniho stadiénu, kde
postupné vyslechli projevy feditele mis-
trovstvi, predstavitele mesta Pecs, za-
stupce sponzora, predstavitele madar-
ské branné organizace MHSZ a pred-
sedy sportovni jury. Vzty€enim vlajky
FAI bylo mistrovstvi oficialné zahajeno.

Patecni dopoledne uz bylo ve zname-
ni soutézi. Nebylo jesté priliS horko,
a tak lze fici, ze_klimatické podminky
byly snesitelné. Cs. reprezentanti star-
tovali pouze v soutézi akrobatickych
modell (kategorie F2B), kterym tedy
patfil nas zajem predevSim. Souté-
Zicich se prezentovalo pfesné padesat;
v 08.00 hodin spoustil motor prvni
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z nich, sovétsky reprezentant A. Koles-
nikov. Z nasich byl do kruhu jako prvni
vylosovan novacek v reprezentaci Ra-
dek Dobrovolny. Zahdjil znacné ner-
vozné, ale nakonec jeho vykon nebyl
Spatny. Pfed obédem jeSté startoval
Stanislav Cech a shodli jsme se
v nazoru, Ze létal aspon stejné dobre
jako AmeriCan Casale pred nim. Ivan
Cani s poradovym Cislem 31 Sel na
fadu aZz po obédé, kdy se také na
vysledkové tabuli objevily prvni body.
Po jejich zhlédnuti se ndm nechtélo
véfit, Ze takto pracuje skupina zkuSe-
nych bodovacl. Pofadatelé s nimi méli
dost smlly: z Sesti pozvanych se
dostavili pouze tfi. Omluvil se i nas
Z. Liska, ktery si tésné pred odjezdem
zlomil nohu. To byl pro naSe reprezen-
tanty handicap predevsim po psychic-
ké strance.

Po prvnim kole jsme tedy nadSeni
nebyli, ale presto byl Standa Cech
dvanacty a lvan Céani dvacaty. V zacat-
ku Zadna tragédie. Ocenit je tfeba
vykon Kolesnikova, ktery a¢ létal jako
prvni, vedl se slusSnym bodovym zis-
kem. Ukazalo se, ze konkurence je
mnohem VvétSi, neZz jsme ocekavali.
Ambice na nejvySSi ocenéni si délaly
nejméné tfi staty: CLR, USA a SSSR.

Sobotni druhé kolo nadm pfineslo
velké zklamani. Nikdo z nasSich se
neprobojoval do nedélniho finale, coz
znamenalo, Ze vyhlidky na jakoukoliv
medaili jsou ztraceny. Nejblize postupu
byl nakonec Radek Dobrovolny, jemuz
schazel pouze 41 bod. Dokazal tak
opravnénost své nominace. Standa
Cech i Ivan Cani byli znacné rozc€aro-
vani. Vinu ovSem nelze svalovat jen na
bodovace. Komise byla skutecné mezi-
narodni, zastoupeni v ni mély CLR,
Svycarsko, Italie, MLR a SSSR. Bohu-
Zel — a to se stava i v jinych sportech
— nepodafilo se nam optimalné vyladit
formu. Ostatné nedafilo se ani Britdim,
Holandanlm, Polakim a Francouz(im,
z jednotlivedl pak jmenujme _alespon
bronzového z mistrovstvi svéta 1982
Svéda Anderssona, ktery skoncCil de-
vétadvacaty. Naopak pozdéjsi vitéz Ko-
lesnikov létal ve znamenité pohodé.

Rychlostni modely (kategorie F2A)
létaly na pomérné vzdalenem vyklize-
ném parkovisti, takze jsme se jim
nemohli pfili§ vénovat. Hranice dosa-
hovanych rychlosti se dnes posunula az
k 290 km/h. Tuto rychlost umoZniuji
nejen narocné zpracovavané dokonalé
materialy pouzivané pfi vyrobé& motord,
ale i tvar modelu, ktery ma s letadlem
jiz malo spolec¢ného. Kfidlo je dnes
prakticky pouze aerodynamickym kry-

polystyrénu.

VOP je bézné celobalsové konstrukce;
potaZzena je tenkym papirem. Ma profil 8%
Clark-Y.

Afzenf tuzemské vyroby ma rozméry shod-
né s fizenim modelu Irmi némeckého mode-
lafe Edera. Pfi létani na mistrovstvi Evropy

nosti 225 g.
Zpracoval Jiff Kalina

tem fFidicich dratd, celkem bézna je
jeho délka az 1,5 m. Nejobtizngjsi je
nastavit spravné kompresi motoru
s ohledem na teplotu a vlhkost vzdu-
chu. Kdysi slavné motory Rossi jiz
mnoho neznamenaji. Vysoké vykony
jsou docilovany s amatérskymi specialy
soyétski/ch modelaid, ~ Ameri¢anu
a Cihanu, zdarile upravenymi sériovymi
motory polskych modelafu a s dokona-
lymi motory Moki.

Vice poznatk o této kategorii asi
ziskali pracovnici zavodu MVVS Mode-
Is J. Sladky a M. Obrovsky, ktefi ji
vénovali hodné Casu. Clanek z jejich
pera o pouzivané technice by asi byl
zajimavy pro dost &tenard.

Sousedstvi  akrobatického  kruhu
s plochou pro tymové modely (katego-
rie F2C) nebylo prilis Stastné. Hiuk
motor( tymovych modeld rusil soucas-
ne letajici akrobaty. Nastésti jsou tymo-
vé zavody dost kratké, deset pfedepsa-
nych kilometrG uleti dne$ni modely
velmi rychle. Zméfil jsem v prdb&hu
soutéze rychlost i 200 km/h, bézné se
létd 180 km/h. Motory schopné tako-
vych vykonll dnes vyrdbé&ji prakticky
jen firmy Cipolla a Nelson. Vibec
nejlepsi motory méli sovétsti modelafri,
ktefi si je po mnoho let délaji sami.
Modely jsou dnes vétSinou samokfidla
s malou Stihlosti a tenkym profilem.
O polomaketé skutecného letadla, jak ji
vyzaduji pravidla, Ize jen téZko hovofit.
Vyvoj sméfuje k jednoduchym a hlavné
lehkym modelum, které dosahuji
znaCného zrychleni po startu a naopak
zbrzdéni pred pfistanim.

Velmi slozith je prace mezinarodni
jury. Je velmi tézké posoudit, co pro-
vedl pilot o své Ujmé a k ¢emu byl
donucen bleskové leticim modelem.
Domnivame se, Ze jury byla v tomto
sméru dost tolerantni, aby nekazila
zavod.

Ctvrtecni trénink absolvovalo jede-
napadesat tymd. Uz ¢asy v tréninku
slibovaly hodnotné vysledky. Kromé
Sovétd dobre létali Italové a k velkému

Gudivu i Cinané, zvlasté dvojice
Wang—Chen. Novinky v konstrukci
jsme_ nevidéli, jen Italovée Ma-

gii—Pirazzini pouzivali model se zata-
hovacim podvozkem ajednolistou vrtu-
li. Nové motory Nelson se od pre-
deslych typl lisi vyfukem vyvedenym
do boku a novym systémem uchyceni
k modelu. Udajné s nimi Ize dosadhnout
0 sekundu lepsi ¢as (na deset kol) nez
se starymi. V nékterych druzstvech se
objevily nové tvare, v sovétském druz-
stvu to byl tym 2irov—Sev€enko (vitézi
letoSni srovnavaci soutéZe socialistic-
kych zemi v Charkové). Madarské
druzstvo se pravdépodobné omlazuje,

¢imz Ize wvysvétlit nedcast jedné
z nejlepSich  madarskych  dvojic
Lerf—Zajak.

Uvodni kolo se létalo v patek, za
teplého, ale vétrného pocasi. Sovéti
potvrdili SVOji suverenitu, Zi-
rov—Sevcenko a Barkov—Surajev do-
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sahli_Casu pod 3:30 minis, pricemz
prvné jmenovani zaznamenali dokonce
vibec nejlepsi ¢as mistrovstvi 3:21,93.
Ze znamych soutézicich nedolétali prv-
ni kolo Madafi Balogh—Dorant a bratfi
Metkemeyerové. Minuli mistfi svéta
Smith—Brown z Velké Britanie zaletéli
Ctvrty nejlepsi Cas.

V sobotu réno si v druhém kole
zajistili - uCast v semifindle Hea-
ton—Woodside z Velké Britanie Casem
3:35. Stejnym Casem potéSila a prekva-
pila domaci fanousky a mozna i sebe
madarska dvojice Mohai—Szvacsek.
Postup Casem 3:24 si zabezpecil
i posledni z trojice sovétskych tymd
Burcev—Onufrijenko. Holandané Van
Uden—Van Uden dosahli ¢asu 3:36
a tim definitivné odsunuli britskou
dvojici  Slaoldin—Gardner, ¢inskou
Wang—Chen, finskou Norc—Fa-
gerstrom i bulharskou Chri-
stov—Christov.

V nedéli dopoledne v semifinalovych
letech uZ svou roli sehrala nervozita,
dosaZzené Casy byly jen prdmérné. Jen
Zirov—Sevcenko potvrdili svou kvalitu
Casem 3:29 s tfemi me2|pr|stan|m| Ve
finale si vyslouzil uznani divakd i sou-
tézicich tym Barkov—Surajev za skvély
Cas 6:51.

V kategorii F2D (kombat) maji sou-
t&Zici nejnizsi vékovy prumeér. Neni
divu, k souboji je zapotfebi vybusSna
povaha ale i dobre nervy. Majitel
modelll s nimi také nesmi mit prllls
velky soucit. Modely jsou sice vesmes
jednoduché a také materiél neni pfilis
drahy, ale se zhotovenim dostatecného
mnoZzstvi modelll na jednu sezénu je
dost prace. Mezi piloty byla i jedna
Zena, Ci spiSe divka, Monika Wakker-
mannova z Nizozemi. Jeji  umisténi
v prvni dvacitce svéd¢i nejen o talentu,
ale také o bojovném srdci. Konecng, je
to sestra byvalého mistra svéta.

V soutéZi se seSlo Ctyficet Sest
Ucastnikd ze sedmnéacti zemi. Technic-
k& uroven byla dost vysoka, zejména
motory jsou tak vypiplané specidly jako
pro rychlostni nebo tymové modely.
Poradatelé mivaji Casto problémy, jaké
pasky pro rychle |étajici modely pouZzit,
aby se trepetanlm netrhaly. Madarim
se to podafilo vyfeSit UspéSné. Pasky
z krepového papiru, které pfivezl G.
Michiels z Belgie, byly tak pevné, ze
Casto vydrZely bez pretrzeni i naraz
modelu. Paska se vétSinou dala usek-
nout jen vrtuli. Souboje byly proto
0 néco delSi, zajimavéjsSi a soutéz méla
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Nahradni model
A. Kolesnikova se
od vitézného U3
jen povrchovou
Upravou

rychlejSi spad, protoze se po skonceni
souboje nemuselo tak dlouho ¢ekat na
vylétani paliva.
Sovetsti  soutézici byli  prakticky
o tfidu vy$ neZ ostatni. Maji nejlepsi
techniku a jsou velice vylétani. Bylo
vidét, Ze v pripravé nenechali nic bez
povsimnuti. Také maji pri vybéru repre-
zentantd moznost vybirat z 3iroké za-
kladny s velmi tvrdou konkurenci.
Milan Vydra a Peter Levkus

VYSLEDKY

Kategorie F2A: 1 A. Kalmikov
293,63; 2. S. Piskalev, oba SSSR
288,00; 3. J. Mult, MLR 287,53; 4. C.
Dodge, USA 286,39; 5. T. Chojnacki,
PLR 286,39; 6. S. Szegedi, MLR 285,26;
7. A. Kohanuk, SSSR 281,91; 8. J.

Molnar, MLR 280,59; 9. A. Rachwal,
PLR 279,93; 10. Ch. Schutte, USA
277,34; 11. G. Nowakowski, PLR

275,22; 12. Ding Yibo 272,31; 13. Zhu
Yongnian, oba CLR 272,31; 14. P.
Halman, Velka& Britanie 271,49; 15. Li
Shihao, CLR 270,27; 16. A. Tanev
269,05; 17. G. Kobacov, oba BLR
267,45; 18.1 Kales, SFRJ 265,48; 19. G.
Bianchi, Brazilie 261,81; 20. V. Matilai-
nen, Finsko 257,14 km/h

Druzstva: 1 SSSR 863,54; 2. MLR
853,38; 3. PLR 841,54; 4. CLR 814,89; 5.
USA 807,79; 6. BLR 782,40; 7. SFRJ
768,89; 8. Velka BritAnie 766,28; 9.
Svycarsko 735,73; 10. Finsko
722,03 km/h

Kategorie F2B: 1 A. Kolesnikov,
SSSR 5753; 2. Zang Xiandong, CLR
5648; 3. P. Walker, USA 5457; 4. Wang
Janzhong 5455; 5. Zhu Younan 5442; 6.
Niu An Lon, v&ichni CLR 5401; 7. J.

Némec Eifflander
létal v kategorii
F2B s modelem
pohanénym ne-
zvykle samo-
zapalnym moto-
rem o zdvihovém
objemu 5cm3
Obsadil 36. misto

Casale, USA 5367; 8. S. Klockov 5326;
9. V. Salonek, oba SSSR 5306; 10. B.
Werwage, USA 5196; 11. G. Sbragia
5137; 12. L. Compostella 5024; 13. C.
Orsini, vSichni Italie 4955; 14. G. Billog,
Francie 4928; 14. A. Morotz, MLR 4928;
16. Z. Vadovicz, oba MLR 2342; 17. F
Rampnoux, Francie 2340; 18. K. MaIkIS
NSR 2324; 19. R Dobrovolny CSSR
2305; 20. P. Zawada, PLR 2289;

S. Cech 2223; 31. I. Cani, oba CSSR
2171 b. .

Druzstva: 1. SSSR 16 839; 2. CLR
16 751; 3. USA 16 228; 4. Italie 15 802;
5 MLR 13772; 6. Francie 13737; 7.
CSSR 12938; 8. Nizozemi 12 470; 9.
PLR 12 353; 10. Velka Britanie 12 318 b

Kategorie F2C: 1 Barkov—Surajev
6:50,89; 2. Buréev—Onufrijenko
7:09,26; 3. Zirov—3evéenko, vsichni
SSSR 722 96; 4. Nltsche—Kohneger
Rakousko 3:32,73; 5. Voghe-
ra—Menozzi, Italie 3:34,38; 6.
Smith—Brown, Velka Britanie 3:35,41;
7. Heaton—Woodside, Velk&d Britanie
3:35,59; 8. Mohai—Szvaczek, MLR
3:35,87; 9. Van Uden«-Van Uden, Nizo-
zemi 3:36,33; 10. Magii—Pirazzini, Itlie
3:37,74; 11. Slaoldin—Gardner, Velka
Britanie 3:38,09; 12. Wang Shu-
ren—Chen Kangsheng CLR 3:38,76;
13. Norc—Fagerstrom, Finsko 3:39,04;
14. Christov—Christov, BLR 3:39,14;
15. Suruge—Deloy, USA 3:41,25 min:s.

Druzstva: 1 SSSR 10:12,22; 2. Velka
Britanie 11:02,02; 3. Australie 11:18,73;
4. NSR 111992 5. USA 11:23,50; 6.
CLR 11:29,78; 7. ltalie 12:01,35; 8. BLR
12:11,69; 9. Argentina 12:18,94; 10.
Brazilie 13:09,28 min:s

Kategorie F2D: 1. N. Nécheuchin 8; 2.
V. Beljajev, oba SSSR 6; 3. B. Schon,
Dansko 5; 4. M. Jones, Velka Britanie 4;
5. I. Abrahamsson, Svédsko 4; 6. O.
Dorosenko, SSSR 3; 7. S. Pertti, Finsko
2; 8. E Saadi, Francie 2; 9. L. Wakker-
mann, Nizozemi 2; 10. Ch. Rudner, 1;
11. G. Cleveland, oba USA 1, 12. J.
James, Velka Britanie 1; 13. S. Moller,
Dansko 1; 14. F Meijer 1, 15. M.
Wakkermann, oba Nizozemi 1; 16. D.
Lougren, Kanada 0; 17. J. Looren De
Jong, Nizozemi 0; 18. K Hahlen,
Svycarsko O; 19. Z. Wit, PLR 0; 20. J.
Stubbleifeld, USA —1 h.

Druzstva: 1. SSSR 17; 2. Dansko 5; 3.
Velké _Britanie 4; 4. Nizozemi 2; 5. USA
1; 6. Svédsko O; 7. Finsko —1; 8. PLR
—3; 9. Belgie —4; 10. Kanada —4 b.
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m Pravidelnym tématem vyrocnich
Elenskych schizi a diskusi mezi mo-
delafi jsou stale vétsi problémy
s ubyvajicimi plochami pro létani
s modely. NejhlFe jsou na tom velka
meésta, zvlasté Praha. Podle statistiky ma
2382 organizovanych leteckych modelafd.
Na pomérné malé ploSe méstské zastavby je
soustifedéno tolik modelafd, jako v celém
Jihoceském nebo Zapadoceském kraji. Pre-
vazneé to jsou modelafi létajici s RC modely.
To znamen& s nejmensimi naroky na letovy
prostor. Kde je ale mozné si v Praze s RC
modely zalétat? Prakticky nikde! Velmi ome-
zené ve v3edni den na letisti To€na (vzletova
a pristavaci draha musi zdstat volna pro
pfipadné pfistani letadel), v sobotu a nedéli
pfi leteckém provozu aeroklubu vibec ne.
LetiSté v Letfianech je po vybudovani drahy
pro automobilové modelafe a postupujici
investi¢ni vystavbé v okoli letisté pro letecké
modelafe vlastné uzavieno. A tak létaji RC
model&fi v blizkosti Prahy v rozporu se
zakony na rdznych loukach a polich, odkud
byvaji dfive nebo pozdéji vykazani. Pfijde to
tak trochu lito, kdyZ se pro jiné sporty stavi
sportovni a télovychovna zafizeni miliéno-
vymi naklady. RC modelafi nepozaduiji letisté
s komfortni provozni budovou. Staci jim
malo: Nékolik nevyuzitych malo Grodnych
poli nebo luk v okoli Prahy (Brna, Ostravy,
Bratislavy atp.) o rozmérech 200 x 200 metr(
s moznosti vybudovat tfeba svépomoci kréat-
kou asfaltovou drdhu pro RC motorové
modely. Vyslysi pfislusni funkcion&fi Svazar-
mu tyto pozadavky modelafd z Prahy
i ostatnich velkych mést,nebo budeme muset
i nadéle létat neopravnéné na cizich pozem-
cich a neustale se potykat s jejich majiteli?
Védi tito funkcionéari o tom, Ze neni mozné
letecké modelafstvi provozovat bez vyhraze-
nych prostor pro létani? V zZadném hlaseni
,nahoru” jsem rubriku: Kde létate? jesSté
nevidél.
m  Modelafské literatury, dostupné naSim
modelafdim, je pofad malo. Je to 3$koda,
protoze je zdrojem daldiho odborného rdstu
zacate¢nikd | pokrogilych. Nezbyva, nez
shanét knihy vyslé u sousedd. Nabidku
v PLR obohatil koncem loriského roku titul
Zdalnie sterowane modele szybowcoéw (Dal-
kové fizené modely vétrorid) od W. Niestoje.
Obsahuje teorii | praktické rady pro stavbu
Skolnich, rekreaénich | sout&Znich modeld
kategorie F3B. Obsahuje mnozstvi obrazkd,
mezi nimiz jsou uvedeny i konstrukce F.
Bayera, J. Mullera a O. Vitaska. Knizku lze
ziskat vyménou s polskymi modelafi.
m Na letoSnim zasedani podkomise F3B
CIAM FAI byly predloZeny zajimavé navrhy
pro omezeni vykond motorG elektrickych
navijakd. Zatim ale nebyla nalezena
moznost, jak jednoduSe vykon kontrolovat,
takze zOstalo vSe pfi starém. Zato byl
schvalen navrh zakazujici vyuzivat pro vzlet
energii akumulovanou v pruzinach, setrvac-
nicich atp. Pokud vim, nikdo se podobnymi
vymyslenostmi u nas nezabyval. Zajimavy
navrh, aby bylo zakazano pfidavat do mode-
10 zatéz, byl po kuloarovych diskusich stazen
jeSté pfed hlasovanim. NaSe pravidla ale
z(stavaji beze zmén.

Jaroslav SUCHOMEL

V__
PFiznivelim
tichého letu
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Fupermaierial?

Sal 8« bll-Ské mode|aFské firmy
s d”8i J k™ "1? ImoZnost seznamit se

kte?is . _=z.arzenalu Prostrgd%(q,
0 se stavaji temer nepostradatel:

nyrrn pre stavbu $piGkovych modell
s borovym vlaknem.

{.J®t0 iRde" ? mechanivckyvnejpevnéi-

Sich materialu, které clovek “objevil.

Kupodivu je uz pomérné nemladé

viivnb,eVI°, Se zaroven s uhlikovym
VtS .)a 0 Vyztuz dO kompozitnich
Reialia® bylo VPGSR PRSIt PIHE
1965, a od té doby se pomalu
— vzhledem k pomérné vysoké cené

siri v leteckych a kosmickych aplika-
dch, zpravidla jako tzv. prepreg — tedy
péskg obvykle z epoxidove pryskyfice
smichané s tuzidlem, které maji vyztuz
z velmi pevnych vlaken (kromé boéru se
pouziva uhlik, Kevlar apod). Prepreg se
uchovava pfi nizkych teplotach (fadove
—20 °C), pfi nichz neprobiha katalytic-
ka reakce — vytvrzuje se a7z za zvySené
teploty, pfipadné tlaku.

Vldkno se vyrabi ukladanim boéru
z par chloridu boritého na rozzhavené
wolframové vldkno v redukcni vodikové
atmosféfe. Pro modelafské pouZiti se
jako _nejvhodnéjSi ukéazalo vlakno
o prdméru 0,1 mm. Mé&rna hmotnost
béru je 2,7 kg/cm3 takze jeho pouzitim
hmotnost modelu témef nevzroste.
Bérové vlakno ma& pevnost v tahu

3,8 GPa, modul pruznosti 380 GPa
a vysokou mérnou tuhost
— 140 GPa/g/cm3.

Uvedené mechanické vlastnosti

a drsny povrch, zajiStujici dobré spoje-
ni s pryskyfici Ci lepidlem (Ize pouzit jak
polyesterové &i epoxidové pryskyfice,
tak kvalitnich modelarskych kyanoakry-
latovych lepidel apod.) usnadfuji mo-
delarské wvyuziti. VIakno neni pfed
lepenim tfeba upravovat — pouze se
nesmi umastit.

Bérové vldkno nalezne uplatnéni
vSude tam, kde je hlavnim pozadavkem
mald hmotnost pfi vysoké pevnosti.
Napfiklad Svycarsti ,pokojackari" na-
hradili klasické vyztuhy trupl bérovym
vldknem, nalepenym pfimo na ,boom".
Idedlnim FeSenim se zdaji byt dvé
vlakna, nalepena ve spodni poloving
motorové trubky (,ve Ctyfi" a ,v osm
hodin"), doplnéna jednou klasickou
draténou vyztuhou nad motorovou
trubkou. K obnoveni pevnosti staré
motorové trubky halového modelu
stai nalepit pod ni jedno borové
vlakno. Z prozatim omezeného mnoz-
stvi zkuSenosti je zfejmé, Ze u halo-
vych modeld Ize vlakno vyuzit rovnéz
k vyrobé obvodovych ,list" SOP, Zeber
namahanych na tlak i k zhotoveni
koncovych obloukl a vzpér kiidla.
RovnéZ wvrtule s obvodovou liStou
z bérového viakna ma pry lepsi ucin-

nost,

Mikrofilmovy potah se s bérovym
vlaknem spojuje dobfe. Jiny je jen
zplisob prace — jedna metoda vyZadu-

je néstiik kostry kontaktnim lepidlem

(dal se postupuje béznym zplsobem).

lepeni vrtulovych listll s obvodovou

h*nizfb?rJ i® vhodné Y(yrobit Rﬁ’-

usne prekrouceny ramecek’ na prene-
seni mikrofilmu.

Teziste vyuziti boroveho vliakna vsak
)e zatim stale ve vyrobé leh¢ich, pev-
néjSich a tuzSich nosnych ploch vel-

ych modeld. Nalepenim = bérovych
vlaken ztézkne klasicky nosnik kridla
0 prarezl | zhruba o 5 %, jeho pevnost
vSak vzroste prfiblizné stokrat. Takto
zesilené nosniky se uZz UspésSné pou-
Zivaji na modelech F1A a F1B. Nékteré
modely uz maji v kfidle a ocasnich
plochach tolik béru co balsy a modelafi
vyzkouSeli bdrové vldkno i ve vyztu-
hach pfihradového trupu.

U RC vétronll nabizi vysoka pevnost
vladna spolu s jeho minimalnim

rdmérem nékterd ,fikand" konstruk-
cni FeSeni kfidel, ktera pak odolaji
1 tahu mamutiho navijaku. Modely
s plochami z pénové plastické hmoty
a tuhym potahem se zesiluji pfichyce-
nim vlaken na vnitfni stranu potahu
(horni i doIni povrch kfidla do pfednich
50 % profilu) s rozte¢i 2 az 3 mm. Potah
s lehce nalepenymi vlakny se pak
definitivné prilepi napfiklad epoxidem
k jadru.

V kfidlech s pénovym jadrem Ize
nosnik s borovymi viakny vyrabét
i pfimo ,ve hmoté". V péné je tfeba
vyfiznout mélkou drazku pro budouci
pasnici (zhruba 12 az 15 mm Sirokou
a3 az 4mm hlubokou). Do ni se
piifizne pfesné zapadajici pozitivni kus
z velmi meékké balsy téze tloustky, jako
je hloubka vyfezu. Do drazky se rovno-
mérné rozprostfe 100 az 200 kusd
bérového vldkna pfislusné délky
a zalije epoxidem (minutové variant
pryskyfice se pro vyrobu kompozitu
nedoporucuji kvdli rychlému kfehnutl
vékem), tak aby byly zcela zakryty. Do
vyfezu se pak vtlaci balsova ,pasnice”
az pryskyfice zacne vytékat, a zafixuje
se. Prebyvajici epoxid a balsa se po
vytvrdnuti sbrousi do profilu. Rozmery
a zuzeni vyfezu se samoziejme méni
podle zatizeni a hloubky kfidla atp.
Z hlediska pevnosti je idealni nosnik
s pasnicemi z bdérového kompozitu,
zhotovenymi vySe uvedenym postu-
pem, doplnény stojinou aspon ve vnitf-
nich (korenovych) Castech kfidla. Po-
dobné Ize zhotovit i klasicky nosnik
— zalaminovanim vlakna do ,formy",
slepené z balsy tl. 0,8 mm.

C akrobaticky model o ploSe kfidla
okolo 55 dmz2lze pfi vyuZiti zhruba 300
metrll  bdérového vldkna  postavit
s hmotnosti pod 3200 g.

Modelarsky tisk v zahrani¢i vSak
zaroven upozorfiuje na néktera nebez-
peci pro zdravi, kterd pfinasi pouZiti
bérového vldkna v modelarské praxi:
tuhé a krehké vlakno pfi neopatrném
zachazeni snadno pronikne kizi a svaly
rukou a odletujici kousky hladce pro-
niknou do oka a nelze je vyjmout
magnetem. Pozor tedy pfi manipulaci
— bryle jsou nezbytné! )

Zpracoval Martin Velek
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trhu objevily prvni z dlouho oce-

kadvané fady stavebnic RC mode-

_ld, pfipravované podnikem Mode-
la. Cekali sme ponékud déle, nez se
pGvodné piedpokladalo. Vyrobce totiz
zavéadeél zcela novou technologii (aspon
v naSich podminkéach), coz se pochopi-
telné neobeslo bez téZzkosti, cekani se
ale vyplatilo, ¢ehoz dikazem je pravé
model Trenér.

Stavebnice je dodavana v rozmérné
krabici z tuhého karténu, v posledni
dobé pak dokonce z velmi kvalitni
mikroviny, na jejiz horni strané se lze
dozvédét zakladni Gdaje o obsahu. Po
otevieni krabice se modelafské srdce
teteli pfijemnymi pocity: ve stavebnici
je kromé motoru, RC soupravy, lepidel
a lakd skute¢né& vse potiebné ke stav-
bé.

Nejvétsi novinkou jsou kfidlo a ocas-
ni plochy z pénového polystyrénu,
polepeného jiz od vyrobce dyhou.
Polystyrén | dyha jsou kvalitni a navic
pfesné opracovany. Sta¢i tedy jen
dolepit balsové oramovani. Dalsi ra-
dost: rozmérna nabézna lista je rovnéz
opracovanal Nejnarocnéjsi praci je te-
dy zhotovit vybrani pro dfevény hra-
nol s pfedvrtanym otvorem pro pfedni
upeviiovaci Sroub a opracovani tohoto
dilu podle profilu kfidla. Poloviny kfidla
se slepuji v jednoduchém pfipravku,
sestaveném z odfezk( pénového poly-
styrénu, v nichZz jsou polotovary do-
davany. Navod je pfi popisu této opera-
ce velmi podrobny, takze jsou vytvore-
ny vS§echny pfedpoklady pro jeji uspés-
né zvladnuti. Spoj obou polovin kfidla
je jesté prelaminovan skelnou tkani-
nou.

Nejvice obav jsem mél z préace
s laminatovou skofepinou trupu. Po
pfecteni nadvodu jsem se ale tésil a po
dokonc€eni stavby jsem uvazoval
o zfizeni modelafské obdoby Nobelovy
ceny. Prvni bych udélil Jaromiru
Bilému za vyfeSeni ustaveni motorové
pfepazky, tedy Zivotné dilezité opera-
ce, do trupu. Stejné podrobné a doko-
nale je vymys$leno a popséno | ustaveni
ocasnich ploch a kfidla, takze je doko-
nale vyuzito pfednosti pfedpracova-
nych dili — pfesnosti a nezborcenosti
ploch. Postavit model ze stavebnice
Trenér zkrouceny &i kfivy snad vlbec
nejde! Pfi kompletaci trupu je nejne-
pFfijemnéjsi praci licovani pfepazky pro
ukotveni noh hlavniho podvozku, je-
jichz ustaven! je ale zase usnadnéno
otvory, predvrtanymi v laminatové
skofepiné. JeSté o jednom je tfeba se
zminit: | vyrobci amatérskych trup@
znaji nepfijemnou vlastnost polyestero-
vého laminatu, totiz ,poceni" vnitfniho
povrchu, znaéné znesnadnujici lepeni
dal3ich dild. Vyrobce stavebnice spolu
s kooperujicim podnikem Test Zillna
dokazal odstranit i tuto nepfijemnost
zakrytim mist pro pfilepovani dalSich
dild textilni paskou. Ta zabrafiuje oxi-
daci povrchu. Paska se strhne az tésné
pfed lepenim, povrch laminatu je vSak
stejné jesté vhodné mirné obrousit.
K lepeni celého modelu jsem pouzil
lepidel doporuc¢enych ve stavebnim
navodu, k lepeni trupu pak konkrétné
Unilex bez jakychkoli potizi.

Navodu jsem se drzel i pfi povrchové
Upravé kfidla a ocasnich ploch, které

I etos se na nasSem modelafském

jsem po nalakovani polepil papirem,
dodavanym ve stavebnici. K tmeleni
trupu  (zejména po6rd, otevienych
brousenim) jsem pouzil zfedéného
Epoxy 1200 smichaného s détskym
zasypem. VybrouSeny model jsem
nastfikal autoemaily ve spreji a po

sejmuti obtiskG (dost chudych) jsem
model nastfikal ochrannou vrstvou uni-
verzalniho laku ve spreji.

Vystrojeni modelu je bez problémd.
Ve stavebnici jsou opravdu vSechny
drobnosti, napfiklad i pryzové pri-
chodky pro utésnéni vyvodd nadrze
v motorové prepazce. Az pozdéji jsem

MODELAft m10/1986 - 301

Predstavujeme:
Cvicny

radiem fizeny
motorovy
model

TRENER

Vyrobce: Podnik UV Svazarmu
Modela

litoval, Ze jsem podlehl lenosti a ne-
skocil si do DTM koupit dily potfebné
pro ovladani pfidové nohy, které ve
stavebnici nejsou, prfestoze je tato
varianta popséana v navodu |vyznacena
na vykrese. To je ovSem praxe bézna
na celém svété — cenu stavebnice
ovliviiuji v nemalé mife pravé drobné
dily. | tak je ale stavebnice Trenér
jednou z nejkompletnéjSich, jaké jsem
kdy mél v ruce.

Hotovy model je bezesporu elegantni
a Jiz na zemi vypada létavé. K pohonu
jsem pouZil motor Modela MVVS
3,5cm3 s pfednim sanim a bocnim
vyfukem, k ovladani RC soupravu Sim-
prom SAM se servy Futaba FP-S28.
V tomto uspofadéani vysSla poloha tézis-
té pfesné do stfedu udavaného rozme-
zf, celkovd hmotnost mi vySla dokonce
0 néco mensi (asi 1850 g).

Prvni let se odbyl bez probléma.
Startoval jsem ze zemé, model se
spofadané a klidné rozjel a asi po 30
metrech i odlepil. PFfi |étani jsem ocenil
moznost pouziti tzv. dvojich vychylek.
Pro bézné létani s ,tfiapulkou”, kdy je
model pomérné rychly, totiz staci po-
mérné malé vychylky. Model Trenér
létA sice svizné, ale zcela nezaludné.
Nepad& po kfidle, neni citlivy na pfeta-
Zeni. Ochotné reaguje na vychylky
smeérovky. | pfi ovladani jen kormidel
se s nim da zalétnout vykrut, byt
ponékud ,sudovity". Naopak se mode-
lu vibec nechtélo do vyvrtky, kterou
dovede jen s téziStém posunutym tro-
chu dozadu a s pomérné velkymi
vychylkami kormidel.

Po asi tficeti startech v uvedeném
uspofadani jsem do modelu instaloval
serva Tesla ST-1 spolu s pfijimacem
Modela 4 AM27. ProtoZze jsou naSe
serva ponékud t&z8i nez japonska,
musel jsem model vpfedu dovazit asi

50 gramy olova, zalepenymi pod nadrz
k motorové prepazce.

S modelem jsem béhem letosni
sezény nalétal asi deset hodin. Béhem
nich se mi roztrhl vrtulovy kuzel, ktery
je v blizkosti vyfezCl pro listy vrtule
poddimenzovany, a pfi jednom pfistani
do vzrostlé vojtéSky se ulomila ve
spodnim ohybu pfedni podvozkova
noha. Jinak jsem s modelem absolvo-
val nékolik hvézd pfi pfistani; pfi jedné
z nich nepatrné praskl trup u pfeklizko-
vé vyztuhy pro zadni upeviovaci Sroub
kfidla. Nejvétsi havarii bylo mnou zavl-
néné nalétnuti do topolu po Spatném
rozpo€tu na pfistdni se zastavenym
motorem.,Z dalky hrozivé vypadajici
havarie vSak skoncila jen poSkozenim
¢asti nabézné hrany kfidla. Oprava
vylepenim kouskem pé&nového polysty-
rénu a polepenim kousky balsy byla
snadnou zalezitosti.

Pfi létani s Trenérem jsem casto
dostaval otazku, kterd stavebnice je
lep§i — zda Trenér ¢i japonska
QB-20H. Obé stavebnice, prodavané za
takfka stejnou cenu (530 K&s, resp.
500 K¢s) jsou ur€eny pro motor 3,5 cm3
a vycvik nepfili§ zkusenych pilotl. Oba
modely jsou hornoplosSniky, oba maji
nesoumérny profil kfidla s vydutou
spodni stranou. Japonsky je celodfe-
véné konstrukce a rozhodné méné
odolny vi0¢i chybam pfi praci. Nas
Trenér ma zase ovladana jen kormidla
a otacky motoru, i kdyz doplnéni
kfidélek i na hotovy model by bylo jisté
snadné. Japonsky model, | kdyz
ovladany kolem vSech tfi os, je poma-
lejSi a ponékud hodnéjsi. Je ovSem
sporné, zda je to vyhoda, protoze tim
nenuti pilota k dalSimu tréninku
a ovéfovani vlastnich moznosti. Takze
pro zacate¢niky, ktefi si uz poradili
s pilotazi RC vétroné a hodlaji se dale
vénovat pfevazné& motorovym mode-
ldm, bych doporuoval Trenéra, po-
hanéného pro zacatek motorem 2,5cm3
pozdéji pak ,tfiapllkou". V kazdém
pfipadé si dejte praci s instalaci oto¢né
pfidové nohy podvozku. ,Kvébécko"
doporucuji tém, ktefi chtéji model na
nedélni polétani.

MEél jsem moZnost postavit prakticky
vS§echny modely, jejichz stavebnice
podnik Modela vyrdbi ¢l vyrabél.
Cvitny radiem fizeny motorovy model
Trenér je podle mého néazoru zatim
vlbec nejpodafenéjsim ,ditétem" pra-
covnikd podniku, na ktery sice obcas
latefime, ale diky jehoz produkci mayji
zatim asponf leteCti modelafi mozZnost
provozovat svoji zalibu | pfi znamé
situaci na naSem modelafském trhu.

Vladimir Hadac¢
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Sportovni RC
dvouploSnik na
motor

15az 2,5cm3

RELAX

Konstrukce Fr. Podany a Mil. Hadek, vykres
a popis Zd. Kalab

Model vznikl pro sportovni a rekrea¢ni
létani a ovéfeni si vlastnosti dvouploSniku.
S motorem 15cm3 je opravdu nenarocny
a vhodny pro materidlové méné vybavené
modelare. Pro létani s timto motorem postaci
RC souprava se dvéma servy, ovladajicimi

s motorem o zdvihovém objemu 2,5cm3.
K tomuto motoru je jiz nutné pouZzit ovladani
otacek, Cili je tfeba tfikanalova proporcional-
ni RC souprava. Model bezpetné startuje
i z méné rovného povrchu diky velkym koldim
a fiditelné ostruze.

KFidla jsou konstrukéné shodna, jen dolni
je o jedno pole Zeber kratsi z kazdé strany
(na vykrese je oznaeno vypusténi jednoho
pole). Vzhledem k malym rozmérim jsou
kfidla v celku. K trupu se pfivazuji gumou
pres koliky v trupu. Kfidla nemaji zadné
kfizeni, negativ je tvofen pouze kracenim
koncovych Zeber K3 pfi zachovani horniho
obrysu profilu, ¢imz se dostane odtokova
hrana do negativu. Kfidlo stavime ze dvou
samostatnych polovin a stfedni ¢asti.

Trup sestavime obvyklym zplsobem
z bocCnice a prepazek. Bocnice T9 jsou
z balsovych prken tl. 2, slepenych natupo na
potfebnou Sitku. Na vnitfni stranu bocnic
pfilepime zesileni z preklizky tl. 0,6 mm.
Obrys zesileni je vyznacen na vykrese.

Po hibetni ¢ast (pfedni i zadni) si pfipra-
vime balsova prkénka pfislusné Sitky, ktera
ddkladné napafime, abychom je mohli
ohnout do Zzadaného tvaru. Upevnime je
provizorné gumou nebo S$pendliky a po
vyschnuti je sejmeme a pfilepime. Predni
a zadni oblou ¢ast ,kabiny" je mozné bud
obdobné jako hibet vytvarovat z mékké
balsy tl. 3 mm,nebo slepovat z prouzkd balsy
tl. 4 az 5 mm a poté dobrousit.

Na obrouSeny trup pfilepime stabilizator
V1, pficemz dbame na kolmost k ose trupu.
Na horni stranu trupu nad stabilizator pfile-
pime balsovy hranol, ktery vytvarujeme tak,
aby tvofil plynuly pfechod zaobleného hibetu
trupu.

Na takto upravenou zad pfilepime kylovou
plochu S1 a dotvarujeme pfechod nabézné
hrany do hrbetu i nastavbu pod smérovkou
S2.
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Ocasni plochy maji profil rovné desky.
Kylovku S1 sestavime z balsovych list ftl.
6 mm slepenych natupo a nabé&znou hranu
zaoblime. Smérovku S2 vybrousime z polo-
tvrdého prkénka balsy tl. 6 mm do klinu
a nabéznou hranu téZz zaoblime. Stabilizator
V1 sestavime rovnéz z balsovych listtl. 6 mm
slepenych natupo, nabéznou hranu zaoblime
a celek zacistime. VySkovku V2 vybrousime
rovnéz jako smérovku z polotvrdého prkénka
balsy tl. 6 mm do klinu a nabé&znou hranu
zaoblime.

PFistavaci zafizeni tvofi dvoukoly podvo-
zek a fiditelné zadové kolecko. Podvozek je
odnimaci. Nasazuje se do drazky na spodni
strané trupu a do pouzder, slepenych na
bocnicich trupu. Riditelné zadové kolecko
T12 je ovladdano smeérovkou. Vzpéru ohneme
z ocelového dratu o priméru 2 mm tak, jak je
naznaceno na vykrese.

Pohonna jednotka. Na vykrese jsou
znazornény oba druhy motord: MVVS
1,5cm3a MVVS 2,5cm . Pokud pouZzijeme
jiny typ motoru, zméfime si Sitku klikové
skfiné pod patkami a podle toho pfipadné
upravime motorové loze. Palivovad nadrz by
meéla mit objem 100 az 150 cm3pro motor 2,5

Nazev: Relax

Konstrukce: FrantiSek Podany a
Mil. Hadek

Typ: Sportovni a rekre-
acni dvouplodnik

Rozpéti: 1100 mm

Délka: 860 mm

Hmotnost 1750 g

KFidla

plocha: 19,65 dm2 - 18,85dm1l

profil: Clark Y
hlavni material: balsa, borovice
Ocasni plochy

plocha VOP: 5,75dm2

profil VOP: deska

hlavni material: balsa
Trup

hlavni material: balsa, pfeklizka
Doporuéeny motor: 15az25cm3
ovladané funkce: smérovka, vyskovka,

motor

cm3, pro motor 1,5cm3 sta¢i jen 50 cm3.

Zalétani. Podminkou UspéSného létani je
soumeérny, nezkrouceny a spravné vyvazeny
model. Pro prvé letové zkousky si zajistime
pomocnika. VyzkouSime €innost RC soupra-
vy v klidu i za Chodu motoru pfi rdznych
polohach modelu a soucasné si i provéfime
dosah na vétsi vzdalenost. Pokud je vSe
v pofadku, mGzeme zkusit prvni let. Startuje-
me zasadné proti vétru a v blizkosti zemé se
vyvarujeme prudkych vychylek kormidel.
Korigujeme opravdu jen v kritické situaci.
Teprve kdyZz ma model dostate¢nou rychlost
a sam prejde do stoupani, zaciname
s vytrimovanim modelu. Model sledujeme
v nefizeném stavu, zda zaujim& spravnou
letovou polohu. Pokud ne, zbyte€né neexpe-
rimentujeme, stdhneme plyn na volnobé&h
a snazime se pfistat. V3e dikladn& znovu
prekontrolujeme, snaZzime se najit chybu
a odstranit ji. Cely postup zalétavani najdete
napfiklad ve svazku €. 3 publikace Letecké
modely, vydané podnikem UV Svazarmu
Modela.

Stavebni planek modelu Relax ve skute¢né
velikosti a s uUplnym stavebnim popisem
vyjde pod Cislem 146s ve specialni fadé
plankd Modelar.

Hlavni material

Let. preklizka tl. 0,6 — 320x300 mm, tl.
2 — 90x400 mm; tl. 3 — zbytky; tl.
6 — 80x200 mm.

Balsové prkénko tl. 2 — 12 ks; tl. 6 — 2 ks; tl.
5 — zbytky; tl. 10 — zbytky.

Balsova liSta 8x8 — asi 4,3 m.

Bukova kulatina @ 4 (ev. pletaci jehlice) — dl.
450,

Ocelovy drat 0 2 — délka 150; 03 — délka
600.

Trubka mosazna @ 4/0,8 — délka 50.
Ovladaci padka Modela — 2 ks; zavésy kormi-
del Modela — 5 ks; prislusenstvi tahla Mode-
la; podvozkové kolo 70 — 2 ks; @ 24 — 1 ks.
Lepidlo acetonové, epoxidové; palivova
nadrz; potahovy papir nebo nazehlovaci
félie; lak vypinaci a nitroemail (jen u papiro-
vého potahu).
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AObr. 1

Jednoduchy
obraceC smyslu
vychylky serva

V MO 5/1984 byly popsany dva obracece
smyslu vychylky serva, osazené integrova-
nymi obvody NE555 a MH7400. Nyni se
v prodejnach Tesla objevila hradla C-MOS
MHB4001 a MHB4011 (cena 11 K¢s), ktera
umoznuji konstrukci obraceéll podstatné
zjednodusit a zlevnit pfi zanedbatelné spo-
tfebé proudu a lepsi teplotni | napétové
stabilité proti obvodim TTL. Zapojeni obra-
cece pro kladné impulsy (pouziva je vétSina
souprav, napfiklad Modela, Futaba, Sim-
prop, novéjsi soupravy Varioprop atd.) je na
obr. 1; zapojeni pro zaporné impulsy je na
obr. 2 (pfedevSim pro starSi soupravy Vario-
prop a O. S.).

Obracec je nejlepsi postavit ,ve vzduchu",
pfipadné na malém kousku univerzalni des-
ky s rastrem pro integrované obvody. OZiveni
spoCivd v nastaveni stfedni polohy serva
odporovym trimrem pfi pace ovladace
v neutralu. Po nastaveni se odporovy trimr
nahradi pevnym rezistorem nejbliz§i hodnoty
a celé zapojeni i s ¢asti pfivodnich vodicl se
zalije epoxidem.

Hradla MHB4001 a MHB4011 Ize také
pouzit pro konstrukci invertorl zapornych

y OV,
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v Obr. 2

puls@ na kladné a naopak. Lze pFltom pouzit
desku s ploSnymi spoji z MO 5/1984.
Vyhodou je zanedbatelna spotfeba hradel C-
MOS (okolo 1pA v klidu). Schéma Invertoru
pro Ctyfi serva je na obr. 3.

Vojtéch Voracek, RCK Praha 7
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Elektricky zatavovac¢ ramecki

vyrabi VD KovodruZstvo Slany pro vcelare,
ktefi s nim zatavuji ocelové pocinované draty
0 prdméru 0,3 mm do voskovych mezistén.

Zatavoval sestava z transformatoru, jistice
ve vstupnim obvodu, svorek, kontrolky
a skfinky z ocelového plechu. Jisti€ chrani
transformator pred pretizenim a zkratem na
vystupu. Na vystupni strané jsou vyvedena
na svorky napéti 8 VV a 12 V. Zatéz Ize pfipojit
1mezi svorky oznacené 8V a 12V, ¢imz se
ziska napéti 4 V.

Transformator je bohaté predimenzovéan.
Z vystupniho vinuti Ize kratkodobé odebirat
az 5 A. Soucasti zatavovace jsou méfici hroty
druzstva Mechanika Praha.

Z popisu vyplyva pouziti zatavovace
v modelarské praxi, zejména pfi vyfezavani
ploch z pénového polystyrénu.
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DalSim  pouzitim po  doplnéni u-
smérfiovacem, napfiklad z diod KY708, je
napajeni oblibené vrtacky PIKO nebo jiného
zafizeni na stejnosmérné napéti 12 V. Ome-
zime-li proud, napfiklad vhodnou Zarovkou
¢i patficné dimenzovanym rezistorem, zis-
kame jednoduchy nabijec.

Na zavér to, co bude modelafe nejvice
zajimat — cena. Zatavova¢ je k dostani
v prodejnach vEelafskych potfeb za 415 Kés.
Pro samotného modelafe je to pomérné
zna€na Castka, kterou se vSak vyplati inves-
tovat modelaiskym klubtm & krouzkdm.
Ziskaji tak vhodny a zejména bezpecny zdroj
pro vyfezavani dill z pénového polystyrénu.

Jaroslav Kroufek,
LMK Kamenné Zehrovice

Lisunov
U-2P, U-2T

Ve druhé poloviné tficatych let hledali
pracovnici Aeroflotu vhodny dopravni letoun,
ktery by se stal zakladnim typem na vnitro-
statnich i mezinarodnich tratich. Usili do-
macich konstrukénich kancelafi bylo v té
dobé pIné soustiedéno na zajisténi obrany-
schopnosti statu a konstruktéfi neméli pfi-
praveny zadny projekt dopravniho letounu
pozadovanych kvalit. Tak byla nakonec za-
koupena licen¢ni prava na vyrobu letounu
Douglas DC-3, jenz byl v t¢ dobé prokazatel-
né nejlepSim dopravnim letounem na svété.

Upravou letounu byla povéfena konstruké-
ni kancelaf S. V. lljuSina, vedoucim tymu
zodpovédného za zavedeni sériové vyroby
byl jmenovan B. P. Lisunov. Rozméry vSech
dild byly prevedeny do metrické soustavy
a motorova instalace, podvozek, elektrické
a hydraulické systémy vcetné odmrazovani
byly upraveny tak, aby odpovidaly sovétskym
pfedpisdim.

Prvni sériové stroje pfevzal Aeroflot v roce
1939 a jiz pristi rok se Li-2 objevily i na
zahrani¢nich linkach. Po napadeni Sovét-
ského svazu byly vSechny stroje Aeroflotu
pfedany vojenskému letectvu a dalSi vyroba
byla podfizena pozadavkiim armady. Letoun
byl dodate¢né vybaven stfeleckou vézi na
hfbeté trupu a stfelisttm v zadnim zavaza-
dlovém prostoru; soucasné vznikla i trans-
portni verze Li-2T.

V dobé druhé svétové valky tvofila ,Licka"
patef sovétského transportniho letectva
a uplatnila se i v roli pomocnych bombar-
dérd. Vyznamnou Ulohu sehraly po vypuknuti
SNP, kdy zasobovala povstalecka vojska na
Slovensku.

Vyroba osvéd€eného letounu pokracovala
i po vélce; Li-2 se objevily v letectvech vSech
lidové demokratickych statli. V Ceskosloven-
sku slouzily jak v civilni dopravé, tak pod
oznacenim D-2 ve vojenském letectvu. Vyro-
ba poslednich z témé&f 8500 letound Li-2 byla
ukonc€ena v roce 1952.

TECHNICKY POPIS

Li-2 byl dvoumotorovy celokovovy samonos-
ny dolnoplodnik s klasickym zatahovacim
podvozkem; ve verzi Li-2P slouzil k dopravé
cestujicich, verze Li-2T byla uréena k pfepra-
vé nakladd.

Trup byl celokovové poloskofepinové kon-
strukce. PfFistrojové vybaveni umozfovalo
lety v noci, ve vybaveni byl autopilot AP-42.
Prostor cestujicich, ktery byl tepelné
a zvukoveé izolovan, mél stejné jako nakladni
prostor transportni verze délku 9 m. Hlavni
nastupni dvefe o vySce 1,62m a Sifce
0,657 m byly na pravé strané trupu. Nakladni
dvefe verze Li-2T, s pomocnymi dvefmi pro
cestujici, mély vysku 1,62 m a Sitku 1,5 m.
Byly zavéSeny za horni hranu a otviraly se
nahoru. V predni ¢asti ndkladniho prostoru
bylo deset sklopnych sedacek.

KFidlo tfinosnikové celokovové konstrukce
bylo tvofeno s trupem pevné spojenym
centroplanem s motorovymi gondolami
a vnéjsimi ¢astmi pfipojenymi pfirubami.
V centroplanu byly c¢tyfi palivové nadrze
o celkovém o&jemu 3110 I. Stépné vztlakové
klapky celokovové konstrukce byly ovladany
hydraulicky, jejich nejvétsi vychylka byla 45
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Kfidélka méla kovovou kostru a platény
potah, na pravém byla vyvazovaci ploska.
Vychylky klapek byly +27° a —18°. Profil
kfidla byl ve stfedni ¢asti NACA 2215 a na
koncich NACA 2206. Nabézné hrany byly
odmrazovany horkym vzduchem.

Ocasni plochy byly celokovové konstruk-
ce, kormidla méla kovovou kostru a platény
potah. Profil SOP byl soumérny NACA 0011
az NACA 0006, profil VOP NACA 0009 aZz
NACA 0006. Vychylka vysSkového kormidla
byla +30° a —20°, vychylka smérovky 30° na
obé strany. Kormidla méla vyvazovaci
plosky; odmrazovéni ocasnich ploch bylo
elektrické.

Podvozek klasického typu mél hlavni pod-
vozkové nohy hydraulicky zatahované do
motorovych gondol, Fiditelnd ostruha byla
pevna. Hlavni podvozkova kola o rozmérech
1200x450 byla odpruzena hydraulickopneu-
matickymi tlumici, brzdy byly ovladany hyd-
raulicky. Podvozek nemél havarijni systém
vysunuti, ale svou konstrukci chréanil letoun
i pfi nouzovém pfistani. V zimé& mohly byt
misto kol instalovany nezatazitelné lyze.

Motorova skupina byla tvofena dvojici
hvézdicovych vzduchem chlazenych devilti-
valcd A3 62-IR o startovnim vykonu 736 kW.
Trilisté kovové stavitelné vrtule AV-7N-161
byly vybaveny regulatorem stalych otacek
a lihovym odmrazovanim.

Technickd data a wvykony. Rozpéti
28,813 m, délka 19,647 m, vySka 5,153 m,
nosnd plocha 91,7 m2, hmotnost vlastni
7600 kg, vzletova 11 000 kg, maximalni rych-
lost 320 km/h, cestovni rychlost 250 km/h,
pocatecni stoupavost 3,5m/s, dostup
5600 m, dolet 2400 km.

Zpracoval ing. Petr AntoS
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Na zacatku roku 1986 jsem v této
rubrice litostivé konstatoval, Zze dobré
vykony nasich reprezentantl nevy-
rlstaji ze silného zazemi. Ze prosté
u nas v Ceskoslovensku nemaji kon-
kurenci. Dnes musim pfiznat, Ze to
neni pravda. Aspon ne tak docela. Na

mistrovstvi CSSR v Kosicich sice ¢lenové
uzsiho reprezentacniho vybéru az na jedno-
ho opét v celkovém hodnoceni stanuli na
prednich mistech, ale hodné dalSich souté-
Zicich jim pofradné Slapalo na paty.

Namatkou to byli v klasickych kategoriich
tfeba Jan Pukl z VySkova nebo VIado
Matocha z Dubnice nad Vahom. Z mladSich
pak jmenujme Miroslava Kotuhu ze Spisské
Nové Vsi, ktery zfejmé nechce zUstat pozadu
za svym starSim bratrem. Zvlast velkym
pfekvapenim pro mne byly perfektné zpra-
cované makety Ariane L-01 krupeckych
Kolafe a Zycha, od nichz ur€ité nikdo
necekal, Zze by takovym zplsobem pronikli
do maketarské Spicky.

VSiml jsem si ale i dalSich soutéZicich, ktefi
sice v extrémnich podminkach, jez v Kosi-
cich panovaly, neuspéli predevSim pro tak-
tické chyby, ale v budoucnosti by jejich
jména v C€s. raketovém modelafstvi mohla
néco znamenat. A musim se zminit | o dvou
predstavitelkach slabsiho (nebo silngjsiho?)
pohlavi, Ani¢ce Burajové a Elené Halamové.
Na mistrovstvi ur€ité nebyly takfikajic jen do
poctu. Elena tvrdé atoCila na medaili
v kategorii S6A, od niz ji nakonec délily
pouhé 3s, a Ani¢ka vyrovnanymi vykony
dokonce bojovala o reprezentani dres.

Nésledovnici dnesnich reprezentantd tedy
jsou. Nicméné to, Zze se mnozi raketyfl
pfipravuji nedostatecné, narazové, mohu
s klidnym svédomim napsat i nyni. Startovali
i v KoSicich, a nebyli jen dva €i tfi. Umoznuje
jim to mala zakladna soutézicich, mala
konkurence. V statistikach mdze byt nakras-
né uvadeéno, ze v CSSR je bezmala pét tisic
raketovych modelafd, soutézné jich vsak léta
sotva desetina.

Pri¢ina tohoto stavu podle mého soudu
tkvi v malo atraktivni ¢innosti krouzkd
mladeze. Pocet odpadlikl z téchto krouzkd
je v raketomodelarské odbornosti obzvlast
vysoky. Neni divu, nikoho nemize bavit jen
slinit lepenku a brousit balsu, kdyz vi, ze si
zalata tak dvakrat tfikrat do roka. A tak tomu
ve vétsiné krouzkl skuteéné je. Cena motord
je tak vysoka, Ze na pravidelné létani déti
tfebas jednou za mésic kluby prosté nemaji
prostfedky.

Otazka je, jak z této situace ven. Dfive
narozeni si jeSté pamatuji nizkotlaké motory
fady S. Modely pohanéné es-dvojkou se daly
postavit za jeden vecer, motor sam stal deset
korun, naplii sedmdesat haléfl, a jaké to
bylo polétani. Pficemz se s témito modely
dalo Iétat i na mensich plochéach.

Pravé v téchto motorech vidim feSeni.
Vyucil se na nich ostatné i Jirka Taborsky.
NapIné i motory by mohly byt tfeba tfikrat
drazsi nez dfiv, pofad by létani vySlo podstat-
né levnéji nez s modely pohanénymi motory
RM. Soutéz ,opravdovych" raket by pak
mohla byt pouze svatecni zalezitosti. Jen
kdyby se na motory S-2 naSel vyrobce.

TOMAS SLADEK

-——--\V
Rozhlédnuti
svétem raket
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XIX. rocnik
raketomodelarského

show

LETAME PRO VAS

se kona tak jako kazdoro€né posledni fijnovou sobotu od 14.00 h
na Letenské plani v Praze. V dvouhodinovém programu miZete
zhlédnout bizarni modely s raketovym pohonem, jejichz majitelé
budou soutézit o titul Soumena roku 1986. Teckou za veselym
odpolednem bude tradi¢ni spole€ensky vecer v sale ZK Tesly
HoleSovice Domovina s hudbou a tancem, ale také s fadou

veselych i vaznych soutézi.

Na shledanou 25. fijna na Letenské plani se tési

raketyfi z Prahy 7

Pribéh vzestupného letu
modelu SBE

Doplikem k seridlu Zkuste také es-
osmicku, ktery vychazel v Modelari 2 az
8/1986, jsou grafy prlbéhu rychlosti
a drahy raketovych kluzakd, jejichz
planky byly soucasti seridlu. Grafy
vychazeji z hodnot vypoCtenych na
pocitaci. K vypoctu jsme pouzili pomeér-
né jednoduchy program, ktery ale
zahrnuje i ¢asovy priibéh tahu motoru.
Vypocet byl proveden ze zakladnich
rovnic numerickou integraci. Integracni
krok v Case nabéhu a zvySeného tahu
motoru byl 0,01 s, potom 0,1 s. Zadani
je v pfipojené tabulice.

Z grafl je patrné, ze model Dan 86
dosahuje témér trojnasobné rychlosti
nez model P. Barnese. Z toho vyplyva,
Ze jeho konstrukce musi byt daleko
pevnéjsi a tedy i tézsi. Prirlistek hmot-
nosti je vSak kompenzovan mensimi
rozméry modelu i mensi hmotnosti
jednokandlové soupravy.

Pfi ovéfovacich zkouskach na letisti
v Mladé Boleslavi jsme zméfili dostup

Pribéh letu modelu P. Barnese

raketového kluzaku typu P. Barnese.
Pokud se podafilo model udrzet ve
svislém vzestupném letu (a neni to
zpocatku jednoduché), neliSily se na-
meéfené hodnoty od vypoctenych o vice
nez 10%. Lze tedy tvrdit, Ze koeficient
odporu 0,25 zhruba odpovida skutec-
nosti.

Jaroslav Kroulik

Model Model

P.Bar- Dan

nese 86
Start, hmotnost 220 g 150 g
Celkovy impuls 38 Ns 26 Ns
Hmotnost TPH 24 g 28 g
Celni prdrez 120 cm2 80cm2
Koeficient odporu 0,25 0,25

Prdbéh letu modelu Dan 86
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Vitézné
modely z
mistrovstvi

SSSR 1985

O tom, Ze soveétsti raketovi modelé&fi
dnes predstavuji absolutni svétovou
Spicku, neni tfeba ztracet slov. Presto-
Ze ani my nejsme v této odbornosti
druhou garniturou, mdZzeme se od nich
vzdy néco pfiucit. Na mistrovstvi SSSR,
které se konalo v Fijnu minulého roku
v Gruzii, zvitézil v kategorii S3A Igor
Smatov a v kategorii S6A Viktor Kuz-
min. Jejich vitézné modely byly uvefej-
nény v Casopisu Modélist konstruktor
6/1986, odkud jsme je prevzali.

Model kategorie S3A Igora Smatova

mé& trup laminovan ze skelné tkaniny
a epoxidoveé pryskyfice na trnu
0 pruméru 18 mm v horni Casti, ve
spodni pak 13,3 mm. Stabilizatory jsou
vyfiznuty z balsy ti. 0,7 mm a prelami-
novany z obou stran skelnou tkaninou.
K trupu jsou pfilepeny epoxidem ve
zvl&stnim pfipravku, aby byla zaruena
jejich souosost. Hlavice je laminatova.

Padak o priméru 580 mm je z poko-
vené lavsanoveé folie o tl. 3 ym. Padéako-
vé Silry maji délku 700 mm. Padak je
k modelu pripevnén 3ndrou vedenou
vné trupu a pfilepenou do koutu mezi
jednim ze stabilizator(l a trupem. Hmot-
nost modelu bez motoru je 8 g. Model
startuje z dotykové rampy.

Model kategorie S6A Viktora Kuzmina

ma trup laminovan ze Ctyf vrstev skelné
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tkaniny o tl. 0,02 mm na trnu o préiméru
17,8 mm v horni ¢asti a 13,2 mm ve
spodni Casti. V kuzelovém prechodu je
zalepeno balsové zesileni, které zpev-
fuje stény trupu a soucasneé slouzi jako
distan¢ni krouzek pro motor. Motor se
v trupu zajistuje bambusovou Stépinou,
ktera prochazi otvorem v balsovém
zesileni a trupu.

Stabilizatory jsou vybrouSeny z balsy
t. 2mm do soumérného profilu
a z obou stran prelaminovany skelnou
tkaninou. Balsova hlavice je zevnitf
vyleh&ena tvarovou frézou.

Streamer o rozmérech 90x1500 mm
z pokovené lavsanové félie o tl. 18
MM je slozen do ,harmoniky"; Sife

m Mistrovstvi Svycarska se poprvé
konalo letos 26. dubna ve Fraunfel-
du. V kategorii S3A zvitézil
K. Grimm (371 s) pred H. Stocke-
rem (346 s) a D. Fischerem (332 s).
V kategorii S4B byl ze tFi u¢astniku
V kategorii S6A se nejvice dafilo
opét K. Grimmovi (360 s), za nim
skonCili E Muntwyler (149 s) a T.
Urban (124 s). V kategorii S8E
,Held 5000" — zfejmé prizplsobe-
né Svycarskym podminkam — za-
znamenal ze tfi soutéZicich platné

jednoho dilku je 10 mm. K modelu je
streamer uchycen kapronovou niti, ve-
denou vné trupu.

Hmotnost modelu bez streameru
a motoru je 3,6 aZ 3,89, hmotnost
kompletniho modelu bez motoru se
pohybuje v rozmezi od 7,3 do 7,6 g.
Model startuje z dotykové rampy.

TS

Ucelna
drobnost

je svorka pro pfipojeni palnlku ke kabeldim
odpalovaciho zafizeni, kterou pouziva ame-
ricky modelaf Fritz Mueller. Z bézné uziva-
nych krokosvorek nebo ,zabek" na zéaclony
tenky pfivodni vodi¢ palnlku €asto vyklouz-
ne, coz zvlasté pri soutézi zdrzuje a souté-
Zicimu to nepfida na klidu. Navic palnlk ve
svorce byva nékdy tak volny, Ze se elektricky
obvod odpalovani ani neuzavie.

Popisovana svorka tyto nevyhody nema.
Vyklouznuti palnlku je prakticky vylou€eno
atlak pruziny na vodi¢ palnlku je tak velky, ze
i kdyz svorka bude znecisténa spalinami
motor( dfivé startujicich modeld, obvod by
se mél vzdy uzavfit.

Zafizeni sestavd ze zakladni desky
1 z nevodivého materidlu, k niz jsou pfipev-
nény (zapustény a zalepeny atp.) dvé trubky
2. Trubky jsou na koncich zplostélé, aby se
smycky dratd 3 (z médi nebo z oceli)
nemohly otacet kolem podélné osy a zasunu-
ti privodnich vodi¢@ palnlku bylo jednodussi.
Draty 3 jsou pripevnény k tlacitku
4 z nevodivého materialu, které ma stejné
rozméry jako zéakladni deska. Tlacitko je od
zakladni desky odtlacovano pruzinami
5 navle€enymi na draty 3. Kabely odpalova-
ciho zafizeni B jsou dikladné pfipajeny
k dratim 3.

Pfi pfedstartovnl pfipravé pfitlacime tlacit-
ko k zakladni desce. Z trubek se vysunou
smy¢ky dratd 3, do nichz zasuneme pfivodni
vodi€e palnlku a tla¢itko pustime. Smyc¢ky se
zasunou zpét do trubky, ¢imz pevné zachytl
vodice palnlku.

—Aai—

lety jen UC€astnik lofiského mistrov-
stvi svéta A. Hunziker (86 s).

m Piekvapivé solidnich vysledkd
dosahli ucastnici soutéze, ktera se
ve dnech 31. kvétna a 1. cCervna
konala v Gerolzhofenu v NSR.
V kategorii S1AY (bohuZel nevime
0 ni nic bliz§iho) zvitézil K. Kogel
vysledkem 252,4 m. V kategorii S3A
nalétal R Kriese 820 s, v kategorii
S4A zaznamenal G. Jordan 493
sav kategorii S6A K. Kogel 248 s.

Podle €asopisu Countdown TS
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Co ukazala premiera FSR-H?

Ve Staré Boleslavi se jel 20. Cervence
na ,Probostaku” prvni zavod kategorie
FSR-H. Pocasi sice neveéstilo nic dob-
rého, Ucast byla mala, ale i tak se
nakonec bojovalo aspoi v ,Sestapull-
kach" s plnou vervou. Jaké je to vSak
zavodeéni bez pravidel? Anglicky origi-
nal pravidel Naviga je pro vétSinu z nas
nedostupny. V Modelafi 12/1984 se
jasalo, ze nova tfida je na svété. Clanek
koncCil optimistickym sdélenim, Ze
.presné znéni pravidel bude v novych
pravidlech Naviga, ktera by u nas méla
vyjit zaCatkem roku 1985".

Pomalu vSak kon¢i modelafska se-
z6na 1986 a po pravidlech ani slechu.
Je to paradox uZ proto, Ze soucasnym
prezidentem Navigy je Cechoslovak!
Vratme se v3ak k soutézi a jejim
pravidltim.

Soutézni trat — oval — byla vyznace-
na Ctyfmi boéjemi. Otazkou zlstava
pfesne vyty€eni poloméru drahy (35
stop s presnosti + 1 stopa a 3 palce).
Snad dalSimi bojemi?

Jezdilo se ve sméru hodinovych
rucéicek, start do zahrivaciho okruhu
vlevo. Po nahozeni motoru projely
modely postupné zahfivaci okruh
a v Case, ktery zbyl do dvou minut,
krouzily kolem dvou pravych bdji na
tzv. parkovaci draze. Odtud najizdél
pfi hlasité odpocitavanych poslednic
10 s k letmému startu. Ten byl vyzna-
¢en Uderem do ocelové trubky. Na
tento signal spustili Casomeéfici stopky
a méfil se Cas potfebny k projeti tfi
okruhll, kazdému modelu zvlast.
VSechny zastoupené kubatury (3,5 cm3

Cécka“
v Bukuresti

Ve dnech 7. az 11. kvétna usporadal
klub  Aeronautica BukureSt osmy
rocnik mezinarodni soutéZe lodnich
modell kategorie C. V ramci dlouhole-
tych meziklubovych styk( se ji zGEastni-
I i modelafi z KLM Admiral Jablonec
nad Nisou V. Bldha a K Svejda
az KLM Nachod J. Kopecky celkem se
Ctyfmi modely (2x C1, 1x C2 a 1x C4).
V silné obsazené soutézi, kde kromé
naSich a domacich startovali jesté
modelafi z MLR, PLR a BLR, jsme
ziskali celkem tfi zlaté ajednu stfibrnou
medaili, coz je jisté Uspéch.

Soutéz byla uspofadana v pfijemném
prostfedi bukureStského vystaviste,
v jednom z pavilond, kde kromé& sou-
téZe lodnich modell probihaly i soutéze
leteckych, ZelezniCnich, raketovych
a automobilovych modell. Tato zdarila
prehlidka vS8ech modelarskych odbor-
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— dva modely, 6,5 cm3— Ctyfi modely)
jezdily zvlast. Jelo se pét rozjizdék
(6,5 cm3, mezi jednotlivymi rozjizdka-
mi stailo zhruba 10 aZz 15 min na
dotankovanl a drobné opravy. Do hod-
noceni se vSak zapocitavaly pouze Ctyfi
nejlepsi vysledky.

Z prvniho zavodu vyplynuly nasledu-
jici poznatky:
m Dvé minuty na nahozeni motoru bez
spoustéce, spusténi na vodu a absolvo-
vani zahfivaciho kola je malo.
m Béhem odpocitani dvou minut do
letmého startu vyjizdéji €luny do za-
hfivaciho okruhu podle toho, jak se jim
podafilo odstartovat. Protoze cas
k projeti jednoho okruhu se pohybuje
kolem 40's, bylo by zadouci (aby mohl
zavodnik tento okruh absolvovat), aby
odstartoval nejpozdéji do 80s po za-
¢atku pracovniho €asu. Pokud odstar-
tuje pozdéji, nestihne spolecny letmy
start. Otazkou zUstava, kdy je letmy
start neplatny.
m Odpocitavani poslednich 10s do
startu hlasem zanika v hluku motort
a zavodnik, ktery nestac! sledovat hodi-
ny a soucasné ridit rychly €lun, takové
odpocitavani neslySi a je odkadzan na
pomoc mechanika.
m Pouziti svételného semaforu (Cerve-
na — zelena) vyzaduje pfi slunci silny
svételny zdroj a jehq napéjeni ze brehu
je problematické, ReSenim by mohlo
byt souCasné pouziti bleskové vybojky
(dostupna je napfiklad IFK — 120)
a klaksonu, ktery by v sekundovém
rytmu signalizoval posledni sekundy,
zbyvajici do letmého startu (stejné jako

Detail vitézného rumunského modelu, oce-
néného 96 body

nosti byla s uznanim hodnocena jak
soutézicimi, tak vefejnosti.

NaSi modelé&fi se této soutéZe zlucCast-
nili jiz popaté, a proto Ize konstatovat,
Ze Uroven soutéZe a vystavovanych
modeld neustale roste. To je zasluhou
ing. Silvia Moravia a ing. M. Romanes-
cu, ktefi obétave zajiStuji organizacni
i technické zéleZitosti soutézi. Kromé
ziskani dalSich zkuSenosti a novych
kontaktl s model&fi ostatnich socialis-
tickych zemi jsme dospéli k zavéru, Ze
chceme-li udrzet krok, je tfeba nejen
stavét nové a stale lepSi modely, ale
zUCasthovat se Casté]i a ve Ve&tSim
poctu podobnych soutézi, které umozni
vzajemné srovnani_a tim prispéji ke
zvyseni Grovné naSich modell i celé
této krasné kategorie lodniho modelar-
Stvi.

Vladimir Blaha

Casové znameni v rozhlase).

m Zavodnik, ktery nestihne odstartovat
model do letmého startu, méze odstar-
tovat a hned vyjet na drahu bez
zahfivaciho kola, pokud model nékte-
rého ze soupefll nedokonéi jizdu. Cas
se mu ovSem méfi od spolecného
startu. Jestlize néktery z model(i proje-
de cilem, nemize uZ v nahazovani
motoru pokraCovat a musi opustit star-
tovisté. Ostatni modelg museji jizdu
dokoncit, aby jim mohl byt ¢as zmeren.
m Kdyz zavodnik pFejede startovni
¢aru predcasné, je v prislusné roz-
jlzdce diskvalifikovan.

m Za podijeti nékteré z hoji se odecita
z celkového bodového hodnoceni roz-
jizdky (podle umisténi) 50 bodd.

m Po podjeti viCe nez Ctyf boji (zavod-
nik se nevraci) neni Cas regulérni
a nemlze byt do celkového hodnoceni
zapocitan.

Zavody FSR—H jsou jak pro souté-
Zici, tak 1 pro divaky urcCité pritazliveéjsi
nez klasické FSR. Modely jsou mno-
hem rychlejSi, Fizeni je technicky
narocnéjsi a v neposledni fadé jsou
tyto modely i hospodarné;si.

Vysledky: FSR-H3.5: 1. V. Dvorak,
825 b./1:25,1 (min:s); 2. Z. Possel, oba
Stara Boleslav, 700/2:36,6;

FSR-H 6,5: 1. F. JanouSek, Semily
1025/1:49,5; 2. V. Dvorak, Stara Boles-
lav 725/1:49,9; 3. V. Mohr, Semily
675/2: 45,9.

J. Vorlicek

Objimka pro
svitivé diody

Elektronika jiz pronikla do vSech oborl
modelafstvi a neni snad modeléafe, ktery by
se nepokusil o néjaké to zapojeni. Pokud se
mu podafi dat dohromady potfebné soucast-
ky a zapojeni ozivit, je postaven pred
problém vzhledu pfristroje, kde pro ruzné
indikace je tfeba umistit svitivé diody. Objim-
ky vyrabéné pro né prlmyslové se s nejvétsi
pravdépodobnosti sehnat nepodafi a FeSit
tento problém zasunutim diod do prfedem
vyvrtanych otvor( neni zdaleka nejjedno-
dussi, zvlast kdyz se panel sklada z vice
vrstev. Zde je jiz objimka nutnosti a nezbyva
nez si ji zhotovit.
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Jako vychozi materidl pouZzijeme obal
tenkého fixu" madarské vyroby Pevdi
Color 2 Fine Line. Rezy 1 a 2 upravime zatku
a fezem 3 z horni céasti obalu b jesté
ufizneme zajiSfovacl prstynek. Nic dalSiho jiz
neni tfeba upravovat, protoZe ostatni roz-
méry vyhovuiji.

Montaz je velmi jednoduch&. V misté, kde
chceme upevnit svitivou diodu, vyvrtame
otvor o priméru upravené zatky a, tento dli
zasuneme do pfipraveného otvoru, do ného
zezadu nasuneme svitivou diodu a navlece-
me pfes ni pfipraveny prstynek az na doraz
k panelu. Prstynek drzi na zatce samosvorné
a zcela spolehlivé udrz! objimku v panelu; pfi
vice vrstvach tyto v misté objimky stéhne.JH

Nahrada
preklizky
Pro nedostatek pfeklizky jsme hledali

nahradni material na obSlvku modelu lodé.
Nakonec jsme pouzili papir a polyester ChS
104.

Na rovnou podlozku polozime plastikovou
félii a na ni napneme a pfichytime Spendliky
tvrdy papir. Podle navodu pfipravime pfi-
meéfené mnozstvi polyesteru, naneseme na
papir rovnhomérnou vrstvu (asi 1mm)
a pryskyfici nechame vytvrdlt asi 24 hodin.
Nikoli déle, jinak by se polyester pfilis
vytvrdil a Spatné by se s materidlem pracova-
lo (praskl by).

Nizkami na plech vystiihneme patficny
tvar obSIvky. Tu pfilepime na pfipravenou
kostru lodi epoxidem ChS 1200. Papir je
nutno lepit co nejpfesnéji, jelikoz jej lze
snadno probrousit.

Trup nechame nékolik dni Fadné vy-
tvrdnout a pak jej natfeme nitrolakem. Po
zaschnuti vytmellme pfipadné nerovnosti
a spoje dilu obSlvky tmelem z nitrolaku
a hladké mouky. Po prebrouseni natfeme
trup zékladni barvou a pokracujeme v praci
béznym zplsobem. Nevyhodou této obslivky
je kfehkost a snadné probrousenl. Vyhodou
je nizkd hmotnost, velkd pevnost, nizké
pofizovaci naklady a pfi zachovani popsa-
ného postupu snadnéjSi prace nez s pre-
klizkou. Proto je tento zplsob obzvlast
vhodny pro préaci v krouzcich.

Pavel Semmler,
LuboS RySavy
Moravsky Beroun

Zakovska nebo
tatinkovska
soutéz?

Soutéz kategorie F27 sestava ze dvou ¢asti
— hodnoceni stavby lodi ajizdy na slalomové
trati. Pravé stavba lodi je ale kamenem
Urazu, coz plati bohuZzel i v ostatnich Zakov-
skych kategoriich.

Jiz v ndzvu se objevuje slovo zakovska, ale
pfi soutézi se objevuji i velmi mladi modelafi
s takovymi modely, za néz by se nemusel
stydét ani letity modelaf. Na modelech je jiz
na prvni pohled vidét prace dospélého
modelafe. Nazev kategorie ,Zakovska" tak
pozbyva opodstatnéni.

Nemyslim si, Ze je na zavadu pouZiti
napfiklad laminatovych trupd atp. Avsak
pouziti klasickych trupd plackovych nebo
s obSivkou je rozhodné pro mladé modelare
vhodnéjsi — mnohem lépe se nauci zakla-
diim modelafstvi a proniknou do jeho tajd.

Pfi hodnoceni stavby modell by se mélo
prihlizet, zda model opravdu postavil zavod-
nik, zda odpovida jeho véku a zrucnosti. Ze
zkuSenosti vim, Ze je velmi nutné mladym
modelafim pomoci, ale nikoli za né model
postavit. Pfi soutéZi by rozhod¢i méli vyuzit
svého prava presvédCit se o dovednosti
a zruénosti jednotlivych modelard.

Tlm, Ze model postav! otcové, a kluci jej
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Modely zakd z krouzku pfi KLoM ve Vinafi-
cich

dostanou hotovy i s drahou RC soupravou
a pouze jezdi, se vlastné vytraci zakladni cil
pfi zapojovani mladeze do modelarské €in-
nosti ve Svazarmu, kterym je vypéstovat
v mladezi lasku k praci, naucit ji zru€nosti,
Sikovnosti, praci s materidlem atp. Pfi tomto
pfistupu dospélych se pak nesmime divit, Ze
si mladi modelafi nevazi ani zisku dobrého
umisténi nebo ocenéni v soutézi. PovaZzuiji
vSe za samozfejmost, nebot ta ziskavaji
velmi snadno bez vlastniho pfi€inéni a bez
prace.
Zacina novy Skolni rok a zahajujeme praci
v modelarskych krouzcich mladeze. Vedme
mladé k poctivému pfistupu k préaci, ne-
ztrdcejme soudnost pri vidiné lesku medaili!
Petr Pokorny,
KLoM Vinafice

Méreni ahld
casovani

PFi pouzivani modelafskych spalovacich
motorl v kategoriich, kde potfebujeme do-
sadhnout maximalniho vykonu motord, je
tfeba znéat uhel otevfeni vyfuku a séni. Tyto
hodnoty je nutné pfi Gpravach méfit nebo
obracené, upravovat Uhel na pfedem urce-
nou hodnotu. Treba pro zvySeni otacek
motoru Uhel otevieni vyfuku zvétSujeme
probrousenim vyfukového kanalu ve vlozce
motoru. Pro tato méfeni jsem zhotovil nasle-
dujic! pripravek.

Z preklizky tl. 1 mm jsem vyfiznul kotou¢
o prdméru 120 mm, ktery jsem polepil
papirem a na né narysoval uhly podle
Skolniho dhloméru. Ve stfedu vzniklého
Ghloméru jsem vyfizl otvor o priméru
10 mm. Na druhou stranu jsem pfilepil
Chemoprénem upeviiovaci krouzek z dura-
lové trubky o prdméru 28 mm a tloustce
stény 15mm. Do krouzku jsem vyfizl tfi
zavity M2,5, rozmisténé po 120°, pro Srouby
M2,5x15 mm. MéFici rucku jsem zhotovil
z mosazné kulatiny o prdméru 12 mm a délce
6 mm, do niZ jsem vyvrtal otvor o prdméru
7 mm a z mosazného dratu o prdméru 1 mm
a délce 54 mm. Ke klikovému hfideli se
pfichycuje Sroubem M2,5.

Priklad méreni Ghlu otevreni vyfukového
kanalu: Z méfeného motoru sejmeme una-
Se€. Na domecek predniho loziska nasadime
Uhlomér, ktery pfitAhneme Srouby, aby osa
hiidele byla totozna se stfedem otvoru
v Ghloméru. Do vyfukového kanélu zasune-
me pasek tenkého papiru a pooto€enim
hfidele sevfeme papirek mezi plst a horni
sténu vyfukového kanalu. Pfi této poloze
nasuneme méfici ru€ku na klikovy hridel
a pfitahneme ji tak, aby ukazovala na
Uhloméru 0°. Pak pooto¢enim hfidele pfes
spodni Uvrat znovu dorazime pist k papirku
a podle polohy rucky odecteme Ghel.

Pripravek byl odzkouSen na motorech
MVVS 2,5, 3,5 a 6,5.

M. Novék

Minivademe-
cum

lodnich
modelaru

Polské nakladatelstvi Wydawnictwo Mor-
skie z Gdanska nedavno obohatilo knizni trh
nasich severnich sousedd dlouho ogekava-
nou publikaci Jerzyho Litwina Modelarstwo
okretowe (Lodni modeléarstvi), jejiz podtitul
jsme si vypujcili pro tuto recenzi.

_Autor této uzZiteCné prirucky, pracovnik
Ustfedniho namofniho muzea v Gdarisku, je
dobfe znam i nasim lodnim modelafdm: byl
¢lenem mezinarodni poroty na I. MS lodnich
modelaid kategorie C v Jablonci nad Nisou.
Ve své praci se pokusil soustfedit zakladni
védomosti o lodnim modelafstvi, a jak sam
v Gvodu pfiznava, rozhodl se pro maly
experiment. Tyka se jak vyvazenosti jednotli-
vych kapitol (celkem osm ve dvou castech)
tak i vybéru obsahu. Knizka vySla v fade
Bibliotéka Morza, kter4 je ur€ena hlavné
mladezi, a proto je svym zpracovanim pfi-
stupné i zacinajicim modelarim. Publikace si
klade za cil klasifikovat jednotlivé typy
modeld lodi od nejstar$ich dob az po
soucasnost a vysvétlit hlavni problémy s nimi
spojené. Neni to vSak autorovo posledni
slovo, dalsi knizka J. Litwina o lodnim
modelarstvi by méla celou problematiku
vycerpat beze zbytku.

V prvni ¢asti knihy je pfedstaveno tradi¢ni
modelafstvi, tak jak existuje od svych zacat-
k@ do dnes$nich dnld. Jednotlivé kapitoly
informuji o vzniku model&fstvi, jeho praktic-
kém vyuziti, vysveétluji rozdil mezi modely lodi
v muzeich a vyrab&nymi prdmyslové. Druha
Cast je vénovana sportovnimu modelarstvi.
PFiblizuje zasady sportovniho modelafstvi
a pfipravuje na prvni kri¢ky v této narocné
discipliné.

Uzite¢nou pfilohou knihy je pfehled evrop-
skych muzei s vyznamnymi shirkami lodnich
modelll, dllezitych modelafskych firem,
a adresy vojvodskych organizaci Ligy Obro-
ny Kraji (odpovida nasemu Svazarmu),
které se zabyvaji lodnim modelarstvim.
V prehledu doporu€ené a pouZité literatury
jsou uvedena zejména takova dila, ktera
poskytuji dopliiové informace pro jednotlivé
kapitoly.

Kniha o rozsahu 164 strany je doprovaze-
na bohatym obrazovym materidlem (na 150
fotografii a perokreseb, samostatna barevna
pf(loha), ktery zachycuje rozvoj lodniho mo-
delarstvi od nejstarSich dob az po sou¢asné
sportovni soutéze. Celkovy naklad 40 000
vytiskG asi neuspokoj! vSechny zajemce
o lodni modelafstvi a plavbu, zejména pfi
nizké cené 195 z| (asi 20 K¢s). Nase modela-
fe vS8ak miZe poté&sit skuteCnost, Ze tato
knizka teprve bude v prodeji v Polském
informacnim a kulturnim stfedisku. Jeji pfed-
nostni odbér je zajistén pro c¢leny nové
vzniklého Baltyk klubu. Zajemci o €lenstvi,
které je mimochodem bezplatné, se mohou
obrétit pfimo na adresu stfediska: Vaclavské
nam. 19, 11000 Praha 1

EvZen Sknoufil
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Mezinarodni
soutéz
RC automobilu

v Lipsku

se uskutecnila ve dnech 16. az 21. Cervence za Ucasti
soutézicich z BLR, CSSR, MLR. PLR, Rakouska, RSR, SSSR
a dvou domacich druzstev. NaSi Stefan Bohus, Juraj Hudy,
ing. Ales Jirasek, Jifi Tucek a Vaclav Vopat startovali ,,za
sve", protoze oficialni pozvani na soutéZ prislo prilis pozde.
Ubytovanl a stravovani ndm ovSem poradatelé poskytli.

Soutéz se konala na automodelafskem stadionu v parkovém
arealu na kraji_Lipska. Draha byla velmi rychla, ale jeji
povrch byl potazen Ctyfmi druhy asfaltu rlizné drsnosti, coz
délalo vSem soutézicim velké starosti. Jako nejlepsi obuti se
jevily nové bezduSové pneumatiky, které pouZzili Ctyfi
soutézici. Za kazdou vyhodu je ale tfeba platit — v tomto
pripadé asi 70 DM za par proti 15 DM, za néZ se daji poridit
obycCejné obruce. Investice se ale vyplaci: soutézici M. Hahn
z NDR je za dvé hodiny jizdy sjel o pouhy jeden milimetr
(tloustka stény je asi 4 mm). Bézné obuti vydrzi asi pdl
hodiny! Ve vyhode byli i ti, ktefi méli novy motor Nova Rossi,
ktery se vytaCi az na 36 000 otacek za minutu, takze se na

dlouhych rovinkach vyuzije jeho vysokého vykonu i otacek.
| tento motor je ale téméF dvakrat drazsi nez jiné dosud
bézné typy. Prosadily se opét podvozky s ndhonem na obé
napravy; z naSich je méli Hudy (amatérské konstrukce)
a Tucek (tovarni vyrobek).

Ve Ctvrtek se jel trénink kategorie E-12, po ném
nasledovaly rozjizdky a findle. NaS soutézici S. Bohu$
vybojoval stfibrnou medaili, Jirasek byl Sesty a Vopat osmy.

V patek dopoledne byl trénink kategorie V2 a odpoledne
se jely rozjizdky a semifinale. Hudy postoupil pfimo do
finale, Tucek pak zvitézil ve své semifinalové jizdé, takze ve
finale jsme méli dva zéastupce.

V sobotu dopoledne se jely dvé rozjizdky kategorie V1,
odpoledne pak tfeti a semifindle. V této kategorii postoupil
do findle opét Juraj Hudy.

V nedéli dopoledne se jela obé finale ,cudakd.
V kategorii V1 skon¢il Hudy tfeti a vybojoval tak bronzovou
medaili, TuCek byl celkové jedenacty a Bohu$ patnacty. Ve
V-dvojkach obsadil Hudy druhé misto, Tucek byl ¢tvrty, ing.
Jirdsek patnacty.

Jan Kunes§, trenér

Vysledky kategorie RC E-12, seniofi: 1 V. Dinkov, BLR; 2. §.
Bohué, CSSR; 3. P. Pfeil, NDR; —juniofi: A. Tippmann, NDR
; 2. J. Limmer, NDR II.; 3. D. Ivanescu, RSR.
Kategorle RC-V1: 1. _R Honel, Rakousko, 2. H. Fritsch,
NDR I.; 3. Juraj Hudy, CSSR.
Kategorle RC-V2: 1. R Honel,
CSSR; 3. W. Rabe, NDR |. B
Celkové pofadi druzstev: 1. NDR |. 1189 b; 2. CSSR 994; 3.
Rakousko 800; 4. NDR II. 610; 5. BLR 537; 6. MLR 450; 7.
SSSR 401; 8. RSR 268; 9. PLR 200.

Rakousko, 2. J. Hudy,

Terénni modely Tamiya

V posledni dobé vzrsta mezi mode-
lafi zajem o modely terénnich automo-
bili pohanénych spalovacimi motory
i elektromotory. Zahrani¢ni vyrobci sice
vyvinuli pro tuto kategorii specialni
v naSich podminkach staci i motor
Mabuchi RS 540, ktery se objevil i na
pultech naSich modelafskych prode-
jen. Mezi naSimi modelafi je z tovarnich
.bugin" asi nejvice rozSifen model
Holiday Buggy, jeSté nedavno prodava-
ny v prodejné Tesly Eltos v Praze
Karliné. Tento model je vSak vzhledem
k malému vykonu motoru Mabuchi
RS 380 S vhodny pouze pro rekreacni
jezdéni v lehCim terénu. Pro vetsi
pozitek z jizdy je tfeba model vybavit
vykonnéjsim motorem. | tomuto Gcelu
se nabizi zminény motor Mabuchi
RS 540 S. Jeho montéz do modelu v3ak
nutné vyzaduje zmeénu prevodovky,
podvozkové Casti. Tento problém vy-
feSila firma Tamiya u dalSiho terénniho
modelu Sand Rover velmi jednoduse.
Pouzijeme-li tohoto feSeni na Holiday
Buggy, postupujeme pfi Upravach tak-
to:

Odmontujeme zadni kola i s poloosa-
mi  (uvolnénim imbusového Sroubu)
a demontujeme loZze motoru Mabuchi
RS-380, horni kryt pfevodovky B2
a spodni kryt Bl. Vyjmeme vSechna
ozubena kola a celou pfevodovku vy-
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Cistime napfiklad benzinem. Do takto
pfipraveného podvozku ulozime hfidel
s kolem C a obéma kardany tak, aby
byl oproti plvodni poloze otocen o 180°
— pulvodné pravy kardan bude nyni
levy. LoZiska namaZzeme mazacim tu-
kem, pfipevnime spodni kryt Bl
a namontujeme zadni kola.

Nyni zhotovime nové motorové loze
podle obr. 1. Nejvhodné&jSim mate-
ridlem je duralovy plech o tloustce
2mm. Pracujeme peclivé, nebot na
této praci zavisi spravna funkce prevo-
dovky. Mame-li soucastku hotovou,
miZeme sestavit pfevodovku. Bude se
skladat pouze z pastorku, kola A a kola
C — vypusténim kola B ziskame rych-
lejSi prevod. Kolo A ulozime misto kola
B tak, Ze hridel bude prochazet otvo-
rem v motorovém lozi. Tim méame
naznacenu polohu motorového loze,
které priSroubujeme misto plvodniho.
Na motorove loZze namontujeme motor
s pastorkem a vymezime spravnou v(ili
mezi ozubenymi koly. Celou pfevodov-
ku jesté jednou promaZzeme a vyzkou-
Sime jeji spravny chod.

Takto upraveny model dosahuje
s motorem Jumbo 540 napajenym
baterii akumulatori o napéti 6 V rych-
losti_ 30 km/h. P¥i této rychlosti jsou
v t8zSim terénu Erudsnml narazy vice
namahany drza vinutych ~ pruzin
nékolika hodinach provozu k vystipnuti
Gasti Sasi v blizkosti otvor(, _kterymi
prochazeji Srouby vedeni pruzin. Po-
skozeni predejdeme, jestlize uvedena
mista vyztuzime vhodné tvarovanou
plechovou vyztuhou. Zhotovime ji
z duralu a po pfilepeni na Sasi spoj
pojistlme Srouby M2. Tvar vyztuhy je
patrny z obr. 2.

U nékterych modeld firmy Tamiya je
karosérie pfipevnéna k podvozku
pruznymi Cepy, které se pri Castem
pouZzivani unavi nebo prasknou v misté,

Obr. 1
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Pohar Elisky Junkové '86

V poradi jiz ¢tvrtym zavodem pokracoval letoSni ro€nik
serialu pro RC modely kategorie V1. Mistem konani se 7.
Cervna stalo Blansko. Jak uz zde byva zvykem, poradate-
Ié se opét vytahli. Pfiprava traté, organizace celého
zavodu i ubytovani pro zavodniky a jejich doprovod
v hotelu Dukla bylo na vynikajici urovni. Na zavodnicich
zlstalo, aby se jim i vice nez 200 divakim odménili
vykony na vyborné pfipravené trati.

Prestoze chybélo pét ¢eskoslovenskych reprezentantd
(Hudy, Bohus, L. Rehdk, Vopat, Jirasek), ktefi se Ucastnili
srovnavaci soutéze v Bulharsku, prezentovali se na startu
52 zavodnici.

Poradatelé rozdelili zavodniky do osmi rozjizdék podle
jejich dosavadnich vysledkd, takZe uz rozjizdky gradova-
ly. Jako prvni si zajistil pfimy postup do finale Tucek,
ktery uz ani nenastoupil do treti rozjizdky, které naopak
vyuzili k postupu Landl, Hanzel i Fojtu, kdyZz doméaci
Sedlacek vynechanim rozjizdky protaktizoval a musel do
semifinale. To se mu stalo osudnym, protoze z ,jeho"
semifindle postoupili PlaSek a M. Rehak. Z druhého
semifindle postoupili Vali§ a Paleta.

Pro finale byli favorité jasni (Tucek, Hanzel, Fojtl), ale
vesSkeré predpoklady vzaly za své. Nejvétsi favorit, Jirka
TuCek, mél po vyborném zacatku potize s modelem
a zavod se stal otevienou zalezitosti. K pfekvapeni vSech
se taktovky chopil Landl a ani Hanzel mu ve vitézstvi

nezabranil. Prekvapenim také bylo Ctvrté misto Valise,
ktery se dosud na prednich pfickach neumistoval.

Kone€né poradi: 1. Landl, Bratislava 73 okr./13s; 2.
Hanzel, Nové Mésto nad Vahom 73/65; 3. Fojtll, Slavi¢in
71/27; 4. Valis, Domazlice 69/116; 5. TuCek, Mnichovo
HradiSté 58/35; 6. Paleta, Trencin 50/9; 7. M. Rehék,
Trencin 48/157; 8. Plasek, Praha 2 24/nedojel.

Z vysledkd je patrné, Ze kromé prvnich Etyf zavodnik(
méli ostatni s modely moc problémd. Timto zavodem se
leto3ni roénik Poharu Elisky Junkové RC modell Vi
pfehoupl do druhé poloviny, kdyZz zbyvaji zavody
v Kosicich, Praze a Trenéing. Proto uvadim pribé&zné
Eofadl’ Pohéru Elisky Junkové '86 po Ctyfech zavodech,

teré zpracoval Ant. Hracek z Gottwaldova. Zatim
bodovalo vice nez 50 modelard.

Priibézné potadi Poharu Elisky Junkové '86: 1. Tucek,
Mnichovo Hradisté 358; 2. Hanzel, Nové Meésto nad
Vahom 320; 3. Fojtd, Slavi¢in 241; 4. Hudy, Trenéin 229; 5.
Bohus, Trenc¢in 206; 6. Drtina, Mnichovo Hradisté 195; 7.
Zamecnik, Nové Meésto nad Vahom 186; 8. Sedlacek,
SluSovice 174; 9. Paleta, Trenc¢in 167; 10. PlaSek, Praha
2 1555 b.

Pro zajimavost jesSté umisténi nékterych dalSich zavod-
nikG: 11. Landl; 12. Cech; 14. Vali§; 20. Rehak L.; 23.
Vopat; 39. Jirasek.

Milan Zolman

» kde pruzna Cast navazuje na vlastni
téleso drzaku. Na obr. 3 je znazornéna
na soucastce vozu Sand Rover jedna
Zz moznosti, jak tuto zavadu velmi
jednoduchym zpUsobem odstranit. Po-
Skozeny dil 1 odfizneme a nahradime
jej novym, zhotovenym podle obrazku
z plastu podobného plvodnimu mate-
ridlu. Lze pouzit i organické sklo, které
se z tohoto materialu neodird. Mezi
téleso drzaku a dil 1 vlepime Chemo-
prénem pasek gumy 2. Jeho tloustku je
tfeba predem vyzkouSet. Do pUvodni
Casti drzdku a do dilu 1 vybrousime
podle obr. 3 asi 1 mm hluboké drazky
pro dratény krouzek 3, kterym oba dily

Jednoduchy
diferencial

V MO 3/1986 vySel viceméné schematicky
postup sestaveni jednoduchého diferencialu
z ozubenych kol pro auticka na autodrahu.
Konstrukce diferencialu se mi nelibila,
a proto jsem cely diferencial ponékud upra-
vil. Diferencial se da velice vyhodné pouzit
pro RC elektry s pohonem vSech c¢tyf kol
nebo s prednim nahonem. Pfi stavbé je
nejdlezitéjsi dodrzeni kolmosti osy pastorkd
a osy talifovych ozubenych kol.

Nejvétsi problém je shanéni pastorkd,
které se samostatné neprodavaji, a je nutné
koupit servisni sa€ek za 18 Kgcs, ve kterém je
jen jeden pastorek.

Tabulka

1 Pouzdro 025 dural

2 Bocnice silon

3 Bocnice silon

4 Hridel ocel

5 Hrfidel stf. ocel

6 Pastorek

7 Talifové kolo

8 Vymezovaci plast, napln
trubka do kulickové tuzky
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stahneme ke gumovému pésku 2
Hotovou souCastku obarvime na
plvodni odstin a vyzkousime, zda spo-
lehlivé udrZi karosérii.

LElektry" firmy Tamiya se vyznaluji
dobrymi jizdnimi vlastnostmi a nizkou
hmotnosti. Nékteré vice namahané dily
vSak maji pomérné malou Zivotnost. To
plati predevSim o vSech loziskach,
ktera se vlivem necistot rychle nici. Pfi
provozu v prasném prostfedi je proto
tfeba vSechna loziska peclivé Ccistit
a mazat, nejlépe mazacimi tuky a oleji
vyrabénymi pro tyto ucely (napfiklad
Tamiya Spray Oil). Proti necistotam
a narazlim je tfeba chranit i akumulato-

wnnmnnuonon

2 » DRAZKA PRO POJISTRU |

KROUZEK 16CSN02 2923 _  25.5,

P ONNNR R R e
x~ NXXXXXX

[%2]

ry, serva a predevsim pfijima¢, umis-
tény pfed predni napravou. Pfi pouZiti
nékterého vétSiho prijimace (napfiklad
Modela Digi) je pro nedostatek mista
nutné  prjimaé v  molitanovém
a v igelitovém obalu zasunout do
vhodné tvarovaného drzaku, napfiklad
z kovového pasku. Kromé provozu po
prasném piscitém povrchu nedoporu-
Cuji ani jezdéni po asfaltu — dochazi
k velmi rychlému sjizdéni vzorku zad-
nich pneumatik. 2a idealni povrch
povazuji ujetou zem s terénnimi nerov-
nostmi, na kterych se model pfilis
neopotfebovava.

Martin HoSek

Talifova kola se nalisuji a pfilepi na hfidel
5. Mezi hfidel a bocnice pfijde ocelova
podloZka o priméru 4 mm atloustce 0,5 mm
(G podle potieby) pro vymezeni vile mezi
zuby. Mezi pastorky a pouzdro 1 se vlozi
podlozka o priméru 2 mm. Boc&nice 2 se
nalisuje na pouzdro 1 a pfilepi (k lepeni bylo
pouzito lepidlo Supra Bond).

Vladimir Hejna
AMK SOU Vitkovice
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Pénovy polystyrén
na kolejisti, aneb kolejisté
snadno a rychle

Petr Svanda
(Dokonceni)

Stavba kolejisté .

Na zakladovou desku pfilepime po
celé ploSe polystyrén o tloustce 20 mm,
nemame-li desku vcelku, mizeme
pouzit i mensi kusy. Sestavime kolejové
usporadani zakladni roviny a na poly-
styrén nakreslime pozemni komunika-
ce, pldorysy budov aterénnich vyvyse-
nin. Bude-li kolejisté vicepodlazni, po-
lozime polystyrén o vySce prvniho patra
(v méfitku HO minimalné 100 mm) i po
celé délce budouciho stoupéni. Na
vzniklou  plochu  poloZzime koleje
a vyhybky v koneCnem usporadani
a podel prazcovych poli je obkreslime
s pfidavkem 7 mm na kazdé stranég,
pak dokreslime v modelové Sifi silnice.
Jednotlivé  dily koleljiété (oblouky,
pfimé Useky trati a silnic, plochy bu-
doucich nadrazi) vyfezeme na prfiprav-
ku se svislym fezacim dratem (obr. 1)
a roztfidime podle toho, zda budou
tvofit stoupani, klesani nebo roviny.
Roviny sefizneme na potfebnou vysku
na pripravku s vodorovnym fezacim
dratem (obr. 3); dbame pfitom na to,
aby na nejnizsim misté kolejisté zlstalo
alespont 20 mm polystyrénu. Narezané
roviny pfilepime na zékladovou desku,
pro jejich pfesné umisténi_pouzijeme
ostatni dily, které zatim nepfilepujeme
Nyni upravime dily stoupani a klesani'
a to jak pfimé Uuseky, tak oblouky:
vloZzime je na misto budouciho umisténi
a na obou koncich oznaCime vySkv
sousednich rovin. Podle oznaceni
pfiSpendlime na boky papirové Sablo-

A . 1 - Z 7 ~i
LBIRY . HOWRRIRIQeanh rslAnemg
zakladovou desku. Pak prilepime i dily
mezi ko ejemi a silnicemi. Tim jZ
dokon€ili = zakladni Gpravy kraldv
a miZeme se vénovat detailim. PouZi-
jeme k tomu pistolovou DaieCku ¢ hms*
vytvarovanymi zCud S rg to

Zakladni opracovani do pozadovaného
tvaru docilime hrotem a, odvodiovaci
prikopy podél cest a trati ,hloubime"
hrotem b, pole ,zordme" hrotem c,
jimz je také za menSiho tlaku ,uvla-
¢ime“. Postup orby a vlaceni je dobré
obhlédnout na skute¢nych polich, naSe
krajina bude vérohodnéjsi. Vyjeté kole-
je na polnich cestach vytvofime hrotem
d. Dalsi tvary hrotd si jisté dokazeme
vymyslet sami podle poZzadovanych
Uprav terénu.

Pokud chceme krajinu doplnit kopci
a jinymi atvary, prevySujicimi dosud
vytvofenou  krajinu,  vyfizneme je
z bloku polystyrénu a po opracovani
pfilepime na kolejiSté. ZkuSenost mi
potvrdila, Ze pokud modelujeme Podle
skute€né krajiny, je kvalitni vysledek
témeér vzdy zarucen.

Tunelové portély

Mame-li na kolejisti kopec, budeme
pravdépodobné potfebovat i tunelovy
portdl, nebot podle vSeobecné vzite
predstavy kolejiSté bez tunelu neni
kolejistém, coz vSak nemusi byt vzdy
pravda. Vidél jsem Fadu péknych kole-
Ji8t, jimZ nepfitomnost tunel(l na krase
neubrala. Portdly tuneld  mode-
lueme z hranolu o rozmérech
200x100x100 mm, které je nejlepsi
vyfiznout z kopce, jimz tunel prochazi.
Profil tunelové roury pro tunel v pfimé
koleji odvodime z normy prljezdniho
prdfezu, bude-li portal v oblouku, mu-
sime jej patficné rozSifit, aby projel
i nejdelsi vz (ve velikosti HO dlouhy
303 mm, coz odpovida normované dél-
ce UIC 26,4 m). Profil tunelu vyfezeme
podle negativni Sablony, spary vnitfni
vyzdivky vyznacime tak, Ze teplotu
fezaciho dratu snizime na minimum
a polystyrénem se dratu jen lehce
dotkneme. Pracujeme velmi peclivé,

KONECNE JSOU TU

BERKAYaNTHK A HRI DG IS SHEN IR V.
vyrobkd v m o d i~ 2 |[f"L k«W°g
zatim pouze v némeckét « 1 HO ie
modelu parni loknm”v ve[zi; obrazek
uvadi SedesatVvamné *Z  lady 95 D*
na kfidovém papife ~ S$t*nych stran

ktery jsme si jiz zvvkh"°™g& [2xtu- na
Kﬁ%gg lokomotivy VKU. Pfinasi ponk

zakladni udaji

I_I:Ste S**"**

26

0 jejim zafazeni a vyfazeni z €inné
sluzby a prehled typd napist na mode-
lu. Udaje umozni sestavovat na mode-
lovém kolejisti takové soupravy, které
bylo v dané dobé& skutecné mozno
potkat na nadrazich. AvSak pozor pfi
objednavkach ¢i vyménach; dosti pod-
statné se zménila nékterd katalogova
¢isla vyrobkd!

Pro naSe modelafe je potésitelna
zprava, Ze madarsko-Cesky katalog se
ma& objevit jiz koncem letoSniho roku.
Konzultace k jeho pfekladu poskytl ing.
D. Selecky, c¢len technické komise
Evropského svazu Zelezni¢nich mode-
I&F0; v novém vydani katalogu by se
tedy jiz nemély vyskytnout jazykové
zkomoleniny, zname ze starSich vydani.
Bohuzel Ize oCekavat, Ze v souladu se
soucasnymi trendy vyrobcl z NDR
bude jeho cena vySsi.

nebot pfili§ dlouhy dotek mize znicit
nasi dosavadni praci.

Lehkym dotekem naznacime i vodo-
rovné spary na Celech tunelovych por-
tall, svislé spary vyznacime vytvarova-
nym odporovym dratem, uchycenym
v elektrikafské svorce (Siftku pracov-
niho oka volime podle rozteCi spar).
Kameny na obrubé portalu vymodelu-
jeme tak, Ze z polystyrénu sefiznutého
na tlouStku 2 mm vyfizneme potfebny
tvar klenby a celek opracujeme opét
dratem ve svorce. Podobné délame
i boCni opérné zdi, jez vsak modeluje-
me o0 néco Veétsi a konecny tvar jim
dame az podle okolniho terénu. Horni
fimsu vyfizneme z pasku polystyrénu,
celek slepime a vsadime do krajiny.
Popsany zplsob stavby kolejisté je
oproti klasickému zplsobu (kdy za-
¢indme osazenim tunelovych portall
a k nim pfifazujeme ostatni krajinu)
modelovéjsi a ,prordzené" tunely
plsobi vérohodnéji.

Pfi vyrobé betonového portalu po-
stupujeme stejné, pouze nevyznacuje-
me spary a celek po natfeni lepidiem
posypeme jemnym piskem a natfeme
Sedou barvou.

Mosty

Zakladni tvary kamenného mostu *
(pilife, oblouky, mostovku) vyfizneme *

Obr. 7

Obr. 8

Katalog modell velikosti TT ma jiz
vydavatel v podobé& signalnich vytiska,
modelafi jej snad dostanou jako
,darek" na podzimnim lipském veletr-
hu. Ceskou verzi zajistila prekladatel-
ska organizace NDR, |ze doufat, Ze bez
jazykovych rébusd.

Katalogy jsou pfipravovany pomérné
dlouho a v dobé vydani nejsou jiz zcela
aktualni. Nasi modelafi budou ve vyho-
dé proti némeckym koleglim, nebot
Jejich" verze katalogu bude rozSifena
pojednanim o Igkomotivé 56 DR,
0 novych vozech CSD s piktogramy
a o séri modeld vozl spravy SBB.
Neékolik kusl zkuSebnich natiskl jiz
naSi modeléfi vidéli a potvrzuji, Ze
skute¢né ,vypadaji k svétu". Ted tedy
ocekavejme, zda se katalogy brzy obje-
vi v naSich obchodech.

Ing. lvan Nepra$, CSc.
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podle karténovych Sablon. Zvlast vy-
fezeme fimsy, kamenna zabradli
a drobné detaily (nosné kameny pro
stavbu klenby, chrlice) a vSe slepime
dohromady. Betonovy most je vyrobné
jednodussi, nebot v jeho konstrukci
pfevazuji rovné linie a dily Ize Fezat
podle _vodiciho pravitka. Proporce
a usporadani mostu ma své zakonitosti,
jez musime respektovat i ve zmenSeni.
NejlepSi je proto modelovat podle
skutec¢né predlohy.

Stérkové loze

Podivame-li se na fez Stérkovym
lozem (obr. 8), zjistime, Ze jej lze
rozdélit na tfi vyrobné jednoduché
Casti: stfedovy pas a dva stejné pasy
naspl (potiebné rozméry nalezneme
v NEM 123). Stfedovy pas o tloustce
z fezeme na Sifi praZzcového pole.
Z hranolu, o vysku prazcl presahu-
jiciho vysku stfedového pasu, nareZe-
me pasky o Sifi rovnajici se souctu
rozmérl x ay. Na obr. 9je znazornéno,
jak z téchto paskl pfipravkem z obr. 10
nafezeme krajni pasy naspl. Na bu-
douci kolejiste prilepime nejdfiv stfe-
dovy pas, na né koleje a nakonec
piilepime  okrajové pasy naspl.

ku z obr. 10 (drat je napnut pod
strméjSim uhlem) nafezat dlouhé Kliny,
jejichz vlepenim pod vnéjSi stranu
Stérkového loze v obloucich vznika
zatim tolik opomijené prevyseni.

Budovy
jednoduché ¢asti. Pred stavbou si
uréime zakladni prostorovy tvar budovy
a rozliSime pristavky. Zéakladni tvar
vyfezeme z jednoho kusu polystyrénu
a sefizneme jej na pozadovanou vysku.
Uvnitf  pldorysu vypélime pajeckou
otvor, prostréime jim fezaci drat a na
druhé strané jej opét napneme. Vnitfek
budovy vyfizneme tak, aby zUstaly jen
obvodové stény tlusté asi 5 mm. Vétsi

U kodanskych
zeleznicnych
modelarov

V suteréne skladisStnej budovy Zelez-
ni¢nej nakladovej stanice Kgbenhaven-
Ngrrebro sa v troch rozsiahlych miest-
nostiach schadzaju c¢lenovia Dansk
Model-Jerbane Klubu, najstarSieho ze-
leznicnomodelarskeho klubu v Dansku,
ktorého histéria sa pocala pisat roku
1938. Rozsiahle priestory klubu su
idealnym miestom pre bohatt €innost,
ktora je v mnohom podobna praci
naSich modelérov. Vari len vjednom je
SirSia, ako je obvyklé: Cast klubovné
s malym bufetom je kluboviiou
v pravom zmysle slova. Stretavaju sa tu
nielen ,muzski clenovia", ale aj ich
manZzelky a rodinni prislusnici k pose-
deniam pri filmoch, diapozitivoch, foto-
grafiach a samozfejmé pri rozpravani
0 Zeleznici.

Clenovia Dansk Model-Jerbane Klu-
bu spolo€ne stavaju klubové kofajisko
vo vefkosti 0, ktoré méa plochu takmer
80 m2 Od vykresov az po konsStrukciu
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stavby mizeme téZ lepit z desek poly-
styrénu o tloustce 5 mm.

Okna a dvere (nejlépe podle sku-
tec¢nych predloh) vyfezeme skalpelem
a holici cepelkou podle kovového pra-
vitka nebo ockem odporového dratu
v elektrikafské svorce. Okna i dvere
vyfezeme Vveétsi a vlepime je zevnitf,
pFicky na oknech nazna¢ime barvou na
plexiskle.

Pristavky (dfevniky, garaze) vyfizne-
me z jednoho kusu, vnitfek nevyre-
zavame. Okna a dvefe na nich naznaci-
me ockem odporového dratu jako
zapusténou plochu. Zdivo a prkna
naznacime dotekem Fezaciho dréatu.

Stfechu vyfeZzeme na pfipravku se
svislym Fezacim dratem. Vychozi hra-
nol pfitom postavime na budouci &tit

a stavbu korajiska a vozidiel, stavanych
pravdaZze podta danskych prediéh, je
vSetko dielom ¢lenov. V typickej dan-
skej krajiné modelového kol'ajiska su
tovarenské len kolejnicové profily, pri-
klincované na prazce vyrabané vlast-
nou technol6giou. KoTajisko, z vacsej
Casti hotové, umozfuje skutocnu Zelez-
nicna prevadzku. Na jednotlivych
LSluzobniach" si telefénmi spojené
posadky, ktoré riadia dopravu. Detailny
grafikon, v ktorom 24hodinovy den
prebehne za Styri a pol hodiny, stanovi
aj dobu posunu v staniciach a dobu
pfipravy suprav a vozidiel v depe.
Plnenie grafikonu sa medzi modelarmi
boduje; jestvuje aj nevypisana sutaz,

sttechy. Pokud je stfecha slozitéjsi,
opét ji rozdélime na jednodussi Casti,
jez vyfezavame postupné. Povrch sle-
pené stfechﬁ polepime arSiky s na-
tisténymi tasSkami (vyrobek podniku UV
Svazarmu Modela), eternitovymi taska-
mi, nakreslenymi na Ctvrtce tusi, imitaci
doskl ¢i Sindeld nebo-jemnym brus-
nym papirem, napodobujicim térovou
lepenku.

Povrchova uprava

Polystyrén mdZeme natirat, polepo-
vat i posypavat. Dobfe se na négj_ lepi
imitace travnich porostd firmy VERO,
které byvaji v modelafskych obcho-
dech k dostani. Pfed jejim lepenim je
vhodné podkladovy papir navihcit;
Jravnik" zvlacni a lze jej bez nare-
zavani a skladani pfilepit i na mirné
nerovné plochy.

Natirame latexem, temperami nebo
ténovaci pastou Remakolor, do nichz
pfidame disperzni lepidlo pro snizeni
otéru. Latexové barvy po Case vlivem
svétla vyblednou, proto volime syt&jsi
odstiny, pfipadné svétlejSi mista znovu
pretfeme. Pouzivame-li barvy a lepidla
neznamého sloZeni, nejdfive s na
odfezcich polystyrénu vyzkouSime, zda
jeho povrch nenarusuiji.

Posypavame béznym zplsobem:
plochu natfeme barvou podobného
odstinu jako ma posyp, po zaschnuti
natfeme lepidlem a posypeme. Castec-
ky posypu prsty vtlacime do lepidla,
prebytek odsajeme vysavatem s Cis-
tym zasobnikem a znovu pouZijeme.

Nyni uz zbyva jen zapojit elektrické
obvody. Poikud potfebujeme protah-
nout vodi¢ tlustSim blokem polysty-
rénu, provrtame jej i se zakladovou
deskou dlouhym vrtdkem a vodi¢ pro-
tAhneme pletaci jehlici. Na hotové
kolejisté dolepime figurky a vozidla;
stromecky zapichneme do otvorl pre-
dem vytvorenych hiebickem nebo Sid-
lem.

v ktorej sa hodnoti, kto spésobi menej
nepodarkov v dopravé.

Hostia klubu sa mézu obdivovat aj
profesionalné  vedenému  katalégu
a kniznici, v ktorej je sUstredené vietko
o0 malej a vetkej zeleznici, o sa lenom
klubu podafilo za 48 rokoyv ziskat,
vCitane kolekcie materidlov z Ceskoslo-
venska.

Po skon¢eni modelovej prevadzky sa
€lenovia klubu schadzaju ku stolu, aby
spolocne pokraCovali v pfipravach na
oslavy patdesiatro€ného trvania klubu.
Necelé dva roky su kratkym ¢asom na
vele Uloh, ktoré chcu eSte zvladnut.

Ing. Dezider Selecky
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JIHOCESKY
POHAR

Jiz Sesty ro¢nik oblibené mezinarodni
soutéZe ve volném letu se konal v Sezimové
Usti ve dnech 15. az 17. srpna. Organizaci
soutéZe byla povéfena ZO Svazarmu LMK
Sezimovo Usti, jiz vydatné podpofily stranic-
ké, statni i svazarmovske organy okresu
Tébor.

Slavnostni zahajeni probéhlo v predvecer
vlastni soutéze 15. srpna spole¢nym nastu-
pem vSech Gcastnikl na namésti v Sezimové
Usti. Po zdravicich predstawtelu stranickych
a statnich organd soutéz zahdjil predseda
rady modelafstvi UV Svazarmu Q. Saffek
a predseda mezinarodni jury O. Stépanek
upfesnil pravidla.

Ranni désf pred snidani nevéstil nic dob-
rého. Nastésti se studena fronta rychle
pfehnala, a tak soutéZ mohla byt zahajena
podle programu v 7.00 h jiz pfi proklubava-
jlcilm se slunci a mirném vénku. Az na
umokfené nohy — ale na né jsou voliaskafi
zvykli — nebylo v prvnim kole problémem
naletét maximum. V nasledujicich kolech to
uz ovSem bylo horSi. Casoméfrici, ale i ostatni
poradatelé pod vedenim J. Blazka starsiho,
odvadéli jiz od prvniho kola perfektni praci.
Soutéz tak mohla pokracovat presné podle
planu sedmdesatiminutovymi koly, po nichz
vzdy nasledovala desetiminutova prestavka.
Slunce brzy prorazilo a palilo po celou dobu
soutéze. Val slaby jihozapadni, pozdgji
zapadni vitr.

Soutéze se zucastnili modelafi z jedenacti
statl. Skoda, Ze nepfijela dalsi ohlasena
druzstva ze zahrani¢i. Poradatelé kvdli nim
zbytecné nemohli uspokojit fadu doméacich
zajemcl zejména v kategorii F1A.

V soutézi vétronid byla ucast uréité nejkva-
litn&jSi. Kromé ¢&s. druzstva, pfipravujiciho se
na mistrovstvi Evropy, tu startovali takovi
borci jako exmistr Evropy Holandan Bree-
man, nas |. Crha, exmistr svéta P. Dvorak,
ing. A. Barta, J. Pokorny, Jugoslavec Raleti¢
i Cerstvy mistr Evropy v kategorii F1E ing. P.
Stloukal. VSichni jmenovani spolu s dalSimi
soutézicimi si také vybojovali G€ast v roz-
létavani.

V kategorii F1B létali velmi dobfe soutézici
z NDR, s nimiz nejlépe drzeli krok naSi B.
Reichard, exmistr svéta J. Klima a domaci V.
Sanda. Tolik se uz nedafilo V. KubeSovi,

Dvojnasobny mistr Evropy v kategorii sva-
hovych vétroid ing. Pavel Stloukal se nene-
chal zahanbit ani v Sezimové Usti.
V kategorii F1A se probojoval az do ro-
zlétavani; nakonec skoncil Ctyriadvacaty
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Jiff Kaiser létal v kategorii motorovych
modell z &s. soutéZicich nejlépe: obsadil
tretf misto

jemuz zfejmé nedovolily plné soustfedéni na
vykon pofadatelské starosti. OcZekavany
Spickovy vykon nejvzdalenéjSiho ucastnika
E. Turnera z USA byl ovlivnén ztratou
nejlepSiho modelu pfi tréninku pfed soutézi.
Nasim ostatnim soutézicim chybi k prosaze-
ni dostatek kvalitni gumy, jiz je v posledni
dobé bohuzel jen velmi drah& americka FAI.
Nema sice vétSi vykonnost,nez mivaly nejlep-
§i Sarze Pirelli, ale témér nepraska, coz
samoziejmé dodava soutézicim vétsi klid.

Motorové modely kategorie F1C jsou tra-
dicné nejzajlmavéjsi pro divaky, jichz se
tentokrat seslo dost. Nastésti je dobfe fungu-
jici Stanky s obcerstvenim, pohotové rozhla-
sové informace, pfehledna vysledkova tabu-
le i pofadatelsky sbor udrzeli v dostatecné
vzdalenosti od stanovist. PfestoZe s motoro-
vym modelem je relativné nejsnazsl dosah-
nout maxima, zradné dopoledni klesavé
proudy vyfadily z G€asti v rozlétavanl i takové
soutézici, jakymi jsou na$ C. Patek nebo
znamy Sved H. Lindholm.

Po sedmi soutéZnich kolech muselo byt
pétadvacet ,plnych" soutézicich v kategorii
F1A rozlosovano do dvou skupin, jez se
rozlétavaly v 16.55h a v 17.15h. V 17.35h
nasledovalo spole¢né rozlétavacl kolo pro
soutézici v kategoriich F1B a F1C. To uz se
obloha =zatahla, vitr vSak nezesllil, a tak
modely po prfeletu napfic letiStém vétSinou
pristavaly jesté pred lesem. Z prvniho roz-
létavaciho kola v kategorii F1A postoupilo €tr-
nact Gcastnikl do dal$iho rozlétavanl. To se
uskute€nilo v 18.05 h. V chladném pocasi uz
nikdo nedosidhl maxima. Vitézného J.
Mracka z Plzné asi nejvice €S cenny skalp
Breemana, ktery skonc€il na tfetim misté jeSté
za I|bereckym Jan(. V kategorii F1B rozhodlo
jiz prvni kolo rozlétavanl o vitézstvi B.
Straucha z NDR, ktery si s natoCenym
svazkem v modelu pockal, jak poleti jeho
jediny soupef B. Reichard, a pak dosahl
230 s. Posledni rozlétavanl v soutéZi se
odehralo v 18.40 h, jeho aktéry byli uz jen
dva zahrani¢ni motorackari. Nejlepsf z na-
Sich, J. Kaiser, skongil tretf, ale uznani si
zaslouzi i cCtvrty V. Paték, ktery létal
s poradnou chfipkou. Pod zataZenou oblo-
hou, ale v klidném ovzdusi neklidné vyckaval
na startu W. Czerwinski z PLR a nevédél, zda
ma letét naplno, nebo model shodit na
determalizator, protoZe jeho soupef, C. P.
Wachtler z NDR, se dosud nevratil ze stihani
modelu v pfedeSlém kole. Nakonec Czerwin-
ski letél naplno a dosahl maxima, ale
Wachtler se vratii az dvé minuty pred
koncem kola a nestihl odstartovat.

Tésné po odpaleni zavérecné rakety se
spustil prudky désf. Ten uz ale Gcastnikiim
nevadil, protoZze se presunuli do Spole¢en-

Jozef PetrdS z Humenného podal v kategorii
gumakd bojovny vykon. Stacilo to vSak jen
na Sestnacté misto

ského domu k zavérecnému banketu
a vyhlaseni vysledkd. Nejlepsi Ggastnici byli
odménéni vécnymi cenami i bouflivym
aplausem ostatnich. Malé darky obdrzeli
i vedouci zahrani¢nich vyprav. VSichni se pak
dobre pobavili pfi modelafské tombole. A tak
budu snad mluvit z dude véem UG&astnikiim,
kdyz na zavér vyslovim podékovani porada—
tellm, z nich pak jmenovité fediteli soutéze
ing. V. HloZkovi, tajemniku V. KubeSovi
a sportovnimu komisafi J. Blazkovi star§imu
za vzornou organizaci, pfedsedovi MNV
Sezimovo Usti pak za maximalni pochopeni
a podporu.

Jiff Kalina

Foto: M. Salajka a T. Sladek

VYSLEDKY

Kategorie F1A: 1. J. Mracek, Plzen 1260
+ 240 + 228; 2. J. Jan(, Liberec 1260 + 240
+ 214; 3. C. Breeman, Nizozemi 1260 + 240
+202; 4. J. Orel, CSSR 1260 +240 + 201; 5. M.
Preuss, NDR 1260 + 240+ 173; 6. J.
Nahlovsky, CSSR 1260 + 240 + 166; 7. A
Petrich, NDR 1260 + 240+ 166; 8. K
Stezalski, PLR 1260 + 240+ 151; 9. M.
Pokorny, Lomnice nad Popelkou 1260 + 240
+ 150; 10. M. Pitlani¢, Snina 1260 + 240
+ 150; 11. J. Urbanek, Chrudim 1260 + 240
+ 148; 12. I. Crha, CSSR 1260 + 240 + 145;
13. M. Badura, Roudnice nad Labem 1260
+ 240 + 138; 14. F. Gloziga, HoleSov 1260
+ 240 + 70; 15. ing. A. Barta, Snina 1260
+ 236; 16. J. Blazek, Sezimovo Usti 1260
+ 195; 17. P. Dvorak, Praha 4 1260 + 195; 18.
ing. M. ValaStiak, Liptovsky Mikulas 1260
+ 184; 19. C. Ziober, PLR 1260 + 142; 20. G.
Stranieri, Italie 1260 + 135; 21. V. Jiranek,
Mlada Boleslav 1260 + 111; 22. J. Pokorny,
Jindfichtv Hradec 1260 + 104; 23. P. Feikl,
Praha 4 1260 + 71; 24. ing. P. Stloukal,
Zabrfeh na Moravé 1260 + 62; 25. M. Raletic,
SFRJ 1260 s

Kategorie F1B: 1. B. Strauch, NDR 1260
+ 230; 2. B. Reichard, Ostrava 1260 + 188; 3.
J. Klima, CSSR 1237; 4. E. Mielitz 1211; 5. A.
Gey, oba NDR 1211; 6. V. Sanda, CSSR 1194;
7. L. Caroni, Italie 1187; 8. J. Libra, CSSR
1183; 9. J. PetraS ml, Partizanske 1172; 10.
E. Turner, USA 1139 s

Kategorie F1C: 1. R. Czerwinski, PLR 1260
+ 240 + 300; 2. C. P. Wachtler, NDR 1260
+ 240; 3. J. Kaiser 1260 + 227; 4. V. Paték,
oba CSSR 1260 + 219; 5. M. Lohr, NDR 1260
+ 170; 6. C. Patek, CSSR 1247; 7. H.
Lmdholm Svédsko 1245; 8. K Houcek
Strakonice 1231; 9. J. Ochman, PLR 1229;
10. H. Stetz, NSR 1221 s

MODELAR - 10/1986 - 316



Pfebor CSR F3B

Kdo umf, ten uml! Tak Ize charakterizovat soutéz, ktera se létala 30.
a 31. srpna v mésté dudakd, fezd a motocykli — ve Strakonicich.
Plati to pro poradatele i pro soutéZlcl, ktefi bojovali i o Ucast na
mistrovstvi CSSR v pfistim roce. Béhem dvou letovych dni se
vystfidaly snad vSechny druhy pocasi: Polojasno, oblaéno, zatazeno
s vétrem 2 az 11 m/s.

Prebor zahdjil pfedseda OV Svazarmu Josef Slaby. Po slozZeni slibu
Cestného boje soutézicimi i nestranného rozhodovani sportovnimi
funkcionafi uz pfislo ke slovu jedenadvacet navijakd, vzorné
vyrovnanych u baze A.

V rannim klidu v8ak byly vykony v UGloze A (trvanl letu) vyrovnane.
NejvétSi prekvapeni pfinesla Uloha B (pru ety), v niz Ufadujici
prebormk m. s. V. Chalupnl€ek chybou zavinénou rozdilnym létanim
této discipliny v CSSR a na mezinarodnich sout&Zich ztratil 400 bod{
a byl po prvnim kole az na 13. misté. NejlepSi byl J. Smejkal
z Kamennych 2ehrovic, druhy P. Kukacka z Cernovic. NeStastné
rozbil model dalsi z favoritd, Z. Jeina z Chrudimi.

Dalsi kolo, létané jiz za vétru o rychlosti az 11 m/s, provéfilo
modely, schopnosti i zkuSenosti soutézicich. Nejlépe zalétal B.
Soukup z Kamennych 2ehrovic, ktery se také ujal vedeni. V.

Chalupnicek zalétl v Gloze C nejlepsf €as 19,6 s a posunul se celkové

nemluvilo se o nic¢em jiném nez o modelech a o Iétani. Pfebor, to neni
jen vlastni soutéz, ale i vyména zkuSenosti a navazovani novych
pratelstvi. Kategorie F3B je totiz materialové i technicky tak narocna,
Ze kazdy nabyty poznatek je cenny.

Hodné se také diskutovalo o systému postupovych soutézi.
Nezavinénd technickd zavada na zafizeni mize jinak dobrého
soutéziciho vyfadit na dva roky. To je krutd daf vzhledem k jeho
mnohaletému Usili a vynalozenym nakladim.

Nedélni tfeti kolo bylo ocekavano s napétim a pfineslo také nejlepsi
vykony. Za vzorné kolektivni spoluprace kolegl z klubu si udrzel prvni
misto, a ziskal tak titul pfebornika CSR, Bohumil Soukup vysledkem
8654 body. V. Chalupnli€kovi ani vitézstvi v poslednim kole nestacilo
na dohnani ztraty: ziskem 8457 bodl obsadil druhé misto. Jako tieti
vystoupil na stupné vitézl jeho kolega z LMK Praha 6-CSA, ing.
Toma$ Bartovsky, CSc. (8315 bod().

Modely Gg&astnikl byly vétSinou starsi konstrukce, s délenym
kiidlem, ale s modernimi profily a velmi pékné zpracovane. Pfechodu
na novou koncepci s pribéZznym kiidlem zatim brani nedostatek
malych serv pro umisténi dovnitf kfidla i Casové a materidlové naroky
na zhotoveni novych forem a pfipravka.

NejvétSi zlatou medaili by asi mél obdrzet pofadatel, LMK
Strakonice |. Soutéz byla pripravena do vSech detailll s veikou
peclivosti. Reditel pfeboru M. 2acek, m. s. V. Paték, startér ing.

Ehrlich, J. Zdenék, ale i vSichni ostatni sehrdli spravnou dudéackou
symfonii bez jediného faleSného ténu. A tak do jejich klubové kroniky,
kterou vedou uz tficet let, pfibyla kronikafi E Hodovi dalsi stranka
s podpisy vSech GCastnikd jako dik za péknou pohodu.

na paté misto.

PfestoZze u veCefe byla na vétrem oSlehanych tvéafich vidét Gnava,

modelari
Vv zeleném

Jiz XVI. ro€nik svazové soutéze leteckych
a raketovych modelaifd — pfislusnikd
arodinnych prlslusnlku ¢s. vojenskeho letec-
tva, konany na pocest 65. vyroCi zalozeni
KSC a 25. vyrogi vzniku svazu, se uskutecnil
ve dnech 8 az 11. Cervence na letisti
Aeroklubu Jaroméf a v arealu Modelklubu
Hradec Kralové.

Reditelem soutéze byl genmjr. ing. J.
Vana, jeho vykonnym zastupcem pak mjr.
RSDr. L. Sedlacek, jemuz podiéhal organi-
zacni Stédb v Cele s kpt R. Richterem. Clentim
§tabu, jmenovité mjr. L. Sulcovi, npor. P.
Topercerovi, M. Sichrovské a ostatm’m, patfi
dik v8ech Gcastnikl za vSestrannou péci.
Svazovou soutéz si uz ani také nelze predsta-
vit bez pomoci ¢lenl ZO Svazarmu Model-
klub Hradec Kralové. Ferbase, Jelena, Mac-
ka, Pavlickové, MUDr. Janca a Fikejze.

Letodnimu ro¢niku viibec nepfalo podasi,
foukal narazovy vitr, prselo a byla zima, a tak
vykony, které soutézici pfedvedli, si zaslouzi
uznani. Uvodni den soutéZze se odbyval
v Jaroméfi. V kategorii C02 startovalo jede-
nadvacet soutézicich. Pfedni mista obsadili
nejmladsSi ucastnici r. p. L. Jelinek ar. p. O.
Krumpoch mladsi. Vitézny Jelinek nalétal
Ctyfi maxima a v poslednim startu ,jen"
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105s, kdyz se mu nepodafilo odhadnout
vyvoj pocasi. V kategorii Al kraloval voj. B,
Gablas, ktery ztratil pouze 8 s v prvnim kole.
Jeho naskok vice nez 50s pred druhym
v pofadi je sdm o sobé dostatecné vymluvny.
V kategorii F1A nebyly diky pocasi vysledky
nijak oslnivé. Pouze tfi maxima vitézného
por. ing. P. Kapuscinského (celkem 958 s)
a po jednom u dalSich tfi soutézicich, to je
dosti skromné. VIge sludnych vykonl bylo
dosazeno v kategorii RC V2. Nejlepsich
devét soutéZicich ziskalo vice nez 1000 bodd,
vitéz, svob. M. Stejskal, jich na své konto
pfipsal dokonce 1355. Jedina zastupkyné
nézného pohlavi ing. H. JaniSova s elegant-
nim modelem Sagitta skoncila tfeti. Katego-
rie RC V1 nepfinesla nic nového. Prdmé&rnym
vykonem 876 b. zvitézil npor. B. Simdnek.

Nasledujici den se v Hradci Kralové ode-
hraly soutéze v kategoriich RC M1, RC M2
a SUM. Kategorie RC M1 se stala kofisti mjr.
ing. R Adama (918 b.), kdyZ jeho nejvétsi
soupef npor. E. Repa ve druhém kole létal
dost Spatné a ve tfetim dokonce havaroval.
Mjr. ing. Adam si své vitézstvi zopakoval
i v kategorii RC M2 vysledkem 1160 b., i kdyz
tentokrat ve tfetim kole zase havaroval on.
Kategorie SUM byla zélezitosti nprap. V.
Rejchrta a mjr. O. Krumpocha, jimz ostatni
soutézici viceméné jen npfihlizeli. Vitézny
nprap. Rejchrt ziskal 1202 body.

Raketovi modelafi zméfili své sily v katego-
riich S3A, S4B, S6A a S6B. V prvni kategorii
zvitézil r. p. T. Geidl na dané podminky
slusnym vykonem 695s. Létal s klasickym
modelem, vybavenym padakem o prdméru
asi 700 mm z tzv. bananové félie. V kategorii
S4B startovali pouze Ctyfi soutézici. Vysledny
Cas vitéze r. p. J. Jindacka 532 s je ovlivnén
slabym vykonem v druhém kole. VSichni

V kategorii SUM
zvitézil nprap. Va-
clav Rejchrt

az po tuhém boji s
mjr. Oldfichem
Krumpochem (na-
hore)

Mjr. ing. Roman
Adam s vitéznym
modelem kategorie
RC M1 (vlevo)

V kategorii S6B
zvitézil ppor. Josef
VacuSka

Jaroslav Suchomel

soutézici létali s rogally typu kachna a proti
minulému roku tentokrat ddsledné pouzivali
determalizator. V kategorii S6A (streamer
2,5) o vitézi rozhodlo az rozlétavani, i kdyz
nikdo ze _soutéZicich nemé&l vSechna ffi
maxima. Stastnéjsi byl nakonec svob. P.
Vodic¢ka (245 + 56 s), jeho soupef voj. K
Budera nalétal o 6 s méné. Nejvétsi Uroven
meéla asi kategorie S6B (streamer 5 Ns).
Smlu mél T. Geidl, ktery po dvou kolech
vedl vykony 104 a 240 s, ale ve tfetim kole
zapsal nulu. Zvitézil ppor. J. Vacuska.
Slavnostni vyhlaseni vysledkl se konalo
v patek 11. cCervence v Hradci Kralové.
Vyznam soutéZe podtrhla pfitomnost zastup-
ce velitele leteckého svazu, ktery pfedal ceny
vitézdm.
Jaroslav Havlik
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Mala cena

Modely

Na svazarmovském letiSti v Podhora-
nech u Ronova nad Doubravou se
v sobotu 16. srpna uskutecnil jiz Sesty
roénik oblibené soutéZze modell po-
hanénych motory na C02 Uspofadal ji
podnik UV Svazarmu Modela ve spolu-
praci s Aeroklubem Podhofany. Pékné
vyzdobené letiSté, ale i nepfijemny vitr
pfivitaly devadesat Sest Ucastniku.

Pfi prezentaci dostal kazdy soutézici
malou pozornost: igelitovou tasSku
s odznakem podniku Modela a °plakét
s modelafskou tematikou. V prubéhu
soutéze byl Gcéastnikim k dispozici
tradiéni  bezplatny servis motord,
v hangéaru se prodavalo ob¢erstveni
— prosté celé letiSté patfilo modela-
fam.

Velkd turbulence zna&né zté€Zovala
odstartovani modelld, na coz doplatilo
hlavné mnoho zakl. V nékterych ko-
lech se nékolika dokonce odstartovat
vibec nepovedlo. Modelafe, kterym se
to podafilo, zase c¢ekal dlouhy béh
a nékdy | hledani modelu v lese.

SoutéZ skon¢ila odpoledne po Ctr-
nacté hodiné. Reditel E. VrSovsky po-
dékoval soutézicim za ucéast a &lendm
LMK Pfelouc¢ | aeroklubu za pomoc pfi
organizaci. Ceny a diplomy nejlepSim
pfedal Feditel podniku Modela ing.*V.
Hybl. Pfipojil i kratkou informaci, co
podnik pro modelafe pfipravuje v nej-
bliz§l dobé.

Mnozi G€astnici se mezi sebou lou€ili
se slovy: ,,Na shledanou na Memorialu
Jiffho Smoly na Kladné." Dokonce
I jediny zahrani¢ni ucastnik, K. J.
Hammerschmldt z Aachenu v NSR, fekl
¢esky: ,,Na shledanou."

VYSLEDKY:

Zaci: 1. J. Zelenka, Mé&Inik 484; 2. L.
PospiSil, Zamberk 449; 3. P. Bibr,
Podhofany 408 s

Juniofi: 1. M. Mezulianik, Prosté&jov
552; 2. J. Vondra, Ceské& Lipa 455; 3. V.
Cholasta, Chlumec nad Cidlinou 450 s

Seniofi: 1. S. Lesaf, Rychnov nad
KnéZnou 600; 2. J. KucCera, Borohradek
570; 3. J. Vejmola, Prostéjov 538 s

sportovni
, hedele

m V sobotu 5. Cervence usporadal modelar-
sky klub pfi ZO Zvazarmu Tesla Nové Zamky
soutéz v kategorii RC V2 o ,Putovny pohar
Tesly". Zu€astnilo se dvaadvacet soutéZicich
ze Zapadoslovenského kraje. Za pékného
pocasi zvitézil mezi juniory V. Sramek ze
Suran (1042 b.). Mezi seniory zvitézil, a na
rok do drzeni ziskal putovni pohar, J. Zafko
z Banovcli nad Bebravou (1207 b)), na
druhém misté skoncil ing. B. Bir¢ak z Levic
(1120 b.) a na tfetim M. Kriska ze Sary
(1081 b.). .

O den pozdéji se v Ziliné létala soutéz
v kategoriich H a A3. V kategorii H zvitézil
mezi zaky P. Mikulec z Nového Mesta nad

z Povazské Bystrice (222 s) a mezi seniory
ing. V. Macura z Cadce (426 s). S vétroném
A3 si mezi zaky nejlépe pocinal M. Jurik
z Nového Mesta nad Vahom (188 s) a mezi
juniory P. Misan z Povazské Bystrice (223 s).
Jediny soutéZici senior, ing. J. Vitek
z Nového Mésta nad Vahom, doséahl vysled-
ku 175s. _
m Opét v Ziliné se 27. Cervence uskutecnila
soutéz v kategoriich H a Al. S hazedlem si
mezi zéky nejlépe vedl P. Mikulec z Nového
Mesta nad Vahom (368 s), za nim skonili J.
Vani ze Zlliny (250 s) a M. Dem¢isak z Rajce
(220 s). Mezi seniory zvitézil M. Janek z Rajce
(404 s) pfed A. Pohankou z BytCe (356 s)
a juniorem S. Chupaném z Rajce (327 s).
V kategorii AL se mezi zaky nejvice dafilo P.
Kleinovi z BytCice (573s), mezi seniory
nalétal plny po€et 600s jen M. Bécak
z Frydku-Mistku, druhy skonc€il Ing. F. Ko-
finek z Povazské Bystrice (574 s) a tfeti byl
ing. |. Brezany z Bytce (462 s).
m O Cenu méstského vyboru Narodni fronty
v kategorii RC V2 létalo devétapadesat
soutézicich ve dnech 2. a 3. srpna v Lomnici
nad Popelkou. V prvni soutézi zvitézil zak P.
Hofer z Vitkovic (1362 b.) pfed juniorem P.
Zdarskym ze Zelezného Brodu (1345b);
teprve tfeti byl nejlepSi senior, Z. Nowok
z Kutné Hory (1342 b.). DalSi soutéZni den se
nejlépe vydafil P. Simonovi z ¢eské Trebové
(1355 b.), za nim skoncili opét P. Hofer
(1336 b.) a L. Pirki z Ceské Trebové
(1313 b.). Celkové zvitézil zak P. Hofer.
m SoutéZ upoutanych modelu se konala 23.
srpna ve Slaném. V kategorii SUM zvitézil
mezi juniory J. Hes ze SedI¢an (1029 b.)
s modelem La-7. Mezi seniory byl nejd-
spésnéjSi P. Draho$ z Prahy 7 (997 b.), ktery
létal s modelem B-555. V kategorii UM
zvitézil V. Kusy z Litvinova (2783,5b.)
s maketou letounu DHC-1.

Za deStivého, chladného pocasi se
v Klatovech uskutecnila tradiéni ,Podzimni
soutéz RC V2", Vitézstvi si odnesl V. Skarda
z Nyfan pred J. Kralem ze Stodu, tfeti misto
obsadil klatovsky M. Benda. Zvitézili vSak
vlastné vSichni, protoZe pfes vytrvaly dést

Jaroslav Mercl  Vahom (285s),

mezi

juniory V. Buday soutez dokoncili.

Podzimni nabidka knih z nakladatelstvi NaSe vojsko

Mate-li zdjem o nabizené publikace,
vypliite  pfipojeny objednaci listek
a odeSlete jej na uvedenou adresu.
Objednavky budeme vyfizovat postup-
né az do vyCerpani zasob.

NASE VOJSKO

1. K. Borsky: ZITRA ZACNE OBYCEJNY DEN
Autor, sam castnik bojl, li¢i dramatické osudy vojakl 3. &s. brigady
v karpatsko-dukelské operaci. Kart. 22 K¢s

2. Z. Hurt — J. Krumbach — J. Vrany: AVIA B 21; SUPERMARINE

SPITFIRE MK IX a XVI; JAK 15, 17 a 23

Druhy svazek edice Triada pfinasi informace o dalSich tfech typech

letadel. Ur€eno i pro modelare. Kart. 15 K¢&s3

3. V. Hynek — P. Klugina: VALECNE LODE |I. a Il.
Dva dily z planovanych ¢tyf vas seznami s historii valeénych lodi od
starovéku do konce prvni svétové valky. Vaz. 95 Kés

4, J. Kalina: MODELARSKE MOTORY L.

Druhy dil obrazového katalogu v sou€asnosti uzivanych modelaf-

skych motord navazuje na dil prvni, vydany v roce 1980.
Kart. 26 K&s

5. V. Karpov: GENERAL I. a Il

Prvni dva dily trilogie o generalu Petrovovi zahrnuji bitvy o Krym

a Kavkaz. Vaz. 43 Kés

6. J. Kroulik — B. ROzi¢ka: VOJENSKE RAKETY

Ojedinéla, encyklopedicky zaméfend publikace zachycuje vyvoj

a problémy raketové techniky od jejiho vzniku po soucasnost.
o Véaz. 69 Kés

7. S. Krutilin: OBKLICENI

Dramatické Ugeni osudl divize, kterd se v krutych mésicich jara 1942

dostane do obkliceni a po mnoha uUtrapach se doslova Stérbinami

v némeckych postavenich probije ke svym. Véaz. 23 Kés

8. Z. Néme&ek: BRATRI VE ZBRANI — CSLA
Kniha z edice Azimut, ur€ené predevSim mladezi, vas seznami
s zivotem naS$i armady. llustrovano. Kart. 9 KCs
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9. S. S. Sergejev: TOTALNI SPIONAZ
Kniha z oblasti literatury faktu odhaluje metody a praxi vyzvédné
¢innosti americkych zpravodajskych sluzeb. Kart. 16 K¢s

10. J. Sury — V. Remsa: ROBOTY SLOUZi CLOVEKU
Kniha z pera védeckych pracovnikll popularni formou seznamuje
s problematikou robotl a s jejich vyuzitim. Vaz. 18 Kés

11. T. Wittgen: V PROUDECH LEDOVEHO OCEANU

Dobrodruzny roméan o americké polarni expedici, kterd se koncem

minulého stoleti vydala na zachrannou cestu k severnimu polu.
Véz. 23 Kés

. Zde odstfihnéte

OBJEDNACI LISTEK

odeslete na adresu OKP NaSe vojsko, Jungmannova 13,110 00 Praha 1

Objednavam na dobirku knihy uvedené pod ¢€isly (zakrouzkujte):
123456789 1011

Jméno a pfijmeni:.

Adresa (PSC):

MODELAR m=10/1986 =318



Sdruzeny klub pracujicich

ROH ROMO ve Fulneku

spolu se svym modelafskym
krouzkem pofada

burzu modelafskych potfeb pro
vSechny odbornosti

v sobotu 13. 12. 1986 v sale SKP
ve Fucikové ulici od 8 hod. do
12 hod.

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Naie vojsko,
inzertni oddaleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Vétroft RC V1 s radiem Mars Il (40.68 MHz), méalo
pouzivané (700). J. Némec, 687 05 Jalubl 194

m 2 Zluté servo Varioprop COS (200) + RC soupravu
pro 4 funkce amat. vyroby — nutna oprava vysilace

MIKROTECHNA

narodni podnik, 143 11 Praha 4-Modfany
nositel ftadu prace a fiadu Rudé hvézdy

vyrobce

palubnich

letadlovych pfistrojd, meéfici

a laboratorni techniky, jeden z podnikd VHJ AERO

prijima ucné
pro

zavod 10 — Praha 4-Modrany
Barrandova 409
telefon 46 75 41—29, linka 382

obory s maturitou:

mechanik sefizovac

mechanik letadlovych pfistrojd
mechanik elektronik

nové koncipované obory

strojni mechanik

néstrojaf

obrabé&¢ kovd

mechanik elektronickych zafizeni
galvanizér

strojirenskéa vyroba

elektrotechnicka vyroba

Naborova oblast Praha a Praha-z4pad

zavod 11 — Praha 7-HoleSovice,
U Prdhonu 22, telefon 80 91 21

obory s maturitou:
mechanik sefizovac

mechanik letadlovych pfistrojd
mechanik elektronik

nové koncipované obory
strojni mechanik

néastrojaf

obrabé&c kovd
elektromechanik

truhlaf, lakyrnik, galvanizér

zavod 12 — Tyn nad Vlitavou
okr. Ceské Budéjovice, telefon 2753

obory s maturitou:
mechanik sefizovac
mechanik NC strojd
mechanik letadlovych pfistrojd
nové koncipované obory
obrabé&c¢ kovl
elektromechanik
galvanizér

néstrojaf

lakyrnik

strojirenska vyroba

rytec kovd

Naborova oblast: Ceské Budgjovice,
Tabor

Predbézna prihlaska

Jméno a prijmenii e, Datum narozeni

BYdIStE oot
Chci se uc€itv oboru —hlavni obor

— nahradni obor
Podpis rodicl:

MODELAfi - 10/1986 - 319

(800); lexanovou karosérii Ferrari V1 1:8 perfektné
provedenou (300); kompletni model Porsche 935 fy
Tamyia (400); 4 ks NiCd aku 1.2/1,8 Ah Varta (&4 100);
chladici hlavu na RC auto 3,5cm3 — original fy.
Robbe (50); nabije¢ NiCd aku s regulaci — nové
(200); palivo s nitrometanem orig. fy. Graupner
— pro motory se zhavici svickou (100). Zajemctm
poSlu i na dobirku. V. Hottmar, V. I. Lenina bl
618/97, 434 00 Most

m 3 Nelétany upoutany model, véetné motoru Cox
Tee Dee010 (450), dovoz z USA. R. Smejkal,
Prazska 323, 251 64 Mnichovice

m 4 Kompl. podvoz. pro elektru 1:12 4x4 pro dva
mot. + dokumentaci pro dohot.,, kompl. Zhav.
koncovku dle MO 8/85, RC mod. Atlas s klas. podv.
* plovaky, RC lodé, jachtu Wandéra 1:60, lodivodsky
Clun Grimmershérn 1:25 + planky. M. Sedlacek, 9.
kvétna 14, 678 01 Blansko

m 5 Kompletni pfevody na elektru Holiday Buggy
— kovové (230). M. Tesarek, Pisecna 449. 182 00
Praha 8-Troja, tel. 84 88 90

m 3 Soupravu Kraft KP5 komplet vysilag, pfijimac,
6 serv, zdroje, rychlonabijeé&, vypinag, pult (4500). Z.
Hlozek, Primase Hrlizy 458, 393 01 Pelhfimov

m 7 RC soupravu Simprop SAM FM kompletni; 1x
pfijima¢ Simprop SAM FM 35 MHz; 8* servo Futaba,
1v aku pfijimaé¢ 1200mA; 1x aku pfijimac¢ 500 mA;
nabije¢; nabijeci kabely; doplfiky k RC soupravé; RC
maketu kategorie FAC — Z-50L s motorem Webra
10cm3; RC maketu kat. FAC Hawker Hurricane
s mot. Moki 10 cm3; sportovni model na motor
6.5cm3; 2x motor Enya 6,5cm3; sportovni model
s motorem Enya 3,5 cm3; vét§i mnozstvi balsy 2. 3. 4,
5, 7, 10 mm; mechanic, zatahovaci podvozek; pota-
hovy papir; riizna podvozkova kola; dalsi modelaf-
sky material. Odpovéd proti zndmce. Kon¢im — rod.
ddvody. B. Rendla, Na Radosti 742, 268 01 Hofovice
m 8 Na Zel. TT 4 lokomotivy, 34 vagony, 24 vyhybky,
2 trafa, koleje s pfisluSenstvim (1200). P. Kratochvil,
Pionyrd 376, 549 54 Police nad Metuji

m 9 Prop. soupr. Modela Digi + 3 serva + baterie
Varta + aut. nab., 5 ks €lank( NiCd Saft — nové,
2 mot. Tono 5,6 RC, 1 mot. MVVS 15D, 1 ks
Raduga 7. vrtule, model QB-20H novy, pouzité
modely: jednopovelovy Elév, tfipovelovy model
+2 kostry kfidla, rizny mod. mat. v&. paliva D. Jen
kompletné (6500). Kon&im. J. Duty, Nova Telib 61,
294 06 Bfezno

m 10 Nové nepouzité servd Futaba FP-S7 (550);
zdroje Varta 9,6 V (400) a 4,8V (250); nabijac
50,100 mA (250); par kriz. ovl. (350); par kryst.
27,125 MHz (150); mf 7x7 (150); pneu na F1 Tamyia.
Ing. J. Beni¢ek, Budonného 11, 851 01 Bratislava
m 11 Motory: .uprav. benz. motor Evra 190 —
31.5cm3 bezkontakt. zapal. + loZe a vrtule (3400)
pfip. startér (200); MVVS 6,5 F (450); MVVS 2.5 D7
— novy vybrus + RC karb. +vyfuk (280); 2,5 GF + RC
karb. (400) pfip. + model Spurt (250); model dvoupl.
Max (200); model Orlik Il rozp. 2900 s porn. motorem
15 D (600); servn Futaba FP-S7 (450); Logitec
LS-212-S (400). Odp. proti zndmce. M. Janousek,
Zahradni 926, 675 51 Jaroméfice n. Rok.

m 12 5-kan. RC soupr. Acoms FM (51.k.) vys. * pfij.
+ nab. + NiCd (3000), serva Acoms AS-2 (& 500),
pfijima¢ Acoms ARA 540 FM (900), FM krystaly
Acoms 53.k. (250), nahr. ozub. kola do serv Acoms
(50). model QB-20H (félie Graupner) + MVVS 3,5
s tlum. (600 500), motor Enya25 + RC Kkarb.
+ tlum. (250), modra félie Graup. (1 m — 80), kfidlo
na model Fénix — bilé (100), balsa 2, 3, 4 — veétsi
mnoZ. (1000), palivo 2 151 (300), Startbox 12 V/5 Ah
+ startér do 3,5 + Zhav. (200), Porsche 935 Tamyia
+ el. obousm. reg. (misto serva) + servo FP-S28
+ sintr. Tamyia 6 V/1,2 Ah (300 + 300 + 500 + 500),
el. mot. Mabuchi 380 (50), Mabuchi 540 (100), zaveés,
lod. mot. 45V — bez 3roubu (30), RCL mistek
Icomet (500), TT-lok. * vag. + kolejivo — vétsi mn.
(500). Ijednotlivé, kon&im. R. Rizi¢ka, Foltynova 12,
635 00 Brno-Bystrc

m 13 NepouZitou 3-kanalovou RC soupravu Modela
Digi Tx 1 — pfijima¢ + vysila¢ (1500); motor
MVVS 2,5 GFS-RC + RC karburator + ¢€isti¢ vzduchu
s nahradnimi filtry (600), V. Zaviel, Nerudova 742,
552 03 Ceska Skalice

m 14 Malo jety MVVS 6.5 RC + tlumi¢ (680); 5 | paliva
(40); rozestavény mod. QB-20H Il (200). V. Wohlrab,
Konetna 626, 268 01 Beroun

m 15 Dva motory MVVS 2,5 GR, nové (600). M.
Priida, Staromé&stské 12, 370 01 Ceské Budé&jovice
m 18 4-kan. vys. Robbe Terra Top FM Modul + pfij.
Robbe FMSS 40 — R8 + 2 ks serv Futaba IC FP S-7,
1servo Robbe RS-10 + zdroje a nabije¢ (6200). Ing.
J. Pivec, Hrazdirova 3, 628 00 Brno, tel. zam.
75 16 93

m 17 Prop. amat. 6-kan. soupravu (2200), mozZno
3 serva FP-S22 (4 450), Modelar ro¢. 1975—81 (240);
koupim sklopnou vrtuli na el. let. Ing. J. Baron,
Kyjevska 4780, 760 05 Gottwaldov

m 18 RC tov. 4-kan. soupr. Simprop 4S — vys. + pfij.
+ nové NiCd zdroje + 2 serva Futaba + pult na vys.
(3500) pfip. pékny RC V2, novou upravenou Tx
Marsll + pfij. Rx Mini 40,68 MHz (600). I. Kocian,
908 61 Popudinské Mocidlany 6

m 19 Polomaketu vozu Skoda 130 RS s motorem
2.5 GF. Chybi RC souprava se servy. Nutné drobné
dodélavky (1:8). J. Svacha, 405 02 Merboltice 32

m 20 Osmikanal + Vébry40 + elektron, viko
+ vahadla. V. Gojs, Stépnicka 1104, 686 06 Uherské
Hradisté

m 21 RC auto neodpruzené (Skoda 130) s motorem
Webra 20; odpruZzeny podvozek (kopie PB Alpha)
s motorem Webra 20 ABC; soupravu Modela Digi
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(Dokonceni ze 8tr. 31)

— Uprava na volant a vyménné krystaly; karburator
a vybrus MVVS 3,5 GFR. Kunvalsky O., B. Herana
1234, 562 06 Usti nad Orlici

m 22 RC soupravy Futaba, Acoms, modely, balsu aj.
Koné&im. Seznam proti znamce. L. Svoboda, Braskov
282, 273 51 Unhost

m 23 Modely aut 1:24. M. Tima, Linhartska 6, 110 00
Praha 1

m 24 Soupravu Acoms AP — 227 Mk Il + model RC
V2. Jen vcelku. Proddm kompletni Acoms
AP-440 FM. V. Valenta. Lhota 140, 273 01 Kamenné
Zehrovice

m 25 Sintr, aku Varta 8x 1,2V, 750 mAh, 4 ks NiCd
National 1,8 Ah; lam. trup F3B Flamingo. |. Drahota,
Hlavni 2534, 141 00 Praha 4-Spofilov Il

m 26 Plachetnice ze sovét, stavebnice uprav, na RC
(450), motor 1,5 D MVVS, novy (190), kity zahr. vyr.
1:72, 1:48. Seznam proti znamce. J. Hron, Azalkova
37, 102 00 Praha 10

m 27 VIaEky a pfisluSenstvi TT. O. Danko, Machova
8, 120 00 Praha 2

m 28 Soupr. 4-kan. Acoms FM, 5 serv, zdroje
+ nabij.,, model QB 15 + motor Enya 15 (5000). L.
Sekanina, Bélohorska 217/121, 169 00 Praha 6, tel.
35 56 88

m 29 Spal. motor MVVS D 1,5cm3, malo pouzity,
vrtule 180 mm; vysil. Mars Il. + pflj. Rx Mini, olov.
akumuléatory 6 V/4,5 Ah z NDR, nové, nenapinéné. P.
Kotek, Anny Letenské 11, 12000 Praha 2, tel.
25 17 213 vecer

m 30 Par krystall (60). M. Lani¢ek, Jugoslavska 17,
613 00 Zabrdovice

m 31 RC soupr. Robbe Promars komplet (10 000);
motory Webra Speed 61 + lad. vyfuk (2000), HP 61
+ vyfuk (novy 2000), zdroj zhaveni, Monocote,
modely Blue Angel pfed potazenim 2 ks (6 450),
serva, NiCd ¢&lanky, drobny material, balsa a jiné.
Koné&im. R. Jelinek, Brechtova 82, 149 00 Praha 4
m 32 Motory MVVS 1,5 RC (150), MVVS 1.5 (100)
+ 2,5 v zabéhu (200), mod. Jak 12R up. s mot.
2.5 MVVS (600). P. Kodym, Smetanova 50, 396 01
Humpolec

m 33 MVVS 2,5 GR Gplné novy, nezabehany (300), S.
Ondak, s. V. Nejedlého 46, 682 03 Vyskov

m 34 Lam. lod F3V + soupr. Acoms (2700), kluzak
s mot. Enya09 + am. 4kan. soupravu (2000)
i jednotlivé; am. polyst. vylisky na Cochtanka (30),
koupim vétroin V2. A. Holy, Chotutice 124, 281 03
Radim

m 35 MVVS 6,5 F + RC kerb. + vyf. (700), 3,5 GFR
+ chl. hlava + spojka + ozub. kolo 60 z. (800), 2,5 GF
+ chl. hlava + spoj. + RC karb. + kolo 60 z. + 2 Zhav.
vlozky (650), Enya 09 RC + vyf. + 4 ks svicky (300),
vyfuk hrnec (80), rezon. (100), MW S (80), tlumi¢ per.
(40), dovoz pneu (40), vSe nové, Super Tigre G 20 RC
r. v. 1970 méalo jety (500), RC buggy, lam. skofepina
kola nezav. zavéSena + novy MVVS 3,5 + nahr. kola
a ozub. pfevod (1700). J. Gavor, Gottwaldova
35/379, 736 01 Havifov

m 36 Poskozeny OS Max 40 (200). Koupim plech,
vlacky, vagény Marklin do roku 1950. V. Pavelek,
Smetanova 456, 747 41 Hradec n. Moravici

m 37 RC soupravu Tx Standard Marx a Rx Mini Mars
40,68 MHz — vyzkouSené, 100% stav (600). M.
Paplhdm, Rudéa 424, 417 31 Novosedlice

m 38 Serva 2 ks Royal Mini Titan (Futaba); 2 ks serva
S-22; radioslciastky a meracie pfistroje — zoznam
proti znamke. V. Valla, Komenského 585, 058 01
Poprad

m 39 Am. prop. 2-kanal se 2 servy Futaba (1400). M.
Kreuz, TyrSova 541/11, 389 01 Vodinany

m 40 Na HO 65 m koraji s prislusenstvom, 65 vag., 11
loko, literature, zoznam. Ako nové, ale Iba 50% cena,
radSle vSetko za (2200), vhodné pre DPaM. M. Haus,
Slobody 2, 040 11 KoSice

KOUPE

W41 Plynovou turbinu (modelafskou) 45 N firmy
Deritend Vacuum Casting Ltd. A. Dousek, Skolni
494, 431 51 KlaSterec nad Ohfi

W42 Loko T478, 1,3 (zamrafena, brejlovec
— i odlitek), T334.0; rychlikové vozy; auticka a lidi.
V8e na TT. R. Hlavacek, Novodvorska 1095/122,
142 00 Praha 4

W43 Novou soupravu komplet 4-kanal Futaba,
Robbe, Sanwa apod., Start.box, otdckomér atd. Z.
Hlozek, Primase Hrlizy 458, 393 01 Pelhfimov

B 44 Kolejisté HO pékné, bez lokomotiv a vagonl
(popis, schéma foto), figurky lidi, auta a stroje vyroby
NDR (Espewe, Plasticart, Permot) i zapadni vyroby
(ROCO. Wiking, Kibri) VSe pouze HO 1:87. Miroslav
¢ervenka, Zapotockého 209/1l, 392 01 Sobéslav

m 45 Motor Qadra a kolejivo HO. V. Hrabec, PS 11/P,
341 01 Horazdovice _

m 46 Osobny vozefi CSD (TT). M. Dzoba, Astronau-
ticka 21. 040 01 KoSice

m 47 Porsche 934, 935, 936 fy Tamyia, lam. trupy
+ polyst. kfidla Cessna a jiné; modely aut M 1:6
— 1:10. Popis, cena. M. Chyska. Sokolovské 1346,
516 01 Rychnov nad Knéznou

W48 Konektory (samce) od serv Futaba S7, S12, S22
i amat. Vyménim tlusty Modelspan za tenky. J.
Novotny, 378 53 Strmkov 438
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m 49 Pfijima¢ Acoms ARA 540 FM s krystalem €. 51,
motor Enya 3,2 novy nebo po zab&hu v dobrém
stavu + OS MAX 15 RC novy, nepropor. servo
Bellamatic Il. P. Kodym, Smetanova 50, 396 01
Humpolec

m 50 Auto elektru meéfitko 1:12 s difer. — kvalitni. Z.
Stander, Kuty 1941, 760 01 Gottwaldov

m 51 Plan zo stavebnice Flamingo fy Multiplex, plany
zo stavebnic ASV-22, Mosquito, Mini Nimbus fy.
Graupner. Bielu nazehlovacu féllu 5m. P. TIrinda,
Fucikova 41, 900 01 Modra

m 52 Laminatovy trup na maketu nebo polomaketu
letadla na motor 6,5 az 10 cm3, popf. na dvoumoto-
rovy model, pfijimaé Acoms ARA 540 FM, par
krystald FM 40. B. Janalek, Druzstevni 544, 549 01
Nové Mésto nad Metuji

m 53 Nazehlovaciu féllu, Mabuchi 530, 540, 550, I.
Korytar, VU 1540, 026 01 Dolny Kubin

m 54 Makety letadel na pohon mot. CO2 s mot. i
bez. Planky na makety s mot. CO2 — vSe jen
z obdobi I. sv. valky. Bily tenky Modelspan nebo
Japan. Plati stale. Voj. L. Slbera, vU 1550/8, 503 51
Chlumec n. Cidlinou

m 55 Plan Modelar 55 (s). O. Micek, Trojanovice 708,
744 01 Fren$tat p. Radh.

m 56 Vysila¢ Digl 3-kanal, 30.k. M. Kotala, SPC G/35,
794 01 Krnov

m 57 Neslepené staveb, letadel 1:48 Brewster Buffa-
lo, Tempest, Messer. Me-110, Dakota C-47, Messer.
Me-109 F, G. V. Harasek, Durtfakova 55, 613 00
Brno

m 58 Kompletny elektrolet, model, motor, zdroje,
| Jednotlivé. 1. Strie§, Okruzna 4, 974 01 Banska
Bystrica

m 59 Plovdky na model QB-20 HIl, motor Cox
— 0,3cm3. L. OuSek, Blazovského 556/A, 149 00
Praha 4-HaJe I, tel. 79 16 127

m 60 Pfijima¢ Acoms 4—5kan. pfip. ndhradni krysta-
ly 41 k. J. Sedlak, 550 01 Broumov 37, tel. 313 01

m 61 Lodni Sroub o @60 mm nebo vyménim za
krystal 27,12 MHz. J. Knotek, Statalska 204, 144 00
Praha 4-Libu$

m 62 Krizovatkové vyhybky 2 ks, velikost HO. E.
Saroch, ¢erného 426, 182 00 Praha 8

m 63 4 serva Futaba S7 nebo S28 a startér. Motor
3,5 cm3jen detonaéni nejlépe novy. 10 AY-3-8610. V.
Kun€icky, 735 32 Rychvald 346

m 64 Bilou nazehlovaci félii, miniserva Robbe 50-500
i Jind, novy motor Cox TDO51 a minizdroje
100-225 mA. R. Rejlek, V ramech 273, 58001
Havli¢klv Brod

B 65 Elektromotory Mabuchi RS 380 nebo Mabuchi
RS 540. R. ¢uma, Zborovecka 58, 678 01 Blansko,
tel. 4156

W 66 Casopis Modelar 5/74, 1/76, 8, 11/77, 9/78, 4,
5.9, 10. 11/80, 2, 7/81. 7. 12/82. 1/83. M. Chudoba,
K hajecku 221, 397 01 Pisek

M 67 Plan makety ¢. 86 S.E.5a — spécha. R. Holegek,
Prl Stadlone 19; 908 51 Holi¢

VYMENA

M 68 Rozestavény model Flamingo, trup od Fyta,
sadu vyfez( kiidel a vyskovky z polystyrénu za
auticka k autodraze. J. Rodr, Severni 1148, 583 01
Chotébof

W69 Lod FSR 6,5 zanovni motor 6,5 GRRT (2700) za
F1-E komplet motor, baterie, nabfje¢ nebo F1 V3,5
s motorem 3,5 GRRT. Z. Hlozek, Primase Hrlzy 458,
393 01 Pelhfimov

BM70 3 alba se znamkami (asi 500 ks) za vse
k via€ktm TT. J. Kalina, Volgogradska 308, 405 02
Décin IX

m 71 Modely letadel Novo za modely letadel 2. sv. v.,
Smér, KP, polskych a zap. firem. A. Plausin, ul.
VJazemskaja 22 kv 73, 121353 Moskva, SSSR

B 72 Shératel plastikovych modelld 1:72 (letadla z II.
svétové valky) chce vyméfiovat modely a dopisovat
si. Zbigniew Wlodarczyk, ul. Zeromskiego 28, 95-050
Konstantynéw, Polsko

m 73 Plastikové modely, literaturu a barvy si chce
vyméfniovat K. Wietrzynski, ul. Orzeszkowej 6/12,
59-600 Lwéwek Sl., Polsko

B 74 Stavebnice P-37 Los, 1I-2m3, PZL-23a,
RWD-14, Hurricane Mk.lie, Spitfire IX uti, RWD-5bis,
Ts-11 Iskra, Jak-1m a SR-53 nabizi na vyménu Andr-
zej Czerskl, 07-217 Zatory 24, Polsko

PRODEJ

B 75 RC souprava Microprop PCM 40 MHz. téméf
nepouzitd, 100% stav, sintr, aku Yuasa 500 RS. serva
Robbe RS-500, motor Enya 3,25 cm3. Koupim Ma-
buchi 540. J. Novéak, Ve stezkach 134, 530 03 Pardu-
bice

B 76 RC vrtulniky: Helix s motorem Moki (3200), Bell
212 bez motoru (2200), Ishimasa — elektro Graup-
ner (2500). Jifi Dolensky. 512 31 Roztoky u Jilemnice
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= Motor Moki M7
vybaveny timto re-
duktorem sovét-
ského modelafre A.
N. Nevitova pry
s vrtuli o rozméeé-
rech 395 x 150 mm
dava tah témér
70 N

Snimky: Ing. P.
Cech; ing.
S.  Kaplo-
nek; ing.
L. Koutny;
Marklin; A
N. Nevitov

» Novinkou ve vy-
robnim programu
firmy Marklin je
tento néakladni
dvouosy vagén ty-
pu L6 ve velikosti
1, dodavany v bar-
vach Svycarskych
spolkovych Zelez-
nic

A Gumovym svazkem pohanény mo-
del letounu He-112 si v méfitku 1 : 20
postavil Ichiro Yamada z Japonska

4 Na detailnim snimku
modelu sovétského tor-
pédoborce Lenin, ktery
v méfitku 1 : 100 postavil
H. Pfeiffer z NDR, vynika
perfektni zpracovani na-
staveb

Polsti modelafi patfi
v fadé kategorii ke svéto-
vé Spi¢ce. O vychovu na-
stupcd dnednich repre-
zentantl se stara i in-
struktor modelafstvi
v Koszalinu Zenon Glin-
kow ski



t ifeti na mezinarodni soutezi v ramci letosniho ME F3A
ve Francii skonCil kanadsky akrobat Ivan Kristensen

v Maketa Cs. vétroné Z-24 Krajanek je dilem Josefa Petrané
z Rozmit&lu pod TremSinem. Model v méfitku 1 :4,3 ma rozpéti
.2900 mm, hmotnost 2700 g a fizena kormidla, kfidélka a brzdv

4 V jednej z budov
nakladovej Zeleznic-
nej stanice Kaben-
haven — Narrebo
sidli Dansk Model -
Jerbane Klub, ktory
vznikol v roku 1938.
Jeho ¢€lenovia spo-
lo¢ne stavaju ve vel -
kosti 0 kolajisko o
celkovej ploché tak-
mer 80 m2, ktorého
Ciast' je aj na snimke

Snimky: ing.

J. Jiskra, P. Novék,
J. Petrén, ing.

D. Selecky (2)

v Polomaketa BN-
2A Islander Petra
Novaka z Broumova
je pfi rozpéti 1000
mm a hmotnosti 200
g pohanéna dvéma
motory Modela C02
a fizena jednokana-
lovym  pfijimatem
Brand Hobby



