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K TITULNIMU SNiIMKU

Na MS upoutanych modeld na kyjevském letisti
Cajka predstavil Jan Netopilik maketu ¢s. leta-
dla Aero C-104 v barvach SVS v Moravské Tre-
bové. Predloha létala v naSich aeroklubech
a patfila mezi nejlepSi letadla v sedmdesatileté
historii naSeho letectvi, které si v téchto dnech
pfipomindme.

i Pro letosSni
soutézni sezoénu
pripravil T. Gira

z Bardejova dob-
fe zpracovany
model kosmické
rakety Ariane 3,
pohéanény ctyfmi
motory FW C8-4,
s nimz na me-
zinarodni soutézi
v BLR skonCcil
mezi dvaadvaceti
Ucastniky na pék-
ném Ctvrtém mis-
té. Na snimku mu
»hosice" déla V.
Hadac

,Ofisek" LWD
Zuraw P. Miku-
laSka z LMK Brno
4 léta okolo 50 s

“m E. HaraSta z LMK Chodov upravil model ze stavebnice
firmy Robbe na maketu letounu Zlin Z-526 F v barvach madar-
ského aeroklubu. Model o rozpéti 1600 mm a hmotnosti
2800 g je pohanén motorem MVVS 6,5F s plastikovou vrtuli
260/120 mm; RC soupravou Robbe jsou ovladany ctyfi zaklad-
ni funkce. Diky malé hmotnosti mad model dobré letové vlast-
nosti a je schopen i zédkladni akrobacie

i Upoutany akrobaticky model Elan 2 navrhl a postavil V.
KiS4dk z modelafského klubu Zvazarmu v Rimavské Soboté.
PFi rozpéti 1500 mm a hmotnosti 1600 g je pohanén motorem
MVVS 6,5F

v Model sluzebniho vozu Ds postavil ve velikosti TT Z. Klem-
pif z Trutnova, sluzebni vz D zhotovil ve stejné velikosti
V. Rambousek z Pardubic



knihu Modely letadel Ing. Pavel

BeneS. Nemohl tehdy tusSit, Ze jen
0 par mésicll pozdéji budou letadla
zneuZita v prvni svétové vélce. To ale
neméni nic na skuteCnosti, Ze | dnes
bychom tézko hledali vystiznéjsi defini-
ci modelarstvi — nejen leteckého.
Zvlasté kdyz jeji autor svym Zivotem
a pracf podal nejpadnégjsl dikaz o jeji
platnosti. Vzdyt se svym modelafskym
kolegou Ing. Hajném stéli po vyhasnuti
pozaru prvni svétové valky u kolébky
Ceskoslovenského leteckého priimyslu.

Jeho zrod je nerozlucné spjat se
vznikem samostatného statu Cechl
a Slovakl, od néhoz v téchto dnech
uplyne sedmdesat let. Téch sedm de-
sitek let Je naplnéno Fadou udalosti
— radostnych | tragickych, uUspéchy
i prohrami. Nejen z hlediska celospo-
leCenského, ale pochopitelné | v oblasti
nasi zajmové ¢innosti. Nejde pfitom jen
o takfikajic technickou stranku véci.
Modelarstvi jako ostatné snad kazda
spolecensky prospéSna mimopracovni
C¢innost vede (byt sl to tfeba néktefi
neuvédomuji) k sestaveni ZebFiCku Zi-
votnich hodnot a tim | k ujasnéni
spolecenskych postojd. Neni proto di-
vu, Ze tfeba v dobé nacistické okupace
se jaksi samozfejmé zapojila Fada
modelafl do protifasistického odboje,
za coz mnozi — pfipomenme aspon
Cerika Formanka — zaplatili cenu nej-
vySSi.

OvSem nejen v tak vyhranéné situaci,
Jakou byla valka, pfispivali modelafi
k rozvoji naSi vlasti. Prfiklady zname
pfedevSim z poslednich Ctyficeti let,
protoze historickd mapa rozvoje mode-
laFstvi v prvni republice ma jeSté
mnohéa bild mista. Na tomto misté by
bylo mozné Jmenovat desitky a mozna
stovky lidi, ktefi dokazali dovednosti
| vlastnosti, nabyté bezesporu | diky
modelarstvi, uplatnit ve vedoucich
funkcich. Asi by to ale nebylo spravné
— vzdyt jsme opravnéné hrdl na to, ze
modelarstvi dalo zna¢né Casti obyvatel
tohoto statu z4kladni technické znalos-
ti, Zze mnohym pomohlo pfi volbé
povolani i pfi hledani mista ve spolec-
nosti.

Vyznamnou roli pfi tomto procesu
vzdy méla modelafska organizace.
V prvni republice byly leteckomodelar-
ské krouzky zpravidla soucasti aeroklu-
bl a jiné odbornosti prakticky nemély
celostatni organizace, coz zna¢né ome-
zovalo moznosti jejich rozvoje. Situace
se vyrazné zménila az po Unorovych
udalostech roku 1948. Modelafi patfili
k zakladajicim odbornostem jednotné
branné organizace. Zprvu pouze le-

Témito slovy uvedl v roce 1914 svoji

modelar
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Vychazi mésicné

meésicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezni¢ni
modelafstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu II. stupné.

Vydava UV Svazarmu ve Vydavatelstvi

NASE VOJSKO,
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Vzbuditi zajem o aviatiku, tuto
nejmodernéjsivédu, jiz kyne
skvéla budoucnostajiz jest pfisou-
zena tak vynikajici tloha v kulture
lidstva budouciho, obratiti pozor-
nost k aviatice jako dllezité sloZce
prlmyslu, ziskat! vnasem mladém
svété pochopenipro prvniformu
letadla, s niz by mél kazdy praksi
zapociti- pro model aeroplanu,

a kone¢né nabadatl k praci védec-
ké, totjsou prani, s nimiz tato mala
prace jde do rukou Ctenare.

teCti, postupem casu pak vznikla dnes-
ni organizac¢ni struktura. | kdyZz se nam
na ni stale jeSté leccos nelibi, nelze nez
uznat, e bez ni bychom nedosahli
vysledkd, jimiz se pySnime.

Nejde pfitom jen o Uspéchy v mode-
larské  ¢innosti.  Clenové  naSich
krouzkd, klubl | zakladnich organizaci
se totiz podileji | na akcich dalSich
svazarmovskych odbornosti. V Ffadé
mist je jaksi samozfejm& UCast mode-
1ard v masovych brannych zavodech ¢l
jejich podil na poradani tfreba automo-
bilovych soutézi. Nejvyraznéji se ale
tato spoluprace projevuje v Tydnech
branné aktivity, poradanych u pfilezi-
tosti oslav Dne ceskoslovenské lidové
armady.

Zcela zamérné zatim nebyla Fec€
0 oblasti, s niz Je modelafstvi v povédo-
mi vefejnosti nejcastéjl spojovano.
Pfinos modelafstvi jako technického
sportu je totiz stale JeSté nedocenén,
1 kdyz se zejména v posledni dobé
situace ponékud zlepSila. Rada mode-
lafstvi UV Svazarmu ma moznost dife-

rencované péce o tficet vybranych
sportovcl ze v3ech odbornosti, ktefi se
pfipravuji na vrcholné evropské
a svétové soutéze. Tato podpora sice
neresi veSkeré problémy reprezentan-
td, nicméné Je jisté vitanou pomoci.
I diky ni patfi modelafstvi mezi neja-
spésnéjsi odbornosti Svazarmu, pfi-
¢emz zejména v poslednich létech se
na UspéSich podileji | reprezentanti
v modernich, na technické zabezpeceni
par léty veéfil tomu, Ze budeme mit
mistry svéta v zavodech kolem pylond,
v soutézich RC modell lodi, Ze ziskame
nejcennéj§i medaile v kategorii RC
raketovych kluzaka, ze budeme Uspés-
ni | v kradlovské kategorii — RC make-
tach. Skutecnosti je uz | vyuziti moderni
techniky na soutéZich — pogitacd,
videorekordér( atp. Bohuzel jde ale
spi$ zatim o ojedinélé vlastovky. Dlvo-
dem je stale je§té omezena dostupnost
potfebnych technickych zafizeni, ktera
— aZ na malé vyjimky — naSe podniky
nevyrabéji. Zatim. Lze totiz pfedpo-
kladat, Ze v novych ekonomickych
podminkach se budou vyrobni podniky
vice zajimat o polytechnickou vychovu.
Nejen ve svych vychovnych zafizenich,
ale | ve vyrobnim sortimentu. Coz je
stale JeSté spiSe hudba budoucnosti.
Naopak tvrdou realitou jsou — doufej-
me prechodné — potize v fadé podni-
k s uvolfiovanim svazarmovskych
funkcionafd nejen na jednotlivé akce,
ale bohuZel | pro soustavnou praci
s mladezi. Jako ve vSem, | tady vSak
zélezi na Individualnim pfistupu a po-
stupu vedeni organizace. Pro obé stra-
ny této mince bychom mohli nalézt
fadu pfiklad. V souCasné dobé je ale
nejzlvéjSim prikladnd pomoc stranic-
kych, statnich | wvyrobnich Instituci
a organizaci pfi pfipravé nejvyznam-
néjSi sportovni akce, kterd se u nés
letos konala: mistrovstvi Evropy svaho-
vych magnetem fFizenych vétrond kate-
gorie F1E v Bfezné. Jejim vysledkem
nebyl Jen Uspéch naSi reprezentace,
0 némz pfineseme podrobnou zpravu
v pfistim seSitu Modelare, ale prede-
vS§im propagace nejen naseho mode-
larstvi a_na$i branné organizace, ale
hlavné Ceskoslovenska a socialistic-
kého zfizeni.

V téchto dnech probihaji sjezdy re-
publikovych organizaci Svazarmu, je-
jichz cilem je zhodnotit ¢&innost za
uplynulé sjezdové obdobi a vyty€it cile
pro nadchéazejici léta. | pred svazar-
movské modelare nepochybné postavi
narocné ukoly. V duchu mnohaleté
praci a Uspéchy podlozené tradice je
urcité splnime.
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NA
NAVSTEVE
V KRAJI

VIil. SJEZD
SVAZARMU
L 1988
Zakladni Gudaje
Pocet ZO a klubl 363
Pocet ¢lend 7852
z toho mladeze do 14 let 3794

mladeze od 14 do 18 let 837
zen 462
Zajem o odbornosti:

leteCti modelafri 2912
lodni modelafi 796
raketovi modelafi 1443
automobilovi modelafi 506
Zelezni¢ni modelafi 231
stavitelé

plastikovych modeld 1964

Vychodoslovensky
kraj

Cinnost model&fa v kraji od Prahy nejvice

vzdaleném nam pfiblizii  pracovnik KV
Zvazarmu v KoSicich Jifi Zavadlllk.
m Pét let je dlouha doba jak v normalnim
Zivoté, tak v Zivoté modelarském. Preato se
v predvecer VIil. sjezdu Svazarmu pokuste
popsat nejvyznamnéjSi zmény, jimiz proilo
modeléFstvi ve vaSem kraji od minulého
sjezdu.

Na zékladé dokumentd pfijatych na IV.
slovenském a VII. celostatnim sjezdu Zvazar-
mu Jsme se v tomto obdobi vénovali pfede-
v8im praci s mladezi. NaSi snahou bylo
prohloubit zajem mladeze o modelafstvi,
Jako o vyznamnou slozku polytechnické
vychovy. | kdyz se nam nepodafilo spinit vSe,
co Jsme sl predsevzali, Je vidét, Zze Jsme
urgitych vysledkli dosahli. Béhem nékolika
let rozsifilo naSe Fady na 2000 noveé organizo-
vanych modelaid, pocet klubl a zakladnich

gb nizaci se zvysil o tfetinu a ne,rozs}rene Sl

ornosti — letecké, raketové, lodni mode-
Iarstw a stavba plastlkovych model&l — maji
pevné zazemi ve vSech okresech kraje.
Zejména stavba plastikovych modeld, patfici
k prostorové a finan€né nejméné narocnym
obordm, Je pro mladez velmi pfitazliva. Na
druhé strané nemilzZeme byt spokojeni
s arovni Zelezni¢niho a automobilového
modelafstvi, 0 néz sice zajem je, ale nepfi-
nasi kyzene vysledky, nebot novi adepti se
pro neustédly nedostatek zékladniho mate-
ridlu radéji vénuji Jinym odbornostem. Ob-
dobné situace Je | v raketovém modelafstvi.
Po zdrazeni raketovych motorli se stavbé
modell vénuje stdle méné zak( a juniord,
a tak Jsme zaznamenali | pokles clenské
zékladny v klubech.

Tyto poznatky z naSi kazdodenni prace
Jsme si ovéfili napfiklad | na kvétnovém
hodnoticim zasedani RMo KV Zvazarmu, na
némz Jsme vyslechli mnoho diskusnich pfi-
spévkd, v nichz modelafi nejen hodnotili
a chvalili, ale | kritizovali a hledali cesty
k feSeni.

m Jak ae vam daff plnit usneseni o vytvareni

2

modelafskych klubl a krouzk( pfi vSech
zékladnich organizacich?

Upfimné fe€eno, zatim se vyraznymi Uspé-
chy pochlubit nemiZzeme. Toto usneseni bylo
pfijato na zékladé celospolecenské potieby,
vyché\zejl'ci ze skute€nosti, Ze tvofivost mode-
|afGd nachazi uplatnéni ve vSech oborech
bézného zivota. Oviem dalsi rozvoj modelar-
stvi, jeho vy3si kvalita a rlist ¢lenské zakladny
Jsou podminény fadou faktorl. Kromé jiz
zminénych obtizi v materialni zakladng, Jez
ovliviiuji v8echny odbornosti, Je dllezitym
prfedpokladem kvalitativnich | kvantitativnich
zmén dostatek vhodnych kluboven a dilen.
Téch vSak Jev naSem kraji trvaly nedostatek.
Pres vSechny snahy model&fd | pracovniki
okresnich vyborl Zvazarmu se nam nové
prostory podafilo ziskat jen v nékolika malo
okresech. VétSinou jsou to staré a nevyhovu-
jici objekty, Jez Jsou pracovniky mistnich
narodnich vyborl po kratké dobé modela-
fim opét odebirany a pro S$Spatny stav
demolovany.

Jednim z FeSeni, jeZ by mohlo v této oblasti
néco zmeénit, jsou patronatnl smlouvy zaklad-
nich organizaci se Skolami a vyrobnimi
zavody. V Jejich zafizenich — pokud se
smlouvu podafi uzavfit — maji modelafi pro
svou €innost zpravidla velmi dobré podmin-
ky. Bohuzel navzdory dobrym pfedpokladdim
zatim spoluprace Zvazarmu se zakladnimi,
stfednimi a vysokymi Skolami a odbornymi
ucilisti neni na potfebné Urovni. Pfispiva
k tomu nedostatecny zajem partnerskych
organizaci o vytvareni podmmek pro zfizo-
vani modelaiskych krouzkd a pfilisna admi-
nistrativa, JeZ jejich dalSi Cinnost provazi.
Zcela bez viny neni ani Zvazarm, do jehoz
pravomoci patfi vychova Instruktord. Proto
se snazime $kolit nové branné-vychovné
pracovniky Jak z vlastnich fad, tak mezi
uciteli Skol. Prvni zmény jsme zaznamenali
v okresech KoSlce-mésto a SpiSska Nova
Ves, kde mame v soudasné dobé instruktor(
dostatek.

DalSim bolavym mistem, Jez se ndm nedafi
1éCit, Jsou sportovisté. Je jich stale nedosta-
tek a zejména leteCti modelafi trénuji az
nékolik desitek kilometrl od svych bydlist.

| pfes tyto nedostatky se snazime ziskat
nove modelafe zejména mezi mladezi. Vy-
znamné nam pfi tom pomahaji propagacni
akce, JichZ se jen v lofiském roce uskutecnilo
pfes 380; zejména pfi oslavach vyroci osvo-
bozeni CSSR, na letnich pionyrskych tabo-
rech, pfi dnech otevfenych letist a v ramci
tydnG branné aktivity.

m Vyvrcholenim modelarské cinnosti v klu-
bech a krouzcich jsou soutéze. Které z nich
jsou ve vaSem kraji nejvyznamnéjsi a kteff
sportovci nejlépe reprezentuji Vychodoslo-
vensky kraj?

K nejznaméjsim soutézim patfi v poprad-
ském okrese pravidelné poradana mezi-
narodni sout&z leteckych modelafd v katego-
rii F3B, Jiz se pravidelné Gcastni modelafi
z NSR, Rakouska ¢l KLDR. NaSi modelafi sl
I'v silné zahrani¢ni konkurenci po€inaji velmi
dobfe a stidle v této kategorii patfi
k favoritdm.

Dobfe sl vedou i modeldfi v ostatnich
odbornostech. Za vSechny jmenujme aspon
raketové modeladfe z. m. s. Ing. Stefana
Geren¢éra a m. s. Ing. Jana Kotuhu ze
SpiSské Nové Vsi, ktefi jsou mistry svéta,
Zelezniéni modelare Ing. J. Pietrika z KoSic
a A. Skolnika z Popradu, nebo automobilové
modeldfe L. Koterbu a |[I. Skalského
z Revlce.

OvSem sportovni vysledky by pravdépo-
dobné byly lepsi, kdyby byl modelafim
dostupnéjsi kvalitni material. Narazové do-
davky Jen nékterych druh nemohou mnoh-
dy uspokojit ani zakladni pozadavky krouzk(
mladeZe. Navic i s DOSS, zfizenym pravé pro
zvazarmovce, mame dosud Jen Spatné zku-
Senosti. Modelafi bud pozadovany materidl
nedostatnou vidbec, nebo jej dostanou rok
po zaslani objednavky a v Jiné sortimentni
skladbé.

m Jaky mate vztah k modelarim, jak ae vam
s nimi spolupracuje a co byste chtél zménit?

Svét modelarstvi se vSemi radostmi
| problémy se pro mé oteviel teprve pred

rokem. Moznad jsem mél Stésti, ale od
samého pocatku jsem pfiSel do styku
s dobrymi lidmi, ktefi ml pomohli se s nim
seznamit. Na modelafich obdivuji zapal,
s nimz se své zalibé vénuiji, jejich vili a pevné
nervy, stejné Jako skutecnost, Ze je nelspéch
neodradi, ale vyburcuje k dalsi cinnosti.
Véazim sl toho, Ze pfes vSechny pracovni
a rodinné povinnosti sl stadle dovedou najit
volny Cas i pro déti a mladez, Jimz predavaji
své zkuSenosti a elan. Neda ml, abych v této
souvislosti nevzpomenul pfedsedu RMo KV
Zvazarmu ing. F. Lendvaje, ¢l L. Goldberge-
ra, A. Bartu, J. Kollara a J. Chromého.
Modelaiim se snazim ze v3ech sil po-
mahat, nebot vidim, Ze to nemaji lehké. PFal
bych Jim dostatek dobfe vybavenych dilen,
zasoby materialu a sportovni Uspéchy. Ceka
nas Jesté mnoho spole€né prace, ale véfim,
Ze v blizké budoucnosti aspori nékteré
problémy vyfeSime. Jak, to uz zalezi na nés.

m Snina

Clnnost modelarov v tomto najvychod-
nejSom cipe naSe) republiky sa traduje od
roku 1970.

V sU€asnostl Je najvS¢sl zaujem o kate-
gorle vornych leteckych modelov, no za€ina
sa zvySovat aj zaujem o RC kategérle. Mnohl
modelafi si oblublll lletanle s modelmi asi
najrozSlrenejSej kategérle RC V2. Vefa
stupencov ma al lodné modelarstvo. Pred
nlekorkymi rokml mail v Snine aj Gspésnych
raketovych modelarov, avSak po zvySeni clen

raketovych motoréekov poklesol zaujem
o tito odbornost.
V zavodnom klube ROH §. p. Vihorlat sa

schadzaju pod vedenim Alfréda Bartu st.
€lenovla ZO Modelafského klubu Zvazarmu.
Pomedzi nimi dosahujua dobrych vysledkov
v kategérii F1A najma Ing. Roébert Barta
a Ing. Jozef Kovar, Ing. Alfréd Barta. Znacné
Usilie vynakladaji ¢lenovia klubu na organi-
zovani sltazl a propagacnych vystupenl
v ramci Zvazarmu a tiez pri okrasnych sita-
Ziach STTP, so zabezpecenim ktorych starsi
modelafi ochotné pomahaju mladezi.

Dva kruzky leteckych a dva lodnych mode-
larov st prl MsDPM. leh ¢lenovla sa pod
vedenim inStruktorov Ing. Emila Nevického
a FrantiSka Barana zapajaju do sutazl
v kategdrlach A3 a Al, lodni modelari sutazl
v kategoérlach EX a F2-2.

ABS

m KoSice

Zékladna organizacia Zvazarmu Model-
klub KoSice 1 ma uz desat rokov svoju
kluboviiu na ulici Obrancov mleru, v samom
stfede sidliska Mlynsky nahon. Organizacia
nema ziadnych patrénov, atak sa jej ¢lenovia
v svojej ¢innosti spoliehaju len na seba. Nie
je to snadné — v priebehu tohto roka odisli
z klubu letecki a raketovi modelafi, ktorf si
naSil zakladnu organizaciu s vacsimi fl-
nanényml dotaciami. V klube su teraz RC
a drahovi automodelari, lodni modelafi
a zaclnaju aj stavitella plastikovych modelov.

Podstatnd ¢ast Modelklubu tvofi mladez
do 14 rokov. Preto Je priam prl klube sedem
krazkov, osem InStruktorov vedle dalSie
krazky mimo ZO.

RC automodelari usporiadavaju okrem
postupovych sutazl a majstrovstlev aj verej-
né sutaze, medzl ktorymi s zname Pohar E
JunkoveJ a Cassovia Cup v kategorii RC-V2.

Drahovi automodelari okrem sutazl v ofi-
cialnych kategérlach su poriadatefml sitaze
Peugeot 205 turbo a neobvykle) sltaze
tahacov.

V priestorach KDPaM a za jeho finanéného
prispenla si zhotovili vlastnd dréahu a k nej g
potfebné elektronické vybavenie. Podielali
sa na tom P. Vendrak, I. Skalsky, V. DurCov
a dalsl, ktorl teraz v KDPaM vedu krazky
mladeze. Pre leh ¢leny navrhuju ovladace,
podvozky a vystfihovanky papierovych karo-
Sérii.

Lodni modeléfi sa venuju najmad RC mode-
lom rychlostnych kategérii. Medzl najaktlv-
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nejSfch patria m. & J. Kozdk, m. &. Ing.
Plchanl€ova a dalsl.

Prl zakladna] organizacll bolo zrladané
krajské a méstské modelafskd metodické
stfedisko pre lodnych modelarov a RC a SRC
automodelarov. V bududcnostl chcd zvazar-
movcl vénovat vlac pozornosti aj ostatnym
odbornostlam, najma elektroniks. V novom
vycvlkovom roku bude prl ZO stfedisko
brancov a v suteréne buduji vzduchovkovu
strelnlcu, lebo chcu, aby kazdy Clen krizkov
predlel aj stfeleckym vycvlkom.

J. Kotlar
m Podtatranski
modelari
Prvé zmlenky o cinnosti modelarov

v podtatranskej oblasti spadaju do obdobla
pfed druhou svétovou vojnou. Hned' od
zaloZenla naaej brannej organlzacle sa zafa-
dili modelafi medzi najaktlvnejsich zvézar-
movcov. Vénovali sa prevazne leteckému
modelarstvu, stavbé volnych a neskér uplta-
nych modelov. Aktivni boll modelafi najma
v Kezmarku, Poprade a v rozvljajicom sa
meéstecku Svit.

V obdobi péafdeslatych rokov boli poriada-
né vtedy zname Tatranské svahové sufaze
s celostatnou Gcasfou, prl ktorych pretekarl
Startovali svoje modely zo svahu Slavkov-
ského Stitu, neskér zo svahu KrlgovskeJ hory.
V Sestdeslatych rokoch je vystrledala znama
stfaz Popradska A-2, ktord po 16 ro¢nlkoch
nebolo mozné dalej porladaf z dévodu
vystavby = medzinarodného letiska Po-
prad—Tatry. VtedaJSich aktlvnych mode-
larov a funkcionarov, medzi ktorych patfili
Hudak, llavsky, Sobansky, Richter, Ina. Pod-
manlcky, Olek$ak, Krebs, Antalovcl, Cernak
a dalsl, vystrledala nova generécla. Této uz
zaciatkom sedemdesiatych rokov usporiada-
vala v atraktlvnej oblasti pod Vysokymi
Tatrami mnohé vefejné slfaze a narodné
majstrovstva v kategoérlach updtanych mode-
lov a v rozSlrujuclch sa RC kategérlach.

Idealno podmienky blizkého praskarského
letiska vo Verkej Lomnici vyuZili podtatranski
modelafi na organlzovanle dvoch ro¢nlkov
Medzlnarodnej sufaze kategérle F3A.

Ziskané skisenostl a poznatky z organl-
zacle sufazl privledll modelarov na myslien-
ku porladanla medzlnarodnej sufaze v kate-
gorll F3B. Prvy ro¢nik bol v roku 1977.
Postupné sa sufaz, nlelen z dévodu atraktlv-
neho prostredla, ale najma vdaka dobrej
organlzacll, zaplsala modelarom do povedo-
mia a ziskala sl mnohych prlaznlvcov nlelen
v naSej vlasti, ale aj zo zahraniia.

Pravidelné Gcasf reprezentantov z 10 az 12
Statov Eur6py i dalekej KILDR, moZnosF
konfrontacle a vzajomne] vymeény skuseno-
stl, verml pozitivné ovplyvnlla rozvoj tejto
kategorie nielen v CSSR, ale pomohla nasim
modelarom k leh prloritnému postavenlu
v kategorll termickych vetrofiov aj v ramci
socialistickych Statov. Preto vera uc¢astnlkov
predchadzajuclch ro¢nlkov sufaze podporu-
je kandldatdru Poprad¢anov na porladanle
majstrovstlev Eurépy v roku 1990. Takato
sufaz by bola pre jej organlzatorov najvac-
Sou odménou.

Rada modelarstva pri OV Zvazarmu
v Poprade rladi ¢Innosf vySe 300 modelarov.
Najvlac sa leh v stucasnostl venuje leteckym
modelom. Medzi najuspesnejSich reprezen-
tantov okresu patria v kategorli F1A a Al
otec a syn BrondoSovcl z LMK Poprad,
v kategorll F3B Ing. K Hudék, E. Hudak
— byvaly reprezentant v kategérll F1A
— z LMK Svit, M. Ugray a A. Komarnicky
z LMK KeZmarok.

V poslednych rokoch sa rozvlja stavba
plastikovych modelov prl LMK Svit. Medzi
najaktlvnejsSich, ktorl sa umlestiujd na po-
prednych mlestach na vefejnych sufaziach,
patria L. Klas, Ing. J. Chalupka, Ing. P. Petfik,
J. Martinko, M. ILaS v kategoril seniorov,
medzi junlorml a Zzlakml dosahuju vermi
dobrych vysledkov R. Klas, O. Chalupka,
P. Sykora a dalsl.

V LMK Svit sa pod vedenim Pavla Papcina
GUspésné rozvlja automobilové modelarstvo.
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SlIr§lemu rozvoji raketového modelarstva.
ktoré ma zakladriu v DPaM vo Svite, brani
nedostatok a vysoka cena raketovych mo-
toréekov.

¢lenovla nedavno zaloZzeného kruzku Ze-
leznlénych modelarov prl CSD — Elektro-
Usek Poprad, nlelen vedu krizok Zzelez-
niéného modelarstva na ZS v Poprade, ale za
pomérné kratké obdoble svojej ¢&innosti
dosiahli aj hodnotné vysledky na vefej-
nych | vrcholnych sifaziach. Na tohto-
ro¢nych majstrovstvach SSR, ktorych boli aj
porladatefml, zvffazill. Medaily ziskali v jed-
notlvych kategorlach A. Skolnik, I. Kovaclk
a S. Antalik; A. Skolnik obsadil tretie miesta
tlez na majstrovstvach CSSR.

Clenovla rady modeléarstva OV Zvazarmu
v Poprade pravidelné spolupracuji prl za-
bezpecovani okresnej plonlerskej ligy mode-
larov, prl porladanl okresnych | krajskych
preborov plonlerov a n&borovych sufazl.
Preto vedla, Ze medzi najlepSich InStruktorov
a veddcich krazkov plonlerov patria Ing.
Osacky, Ing. Tur€an, Komarnicky, Klas,
Krupjak a dalsl.

Podtatranski modelafri tlez pravidelné za-
bezpecuju ukazky zo svojej bohatej ¢innosti
a propagacné vystupenla z pfilezitosti réz-
nych akcii, ako MDD, Tyzdne zvazarmovskej
aktivity, MedzInarodny vystup mladeze na
Rysy, vystup na Krarovu horu apod.

M. $. PhDr. Miroslav Sulc

POZNAMENEJTE SI...

m Havifov

Modelafsky klub OSMTe pfi 51. ZO Sva-
zarmu porada v nedéli 27. listopadu burzu
viech odbornosti. Od 8 do 12h mizete
vyménovat, prodavat a nakupovat modelé&f-
sky material v agltacnlm stredisku v ulici
Znéarodnéni 19.

m Usti nad Orlici

K2M ZO Svazarmu AMK Elitex a ZV ROH
Zelezni¢ni stanice Usti nad Orlici poradaji
26. a 27. listopadu paty rocnik verfejné
soutéZe v Zelezniénim modelarstvi O putovni
Stit M260.001 — Stfibrného Sipu. Propozice
Zadejte na adrese Vladimir Jasansky, Spin-
dlerova 1153, 56201 Usti nad Orlici. Na
stejnou adresu zaSlete do konce fFijna pfi-
hlasky a do 16. listopadu modely.

Soutézni modely budou od 1. do 11
prosince vystaveny v pfizemi ZelezniCni sta-
nice Usti nad Orlici; ve vSedni dny od 12 do
17, v sobotu a v nedéli od 9 do 17 h.

Ztrata

Na letoSnim Memorialu J. Smoly jsem na
letisti ve Velké Dobré zapomnél brasnu
s nafadim, podvozky maket a nahradnimi
dily k motoriim. Né&lezce prosim o zpravu na
adresu Ing. R. Dvoréak, 5. kvétna 2254, 269 01
Rakovnik.

POZOR!

XXI. rocnik celostatni naborové akce
LETAME pro vas

je prelozen na sobotu 5. listopadu
1988.

Zacatek je ve 14.00 h na Letenské plani
v Praze

Dna 26. Jula zo-
mrel vo veku 46 ro-
kov MUDr. Oldfich
Gregor, nadSeny
modelar, Sportovec,
zastanca krasné) ka-
tegorie modelov po-
hananych gumovym
zvazkom. Jeho
prfed€asny odchod
je veFkou stratou pre
modelarov z Hollca
avsetkych priatefov
kategorle FIBvce-
lej republika.

Cesf Jeho pamiat-
ke.

Portrét
meésice:

Ing. Jan Heyer

Staly asmév, dobrd nélada, aZz neu-
véfitelnd modelaiska plodnost a pecli-
vost pfi stavb& modelu jsou zakladnimi
znaky Ing. Jana Heyera, podle kterych
jej na letistich snadno poznate. Ostatné
| kdyby ne, urcCité se na néj doptate,
protoze cCerstvy padeséatnik Honza se

s néjakym polétadlem mezi stejné
,postiZzenymi" objevuje- jiz bezmala
Ctyficet let.

Pocate¢nim vlivem, jenZ utvafrel Hon-
zovu celozivotni lasku, byla pravdépo-
dobné& pouha existence sportovniho
letisté v Céaslavi. Honza na ném byl
v povéale¢nych létech témé&F kazdoden-
nim hostem, nasaval jeho atmosféru
a sledoval vSechny starty a lety césto-
Ctyfek, bas, plpert, bejbln, trenérd,
kranlehl, krajankG a 3ohajl, jimiz se
tehdy nebe jen hemzilo.

Létat JeSté nemohl, a tak se vdomku

rodicd pustil aspoin do modelaflny.
Nejprve jej zaujaly volné modely.
V jejich stavbé pokracoval | béhem

studia na.gymnaziu; uz tehdy pun-
tiCkafsky peclivé a s posedlosti, Jez Jej
charakterizuje dodnes.

Jakmile ziskal prvni motor, pfesedlal
na Ucka, a od nich uz nebylo daleko
k maketam.

Pfi Honzové zapalu pro letectvi se
nikdo nepodivil, kdyz sl Je vybral za
povolani. Po vysokoSkolském studiu
v SSSR, béhem néjz poprvé — a snad
| naposledy — prerusSil svou modelaf-
skou ¢innost, nastoupil pocatkem Se-
desatych let do Letova.

Po né&kolikaletém plstu mu modela-
flna chutnala vic nez dfiv. Stavél svaho-
vé a termické vétroné, cvicné akrobaty
a predevsim stale dokonalejs$i upouta-
né makety. S rozvojem techniky po-
stupné pfeSel na radiem fizené makety,
Jez maji ke svym velkym vzorlm pfece
jen bliz.

V roce 1977 prekvapil modelarsky
svét perfektni maketou Z-50L a druhym
mistem na mezinarodni soutézi ve
Strakonicich. Od té doby — Jako jediny
maketaf u nds — kazdy rok soutézi
s novym modelem kategorie F4C. Ja-
kého je k tomu tfeba zaujeti pfi
naroném zaméstnani a modelafenl
v komlrce paneldku, dovedou ocenit
snad Jen modelafi.

Honzovy makety Jsou skuteéné vzor-
né, a to nejen pro vynikajic! povrcho-
vou Upravu a veérnost pfedloze, ale
pfedevSim pro perfektni konstrukéni
zpracovani. Podrobné a pfesné vykre-
sy, Sablony a pevnostni vypo¢&ty hlav-
nich konstrukénich uzld, Jez zatim roz-
hodné& nejsou pro vétSinu modelafl
bé&zné, jsou pro Honzu nutnosti. VSech-
ny detaily ma vyfeSeny jiz na papife
a pfi stavbé mu do sobe dily zapadaji
Jako u nejlepsi stavebnice.

Mistr sportu Jan Heyer Je pro své
pfatele, jimz nikdy neodepfe radu ¢l
pomoc, zasobarnou praktickych rad
a zdrojem pouceni. Jeho konstrukéni
a stavebni metody nalezly uplatnéni na
mnoha modelech jeho kolegl a mezi
modelafi se dokonce vzil pojem ,,heye-
rovska Skola".

Viktor Kucera
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m Nejvétsi ¢ast obsahu renomova-
nych zahrani€nich modelarskych ¢a-
sopisti byva v soucasné dobé véno-
vana reklam&dm na RC modely
a vybaveni; Informaci o volném letu Je
v nich poskrovnu. Jako Jeden z méla
udrzuje tradi€né dost velkou rubriku pro
volné modely britsky mési¢nik Aeromodeller,
Jinak se o volném letu dozviddme hlavné ze
specializovanych &asopist, ¢l spie sesitkd
mnozenych xerografickou technikou, které
na vlastni naklady vydavaji fanouskové vol-
ného letu. K nejzndméjsim patfi britsky Free
Flight News, francouzsky Vol Libre a Ther-
mlksense z NSR. Letos k nim pfibyl novy
madarsky €asopis Cavallonl Hirad6é (Caval-
lonsky Informator). Uvodni &islo tohoto ¢aso-
pisu formatu A4 ma 74 stran a vySlo
nakladem 60 exemplafd. Jeho cena je oviem
znacna, stoji 185 forintd. S vydavatelem se
Ize spojit pfes pofadatele znamé soutéze ve
volném letu Puszta Pokal, pfedsedu klubu
Cavallonl, Gyorgy Plnkerta.
m LetoSni druhé ¢islo ¢asopisu Thermlksen-
se (vychazi c&tvrtletné) pfindsi fadu zprav
z CSSR. Kromé zékladnich Informaci
o Casopisu Modelar Je to priznivy test nové
stavebnice VD Igra Andulka 2, dale prfe-
tiStény plének plovakového modelu Ferda na
gumovy pohon. Casopis také obsahuje fadu
Informaci ze soutézi C02v celé Evropé, jez
tradi€né zpracovava K. J. Hammerschmldt,
nam znamy | z Memorialu J. Smoly. S modely
pohanénymi oxidem uhli¢itym se mimo
CSSR léta ve Svycarsku, Rakousku, MLR a
NSR. Prakticky vSude se léta na 5 soutéZznich
startd s maximem 120s; nékteré soutdZe
Jsou otevieny pro modely s jakymkoliv
motorem na CO02 mnohdy Je ale soutéz
pfipustna Jen pro modely s motory Modela.
Letos na Jafe byla soutézni aktivita v této
kategorii obzvlasté velka: Ve Svycarském
Tuggenu dosahl 20. bfezna René Butty Jako
prvni Svycarsky modelaf absolutniho maxi-
ma 600 s. V madarském Domsod zvitézil
7. kvétna v kategorii Modela R. Krelsz ¢asem
600 s. O tyden pozdéji na mezinarodni
soutézi v rakouském Spitzenbergu zvitézil
K. Eschweiler ¢asem 585s. Na mistrovstvi
NSR, které se konalo 21. kvétna v Drover
Helde, zvitézil K. Eschweiler ¢asem 600 s a o
den pozdgji zvitézil v dalsi soutézi Svycar W.
Heisse opét casem 600 s.
m Jak je | z vySe uvedenych vysledkd patrné,
dosazen& absolutni maxima se mnozi, pre-
devSim Je vSak dosahuji specialisté, ktefi
pred plnénim vazi bombl¢ky, ochlazujije atp.
PFfi béZzném létani Jsou ovSem soutézici po
startu Casto zklaméani, kdyZz se motor pfed-
CGasné zastavi diky témér prédzdné nové
bombléce nebo Jiné zavadé. S K. J. Ham-
merschmidtem jsme proto opét diskutovali
0 moznosti rozsgifeni soutéze na 6 startd,
z nichz Jeden by se Skrtal. TIm by se aspon
Caste€né eliminovaly problémy s provozem
motorl na C02 zplsobené nekvalitng napl-
nénymi  bombl¢kami nebo necistotami
v jejich obsahu. Va$e vyjadreni ¢l zkuSenosti
(na zkousku se soutéze timto systémem jiz
poradaly) zaSlete trenérovi pro volny let, ing.
HofejSimu, tfeba do redakce Modelare.

Jifi KALINA

Prizniveim
volného letu

DVOJITY

KOSOCTVERCOVY

je zpestfenim této rubriky, pfinaSejici vétsi-
nou hazeci polomakety nebo modely s gu-
movym pohonem. Ostatné je podzim
a k nému vlastnoruéné zhotoveny drak patfi.
Dvojity kosoctvercovy drak neni pfilis pracny
ani naro¢ny na material. Kostru tvofi tfi smr-
kové listy o prGfezu 5x5 mm ajedna o prd-
fezu 5 X2 mm. Potah je ze tfedné tlustého
papiru (Mikalenty), ktery mdzeme piedem
obarvit mofidlem na dfevo na libovolny ods-
tin. K potazeni draka Ize pouzit i tenkou pla-
stikovou folii, jiz ovSem musime k listam
a obvodovym nitim lepit kontaktnim lepi-
dlem. Jinak uzivame lepidlo Kanagom.

Vykres draka je v méfitku 1:10, hlavice 5
a vyklizek 2 stfedu kfidla jsou ve skutec¢né
velikosti.

Stavbu za¢neme sestavenim nosniku kfi-
dla 1 ze dvou list o prGfezu 5x5 mm, jez
slepime do vzepéti naznaceného na vykrese
dilu 2. Pfes spoj nalepime z obou stran vy-
klizky 2, vyfiznuté z preklizky tl. 1 az 2 mm
a opracované na presny tvar pilnikem.

Nosnik VOP 3 zhotovime z listy o prdfezu
5x2 mm, kterou shora ohoblujeme tak, aby
na koncich méla priifez 2x2 mm. Ohoblova-
nou liStu rozfizneme a slepime do stejného
vzepétl, jako ma& nosnik kfidla. Spoj ne-
zpeviujeme vyklizky, pouze jej ovazeme niti
a na ni naneseme lepidlo.

Nosnik trupu 4 je z listy o prafezu
5x5 mm, kterou od mista oznaceného na
vykrese krouzkem smérem ke konci ze stran
shoblujeme az na priifez 5x2 mm. Hlavici 5
vyfizneme z prkénka jakéhokoliv dfeva tl.
5 mm; zhotovime v nf zafez pro nasunuti na
nosnik trupu a provrtdme otvor pro pfivazani
tzv. véhy.

VSechny dfevéné dily jeSté prfed sestave-
nim draka nalakujeme nejméné jednou vrst-
vou ¢irého nitrolaku.

Do zafezu ve vyklizclch 2 nosniku kfidla 1
vlepime nosnik trupu 4. Spoj kfizem preva-
Zeme niti, pfeleplme a nechame zaschnout.
Zespodu na nosnik trupu pfilepime a pfiva-
Zeme nosnik VOP 3. Pozor na jeho spravnou
polohu, VOP ma zéaporné vzepétl! Béhem
schnuti lepidla kontrolujeme pohledem ze-
pfedu vzajemnou soumérnost nosnikd 1 a 3.

Obvodové nité B kiidla a VOP o priméru
asi 1mm prfilepime uprostied zespodu
k nosniku trupu v misté oznaceném na vykre-
se krouzkem, pfevazeme je kfizem tenkou
niti a preleplme. Obvodova nit kfidla by méla
mit konce dlouhé asi 1600 mm, obvodova nit
VOP asi 900 mm.

Obvodovou nit kfidla na zkousku soumér-
né napneme pres konce nosniku kfidla 1
k pfednimu konci, nosniku trupu 4. V pfed-
nim konci nosniku trupu zhotovime zafez pro
uchyceni obou koncl nité. Pak nit znovu vy-
pneme a uchytime ji v zafezu. Zkontroluje-
me, zda jsou nosniky kfidla a trupu rovné
a soumeérné, pfipadné nedostatky napravime
napinanim ¢ popousténim obvodové nité.
Teprve potom nit ke konctim nosniku kfidla
a k nosniku trupu pfilepime. Stejnym zplso-
bem vypneme a pfilepime i obvodovou nit

Potah kfidla i VOP je vzdy ze dvou dild,
uprostfed nalepenych pfes sebe na nosnik
trupu. Kfidlo potdhneme shora, VOP zespo-
du. Papir (folii) pfilepime nejprve na nosnik
kfidla 1 ¢ VOP 3, pak na nosnik trupu 4.
Draka oto¢ime a Stétcem namocenym vV lepi-
dle pfilepime k potahu obvodové nité. Potah
zastfihneme s pridavkem asi 10 mm. Tento
presah kolmo k obvodovym nitim nastfihame
v rozte€ich asi 10 az 15 mm. Pak postupné
jednotlivé dilky presahu pfehybame pres
obvodovou nit a zalepujeme. Tato prace je

DRAK

z celé stavby nejslozitéjsl a trva dost dlouho.
Setfime pfi nl lepidlem, nebot jeho pfilis vel-
ké mnozstvi by deformovalo papir.

Nakonec nasuneme a pfilepime na predni
¢ast nosniku trupu 4 hlavici 5. Vahy 7 z tlusté
nité o prdmeéru asi 1 mm pfivazeme vpredu
do otvoru v hlavici, vzadu kolem spoje nos-
nikd 3 a 4. Volné konce vah pfivazeme na
kovovy krouzek 8. Konce vah nastfihame,
ponechame je delSi pro pfipadné sefizeni
draka do silngjSiho ¢i slabsiho vétru. Uvede-
né délky obou ramen vah jsou jen informativ-
ni, pfi silnéjSim vétru, nebo kyve-li se drak do
stran, zkracujeme ¢&i prodluZujeme pfedni ra-
meno vah, az drak klidné stoji ve vzduchu.

JiM Kalina

Za Doc. RNDr.
nickou, CSc.

Jaroslavem Stud-

Dlouhd, téZkd nemoc ukoncila 28. ¢erven-
ce zivot doc. Studni¢ky ve véku pouhych 58
let. Tato smutnd zprava zpUsobila bolest
v8em, ktefi Jaroslava znali. OdeSel vynika-
jici cloveék, modelar-konstruktér, védec
i pedagog. Mnozi modeléri Iétajfcf a motory
Modela C02 ani nevédi, Zze prototyp tohoto
motoru navrhl pravé doc. Studnicka jiz v
poloviné sedmdesatych let. Na tento motor
ziakal autorské osvédceni od Uradu pro
vynalezy a objevy.

Doc. Studnicka, spojujici v sobé Stastné
védecké, technické i femeslnické znalosti
(byl vyu€en kovomodelarem), navrhl tento
motor o podstatné vétSim zdvihovém obje-
mu, nez tehdy bylo ve svété zvykem, a z
dostupnych materiald. Uspé3né, sériova
vyroba motoru Modela C02trva jiz deset let.

Malokdo z modelail asi znd védecké a
pedagogické vysledky doc. Studnicky. V
roce 1959 priSel na matematicko-fyzikalnf
fakultu UK, kde na katedfe didaktiky fyziky
pracoval az do svého skonu. Jeho prace byla
v odbornych kruzich vysoce hodnocena — v
roce 1979 obdrzel vyznamenani a stfibrnou
medaili CSAV za UspéSnou praci pro pro-
gram Interkomos, v roce 1982 byl jmenovan
docentem a v roce 1987 vyznamenan titulem
Vzorny ucitel.

Doc. Studnic¢ka byl obliben mezi védci,
studenty i modelafi pro svou skromnost a
vztah k lidem, Vzpomerite si na né& pfi
spousténi motoru Modela C02, ktery by bez
jeho pfispéni asi nikdy nevznikl.
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MISTROVSTVI SVETA

V KATEGORIICH

UPOUTANYCH MODELU
A UPOUTANYCH MAKET

Kyjev, SSSR, 5. az 12. srpna 1988

Z. m. s. Otakar Saffek

Zv0

Uspéchy nasich ,2upoutanych" modelaru
na mezinarodni scéné nejsou v posledni
dobé zrovna vyrazné, a tak Jsme tentokrat na
mistrovstvi svéta vyslali jen nelplné druz-
stvo. V kategorii rychlostnich modeld nas
reprezentoval MiloS Obrovsky, v kategorii

akrobatickych model( Ivan Canl, Ing. Jan
Skrabalek a Radomil Dobrovolny a pro
kategorii kombat Jsme nominovali mladé

reprezentanty Toméase Mejzllka, Jifiho Zaple-
tala a Pavla Kuceru. Po delSi odmice Jsme
opét zkusili Stésti | v kategorii upoutanych
maket, v niz naSe barvy hajili Vladimir Kusy,
Jan Netoplllk a Véaclav Betka. Zavod tymo-
vych modell Jsme neobsadili. Vedoucim &s.
vypravy byl autor tohoto €lanku, trenérem
Ing. Bohumil Votypka a jako bodovace
v kategorii F2B nominovala CIAM FAl
Zdenka Lisku.

Do Kyjeva Jsme pfiletéli v patek 5. srpna
vecer Jako Jedna z poslednich vyprav, prak-
ticky nékolik minut pfed zahajenim porady
vedoucich druzstev. Jiz na této poradé jsme
zjistili, Ze se urcCité nezuc€astni vSechna
pfihlasena druzstva. Z plvodnich tficeti Styf
Jich nakonec prijelo dvacet Ctyri, ale Itak byla
Utast — a zejména Urovei soutézicich
— velmi dobra. Prekvapil zejména veétsi
zajem o kategorii maket, v niz startovalo osm
druZstev, pficemz napfiklad kubansti repre-
zentanti z(stali doma jen proto, Ze se jim
nepodafilo Zajistit Ietenky

V sobotu uZ od réna probihal na letisti
Cajka trénink. Byl jsem zde naposledy v roce
1982, kdy se v Kyjevé uskutecnilo mistrovstvi
svéta upoutanych maket, ale aredl se od té
doby zmeénil k nepoznani. Letos Jej tvofily tfi
kruhy s velmi dobrym asfaltovym povrchem,
dva travnaté kruhy pro kombat a zpevnéné
plocha, na niz byl umistén kruh pro kategorii
F4B s dvéma dalSimi tréninkovymi kruhy pro
F2B a F2C. V blizkosti byla Jesté zalozni
plocha pro trénink s modely kombat. Kazdé
druzstvo mélo k dispozici uzamykatelny box.
Pro technickou pfejlmku modeld a sklado-

Planek arealu pro
upoutané modely na
letiiti Cajka

véni paliva a nafadi vyrostly na letiSti nové
budovy, v plvodnich sidlilo Feditelstvi sou-
téze, tiskové stfedisko a kavarna s konfe-
renénimi mistnostmi. Divaci sledovali sout&z
z tribun, pfi€emZz se mohli obcerstvovat
v fadé Stankl. Cely areal byl vysoko hodno-
cen v8emi UCastniky a mohu bez nadsazky
prohlasit, Ze néco podobného nelze spatfit
nikde na celém svéte.

Méné uz byli soutéZici spokojeni s ubyto-
vanim v malych chatickach v kempinku
Pevllsok. Chaty Jsou ur€eny spiSe pro tranzit-
ni ubytovani a vméstnat se dovnitf | s modely
a naradim nam deélalo potize. Naproti tomu
jsme se velmi dobfe stravovali a vynikajic!
byl | transport mezi letisttm a kempinkem
modernimi autobusy lkarus.

Na mistrovstvi delegovala CIAM FAI mezi-
narodni Jury ve sloZzeni S. PImenoff (Finsko),
D. Thumpston (Velkd Britanie) a V. Brusov
(SSSR), ktera se vSak vedoucim druzstev
pfedstavila az v nedéli po tréninku, pfi
slavnostnim zahajeni soutéZe. Soucasti zaha-
jovaciho ceremonialu byl | zdafily letecky
den, pfi némz vystoupili letci a paraSutisté
z kyjevského aeroklubu a zkuSebni piloti
z leteckého zavodu O. K. Antonova.

V pondéli se uZ zaCalo na ostro: ve
vzduchu se pfedstavily modely vSech kate-
gorii, pouze makety zustaly na zemi a byly
postupné predvadény piisnym zraklim péti
bodovacd. Statické hodnoceni maket pro-
bihalo velmi zvolna a skon¢ilo az v utery pred
obédem. Kratce po ném — pfesné ve 14.30 h
— konecné prvni maketa odstartovala, a na
letisti Cajka bylo opravdu rusno. Maraton
startd odeznél az ve Etvrtek odpoledne.

Rychlostni modely se t&Si zajmu stale jesté
v patnacti statech, asporn tolik Jich mélo
v Kyjevé zastoupeni. OvSem o koncepéni
praci s motory lze hovofit pouze v pfipadé
Sovétského svazu a MLR. Sovéti vychazej!
z dokonalych amatérskych konstrukci, které
jsou déle vylepSovany na dlouhodobych

Stimto modelem
prekonal sovétsky
tym Saba-
Sov—Ilvanov jiz v
kvalifikaci Casem
3:17,8 min:s svétovy
rekord

Uspéginy obhéjce ti-
tulu v kategorii F2A
A. Kalmykov (druhy
zleva) s vitéznym
sovétskym druz-
stvem

Wang Jianzh skon-
il stimto modelem
na tfetfm mfsté v
kategorii F2B

soustfedénich. Tato praxe vynesla sovét-
skym reprezentantim zlato Jak v hodnoceni
druzstev, tak jednotlivcl. Madarska koncep-
ce Je zaloZena na podpofe a zajmu zavodu
Mokl a osobni péci sympatického Zoltana
Bimblho. Tentokrat ovS8em stacila Jen na
stfibro v druzstvech. Modeléafi z CLR, ktefi
skongili v druZstvech tfeti, se pfes profesio-
nalni pristup stale ani zdaleka nepfiblizili
k dnes zakladni medailové rychlosti
290 km/h. Uspé&chem je urgité &tvrté misto
modelafd z USA, Jimz se podafilo zaletét
slusné vykony. Naopak vice nez péaté misto
asi Cekali Polaci, jejichz vykonnost vSak
zavis! na vysledcich prace svétové proslu-
lého motorafe A. Rachwala. Mezi reprezen-
tanty t&chto péti statd se v sout&zi Jednotlivcd

vklinili  Brit P. A. Halman vykonem
285,49 km/h, Ital S. Zanin (284,81 km/h)
a nadS M. Obrovsky, ktery vykonem

276,71 km/h obsadil ¢trnacté misto. Ojedi-
nély vykon podal sovétsky reprezentant
A. Kalmykov, kdyz ve vSech tfech soutéZnich
kolech dosahl rychlosti pres 301 km/h
a obhdjil tak titul mistra svéta z Budapesti
z roku 1986. Také na dalSich dvou mistech
skoncili sovétsti reprezentanti, na nejlepsiho
Madara C. Szegédiho zbyla za skvély vykon
294,35 km/h jen ,bramborova medaile".
Pfes vyborné vykony, dosahované v Kyje-
vé, se bohuzel vibec nic neda napsat
o novych konstrukcich nebo technickych
zajimavostech. VSechny modely Jsou si az
pfilis podobné a rozdily — pokud vibec
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néjaké existuji — Jsou Jen v nepodstatnych
malickostech.

Kategorie akrobatickych modelli F2B nam
v minulosti udélala hodné radosti. Jeden ¢as
se dokonce zdélo, Ze Iegendarmho J. Gabrl-
Se vystfida na svétovém triiné S. Cech, ale
nutno Kel, Ze v soutasné dob& se ném
nedaf. N&3 nelspéch v Budapesti pred
dvéma léty byl kromé Jiného pfi¢itan vzta-
hdm mezi druzstvem a trenérem | ned&asti
naseho dlouholetého mezinarodniho bodo-
vace Z. Lisky. V Budapesti Jsem tehdy nebyl,
a o to vice Jsem se téSil na vykony naSich zde
v Kyjevé. Bohuzel to opét nevySlo tak, jak
jsme vSichni chtéli. Do findle se dostal jen
Ing. Skrabalek, a nakonec obsadil tfinacté
misto. I. Canl, ktery velice svédomité ¢trnact
dnt pred odjezdem do Kyjeva trénoval,
skon¢il Sestnacty a R. Dobrovolny osmadva-
caty. V druzstvech to znamenalo az Sesté
misto.

Mezi patnacti finalisty méli GpIné druzstvo
Sovéti, ktefi do né&j zaradili | obhélce titulu
A. Kolesnikova, reprezentanti CLR, USA
a kupodivu | modelafi z MLR. Po Jediném
Gcastniku méli ve finale Italové, Francouzi
a my. Jiz po dvou kvalifikacnich letech tedy
bylo Jasné, Ze na medaili tentokrat opét
nedosdhneme. Navic Ing. Skrabalek nedo-
kon€il ve druhém findlovém letu posledni
obrat a Jeho model se zastavenym motorem
havaroval. Ing. Skrabalek vSak velmi dobfe
zaletél s nahradnim modelem a dokazal
asponi, ze Je velkym bojovnikem. Ani I. Canl
nelatal — podle mého nazoru — Spatné a do
findle patfil. R Dobrovolného v prvnim
kvalifikacnim letu zlobil motor a nevySel mu
ani druhy let, | kdyZz moc chtél.

Vitézni reprezentanti CLR méli libivé mode-
ly, spolehlivé motory a tak trochu nadfenou
pilotaz. Ddvod, pro¢ Sovéti skonéili az druzi,

vidim spiSe v horSich modelech nez
v pilotnim uméni. Bronzovi Americané méli
modely tradi€né s vynikajicim finiSem

a motory, které béhaly na palivo s vétSim
mnozZstvim nltrometanu, nez Je zvykem
u nas. Navic Jejich nejlepsl pilot J. Casale,
Jenz skoncil ¢tvrty, dokaze podat kazdy obrat
velice emotivné. Nestarnouci Ital Compostel-
la opét létal s téméf poiomaketou, po-
hanénou Ctyfdobym motorem, ale u bodo-
vagd ani u mne to s timto modelem nevyhral.
Nicméné diky jeho vykonu skon€ili Italové
pfed nami, kdyz se pfed né na Ctvrté misto
dostali jesté reprezentanti MLR.

Zavod tymovych modeld se létal — dnes se
da Jiz fici tradicné — bez naSi UCasti. NaSi
byvali Uspésni reprezentanti Drazek, Trnka,
Klemm ¢l DolejS s touto skute€nosti urcité
nejsou spokojeni, ostatné jako my vsichni,
bohuzel vykony naSich sou€asnych repre-
zentantll ve srovnani se svétovou 3pickou je
k Ucasti neopraviiuji.

| v této kategorii dominuji Sovéti, a to diky
svym motordm, modeldm | prakticky bez-
chybné pilotazi. O senzaci se jiz v kvalifikaci
postarala dvojice SabaSov-lvanov, ktera za-
letéla novy svétovy rekord casem 3:17,8
min:s. Francouzskému tymu Delor—Surugue
nestaCil na postup do semifinale ani vykon
3:33,7 min:s a mezi devét nejlepsich tym( se
rovnéz nedostali bratfi Metkemeljerové
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Vitéz kategorie
kombat B. Faizov

Model Z-526 V. Bet-
ky pri statickém
hodnoceni

Nejdokonaleji zpra-
covany pilotni pro-
ator méla maketa
Z-50L Poléka

M. Kaziroda

(3:36,4 min:s), RakuSané Fischer—Stranlak
(3:40,3 min:s) a fada dalSich znamych osob-
nosti.

O Gast v zAvodé na dvé sté kol se
v semifinale tvrdé bojovalo. Pfed poslednim
letem se zdélo, Ze se sovétskymi tymy
SabaSov—Ivanov a NazIn—\Vorobjev postou-
pl casem 3:30,6 min:s Italové Voghne-
ra—Rossi. Sovéti vSak do druhého findlo-
vého letu nezaradili tym NazIn—Vorobjev,
takze v kruhu bylo volng&ji a soveétsti veterani
Barkov—Surajev v souboji s Ciflany LI Anem
a V. Chenem dosahli ¢asu 3:26,4 min:s, Jimz
se kvalifikovali misto Itall. Ve finale, jez bylo
pouze sovétskou zalezitosti, pak dokonce
dokézali zvitézit.

V kategorii kombat Jsme méli tfi Zelizka
v ohni. JIfl Zapletal, Tomas Mejzllk a Pavel
Kucera stacili za dva mésice, po navratu ze
srovnavaci soutéze socialistickych zemi na
Kubé, postavit nové a pékné modely. Na-
trénovano méli také dost a jejich motory Jsou
zfejmé jen o maélo horSi nez ty, jimiz
disponuji Sovéti. V této kategorii jsou ovSem
dalsimi dllezitymi faktory okamzita forma
| Stésti pfi losovani. To pravé pfili§ nepfalo
Ku€erovi a Zapletalovi, ktefi opustili soutéz
s Jednou vyhrou a dvéma porazkami. K nasi
radosti vSak stéle vySe postupoval Mejzllk.
Kucera a Zapletal ho pfitom skvéle podporo-
vali v roli mechanikl. Toma$ vypadl az
v souboji s budoucim mistrem svéta B.
Faizovem, a to dokonce v opakovaném
utkani, které nafidila jury FAI pro technickou
chybu rozhod¢iho. B. Faizov neprohral ani
jediné utkani. Nenapadny Brit N. GUI, ktery
nakonec skon¢il druhy, prohral uz ve svém
druhém utkani, pak vSak slavil pét vitézstvi za
sebou a podruhé prohral az s Faizovem. Nas
Mejzllk skong€il na Sestém misté spolecné
s Finem Forssem a Danem Mollerem.

Makety kategorie F4B se pochopitelné
t&sily nejvétSsimu zajmu divakd. Neékteré
z dvaadvaceti soutézicich modelll jsme vSak
jiz v Kyjeve vidéli pred Sesti léty pfi tehdejSim
mistrovstvi svéta. Letos se uz bodovalo ze

vzdalenosti tfi metrd, viech pé&t bodovacl se
v8ak kupodivu shodlo ve svych nazorech na
model | koncepci a filozofii letu. Byl Jsem
samoziejmé pritomen statickému hodnoceni
nasich modelli a popravdé feceno to, co
Jsem vidél, mé prekvapilo. 2e se bodule
spiSe podle fotografii nez podle vykresu, lze
pochopit. HorSi Je, Ze bodovacl nebrali
v Gvahu rGizna zkresleni fotografii, zplsobena
pouZzitou optikou, ani barevné rozdily, dané
technikou tisku. A vlbec nejhorsl bylo, Ze
,Séfbodovac" hlasité predfikaval svad bodova
hodnoceni a peclivé sledoval, zda ostatni
rozhod¢i plSi totéz. VétSinou ano, nebo se
lisili o pll bodu. Nelze oviem tvrdit, Ze by nas
bodovacl néjak moc poskodili. Na prvé misto
zafadili An-28 V. Fedosova (1896 b.), na
druhé Li-2T V. Pavlenka (1831,5 b.) a na treti
Z-50L polského reprezentanta M. Kaziroda
(1810 b ). S velkou ztratou byl ¢tvrty historic-
ky Air-1 V. Bulatnikova (1674,4 b.) a paty Piper
Taylor Cub AmeriCana J. Pereze (1607 b.).
Nésledovala bodova propast, protoze na Se-
stém misté byl velmi pékny [I-2m3 polského
reprezentanta Gorala s pouhymi 1287 body.
Nas V. Kusy ziskal za novou maketu Miles
M-14A 1200,6 b, V. Betka za Zlin Z-526
».Condor" 1111 b. aJ. Netopillk s C-104S do-
stal jen 961 bodd.

Hned pfi prvnich letech bylo Jasné, Ze se
bodova¢l budou | nadale drzet systému
Lprediikavani bodd" a peclivého opisovani
daldimi bodovagl. Vige bodd ziskaly modely,
které prfedvadély takfikajic Jednoznacné ma-
nevry napiiklad shoz letakd nebo ,parasu-
tisty", ovladani klapek ¢l zatahovani podvoz-
ku bylo vzdy ocené&no pinym poétem bodd.
Skute¢né letové obraty byly hodnoceny hiife,
takze opét zvitézily modely, které létaly
jenom rovné (Fedosov, Pavlenko). Z naSich
létal nejlépe V. Kusy a obsadil pékné sedmé
misto. V soutézi druZstev jsme skoncili az
pati.

Jaké to bylo na zavérecném banketu,
nevim, protoze v dobé, kdy se konal, jsme jiz
byli v Praze. Nechtél bych vSak, aby nas
predCasny odlet z Kyjeva, zavinény rezervaci
letenek, byl vykladan tak, ze Ceskoslovensko
odchazi také ze svétové scény upoutanych
model(. Naopak se domnivam, Ze ti nasi
modelari, ktefi se mistrovstvi svéta zacastnili,
dostali pfinejmensim zdravy impuls k dalsi
praci. Do Jaké miry, a hlavné jak rychle se
nam podafi opét se vklinit do svétove Spicky,
by mély ukédzat mezinarodni soutéze v le-
toSnim i pfistim roce.

UPLNE VYSLEDKY

Kategori« F2A: 1 A. Kalmykov (obhéjce titulu)
301,76; 2. S. Selkalin 299,50; 3. S. Plskalev, vSichni
SSSR 299,00; 4. C. Segédl, MLR 294,35; 5. S. Kostln
SSSR 293,39; 6. G. Mult, MLR 287,08; 7. P. A
Halman, Velka Britanie 285,49; 8. S. Zanin, ltalie
284,81; 9. C. Dodge, USA 283,10; 10. A. Rachwal,
PLR 282,13; 11. Ding Ylbo, CLR 281,25; 12. L. Nagy,
MLR 280,59; 13. Sun Shizhu, CLR 276,92; 14. M.
Obrovsky. CSSR 276,71; 15. J. Nightingale, USA
276.50; 16. Ba Llanll, CLR 275,23; 17. J. Magne,
Francie 274,18; 18. T. Rachwal, PLR 272,73; 19. P.

(Pokracovani na str. 28)
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Po vitézstvi na MS v Bulharsku v roce
1975, tedy po vie nez deseti létech, se
znamému sovétskému reprezentantu Viktoru
Copovi z Odésy podafilo navazat na svij
Uspéch a zda se. Ze le v soucasné dobé
k neporazeni. Se svym modelem CV-38 létal
— a zvitézil — jak v sedmlminutovém
rozlétavaclm kole na loriském MS ve Francii,
tak v Sestiminutovém kole letos na ME
v Zrenjaninu v Jugoslavii.

Zatimco pfi vlastni soutézi Viktor obvykle
pfi vleku ,.zaparkuje" za startovaci Carou,
v rozlétavanl béha hodné proti vétru. To se
mu jiz dvakrat vyplatilo, kdyZ se mu podafilo
najit slabou vecerni termiku, zatimco jeho
soupefi letéli jen na néj.

Vétron sam se nevymyka bézné koncepci;
Viktor pry nema takové moznosti jako jeho
krajané, a tak konstruuje své modely pre-
vazné z klasickych material(. Copovy Gspé-
chy je tfeba vidét spiSe v jeho osobé, v jeho
pristupu k tréninku i k vlastni soutézi, zkratka
v tom, ¢emu se v novinach fika ,moralné
volni vlastnosti".

TECHNICKY POPIS MODELU:

Kfidlo méa profil velmi podobny osvédce-
nému B 6356b. Rozpéti se da v souc¢asném
obdobi oznacit snad za stfedni. Kostra je
ovSem bohaté dimenzovana, jejim struktu-
rélnim zékladem je torzni skfifi s balsovym
potahem, ktery je zesilen sklotextilem
o tloustce 0,08 mm. 2ebra jsou slepena ze
dvou ¢asti: pfedni Je lipova a zadni balsova,
zesilena paskovanim uhlikovou tkaninou
o neobvykle velké tloustce 0,3 mm. Pasky
jsou vpredu zapustény asi 2 mm do hlavniho
nosniku a vzadu pretazeny pres celou balso-
vou odtokovou listu (v drazce). Toto FeSeni
mimoradné zpevni celou ¢ast kridla od
hlavniho nosniku dozadu a odtokova liSta se
nemdze zvinit.

Poloviny kfidla se nasazuji na tfi ocelové
draty, které jsou zasunuty v pouzdrech
v trupu. Celé kfidlo je potaZzeno tenkym
papirem a m& nizkou hmotnost — pouze
145 gl

VOP je bézné konstrukce s profilem
s rovnou spodni stranou. Hlavni nosnik je
tvofen dvéma borovymi pasniceml.

Trup obsahuje dnes bézné mechanismy.
Hacek je Isajenkova typu, zhotoveny z dura-
lového plechu. Vypinaci sila neni vysoka, jen
30 az 35 N. Ovladani smérového kormidla po
startu Je trochu jiné, nez byva zvykem: Model
se vypousti s plnou vychylkou kormidla, to se
vSak po nékolika desetindch sekundy vraci
do neutrdlu a po dalSim intervalu se vychylu-
je do polohy, ktera je potfebna pro let. V3e je
ovladano dvéma draténymi raménky na
Casovali. Casovat je plné zakryty, typu
.,gramodeska" s plochou spiralou. Pred
Casovatem je umisténa baterie, kterd slouzi
jako zdroj pro akusticky bzucak. Ten se
spousti zaroveri s uvolnénim pojistky hacku
a obstarava tak signalizaci rozepnuti hacku.
Neni tedy zapotfebi pouzivat signalizacni
praporek na $ndre.

Zadni ¢ast trupu tvofi kuZelova trubka,
zhotovend z uhlikového a skelného laminatu.

Jako ostatni Sovéti, | Viktor pouziva
k vlekani silonovou nit o priméru 0,8 mm,
kterou pred kazdym startem spolu s pomoc-
nikem pro kontrolu zkouSej! nataZzenim pl-
nym tahem, jaky jsou schopni vyvinout.
Dosahované vysky pri startu jsou impozant-
ni. IHI

8

MODEL FIA ZBELGIE

S modelem, jehoZ uvefejnénim plnim
slib ze sloupku Pfiznivedim volného letu
v Modeléari 5/1988, se mlady belgicky
modelaF Leo Reynders zuc€astnil lon-
ského MS ve Francii. Jen o vlas mu
unikla bronzova medaile, kdyz se
v dodate¢ném kole rozlétavani o 3. a 4.
misto utkal s Manfredem Preussem
z NDR. Uspésngjsi byl nakonec Man-
fred, ale nutno zddraznit, Ze Reynders
to nemél snadné, nebot mu jako
jedinému Uc€astniku MS z Belgie veSke-
ré technické zabezpeceni zajiStoval
pouze jeho bratr.

Model je zajimavy nejen pro uspéch,
jehoz s nim Reynders doséahl
— a ,bramborova medaile” na MS
Uspéchem urcité je — ale zejména svou
konstrukci kfidla, jeZz bude zajimat
i pfiznivce Uplné jinych kategorii, nez
jsou volné vétroné. Reyndersovi se
podafilo vyvinout metodu stavby, ktera
je nenarocnad na spotfebu dreva, je
velmi rychla a zaru€uje vybornou re-
produkovatelnost. Reynders dokonce
tvrdi, Ze specialné pro MS stavél Ctyfi
nové stejné modely, které poprvé letély
az po prejimce. To lze sice tézko

doporucit jako pfiklad hodny nasledo-
vani, svédci to vSak o tom, Ze tyto nové
modely létaly stejné jako predeslé,
postavené stejnou metodou.

Pro snizeni hmotnosti zvolil Reynders
znacné velkou Stihlost kfidla (pfi da-
ném profilu a pfi dané ploSe kridla se
zvétSovanim Stihlosti klesa objem, a tim
i hmotnost dilu). Kridlo s profilem
0 pomeérné tloustce 7 % ma hmotnost
197 g, s profilem o tlouStce 6 % 190 g.
Pouzita pénovad hmota ma mérnou
hmotnost 33 kg/m3, ale v soucCasné
dobé se pry objevila pénova hmota
o mérné hmotnosti pouhych 25 kg/m3,
takze hmotnost novych kfidel bude
jeSté mensi. Pevnost uhlikového nos-
niku je vynikajici, takze s modelem na
vykrese, ktery ma rozpéti kfidla 2,32 m,
|ét4 autor v kazdém pocasi. Pfedpokla-
dem uUspéchu je ovSem dokonalé pro-

Obr. 1
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syceni uhlikovych rovingl pryskyfici.
Po Uspésich &inskych vétronard zvo-
lil Reynders profil podobny tomu, jaky
pouzivaji na svych modelech; pfFipo-
min& profii Sokolova. Pro malou VOP
o plose 3,5dm2 vybral dvojvypukly
profil o tlouStce 8 % a prohnuti stfedni
Cary 2 %. Konstrukce kfidla je znazor-

néna na obrazcich a popsana krok za
krokem.

1. 2 bloku pénové hmoty je odporo-
vou pilou vyfiznuto jadro kridla (B).
ReZe se vzdy od n&bé&Zné k odtokové
hrané (obr. 1).

2. VeSkery povrch vyfiznutého jadra
je jemné prebrousen.

3. Panely kfidla jsou v misté nosniku
pfefiznuty Ziletkou a jsou v nich vyfiz-
nuty drazky pro zuzované pasnice
nosniku (obr. 2.)

4. K jednotlivym Castem sestavy jsou
Vv misté nadbézné hrany nalepeny malé
balsové obdélnicky (o rozmérech asi

Obr. 2

10x20 mm), které pozdéji
presné fixovani €asti A, B a C.

5. Casti Bl a B2 jsou spole¢né
s preklizkovou stojinou tl. 0,8 mm sle-
peny k sobé.

6. Instaluje se trubka pro spojovaci
drat (obr. 3), sklotextilovymi spojkami
se pfipoji uSi a pripravi se vSechny
potfeby tak, aby prace na krocich 7 az
13 trvala nejdéle 4 hodiny.

7. Prosycena uhlikova vlakna se vlozi
do dolni drazky pro nosnik. V stfedové
Céasti kridla je v obou pasnlclch (horni
i dolni) po 12 rovinzich, kazdy se sklada
ze 6000 elementarnich vlaken. Pocet
rovingl se smérem ke konclm kfidla
zmensSuje.

8. Pripravi se dil E, ktery tvofi pfesné
vyfiznuta deska z PVC nebo polyesteru
otl. 0,2 mm, na niz je polozen sklotextil,
Cerstvé prosyceny pryskyfici. Reynders
pouziva sklotextil o ploSné hmotnosti

zarucuji
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47 g/m2, s vlakny svirajicimi uhel 45°
s ndbé&znou hranou.

9. Polozi se na sebe dily C, E a B.

10. Do drazky pro horni nosnik se
vloZi prosyceny roving.

11. Pripravi se Cast D (stejné jako
E podle kroku B).

12. VSechny c¢asti sestavy se spoji

Obr. 4

(obr. 4).

13. Obdobné se pripravi sestava usi
kridla, vSe se uzavie do polyetyléno-
vého pytle a vakuuje.

14. Po vytvrzeni epoxidové pryskyfi-
ce se sestava rozebere, zacisti se
nabézna a odtokova hrana a nabézna
hrana se zpevni nalepenim dfevéné
listy.

Reynders pouzivA — a doporucuje
— pryskyfici Shell EPIKOTE 162
a BASF LAMIRON C260. Pracuje
zasadné v gumovych rukavicich. Spo-
jovaci drat kfidla je ocelovy, o priméru
5 mm.

Ostatni zvlaStnosti modelu jsou: ha-
cek ,impulsového" typu, nesoumeérné
mimo osu modelu (model létd pravé
kruhy), zdvojeny Casovac a bzu¢ak s 9V
baterii. USi jsou napojeny tak, aby na
nich vznikly negativy.

Podle FFN zpracoval ing. lvan Hofejsi



A m V soutézi hazedel jsou krasné
m okamziky pred startem, kdy mo-

delaF ¢ekd na vhodny termicky

zavan a prudkym hodem ,,posa-
dr model do stoupavého proudu. Né-
kdy se to podafi, jindy by bylo potfebné
zalétnout stranou, kde to urcité nosi. To
je ale mozné jen s RC hazedlem.

Tato nova kategorie je ve svété
oblibend — jejich pfiznived neustale
pfibyva. Spojily se dvé oblibené kate-
gorie — hazedla a RC termické vétro-
né. Modely jsou malé, lehké, materialo-
vé i stavebné nenarocné a pfi malém
rozpéti se daji ve vhodné krabici pre-
vazet i na kole. Jsou pfimo stvorené
pro letni dovolenou, kdy v auté neni
misto pro vétSi model.

Stavebni pravidla jsou jednoducha
— zpravidla je jimi ur€eno pouze
nejvétsi rozpéti kfidla. V USA je to 60
palcd, tj. 1520 mm, které se jevi jako
optimélni. U modell byva fizena
smérovka a vysSkovka. Kridlo klasické
konstrukce s dvojitym lomenim miva
eliptické zakonceni, Casto se pouziva
turbulator, ktery zaru€uje pomeérné vy-
sokou hazeci rychlost a pfitom pomaly
kluz.

Vyska hodu byva 10, 12 nékdy i 15
metrd a prdmérna doba letu 120 s.

Pfedpoklad Uspéchu je pevny
a lehky model, aerodynamicky Ccisty
a s co nejmenSim celnim odporem,
ktery pfimo ovliviiuje vySku hodu.

Mnozi modelafi by si radi RC hazedlo
postavili a mysli, Ze to bez miniaturnich
serv neni mozné. Chyba! U nas jiz léta
nékolik modell, a to i s pfijimacem
Modela a servy Futaba. Samozfejmé
mala serva by byla vyhodngjsi, ale
dobré je i souprava Acoms, ktera byla
pfed ¢asem na nasSem trhu.

Jako zdroj pro pfijimac¢ je mozné
pouzit pro nékolikaminutové lety aku-
mulatorl Bateria Slany NiCd 225 mAh.
Doporucuji nékolik sad a ménit je.

Koncepéné je mozné vychazet
z modelu Sagitta, ktery byl pfed ¢asem
uverejnén v Modeléafi, a zmenSit jej na
1500 mm.

Létejte za teplého, slunného pocasi
pfi slabém vétru. Pro zacatek je mozné
vhodné vyuzit i drobné terénni viny,
které zpUsobuji zvedani a trhani pre-
hfatych vzduchovych bublin. Pak je
tfeba vycCkat na vhodny termicky zavan
a vytrimovany model s mirnym roz-
béhem vyhodit vzhlru pod Uhlem asi
60°. Rizeni musi byt citlivé a velmi
jemné.

At vdm to dobfe léta — a napiSte
o svych zkuSenostech!

Jaroslav SUCHOMEL
A

Prizniveim

tichého letu

10

TATRANSKY
POHAR F3S:

Generalni zkouska

V Popradé se ve dnech 21. az 23. Cervence
konal osmy ro¢nik mezinarodni soutéze FAl
termickych RC vétroili kategorie F3B, ktery
usporadali podtatranstl svazarmovci v Cele
s PhDr. M. Sulcem na pocest letoSniho VIil.
sjezdu Svazarmu. SoutéZ jiz ma ve svété
dobré jméno, a tak bylo nutné omezit pocet
soutézicich na jeSté organizacné zvladnutel-
nych Sest desitek, z nichz byly dvé tfetiny ze
zahrani¢i. Dluzno dodat, Zze neSlo o Zadné
,kfovi" — predevdim soutézic! z NSR
a Rakouska patfili ke stavajic! evropské
Spi€ce. Kromé nich byla ve startovni listiné
jména modelafd z Jugoslavie, SSSR, Bulhar-
ska, KLDR, NDR, Polska, MLR a poprvé také
z Norska.

Vzhledem k tomu, Ze oficidlni zapis
z jarniho zasedani CIAM FAI priSel tyden
pred soutéZi, nebyla jesté uplatnéna zména
pravidel tykajici se omezeni vykonu elektro-
motord navijakd. Hodné se o nl ale diskuto-
valo — mimo Jiné proto, Ze byl pfitomen
expert pro navijdky odborné podkomise
CIAM FAlI Ralf Decker. Ten jiz ma prvni
zkuSenosti, které vSak naSe specialisty pfilis
nepotésily. Nové navijaky jsou skutecné
mene vykonne takze modely budou mensi
material (aby byly lehké). Nemusely by vSak
dosahovat zejména v ulohach A a B tak
vysokych vykonu jako dosud, €imz by mohlo
dojit k aspon ¢aste¢nému snizeni dlleZitosti
tlohy C pro celkové hodnoceni a soutéze by
mohly ziskat na zajimavosti.

Popsat asponn Cast z témér Sesti set
soutéznich startl, které se uskutecnily na
zemeédélském letisti ve Velké Lomnici, je
prakticky nemozné. TakZe zaznamenejme
aspoin Spickové vykony: V Uloze A (trvani
letu) predvedl nejvyrovnanéjsl Spickové
vykony ostfileny reprezentant NDR W. Volke
— 458, 460 a 456. Krali ulohy B (prilety) byli
J. Vitdsek z Holice a J. Mogn z NSR, ktefi
v sobotnich termickych hodech nalétali 24
priletd. Nejvyrovnangjsich vysledkl dosahl
D. Lippert z NSR: v patek nalétal 18 a 17
praletl, v sobotu pak 23. Byl i nejrychlejsi
v Uloze C: Hned v prvnim soutéznim kole letél
za 17,2 s (nejlepSi vysledek soutéze),
v dalSich pak dosahl shodného vysledku 17,9
s. Z naSich si v Gloze C nejlépe ved| J. Bartek,
ktery v prvnim kole letél za 18,8 s.

Asi nejhez€i a nejnaplnavéjsl ¢asti soutéze
byla zavére¢na uloha B, létand v sobotu
pozdé odpoledne ve vyrazné termice. Kdyz
se ve skupiné seSli rovnocenni soupefi,
pfipominal let zavody kolem pylond.

V kone¢ném Gctovani dopadl nejlépe mla-
dy D. Lippert (na snimku) z NSR (8863 b.)
pred P. Hoffmanem z Rakouska (8806 b.) a J.
Mognem z NSR (8710 b.). Ctvrty byl R
Decker z NSR. Z naSich si nejlépe vedl J.
Lodbb, ktery obsadil vykonem 8387 b. devaté
misto, jedenacty pak byl Zd. JeSlna
a patnacty M. Janek. Na prvni pohled tedy
zadna velka slava — a presto je to vcelku
Uspéch adlkaz o pilotnim uméni nasi Spicky,
kterd ma v kazdém startu vzhledem k nizSim
vykonlim navijakll handicap snad padesati
metrd. V soutézi druzstev zvitézila trojice
Wunscheim, Mogn a Schmid z NSR prfed
svymi krajany Buchwaldem, Deckerem a A.
Hortzitzem a dal$im zapadonémeckym druz-
stvem G. Hortzitz, T. Lippert a D. Lippert.
Ctvrté bylo druzstvo NDR (Kohn, Volke
a Sterl) ‘a paté CSSR 3 (Lobb, Ivangik
a Kopecky).

LetoSni soutéz byla generalkou na mistrov-
stvi Evropy, které by se mélo v Popradé létat
v roce 1990. Poradatelé ve spolupraci se
stranickymi, statnimi i hospodarskymi orga-
nizacemi a institucemi okresu udélali pro jeji
zdar hodné. Pfesto se objevily vétsi ¢l mensi

vady na krase, jejichz pfi¢inou byla bez
vyjimky nedlslednost odpovédnych €inov-
nikd. Bylo to poprve a je Skoda, Ze prave
letos. | kdyZz mozna vSechno zlé je k nécemu
dobré: Jak znam Popradské, urcité se s nimi
disledné vyporadaji.

Vladimir Hadac

PREBOR
CSR F3A

Ve dnech 25. a 26. ¢ervna 1988 usporadala
ZO Svazarmu Modelklub Hradec Krélové
prebor CSR akrobatickych RC modeld kate-
gorie F3A. Ze sedmi krajii CSR a Prahy se
dostavilo k prezentaci vSech 18 soutéZicich,
nominovanych krajskymi radami modelaf-
stvi. Provérka ¢&lenskych prikazd, znamek,
sportovnich licenci, zdravotnich prikazl
a povoleni k provozu RC souprav prokazala,
Ze vSichni soutézic! maji tyto nalezitosti
v naprostém pofadku. VEas byli na misté
také bodovacdi, ktefi si na jednom kontrolnim
letu sjednotili bodovéani a svoje nazory mohli
konzultovat s pfitomnym trenérem CSR
Zdefikem Teplym a trenérem CSSR ing.
Havlem. Z této diskuse vyplynulo, Ze opravy
pravidel v metodickych listech (liSi se od
pravidel FAl) nejsou vzdy zcela spravne.
Letos poprvé bodovalo celou soutéZz pét
bodovacd s tim, ze v kazdém obratu se
nejlepsl a nejhorsl znamka Skrtala. Myslime
si, Ze tento systém je spravny a vylucuje
zjevné ovliviiovani vysledkd. Pro vyhodnoce-
ni vysledkl je v3ak vhodny osobni poéita¢
s dobrym programem.

Zahajeni pfeboru bylo slavnostni — v¢etné
vlajkové vyzdoby a hymny. CUV Svazarmu
zastupoval jako dohlizltel Zdenék Teply,
pfitomen byl i pracovnik CUV M. Navratil.
0 dobry prubeh prfeboru se staralo celkem
25 poradatelll z pofadajici organizace.

Podle nazoru pofadateld i podle vyjadieni
dohlfzitele byl pfebor zajistén dobfe, o coz se
zaslouzili i soutézici svou disciplinovanostl.
Proto bé&hem soutéZze nebyl podan zadny
protest. Pocasi pfeboru vcelku pralo, az na
malou prehanku v zavéru druhého kola. Na
dést byli poradatelé pfipraveni (pfedem byla
postavena depa a stan pro soutézici
1modely). Skoda, Ze termin pfeboru kolido-
val s krajskymi konferencemi Svazarmu.
Proto v sobotu chybél nominovany sportovni
komisaf K. Koudelka, kterého musel zastou-
pit Feditel preboru.

Pohledem do vysledkové listiny Ize zjistit,
Ze novou sestavu zvladlo nejlépe modelafské
mladl. Vitéz Vilém Volf je vékem jesté junior,
soutézici na druhém a tfetim misté jsou toho
Casu ve vojenské prezencni sluzbé.

Silné kraje (Severomoravsky a Jihomorav-

MODELAR - 10/1988 =298



sky) do umisténi na pfednich mistech neza-
sahly. Celkem tfi soutézici byli z LMK
Zlechov, po dvou z Uval, Kopfivnice, Ces-
kych Budéjovic, Plzné- Stfed a Karviné.

Vilém Volf zvitézil dosti znainym rozdilem
(421 bod() a podle nazoru odbornikd je jeho
vykon na evropské drovni. A to se
v porovnani s minulym preborem zlepsili
I vSichni ostatni. Az na smolafe Petra
Bukovanského, kterého zradil motor.

Po technické strance nebylo na soutézi
zasadnich novinek. VétSina soutézicich jiz
m& pomalej§i modely. | kdyZ jsou modely
schopny létat pomaleji, ne vSichni soutézici
se s tfm dokonale vyporadali. Nékolik souté-
Zicich pouzivalo ftfllisté vrtule; ukazalo se
také, Ze jsou vyuzivany k nam dovezené
motory Webra LS. Bylo potéSitelné, Zze
peclivost soutéZicich se netykala jen technic-
kych detaild, ale dbali i na bezpecnost
model(l a byla vidét velkd péce vénovana
hluénosti — nékterym zavodnikim se podafi-
lo predvést skutecné tisSi modely.

Vysledky:
1 Vilém Volf, Liberec 3048; 2. Vladimir
Chvatal ml., Uvaly 2627; 3. Libor Weisbrod,

Kopfivnice 2557; 4. FrantiSek Vrana, Ceské
Budéjovice 2510; 5. FrantiSek Kamrla, Zle-
chov 2482 h.

Josef Macek, MUDr. Milan Blaha

POSTREHY
ZE SENICE

Jiz podruhé se zacatkem cervence sesil
v Senici na Hané pfiznivci kategorie RC V2-
PM. Diky vyborné a pfikladné spolupraci
LMK Bilovice nad Svitavou s vedenim mistni-
ho JZD Mirovéa cesta to byla zatim nejvétsi
akce pro pfiznivce této kategorie. A vybor-
na...

Pro soutézici i rodinné prislusniky, kterych
se seSlo pres Sedesat, to byla prilezitost
k vyméné zkuSenosti, ivaham nad pravidly
i k navazani novych pratelstvi. Vyvrcholenim
bylo usporadani dvou soutézi s rekordnim
poétem 47 a&astnikG! Ukazalo se, ze pfi
dobré organizaci je mozné zviadnout i tak
vysoky pocet soutézicich pomérné v klidu.

Po vecerech se hodné diskutovalo o tom,
jak byla postavena pravidla soutézi. Pres
vSechny snahy se zda, ze zamér — pouZziti
motord pro ziskani vysky ke klasickému
termickému |étani s vyhledavanim stoupa-
vych proudd — se jaksi vytraci. Vyvoj
pokroCil béhem necelych dvou let od oficial-
niho uznéani kategorie hodné& dopfedu. P¥i
ovéfovani pravidel létala vétSina soutézicich
s motory o zdvihovém objemu 1,5 cm3. Nyni
jsou modely pfevazné pohanény motory
o0 zdvihovém objemu 2,5 cm3. Tato kombina-
ce dava prizniveéjsi pomeér vykonu k minimal-
ni letové hmotnosti modeld, které tak dosa-
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PROFILY
Z POCITACE

FrantiSek Kratochvila, Brno

Program Profily je pomﬁckou pro rozkre-
slovanl vech profili z knihy M. Musila
Aerodynamika modernich leteckych modeld.
Po vlozZeni soufadnic do pocitace se objevi
v horni poloviné obrazovky jednotlivé body
profilu, které jsou dany soufadnicemi.
S obrazovky je obkreslime na papir, spojime
olvnulou Carou a dostaneme obrys profilu.
Podle velikosti obrazovky miZzeme meénit
hloubku profilu, nahrat na kazetu a zpracovat
si vlastni kartotéku. Program je zpracovan
pro pocitat ZX-Spectrum, ZX-Spectrum
plus, Delta a pro ¢s. pocita¢ Didaktik Gama,
prodavany v naSi obchodni siti.

Obsluha programu

Program nahrajeme na kazetu pfikazem
SAVE ,,Profily" LINE 10; po zpétném nahrani
do pocitate se sam spusti. Instrukce na
obrazovce jsou jen informativni a budou dale
upfesnény. Klavesou (s) spustime hlavni
program. Pro praci jsme si vybrali profil RAF
32, ktery ma ustalenou fadu 17 soufadnic na
ose X; pocet souradnic zadame do pocitace.
NapiSeme nazev profilu. Osa X, hloubka
profilu jsou v programu totozné a jsou déle
oznacovany jen jako rozmér. Klavesu (1)
drzime stlaCenou, az je rozmér pres celou
obrazovku a ozve se signal. Po stisknuti
klavesy (4) zadame soufadnice v poradi X
Xh, Xd. Po vloZeni poslednich soufadnic
nebudeme jeSté nahravat na magnetofon
a stiskneme klavesu (n). Novy profil nepoza-
dujeme, tak stiskneme klavesu (n).

Nyni drzenim klavesy (1) nastavime roz-
meér. Je-li vétSi nez pozadovany, zatneme
klavesou (2) znovu. Budeme-li poZadovat
profil s nakreslenou osou X, stiskneme
klavesu (3). Po stisknuti klavesy (6) se
vykresli body profilu bez osy X.

Nékteré profily fady E a NACA maji na ose
X dvé skupiny udaji — Xh a Xd o nestejném
poctu souradnic. Do pocitate zadame vétsi
pocet soufadnic a druhou skupinu doplfiuje-
me pfi zadavani nulami, aby se pocet
vyrovnal. Body podle soufadnic Xh, Yh
budou zacinat na obrazovce zprava a body
Xd, Yd na obrazovce zleva.

U profili definovanych vétsim poétem
soufadnic mdzeme vkladat kazdou druhou.

Nahréni na magnetofon.

Po dotazu Magnetofon a/n?, stiskneme
klavesu (a) a béznym zplsobem nahravame.
Po zpétném nahrani do pocitate se na
obrazovce objev! profil, s kterym mizete
pracovat jiz znamym zptsobem.

Kdyz mame jistotu, Ze profil je na kazeté,
tak po dotazu Novy profil a/n? stiskneme
klavesu (a); pocita¢ vymaze proménné a je
pfipraven k praci na novém pofilu.

Upozornéni: Pokud jsou soufadnice Yd
dolniho obrysu profilu zadany jako kladné,
musime je opatfit znaménkem minus, aby-
chom se dostali nad osu X!

hujl znacnych vySek. Néktefi soutézic! do-
konce zastavuji Chod motoru dfive a presto
maji problémy s pfisténim v Casovém limitu.
V budoucnosti zfejmé bude muset dojit
v tomto sméru k Upravé pravidel.

Modelafi jsou hlavy oteviené a v pravid-
lech najdou vzdy né&jakou skulinu. Skoda,
Ze nepremyslej! o tom, co by bylo vice tfeba
— pfi konstrukci a zhotoveni tlumica vyfuku.
Mnozi totiz povazuji za G€inny tlumi€ hluku
(jak zni definice v pravidlech), tfeba jen
nékolik centimetrd dlouhy nastavec vyfuku

10 REM LETECKE PROFILY
ao DIM a<9b>: DIM b(ofa>
30 DIM c<9b): DIM d<9b>
<0 DIM e(9b): DIM f<9b>
50 DIM h<9b>: LET m=0

bO FOR r=31 TO | STEP -1
70 PRINT AT 21,r; “#“;
80 PRINT AT O, r; “#%“;s NEXT r

90 PRINT AT 4,B; “Letecke"

100 PRINT AT 4,16; “modelarské*
110 PRINT AT 7,10; “PROF rLy™"
120 PRINT AT 9,10; ====*
130 PRINT AT 14,12;“BRNO 1988*
140 PRINT AT 17,9;“>M O DE L AR
150 PAUSE 140 s CLS

160 PRINT AT 1,1; “INSTRUKCE “

170 PRINT AT 5,4; “>1 = rozmér"
1BO PRINT AT 7,4; *“>2 znovu*

190 PRINT AT 9,4; “>3 = kresli

osu
200 PRINT AT 11,4;“>4 sourad.“
210 PRINT AT 11,17;“Xh,Xh.Xd,Yd*
220 PRINT AT 13,4;“>5 = sourad.*
230 PRINT AT 13,17;“X,Yh,Yd“
240 PRINT AT 15,4;“>6 = k¥esli“
250 PRINT AT 15,17;“Profil“
260 PRINT AT 21,10;“>5 - start<“
270 PAUSE 0: CLS
280 IF INKEY*="s" THEN GO TO 290
290 INPUT "PocCet sourad. X = m;a
300 GO SUB 790
310 REM RADA SOURADNIC X
320 INPUT -osa X = m;al
330 INPUT "osaYh = -ja2
390 INPUT -osaYd = *;a3
350 LET X-as LET m-m*1
3b0 FOR k=I TO m
370 LET a(m>=als LET b(m)=a2
380 LET c<M)=a3
390 PLOT al*o,Bo+(a2*o0)
900 PLOT al»0,8B-(a3«0): NEXT k
910 IF m=X THEN GO TO 580
920 GO TO 320
930 REM RADA SOURADNIC Xh.Xd
440 INPUT “osa Xh = “;ad
450 INPUT “osa Yh = *;a5
460 INPUT "osa Xd = “ ;a6
470 INPUT *“osa Yd * a7
980 LET X=a: LET m-m*1
990 REM KRESLENI PROFILU
500 FOR n=I TO-
510 LET d(m)=a9: LET e(m)=ab
520 LET ffm)=abs LET h<e)=a7
530 PLOT a9*o,B8+{a5*a)
590 PLOT afa«0,88-<a7*0)s NEXT n
550 IF m=X THEN GO TO 580
5b0 GO TO 990
570 PRINT AT 2,9;-Profils m 48
580 FOR y=1 TO X
590 LET al=a<y): LET a2=b(y>
00 LET a3=c(yl: LET a9=d<y>
bl0 LET a5=e<y): LET ab=f(y)
b20 LET a7=h<y)
b30 PLOT alta,889(a2*o >
fa%0 PLOT al*a ,88-(a3*0)
650 PLOT a4*o*88+(a5*0)
660 PLOT a6«0*BB-(a7*0): NEXT vy
670 INPUT “Magnetofon a/n *“;a*
6BO IF a*=*“a“ THEN BO TO 700
690 IF a$=“n“ THEN HO TO 710
700 SAVE “PROFILY* LINE 750
710 INPUT “Novy Profil a/n “;b*
720 IF b*=*“a“ THEN RUN
730 IF b*=*“n*“ THEN CLS s GO TO 750
740 INPUT “Nazev Profilu- “;w*
750 PRINT AT 16«0;“Rozmérs*
760 PRINT AT 2,4; “Profils “;w*
770 REM ROZMER
700 FOR z=0 TO 254
790 PLOT z,39
BOO IF z=254 THEN NEEP 0.5,22
BIO PAUSE O
820 IF INKEY*=* “ THEN GO TO 790
830 IF INKEY*=“2“ THEN CLS s GO TO 750
840 IF INKEY*=“3*“ THEN GO TO 910
850 IF INKEYS=*“4“ THEN GO TO 320
860 IF INKEY*=“5“ THEN GO TO 440
870 IF INKEY*=*6* THEN CLS s GO TO 570
8B0 IF z=254 THEN GO TO 820
890 LET 0=z/100s NEXT z
900 REM KRESLI 0OSU X
910 FOR s=6 TO z-6 STEP 3
920 PLOT s,88sNEXT s
930 GO TO 490
940 RETURN

bez jakéhokoliv ndznaku snahy hluk aspon
Castecné utlumit.

Bylo by jednoduché predepsat v pravi-
dlech presné rozméry tlumice. Bylo od toho
upusténo, protoZze kazdy ma pro zhotoveni
tlumice jiné materidlové a vyrobni moznosti.
Pokud se o tlumite nepostaral (napfiklad
v piipadé motoru Modela 2cm3) vyrobce,
neznamena to, ze my mézeme tuto klauzuli
pravidel obchézet! Zde by méli zapracovat
sportovni komisafi a nepfipustit k soutézi
modely, které pravidldm pIné nevyhovuiji, | za
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cenu, Ze to na soutézich vyvola bouflivé
diskuse.

Koncepce modelu se zatim neustalila.
Pouzivaji se odlozené ,,V-dvojky" s motorem
na pylonu nebo specialy s motory v pfedku
trupu. V kazdém pripadé by modely mély byt
aerodynamicky co nej¢lstsl. Jako nejvyhod-
ngjSl se jev! modely s mensim rozpétim a co
nejvétsi hloubkou kfidla.

Velmi slibné se pro kategorii RC V2-PM
jevi motory Modela 2 cm3. Pfi dobfe navrZe-
ném modelu o minimalni hmotnosti 1600 g
mohou vrétit [étani tam, kam patfi — vzlety
do rozumné vysky a klasické Iétani v termice.

Setkani v Senici bylo | dobrou propagaci
svazarmovské ¢innosti modelafd. Po dva dny
sledovali soutéze Cetni divaci a navic byl na
zaveér prvého letového dne usporadan mode-
lafsky letecky den, ktery bohuzZel pfedcasné
ukoncila deStova preharka.

Dobra véc se podafila a poradatelim patfi
dik. Podafilo se spojit rodinnou rekreaci
| spoleCenské vyziti se soutéznim létanim,
Skoda Jen, Ze takovych akci je stale jesté
malo. Staci Jen se porozhlédnout po vhod-
ném ubytovani a tim je skoro vyhrano. Vzdyt
vSichni pfijeli na vlastni naklady a za rok
pfijedou urcité znova.

Jaroslav Suchomel,
trenér CSR

Vysledky soutéze:

Sobota: 1 R Valter, Praha 419 1738, 2. Jan
Pavel, FrenStat 1649, 3. J. Novotny, Strmllov
1622 b.

Nedéle: 1 P. Hasman 1740, 2. V. Drbllk (oba
Praha 411) 1736, 3. R Valter Praha 419
1692 b.

PRINC

je ucelovy model, postaveny pro vynaseni
vétroil podle vzoru, ktery pouzivali modelafi
LMK Praha 214. Po ziskani prvnich zkuSe-
nosti byl Jesté opatien pumovnicl na 2,5 kg
bonbénd a zavésem vleéné 3idry pro aero-
vleky.

Model léta | zakladni akrobatické obraty
a po odhozeni vétroné dokazal mnohokrat
| pfes velké plosné zatizeni za dobrych
podminek létat v termice.

Za dvé sezony absolvoval hodné pres
stovku Gspésnych letd pro pobaveni | propa-
gaC| modelarstvi. Z fad prihlizejicich mode-
laFG byl velky zajem o jeho planek.

Trup Je laminovan na drevéné pozitivni
kopyto, coz se ml Jevilo Jako nejjednodussi
a nejrychlejsl. Skelny laminat Jsem na kopyté
vybrousil a vytmelll. Pfed sejmutim z kopyta
je nutné skofepinu v horni ¢asti rozfiznout
a po sejmuti zase zevnitf slepit prouzkem
skelné tkaniny.

Trup je navrzen tak, aby byla mozna
montdZz dvou serv vedle sebe. Je tedy
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PYLON PRO
POMOCNY MOTOR
VETRONE VEGA

Nedostatek gumy vhodné na ,gumlcuk”
mne pfinutil k zhotoveni pylonu pro pomocny
motor, pfi€emz Jsem se snazil | o hezky tvar;
pfi jeho navrhu Jsem se nechal Inspirovat
zahranicnimi katalogy. Patef, motorové loze
a prepazka A Jsou z preklizky tl. 5 mm,
ostatni pfepazky Jsou z balsy tl. 3 mm. Mezi
prepazkami B a C Je umisténa nadrz spajena
z pocinovaného plechu. Konec vietena Je
vybrouSen z pIné balsy.

Celek Je po dlkladném nalakovani pole-
pen balsou tl. 1 mm, rozfezanou na pasky
Siroké asi 2 mm.

Po vyfiznuti otvoru pro motor Je celek
lehce tmelen, brousen a nastfikan autoemai-
lem ve spreji. Pro snadné&j$i montdZz motoru
Jsou matice pflpajeny na podlozku z kuprex-
tltu o rozmérech podle pouzitého motoru,

pomérné lzky, coz je dllezité pro starty
Z ruky.

Motorova prepazka je z preklizky tl. 5 mm
a Je pillamInovana Jiz se sklonem 3° doll a 2°
vpravo. Dalsi dvé prepazky z preklizky
tl. 4 mm Jsou v misté nab&zné a odtokové
hrany kfidla. LoZe pro kfidlo Je laminovano
pr|mo navlgqvpyte Pro Iepsi drzeni pfi startu je
pen z obou stran pasek brusného papiru.

Trup je mozné postavit | klasicky,
z preklizky a balsy. Protoze prazsti modelafi
nemaji k dispozici vhodnou asfaltovou plo-
chu pro starty ze zemé, nebyl model navrzen
s podvozkem, ale dodate¢né& byl zhotoven
odhazovacl startovaci vozik.

KFidlo ma profil Clark Y. Hlavni nosnik tvofi
borovicové ¢i smrkové listy 8x4 mm. Tuhy
potah predni ¢asti a paskovani Zzeber o Sifce
14 mm jsou z balsy tl. 2mm stejné jako
odtokova lista ze dvou pasl o Sifce 45 mm.
Stfedové Zebro je z balsy tl. 10 mm. Na
dalSich Zebrech z preklizky tl. 2mm Jsou
pfinytovana oka pro nosi¢ vétroné. K trupu
se kfidlo pfipeviuje tfemi polyamidovymi
Srouby M6.

Ocasni plochy maji kostru z balsovych list
o prifezu 10x10 mm a 10x20 mm z obou
stran polepenou balsou tl. 1 mm a papirem.
Kormidla Jsou vybrouSena z lehké balsy

ktera je vloZzena do vany pod motorem, ¢imz
Jsou umoznény dodatecné Upravy vychyleni
motoru.

Pylon se nasouva na spojovaci draty
kfidla; pfi létani bez pomocného motoru
vkladam na Jeho misto pfeklizkovou vlozku
o tlouStce pylonu a tvaru profilu kfidla.

S touto Upravou Je nutno pocitat Jiz pfi
stavb@ pfi vrtani otvord do pricky pro
upeviiovaci Srouby kfidla. Motorové loZze na
vykrese je tfeba upravit podle pouzitého
motoru, opatfeného  kuzelem Modela
o prdméru 35 mm.

Jaroslav Hartman

tl. 20 mm. VOP je z transportnich dlvodl
odnlmatelnd; vpfedu Je zajiSténa kolikem
o priméru 4 mm, vzadu je polyamidovy
Sroub M4. Ovladaci paka Je nahore.

S motorem Modela 6,5cm3 model bez-
pecné vynese | model F3B o hmotnosti pres
3000 g. Plastikova nadrz o objemu 250 cm3
vystaci na nékolik letd.

Nosi¢ vétrorill je vyfezan z truhlaiské
preklizky tl. 4 mm, bocnice jsou spojeny
dvéma svorniky M3. Kruhove otvory Jsou
nutné pro zmensSeni bocni plochy. Aby se
pouta¢i guma nezachytavala, Jsou bocCnice
v zadni Casti rozSifeny preklizkou ti. 4 mm.
Na kfidlo Je nosi¢ pfiSroubovan Srouby M3.

Vétron Je k nosi¢i pfipoutdn u kazdé
boc¢nice dvéma krouzky véazaci gumy
o prGfezu 6x1 mm, vedenymi z pfedniho
otvoru k zajiStovaclmu segmentu. Ten Je
zhotoven stejné Jako ovladaci paka z kuprex-
titu tl. 2 mm; k bo¢nlcim Jsou oto€né pfisrou-
bovany. Obé ovladaci péaky Jsou spojeny
tfmenem ve tvaru rozevieného V a ocelovym
lankem o priméru 0,45 mm pfipojeny
k ovladaci pace v trupu.

Vypinani vétroné je ovladano servem ply-
nu, coZ je vyhodné pro pfipad krizové situace
pfi vzletu: Pilot nosi€e Jedinou pékou na
vysilaCi zhasne motor a uvolni vétron. Me-
chanismus Je nutné na zemi nékolikrat
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vyzkouSet, aby bezpecné vypinal.

RC vybaveni. Model je ovladan tfeml servy:
smeérovka, vySkovka a ovladani motoru,
spojené s uvolnénim vétroné.

Pro aerovleky bylo k odhazovani vle¢né
Snlry pouzito dal3i servo. Je ovéem mozné
opét vyuzit spole¢ného ovladani s pfipusti
motoru. Jednoduchy vypinac je umistén na
boku trupu a v misté tézisté Je na spodni
strané trupu ocko, jimZ je vedena vle¢na
gidra. Ta je bavinéna o prdméru Zmrjtu
a délce 30 metrd.

Serva motorového modelu s laminatov
trupem je nejlépe umistit na spole¢n
desku, a tu upevnit v trupu na prui _
pruchodky, které Jsou pfisluSenstvim I’tt]V
ST-1.

Jaroslav Suchomel,,
LMK Praha 411

100 200 f 300 400
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Uvedenému poZadavku muize

praktk*y okamzité vyhavét. M ie-
la¥l si fnohour kfidla objednat v asl
prodejné na adrese: Kcirodrui :vo
MladatBoleslav, prodejna S-13, lo-
leslavs\a 264, 294 71 penatk® ad

Jizerou.
Tato prodejna gWwdSnavku }krat

SCHEMA  VYPINANI
AEROVLEKU

DURAL. PASEK 2 VLECNA SNURA

lp —%

XPRUCHODKA

AXDRAT »1.5
SERVO

600 700 800 900

|| . L

1000

ké dwsé vyfridi
+ poStovné).
\Y

1jJ

(cena je 9,50 K¢s

Ing. Jan Bicik,
vedouc! obchodniho Useku

Qjéchto dnech rozsifily prodejny
DfISS sortiment o atraktivni novin-
kuzelové lamin&atové trubky
S rimérech od 10 do 35 mm,
ibbdné na nosniky ocasnich pIoch
volné létajicich | RC modell. Cena
Je velmi pfizniva: trubka o délce 40
az 69cm se prodava za 2 K¢s,
o délce 70 az 89cm za 3 Kgs,
o délce 90 az 119cm za 4 KEs

a o délce 120 az 150 cm za 5 K¢s.
Vice takovych nabidek!

JAROSLAV SUCHOMEL LMK PRAHA 411

RflzPt (I 1660 mm
DELKA 1250 mm
PLOCHA KRIDLA 44,8 dm2
HMOTNOST 2300 g

MOTOR MODELA 6.5 cm3
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alé modely stihacek z II. svétové
valky nasly mezi modelé&fi dost pfi-
znivcll presto, Ze jejich stavba Je
vétSinou pracnéjSi nez obdobné vel-
kych a stejné vybavenych cvi¢nych €&l Skol-
nich model(l. Dokazuje to, Ze mnozi nehledi
tolik na néjakou hodinu prace navic, ale
davaji prednost atraktivnimu modelu, zvlast
kdyz nezlstava letovymi vlastnostmi vibec
pozadu. Je nesporné, Ze | pro oko divaka je
Leroplan" mnohem zajimaveéjsi a pfitazlivejsi
nez bézny sebelépe létajici model. Takze
dnes uZ jen vyvstavd otdzka, kterou
z UspésSnych stihacek zvolit jako predlohu
drive.
Tentokrat padla volba na Alracobru ame-

rické firmy Bell typového oznaceni P-39
verze Q. Predné proto, Ze ma tflkolovy
podvozek, ktery mnohym usnadni start

| pfistani, také proto, Ze Je svymi proporcemi
a celkovym tvarem velmi vhodna,

RekreacCni
polomaketa

stihacky

CELLP-39
AIEACCEEA

Konstrukce, vykres a popis: Jaroslav Fara

a v neposledni fadé | proto, Ze pokud je
znamo, v zadném zahrani¢nim casopisu
zatim nebyl zvefejnén zadny planek jeji RC
podoby.

Bojové Uspéchy této stihacky, zvlasté na
vychodni front&, neni snad tfeba pfipominat.
Historii, technicky popis a tflpohledovy vy-
kres P-39 rdznych verzi pfinesla Monografie
v Letectvi a kosmonautice 14/1974, popis
a vykres P-39 Q, ktery slouzil Jako predloha
k navrhu modelu, najdete v Modelafi 9/1986.

Model Alracobra je stejné Jako pfedchéaze-
jic! stihacky ur€en pro rekreacni Ilétani.
K pohonu Ize pouzit velmi dobry motor
MVVS 2,5 cm3, OS Max 3,2 cm3 nebo MVVS
3,5cm3 — to pokud umime s citem ovladat
plyn. Ctyfi serva proporcionalni soupravy
ovladaji obé kormidla, kfidélka a otacky
motoru. Model drzi dobfe smér pfi startu
| pfistani, léta klidné, plynule a je schopen

Nazev Alracobra
Konstrukce Jaroslav Fara
Typ rekreaéni RC po-
lomaketa stihacky
Rozpéti 1150 mm
Délka 1030 mm
Hmotnost 1650 g
KFidlo
plocha 25dm3
profil vlastni 14 %/11 %
hlavni material balsa
Ocasni plochy
plocha VOP 55dm3
profil rovné deska
hlavni material balsa
Trup
hlavni materidl balsa
Doporuceny
motor 2,5az3,5cm3
Ovladané
prvky

vySkovka, smeérov-
ka, kfidélka, motor
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zakladnich akrobatickych obratd, pro tento
druh modeld béZnych; celkovy dojem Je
vyborny.

Ke stavbé je pouzita balsa, jen hlavni
pfepazky trupu a nékolik pevnostnich dil
jsou z tvrdSiho materidlu. VSechny celky
sestavujeme na pracovni desce na vykrese.
Jen tak zajistime Gplnou soumérnost mode-
lu, ktera je pro zachovani dobrych vlastnosti
prototypu a Uspé&sné létani, samoziejmé pfi
dobrém vyvazeni modelu, nutna.

Trup je osvéd€ené konstrukce z bocnic,
spojenych v pfedni Casti pfeklizkovymi pfe-
pazkami, v zadni prickami. Nejprve sesta-
vime celou dolni ¢ast (v obracené poloze),
pak doplnime horni €ast nad bocniceml
a cely trup dokon&ime az po sejmuti z desky.

KFidlo je v celku, ale obé poloviny sesta-
vime samostatné. Aerodynamické i geomet-
rické kfizeni je dano zplsobem Jeho stavby.

Stavebni vykres ve
skute€né velikosti
(dva listy Al)s upl-
nym stavebnim
navodem vyjde pod
Cislem 159s ve spe-
cialni fadé planku
Modelar.

Kfidélka z prkénka jsou na rozdil od vzoru po
celém rozpéti.

Ocasni plochy. Kylovka a stabilizator maji
ramovou kostru a vcetné smérovky tuhy
potah. Dvoudilna vySkovka je z prkénka.

Podvozek je tflkolovy, odnimacl. Predni
noha je vioZena do otvoru naklizku v trupu
a zajisténa Sroubem v kratkém rameni proti
oto€eni a vypadnuti. Hlavni nohy Jsou upev-
nény bé&znym zplsobem v hranolu s drazkou
v kridle.

Motor je pro snadnost obsluhy upevnén
v normalni poloze. Palivovd nadrz je
z plastové lahvicky 100 cm3. Vrtulovy kuzel Je
vysoustruzen; zadni dli, upevfiujic! vrtuli,
z duralu, pfedni z nékolika vrstev balsy,
slepenych epoxidem.

Potah je na celém modelu z Mikalenty.

Povrchova dprava véetné  vrchniho
ochranného laku je bézného provedeni.

Hlavni materidl

(Rozméry Jsou v milimetrech.)

Balsové prkénko Sitky asi 70, dl. 1000: tl. 1
— 1 kus; tl. 2 — 8 kusU; tl. 4 — 3 kusy; tl. 5
— 2 kusy; tl. 10 — 1 kus

Borovicova (smrkovd) lista dl. 1000: 3x5
— 4 kusy

Preklizka letecka: tl. 1 —
— 200x300; tl. 5 — 50x200

Bukovy hranol: 8x18 dl. 350; 8x16 dl. 200

Ocelovy pruzinovy drat @ 3 dl. 1000

Potahovy papir (Mlkalenta) 2 m3

Kolo polopneumatické g 50 — 3 kusy

Lepidla: acetonové (Kanagom), Herkules,
epoxidové

Félie ¢ira tl. 0,3 az 0,5 — 300x200

Laky: vypinaci 600 g, barevné nitroemally
(odstiny podle zbarveni predlohy); synte-
ticky €iry (nebo vrchni leskly nltrolak) 200 g

Vyrobky Modela: plastova palivova nadrz
100 cm3; ovladaci paky kormidel; koncov-
ky téhel; oto¢né zavésy kormidel; souprava
pak kfidélek @ 2; souprava pro montaz
modelu M5

150x300; tl. 3
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MATE
MABUCH]I
RS - 55QS?

V naSich modelafskych prodejnach jsou
k man( elektromotory Mabuchl RS-550S.
PrestoZze nejde o SpiCkové vyrobky, jsou
vzhledem ke své nizké cené vitanym oboha-
cenim naseho trhu.

Konstrukci jsou vhodné predevsim pro
rekreacni létani a pro zacate¢niky. Pro tyto
Ucely se €asto pouzivaji | v zahranici, kda se
prodavaji pod rdznymi obchodnimi néazvy,
napriklad EF-76Il, Permax 11Q, EFM 3, MB
6. Vzhledem k tomu, Ze u nas nebyly dosud
zvefejnény podrobné technické udaje
a zkuSenosti z provozu tohoto typu motoru,
rozhodl jsem se tuto mezeru vyplnit pfispév-
kem, ktery Cerpa z rGznych podkladi publi-
kovanych v zahrani¢ni literatufe.

Abychom hospodarné a efektivné vyuZili
energii akumulatord modelu, musime znat
charakteristiky motoru. Ty vyjadrup zavislost
Gcinnosti motoru, proudu/, vykonu na hrideli
Ph a otacek motoru n na vystupnim tocivém
momentu Mk. Tyto zavislosti, zjisténé pfi
napéajecim napéti 12V, jsou na obr. 1. Na
vodorovnou osu je vynesen toCivy moment
Mk. Na svislou osu jsou vyneseny zbyvajic!
sledované parametry. PFi pouZiti motoru
v modelech letadel a lodi Je to€ivy moment
Mk pomérné staly a jeho velikost mizeme
zvolit takovou, aby odpovidala co nejvétsi
Gcinnosti motoru. V naSem pfipadé je tato
maximalni Gc€innost £ =68% (bod 3 na
obr. 1). Té odpovida toCivy moment
Mk =4 Ncm. Pro optimalni chod motoru Jsou
v8ak dllezité | ostatni parametry. Pro tuto
maximalni u€innost proud pfi zatézi/ = 8,5 A
(bod 1), vykon na hfideli motoru Ph =70 W
(bod 2), otatky motoru n = 16 000/mIn (bod
4).

)Ze vzorce pro vykon P =U .| je zfejmé, ze
vykon motoru je pfimo zavisly na napéti
a proudu. Pfi vysokych proudech se vsak
¢ast elektrické energie, kterou pfivadime,
méni na tepelnou energii, coz vede
k zahfivani motoru. Proud mizeme Gastecné
omezit mirnym zvySenim napéti, coz plati
i pro nas pfipad. Vétsi zvySeni napéti nad
12 V v8ak nelze bez Gprav motoru doporucit.
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Pro na$ zvoleny rezim mame hodnoty
sledovanych parametrd: pfikon motoru
P=U./=12.8,5 =102 W, vykon na hrideli
Ph = 70 W. Rozdil t&chto veligin dava energii,
kterd se pfeméni v teplo, coz je v nasem
pfipadé  ztratovy vykon Pz=P—Ph
=102—70 =32W. Tuto energii vykonu
musime odvadét chlazenim motoru, napfi-
klad proudem vzduchu od tocici se vrtule.

Pro maximalni zatiZzitelnost motoru je
dulezity tzv. kriticky proud. U motoru Mabu-
chl RS-550S Je to proud 10 A. Tento proud,
ktery prochazi motorem za b&hu, muzeme
pfekrocCit pouze kratkodobé a za predpokla-
du Gc€inného chlazeni. Tato situace nastava
hlavné u modell automobill, kde togivy
moment neni konstantni. U modelli letadél
a lodi by bylo tfeba ke kratkodobému zvySeni
to¢ivého momentu Mk zmény nastaveni listd
vrtule A lodni vrtule. Vrtule s moZnosti zmény
sklonu listd za Chodu se v3ak b&zné nepou-
Zivaji. Z obr. 1 je patrne Ze pfi zvySeni
to¢ivého momentu Mk vzrista vykon motoru
Ph a proud /, klesd vSak zéaroven ucinnost
¢ a otacky n. Zhodnotime-Ill tento pfipad
konkrétné, vidime, Ze pfi momentu
M/r = 10Ncm je G&innost motoru asi 60%
(bod 6), coz Je stale jeSté pfizniva hodnota.
Proud pfi zatézi Je/ = 18 A (bod 5), vykon na
hfideli motoru Ph = 130W (bod 8), otacky
n = 13 000/min (bod 7).

Z toho vypocteme zbyvajici potfebné hod-
noty: prikon motoru P=U.t =
12.18 =216 W, vykon na hrideli Ph = 130 W
(bod 8), ztratovy vykon Pz=P—Ph =
216 — 130 = 86 W. Ztratovy vykon, a tim
| vzniklé teplo jsou znacné, a tak dochazi
k velkému zahfivani motoru, coZ vyzaduje
opravdu Intenzivni chlazeni. | pfesto vSak
nelze tento rezim s vysokym proudovym
zatizenim doporucit, protoZe tento typ moto-

c= =20 MO0k

obr. 2

ru je na proudové pretizeni znacné citlivy
a mohlo by dojit k jeho zniceni.

Obecné plati, Ze maximalni proud by pfi
dobrém chlazeni nemél pfesahnout hodnotu
15 A. V praxi v8ak tato ,Spickova" hodnota
zavisi na typu a kvalité celé pohonné jednot-
ky, tedy motoru a jeho napdjeci baterie.
VétSinou v8ak dochazi k tomu, Ze pocatecni
odbér postupné klesa az o 30 %. Zavisi to na
mnoha okolnostech a na vlastnostech moto-
ru | baterie, které se mohou v dlsledku
vyrobnich toleranci lisit.

Z uvedeného plati, Ze opravdu hospodarny
a pomérné bezpecny provoz je v prvnim
pfipadé, tedy pfi G€innosti motoru & = 68 %
a proudu / = 8,5 A. Abychom se do této pro
nas vyhodné oblasti dostali, musime zvolit
prdmér a stoupéani vrtule tak, aby zatézovala
motor potfebnym to¢ivym momentem Mk.
V praxi to znamend, Zze musime experimen-
tovat a nalézt takovou vrtuli, hnanou pfimo,
s niz by motor dosahoval otacek
n = 16 000/mIin a odebiral pfiblizné 8,5 A.
Spravnou velikost vrtule zjistime také tak, ze
si na zatizeny motor asi po jedné minuté
Chodu s&dhneme. Jestlize bude jeho teplota
tak vysoka Ze na motoru neudrzime ruku, je
motor pretlzen a musime zvolit vrtuli
0 mensim prumeru nebo stoupani. Mnohdy
je vyhodné pouziti nepfimého nahonu vrtule
pfes ozubeny prevod. Jde o pfevod do
pomala, kdy se snazime zvySit vystupni
toCivy moment na Ukor otacek motoru. To
umozni pouziti vrtule o vétSim stoupani
a vySsi Gc¢innosti. Vyhodné je i pouZiti
regulatorQ, které umoziuji plynulou zménu
otacek motoru v priibéhu letu ¢l Jizdy. Volba
vrtule, popfipadé prevodového poméru je
zavislad na druhu pouzivaného modelu, jeho
rozpéti, velikosti ploSného zatiZzeni atd.

Pfi provozovéani elektromotoru bychom
méli dodrzovat tyto zasady:

m Pfed pouZitim v modelu je tfeba motor
zabihat bez zatéze asi pGl hodiny
— v nékolikaminutovych Intervalech.

m Mazani lozisek motoru se nedoporucu-
je, zejména ne na strané, kde jsou umistény
uhliky.

m Zaména pdvodnich lozisek za loZiska
kulickova se zvlasté u lodnich modeld nedo-
poruCuje, nebot vlivem vlhkosti koroduji
a provozné tedy nevyhovuji.

Elektromotor je nutné odrusit, k ¢emuz Ize
pouzit keramické kondenzatory o kapacité
20 az 100 k, zapojené podle obr. 2.

Ing. Ladislav NeCesanek
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CHCETE 9 NAVQINE ZA ETAT?

VétSiné leteckych modelafl je jiz nékolik
let zndmo, Ze v CSLA se v ramci vycviku
vyuzivaji | motorové RC modely. Problémem
Gspé&sného zavadéni téchto modelll viak byl
nedostatek dobrych pllotu Po urcitych zku-
Senostech z vybéru pilotd a jejich dalsiho
Skoleni v armadé byl letos vybran podnik uv
Svazarmu Modela, aby v patficném ¢asovém
predstihu vytvoril evidenci schopnych pllotd-
branct pfed jejich nastupem na zakladni
vojenskou sluzbu.

V kvétnu letoSniho roku Jsme uskutecnili
dotaznikovy prﬂzkum spojeny s naborem
vhodnych pllotli-brancl u v8ech leteckomo-
delafskych  svazarmovskych  organizaci
v CSSR (asi 630 ZO a LMK) a bhyli jsme
prekvapeni pomérné malou odezvou. Do-
mnivame se, Ze uvedena forma pruzkumu
méla sv(j nedostatek pfedeviim v tom, Ze
néktefi predsedové ZO, vybory a rady LMK
nedah svym Clentim- branciim a jejich rodi-
¢0m na védomi fakta, uvedené v naborovém
letaku.

Presto byla fada pfihlaSenych modelafl
(kromé& absolventl vysokych 3kcl), ktefi
nastoupili zakladni vojenskou sluzbu 1. fijna
letodniho roku, zafazena do funkce npilotl
motorovych RC modeld GSLA.

Vzhledem ke stalé potieb& dobrych piloth

motorovych RC modeldl v na8i armadé
v téchto dnech naborovou akci opakujeme.

Predpokladem pro zafazeni pilota motoro-
vych RC modeld je splnéni téchto podminek:
m Clenstvi ve Svazarmu. m Politické a moralni
pfedpoklady. m Intelektualni a fyzické pred-
poklady. m Talent pro fizeni motorovych RC
modell. m Dosazeni |. VT v nékteré
z uvedenych kategorii: RC M1, RC M2, RC
MH1, RC MH2, F3A, RCP, F3D, RC MM, F4B,
ve vyjimeénych pripadech téz v kategoriich
F3B a RC V2-PM.

Cilem této Informace Je sezndmeni Siroké
modelafské vefejnosti s touto akci tak, aby
o probihajicim prdzkumu byli Informovani
vSichni branci pfipadajici v Gvahu pro zafa-
zeni do funkce pilota RC modeld.

Pfipadné dotazy a Z&dosti o Informace
zasilejte na adresu:

Podnik UV Svazarmu Modela, zavod 13,
Vokéacova ulice, 337 01 Rokycany

Véfime, Ze se nam spolecné podari zkvalit-
nit kadr volenskych pllotd-modelafi a Zze i,
ktefi budou pro funkci RC pilota vybrani,
nebudou litovat. Ing Alojs pelikan

vedouc!zavodu 3
podniku UV Svazarmu
Modela
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Cé-Jedenactky”, urcené pro po-
kracovaci vycvik naSich vojenskych
pilotd, nahradily zastaralé C-2 (Ar 96)
a spolehlivé slouzily az do pfichodu proudo-
vych Delfind.

Prototyp vyrobniho ¢&isla 170101, prvni
v Ceskoslovensku licencné vyrobeny Jak- 11,
vzlétl z tovarniho letisté v Kunovicich 29. fijna
1953, Zalétavacl pilot Miroslav Smid pro-
kazal b&hem sedmi letd v trvani 3 h 33 min
bezpecnost nového stroje a vyhovujici funkci
vdech pfistrojli, a tak mohla byt zahajena
sériova vyroba.

Do roku 1956 bylo postaveno 707 letadel,

ale vyroba by byla mnohem vySSi, nebyt
neustalych potizi s dodavkami motorQ
a vrtuli. Licenéni Jaky, odliSujic! se od

sovétskych vzord celokovovou stavbou zadni
Casti trupu, slouZily nejen u nas, ale | v SSSR,
Egypté, Ciné, Madarsku, Polsku, Rumunsku

a Rakousku. Po létech se nékolik desitek
strojli, pochazejicich predeviim z Egypta,
objevilo | ve Velké Britanii a Francii. V USA
byly dokonce C-11 prestavény pro zavody
kolem pylond.

V roce 1956 byla v Kunovicich pfipravo-
vana vyroba nového typu C-11 U s pfidovym
podvozkem, dfevénou vrtuli a s bohatSim
radionavigacnim zafizenim. Pfes dobré leto-
vé vlastnosti v3ak byla po dokon¢eni tfetiho
prototypu vyroba zastavena.

Od roku 1957 zacaly byt C-11 dodavéany
| do aeroklubli Svazarmu. Sportovni piloti
vyuzili moZznost poprvé létat na strojich
s motorickym vykonem pFes 500 kW sku-
tecné dokonale — vytvofili nékolik narodnich
rekordd, z nichz dva byly uznany Jako
mezinarodni. Ustavil Je 12. fijna 1960 brnén-
sky pilot Zdenék Bedfich, ktery dosahl na
zakladné 3 km rychlosti 464 km/h a na
zakladné 20 km rychlosti 427 km/h.
TECHNICKY POPIS:

C-11 byl Jednomotorovy dvoumistny celo-
kovovy samonosny dolnoploSnlk se zataho-
vacim podvozkem, ureny pro pokracovacl
vycvik.

Trup. Nosna Cast, svafena z ocelovych
trubek, se skiadala ze Styf podélnlkd
a soustavy vzpér, vytvarejicich 11 prepazek.
K hornim podélnlkim byly pflvareny &tyfi
zaveésy pro pfipevnéni VOP a dva zavésy pro
pfipevnéni SOP. Obrys trupu byl tvofen
karosérii z kovovych prepazek a podéinlkd;
na horni strané byla potazena duralovym
plechem, zbytek platnem. Na bocich trupu
bylo Sest snlmatelnych nebo vyklopnych
montaznich otvor(. Dozadu odsuvné kryty
pilotnich prostord bylo mozno v nouzi odho-
dit.

Kfidlo s modifikovanym profilem Clark YH
bylo priib&zné. Jeho kostru tvofil hlavni
nosnik ze stojin a pasnlc, pomocny nosnik
tvaru U a plechovd Zebra. Potah byl
z duralového plechu o tlouStce 1a 2 mm. Na
spodni strané byly odnimatelné duralové
panely, kryjici prostor palivovych néadrzi
a pomocné vyrobni otvory. Uhel sefizeni
kfidla v podéIné ose letounu byl 0°, vzepétl 5°
57'.

Kovova kostra kfidélek byla v pfedni ¢asti
kryta duralovym plechem, celek byl potazen

MODELAR - 10/1988 =305

platnem, jez bylo k zebrlim pfisito. Vychylky
kridélek byly 27° nahoru a 12° dol(. Stepne
celokovové pristavaci klapky byly pfipevnény
stézejkovyml zavésy podél pomocného nos-
niku. Jejich vychylka byla podle vyrobni série
45° nebo 50°.

Ocasni plochy. Jejich pevné ¢asti mély
celokovovou konstrukci krytou duralovym
plechem, na kormidlech platnem. Vychylky
staticky | aerodynamicky vyvazenych vysko-
vych kormidel byly 25° nahoru a 20° dold.
Vychylka smérového kormidla s vyvazovaci
ploSkou byla 26° na obé strany.

Podvozek. Hlavni podvozkové nohy, vyba-
vené hydraullcko-pneumatickyml tlumici, se
zatahovaly do predni Casti kfidla smérem
k trupu. Podvozkova kola o rozmérech
600x180 byla vybavena vzduchovymi cells-
fovyml brzdami. Riditelna, kromé& letound
prvnich sérii nezatazltelnd ostruha s kolem
0 rozmérech 255x110 mm byla vybavena
hydraullcko-pneumatickym tlumi¢em a blo-
kovacim mechanismem, vazanym na polohu
vySkového kormidla.

Vyzbroj. Letoun byl vybaven kulometem
UBS réaze 12,7 mm, umisténym v levé horni
Casti trupi+a fotokulometem v pravém kfidle.
Nékteré letouny mély dalsi fotokulomet na
Celnim Stitku kabiny. Na z&vésnlky pod
kfidlem bylo moZno umistit pumu o hmot-
nosti 50 kg.

Motorova skupina. Sedmlvalcovy hvézdi-
covy Ctyfdoby vzduchem chlazeny motor
M-21 IAS-21) s primym vstfikem paliva

a reduktorem mél vykon 515kW pfi
otackach 2300/min. Palivo bylo ulozeno ve
dvou nadrzich v kfidle a ve spojovaci nadrzi.
Jejich objem byl 3461 Olejovy chladi¢
vostinové konstrukce byl v dolni ¢asti trupu,
vstup vzduchu do néj v kofenu levého kfidla
a vystup na spodni strané trupu Sachtou
s regulacni klapkou. Olejové nadrz svafena
z hlinikového plechu méla objem 37,5 | a byla
umisténa v pravé predni ¢asti trupu. Kovova
dvoulistad stavitelnd vrtule typu VIS-V-20
méla primér 3 m. Motorové loze bylo svare-
no z legovanych ocelovych trubek. Motor byl
zakryt odklopnymi nebo snimatelnyml dura-
lovyml panely.

Pristrojové vybaveni umoZfiovalo lety
v obtiznych meteorologickych podminkach
a v noci. Skupina navigacnich pfistroji se
skladala z vySkoméru, dalkového kompasu,
ukazatele sméru, rychloméru, varlometru,
kombinovaného horizontu a hodinek. Ke
kontrole motoru slouZil trojru¢i¢kovy ukaza-
tel, otaCkomér, ukazatel plniciho tlaku, teplo-
mér hlav valcl a pallvomér. Radiovou vystroj
tvofil vysilaé RSI-6K, pfijima¢ RSI-6M1, do-
rozumivaci zafizeni SPU-2M1 a radiokompas
RPKO-10M. Pro lety ve vysSkach nad 4000 m

byl Instalovan kyslikovy dychaci pfistroj
KP-14.
Zbarveni. VétSina letound C-11 byla

nastfikana na vSech plochach Sedou barvou,
nékteré letouny byly na hornich plochéach
nastfikany olivovou barvou a na spodnich
svétle modrou. Vysostné znaky byly lemo-
vany bile. Vnitfek pilotniho prostoru byl Sedy,
palubni desky €erné. Informacni napisy na
povrchu letounu a sériové Cisla byly ¢ervené,
stejnou barvou byly nastfikany vyvazovaci
plosky.

Technicka data a vykony. Rozpéti 9.4 m,
délka 8,5m, vyska 3,28 m, nosnd plocha
15,4 m2, Stihlost kfidla 5,7; hmotnost prazd-
ného letounu 2000 kg, vzletovd hmotnost
2500 kg; nejvyssl rychlost u zemé 424 km/h,
rychlost ve vySce 2250 m 460 km/h, nejvyss|
pfipustné rychlost ve stfemhlavém letu
600 km/h, pristavaci rychlost 127 km/h; do-
stup 7100 m, dolet 1280 km, vytrvalost letu
4h 20 min, délka rozjezdu 500 m, dojezd
1040 m.

Dalsi udaje a fotografie naleznete na tfeti
strané obdlky tohoto seSitu, v LM 3/1957
a KV 4 a5/1957. Skute¢ny letoun je vystaven
v Expozici letectvi a kosmonautiky VHU ve
Kbellch.

Ing. Petr Antoi
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mésto Suceava, leZici na severovychodé RSR, bylo naSim
raketomodelaiskym reprezentantim znamé jiz z dfivéjska:
Kromé& mistrovstvi Evropy v roce 1984 se zde o dva roky
pozdeji uskuteCnila | srovnavaci soutéZ socialistickych zemi. Cs.
vyprava, sestavajici z deviti reprezentanti, vedouciho K. Jefabka
a mne jako trenéra, vyrazila z Prahy zvlastnim autobusem CSAD
29. srpna kolem poledniho. V autobusu s nami jell | prezident
mezinarodni jury O. Saffek a casoméri€¢ J. Kroulik. V Bratislavé jsme
pfibrali bodovace ing. M. Jelinka a zavazadla slovenskych reprezen-
tantd, a v podvecer Jsme piekroéili madarské hranice a pokracovali
nonstop napfic Madarskem a Rumunskem. K modernimu hotelu
Suceava Jsme dorazili v Gtery 30. zafi kolem ¢tvrté hodiny odpoledne.
VeCer se odehrala porada vedoucich druzstev, na niz byli
predstaveni hlavni funkcionafi soutéZze: V mezinarodni jury byl
s O. Saffkem M. Zanclu z pofadatelské zemé& a sovétsky delegat
v CIAM FAI S. Zldkov, jinak trenér ,sborné”. Bodovacl byli A. Spafi$
(SSSR), nas Ing. Jelinek, prof. I. Radu (RSR), S. Mladenov (BLR) a
A. Paczlorek (PLR). Funkci bezpecnostnlho komisafe vykonaval
byvaly rumunsky reprezentant Bcaoanu. Na mistrovstvi se

DéJISté letoSniho mistrovstvi Evropy v raketovém modelafstvi,

Jeden z posled-
nich snimkt modelu
Anatolije Kleckova,
nei ee promeénil v
oheft a dym; sympa-
ticky Anatolij (vpra-
vo) zlakal bronzo-
vou medaili

MISTROVSTVI
TVRCPy1988

Suceava, RSR, 30. srpna aZ 5. zafi
Tomai Sladek
Snimky: T. Sladek a O. Saffek

prezentovalo osm tym(: BLR, CSSR, NSR, PLR, SFRJ, SSSR,
Spanélsko a RSR.

Ve stfedu dopoledne byl na programu oficialni trénink, odevzda-
vani maket a testovani motorli. Z tréninku mnoho nebylo: jednak
nebylo pfipraveno startovIsté, jednak val silny vitr, a tak sl z naSich
zalatali jen reprezentanti v RC kategorii S8E. Uz na poradé
upozornoval bulharsky vedouci A. Jankov | my, Ze je nutné sladit
pouZivané kmitoCty, aby se pfedeSlo havariim. Nestalo se tak,
a Lubo$ Droppa na to malem doplatil — zatimco byl jeho model ve
vzduchu, zacal se na startovistl pfipravovat Sovét V. Barys, |étajici na
stejném kmitoctu. Nastésti Jsme na pficinu_ruSeni pfisil v€as, Bary$
svlj vysila¢ vypnul a Lubo$ Jesté stacil pfistat. Kontrolni monitor,
prflegglpsany pravidly, na letisti Jak pfi tréninku, tak pfi vlastni soutézi
chybél.

Makety se bodovaly pfimo na letisti v budové aeroklubu. Jejich
odevzdavani prob&hlo bez problémd, jen bodovaédl sl st&Zovali na
malo prehledné bodovadl tabulky. Také testovani motord probihalo
u budovy aeroklubu. NaSe motory pfiSly na fadu az k polednimu.
VS8echny testovanim prosly, byt nas trochu zarazil pfili§ velky rozptyl
moto;ﬂ Delta E5-0/RC, ktery vykazal bulharsky pfistroj (vyrobek firmy
Estes).

Odpoledne se na suceavském fotbalovém stadiéonu uskutecnilo za
pfitomnosti nékolika tisicovek divakd slavnostni zahajeni. Bylo
takové, jaké ma byt: pékné a kratké. VSechna druzstva nastoupila na
zeleny travnik, kde Je kratce privitali predstavitelé stranickych
a statnich organl kraje. Poté vbéhli na hfisté mali pionyfi, ktefi vsem
vedoucim druzstev uvazali pionyrské Satky. U nas to sice trochu
popletli, a tak Jsem se rumunskym pionyrem stal j& namisto
K. Jefabka, ale to nic neméni na roztomllostl, jiz se tato akce
vyznacovala. Na zavér vSichni GCastnici spole¢né s ostatnimi divaky
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zhlédli vydarené vystoupeni rumunskych raketyrd a seskok parasutis-
ta.

Uvodni_kategorii mistrovstvi byla soutéZ v trvani letu rakety na
padaku. Ctvrte¢ni rano bylo sice slune¢né, ale val silny vitr pfimo na
letiStni budovu, za niz udychané ,,béhace" zastavovali vojaci a nutili Je
k zdlouhavému obihani vojenskych zafizeni. V prvnim kole zapsali
Jirka Téaborsky, Tono Repa | Robert Zych maximum, ale naSe
navratova sluzba dobé&hla jen Robertliv model. V druhém kole oteviel
Jirka 3patné padak, a bezpecnostni komisaf Jeho start dokonce
ohodnotil nuloul Teprve po nasem ddrazném protestu byl ¢as 151 s,
ktery Jirka dosahl, uznan. Robert | Tono opét naletéli maximum,
Tonlv model se nastésti podafilo najit. Posledni kolo nam vibec
nevyslo: v polednim rozpadu termlky ,spadli" Jirka | Tono pfed¢asné,
a tak do rozlétavani postoupil jen Robert. V druZstvech jsme obsadili
az Ctvrté misto. Soveéti a Bulhari, ktefi |étali tradicné vyborné, méli své
modely vybaveny spolehlivé fungujicimi determallzatory, z naSich jej
pouzil jen R. Zych, ale uhasi mu doutnak. Dafilo se Rumun(m, ktefi
v hodnoceni druzstev obsadili dokonce druhé misto za Sovéty a pred
Bulhary.

Hned n&3 prvni start v kategorii S6A nam prinesl osklivé zklamani.
Streamer u modelu J. Taborského byl pfi pohledu ze zemé velmi
kratky a bezpecnostni komisaf usoudil, Ze neni UpIné rozvinut.
Odporovali Jsme tomuto verdiktu a poté, kdy Sovéti, ktefi Jirklv
model nalezli, potvrdili, Ze streamer byl normalné rozvinut, Jsme
podali | pisemny protest, ale bezvysledng. Jirkovi zlstala pripsana
nula. Tono | Robert letéli spolehlivé maximum. V druhém kole naletél
Tono primérnych 158s, a opét nastaly dohady o délce jeho
streameru. Nastésti model pfivezli zpét Bulhafri, vybavem terénnim
motocyklem a po prohlidce streameru byl Tonlv start uznan.
Robertliv model se doslovné sesypal za pouhych 128 s, a tak maxima
dosahl jen Jirka. Smdla nas neopustila ani v poslednim kole, kdyz
JirkGv model zalétl pfesné za véz letidtni budovy. Stalo ho to dobrych
30 sl Tono se proti druhému kolu zlepsil, ale Jen o 11 s. Robert
odstartoval na konci kola na sovétského reprezentanta, o nichz Je
zndmo, Ze termiku znaji, a dosahl nejlepsiho €asu kola 216 s.
V kone€ném hodnoceni uz to ovSem pfiliS nepomohlo ani Jemu, ani
druzstvu, které nicméné skoncilo treti.

Do rozlétavani v kategorii S3A nastoupilo Sest soutézicich, mezi

e Prvnizlatou me-
daili na mistrovstvi
Evropy vybojoval v
kategorii S3A bul-
harsky reprezentant
Angel Tsonev

a Dobry prltel na-
Sich raketyr( Dimi-
tar Muatakov z BLR
ziskal zlatou medaili
v kategorii S4B a
bronzovou v kate-
gorii S3A
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nimi Robert Zych. Po prvnim kole odpadl Jen Rumun Catarglu.
Pohfichu Robertlv model, ktery letél ze vSech nejvySe, nase
navratova sluzba pres sebevétsi snahu nepfinesla. Robert tedy do
dalSiho kola nenastoupil, stejné Jako sovétsky reprezentant Miturev.
Prislovi: ,Nestésti Jednoho — Stésti druhych" vSak platilo | zde! Ze tfi
rozlétavajlcich se zapsal nulu Bulhar Mustakov — Jinak nad$S dobry
pritel — a to rozhodlo o tom, Ze spole¢né s nim obdrzi bronzovou
medaili | Zych a Mlturev. Pro zlato sl doletél dalsi bulharsky
reprezentant Tsonev.

V péatek dopoledne se létala kategorie S4B. Pocasi bylo stejné Jako
den predtim a naSi donaskové sluzbé se opét priliS nedarilo. Modely
Jirky Taborského a Stefana Gerencéra, ktefi v prvnim kole dosahli
maxima, nenalezla. Motor Tonova modelu meél nezvykle velké
zpozdéni, takZe rogallo se z nosné rakety vymetlo v dobé, kdy uz
smérovala velkou rychlosti k zemi, a dlouho padalo rozeviené pouze
z poloviny. Nastésti se asi Ctyficet metrll nad zemi srovnalo, takze
Tonuv start byl platny. Cas 122 s sice nebyl valny, ale Tono mél aspori
model na dalsi starty. V druhém kole Jsme nevystihli okamzik startu
u Stefana, Jehoz model pfistal pfedcasné za 200s; Tono | Jirka
naletéli maximum. Do posledniho kola Sel z naSich s plnym poctem
sekund Jen Jirka Téborsky. Protoze mu vSak v pfedchozich kolech
zhasl doutnéak, nahradil jej jinym. Byla to chyba, ,shodil" model
predCasné za 213's, coz mu ale nakonec stacilo k patému mistu.

Modely Tona ani Stefana, Jez byly podstatné mensi, uz v silicim vétru
velmi neprlzmvych podmlnkach se vSak nedafilo ani ostatnim tymum
atak Jsme i pfes nevalné ¢asy nakonec obsadili prvni mistol V soutézi
Jednotlivel sl vybojoval zlatou medaili D. Mustakov.

Pred odpoledni soutéZi v kategorii S8E jsme pozadovali pfeméfeni
rychlosti vétru. Ruéni anemometr v3ak tvrdo$ijné ukazoval jen 6 az
8 m/s; létat se muselo. Obavali jsme se predevSim sovétskych
reprezentantd, kfidla jejich modell s rozklapécima usima viak méla
nevhodny profil a Sovéti zfejmé nestacili ani pilotnim uménim, a tak
hned v prvnim kole rozbili dva modely o betonovou ranvej, vzdalenou
daleko po vétru. Navic Jim v poslednim kole explodovaly dva motory.
Nedafilo se ani Bulharlim, ktefi méli pfili lehké modely. Pfekvapivé
dobre létal Jugoslavec Stemplhar a vyborné sl vedli Polaci. V prvnim
startu v8ak H. Szendzielorz zcela zniéil svllj model diky ruseni, coz ale
bezpe&nostni komisaf hodnotil nuloul Pozdéji se pfiSlo na to, ze
sovétsky reprezentant MInakov zménil proti tréninku RC soupravu
a létal se Szendzlelorzem na stejném kanalu! NaSi predvadéli ve
vSech kolech excelentni starty. Bezkonkurenéné létal Lubo$ Droppa
a do druhého kola mu sekundoval Vlada Hadag, ktery vSak startoval
z naSich jako posledni; v tfetim kole v dobé&, kdy se pocasi Jesté
zhorsilo, a tak se nakonec musel spokojit s bronzovou medaili. Jirka
Taborsky mél z naSich nejleh¢f modely, a to se mu nevyplatilo.
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nicméné diky svym pilotnim schopnostem obsadil dobré paté misto.
V druzstvech Jsme skon€ili prvni s obrovskym néaskokem.

V sobotu se mély létat vySkové kategorie, nizka obla¢nost to vSak
nedovolila. Nakonec se tedy odpoledne létala kategorie S7. Po
bodovani sice Stefan Gerencér vedl, Jano Kofuha byl druhy az tfeti
a Tibor Marchyn Ctvrty (vSichni létali se Saturnem lB) ale mnozstvi
zvl&stnich efektl | vicestupiiové modely nasich souperl davaly tusit,
Ze to tak nezlstane. Z naSich let&l prvni Tibor, a dobfe. Po vymétu mu
v8ak zlstal okraj padaku hlavni &asti zachycen na kabiné. Oba
padéaky sice byly zcela otevieny, nicméné zavada to byla, a tak se
Tibor musel spokojit Jen s 97 body za let. Vyborné letél Stefan, ktery
mél nakonec druhé nejvyssl letové hodnoceni, | kdyZ svou roli v tom
asi sehrédlo | jeho Jméno. Také Jano letél dobfe, ale nepodafrilo se mu
efektni oddéleni kabiny motorem, Jaké predvedl loni na mlstrovstw
svéta. Z bulharského druzstva, Jehoz Sojuzy vSak byly Jen prdmérné
zpracované, se pékny let s odhozenim boosterd vydaril P. Kanévovl,
ale P. Vran€evovl explodoval v modelu motor, a tak bylo Jasné, e
Bulhafi naSe postaveni neohrozi. Vyborny dvoustupfiovy start
Saturnu 1B, byt na druhy pokus, vynesl Poldka Kublaka na celkové
étvrté misto, ale Smolinskl | Krzywlnskl zapsali nulu. Sovétim
Kor€aglnovl ani Klockovovl se nepodafilo zazehnout motor posled-
niho stupné jejich Sojuzd T, nicméné mnoZstvi zvlastnich efektd Je
pfesto vyneslo do popfedi. Vynikajic! start s perfektnim letem

posledniho stupné predved! jejich kolega Arnls Bata a pred
zaslouzenymi 196 body letového hodnoceni musel kapitulovat
| Gerencér, na néjz tak zbyla stfibrnd medaile. Také A. Klockov se
Stefana Jesté pokusil pfedstihnout druhym letem tésné pfed koncem
kola, ale v okamziku startu mu explodovaly snad vSechny motory
najednou, takZze Jeho model se na rampé& proménil v ohnivou kouli
a nestastny Klockov zUstal tfeti. NaSe druzstvo vybojovalo vyborné
druhé misto.

V nedéli se pocasi opét vylepsilo, a tak'se pfece Jen obé vySkové
kategorie odlétaly. Pfedem nutno predeslat, Ze vysledné poradi
pravdépodobné zhruba odpovida skutecnosti, | kdyZz absolutni
hodnoty namérenych vysek jsou témeéf dvakrat tak velké, nez by mély
byt. To v8ak nemaji na svédomi dobfe pracujici méfici, ale nejspis
chybné zamérena délka zakladny nebo jina chyba v zadani do
programu pocitace, Jejz pofadatelé pouZili k vypoc&tam.

V kategorii S1A letél v prvnim startu Robert Zych na Jistotu
s modelem poh&nénym motorem SM B. Dos&hl vysky 1058 m, coz
oviem v poméru k vysledkdim soupefd nebylo mnoho. Tibor Marchyn
a Jano Kotuha letéli na motory Delta B s delSim tahem. V silném vétru
vSak jejich modely okamzité po opusténi rampy zahnuly proti vétru
a dosahly vrcholu drahy dlouho pred vymetem. na nélz se obsluha

(Pokracovani na str. 30)
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fi provozu modeld lodi dojde obcas ke
Pzni(:eni lodni vrtule. Plastikové vrtule,

vhodné pro sportovni ¢innost, ovSem
nejsou u nas bézné ke koupi, a tak néktefi
model&fi tuto situaci feSi vice & méné
Uspésné vyrobou kovovych vrtuli. Mezi lod-
nimi modeléfi z Ostravy-Poruby se pred péti
léty ujala jina technologie — odlévani lami-
natovych vrtuli v lukoprenové formé. Tyto
vrtule jsou velmi pevné a tvarové stalé. Jsou
vhodné k pohonu modeld s elektromotory do
vykonu asi 1000 W a se spalovacimi motory
do 6,5 cm3.

Zhotoveni formy

Z&kladem pro zhotoveni formy Je nejlépe
tovarné vyrobend vrtule, kterou sl bud
koupime, €l vyplj¢ime.

Do dna 1 rozebiratelné krabicky z hliniko-
vého plechu tl. 1 a 2 (obr. 1) zaSroubujeme
Sroub 11 se vzorovou lodni vrtuli 10 (obr. 2).
Jeji naboj umistime pfiblizné do prostoro-
vého stfedu krabicky. Obvod krabicky zpev-
nime a boc¢ni spary utésnime Isolepou 8.
Formovanou vrtuli zalijeme az po S3picku
naboje fidkou sadrou. Po jejim vytvrzeni

vydlabeme v Grovni obrysa listh vrtule délici
rovinu 8 a asi Sest kuZelovych dalkd pro
vytvofeni aretaénich Cepd 12. Pfi dlabani
postupujeme opatrné, abychom vrtuli ne-

poskodili.
Délici rovinu 8 sadrové matrice 5 natfeme
nitrolakem; pozor — Stétcem nepfetirame

listy vrtulel Tfminkem 4 z hlinikového plechu
o tl. 1 nasadime na 3picku naboje vrtule 10
plastikovou trubku 9 o vnéjsim prdmeéru asi
3,5 mm (,brcko" na plti limonady). Vnéjsi
plast trubky vytvofi vtokovy otvor 13 (obr. 3).
Tfminek 4 mdzZeme proti posunuti zajistit
také Isolepou 8.

Podle obr. 2 pfipravenou sestavu zaplnime
az po okraj krabicky Lukoprenem 7 (asi

Obr. 2
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LAMINATOVE
LODNI VRTULE

70 g). Dbame pfitom, aby se dobfe zaplnily
kouty v blizkosti vzorové vrtule a nevznikly
vzduchové bubliny, jez by mély za néasledek
pracnéjsSi opracovavani odlitku.

Po zatuhnuti Lukoprenu rozebereme kra-
bicku (poznacime sl,Jak ma byt slozena a Jak
v ni byla umisténa vznikajici forma), sun-
dame lukoprenovou cast formy 7 a ze
sadrové matrice 5 vyjmeme kopirovanou
vrtuli.

Pro zhotoveni spodni poloviny formy 14
(obr. 3) oblozime horni dil formy 7 podle
orientacnich znacek postraniceml krabicky
2 a 3; celek zajistime Isolepou 8. Do dutiny
v hornim dilu vlozime pdvodni vrtuli 10, v niz
Je naSroubovan Sroub 11 (napfiklad M4).
Jeho zavit se obtlskne do Lukoprenu, ¢imz je
pfi odlévani kopii zajisténa souosost naboje
vrtule a zavitu. Pfed zaplnénim sestavy
Lukoprenem je vhodné na Sroub 11 naSrou-
bovat mosaznou matici s aretacnim kfidél-
kem 15 (obr. 4), branicim uvolnéni matice
v télese formy. ZvySuje to Zivotnost tohoto

dilu formy a pomah& Iépe ur€it polohu
Sroubu, ktery jako jadro vytvafi zavit
v odlévané vrtuli. Lukoprenovou délici rovinu
18 naseparujeme olejem, Pulipastou nebo
nitrolakem, aby nedo$lo ke spojeni obou
polovin formy a sestavu zaplnime Lukopre-
nem (rovnéz asi 70g). Opét pozor na
vzduchové bubliny.

Po zatuhnuti Lukoprenu sestavu rozebere-
me a v horni poloviné formy 7 na nejvzdéle-
néjslch koncich listd vyfizneme Ziletkou
odvzdu$inovaci kandly 17 (obr. 5) a zafezem
18 na boku sestavené formy oznacime
vzajemnou polohu obou polovin.
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Priprava formy

Pfipravime si vyztuze ze skelné tkaniny
o hmotnosti 100 g/m*. Pro vrtule do priméru
35 mm (modely kategorii EX-500, F2-2 a F2)
sta¢i na deélici rovinu formy poloZit pasek
skelné tkaniny, ktery piekryje cely pldorys
vrtule. Vrtule do priméru 40 mm, které

Obr. 5

prenasej! podstatné vétsi vykony (pro mode-
ly kategorii F1 a F3, pfipadné EX), museji byt
pevnéjsi. Proto do kazdého listu vlozime
vyztuze 27 ze ftfi vrstev skelné tkaniny
o hmotnosti 100g/mJ a napfi¢ vrtuli (pfes
naboj) dva az tfi pasky 28 Sife asi 6 mm (obr.
7). Pro vrtule vétsich prdmérd je nutné
umeérné zvysit pocet vyztuzi. Stfihame je
nGzkami 25 v pfipravku tvaru rozvinutého
listu vrtule (obr. 6); najednou az deset vrstev
tkaniny. Dily pfipravku 19 a 23 jsou
z preklizky tl. 2, polepené brusnym papirem
22. Aretacnl Cepy 20 Sablon tvofi Spendliky
s epoxidovymi nalltky 21.

Sroub 11 naseparujeme Pullpastou
a zaSroubujeme jej do spodniho dilu formy

Obr. 6

REZ SLOZENOU SABLONOU
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14 tak, aby do prostoru vrtule presahoval
osm az deset milimetrd. Na né&j asi 2 mm nad
dno formy naSroubujeme odmasténou matici
26. Na délici rovinu polozime skelnou vyztuz
27 a 28 a formu uzavieme hornim dilem 7.
Tuto operaci Je nutno nacvi€it, aby pfi
uzavirani nedoSlo k nezadoucimu posunu
skelnych vyztuzll SloZenou formu zajistime
Ctyfmi gumovymi krouzky 31 (obr. 8).

Odlévani

SloZzenou a zajiSténou formu umistime
vodorovné na vhodnou podloZku, bréanici
prosakovani vyteklé prebytecné pryskyfice.
Ke zhotoveni tfi az ¢tyf dvoulistych vrtuli typu
40 R staci 10 g epoxidu. Pryskyfici 30 (obr. 7)
Epoxy ChS 1200 vstfikujeme silonovou In-
jekéni stfikackou o objemu 5 ml, z niZ jsme
odfizli kuzelovou ¢ast pro nasazeni Jehly, do
vtokového otvoru 13 (detail A). Diky pruznos-
ti Lukoprenu Je nasunuti tésné. Dutinu formy
zapliujeme pryskyfici pomalu. Nepospi-
chame, aby pryskyfice stacila dobfe vyplnit
formu, vsaknout do skelné tkaniny a aby
nevznikly vzduchové bubliny, fiedénl prys-
kyfice se neosvédcilo, protoZze pfineslo
zhorSeni mechanickych vlastnosti odlitku. Pfi
zahfivani sice pryskyfice v Injekeni stfikacce

zfidla, ale po zateCeni do chladné formy
rychle ztuhla, coz mélo za nasledek Spatné
vyplInéni formy a vznik vzduchovych bublin.

Kdyz Je forma naplnéna a pryskyfice
vytéka z odvzdusiovaclch kanalkl, pfipadné
z délici roviny (coz neni na zavadu), vyjmeme
stfikacku a asi po hodiné odstranime preby-
teCnou pryskyfici v prostoru vtoku. Pokud
bychom nalltek vEas neodstranili, branil by
vyjmuti odlitku z formy.

Po vytvrzenl pryskyfice vyto¢ime Sroub 11,
sundame gumicky 31 a vyjmeme polotovar
vrtule z formy. Nozem, ndzkami a jehlovymi
pilniky odstranime nalltky a dopracujeme
Spicku kuzele naboje. Odlity zavit Je nutno
profiznout na spravny profil pfislusnym zavit-

POHLED ,P"

nlkem (druhy a tfeti fez). Tato operace
vyZaduje peclivost a zvySenou pozornost,
aby nedoSlo k chybnému nasazeni nastroje
a tim | poruSeni souosostl zavitu a vrtule.
Vrtule Je mozno barvit bud povrchové,
nebo pfidanim malého mnoZstvi pigmentu

pfimo do pryskyfice (skute¢né malého
mnozstvi, aby se nezhorSily mechanické
vlastnosti). -

Zhotoveni formy trva as! osm hodin, odliti
vrtule v€etné v8ech pfipravnych operaci asi
hodinu (kromé doby vytvrzovani jednotlivych
médii). Ve srovnani s po¢tem hodin odpraco-
vanych na stavhé modelu jsou tyto Casy
zanedbatelné.

Pokud vam postup pfipada pfilis slozity
a pracny, uvazte, ze Zivotnost formy Je
znacnd, jeji tvarova stalost dostatecna, vy-
jiméni odlitkd zcela bez potizi a rozebiratelna

krabicka poslouzi pfi zhotoveni dalSich fo-
rem.

Proto popsana metoda nalezne uplatnéni
zejména v modelafskych klubech a krouz-
cich mladeze, jejichz vedoucim mize vyfesit
problémy se ziskavanim kvalitnich lodnich
vrtuli.

Ing. Pavel Kulicek

KLM Ostrava-Poruba
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SPICE

FIERO
C2/88

Soucasti svazarmovského aredlu branné
technickych sportl v Brné& Je | trat Velké ceny
CSSR, ktera Je dlouha 5394 m, 15 m Siroka,
méa 8 pravych a 6 levych zata€ek, stoupani
max. 7,5 % a klesani max. 5 %. Propustnost
je 55 motocykll, 33 sajdkarl a 40 automobi-
1G. Tyto parametry umoZznily pofadani Jedno-
ho z leto$nich zavod( mistrovstvi svéta
sportovnich prototypd, ktery se Jel poprvé
v socialisticke zemi.

Mistrovstvi svéta sportovnich prototypd se
Jezdi od roku 1953. V roce 1982 Mezinarodni
automobilova federace schvalila nové tech-
nické predpisy, které plati pro skupinu C;
pozdéji byly vozy Jesté rozdéleny na skupiny
Cl a C2. Motory téchto vozl nejsou nijak
omezeny, Jsou vSak limitovany dalSi paramet-
ry: maximalni vnéjsi rozmér vozu, rozméry
pneumatik a hlavné spotfeba, ktera v zavode
Sprint, tedy na 360 km, nesmi pfesahnout
190 | u skupiny C1 a 130 | u skupiny C2.

Na pfipojeném vykrese Je nejlispésnéjsl
vliz skupiny C2 Spice Flero C2/88 tymu BP
Spice Engineering. Tento tym se sidlem
v anglickém Sliverstone a pobockou v Atlan-
té v USA zaméstnava kolem padesati lidi
a uznani si ziskal v sezéné 1984/85. kdy

zvitézil v 10 ze 12 zavodl véetné Le Mans.
V roce 1986 nasadil tym do mistrovstvi svéta
C2 vlastni konstrukci; spoluprace s firmou
Pontiac méla za vysledek viiz, ktery startoval
v divizi Camel Light v mistrovstvi IMSA ve
Spojenych statech.

Zavldénlhodny rekord tymu v roce 1987
tvofi sedm vitézstvi ve skupiné C2, deset
prvnich mist v seridlu IMSA a vitézstvi
v zapadonémeckém Super Cupu. Anglican
Gordon Spice a Fermin Velez ze Spanélska
loni nezvitézili pouze ve dvou zavodechl Ve
Spojenych statech ziskal Pontiac Spice Flero
titul v seridlu IMSA GTP poprvé v historii
firmy Pontiac, kterd dodava pro americkou
verzi vozu motory.

V8echny tyto uUspéchy zvySily poptavku
soukromych tymid po vozech znacky Spice,
a tak dnes v zavodech bojuje BP Spice
Engineering sam proti sobé&, nebot napfiklad
v Brné bylo z jedenacti vozl skupiny C2 Sest
voz{ Spice Flero s motory Cosworth a Hart.
Technické Udaje:

Karosérie Je tvofena plastovou skofepi-
nou, vyztuzenou uhlikovymi vliakny a kombi-
novanou s hlinikem.

Pfedni naprava ma nahote | dole trojihel-

nikova ramena; odpruZeni je tahlem od
spodniho ramena a vahadlem, svislé pruziny
Jsou uprostfed.

Zadni naprava ma rovnéz trojuhelnikova
ramena. Horni Je doplnéno suvnou tyci,
odpruZeni Je pAkovym mechanismem. Pruzi-
ny Jsou umistény Sikmo uprostfed nahofe.

Motor Ford Cosworth o zdvihovém objemu
3300 cm3 Je osmivalcovy, neprepliiovany,
s osmlventllovou hlavou. Chlazeni je vodni
s chladicem v predni ¢asti vozu.

Prevodovka Je typu Hewland DGB.

DalSi vybaveni tvofi pneumatiky Goodyear,
disky BBS, brzdy AP Racing, tlumice Koni,
bezpecnostni pasy Wllans a volant Momo,

Vozy stdje BP Spice Engineering Jezdi
v modrobilé kombinaci; s ¢islem 111 startuji
Anglicané Gordon Spice a Ray Bélim, vedou-
ci jezdci letoSniho MS; s Cislem 103 jezdi Dan
Thorkild Thirring a Ital Almo Coppelll. Tym
Chamberlain Engineering Jel s cerveno-
modrocernobllym vozem s Cislem 107, fize-
nym francouzskymi jezdci Jeanem L. Ricclm
a Claudem Balot-Lenou. Viz v bllogerveném
provedeni s ¢islem 127 a anglickou posad-
kou Paul Stott—Nick Adams je lonsky typ,
ktery byl Jako jediny v Brné pohanén moto-
rem Hart; Jezdi na pneumatikach Avon.

Milan Vasko

MAJSTROVSTVA STREDOSLOVENSKEHO KRAJA

pre RC automobily usporladal 19. Jina 1988
Model-Klub ZO Zvéazarmu Vefky Krtl§ na
centralnom parkovisku, ktoré den pred pre-
tekom model&fi s pozlarnlkkml dékladné
umyli. Pre 32 G€astnlkov z BanskeJ Bystrice,
Puchova, Zvolena, Ziliny a Vefkého KrtlSa
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bolo pfipravené uzatvorené kryté depo
s pfipojkou na 220 V. Hlavny rozhodce Jilius
Fabian mal k dispozici! rozhlasovy voz,
k dobrej pohodé vSetkych prispél aj pojazd-
ny bufet Jednoty. Uz tradi€né vo Verkom
KrtiSi  pouzivali automatlckd  €asomieru
a tabuTkové ukazovatele poctu nalazdenych
okruhov.

Ako prvy sa jazdll pretek modelov
s elektromotorom na slalomovej trati, pre
urychlenie paralelné na dvoch tratlach. Vla-
cero modelarov podalo skutotne S$pickové
vykony. No zaslUzene zvitazil Ing. Jan Poliak
z BanskeJ Bystrice vykonom 162,65 bodu.
Druhy skonCil doméci Vladimir Mazlch
(162,16 b.) a tretie miesto obsadil ziak René
Draho$ z BanskeJ Bystrice (161,97 b.). Suta-
Zllo 25 pretekarov.

Po skonceni slalomu zacal skupinovy
pretek elektier. Do dvoch rozjazd po troch
minatach nastupllo 20 pretekarov, rozdéle-
nych do piatlch skupin. V prvej minute finale
odpadli dvaja pretekari, v druhej minate
jeden. Ostatni zvadzali na trati dramaticky
siboj o prvenstvo. Prebornikmi kraja sa
stali junior DuSan Kubi§ a senior Pavol
Sader, obaja z BanskeJ Bystrice.

Magnetom pre stovky divakov boli preteky
modelov so spafovaclm motorom. V preteku
formulovych modelov Startovalo Sest prete-
karov, v preteku Sportovych modelov Styrla.
V oboch najlepSie jazdll Roman Cuhar
z Puchova, ktory zasliZene zvlitazil.

Julius Féabian
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Délka 4553
§irka 1930
VysSka 1029
Rozvor 2667

Rozméry jsou v milimetrech

1:8
570
243
129
333

112
380
162

86
222

1:24

190
81
43

1

25



Ctyfspfeinlch dvouvélcovych sdruze-

nych lokomotiv s Gdlsdortovym
pakovym rozvodem a s kotoucovymi
koly bylo pro Rakouské statni drdhy a mnohé
soukromé spolec¢nosti v lokomotivkach
Krauss Linec, Floridsdorf a STEG Videriské
Nové Mésto postaveno pfes 200. Kromé toho
bylo v létech 1906 az 1912 pod plvodnim
rakouskym oznacenim jako fada 178 posta-
veno dalSich 24 lokomotiv v prazské Prvni
Ceskomoravské a do roku 1924 byly vy-
rabény pro povéle¢né rakouské drahy BBO.
Charakteristicky vzhled davalo témto loko-
motivam nékolik druh( banatych komind
a velky parojem, soumérné umistény mezi
dvéma menSimi plse¢nlky, Pozdé)l byly ba-
fAaté kominy nahrazovany kominy bez bané
a kratké vodni vany o objemu 5,2 m3lokomo-
tiv niz8ich Inventarnich €isel byly pfi hlavnich
revizich nahrazeny vétSimi vanami o objemu
7,5 m3, jez mély vSechny pozdé&ji vyrobené
stroje. Nakonec se vany na jedné strané
zkracovaly pro umisténi kompresoru. Rekon-
strukce nebyly jednotné, proto se od sebe lisi
| jednotlivé stroje. NaSe lokomotivy fady
422.0 meély jednodilnd kulatd dymnicnl
dvitka, rakouské typickd dvojdilna, coz je
napriklad patrné | na rekonstruované provo-
zuchopné rakouské muzejni lokomotiveé. Né-
které rozdily jsou patrné pfi porovnani obou
vykresu. 5
Po prvni svétové valce prevzaly CSD 115
lokomotiv fady 422.0, po roce 1945 bylo
nejvyssl Inventarni €islo 117. Lokomotivy
slouzily az do roku 1970, i kdyZz uz nikoliv
v tratové sluzb&. Nejznaméjsl je provozu-
schopna lokomotiva 422.025 ,Arcivévoda Ka-
rel", ktera je majetkem NTM v Praze; nékolik
dalSich se zachovalo na pomnicich.

\e it*"ci3
1
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Lokomotivy byly ¢erné, nékdy s Cervenymi
linkami. Kola byla €erna, pozdéji, po vzoru
jinych lokomotiv, ¢ervena. ProtoZze lokomoti-
vy na pomnicich nejsou dostate¢né chranény
proti  povétrnostnim  vlivdm  mazacimi
prostiedky jako pfi provozu, maji plvodné
nenatiena tyCovi rozvodd a obrue kol
natfeny bilou a stfibrnou barvou. Tomu se
vSak na modelu radéji vyhneme, nebot
kovové ¢éasti jsou bez natéru pfirozenéjsi.

Prvni vykres, nakresleny podle starého
rakouského typového listu, predstavuje
plivodni podobu lokomotivy s kratkymi vana-
mi, bafiatym kominem a saci brzdou. Druhy

Milo$S Kratochvil

vykres zobrazuje lokomotivu 422.062, zacho-
vanou na podstavci u vchodu do PLD Kolin.
Pfi Gpravé této lokomotivy v3ak jiz na nl
nebyly dosazeny vSechny detaily, nebo byly
umistény jinak, nez bylo obvyklé. Napfiklad
na vykrese jsou nakresleny vpfedu | vzadu
ty€ové narazniky se Ctyfpatkovymi kosi, ale
rekonstruovana lokomotiva mé vzadu koSe
dvoupatkové.

Podrobnéjsi informace o lokomotivach
fady 422.0 naleznete v Atlasech lokomotiv
Ing. J. Beka; v metodickém materialu Svazar-
mu Zelezniéni modelar &. 6 o nich zajimavé
piSe V. Zuska.
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MISTROVSTVI SVETA
JUNIORU VE VOLNEM LETU

LeSno, PLR, 8. az 15. srpna
Drahoslav Stepanek

Snaha o zvySeni zdjmu mladeze o mode-
lafstvi byla asi rozhodujicim podnétem
k rozhodnuti CIAM FAI o poradani mistrov-
stvi svéta juniorll ve volném letu. Poprvé se
tato soutéz, kterd by se méla konat pravidel-
né ve dvouletém cyklu, uskutecnila letos ve
dnech 8. az 15. srpna na zndmém plachtaf-
ském letiSti v polském LeSné za UCasti
reprezentacnich vyprav z devatenacti statdl.

Pfiprava ¢s. reprezentantll na tuto soutéz
byla zahajena v lednu vyberem nejlepsich
Juniorll z jednotlivych kraju, ktefi se pak sesil
v CSR a SSR na republikovych soustie-
dénich.

V CSR se toto soustfedéni uskutecnilo ve
dnech 12. az 15. kvétna v Tabore. Zucastnilo
se jej patnact Juniord v kategorii F1A a tfi
v kategorii F1B. Soustfedéni Jsem vedl Ja
Jako trenér CSR; poméahali ml &lenové LMK
Sezlmovo Usti pod vedenim V. KubeSe.
Slovensti Juniofi se seSil 13. a 15. kvétna
v Lu€enci. Vedoucim jejich soustfedéni byl
trenér SSR M. Hlubocky, organizacné Je
zajistovali ¢lenové mistniho modelarského
klubu v Cele se S. Hubertem.

Za tyden, v dobé od 20. do 22. kvétna, byli
nejlepsl Juniofi z obou soustfedéni pozvani
na Sazenou ke kone¢nému vybéru, ktery
probéhl formou kontrolni soutéze. V katego-
ri F1A startovalo pét soutéZicich z CSR

a Ctyfi ze SSR, v kategori F1B tfi soutézici

MISTROVSTVI SVETA

V KATEGORIICH
UPOUTANYCH MODELU
A UPOUTANYCH
MAKET

(Dokongeni ze str. 7)

Del Blanco, Italie 271,49; 20. G. Rosenhan, NSR
270,88; 21, G. Newton, USA 27047; 22. L. E
Paramon, Spanélsko 269,88; 23. T. Chojnackl, PLR
288,46; 24. G. D. Isles 287,45; 25. R. H. McGladderl,
oba Velkd Britanie 266,66; 26. L. S. Paramon,
Spanélsko 263,16; 27. F. Marksteiner. Rakousko
263,16; 28. W. Christen, Svycarsko 262,00; 29. C.
Sacked, Kanada 258.06; 30. A. Tanev 257,70; 31. G.
Kabakov, oba BLR 257,14; 32. D. R. Jarry, Francie
254,23, 33. R Peters, Kanada 252,63; 34. M.
Colomblnl, Itdlie 249.31; 35. G. Chobanov, BLR
241,29 km/8

Druzstva: 1. SSSR 891.89; 2. MLR 862,02; 3. CLR
833,40; 4. USA 830,07; 5 PLR 823,32; 6. Velka
Britanie 819,60; 7. Itdlie 805,61; 8. BLR 756,13; 9.
Spanélsko 532,82; 10. Francie 528,41; 11. Kanada
510,69; 12. CSSR 276,71; 13. NSR 270,88; 14.
Rakousko 263,16; 15. Svycarsko 262,00 km/s

Kategorie F2B: 1. Zhang Xland, CLR 6126; 2. A
Kolesnikov. SSSR 6083; 3. Wang Jlanzh, CLR 6034;
4. J. Casale, 5940; 5. P. Wallker, oba USA 5861; 6.
Llu Tlan, CLR 5842; 7. S. Klyckov, SSSR 5827; 8. A.
Morotz, MLR 5780; 9. S. Compostella, Italie 5721; 10.
R. Baron, USA 5695; 11. V. Strachov, SSSR 5646; 12.
T. Tokaji, MLR 5528; 13. J. Skrabalek, CSSR 5516;
14. Z. Wadovich, MLR 5339; 15. G. Bilion. Francie
5321; 16. I. Canl, CSSR 2719; 17. C. Draper, Velka
Britanie 2698; 18. P. Rampnoux, Francie 2685; 19. A.
Nenclonl. Itdlie 2669; 20. B. Robinson, Velka Britanie
2640; 21. F. Balleslo, Italie 2635; 22. P. Zawada. PLR
2630; 23. R Gauthier, Francie 2593: 24. B. Rodrlge-
res, Brazilie 2574; 25. Chon En Choi, KLDR 2570; 26.
N. DiIskinson. Velka Britanie 2563; 27. P. Dzluba. PLR
2554; 28. R. Dobrovolny, CSSR 2482; 29. J. Kalev,
BLR 2472; 30. F. Wenczel. Rakousko 2465; 31. Sin
Song Gum. KLDR 2454; 32. K. Kowalczyk, PLR 2425;
33. F. Telller, Kanada 2405; 34. G. Marlnov, BLR
2396; 35. A. ResInger. Kanada 2374; 36. W. Schmitz,
NSR 2347; 37. R. Liber 2326; 38. L. Dessaucy 2278;
39. G. Liber, valchnl Belgie 2255; 40. J. Ahling 2250;
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z CSR; na soustfedéni SSR se — pro
nedostatek gumy — v této kategorii soutézici
nesesil. Kategorii motorovych modell Jsme
na mistrovstvi svéta vzhledem k jeji technic-
ké naro€nosti ani neobsazovali.

UcCast na mistrovstvi svéta sl vybojovali
v kategorii F1A Martin Suchtar, Zdenék
SuSanka a Radek Slajs, v kategorii F1E
Vladimir Kubes$, Vit Cholasta a Martin Mahr.
Tl také za doprovodu vedouciho vypravy A.
Tvar(zky, ¢asoméfléeV. Kube$e a mne jako
trenéra vyjeli v pondéli rano 8. srpna autobu-
sem CSAD z Prahy pfes hranicni prechod
v Nachodé do LeSna. Po prezentaci, ktera se
konala pfimo na letisti, odjela ¢s. vyprava na
pékné udrzovany Rokosovsky zamek, asi
tficet kilometrd od letisté, kde byla ubyto-
vana a stravovana.

Jesté téhoz dne veCer se uskutecnila
schlzka vedoucich vyprav a trenérQ, na niz
byly upfesnény organizacni podrobnosti,
program a pfedstavena mezinarodni Jury ve
sloZzeni P. Chaussebourg (Francie), M. Dllly
(Velka Britanie) a P. Wlodarczyk (PLR).

V utery 9. srpna dopoledne jsme trénovali.
Po obédé se odehralo slavnostni zahajeni
soutéze. VSechny vypravy se sefadily a za
doprovodu hudebniho souboru defilovaly
pred divaky a tribunou pro Cestné hosty.
Mezi jinymi vystoupil se slavnostnim proje-
vem | generalni feditel FAI, Cechoslovak

41. S. Ekstrom, oba Svédsko 2212; 42. W. Gromann,
NSR 2175; 43. Kim Ho Chol, KLDR 2173; 44. K.
Kehravuo, Finsko 2161; 45. Cld-Fuentez, Spanélsko
2146; 46. P. Germann, Svycarsko 2081; 47. W. Magg,
NSR 2068; 48. J. Byenano, Peru 2052; 49. G. Arce,
Argentina 1993; 50. S. Slavov, BLR 1959; 51. De
Somocurslo, Peru 1881; 52. A. Rodriguez 1837; 53.
R Escrlbano oba Spanelsko 1818; 54. M. Udsjo,
Svédsko 1800 b.

Druzstva: 1. CLR 18 002; 2. SSSR 17 561; 3. USA
17 496; 4. MLR 16 647; 5. Itélie 16 074; 7. CSSR
15 834; 7. Francie 15 787; 8. Velka Britanie 15 080; 9.
PLR 14 891; 10. BLR 13429; 11. Belgie 12 773; 12.
KLDR 12 337; 13. NSR 12 252; 14. Svédsko 12 003;
15. Spanélsko 9148; 16. Kanada 9135; 17. Peru
7425; 18. Brazilie 4959; 19. Rakousko 4822; 20.
Finsko 4268; 21. Svycarsko 4022; 22. Argentina
3749 b

Kategorie F2C: 1. Barkov—Surajev. obhdjci titulu

6:42,0; 2. SabaSov—Ivanov 6:42,9; 3. Na-
zIn—Vorobjev, valchnl SSSR 6:56,7, 4. Vog-
hnera—Rossl|, Itélie 3:28,5; 5. Smith—Brown, Velka

Britanie 3:29,3; 6. Hollfelder—Gllllot, USA 3:30,5; 7.
Bur¢ev—Onufrllenko, SSSR 3:31,3; 8. Samuel-
son—Axtlllus, Svédsko 3:31,4; 9. LI-Chen CLR
3:32,8; 10. Delor—Surugue, Francie 3:33,7; 11.
Radkal—Nagy, MLR 3:34,2; 12. Metkemei-
Jer—Metkemeijer,  Nizozemi 3:36,4; 13. Jo-
tov—Chrlstov, BLR 3:39,0; 14. Llu-Zhao, CLR 3:39,3;
15. Pennisl—Zana, Itadlie 3:39,9; 16. Fis-
cher—Stranlak, Rakousko 3:40,2; 17. Mel-
Jer—Jardaan, Nizozemi 3:40,3; 18. Vang-Chen, CLR
3:42.0; 19. Dessaucy—Dessaucy, Belgie 3:45,3; 20.
Mohal—Svaczek, MLR 3:45,5; 21. Borer—Muller,
Svycarsko 3:46,6; 22. Wllloughby-Oge, USA 3:47,1;
23. Fltzgaralf—Tomason, Velka Britanie 3:48.3; 24.
Ahling—Andersson, Svédsko 3:49,8; 25. De Rid-
der—Schot, Nizozemi 3:50,5; 26. Goddio—Glay.
Argentina 3:52,3; 27. Bodurcov—Papov, BLR 3:53,3;
28. McCollumn—Knoppl, USA 3:55.7; 29. Mars-
chall—Kuckelcorn, NSR 3:56,3; 30. Bo-
hlin—Appring,  Svédsko  3:57,2;  31. Nlts-
che—Kuhnegger, Rakousko 4:03,9; 32. Bren-
del—Engfer, NSR 4:04,6; 33. Fry—Thorpe, Velka
Britdnie 4:06.7; 34. Lerf—Salak, MLR 4:08,5; 35.
Cromberg—Cromberg, Argentina 4:08,5; 36. Bro-
Zzek—Szateckl, PLR 4:12,7; 37. Libber—Delruc,
Belgie 4:17,1; 38. Monev—Papov, BLR 4:20,3; 39.
Nledoba—WIlodarczyk. PLR 4:23,5; 40. Aceve-
do—Acevedo, Uruguay 4:24,0; 41. Mata—Gallofre,
Spanélsko 4:32,7; 42. Gotedluwskl—Majewskl, PLR
4:48,2; 43. Dugen—Constan. Francie 5:02,8; 44.
Sanchez—SlIncovich, Argentina 5:29,1; 45. San-
cho—Olivé 0; 45. Pulldo—Pastor, vélchnl Spanélsko
0; 45. Magii—Plrazzinl. Italie 0 min:s

Druzstva: 1. SSSR 10:09.0; 2. CLR 10:54,1; 3.

Cenék Kepak. Po oficialni &asti nasledoval
dvouhodinovy letecky program, sestavajici
z ukazek sportovnich motorovych letadel
a vétrond, seskoku parasutlstu a vzletu tfi
teplovzdusnych balén. Soucasné& predva-
deli své modely I nejlepsl polsti modelafi.

Ve stfedu byla na programu prejlmka
modeld a oficialni trénink. Nasi reprezentann
podstoupili pfejlmku Jako prvni: probé&hla
bez problém@. Béhem tréninku ulétl Z
SuSankovl model, v némz vypovédeél sluzbu
Casovacg, a pres veSkerou snahu se nam jej
nepodafilo najit. Mile nas proto prekvapilo,
kdyZz nam jej pofadatelé po vecefi pfinesli se
sdélenim, ze ulétl asi patnact kilometrd.

Nasledujici den se wuz létala soutéz
v kategorii F1A; startovalo v nl CtyFlapadesat
Ggastnikd. Uvodni kolo bylo zahajeno vystre-
lem rakety v 08.30 h. SuSanka i Suchtar
naletéli maximum bez problémd, Slajs aZ po
opakovaném vleku, nebot pfi prvnim pokusu
mu  zkfizil vleénou $ndru jeden z jeho
soupefl. V druném kole SuSanka i Suchtar
sv{j vykon zopakovali, Slajs v3ak vypustil
svlj model na kraji stoupavého proudu,
a navic jej nemél dobfe sefizeny, takze
houpal; vysledek 126s nam mnoho radosti
neudélal. Ve tfetim a c¢tvrtém kole dosahli
v8ichni'nasi maxima.

Po c¢tvrtém kole nésledovala prestavka
a obéd, podavany v letiStni budové. Rychlost
vétru se béhem tohoto preruseni zvySila na
5 az 7m/s, coz nas nutilo k maximalni
opatrnosti pfi hledani stoupavych proudd.
V patém kole letél SuSanka maximum,
rovnéz Suchtar naSel okamzité po vytazeni
modelu stoupavy proud, do né&jz model
vypnul. Slajs musel s modelem na 3idfe
krouZzit deset minut, pak vSak rovnéz naletél
spolehlivé maximum. V nasledujicim kole Sel
na start Jako prvni M. Suchtar. Model vypustil
teprve po dvaceti minutach, bohuzel vzapéti
nastal prudky rozpad termiky a Suchtar
dosahl Jen 107 s. Podobné dopadlo | dalSich

pét soutézicich, jejichz modely byly pravé ve

Nizozemi 11:07,2; 4. USA 11:13,3; 5. Svédsko
11:18,4; 6. Velka Britanie 11:24,3; 7. MLR 11:28,2; 8.
BLR 11:52,6; 9. PLR 13:24,4; 10. Argentina 13:29.9;
11. Itélie 7:08.4; 12. Rakousko 7:44,1; 13. NSR 8:00,9;
14. Belgie 8:02,4; 15. Francie 8:36,5; 16. Svycarsko
3:|46,6; 17. Uruguay 4:24,0; 18. Spanélsko 4:32,7
min:s

Kategorie F2D; 1 B. Falzov. SSSR 8; 2. N. G,
Velka Britanie 4; 3. N. NécheuchlIn, obh4jce titulu 4;
4. L. Wakkerman, Nizozemi 3; 4. T. Fluker, USA 3; 6.
T. Forss, Finsko 2; 6. T. Mejzlik. CSSR 2; 6. S. Moller,
Dénsko 2; 9. S. Kott, USA 1; 9. O. Dorodenko, SSSR
1; 9. J. Hammerelay, Velké Britanie 1; 9. V. Beljajev.
SSSR 1; 13. J. Duebell, NSR 0; 13. M. Braclak 0; 13.
Z. WIt 0; 13. Z. Karwowskl, valchnl PLR 0; 13. P.
LanfredInl, Italie 0; 13. I. Abrahamsson, Svédsko O:
13. D. Stubbleflel, USA 0; 13. G. Gutlerrec, Spanél-
sko 0; 13. H. Forbech, Déansko 0; 22. Ch. Johansson,
Svédsko —1; 22. A. Pesslrldls, NSR —1; 22. F.
Jimenez, Spanélsko —1; 22. J. Zapletal —1; 22. P.
Kugera, oba CSSSR —1; 22. M. Disler, Svycarsko
—1; 22. S. Xarau, Spanélsko—1; 22. R. Liber, Belgie
—1; 22. V. Pavlov, BLR —1; 22. R. Maestrem, ltalie
—1; 22. P. Mackenzie, Kaneda —1; 22. A. Bossi,
Itdlie —1; 34. LI Dong U —2; 34. LI Hyon Chan, oba
KLDR -2; 34. V. lliJev, BLR —2; 34. M. Wakkerman,
Nizozemi —2; 34. B. Schou, Dansko —2; 34. N.
Flgus, NSR —2; 34. KIm Myong Su, KLDR —2; 34. T.
Wisur, Svédsko -2 ; 34. L. DonCev, BLR —2; 34. E
Buries, Velka Brltanle —2 b,
Druzstva: 1 SSSR 10; 2. USA 4; 3. Velka Britanie 3;
4. Dansko 0; 4. PLR 0; 4. CSSR 0; 7. Spanélsko —2;
7. ltélie -2 ; 9. NSR —3; 9. Svédsko —3; 11. BLR —5;
12. KLDR —6; 13. Nizozemi +1; 14. Finsko +2; 15.
Belgie —1; 15. Kanada —1; 15. Svycarsko —1 b.

Kategorie F4B: 1. V. Fedosov (An-28) 3625; 2. A.
Pavlenko (LI-2T) 3481,5; 3. V. Bulatnikov (Alr-1),
vélchnl SSSR 3386,5; 4. M. Kazlrod (Z-50L), PLR
3124; 5. J. Perez (Piper Taylor Cub), USA 3110; 6. R
Truelove (He-51B), Velka Britanie 2686; 7. V. Kusy
(M-14A), CSSR 2603,5; 8. S. Petrov (Tu-2), BLR
2494; 9. K. Bradford (Nleuport 17 C1), Velka Britanie
2475,5; 10. S. Ashby (MU-2) 2385,5; 11. R Byron
(B-24), oba USA 2371; 12. K. Goral (ll-2m3) 2314; 13.
P. Zachoszcz (Nleuport 24bls), oba PLR 2256; 14.
N. Marlnov (LAZ-7), BLR 2255; 15. J. Netoplllk
(C-104S), CSSR 2146; 16. J. Roberts (DH-1C), Velka
Britdnie 2114; 17. C. lonescu (Pitts S1S), RSR 1977;
18. V. Betka (Z-50L). CSSR 1967; 19. V. Todorov
(IAR-81 A), BLR 1892; 20. E. Man (Pitts Special) 1882;
21. O. Nlca (Z-50L), oba RSR 1853; 22. P. Cerezo
(CASA-212), Spanélsko 1199,5 b.

Druzstva: 1. SSSR 10 493; 2. USA 7866,5; 3. PLR
7694; 4. Velké Britanie 7275,5; 5. CSSR 6716,5; 6.
BLR 6641; 7. RSR 5712; 8. Spanélsko 1199,5 b.
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Druzstvo naSich vétronard: zleva R. dlajs, Z. Suidnka a M. Suchtar

vzduchu. Su$anka | Slajs naletéli maximum.
V sedmém kole Jsme soutéz zakon€ili tfemi
maximy. Pfes dva nepodafené starty jsme
nakonec v této kategorii skongili v hodnoceni
druzstev druzi za domacimi Polaky.

Do rozlétavanl postoupilo osm soutézicich,
mezi nimi n&$ SuSanka. Boj o medaile
skon€il hned v prvnim kole, kdyz se nikomu
ze zG€astnénych nepodafilo dosdhnout &tyf-
minutového maxima. Zdenék SuSanka
skongil vysledkem 155 s na pékném péatém
misté.

V patek patfila letova plocha motorovym
modeldim kategorie F1C. V této kategorii
startovalo pouze jedenadvacet soutéZicich
ze sedmi statu. Nasi méli volno, Jehoz vyuzili
k ddkladné prohlidce soutézicich modeld.
V samotné soutézi si nejlépe vedli reprezen-
tanti KLDR a SSSR, dafilo se i Jediné
soutézic! divce, Mellndé Andersonové z USA.
Pocasi bylo pfiznivé: Jasno, vitr o rychlosti
2 az 4m/s. VeétSina soutézicich méla
v modelech motory Rossl a létala kolmymi
starty s naslednym pfechodem do kluzu
s potlacenim VOP. Do rozlétavanl postoupili
pouze dva reprezentanti KLDR, ktefi vSak
museli absolvovat tfi starty, nez se rozhodlo
o vitézil

V sobotu 13. srpna se létala kategorie F1B.
Zucastnilo se J sedmatficet soutézicich ze
Sestnacti statl. Rano byla obloha Jasna a val
vitr o rychlosti 4 az 6 m/s. V Gvodnim kole
natoCil svazek Jako prvni V. Kube$; po
dvanacti minutach cekani jej vSak opét
vyto€il. Jako prvni z naSich tedy odstartoval
M. Mahr, po rozpadu stoupavého proudu
vSak dosahl pouhych 107 s. V. Cholasta po
kratkém cCekani naletél maximum, stejné
Jako pak | Kube$, ktery odstartoval tfi minuty
pfed koncem kola. V druhém kole se V.
Cholastovl nepodafilo Uspésny vstup do
soutéze zopakovat: Jeho model nedoséhl
v motorovém letu potfebnou vysku a pristal
za 133 s. Ostatni Clenové druzstva naletéli
maximum. V tfetim kole letéli opét Kube$
a Mahr maximum, Cholastiv model tentokrat
letél dobfe, ale stoupavy proud, ve kterém se
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Stribrni gumickafri:

uchytil, se rozpadl, a vysledny ¢as byl Jen
160s. Na tento rozpad termiky doplatilo
ostatné dalSich Sest soutéZicich. Po tfetim
kole uz bylo s plnym poctem sekund Jen
deset soutézicich, mezi nimi nasS Kubes,
pohfichu hned v dal$im, ¢tvrtém kole zazna-
menal | on ztratu. Obloha se totiz na delsi
dobu zatdhla a b&hem ftficeti minut nikdo
nestartoval. Kube$ odstartoval az po druhém
nato€eni svazku — sice dobfe, ale model,
prestoze klouzal dobfe, klesal az pfili$ rychle
k zemi a dosahl jen 172 s. Mahr uz nemél ¢as
na taktlzovanl, musel startovat hned a naletél
pouhych 145s. Cholasta tfi minuty pred
koncem kola pretrhl pfi nataceni svazek, pfi
¢emz poskodil trup svého modelu. Stihl jej
vymeénit, a tficet sekund pfed koncem kola
odstartoval pro maximuml

Po obédé vitr zesilli az na 13 m/s, takze
soutéZz musela byt na 90 min. preru$ena.
| potom vSak pfi zahajeni patého kola val
narazovy vitr o rychlosti 5 az 9 m/s. Kube$ po
kratkém cCekani naletél maximum, vratil se
ale az na konci kola bez modelu. Mahrovi
srazil pfi startu model vitr, takze nedosahl
obvyklé vySky, pfesto naletél rovnéz maxi-
mum a totéz se podafilo | Cholastovl.
V 8Sestém kole letéli KubeS | Cholasta
maximum, Mahrlv model se v3ak rozhoupal
a pfistal za 157 s. V poslednim kole dosahl
Kube§ opét maxima, | kdyZ s ,odfenyma
usima'- — bylo to 183 sl Cholastliv model
dobfe odstartoval, pak vSak zacal rychle
klesat a byl na zemi za pouhych 55 s. Zjistili
Jsme, Ze se za letu poskodil pylon kfidla.
Posledni startoval Mahr a pfani celé vypravy,
aby naletél maximum, se tentokrat spinilo.
Znamenalo to pro nas opét stfibrnou medaili
v soutézi druzstev. Nikdo ze soutézicich
nenalétal piny pocet sekund: k naSi obrovskeé
radosti mél nejmensl ztratu, pouhych 8s,
Vladimir Kube§, coz znamenalo pro CSSR
Jesté zlatou medaili v soutézi jednotlivcl.

V nedéli Jsme spole¢né se vSemi ostatnimi
UCastniky absolvovali vylet na skute¢né pre-
krasny zamek. Odpoledne jsme se pak
naposledy podivali na letisté, kde pravée

Korejsky reprezen-
tant KIm Yong Nam
skongil v kategorii
F1C druhy aZ po
tfech kolech roz-
létavanl

Startuje mistr svéta
V. Kube$§

zleva V. Kubes§, V. Cholasta a M. Mahr

probihalo slavnostni pfivitani polskych pilotQ
sportovnich motorovych letadel, ktefi se
vratili z mistrovstvi svéta ve Velké Britanii.
Zavérecny ceremonial s opétovnym vyhlase-
nim vysledkd — predtim se vyhlaSovaly
pfimo na letisti po kazdé kategorii — se
uskute€nil na zamku v Rydzynl. Slavnostni
vecCefe byla zakontena vystoupenim polské
folklérni skupiny, pfi némz sl mladi sportovci
| zatancovali. Vedouci vyprav a trenéfi se
mezitim shodil, Zze CIAM FAl méla s po-
fadanim mistrovstvi svéta Juniord opravdu
Stastny napad. Lze si Jen préat, aby se za dva
roky pocet ucastnik( Jesté rozsifil.

VY8LEDKY

Kategori- F1A: 1. M. Van DIk, Holandsko
1260-189; 2. LI Sung Chol. KLDR 1260+183; 3. T.
Leap, SSSR 1260+179; 4. Pak Jin Chol, KLDR
1260+164; 5. Z. SuSénka, CSSR 1260+155; 6. J. Dell
Immaglne. Argentina 1260+142; 7. U. Haneen,
Dansko 1260+107; 8. K. Korzenleckl 1260+65; 9. B.
Mlodunka, oba PLR 1259; 10. R. Losemann, NDR
1251; 19. R Slajs 1206; 21. M. Suchtar, oba CSSR
1187 s

Druzstva: 1. Polsko 3742; 2. CSSR 3653; 3. NDR
3584; 4. KLDR 3569; 5. Izrael 3517 s

Kategorie F1B: 1. V. Kube§, CSSR 1252; 2. P.
Mozes, MLR 1250; 3. Pak Song Quk 1236; 4. Han
MyongSam, oba KLDR 1232; 5. I. Nagy, MLR 1229;
6. H. Ralnkoublas, SSSR 1210; 7. W. Zlotnlk, PLR
1208; 8. R. Ruppert, Svycarsko 1188; 9. V. Falk,
Svédsko 1184; 10. I. Melamed, lIzrael 1178; 14. M.
Mahr 1128; 17. V. Cholasta, oba CSSR 1068 s

Druzstva; 1. KLDR 3524; 2. CSSR 3448; 3. SSSR
3418; 4. MLR 3336; 5. PLR 3297 s

Kategorie FiC: 1 Pak Song Qyu
1260+240+300+351; 2. KIm Yong Nam, oba KLDR
1260+240+300+342; 3. M. Nogga, NDR 1258; 4. M.
Gaslorowskl, PLR 1235; 5. M. Andersonovd, USA
1224; 6. Che Gum Chol, KLDR 1202; 7. N.
Zagorlanskl 1201; 8. V. Klimakov, oba SSSR 1185; 9.
D. Slkorskl, PLR 1141; 10. V, Dimitrov, BLR 1116 s

Druzstva: 1. KLDR 3722; 2. SSSR 3461; 3. PLR
3302; 4. NDR 3174; 5. SLR 3138 8
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m Okresni pfebor v kategoriich H a A3,
spoleny s vefejnou soutézi v kategorii C02,
usporédal 18. ¢ervna LMK Hodice ve spolu-
praci s DPM TreSt. V kategorii hazedel si
mezi zaky nejlépe vedl V. Kostka z Jihlavy
(351 s), mezi juniory byl nejaspésnéjsi
V, Svec z Jihlavy (400 s) a mezi seniory M.
Dostal, rovnéz z Jihlavy (322 s). V kategorii
A3 zvitézil mezi Zaky P. Kubl z Tfesti (210 s),
mezi seniory K. Svec z Jihlavy (138 s). V

mezi juniory zvitézil M. Minarlk (492 s) a mezi
seniory L. Hanzal (362 s).

Soutéz v kategoriich vétrond A3 a Al
uspofadal pro zaky a juniory LMK Lenora
a ZV ROH sklaren Cesky kfistal Lenora.
V kategorii A3 zvitézil mezi zéaky F. Kolman z
Ceského Krumlova (85s), jediny létajici
junior P. Lébr z Lenory nalétal 253s V
kategorii Al zvitézil mezi zaky A. Bursa z
Prachatic (489 s) a mezi juniory opét doméci
P. Lébr (532 s).

SoutéZ ,,dvacetinek" se konala v Brné na
Medlankach, tésné prfed velkymi plachtaf-
skyml zavody. V ,bleskové" soutézi, létané
pouze na dva starty, nasbiraly stejné bodd
Arsenal VG-39 P. Koutného a Arsenal VG-32
P. Stranlka. O vitézstvi P. Koutného rozhodlo
az rozlétavanl, kdyz jeho model VG-39
dosahl Casu pres pét minut. Na tfetim misté
skon&il vyborné létajici P. Kolaf ze Zabfehu
<s modelem P-63.

Dalsi soutéz v kategorii M-min se odehréala
jen o den pozdéji na letisti Slatina. S vyborné
Iétajicim modelem P-82 Twin Mustang (ha
snimku) zvitézil P. Stranlk (183,4 b.), dalSi
mista obsadil Ing. L. Koutny s modelem

P-51H Mustang (180,9b.) a P. Koutny
s Arsenalem (177,0 b.). Mezi Z&aky zvitézil
pfekvapivé M. Jahtdka, ¢len krouzku pfi Z3
Leningradska v Brné, s modelem Aerosport
Kunert s Hurrlcanem (156,4 b.).

Krajsky pfebor v nejnaro¢néjsl kategorii
RC vétronil F3B se létal ve Frenstaté pod
Radhostém. S prehledem zvitézil J. Marek
z Kopfivnice (1000 b.), dal$i mista obsadili L.
Knebl (941 b.) a J. Kubalec (927 b.), oba z

(Dokongeni ze str. 21)

pfistrojii zamé&fovala. Tibor tak zapsal pouhych 926 m a Janovi nebyla
vySka zméfena vlbec. V druhém kole letéli vSichni nasi na motory
Delta B. Vysledek 1194m vynesl Jana na jedno z pfednich mist.
Robertovi nebyla vySka zméfFena a Tiborovi se po velmi pékném
startu nerozvinul streamer, takze zapsal nulu. V poslednim kole letél
vyborn& Robert a vysku 1302 m uz nikdo nepfekonali Janlv ani
Tiborliv model opé&t nebyly zméfeny. Skoda, kdyby také Tibor zapsal
odpovidajic! vysku, bojovali jsme o zlato i v druzstvech; takhle jsme se
museli spokojit s tfetfm mistem.

V kategorii S5C sice po bodovani vedl Jano Kotuha s vyborné
zpracovanym dvoustupfiovym modelem Nike Tomahawk, bodové
odstupy v8ak byly minimalni. Tibor Marchyn s MR-20 a Pavel Horacek
se Sondou S-9 byli zhruba uprostfed startovniho pole. Jako prvni
z nasich let&l Tibor, dosahl viak Jen prdmérné vysky 807 m. V modelu
P. Horacka explodoval motor FW C; naSe zachmufené tvare vSak za
chvili vrativsi se Pavel rozjasnil sdélenim, Ze motor se neroztrhl a Slo
jen o prdsleh, takze model zlstal takika neposkozen. Jano Kotuha
pfedvedl vyborny dvoustupfiovy start a zvysil svdj naskok ze
statického hodnoceni. V druhém startu Pavel kone¢né zapsal vysku,
| kdyZz 776 m nebylo moc. Tibor sl polepSil o 100m a Jano opét
upevnil své vedeni vysledkem 1461 ml Posledni start uz ovSem
nestihl, nebot pfiprava Jeho modelu na start Je dost pracna. Tibor uz
sl také nepolepSil a Pavel naletél Jen o 14 m vic neZ v pfedchozim
kole. Bylo Jasné, Ze v druzstvech skon€ime druzi za vysoko létajicim!
Sovéty s modely MMR-06. Bohuzel v okamZziku, kdy uz néktefi
soupefi pfichazeli pogratulovat Janovi Kotuhovi k vitézstvi, odstarto-
val z pistonu V. Minakov a vyskou 1547 m odsunul Jana na druhé
misto. | pfesto sl Janlv vykon zaslouZzi nejvy$sl uznani.

Vecer pfi slavnostni vecefi jsme prevzali diplomy a medaile a jesté
pfed koncem banketu se vydali na dlouhou cestu domd. V noci
z pondéli na Utery Jsme unaveni, ale spokojeni dorazili do Prahy.

V roce konani Vlil. sjezdu Svazarmu jsme do naSi pokladnice
cennych kov( pfispéli Gtyfmi zlatymi, &tyfmi stiibrnymi a Gtyfmi
bronzovymi medailemi. Soutézicich statd bylo sice pochopitelné
méné nez na lofiském mistrovstvi svéta v Jugoslavii, ale z téch, ktefi
by mohli zasdhnout do boje o medaile, chybéli pouze Ameri¢ané.
NaSe vystoupeni na mistrovstvi Evropy tedy bylo jednoznacné
Uspésné. Nelze vSak prehlédnout, Ze problémy ve vyrobé naSich
raketovych motorll nejen setrvavaji, ale rostou! Je otazkou, zda za
téchto okolnosti udrzime krok.

VYSLEDKY

Kategorie S1A (24 soutéZlc(ch): 1. R Zych, CSSR 1302; 2. B.
Stemplhar, SFRJ 1270; 3. T. Drasov, BLR 1232; 4. J. Kotuha, CSSR
1194; 5. A. KorjapIn, SSSR 1177; 14. T. Marchyn, CSSR 926 m

Druzstva (8): 1. BLR 3569; 2. SSSR 3467; 3. CSSR 3422 m

Kategorie S3A (22); 1. A. Tsonev, BLR 900+420+480; 2. D.
Torodoc, RSR 900+420+382; 3. A. Miturev, SSSR 900+420; 3. D.
Mustakov, BLR 900+420; 3. R Zych 900+420; 9. A. Repa 860; 15. J.
Taborsky, vSichni CSSR 663 s
24[2)£uistva (8); 1. SSSR 2661; 2. RSR 2604; 3. BLR 2597; 4. CSSR

s

Kategorie S4B (24): 1. D. Mustakov, BLR 703; 2. S. lljin, SSSR 655;
3. M. Grom 654; 4. B. Stemplhar, oba SFRJ 636; 5. D. Jocher, PLR
633; 5. J. Taborsky 633; 11. 8. Gerencér 616; 12. A. Repa, vSichni
CSSR 604 s

DruZstva (8): 1. CSSR 1853; 2. BLR 1768; 3. SSSR 1730 s

Kategorie S5C (16): 1. V. Minakov (MMR-06), SSSR 2138; 2. J.
Kotuha (Nike Tomahawk). CSSR 2079; 3. S. lljin (MMR-06) 1924;
4. V. Kovalev (MMR-06), oba SSSR 1801; 5. T. Marchyn (MR-20)
1486; 9. P. Horacek (Sonda S-9), oba CSSR 1366 b.
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Druzstva (5): 1. SSSR 5863; 2. CSSR 4931; 3. RSR 4272 h.

Kategorie S8A (25): 1. T. Dragov, BLR 511; 2. A. Miturev 510;
3. V. Kuzmin, oba SSSR 498; 4. B. Stemplhar, SFRJ 489; 5. A
Domlatzanov, SSSR 487; 8. R Zych 464; 10. A. Repa 447; 19. J.
Taborsky, vSichni CSSR 374 s

DruZstva (8): 1. SSSR 1495; 2. SFRJ 1388; 3. CSSR 1285 s

Kategorie S7 (15): 1. A. Baca (Sojuz T), SSSR 972; 2. S. Gerencgér
(Saturn 1B), CSSR 950; 3. A. Klockov (Sojuz T), SSSR 911, 4. S.
Kublak (Saturn 1B), PLR 910; 5. J. Kotuha (Saturn 1B) 906; 7. T.
Marchyn (Saturn 1B), CSSR 880 bh.

Druzstva (5): 1. SSSR 2784; 2. CSSR 2736; 3. BLR 2435 b.

Kategorie S8E (15): 1. L. Droppa, CSSR 1080; 2. W. Tendera, PLR
1069; 3. V. Hadac, CSSR 882; 4. Z. Durczok, PLR 879; 5. J. Taborsky,
CSSR 856 s

Druzstva (5): 1. CSSR 2818; 2. PLR 2282; 3. BLR 1955 s

iQudij Jlvteo

Hledate pro svého syna nebo dceru perspektivni
a zajimavé zaméstnanf?

Nabizime vam:

4leté ucebni obory s maturitou:
mechanik sefizova¢ — vyuka ve Vodochodech
letecky mechanik — vyuka ve Vodochodech
mechanik NC strojd — vyuka v Jihlavé
mechanik letadlovych pfistroji — vyuka v Uherském
Hradiati
mechanik elektronik — vyuka v Praze.

3leté ucebni obory:
strojni mechanik — vyuka v Praze
obrabéc¢ kovll — vyuka v Praze
nastrojai — vyuka v Praze
elektromechanik — vyuka v Praze
lakyrnik — vyuka v Praze.

2leté ucebni obory:
strojirenska vyroba.

Podnik umoziiuje UspéSnym absolventdm SOUS
dalSi studium.
Podnik mé vlastni rekreacni stfediska pro letni i zimni
rekreaci.

Informace poda personalni odbor na tel. 859 0319

RUDY LETOV, n.p., Beranovych 65, 199 00 Praha
9 Letnany
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FrenStatu pod RadhoStém.

Za UGasti osmatficeti modelaill se v Zatci

konala soutéz v oblibené kategorii RC V2. Za
pékného pocasi, které se ale ke konci
soutéze zhorSilo, zvitézil J. Imlolek z MK
Severka Usti nad Labem (1367 b.) pfed svym
klubovym kolegou V. ftlpou (1357 b.) a J.
Petfikem z Chomutova (1346 b.).
m Jiz XXVI. roénik soutéze ,FrenStatské
malé modely" v kategorii A3 se létal 25.
Cervna. Mezi mladSimi zaky zvitézil J. Berek
z Frydku-Mlstku (300 s) pfed M. Tlsovskym
z Havifova (271 s) a doméacim S. Kneblem
(260 s). Mezi starSimi Zaky si nejlépe ved| A
Stefek z FryCovic (285 s) a mezi juniory K
Berek z Frydku-Mlstku (295 s). Uspéch rodi-
ny Berekovych pak ve vékove skupiné
seniordl zavr3il V. Berek (300+67 s), dalsi
mista obsadili Z. RaSka (300+55s) a D.
Spacek (300+54s), oba z Frenstatu pod
Radhostém.

Mistrovstvi Vychodoslovenského kraje v ka-
tegoru magnetem Fizenych svahovych vét-
rond F1E usporadal Model klub VSZ Kosice
u obce Dvornlky. Zvitézil B. VeCera z Bana
Bankov SMZ Kosice (248,1 b.) pfed Doc. Dr.
B. Branlslavem, CSc,, ze ZO MK VSZ KosSice
(230,7 b) a Ing. V. Smerlngalem z PreSova
(190,5 b.).

Pfebor SeveroCeského kraje v kategorii
RC V2 se létal v Ceské Lipé&. Titul pfebornika
pro rok 1988 ziskal V. Otto z Ustf nad Labem
vykonem 1362 b. pfed P. Kollertem z Liberce
a S. Perkoviéem z Chomutova.

.Memorial Karla LiSky" v kategoriich Al a
F1A Jiz po tficaté cCtvrté uspofadal LMK
Svazarmu Liaz HolySov. V kategorii Al sl
nejlépe vedl V. Hadzlnsky z Tachova (550 s),
za nim skongili zak (I) V. Chmellf z HolySova
(481 s) a Z. Zoubek z Lomnice (450s). V
hlavni soutézi F1A zvitézil Ing. I. Hofejsi z
LMK Plzen-stfed (900+1 Os) pfed K. Kosem
(900 s) a K. Motallkem (692 s), obéma ze
Sezimova Usti. Soucasné s touto soutéZi se
létal | pfebor juniord Zapadoceského kraje
ve stejnych kategoriich. Pfeborniky se stali v
kategorii A1 V. Chmellf z HolySova a v
kategorii F1A J. Flelschhans z LMK Plzef-
Bory (806 s).

m LMK pfi ZO Zvazarmu Tesla Nové Zamky
uspofadal 2. €ervence XI. ro€nik soutéze
o ,Putovny pohar Tesly" v kategorii RC V2.
Za pomérné nepfiznivych podminek, kdy vitr
dosahoval v narazech rychlosti az 12m/s,
doséahli soutézici slusnych vysledka. Mezi
juniory zvitézil J. Michalec ze Zvolena
(1015 b.), na druhém misté skon¢il domaci S.
Stehlo (1014 b.) a tfeti byl D. BlIr¢ak z Levic
(958 b.). Mezi seniory byl nejlepsl Ing. J.
Ondercin ze Zvolena, jenz vysledkem 1174 b.
také ziskal na rok do svého drZeni putovni
pohér; za nim skongili P. Petrovsky z Novych
Zamkd (1146 b)) a I Mikulec ze Suran
(1132 b.).

m Leteckomodelafsky odbor Aeroklubu Ha-
vliéklv Brod uspofadal 9. Cervence soutéz
v kategorii RC V2. Mezi dvéma soutéiicimi
1073 b. Mezi juniory 2vitézil M. Drétigka z
Trebice (1355 b.) pred V. §térbou z Chrudimi
(1351 b.) a M. Dollnkem z Chotébore (1219
b.). Mezi seniory se nejvice dafilo P. Trojano-
J. Jourovi
(1324 b.) a M. Zavadilovi (1253 b), obéma z
Trebice.

Rozdavali
sa tituly

Koloto¢ pionlerskych majstrovstiev v mo-
delarskych disciplinach sa v Jale rozkratll na
plné obratky. NajlepSl modeléafi Slovenska
z rad pionierov, ktorl postiplli z krajskych
sutazl, mail moznost zmeraf sl svoje sily
a vyskuSat Sportové Sfastle na celosloven-
skom stfetnuti mladych technlkov, v poradi
uz sedemnastom, ktoré sa konalo od 2. do
11. jala v Lu€enci. Pre modelarov st v tomto
meste velmi dobré podmlenky: blizké letisko
v Borkovciach, priehrada, odborné ucebné
pre stavbu modelov v areali domova mlade-
Ze.
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Soutéz pro konstruktery

Nas Casopis vychazi od roku 1950, a tak si v pfistim roce pfipomeneme 40. vyroci
jeho vzniku. Uz dnes chystame v redakci akce, s nimiz vas seznamime, aZz nadejde
vhodna doba. Jedna z nich se ale musi rozbéhnout v patficném predstihu. Proto jiz
nyni vyhlaSujeme soutéZ pro modelafe — konstruktéry vSech odbornostf:

Do 31. fijna letoSniho roku (rozhoduje datum posStovniho razitka) mate moznost
poslat na adresu redakce (ModeldF, Jungmannova 24, 113 66 Praha 1) fotografii
modelu vlastni konstrukce, ktery pfihlaSujete do soutéze. Ugastnit se mizZe kazdy
konstruktér, ktery ale nemusi byt stavitelem modelu na snimku; pocet soutéznich
modell neni omezen, stejné jako jejich rozméry, pohon atp. Kazdy soutézic! vSak
musi byt schopen do 14 dn( (pravdépodobné v Eervnu 1989) po vyzvani redakci
predlozit tplnou vykresovou dokumentaci, stavebni navod vcetné seznamu pouZzi-
tého materialu a aspori pét kvalitnich cernobllych fotografii — tedy podklady pro

pfipravu planku pro nas casopis.

Fotografie soutéznich modeld museji byt kvalitni, Cernobilé, lesklé, o rozmérech
aspon 13x18 cm. Na rubu museji byt oznaceny heslem SOUTEZ, jménem a adresou
soutéziciho a hlaynimi Gdaji o modelu (nazev, typ modelu, charakteristické rozmery,

druh pohonu, zpUsob ovladani atp.).

Podle doslych fotografii vybere redakéni rada,

rozSifend o dalSi odborniky,

nejzajimavéjsi modely. Jejich snimky budou zvefejnény v prvnich seSitech Ctyfi-
catého rocniku Modeléare. V bfeznovém Cisle Modelare pak vyjde listek, jimz bude mit
moznost kazdy Ctenar hlasovat pro nejlepsl modely. Uzavérka této Casti soutéze bude
31. kvétna 1989. Doslé hlasovaci listky budou slosovany a vitézové obdrz! pozornosti,

vénované nasi redakci.

Vysledky obou ¢&asti soutéZze budou vyhlaSeny na druhém setkani Modelare
s modelari, které by se mélo uskutecnit ve dnech 8. az 10. z&fi 1989, a pochopitelné

také budou zverejnény v Modelafi 12/1989.

Na vitéze konstruktérské casti soutéze Cekaji hodnotné ceny. Planek vitézného
modelu navic vyjde v fadé plank& Modelaf. Do nl si redakce vyhrazuje pravo zaradit
i planky dalSich, tfeba i neocenénych modell — pochopitelné se souhlasem autora,
ktery obdrzi po zvefejnéni prislusny honorar.

Fotografie, zaslané do soutéZe, nebude redakce vracet; zaradime je do naSeho
archivu a vydarené budeme prl‘)béiné zverejiovat (i mimo soutéz), a v tom pfipadé

také honorovat.

Zéstupcovla piatich modelafskych odbor-
nosti sa hned po prljazde pustili do praktlc-
kej stavby modelov, ktorou mail dokazat, Ze
pfiSil naozaj so svojiml vytvorml, a nle
s modelml| veducich alebo rodI€ov. Teoretic-
ké védomosti preveril test, zostaveny nlelen
z odbornych otazok, ale aj z otadzok
o pionlerskej organizacil. Za Gspésné absol-
vovanie tohto testu a za stavbu modelov
mohli G€astnici obdrzaf az polovicu bodov,
ktoré sa na tomto stfetnuti rozdavali. Druhl
polovicu ziskali za vysledok v samotné)
Sportovej sufazi. Veducl stretnutla mohli
v zavere konstatovat, ze sufazlaci pfiSil
dobré pfipraveni, stapll leh odborné védo-
mosti aj zru€nost. Tazkostl mail iba raketovi
modelari: Zo ZVS Dubnica nad Vahom pfisil
raketové motory o celkovom impulze 5 Ns
namiesto 2,5 Ns. Ked chcell organizator!
motory vymeénit, ZVS Dubnlca prejavlli ta-
kato ochotu: ,Nevymanime, ale muzete sl
kupif dalSie ..."

RNDr. Marian Keckés

Vitazovia v lednotHvych kategérlach

Leteckl modelafi, kategorla US-Start: P.
Kimllicka, Povazska Bystrica — kategorla Al:
M. MiSanko, JelSava — kategorla A3: M.
MiSanko, JelSava .

Lodni modelafi, kategérla F2Z: B. Zvada,
RuZomberok — kategérla EX-500: D. Pekar-
¢lk, SpiSsk& Nova Ves

Stavltella plastikovych modelov, kategérla
Ib: M. ZISka, Drletoma; kategérla Ic: T
Urban, PreSov

Automobilovi modelafi, kategérla RC-E: R
Draho$, Banska Bystrica

Raketovi modeléafi, kategérla S3B: M.
Kubanda, Zubrohlava — kategorla S4B: T.
Janclk, Zvolen — kategoérla S6B: R Roma-
nak, Zubrohlava

Sdruzeny klub pracujicich
ROH ROMO ve Fulneku spolu se
svym modelafskym krouzkem
poradajf v sobotu 12. listopadu
1988 v séle SKP ve Fucikové
ulici od 7.30 h do 12.00 h burzu
modelarskych potfeb pro vSech-
ny odbornosti.

m Na mezinarodni
soutézi v kategorii
F1A ,Pokal Liebero-
se" v NDR obhdjil
své lofiské prvenstvi
Karel Dohrmann ze
Stanice mladych
technikd v Plzni.

V soutézi druzstev
zvitézil tym SMT
Plzen ve slozeni

K. Dohrmann,

J. Flelschhans

a K. Barton. (Snimek
Jan Becvar)

BOTMOMNOELO SB

Inzerci pfijima Vydavatelstvi NaSe vojsko,
inzertni oddéleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 28, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

PRODEJ

m 1 Jednotlivé sintr, sku Salt 2000 mAh a Sanyo
©00 mAh, kabllky k sarvOm Simprop. RC motor,
model Terry. Ing. P. Chvatal, 783 49 Uitln 208

m 2 RC motory Enya 1,8; 2,5; 3,25 cm3; RC Porsche
Tamlya; cvicny mot. model (S, V, M), suf. model
CO2 +dva motory; polotov. listov vrtule na elektrolet.
V3etko 100 %. I. Vida, SNP 11/70, 917 01 Trnava

m 3 Jednotlivé dily nebo cely vrtulnik Alouette 2
(Kavan), pfli. Modela 8 AM, zdro| 4,8V/500mAh
a |Iné. P. Proher, 382 08 Brloh 157

m 4 Konektory Acoms, kity Revell,
MWVS 8,5 F. A. Pavlik, 751 05 Kokory 40
m 5 Mot. navijak Babetta, vyborny stav, novy motor
(3500), kdo zhotovi balén, kola 0 75 mm. B. Chocho-
le, Leninova 818, 300 01 Milevsko

m S Klty letadel Novo v méf. 1:72: Mirage Ill, P-38,
P-30, Tempest, Bristol Brlttanla (1:98), Sea Fury.
Odpoved za znamku. P. Struz, Druzstevni 19, 400 07
Usti nad Labem

m 7 Ctyfkanalovou amat. soupravu: Tx + Rx (1500),
kapkové tantal. C: 4M7. M47, 22M, 47M (po 20); 8M8
(po 15). Souchop, Krkoakova 33, 613 00 Brno

m 8 Pfeddm mald el pilu, koti¢ 127 mm,
220V/200W. V. Marton, Krosnlanska 23, 040 01
Koélce

m 9 Proddm RC akrob. Espada, novy 650 Kés, RC
auto s vysilatem ty Nlkko Porsche 935 K3 turbo
(800), RC auto s vys. Porsche Targa-Nlkko, nové

nové dily
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(Dokonceni ze str. 31)

(650). Vhodny darek k vanoctim. Koupim sklopnou
dvoulistou vrtuli pro elektrolet. P. Kodym. Smeta-
nova 50, 396 01 Humpolec

m 10 Pouzity motor OS Max .21 FSR, podvozek pro
RC auto mar. 1:8, pohon vaech kol, podvozek pro RC
auto mal. 1:6 odpruzeny, pohon zadni napravy. Dva
serva Futaba S22 pouzitd. Vybrus ABC pro motor
MVVS 3,5 cm3, kllkovku, ojnicl, tahovy karburator,
hlavu s velkym Zebrovanim, ladltelny tlumi¢ vyfuku
pro motor 3,5 cm3, servo RS-10 pouZité. L. Bezsta-
rosti, Slune€ni 251/11, 562 03 Osti nad Orlici

m 11 RC supravu Dlgl, vyslela¢ + prllfmac (1700),
nablla¢ NICd aku (80), letecké vrtule TF Nylon 8x4
(25), 7x4 (20) 6x3 (15), lodny kardan Hegl 2 mm (25).
Kold na lletadlda nové (r€zne rozméry), motor
Mabuchl RE-380 (40), lozlska miniaturné (rézne),
lodné skrutky 3/374/3/1,8/2; karburator Mlkro Uni-
verzal (100), relé MVVS 230 (25), kormldla na
EX-500 (2), motor Igla, plastik, stav. lletadlel 1:72
nové (20), plany lodi a lletadlel (rézne), Iny material,
balzu apod., zoznam poalem. P. Qrman, MlynaFska
A5/37, 926 00 Sered

m 12 Prodam lam. formy: trup vrt. Helix, kryt motoru
Oscar, Orion, Fournier RF-5, Cessna 150 Aerobat
+ formu krytu kol 060, 70. Nové planky: Centaur,
Admiral 2, Fournier RF-5. M. Mertl, 341 72 Cernl¢ 36
m 13 Tfl lokomotivy a 12 vagénkd rozchodu N (300).
J. Petik. V. Tallcha 25, 370 05 Ceské Budg&jovice

m 14 Modelové kolejlité TT 2,5mx1,5m ve velmi
dobrém stavu se vilm pfislusenstvim, s malymi
potfebami dokonceni. Velmi levné. L. He¢ko, Hrobl-
ce 123, 763 15 Gottwaldov

m 15 30 &lank Sanyo 450 mAh AR Cut Off; Barium
Oxid elektromotor Subrt; motor Mabuchl RX 540 VZ;
servo Futaba S7 s vadnou elektronikou; S041P;
S042P; MC14017CP. B. Janafek, DruZstevni 544,
549 01 Nové Mésto nad Matuji

m 18 Motor Tono 3,5 RC nepouzity (180). V. Strach,
Csl. armady 247, 250 70 Odolene Voda

m 17 Prodam loko na HO. M. Petrskovsky, Ositko
111, 768 75 Loukov

m 18 Lokomotivy, vagény a velké mnoZstvi kolejlva
na N. P. Fojtik, Bogdanovi¢ska 18911, 337 03
Rokycany

m 18 Lod FSR 15 s motorem Webra Speed 61
kompletni (2000); lodni motor Webra Speed 61
10 cm3 pouzity (500) + nahradni dily: 4 ks klikovy
hridel (po 100); 4 ks predni viko + loZiska (po 80);
3 ks zadni viko (po 50); 3 ks Soupéatko (po 50); 1 blok
motoru (300); 1 vybrus Wabrs Racing 61 10 cm3
(100). A. Sevelda, Mladonovice 96. 67532
p. Trebelovice

m 20 Motor Tono 3,5 a koupim motory Enyal,5;
Cox 0,8 a Kolibri 0,8. M. Jankto. 751 22 Osek
n. Be¢vou 307

m 21 Prodam motory 10 cm3 — OS FSR 60 + novy
vybrus ABC na FSR 61, Webra 61 Racing * novy
vybrus a loziska, novy Gold Cup, novad Raduga bez
klik. hiidele, 4 Seda serva Varloprop, par kfizovych
ovladacl, NICd Saft 2 Ah, Graupner — ozdobna
samolepici barevné pasky, piloty €. 970, 971, 976,
vypina¢ €. 3022. Dr. Z. Moravec, Lesni 6, 678 01
Blansko

m 22 27 ks sestavenych modelll letadel 1:72. Jen
v celku. V. Bratschnelder, U druhé baterie 13,162 00
Praha 6

m 23 Ctytkanal. amat. prop, vysila¢ + pfi).,, 2x
zdroje, pflj. NICd. Sanyo a Tl + nabije¢, 3x Sedé
servo Graupner (2000). J. Maxerové, Konévova 122,
130 00 Praha 3, tel. 28 66 57 - 7.00 az 14.00 h

m 24 RC soupravu Varloprop FM 40 14S, 6x servo
* piisluSenstvi (4200). M. Kobes, Siroké 80, 361 01
Cesky Krumlov .

m 24a Sultdn F3A. V. Volf. Zitna 616, 460 06 Liberec

6

KOUPE
m 25 Mini nebo mlkro serva Futaba, Robbe pflp. jind
tfldratova, staré motory do shirky — | poSkozené ¢l

nekompletni, Casopis Letecky modelaf 1950 az
1952, Jakoukoliv literaturu o model, motorech. Ing.
P. Chvatal, 783 49 Lutln €. 208

m 28 Nepostavené klty bojovej techniky 1:35, naj-
radSej fy Tamlya. Nle Je podmlenkou. Zaujimaju ma
hlavné tanky — West German Leopard A4; Russian
T-62A; U.S. M1 Abrams a obrnéné vozldla — U.S.
M3 Bradley CFV; Marder West German A.P.C.
Uvedte cenu a firmu — dobré zaplatim. V. Martinko,
Okruzna 52/776, 058 01 Poprad

m 27 Publikace Letecké modely ¢ 1 a 2
P. Humpoll€ek. TyrSova 755, 691 23 Pohotelice

m 28 KoleJlvo HO, rovné 1/1 — 15ks; 2/3 — 5; 1/3
—9; obloukové 1/1 —50; 2/3 - 5; 1/3 - 4; vyhybky
L — 4 ks; P — 4 ks; kfizovatky 2 ks + loko, vagény
a dalsi (autitka | nadrazi, mosty atd.), seznam.
P. Jenl§, Husova 1220/11, 293 01 Mlad4 Boleslav

m 29 Kompletni létajici RC vrtulnik s motorem
6,5 cm3 (do 2500); kompletni 3-kan. RC soupravu,
fungujici (do 2500). J. Krochot, Tfeb¢lce 36, 335 01
Nepomuk

m 30 Ozubeny vystupny hrebert do serva Varlo-
prop 05 (Zité). Ing. J. Llptdk, J Komenského 564/13,
058 01 Poprad

m 31 RC buggy 4x4 bez motoru a RC soupravy

32

a dale prospekty motoru HP .21 VT Car. P. Stfltesky,
756 43 Kel¢ 503
m 32 Spal. motor do RC buggy v€etné spojky
(nejradéjl Enya CX21 (Car). Rehdk, 1. méja 94.
901 01 Malacky
m 33 Modely letadel, obtisky, knihy, pf. prodam,
nebo vyménim Novo. P. Sandera, SNP 317, 384 02
Lhenice
m 34 Dvé serva Acorns. D. Havranek, Otakara
Ostrélla 21, 370 05 Ceské Budéjovice
m 35 Serva Varloprop Seda (2 ks), Futaba FP-S7
— 2 ks (ST-1), palivo Z. J. Kime§, nam. RA. ¢. 3,
785 01 Sternberk
m 38 Prop. 2- az 4-kan. vysila¢ + pfijima¢ + serva
vhodné do letadla (do 1600). J. Voditka 41186
Bechlin 62
m 37 Plan na RC buggy se spal. mot. 1,5 az 2,5. D.
Kuchat, Marxova 47, 272 04 Kladno 4
m 38 KoleJlvo HO, systém Pliz. 70 metrovych profile
a trojcestnou vyhybku. Ing. Z. Trojan, 33008 Zrud
u Plzné 11
m 39 Pfijima¢ Robbe Plco B.-Nr. 8937, serva RS 500
B.-Nr. 8997 a Modelspan. Ing. M. Pejzl, Trachtova 1,
158 00 Praha 5
®m 40 RC maketu vétroné a obfi RC maketu s mot.
Quadra 34 cm3, nejr. Tiger Moth, Piper Cub apod.
Ing. J. Drnec, Krakovské 7, 110 00 Praha 1
m 41 Vysila¢ a prijima¢ Mars Mini. M. Sraml, Nad
Prlimaskou 292/45, 100 00 Praha 10. tel. 77 19 00
m 42 Lanovody pro RC modely. L. Jelinek, BoSIinska
253, 190 15 Praha 9-Satallce, tel. 89 26 77 .
m 42a Zatahovacl podvozek Goldberg. V. Volf, Zitna
816, 460 06 Liberec 6

VYMENA
m 43 Hist, model, parni stroj - kotel za Ctyftakt
10—15cm3, novy. L. Kubec, Kotelna u Vahy, 517 41
Kostelec n. Orl.
m 44 Kompletné vybavenu fotokomoru na €lernoble-
le foto za modely HO, N; plsacl stroj Remington
z roku 1884 za zel. mod. llteratGru. Pfipadne pfedam
a kuplm. J. Némethy, Leningradska 26, 080 01
PreSov
m 45 Nepost. kity polské Alrflx. Matchbox, Hasega-
wa, Supermodel, Escl, 1:72, 1:48, 1:32 a polskou
literaturu za modely Smér, Frog, barvy, zap. literatu-

ru. R. Michulec, ul. Gnlewska 17/81, 81-047 Gdynia,
Polsko

m 48 Kit P-50 Jastrab v méf. 1:72 za jiné modely
firem Revell, Alrflx, Matchbox. Z. Kusz, 64-100
Leszno, ul. Andersena 22, Polsko

ROZNE

m 47 Kdo vysoustruzl, vyfrézuje jemné kovové dily,
material zajistim. M. Cnlebo, U trati 446, 10000
Praha 10

m 48 Shirdm modely letadel v méf. 1:72 a literaturu
o tomto tématu. Chci sl dopisovat a vyméfovat
s kolegy z CSSR. S. Terleckl, 72 100 Golenléw, ul.
Akacjowa 16/8, Polsko

m 49 Chtél bych sl dopisovat s Ceskymi kolegy, ktefi
vyméni plastikové modely v mér. 1:72 a literaturu. D.
Zygmanskl, 72-100 Golenlow, ul. Koscluszkl 6/21,
Polsko

® 50 Modely automobilli v méfitku 1:43 a plastikové
modely letadel Novo v méfitku 1:72 nabizim
vyménou za plastikové modely letadel Corsair,
MIQ-23, MIG-25, MIG-27 a MIG-29. D. A. GuMnsklJ,
310012 Charkov, Sverdlova 13/15, kv. 32, SSSR

m 51 Vyménim modely automobill 1:43, 1:36 a 1:24
zajiné. J. Masjuk, 454031 Celjabinsk, ul. Al€evskaja,
d. 1, SSSR

m 52 Vyménim plastikové modely letadel Novo
v méfitku 1:72 za modely ¢s. a zapadnich firem. V. V.
Poldnjak, Klrovskaja oblast, 613008 Kirovo-Cepeckij
rajon, Pasegovo, ul Geologov 3, kv. 7, SSSR

m 53 Vyménim modely plastikovych letadel Novo za
jiné. M. Jarmol¢lk, 220001 Minsk, per. Molo¢nlJ, d. 4,
kv. 15, SSSR

m 54 Pritele k dopisovani a vyméné modeld
a literatury s leteckou tematikou hleda 1. V. Ivas¢en-
ko, 214036 Smolensk, ul. Popova, d. 7, kv. 197,
SSSR

m 55 Hledam pfitele k dopisovani a vyméné plasti-
kovych model letadel a modelaiské literatury.
E. Lud¢enko, 214036 Smolensk, ul. Popova, d. 7,
kv. 12, SSSR

m 55 Plastikové modely letadel, lodi a tankl vy-
ménim za modely letadel zépadnich firem.
S. Katkov, 352800 Tuance, Novoroslijskoe 3osse,
d. 1, kv. 24, SSSR
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Vykres a popis letounu C-11 uvnitf tohoto seSitu
doplfiujeme dalSimi snimky



-m Podle podklad® v Model&Fi zhotovil Toni Luciano z Ravenny (Italie)
obfi maketu BA-4B v méfitku 1:3. Model o hmotnosti 8 kg je pohanén
motorem TRD 40 cm3

» Pi konstrukci mechaniky RC vrtulniku Bell 222 vychazel Vaclav
Sima z Chysi na Karlovarsku ¢astecné z planku Helix

a. J. Zelenka vybojoval s modelem motorového vozu M.130.191
lll. cenu na letoSnim mistrovstvi CSSR v kategorii A1/TT/S

v Na letoSni mezinarodni soutéZi o pohar Vasila  Snimky: J. Borecky, T. Luciano, J. Marvan, M. Salajka, T. Sladek
Démirevského-Zelju v bulharském Stanke Dimitrov
létal v kategorii bodovacich maket Mario Achmann v Pripominkou letoSniho horkého léta budiz snimek Hydro Tourista na motor C02,
z NDR s modelem sovétské vojenské rakety, ozna- kterého si ze stavebnice Modela upravil J. Marvan z Rychnova nad Knéznou. Poly-

€ované v kédu NATO jako Ganef styrénové plovaky pochopitelné slouzi jen pro pristani



