


K TITULNIMU SNIMKU
Filmari obcas chieji temer
nemozne — a modelari to vetsi-
nou dokazi splnit. Pro pripra-
vovany film pro deli postavil
Pavel Fencl z Reze tyio
obri motyly, pohanene motory
o zdvihovem objemu 10 cm®”.
Letove viastnosti jsou podle
autora uchazejici, dojem podle
prihlizejicich vynikajici
Snimek VI. Hadac

P Model kategorie SUM Z-50M navrhl a postavil K. Galatik
z Otrokovic prevazné z pénového polystyrénu. Pfi rozpéti
1400 mm a hmotnosti 920 g je model pohanén motorem

MVVS 3,5

w S modelem lokomotivy E 467.003 ve velikosti HO soutézi

v kategorii A2 J. Hurka z Brna

¥ Neobvyklé tvary ma vétron F1A Pohoda J. Spaleného z Pysel. Kiidlo ¥ Model kategorie RC ES postavil K. Zaba z Vitkovic. Dvou-
o rozpeti 1700 mm a ploSe 28,5 dm? ma profil Cheesman C 608, VOP deskovy podvozek ze sklotextitu nese motor Mabuchi 540 se
o plose 5,5 dm? profil Cheesman 20 A-08. Trup tvofi topolova hlavice Sesti sintrovanymi ¢lanky Asahi Sunrise 1,2 Ah, ktery pohani
a laminatova trubka z produkce ing. Hudcovice. Délka nosové casti zadni napravu, vybavenou kuzelovym diferencialem. Karosérie

trupu je pouhych 37 mm

T 1 i

- RC maketu slavneho MiG-15 postavil P. Bosak z Klatov pro film o konstruktéru J. Vickovi, pfipravovany
Filmovym studiem Barrandov. Model o rozpéti 15660 mm a hmotnosti 5100 g je pohanén dmychadlem
Dynamax s motorem Rossi 81 ABC-DF. Soupravou Multiplex 6 FM je kromé béznych funkci oviadano
i zatahovani podvozku

je lexanova. K ovladani modelu slouzi dvoupovelova souprava
Acoms




B V Praze jednalo 27. éervna spoletné
zasedéanf UV Nérodnl fronty o podflu na
tvorb& a ochrané Zivotniho prostfedi.
Pfedseda UV Svazarmu genpor. JiFf
Brychta ve svém vystoupenl kromé
jiného uved!: ,,V procesu nového poli-
tického myslen/ se obsah obrany-

schopnosti a bezpeénosti rozsifuje
z wiutnd vojenskych strdnek i na
nevojenské, k pojmu vojenska bez-
petnost (bezpetnost ve vojenskopoli-
tické oblasti) pfibyl i pojem ekologicka
bezpe&nost. Ekologické hnutl se stava
vyznamnym spoletenskym faktorem
a rozvijl se v souladu se zdjmy nasi
soclalistické spoleénosti. Svazarm ma
pro zapojeni do této vyznamné aktivity
velmi dobré podminky a v je5té& vétsi
mife Je hodld vyuZit v zdjmu sniZeni
negativnich dopadl nékterych druhi
své Einnosti."

PF posuzovani kvality naSeho Zivot-
niho prostfedl nejde zdaleka jen o obfi
tovarny &i vyfukové plyny automobild;
stale &astéji se setkdvAme s pojmem
mala ekologie, do néhoZ Ize zahrnout
| modeléfstvl. Vefejnostl jsme nejvice
odsuzovani za hluk létajicich, plovou-
cich i jezdicich modelld se spalovacimi
motory. Na Fadé mist dokonce jiZ vydali
spravci letidt €i vodnich ploch zékazy
modelafského provozu, coZ zésadnim
zpisobem limituje &innost nasl odbor-
nosti. Lamentovani v daném pfipadé
nic nespravi. Skute¢nostl je, Ze nas
vyrobce motori Modela MVVS po-
nékud zaspal dobu a stéle je&té nabizl
nékteré motory bez u&innych tlumigd.
| mezi ndmi je ale jest& dost t&ch,
kterym je milej5i uSetfena stokoruna za
tlumi¢ nez omezeni nepfijemného hlu-
ku &l tfeba moZnost oficidlng vyuZivat
vzletovou plochu pro zemé&dséiské le-
touny.

Ekologie v modeléatstvi ale nejsou jen
tlumi&e vyfuku. Prakticky denné bere-
me do ruky spreje, suché ¢lanky a NiCd
akumulétory, rizné zastaralé natérove

hmoty a rozpouétédia, a jen mélokdo si
uvédomuje (snad jen s vyjimkou dnes
tollk kritizovanych sprejd), Ze to jsou
ekologické bomby — sice male, ale
spolshlivé piasobicl. OvSem napfiklad
problém sbéru vybitych bateril a sta-
rych akumulatord jako modelafi nevy-
feSime — nase spotfeba tvofl jen
zlomek celospoletenské. Véifme viak,
?e dojde i na tyto zdanlivé drobnosti.

® Zatatkem zafl se jiZ tradi¢né sesel
v Praze aktiv ideologického aparatu
Svazarmu. V Gvodnim vystoupeni mis-
topfedseda UV Svazarmu plk. JUDr.
Karel Halbich seznamil pfltomné
s ukoly, které& méa naSe organizace
v politické praci v obdobl pfed XVIII.
sjezdem KSC. V pkispévcich diskutu-
jlcich i v daldlch vystoupenich pak
zaznéla nejen fada informaci a poznat-
kd, ale i kritickych hlasi: Ne ve v8ech
zékladnich organizacich se vénuje poli-
tické préaci patfiéna pozornost, nadale
je tfeba upeviiovat branné védomf lidi,
nesmifovat se s pacifistickymi nalada-
mi, vysvétlovat clle nasl vnitfni | zahra-
niénl politiky.

B Znama budova UV Svazarmu v Ople-
talové ulici v Praze prochazi zasadnl
rekonstrukcl, proto je vétdina oddélen!
pfestéhovana do jinych objektl. Pred-
seda UV a jeho sekretariat sidli
v budové v ulici Na strZi v Praze 4, kde
se také 6. zafl konala porada vedoucich
pracovnikl, zamé&fena na pfipravu
planu Svazarmu na rok 1990. Pfedseda
UV Svazarmu genpor. J. Brychta
zdGraznil, 2e | naddle musi byt
v ginnosti Svazarmu zajisténa priorita
brannosti. V roce 1990 je tfeba dale
intenzivn® rozvijet nadi organizaci
a kvalitnl &innostl pfispét ke zdaru
jednan! XVIIl. sjezdu KSC. Je nutné
prohloubit ekonomickou propagandu,
hledat dalsi moznosti zabezpedéenl &in-
nosti, zejména hospodéfskou &innostl

RIJEN XL
Vychazi mésicné
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modelar

nesicnik pro letecké, raketové, automobilové, lodni a Zelezniéni
1odelarstvi, nositel vyznamenani Za brannou vychovu Il stupné.

zakladnich organizacl. Patfi¢énou po-
zornost je nutné vénovat plsoben| na
cvitence spoleéné spartakiadni sklad-
by Svazarmu a $kol — ziskat je pro
¢innost ve Svazarmu a snaZit se
o zakladani novych zékladnich organi-
zacl a krouzkl na stfednich Skolach.
Znaénou pozornost vénoval pfedseda
UV Svazarmu zm&nam v préci organi-
zace. Informoval o zruSenl fady zby-
te€nych nafizenl a také o novych
zasadéach pro mezinarodnl styky, které
by v nejbliz8ich dnech jiZ mély byt
k dispozici na OV Svazarmu. DaleZitym
Ukolem v nadchazejlcim obdobl je
podstatné urychlit pfenos informacl
mezi jednotlivymi stupni Fizenl.

B Od 1. ledna 1990 pfechazi celé nade
hospodéatstvl na novy ekonomicky mo-
del. Jde o zdsadnl zmé&nu, ktera pocho-
pitelnd p#inasi | nékterad sice nepfilis
vitand, ale nezbytna opatfenl. Jednim
z nich je zvySenl cen periodického
tisku, které se tyka i naseho &asopisu.
Poé¢inaje lednovym seSitem bude stat
Modelaf o 1 Kés vice, tedy 5 Kés.
Stejné bude | zékladni cena modeléaf-
skych planki — 1 list A1 se bude
prodavat za 5 K&s. Pfedplatné na &aso-
pis | nadale pfijima Po&tovni novinova
sluzba — pokud nepochodite v misté
bydlisté, poslete nam obratem kores-
pondenénl listek (nezapomerite na
pfesnou zpateéni adresu), pokusime se
vam pomoci. Pfedplatné modelafskych
plankd bude i v nadchézejicim roce
vyFizovat Diim obchodnich sluZeb Sva-
zarmu podrobnostl zvefejnime
v listopadovém sesitu Modelafe.

B Diky pochopenl pracovniki zavodu
02 Tiskarny NaSe vojsko v Liboci,
Gtvaru flzenl vyroby naseho vydavatel-
stvl a daldich institucl se podafil maly
zézrak: Planek vitézného modelu
Ultra-L z konstruktérské soutdZe ke
40. vyroél vzniku Modelate byl vytistén
jesté pfed zadatkem expedice le-
toSnfho devatého ¢€isla Modelafe
a v téchto dnech by jiZ mél byt k dostani
v modelafskych prodejnéach. Nynl je
nasl snahou zlikvidovat zpoZdéni ve
vydavani plankd ve skuteéné velikosti
tak, aby v pfi8tim roce byly planky
k dosténl nejpozdé&ji do tfl mésicl po
zvetejnénl v ModelaFi.
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¥ Kamenné Zehrovice

Modelafi z LMK Kamenné Zehrovice uZ
tretim rokem vyji2déjl vidy dva tydny po
sobd na prazdninovou zékladnu v Libusing
v okrese Kladno, aby se pochlubili svou
zruénostl a svym| modsly. Libudinské fotba-
lové hFisté je dostatetné prostorné jak pro
lety hazedel, tak pro malé modely na gumu;
vzrostlé topoly kolem hristd nevadi ani
pilotim vétrofl kategorie RC V2. Také pfi
letoinim predvadéni modeld byl — ostatng
jako vidy — stfedem pozornosti upoutany
model Honza 2. Nejen proto, Ze ,,to vr&l", ale
predevsim pro pfemety, dvojité souvraty
a vidy bezchybné pfistdnl | na 3kvarovém
povrchu hFi5t&. Nejmlad$l Géastnici tabora
také létali s dovezenymi malymi hazedly, jeZ
zvla&t pro tuto piileZitost zhotovili &lenové
kiubu.

Kdo nesledoval 1étanl, mohl si prohlédnout
vystavu asl 50 modeld, popovidat si se
zkuZenymi modeldfi o Iétanl, modelech
i welkych érech nebo si na nedalekém
koupalisti vyzkouget pilotdz RC modeli lodl.
Détem se propagaén( vystoupenl velmi libilo
a jejich dotazy prozrazovaly opravdovy
zajem i viastn[ zkuZenostl s modelaistvim.

RC

Podébrady

Clenové leteckomodel&fského klubu pfi
Z0 Svazarmu v Podé&bradech si svou spor-
tovnl &innostli ziskali misto mezi pfednimi
kluby Stfedoteskéno kraje. Velmi dobrych
vysledkl dosahuji ve vétdind kategoril
réadiem Fizenych modelld a hézedel. Napfi-
klad s hézedly obsadili v lofiském roce
miad&l 2aci Jifi Christl a Jifl Sadlil prvé a tretl
misto ve sportovnim ZebfiCku kraje, junior
Miroslav Cerny byl tfetl a senior J. Trampota
Sesty.

V kategorii RC V1 létame vétSinou
s modely Fuga L. RiZka. Dokonce tak dobfe,
%e ¥4k Milan Volejnik, junior Viastimil Volej-
nik a senior Ladislav RiZek stanuli v lonskem
roce v ¥ebFigku CSR na nejvyss( piitce.

Nejvic modelafl viak méa zajem o kategorii
RC V2. Juniofi Tom&5 Trampota a Petr
Volejnik byll v této kategorii v roce 1987
&leny krajského drulstva, které zvitézilo na
pfeboru CSR drulstev juniord, v lofiském
roce postoupili tfl &lenové klubu v kategorii
RC V2 na pfebor CSR.

Ve sportovnl &innosti nam jiZ Fadu let
pom&ha neformalni socialistickda souté:
v poétu nalétanych vykonnostnich trid. Kazdy

2

modslaf si na vyroéni besedé& klubu vyhlas(
osobnl zavazek, ktery pak je b&hem roku
néacelnikem klubu disledné sledovan a vy-
hodnocovéan. Vysledky jsou pribdZnéd zve-
fejfiovany na néasténce, takZe kaidy maé
pFehled, jak se podill na celkovych vysled-
cich klubu. Vitdzové soutéZe jsou vyhodno-
ceni na wyroénl besed® klubu a neju-
spasnéjsl modselafi ve tfech vékovych kate-
goriich obdr#i drobné ceny. Soudasné jsou
vyhodnocenl i ,,nepiniél" zavazkl.

Cinnost vBech klubi okresu je hodnocena
RMo OV Svazarmu Nymburk a podle dosa-
Zenych vysledki jsou modelafam pridélovany
finanénl prostfedky na dalsi &innost. Mezi
sedmi dalsimi kluby se LMK Podé&brady
pravidelnd umistuje na prvnim misté, proto
nepfekvapl, 2e je &innost Jeho élenl dobfe
hodnocena i RMo KV Svazarmu, coZ s sebou
pfinasl dalsl materidl pro stavbu modsll
a soutdZnl 1&tanl.

Jako ve vétding zakladnich organizacl
Svazarmu jsou organizétory vétsiny Uspés-
nych akcl klubu stéle stejni zapaleni modsla-
fl, v tele s obé&tavym nadeinikem klubu
Ladislavem RiZkem. Klubovou &innost
oviem ovliviiuje | rodinné zdzemi jeho &lend,
pfedeviim pochopeni manZelek. Proto mo-
deldfi poféadajl | ,nemodelafské" akce, pfi
nichZ |e tato podpora ocendéna.

| kdyZ sportovnl vysledky 2akd a juniord
jsou vyborné, nad oblasti prace s mladei se
stahujl &erne mraky. AZ do poloviny lofi-
ského roku jsme v nepouiivané nouzové
Skole méli velmi pdknou modelafskou dilnu
se socidlnim zafizenim a pFlru&nim skladem.
Budova v3ak byla zbourana a klubu byla
pfidélena v obcl vzdalené tfi kilometry od
Podébrad jind mistnost, kteréd v3ak pavodni
prostory nemaZe nahradit. V sou€asné dobé
nam slouZ jen jako sklad a misto k setkanim
tlend klubu. Pravideind setkéni jsou pro
ginnost klubu velmi dlleZita, proto je po-

aranne

V poloviné prazdnin, 30. &ervence, se

v Chomutové uskute&nily mezinrodni
. hry mladeZe brannych organizacl socia-
listickych statd. Zu&astniil se Jich miadl
sportovci DOSAAF z Vladimirské oblasti,
&lenové GST z Karl-Marx-Stadtu, delega-
ce Severoteského kraje a okresu Cho-
mutov. V ramci soutdZniho setkanl se
| v Pesvicich u Chomutova utkali | lete&tl
1 modeléfi. V kategorii F1A zvitézil sovét-
sky modelar Alexandr Panfenko pred
Karlem Fickem a Josefem Millerem

fadame | navzdory vS8em komplikacim.
V novych prostoréch se v8ak mohou stavbé
modell v&novat nejvyse &tyfl modelari. Proto
jeme byli nuceni podstatnd omezit podet
24k v krouZku, co* se pravdépodobné
negativné projevl ve vychové dalsl modelaf-
ské generace v Podé&bradech.

Jaroslav Volejnik

Kunovice

LMK Fenix pfi ZO Svazarmu Aerotechnik
vznikl v Kunoviclch koncem roku 1986.
Hlavnim impulsem pro jeho wvznik byla
moZnost ziskat mistnosti v byvalé kuchyni
zakladnl skoly, jeZ slouZily jako sklad-podni-
ku UV Svazarmu Aerotechnik. Po dokon&eni
vystavby novych objektl v z&vod® nabldl
feditel Aerotechniku ing. Puk stary sklad
modelafim a pfislibil jim pomoc podniku pfi
Upravéch a vybaveni diiny. Adaptace trvala
Ctyfi mésice a modelafi pfi nl odpracovali na
350 brigadnickych hodin, Vysledkem je dob-
fe osvétlend a wvytdpéna dilna, sklad
a socldini zafizenl, v8e s novym rozvodem
elektiiny.

Prvnimi éleny klubu byli J. Orel, L. Da-
videk, B. Botek a J. Minafik, pozd&ji se
pridali F. Kraténa a M. Petras. Jejich zasiu-
hou se uZ v unoru nésledujiciho roku zadaly
v pfljemném prostfedi novotou vonici klu-
bovny schézet déti zaméstnancd Aerotechni-
ku.

Instruktory se stall v8ichni dospéli &lenové
klubu; pFidal se k nim | L. Sedlék, ktery je
zaroveri predsedou ZO Svazarmu. Zpo&atku
se krouzek mladeZe schazel jednou tydng,
letos uz majl déti schizky dvakrat za tyden,
Stavéjl pfedev&im upravené hodoninské
A-jednitky, A-trojky a Andulky z VD Igra.

JUmrtnost" v krouZku je pomérné mala,

z druzstva CSSR, kategorie F3B byla
domaci zéleZitostl: prvni tfi mista ziskall
Jan Mihulka, Roman Proke% a Josef Obr,
Miadl branci viak neZili jen sportem; ve
veternich hodinach méli pfileZitost popo-
vidat si s GEastniky rallye Patiz—Dakar
a olympijskym vitézem M. Vargou, byli
pFijati pfedsedou M&NV Chomutov V.
Sedivym a b&hem celého setkani mali
fadu pFileZitosti k neformaini vymén&

zkuSenostl,
L. Kostrhun

Snimek: L. Chlibek
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nepfesahuje 20 %. Napfiklad z prvnich péti
&lend, ktefl v roce 1987 v krouZku zaéinali,
zdstali vaichni a vedou si &im déal lépe.
Z miadych model&fli jsou nejusp&3najsi
A. Rygulskl, R. Prochéazka, J. Orel ml. a L.

Kraténa, ktefl letos na krajském kole STTP

tvofill druzstvo okresu Uherské Hradista.
Volnému letu, pfedeviim kategorii F1A,
se vénujl | dospéll. Majil oporu a vzor
v pfedsedovi klubu z.m.s. J. Orlovi, coZ se
projevilo nejen na kvalité stavby, ale | |&tanf
— v soutéi aktivity okresu Uherské Hradisté
obsadil klub v lofiském roce prvnl misto.
Kde hledat kofeny dobrych vysledki ma-
lého klubu, ktery ma dnes 19 &lend, z toho 11
24ka a junlor(? Zékladem jsou dobré pod-
minky — vlastni dilna, pomoc podniku,
dostatek finanénich prostfedki. To viak neni
viechno. Pro Kunovické je rozhodujicl
nérotnost a zodpovédnost; diraz kladou
pfedevSim na préci s mlade2!. Vétsina star-
Slch modelafd uz ma &tyficltku za sebou
a véil, 2e na soutdZich je nejlépe nahradi
jelich #acl. Kunovicky recept na uspach je
jednoduchy. Jestlize se napfiklad &lenové
krouZzku schéazejl v Gtery, pak to znamena
kaidé Gtery; pokud se instruktor nemiZe
dostavit, musi si sdm a v&as nalit nahradu.
S détmi v krouZku je tfeba skute&né praco-
vat, ne jen pfihlizet jejich &innosti. Dobré
zkuSenosti majl instruktofi s rodidi 2aka,
které ke spolupréci ziskali wvyzvou: My
s vasimi détmi pracujeme cely rok, pomozte
tfikrat ro&né pfi organizaci soutd2e pro vade
détil
JOR

» Cernosice

Modelklub Cerno&ice byl o prazdninadch u2
po sedmé pofadatelem letnfho modeléf-
ského tabora. Na jeho organizaci a ptipravé
se kromé &lend klubu podilel velkou mérou
vybor ZO Svazarmu v Cernosicich, pracov-
nici ODPM a OV Svazarmu Praha-zapad,
spole¢né s dalsimi organizacemi a jednotliv-
ci. Jen diky této spolupraci se mohlo 45
mladych model&ft ve véku od 10 do 16 let
vénovat své zdlilbé od 3. do 22. gervence,
tedy po celé tfi tydny.

Jak je v Cernosicich obvykié, mél pobyt na
tdbofe dvé formy: pfiméstsky tdbor pro déti
z okoll, které pfespavaly doma, a internatni,
jehoZ Géastnici odjl2déli domd jen na vikend.
Oviem ani o sobotdch a nedélich nebyl
v klubovné klid; osm vedoucich a &tyfi
instruktofi za pFispénli &élend doméciho klubu
pfipravovali ve potfebné pro dalsl , pracov-

"ni” dny.

V péti oddilech stavéli G&astnici tabora
z okresu Praha-zédpad a hlavniho mésta
letecké a plastikové modely a vénovall se
brannym sportdim. Mnozl zdjemcl také vyuZi-
vali moZnost odpoledniho doji2déni do stani-
ce vypotetnl techniky OV SSM v Praze 1 ,na
po&itat”. Navzdory chuti nemohli chlapci
spinit podminky Odznaku branné pfiprave-
nosti, nebot letos pry nebyly vytistény po-
tfebné formuléfe, bez nich to Gdajné nejde.

Mladi modelaf| stavéli osvédéené mlado-
boleslavské A-trojky Vendlk a Plonyr &l
A-jednitky Hela. Vykony pfekvaplla doméac!
konstrukce L. Apeltauera, jejim2 zékladem
jsou plastikova 2ebra ze stavebnice Briga-
dyr. Zku3endjsi modelafi bdhem pobytu na
tabofe postavili dva modely. | kdyZ starsi 2aci
stavbu viastnich RC vétrofd nedokontili,
naudili se Iétat s modely instruktord.

Vyvrcholenim tabora se stala tradiéni sou-
téz, Jejl2 vitdzové vybojovall stejné tradiéni
vénce buftl. Mimochodem o kvalité instruk-
toril sv&dél | to, 2e Tomas Smolik z Cernosic,
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ktery zvitézil v kategorii A3, zatal modelafit
aZ na tébofe!

Vedoucl a instruktofi véak kromé& admini-
strativnich pfekaZek (zminéné formulafe)
musell pfekonat | dal8f pfekézky — navzdory
jednoznatné vyhlaSce FMPSV & 236/88
o uvolfiovanl vedoucich détskych tabord
mnohdy o ugast na tdbofe doslova bojoval
se svymi zaméstnavatell. Je &koda, Ze
v nékterych podnicich se o vychové mladeZe
jen mluvl, a kdyZ maji nasledovat &iny, najde
se fada divodd, proé nic nejde.

L. Apeltauer

POZNAMENEJIE 3l...

B Klub 2elezninich cestovatell odboru tu-
ristiky TJ Lokomotiva VrSovice pofadéa
25. listopadu pfedvanoéni vyménnou burzu.
Pfedméty majici vztah k Zeleznici miZete
proddvat a vyméfiovat v kulturnim sale
lokomotivniho depa Praha-stfed (vehod pos-
tovnim dvorem z kFizovatky ulice Hybernské
a Opletalovy) od 9 do 13 hodin. Prodavajic(
majl sraz uZ v 8.30 h.”

m Clenové LMK M4 pfl 7. ZO Svazarmu
v Karviné vés zvou na modelafskou dovole-
nou s karvinskymi obry. Tyden od 28.
tervence do 4. srpna 1990 muZete pro2it
v chatkach, pfivésech &l pod stany v auto-
kempu Horal v Komornl Lhotce na Gpatl
Beskyd. Soutd? v kategorii F3A-X (obff
polomakety) se uskuteénl na nedalekém
letisti v ToSanovicich 28. Zervence 1990,
o den pozdé|i probé&hne souté obfich maket
a vétrond. PFinladky k souté2i posilejte do
30, cervna 1990, objednévky na tydennl
pobyt do 31. prosince letodniho roku, po2a-
davky na nocleh z 28. na 29. tervence zaslete
do 31. kvétna 1990. Podrobnosti o soutéZi
i ubytovani vam sdéll R. Bukovansky, Cihelnl
1597, 735 06 Karviné 6.

B Automodelafsky klub Svazarmu pfi SOUS
Vitkovice pofada 28. fljna 1989 od 8.00 do
14.00 hod. modelafskou burzu ve Spoleten-
ském domé VZSK Ostrava Vitkovice.

Portrét
mésice:

Jifi Spinar

WwJirk666 . . " ozyvalo se za&atkem zé&F
kazdou chvili na koupali&ti v Hornim Jelen|
gri pfeboru CSR lodnich modelafd. A JiFl

pinar se v miiku objevoval, kde ho bylo
tfeba, a Fedil vdechny problémy, v&etnd téch,
nad nimiz by jako Feditel soutd%e mohl
méavnout rukou, JenZe to on neumi. Proto
také byli s pribdhem soutéZe vichni (i8ast-
nici spokojeni.

Prvnl model letadla, postaveny podle plan-
ku koupeného v prodejnd M. K. Mougky,
slepll ze 3pejli v roce 1947. Modelafstvl se
mu zallbilo, a neZ 3el na vojnu, &asto si
s kamarady pro radost zalétal. Doopravd
véak leteckym modelim pFisel na chut a
0 pér let pozdéji, kdy? dostudoval. Jeho srdcl
nejbliz&i byly vétron& tehdejsl kategorie A2,
s nimiZ sout&2né |étal az do roku 1980. Ze

zvédavosti ovSem ochutnal b&hem et
| z ostatnich kategoril — staval a¢ka, gumaky
I halové papirdky, pozdé&ji ziskal radio

a odlétal par soutéf v kategorii RC V2. Mezi-
tim také v roce 1963 stihl s pFitelem VAcla-
vem Zafkou zalo2lt LMK Borohrédek.

Pak se viak z leteckého modelafe stal
lodigkafem. Stagila k tomu jedna navitéva
kamarada, ktery se pfisel pochlubit planem
lodé Hamilton. Nad vykresem si tak dlouho
povidali o stavb® lodnich modeld, aZ se Jirka
vsadil, 2e model do roka postavi. Byla to od
né&j troufalost, ale stihl to, véetnd Iinstalace
radia. Model spustii na vodu a Uspéiné
zajezdil &trnact dni pfed terminem.

Maketa méla plvodné jen ,,zdobit pFbor-
nik", a nebyt nédhody, mohla tak | skonéit.
Jenze Jifl Spinar se potkal s lodi¢kafem
Jitim Lejskem: ,,Sly8el jsem, 2e mas péknou
lod, ... na radio. V Chocni bude krajsky
pfebor, pfijed si zajezdit.” Novopeteny lo-
ditkafr pfikyvl, pfijel a nevychazel z Gdivu.
Jednak proto, 2e po statickém hodnoceni
ved| asi o 20 bodd, jednak proto, 2e jej
&ekala jizdni zkouska, o ni2 nemél ani tudenl.
Podle planku pfilepeného na wvysila&i trat
projel; dokonce tak dobte, Ze se stal kraj-
skym pfebornikem.

Pferod leteckého modelafe v lodigkafe
nebyl snadny a trval nékollk let, b&hem nich2
Jirka sbiral zkusenosti na doméacich souté-
2ich v kategorii C a F2. Stal se sbératelem
stfibrnych medaill, zlatou méa zatim jen
jednu, z preboru CSR. Postupnd se viak
propracoval tak, 2e se stal platnym &lenem
reprezentaéniho dru2sva a vozl medalle
| z mezinarodnich soutéZl. Dosud poslednl,
opét stfibrnou, ziskal letos na 5. svétové

| vystavd Naviga v Berlina.

B ZO Svazarmu pH SOU Dubfiany pofada |

v nedéli 19. listopadu celostatnl burzu elekt-

roniky a leteckého modelafstyi. Zahajena |

bude v 7 hodin v kulturnim domé v Dubfa-
nech (okres Hodonin). Ob&erstveni je zajis-
téno.

»MoZnost vyjet ven na soutdle je
k nezaplacenl. Ledacos jsem u konkurence
okoukal, takZe kafdy dal3i model stavim
trochu jinak. Pofad se viastnd u&lm, coZ je
dano tim, 2e soutdiim s modelafi, ktek
stavé|l lodé uz léta, zatimco j& jsem stale
jesté trochu letecky modelaf. Navic spoustu
¢asu vénuju papirovanl." Jifl je totiz pfedse-
dou rady modelatstvl OV Svazarmu, &lenem
RMo KV Svazarmu a mistopfedsedou vice-
utelové zékladnl organizace v Borohradku;
angaluje se i v orgdnech Narodni fronty.
~KdyZ se mi to sejde, schizuju tfeba cely
tyden a na modely se ani nepodivam.” Upiné
pravda to ale asi nebude, protoZe pfi tom
viem vede uZ osmnact let kroutky mladeze
a nynl stavl dalsl maketu, s niZ by chtél ziskat
koneénd zlatou medaill.
M. Salajka
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B V tabulce svétovych rekordd CIAM
FIA, platnych k 1. 12. 1988, jsme
s zastoupeni jedinym vykonem: V roce
1962 ulétl vétrofi Zdeftka Taude
vzdélenost 310,33 km. Naprostou
vétsdinu souasnych rekordd drzf
sportovcl ze socialistickych zeml; pfedeviim
tinatl a sov&tstl modelafi pfekonali v posled-
nich dvou létech hned nékolik rekordd.
PfestoZe vétsina stavajicich svétovych rekor-
di Je tém&F k nepfekonénl, v nékterych
kategorifch je je5t& rezerva. Stélo by napfi-
klad za to, pokusit se o pFekonanl dvou
rekord v kategoril hydroplant s gumovym
pohonem, & to ve vzddlenosti (dosud
12,833 km) a v dosaZené vysce (1143 m).

B Svétova nabldka Gasovadl se rozéifila
o produkecl z PLR a Australie. V obou
pfipadech jde o klasické typy s pérovym
strojkern. Polské tasovate pro kategorii F1A
a F1B majl rozméry zékladové desky
50x30 mm a hmotnost 20g, pétifunk&ni
¢tasovat pro kategorii FIC o rozmérech
65x30 mm ma hmotnost 40 g. Cena polskych
¢asovatl je od 10 do 20 US dolard.
Podobnou cenu majl | australské miniaturnf
tasovate ve &tyfech provedenich pro kate-
gorie H, A3, A1 a F1A. Jejich rozméry jsou
g'rxzo mm, hmotnost se pohybuje od 4,5 do
g.

B Za sluneéného 2pcu‘ia.-s! a mirné termiky se
ve dnech 27. az 29. kvétna uskute&nilo
v Barkston Head mistrovstvi Velké Britanie
ve volném letu. Létalo se celkem ve 20
kategorlich, vysledky byly ihned zpracovany
na potita¢i. Diskuse vyvolalo uplatnéni no-
vého pravidla FAI o zruenl opravy pfi letu
:ﬁratéfm neZ 20 s, co vyfadilo mnoho favori-
.

V prvnim soutéZnim dnu se |étaly kategorie
malych modeld. V kategorli motorovych
modelld 1/2 A startovalo 28 soutsZicich,
v kategoril B1 (Coupe d'Hiver) 46 sout&Zicich
a v kategorii A1 44 soutéZicich. Viechny tFi
kategorie se létaly &tyFkolové s dvouminuto-
vym maximem. Za zminku stojf vitézstv
Johna O'Donnella v kategorii A1 vysledkem
480+531 s. John toti2 absolvoval mistrovstvi
Velké Britdnie po &tyficaté, coZ je asi rovnéz
svého druhu modeléfsky rekord. Souté&Zni
den byl ukon&en kategoriemi héazedel
a modeld na CO,.

Nasledujicl den se létaly ,,otevienéd" kate-
gorie. Takfka neuvéfitelnd je G&ast 63 souté-
Zlcich v kategorli modell s gumovym poho-
nem, z nichZz se 33 po nalétani tfl maxim
180s probojovalo do rozlétavanl. Casem
10:04 min:s v nédm zvitézil M. Croome pfed
J. O'Donnellem, ktery dosahl vysledku 8:25
min:s. V kategoril motorovych modeli, v niz

se |6t4 se standardnimi motory a na mode- -

lech se nesmé|l pouZivat mechanismy, létalo
37 soutdZiclch a v kategoril v8trofG 74
soutéZicich, z nichZ 42 postoupilo do roz-
I6tavanl. V ndm mal dspéch zndmy
S. Philpott, ktery ve vegernim klidu doséhl
¢asu 4:26 min:s.

Posledn/ den se uZ od 6.00 h létaly
kategorie FAI. Pole sout&Zicich bylo ochuze-
no o reprezentanty, ktef v této dobé startova-
li na mistrovstvi svéta v Argenting. V kategorli
F1A byl mezi 55 u&astniky nejuspéinéjsl
J. Carter (1260+136s), v kategorii F1B
zvitdzil mezi 33 soutdiicimi P. King
(1260+240 s) a v kategoril F1C, v niZ startova-
lo 14 soutéZicich, se nejvice dafilo P.
Watsonovi (1255 s).

Jifi KALINA

WV
P‘r'izpivcﬁm
volného letu

Miniaturnf stihaé McDonell XF-85 o rozpati
6,4 m a déice 4,6 m byl navrZen v roce 1945
jako parazitni letoun létajicl pevnosti Convair
B-36 A. Pohanén byl axidlnim proudovym
motorem Waestinghouse J-34 o statickém
tahu 368 kW (500 k); vyzbroj pFedstavovaly
Styfi kulomety raZe 12,7 mm v predni &asti
trupu.

Neobvyklé tvary stihade byly dany rozméry
bombovnice matefského letounu, kde byl
ukryt. PFi napadenl |étajicl pevnosti neptatel-
skymi sttha¢i mél byt vypustén pro jejl
obranu. Po skonéeni akce se mé| vrétit zp&t,
pfichytit se hdkem k hrazd®, spusténé pod
trup matefského letounu, a byt vtaZen zpaét
do bombového prostoru.

Myslenka to nebyla nijak nov4, ji2
v tficatych létech byly vybaveny americké
vzducholodi Akron a Macon dvouplo&niky
Sparrowhawk F9C-2, V pFipad& McDonellu
FX-85 se ovéem vypoustén| letounku | navra-
tovy manévr mély odehrédvat za podstatné
vy&8[ rychlosti a v mnohem v&t3[ vy&ce, co?
pfineslo fadu problém. V roce 1948 byl po
zkou$kach dvou prototypl vyvo| zastaven.

Pro modeléfe oviem nemusl byt FX-85
nezajimavy. Rozhodl Jsem se vyzkou$et jeho
letové viastnosti na vystfelovacim modelu,
Na “jeho postaven! staéilo jediné sobotni
dopoledne.

K STAVBE (vykres je ve skute&né velikosti):

K sestaven] modelu budeme potfebovat
dvé prkénka tvrdé balsy tl. 2, lepidlo Kana-
gom, ¢&iry zaponovy nebo wvrchnl leskly
nitrolak, bambusovou Stépinu a kousek
olova.

Dily 1 aZ & pfekreslime pfes uhlovy paplr
na tvrdy papir a pfesné& vystfihneme. Tyto
Sablony pak obkreslime na balsova prkénka.
Dbéame pfitom na dodrZenl sméru let dieva,
nazna&eného na vykrese.

Trup 1 vyfizneme dvakrat, a to s pfesahem
po obvodu asport 2 mm. Oba dlly slepime
celou plochou k sob#, zati(lme a na rovné
desce nechame fadné zaschnout — aZ do
druhého dne.

Kfidlo 2 ma dvé poloviny, jeZ pfi pfekreslo-
vénl na balsové prkénko umistime podie
obrazku A. Prkénko nejdfive na spodni
stran& budouclho kfidla obrousime do hlad-
ka jemnéjsim brusnym paplirem, nalepenym
na rovné prkénko tl. 5 a2 10 o rozmérech asl
50x200. Pak ofizneme nab&Znou hranu
a hornl stranu prkénka obrousime do profilu
naznateného na vykrese. Pozor, smérem ke
konclm se kfidlo ztentuje a2 na 1 mm!

Trup po dokonalém zaschnuti obrousime
na pfesny tvar, od mista, kde bude na
hotovem modelu t&2i5td (na vykrese oznade-
né Sipkou a pismenem T), je] z boki plynule
sbrousime aZ na tl. 1. ObrouSeny trup po
obvodé zaoblime jemnym brusnym papirem
a zhotovime v ndm jehlovym pilnikem za&fezy
pro kildlo a VOP.

Prkénko balsy obrousime na tl. 1 a Ziletkou
z néj vyfizneme VOP 3, 4 i SOP 5, 6. Ob& VOP
obrousime do profilu podobn& jako kfidlo.
SOF obrousime do soumérného profilu,
popfipadé je ponechdme rovné a jenom jim
zaoblime hrany.

VEechny dily 1 aZ 8 natfeme dvéma a2
tremi vrstvami &irého nitrolaku, zfedéného
nitrofedidlem v pomé&ru 1:1. Po zaschnutl je
lehce pFebrousime jemnym brusnym pa-
pirem.

Z polotovaru kfidla vyfizneme pfebyte&ny
trojuhelnik balsy ve stfedu kFidla. %!ezné
plochy sbrousime do Ukosu, aby po pFiloZen(
obou polovin k sob& mélo kfidlo vzepétl
podle vykresu, a kfldlo slepime. Stejnym
zpusobem slicujeme a slepime i ob& VOP.

Kfidlo prostréime vyfezem v trupu
a zalepime Je. B&hem schnutl lepidla kontro-
lujeme pohledem zepfedu jeho spravnou
polohu vaéi trupu. VOP 3 a pote | VOP 4
zasuneme zezadu do vyfezl v trupu a rovnéz
zalepime. Na konec trupu shora pfilepime
SOP 8 a na konce VOP 4 SOP 5. A% do
Uplného zaschnutl lepidla stale kontrolujeme
vzajemnou polohu viech dild.

Z bambusové Stépiny vybrousime kollk 7
pro zavéSovanl vystfelovaci gumy. Kulatym
jehlovym pilnikem opatrné v trupu zespodu
vyvrtdme otvor, do né&j2 kollk vetkneme
a zalepime.

Na slepeném modelu nazna&ime modrou

barvou pfekryt kabiny, prostor pfed nim (na
vykrese vysrafovan) vybarvime ¢erné. Pouii-
jeme barvy Humbrol nebo Unicol; prototyp
mé&l ob& barevné plochy z tenkého potaho-
vého papiru, obarveného mofidiem na dfevo
Ligna. Pohyblivé dily orysujeme &ernou tusi
nebo &ernym kulitkovym popisovagem.
Model obratime a podepfeme dv&ma prs-
ty pod kfidlem v misté t&2isté (obraceny model
se vyvazuje |épe). Dovaiime jej olovem 8 tak,
aby podepfeny zlstdval ve vodorovné polo-
ze, Olovo k pFfedku trupu pfilepime. VyvaZen(
vénujeme velkou pozornost; model je na
pfesnou polohu té&2isté velmi citlivy!
Vyvaieny model nejprve zaklouZeme
hazenim proti v&tru, Spravné sefizeny model
by mél ploSe klouzat k zemi. Sestupuje-li
pfilis strmd, nafizneme Ziletkou zadni &éasti
obou polovin VOP 3 v &ifce asi 7mm
a vychyllme je nepatrné vzhiru. Pokud
houpe, vychylime nafiznuté &asti VOP dold,
nebo pfiddme olovo dopfedu. Zaklouzany
model vystfelujeme smyckou ploché gumy
o prufezu 1x3 o délce smytky alespon 200.
Model vystfelujeme vzhlru, naklondny do
strany, na kterou zatafl. Mél by vyletst
prudce vzhlru a pfejit zatdCkou do klouza-
vého letu. Pokud po vysttelen| pfepada do
pomalé ploché vyvrtky, ma bud' pFili§ vzadu
t&2ist&, nebo je pfilis velka vychylka VOP 3
vzhiru, JiFi Kalina
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Popisany hagik pouZlvame uZ nie-
kolko rokov v nasom klube v Partizan-
skom k maximdélnej spokojnosti. Ing.

arch. Viadimir Macura z Cadce
s modelmi vybavenymi tymto haéikom
zvitazil v niekolkych poslednych

ro&nikoch rebritka najlepsich Sportov-
cov SSR v kategérii A1.

Hagik som navrhol spolu s V, Macu-
rom v roku 1986. Koneénlu podobu,
v ktorej st zohlfadnené vsetky sklse-
nosti s jeho prevddzkou, v8ak dostal
iba nedavno. Je uréeny pre skisenej-
Sich modelarov, ktorl uz zvladli zaklady
techniky kraZenia. Aj vyrobne patri do
kategorie  relativne  narotnejsich.
Namaha, vynaloZena pri jeho zhotove-
nl, sa v3ak vrati v jeho spolahlivosti
a pohodinej obsluhe. Vietky oviadané
funkcie hacku:

W priamy viek (skrutkou 6);

W zatatka na Snure (skrutkou 15);

B zatacka volny let (skrutkou 24);

W zatatka pri vystrelenl (skrutkou 11);

B vypinacia sila haéku (skrutkou 12)

moZno totiZ nastavovat presne, poho-
dine, rychlo a v pomerne vefkom
rozsahu malym skrutkovatom bez nut-
nosti demontaZe krytu a samotného
hacku, ¢o povaZzujem za velkld vyhodu.
Iba vypinaciu silu treba nastavit az po
demontazi krytu.

Okrem poplsanych funkcii bol hagik
doplneny este o funkciu odistovania
casovata po otvorenl hatku (poistky
23). Tento system odistovania £aso-
vacov (Seelig, KSB, Graupner) pou-
Zivam uZ niekolko rokov bez zavad.
Pozor v3ak! Pri neotvoreni hatku sa
tasovat nespustll MbZe sa tak stat pri
roztrhnuti Sndry alebo strate kontaktu
so Snurou pri viekanl.

Na smerovke nie su potrebné Ziadne
dorazy, ¢o Je vyhodné z hladiska
hmotnostného | aerodynamického.
Smerovka ma teda iba jedno rameno
k ovladaciemu tiahlu, ktorého dizka
vzhladom na kinematiku haéku sa javi

Pol.;li'lf material:

najvhodnej8ia v rozmedzi 5 az 10 mm
(pre modely F1A).

Konstrukéné rieenie jednotlivych
dielov hatku je zrejmé z vykresu
zostavy a funkcie st jasné z obrazkov
funkcii, preto som upustili od de-
tailového popisu zhotovenia hagku.
Z4ujemcom rad poradim, odpoviem na
dotazy, nejasnosti, pripadne poskyt-
tailného popisu zhotovenia haé&ku.

Ing. Peter Magdolen,

Oktébrovej rev. 882/57,
958 01 Partizanske

PRIAMY VLEK

Sy
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dural ¢ 8 ‘

13 kraZok vletnej Snary

1 Trup lipa hr. 10,5; pregl. hr. 1,5 12 skrutka
2 skrutka M2x20
3 matica M2 14 pruZina
4 pruZina ocel. drot ¢ 0,4 15 Cervik
5 krytka tvrdeny hlinik (dural) hr. 1 16 trubka
6 Gervik M3x14 17 skoba
7 kryt tvrdeny hlinik (dural) hr. 1 18 gervik
| 8 trubka mosadz z napine do kul. ce- 19 skrutka
| ruzky 20 pruzina
9 teleso dural 8x31x36,5 21 pruina
10 beZec dural 3x8x13 22 héatik
11 &ervik M3x18 23 poistka
24 Cervik

ocel. drét 0,4

M2x15

mosadz, dural g 3/2,2

Spendlik .
M2x3 |
M2x6 I
ocel. drét @ 0,5 |
ocel. drét 2 0,8 |
ocel p 3

tvrdeny hlinfk (dural)

M2x20
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AERODYNAMIKA
A MECHANIKA LETU
UPOUTANE MAKETY

ing. Pavel Rajchart, Pizefi

Jako aktivnl modelaf a v soutasné dobé | bodovaé mam moZnost
sledovat letové viastnosti fady upoutanych modell, pfevaZné maket
a modell SUM, Nedévno publikovany &lének ing. J. Lnénitky (1) mé
inspiroval k podrobné|sim tvaham o jeich letovych viastnostech.

Srovnén| letovych viastnost! upoutanych modell s radlem Fizenymi
vychézl dost nepfiznivé. Stavitel upoutaného modelu je podstatn®
vice omezen pravidly s ohledem na velikost modelu, povoleny
zdvihovy objem motoru a délku Fidicich lanek. Rozpé&tl modelu
zpravidla nepfesahuje 1500 mm, na celkovém odporu modelu se vice
neZ 10 aZ 20 % podlil odpor tdicich lanek, JenZ e dan rychlostl lstu,
Jelich délkou a po&tem. U makety & polomakety se pak bé&Zns
pouZiva tFl nebo &tyfdratové Fizen!, nebot dokonalé oviadéan! otaek
motoru Je samozfejmou nutnostl. Navic e v téchio kategorlich, na
rozdll od vétsiny ostatnich, geometrle modelu déna pouze méfFitkem
zmensen! protli predloze. Témér polovinu statického hodnocenl
makety toti pfedstavujl body ze tvarovou shodnost, a jakékollv
odchylky tloustky a tvaru profilu, zaoblenl ndb&2né hrany atp. Jsou na
hodnocen| znéat.

V nasledujicich Fadcich nehodlam uvadét navody na sloZité vypoéty
vztlaku, odporu, rychlosti letu atd. s neurgityml, obtiZné ziskatelnymi
koe;lcianty. ale chcl vysvétlit vilv téchto vell&in na letové vlastnosti
modelu.

Vztlak a odpor

Nez zaéneme podrobnéji rozebirat letové zavislosti upoutaného mo-
delu, je vhodné si zopakovat néktera zakladni fakta. Ing. Lné&nicka uvadi
v ¢lanku (1) postup ziskani polary modelu z polary profilu kiidla o ne-
koneéném rozpéti pfictenim indukovaného odporu kfidla, interferenéni-
ho odporu a daldich skodlivych odporti (trupu, ocasnich ploch, pod-
vozku atd.). Vlivem indukovaného a interferencniho odporu se méni
tvar polary, zvetsuje se soucinitel odporu c, a snizuje soucinitel vztlaku
c,. Skodlive odpory maji na-tvar polary podobny vliv, zpusobuji pre-
devsim zvySeni soutinitele odporu c,, a tedy i posun celé polary smérem
k vyssim souéinitelim odporu. U upoutanych modeld je ke skodlivym
odporum nutné pficist odpor fidicich lanek a odpor vznikly vybogenim
podélné osy modelu vlivem vychyleni smérového kormidla a odstredivé
sily. Presny vypoéet téchto odporu je znaéné slozZity a bez porovnani
s mérenim nema prakticky smysi.

Celkovy odpor F, a vztlak F, modelu jsou dany zdanlivé jednoduchymi
VZOrci: .

F, =

b *p=*xc, * P xv: (N)

o= =

F, =

; ¥ oxc *Pxv: (N

kde c, a ¢, jsou bezrozmeérne soucinitele odporu a vztlaku, ¢ je mérna
hmotnost vzduchu (kg/m?), P je plocha kiidla (m2), v rychlost letu modelu
m/s

Qdpor a vztlak modelu jsou za letu v rovnovaze s dalsimi silami, které
na model pusobi, tj. tihou, tahem vrtule, odstredivou silou, tahem v Fi-
dicich lankach atd. Se zménou rychlosti se soucinitele vztlaku a odpo-
ru meéni, sou¢asné se méni i uhel nabéhu, nebot pfi niz5i rychlosti musi
model letét pod vy$Sim Uhlem nabéhu a naopak. Dilezita je velikost
maximalniho vztlaku, jaky mize model letici danou rychlosti dosahnout.
Je dana velikosti soucinitele maximainiho vztlaku c,..,. ktery je
dosazen pri uréitém Uhlu nabéhu. PFi pfekroceni tohoto "ihlu mabahu
dochazi k prudkému rustu soucinitele odporu a poklesu soucinitele
vztlaku az k odtrzeni proudéni a padu modelu. Pro bézné profily dosa-
huji soucinitele maximalniho vztlaku v zavislosti na velikosti Reynoldso-
va Cisla hodnot ¢, ., = 1,0 aZ 1,5, tuto hodnotu je ovsem nutne snizit
o vlivindukovaného a interferenéniho odporu. Pro uréeni potrebného vy-
konu motoru je rozhodujici odpor modelu, k provedeni pozadovanych
letovych obratll je viak uz tfeba nejen dostateény vykon motoru, res-
pektive tah vrtule, ale i dostateény vztlak kridia.

Uréeni vztaht sil ptsobicich na letici model pfi riznych letovych re-
Zimech zavisi na tom, zda jde o ustaleny nebo neustaleny letovy stav.
Pfi ustaleném letovém stavu zistavaji vSechny letové veliciny —rychlost,
vztlak, odpor atd. — konstantni. U upoutaného modelu je ustalenym sta-
vem vodorovny let stalou rychlosti bez viivu vétru, ostatni stavy, jako
napiiklad stoupavy let, jiz patfi k neustalenym staviom (pfi stoupani
upoutaného modelu se méni polomér zatacky).

K popisu ustaleného letového stavu postaci zakladni rovnice aerody-
namické rovnovahy, neustalené stavy je tfeba fesit riznymi presnymi
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ROVNOVAHA SIL PRI VODOROVNEM LETU
v ZAKLADNI VYSCE A V UROVNI «

4 Obr. 1:
Zjednodusené
silové zavislosti pfi
letu upoutaného
modelu v zakladni
vysce a pfi letu

v trovni lanek «

jox-25-41 sormwiung

= Obr. 2: Polara upoutaného modelu se zobrazenim letovych rezimd.
1 — vodorovny ustaleny let v zakladni vySce; 2 — vodorovny ustaleny
let pfi drovni lanek «; 3 — pfemet; 4 — svisly let, souvrat; 5 — vodorovny
ustaleny let v zakladni vysce na zadech; 6 — vodorovny ustaleny let na
zadech pfi trovni lanek «, obraceny premet

nebo pribliznymi vypoétovymi metodami. Pro nase potreby vyhovi
priblizna metoda, zaloZena na predpokladu zachovani energie modelu.

Celkova energie leticiho modelu E_, je dana souctem kinetické ener-
gie E, a potencialni energie E:

1
Eux=E +E, = 5 amevi+megsH (J)
kde m je hmotnost modelu (kg), g gravitaéni zrychleni (9,81 m/s?),
H vyska letu (m), v rychlost letu (m/s). Pri fedeni zavislosti veligin tedy
predpokifdame, ze vyska letu se ziska vytracenim rychlosti modelu
a naopak.

Vykon motoru, tah vrtule, tah v ridicich lankach

V ustaleném letovém stavu je v rovnovaze tah vrtule a odpor modelu.
Tomuto letovému stavu odpovida urcité misto na polare modelu. Pokud
je rovnovaha porusena, napfiklad piitazenim vyskovky, zméni se uhel
nab&hu, tedy | soucinitele vztlaku a odporu. Nasledkem je zména rych-
losti, pfipadné zména sméru letu. Vypoctemn potrebného vykonu motoru,
volbou vriule, viypoétem jeji Ucinnosti atd. se nebudeme zabyvat. V dal-
sich tvahach budeme predpokladat, ze vykon motoru, a tedy i tah vriule,
je dostatecné velky, aby umoznil let poZadovanou rychlosti ve vsech
letovych obratech, a Ze jej |ze regulovat.

Jednim z limitujicich faktorti lefu upoutaného modelu je tah v Fidicich
lankach. Tah je vyslednici odstredivé SILI,}'. tihy modelu, vetlaku, Ucinku
vétru a dalsich aerodynamickych sil. Ucinek vétru se projevuje sni-
Zenim, respektive zvySenim tahu v iankach v zavislosti na tom, zda se
model nachazi na navétrné nebo zavétrné strané letového kruhu. PFi
viech letovych reZimech je nutné, aby tah v lankach umozZrioval jejich
dostateéné napnuti, bez néhoZ neni mozné model fidit. Pro dalsi
feSeni zavedeme zjednodusujici predpokiad, Ze tah v lankach je pouze
vyslednici odstredivé sily, tihy modelu a vztlaku. Pro uréeni dalSich za-
vislosti zavedeme pojem minimaini kruhové rychlosti letu v, .. pfi
které je tah v lankach zplsobeny témito silami nulovy. Rychlost modelu
musi byt vzdy s dostateGnou rezervou vétsi, nez je tato minimalni
kruhova rychlost.
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Pro lepsi pochopeni zavislosti veli¢in pfi letu upoutaného modelu
vysvétlime nejprve zavislosti v ustaleném vodorovném letu v zakladni
roving, tj. ve vysi ramen pilota, a v ustaleném vodorovném letu pii
uhlu Fidicich lanek 45°. Dale se pokusime zjedneduSené vyfesSit za-
vislosti pfi akrobatickych obratech: souvratu, premetu a letu na zadech.
Pro dalsi postup zavedeme pojem letového nasobku n jako pomeér
okamzitého vztlaku F, k tize modelu G (N).

i Sl
n = =
G m.g

14|

Ridici lanka jsou ve vodorovné poloze, model leti ve vySi ruky pilota.
Zjednodu$ené silové zavislosti jsou znazomény na obr. 1. Predpoklada-
me, Ze model je zavéSen v t62iSti a Ze vSechny sily plsobici na model
{&82i5tém prochéazeji. Zjednodusené lze zapsat tyto rovnice rovnovahy:

Ve sméru podéiné osy modelu

1

T=F = -E *c’*Q*P'V?

tj. tah vrtule T je v rovnovéze s odporem modelu F,.
Ve sméru svislé osy modelu

1
G=mwg= Fy =
tj. tiha modelu G je v rovnovaze se vztlakem F..

Ve sméru Fidicich lanek

vE
bt

R
kde R je polomér letového kruhu (m). Odstfediva sila O je v rovnovaze
s tahem v lankach.

Provozni soucinitele vztlaku a odporu ¢, a ¢, dosahnou hodnoty odpo-
vidajici bodu polary oznaéenému ¢islem 1 na obr. 2. Zdanlivé zde nenl
co fesit, letovy nasobek n= 1, rychlost se ustali v zavislosti na tahu mo-
toru a okamzité hodnoté soucinitele odporu cdéTah v lankach je kiadny,

* T 0w Pos v

L=0=m

zavisi na rychlosti letu, hmotnosti modelu a délce lanek.
QoIt Ny ei v

je pro upoutanou maketu prvkem pravdy, ne kazdy model let na 45°
dokaze. Zviasté u pomalejsich modell se nepfiznivé projevuje viiv
vétru. Zjednodusené silové zavislosti jsou zobrazeny na obr. 1. Rovnice
rovnovahy |ze zapsat takto:

Ve sméru podélné osy modelu

Fe=T

Rovnice je stejna jako pfi letu v zakladni roviné. Souéinitel odporu c,
ve vztahu pro odpor F, zde vak dosahuje jiné hodnoty.
Ve svislem sméru

F‘,=t:05<x—1.a-5incx=G

sméru je svisla slozka vztlaku, snizena o svislou slozku tahu v lankach,
v rovnovéaze s tihou modelu. Se zvétsujicim se Uhlem o se musi vy-
razné zvétSovat vztiak F , aby bylo dosaZeno rovnovahy.

Ve vodorovném smérd

kde w f's thel, ktery sviraji lanka s vodorovnou rovinou. Ve svislém

v2 v2
F.usink—Lecosa=0=m=* — = m s — ———
y T R.cosx

kde r je okamzity polomér drahy modelu. Odstiediva sila modelu je
v rovnovéaze s vodorovnymi slozkami vztlaku a tahu v lankach.

Zavislost rychlosti letu na redukovaném plosném zatizeni
a délce lanek pfi letu v Grovni lanek 45°. Ustaleng let je mozny jen pro
rychlost letu a redukované plosné zatizeni nad hranici nuloveho tahu
v lankéch a vlevo od kiivky udavajici délku lanek

’ _ :
Y g LET V UROVNI 45
[
549 < g g
: |2 S/
304
= 100
e - -
S lao VYUZITELNA
w— 20
7 OBLAST WRANIE _ _ — —
=t = = T oVEHD TAHU
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>0 %0
o =
L ZU’ -
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. vztlaku ¢

Tabulka 1: Minimalni kruhové rychlosti a kriticka zatizeni pro za-
kladni obraty

Délkalanek Letna Premet Souvrat
(m) urovni 45°
Vi 72 Virt Vira e Vir1 Vira
m/s g/dm? m/s m/s g/dm® m/s m/s
km/h km/h  km/h km/h  km/h
12,0 9,12 17,5 101 188 108
32,8 735 623 363 424 67,7 391
15,0 10,2 195 113 21,0 121
36,7 919 704 406 530 756 437
17,5 11,0 - 211 12,0 227 131
396 1072 760 439 619 B1,7 472
20,0 1,7 226 13,0 243 140
411 1225 B1,3 469 707 873 504
21,5 12,2 234 135 25,1 14,5
439 1317 843 4B6 76,0 90,1 52,3

Viy = minimalnf kruhové rychlost
Viey = minimalinl kruhova rychlost pro vstup do obratu
Virs = miniméinl kruhové rychlost ve vrcholu obratu

r = kritické redukované plosné zatizenl

Pro let v Grovni 45° se uvedené vztahy zjednodusi (sina = cosa =
= 0,707). Provozni soucinitele odporu ¢, a vztlaku ¢, dosahnou hodnot
odgovidajicich oblasti polary oznatené &islem 2 na obr. 2.

fi spinéni podminek rovnovahy ve vSech tfech smérech museji byt
navic spinény tyto podminky:

L>0
Easil
F\f = F\mm:

Prvni podminka vyjadruje, Ze tah do fidicich lanek musi byt kladny.
Pro rizné délky lanek Ize vypocitat minimalni kruhovou rychlost, pfi kte-
ré je tah v lankach nulovy, ze vztahu

Vi — v sine « g+ R

Pfi v < v, neni let v dané drovni lanek moZny, model pada dovnitf le-
Loulrého kruhu. Hodnoty v, . pro rlizné délky lanek jsou uvedeny v ta-
ulce 1.

Dalsi podminka udava, ze tah vrtule musi byt vétsi nez odpor modelu
odpovidajici letove rychlosti a souciniteli odporu c, dosahovanem pfi
tomto letovém reZimu.

Posledni podminka vyjadfuje, Zze maximalné mozny dosazitelny vztlak
pfi dane rychlosti, odpovidajici soudiniteli maximalniho vztlaku
Cymaxs mus| byt véisi nez potfebny vztlak F, .

Upravou rovnic rovnovahy ve svislém a vodorovném sméru obdrzime
sloiﬁ;‘t vyraz, vyjadrujici zavislost plosného zatizeni kfidla a souéinitele
maximalniho vztlaku na rychlosti letu, délce lanek a Ohlu, ktery sviraji
s vodorovnou rovinou. Zavislost Ize vyjadfit podminkou:

L
7 e
SR = kg/m?®)
i Cymax o l 0,707 .~ i
R + U, % W
kde L:;- je plosné zatizeni kfidlia, z,,, e redukované plosne zatiZen|

a z,,,, maximalni redukované ploéné zatizen| kfidla. Redukované plos-
né zatizeni v sob& kromé podilu hmotnosti modelu a plochy kFidla
zahrnuje takeé kvalitu této pIochY‘ vyjadfenou maximalnim soucinitelem

—ae Hodnoty maximainiho redukovaného plosného zatizeni
|sou zobrazeny jako krivky pro rizné délky lanek v obr. 3.

Z rozboru Ize udinit tento zavér: MoZnost ustaleného letu s uhlem la-
nek « zavisi na velikosti redukovaného plosného zatiZeni, delce
lanek a rychlosti modelu. Nejvice tento vztah oviivfiuje redukovane
plogné zatizeni, méné délka lanek. Po pfekroéeni maximaini hodnoty
redukovaného ploéného zatizeni nelze pfi uréité délce lanek dalsim
zvysovanim rychlosti (tedy vykonu motoru) dosahnout rovnovahy,
ustéleny let pri daném uhiu lanek tedy neni mozny. V tabuice 1 jsou
uvedeny hodnoty maximainiho redukovaného plosného zatizeni pfi
dostateéné velké rychlosti letu (druhy élen ve jmenovateli zlomku se
blizi nulové hodnoté).

Vypottem z rovnic rovnovahy ve svislém a vodorovnem sméru Ize vy-
poé?s! letovy nasobek n. Napiiklad pfi délce lanek R = 20 m a rychlosti
letu v = 25 m/s = 90 km/h vypocteme n,,. = 3,89. Potfebny vztlak
pro let v trovni lanek 45° je tedy 3,89krat vy$si nez pfi letu v zakladnf

sce.
> (Pokracovani)
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je halovy model kategorie F1D. Jeho néazev
vznikl spojenim anglického vyrazu pro halo-
vé modely a pfijmeni konstruktéra, dr.
Andrase Reeho z MLR. Dr. Ree je halovou
stalicl svétového formatu vice neZ dvacet let.
Patt k sluzebn& nejstarSim halovym mode-
lafdm v MLR, kde organizuje |6tanl v hale na
budapestské univerzité a v Debrecenu.
S halovymi modely létajl | jeho dva synové
Laszlé a Istvan, Lazslé byl nejuspésné|sim
mad'arskym soutdZicim na mistrovstvl svéta
1988 v americkém Johnson City, kde obsadil
9. misto, kdy: se — pravdépodobné dlky
svému miadi — ne|lépe vyrovnal s pfijezdem
madarského tymu do Johnson City a2 tésné
pfed soutd?l. -

Lazslé 1é6tal se stejnym typem modelu jako
jeho otec, ktery v poslednich létech, kdy
I6ta Eastd|i neZ dfive, dosahl nékolika vybor-

nych vysledk(: V roce 1988 zvitézil na
mezindrodnl souté?l v rumunském Slanicu
vykony 38:07 a 34:17 min:s, zvitézil | na
nékolika poslednich mistrovstvich MLR; na
letodnim, které se konalo v kvétnu v hale
budapestské univerzity s rovnym stropem,
vysoké 14,8 m, dosahl &asli 31:47 a 33:36
min:s. Na dalsi soutéZl, Memorialu G. Var-
szegiho, létané ve stejné hale v tervnu,
dosahl jesté deldich letlh 32:57 a 34:09 min:s.
Druhy vysledek je dokonce o 2s lepsl nez
platny svétovy rekord (pro vysku haly do
15 m) famézniho Ameri¢ana J. Richmonda,
nepfevysuje jej viak o 2 %, takZe nemue byt
uznén jako rekord novy. O tom, Ze model
Indooree ‘87 je schopen létat ve vSech
haldch, sv&dél rekord brnénskéhe pavilénu
Z 39:29 min:s, dosaZeny na leto3ni Eervenco-
vé mezinarodni souté?i igra Cup.

&
J
/
0

= : £ ¢ (557 150
= Y + iy ./1 ;
o T774%| & A = —
/ 8 =
o I I e e
65 | 210 = falF
400 ey i /400
/ \““-."’ KI
80 15/ gy
o N
o /
‘Eﬁl*- / ~ / !

\"\
B 7
i
/
’
e —

I 2%uevo
Pl
/

/ =

7~ 1 pohled zpredu

o)
D i K—’( ;’f\\ \ / /\7/
| A & \ \\ ccw

'rlzf o \X/ I x/

/ .,;” ooy

l 7 18 7
| N
IS 13,2 dr? /,
] Elx e Yo :
1. .

N /o7 a

[ T

K

/ _ 6485

10 _| 110
430

rozbor hmotnosti:

:

— INDOOREE 87 —
halovy model kat. F1D
konstrukce Andrds Reé

kfidlo 0,32

trup 0,51
vrtule 0,18
1,01g
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Proti pFfedchozimu Andrasovu modelu
R65/1 mé Indooree '87 8ikmé posty kfidla,
jeho? poloviny jsou shodné velikosti. Zvétse-
nim hloubky kfidla zv&tsil Andrés Jeho
plochu z 12,25 dm? na 13,2 dm? a zv&tsenim
rozpéti VOP se zvétdila | |e]i plocha ze
4,75 dm? na 5,5 dm®. Vy2adalo si to oviem
jejl vyztuZeni keviarovym vidknem o praméru
0,011 mm. Posunutim VOP aZ na konec
boomu pak Andras zvatsil plosnou délku
modelu. Tyto Gpravy dovolily posunuti t62isté
z 62 % hloubky kfidla do 77,4 %. Nosné
plochy i vrtule majf typicky ,,reeovska" Sikmo
useknutd zakon&enl.

Vrtule o praméru 554 mm a stoupani 8950
a? 1000 mm je poh&n&na gumovym svazkem
o délce 400 a hmotnosti 1,18 aZ 1,22g.
V debrecenské hale dos&hl Andrés vybor-
ného &asu 32:24 min:s se svazkem gumy FAl,
o ni2 se traduje, 2e je pro halové modely
nevhodné, nebot uzly pin& natoteného svaz-
ku se Spatné& skladajl. Skute€nosti oviem je,
3e tohoto vykonu doséhl Andrés pfi teploté
ovzdusl 27 °C.

Indooree '87 mi%e byt dobrym wvzorem
i pro na%e modelafe zabyvajici se kategoril
F1D, nebot jej z materidlu | nam dostupného
Ize postavit o hmotnosti kolem 1,1 g.

Podle Indoor News JK

Jeste jednou
k pfiprave
Epoxy 1200

(tentokrat z jiného pohledu)

Ceskoslovenské bezpe&nostni predpisy
|sou ur&itd jedny z nejpfisnéjsich na svété.
Nékieré se ndm zdajl pfisné a2 zbyte&na.

V jednom z nich se uvéadl, 28 chemikélie
nenl dovoleno pfechovévat v lahvich od
népoji a potravin. Ze to neni zékaz plany,
miZe dosv&d&it mlj modelafsky kolega

Lad'a Skalicky: Na pracovnim stole mé&l dvé. -

lahve minerdlky, v jedné z nich ovdem bylo
nitrofedidlo! Zakon schvélnosti je nedprosny,
a tak dodlo k tomu, 2e je ochutnal. Podobné
riziko podstupuje dalsl modelafsky kamarad,
ktery ukryva pfed manZelkou mezi redidly
a laky alkoholické népoje. (Jmenovat tento-
krat nesmim, Jirka by se zlobil.)

Znédmy je i pfipad uskladnén| Fridexu
v l&hvi od piva, ktery skontil dokonce smrti.

V Modelafi 8/1988 byl uvefejnén napad na
pfechovévan( tuZidla P1 k epoxidoveé prys-
kyfici v lahvi&ce od o¢nich kapek. V&fim, Ze
je to prakticksé, ale . ..

Varovat musim i pfed davkovanim tuZidla
P1 injekéni stflkatkou na jedno pouZitl. Chod
plstu neni po celé draze rovnomérny. Tubus
byva ke konci vymackany a pist zde ,,sko&l".
Pro llustraci nabizim op#t vyfatek z oblibené
gerné kroniky: PF laminovan! plovédku se
v disledke zminéného Ukazu stalo, e do
louZitky tuZidia skokem pfibyl ,,osudny ku-
bik". Prace skonéila je5té Sfastné: oko
a oblitej byly pouze poleptany!

Pouzivani kapéatka z malé soupravy Epoxy
1200 je oviem opravdu nepohodiné. Zkuste
i vy pouZivat olejnitku pro 3icl stroje za
1 Kés.

Jan Kukla, Slapy
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Raketovy
virnik

Britsky modelaf Stuart Lodge neni nasim
raketomodelafskym reprezentantim nezna-
my. Startoval v dru2stvu Velké Britdnle na
mistrovstvl svéta v Jugoslavii v roce 1987
a zd&astfiuje se | otevienych mezindrodnich
sout&Zl. Pfl konstrukci svého modelu nové
tfidy virnika S9 vy3el Stuart z modelu A-Roc
znémého Ameri¢ana Artura Roseho. Nézev
modelu Stu-Art je kombinacl z kfestnich
jmen obou raketyri. Model vznikl pfed
zménou pravidel, neodpovida tedy &lanku
o minimalnim prdméru trupu. Koncepce
rotoru je v3ak dobfe vyuiitelna | pro tlusts(
modely, a tak Stu-Art uréité stojl za uvefej-
nénli jako inspirace. Je ur&en zkuZené|iim
model&fam.

Spodnl &&st trupu sestava z motorové
trubky 1 o pridméru 18 a2 20 (papirové nebo
laminatové), zaslepené balsovou zéatkou 2,
a tfi stabilizator( 3 ze zrcadélkové balsy tl.
1,5 az 2. V trubce jsou provrtdny dva
vyfukové otvory o priméru 10. Do zatky je
souosa s trubkou vetknut a viepen nosnik 4
rotoru z kulaté 3pejle o priméru 2,5 a2
4 z tvrdého dfeva.

Rotorové listy § Jsou vybroudeny do profilu
ze zrcadélkové balsy tl. 2. Po nalakovan|
&irym nitrolakem a pfebrou&eni jsou podéiné
rozfiznuty, ob& poloviny 5a, 5b pfiloZzeny na
sebe a spojeny f6lil, nazehlenou na fezné
plochy. Aby po rozklopenl listy driely tvar,
jsou na né& zespodu nalepeny vidy tfi
odfezky gumy B8 o prifezu asi 6x1.

Rotorovd hlava 7 miZe byt z tvrdiiho
dfeva, na prototypu modelu byla z lehkého
plastiku. Jejim stfedem prochézi loZisko 8
z paplrové nebo plastikové trubky, kterou Ize
na nosniku 4 rotoru lehce otaéet. Zavésy 9
listdl jsou ohnuty z ocelové struny o priméru
0,6. K hlavé jsou ototné upevnény vidy ve
dvou okach 10 z tenkého drétu, proviete-
ného otvory v hlavé, k niZ jsou shora
pfilepeny epoxidem. Lze poulit i krétkych
plastikovych trubiCek, pfilepenych k hlavé.
Zavésy jsou pfilepeny k spodni strana listd;
jeden jejich konec prochdzi skrz list a je
ohnut do hatku, na n8j2 je uchycena guma
11 o prifezu asl 1x1, zajistujici rozklapéni
rotoru.

Na nosniku 4 je nasunuia a pfilepena
zarazka 12 z tvrdého dfeva, naviedena
rotorové hlava a pfilepena druha zarazka 12.
Nakonec Je na nosnik naraZena a pfilepena
hlavice 13, zhotovenad b&inym zplsobem
z balsy. Gumové nité 11 jsou pfivazény
k loisku 8 pod hornl zardZkou 12.

PFi sestavovani modelu je nutné dodriet
vzepétl listd rotoru 30° a Ghel jejich nastaven|
priblizné —8° v ka2dém pfipadé musi byt
uhel nastaveni v3ech listu stejny! Je také
nutné dobfe wvyzkouSet rozklapéni rotoru
a rozevirani listd.

Pfed letem pfFichytl Stuart na nosnik 4
tenkou plastikovou samolepicl paskou nit.
Listy rotoru pfehne, sklopf a omota je
dvakrat touto nitl, kterou pak proviékne
vyfukovymi otvory skrz motorovou trubku
a na druheé strang ji pfichytl opét samolepicl
péskou ke st&né& motorové trubky nebo ke
stabilizatoru. PF dohofeni zpoZdovacl sloZe
motoru plamen vymetu pfepall nit, ta se
uvolni a rotor se rozklopl. Model md2e
startovat z dotykové rampy nebo z tyCove,
pro ni v3ak musi byt vybaven voditky.
K pohonu pou#lvd Stuart americké motory
AB-3, B6-2 a C6-3, tedy vidy s vy38im
stfednim tahem a kratkym zpoZdé&nim. Po-
kud model nerotuje, majl listy Spatny uhel
nabé&hu, pokud se pfevracl, je na vind malé
vzepétl rotoru.

MODELAR - 10/1989 - 299

~473

S o :
il
2 ] _
8 1 RSy
oA
T
I\
6 : ¢2,54
|
|
|
|
il 2
4 U
|
2 |
S ool
\ |
A\
['II =)
.J_
. /10
|

26

18

L\\.
o
i\x
e
310
s
b
N

11




= BV Cervnovem ¢lsle Easopisu
- Flug+Modell-Technik byl oti&t&n plan
modelu velného vétroné VéZka, jehoZ
: konstruktérem je nas V. Spuldk.
Model z roku 1953, ovénéeny mnoha
vavfiny ze souté#l, opattil redaktor
Michal Sip RC soupravou. Model mé pros-
torny trup, takZe instalace soupravy nebyla
nijak sloZita.

Volnych ploch pro Iétan( stéle ubyvé a nam
pamétnikim neslouzl nohy ani dech, ale
pfesto se chceme aspoii na chvilku vrétit do
dob ml&dl a vychutnat krasu letu historic-
kého modelu. Zfejmé& proto oviddda RC
souprava pouze smérové kormidlo, | kdy2
klenuty profil a dnesnf podminky pro létani si
pfimo fikaji pro oviadanl i vySkovky. Instalacl
RC soupravy se zvysila hmotnost modelu ze
410 na 4509, a to je model zhotoven bez
poutiti balsy z klasickych materidl(: borovico-
vych list, pfeklizky a bambusu.

B O tom, 2e je ve svét& oblibené I&tanl na
svahu s maketami vrtulovych | proudovych
letadel, jsem jiz psal. Daldim médnim hitem
zatinajl byt RC makety ptaka. Uréitd se
nestanou nikdy oficialni modelafskou kate-
goril. Jsou Jen dikazem, Ze | model-ptak
skute¢nd |&ta. Vidyt mald délka trupu
s malou ,,vySkovkou" jsou pro konstruktéra
modelu vidy pofadnym ofiskem.

Plan RC racka vySel v &asopise FMT
10/1988. Model z pénového polystyrénu mé
rozpétl kfidel 2380 mm, plochu 56,28 dm? a
ptadi" vzepétl do M (5°). Profily jsou Fady
NACA 63A ... Délka 950 mm je ov8em pro
rozpétl kfidla mald. Trup, zhotoveny ze &tyf
blokl p&nového polystyrénu, je dostateénd
prostorny pro umisténi RC soupravy a serv
k ovladanf kridélek, smérovky a vyikovky. Na
rozdll od vzoru se nepodafilo ,,vynechat”
smérovku, ktera j@ z Girého organického
skla. Seflzenl modsiu je asi 4,5°. Pfl hmot-
nosti 2030 g je plosné zatiZeni 36 g/dm®. Na
fotografiich vypadd model, zviasté v letu,
jako skuteCny racek. Jen aby jej ptaci
nepovazovali za svého kamaradal

B Zajimavé jsou ohlasy &tendfi na jednotlivé
sloupky. Velky zajem byl v poslednli dob#&
o RC héazedla. V&tiinou pisatelé potvrdili to
nejpodstatnéjsi: Ze lze pouit serva, kterd
byla na naSem trhu. Vyslovili jste | souhlas ke
koncepci V-dvojek; jste pro polomakety
skuteénych vétrofd, ale zatim se neobje-
vil konkrétnl névrh. Pflzndm se také
k obavam z vytek od pfiznived historickych
modell za nabadénl k instalaci RC soupravy.
Prévé naopak. Pokud se uskuteénl v8echny
plany, o kterych piSete, bude nebe piné old-
timerd. Netrpélivé &ekdm na va3e dopisy
a zkuSenosti s pfelety RC vétrofid — téch
dostavam maélo. PFesto vim o rliznych pfele-
tech | pokusech o rekord. Pfelety jsou sice
technicky nérotné, ale jsou vyvrcholenim
a dostateénym vyuZitim termického létani
vétrond. Napiste mi o tom na adresu: J. S.,
Bochovska 9, 158 01 Praha 5.

Jaroslav SUCHOMEL

A

N
Prizniveim
tichého letu
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Vidina G&ast| ¢s. pylonafd na MS v USA
pfiméla celou na8i pylonafskou 3picku
k intenzivni préci a zlepSovani wykonu.
Pfispél k tomu | nezdar na Jarnich zdvodech
v Italii, kde uspéli jedind Daned s Fifernou.
Rozepisovat se o pfléindch nema smysl,
jelikoz Slo pfevainé o technické zAvady,
vyplyvajlcl z nepfipravenosti a nezdravého
sebevédoml, na co? jsem upozorfioval jiZ ve
tlanku v Model&Fi 3/1989.

Na Velké cené Modsly uZ ale nasl repre-
zentanti dokéazall, 2e Slo pouze o za3kobrt-
nutl — vSichni podévali uspokojivé vykony
pod hranici 80 sekund. Velkou zasluhu na
zlepSenych wykonech mélo bezesporu
soustfedéni, na ném# se kone&n& pracovalo
kolektivné. Podafilo se také — byt velmi
amatérsky — zmérit ota&ky nasich motori za
letu. Byl k tomu pouZit americky model Kazi
bratfl Malini a minimagnetofon Aiwa. Po
vyhodnocenl zaznamu nastalo uréité rozéa-
rovanl. Informace, které jsme méli ze zahra-
ni¢l, e motory za letu dosahujl otadek
31 000/min, a nade vlastnl (ivahy se nepotvr-
dily. Model startoval o 200 g t&25/ (magneto-
fon), motor na zemi toéll s laminatovou vrtull
o rozms&rech 196/155 mm 25 000/min. Po
startu se otatky motoru pfFilis neméni
— 2zvySujl se velmi pomalu. Po prolétnuti
dvou okruhi se otéfky stabilizujl na hodnotd

28 000/min. Ty se potom b&hem rovného
letu ani v zatatkach kolem pylonQ pfilis
nemanl. Pouze ve stfemhlavém letu z velké
vysky byl naméfen maximalni rozdil 1000
otaéek za minutu. To je dost pfekvapive.

Vzhledem k tomu, 2e k pokusu nebyl
pouZit ten nejlepsi motor ani model, je nutné
povaZovat naméfené hodnoty za minimaln(
a motory pro zdvodn( $pickové l6tanl také tak
ladit. Tato informace je velmi daleZita pro
kaZdého, kdo m& v umyslu modifikovat
ladéné vyfuky a hledat nejvhodnéjsi rozméry
tlumi€e pro dany rozsah provoznich otaéek
motoru. Vyfuk nesmi byt pfili§ citlivy na
ladéni a musl byt schopen spolshlivé po-
davat maximaini vykon v rozmezl otééek
24 000 aZ 29 000/min. Nelze tady nekriticky
pfejimat zkuSenosti z kategorie F2A; pro
rychlostni upoutané modely se hledd vyfuk
pouze pro Uzky rozsah otacek, takZfe miZe
byt pomérné ,,ostry”, a tudiZ také pomérné
vykonngjsi.

Velmi dobry ladény wvyfuk predvedl na
soustfedén| FrantiSek Hovorka: Pracoval
spolehlivé v celém poZadovaném rozsahu
otagek a proti nasim vyfukim MVVS vykazo-
val v celém rozsahu | vy58l vwkon. Podobné
vlastnosti mél i wvyfuk, ktery na VCM B89
pfedvedl Ameritan Bob Wallace, ktery
v tréninku udivoval &asy kolem 73 sekund.
Skoda, ¥e se mu tento vykon nepovedlo
odevzdat v zavodé. Létal s nadim motorem
MVVS 6,5, stejné jako druhy Ameri¢an Dan
McStay, ktery je jeho mechanikem. Jako
vétsina Ameri¢and pouZil Wallace tlakovani
z wvyfuku., Tvrdl, #e tlakovanl wyfuku je
spolehlivéjsi a Ze tento zplsob pInénf motoru
hodn& mechanikovi odpustl. Motor dokéze
b&Zet | se Spatné naladénou palivovou jehlou
na bohaté palivo. To naSe soutasné uspo-
fadani (s odebiranim tlaku z klikové skfing)
nedovoluje, z teho# ¢asto byva nedokonée-
ny, a tudi2 nehodnoceny let.

Sougasné dobré vykony pfedeviim v USA
pfititaA Bob Walace kromé motoru MVVS
také novému modelu Mustang, jehoZ planek
je pfipojen. Konstruktér vychazel z modelu
Miss RJ, s nimZ jsme vybojovali v USA titul
mistra svéta a k ndmuZ se asi velmi rychle
vratime i my. Model se vyznatuje malym
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rozpétim kfidla a malou plochou VOP. Jinak
je béZné konstrukce. Laminatovy trup je bez
pfepaZek. Kridlo a VOP jsou z p&nového
polystyrénu polepeného balsou 1. 2 mm.
Profil kfidla je pfevzat z modelu Kazi D.
Shadela, VOP mé& soumérny profil. Model
nema mnoho spoleéného se svoji maketovou
pfedlohou. Neni to ale wyjimka — na zavo-
dech ¢&asto startujl zahrani&nl modeléfi
s modely, které se predloham pfili& nepodo-
bajl. Pofadatelé — dokonce i MS — to ale
¢im déle vice tolerujl. Nechci byt obhéjcem
tohoto trendu. Naopak — pfipominam, 2e
FAl zatim v tomto ohledu neprovedia 24dnou
zménu, takZe pravidlo o maketovosti stale
platl v piném rozsahu.

Zaslouiily mistr sportu Zden&k Malina

MOTOR:
MVVS 65 GRRT

mr.

G ‘
j.?ﬁ.

MUSTANG
MODEL KATEGORIE F3D-FAI

Lo |

KONSTRUKCE:

BOB WALACE USA

ol = |

Drzdk, ktery Je v modelu zajisté&n
pouze jednim &roubem, je na obr. 1.
V provedeni A je pro &tyFi serva:
vyskovky, smérovky, motoru a vztlako-
vych klapek. Proveden! B je pro ffi
serva: vySkovky, smérovky a motoru.

Drzak je z duralu tl. 1 mm. Rozméry
jsou pouze informativni, budou se lisit
podle serv. Celek je v modelu nasunut
nejdfive na hranol N1 a potom se
zatlagl na hranol N2. Jedinym Sroubem
se cely drzék zajistl. Boénimu posuvu
zabranuje hranol N3 (obr. 2). Hranoly

epoxidem s vyuZitim pfilozek z pfe-
klizky tl. 2.

U motorovych modeld je 2&douc!
pruZzné uchycenl serv. Reenl je na obr.
4; Na pfepazku trupu je Chemoprénem
piilepen ,,silentblok" z pé&nové pryZe.
Stejnd je felSen | pfedni udchyt: Pésky
pé&nové pryZe jsou orientovany podéi-
né. Na prekliZkovém dilu je zdola
pfilepena matice M2 pro zajistovaci
Sroub.

DrZ2ak serv pouZlivam jiZ dlouhou
dobu a jsem s nim spokojen. UmoZfiuje

rychlé pfemisténi serv do jiného mode-
lu. Nikdy nedoslo za provozu k selhani
uchycen| serv. Pfi havérii pisobl popi-
sovane uchycen! jako pojistka. PFi
uchyceni bez pruZné ¢&asti dojde
k prestfizen! hranoll N1, N2, &imZ se
pohlti ¢ast energie, ktera by destruktiv-
né plsobila na patky serv. Pfi pruzném
uloZenl se cely drisk wvysmekne,
pfipadnd se vytrhne pojistny Sroub.

Dr2ék byl a je pouZivdn v modelech
F3A, F3B, byl | v modelu Big Lift
o rozpétl 2,4 metru.

jsou ze smrkové |listy o prafezu Jan Kukla, Slapy
5x5 mm. Zpusob uchyceni je na obr. 3; Bl
k bo&nicim trupu jsou listy pFilepeny C - T 7
= 3 i ] ; [ fal
[Soeees oo e | PR TRup/ LT
P - T T \PREKLIZKA |
BOCNICE NESILOZ K ' S NOSNIK_5x5 N2 :
\PREKLIZKA TLY == \ N ~NOSNIK 5x5 N2 st
\ ~“NOSNIK ! 5 > \
\ < | ] ~__ZDOLA ZALEPENA -
t s Y s ,
e alan e bR MATICE M2 Y )
: p ] 40 L NOSNik N1/ | H4 |
y ! 2 A 7 ==
REZ B-B : 5
o ~ BOCNICE REZ A-A Nt
e N3 G v DY, A == N3\
| i O N3 __PREKLIZKA 2mm
ESESSK PENQVA N2 S e R
A e e W O .1 __PENOVA PRYZ d=
ﬂ. i, .' = o) \ 5 o 7 - '/ . 7 |lI|l/
\SPODNi CAST TRUPU REPAZKA TRUPU/
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Sportovni
RC model
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je tretfm modelem mojl minisérie. Vznikl
z poZadavku na malé letadélko, které by
piilis nepfekéaZelo pfi cestach autem s rodi-
nou. Pfanim bylo viastnit model, ktery by
neslouil jen k modeldfskému uklidfiovani,
ale spi8 ke vzruSovanl. Diky pouZitému
profilu je model z pohledu ,,normalniho"
modeléafe velmi rychly.

Stavba je nenérofna a velmi rychia
— véetné povrchové Upravy trvala (pfi 95%
piné&ni manZelskych povinnosti — myti nado-
bi, pée o zébavu déti | manZelky atd.) po
veterech 14 dnl.

Trup nenl stavebné tak sloZity, jak se mize
podle vykresu zdat. Zakladem je deska T12,
na niz je vyznatena osa. Na zékladovou
desku pfilepime boénice T11. Spravnou
roztet zajist! pfepéaZky T2 aZ T8, které zatim
nelepime, pouze pfispendlime. Po zaschnuti
zadnl &asti trupu ptilepime boénice i v ptedni
Césti trupu, které je pomérné hodné prohnu-
td. Balsu je moZno navihéit a poté lepit
Herkulesem. PfepaZky nelepime. Po zasch-
nutl lepidla v3echny pfepéiky vyjmeme
a viepime podéinlk T9 z mékké balsy.
Preklizkové zesilenl je lepeno epoxidem;
odvéailivei mohou vyzkou3et | Chemoprén.
Epoxidovou pryskyFicl je ptilepeno i motoro-
vé loZe T18. Motor neni potladen ani vyosen.

Po viepeni pfepd2ek T2 a2 T8 vypinime
prostor mezi dily T1 a T2 balsou tak, aby bylo
moZno vybrousit pfechod do vrtulového
kuZelu, a trup ohoblujeme a vybrousime
podle vykresu. Déle pfilepime dil T20
a pfepazku T1.

Hornl &ast trupu je z pénového polystyrénu
— dily T14 a T15. V8e vyfizneme podle
Sablon 81, 82. Pro vytvoten! v&ta[ sty&né
plochy viepime do trupu listy T10. Dily T13
a T14 jsou k nim pfilepeny Herkulesem. Po
obrousenl je jAdro polepeno dvéma vrstami
hnédé lepicl pasky. Vyschlou nastavbu opat-
fime dily T3ab a T4ab. Céast nad kfidlem
Ziletkou odfizneme od trupu. Do vyvrtaného
otvoru pro polyamidovy Sroub M4 (Modela)
zalepime trubku z hnédé lepicl pasky, navi-
nuté na vhodny trn. Celek je dvakrat natfen
nitrolakem, vytmelen a obrouen, V misté
kabiny narysujeme |e|l obrys, potom Ziletkou
odfizneme a sloupneme potah. Polystyrén
poté odfizneme odporovou pilou, Vzniklé
dno kabiny polepime hnédou lepicl paskou.

14

Kfidlo vyfizneme podle 3ablon K1 a K2
odporovym dratem z pénového polystyrénu.
Odtokovou listu tvol balsa o prifezu
8X40 mm, pfilepend Herkulesem. Do profilu
ji shoblujeme po Fadném zaschnuti lepidla.
Okrajové oblouky z balsy tl. 5mm jsou
rovnéZ lepeny Herkulesem a po zaschnuti
lepidia obrouseny do profilu. Poloviny kfidla
slepime epoxidem a polepime dvéma vrst-
vami hnédé lepicl pasky. Nejdfive polepime
horni plochu s pfesahem asi 30 mm pfes
stfed kfidla. Dolni plochy kfidla polepime
stejnd, pfitemZ dbame, aby kfidlo horni
plochou leZelo na rovné podloZce. Tim bude
zajistdno vzepéti 0°. Tuto operaci je tfeba
délat bez zbyteénych prostojd, jinak viivem
rozdilného prosychénl dojde ke zkrouceni
(prohnutl) kFidla. Ze stejného divodu bude-
me kfidlo su8it ve stinu, postavené na
nabéZné hrand. Povrchové Uprava nevyZadu-
je prakticky tmelenl, posta&i nalakovani
dvéma vrstvam| nitrolaku (oblibeny 1038)
a lehké pfebrousenl.

KFidélka odfizneme Ziletkou na hobliku
Narex. Zavésy Modela zalepime epoxidem.
Nahon kFidélek je klasické konstrukce (neni
na vykrese). Poulijeme ocelovy drit na
vyplétani kol. Servo pro ovladani maZe byt
umisténo nékolika zplsoby: Zkou3el jsem
upevnéni naplocho (jak to délavaji pylonafi),
u jednoho z modell je servo v trupu a tdhla
jsou ptipojena kulovymi &epy.

Zbyva pfilepit zesileni T19 pod upevitovaci
Sroub kfidla. V nabézné &asti bude obvyklym
zpusobem zalepena trubka o praméru
10/8 mm pro upevfiovaci kolik.

Ocasni plochy jsou z balsy tl. 4, po
vybroudenl jsou polepeny Mikalentou. Stabi-
lizator je k trupu prilepen epoxidem, smérov-
ka pak k né&mu natupo; spoj je zesilen
pfllozkami T18. Vychylky vySkového kormi-
dla jsou 15° na obd strany.

Podvozek tento model nepotfebuje. Star-
tuje z ruky a pfistava na bficho do travy.
Proto je dno trupu zevnitf zesileno mezi
prepatkami T2 a T3 pfelaminovanim.

Prototyp je pohanén motorem Enya 08 RC,
Soupétko karburéatoru je zablokovéano v ote-
vfené poloze. Vrtule ma rozméry 180/100,
vriulovy kuZel je Modela o priméru 45 mm.
Zajimaveé by bylo vyzkouSet v modelu motor
Junior 2em?® 2, ktery v3ak nahle zmizel
z trhu. Kusé informace o |eho kvalitd jsou
ovsem protichddné, NadrZ pouZijeme plasti-

kovou nebo spajenou z pocinovaného ple-
chu, Haditku, kterd vede do karburétoru,
budeme pouZivat jako plnicl, tlakovaci ha-
dic¢ku pak jako odvzdu&néni.

RC souprava Modela ovlddéd dvéma servy
$15 vyskovku a kfidélka. Tahlo vyskovky je
z ocelového dratu o priméru 2 mm, opatfe-
ného vidlitkami Modela. PFi klasickém roz-
misténl pFijimaci soupravy je model t&2% na
hlavu.

Povrchové Gprava je b&2nd. Trup je pole-
pen Mikalentou, lakovén nitrolakem, pfe-
brou3en a cely model je nastfikéan nitroemai-
lem ve spreji. Proti palivu je povrch chréanén
syntetickym lakem ve spreji. Motorovy pro-
stor je vytfen epoxidem, zfed&nym metano-
lem.

Kabina je pfilepena lepidiem Purocel, spoj
jsem zadcistil ,,stfibrnou” samolepicl paskou.

Létanl je velmi pfijemné, ale pFesto neni
model vzhledem k rychlosti letu uréen za-
tatetnikim, Model je stabilni a nezéludny
| pfi letu se zastavenym motorem. PFi pFistan|
se nechd ochotné ,tahat' a v 2*adném
pfipadé nepada po kfidle. Dovede pfemet,

pfekrut, zvrat, vykrut, pomaly vykrut, let na.

zadech.

Co je velké, je krasné. Co je malé, to je
milé. Ci&i je opravdu mily model. PFipadnym
zéjemcim mohu zaslat planek ve skuteéné
velikosti.

Jan Kukla, Slapy

.PodloZka pro kojence”, vy
rab&nd podnikem Gumotex
Bfeclav, poslouZi nejen pfi pfe-
viékan! ditéte nebo jako podloZ-
ka do koupacl vani¢ky. Hodi se
vyborné | modelafiim pro mékké
uloZzeni choulostivych dili RC
soupravy v modelu. Molitanova
podloZzka o tloustce 10mm
a rozmérech 740x500 mm stoji
10 K¢&s; dostanete ji ve speciél-
nich prodejnach s_gumovym
zboZim nebo v drogeriich.

JP
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Ing. Jaroslav Lnénitka

Re=220 000

NASA LRN(1)-1007

Cp ol=0"

=4 Re = 200 000, kdy Je odpor mensl a vztlak

-3 I

ponékud vétsl.
Obr. 9 déva pfehled o pribshu souéinitele
— vztlaku v zdvislostl na Ghlech n&b&hu (levéa

tast) a zévislosti soucinifele vztlaku na sou-

- el R IR rney rrey
B e

h‘-‘_---_‘--'&_"‘—-——_ | v 3 .
mite s 1 &initeli odporu (prava &ast). Zavislosti jsou
| 2 g )g': uvedeny jednak pro dvé Reynoldsova &lsla,

= Jednak pro hladké kfldlo se tFemi TD. Polara
/‘"’l‘"’ 5 | hiadkého kFidla pro Re— 40000 vykazuje

: hystereznl pribsh, typicky pro podkritické

' proudénl. Nepfiznivy uéinek laminéarni bubli-
ny v rozmezl Uhiu néb8hu 8° a% 9° je
vykompenzovan v rozmezl 10° aZ asi 18°

pFiznivym G&inkem pomé&rné ostré nab&zne
hrany, aviak za cenu obrovského vzristu

| =
’I-I.
L)

.

£ 1 odporu (obr. 4).
\\ Bl Uvedené vysledky experimentl prokazull,

R | | 2e poufitl TD |e u tenéich profilG vyhodné | pFi

e | Reynoldsovych &lslech 100 000 a pravdépo-
S - dobn& i vy33ich. U Reynoldsovych ¢&lsel
o nizsich ne# asl 50000 Je Jejich pouZiti

% s |  nezbytné pro dosaZen! aspofi prumérné
O i aerodynamické G&innostl.

Zviditelnénl proudéni kolem kFidla umoZ-

x 1 fiule rychlej8l pochopeni zavislosti mezi
2 o 92 I | setrvaénymi a tfecimi silaml proudu v&etné
vilvu pouZitych TD na vlastnostl profili pfi

rGiznych polohéch za letu.

| «=16" Pro porovnénl chovénl proudu kolem

kfidla skuteéného vétrond a modelu letadla
byl vybran profll DU84-158, jehoZ tvar

\‘1"‘-4‘-. -

a pFibliZzné soufadnice jsou na obr. 10. Tento
profil byl navren pro rozsah Reynoldsovych

e e

e | ¢&lsel 1000000 aZ 2500000 na univerzits
Dot v holandském Delftu. Jeho tloustka ptes

L e e ]

R | 15 % umoZiiuje i stavbu pomérné pevného
Stfhiého kfidla. Prohnutl stfedni &ary véts(

0 025

(Dokonéenf)

K tomu dojde patrné teprve pfi zvySen|
Reynoldsova &isla na hodnotu kolem
200 000, coZ zachycuje cbr. 7. Vv setrvad-
nych sil proudu pfevladd nad silaml tfecimi
natolik, Ze anl pfi Uhlu ndb&hu 12° nedochéz(
k vytvofen| velkého Uuplavu za profllem.
Oblast nejmeniiho odporu se pravdépodob-
né nachézl v rozmez! Ghili ndbéhu 4 a2 8°.
U&innost profilu e |i znatné.

Na obr. 8 Je porovnéni pribéhu tlakovych
souéinitelt profilu LRN(1)-1007 pro p#ét uhld
nébdhu a tfl Reynoldsova &fsla. Tvary kFivek
pro uhly nabé&hu v&tsl neZ asl 5° jsou témar
shodné pro viechna Reynoldsova ¢&lsla.
Pouze pro thly 4° a ménd je patrny rozdil pFi

16

. . nei 3,5% zarutuje beze zmény geometrie
05 VAl | | dosaZenl vhodnych hodnot vztlaku.
i Experimeantainf vysledky jsou uvedeny pro-

Re=220000 | to, aby dokumentovaly pFiznivy G&inek TD
Re = 100 000 i pfi pom&rnd vysokém Reynoldsové &isle.

- Re= 60 000

15,8%

traz
fm:lf 36%,

PRIBLIZNE SOURADNICE
DU B4 | % 0 06312525 5 75 10 15 20 25 30 40 50 60 70 B8O 968 95 100
156 |Yn 0 142 2132 46 6 69 87593 107 1 13108 96 72 48 24 12 401
ya| O -086-11 1,6 -21-25 -27 -33 365-39 -4 -4543 _—3,9 37-2401 0 0
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TD je pfitom umistén na spodni strané kfidla
za 70 % jeho hloubky.

Spodni &ast profilu je navrZena tak, aby
brrlo dosaZeno co mo#né nejdelsiho laminér-
niho proudéni. Tvar spodni &astl se za
hloubkou asi 75 % velml ménl a proud u2
nesta&l sledovat obrys kfidia a odtrhéva se.
To Je nevyhodné a v mistech, kde |sou
umistdna kFidélka, velmi pravdépodobné
dochézl pfl jejich vychylkdch smérem nahoru
ke znaénému vzristu odporu. To znehodno-
cuje viastnostl profilu a sniZuje vykony
— zvétSuje klesavost zejména v zataCkach.
Aby k tomu nedochézelo, byl pouZit v zadn/
&éstl spodnl strany kFidla TD ve tvaru kllkaté
lomené &ary, zvany té ,zig-zag" TD.

Vysledky experimentd pro Re = 1500 000
jsou na obr. 11 pro tH ptpady. Prvnl z nich je
pfipad zdrsnéni hornl &asti kfidla asl v 5%
hloubky, k ndmu2 maZe v plachtafské praxi
snadno dojit zne&istdnim hmyzem nebo
napfiklad kapkaml| vody. Aerodynamické
charakteristiky takového kfidla jsou pouze
pramé&rné. Sklon ktivky vztlaku dosahuje jen
asl 87 % teoreticky moZné hodnoty. Hodnoty
souinitele odporu pro Uhly néb&hu v&tai nez
asl 3° rychle nariistaji a velm| pravdépodob-
né& Je sniZzena | maximéinl hodnota souéinitele
vztlaku ve srovnéni s hladkym kfidlem.

|

05

umistén! T.D.

Charakteristiky hladkého kFidla Jsou vyraz-
né lep&l. Sklon kFivky vztlaku se pFibllZil
teoretické hodnoté na necelych 5 %. Souéini-
tele odporu se v rozmezl nejuiivand|iich
Ghld ndb&hu —2° a2 +10° zmensily o 17 a2
33 %. Hodnota miniméiniho soutinitele od-
poru se zmen$ila 1,38x proti kfidiu s drsnou
pfedni &asti.

Nejlepsich viastnost! dosahuje tento profil
pti Re=1500000 tehdy, Je-li ogati‘en na
spodnl strand kllkaté lomenym TD, umis-
ténym v 77 % hloubky. Sklon kfivky vztlaku
ve srovnani 8 hladkym kfidiem |e prakticky
stejny. Pribéh zavislostl soudiniteld vztlaku
na soudinitelich odporu Je mnohem pHzni-
v8j8l. Protl hladkému kFidlu klesly hodnoty
souginiteld odporu v rozmez( Ghld nab&hu 0°
a2 6° v priméru o 25%. Sprédvnym umis-
ténim a volbou tvaru a tloustky TD se
podafilo vyrazné sniZit nepfiznivé Gsinky
laminérni bubliny, vyskytujici se na spodni
strand asl za 75 % hloubky.

Na obr.12 Je zAvislost mezl vellkosti
miniméintho souéinitele odporu, polohou
a tloudtkou TD a Reynoldsovym d&lslem
jako2to vysledek zfejm& nemalého usiii pFi
hledénl optima aerodynamickych viastnosti.

rozsah poloh

;__ﬂr__!

08

0,02

i

0015 |———

: ;
. 1=0,75mm — — |

0,01

0005

wn

s
il

£
/V A 2 20096

216G ZAG™ T.D.

v 77%s hloubky
na spodnl strané |
HLADKY POVRCH
DRSNOST v 5%
. na hornl strané

j ! i

i LA
|

Re=1500 000

53 0 5 0 xE’s 0
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Z uvedeného pfehledu o moZnostech
um&lého ovlivnani proudéni kolem ktidel Ize
vyvodit, Ze:

1. Dosavadni pfedstavy o vhodnostl Eoutitl
TD |e a&elné pfehodnotit a Jejich pavodni
plisobnost, pokud |de o Reynoldsovo &lslo,
roz8ifit. Aplikace TD pouze v oblasti kritic-
kého a podkritického obtékéani kfidla se zd&
byt pouze velmi ziZenou mozZnostl pHiznivého
oviivnéni proudéni. TD se mi2e zfejmé
uplatnit | pfi Reynoldsovych &islech vy&sich
neZ 1 000 000.

2. Pro efektivnl pGsobeni TD na aerodyna-
mické charakteristiky kFidla je velmi dileZité
urdenl jejich vhodnych rozmérd, tvar(, polo-
hy a poétu.

Tloustka a tvar TD musaeji byt takové, aby
Jejich vyslednym u&inkem bylo sniZeni odpo-
ru. Podle praktickych zkuSenost( Je tioustka
péskovych TD vétsl neZ asi 0,3 mm i ménaé
vyhodné, protoZe obvykle zvétduje odpor pFi
stfednich a nizkych souéinitelich vztlaku.

Umisténl Jediného TD blizko néb&Zné
hrany snizuje hodnoty maximainich soutini-
teld vztiaku.

V pfipadech, kdy |de o kritické poméry
obtékan( kFidla a ocasnich ploch, je zfejmé
(&elné experimentalni ovétenl po&tu TD kvdli
moZnému zvySen| soutinitell vztlaku.

17
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/’é'é'?“\ Soutézni svahovy RC vétrori

ALLEGRO

Konstrukce, vikres a popis: Karel Faltus, Usti nad Orlici

vznikl vyvojem z nékolika mych pfed-
chozich modell. Je dimenzovédn na

S outdznl svahovy RC vétrofi Allegro
tvrdé a néaro&né podminky svahového

|6téni, které se projevull hlavné pH pFi-

stavanl. Model |e rychly, dobfe ovladatelny.
Upravou profilu E 178 bylo dosaZeno dob-
rych letovych vlastnostl pFi  vysokych
| nizkych rychlostech. Jak je u svahowvych
modeld béiné, musi byt za letu neustéle
fizen a nedovoluje pilotovi chvilku nepozor-
nostl, Proto je] nemohu doporuéit modela-
fim zaginajfcim létat na svahu; pro tento ucel
Je vhodny naptiklad model Tau dipl. technika
Mirko Musila.

Stavbu modelu vaelmi usnadni hotové lami-
nétové skofeplina trupu. Lze pouZit | skofepi-
nu jiného tvaru, pfitemz Je ale nutno dodrzet
délkové rozméry. Nékteré detally planku
nejsou rozkresleny — pfedpokiadam, Ze sl je
kaZdy pFizplsobl svym zvyklostem.

Trup ma ovélny prafez, z ndhoZ vy&nivajl
centroplan a kylovka. Je 8tihly, navrieny pro
serva Acoms — pro v&t8i serva je nutné

*

zvetsit Sifku. Zaklad trupu tvofl skofepina
z epoxidového sklolaminétu, zhotovena ve
dvoudI(iné forma v&etnd kylovky ze Styf vrstev
tkaniny Yplast 150. V misté centroplanu
a kabiny je vyztuZena Jednou vrstvou tkaniny
Yplast 250. V&e na trupu lepime vyhradné
epoxidovymi lepidly.

Pted stavbou kfidla si pFipravime potahy
z bfezové preklizky tl. 0,8 mm, po celém
obvodu asl o 10 mm vétsl neZ pldorys kfidla,
které sbrousime na tl. 0,7 mm u kofene
a 0,6mm na koncich. Odporovou pllou
vyfte2eme z bloku pé&nového polystyrénu tl.
50 mm podle pfeklizkovych &ablon Jadro
kFidla. U prototypu bylo vyfiznuté v celku pro

olovinu kfidla — bez koncového oblouku.

ablony lepime (Chemoprén, v zavadlém
stavu) pfimo na offznuty a orysovany blok
polystyrénu. Nezapomefite na negativni pfe-
kroucen! konch k¥idlal Pro pfilepen! potahi
sl zhotovime ptipravek: dvé desky z dfevotf(-
sky tl. 15 mm, po obvodé o 50 mm véts( nez
pidorys kFidla. Ve vzdélenostl 15 mm od
kraje Jsou v nich v rozte€l 200 mm otvory
o priméru 11 mm pro stahovacl &rouby.

Vyskovka |e zhotovena ste|né Jako kfldio,
tuhy potah Je ale z balsy tl. 1mm. Po
vybrouden| je polepena tenkym vidknitym
paplram.

Smérovka je konstruk&nl, z balsy.

Povrchové (prava. Po sestaven|, dolico-
vanl a pfebrousenl model nahrubo vytme-
lime. Trup a kfidio lehce nastfikdame bilym
zékladnim emallem S$2000. Potom model
dvakrat nastflkdme smésl Syps| a Celoxu (v
odstinu odpovidajicim wvrchnimu nétéru)
v poméru 2:1 a po vytvrdnutl pod vodou
vybrousimse, aZ zmiz| vSechny nerovnostl.
Nakonec model dvakrat nastfikdme Celo-
xem. Po vytvrdnutl nitroemallu povrch vy-

18

brousime pod vodou brusnym papirem zrni-
tosti 600 a vylestime Silichromem do zrcad-
lového lesku.

Model je ovladén tfeml servy. Jedno
ovldda vyskovku. Druhé oviada kfidélka
spfaZend se smérovkou. Pro tuto funkci Je
nutno poulit servo s obracenym smyslem
otafenl. Na servu |e kotoutek, na kterém
Jsou shora umistény kulové &epy téhel
oviddanl kFidélek, pfedsazené z divodu
diferenclace o 30°. Zdola v ose e umistén
kulovy &ep tdhla smérového kormidia; ten je
nutno zapustit pro hlavu Sroubu M2 tak, aby
droub nedfel o servo. Tahla |sou laminétova,
z rybéfskych prutd. Rizenl musi Jit zlehka,
8 minimélnimi vilemi. Tfetim servem Je
uvolfiovéan brzdicl padék.

Zalétavan( a |étanl. Nejvhodnéjsl je nechat
si novy model zalétat zkuSenym modeldfem,
ktery |étd na svahu bezpe&nd. Nezkufeny
modelaf napoprvé rozhodné neudrZi nevytrl-
movany model v letu ,,na knlplech". Za-
létavéme na holém svahu pFl vétru 3 a2
8 m/s. Nezkrouceny a vyvaZeny model neg&ini
v Ffizenl a v |étani 2adné potize. PFistan(
usnadfiuje vyhozeny padék, jenZ dliky svému
uchycenl drZ model pFl sestupu mirné
potlateny. Zdsadné nevyhazujeme padék
a vibec nepfistdvame po vétru.

Svahovy model Iéta rychle,a tudiZ mae byt

Vikres ve skuteéné
velikosti (3 listy A1)
s Gpinym stavebnim
névodem vyjde pod
&islem 303 v fadé
plénk( ModelaF.

nebezpetny. Dbejte proto vidy na bez-
pe&nou vzdélenost ptihiiZejicich divaka.

Hiavni materiél:

Skeln4 tkanina Yplast — 2 m?

Sklotextit tl. 1 (laminét) — 300x100 mm-
Pé&novy polystyrén tl. 50 — 0,8 m?

Epoxy 1200 — 0,8 kg; rychle se vytvrzujici
epoxid (Devcon atp.) — 1 baleni

Olovo (broky) — 300 g

NaZehlovac! félle — 8 dm?

Pfeklizka tl. 0,8mm — 2m? (délka po
vidknech 1200 mm)

Laminétové trubka @ 20 — 2 ks, ¢ 10 — 3 ks
(k ryb&fskym prutim)

Hedvébl 250x 250 mm

Ocelova planZeta tl. 1 mm — 2 ks

Drét pruzinovy g3 mm — 2m

Pertinaxova trubka ¢ 16 mm — 100 mm
Barva zékladni S2000 — 0,3 kg, nitroemalil
Celox 1 kg

Twwahovyac vatron kategorle 3
~ Rozp#t o 2530 mm

e -
Meunt materisl  skeiny

dan SERET e e
Pﬂ kFidélka + smérovka,
- 9’9_5?‘,‘?‘_‘"{?- . _hrzq;\_.p'gd@k\ .
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ViME 0 CEM

Spodek a podvozek

Velmi &asto je | mezi 2eleznitnimi modelafi
nespravné pouZivano slovo podvozek. Timto
nézvem byva chybnd oznaten konstrukéni
celek, ktery se spravnd nazyva spodek vozu
&1 lokomotivy.

Podvozek je samostatné oddélitelnou &asti
tohoto spodku, tedy ta &4st pojezdu, ktera je
viiél rdmu napojena pohyblivé — at iz
oto&nd, kyvn& nebo posuvné. Kaidy podvo-
zek Je pouze samostatnéd pohyblivou kon-
strukénl &astl spodku vozidla.

Miuvime-li o- n&kterém vozidle, e ma
podvozkové uspofadani pojezdu, znamena
to, e veskeré jeho népravy jsou uspofadény
v podvozcich. Jde napfiklad o bé2né &tyfna-
pravové vozy, elektrické a motorové lokomo-
tivy tfeba uspotfadani Bo'Bo'. Asi nejsloZitéjs(
podvozkové uspofadanl maji velké hiubinove
vozy. Existujl i vozové podvozky jednonépra-
vové (typu ,,Rybék"), nebo jednondpravové
Rodvozky motorovych voz( fady 810 (152.0).

ekneme-li podvozek motorového vozu 810,
minime tim pouze celek s jednou népravou,
at Ji2 hnacl nebo nosnou. Mame-li viak na
mysli ob& napravy i s rdmem, pfipadné se
v&im, co rdm obsahuje nebo co je v ném
zavédeno, pak musime pouit jediné termin
spodek motorového vozu 810,

Z tohoto hlediska je ve velikosti TT viastné
nemodelové prodavana motorové lokomoti-
va T435.0. Pfedloha ma podvozkové uspo-
t4dani (po dvou néapravach v otognych
podvozcich), kdeZto model dvé naApravy
s loZisky pevnd v rdému a dvé krajnl v kyvnych
podvozcich. Nema tedy podvozkové uspo-
fadénl pojezdu, ale nemodelové provedeny
spodek lokomotivy.

Modely 8 ndzvem vitopna

Znatné &dst Zelezniénich model&fd si
nespravnd zuluje pojem vytopna na pouhou
kolnigku na masinku", coZ mnohdy podpo-
ruji | organizdtofi soutdZi, ktefl modely
s timto nézvem zafazujl do kategorie
C (stavby), at by pf spravném pojeti
a provedeni patfily do kategorie F (kolejisté
a jejich &asti). Vytopna nebo lokomotivni
depo nenf jen budova, ale provozni komplex.
To, co byva pfedkladano pod nédzvem vytop-
na, by mélo byt oznadeno nazvem lokomotiv-
ni remiza, nebo remiza s vodédrnou. Pak by
zafazenl do kategorie C bylo v poféadku,
oviem je-li model postaven tak, 2e skute&n&
zpodobuje lokomotivni remizu. Dobry model
musl mit funk&nl (otviracl) vrata. Remiza bez
otviracich vratl je pouze nefunkénl , barak".
Otevienymi vraty musl byt bezpodmine&n&
vidét alespof zakladnl zaflzeni kaZdé, i té
nejmensl lokomotivnl remizy: Uvnitf koleje

zdéna prohlizecl jAma se zdénymi schody na
&elech, nad jednim koncem lokomotivniho
stanl spoustécl dymnik, ktery bud' pokratuje
pfimo kovovym kominem nad stfechu, nebo
je spojen koutovodem se zdénym kominem.
V rohu remizy by méla byt kovova vytapécl
kamna s nastavcem na suenl pisku a vedie
nich: kryty zésobnik suchého pisku. Slo-li
o remizu sice zcela malou, ale domovskou
pro samostatné dislokované lokomotivy, mu-
selo tu byt postaréno také o zbrojenl mazivy,
o moZnost zékladnich nejjednodussich oprav
a vymyvani lokomotivniho kotle. Oleje byvaly
skladované pflmo v sudech (vidy nejméné
tfl, katdy se samostatnym &erpadlem). Vy-
myvaci hadice od tlakového éerpadla byvaly
zavéBeny na zadni sténd, velkeré béine
nahradnl dily a zdme&nické vybavenl mély
své pfedepsané umisténi a uloZenl, coZ
musime pfl stavbé modelu dodr2ovat.

A co model pojmenovany vytopna? Nejde b
uZ jen o remizu, ale o provozni, samostatné

LODNi TRUPY
Z PUNGOCH

Nejen démské nohy, ale | lodnl trup mohou
ulinit krdsnym silonové punéochy & punéo-
chédle. Plesvédiil nds o tom dopls a model
nadeho Ctendfe z Kollna, ktery tento neob-
vykly materidl pouZivé pPl stavbé lodnich
modeld.

PFi &tenl Pfilohy '89 jsem byl v rozpacich
nad plankem &lunu Zehlitka, urteného pro
Gpiné a netrpélivé zadatedniky. Tvar trupu
2Zehli¢ky je dan jednoduchosti, ale | pfi jeho
stavbé je nutna dost velka pfesnost a ani ¢as
potfebny ke stavb& nebude nejkratsl
— odhaduji jej asi na $est hodin &istého ¢asu
jen pfi stavbé trupu, coZ neni mélo. Pfi tom
znam metodu, ktera je podstaind jednodussi
a pfinasi dobré vysledky.
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PFi stavb& dévam pfednost modelim,
které jsou nejen funkénl, ale i ,trochu
vypadajl”. Méa-li vBak byt trup pohledny, je
treba mu pfl klasickém zplsobu stavby
vénovat hodné tasu. Trup, ktery je na
snimclch, jsem postavil bez Sablon jen podle
zmenseného néadrtu za dvé hodiny. Jeho
zékladem |sou odfezky balsy tl. 6 mm.
Nejdale2itdj&( v3ak je, e nejobtiZnajsi &4st
stavby — tvar obsivky — za modelafe vyfesl
stard dédmska pungocha. Na kostru trupu,

tvofenou kylem a dvojicl ,,pomocnych kyld"
¢l ,,podéinych Zeber", jI naviéknu ve dvou
vrstvach, mirné vypnu, natfu dvakrat polye-
sterovou pryskyfici ChS 104 nebo Fedé&nou
pryskyFicl Epoxy 1200 a kouzlo je hotovo.
Epoxid je vhodné&j3l na menil plochy, nebot
&asem trochu povoll. Obé pryskyfice vytvrzu-
Il v troub& bé&Zného plynového sporaku
— polyesterovou pfi piném vykonu hofakd,
epoxidovou pfi poloviénim, aby se na povr-
chu modelu netvofila pé&na. K dokonalému
vytvrzeni sta¢i deset minut , peéeni”, cot je
doba prdvé tak na odlepeni vlastnich rukou
od Stétce,

Nevim, zda podobnou technologii stavby
trupl jestd nékdo pouZivd, ale mné se
osvédtila. Podle mého ndzoru je vhodna
pfedevaim pro zacate&niky. Jejl pfednost| je,
2e model je je3t& dostatedné pevny, stavba
postupuje rychle a nekliade zvldstnl néaroky
na pfesnost.

Pelr Hajek
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fizeny celek. UFedna Feteno, jde o zakladn/
provoznl samostatnou jednotku lokomotiv-
niho hospodéistvi. Zdkladem tohoto celku Je
samostatné kolejists, nezavislé na pfilehlé
stanici, k niZ je pfipojené strojovou kolejl.

Rozsah kolejisté kaZdé wytopny | uspo-
fadanl potfebnych technickych zaffzen
v ném se projektovaly podle rozsahu praci
spojenych s provoznim o3etfovanim obhos-
podafovanych lokomotiv. | ta nejmens|
vytopna viak musela mit z vné&jifho vybaveni
popelovou Jjédmu, vedlé ni vodni Jefab
a v bezpefnostnim odstupu od popelové
jamy zauhlovaci prostor s uhelnou skladkou,
kde stdle musela byt povinnd zasoba nej-
méné& na jeden tyden.

V&tsl lokalkové vytopny, obhospodafujici
alespof osm lokomotiv, mély jiZ vétsl remizu
(nejméné na tfi stanl) a kolejisté potfebné
rozvétvend, pripadné s to&nicl. Také pisko-
vacl zaflzenl a olejna byvaly jiZ v samostat-

Dvojstupfiova automaticka prevodovka je
dnes uZ neodlutitelnou sii€astou RC auto-
mobilu so spalovacim motorom. A] ked'
sticasné motory maju vykon okolo 1,4 kKW,
dobra konitrukcla podvozkov a vynikajice
gumy umoZiiuji este zvySit vykony modelov.
Preto sa okrem zvy3ovania vykonu motorov
pristipilo k automatickym prevodovkam.

Pri stavbe méjho najnovdieho modelu
Special 4WD 88 Tuning som chcel pouZit
novl prevodovku, ktoré by bola lep&ia oproti
doposial pouZivanej typu Columbia. T4 sice
pracovala spofahlivo, ale neradila Gplne
optiméine. TieZz sa stévalo, Ze sa vylamali
zuby od odstreleného kameta, alebo pri
uvolnenl motora. :

Pri konStrukcii nove] prevodovky som si
zobral za vzor prevodovku Serpent, ktora sa
mi zdala najlepsia. Dalej som si stanovil
kritéria, ktoré by mala nové prevodovka
spliat: mala byt Tah3ia oproti predchadza-
jcej, nemali by sa vylamavat zuby, malo by
byt mensie vyloZenie und3ata motora, maxi-
mélna spofahlivost, jednoduché nastavova-
nie a Gdrzba. TaktieZ som musel pouZit
materialy, ktoré by boli dostupné. To zname-
na, e som nechcel pouZit &efuste zo
sklenného teflonu, ktorych cena je 25 DM.

Nakoniec som sa rozhodol pre konStruk-

nych objektech. V pFistavbé remizy byvala
pomocna zamecnické dilna s malou vyhni;
také pro administrativu byla vyélenéna ale-
spofl samostatna mistnost. Kromé toho bylo
u kaZdé vytopny socidlni zaflzenl v&etné
nocleZny.

U modelu malé vytopny je nezbytné brat
zfetel na historické obdobi, do kterého je
model situovan. Je nutné rozlisit dobu nej-
starsl, kdy 5lo o jedinou vytopnu soukromé
lokélky (tfeba ve statnim provozu), dobu po
zestatnénl (jen s parnim provozem), dobu
smiSené trakce a soutasnost, kdy pfevazna
vétsina téchto byvalych malych vytopen uZ
neslouzl vibec lokomotivnimu hospodéfstvi
a byla pfedéna jinym uZivatelim (tratové
okrsky, mostafi, elektrotisek). O vdech t&chto
zménach a s nimi spojenych technickych
problémech je nejlépe se dobfe pouéit na
konkrétnim objektu.

| na modelu musime respektovat, Ze

ciu, ktord je na obrézku. Je to ocelfova
prevodovka so Sirkou ozubenia jednotlivych
prevodov 4 mm. Tieto s maximalne odlah-
¢ens, pri zuslachtenl na 1600 MPa. Ozubené
koleso prvého prevodového stupfia mé 42
zubov, Koleso druhého prevodového stupiia
ma 39 zubov. Pri pouZitl stdleho zadného
prevodu 1:2,5 dosiahneme pri pastorku
15/18 zubov celkovy prevodovy pomer na
prvy stupefi 1:7 a na druhy 1:5,4,

efuste prevodovky st z texgumoidu,
ktory sa mi osved&il. Po ro&nom pouZivan(
prevodovky sa &eluste opotrebovall asi
o 0,1 mm. Z&kladné nastavenie &elusti sa
vykonava skrutkou M5, ktord sa potom
zalepl. V skrutke je vioZen4 ihlitka z loZiska,
ktoréa sa pohybuje v draZke unaZacieho
vystrednlka. Toto riedenie zamedzuje otla&a-
nie sa gulitky do &efusti, ktori pouZiva
prevodovka Serpent. Pri vymene ozubeného
spojkového bublenka podfa typu dréhy
a priemeru zadnych kolies sa menia otacky
predlohového hriadela, na ktorom je prevo-
dovka. Preto sa ladenie &elusti vykonava
dvoma skrutkami M3, ktoré pritlaéajlu cez
pruZinky &eluste k sebe. Tieto skrutky sa ale
¢asto samovolne uvolfiovali, &im sa prevo-
dovka rozladila. Aby som tomu zabrénil,
zhotovil som v &elustiach 3esthrany a do

kolejisté sloZitéjSich vytopen byla Feena
icelnd, s ohledem na vhodny sled viech
operaci spojenych s provoznim oSetfenim.
PFi smiSeném provozu nesmélo byt stanovis-
té zbrojen( naftou v bifzkosti popelové jamy,
a pokud moZno ani v sousedstvl uhelného
hospodatstvl. Po roce 1947 byla v nékterych
malych vytopnach zFizena mald odkalovac(
jama, zakryta tFisticim rostem.

U modell z obdobl po zestétn&ni lokéalek je
nutno rozli8iti, zda objekt zhstal ve funkci
strojove stanice, nebo zda nadéle slouZil jen
pro dozbrojen! uhlim a vodou v&etnd odpo-
pelen| a jako GUtulek pro stroje nocujici.

Znalost skute&né 2eleznice a jednotlivych
obdobl jejlho provozu, jejich disledné re-
spektovani, jsou nezbytnym zakladem pro
stavbu dobrého soutéZniho modelu.

Viadimir Zuzka

nich vloZll samoistné matice M3, Samotné
fadenie prevodovky je umoZnené cez otvor
o priemere 4, ktory je v bubienku druhé&ho
stupfia.

Tym, Ze som pouZil ozubenie Siroké len
4 mm, zmensila sa celkova Sfrka prevodovky
na 12mm, &o sa takisto odzrkadlilo aj na
ozubenom spojkovom bubienku.

Prevodovka pracuje spofahlivo, samo-
volne sa nerozladuje, nevylamuju sa zuby.
Kompletna prevodovka a] so spojkovym
bubienkom je ah&ia oproti predchadzajicej
0 35 g. Ozubeny spojkovy bubienok sa zG#il,
&im sa skratilo aj vyloZenie motora. Vietky
plochy prevodovky st brisené a povrch je
cierneny, o zvySuje odolnost voéi kordzil.

Pri  Gdrzbe volnobeZkového loZiska
a spravnom zoabchéadzanl mé prevodovka
velkl Zivotnost.

Dvojstupriovi automatickii prevodovku
moZno umiestnit do akéhokolvek typu auto-
modelu. V prevodovke mozno pouZit volno-
beZné loZisko INA 8x12x12 alebo 8x12x22,

Vainym zéujemcom mbdZem poskytnut
podrobnejsie informécie, popripade poslat
prevodovku na dobierku (Dibrova 674,
911 01 Trené&in).

Ing. Juraj Hudy

39 ZUBOV m=1

42 ZUBOV m=1
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SKRUTKA M5

SKRUTKA M3
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'\ krobatické ,stodvaadvacitky" patfi
4 ’:ﬁ._ bezesporu k nejslavngjsim strankam
o Upledvéletné historie lethanské Avie.
Letoun nahrazujici pFestarlé Avie
BH-22 a navazujici na akrobatické tradice
wJednadvacitek" byl plvodné vyvinut a po-
staven v roce 1923 pro naZe piloty na
mezindrodni soutéZ ve francouzském Vin-
cennes. Od prvopotéatku vyborné stroje byly
postupné upravovdny a posléze stavény
v sérlii jak pro vycvik vy83( pilotdZe a kondiéni
létanl naSich vojenskych pllotl, tak i pro
export. S nékterymi modifikacemi letoun(
fady 122, jeZ byly vét8inou stavény jen jako
prototyp, jsme se na strankach Modelafe
Ji setkall. Snad nejhez&i z nésledovnic
pavodnl ,,stodvaaadvacitky" je Avia B-222,

Ve tricatych létech konstrukiéfi Avie expe-
rimentovall s aerodynamickymi kryty motor{
NACA a Towned. Zadny z nich se vSak pFili3
neosvédeil a na sériovych strojich se tedy
neobjevily. Elegantni dlouhy kryt NACA vak
zfejmé inspiroval ing. Novotného k névrhu
..dvéstédvaadvacitky"”, u ni2 na motorovy kryt
plynule navazoval trup kruhového prifezu.
Aerodynamickou &istotu zddrazfovaly je5té
kapkovité kryty kol podvozku.

Podobné (lpravy nebyly nijak sloZité
a provadély se &asto bez podrobné dokume-
nace, ,,za chodu”, pfimo v diln&. U nového
letounu byla trupova pFfihrada a vie podstat-
né beze zmén pfevzato z plvodni Avie
B-122. Odli&nostl byl motorovy kryt a lehka,
dfevénd, platnem potaend karosérie trupu.

Pohledny letoun B-222 byl v atraktivnim
Cervenobilém natéru zalétdn v srpnu 1937.
Bez pozndvaci znalky pak delsl dobu létal
lako tovarn| stroj a objevoval se na riznych
leteckych dnech a propagaénich vystoupe-
nich. V jeho kabin® byl nejastdji Cetaf
OldPich Kosaf.

V lednu 1938 tvofila , dvéstédvaadvacitka"
dominantu leteckého plesu ve Smetanové
sini Obecniho domu v Praze. Pozdé|i dostal
letoun poznavaci znatku OK-AVB, ale jeho
snimky v této podobé se pravdépodobné
nedochovaly.

Po neblahych udalostech podzimu 1938
byla Avie B-222 spolu se stihacimi B-135
a B5-122 prodana do Bulharska, kde jeji
stopy mizl.

TECHNICKY POPIS

Avia B-222 byl Jednomistny, Jednomotoro-
vy, vyztuZeny dvouplo3nik smisené konstruk-
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ce s otevfenym pilotnim prostorem a pevnym
podyozkem ostruhového typu, urdeny pro
akrobatické létani.

Trup. Zékladem byla pfihradova konstruk-
ce, svatena z ocelovych trubek; v mistech
kovanl pro uchycenl kFidel, podvozku
a motorového loZe byly spoje nytované
a Sroubované. Trubkova pflhrada byla dopl-
néna dfevénou tvarovou karoséril, plynule
navazujicl na kryt motoru NACA, Predni &ést
trupu, hfbet a2 za kabinu a zadni &ast v misté
napojeni ocasnich ploch byly kryty odnima-
teinymi duralovymi pansly, zbytek trupu
platnem.

Pilotni prostor s okraji éaloun&nymi ki
byl chrénén trojdiinym vétrnym Stitkem.
Pilotni sedadlo pro zadovy padak bylo
vySkové stavitelné pakou na pravé strané
kabiny. Spoustéci magneto Bosch bylo také
na prave strand, vlievo paky ovladanf pfipusti
a palivovy kohout.

Palubni deska byla pravdé&podobné osaze-
na t&mito pfistroji: 1 kompas, 2 vySkomér do
1000 m, 3 vySkomér do BO0O m, 4 ovladéani
palivoveho Cerpadla, 5 palivomér, 6 variome-
tr, 7 zatdtkomér, 8 sklonomér, 9 tlakomér
oleje, 10 pfepinat magnet, 11 otatkomér, 12
rychlomér. Pedély noZniho Fizenl byly nasta-
vitelné. Ridici sily byly k v¥3kovému kormidiu
pfenddeny soustavou péak, ke smérovému
a kfidélkdm lanky.

Kfidla stejného rozpétl | hloubky byla
dvounosnikova a méla profil Clark Y. Jejich
konstrukci tvofila dfevéna pfihradova 2ebra,
navleZena na dievéné nosniky. NabéZna &ast
az po prvni nosnik mala tuhy potah, celek byl
potaZzen platnem. Mezi sebou byla kiidla
vyztuZena rozpérnymi trubkami a lanky;

baldachyn horniho kfidla byl nesen vzpérami
tvaru N. Na spodnim kfidle byly po obou
strandch trupu néslapné chodni¢ky z vini-
tého hlinikového plechu. Pro usnadnéni
veden| letounu po zemi byly v okrajovych
oblouclich dolniho kFidla otvory.

Staticky i dynamicky vyvaZena kFidélka
méla kostru svafenou z ocelovych trubek
potaZenou platnem; uloZena byla v kulicko-
vych loZiskach. Rizenl plsobilo na kfidélka
spodniho kfidla, kterd byla tahly spojena
s kFidélky horniho kFidla.

Ocasnl plochy se soumérnym profilem
byly samonosné. Jejich celodfevéna kon-
strukce byla pota?ena platnem, stabilizator
tastetné dyhou,

Ptistavaci zafizeni tvotil pevny, dvoukolo-
vy podvozek s lomenou osou a tlumici
v hlavnich vzpérach podvozku. Kola s pneu-
matikami o rozmérech 600/125mm byla
opatiena plechovymi aerodynamickymi kry-

Pneumatické brzdy se ovlddaly patkou na
fidicl pace, diferencovéani brzdného GZinku
bylo spojeno s noZnim Fizenim. OdpruZena
ostruha byla opatfena ocelovou kluznou
botkou.

Pohonné jednotka. Hvézdicovy devitival-
covy motor Avia RK-17 o zdvihovém objemu
16,72 | a vykonu 309 kW pF 2020 ot&fkéach
za minutu pohéanél dfevénou vrtuli o priméru
2600 mm. Spoustén by! z vné|sku stladenym
vzduchem. Olejova a dvé pallvové nadrie by-
ly v trupu za protipoZérnl pfepékou.

Zbarveni jiZ nelze jednoznaéné uréit. Podle
dochovanych fotografil se zda, Ze cely letoun
byl nastiikan jasné Cervenou barvou. Pruh
lemujici motorovy kryt, stylizovany blesk na
bocich trupu, &&st smérovky a podvozkovych
kryll a spodni plochy kfidel a vySkovky byly
pravdépodobné bilé. Stejnou barvou byla
nastfikédna také zadni spodnl &dst trupu az
k mistu ukotven! hlavnich podvozkovych
nohou a na bocich a% k Grovni odiokove
hrany spodniho kfidla. V bilém pruhu na
boclch trupu bylo pod kabinou Eerné typove
oznateni B 222.1, NaSslapné chodniéky na
spodnim kfidle byly v pavodn( barvé hlinlku.
Udaje o velikosti, umisténi a provedeni
pozdéji pfidélené poznavacl zna&ky se nepo-
dafilo zjistit.

Dfevéné skladana vriule nebyla bandéaio-
vané, |ejl néb&Zné hrany maly mosazné
kovéani. Na obou listech byly znaky Avie.

Rozméry. Rozpé&tl kfidel 8,85 m, rozpéti
VOP 3,2 m, délka 7,0 m; plocha kfidel 21,1
m®. Hmotnost a vykony letounu se nepodafi-
lo z/istit; nebudou se vSak podstatng lisit od
ostatnich ,,stodvaadvacitek” s motorem
RK-17 Michael Kvétof
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a Merrimac
klub

Stavebnl a soutéZni pravidla Naviga pro
lodnl modeldfe tfidu F7 popisujl takto:
., Vé&rné napodobeniny nebo pfedloze podob-
né modely lodl, &lunl, plovoucich jefabd,
vrtnych souprav (ostrovil) apod. pro manévr
jednotlivee." V popisu soutéZniho Gkolu je
pak uvedeno, Za soutdZicl s jednim nebo vice
modely miZe pfedvést manévr v trvanf 12
minut. Tento manévr jakoz | provedeni funkcl
modelu jsou hodnoceny komisl a odmé&n&ny
medailemi.

TFidy F7 a F6 (stejna pravidla, ale Ggastnl
se nékolik modeldfd najednou) majl
— navzdory své naroénostl — uZ | u nds své
stoupence. Lodnl modelati, kiefl propadli
kouziu funk&nich maket, se v3ak vénuji
pfedevsim propagaénim akcim, nebot pro
soutéZe zatim nemame vyskolené bodovade
a rozhodél.

Co &eka modeléfe, ktery se do stavby
podobné makety chce pustit? My v Merrimac
klubu za¢lname otdzkou: ,Zvladnu to?"
Vidyt ke stavbd je tfeba kromé Sikovnych
rukou védét néco o stavbd skutednych lodi,
mit znalosti z mechaniky, elektrotechniky
a elektroniky, vyznat se v materialu a v fadé
daliich obord.

Pokud si na tuto otdzku odpoviddme
kladns, dostaneme se k daldf, zda bude
stagit RC souprava, kterou mame k dispozici.
K z&kladnimu ovladan/ modelu staél &tyfka-
nalovd — pro kormidlo, motory, otafenl
dalovych véZ a krokové volige, na nichZ jsou
zavislé daldi funkce. Vhodnéjsi je wv3ak
vicekanélova souprava; volba zaleZl na fi-
nanénich moZnostech a na tom, co od
modelu otekédvame. Souprava nemus( byt
proporciondlni, serva miZeme nahradit lev-
n&jsimi servospinati s relé.

DaleZity je vybér typu lod&. Podie nasich
zkuSenosti by v méfitku 1:100 méla mit délku

memorial
po sedmé

V nedé&li 27. srpna veter se v Pernerové
sale Zelezni¢ni stanice Choceri zavfely dvefe
za poslednimi navtévniky vystavy modeli,
kterou skonéll sedmy ro&nlk soutéZe Zelez-
nig¢nich modelafid Memorial ing. J. Pernera,

Souté? si bé&hem |et ziskala zna&nou
oblibu, a tak nenl divu, e porota letos
hodnotila v 11 kategorilch 80 modeld, které
zaslalo 43 modselafda z 11 ¢eskych a moray-
skych klubl. Celkovym vitézem a dréitelem
pohéru, ktery od leto3nlho roéniku neni
putovni, se stal VAclav Polivka st. z KZM
Jesenice.

Navitévnici vystavy si mohli prohlédnout
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150 aZ 200 cm. PFi volb& pfedlohy musime
hleddt pfedevsim na funk&nost modslu,
proto se vyvarujeme Uzkych lodi s vysokymi
nastavbami a malym ponorem, jeZ jsou
nestabiinl a jejichZ trup neposkytuje dostatek
prostoru pro instalaci pohenné jednotky,
zdroje a dalSich zafizenl.

Pfedem si stanovime, |aké funkce by mél
model pfedvadét. Ma-li jich byt hodné, nutné
zvolime za pfedlohu lod vejenskou, mezi
nimiZ nam nejvic moZnostl poskytuji makety
soutasnych plavidel. Neméa ovSem cenu
délat funk&ni detaily, které ze bfehu divaci
stejné neuvidl (spousténi kotvy, vytahovani
viajky). Je-ll lod' 10 a¥ 20 metrd od bfehu, je
I velky model maly a vie splyne v jeden
celek. V pravidlech Merrimac klubu je déno,

¥s maketovost se posuzuje ze vzdalenosti

pé&t metrd. Tim je vyFeiené zbytetnd pracné
zhotovovan| detaill.

UZ pti navrhu si dobfe promysiime rozmis-
ténl zafizenl na lodi a model stavime tak,
abychom méli | po jeho dokong&en| ke viemu
pfistup. Sundéavat celou palubu je pracné
a vzhledem k spojen/ dili nastavby se
zdrojem, motory a krokovymi voliéi | neprak-
tické, proto radéji udslame v palubg& jen
velké prichody.

Velmi zale2i na volbd pohonné jednotky
a zdroje. Motory i dal&f zafizenl majl velkou
spotfebu, proto volime zdroj s co nejvétsl
kapacitou, ov8em jen tak velky, aby jej model
uvezl. Osvédéil se nam napfiklad akumulator
12 V/35 Ah ze Skodovky.

ZvySujeme-li potet funkci, roste i mnozstvl
vodiéd v trupu. Je vhodné nechat kaZdy
z nich samostatné a nesmontovavat je do
svazkl, nebot tak méame zajisténu |ejich

snadnou vyménu v pflpadé poskozenl. Vo-

di¢e je tfeba barevné odlisit a popsat, coZ
opét usnadiiuje opravy.

Nejb&Znéjsimi funkénimi zatizenimi na pa-
lubach jsou oto&né d&lové véZe, radary,
.stiilejicl déla, svétlomety a houkacky.
VSechna zafizenl zvy$ujl hmotnost modelu
a posunujf téZisté nebezpednd vysoko, proto
radéji volime pfedlohu s Sirokou palubou.

Nejlépe viditelné a divaky nejvic ocerfiova-
né |sou pyrotechnické efekty. OvSem uZ
v nadich pravidlech je déano, e musejl
odpovidat méfitku modelu, Vystfel z déla by
nemél pfipominat kapslikovku a zvuk sirény
sanitku. Také kouf z komind nesmi zamlzZit
Siré okoll a pFiotravit divaky.

Pyrotechnické efekty jsou oviem zdrojem

nejen ocenéné modely, ale také fadu kolejist
a panel s modelem lokomotivniho depa
F. Németka. Nejvétsi zdjem byl jako vidy
o kolejisté v provozu — at uZ to bylo nejvétsl
z nich, které v modelové velikosti HO sestavil
ze sedmi panell M. Martindk, kolejisté 24dka
L. Machaéka ve stejné modelové velikosti &i
.enkové" kolejitd P. Stejskala z Ceské
Trebové. | kdyz byla navstévnost ovlivnéna
velkymi vedry, a tudiZ men3i, prohlédlo si
vystavu témér 800 zajemcli o modelovou

+ Zeleznicl.

MCH

Vit&zové jednotlivych kategoril:

A1/8: V. Pollvka st., Jesenice (456.0) 97,3;
A2/HO/S: V. Polivka st., Jesenice (399.0)
90,0; A2/TT/S: V. Dangk, Chrudim (434.2)
84; B1/HO/S: O. Prokes, Hofice (Be) 90,6;
B2/H0/S: V. Pollvka ml., Jesenice (Dd) 96,6;
B2/TT/J: J. Peca, M8DPM Chlumec nad
Cidlinou (Be) 68,0; C/S; L. Sedové, Svitavy
(zastavka Jivova) 80,0; C/J: P. Zitko, Usti nad
Orlici (hradlo) 78,3; BZ: A. Filip, Choceni (Fk)
77.8; CZ M. Musil, Hofice (straznl domek)
82,3 b.

ne|vétsiho nebezpet!, nebot k jejich nechté-
nému odpélenl sta&l ruenl. Proto e tfeba

dodr?ovat pfisna bezpelnostni pravidla.
V na%em klubu platl, 2e viechna zafizeni
mohou byt odjisténa az v bezpeéné vzdéale-
nosti od bfehu, ,stfliejici' déla nesméjl na
vzdalenost 1,5m poskodit papir a jejich
hlavné je zakézano zvedat nad hladinu vic
neZ pod Ghlem 45°.

Stavbé funk&nich maket se uréité vénuje
vic modelafd ne: jen &lenové praZskych
klubl Merrimac a Naumachia. Je $koda, Ze
o sobd zatim nevédi. Pokud se stavbé
funké&nich maket vénujete, napiste o svych
zkuSenostech do redakce. V NDR a v Polsku
se sout&Ze ve tfidach F6 a F7 konajl bé&ing,
nechybsly ani na mistrovstvl svéta Naviga,
tak pro¢ by to nemohli zkusit nasi lodigkari?
Ze by na to nemali?

Miroslav Nov§
Merrimac klub Praha

Pohéar
hlavniho konstruktéra

Federace leteckomodelafského sportu
Ukrajinské SSR pofada v prvni poloving
&ervna roku 1990 souté? Pohér hlavniho
konstruktéra O. K. Antonova v kategoriich
F1A, F1B a F1C.

Souts? se uskutedn| na letisti Buzovaja, asi
30 km od Kyjeva. Letova plocha ma rozméry
2x3 km. Trénink Je zaji5tén na letisti ve
sportovnim komplexu Cajka v Kyjevé. Orga-
nizatofi hodlajl vyhlasit | soutéZ veterand,
starsich 45 let.

Poradatelé z SKA Kyjev by radi pfijali
jedno az dvé druzstva z CSSR, jim# zabez-
petl bezplatné stravovani a ubytovan!
vyménou za Gidast na nékteré soutdi v CSSR
za stejnych podminek.

O bliz&f informace miZete do konce roku
1989 psat na adresu: Ukrajinskaja SSAH, g.
Kijev-217, ul. Majakovskogo, d. 22 a, kv. 162,
Goryninu Valeriju.
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VII. roénik soutéze
pro papirové modely

pofadé v letodnim roce Modelklub Cernodice spole&nd s ODPM
Praha-zapad.

Souté? je, tak jako v minulych létech, dvoukolové. Uvodni kolo se
uskute&nilo 7. kvétna v kulturnim dom& v Cernosicich za G&astl
model&Fl z nékollka mist CSR. Druhym kolem byvé pravideins
konkurs na G¢ast v mezinérodnl soutd2i pro papirové modely v polské
Ole&nicl.

Letosnl roénik soutdfe v Olesnici se kona 25. a 28. listopadu.
PH|imanl modsell pFihlaSenych do konkursu bude uzavfeno 12, lis-
topadu. Zéjemcl o tuto soutdZ mohou modely bud' osobné& pFivézt do
kulturniho domu v Cernosicich v patek 10. listopadu (popFipads jindy
podle pfedbéiné dohody), nebo je — na vlasini nebezpe&l — zaslat

Zaslané modely musejl byt ulozeny v néleZité pevné krablcl zaji5téné
protl poskozen( pfi pfepravé, modely muse]l byt v krabicich zaji5tény
proti pohybu. Osvédé&ule se vystldnl krabice mirn& pomackanym
mikrotenem. U kadého modelu musl byt pFiloZen dopls, obsahujicl
celé |méno tviirce, datum Jeho narozenl, doméacl adresu a adresu
navitévované Skoly (u détl Skolou povinnych). PFl zasléanl v&tdiho
poétu modell je nutné pFiloZit soupisku.

Do souté%e mohou byt pfijaty modely lodl v&eho druhu, vozidel,
kolejovych vozidel, stavebnich a silni¢énich strojO, letadsl, raket
a kosmickych téles. Nikolly tedy medely staveb a hragky. Ke kazdému
modelu musfi byt pfiloZen stavebnl ndvod, doklad o zbarveni
pfediohy, pflpadn& doklad o Upravéach, které tvirce pfl stavbé
uplatnil.

V pétek 17. listopadu zvl&&tnl komise vybere modely pro G¢ast na
mezindrodn! sout&?l v Olednicl. Zastupcl Model kiubu Cernosice e
pak spoleén& s modely, je2 se kvalifikovaly v prvnim kole soutéZe,
odvezou do Olesnice.

Pfipadné dalsl Informace miZete ziskat bud' na vyse uvedené
adrese, nebo telefonicky na ¢&isle 549241, [.335 mezl 6.00

na adresu: Lumir Apeltauer, PraZiskd 1004, 25228 Cernosice Il

a 14.00 hod.

VoIné modely v Riese

SoutdZ Svétového pohdru v kategorlich
F1A, F1B a F1C se létala ve dnech 186. aZ 20.
srpna v Riese v NDR. Zugastnilo se celkem
126 soutdiZicich z dvanacti statl, mezi nimi
| &s. reprezentantl.

Nase vyprava odjela ve stfedu 16. srpna
autobusem z Prahy ve sloZenl: vedouc!
E. Céni, trenér D. Stépének, soutdZicl
v kategoril F1A Ing. |. Hofe|&l, I. Crha a P.
Dvofék, v kategorll F1B J. Klima, F. Rad6 a L.
KoldF, v kategoril F1C J. Kaiser, J. DoleZel
a J. Michalek. Soukroméa G&ast na soutézi
byla povolena otcl a synu KubeSovym v kate-
gorll F1B a J. Urbénkovi v kategorii F1A.

Technickd pfejimka modell probdhla ve
stfedu vader po nasem pfFllezdu. Ve &tvrtek
rano se na letistl uskute&nilo slavnostn(
zahéjenl soutéZe a po nédm zbyl &as jesté na
nékolik tréninkovych letd.

SoutéZ v kategorll F1A, v niZ startovalo
padesét &tyfl soutéZicich, byla zahéjena
v 10.00 h. V&l vitr o rychlosti 4 a2 7 m/s, a tak
88 Jury s ohledem na malou plochu letisté
rozhodia zkratit v prvnich péti kolech maxi-
mum na pouhych 120 8. Hned v prvnim kole
vBak Ing. Hofej8l ztratll 3s, ve druhém
Spadl" P. Dvofék za 100s, V tfetim kole
doséhl Ing. HoFejsl pro zdvadu na &asovadi
len 82 s a v poslednim kole, v nédm2 uZ bylo
maximum 3 minuty, naletél P. Dvoték 124 s.
Do rozlétavanl postoupllo &trnéct soutd-
Zlcich, mezl niml | na% |. Crha. O vitézstvl
S. Rumppa z NSR rozhodlo druhé kolo,
v nédmz uZ startovall jen tfi G&astnici. Crha
skonéll desaty. V soutdZi druZstev |sme
obsadili 4. misto za dvéma tymy NDR a dru2-
stvem KLDR.

V pétek se létala soutd? v kategorll F1B,
Zutastnllo se JI Etyficet t¥ soutdZicich z devit!
statd. Povétrnostnl podminky se ponékud
zlepSily, a tak bylo stanoveno maximum
180 s. Nejlépe sl z nasdich ved! J. Klima, jenZ
dosahoval zna&nych vySek v motorovém letu
a g plnym po&tem sekund postoupll ¢ dalimi
sedmi G&astniky do rozlétavanl, které se viak
odsunulo a2 pa vefernl hodiny. L. Kolaf
ztratll v prvnim kole 2s vinou &asovate,
v druhém kole se na Jeho modelu Spatnd
sklopila vrtule, & tak dos#hl vysledku Jen
155 8. F. Radé ztratll rovnéZ v druhém kole
13s. J. Klima prodel bez ztraty sekundy
| prvnim kolem rozlétdvanl, ve druhém uZ na
dva zbyvajlcl soupefe nestaéll, nicméné jeho
3. misto je velmi dobré. V soutdZl druistev
Jsme dokonce zvitézill.

Jestd pfed rozlétavanim gumakld se viak
létala tfl kola kategorle F1C. V prvnim kole
bylo maximum sniZeno na 150 s, pfesto do
né| chybélo 15 s J. Doleelovi. V druhém kole
chybélo do plného &asu 26 s J. Michélkovl.
Teprve ve tfetim kole s maximem zvysenym
na 210 s doséhll v&ichni tfi nadi maxima.

V sobotu réno soutéZ pokratovala zbyva-
Jleimi koly. ProtoZe po tGvodnich tfech kolech
bylo jedenadvacet soutéZicich , pInych®, roz-
hodla jury jen pro tyto Uastniky zvysit ve
&tvrtém kole maximum na 360 s, ostatnf mali
maximum 240 s. Na3l neztratlll anl sekundu.
V péatém kole bylo pro ,plné" maximum
420 s, pro ostatnl 180 s. Na8im se op&t dafilo.
Stejnd maxima platila | v 8estém kole a nasl
opét neztratlll. Pro sedmé kolo méli dva
zbyvaljicl ,,pinl", kore|sky reprezentant a nas
J. Kalser, stanoveno maximum 360 s, ostatn
180 s. J. Kaiser viak pt zhordenych povétr-

nostnich podminkéch naletél jen 162 s, &m#
razem klesl a na 11. misto. Ostatnl nasl
180 s naletdll.

Po skongen| soutéZe se od 14.00h na
letitl konal letecky den. K vidénl byly velké
RC makety, vrtuiniky, historicky model, mo-
torové letouny | vétrond Aeroklubu NDR
a ukazky z parasutistického sportu. Slavnost-
nl ukon&en! soutdZe s vyhldsenim vysledka
probshlo veler ve velkém séle mistniho
kulturnfho domu, Nade reprezenta&éni dru2-
stvo se celkové umistllo na velml p&kném
druhém misté.

D. Stépének

Vysledky

Kategorle F1A: 1. S. Rumpp, NSR 960
+ 240 + 244, 2. K. Stezalskl, PLR 960 + 240
+ 226; 3. U. Rusch, NDR 960 + 240 + 213. ..
10. I. Crha 960 + 182; 22. ing. |. Hofe|3l 929;
37. J. Urbének 896; 39. P. Dvofak, vEichni
CSSR 884 s

DruZstva: 1. NDR | 2880; 2. NDR Il 2836;
3. KLDR 2810; 4. CSSR 2773 s

Kategorle F1B: 1. Kim Zang Uk, KLDR
1260 + 240 + 289; 2. A. Hacken, Nizozem(
1260 + 240 + 276; 3. J. Kiima 1260 + 240
+ 220, 9. F. Rad6 1247; 13, L. KolaF 1234; 19.
V. Kube$ st. 1209; 26. V. Kubei ml., vichni
CSSR 1169 s

Druzstva: 1. CSSR 3741; 2. NDR |l 3701;
3. NDR | 3694 s

Kategorie F1C: 1. Kim Dong Slk 1320 + 369
+ 420 + 420; 2. Tschol Gum Zol, oba KLDR
1320 + 360 + 420 + 250; 3. C. P. Wachtler,
NDR 1320 + 360 + 411... 10. J. DoleZel
1305; 11. J. Kalser 1302; 14. J. Michélek,
viichnl CSSR 1294 s

Druistva: 1. NDR | 3860; 2. KLDR 3930;
3. PLR 3921; 4. CSSR 3901 s

DruZstva celkové: 1. NDR | 10 534; 2. CSSR
10 415; 3. KLDR 10406 s

Piebor CSR
v kategorii F4C

se konal ve dnech 25. aZ 27. srpna
v Litomy&ll. Pofadateld, veden! J. Kle|chem,
to nemali lehké: Bez pomoci JZD Dolinl Ujezd
aJZD Lubna by 8lo jen t&%ko nainstalovat vie
potfebné na praskafském letisti u obce Dolnl
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Ujezd. PFesto ale misto ubytovani a letistd
délilo n&kollk kilometrl, a tak pfevainé
vétsing soutdZicich nezbyvalo, neZ modely
v autokempu v patek pro statické hodnoceni
sestavit, na noc je zase rozebrat a potom tyto
Ukony jests dvakrat zopakovat.

K soutéZl nastoupllo jen |edenadvacet
Géastnlk( z pé&tadvacetl nominovanych. Na-
pFi&té by proto bylo vhodné jmenovat na-
hradnliky. Vét8ina modell jiZ méla néco
nalétédno. Z novéjiich se llblly Avro 504 K
J. Jilka, dvoumotorovy Monospar V. Ku&ery,
Caudron V. Waclawika a stthatka P-40
K. Pénlka. Po statickém hodnocenl| byl v &ele
P. Fencl se zné&émym Spadem (1788 b.},

sledovany V. Waclawlkem (1662 b.), J. Jil-
kem (1572b.), V. Handllkem s Moranem
N (1538 b.) a K. Vodesllem s renovovanou
C-104 (1388 b.).

Letovéa &ast soutéZe zatala v sobotu réno
za Jasného potasl a jen mirného vétru, ktery
viivem termiky chyilemi ménil smér. Nejlépe
se v prvnim kole vedlo A. Pélkovi, JehoZ
Skybolt sl doletdl pro 1749 b. Za nim byli
boleslavsky T. Soufek s Plperem J-3
(1716 b.) a Handllk 8 Moranem (1672 b.).
Signal Jilkova wvysilate zmlizel z monitoru
a jeho krésné Avro se potacivym letem
zabofilo do kukutiZného pole. Pro vysazen|
zapalovan! motoru nedolétal sestavu Fencl,
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XI. ro¢nik Grand Prix Laugaricio

Trenéin, 19. aZ 20. augusta 1989

Uplynul rok a priaznivci RC automobilov si
op#ét mali moZnost porovnal svoje sitainé
schopnosti na autodrome v Trenéine, ktory
zatial ako jedind Zpecidina trat obklopenéd
travnatou plochou u néas posk;ﬂuja skuto&ne
divacky zaZitok, zrovnatelny s pretekmi
velkych formull.

Organizéciou sitaie bola poverena u#
tradi¢ne najsilnejsia organizédcia Zvézarmu
v Trenéine zo . p. TOS Trenéin. Prostredie
aredélu, v ktorom sa nachadza 194 m dlhy
okruh, ako aj v akcii Z vybudovany Dom
miadych technikov, patriaci pod spravu CZO
Zvazarmu 8. p. TOS déva zéruku vysokého
dportového ako aj spolodenského zaZitku.
Upravena trat, perfektny trdvnik, reklamy
patronatnych podnikov, tribina a obéerstve-
nie pre divakov, bufet len pre pretekérov ako
aj dobré organizatné zabezpetenie priebehu
sutate — to boll atriblty tejto medzindrodnej
sutale.

Celodenny tréning absolvovalo 47 prezen-
tovanych pretekdrov z NDR, ZSSR, PLR,
SFRJ, NSR a CSSR; Rakusko, Svajéiarsko
a USA boli zastupené po jednom pretekéro-
vl. V nedelu réno sa este prezentovall dvaja
pretekdri, takZe celkom Startovalo 49 prete-
kérov.

Pre nepriazef potasia (dazd'ové prehan-
ky} bolo zahéjenie rozjdzd odloZené na 12
hodin s tym, %e sita: bude zahdjend za
kaZdého podasia.

Pohfad do depa pretekérov z nesocialistic-
kych 3tatov prezradzal, 2e sO vybaveni
najlepSou technikou: podvozkami Serpent
C-6000 Sprint, Cobra, motormi Rossi, Mon-
dial, Serpent PRO, gumami Japan, Aerows,
Sliber, Ufra, syntetickym| olejami, extrémne
rychlymi a spofahlivymi servami (140 DM za
kus). Preto bolo moZné po tréningovych
jazdéch tipovat, 2e na8i pretekéari budd mat
tatkl poziciu.

Napriek tomu bolo moZné konStatovat, Ze
najviac Sanci na postup budu mat domaci
)aégtg, ktori boli a] nominovani do dru2stva

Rozjazdy boli zahajené o 12.30 h, pri¢om
vietcl prosebne hladell na oblohu, aby sa u2
kone&n& umudrila a vietor odvial daid'ové
chméry. Zelanie sa ndm splnilo a v rychlom
tempe bez preruSenia boli do 17.30 h zvlad-
nuté vietky tri rozjazdy. Z nich priamo
postapili najrychlejsi Kempenich z NSR s 20
okruhmi a 33 impulzami dojazdu, ako druhy
Hugel z NSR s 20 kolami a 37 impulzami
dojazdu. DalSich 24 jazdcov bolo rozdele-
nych do skupin A, B, C,

Start semifindle a findle sa uskuto&nil
z ro8tu znameho z pretekov F1, &o dava
moinost Eisteho Startu bez karambolov. Prvi
dvaja z kakdej skupiny postupovali do findle.

ale dotéhl model kluzem na phistani.

Nésledujicl kolo pFineslo vyrovnané vyko-
ny. Celkem &trnact soutéiicich si polepsilo.
Nejlépe si vedl Handllk (1839 b.), déle Véfa
s Tiger Mothem (1778b.), P. Michalovié
8 Aerem A-10 (1742 b.), polepsil sl Waclawik
(1770 b.). Pro stejnou zévadu opé&t nedolétal
Fencl a tim ztratil nadéjl na pfedni umisténi.
Pro zdvadu ve vysilagl tentokrat havaroval
plzefisky Pénik.

V nocl pFila nepohoda. Drobny dést sice
v nedali ustal, ale vitr zesilll a zménil smér,
tak?e val od kukutiéného pole, které plsobl-
lo zavifeni vzletové plochy. Jestd horsl to
bylo s ptistavanim, na které modely nemohly
nasazovat protl vétru, nebof jim vadila
Svestkova ale] a bufiky pFl nf, ale | bodovadi,
Jim2 by modely létaly skoro pfes hlavu. Jinde
vBak pro n& misto nebylo. A tak se modely
ptikradaly na pFistani rizné, ba | pfes depa
soutéZicichl V potadku to nebylo, ale pofada-
tel moh! td2ko néco zlepsit. Vitr, dosahujlcl
v nérazech aZ 7 m/s, vadll vice pomale|8im
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Najvyrovnanejdia sa zdala skupina A,
v ktorej do poslednej minuty nebolo jasné,
kto zvitazi. Nakoniec tesne vyhral Svajéiar
Rheithaler pred H&dhnom z NDR. V druhej
skupine zvitazil Ameritan Jones pred Bo-
husom z Tren&ina. Z tretej skupiny postiplli
po nestastnej havarll nasho Ing. Hudého
(vinou prestarnutého serva) Dorn z NSR
a Fritsch s NDR.

Boli to napinavé sOboje, ktoré vdaka
dobre] propagacne] &innosti sledovalo ne-
Zvykle velké mnoistvo divdkov. Prestavku
medzi semifindlovymi jazdami a findle vyplinil
propagaény pretek juniorov z druZobného
automodelarského kiubu z Vilniusu v Litev-
ske| SSR v kategéril RC ES junior,

Po fiom nasledovala propagaéna médna
prehliadka, ktord zabezpetilo predvédzacle
oddelenie OD PRIOR Trenéin, & malo
obrovsky Uspé&ch u divakov, ale najméi
u pretekarov a ich sprievodkyfi.

Findle sufaZe bolo skuto&ne vrcholnym

z&2itkom, pretoe |azdili skutone iba tf
najlepsi. Do &ela sa ihned' po Starte prebojo-
val Ken Jones z USA a viedol do polovice
zavodu. Technickd zdvada na podvozku
(Cobra/Delta) ho presunula na &tvrtd poziciu,
z ktorej sa postupne prebojoval az na druhé
miesto, ale necelé dve minuty pred koncom
ho porucha vyradila a skonéil vo velmi
vyrovnanom preteku na Stvrtom mieste.
Takticky &istou jazdou zvitazil ,profesor"
Z Wiesbadenu Manfred Dorn pred Martinom
Hahnom z Lipska a Norbertom HUngelom
z Wiesbadenu. Platy skon€il Heinz Fritsch
Zz Annabergu, Slesty Manfred Kempenich
z Wiesbadenu, siedmy Bohu3 z Trenéina
a Bsmy Arnold Reinthaler zo 8vajélarskeho
Frauenfeldu.
Zahraniénl pretekédri potvrdili svoju dobru
povest — predov3etkym vd'aka bezvadnému
technickému zabezpefeniu, pretoZe jazdec-
ké schopnosti i na8ich pretekdrov st na
rovnake] Grovni. To, 2e nasi jazdci spdsobuji
svojou jazdou viac havéril, je zavinené
predovietkym nespravnym obutim modelu
(nie su gumy) a teda jeho ,,nesedivostou" na
drahe, ¢o potom zvy&uje snahu po vykone aj
v naprehladnych situdciach.

Technické defekty mali vSetci nominovani
&s. reprezentanti. Za posledné tri roky nebo-
li dotovani Ziadnym materidlom. Chybajl
vykonné motory, pneumatiky, kvalitné
svietky a predovietkym rychie a spoflahlivé
serva.

Medzinarodnd satfa? opdf potvrdila svoj
vysoky Standard, Bportovli a spoloéenski
uroven. Vyznamne zapadla do ramca osléav
45, vyrotia SNP, na ktorého potest sa
kaZdoro&ne poriada,

Z.m.5. Ladislav Rehak

modeldm. Waclawik si snadno spoéital, 2e za
téchto podminek nemdZe Handilk opakovat
tspé3ny let z druhého kola a pfedstihnout
|e), a tak tfetl kolo takticky vypustil. Handllk
musel svd] let pfedéasné ukonéit, kdyZ Jeho
mode! v zav(feném prostfed| doslova tanco-
val. Jeding& Zlin 526 |. Kryla se se v&im svym
razantnim letém jak# tak? vyrovnal a zalétl
nejlepsi vykon kola 1666 b. Sekundovaly mu
Souckav Piper (1584 b.), Michalovitova A-10
(1551 b.), Ku&erlv Monospar (1516Db.)
a Praga Baby pralského A. NémecCka
(1505 b.). Do tfetice vBeho zlého znamenalo
posledn! kolo pro P. Fencla. | kdyZ vyméni|
zapalovéani a model pfezkouSel, motor se
pfed okruhem na pFistanl zastavil a model
pfistal mimo plochu.

Ne vsichnl soutéicl si |i2 uvédomili, 2e
sebelépe |éta)icl model nemé Sancl na pfedni
umisténl, je-1l statické hodnocenl pFili5 nizké.
Vidyt systém hodnocenl FAl je teoreticky
50 % za statické hodnocenl a 50 % za let.
Ztrécet tedy body ve statickém hodnocen|

m V JeniSové u Karlovych Vari se 23.

Cervence wuskutednil 7. roénik soutdle
o Putovni pohér Frantiska Malenického
v kategorii RC V2. K velmi dobrym sportov-
nim vysledkGm pFisp8lo i pfiznivé pocasl:
Zvitdzil J. Linhart z Ostrova nad OhF
(1855 b.), druhy byl jeho klubovy kolega J.
Jilek (1344 b.) a tfetl R. Stifek z Chebu
(1341 b.).

® Ve dnech 29. a 30. ¢ervence uspoféadal
LMK ZO Svazarmu Lenora ve spolupraci se
ZV ROH Cesky kFistal Lenora souté?
v kategoriich F4B a SUM. V néro&né katego-
rii maket startovall pouze {tF soutéici
z Nymburka; zvitézll J. Netoplllk s maketou
Piper L-4H (3836 b.). V kategoril SUM se
mezi &tyfmi juniory ne|jlépe dafllo L. Vinafovi
miad3imu ze Seditan s modelem Avia BH-21
(1303 b.), mezi &tyFmi seniory byl tentokréat
nejlepdl rovnéZ sediZansky P. Draho$
s Pober Pixie (1329 b.).

m Jiz 12. ro&nik Poharu Jabloneckych
sklaren v kategoril F1A se létal 20, srpna
v Hodkovicich u Mnlchova Hradisté. V souté-
2i, |étané na pét kol, se pét z jedenadvaceti
ucastnikd probojovalo do rozlétévanl, V ném
mél nejvice Stéstl M. Hadrbolec z Liberce
(900+240+240 s), za nim skonéili M. Bezr
z Hradce Krélové (940+240+230s) a L.
Chlupéag ze Semil (900+240+143 s).

Ve stejny den se létala soutéZ v kategorii
F1A také v Kunoviclch. Mezi Z4ky si nejléepe
ved| M. Vale$ z Hranic, ktery v péti startech
nalétal 813 5. Mezl Juniory byl nejuspésnéjs
V. Hiadil z KroméfiZe (885 s) a mezi seniory
zvitézil. z.m.s, J. Orel z Kunovic (900+80 s)
pied Z. Havelkou z Dubu na Moravé
(900426 s) a F. Glozigou z Hole3ova (887 s).

W SoutdZ v kategoriich US a F4B uspotadal
26. srpna MK Slany. V 2akovské kategorii US -
se nejvice dafilo F. Pavli¢kovi z LMK Bytex *
Vratislavice nad Nisou (579 b.), v kategorii
maket zvitézil V. Kusy z Litvinova s modelem
Miles Magister (3520 b.).

tam, kde K = 10, Je luxus.

SoutéZicl na prvnich péti mistech si odvezll
vkusné ceny a diplomy. | kdyZ dosaZené
bodové hodnoty Jsou ni2si, neZ na jaké |sou
nasl soutéZicl zvykll, neznamena to, 2e byla
ni2s( droven. Jen bylo vzato ptisné)al m&Fit-
ko. Do budoucna si lze Jen pFat, aby
potadatelé preboru byli organiza&nd stejnd
dob¥i jako Litomy3i&tl, ale aby méll lepsi
podminky. Volny prostor ze v3ech stran
kolem vzietové plochy je nezbytny. Jen tak
Ize beze zbytku dodrZet podminky pravidel.

Radoslav Cizek

Vysledky: 1. Ing. V. Waclawlk, Severomo-
ravsky kraj (Caudron) 3336 (1662 + 1674); 2.
Ing. V. Handllk, Stfedoéesky kraf (Morane N)
3294 (1538 + 1755); 3. T. Soulek, Stledo-
Cesky kra| (Plper Cub) 3138 (1426 + 1712); 4.
S. Véria, Stfedolesky kraj (Tiger Moth) 3093
(1462 + 1631); 5. Ing V. Kucera, Stfedocesky
kraf (Monospar St.) 3025 (1502 + 1523) b.
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Maketari
jelina vylet

Srovnavaci soutéz
socialistickych zemi
v raketovém modelafstvi

S88R, Kyjev, 11. aZ 18. srpna
Toméad Sladek

Cs. udast na leto&nl nejvydsl raketomode-
|aFské souté2l se neobesla bez problémi: Ze
SSSR dosla na UV Svazarmu pozvanka
zhruba mésic pfed terminem soutéZe, co? je
hodné maélo pro vyfizen! potfebnych naleZi-
tostl. Nakonec jsme do Kyjeva letéli, ale
s tim, Ze neméme potvrzeny zpate&ni letenky.

Nade vyprava doznala proti planu podstat-
nych zmén. Nezuéastnil se T. Marchyn, ing.
§. Gerenéér ani ing. Droppa. Pod vedenim K.
Jefabka tedy do Kyjeva odlet&li Z. KolaF, ing.
J. Kotuha, J. Pukl, A. Repa, J. Tédborsky a R.
Zych, néhradnici P. Horadek a V., Hadaég,
bodovag F. Brehovy a & jako trenér.

Ubytovani jsme byli tak jako ostatnf
v budové vojenského leteckého udilista.
Stravovan( bylo zajisténo v hotelové restau-
raci autokempu Prolisok, nedaleko od letista
Cajka, kde se soutd? konala. V sobotu 12.
srpna bylo na programu odevzdéni maket ke
statickému hodnocenl, slavnostnl zahéjen!
soutdZe a testovanl motorl, odpoledne pak
trénink a soutdZ v kategorii S6A.

Pfi prohlizeni maket jsme konstatovali, Ze
v kategorii S7 se neobjevilo nic nového. Do
kategorie S5C nasadill sovétsti soutéZicl
dvoustuptiové modely Nike Tomahawk
a Nike Cajun, dvoustupfiové Nike Tomahaw-
ky méli | Bulhafi. NaSe barvy hajili ing.
Kotuha rovnéZ s dvoustupriovym Nike Toma-
hawkem a nahradnici Z. Kolaf s dvoustupfio-
vym Dragonem Il a P. Hora&ek s Astrobee
1500.

Zahajovacl ceremonial se uskuteé&nil pfimo
na letisti, V3echna druZstva nastoupila na
betonovou plochu pfed dfevénymi tribunami
a jejich vedoucl byli obdafeni tradi&nim
pecnem chleba. Po kratkém uvitani byly
vztyCeny vlajky zlcastn&nych statd. Po
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4 Sergsj lljin pti phipravé svého raketopldnu nejdfive ohne udi dospodu, pak otodi kfidio
0 90°, zajisti — a doletl si pro zlatou medaili

ob&dé& byl na programu ofici&ini trénink,
tehoZ viak vyuZilo jen mélo soutdZicich.
Konet&né také zactalo testovani motord, je se
nakonec protdhlo do pozdniho vecera.
V3echny nade motory testovanim prosly.
SoutéZ v kategorii S6A byla zahéjena a¥
v 16.30 h. Bylo slune&no a tém#éF bezvétfi, je
ostatnd panovalo po celou dobu soutdZe.
Z nasich se nejlépe vedlo Robertu Zychovl,
dobfe létal | Jirka Taborsky, a2 na vypustén|
modelu do , klesaku" v druhém kole. Nedafi-
lo se Zdefikovi Kolafovi: V prvnim kole mu
pfilis volnd uloZeny streamer v modelu po
skon&enl tahu motoru vytlagil hlavici, takze
naletél pouhych 38 s! Slabsich &as( doséahl

n hodnoce-

(= A -

| v dal&ich dvou kolech. Pfesto jsme v soutdi
druZstev skonéili druzi za velmi dobfe léta-
jlcimi Sovaty. V hodnocenl jednotlived zvitézil
V. Kuzmin ze ,sborné" zésluhou maxima
240 s v poslednim kole.

Modely vétsiny nasich soupefd byly ve-
smés podobné koncepce jako nase. Se
zajimavymi modely pFisli rumunsti soutéZicl:
Vélcové &ast trupu byla dole ukonéena rovné
a z hlavice vyblhal dlouhy trn, aby mélo télo
modelu pfedepsanou délku 350 mm. V sou-
t&Zi viak neuspéli.

Néasledujlc/ den jsme dopoledne zhlédli
letecky den, kombinovany s ukézkami
z kynologie a vycviku brancd. Libily se nam
zejména vykony paraSutistd, mezi nimiz
nechybél ani perfektné provedeny ,,2ebfik".

Odpoledne se létala kategorie S3A. Nervy
nam zacaly uZ u pfejimky, kdyZ Tono Repa
zjistil, e ma kratdi modely, a musel je
nastavovat. Po prvnim kole to pro néas
nevypadalo rGZové, v druhém viak vSichni
nasi dosahli maxima a také ve tfetlm podali
velmi dobry wvykon. Honza Pukl nakonec
zvitézil, Robert Zych skonéil tfetl a zvitézili
jsme i v druZstvech.

V kategorii S4B odtrhl v prvnim kole silny
vymet motorovy kontejner z modelu Zderka
Koldfe. V daldim kole zapsal nulu Honza
Pukl, jehoz model se pfi opust&ni rampy
sklonil. V poslednim kole pak zapsal Zdenék
dal3l nulu za Sikmy vzlet a model Jirky
Taborskeho ,,sedturcoval” za pouhych 22 s,
V celkovém hodnocenf jsme skontili posled-
nL




A Vitézné druZstvo Rakouska: Karl Wasner, Peter Hoffmann a Haupt

A Mistr svéta Nick Wright s pomocnlky pfed startem posledn! dlohy

MISTROVSTVi SVETA F3B 1989

Prvni otdzka obvykle zni: Kdo vyhral? Mistrem svéta se stal Nick
Wright z Velké Briténie a v souté2i druZstev zvitézilo Rakousko.

Organizac! soutéZe byla povéfena Francouzské leteckomodelaf-
ské federace. Jednim z faktor(, ktery brali delegati FAl v Gvahu pFi
schvalovan| pofadatele, byly | oslavy 200. vyro&l Francouzské
revoluce. Mistem konani MS bylo zkuSebnl letisté francouzskych
leteckych tovaren v Melun-Villaroche, vzdalené asi 40 km od PafiZe.
V sousedstv| leti&t& se nachazejl rozsahlé vyrobni a zkuSebnl haly
znamého vyrobce motord SNECMA i dilny dal3ich leteckych firem.
Plocha, na které se létalo, byla stranou od zpevnénych drah;
z vybaveni letidtd wyuZili pofadatelé jen budov aeroklubu
— ptedev&lim hangér, v ndmZ probéhla pfejimka a kde se daly
| nabijet akumuléatory. Pofadatelé pGvodné slibovali, Ze se bude létat
na travé, ale zfejmé& nedokaézali ovlivnit zemé&dalice, ktefl na jare zasili
obill. | kdyZ pofadatelé vénovali étyficet hodin dodate&né Uprave
povrchu, nezménili nic na skutetnosti, Ze se létalo na strniti.

Vyraznou osobnostl MS byl feditel soutdZe Francis Casaux,
v minulych létech &len i vedouci francouzského druZstva F3B. Clovék
se zkuSenostmi, energicky a s autoritou, ktery v nasledujicich dnech
Fidil soutdZ pevnou rukou. Podle ndzoru nékterych aZ diktatorsky.

Celkem sout&Zilo 56 pilotd z devatenacti zeml. VSechna druZstva,
s vyjimkou norského, byla tfi¢lenné. Aeroklub NSR nevyuZil moZnosti
nominovat kromé& Lieseho tfi dalsl &leny — zfejmé nechtél oslabit
nadéji druZstva na dobré umisténi. Program byl naplanovén na osm
dnl: V sobotu 12. srpna pfejimka modeld a dal$i techniky, v nedéli
tréninkové kolo a od pondéli do sobotniho poledne Sest soutdZnich
kol. Na sobotu edpoledne bylo naplénovéno vyhladenl vitézd a na
veler banket.

Ptejimka techniky nenl normalné nijak zajimavé, tentokrat ale byla
otekavana se zvédavostl, protoie poprvé na MS platilo omezeni
motori navijakd vnitfnim odporem. Reditel souté%e upozornil
pfedchozi veter, Ze Je tfeba predloZit | pfidavna zavaii, kladky,
nahradni lana a dal8i materidl, ale ve skutetnosti se kontrolovaly
licence, oznadeni modell, jejich prazdna hmotnost, 8itka pasma
vysila¢l, rozméry akumulatord a wvnitfni odpor motorii. DruZstva
pfichazela k pfejimce podle abecedy, kaidému bylo vyhrazeno
dvacet minut. Neni to pfili8 mnoho, pokud uvaZime, Ze néktera
druZstva pfredlozila k pfevzeti tfeba Sest vysila&l a deset navijakd.

Odpor navijdkd byl mé&fen s bateril pofadatele, &imZ se také
uspofilo trochu ¢asu. Organizace pfejimky byla velmi dobra a vie
prob&hlo bez jakychkoll problémi. Jen asi u tfl navijaka namérili
pfejimac! technici menal odpor. Jejich majitelom ale bylo dovoleno,
aby po upravd predloZili navijaky znovu k prevzetl. Opakované

pfevzet! bylo pak u% vidy Usp&3né. Prevzaté navijaky oznatili
pofadatelé &titky, pfitemz vS8echny Sroubové spoje pretfeli barvou.
Tim byla z&leZitost navijak( skonéena a dél se ji nikdo nezabyval,

Akumulatory byly pfebirény podle starych pravidel, to znameng, Ze
soutet tH rozmérl nesmal byt vétsi neZ 75 cm. V&tsina soutéiicich
poutZila tentokrét je&td tzv. NATO-kostky, coZ jsou akumulatory bliZici
se svym tvarem krychli. Proto se do rozméru 75 cm vejde kapacita
pfes 100 Ah. Vysoka kvalita desek pak davé vnitfni odpor asi 3 mi-
liohmy, NATO-kostka je ale drahd i pro tamni modeldfe — nemél ji ani
budouci mistr svéta Nick Wright.

Modely se nijak vyrazné nelisily od modell z minulého MS.
Modelafi NSR si pry sice postavili mensl modely, ale nebyli s jejich
vykony spokojeni, takie je nechali doma. Rozpé&tl modell se
pohybovalo mezi 2730 mm a 3220 mm, hloubka k¥idla u kofene od
230 do 260 mm, hmotnost nezatizenych modeld od 1900 g do 3000 g
a zatlzenych aZ do 3550g. Profily byly bud' fady HQ nebo RG.
Prakticky v3echny modely mély uhlikovy nosnlk, aby vydrZely tah lana
pfi vieku za vétru. Konstrukce kolem nosniku byly ale nejrizn&jai
— kFidla byla v jednom kuse, dvojdilna i trojdilnda. Koncepce
a konstrukce mistra svéta bude zfejm& napodobovéna nejéastéji, ale
z porovnéni modell ze zatéatku vysledkové listiny nevyplyva jedno-
znatné ani profil, ani konstrukce. Vitézny model trochu vybo&uje
z priméru, ale nezda se, Ze by se tato odchylka néjak podilela na
vitézstvl. Dilezit&jsl je rozhodné mistrné ovladani modelu a sehrany
tym pomocnlkd. Podle dostupnych informaci jsou zékladni charakte-
ristiky Wrightova modelu tyto: Rozpétl 2730 mm, hloubka u kofene
260 mm, kfidlo v jednom kuse, sendvi¢ s balsovou vloZkou, profil
RG-14A 1.4/7 a ocasnl plochy netypicky stroze obdéinlkového tvaru.

Tréninkové neboli nulté kolo je obvykle zkouskou pfedeviim pro
rozhodgi. Organizace se opravdu teprve zablhala. Prvni lety zaCaly
s vice neZ hodinovym zpoZdénim a nedolétalo se ani celé
naplédnované kolo.

V' prib&hu celého dne véal pomérné silny vitr, ktery se projevil
pfedevsim tim, 2e mnoho soutéZicich pFetrhlo pfi vzletu lano. VétSina

si toti? pFivezla nylon o priméru 1,2 a 1,3 mm. Mén& bylo téch, ktefl

méli lanko o priméru 1,4 mm, ale | ti obCas pfetrhli. Na vétrné
podminky byli nejlépe pfipraveni modeldfi NSR, ktefl méli na
nékterych bubnech i nylon o priméru 1,6 mm. Ten pochopiteln&
spolehlivé vydrZel pfi vétru 10 m/s, pfi praméru bubnu 40 mm a pfi
trvale sepnutém proudu.

Ve snaze ptedejit udédlostem, které by mohly vést k omezen!
modelafského sportu, pfijimé FAl | jednotlivi organizatofi rlzné
bezpe&nostnl opatfeni. Pravidla pfenechévaji posouzenl nebez-

Nejzajimavéjsl modely m&li Sovéti: jejich
kfidla méla sklapécl usi a navic jesté byla pro
stoupavy let otocena kolem svislé osy o 90°.

V kategorii S8E létali za CSSR Honza Pukl,
Vlad'a Hada& a Jirka Téaborsky. V soutéZi
startovala jesté druistva SSSR, Bulharska
a osamoceny Polédk Jamroz. Honza Pukl 1étal
dobfe, jeho startim vSak chybéla vétsi
vyska. Od novych modell VIadi Hadage jsme
mnoho ne&ekali, v daném pocasi VlIada
udélal, co mohl. Vyborné Iétal Jirka Taborsky
a spole&nd se Sovétem Kovaljovem a Bulha-
rem Rusevem se probojoval do rozlétavanl.
BohuZel v ném pro rudenl pfestal model po
nékolika minutach ovladat, a ten se roztfistil
o zem.

Modely nagich soupefi zistaly stejné jako
dflv. Podle dosahovanych vy3ek viak |ze

28

soudit, 2e Sovéti své kluzdky dost odlehili.
Dobfe létal Poldk Jamroz s modelem sovét-
ské koncepce;jemu? do rozlétavani chybélo
10s.

Posledni den se mély létat ob& kategorie
maket. BohuZel pracovnikim UV DOSAAF
se nepodafilo zajistit mista v letadle v jiném
terminu, a tak jsme museli rdno odletét
domi. Mrzutd je zejména naSe neldast
v kategorii S5C, JeZ se nam muUZe vymstit na
mistrovstvl svéta & Evropy v budoucim roge.

VYSLEDKY

Kategorie S3A: 1. J. Pukl, CSSR 900; 2. D.
Torodoc, RSR 880; 3. R. Zych, CSSR 864; 12.
A. Repa, CSSR 661 s

Dru?stva: 1. CSSR 2425; 2. BLR 2377;

3. SSSR 2357 s

Kategorie S48: 1. S. lljin, SSSR 692; 2. T.
Dragov, BLR 624; 3. V. Kuzmin, SS5R 510; 5.
J. Pukl 452; 10. J. Taborsky 375; 15. Z. Kol4F,
vaichni CSSR 98 s

DruZstva: 1. SSSR 1612; 2. PLR 1233;
3. BLR 1222; 5. CSSR 925 s

Kategorie S6A: 1. V. Kuzmin, SSSR 519; 2.
R. Zych 437; 3. J. Taborsky, oba CSSR 421;
11. Z. KolaF, CSSR 260 s

DruZstva: 1. SSSR 1296; 2. CSSR 1118;
3. BLR 1000 s

Kategorie S8E: 1. V. Kovaljov, SSSR 1080
+ 480 + 531; 2. S. Rusev, BLR 1080 + 480
+ 340; 3. J. Taborsky, CSSR 1080 + 273; 6. V.
Hadaé 1023; 10. J. Pukl, oba CSSR 845 s

DruZstva: 1. SSSR 3121; 2. CSSR 2948;
3. BLR 2914 s
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peCnosti létani | stanoven! vy3e trestu (s vyjimkou nuly za pFelétnuti
bezped&nostnl roviny v Gloze C) na rozhodnuti feditele souté2e. Aby
bylo posouzeni nebezpefnych postupl objektivn&jsi, specifikoval
feditel souté?e na Gvodni schizce vedoucich drufstev nékteré
Cinnosti a pfisludné tresty. Sankce urlil plvodn& v sekundéch
a pruletech, ale po dohod® s jury obecndji, odetenim 100 bodd
z vysledku pravé probihajicl ulohy. Jako vyslovn& nebezpe&né uved!
tyto pfipady: Létanl nad prostorem pro divaky ve vy&ce mensi ne?
10 m, strmy sestup ve sméru skupiny osob, prilet nad navijaky ve
vysce mensl nez 2m a ptistani do vzdalenosti 15m od navijékd.
Pllotovi hrozil stejny trest | v pfipadé, Ze po pfistani piijde pro model
s V}rs[latem v ruce nebo na krku a rovndZ za opoZdéné odevzdani
vysilate na zaatku letového dne. N&kteFl vedoucl drustev vyslovova-
li némitky, Ze je to zavadéni novych pravidel v pribdhu soutde, ale
jury toto rozhodnuti pkijala jako zpFesnéni vykladu stévajlcich
pravidel. V prib&hu soutd?e pak bylo asi p&t piloti postiZeno,
pfedevsim za pfistan( do prostoru navijakda.

Vlastnl soutéZn( létan( zatalo v pondé&ll rano dlohami A, C, B, Na
rozdil od tréninkového kola probihalo vie pfesné a hladce. Od réna

4 Startuje Zdenék
Jedina k uloze B (vz-
délenost). Vedoucl
druZstva Ing. Jan
Muller je pFipraven
u zameéfovaciho za-
Hzeni, Milan Janek
se vrhd k oviadadi
navifédku aby navinul
fano po vypnutl mo-
delu, Ing. Miroslav
Kopecky vypoustf
model

B Japonac Yukhise
Stastnd usmivé, pro-
toZe se mu po
srd¥ce s Norem
Thorpem podafilo s
timto torzem pHstét

byla obloha bez mratku a vél vitr asi 5m/s. VSichni sledovali
pfedevsim vykony mistra svSta z roku 1987 — Lieseho z NSR. V5ak se
také nejlepsdim Casem 17,5s v uloze C a bezchybnymi vykon
v Ulohéch A a B usadil v &ele vysledkové tabulky. Prvnl den byla ]aélg
odlétana Gloha B druhého kola.

V Gtery bylo od réna znovu Gpind jasno a val vitr asi 5 m/s.
O vzruden| divakl se hned po otevfeni startu v Gloze A postaral
Zdendék Jedina, kterému se pfi vystreleni nalomil nosnik, takZe vnéjsi
konec levé poloviny kfldla ziskal vzepétl asi 40°. Zden&k s touto
konfiguracl sp&%né dolétal a dokonce | pFistal za 90 bodd. Do nésle-
dujiciho startu s8 mu podafilo nosnik opravit a oprava (uhllkovymi
provazcl, frosycanirm{ kyanoakrylatovym lepidlem) vydriela a: do
konce celé soutéZe, Pfi opravé vypomohll materialem RakuSani, No-
rové | pfatelé z NDR.

Také tento den Fidil Francis Casaux priibéh soutéZe pevnou rukou.
Nezavéhal ani pfed jury FAl: kdyZ pfed zahajenim Glohy C debatovall
jer]l &lenové v pristavacim prostoru, odved| je rezolutné, za Gsmévd
piihlizejicich, do bezpeéné zény. Tenty? den se odlétaly jesté ulohy
A a B tfetlho kola, takZe byla vytvofena jista tasové rezerva.

v

KdyZ pfed 11 léty nav5tivil Erich Daubler se
svym kolegou W. Rothem Ceskoslovensko
a mimo souté se zO&astnill soutéZe hydro-
pland v Protiving, nikdo netusil, 2e nednavni
propagétofi vodnliho Iéténl z jihu Cech budou
moci letos jeho navatévu oplatit. Na jubilej-
nim roéniku Evropského pohéru ji navic
oplatili velmi Gsp&snd, Uvolnéni pfedpis
o cestdch do zahraniél umozZnilo napinit
mnohaletou snahu podivat se, jak se léta
v cizing. F. Frana, Jar. Malec, P. Horan jako
tlumo&nik z LMK Ceské Budéjovice a V.
Schreiber z LMK Protivin vyrazili 29. &ervna
do bavorského méstetka Schongau (11 000
obyvatel, 245 |G2ek pro turisty, nadmofska
vySka 710 m), takfka v predhifi Alp asi
65 km jihozdpadné od Mnichova.

Pfi tréninku byla k vidénl fada modell
s prvotfidnl povrchovou Upravou. ProtoZe
sledujeme déni ve svétd jiz Fadu let, zaregi-
strovali jsme Gé&ast nejlepSich evropskych
.vodnich" pilotd: Krégera, Rotha, Johansse-
na a Ellenbrocka z NSR, RakuSana Spéttia,
Svycara Bickela, vybornych ItalG atd. Na
startu bylo 37 startujicich z NSR, Svycarska,
Italie, Francie, Zapadniho Berlina, Rakouska
a Ceskoslovenska.

Sestava byla povinna a sestavala vétsinou
z obratd, které létdme v nasl kategorii RC
MH2; vé&tsl dlraz se ale kladl na préci
s modelem na vod&. Patndct modelld se
&tyfdobymi motory soutéilo v ,,Lech Pokal".

Jiz v prvém kole se pole soutdZicich
rozdélilo na skupinu favoritl, stfedu a slab-
Sich. Nasl s trochou pochopitelné nervozity
dané mnostvim dojmO | na nase poméry
pfisnych mezinarodnich rozhodéich obsadili
lep8l stfed. Schrelber byl 12., Malec 15.
a Frana 18.

Prvy den tedy pfinesl uklidné&nl v nasich
fadéch. Zakonien byl spoleénou vegsfi
v Peisenbergu, na ni2 starosta mésta vyzdvihl
vyznam modelafstvl jako vhodné népiné
volného &asu mlade generace, podékoval
mistnimu  klubu za vzornou propagaci
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a reprezentaci mésta a popfal ve velmi
sympatickém projevu vBem souté2icim mno-
ho sportovnich uspéchG. S velefl byla
spojena | ochutnavka bavorskych piv — od
svétiého aZ po to nejterndjsi. Byla to pozor-
nost pivovard, v jejichz barvéch modelafi
mnohdy propaga&né létajl.

Druhy den bylo orét proménlivé, vcelku
vBak pfljemné potasl s ob&asnym de&tikem.
Nasi hosi létall podstatné nl, Kdyz Jarda
Malec pfedved| v desetl metrech prvotfidni
pomaly vykrut pfes celé zorné pole rozhod-
&ich, propukli divacl v nadfeny potlesk.
TotéZ zopakoval | pfi StyFdobém wykrutu
a potvrdil tim, 2e uml. Ponékud si pohorsil
Schreiber, kterému utekly zavéry vykrutd,
a naopak se zlepSil Frana. Po skonteni
letového dne nam sdélll doméacl bodovad
Johny Brand, Ze Malec zalétl sice jedine&ns,
ale %e jeho let mél nadech exhibice pro
divaky. CoZ je nepfipustné a v dalsim kole by
mél létat vy3e.

V nedéli jesté pfed zahéjenim soutdZnich
lett pfedvedl zapadon&mecky maketér
Schmalzgruber polomaketu létajiciho &lunu
Grumman Albatros, pohénénou dvéma elek-
tromotory Keller 35/18 napéjenymi 24 Eldnky
1,5 Ah. (Cena jednoho &lénku &inl necelych
7 DM, cena jednoho elektromotoru odpovida
cend b&iné desitky, pfesné 309 DM.) Vrtule
mély rozméry 280/150 mm. PFedveden! bylo
opravdu uchvatné. Tichy let, krdsny kluz se
zastavenymi motory a nepfedstaviteind rea-
listické pomalé prilety. Model o hmotnosti
5,5 kg a rozpétl 2,56 m Je schopen na jednu
sadu bateril tfl patnactiminutovych letd.

Ve tfetim kole zalétl Malec stabilnl vykon,
Schreiber zrovna tak a velice dobfe zalétal

sestavu za siiného desté s destniky kolegl

Schreibera a Horana nad hlavou Fréna.
Zajimavostl bylo, e soutéZic/ dostal
béhem 5 a2 10 minut po skongen| letu vypis
hodnoceni z potitate. Kromé& jiného se 3 %
bonifikaci z celkového sou&tu hodnotila malé
hlugénost motoru, naopak hluény motor zna-

v--; é

menal ztratu 3 % bodil. Po souté?l — jesté
pfed zvefejndnim vysledkld — se konala sou-
182 bodova&l v Iétanl, z nichz mnozi naréazel
na problémy pFi startu a pFistanl, ale vétsinou
dobfe zalétli pfedepsané figury. Mnozl viak
nedoletéli . . .

Velmi zajimavé bylo pfedveden! tf rych-
lostnich modeld, velikosti ,,pyloni" s motory
10 cm® se zalepenymi otvory pro zatahovac(
podvozky. Modely startovaléy z ruky a pFH
rychlosti asi 250 km/h pfedvadély nad vodou
akrobaticky ,,mumraj’. Vrcholem byl prilet
jednoho z nich na zéddech, kdy smérovkou
doslova rozfizl klidnou hladinu jezera, samo-
zFejmé za nadSenych ovacl divakd.

Nejvétsi radost jsme ale nakonec mé-
li ze &tvrtého mista Malce, 13. mista
Frany a 17. mista Schrelbera. V soutéZi
. CtyFtaktd” zvitézil W. Roth, jeho2 perfektné
zpracovany model se &tyfdobou , dvacitkou"
by se prosadil | v sout&2i Evropského pohéru.
V kategorii ,,Etyftaktd" startoval | zakladatel
vodniho Iét&ni v Evropd a prakticky
i v Ceskoslovensku, dobfe znamy Gerold
Réickle ze Zapadniho Berlina. Bylo mu
vyjime&n& povoleno létat s vice nei E&tvrt
stoleti starou Flundrou, opatfenou stejné
starou dvoudobou Webrou. Jeho u&ast,
vysledek | dlouholetd propagace kategorie
byly odménény testnou cenou bavorského
ministerského pfedsedy Dr. Streibla — pfe-
krasnym velikym cinovym tallfem se statnim
znakem Bavorska s vyrytym vénovanim
a vlastnoruénim podpisem zmin&ného stat-
nika. Po té néasledovalo vyhlddeni vysledk(
soutéZe druZstev. Jako prvnl vystoupilo na
stupné vitézd za nad8eného potlesku favori-
zované druZstvo NSR, vzap#étl za nemensiho
potlesku k pfekvapen( vBech, ale hlavné nds,
druzstvo LMK Ceské Budéjovice a Protivina.
Tretl byl tym Itdlie. Dalsl skong&ily narodni
tymy Svycarska, Francie a Z&p. Berlina.

P. Horan
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Ve stfedu rédno se zagalo Ulohou C tfetlho kola. Obloha byla
zatazend a bylo bezvétfl. Okolo devélé hodiny ale zagala boufka
a désr trval skoro hodinu. Proto Feditel soutd2e oznamil, Ze se rudi
dosud odlétané ¢4st Glohy C tfetiho kola a po zlep3eni poéasl se bude
pokratovat Glohou B gtvrtého kola. Toto neobvyklé rozhodnut
vyvolalo fadu namitek a dokonce &tyfi protesty. Jury ale rozhodnutl
feditele soutéZe schvalila, a tak ve 12.15 zadalo &tvrté kolo, pfestoZe
jesdté nebylo dokonéeno tfetl. Dalsl prib&h poéasi rozhodnutl Feditele
ospravedinll. Pfeharky nasledovaly v intervalech, které by umoZnily
vidy asi deseti pilotim splnit ulohu C, ale vzépétl by se jejich vysledky
zase ruSily. Takto se aspofl dokontily Ulohy B a A &tvrtého kola.

Tento den nebyla nouze o havérie. Modely Japonce Yuhkiho a Nora
Thorpa se srazily v dloze B. Yuhkimu odlétly pfi srédZce obé usi
(modelu, samoziejmé), a pfesto se zbytkem, nyni o rozpéti 1300 mm,
hladce pfistal. Ponékud hife dopadi Sterl z NDR v lloze A, jemu#
selhalo radiové spojenl. Poutival totiZ pAsmo 27 MHz, ve kterém je na
Zapadé husty provoz ob&anskych radiostanic.

Ve Etvrtek bylo réano zataZeno nizkou oblaénosti a modely po
vystfelenl mizely v mracich. Pofadatelé zavolali na prizkum | letadlo
aeroklubu, ale stejné se zatalo létat aZ v 9.10 h. Pfesto se ve &tvrtek
odlétaly ob& chybéjicl Glohy C a navic | Ulohy A a B patého kola.
Pribéh byl hladky a jenom Blanchard dostal novy pracovnl &as,
protoZe u firmy SNECMA udélali kratkou zkousku motoru a nebylo
slySet zvuk signalizace.

U2 od druhého kola byl na prvnim misté vysledkové tabulky Nick
Wright, za nlm se celou dobu drZel Reinhard Liese.

V' patek se pocasl uklidnilo a bez problém( se odlétala Gloha
C pétého kola i ulohy B a A Sestého kola. UZ v poledne, po pétém
kole, bylo jasné, e Wright mé takovy naskok, 2e ho nemuze nikdo
pfekonat. Zato na daldich mistech byl naval. Liese mé&l velmi Spatny
vysledek v Gloze B, ve které ho Dawson z USA pfekonal o pét priletd.

V sobotu byl zatétek stanoven aZ na 10 hodin, protoZe zbyvala jen
dloha C Sestého kola. Shodou okolnosti zatinal Wright. Po vzletu
zkou$el nabrat vySku v termice, ale pfistal a opakoval vzlet. Ostatni
pak uZ dolétali bez néjakych vyznaénych uddlostl. Liese se Spatnym
vysledkem tohoto kola propadl na pété misto; na druhé misto
postoupil Hofmann z Rakouska, na tfetl misto Ten Holt z Holandska.
Je zajimavé, Ze Skrtnutl nejhorslho vysledku na pofadl prvnich péti
nic nezménilo.

K umisténl nadsho dru2stva ve sloZeni Zdenék Jesina, Juraj Bartek
a Milan Janek jen nékolik poznamek: Casy dosahované v dloze C byly
hor&i ne2 v domécich podminkéch. Vykony v Glohach B je obtl!né’isl
objektivnéd porovnat. Navijdky u? nelze pou2lt jako omluvu horich
vykoni. Kromé& uméni pilotd mé4 ale na vysledek vliv | sehranost pilota
s tymem pomocnikl. 2adny z nadich pilotl nem#| u sebe ani jediného
pomocnika, s nim2 by mél néjaké zkusenosti. Pfatelské vztahy totiz
nestaél. Je nutné mit nacviCené taktické postupy v Uloze B i pokyny
pro umisténl letu v uloze C.

Ing. Toma# Bartovsky
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Motorlet, koncernovy podnik

Z4vod Jana Svermy, Jinonick4 329, 158 01 Praha
5-Jinonice

| prijima pro rok 1990 chlapce a dévdata z 8. tfid
| zakladnich 8kol na:

CtyFleté studijni obory s maturitou

mechanik sefizovaé& (vhodné i pro d&v&ata); letecky
mechanik; mechanik pro &islicové Fizené stroje;
mechanik elektronik (jen pro chlapce z Prahy).

CtyFicetim&si&ni u&ebni obory

strojnf mechanik (vhodné i pro dév&ata); obrabé&é
kovll (vhodné i pro dév&ata); nastrojaf (jen pro
chlapce z Prahy); elektromechanik (jen pro
chlapce z Prahy); zednlk; instalatér; lakyrnfk;
truhlar (jen pro chlapce z Prahy).
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Konec roku se nezadrzitelné bli2l a s nim |

raketomodelafské show

LETAME PRO VAS

Leto3nl XXI. roénik se uskute&nl 4. listopadu tak jako
kaZdoro&né od 14.00 do 16.00 h na Letenské pléani
v Praze. Bli2§( informace ziskate na adrese: 703. ZO
Svazarmu, raketovi modeléFi, Ovenecka 36, 170 00
Praha 7. Tradiénil spoletensky veé&er s hudbou, tan-
cem | programem bude tentokrat v ZK pracovniki
obchodu v PafiZské ulici v Praze 1. Pfedprodej
a rezervaci vstupenek zajistuje na3e redakce.

Pro 24ky 8. tfld Z$ nablzi uplatndni v leteckém
primyslu k.p. MIKROTECHNA — Modfany, s.p.
AERO, koncern &s. leteckého priimyslu, tel. 409 44 27.
Ugebni obory s maturitou:

mechanik sefizovaé — SOU MOTORLET; mechanik
letadlovych pfistroji — SOU MESIT Uh. Hradists.

Ugebni obory ftFileté:

obrab& kovi — pref. obor (i déviata) — SOU
MOTORLET; néstrojaf — pref. obor — SOU RUDY
LETOV; strojnl mechanik (i dévéata) — SOU MOTOR-
LET; elektromechanik (i dévéata) — SOU RUDY LETOV;
galvanizér — SOU Lede nad S4zavou. .'

Néborova oblast Praha a Praha-z&pad.

Ttileté u&ebni obory

kuchaf (jen pro chlapce z Prahy); cukréafka (jen
déveata z Prahy); prodavaéka potravin (jen d&v&ata
z Prahy).

Podrobnéjsi informace o mistech vyuky b '
a predb&zné pfihlasky zajemcim zasle SOU
strojirenské, Jinonicka 329, 158 01 Praha
5-Jinonice, telefon 529 620 58

PREDBEZNA PRIHLASKA '
) ) Y B T O e e
Adresa byalstS . e e e e s
Datum narozeni.......ccccceeuneen.
91 (3 £ G- 2val Y e SR e R S el S

Podpis uchazete Podpis rodi&d
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Podnik
UV Svazarmu

pfijme pro pracovisté

v Praze 6-Ruzyni mechanika
el. zafizeni (D8)

a hospodafku zévodu (T9).
Nastup mozny ihned,
podrobnosti na tel. &lsle
3017221,359117.

| RUDY LETOV
| Beranovych 65, 199 02 Praha
9-Letfany

| Hledate perspektivnl
{ zaméstnani, naroénou
- a zajilmavou préci pro svého
syna nebo dceru?

Nabfzime vam v letecké
vyrob& n&ktery NOVE
KONCIPOVANY

UCEBNI OBOR S VYUKOU
40 MESIcU:

|

|

|

| Strojni mechanik pro

i stroje a zafizenfl; obrab&&

i kovi; nastrojaf; klempif

| pro strojovou vyrobu;

' elektromechanik; lakyrnik;

CTYRLETE UCEBNI
OBORY S MATURITOU:

Letecky mechanik;
mechanik sefizovad;
mechanik elektronik;
mechanik NC stroj;
mechanik letadlovych
pfistroja.

Bliz&l informace poda
personalnf odbor, telefon
859 03 18 nebo 818, linky
2704, 2711.

O ==
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V ditoch 21. 10. 1989 a% 4. 11, 1989
sa koné v Novjch Zadmkoch v pries-
toru Klubu miaddeie SZM vystava
modelov znaéky Matchbox, na ktord
srde&ne pozyvame vietkych zberate-
lov. Dita 22. 10. 1989 sa bude konat'
medzindrodné burza za (&asti zahra-
niénych zberatefov. Zaujemcovia
o stoly nech piSu na adresu: Robert
Kopaj, ul. SNP & 48, 940 63 Nové
Zamky

Inzerci pfijim& Vydavateistvi NaZe vojsko,

inzertni oddéleni (inzerce ModelaF), Viadi- |

slavova 26, 113 66 Praha 1; telefon 26 15 51,
linka 294

@ 1 Prfevodovku na elektrolet (70). J. Janetak,
U vealnlku 8, 317 01 Plzefi-Koterov
B 2 Kat. Robbe, Conrad, Matchbox, &as. MO od r. BO

(180, 50, 30, & 35). J. Harga|, Dukelskd 883, 783891 |

Uniov
® 3 1-ken. RC soupr. Tx Standard vys. + ptl.

+ garvo Bellamatic (700). Z. Poléch, Mikol&&ka 633, |

783 53 Velka Bystfice

® 4 Proporc. soupravu Sanwa GC 2200, RC auto |

Ferrarl 156 (podvozek kople Columbla Mk.2), RC |
auto BMW M1 karosérie lexan (podvozek Futura), |
elektru BMW M1, Zigull MTX & mnoho néhradnich |
dilii. Vhodné pro zagétednika. Kon&lm, A. PruSak, |

Bezdrevska 21, 370 11 Ceské Budéjovice
u 5 PouZity pHjimaé Varioprop FM 40 MHz, 51. kan.

+ 4 gerva s elektronlkou, 1x akku + 2x kabel |

8 vypinatem (2100). OS Max 20 RC mirné poskoze-
ny, v chodu (200). Né&hradn! dily na motory OS Max
H40& FSR 40, Trys§y a jehly na motory MVVS a Jiné.
Pro MVVS 1,5cm* hlavu pro havicl sviku. J.
Safaflk, 403 39 Chlumec 240/P

B B Soupravu Acomps AP 440FM s pfisl. bez serv |

(2800). J. Svéch, CSSP 8, 353 01 Marianska Lazné
B 7 Plany a dokumentéciu k lletadlam v M 1:24
(profily trupu a kridiel M 1:20, 1:12, 1:8) M. Tempest
1=VI (160); M-Typhoon I—II (150); S, Spitfire Mk.IX
a XVI| (100); Messerschmitt Bf 108 E-3/E-4 (100); FW
190 A-3/A-8 (100); D. M. 98 Mosquito MK.IL, IV, VI
(150); M 1:18 (M 1:24, 1:18, 1:8) P-47 D Thunderbolt

(140); M 1:20, 1:12, 1:8/M 1:48 Messarschmitt Mse |
282 A 1a (70). Ing. J. Ludvik, Klenova 2, 83101 |

Bratislava

B B 2-Kan. prop. RC soupr. Microprop + 2 serva
Futaba + zdroje + nabije® (1800)., Laminat. trup
Nimbus + plexi kablna (200) podle &as. Model&F. Ing.
J. Pavelka, Karla Capka 11, 741 01 Novy Ji&in

® 8 Neodpr. podvozek typ VCS; MVVS 3,5 Car ABC;
kar. V1, V2; ND (2000), | bez motoru. Kouplim néadrZ
Serpant, SG. J. Zashradnitek, Hranlénl 3, 77500
Olomouc

| 10 RC sipravu Robbe CM-basic PCMS 40 MHz
s dvoma prijimaémi, AKB, serva: Robbe RS-850
4 ks, RS-50 2 ks, R5-200 1 ks, Fubaba FP-28 1 ks,
novy motor HP Gold Cup 10cm®. Ing. J. L#bb,
Schurmannova 1, 948 01 Nitra, tel. 25 85 75

E 11 Motory Mabuchi 550 (4 80 + po&tovné), motor
Webra 10 cm®, novy, FSR (2000). L. Knef, Palackého
38, 466 04 Jablonec n. N.

W 12 Zadokolesovy parnik Western River — RC
maketa v maf. 1:28 (2500). J. Svarny, Koberovy,
468 22 2elezny Brod

® 13 2 suché akumuldtory Panasonic, 6V/10A
(4 1200) a 12ks sintrovanych akumulatorl Saft
I1B£0). K. Kopecky. B. Némcové 40, 466 04 Jablonec
n

B 14 Novy motor 10 cm® Gold Cup HP. V. Rupert, 5.
kvétna 679, 336 01 Blovice

B 15 Lam, trupy ne RC M2 Presto, P. Kacar, Novy
Malin 363, 788 03 Sumperk

® 18 Kompletn| soupravuy Acoms AP 227/Mk.lII,
vyborny stav (2700), déle kity letadel 1:72. Shénim
Su-27 (Revell), F-18 ,.Top Gun" (Hasegawa) a kity
letadlovych lodl. P. Bortel, F. Cerného 1078/II,
337 01 Rokycany

B 17 RC sUpravu Modela T6 AM27: 2x prljimag, 4x
servo Acoms, Kéble, puzdra batérll — komplet
(7150), vyborny stav. Kapim RC supravu Conrad
E!ektronil‘;! FM-SS Profl 7/14, novd, zéanovnl, vriule
na 10 cm*, ing. P. Roziak, 862 66 Sebachleby 285
B 18 Vietko nové nepoulltéd |ap. vyrobky: 12ks
NICd Hitachi 500 RS, g 50x 14 mm, 500 mAh (ceruz-
kové) + 4-kan. prijimag AM STAC 4 — Sanwa-Krick
40 MHz + jap. krystaly, péry kan. & 50, 52 + 2 minl
serva Sanwa IC + vyp. s puzdrom Robbe Best. Nr.
8022 + kabllky 8182 Robbe + 8022 + novy nepouiity
prijimaé Varioprop C 14FM SSS 27 K Best. Nr, 2756
+ C 14FM 555 40 K Best. Nr. 4056. D. Mojto,
Galbavého 1, 84101 Bratislavg

B 19 Motor Husquarna 63 cm® + vrt. (2500); planky:
SUM — Z-328 A (10), Mustang (10), F4B — Z-226

A (20), L-200 Morava (25), Jak 18 P (30), RC V2
— Flamingo (30), Aquilla (25), F3A — Supra Fly,

Joker, Challenge, Saphir (W. Matt) (4 35), Brillant 6,5 |

gO}, 3,5 (25). J. Jilek, Vanturova 1084/5, 363 01
strov

® 20 Pneu buggy @ 110/60x=50 (50), dvoust. odstfed.
pfevodovku s jehly (250), &erp. AP0-20 nové (140)
— pobt. hradim. Koupim OS Max 40 H RC + 1 ‘'m. J.
2Zukovaky, Nové Cvllinska 8, 784 01 Krnov 1

® 21 Modely aut Matchbox a Jinéd firmy. Seznam
zaBiu. J. Kaladek, Vanturova 20, 748 01 Hiugin

B 22 RC plachetnicl Foka se soupr. T4 AM27,
kon&lm. M. Botor, Staré Mésto 383, 738 01 Frydek-
Mistek 5

B 23 Kompl. odprug. podv. al. 1:12 s kul. cyf.. sad.
nahr. diskd, lo2. 624, 625, hav, mot. 1 cm?® + wrt.,
rog. MO 57, 69—84. V. Sedldtek, 8. kvétna B, 678 01
Blansko

B 24 Riznéd na TT., Z. Kohoutek, Svazarmovské
1574, 756 61 Rolnov p. A,

B 25 Elektromotory samarlum-cobalt magnety na
T &, 10 €L, 14—18 &L + Varta AS 180 mAh — lavné,

MoZné vyména za nové serva, Kyosho 240 SB apod.

A. Neulll, Bachmatskd 31, 70100 Ostrava 1, tel.
2117 13 po 18 h, 26 14 81 14—15h

@ 28 Podkladové fotografle — detally, celkové
zAb&ry, marking — vhodné pro plastikové modelafe
| zajemce o lateckou problematiku obdobl 1938—45.
Z. Retka, Kubellkova 24, 541 01 Trutnov 1

B 27 Kompletni vybaven| pro RAC V2: modely,
aparaturu, navljék, transportnl bednu. F. Pekérek,
Polanka 644, 664 01 Bllovice n. Svitavou, tel. 850 58
® 28 2,5 MVVS DR novy, nepou?ity, nezab&h. + 2x
pal. filtr + wvrtule 180/100 + vrt. kuZel (350). J.
Horalek, Na Petfindch 74, 16200 Praha 8, tel.
35 36 924

B 29 Servo s elektronlkou S5T-1, nepoulité, v zaruce
(4 400), dva kusy, | |ednotlivé. P. Reznitek, Hiavnl
2740/122, 141 00 Prahe 4, tel. 7685 33 52

B 30 Soupr. T6 komplet + plislus.; nepout. MVVS
K1, stav. QB-20 H Il + stav, dvoupl. + COz, mod.
hotové | nedokong., &lun na 1,5, U-model, motory 1,5
DRC, 15D, 25 G, MVVS D7, 3,5 GFS, Enya 1,82,
riizné d:*v na motory, model. mat.; metyl 101, vyp.
lak, pl. Modeléf

Cernlckd, Mala Stapanska 10, 120 00 Praha 2

B 31 Aerograf, kity Novo, auta 1:43, ptip. vym., sezn.
ze znam. K. Eminger, Doldkova 529, 181 00 Praha B
B 32 Motory |eté: HB 61 (700), OS 40 FSR (700),
Webra 61 LS po zébéhu + 1 zcela novq__‘ koupim
Quadra, Wsebra Bully, Mokl 25cm®, serva
3,5—4,5kg. Vymeéna moZnd. Ing. P. Vysocky, J.
Voditky 1584, 708 00 Ostrava 4

® 33 RC soupr. WP-23 kompl. {2000), RC soupr.
Modela T8 AM27 kompl. (2000}, lexan. karos BMW
1:8a1:12 nové (& 150), neadpr. podvozek + mot.
25 (500). E. Woller, Nutické 1744/5, 10100
Praha 10

B 34 Soupravu Modela Digl, 2 serva Futaba, auto
Skoda 130 RS dle planku Model&F, nehotova karo-
sérle — maéalo pouZivanéd (3000). Jen v celku. J.
Vesely, Jilemnického 20/7, 678 04 Adamov

m 35 Casopls ModelaF r, 1962—1976, Jen kompletni,
Vojenska letadla 1—5. Koupa QB-15 H, motor Enya
1.62. MUDr. JIF Madin, Vondrousova 1159, 163 00
Praha 6-Repy I

B 38 RC auto Speclal 4WD 86 + nadrZ + karosérle
(56800), motor OS Max 3,5 — novy vybrus + spojka
(1800). Kouplm prof. al. regulédtor k el. motoru, AC

soupravu Acoms AM nebo FM. Ing. Z. Tomedek, |

Vietnamské 1494, 708 00 Ostrava-Poruba

B 37 RC karburétor k 1,5 D nepoutity (100), motor
MVVS 1,6 D mélo poutivany (150). 2 | pallva pro det.
motory (50}, mod. material: 2x 180/100 a 200/100,
plast. nadr2 30 cm?, vrt, kuzel @ 45 — M4 | M6, tiumi&
k 15D amat. Materiél Jen v celku (60). Koupim
planek Kajako a 1598 Alracobra + skelnou tkaninu
110 g/m*. J. Martének, Aledova 29, 678 01 Blansko
B 38 Detail. proprac. model. franc. véleénéd lodé
Armide z r.1832 v origindl. zbarveni (1500). J.
Smola, Svermova 188, Hylvaky, 58203 Usti
n. Orlicl 1l

B 38 Mod. motory: 1x Cox 0,8 cm® (100}, 1x MVVS
25cm® TRS + 1ks na ND + AC karburétor, v
(550}, 2x 3,5cm® (& 250& 1x Vitavan Super 5,6 cm
(300}, 1x Tono 56cm® + RC karburédtor (400),
vhodné | pro sbératele; 6 ks NIiCd &lankd typ NKRU
10R (& 50), vhodné k Zhaveni, nebo vymé&nim za 4 ks
serva Robbe RS-10 neboc Futaba FPS-28, pouze
nové. P. Nezval, Sokolovské 558, 790 84 Mikulovice
B 40 Knlhy Vélecné lodé 2, 3, Plachty objevu]l svét,
Lodnl modely 4, 5, stavebnicu lode Vikingov,
stavebnicu prieéneho rezu lode Vasa, vBetko za
pdvodnu cenu; Plany modelarskle Mayflower, Cutty
Sark, Ingermanland, Priedestinacja, Iskra, Tovarig,
De Grasse, Richelleu, drevenu stavebnicu Nina
{4 100). Dalsle plany a plastikové dopinky na lodné
maodely. Ing. J. Onde, Zombova 25, 040 11 Koslce
B 41 Kolejisté TT 250 x 150 cm, dvoukolejka, auto-
matika Plko, bez krajiny & bez vozového parku za
cenu materidlu. Jen vainému zélemcl. M. Hakl, B.
Némcoveé 25, 466 04 Jablonec n. N,

W 42 Makstu am. lodl Hamillton 1:100, moZna
| vyména, nabldnéte, os. odbér. Z. Juratka, M,
Majerové 485, 738 01 Frydek-Mistek

B 43 Vysilal Acoms AP-440 FM, 2ks pHjimag
ARA-540 FM 52. & 53. kan. + 3 ks serva AS2
+ 1 servo AS3 + nabljeé (8000), 3 serva AS5S (500).
Kdo opravl phlijima pro soupravu Graupner E8
SSM 40, nebo koupim. J. Fiir, Miret 8, 38732
Sedlice u Blatné, tel. 0344 2064

B 44 Kolefisté TT s pfisiuenstvim. Seznam proti

31

rizné drobnostl — pozistalost. A, |




PO|MIA[H[AMIERS]I
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korunové znadmce zadlu. Konéim. P, Sebesta, Pohra-
ni¢nl strale 390/186, 358 01 Kraslice
| 45 Nékollk kusl motorovych lamindtovych krytd
z Epoxy. Vée |e zhotoveno dle planku Modelaf na
modely Fournler RF-5, Kittiwake |, Stark Turbulent
D, Cessna 150-Aerobat, Beagle Airedale (& 80).
Nékollk kusd lamindtovych trupl na gkrahnﬂck?
motorizovany vétref motor 2,5—3,5em” + pléanek
+ vytezané polystyrénové ktidlo (1900 mm). Lami-
nétovy trup na model Zlin 12 + planek + vyfezané
polystyrénové kfidlo na motor 8,5 cm? (500). Jasa-
novou vrtull vrstvenou, levotodivou na motor Tra-
bant, #1300 mm (1200), se z&rukou. J. Vizina,
Ostrov 2285, 438 01 2atec
W 48 Malo poulivani sipravu Modela 4 AM27,
vyrslola& prijimag, puzdro batérii, vypinag, 2 servé
ST-1, vletko v zdruke. Len kompletne. §. Furda,
Bartdkova 3, 849 08 Nitra-Zobor
W47 Na TT 12 lokomotly, 80 vagéni a mnoho
rdzného materlélu (asl 5000). MoZno | po Eéstech. P.
Skarda, Lesnl 82, 547 03 Néchod-Babl
® 48 Mixer k soupravé Robe Teratop FM modul,
novy (800). M. Uher, Heverova 187, 280 02 Kolin 4
m 49 Phsludenstvl k HO. Seznam proti zndmce. B.
Katena, Cernokostelecka 72, 100 00 Praha 10
W 50 RC soupravu T6 AMza'f + 4x Thunder Tiger
S-15 {5000), Raduga 10cm®” (650) a jiné. Seznam
protl zndmce. Konéim. V. Machéadek, Osikova 133,
251 01 Algany
® 51 RC el. buggy Robbe Navajo, malo jeta (2000);
NiCd Robbe 7,2 V/1200 mAh (800); rychlonab. Ta-
miya (200), RC soupr. Graupner JR D4 S5M 2-kan.:
vys., pHj., 2x servo, NICd, novd (3000). J. Kadlus,
arlova 22, 110 00 Praha 1, tel, 265 89 61
B 52 T6 AM27 vysilad v pultu + stopkf + NICd 800,
Rx + 2x Akku, 7 serv, 2x krystal, ptislusenstvl. P.
Svacina, Hbitovnl 38, 466 01 Jablonec n. N.
® 53 Novy modelafsky motor MVVS 2,5 DF + RC
karburétor + tlumié hiuku (450). ObH RC model
Piper J-38 (110), RC proporciéini regulator otatek
ﬁﬂ]. 8 ks plank( RC letadel (4 20), seznam zadlu. Z.
ann, St. statek AV-Lom u Tachova, 347 01 Tachov
® 54 RC sOpravy: T6 AM27 + 3 serva, vietko
nepoulité a v zdruke za 85 % ceny (4200); Modsla
Digl, mélo poullvand + 1 servo v zdruke (1800);
Superhet Orbit Rx + Tx Jazy&kovy 10-kanél (600); Tx
Mars + Rx Minl (500), servo Bellamatic nepouité
IESGZ; celé roéniky | jednotlivé &isla Modelafa. L.
Jambrich, Jasefiova 36, 010 01 Zilina
| 55 Brzdy, vany, ku2ele na MVVS 2,5 GF, tasovate
Seelig (300) — vBe na F1C, novy mot. MVVS 2,5 GF
(400). M. Visek, Berlinskéd 2749, 380 01 Tabor

KOUPE

m 58 Karter na motor MVVS 10cm® FRC, motor
Super Tigre 60 G24, Alk% Bus, Ama, Kratsc
Kratmo, Fafaeld' Jena 1cmY, Jena 2em?, 2,5cm
;1\6\;3 1em” a iné, J, Safaffk, 40339 Chlumec
B 57 Mabuchl 550 nebo 540. S. Krémaf, Velka
Skrovnice 51, 561 13 Sudslava

®m 5B 3 a} 4-kandlovou RC soupravu, vys. + pfl.
+ serva + zdroje + nablje¢ (do 3000). L. Svoboda, Za
Chlumem 788, 418 01 Billna

W50 10ks sintr, akumuldtorl NICd Saft
1,2 V/2000 mAh, rozmér @ 25x50. Nové nebo mélo
poutlvand, V. Paviuk, Ostr. Nova Ves 570, 687 22
Uherské Hradi8té

W 80 Krystally) Acoms, kanal 51. a% 53. 5. Kapral,
U stadionu 832, 506 01 JI&In

| 81 Pidn bitevn| lodé Navarin. Jakykollv. M. Cepék,
Vystavni 812, 388 01 Vodfany
m 82N tavené lietadiel: Ju 87 Stuka,
B-24, B-25, B-17, D. H. Mosquito v mierke 1:72. M.
Kiutiarik, 023 45 Horny Vaditov 412

| 83 Motor &tyMakt 6,5cm”®, OS Max S30, 35.
Prodéam RC vétrof Cirrus 75 (Graupner). B. Chocho-
le, Leninova 816, 389 01 Milevsko

®m 84 Model. motory, | vyb&hané & podkozané. F.
Véca, Palackého 246, 378 10 C. Velenice

= 85 Proporclonaini dvoupovelovy vysilaé - pfi-
jimag + 2 serva. Ve v perfekinim stavu. L. Oral, Oril
26, 802 00 Brno

W88 Lam. kryt motoru na Tom-8 dle planku
MO 129s. J, Héla, Tyr8ova 143, 687 01 Kyjov

| 67 Kity 1:48 a 1:32 nebo vyménim za autodr.
Shadow + ptisl. V. Sumpik, Jiréskova 116, 538 51
Chrast u Chrudimé

m B8 L+K, KV do roku 1966 a) jednotlivé E&isla.
Pripadne vymenim. G. Ku#inirik, Vajnorska 72,
831 04 Bratislava

m 69 Dve serva Futaba FP-S28, 29, Acoms apod.,
nové alebo malo poutivand, Preddm 2 ks kry&talov
40,650 MHz, nové (& 70). S. Siroky, Cajkovského 14,
917 08 Trnava

m 70 Prjimat Acoms ARA-S540FM s krystaly
a kabllky. M. Vavretka, Vétrna 1071, 708 00 Ostra-
va 4

B 71 Jakékollv elektromotory pro lodnl model Hzeny
RAC soupravou, nejradé)l zn. Mabuchl. M. Petr,
783 93 Brantice &. 267

B 72 Nesesl. kity letadel 2. svét. valky zahrani€nich
firem a obtisky Escl, proddm modely Novo. P.
Curilla, Netolitky 1146, 674 01 Trebi&
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B 73 Serva s vadnou ‘elektronikou. M. Mik, Pardu-

bické 784, 104 00 Praha 10-UhHnéves

B 74 Na HO loko BR 84, rychlikové vozy 5/6507 a2

11, osobnl wvozy ,Langenschwalbach", vozy na

vapno 426/114. M. Chytka, Tarleho 2018, 15500

Praha 5

B 75 Kval. plany na stavbu bit. lode Bismarck

a stavebny postup plastik. stav. L. L. Saratoga. P.

Kolik, Jakubovského 35, B51 01 Bratislava

® 78 Prijimat podle MO 6/86 na pdsmo 27 MHz

(700 Hz) — naladény, funkéni, plvodni rozméry. M.

Caha, Zahtebska 43, 616 00 Brno

® 77 NICd @iédnky 1,2V/900 mAh pro plijfima&

(nové z pé) prapor.) Gumicuk pro V2. M. Lukes,

273 08 Pchery 275

W 78 Plex| kabinu na Z-50L dle planku & 100

(lhned), 2 lokiska vnitf. @ 6x15x5, Z. Juradka, M.

Majerové 485, 738 01 Frydek-Mistek

B 79 PHjima& ARC 227, F, Vanaé, Coupkovych 32,

624 00 Brno

® 80 Prjimat Brand Hobby, pfipadn& | mag.
bavovat — popis, cena, Kvalltnl motor OTM 0,8
olibri. G. Bulin, Plonyrd 3, 360 01 Karlovy Vary

®m 81 Prevody pro servo Mini S-30 nebo komplet

s vadnou elektronikou. J. Pokorny, Sladkovského B,

796 01 Prostéjov

® 82 Kvallinl plény kolesovych parnikd, pol. &as.

Modelarz, plény Ceskych let. obdobl 1808—1813.

Nebo vyménim za mod. pl. CSSR, PLR, NDR, Anglie.

Z. Augustynek, Dukovanskd 845, 674 01 Trebi&

® 83 Motor 2,5—3,5RC, plan § 130 ap., serva (I

mini), SO42P, lod. 8roub @ 40. Prod. 2 Sed4 serva

(290). Z. Mréz, B. Némcové 4, 612 00 Brno

B B4 Jakékollv podklady automobll( Porsche vech

typd, | jednotlivé, pldnky na vyrobu karoséril, nejlépe

méF. 1:8. K. Chyle, Jefdbkovo ndm. 458, 47001

Ceska Lipa

m 85 Motory Talfun Hobby, Taitun Hurrican, Jena 1,

| podkozend. M. Visek, Berlinské 27489, 390 01 Tébor

VYMENA

W 88 Poullth serva Futaba FP-524 a S15M, nova
micro serva FP-S133 (189} za model. motory:
Kratmo, Kratsch, Alko, Elsfeld, Letna, Mars, MVVS
10R, 5R, 2,5A, SK-25, MVVS 2,5/1956C, Letmo,
Husitka, AMM-1 a2 5 a |iné. J. Safatlk, 40339
Chilumec 240/P

| 87 Monografle letadel, lodi, aut, technicky atlas
a planek makety na gumu Kawasakl Ki-B1 | KAl
(1:20) za polskou publikacl Samoloty Mysliwskle
F-6F Hellcat. PHp. koupim. R. Taufer, Podkoptl 472,

m 88 Casovale Graupner, KSB za minial. bzutaky
do vol. modell, nebo koupim. S. Chvéla, Krupské
3083, 101 00 Praha 10

W B89 Nes. kit Bismarck 1:350 Tamiya za Jama-
to/Musadi. D. Luptdk, Stard Vajnorska 29, 83104
Bratislava

B 80 Modely letadel 1:72, tankd 1:30, 1:87, aut
1:43 a lodi za modely letadel 1 : 72 a 2eleznici TT. O.
M. Baronov, Krasnogvarde|ski| bulvar 8, kv.6,
Moskva 123 317

= 81 Modela Digl 6 + 2—4 serva Futaba + baterle za
pfivés k autu, J, Remed, Futlkova 1059, 66501
Rosice

ROZNE

B 92 Kdo zhotovl lamindtovou karosérll Lancia Delta
H F Integrale a Aud| 80 Coupe quatro, oba 1:10. R.
Hanak, Vitéz. Gnora 1081, 768 24 Hutin

W 83 Kdo nabidne plének na 4-kandlovou RAC
soupravu, K. Svoboda, 696 11 Muténice 981

W 94 Opravu|l 2elez. modely a plisius. vdsho druhu
na povoleni ONV. Prosim zndmku na odpovad. M.
Kadlec, Na Sajdru 477, 142 00 Praha 4-Libu3

PRODEJ

B 95 Odpruend autg 1:8 specidl 002 (Hudy) (2300),
motor MVVS 3,5 cm® (500), karosérie V-1, V-2, od-
prulené auto 1:8 4x4 WD dvojrychlostna prevodov-
ka - disky s gumam| B sdd PZ (4400) k tomu karo-
série V-1/V-2, 8tartblok (500), elekiromotor jap. Le
Mans 240 SB Kyosha (800), Odpovéd proti znédmke.
0. Téth, N, K. Krupske) 36, 040 00 Kodice

| 96 Vykonny kom?reuor v mendim proveden|
+ vzduchové stfikacl pistole. M. Vykydal, 568 41
Méstetko Trnavka 162

B 97 Nesestavené kity letadel — asl 70 ks: Smér
1:47, Prostéjov 1:72, Novo 1:72, Plasticart 1:72
(1:100). Seznam za#lu. P. Pospl8il, Pod Lipim 231,
547 02 Nachod

W 98 Ve na TT. | jednotlivé. Odpovéd protl zndmca.
P. Janlk, Prikra 3511, 760 01 Gottwaldov

H 99 Komplet TT (1000); vrmenlm novy COz + ro-
zost. model Brigadyr + 0,5 [ nitrometanu za 1,5D, 2
RC. A. Kozdk, Kuzményho 41, 040 01 Koslce

® 100 RC model Fakir na motor 2,5 tizen kolem 2 os
(450), nelétany a RC model vétrond 2,8 m, trup Uni-
versal, mélo |étany, Hzeny kolem 2os (450). P.

744 01 Frenstét pod Radhostém Chian, 7. listopadu 2340, 407 47 Varnsdorf V
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4 QCvicny RC model Grzegorze Bentkowského
z Polska je pohanén ¢és. motorem MVVS 3,5 a ovla-
dana soupravou Signal 7 FM

4 Maketu letounu Savoia Marchetti 92 v mefitku 1 : 20
na gumovy pohon postavil americky modelaf Mark
Fineman

4 Svycarsky modelar Artur Hunziker startoval
v kategorii RC raketoplant S8E uz na mistrovstvi
sveta 1985 v BLR. Tehdy ovSem spise pro obve-
seleni pfihlizejicich, zato dnes jiz dosahuje
urovneé slusneho evropského prumeru

4 S modelem UL
letounu Sky Rider
léta Heinz Neumann
z NSR v kategorii
Peanut, ¢ili po
nasem M-or

Snimky:

Iing. A. Alfery,

G. Bentkowski,

M. Fineman, ing. D.
Selecky, O. Saffek

4 Model parni
lokomotivy DR BR
38 ve velikosti HO je
spolec¢nou praci
modelaft Randlera
a Grotha z NDR



4 Na loriském MS F4C v ltalii obsadil
domaci Nicolo Saettone osmé misto
s maketou Ansaldo SVA-5 v méfitku
1 : 4,5, pohanénou ¢étyfdobym motorem
OS Max 15 cm?®

Snimky: P. Fencl, Z. Grossmann,
T. Madej, M. Salajka (2) -

INDEX 46 882

¥ Na trupu bézne ,pétistovky"” postavil
Jindfich Stauber z Ceskych Budéjovic
model kolesového parniku Lanna

4 |ng. Vojtéch
Zima z MK
+ Clen klubu lkar v Katovicich Rajmund Kudelko Hranice si pro
patfil v $edesatych létech k polské Spicce v kate- letodni sezénu
gorii F1C. Dnes se rekreacné venuje akrobatickym  ponekud upravil
RC modelim model F1A
Champion

w Na preboru CSR byi model lokomotivy T419.0503 J. Banka z KZM Praha 3
ocenén ¢estnym uznanim v kategorii E




