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RC akrobaticky model Brilant (upraveny Dalotel) postavil
ing. J. Supik z Ostravy-Hrablivky podle planu ing. J. Kamin-
ka. Je zhotoven pfevazné z balsy a preklizky, kfidlo ma
polystyrénové jadro. Motor HB .61 neni sice pfili§ silny, pro
nacvik akrobacie vSak vyhovuje. RC soupravou Modela 6 AM27
se servy Graupner C 505 jsou ovladany smérovka, vySkovka,
kfidélka a RC karburator. Pfi rozpéti 1740 mm ma model hmot-
nost 4,2 kg

» Elegantni RC vrtulnik, pohanény motorem MVVS 6,5 FRC
ABC, je praci P. Kaly z Jedovnice

». Model parni lokomotivy 265.002
zhotovil J. Zelenka z Plzné

» Maketu nocniho stihace z bitvy o Bri-
tanii Bristol Beaufighter Mk.Il si postavil
ing. A Alfery z Uherského Hradisté.
Model o rozpéti 860 mm a hmotnosti
160 g pohanégji dva motory Modela C02,
dvé standardni nadrze jsou plnény
centralné. Celopolystyrénovy model léta
okolo 80 s

K TITULNIMU SNiMKU

Autorem obfi makety Svycarského
sportovniho letadla Colibri je Jozef
Buchamer z LMK Bratislava, ktery s ni
léta predevsim na nejrliznéjSich pro-
pagacnich vystoupenich. Na jednom
z nich model vyfotografoval Rudo
Helexa.

“m K planku upoutaného malého modelu Gremlin na motor 0,8
az 1 cm3od ing. P. Hajice v minulém seSitu Modelare se uz
nevesla fotografie. Tento dluh splacime nyni, na snimku je
model pfed potazenim a povrchovou Upravou



na ¢lanek J. Trnky
v Modelafri 6/1990

Nejdfiv jsem si fikal, Ze jako modelafsky
dédek se uz do véci plést nebudu. Nemohu
ale nezvednout hozenou rukavici, byt to také
bylo ,pfimo zivocisné". Nikdy jem se necitil
privéskem; i kdyz jsem uz prfed vélkou,
béhem ni i jeSté néjakou dobu pozdé&ji
modelaril soukromé, pak mélem 20 let jako
Clen klubu M34j Karvind. Ucastnil jsem se
fady soutézi, kazdoro¢né nalétal I. vykon-
nostni tfidu, ba i mistrovskou tfidu.

Myslim si tedy, Ze mohu odmitnout parale-
lu svych modelt a péadla, disku &i bradel.
Postavil jsem Ffadu model(l, témé&f vSechny
vlastni konstrukce, ke kazdému jsem se
propracovaval Fadou predstav, hledani
a feSeni. Ke vSem jsem mél vztah, ktery rostl
s mymi naroky, znalostmi i moZnostmi
technickymi a finan¢nimi. Nestavél jsem pro
soutéze, ale GcCastnil jsem se soutézi s temi
modely, které jsem povazoval zatolik dobré,
Ze s nimi mohu ven.

Jsem ,jenom vétronar" (ob&as motorizo-
vany), ale znam fadu motorovych maketard,
ktefi obétovali hodné ¢asu i financi, aby
mohli kreslit a konstruovat s nesmirnou
peclivosti svoje modely. Myslim, Ze hovofit
0 pouhém nécini, kdyZ do svého dila vklada
model&F kus vlastniho j&, je nednosné. Za
nacini jsem schopen povazovat koupenou
radiovou soupravu, nezbytnou k provozu RC
modelu, ale to je vSe. Kdybych mél perspek-
tivu (ale uz nemam), Ze si v prodejné koupim
hotovy model (tfeba jako lyZe) a jednoduse
s nim Pﬂjdu soutézit, ztrati pro mne modela-
flna puvab a pdjdu od toho!

Neni, myslim, pochyb o vlivu modelafiny
na vlastnosti model&fe. Nejde jen o ziskani
poznatkl a FemesIné zruénosti, ovliviiuje
u ,skalnich" i osobni zivot. Souhlasim
s autorem v tom, Ze konfrontaci modell
v soutéznim |étani zvedame latku sobé Ci
pfipadné druhym, ale to neni létani pro
radost — soutéZze jsou hlavné ,nervy".
A létani pro radost bych nezatracoval, nékdy
dokonce poméaha nést zivotni tézkosti. Mys-
lim, Ze i v tom pfipadé se to da deélat
pofadné, prece nepotfebuji nad sebou bi¢
soutézniho vykonu. Souhlasim i se zavérem
¢lanku o ¢tvrthodiné chybéjici mladym. Neni
to v8ak pravé ten vztah k modelu, ktery jim
chybi, protoZze davaji pfednost jinym vécem
pred ,n&cinim"?

M. Dvoracek, Kufim

Nevim, co si mam o autorovi myslet: Stoupl
mu jeho titul zaslouzilého mistra sportu tak
moc do hlavy, nebo maji ty jeho — podle

modelar
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Vychazi mésicné

mého nazoru scestné — Uvahy hlubsi psy-
chické pri¢iny? Domnivdm se, Ze by mu
neuskodilo trochu o tom popremyslet.

Nyni mdj nazor na véc. Zda soutézit, ¢i ne,
je pochopitelné kazdému modelafi pone-
chano na vili. K soutézeni $pikovému, pro
které pan Trnka tak horuje, je v3ak zapotfebi
splnéni téchto zA&kladnich pozadavkd: 1
talent, 2. v8echen volny ¢as vc€etné toho,
ktery by mél byt vénovan rodiné, 3. dostatek,
ba az prebytek finanénich prostiedkl, 4.
idedlni rodinné zazemi. (...) Jak by podle
pana Trnky méli soutézit ,s vyraznymi
uspéchy" model&fi, kterym jeden nebo vic
z téchto pozadavk( chybéji, kterym je napfi-
klad RC souprava ,fetiSem" proto, Ze na ni
museli fadu let Setfit, ¢i od kterych zamést-
nané manzelky pravem vyZaduji pomoc
v domécnosti a spoluGéast na vychové déti,
nebo kterym zabere hodné Casu zvySovani
kvalifikace, tfeba postgradudini studium?

Pan Trnka zfejmé& zapomina, Ze bude
jednou taky ,o0 prsa starsi" a nevyhnutelné se
docka toho, Ze jeho Gspéchy na soutézich Ei
budou mit daleko k vyraznym. Co pak?
Nebude-li chtit modelafinu nacisto povésit
na hfebik, nezbude mu nez se zaradit mezi ty
JSadobymodelére", ktefi se obCas sejdou na
néjakém vhodném placku k pratelskému
potlachu a k polétani pro radost. A takovych
modelafll je opravdu drtiva vétSina. Ja
osobné se mezi né hrdé hlasim.

(...) Nejdfive jsem se svymi vétroni poleto-
val hezkych par let na soutézich (jako druhy
jsem se umistil mnohokréat, jako prvni ani
jednou), nez mi doSlo, Ze vikendovy den
s krdsnymi kumuly je pouhymi tfemi sou-
téznimi lety nacisto zmarfen. Pak jsem tedy
poletoval jen pro radost do doby, kdy mi
opozdujici se reakce pfi pilotazi zacaly
ddrazné pfipominat pribyvajici vék (je mi 68
let). Musel jsem si fici: Dost, lepeni dalSich
modell ztraci vzhledem k jejich zkracujici se
Zivotnosti smysl. VSichni moji vrstevnici, ktefi
tohle zazili, védi, jak takové rozhodnuti boli.
Ted ma kazdy z nas néjakého nahradniho,
méné narocného ,koné" — j& napfiklad
jezdim s elektrobuginami pro potéSeni sobé
i _prihlizejicim, hlavné détem. Copak asi
planuje pro toto Zivotni Gdobi pan Trnka?
Podle jeho soucasné zasadovosti (bud kvali-
ta, nebo nic) soudim, Ze by to mohly byt
backory a supermoderni barevny televizor.

Byva zvykem, Ze dfive narozeny modelar,
ktery se ve svém oboru vyzna (a tim pan
Trnka bezesporu je), pfeda alespon na zavér
své aktivni ¢innosti své poznatky a zkuSenos-
ti (vzdy a bez vyjimky tvrdé nabyté) tisku pro
pouceni mladych, i s védomim toho, Ze mladi
je v mnoha smérech nepoucitelné a Ze tudiz
ty poznatky a dobfe minéné rady veétSinou
(ale nikdy zcela) zapadnou bez uzitku. J&
jsem v tomhle sméru cosi udélal jak
v_modelarské aerodynamice, tak v pevnosti
kfidel a téSi mne dodnes, Ze se me Clanky
v Modelafi setkaly s zivym ohlasem. Ale
nanesStésti mi jaksi uniklo, co v této véci
podnikla  kdysi slavnd dvojice Dra-
Zek—Trnka. Snad nejsem dostatecné infor-
movan proto, Ze upoutané modely byly mimo
oblast mych zajmi. Nebo je to vSechno Upiné
jinak?

Bohumir Kraj¢a, Fulnek

Patfim mezi Trnkovy vrstevniky, a dokonce
ho trochu znam, aspon si to myslim. Zcela

jisté ho znam ze soutézi, na nichz se s M.
Drazkem snazili o co nejlepsi umisténi. Byli
mnohokrat v Hradci Kralove, kde jsem byval
pofadatelem pravé u kategorie F2C. Pivod-
né jsem cetl ¢lanek J. Trnky zfejmé dost
povrchné, protoZze mne v ném nic zvlastniho
nezaujalo. Vratil jsem se k nému az po vyjiti
Modelafe 8/1990. Domnivdm se, Ze jde
o jedno velké nedorozuméni. Nebyt té ne-
Stastné vety o velké rodiné modelard,
tézkém srdci a s povzdechem na konci.

Kazdy méa pravo vybrat si ze zverejnéné
informace to, co pro sebe poklada za
nejdulezitgjsi. Je nadherné, Ze mnoho mode-
I&fd reaguje na Clanek, ktery byl zverejnény
az na 28. strance Modelare. Je potésitelné,
Ze se redakce nepokusila zminény clanek
komentovat a poskytla tak étenafim dobro-
druzstvi donedavna nemyslitelné. Totiz pro-
jevit svlj ndzor na modelafstvi a postavit jej
v tom pfipadé proti nazoru skutecného
modelare-sportovce, ktery méa za sebou dost
prozitkd, aby se mohl vyjadfit tak, jak se
vyjadfil. Nechci se J. Trnky nijak zastavat.
Bylo by zajimavé presvédcit jesté jiné mode-
lare srovnatelné veékové kategorie, tedy té,
kter4 zacinala hned po vélce nebo na jejim
konci, kdy napfiklad balsa byla pouze po-
jmem, ale ni¢im hmatatelnym, aby napsali
svoje minéni o leteckém modelarstvi.

Zaujala mne predevdim tato véta
uprostfed ¢lanku J. Trnky. ,Model&f pfrilis
ohleduplny sam k sobé nikdy nedosahne
vyraznych Uspéchl." Za to dam ruku do
ohné.

Letecké modelafstvi naucilo mé, ktery
jsem s nim zacal v roce 1947, pfedevSim
tomu, Ze jsem nikdy nevzdal technicko-
-ekonomicky (protoZe vzdy Slo také o penize)
problém, ktery pfede mne postavil novy
model. Vzdycky jsem ho spolehlivé vyresil,
mnohdy samozfejmé za cenu kompromisu.
Takovyto pfistup byl pak nesmirné dilezity
na soutézich, kdy bylo tfeba pravé v polnich

podminkach FeSit véci nepredvidatelné
a soutéz dokoncit. V téchto okamzZicich
probiha  zkouSka charakteru,  znalosti

a uméni zvladnout situaci. Kdo jede na
soutéz (jakoukoli) s védomim, Ze nechce
zvitézit, jede tam podle mne zbyte¢né.
Zvitézit se da i tehdy, kdyz se vyskytnou
zasadni problémy. Vazné poSkozeny model
nebo nepfizen pocasi ¢i model ztraceny za
obzorem v lanu kukufice. Pokud jsem na
soutézi, nesmim takovou situaci vzdat. Pravé
tehdy se pozna, zda jsem schopen zavrsit
pfedchozi mnohamésicni a nékdy i viceleté
usili  Uspésné, ¢i odevzdané. V takovych
situacich se brousi charaktery a tfibi osobni
vlastnosti, které pak plati v celém Zivoté. Tak
jsem aspon ja poznal, ajsem tomu nesmirné
vdécen, letecké modelarstvi. A takhle, podle
mé, chtél zfejmé J. Trnka Fici néco podob-
ného, i kdyz z jiného Uhlu.

Jsem rovnéz stoupencem, pokud tomu tak
budeme i nadéle fikat, filozofie J. Spaleného.
Nikdy jsem také nepokladal letecké mode-
larstvi za pouhé hrani. Nesmirné rad se
zUCastiuji, pokud mam c¢as, jakéhokoli
léténi, kdy jde jen o uvolnéni predchozich
tydennich napéti a nacerpani dalsi prede-
v8im psychické pohody pro vlastni profesi.
K((jjyi se vSak dokdZzu pfipravit na soutéz,
jedu tam s umyslem nebyt posledni (i kdyz se
mi to samozfejmé uz také prihodilo). Nekla-
du vSak modelarstvi soutézni, na rozdil od J.
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Trnky, vyhradné na prvni misto veSkerého
snazeni vSech, kdo se pocitaji do velké
modelarské rodiny. Kazdy je vitan a kazdy
méa pravo pocinat si v ni, pokud neskodi
ostatnim, jak uzna za vhodné. Na soutézi se
v8ak pozna, kdo je kdo, to je marné
a neoddiskutovatelné. Nemélo by se to vSak
stat kritériem pro hodnoceni osobnosti,
pokud ony s tim nesouhlasi.

Ing. Jaroslav Lnénicka

Co je to modelai? Tuto otdzku jsem si
polozil po precteni ¢&lanku Jifiho Trnky.
Zpocatku jsem byl dost namékko, ale uklid-
fAoval jsem se tim, Ze c¢lanek je urcité
vymysleny, Ze pan Trnka neexistuje, Ze
takové nazory na lidi, co na lidi, na modelare,
nemdze nikdo mit. Snad zalezi na tom, aby
Cloveék, ktery propadl néjaké zalibg, ji délal
s chuti a radosti. Ne proto, aby byl slavny
a byl obdivovan. Vzdyt slava a obdiv jsou
véci, na které by mél kazdy konickar
(v naSem pfipadé modelar) myslet az napo-
sledy. VétSim potéSenim nez zlaté ¢&i stfibrné
medaile je, kdyz €lovék postavi letadlo, a to
mu za odménu po dlouhém ¢Ease a spousté
prace vzlétne! Nemlzeme, a hlavné Vy, pane
Trnko, hodnotit ¢lovéka podle toho, zda
v modelafiné soutéZi,nebo ne.

Clanek vyznél spi$ tak, ze panu Trnkovi
nejde vibec o modelafeni jako takové, ale
pouze o jeho osobu. Nevim, v jaké je zrovna
situaci, ale vypadéa to, ze byl pySny na své
modelafské vysledky a Ze byl stfedem
pozornosti, ale pak pfiSel nékdo jiny
a (spésngjsi, a s tim se nemiZe (nebo
neumi) vyporadat. To je ale pouze myj
dojem.

Co se ty€e Casopisu: Myslim, Ze je veden
dobfe a chtél bych timto redakci podékovat.
Jsem pravidelnym ¢&tenafem a vzdy jsem
nasSel néjaky Clanecek, ktery jsem zrovna
potfeboval. Pokud ma pan Trnka né&jaké
nové konstrukce modeld letadel, at je posle
do redakce k otisknuti a neschovava je doma
v Supliku. Tfeba budu zrovna mezi témi, ktefi
si budou chtit néktery z jeho modell postavit.

Vzdyt prece Casopis je nas modelarl
(pokud se k nim mohu pocitat). Jaké ¢lanky,
planky a jiné prispévky budeme posilat,
takovy budeme mit asopis. MoZna, Ze by se
mél v budoucnu vic zajimat o rekreacni létani
a zacinajici modelare. Nemél by ale zapo-
minat podivat se pod poklicku sportovniho
modelarstvi. Mozna tu chybi pravé vice téch
setkani a polétani, zasoutézeni si jen tak, bez
licen¢nich priikazd. A také informace pro ty,
ktefi by chtéli zacit, ale nevéd! jak na to. Je
mi tfeba lito kluka, ktery ma chut' i zajem, ale
nema moznost nebo nevi kam jit, koho
pozadat o pomoc. Véfim, Ze pak by bylo i vic
$pickovych modelaid. Nebudu se ale dale
rozepisovat. Staci, jak moc se v naSi zemi
piSe a mluvi, a méalo déla.

Toméas Janda, Praha

Tak uz a modelafi, nielen VéPéNka
s K&eSc¢é, pankaci s ciganmi a gréckokato-
lici s pravoslavnymi sa dali do seba.

Dramaturg tohoto déjstva neznej revollcie
— zaslozily majster Sportu Jifi Trnka
— prejavil na rozdiel od vySespominanych
néapaditost a konstruktivitu hodnu modelara
svojho rangu. Upustil od obnoSenych férov
a ,klasicke] stavby" ako su rasova, narod-
nostna, naboZenska a politickd pfisluSnost
alebo dokonca modelafskd odbornost i
kategoria. PriSiel na formu boja takpovediac
dazdovkovo-kanibalisticku, ked predok za-
¢ina pozierat svoj vlastny koniec. Jedine také
prirovnanie ma napadlo pri &itani inkrimino-
vaného clanku, vyzyvajuceho k bojl ,poriad-
nych* modelarov proti ,radobymodelarom"
a diletantom, podTa ného tvoriacim privesok
modelafského hnutia. S prihliadnutim na
pomér masy ,poriadnych"” ku tym druhym
snazim sa odplaSif kacifské napady, Zze
povedzme kabat je pfiSity ku gombiku, Ze . ..

(...) Prvé tri ohlasy v MO 8/1990 ma
trochu predbiehli, pretoZze sa v nich nacha-
dzaju takmer doslova tie isté mySlenky, aké
som si k ¢lanku p. Trnky poznamenal ja.
Nemusim ich teda opakovat, ale plné sa za
tieto uverejnené ohlasy staviam. Iste maju
tieze nazory mnohi, ktori sa z r6znych
ddvodov neozvu. Ov3em ¢lanok p. Trnku

2

bude mat odozvu i u nich — pre autora tak
malo lichotivi, ako mélo je lichotiva jeho
mienka o oby€ajnych modelaroch.

Horsi bude dopad inkriminovaného ¢lanku
pre modelarstvo vSeobecne, lebo ndm odra-
di od prace tych, ktori nemaju podmienky
dostat sa na Spicku. Pretoze dnes kazdy vie,
Ze vrcholovy 3port je od rekreacného nedo-
stizné vzdialeny. Postavit dnes 3pickovy
model trebéars len F1A ,do chlpu”, tak ako
som_si Sestnasfrocny postavil Andromedu
VI. Spuldka, predstavujucu vtedy Spickovy
model v tejto kateg6rii, dnes ani dobry
model&F nedokaze. Pouzité materidly, tech-
nolégia a zariadenie nie s mu jednoducho
dostupné, aspof nie zakonnou cestou. Takze
aj ten pan reprezentant je ispésny len vdaka
istej zlodéjiné, ked tieto bezne nedostupné
materialy ziskal kdesi v podnikovom labora-
tériu a mechanizmy zhotovil z materiélu a na
strojoch podniku, kde pracuje (alebo mu ich
dokonca zhotovili jeho podriadeni za riadne
vykdzanu mzdu). Ani pfibuzné v zahranici
nema kazdy, navyse ti zas nemaju pochope-
nie pre rozdavanie Cestne a tvrdo zarobe-
nych valdt. (...) Tu je podstata rozdelenia na
Lporiadnych" a ,rddoby"... Nie, ani jeden
z obyc€ajnych modelarov nie je diletant,
mozno ma lepSi rozhrad nez na jednu
kateg6riu zamerany Specialista. Len nemé
pristup k tym materidlnym podmienkam ako
niekto narodeny pod SfastnejSou hviezdou.
Lebo darmo, Stastie je polovica Zivotnych
uspechov, praca druhou.

(...) Nie, nechcem svojim prispevkom
zhodif z.m. 8. J. Trnku (uz z prvych troch
zvefejnénych ohlasov je zfejmé, Ze to urobil
sam), uznavam jeho odbornost i Uspéchy.
Mojim zamerom je povzbudit obycajnych
modelarov: Nedajte sa odradit od tejto
peknej zaruby. M6zem povedaf, Ze modelar-
stvo mi dalo vera nielen po stranke odbornej,
ale aj vSerudskej, charakterovej. Ako dieta
som za ostatnymi zaostaval — vrodena vada
srdca bola brzdou. Samozfejmé som hradal
ako ini uznanie a uplatnenie sa medzi
rovesnikmi. Cez knihy, €asopisy a hlavné
stavebnicu Ero nezabudnutefného VI. Pro-
chazku sa mi to podafilo. Dokazal som viac
ako ini! Samozfejmé, Ze som sa vypinal ako
teraz p. Trnka a vysledok bol kamaratmi
zruSeny model. Poznal som, Ze tade cesta
neide, a tak uz pri dalSich modeloch som
kamaréatov radSej poziadal o pomoc hoci len
odstartovat model z kopca, na ktory Sa mne
fazko liezlo. Pre kamaratov to bol prejav
dévery, pre mna pfilezitost stat sa ,dllezi-
tym", lebo spésob Startu i princip letu som
musel dotyénym vylozit. Vtedy som nepred-
pokladal, Ze tieto moje kantorské sklony mi
prischnu trvalo.

Neskér som sa dostal do kontaktov
s mnohymi dobrymi modelarmi. Nikdy ma
neznevazovali pre skuto€nost, Ze nestacim
Jubehaf' sifaz ako ini. Nasli mi robotu:
¢asomerac, rozhodca a predovSetkym ve-
daci mladeze. | dnes uz €oby invalidny
déchodca (choroba vedie nad tvrdohla-
vosfou) na Skole, kde som predtym ucil,
mam v dvoch krizkoch 45 chlapcov. Korko
ich bolo od roku 1960, ked som nastupil
ucit? Neviem, hoci s mnohymi sa stfetavam
a mnohych déti uz mi krazkami presli. Ale
jedno viem: Ziaden z mojich chlapcov-
modelarov sa nedopustil v Zivote ni¢oho
takého, €o by ho postavilo proti zakonu. Je to
aj moja zasluha, mém pravo si to namyslaf?
Ci mala t& praca néjaky zmysel? Asi &no, ked
ma to s détmi stale bavi. Pravé praca
s mladezou ma nutila isf vzdy dopfedu
v poznani teérie i praxe. (...) Ja viem, ini
dokézali viac za onic lepSich podmienok, nez
mam ja, a nechvdlia sa tym. Ani ja sa
nechvalim, ale darmo, dotklo sa ma hodnote-
nie nas, zapadlych vlastencov sice, ale
modelarov pravé pre t0 krdsu a pohodu
letného podvecera ¢i slne¢ného mrazivého
popoludnia s pekne letiacim modelom. Nija-
ko s tym hodnotenim nesuhlasim, pan
z. m. 8. Jifi Trnka. Co vy na to, pan Spéleny
(Jan z Pysel)?

Anton Hockicko,
Spisské Podhradie

Clanek je vyrazem velmi_jednostranného
nadfazeného pohledu. Pan Trnka déli mode-

lafe na hrdiny, ktefi se usilovné bili za pokrok
avyvoj, a na ,pfivésky"”, ktefi lenivé parazitu-
ji na vysledcich téch prvnich, obcas si jen tak
zalétaji a jesté dokonce dostavaji prostor
v Modelafi.

Myslim, Ze je tfeba pfipomenout jednu
spolecenskou souvislost, kterd vedla ke
vzniku téch hrdinnych modelafd. Prede-
silam, Ze to nemusi byt pfipad p. Trnky,
nebot' jej neznam, a tedy nevim, jaké jsou
zdroje jeho silné motivace jit za kvalitou,
pokrokem a Gspéchem.

Je vSeobecné znamo, Ze predchozi spole¢-
nost v masové mife degradovala hodnotu
tvofivé iniciativy i prace vlbec. V mnoha
pfipadech prosté stacilo, pouze takzvané
dochazet do zaméstnani. Clovék je vSak tvor
podnikavy a tvofivy a tyto vlastnosti potfebu-
je _nékde uplatnit. KdyZ to nejde v zamést-
nani, tak jinde. Sta¢i se rozhlédnout, kde
vSude néarod vybiji svoji potenci: zahradky,
chaty,.. Ataké modelarstvi ajiné (technické
zvlasté) sporty. Mladi muzi i tatkové shangji
a kuti na Ukor nas vSech, nebot tak dcinf
i v pracovni dobé.

Doufam, Ze i ve sféfe sportu a rekreace se
nam podafi postavit véci zpét z hlavy na
nohy. Ze ten, kdo v sobé nosi pfetlak invence
a podnikavosti, bude moci uplatnit svoji
profesi ve prospéch (tfeba i své) firmy a bude
se to od né& i vyzadovat, coZz povede
k rozkvétu spole¢nosti. Svym koni¢kim se
bude vénovat az potom a ponékud vysilen
(nebot' €ast energie nechal v préci), tedy
JJjen" rekreacné. AvSak také nebude muset
kdeco sam vyrabét, kdyz to bude za pfijatel-
ny peniz k dostani.

VSechna ¢est tomu, kdo umi. AvSak neohr-
noval bych nos nad témi, ktefi se svému
koni¢ku chtéji nebo mohou vénovat jen pro
vlastni potéchu a bez ambici na medaile.
Vzdyt v tom je smysl kazdého konicka:
pfiméFenou aktivitou vyrovnavat tfeba jedno-
stranné zameéstnani a pfispivat tak k rozvoji
osobnosti. Vrcholovy sport neni prece cil pro
v8echny, ale pouze nadstavba amatérské
zakladny, z niz se ty Spicky vynofuji a ktera
Zije prave z té radosti z obycejného létani po
préci.

Ing. V. Divi§, Karlovy Vary

,Neni mozno, aby letadlo, tento nejmladsi
a tak pronikavy vynalez lidského ducha,
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neplsobil mocné na mladé duse a nebudil
v nich city ty nejlepSi a nejvzneSengjsi!"
Mlady letec €islo I., roénik I. (19297)

Jako kluk jsem se domnival, Ze co mode-
|aF, to samozfejmy spfiznénec, Ze existuje
jakéasi modelafska mafie citu aducha. Byla to
hezka, naivni pohadka.

Pfesto si myslim, Ze pan Trnka nechtél
znevazit svymi vyroky ¢innost tisicl slugnych
lidi, ani akcentovat vlastni duch sobectvi.
Jeho dozajista dobry amysl byl mocnéjsi nez
vlastni schopnost pfesné formulovat. Letu
zdar.

Jan Spéleny, Pysely

P. S. Precetl jsem si znovu skvélé povidani
m. s. Pavla Dvordka s TomaSem Sladkem
0 soutéZnim létani a modelafing vibec
v lonské rocence Modelare. Kromé Ucty
a obdivu ke 3pickovym modelafim Pavlova
typu pocitil jsem znovu tolik potfebné
vzadjemné partnerstvi. Pfesto, Ze jsem sam
nikdy vyznamnych sportovnich tspéchl ne-
dosahl. Diky, Pavle.

Béhem c&teni ¢lanku zjistuji, Ze pan Trnka
sice slusné, ale s patficnou davkou naivity
vyslovuje nespokojenost s ,létdnim jen tak
— pro radost". At se to nékomu libi, nebo ne,
znaéné procento modelafli se nesnaZzi do-
sahnout na ,mety nejvyssi".

Myslim si, Ze modelafe Ize podle pfistupu
k zalibé rozdélit do tfi zakladnich skupin.
Prvni tvofi modelafi, ktefi zalibé dokonale
propadli. Casem zjisti, Ze maji nato byt velmi
dobfi, proto casto s velkym potéSenim
soutézi, probijeji se co nejvys. Mnozi bez
ohledu na Ccas prispivaji vSemi silami
k dalSimu rozSifeni a zdokonalovani své
modelafské odbornosti.

Druhou skupinu tvofi modelafi, ktefi
v urcitém obdobi svého modelafského Zivota
vySplhali vysoko v modelafské zrucnosti,
Casem v3ak z rliznych pfi¢in stagnuji. Stag-
nace je zplsobena bud ¢&asovymi, fi-
nanénimi, rodinnymi, zdravotnimi ‘ddvody,
pfipadné dojde k orientaci na jinou zalibu.
Nékdy dokonce skoncuji s konickem vibec.
Existuje mnoho vyjimek — mnozi se vraceji
k byvalé zalibé po mnoha létech.

Treti skupinu tvofi lidé, které modelafi
snad ani nelze nazvat. Jak rychle jejich zajem
o modely vzplane, tak rychle zhasne. Mode-
lafinu nepochopi, mnohdy na to ani nemaji,
aby ji pochopili.

Patfim k modelafim, ktefi modelafinou
vyplfiuji volny cas, kterého mam malo.
V Zadném pfipadé si neurcuji terminy, kdy
musim ktery model postavit. Nehoni mne
terminy soutézi, jelikoz se zadnych nezucast-
fuji. Dokonce jsem, no hrdiza, neorganizova-
ny model&f. Modely stavim velmi pomalu,
stavbu ¢asto prerusuji. Presto mam pfi
stavbé pocit bezvadné strdveného volného
Casu. Nejde pfitom o Spickové modely jak
z hlediska konstrukce, tak zpracovéani. Toto
mé modelafské pocinani trva jiz 13 let. Ve
svych pétadvaceti létech uz vim, Ze se
s modelarstvim nikdy definitivné nerozejdu.

Na zaveér jedno pfirovnani. Dejme tomu, Ze
na startovni ¢afe vedle sebe stoji vrcholovy
a rekreani sportovec. Maji za ukol ub&hnout
nékolikakilometrovou trat” krdsnou pfirodou.
Po startu se okamzité ujima vedeni Spickovy
sportovec a co nejrychleji mifi do cile. BéZzec
Lpro radost" probiha trat zvolna, zastavuje
se ve zvlast krasnych Usecich pfirody
— a vlbec ho nestve, Ze v cili je az druhy.

Pavel Marek, Orlova

Véazeny pane inZenyre Horacku,

nedd mné to, abych nesedl a neodpovédél
na V&S dopis, ktery redakce (na Vase pranf)
v jistém pfipadé méla zaslat na moji adresu.
ProtoZze se tak stalo a V&S dopis skongil
v Brné, mohu se domnivat, Ze ndzor redakce
se vice kloni na moji stranu.

Ve svém dopise radite, abych prosazoval
svoji vlastni pravdu, ukazoval na jeji klady,
délal ji reklamu. Dovoluji si upozornit, Ze muj
clanek (ktery Vas toIiL nadzvedl a vytrhl
z pohody) o nic jiného neusiloval.

Pfipoustim, Ze ve svatém nadSeni pro
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soutéZeni se mi podafrilo vhodit do jednoho
pytle vSechny ,rddobymodelafe” spolu
s ostatnimi, jiz si tohoto oznaceni rozhodné
nezasluhuji a upfimné feceno, bez kterych se
letecké (ani zadné jiné) modelafstvi obejit
prosté nemdlze. Tém viem se dodatecné
omlouvam!

Jinak nemohu nez prohlasit, Ze do které
skupiny se kdo zaradil, to uz neni problém
mUj — kdo se citil, ten se vtipil.

V Gvodu VaSeho dopisu, uréeného redak-
ci, velmi hezkym zplsobem popisujete svoje
radostné chvile nad kazdym novym cislem
Modeléare, k ¢emuz musim doznat, Ze nejste
sam. A také nejste sdm, koho kazdé ¢islo
Modelafe plné uspokoji. Le¢ pozor, mezi
nami dvéma bude mozna maly rozdil. Ja,
napfiklad, ¢as od ¢asu projevim snahu do
tohoto Casopisu pfispét nééim, co mize
zajimat i ostatni. Vy vsak, jak sam uvédite,
jenom ,naséavéate" modelarské rozumy, ko-
chate se pohledem na pékné modely
a dovidate se co, kdy, kde a kdo. Je-li tomu
opravdu tak, potom lituji, ale moje poznamka
o trpném pfijimani toho, co vymysleli jini,
plati — a to beze zbytku — na Vas.

V Fadcich adresovanych mné kromé jiného
ujiStujete, Ze si naSi soutézni Cinnosti vazite,
coz, cituji,,nedokazujete planym povidanim,
ale svou aktivni ¢innosti na organizaci témeér
vSech RC soutéZzi, které Vas klub v Bruntale
pofada, a Ze netrvate na tom, abych véfil,
atd.“ konec citatu.

Nevim pro¢, ale s ur€itou pfedstavou jsem
zalistoval v kalendafi modelarskych soutézi
1990 a opétovné (jako jiz nékolikrat
Vv minqusti) se presvédcil, Ze mam co do
¢inéni s nekym, kdo se spoléha na to, Ze
papir snese prece vSechno.

V Bruntéle se totiz v tomto roce poradaji
RC soutéze vSeho vSudy 2 (slovy dvé), a jak
sam podotykate, podilite-li se témér na
vSech (tedy ne na v8ech) soutézich, potom na
Vasi proklamovanou aktivni u¢ast na mode-
lafském déni teprve dojde a pujde o aktivni
GcCast jednu, jedinou.

Pro porovnani nabizim prvni polovinu mé
letoSni sportovni sezc’)nK (klidné toto gesto
chéapejte jako daldi dikaz mého zjevného
sklonu k sebechvéle): m TFi soutéze katego-
rie H (Casoméri¢ a pomocnik svého syna,
ktery zvitézil tfikrat v kategorii starsich zaka
a dvakrat celkové). m Dvé soutéZze FI1E
(poradal — pozvanky, noclehy, ceny, vysled-
kovky, méfil i létal). m Pét soutézi F1E
(absolvoval). m Jedna nominaénf pro ME
F1E (totalné vyhorel). m Jedno éro vcetné
fizeni pozbyl, 1600 km najezdil.

Ale vratme se k mé zaujatosti vi¢i mode-
|afdm, co se pouze vezou, bez toho, aby
modelafskou k&ru pomohli (sem tam) také
tlacit.

Dost mozZzn& jsem poznamen&n osobnim
pratelstvim s pany model&fi jako jsou €izek,
Kalina, Husicka (byl mym tchanem) a nékoli-
ka malo dalSimi, které zdobi nejen vysoké
sportovni mistrovstvi, rekordy, mnoho po-
psanych stranek v Leteckém modelafi
a Modelafi, ale predevSim spousta nezistné
prace pro rozvoj Ceskoslovenského i svéto-
vého leteckého modelafstvi.

Vedle zasluzné prace téchto modelard
s velkym M pak plsobi ponékud trapné
pokusy, které mozno chipat (s jistym nade-
chem humoru a ironie) jako prakticky navod
k tomu, jak v8echno, co v nezavidénihodnych
podminkach a s nezmérnym Usilim dokéazali,
jednoduSe zaménit ,za létani pro poté3eni
a zadbavu — za radost z toho, Ze to vibec
leti".

Netrvam na tom, abyste se mnou souhlasil,
ale je zndmo, Ze nékteré z malych ,Uniko-
vych" kategorii vdéci za svoji existenci
jedincdim, kterym ve velkych kategoriich FAI
pSenka nekvetla — prosté na né neméli, a tak
vlastni hlavou vymysleli kategorii pro sebe,
pro radost. Pfitom realizatofi pokusd o létani
Jen tak zapominaji na jedno. Aby takovéto
letecké radovanky byly vibec k nétemu
dobré, dfive ¢i pozdéji nutné dojde i zde na
ur€itd pravidla hry a potom uz je pouze
otdzkou Casu. kdy do této hry vstoupi opét
ambiciozni jedinec (-i), kterému (i kdyZ tvrdi
pravy opak) prosté neni jedno, zda jeho
cténé jméno figuruje na chvostu, nebo

v popredi vysledkovych listin. A spadla klec
a my se mizeme t&sit na dal3i kategorii.

Nezapomindm ani na chvili na Vas$ ostry
nesouhlas s tim, aby (jak poznamenavate)
znovu skupina vyvolenych a zaslouzilych
diktovala ostatnim néjaka pravidla. Ujistuji
Vas, Zze mé zajmy se ubiraji zcela jinym
smérem, ale je-li uz fe¢ o kategoriich, viele
se pfimlouvam za néasledujici.

At i ten nejposlednéjsi z poslednich, v té
UpIné nejprostodussi kategorii, se alespon
pokousi délat toto své hobby pofadné. Ono
délat cokoli ,jen tak" vede ani ne k primér-
nosti — vysledky racte vidét vSude kolem
sebe. A kdyz bude to své hobby, tu svou
kategorii délat pofadné, bude ji vic umét
a zaroven bude nutit i ty ostatni v kategorii
k tomu, aby také vice a poradné délali, vice
uméli a vSichni spole¢né tak budou zvedat
vykonnostni latku a zvySovat drover nejen té
své kategorie, ale i Groveri celého €eskoslo-
venského leteckého modelafstvi.

Jediné v tom spatfuji pravy smysl naseho
pocinani a nepfeji si nic vic, nez aby stejnym
zplsobem uvazovalo co nejvice nasich mo-
delard.

S pozdravem

Jifi Trnka

Pfedpokladam, ze kdo citil potfebu se
k €lanku vyjadfrit, ten to stihl béhem dvou
mésicl. Odpovédi J. Trnky na jeden ze
zvefejnénych dopisi proto uzavirame ne-
planovany a v historii Modelafe zcela ojedi-
nély serial. PovaZuji za potfebné dodat, ze
zverejnéné prispévky jsem redigoval sku-
te€né miniméalné. Programové jsem z nich
vypoustél tvrzeni podle mého nézoru ne-
funkEné agresivni, kterych ovSem bylo jen
nékolik. Vubec mne potésil duch tolerance,
v némz byly vase reakce formulovany. Nékte-
ré dopisy jsem vice ¢ méné zkratil, aby se
dostalo na co nejvice nazord.

Jiz moje poznamka v Modelafi 6/1990 asi
mnohym napovédéla, Ze jsem c¢lanek zafazo-
val s védomim provokace. Neocekéaval jsem
ale. Ze odezva bude tak jednozna¢na. Docela
mne to mrzi. TéSil jsem se totiz, Ze se jednou
(tfeba az skoro vibec neuvidim a budou se
mi opravdu hodné trast ruce) pokusim
z vasich dopisl vysat nejpodstatnéjsl postie-
hy a pretavit je do definice naSi spole¢né
zaliby. Byla to bldhova predstava, navic asi
neuskutecnitelnd. Ted se aspofl mohu vy-
mlouvat,-Zze mi chybi vice hlasu druhé strany,
tedy téch 3pickovych soutéznich modelaru.
Tato snaha by ale asi byla stejné zbyte€na
— uz par desitek let pfece nezanedbatelna
Céast obyvatel této planety modeléfi. | bez
definice, coZ je navysost dobre.

Aniz bychom si to uvédomovali, pfemistila
se mnohym z nas, ktefi jsme Zili v druhé
poloviné tohoto stoleti v naSich zemépisnych
Sitkach, ¢ast podkozniho tuku z pfedni ¢asti
trupu do oblasti mozku. Sam jsem bohuzel
poznal a poznavam, Ze odstranéni této na
prvni pohled neviditelné obezity je podstatné
obtiznéjsi i bolestivéjsi nez shozeni nékolika
kilogramU t&lesné hmotnosti.

Redukénich diet jsou tisice a riizné budou
i cesty k vytvofeni prostoru pro normalni
¢innost mozkovych bunék. Tuto polemiku
povazuji za jednu z moznosti. Také proto se
nebudu pokouSet o néjaky zobecnujici zavér.
Za spravné vSak povazuji pfiznat barvu:
Nejen ja, ale i moji redakéni kolegové
s obsahem ¢lanku Jifiho Trnky v €ervnovém
seSitu Modelafe nesouhlasime. Jednim de-
chem ale slibuji, Ze se to na strankach
Casopisu neprojevi. Ty pfece patfi vSem
modelarim, ktefi o né stoji — bez ohledu na
pohnutky, jez je k naSi spole¢né zalibé
pfivedly &i je u ni drzi.

Vladimir Hada¢

V druhé poloviné Fijna bude
oteviena prodejna modelar-
skych potfeb Jana Pecky v ul.
Karoliny Svétlé 3 v Praze 1



m Diky listopadové revoluci se ¢s.

modelafi dostavaji ¢astéji na zahra-

niéni soutéze, a to i Svétového po-

héru, v nichz dosahuji vétSinou dob-

rych vysledkd. V belgickém Hel-

chterenu se 16. a 17. €ervna za velmi
pékného pocasi konala soutéZz SP Pampa
World FF Cup. V souté&Zi vétron F1A létalo
sedmdeséat soutézicich, z nichZz devatenact
dosahlo maximalniho vysledku 1260 s.
V rozlétavani zvitézil Svéd M. Holmbom
(1260 + 240 + 231's) pfed naSim zndmym
Anglicanem M. Fanthamem (1260 + 240
+ 208 s). Zastoupeni v rozlétavani jsme méli
i my: Ing. Jan Vosejpka obsadil desaté misto
(1260 + 240 s). Dalsi naSe zastupce, pokud
se to tak dé& fFici, prfedstavovali otec a syn
BeneSové, létajici ovSem za Svycarsko, ktefi
obsadili sedmé a ¢trnacté misto. V kategorii
F1B zvitézil mezi jedenatficeti GCastniky
Svycar G. Polla (1290 + 240 + 249 s) pred
otcem a synem KubeSovymi (1290 + 240
+ 231s, 1290 + 240 + 187 s). V kategorii
motorovych modelll se dafilo jiz loni v SP
Guspésnému Poléku J. Ochmanovi, ktery mezi
patnécti Ucastniky zvitézil vysledkem 1320
+ 240 + 300 + 360 s pfed svym krajanem M.
Romanem, jenzZ ve tfetim rozlétavacim kole
dosadhl o 2s méné. Dalsi znami soutézici,
Ameri¢an Phair a Brit Screen, obsadili ¢tvrté
a Sesté misto.

O tyden pozdéji se konala dalSi soutéz SP,
nazvand Midsummernight Trophy, v nizo-
zemském Terletu, kam se presunula i vétsina
soutézicich z Belgie. Uvodni kolo muselo byt
zruSeno pro vichrici a dést, pak se ale pocasi
umoudfilo. ZvlasStnosti v kategoriich F1A
a F1B bylo Etyfminutové rozlétavani prvni
den vecer po tfetim soutéznim kole. Do
hodnoceni se zapocitavalo pouze v pfipadé
rovnosti vysledkd ze sedmi soutéznich letd.
Jan Vosejpka v ném nalétal 231 s, coz mu
pomohlo &vitézstvi, pfestoze ve ¢tvrtém kole
letél jen 169 s. TéhoZ vysledku a v témze kole
vSak neuvéfitelné dosahl i celkové druhy Brit
G. Madelin (1069 + 181 s). Startovalo sedm-
desat dva soutézicich. V kategorii F1B létalo
tficet tfi soutézicich, mezi tfemi ,plnymi"
zvitézil britsky  veterdn R Pollard
(1080 +235 s) pfed Némcem B. Silzem
(1080 + 224s) a Svycarem G. Pollou
(1080 +213 s).

Velmi pékného umisténi na soutézi SP

v kategorii magnetem fizenych vétrond F1E
doséahli nasi soutézici 3. Cervna ve stfedisku
némeckého svahového létani na Wasserkup-
pe. Mezi jedenacti UcCastniky rozlétavani
zvitézil Svycar W. Hauerstein (1110 + 360
+ 386 +490 s) pfed M. Mravcem (1110 + 360
+ 386 + 216 s) a dalSim slovenskym modela-
fem J. Uhrinem (1110 + 360 + 75s). Na
sedmém misté skoncil exmistr Evropy J.
Mach (1110 + 214 s).
m ModelaF se zfejmé ¢te i v USA, nebot' na
mé volani po vyrobci malych motord do
1cm3 pro novou kategorii F1J zareagovala
dfive nez MWS firma BV Competition
Engines z Indianopolisu. Motor Shuriken se
Zhavici svickou mé sani fizené klikovym
hfidelem a vratné vyplachovani Schndrle;
vyrabi se v uspofadani ABC. Pro néarodni
americkou kategorii 1/2A méa zdvihovy
objem 0,8915 cm3 (vrtani/zdvih — 10,13/
/10,16 mm), pro F1J pak 0,997 cm3
(11,17/10,16 mm). Hmotnost motoru je
63,8 g a s palivem s 50 % nitrometanu a vrtuli
150/175 mm dosahuje Gdajné 29 000 otacek
za minutu. Mate-li 210 US dolard, mdzZete si
0 né&j napsat firmé& BV Competition Engines,
1163 Country Club Rd, Indianapolis.
IN 46234, USA:

Priznivcim
volného letu

Drak

Be-60
Bestiola

je navrzen a zhotoven podle skute¢ného
letounu z roku 1935, ktery byl v poctu asi 20
kust postaven tovarnou Benes-Mraz v Choc-
ni. Be-60 Bestiola byl lehky dvoumistny
hornoplosnik o rozpéti 11,25m a délce
6,5 m. Pohanén ctyfvalcovym motorem Wal-
ter Mikron Il o vykonu 36,8 kW dosahoval
cestovni rychlosti 125 km/h.

Drak je zcela rozkladaci, prepravovat jej
mdzeme v ploché krabici nebo v auté pod
zadnim oknem. K jeho zhotoveni budeme
potfebovat pét smrkovych list o prifezu
3x8 mm, dvé listy o prdrezu 3x5 mm a dvé
0 prafezu 3x3 mm, pieklizku o tloustce
1 a 4mm, po jednom prkénku balsy tl. 3
a8 mm, dva archy potahového papiru (Mika-
lenty), Kanagom, ciry lak a silonovy vlasec
0 priméru 0,4 az 0,6 mm a délce 100 m. Lze
jej sestavit za dvé odpoledne: Jeden den
slepime na rovné desce vSechny dily, druhy
den po Uplném zaschnuti lepidla stavbu
dokon€ime.

Vykres je v méfitku 1.4, na barevném
pretisku jsou hlavni dily ve skute¢né velikos-
ti. Neoznacené miry jsou v milimetrech.

Vykres prekreslime do skute¢né velikosti
na rovny papir. Pred pfilepenim k dildm jej
chranime rozstfihanymi mikrotenovymi sva-
¢inovymi séacky.

Kfidlo m& nosnik 1 ze dvou list o priifezu
3x8, které jsou uprostfed spojeny Ukosem

odle vykresu. Pevnost list pfedem vyzkou-
Sime tak, Ze je uchopl’me na konci a SvihAme
s nimi nahoru a dolu. Neprasknou-li pfi tom
a maji-li rovna léta, mdZzeme je pouzit. (Listy
zlomené pfi zkouSce pouzijeme ke stavbé
trupu.) Nosnik 1 smérem k ob&ma koncim
sbrousime az na prifez 3x5. Z listy 3x8 je
1 stfed kfidla 2, z obou stran zesileny
vyztuznymi trojuhelniky 3 z tvrdé balsy tl. 3.
Dodrzme u ftrojahelnik smér let dieva
naznaceny na vykrese, toto pravidlo plati
i pro vS8echny dalSi balsové dily! Na konce
kiidla pfilepime listy 4 a 5 o prlfezu 3x5,
okrajové oblouky 6 a trojuhelniky 7 z balsy
tl. 3.

Vodorovna ocasni plocha (VOP) ma dvé
shodné poloviny. Nosnik 8 a dily 9 jsou z liSty
o prlfezu 3x3. Okrajové oblouky 10, troj-
Uhelniky 11, 12 a dily 13 jsou z tvrdé balsy
tl. 3. Stejné jako kfidlo nema ani VOP
odtokovou listu.

Svisl4 ocasni plocha (SOP) je sestavena
z lidt 14 o prdfezu 3x3 a dild 15, 16 z tvrdé
balsy tl. 3.

Pfedek 18 trupu presné okopirujeme pfes
uhlovy papir na preklizku, tvrdou balsu ci
prkénko tl. 8. Vyfizneme okna kabiny
a odleheni v prostoru kapoty motoru
a predek obrousime na presny tvar. Shora
a zespodu k nému prilepime podle vykresu
listy 17 o prlfezu 3x8; pficné vyztuhy 19 jsou
z list stejného prdfezu. Spoje list 17 a 19 je
vhodné zpevnit vlepenim vyztuznych tro-
juhelnikd 20 z mékké balsy tl. 8 Stejnou
balsou vylepime prostor konce trupu 21,
balsu ale vlepime az po pfilepeni drzaku
VOP. Kapotu motoru znézornime dily 22
z balsy tl. 3, nalepenymi z obou stran na dli
18. Drzaky kridla 23 a VOP 24 sestavime vzdy
z vrchniho a spodniho dilu z preklizky tl. 1,
mezi néz vlepime zbytky smrkovych list 1a 8.
Preklizkové dily pritiskneme k listdm koliky
na pradlo az do Uplného zaschnuti lepidla.
Nez drzaky 23 a 24 prilepime k trupu,
vyzkouSime, zda v nich kfidlo i VOP pevné
drzi. Jsou-li pfilis tésné, a plochy nelze
dorazit az k listam 1 a 8, jemné je zespodu
obrousime. Naopak jsou-li drzaky pfilis vol-
né, polepime stfedy obou ploch kancelar-
skym papirem. Drzak kfidla 23 vpfedu
propilujeme tak, aby Sel nasunout na vy¢né-
lek dilu 18, a prilepime jej shora k trupu. P¥i
zasychani lepidla sledujeme pohledem zpfe-
du kolmost obou ¢asti. U drzdku VOP 24
propilujeme zéafez pro nasunuti na liStu 19
v trupu a drzak pfilepime tak, aby byl
rovnobézny se spodni hranou trupu (Uhel
nab&hu VOP je +14 stupid). Pfi zasychani
lepidla opét kontrolujeme kolmost dilu
k trupu. Teprve pak vyplnime konec trupu
balsou 21.

VSechny dily pfed potazenim obrousime
jemnym brusnym papirem, nalepenym na
prkénku, a natfeme je dvéma vrstvami
fidkého Ccirého nitrolaku. Nosnik kfidla 1
pfed natfenim ohneme do vzepétl v mistech
vyznacenych na vykrese nad plamenem
svicky. LiStu predtim Fadné namocime
a drzime ji nad plamenem ve vzdalenosti asi
100 mm.

Potah je z Mikalenty, kterou obarvime
mofidlem na dfevo &i barvou Duha. Prototyp
modelu je vybarven podle monografie ing.
Marjanka v Casopise Letectvi a kosmonauti-
ka. Prototyp letounu byl cely Zluté barvy
s Cervenymi doplriky i imatrikulaci OK-BEA.
(Na draku je imatrikulace nalepena pouze
z obou stran trupu.) VSechny sériové vy-
rébéné letouny Be-60 byly hraskové zelene.

KFidlo i VOP jsou potazeny pouze shora,
kfidlo dvéma kusy papiru, jez jsou na stfedni
listé 2 polozeny pfes sebe. Papir lepime
nitrolakem ¢i silné zfedénym Kanagomem.
Okna kabiny trupu potdhneme z obou stran
tenkou préhlednou félii 25. Pak trup potah-
neme rovnéz z obou stran papirem, ktery
v prostoru oken vyfizneme. SOP je potaZzena
z obou stran a pak pfilepena k trupu. Trup
i SOP mdzZeme impregnovat dvéma vrstvami
¢irého vypinaciho nitrolaku. Kfidlo ani VOP
nelakujeme! Pohyblivé ¢asti kfidla, VOP
i SOP (na vykrese preruSovanou carou)
vyznacime €ernym popisovacem Fix nebo
tusi.

V predku trupu 18 provrtdme zAavésné
otvory adraka sestavime. Pak jej podepfeme
pod kfidlem v misté oznateném na vykrese
pismenem T; mél by zlstat ve vodorovné
poloze. Nenf-li tomu tak, dovazime jej vpredu
¢i vzadu kouskem olova. TIm je drak pfipra-
ven k letu. Z vétSi kancelafské sponky
ohneme zavésny hacek 26, k némuz nékolika
uzly pfivazeme silonovy vlasec. Hacek
prostrCime pfednim zavésnym otvorem
v trupu a draka mlzeme odstartovat pfi
stfednim vétru sami za postupného rozvijeni
vlasce. Pfi slabém vétru pouzijeme druhy'
zavésny otvor a startujeme radéji s kama-
radem, ktery draka vypusti v naklonu. Silo-
novy vlasec pfitom rozvineme asi na 10
metrd a mirnym klusem dostaneme model
do vzduchu. Visi-li ve vzduchu naklonén na
jednu stranu, bude zkroucené kfidlo. Opatr-
né je vyrovname nad plamenem svicky.
Mirny naklon na stranu Ize vyrovnat kouskem
olova, prilepenym na opacnou stranu kridla.

Drak Be-60 Bestiola létal hned pfi prvnim
vypusténi. Jeho let pfipomind skutecny le-
toun v dali na obloze.

Jifi Kalina
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Sirius Midi na0j

Replika

historického modelu Sirius

Predlohu tohoto modelu navrhl a postavil
klasik ¢€s. leteckého modeléfstvi Radoslav
Cizek z Kamennych Zehrovic v roce 1949.
Slo o vysokovykonny motorovy model, na
svou dobu velmi moderné koncipovany,
pohanény samozépalnym motorem AMA
2.5 cm3. Nyni je modelarské verejnosti pred-
kladan v presné poloviénim meéfitku (proto
Midi) s pohonem motorem Modela C02, s
nimz ziskava jinak nenapodobitelny realis-
mus letu ajehoZ pouziti je navic v souladu s
dneSnimi ekologickymi zasadami. Jak se
ukazalo, plvodni konstrukéni feseni, které
bylo v co nejvétsi mife zachovano, je velmi
vyhodné pro dosaZzeni co nejmen$l hmot-
nosti: Prototyp mél hmotnost 54 g, srovna-
telnou se soutéznimi modely na C02. Pfesto
je model ur€en pfedevsim tém, ktefi si chtéji
postavit model u$lechtilych tvarl pro radost
z rekreacniho polétani. Popis modelu a
podklady k vykresu redakci poskytla firma
RAWA, p.s. 12/3, 734 01 Karvind 4, od niz
mUzete ziskat i vykres ve skute&né velikosti s
dalSimi podrobnostmi.

K STAVBE (neoznacené miry jsou v milime-
trech):

Trup vypada pfi prvnim pohledu na vykres
slozité, ale vzhledem k pouZitému zplsobu
stavby z polopfepazek je jeho stavba spiSe
lahlidkou. Ptiprava prepazek vdak vyzaduje
znacnou davku pfesnosti a peclivosti. Pro
prepazky T3 az T6 je vhodné si poridit
Sablonu, postaci preklizkova. Prepazky T7 az
T11 je mozné prekreslit (samozfejmé kazdou
dvakrat) na tenky potahovy papir, ten lepicim
lakem pfilakovat na balsové prkénko,
a prepazky vyfiznout €epelkou z hobliku
Narex a dobrousit na pfesny oval brusnym
papirem, nalepenym na prkénku. Velkou
pozornost vénujeme zafezm pro podélniky,
zejména jejich hloubce.

Podélniky trupu (14 kusl) o prifezu 1,2x3
vyfizneme z prkénka tvrdSi balsy tl. 3. Pfi
pouziti meék¢éi balsy by se trup mohl pfi
lakovani deformovat! Ra&m trupu T1 a T2
vyfizneme ze stfedné tvrdé balsy tl. 1,5.
Zkontrolujeme vSechny prepazky: Po pfilo-
Zeni polovin k sob& se museji po celé délce
dotykat a zafez pro rdm musi byt Siroky
1.5 mm. Pfipadné nepfesnosti odstranime.

Ram trupu T1 a T2 pfichytime Spendliky na
rovnou pracovni desku. Postupné na néj
nalepime polopfepazky T3 az T11, pfiCemz
kontrolujeme, zda jsou kolmé k pracovni
desce. Po zaschnuti do polopfepazek zale-
pime podélniky trupu. Shora pfilepime
k rdmu T1 natupo konstrukci pylonu kfidla
z balsy tl. 15. Jiz v této fazi zalepime
bambusové poutaci koliky a pylon z jedné
strany polepime balsou tl. 1. Pozor, pfekryva
i rdm T1I V zadni €asti trupu zalepime rdm
SOP z balsy tl. 2,5, do né&jz vlepime péasky
balsy o prdfezu 1x2 a Steven SOP S8 z balsy
tl. 2,5. Konstrukci SOP dokon¢ime zalepe-
nim vné&jSich paskd Zeber. Takto sestavenou
polovinu trupu nechame ddkladné zaschnout
do druhého dne. Pak vlepime (,v ruce")
druhé poloviny prepazek a podélniky, pole-
pime pylon z druhé strany a pfilepime
GloZznou desku VOP.

Na pfepéazce T3 vyznatime polohu otvorl

6

pro Srouby M2 k montazi motoru a na vnitfni
stranu prepazky nalepime protikus pro mati-
ce M2 podle naSich zvyklosti (Ize pouzit
i hotovy dil z kompletu Modela, avSak matice
do néj predem vlepime kyanoakrylatovym
lepidlem). Na pfepazky T3 a T4 nalepime
pribézné hlinikové trubky o priméru 2/1 pro
ukotveni podvozku a olepime je odfezky
balsy tl. 1,5. Prostor mezi prepazkami T3
a T4 a céast trupu mezi pylonem a hornimi
podélniky vylepime balsou tl. 1. Celou kostru
trupu, zejména predni cast, jemné obrou-
sim” brusnym papirem.

KFidlo je stavéno ze &tyf dild. Z balsy tl. 1,5
vyfizneme listy obou nosnikd, z preklizky
tl. 1,5 dvé Sablony K1. Zebra K1 podle nich
vyfizneme ostrym skalpelem jednotlivé
z balsy tl. 1 (Ctyfi v mistech lomeni z balsy
tl. 1,5) v poétu 32 kusl. Pak deset zeber
zkratime a pfiflzneme na Zebra K2 az K.
Teprve pak vyfezeme v Zebrech otvory pro
listy nosnikd, pficemz vénujeme pozornost
tomu, Ze listy se v uSich sniZuji. Balsova
Zebra stfedni ¢asti po vyfiznuti vioZime mezi
preklizkové Sablony, spojime Spendliky
a obrousime brusnym papirem nalepenym
na prkénku. Z balsy tl. 1,5 vyfizneme
nabéznou listu, z balsy tl. 2 odtokovou listu,
kterou klinovité obrousime a vyfizneme v ni
z&fezy pro Zebra. Obloukovitého pldorysu
nébézné a odtokové listy docilime bud jejich
vyfiznutim v celku podle kfivitka, nebo je
postupné slepujeme z kosych balsovych
prifezd.

Na obé listy nosnikd naviékneme Zebra, na
néz zarezy nasuneme odtokovou listu. Celek
pfilozime k n&bézné Iist&, pfiSpendlené
k pracovni desce, a vyrovndme. Celou
sestavu lepime Kanagomem, rozfedénym
nitrofedidlem v poméru 1:1. Zebra v misté
lomeni jiz zalepime s potfebnym sklonem
podle dotykovych Sablon S1 a S2. Odtoko-
vou listu zatim nelepime, teprve po zaschnuti
spojli Zeber s nabé&Zznou listou a listami
nosnikdl ji sejmeme, naneseme lepidlo do
jejich zarezl a opét ji —s patficnym sklonem
— nasadime na konce Zeber. Nakonec
zalepime koncové oblouky kfidla.

VSechny ctyfi dily kridla zacistime brus-
nym papirem, zaoblime n&b&znou hranu
a v mistech lomeni zafizneme precnivajici
Casti podélnikl. Hotové dily natupo slepime,
Zebra v mistech lomeni k sob& do zaschnuti
lepidla pfitiskneme pruzinovymi koliky na
pradlo.

VOP stavime stejnym zplsobem jako
kfidlo, rovnéz Zebra zhotovime podle Sablo-
ny S1 a postupné je zkratime a pfiflzneme do
tvaru Zeber S2 az S7. Vysku profilu, ktera se
smérem ke konclim VOP snizuje, upravime
obrouSenim az na slepené VOP.

Podvozek ohneme 2z ocelového dratu
o priméru 1, kratké vzpéry k hlavni noze
pfipdjime s vyuzitim pouzder z trubek,
vilepenych do trupu.

Uloznad deska kiidla sestava ze dvou
polovin z balsy tl. 1,2. Jednu z polovin
pfiSpendlime k stfedu spodni €asti kfidla
a natupo k ni pfilepime druhou polovinu. Do
vytvrdnuti lepidla spoj zajistime 3pendliky.
Pozor, desku nesmime pfilepit ke kidlu!
Slepenou desku pak i s kfidlem pfilepime na

horni hranu pylonu. Pouze pfi této operaci
pouzijeme epoxidového lepidla.

Stavbu kostry ukon&ime vyfiznutim otvoru
pro nadrz v balsou polepené predni Casti
trupu, v€etné preruSeni rdmu T1 a dvou
podélnika.

Na potah pouzZijeme tenky vlaknity papir
(Japan, Modelspan nebo v nouzi Mikalentu),
pfedem obarveny. Zbarveni modelu by mélo
odpovidat prototypu, uvefejnénému v Mode-
lafi 12/1984. Cely trup v€etné SOP proto
potdhneme Cervenym papirem, kfidlo a VOP
bilym (na prototypu obtizné napodobitelné
svétle hnédé Kabio). Predpokladem pro
dokonalé vypnuti potahu na zuZujicich se
Castech kfidla a VOP je samostatné potaho-
véani jednotlivych poli mezi Zebry. Papir ke
konstrukci pfilakujeme a vypneme vypina-
cim nitrolakem C1106. Na né&béZznou ¢ast
kfidla a VOP a odtokovou listu obou dild pak
pfilakujeme cerveny papir. Nakonec potah
Ctyfikrat nalakujeme zfedénym vrchnim lesk-
lym nitrolakem.

Barevnou Upravu modelu dokon€ime
v misté lomeni usi bledémodrymi pismeny
KZ (Kamenné Zehrovice) a na obou stranach
trupu klubovym znakem, ktery bud sesta-
vime z barevného papiru, nebo ,plastikarF-
skym" zplisobem zhotovime obtisky.

Zavérecnou stavebni operaci je zalepeni
poutadich kolikl VOP a instalace motoru
Modela C02, ktery ovSem oproti predloze
neni kapotovan: Odporovalo by to zasaddm
provozu ,sifonového" motoru. Vychylku de-
termalizatoru VOP (45°) omezuje nylonova
nit, pfipevnénad k dlozné desce VOP, jejiz
druhy konec je opatfen ockem, nasouvanym
na poutaci kolik VOP. Pfi kontrole polohy
vzadu. V tom pfipadé viepime kousek olova
do Ulozné desky VOP.

Zalétavani je vzhledem k malé hmotnosti
modelu a velké ploSe i prebytku stability
velmi snadné. Po zaklouzani modelu do
vysoké travy, kdy kluz upravujeme pod-
kladanim VOP, sefidime motor na nizké
otacky, tak aby po vypusténi model letél
vodorovné. S ubyvajicim plynem v nadrzi se
budou ota€ky zvySovat a model bude stoupat
v mirné pravé spirdle. Vyoseni motoru
mdzZeme v pfipadé potfeby upravit podlozka-
mi. Pokud chceme upravit krouzeni modelu,
nalepime na odtokovou hranu SOP fletner,
vzhledem k profilu SOP by to v8ak nemélo
byt tfeba.

Realismus letu dobfe zaldtaného modelu
zpUsobi radost nejen vam, ale i vdem
prihlizejicim, a nemuseji byt jen z generace
pamétnikd. Prekvapivé dobra klouzavost je
pak jen potvrzenim zndmé pravdy, Ze dobré
modely nestarnou.

Z PRAXE
PRO PRAXI

m Jako poutai guma na nosné plochy
mensich modelll dobfe poslouzi nastfihané
chirurgické rukavice, jez jsou obcas k do-
stani v prodejnach Drogerie.

m Ke kraceni list a Gzkych tencich balsovych
prkének se nadm osvédCily zahradkéarské
nlzky. V nasem klubu ve Velkych Losinach je
k pIné spokojenosti pouzivame uz treti rok.
Zahradnické nlizky vyrabi podnik KDS Se-
di¢any, €islo vyrobku je 4530 a v roce 1987
staly 66 K&s. Bézné s nimi ,stfihame" listy
o prdfezu az 3x10 mm (tlustsi jsme nezkou-
Seli, nebot’ u nas nejsou k dostani). PK
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Halové
hazedlo

vzniklo v roce 1989 tésné pfed mymi
patnactymi narozeninami. V té dobé
jsem se pfipravoval na prebor Severo-
moravského kraje v této kategorii, na
némz jsem pozdéji zvitézil. Model je
zatim poslednim typem mé vyvojové
fady.

Predchozi hazedla méla kfidla z plné
balsy, ovalného pddorysu, se vzepétim
do V a s klenutym profilem, vzniklym
prohnutim vybrouSeného kfidla. Tyto
modely se sice vyznaCovaly dobrym
kluzem, diky némuz dosahovaly na
tehdej3i dobu slusnych ¢asd, ale neda-
ly se vyhodit do potfebné vysky.

Hazedlo H-15 m& konstrukéni k¥idlo
obdélnikového piddorysu s mirn& zko-
senyma usSima. Plvodné jsem zvolil
profil s rovnou spodni stranou, od
néhoz jsem ocekaval vétSi dostup mo-
delu. Béhem stavby jsem vSak zapo-
chyboval o jeho dobrych vlastnostech
v kluzu, a tak jsem ve tfech Ctvrtinach
jeho  hloubky vybrousil prohnuti;
nabézna i odtokova ¢ast zlstaly rovné.

Masivni nabéznou liStu zhotovime
z velmi lehké balsy tl. 5 mm, Zebra jsou
ze stfedné tvrdé balsy tl. 2 mm, odtoko-
va lista z lehké, ale ne zcela mékké
balsy tl. 2 mm, nejlépe zrcadélkového
fezu. Cely model lepime Kanagomem.
VSechny Ctyfi dily kfidla k sobé pfFile-
pime natupo po zabrouSeni styCnych
Zeber do Ukosu. VybrouSené kfidlo
potahneme tenkym kondenzatorovym
papirem, ktery vypneme vodou. Po
dobu vysychani potahu ponechame
radéji kfidlo v Sabloné.

Trup vyfizneme a vybrousime ze
stfedné lehké balsy tl. 3 mm dosta-
te€né pevnosti. Pfi brouSeni dbame na
to, abychom dodrzeli dhel nastaveni
kfidla nejvySe 1 stupen.

Ocasni plochy vybrousime do hladka
na tl. 0,5 mm z velmi lehké balsy.

Na konec trupu pfilepime zespodu
VOP a z pravé strany SOP tak, aby obé
ocasni plochy byly na sebe kolmé. Po
zaschnuti pfilepime souose s ocasnimi
plochami kfidlo. Nad trup pod kfidlo
(pro pravaky zprava) vlepime vyztuzny
trojuhelnik z meékké balsy tl. 5 mm.
Model dovazime paskem olova, ktery
omotame kolem predku trupu a zale-
hloubky kfidla. Na pravém uchu na-
kroutime nad ploténkou elektrického
vafice nebo infrazaficem pozitiv 2 mm,
na levém uchu negativ 1 mm. Stfedni
Casti kfidla ponechame rovné.

Model vyhazujeme v pravém naklo-
nu; mél by beze ztraty vySky prejit do
kluzu v pravotoc€ivych kruzich. Je vhod-
ny do hal o vySce stropu deset az
patnact metri. "Prototyp o hmotnosti
13 g dosahuje v jedenactimetrové hale
Casl az 36 s.

Martin JaroS, Ostrava
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Uspésny
model F1A
z MS 1989

Na lofiském mistrovstvi svéta v Ar-
gentiné obsadil v kategorii F1A celkem
neCekané druhé misto Bulhar Todor
Bojadzijev (nikoliv Rosadijev, jak jsme
do Modelafe 8/1989 prevzali ze zahra-
ni¢niho tisku). Pfi navrhu svého modelu
vychazel Bojadzijev z dlouholetych zku-
Senosti v této kategorii. Sam jeho
kvality pficitd spravné volb& profild
avhodnému poméru ploch s ramenem
VOP. Univerzalni model léta dobfe
v silném vétru, v turbulentnim ovzdusi
i za klidného pocasi. Vynika dobrym
chovanim za vleku a dobrym precho-
dem do kluzu po vystFeIeni z vlecné
gndry. V klidném rannlm ovzduSi dosa-
huje letovych ¢asl 200 az 220 s.

POPIS MODELU:
Kfidlo s profilem AH (Hansen) 6407

TB3%
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a s dvojitym vzepétim je délené. Polovi-
ny se nasouvaji na kuzelovité obrouSe-
né ocelové draty. Nabéznou Cast stfed-
nich casti az do 30 % hloubky tvofi
skofepina tuhého sendvicového pota-
hu, sestavajici (z vnitfku ven) z vrstvy
skelné tkaniny o ploSné hmotnosti
26g/m2 orientované pod Uhlem 45
stupid k nabézné hrané, vrstvy Roha-
cellu tl. 1 mm, skelné tkanlny 26g/mJ
orientované opét pod Ghlem 45 stupiil
a konecné vrstvy stejné tkaniny orien-
tované pod Ghlem 90 stupnu Skorepi-
na je slepena a vytvarovana spolecné
S uhllkovyml pasnicemi  nosniku
o prlfezu 9x1,2 mm zuZujici se na
4x1,2 mm (horni), respektive 9x1'mm
zuzujici se na 4x1 mm (dolni)
a stojinou z borovicové listy tl. 1 mm
v dvoudilné formé s vyuzitim podtlaku.
K dodrzeni pfesného tvaru slouzi po-
mocna poloZebra, ktera se vSak po
vytvrzeni pryskyfice z hotovych dild
vyjmou. K této torzni skfini jsou
béznym zplisobem pfilepena poloze-
bra z balsy tl. 1,8 mm a k nim pak
balsova odtokova lista o prifezu
3x19 mm. USi jsou zhotoveny klasic-
kym zplsobem: Torzni skiif sestava ze
zdvojené balsové nabézné listy, tuhého
balsového potahu tl. 0,8 mm a borovi-
coveé stojiny tl. 1 mm. PoloZebra v torzni

MODEL KATEGORIE F1A
;TRUKCE:T BOJADZIJEV, BULHARSKO
2.MISTO NANS'89

150g

YTEXTIL Z6g;
SKLOTEXTIL 2Sai

‘t. potahu torz.skFini stFedl

skfini i odtokové €asti jsou z balsy tl.
1,8 mm. V uSich neni nosnik, jeho
funkci zastava pouze stojina. Celé
kfidlo je potazeno papirem. Na levém
uchu je nakroucen negativ. Hmotnost
hotového kfidla je 150 g.

VOP s profilem NACA 20-A-08 je
klasické konstrukce Borovicové pasni-
ce nosniku o prurezu 1,2x3 mm se
smérem ke konclim VOP zuZuji. Balso-
va ndbézna lista ma tl. 4 mm, balsova
odtokova lista prifez 15x10 Zebra
jsou z balsy tl. 1 mm. VOP je potazena
jemnym papirem, jeji hmotnost je 8 g.

Trup ma hlavici laminovanou ze

skelne tkaniny. Nosnik ocasnich ploch
tvofi trubka, laminovana ze skelné
tkaniny a uhlikové tkaniny. Pfi délce
témeéf 800 mm ma hmotnost 18 g. SOP
je z plné balsy. Hmotnost hotového
trupu se zabudovanymi mechanismy je
253 g.
Mechanismy. KrouZivy hacek je se-
fizen na vypinaci silu 38 N. Casovac
kromé& determalizatoru ovlada dalsi
funkce: Béhem vleku je VOP natazena,
ihned po vystfeleni se na okamzik
vykloni smérovka a 2 s po vystreleni se
VOP sklopi do letové polohy.

Podle podkladd T. Bojadzijeva TS

Drzak ziletky

Pred léty jsem na pOdé na3el
Ludélatko", slouzici k bezpecnému fe-
zani Ziletkou. OprasSil jsem je a opatfil
novou Ziletkou. Od té doby se mi velice
osvédCilo k fezani drobnych detaild
z balsy, UpIné vynikajici pak je
k ofezavani pfesahujiciho papirového
potahu.

Drzéak ziletky sestava ze dvou plecho-
vych ramen, prolisovanych kvdli zpev-
néni do troluhelnlkowteho prlrezu
a spojenych na konci oto¢nym
zavésem. Ve spodnim delSim rameni 1
jsou zanytovany dva koliky 2, slouZzici
k uchyceni ziletky 3. Po zalozeni Ziletky
se na ni horni rameno 4 priklopi tak,
aby licovalo s protikusem 5, zarazenym
spole€né se spodnim ramenem do
obycCejné dfevéné rukojeti 6, a zajisti
posuvnym  jezdcem 7, ohnutym
z pruzneho ocelového plechu do oval-
neho prurezu

Soudim, Ze po urcitych Upravach by
nemélo byt amatérské zhotoveni dr-
zaku pfilis slozité.

Karel Poulicek

9



Model
kategorie A3

Jiricka

jsem navrhl a postavil v roce 1988. Od
té doby bylo zhotoveno nékolik dalSich
exemplafl, a to i jinymi modelafi.
VSechny létaly bez problémid hned
napoprvé. Jificka vynika pomalym klu-
zem a vybornou stabilitou, hodi se jak
do Kklidu, tak do vétru. Na pfeboru
Severomoravského kraje zaku létalo
nékolik Jificek za vétru, ktery v nara-
zech dosahoval rychlosti az 10m/s,
prestoze vSak pasnice hlavniho nos-
niku nejsou spojeny stojinou, kfidla
vdech modeld viekani détmi i za téchto
podminek vydrzela.

POPIS MODELU (neoznacené miry
jsou v milimetrech).

Kfidlo je délené, poloviny se nasou-
vaji na dva ocelové draty o priméru
3 (pfedni) a 2 (zadni). Pasnice hlavniho
nosniku jsou ve stfednich castech ze
smrkovych list o prlifezu 2x5. Horni
pasnice je v kofenové casti zesilena
dal$i smrkovou listou stejného prirezu.
V usich jsou rovnéz pasnice o prirezu
2x5, ale balsové. Nabézna lista je
z balsy o prlifezu 6x5, odtokova lista
z balsy o prlfezu 3 x 15. Lista
pomocného nosniku v horni strané
nabézné casti profiu je z balsy

Netradicni
oviadani
vétrone

10

o prifezu 2x2. Zebra jsou z balsy tl. 2,
v misté lomeni usi tl. 5. Prvni dvé Zebra
v kofenovych castech jsou z preklizky
tl. 2, mezi nimi jsou vlepeny balsové
bloky. Koncova kofenova Zebra jsou
z preklizky stejné tlousStky. Zakonceni
usi jsou z balsy tl. 5, vyztuzné trojahel-
niky z balsy tl. 2. USi jsou ke stfednim
castem pfilepeny natupo po sbrouseni
styénych Zeber do Ukosu. KfFidla vétSiny
postavenych exemplafll jsou potazena
Mikalentou, mné se ale vice osvédcil
Viatex pro svou tvarovou stalost a vetsi
odolnost proti prorazeni. Nitovy turbu-
lator o priméru 0,5 je nalepen v misté
zadni hrany nabézne listy.

Trup ma hlavici z lipového prkénka tl.
8, do jejihoz vyfezu je vlepeno olovo
o hmotnosti asi 45 g. Nosnik ocasnich
ploch sendviCového typu sestava ze
dvou smrkovych li&t o prifezu 2x8,
mezi néz je vlepena balsa o prifezu
6x8. Smerem ke konci je z obou stran
shoblovan az na Sitku 4. Nosnik se-
stavajici pouze ze smrkovych pasnic
a rozpérek se pevnostné neosvédcil,
zato trup s nosnikem z laminatové
trubky, jiz jsem ziskal ze SRN, je
neznicitelny. Hlavice je po zalepeni
nosniku z obou stran polepena tlustsi
dyhou nebo pfeklizkou tl. 1,5.

SOP je vyfiznuta a vybrousena z piné
balsy tl. 2. Po opracovani je z ni
odfiznuta stavitelna klapka, ktera je k ni
opét pfipojena dvéma pasky z tenkého
hlinikového plechu.

VOP je bézné konstrukce, zfejmé
z vykresu. Jen prostor mezi stredovymi
Zebry je v nabézné a odtokové casti
vyplnén balsovymi bloky namisto ob-
vyklejsiho vylepeni tenkou balsou. Po-
tah je z papiru pouzivaného ve vypocet-
ni technice, ktery pfipomina nejspiSe
kondenzatorovy papir.

navrhl mlady Marek Sykora z Prikosic.
Nazval je kyvadlovym, nebot hlavni soucasti
jeho zafizeni je kyvadlo. Toto kyvadlo, ohnu-
té z dratu do jizdniho kola, na némz je nalito
olovéné zavazi, je posazeno na prepazky
zalepené do trupu, na nichz se kyve. Na
bocich trupu za pékou kyvadla a pred

V hlavici modelu je provrtana fada
otvord o priméru 1,5 do nichz se
zasunuje prfedpruZzeny bocni hacek,
ohnuty z dratu do vypletu jizdniho kola.
(Podobné jako je tomu u modelu
Andulka ze stavebnice VD Igra.) Polohu
h&cku tak Ize snadno meénit.

Lakovani modelu je bézné. V minu-
lych létech u nas nebyl k sehnani
vypinaci nitrolak, a tak jsme pouzivali
smeési lepiciho a zaponového nitrolaku
v poméru 1:1, silné zfedéné nitrofedid-
lem. Muselo se sice lakovat vicekrat,
ale vysledek byl velmi dobry. Uplné
posledni vrstvu stfikame ¢irym lesklym
lakem na nabytek ve spreji.

Model ma pro sefizeni do pravych
kruhi na pravém uchu nakroucen
negativ 5 mm,na levém negativ 7 mm.

Karel Poulicek, Velké Losiny

smérovkou jsou nalepeny vzdy v paru vodici
trubky, ohnuté do oblouku. Z dvoustranného
rarriene smérovky jdou vodicimi trubkami
dvé niténa tahla k pace kyvadla. Kyvadlo je
pfitahovano k zemi, jeho péaka, rovnobézna
s ramenem, se tedy shazi zaujimat stale
svislou polohu. Pokud se model nakloni,
paka kyvadla se vychyli (samoziejmé vaci
modelu) na stranu, na kterou se model
naklonil. TIm se na této strané tahlo ke
smérovce povoli, na druhé strané se naopak
pfitahne, a tak se smérovka oto€i proti
néklonu. Zavazi musi mit pochopitelné dosta-
te€nou hmotnost, aby smérovku pretéhlo.

Marek své zafizeni také vyzkouSel v praxi,
v modelu o rozpét! 1100 mm. Zafizeni se pry
osvédcilo: Z letu se zcela vytratily prudké
zatacky, po nichz se model propadal. Vétron
umysiné vypustény v néklonu se srovnal do
pfimého sméru. Tento systém ovladani
ovSem nesrovnd zatacky o velkém poloméru,
pfi nichz je model naklonén jen velmi
nepatrné. Mira Gc€innosti zafizeni zavisi na
hmotnosti kyvadla, pfesném nastaveni téhel
a co nejmensim odporu vSech pohyblivych
Casti.

Markovy zkousky skoncily po neplanovité
prudkém pfistani: Celé ovladani bylo setr-
vacnosti vytrzeno a vymrsténo z trupu.
Nicméné pokud je jeho zafizeni skutecné
funkéni, mohla by vedle magnetem Ffizenych
vétrond vzniknout nova ,alpska" kategorie
pro déti. Najdou se dalsi experimentatofi?

MODELAR - 10/1990 - 298



MODELAR - 10/1990 - 299



m Nasledujici pfedbézné hodnoceni

letoSni sezény F3A piSi kratce po

CKS v Zabfehu u Hlugina. Jak na

mezinarodni soutézi F3A v Bratislave,

tak na zminéné CKS v poloviné

Cervence byla velmi mal4 G¢ast sou-
téZicich (v Bratislavé to bylo letos slabsi i se
zahrani¢ni 0Casti). Zaznamenavame tedy
snizeni zajmu o tuto technicky naroc¢nou
kategorii. Svoji roli bezesporu hraji i ekono-
mické podminky: Cestovani na soutéZe se
nesmirné prodrazilo, z&kladni organizace
a kluby vétSinou jesté nenaSly cesty, jak si
opatfit finan¢ni prostfedky, a tak podobny
Gtlum bude nepochybné i v jinych katego-
riich.

Budeme se muset zamyslet nad tim, jak se
sportovné vyZit na soutézich mistniho cha-
rakteru, protoze cestovani autem (s RC
modely Ize jen tézko cestovat jinak) se dnes
bohuzel stava pfepychem. Mizeme jen zavi-
dét modelafim v USA, ktefi cestuji autem
40x a v sousedni SRN zhruba 10x levnéji nez
my. Uvadim tato fakta proto, abychom si
uvédomili, Ze v nastavajicim prechodném
(doufejme, Ze nikoli dlouhém) obdobi utaze-
ného opasku budeme muset najit Usporna
feSeni i pro n&$ sport. Trochu mé mrzi, ze
nédm tim padem asi v technicky naro¢nych
kategoriich opét ujede vlak. | kdyz dnes
mame mozZnost vycestovat na rlizna mistrov-
stvi a soutéZze do zahrani¢i, budeme tam asi
hrat jen druhé nebo tfeti housle.

Pfesto jsem rad, Ze se na mezinarodni
soutézi v Bratislavé kone¢né dostal Vilda Volf
,na bednu" — skongil tfeti. NaSim druhym
nejlepsim soutézicim v Bratislavé byl nestéar-
nouci Jozef Cerha, ktery pfi neG€asti Vildy
Volfa (studijni diivody) a Vladimira Chvatala
mladSiho (svatba) zvitézil i na CKS v Zabre-
hu. Vypada to, Ze loni ohlaSeny odchod ze
soutézni scény nemyslel vazné.

m Predseda podkomise F3A CIAM FAIl Ron
Chidgey rozesila v téchto dnech ¢lenlim
podkomise navrh nové soutézni sestavy F3A
pro rok 1992. Do z&fi letoSniho roku mél na
zékladé jejich pfipominek zpracovat ko-
ne¢ny navrh pro plénum CIAM FAl. Podle
pfedbé&znych informaci to bude opét sestava
povinnd, moznd ze dokonce budou dvé
sestavy. Jisté je zatim pouze to, Ze nebude
volné ¢i volitelna ani tajna sestava.

m Omlouvam se véem pylonaflim, Ze je tento
sloupek zaméfen predevSim na kategorii
F3A. Od ledna 1990 je ¢lenem podkomise
F3D pfi CIAM FAl Rudolf Cerny, feditel
podniku Modela, takZze nemam informace
0 jeji Cinnosti. V&fim ale, Ze se s Rudolfem
dohodneme na spolupraci pfi pripravé
sloupku.

m Je dobré, Ze se na naSem trhu objevuji
pfimo nebo v zastoupeni zahrani€ni firmy
vyrabéjici RC vybaveni. PredevSim proto, Ze
InaSi modelafi maji usnadnény pristup
k informacim o vyrobcich, které je zajimaji.
1kdyZ cena téchto zafizeni je po jakémkoli
pfepoctu stale dost vysok&d v porovnani
s nasSimi realnymi mzdami, je to krok vpred.
Je to prosté realna a legalni moznost ziskat,
co kdo potfebuje pro splnéni predstav v té
své oblasti modelafského sportu.

0 hzem
radiem
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Model
roku 1990:

PT-4

Soutéz o titul Model roku poradaji
francouzsti odborni publicisté — jejim
duchovnim i organizacnim otcem je
i u nas znamy Guy Revel. Je ur€ena pro
modely ze stavebnic, které ale museji
byt dostupné na trhu nejen v zemi
svého vzniku. O kone€¢ném pofadi ve
dvou kategoriich rozhoduji redaktofi
pfiblizné desitky modelafskych casopi-
sl z celého svéta (Modelal mezi nimi
neni).

Letos poprvé v kategorii motorovych
modell zvitézil model z USA. Firma
Great Planes z Urbany ve staté lllinois
ma pomérné Siroky sortiment pfevazné
Skolnich a rekreacnich modelll jak
motorovych, tak vétrofd. V3echny sta-
vebnice maji klasickou dfevénou kon-
strukci, liSi se pouze stupném predpra-
covani.

Oznaceni PT-40 poskytuje po rozsif-
rovani zakladni informace — pismena
jsou inicidlami nazvu Perfect Trainer,
Cislice udavaji, ze model je uréen pro
motor o zdvihovém objemu 0.40 krych-
lového palce, tedy 6,6 cm3. PT-40 je
skute¢né klasickym pfikladem, jak si
modelafi v USA predstavuji Skolni
model: hornoplosnik co nejjednodussi
konstrukce, s dostateCnou zasobou
vykonu motoru a s kfidlem pfipev-
nénym gumou.

Trup ma vSechny stény z balsy tl.
3,2 mm, bocnice jsou az za odtokovou
hranu kfidla zevnitf zesileny balsou
stejné tlouStky s vlakny pooto€enymi
0 90 stupnd. Ocasni plochy jsou
z balsovych prkének tl. 6,4 mm. Ktrupu
jsou pfilepeny natupo, spoj mezi vodo-
rovnou a svislou plochou je vyztuZen
listami trojuhelnikového prifezu.

Nedélené kfidlo o rozpéti 1524 mm je

opatfeno ponékud zvlastnim profilem
s rovnou spodni stranou a predevSim
nabé&znou casti o velkém poloméru.
Zebra jsou z balsy tl. 2,4 mm, hlavni
nosnik sestava ze dvou smrkovych list
o priifezu 9,5x12,7 mm, pomocné listy
v horni predni ¢asti maji prdfez
4,8x4,8 mm. Pfi stavbé varianty s Fize-
nymi kfidélky bude nutné upravit stfed-
ni cast kfidla pro upevnéni ¢tvrtého
serva, které by se mélo vejit do
krabic¢ky vlepené hned za hlavni nos-
nik. Vzepéti kfidla bez ovladanych
kfidélek je 8°, s kFidélky 5°.

Na vykrese je motor OS Max 40 FP,
podle vyrobce Ize ale pouzit k pohonu
dvoudoby motor 45 az 6,5cm3 &i
JCtyftakt" 5 az 6,5cm3 Plastikova
nadrz ma objem 225 cm3.

Za zminku stoji u nas stale jesté
nevzité, ale ve svété osvédéené rozmis-
téni ¢asti RC vybaveni — pfijimac je az
za servy, €imZ se zvétSuje jeho nadéje
na pfeziti fatalni havarie. Serva jsou
s kormidly spojena tahly ze smrkovych
list o prQfezu pfiblizné 7x7 mm, opat-
fenych béznymi koncovkami. Ovladani
pfidové nohy podvozku, spfazené
s ovladanim smérovky, lze pochopitel-
né vypustit.

Informativni Gdaje o sefizeni: kfidlo
1,5°, VOP 0,5°, motor —3°.

Podle Radio Control Technique 4/1990
Jifi Rumisek

TV kamera
v modelu

je asi snem mnohych RC pilot(l. Dnes je
Jiz splnitelny, nebot kalifornska firma
Supercircuits nabizi navod na profesio-
nalni televizni vysila¢ o vykonu 2 W, coz
by mélo zajistit kvalitni obraz na vzdale-
nost vice nez 3 km. Zafizeni, umoznujici
pfenos barevného signalu, ma hmot-
nost 114 g, k ¢emuz je ovSem tfeba
pficist 12V baterii a patficné miniaturni
kameru. Navod na jeji zhotoveni, stejné
jako stavebnice obou pfistrojll, jsou
soucasti dalSi nabidky firmy.

Kontrola stavu baterie v modelu

Pfed Casem jsem vidél zajimavé zapojeni
s operacnim  zesilovatem, které jsem
s naSimi sou¢astkami vyuzil k vyfeSeni snad
vécného problému: Je akumulatorova bate-
rie v modelu jeSté dobré&, nebo ne?

Zafizeni jsem pfipojil pfimo za vypinac.
Svitivou diodu jsem pfipojil tenkym kablikem
a umistil do trubicky stocené z erného obalu
od fotografickych "papirll, zalepené za od-
nimatelny kryt kabiny. Klidovy odbér proudu
je témér zanedbatelny, pfi poklesu napéti
a rozsviceni diody stoupne na 8 mA. Do
napéti baterie 4,5V dioda nesviti, pfi poklesu
napéti na 4,4V zacne nepretrzitym svitem
signalizovat bud konec létani, nebo vyménu
baterie.

Nastaveni spocivd v zapojeni trimru na
vstup 2 operacniho zesilovace a jeho nasta-
veni tak, aby dioda zacaia svitit pfi poZzadova-
ném napéti 1,1V na clanek, tedy 4,4V.
Potom obé vétve trimru zméfime a trimr
nahradime rezistory R2 a R3 nejblizsi hodno-

v- B. Sokoliek

ploSny spoj ze strany soucastek
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adiem fizeny motorovy model Robi 7
je ur€en pro rekreacni létani, nacvik
akrobacie a pro prvni krucky v zavo-
dech elektrolett kolem pylond.

Pfi stavbé vybirame lehkou, ale pevnou
balsu, abychom pokud mozno nepfekrocili
letovou hmotnost 1050 g a zaroven zajistili
dostatecnou pevnost konstrukce, namahané
pfi akrobatickych obratech a ostrych za-
tackach kolem pylon(.

Model je urCen pro zkuSenéjSi modelare,
¢emu? je i pfizplsoben popis a vykres.

Kfidlo je opatfeno profilem RG15, ovSem
se zvétSsenym polomérem nabdzné &asti,
¢imzZ se zlepsSily vlastnosti pfi pretazeni.

K ovladani tohoto modelu vystatime
s dvoukandlovou proporcionalni soupravou.
Vzhledem k poZzadavku na malou hmotnost
a malé rozmeéry pouZijeme serva o hmotnosti
kolem 30 g, napriklad u nas prodavana S-30
nebo mensi. Také akumulatory pro napajeni
letové Casti RC soupravy sta€i o kapacité
150 mAh.

Model létA s motorem Mabuchi 550,
prodavanym u nas za 80 K&s. Nezapomerite
na jeho odruSeni tfemi polStafkovymi kera-
mickymi kondenzatory o kapacité 68 az
100 nF. Dva jsou zapojeny mezi pFivody
k motoru a jeho plast, tfeti mezi pfivody
motoru.

UnaSe¢ vrtule vysoustruzime z duralu
— dbame na souosost jeho funkénich asti.
I malé ,hazeni" vrtule se projevi snizenim
vykonu.

_Typem a velikosti vrtule mlZzeme podstat-
né ovlivnit vykony modelu. PIné vyhovi vrtule
z KZ Prostéjov o rozmérech 180/100 mm,
s niz je model dostatecné rychly, je schopny
pomalého vykrutu, nékolika premetd bez
ztraty vysky a dokonce i stoupavého vykrutu.
S ,rozhybanymi" a tvrdé nabitymi pohon-
nymi akumulatory o kapacité 1,2 Ah se doba
letu s touto vrtuli pohybuje kolem péti minut.
Mdzeme pouzit i ,t€ZSi" vrtuli (napfiklad pro
zévod kolem pylonl), &imZz se podstatné
zvysi rychlost a stoupavost, ovSem za cenu
zkraceni doby letu.

Motor je napdjen z baterie slozené ze
sedmi NiCd akumulatord o kapacité 1,2 Ah
se sintrovanymi elektrodami. PIné vyhovi
¢lanky Sunrise, prodavané u nas za 40 K¢s.
Doporucuji je az tésné pred letem nabijet
proudem ‘aspofi 1 az 12A. Clanky potom
odevzdaji vétsi vykon, coz je znat na vyko-
nech modelu.

Spina¢ motoru musi vyfesit kazdy podle
svych moznosti. &jSi
mikrospina¢e, dimenzovaného na proud
20 A. Je téZ mozné pouzit packovy prepinac
10 A, ktery je obCas k dostani v naSich
prodejnach. “Mechanismus ovladani musi
zarucit, ze pfi plném potlaceni vyskovky
motor zapneme a pfi plném nataZeni vypne-
me.

Pokud mame k dispozici mikroserva, mi-
Zeme pouzit samostatné servo. Idedlnim
feSenim je ovSem maly, ale dostate¢né
dimenzovany elektronicky regulator.
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Sportovni
RC model
s elektrickym
pohonem

ROBI

Konstrukce, vykres a popis: Bedfich Jana-
¢ek, Nové Mésto nad Metuiji

Motor pfi vypnuti nezkratujeme, protoze
brzda motoru neni u tohoto typu modelu
nutnd. PFivodni kabely k motoru pouzijeme
o prdfezu aspoil 1,5 mm2.

Pro povrchovou Upravu je vyhodnd lehka
nazehlovaci félie, ktera je trvanliva i vzhled-
na. Model je ovSem mozné potahnout ten-
kym papirem a vylakovat. PFi povrchové
Gpravé musime dbéat na co nejmensi hmot-
nost.

Zalétani spravné vyvazeného a nezkrouce-
ného modelu necini problémy. Pfed prvnim

Nézev: Robi 7

Konstrukce: Bedfich Janacek
Typ: sportovni RC model
Rozpéti: 1030 mm

Délka: 845 mm

Hmotnost: 10509

Kfidlo

plocha: 20 dm2

profil: RG15
hlavni material:

Ocasni plochy
plocha VOP: 3,3 dm2

balsa

profil: deska
hlavni material: balsa
Tru

p
hlavni material: balsa, preklizka
Doporu¢eny motor: Mabuchi 550

Ovladané prvky: kridélka, vySkovka,
motor

startem model nezaklouzdvame, startujeme
hned z ruky s bézicim motorem. Létani
s modelem Robi 7 je bez zaludnosti. Model je
stabilni ve vSech rezimech letu, dokaze
i ostfejSi akrobatické obraty. Pouze pfi
pfistadvani musime pamatovat na subtilngjsi
konstrukci modelu — hmotnost pohonnych
akumulator udéla pfi tvrdém narazu sve.

Vé&fim, Ze model Robi 7 je daldim krdckem
k odstran&ni neduvery k elektropohonu,
kterd stale jesSté pretrvavad mezi leteckymi
modelé&fi. Elektromotor je plnohodnotnou
pohonnou jednotkou pro letecké modely
a jisté ocenite jeji tichy a Cisty provoz.

Hlavni material (rozméry v mm)

Balsové prkénko 80x1000, tl. 1 — 6ks,
t. 2 — 8ks, tl. 3 — 2ks, tl. 4 — 3ks, tl.
5— 1ks

Smrkova lista dl. 1000, prifez 2x2 — 2 ks,
3x3k— 1ks, 2x5 — 2 ks, 3x5 — 4 ks, 2x8
2 ks

Preklizka tl. 1 — 60x60, tl. 1,5 — 200x100,
t. 2 — 120x100, tl. 3 — 200x100, tl.
5 — 50x50

NaZehlovaci folie — asi 1,2 m2

Dural primér 5x50, 15x30

Krejcovska patentka velka

PfisluSenstvi Modela: zavésy kormidel
— 7ks, paka kormidla, nahon kridélek,
konzola pro upevnéni ki(dla Ms, plastlkovy
Sroub M5, vrtulovy kuZel o prdméru 45 mm
Vrtule KZ Prosté&jov 180/100

Lepidlo epoxidové, acetonové (Kanagom)
Skelna tkanina 80 az 100 g/m2— 500750

Vykres modelu ve skute¢né velikosti (1 list
Al) s tplnym stavebnim popisem vyjde pod
¢islem 315 v fadé plankd Modelar
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Technika na
ME F3B

PFi zpracovani tohoto pfehledu jsem vychazel predevsSim
z odpoveédi soutézicich na anketu, kterou uspofadal fran-
couzsky modelarsky publicista Guy Revel. Ten vyplnéné
anketni listky nezistné poskytl naSemu casopisu (jako
jedinému!). Cenné poznamky predevdim ohledné navijak(
jsem ziskal od V. Chalupnicka a J. Vitaska.

Anketni listek sestaval z 39 rubrik pro odpovédi tykajici se
modelu, navijaku, pilota i jeho RC vybaveni. Zdaleka ne
vSichni piloti spravné pochopili vS8echny otazky, pfesto lze
z vysledk(l ankety ziskat pomé&rné uceleny pohled. Asi
nejpotiebnéjSi prevazné technické uUdaje jsou shrnuty
v tabulce. V jejim poslednim sloupci jsou hodnoty odpovida-
jici souCasnému prameérnému evropskému vétroni F3B
— teoretickému, vypoditané z Gdaji ziskanych v anketé.

DalSi zajimavé skute€nosti: Ocasni plochy uspofadané do
T pouzilo z 51 soutézicich 33, délenou vySkovku mélo 31
modell. Pomé&rné dllezitym Udajem pro konstruktéry je tzv.
rameno VOP. Autor ankety na tuto skute¢nost nezapomnél
a pro jednoduchost se ptal na vzdalenost mezi nabé&znou
hranou kfidla a VOP. Udaj ale zvefejnilo jen nékolik
soutézicich, takze prdmérnou vzdalenost 792 mm berte jen
jako informativni, nikoli reprezentativni.

Vibec nejrozsifengjsim profilem kfidla byl RG15, ktery byl
pouzit na 22 modelech. Celkem 33 modell bylo vybaveno
Sesti servy, v 11 bylo pét serv, jen Ctyfi serva byla ve dvou
modelech. Aerodynamickymi brzdami systému Butterfly
(kfidélka a klapky vychylujici se v opacném smyslu) bylo
vybaveno 32 model(.

Tii pétiny pilotd létaly s RC soupravami s pulsné
kédovanou modulaci (PCM). V uschovné vysilach bylo
nejvice zafizeni mc-18 firmy Graupner — celkem 17.
Osmkrat byla zastoupena souprava Robbe CM Rex.
V pasmu 27,12 MHz pracovala pouze upravena souprava
Modela FrantiSka Bayera. Cistotu éteru sledoval ing. Vende-
lin Svétlik na spektralnim analyzatoru 8590A firmy Hewlett-
Packard, zapGjceném jejim prazskym zastoupenim.

Ctyficet soutézicich pouzilo k pohonu navijakd elektromo-
tory Bosch typ(l 128, GF 12 & GW 12. P¥i prejimce navijak(
a baterii bylo pouzito zafizeni ing. TomaSe Bartovského
a metodiky, ktera bude platit az od roku 1993. U druzstev,
ktera se pravidelné zG€astnuji ME a MS, probéhla prejimka
hladce. Zna¢né komplikace byly s agregaty sovétskych
modelarl se spoustéci ZIL. Druzstvo NDR napajelo motory
navijakli napétim 24 V. Jako nejvyhodné&jsi se ale jevi
akumulatory oznacované jako (NATO)Box, které maji nejvét-
& kapacitu. Silonova vle¢na lanka méla primér 1,4 az
1,5 mm.

Zpravidla byly na jednom voziku umistény dva az ftfi
navijaky, coz je vyhodné zejména pfi zméné startovniho
boxu. VétSina druzstev méla na startovisti Ctyfi az Sest
navijakd, tym SRN dokonce osm, naproti tomu na3i jen dva.

Lippert Hortzitz Legou Janek Primér

Rozpéti (mm) 2800 2850 3200 2810 2886,7
Délka (mm) 1450 1400 ? 1410 1404,25
Hmotnost (g) 2550 2500 2900 2300 2484,69
Kfidlo
Elocha (dm2) 64,4 60 69 56,3 60,7
loubka (mm)  250/210  245/125 ~ 250/150  230/165  239/163
\VOP
rozpéti (mm) 580 550 600 510 547,78
hloubka (mm)  140/100 130/100 115/100 115/95 12229
Pilot

vek 23 29 4 R 336

roky v RC 7 20 n 15 14,18
Profii  kiida HQ25/8  HQL.5/9 RG14 RGI15
Délené \VOP ne ano ano ne
Poiet serv 5 6 6 6
Motor navijaku  Bosch Bosch Bosch Bosch
Primér bubnu  40/60 40/60 60 50/80
(mm)
Umisténi 1 2 3 6.
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VEtsi pocet navijak(l je vyhodny jednak pfi ¢asto se ménicim
sméru vétru, jednak pfi opakovani startu. DalSi moznosti je
rucni vlek pfes kladku dvéma béZzci, spojenymi lanem. Tento
zplsob vzletu pouzivala néktera druzstva v pfipadé nahle se
otoCivSiho silnéjSiho vétru, kdy nebyl €as na premisténi
navijaku.

Kladky byly vétsinou upevné&ny béznym zplsobem, tedy
jen kousek nad zemi. Druzstvo SRN ovSem mélo kladky
pfiblizné jeden metr nad zemi, ¢imz jsou Udajné eliminovany
ztraty zpUsobené tfenim lanka o travu atp., Cinici az 150 W.
Problém je ale s bezpecnym upevnénim takto umisténé
kladky, které musi pomocnik neustdle provéfovat, nebot’
vytrhnuti kladky znamena anulovani vysledku celé Glohy.

NaSe druzstvo mélo letos poprvé prakticky stejné navijaky,
akumulatory i silon jako druzstvo SRN. Pfesto naSe modely
dosahovaly o dost menSich vySek nez modely nejlepSich.
Podle vedouciho naSeho druzstva Vaclava Chalupnicka je
tedy tfeba hledat chybu v pilotazi. Tim nejnepﬁjemnéjéim
zplsobem se o vykonnosti novych navijaku presvéddil
pomocnik naSich soutézicich Juraj Bartek: Pfi nultém
(tréninkovém) kole zachytila vleéna Silra malicek jeho levé
ruky tak, Ze musel byt amputovan. Juraj se z nemocnice
vratil pfimo na letiSté!

VétsSi soutéz si jiz nelze predstavit bez vypocetni techniky.
Pfimo na letisti u Velké Lomnice pracoval osobni pocitac,
obsluhovany odborniky z Vagénky Poprad. Ti pfipravili pro
ME specialni programy na losovani soutézicich do skupin
a pro zpracovani vysledkl. BohuZzel se né&které skute¢nosti,
tykajici se vypoc&tl, dozvédéli az na letiti, coZ znamenalo
jisté ztraty.

Dotaznfk pamatoval i na nékteré osobni Udaje o pilotech.
Vék a doba, kterou se vénuji modelafstvi, jsou uvedeny
v tabulce. VétSina soutézicich ma povolani technického
charakteru, mladsi zpravidla studuji, ale v Popradu startoval
i jeden brusi¢ diamantd.

NabijeC¢ NiCd
akumulatoru

Jako vétSina modelafd mam hluboko do kapsy a jsem
nazoru, ze v jednoduchosti je zaklad. Proto jsem navrhl dale
popsany nabije€, vyuzivajici ke stabilizaci proudu integrova-
ny obvod MA 7805. Zafizeni je velmi jednoduché a podle
potieby je Ize rozsifit na pozadovany pocet vystupd.
Pfipojené schéma zapojeni obsahuje stabilizatory pro
nabijeni zdroji pfijimace a vysilae o kapacité 500 mAh
a pohonné baterie z akumulator(i o kapacite 1,2 Ah.

Z Ohmova zéakona vyplyva, ze pokud stabilizované napéti
zatizime konstantnim'odporem, musi prochazet konstantni
proud. Pravé ten pro nabijeni potfebujeme. Vnitini odpor
NiCd akumulatord je maly, takze staéi podle pozadovaného
nabijeciho proudu, ktery je desetinou C¢iselné hodnoty
kapacity akumulatoru, vypocitat hodnotu jen jednoho rezi-
storu.

Nabije¢ neobsahuje zadny pfepina¢ — obvod, ktery neni
zatizen pfipojenym akumulatorem (coz signalizuje svit LED),
je odpojen.

Doporucuji dodrzet mezinarodné uznavané barevné zna-
Geni zdifek a banank( — Gervena je plus a &erna je minus.

Nabije€¢ je napajen z transformatoru 220 V/24 V, jehoz
velikost zvolime podle pozadovaného nabijeciho proudu
— v mém pfipadé to bylo 2x 50 mA. Transformator potom
musi byt dimenzovan na 0,1 A x 24V = 2,4 W, zvolil jsem
radgji 5 W. Transformator jsem si navinul. Vétsina modelar
asi pozada o pomoc kamarada, nebo aspon pouzije dil ze
starého radiopfijimace atp. (potom staci navinout jen
sekundar).

Ziskané napéti 24 V je usmé&rnéno mustkovym usmériio-
vacem z kiemikovych diod — vétSinou postaci KY 132/80. Po
vyfiltrovani kondenzatorem 500 M/35 V ziskame stejnosmér-
né napéti 33,94 V (24 V x odmocnina ze 2), které privedeme
na vstup integrovaného obvodu MA 7805. Napéti nesmi byt
vySSi nez 35V, jinak hrozi zni¢eni obvodu. Pokud je napéti
vy38i nez 35V, odvineme ze sekundafl transformatoru
pfisludny pocet zavitd.

Nyni pfipojime integrovany obvod MA 7805, ktery pripev-
nime na chladi¢ z duralového plechu. Otvory v chladi¢i pro
vyvody B (vstup) a E (vystup) vyvrtame vétsi, aby nemohlo

VI. Hadac¢
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dojit ke zkratu. AZ po dikladném pfitazeni obvodu na chladi¢
pfipajime vyvody B a E.
Velikost proudu prochazejiciho obvodem je dana vztahem

kde 10je spotfeba integrovaného obvodu (asi 4,2 mA).
Vypocet hodnoty rezistoru R

5

R 0.05 - 0,004 108,7 ohmu

ProtoZze proud tekouci LED (I0 = 7,4 mA) se pricita
k proudu IO, je nutné hodnotu rezistoru zvétsit:

5 5

U-1 0,05- 0,004- 00074 -2%50hmu

Rezistor o odporu 130 ohm{ se nevyrabi, takze jej slozime
ze dvou o hodnoté 68 ohm({ — volime provedeni 0,25 W.

Stejnym postupem vypocitame hodnotu rezistoru pro jiny
nabijeci proud, napfiklad 120 mA:

V tomto pfipadé pouZijeme rezistor 47 ohmu/l W.

Cervenou svitivou diodu LED umistime vedle zditky +
(Cervené), €ernou zdifku oznaCime —. VSechny cerné zdirky
v nabije¢i mizeme propojit vodic¢em.

Nakonec zkontrolujeme stejnosmérnym ampérmetrem vy-
stupni proud, zkratujeme vystupy a zkontrolujeme ohfivani
chladi¢t a transformatoru. Nabije¢ je zkratovzdorny, z vystu-

pu tecCe jen zvole-
ny proud. Zapoje-
ni vzdy funguje na
prvni zapojeni
(neSikovni mode-
lafi neexistuiji.)

Nabije€ je
mozné  zhotovit
bud na ploSném
spoji, nebo
vzhledem k ma-
lému poctu sou-
c¢astek — na paje-
cich listach.

VSebor DOmisch

Namety pro
elektroletce

Stejnojmenny c¢lanek v Eervencovém Modelafi se mi libil,
zarazil mne ale posledni odstavec. Autor v ném vyslovné
upozoriuje na kratkodobé sepnuti relé po pfipojeni napaje-
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Ve Velké Britanii

vychazi druhym rokem zpravodaj New Model Flyer, vydavany
Britskou leteckomodelaiskou asociaci BMFA, sidlici v Lei-
cesteru. V letoSnim tfetim Cisle je mozné se napfiklad docist,
Ze organizace méla k 6. ¢ervnu t. r. 23 436 ¢lenu, sdruzenych
ve 458 klubech. Ponékud méné Povzbudivé je informace, Ze
béhem poslednich Sesti mésict (od fijna lofiského roku)
BMFA registrovala 17 arazd, vSechny zpusobené RC modely
(motorovymi 15, vétroni 2). Ve zpravodaji, jehoZ redaktorem
je britsky delegat v CIAM FAI Peter Freebrey, jsou dale
informace ze zasedani organtl BMFA, vysledky soutéZi a také
pfehled volenych predstavitelll organizace. Z ného vyplyva, ze
na Albionu zastava kromé Margaret Thatcherové vyznamnou
funkci dal$i Zena: pfedsedkyni BMFA je Kath Watsonové.

¢iho napéti. Jsem toho nazoru, ze ¢lovék je tvor zapométlivy,
a tak neopatrna manipulace s vypina€em napajeni ¢i drobné
opomenuti mohou zplsobit nezadouci Skody.

Tuto nectnost zapojeni lIze odstranit nékolika zptsoby.
Pokud nechceme prepracovavat navrh plosnych spojl, pak
je nejlépe zvolit Upravu podle pfipojeného obrazku. Jeji
podstata spociva pouze ve vyuziti druhého vstupu hradla ¢
102. Je Ihostejné, zda vyuzijeme vstup hradla vyvodu 12
nebo 13. Protoze jde o hradlo s funkci negovaného logického
soucinu, stac! jeden vstup udrZet déle na urovni logické 0 nez
druhy vstup (pfipojeny na C7 a kolektor T6).

Pokud pfipojime napajeci napéti, zacnou se kondenzatory
C12 a C7 nabijet. Nez ktomu dojde, bude na vstupu hradla c
logicka 1 (vyvod 12) a logicka 0 (vyvod 13). ProtoZze na
jednom ze vstupl bude logicka O, bude vystup (vyvod 11) ve
stavu logicka 1, a je tedy Ihostejné, zda na druhém vstupu®
bude logicka 0 nebo 1. Protoze je na vystupu hradla c logicka
1, tedy +5V, bude T7 otevien a T8 uzavren prakticky ihned
po zapnuti napajeciho napéti, a relé nem(ze sepnout. Pokud
se C12 bude nabijet podstatné déle nez C7, pak zatimco na
vyvodu 13 bude logicka 0, nabije se C7 a na vyvodu 12 bude
logicka 0 také. Na vyvodu 13 se po nabiti C12 objevi logicka
1 a o stavu vystupu 11 bude rozhodovat stav na vstupu 12.

O této Uvaze se mlzeme presvédEit jednoduchym
vypoctem: Casova konstanta A* = R10 * C7 = 39*103 * 4,7*
10* = 0,2s. Obdobné X = R17 * C12 = 3,3*10* * 15*
10«=0,5s

Vidime, Ze A2 je nékolikanasobné vétSi nez A,, proto po
zapnuti napdjeciho napéti jiz nedojde ke kratkodobému se-
pnuti relé a tim k nezadoucimu roztoCeni motoru.

Pokud se bude zdat nékomu Casova konstanta A2 prilis
dlouha pro vybijeni (vypnuti napéjeciho napéti), mize
pfipojit paralelné k R17 libovolnou kfemikovou diodu
(napriklad stejnou jako D3 az D7). Kondenzator C12 je
keramicky typu TK, rezistor R17 bézny miniaturni stejného
typu jako v plivodnim zapojeni. Touto jednoduchou Gpravou
by nemély vzniknout vétsi problémy s uspofadanim plosnych
spojl.

Vérim, Ze tento prFispévek zamezi moznym Skodam na
Casto pracné shaneéném elektropohonu nebo dokonce na
zdravi.

Jan Zima

Oprava

V MO 7/90 u clanku Naméty pro
elektroletce bylo jako obr. 3 zverej-
néno schéma, v némz nebyly za-
kresleny v3echny spoje vodi¢l. Auto-
rovi I. Lipovskému a ¢tenaflim se za
nasi chybu omlouvame a otiskujeme
opravené schéma.
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Sparmann P-1

V Cervnu 1919, kratce po skonceni valky,
priletéla do Svédsk& skupina rakouskych
pilotli, aby neutralnimu statu nabidli ke koupi
vojenskd  letadla. Dalkovy prelet skupiny
letadel z Vidné& pfes Berlin a Kodan do
Stockholmu  vyvolal patfic(nou  odezvu
a Svédsko zakoupilo 17 letadel Phoenix D-IlI
a pozdéji zahdjilo jejich licenéni vyrobu.

Po zminéné obchodni navstévé nezlstala
ve Svédsku jen letadla, ale také nékolik
pilotd. Jednim z nich byl Edmund Sparmann,
obratny pilot a schopny letecky konstruktér,
ktery chtél ve Svédsku stavét letadla podle
svych predstav. NeZ se mu to podafilo,
vystupoval na rlznych leteckych show,
a téméF pét let pro Svédy zalétaval nova
letadla.

V roce 1932 se mu konecné podafilo ve
Stockholmu zaloZit tovarnu Sparmann Air-
craft Industries a mohl se pustit do podni-
kani. Béhem dlouhych let si koncepci budou-
ciho letadla ddkladné& promyslel. Mé&l to byt
letoun pro vycvik stihacich pilotl, ktery by si
zachoval vSechny prednosti plnohodnotnych
strojli. Proti nim v8ak mél mit Etvrtinovou
pofizovaci cenu, o 80 % nizSi naroky na
udrzbu a podstatné nizsi provozni néklad?/.
Tyto predpoklady se mu posléze podafilo
splnit.

Prvni S-1 s civilni poznavaci znackou
SE-ADX pouzil k pfedvadécim letim a nabidl
jej Svédskému letectvu Elygvapnet. To sice
letadlu pridélilo vojenské oznaceni P-1 (prov
= zkuSebni), ale s posouzenim jeho vlastnosti
nijak nespéchalo a souhlas ke stavbé tfi
stroji dalo aZ po dlouhém vahani.

Po rychlém dodani letadel s otevienym
pilotnim prostorem a jednoho s uzavienou
kabinou byl Sparmann povéfen stavbou
daldich Sesti stroji. Posledni desaty P-1
s civilnim oznacenim SE-AEY zakoupila
stitem podporovana spole¢nost SAAB.
Pravdépodobné na z&sah predstavitell této
spolecnosti bylo pozdéji Sparmannovi ozna-
meno, Ze jeho tovarna nema dostatecnou
kapacitu pro stavbu letadel, byl odmitnut
jeho projekt S-1 s kfidlem ve tvaru pismene
M a jeho kvalifikovani délnici se stali zamést-
nanci firmy SAAB.

Piloti, ktefi na P-1 létali, na né& péli jen
samou chvalu. Béhem zkousek letadlo po 22
otoCkach ve vyvrtce z ni vySlo béhem
poloviny otocky jen na pohyb smérovky.
Odolnost konstrukce byla nechténé provére-
na 25. srpna 1935 na leteckém dni pfi
otevirani nového letisté v JbnkOpingu. Pilot
Lambert-Mueller pfi nizkém priletu narazil
do zemé rychlosti asi 200 km/h. Z trosek
zni€enlho letadla vSak za mohutného po-
tlesku divakl odesel nezranén.

Ackoliv byl P-1 uréen k nacviku stihani, byl
pro velky dolet pouzivdn predevsim ke
spojovacim letim. Posledni z deseti postave-
nych P-1 pry vydrzel ve sluzbé az do roku
1945.
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TECHNICKY POPIS:

Sparmann P-1 byl jednomistny cviény
dolnoploSnik s pevnym podvozkem, ostru-
hou a s otevifenym pilotnim prostorem.

Trup. Pflhradova samonosna konstrukce
svarend z ocelovych trubek byla doplnéna
dfevénymi podélniky a potazena platnem.
Predni ¢ast trupu a hibet az po kabinu pilota
kryly odnimatelné hlinikové panely, zbytek
trupu byl potazen platnem. Na levém boku za
kabinou mél letoun maly zavazadlovy pro-
stor, pFistupny odklapécimi dvirky, pod VOP
dalsi odnimatelny panel a montazni otvor
uzaviratelny zdrhovadly. Otevfeny pilotni
prostor s Calounénou sedackou a opérkou
pod hlavou pilota byl chranén malym vétr-
nym Stitkem, u tfetiho postaveného letounu
(P-1A) uzavienou kabinou.

Kfidlo dvounosnlkové konstrukce s pla-
ténym potahem mélo profil Clark Y a vzepétl
jeden stupen. V mistech pfechodu kfidla do
trupu a prfipojeni podvozku byla konstrukce
vyztuzena z obou stran péasy hlinikového ple-
chu. S trupem bylo kfidlo spojeno také
parem vzpér z profilovanych ocelovych tru-
bek tvaru pismene V a vyztuznymi lanky.

Ocasni plochy klasické samonosné kon-
strukce mély platény gotah. Stabilizator byl
stavitelny v rozmezi +0,75° —3,25°.

Pohonn& jednotka. Ctyfvalcovy invertnl
vzduchem chlazeny motor De Havilland
Gipsy Major o vykonu 95,6 W pohénél
pevnou dfevénou dvoulistou vrtuli o priméru
dva metry. Hlavni palivova nadrZ o objemu
1001 a pomocna nadrz o objemu 14 1byly
umistény v trupu za motorem. Nad hrbet
trupu vystupoval z hlavni nadrze sloupcovy
ukazatel mnozstvi paliva.

Pristavaci zafizeni. Pevny teleskopicky
odpruzeny podvozek s pneumatikami
o rozmérech 420x150 mm byl pfipevnén
k nosniklim kfidla; s kfidlem jej spojovaly
také draténé vyztuhy. Letouny byly dodavany
s aerodynamickymi hlinikovymi kryty pomeér-
né komplikovaného systému vzpér podvoz-
ku, ale vétSinou létaly bez nich. Odpruzen&
nefiditeln4 ostruha s kluznou botkou byla
z tvarované ocelové trubky.

Zbarveni. Letouny P-1 byly na vSech
plochach natfeny hlinikovou barvou, pouze
kryt motoru byl ponechan v plvodni barvé
kovu. Cerna identifikacni Cisla nesla letadla
na bocich krytu motoru, na trupu a VOP.
Letoun P-1A s uzavienou kabinou mél
hlinikovou barvou natfeny spodek trupu,
kfidla a VOP, horni a bo¢ni plochy kryla
tmaveé zelen&, oznacované jako barva borovi-
ce. Na bocich krytu motoru a smérovce nesl
bila ¢isla 51, na trupu za kabinou ¢erné &islo
8. Svédské vysostné znaky (modry terc
stfemi ¢erné lemovanymi zlutymi korunkami
a Zlutym lemem) byly na bocich trupu
a koncich obou stran kfidla.

Technickd data a vykony: Rozpéti 8,0 m.
délka 6,18 m, vyska 2,0 m; plocha kfidla 8,54
m2, plocha kfidélek 0,88 m2; hmotnost
prazdného letounu 425 kg, vzletovd hmot-
nost 610 kg; nejvyssi rychlost 250 km/h,
cestovni rychlost 197 az 218 km/h, pfistavaci
rychlost 90 km/h; doba vystupu do 1000m
3 min, doba vystupu do 5000 m 21,5 min;
dostup 5800 m, vytrvalost letu az 4 h 25 min,
délka vzletu 100 m, délka pfistani 180 m.

M. Salajka
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Vitézny model MS 1990:
Radiem frizeny
raketovy kluzak
kategorie S8E

TAMTAM

Moje pfiprava na letoSni mistrovstvi svéta v Kyjevé byla pozname-
néna nejistotou nejen ohledné finan€niho zajisténi Gcasti. Nemél jsem
totiz porad jasno o koncepci modell. Loni jsem vyzkouSel kfidla
z pénového polystyrénu polepena balsou. Pfi témér stejné hmotnosti
byla pevnéjsi nez konstrukeni, ktera jsem pouzival pfedtim, ale mode-
ly nelétaly 1épe. Stale mi chybélo odhadem nejméné 30 metrd vysky
na modely J. Taborského a L. Droppy, kolegl z druzstva. | kdyZ jsem
byl pfesvédcen, Ze znacny podil na tom maji pro dané pouziti asi
neprilis vhodné profily fady EH, zacal jsem pochybovat o spravnosti
koncepce svych modeld.

Na sklonku letosni zimy jsem se odhodlal ke stavbé novych mode-
IG, tentokrat s motorem nahofe. Nechtél jsem se ale Gplné vzdat
vyhody mensi zranitelnosti svislé ocasni plochy umisténé nad trupem,
takZe jsem zvolil motylkové ocasni plochy. Vysledky prvnich zkousek
mne ale neuspokojily. Takto uspofadané modely jsou opravdu lépe
ovladatelné v motorovém letu (kormidla plsobi podobné jako kfidél-
ka), v kluzu vSak byly dost jankovité. Na dikladny vyzkum uz oviem
nebyl ¢as ani dostatek motord, takze jsem se zaviel do dilnicky
a pracoval na nové formé na laminatovy trup, opét s motorem dole.

Pro letoSni sezonu jsem si pfipravil sadu Ctyf kfidel s profilem
RG14A-1,4/7,0, ktery popsal v Modelafi 4/1990 Mirek Musil. Jeho
pouzitim jsem chtél snizit odpor kfidla v motorovém letu, coz jsem
povazoval za jeden z hlavnich nedostatkli mych predchozich modeld.
Tloustka tohoto profilu je ovSem jen 7 %, coz pfi pouziti béznych
material(i nezarucuje dostate¢nou pevnost v motorovém letu pomeér-
né dost naméhaného kfidla.

VyzkouSel jsem proto vyztuzeni polystyrénového kfidla s balsovym
potahem uhlikovymi rovingy. Vysledkem bylo kfidlo sice pevné na
ohyb, ale nepfili§ uspokojujic! pevnosti v krutu. Naprosto uspokojivé
vysledky pfineslo polepeni polystyrénového jadra dyhou wawa. Celek
j€ sice 0 4 az 5 grami téz81 nez kidlo s balsovym potahem, pevnost
i celkova odolnost (napfiklad vici otlakdim atp.) je ale podstatné vétsi.
Usporadani kfidla je vysledkem evoluéniho vyvoje — pddorys i vze-
péti do W jsem prevzal od tymovych kolegl. Je totiz vyhodnéjsi
vyfezavat z polystyrénu jen dvé jadra (proti tfem pfi vzepéti do U),
ponékud jednodussi je | polepovani. Navic je podle sice subjektiv-
nich, ale zfejmé pravdivych pozorovani lichobé&znikovy pldorys kfidla
Jétaveéjsl", zejména v motorovém letu.

Miniaturni odpalovaci zafizeni

V naSich podminkach se najde jen velice
malo raketyrskych nadSenct, ktefi si chodi
poustét své modely jaksi soukromé&, o samo-
té. Potkate-li ndhodou na letiSti osamoce-
ného raketového modelafe, mulZete takika
vzit jed na to, Ze se pfipravuje na néjakou
blizici se soutéz. Své modely pfitom startuje
zéapalnici, v lepSim pfipadé plochou baterii
s kusem dvoulinky. Odpalovaci zafizeni
v klubech jsou pak monstra pro deset ramp,
k jejichz napajeni slouzi prakticky vzdy
autobaterie.

Jinak je tomu ve Spojenych statech, jejichz
rozloha a nizka hustota raketovych modelafd
spole€né akce dosti omezuji. Raketyfi se tam
své z4alibé chté nechté museji vénovat indivi-
duélné. Na3e velkd odpalovaci zafizeni jsou
pro né zbytec¢na, diraz, ktery kladou na
formu, jim vSak brani startovat model ne-
predpisové nebo jen tak halabala. VétSinou
pouzivaji zakoupené odpalovani (vyrabi je
napfiklad firma Estes), fada z nich se vSak
zabyvé elektronikou, a tak si odpalovaci
zafizeni zhotovuji také amatérsky. Funkéni
vzorek odpalovéni, které se doslova vejde do
kapsy, nicméné mu nechybi zvukova kulisa
a nabije¢ zdroje, nam zaslal Fritz Mueller
z Columbusu ve staté Georgia.

Hlavni soucésti zafizeni je ¢asovaci |10 555.
Interni obvody casovace jsou usporadany
tak, Ze vystupem 3 prochazi proud, jestlize
napéti na vyvodu 2 je mensi nez 3V, jak je
tomu pfi zapnutém vypinaci S. Proud
z vyvodu 3 prochdazi pfes rezistor R1 a nabiji
kondenzatory C1 a C2, dokud napéti na
vyvodu 6 nedosdhne 6V. V tom okamziku
interni obvody CasovaCe vyfadi vyvod 3
a vyvodem 7 se zapoji bzu¢ék Bz. Konden-
zatory C1 a C2 se vybijeji rezistorem R1, az
napéti na vyvodu 2 klesne opét pod 3 V.
Tehdy se vypne bzucék, vyvodem 3 se opét
zacnou nabijet kondenzatory C1 a C2 a cely
cyklus se opakuje. Kondenzator C2 je pfipo-
jen pouze v pfipadé, Ze je elektricky obvod
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uzavien pfipojenym palnikem. Pokud neni
pfipojen palnik, nabiji se jen kondenzéator C1
s podstatné mensi kapacitou a cely cyklus
probiha podstatné rychleji. Rychle zapojova-
ny a odpojovany bzuc¢dk vydava zvuk
F. Muellerem pfipadné charakterizovany ja-
ko kozi meceni. Pfi zapojeném palniku
a zapnutém vypinaci S se pak stisknutim
tlac¢itka T1 uzavre primarni obvod a zazehne
se palnik.

Sestaveni tohoto zafizeni by nemélo Cinit
problémy nikomu, kdo je aspon trochu
zbéhly v péjeni. Ze soucastek zaslanych
panem Muellerem se to podafilo dokonce
1 redaktoru Sladkovi, ktery sam o sobé tvrdl,
Ze elektfina je jeho nejvétsi nepritel. Pouzité
soucastky jsou celkem bézné, na jejich
velikosti nezélezi, nebot rozméry krabice, do
niz zafizeni ulozime, mlzeme pfizpUsobit
podle potfeby. Fritz Mueller pouziva elegant-
ni vlastnoru€né zhotovené krabicky z duralo-
vého plechu o rozmérech 70x50x40 mm.

Pfi |étani pred pfipojenim palniku zkontro-

lujeme funkci zafizeni zapnutim vypinace S.
Je-li v8e v pofadku, ozve se ,meceni kozy".
Po uzavieni obvodu palnikem je pfi zapnu-
tém vypinaéi S bzugak pll sekundy zapojen
a pll sekundy odpojen. Stisknutim tlagitka
T1 se palnik zaZehne, intenzita zvuku pfitom
podstatné klesne. Pokud se palnik zcela
prepéll, prerusi se tfm obvod a ozve se opét
,kozi meceni".

Kvali bezpetnosti zafizeni je vypinaé S
opatfen vratnou pruzinou, pfi odpalovani je
tedy tfeba jednou rukou drzet vypina¢ S
a druhou tisknout tlacitko T1.

NiCd akumulator 9V/50 mAh postaci
k zazehnuti az 100 odporovych palnikl
Estes. Zatim nebylo zkouSeno, kolik zazehne
nasich palnikd, ale Ize soudit, Ze jejich pocet
bude obdobny. P¥i Uplném wvybiti, indikova-
ném tim, Ze bzucdk po pfipojeni palniku
a zapnuti vynipace S nevydava zadny ton, se
akumulator nabije pfipojenim k tomu urce-
nych vyvodd na dobu maximalng 10 min
k 12V autobaterii.

Pouzité soucasti

R1 680 k

R2 10 ohm, 2 W
R3 100 ohm

C1 0,068 nf

Cc2 1 uP, tant.
D1  dimenzovana na proud 2 A
LED

Bat. NiCd 9 V/50 mAh

Tl tlacitko

Bz bzucék, 6 V

S vypina¢ s vratnou pruzinou

10 €asovaci obvod 555
Pal  zéstréka palniku
12V napajeci zastrcka

Poznédmka: Usmérfiova¢ D1 umoZiuje na-
bijeni také stfidavym napétim 12 V. Proud je
v takovém pripadé 180 mA, proto nabijeni
trva déle, pfiblizné 16 min.
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Trup sestava z laminatové skofepiny a laminatové trubky
o] prumeru 13/10 mm. Tu tvofi fast nosniku ocasnich ploch pro volné
Iétajici vétroné, vyrabéneho Jozefem HudcoviCem z PieStan. Na moji
Zadost ovSem nahradil jim pouzivany uhlik dodanym kevlarem. Po
zkuSenostech nasich vétronard jsem totiz nechtél riskovat mensi
Géinnost trupem vedené antény pfijimace, zpldsobenou uhlikovymi
vyztuzemi trupu.

Poloviny prfedni skofepiny jsou laminovany pryskyfici E 1505
v negativni formé z jedné vrstvy skelné tkaniny o plosné hmotnosti
25 g/m2 a dvou vrstev 110g/m . V misté otvoru pro kolik kridla je
skorepina zesilena jesté jednou vrstvou tlustsi tkaniny. Po obrouseni
stykovych ploch a vyfiznuti otvor(l jsou poloviny skofepiny slepeny
pasky tkaniny 110 g/m2.

Motor se vsouva do papirové trubky, zalepené do skofepiny, ktera
plisobi jako tepelna izolace. Nosnik ocasnich ploch je do skofepiny
zalepen kyanoakrylatovym lepidlem, pfechod je vytmelen smési epo-
xidu a mikrobalént. Po pfipadném vytmeleni, kone€ném vybrouSeni
a prilepeni ostruhy je trup pfipraven na ustaveni kfidla. Po pfilepeni
loZe kridla je co nejméné nastiikan nitroemailem.

Ocasni plochy jsou celobalsové, slepené pred obrousenim do sou-
mérného profilu z nékolika dild, aby byly aspori castecné eliminovany
pfipadné tendence ke zkrouceni. Vodorovna ocasnf plocha ma po
obrouSeni nejvétsi tloustku 2,5 mm, svisla ocasni plocha 2 mm. Po
polepeni tenkym papirem, tfech natérech cirym nitrolakem a vy-
brouseni jsou oddélena kormidla, zavéSena potom na tenké plastiko-
vé lepici pasce. Paky pro pfipojeni tahel jsou z pfeklizky tl. 0,8 mm.
Ostruha (téZ podocasnik) je z preklizky tl. 0,6 mm.

Kfidlo majadro vyfiznuté z co nejlehciho pénového polystyrénu. Pri
fezani je Sablona vnéjsiho konce nastavena tak, aby vznikl negativ asi
2mm. Potah je z dyhy wawa tlouStky 0,7 mm, obrouSené na tloustku
04 az 0,5 mm. Odtokova cast je vyztuzena pasky skelné tkaniny
25 g/m2o $ifce 20 mm, pfiloZzenymi na vnitfni stranu platd potahu po
naneseni metylem rozfed&ného lepidla Epoxy 1200. K pritlaCeni tu-
hého potahu k jadru do vytvrzeni pryskyfice je vyuZito podtlaku,
vytvofeneho v plastovém pytli kompresorem z lednicky. Polotovary
jsou pfitom vlozeny do negativnich odfez( polystyrénu. Velikost pod-
tlaku se vyplati vyzkouSet, aby nedoslo ke znehodnoceni dosud vyna-
loZené prace.

Po ofiznuti pfe¢nivajiciho potahu je disperznim lepidlem (Herkules,
Bison) pfilepena nabezna lista z tvrd$i balsy (pouzivam polotovary
Modela) a po obrouseni Ukosl na vnéjsich koncich i odfezky balsy tl.
2 mm, uzavirajici kfidlo. Takto ziskaneé polotovary polovin kridla jsou
déikladng obrouSeny tak, aby tloustka potahu byla asi 0,2 az 0,3 mm.
Potom jsou odfiznuty usi a po obrouSeni stykovych ploch pfilepeny
epoxidem do poZadovaného vzepéti. Po slepeni polovin kfidla je
jejich spoj prelaminovan dvéma vrstvami skelné tkaniny 25 g/m2 —
prvni o Sifce 10 mm, druhou o Sifce 50 mm. Po ocisténi jemnym
brusnym papirem je kfidlo tfikrat lakovano zaponem a brouseno.
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Potah papirem neni nutny” jen by zvySil hmotnost — stejné jako
pfelaminovani pfipojeni usi.

Stredici kolik z dratu do vypletu do jizdniho kola o priméru 1,8 mm
je dikladné zalepen _epoxidem do vyvrtaného otvoru. Otvor pro Sroub
M3 je vyvrtan na primér 4 mm a vypouzdfen trubkou z lepici pasky,
zalepenou epoxidem. Doporucuji pokusit se o standardni rozméry
a umisténi upevnovacmh prvki kiidla. Potom je mozné mit kJednomu
trupu kfidla o rizném rozpéti, které na soutézi volime podle pocasi.
Napfiklad pro tento model mam kfidla o rozpéti 940 mm, 980 mm
(s tim jsem Iétal v Kyjevé), 1040 mm a 1120 mm.

MontaZ zaginam ustavenim kfidla v{i¢i trupu. Po vyvrtani otvoru pro
pfedni kolik vyvrtam otvor o priméru 3 mm pro upeviovaci Sroub
a zevnitf pfilepim epoxidem kovovou matici M3 (jeji usazeni vyZzaduje
dost trpélivosti). Potom vybrousim do skofepiny vybrani pro loze
kfidla z preklizky tl. 0,6 mm. Po nalakovani je uprostfed nafiznu, do
vybrani nanesu epoxid a loze pfitdhnu k trupu pfiSroubovanim kridla.

Ocasni plochy slepim kyanoakrylatem, kouty potom pretfu tymz
lepidlem a zasypu mikrobalény. Slepené ocasni plochy pfilepim na
nastifkany trup opét kyanoakrylatem. Stykovou plochu trubky je
oviem tfeba obrousit Ci dokonce ofiznout tak, aby bylo zaruceno
spravné nastaveni VOP viéi kiidlu.

RC vybaveni sestava z dvoukandlového pfijimace Acoms bez kra-
bicky, baterie ze dvou dvouclankl(i o kapacité 110 mAh, vyjmutych
z akumulatoru velikosti 9V destickové baterie, a dvou mikroserv.
Vypina¢ pouzivam miniaturni dvojity DIL do plosnych spojl. Zkracena
anténa pfijimace je pfipajena k tahlu smeérovky z ocelové struny
o priméru 0,6 mm, vedené plastovou trubkou o priméru 2/0,8 mm
(napfiklad duse lanovodu Graupner). Tahlo vySkovky je ze smrkové
listy o prifezu 2x3 mm, doplnéné dratovymi koncovkami, zakonce-
nymi ohyby ve tvaru Z.

Pfijimac a serva jsou v trupu upevnény oboustranné lepici pruznou
paskou o tloustce 1,5 mm, baterie je proti pohybu utésnéna molita-
nem. Krystal pfijimace je mozné vyménovat otvorem v trupu. Nabijeni
baterie je mozné pres konektor, pfistupny po sejmuti kfidla. Vysila¢
pouzivam Modela T6 AM27, doplnény o moznost pfepinani velikosti
vychylek. Na vykrese vyznacené velikosti vychylek kormidel jsou
vhodné pro prvni starty Po seznameni s modelem je mozné
(a vyhodné) je jesté zmenSit. Vyznacend poloha tézisté plati pro mo-
del s vyhofelym motorem.

Model startuje z prutové rampy o priméru 8 mm a délce 1200 mm,
dopInéné dvéma vodicimi laminatovymi tyCemi (urCenymi pro za-
hradkafe). Voditka, navinuta z hnédé lepici pasky na dfiku vrtaku
o priméru 10 mm, jsou po nalakovani pfilepena kyanoakrylatovym
lepidlem Kk trupu a stabilizatoru.

Domnivam se, Ze k pfednostem tohoto modelu patfi robustni kon-
strukce prijatelné hmotnosti, spolehlivost, pfiméfené reakce na fizeni
a schopnost dobrého kluzu v pomérné zna¢ném rozsahu rychlosti.

Vladimir Hada¢
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LOTEC
M |-

Kdyz koncern roku 1981 vypsala technicka
komise FIA nové predpisy pro zavodni vozy
vytrvalostnich zavod®, mély byvalé B-Sestky
zmizet ze zAvodnich trati. Tyto ,placky"
v sedmdesatych létech zcela ovladly vétsinu
zavodd sportovnich  prototy| pd. Od svych
pfedchldcl a pozdéji i nasledniki se lisily
hlavné karosérii, ktera zcela postradala stre-
chu a okna, a prestoze dvefe byly prede-
psany predplsy fidic nasedal svrchu jako
u formuli. K nejznamgj$im prototyplim Pors-
che, Ferrari ¢i Matra se pozdéji prifadily dalsi
stroje. Diky zavodim Interserie v Mosté
a Ecce Homo ve Sternberku jsme mohli
mnohé z nich vidét také u nas. Znacky Toj,
Osella, Chevrron a dalsi zlstaly ve vzpomin-
kach nasich divakd. Neméli bychom' zapo-
menout ani na €s. prototypy této kategorie
z dilen Metalexu.

Jak uz byva zvykem, malokterému provo-
zuschopnému zavodnimu vozu se chce do
starého Zeleza, a tak i po roce 1982 se
oteviené sportovni prototypy zucastiovaly
zavodl. Sice jiz ne mistrovstvi svéta, ale
startovaly v zavodech do vrchu a regiondl-
nich mistrovstvich, napfiklad Interserie,
Sport 2000 apod.

Lotec je jedna z menSich a téméf nezna-
mych znacek. Jeji zakladatel Kurt Lot-
terschmid, dnes jiz dvaactyficetilety zavod-

Zarucni a pozaru¢ni opravy RC sou-
prav, pfisluSenstvi amotorl (2 Ti4T)
z katalogové nabidky firmy
GRAUPNER

v soucinnosti se zastupitelstvim pro
CSFR provadi:

Rostislav. POLEDNIK, Osvobozeni
821, 735 14 ORLOVA 4.

KPM Jihlava pofada 3. 11. 1990
od 8.00 do 12.00 h burzu vSech
modelarskych odb. v sale TJ
Sokol Bedfichov v Jinlavé-Bedfi-
chové, Stamicové ul. Stoly na
adrese J. Knitl, A. Zap. 24,
586 01 Jihlava.
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nik a konstruktér z némeckého Kolbermoo-
ru, zcela ovlad! druhou divizi zavodl Interse-
rie v [étech 1979 a 1980 s vozem Toj SC-206.
Pro sezénu 1981 viz priestavél a vybavil
motorem BMW M1, €¢imz se posunul do prvni
divize. BohuZel do cile s timto vozem dojel
pouze dvakrat. To jej zklamalo, a tak pro
sezbnu 1982 prestavél viz podle novych
pfedpisl pro skupinu C. Pokusil se o Gcast
v MS znacek a pozdéji startoval i v Japonsku,
kde vidz prodal.

Lotec BMW M1-C je dvoumistny otevieny
zavodni automobil skupiny 6.

Karosérie je laminatova, Ctyrdilna, vzadu

M & H Centrum
v sobotu 13. 10. a 27. 10. 1990
se kona

BURZA

modelafskych potfeb
8.00—11.00 hod.
Velky sal DK—DP Bubenska
(stanice metra Vitavska
od 7.00 hod. prodej stolu.
MoZnost rezervace stold na
adrese:
Pavel Vrany
Poste restante
190 00 Praha 9
POZORI! Nova sluzba: Pokud si
zajistite prodejni stdl na dvou po
sobé jdoucich burzach, budete
mit na tfeti burze stdl zdarmal |

opatfend pfidavnou aerodynamickou plo-
chou.

Podvozek tvofi rdm z trubek a hlinikové
panely.

Pfedni naprava ma dvé trojuhelnikovéa
ramena, pruziny s vloZenymi tlumigi, lgﬁ'(’:ny
stabilizator a Fizeni pastorkem a ozubenou
ty€i.
yZadnl’ naprava ma dole trojuhelnikova,
nahofe jednoduch& ramena, doplnéné suv-
nymi ty€emi a pficnym stabilizatorem
a pruzinami s vlozenymi tlumici.

Prevodové ustroji tvofi pétistupnova pre-
vodovka Hewland s pfidavnym olejovym
chladicem.

Motor BMW M1 je uloZeny podélné pred
zadni napravou, Radovy Sestivalec o zdviho-
vém objemu 3498 cm3dava vykon az 368 kW
(500 k) pfi otd€kach 9000 /min. Je Ctyfventi-
lovy, se zapalovanim Bosch, ma mazani se
suchou jimkou a chlazeni vodou — chladi¢ je
umistén v pfedni €asti vozu.

Jezdec Kurt Lotterschmid mél po vitéz-
stvich v létech 1979 a 1980 pfidéleno
startovni ¢islo 1. V Mosté viz startoval v roce
1981 v bilé barvé, zadni aerodynamicka
plocha byla hlinikovéa, karosérii zdobilo néko-
lik pestrobarevnych papousk( Jalousien
Cassani a reklamy propagujici pfislusenstvi
znacek Dunlop, Bosch, BBS, Girling.

Milan Vasko

Expedice Modelare 11/1990 za-
Cina 1 listopadu 1990. Redakéni
uzavérka Modelare 12/1990 je
10. fijna 1990. Uzavérka prijmu
inzerce pro Modelar 12/1990 je
17. fijna 1990. Pro podani inze-
ratu doporucujeme postup zve-
fejnény v tomto seSitu.

M tH Centrum hleda spolupracov-
niky a vyrobce. Mame zajem o vase
vyrobky. Mame zajem o vSe potfebné
pro modeléafe. Svoje nabidky zasilejte
na adresu: Pavel Vrany, Poste restan-
te, posta 9, 190 00 Praha 9
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Délka
Sffka
VySka
Rozvor

4430
1960

930
2450

1:8
554
245
116
306
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Stavba
modell
historickych
lodi

Obsivka

Pokud jsme podle kvalitniho planu zhotovi-
li kostru lodé a vybrali vhodny material,
mdZzeme se pustit do obSivky. Na lodich
rozliSujeme dva zéakladni druhy obSivky:
kraweelovou, kdy jsou prkna pokladana
natupo tésné k sobg, a obSivku klingerovou,
kdy jsou prkna pokladana pfes sebe, podob-
né jako taSky na stfeSe (obr. 1). Prvnim
zplisobem jsou stavény v3echny vétsi lodg,
druhym malé lodé, zachranné ¢luny a zado-
vé nastavby holandskych lodi.

Pfi stavbé modelu pouzijeme podle jeho
velikosti liSty o tlouSt'ce jeden az tfi milimetry,
jez se budou také lisit Sitkou. W. Mondfeld
uvadi, Ze pfi stavbé velkych lodi byla pou-
Zivana prkna az 40 cm Sirokd. Vezmeme-li
v Gvahu, Ze primérné prkno bylo asi 30 cm
Siroké, bude v méfitku 1:100 jeho Sitka
3 mm, v méfitku 1:75 3,9 mm a v méfiku 1:50
6 mm.

Na planech, kde neni obSivka vyznacena,
si musime Sifku it ur€it sami: Zméfime
vzdalenost mezi jednotlivymi odérovymi
listami, kam by se mél vejit urCity pocet
prken. PFi zpétném prepoctu z méfitka do
skutecné velikosti by pak neméla Sitka prken
u fadové lodi prvni tfidy (75 az 100 del)
prfesahnout 40 cm, u fadové lodi druhé tfidy
(50 az 70 dél) 30cm a u lodi menSich
a malych 20 cm.

VétSina lodi se smérem k pfidi ponékud
snizovala, coz si ovéfime tak, Ze zméfime
vzdalenost odérovych list na zadi a na pfidi.
Pokud se tato vzdalenost zmensuje, musime
prkna rovnéz zlzit. Pfesné opracované listy
lepime na hotovou kostru. Nejprve ale
musime obSit zadni zrcadlo (obr. 25, protoze
podéiniky se pfetahuji pfes né. Pak pfile-
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v Obr. 4 Svislé spary obSivky

pime prvni liStu tésné na hranu zabradli nebo
bortu horni paluby a dalsi lepime smérem
k ¢are ponoru. Smérem k pridi, kde je lod
zaoblena, listy ohneme v pafe nebo v horké
vodé a pred pfilepenim je nechdme dobfe
proschnout.

Jednotlivé ity obSivky musime dobfe
pritahovat k sobé. Staci napriklad pretahnout
EFes trup pész gumy a listy pod né zastr-
avat. Napfi¢ kostrou téz prostréime o néco
del3i latky, které z kazdé strany gumickou
pfitdihneme k prvni horni listé. Tyto latky nam
pak pomahaji podéiniky stahovat k sobé.

Neni vhodné pfipeviiovat obSivku k Zeb-
rim 3pendliky &i hrebicky. Pokud je v lidtach
ponechame, jsou jejich hlavicky pfilis velké,
pokud je vytdhneme, zlistanou po nich ve
dievé otvory. Spendliky mdzeme pouzit, jen
kdyz je zatluteme do Zebra tésné pod
podélnlk.

V mistech odérovych list vynechame volné
misto o Sifce pfislusné odérky, nebo pouzije-
me podéinik mensi tloustky, aby odérova
lista zapadla do obSivky. Dosahneme tak
toho, Ze prkna obSivky budou rovnobézna
s odérovymi listami. Je velkou chybou, kdyz
odérky obSivku protinaji.

Budouci vodoryska je rovnéa a trup lodé je
smérem k pfidi a zadi prohnuty (proSlup).
Tento tvar sleduji i odérové listy, je proto
nutno udélat ¢ast obSivky i pod spodni
odérovou liStou na pfidi a na zadi (obr. 3).

Na hotové boky si podle papirové Sablony,
na které je prekreslen cely bok lodi, vyznaci-
me polohu délovych otvord. Pokud je pod
stfilnou Zebro, musime do néj vyfiznout
otvor, do néjz pozdé&ji vsuneme maketu
kanénu nebo alespof hlavné.

Pfi stavbé vétSich lodi pouzijeme tzv. prvni
obSivku: Na 1 mm tlustou pFeklizku pfenese-
me podle Sablony vzhled celého boku lodé
od spodni odérové listy az po okraje nasta-
veb. Je vhodné nakreslit si na preklizku
i polohu jednotlivych prken obSivky tak, jak
budou probihat od pfidé k zadi. Smérem
k pfidi pfeklizku nafezeme na Uzké prouzky,
aby se snaze ohybala. Takto pfipravenou
preklizku pfilepime ke Kkostfe, pfipadné
pfitu¢eme 3pendliky, které po zaschnuti
lepidla vytahneme.

Po dokonceni prvni obSivky zatneme
napfiklad od spodni odérky obSivat trup. Aby
listy tésné priléhaly k sobé, zhotovime si
jednoduchy pfipravek: Pod malé Sroubové
ocko pfipajime kovovou podlozku. Upravena
oc¢ka pak zaSroubujeme pod jednotliva okna
do Zeber a pfitahujeme jimi obSivku. Prvni
obSivka ma tu vyhodu, Ze na ni mame
Dfedem vvznacené délové otvory a nemu-
sime pres né pretahovat podélniky v celku,
ale obsivku lepime po Castech mezi né.

Spary mezi prkny byly u skute€¢nych lodi
vypliiovany koudeli macenou v dehtu
a smile. MdZeme je na trupu téZ naznadit,

jestlize k lepeni obSivky pouzijeme obarvené
lepidlo Herkules. Po vybrouseni trupu do
hladka se spéary objevi na povrchu a skladba
obsivky se tak zvyrazni.

Pii stavbé modelu musime dbat toho, Ze
ani na skutecnych lodich nebyla prkna
obSivky od pFidé k zadi. W. Mondfeld udéava,
Ze nejdelSi prkna mohla byt na velkych lodich
az Sest metrll dlouha a na mensich pochopi-
telné kratSi. Pokud neni délka prken vyzna-
€ena na planu, musime si ji opét odvodit.
U fregat se stovkou dél by v méFitku 1:100
méla mit délku 50 az 60 mm, v méfitku 1:75
délku 66 az 79 mm. Fregaty se 75 dély mély
prkna dlouha 4 az 5 metrd, coZ je v méfitku
1:100 40 az 50 mm, v méfitku 1:75 53 az
66 mm. U malych lodi by prkna méla byt
dlouha 30 az 40 mm, respektive 39 az
53 mm.

Jestlize maji byt zvyraznény nejenom
spary podélné, ale i svislé, pouzijeme na
obSivku listy pfedem nafezané na potfebnou
délku. Na pribé&zné polozené listé spary
nazna¢ime nafiznutim a spéaru vypinime
obarvenym lepidlem. Po zaschnuti lepidla
okoli spary uz jenom oc€istime jemnym
brusnym papirem.

v Obr. 5 Zhotovovani bambusovych &epi:
1 svérék, 2 plech s otvory, 3 stép

v Obr. 6 Prfipeviiovani obSivky dfevénymi
Cepy: 1 obSivka, 2 kolik, 3 kovovy hfeb,
ktery roztdhne kolik do stran, 4 Sroub
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A Obr. 7 Pokladani obSlvky smérem k pfidi:
a) anglicky zplsob, b) holandsky zplsob

h Obr. 8 Pokladani obiivky u zadniho vazu:
1 zadni vaz, 2 vlozeny klin, 3 Zebra

v Obr. 9 Dva typy stavby zadi: a) rovné zrca-
dlo, b) bez zrcadla

Prkna obSivky nebyla nikdy pokladana
pravidelné jako tfeba cihly. Aby nedochéazelo
pfitloukanim prken k oslabeni Zeber, byly
rozestupy svislych spéar obSivky co nejdale
od sebe, vzdy ob nékolik prken. Tim do-
chézelo k zdanlivé nepravidelnosti, ve které
v8ak pfi podrobnéjSim studiu objevime urci-
té zakonitosti (obr. 4).

Na starych lodich se prkna obSlvky pfi-
peviovala k zebrim dfevénymi Cepy nebo
koliky, které se zatloukaly do predvrtanych
otvord. Jejich prdmér byl podle 3itky prken
40 az 60 mm, tedy dost na to, abychom je
mohli na modelu znazornit napfiklad vsaze-
nim tenkych bambusovych Stépin do pfedvr-
tanych otvord. Koliky zhotovime z tenkych
bambusovych Stépin o délce asi 20 cm, které
protahujeme mensSimi a mensimi otvory
v plechu tak dlouho, az ziskame tenkou
bambusovou kulatinu potfebného priiméru
(obr. 5). Koliky namoc¢ime do lepidla Herku-
les, vsuneme do otvoru a tésné nad trupem
sefizneme skalpelem. Po zacepovéanl povrch
prebrousime.

Zarazeni kolikd je velmi pracné a Casové
naro¢né, proto muzeme vyzkouSet metodu
jednodussi, i kdyz ne tak efektni: Spojovaci
¢epy naznac¢ime na vybrouSeném trupu
injekéni jehlou, z niz odfizneme $picku
a konec obrousime do ostfi. Pro pfipad
ucpéni ponechdme v jehle zastréeny dratek.
Kdyz trup mofime a lakujeme, nateCe do
otvorli mofidlo s lakem a koliky se tak mirng
zvyrazni.

Problém je pro stavitele ur€eni mnoZstvi
¢epl a jejich vzdalenost od sebe. Staré lodé
mely velky pocet Zeber, kter4 byla pomérné
blizko sebe (vzdalenost mezi nimi se rovnala
priblizné jejich Sifce). ObSlvka se pfibijela

v misté styku k Zebru podle Sitky prken bud
jednim nebo dvéma Cepy; H. Ketting dokon-
ce uvadi, ze u velmi Sirokych prken se
pouzivaly az tfi Cepy (obr. 6). Z toho vyplyva,
Ze Cepd mohlo byt podle velikosti lodi az
nékolik tisic.

Pfi obSivani néastaveb postupujeme po-
dobné jako pfi stavbé trupu, ale od jiz
dokon&ené obslvky smérem nahoru. Mize-
me téZ vynechavat misto pro podélné listy.

U holandskych lodi byly pfedni i zadni
nastavby obsity klinkerovym zplsobem
a byly velmi ¢asto zdobené a rliznobarevné
natfené. Nemusime na nich proto zvyrazfio-
vat spary a zatloukat Cepy. Vyplati se nam
opét zacit obSivani prvni obslvkou, ktera
zvyrazni hrany a tvar nastaveb.

Obsivku trupu pod ponorem nemusime
délat zvlast peclivé a z kvalitniho dfeva,
protoZe trupy byly natirany silnou vrstvou
barvy. Spodni c¢ast lodi proto vytmellme
smési nitrolaku a détského zasypu Sypsi,
kterou nanaSime Stétcem na trup. Tmel
naneseme v péti az Sesti vrstvach a po
proschnutl jej obrousime do hiadka. Pokud
se neprobrousime az na dfevo, ponechame
trup bez natéru.

Model lodé, kterd méla difevénou obsfvku
pod €arou ponoru viditelnou, se stavi mno-
hem obtiznéji. Lod ma totiz ve spodni Casti
proudnicovy tvar, ktery je na pfidi zaobleny,
na zAadi SpiCaty a uprostfed tvofi objemné
bficho. Délka obvodu Zeber ve stfedu trupu
je vétsi nez Zeber na pfidi nebo na zadi, proto
se na stfedni Zebra vejde vice prken. Listy,
které pokladame pod spodni odérovou lis-
tou, musime smérem k pfidi mirné sefiznout;
¢ést jich dokonce nedoséhne ani k pfednimu
vazu (obr. 7).

Na zadi mély lodé vétSinou rovné zrcadlo,
které bylo obvykle tvarové shodné s posled-
nim Zebrem, jen bylo do kylu zasazeno
Sikmo. Pod zrcadlem listy pokladdme az do
zarezu v zadnim vazu. Pod poslednim Zeb-
rem vSak uz je tfeba mezi nékterd prkna
vkladat kliny (obr. 8).

U lodé, kterd& méa zaoblenou zad bez
rovného zrcadla, postupujeme podobné jako
pfi plafikovani pridé. Postup je vSak prac-
néjsi, protoze listy musime vi€e ohnout pfes
hranu posledniho Zebra. ObSivka konci pod
pficnou listou na arovni spodni odérky.
Jakmile dojdeme k zadnimu vazu. postupu-
jeme jako v pfedchozim pfipadé (obr. 9).

Zadano pro predsedu CSMoS
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V Bratislavé skoncilo rokovani modelari
vSech odbornosti zavére€nou konferenci za-
stupcll ¢eskomoravského a Slovenského
svazu. Narodni svazy jednaly nejdfive od-
délené&, schvalily po malych upravach stano-
vy narodnich svazll a zvolily pfedsedy narod-
nich svazd a kandidaty na odpoledni volby
pfedsedy federalniho svazu a revizni komise.
Odpoledne pfi zavére¢ném jednéni konfe-
rence byly nejdfive zvadzeny nazory, majf-li se
stfidat ve funkci narodni predsedové nebo
byt zvolen federalni pfedseda. Hlasovanim
se rozhodlo o tom, Ze bude vhodné, aby
funkci federalniho predsedy zastaval jeden
nové zvoleny pfredseda jako celkové patnac-
ty Clen prezidia. Tajemnikem svazu byl
zvolen Jifi Jablrek, ktery tuto praci vyko-
naval jiz dfive a musime pfiznat, Ze s nim
byla vzdycky spokojenost. Konferenci se
skoncilo obdobi rdznych jednani od loi-
ského roku — byl ustaven Ceskoslovensky
modelarsky svaz sdruZujici vSechny odbor-
nosti. Bude registrovan na ministerstvu vni-
tra a zaclenén do Sdruzeni technickych
sportl a ¢innosti jako stfechové a servisni
organizace. Oviem mizeme fici, Ze zdaleka
neni vSechno definitivni a Ze zatim nikdo
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nemUiZze mit spravnou pfedstavu o tom, co je
pro budoucnost organizovaného model&fstvi
perspektivni a spravné. Vybudovat solidni
modelafsky svaz neni otazka mésicl, ale let.
Musime se vypofadat pfedevsim s finan¢ni
strankou. Zatim nevime nic 0 moznosti statni
dotace a také odvody hospodafskych zafize-
ni sdruzeni nemiZeme povaZovat za jisty
zéklad pro finan¢ni prostfedky. Proto jiz nyni
musime organizovat nasi ¢innost s pfedpo-
kladem, Ze penéz bude velmi mélo a rozhod-
né nebudou pridélovany na ndkup materialu.

Budeme mit jisté potize personalniho
charakteru nejen v predsednictvu, ale také
v komisich jednotlivych odbornosti. Musime
si ujasnit, jak organizovat s nejmensi admini-
strativou nasi ¢innost. MiZe dojit i ke zméné
soutéznich 7add, aby Iépe vyhovovaly nové
situaci. Mozna budeme i na jiné bazi organi-
zovat celostatni mistrovstvi. Mélo by to byt
citlivé promySleno pravé'podle €Elenské za-
kladny a podle poétu G&astnik( v jednotli-
vych kategoriich. Mame-li snizit naklady, pak
by mistrovstvi mohlo byt volné pfistupnou
soutézi pro vice kategorii, kterd by se
poradala ve vhodnou dobu na vhodném
misté. Mozn4, Ze se budeme vi€e podfizovat

pfirodnim podmink&m pfi ur€ovani terminu
a prostoru.

Musime se zamyslet i nad zplsobem
Skoleni funkcionafd. Je pravdépodobné, Ze
jich bude mnohem méné nez dfive, protoze
i sportovni funkcionafi si budou hradit néjaké
naklady spojené se Skolenim.

Ale je pfedCasné vést jiz nyni pesimistické,
ale i optimistické Uvahy. Véfme, Ze ti, kdoz
pro modelarstvi Ziji a chtéji néco obétovat,
protoZe jim jejich koni¢ek pfece jen néco
pfinasi, pomohou déle organizovat modelar-
ské kluby a sportovni €innost a nezapome-
nou ani na praci s mladezi. Vycvik mladeze
asi vSichni povazujeme za velky pfinos
naseho svazu pro novou republiku.

Zéakladem pro nasi ¢innost musi byt takovy
program, ve kterém se skloubi odbornost
i ekonomie, vyuZije obétavost a nadSeni.
To je moje prvni zprava, kterou vam pred-
kladam, a doufam, Ze na strankach Modelare
bude mozné pokracovat v predavani infor-
maci vam a dostat se v diskusich do vétsi
hloubky pfi formovani naSeho programu.

Milan Vydra

(Zvefejnéno bez redak&ni Gpravy.)
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Oblukové
kol'aje
vel’kych
polomerov

Ak pouzivame na modelovom koraji-
sku rychlikové vozne, vznikaju medzi
nimi verké nemodelové medzery. Ked
skratime spriahadla, vozne sa do seba
zapieraju naraznikmi. Nedostatok od-
stranime iba oblukmi s vefkym polome-
rom.

Obluky tovarenskych koraji zodpove-
daju skutocnému obliku s polomerom
okolo 55 m, ktoré sa na naSich normal-
né rozchodnych tratiach nevyskytuiji).
VerohodnejSie st obluky s modelovym
polomerom 1,5 az 2 m. VyZaduju vSak
verké priestory, ktoré maju k dispozicii
Casto len kluby.

Vystavba trate s verkymi obldkmi
vyzaduje verkd trpezlivosf a pfesnost.
K stavbé je vhodné len korajivo PILZ,
u ktorého sa da osobitne zakupif
prazcové pole s pfichytkami koraji na
kazdom prazci a rahko ohybaterné
koraje.

K stavbé&: Zakladom I(zka pre mode-
lovl verkost HO je hranol s rozmermi
podra obr. 1. Vyroba rovného ldzka nie
je problém. Ak zhotovujeme obluk,
najsklr si uréime polomér oblika
a Jeho verkost v stupnoch. Rozméry
dodky, z ktorej ldzko vyfezeme, si
prenesieme na tvrdSi papier a umie-
stnime ho medzi uz poloZzené priame
Useky korajiska. Od konca posledného
poloZeného IGzka pred oblikom vedie-
me kolmicu na koraje smerom do
budiceho obluka, na ktordi nanesieme
od stfedu prazca polomér obluka.

PodTa obr. 2 si zhotovime pomdicku
na rysovanie sustrednych kruznic. Ni-
fou a Spendlikom ju pfipevnime
k stfedu oblika tak, aby sa hroty
ceruziek, vzdialené od seba 40 mm,
dotykali rozSirenej €asti uz polozeného
Strkového lGzka (obr. 3), a nakreslime
obliky na papier.

Vystfihnuty tvar obluka pfilozime ako
Sablonu na drevenu dosku, obkreslime
a z doSky vyfeZzeme.

Podobnym splsobom zhotovime aj
druhi 3ablonu. Tentoraz v3ak hroty
ceruziek budld od seba vzdialené
34 mm a v pocCiatoCnej polohe sa budu
dotykat hornej Gasti Strkového I0zka.
Uhol alfa (verkost jedného dielu Strko-
vého I0zka) si zvolime tak, aby sme
jednotlivé diely na konci obluka nemu-
seli zrezavat.
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Sablonu hornej Casti pfilozime k uz
vyfezanym hranolom,  obkreslime
a lazko zabrasime do pozadovaného
tvaru.

Na zékladni doSku si ceruzkami
(opat nastavime vzdialenost 40 mm)
nakreslime cely poZadovany obluk
a prilepime vyfezané hranoly.

Podra vzorca

446 r

180

kde r je polomér obluka v metroch
(poCet prazcov je urCeny podra to-
varenskych vyrobkov) a 0 verkost
oblika v stupnioch, si vypocitame,
korko prazcov budeme potfebovat.
Jednotlivé prazce vyfezeme z prazco-
vého pota PILZ a zacCistime.

Aby sme mohli praZzce presne lepit
na ldzko, musime poznat ich polohu.
Najskdr si  ceruzkami nakreslime
kruznice (hroty budu od seba vzdialené
29 mm a v pociatocnej polohe sa budu
dotykat okrajov prazcového pofa) na
nalepené I0zko, ktoré budd oznacovat
polohu prazcov vzhradom na stred
obluka.

Podra vzorca

180

446 r

vypocitame, aky uhol bude medzi dvo-
rna susednymi prazcami. Priesec¢nikom

Oprava

Ve schématu
elektronického
ovladani toény (MO
1/90) ma byt signal
na vstupu casovace
555 invertovany.
Autor se za chybu,
ktera vznikla pro
dlouhy ¢asovy
odstup mezi
stavbou prototypu a
kreslenim vykresu,
Etenarim omlouva.
PFipojujeme ¢ast
schématu se
zménami.

priamok zvierajucich uhol r a kruznic
(obr. 4) vznikne tvar Sablony, ktory
pfekreslime na tvrdy papier a vystfih-
neme.

Sablonu pfilozZime jednym okrajom
k posledné& poloZzenému prazcl a podra
je] druhého okraja si oznacime polohu
dalSieho. Tak pokracujeme az do kon-
ca obluka.

PraZzce odspodu natrieme lepidlom
a lepime ich k znackam. Potom natiera-
me po Castiach celé Strkové 10zko
(okrem prazcov) lepidlom a posypeme
imitaciou Strku (osvédcil sa piesok do
akvarii, postrahany polystyrén alebo
korok). Posypovy material, ktory sa
neprilepil, pozbierame a znova pouzije-
me.

Po dikladnom zaschnuti nasunieme
korajnice do prichytok, a pospajame
cinom.

Michal Tvrdy
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Letni tabor Cernosickych

Letos, kdy n&S Model klub CernoSice
vstupuje do desatého roku své ¢innosti, jsme
poradali jiz osmy ro¢nik letniho model&r-
ského tabora. Ke starym, jiz znAmym tézkos-
tem se pfi pripravé tabora i v jeho prib&hu
pridaly nové: slozita a nevyjasnén& situace
jak v modelafském hnuti, tak v celém STSC,
predevsim otazka, jak aco se bude financo-
vat. My ,dole" nesmime letos Cerpat Zadné
dotace, a tak jsme zlstali _UpIné  bez
prostredku Kdy nam ale uz nasi novi pani
feknou, co od nich mizeme Eekat? Z vody se
totiz opravdu vafit neda. Ostatné je tomu
jako vzdy: Kdyz se nahofe perou, ti dole to
odnesou. Pfitom zastaveni dotaci zatim nej-
vice odnaSeji déti a mladez. Uz dnes tak
odrazujeme ty, ktefi jednou maji nastoupit
po nés. .

Pro nedostatek financi se v Ceské republi-
ce rusilo kdeco. | téch letnich modelafskych
tabord bylo asi podstatné mén&. Nam se
nakonec postéstilo, hlavné diky tésné spolu-
praci s ODDM Praha-zapad, kde uroven
podpory ¢&innosti mladych modelafd zlstala
zachovana, uspofadat tadbor v trvani celych
tF puvodne planovanych tydnd, od 2. do 21.
Cervence. Aby ale nebyl téZkostem konec,
zastihlo nas v prdbéhu tabora zdrazeni
potravin.

Pfestozeé me i my jako pofadatelé museli
GCast na tabofe podrazit, stale jej poradame
za 65 az 70 % ceny tabor( ,fabrickych". Mit
tak k dispozici to, co maji podniky, to
bychom se méli. Tedy meli by se naSi
svéfenci, naSe modelarské déti a mladez
Pro¢ nemohou byt na letni rekreaci déti
a mladeze pro vSechny stejné prostfedky?

Pres vSechny obtiZze jsme tabor dotahli do
konce a mohu bez domyslivosti prohlasit, ze
Uspésneé, aspori tak lze soudit z odezvy
Géastnikl. Starali jsme se o tficet dva
mladych modelaf. Tabor byl poprvé urcen
i pro juniory do Sestnacti let, a sedm jich toho
vyuzilo. (V pfistim roce chceme umoznit
GCast mladezi do osmnécti Ci devatenacti
let.) Do kolektivu vedoucich se nam podafilo
privést pedagogicky vzdélanou kolegyni Jar-
ku Bélkovou, jez se starala o malé déti
CernoSickych spoluobcanu které budou mo-
ci modelafrit teprve,az trochu odrostou.

Tébora se zUCastnili leteCti modeléfi
a stavitelé plastikovych modeld. Program
jsme si letos vylepsili, nebot’ kazdou sobotu
Jsme poradali oficialni vefejnou soutéz. Jako
prvni to byla 7. Cervence soutéz kitafl
v kategorii | 1/c. SeSlo se na ni dvanact

MODELAR - 10/1990 - 315

modelll a vitéz Jan Jalovy ziskal za model
F-16A 70 bodi. To je slusny vysledek
mladého juniora na jeho prvni soutézi. Dalsi
soutéze, kterd se konala 14 cCervence
v kategorii RC V2, se zucCastnilo patnact

soutézicich. Vysledek vitéze Michaela Mele-
ny z LMK Praha 5-Motorlet 1348 bod( hovofi
o dobré darovni dostate¢né vymluvné. P¥i
tradiéni zavérecné soutézi tbora 21. Cerven-
ce se létaly kategorie A3, Al a C02. SeSlo se
celkem ¢&tyficet soutézicich, za povSimnuti
stoji nasledujici vysledky: V kategorii A3
zvitézil mezi Z&ky Josef Horky z Dobrise
vysledkem 278s, v_kategorii Al nalétal
vitézny junior Martin Franta z CernoSic 532 s
a vitéz ve vékové skupiné seniorl Robert
Apeltauer z Cernosic dokonce plnych 600 s.
Soutéz se konala na pamétku cernosSického
modelafe Mily KubacCe, ktery se jesté loni
staral o mladé s nami.

V pribéhu tabora jsme také usporadali
Skolu létani s RC veétroni, v niz si s modely
Vega-Termik a Asterix zalétalo dvanact mla-
dych modelafr, $koda, Ze tfi stavebnice
Vega-Termik se nam podarllo sehnat az
nékolik hodin pred zahajenim tabora. Je
tfeba ocenit vykon vedouciho Roberta Apel-
tauera a tfi frekventantl tabora Martina
Franty, Michala Deré a Stépana Pitry, ktefi
v8echny tfi modely postavili a zalétali za
¢trnact dndi. aby si s nimi mohli zalétat ostatni
vybrani zajemci.

Osvédceni vedouci, RNDr. Rudolf Tlousf z
LMK Studeny, Vladimir Kozak z LMK Praha
5-Motorlet, Robert Apeltauer, Karel Smolik a
Michal Sebek z Model Kklubu Cernosice,
odvedli opét perfektni praci, za coz jim jako
hlavni vedouci chci i touto cestou podékovat.
Ma-li €lovék kolem sebe takovou partu, to se
to délal

Jsme vsichni zvédavi, jaka nova prekvape-
ni ve formé z&konl a nafizeni nam pro pristi
rok pfipravi naSe vlada, STSC a modelarsky
svaz. Snad budeme moci poFédat tabor i v
roce 1991. Jsme v tomto sméru optimiste,
Jlnak bychom ani nemohli délat vse, co

délame.

Lumir Apeltauer

Modelarime |
0 prazdninach

Prace détskych zajmovych modelai-
skych Gtvarl zpravidla konci se zavérem
gkolniho roku. V Ustfednim domé déti
a mladeze v Praze jsme se pokusili

rodlouzit ¢innost krouzkd i do obdobi

etnich prazdnin. Vedla nas snaha nabid-
nout mladym modelafdm intenzivni sy-
stematickou praci v podminkach specia-
lizovaného soustfedeni pod vedenim do-
savadnich instruktord jejich krouzkd,
umoznit jim létani ve volném prostoru,
s ¢imz méme v Praze v prdb&hu roku
znagné potize, a kone¢né vyplnit chlap-
clim, se kterymi pracujeme cely rok,
i Cast prazdnin. Tento pocin uvitali nejen
samotni mladi modelafi, ale i jejich
rodice.

V dobé od 1. do 15. Cervence se tedy
ve StrdZi nad Nezarkou na Jindfichohra-
decku uskutecnil letni tAbor pro Ctyficet
osm ¢lenl naSich leteckomodelafskych
krouzkd. Vedeni tdbora vytvofili pracov-
nici oddéleni techniky UDDM, odborného
dozoru se ujali dosavadni vedouci téchto
krouzk(i. Program tabora sice nepo-
strddal zébavu a hry bézné na vSech
letnich tdborech, ale hlavni obsah ¢innos-
ti déti byl zaméfen predevSim na stavbu
novych modeld a létani. Obgasna nepfi-
zeft pocasi détem ani piilis nevadila,
nebot je pIné zaméstnavaly opravy
a pfiprava novych model(i v prostorne
budové. Dobré materialni zajisténi, které
umoznilo zagate¢nikdm vyuzit rGzné sta-
vebnice, ale i pokrocilym_ modelarim
postavit si nové modely ¢i zdokonalit
stavajici, bylo vSemi castniky pfijato

s uznanim. Cestu zpét pak charakterizo-
val autobus piny nejen déti, ale i model(.

Velké oblibé mladych se téSily taboro-
vé produkce zkusenych modelafd z fad
jejich vedoucich i pfizvanych hostd. Star-
ty upoutanych modeldl, lety RC vétrofdl
i motorovych model(, predvadene tako-
vymi modeléfi, jako jsou Toméas Beran,
Jifi Cerny, ing. Petr Pospisil, dr. Jifi Cech
a dalsi, byly témér kazdodenni atraktivni
podivanou pro cely tabor, a nékdy i pro
déti ztaboru sousednich. Verme Ze stéle
jesté plati uslovi o prlkladech které
tédhnou.

V zajmu prohloubeni vychovné prace
s détmi i vSeobecné popularizace mode-
larstvi byl pofizen Ctyficetiminutovy re-
portazni videozdznam z tdborového Zivo-
ta, ktery byl jeSt€ na tabofe détem
predveden za jejich velkého nadSeni.
V Gvodu nového Skolniho roku bychom
tento zédznam chtéli vyuzit pfi besedé
s rodici a jejich détmi s cilem informovat
je nazorné o Bobytu déti na tabore, vyuzit

esedu k ndboru dalSich déti do naSich
z&jmovych Gtvard a v neposledni fadé
i pfipoutat rodiCe a jejich déti blize
k nasemu zafizeni.

Letni taborové soustfedéni ¢lenl mo-
delafskych krouzkl je vhodnou formou
zakongeni jejich celoro¢ni prace, ktera
tak vyvrcholi praktickym ovérenim jejich
skutecnych schopnosti a dovednosti,
a lze je povaZzovat za jakousi kazdorogni
model&fskou maturitu.

Dr. Karel Mastny
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St. Leonhard 1990

Zatimco raketyrska reprezentace odjizdéla
na mistrovstvi svéta do Kyjeva, druzstvo MK
pfi Magnet-Press Praha a nékolik jedincd
z Cech a Moravy se vydalo na opacnou
stranu, na raketomodelarsky festival v St
Leonhardu v SRN.

Tato mezinarodni akce, pofadand jiz tfetim
rokem v malé vesni¢ce pobliz Traunsteinu
v Bavorsku, pfitahuje po celé ¢tyfi dny svého
trvani zajem obyvatel ze Sirokého okoli.
Popravdé vSak pfiznejme, Ze viCe nez na
rakety jsou navstévnici zvédavi na témeér
nepfetrzitou produkci mistnich lidovych ka-
pel, j6dlujicich na pddiu od réna do vecera.

Modelafe z osmi evropskych zemi pfiroze-
né vice zajimalo soutézeni, at uZ v katego-
riich FAl (paddk, streamer, RC raketové
kluzéky, vfrnfky, makety), nebo v kategoriich
viceméné zébavnych (Superroc, showmode-
ly, konstruktérska soutéz, vejce v raketé,
nocni lety).

Propozice festivalu by mély mit v z&hlavi
heslo ,Létdme pro radost". Na rozdil od
oficidlnich soutéZi FAI jsou pravidla znac¢né
uvolnéna.

Vysledky v jednotlivych kategoriich byly
velmi rliznorodé. Predstavitelé zapadoevrop-
skych zemi preferuji zabavnéjSi kategorie,
vyjimkou je Anglican Stuart Lodge — zejmé-
na jeho vfrnlky byly nepfekonatelné. Vycho-
doevropsk&d skupina zato tvrdé bojovala
predevsim v kategoriich FAI Jen makety se
nakonec nelétaly vzhledem k malému poctu
GGastnikd, slouzily hlavné k pouceni méné
zkuSenych model&fd pfi seminafi o make-
tach, vedeném P. Horackem.

Nasi modelafi v té sportovngjsi Casti
posbirali vétsinu pohard a diplomd. Jen
obas se na stupné vitéz(l podafil prdnik

sportovni
, hedele

m Soutéz v kategoriich F1A, F1B a F1C se
pod ndzvem Ostravské volné modely létala
30. Cervha na letisti v Zabfehu u Hlu€ina.
Mezi sedmnacti soutéZicimi v kategorii vét-
trofili, Iétané na pét startl, si nejlépe vedl
A. Vanék z Opavy (875 s), za nim skongili L.
Drobisz z Dobré (869s) a V. Popovic
z Havifova (865 s). V kategorii F1B startovalo
pét soutéZicich, nejuspésngjsi byl E. Fol-
warczny z Havifova (1253s). Konecné
v kategorii motorovych modeld zvitézil mezi
tfemi (cCastniky J. Michélek z NH Ostrava
(1260 s).

m LMK Vir pfi zadvodech S. K. Neumanna Vir
na Moravé usporadal na letisti JZD OleSnice
na Moravé ve dnech 7. a 8 Cervence
dvoudenni soutéz pro RC modely. V sobotu
7. Cervence se za nepfiznivého pocasi, pfi
vétru kolem 8 m/s, létala kategorie F3E/7.
Zvitézil B. Vesely z Prahy (611 b.), druhé
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urputné bojujicim Polakim, vedenym pev-
nou trenérskou rukou J. Jaronczyka. Zastav-
me se u kategorie S9, kterd je i divacky velice
pfitazlivh. V St. Leonhardu byly virnlky
zastoupeny nékolika typy konstrukci. No-
vatorsky pokus P. Horacka s dvoulistym
rotorem se neosveédcil: 1étal spiSe v horizon-
téIni poloze. Britské druZstvo létalo vyborné
s modely s podélné se rozklapé&jicimi listy
rotoru, podobné konstrukce byly i modely
polské, které vSak mély co dohanét po
estetické strdnce — na rozdil od modelu
M. Kulh&nka, ktery byl upravenou variantou
publikovaného modelu T. Indrucha.
Prejdéme vSak od kategorii FAI k tém
hravym az blaznivym. PredevS§im to byla
kategorie Superroc, v niz se hodnoti délka
modelu a c¢as, ktery dosahne na padéku.
Zprvu jsme byli pfesvédceni, Ze kratSi mode-
ly jsou znevyhodnény, ale poradatelé pravid-
la upravili v tom smyslu, Ze platny start
musel byt delSi nez 30s. Za mirného vétru
vétsina modeld plsobila dojmem 3patné
vyvazeného oStépu a po nékolika kotrmel-
cich se zabodéavala do podmé&cené letové
model (427 cm) pfivezl teplicky K. Pecka.
Showmodely divdka zmlsaného prazskou
show Létame pro vas musely zklamat. Za
tfeti vitézstvi ziskal definitivné putovni pohar
K. Pecka se svou létajici kamerou, vétSina
modell v8ak byla na drovni &lend krouzkd
mladeze, které zname z prazské Letenské
plané. Konstruktérsk4 soutéz probudila
dfimajici klukovskou hravost ve vétSiné
GGastnikd. Z materialu dodaného pofadateli
stvofili za par hodin novatorské konstrukce,
z nichz vétSina i létala. Asi nejplsobivéjsi
atrakci bylo noc¢ni Iétani. NejvétSiho Uspéchu

misto obsadil MUDr. M. Blédha z Hradce
Krélové (586 b.) a tfeti byl se stejnym poctem
bodd L. Marek z Prahy. V nedéli se za

idealniho  termického pocasi soutézilo
v kategorii RC V2. Mezi juniory zvitézil
nejlepsim  vysledkem dne J. BartolSic

z Ceské Trebové (1377 b.), dalsi mista
obsadili M. Beran z LanSkrouna (1313 b.)
a z&k B. Knodl z poféadajiciho klubu (1300 b.).
Mezi seniory se nejvice dafilo V. VojtiSkovi
z LitomySle (1369 b.), B. Veselému z Prahy
(1360 b.) a M. Horakovi z Moravské Trebové
(1359 b.).

m Celostatni klasifikani soutéz v kategorii
F3A uspoféadal ve dnech 14. a 15. Cervence
LMK Ikarus pfi Slezském aeroklubu Z&abreh.
Mezi jedenacti soutézicimi nakonec tésnym
rozdilem zvitézil J. Cerha ze Zvolena
(2867 b.), druhy skonc¢il L. Weissbrod
z Kopfivnice (2685 b.) a tfeti byl M. Volejnik
z Podébrad (2523 b.).

V nedéli usporadal modelafsky klub Snina
na letisti v Kamenici nad Cirochou soutéz pro
volné modely. V kategorii Al mezi zaky
zvitézil M. Gerboc (474 s) pred M. Andrej-
Cikem (463 s), oba z pofadajiciho klubu, treti
byl M. Vrlik z MK VSZ KoSice (397 s). Mezi
seniory zvitézil S. Brondo3 z Popradu (600 s)
pfed svym synem S. BrondoSem (571 s)
aing. L. Virhgem z MK VSZ Kosice (569 s).
V kategorii F1A, ktera se létala na pét startd,
se nejvice dafilo doméacimu L. Pitlanicovi
(893 s), také dalSi mista patfila doméacim: ing.
R. Bartovi (883 s) a ing. J. Kovéafovi (864 s).
V kategorii F1C nalétal R. Andoga ze Sniny
835 s.

BritSti modelafi predvedli i tento model ze
stavebnice. Po vymetu sklopil ,nozicky"
a vracel se k zemi jako virnlk

dosahly rakety osvétlené ,Glow Sticks",
chemickymi sviticimi pFipravky uZivanymi
Gdajné v armadé a pfi lovu Zralokd. Tyto
plastikové kapsle vydrzi svitit az dvanact
hodin. SoutéZzni program festivalu kon¢il
kategorii vejce. Spektrum typd bylo Siroké
— od modelu K. Pecky, ktery pocital spise
s vejcem kfepel€im, pfes elegantni ,army-
-look" Ch. Brahama az po takfka folklorni
— le€ nejuspésnéjsi — konstrukce M. Kul-
hénka.

St. Leonhardsky festival je idealni akci pro
modelare, ktefi dosud ve viru veleddlezitych
soutézi nepozbyli smyslu pro humor a radost
z oby€ejného létani. Pfesto se i zde rozdavaji
pohary a diplomy. Myslim, Ze naSi modelafi
ziskem €trnacti z nich neudélali svym kama-
radlim z reprezentace hanbu.

RC

m SoutéZ v kategorii RC V2 ,Putovny pohér
Tesly" se létala 21. Cervence v Novych
Zamcich. Zvitézil MUDr. K. Littva z Levic
(1325 b.) pfed ing. J. Onder€inem ze Zvolena
(1262 b) a L. Ivanem z Nitry (1114 b.).

m MoK Hranice uspofadal 4. srpna soutéz
v kategoriich F1A a F1B ,Cena Moravské
brany". Horké a bezvétrné pocasi Fadné
provéfilo pétadvacet castnikd. Nejlépe
z této provérky vySel v kategorii F1A
M. Zlesdk z Chrudimi (1247 s), za nim
skoncili Z. Havelka z Dubu (1211 s) a ing. P.
Stloukal ze Zabfehu (1192 s). V kategorii F1B
zvitézil polsky host A. Fiuk (1150 s).

Cassovia Cup

Deviaty ro¢nik tradi¢nej sufaze v automobi-
lovom modelarstve usporiadal 5. augusta na
asfaltovom ihrisku Sportového arealu SPz
hutnickej v KoSiciach Model klub Kosice |I.
Oproti minulym ro€nikom bola iba jednodno-
V4, bez sutaze o Pohar E Junkovej. MoZno
pravé preto a tiez aj vzhfadom na zvySené
dopravné néklady, horuce Iéto a dovolenko-
vé obdobie CUsilie usporiadatelov nebolo
odménéné verkou Ucastiu pretekarov. To ale
neubralo z elanu tych pfitomnych. Ly

Vysledky katerérie RC-ES: 1 P. Pétko,
Model klub VSZ KoSice 14 okruhov 14s, 2. P.
Tauber 13/3, 3. S. Tauber, obaja Model klub
KoSice | 13/21. Kateg6ria RC-V2: 1 J.
Utanovsky, Model klub VSZ KoSice 20/18, 2.
S. Tauber 16/12.
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Co nato
Modela?

Ve shonu udalosti uplynulych mésicd jsme
ani nestacili zaznamenat dalSi zménu na
postu feditele naseho nejvétSiho modelar-
ského vyrobce — podniku Modela. Rudolfa
cerného ale vétSinou znéte jesté z doby, nez
byl nucen odejit z vefejného modelafského
Zivota po roce 1968... Otazkou v titulku
mame ovSem na mysli reakci podniku Mode-
la na zmény na naSem trhu.

TakZe k véci — co na to Modela, rediteli?

Zatnu vyvojem a vyrobou RC souprav.
Nejsme Silenci, abychom v tomto oboru
uvazovali o moznosti konkurovat vyspélé
zapadni technice. Proto jsme navazali pfimé
styky s vyrobci na Dalném Vychodé
a v soucasné dobé& dokoncujeme zkousky
vyrobk( hned nékolika tamnich firem. Jde
jak o komponenty pro soupravy, serva
a prislusenstvi, tak o celé sedmikanalové
soupravy pro SpiCkové létani. Prvni dilci
zasilka uz dokonce pluje po mofi smérem
k Evropé. Nejdfive se u nas na trhu objevi
serva k nami vyrdbénym soupravam — jde
o 3pickové vyrobky tzv. standardni tfidy.
Néasledovat budou celé soupravy 4FM a 6FM
se dvéma a tfemi témito servy. V nich bude
pouzZita fada komponentd z dovozu, které
podstatné zvysi kvalitu findlniho vyrobku. To
vSe jesté v IV. Ctvrtleti 1990!

Zni to hezky. Ale co cena?

Podstatné zvy3eni kvality nasich vyrobk(
nemlze jit v zadném pfipadé na Ukor
spotfebitele — to bychom v konkurenci se
zahraniénimi vyrobci neobstali. PFedpo-
kladame dokonce ¢Castecny pokles cen:
Napfiklad serva, kvalitou srovnatelnd s nasi
novinkou Modela S-17, se u nas nyni
prodavaji za asi 650 K&s, my se ale chceme
Lvejit" do 500 Kes. Umérné tomu potom

Jak inzerovat?

Text inzeratu napiSte do pripojeného formuléafe (staci i jeho presna
kopie) - tak zjistite Castku, na kterou vas pfijde jeho zvefejnéni. Poci-
td se kazdy zapocaty fadek textu vcetné adresy. Castku vyznacenou
u posledniho fadku textu vaSeho inzeratu poukaZzte b&Znou poStovni
poukézkou na pripojenou adresu, nezapomeiite peclivé vyplnit ¢islo
Gctu. Jeden kontrolni Gtrzek pfilepte na druhou stranu formulare, ktery
potom v bézné obéalce (bez dal$iho privodniho dopisu) zaSlete na
uvedenou adresu. Terminy uzavérek pro pfijem inzerce zvefejiujeme

Inzerdtdo rubriky, =~ _ o
PRODEJ KOUPE VYMENA RUZNE
(nehodici se Skrtnéte)

mésicniku Modelar
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Adresa pro poukéazani poplatku

za zverejnéni inzeratu:

MAGNET - PRESS - inzerce Modelaf
SBCS Praha Gtvar 711

€. 0. 5029-881

bude stanovena i cena celych souprav 4FM
a 6FM.

Co pripravujete do programu na rok 1991?

| kdyZz v souCasné situaci neni opravdu
snadné predpovidat situaci na trhu, at uz
oficidlnim nebo tzv. ¢erném, mohu s urcitou
rezervou prozradit naSe umysly.

Pocitdime s jednoduchou, spolehlivou

a hlavné cenové pristupnou ¢tyfkanalovou
soupravou pro pasmo 35 MHz se dvéma az
tfemi servy pro ty, ktefi byli az dosud
spokojeni s naSimi vyrobky. Souprava, ktera
bude mit pravdépodobné opét amplitudovou
modulaci, nebude vybavena Zadnymi
Judélatky". Ta se v praxi uplatiuji jen
minimalné, ale zna¢né zvySuji cenu zafizeni.
Jejim uzivateldm zaru¢ime hned nékolik
vyhod:
m Souprava bude pfedem schvalena Inspek-
tordtem radiokomunikaci, takze postaci ji
pouze pfihlasit. Ostatni dovazené soupravy,
které nebudou prfedem schvéleny, budou
totiz podléhat povinnému schvaleni k provo-
zu, coz mlze byt nepfijemnou komplikaci.
m Z4aruku na spolehlivost provozu, prodlou-
Zenou na dobu dvou let. Zaroven c€inime
opatfeni, aby doba opravy zaru€ni i mimo-
zaruéni nebyla delsi nez 14 dnl. Jedndme
i 0 zajiStovani servisnich sluzeb pro ostatni
vyrobce. m Cenova relace naSich vyrobkd
bude pfi garantované zaruce pfijatelnéjsi nez
u dovazenych souprav.

Jisté vite, Ze ani v zahranici nejsou vSechny
vyrobky stejné kvalitni, ani na$ trh se asi
nevyhne tomu, aby se neobjevily sice na
pohled krasné, ale v provozu nespolehlivé
soupravy. Rada novych prodejcl také asi
nebude moci zajistit pro své vyrobky servis.
Podle devizovych moZnosti hodlame postup-
né zajistovat i dalsi pFisluSenstvi, nejdfive asi
mini- a mikroserva.

Takze se konkurence nebojite?

PfedeSlé odstavce vzbudi asi na mnoha
tvafich neddvéru, mozna i pohrdavy Usmév.
Vim, Ze na naSe vyrobky byl ve srovnani se
zahrani¢nimi mnohdy truchlivy pohled. Vim

ale také, za jakych materidlovych moznosti
jsme vyrabéli a jaké byly moznosti naSeho
podnikani. Pfesto si myslim, Ze jsme dokéaza-
li udélat u nas v minulych sedmnécti létech
pro rozvoj fizeni modeld radiem pomérné
dost. Z témé&F 20000 nami vyrobenych
souprav jich vétSina spolehlivé pracuje do-
dnes. Pokud se pamatuji, dokazali jsme nasi
produkci stlacit postupné cenu ,cerné" do-
vazenych zafizeni az o polovinu. O dlveéru
zékaznikd v3ak musime nyni bojovat znovu.
ne vSechny podminky se méni k lepSimu.
Takze uvidime.

Jaka je situace ve vyrobé stavebnic?

Podle prvnich poznatkll soudim, Ze cena
nasich stavebnic zlstane ve srovnani
s dovazenymi pfinejmensim pfijatelna.
| proto je o né sludny zdjem v zahranici.
Odstrafiujeme nékteré dlouhodobé nedo-
statky: Nami zatim nezvladnuté vysekavani
detailll ze dfeva feSime pouzitim plastovych
Zeber a dalsich dilG, nékteré dopliiky bude-
me dovazet. Stavebnice rozhodné hodlame
dale zlepSovat. | domécimu trhu mozna
nebidneme hotové modely, které zacindme
Uspésné exportovat.

A co tradiéni vyroba motor??

O motory MW, Junior 2 a hlavné C02je ve
svété zajem. Dlouholeta tradice a Uspéchy
nasich modelaft délaji své. Musime ale drzet
krok, a tak po zavedeni vybrusu ABC a
zahdjeni vyroby nového motoru MVVS
10cm3 se zaméfujeme na zdokonalovani
stavajicich typd — zejména 3,5 a 6,5cm3a
na nové Gcinné tlumice.

Jak to bude s publika¢ni ¢innosti?

Nékolik letjsme pofad na néco ¢ekali. Bud
na redaktora, nebo odpovédné pracovniky
odbornych sekci, nebo prosté nebyl cas.
Letos jsme jiz ale vydali reedice nékolika
starSich titull a chystame i nové tituly.
Podafilo se nadm rozsifit kapacitu sazby,

v kazdém seSitu. Pokud vas inzerat pfijde pozdéji, bude automaticky za-
fazen do nejbliz&iho jCisla Modeléare.

Text piste Citelng, nejlépe hllkovym pismem. Do jedné kolonky
piSte vzdy jen jeden znak (pismeno, Cislici, znaménko). Predem si
prectéte tfeba inzerci v tomto seSitu, abyste se orientovali ve zkratkach,
jejichz pouzivani by oviem nemélo byt na Ukor srozumitelnosti. Mezi
slovy vynechavejte jednu mezeru. V pfipadé prodeje uvadéjte vzdy ce-
nu. Nezapomerite na presnou adresu (zkratka jména, pfijmeni, ulice
s ¢islem domu, popfipadé misto ur€eni a popisné €islo, postovni smé-
rovaci Cislo, pfesny nazev dodaci posty), ktera je soucasti inzeratu.

Adresa pro zastani textu inzeratu

s kontrolnim Utrzkem poStovni poukézky:
MAGNET - PRESS - inzerce Model&f
Vladislavova 26

113 66 Praha

12 Kés
24 Kés
36 Kés
40 Kés
60 Kés
72 Kés
84 Kés

96 Kés
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Piebor Ceské
republiky F3F

usporadal 28. a 29, Cervence Modelarsky klub Lovosice na Rané,
Mekce snad vSech leteckych modelafd. Predchazela mu tradiéni
modelafskd dovolend pod dohledem Mirko Musila, ktery hlavné
mladym predal hodné cennych zkuSenosti. Béhem tydne pod stany
se podafilo odlétat i nékteré soutéZe odlozené kvili podasi letosniho
ara.

. Pfebor pro svahové RC vétroné byl naplanovan jako jednodenni.
Nikoli z ddvod technickych, ale ekonomickych: Za 1000 Kés dotace
se toho mnoho udélat neda. Nebylo tudiz mozné zajistit ubytovani,
stravovani, o nahradach cestovného ani nemluvé. Pfesto pfijelo 31
soutézicich. Nakonec se ale podafilo v sobotu odlétat Jen dvé
soutézni kola, protoze ,lehnul” vitr. Bylo tudiz rozhodnuto pokracovat
i v nedéli, kdy uz ale nemohli nastoupit néktefi soutézici ze
vzdalenéjsich mist, ktefi se museli vydat na cestu domda.

Pribéh nedéini soutéZe byl na hranici regulérnosti. Tlakova vyse
nad Evropou narovnala kouf z po€eradské elektrarny kolmo k nebi,
teplota na slunci se pohybovala kolem 40 stupfid. Starty do
termickych bublin byly tedy jedinou moZznosti, jak dolétat. Smeknout
je tfeba pred pofadateli, ktefi dokazali i v tomto vysilujicim pocasi
cely den signalizovat na bazich, méfit a vyhodnocovat vysledky. V§em
¢lendm naseho klubu za to dékuji. Zejména pak manzellm
Cernl’kovym z LMK Roudnice, ktefi, a v dlichodovém véku, protrpéli
na kopci oba dny, i ing. Ku€erovi z LMK Louny, ktery zapojil celou
rodinu a ve vlastni rezii zajistil obcerstveni az na vrchol Rané.

Béhem preboru jsem uskute¢nil maly technicky prdizkum model(,
jehoz hlavni vysledky jsou v tabulce. VétSina vétroril ma rozpéti
kolem 2500 mm, coZz je uUnosné jak z hlediska dopravy, tak
technologie stavby. Sehnat totiz dobrou borovicovou listu delsi nez
1200 mm je problém, stejné je to s materidlem na tuhy potah kfidla.
Konstrukce kridla nedoznala zadnych zmén, prevladaji kombinace
polystyrén—dyha, kostra—preklizka, polystyrén—balsa—laminat.
Pro spojeni polovin kfidla pouzivaji vSichni ocelové planzety, vzepéti
kfidla se ustéalilo na hodnoté 1 az 2 stupné. Snahou vSech je dosazeni
co nejhladSiho, vylesténého povrchu kfidla. Nahony kfidélek byly
torzni ¢i pakové s tahly, mikroserva v kfidlech jsem neobijevil.

Naprosta vétSina soutéZicich ortodoxné vyznava jediny profil: E178.
Pokud jsou v pfehledu oznaCeny profily jako modifikované, jde
vétsinou o jejich pfizplsobeni technologickym moZnostem. Nabézné
hrany maji zpravidla vétSi polomér, nez je udano soufadnicemi, coz

takze jsme schopni rychlejsi pfipravy tisku.
Vyzyvam proto vSechny autory, ktefi by u nas
chtéli publikovat, ale hlavné ty, jimz je
Casopis Modelar pfili§ tésny, aby nam ihned

Dunajsky pohar

se pfiznivé projevuje pfi prolétavani zatacek na co nejvétsim Uhlu
nabéhu. Kridélka jsou bézného tvaru, vyjimku tvofi model Varan
L. Koudelky. Ten pouziva kridélka o nejvétsi hloubce na konci kridla.
Reakce modelu na jejich vychylky jsou bezprostfedni, pilotaz je velmi
pfijemna. Toto uspofadani ovsem nelze doporudit zadate¢nikim
— neudrzeli by model v pfimém letu.

NenaSel jsem model s klasickym dfevénym trupem — laminatova
skofepina, stale Castéji kombinovana s uhlikem, je prosté nutnosti.
Kupodivu ubyva ocasnich ploch uspofadanych do T. Nevyhodou je
totiz nutnost robustné&jsi zadni ¢asti trupu, ¢imZ roste hmotnost.
Modeléfi, ktefi tuto koncepci opustili, navic tvrdi, Ze se takovy model
pfi prolétavani zatacky s navratem proti vétru zbrzduje. Mozna jde
0 subjektivni dojem, pfesto jej tlumocim.

Vodorovné ocasni plochy jsou pfevazné plovouci. Vétsina modeld
byla vybavena i ovladanou smérovkou, spfezenou s kfidélky. Brzdici
navic. Pfistani s nim je v podminkach svahového Iétani pro model
milosrdnéjsi.

Vladimir Svoboda, MK Lovosice

Vysledky: 1 K. Brandejs, Tynisté nad Orlici 2958,3, 2. V. Svoboda,
Lovosice 2912,8, 3. J. Fila, Praha 6-CSA 2706,6, 4. R. Uxa, Praha
8 2698,3, 5. ing. P. Kucera, Louny 2615,6, 6. V. VojtiSek, Litomysl
2600,4, 7. K. Faltus, Ustinad Orlici2519,4, 8. J. Tupec, Ceska Tfebova
2497,6, 9. M. Vondruska, Praha 8 2443,7, 10. J. Kaplan, Usti nad Orlici
2441,9 b.

Soutézici Rozpéti  Plocha Hmot. Pl. zat Profil H. ki
mm dm *y g/dm mm

K Brandejs 2520 655 2800 27 E178 300/220
V. Svoboda 2520 56,7 2600 458 E374mod.  260/190
R Uxa 2600 598 2700 50,7 EI78 260/200
P. Kucera 2580 593 2600 438 E178 270/190
V. VojtiSek 2500 575 2350 40,8 E178mod 260/200
J. Tupec 2500 56,3 2450 435 E178mod 250/200
M Vondruska 2600 572 2900 438 E178 270/190
J. Kaplan 2500 488 2500 51,2 RG14 240/150
Z. Barto§ 2550 539 2800 52,0 EI78 260/180
P. Holy 2500 531 2650 499 EI78 235/190
. Mat&jli 2500 506 2450 484 E180 245/160
V. Melesik 2600 585 3300 56,4 E176 .270/180
J. Dvorék 2500 675 2600 385 E178/180  320/220
G Geisler 2500 625 3400 54,4 E178 300/200
A Simon 2600 715 2500 35,0 E178/180  300/250
. Hejnol 2670 634 3050 481 E178 280/195
L Maldk 3000 690 3600 52,2 HQ2.5/9 260/200
L Koudelka 2500 56,3 2450 435 E178 260/190

A

poslali svoje pfispévky. Po recenzi odborniky
modelafského svazu je bud zafadime
a budeme honorovat, nebo vratime.

Co nam z bohaté produkce podniku jesté
zbyva?

Jesté asi 150 vyrobk( — nejvice z plastu.
| kdyZz ani tady se nevyhneme urcitému
zUZeni sortimentu, vyvolanému konkurenci
zejména drobnych podnikateld. Kazdopadné
omezime vyrobu list, protoZe je pro nas pfilis
ztratova. Pfipravujeme ifadu novinek. O téch
vam ale zatim ni¢ neprozradim — dopfejte
nam aspon drobné prekvapeni.

SluSelo by se udélat néjaky zaveér.

Cas leti a podminky se rychle meéni.
V néem az pfilis rychle, jinde zas neimérné
pomalu. Nezndme zdaleka vSechna pravidla
a podminky pro podnikani, a tak neni
vylouceno, Ze az budete Cist tyto fadky, bude
skute€nost zase jina.

Doufejme, Ze k lepSimu. To vdm jménem

étenaid i redakce preje
VI. Hada¢

30

Leteckomodelarsky Stadion v Bratislave-
Vajnoroch bol v diioch 6. az 8. jula dejiskom
jubilejného XX. ro€nika medzinarodnej su-
faze leteckych modelarov v katego6rii radiom
riadenych akrobatickych modelov, zaradenej
do seridla Dunajského pohéara. NaSich aj
zahrani¢nych pretekarov sa ziSlo o nieco
menej ako v minulom roku — na prvom
roéniku Dunajského pohara — celkom 25. Uz
od prvého kola nebolo pochyb, Ze prvenstvo
obh4ji Heinz Kronlachner, ktory uz v Bratisla-
vé Startoval po 6smikrat. Na druhom mieste

skoncil Manfred Dworak, taktiez z Rakuska.
Vermi dobré si pocinal na$ talentovany
pretekar Vilém Volf z Liberca, ktory vybojo-
val tretie miesto. Dalsi v poradi bol Jozko
Cerha zo Zvolena.

Ako je pri tejto sUfazi zvykom, na jej zavér
sa kona show pre divakov. Tohoto roku bol
hlavnhou postavou Jozef Paracka, Slovak
Zijuci vo Svajciarsku, s obrou maketou
akrobatického lietadla Diabollo.

Rudo Helexa, LMK Bratislava 3

Vitazny model a jeho pilot Heinz Kronlachner x Trinastka priniesla tentoraz Vilému Volfovi

Stastie
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Nenechte si ujit: 0

XXIII. ro€nik raketomodelaiského show

m

zaruka modelarskych Gspéchd

LETAME PRO VAS

se kona v sobotu 27. fijna 1990
od 14.00 hodin na Letenské plani v Praze

Pfitazlivy dvouhodinovy program - Sou-
téZ o nejvetsi létajici zvldStnost - Atrak-
tivni zahrani¢ni hosté

r

Vazeni pratelé zelezni¢ni modelafri,

nas§ podnik se zabyva lisovanim plasttl.

navazali na UGspésnou vyrobu

a vyrabéli pro vas i koleje,

atp. V soucasné dobé

model sluzebniho vozu, Vv

bychom chtéli uvést na trh dva

VSechny vyrobky by meély byt v

TT. Prosime vas o navrhy a

budeme radi respektovat.

Lisovna plastickych hmot, R.

506 11 Jicin.

Modeléfi pozor!

Zajemci o vybaveni pro dalkovy pri-
zkum zemé provozovany jako sluzby
pro zakazniky piSte nebo volejte
J. Kubinsky, Nejedlého 9, 638 00
Brno, telefon 62 45 85.

m

Inzerci pfijimé vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddaleni (inzerce Modelar), Vladi-
slavova 26, 113 66 Praha 1, telefon 26 15 51,
linka 294.

PRODEJ

m lloziska pr. 10/3, §. 4 (30). pr. 13/4, 5. 5 (20), pr.
16/5, 5.5 (20). J. Sprta, Leninova 1283, 697 01 Kyjov
m 2 Am. prop. 4-kan. souprava + 2 Seda serva
(1400). Vhodné pro locf. M. Picl, Hekrova 822, 149 00
Praha 4

m 3 RC Acoms AP-440 FM. Tx, Rx, zdroje, nab., 2x
FS-12 (4200). F. Stanék, Melkusova 10. 671 81
Znojmo

m 4 Laminatové trupy na Mustang P-51D, kabina,
plany na 10 cm3 (320), Cessna 177, kryt mot., plan
na 3,5cm3 (190), Albatros L-39, pilot, prostor,
kabina, 2 ks pilotli, plan na 6,5cm3 tlaény nebo
dmychadlo. Déale kompletni stavebnici let. Alien
s lam. trupem na 1,5—2,0 cm3roz. 1080 na rekreac.
létani (290), bez motoru. Koupim balsu. Fa SVOR, J.
Svoboda, Palackého 10, 410 02 Lovosice

m 5 RC soupravu Robbe Luna AM-S 40 MHz, 51.
kanal, 2 serva, nab. baterie aut. nabije¢, spolehliva
(3500). J. Cerny, Uralska 130/11, 460 10 Liberec

m 6 115 modeld Matchbox-Y. Nejradg&ji v celku. J.
Stéhula, ndm. Miru 209, 543 01 Vrchlabi

m 7 Levné nepouZité motory MVVS 25 D a 15
D + RC karb., laminat trup atd. M. Bene$, U dubu 32,
147 00 Praha 4

m 8 Z&av. RC buggy 4x4 motor 3,5 cm3, olej. tlumice,
pneu drapak, kompl. (3500), motor Raduga novy
(480), novy motor na CO2 (120). RC supr. 4-kanal.
vys., prij., zdroje, nabfja&, Testi (1500), serva
Futaba 4 kusy (po 500). J. Horny, Jilemnického 431,
976 45 Hronec
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modell
vyhybky,
pfipravujeme
kazdeém

dalsi
modelové
pfipom inky,
Zasilejte je

Heyda,

RAadi bychom

vagona

modely budov

do vyroby

dalsim roce
typy vagoénd.
velikosti
které

na adresu:

Konévova 304,

JOHANNES GRAUPNER - Abt. K

m 9 Mechanicky stolni soustruh v.h. 80, t.d. 250 mm.
J. Lhotak, P. Bezruce 12. 352 01 AS

m 10 Tf(kanalovou RC soupravu Modela + 3 serva
Futaba (3000). J. Zidek, U Kaplice 231, 747 62 Mokré
Lazce

m 11 Plany lodi fregata Friedrich W. zu Pferde 1680,
1:50, 3 A0 (140), kliper Cutty Sark 1869, 1:100, 1:50,
8 Al (180), floita Derflinger 1675, 1:60, 3 Al (80),
francouz. galéra La Drac6éne 1675, 1:50, 1:100, 1 AO.
3 Al (120). S. Cebula, 17. listopadu 13. 747 06 Opava
m 12 Nesest. kity lodi fy Revell. Scharnhorst (360),
Gneisenau (320), U.S.S. Constitution (450), barvy
Revell: 16, 55, 57. 85, 88, 381, 382 (po 15). Pfipadné
vyménim za jiné kity lodi. M. Culek, $kolsk& 1381,
744 01 FrenStat p. R.

m 13 Plan Hood 7x130-35cm (120), Richeliu
10x180-60 cm (160), USS California 2x100-30 cm,
2x58-46 cm (80). L. Pokorny, Rudé arméady 485,
273 09 Kladno 7

m 14 Novy nezab&hnuty motor MW S 2,5 GRR (480).
P. Jakoubek, Gottwaldova 579, 549 31 Hronov

m 15 Aku NiCd Saft 12V/2Ah (800), 36 ks
1.2 V/4 Ah (100), Varta 6 V/3 Ah (650) vSe nové,
zhav. aku KPL 24 P (20). G. Madar, Vodarenska
333/13, 924 00 Galanta, tel. 4767

m 18 RC soupravu 4 AM27, 2 ks servo ST-1, vypina¢,
drzak baterii, 100% stav. M. Dlesk, Palackého 554,
398 11 Protivin, TZ (0362) 920 01, TB (0362) 923 88
m 17 Soupr. T6 AM27 (2400), serva Acoms (450),

roz8if, pfij. Acoms na 4-kandal. (500). M. Dockal,
789 69 Postfelmov 555
m 18 Nové moduly Graupner Helimix 4105

a Gyrocontrol 4107 (800 a 500). F. Hrboticky, Zelena
29. 666 01 TiSnov

m 19 Graupner Jumbo 550 FL3 — 9V, tfilistd ski.
vrtule Electroprop 550, am. dvoul. vrtuli, 2x 7 NiCd
1.2V/1,2 A — Sunrise, 1 h provozu (1260). J. Skéacel,
Smréenska 7, 586 02 Jihlava

m 20 PfisluSenstvi na RC auto: zahr. pneu na elektry
i spalovaky, disky P+Z, nahony 4x4 pro elektry.
pfevody, svitky, vzduch, filtry, nitrometan, barvy na
lexan, karoserie a dal§i — seznam za$lu. Vykresova
dokumentace: na elektry 1:12 (jednoduché aZz po
pohon 4x4), motocykl, karoserie favorit ve 3 prove-
denich a soutéz, vozidla LIAZ 1:10 a 1:20 s foto,
odpruzené podvozky Cumis, vyfuky, pFfevodovky
— prehled viz inzerat €. 14 v MO 1/89 a €. 60 v MO
11/89. Novy motor MVVS 3,5 Car ABC, pistole volant
PMX EX-1, FM-Tx, Rx s kratkou anténou, servy
a aku. Elektra 1:12 Kyosho Fantom 4 WD s karosérif
Porsche viz barev, foto MO 3/90. Nova buggy 4x4
Top Gun viz barev, foto M 2/90. Odpovéd proti
znadmce. Ing. A. Jirdsek, Jaselskd 1252, 29501
Mnichovo Hradisté

m 21 Laminatové trupy na RC V2 (180). M. Sedik,
Vazilova 7, 949 01 Nitra

m 22 Rotorové listy na RC vrt. polotovary i hotové,

mPostfach 1242 - D-7312 KIRCHHEIM TECK

udaje zaslém. M. Lalik, Clementisova 30, 97401
Banska Bystrica

m 23 Vé&tSi mnozstvi plankd bit. lodi 2 sv. valka, sout.
i hist, plach. P. Hrdina, b¥i. Capk(i 2278, 438 01 2atec
m 24 Webra 61 LS nepouzitd komplet., LVP (3000),
KB 60 RC (990), plany Mosquito (25). V. Albl. Duk.
hrdinG 54, 170 00 Praha 7

m 25 Casopis ModelaFr 67—78, 80—83, MVVS
10cm3 RC, Modela 6,5cm3 RC malo bé&hany. P.
Kos, Jihozapadni 11/17, 141 00 Praha 4, tel. 76 28 19
m 28 T6 AM27 (2000) + pfijimaé R6AM27 (1100),
servo ST-1 (500) + MWS 3.5 GFR-RC (600), v3e
nové nepouzité ijednotlivé. V. Jelinek, Lomené& 558,
253 01 Hostivice

m 27 Modelafe kus za 4 K&s 90/1, 2. 3, 4.5, 7. 71/8,
9. 10. 70/7, 10. 68/1, 2, 3, 12, 67/1, 3. 7. 8, 9. 10,
65/11,63/2,3,4, 11, 1261/1,2,6.8,9, 11,58/4, 5. 7.
9, 10, 11. 12, 57/1, 6, 8, 10. 12. 56/8, 11, 54/1, 2.
51/3. Novou RC soupravu Prafa 4 (6000) nepouZzitou.
A. Sild, CSA 35, 683 01 Rousinov

m 28 Kompletni model F1E vEetné& fizeni, magnetu,
c¢asovace, ihned schopny letu (500) nejlépe osobni
odbé&r denné od 17 hod. A. Sild, CSA 35. 68301
Rousinov

m 29 Komplet Modelaf 89, 88. 87. 76. Nekomplet
Modelaf, chybi tato ¢isla 86/1,6, 85/10, 84/10, 83/1,
82/2, 80/3, 10, 11, 79/8, 78/4, 77/3. 75/4, 5, 10. 11.
74/7,73/2,3,4,69/1,4.66/1,2,64/11.62/1, 8, 60/3,
59/11 kus 4 K&s. Koupim kus za 10 Kés 51/8, 52/1,
3.8, 11.55/8, 56/1, 3. 6.57/5, 62/5. A. Sild, CSA 35,
683 01 Rousinov

m 30 Serva Robbe a aku ¢l. Saft 1,2 V/2 Ah — nové,
nepouzité. Motory OS Max 61VF a HB61. Vétroné
RC V2 vyborny stav, rtizné zahr. katalogy, mozna
vyména za mot. do sbirky znatka a stav
nerozhoduje. Ing. P. Chvatal, 783 49 Lutin ¢. 208

®m 31 Soupr. Modela T6 + R6 + nabije¢ (2000), 10
SN654 (80). J. Chvalina 25/4, 463 43 Cesky Dub

m 32 Rézne nabijate NiCd akumulatorov 1—6
vystupov, prady pevné pfepinané 4x a regulov. 50 az
500 mA, cena poédia konStrukcie (100 az 500),
zoznam popis zaslém za zndmku. V. Valent, Semicka
70, 974 00 Banska Bystrica

m 33 NeoouZz. 2 — kan. slUpr. Robbe Compact 2
(2450), 2 serva. M. Rybovi¢ova, Exnarova 45, 821 03
Bratislava

m 34 RC soupravu Acoms AP-440 FM. V. Radimsky,
Budovatell 1483, 592 31 Nové Mé&sto na Moravé

m 35 MVVS 6,5 ABC bo¢ni vyfuk, nebé&hany,
v zaruce (740), zhaveni na svicku z 12V (80),
souprava T4 AM27 (2000) a Modela Digi (1000),
servo 7x ST1, 1x Futaba S7 a S12 (po 400). J. 3vab,
Ciolkovského 845, 161 00 Praha 6

m 38 Vysilat Robbe Starion 27 Mhz + pfijimac
+ 2 serva (3500). Vysila¢ Robbe Terra Top 40 Mhz
+ pfijima¢ + 2 serva (4500). M. Hartlov4, Korejska
10. 160 00 Praha 6. tel. 312 21 61
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m 37 Plany vale¢nych lodi: Richelieu 1:100 (200),
Rodney 1:200 (120), Saratoga 1:100 (150), Long
Beach 1:100 (150), Bismarck 1:200 (120), lowa 1:200
(150), Scharnhorst 1:200 (90), Prinz Eugen 1:200
(60), De Ruyter 1:100 (120) ev. vyménim za jiné
plany, popf. podklady pro vale¢né lodé. Ing. P.
Murdych, poste restante, 110 00 posta Praha 1

m 38 Plany makety bojového letadla F-15 v mé&f. 1:32
(120) a v méf. 1:24 (150). Ing. P. Murdych, poste
restante, 110 00 posta Praha 1

m 39 Nova serva Futaba S-29 (po 600), lam. trup
Universal (160), par krystald 17. kan. (60). E. Bila,
Terronska 25, 160 00 Praha 6

m 40 Acorns AP-440FM 4/5/3 (3900), serva Robbe
RS-10 (po 500), osaz. + oziv. deska FM vys. AR 9/84
(390), aku 500/1,2 V (po 65), RC karb. Perry na OS
Max 15 RC. Koupim karb. na OS Max 25. J.
Kadefabek, ¢s. armady 35, 160 00 Praha 6

m 41 Modely F1A + lam. trubky, telesk. hacky,
¢asov. KSB, modely F1C (s mot. i bez) + vany,
¢asovate, mot. MW S 2,5 GRR. S. Chvala, Krupska
3083, 100 00 Praha 10

m 42 Barevnou Mikalentu 150 x 40 v odstinech Zluta,
c¢ervend, modra, ¢&erna (kus 15), plati stale. M.
Maiksnar, Vikova 1825, 508 01 Hofice v Podkrkonosi
m 43 Pétikan. Futaba, vys. Acoms 440, pfij. Multiplex,
serva, mot. OS Max 40 a MWS. Zeman, 289 11
Pecky 343, tel. 032 494 529

m 44 Sest mélo pouz. serv ST-1 (po 400), 3 x stara
serva FP-S7 (po 250), tfikolovy novy, amat. mech.
zatah. podvozek (200), 2 x novy vybrus MWS 3,5
GFR (po 180). J. Hess, Bezrucova 339, 25263
Roztoky

m 45 Motor Tono 5,6 RC vybé&hany (100 + poStovné).
H. Janka, Bfezinova 5, 772 00 Olomouc

a 48 RC soupravu Futaba, 4-kanal. vysilag,
2 prijimace, 12 serv (po 300), vS8e vyborny stav,
levné, kon&im. A. Simon, Zahradni 1156, 686 06
Uherské Hradisté
B 47 Dvoukanal.
koupim palivo pro Z.
760 05 Zlin

B 48 RC amat. 7-k. WP-75 + pfijima¢ WP-47 + krys.
2. k. + NiCd (1400), aku 1,2 V/7 Ah 4 ks, sintr.
Sunrise 1,2 V/1,2 Ah 7 ks, koncovka zh. Graupner,
naz. félia or., str.,, mod., spina¢ 16 A + Mabuchi 550,
Spurt + 2,5 GF, Cochtanek + Enya 3,25, vyskovka
(uhl. vl), Modelaf 80—89, planky, kompl. mech.
atrupy Helix, trup ASK-14 + plan, trup RC-V2. Ing. A.
Hesoun, Plickova 11, 831 06 Bratislava

B 49 Modela 6 AM27, 4+ x S28 po zriedeni (2800),
Modela 6FM, 4 x RS-2000 (5000), 5 x AS-5 (2500),
12 x Sunrise 1,2 (450), RC hydroplan (450). L
Korytar, VU 1540, 026 01 D. Kubin

B 50 Dvoukanal. kompletni RC svstém Futaba. Ina.
B. Novéak, Krpaty 645, 530 03 Pardubice

n 51 Stabilizator napéti pro Zhavici svicku (158),
pouze elektronika (135), napéjeni 6—15 V. L.
Jelinek, Albrechtice 163, 563 01 Lan3kroun

a 52 Kompletni mechaniku vrtulniku Helix + lam.
trup + rotorové listy, motor HB 61. Pouze kompletni,
perfektni stav (3500). Z. Hejny. Kladenska 26, 405 01
Décin 3

B 53 Acoms Techniplus komplet (2000). P. Jelinek,
Smetanova 7, 678 01 Blansko

B 54 Lam. dily jachty Marauder s plany (400), hotovy
model této jachty (1500), lam. trupy val. lodi, seznam
za znamku. I. Vlach, Hlubna, 683 51 Holubice

B 55 RC Modela T6 AM27 + 2 x R6 AM27 + 3x servo
FP-S28 + 1 x zdroje, v8e méalo pouzivané (4800). P.
Chlan, 7. listopadu 2340, 407 47 Varnsdorf

B 58 Staveb. QB-20H (500), kity 1:24 Harrier (1500),
1:32 Spitfire Mk.1 (300), Boeing P-12E (500), 1:48
F-105G (400). M. Kralik, Letenskd 747, 756 61
RoZnov

B 57 Planky RC modeld, kabiny, vrtule, dmychadlo,
videofilmy s modelafskou tematikou. Pisté o katalog
na adresu: P. Bosak, Zahradni 731/111, 339 01
Klatovy

a 58 Raketové motory primér 17,5, RM 5-1,2-5 a RM
10-1,2-6 + posStovné na dobirku zasle: J. Vymazal, K.
H. Méachy 3, 792 01 Bruntal

B 59 Nova serva Acoms AS7 — 2 ks, Thunder Tiger
S-15, koncovky Acoms — 2ks, z&novni Acoms
AS-5S — 2 ks, vysilat Acoms AP-227 Mk.Ill, jen ve
(4600). Za kvalitu ru¢im. J. HyZtfal, Vrchoslavice 35,
796 02 Prostéjov 2

a 80 Nezostav. 'kity kamionov a zav. aut, modely
Herpa a Matchbox, katalogy, zahr. modelafské
¢asopisy. V. Stulik, Volkovova 5/11, 974 00 Banska

RC souprava Acoms (3200),
Z. D. Navratil, Okruzni 4551,

Bystrica

B 61 Va&sie mnozstvo plast, modelov lietadiel
v mierkach 1:48, 1:50, 1:72, 1:100, niektoré su
poSkod. — znizim o 10% z p6évodnej ceny. Kdpim

plany RC liet. z Il. svét. vojny P-38J Lightning a F-4U
Mk.2 Corsair na mot. 2.5 az 3,5 cm3, dva kusy lam.
trojlistych vrtuf a jednu Stvorlist o pr. 240 az
280 mm. Zoznam oproti zndmke. M. S€ambora, Na-
drazna 15, 066 01 Humenné

B 81A RC soupravu Graupner 6014 PCM Best. Nr.
4149 (11 500) - bohaté pfisluSenstvi (cena podle
dohody). M. Blaha, K sokolovné 438, 503 41 Hradec
Kralové 7 (tel. 273 21, ve&er 61 57 27)
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B 82 RC soupr. Digi + 2 serva (v8e za 700). P. O83myk.
Majova 177, 251 67 PySely

B 83 Motor Quadra, Bully apod. vhodny pro obfi
modely. V. Hrabec, PS 11/P, 341 01 Horazdovice

B 84 Planek 85s, balsa 2, 3 po deseti, pruzné lano
prim. 6 — 6 ks. J. Raichel, Névska 708, 196 00
Praha 9-Cakovice

a 85 Latné modely lietadiel do 2,5 cm3 a 4-
kanalovou supravu. P. Hmor, Hviezdoslavova 11,
054 01 Levoca

B 68 Vhodny a vykonny 6V el. motor pro pohon RC
lodi, novy nebo ve velmi dobrém stavu, cenu
respektuji. J. Jindra, Na lou¢kadch 1206, 664 34
KuFim

B 87 VSetky star§ie plany rady MO na RC autd, napr.
Surtees, Tyrrell, McLaren, Ferrari 312 T2, $ 130 RS,
motocykel €. 300, ponuknite. L. Radomsky, Jasucho-
va 7, 040 11 KosSice

a 68 Nesest. kity 1:72 — FW 189, Me 262, Ar 396, Ar
234, Do 335, He 219 a modelafskou stfikaci pistoli.
Cepek, Hulice 66, 285 22 Zrug n. S.

a 69 Modelafskou stfikaci pistoli i bez kompresoru,
barvy Humbrol, Revell a v8e o Fokkeru D-VII. Dr. I. P.
Zemicek, Lipovska 1170, 790 00 Jesenik

a 70 Knihy J. Kaliny Model, motory I. a Il. dil a jinou
literaturu o motorech, ¢as. Modelafr ro¢. 1950—62.
Nové motory MW S 2,5 DF a DR a motory benzinové,
detonac¢ni, Zzhavici i pulsaéni — znatka a stav
nerozhoduje, mozZno vymeénit za serva Robbe a jiny
model. mat. Ing. P. Chval, 783 49 Lutin ¢. 208

a 71 Cas. Let. modelaf do r. 1958 a 1/67, 9/68, ojnici
MWS 3,5, serva Futaba, laminatové trupy na 6,5,
dural, plech 2—3 mm. M. Pruher, Netolicka 18,
370 05 C. Budé&jovice

B 72 Jednotlivad Cisla Modelafe 4/63, 11/64, 11/66,
11/69, 9/70, 8/71, 3/72, 2. 4. 7/73, 11/74, 2, 6/75, 2.

3. 7, 8/76. J. K. Satala 2065, 37010 C.
Budé&jovice

B 73 Par kryst. 14. k. nebo ijiny v pAsmu 27 MHz. J.
Lysonék, 696 63 Hroznova Lhota ¢. 98

B 74 Palivo Z alebo metyl a polyuretanovy lak &iry. V.
Krkoska, MiloSova 2277, 022 01 Cadca

B 75 Modely F1 sport, prototypli a sport, vozl
i katalogy firem Polistil, Burago, Corgi, Matchbox,
Politoys Brumm aj. P. Cigler, Thomayerova 332,
344 00 Domatzlice

B 75a Gumicuk. K. Oprich, Nad Nuslemi 22, 140 00
Praha 4-Nusle

Miler,

RUZNE
B 78 Za vojenské odznaky, medaile, uniformy ijejich
¢asti, prilby, vystroj, ale i voj. pisemnosti a ¢asopisy
do r. 1945, zejména ném., dam zap. kity, literaturu
podle vybéru, ev. dobfe zaplatim. P. Nezhyba,
NeaaSovska 341, 155 00 Praha 5-Zli¢in
a 77 Kdo zhotovi dvé serva k jednokanéalovému
vysila¢i Tx Mars Il nebo zasle planek ke stavbé na
dobirku. P. Kheil, Bulharska 13, 360 01 Karlovy Vary
B 78 Kdo zhotovi kval. odlitek karosérie lok. E 499.3
ve velikosti TT, cenu respektuji. J. Solar, Na plani
1344, 562 06 Usti n. Orlici
B 79 Postavim mod. Fénix v3ech verzi, John,
Akrobat, Amigo, term. dod. do 15. 4. 91. Kvalita
— bliz3i inform. M. Ctvrtec¢ka, S. K. Neumanna 271,
560 02 C. Trebova
a 80 Model klub pfi SOU ZV Veseli nad Moravou
pofada v sobotu 3. 11. 1990 burzu modelafskych
potfeb, elektroniky, spotfebniho zboZi v8eho druhu
od 7.00 do 12.00 hodin, zavodni klub Zelezaren.
MozZnost rezervace stoli na adrese: J. Bumbala,
Hutnik 1446, 698 01 Veseli nad Moravou
B 81 Kameru Chinon 8 mm Super 100% stav za mod.
material napr.: servd, navijak na RC vetr. atcf.
Ponuknite. I. Jufik, Lucenkova 13, 026 01 Dol. Kubin
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A.Uhledny cvicny RC model Grzegorze Bentkowského
z varS$avského aeroklubu je pohéanén motorem
MVVS 3,5. RC soupravou Signal 7 FM jsou ovla-

dany smérovka, vySkovka, kfidélka a otda¢ky motoru ®. Reprezentant USA Charles Sykos
startoval na letosnim MS v Kyjevé v kate-

gorii S5C se solidné& zpracovanou make-
tou Nike Apach. V letové Casti soutéze
vSak nezaznamenal platny start, a tak

skon¢il v poli porazenych

Snimky: G. Bentkowski, L. Fanfani,
T. Madej, ing. D. Selecky, O. Saffek

v Eryk Pol z modelafského klubu lkar v Katovicich si pro rekreaéni
létani postavil ze stavebnice Graupner vétroil Hi Fly s pomocnym moto-
rem Cox 0,8

a Italsky modelaf Licio Fanfani z Florencie je znamy
stavitel oidtimerd. Jednou z jeho poslednich praci je
motorovy model ¢&s. reprezentanta Jifiho Cerného
z roku 1956

v Restaurac¢ni a podtovni viiz ve velikosti TT pochéazeji z dilny sovétSského modelafe V. N. Voronina



Na mezindrodni soutézi pro termické RC veétroné kategorie
F3J v belgickém Amay obsadildruhé misto britsky reprezentant

N ewitt

12/1984.
Modela C 02, najdete

» Oldtimer Sirius vy3$el v Modelafi Planek jeho

zmensSené repliky, pohanéné motorem

pod nadzvem Sirius-Midi uvnitf tohoto se3itu

Model parni lokomotivy €¢SD fady 456.023 Krasin zhotovil
ve velikosti HO mistr sportu Milan Burget, ¢len KZTM Moravia

Brno

ZHAV.ZDROJ

v Pod lexanovou karosérii modelu BM W M1 FrantiSka

JanousSka ze Semil se skryvad podvozek 4W D viastni konstruk-
nezavisle obou néaprav, opatfenych

ce s zavésSenymi koly

vpfedu dvéma, vzadu jednim tlumiéem, pohanény motorem

MVVS 3,5 GFS

i Pro vysila¢ Acoms 440 FM si zhotovil
ing. Jozef Koréadk z VySkova pult, obsa-
hujici akusticky ¢asovy spinac¢, zkousSec¢
baterii pfijimace, nabije¢ 22 az 120 mA
tranzistord

S autom atikou, zkousec

a krystalli, servotester, digitalni stop-

ky-hodinky, bezdotykovy elektronicky
otdac¢komér, monitor 27, 12/40, 68 MHz,
signalizator pokle-

zdroj

akusticky a opticky

su napajeciho napéti, Zhavici
2,4 V/4 Ah, stabilizator napéti pro Zha-
veni 6 az 30 V/1,7 V, poslechovy pfiji-
macé¢c AM, opérku.

Vysila¢ i elektronické

drzak a vyklopnou

pfistroje, zhoto-
vené pfevazné podle navodd v Modelafi,
AR a RK, jsou napajeny z osmi NiCd

akumulatoru 1,2 Ah

Snimky: |. Hamersky, F. Janou$ek,
K. Jefabek, J. Kor¢ak, L. Walek
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