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RC polomaketa vétroné Nim-
bus S. Vacka z Kralik ma pri
rozpéti 3300 mm hmotnost
3300 g. Ovladana jsou kri-
délka, smérovka, vysSkovka
a brzdy typu SH. Model léta
pomérné rychle, a tak jsou
klapky pfi pristavacim ma-
névru nutné; pfi jejich sprav-
ném nastaveni je vSak pri-
stani lahGidkou

Podle planu J.
Fary si postavil
RC polomaketu
Spitfire B. Nespeé-
chal z Chocné

Pékna limuzina
BMW 325i v me-
fitku 1:24 ze sta-
' ' o A ! vebnice firmy Re-

Planek jednoduchého modelu na gumu Cap J. Plaéka z LMK Praha 5 vell je praci L. :
najdete na str. 6 uvnitf tohoto sesitu Brabce z Prahy 6 |
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Pro soutéze L
v kategorii

F2-Za posta-

vil R. Sou-

kup z KLM |
Duchcov [
model lodé |
Leader. Pou- :
zity material:
preklizka,

plasty, mé-

dény a mo-

sazny drat.

Model dlou-

hy 815 mm je
pohanén

motorem

Mabuchi |
360, napaje-

nym ¢élanky

6 V/3 Ah




K titulnimu snimku

Na modeldfském festivalu FITEM, ktery se konal ve dnech
20. aZ 28. Cervence v Savojskych Alpdch ve Francii, startovali
i nasi modeldri. Snimek O. Saffka pfibliZuje atmosféru slav-
nostniho zahdjeni
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ner — an aerobatic kite 4, 5 ap — a primary rubber powered
model 6 @ E-IK-2 and E-IK-3 — two magnet steered slope soa-
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FITEM

Ji po 3esté se konal v Savojskych Alpach ve Francii vdemodelaf-
sky festival. Poprvé v3ak s nasi uéasti, byt skromnou. Patrné jste
nepfehlédli nabidku organizatorl FITEM (Festival International de la
Télécommande de |'Espace et du Modélisme), kterou jsme zvefejnili
v Modeléfi €. 6, pro mnohé v3ak asi byla i relativné nizka téstka za
ubytovani v kempu 250 frankil za osobu pfilid vysoka.

Festival, na ném2 jsou k vidénl radiem Fizené modely letadel, rake-
tovych kluzakd, lodl, automobill a dokonce | Zelezni&ni &i plastikové
modely, je velkolepou podivanou, Organizatofi FITEM jsou starostové
dvou horskych stfedisek — pan Roger Rebut z Corbieru a pan Jean
Léon Girardin z Toussuire. Pochopitelng, Ze jim poméaha fada spolu-
pracovnlkld, z nichZ nam nejbliZ&i byl pafifsky novindf a modelaf
teského plvodu Vilém Bischof. Ve &tvrtém &isle denfku La Gasette du
Fitem seznamil &tenafe francouzsky s na3im modelafstvim a nas
takto pfivital v nadi matef&tiné:

Pred Sesti lety dali zakladatelé FITEM do vinku ihned pfizvisko
mezindrodni”. Leckomu se to zpolatku zdédlo pondkud prehnané
a zaznély | ustépacné pozndmky, 2e FITEM muiZe byt mezindrodni jen
proto, Ze to do savojskych stfedisek Corbier a Toussuire maji Svycari
a ltalové bliZ neZ PaiiZané . .

Zamér Andrého Chaperona a jeho spolupracovnikd otevfit
uprostied léta modeldfim obé horskd stfediska, do té doby zndméd
témér vyhradné milovnikam zimnich sportd, se rychle ukédzal jako
velice proziravy. Hned od poclatku sem zadali jezdit nejen pfimi sou-
sedi, ale i Anglicané, Némci, Belgi¢ani, Holandané.

Sotva viak nékoho mohlo napadnout, Ze tento vyvoj pdjde tak
daleko, Ze se jednoho dne na strédnkéch ,,Gazety FITEM" objevi kréat-
ky uvodnik v jazyce pro Francouze tak exotickém, jakym je cestina.
V rémci $estého FITEMu je to prostd skutenost. . .

Jak ukazuje prévé problhajicl festival, ndvrat Ceskoslovenska do
Evropy bez nesmysinych umélych bariér se tykd i pfisiusnikd velké
rodiny modeldfd. FITEM se tak nejen stdvd pfileZitosti k navdzdn(
novych a uréité vzdjemné prospésnych kontaktd, ale i necekanym
zrcadlem zmén ve svéte.

VédZenl teskoslovensti prdtelé, vitejte mezi ndmi!

Jak se zéhy ukazalo, nebylo toto pfivitdni mysleno ani trochu for-
mainé, Zucastnili jsme se pouze akcl v raketovém modelafstvi. Ta
nejdileZitéjsi — svétovy pohdar v raketovych kluzécich S8E — se stala
nasi zdleZitostl, kdyZ zvitézil Jiff Taborsky pfed Ondrou Eremiasem
a Vladimirem Hadatem. Taborsky si navic odnesl titul ,.Soumena”
FITEM v kategorii Odd-rocks. Nasi viak byl Usp&sni s raketovymi
kluzaky i v radiokrosu, pfi némz bylo nutné prekonat vzdalenost mezi
ob&ma horskymi stfedisky.

Pofadatelé FITEM pfFipravili program velmi peclivé na vSech osm
dnii. A nebylo to jednoduché zorganizovat frekvence tak, aby se
dostalo skute&n& na v3echny. Na pfijezdu do horského stfediska
Corbier byla instalovana ,,zachytnd" kanceldf, kde se kaZdy ucastnik
dozvédél, jaké kanaly maze pouzit. Hlavnl brifink se konal v sobotu
20. &ervence veter a v nedéli ve tfi odpoledne byl FITEM slavnostné
zahajen. Naslednych %est dnd jiZ patfilo soutéZim, pfedvadéni, vycvi-
ku v fizenl letadel, aut, lodi | odpoginku. A také sportu: Kdo chial,
mohl hrét tenis, jezdit na horském kole, blaznivé kolob&Zce s mohut-
nymi koly po sjezdovce, nebo si jit zaplavat do bazénu.

Sout#Zilo se vaZné | nevaZnd. Od svétového poharu v raketovych
kluzécich aZ po soutédZe déti s polystyrénovymi hézedly.

Neviedni podivanou byl zdvod modelld automobild Yankee Racing
Show. Amatéfi jezdl s modely v méfitku 1:8 a profesionédlové s mon-
stry v mé&fitku 1:4. Tyto modely jsou jeden metr dlouhé, 45 centimetr(
Siroké a majl hmotnost 12 kg. Jsou pohanény dvoudobymi motory
s jiskfivou svitkou o zdvihovém objemu 27 cm?®, prevaZnad znadky

*Kawasaki.

Lodni modelafi méli veter k dispozici plavecky bazén, ale jinak
jezdili celé dny na rybni¢ku v Toussuire a jezefe Villarembert. Vyvr-
cholenim byly vidy jizdy kFiZnikd a ponorek, z nichZ néktere se pak
dostaly nad hladinu jen s pomoci potap&&a.

Leteéti model&fi opanovali nejen svahy Savojskych Alp, ale usidlili
se na vzletové draze, kterd vznikla poloZzenim mamutich koberc nad
horskym stfediskem Toussuire v nadmofské vySce 2000 metri.

Zelezni&ni modelafi a stavitelé plastikovych modeld travili sluneéné
dny pod stfechou, stejné tak filatelisté. Ti, kdo méli zajem o pfednas-
ky zaméfené pfedeviim na problematiku radiem Fizenych modeld, se
schéazeli veter na konferencich, jini sedéli v baru &i lepili, co pfes den
rozbili. Prostd, modelaiska dovolena jak ma byt.

(Snimky z festivalu naleznete na lll. strang& obalky)
0. Saffek
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Novinky
na trhu:

Benji
je stavebnice tfipovelového RC modelu leta-
dia pro rekrea&ni létdnl a nacvik akrobacie.
Obsahuje laminatovy trup, spojovaci mate-
ridl, balsové polotovary pro stavbu kfidla
a ocasnich ploch. Model o rozpéti 1060 mm
a déice 860 mm miZe byt pohdnén spalova-
cim motorem o zdvihovém objemu 2cm?®
(Junior 2) nebo elektromotorem Mabuchi
540, 550,

Cena 850 Kés
Vyrabi a na dobirku zasila
SVOR, Palackého 10, 410 02 Lovosice
Prodavaji modelafské prodejny

Sluzebni viiz Daa-k

Po létech nucené pfestavky obnovilo svou
¢innost hospodéarské zatizeni Mala 2eleznice.
Kromé v MO uz pfedstavenych modeld vozd
Be/Bi a Uachs/Ra z LNH Ji&in (dfive ZPA)
rozsifila svou nabldku o stavebnici sluZeb-
niho vozu Daa-k v modelové velikosti TT. Viz
je dodavan bud jako stavebnice s pfesnymi
vylisky z &erného plastiku, stavebnim névo-
dem a obtisky, nebo jiZ postaveny, nabarve-
ny, opatfeny obtisky a dopln&ny kovovymi
dvojkolimi a sprahly podle NEM.

Cena 26,— (56,—) K&s
Vyrabi LNH Jigin
Zasilkovy prodej
Mala Zeleznice, 757 85 Valasské Mezifiti
Prodéavaji modelafské prodejny

F-14A Tomcat

Asijsky vyrobce Academy nabilzi stavite-
lam plastikovych modell letadel americky
palubni stihaci letoun s ménitelnou geometrif

kFidla F-14A Tomcat v méfitku 1:72. Roz-

mérné krabice s barevnym obrézkem obsa-
huje ve tfech rameccich pfes 100 negativné
rytych dill ze svétle Sedého plastiku
a dvoudilny &iry pfekryt pilotniho prostoru.
Podrobny stavebnl néavod pribliZuje dvé
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schémata kamuflazf, obtiskovy arsik umoz2-
fluje postavit jednu ze dvou verzl modelu
letadla.

Cena 266 Kés
Vyrébi Academy
Dodéva MPM
DruZnosti 8, Praha 4
Prodéva MPM, Budéjovicka 1126, Praha 4
a modelafské prodejny

wr '
Paka Fizeni
o délce 25 mm Je vylisovdna z odolného
Serného plastu. Na rozdil od podobnych
vyrobki méa patky k uchycenl na obou
strandch. Dodévéna je s protikusem a dvéma
Srouby M2 v baleni po dvou kusech.
Cena péaru 6,80 Kés

Vyrébi Hacker

Branické 67, 147 00 Praha 4

Prodéva Hacker a vybrané modelafské pro-
dejny

Olej na Zelezniéni modely

Specidini ole] k mazanl pfevodd Zelez-
niénich modell je doddvén ve sklené&nych
lahviékach po 10 nebo 20 mi.

Cena 8,— (9,—) Kés
Vyrébi Hobby — Richard
P. 0. B. 39, 280 02 Kolin
Dodavé Malad Zeleznice, 757 85 Valadské
MeziFici

LAV-25 Piranha 1: 35

Ve Svycarsku vyvinuté lehké obrnéné
vozidlo LAV-25 Piranha poulivd ve velkém
poctu americkd namofni péchota. Ve verzi
USMC nabizi Italeri jeho model v méfitku
1:35, Stavebnici tvofl ve tfech rameécich
umisténych 213 dilG z tmavé zeleného plasti-
ku, podrobny osmistrankovy stavebni nédvod
s pétipohledovymi nakresy rozmisténl ka-
mufidaZovych poli a obtisky pro dvé verze.

Cena 330 Ké&s

Vyrébi ltaleri
Prodéava PM, Karoliny Svétlé 3, Praha 1

Obtisky Aero Decals 1:72

V soutasné dobé& je v nabidce 18 ar3ikd,
z nichz kaZzdy obsahuje obtisky tri az &tyf
odlisnych verzl pro modely letadel pfede-
v3im z obdobl 1939 aZ 1955. Vybér pfedioh
umoziiuje doplnit stavebnice Novo, jeZ se na
naSem trhu objevuji vétSinou bez obtiskd
(MS-406, Lynx, Beaufighter, Gannet, Attac-
ker, Canberra), nebo stavebnice nablzené
nasimi vyrobci (Si-204D, Hurricane Mk.II,
B-534, 1-153). V nejbliz&l dobé se maji objevit
| ar3iky formétu A5 s riznobarevnymi pruhy,
je? najdou uplatnéni | v jinych oblastech
modelafstvl,

Doporuéenéa cena 15 Kés

Vyrabi Aero Decals
Dodéava Intermodel, P. S. 28, 267 24 Hosto-
mice
Prodévaji vybrané modeléfské prodejny

Kovova

Po létech steskd se kone&né Zelezniénl
modelafi dotkali a mohou si koupit samo-
statn& kovova dvojkoll v modelové velikosti
TT v baleni po 10 kusech.

Cena 10 ks 32 Kés
Dodava
Mal4 Zeleznice,
757 85 Valadské Mezifiei
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Obfi v Nesvaéilech

Tradiéni setkanl Iétajicich obfich modeld,
Jejich maijiteld a v8ech pFiznivel nev&ednich
modelafskych zaZitki se letos uskute&nilo
7. a B. zafi na nesvacilském leti&ti.

Po nesmélém ofukévani a sporadické
zahraniéni GEasti v minulych létech pfijali
letos pozvani také modelafi
a Rakouska. DluZno podotknout, 2e pfede-
véim diky jim bylo moZné na plode | ve
vzduchu vidét néco nového, nebot nasi
modeléfi prijeli vesmés se star&imi, byt
pohlednymi modely. Francouzi se uvedli
velmi pé&knymi maketami stihaciho letounu
Dewoitine D-520 a na3i Z-50; Raku3ané
vynéSeli Big Liftem do wvzduchu modely
vétrofid.

Navstévnici, jeZ vyhladené setkan( pFilaka-
lo v hojném poé&tu, vidéli na 30 obfich
modeld, coZ je podstatné vice, neZ bylo vidét
na kterékoliv letodni soutd2i maket. Zd4 se,
Ze neformalni pfételské setkéni je pro mode-
léfe | divaky v&tsim magnetem ne? tradiéné
pojata soutéZ, z &eho? by si organizétofi
budoucich sportovnich kldni méli vzit po-
nauceni.

K celkové pohod® prispélo i snesiteiné
potasi, nezdolny F. Podany v roll startéra
a pravy modeléfsky jarmark, v néj se diky
pfitomnosti snad viech znamych model4f-
skych firem i soukromniki zmé&nilo pFilehlé
parkovista,

ZB

Lipany

Spolupraca medzi Zdkmi zékladnl Skoly
v Lipanoch a pracovnikmi miestne] %elez-
ni¢nej stanice sa zacala, ked' Zelezniéiari po
prvy raz privitali na svojom pracovisku
vierajsich ,druhékov” pod vedenim ugitelky
Dadovskej. Detom sa pagilo takmer v&etko,
a tak niet divu, 2e po nédvrate do Skoly sa
niektoré z nich pustili do stavby Zelezniénych
modelov v modelovej velkosti TT. Najprv
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z Francie

stavali podfa vykresov a fotografii modely
vagonov a upravovali preddvané modely
lokomotiv, potom zhotovovali drobné stavby
a dalsi doplnky. Nakoniec sa — pravda
s pomocou rodiéov — pustili aj do stavby
kofajiska.

Okrem miadych masinkdrov sa v Skole na
Komenskej ulici schadzajio aj &lenovia
kriZku lodnych modeldrov. Pod vedenim
M. Tomaska deti postavili celodrevené mo-
dely Skunerov, monitorov aj historickych
plavidiel prvych moreplavcov. Pri ,,bohatej"
nabidke modelarskych obchodov v minulych
rokoch sa pred ¢asom pustili aj do vyroby
polotovarov — list, ndbeZnych Iist a rebier.
Préca s drevom sa defom tak zapaéila, e
niektoré z lipového dreva vyrezévaju aj
makety, to nielen uspokojuje ich modelarske
predstavy, ale aj prind3a vzfah k praci.

M. Wagner

Na zéfijovém leteckém dni ve Kbelich
V&tsiné divakl pfechazel zrak nad zaplavou
zdpadnl | vychodni techniky, nad pfed pér
lety nemysliteinou prehlidkou nejmodernaj-
Sich letadel. Kdy2 odpoledne modelafi zvedii
zrak k zataZené obloze, mohli vid&t kromé
bravurnich vystoupeni stihatek Su-27 & F-16
také perfektni lety Messerschmitta Bf 109E.
NeSlo viak o skuteny letoun, ale o jeho
zmenSeninu — polystyrénovou maketu
v méfitku 1: 15, jiz nad hlavy divaka poustél
vyznava¢im sifonového polétani zndmy Pa-
vel Stranik. Tentokrdt v roli ,,zku3ebniho
pilota” pfedvadél prvni z fady stavebnic nové
modelafské firmy Flying Styro Kit. Pot&sitel-
né bylo, Ze stavebnice byla okamzitd k mani
na stanku PM, coZ také Fada modeléf
vyulila,

mas

POZNAMENEJTE SI...

Klub Zelezniénich model&fd v Hradci
Kralové pofddd v budové nadrazi (SD
traditni vystavu Zelezni&nich modeld. Krom&
modeld naich renomovanych autorii si na nf
budete moci prohlédnout i vyrobky zahra-
niénich model&rd. Vystava probdhne od
22. listopadu do 1. prosince, pfistupna je od
9 do 18 h.

Opravte si

V ¢tlanku Dmychadla v leteckém
modelafstvi (MO 9/91) jsme v tabuice
1. chybné uvedli vykony motord pro
dmychadla. Spravné mél byt vykon
motor( uveden takto: K& B 7,5 DF
1,71 kW, KBV 77 2,98 kW, OPS 45 DF
1,71 kW, OPS 80 DF 3,35 kW, OS 46
VR DF 1,41 05 77 VR DF 2,9 kW, Pic-
co 45 DF 171kW, Picco 80 DF
4,09 kW, Rossi 90 DF 4,39 kW. Auto-
rovi i &ten&fim se omlouvame.

S

Portrét
meésice:

Ing. Antonin Alfery

Pfi pohledu na petlivé a do nejmensich
detaild propracované Tondovy minimakety
se zda aZ neuvéfitelné, ze za&inal jako ostatn(
modelafi v krouzku mladeze, kam se pri3el
pfihiasit s usmolenym, kuchyfskym noZem
opracovanym volnym modelem. Pér jich
jesté postavil, ale neziskaly si jej. Kdy2
pozdéji na souté2i poprvé uvidél malé make-
ty skute€nych letadel, utarovaly mu. Netroufl
si vBak na jejich stavbu, a tak se pro za&atek
pustil alespofi do stinovych polomaket
a zatal s nimi také soutézit.

Casem se nauéil stavét i makety, pfede-
v&im gumovym svazkem pohénéné dvacetin-
ky, a v dobé studia na stfednl kole u# zadal
kvalitou stavby | wykony doh&n&t svého
instruktora L. Koutného.

Na stfedni 3kolu el s rozhodnutim, 2e
kdyZ se nemiZe stdt pro zdravotnl stav
pilotem, bude pracovat v letectvi. To se mu
také po studiu aerodynamiky nizkych rych-
losti na CVUT spinilo v Letu Kunovice.
Letadlim se tak miZe vénovat v préaci
| doma.

| v modelafstvi jej vidy lakalo vie nové,
dosud nepoznané, a tak 3el cestou experi-
mentd. KdyZ se mu i dvacetinky zddly pFilig
velké, zatal se specializovat na u nés
nejmensi soutéZni modely — ofiSky a pi-
stacia, jeZ jej pfitahovaly stavebni | letovou
narotnosti a moZnosti uplatnit Sikovnost
a nekonvenénl napady. Touha pronikat do
novych obord jej pfivedia i ke stavbé RC auta
a plachetnice, ale maketdm letadel z(stal
varny.

Kysficmky}a cele ziskaly, a tak se zacal
vénovat pouZiti motori Modela CO; v léta-
jicich maketéch. Jeho é&lanky o (dr2bd a
upravéach téchto motord, psané nejen dosta-
te¢n& odborné, ale také &tivé a zajimava,
patfi dnes k zakladnimu vzdélanl kysligniké-
fl; v posledni dobé se s jeho piispévky a
vykresy modell setkdvajl také zahraniéni
modelafi na strankach Aeromodelleru.

Zdliba v nepoznaném Tondu také po &ase
svedla dohromady s ing. GaSparinem, stavi-
telem miniaturnich kysliénikovych motori.
Spole&né postavili prvni RC ofi%ek u nas a
v té dobé nejmensi maketu s motorem na
CO; na svété.

Pozdéji jej stavba ofiski pfivedla také
k pokusim s vyuZitim do té doby neobvyk-
lého stavebniho materidlu — pé&nového
polystyrénu. Po pétiletém snaZeni, podioZe-
ném — jak je u Tondy zvykem — vadeckym
zkouméanim, zacal stavét prvotfidni makety,
s nimiz na &as nena3el na soutdZich konku-
renci.

Atkoliv se soutdZnimu Iétani nevanuje
nijak programové, snaha uplatnit vysledky
svého zkoumdni v praxi jej asto pfivadi na
startovisté nejrizndjsich soutd2i. Zvitézil na-
priklad na souté2i halovych maket s gumo-
vym pohonem v Hluku, s kysliénikovymi
maketami patfi k tradiénim G&astnikim Me-
moriélu J. Smoly, na ndm2 uZ také ziskal
&etné vaviiny, Uspésné si poéinal | v zahra-
niél: v belgickém Flemalle pfekvapil Iétajicim
modelem ,,placky" Chance Vought V-173 na
gumu, uznanl si jeho modely vyslouZily i ve
Velké Britanii.

M. Salajka
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B Britsky tasopis SAM 35 Speaks,
vydavany jako mésiénik (doposud
vySlo sto tfi &fsel) pro zédjemce
o historické modely lstadel a mode-
lafské motory, pfinesl &ldnek o zalo-
Zenl €s. klubu pfiznived historickych modeld
a letadel SAM 78 pod predsednictvim Jaro-
slava Rybéka ze Svitav. Ze Zpravodaje SAM
78 ptetiskl i plany &s. modeld Dudek a Super
Antares. Zpravodaj 78 Je nejnovéjsim pfi-
ristkem mezi ¢asopisy vydavanymi ve svété
pro milovniky oldtimerd, jako jsou americké
SAM Speaks a The Classic Flyer, Svédsky
Oldtimer &i v Uvodu citovany britsky &asopis.
Pravé ve Velké Britédnii je hnuti milovnika
historickych model( zviast siiné: napfiklad
jen jeden klub Goosedale spole&n& s mist-
nim leteckym muzeem a spravou letisté
pofada roéné& tficet soutd2l vieho druhu,
z toho étyfi vyhradné pro historické modely
kategorii SAM 35.

B V pribdhu mistrovstvi svéta pro volné
modely ve Zrenjaninu navstivil Evropu znamy
australsky vétronaf, acastnik mnoha mis-
trovstvi svéta, David Andersen. Informoval
nds o situaci v kategoriich volného letu
v Austrdlii. V disledku rozlehlosti této
zemé se tamnl modeléfi schézeji jen nékoli-
krat v roce, a tak — aspoii podle Davida
— nemajl austral3ti modelaF pFili5 ancl na
Spickové umistdni pfi svétovych soutdZich.
David s sebou pfivezl i austraisky &asopis
Free Flights, obsahujici fadu plank( a infor-
macl o volném letu z této pro nas exotické
zemé&, Mate-li moZnost platit 5 australskych
dolarQ za &slo, miZete si je] objednat na
adrese vydavateli: Jan & Dave Thomas, 46
Rondelay Drive, Castle Hill, NSW 2154
Australia.

B Leto3ni otevienéd mistrovstyi USA pro
halové modely, létané v Hale Minidome pro
americky fotbal v Johnson City v Tennesses,
bylo jedno z nejvétiich v historii. Seslo se na
n&m vice neZ sto dvacet modelafd z USA,
Velké BritdAnie a Kanady, jejichz modely
odlétaly v ideainim ovzdusf vice nei tisic &tyfi
sta startl ve dvaceti dvou kategoriich. Ptes-
toZe hala je vysoka jen fficet &tyfi metrd,
bylo dosaZeno nékolika skvélych vysledki.
Tak v kategorii Penny Plane, coZ je obdoba
nasi P3, dosahl vitézny J. Voorhees &asu
13:43 min:s. V kategorii Manhattan Cabin
(naSe Hrdlofezy) zaletdl vitdz J. Marett &as
11:51. V kategorii hazedel dosahl B. Boehm
dvakrat &asu 67,5s. Ve stale vice oblibené
kategorii vystfelovacich kluzaka zvitézil mezi
osmadvaceti Ui¢astniky Ch. Markos ¢asy 80,0
a 78,4 s. V nové kategorii modelll s gumovym
pohonem pro létani v obytnych mistnostech,
nazvané Mini Stick, zvitézil T. Volle éasem
9:07; velky propagétor této kategorie, Angli-
€an L. Barr, obsadil s ¢asem B:26 aZ tretl
misto. V hlavni kategorii F1D zvit&zil s velkym
naskokem byvaly americky reprezentant L.
Cailliau ¢asy 40:48 a 38:31; né&kolikanasobny
mistr svéta J. Richmond nelétal. V soutéZi
Grand Champion, do niZ se zapod&itava sedm
nejlepsich vysledkii v jedenacti vybranych
kategoriich, zvit&zil zndmy Kanadan J. Mc-
Gillivray, ktery ziskal 600,6b. ze 700
moznych.

Jifi KALINA

i
Prizniveum
volného letu
4

je néco uplné jiného neZ béZny drak, upouta-
ny na jedné 3fidfe. Létanl s akrobatickymi
fiditelnymi draky se dvéma Sfdrami je
naroénym sportem, ktery vyZaduje tuhy
trénink. Nécvik akrobatickych obratl v sil-
ném vétru je fyzicky naroény, a tak létan(
s témito draky lze doporuéit jen starsim
détem — od dvanécti let vy3e.

Postavil jsem jiZ2 né&kolik akrobatickych
drakld, vétSinou ale mensich rozmérd
a o mensi hmotnosti. Trenér mé optimalni
velikost a dostatetnou pevnost, je vhodny
pro skuteénou akrobacii v silném vétru
10 m/s a vice.

K jeho zhotoveni budeme potfebovat &tyfi
smrkové lidty o prafezu 5x5 mm, lepidlo
Kanagom, Ciry nitrolak, 4 m pletené 3ndry
o prdmeéru 1,5 aZ 2 mm pro vahy a obuvnicky
provéazek o pridméru 1 mm a délce 100 m pro
Fizeni. Na potah je vhodna tlust&i plastikova
félie o tloudtce 0,06 a2 0,10 mm (na kostru ji
lepime kontaktnfm lepidiem) nebo tlusty po-
tahovy papir (dva archy). Prototyp Trenéra je
potaZzen barevnou , Sustakovinou'o tloustce
0,10 m, pfilepenou ke kostfe kontaktnim le-
pidlem Pattex.

Vykres je v méfitku 1:10, pfed stavbou
musime tvar draka pfekreslit do skuteéné
velikosti, tfeba na balici papir. Prototyp je
rozkladacl: nab&iné listy a pficna vyztuZna
lista jsou spojeny se stfedovym nosnikem
tlustosté&nnou pruZnou trubkou o wnitfFnim
priméru 6 mm z PVC. Jednodussl ale je
sestavit kostru draka v celku, nebot jeho
velikost-umoZiiuje celkem pohodiny trans-
port v auté i v prostfedku hromadné pFepra-

vy.

Nejprve petlivé vybereme potfebné listy;
dbdme na to, aby mély rovna l&ta dfeva.
Jejich pevnost vyzkouSime tak, Ze je ucho-
pime na jednom konci a ve vodorovné poloze
s nimi 3vihdme nahoru a doli. Pokud pfi
tomto ,,8vihacim testu” neprasknou, mize-
me je pouiit.

N&bé&Zné listy 1 a pfiénou vyztuZnou listu 2

AKROBATICKY
DRAK TRE

o i

il

ohoblujeme hoblikem Narex a obrousime na
kruhovy prifez. Stredovy nosnik 3 obrou-
sime do hladka. V3echny listy pfed dalsim
pouzitim impregnujeme nékolika natéry &i-
rym nitrolakem.

Kostru sestavime na vykrese ve skutetné
velikosti. Na stfedovy nosnik 3 pfilepime
shora ob& nabé&Zné listy 1 se zkosenymi
koncl, aby k sobé licovaly, a mezi né vlepime
vyztuZny trojuheinik 4 z tvrdé balsy nebo
preklizky tl. 5 mm. Pfiénou vyztuhu 2 pfile-
pime na nosnik 3 shora a na lidty 1 zespodu.
Spoje pfevéZeme tenkou nitl, kterou potfe-
me lepidlem: pak zkontrolujeme soumérnost
draka a nechame zaschnout.

Potah pfilepime zespodu k nab&Znym
listdm 1 a stfedovému nosniku 3. PFesah
v 5ifi asi 10 mm na nabéZnych listach (na
vykrese Srafovand) ohneme smérem vzhuru
a peélivé pFilepime. Pfi pouZiti plastikové
folie & papiru doporuéuji zadni &ast potahu
vyztuZit motouzem 5, napnutym od koncii
nabéZnych list 1 k spodnimu konci stfedo-
vého nosnfku 3. V tom pfipadé ponechame
i na zadni hran& potahu pfesah, ktery pak
oblepime okolo motouzu 5.

Zévésna otka 8 ve dvou exempléfich a 7
ohneme v kleStich s oblymi &elistmi
z tlustSich kanceladfskych sponek. O¢ka 8
pfilepime a pfivaZeme na vyztuZnou litu 2
v bodech A a pod nimi vyfizneme v potahu
otvory o priméru asu 20 mm. Pro otko 7
provrtdme v stfredovém nosniku 3 v bod& B
otvor, jimZ ofko zespodu prostréime a na
horni stran& nosniku drat ohneme a pfile-
pime. Zbyva pfilepit shora na stfedovy
nosnlk 3 dil 8 z pfeklizky tl. asi 1 mm, slouZicl
k pfilepenl ocasu 9.

Ocas 9 predstavuje pasek z plastikové félie
¢i Sustakoviny, slepeny na potfebnou délku
10 aZ 15 m kontaktnim lepidlem. Pfesahy
jednotlivych diid by nemély byt Sirs nez
10 mm. Ocas pfi transportu sto&ime do
ruliéky a pfed létanim jej pfilepime k dilu 8
kvalitni samolepici péaskou.

Profil
meésic

At se na mne vyrobci jedind spravné
terminologie nezlobi, ale vyraz ,vodorovné
ocasnl plocha" se mi nellbl a v hovorové feéi
se nevZil. Pfipomind mi ono krdsné slovo
.Cistonosoplena”, kterym nasi buditelé
z doby nérodniho obrozeni minili kapesnik.
TakZe tedy: Jako profil vyskovky pro v&tsinu
kategoril volnych modell se v poslednich

|létech znaéné& roz&ifil profil zvia3tniho tvaru
s velmi tupou nabé&Znou hranou, béZné

oznatovany jménem némeckého modeldfe
Wobekinga. Skoro kaidy autor vSak uvadi
jiny tvar, protoZe soufadnice zfejmé neexis-
tuji. Nejedné se ale o #4dnou novinku, spide
jen o znovuobjeveni starého specialu pro”
vySkovky. Nasli jsme ho ve starSi literatufe
pod nazvern Cheesman C20-08. Tupa
nabé&Zna hrana pkinasi profilu dobré vlast-
nosti v 8irokém rozsahu hld ndb&hu. Profil
je s Uspé&chem pouZivan u v3ech kategoril
volnych modeli, snad jen s vyjimkou F1C.
Ing. Ivan Hofejii
Kresba: ing. Lubomir Siroky

Termin ,,vodorovnd ocasnl plocha" jsme si
nevymysleli v redakci, je ddn CSN 310001
Letecké ndzvoslovi. Vyskovkou se podle této
normy rozumi pouze pohyblivd (fiditelnd)
&4st VOP. Zamériovani téchto dvou pojmu
v nadem c&asopisu by v nékterych pripadech
mohlo mit osudné ndsledky tfeba pro RC
modely. Proto i naddle zistaneme v psanych
textech u vodorovné ocasn/ plochy.

Redakce
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’ Véahy jsou z tlustdi SAdGry 10, na kterou

nejprve pfivaZeme poutacl krouzky 11. Hodi
se malé kovové krouZky ke kli¢dm nebo
plastikoveé krouzky na zaclony. Zhotovime
dva shodné zavésy, rozméry jejichZ ramen
museji odpovidat Gdajim na vykrese. Vpfe-
du ukotvime zavésy v oékach 8, vzadu se obé
ramena schéazeji na ofku 7. Draka bez ocasu
podepfeme zespodu prstem v misté tézisté
podle Gdaje na vykrese a podle potieby
vyvazime kouskem olova, ktery pFichytime
Bi dt'.l:l;ladné pfilepime k stfedovému nos-
niku 3.

Ze dfeva zhotovime dvé driadla 12, na né2
navineme 3fdry fizeni shodné délky. Konce
Sfldr privaZeme k poutacim krouZzkdm 11.

PFi létani nam pomocnik nastavi draka
proti vé&tru, drZadla musime mit ve stejné
vzdalenosti od téla.

NedodrZime-li shodnou délku Fidicich
8idr, nebude moZné draka Fidit! Po vypus-
t&ni pomocnikem by drak mél stoupat pfimo
vzhiru, aniz bychom za 8idry tahali; pfi tom
se laké rozvine ocas v plné délce. Prvni
pokusy o Fizeni uskuteéfujeme mirnym pfi-
tazenim jedné Sndry k sobé. Tim se opaéna
polovina draku nastavi do vétifho dhlu
nébéhu a drak se stadi do té strany, na které
je pfitahovéan. Podobné se drak zachova i pfi
pfitateni druhé 3fidry. Nejjednodu3sim akro-
batickym obratem je pfemet, jej docilime
prudkym pfitaZzenim jedné &fidry. Pak oviem
musime pfemetem na opa&nou stranu roz-
motat pfekfizené Sidry.

Castym Iét&nim s Trenérem pozndme jeho
akrobatické kvality a seznamime se s jeho
reakcemi na ovliadanl. Zku3eni , drakoletci"
doka?i za optimalnich vétrnych podminek
zalétat celou akrobatickou sestavu, ktera je
ostatné pfi soutdZich akrobatickych draki
pfedepsana. U nds se prvnl takova soutéz
konala letos 13. Fijna pF leteckém dnu
televizniho Receptdfe na Letenské plani
v Praze. ZdjemcOm o tento novy druh sportu
mé poslouZit | na% navod.

Jifi Kalina

Vykruzovaci
pripravek

Jednoduchy vykruZovacl pfipravek slou2f
k vrtani otvorll do sololitu, pertinaxu, pre-
klizky, organického skla, umakartu a plechu.
Pfipravek upneme za &ep 1 o priméru 8 mm
do vriatky. Do pfedmétu, ktery chceme vrtat,
nejdfive zhotovime pomocny otvor
o priméru 6 mm. Do né&j zasuneme konec
hfidele 1, jezdec 5 nastavime na rameni 2 do
potfebné vzdalenosti a zajistime Sroubem 4.

NiZ 3 zhotovime pro Fezéni pfeklizky
a sololitu z kulatiny o priméru 5 aZ 6 mm
z materidlu 11700 nebo lépe 12 061, ktery
miZeme zakalit. Podafi-ll se ndm sehnat
Radeco, mdZeme  vykruZovat otvory
o prdméru i pfes 100 mm také do plechu.

Michal Styblo
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Model na gumu

Gumatek Cap je jednoduché tytkové
konstrukce; naklady na jeho stavbu jsou
nevelké. Kfidlo se k trupu pfivazuje gumou,
co? umozfiuje &nadny transport napfiklad
v papirové krabici. Pokud Cépa postavime
pfesn&, jeho vykony nas mile prekvapl.
S modelem je moZné létat i soutéZe
v kategorii P30.

K STAVBE
(neoznagené miry jsou v milimetrech):

Trup T1 vyfizneme z pevné balsy tl.
4 a vyhladime jemnym brusnym papirem.
Pylon T2 vyfizneme ze stejné balsy, obrou-
sime na pfesny tvar a zaoblime nabéinou
a odiokovou hranu. UloZnou desku kfidla T3
z turdé balsy tl. 2 pfilepime k pylonu a cely
pylon k trupu. Celek nalakujeme dvakrat
girym zaponovym nebo vrchnim lesklym
nitrolakem. KaZdou vrstvu laku po zaschnu-
ti prebrousime jemnym brusnym papirem.

Kfidlo. Podle plechovych nebo preklizko-
vych 8ablon vyfizneme Zebra K1 z balsy tl. 1,
Kia z balsy tl. 2 a K2 z balsy tl. 3 az 4.
V %ebrech K2 roziifime zafez pro listu
nosniku o 1 mm. Z pevné balsy nafeZeme
potfebné podéiniky: odtokovou liStu K3
o prifezu 4x15, nAbé&Znou listu K4 o prifezu
5x5 a litu nosniku K5 o prirezu 4x6.
Odtokovou liftu sbrousime do trojuhelnikovi-
tého prafezu, u nabdiné listy zaoblime
pfedni hrany. Z preklizky tl. 1 vyfizneme dva
vyklizky K7. Kfidlo stavime v celku pfimo na
vykrese, pfekresieném do skutetné velikosti
a chran&ném prahlednou plastikovou folil.
Na vykres prispendiime vSechny podélniky,
do nich? vsadime a zalepime viechna Zebra.
Obé udi odfizneme, fezné plochy podéinika
sbrousime do Ukosu a usi pfilepime zpét ke
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stfednl &4sti. Spoje zpevnime vlepenim vy-
klizkl 7, jez jesté k listé nosniku pfivaZeme
niti. Stred kfidla vylepime balsou'tl. 1 a podle
vykresu zalepime vyztuZné trojuhelniky K8
z balsy tl. 2. Horni stranu odtokové listy

.uprostfed zpevnime nalepenou preklizkou tl.

1 K8. Prilepime zakonceni kiidla K6 z lehké
balsy tl. 5 a po obvodé je zaoblime. Kostru
kfidla jemné prebrousime, nalakujeme zfe-
dénym nitrolakem a opét pfebrousime.

Ocasni plochy. Obé& &&sti SOP §1 a S2
vyfizneme Ziletkou z balsy tl. 2, horni dil
obrousime na tl. 1,5 a jemné zaoblime hrany.
Lakujeme a brousime je stejné jako trup.
VOP s profilem rovné desky slepime na
vykrese z list o priifezu 3x5 z lehké balsy. Po
slepeni VOP obrousime, zaoblime obvodove
hrany, nalakujeme Fidkym nitrolakem a zno-
vu jemné obrousime.

LoZisko vrtule T4 vystfihneme z duralo-
vého plechu tl. 2 a provrtdame v ném otvory
o praméru asi 1,5 pro hridel vrtule. Pak je
ohneme a privaZeme niti a pfilepime epoxi-
dem k trupu. Hfidel zasuneme zezadu do
loZiska, zepfedu na néj naviékneme korélek
a vrtuli o proméru 200 z kompletu Igra.
Konec hfidele ohneme v plochych klestich
do pravého Uhlua pfebyteény drat odstipne-
me. Zadni zavés svazku ohneme z oceloveho
drétu o primeéru 1 a vetkneme a zalepime jej
epoxidem do trupu. Trup v tomto misté
z bokd zpevnime nalepenymi obdélnitky T5
z pieklizky tl. 1. V mist&, kde budou poutaci
kollky kfidla, nalepime na pylon zesileni T2a
rovnéz z preklizky tl. 1.

Kfidlo a VOP potdhneme Mikalentou,
tenkym Modelspanem nebo kondenzétoro-
vym papirem. Papir lepime na kostru pouze
po obvodé& potahovaného dilu zfedé&nym
Kanagomem. Potah vypneme zfed&nym vy-
pinacim nitrolakem: kfidlo lakujeme trikrat,
VOP dvakrat. Kazdou vrstvu laku nechame
vyschnout nejméné Sestnact hodin. Po tuto
dobu je vhodné potahované dily ponechat
v Zablon&. Nakonec nakroutime na koncich
usl negativy 2 az 3 mm nad infrazafitem &i
plotnou elektrického vafite.

Gumovy svazek pfedstavuje smycka gu-
mového vidkna o prafezu 1x6. Jeho délka by
méla byt asi jeden a palkrat v&tsi, neZ je
vzdalenost zavési. Proti rozvazani pojistime
uzel na smy&ce ovazadnim reZznou nitl. Pfed
létanim svazek namaZeme ricinovym nebo
détskym olejem; nejvhodn&jsi samozfejmé je
specialni mazani na gumu.

VOP prilepime shora na konec trupu tak,

aby jeji levé polovina byla asi o0 6 mm niZ nez

pravéa, Shora a zdola nalepime natupo obé
&asti SOP. Do provrtanych otvord v pylonu
zalepime poutaci koliky z bambusu nebo
smrkové listy o prifezu 4x4, obrou%ené do
kulata. Kridlo pfiva2eme smytkou gumy.
Zavésime gumovy svazek. Model podepfe-
me prsty v misté t&zisté a pfipadné jej
dovaZzime kouskem olova tak, aby jeho
pfedek sméfoval mirné k zemi.

Zaklouzavame na rovném terénu, nejlépe
s travnatym porostem. Chyby v klouzavem
letu odstrafiujeme pfiddvanim nebo
ubiranim olova; nepomaha-li to, pod-
kladanim kfidla pod nabéZnou &i odtokovou
hranou: Houpe-li model, podloZime odtoko-
vou lidtu, leti-li strmé& k zemi, ndb&znou. Cap
by mél po mirném hozeni letét pomalu k zemi
5 volné se protacejici vrtull. Pfihnutim SOP
je] sefidime do levé zatatky. Po zaklouzani
natotime do svazku asi osmdesat aZ sto
oto¢ek a model vypustime. Chyby v motoro-
vém letu odstrafiujeme pfihybanim loZiska
vrtule. Po&et otoéek postupné zvy3ujeme aZ
do maxima.

Vykony Cépa zéviseji pochopiteln& na jeho
hmotnosti a kvalité pouZité gumy.

Jiti Plagek, LMK Praha 5
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Kategorie

F1E

v zapadnich
Cechach

Za hlavniho pivodce skuteénosti, ze jsme
se v zapadnich Cechdch zaZali v&novat
magnetem Fizenym vétrofiim, lze povaZzovat
ing. lvana Hofejsfho z Plzn&. Kdyz jel totiz
poprvé ve funkci trenéra reprezentaéniho

- dru?stva na nominagnl soutéZ v kategorii
F1E, pozadal n&kolik svych pratel, aby mu jt
pomohli organizagné zajistit. A tim to zaéalo
Z téchto pratel se nejprve stali .‘étamgaatr
pfi organizaci nominaénich soutéZi, a“dnes

1 u# m& snad kazdy z nich nékolik-Vlastnich
modeld. Na soutdZich prohangjii reprezen-
tanty. V lofiském a letosnim, roce bylona;g'
netére ze zapadu Cech mc;né potkat i i _
klad na svazich Wasserkuppe neho ‘Karne- §
ralmu, a ani tam nelétz

Rovnéz ja se kusem sve
hrdé hlasim k pEiznived:

Zajemcam o magnetaky pfedkladam planky =
svych modell, se kterymi létam ﬁ}/\ﬁﬁtl
sezonu.

Model E-1K-2 je uréen pro taktické Iétani
v termickém po&asi pfi rychlosti vétru od
3 do 10 m/s. E-IK-3 je urCen pro [étani ve
vétru 7 a2 15 m/s. Rychlost letu se sefizuje
zménou Uhlu nastaveni VOP a dovaZovanim

1830

model kategorie F1E

konstrukce: IVO KORNATOVSK‘;" PLASY
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konstrukce:

nw/el kaxegorre F1E

EE-1K-3

IVO KORNATOVSKY, PLASY

do téZist&. Modely jsou odoiné vucl;ptﬁfﬁz

ni pfi pfistani v &lenitém te st/bltnl ve
stoupavych proudech=a pg/l‘[;otﬁvé reaguji na
flzenf i pf mjwéﬁfn'ygeéném zatizenl. Oba

modely 8i jsou_ svou konstrukci i pouzitym
,u;u’aferiéle dobne.

KONSTE E (neozna&ené miry jsou v mili-

mat/ecﬁ]

< /Trup modelu E-IK-2 je tvofen laminatovou
trubkou a hlavici z tvrdé balsy se svrchu
nalepenou preklizkou tl. 1,5; celad hlavice je
pfelaminovana skelnou tkaninou. Centroplan
kfidla z pfeklizky a balsyje-pfilepen napevno
k trupu. V centr ({6 umisténa schranka
na Gasovad & . SOP z piného balso-
rk‘énkﬁfré k trupu pfilepena natupo.
o ‘Kfid.io s dvojitym lomenim ma& hiavni
no.sﬁﬁ( ze dvou lipovych pdasnic o prifezu
~strednich éést%ﬂx? v usich 2x4.
Stfedova Zebra— po &tyfech v kaZdé
polovi,né/'/-jsbﬁ z preklizky tl. 1,5, ostatni

~balsy th~ 2~ Kostra je polepena tuhym
baisov?m em. Na polepené kfidlo je
,.pﬁ e ové\ nabézna lista a obrousena

= |Iu Hotové kfidlo je tfikrat lakovano
zaponovym nitrolakem a vidy obrouseno;
nakonec je polepeno Modelspanem a opét
nékolikrat lakovano

VOP ma horni pasnici hlavniho nosniku li-
povou, ostatnl dily jsou balsové. Potah z ten-
kého Modelspanu je pétkrat lakovan.

Rizeni je tuzemské vyroby s duralovou
dézou. Magnet s fidicim listem jsou diklad-
né staticky | dynamicky vyvazeny.

Konstrukce modelu E-IK-3 odpovidé pfe-
de3lému popisu, pasnice nosniku kfidla viak
maji v stfedovych ¢&éstech prifez 2x8
a v uslch 2x5. VOP ma mensi plochu.

Letova hmotnost bez pFidavné zéatdZe je

L u modelu E-IK-2 465 g a u E-IK-3 500 g.
ik Ing. Ivo Kornatovsky, Plasy

|
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Mistrovstvi Evropy

0ro upoutané
upoutané modely

Czestochowa, 27. Cervence az 2. srpna

Otakar Saffek

Po dlouhé pfestdvce se nasi ,upoutani”
modelafi opét vypravili na vrcholny podnik.
Jednim z ddvodu jejich pfedchozi absence
byla slabsi vykonnost, zfejmé& nedostacujici
na sludné umisténi na pfedlofiském ME
v Anglii a lofiském MS ve Francii. Jesté
vainé|sl pfekazkou vSak byl — a stéle je
— nedostatek finanénich prostfedka. Ale
diky dohodé sekretaf( polské a nasi mode-
|&Fské organizace, panu Wlodarczyka a Ja-
birka, o vzédjemné vyméné do Czestochowé
odjeli a2 na ,,tymaky" v3ichni &s. reprezen-
tanti. Do _mista konani soutdZe je dovezl
autobus CSAD Kolin, Fizeny ,,modelafskym
fidicem" Ladou Cermakem. Vypravu vedi
Pavel Klima; spolu s ni cestovali také &len
jury pro kategorii kombat ing. Bohumil
Votypka, pfedseda jury pro kategorii upouta-
nych maket Radoslav CiZek a Mari&n Jurko-
vi&, ktery byl aZ na mistd ustaven do naroéné
funkce ,,Circle marshala” v kategoril kombat.
Stejnou funkci zastaval v kruhu pro tymové
modely ing. Jaroslav Lnéni¢ka. Navic byl
pisatel téchto fadkl pFedsedou jury FAI.
Takové funkcionafské zastoupeni jsme jiZ
dlouhé léta na vrcholném podniku nemséli,
a mohlo byt jesté lepsi, kdybychom obsadili
misto bodovate v kategorii F2B, které nam
bylo pofadatelem nabidnuto.

Poslednl velka akce — mistrovstvi svéta
— se konala v Czestochowé v roce 1980,
a tak nas pfekvapilo, Ze modelafsky stadion
je ve vyborném stavu. A2 pfi zavéredném
banketu jsem se dozvédél od primatora
mésta dr. Tadeuzse Wrony, e Uprava stdla
mésto sluSnou sumu. PFitomnost priméatora
a dal3ich mistnich funkcionafl dokazuje, Zze
v Polsku si modeléafa opravdu va#i. Pfikladna
je také spolupréce s aeroklubem: feditelem
mistrovstvl dokonce byl prezident aeroklubu
Czestochowa Andrzej Raczka.

Ugastnici byli ubytovani v arealu vojen-
ského utilisté tésné sousediclho se sta-
dibnem, tak?e na kruhy se chodilo vé&tinou
pfimo z pokoji. V mistnl t8locviéné probihala
v nedéli 28, tervence technickd pfejimka
a v hale jedné z budov utilis&td® bodovani
maket. Po tréninku odpoledne se na plocho-
draznim stadiénu uskuteénilo slavnostni za-
hajeni, hojn& navstivené divaky. Pravym
davodem vysoké navitévy byl vsak asi zavod
na ploché draze, ktery nasledoval hned poté.

V pondéll 28. &ervence u% se jelo ,na
ostro”. Podle tasového planu se zaalo |état
na kruzich F2A, F2B i F2C. Na stadiénu, kde
se mélo létat v kategorii F2D, byly lety
zahéjeny o dvé hodiny pozdéji, nebot letova
plocha nebyla dobfe pfipravena. Nicméné
i zde byl program dne dokon&en. Na kruhu,
kde se dopoledne létalo s rychlostnimi
modely, se odpoledne u? zalalo |état
s maketami.

Tentokrat jsem vé&noval nejvétsl pozornost
wrychlikim®. Byl jsem zvédav, jak obstoji
nase — po dlouhé dobé& uplné — druZstvo.
Z kdysi osamoceného bojovnika Mi%i Obrov-
ského se stal znamenity trenér, mechanik
a tak trochu i tata teprve S$estnactiletého
Jifiho Rybdka, ktery si uéast na ME vybojoval
v kvalifikaci spolu s byvalym kombatafem
Liborem Bursou. Sam Obrovsky v3ak za&al
smilovatd: Casomé&fitim se totiZ pri jeho
letu, v kterém neoficidlni méfeni ukazalo
pfes 270 km/h, ,rozesly" stopky tak parad-
né&, ¥e mu radéji pfiznali novy start. Nedepri-

8

movany MiSa v ndm v3ak letél jesté lépe
— 276,43 km/h. Bursa | Rybék zaletéli mirné
pod standardni vykon (258,07 km/h Bursa
a 258,62 km/h Rybék). Po prvnim dnu jsme
byli v druZstvech lichotivé vysoko — &tvrtil

V akrobatech to moc dobfe nevypadalo:
Ivan Cani udélal technickou chybu a Dobro-
volnému to prosté nesedlo; jediny spokojeny
byl ing. Skrabélek.

V souboji kombatl sice po prvnim dnu
na$i Ladislav Marek a Pavel Kucera zlstali,
ing. Tomas Mejzllk v8ak vypadl, kdyZ po
vyhraném souboji s Belgi¢éanem Liberem

A Nazin s Vorobjevem kratce po vitézném
findle tyma

» Nadi akrobaté ing. Skrabalek, Céni
a Dobrovolny se opé&t vrétili mezi evropskou
elitu

v Ctyfmotorovy Lancaster sice Mariana
Kaziroda ob&as potrapil, ale nakonec Polak
pfece jen ziskal titul mistra Evropy

pred&asné opustil vnitfni kruh a byl diskvali-
fikovan.

Také na3i maketdfi bojovali odpoledne
v letovém kruhu, Jan Netopilik s Piperem
L-4H byl dokonce druhy.

V tymech jsme nestartovali a musim
konstatovat, Ze pokud nebudeme mit

k dispozici motory, které |sou rovnocenné
sou&asné Spi&ce, nemad to ani cenu. Hned po
prvnim dnu bylo jasné, 2e nejlepsi vykony
podavajl Sovéti nebo ti, ktefi si od nich
motory, pfipadné celé modely, koupili.

V Utery se viastné opakoval letovy program
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z pfedeslého dne. V kategorii rychlostnich
modeld zavladla nervozita mezi Sovéty, kdy#
tlen jejich druZstva S. Kostin anl tentokrat
nezapsal platny start. Pokud by nezabodoval
ani ve stfedu, o zlatou medaili v druZstvech
by soupefili Angli¢ané s Madary. Z nadich si
nepatrné polepsil J. Rybadk wvysledkem
258,87 km/h. Libor Bursa neodlétl a Milog
Obrovsky zaletél jen 246,13 km/h.

Spokojenost viadla mezi akrobaty. Jan
Skrabalek sice spadl o n&kolik pfitek (na
osmé misto), zato se viak do findle dostali
tésn& za ndj Dobrovolny a Cani. Znamenalo
to postup viech tfi mezi 15 nejlepsich
a nadéji na medaili.

V kombatech nam jesté zbyl do dalich
boji Ladislav Marek a v maketidch se
posunul na tfeti pFicku Viadimir Kusy
s Milesem Magistrem.

V tymech bylo znamo devét semifinalistd
a také koneéné pofadi v druZstvech: Sovéti,
Francouzi a Britové. Skvélé umisténi Fran-
couzd ,,zavinily* patrné sovétské motory,
které ziskali na lofiském MS v Blenodu.

Ve stfedu 1. srpna se po noénim vydatném
desti |étalo naposledy. Vlhky vzduch
a prijatelna teplota davaly tusit, 2e na
rychlostnim kruhu by to mohlo byt zajimavé.
A bylo: Anatolij Bol3akov zalétl 301,59 km/h
a Serge] Kostin 30543 km/h. Nasi si jiZ
umisténi nezlepsili a skon&ili v druZstvech
Sesti. Osobné véfim, Ze toto pé&kné umisténi
znamena zatatek nové éry v nasich ,,rych-
Iikach®.

A Anatolij Kolesnikov byl opé&t nejlepsi

v Dva nejlepsi evropsti kombatéfi — vpravo
Zolnerkevi€, mechanika mu déla Béljajev

MODELAR - 10/1991 - 297

Favority ve finale tymi byli stafl kozéci
Barkov se Surajevem, ktefi zalétli v druhém
dni 3:18,8 min:s, a Nazin s Vorobjevem
s vybornym ¢&asem z druhého semifindle
3:16,7 min:s. Treti dvojicl byli opét Sovéti
Samagev—Ivanov. Nespokojeni se 4. mistem
byli bratfi Metkemayerové. Ve findle zvitézili
tasem 6:36,3 min:s Nazin s Vorobjevem pfed
Sabasevem a Ivanovem. Barkov se Suraje-
vem nedolétali, kdyZ? motorafsky génius
Barkov omylem po zahfatl oteviel palivovou
jehlu a pfi nésledném mezipfistani ji
v rozrueni otevrel je&té vic.

V kombatech si to rozdali Sovéti Zolnerke-
vi¢ a Beljajev. Po jednom vzajemném ,,seku”
vyhral na ¢as Zolnerkevi¢. V boji o druhou
pficku se v opakovaném souboji mezi An-
glitanem Jamesem a Beljajevem pfiklonilo
Stéstf na stranu Sovéta. Na§ Lada Marek
obsadil p&kné devaté misto, v druZstvech
jsme skonéili Sestl.

Za krasného odpoledne se dolétavala
soutéZ maket. Polak Marian Kazirod s &tyf-
motorovym Lancasterem zvitézil o pét dese-
tin bodu, coZ je opravdu pozoruhodné.
Druhy skonéil Fedosov se znamym An-28
a ftretli misto si vylétal Bulatnikov s Air-1.
Viadimir Kusy se bohuZel sam pfipravil
o bronzovou medaili, kdyZz prehodil pofad(
figur a néasledovala nelitostna nula. Jeho
Miles Magister je vak p&kny a také Viadimir
Iétat umi, takZe snad pristé . . . Jan Netopillk
létal se svym Piperem vyborné a paté pfitka
mu zaslouZen& patfl. Vaclav Betka by zfejmé

v A2 v poslednim letovém dnu zaletél Sergej
Kostin platny start. Vykon 305,43 km/h véak
znamenal zlatou medaili

potieboval bud leh&i model, nebo vykonn&;jai
motor a takeé vice klidu. Je poctivy v piipravé,
ale provazl ho fada technickych zavad. Nasi
se umistili v druistvech tfetl za Sovéty
a Poléky, coZ je bezesporu Uspéch, | kdyZ za
nimi skon&ilo jen druZstvo N&mecka. Stavba
kaZdé makety je, jak znamo, obrovska Fehole
a | nasim modelafim patfi dik, Ze dri pfi
Zivoté jednu z krasnych kategoril FAL

Ve Ctvrtek nasledoval obvykly program.
Exkurze, zdvéreéné rozdilenl cen na mode-
|&Fskych kruzich a letecké ukazky na plocho-
draZnim stadiénu.

Naladu po urputném soutéZeni si zavodnici
vyladili na banketu v aredlu polytechniky
v Czestochoweé. | ten se vydafil, a tak jsem
tak trochu Polakim zavidél. Nejen zfeteln&
se zlepSujicl situaci v zasobovani obyvatel-
stva, ale i pozornost, kterou zde vefejnost
vénuje leteckému modelafstvi. Ono ale nic
neni zadarmo — moZnd, 2%e musime
v nékterém sméru pfidat my.

Mistrovstvl Evropy bylo (isp&&né. Tak jsme
se alespofi shodli se &leny jury B. O.
Samuelsonem ze Svédska a P. Wiodarczy-
kem. A také si myslim, Ze Poléci udélali tak
trochu reklamu naZemu mistrovstvi svéta,
které bude napfesrok v Hradci Krdlové. Prvé
bulletiny zde rozdal ing. Jaroslav Ln&ni¢ka
a zajem byl opravdu velky.

Byl bych rad, aby modelarsky svét odjiZzdél
v pfistim roce z Hradce alespofi tak spoko-
jen, jako odji2déla modelafskd Evropa
z Czestochové.

VYSLEDKY

Kategorie F2A (25 soutdZicich): 1. S. Kostin
305,43; 2. A. Bolsakov 301,59; 3. S, S&elkalin, vaichni
SSSR 299,92; 4. A, Kalmykov (obhéjce titulu), SSSR
298,67, 5. 5. Szegedi, Madarsko 283,48; 6. P, Hal-
man, Velka Britdnie 292 45; 7. J. Mult, Madarsko
291,73, B. P. Eisner 288,00; 9. J. Mander, oba Velka
Britanie 286,24; 10. |. Elekes, Mad'arsko 284,96 . . .
15. M. Obrovsky 276,43 ... 20. L. Bursa 267,59 ...
22, J. Rybéak, vaichni CSFR 258,87 km/h

Druistva (9): 1. 555R 906,94, 2. Mad'arsko 870,17;
3. Velka Britdnie B6E,69; 4. Italle 828,55; 5. Polsko
808,81; 6. CSFR 802,89 km/h

Kategorie F2B (39): 1. A. Kolesnikov 6005; 2. V.
Salenek 5851; 3. V. Strachov, vBichn| SSSR 5763; 4.
L. Compostelia, Italie 5711; 5. A. Morotz, Mad'arsko
5587, 6. P. Zawada, Polsko 5593; 7. B. Draper, Velka
Britanie 5532; 8, J. Skrabalek, CSFR 5489; 9. Ko-
walczyk, Polsko 5435; 10. G. Bilion, Francie 5416 . . .
12. |. Cani 5275; 13. B. Dobrovoiny, oba CSFR
5247 b.

DruZstva (16): 1. SSSR 17 169, 2. Polsko 16 254; 3.
CSFR 16 011; 4. Itdlie 15 949; 5. Mad'arsko 15 619 b.

Kategorie F2C (33): 1. Nazin—Vorobjev 6:36,3; 2.
Sabasev—Ivanov, vdichni SSSR 6:42,6; 3. Bar-
kov—Surajev (obhajci titulu), SSSR 0; 4. Metke-
meyer—Metkemeyer, Holandsko 3:25,5; 5. Ti-
tov—Jugov, SSSR 3:26,1; 6. Delor—Surugue, Fran-
cie 3:28,1; 7. Magli—Pirazzini, Italie 3:32.4; 8. Bren-
del—Byscynski, SRN 3:33.3; 9. Lang-
worth—Campbell 3:34,0; 10. Dessaucy—Dessaucy,
Belgie 3:37,0 min:s

DruZstva (14): 1. SSSR 10:14.6; 2. Francie 10:59,1;
3. Velka Britanie 11:08,6; 4. SRN 11:14,8; 5. Madar-
sko 11:40,B min:s

Kategorie F2D (39): 1. . Zolnerkevié 7; 2. V. Belja-
jev, oba SSSH 5; 3. J. James, Velka Britanie 5; 4. L.
Hentschel, SRN 3; 4. M. Jones, Velka Britanie 3, 6. J.
C. Janssens, Belgie 2; 6. L. Wakkerman, Holandsko
2; 8. L. Marek, CSFR 1; 9. M. Koch, SRN 1; 9. M.
Wakkermanova, Holandsko 1; 9, B. Faizov, SS5R
1... 14, P. Kugera 0...27. T. Mejzlik, oba CSFR
—2b.

Dru#stva (15): 1. SSSR 10; 2. Velk4 Britanie 9; 3.
SRN 3; 4. Holandsko 2; 5. Belgie 0; 6. CSFR —1b.

Kategorie F4B (12): 1. M. Kazirod (Lancaster), Pol-
sko 3641,9; 2. V. Fedosov (An-28) 3641,4; 3. V. Bulat-
nikov (Air-1), oba SSSR 3486,7; 4. V. Kusy (Miles
Magister) 3382,0; 5. J. Neiopilik (Piper L-4H, oba
CSFR 3364,9; 6. A. Pavienko (Li-2), SSSR 3317,7; 7.
B. Makota (Jak-6) 3307.4; 8. P. Zawada (Miles Ma-
gister), oba Polsko 3305,0; 9. V. Betka (Z-226 S),
CSFR 2807,1; 10. W. Metzner (L-410), SRN 2674,1 b.

Druistva (4): 1. SSSR 10 445,8; 2. Polsko 10 254,3;
3. CSFA 9654,0; 4. SAN 7838,7 b.
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B Stéile Zastéji obdivujeme pestrou

nabldku zahraniénich stavebnic

a vétdinou jen povzdechneme nad

vysokou cenou. PFi hlub&im zamy3le-

ni vSak zjistime, ze se za ni skryva
vyrobek vysoké kvality z modernich mate-
riald, zhotoveny nejmodernéjsi technologii.
Tyto stavebnice mnohdy na dohotoven|
— bez balsovych pllin a nepotadku
— vyZaduji jen minimalni &as. Pf vynasobenf
pracovnich hodin, potfebnych na postaveni
stejného modelu, mzdou primérného fe-
mesinika by asl ¢asto vySla stavebnice
vyhodnéji. Na vhodné typy, tfeba jen jako
inspiraci pro vlastnl stavbu, se podivejme
podrobnaji.

Stavebnici nejmensiho modelu, RC héaze-
dla BENNY, nablzi firma Graupner. M4&
rozp&tl 1500 mm, glochu kFidla s dvojitym
vzepétim 24,47 dm*® a hmotnost 380 g. Kon-
cepéné je model podobny nadim vé-dvoj-
kam. Jako zvlastni pfisluSenstvl Ize jednodu-
$e namontovat pylon s elektromotorem na
6 &lankd 500 mAh.

SOLAR-UHU je zajimavy model od tée
firmy s pohonnymi zdroji ze solarnich &lanka.
Kfidlo o ploSe 30 dm? a rozpéti 1800 mm je
vyztuzeno uhlikem. M4 jednoduché vzepéti
a typické usi, pfipominajici vinglety. Nese
20 solarnich &ldnkd o rozmérech
1000x100x0,5 mm a hmotnosti 100 g, které
dévaji napéti 10 V a proud a2 1,2 A pro dobiti
6 Ctlankl, PFi letové hmotnosti 1250 g ma
model dobré letové viastnosti. To dokazovali
zéstupcl firmy na letodnim veletrhu v Norim-
berku pfedvadécimi lety na parkovisti mezi
automobily.

SAMBA a BIT jsou modely firmy Robbe,
koncepéné stejné. Prvnl je vétrof pro létani
akrobacie, termiky nebo na svahu, druhy je
elektrolet. Majl rozpé&tl 1800 mm, plochu
kFidla 34 dm? a hmotnost 1400 a 1600 g. Ve
stavebnicl jsou dodévény hotovd, balsou
potaZena kfidla a perfektni laminétové trupy.

® Zatimco soutéZni elektrolety kategorie F3E
se rok od roku zmen&uji, postavil Michal Sip,
redaktor tasopisu Flug-und Modelltechnik,
elektrolet-raritu. M& rozpéti 2920 mm, plo-
chu 62,8dm? a hmotnost 3500 g, dvanact
¢lankl Sanyo 1,2 Ah pohéni vriuli 11x7.
Kromé kormidel jsou fizena kfidélka, mixo-
vana se vztlakovymi klapkami, a regulator
otadek motoru. Cely model v&etné trupu Ize
pro transport rozloZit na osm dild!

B Na vynasen| vétron& motorovym modelem
jsme si iz zvykli. Némecky modelaf
M. Haferberg postavili model o rozpéti
2000 mm a hmotnosti 1300 g s elektropoho-
nem, ktery vynasi ,na kozach" nad kfidlem
vétrofi o hmotnosti 300 g a rozpé&ti 1200 mm.
K pohonu pouzivé elektromotor Mabuchi 550
a 7 élankd 1,2 Ah.

m V &isle 6 a 7 asopisu Flug-und Modell-
technik vy3el plan na maketu vétrond PB
3 Racek véetné (fipohledového vykresu
a barevnych fotografil. Skute&né pfedioha je
vystavena v Narodnim technickém muzeu
v Praze.

\ Jaroslav SUCHOMEL /
.
Priznivedm
tichého letu
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Dopinék vysilace Modela
|

Po zakoupeni nového vysilate Modela
FM/AM jsem zjistil, 2e stav baterie je opét
signalizovéan blikajici svitivou diodou. Nevadi-
lo mi to a2 do chyile, kdy se mdj model pfi
pFistani stal neovladatelnym a pfestal reago-
vat na povely vysilate. PFi¢ina byla prosta
— pokles napéti baterie a nasledné sniZzenl
dosahu vysilate. Jiny interval blikani signali-
zaénl diody jsem jaksi neposttehl.

Rozhodl Jsem se proto vestavét do vysilade
ruéi¢kovy indikator, problém viak byl kam.
PFi novém uspofadani prvkd vysilate uZ na
néj uvniti nezbylo misto, a tak bylo tfeba najit
jiné feSeni, pfi ndmZ by byl indikator vné
vysilage. Redeni nabidla zdsuvka pro dobije-
ni baterie.

Ke zhotoveni nového méfite napéti jsem
pouZil indikdtor z magnetofonu A3 (Ize pouzit
jakykoliv jiny typ), tFikolikovy konektor DIN,
plastové pouzdro na kinofilm a Sroub M3x10
s matkou.

U indikatoru podle jiz2 popsanych zapojeni
(napfiklad MO 8/83) potlaime nulu tak, aby
jeho rozsah byl asi 8 aZ 12 V.

Zhotoveni méfidla je patrné z obr. 1. Do
pouzdra na film vyfizneme tfi otvary: prvni
podle velikosti indikatoru do dna krabitky,
druhy podle velikosti konektoru do stény asi
5 mm pod okraj a proti nému tfeti pro roub
M3. Rovné? do konektoru vyvrtame otvor
o priméru 3 mm pro protaZeni vodi&a.

Jednoduchy tistény spoj zhotovime podle
obr. 2 napfiklad proskrabanim a meéfidlo
slozime. Do dna krabitky zasuneme indi-
kator, propojime s tisténym spojem a konek-
torem (+ na kollk 3, — na kollk 2), ktery

e viko pouzdra

— Obr. 2. Poulité soudéstky:
R1 68k; R2 1k; D KZ 260 7V5

Obr. 1 Sestava méfidla: 1 —
mikroampérmetr, 2 — pouz-
dro na kinofilm, 3 — izola&ni
papir, 4 — tistény spoj, 5 —
propojovaci vodiée, 6 — ko-
nektor DIN, 7 —
M3x10, 8 — matice M3, 9 —

prosiréime hornim otvorem a seSroubujeme.
Nasazenim vitka méfidio dokon&ime.

Uprava vysilate: Na volnou dutinku 3
zasuvky dobijeni pfivedeme + pél baterie od
vypinate nebo z konektoru napéajeni konco-
vého stupné.

J. Dastych
LMK Uhlifské Janovice

Sroub

Elektromotor Mega R4

V Modelafi 5/1991 byla v rubrice Novinky
na trhu uvefejnéna informace o elektromoto-
rech Tuttl, vyrdabénych ve VUES Brno. Tam
nakonec z vyroby seslo, motory ale pfesto
budou. Po dohod& s VUES pfevzala jejich
vyrobu soukroma firma Elektro, ing. K.-

atyas, Zahiebské 27, 616 00 Brno, a po
daldim vyvoji uvadi v soutasné dobé na trh
desetitlankovy motor Mega R4 a dvace-
ticlankovy motor Mega R9, ktery pfi stejnych
rozmérech jako R4 dosahuje vykonu az
500 W.

Motor Mega R4 je urfen pro napdjeni
z desetilankové baterie. Stator je osazen
magnety z vzacnych zemin, rotor, vyrobeny
ze specidlnich materidld, je dynamicky vy-
vaZen. V motoru jsou zabudovany odruSova-
cli prvky. Motar Mega R4 je urlen k pohonu
letadel do rozpéti 28 m a hmotnosti 3 kg.
S vrtull o rozmérech 290/170 mm dosahuje
9000 otdgek za minutu pfi odbéru 50 A.

2506

242
#20h7

Technicka data:

hmotnost bez pfiv. vodita 420 g

napéjecl napéti 9az14Vv

max. proudové pfetiteni (30 s) T0A

max. vykon 3oo0w

odpor vinuti kotvy 30 m

pocet lamel komutédtoru 13
200
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vétrného vikendu. Helio Courier |4t4 opravdu
tak, jak firma Hacker uvadi ve svém navodu:
~Model je svymi letovymi viastnostmi velmi
vhodny jako zékladnl i pokradovaci cviény
a sportovni model." NeZ jsme se viak
k tédmto vlastnostem dopracovali, museli
jsme potiagit motor vice, ne: bylo dané
uhlem zé&fezu v boénicich pfedni &asti trupu.
| s ,,natazenym" motorem $&lo létat, oviem
s vyskovym kormidlem potlatenym mimo
rozsah trimu. Po Gpravé létal model poslusné
a po zastaveni motoru dokonce velmi dobfe
klouzal. Drobnym nedostatkem je poskozo-
vani odtokové hrany kfidla tahem poutaci
gumy — staéilo pfilepit shora pfekliZku.

Pfes nepatrné vyhrady je rychlostavebnice
Helio Courier velmi dobra. Kvalita pfedpra-
covanych &asti je vynikajicl, peclivy je | vybér
balsy. Uplné vybaveni viemi dily nebyvéa
obvyklé ani u drahych zahraniénich staveb-
nic. Vlastnime-li tedy cenové pfistupnou RC
soupravu a motor 1,5 a2 2 cm®, maZeme si
udeéiat radost zhruba za sedm set korun, co2
je pfi dnednich cenach materidlu skuteéné
velmi maélo.

Otakar Saffek

Stavebnice RC motorového modelu

Helio Gouriet

Vyrobce:
Hacker Model Production

Kdy? nadm majitel firmy Hacker Model
Production, pan Karel Hacker, pfinesl rych-
lostavebnici Helio Courier, domnivali jsme se
zpotétku, Ze jde o zahranitni vyrobek.
Krabice z gervené lepenky je opatfena
velkou barevnou fotografii modelu a pisobi-
vym designem. Na trh je stavebnice do-
davana v provedeni , Almost Ready to Fly*
(téméf pfipravena k letu).

Na prvni pohled je uhledné& uloZeny model
v krabici skute¢né& téméf hotovy. Souprava
obsahuje trup, ob& poloviny kfidla, ocasni
plochy, hotovy podvozek s koly, ostruhové
kolo, nadrz a uplné pfisluSenstvi nuiné
k dokon&enl modelu. Nechybi ani kvalitni
potahovy papir — tenky 2luty Modelspan.
Dokoupili jsme ,,pétiminutovy” epoxid, &iry
zaponovy lak, fedidlo a obétovali posledni
lahviéku vypinaciho laku,

Red&nym vypinacim lakem jsme pFilakova-
li potahovy papir postupné na trup, obé&
poloviny kfidla, vodorovnou i ocasni plochu
a kormidla. Tato prace véetnd dukladného
prolakovéni zabrala &tyfi pracovni hodiny.
Ponékud sloZit&jsi jiz byla montaZ. Jedinym
voditkem ke stavbé je struény ndvod a tzv.
explozivni vykres. Pro méné zkusené mode-
I4Fe je to mdlo, i kdyZ vSechny dily jsou
zhotoveny velmi pfesn& a dokonale k sobé
licuji: Bez podrobnéj3iho vykresu lze téZko
urgit napfiklad podéiné sefizeni modelu
a hloubku vetknuti VOP do trupu. U naseho
modelu jsme proto nakonec musell doda-
teéné vyfiznout do smérovky vyfez, aby se
vyskovka mohla pohybovat. P&kné jsou
ovladacl paky kormidel, zdvésy se nam viak
zdaly trochu tuhé. Podvozek a jeho uchyceni
k trupu zcela vyhovuje. Plastova nadri je
velmi solidnlf, jejl uchyceni v trupu je viak
ponékud labilni. Povrchova (prava se ma
dokongit nastfikanim kabiny a népisu na
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trupu barevnymi spreji. Nenl to tak jednodu-
ché, nékteré pismena z pfilozené 3ablony se
pfi vyfezavani ,rozsypou", nicméné jde to.
Koncové oblouky kfidla nelicuji pfesné,
jejich- montéaZ je vS8ak snadna. Dokong&ovaci
préace trvaly sedm hodin.

Model je ur&en pro motor 1,5 aZ 2 cm?,
poutili jsme tedy samozapalny motor MVVS
1,5 s nylonovou vriull Top Flite 8/6. Objemny
trup umozfiuje Instalaci | rozmérnéjsi RC
soupravy. Zvolill jsme tu nejpfistupné&jsl,
ktera je | na naSem trhu; pfijima& Graupner
JR B8 SSM 408, dvé& serva C-508 a baterii se
&tyfmi NiCd é&lanky Varta 600 mA s vypina-
ctem.

Létat jsme 8li koncem zafl za pékného, ale
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Mistr svéta Joe Wurts mél model s mimofad-
né tihlym trupem

Raku$an Aichholzer mé&l p&kné& vybarveny,
ale jinak standardni model

Mistrovstvi sveta

usporadala modelafskad sekce Holandského
kralovského leteck&ého sdruZeni. Zugastnilo
se ho celkem 67 soutdZicich z tfiadvaceti
zemi, nechybél ani obhdjce titulu Nick Wright
z Velké Britanie. Nové se objevila druZstva
Ciny, Svédska a Portugalska a na mistrovstvi
svéta poprvé v historii bylo také druZstvo
Sovétského svazu. K zajimavostem patfi | to,
e do ndmeckého druistva se probojoval
Christoph Sterl z byvalé NDR.

Mistrovstvl se uskutenilo na plachtaf-
ském letisti Terlet, nachazejicim se 8 km na
sever od mésta Arnhem. Travnatd plocha,
ktera byla k dispozici, umozfovala vyty&en|
bazi v libovolném sméru. Povrch tvofila nizka
trava — témé&f anglicky travnik, ale fadné
vyprahly. Pfi pfistavanl v dloze A z néj
soutézici pfili§ velkou radost neméli, protoZe
model po ndm klouzal jako po maésle.

V technickém zabezpetenl postoupil pofa-
datel opét o krok dale. Funkcionafi na letisti
méli dokonalé radiové spojeni. Signalizace
praletd, méfeni pracovnich &asd | méfeni
&asu pfi Uloze ,rychlost" byly zpracovavéany
fidicim pocitatem a velké displeje ukazovaly
pocet preletl &i pracovni a letovy &as. Uloha
rozhod&ich tim ale neztratila na dileZitosti
a nékterd drobna selhani lidskeho &initele
méla | pfi vyuZiti této dokonalé techniky
nepfijemné dusledky.

Uéastnici byli ubytovédni ve sportovnim

stfedisku v Papendalu, v okrajové &asti

mésta Arnhem. Jde o rozsahly komplex
sportovist, dopinény i ubytovacimi kapacita-
mi. Rozlehlost komplexu ilustruje sku-

te&nost, Ze pri jizd® ze spravniho centra, kde
se odehravaly brifinky vedoucich druZstev,
do kempu, ktery je na opatne strana, se na
tachometru auta pficetlo 1,7 km.

Mistrovstvi svéta zagalo v nedéli 25. srpna
1991 pfejimkou modeld, oficidlni zahajeni
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probéhlo v podveter téhoZ dne. V pondéli se
létalo nulté kolo, tedy oficidlni trénink,
a v Utery zacaly viastni souté2ni lety. Pofada-
tel si dal dosti narofny cil odlétat sedm
soutéZnich kol. Poéasi tomuto zaméru pfélo,
soutéZicl, ktefi se tim prakticky stali vézni
letisté, také, a tak se v nedéli 1. zafl 1991
letéla posledni tloha sedmého kola. Pofada-
tel ‘ponechal na nedéli UGlohu rychlost
a startovn! pofadi stanovil podle vysledkd
prvnich Sesti kol. Nejlep5| piloti tedy let&li
nakonec. Tenty? den odpoledne pak byly
vyhldSeny vysledky a rozdéleny ceny. Vecter-
nim banketem mistrovstvi skoné&ilo.

U model( se neobjevily #adné vyznamné
novinky, pokud za ni ovSem nepovaZujeme
standardizaci: modely se je3td dale sjedno-
cuji co do tvaru i ovladanl. Za &eskosloven-
sky Uspéch lze povaZovat skutefnost, Ze
modely Elipse firmy Miller Piedtfany pouZilo
celkem devét soutdZicich a modely Jewel
firmy Jomija Nitra Sest soutéZicich. Pfitom
Milan Janek s modelem Elipse zaletél
v druhém kole nejlepsi rychlost kola, 17,3 s.
Pro porovnani uvedme, Ze lepsiho &asu
dosahlo v celé soutdé%i jen osm pilotd
a nejlepsi rychlost v celé soutdZi zalétl
Joakim Stahl ze Svédska &asem 16,3 s.

Vyrazné&ji se svym uspofadanim odliSovaly
jen modely dvou soutdiicich: Wasnera
z Rakouska a Casadeiho z Italie, ktefi pouiili
motylkové ocasnl plochy. Proto?e se Casadei
umistil na devatém a Wasner a2 na sedmnéc-
tém misté, neofekdvd se v nejblizsi dobé
rozsifeni tohoto zpdsobu Fizeni.

Vysledkova listina ukazuje, e v pilotnim
uméni vétsiny pilotd (v&etn& &eskosloven-
skych) nejsou pfili§ velké rozdily. K tomu,
aby pilot zvit&zil, potfebuje i néco, temu se
da fikat bud' stésti, nebo dokonalé trénova-
nost. Rozhodnéte sami, zda to, %Ze Nick

Profesionalné
zpracované
navijaky ame-
rického dru-
stva mély bub-
ny pomérné
velkého
priméru

Na displejich
jsou vidét po-
&ty priletd
viech &tyf pi-
lotd

Také Cifani mali modely odpovidajici svéto-

vému standardu

Wright dvakrat v prab&hu mistrovstvi pfi
uloze ,,rychiost” otodil model tésné pfed baz(
B, je smula, pfehnané riskovani nebo Spatny
odhad.

Také v oblasti navijak je situace stabilizo-
véna a neobjevily se 24dné novinky. Souté-
Zicim i rozhod&im délalo dost problémud
trhani vleénych $idr, zpisobené ¢asto kflze-
nim pfi vzletu. SoutéZicl se snai pouZivat co
nejtendich &fdr (1,3 mm) a ty se pak trhajl pFi
nejmensim naruseni &i pfekroteni obvyklého
zatizenl. Jediny protest celé soutéZe byl
spojen pravé s timto problémem.

Pfed zahajenim nultého kola nabidl pofa-
datel t&m druZstvim, ktera budou ochotna
po kazdém letu odklidit navijak, misto hned
vedle zamé&fovaciho zafizeni. V nultém kole
to zkusili Angli¢ani, ale i ti se v dalsim
prib&hu soutd¥e pfidali k vétsing, kterd
ponechavala Sfdry nataZené po cely den.

Mistrovstvi svéta F3B 1991 bylo zfejmé
posledni, pfi kterém se létalo s velkymi
bateriemi (omezenl $&+v+d=75cm), na
pfistim by se mélo jiZ aplikovat pravidlo
o omezeni startovaciho proudu za chladu.

Souhrné je moZno konstatovat, Ze mistrov-
stvl svéta F3B 1991 probé&hlo velmi ispésné.

Ing. Tomas Bartovsky

Vysledky:

Jednotlivci; 1. Joe Wurts, USA, 17 255; 2.
Daryl Perkins, USA, 17 140; 3. Stephen
Haley, Velka Britanie, 17 073; 4. Nick Wright,
Velka Britanie, 17 057; 5. Christoph Sterl,
SRN, 17018... 31. Milan Janek, CSFR,
16 115; 49. Juraj Bartek, CSFR, 15 178; 58.
Zdenék Jedina, CSFR, 14490 b.

DruZstva: 1. SRN 50 B48; 2. Velka Britanie
50812;3. USA50771...16. CSFR 45783 b.

e
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Rekreacni
RC kluzak

z konstrukéni dilny Petra Susky a Frantidka
Knesla je velmi zdafilym kompromisem
stavebni nendroénosti a perfekiniho ko-
neéného vzhledu i uZitnych viastnosti mode-
lu. Jeho ur&eni pro rekreaéni létani vibec
neznamena snizenl jeho vykonnosti, maze-
me jej postavit pro termické plachténi (se
vzepétim 6°) nebo pro svahové |étani
s kfidélky spfaZenymi se smérovkou
a vzepétim zmenienym na polovinu. Velmi
vyhodna je motorizovanad verze, zejména
s ohledem na malé néroky na plochu pro
létani, jejiz vybér je viastné podfizen jen
pilotnim schopnostem majitele pfi pfistava-
cim manévru.

Na prototypu je pouZit motor Enya 1,62
cm®, vhodny je | motor Junior 2 cm?; zcela
viak vystatime také s motorem MVVS
1,5cm® V kazdém pfipad® model stoupé
velmi Zivé, pro pfipad nalétnuti vzestupného
proudu jiZ ve fazi motorového letu miZeme
jinak nefizeny motor diky konstrukci nddrZe
okamzité zastavit pfechodem do letu na
zadech.

Trup modelu je klasické balsové konstruk-
ce z pfeklizkou zesflenych boé&nic z balsy ti. 3.
Horni potah zadnl &asti trupu je z balsy tl. 7,
coz spolu s rohovymi vyklizky z balsovych list
0 prifezu 7x7 umoZfiuje pfi jednoduché
stavbé trup zaoblit do aerodynamicky lad-
ného tvaru. Nahony SOP, sptaZené s kfidél-
ky, | VOP jsou z velmi kvalitnich americkych
lanovodi Sullivan (od firmy Sustek, Trenéin);
odtud je i ocelovad stojina s mosaznym
pouzdrem pro spojeni obou polovin kfidla.

Kfidlo je klasické konstrukce z balsovych
{v kofeni pfeklizkovych) Zeber, oboustranné
potazené balsou tl. 1,5 mm. PouZity profil EB
380 s rovnou spodnl stranou pfispivd nejen
ke zjednoduSeni stavby, ale hlavné umoziiuje
vysoky rozsah rychlosti letu modelu, tolik
potfebny pro pfeskoky v termice, razantni
stoupéani v motorovém letu i dokonaly kiuz.

Pro modeléfe, ktefi pro radost lé&taji vy-
hradné v podveternim klidném pog&asi, je na
stavebnim planu zakreslena | verze kfidla
s profilem E 214,

Model je potazen naZehlovaci folii a fizen
dvoukanélovou aparaturou Robbe-Attack.
Plan modelu s podrobnym stavebnim névo-
dem maZete ziskat zaslanim 26 Ké&s postovni
poukézkou s uvedenim nézvu planu na rubu
poukazky na adresu: RAWA, p. s. 12/,
734 01 Karvina 4
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Z praxe pro praxi

W Plastikovd olejnitka ma v modelafstvi
skuteéné viestranné vyulitl,. MGZeme ji pou-
it nejen pro davkovate tuZidla pfi rozmi-
chavanl epoxidového lepidla, ale i k vstfiko-
véani paliva pod pist pfed spoust&nim motoru.

B Pfi zablhani nebo sefizovani motoru po-
tfebujeme tasto znat pfesnou polohu pfe-
de&lého nastaveni palivové jehly. Orientaci
zlepsime vypilovanim drézky do vroubkova-
né &asti jehly. Michal Snejdar, Stéken
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Pred nékolika léty, kdy? mezi modeléafi
vzrostl zdjem o stavbu modeld automobild
pohanénych spalovacimi motory, zafadili
snad viichni vyrobci motori do svého sorti-
mentu , tfiapdlky" uréené pro modely aut.
Podobnou konjunkturu |ze v posledni dobé
zaznamenat u motord uréenych k pohonu
dmychadel, jeZ jsou momentalné na vyslunf
zajmu modelard. Vyvoj v této oblasti sméfuje
k motorim o vét3im zdvihovém objemu, co2
souvisi s poZadavkem na dostateény vykon,
a tedy | tah dmychadel. Plvodni upravené
.Sestapllky" a ,desitky" firem Picco, OS
a OPS jsou v souéasnosti vétdinou nahrazo-
vany specialné vyvinutymi motory o zdviho-
vém objemu 15 cm®. Tyto motory si zacho-
vavajl rysy typické pro vSechny vykonné
dvoudobé motory, at jiz , triapllky” nebo
.Sestapllky”, ale jsou yykonn&jsi a celkové
robustnéjsi. V posledni dobé k témto moto-
ram, jejichz typickym pfedstavitelem byl
napfiklad OS 91DF, pfibyly motory Super
giogre X90K, Webra Speed 80F a italsky Rossi

Kresleni s

V profesiondini praxi se dnes bé&zné pou-
%ivaji programy pro konstruovani na poc&itaci.
Nejznamé&j&i z nich je AutoCAD, ale existuje
i fada jinych. Jeden z nich, ModelCAD, nabiz|
firma American Small Busines Computers
prostfednictvim svého zastoupeni i v Cesko-
slovensku — redakci Modelar jej k vyzkouse-
ni zapGjdila firma Visual Connection. Jde
o program pro_kresleni technickych vykresd
na mikropoé&itagich PC. Z nédzvu by se dalo
usoudit, %e je speciéln& upraven pro kresleni
modelil, ale v nabidce nejsou zdiraznény
7adné rysy, které by jej uréovaly vyluéné pro
tento ucel.

Cim se li&i ModelCAD od jinych progra-
mG? Predeviim cenou: Zatimco zakladni
program AutoCAD stoji okolo 5000 dolarq,
prodava se ve Spojenych stadtech ModelCAD
za 99 dolari. V Evropé uZ nenl jeho cena tak
pFiznivd, nebot ji zvySujl naklady na dopravu,
obaly a priruéky, pfesto je zhruba 4000 K&s
jenom zlomkem ceny profesionalnich pro--
grami. Je oviem pochopitelné, Ze za mené
penéz je i méné muziky.

Jaké vybaveni je potfeba k provozovani
ModelCADu? Na rozdil od vétsich programi
je mozno provozovat ModelCAD i na nejjed-
nodussim poéitadi PC-XT s paméti 640 kB.

Kapesni vrtacka

Mnohdy potfebujeme opravit model
v terénu, ale nemame po ruce potiebné
nafadi, a tak si ,,vypomahdme" rdznymi
Spendliky, hfebiky a jinymi , nastroji*. Ale-
spof starosti s vrtanim otvord nam odstrani
jednoduché, doslova kapesni vrtatka. Jejim
zakladem je kovova kulatina o primeéru 4 a2
5mm a délce asi 170 mm, k niZ pfipajime
dvé podloZky. Mezi podloZky voln& nasune-
me drevénou rukojet. Vrtaky do praméru
3 mm upeviiujeme Sroubem M3.

M. Stjblo
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Motor Rossi 90 se konstrukcl pfilis ne-
odliSuje od ostatnich vykonnych motorl; na
prvnl pohled v3ak upouta svou kaoncepci,
pripominajici , 5estapulky” pro létani kolem
pylond. Je charakteristicky masivnim Zebro-
vanim hlavy vélce a pouiitim nitrovaného
paliva (vzhledem k ogekavanému zajmu
amerického trhu) a ladéného vyfuku, jeZ
zajistuji vysoky vykon. Motor je navrzen pro
dmychadlo Byro Jet, s nimZ podle dosaZe-
nych otatek dava tah 50 aZ 65 N. Ze srovnani
Rossi 90 s japonskym motorem stejné tridy
a stejného ureni OS 91DF je zfejmy rozdil ve
zvolené technologii, nebot pfi témér stejném
vykonu ma motor OS o 17 % niZ&i hmotnost.

Pist valce je v Gpravé ABC, systém kanall
odpovida ostatnim motordm Rossi. Je ozna-
¢en 3+2, pfitemz dva pomocné kandly maji
sani | z klikové skfiné pfes dva otvory v pistu.
Pro firmu Rossi je netypicka snad jen volba
lisovaného ojniéniho &epu.

Soupéatko je vélcové, ocelové. Ota&i se
pfimo v zadnim viku, na néZ je nadroubovan
dvoujehlovy karburator béZné koncepce
s difuzorem o priméru 10,54 mm.

Motor Rossi 90 byl pfedstaven v Easopise
RC Model World vysledky testu, pfi némz
bylo pouZito palivo s pfimési 10 % nitrometa-
nu. Vysledky testu, pfi némZ byl naméfen

ModelCA

Pro b&h programu neni tdajné tfeba pevny
disk ani jakékoliv pfidavné vstupni &i vystup-
ni zafizeni (my3, tablet, tiskdrna, zapisovac).

Bez pevného disku se lze opravdu obejit,
bez my$i je to ale obtizné, nebot pfesouvani
kurzoru, tj. kresliciho prvku, tlagitky na
klavesnici potitate je pomalé a téZkopadne.

Pokud obsahuje vykres jen nékolik use-
ek, je célkem jedno, zda pracujeme
s poéitatem PC-XT, PC-AT & PC-386. Ne-
pozné se ani, zda je potitat s matematickym
koprocesorem, nebo bez néj, Pfi praktickém
kresleni je totiZ nejtastéj$l operaci posou-
vani obrazu a jeho zvétdovani &i zmenSovani
(funkce Zoom). Je to dano tim, Ze rozliSovaci
schopnost displeje je omezena, a bud je
vidét detail a neni vidét jeho wvztah
k vzdalen&j§im &astem vykresu, nebo je vidét
celek a nejsou viditelné detaily. Rychlost
préce je dana pfedeviim rychlosti obnovy
obrazu na displeji. Potitaé PC-XT méa obvyk-
le jednodussi displej (CGA nebo Herkules),
zatimco PC-386 miva barevny displej VGA
nebo alespoft EGA. Rychlost je proto zhruba
stejna.

Se zvétSovanim sloZitosti vykresu se za-
&iné projevovat rozdil v rychlostech pogitaé&i.
Jestlize se na jeden Zoom spotfebuje napf.
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vykon motoru pres 3,7 kW (5k), ukazuji

vykonové a momentové kfivky na obradzku.
Hlavni technické (daje: vrtani 27,03 mm,
zdvih 25,96 mm, zdvihovy objem 14,89 cm?,
tasovani wvyfuku 185°, {&asovani pre-
poustécich kanall 125°, &asovan| Soupatka:
otevieni 36° po dolni Gvrati, zavfeni 57° po
horni dvrati; vySka motoru 122,3 mm, 3itka
62,7 mm, délka 138,4 mm; hmotnost 834 g.
Podle RCMW 9/91 pfipravil UPI

Vysledky testu motoru Rossi 90: 1 — ladé&ny
vyfuk Rossi o délce 315mm od Zhavici
svicky, 2 — vyluk o délce 279 mm,
3 — motor bez ladéného vyfuku
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dvé a pal minuty, je to zcela nelnosné.
(Zméfeno na PC-XT pro vykres obsahujici
asi 900 defini¢nich bodl = padorys kfidla
s 45 Zebry a 6 profily). Na PC-386, kde Zoom
trvd asi 5 sekund, je prace s takto sloZitym
vykresem jakZ takZ prijateina. :

Jako zaflzeni pro vystup |ze pouzit tiskarnu
nebo soufadnicovy zapisovaé. Tiskdrna,
zvlasté 24jehlickova, poskytuje pfi nejjem-
néjsi volbé velmi kvalitni obraz. Exaktni
vykresy je moZno ziskat na soufadnicovem
zapisovaci.

Navod (v angliétind) popisuje vystizné

v3echny funkce programu, presto maze dojft |
uvedené

k  nedorozuméni. Priklady
v pfiru¢ce jsou tak trividlnl, Ze nepfedstavujl
dostateény navod k prekresleni jednodu-
chého, ale uceleného vykresu. Samostatnym
zkou%enim je nutno pfijit na to, které funkce
jsou nejvhodnéjsi pro efektivni kresleni.
ModelCAD obsahuje fadu velmi uZi-
teénych funkcl. Nejéastéji se kresli Usedky
a pro zadavani jejich koncovych bodd existu-
je nékolik zplsobl. Velmi pfijemneé je tzv.
gravitaéni pasobeni bodu. Snadno se nasta-
vuje | mfiZzka pro nastavenl bodd do pozic
s okrouhlymi hodnotami soufadnic. Kresleni
kruZnic, elips a obloukil je jednoduché, ale

|
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Na leto&nim aerosaldnu v Pafi2i pfedstavili
Ameri¢ané apliny letecky a raketovy arsendl,
s nimZ se zu&astnili boji v Perském zélivu.
Nav&tévnici mohli na vlastnl o&l zhlédnout
onu podivnou &ernou véc — F-117, Patriota,
ale malokdo si v8iml modelu AV Pointer,
ktery byl v tomto konfliktu velmi Uspé&snym
prizkumnym prostfedkem.

0d jeho vyvoje, na ném2 se podilela
skupina americkych modeléfd, uplynulo de-
set let; cely projekt byl dokon&en tésné pfed
vypuknutim vélky v Gulfu. AV je zkratkou
firmy Aero Vironment Inc se sidlem v Simi
Valley v Kalifornii. Je méalo znamé, Ze pravé
zde byl postaven letoun Gossamer Condor,
ktery pohdnén lidskou silou pfelétl kanal La
Manche, prvni Uspé3ny solarni elektrolet
Solar Challenger a nékolik ,,slune&nich"
vozidel. Na objednéavku velitelstvi americké
némofni péchoty zapodala AV v roce 1980
vyvoj bezpilotnich prizkumnych prostfedki.
Zadéni bylo jednoduché — cely systém, tedy
bezpilotni letoun a RC souprava — se musi
vejit do dvou zadovych nosiél (ruksakd).
Vytrvalost letu byla poZadovana minimalngé
45 minut, akénl radius 5 km. Letoun mél byt
schopen unést videokameru a pfistroj pro
detekci bojovych chemickych latek. Zadava-
tel poZadoval také bezhlu¢nost motorové
jednotky a pouZiti materiald, které by omezo-
valy nebo zcela vylougily moZnost zachyceni
radary protivnika.

AV Pointer byl dokon&en a hlavné vyzkou-
Zet v&as, aby moh! byt v Gulfu nasazen jiZ
v srpnu lofiského roku. Nékolik souprav
SlouZilo” u 2. pé&chotni roty v rdmci akci 7.
namofni expediéni brigady. DalSich 20 letou-

ni bylo dokon&eno 1. Gnora 1991 a pfedano
velitelstvi americkych namofnich leteckych
sil. V soudasné dobé létajl u B2. vysadkové
divize v Kuvajtu a zO&astnily se | cviteni
Team-Spirit 91 na Havaji a v JiZnl Koreji.
AV Pointer ma rozpéti 2700 mm, délku
1800 mm a prazdnou hmotnost 2,2 kg. Je
zhotoven pfevainé z kevlaru. Baterie maji
hmotnost 1 kg, uZite&¢né zatizeni miZe mit
hmotnost 0,9 kg. Pohonna jednotka o vykonu
300 W je umisténa na nizkém pylonu nad
kfidlem, vrtule je dvoulist4, sklopna smérem
dozadu. Napéjeci baterie je sestavena
z lithiovych &lankd, kapacitu se ndm nepo-
dafilo zjistit, nicméné zajistuje operaéni €as
70 minut. Rizeno je smérové a vyskové
kormidlo a oviddani motoru. Osmimilimetro-
va videokamera s vysokou rozliSovaci schop-
nosti je zabudovéna do nosu letounu pod

uhlem asi 45° smérem k zemi. Je moiné
pouZit kameru &ernobllou, barevnou, pfipad-
n& upravenou pro noé&ni zabéry. Déle je
zabudovan elektronicky kompas, ktery
pribé&2né& zpétné indikuje obsluze polohu
letounu. Gyroskopicky autopilot usnadnuje
Fizeni | na v&tai vzdalenosti, pilot i pozorova-
tel maji moZnost sledovat model na monitoru
po celou dobu letu, stejné jako pozemni cile..
Zaznam letu je registrovan v pozemnl stanici
a pozdéji vyhodnocovéan.

Letoun startuje z ruky, a to velml snadno
— jak jsme méli moZnost vidét pfi pfedva-
déni na blizkém letisti de Moisselles. Chova
se jako obyt&ejny, pomaly elektrolet a je velmi
stabilnl. Navic ma& zabudovan zachranny
systém Autoland, take pfl pFfedpokiadu
havérie se na povel pilota vymrati padak, na
kterém letoun pfistane.

Nespornou vyhodou jsou malé rozméry
celé soupravy, takie miZe byt pfepravena
vietné obsluhy osobnim terénnim automobi-
lem. SloZené letadlo se vejde do boxu
o rozmérech 0,9x0,45x03m a pozemni
stanice je velka pouze 0,7x0,3x0,3 m.

—0f—

P po nékolika zkouskach jsem kruZnice radéji
nahradil pravidelnymi n-uhelniky, protoZe
ModelCAD i tu nejmensi kruZnici, napf.
o praméru 0,1 mm, kresli jako devade-
satiuhelnik. Mate-li na vykresu nékolik (tfeba
osm) malych otvord, znamend to znaéné
prodlouZen| kresleni na zapisovacéi. Nakre-
sleni sedmi set dvaceti (setek (8x90=720)
toti2 pfece jen chvili trva.

Velmi uZiteéné jsou v8echny blokové ope-
race, jimiz lze napfiklad pFfesouvat E&éasti
vykresu nebo je opakované koplirovat.

Nepfijemnym pfekvapenim je skute&nost,
Ze interni navod (Help) obsahuje funkce,
které nefunguji. Funké&ni tlatitka F1 aZ F4
maji posouvat obraz ve viech <&tyfech
smérech. Ve skute&nosti nedélaji nic. Misto
téchto funkei, to ale v navodu neni, musite
poutivat funkci Zoom se zvétSenim rovnym
jedné. Stejné tak nefunguje tiaditko F7, které
by mélo ukazat vykresové soubory na disku.
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Pro kresleni profild je uZite&nou funkci
prokladani plynulé kfivky zadanymi body.
Mirnym nedostatkem je chybéjici moZnost
interaktivni modifikace prabéhu tak, jak to je
obvyklé u jinych kreslicich program.

Dosahne-li vykres jistého stupné sloZitosti,
objevi se dalsl nepfijemnosti: Pfesun bloku
zpusobi, 2e se texty promichajl, jako kdy#
zamichate karty. Mate-li napfiklad jednotlivé
soutastky oznageny poziénimi &isly, zméni
se po pfesunu nékteré z podsestav &islovani
na celém vykresu. Ze to pfi po&tu napfiklad
Sedesatli pozic neni k smichu, dovedete si
snad predstavit. Jedind moZnost je nechat si
gislovani aZ na konec.

_Pokusite-li se vykres nakreslit na soufad-
nicovém zapisovaéi, miZe se stat, ?e se
nékieré &asti, pfedeviim kfivky, na vykrese
neobjevi. Nepomohlo ani generovénl soubo-
ru pro ovladéani zapisovate na pevny disk
misto pfimého Fizeni zapisovale. Dalsi

zkouSeni ukazalo, Ze potet ztracenych objek-
td zavisi nezndmym zpdsobem na typu
i rychlosti poéitate a na druhu zdznamového
media. Po nékolikadennim zkouSen| se
ukdzalo, Ze vykres se nakresl (pravdépo-
dobné) uplny, kdyZ je zmenseny do velikosti
obrazovky.

Zavérem tedy moZno konstatovat, e pro-
gramem ModelCAD Ize nakreslit cely vykres
i se sloZitymi tvary. Jeho nedostatky vSak
jsou dlouhé trvani zmény pohledd a nékteré
téZkopadnosti ovlddani. Ve Spojenych
statech znamena 99 dolard symbolickou
&astku, kterd se vyplati, aby si &lovék mohl
vyzkou3et préci s programem CAD. Cena
okolo 4000 K&s v8ak pro &eskoslovenského
obcana asi neni jen symbolické a naskyta se
otézka, kolik modelafd si ji miZe dovolit
zaplatit.

Ing. Tomé&s Bartovsky, CSc.
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ategorie UL (Ultra Light = velmi
lehky) se jiz vice let lavinovité
rozdifuje po celém svété.
V fadé zeml byly vydany letec-
ké pfedpisy pro stavbu i pro-
voz téchto letadel, a tak uk nic
nebrani dalsimu wvyvoji jak
amatérskych, tak | profesionalnich konstruk-
ci a[ prodeji stavebnic s potfebnou dokumen-
taci.

Laskavosti firmy Nike Aeronautica z Ca-
stelmaggiore v Italii, kterd na evropském trhu
nabizi stavebnice dolnoplo3niku Mini Max
a hornoplosniku Hi Max, se ndm podafilo
ziskat podklady na americky UL letoun Hi
Max. Jeho vyrobcem je americkd firma
TEAM (Tennesse Engineering and Manufac-
turing Inc.).

Firma TEAM je tvofena ,tymem" pracov-
nikd, ktefi maji v tomto oboru leteckych
konstrukci vice ne? patnéactileté zkuSenosti.
V poéatcich své &innosti vyrabéli a prodavali
stavebnice malého letadla PDQ, co: byl
vlastné pfedchidce dnesnich ,ultralightd”.
Letadlo o hmotnosti asi 100 kg bylo po-
hanéno malym dvoudobgm motorem a bylo
amatérsky i tovarné stavéno jak celokovové,
tak celodfevéné.

Prvni ultralighty firmy TEAM byly &ésteéné
kopiemi svahovych kluzdkd, tedy oteviené
pfihradové konstrukce. Krédem ty TEAM ale
bylo vZdy vyrabé&t lepSi vyrobky, neZ byly
bé&2né na trhu, a tak se po &ase zrodil FP-202,
prvni ultralehky ,,Cub”, po ném nasledoval
typ FP-303 a dal3i.

Ve snaze proniknout na trh se pracovnici
firmy TEAM rozhodli, 2e cena jimi dodava-
ného letadla nesmi byt vétsi nez 3000 dolard.
Dalo to sice dost prdce, ale po tase se jim
skute&éné takovy letoun podafilo postavit
a uspé3sné zalétat. S vyuitim pocitade vyvinu-
li vzorovou technologii a pro motor s pomeér-
né nizkym vykonem postavili lehké letadlo
Mini Max, odpovidajici leteckému pFedpisu
FAR-103. Nézev letadla mé&l zdiraznit, Ze
firma TEAM nabizl letadlo minimalnich roz-
mérd, za minimalni cenu, vyZadujici minimal-
ni prostor pro stavbu a minimum vlastni
prace, ovSem vyznafuje se maximalnimi
vykony a pfinasi pro pilota maximaini letové
poitky.

ProtoZe viak viem zdjemclim dolnoplo3ny
Mini Max nevyhovoval, rozhodli se pracov-
nici firmy TEAM v |été 1987 pfestavét Mini
Max na hornoplodnik. Pochopitelnd s co
nejmensimi konstruk&nimi zménami a dpra-
vami u jizZ dodavanych stavebnic. Tak vznikl
velmi zajimavé feSeny hornoplosnik Hi Max
s uzavienou kabinou a zadovym nebo
pfidovym podvozkem. Prvni Hi Max byl
hotov v prosinci 1987.

Za zakladni stavebni material bylo vybrano
dfevo, protoZe je snadno opracovatelné,
spolehlivé v pevnostnich charakteristikdch
a konstrukce tolik netrpl vibracemi, vyvo-
lavanymi zéastavbou dvoudobého motoru.
Konstrukéni technologie je stejna, jaka se
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osvédéila ve starych | zlatych" dobach:
Zéakaznlk, ktery si objedna stavebnici, obdrZi
balik dfeva a preklitky zarufené jakosti
a podrobny stavebni navod, podie néjz je
stavba lepenim velmi jednoduché a rychlé;
udajné je na stavbu Hi Maxe potfeba na 300
pracovnich hodin. Ke stavbé sta&i pracovni
stdl o rozmérech 125x450 cm a b&%né ruéni
naradi. Kdo pry u® nékdy postavil létajici
model, postavi bez probléma i Hi Maxe.

TECHNICKY POPIS:

Trup. Jeho konstrukce je velmi jednodu-
cha: samostatné boénice, stavéné z podél-
nikd, jsou po odtokovou hranu kfidla zesile-
ny prekliZkou, kterd rovnéZ zesiluje hrany
trupu aZz k ocasu. Dokonéené bolnice je
tfeba spojit pfickami a celou pfedni &ast
potahnout shora i zdola pfeklizkou.

K takto postavenému trupu se pak ,,pfista-
vi"* néastavba pro uchyceni kfidla. Vznikly
prostor je uzavien zasklenim a vstup do
kabiny umozfiuji dvefe na pravé strané.

KFidlo, spojené s trupem také vzpérou
tvaru pismene V z ocelovych trubek, je
dvounosnikové s konstrukénimi Zebry (v
pfipravku trva stavba jednoho Zebra asi
20 min.). Ndbéina &ast kfidla je po pfedni

terial Nike Aeronautica

Fotografie pfevzaty z ma-

nosnik potazena preklizkou. Celou odtoko-
vou &ast zabiraji kfidélka (podobné& jako
u modeld) s pllkulatou nab&Znou hranou.
KFidélka pfi soutasném vychyleni o 10 a2 20°
pfebiraji &astetné i funkci vztlakovych kla-

pek.

Ocasni plochy jsou jednoduché dfevéné
konstrukce. Trup, kfidlo a ocasni plochy jsou
dobfe prolakovany, potaZeny Dacronem
a nastfikany barvou.

Pfistavaci zafizeni tvofi klasicky neodpru-
Zeny dvojkolovy podvozek s pribéZnou osou
a odpruZené fiditeiné ostruhové kolo.

Pohonné jednotka. Do letadla je vétsinou
vestavén jednovélcovy vzduchem chlazeny
dvoudoby motor Rotax 277 o nejvyssim
vykonu 19 kW pfi otalkach 6500/min, ktery
pohénl pevnou dfevénou vrtuli. Letadlo je
moiné ovBem také vybavit motorem Rotax
3?2?5% vykonu 26 kW s pfevodem do pomala
1:2,58.

Zbarveni je jako u v3ech amatérskych
letadel velmi riznorodé. NejCastéji je letoun
na viech plochach nastiikdn svétlejsi bar-
vou, na bocich trupu a &asto | na kfidlech
dopinénou barevnymi pruhy.

Letadlo Ize snadno rozloZit a ,,hangérovat"
doma v gardZi, kam jej Ize dopravit na
jednoduchém pfivésu za osobnim autem.

Technické data a vykony: Rozpéti 7,62 m,
délka 4,72 m, plocha kfidla 10,5 m? hmot-
nost prazdného letadla 107 kg, nejvy3ai vzle-
tovd hmotnost 225 kg; zatizeni kfidla na
jednotku plochy 21,5 kg/m?; nejvy8&i rych-
lost 107 km/h, padové rychlost 36 km/h,
cestovni rychlost 90 km/h; délka rozjezdu pfi
vzletu do 50 m, délka dob&hu pfi pfistani*
60 m; bezpetnostni nasobek g +4,4/—2,2.

Zdenék Kaldb
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Mistrovstvi Evropy

v rakietovem modelarsty

5

Bulharsko, Sofia, 27. srpna az 2. zafi

T. Sladek, snimky O. Saffek

PrestoZe vybér &s. reprezentantd na le-
todni mistrovstvi Evropy byl snad nejdiklad-
néjsi za poslednich deset let, vznikly pred
nasim odjezdem nefekané problémy. Necelé
tfi tydny pfed odjezdem se omluvil J.
Téborsky, jemu? v cizind ukradli veskeré
doklady, a o &trnact dni pozdg&ji i M.
Kulhdnek, kterého odmitli uvolnit v zamaést-
nani. Za oba_ byli povolani nahradnici J.
Chalupa a M. Zitfian, nicméné tyto zmény na
klidu urgité nepFidaly.

Do Sofie tedy v pondéli 26. srpna odpoled-
ne vyrazili pod vedenim J. Maixnera a mne
jako trenéra J. Kotuha, T. Gira, T. Indruch, Z.
KolaF, M. Zitfian, J. Chalupa, L. Droppa, S.
Mokrafi a J. Pukl. V autobusu CSAD Kolin,
fizeném vynikajicimi V. Cermakem a M.
Vydrou, méli misto | tasoméfi¢ J. Kroullk
a bodovaé M. Jelinek; &len mezindrodni jury
FAl O. Saffek cestoval na ltraty pofadatele
letadlem.

Dilouhou cestu jsme absolvovali bez pro-
blémd a za tfiadvacet hodin jsme stali v Sofii
pfed hotelem Gorna Bafa. Dvoullzkové
pokoje odpovidaly bulharskému standardu;
to, Ze voda tede jen obgas, jsme zjistili teprve
o par dnl pozddji. Pohled na jednoho
z Polékd, trpiciho stfevnimi obtizemi, jak se
pravideln& 3oura s kbelikem do parku pred
hotelem, aby si tam nabral vodu k splachnuti,
byl skute&né& ftristni. A jsme-li uZz u této
stranky, zastavme se laké u jidla. Ze nebude
pFili§ vyhovovat nasim stfedoevropskym Za-
ludkim, jsme otekavali. Ale Ze ho bylo mélo,
je téZko omluvitelné pfi vkladech 360 dolar
za osobu; navic kdy? si organizatofi nasli
sponzora v Fecké rejdafské spoleénosti Delta
Carriers. Zachrafovaly nas jen chutné ob&dy
ve formé& baliékd letecké palubni stravy
a pytlikové polévky, je2 nam po vecefi
obétavé varfill nasi fidi¢i ze svych zdrojd.

Jedtd v Utery nam byla na veternim
brifinku pfedstavena mezindrodnf jury: prezi-
dent W. Groth (SRN), 0. Saffek (CSFR) a A.
Jankov (Bulharsko), déale pak bezpetnostni
komisai S. Mladenoy. O Fediteli soutéze
panu Konovovi bylo jen feteno, Ze se dostavi
pozdé&ji. Byla také uzaviena prezentace, na
mistrovstvi pfijelo deset statl: Jugoslavie,
oviem bez Slovinch, Polsko, Spanéisko,
Svycarsko, SSSR, SRN, CSFR, Rumunsko,
Francie a Bulharsko.

J. Pukl se zhostil role nahradnika v kategorii
S4B vice nei dobfe: nadim barvam ziskal
stfibrnou medaili

18

Ve stfedu dopoledne byl na programu
trénink a testovan/ motord. Trénink vétsina
uéastnikd vypustila, nebot val silny wvitr.
Testovani probihalo diky souhfe bulharské
obsluhy pristroje Estes velmi rychle. Dost
nam ov8em vadilo, kdy? nam pofadatelé
sebrali dvé série nasich motorQ, které pfe-
sahly povoleny impuls, s tim, Ze je dostane-
me aZ po soutéZl. NaSe nelibost se pozdéiji
ukéazala jako opodstatnéna: Teprve veler na
banketu jsme se dopatrali jedné série, ktera
byla omylem déna 3vycarskému tymu, druha
zmizela.

Odpoledne se u? zalalo létat. Na progra-
mu byla kategorie S6A (streamer). Bylo
nezvykle chladno, asi 17 °C, zataZeno a vél
silny vitr, zana%ejicl modely do vojenského
prostoru, vzdaleného néco pfes kilometr.
Ujisfovani, Ze soutdZici mohou pfelézt plot,
vzal vaind Tibor Gira — a vzapéti musel
s pistoll v zddech zase zpatky. Po protestech
ugastnik( bylo vojakim v objektu nafizeno
modely vyhledavat a pfedéavat k vyzvednutf
na straZnici. Pfesto jsme po skondeni celé
soutéZe mohli konstatovat, ze nam za plotem
zUstaly &tyfi modely, v&etn& druhého stupné
Kolafova Dragona.

Létanl se nam nedafilo. Casy t&sn& nad
100 s rozhodné& neodpovidaly kvalitim na-
Sich model(, jediné Chalupa ve tfetim kole
naletél standard 140 s. Ani ostatni druistva
nelétala nic moc, ale vidy aspof jeden jejich
tlen doséhl sludného fasu. To rozhodlo
o nasem aZ Sestém misté.

Nasledujicl den byly na programu katego-
rie S3A (padak) a S1A (vySka). Pogasi bylo
podobné jako pfedchoziho dne, vitr snad
o néco mirn&jsi, ale jesté stale dost silng. aby
modely na padaku odnaSel do nékolik
kilometrd vzddleného kukufi¢ného pole.
Nase prehistoricka pojitka na tuto vzdélenost
nestacila. Projevilo se to uZ v prvnim kole,
v né&m# sice viichni nasi dosahli maxima, ale
model J. Chalupy pfistél v kukufici a nasi byli
prili§ daleko, aby jej mohli pfesné zamérit.
Navic M. Zithanovi model ulétl v silném
stoupéku. NaSe obavy z dalslho vyvoje se
potvrdily o hodinu pozdéji, kdy druhy Chalu-
piv model zmizel ve vySce. Zithan opatfil
svoji raketu radéji doutndkem, coZz oviem
narudilo jejl aerodynamickou E&istotu: model
z malé vy3ky pFistal za pouhych 225 s. Snaha
navratové sluzby najit prvni ChalupGv model
byla bezvysledna, Jarda u? v tretim kole
nemél s &im létat. Kalich hofkosti jsme dopili
do dna pfi poslednim Zithanové startu, kdy2
se model ze sludné vysky s dokonale
rozevienym paddkem sesypal za neuvéfitel-
nych 147! A tak jediny 8. Mokrad, ktery pfes
vainé zdravotni potiZe |&tal vyborné&, postou-
pil spoletné s.dalsimi deviti soutdZicimi do
rozlétavani. V druistvech jsme obsadili aZ
pfedposledni misto!

Jestlize a¢ do té doby soutéZ celkem
klapala, situace se zcela zménila pfi kategorii
S1A. Po prvnich tfiadvaceti startech bylo na
vysledkové listind dvacet null Bulharskymi
pfistroji bez optiky nebylo mozné modely
sledovat, navic se na vratkych trojnoZkach
v silném vétru kécely, a o pfesnosti odeditani
uhli podle olovnice na provézku uZ vibec
nelze hovofit. Zaméfeny byly pouze ty jedno-
stupfiové modely, které létaly nejniz. Odmitli
jsme proto déle |état a podali protest proti
méficim pfistrojim. Pfitom se zjistilo, Ze na
letisti vibec neni Feditel soutéZe. Proti tomu
jsme protestovali rovn&% MNa3e protesty
pfijali pofadatelé velmi nelib® byli jsme

J. Kotuha se vidy dokale na vrcholné
soutéZe dokonale plipravit. Letos to vysio na
stfibrnou medaili

dokonce obvinéni ze snahy o rozbiti soutéze!
(Ta — jak Jinak — pokra&ovala dal.) Aby toto
obvin&ni vyvratili, rozhodli se J. Kotuha, Z.
KoléF a J. Pukl po nezméfenych vynikajicich
dvoustupfiovych startech nakonec letét
aspoft jednostupfiové. K pohonu adaptova-
nych dvoustupfiovek pouZili motory pfipra-
vené pro druhé stupn& modeld S5C. S témito
aerodynamickymi bastardy nds nakonec od
medaile délilo pouhych 105 m! PfestoZe se
na konci pomér zméfenych a nezméfrenych
startd trochu vylep8il, nebyl v celé soutéZi
zachycen ani jediny dvoustupfiovy start!

Navecer se jeSté uskute€nilo prvni kolo
rozlétavani v kategorii S3A. Vitr se uklidnil,
co? hrdlo do ruky Stefanovi Mokrafiovi,
v klidném poé&asi by toti? pfevaha motori
Delta méla byt vyrazndjsi, Bohuzel Stefaniv
padék se pofadné otevrel snad jen sedmde-
sat metrd nad zem| a z takové vySky se sedm
minut za normalnich podminek naletét neda.

V patek 30. srpna se pro soutd? v kategorii
S4B (raketoplany) potasl ponékud vylepSilo:
vitr se zmirnil a zpoza mraki vykukovalo
dastd]i slunce. Z. Kolaf, J. Pukl i J. Chalupa
létali velmi dobfe, navic se ndm kone&né
zatalo dafit odhadovéni termiky. Po prvnim
kole jsma jako Jediny tym méli zapséna
viechna maxima. V druhém kole se na
dlouhou dobu obloha zakryla tmavymi mra-
ky. Doplatil na to Jarda Chalupa, jehoZ jsme
nakonec museli odstartovat, aby stihli odletét
i ostatni dva. Jardlv model pfistal o 30s
dfive, neZ jsme si pfali, KolaF a Pukl v3ak uZ
letéli opét spolehlivé do stoupaku. Ani ve
tretim kole jsme neudélali chybu: Po maxi-
mech Chalupy a Pukla zbyvalo Kolé&fovi pfes
deset minut &asu. Poté, co vieie pfipojil
palnik, vdak model samovolné odstartoval.
Na naSe dlrazné protesty — vidyt Slo
o zdravl — viak pofadatelé jen kré&ili rameny
a vysvétlovali, Ze mame asi Spatné palniky.
Nakonec jsme museli byt radi, 2e Zdenkovi
povolili pouZit tfetf model. Zdenék jej stihl
pfipravit ke startu skuteéné v poslednich
sekundach kola, &ekat na termiku nebylo u
moiné, a dosazeny tas 194 s pochopitelné
na postup do rozlétavani nestacil. V soutézi
Eruntev jsme viak zvitézili s velkym nasko-

am.

Po obé&dé zalala letova &ast sout&Ze S5C
(makety-vy3ka). Méla trapnou predehru
v protestu rumunskych soutéZicich, ktefi
predloZili své modely ke statickému hodno-
ceni bez prihlednych stabilizatord, s nimiz
viak chtéli létat. Poté, co byl jejich protest
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zamitnut, obvinili p&t mezinarodnich roz-
hodé&ich ze spiknuti. Nasi na tom po bodo-
vani nebyli $patn&, pfekvapilo nas jen, Ze
Kotuhdv vynikajici Nike Cajun byl za dvéma
sovétskymi modely tého typu, podie naseho
nazoru podstatn® horsimi. Bodové rozdily
viak u v&ech modeld byly minimaini. Mé&Feni
vysky bylo bohuZel na Grovni pfedeslého
dne. Kotfuhlv model se zpoZdénym zapalo-
vanim druhého stupné& napfiklad udajné
dosahl o tretinu mensi vysky ne? stejné
modely Sovétl. Dva pékné starty Kolafova
Dragona nebyly zméreny, stejné jako Dragon
Indruchiv. Tomas jej pfitom po havarii
v prvnim letu adaptoval na jednostupiiovy,
pohéanény dvéma motory FW B6. Model letél
perfektn& rovn&, nepfili8 vysoko a dva
motory hofici souéasné trasovaly dostateéné
husté. Pfesn& polovina soutéZicich zapsala
za starty nulu. Zda to bylo diky diskvalifikaci,
anebo jejich starty byly jen nezméfeny,
z vysledkové listiny nejde zjistit; kazdy
soutdZici v ni ma& dokonce uveden pouze
jediny start!

Do rozlétavani v kategorii S4B se probojo-
vali jen nas Pukl a Sovét lljin. Ve&erni klid
nahraval lljinovi, jehoZ model s rozklapécim
kiidlem mé&l podstatné mensi plosné zatiZeni.
KdyZ se navic po startu dostal do slabého
stoupavého proudu, zatimco Honziiv model,
letici vice doleva, z néj byl vytlaen, bylo
vSechno jasné. Stfibrnda medaile je v3ak
pfesto pro Honzu velkym uspéchem.

PFi soutdzi v kategorii SBE (RC raketové
kluzéky), kterd se |&tala v sobotu dopoledne,
bylo sice i nadale pfevainé zataieno, vitr
viak zeslabl asi na 2 az 3 m/s. JiZ v prvnim
kole se ukazalo, Ze o vitdzstvi budou s nasimi
reprezentanty bojovat jen tymy Polska
a SSSR; Bulhafi pfedvadéli velice neuspo-
fddané starty, Svycarim vypadl tfeti &len
druzstva Grimm a osamoceny Francouz
Benoit byl pro ostatni spise zdrojem obvese-
leni. V prvnim kole zaznamenali Droppa,
Mokran i Pukl maxima. V druhém kole se
nepoved| start J. Puklovi. Dos&hl mensi
vysky, neZ je u ného zvykem, a protoZe
termika méla v tu chvili volno, chybé&lo mu do
maxima 52s. Droppa a Mokran dosahli
maxima i ve tretim kole, naopak ztratili Sovati
a Polaci, a tak boj o zlatou medaili byl stale
otevieny. V této situaci jsme se dopustili
hrubé chyby, kdyZ misto abychom &ekali na
své soupefe, nechali jsme Honzu Pukla
odstartovat do zavanu, ktery nanestésti ne-
signalizoval utrZeni teple bubliny, ale vytvo-
feni rozséhlé klesavé oblasti. Poldci i Sovéti
se svymi poslednimi starty rozumné pockali
a v naslednem otepleni snadno doséahli
maxima. To nas odsunulo a na tfetl misto.

V kategorii S7 ved| po statickém hodnoce-
ni J. Kotuha se Saturnem 1B. Dobfe na tom
byl i T. Gira s dvoustupfiovou Ariane 3,
naopak T. Indruch s pfece jen jiz starsim
Saturnem 5 se ocitl takika na chvostu pofadi.
Jako prvni z naSich letél Gira — velmi dobfe,
jenie po vymetu se mu z valcoveho dilu
hlavice oddélil streamer. Kofuha odletél

bezchybné a zapsal 123 bodd, coZ nebylo
ipatné. Indruch nezopakoval své doméci
vykony: treti stupen jeho modelu nebyl pfilis
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stabilni, coZ by nakonec tak nevadilo, ale
navic se mu odd&llo navratové zafizen|
zachranné sekce. To, 2e byl start diskvalifi-
kovan, jsme ovi3em neslySeli, naopak kdyz
Toma$ pfisel k hiavnimu rozhod&imu, dosta-
lo se mu ujidténl, Ze je vie v pofadku. Ze
nebylo, jsme se dozvédéli a2 po skongenl
soutéZe, nebot vysledkovou listinu uZ se
u této kategorie nikdo neobtéZoval prib&zna

- doplhovat. Tibor pfipravil svij model na

druhy start, jenZe to u2 mu nervozita svazova-
la ruce; druhd nula za pouhy jediny.zapaleny
motor () znamenala, Ze | v této kategorii
medaili ze soutéze druzstev domi nepoveze-
me. Nasiésti Kofuhu predstihl vynikajicim
letem pouze Sovét A. Koréagin s vicestupfio-
vym Sojuzem. Favorizovany Klokov v prv-
nim startu z jednoho odd&leného boosteru
nevysunul navratové zafizeni, coZ kupodivu
nebylo klasifikovdno nulou, ale bodovagi
samozfejmé tento start hodnotili relativng
nizko. U% jen spiSe z ,hecu" jsme podali
protest proti uznani tohoto startu, odpovédi
jsme se vSak nedockali. Stfibro Jana Kotuhy
dokazuje, e se jesté stdle d4 dosahnout
tspéchu s modelem s jednodu3&imi letovymi
funkcemi, arci dobfe postavenym, nicméng
na zlato takovd maketa dosahne jen velmi
téZko.

Do rozlétavani v kategorii SBE postoupili
dva Sovéti, jeden Polak a na3i Mokran
s Droppou. Prvni kolo nerozhodlo o ni¢em,
viichni celkem s pfehledem dosahli maxima.
Néasledovalo druhé kolo. Oba nasi letéli velmi
dobfe. Zprvu se rysoval jako vitéz Lubo3
Droppa, létajicl v obrovské vysce, po neuvé-
fitelné prudkém rozpadu termiky v3ak spadi
b&hem nékolika desitek sekund. Nakonec na
né&j zbylo jen &tvrté misto, o jedinou sekundu
za Polakem Durczokem. Hrdinné bojoval
Stefan Mokran, létajici s bolestivym hnisa-
jicim loZiskem na zadni &asti téla a se
zvySenou teplotou. Navic se u né&j v tomto
kole Sestkrat projevilo ruseni, majici vidy za
nasledek pfetafeni modelu a jeho pad po
kidle. To Stefana pravdépodobné stélo titul
mistra Evropy; skon&il 35s za vitdznym
Minakovem.Sovétské modely s rozklap&cim
kfidlem a prohnutym profilem viak byly pro
dané podminky nejvhodnéjsi.

Ned&Ini vylet na horu Vitosa, ty&ici se nad
Sofii, fada G&astnikd pro unavu vypustila.
Viichni aZ na Francouze, ktefi museli odjet,
se v8ak ten vefer sefli pfi slavnostnim
banketu, ktery se protahl do pozdnich
notnich hodin. Odchézeli jsme jako jedni
z poslednich, ale rovnou do autobusu,
abychom absolvovali dlouhou cestu domi.
Ta prob&hla — diky fidiédm — bez dalsich
komplikacl. Pfi pfejezdu nadich hranic jsme
si s tlevou oddechli, Ze jsme zase zpatky.

Mistrovstvi se organizatorim nepovedio.
Pomifime ted otdzku ubytovani a stravovani.
SoutéZe ve vySkovych kategoriich S1A a S5C
viak byly zcela nedlstojnou fradkou a jediné
spravné bylo tyto kategorie prosté zruSit.
BohuZel nestalo’ se tak, a tim byla snizena
vaznost celého mistrovstvi, prestoZe v orga-
nizaci napfiklad ¢asovych kategorii nebylo
vaingjsich chyb. Ponékud zaraiejici u tak
zkuenych poradatell, jakymi Bulhafi ne-

8. Mokrah
(vlevo)
prokazoval
pocelé
mistrovstvi
bojovného
ducha,
stfibrnou
medaili
viak vybo-
joval aZv
samém

- 2Avéru, v
kategorii
SBE

sporné jsou, byla také neznalost pravidel,
a to zejména obecné &asti kodu FAL

Nadi reprezentanti snad pfivezli méné
medaili, nez se &ekalo. Je v3ak treba si
uvédomit, Ze dFiv&jsl ,raketovi trpaslici”,
jako tfeba Svycarsko, Némecko nebo Fran-
cie, udélali velky krok kupfedu. Slabych
soupefld prost& neni. Ve svétle této skuted-
nosti soudim, Ze zisk p&ti medaili nenl $patna
bilance.

VYSLEDKY

Kategorie S1A (30 souté2icich): 1. R. Klima, SRN
329; 2. A. Vioreanu, Rumunsko 301; 3. V. Gipéig,
Jugoslavie 289; 4. T. Dragov, Bulharsko 288; 5. E.
Regalado, Spanéisko 280; 6, G. Jordan, SEN 280; 7.
T. Hellmann, SRN 278, 8. A, Markus, Jugoslévie 274;
9. M. Czajka, Polsko 264; 10. L. Hrubisek, Svycarsko"
266... 13. J. Kotuha 212; 14. J. Pukl 205; 17. Z.
KolaF, vaichni CSFR 198 m

Drugstva (10): 1. SRN 897; 2. Jugoslévie 766; 3.
Rumunsko 720; 4. CSFR 615; 5. Spanéisko 504 m

Kategorie S3A (31). 1. T. Stojanov, Bulharsko
900+420+776; 2. G. Lulev, Bulharsko 900+420+605;
3. Z. Katani&, Jugoslavie 900+420+581; 4. M. Houdi-
novéa, Francie 900+420+472; 5. A. Korjapin, SS5R
900+420+435; 6. O. Pirat, Francie 900+373; 7. K.
Grimm, Svycarsko 900+369; 8. §. Mokran, CSFR
900+291; 9. R. Wroblewski, Polsko 800+290; 10. H.
Stoll, Svycarsko 900+244 . .. 24. M. 2ithan 612; 28.
J. Chalupa, oba CSFR 540 s

Dru#stva (10): 1. Francie 2460, 2. Bulharsko 2460;
3. Svycarsko 2400; 4. SSSR 2322, 5. Rumunsko 2212
... 9 CSFR 2052s

Kategorie S4B (30): 1. S. lljin SSSR 720+360; 2. J.
Pukl, CSFR 720+233; 3. J. Spasov, Bulharsko 697; 4.
J. Chalupa, CSFR 690; 5. B. Lekov, Bulharsko 628; 6.
D. Torodoc, Rumunsko 620; 7. Z. Kolaf, CSFR614; 8.
I. Smatov, SSSH 548; 9. M. Krygier, Polsko 500; 10.
G. Georgieski, Jugosldvie 486 s

Druistva (10): 1. CSFR 2024; 2. Bulharsko 1750, 3.
SSSRA 1609; 4. Rumunsko 1514; 5. Jugosldvie 1280 s

Kategorie 85C (18): 1. V. Minakov, SSSR 1197; 2.
S. lljin, SSSR 1177, 3. P. Vrancev, Bulharsko 1081, 4.
J, Kotuha, CSFR 1009; 5. M. Cipéi, Jugoslévie 974;
6.V, Cip&i&, Jugosldvie 925; 7. D. Vagkov, Bulharsko
B99; 8. W. Krzywinski, Polsko 858; 8. Z. Kolaf, CSFR
569; 10. P. Kan#v, Bulharsko 554; 10. T. Indruch,
CSFR 554 b.

Dru2stva (6): 1. SS5SR 2905; 2. Bulharsko 2534; 3.
Jugosidvie 2451; 4. CSFR 2132; 5, Polsko 1948 b.

Kategorie S8A (31): 1. J. Spasov, Bulharsko 480;
2. T. Dragov, Bulharsko 724; 3. B. Klima, SRN 417, 4.
B. Lekov, Bulharsko 403; 4. J. Gapon, SSSH 403; 6.
L. Hrubisek, Svycarsko 388; 7. P. Nicolae, Rumun-
sko 376; 8. C. Schusterova, SRN 369; 9. V. Kuzmin,
SSSR 354; 10. K. Grimm, Svycarsko 353 ... 12. Z.
Koldf 346;15. 5. Mokraf 320; 17. J. Chalupa, vaichni
CSFR 308 s

DruZstva (10); 1. Bulharsko 1183; 2, SSSR 1104, 3.
SAN 1047; 4. Svycarsko 1035; 5. Francie 994; 6.
CSFR 974 s

Kategorie 87 (18): 1. A. Kortagin, SSSR 933, 2, J.
Kotuha CSFR 890; 3. A. Opoczko, Polsko 884; 4. A,
Klo&kov, SSSR 875; 5. D. Vatkov, Bulharsko 854, 6.
P. Kanév, Bulharsko 862; 7. P. Vranev, Bulharsko
854; B. M. Kalinowski, Polsko 845; 9. M. Cvétiganin,
Jugoslavie 744; 10. V. Cip&i&, Jugosléavie 681 ... 12.
T. Gira 0; 12. T. Indruch, oba CSFR 0 b.

DruZstva (6): 1. Bulharsko 2581; 2. Jugoslavie
2095; 3. SSSR 1808; 4. Polsko 1729; 5. CSFA 890 b.

Kategorie SBE (16): 1. V. Minakov, SSSR
1080+480+702; 2. 5. Mokran, CSFR 1080+480+667;
3. Z. Durczok, Polsko 1080+480+635; 4, L. Droppa,
CSFR 1080+480+634; 5. A. Kravtenko, SSSRH
1080+480+611; 6. W. Tendera, Polsko 1062; 7. H.
Stoll, Svycarsko 1057; 8. V. Barig, SSSR 1019; 9. L.
Jamroz, Polsko 967, 10. S. Rusev, Bulharsko 859 . . ,
12. J. Pukl, CSFR 857 s

Drufstva: 1. SSSR 3179; 2. Polsko 3109; 3. CSFR
3017; 4. Bulharsko 2329; 5. Svycarsko 1867 s

H Jiz XXIV. roé&nik raketomodelaiské
show , Létdme pro vas” se uskuteéni
v sobotu 2. listopadu na Letenské plani
v Praze 7. Zadétek je tradiénd pléno-
van na 14.00 h, zakoné&eni na 16.00 h.
Poradatelé z RMK Praha 7 ani tento-
krat nezapomnéli na spoleéensky ve-
¢er; bude se konat v restauraci Zame-
¢ek v Letenskych sadech od 19.00 h.
Dal3i podrobnosti se mizete dozvédét
v RMK Praha 7 — Astrocentrum, Ove-
necka 36 (vchod z ulice U studénky),
170 00 Praha 7, vidy v ltery a ve &tvr-
tek od 16.00 h do 19.00 h.
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a souté#i v Praze-Lethanech mé v ka-
N tegorii RC-AS zaujal RC model buggy

Z1 ze stavebnice né&mecké firmy Ja-
mara. Model se spalovacim motorem je
v méfitku 1: 8 a vyhovuje stavebnim a sou-
t&2nim pravidldm jak u néds, tak ve svété.

Na prvni pohled mé& na buggy Z1 zaujaly
elegantni tvary Iibivé natfené karosérie
s efektnimi obtisky. Po sejmuti karosérie je
vidét dokonalé tovarnl zpracovani viech &as-
ti podvozku do nejmensich detaild. PFi kon-
strukci podvozku byl pouit rozvod krouti-
ciho momentu centrélnim kardanem s mezi-
napravovym diferencidlem, na ném2 je sou-
&asné ulofena kotoutova brzda. Pfednl
i zadnl ndprava mé ka?da svij diferenciél,
diferencialy jsou tedy na modelu tfi a kroutici
moment je pfendsen na v3echna &tyfi kola
(4WD).

Viechna kola jsou nezévisle zavéSena na
lichobé&Znikovych velmi dlouhych ramenech
z plast. Jejich délka umoZfiuje dlouhy zdvih
kvalitnich olejovych tlumi&d, co? opét pfi-
spivé k dobrym jlzdnim vlastnostem modelu.

Celd konstrukce podvozku pisobi velmi
kompaktnim dojmem, diky pou#itl kvalitnich
materjall je také velmi lehkd. Hmotnost pod-
vozku je asi nejvétsim problémem pFi ama-
térské stavbé, pfFitom vyrazné ovliviiuje jlzdnl
vlastnosti. Lehky model miZe pfed zatd&kou
pozdaji brzdit, je v ni vynd%en men3l odstie-
divou silou a hlavné rychleji akceleruje.

K buggy patfi pneumatiky se , Spuntiky";
u testovaného modelu bezduSové, nizkopro-
filové, dévajici modelu potfebnou dravost.

Po soutéZi jsem mél moZnost buggy vy-

Jamara Z1

zkouSet na trati a srovnavat jeji viastnosti
s mym amatérsky postavenym modelem. Uz
po projetl nékolika okruhd jsem poznal, Ze
model ma velmi dobré jizdni viastnosti, za-
ruéujlcl rychlou a zéroveri bezpe&nou jizdu.
| pfi nejvy&sl rychlosti v cllové rovince je mo-
del stale dobfe ovladatelny, terénni nerov-
nosti pfekondva klidnou a plynulou jizdou,
stdle dobfe dr2i smér. Priijezd zatdtkami je
velmi rychly: sta&i pfed zatakou kréatce
ubrat plyn, zato&it, a znovu plynule akcelero-
vat. Prosté model jel v kaidém okamiku
pfesné tam, kam jsem chtél, a vibec na ném
nebylo znét, Ze pravé absolvoval té2kou sou-
té2, v niz nebyla nouze o krkolomné vypada-
jicl kolize. Nejen Ze je vSechny pfetkal bez
Ghony, ale b&hem celé soutéZe se na modelu
nevyskytla tAdné zavada.

Posouzenim vSech poznatkd, ziskanych pfi
prohlidce modelu a hlavné pfi jizd&, jsem
dospél k nazoru, 2e docllit stejné drovné kon-
strukce v amatérskych podminkéach by bylo
velmi naroZné a vysledny efekt by stejné asi
nepfekonal tovarni zpracovani. Proto
kaidému, kdo uvaiuje o amatérské stavbé
RC modelu buggy, doporuéuji misto prac-
ného shanéni materidlu a technické doku-
mentace navstivit prodejnu Hacker v Praze-
-Braniku a tam si koupit stavebnici firmy Ja-
mara.

S modelem buggy Jamara Z1 jsem velmi
spokojen. Ke své malé radosti j[sem se pfe-
svédEil, 2e | ménd zkudeny pilot je s timto
modelem velice nepfijemnym soupefem.

Véclav Vopat
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Vyrabi Jamara

XIII. rocnik GP Laugaricio

Pofadateli Xlll. roéniku GP Laugaricio
byli &lenové ZTSC pfi Dome miladych
technikov v Tren&ind. Césteéns asi spo-
16hali na tradici souté2e, &dste&né& podce-
nili propagaci, a tak mnoho modelafl
nepfildkali, Pfijelo jen 14 domécich a 13
zahraniénich soutéZicich (SRN, Italie,
Polsko, Litva), cot byla ze v3ech dosa-
vadnich roénlkd nejslab&f uéast.

Do nedélnfich semifindlovych jizd po-
stoupilo 18 nejlepsich soutéZicich, do
findle pak p&t model4fi ze SRN, jeden

Polék a dva na5i zdstupci. Kovy nejcen-
néjal si rozdélili Némci, ktefi obsadili
prvnl tfi mista v pofadi Féhlinger, Hugel
a Dorn. Nasim nejisp&3néjsim jezdcem
byl Tibor Landl z Bratislavy, ktery vybojo-
val &tvrté misto, kdyZ v 2avérednych
minutach soutéZe pro technickou zdvadu
pfepustil tfeti misto M. Dornovl.

Celou soutéZ provéazelo pfljemné pota-
si, Jez pfispélo k celkové pohodé
a uspokojilo na 400 divakd, pfihlizejicich
nedéinimu finéle. AH
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RC elektry v méritku
1:10pro asfaltove traté

Radiem Fizené modely elekter v mé&fitku 1:10
jsou wuréené pro zavody na okruzich
s asfaltovou dréhou. Technickym zabezpe-
tenim a organizacl sout&Zl se velmi pfiblizuji
k halovym soutdZim vozl v méfitku 1:12,
proto lze mezi modeldfi ofekavat o tuto
kategorii znaény z&jem, podporovany také
minimé&lni technickou naroénosti. Pro mode-
lafe, ktefl s RC elektrami v méfitku 1:10
zaéinaji, jsme pripravili prehled zékladnich
technickych specifikacl modeld.

Modely vozi v méFitky 1:10 mohou byt aZ
250 mm Siroké, 560 mm dlouhé a s rozcho-
dem kol od 228 mm do 280 mm. NejniZsi
hmotnost modelu je omezena na 1,2 kg.
Vozy sméjl mit poh&néna jen dvé zadni kola;
uspofadani 4 x4 a pfedni ndhon jsou zakéaza-
ne.

PruZeni pfednich kol mi2e byt nezavislé,
s propruzenim maximainé 15 mm. Viiz musi
mit zadni hfidel pevny nebo oto&ny, nezavislé
prufenl zadnl népravy neni dovoleno. Na
model musl byt pfipevnén pfedni naraznik
z netfistivého materidlu tloustky nejméné
2,5 mm, ktery kopiruje tvar karosérie. MiiZe
pfe¢nivat pres pfedni &4ast a boky karosérie
nejvice o 6,5 mm, musi viak byt dodrZena
pfedepsana $ifka a délka vozu. Kola, podvo-
zek a RC vybaven! nesméjl pfe&nivat pfes
karosérii (kromé& modell vozd F1). Rozméry
kol jsou stanoveny nejmeniim primérem
40 mm, nejvétsim primérem 51 mm a Sifkou
od 19 mm do 51 mm.

Karoserie musejl byt petlivé dokongeny
a fadné pfipevnény k podvozku. Mohou byt
dopinény pfitlatnym kfidlem o S&ifce do
230 mm a hloubce do 75 mm. Délka bo&niho

spojleru maze byt 75 mm a vyska aZ 51 mm.
Otvory v karosérii museji odpovidat skuted-
nosti, otvory pro pfipevnéni karosérie, kfidla,
antény a vyplnade nesméjl mit vatsl plochu
nez 10 mm2,

Okna museji byt prdhledna (pokud je
pfedloha nemé jind); bo&ni a zadnl okna
mohou byt otevfena (vyfezana). V otevie-
nych vozech musi byt figurina fidite se
segmentem volantu.

Technické specifikace déle pfedepisuji, Ze
na karosérii musejl byt nejména tii startovni
gisla na kontrastnim podklad8, viditelna
zpfedu a obou stran. Nejmensi vy3ka &er-
nych &islic o &ffce &ar 5 mm musi byt na
bocich karosérie 30 mm. Rozméry tfetiho
¢isla nejsou stanoveny, aviak musseji byt
umérné velikosti vozu.

Pro mistrovstvl Evropy miZe byt pouZita
pouze karosérie zhotovena podle prototypl
skupiny C, tedy Porsche 956, 962, Jaguér,
Sauber Mercedes, Nissan atd.

K pohonu muzZe byt pouZit pouze elektro-
motor standardni tfidy, jehoZ rozméry jsou
zdvazné stanoveny: prumér valce max.
36 mm), délka vélce do 54 mm a délka trubice
kotvy a2 23 mm. Upravy jsou povoleny pouze
v sefizeni komutatoru, vyvaZen! kotvy, Gpra-
vé vinutl, zhotoveni chladicich otvord
a osazeni kuliCkovymi loZisky. VZdy v3ak
musi byt pouZit schvaleny vélec, magnety,
kotva a viko motoru.

Baterie NiCd, tvofenéd maximalné S3esti
tlanky, mohou byt pouZity pouze velikosti
sub-C (prmér 23 mm, délka 43 mm)
0 jmenovitém napéti 1,2 V.

Ing. Miloslav Kotraba

Pruzné pripojeni tahla

Nékdy je vyhodné pfipojit tahlo k vystupni
pace serva pruZné (ovliadanl RC karburétoru,
RC modely automobill atp.). Osvédéilo se mi
dale popsané fedeni, které nevyZaduje dilnu
se soustruhem &i frézkou.

Na 3roub M2 s podioZkou, ktery je
prostréen pakou serva a zaji$tén maticl, je
naSroubovan drzak ze soupravy kulového
tepu Modela. Kulovym &epem je proviéknu-

KULOVA KONCOVKA MODELA

to tahlo, opatfené dostateén& dlouhym zévi-
tem M2. Na tahlo jsou z obou stran navledeny
prutiny z kulitkovych tuZek, drZené ve
spravné poloze zatkami z velkych napinl do
kulickovych tuZzek a maticemi M2.
Vyhodami tohoto Fedenl jsou zanedbatelné
naklady, bezvadna funkce a jednoduché
sefizeni. Nevyhodou je potfeba uréitého
prostoru v trupu. Arnodt Paviik

PRUZINA  MATICE M2

-

othaen

NI

KONCOVKA NAPLNE
KULICKOVE TUZKY

TAHLO
DRAT $2

PAKA SERVA

e
NN

SROUB M2

i
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B V jednom z predchozich sloup-
ki jsem vés jiZ informoval o pfi-
pravé pravidel pro tfldu F2-P
— kolesové parniky. V &ervnu
byl navrh pravidel pro tuto tfidu
projednan v  pfedsednictvu
CMKLoM a zaslan také KLoM Sloven-
ska. Predpokladame, Ze jestd v le-
to3nim roce bude zpracovano definitiv-
ni zné&nl, které v plném rozsahu zvefej-
nime ve zpravodaji spole¢nd s kalen-
dafem pro rok 1992. Dnes vAm nabizim
alespori zakladni pravidla nové tFidy.

Tfida F2-P je uréena pro modely ko-
lesovych parnikli pohan&né parnim
strojem, elekiromotorem pfipadn&
i spalovacim motorem, postavené po-
dle skute&né pfedlohy. Statické hodno-
cenl modeli je stejné jako u tfid F2-A,
B, C; jizdnf zkouSka ma dvé samostatné
rozjizd'ky. Pfedpokiddanou dobu jlzdy
modelu ohlasf soutéZicl pfed zahajenim
jizdnich zkou&ek; pokud ji dodrZf v tole-
ranci + 10 s, zlské pFi jinak bezchybné
jizdé 100 bodi. Jizdnf dréha je shodna
se zjednoduSenou tratl pro modely
F2-Z (necouva se, pfistdvacl dok se
plynule projiZdi bez zastavenl). Nepro-
jeti nékteré z branek se tresta odetiem
bod(l ve stejné hodnoté jakou u F2-2,
Vnitfni dotyk s béjemi branek se netre-
sta. Je-li jizda skon&ena dfive, nez mo-
delaf na zalatku soutdZe ozndmil,

- odettou se za kaZdych celych 10 s dva
body. Pfi jlzdé pomalej3i se za kazdych
celych 10 s odette vZdy jeden bod. PFi-
stavaci dok musi byt projet &ist&, jeden
dotyk se trestd odectenim péti bodq,
dva a vice dotykl ode&tenim 10 bodd.
Celkové hodnoceni tvorl sougéast static-
kého hodnocenl modelu a bodového
vysledku obou rozji2dék; tedy nejvyssi
dosaZeny vysledek miZe byt 300 boda.
UvaZuje se také o tom, zda by ve static-
kém hodnoceni nemaly byt zvyhodnény
modely pohdn&né parnim strojem asi
5 a!i 10 % bonifikaci statického hodno-
cenl.

Predpokiadame, Ze tato tfida bude

pritaZliva jak pro soutéZicl, tak pro di-
véky. Proto se uZ dnes miZeme pustit
do stavby kolesovych parnikl. Zajemci
o uspofadani soutéZi ve tfid& F2-P by je
méli co nejdfive nahlasit do soutéZniho
kalendafe. -
B Byla schvélena Gprava pravidel pro
#akovskou tfidu F2-2: Ke statickému
hodnoceni modelu budou nadéle pfi-
&ltdny bodové vysledky obou sou-
té2nich jizd (nikoliv jen lepsi) a tento
celkovy soutet bude konegnym vysied-
kem. Touto Upravou bude posilena
viastnf ¢innost 24k{ na soutéZi a pro-
blematické hodnocenl stavby bude
tvofit jen tfetinu vysledného hodnoceni.
B Ve zpravodaji & 1/91, ktery jiZ byl
kiubGm rozeslén, byla nepfesné formu-
lovéna informace o pouZitf alkalickych
&lankd ve tridé EX-500. Spravné znéni
je: Pro pohon modelu je moZno pouit
alkalické &lanky o libovolné kapacits.

\ Jifi LEJSEK /
b O
O lodnim
modelarstvi
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ORFEUS

Model lode Orfeus je uréeny pre sufaie
v Ziackej narodnej kategérii polomakiet ria-
denych radiom F22-a, ale aj na doplnenie
letnej pohody pri vode. Stavba modelu z do-
stupného materialu je pomerne jednoducha,
vyhodou je aj pohonna jednotka s elektromo-
torom nasej vyroby. Na ovladanie staél dvoj-
kanalova RC suprava.

K STAVBE (neoznacené miery si v milime-
troch):

Trup staviame kylom nahor, prichyteny
modelarskymi Spendlikmi na rovni smreko-
v dosku o rozmere aspofi 700x200. Z pre-
glejky hr. 2 vyre2eme prepaZky 0 a2 8, kyl 7
a opracujeme ich na presny tvar. Na dosku
narysujeme 0s modelu a kolmice pre umie-
stnenie prepaZok. Ako prvé prilepime na kyl
prepazky 0 a 6, po zaschnuti spojov dole-
pime prepazky 1 a2 5 a bo&né nosniky paluby
3x5. V3etko lepime Epoxy 1200.

Ako dalSie nalepime outorové nosniky
3x3, spoje na prepazke 6 poistime preglej-
kou hr. 2. Nosniky 3x3 zo strany dna zbrusi-
me do roviny prepaZok a dno potiahneme
dvoma pasmi preglejky hr. 1. Po zaschnut
zloZime trup z pracovnej dosky, opracujeme
boky a tiez ich potiahneme preglejkou hr. 1.

Z hrubej balzy vyreZzeme o Cosi vdtsie plat-
Ky pre 3picu 8, zlepime ich Kanagomom, za-
rovname zadn( stranu a epoxidom prilepime

celok 8 na prepazku 6. Po zaschnuti 3picu
opracujeme do tvaru plynulého pokradova-
nia ob3ivky trupu a zaoblime.

Hriadel zhotovime z ocelovej gufatiny
0 ¢ 3 aZ 4, plzdro hriadefa z hlinikovej rarky
0 ¢8x1 a tesnenia. Ak nemame tesnenie,
zvdtsime vftatkou primer otvoru v rdrke
v dizke asi 5, na matkéch M4 zbrusime von-
kaj&l Sesthran do okrihla a expoxidom ich
vlepime do koncov plzdra. Otvor pre hriadel
dopracujeme okrahlym ihlovym pilnikom. Do
vnutorného konca puzdra vyvitame z boku
mazaci otvor 0 ¢ 2.

Prerazime otvor do dna trupu, dokonéime
vyrez pre hriadel v kyle 7, vsunieme do vyre-
zu raru hriadefa 10 a ustredime ju. Z oboch
strdn ju prilaminujeme ku kylu jednou vrst-
vou tenkej sklenej tkaniny.

Do dna vlepime smrekovy hranol pre kor-
midlo 11, dof rarku 12. Pokial nemame hria-
defl kormidla takého priemeru, Ze mu postagi
na utesnenie vazelina, zhotovime Cela pizdra
z matic M3 ako pre hriadel pohonnej jednot-
ky. Kormidlo vyreZzeme z preglejky hr. 2, vsa-
dime hriadel a epoxidom prilepime balzove
boénice.

Paluba. Viepime dva &ikmé nosnlky z list
o prierezu 3x5 medzi prepaiky 4 a 5 a zapus-
time ich do roviny prepaZok. Od osi prepazky
1 odmeriame po boénych lidtach 22 mm

28 KoMl

31 _FERIAV

RC model
rieCnej
osobnej lode

a tam vlepime smrekovy hranol 3x5 do vy3ky
paluby. Do vyrezov prepaZok 2, 3 a 4 viepime
smrekove listy ramu o priereze 3x10, ktoré
bud( driat nadstavbu. R4m dokonéime vie-
penim prednej, zadnej a Sikmych smreko-
vych lit o priereze 3x10.

Pripravime si preglejku hr. 1 na palubu;
z Uspornych dévodov mébze byt z viacerych
gasti, ktoré spojime vidy na prepaike. Nad
kormidlom ponechame montazny oftvor.
Pred prilepenim paluby ju zo spodu dvakrat
nalakujeme epoxidovym alebo aspofi celo-
xovym lakom; takisto impregnujeme celé
vnutro lode. Hotovy trup opracujeme, nala-
kujeme riedkym celoxovym naterom a vy-
tmelime zmesou svetlej celoxovej farby, zasy-
pu Batole a trochy riadidla C 6000. Cely trup
natrieme plochym Stetcom a na druhy defi
zbrisime. Chyby opravime nanesenim dal-
Sieho tmelu, prebrisime a nalakujeme celo-
xovymi farbami vybranych odtiefiov.

Nadstavba. Celi nadstavbu zhotovime
z tabuliek polystyrénu hr. 1. Pokial mame
tabuly z jednej strany potlatené, otatame ich
farbou do vnutra a v mieste lepenia farbu
zbrusime. Lepime Styrofixom alebo to-
luénom, v ktorom rozpustime ulomky tabu-
liek.

Na dvé boénice 13 prilepime okna a dvere
zatial bez otvorov. Po zaschnuti (najskor na
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druhy den) vyzna&ime otvory okien, vyreZe-
me ich lupenkovou pilkou a zacistime ihlo-
vym pilnikom. Pripravime si diely 16, 18, 19,
20 a zaéneme skladat nadstavbu. Staviame
ju na trupe uloZenom v stojane. Diely na-
vzajom poistujeme Isolepou a lepime ich a2
po kontrole. Tak zlepime bognice 13 s dielmi
18, 19, 20 a prikryjeme ich strechou 16. Diely
14 a 15 licujeme najprv bez okien, dorobime
ich prv popisanym spésobom az po upresne-
ni ich polohy a prilepime k celku. Posuv
nadstavby na trupe vymedzime dielom 21,
pokratujeme dielmi 25 a 28.

Podperami 27 vystuZime boky z vnitra die-
lu13 a pridame diel 28. Vetraky skompletuje-
me z dielov 17, 22, 23 a ela 30. Nadstavbu
jemne obrusime a nafarbime na plastikové
modely. Celoxové farby su nevhodné, pre-
toze sa z polystyrénu odlupuju.

Okné z priehfadnej félie zalepime z vnitra
Chemoprénom. Na &elny veterny 3titok si
najprv skusmo zhotovime Sablonu z papiera,
potom podfa nej vystrihneme $titok z folie
a Cisto ho vlepime do kokpitu.

Stojan zhotovime z preglejky hr. 4 a smre-
kovych I8t o prierezu 5x5 o dlzke 350 mm,
Nalakujeme ho a na miesta dotyku modelu
nalepime molitan. Do otvorov v rozkoch mo-
Zeme uviazaf povraz na jednoduchS$iu pre-
pravu modelu.

Detaily. Komin a &in vyrezeme z balzy, vy-
tmelime zasypom a nafarbime. Komin k nad-
stavbe pripevnime skrutkou M4 bez hlavy, vie-
penou do telesa komina epoxidom. Sndru
$edej farby na obvod €lna lepime paskami
tiernej Isolepy. Epoxidom zo spodu ¢lna za-
lepime plastové dno, zadné &elo a ram, ktory
zapadne do demontaZneho otvoru v palube.
Rost v &ine z paskov plastu hr, 1 lepime oso-

bitne, tak isto zavesny motor. Do €lna moze-
me ,,pohodit” zachranné koleso a batoZinu.
Zeriav je z liaceho ramika plastikovych mo-
delov, takisto stazen. Doplnky su z tabuliek
plastu, lamp&aSe moduritove, alebo epoxido-
vé, tak isto uvazniky, kotva, reflektory, lodny
zvon, hasiace pristroje, hikacka, radar, za-
chranné kolesa.

Schodiste a kryty poziénych svetiel su
z tabuliek plastu. Kokpit sa moze doplnit
roStom, kormidelnym kolesom, skrinkami
radia, radaru, pakami ovladania motoru.
Vstup do podpalubia mbze byt opatreny od-
suvacim lebo otvaracim poklopom. Na volnu
strechu nadstavby dorobime lavi¢ky, proto-
typ na snimke ma zachranné plte podfa lode
Druzba, premavajuce] na Dunaji. Kotvovy
navijak je balzovy s plastovymi doplnkami.

Sfarbenie. Trup nad vodoryskou byva bie-
ly, alebo svetlého pastelového odtiefia. Pod
vodoryskou je tmavy — &ierny, Eerveny, zele-
ny. Pas vodorysky je odli3ny od oboch farieb.
Paluba je drevend s naznaenymi doskami,
alebo ocefova — $edomodra lebo edozele-
nd. Nadstavba je biela alebo svetla pastelo-
vd, strecha tmavsia. Vetraky st z vnutra Ger-
veneé, z vonka biele. Prave pozitneé svetlo je
zelené, favé Cervené, zadné biele. Uvdzniky
su gierne, €ln a zachranné kolesa oranZove.
Zabradlie, spajané z oceloveho drotu, je bie-
le

Pohonna jednotka. Zakresleny je 12V mo-
tor pre autodrahové modely (pbvodna cena
48 K&s). Zapojeny je na tri do série zapojené
ploché batérie. Stejnu sluZbu urobia aj tri
prijima&ové zdroje v sérii, ale maji men3iu
kapacitu. Motor sprevodovany do pomala
(bez prevodu tento motor nie je pouzitelny)
ide postadujticou rychlostou aj bez regulato-

ra otaéok. UZ z predajne je motor opatreny
pastorkom, ku ktorému sa hodi 25zubové ko-
leso o @ 13, ktoré je bezné v mechanickych
hraékéach. PouZitd lodna vrtula Graupner ma
@ 50. Je moZné pouiit aj silnejsi motor Ma-
buchi RS 380, ku ktorému je uZ vhodné pou-
it regulator otacok.

D. Chudijak

Pouity material:

Preglejka hr. 1 — 620 x 510, 2 — 620 x 200,
4 — 200 x 160

Smrekovée listy o prierezu 3x3 — 2 ks, 3x5
— 2ks, 3x10 — 1ks

Plastové tabulky, prifadne ty&ky

Balza hr. 10 — 3dm

Hlinikova rara @ 8x1, 8 5x 1, ocelovy drdt g 1,
925 04

Epoxy 1200, Styrofix, farby Unicol, Celox;
modurit a d'all drobny material.

Vykres modelu ve skuteéné velikosti
obdriite, poukaZete-li &iteln& vypin&nou
postovni poukazkou typu C 19 K&s na adresu:
Redakce Modelaf, Jungmannova 24, 113 66
Praha 1. Do zprévy pro pfijemce napiste zfe-
teiné nazev modelu ,,Orfeus”. Vykres vam
zasleme do 10 dnl po obdrZeni poukéazané
Eastky.
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fady

Na na3ich tratich se m(zete pomé&rné £asto setkat se &tyfnapravo-
vymi krytymi nakladnimi vozy fady Zav/Hadgs, jeZ byly po ukonéeni
vyvoje v roce 1972 vyrabény ve Vagdnce Ceska Lipa.

Vozy Zav/Hadgs jsou uréeny pro prepravu kusovych zasilek, zboZi
na paletach i sypkych hmot. Dnes je nej¢astéji spatiime s vyraznym
néapisem ,,LEN PRE OBILNINY A POTRAVINY" na dvefich. K pfepravé
obilovin je tento vz zvidité vhodny: Nakladku volné loZzeného obili
umoZniujl tfi kruhové otvory o priméru 600 mm ve stfede, pfipadné
vétraci klapky v boénicich, vykladka se provadi dvandcti vysypnymi
otvory v podlaze, krytymi odklopnymi viky. Pro klasickou nakladku
a vykladku jsou uréeny dvoje posuvné dvere v kaZzdé boénici, v jejich
dolnl &4sti jsou odsypévaci klapky.

Kostra skfiné je svafovana z valcovanych a lisovanych ocelovych
profild. Vyplf boénic tvofi pfeklizkové desky tloustky 15 mm, na néz
je nalisovana ochranna folie, &ela vozu jsou z preklizky tl. 25 mm. Na
jednom &ele je umist&n 2ebfik pro vstup na stfechu. Uvnitf vozu je na
boénicich 16 uvazovacich krouzkd k zajist&ni nakiadu.

Podlaha vozu je drevéna, v mistech vysypnych otvord jsou
odklapéci vika, je: lze zajistit ve zvednuté poloze a pro snazdi
manipulaci jsou opatfena sklopnymi madly. Podlaha vozu snese
kolové zatizeni 22 kN podle UIC.

Kostra spodku je svafena z vélcovanych a ohybanych profill. Je
feSena tak, aby v podlaze mohly byt umistény vysypky. Vnéjsi otvory
vysypek jsou kryty odklopnymi viky, které lze oviadat ruénimi koly ze
zemé. Predstavky kostry spodku jsou pfipravené pro zabudovani
samodinného sprahla.

Viz je vybaven dvoundpravovymi podvozky typu 26-2.8. Brzda je
tlakova s rozvad&tem DAKO 1 — D 14" pfestavovaci nakladni/osobni
a prazdny/loZzeny a se samo&innym odbrzdovaéem DAKO 0S 1,
vypinaéem brzdy a stavééem odlehlosti brzdovych zdril SZ 10/600.

Pofadaci ruéni brzda se ovlada ruénimi koly ze zemé z obou boki
vozu. Na voze jsou narazniky s koncovou silou 590 kN.

V natéru vozu prevaZuje &ervenohnéda barva odstinu 8440 nebo
8445 jiz je natfena kostra skfing, éela stfechy vné vozu a posuvné
dvefe. Cernou barvou je natfena kostra spodku, Zebfik, stupacky na
¢ele vozu, madla, vysypky, tahadlo a narazniky, brzdova vystroj, ruénf
brzda, stupa¢ky na spodku, skfiftka na staniéni nélepky, spodni
strana nezakryté plochy podlahy, jiskrové plechy, horni plocha
ﬁod}ahy, oboustranné podlahové klapky a lemovaci Ghelniky podia-

Y.
Sed pastelova odstin 1010 je pouZita na stfede vné i uvnitf, na
vnitfni strané &el stfechy, stfednich lavkach a Gelnim uzéAvéru, na
stfednich ndsypkéch a jejich vikéch, na vétracich a nakladacich
klapkach a jejich posuvnych krytech.

luté (odstin 6200) jsou natfeny pruhy na pakach pfitlagnych
hiideld dvefi a dvefnich sloupcich uvnitf vozu, oko tahla odbrzd'ova-
te, svislé hrany lemu dvef(, zaraZky dvefi, rukojeti pfestavovate N-O,
znatky mist zvedani vozu, znatky na ndraznicich, ruéni kola pro
ovladan( vik vysypnych klapek a taZny hak.

Cervené (odstin 8140) jsou natfeny pruhy na rdmech podiahovych
klapek, pojistky na bo&nicich pro podlahové klapky, paky pritlaénych
hrideld dvefl, zdpadky zajiStujicl pfitla&né hfidele, paky zajisténf
dvefnich vysypek, v8echna drZadla tlakové brzdy, rukojeti koncovych
kohoutd, ¢ela drzakl koncovych svitilen, rameéek brzdici vahy rugnf
brzdy, data roénich oprav a napis o zakazu zatloukani hfebikd.

Bilou barvou jsou provedeny népisy. Tento prehled barevného
provedeni platil v dob& vyroby novych vozl. Oviem uZ tehdy byly
provadény jak Gpravy konstrukéni, tak i drobné Gpravy v provedeni
natérl a napisi, V soutasneé dobé asi téZko najdeme viz v pivodnim
natéru, pokud ano, tak zna&né zaslém. Po dilenskych opravach
obdrZely skfiné vozi jednotny Servenohné&dy natér, ktery sice krase
nepfida, ale uéelu posloul.

Pro zajimavost uvadim ftfi inventarni é&isla vozd podle CSD
a poradova &isla vozu série podle vyrobce:

&. vozu ze série inv. & vozu CSD

716 31 54 260 1895 — 0
1150 31 54 260 2937 — 9
1401 31 54 260 3752 — 1

Ing. Jifi Berka

Integrovany obvod misto dvoucivkoveého relé

K ovladani rizného pfisluSenstvi jedoucim viakem se pouZivaji
dvoucivkové relé, ktera jsou v sortimentu mnoha vyrobecd. Pokud
uvaZujeme o vyuZiti elektroniky na nadem kolejisti, miZeme tato relé
nahradit.

Jednim z modernich elektronickych prvki, ktery do jisté miry zasta-
'ne Ulohu dvoucivkového relé, je integrovany obvod A301D, nabizeny
v odbornych prodejnach.

Integrovany obvod je v bé&Zném pouzdie se &trnacti vyvody. Na
schématu je zndzorn&no zapojeni obvodu pro spolupraci s obvyklymi
kolejovymi kontakty. Integrovany obvod ma dva vystupy (na vyvodech
6 a 10), jejichZ stav se méni podle toho, ktery z kolejovych kontaktd
byl jedoucim viakem sepnut.

V klidovém stavu a po sepnuti kontaktu k1 (pfivedeného pfes
rezistor R1 k vyvodu 12) bude na vyvodu 8 Uroveri H (odpovidajici
pfiblizné napajecimu napéti) a na vyvodu 10 napéti blizké nule
(Uroven L).

Po sepnuti kontaktu k2 (pfipojen pfes rezistor R2 k vyvodu 3) se
stav vystupi integrovaného obvodu zméni: na vyvodu 6 bude uroven
L a na vystupu 10 droveri H.

K vystupim je pak moZné pfipojit potfebna zafizeni; nepresahuje-li
jejich odbér 100 mA, Ize je pfipojit pfimo. Na obrazku je tak pfipojena
indika&ni svitivda dioda D1 se svym omezovacim rezistorem R4
a telefonni relé A s ochrannou diodou D2. Potrebujeme-li obvodem
ovladat zafizeni s v&t3im odbérem proudu, pouzijeme vhodny spinaci
¢&len (tranzistor, tyristor).

Integrovany obvod A301D miaze byt napajen stejnosmérnym
napétim v rozmezi od 4 do 20 V, na schématu je zdroj oznaten SZ

24

(napéti nemusi byt stabilizovano). TN ozna&uje trakéni napdjet
libovolného provedeni.

‘Hodnoty jednotlivych rezistord nejsou kritické a mohou byt: R1
v rozmezl 470 aZ 560 2, R2 mezl 4,7 aZz 56 ki, R3 s hodnotou
68 k1. Omezovaci rezistor R4 stanovime podle zvoleného napéti zdro-
je SZ tak, aby proud prochazejlci svitivou diodou nepfekrogil hodnotu
udavanou vyrobcem (obvykle 20 mA). Ochranna dioda D2 miZe byt
KY130/80, relé A vybirame takové, aby spolehlivé pfitahovalo pfi
zvoleném napéti zdroje. =

1 CJ~ o2

A301D
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B O putovnl, Stit vitézstvl bojovalo jedenéct
uéastnikl vefejné soutéZe v kategorii RC V2,
kter4d se konala 15. dervna ve Starikové
u HolySova. Ziskal jej vysledkem 1268 b. JiFi
Fatka z Holy%ova. Na dal8ich mistech skon&ili
jeho klubovi kolegové Jan Fatka (1196 b.)
a J. Krdl (1181 b.).

O den pozdéji se v Brné& uskuteénil

méstsky pfebor juniord v kategorii kluzéki
s raketovym motorem S-2. Mezi osmi souté-
Zicimi zvitézil nejmliadsi z nich P. Hamsik
vysledkemn 196 s z pa&ti starti. VSichni se viak
shodli, 2e s ,,tabletaky" je lepsi polétani nez
s raketoplany kategorie S4. V doplikové
soutéZi hazedel! zvitézil J. Svoboda.
W SoutéZ v kategorii F3F uspofadala 29.
dervna ZO MK VSZ Kosice v Cerhovském
pohofl u obce Kijov. Utkali se pfi ni modeléfi
z JelSavy, Aeroklubu Podtatranského v No-
wém Targu a samozfejmé& z pofadajicl
organizace. Severni vitr o rychlosti 2 a2
12 m/s umoZnil odlétat sedm kol. Zvitézil ing.
L. Virdg z pofadajiciho klubu (1000 b.) pfed
Poldkem P. Topou (965 b.) a dal8im Kosita-
nem J. Kdvérem-Hustatym (911 b.).

V modeldfském stfedisku ve Slaném se
sesli 24ci a juniofi pfi soutdZi upoutanych
modeli US. Mezi #aky si nejlépe ved| J.
Tresnak z Krasného Bfezna (505 b.), mezi
juniory byl nejusp&in&jsi doméaci J. Konop-
&ik (543 b.).

V nedéli se ve Spisské Nové Vsi uskutecni-
la sout&Z v kategorilch A1 a F1A. P&kného
letntho po¢asi s mirnym severnim vétrem
vyuZili soutdZicl k dosaZeni dobrych vysled-
kii. V kategorii A1 zvitézil Z. Drilk z Popradu
(600 s) pfed S. BrondoZem rovnéz z Popradu
(576 s} a dr. B. BohuZem, CSc.,, z Kosic
(558 s). V kategorii F1A zvit&zil ing. I. Tréger
z Liptovského Mikula3e (1230 s) pfed klubo-
vym druhem ing. P. Noskem (1226s) a Z.
Drilikem z Popradu (1189 s).

B , Elektricky vikend" uspofadal LMK Vir na
Moravé za pomoci modelait z Boskovic
a Letovic ve dnech 13. a 14. dervence.
V obou dnech zvitézila v soutéZich kategorie
F3E/7 Zena — ing. H. JaniSova z Robi-tymu
(603+618 b.). Ani pofadi na daldich dvou
mistech nezménilo ze soboty na nedéli
majitele; stali se jimi MUDr. Blaha
(591+609 b.) a V. Kostka z Jihlavy (589+564
b.).

m 0ZTSC a OSMT v RoZflavd uspofadaly
spoletnd se SMT v JelSavé ve dnech 10.
a 11. srpna soutéZ , Roifavsky svah"
v kategorii F3F, Sobotu stravili nakonec
soutéZici pro nedostatek vétru ve vodach
Hnilecké pfehrady, v nedéli se viak uZ |état
dalo. Zvitézil ing. K. Hudak ze Svitu (1000 b.)
pied M. Svetldkem (878 b.) a J, Kdvérem-
Hustatym (870 b.), ob&ma z Kosic.

® V HolySové se 17, srpna |étal uz 37. roénik
Memorialu K. Lisky v kategoriich F1A a A1.
V hlavni kategorii FIA se mezi osmnéacti
ucastniky nejlépe darfilo ing. |. Hofejsimu
z Plzné (900+117 s); za nim skon&ili V. Levy
z Chebu (900+59 s) a F. Baloun ze Strakonic
(900+57 s). V kategorii A1 zvitézil domaci
junior J. Herian (352 s).
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Mezinarodni
Selkani

Némecky Nérdlingen v hornim Bavorsku je
nesmazateing zapsan do historie solarniho
létani. V roce 1989 se zde konala prvni
mezinarodni soutéZ soldrnich letcd, a pak,
kaZdy, kdo potfebuje ty nejkvalitn&jsi solarn(
&lanky, objedna si je u pana F. Weissgerbe-
ra, velkého elektroletce, rekordmana a maji-
tele firmy Carbon-Vertrieb v sousednim
Wallersteinu. Se solarnimi &lanky se za-
¢tiname setkavat na nejraznéjSich mistech.
Jsou velmi praktické, vykonné, levné
a nevyZadujl Zddnou GdrZbu. Jejich Zivotnost
je aZ tficet let. Na modelech se &asto objevuji
tfeba jen pro dobijeni malych akumulatord
prijimage. Pfi dlouhych letech pak nemusime
mit starosti, a pokud mame malym solarnim
panelem opatfeny i vysilat, miZeme létat
bezstarostné dosyta. Navic usetfime hmot-
nost pouZitim mensich akumulétord.

Od 31. kvétna do 1. tervna se na klubovém
modelaiském letisti u Nérdlingenu konala 3.
mezindrodnf souté? pro solarni madely.
Sedlo se 43 soutdZicich z osmi zemi: Itdlie,
Australie, Holandska, Svycarska, Rakouska,
Belgie, USA a SRN. Z toho 14 mé&lo modely
na &isty solarn/ pohon a 29 na akumulatory
dobijené solarnim generatorem. Poprvé
v historii se létala kategorie nazvana solarni
akrobacie. Pro zajimavost: Vloni na 2. mezi-
narodnich zdvodech v italském Pratu bylo

solarnich modell celkem 17, z toho jen
4 s &istym solarnim pohonem.

Cisty solarni pohon je pohon jen energif ze

solarniho generatoru, pevn& spojeného
s modelem. Kategorie modeld s akumulétory
se od ,cCisté" odlisuje kapacitou solarniho
generatoru, ktery v tomto pfipadé slou?i jen
k dobijeni, a to jak na zemi, tak za letu.
Viechny modely startuji soutasné za stej-
nych podminek. Hodnotl se délka letu
a pfesnost pfistani, u d&istych solarnich
modeld jen délka letu a pfistat se musi do
vyznatené plochy 100x200m. U solarni
akrobacie se hodnoti jednotlivé obraty podle
FAl, oviem zalétnuté za 30 min. Béhem
tohoto ¢asu miZe soutdZici pfistat, ale vidy
aZ po tfech obratech.

Program soutéZe byl dobfe promysien,
takie se pofad néco délo. Start &istych
solard byl uz v 7 h a trval do 10 h. Po hodinég
nablijenf odstartovala druha kategorie k hodi-
novému letu. Potom néasledovala opét hodina
nabfjeni, b&hem niZ se soutéZilo v solarni
akrobacii. Tyto kategorie se stfidaly az do
16 h, kdy byly opé&t pFipustény ke startu gisté
solarnil modely. Jejich let pak konéil se
zédpadem slunce. Vykonnost a dokonalost
téchto ,,Eistych" modell byly opravdu vynika-
jicl, ale pro divaky jsou nepfflig pfitaZlivé.

V seznamu soutéicich se objevila zndma
jména elektroletcl, rekordmani a vyzkum-
nikd, stejné jako pfi lofské soutdzi v Pratu,
Vedle organizatora F. Weissgerbera to byli H.
J. Sommerauer, vyrobce kvalitnich regulato-

Jesté o pravidlech CO,

Otézky kolem pravidel jsou stadlym
pfedmétem diskuse mezi modeléfi. Bylo
by dobré najit spoleénou cestu, ktera by
vyhovovala viem, abychom nedélili pra-
vidla na FAIl a narodni. NadrZ o objemu
3 cm® podle mého néazoru nevyfesila nas
problém, ale mGZeme to povaZovat za
krok do Evropy, jak se u nas fika. Pfipus-
t&ni jinych motor(, napf. Telco, s nimi# se
Iéta v Anglii a maji také nadrZ o objemu
3 cm®, bude urgité pfinosem. Problémem
bude zvySovéani kvality motoru. MiZeme
se dotkat toho, 2e nebudeme ani |état,
zkratka komu pijde déle motor, ten bude
nejlepsl. Tento problém se da resit jenom
daldim omezenim. Ale jakym?

Na na¥l soutdi v Usti nad Orlici se
o ftom mnoho diskutovalo. Padl tam
nézor, ktery se ndm zdél pfimo geniélnl:
Stanovit hmotnost na jeden cm?® nadrze.
Hmotnost modelu s nadrzl 3 cm® se po-
hybuje kolem 50 aZ 55 g. Zaénéme jed-
nodufe potitat: 50:3 je priblizné 16,6
gramd. Tedy:

1cm® — 166 g
3cm® —50 g

4em® —66 g
5cm® —83 g

V podniku Modela v Bfezince nenl pro-
blém vyrobit nddrie s objemem
4cm® miuvili jsme o tom se z&stupci
podniku na soutéZi v Rakousku. Toto fe-
Senl by bylo pfistupné pro viechny sku-
piny modelafl a &asem by se ukdzalo,
jaky smér je optimalni. Hmotnost na 1 cm®
objemu nddrie by mohlo byt jediné
omezeni. Myslim si, 2e by vyhovovalo jak
modelafim. z Anglie, tak nadim modela-
fim, a hlavné tdm miladym, ktefi u nas
létaji. Kazdy by si mohl vybrat nadrZ
a hmotnost, jaké mu vyhovuji. 2Zadnd ka-
tegorie FAl neni bez omezenl. V5ude se
v&téinou vaZi a zmé&fit objem nadrie jed-
noduse injekéni stiikatkou neni taky 24d-
ny problém.

Jé jsem viak pfesvédten, Ze modelafi
si chtéji dobfe zalétat, a ne jeden dru-
hého podvadét.

Petr Vasina
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rd, i solarnich, vyzkumnik G. Rochelt, dale
velky propagétor elektro a solarniho pohonu
E. Schoberl, u n&jZ si miZete objednat
srdce" solérniho pohonu — $pi¢kovy motor
s prevodem i vrtull — a miZete se s nim
| poradit, jak pfekonat jeho svétové rekordy;
je velmi ochotny. Rada dalich jest& neni

vefejnosti znama, ale vSichni byli jako jedna
' rodina.

Modely byly vétsinou konvenéniho uspo-
fadani, aviak rizné konstrukce: Od klasicke
dfevéné stavby pfes laminaty, sendvite,
kompozity, uhlik, kevlar., Vrtule byly témér
viechny laminatové s uhlikovou vyztuZi,
aviak wvelmi lehké, nebot byly duté,
s vnitfkem z nejleh&ich pénovych hmot.
Proméry wvrtull byly - nezvykle velké, az
600 mm. K vidénl byly | vrtule stavitelné za
letu. V podstaté vyjimkou byly modely
s piimym n&honem, jenZ je malo uginny, ale
zase jednoduchy. Asi pravé proto jej pouZila
firma Graupner u novinky, stavebnice Uhu-
Solar. Pres malé rozméry — rozpéti jen
1800 mm — na tom v3ak tento model nebyl
ve své kategorii necistokrevnych solard nej-
hif. Stavebnice je jiz béZné k dostani.

Motory jsou dileZitym &ldnkem, samoziej-
mé ve spojeni s kvalitni prevodovkou, &ili
planetovou a precizni. Oboji nabizi Spi¢kova
bavorskéa firma Motor Maxon. Jeji motor by
si pro svoje konstruk&nl zvldstnosti zaslouZil
samostatny &ldnek. Motory Faulhaber,

. FBSK, Keller, Geist a Graupneriv Speed 600
jsou v3ak pfi dobrém sladéni s prevodovkou
a vriull také vyborne.

Utelné hospodafeni se ziskanou energil
zajistuje regulator, jehoZ elektronika se
zapoti hlavné, kdyZ je bida o sluni¢ko.
Vétsina gistych solarll mé proto zatim ten
nejlepsi solarni regulator od pana Somme-
rauera. V soldrnich modelech s akumulatory
se pouzivaji b&Zné reguléatory pro elektropo-
hon.

Solarni generdtory sestavajici z rlznych
solarnich &lanklG (dnes uZ se nabizejl Styfi
druhy v cenéch od 4,90 do 11,20 DEM) byly
rizné konstrukce a rizného uspofadéni.
BéZné je nalepeni ¢lanku na plochu kfidla.
Clanek je vZak témé&F neohebny, proto se
hledaji profily s co nejrovnéjsl horni stranou.
Néktefl modeléfi to fesi zabudovanim élankl
do konstrukce potaZené transparentni folii.
Clanky jsou viak jako ve skleniku a vysoka
teplota velmi sniZzuje jejich G&innost. Nékteré
modely mély tyto &lanky po celém- kfiidle,
dokonce i na kfidélkach a klapkach. Jejich
vykony byly dctyhodné a udrzely se ve
vzduchu, i kdyZ bylo zataZzeno. Pro solarni
modely s akumulatory plati pravidlo: Pro
jeden NiCd &lanek je potfeba 3,5 aZ 4 solarni
tlanky. U gistého solarniho modelu je pak
treba asi 30 W na 1 kg hmotnosti modelu.

Solarni modely se podobaji termickym
vétrofiim, nékteré byly ostatnd opatreny
&lanky aZz dodateé¢né. Zvlastnosti byl model
G. Rochelta: celokompozitovy, plné osazeny
solarnimi &lanky a s tlagnou vriuli, spojenou
s motorem umisténym v téZisti uhlikovou
hfidell. Model byl velmi vykonny. Nejvice
mne ale potésily vysledky samokridla
s tlagnou vrtull. Jednoduché, stabilni, vykon-
né. Vzpomné&l jsem si na Jana Spéleného
a pral si, aby i tady bylo takovych prikopnikd
vic.

A jesté jedna zviastnost: vybaveni solar-
niho letce. Zddné palivo, 24dny nabijeé, pro
dlouhé lety je v3ak treba mit skladaci
lehatko. SoutéZni lety byly aZ tfihodinove,
druh4 kategorie s akumuldatory se létala vidy
hodinu. Solarnich akrobatd bylo pét a jejich
lety se podobaly akrobacii béZnych elektrole-
ti. Pogasl, zrovna tak jako organizace
a celkova nélada, bylo perfektni. Na své si
pfidli i rodinni pfisludnici: klubové prostory
nabizely jak ob&erstveni, tak zdbavu pro déti.
A mésto Nérdlingen, myslim jeho historickou
&ast uvnitf hradeb, stoji také za zhlédnuti.
Domy aZ ze 13. stoleti jsou malebné
a udrZované, a kdyz centrum oZilo rannim
sobotnim trhem, dychla na nas atmosféra
minulé doby.

Ndrdlingen leZi na ,,Romantische Strasse”,
kterou nabizi k poznani i némecky autoatlas.
TakZe, mate-li radi historii a l&tani, tady je
névod, jak vychutnat oboji.

Jaroslav Cech, Aerosport, Seebruck
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Schneideriv

Reka Colorado musf na své dlouhé cests
ze Skalistych hor do Kalifornského zélivu
prekonat znagny vy3kovy rozdil. Proto je na
ni vybudovadno nékolik pfehrad. Na jedné
z nich, pfehradnim jezefe Havasu v Mohav-
ské pousti, se loni konala prvni soutéZ
o Schneideriv pohar pro radiem fizené
modely hydropland.

Mésto Havasu le2l na hranici mezi Arizo-
nou a Kalifornil. V roce 1963 zde byla
dokon&ena stavba jednoho z londynskych
kamennych mosti, ktery sem byl prevezen
— pochopitelné v rozebraném stavu
— a Havasu se stalo znamym turistickym
centrem.

Jednou z mnoha zdejdich atrakcl bude
také kaZdorotné potadany Schneider(iv po-
har pro makety hydropland v méfitku 1:4.
Jde o modely letadel, jejichz pfedichy se
kdysi zii€astfiovaly slavného stejnojmenného
zzrkodu, ktery se létal aZ do druhé svétové
valky.

Modely jsou hodnoceny staticky jako polo-
makety, déle musejl proletdt pfedepsanou
,maketovou" rychlostl a nakonec realisticky
proletét uzavienou trojuhelnikovou trat. Jiz
pfi prvnim roéniku se v Havasu objevilo
nekolik velmi zajimavych modeld, nechybal
dokonce ani Deperdussin z roku 1913
a model Supermarine S-6b, jehoZ vzor se

nohar v USA

zudastnil posledniho zavodu pro velka leta-
dla pfed druhou svétovou valkou.

PfevaZné vétsina U¢astnikd létala s motory
o zdvihovém objemu 30 a 60 cm®, konstrukce
model( byla z valné vétsiny klasicka. Jen bylo
pouZito laminatovych trupid, také pénovy
polystyrén se objevil velmi zfidka. VSechny
modely mély vynikajicl fini5, coZ je vSak
v Americe béine.

Samotny zévod je opravdu velky zaZitek,
16t4 se kolem pylond, coZ navozuje dojem
skuteénych letadel, a zejména hromadny
exhibi¢ni start z plochy jezera Havasu byl
uchvatny.

Guy Revel

Prebor GR leteckjch modelafd zak

se uskuteZnil ve dnech 21. aZz 23. Cervna
v Sezimové Ustl. Pofadatelem soutéZe byly
modelafské kluby Sezimovo Usti a Téabor
a Okresni dim détl a mladeZe v Tabofe.
Létalo se na letisti ve Viechové.

V letoinim roce byla poprvé sougéstl
soutd?e i zkoulka stavebni zruénosti 2aka.
Porota, hodnoticl tuto zkousku, méla nelehky
ukol, pfevaZnéa vétSina Zaku totiz zadany kol
zpracovala velmi kvalitné.

Po vyhodnocen/ praktické zkousky byla na
programu letovd &ast soutdZe. Létalo se
v pravém letnim pogasi, za bezvétii a ve
vysoké travé méla fada soutdiicich znatne
problémy s vlekanim vétrofid. Pfesto byly
dosaZené vysledky velmi dobré a svédiily
o odpovédné pfiprava.
.V kategorii hazedel zvitézil D. Kalina
z KromériZe, v kategorii A3 M. Verner
z KfemZe, v kategorii A1 diky dobrému
vysledku praktické zkousky J. AmbroZ
z Ceskych Budgjovic. Z Sesti &astnikd sou-
té%e v kategorii F1A byl nejlepsi B. Knodl
z Viru. V kategorii upoutanych modeli US

zvitézil mezi deviti u&astniky L. Miksa z Usti
nad Labem.

V pribéhu soutéZe se nevyskytly Zadné
probléemy, a tak sportovni komise nemusela
zasahovat. V nedéli, pfi zavéreéném hodno-
cenl soutdZe, viak méla vétiina vedoucich
druZstev pfipominky ke zkou3ce stavebnl
zruénosti | k Upravam pravidel. Podle jejich
né&zoru by méla byt stavebni zkouska pouze
soucastl kvalifikace, ale neméla by ovliviiovat
vysledky letové soutéZe. Dal3l pfipominky
byly k Gpravé pravidel pro Zakovskou kate-
gorii F1A. Jde o zkraceni vletné Sidry na
40m a maxima na 150s. MNavrh vychazi
z toho, Ze dostateéné velkych ploch u nas
ubyva. Nazory na tuto Upravu se viak rlznl.
Privital bych proto, kdyby mi modelafi, ktefi
se vénuji praci s mladezl, napsali svilj nazor
na oba citované problémy.

Dik za dobfe pfipravenou soutédZ patfi
viem pofadateldm, jmenovité pak V. Kube-
Sovi, obéma BlaZkim, D. Levému, P. Mota-
likovi i dr. Sramkové z UDDM CR.

Véclav Fuxa
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Bajecni muzi se starymistroji

se schéazeli od péteiniho podveéera na
soutd2i historickych modeld, kterou pod
z4Stitou S.A.M. uspofadal ve dnech 28. a% 30.
Cervna &ily Modelklub Supikovice na letisti
Aeroklubu Jesenik.

Propozice souté2e, s nabidkou ubytovani
a stravovani pfimo na letisti, s moZnosti
vyhlidkovych letdi na motorovych letadlech
i vétronich, davaly tusit, e piajde o setkan(
netradiénl. :

Ozdobou pate&niho veéera byla krabice
Jirky Kaliny s kompletni nabidkou plankd
firmy ,Kalina Publications", zaméfené na
planky historickych modeld.

Studené fronta v sobotu rédno, provazena
silnym vétrem, nas misto létani pfimala
k uspofédéani vystavky dovezenych oldtime-
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ri. Bezesporu nejhezéim byl LEpervier Jirky
Bugka z Hofic, francouzsky model kluzaku
z roku 1946 (obr. 1). Clen tého? klubu Ceslav
Rak privezl Zélesaka Mirka Musila, jehoZ
plan je k nalezeni v Mladém hlasateli z roku
1940. Zden&k Raska pfivezl piné auto:
Cizkova Sokola o rozpéti 2600 mm a Sluku 2,
samokfidlo Ostfiz a guméka J. Podlesaka
Standart P 5 (obr. 2). Polda Walek pfijel ze
Spuldkovou Andromedou (obr. 3). Pfekva-
penim byla G&ast mladych modelafid z po-
fadajiciho klubu Zdefika a Zbyrika Hanadko-
vych s modely Severdk M. Musila, Zralok
a Straka konstrukce Pfemysia Kynéla
a s gumakem Jaroslava Vyskotila.

Letova E4st setkanl byla rozdélena na dvé
soutéZe: prvni z nich se létala v sobotu veéer,

druha v nedéli rano. Nechybé&la pfi nich
dramata, na soutéZich obvykld. 2denék
Raska zrusil Sokola, kdyZ se mu nepodafilo
vypnout vie€nou SAdru, pod Jirkou Buékem
se zlomila pfeschlé vétev osiky, na niZ pfistéal
L'Epervier, Polda Walek, liny opravit vylome-
né koliky determalizétoru, pfisel o Androme-
du, jez se — s VOP pripoutanou ,,natvrdo®
— vydala na vyhlidkovy let ve sméru na
Rejviz. «

Vysledky byly vyhlaSeny jak z obou souté-
21, tak celkové. Ucastnici se v8ak shodli, Ze
by bylo vhodné&jsi pfejit na systém setkavani
vyznavacl modelafské historie, pfi nichZ by
vysledkové listiny nahrazovaly listiny zu&ast-
nénych s pfedstavenim jejich modelQ. =

2

mistra CSFR.

Jak serial pana Dietla

vypadé pfibéh, o ktery se chcl podélit se &tenafi Modeldfe: TFi
dny pfed mistrovstvim CSFR v kategorii RC maket jsem byl
naposled trénovat se svym Spadem VII. Hned pFi prvnim
vzletu jsem viak havaroval v ddsledku zdvady na vysilaéi
Conrad, a moje G¢ast na nejdileZitéjsi domaci souté?i byla
vainé ohroZena. PFisti dva dny a dv& noci jsem strévil
opravovanim pofkozeného modelu, schazelo mi v8ak pou3i-
telné — a spolehlivé — RC vybaveni. Kdy? uZ do zahéjeni
mistrovstvi zbyvaly doslova hodiny, zkusil jsem se obrétit na
majitele firmy Robi pana Kunsta, ktery ma u nés zastoupen/
firem Robbe a Futaba. Staéilo par slov telefonem, a za hodinu
uz jsme spolu doplfiovali jeho RC Futabu potfebnymi mixéry
a pomocnymi funkcemi, vie za vydatné pomoci persondlu
prodejny na tfidé Jugoslavskych partyzand 19 v Praze 6.
Potom uZ Slo vSe hladce — do piinoci jsem vyménil RC
vybaveni v modelu, rano odjel do Mladé Boleslavi a pfedal
Spada k statickému hodnoceni, nasledujici réno jsem misto
snidané absolvoval trimovaci let, a nakonec jsem ziskal titul

Bez neziStné pomoci pana Kunsta a pracovnik( prodejny
v Praze 6 bych se v8ak mistrovstvi CSFR t&Zko mohl za&astnit
— patfi jim maj velky dik!

Pavel Fencl, LMK ReZ
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Mistrovstvi
CSFR Ero
RC makety

Letodni mistrovstvi CSFR v kategorii F4C
s mezinarodni Udasti, které se konalo ve
dnech 28. az 30. Eervna, by se dalo zhodnotit
heslovit&: velkd snaha pofadatell; mizerné
potasi; minimum G&astnikad.

Organizaci soutéZe byl povéfen Modelklub
Miada Boleslav a obtiZného Gkolu se zhostil
velmi dobfe. Slusné poasi oviem zajistit
nemohl, a tak prvni den soutéle tfindct
soutézicich | funkcionafi za okny klubovny
smutné sledovali husty dést, hnany narazo-
vym vétrem do skel. Na létani nebylo mozZné
ani pomyslet.

Modely, které se na mistrovstvi sesly, byly
vesmés zndmé z dfivéjsich soutéli, aZ na
Fokker D-VII Jirgena Steinbergera ze SRN,
ktery mél premiéru na lofiském mistrovstvi
svéta, a novy Caudron G-3 ing. Handllka,
obdivovany viemi pfitomnymi s wvyjimkou
bodovati, ktefi si zachovali chladnou |, Gfed-
ni* hlavu. Po statickém hodnocen| byl v &ele
Fencliv Spad VIl (1817 b.) pfed Waclawiko-
vym Caudronem (1752 b.), Handlikovym
Caudronem G-3 (1723 b.), Jilkovym Avro 504
K (1683 b.), Steinbergerovym Fokkerem D-
Vil (1670 b.) a Ku&erovym Monosparem
(1649 b.). Vysiedky bodovani davaly tusit, ze
letova East soutéZe bude zajimava.

V sobotu sice neprielo, ale silny ndrazovy
vitr s poryvy a% na hranici povoleného
maxima provéfil dokonale uméni pilotd
I letové vlastnosti modeld. Pfes obtizné
podminky zvladli G&astnici program viech tfi
kol bez vaZnéjsich problémi. Neuvéfitelné si
ve vétru ved| Handlik(v Caudron, a jen potiZze
s palivovou instalacl zavinily dvé sice bez-
peénd, ale predéasnd pfistani se stojicim
motorem. Nejlépe si v letové &asti ved!
Steinberger, nic ale nezdstal dluZen ani Jilek.

Zavéretné hodnoceni dalo tyto vysledky:
1. P. Fencl 3530; 2. J. Jilek (jeho modael je na
snimku) 3494 8, 3. J, Steinberger, SRN 3487;
4. ing. V. Waclawik 33664, 5. ing. V. Kulera
32744 b.

Pomé&rné vysoké bodové hodnoty ukazuji
na uméni pilotd vyrovnat se s opravdu
nezavidénihodnymi podminkami. V soutézi
prevaZovaly dvouploSniky, jich bylo deset.
Z ostatnich tfi modeld byl jediny dvoumoto-
rovy (Monospar ing. Kugery). Zbyvajicl jed-
noplo3niky (Caudron 714 ing. Waclawika
a Z-526 S. Kryla) byly vybaveny funk&nim
zatahovacim podvozkem.

Zdenék Bedfich
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Rakousky pohar
v kategorii F3C

Ve dnech 28. aZ 30. &ervna se na malém
letisti u vesnice Kraiwiesen, vzdalené asi
deset kilometrd od Salcburku, uskuteénila ji2
po ¢&tvrte mezinarodni souté? pro RC vrtul-
niky. Usporadal i modelafsky klub ze Salc-
burku pod zastitou starosty maésta dr.
Kotschthalera. Leti5té je vybaveno spravnf
budovou s véif, dilnou, ob&erstvenim
a klubovnou. Ma rovné: asfaltovou dréhu,
ale na ni se s vrtulniky neléta.

SoutéZ se létala ve dvou kategoriich:
Program A, ktery je urfen pro mezinarodni
souté?, je podle pravidel FAl a obsahuje
vedkeré akrobatické prvky: vykrut, pfemet,
stoupavé souvraty s otofkou, autorotaci
s otoCkou o 180°. Program B se létd podle
rakouskych narodnich pravidel.

Prekvapujici byla letos zahrani&ni Géast.
Ze &tyriadvaceti soutéZicich bylo jen deset
Rakusanii, ostatni pfijeli ze SAN, Italie,
Svycarska, Danska a Holandska. Z evropské
Spicky chybél pouze E. Heim z Némecka,
vyrobce nejpouzivanéjsi mechaniky.

Souté?i bohuel nepfalo potasi. Skoro
celé tfi dny s pfestavkami prelo a foukal
nérazovy vitr o rychlosti a2 7 m/s.

Vzhledem k tomu, e jsem byl pfitomen
i na minulém ro&niku a s vrtulniky sam
aktivné Iétam, mohu zodpovédné konstato-
vat, Ze v technice se pFili§ mnoho nezménilo:
Previadaly modifikace mechaniky Heim viet-
né provedeni Tuning (s 55 kulitkovymi
loZisky). Ostatni modely byly vybaveny malo-
seériovymi mechanikami Huner, Sitar, even-
tualné Vario. Trupy byly aZ neuvéfitelné
jednotné: Bell Star Ranger ¢&i Bell Long
Ranger. Vyjimkami byly Lockheed, Hughes
a nemaketové trupy napfiklad mladého Holz-
manna, kiery v3ak svi] model poskodil.
Stejny osud postihl | Rakusana Ableitingera.
Pri¢ina obou nehod byla jasna: vysazeni mo-
toru ve vyice nedostateéné pro pfechod do
uginné autorotace. Pouze otec a syn Brenn-
steinerové z Rakouska pouZili modely kon-
strukce ,otce” RC vrtulnikd p. Schllttera.
Oba dokonce létali s RC soupravami bez
potitage. VétSina pilotd létala se soupravami
Futaba FC-28 &i Graupher MC-20.

Zlatym hifebem exhibice bylo pfedvedeni
vrtulniku Jet Ranger s rotorem o priméru
3000 mm, pohan&nym motorem 85 cm®. Ufa-
dujfel mistr Evropy D. Graber ze Svycarska
predved|, jak rychle dokéaZe RC vrtulnik létat.
V zavéru predvadél jeden z mistnich pilotd let
na zédech, a to | deset centimetr( nad zem|
{mimochodem tento obrat létal bez pfepnuti
funkci na vysilaéi).

Vitdzem soutéke v narodnl kategorii B se
stal K. Winkelbauer, v mezindrodn| kategorii
zvitdzil D. Graber pfed S. Brennsteinerem
a Svycarem H. Gassnerem. Cela soutéZ je vel-
kou Skolou pro pfiznivce této kategorie, a to
jak po strance technické, tak organizaéni.

Ing. Viastimil Burian, Praha 8-Kyje

12. rocnik
Lazenského
poharu

Je skoro neuvéfitelné, %e ve dnech 30.
srpna aZ 1. zafl pofadal Modelklub Karlovy
Vary jiZ dvanacty roénik populdarnl soutéZe
RC maket kategorie F4C. S malym vypad-
kem (Strakonice 1976 a 1977) maji pofadate-
& s touto soutdZ vice neZ Etvrt stoleti
zkuSenosti.

Skoda, Ze letodniho ro&niku, pofadaného
v kategoriich makety FAIl a obfi makety, se
zu&astnilo malo &s. modelafd: &tyfi v FAI
a jeden ve ,velkych". Situaci zachranili
modelafi z Némecka a Rakouska, takiZe
;oneéni pocet modeli: Sest FAIl, sedm F4C-

Potasi po celou dobu souté2e bylo vic neZ
modelafské. PFiSlo hodn& divakd, a tak jsme
viichni spoleén& mohli obdivovat pfedeviim
nové modely, létajici v obou kategoriich.
Z nasich byl novinkou jediny: Superstar A.
Zedka ve velkych maketach. Stfedem pozor-
nosti byl velky Sopwith Pup (na obr.) némec-
kého modelare Schmitta, pohanény benzino-
vym dvoudobym motorem 35 cm® s pfevo-
dem do pomala. Primér vrtule: 81 cm! To je
pomalu u2 na ultralight, Dal%imi pozoruhod-
nymi modely byl Superdecathelon K. Borma,
moderni a vyte&né zpracovany Wigens Z-250
Merka a Brownilv Blackburn 1912, ktery
vykonal" jedinou havéril soutéZe. Odnesl to
podvozek a trochu | motor. V8echny tyto
modely létaly v kategorii F4C-X. Schmitt
s Pupem zvitézil (2882 b.), Borm s Decathelo-
nem byl druhy (2857 b.), Bruno Klupp
s Piperem J-3 tfeti (2854 b.) a nas Zedek se
Superstarem &tvrty (2446 b.).

V maketach FAIl od zalatku nebylo o vitézi
pochyb! Jilek z klubu PA+VLA Karlovy Vary
se 3pitkovou maketou Avro 504 K zvitézil
suverénd (3710 b.). Druhy byl Norbert Galle-
na z SAN — za velmi pé&kné postaveny
dvouplo3nik BE 2 ziskal 3484 b. Treti misto
patfilo Vanovi s jiZ proslulym DH 82a Tiger
Moth, ktery jako voliteiny prvek pfedved|
efektni obraty s ¢ervenou a modrou dymov-
nicl (3343 b.).

Pratelské prostfedi soutéle umocnil so-
botni spolet¢ensky veter. Tam jsme si teprve
vichni uvédomili, kolikdtd soutéZ maket
v Karlovych Varech to viastné byla, Jeden
z hlavnich ,,motor(" tohoto zakonéeni mode-
lafské sezdny, Pfemek Franc, se doZil abra-
hamovin a sladké odmény v podobé krés-
ného dortu pravé pfi tomto veteru. Podéko-
vani za dlouholetou praci mu pfi té pfileitos-
ti vyslovil pfedseda Modelklubu Karlovy Vary
E. Holub a samozfejmé& — vSichni GEastnici.

Opravdu 3koda, 2e nadi maketafi vénovali
letos domécimu vyvrcholeni sezény tak ma-
lou pozornost. Zlep3l se to na pfistim, tfinac-
tém ro&niku? Mélo by! Pfijedte si zalétat | po-
bavit se na konci prazdnin 1992 do Vara!

Z. Bedtich

29



IX. rocnik
Tatranskeho
pohara

Medzindrodna safaZ v kategérii F3B,
Poprad, 19. aZ 21. jala

Jedina medzinarodné sutaz v tejto kate-
gérii v CSFR sa zapisala do povedomia
nasich i zahraniénych modeiédrov. Pravideina
Gcast 45 a2 65 pretekarov z 10 aZ 12 Statov
Eurbpy | dalekej KLDR v predchadzajlcich
ro&nikoch prispela k zvy3eniu drovne kate-
goérie F3B nielen v Cesko-Slovensku. Vyvr-
cholenim a ocenenim néro&nej organizéator-
skej prace podtatranskych modelarov bolo
pridelenie organizacie minuloroénych ME
F3B. Uéastnici, najmé zahraniéni, s uznanim
hodnotili ich organizdciu a urovefl. Jediné
pripomienky boli k Grovni sluZieb, ktore
organizéatori v te| dobe, a nielen pod Tatrami,
nemohli ovplyvnit.

Tuto uvahu rozvadzam preto, e nas dost
zarazil maly polet zdujemcov o ufast na
IX. ro&niku. Nie tak davno sme doslova
vyberali zo 100 aZ 120 zdujemcov 60 prete-
kérov. V sléasnosti je zrejme viac negativ-
nych vplyvov. Ich désledkom bolo to, 2e z 25
prihldsenych sa nakoniec prezentovalo 12
sutaZiacich z Mad'arska, Juhoslavie, ZSSR,
lzraela a CSFR.

Za sine&ného, ale veterného pocéasia zva-
dzali boj o prvenstvo nasi Janek s Jedinom
a Madar Horvath. Ten sice vyhral vo viet-
kych koldch rychlost &asmi 16,5; 18,0; 15,9 s,
ale strdcal najmd v preletoch. Po troch

Milan Janek, vitaz Tatranského pohara F3B
1991, pripraveny k odétartovaniu modelu
Zdeiika Jedinu, ktory obsadil v sGta2i druhé
miesto. Mu2 v pozadi, Viclav Chalupniéek,
hodnoti situdciu pred Startom

kolach sitaZe zvifazil Janek s osved&enym
modelom z minuloro&nych ME pred Je3inom
a Horvathom. Pre na8ich reprezentantov
bola tato suta jednou z poslednych previe-
rok pred odchodom na MS v Holandsku.
Pre maly zAujem o banket — vraj
z finanénych ddvodov — poriadatelia pozvali
na svoje néklady vSetkych G&astnikov na
pripravené netradiéné posedenie v prirode,
200 m od ubytovne, Pri konzumaécii dobrého
gulasa, este lep&ej Zivanky a sGdku piva sa
v priatefskej atmosfére rozoberala proble-
matika kategérie F3B, ktora je v sttasnosti
z viacerych, najmé ekonomickych, dévodov
na Upadku. Uréitym ddkazom toho je i to, 2e
nielen naklady na banket znasal v plnom
rozsahu poriadatel, ale aj naklady za ubyto-
vanie piatich stalych uéastnikov z CR, kiori
.,asi zabudli" uhradit 60 Ké&s za druhy noc-
fah ... Uvadzané ddvody nas vedu k uvahe
zmenit v buducnosti medzindrodnu sita2
z kategorie FAB na F3J, ktora nabera na
masovosti.
Dr. Miroslav Sulc
Snimek: Jan Bartovic

Pfebor CR
raketovych
modelarl zaki

se uskuteénil na letisti Aeroklubu Hofice
Dobra Voda ve dnech 7. aZ 9. ervna. VSichni
ucastnici se sjeli v patek v &asnych odpoled-
nich hodinach do chatového stfediska s. p.
Foma Hradec Krélové, umisténého v pre-
krasném prostfedl Dachova u Hofic. Volného
odpoledne vyuZili 2aci jednak k odpodinku,
jednak k zalétdvanl raketopland na pfilehlé
louce. :

Pfeboru se zlé&astnilo tficet dva 2akd. Jiz
tradiéné nepfijeli Jiho&esi, ale tentokrat ani
Zapadotesi a Praha. Kompletni druZstva
dorazila jen ze Severofeského a Jihomorav-
ského kraje.

V kategorii trvani letu rakety na padéku,
kterd se létala v sobotu rano za velmi

pékného termického poéasi, zvitézil ai po
rozlétadvani péti €astnika P. Kudera z Vy3ko-

va.

Odpoledni zahéajenl kategorie raketoplana
muselo byt pro silny vitr, zpGsobeny pfecho-
dem fronty, posunuto témé&f o hodinu, pak
ale souté? probihala za hezkého podasi.
Zvitézil M. Bilan z Karviné. Ve vysledkové
listind se v této kategorii objevila fada nul,
zavindnych vétSinou utrZenym streamerem
od motoru.

V sobotu vefer soutdZici absolvovali
zkousku zru&nosti, spotivajici v sestaven|
modelu, jehoZ dily si s sebou pfivezli
z domova, Pfes uritou skepsi, kterou jsem
k této akci mél, musim konstatovat, Ze jsem
byl pfijemné& pfekvapen pfistupem souté-
Ziclch, ktefi pracovali s chutl a jesté si stagili
porovnat, jak se to kde déla. Navic tato &ast
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souléZe, ktera trvala asi dvé a pdl hodiny,
dobfe vypinila volny podve&erni &as.

V nedéli rano se opé& za slune&ného
potasi |étala kategorie trvani letu rakety na
streameru. Po péknych vykonech zvitézil
B. Baron z Frydku-Mistku.

Zavérem jen tolik, e se povedla pékna
soutéZ, za co patfi viem zU¢astnénym dik.

Ing. E. Sougek

Dunajsky pohar 1991

V rakouském Waidhofenu, nedaleko na-
ich jiznich hranic, se létalo ve dnech 3, a 4.
srpna posledni kolo Dunajského pohéru
v kategorii akrobatickych modell F3A. Du-
najsky pohar, ktery vznikl z iniciativy brati-
slavskych, waidhofenskych a mnichovskych
modelafd, iz vstoupil do povédomi piloti-
akrobatd; pfi letosnim vyhla3eni vitézl ve
Waidhofenu se dokonce dohodlo, Ze organi-
z4tofi po2adaji CIAM FAl o pravo vyhlasit
v roce 1992 Evropsky pohér v kategorii F3A.

Souté?i ve Waidhofenu kraloval Hanno
Prettner. Zda se, Ze zdravotni potize, jez mél
v neddvné minulosti, jizZ pominuly: Za vykon,
ktery pfedved|, dostal vysoké zndmky zcela
po zdsluze. Na druhém mist& skongil Heinz
Kroniachner a timto umisténim se stal celko-
vym vitézem letoSniho roéniku Dunajského
pohéru. Krasnou trofej v3ak zatim pfevzal do
opatrovani ing. Veselovsky, oficidlnd bude
Kronlachnerovi pfedana a na pfisti soutézi
v Bratislavé.

Z nasich dopadl nejlépe Vilem Volf, ktery
v konkurenci dvaceti sedmi soutéZicich
skon&il na pédkném jedenactém misté. Milan
Volejnik obsadil patndcté misto, Viadimir
Chvatal junior dvacaté prvni, jeho otec
dvacété tfeti a na poslednim, dvacatém
sedmém misté skondil Jifi Navratil.

/ { b
Bfezinka (Podhofany)

nabizi pfimy prodej statnimu | sou-

kromému sektoru, klubdm i jednotliv-

cam

kat. &. nazev vyrobku baleni

3010  Modelafsky motor MVVS 1ks
15D

3011  Modelafsky motor JU- 1ks
NIOR 2 DFS

3012 Modelafsky motor JU-  1ks
NIOR 2 GFS

3203  Zhavici svicka
W 1/4" — tepld 1ks

3204  Zhavici svitka
W 1/4" — studend

3210 RC karburétor JUNIOR 2

3211 RC karburator
MVWWS 15D 1ks

3231  Pritokovy &istié paliva 1ks

3240 Tlumi¢ vyfuku JUNIOR 1ks
2 — kompakt

3700  Modelafsky motgr MODE- 1ks
LA CO, 0,27 cm

3701  Pfivodni trubky k motoru  1ks
COz

3702 Sada tésnéni pro motor 1sd

2

3703  Sada nahr. dild pro molor 1sd
CO,

3704  Plnici koncovka pro motor 2ks

2

3705  Nadrl s pfivod. trubkami 1ks
pro motor CO;

3706  Qjnice pro motor CO; 2ks
Palivo pro motory se zha- 11
vicl svickou
Stavebnice RC mot.
modelu Fit 1ks

Objednévky zasilejte na adresu:
Modela, zavod Brezinka
Podhofany u Ronova
PSC 538 41
tel. 0455/907 31; 02/73970 12

PIOMIAHIAIMIERSII

Inzerci pfijima Vydavatelstvi Magnet-Press,
inzertni oddéleni (inzerce M af), Viadi-
slavova 26, 113 68 Praha 1, telefon 28 15 51,
linka 294.

PRODEJ

B 1 Lod. staveb. Robbe Eco Star No 1049 (B0O); el
motor Geist 35 pro 10—12 &l. (2500), el. motor Geist
30 pro 10—12 &l s pfev. 1:1 — 1.3 (3000); nabije&
z autobat. s tasovadem vyp. pro 2—3 A na 6 &l
(700). F. Subrt, Vysotanska 241/190, 190 00 Praha 9
B 2 Proporciondlni elektronicky regulator otdéek
elektromotord do 20 A (1800), prospekt proti
znamce. Ing. M. Prokes, Roudnickd 450, 18200
Praha 8

® 3 1-kan. 4-pov. soupr. (300). P. Zahradnik,
Markusova 1637, 149 00 Praha 4

W 4 Motor Junior 2 DFS + tlumié, levné. D. Svoboda,
Nad cihelnou 312, 140 00 Praha 4, tel. 435 84 93

B 5 T6 AM27 (1500) + 2= R6 AM27 (po 500) - 5«
FP-57 (po 400) + krystaly. P. Nebfensky, Kovanecka
2110, 190 00 Praha 9, tel. 684 12 13

W 6 Laminat. trup, PS kfidla, dyhu, VOP, pldn na:
ASK 14, Cirrus 75, Flamingo (F3B), Démon |l {(F3F),
Mini Nimbus (mak.), Cessna 177, 150, Grob, Jantar
(mak.), PS kfidla na: Z-50, Espada, E 205, E 214,
E 374, RG, HQ aj. az 5 m, dyha Koto. Ing. O. Dole|s,
Tylova 733, 278 01 Kralupy, tel. 0205/238 85

W 7 Amat. RC AM27 8-kan. (1000), starsi serva FP-
S7 (po 300), nova serva FP-S28 (po 600), modaly
Blue Angel 40 + mol. (1500-500), RC MM Super Fli
+ mot. (300+1500), RC V2 (600) a dalsi, palive, pfis.
aj. Létba Klausem. Ing. |. UIE, Pod héjem 706, 252 66
Lib&ice nad Vitavou

B 8 Plany val. lodi: Richelieu 1:100 (200), Rodney
1:200 (120), Bismarck 1:200 (120), Prinz Eugen 1:250
(60), Scharnhorst 1:200 (90), De Ruyter Il 1:100
(120}, Long Beach 1:100 (140), CV 80 Saratoga 1:100
(170) nebo vyménim za jiné, K. Zankl, poste restante,
150 00 posta Praha 518

MODELAR - 10/1991 - 318




\MISTAK v swe 15
7 ] '.gmm.jlr,"'” B. Bystrica
= SPORT tel. 088/244 05

Ponuka na oktdber: Stavebnica Revell,
Monogram, ltalerl; farby Humbrol; balza;
RAC supravy firiem Multiplex, Graupner

Modelafska
prodejna
FRIEDRICH
M. HELLER

CHAM-Janahof 25, SRN
tel. 09971/3812 —N,A
Produkce firem: Graupner, Robbe,
Kavan, Multiplex, Simprop, Kyosho

m 9 RC soupr. Modela® T6 FM27, Tx + Rx
+ phistuSenstvi (2000), 2 serva Futaba FP-S7 (po
450). M. Chaloupka, B. N&mcové 613, 55101
Jaroméf

m 10 Za znitené ceny vysielal pidtol — Futaba
Magnum sport FP-2 PB + 3 serva (3280), prijimaZ
Acoms (540), serva Prafa, Robbe, Futaba
(340—990), motor Picco 3,5 cm* (1950), elektromo-
tor Le Mans 240 SB (880), akumulatory Sunrise 1,2
Ah/1,2 V, 6 ks (290), lokiska + volnobeZky — vietko
nové, Kupim elektromotory Mabuchi 380 — nové.
Ing. J. Hudy, Dibrova 6/4, 91101 Tren&in

® 11 RC souprava Modela Tx + Rx + zdroje
= plislusenstvl (1500), MVVS 3,5 GFR AC — novy
(800}, tlumi& MVVS 2,5 (100), Junior 2 GFS + tlumi&
(250), el. otatkomér (600), J. Martének, AleSova 29,
678 01 Blansko

B 12 Pfijimad R6 FM27 s krystaly & 30 (1000), Ing. V.
Kraus, Bystfickd 1646, 432 01 Kadan, tel. 2694

® 13 RC buggg 4x4 +» mot. OS Max 21 + ND (5000),
mol. MVVS 35 T ABC GFS (1200), 2x serva Acoms
AS 5 s konc. Modela (800). P. Grumann, Balbinova
571, 725 29 Pettkovice

| 14 RC soupravy Graupner, nepoulité
D 14-27+DR, poulitou PRO-MIX-EXPERT 40 MHz,
2 pfijimade a bohaté ptisl. V. Cech, Masarykova 524,
4390 42 Postoloprty

B 15 El. motory Keller KE 40/10, KE 540 M, nové
(3200, 2500). F. Prymek, Budovateld 18, 466 01
Jablonec nad Nisou

B 18 J. & acelér L+K a Modelaf od r. 64. P. Hiobil,
768 23 Blest 270

B 17 Kompl. 3-kanalovou soupravu s dalk. ovi.,
2 serva Varioprop 3765, NICd nabijeé 2x50 mA
+ 8ks akumulatord, model RC V2 (lam. trup),
nepoutivany motor MK-17, vétdi mno2. &as. Mode-
I&f. V3e v bezvadném stavu (3000) — kon&im. V.
Slepitka, 261 01 Pfibram |.—53

® 18 Hoblovku na dfevo, §. valce 120 mm, pohon el.
vrtatkou nebo samost. el. motorem, kvalitni. Ing. J.
Lhotak, Horska 3, 352 01 A8

m 19 Soupravu Modela 6 AM27 + 3 serva 5T-1

(3000). D. Kopal, K. Svétlé 2148, 544 01 Dvir Kralové
nad Labem

B 20 Nové NiCd Varta 500 sintr. (40), motor 1,5 em®
amat. (3000), P. Konig, Volfova 37, 318 09 Plzen

& 21 Model RC V2 s radiem Kralt — pfedvedu. Delsi
trup V2 (180). J. MUhlstein, Rudé armady 2245, 544 00
Dvar Kralové n. Labem

- B 22 Lodé EX, 2500 mm, 3pitkové vykony, estetické

jachta
esely,

fedeni — lamindtové trupy Colosus a
1500 mm, osobni odbér, cena dohodou. A,
Mirové 589, 394 94 Cernovice u Tabora
B 23 Soupr. Graupner/JR 4014 FM35 (6 kanall, DR,
EXP, pfijimat, 6 serv, zdroje) + model kategorie F3A
Alien (zatahovacl podvozek) + motor Webra 61 LS
ABC (Cerp., ladény wvyfuk). | jednotlivé a levné.
‘I}]ginﬁrm, K. Weissbrod, Trlicova 25, 74100 Novy
n
m 24 Vysila¢ a pfijima¢ typu AM 4-kandl 40 MHz
+ jeden par krystall 54. Aparatura mé znatku
Modela (2790). P. Vorlitek, 294 76 Kostelni Hlavno
149, tal. 0202/6296
m 25 RC vatrof s pomocnym motorem, rozpéti
250 cm, lamindtovy trup, RC souprava 4 AM27
— komplet (2600). M. Hyka, 277 42 Obfistvi 194
B 26 Nové tutkové akumuldtory Saft NiCd, VR 0,5,
AAD23, 1,2 V/500 mA, 1—12 ks (po 49), 13—99 ks
(po 46), 100 ks a vice (po 44). Zaruka. B. Berger,
Podébradova 14, 785 01 Sternberk
W 27 Mélo poulitou — 100% stav — soupravu

Novécek

130 00 Praha 3, Krasova 24
Prodejni doba 9-12, 13-18 h
Nabidka na listopad: Balsa, Siroka $kala
nosnikd, RC auta Dickie, RC soupravy, serva
a aiekrromoto? Robbe a Futaba, plastikové
modely lodi a letadel.
Zbozi dodévame také velkoodbératelim,
informace o aktuélni nabidce
na tel. (02) 627 87 89,

Nabije¢e akumulator
7 variantv cenach od 300 Kes do 3000 Ks podle

L A
nezévislé nabijenl nékolika sad aku
soutasné
stabilizované nab. proudy,
piepinatelne nebo na pfani ucinné nabijeni
pulsnim pr;)udam
rychionabijeni
automatické vﬁ:?néni
vestavény cislicovy voltmetr (ampémetr)
vestavény ménié nap&ti pro nabijeni
z autobaterie
moéZnost nabijeni autobaterie

Prospekt proti 4korunovym znamkéam na adrese:
Ing. M. Prokes, Roudnicka 450, 182 00 Praha 8

Pfijmeme ved. odd. polytechni-
ky a modelafstvi na piny Gvazek.
OSMT Praha 4, tel. 69224 28,
6920175

JAN PECKA — PRODEJ
MODELARSKYCH POTREB
Nabidka na fijen: Novinkal Stavebnice

|&tajici makety Bf 109E v méfitku 1:15 na
motor COz za 295 Kis; valky vybér akumu-

latord; pfedvanoéni zvyhodnéni stavebnic
Billing Boats a® o 40%; uplny sortiment
firmy Italeri.

Ul Karoliny Svétié 3, 110 00 Praha 1
tel. (02) 26 83 74
Po—Pa 9.00—18.00

S0 9.00—13.00

Conrad FM40 SS Profi 7/14 (2x mix, velikosti
vychylek, revers), 5 ks serv 5-15 (2 upiné nova),
nahr. kabely a vypinate, 2 svahové vétrond (1 Gpinéd
novy nelétany Varan), baisa, pfeklizka, listy, skiotex-
tii a jiny materiadl. Jen v3e dohromady, cena
dohodou. V. Kitek, 549 37 2darky 210

W 28 Americké model. fasopisy MAN z roku
1990—91. K. Duda, Pivovarska 1, 794 01 Krnov, tel.
0652/2800

W 29 Aeronca Sedan + MVVS 25 + Enya 25
+ 3 sarva + NiCd + sougf. Modela Digl + 2havici kufr
+ startér + 101 paliva £ v8e (3500), modely Cmelak
dle MO + Rogallo + MVVS 3,5 (1100). |. Malina, F.
Sramka 848, 272 00 Kladno, tel, 0312/78 28 17

| 30 Novy motor OS Max 40 — 8,5 cm” (1600}, lam.
trup RC V2 (150). D. Brad4é, Na Spitaice 4, 160 00
Praha 6

® 31 Nepou?. MVVS 2,5 GFRC + tlum, (550) a DF
(350), RC V2. P&kny am. 4-kan. vysila&, 4 Sedé ser,
Varioprop (po 200), akrob. up. modely + pfisl. RC
mod. Fénix rozp. 1500. Z. Marek, 594 45 Ostrov n.
Oslavou

® 32 Kompletni RAC Modela 6 AM27, spolehliva,
levnd. L. Urbanek, U stadidnu 379, 59501 Velka
Bited

® 33 RC soupravu Modela 6 AM27 s pfisl. + servo
5T-1 (1500), tov. RC el. buggy Kangarco - Mabuchi
RS 550 S {1500), prop. obousm. reg. of. (500), vie
(3000). P. Bares, Nad prGhonem 305, 33701
Rokycany

® 34 Nowy mot. 2cm® DFS s . vyl. (350), nab.
4 - 81,2 V/450 mA (70). |. Kovalik, V. Nezvala 221,
434 01 Most

® 35 Spolehlivou RC soupravu Modela 6 AM27, vys,
+ pf. + 2 ks servo Modela S17 (3000). L. Brzobohaty,
Severovychodni 53, 789 01 Zableh na Moravé

W 36 Plany a dokumentaciu k lietadldm v M:25
(profily trupu a kridiel 1:20, 1:12, 1:8) H. Tempest
I—V1 (160), H. Typhoon I—Il (150), S. Spitfire Mk. IX
a XVI (100), Messerschmitt Bf 109 E-3/E-4 (100), Fw
190 A-3/A-8 (100), D.H. 98 Mosquito Mk. II, IV, VI
(150), P-51 D (140), M 1:19 (1:24, 1:18, 1:9) P-47

157/:17]: [, ]-]d Modellbau

JET RANGER

RC vrtulnik
s motorem

Hlavni rotor
1070 mm

5 cm?®

obchodni zastupce pro CSFR

Zaruéni | pozarucni servis zajistén.

Zasilkovy prodej pro jednotlivce i velkoodbératele zajistuje

JIRi URBANIEC

Brozikova 10/1105

735 06 Karvina-Nové Mésto
tel. 069 93 / 459 003

pfi navstévé Brna nezapomerite na
INTER SHOP BOBY,
Dominikanské nam. 1 (Jalta pasaz),

JAMARA, KAVAN, ROBBE, WEBRA,
MULTIPLEX, GRAUPNER
Katalog 91 a v3e od rak. firmy
MODELLBAU LINDINGER.
Spickové el. mot. ELEKTRO MATYAS
brousenou balsu, vyrobky MVVS, IGRA,
MODELA, STYRO FLYING KIT.
Zasilkovy prodej vsech vyrobku.
Hledame ¢s. vyrobce mod. potfeb.

kde firma

Ing. J. Rumreich,

Lelekovice 416,

664 31

tel. 05/78 43 20,

nabizi mod. potfeby od firem
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130 00 Praha 3

Plastikové
stavebnice
firem
ITALERI

DRAGON a barvy
ITALERIE MODELMASTER

nabizi za
vynikajici ceny ve
vyhradnim
zastoupeni pro
CSFR firma

Koné&vova 223 BILEK

tel. 82 68 88 Zésilkovy prode;j i
Fax 82 67 78 prodej ve velkém.

Kvalitni brousenou balsu zadejte ve svych
modelafskych prodejnach!
Vyhodné ceny pro obchodniky a vyrobce, kluby
a krouzky!
Format prkének 1001000 mm

Velmi lehka gabonova preklizkal
Preklizka tl. 0,4 mm!

Balsa Wood

Ondfej Eremias

Vykanska 2/1487 Telefon 02/782 22 87
100 00 Praha 10 Fax 02/782 22 84

PIOJMIAIHIAMIERSI

(Dekonéenl ze str. 31)

D Thunderbolt (140), M 1:48 (1:20, 1:12, 1:8)
Messerschmitt Me A1 a (70), knihu The Last of the
Eagles — J. R. Beaman — podklady na Me 109 F, G,
K1 (250). Ing, J. Ludvik, Kienova 2, 831 01 Bratislava

B 37 Nedokonteny panel viaékd TT, sklopny na zed',
rozmér 130x280 cm, s piislusenstvim. Z. Kralova,
desova 775, 280 02 Kolin, tel. 0321/227 26 po 18. hod.
hod.

B 38 Zivodny model auta s motorem Supertigre
+ prisludenstvo a ND (5500), RC supravu Acoms bez
serv (1900). P. Ocelik, Vihorlatska 12, 040 01 Kosice
® 39 RC soupravu Modela, 1x T4 AM35, 2« R4
AM35 . zdroje + vyp., 4x Futaba 512, 4x ST-1
+ doplfiky (6500) — kon&im. J. Pazdera, Husova 208,
257 41 Tynec nad Sazavou

B 40 Prijimat R4 AM27, 2 ks servo Futaba, bat.
4.8V, vyp. (1500), RC model Alien sestaveny (300).
R. Kolbabek, Nova 393, 664 56 Blugina

® 41 Motor Bully 45 cm® (benzin), cena dohodou,
lodnl kluzdk FSR 15 s motorem Webra 10cm” +
ladény wvyfuk (2000), amat. soupravu Comand
+ 3 pfij. + serva Futaba + model Midle-Stick + motor
6,5 MVVS (lacino). Nové motory MVVS 6,5 GRRAT. EL.
startér Sullivan, digit. otaékomér, transportni bednu
5 regulatorem Zhavenl, rozestavény Sultan — trup
Buridnek (700), lam. trup « plan Jodel Robin 1.3
(700}, nelétané Pony + MVVS 3,5 nepoulity (700).
Déle v&t3i mno2stvl papiru, balsy a veskerého
pFisludenstvi. Soustruh Svoboda, 1. d. asi 550 mm,
s veikerym vybavenim. Kon&im (pisemn&). M.
Hublar, Horni nam, 12, 772 00 Olomouc

® 42 El. otAtkomér (600), motory Junior 2 GFS
(200), MVVS 3,5 GFR zab&hnuty (800), tlumié
k MVVS 2,5 (100), RC souprava Modela T4 AM27
+ R4 AM27 + phsluSenstvi + zdroje (1600). J.
Martének, Alesova 29, 678 01 Blansko

B 43 Movy nepoulity pfijima¢ Futaba B 115 F FM 40
MHz 5-kanélovy + péar krystall « pouzdro na zdroje
(2500), pivodni cena 2830 Ké&s, P. Lednicky, Mlad-
cova 250, 760 01 Zlin

m 44 Novd Futaba Attack 4FM 40 MHz (5800),

vysilag sedmikandl Futaba — Tri-Seven FM 40 MHz
(2500), Eluny F3V, F3E s motory (po 1100), elektra

&tyfkanal. AM27 (1000) nebo vyménim za kvalitn|

nabizi kvalitu a okam- :

sita dodani  primym RC-ES 1:12 nova (650), serva Acoms (400), amat.
‘ E o a dobirkovym prode- vétroné F3B, FaF. Ing. |. Rozsypal, 683 21 Pustimat-

o Prusy &. 240

ROZON - Wil B 44A Jodnotlivé Modelafe 74—91, Mars 40.68
s P ?35'?’}99 Yano d"' (600), Mars pfij. (300), relé AR2 (20}, motory behané
] S e S ECE 20 minat MVVS 1,5 D a MK-16 (300, 200). Kupim
Pfijimate ¥ karburdtor s nadrZou na Super Atom. L. Jambrich,
R4 AM 27 bez krystalil 540~ Kés Jasefiova 36, 01001 Zilina
R6 AM 27 bez krystall 565— Kis W45 Kvalitni RC auto 1:8 4WD (3500), OPS 3,5 Car
R4 AM 35 bez krystald 580 - Kés komplet agregat + ND (2300), souprava Coit Junior
A6 AM 35 bez krystali 615~ Kés (3000}, pfi odbéru najednou sleva (8200). V. Dostal,
R4 FM 35 bez krystald 680,— Kés Popradska 1276, 562 06 Usti nad Orlicl
R6 FM 35 bez krystalli 715— Kés B 48 Nesestavené modely US a Jap. vyrobcl. J. Zik,
R4 FM 27 bez krystalli 680~ Kis poste restante, 190 00 Praha 9
R6 FM 27 bez krystall 715, Kis
P;I%Imace FM 27 — 35 MHz Ize pouiit rov- KOUPE
néz k soupravam Acoms a Futaba (vyjma
ECH); B 47 Plany ze stav. fy Graupner na elektrolet Chili,
Vysilace Cherry, Silentius 86, Sunrise 1,2 V/1,2 Ah, mot. RS
T4 AM 27 1360~ Kes 380, klikovku na mot. 2,5 DF. P. Jelinek, Postovni
T6 AM 27 1440- Kes 557, 742 13 Studénka
T4 AM 35 1890 Kés B 48 Staré motory do sbirky, hi, Il. vélka, Platba
T6 AM 35 1950~ Kés i v cizl méné. Ing. Burian, DvoFistska 1245, 198 00
T4 FM 27 1460,— Kis Praha 9
;E FH 27 1580,— Kés m 49 Kompletni podvozek na elektru 1:12 + motor
Te F 35 1880,- Kés a planek — odepisi viem. M. Jelinek, 53962
KE g 2090~ Kes Hrochiiv Tynec 292
Pabedp]’ ]érna(‘}.e 80, Eééi 8 50 Literaturu o RC vrtulnicich, konstrukce, pilota:.
i aterie 'f'gx— 5 K. Prikryl, 798 47 Horni St&panov 98
AR Boive —Kés ® 51 Hledéam 2—\ré&covi benzinovy model&fsky
Sada krystald AM 27 130,— Kés otor. Kratsch-20 am

. Zaplatim 2000 DM. Upozor-

Sada k"‘-"Sta“:.' AM 35 175~ Keés néni odménim. D. Rother, Welzenbachstr. 29,
Déle pfeladujeme RC soupravy AM 27 8 Miinchen 50, tel. 089/14 57 39
MHz na 35 MHz véetné oprav. Nabizime B 52 Motor 4,5 s RC karb. L. Spidlen, Ukrajinskéa
aktivni a pasivni elektrosoucastky vhodné 998, 436 01 Litvinov
pro RC soupravy. Katalog soutastek za- ® 53 Plany RC letadel 47, 54, 71s, 72s, 105s, 118s,
Sleme. ézgs. 302 — cenu raspektuji. P. Kotik, 631 10 Kobyli
CETO spol. s r. 0. W 54 Orig. tlumi& na OS Max 60 FSH. V. Picha,
Veleslavinska 26/4 Koldrova 812, 258 01 Viasim
162 00 Praha 6 ® 55 Model. motory — doebré, i wvybdhané

tel. 316 62 21

a poskozené — platl stdle. F. Vaca, Palackého 246,

378 10 Ceské Velenice

MODELL

Zasilkova sluzba modeléafskych potreb

Nabizime RC soupravy Futaba, sortiment fy Robbe,
piisludenstvi elektroletu, atraktivni modely automabilti
firem Tamiya a Kyosho (i s RC ovladanim), plastikove
modely, nazehl. folie, balsu, NiCd a dalSi material.

Informace, pripadné katalog nabizeného zboZi (15 Kés) zadejte na adrese
Pospa Model, P. O. Box 68, 120 00 Praha 2.

B 56 El. vyhybky HO (i jednotlivé), standard. kolejiva.
Cenu respektuji. D. Satdnek, 753 53 Viechovice 57

VYMENA

B 57 RC akrobat 6,5cm® ddm za mot. vétr, typu
Orion. B. KfiZ, DruZebni 603, 284 01 Kutné Hora

Planky ModeléaF obdriite, zaslete-li pos-
tovnl poukazkou typu C niZe uvedenou
tastku na adresu: Redakce ModelafF,
Jungmannova 24, 113 66 Praha 1. Do
zpravy pro pfijemce napiste ¢&itelnd
nazev modelu a &islo planku

133 Taktik F1A 9 Kés
160 Buggy 4x4 D2 3,5 cm? 19 Kés
296 Cihak Rapid CO, 9 K&s

32
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b. rocnik FITEM

Corbier-Toussuire, Francie
20. az 29. cervence 1991

Na jezirku Cordee, které lezi v nadmorské vysce 1968 met-
rd, se jezdilo od rana do noci, pfevazneé s radiem Fizenymi
modely plachetnic

Zavody RC buggin byly pfitaziivé pro divaky. Jezdilo se
vyhradné s komerénimi modely ze stavebnic Tamiya

i3 sw:;gs-;«sg@&wmz:
e o
- G

Na startovni rampé je pripravena
predvadéci raketa Jifiho Taborskeho
s odhazovacim raketoplanem, ktery
po zdafilém startu zmizel kdesi v Sa-
vojskych Alpach

V zavodu
Yankee Racing
Show tankuji
vozy obycejny
benzin pfimo
z kanystru

Zlinskou ,,pa-
desatku® jsme
zachytili tésné

pred startem

v Toussuire,

0 mésic pozdéji
jsme ji vSak vi-
délii u nas

v Nesvacilech

Snimky:
0. Saffek
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