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hladky prestup nasavane smesi MVVS 7,5 cm®- GRRT ABC N - MARINE technickeho ricinoveho oleje
z karburatoru do prostoru kliko- ~ N(kW) I * I T T T 1T 17 T17V* a80 % Sistého metanolu. Starty
vé skiing. Uvedené fedeni je £43 [T -"". | byly bez problémé provadény
z hlediska pratoku palivové 1 1 [ | 1 ‘=-!E 2,5 pomoci elektrického startéru.
smeési vyhodné a poskytuje Motor Ize snadno seridit na ma-
moznost dalSi laborace v této £ -‘”--_-- ximalni otacky, namerene hod-
oblasti. . ‘ 2 noty jsou uvedeny v grafu (obr.
Karburator (obr. 10) je zcela 41 | 11). Po testu byl na vychladiém
nove koncepce. Jeho téleso ma J: ' j -= motoru zmeren tlak ve valci, ne-
obrobeny vsechny plochy, na 1.5 ‘ —1 1 | 1 [ 1 [ TY°> Dbylyzisteny odchylky od vycho-
otvor v ose zadnho vika se A | ziho stavu. Pri novém proméreni
upeviiuje pomoci dvou Sroubd. -n.“IIIIE dili (po opétnovné demontaZi
Piivod paliva do vzdusniku | I - motoru) nebyly Zjitény jejich roz-
(@ 11 mm) je proveden jednim ' i : l meéroveé odchylky ani nadmeérne

15 20 25 30
| Pocet ot./min. x 1000

otvorem. Skrtici jehla se zavitem
je dotésnéna dvéma miniaturni- Obr. 11
mi “O, krouzky a pomoci pre- '
vieCné matice, ktera souCasne vymezuje
jejl vali.

opotrebeni (hodnoty se neliSily

od udaju vyrobce).

Zdarilou konstrukci se podarilo
odstranit problematicke misto, kterym
bylo extrémné namahane kluzné pouzdro

Srouby (M2,5 x 8 mm). TlumiC hluku neni
soucasti dodavky, vzhledem k provedeni

Tésnéni. Prvni - z tésniciho papiru tl. 0,2
mm - tesni viko skring, druhe - z hliniko-
ve folie tl. 0,17 mm - tésnici spalovaci pro-
stor, je viozené mezi vioZzku hlavy valce
a viozku valce.

Zhavici sviéka (Novarossi v jakosti C6S)
je dodana primo vyrobcem motoru.
Spojovaci material. Cernéné “imbus,
.Srouby (M3 x 18 mm, 6 ks) pro montaz
hlavy valce a pro montaz vika motoru (M3
X 8 mm, 4 ks). Karburator upevnuji dva
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motoru lze pouzit pouze jeden typ doda-
vany vyrobcem. Jde o ladeny vyfuk typu
3247, do néhoz je nutne v pripade potre-
by osadit trysku pro tlakovani nadrze.

TEST se skladal z uplné demontaze
a nasledného proméreni dilu a jejich tole-
ranci (teplota zkusebni mistnosti 24,5 °C).
Po montazi motoru byl zmeéren tlak ve
valci a zapocaly zkousky pri nucenem
prutoku chladici vody, proveden byl krat-
ky zabéh v délce 15 minut. Palivo: 20 %

4
“alow mOdEI Ctendre tradiéniho &asopisu Modelaf

a Modely bych chtél seznamit se svymi
zkusenostmi ze stavby haloveho modelu
Junior, ktery dodava ve stavebnici na mo-
delarsky trh firma lkara Brno.

Pfi navsteve v jednom z brnenskych
modelarskych obchodl si muj desetilety
syn koupil prave model Junior (viz foto).
Trochu jsem mél obavy zda to nebudou
ZbyteCné vyhozené penize, ale opak byl
pravdou. Lukas se venuje modelarine od 6
let, stavi hazedla, obCas néjakého guma-
ka, ale halovy model zatim stavét nezkou-
Sel.

V krabicce jsme nasli vSechny potrebné
dily pfipravené ke stavbeé, vcetne gumoveé-
ho svazku a Sablony pro vzepéti kridla (le-
pidlo soucasti stavebnice neni). Narezane
liSty jsou barevné oznacene, takze k jejich
zaméné nemuze dojit. Stavba necinila mé-
mu synovi zadneé potize, postupoval podle
podrobného navodu, jedinym zasahem

Jeden ze zakladajich ¢lend Modelklubu Hradec Krélové a jeho byvaly diou-
holety predseda, pan Jiri Fikejz, oslavil v minulych dnech sveé Sedesatiny.
Osobné se podilel na postupné vystavbé znameho hradeckého arealu pro
upoutané modely, zajiStoval vétsSinu akef atd. | dnes je ¢lenem klubu, ale vét-
& &ast svého volna vénuje plachtafing v Aeroklubu Jaromét. Clenové
Modelklubu a v8ichni pratelé preji Jirkovi do dalSich let hodné zdravi, Stesti
a spokojenosti, véetné jesté dlouhého polétani s velkymi i malymi letadly.

modelar a modely e 10/1999 » 439

MK Hradec Kralové

spodniho oka ojnice. Vzhledem k teto
skuteCnosti je prodejni cena motoru
4783 KE pomeérne nizka. V soucasné do-
bé je lodni motor jiz v prodeji a prvni kusy
jsou zabudované v modelech lodi.
Srovnatelny je i Casto pouzivany ukazatel
,cena/hmotnost/vykon®, a vzhledem
k zemi plvodu je zajiStén dostatek na-
hradnich dilt i kvalitni servis.
V. Stejskal
Foto a vykresy: autor

Z me strany byla pomoc pri nastaveni vze-
péti kiidla. Po zkompletovani ,Juniora®,
a navazani gumoveho svazku, nastal den
,D". Za UcCasti cele rodiny byl model vy-
pustén v obyvaci mistnosti panelaku a letél
dobre hned napoprve. Po zkusenostech
Z obyvaciho pokoje jsme si domluvili moz-
nost vyzkouset model v télocviCne - stravili
jsme pékné modelarské dopoledne.

Zaver. Firmeé lkara se podarilo pripravit

stavebnici modelu, ktera mtze za rozum-
Nou cenu pomoci pri naboru dalSich adep-
t0 cechu modelarského, hlavné pak adep-
th pro létani s halovymi modely. Protoze
ja vedu krouzek mladych modelaiti pri
DDM VysSkov, mohu po zkuSenostech
s ,Juniorem® prohlasit, ze stavba tohoto
modelu nebude chybéet v programu Cin-
nosti krouzku na skolni rok 1999 - 2000.

Ing. S. Ondak
Foto: autor

MIKRO

ﬂ Pribézna 21, 100 00 Praha 10

Tel.: 02/ 21 86 34 07 (9-14 h.)
Tel.: 02/ 78 10 636 (16-22 h.)
Fax: 02/ 62 83 532 nepretrzité

Nabizi: Modelarské motory MVVS a Mikro

vE. prisiusenstvi
Nahradni dily a servis pro motory MVVS
RC karburatory Mikro

: pfimy Ut.-Ct. od 16 do 20 h., nebo na
dobirku

AKTUALNI CENIK ZASLEME ZA ZNAMKU 16 K¢




Uspésny reprezentant Jifi Vejmola z Lutina
se svym modelem kategorie F2B.

odelarska sezona se jiz davno pre-
houpla do druhé pulky a tak je
mozno rekapitulovat. Rekapitulovat mu-

ze smele sve letosSni uspechy i Jifi

Vejmola z Lutina, ktery se zabyva upou-
tanymi akrobatickymi modely (F2B) a je

£3~ OBr. 1

Jiz Il. ro¢nik soutéze Svetovéeho poha-
ru se konal letos (1. 7. - 1. 8. ve
Svitavach v prekrasném prirodnim area-
lu byvalée cihelny. Stejne jako vioni byl vy-
psan pro kateg. F2A a F2B. (Podle mi-
neni letos poprve pritomnych rakous-
kych modelart je to idealni misto, nebot
je zde i potfebné zazemi - centralni bu-
dova, parkovisté, socidlni zafizeni,
kemp, bufet, restaurace).

K soutezi se bohuzel prihlasilo pouze
14 modelart ze &tyr statd (AUT, CZE,

| Clenem reprezentace. ProC? Protoze le-
toSni sezona je zatim nejuspesngjsi v je-
no dosavadni modelarskeé kariere.
Zacalo to jiz v Cervnu v belgickem
Genku, kde se konala (5. - 6. 6. 1999)
mezinarodni soutéz F2B, zarazena CIAM
FAl do letosniho Svétového poharu. Ve
velmi silne konkurenci triatficeti soutézi-
cich z osmi stata (AUT, BEL, CZE, FRA,

GER, NED, SUI, SVK) zde obsadil prvni

misto. Neuplné treti kolo muselo byt pro
neprizen pocasi anulovano a zapocitan
byl pouze lepsSi vysledek ze dvou upl-
nych predchozich kol. Vysledky F2B: 1.
Vejmola (CZE), 3104,5; 2. Burger (SVK),
3056,5; 3. De Jong (NED), 3027,5 bodu.
(Dalsi nasi - 11. Dobrovolny, 2955,5; 13.
Benes, 2942,5 b.)

Nedekané pokradovani bylo i na dalsi

soutézi F2B (12. - 13. 6.) v Bratislave,
ktera byla rovnéz soucasti serialu Svet.
poharu. Tato soutéz byla vyhlasena sou-
casne jako ,Memorial® nezapomenutel-
neho Jozefa Gabrise, nekolikanasobne-
ho mistra svéta z byvalé CSSR. V poné-
kud mensi konkurenci (17 soutézicich
z 5 stata - AUT, CZE, HUN, POL, SVK)
| zde obsadil prvni misto. Vysledky F2B:
1. Vejmola (CZE), 6161; 2. Bajer (SVK),

6111; 3. Stano (SVK), 6001 bodu. (Dalsi

nasi - 6. Dobrovolny, 5945; 7.
Kapuscinsky, 5918,5; 14. Petovsky,
5265 b.)

Svétovy ,,Pohar Tydem’ku“
poctvrte opet Vejmola

POL, SVK), coz jSOU cca 2/3 proti lonsku.
Pficinou mize byt i ME ve Spanélsku,
které bylo 14 dni pred svitavskym
Poharem, vétSina modelaru asi ,,odpodi-
vala®.

Prestoze v rychlostnim modelech byii
pouze 3 Ucastnici, dva z nich (byli také na
ME) predvedli hodnotne vykony. Rakusan
Marksteiner (ebr. 1 - Na snimku pii pri-
pravé modelu) zaletel 283,4 km/h (na ME
jen 262,9 a 21. misto), mlady Praus
z Polska 274,8 km/h (ME - 269,6, 20.).
Jejich vwykony ve Svitavach by znamenaly
na ME 8. resp. 16. misto. Diplomy a pre-
krasné pohary byly rozdeleny takto.
F2A (rychlostni upoutane modely) - 1.
Marksteiner (AUT); 2. Praus (POL); 3.
Dutkowski jun. (POL), 152,5 km/h (obr.
2). Nasi nestartovali, k velkemu prekvape-
ni vSech se vSak dostavili na ,,Cucku® pou-
ze Jejich otcove, panove Bursa a Rybak.
M. Obrovsky z Brna neletal pro porane-
nou ruku a byl zde pouze v roli sponzora
(fa MWVS). Ozbobou byla take pritomnost
p. Rachwala z Polska, znameho experta
a propagatora teto kategorie.

Take treti soutéz (24. - 25. 7.) v pol-
skych Wierzawicich byla pro Jifiho
Vejmolu uspesna, | kdyz se konala pou-
hy tyden po ME ve Spanélském
Valladolidu, kde se take uspésné zapsal
- viz dale. Zde (v Polsku) v konkurenci 16
soutézicich ze c&tyr statu (CZE, POL,
RUS, SVK) opet zvitezil. Vysledky F2B:
1. Vejmola (CZE), 6049,5; 2. Bajer (SVK),
6035; 3. Dziuba (POL), 5872,5 bodu.
(Dalsi nasi - 5. Benes, 5675,5; 6. Krizka,
5640,5; 7. Kapuscinsky, 5501,5; 10.
Petovsky, 5007,5 b.)

Létaly se jeSte dalSi dve kategorie -
F2A (rychlostni modely), F2D (souboj -
combat), ale bez nasi ucasti. F2A - 1.
Rachwal ml. (PFOL), 279,07 km/h (8 sou-
téZicich), resp. F2D - 1. Snitko (BLR), 7
bodu (12 soutézicich).

Jako uspéch na poli mezinarodnich
rozhodd&ich Ize hodnotit i to, Ze na v8ech
tfech uvedenych soutézich byl v tymu
bodovadu kateg. F2B pritomen i mezina-
rodni bodovac F2B pan Rozbofil z Brna.

V aktualni poznamce se jesté zminim-
o ME ve Spanélsku. Po nékolikaletych
nevalnych vysledcich nasi reprezenta-
ce, se J. Vejmolovi podarilo probojovat
do 15Clenneho finale kateg. 2B (50
soutézicich) a tam obsadit krasneé se-
dmé misto.

Ing. B. Votypka
Foto: autor

V kateg. F2B zde opét (letos poctvrte)
zazaril lutinsky Jiri Vejmola, naSe sou-
casna ,jednicka“ a reprezentant v této
kategorii. Kateg. F2B (akrobatickée

Sprévuje, prestavuje a vyrabi
modelarskeé spalovaci motory
HAP, Ciklova 23, 140 00 Praha 4

tel.: 414 099 88
]

modelar a modely » 10/1999 » 440



upoutane modely) - 1. Vejmola (CZE),

6016; 2. Burger (SVK), 5971,5; 3.
Schrek (SVK), 5§905,5 bodl (obr. 3 -
Burger, SVK; Vejmola, CZE; Schrek,
SVK: Stano, SVK a Skrabalek, SVK -
Zleva). Na peknem 5. misté mezi jede-

(2)

(Dokonceni pracovniho navodu z ¢. 9/99)

Venume se zase praci na trupu, ovsem
pokud je bezvadné zaschly. Odstranime
opatrneé KoliCky. Trup z obou boku obrou-
sime a zeslabime ze 4 mm ve stredni ¢as-
tiaz na tl. 2,6 az 2 mm na konci. Pred
brousenim si pomUzeme trochu nozem,
ale pozor na zariznuti do materialu! Trup
prebrousime jeste jemnym brusnym papi-
rem a potom odrizneme nadbyteCny ma-
terial. (Viz poznamka na planku ,hruby vy-
rez trupu”). Na predku trupu opatrné vyriz-
neme otvor pro vyvazovaci zatéz (olovo).
Pozor, at trup nerozstipnete! Trup 2x nala-
kujeme nitrolakem. Nyni si potahneme kor-
midla. Potahujeme-li papirem Modelspan,
je treba jej fixirkou lehce navihéit (Mikalentu
ne). Pres peclivé rozetfrenou kancelarskou
pastu natahneme prislusny dil papiru, vy-
hlazujeme od stredu k okraji. Papir na kor-
midla ostrihneme jen s milimetrovym pre-
sahem, podmazeme presahy pastou, na-
vinCime, prehneme a uhladime. Stejnym
zpusobem potahneme i druhou stranu.
Pozor! Dulezité je potahnout jednu stranu
komplet, vCetne prehybu papiru, a potom
stranu druhou. Po vyschnuti nalakujeme
kormidla jesté 2x nitrolakem. Nepouzivejte

barevne laky! Pigmenty barvy zvysuiji

hmotnost natéru, na kormidlech je nutno
Setfit kazdym gramem. Pocty jsou nelpro-
sne: za kazdy 1 g navic na kormidlech, bu-
dete dovazovat vpredu asi 3,5 g. Kormidla
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nacti soutézicimi ka-

Obr 3

'. R .| teg. F2B se umistil

slovensky  veteran

ﬂ Skrabélek byvaly re-

orezentant ~ CSSR,
CSFR i SR (obr. 4 -
| Pri priprave modelu -
vpravo).

Po technické stran-
| ce mel soutéez ,SP“
na starosti neunavny
Jindrich Samek, me-
zinarodni jury se sesla
ve slozeni Jurkovic
i (SVK), Klima (CZE)
{ a autor tohoto clanku.
| Pét bodovact F2B ko-
ordinoval opet osved-
ceny mezinarodni rozhodCi Rozboril
z Brna. V prubéhu soutéze ani proti vy-
sledktum nebyl podan zadny protest,
provoz bufetu i kempu byl na jednicku.
Ze soboty na nedéli pozvali poradate-
le vSechny ucastniky do blizke restau-

race na spolecné posezeni s veceri.

Letosni Ctyri 1. mista v Kkateg.
F2B na soutezich ,SP" davaji J.
Vejmolovi velkou nadgji na celkové
predni umisténi v tomto mezinarodnim
serialu. (Podle pravidel Ize zapocitat
pouze tri nejlepsi vysledky, body -
vCcetne prémie - za umisténi na jednot-
livych soutézich zaviseji také na podtu
uCastnikt v kategorii).

Ing. B. Votypka
Foto: autor

?‘4

se sice potahovat nemusi, ale je to vyhod-

nejsi - nestipou se a daji se jemne ohybat
pri serizovani modelu. Kdyz mame kormid-
la hotova (VOP, SOP) prilepime je K trupu.
U vySkovky nechame vzadu presah asi 9
mm, aby se dala jemne ohybat a mohla tak
pinit svoji funkci. VOP prilepime zespodu
trupu pod nulovym uhlem, SOP do osy
trupu shora.

Pokud jsou dily kridel (stredni dil a usi) vy-

schle, odstranime Spendliky, a po uvolnéeni

| podkladevy ochranny pauzak nebo jeho
zbytky. Obrousime seshora zebra a celek
zaprofiluleme. Jak se slepi dohromady
vsechny tri dily kridla je zrejme ze snimku
(obr. 2 - Na obrazku sice neni kridlo mode-
lu Standard, ale zplisob provedeni je stej-
ny). Schematicky je totéz lepeni pomoci
balzovych stojanku (tl. cca 3 mm) uvedeno
na nakresu (obr. 3). Nez se pustime do le-

peni je treba zkontrolovat, zda Sikmo zale-
pena zebra odpovidaji svym odklonem.
Jde o to, aby pri prisazeni stfedniho dilu
a usi pod uhlem, ktery odpovida podloze-
ni konce kridla pomocnym stojankem (viz
poz. 20), vSe ,hralo”. StyCne plochy zeber
9 musi dobre priléhat v celé délce Zebra.
Potom prispendlime k pracovnimu prkén-
<u stredni dil kridla, pauzakem podlozime
misto styku. Kanagomem namazeme jak
Koncove zebro stredniho dilu, tak zebro na
uchu. Pod uhlem, ktery zajistime pomoc-
nym stojankem prisadime pozorné oba di-
ly K sobe (viz nakres obr. 3). Jde o to, aby
nebyly proti sobé presunuty a byl tak do-
drzen spravny pudorys kridla. Dvéma ko-
liCky v obou zlomech kridla pritiskneme
protilehla Zzebra 9 k sobé. Celek nechame
dobre zaschnout! Potom kfidlo uvolnime,
odstranime koliCky, Spendliky i ochranné
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(dva za sebou)
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podlozit pauzdkem ~ 20x80

prouzky pauzaku. Obrousime znovu ze-
spodu kridlo. Nejdrive potahneme spodni
stranu Kkridla. Stred kridla a také obé usi
patahujeme zviast, nehledé na to, Ze do-
porucuji, aby z duvodu lepsi viditelnosti
byly usi potazeny odliSnou barvou papiru.
A zase pozor! Bila lepici pasta musi byt
dobre rozetfena a presahy papiru pres
obrys musi byt minimalni. Ty nakonec
pastou podmazeme a vihkeé je prehneme.
Stejnym zpusobem potdhneme kfidlo
| shora. Ustfihnéte si ale papir na stred
| usi a bez lepeni upravte konce nad zeb-
rem 9. Papir je potreba pristfihnout asi o 2
mm Kk zebru, jinak vznikne nepékny pre-
sah. Po dokonceni potahu nechte kfidlo
trochu vyschnout a pak 1x nalakujte nit-
rolakem C-1106. Kdyz je kridlo suché,
polozi se na pracovni prkénko a rozfizne
se nekolika tahy na dvé poloviny. Jak bu-
deme postupovat pri slepeni kiidla do ko-
necneho vzepéti ukazuje druhy nakres
(obr. 4). K tomu potfebujeme pouze &tyii
spendliky a podlozku (napt. ze zbytku bal-
zy tl. 4 mm) vysokou 16 mm. Musi byt tak
dlouha, aby presahla hloubku kfidla ve
Zlomu. Samozfejmé takeé kousek pauzaku
pod lepeny spoj. Po rozfiznuti prekontro-
lujeme jak sedi obé poloviny k sobé a pri-
padne je dobrousime. Obé styéné plochy
lepime lepidlem Kanagom. (Nepod-
cenujte to, jednostranné namazani doka-
ze balza vpit.)

Prilepeni kfidla k trupu: Nejdrive zkontro-
luieme, zda sklon sefizeni kridla k trupu je
asl tech 0,6 mm. O tolik ma byt kfidlo
vpredu vySe, nez jeho odtokova lista.
Potom misto lepeni dobre namazeme le-
pidlem Kanagom, a po zjisténi, Ze je kol-
Mo K ose trupu a také neodklonéno do
strany, Je zajistime ctyfmi Spendliky.
Dolepime takeé opérku prstu 16. Pravaci
pod pravou polovinu kridla, levaci obrace-
ne. Nechame dobre zaschnout, odstrani-
me Spendliky a prekontrolujeme polohu
tezisté. Praci pfi vyvazovani nam usnadni
vidiicka (stojanek) z kouskl balzy, ktera
podepre kridlo z obou stran. Poloha tézi3-
te je velmi dulezita. Pokud je rozdil do 2
mm, ponechame to zatim tak, on kazdy
model je trochu jiny v prekrouceni kfidla.
Serizeni se da bud ovlivnit prihnutim vys-
Kovky, pripadné malou zatézi z plasteliny
na nos modelu. Pokud jste k lakovani
pouzili ridky vypinaci lak (pfili§ husty se
Spatne roztira), bude vysledné kfidlo
a trup nalakovano 3x a kormidla 2x.
Zbyva prilepit kousky smirku na trup

10

z obou stran pod kfidlo, az kam zak prs-
ty dosahne (pozice 15). Prouzek smirku
nalepte take na zadni stranu opérky prstu
(16). Smirek musi byt kvalitni, nedrobivy.
Lepime Kanagomem. Model je hotov,
zKuste si kolik vazi (spravné receno jakou
ma hmotnost). Podle specifické hmot-
nosti pouzité balzy by to mélo byt 15 az
18 g, ne vice.

ZALETANI MODELU

Model zalétavame za velmi slabého vét-
ru. Za pochodu mirnym vrzenim nosem
dolu model vypustime a sledujeme let.
Leti-li rovné a mirné houpe, odklonime
smerovku (SOP) velmi jemné do levych
kruht (SOP doleva). Model by se mél
usadit. Vysledny kluz by mél byt v mir-
nych levych kruzich. Nesefizujme model
obeéma kormidly najednou (VOP, SOP), to
jej spiSe rozladime. Pokud jde model pfi-
liS strmeé k zemi, natahnéte jemné vys-
kovku (VOP). Kdyz to nepom0ze, vratte
ohyb a na zadek trupu dejte kousek plas-
teliny. Kdyz to pomuze, odstrarite z pfed-
Ku trupu kousek olova. MUzete mit Stéstf
a model poleti hned napoprvé bez potre-
by dalSich dprav, nebo si se sefizenim
trochu pohrajete. Lépe se pozna potieba
sefizeni, mUzete-li model odzkoudet na
velmi mirném svahu, let se prodlouzi. Ale
toto serizeni nemusi byt konecné.
Musime model jesté dostat do vysky,
a vy, ktefi to zkousite poprvé jisté uznate,
Ze to neni zcela jednoduché. Je to ale jen
otazka cviku.

Abychom dostali model do potfebné vys-
Ky, musi dostat z naSi ruky potiebné
zrychleni. Znamena to, Ze model musi
byt Sikmo vzhlru opravdu vrzen.
Podobneé, jako je to potfeba u hodu osté-
pem. Pravy ukazovak je pravé tim po-
slednim Cinitelem, ktery model posle na
letovou drahu. Cela ruka musi byt uvol-
nena, ,ztuhly* loket je zarukou neuspé-

Obr. 4

/

prispendlit
’I
‘.

i podlozit pauzdkem ~ 20x100

chu. Abychom uvykli, Ze poloha modelu
pred vypuSténim je trochu nelogicka -
prave kridlo sméruje doll pfi sou¢asném
naklonéni modelu asi pod 45 o vzhliru,
musime vedét pro¢ to tak je. Model musi
vyletnout vzhiru v disledku rychlosti, na-
sledneho vztlaku na kfidle a plsobenim
aerodynamickych sil na model. Model
musime pred vzletem nejen naklonit ost-
re vpravo, ale takeé jej tak udrzet aZ do vy-
pusteni. Potom model vylétne Sroubovici
vzhiru a po dosazeni vrcholu prejde do
levé klouzavé zatacky. Pokud je tomu
tak, je vSechno v poradku. Vrh modelu
musi byt prudky, ruka se nesmi bé&hem
tohoto ukonu prekrucovat. Kdyz ji v za-
pesti pred vypusténim modelu prekrouti-
te doleva, mate dobrou Sanci, jak stavét
novy trup, protoze se model levym ob-
loukem bezpe&né zabodne do zemé&. Na
takove narazy ovSem trup dimenzovan
neni. Kdyz ruku neprekroutite, ale jen na-
rovnate, preleti vam model pres hlavu ta-
kovym nepovedenym premetem a skon-
Cl také bezpe€né v zemi, ale za vasimi
zady. Stava se, ze model v disledku pri-
liSneho vyklonéni smérovky ma tendenci
prejit do levé spiraly. Vratte ihned smé-
rovku, pomUze rovnéz prinnuti odtokovky
- nNa leveé strané pred uchem trochu dol(,
proti levemu naklonu. DalSim $patnym
navykem jsou pomalé a nedostatec¢né
durazné vrhy. Model sice stoupa vzhiru,
ale po nékolika metrech se zastavi pro
ztratu rychlosti, pak se zfiti k zemi.
(Dlouhé povidani, ale prakticka ukazka
a vytykani chyb da vice.) Pamatuite si, Ze
model se dostava na vrchol své drahy
pusobenim aerodynamickych sil na kfid-
lo v dusledku udélené rychlosti.
Pamatujte si také, Ze mit dobré soutézni
vysledky je dano schopnosti hodit model
10x stejné dobre. Neumite jes$té mnoho,
pokud dokazete lety 25 nebo 30 sekund,
ale soucasné 8 ¢i 5 s. Nic si z toho ale
nedelejte, malo kdo to umi. Chce to hod-
né hodu a klidu. Da se to ale natrénovat.

Mnohym se mozna zda toto povidani
priliS obsahlé. Ja s tim souhlasim, ale do-
cela néco jiného je instruovat nékoho,
kdo ma zasady jiz zazité, a vysvétlit vse
potrebne zacatecnikiim. Pomdize-li toto
alesponi nékterym, bude udel splnén.
Rozhodné jsem to nepsal pro zaplnéni
mista v ,modrém Modelari*.

Radoslav Cizek
Foto a nakresy: autor

podlozka
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Draci v Sask

MIMOZEMSTAN (2). Tento druhy
drak, pripominajici svym tvarem
jakousi nadpozemskou bytost, je - 1200 _
odligné konstrukce. Rozpéti (&iF- @ 600

ka pres ,ruce”) je 3000 mm *] r
LAMINAT
7 . TRUBKA
AN AONE™T

a vy$ka postavy 4500 mm. | |

Nosna plocha - plachta - je
tvorena pasy lehké padako-
viny Sirokymi 50 mm a sesity-
mi s rozestupem 50 mm. Tim
viastné tvori jakousi sit s oky
50x50 mm. Takove usporadani
je velmi stabilni a vyborné léta.
Kostra draka je sestavena ze dvou
sklolaminatovych trubek (@ 12 mm),
2rup® a ,kolena“ jsou vyztuzeny

600
sklolaminatovym obloukem s pru- i
merem cca 2 az 3 mm (obr. 2). Pozn.
Vsechny rozmery na vykresech jsou ' ,

400

b

4500
700 _ 1000

1500

uvedeny v milimetrech.
Snad vam k postaveni téchto dra-
kU poslouzi jednoduché néakresy | y i

A l-l.‘

700

il

& &

o |

a snimky. Jisté najdete prilezitost kde
sve vyrobky predvest pri letu. 3000 -

| J. Rachota, LMK Brno (414) Obr. 2 - MIMOZEMSTAN
<Mimozemstan® z Freibergu a drak Foto a nakresy: autor

,Viastovka“ z Brna pri létani v Sasku.
VSeéitu C. 6 byla zverejnéna ma stru¢na
reportaz z ,\Velikono¢niho létani drakd®
v Nemecku. Mezi predvedenymi draky by-
ly take dva velke typy - ,Parasled” p.
Gaubatze a ,Mimozemstan® T. Teubnera.
Rad bych Ctenaftm ,Modelare” tyto dva
draky predstavil podrobnégji.
PARASLED (1) ma celkovou plochu véetné
svislych ,usi“ a stabilizadnich tunelll cca
10,5 m®. Stabilita je zajisténa pldorysnym
tvarem a tfemi prGduchy (tunely), které se
za letu nafouknou a rovnéz udrzuiji tvar dra-
ka. Déle stabilitu zajistuji tfi svislé kyly
(,usi®). Okraje plachty jsou vyztuzeny skel-
nymi a uhlikovymi laminovanymi tyGkami
s prumérem 4 az 5 mm. Tfibodovy zavés
neni serizovatelny (viz obr. 1).
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o obchodni
zastoupeni v CR
vyZadejte si
aktualni nabidku

: il na adrese:
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VYZNAMNA NEMECKA FIRMA OPET NA STRANKACH
NASEHO CASOPISU

5 | e
R

Drak ,Parasled” otce a syna Gaubatzovych.
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sutazne obraty hodnotili
taki borci F3A ako Ing.
Dusan Majernik, Jan

MOTORAKY NA VYCHODE

ZVAZ MODELAROY
SLOVENSKA

Kategoéria RC-M2

Sucasna medzinarodna kategoria ra-
diom ovladanych akrobatickych mode-
ov (F3A) je domenou iba hrstky mode-
arov a jej rozsirenie akosi stagnuje.
Preto v sulade s vyrokom ucitela naro-
dov J. A. Komenskeho ,,Od jednoduch-
Sieho k zlozitejSiemu® sa organizatori
modelarskych sutazi vratili opat k na-
rodnej kategorii RC-M2, ktora sa pred-
tym osvedcila.

,,POHODA 99°

Pod tymto nazvom sa 18. 7. 1999 na
Agroletisku Mirkovice uskutocnilo stret-
nutie pilotov vsetkych RC kategorii.
Nechybali medzi nimi ani ti, Co svoje
modely maju primerane pod kontrolou
a tiez ti, od ktorych sa bolo mozné ¢o-to
poucit. Tento vydareny leteckomodelar-
sky den usporiadal opat ,Model club

Prvym organizatorom v Slovenskej
republike sa stal modelarsky klub
Cassovia, ktory v KoSiciach vedie za-
paleny modelar Gabriel Farkas. Sutaz
(Le-S-80) sa uskutocnila na polnohos-
podarskom letisku v Mirkovciach dna
17. 7. 1999 za pekneho a bezveterne-
ho sineCneho pocasia. Aj ked sa tu zis-
la niecela desiatka sutaziacich, ¢o ko-
responduje s heslom, ze kazdy zacia-

tok je tazky, lietalo sa vynikajuco. Ved

Cassovia“ spolu s firmou RC modely
FarkaS. Pekné sine¢né pocasie kralo-
valo pocas celeho nedelneho dna
a tak mnozstvo divakov sledovalo zo
zaujmom jednotlive modely nielen na
stojanke, ale tiez v lete. Boli tu zastu-
pené RC vetrone, RC motorove mode-
ly a RC vrtulniky vcitane makiet.
Oficialny program vyvrcholil vyhlasenim

Hlebasko a ing. Martin
Viner. Na zaver Sportovy ko-
misar sutaze ing. Albert Valansky spolu
s usporiadatelom vyhodnotili dosiahnu-
te vysledky a odovzdali vecnée ceny
v tomto poradi: 1. miesto - Viadimir
KURIAN (Istropolitana Bratislava), 584;
2. - Viadimir LENOCH (Istropolitana
Bratislava), 475; 3. - ing. Stefan
PUZDER (MC Cassovia), 337 bodov.

L. V.

ankety o najkrajSi model a letovu ukaz-
ku. BezkonkurenCne vyhral Svetozar
Supek z Bratislavy a jeho velka RC
maketa stihaCky P-51 Mustang. To, ze
sa lietalo az do tmy a vycerpania pilo-
tov, hovori za vsetko. Preto o rok dovi-
denial

L.V.
Foto: G. Farkas

Uéastnici akce ,Pohoda 99“ Zlto-
strieborny model na levej strane je §
maketa ,Mustanga“. |

Ta neuvéritelna
Zzprava zaskocila snad
vSechny, kteri Roberta
Kunsta znali, at uz
osobne, nebo jako

majitele prazske firmy Robi/Robbe Modelsport. R. Kunst zahynul
21. srpna 1999 v nedozitych pétaSedesati letech pfi nestastne ha-
varii ultralehkeho letounu (zavada motoru). Nebyl jenom modelarem
a majitelern modelarske firmy, mél také pilotni prikaz, byl drzitelem
.otribrneho C, bohuzel posledni let se mu stal osudnym.

Kdysi jako mnoho dalsich zacinal s modely letadel, pozdeji, kdyz
to spoleCcenske zmeny umoznily, se stal oficialnim zastupcem né-
mecke firmy Robbe-Futaba a jeho firma se stala mezi modelari po-
jmem. Byl dobrym obchodnikem a nevahal podporovat i zaCinajici
a mene majetne modelare. Je skoda, ze uz jej neuvidime v jeho mo-
delarskem obchodu, na vystavach ani na letisti mezi modelari.

Odesel jeden z tech, na které se nezapomina. VSichni, kteri jste je]

znall vzpomente s nami

redakce casopisu Modelar a Modely

UZ davnejSie som rozmyslal nad tym, ako vyriesit ovlada-
nie piatej funkcie vysielaca. Dokupenie originalneho oviada-
Ca (potenciometra) sa mi nezdalo - vzhladom na jeho vyso-
ku cenu - najrozumnejSie a tahovy potenciometer s potreb-
nymi rozmermi som nevedel zohnat. Nakoniec som si spo-
menul ako to bolo vyrieSené v starych modelach.

ObycCajny linearny otocny potenciometer je osadeny rov-
nobeZne so stenou vysielaca, na ktorej je aj upevneny v ori-
ginalnych uchytoch. Pomocou dorobenych Sasi z aluminio-
veho plechu, prebieha ovladanie pomocou paky, vyrezanej
z huzevnateho plastu alebo pertinaxu, upevnenej na jeho
osi. Nie je to samozrejme najoriginalnejsie rieSenie, lebo es-
tetika prevedenia zavisi od technickej zru¢nosti modelara,
ale zato uSetrené prostriedky mézeme pouzit napr. na kupu
serva, ktoré mozno pomocou tohoto napadu oviadat.
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Leta
Predstavovat modelarim a leteckym
fandum stihaci letoun MiG-15 by asi
bylo noSenim drivi do lesa. V padesa-
tych letech byl letoun - konstruovany
koncem cCtyricatych let - pateri naseho
stihaciho letectva a byl rovnéz vyrabén
v CSR v licenci. Jeho typicka silueta se
vyznacovala pomeérné robustnim tru-
pem S rovnou predni c¢asti, Sipovym
kridlem a mohutnou smerovkou.
Zkusenosti z licencni vyroby pak po-
slouzily pri vyrobe prvniho ¢sl. cvicne-
ho proudoveho letounu L-29 ,Delfin®
a dalsich konstrukci. Protoze se mi vel-
mi osvedcila polomaketa MiG-21 (viz
C. 5/99), rozhodl| jsem se i pro legen-
darni ,patnactku”. Postavil jsem si jak
klasickou stihaCku, tak vycvikovou ver-
zi UTI. Vysledek nyni nabizim ¢tenartim
,Modelare"”.
Stavba (planek v meéritku 1:1):

VSechny dily vyrizneme z predem
prebrousene balzy.

Trup 1 je z tvrdé balzy tloustky 4 mm
(v nouzi staCci 3mm). Na vykresu je uve-
dena jednomistna stihaci verze i dvou-
mistna vycvikova verze UTI. Kfidlo 4
| smérovka 2 (SOP) je ze stejneého ma-
terialu, ovsem tl. 1,5-2 mm. (Pozn. Na
vykresu je uvedena - zmensené -
spodni strana 4s kridla.) Vyskovku 3
(VOP) vyrizneme z mékkeé balzy tl. 0,8
mm (v nouzi staCi dveé slepené vrstvy
kartonu - viz 3K). Dily obrousime na
pfesny tvar a hrany zaoblime.
Odtokovou hranu SOP opatrné obou-
stranne zbrousime do tahleho Kklinu.
Vsechny dily lakujeme 3x zaponovym
lakem (bezbarvym nitrolakem). Po kaz-
dé - dikladné zaschlé - vrstvé dily leh-
ce prebrousime. V trupu vyrizneme
otvor pro kridlo (ot) a v SOP pro vys-
kovku (ov). Model mize mit barevnou
povrchovou upravu podle zvoleneho
scheématu (viz L+K, Triada, pfip. mono-
grafie MiG-15 od ,4+") a vyznacenou
panelaz. Kvlli priznivéjSi hmotnosti je
mozne ponechat dily v prirodni barve
balzy, ale mam vyzkouseno, Ze sprav-

jici model

Dokoncené balzoveé polomakety MiG-15 UTI a MiG 15 v meéritku 1:43.

ne serizene ,barvene” modely letaji ta-
ké dobre. (Moje jsou natreny barvami
Agama.)

Sestaveni: Na konec trupu prilepime
SOP. Dbame, aby byla presne v podél-
ne ose trupu a souhlasit musi | svisla
rovina. Pak viepime VOP presne kol
kK SOP. Pred viepenim kridla se musimr
rozhodnout jakeé vzepéeti Kridla zvolin
- zda kladné nebo zaporne. Oboji
sveé vyhody a nevyhody. Pri kladnem
vzepeéti (viz vykres) bude polomaketa
stabilngjSi, bude rychleji vychazet ze
zataCky a budeme moci volit vetsi na-
klon (az 45 °), rovnéz citlivost na vy-
chyleni smérovky bude dobra. Pri za-
porném - maketovem - vzepeti (-5
mm) budou zataCcky 360 ° celkem
bezne, ale naklon nesmi prekrocCit cca
15 °, jinak hrozi prechod do sestupne
spiraly a citlivost na vychylku smerovky
také nebude valna. Po zaschnuti spojt
provedeme kontrolu soumernosti
a chyby ihned odstranime. Kfidlo muU-
zeme osadit aerodynamickymi hrebe-
ny, do pride zalepime kousek kulate
Spejle jako vystrelovaci hacek, konec-
ny vzhled dokonCime obtisky, napr.

O D® O P

Prestoze jde o jednoduchy vystrelovaci model, vypada ,patnactka® v letu velmi efekiné.
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zbylymi z néjake stavebnice, nebo
zhotoveneé svepomoci. Polomaketu
v pribliznem méritku ‘1:43 vyvazime
kouskem olova tak, aby poloha teziste
T odpovidala vykresu. Zalet i létani je
bez problému, jen pfi vystreleni do za-
tacky (v naklonu) nesmime prekrocit
vyse zminene uhly. Kartonova VOP se
hodi predevSim pro mene zkuseneé
modelare kvuli snadné&jSimu doladéni
Klouzaveho letu. Polomaketa leta béez-
neé bojove zatacky, souvratove zatacky,
prekruty a premety. Zalezi jen na pres-
nosti stavby a uhlech serizeni. | kdyZ
jde o balzovy model dejte pozor na
zdravi sve | prihlizejicich! Preji vam
,Letu zdar”.

V. Matyskovié¢
Foto a vykres: autor

jle | MODELY
PRODEJ A VYKUP BAZAR

MODELARSKEHO ZBOZi, KOMISNI PRODEJ
Sortiment HITEC, ROBBE ¢ vyhodné ceny

Oteviraci doba: Po-Ct 16.30-19.00, po predcho zi dohodé mozno i jindy

JH-Model
Azalkova 37, 102 00 Praha 10
Tel: 02/75 58 25, Mobil: 0603 343 619

= ) - Elektronické vzdéavad hracky
f J 4 | - Elekironické experimentainl stavebnice
£ = J - Kovové hiavolamy

CR: Ing. Ivan SVOBODA, Hluéinska 147, 725 29 Ostrava - Petikovice
SR: VENTA s.r.0., Kuzmanyho 6, 974 00 Banska Bystrica

VOL T | Elektronické stavebnice od 6-tilet.......... cena 460,- K&
Obsahuje pfiruéku a vée pro stavbu 35 elektronickych modeld bez
pajeni. (Houkacka, semafor, elektronicky klavirek, meéfi¢ vihkosti,
vysilac a pfijimac morseovky, poplasné zafizeni,...).

VOLTIK || .Elektronické laboratofod 10-tilet.......... cena 735,- K¢
Obsahuje pfiru¢ku a vie pro stavbu 50 elektronickych modela bez
pajeni. (Rozmanité houkacky, blikace, poplasné =zafizeni na
fotoburiku, barevnou hudbu, bezdotykovy detektor kovu, losovaci
zarizeni "PANNA-OREL", radio,...).
Cenav SK dle aktualniho kursu.
Zasilame na dobirku, ceny jsou véetné postovneho.
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EUROPEAN AGRO CUP, Krnov 31. 7. az 1. 8. 1999

lak pravi basnik s jidlem roste chuf,
proto po uspesnem usporadani ME
v kateg. F3A, jsme si v krnovském klubu
rekli, ze by nebylo Spatne udelat opét
neco ,bBvropskeho”, v tomto pripadé
Evropsky pohar akrobatickych modelt
kategorie F3A-X, tzv. EUROPEAN
ACRO CUP. Vyhlasovatelem celeho pé-
tidilneho serialu je Nemecky modellklub,
a prave touto organizaci nam byla dana
ddvéra k poradani jedné soutéze.
Abychom meli jistotu dobré .ucasti,

apsolvoval jsem radu osobnich jednani

primo s piloty, kteri nasledné prislibil
100% ucast. Rok je vSak dlouha doba
a tak prijeli jen ti skalni, shodou okolnos-
ti ti nejlepsSi z predchazejicich rocniku.
Tim bylo umoznéno usporadat v CR
soutéz evropskeho formatu pro tfimet-
rova monstra v polomaketovem prove-
deni, a tak se pod krnovskym nebem
prohanela letadla CAP, Su, Extra atd.

K nasi velke radosti jsme vedle zkuSe-

nych pilotld-akrobatl z Némecka,
Rakouska a Svycarska privitali i tfi Ceskeé
piloty (obr. 1), ktefi byli podle reguli EAC
zarazeni do kateg. novacku, tzv.
.Newcomers“. OvSem Slo o0 novacky
pouze v soutezi EAC, jinak to jsou zku-
Seni harcovnici ze soutézi kateg. F3A -
Michal Mikulec i Tonik Zedek toho s ak-
robaty uz neco naléetali 1 vyhrali.
SkuteCcnym novicem byl jen Radek
Cerny z Plzné, ale na létani to nebylo
znat! Ve skupiné ,Standard”, coz jsou iz
experti, soutézilo mezi sebou osm za-
hranicnich (témér ,profi“) pilotu.

Vlastni soutez byla zahajena v sobotu
31. cervence povinnou sestavou.
Zatimco jedni soutézne letali, ostatni pil-
ne trénovali s miniaturnimi modylky na
Spejli tajnou sestavu, jejiz provedeni se
dozvedeli tesne pred soutezi. Zadna
soutezni nuda, ale male prekvapeni,
kdyz po prvni znamé sestave vedl
nas R. Cerny pred D. Waltritschem

'Hri'r *‘* 3} t{? < 33
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3 Zedek se svymi Krasavcei -
wﬁ Super Star a CAP 232.

Zz Rakouska. V dalSich letovych kolech si
vSak mlady rakousky pilot vitézstvi ,ne-
nechal“ vzit a vyhral o 7 bodu pred M.
Mikulcem.

Od prvnich startu profikt bylo zrejme,
kdo si odveze pekny pohar MeU Krnov.
Klaus Dettmer - vitéz predchazejicich
roCniku - pfevysSoval preciznosti pilotaze
vsechny ostatni soutezici jak v povin-
nych, tak v tajnych sestavach. Nicmene
ve volném programu (,Freestyle”) mu to
Daniel Kunzli oplatil a radoval se z dru-
heho zlateho poharu. (Oba prosli tvrdou
Skolou ,akro” létani a patrili k absolutni
Spicce v F3A.)

Po struéném predstaveni pilotd si
predstavme i pouzitou techniku. Veétsina
soutezicich startovala s modelem CAP
232 o rozpeti cca 3000 mm, bud v pro-
vedeni klasickem nebo celolaminatovem

& TR M
L) "-l_"'.-'.'-" '
# ol Jr i “ A o
- o T . '\f
o W i .-

1 Obr 2
L

(tzv. Hi-Tech). V provedeni a vybaveni se
prakticky neliSily od modell Iétajich na
TOC v Las Vegas! Velké modely byly
osazeny motory King 140 ccm, vitéz
K. Dettmer pouzil celolaminatovy model
CAP 231 EX o hmotnosti 20 kg s jedno-
valcovym motorem o objemu 140 ccm.
Modely byly vétSinou sestaveny ze sta-
vepbnic firem Delro ¢i URL. Jednémi
Z nejpusobivéjsSich ,stavebnicovych”
modelld byly Su-31 od firmy Airworld.
S nadherné zpracovanym, témeéer make-
tove provedenym modelem CAP 232,
se predstavil A. Zedek. Jeho model
opravdu zaujal a podle vyjadreni vyrob-
ce bude k mani | pro domaci zajemce.
K jeho pohonu je vSak vhodny motor
ZDZ 160 ccm - staci koupit, sestavit,
naucit se pilotaz, a muzete na Evropsky
pohar. | model K. Dettmera bude lami-
novan v nasich krajich. Nasi hosi |étali
s modely Super Star, M. Mikulec v ném
mel osazen motor ZDZ 80 ccm ostatni
,Sedesatky”, ty bohaté stacCily na mensi
,Stary”.

Potesitelny, ale neprekvapuijici, byl za-
jem divaku. Velké modely prosté tahnou
a souteze se navic stavaji mistem kras-
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Michal Mikulec predved! svij uspésny
,come-back” s modelem Super Star.
Elegantni model nebyl k prehlédnuti -
stejné jako jeho zZena.

nych setkani a vzpominek. Nejinak tomu
bylo i v Krnove, kam se sjeli modelari od
Sumavy az po latry, z Kosic | zapadnich
Cech. Kromé vyslovené povedeneho let-
niho pocasi, se nase letiste muze pochlu-
bit komplexnim zabezpecCenim vSech pfi-
tomnych, vCetné Cistych toalet a tekouci
vody. Mnohym jisté prisel velmi vhod i stin
blizkych stromu. VSechny tyto skuteénos-
ti zhodnotil v zaveru Klaus Dettmer a oce-
nil mistni poradatele plaketou DMFV (obr.
2 - VVzajemne gratulace, vitez K. Dettmer
prebira pohar a dalsi ceny, organizatori
plaketu DMFV).

Modelare z ciziny vsak prekvapilo velké
MnNozstvi vecnych cen, které nakonec zis-
<ali snad vsichni zavodnici. Hlavni cenou
Oro viteze skupiny ,standard” byl dvouval-

ra

Triclenny tym pri predstartovni pripravé
modelu CAP 232 z dilny T. Zedka.

ske krabice od fy Velkom, ktere obsaho-
valy hodne predpracovane akrobaty Giles
6-200. Reakce matadora ,akro" létani
Swycara D. Kunzliho nad cenou - velmi
zadany model Diablotin od fy JR Models -
by se dala prirovnat k vanoc¢ni radosti di-
tete nad vytouzenym darkem, a prestoze
ma doma jiz jeden hotovy exemplar, nik-
terak nereagoval na loudici slova sveho
kolegy Studera. Hrdé se odmeéneni hlasili
take ke stavebnicim fy Flying Styro Kit,
ktera venovala novinku Chubby Lady na
elektropohon. Dalsi ceny vénovaly firmy
Robi/Robbe, Jeti model, PG Gerasis,
Model Technik, Graupner,” MVVS Brno,
Pan Air, Prazske pivovary, Alfa helikopter,
Intext atd.

Co fici zaverem. Dostat do republiky
Spickove modelarske sportovce z Evropy
neni snadnou zalezitosti, a tak dekujeme

covy motor ZDZ 160, véenovany hlavnim
sponzorem EAC, valasskou firmou ZDZ
jde o Spickovy motor, samozrejme za
Spickovou cenu). Jeho novy majitel s nim
chodil po letisti jako s hroudou zlata a tvr-
dil, ze jiz ma vSechno promérenée a jeho
dalsSi model bude pohanén pravé timto
motorem. Nove majitele potesily | obrov-

Jeden =z nejlepsich modelara-pilotu
a hlavni organizator serialu EAC Klaus
Dettmer, privazi svuj celolaminatovy mo-
del CAP 231 EX v kamuflazi Breitling

Academy na start.

vsem zainteresovanym, ktefi pomonhli
udeélat prijemny modelarsky vikend na le-
tisti v Krnove. Podékovani si zaslouzi | ti,
kteri prijeli a létali s jinymi ,odridami® mo-
delti nez pro které je EAC vypsan. Divaci
si prisli na sve a soutezici slibili, ze pristi
'Ok opet prijedou a snad i ve vetsim
mnozstvi. Dobre reference se Sifi velmi
ychle,

Pro Modelar a Modely

Jiri Navratil, Krnov
Foto: autor

VYSLEDKY - F3A-X (zestrucnéno):

Standard (8 soutezicich): 1. K.
Dettmer (GER), 3000; 2. D. Kunzl
(SUl), 2632,09; 3. E. Baumgartner §
(GER), 2455,71 bodq.

Newcomers (4). 1. D. Waltritsch

(AUT), 2944,78; 2. M. Mikulec (CZE),
2937,14; 3. R. Cerny (CZE), 2824,48
bodll.

Freestyle (77): 1.
1974,0; 2. K. Dettmer (GER), 1881,7;
3. A. Naumann (GER), 1704,6 bodu.

D. Kunzli (SUI),

modelar a modely e 10/1999 » 448
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Velmi pusobivy RC model letadla Su-31 (rozpéeti 2600 mm, hmotnost
18 kg, motor King 140 cnv’) predstavil na EAC 1999 v Krnove Némec
Armin Naumann.

Zajimava kamuflaz letajici minimakety Caproni Ca-335 S-47 (mer.
1:20, rozpéti 662 mm) postavene Petrem Onemichlem z Usti nad
Labem.
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Nejvétsi modely byly na ME maket 1999 predvedeny v kategorii F4C-X.
Nechybéla ani popularni stihacka z druhe svetové valky North
American P51D Mustang postavena v meritku 1:4,5 Rakusanem Udo
Beichlerem. Zakladni tech. udaje: rozpeti 2480 mm, delka 2180 mm,
hmotnost 16000 g, motor Zenoah (62 cnr’), ctyrlista vrtule Menz Ultra
22x12%, RC souprava Multiplex.

Foto: J. Navratil, I. CereSnak, V. Stejskal, J. Maras
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Model ¢lunu Pavia Hynka pro zavody tridy FSR-Mono 2. Trup je ze
skelného laminatu kombinovaného kevlarem. Déelka 580 mm, sirka
160 mm, hmotnost 1600 g, pohon elektromotorem Lehner, resp. lod-
nim Sroubem z kompozitu o pruméru 36 mm.

e
e [talsky hydroplan Macchi M.67 postaveny J. Marasem z Prahy
podle planku ing. Koutneho (Modelar a Modely, ¢. 6/98). ,Peanut” je
ponekud zvétsen, ale i tak velmi dobre léta. Rozpéti 515 mm, délka
s plovaky 460 mm, hmotnost 40 g, ,motor” 4 viakna gumy TAN 1x3
mm, vrtule Igra @ 200 mm. '

,Nejstarsim aeroplanem® na ME ve Vodochodech byla maketa ang-
lického trojplosniku Avro Triplane z roku 1910 se kterou v kategorii
F4C startoval Sestadvacetilety svycarsky ucitel Andreas Luthi.
Zakladni tech. udaje: méritko 1:4, rozpéeti 2350 mm, delka 2475 mm,
hmotnost 7500 g, motor Laser (25 cnr’), vrtule APC 16X8°, RC sou-
prava Multiplex. Maketa, ktera byla dokoncena v loniskem roce si vy-
Zadala 4600 pracovnich hodin.
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Nova autodraha SRC 42
Vyzbroj ceskoslovenskeho délostrelectva
v letech 1918 - 1939 (25/2) 44, 45
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mﬂdﬁl gﬂgif::esa and their problems (30) 56,7 Model engines and their problems
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Stand Hand tauched glider ,Standard" 9 10 Modellmotoren und ihre Problematik
Kites in Sachsen 11
MiG-15 of balsa 13, 14 Svetovy pohar F2B 8
Eympean Acro Cup.ﬁ Kmov ;CZE) 16, 16 World Cup F2B
Mikro 3,5 KLG - engine oldtimer 19
it |?haTg|909nfB|p hcov, CZE) 20,21, 22 TiA A S -
shipmodellers uchcov, v 21, , ,
Modelaircraft ,.Stva" 22, 23, 24,25 European Acro Cup 1 5 Nova autodraha SRC 42
ﬁ:r:geCChampiinshi[;SSIH models (POL) 26, g;’ European Acro Cup New roadway SRC
0 up - rocket models
Miniatumi:nodel vehicles and Collectors European Acro Cup Neu Autorennbahn SRC
Novelties AUTO art 32, 33, 34
Jaguar XK 180 | 34
Novelties Herpa 38, 39
RC model Panther 8x8/Rosenbauer 40
Czechoslovak Grand Prix 1949 - Simca-Gordini 41
New roadway SRC 42
Amament of the Czechoslovak artilery within
the years 1918 - 1939 (25/2) 44, 45
Exhibition Model railway 46, 47
Novelties for you 48
INHALT 50. Jahrgang R e L
Europameisterschaft der Scale Modelle 2,3 4
Modellmotoren und ihre Problematik (30) 5 6,7 X|. mistrovstvi svéta lodnich 20
Weltpokal F2B 6,9 model( Vlystava Zelezni¢nich modelt 46
Aufstellen Wurfgleiter ,Standamd" 9,10 . . , Py .
Drachen in Sachsan 1 Xl. World Championship shipmodellers Exhibition Model railway
MiG-15 aus Balsaholz 13, 14 Xl. Weltmeisterschaft Schiffrodell Ausstelung Eisenbahnmodelle
European Acro Cup, Kmov (CZE) 15, 16
Mikro 3,5 KLG - motor oldtimer 19
gth?;gro.lg:::?gggﬁ(Duchcm. CZE) 20, 21, 22 T’TULNI SN,MEK
Flugmodell ,Stva" 22 23 24. 25 V srpnu hostila Ceska repub!:ka dva vyznamne modelarske sampionaty.
Europemeisterschaft der FSR-modelle (POL) 26, 27 Duchcove bylo usporadano mistrovstvi sveta lodnich modelu skupiny M, ktere
?;%:'Mi?;i‘;mﬂegzmmm 90 prinesio mnoho Uspésnych umisténi nasim modelértim. Na snimcich je , titrupo-
Neuheiten AUTO art 32 33 34 }?/‘;1 éhf.? )J({ce;s tgd% ﬁydéo !1 jquaé;a Jirtho Maska a clun tndy FSR-3,5 cm’ seniora
Jaguar XK 180 34 aria riajka (a aalsi moael Vv [IZag).
Neunaiten Ferpa 3, 39 Na letisti ve Viodochodech soutéZily makety letadel o mistrovstvi Evropy. V souté-
o e g 91 | Zitymd kateg. F4B i FAC ziskali nasi modelari stiibrné medaile, které ,podpoil” zis-
1949 - Simea-Gordin 41 kem zlaté medaile v kateg. F4B V. Kusy. Na snimcich je mistr Evropy 1999
Neu Autorennbahn SRC 42 Vladimir Kusy s vitéznou maketou Percival Proctor Mk.IV a ,stiibrny” tym F4B ve
Ausriistung der tschechoslowakischen Artzillerie slozeni Roman Pesta (Avia BH-Q) Viadimir Kusy (Percival Proctor) a Jaroslav
im Zeitraum 1918 - 1939 (25/2) 44, 45 Pesta (Fly Baby) - zleva. Na tretim snimku je vitéz kateg. F4C, mistr Evropy 1999,
Ausstellung der Eisenbahnmodelle 46, 47 Némec Max Merckenschlager s maketou dvouploSniku Albatros D Va. |
Neuhelten fir Sie 4 Foto: Vaclav Ste}skal
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V terminu 30. 7. az 1. 8. byl uskutec-
nén na Vyskovském modelarskem letisti
dalSi rocnik vyskovskeho sletu s nazvem
,Léetame pro Vas".

Propagacni akce, kterou pripravili Cle-
nove LMK Falcon ve Vyskoveé za prispé-
ni Letecke historické spolecnosti
a Aeroklubu Vyskov, se zucastnilo cel-
kem petapadesat registrovanych mode-
&FC-pilott z mnoha klubd Cech, Moravy
| Slovenska. Ti vSichni predvedli své mo-
delarské a pilotni uméni nejenom pri-
tomnym modelarum, ale také pro zhru-
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Povrchova uprava minimaket letadel

Kvalita, vzhled a provedeni povrchove
upravy Jje vizitkou kazdeho modelare,
a v pripade makety na ni zavisi i statickeé

- hodnoceni v soutezi. Zaroven ma viiv i na

celkovou hmotnost modelu, ktera se
u malych volnych maket musi hlidat dale-
ko prisngji nez u modelt velkych. Proto
vas chci seznamit s nejcastéjSimi meto-
dami a postupy pouzivanymi v praxi.
Obecne |ze reseni barevneé povrchove
upravy rozdeélit na dva zpusoby. Prvni,
rdery? je podstatné jednodussi a mizeme
jej doporucit hlavné zacatecnikim, je po-
tazeni modelu predem obarvenym papi-

modelar a modely e 10/1999 » 449

Z taheta smmku b4 Vyékovského madelé :‘-
ského Iet:été pﬂma wzai‘uje pohoda '

: ",_L.',.-f"'{; o Y P s R ¥ ‘f- iz ." i~

pa 200 divaku z Vyskova a okoli. Pro
vlastni ucastniky akce (a jejich rodinne
prislusniky) byl pripraven bohaty dopro-
vodny program vcetne navstevy letec-
keho muzea LHS, posezeni u ohne, po-
hosténi, diskotéeka atd.

Cely modelarsky vikend probéhnl

v pratelskem a pohodovem duchu, kte-

ry nanarusil ani pomerne silny vitr (v na-
razech 8-15 m/s) panuijici po celou do-
bu nad letistém. Soucasti zaveru akce
pylo také vyhodnoceni souteze o neja-
traktivnejSi model, nejlepsino pilota,. nej-

rem (Mmluvime 0 modelspanu nebo japa-
nu). Nejvhodngjsi k tomuto ucelu jsou
barvy ,Duha“ na textil. Nastrihane pasy

- papiru na rozmer obarvujeme podle na-

vodu vyrobce, stejné jako textil, pouze
jisme SetrnéjSi pri manipulaci. Nejlepsi je
vetsi,
barevného prasku musime odhadnout,
a radeji na kousku papiru odstin zkusime.
Porovnavame jej samozrejme vzdy az po
uschnuti, dokud je papir vihky jevi se od-
stin tmavsi. Pokud barvime sytéji, je
vhodneé po vytazeni z hrnce pas jeste leh-
ce pod slabe tekouci vilaznou vodou pro-
plachnout, Cast barvy sice pusti, ale to

neni na zavadu. Jinak by po uschnuti

vznikly na papiru nepekne ,mapy”. Je
treba poznamenat, ze vylozené syté
a tmave odstiny se temito barvami (Duha)
dosahnout nedaji. V pripade nutnosti je
mozne pouzit anilinove barvy, ovsem ten-
to potah musime ke kostre lepit lakem.
Nelze pouzit vodova lepidla (Lovosa,
Dekora, Herkules) nebot barva by pfi sty-
ku s nimi poustéla. Potahovani obarve-
nym papirem je celkové receno zpusob
mene vzhledny, barveny papir Casem
bledne (da se to zpomalit ulozenim mo-
delu v naproste tme), pod papirem pro-
svita veskera kostra - coz je sice efektni,

nepfilis hluboky hrnec. MnoZstvi

vetsino smolare a nejmladsiho pilota,
vcetneé predani vécnych cen vyhodno-
cenym. Za zdarily treti roénik patfi velke
podékovani véem clenum klubu LMK
~alcon, ale také sponzorum (TCP
Rousinov, VaK Vyskov, Formoplast
_uleC, Pivovar Vyskov, Tampotisk
Valicek, Solus-Silhanek, Kotas Tucapy,
—ldving TuCapy, Plhal Dedice).
Ing. J. Korcak
Foto: autor
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Sto;énka Ietadel v papfedf F?C makeiy
némecké stihacky Messerschmitt Bf-
109E a francouzského dolnoplosniku.

ale malo odpovidajici skutecnosti - a ani
na soutézich nedostavaji modely prilisSné
ohodnoceni. Vyhodu ma tento zpusob
v jednoduchosti, nenarocnosti a laci, pro-
toZze krome hrnce s vodou a sacku s bar-
vou nic jiného nepotrebujete.

Zkusenéjsi modelari pouzivaji druhy
zpusob povrchoveé Upravy, tim je stfikani

modelu specialni modelarskou pistoli za
pomoci vhodného kompresoru. Osobne
pouzivam k tomuto ucelu uz radu let stri-
kaci pistoli zn. Aerograf (obr. 1 - Aerograf,
modelarska strikaci pistole ruskée vyroby),
kterou Ize i dnes bez problému koupit.
K ni jsou dodavany dve plastove nadob-
ky a tfi trysky o prumérech 0,3 mm,




0,4 mm a 0,8 mm. Ja nejCastgji pracuiji
s tryskou o prumeéru 0,8 mm, pri strika-
ni mensich modell nebo detaill pouzi-
vam trysku 0,4 mm. Cim je pramér trys-
Ky mensi, tim tenci linka se da strikanim
vytvorit, ale Cim tenci tryska, tim je na-
chylngjsi k ucpavani a stoupa narocnost
kvalitniho a dikladného rozmichani bar-
VY a jeji presné naredeni. Daji se poridit
| jiné pistole, které jsou ,profesionalngl-
31", ale také nekolikanasobnée drazsi, je-
jich ceny se uz pocitaji na tisice. Jako
zdroj stlaceného vzduchu mi slouzi ma-
ly kompresor z vyrazené chladnicky.
Protoze jde o starsi vyrobek nekdy z 50.
let, spocCivala jedina uprava v pripojeni
rozbéhoveho kondenzatoru a zabudo-
vani vypinace pfimo do privodni Sndry.
Chod kompresoru je velmi tichy - do-
konce preckal i nedobrovolne zaplavy
v cervenci 1997.

Pokud jde o barvy je dnes na trhu
opravdu Siroky vybér. Velmi kvalitni
a zcela jisté nejlevngjsi jsou barvy par-
dubické fy Agama. Synteticke barvy
maji proti lihovym tu vyhodu, zZe jejich
nabizena Skala odstind je mnohem Sirsi
a pestrejsi. Je samozrejme mozné pou-
Zit | jiné barvy, napf. Humbrol nebo
Revell, ale za vySSi cenu. Kvalitou jsou
srovnatelng, ale zalezi skutecne na zku-
Senostech kazdého modelare, na vyba-
veni (pistole, kompresor) a zpusobu je-
jich fedéni. V pripade strikani barvami
Agama je nejlepSi doporucované origi-
nalni redidlo v lahviCkach (zatim jsem je
nezkousel fedit nécim jinym). Barvy
umbrol a Revell I1ze redit bud take ori-
ginalnim redidlem (opét vyssi cena), ne-
bo pouzit nitrofedidlo. V pripadé pouziti
nitrofedidla vSak musime pocitat s tim,
e barva bude o néco rychleji zasychat.
To se tyka i trysky pistole, kdy pri delSich
nebo ¢astéjSich pauzach nam barva za-
schne primo v trysce. Jeslize strikame
model z polystyrenu, nemuzeme pocho-
pitelné pouzit nitrofedidlo ani zadna jina
obsahujici aceton! V tom pripade redime
barvy Cistym technickym benzinem, kte-
ry polystyren nelepta. Vzdy je vsak dob-
rée na nepotrebnem kousku materialu
plUsobeni barev (fedidla) radgji vyzkou-
Set. Je zde urcité Siroky prostor k expe-
rimentovani jesté s dalsSimi druhy redi-
del, napf. stavitelé plastikovych kitl ¢as-
to pouzivaji terpentynovy olej.
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Uréenou barvu dobre promichame
a pak nasajeme Cistou injekcni strikackou
a preneseme do prazdné sklenicky (radgji
ne z kuchyné). Teprve nyni pridame redi-
dlo. K michani pouzivame sklenénou ty-
Cinku nebo hladkou - zaoblenou Spejii.
Pomeér barvy a redidla je velmi individual-
ni, to vSe je treba vyzkouset. Da se velmi
dobre poznat kdy je barva naredéna ma-
0 a pistole odmita strikat, popr. vyletuji

jen malé husté kapicky. Stejné tak pfi pfi-

liSném naredéni sice pistole strika vydat-
ne, ale vznikla vrstva nekryje, barva do-
slova odtéka. Je namisté zkouset vzdy
predem na prazdny papir. Rovnez je za-
potfebi svoji pistoli dokonale poznat
a naucit se s ni pracovat, kazda ma né-
kolik pohyblivych ¢€asti, pomoci kterych
se da ovlivhovat a regulovat mnozstvi ne-
bo rozptyl nastriku. Také ne kazdou bar-
vou se strika stejne dobre. Spousta mo-
delar( jisté mlze potvrdit, Ze snad nejlé-
pe se pracuje s barvou stribrnou.
Bezvadné kryje jiz pfi malém prirGstku
hmotnosti, obdobné dobre kryje take
Jhlinikk” a dalSi metalizové odstiny, které
staci redit méné. Nejhlre se stiika bilou
a nékterymi jinymi svétlymi odstiny. Barvy
se liSi rizné takeé svoji pigmentaci a opét
zalezi na zkusSenostech, kvalite pistole
a praci s ni. Je take urcity rozdil mezi bar-
vami lesklymi a matnymi. Lesklou se veét-
Sinou stiika o néco hlre, ponévadz bar-
va obsahuje navic jeste leskly lak a pri-
rustek hmotnosti je ponékud vyssi. U sta-
tickym model( vétsi hmotnost nevadi, ale
u létajicich modelt byva na obtiz.
Jestlize stfikame vicebarevnou kamu-
flaz, zadiname vzdy nejsvétlejSim odsti-
nem. Ke kryti mist, kam dotyCna barva
nesmi, pouzijeme Sablony vystrizene
Z novin nebo pruklepoveho papiru. Tésné
pred pouzitim je v misce s vodou navih-
¢ime, nechame prebytecnou vodu od-
kapnout, prilozime presne na urcene
misto a prsty lehce prihladime.
Nemusime se toho bat, pouze je lepsi
kdyz proud vzduchu a barvy z pistole
sSMeéruje pres okraj této sablony a dale na
stfikanou plochu. V opacnem smeru hro-
Zi, ze nam vzduch prilozenou Sablonu
;podfoukne” a barva se dostane kam ne-
ma. To obzviast, je-li papirova Sablona
malo navihéena. Po nastrikani mizeme
Sablonu opatrné sejmout ihned a zasad-
né ji vyhodime. Kazda je pouze na jedno
pouziti! Pri stfikani musi barva kryt v co

nejtenci vrstvé, nikdy se nesnazime to |
s vrstvou barvy pfehanét, nasledky se ~ &

projevi v celkove vysSi hmotnosti, coz ma
patriny dopad na letove vykony.

K povrchoveé uUprave patfi i zhotoveni
vysostnych znak( a imatrikulace. V pifi-
padé modell potazenych obarvenym pa-
pirem lze doporucit jednoduchy zpusob,
kterym je vyrezani téchto znaku, pismen
a Cisel z barevneho papiru. Neni to nijak
slozite, staci pouze ostra ziletka nebo
skalpel, popf. malé nuzky. Hotové znaky
priloZime na patficne misto na modelu
a prilakujeme lepicim lakem. U modeld

W b R

fektni vysledek. Pro jejich praktikovani je
uz nutna dostateCna praxe. Jednou
Z nich je vyrezani napist ¢i znagek z ba-
revného filmu. Ten ziskame nastrikanim
na rovnou podlozku (napt. hladké prken-
ko), pres kterou peclivée napneme a pri-
chytime nejlépe mikrotenovy sacek.
Nesmi vzniknout zadné vrasky ani zahy-
by, barva by do nich ztékala a tloustka fil-
mu by byla nestejna. K nastriku se hodi
napf. nitrokombinacni autosprej, pPopr.
barvy o kterych jiz byla re&, nastfikané pi-
stoli. Po zaschnuti tento vznikly film velmi
opatrne od mikrotenu oddélime. Ziletkou
nebo ostrym skalpelem opét vyrezeme
konkretni pismeno nebo Cislici. V pripade
kruhove kokardy postupujeme tak, ze do
kruzitka upneme misto tuhy ulomek Ce-
pelky. Takto pak doslova ,vykrouzime"
potrebny dil. Pokud se stane, Zze neco pri
vyrezavani roztrhneme nebo nechté pre-
rizneme, nic se nedeje, zkusime to zno-
vu. VSechny hotove Casti lepime na po-
vrch nastrikaného modelu redénym le-
pidlem Herkules. Druhou metodou je stri-
kani veskerych znaku pres papirovou na-
vinCenou Sablonu. To je vSak mozne jen
pro znacky stredni a vetsi velikosti. V pri-
padé napist malych rozmeért by vyroba
Sablony byla uz velmi naro¢na na pres-
nost. Tehdy je lepsi pouzit obtiskd, napf.
vyrobenych z ,Propisotu“, nebo je napi-
seme trubiCkovym perem. Na presnosti
a peclivosti opét zavisi konecny vysledek.

Je pravda, ze modely potazene pre-
dem obarvenym papirem vychazeji ve
srovnani se strikanymi o néco lehdi.
OvSem u soutéznich maket zkuSenych
modelard je tento rozdil témér zanedba-
telny. Navic tuto malou nevyhodu boha-
te vynahradi daleko lepsi vzhled celého
modelu, stalobarevnost a tim podstatne
vySSi body za statické hodnoceni.
Kazdopadne jsou za tim vS§im vzdy dlou-
hé roky praxe a zadny uprimny modelar
se nebude tajit tim, ze se mu zpocatku
.povedlo” take neco pokazit. AvSak po
ziskani zkusenosti v tomto oboru kazdy
potvrdi, Zze konecCny efekt plné odpovida
vynalozenemu usili.

lvo Cervenka
Foto: autor
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bliba sbirani starych modelarskych

motort v celém svété stéle stoupa.
Staré motory, oznaCované také jako
,oldtimery“, nejsou oblibeny pouze
u sbératell, ale jsou Ucelnou pohonnou
jednotkou modeld, jejichz vznik Ize zara-
dit do hluboké modelarské minulosti.
Zajem modelarské verejnosti o staré
motory poadnitil vyrobce k obnoveni vy-
roby svych viastnich, dfive vyrabé&nych
motord, nebo replik motor dnes jiz ne-
Zijicich konstruktér(i a zaniklych firem.

Hromadnou vyrobu replik zahajili &ingti
vyrobci a nabizeji ji celoplos$né po celém
svete. Cast nabidky z letodniho veletrhu
v Norimberku je patrna na snimku (obr.
1 - motor oznaceny kfizkem je replikou
znameho némeckého motoru ZEISS
Jena 2,6 cm’ ze sedmdesatych let, ale
bez Cernené hlavy vdlce). Nabidka je
rozmanita, ale jednu chybu ma, je totiz
vyrobena presnéji nez pavodni original,
Coz pri pouZiti soudobych technologic-
Kych postupu neni jinak mozné. Je to
vSak patrné na prvni pohled.

Ja sam jsem v minulosti vyrabél cel-
kem sedm typld motor( znacky Mikro
pomoci jednoduché technologie. Tehdy
byly oblibeny pro nizkou cenu, odolnost
Vv provozu a kvalitni servis. Jednim z nich
byl také motor MIKRO 3,5 KLD. Byl to
tehdy obvykly, spolehlivy, samozépalny
motor, ktery mél stejné typické viastnos-
ti jako jiné motory tohoto druhu. Mél
pravidelny, celkem vyvazeny, chod, pfi
Spatnem sefizeni vSak provazeny men-
Simi vibracemi, které se prenasely do
konstrukce modelu. V Sedesatych le-
tech se u nas zacinaly objevovat prvni
amatersky vyrobené jednokanalové
soupravy pro dalkové oviadani - RC.
Prenos vibraci motorti mél nepfiznivy viiv
na funkei techto souprav. Byl jsem tehdy
proto pozadan o vyrobu novych motorti
MIKRO 3,5 KL v provedeni se Zhavici
sviCkou, tedy ,G“. Ve velmi
kratke dobé vznikl typ
MIKRO 3,5 KLG
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(obr. 2), jehoZ chod by se dal nazvat ja-
ko kultivovany. Na uvedeny typ byly
pouzity v8echny dily z predchoziho
.Diesela” s tim, Ze v ose hlavy vélce byl
vysoustruzen presny otvor. Protipist by
nahrazen presné soustruzenou viozkou
z duralu, nalicovanou misto protipistu.
V ose vioZzky byl vyfiznut jemny zavit
M6x0,75 pro zhavici svicku Mikro.
Pozdéji vyrobené motory méli ve vioZce
hlavy valce i jemny zavit 1/4* podle pta-

Obr. 1

ni objednatele, protoze motory byly vy-
vazeny | do zemi s palcovou mérovou
soustavou.
MIKRO 3,5 KLG - technicky popis
Motor je stojaty, vzduchem chlazeny
jednovalec, se sanim valcovym rotad-
nim Soupatkem, které je ulozeno v ose
nalitku v zadnim viku klikové skiing. Je
slozen ze tfi hlavnich - do kokily odli-
tych - dild. VSechny tfi dily - klikova
skrin, hlava vélce a zadni viko - jsou
z lehke slitiny a jsou nasledné opraco-
vany s nalezitou presnosti. V prednim.
oboustranné obrobeném, nalitku kliko-
ve skriné jsou uloZzena dvé jednorads
kuliCkova loziska EL 8 (tuzemské vyro-
by) ve tridé presnosti C 6, pro valivé
ulozeni klikového hfidele. Dokonalé
tesneni hridele zajiStuje brit podlozky
z fibru, tvorici labyrint ve vnitfni loZis-
kove komore. Tepeln& zpracovany
a brouseny klikovy hridel je z vyroben
Z jednoho kusu. Rameno kliky neni od-
lehCeno. Rotaéni hfidelové Soupatko je
tepelne zpracovano a brouseno. V jeho
prirubé je drazka pro pohon ¢ipkem kli-
kového Cepu. Je kluzné uloZzeno v ne-
pouzdrenem nalitku zadniho vika,
odliteho z lehké legované sli-
tiny. Vlozka valce je vyro-
bena z ocelolitiny.
Priruba zajistujici jeji
§ polohu v Kklikové
skrini je uprostred
valcove plochy. Ctyri
vyfukove kanaly jsou

@h——--_—-“-—-_-_———H—_-—-h-——-_-——-__—-.-_-—-—-———-—-—---—---—-—--—--_—_—-_—_-m—qh

vyfrézovany v pfirubé viozky vélce. Dva
primeé prefukové kanaly jsou vyfrézova-
ny v predni sténé vnitfni valcové plo-
chy. OdlehCeny pist je vyroben ze $edé
legované litiny. Motor je vybaven jed-
noduchym karburatorem. Hlava valce
tvori s chladicim zZebrovanym plastém
jeden celek, zajiStujici polohu vioZzky
valce v klikove skfini dvéma Srouby M3
X 35 mm s kratkym zavitem. Do mode-
lu se motor upevnuje ¢tyfmi Srouby M3
pomoci dvou podelnych masivnich pa-
tek, odlitych v podélné ose klikové
skrine.

vitani ... 17,02 mm
zavih. .. ... ... 15,50 mm
objemvalce. . ........... 3,47 €m°
wkon . ... 0,4 kW
max. otacky . ........ 15950 ot/min
hmotnost . . .............. 210 g

(bez tlumice, RC karburatoru a kuZelu)

Doporucena vrtule Top Flite 250x120
mm z plastu nebo vrstveného a vakuo-
ve lepeneho dfeva. Palivo: 1) 20 % rici-
noveho oleje + 80 % metanolu; 2) 20 %
ricinoveho oleje + 79 % metanolu + 1
% nitrometanu. VSechny slozky paliva
v jakosti |.
Vyobrazené provedeni motoru je
v majetku sbératele, ktery jej zaslal
K vyCistéeni a doplnéni podle ptivodniho
stavu. Motor MIKRO 3,5 KLG byl vyra-
pben v obdobi let 1959 az 1965. Podle
prani byl i v provedeni ,Marine“ a nasim
lodnim modelarlm z Liberce G8pésné
pomahal k zisku prfednich mist. Se stej-
nou upravou byly vyrdbény motory
MIKRO 2,5 DS a 3,5 DS. Od roku 1965
byly motory konstrukéné prizplsobeny
pro montaz RC karburatoru a tlumice
hluku (opét znacky Mikro). Zachovany
motor me potésil a tak jsem se pokusil
vas s nim seznamit. Souc¢asna prodejni
cena pozdeéjsi modifikace z roku 1970
s RC karburatorem a tlumicem g&inf
1350 KC, ale o tom nékdy jindy.
V. Stejskal
Foto: autor
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Obr. 1 -

vgeveroéeske’m Duchcové probéhlo
(10. az 15. srpna) mistrovstvi sveta
pro lodni modely skupiny M. Mistrovstvi
usporadal z povereni mezinarodni organi-
zace NAVIGA Klub lodnich modelért CR,
povafeny Svazem modelarti CR, resp. vy-

— == m ——

Rk

konnymi poradateli se staly dva vyznam-
né kluby lodnich modelarta - KLM ,Royal
Dux” Duchcov a KLM ,,RC Modell* Praha
4. Pro poradatele to predstavovalo po-
radny kus prace. Mistrovstvi bylo vypsano
v 17 tfidach, které byly jesté dale déleny
na juniory a seniory - celkem tedy 28 ruz-
nych zavodu. Vykony byly hodnoceny
podle pravidel Naviga 1998 s doplnky

— ¥ - [— T — -h._-_a_r..‘__--

e

(delegatemn Naviga byl RakuSan Franz
Hofbauer, soucasny prezident teto ,lod-
némodelarské” organizace; hlavnim roz-
hod&im Peter Schmidt z Néemecka, redi-
telem MS ing. Jifi Smrkovsky, person. re-
ditel Severoteskych dolu Chomutov.

Ze lodni modelafi vi jak takovou vyznam-
nou mezinarodni akci zahajit a usporadat,
se mohli presvedcit poCetne zastoupeni di-
vaci i Ucastnici Sampionatu v podvecer 10.
srpna. Z blizkého nameésti byl usporadan
pruvod Ucastniklu vedeny puvabnymi ma-
zoretkami (obr. 1) a fiznou kapelou, ktery
skoncil pred vlajkoslavou u rybniku
Barbora, (kde pak od druhého dne probi-
haly vlastni soutézni jizdy). A pak uz to slo
vS8echno podle protokolu - uvitaci projevy
pfitomnych ¢&inovnikl, sliby rozhodcZich
a zavodniku, vztyCovani viajek, hymna,
znélka atd. Ze méstské organy podobné
aktivity docenuji potvrdil i duchcovsky sta-
rosta ing. Jifi Nemec, ktery vSechny pri-
tomné svym projevem privital (ostatné
v pribéhu mistrovstvi probéhlo i setkani
modelartl s predstaviteli mésta na zamku
v Duchcove). Zakladni statisticke udaje jsou

i
"

Obr. 4
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XI. MISTROVSTVi SVETA
LODNICH MODELU 1999

DUCHCOV

uctyhodné: 15 statd (Anglie, Bulharsko,
Cina, Francie, Itdlie, Madarsko, Némecko,
Polsko, Rakousko, Rusko, Slovensko,
Slovinsko, Svédsko, Svycarsko a CR), 222
soutézicich (175 seniort, 47 juniorl - sou-
tezici narozeni v roce 1981 a pozdeji), 454
modelt (sen. 327, jun. 127).

Pro soutezici modelare byly pripraveny fri
startoviste, u €. 1 byly znazornény tvary tra-
ti pro dané kategorie (obr. 2), Soutézici je si-
ce znaji dobre, ale tato informace byla uzi-
teCna | pro pocetne divaky. Predstavme si
alespon strucne nektere tridy a modely tzv.
skupiny M. Pro laiky je nutno predeslat, ze
jde 0 modely lodi (nikoliv makety) pohane-
né spalovacimi nebo elektrickymi motory,
Model ridi na dalku soutézici RC soupra-
vou, kterou oviada kormidlo a motor.

Napr. pro tridu Standard je mozné pouzit
jakykoliv seriove vyrabeny elektromotor
s feritovymi magnety a trojpdlovym kolekto-

rem (napr. typ RS 500), u tf. Expert Ize pou-
Zit elektromotor vyrobeny individualné ze
specidlnich nebo upravenych dill. Motor
nemusi mit komutator. Zde je tedy prostor
pro individualni pojeti konstrukce pohonu.
Na dalSim snimku (obr. 3) je zachycena pri-
prava startu Sesti modell této tridy. V de-
tailu (obr. 4) je vidét vnitrni vybaveni mode-
lu tfidy Hydro 2 Mihy Holce ze Slovinska,
pozdégjsSiho vitéze této tridy senioru.
Celolaminatovy model tridy FSR-E do
hmotnosti 2 kg naseho reprezentanta
Milose Vanoucha, resp. jeho vnitrek po se-
jmuti kapoty je na dalSim obrazku (obr. 5).
Model ma delku 540 mm, Sirku 195 mm
a hmotnost 1992 g. Lodni Sroub z mosazi
(@ 32,3 mm) je pohanen elektromotorem
Lehner jehoZ plast je chlazen vodou prote-
kajici hlinilkovou spiralou. Zdrojem proudu je
25 baterii GM 3000 o napeti 30 V a kapa-
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- Raknské '.'se zdmw s hiavﬂfm porada-
telem MS, Vaclavem Vrbou, predsedou
'KLM F?aya! lux“ Dushcov (o

cite 3 Ah. RC souprava Futaba FF8 ovliada
smer jizdy a motor. Do vytrvalostniho sku-
pinoveho zavodu (trida FSR Eco Standard

- délka jizdy 5 minut) nasadil nas senior Jifi

Némec model (obr. 6) postaveny z dilt ze
skelneho laminatu (vyrolbek ceske firmy
Machan Model Production). Delka 490
mm, Sirka 190 mm, hmotnost 1020 g.
Vodou chlazeny elektromotor na napéti 8,4
V (konstrukce Z. Fisera) pohani bronzovy
lodni Sroub (@ 30,2 mm). Jako zdroj prou-
du je pouzita sedmiClankova baterie RC

| Nejmladéfm soutéifclm se stal dewtil‘ely
Jeans Strohbach, jehoz neﬂepérm umis-

ténim bylo 3. misto v sautézi

tvr (tﬁda-?
‘Eco Team ;umorﬁ)
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2000 GM o kapacite 2 Ah. RC souprava
Hitec opét ovlada smer jizdy a otacky mo-
toru. Z diltl od stejného vyrobce postavil se-
nior Pavel Hynek pro skupinovy zavod
(FSR-Mono 2) model pohaneny elektromo-
torem Lehner (viz obrazek na 2. Strane
obdlky). Na levem boku je komora zajistuiji-
cl navrat Clunu do jizdni polohy pri jeho pre-
vrzeni. Se zavodnim RC Clunem viastni
konstrukce hajil naSe barvy v seniorske tfi-
dé F1V-15 cm® Karel Hajek z Prahy. Model
s kompozitovym trupem ma delku 900

a §itku 250 mm (obr. 7). Clun o hmotnosti
5 kg pohani spalovaci dvoudoby, vodou
chlazeny, jednovalec Picco .90 o objemu
valce - jak jiz oznaceni tridy naznacuje - 15
cm® a wkonu 5 kW (duralovy lodni Sroub
o 52 mm). Mistrovstvi se podle ohlast vy-

Vysledky (zestruénéno):

* F1V-3,5 cm?® jun. (8 soutezicich): 1.
Carsten PREUS (D); 2. N. Wang (CHN);
3. Ch. Raberg (S). * F1V-3,5 cm? sen.
(17): 1. Rui FENG (CHN); 2. J. Zhou
(CHN); 3. M. Raberg (S). * F1V-6,5 cm?
sen. (15): 1. Lei PAN (CHN); 2. J. Zhou
(CHN); 3. A. Mitrochkin (RUS). * F1V-
15 em?® sen. (713): 1. Rui FENG (CHN);
2. A. Juhlin (S); 3. S. Baideriakov (RUS).
* F1E<1kg jun. (9): 1. Sebastian VEES
(D); 2. N. Wang (CHN); 3. J. Novicz (H).
* F1E<1kg sen. (717): 1. Gerhard ZI-
BAUER (D); 2. H. Rossknecht (D); 3. Z.
iSer (CZ). * F1IE>1 kg sen. (13): 1.
Michael DAHM (D); 2. U. Domwald (D);
3. V. SvorCik (CZ). * F3E jun. (11): 1.
Adrian STOLAREK (PL); 2. Y. Yang

Negj mé!enéjéfm repretymem* byli éinsti

‘modelari, ktefi nam zapozovali pri zahajo-
vacim ceremonialu. | oni Jjisté odjizdéli
Spokojeni. Zisk 6 prvnich a dalsich dru-

: hych a tretich m:st hovori sam za sebe.

darilo. Pro nase reprezentanty to byly me-
dallové hody, Sest prvnich, Sest druhych
a Sest tretich mist. Pri zavéreCném vyhod-
noceni nechybély diplomy, medaile, vécné
ceny, stupne vitézu, hymny a dalsi nalezi-
tosti. Poradatele odvedli dobrou praci a po-
dekovani zaslouzi jiste i sponzori (hlavnim
pyly SeveroCeske doly Chomutov).
Sampionat v Duchcové predstavil nage or-
ganizatory i modelére ve velmi pozitivnim

svetle. V. Stejskal
Foto: autor
(CHN); 3. J. Connemann (D). *

F3E sen. (77). 1. Weigiang QIU (CHN);
2. Z. Fiser (CZ); 3. X. Ouyang (CHN). *
F3V jun. (6): 1. Yi YANG (CHN); 2. M.
Stassig (D); 3. D. Kusz (PL). * F3V sen.
(10): 1. Weigiang QIU (CHN); 2. X
Ouyang (CHN); 3. A. Brecklinghaus (D).
* Mono 1 jun. (76): 1. Sebastian VEES
(D); 2. L. Linhart (C2); 3. P. Sven (D). *
Mono 1 sen. (27): 1. Michal KNEIS
(CZ); 2. M. Dahm (D); 3. H. Rossknecht
(D). * Mono 2 jun. (9): 1. Filip SEBES-
TA (CZ); 2. S. Peter (D); 3. D. Hopf (D).
* Mono 2 sen. (25): 1. Miha HOLC
(SLO); 2. M. Vanouch (CZ); 3. O. Huck
(D). * Mono 3 sen. (74): 1. Michael
DAHM (D); 2. Ch. Cornelius (D); 3. V.
Sebesta (CZ); * Hydro 1 jun. (9):

121
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1. Filip SEBESTA (C2); 2. P. Winkler (D):
3. N. Holc (SLO). * Hydro 1 sen. (27):
1. Mathias BOESE (D); 2. M. Salffner
(D); 3. M. Holc (SLO). * Hydro 2 jun.
(7): 1. Lukas LINHART (C2); 2. L.
Machan (CZ2); 3. P. Winkler (D). * Hydro
2 sen. (19): 1. M. Holc (SLO); 2. M.
Salffner (D); 3. H. BR. Rossknecht (D). *
Hydro 3 sen. (77): 1. Zbynék FISER
(CZ); 2. M. Holc (SLO); 3. S.
Francechini (I); * FSR-E<2 kg sen.
(12): 1. Michael DAHM (D); 2. Ch.
Mang (D); 3. H. R. Rossknecht (D); *
FSR Eco jun. (8): 1. Jan CONNE-
MANN (D); 2. J. Vit (C2); 3. J. Petrle
(CZ). * FSR Eco sen. (35): 1. Jorg MR-
KWITSCHKA (D); 2. Z. Figer (C2); 3. R.
Thiele (D). * FSR Eco Standard jun.
(20): 1. Maxim MATVAEEV (RUS); 2. A.
Hribar (SLO); 3. N. Holc (SLO). = FSR

Model ,Suva“ je male pohledné letadéel-
ko jednoduche konstrukce, prakticky ne-
znicitelné, vhodné i pro upiné zacatecCni-
Ky. Pri trose pozornosti a peclivosti doka-
ze tento model samostatneé postavit
a dobre jej zalétat i primérné zru¢ny mo-
delar (od veku cca 11, 12 let). Pomoc né-
koho zkusengjsino bude nutna snad jen
pri zhotoveni polystyrenovych polotovartl
kridla. Zakladem uspéchu je shromazdit
veskery potrebny stavebni material, pri-
pravit si naradi a prostudovat si dikladné
vykres | navod tak, aby bylo vse uplne | jas-

ne. Drive radéji vubec nezaCiname. K le- ﬁa@.:"

peni drevenych dild vystacime s lepidlem
Kanagonem, K lepeni polystyrenu pouzije-
me Herkules Ci jiné podobné disperzni le-
pidlo.

STAVBA MODELU (rozméry v mm):

nolici Cepelka, pilnikk, ostry Spicaty nuz,
nuzky, modelarske Spendliky, pérové ko-
ICky na pradlo, jemny plochy Stétec na
ak, prkenko s nalepenym brusnym papi-
rem (zrnitost 100), brusny papir, vrtaky
s prumerem 3 a 5 mm.

MATERIAL
stfedné tvrdé prkénko balzy tloustky 3
mm, nékolik vétsich odfezkl balzy tl. 1, 2
a 4 mm, odrezek letecke preklizky tl. 1
mm, preklizka tl. 8 mm, dyha tl. 1 az 2
mm, smrkovy nosnik 8x8 mm (délka asi
0,5 m), kolk o priméru 3 mm, lepidlo

Kanagom a Herkules, tenky nebo stredni

(viz text) potahovy papir Modelspan (nej-
epe dva ruznobarevné archy), zaponovy
nitrolak nebo vrchni leskly bezbarvy nitro-
ak, nitroredidlo, kousky olova (napr. bro-
Ky) na vyvazeni, vle¢ny hacek a vazaci gu-
ma s prufezem 1x1 mm (délka cca 1 m).
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NARADI - balzofiz, nebo alespon tlustsi

- jako hlavni material postaci

Eco Standard sen. (23): 1. Michael
DAHM Dahm (D); 2. K. Pesek (A); 3. J.
Pubec (CZ). * Eco Team jun. (6 tymu):
1. CESKA REPUBLIKA (Jaroslav VT,
Luka$ LINHART, Filip SEBESTA); 2.
Slovinska republika (N. Holc, M.
Susnik, A. Hribar); 3. Némecka spolko-
va republika (S. Vees, D. Hopf, J.
Strohbach). * Eco Team sen. (70 ty-
m): 1. NEMECKA SPOLKOVA RE-
PUBLIKA (Michael DAHM, Gerhard ZI-
BAUER, Ralf THIELE); 2. Slovinska re-
publika (B. Burkeljic, M. Holc, U.
Poljsak). 3. Ceska republika (M.Kneys,
V Sebesta).
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:Ne}us;}ééné;éf'm zé vm'kem X l. m:stmv“
svéta se stal némecky modelar Martin Dahm, :
‘ktery ziskal Ctyri prvnf a jedna druha mﬁ.sm »

v ;ednaﬂivcfsh k cemuzZ

v soutéZi tymi (fﬁiia Eco Team seniort).

Stavbu je mozno zacit libovolnym dilem
modelu, nejlepe je vsSak zacit kridlem (ne-
oznacene rozmery |sou uvedeny v.mm,).
KRIDLO. Zakladnim materidlem kfidla
je péenovy polystyren (dale oznacovan
PP). Vhodny je méné napéneny S cO nej-
jemnegjSi strukturou. Kridlo je nedélene,

slozené ze stredu a dvou ,,usi” - kazdy dil

podle vykresu do klinu (pohled shora)
a zbrousime odtokovku zespodu.
Zbrousime |i tak, aby profil korenove Cas-
ti podle S1 plynule prfedchézel do profilu
podle dilu KS. Ziskame tak tzv. negativy,
které jsou dulezité pro stabilni let modelu.
Jednotlive volné konce obou usSi a oba
konce stredniho vzepéti presne slicujeme
se strednim dilem. Pokud je vse v porad-
kKu, obé usSi ke strednimu dilu prilepime.
Dbame na soumernost a spravne vzepe-
ti. Po dokonalem vyschnuti spoje lehce
prebrousime. Stred kridla oboustranné
polepime balzou tl. 1, na odtokove Cast
shora nalepime dil K6 z preklizky tl. T
podle vykresu. VSechno dukladné do
hladka vybrousime. Celé kridlo pretreme
naredenym lepidlem Herkules. Po vy-
schnuti vSechno lehce dohladka prebrou-
sime. Timto mame kridlo pripraveno K po-

(. Ty tahovani.

OCASNI PLOCHY. Vygkovku (VOP) sle-

- pi'me z dili stfedné tvrdé balzy tl. 3, léta

stavime zvlast. Stredni dily K1 a K2 vyfriz-
neme odporovu pilkou z PP tl. 19 podle
Sablon S1 (3ablony si vyrobime predem,
z kuprextitu nebo z pertinaxu). Stejnym
zpUsobem wyrizneme dily K3 a K4 na obé
usi - vzdy 2 kusy. Srovname podeine hra-
ny vSech dilt. Mezi jednotlivé dily viepime
stojinu z kvalitni balzy 2x13. Doplnime na-
béznou a odtokovou liStu z balzy 3x5,
resp. 4x10, a na usi koncove oblouky K5
z balzy tl. 3. (Pozor, na levou a pravou
stranu!) Po dikladném zaschnuti vybrou-
sime vSe do tvaru podle vykresu.
Odtokoveé listy obou usSi zbrousime nejpr-
ve shora, potom odtokovky sefizneme

. materialu orientujeme podle vykresu.

Obdobné slepime smérovku (SOP) z leh-
ké balzy tl. 2. Lepime na rovne pracovni
desce, lepené dily si prichytime spendliky.
VSechny spoje lepime na tupo, po za-
schnuti obé plochy opracujeme do patric-
neho tvaru a opét prebrousime dohladka.
Je nutno dbat na to, aby ocasni plochy,
a zviaste VOP, nebyly pokroucené.

TRUP je klasické, velmi jednoduché
konstrukce. Nejprve podle vykresu vyriz-
neme z preklizky (nebo smrk. prkenka) tl.
8 hlavici T1. Mimoradnou peclivost venu-
jeme vyriznuti zarezu pro zapusteni trupo-
vého nosniku ze smrkove listy 8x8.
Nosnik musi jit do zarezu nasunout tésnée
bez vili. Nezapomeneme vyvrtat otvor
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O prumeru cca 5 pro nasypani zatéze.
Dale vyrizneme dva dily T2 (bocnice, hla-
vice) z dyhy nebo preklizky tl. 1 az 1,5, lo-
Ze kridla T3 z balzy tl. 2 a loze vySkovky
T4 z balzy tl. 3. Smrkovy nosnik 8x8 za-
rnzneme na spravnou délku, jeho konec
zbrousime do tvaru podle vykresu.
Nezapomeneme na zarez pro uchyceni
poutaci gumy pro vySkovku. Sestaveni
trupu provadime primo na vykresu, ktery
si rozlozime na dostatecné veliké a rovné
pracovni desce a prekryjeme jej prahled-
nou folii. Do hlavice T1 zalepime nosnik
8x8. Po zaschnuti a kontrole roviny trupu
nalepime z obou stran na hlavici dily T2.
Po zaschnuti provrtame otvory o primeéru
3 mm pro poutaci koliky kridla a nalepime
loze T3 pro kridlo - dusledné dbame na
kolmost a rovnobéznost. Tento spoj vyz-
tuzime malepenim nosniku (trojuhelniko-
vého prurezu, viz fez B-B) z balzy 4x4. Na
zadni Cast trupu nalepime loze vyskovky
T4 (dusledné kontrolujeme rovnobéznost
s kridlem). Dale nalepime SOP (zde kon-
troluleme podeélnou rovnobéznost a kol-
most k VOP). VSe dohladka vybrousime
do tvaru podle vykresu, viz jednotlivé fezy.
VleCny hacek instalujeme az po uplné po-
vrchove uprave.

POTAH A POVRCHOVA UPRAVA. Na
potah dohladka vybrouseneho kridla pou-
ziieme tenky barevny papir Modelspan.
Pokud vsak mame kfidlo z hrubozrného
polystyrenu pouzijeme Modelspan stredni
tloustky. V krajnim prfipadeé Ize potah pro-
vest | obarvenou Mikalentou. V obou pifi-
padech lepime potah naredénym lepid-
lem Herkules nebo roziedénou lepici pas-
tou Drago (pripadné lihovym lakem).
Z papiru nastiihame pasy, které budou
presahovat potahovany dil o 10 az 20
mm na vsechny strany. Nejlépe je si pri-
pravit papir na vSechny casti predem.
Pozor, viakna papiru jsou vzdy rovnobéz-
na s delsi stranou archu! Na modelu mu-
si byt vzdy rovnobézna s deldi stranou
potahovane plochy! Pokud budeme lepit
papir bez pridavku, napt. v lomenich krid-
la Ci v rozhrani ruznobarevnych papirti
(ruznobarevného potahu), zafizneme

okraj papirovych pasu Ziletkou podle pra-
vitka aby byl skuteCneé rovny. Potazené di-
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ly nechame vzdy dokona-
le vyschnout volné zave-
Sene v prostoru. Kridlo
potahujeme - z divodu
lomeni - po ¢astech, nej-
prve potahujeme stred
kridla a potom obé uSi. K
Zaoblené koncové oblou- S
Ky potahneme zaroven
s kridlem. Papir v misté
oblouku nékolikrat veéjiro-
vite nastrihneme a po- }
stupne prilepime. Pota-
hujeme nejprve zespodu
smerem od odtokove
hrany pres nabézku a ho-
rem k odtokovce. Po do-
konalem vyschnuti vse
velmi lehce prebrousime
a nalakujeme 2x az 3x li-
hovym lakem. Prvni vrstvu laku po doko-
nalem proschnuti opét lehce prebrousi-
me. Lakem Setfime - stale mame na pa-
meti nutnost co nejmensi hmotnosti
vsSech dilu. Pred povrchovou upravou tru-
pu a ocasnich ploch vSe jeste jednou
dobre zkontrolujeme (zda neni treba né-
kde neco dobrousit, poopravit Ci vytmelit).
(K tmeleni je nejlépe pouzit detsky zasyp
s nitrolakem.) Potom vSechny dily natre-
me ridkym nitrolakem (zapon. lakem) a po
dokonalém vyschnuti prebrousime do-
hladka. Nalakovanim totiz vystoupi
vSechny nerovnosti a chloupky dreva. To
je zapotrebi odstranit (brouseni, tmeleni).
VSechny tyto dily mizeme jen nalakovat
nekolika vrstvami vrchniho lesklého bez-
barveho nitrolaku, barvou muzeme dopl-
nit jen naznak kabiny a pripadne ozdobné
a dalsi doplnky. Z duvodld hmotnosti
s barvami setrfime!

SESTAVENI MODELU. Kfidlo i VOP pri-
vazeme K trupu poutaci gumou prurezu
1x1 mm. Kridlo privazeme jednim okem
gumy - postupujeme z predniho koliku
podel trupu na zadni kolik, potom kfizem
na druhy predni kolik, opét podél trupu na
zadni kolik a nakonec krizem na prvni
predni kolik (na vychozi misto). Poutaci
guma nikde nejde dvakrat stejnou cestou.
Vyskovku - VOP - pfivazeme rovnéz jed-
nim okem, které je uchyceno za trup pred
vySKovou a v zarezu na
konci trupu. Potom mo-
del dovazime olovem
i (broky), a to tak, Ze je
podepreme pod kridlem
v misté oznaceného
teziste (na vykresu ozna-
ceno hrotem trojuhelniku
a pismenem T) a do
otvoru pripraveneho pro
zatez sypeme broky tak
dlouho, az je model mir-
neé naklonén vpred.
Spravna poloha teziste je
zakladni podminkou do-
brych letovych viastnosti
' modelu. Potfebna veli-

kost (hmotnost) zatéze

zavisi hlavne na tom, jak
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tezkeé jsme vyrobili ocasni polochy - VOP,
SOP. Cim jsou lehéf, tim méné potiebujeme
olova. Po hrubém vyvazeni prelepime plnici
otvor izolepou a muzeme model zalétat.

ZALETANI provadime v podvedéer za
Klidu nebo jen za mirného vétru volnym
hodem za chuze proti vétru! Model vy-
poustime sklonény nosem mirné dold.
Pokud model neni pokroucen, poleti
nhned pri prvnim hozeni z ruky mirné Sik-
Mo K zemi a uplneé primo. Pokud je let pri-
liS strmy tak nékolik broku odsypeme, po-
kud ma model tendenci k houpani, zatéz
naopak pridame. Po konecnem dovazeni
zalijeme zatez lakem. DalSi jemné doladé-
ni optimalniho kluzu muzeme proveést
podkladanim vySkovky vpredu &i vzadu
tenkymi podloZzkami z balzy &i papiru.
Smer letu opravujeme vychylenim té pul-
Ky kridla kupredu na jejiz stranu model za-
tacCi. Zaletavani je ukonc¢eneé, kdyz model
Klouze velmi pomalym letem plynule a bez
houpani. Zalétany model muzeme hazet
jen tak ze svahu, vlekat na Snure (silono-
vy vlasec o prumeéru asi 0,3 mm a délce
25 m), nebo vypoustet pomoci praku, tzv.
gumicuku. Gumicuk se sklada z koliku,
ktery zatluCeme do zemé. K nému pevné
privazeme gumu o prurezu asi 1x3 az 1x5
mm a délce 5 m. Gumu nastavime silo-
novym viascem (prumér 0,3 mm) délky
20 az 25 m s krouzkem na konci.
Priblizne 10 az 20 cm od krouzku priva-
Zeme barevny praporek o rozmeéru cca
20x20 cm. Praporek z barevné silonové
tkaniny nam usnadni hledani konce praku
v terénu. Pred vlastnim startem napneme
gumu na delku priblizne 12 az 15 m (za
vetru postaci | mene) a zaklesneme krou-
Zek do startovaciho hacku na modelu.
(Krouzek se musi na hacku pohybovat
naprosto volne, bez nejmensiho zadrha-
vani). Model zvedneme nad hlavu nosem
mirneé vzhuru a vypustime. Startujeme
vzdy proti vetrulll Pozor na zdravi své
| vSech prihlizejicich! Pri dobrém serizeni,
za Klidu bez viivu termiky se dosahovane
casy ,Suvy“ pohybuji v rozmezi 35 az 40
vterin.

Antonin Soucek
Konstrukce foto a vykres: autor
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Vykres modelu ve skutecné velikosti obdrZite, poukgze
te-li citelné vypinénou postovni poukazkou typu-€70 Ké
(cena na Slovensku podle aktualniho kurzdyha adre 2~
dakce: Modelar a Modely, Krizikova-85, 186 00 Praha 8 (ve
Slovenské republice na drestu: Magnet<Press Slovakia,
Grosslingova 62?»6@%‘3! - Do zpravy pro pfijem-
ce napiste proaim citelnymrdzev modelu (1j. Stva) a znovu

you upinou adres#—Vykres Vam zasleme do 30 dnu (na
Slovensku de~45 dnu) od obdrzeni poukazané castky. Je
mozno take zaplatit primo v redakci a vykres si (po jeho pFi-
praveni) osobné vyzvednout.

=S S mm
. B.3x5
: K1 pP.19
e e ————————

8.1
SHORA | ZDOLA K2 PP.19

(N I —

A e

T4
e R S .
K Bla
CJ B.-BALZA
PP ~-PENOVY POLYSTYREN REKREACNI VOLNY MOOEL
PR -PREKLIZKA

SMER LET DREVA

&
o -Siiva—
_________ ————————— %- ROZPETI 830mm
DELKA: 670mm

HMOTNOST: 150g
KONSTRUKCE: A.SOUCEK

modelar a modely e 10/1999 ¢ 457




-
|.I
i
» , ’

MISTROVSTVI EVROPY 1999
modely FSR, Beichatow, Polsko

Celkovy pohled na zavodisté s velmi dobre usporadanym startovacim platem (v pozadi
hotel Wodnik kde byla provadena registrace a prejimka modelu, schuze sekce FSR, i pa-

tecni banket).

ak je jiz obwykle, patril prvni srpnovy ty-

den (1. az 7. 8.) vrcholne soutezi lodnich
modelart kategorie FSR, ktefi letos méll
kontinentalni mistrovstvi, poradalo iz po-
druhé Polsko. Deéjstéem se stalo jezero
(stredisko Slok) v tésneé blizkosti nejvétsi
polske tepelne elektrarny Belchatow pobliz
mesta Lodz.

Prekvapenim byla ponekud mensi ucast
nez na predchozich ME. Ze tfi stovek pri-
hlasenych se nakonec zucastnilo 258 mo-
dell ze 14 stat(. Nejvice jich bylo v klasic-
kych tfidach FSR-V (171), nové tridy FSR-
O (Off shore) zaznamenaly na startu pou-
hych 16 modelu ze sedmi statu.

Wprava CR se seSla kompletng az
v misté poradani, dvaceticlenny tym (8 juni-
ort, 12 seniort) byl prihlaSen do soutézi tfid
VaO. |

Prvni rozjizdky trfid V byly zahajeny v ne-
déli dopoledne jizdami juniort (V3,5), nikdo
z nasich si nevyjel jisty postup do finale (nej-
lepe zajeli Hamera a Navratilova, 29 kol).

V seniorech jel nejlepe Krajca (39 kol), ale
opét zadna jistota postupu. Situace se tro-
chu zlepsila v ,sedmapulkach” junioru, kde
si Zarosky (44 kol) a Rajnisova (42 kal) vyjell
jistotu postupu do findle. Hufe dopadi
v ,.7,5" nadi seniori, 39 kol Navratila ani 35
kol Sti¢ky madsji na postup nedavaly.
,Patnactky” meély na programu sve prvni
rozjizdky az v utery odpoledne spole¢né
s benzinovymi ,pétatricitkami®. Juniori, kte-
rych se na startu seslo jen 12, jeli tedy mist-
rovstvi na dvé pulhodinovky. Z nasich -
| pfes dva vwypadky - zajel solidné Zdenék
Zarosky (47 kol), coz po prvnim kole zna-
menalo treti misto. V seniorech si celkem ji-
sty postup do finale (59 kol) vyjel David
Sticka, 56 kol Petra Kubana davalo také
nadeji na postup. Solidné zajel i Martin
Kaderabek (53 kol), ponékud nervozni jizdu
pri svém prvnim vystoupeni na ME predve-
dl J. Polak, ktery si vyslouZil od rozhodcich
dvoji napomenuti. (Zde se celkem potvrdila
spravnost nominacnich pravidel, ktera pri
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Ve tride V7,5 byli pomeérne uspésni (5. a 8. misto) slovensti modelari. Na snimku Ladislav
Zsalkovics s mechanikem Dusanem Zvalem (zprava).

E
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priblizné rovnosti bodl v domacim mistrov-
stvi preferuji zavodniky, kteri maji z velkych
zavodu nervy jiz trochu obrousene, ale né-
jak se zacCit musi.)

Druhé rozjizdky V3,5 a 7,5. V juniorech
»3,0% si pojistil sve misto ve finale Viktor
Hamera kdyz zajel 36 kol a postoupil do fi-
nale na Seste pozici. DalsSim se nedarilo. Ve
vinach zpusobenych jednak vétrem, jednak
pravé siinym provozem motorovych ¢lund
zustali dlouho stat a do findle se neprobo-
jovali. To bylo pro nasi vypravu zklamanim.
Ve Ctyrech rozjizdkach seniorl si nejlépe
z nasich vedl Z. KrajCa, ktery se vykonem
47 kol probojoval do findle. Podstatne ve-
selejsi byla situace v ,7,5%. Dobre zajeli
Zavadil (48 kol), RajniSova (45 kol)
a Zarosky (44 kol) - jisté postupy do finale.
Novacek tymu Michal Bilek (s velmi rychlou
lodi) mél z prvni jizdy nulu (naraz do svaze-

'-'n"!’Pl}f'l’r',J'n[

AR\ CZALNIA

3 1% SPRZETU WODNEGO
- OSRODEK St Ok~

Zdenek Krajca se svoji triapulkou” ziskal
5. misto a stal se tak nasim nejuspesnéj-
sim seniorem na ME.

ciho Clunu), v dalsi rozjizdce 2x stal, ale na-
konec neprilis jisty vwkon 29 kol stacil | jemu
K tésnému postupu do finale. V seniorech
jsme nejvice spoléhali na Davida Sti¢ku, ale
dve stani v prubéhu jizdy mu Sanci na boj
o finale nedaly. Nejlepe, a snad svoiji Zivotni
Jizdu, jel Pepa Navratil. Jen Skoda startu se
zhasnutim motoru, coz znamenalo znovu
nahodit motor a poslat model na trat - ztra-
ta cca 2/3 kola (priblizné 20 s). Tento mo-
ment rozhodl o tom, Ze mu o viasek - pres-
ne o 8,6 s - uniklo finale. Presto si za svUj
pilotni vykon v této jizdé s modelem které-
mu ponékud chybi rychlost zaslouzZi piné
uznani.

Streda - volny den. Ten wyuzili nékteri
K odpocinkovym aktivitam, napr. k vyletu
do Czenstochowe, exkurzi do elektrarny
a povrchoveho dolu atd., néktefi k ladéni
svych modelu. Zde je tfeba konstatovat, ze
voda na jezere byla znatné tvrda a velice
nestala. Jednak to ovliviuje rozloha jezera,
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Na finale FSR-V7,5 juniort je pripraven
Michal Bilek (v popredi) i jeho mechanik
P. Kuban, ktery diskutuje s L. Matlem.
Michal dojel (viz model na snimku) na 3.
miste.

jednak znacny provoz motorovych ¢lunu,
véetné viek( s Iyzari. Velmi nepfiznivé pu-
sobil i ,bananowy* Clun, jehoz viny byly pri-
mo ,exkluzivni“ a nepriznive oviivnily radu
jizd ME.

Ctvrted&ni program vyplnily jizdy modeld
FSR-H a modelt FSR-O, kde se ve druhé
rozjizdce dobre vedlo nasemu M.
Novotnemu, ktery skoncil na druhém mis-
té.

V patek doslo ke zménam programul.
Aby modely ,H*“ mély dobrou vodu na fina-
love jizdy, jely sve jizdy dopoledne, odpo-
ledne se ve velkych vinach odiely findlove
jizdy tridy FSR-O (coz jiz nebylo prilis regu-
lerni). Pak nastoupila prvni skupina rozjiz-
dek FSR-V15. Ta vsak cca ve dvanacte mi-
nuté skoncila, protoze na velkych vinach
nebyl zadny z modelu schopen jizdy. Pro
nas to mohla byt vwhoda, protoze po prv-
nich jizdéach byli Sticka i Kuban jasné ve fi-
nale, ale byl svolan mitink ,teamleader(*
a hlasovanim byly druhé rozjizdky ,patnac-
tek" presunuty na sobotu rano od 7. hodin.
Nicmeéne | pres casnou sobotni hodinu (bu-
diCek v 6 hodin) si oba nasi nejlepsi ,pat-
nactkarn” svou ucast ve finale potvrdili.
Velmi dobrou jizdu jel | Matl, ale jeho model
rychlosti nestacil.

Nekolk minut po 9. hodiné zaCina mist-
rovstvi Evropy vrcholit prvni finélovou jizdou
juniorske kateg. ,3,5% V ni mame pouze
Viktora Hameru. Po slabSim startu jede vy-
rovnanou, ale neprilis dravou jizdu, konec-
ne umisteni na 7. pricce odpovida vykonu
modelu | zavodnika. Pak nastupuji seniori.
Startuje Z. KrajCa. Start se poved|, model je
Stvrty na vodé, béhem dvou okruhtl se do-
stava na druhe misto, Zdenek jede opti-
malni trat, presto jej nékolik konkure¢nich
modelU trochu predéi rychlosti a postupné
se dostavaji pred ného. Po pul hodiné kon-
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Ci vwbornym vykonem 72 kol s dojezdovym
Casem 2 s. Podal velmi dobry vykon
a skondcil jako paty v Evropé - na bronzovou
pricku mu schazelo necelé kolo.

Trida ,,7,5" juniort je nasi velkou nadgji -
v ohni findlové jizdy mame Ctyr zelizka.
RajniSova i Zavadil vSak prevraceji modely
na viné pred nimi jedoucich modeld, zasta-
veni jiz nedava na medaill nadeji. Nejlepe si
vede benjaminek Bilek, ktery svadi tvrdy boj
s Polaky Rozkem, Markiewiczem
a Némcem Ciencialou. V poslednim okruhu
jede na tretim misté, u prostredni boje se
vSak zalekne pomalejsiho modelu. Aby ne-
doslo ke kolizi Michal zpomali, v ten mo-
ment se kolem jeho modelu prezene
Markiewicz. Vsem nam prolétne hlavou -
,2a j&e po medaili* Situaci ovsem meni
v Michallv i na$ prospéch skutecnost, ze
Markiewicz prehnal rychlost sveho modelu
a podiel stredovou bgjku (zkraceni trate). To
vnasi radost do nasich rad, jedenactilety
Michal Bilek ziskava bronzovou me-
daili. Finale seniorti bez Ceske ucas- *
ti je pro ndas uz jenom relaxaci. |
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Michal Bilek (11lety) ziskal na svem prv-
nim ME ve tridé V7,5 juniortu bronzovou
medaili - viz stupné vitézu (1. Kristian
Nemeth, Madarsko; 2. Pawel Rozek,
Polsko).

JKralovska“ trida ,patnactek” ma sva fi-
nalova klani az po poledni prestavce. Jizda
juniortl je poznamenana jiz silngjsimi vinami,
které se postaraly o prevrhnuti snad vsech
modelt kromé Schellerova (D), ktery také
vwkonem 76 kol presvedcCive vitezi. Z na-
Sich jedou velmi dobre Zavadil a Raska,
oba maji Sance na medailova umisten.
Nakonec delSi pauza v jizdé odsunula
Zdenka Zavadila z medailovych pozic. Nasi
radost vsSak zdvojnasobil Martin Raska,
ktery se po velkem boji ,proskrabal® az na
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Nejvyssi umisteni z nasich ziskal Martin
Raska, ktery s timto modelem tridy FSR-
V'15 vybojoval stribrnou medaill.

stribrnou pricku. Treti medaili - bronzovou -
pripojil za tridu FSR-03,5 Michal Rajnis, pro
malou ucast vsak tato trfida nebyla oficialni
kategorii ME.

Po sportovni strance muzeme byt s nasi
ucasti na ME spokojeni. Ukazuje se vsak,
Ze |e zapotrebl vice treninku Ci soutezi
(UCasti na nich), vysledky by mohly byt jes-
te wraznégjSi. Je to ovSem ovlivneéno i ¢aso-
vymi a predevsim finanCnimi moznostmi
modelart i Svazu. Pochvalovat si mizeme
| stranku sportovni diplomacie. Nase re-
publika byla na ME zastoupena opet po
nekolika letech rozhodCim - ing. Zdenkem
Hanzlkem (ten jiz zde obdrzel pozvani
k rozhodovani na MS v pristim roce), a ta-
ke viceprezidentem svetove organizace
lodnich  modelard  (NAVIGA)  ing.
Vratislavem Svor&ikem. Proskodily jiz zpra-
vy, Ze Polsko podava zadost o usporadani
MS v roce 2002. Faktem je, Zze naSim se-
vernim sousedim muizeme upifimné zavi-
dét fadu vynikajicich zavodist s plnym za-
zemim (hotely, chaty, kempy), at jiz v zna-
mem Bialistoku, tak v Belchatowe,
Wroclawi, Jaworu Ci dalsich mestech.

Jiri Lejsek,
vedouci druzstva na ME
Foto: autor

Model Michala Rajnise - trida FSR-O3,5 - podaval
stridavé dobré a spatné vykony, ale nakonec v malé
konkurenci ziskal 3. misto v doplnkove soutézi ME.
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VYSLEDKY ME 1999

(Zestrucneno, prvni tri mista + umistéeni za-
voanikél CR a SR do 10. mista.)
Poznamka: | = juniori, 8 = seniori

Tridy FSR

V3,5 | (19 zavodnikd): 1. A. Joukkers
(RUS), 69/22 (pocet kol/dojezdovy cas); 2.
P. Rozek (POL), 65/02; 3. S. Wolfs (NL),
656/24; 7. V. Hamera (CZ), 59/19.

V3,5 s (38): 1. T. Tamas (HUN), 75/10; 2.
W. Ott (D), 74/06; 3. R. Karohl (D), 73/08;
5. Z. KrajCa (C4), 72/02.

V7,5 (75): 1. K. Nemeth (HUN), 74/51; 2.
P. Rozka (POL), 70/72; 3. M. Bilek (CZ),
89/74; 7. Z. Zérosky (C2), 64/47; 8. L.
Rajnisova (CZ), 57/92; 9. Z. Zavadil (C2),
55/27.

V7,5 s (36): 1. A. Ciechanski (POL), 77/01;
2. W. Ott (D), 77/03; 3. A. Gorbatenko
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Miroslav Tesar sedmdesatilety,

aneb rozhovor na lodnemodelarske tema.

(UKR), 77/05; 5. J. Matata (SLK),
70/22; 8. L. Zsalkovics (SLK), 57/01.
Vi5j (712): 1. K. Scheller (D), 76/01; 2.
M. Raska (CZE), 64/05; 3. V.
Trussevich (BLR), 63/03; 4. Z. Zavadil
(CZ), 56/0; 7. Z. Zarosky (CZ), 47/0.
Vi5 s (38): 1. P. Pulvermuller (D),
86/04; 2. R. Karohl (D), 84/01; 3. T.
Tamas (HUN), 83/16; 8. D. Sigka (C2),
69/0.

V35 (73): 1. R. Riedel, 76/12; 2. A.
Cienciala, 70/14; 3. F.Jahnich, 69/15
(vSichni D).

H3,5j(8): 1. V. Beliy, 1100 (body); 2. M.
Masaltsey, 1019; 3. A. Joukkers, 950
(vSichni RUS).

H3,5 s (76): 1. Ch. Gustafsson (S),
1325; 2. M. Schwab (D), 950; 3. S.
Gorka (POL), 865.

Snimek modelu krizniku La Gallissonez, ' B

ktery postavil M. Tesar. Podle ¢ernobiléeho
snimku jistée poznavate, Ze jde o jeden

ququququ

Ing. Zdenek Tomasek: Ahoj Mirku! Jsem
sice sam, ale za mnou si predstav tu velkou
a primovou banau lodnich modelart. Nejen
Z klubu, ale vsechny, kteri Té znaji. A jisté i ty,
kteri se na nas divaji z modelarskeho nebe.
Veérim, ze za ty vsechny Ti mohu poprat ke
tvym sedmdesatym narozeninam hodné
zdravi a spokojenosti, i kdyz vim, Ze upiné
spokojeny budeS aZ dokoncéiS svUj novy
model  rakousko-uherskeho  krizniku
Babenberg. Tak k tomu nezbytnemu zdravi
a spokojenosti Ti preji jesté hodne uspéchu
a radosti mezi modelari. Pamatujes Mirku
jesté vubec jak jsi zacCinal? Pres padesat let
modelariny to je jiz kus modelarske historie.
Miroslav Tesar: PredevSim dékuji Tobé
| vSem ostatnim za prani. Modelarit jsem
zacal jako maly kluk, opravdu vazné se
modelaring venuiji jiz pres padesat let - no
nazdar! Potom vlastne se vznikem
Svazarmu jsem byl | néjak organizovany,
ale protoze jsem byl ve svem okoli sam,
nemel jsem srovnani svoji prace. Zacal
jsem se ohlizet po dalsich modelarich.
Potreboval jsem ziskavat dokumentaci,
dat feC co a jak vyrobit a tak dale. Tak
jsem vlastne marazil na Tveho otce, a po
jeho nabidce jsem se stal i prespolnim Cle-
nem jabloneckeho klubu Admiral.

E

:"'.:
__.

Ano, to bylo v roce 1969 - tedy také vyroci.
Posilil jsi tehdy nase rady maketaru, ktere
v te dobeé klub sdruzoval predevsim. Zacal
JSI se zucastnovat | soutezi. Pokud si vzpo-
minam zacal jsi nejprve ve tridach volnych
plovoucich maket EH a EK, pozdéji i neplo-
voucich maket tridy C2. Byla to uzasna par-
ta maketard, ktera si vzajemné predavala
zkusenosti a stavebni podklady, které se
tenkrat velmi obtizné zajistovaly.

Rad vzpominam na tu partu okolo vody,
na vecneho rivala na vodé, dobrého kama-
rada Vaska Vrbu z Duchcova a dalsi, i na
partu rozhodcich, kteri sve praci rozumeéeli.
Jejich spole¢nost mi hodné pomohla
| s kvalitou moji prace - vidét to bylo i na vy-

H7,5 | (8). 1. P. Tomasiewicz (POL),
1250; 2. S. Perttula (S), 825; 3. M.
Masaltsev (RUS), 625.

H7,5 s (23): 1. A. Martinelle, 1152: 2.
Ch. Gustafsson, 877; 3. T. Carlson, 850
(vSichni S).

H15 (76): 1. V. Kovratov (RUS), 952; 2.
G. Woywood (D), 850; 3. V. Bandurka
(UKR), 794.

03,5 (3): 1. P. Firmin (GB), 4/0; 2. J.
Firmin (GB), 1/0; 3. M. Rajnis (C2),
0/0.

015 (7): 1. A. Ezersky (BLR), 14/17; 2.
A. Martinelle (S), 10/0; 3. A. Svenson
(S), 7/0; 6. M. Novotny (CZ), 0/0.

035 (3): 1. P. Firmin (GB), 18/28; 2. O.
Yerdokumov (UKR), 9/0; 3. J. Firmin
(GB), 6/23.

sledcich - az po titul mistra republiky ve tri-
dé EK, a nakonec i dobré umisténi (5. mis-
to, pozn. autora) na mistrovstvi Evropy v ro-
ce 1973 v Ceskych Budgjovicich.

Viastne v te dobe, tusim.v roce 1974, by-
la Tvoje prace i vysledky ocenény titulem
mistr sportu. Ja vim, ze se to nyni bere Vi-
cemene s usmevem, ale myslim si, Ze se
neni za co stydet, a ocenit nékoho za dob-
rou praci a sportovni vysleaky vzdy potesi.
Tech maket byla peékna radka a jiste by se
lecktera vystavni sin s nimi rada chlubila. Tak
kolik jich viastne bylo?

No tech, kterym se da opravdu fikat ma-
keta bylo asi $estadvacet. Slo o makety rtiz-
nych lodi. Stavél jsem francouzské, sovét-
ske, anglicke, nemecké a rakousko-uher-
ske lodeé, samoziejme rdznych typl a urée-
ni. Od nakladnich lodi jako napftiklad
Leningrad a Bogdan Chmelnicky, pfes ledo-
borec Lenin, az po lodé vojenske.
Nechybely fregaty, bitevniky ani letadlovky.
Z tech znamegjSich napriklad Brawe
Borderer, Grenville, Intrepid, Viribus-Unitis,
Radecky a tak dale, nyni dokoncuiji rakous-
ko-uherskou bitevku Babenberg. S tou
pbych se chtel prezentovat na podzimnim

Mirek Tesar v soutéznim ,polehu”, typic-

TRV kym pro start modelu teto tridy (kriznik De

Grasse, bolevecky rybnik, r. 1972).
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EUROPEAN SCALE MODELS

CHAMPIONSHIPS

ednou za dva roky - strida se
s mistrovstvim sveta - je poradano
‘mistrovstvi Evropy pro létajici makety
letadel. To letosni bylo usporfadano
22. az 28. srpna na letisti letecke to-
varny AERO Vodochody. Z povéreni
FAI (mezinarodni letecka federace) po-
fadal ME 1999 Svaz modelar(l Ceské
republiky:.

Soutezilo se v kategoriich F4B
(upoutané makety), FAC (RC makety),
soucasti byla | otevrena mezinarodni
soutez F4C-X (RC ,obri* makety).
Sampionatu Evropy se zucastnilo 69
modelart ze 14 statd.

Zahajeni bylo provedeno na letisti ve
Vodochodech v nedeli (22. 8.) odpo-
ledne. VSechny pritomné privitali A.

Stranak (generalni reditel Aero
Vodochody), J. Kobrle (predseda
Aeroklubu ), J. Nedoma (starosta

mesta Odolena Voda), K. Koudelka
(predseda SMCR) atd. Reditelem sou-
teze byl V. Hadac, hlavnim manazerem

Ing. J. Havel, jury pracovala ve slozeni
1. Aarts (Nizozemsko), T. Bartovsky
(CR) a N. Jensen (Norsko), mezinarod-
ni slozeni meély i komise rozhodcich.
Po celé mistrovstvi bylo idealni ,mo-
delarske" pocasi. V ,klasické” katego-
rit F4B soutezilo 15, v kategorii F4C 32
a v F4C-X 22 zavodniku, ve vSech §lo
O poradi v jednotliveich | v druzstvech.
UCast vétSiny z modelarskeé elity téch-
to kategorii nenechala nikoho na po-
chybach, Zze pljde o vyborné vykony
pfi pilotazi a hezkou podivanou na let
detailné zpracovanych maket skutec-
nych letadel. Protoze jde o makety (ij.
presné zmenseniny skutecnych leta-
del), je velmi dllezité statické hodno-
ceni modeld. Porovnava se shodnost

S prediohou a dokonalé zpracovani
detaill coz musi soutézici dolozZit od-
povidajici dokumentaci. Souhlasit sa-
mozrejme musi i celkovy ,markink"
maket, barva, imatrikulace, kamuflaz
atd. Za toto hodnoceni obdrzi soutézi-
Ci odpovidajici body. Protoze vsak jde
0 makety létajici, je neméné dulezita
jejich schopnost létat. Makety F4B lé-
taji (fizeny modelarem) v kruhu na
20metrovych ocelovych lankach (CL),
makety dalsich dvou kategorii jsou fi-

zeny modelarem radiovou soupravou
(RC). Pro uplnost nutno dodat, ze
zhotoveni obdobného modelu pred-
stavuje odbornou praci v rozsahu né-
kolika stovek az tisict hodin (cca 500
az 9000 hodin). Letové vilastnosti jsou
bodovany ve trech letovych kolech,
vysledny pocet bodu je propocitan ze
vSsech dosazenych bodovych hodnot.
Strucné feceno, co se libi divakim ne-
musi stacit rozhodcim. Pro viastni
soutezni lety byly v rozlehlém arealu
letiste k dispozici dvé soutézni plochy,
oddelene pro kateg. CL a RC maket.
Stojanka maket byla ve dvou halach,
kde si mohli modely prohlédnout i di-
vaci (obr. 1). V jedné z hal mohli pfi-
tomni sledovati generalni opravy leta-
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S maketou bitevni lodi S.M.S. Radetsky
v meritku 1:100 ziskal M. Tesar na MS
1998 v Polsku stribrnou medaili.

mistrovstvi Evropy ve Spanélsku, pokud se
ovsem dostanu do nominace. Sveho casu
jsem chtél také zkusit radiem fizené make-
ty, RC soupravu | vse potrebne mam, ale jiz
se k tomu asi neodhodlam a zustanu verny
céckam (modely skupiny C).

Sestadvacet maket, to je pfi primémé
pracnosti 2 500 hodin na model - bratru se-
dmdesat tisic hodin poctive modelarskée
prace, a to je jen to co je vidét. Uctyhodné
cislo! Modelarska prace se ani penézi vyva-
ZIt neda, ale zase pocit tech uspéchd...

Byly uspéechy, bylo i zklamani, ale na ta
Clovek rychle zapomina. Nejvic si vazim
vsech medalli, ktere jsem ziskal prave za
nas jablonecky Admiral. Prave s timto klu-
bem jsem prozival ty nejhezci chvile, které
byly propojené dobrym kamaradstvim hlav-
ne s Tvym otcem a dalsimi kluky. Postupné
jsem se dostal do reprezentace i v kategorii
C (stolni modely) a soutézil jsem na sveto-
vych mistrovstvich v Berling (7989)
v Jablonci (71993) v San Galen (7997)
a Vv lonskem roce v Gdansku, na Evropé
jsem byl v dvaadevadesatéem Holandsku.
Ale hlavne jsem krome téch trpytivych me-
daili ziskal mnoho pratel a poznal mnoho
krasnych mist. Lesk medaili prejde, ale trva-
jicich pratelstvi si vazim nejvic. Je prosté na
co vzpominat, a kdyz si vzpomenu, ze to
vSechno vzniklo z modelarskeho konicka,
tak toho Casu, ktery jsem tomu vénoval ne-
musim litovat. Doufam, Ze to jesté néjakou
chvilku vydrzi!

B MEGA mini L7
(na 7 az 8 ¢lanku)

pro sklopne vrtule
11x6,5" FALCO,
11x6" CAM Graupner
a pevne vrtule 10x6*
Aeronaut Glas

B MEGA mini L10
(na 8 az 12 &lankd)
pro sklopne vrtule
11x6,5“ FALCO,
11x6" CAM Graupner
a pevne vrtule 10x6"°
Aeronaut Glas.

| Préimér elektromotord MEGA mini L je 36 mm, délka 84 mm, hmotnost 298 g.
Doporucena hodnota regulatoru 40 A.

| ja verim, ze to vydrzi jeste dlouho! Ja vim,
ze tim povzdechem jsi si vzpomneél na rok
1997. To jsi byl preci v nominaci na mist-
rovstvi svéta kategorie C do Svycarska,
ale pak z financnich davodu se repredruz-
stvo znacne zuzilo. Ty jsi Sice prijel na
mistrovstvi za viastni penize, ale vedeni
svazoveho klubu lodnich modelara (KLoM
CR pfi SMCR) Té nenechalo startovat za
nasl republiku. Vim co kolem toho bylo,
byl jsem tam jako rozhodci. Ale zase oce-
nuji kolegialitu ostatnich soutezicich z ce-
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leho sveta, kteri se za Tebe postavil.
Nakonec Té prezentoval Svycarsky mode-
larsky svaz kde to sSlo, a dokonce Jsi ziskal
stribrnou meaaili.

To jsi se Zdenku trefil. Je to jediny stin,

ktery se mi stale honi hlavou. Tenkrat to
hodné bolelo, to jsem naplno pocitil jak by
asl chutnala emigrace. Ne, na to nechci
vzpominat.
Bohuzel, nekdy se byrokracie a ureadnice-
ni dostane | do modelariny. Jen doufam,
Ze | v teto slozite dobé to budou spise vy-
Jimky. Ale abychom nekoncili skepticky.
Podle sebe vim, ze kdyz se cloveku neda-
11, modelarina ho vyleci. A proto by jsem Ti
chtel tohoto modelarskeho leku naordino-
vat co nejvice. Chtél bych Ti poprat zlatou
medaili na podzimnim mistrovstvi Evropy
v Barcelone, myslim, Ze Tvij Babenberg
na ni mit bude. Jeste jednou Ti Mirku preji
hodné zdravi a Stésti v osobnim | mode-
larskem zivote. A na nejblizsi modelarske
soutézi za véechny - AHOOOJ!

S jubilantem Miroslavem Tesarem, Cle-
nem klubu KLM Admiral, rozmlouval Ing.
Zdenék Tomasek, soucasny nacelnik
Klubu lodnich modelart v Jablonci nad
Nisou.

Detailni pohled na hlavni
nastavbu makety letadlo-
veé lodi Intrepid.
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Dalsi informace o motorech MEGA a MIG Vam radi zasleme nebo je ziskate na adrese:

Karel Matyas, Zahrebska 27, 616 00 BRNO, http://web.telecom.cz/megamotor, E-mail: karel.matyas @telecom.cz, tel./fax: 05/ 41 21 22 89
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tradicnim kvetnovem terminu (22.-
23. 5.) se na letisti Sazena uskutec-
nil jiz 7. roCnik soutéze Svetoveho po-
haru. Soutéz byla, jak se stalo tradici,
dobre zajistena. Na startovisti byly sta-
ny pro soutezici, stan pro prejimku, ne-
chybéla samozrejme take ,Osvezovna“
u Pytlaka (tentokrat ovsem pod vede-
nim Vaska Stribrskeho, jinak nelétajici-
ho Clena RMK Praha, ktery se sveho
Ukolu zhostil velmi dobre). Nemuzeme

ovSem zapomenout na pomoc pani

Eleny Halamove ze  Slovenska.
Puvodné byla pozvana na prejimku mo-
dell, ale nakonec pomahala i s prezen-
taci a ubytovanim soutézicich a funkci-
onarl. Podékovani patfi samoziejmeé
véem cClenum nevelké raketové rodiny,
kteri prispéli svou troskou do povestneé-
ho mlyna.

Nékteri soutézici prijeli jiz ve Ctvrtek
vecer, a tak meli dost Casu na patecni
trénink. Ostatni pfijeli v pribéhu patku.
Seslo se celkem 30 soutezicich ze Ses-
ti stath Evropy (napf. Polaku prijelo tfi-
nact).

V sobotu rano se zacala letat kateg.
S6A (21 soutezicich) zarazena do
Svetoveho poharu. Pocasi bylo velmi
podobne jako tyden predtim, ovsem az
na ten dést. Bylo vétrno a pomérné
chladno, a tak to opét byla soutez prav-
dy bez termiky. Pfi pohledu do vysled-
kove listiny zjistime velmi rychle, ze té-
mer kazdy soutézici zaletél velmi po-
dobne Casy ve vsech trech kolech. Tak
napr. Ludék Hrubisek ze Svycarska ne-
zaletél ani jedno ,maxo" a prece vyhral,
jeho Casy 159, 143 a 172 s mluvi samy
za sebe. Podobné to bylo | na dalSich
mistech. V poledne se zacala létat vio-
zena kateg. S9A - pouze tri soutézZici.
Samozrejmeé startoval obhajce lornskeé-
ho vitézstvi a nas nejlepsi vrtulnikar
Tomas Indruch, dale Polaci Krysztof
Przybytek a Bartosz Boniecki. Situace
se zacCala vyvijet velmi zajimave, vzlaste
kdyz Przybytek dal v prvnim kole nulu,
Boniecki spadl za 44 s, do Cela se tak
dostal Indruch vykonem 70 s. Druhé

VYROBA A PRODEJ LETECKYCH MODELU
Ing. Jan Rumreich

JR MODELS to),

SVETOVY POIIAII Sazena I9‘”

kolo vS8ak michalo dukladné& poradim -
Boniecki O, Przybytek 100 s, Indruch 55
s. Rozhodlo treti kolo. Przybytek zaletel
167 s, bylo jasne, ze Indruch musi na
vitézstvi zaletét Cas 143 s, zaletel vsSak
nulu., Zde se otevrela Sance pro
Bonieckého, ale ten ji nedokazal vyuzit,
casem 35 s skoncil na 3. miste.

Odpoledne se zacala létat hlavni sou-
tez Svetového poharu, Kkategorie
S8E (27 soutézicich). Samozrejmeé ne-
chybéla $pi¢ka z CR (bohuzel bez Jirky
Taborského, ktery zjistil nékteré zavady
na svém modelu a nechtél riskovat jeho
zniceni) ani Spicka ze Slovenska v Cele
se Stefanem Mokraném a Michalem
Zittanem.

Prvni kolo se letelo za pomeérne silné-
ho vétru, ale presto 16 soutézicich zale-
télo maximum, byli mezi nimi vSichni fa-
vorité. V kole druhem se pocasi jesté
vylepsilo, vitr trochu ustal, a tak maxi-
mum zaletélo dvacet soutézich. Smulu
mé&l Jan Cerepjuk, ktery jako jediny ne-
zaletél v druhem kole ,maxo”, ¢imz se
pripravil 0 moznost bojovat 0 mista nej-
vyS8i. Po druhém kole se pocet abo-
nentd na rozlet snizil na 15. Treti kolo se
létalo jiz v podvecer za velmi pekneho
pocasi, bohuzel prestala fungovat ter-

mika, a tak jen ti nejlepsi zaleteli treti

maximum. Smulu mél Jirka Tima, ktery
spadnul dvé sekundy pred ,maxem®,
ale také Ivan Turk ze Slovinska, Bartosz

Boniecky z Polska atd. Do rozletavani

postoupilo 7 soutéZicich - S. Mokrar
a M. Zitnan (SVK), J. Kolodziej (POL), J.
Chalupa a J. Pukl (CZE), S. Steinbecki
a S. Mieleh (GER). Protoze se jiz hodné
pripozdilo letelo se rovnou systemem
K.0o. Pfi ném se neda moc taktizovat
a v pracovnim ¢ase museli vSichni od-
startovat, nepovedlo se to jen
Steinbeckovi z Nemecka (tj. nula, 7.
misto). Ostatni bojovali ve vzduchu. Opét
se projevila soutézni vyzralost sloven-
skych zavodnikl a také trochu znalost

mistnich podminek (Mokrar i Zithan jezdf

na Sazenou pravidelng). Prvni ,spadnul®
Kolodzigj (351 s, 6. misto), pak uz to Slo
velmi rychle - 397
s Chalupa (6. mis-
410 s Mieleh

MODELARSKA PRODEINA | (4) 428 s Pukl (3.),

Hana Zapletalova

Siovensky mode!ar Mrchal Zitrian (sedici)
patri dlouhodobé mezi nejlepsi v kategorii
S8E. Je jednim z favoritu na vitézstvi ve
Svetovem poharu.

Mokran zustal ve vdzchu o 2 s vice (450
s) a zvitézil.

Na nedeli byla naplanovana narodni
kategorie S8EP. Je to soutéz, kde se
hodnoti krome Casu take pristani, pravi-
dla jsou v podstate velmi podobna jako
u letecke kateg. V2. Rano bylo nebe jako
vymalovane, i vitr (ktery nas trapil celou
sobotu) prestal foukat, letalo se s velkou
chuti a v naprosté pohodé. Soutéz
,O8EP" ma svoje zaludnosti, hlavné pri
pristani staci trochu zavahat a je po na-
dejich. Je dost velky rozdil pristavat s po-
merne tezkou ,Ve-dvojkou®, nebo s ma-
lym a lehkym raketoplanem citlivym na
zavany vetru. O tom se presvedcil Stefan
Mokran kdyz pristal dvakrat mimo a bylo
po nadejich. Cela soutéz tak byla v ,rezii”
nasSich modelara (1. az 5. misto), vklinit
mezi ne se dokazal jen Michal Zithan
skvelym 2. mistem.

Celkové probéhla soutéz podle pravi-
del, nebyl podan ani jeden protest a tak
sportovni komise (J. Cuden, Slovinsko;
L. Jurek Slovensko; T. Sladek, CR) ne-
mela ,zadnou" praci. Chtél bych podeko-
vat vsem, kteri se podileli na priprave
a potom i na prubéhu celé soutéze (po-
dékovani za ceny patfi firmam Epilt,
Velkom a Tisk Expres).

PTLK
Foto: J. Kostalek

679 22 Sebrov 113

602 00 Brno, Veveti 109
MODELS J 1ol /fax: 0506/43 16 11

Tel./fax: 05/4121 7654

VyzZadejte si kompletni katalog a cenik nasSich modeltu a prislusenstvi.

Z nasich vice jak padesati modelu jsme vybrali:

PARK FLY: ELEKTROMODELY: TRENER -1900 mm
SUPER DIABLOTIN MOSQUITO DH 98 - 1240 mm DIABLOTIN 1540 mm
SLOW FLY: LIGHTNING P38 - 1220 mm DIABLOTIN MINI - 1280 mm
FIESELER STORCH - 880 mm  BABY GROB -1500 mm DIABLOTIN MIKRO - 840 mm
FLY BABY . 785mm  HELIO COURIER - 1060 mm RUMFAL - 1000 mm
VETRONE VIVAT - 1880 mm (AP 232
REGENT - 2400 mm (AP 232 - 800 mm

CLAUDIA - 1860 mm ULTIMATE - 900 mm

FENIX (THECO) -2600mm  AKROBATICKE MODELY:

HANDSEL 21200 mm  ESCAPER (F3A) - 1970 mm

SUPER HANDSEl - 1400 mm  SUPER STAR - 2220 mm

BABY DISCUS  -1520mm  EXTRA 300 - 1800 mm

EXTAS| - 800mm  EASYFLY -1630 mm

- 1540 mm

- 800 mm

448 s Zithan (2.).

Vybaveni pro Vase hobhy i profesionalni praci:

) S W, |

v’ Kvalitni a levny hobby SOFTWARE
(demoverze k dispozici) pro névrh plosnych spojg, kreslenl el. schémat,

névrh logickych obvodu a jiné &
v’ Elekironické méfici pfisiroje, mechanické naradi, DCF hodiny qj. !
Zasilame i na dobirku
O katalog s cenikem si napiste nebo zatelefonuite.

ELVO - K. Voriskova, Krasovska 14, 323 34 Plzen
Tel./tax: 019/ 52 50 48, e-mail:elvo@inpuls.cz
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Geloarmadni soutez raketovych modelar

V' Liptovskem Mikulasi na Slovensku
byl usporadan 7. roCnik celoarmadni sou-
teze armady SR v raketovéem modelarstvi
(3. az 6. Cervna 1999 - letisté Mokrad).
Zaroven se létala soutéz Svétoveho po-
haru, 2. roCnik memorialu Giuseppe
Mazzaracchio.

Ceské armadni druzstvo se na tuto
soutez vypravilo ve slozeni Pepa
Kostalek, Josef Riha, FrantiSek Kelbler,
Ales Panocha, Michal Panocha
a Vladislav Csaplo, nemusim snad ani po-
dotykat, ze na vilastni naklady.

Tady bych se chtél jesté zminit o systé-
mu soutéze, nekteré kategorie se zapodi-
tavaji jen do souteze armadni, nekteré ka-
tegorie se zapocitavaji do Svetoveho po-
haru, jiné zase do obojiho a soutézici je
hodnocen v téch soutézich ve kterych za-
platil startovné.

Soutézici na armadni soutéz méli pre-
zentaci jiz ve &tvrtek Ceské armadni druz-
stvo jelo ve dvou skupinach, ale nakonec
se v Liptovskem Hradku, kde bylo ubyto-
vani, sesli vSichni.

V patek rano se na letisti Mokrad' zaca-
lo letat. Soutéz byla, jak se jiz stalo tradi-
ci velmi peclive pripravena a zajiSténa, na
place nechybely stany pro zavodniky, bar,
perfektni ozvuCeni a peclivé pfipravena
startovi§té. Jediné ¢eho se na letidti ne-
dostavalo byly pracovni stoly a zidle, ale
| tento problem byl s nevSedni ochotou
poradatelt prekonan.

Jako prvni se zacala letat kategorie
S3A (padak), zapocitavana do armadni
souteze. Celkem se prihlasilo 35 zavodni-
ki, PocCasi bylo velmi pékne, slunecno
s mirnym vetrem. V prvnim kole naletélo
maximum celkem 13 zavodnikl, neuveéri-
telnou smlilu mél J. Riha, jehoz model pfi-

stal dveé sekundy pred ,maxem®, a tak
skonCily jeho nadéje na dobré umisténi.
Daleko lépe si vedl Josef Kostalek, ktery
naletél tfi maxima a dostal se do rozletu.
Po trech kolech méli plny pocCet sekund
jen Ctyri soutézici - J. Jasso (SVK), J.
Kostalek (CZE), M. Krause (GER), V.
Matocha st. (SVK). V tomto poradi se ta-
ké nakonec umistili. Tomuto vysledku jes-
te predchazel takticky boj Mariana
Krauseho, ktery odmitl navrh sportovniho
komisare J. Maixnera, aby se rozlety
uskutecCnily hned po soutezi S3A, protoze
je na né Cas. A tak se rozlet konal az po
skonceni celého letoveho dne. Tady to
Krause bohuzel ,neustal® a skoncil ,az"
na 3. misté. Druhou kateg. byla ,vyska“
S1A. Tady si Ceské druzstvo velké nadé-
je nedelalo a tak mnozi leteli jen do podtu.
Ono totiz u vysky zalezi take na tom jestli
ji ti kluci u dalekohledtl zméri, kdyz ne, je
celé snazeni modelare v tahu. Specialné
pripraveni na vysku prijeli jen Ales
Panocha a Pepa Kostalek, ale presto se
dély véci. Po prvnim kole byl na prvém
mist& Kostalek s 453 m, ostatni Cesi byli
bud mimo toleranci nebo nezméreni. Po
druhém kole byla situace velmi podobna,
jenom s tim rozdilem, Ze pribyly starty ne-
zmeérené nebo mimo toleranci. Ve tretim
kole se povedl husarsky kousek Jano
Kotuhovy ze Slovenska a vykonem 685
m zvitézil, na 2. misté nakonec skonci
Lodge Stuart z Velké Britanie vykonem
475 m z tretiho kola. Dale byli serfazeni
zavodnici CR J. Kostalek, V. Csaplo, J.
Riha a A. Panocha. Této kategorie se zu-
Gastnilo celkem 24 zavodnika.

V patek veCer prieli ucastnici
Svétového pohdru. Ceské druZstvo se
nakonec prihlasilo | do teto soutéze.
VecCer se velmi pilné pracovalo na pripra-
ve na sobotni létani. Sobotni rano se opét
probudilo do nadherného pocasi, slunic-
ko a takrka bezvétri, ale take bez termiky.
Za vsechno hovori to, ze v cele kateqg.
S6A (streamer) byly naletény jen dvé ma-
xima. TéZ8i modely nemély vubec nadéji
na Uspéch. Casy okolo 120 s byly na-
prosto bezne, ale také konecne. Jediny,
ktery nenechal nikoho na pochybach byl
Jozef Jasso (SVK), ktery Sel od sameého
zacatku tvrdeé po vitézstvi, nakonec se mu
to podarilo vyslednym Casem 512 s. Za
nim vznikla ,Casova propast”, druhy nej-
lepsi Cas (2. misto) byl az 383 s dosazeny
Alesem Panochou, jako dalsi nejlepsi
z ceske vypravy byl Michal Panocha na
10. misté.

Ales Panocha na stupnich vitézud - 2. mis-
to v kateg. S6A.

Odpoledne se létala kateg. S8E (RC
kluzaky). Do ni se Cesti zavodnici nepfri-
hlasili. Avsak i tady nakonec méla Ceska
republika zastoupeni. Na soutez Svet.
poharu priel reprezentant Jaromir
Chalupa a mezi 17 soutézicimi ziskal
dobre 6. misto. V sobotu vecer byl uspo-
radan banket, neda se frici, ze by se zce-
la vydaril. Oddeéleni soutézicich od pora-
datelll a rozhoddich nebylo zrovna Stast-
ne reseni, mnozi ze soutezicich meli mezi
rozhodcCimi zname a kamarady, bohuzel si
S nimi na banketu popovidat moc ne-
mohli. Rekl bych, ze to byla jedina vada
na jinak velmi dobre pripravené soutezi.

V nedéli se letala jiz jen ,kralovska” ka-
teg. S7 (bodovaci makety), zapocitavana
také do Svét. poharu. Za CR startoval jen
Josef Riha, ale vysledky nebyly nijak
zvlastni. Za zminku stoji start makety
,2O0jus” litevskeho modelare, ktery nako-
nec zvitézil jak ve Svetovem poharu, tak
v soutezi armadniho mistrovstvi. Na 2.
miste - take v obou soutézich - se umistil
britsky modelar Lodge Stuart.

Co zaverem? Opet se potvrdilo, ze
v Liptovskem Mikulasi soutéze organizo-
vat umi, a tak se jiz téSime na pristi rok,
kdy tam bude mistrovstvi svéta.

PLTK
Foto: J. Kostalek a archiv

. Josef Kostalek zis-

...........
T N A

kal pri slovenske

- ... soutézi druhé misto
/- v kategorii S3A.
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Zdenék HNIZDIL | =

odelarskych souprav
a @R, N

Letecka 666. 161 00 Praha ¢
tel. / fax : 02 - 333 13 095

o

RAKETOMODELARSKY KROUZEK - RMK Praha otevira krouzek pro mladé zajemce (2aky) o raketové modelafstvi, ktery bude plsobit v Maroldové ulici . 61 v Praze 4.

Tl

INFORMACE: Josef Riha, tel.: 430 650.
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sich obchodech

liété vSichni sbératelé a pfiznivel
sosmnactin® privitali rozSireni na-
bidky modelt v tomto méfitku o vy-
robky nove firmy, ktera se koncem
srpna objevila v této profesi. V. mi-
nulych sesitech jsme vam predstauvili
zakladni Cast nabidky firmy AUTO

fitma FOX toys, Kralovicka 96, 100 00 Praha 10,

ava

o

e

Modely dovazi a prod

02/781 56 89

tel.:

Lotus Mark 6 (motor Ford 1172 cm®), které byly nabizeny jako
stavebnice (ovsem prvni konstrukce C. Chapmana se objevila
jiz roku 1948 na podvozkovych skupinach vozu Austin Seven).
| kdyZ tohoto typu bylo vyrobeno pomerne malo (cca 100 Ku-
su), zaznamenal tento typ i prvni Uspéchy v zavodech, na které
pak navazaly dalsi ty-
py, napr. Mk 11, ktery
ziskal 1. misto ve sve
tridé v Le Mans 1956
a 1957. V roce 1957
byl vyroben typ Mk
12, ktery zaCal uspes-
nou karieru v zavo-
dech sportovnich vo-
z(.

art Performance. Nyni bychom vam chtéli predstavovat novinky
tohoto vyrobce tak, jak budou postupné prichazet do prodeje.
Prvni tri uz jsou na pultech prodejen, predstavme si je!

LOTUS Esprit Turbo (1)

Spolecnost Lotus Engineering zaloZil - pozdegji velmi prosluly
| zatracovany konstruktér sportovnich a zavodnich voz( -
Anthony Colin Bruce Chapman. Jeho firma, zaloZzena roku 1952
ve Velké Britanii, zaCala na tu dobu netradi¢nim prodejem voz(l

C. Chapman pfi navrhovani
VOZU S uzavrenou karoserii (prv-
ni typy byly kabriolety Ci spiSe
spidery), kterym byl Lotus Elite |
(predstaven na londynské Motor
show 1957) si byl dobfe védom, R
Ze pro malosériovou vyrobu jsou
naklady na vyrobu ,plechového*
auta prilis vysoke, proto zvolil -
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ostatné jako Castokrat - netradiCni rese-
Ni, vyrobu karoserii z materialu vyztuze-
neho sklenenymi viakny. Tim vznikla re-
volucni koncepce automobilu, sestavaji-
ciho z nékolika prefabrikovanych dild,
spojenych se zavesenim kol a motoru.
Lotus Elite byl tak prvnim automobilem
Se samonosnou karoserii ze ,sklene-
nych®* vlaken. VUz byl osazen motorem
Coventry Climax, ktery (jako jediny
v Anglii) uzival vackovou hridel v hlavé
valcu (rozvod OHC). Tento motor (pouzi-
vala jej | firma Cooper, viz nar. Cooper-
Climax F1/1959) byl pUvodné vyvinut pro
prenosnou hasicskou strikacku.

K témto prvnim typum postupné pfi-
byvaly dalsi - Elan, Eclat, Excel, Europa
a take Esprit.

Lotus Esprit byl poprvé predstaven
v Turinu roku 1972. Do zavedeni seriove
vyroby (1975) vSak proSel mnoha tech-
nickymi zmeénami. Z pocCatku nemél
Esprit prilis velky komercni uspéch,
ovSem Vv roce 1980 byla na autosalonu
v Zeneve predstavena jeho vylepsena

. N
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verze Esprit Turbo s prfeplnovanym mo-
torem o vykonu 155 kW. Zvyseni vykonu
motoru, | to, ze se Lotus Esprit Turbo
objevil ve filmu jako specialni vozidlo
agenta 007 (James Bond), prispelo k je-
ho vyraznéjSim komercnim uspechum.
Model tohoto typu v meritku 1:18 je
nabizen ve dvou barevnych provedenich
- bily a Cerny. Obeé provedeni maji sve
klady | zapory. U bilého modelu ponékud
zanika cerny interiér, u Cerneého, ktery se
temer ztraci na tmavem pozadi vnitrku
obalu, vynika dobre interier v beézove
barveé. Model ma oteviraci oboje dvere,
kapotu kufru s rezervou (vpredu), kapo-
tu motoroveho prostoru a plastovy kryt
s maketou motoru. Skute¢nou lahtdkou
jsou disky kol a celkove provedeni inter-
ieru. Za sSpickovu kvalitou modelu nezu-
stava pozadu ani jeho lak. A tak cena
kolem 1500 K¢ je dostateCne vyvazena
meritkem a kvalitou provedeni.
LAMBORGHINI Diablo
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1966 byla predstavena Miura. Pak uz to
Slo poporade, jeden bonbonek za dru-
hym - Urraco, Espada, Countach (pred-
chudce Diabla). Typ Countach vSak byl
povazovan za prilis okazaly a nepraktic-
Ky. U typu Diablo se ale konstruktérum
podarilo zachovat oslnivy dojem z tvaru
vozu, a zaroven vytvorit prakticke a velmi
svizne vozidlo. Soucasné provedeni do-
sahuje vykon 360 kW a rychlost 330
km/h, verze VI ma trvaly pohon vsech
Kol

Lamborghini Diablo nabizi jiz pomeérnée
dliouho jako model (1:18 a 1:24) firma
Bburago, mezi svoji nabidku jej zaradila
| firma Maisto. Proto bylo celkem prekva-
penim, ze se tento typ objevil | v nabidce
firmy Auto art. Nabizeny |sou tfi varianty -
Lamborghini Diablo Coupe, Diablo
Roadster a Diablo SV. Prvni se dostal do
prodeje roadster (Zluty a cerveny). Model
ma opet oteviraci dvere, kapotu motoru

Roadster (2)

Ferruccio Lamborghini -
(zakladatel firmy stejného \
jména) si nejdrive ziskal
proslulost jako konstrukter
traktort. V roce 1963 zacal
s vyrobou exkluzivnich
sportovnich vozu s patric-
nym zdvihovym objemem
motoru. Zaméstnal G.
Bizzarriniho a G. Dallaru
a poveril je stavbou wyiji-
mecného sportaku - roku

| e\ NP
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se sundanou strechou a predni kapotu.
Nadherné jsou provedene disky kol slo-
zene ze dvou casti - z chromovanych
rafkl a hlinfkovych paprsku. | jinak cel-
kova kvalta modelu - Spickovy lak,
mnozstvi detaill atd. - jej fadi na prvni
misto mezi modely tohoto vozu od
ostatnich vyrobcu. Verim, ze ti, ktefi jiz
viastni tento model od jinych vyrobed,
budou stat pred slozitou otazkou zda
Si ponechat pouze dosavadni model,
nebo jej doplinit lamborghinim od
Auto art, Prohlednéte si snimky
modelu - a pak jiz jen rychle do
L obchodu.

- Porsche 917K - 1971 (3)

- O historii firmy Porsche bylo jiz
napsano mnoho (viz napr. c. 11/98),
vénujme se proto typu 917K (nékdy ta-
ké oznacovanému jako 917 LM), ktery
byl ve své dobe nejrychlejsim dvoumist-
nym zavodnim vozem na svéete, dokon-
ce inicioval zménu predpisu FIA.

modelar a modely ¢ 10/1999 « 465




Porsche 917K byl predstaven v roce 1969. Pro jeho homo-
logaci musela byt vyrobena série 25 vozu, nicméneé jeho kon-
strukce a pétilitrovy motor ho predurCovaly k vitézstvi ve vytr-
valostnich a jinych prestiznich zavodech. Neméné dulezita
vS8ak byla také stranka prodeje, ani zde nezUstalo Porsche
917K pozadu, prvni petadvacetikusova serie byla ihned vy-
prodana.

Hned v roce 1970 vyhral tento typ v Le Mans, vitézstvi zo-
pakoval i v roce 1971, prodlouzena verze 917L byla druha. Do
roku 1971 vyhrélo toto porsche patnact ze Ctyriadvaceti zavo-
dd, proto od prosince 1971 zrusSila automobilova federace FIA
tridu Slitrovych vozl skupiny ,5% tim se pro tento typ uzavre-
ly zavodni okruhy.

JAGUAR XK 180

Kulaté tvary tohoto prototypu zaujmou
jisté na prvni pohled, prehlédnout se
neda ani jista umysina paralela mezi
egendarnim typem Jaguar ,E". A to
jak v tvarech, tak i v pristupu k moto-
ru, kde se stejné jako u ,Ecka“ odkla-
pi cela predni kapota.

Od srpna 1999, kdy se dostal model
tohoto vozu do prodeje, tak maji sbe-
ratelé modelt znacky Jaguar dustojné-
ho partnera k modelu XJ 220.
Tvlrcim modelu - firma MAISTO - se
podarilo zacho-
vat autenticke
tvary | proporce,
takze samotny model
PUSO-

nych linii

rovani.

jesté pridat.

jisté potési velmi

storu, ktery je take

bi velmi prijemnym dojmem zaoble-
otevieného speedsteru.
Odklapéci predni kapota je kvalitne
zpracovana vcetne bohateho zeb-
Ve standardni kvalité pak
_'sou v8echna plastova svetla,
kdyz zde by monhl vyrobce

Po otevreni obou dveri vas
zpracovany interier v kombi-

naci hnéde s hlinikem. Tim se
dostavame k zavazadlovemu pro-

Auto art nabizi dvé barevné verze modelu 917K. Vuz v bar-
vach staje Gulf Team se startovnim cislem 1 byl pouzit pri pri
nataceni slavného filmu ,L.e Mans® (o jesté slavngjsim vytrva-
lostnim zavodu) jako kamerovy vuz fizeny hlavnim hrdinou
Steve McQuenem. Druhy model (st. €. 20) byl pouzit jako her-
cuv osobni vz, tento model je proto zabalen ve specialnim
boxu s podobiznou jednoho ze ,Sedmi stateCnych® a s na-
metem z filmu ,,Le Mans”.

Samotny model pusobi velmi Cistym dojmem a zachovava
proporce skutecneho vozu. Oteviraji se oboje dvere, predni
kryt pfistroj, zadni ¢ast vozu je cela sklopna jako u jeho pred-
lohy. | vzhled modelu Porsche 917K vam priblizuji ilustracni
snimky. -VM-

P e i g il b i St e, M, P A T
-------------------------------------------------
+++++++++++++++++++++++++++++++
-------------------------------

----------
-------------------------
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hezky

otviraci a doplnhuje tak
funkénost detaill toho-

to modelu.
-VM-
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V uplynulém mesici se objevilo mnoho
noveho na pultech ve specializované
prodejné automodeld (Détsky dum,
Praha 1). Chteli bychom vam ,néco”
z toho noveho predstavit. Zacneme tim
nejzajimavejsSim, novinkami od firmy
Paul’s Model Art - Minichamps.
Osobni vozy: Pro priznivce znacky
Audi to jsou - Audi TT Roadster a Audi
AG Avant. Zustanme jesté u koncernu
VW. Z jeho modelu si mohou sbératelé
koupit Volkswagen Lupo (ve dvou ba-
revnych verzich) a Volkswagen Golf IV
Cabriolet 1999 (1). Znacka Ford je za-
stoupena typy Ford Cougar (2), nove
barevne zpracovanymi Ford KA,
Mondeo a Puma, nabidku soucasnych
vozu této znacky uzavira Ford Focus.
S témito novymi typy se objevily take je-
jich starsi bratri, Ford Taunus 1960, Ford
Capri 1969, Ford Capri RS a nové ba-
revny Ford Mustang Cabrio. JiZz v nej-
blizS& dobé se muzZeme téSit na novy
model Alfa Romeo 156 (3), a na nékolik
dalSich. Jako napr. novy Seat &i nové
modely Volvo. VSechny modely v merit-
ku 1:43.

Zavodni vozy: | v této skupiné se obje-
vilo mnoho zajimavych modeld, jako na-
pr. dve verze okruhove Alfa Romeo 156,
nebo letosni vitez z Le Mans BMW V12
LMR, pro pfiznivce starsich typu je zde
Porsche 936 LM, pro fanousky tahacd
Jsou pripraveny tri verze ,Racing Truck"
Atego.

Formule 1: Zde jsou k dispozici tfi ver-
ze vozu F1 Toleman TG 183, z velkych
efiednicek priSly modely vozl obou
jezdcu tymu Prost v mér. 1:18 a znovu
se objevily formule MclLaren.

-KA-
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NOVINKY ZE SVETA

Japonsky roadster

Tem, ktefi navstivili autosa-
lon v Brné, jisté neusel novy
sportak na stanku firmy ze
zeme vychazelicino slunce -
Honda S 2000. A vidite,
neuplynuly ani tri mesice od
autosalonu a model je tu.
Vyrabl a prodava se zatim
pouze v |aponsku, ale ,hla-
dovy" nemecky trh jiz vyslal
svoji ,nakupci ruku” daleko
do Asie. Jiz zanedlouho by
se mela nova honda objevit
v nabidce firmy Schuco.

Loy = A =
‘ SeLE KU T
1 . ¥

I -

Auto k narozeninam

Ponekud jsme zapomneli na priznivce mo-
dell velikosti 1:24. Proto zde je jedna lahtd-
ka prave v tomto méritku. Jde o model his-
torického kabrioletu Horch 853 z roku 1936
(tato znacka patrila do koncernu Auto
Union). O tomto modelu neni treba dlouze
hovorit. Firma CMOC si svymi exkluzivnimi
produkty iz vydobyla predni misto na trhu
s modely v tomto meritku. Staci se pouze
podivat na ilustracni obrazky.

- -
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E +"""" g
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,Jagermeister” z Mnisku

Ze je to podivny nazev?! Ovsem
ne pro zasvecene. Iyto dva mo-
dely (viz snimek) - BMW 2002
a NSU TT (1:43) v barvach tymu
Jagermeister, vznikly skutecne
nedaleko Mnisku pod Brdy. V ma-
le Ceske vesnicce se usidlila firma
,ocalad3”. Za pomoci Sikovnych
,ceskych rucicek” zde vznikaji
maloseriove modely. Bohuzel
vzhledem K jejich vysSi cen se za-
tim neobjevi na nasich pultech,
prakticky veskera vyroba smeruje
za hranice.
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Stejné jako kazdy rok
pripravuje firma Herpa
sbératellim svych modell
nékolik darkt pod strome-
cek.

Je to jiz tradicni Advent-
ni kalendar (jednotliva
okénka |sou plnéna misto
cokolady modely), déle va-
nocni model Ferrari (ten-
tokrat zluta Testarossa s va-

4 4 W ! 4 h_4

nocnim motivem na predni kapoté) a samo-

zrejme vanocCni kamion - Scania Hauber

,Weihnachten '99* (viz obrazek - 1).

Pro skalni sberatele pripravila Herpa
dvé darkova baleni modell (série
x,Millennium®) k oslave prelomoveho roku
2000. Pljde o model navesoveho tahace
MB Actros LH se skiinovym navésem ba-
leny ve specialnim boxu. Samotny model
ma oboustranny potisk a zlaté doplnky
(obr. 2). Druhé baleni bude obsahovat sérii
5 osobnich automobild v modré barvé se

zlatymi doplnky (obr. 3). Oba tyto sety bu-
dou vydany v pevne limitovane serii a zac-
nou se prodavat v prosinci.

Jako doplnék vanocCni nabidky bude
nabizena serie tri nakladnich aut s ozna-
cenim ,Asam | Toto ,umeéni na kolech®
je tématem, které chtéla firma Herpa v té-
to sérii zpracovat. Jak se ji to podarilo bu-
dete moci posoudit sami od rijna do pro-
since, Kdy budou postupne tyto modely
vydavany (viz obr. 4 - Scania 144 TL
a obr. 5 - Scania 124).

Pro sbeératele modell ze série
,Motorsport”“ mame také dobrou zpra-
vu. V srpnu se objevily prvni dva modely
okruhové verze vozu Opel Vectra STW
'99 tymu ,Holzer” (start. €. 3a 7 - obr. 6),
start. €. 14 a 15 tymu ,Phoenix” - Audi
A4 Quattro 99 a kamion tymu ,Phoenix
Audi Team”. V zari to byly dva modely ty-
mu ,Abt* (Audi A4 Quattro STW '99,
start. €. 9 a 10), model Opel Vectra STW
‘99 (start. C. 4 tymu ,Holzer") a kamion
MAN F2000 tymu ,Opel Team Holzer”
(obr. 7). V tiinu bude tato série doplnéna
okruhovym vozem Opel Vectra STW ’99
tymu ,Irmscher” (start. €. 20) a kamionem
tymu DTC ,Brinkmann®. Program
,Motorsport* uzavie nabidka tfi vozl ze
serialu zavodu ,DTC 1999“. Pujde o mo-
dely BMW 320i E46 tymu ,Brinkmann®,
LJKFM* a ,Julius”. Tyto podsledne jmeno-
vane modely se dostanou do prodeje
V prosinci.

| VK
Foto: archiv
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herpa° malé modely pro velké sbératele

v/ 4

1) Ford Escort 1

NOVINKY 1999

V zari nam zaCal podzim. V tomto seSitu

vam prinasime druhou podzimni nabidku

meritka 1:87.

3) BMW Alpina B 3 3,3

RIJEN
1) Velmi polularni byl svého ¢asu osobni au-
tomobil Ford Escort. V prvni varianté byl vy-

raben v letech 1969 az 1974, v némeckém
podniku firmy Ford v Bandu bylo vwrobeno

1) Ford Escort 1 Rennsport

pres 800 000 kusu. Novinka s charakteris-

tickou mfizkou chladice je nabizena v civilni

| zavodni verzi - Ford Escort 1 (022767),
Ford Escort 1 Rennsport (022774).
2) V rijnové nabidce je dalsi varianta oblibe-

4) VW Kifer

neho ,kacatka" Citroéen 2CV ,Spot”, kterou

vyrobce nabidl v roce 1976 jako specialni

model tohoto typu (022798).

3) BMW Alpina B 3 3,3. V typickém
;<Alpina designu” predstavuje Herpa tu-
to dvoudverovou variantu aktualniho

2) Citroen 2CV ,,Spot*

modelu trojkove rady (PC - 101165).
4) Volkswagen ,brouk® se stfeSnim nosi-
cem v provedeni pro némeckou postu - VW
Kéafer ,Deutsche Bundespost” (044462).
5) BMW 1602 ,Feuerwehr MUlnchen®.

5) BMW 1602

Klasicky bavorak ze sedmdesatych let ve
verzi velitelskeho vozu mnichovskych ha-
SiCU (044448).

6) Mercedes Benz E-Klasse facelift. Spolu
S modelem v méfitku 1:87 nabizi herpa
Mercedes tridy ,E-Klasse” v upravené ver-

LENTIS
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11) Scania Hauber 12) Scania 124

zi 1999 take v méritku 1:43 (PC 070577).  tézkotonaznich nakladu (145848). prodavana zavarenina se stala motivem
7) Novy typ tezkeho Ctyrnapravoveho ta- 8) MB Atego 2528 LKW ,Normann Bock®. limitované série tohoto modelu (18
hace MAN F2000 Evo ,Scholpp® pouziva- Zcela novy model mercedesu Atego tezke  8217).

neho vySe zminénou firmou pro prepravu  tfidy vezouciho ,silokontejner” o objemu  11) Scania Hauber facelift ,Steinmeier”,
22,5 m’ (145855). Firma znazornéna na navesu se zabyva
9) Opét trinapravovy na- prodejem nahradnich soucastek. Tuto
kladni vuz MB Atego soupravu pouziva jako transportni, ale
2528, tentokrat jako val- hlavné jako propagacni vuz na vysta-
nik s privesem v barvach  vach (189224). .

firmy ,Spedition Haring® 12) a 13) Dva modely v provedeni PC,

(145862). které se v limitovaném mnozstvi objevi
10) Mrazirenska nave- v zafiav fijnuiu nas. Scania 124 ,BPW
sova souprava - nave- Bergische Achsen“ - navésovy tahac

sovy tahaC MB Actros s navesem (PC 189194) a Renault AE fa-

L ,Zentis” s tringpravo- celift ,Getranke Klette" - valnik s prive-
e i s vym navesem. | u nas sem (PC 188231).

' Specializovana prodejna automobilovych
m ﬂtﬂ’ﬁ modelu rozlicnych velikosti

OBCHODNI CENTRUM |
DETSKY DUM 7

Na Prikopé 15, PRAHA 1

(2. suterén) tel.: 02/721 42 412

Otevreno denne: PO -S0/9.30-20 h
NE/10 - 18 h

Porsche 917K (1:18) 2150 K¢

*¥  Lamborghini Diablo Roadster 1470 K&

@ %’J/ J. 7@9?/ /%
(MINICHAMPS®

Jaguar XK 180 (1:18) 770 K& Alfa Romeo 156 (1:43)

NABIZIME VELKY VYBER MODELU AUT RUZNYCH MERITEK

O.C. BABYLON
modelar prodejna
Nitranska 1
460 01 Liberec _ .
Tel: 048/52 51 238 Foro— e R Sy =
L_l...: e, ' - (: ——
ATV @ER )Yy

R o175k prodejna

PRODEJNA
PLASTIKOVYCH STAVEBNIC
MODELU AUT - HRACEK
MODELARSKYCH POTREB A LITERATURY
Tuklatska 2105, PRAHA 10
INFORMACE tel.: 02/ 779 848
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Obchodni centrum
BABYLON Liberec
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predstavujeme

PANTHER 8x8/Rosenbauer

Skutecne hasicské vozidlo od rakouské
firmy Rosenbauer.

ezl automodelari nejsou oblibeny
pouze modely zavodnich automobi-
I, ale také rtznych specialnich vozidel.
Cestné misto mezi nimi zaujimaji hasiéské
vozy. RC model letistniho hasiCskeho spe-
cialu Panther 8x8/Rosenbauer ma ve své
nabidce firma Robbe.

Za predlohu poslouzil vyrobek ra-
kouske firmy Rosenbauer International
AG. Viz s pohonem vsech kol (podvo-
zek MAN 36.1000 VFAEG, 8x8) je po-
hanen motorem MAN V-12 Diesel (vy-
kon 735 kW) a dosahuje maximalni
rychlost az 140 km/h (zrychleni na 80
km/h za méne nez 25 s). Vodni délo je
vybaveno cerpadlem Rosenbauer
R 600 (pohon motorem MAN s vyko-
nem 229 kW), které dodava 6000 |/min
pod tlakem 12 bar. V roce 1991 byl ten-
to vyrobek ocenén ,Statni cenou® za
design. Pres pul metru dlouhy RC mo-
del Panther od firmy Robbe ma obdob-
né jako original pevné napravy odpéro-
vany Sroubovymi pruzinami. Napravy
jsou vedeny taznymi vzpérami a troju-
helnikovymi vodici. Diky teto konstrukci
podvozku a naprav, a soubéznému uzi-
ti terennich pneumatik, ma i modelovy
Panther velmi dobre jizdni vilastnosti
a muze jezdit takée v lehéim terénu,
| kdyz jeho domeénou jsou rovne letistni
plochy. Silny, ,trikrat® vinuty elektromo-
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Celkovy pohled na RC model hasi¢ského letistniho specialu (tzv. Air
Crash Tender) Panther 8x8/Rosenbauer od nemecke firmy Robbe.

tor, umoznuje dosahnout dostatecny
toCivy moment, model s timto pohonem
dociluje nejvyssi rychlost az 12 km/h.
Vnitfni prostor modelu poskytuje dosta-
tek mista pro instalaci pocCetneho pri-
slusenstvi, ktere je mozno priobjednat.
V tom pripade se doporucuje pouzit
ctyrkanalovou vysilaCku s odpovidajici-
mi moduly.

Nejvice se mne na modelu zalibilo sa-
motné provedeni modelu. Nejde totiz
o0 rychlostavebnici, ale na své si prijde
| modelar, ktery rad néco vyrezava, pilu-
je a vrta. Mnohe dily jsou vyrazeny na
trech deskach z plasticke hmoty a mu-
si se vyriznout a nasledné jestée upravit.
Smontovani modelu | nektere prvky na
karoserii potrebuji zasah modelarske vr-
tacky. V podstate jde o maketu, model
je v katalogu uvaden pod oznacenim
,Scale modell”.

—— ey &y =

tove plastove dily pro odnimatelnou na-
stavbu, kabina fidice z prdhledného
materialu; dily z plastu pro hasici moni-
tory, osvetleni a zpétné zrcatko; vnitrni
vybava pro kabinu fidiCe; dalsi drobne
detaily a dily.

RC funkce: fizeni, requlace motoru
(pohon), zvlastni funkce, napf. hasici za-
fizeni. Technicka data: méritko 1:16,
cca rozmery - delka 720 mm, Sitka 190
mm, vyska 200 mm, hmotnost cca 5
kg. Jak uz bylo naznaceno je k modelu
mozno priobjednat spoustu dalsich
funkénich prvku, které jsou ovliadany
servy, pridavnymi. kardany atd. Napfr.
zarizeni pro cinnost vodnich del (namer
| odmeér vodnich dél, funkcni Cerpadlo,
nadrZz na vodu), zvukové moduly (zvuk
dieseloveho motoru, siréna) moduly pro
osvetleni (vystrazna sveétla, blinkry, svéet-
a). Zakladni stavebnice obsahuje pouze
jednu hnaci napravu, ale je mozne do-
Koupit dalsi, ktere se propoji pomoci
kardanu tak, aby byly pohanény vsech-

1‘ -'.. :':-'Il_ -'I_-':." L

Pohled na podvozkovou cast modelu Panther 8x8. Model na snimku ma pohanénou druhou

az ctvrtou napravu.

Obsah montazni krabice (stavebnice):
PredevSim podrobny a prehledny sta-
vebni plan s popisem zvlastnich funkeci.
Plan je sice cizojazycny, ale dobre |ze
postupovat podle Cisel a pismen vyzna-
cenych na planu. Hotovy (vrtany a ofré-
zovany) aluminiovy profilovany ram; dily
prednich a zadnich naprav (hnaci na-
prava se sklada ze dvou krytl z plastic-
ke hmoty, ocelovych os v kluznych lo-

B —— ziskach a diferen-
B cidlu, je moznost

= o vwbéru ze dvou
diferenciall), pé-
rovani, zavesy,
trojuhelnikove vo-
dice; kardan. hri-
del k propojeni
Z motoru na na-
pravu,; rafky s te-
rennimi  pneuma-
tikami; elektro-
motor s odruse-
nim a prevodov-
kou, pripojny ka-
pbel a drzak moto-
ru; podlaha; ho-

-

ny napravy, tedy 8x8. Dvé predni zata-
ceci napravy jsou ovladany dvéma ser-
VY.

Porizeni tohoto nakladného modelu
presahovalo me financéni moznosti vozic-
kare. Nalezl jsem vSak velké pochopeni
u pana Kunsta (bohuzel dnes jiz nezijiciho
majitele firmy Robi/Robbe Modelsport),
ktery mne jistou formou sponzorstvi po-
mohl ziskat levneji samotny model v pro-
vedeni ,Flughafen Leipzig/Halle® a zcela
zdarma veskere zviastni pfislusenstvi,
vcetne vysilacky Futaba F-14 s pomocny-
mi moduly za snizenou cenu. Mé pode-
kovani a vpominku na nej chei uskutecnit
| touto formou v tradicnim modelarskem
casopisu. (Dnes uz je mudj osmikolovy
model plne vybaven, vcetné vSech speci-
alnich funkci.)

Firma Robbe ma ve své nabidce i dal-
Si obdobna vozidla. Mimo osmikolove
verze Panther 8x8 je v nabidce i Sestiko-
lovy hasiCsky Panther 6x6, ktery je do-
davan i v soutézni verzi pro rallye ,Paris -
Dakar”.

L. Holan
Foto; autor a archiv
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SIMCGA-GORDINI

Velké ceny Ceskoslovenska 1949 se zU-
Castnila také francouzska zavodni staj
,Equipe Gordini®, ktera do Brna prihlasila
ctyri monoposty Simca-Gordini. Startoval
na nich tfi francouzsti jezdci, Maurice
Trintignant (st. €. 17), Robert Manzon (18),
A. Gordini jun. (41) a &esky zavodnik
Zdenek Treybal (19). Bohuzel ani jeden
Z nich zavod nedokoncCil, nejdale dojel
Trintignant, ktery odpadl v devatéem kole (je-
lo se jich celkem 20, tj. 356 km).

Tvurcem tohoto malého, le& Cistokrevné-
ho monopostu byl renomovany odbornik
Amedéee Gordini (viz napf. Renault 8
Gordini), ktery jiz pred 2. svét. valkou zaha-
jil ve Francii vyrobu sportovnich vozu. Ty
byly odvozeny od automobill Simca, coz
byly tehay v licenci vyrabene fiaty. Prednosti
monopostu Simca-Gordini byla mala hmot-
nost (cca 400 kg), a vzhledem k malym roz-
mérum i znacna obratnost. To ovSem byla
vwhoda predevsim na kratkych zatackovi-
tych okruzich. Verze ,1949" méla Ctyrval-
covy motor Simca o objemu 1220, 1430,
resp. 1490 cm® (rozvod OHC), ktery A.
Gordini upravil na vwkon 100 k (74 kW),
s kompresorem az 180 k (kompresor

Roots byl ale pouzit az
od roku 1951).
Zajimavosti je, zZe
Klikovy hridel byl pét-
krat ulozen na ten-
kosténnych loZiskéach
Vandervell (vyborna lo-
ziska vyuzivaly i jiné
znacky). Jejich vyrob-
ce, Tony Vandervell, se
zaslouzil o to, ze se
v roce 1956 objevily
na zavodnich okruzich

vozy znacky Vanwall |
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F1. Vanwally pak zvité- |
zily v roce 1958 v mist-
rovstvi svéta konstruktért (znacek).

Karoserie je z hlinikkoveho plechu a od-
povida svym tvarem tehdejSi konstrukeni
skole. Ram podvozku je svaren z tenkos-
tennych vysokopevnostnich trubek. Predni
kola jsou zavésena na pricnych lichobézni-
cich a odpruzena vinutymi pruzinami (jako
u vozu Fiat 1100), tuha zadni naprava, za-
vesena na ramenech, je odpruzena podel-
nymi zkrutnymi tyCemi. Brzdy na vSech ko-
lech jsou kapalinove.

VUz meél tehdy obvykla dratova kola
Rudge Whitworth - ocelovy rafek, dratovy
vyplet, centralni matice (pneu - vpredu

w s : o B
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; Tym Gordini (prvni tri vozy) v depu Velke
ceny Nemecka v roce 1951.

4,50/15, vzadu 5,00/158). Rozvor naprav
2255 mm, rozchod kol 1125 mm, maxi-
malni rychlost dosahovala 190 km/h, u ne-
jsiingjsi verze az 235 km/h.

Tyto subtilni vozy byly pro svou krehkost
dosti poruchove, nicmeéne v roce 1952 zvi-
tezil francouzsky zavodnik Jean Behra
v Grand Prix Remese (soucast serialu MS),
kdyz za sebou nechal cely - tehdy velmi Us-
pesny - tym vozU Ferrari. L. Putz

Vykres: autor
Foto a prameny: archiv autora
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Velka’ cena Ceskoslovenska 1949
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osledni kvétnova nedeéele (30. 5.

1999) byla pro novopacke auto-
modelare zvlasté vyznamna. PO mesi-
cich pilné a usilovné prace totiz do-
koncili novou autodrahu, a prave v ne-
déli probéhlo jeji slavnostni otevreni.

Slavnost byla uskuteCnena za pri-
tomnosti zastupcl SMCR, méstskeho
uradu, sponzort, Sinovniku i ¢lent klu-
bu a dalSich pfiznived drahovek.
Dluzno podotknout, ze klub ma na
dnesni dobu vyjimeCnou podporu ve-
deni Domu déti a mladeze v Novée
Pace (autodraha je umistena v jeho
objektu) v ¢ele s pani reditelkou lvanou
Novakovou. Pri zahajeni nechybeély
mazoretky, nezbytné projevy, Sampan-
ske atd., slavnostni prestrizeni pasky
provedl tajemnik MU Nova Paka p.
Miroslav Pitra.

Jako prvni novou autodrahu otestova-
ly modely veteranl, dale predvedli Cle-
nové AMC Nova Paka dalSi zavodni mo-
dely SRC pfimo v akci. Uz prvni prujez-
dy potvrdily (jeden okruh cca za 4 s), ze

AMC Nova Paka - autodraha

delkaokruhu . ............ .26m
pocetdrazek. ................ 8
(6741 e O S S 130 mm
povrch. . .. ... . . Okrova barva, latex
VOAIGE.Y 7 Ut i B e e s v stinéni
4 |10 I R 16 V=/50 A
(volitelneé 8, 10, 12, 14, 16 V)
DFEVVERIN .. v ofon s s alsls 300 mm
min. polomér zatacek . . ... 200 mm
LEGENDA:

S - start

J - jezdci

R - rozhodci

P - pocitani

se podarilo postavit drahu nejen rych-
lou, ale i technicky naroCnou. Pak uz no-
va autodraha patfila navstévnikim - dé-
tem a jejich tatinkim (i kdyz maminky
nebyly vyjimkou), ktefi si chtéli vyzkouset
sve umeni na osmiproudove draze.
Modely pro tuto akci zapujcil obchodni
zastupce firmy Parma. Soucasti slav-
nosti byla i vystava modeld, véetné RC
aut v méritku 1:10 a RC modellu letadel
(ve spolupraci s LMK Nova Paka).
Celkovou atmosféru dopliiovaly video-
zaznamy ,kmotra® klubu ing. O.
Kramskeho, mistra Evropy v zavodech
automobilt do vrchu.

Cela zahajovaci akce se velmi vydarila
a znamy novopacky klub ma po trileté
prestavce opet krasnou drahu vybave-
nou vSim potrebnym pfislusenstvim,
tentokrat osmiproudovoul.
(INFO: DDM Nova Paka,

Automodelarsky klub AMC, U Teplarny,

509 01 Nova Paka; lvan Tuma,
Ticha 712, 509 01 Nova Paka)

. TuUma
Foto: archiv AMC Nova Paka

8 |7 ] 6] s & (32 [1]

modelar a modely « 10/1999 « 474



- Na mistrovstvi svéta 1999 v automobilovém modelarstvi, které se uskutecnilo
- v Niagara Falls v Kanadé, ziskali nasi drahovi automodelari radu medaili vCetné
~ zlatych. Reportaz z kanadského MS prineseme v dalSim sesitu tohoto periodika.

ekolik malo dni po otevreni prvni osmi-
proudove autodrahy v Nove Pace byla
draha provérena prvnim zavodem (12. 6.),
a to hned mistrovskym. ,Pohar ELGAS" je
totiz v letosnim roce oficialnim mistrovstvim
republiky v kategorii G15 jednotlived.
Poradatele z AMC Nova Paka s vraskami
na Cele ocekavali, jak se budou tyto rychle
;usaté” modely na draze chovat, ale jiz prv-
ni jizdy rozptylily obavy. Jedinym probléemo-
vym mistem byla temer Sestimetrova rovina
pred pultem jezdcu, na niz modely preko-
navaji klesani 300 mm. Ta pri necitlive akce-
leraci modely doslova katapultovala z draz-
ky (v soucasné dobe je jiz po rekonstrukcl
a zkousky prokazaly, Zze snese i znacné
agresivni zpusob jizdy). |

Pohar ELGAS zahrnuje i ramcove zavo

v kategoriich PR/32 a PR/24. Tyto modely
se na noveé osmiproudovce citily jako ryba

Tezka technika

Po delsi dobé bych rad ¢tenarim jubilu-
jiciho Casopisu predstavil nékteré
z mych vytvort. Opét jde o modely téz-
ke techniky, tentokrat o dva tézke speci-
aly - Mercedes Benz 3850 a MAN
41.502 - a o dva tahace navéslt - DAF
95.5600 FTT a Volvo FH 14. Vsechny
modely jsou vyrobeny v meritku 1:50
presne podle existujicich velkych ,pred-
loh*,

Prvni zavody na nove autodraze

ve vodeé a prujezdy technickymi pasazemi
po ¢ase zviadali i méneé zkuSeni zavodnici.
Soutézici si pochvalovali zejména stupriovi-
té reSené posty jezdeu, které umoZniujl kva-
litni vyhled po celém okruhu a Spickove na-
pajeci zdroje s dostateCnou proudovou re-
zervou. ZkouSku ohném uspesneé prodelal
| fidici program pracuijici pod msDOS, ovia-
dajici nezavisle pribéh kazde jizdy a zobra-
zujici pocet ujetych kol, aktualni Cas posled-
niho kola, nejrychlejsi ¢as na kazde drazce,
okamzité poradi a ,count down" (odpocita-
vani) jizdy. Rovnéz servis pro zavodniky se
podarilo zajistit na dobré urovni. Depo melo
dostatek prostoru, snad jen svetla by priste
mohlo byt vice. Obcerstveni pripravili pora-
datelé ve spolupraci s vodackym oddilem
pfi DDM (netradi¢né primo na ohni).

Pribéh zavodu ukazal, Zze se zde podafilo
nejen postavit kvalitni drahu, ale | vybudovat

tl. 0,5 mm a pripajeny k ramu. Disky kol
jsou vysoustruzeny nebo pouzity jiné
vhodneé, napr. z hraCek, take kovove ka-
biny automodeld jsou pouzity a uprave-
ny z ruznych hrac¢ek. (V mnoha hrackar-
stvich jsou k mani ruzna levna plastova
autiCka a ruzné hybridy od vSech moz-

prijemné zazemi, na némz se znacnou
merou podili vedeni DDM a jeho kluby. To
vée ve spojeni s obeétavymi a zkusenymi
poradateli (vzdyt prvni mistrovstvi CSSR
drahovych modell se jelo v r. 1965 pravé
v Nové Pace) dava predpoklad pro us-
pésné poradani dalSich zavodu - v Fijnu
,JHonda Cup“ (1 hodina Endurance
PR/24), v prosinci posledni zavod serialu
Grand Prix.

VYSLEDKY: G15 (8 startujicich) - 1. P.
Kréil, 388; 2. J. Strouhal, 380; 3. R.
Kalhous, 368 kol. PR/32 (8) - 1. R.
Pavlicek, 295; 2. P. KrCil, 291; 3. R.
Kalhous, 279 kol. PR/24 (13) - 1. P. Krcll,
319; 2. M. Bujarek, 315; 3. J. Strouhal,
301 kol. Nejuspésngjsi divka: Veronika
Dérnerova, 10. misto (149) v PR/24.

l. Tima

Tahac navesu DAF 95.500 FTT

které jsou specialné urCene pro jeraby
a tézkou techniku, nebo pouZiji rdzné
druhy Propisotu a napisy si zhotovim
sam.

Technologie vyroby je u v8ech modelu
obdobna. Ramy podvozku jsou vyrobe-
ny a spajeny z mosazneho plechu tl. 1
mm. Blatniky jsou z mosazného plechu

Jaroslav Vorechovsky
Foto: autor

larsky zhotoveny model v meritku 1:50.

“__ E} I
| l' | nych vyrobcu - ovéem nekdy je na nich

A - fo kupodivu velmi vérna kovova kabina ve
vhodnem meéf. 1:50, prave tyto kabiny
pouzivam.) Po jejich Uprave vznikne
presna kabina podle vzoru. Veskere na-
stavby, nadrze atd. jsou spajeny z mo-
sazného plechu 0,5 mm, a k ramu pri-

I = 1)
- e
[ B I.l . S

-

.'-_',,;}.I_ I ..';3)":' i . =
e fu’f}g.gi S Sroubovany Srouby M2. Na natéry pou-
A e R R £\vam Klasicke modelarske barvy, napr.
41 502 Humbrol, Revell atd. Napisy pouZzivam

bud samolepici od model. firmy Kibri,
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VYZBRO) |
CESKOSLOVENSKEHO
DELOSTRELECTVA

v letech 1918 az 1939 (25)

Délostrelecké zbrané v obrnénych
vilacich, automobilech a Fiénich lo-
dich - 2. Cast

Délostreleckych zbrani vyuzivala ta-
ke Cs. dunajska flotila. Pri rozdélovani
rakousko-uherskeho Fficniho lodstva
jsme sice zadnou poradnou lod nedo-
stali, ale v lodénicich v Usti nad
Labem byly dokonCovany cCluny ob-
jednane jeste pro potreby rakouskeé

Sl O A T O S
. ; B [ SR B ( _ ; W ) - =

Vnitrek deloveho vozu obrnéneho viaku ¢. 1.

Takticko-technicka data

Vzor déla d/28 ) 6,6 cm vz.30
Raze /5 mm 66 mm
Délka hlavné 1980 mm 2320 mm
26 razi 35 razi
Hmotnost zbrané
- poloha bojova 820 kg 2050 kg
- celkova vcetne veze - 4460 kg
- hlaven se zaverem 228 kg 550 kg
(obé hlavné)
Maximalni dostrel 5 800 m 11 000 m
Namer -5 ‘az +25 ° -2 °az +85 °
Odmer 270 ° 360 °
Palna vyska - 1380 mm
Hmotnost strely 6,5 Kg 5 kg
Ustova rychl. stiely 343 m/s 600 m/s
Vydka dostielu i
pri nameru 85 ° - 7800 m

") délo pro obrnéné vlaky.

armady. Dva nejvetsi, celodrevene,
byly puvodné urCeny pro loveni cvié-
nych torped na mori. Cluny o vytlaku
35 t, rozmeérech 20x3,3 m a znacném
ponoru, az 1,3 m, byly opatrfeny délo-
vou vyzbroji. Tu tvorily dva 7,5cm hor-
ske kanony vz. 15 adaptovane pro
pouziti na delovych ¢lunech OMd 1.
a <. Adaptace spocivala pouze
v umisteni deéla na pivotovou lafetu,
vykon zbrané se nezmeénil. Instalace
na cluny byla provedena v roce 1920,
nebylo vsak zvoleno dobré fesSeni.
Cluny nebyly vhodné k pouziti 7,5cm
kanonu. Velitel, jemuz byly podfizeny,
hlasil, ze pri strelbé ostrymi naboji
z namontovanych horskych dél jim
hrozi rozpadnuti. Na podzim 1924 do-
konce branny vybor snémovny ozna-
Cil delove Cluny za ,Paskvil bojovych
Clunt®. Presto oba - OMd 1 a OMd 2
- slouzily az do roku 1934. Teprve
tehdy byly pro naprostou seslost zru-
Seny. Nicmeéne jiz od roku 1926 uva-
zovalo zenijni oddeéleni o posileni Cs.
lod'stva na Dunaji. Uvahy nakonec vy-
krystalizovaly roku 1928 v rozhodnuti
objednat hlidkovou lod vyzbrojenou
nekolika dvojucelovymi deély.

MNO pozadovalo puvodné vetsi ra-
Zi, ale Skodovka k tomuto ucelu noveé
vyvinula 6,6cm lodni kanon vz. 30.
Zbran meéla pomeérné slusny vykon.
Projektil o vaze 5 kg vystielovala us-
tovou rychlosti 600 m/s na vzdalenost
11 000 m. Namér 85 ° umoznoval
strelbu proti letadlum do vySe 7800
m. Zvolena raze byla tradicni razi
Skodovych zavodu. Jiz v roce 1900
na Svetove vystave v Parizi vystavo-
valy Skodovy zavody 6,6cm palubni
kanon s dostrelemm 500 m strelou
o hmotnosti 4 kg ustovou rychlosti
800 m/s. V temze roce byl na podni-
koveé strelnici na Bolevci nastrelen
rychlopalny pevnostni kanon téze ra-
ze O delce hlavne 22 razi. Potom
zkonstruovala Skodovka celou fadu
kanonU raze 6,6 cm s rdznymi vykony
a urcenim, Slo hlavné o zbrané lodni
a pevnostni. Kanon vz. 30 byl posled-
nim z rady. Hlidkova lod o vytlaku 185
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Kanonové dvojce raze 6,6 cm v déloveé
vézi Skoda vz. 30 pripravené pro ficni
hlidkovou lod , President Masaryk”.

tun, postavena v Komarenskych lode-
nicich Skodovky v letech 1928 az
1930, nesla celkem Ctyri tyto kanony.
Zbrane byly umistény po dvou v dvoj-
cité kolébce v pancérove otocne vezi.
Obé veze byly nastreleny na strelnici
Skodovych zavodu v roce 1930. Na
pridi i na zadi se tycila jedna vez delo-
va a nad ni vez se dvema tezkymi ku-
lomety. Dnem 8. srpna 1932 byla lod
pod jmenem ,President Masaryk” za-
razena do sluzby, kterou konala az do
brezna 1939. Nekolikrat se konaly
| cvicne strelby ostrou munici z hlav-
nich zbrani. V breznu 1939 prevzala
od armada tzv. Slovenského Statu.

Nemci si vSak brzy v ramci ,pravnino
naroku® vynutili jeji vydani pro svou

pDonauflottille, kde slouzila pod jme-

nem ,Bechelaren® (obr. 1 - hlidkova
lod ,President Masaryk" jiz pod neée-
meckou vlajkou jako ,Bechelaren”).
K délum instalovanym na této hlidko-
vé lodi méla ¢s. armada v breznu
1939 k dispozici i 6533 uplnych ran.
Némci v roce 1944 uvazovali o vyme-
né 6,6cm dél za kanony 10,5 cm.
Ucinili tak az v lednu 1945 po vystrile-
ni zasob munice 6,6 cm. Bechelaren
obdrzela puvodné ponorkova 88mm

Technicky popis - 6,6cm kanon vz. 30

Zbran byla konstruovana jako dvou-
hlaviova, obé hlavné byly ulozeny ve
spolecne kolebce. Zaver vertikalni klino-
vy, systému Skoda, s mechanickym od-
palovanim. Kazda hlaven mela kapalino-
vou brzdu a jeden pruzinovy vratnik.
Stény lafety tvorily soucastneé nosnou
konstrukci veze, zaroven byly pevné
spojeny s podlahou veze. Podlaha veze
byla namontovana na kulove draze.
Nameérove fididlo umisteno na kolébce,
odmeérove rididlo na prave strane veze.
Pfesnou uhlovou polohu véze kontrolo-

Hlidkova lod' ,President Masaryk“ s pomérné dobre viditelnou zadni délovou véZi.

déla. lronii osudu je, ze kratce nato
byly nalezeny velke zasoby 6,6cm
munice v némeckych skladech. Po
konci valky, po roce 1945 nam byla -
po dlouhych obstrukcich - Americany
vracena, ale do sluzby jiz uvedena ne-
byla.

i 'i

Vnitiek délové véze Skoda pro hlidkovou lod' ,President Masaryk"
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val fidi¢ odméru pomoci odmeroveho
indikatoru. Odpalovani se provadelo
rucni nebo nozni pakou, odpalovat bylo
mozno obé hlavné soucasne nebo jed-
notlive. Mifidla (staveci zarizeni, namero-
vy a odmeérovy zamerovac) mela elek-
tricky osvétlované stupnice. Zasoba
streliva Cinila 300 ran, byla tvorena gra-
naty pancerovymi, narazovymi a caso-
vacimi. Pancefovani véze tvoril ocelovy
plech tl. 10 mm.

Jifi Janousek
Foto: archiv autora

PLASTIKOVA SHOW 1999
V diioch 20. az 23. 10. 1999 sa usku-
toéni na Zakladnej Skole (ul.
Tupolevova 20, Bratislava) 5. rocnik
vystavy  plastikovych  modelov.
Otvorené - streda: 10 - 18; Stvrtok, pi-
atok: 8 - 18; sobota: 8 - 15 hodin.
Sutazné kategorie: lietadla, bojova
technika, cestovné a dopravne pro-
streidky, rakety a umelé kozmicke te-
lesa, plavidla, Zeleznicné modely (pri-
hlasky aj s modelmi treba priniest od
11. do 19. oktdbra, v ase od 9 do 17
hodin do kancelarie $Skoly), vekové
skupiny: A: Ziaci 1.-4. roénika ZS; B:
iaci 5.-9. roénika ZS; C: Studenti SS
a ucnovska mladez; D: dospeli. INFO:
Rudolf Pazik, Tupolevova 20, 851 06
Bratislava, Slovenska republika.




Moravska firma JLC je kromeé jiného vy-
robcem univerzalni modelarské pomuc-
Ky - ziletkove pilky. Tento nastroj je uzi-

zeleznice

teCny predevsSim pro stavitele plastiko-
vych &i rezinovych modeld. S pomoci
teto pilky se zvladnou i prace, které by
jinak byly zdrojem mnoha potizi.
Vlastni pilovy list je zhotoven z holici
cepelky a ma dvé velikosti zubl. Je
dodavan samostatné nebo spolu
s praktickym drzakem.

Neobejdeme se bez ni napriklad pri
odrezavani a zaciStovani rezinovych
odlitkt, které nejdou rezat skalpelem
Cl vyStipovat klestemi. Vzhledem
k malé tloustce fezu je vhodna i pro
rezani dilu plastikovych stavebnic,
zvlasté malych meéritek. (Napfr. prekry-
ty kabin, motorové kryty, fidici plochy
Ci vztlakove klapky). Pfi opatrné praci

by mel pilovy list néjaky €as vydrzet,
nicméneé i zlomené ¢asti pilky mdzeme
S uspechem pouzit pri frezani na tézce
pristupnych cCastech. Musime si
ovSem. zhotovit improvizovanou nasa-
du. Rezanf pilkou bez drzak( bychom
meli provadet - vzhledem k moznosti
zraneni - S CcO nejvetsi opatrnosti.
Pochopitelné mizeme tento né&stroj
pouzit i k rezani jakéhokoliv jiného
vhodného materialu, takze nazev uni-
verzalni je v tomto pripadé zcela na-
miste. Samostatna pilka (list) stoji 18
Ke, drzak 80 K&, k dostani jsou v mo-
delarskych prodejnach.

O. Benes

Foto: autor
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Zeleznicni modelarstvi ma v némecky
mluvicich zemich mnozstvi pfiznivcu
a dlouholetou tradici. Napr. znama ,zelez-
nicarska“ firma Marklin oslavuije jiz 140 let
sve Cinnosti. Kulaté vyroci - 50 let - pri-
padlo v letosnim roce popularni firme
PIKO (viz napr. Modelar a Modely ¢. 3/99
a 4/99). Pravé k tomuto jubileu pripravila
ve StredoCeskem muzeu v Roztokach
u Prahy prazska firma a modelarska pro-
dejna ,,U krale zeleznic* vystavu nazva-
nou Vlaky, viacky, zeleznice (1. 4. az 8.
8. 1999), na které byl prezentovan prurez
padesatiletou vyrobou firmy PIKO.
Exponaty byly rozdeleny do nekolika té-
matickych skupin, od prvni tésne pova-

leCne wyroby (1949) z plechu a bakelitu,
pres prvni termoplasticke vyrobky (1958)
az po soucasnou produkci. Pro zpestreni
vystavy vedla kolem dokola trat zahradni
zeleznice ve velikosti G (rozchod koleji 45
mm), vCetneé prudkeho klesani a stoupani,
které zvladala souprava zubacky pomoci
ozubeneho ,hrebenu” mezi kolejnicemi,
do ktereho zapada ozubene kolo lokomo-
tivy. Detem | dospéelym se modelova ze-
leznice libi, a tak si zde jiste pnsli vSichni

na sve. Co ke koukani viak bylo i pro
Jansmekry®. Napr. nejvzacnejSim expo-
natem byl &tyrosy zavieny vz velikosti
HO, jehoz model (katalog. Cislo ME116/d)
byl vyroben ve specialnim provedeni pro
export do Francie v roce 1958 (obr. 1).
Nejstarsi exponat byl model parni proud-
nicove lokomotivy s tendrem z roku 1949
(obr. 2 - kat. ¢. ME101). Za celou dobu
Cinnosti firmy PIKO bylo vwrobeno mnoho
druht trak¢nich - vozidel - i vagond.
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Prakticky nejvetsi kuriozitou vystavy byl
model tridiiné motorove jednotky pro jed-
nokolejnicovou visutou drahu. Vyrobek
katalog. Cisla MEOO6 pochazi z roku
1963.

Vystava se stala zajimavou propagacni
akci tohoto oblibeného modelarskeho od-
vétvi a zpestrila | prazdninovou nabidku
obdobnych akci.

L. Putz
Foto: archiv

Takto vypada pri porovnani s velikosti
N (1:160) dvacetikoruna nalozena ve vy-
Sokostennem vozu.

Prave v techto dnech uplynulo 170 let
od vitézneé jizdy lokomotivy ,The Rocket"
(Raketa) konstruktera a stavitele lokomo-
tiv George Stephensona (» 1781, T 1848),
ktery zacCinal roku 1804 jako dulni délnik.
Na zavodisti pro lokomotivy

ré se pohybovaly v Sikmych valcich.
V podélném kotli bylo 25 kourovych tru-
bek, vzdalenych od sebe 75 mm. Parni
stroj tohoto typu mel jiz trubky viozeny
do kotle s vodou, tim se vykon stroje

Ve viastnim zavodu vyjela ke zkousce |a-
ko prvni Raketa. Soutézni trat projela dva-
cetkrat a dosahla i vyborné rychlosti. , The
Novelty” byla po prvni zkousce vyloucena,
protoze nedosahla pozadovane minimalni
rychlosti. ,The Sans Parell® i ,The
Perseverance” odpadly pro poruchy ne-
bot jim popraskaly trubky.

v Rainhil (Anglie) byl 6. fijna
1829 usporadan zavod
(nekdy je uvadén take ter-
min 8. 10. 1829), ktery mél
dokazat uziteCnost loko-
motiv a praktiCnost jejich
konstrukci. K zavodu na-
stoupilo 5 stroju - ,The
Sans Pareil® (konstrukce
a stavba Hackworth), ,The
Novelty” (Braith a Erickson),
,1he Perseverance”
(Burstall), ,The Rocket”
(Stephenson) a ,,Cycloped”.
Prvni Ctyri byly pohanény
parou, Cycloped pohanél
kan, ktery byl spolu s ko&im
ukryt pod plechovym Kkry- .

tem. Z komina teto ,loko-

motivy" - byla pozdeji diskvalifikovana -
se sice take kourilo, ovsem kour parniho
stroje byl imitovan ohynkem v kotliku
umistéeneého pod kominem. Ostatni sou-
perky odpadly, zvitézila Raketa, ktera
prokazala spolehlivost a dosahla rychlost
az 56 km/h. Uspesna rainhillska Raketa
(postavena roku 1829 jako druhy typ
Rakety) méla jen jedinou hnaci napravu,
pohanenou tahly vedenymi od pistd, kte-
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G. Stephenson s Raketou zvi-
tezil a ziskal vypsanou odmenu
500 liber. Spolehlivou lokomoti-
vu predvadeél obecenstvu jeste
druhy i treti den.

Jesté jednu poznamku k nazvu
lokomotivy. Prvni  Stephen-
sonova masinka byla pojmeno-
vana ,The Locomotion®,
Soutézni lokomotivu vSak na-
zval Raketa. Nebylo to ani tak
z pychy, ale jako odpoved re-
daktorim z ¢asopisu ,Quaterly
Rewiew®, kteri neverili, ze
Stephenson postavi stroj, ktery
bude dvakrat tak rychly jako
poStovni dostavnik. Jak se
ukazalo mel pravdu konstrukter

Tak to je ona. Vitezna lokomotiva ,The
Hocket" z roku 1829. Na snimku ovsem

neni skutecny stroj, ale model, ktery v
meritku 1:26 nabizi jako dekoraci moae-
larska firma Minicraft Models z USA.

znacne zwsil. Lokomotiva byla doplnéna
tendrem s uhlim a vodou. Pri zkusebnich
jizdach byl Stephenson prekvapen rych-
losti | stabilitou sveho stroje.

Rakety a jeho ,putujici parni
stroj”. Lokomotivy se vydaly na vitezne ta-
zeni celym svetem, aby nahradily zastara-
i€ konky. Verejna zeleznicni doprava byla
slavnostné zahajena 15. zari 1830 na tra-
ti z Liverpoolu do Manchesteru. (Jiz pred-
tim fungoval stephensonuyv zkusebni pro-
voz - od 27. 9. 1825 - na trati-Stockton /
Darlington.) :

L. Puiz
Foto: archiv
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novinky pro Uas

Prodejni cena, uvedena u kazdeho vyrob-
ku, je pouze priblizna. Bud doporucena
vyrobcem, nebo zjistena v jednom z ob-
chodu, kde je vyrobek ke koupi. Kupujicl
| obchodnici si mohou zjistit dalSi potrebné
informace u vyrobce nebo dodavatele, re-
dakce s nimi neni seznamena.

Kylove kormidio - VEPA

Vykyvne kylove kormidlo s jimanim chla-
dici vody je urceno pro chlazeni lodnich
motord a jejich. prislusenstvi v modelech
lodi souteznich kategorii Hydro a Mono.
Vyrabi: Vepa, Bernartice
Prodava: Vepa (P. Vejvoda), Tynska 69,
Bernartice a modelarské prodejny
Cena: 1000 K¢ (doporucena)

Mechanicke dily

VEPA jsou uréeny pro zastavbu pohont

a chladicich soustav v modelech lodi
vSech trid. Dodavany jsou v kvalitnim pro-
vedeni a v Sirokém sortimentu.

Vyrabi: Vepa, Bernartice

Prodava: Vepa, Tynska 69, Bernartice
Cena: (podle druhu a odebraného mnoz-
Sstvi)
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POMAHAME Si

Inzerci pfiima MODELAR A MODELY,
Krizikova 35, 186 00 Praha 8-Karlin.
Tel./fax: 02/218 63 403 (218 63 407, 218
63 406). Podrobné informace v ¢. 1
a 2/1999.

PRODEJ
B 7 Modelarske planky, seznam za zn. 16
KE. J. Machacek, 252 29 Dobrichovice 142
B 2 Original. plany val. lodi od r. 1850 po
soucasnost. Seznam za 2x 4,60 K& znam-
ky. Jan Pavlik, PriUbézna 144, 261 01
Pribram 3

]:: ..."

PRS- -

Skolni model JUNIOR

B —— i —

Stavebnice Skolniho pokojoveho mode-
lu letadla na gumovy pohon je urCena pre-
devSim zacinajicim pfiznivelm leteckého
modelarstvi. Model (rozpéti 230 mm, dél-
ka cca 290 mm, hmotnost 2,8 g, prumeér
vrtule 150 mm) je dodavan v podlouhle
pevne krabici s potiskem. Stavebnice ob-
sahuje vSechny potrebne dily na sestave-
ni, vCetne gumoveho svazku, Sablony pro
nastaveni vzepéti kridla, podrobny navod
s plankem a s nakresy. (Model byl zverej-
néen jiz v ¢. 6, ale vzhledem k clanku
,Halovy model Junior” opakujeme.)
Vyrabi: lkara, Brno
Prodava: Reichard, Grohova 52, Brno
Cena: 90 K¢

Nizkosténny viz Res - CSD

i ¥ L4

Svoje depa kolejovych vozidel pouziva-
nych byvalymi CSD, mdzZete nyni rozitit
o CGtyrnapravovy nizkosténny viz Res,
osazeny klanicemi. Model ve velikosti HO
(méritko 1:87) je zhotoven velmi detailné
a v nezkracene delce - déelka pres narazni-
Ky 225 mm. Kovova kola a hrotove uloze-
ne hridele zajistuji - spolu s dovazovaci
plotnou - vyborne jizdni viastnosti, ktere
podporuji take lehce otoCné podvozky
a odpruzena sprahila.

Vyrabi: CZF, Praha ve spolupraci
s Jouef, Francie

Prodava: Pragomodel, Klimentska 42,
Praha 1

Cena: 885 K¢

Pozvanka na vystavu

do Trutnova
V terminu 25. az 30. listopadu 1999 se
uskutecni v Kulturnim sale Spravy doprav-
ni cesty Ceskych drah v Trutnové (naproti
hlavnimu nadrazi) tradicni vystava zelez-
nicnich modelt a kolejist’, kterou
usporada Klub ZzelezniCnich modelart
Trutnov. UCast na wystavé prislibily také
modelarske firmy. Soucasti vwstavy bude i
autogramiada (27. 11.) autort knihy
;Encyklopedie zeleznice" (J. Bek, Z. Bek)
a setkani ¢lent sdruzeni TT Club CZ.

Za poiadatele Vas zve Jiii Beran, KZM
Trutnov -

Mesicnik pro vSechny modelare
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ak jsem jiz predeslal v predminulém sesSitu, je le-
tosni rok vyznamny pro ceske priznivce automo-
bilovych zavodu predevsim tim, ze je to 50 let, kdy
se jela v tehdejsi republice ,,Velka cena Cesko-
slovenska“, tedy posledni skute¢ny zavod vozu GP
na nasem uzemi (nikoliv zavod vozl z jistého po-
hledu historickych) - 25. 9. 1949. (Od roku 1950 by-
lo vypsano prvni mistrovstvi sveta jezdcu Grand
Prix.) Dnes si v této stalé rubrice predstavme mode-
lyv nékterych automobill, které tehdy ve Velké cené
startovaly. L. Putz
Foto: autor
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Nejvice zastoupenou znackou byla italska Maserati -
osm vozu, kterou prezentovala staj Scuderia
Ambrosiana. Model typu, ktery tehdy v Brne startoval,
zaradila do sveho vyrobniho programu takeé firma, jejiz
vyrobky zname pod znackou ,,Matchbox* (zakladni ra-
da ,75% cC. 52). Jde o Maserati 4 CLT/48. Protoze na
tomto voze vyhral Alberto Ascari v roce 1948 Velkou
cena San Rema, je nekdy take tento typ oznacovan
Maserati San Remo. (Model na snimku je ve skutecné
velikostl.)

Dnes velmi popularni firma Ferrari se na Velke cene 1949 predstavila dvéma vozy.
Slabsim z nich byl dvoulitrovy typ F2 (ridil Franco Cortese z Italie, dojel na 3. miste),
silnejsim jedenapdlitrovy viz s dvéma kompresory Roots. Slo o typ Ferrari 125 / F1
s dvanactivalcovym motorem o vykonu 300 k (1. 220 kW pri 8000 ot/min). Vuz se
startovnim cislem 14 rizeny Anglicanem Peterem Whiteheadem ve Velke cené
Ceskoslovenska 1949 zvitézil

Jednim ze dvou ceskoslovenskych vozu, ktere v Brné r. 1949 startovaly, byl sportov-
né-zavodni vuz Tatra T 602 Tatraplan-Sport (objem 1950 cm®, max. rychlost 180
km/h). Na snimku je funkcni model SRC v meritku 1:24 (v ¢sl. zavodnich barvach),
ktery postavil autor clanku. (Plastova karoserie, kovovy podvozek, elektromotor
Mabuchi FT26D.)

Mezi nejvetsi monoposty, tehdejsich Velkych cen patrily francouzske
vozy Talbot Lago G.P. V Brné jely ctyri. Byl to jediny typ vozu, ktery vy-
uzival druhou moznost tehdejsich predpisu F1 pro objem motoru, .
4500 cm’ (prvni moznosti byl motor o objemu 1500 cn¥ s kompreso-
rem). Model v méritku 1:24 - v typické francouzské modri - je postaven

ze stavebnice firmy Smer.

Ve et

— ——

Talbot a zluty? Ano. V Brné startoval s cislem 1 Zluty monopost Talbot
Lago G.P. Startoval s nim Belgican John Claes a zluta barva byla na-
rodni barvou Belgie pro zavodni vozy. Model na snimku, osazeny mo-
torem Mabuchi FT16D, je urcen pro zavody na autodrahach SRC.
V- meritku 1:24 jej postavil Otakar Labuta, ¢len klubu SCRC-Praha 7.

Takto nejak to mohlo vypadat na tehdejjsim brnenskem okruhu. Snimek
predstavuje drahové automodely v méritku 1:24, typy vozu jisté poznate.
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Pohon lodniho sroubu u modelu tridy FSR O 15 Alexandra

Ezerského z Béloruska je resen bovdenem (spalovaci motor 15 cnr’),
Sroub se nataci spolecné s maketou motoru. A. Ezersky s nim po
Jpomalych®, ale spolehlivych jizdach v této tridé zvitézil. O mistrovstvi

Evropy lodickaru ctete na strane 26.
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Pripravy k letu maji rizné podoby. Na snimku sSvycarsky modelar
Daniel Kiinzli dohustuje pneumatiku u svého trimetrového RC modelu
CAP 232. O soutézi EAC v Krnove se doctete na strané 15.
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Letistni hasicsky automobil Panther 8x8/Rosenbauer jako RC model
v méritku 1:16, podrobnosti na strané 40.

Nejstarsim ¢lenem ,repretymu“ CR na mistrovstvi Evropy maket ve
Vodochodeach byl Jiri Banas. Tento jednasedesatilety modelar se vé-
nuje svemu konicku fiz dvaactyricet let. Na snimku je svou RC obri
maketou dvouplosniku Berliner-Joyce BJ-2 (kateg. F4C-X, meéritko
makety 1:4,2, rozpeti 2418 mm).

=t
-

. ‘ | *’ﬂ# PSRRI N
Na mistrovstvi Evropy ve Vodochodech se v kateg. F4C objevil i tento PO 1 Wtie oG e URRSROEE )
RC akrobat Zlin Z 526. S maketou ceského letadla v meritku 1:4,36 Slovinsky modelar Miha Holc vyhral se svym modelem seniorskou
(rozpéti 2027 mm, hmotnost 600 g, motor OS o objemu 20 cm’) starto- kategorii Hydro 2. O mistrovstvi svéta lodnich modelart v Duchcové
val rakousky modelar Adam Jaskiel (reportaz z ME 1999 na strané 2). Gtéte na strané 20.

Foto: J. Lejsek, J. Navratil, V. Stejskal, L. Holan




del L-139 Albatros, coz dobre poslou-
Zilo propagaci. NaSe reprezentace
(obr. 2) patrila na ME mezi favority.
Nejstarsi kateg. jsou upoutané makety
F4B. Model je ovladan pomoci lanek
modelarem-pilotem stojicim uprostred
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kKruhu. Napr. maketa Skyraider A 1M,

na snimku jsou dobre vidét ovladaci

lanka (obr. 3). V soucCasné dobé je
k ovladani pouZita i elektronika.
V F4B nenechal Uradujici mistr svéta
Vladimir Kusy nikoho na pochybach,
e bude se svou maketou Percival
Proctor Mk IV utoCit na prvni pozici.
Jeho model (viz snimek na titulu) je
osazen Ctyrtaktem OS 91 Surpass (15
m°). Jeho pozice vSak nebyla jedno-
ducha, soutezilo 15 modelaflt a po
,Statice” byl 3. az 4. (nejvice bodu -
1768,5 - ziskal Polak Marian Kazirod
se svym ctyfmotorovym bombardé-
rem Avro Lancaster). Velkou konku-
renci byli pfedevsSim polsti a rusti mo-
delari. Diky kvalitnim letovym vykontiim
ve tfech kolech nakonec V. Kusy ziskal
1. misto. DalSi naSi dva soutézici v té-
to kateg. obsadili sice az 8. (Roman
Pesta, Avia BH-9) resp. 11. misto
(Jaroslav Pesta, Fly Baby), ale v souc¢-
tu bodl to stadilo na zisk 2. mista
v druzstvech za vitéznym Polskem.
DalSi mistrovskou kategorii (a také
nejobsazeneg|Si - 32 soutézicich) byla
FAC s mnozstvim krasnych maket
a skvélych pilott. Nas uradujici mistr
sveta Pavel Fencl mél ,statiku® se
svym nadhernym dvouplodnikem
Knoller C |l ze vSech nejlepsi, ale me-
né bodu za lety mu v souctu stacilo na
4. misto. Nicmeéne | tato kateg. nam
prinesla uspech v podobée 2. mista
v druzstvech (Pavel Fencl, Knoller CII;
Karel VodeSil, Aero Ae 10-01; David
Kopal, Zlin Z50 LX). V jednotlivcich se
nejlepe darilo M. Merckenschlagerovi
(viz snimek na titulu) se stihackou z 1.
svetove valky Albatros D Va, Max je
vicenasobnym mistrem Némecka
a dvojnasobnym mistrem svéta - 1986
a 1996. V druzstvech zvitézilo druz-
stvo modelaru z Velké Britanie, 3. mis-
tem se blysklo druzstvo ltalie (nejlépe
z Itald skonéil P. Santucci s dvouplos-
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nikem CA 100, 9.
misto). V kateg. F4C-X nas
nejlepe reprezento-

val Petr Pelikan (9.
misto) s maketou Extra
230 (maketa: mer. 1:3,2,
rozpéti 2312 mm, délka
1831 mm, hmotnost
9200 g), hned za nim se se-
radili dalsi nasi - V. Kucera

(Monospar ST4; 1:4,5), P.
Kvasnica (Christen AT-
Husky, 1:3,83) a J. Banas

(Berliner-Joyce BJ-2; 1:4,2).

Na nekolika doprovodnych obraz-
cich si predstavme podrobnéji nekteré
makety, celkove je znat ustup od vice-
motorovych modeld. Se stihacim
bombarderem Skyraider ATM v méfit-
ku 1:8 soutezil Polak B. Malota (make-
ta: F4B, rozpéti 1905 mm, delka 1450
mm, hmotnost 5800 g, motor OS 91
Surpass / 15 cm?® - viz obr. 4). Albatros
(FAC, mér. 1:4,1, rozpéti 2020 mm,
délka 2030 mm, hmotnost 6050 g,
motor Laser / 30 cm’ Maxe
Merckenschlagera je zachycen pfi
startu (obr. 5). Takeé v ,dopinkove* ka-
tegorii F4C-X se objevily nadherne
modely. Maketu némeckeho trojplos-
niku Fokker DR | (obr. 6) z 1. svétové
valky postavil Svycarsky modelar Hans
Ammann (maketa: meér. 1:4,
1790 mm, délka 1440 mm, hmotnost
8000 g, motor OS / 26 cm®, RC sou-
prava Futaba 9 ZHP). Pri mezipristani
je zachycen Christen A1 - Husky Pavla
Kvasnici (maketa: mer. 1:3,83, rozpéti
2800 mm, délka 1860 mm, hmotnost
11000 g, motor ROTO Brno / 35 cm’
- viz obr. 7). Swycar Andreas Luthi
soutezil v F4C-X s dvouplosnikem
Bucker Jungmeister (maketa: meér.
1:3, rozpéeti 2200 mm, délka 2000
mm, hmotnost 16000 g, motor 3W /
80 cm®, RC souprava Multiplex). Ten
tuto kateg. vyhral, kdyz bodoval pre-
devSim ve tfech letovych kolech (obr.
8). WACO 53HD-A Brita Richarda
Crappa je na dalSim obrazku (obr. 9 -
model: F4C-X, mér. 1:4, rozpeti 2540
mm, delka 1930 mm, hmotnost
14500 g, motor Laser 300V / 50 cm?).
Podle cviéného letadla Svycarske pro-
dukce postavil Svycar Max Schilt ma-
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Strike
Airplan (maketa: F4C-X, mér. 1:5, roz-
peti 2780 mm, délka 2040 mm, hmot-
nost 14000 g, motor ftrivalcovy cCtyr-
takt Patmax vlastni konstrukce / 90

m’), ktera si vyzadala 2000 pracov-
nich hodin (obr. 10). Na ME byly pfi-
hiaSeny take makety proudovych leta-
del osazenych skuteCnymi modelar-
skymi turbinami. Havarie v ,predve-
cer“ Sampionatu zpusobily, Ze jedinou
obdobnou maketou na ME byl taktic-
Ky prepadovy letoun Rafale M 01
s delta kridlem (obr. 11 - na stojance
v hangaru). Maketu letadla francouz-
skeé firmy Dassault postavil Francouz
Patrick Lanquetine pro kateg. F4C-X

(meritko 1:7,7 rozpéti 1180 mm) délka
1880, hmotnost 6500 g, pohon dmy-
chadlem Rante C). DUraz pri obdobné
soutézi je kladen na provedeni mode-
lu, ale také na bezchybné provedeny
let. Ten je podminén dvéma hlavnimi
faktory. PredevSim osobni pohodou
pilota, ktery se nerozptyluje ni¢im ji-

E =55 3 g
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nym a dokaze spolehlivé a presne za-
létat, druhym je vhodny a predevsim
spolehlivy motor. Pouzity byly jedno-
valcove, dvouvalcove | vicevalcove
motory, s otackami v rozmezi 6000 az
8000 za minutu, doplnéné ruznymi

tfrem letovym kolUm jsou ¢asto rozho-
dujicimi predvedene lety. Prubéh ME

byl celkem zdarily, vCetné zavérecné’

modelarské exhibice a predve-
deni skutecnych letadel L-159 Alca
a Z-50. V letu predvadény model
s proudovym motorem vlastni vyroby
P. Stejskala (LMK Lipence) prekvapi
| mechaniky Aera Vodochody, ktefi jej
velmi obdivovali. Celkova navstéva
vSak nebyla v souladu s vyznamem
akce. DCOvodem zfejmé& byla malé
publicita a predevsim chybegjici pro-
gram jednotlivych dnt soutéze (odkaz
na Internet byl ponékud zavadeéjici,
protoze tento program nebyl ani tam,
informace, ze se léta od rana do ve-
cera, pfipadné podle pocasi, nepo-
stacuje). | ja jsem byl nékolikrat na-
vStevniky dotazovan na program

druhy RC karburatord. Zastoupeny
byly r@zné znacCky, vcéetné motor(
konstruovanych a vyrobenych pfimo
soutézicimi. Pri predletove priprave
provadeli modelari-piloti jen malé do-
ladéni motoru a predevsim kontrolu
vSech funkci modelu. Slo o vrcholnou
evropskou soutéz, proto pfi porovna-
ni vysledkl nezaznamename mezi
soutezicimi propastne rozdily, rozho-
duje vSak kazdy bodik, statické hod-
noceni je zakladem, ale vzhledem ke

mistrovstvi, ale nemohl jsem jim po-
skytnout uspokojivou odpoved. Je to
mozna vec nazoru, ale prikladem pro
poradatele by mohly byt jiné obdobné
soutéze poradané u nas v letoSnim

roce. Jinak si ovSsem vsichni pritomni

prisli na sve, precizni makety letadel,

vyborné vykony soutézicich a priznive

pocasi, vytvorily nadhernou modelar-
skou atmosferu.

Vaclav Stejskal

Foto: autor
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Vysledky ME 1999 (zestrucnéno):

F4B jednotiivci (15 soutézicich) celkovs:
modelar stat  statika body:
1. Vladimir KUSY CZE 16765 3470,00
Percival Proctor Mk IV (CL + elektronika)
. Marian KAZIROD  POL 17685 3461,004
Avro Lancaster B Mk | (CL Kiasieke) :
. Slava CHUBATOV RUS = 17235 3428,75
Jak-52 (CL + elektronika)
. Piotr Zawada POL 1631,5 3326,00
Miles M14A (CL + elektronika)
. Alfred Funk GER 1534,5 3203,00
Messerschmitt ME 109 E4 / 7 trop (CL + él.)
. Alexandr Babichev UKR 16575 3175,25
AN-8 (CL Klasicke)
druzstva (/)
1. POLSKO (POL)
(M. Kazirod, P. Zawada, B. Malota)
2. Ceskd republka  (CZE)
(V. Kusy, R. Pesta, J. Pesta)
3. Ukrajina (UKR) 9372,50
(A, Babichev, D. Nesk@i@zheny, V. Kramenko)

9608,50

9483,25

F4C jednotlivci (32)
1. Max MERCKENSCHLAGER
GER 16415
Albatros D Va (RC)
. Pete McDERMOTT GBR
Sopwith Trnplane (RC)
. Hans AMMANN  SUI
Curtiss Jn 4 - DZ Jenny. (RC)
. Pavel Fencl CZE  1730,5
Knoller ClI (RC)
. Jurgen Steinberger GER
Fokker D VIl (RC)
. Aldo Landi ITA
Tiger Moth DH 84-A (RC)
druzstva (12)
1. VELKA BRITANIE (GBR)
(P. McDermott, M. Reeves, |. Bryant)
2. Ceska republika  (CZE)
(P. Fencl, K. Vodesil, D. Kopal)
3. lalie (ITA)
(As Landi, P. Santucci, M. Inga)

141,75
17200 323625
16560 3128,25"
3120,50
1630,5 3064,00

1613,5 3033,25

POZOR ! VYRAZNE SLEVY VYBRANYCH SERV

Naroservo jiz od 590 KcC
Standardni servo jiz od 285 K¢

FAC-X jednotlivel (22)
. Andreas LUTHI  SUI
Blicker Jungmeister (RC)

17025 332450

| 11/2 Strutter (RC) g 4
e o S . Herbert HOLZER ~ AUT. 14655 2910,75
i S e 1 ZRa S — P47 Thunderbolt (RC)

e 3180 S - . Hans Ammann SUI 14288 286980

HARD VLIS B e e Fokker DR | (RC) |
PICO 3790 1190 a0 Max Schilt SUl 13720 2831.00

| PICO BB 3793 1250,- 890, : _ . ‘ :
PICO BE ket & 3783 PICOPLUS BB et &, 3708 PEOfLYS =1 s TS0 el WW I Strike Airplan (RC)

. Wolf. Niederstrasser AUT
Bucker Jungmeister BIC 133 (RC)
druzstva (6)
1. SVYCARSKO (SUI)

1623,5

Servo PICO PLUS/ 2808,75

Servo PICO/ PICO BB
je v soucasne dobé PICO PLUS BB
nejmensi servo na Prednosti tohoto typu
nasem frhu, Jeho pfedno- serv je velmi mala hmo-
sti je velmi mala hmo- tnost pfi pomeérné vel-

tnost pii pomeérne vel- ke sile. Tyto parametry

Zadeijte u svych prodejci
nebo primo u
firmy:

9025,30

ké rychlosti a dostacu- umozZnuji servo pouzit \ S I | .- | ek :
jici sile. Tyto parametry jak v halovych RC mo- \ | E E E @ A% US (A' Luthi, H. Ammann, M. SCh“t)

umozfiujf servo pouzit delech, tak v RC haze- \ “*7 : 1 2. Rakousko (AUT) 8521,00
jak v halovych RC mo- dlech nebo malych : :

delech, tak v RC haze-  vétronich nebo dokonce EGBEEE:EE spol. s . . el. 00420 645 411855 (H. Holzer, W. Niederstrasser, U. Beichler)

dlech nebo malych v soutéZnich modelech 730 01 JESENIK fax. 00420 645 412797 & Pl >y ~

vétronich. kategorie F5B do vahy Geska republika mobil. 00420 602 531574 3. Velka Britanie (GBR) 8438,50

o R i e g (M. Reeves, R. Crappgf Toyer)

E 3
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(30)

LetoSni mistrovstvi svéta lodnich mo-
dell v Duchcové mné pripomélo, ze br-
nénska firma MVVS doplnila svij vyrob-
Ni program o dalsi novinku urCenou pro
odni modelare, kteri pro pohon vyuzi-
vall spalovaci motor. Novy motor rozSi-
fuije skupinu lodnich motord o typ
MVVS 7.5 cm® - .49 cu.in. GRRT
ABC (katalog. ¢. 3075 N). Predstavme
si tento lodni motor (viz obr. 1) podrob-
neji.

0br.—.--3'

Technicky popis

Jde o svisly dvoudoby vodou chlazeny
podctvercovy jednovalec, ktery je mozno
osadit do lodi v Sikme poloze - ve smeru
osy lodniho hridele. Konstrukéné je déle-
ny na tri hlavni vzajemne slicovane dily,
spojene metrickymi Srouby v jeden celek.
Pomeér vrtani a zdvinu pri pouziti setrvac-
niku a dalSich konstrukCnich zlepSeni
umoznuje dosazeni optimalniho vykonu
v této objemove tridé. KonstrukCnim za-
kladem je znamy pylonarsky motor
MWS GRRT o objemu 6,5 cm® s vypla-
chovanim Schnurle. Palivova smés je na-
savana pres karburator a Soupatko do
vnitrniho otvoru skring. Pouziti hlavnich
odlévanych dilu z tohoto uspésneého le-
teckého predchudce je patrné i ze zadni-
ho pohledu (obr. 2). Zakladni rozméry no-
veho motoru jsou videt v nakresu (obr, 3),
jeho jednotlivé dily ze skupinového snim-
ku (obr. 4).
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Technicka specifikace:

objem valce ... 7,22 cm’ (.49 cu.in.)
M =< s asszvims s smas § 22 mm
ZOVIR 5.6 5653 5 sima s Fwad &4 19 mm
nmotnost se

setrvacnikem 50g ......... 410 g
otacky ............ 27 400 ot/min
vwwkon. ... .. 2,4 KW
Casovani motoru: ,
otevrenisani . ........ 35 ° (po DU)
zavienisani .. ....... 50 ° (po HU)
otevreni vyfuku. . .. .... .. ...185°
otevieni prefukd . .......... 130 °

Motorova skrin (obr. 5) je presnym
tlakovym odlitkem z lehke slitiny (vy-
robce tentokrat opustil svoje tradiCni
deleni odlitku na valec a klikovou
skrin), tvori celek pro ulozeni klikove
Nfidele a viozky valce. Uvnitr plaste
jsou predlity tri presné tvarovane prefu-
kove kanaly nevyzadujici nasledné
opracovani. Ctyrhranny vyfukovy kanal
prechazi do kruhoveho hrdla. Jeho
okraj je opracovan a opatren drazkou
pro tésnici silokonovy krouzek. Na hrd-
0 Ize nasadit ladény tlumicC vyfuku po-
ohovany draténou sponou. Pro upev-
neni motoru do modelu slouzi dve

86,5

Obr. 4

hlavni podélné patky na plasti skrine
a dve pomocne patky umistene na na-
litku predni casti skfine a jejich podéel-
nych vyztuznych zebrech. V patkach
jSou otvory pro upevnovaci Srouby.
Vnejsi plocha valce je opatrena predli-
tymi chladicimi zebry. Valcovy nalitek
predni casti klikove skring, slouzici pro
ulozeni klikove hridele a predniho valive-
ho loziska, je wyztuzen cCtyrmi zebry.
Neokrouhla priruba pro zadni viko je
opracovana a v nalitcich jsou Ctyri zavity
M3. Povrch skring, mimo vngjsich opra-
covanych ploch, je jemne piskovan.

Obr. 2

Viko skriné (obr. 6) je tlakové odlito
z lehke slitiny. Veskere funkcCni plochy
jsou velmi presne obrobene. V jeho
ose je kluzné ulozeno valcove rotacni
Soupatko. Ve valcove plose, zasouva-
ne do klikoveho prostoru skrine, je ob-
roben tvarovy saci prostor, tim je zkra-
cen prluchod palivové smési do vnitini-
ho prostoru skrine. Nalitky neokrouhle
priruby jsou opatreny otvory (@ 3,2
mm) pro upevnovaci Srouby M3 na
spodni cast skrineé. Pro upevnéni kar-
buratoru slouzi opracovany kruhovy
nalitek, rozsireny ve dvou mistech pro
dva upevnovaci srouby (M2,5).



Obr. 5

Klikova hridel je vyrobena z jednoho
kusu. Pro valivé ulozeni ma dvé odstup-
novane valcove plochy. Plocha pro zad-
ni lozisko ma prumér 12 mm, pro pred-
ni lozisko 8 mm. Je povrchove kalena
a funkéni plochy jsou dokonceny brou-
Senim. Rameno odlehcuje dvojité kruho-
vé zafrézovani, zadni cast kliky je odleh-
cena frézovanim. NeodlehcCeny Cep (@ 6
mm) je opatfen Cipkem pro pohon val-
coveho Soupatka. Valcova plocha Cepu
je dokoncena lapovanim, protoze slouzi
jako obézna plocha jehloveho loziska.
Predni ¢ast je opatrena zavitemn M8x1
pro upnuti setrvacniku matici.

Setrvacnik (viz obr. 4) o hmotnosti
50 g ma tvar komolého kuzele a je vy-
soustruzen z duralu. Zadni valcova Cast
(@ 33x13 mm) je opatrena dutinou
(@ 27x8 mm), predni Cast kuzele ma ne-
jimensi prumeér 28 mm. Vnitrni kuzelovy
otvor slouzi k upevnéni setrvacniku na
klikovou hridel (upeviiuje se pres mo-
sazny rozfiznuty kuzel po dotazeni mati-
ce, doraz zajistuje brousena podlozka tl.
0,6 mm). Vngjsi klinova drazka slouzi pro
startovaci reminek. Kuzelovy tvar umoz-
nuje zastavbu do lodi tak, aby osa mo-
toru byla totozna s osou lodniho hridele.

Obr. 6

Ojnice (na obr. 7 | s valcem) je z valco-
vané legovane lehke slitiny. Jeji drik je
opracovan do dvou neokrouhlych ploch
s lesklym povrchem. Spodni oko je
opatfeno kalenym krouzkem tvoricim
vnejSi obeznou drahu jehloveho loziska,
horni oko je vypouzdreno bronzem. Obé
loZiska jsou mazana olejem z palivove
smeési. Odlehceny pist je presnym tlako-
vym odlitkem z lehké slitiny (legovano
kiemikem, 18 %). Ma ploché dno
a vnitfni tvarované nalitky s presnym
otvory pro ulozeni pistniho Cepu. Oba
otvory jsou opatreny drazkou pro vioze-
ni draténé pojistky, stabilizujici polohu
pistniho ¢epu proti jeho posunuti. Vnejsi
valcova plocha je dokoncena lapovanim
(rozmeér. tolerance 0,003 mm) pro tesne-

ni ve vioZce valce. Prameér vnéjsiho plas-
té je u jeho horni hrany zmensen o 0,01
mm v délce 2 mm. To zaruCuje dokona-
lé rozmisténi olejoveho filmu na plose pi-
stu a viozky valce pri pracovnim cykilu.
Spodni hrana je opatrena kruhovym vy-
branim pro prichod ramena klikové hri-
dele pri poloze pistu v doini uvrati.
Pistni ¢ep o prumeéru 5 mm je duty, jed-
nostranné uzavreny, vyrobeny z legova-
né oceli. Je povrchove kaleny a brouse-
ny na pozadovany rozmer a tvar, jakost-
ni povrch je docilen chromovanim a la-
povanim.
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Obr. 7

Vlozka valce (obr. 8) je pro soustavu
ABC vyrobena z mosazi. Na jedne stra-
né je opatrena brousenou tesnici priru-
bou, ktera zajiStuje svislou polohu ve
skfini motoru. V plasti viozky jsou vyfre-
zovana tfi prefukova a jedno vyfukove
okno, tvorici soustavu Schnurle. Vnitrni
funkcni plocha (opracovana s vysokou
presnosti) je opatfena galvanickym po-
vlakem z tvrdého chromu, dokonceni je
provedeno honovanim.

Hlava valce (obr. 9), upravena pro vod-

ni chlazeni, je vyrobena duralu. Pro pri-

vod a odvod chladici vody jsou do jejiho
boku nasSroubovany dva tvarove natrub-
ky utésnéné fibrovymi podiozkami.
V ose hlavy je vysoustruzen otvor pro
prichod osazené viozky valce. Presnost
provedeni nevyzaduje zviastni tesneni.
Pro upevnéni hlavy na motorovou skrin
slouzi Sest osazenych otvord (@ 3,2
mm). Tésnéni je provedeno masivnim
,O" krouzkem viozenym mezi dosedaci
plochu a horni prirubu skrine.

Obr. 10
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Obr. 8

Viozka hlavy valce kruhového tvaru je
vyrobena z duralu. V ¢asti uzavirajici spa-
lovaci prostor valce je vytvorena kruhova
spalovaci komora v jejimz stfedu je vyriz-
nut zavit 1/4“ pro zhavici svicku. Masivni
provedeni tésnicl plochy zajistuje jeji utés-
néni na prirubeé viozky valce. Presné pro-
vedena valcova cast, se svickou procha-
zejici hlavou valce, nepotrebuje, vzhledem
k Uzke toleranci, tésnéni. Valivé ulozeni je
pouZzité pro nejvice namahany dil jimz je
klikova hridel. Pro jeji hlavni ulozeni je
pouzito velmi presnych Svycarskych ku-
lickovych lozisek ve tfidé presnosti C4
(zadni s polyamidovou kleci ma rozmery
12x28x8 mm, predni, jednostranne uza-
viene 8x19x6 mm). Ve spodnim ojnic-
nim oku je pouzito jehlove lozisko
N 0 rozmeru 6x9 mm s polyamidovou
Kleci.

Obr. 9

Valcové rotacni Soupatko je tenkos-
ténne kalene, vyrobené z legovane oce-
li, vnejSi plochy jsou brousené. Valcova
plocha, v jejiz ose je umisten saci otvor
(@ 11,5 mm), ma vnéjsi primér 14 mm,
rozmeér saciho okna je 13x10,3 mm. Pro
pohon Soupatka Cepem klikove hridele
je v jeho prirubé zarez s kruhovym vy-
branim o rozmeéru 3x4 mm, vule 0,02
mm zajiStuje presnost sani. Vnitini zko-
sena hrana valcove priruby umoznuje
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