





NEDEJTE SE ODRADIT!

Pro Modelafe napsal J. MEISNER, mistopfedseda UV Svazarmu

O rozvoji modelafstvi ajeho vyznamu pro vychovu mladeze bylojiz napsano mnoho slov
a pfijata Fada usneseni a zavérd. Probéhly i riizné porady a vzajemna jednani mezi CSM,
Svazarmem a ministerstvem Skolstvi a kultury. Cilem vSech téchto opatfeni bylo dosahnout
toho, aby modelafstvi skutecné hralo stale vyznamnéjsi roli ve vychové mladeZe, a to ze-
jména na kolach. Umysl je dobry, ale vysledky jsou nedmérné vynalozenému Usili. Faktem
z0stavd, Ze pres velikou pFitazlivost modelafstvi pro mladez, zejména pro déti, zdaleka
nedoslo k predpokladanému rozvoji modelarskych krouzk(l jak v z&kladnich organizacich
Svazarmu, tak i na kolach a v domech pionyrd a mladeze. V minulém $kolnim roce napf.
pracovalo v modelarskych krouZcich na 3kolach 1. stupnéjen necelé 1 % Zzakl a tento stav
se od zahdjeni letodniho Skolniho roku o mnoho nezlepsil. PFi tom neni ojedinélym zjevem ani
to, Zze v mnohych krouzcich vzhledem k malé aktivité a nizké Grovni a organizaci prace
Clenové ztraceji zajem a krouzky se rozpadaji. PFi tom pravé na Skolach jsou nejlepsi pod-

minky pro rozvoj modelafstvi.

V ¢em jsou pficiny tohoto stavu a kde
hledat vinika? Nejsnadnéjsi by bylo
odpoveédét: byly zruseny zakladni orga-
nizace Svazarmu na $kolach, o rozvoj
modelaFstvi se nestaraji Skolské organizace
CSM a pionyrské skupiny, neni potiebny
material apenlze S témito a fadou dalSich
argumentl se setkavame u funkcionart
Svazarmu a z opacnych hledisek i u nék-
terych funkcionaid CSM. Vsechny tyto
argumenty jsou ve vétsi nebo mensi mire
pravdivé, ale jak ukazuje Fada pfikladd,
neobstojf pfi hlubSim rozboru a posouzenl
celé véci. Rada ¢lankd a pFikladd uvede-
nych v samotném Modelafi toto pIné
potvrzuje a ukazuje, ze dilezité je umét
si najit cestu k détem, pfichazet s naméty
a iniciativou a hlavné rozyijet mode-
lafstvi v Gzké spolupraci s CSM a pio-
nyrskou organizaci. S CSM a pionyrskou
organizaci proto, Ze masovou zakladnou
pro modelarstvi vzdy byla a i bude mladez
a déti na Skolach; bez spoluprace s témi
organizacemi neni rozvoj modelarstvi
mozny.

V této spolupréaci je vSak nutné prejit
od vzletnych feéi ke konkrétnim ¢inlm
a nevidét ji jen v organizovéni velkych
akci, ale predevsim v kazdodenni drobné
préaci s mladezi a détmi. VVzajemné vztahy,
zejména mezi okresnimi vybory a zéaklad-
nimi organizacemi CSM a Svazarmu,
rozvijet hlavné osobnim stykem a nedat
se odradit pfi prvnim nezdaru, ktery
mnohdy prameni z nepochopeni a nezna-
losti véci. Zkusenosti z tady okresl
i kraji ukazuji, Ze pravé soustavny osobni
styk funkcionafd CSM a Svazarmu je ve
vzajemné spolupréci (nejen pfi rozvoji
modelarstvi), tou nejcennéjsi devizou,
nebot nejlépe umoZiuje odstranit ne-
jasnosti a nachazet ty nejrliznéjsi moznosti,
jak a kde vSude se da pracovat s mladym|
lidmi. A Ze je mozno vyuzivat nejriznéjsich
cest jak proniknout s modelafstvim mezi
pionyry, ukazuji soudruzi z JihoCeského
kraje, kde jiz po nékolik let ve spolupraci
s CSM rozvijeji modelafskou €innost
v_ letnich pionyrskych taborech, aniz
néjak naruSuji Zivot a fad téchto taboru
ale prdvé naopak Cini je pro déti Jeste
pfitazlivéjSimi. Je jen na Skodu véci, Ze
jejich dobré zkuSenosti, o kterych se
psalo jiz pfed tfemi lety, nebyly dusledné
vyuZzity i v ostatnich krajich.

Usneseni Gstfedniho vyboru Svazarmu
0 praci s mladezi spravné ukazuje, Ze
modelarstvi nejen svoji pfitazlivosti, ale
1 svym vyznamem pro polytechnickou
vychovu mladeZe zaujima ddlezité misto
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v praci Svazarmu. Jednim z ddlezitych
opatfeni, které m& napoméhat dalSimu
rozmachu této cinnosti, je usneseni ke
zfizovani modelafskych metodickych stre-
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ro¢nik casopisu

v okrese a spolecné s nimi se postaraly
o to, aby v nich modelafstvi hralo daleko
vétsi Glohu nez v minulosti!

Sportovni vysledky minulych let uka-
zuji na dobrou Uroven naseho modelafstvi.
Kdyby se ndm vSak podafilo v kratké
dobé rozvijet tuto CcCinnost skutecné
v masovém mérFitku, pfineslo by to
uzitek nejen polytechnické vychové mla-
deze, ale mélo by to vliv i na Spickové
vykony pfednich modelard.

Ato je to, co si vSichni spole€né prejeme!

Velmi G¢inné propaguji modelarstvi svym' vystoupenim kdekoli pfFedni modelaFi-spor-
tovci. Kromé toho jsou samoziejmé vyhledavanymi radci. Snimek z odvétvi lodniho mode-

laFstvi zachycuje

J. Baitlera ve stfedu junior( (J. Novotného a dalSich/ na soutéZi

v Brandyse n. L

disek na v3ech okresech. Tak jako u dru-
hych €innosti i zde v plné mife plati, Ze
bez mistnosti a dilen nelze modelaFstvi
rychle a G€inné rozvijet. K ziskani ne-
zbytnych finanénich prostfedk( k prove-
deni Uprav mistnosti i k nakupu potfebné-
ho materialu a zafizeni je tfeba v daleko
vétSim meéfitku spolupracovat i se sdru-
Zenim rodicd a pratel $koly. Tato spolu-
prace se na mnohych Skolach osvédCila
a je nutné vyuzivat ji pIné na vSech Skolach.
Pfi tom ale nelze pasivné Cekat, az budou
stfediska vybudovéana, ale ihned plné
vyuZivat zafizeni, kterd jsou k dispozici.
Jde zejména o Skolni dilny, o dilny v do-
mech pionyri a mladeze, o zavodni kluby
apodobné. | kdyzZ i zde je jii fada dobrych
piikladd, stale jesté nemlzeme byt plné
spokojeni. Bylo by velmi G€elné, kdyby
okresni modelafské sekce navazaly styk
s vedoucimi pracovniky téchto zafizeni

e|—5|1:w‘—'|\>' SN

. V oblacich zvifeného prachu
a startuje celokovovy tryskovy
model Milana Zavady, aby o ne-

A kolik okamzik( pozdéji proletl

lil jednokilometrovou trat za 13,47,
£ tj. rychlosti 268,656 km/h.
Uspésny pokus_byl uskute€nén
po Mistrovstvi CSSR pro upou-
tané modely dne 6. Fijna 1963
v Praze. Dosazend rychlost je
vy$8i o p6tfebny rozdil nez do-
sud platny absolutni néarodni
rychlostni  rekord (245,052
km/h), ktery drzi zaslouzily
mistr sportu Zdenék Husicka
od roku 1952.Vykon bude zadan
ke schvaleni_sportovni komisi
Aeroklubu CSSR. y

. Snimek: O. Saffek
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MISTROVSTVI REPUBLIKT 1963 pto upoutané modely

(a) Dny 5. a 6. Fijna, stravené na hristi TJ Spartaku v Praze, jsou za nami a zbyva
zhodnotit, co dobrého €i Spatného letoSni mistrovstvi republiky (MR) ukézalo. Jde tu
o0 organizacni pfinos pofadatele a hlavné o pfehled prace modelarl za posledni dva roky od
predchazejiciho mistrovstvi v r. 1961 v KoSicich.

Organizace mistrovstvi, uspofada-
ného prazskym modelafskym odborem,
méla bohuZzel nékteré nedostatky. Plynuly
zejména z toho, Ze MR nepfedchazel
krajsky vybér, ktery by byl omezil pocet
Gcéastnikd. Pro vice nez stovku soutézicich,
ktefi se sjeli do Prahy, bylo malo pracov-
niho €asu i mista na hristi s dvéma startov-
nimi kruhy. Nebylo ani dost zkuSenych
funkcionart, ktefi by mohli jesté urychlit
spad soutéZe. Navic nepralo soutéZi pocast,
bylo obla€no s pfehankami a silnym nara-
zovym vétrem, teplota 5—14° C.

V disledku Casové tisné nezbylo pofa-
dateli neZz omezit pocet startll v téch kate-
goriich, jez se nelétaji na mistrovstvi svéta.
Proto v rychlostnich tfidach kromé ,,dvaa-
pllek* se hodnotily jen dva lety av katego-
rii maket s nejvétSim poctem startujicich
jen jeden let. Né&ktefi soutézici, i kdyz
zprvu souhlasili s nezbytnosti, nebyli na-
konec zcela spokojeni.

Ve prospéch poradatele mluvi to, Ze se
ujal soutéze, ackoli nebyla hmotné zdaleka
tak zajisténa jako pfedchéazejici MR, Ze ji
dokazal pFipravit v pomérné kratkém Case.
Prestoze ¢lenové prazského modelafského
odboru povéreni pfipravou prokazali znac-
nou obétavost, prece jen odbor jako celek
zfejmé precenil své sily, nebot" soucasné
jesté zajiStoval nékolik dalSich akci. Méné
by zde patrné bylo vice.

Sportovni a technickou Groven mis-
trovstvi posuzujeme dale hlavné z toho
hlediska, Ze $lo o posledni celostatni pre-
hlidku pfed mistrovstvim svéta, které bude
napfesrok v Budapesti. Bohuzel pravé
o vykonech v nékterych kategoriich léta-
nych na MS nelze mluvit s uspokojenim.

Ve vSech rychlostnich tFidach byly
v prdméru slabé vykony, predevsim pro
nedostatek vykonnych motorl a pro nedo-
stateCnou pfipravu zavodnikd. Vétsina
z téch, kdoz létali na jednom dréatu (mono-
line), nezvladla dosud plné techniku pilo-
taZe. Jejich potize zvétsil predpis o uchy-
ceni Fizeni v pylouu pomoci vodici tycky
a predpis o osmimilimetrové pevné fidici
Casti za osou rukojeti. ZpQsobuje to vysu-
nuti Fidici rukojeti od pylonu a zavodnik
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pak je nucen obihat pylon na vétsim polo-
méru, aniZ ma moznost se drZet a tak vy-
rovnat G¢inek odstfedivé sily, zpdsobené
jeho vlastni vahou. Vcelku pak malokdo
dolétad predepsany pocet kol. K napravé
miZe vést jen Castéjsi trénink, a to jak za
silnéjSiho vétru, tak na hor§im terénu.
Konkrétné ke tfidé 2,5 ccm, jez byvala
nadi doménou a dnes jsme v ni daleko za
svétovym vykonnostnim priimérem: se sé-
riovymi motory MW S 2,5 R, které jsou
na trhu, Ize v prdméru dosahnout rychlosti
170—190 km/h, pfi pouziti monoline.
KdyZz vezmeme v Uvahu zminénou nepfi-
pravenost zavodnik(, jevi se nam letosni
vykony jako Ffadové pochopitelné. ReSeni:
trénink, trénink a lepSi motory! Totéz lze
fici i o ostatnich rychlostnich tfidach, byt
nas tam podprlimérné vykony - s vyjim-
kou vyborného Zéavady - momentalné
tolik neboli vzhledem k reprezentaci.

V tymovém zavodé byl vidét urCity
vzestup jak ve vykonech, tak v poctu ucast-
nikd. Priznivé to ovliviiuji bezpochyby
motory MW S 2,5 TR, které maji svéto-
vou Uroven a lze je v souc¢asné dobé pova-
Zovat za nejvykonngjsi. Veétsing zavodnik(
chybi tedy jen vice zkuSenosti, aby se vy-
rovnali nasSi nejlepsi dvojici Klemm-Gurt-
ler, kterd podava standardné vykony lepsi
svétovych, oproti kolisani u ostatnich
tymd.

V akrobatické kategorii'by'mohly
vést naSe mezinarodni Uspéchy letosni
i z minulych let snadno k nespravnému
a neodlvodnénému uspokojeni. UZ po-
hled na vysledky MR je vSak dostatecné
vymluvny. Mezindrodni méfitko snesou
jen prvni tfi v poradi, tzn. prave jen repre-
zentanti. A to je Zalostné malo.

Velka ¢ast neGspéchu jde na vrub ne-
vhodnych modelG. Mnoho z toho, co bylo
dosud o upoutanych akrobatickych mode-
lech v naSem casopise napsano, padlo
ziejmé na netdrodnou pldu. Modelafi to
ignoruji, ackoli jde o obecné platné zasady,
jejichZ prehlizeni znamena znemoznit si
cestu k Uspéchu. S nevhodnym modelem

se nikdo nenauci akrobacii dobfe létat. Je
ovsem pravda, Ze velkou brzdou je zatim
jesté i nedostatek opravdu dobrych mo-
tord. Staré MW S 5,6 A - i kdyZ nebyly
idealni - se uZ nevyrabéji a nové, pokud se
jiz objevily z prvni série, nemaji jesté ty
pravé vlastnosti a nadto si modelafi stézuji
na prilisSné chvéni. A tak se léta s tim, co
je po ruce. Snad jeSté nékteré motory
TONO se uplatni, s Vitavanem 5 se vSak
akrobacie dobfe létat neda.

Opakujeme, Ze na strankach tohoto ¢aso-
pisu bylo uz vse, co je k GspéSnému létani
tfeba védét. VV dohledné dobé to chceme
doplnit jeSt¢é modelem mistra republiky
BartoSe. Modeldri, ktefi dokazi se tim
fidit, pilné trénovat a maji alespon trochu
talent, maji otevienou cestu na predni
mista.

Rekordni tryskovy model M. Zavady.
(Vykres jsme uverejnili v LM 6/1961)

Na snimku u titulu je zabér startu ,,Iljusina

14 Alexe Kodenko z MI. Buki, ktery obsa-

dil v maketach 14. misto

Pechlv vitézny rychlostni model ve dvojim
stejném provedeni
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Jedinym svétlym bodem v této kategorii
na letoSnim MR - vedle ocekavaného
vykonu reprezentantd - byl vykon pat-
nactiletého Krouzka z Vychodoceského
kraje. Nemél by vsak z(stat sam!

O souboji (combat) lze fici., Ze ma
v poslednich letech vzestupnou droven,
hlavné v mirné rostoucim poCtu soutézi-
cich. Je to dobfe, nebot’ souboj je vedle
zavod( tym{ a maket nejpfitazlivéjsim pro
divaky. Kdybychom vSak chtéli nominovat

Mechanik Q. Klemm z vitézného tymu

Vitéz souboje L. Fligl, vzadu mechanik 3.
tymu v pofadi - B. Votypka

pro mezinarodni soutéz, valné nadéje ne-
mame. Vétsina naich ,bojovnik(" totiz
nespliiuje ddlezity predpoklad, ktery uvedl
J. Trnka v z&véru svého ¢lanku v Mode-
lafi 8/63 - nejsou to SpiCkovi akrobaté,
kterym uZ nestaCi jejich vlastni kategorie
a chtéji néco vic!

Makety ukazaly na letoSnim MR - snad
i proti ocekavani - podobny kvantitativni
i kvalitativni pokrok jako pfed dvéma lety
v KoSicich. Je velice potéSitelné zjisténi,
Ze pfes pomérné malou podporu se z nich
u nas stava jedna z prvoradych kategorii
U-modell. V tom sméru zdravé ptedbi-
hadme mezinarodni organizovanost v FAI,
kde se teprve pomalu rodi prvni propozice.
Méli  bychom bedlivé dbat, abychom
k nim mohli fici vaZné slovo na zékladé
naSich zku3enosti, zejména pokud jde
o0 letuschopnost.

Kromé cetnych novych typ( maket bylo
letos mozno pozorovat dalSi pokrok mode-
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14F0 ve znalosti obsluhy motord - pfevazné
kubatury kolem 5ccm - av pilotazi. Vzdyt
vitéz a dalsi Iétali obraty sestavy témérF tak
Cisté jako akrobaté. Soucasné ovsem bylo
patrné, Ze dosavadni propozice nemohou
spravedlivé postihnout Sirokou $kalu typd.
Méme na mysli krajnosti, jako historicky
dvojplodnik s ,,dunicim" motorem a mo-
derni vicemotorové stroje.

Méné potésitelnd je skuteCnost, Ze
nékteré dobfe postavené modely délaly
pilotlim plno starosti, protoZe ti - v honbé
za vselikymi vymyslenostmi - zapomnéli
na vyvazeni! Po stavebni strance je chvali-
tebny dosazeny pokrok, preciznost vSak je
nadale Ukolem, chceme-li se dostat do cela
i mezinarodné. Slabinou, az na vyjimky
(napf. Sabo), zlstavaji podvozky, prestoze
vime o nedostatku kol.

V koncepci a stavebni technice ne-
bylo vcelku nic zasadné nového v Zadné
kategorii. PouzZiva se vice skelnych lami-
natd (i na rychlostni modely) a ostatnich
novych hmot, jakoZ i novych druh( lepidel
a lak(. Povrchovou Gpravou maket v barvé
hlinikového plechu zaujali €lenové LMK
Krnov. Jde o potah hlinikovou félii (jako
je v krabicich se suenym mlékem Sunar),
o kterém napiseme.

Vcelku lze podle letosSniho MR Fici
o upoutanych modelech (i kdyZ prehled ne-
byl Gplny) zhruba asi totéz, co o volnych -
musime pridat! | v kategoriich, kde pfimo
nezaostavame, nebot svétovy vyvoj jde
rychleji. Kdybychom to nedokézali, museli
bychom prenechat pFedni mista ve svétovém
ZebFiCku tém schopnéjsim - a to ur€ité ne-
chceme!

VYSLEDKY

Rychlostni - tfida 2,5 ccm

1. Z. Pech (m. 11) 213; 2. S. Burda (m. 06)
182; 3. L. Subrt (11) 168; 4. S. Mensik
(06) 164; 5. M. Hrabec (06) 163 km/h. -
Hodnoceno 12, méfitelné rychlosti do-
sahlo 8 zavodnikd. V zavorce m. = mono-
line (plati i u dalSich rychlostnich tfid),
Cislo znaci kraj.

Vyhladovani vysledk(: Teditel soutéze inz. Schindler blahopFeje vitézi inz.

TFida 5ccm

1. M. Hrabec (06) 208; 2. F. Slechta (06)
205; 3__4. E. Kostka (06) 202; 3— 4. J.
Tesaf (06) 202; 5. L. Subrt (11) 200 km/h.
- Hodnoceno 9, méfitelné rychlosti do-
sahlo 7 zavodnika.

TFida 10 ccm

1. V. Dréticka (06) 169; 2. P. Jezek (03)
163; 3. S. Burda (m. 06) 0 km/h.

Trysky

1. M. Zavada (m. 11) 253; 2. J. Dvorak
(11) 211; 3. L. Tesaf (06) 205; 4. J. Gt'rt-
ler (11) 194; 5. J. Urban (03) 187 km/h. -
Hodnoceno 9, méfitelné rychlosti dosahlo
5 zavodnika.

Tymovy zéavod - finale

1. Q. Klemm - J. Gurtler (11) 4’46 ; 2.
F. Zelda - A. Chalupa (06) 548”; 3. B.
Votypka - J. Dédek (06) 99 kol. - Hodno-
ceno 13 tymd, v rozlétavani nebylo dosa-
Zeno lepsiho Casu neZ ve finéle.

Akrobacie

1. J. Barto§ (11) 1983; 2. J. Gabri$ (08)
1972; 3. J. Trnka (11) 1908; 4. Chalupa
(06) 1857; 5. J. Rubes (04) 1567 bodu. -
Hodnoceno 17 soutézicich.

Souboj (combat)

I. L. Fligl (06); 2. L. Fry¢ (07); 3.-4.
J. Kvid, junior (11), L. Slaby (05). -
Hodnoceno 12 soutézicich.

Makety

I. V. Horék (01), ,, Tipsy Nipper" 445 -f
+ 649 = 1094 2. F. Kutik (05), ,,CAT"
500 + 574 = 1074 3. F. Sim&ak (07),
.Z-326" 526 + 516 = 1042 4. J. Rubes
(04), ,Hindustan" 434 + 604 = 1038; 5.
J. Zapletal (07), ,,Tipsy Nipper" 374 +
+ 663 = 1037 bodl. - Hodnoceno 35
soutézicich, prvé dilci Cislo znali body za
provedeni, druhé za jeden let.

Pechovi

243



0. SAFFEK, Svazarm Nase vojsko

STAVIME Ilftjtk ace

Snad kazdy modelaFr zatouZil postavit si
alesporijednou skute¢né létajici model trys-
kového letadla. To se ostatné potvrdilo i na
kursu instruktor(l raketového modelarstvi v
Brné, kde vsichni chtéli stavét ,,néco”, co by
vypadalo jako MIG, Sabre nebo Mystére.
Z mnoha pokusnych modeld, které jsem po-
stavil na motorek S-2,jsme vybrali v redak-
ci stavebné nenarocnou a co do nosné plochy
vyhodnou polomaketu anglické proudoveé sti-
hatky HAWKER HUNTER. Model léta
i pfi nepravidelném tahu motorku spolehli-
vé. Lehkou pFi€nou a podélnou nestabilitu
jsem odstranil béhem zalétavan posunutim
kridla vpfed a nepatrnym zvétSenim plochy
smerovky.

POSTUP PRACE

Planek,, ktery je zmen3en na polovinu.,
prekreslime do skute¢né velikosti. Vzhle-
dem Kk jednoduchosti modelu mizeme
jednotlivé soucastky prekreslovat pfimo

MERITKO:

na balscrva prkénka. Trup (1) vyfizneme

a sow<*ho prkénka tloustky 2,5 mm a
pracujeme podle planku. Obé poloviny
Kfidla (2) zhotovime z balsového prkénka
tloustky 2mm. Nabéznou stranu zaoblime,
odtokovou zbrousime do tloustky 0,5 mm.
Smérovku (3), pfechod (4) a vySkovku
(5) zhotovime stejnym zplisobem z bal-
sového prkénka tloustky 15 mm. Obé
ocasni plochy maji profil rovné desky se
zaoblenymi okraji. Z preklizky tloustky
1 mm vyfizneme zesileni (6) pro uloZeni
motorku. Motorové loze (7) vyfizneme
pilkou na kov z duralového plechu tl.
0,8 mm, opracujeme je smirkovym papi-

POLOMAKETA PROUDOVEHO LETOUNU

TRYSKAC

NA MOTOR S*2

ROZPETI 294 nm
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DELKA  327mm

rem, provrtdme dvé diry 0 2,4 mm aloze
ohneme podle planu.

Montaz. Nejprve pfilepime z boku
trupu oba preklizkové néaklizky. Na trup
pfilepime na tupo smérovku a prechod.
Nyni mizeme pfilepit k trupu obé polo-
viny kFidla. PFi lepeni musime dodrzet
Ghel nastaveni, ktery je asi 1° a vzajemnou
kolmost k ostatnim ¢astem modelu. Kfidlo
zajistime ve spravné poloze prozatimné
$pendliky. Stejnym zplsobem pfilepime
na smérovku obé poloviny vySkovky.
Vsechny spoje nechame dukladné za-
schnout a znovu je zalijeme hustym ace-
tonovym lepidlem. Hotovy model vy-

BAREVNE SCHEMA:

CERVENA
MODRA
BILA
CERNA

ZLUTA
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brousime jemnym skelnym papirem a pfe-
tfreme tfikrat Fidkym nitrolakem. Po kaz-
dém natéru brousime znovu cely povrch
jemnym brusnym papirem. Nechceme-li
model stfikat barevné a dokongit povrcho-
vou Gpravu, mlzeme pfipevnit loze mo-
toru dvéma vruty do dfeva o 0 2,4 mm
a jit zaklouzavat. VétSina vSak jisté da
pfednost dokonalé povrchové Gpravé, aby
model co nejvice pFipominal skutecny
proudovy letoun.

Povrchova Gprava. Nejprve musime zaplnit
drobné pory, které zdstaly v balse i po trojnasobném
natéru nitrolakem. K tomu se nejlepe hodi tmel ze
smési nitrolaku a détského pudru Syﬁsi. Obé slozky
smichdme na tmel s konzistenci tekutého medu.
Nanasime ve velmi tenké vrstvé plochym Stétcem.
Po zaschnuti vyhladime povrch jemnym brusnym
papirem. Dokonalé pfechody mezi kfidlem a tru-
pem udélame z téhoz hustého tmele. Po vybrouseni
vrstvy tmele aZ na nitrolakovy podklad kontroluje-
me, zda jsou pory zaplnény, pfipadné cely proces
opakujeme. Naposledy brousime velejemnym brus-
nym papirem pod vodou. Takto dokonale vybrou-
Seny a zaschly model je pfipraven k barevné Gpravé.
Skute€ny Hawker Hunter je cely hlinikové barvy,
verze pro nocni Iétdni ma spodek bily a vriek cerny.
Na planku je experimentalni no¢ni verze bez vy-
sostnych znak, Na trupu je pouze vyznacena bilou
barvou kabina, Zlutou imatrikulaéni Cislo a ¢erveno-
bile Sachovnice, jez je také na levé poloviné kridla.
Armadni verze ma vysostné znaky britského le-
tectva na kfidle a na predku trupu. Na smérovce
je Cervenomodrobila trikolora. Sachovnice z(stava
v tom pripadé pouze na trupu. Pohyblivé ¢asti a
detaily rysujeme fidkym ¢ernym nitrolakem tupym
vytahovacim perem.

Pro stfikani barev fixirkou si udélame Sablony
z tenkého pevného papiru (staci hihéda lepenka),
které pfilepime na patfiéna mista. Po lehkém za-
schnuti nitrolaku (asi 5 min.) odstranime opatrné
Sablonu. Nastfikany model nechdme nejméné 12
hodin schnout a potom jej pfeleStime brusnou pas-
tou a leSténkou.

MODELY RAKET NA STREDOTLA-
KE MOTORKY RADY B, které byly
schvéleny na zasedani Ustfedni sekce
raketového modelé&fstviv z&Fi 1963 v Praze.
Zleva: jednostupriova raketa, pouZitelna
téz jako druhy stupen konstrukce F.

Zalétavani. Chyby v klouzavém letu
odstranime posouvanim motoru nebo
jemnym ohybanim vySkovky. Model se-
fidime bud na pfimy let nebo do mirnych
pravych kruh(. Zaklouzavdme s prazd-
nym motorem. PF¥i startu s motorem
v chodu musime modelu udélit ponékud
Vetsi rychlost.

Znovu upozorfiujeme, Ze pfi létani
se musite Fidit pokyny instruktord rake-
tového modelarstvi a pokyny, které jsou
pfilozeny ke kazdému motorku ,,S-2“!

Rumlera; $kolni model J. Dudy; cvitna
raketa O. Saffka s padakem; tFi soutézni
rakety konstrukce J. Dudy; raketovy
kluzdk O. Saffka; model ,,Checkmate*
F. Rumlera; dvoustupriovd konstrukce
O. Saffka; model s kterym zvitézil F.
Rumler na soutéZi v Polsku; soutéZni model
O. Saffka; soutézni model J. Dudy;
soutézni model F. Rumlera a konecné
zcela vpravo dvoustupriova raketa J. Dudy
- prvni stupen ma tfi motory fady B.

VSechny modely jsou zhotoveny stejnym
zplsobem - balsové hlavice, papirové
trupy, balsové stabilizatory. Povrch je
stfikan barevnym nitrolakem.

Vpredu od leva: odpalovaci zafizeni pro
jednu rampu; odpalovaci zafizeni pro 4
rampy - rakety Ize odpalovat bud postupné
nebo soucasné stisknutim tlacitka; poslednim
zafFizenim je odpalovaci rampa pro rakety
s motorkem A-B.

MEZINARODNI Grovein =

modelarské AKROBACIE

Vracime se k Svétovému modelaFskému tydnu v Belgii. Pozadali
jsme Zd. LiSku, ktery se zGCastnil na pozvani poradatele jako bodo-
vat akrobatickych U-modeld, aby nam napsal, jak se mu jevilo
létani akrobatickych modelli upoutanych i radiem Fizenych. Cilem
Clanku je ukazat smér dalSimu rozvoji u nas.

O kategorii UPOUTANYCH AKROBATICKYCH MO-

DELU mlzZeme bez nadsazky Fici, Ze stagnuje. Koncepce modeld
se za poslednich nékolik rokd nezménila, mnohé modely jsme
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vidéli loni pfi MS v Kyjevé. Z novych si zaslouzi zminku jeden
»SHARK?", coz je osvédceny americky model, ktery konstruoval
vitéz mnoha soutézi Low McFarland. Model mé ponékud jinak
tvarovany trup a smérovku a tfikoly podvozek, ktery umoziuje
dobré starty a pfistani. Zda se, Ze SHARK je dlstojnym nastup-
cem ,, Thunderbird(* a,NoblerG". I letové vlastnosti, pokud je
Ize odpozorovat, jsou na vysi.

Trochu prekvapuje, Zze Angli€an Warburton nenaSel se svymi
akrobatickymi polomaketami nasledovniky.

Ani pfedvedené vykony nebyly ukdzkou vrcholné pilotaze. 1 ti
nejlepsi zalétali fadu prvk( slabéji. Je pravda, Ze pocCasi bylo
velmi nepfiznivé, aviak tak vel-
ky vliv pfece jen nemélo.

Daleko zajimavéjsi bylo po-
zorovat radiem Fizené
MODELY. Veénoval jsem tomu
kazdou volnou chvili, jez mi
zbyla pfi  funkci bodovace.

PFistava F. Bosch

Mnoho jsem jich ovSem nemél,
nebot’ soutéze probihaly soucas-
né, a tak jsem vidél jen Cast tré-
ninku, posledni let ¢lena velmi
dobrého belgického druzstva,
rozlétdvani AmeriCana Brooka
a Némce Bosche, jakoZ i jejich
exhibi¢ni lety. A¢ nerad, musim
po pravdé fici, ze vykony pfed-
vedené na MR v Karlovych
Varech nesnesou srovnani s tim,
co jsem vidél zde. Jiz v K.
Varech jsem si jako bodova¢
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Instalace v modelu 1. vicemistra Bosche. Vpravo 9kanalovy pFijimac
,, Telecont®, uprostfed a vlevo serva Bonner, na vodicich visi baterie

pfedstavoval, jak by asi zalétal dobry pilot s dobrym modelem.
MS mi potvrdilo, Ze to byla redlna nepfehnana predstava.

Obdivoval jsem vykruty, které, a¢ mnohdy pomérné rychle
toené, vybirali soutéZici velmi pfesné do horizontu. Podobné
i vyvrtky konCily pékné ve sméru. MenSi chyby pilotaze délali
mnozi pfi souvratu, kdy mély modely snahu pfechézet na zada.
Velmi pékné naopak byly vodorovné osmicky na zadech. Jednim
Z nejobtiznéjsich obratd je asi pad po ocase. Nevim, kolik se jich
soutéZicim povedlo; vidél jsem jen jeden, ale opravdu ukazkovy,
kdy model padal kormidly napfed snad 15 svych délek, nez ,vy-
jel* ze své drahy, aby se zhoupl a z letu stfemhlav vybral. A to
vSe bez jakéhokoli vybocCeni. Jinak modely pfepadly vétSinou na
zada. Ani pristani nebyla vzdy nejlepsi. Nékdy se nepodafilo
dotdhnout model ani na asfaltovy kruh.

Za nejlepSiho pilota na MS povaZuji Némce Bosche. (Létal
s 9kanalovou soupravou Telecont zapadonémecké vyroby. Serva
mél Bonner Duramite, model z pénového polystyrenu potazeny
balsou.) Vidél jsem jeho nékolik pFistani - zadny pilot se skutec-
nym letounem by se za takovd nemusel stydét. Model dosedal
na kola hlavniho podvozku v natazeném stavu pfi opravdu mini-
malni rychlosti. Jeho pomérné pomalé vykruty byly v kazdém
okamZziku fizeny - jako skute¢ny letoun - nejenom kfidélky, ale
i smérovkou a vySkovkou. Zfetelné to bylo zejména pfi exhibici,
kdy létal pomalé vykruty na kruhové draze. Draha byla opravdu
kruhova a model stale dodrzoval vySku. Kdo si umi pfedstavit,
jak je pritom tfeba Fidit, da mi jisté za pravdu.

Bedlivé jsem také sledoval mistra svéta Ameri€ana Brooka,
ktery létal s novcu proporcionalni scupravou ORBIT. Nepohy-
boval Fidicimi packami zvolna a plynule a nedrzel je v urcité po-
loze, jiz by odpovidala pravé potfebna vychylka kormidla, ale
»tukal* do nich, jako to délaji modelafi, ktefi létaji s normalnimi
aparaturami. Ze by sila zvyku? Model totiZz na tyto zasahy velmi
Cile reagoval, z ¢ehoZ se da soudit, Ze jeho letové vlastnosti byly
jiz ptizplisobeny proporcionalnimu Fizeni.

TECHNIKA
SPORT
UDALOSTI

Nové motory z Japonska

Model mistra svéta Brooka ma trup ze skelnych laminatl a balsové
skorepinové kfidlo

, Taurus“ Ameri¢ana Kazmirského (3. misto). Rada dalSich
exemplard tohoto modelu prokazala pfi MS jeho kvality

Vcelku je zfejmé, Ze téZiSté modelarské €innosti se pfesunuje
k R/C modellim. Méli bychom tedy néco podniknout, abychom
se dostali na svétovou Uroven co nejdfive. Soudé podle dosavad-
nich zkuSenosti, vyhlidky zatim valné nemame. | kdyZ u nas jsou
v provozu 2 tytéz soupravy ORBIT, s jakymi se v mnoha exempla-
fich létalo na MS, s vysledky nemiZeme byt spokojeni.

Létani s vicepovelovymi motorovymi modely klade velké poZa-
davky na technickou a rukodilnou zru€nost modeléfe, na jeho
talent a v neposledni fadé na jeho kapsu, o Case ani nemluvé.
Budeme-li chtit, abychom se mohli mezinarodné méf¥it i v této
kategorii, nebude jind moznost, nez dat R/C aparatury (pokud
néjak (budeme mit) do ruky modelaflim, u nichZ je predpoklad,
7e dosahnou dobrych vysledk(. Neni myslitelné, aby jeden ¢lovék
si sdm navrhl a zhotovil cely model véetné aparatury a servo-
mechanism( a malem i motoru. Jinak budeme vzdy jen s obdivem
pFihliZet!

batick& verze motoru Max-111 .35 budou
mit tlumi¢ vyfuku.

Vyvojovou konstrukci firmy Ogdwa Fidi
dva japonsti prebornici v rychlostnich
U-modelech, H. Sawada a K. Mihara.
Vedouci Sawada je 32lety a na motorech
O. S. pracuje jiz 13 let. Osmadvacetilety
Mihara nastoupil k firmé r. 1961, kdyz
ukonCil studie strojniho a leteckého inze-
nyrstvi. Jeho ucitelem na université byl dr.
H. Kitnura, jeden z nejzndméjsich japon-

(js-man) Japonska firma Ogawa Model
Manufacturing Co. Ltd. chysta pro svétovy
trh 4 nové motory O. S., o nichZ byly zatim
uverejnény pouze nékteré Gdaje.

Pro akrobatické modely je urfen motor
s prozatimnim oznacenim Max-S35 (5,74
cm3. Jde o novou koncepci, odliSnou od
znamého motoru Max-IIl .35. Klikova
skFin spolu s valcem a uloZenim loZisek je
zjednoho odlitku. Pro akrobatické U-modely
je téZ urCena akrobaticka verze motoru
Max 49 R/C (8 cm3.
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Pro vicepovelové R/C modely bude
motor Max R-60 R/C (9,953 cm3.
Motor ma klikovou skFin litou s valcem,
tvrzenou ocelovou vlozku vélce, lity hlini-
kovy pist s dvéma ocelolitinovymi krouzky.
Tvrzeny klikovy hfidel je ulozen ve dvou
kuli€kovych loZiskach o 0 13 a 8 mm.
LoZiska jsou v prednim snimatelném viku.
Na zadnim snimatelném viku klikové
skFiné je rotacni saci Soupatko a karburator
se zastavénym Skrcenim, spFfazenym se
Skrtici  klapkou vyfuku. Vrtani je 24,
zdvih 22 mm. - Motory Max-S35 a akro-

skych leteckych konstruktérd, spoluautor
nejnovéjsiho japonského proudovrtulového
dopravniho letounu YS-11. Dr. Kimura
je také presidentem japonského sdruzeni
leteckych modelard.

Mistrovstvi Rumunska

pro pokojové modely se Ilétalo letos
tradi¢né v podzemni pfirodni hale solného
dolu ve Sianic. Podzemni prostora ma
pro lety vyuZitelnou vysku 50—60 m
a udrzuje se tu stala pfirozena teplota
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13—14° C. Vzhledem k rozSifeni poko-
jovych modeldl v RPR nepfekvapuje,
Ze soutéZilo celkem 12 druzstev. Byly

hodnoceny jen modely s mikrofilmovym
potahem. Titul mistra republiky si
vybojoval L. Ciomos Casem 15*55*;
dalsi poradi: 2. O. Hinst 15710”; 3. A.
Nagy 12*34”; 4. Tamara Georgescu
(na snimku) 1roo”; 5. I. Georgescu
10°34”. Podle Sport si Technica

Problém modela¥skych letist’

je na celém svété. Vedouci redaktor ¢asopisu
Model Airplane News W. Schroder piSe
v Cisle 10163 o obtizné situaci leteckych
modelaf v New Yorku. Schroderlv
nejstarsi syn se pFipravoval k Ucasti na
letoSnim mistrovstvi USA. Nejbliz§i po-
uzitelny prostor pro zalétavani motorovych
modeldl nalezli ve vzdalenosti pres 150
mil (240 km) od bydlisté v NY. Sobotni
a nedélni zalétavani tedy znamenalo ujet
autem okolo 1100 km.

Zd4 se, ze témér na celém svété se létani
s volnymi modely bude omezovat na obdobi
Casného jara a po Znich, kdy je mozno
beztrestné pouzivat pole. (sch)

R/C makety na svahu

(s-ma) Britsky modelafsky klub ,,Har-
borské sdruzeni svahového plachténi”
péstuje létani na svahu s maketami
fizenymi radiem (bez motoru) letound
z prvé svétové valky. Létaji s maketami
Morane Saulnier ,Monoplane" (zatim
»onipe™.

PFipravuji soutéZ s jednoduchymi pra-
vidly: méfitko makety 1:12 1:8 nebo
1:6. Po 50 % bod(l je moZno ziskat za
souhlas se vzorem a za podobnost letu.
Je predepsan urcity pribéh letu.

POUduzeni nouaa

Myslite, Ze neni zapotfebi? Je, dejte si
Fici od zkuSeného. - Préavé v tomto obdobi
nastoupili, nastupuji a budou nastupovat do
zakladni vojenské sluzby novi chlapci. Jako
bych postesknuti mnohych slySel: Kde jsou
zaliby z civilu?! Pravda, u zadného Gtvaru
nemlZe napf. sportovni vybaveni ,,pad-
nout do noty* véem. Ono také kolik vojind,
tolik zalib . . . Zato model&Fi maji vyhodu -
modelaFit se da téméF vSude, jedinec pFipo-
mene tento sport zastaralym modelarim
(jako se to stalo mné) a - je tu krouZek.

A od tohoto okamZiku méjte modelafi-
novacci ve Stitu heslo ,,nedame se odradit®.
Neboi o vystlani rlzemi nemdze byt Fedi,
mnohdy ani o zakladnim materidlu. A tak
se budete délit - jako nas pét - o jedny
klesté, obCas fungujici pajku, pét oblyska-
nych pilnik a nékolik dalsich, blize neurci-
telnych predmétdl s nejrozmanit&jsim po-
uZitim. Nad 3Spatnym uskladnénim zpro-
hybanymi nosniky si vytfibite konstruktérské
a kombinacni schopnosti a ziskate modelar-
sky cit, aZz budete ,,5avle” naparovat a rov-
nat. D&l se nautite jednat s nejriznéjsimi
typy lidi - to az budete s kazdym blockem
Zeber béhat do dilen, aby vam ostFileni vo-

L Vychodoslovenského
kraja

* V. Humennom zaloZili zaCiatkom
jula okresnt modelarsku sekciu a zvolili
Jej predsednictvo - Bruno Andrsta,
Stefana lvanovita, Laca Pc¢olinského a
inZ. Filipa.

Tyzderi po zaloZzeni sa jej Clenovia
zisli na pracovnej schédzi a vypracovali
plan cinnosti na druhy polrok. Nakolko
je v okrese velky zaujem o modelarsku
pracu a aj podmienky pre jej uskutoc-
fAovanie s dobré, chcd sddruhovia
zaloZit' krizky v dvoch Domoch pionierov
a mladeze a dalSich - asi pat' - na Skolach.
Tym sa vSak neuspokojuji a akonahle sa
¢innost' rozbéhne naplno, budd vytvérat
podmienky pre zaloZenie krizkov dal-
Sich. Zaujem je tu najma o letecké a ra-
ketové modelarstvo. - Doneddvna sa
v okrese Humenné nemali modelafi kde
schddzat. Teraz, ked sa modelarstvo
pekne rozbieha, prFidélil OV Svéazarmu
vo svojich objektoch modeldrom peknu
miestnost. Tymto, i rozpisom materialu
pre dieliu a krazky, vytvara OV Svazar-
mu dobré predpoklady pre ich sdstavnu
pracu.

NOVA MODELARSKA PRODEJNA - skuteéné takova, jaka
mé& byt: moderni, prostorna, vhodné poloZend, pékné upravené vy-
klady a uvnitF dostatek zbozi, vitrinky a ochotni prodavaci. Zel, ze
z této prodejny se mohou téSit jen modeldfi v Drazdanech. Je
umisténa v bloku novostaveb u PoStovniho nédmésti (stfed mésta)
a k uplnému dokonceni chybéla v dobé nasi navstévy v Cervenci t. r.

jen neonova reklama.

Co tomu Fikate, soudruzi z podnikového Feditelstvi Drobného
zboZi v Praze i z narodniho vyboru Praha ? Co tomu Fikaji i ostatni
podniky Drobného zboZi v krajich, které tak otaleji se zfizovanim
moderni sité modelaFskych prodejen v . CSSR? Zda se, Ze némecti
soudruzi nemaji obavy z malého obratu p¥i prodeji modelarského
materidlu (jako mnozi u nas), kdyzZ si troufnou zFidit takovou mo-
derni a velkou prodejnu. Je jasné, Ze to nenijedina modelarska pro-
dejna v NDR. Ostatné i v SSSR a v jinych socialistickych statech -
jak se zda - se obchod o spolupréaci pFi polytechnické vychové déti

a mladeze vice zajima, nez u nas.
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jini dovolili pouzit svéréku ¢i vrtacky. Ale
vy se nedate odradit, Casem ziskate sympa-
tie mensi €i vétsi a jednou kone€né ponesete
kostru motorového modelu na svétnici. Uka-
zat taky-novackdm. Na chodbé ji velitel
roty preméri pohrdlivym pohledem (vas
s ni) a zahovori o vraku. Prosim vas, ne-
dejte se odradit! Dokoncete stavbu, peclivé
se pFipravte a pozvete na prvni létani ne-
kterého z nadfizenych. Pljde s vami a zméni
nazor - na vas a modelarstvi vibec.

Co se vam m0ze stat dal, to si nevymys-
lim, ale beru ze svého ,,vojenského* Zivota:
po sérii zdafilych letd (kdy budete mit na-
pad poslat vykres do Modelare) zmizi vase
chloubazvysenou rychlostiz dohledu. Nechéate
patrani vybubnovat, z nejblisziho sluzného
si koupite novy motor, postavite zdokona-
lenou verzi ztraceného modelu, v zapalu za-
b&havani vezme motor kus klze prstu, vli-
vem nepfiznivého osudu model uleti. Patrate,
polobotky pFitom vezmou za své a - velitel
roty vam udéli ddtku pro porusovani den-
niho Fadu. K dovrseni vieho se vam zruSuje
to malo, co se nazyvalo dilnou . .. Mate se
dat odradit? Ne! Jako za Casdl skromnych
zatatk modelarského krouzku na venkov-
ské méSiance mate krabici a v ni klesté,
pilnik, Spendliky a svorky na pradlo. Trup
I kfidla k novemu motor&cku sestavite na
prknu ze skFiné a po roce, jeSté neZ pfijdou
novackoveé, budete mit dalsi model pro po-
téSeni i propagaci zalétan ...

Modelafit se da u kazdého Cutvaru,
mnohde a mnohdy to nebude zdaleka tak
zIé, jak jsem to popsal. Ale pro vSechny
pFipady: nenechte se odradit!

Svobodnik V. B.
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Reprezentant SSSR
Vasil Simonov

Reprezentant MLR Meczner mél vzorné
zpracovany model, stejné i jeho krajané

Reprezentant Izraele A. Riflawi,

ktery
Casem 831 sec. obsadil 10. misto

Soucasna technika volné

Jak to, Ze jsme takhle dopadli? To byla

otazka mnohych model&Fd po precteni spor-
tovni reportadZze z letoSniho mistrovstvi svéta pro volné létajici
modely v minulém Cisle. My v redakci jsme ji poloZili hned do telefo-
nu, kdyZ jsme volali o vysledky (nikdo z nas se M S nezGcCastnil)
do Videniského Nového Mésta. Opakovali jsme ji nékterym z na-
Sich reprezentantd po navratu. Hovofili o obtizich s nimiz se
potykali, poukazovali na zvlast tézké pocasi, na letos opét tuzsi
konkurenci.

AvSak vcelku se ukazalo - podle ndzoru redakce - Ze pFicinou
naSeho letosniho nepfilis slavného vysledku je zejména zaostavani
v technice. To plati pfedevsim o obou motorovych kategoriich. Tento
nazor, konkrétné formulovany ,létdme nizko”, byl znamy
jiZ na vybérovém soustfedéni v Chrudimi. Vysledky letoSniho M S
bohuzel potvrdily, Ze je to pravda. Zatimco naSe modely se dostaly
asi_do tychZ vysek jako v r. 1961 v Leutkirch, rozmnozil se pocet
Spickovych zahraniénich konkurentd, ktefijiz predlonl létali vySe.
Co v zahranicnich Spickovych modelech opravdu je, napovidaji
Casy z rozlétavani.

Aby bylojasno: nepovazujeme - na rozdil od mnohych ,,kritikd
vybér reprezantantdl za celkové Spatny. Jsme si védomi |slab|n
v materialovém zajisténi, které nasi modelafi hledi dohnat marnym
lopocenim tam, kde zahrani¢ni soupef hmatne do ,,Supliku". PFesto
vSak soudime, Ze bylo mozno dosahnout na letoSnim M S lepSich
mist v poradl druzstev vy3imi prdmérnymi vykony. Slo o to, vy-
uZzit v pripravé dislednéji zkusenosti z r. 1961, v mnohém totoznych
s letodnimi. Nynijde o to - a Cas uz bézi - neopakovat znamé chyby
na MS v roce 1965! Jifi SMOLA

o1

BEZMOTOROVE MODELY

Technikou u vétrofi A-2 nem(Zeme rozhodné minit pouze
model a jeho technické pfisluSenstvi. Zejména v této kategorii
pfevlada ddlezZitost techniky startu a taktiky.

Tak jako po mistrovstvi r. 1961, mdZeme i letos opakovat, Ze
jsme nevidéli nic pfevratné nového, co by ovlivitovalo vykonnost
modelu. VSechna zlep3eni a novmky pokud vibec byly - smé-
fovaly spiSe k tomu, aby model byl co nejpevnéjsi, aby se ne-
kroutil a celkové byl spolehlivy. Koncepci a konstrukci byly mo-
dely velmi podobné tém, jez vidime na naSich soutézich. Az na
vyjimky nebyly extrémy ve Stihlosti a profilech nosnych ploch.
Na kfidlech byla vSak zfejma snaha po tuhosti, at’ jiz geodetickou
konstrukci nebo potahovanim celé vrchni strany balsou. Trupy
byly vétsinou celobalsové, kulatého nebo trojahelnikovénho pri-
fezu, s kratSim pfedkem. Vle¢né hacky vesmés stfedni, s moznosti
dlouhého vleku na $fiGife. Vétsina modeld byla proto vybavena
spolehlivymi mechanickymi €asova€i na tfi minuty.
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Dokonala impregnace model( proti vihku je zatim nejvétsi nasi
slabinou; od posledniho MS jsme v tom neudélali vibec nic!

Ke kategorii A-2 zejména patfi zminka o technickych novin-
kach, pouzivanych k rozpoznani termiky. Cidla termiky (viz Mo-
delar 7/63) neplnila zatim sv@j ucel tak, jak bylo ogekavano, je
viak tfeba nad nimi uvaZovat do budoucna, abychom nezaostali.

Samotny model mistra svéta neni ni¢im neobvyklym. Solidné
stavénd A-2 s celobalsovym potahem kridla zvitézila zejména
proto, Ze jeji majitel a pomocnik startovali vZdy pod jiny model
ve viditelné termice a Ze jim to vzdy ,,vy$lo“. Model prudce ,,vy-
stfeloval” do stoupavého proudu oznaCeného jinym modelem,
starty pfipominaly silné V. Spuléka s jeho bo¢nim zavésem.

Jestlize jsme v hodnoceni MS 1961 celkem pravem kritizovali,
Ze taktika nebyla u vétsiny naSich soutéZicich na potfebné vysi,
musime to letos opravit. V kategorii A-2 nemaji na slab$im umis-
téni rozhodné vinu nezkuenost, spatna taktika nebo nervozita,
coz dokazuje nejlépe skutecnost, ze jsme Casto zamérné Cekali
15 minut i déle na start. Z 15 nagich soutéznich letéi jsme odstar-
tovali 12krat do vyrazné termiky, ovSem dosahli jsme pouze
7 maxim. Prestoze naSe modely nebyly zpracovanim nejlepsi, maji
tentokrat na naSem umisténi nejvétsi vinu nékteré chyby, které by
senemélyna M S stat: pfedCasné shozeni determalizatorem, vypad-
nuti z prudké termiky vinou sefizeni, mechanicka zavada na mo-
delu. Bez téchto nedostatk( by byli vSichni nasi nalétali nejméné
850 sec. a umistili se prvni v druzstvech. Domnivame se proto, Ze
nasim model&im A-2 chybi mimofini§ (ktery ovdem neni rozhodujici
pro vykony) zejmena Vvetsi spolehlivost - ,,vystarnuti a vylétanost”
v termice. Je to paradoxni, protoZe vétSina naSich reprezentantu
absolvovala mnoho soutéZi a jejich modely vypadaly pravé po
této strance spolehlivé. Rudolf CERNY

MODELY NA GUMU

Ani v kategorii Wakefield nepfineslo letoSni MS v porovnani
v minulym prevratné novinky, at' v koncepci nebo ve stavebni
technice modelll. Vétsina model( byla velmi dobfe postavena, po-
vrchova Uprava mnohych byla vynikajici. Nadprumerne byly mo-
dely italské a Svédske. Koncepce byly opét rozlicné, jen abnor-
malné dlouhych trupl podstatné ubylo. Stihlost kFidel se pohy-
bovala mezi 9 a 11. Velikost vyskovky je pFizplisobovana plosné
délce tak, aby byla spolehlivé zachovana podélna stabilita. Profily
kiidel byly rovnéz rizné, da se viak fici, Ze nemaji podstatny vliv
na vykon modelu. Vétsina modelard radéji uziva profill tlustsich
(7—9 %), s neprili§ prohnutou stfedni Carou, které pfispivaji
k tuhosti a pevnosti nosnych ploch, coZ je nanejvys dilezité ze-

Omlouvame se za nikoli nejvhodnéjsi fotografie vtomto i v minulém
¢lanku - neméli jsme vybér. Redakce
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jména pfi rychlych motorovych letech. Geodeticka stavba kfidel
a ocasnich ploch nenaSla mnoho pochopeni, snad pro svou na-
ro¢nost. Trupy potaZzené balsou jsou dnes bézné, zatimco na potah
kfidel a ocasnich ploch se stale pouzivad papir (Modellspan,
Japan). Velky pocet modeld byl vybaven mechanickymi ¢asovaci
k ovladani determalizatori. Pfi dne$ni Grovni létani stavaji se
CasovaCe témeér nezbytnou soucasti vykonného modelu. Hlavné ve
vétrném pocasi je nutné ,,shazovat" model ihned po dorazeni
maxima, ¢imzZ se podstatné snizi nebezpeCi ztraty. My bohuZzel
zatim €asovaCe nemame! Z nouze pouzivame doutnéky, jez v pro-
ménlivych podminkach hofi rlizné dlouho, nespolehlivé a Casto
zavini predcasné ,,shozeni" modelu.

Vrtule byly vesmés zpracovany velmi peclivé, jejich priméry
se pohybovaly mezi 500—600 mm, nebyly vSak vyjimkou i vetsi
(az 640 mm). Stoupani vrt ili nelze jednoduchym zplsobem zmé-
fit ani odhadnout a modelafi je bud prfesné neznaji (jak tvrdili)
nebo nechtéji vyzradit jeho hodnotu. Nejpouzivangjsi gumou byla
italska Pirelli 6x 1 (6,35 X 1,2 mm), obvykle ve Ctrnactipramen-
nych, vyjime€né vSak i v Sestnactipramennych svazcich. U prv-
nich se délka motorového letu bliZila hranici 50 sec., zatimco
u druhych se pohybovala kolem 30—35 sec. Hlavice, opatfena
v mnoha pfipadech jak axialnimi tak radialnimi kuli€kovymi lo-
Zisky, zarucovaly spolu s masivnimi hfideli klidné a lehké roz-
tateni svazk(. Pfitom jsou dostateéné odolné proti po3kozeni
v pfipadé havarie. Zavéseni vrtulovych listl na dratény stied je
stale rozsirengjsi, snad proto, Ze umoZzfiuje v malém rozsahu snad-
n&jsi prizplsobeni stoupani vrtule krouticimu momentu pouzité
gumy, ktery je téméf u kazdé vyrobni SarZze gumy jiny. Kladem

|étajicich modell

tohoto fedeni je bezesporu i mensi zranitelnost pfi tvrdSim pfi-
stani.

Zplisob létani. Modely na gumu jsou nejéastéji sefizeny vpravo -
vpravo. Predni modelafi maji modely sefizeneé v motorovém letu
na strmou a rychlou stoupavou spiralu, kteréa zarucuje dostate¢nou
vySku. Je obdivuhodné, Ze takto sefizené modely byly stabilni
i pfi nejprudSich vétrnych narazech, coz nelze fici o modelech
naSich. V tom sméru jsme od minulého mistrovstvi neudélali
prilis velky pokrok! V klouzavém letu se jevily naSe modely jako
rovnocenné zahrani€nim.

Taktiku, kterd spoCiva ve volbé mista a doby startu, nasi re-
prezentanti ovladaji. AvSak v pocasi, jaké bylo na letoSnim MS,
nelze s modely na gumu uplatnit jakoukoli taktiku. PFiprava mo-
delu ke startu trvd pomérné dlouho (asi 1 minutu), v této dobé
se za prudkého narazového vétru podminky neustale méni a neni
mozno urit spolehlivé vyskyt stoupavych proudd. Diikazem toho
je i nelspéch favorizovaného druzstva USA, které prestoze bylo
vybaveno nékolika pfistroji k ur€ovani vyskytu termiky, skoncilo
az na 14. misté.

Neuspéch nadeho druZstva v kategorii Wakefield Ize hledat v ne-
ekonomickém a malo stabilnim motorovém letu. Do jisté miry méla
vliv i pouzitd guma, které byl letos sice pomérny dostatek, ale
v nevyhovujici kvalité. Je totiz prili§ mékka s velmi nizkym krou-
ticim momentem (dokadzano porovnavacimi zkouskami na MS).
Stalo by za namahu dovazet gumu Pirelli na nékolikrat, aby byla
moznost -vybrat z rliznych vyrobnich $arzi tu nejlepsi!

Miroslav ROHLENA

MOTOROVE MODELY

O koncepci, konstrukci a stavbé plati totéz, co bylo feeno u ka-
tegorii A-2 a Wakefield. Prosadily se modely jednoduché, uce-
lové fesené a hlavné pevné. Stale vice Spitkovych zavodniki po-
uziva mechanismi na ovladani smérovky a vyskovky, které jsou
u nés jiz ddvno zndmé, bohuzel viak mnohdy prehhzené. Vychy-
lovani alespori smérovky bylo na MS bézné. Dobfe vsak létaly
i modely bez mechanismu, napf. model reprezentanta USA
Galbreatha, ktery je po rozlétavani treti.

Prevladaly profily o tloustce 9 a 10 %, a to bud s rovnou nebo
s velice mirné prohnutou spodni stranou. PFili§ ostré nabézné
hrany, které byly do nedavna médou, jso i nyni vzacnosti. Rozpéti
kFidel se pohybovalo od 1400 mm do 1700 mm. Nejvhodngjsi
bude asi stfedni hodnota okolo 1500 mm, zjisténa u vétSiny 3pic-
kovych modell. Kfidla byla vétsinou vcelku, v mnoha pfipadech
potaZzend tkaninou. Za zminku stoji némecké modely s motory
uloZenymi na kfidle, jez mély celé trupy odlité z plastické hmoty.
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Skofepinové trupy byly vSak nepfijemné pruzné. Jinak vétSina
modell se podobala nasim.

Naprosta vétsina motorti méla Zhavici svicku. Nejbéznéjsi byly
italské Super Tigre; méné jiz Cox Tee-Dee, u nichz si soutézici
stéZovali na prepalovani vlakna sviéky. Hlavni dvod byl asi
v tom, Ze vétSina soutézicich volila vrtule, s kterymi motory tocily
kolem 20 000 ot/min a v takovych otackach se pri uzavieni smeési
spali svicka u kteréhokoli motoru. Proto mnozi zavodnici vyuZzi-
vali tlakovych nadrzi k tomu, Ze po ukon€eni motorového letu se
pfivod paliva nepferusi, ale pfidavnou tryskou v karburatoru se
z tlakové nadrze prehlti motor, ktery se okamZzité zastavi a svicka
se nepali. Vyhoda tohoto zplsobu je i v tom, Ze vrtule se nedotaci
dlouho. Jinak se k omezovani motorového chodu pouZivalo japon-
skych Gasovacl, a to na skfipnuti buzirky pFivodu paliva. U nas
obvyklé pipy nebyly na MS k vidéni. Dosti Cetné byly vSak také
nadrze saci, pouze spadové byly vzacnosti. Vykonnosti vynikaly
sériové madarské motory Moki S3 a italské Super Tigre. Mély
sanf klikovym htidelem a lapovany pist bez krouzkd. Napadna
byla velkd saci hrdla karburatord o vnitfnim 0 12—13 mm.
Vétsina zavodnikd si tyto motory jesté amatérsky upravuje.

Mame-li hodnotit vykonnost motori MW S 2,5 R, s kterymi
jsme jeli na leto$ni MS, miizeme je pfi nejlepsi vali zafadit pouze
do priimérnych.

Vicemistr svéta, reprezentant USA D. Galbreath

O palivech mnoho nevime. VétSinou se létalo na komer¢ni pa-
liva zapadni vyroby, jejichZz dobra kvalita ma - kromé chemicky
gistych slozek - zfejmé plvod zejména v prvotfidnich mazacich
olejich. Ani Americané nepouZili své povéstné ,jedy" z MS
v Budapesti. (V USA je pouZivani zakazano a palivo jim nevzali
do letadla.) Létali na némecké palivo s 50 % nitrometanu. Souté-
Zici vesmés pouzivali vice nitrometanu nez je u nas zvykem,
napf. Anglican Posner zkouSel palivo se 70 % nitrometanu.
Zfejmé jim to dovoluji kvalitni oleje.

Vrtule pfevladaly nylonové, a to bud Tornado 8x4” nebo
Top Flite 8x4”, vesmés neupravované. Zna€na Cast soutézicich
pouZivala také vrtuli dfevénych (vSichni v rozlétavani). Priméry
dfevénych vrtuli se pohybovaly v mezich 180—195, stoupéani
75—90 mm. Vyjimkou byla dfevéna vrtule mistra svéta Frigyese,
tvarové podobna Top Flite, s primérem 185/130. Motory s dfe-
vénymi vrtulemi to€ily kolem 20 000 ot/min.

Létani. Vétsina dobrych soutézicich létala strmou pravou spi-
ralu o jedné, nejvice dvou otoCkéach. Leva soirala byla vyjimkou.
Byly na ni sefizeny nékteré jiz zminéné némecké modely s motory
uloZzenymi v ose kfidla. Pfimo (bez spiraly) létal s Gspéchem pouze
rozlétavajici se Galbreath. Tento zpdsob letu je podminén vybor-
nym motorem, ktery on také mél. (Super Tigre, jim upraveny.)
VétSina Spickovych zavodnik( model pfi startu vrhala znacnou
rychlosti. Jedny z nejvétSich vy3ek dosahoval Madar Frigyes,
ktery nakonec zaslouzené zvitézil. Jeho model Iétal nejen vyborné
motoricky, ale i dobFe klouzal. Vychyloval smérovku i vyskovku
a mél spadovou nadrz. Model je zhruba shodny s jiz uverejné-
nym v ModelafFi 3/63.

K vysledku naSeho druzstva je mozno Fici, ze po taktické strance
se sotva dalo udélat vice. Pokulhavame vSak v dosahovanych vys-
kach. Musime proto co nejrychleji prejit na modernéjsi koncepci
modeld*) a k novym modeldm oviem véas zabezpecit motory, odpo-
vidajici vykonnosti motordm pro rychlostni modely.

Zdenék MALINA

*) Jde pFiblizni o koncepci, jiZ pouZil letos soudruh Malina, jehoz model otiskne-
me v podrobném zpracovani - pozn. redakce.
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KACHNA

nikoli Ziva, ani novinafskd, ale
LETAIJICI

(sch) Dnesjiz téZko nalezneme modelare,
ktery vidél létat model koncepce ,,kachna”,
tj. model s vodorovnou stabiliza€ni plochou
vpredu pred kFidlem. Po druhé svétové
valce tyto modely u nas témér upadly
v zapomenuti. V cem je jejich zvlaStnost?
Kachny vynikaji podélnou stabilitou letu
a tim, Ze u nich téméF nelze dosahnout
pretazeni. PFi vzrlstu GOhlu nabéhu totiz
dojde k utrzeni proudu nejdfive na malé
predni stabilizacni ploSe a kfidlo ma pfitom
stale podkriticky Ghel ndbéhu a nese. PFid
modelu poklesne a model pokracuje v letu.

Spravné zalétané kachny se svymi
vykony zasadné nelisi od model( normalni
koncepce. V posledni dob& to napf.
prokazal americky modelaF Doug Joyce,
ktery s kachnou pohanénou motorem
Cox se témér kvalifikoval do letoSniho
reprezentaniho druzstva USA (byl tfeti
pfi vybéru ve vychodni oblasti USA).

V Britanii se vyvojem motorovych
kachen soustavné zabyva James McCann.
Postavil jich v posledni dobé Fadu s motory
o obsahu 0,16 cm3 az 2,5 cm3 mezi
nimi i dvoumotorovy model se dvéma
motory Cox Tee Dee .010 (0,16 cm3j
v tandemu. S modely dosahuje velmi
dobrych vykond, napf. model s motorem
Cox Tee Dee .049 (0,8 cm3) 1éta pravidelné
téméfF 2 minuty pfi motorovém letu
5 sec. a model ,,McCann-ard 27” dosahl
nejlepSiho €asu 2 min. 25 sec. z motorové-
ho letu 12 sec.

Pfi svych vyvojovych pracich doSel
McCann k témto zdsadam pro stavbu
kachen:
co nejmensi, nejvhodnéjsi je
jedné velké smérovky.

2. Stabilizator ulozeny vySe nez kfidlo
zvySuje podélnou stabilitu a zmen3uje
nutnost nadmérného Ghlu nastaveni a tim
I .nebezpeci dosazeni kritického hlu
ndbéhu. Vzhledem Kk uvedené snaze
o minimalni velikost bo€nych ploch je
Gcelné Fesit trup ,,zalomeny* a tim se
vyhnout pouZiti pylonu pod stabilizato-
rem.

3. Uhel

pouzit

nastaveni kfidla je nulovy.
4. Jsou rlizné metody pro

téZ zavisi na podélném se-
fizeni, které se zpfesni az
pfi zalétavani. Proto i po-
lohu tézisté je nejlepsi upfes-
nit az pfi zalétavani. Zatacka
(Iévd) se nastavi pouze vy-
chylkou smérovky. Zkrou-
ceni kfidla ani vyboceni mo-
toru neni nutné.

5. Uhel stoupéani je mozno
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sefizovat zménou Uhlu nastaveni stabiliza-
Zvétsovanim Ghlu nastaveni se zvétSuje
Uhel stoupani a naopak. Pfi FeSeni s vysoko
poloZenou osou tahu neni nebezpeci
premetd.

6. Pronikéni proti vétru je velmi dobré.
KFidlo vytvari nejvétsi odpor modelu,

G€inkem se model stavi vét-
ru.

7. Pfi umisténi motoru na pylonu nad
trupem se motor nastavuje s osou tahu
rovnobéznou s Uhlem nastaveni kfidla
a bez vyboceni.

8. McCann na vsech svych modelech

proti

s Uspéchem pouzil profilu Go 795, jak
na kridle, tak i na stabilizatoru.

Pro predstavu o celkovém tvarové
koncep€nim FeSeni Uspésné kachny otisku-
jeme nacrtek modelu ,,McCann-ard 27
s motorem Cox Tee Dee .010 (0,16 cm3.
Stavebni podrobnosti neuvadime, protoze
nejsou podstatné a konstrukeni koncepce
[jmfge byt stejnd jako u normalnich mo-

eld.

Pokuste se téZ o stavbu kachny. Motory
,Jena 7 o obsahu 1 cm3jsou pro takové
pokusy velmi vhodné. Budete jisté prekva-
peni a spokojeni. Nezapomefite ndm napsat
své zkuSenosti a poslat fotografii svého
modelu! Literatura: Aeromodeller

NOVE PLANKY v modelarskych prodejnach

(s) V fijnu jsme dostali z obchodu DZ Praha
recenzni vytisky dalSich pravé vydanych modelaf-
skych stavebnich plankd. Ag téZce zapasime s mis-
tem, pfipojujeme tentokrat k jejich stru€né charak-
teristice i obrazek, protoZe po prvém upozornéni
na planky v MO 7/63 nevédéli mnozi zajemci,
o jaké modely vlastné jde. Tu¢né ¢Eislo oznacuje
skladové ¢islo planku.

19 ,CVRCEK**, 8kolni tytkovy model s gum.
ohonem z tuzemského materialu o rozpéti
350 rr|1<rp od V. Prochazky. Nové vydani, cena
- Kés.

20 ,,JAK-12-R**, polomaketa sovétskeho letadla
S %;um. pohonem z balsy a tuzemského mate-
rialu o rozpéti 840 mm od O. Saffka. Nové vy-
dani, cena 3,— K¢s.

21 ,VYSEHRAD**, kolesovy parnik s gum. po-
honem ztuzemského materiaiu o délce” 540 mm
od V. Prochazky. Nové vydani, cena 3,— K¢s.

Dalsich 6 novych plank{ &ekalo v dobé uzavérky
na schvaleni maloobchodni ceny a dalSich 11 plan-
ki bylo v tisku. Budou vesmés v prodeji do konce
t. r. Ptejte se v prodejnéach, sledujte” naSe dalSi
upozornénil
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svetove modely

A-dvojku, jiz vam pfedstavujeme, zho-
tovil rakousky modelaf Horst Wagner a
zvitézil s ni na lofiském ro¢niku tradi¢niho
pohéaru Vartex v Jugoslavii.

,CAJKA” model kategorie Cl

Konstruoval a pise R. METZ, LMK Kladno

Model je stavén podle narodnich pravidel,

tj. max. obsah motoru

1 ccm, min. vaha 400 g, min. ploSné zatiZeni 15 g/dm* a doba chodu
motoru max. 15 sec. Stavba modelu nenf slozita, oviem Uplnym za-
¢atecnikim jej nedoporuduji. Na prototypu je pouzit a v planku
zakreslen detonagni motorek Jena 1 ccm, ktery je u modelart v oblibé
jednak pro snadné spousténi, jednak pro dostupnou cenu.
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Model je prevazné
z balsy; v dalSi Casti
popisu je v zavorce
uveden nahradni ma-
terial pro modelare,
ktefi nemaji dostatek
balsy.

Zakladem trupu je nosnik z tvrdé balsy
0 prifezu 25x 15 mm, jenz se zuZuje
dozadu na prlfez 15x 10 mm. Vpfedu je
zesilen dvéma boCnicemi z preklizky

2mm. V hlavici je 150 g olova na dovézeni.

Délené kFidlo se nasouva na 2 ocelové
drdty o @ 3 mm a pfivazuje se gumou
k dlozné desce na trupu. LiSty: nabézna
8x10, odtokova 3 x 25, obé z tvrdé balsy
hlavni nosnik dvakrat smrkova lista 2x5,
stojina tl. 2 mm; 2 pomocné nosniky
smrkové 2x 3 v prvé tretiné profilu vy-
stupuji 0 0,1—0,2 mm nad obrys Zeber.
Maji zajistit nadkritické obtékéani. Kf¥idlo
ma dvé verse, druhd - jak je vidét z na-
Crtku - mé& od hlavniho nosniku Zebra
umisténa diagonalné.

Celobalsova vySkovka ma nabéznou
hranu 4x6, nosnik 2x7 zesileny mezi
Zebry stojinami 2x3, odtokovou hranu
2x 10.

Model dosahuje za klidného poc€asi
Casd 155—165 sec. Vahovy rozbor:
trup 235, kridlg 170, vySkovka 8—9 tj.
celkem 413 g. Zebra stredni casti kfidla
i vySkovky jsou nakreslena ve skutecné
velikosti. Literatura: Modellezés

Je dobré védét

e (s-ma) Jak jsme jiz psali, americti |,
modelafi se usilovné pFipravuji na za- 1.
vod tymd{ pfi MS 1964 v Budapesti.
Jeden z jejich reprezentacnich tymd
Jehlik-Stockton dosahuje s motorem
ETA Mk. Il a ,krmitkovou“ nadrzi
b&zné Casll pod 4°15”. Tym léta pouze
s jednim tankovacim mezipfistanim.

—~—
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PRED LErANin NEZAPOMEN NALEPIT STITEK SE SVOI
TEZISTE - NUTNO DODRZET ?



lepit $titek se svoji adresou /

AKRESLEN f

Pl

BALSA 3.3

IZKY KRIDLA-
=NY A ZALEPENJ
ILAVNINO NOSNiKU
AZANO NIV

PRELEPENO SILONEM

3ALSA 5.5

RED POTAZENitl NEZAPOMEN CELY HODEL OBROUSIT

SHEROVKA SLEPENA Z BALSY
4*8 A 4>20 NA ROVNEl
PRKENKU Vv SPENDLIKOVE
SABLONE A POTOM ZALEPENA
DO TRUPU

LOZE VYSKOVKY- BALSA 2my

ZEBRO KRIDLA BALSA  1,5mm - 48 KUSU

PREKLIZKA Um - 2 KUSY )
ZEBRO VYSKOVKY - BALSA 15mm - 22 KUSU

VYKUZEK KRIDLA - PREKLIZKA Um - 4KUSY
DURAL.PLECH 3mm-2KUSY
CELULOID  Inm - 2 KUSY

SEZNAN  MATERIALU m

BALSA 1mm —1Ks- BALSA 3mm — /Ks
BALSA 15mm — 6 Ks. BALSA  4mm — 2 Ks.
BALSA 2mm —1Ks BALSA 5mm — 1Ks.

NOTOR O OBSAHU 1ctm S VRTULI A NADRZi
SMRKOVE LISTY 2.5 - 4Ks

PREKUZKA 1mm - 2 dml  PREKLIZKA 15mm-4cU
PREKLIZKA 3mm- 3 dm

STEPINA BAMBUSU, KOUSEK DURAL. PLECHU
BUKOVA LISTA 8.8- dI 250mm

OCEL. DRAT >3nmm~dI. 250 mm

BALSA 3-5 POTAHOVY PAPIR MODELLSPAN - 4 ARCHY
ACETONOVE LEPIDLO
BEZBARVY LAK- ~ 150 ccm
BALSA 2 mm NITE, VAZACI CUMA

KOUSEK SILONOVE TKANINY

VYKONNY MOTOROVY MODEL NAR. KATEGORIE C1

-CRJHR -

ROZPET! KRIDLA 1.300mw PLOCNA CELKOVA  2549dml
DELKA 830, ZATIZENI min. 15gr. dni.
VANA mn 400jr. \MOTOR JENA lcom

JEMNYM SKELNYH  PAPIREN KONSTRUKCE: R.METZ L.M.K KLADNO 1963



Vykony modelu se pohybuji okolo 80—
100 sec. na 15 sec. chodu motoru. S mode-
lem jsem zvitézil na soutéZi ,,Maly Pohar
Prahy* 1963 - Casem 550 sec. Nyni sta-
v@ji nékolik dalsich kusti Clenové LMK
Kladno.

Pracovni postup

Trup je normalni konstrukce s tuhym
balsovym potahem. Ve Spendlikové Sablo-
né slepime z balsovych list 3x3 (smrk
3x3) obé bocnice. Vyfezeme tfi pfepazky
trupu z preklizky 1,5 mm a bukove Spa-

licky 8x8 mm pro loZze motoru. LoZe za-
lepime do prepazek, z obou stran pfile-
pime dobfe zaschlé bo€nice a zalepime
ostatni pFicky z balsy 3x3 (smrk 3x 3).
Na rovném prkénku slepime smérovku
z balsy 4x8 (smrk 2x8). Opracovanou
ji vlepime mezi bocnice trupu a pfilepime
loZe vySkovky.

Z preklizky 3 mm vyfizneme ram py-
lonu, vyleh¢ime jej a potahneme z obou
stran balsou 4 mm (pylon z preklizky
5 mm, potah z tlustsiho kladivkového pa-
piru). Pfilepime loZe k¥idla z preklizky
15 mm véetné bambusovych koli¢kl -
viz planek a detail pylonu. Pylon zasadime
do prepazek trupu a dobfe zalepime.
Trup obrousime a potdhneme cely balsou
15 mm (tlustSi kladivkovy papir, mezi
prvni a druhou pfepazkou vyplné z pre-
klizky 1 mm).

Nakonec zalepime papirovou trubic¢kou
pro kolicek vyskovky, vylepime balsou
(korkem) prostor pod motorovym loZzem,
zabrousime do tvaru a pfilepime predni
a zadni ostruhu z pfeklizky 1,5 mm.

K¥idlo sestava se ze Gtyf dilli, z nichz
kazdy zhotovime samostatné. Jsou to dva
stfedni a dva koncové - ,usi“. Zebra
s vyfezy pro nosniky a papirové trubicky
vyfezeme z balsy 15 mm (pfeklizka
0,8— 1 mm). Stfedni Zebra jsou z prekliz-
ky 1 mm. Hlavni skfifiovy nosnik zhoto-
vime tak, ze dvé smrkové listy 2x5 pre-
lepime balsou 2x8, ¢imZ vznikne velmi
tuhy nosnik. Spojovaci vyklizky jsou sle-
peny z tfimilimetrového duralového ple-
chu a dvou kouskl preklizky 1 mm.
Zbyvé pripravit ndbéznou hranu z balsy
5x8 (smrk 4x4, postavit na hranu), od-
tokovou hranu z balsy 3x20 (smrk
2x 10), kterou predem sefizneme do kli-
nu - viz planek - a pomocny nosnik
z balsy 3x5 (smrk 3x3). NavleCeme
Zebra na hlavni a pomocny nosnik, nasu-

254

neme odtokovou a ndbéznou hranu a dobfe
zalepime.

Vsechny ctyfi dily kfidla po dobrém
zaschnuti slepime pomoci vyklizk( k sobé.
Pomocny nosnik preplatujeme celuloidem
1 mm podle planku. V misté lomeni pre-
lepime ndbéznou a odtokovou hranu kous-
kem silonové tkaniny, nebot v téch
mistech se listy Casto rozlepuji. Zakon-
Ceni kfidla je z balsy (korku), kterou na-
lepime na posledni Zebro a zabrousime do
tvaru podle planku. Pripravime si Gtyfi
papirové trubiCky o vnitfnim 0 3 mm,
do kterych budeme nasouvat spojovaci
ocelové drdty 0 3 mm. Trubi¢ky dobfe

zalepime do Zeber a k nosnikiim je jesté
pfivazeme reznou niti. Stfed kfidla po-
tahneme podle planku balsou 1 mm (pre-
klizka 0,6 mm nebo tlustSi kladivkovy
papir). Nakonec zalepime balsové (pfe-
klizka 0.8 mm) trojuhelnikové vyztuhy.

Vyskovku stavime podobné. Zebra
jsou z balsy 1,5 mm (pFeklizka 0,8 mm),
nosnik z balsy 3x5 (smrk 2x 4), nabézna
hrana z balsy 5x3 (smrk 3x 3) a odto-
kova z balsy 3x20 (smrk 3x 8). Stred
vylepime balsou 1 mm (pfeklizka 0,6 mm
nebo tlustsi kladivkovy papir).

Potah. Cely model d@ldadné obrousi-
me jemnym skelnym papirem. Vyvaru-
jeme se vystupkl a prebytkd lepidla.
KFidlo potahujeme 8 pruhy papiru s vlak-
ny po rozpéti. ZaCneme spodni stranou,
abychom mohli popfipadé znovu pfile-
pit potah na Zebra (lepime na vsechna
Zebra z obou stran). Vyskovku potahujeme
dvéma pruhy, trup a smérovku i pfes
balsu pro vétsi pevnost. Na trup s vys-
kovkou pouzijeme tenci a na kfidlo tlustsi
papir Modellspan nebo Mikelanta (vSech-
no stfedni Kablo). Lepime bud bilou le-
pici pastou nebo lepicim lakem. Po za-
schnuti lepidla jemné vypneme vodou.
Lakujeme 6krat fedénym cellonovym nebo
zaponovym lakem. Pozor na zborceni
nosnych ploch!

Motorova skupina. Sklon motoru
(Jena 1) je ji? dan uloZenim motorového
loZe v trupu. Motor pfiSroubujeme Ctyfmi
Sroubky M3, kdy? jsme v loZi predem
vyvrtali diry o 0 3,5. Jako nadrz slouZzi
ocni kapatko, které nad plamenem upra-
vime podle potfeby a nazna¢ime na ném
ryskou vysku hladiny pro 15vtefinovy
chod motoru. NAadrz pripevnime véza-
cim dratkem k hlavé vélce. Vrtule je nej-
vhodnéjsi silonovd o 0 180 mm a stou-
pani 80—100 mm. Po Upravé motoro-
vého loZe lze zamontovat jakykoli motor

0 obsahu do 1 ccm. Je téZ moZno monto-
vat Casoval pro zavirani pfivodu paliva.

Zalétavani je bézné, sefizeni motoro-
vého i klouzavého letu je vpravo. DU-
leZite je vyvazit model tak, aby byla do-
Pfi stavbé z jen tuzemského materialu
vyjde model leh&i na hlavu. Vyvazime jej
olovem, prilepenym do prostoru pod
motorem.

Zalétdvame za bezvétfi, nejlépe navecer.
Model zaklouzeme do pravych kruht,
které sefidime vychylenim vySkovky tak,
aby pfi pohledu zepfedu byla vyékovka
vyse na té strané, na kterou ma model

krouzit. KrouZeni sefizené pomoci smé-
rovky neni vhodné pfi motorovém letu.
Po dosazeni pékného kluzu zatneme te-
prve zalétavat na motor. Zjistime zkusmo
potfebné mnozstvi paliva pro 15vtefinovy
chod motoru. Létame nejdfive na malé
otaCky motoru a pozorujeme, jak se model
chova. Jsou-li kruhy vétsi nebo pfilis
malé, upravime je vyosenim motoru. Te-
prve potom létame na vysSi otacky. Pod-
minkou Gspésné (Casti v soutéZi neni jen
pékné postawt model, ale hlavné dobré
zalétani a dikladna znalost modelu!
MODELARUM, ktefi jsou Cleny Svaz-
armu a chtéji model hned stavét, poskytne
redakce bezplatnou sluzbu. Bezplatnou
v tom smyslu, Ze z vykresu zmenSeného
na prostfedni dvoustranu dame zhotovit
planografické kopie ve skute¢né velikosti
(jeden format Al) a zaSleme je postou.
Pofizovaci cena jedné kopie je 3,50 Kcs.
Obal a poStovné jsou zapocitany. Plat'te pFe-
dem post. poukazkou na penize typu ,,C*
na adresu: Red. ModeldF, Lublanska
Praha 2. Dozadu na poukazku napiste
jesté jednou HOULKOVYM pismem svou
Gplnou adresu a ¢&is. priik. Svazarmu. Ne-
posilejte vic penéz, vraceni preplatku
zdrZuje! Vyfizeni trva 3—6 tydnu. Zazna-
my na vykres ,Cajka“ pfijimame do
25. listopadu 1963. Pozdéji doslé vratime.
DoporucCujeme
» Acetonové lepidlo v tubach ,,Super-
cement” polské vyroby
o Cisti€ skvrn v tubach ,Texil*, rov-
néz polské vyroby. Hodi se i k cCisténi
mastnych skvrn na obleku (po létani
s motorovym modelem). Oboji je k dostani
v prodejnach Chemodroga.
» Lepidlo ,Dispercoll* RTZ jakozto
specialni na dfevo, hlavné pro vétsi plochy.
Dodéava (jen organizacim) druzstvo Roho-
plast, Opletalova 19, Praha 1.

MODELAR .11/1963



NOVE
VYROBKY

ZaCatkem V. Ctvrtleti dodalo vyrobni
druzstvo IGRA Ustfednimu modelaFské-
mu skladu v Praze dal$i druhy novych
modelaFskych vyrobkd, které jsou obsa-
Zeny v sortimentnim minimu, vypracova-
ném Ustfedni modelafskou sekci Svaz-
armu. Soucasné s tim byly dodany dalsi
série vyrobk( téch druhl, na néZ jsme
upozornili v Modelafi 7/63.

VSechny dale uvedené nové vyrobky
mdzete hned koupit v modelafskych pro-
dejnach (jejich adresy jsou v Modeléafi
€. 5 a 6/63). Jestlize prodejna nové zbozi
nema, je povinna ie objednat a prodavat -
ZADEJTE O TO!

PRO LETECKE MODELARE

* Gumové kole¢ko polopncumatické, 0 obru-
e 50 mm, duralové disky spojeny stfedem z mosazi
s otvorem 0 2,1 mm, vaha 19 g; vyrobni Cislo
103303.50; cena za kus 7,50 Ks.

» Cisti¢ paliva, délka 24 mm, 0 13 mm, vyroben
z duralu s mosaznym sitkem o 0 ok 0,15 mm, vaha
24g; er €is, 103304.1; cena za kus 5,— K¢s.

e Palivova nadrz typu V-1*) pro volné mode-
ly letadel, tfibokd4, obsah 3 cm*, z bilého plechu;
vyr. &is. 103101.3; cena za kus 4,— Kgs.

« Palivova nadrz typu V—II*L pro volné modely
letadel, tfiboka, obsah 6 cm*, z bilého plechu wvyr.
¢is. 103101.6; cena za kus 4,60 K¢s.

POZNAMKA*): oba druhy nadrzi - pro volné
modely ne zcela vhodnych - byly dodany vmensim
mnozstvi. Tfiboke jsou z vyrobnich didvodd Mon-
tuji se s plnici a odvzdudnovaci trubkou svisle.

» Stavebnice soutézniho vétroné A-l ,,MA-
XIK*, konstrukce M. Vydry; vyr. €is. 1002; cena
za kus 16,— K¢s.

Stavebnice ,,Maxik“ je prvni z téch, jeZz dopo-
rucila do vyroby modelarska sekce UV Svazarmu.
Jde o nové a moderni modely od zkuSenych mode-
IaFd-instruktor(i, vybirané na zakladé “ovéfenych
funkenich vlastnosti prototypli. Z této noveé fady
jsou ve vﬁrobé jesté stavebnice ,,Jiskra I1*, ,,Jenik*
a ,,Diblik*“. Nové stavebnice - blizici se Castecné
souGasnym zahrani¢nim vyrobklm - obsahuji vie-
chno potfebné pro sestaveni modelu véetné planku
a nékterych polohotov{;ch dild (kromé& motoru).
Jsou v jednoduchém obsahu - p%tliku - ktery Je
zbytecné neprodrazuje. DOPORUCUJEME/ abyste
je pouzivali hlavné v krouZcich a disledné je zadali
v prodejnach. Maji Eostupné nahradit dosavadni
stavebnice IGRA Vv krabicich, prodavané v hrac-
kaFskych obchodech, které jsou - aZ na vyjimky -
nevhodné! . .

POZNAMKA. U stavebnice ,,Maxik“ (i u dal-
§ich) kontrolujte hned v obchodé kvalitu.
Vzorek ,,Maxika“, ktery jsme dostali ze série,
obsahoval asi 30 % zmetkovych list a malo
vypinaciho laku! Nepfijimejte vadné nebo
neuplné stavebnice - ty necht”prodejna vrati -
trvejte na kvalité! Redakce

PRO LODNI MODELARE

e Lodni Sroub tFilisty 0 20 mm. Je vyroben
z polyamidu a vhodny pro Cluny s elektrickym
a gumovym pohonem, ma dobry tah i pfi malych
otackach; vyr. Cis. 202004.20; vaha 0,5 g, cena za
kus 0,70 K¢s.

Zadame znovu modelare, ktefi vlastni
dosud v prodeji chybéjici a osvédcené mo-
delafskeé soucastky, pokud jsou vhodné
pro vyrobu v sérii, aby ie dali k dispozici
bud redakci MODELARE nebo pfimo
druzstvu IGRA (Melantrichova 5, Praha 1,
k r. J. Broze).

Dodavky motori ,TONO"

Oznamujeme modelafdm, ktefi majf
u nas objedndny motory TONO 5,6
ccm, Ze jim nebudeme jednotlivé na
objednavky odpovidat a motory budeme
expedovat v listopadu t. r.

Objednavky doslé po 30. zafi 1963 bu-
dou vyfizovany postupné zacatkem pfistiho
roku.

Komunalni sluzby Mé&NV Vysoké Myto

MODELAR . 11/1963

Takeé toje modelarstvi!

NevéfFili vojaci cara, Ze hrstky Rudych
gardistd je premohou. | divody pro to
méli - vzdyt proletafi byli nepomérné
haF vyzbrojeni. Kazdé délo, puska, ba

i ndboj mély cenu lidského Zivota. -
Tim chtéli vyhrat Velkou Fijnovou
revoluci? - Zapominali vSak carovi
Zoldnéfi, Ze stoupenci Lenina bojuji
nejen zbranémi, ale i srdcem, virou,
kterd je silndjako zbran, silnéjsi kazdou
smrti spolubojovnika. Proletariat zvi-
tézil a ovlivnil od onoho roku 1917
sled dalSich udalosti SestactyfFiceti let .. .

nevzali si vSak z Velké Fijnové
socialistické revoluce nepratelé svobody
ponauceni. Zagali druhou svétovouvlku,

Naposled o MIKELANTE

Zaujal mé c¢lanek ,,Mikelanta chce své“
v 9. Cisle Modelafe. Asi proto, Ze patfim
mezi modelare, ktefi jsou s Mikelantou
zcela spokojeni pro - to zdlrazfiuji -
snadnost prace s ni i pro jeji kvalitu.

Povazuji vSak popisovany pracovni
postup za ponékud zdlouhavy a pro
zaCateCnika Ci malo zkuSeného modelére
za stale jeSté dost obtizny, i kdyZz autora
vedla dobra snaha pomoci nezkuSenym.
Potiz je totiZz v tom, ze jakmile protdhneme
Mikelantu vodni lazni a pracujeme s
mokrym materidlem, stac¢i sebemensi
neopatrny pohyb i zavan vzduchu a papir
se zvini, sto€i, pfilne prohnutymi ¢astmi
k sobé a v tom okamZiku je urcen k zaho-
zeni. Jakykoli pokus o rozlepeni konci
poruSenim struktury a protrzenim.

Ja ustfihavam nebarveny papir na
pFislusnou velikost podle potahované
plochy a na kratsi okraje pFilepim IliSty
ke snaz8imu protaZeni vodni lazni. Papir

vtrhli i do SSSR. Nevéfili v sovétskou
techniku. A sovétsti lidé v zavodech pod
zemi vyrabéli daleko moderngjsi zbrang,
stfelivo, letadla, ,,katuse*, obrnéné vozy,

tanky. Podruhé technika v rukou sovét(
zvitézila. A nastoupi znovu k odrazeni
Gtoku celého kapitalistického svéta,
bude-li toho tfeba.

Nechceme, aby k tomu doslo, chceme
mit velké i malé zbrané jen v muzeich.
Jako je trfeba v Sokolovském muzeu
v SSSR maketa tanku T-34. Jen na
pamatku ji v méFitku 1 : 10 zhotovil
naS modelaF J. Socher, na pamatku
sovétskym lidem ji do SSSR nedavno
odvezla vojenské& delegace.

opatrné zavésim za jeden konec a necham
v klidu uschnout. Dosahuje se tim
zpevnéni struktury a odstrani se zcela

zahyby a nerovnosti papiru, vzniklé
skladovéanim.
Po wuschnuti potahuji, aniz papir

Zehlim. Nejobtiznéji se potahuje nosna
plocha, proto se o ni zminim. Mikelantu
poloZzim volné na kostru, pFichytim ji
nékolika Spendliky na nabé&zncu hranu
a rozfedénym nitrolakem pfejedu shora
StéteCkem. Laku musi byt tolik, aby pro-
sakl papirem az na listu. Misto necham
nékolik minut zaschnout a pak zacnu
Stétcem prejizdét po jednotlivych Zebrech
smérem k odtokové hrané. KdyZz jsem
i zde s lepenim hotov, zavésim na pfecni-
vajici konec Mikelanty u odtokové hrany
fadu kolickl na piadlo, které zajisti
Caste€né vypnuti az do zaschnuti. Lome-
nou nosnou plochu potahuji takto pocho-
pitelné po castech. Nakonec nékolikrat
lakuji zredénym vypinacim lakem a vi-
cekrat lesklym. Dosahuji tak bezvadné
vypnutého potahu.
Uziti 8ablony pfi la-
kovani povazuji za
samoziejmost.
Trupy (napf. mo-
torovych  model()
potahuji ~ dvojmo.
Nejdfive kladu pa-
pir s vlakny napfic-
trup i, pak druhou
vrstvu s vlakny po-
dél. Obé vrstvy se
pFi lakovani dokona-
le slepi a jejich pev-
nost je velmi dobra.

M. DVORACEK,
Ostrava
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gfrfncVHI

1. z4f¥i

M. pFiborska vefejnad soutéz. - Vétroné A-2
gsez). Jan Rudolf, FrenStat 900; L. Walek, Frydek
32; J. Hlobil, Studénka 827 vt. Wakefield (10):
K. Kalina, N. Ji¢in 792; H. Vasek, Opava 740;
K. Weisbrod, N. Ji¢in 737 vt. Motorové (7):
F. KoSicek, Pfibor 720; P. Sim$a, Opava 680;
V. Kuska, N. Ji¢in 529 vt.

«. zari

Il. roénik vef. soutdZe maket v Usti
n. L. (LMK Chemicka). - J. Kosinka,
Dé&cin, C-104 911j J. Linhart, Teplice,
Tipsy Nipper 903; J. Vobornik, Usti
n. L., PO-2 788 b. SoutéZilo 8 modelafd.

Soutéz R/C modell v MI. Boleslavi. -
Jednopovelové R/C vétroné (11): M.
Vostry 909; J. Michalovi¢ 871; Z. Andry-
sek 679 b. (vSichni Praha 8). Jednopo-
velové R/C motorové (14): J. Micha-
lovi¢, Praha 8- 1002; Z. Havlén, Praha 5-
980; J. Bazner, Mélnik 890 b.

Zlata vrtule mésta Znojma. - Makety (8):
J. Drozd, Znojmo (Kukuruznik) 948; M. Juficek,
Brno 2 (Fokker D-V11) 900; F. Drozdova, Znojmo
(Avia 122) 8745 b. Combat (8): J. Dvorék; K.
Michura (oba Brno 2); J. Drozd, Znojmo.

Soutéz v K. Zehrovicich. - Vétroné A-l (25):
J. Kindi, K. Zehrovice 711; I. Veselka, Praha 6
679; A. Svoboda, Kladno 646 vt. R/C vétroné (6):
S. Stefan, Rokycany 817,9; inZ. A. Schubert, K.
Zehrovice 726,2; J. Liehmann, Rokycany 623,6 b.

Mald Pardubicka Al. - Vétroné A-1 (17):
J. DuSek 840; J. Krej¢ik 810 (oba Hofice); V.
Spulék, Pardubice 801 vt.

XVI. Memorial C. Formanka ve Slaném. -
Vétroné A-2 (35): J. Sud, Most 900 + 93; M.
Provalil, Slany 900 + 65; K. Subert, Praha 875;
M. Urban, Most 858; Z. Holas, Sez. Usti 855 vt.
Verfejna v Otrokovicich. - Vétroné A-1 (52):
J. Orel 821; V. Kuba 791 (oba Kroméfiz); E.

Zupka, Brno 780 vt.

1. veFe'&né R/C v Otrokovicich. - Jednopove-
lové R/C vétroné (7): inz. L. Lichtblau, Kopfiv-
nice 678; J. Hartmann, Ostrava 289; dr. Hladik,
Brno 214,5 b. Motorové (9): B. Trmac, TiSnov
815; J. Kartos, 807,5; J. Vymazal 762,5 b (oba
Brno). Vicepovelové motorové (1): J. Vymazal,
Brno 757 b.

15. zA4fFi

Vybérova soutéz v Plzni. - Wakefield (25):
J. Kurz, Skoda-Plzen 869; H. Pernica, ZjS Brno
860; A. Simerda, Hradec Kralové 845 vt. Moto-

rové SG):VZ. Malina, Praha 6 900; J. Masek, Praha 5
852; J. Cerny, Pfibram 744 vt.

Veletrzni Al, Cl v Brné - Vétroné A-l (45):
P. Svoboda, Brno | 836; V. Pazitka, Bratislava
815; J. Hladil, Kroméfiz 811 vt. Motorové (3):
V. Mastihuba, Hodonin 570 vt.

Maly pohar Prahy. - Vétroné A-l juniofi:
Stipl, Praha 6 840; Vejrazka, MI. Boleslav 821;
Jira, Praha 6 811 vt. SenioFi: Metz, Kladno 800;
Mrstik, 785; Kalcik (oba Praha §) 771 vt. Coupe
d’Hiver: Lejcar, Pfibram 821; Svadlenka, Varns-
dorf 788; Kohoutek, Varnsdorf 777 vt. Motorové:
Fencl, Praha 6 695 vt. Cl: Metz, Kladno 550 vt.
Soutézilo 108 modelard.

I. Hornicky kahanec v Hostomicich. - Vétroné
A-l (12): J. Cholava 654; L. Pilz 646; J. Linhart
645 vt. Coupe d’Hiver (5): O. Satzke 688; O.
Satzke, junior 683; J. Stransky 636 vt.

Verejna soutéz R/C v Rokycanech. - Jedno-
povelové R/C vétroné: R. Liehmann, Rokycany
798; J. Michalovi¢, Praha 733; S. Stépan, Roky-
cany 723 b, Jednopovelové R/C motorove:
J. Michalovi¢ 980; Z. Andrysek 955 (oba Praha);
R. Liehmann, Rokycany 952 b. Soutézilo 17 mo-
delard.

Ml. Hornicky kahanec v Ostravé. - Vétroné
A-l (45): V. Weingart, Kopfivnice 831; K. Gaj,
Karvind 787; L. Zulak, Ostrava 774 vt. Vétroné
A-2 (53): M. Riha, Frydek-Mistek 884; L. Kolar
876; F. Kytalka 858 vt (oba Studénka). Wake-
field (13): L. Muzny, Ostrava 875; A. Cikryt 829;
V. Kuska 766 vt (oba N. Ji¢in). Motorové (8):
S. Skotniczny, Katovice (Polsko) 717; A. Schnei-
der 614; K. Rube$ 595 vt (oba Opava).

XI. Cena Vysociny v Trebici, Pfebor Jiho-
moravského™ kraje v U-modelech. - Tituly
Prebornik kraje ziskali: Rychlostni modely
s motorem 2,5 ccm inz. Z. Pech, Praha 202
km/h, s motorem 5 ccm M. Hrabec, Gottwaldov
206 km/h; s motorem 10 ccm inz. S. Burda,
Jihlava 236 km/h. Trysky O. Manasek, Uh. Hra-

PFikladnou spolupraci predvedli na soutéZi v Ostravé
manzelé Hiibscherovi ze Studénky

disté 246 km/h. Akrobatické modelﬁl A. Chalupa,
Bucovice 2092 b. Tymy Zelda, Chalupa, Gott-
waldov 519”. Combat J. Dvoréak, Brno.

Podzimni mosteckd soutéz, - Vétroné A-I
junioFi (19): K. Havif, Slany 764; V. Pastyfik
706; P. Pucandl 695 vt (oba Most). Vétroné
A-2 juniofi (7): Z. Najman 632; V. Leopold 622
oba Slany); M. Latalova, Most 575 vt. Seniofi
23): O. Prochédzka 900; J. Holy 845 (oba Most);
V. Civin, Slany 814 vt.

Novoborsti modelaFi pFed zahajenim soutéze
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Devatstovkdri ,,Ceny Malych Karpat® M. PraZenka
a P. Krizan z LMK Pezinok

22. zari

VeFejna soutéZ v Ostravé. - Veétroné A-l
juniofi (33). L. Zuldk 756; O. Sebek 706 (oba
Ostrava); T. Zarazil, N. Ji€in 700 vt. SenioFi (19):
J. Frantl, Frydek-Mistek 813; B. Frydecky, Po-
rubd 676; K. Gaj, Karving 675 vt. Vétroné A-2
(52): Jan Rudolf, Frenstat 900; L. Walek, Frydek-
Mistek 862; J. Macek, Bruntal 817 vt. Wake-
field és): H. Vasek, Opava 857; Z. Kletka, Ostra-
va 856; T. Truchly, Karvina 699 vt.

Il. podzimni svahovd v Novém Mésté n.
Mor. - R/C vétroné (8): M. Musil, Praha 8
1250; K. Barto§ 1100; L. Lichtblau 700 b (oba
KOFFivnice). Vétroné A-2 (3): G. JaneS, Usti n.
Orl. 900 vt.

Vybérova soutéZ v Koliné. - Vétroné A-2 (412:
Z. Cervenka, Praha 2 854; J. Hlrka 840; P. Kolafa
825 vt. (oba Most). Motorové (4): M. Liska,
Praha 4 858; J. Kalina, Praha 5 723; J. Pycha,
Kolin 684 vt.

IV. ro¢nik Poharu Sumavy v Klatovech, -
Vétroné A-l junioFi (11): M. Forst, HolySov
800; L. E3ner, ODPM Plzefi 704; M. Liska, Ro-
kycany 656 vt. SenioFi (3): J. Jindfich, Kdyné
666 vt. Vétroné A-2 juniofi (22?: V. Janka,
Hefm. Hut' 786; J. Lika, Plzefi 729; V. jonak,
Rokycany 714 vt. SenioFi (1:3: P. Rajchart, Skoda-
Plzeri 900; M. Korner, ODPM Plzen 836; V.
S aéek,vKIatov%/ 795 vt. Motorové (5): V. PeliSek
869; J. Cerny 857 (oba PFibram); J. Kaisler, Skoda-
Plzen 753 vi.

XVII. Kamenné Zehrovice. - Vétroné A-I
junioFi (41): Horak, Praha 6 773; Hejda, Praha 6
762, Kulich, Slany 756 vt. Seniofi 216): Mafik,
Kladno 753; Mrstik, Praha 6 694; Cizek, K.
Zehrovice 682 vt. Coupe d’Hiver (24): M. Peterka
900; F. Dvoréak 893 (oba K. Zehrovice); J. Klima,
Teplice 872 vt.

I. Memorial M. Holouna v C. Lipé. - Vétroné
A-l (33): K. Matiasko, Mimon 774; J. Bure$ 770;
J. Sladek 731 vt. (oba C. Li| a?l. Vétroné A-2 (22):
F. Bayer, C. Lipa 758; J. Schindler, Mimon 757;
O. Stechr, N. Bor 754 vt.

25). zaf¥i

PF¥ebor Severomoravského kraje ve volnych
modelech. - Pfebornické tituly ziskali: ve vétro-
nich A-1 M. Betak, Frydek-Mistek ¢asem 840 vt.;
ve vétronich A-2 O. Maly, Ostrava ¢asem 890 vt;
v kat. Wakefield V. Kumor, Olomouc ¢asem
759 vt; v Coupe d’Hiver J. Bzdyl, Frenstat Casem
375 vt; v motorovych modelech F. KoSicek,
Pfibor ¢asem 711 vt; v kat. CI M. Vokoun, Lip-
nik n. Be¢v. ¢asem 213 vt.

1l. Rakovnicka. - Vétroné A-l (18): V. Horak
603; Z. Cech, junior 548 (oba K. Zehrovice); J.
Pavli¢ek, junior, Rakovnik 535 vt. Vétroné A-2
(16): O. Prochazka, Most 532; V. Volrab, Rakov-
nik 508; J. Huml, Slany 474 vt.

Prebor Zapadoslovenského kraja vo volnych
modelech. - (Bratislava). Prebornicke tituly
ziskali: Vétroné A-l V. Pazitka, Bratislava
SMeopta) Casom 840 + 150 sek. Vétroné A-2
. Seman, Malacky Casom 800 sek. Wakefield
V. Paték, Pezinok ¢asom 801 sek. Motorové mo-
dely L. Novék, Bratislava (DPaM) ¢asom 900 + 76
sek. Coupe d’Hiver J. Gabris, Bratislava (Meopta)
Casom 700 sek.

1V. Cena Malych Karpat v Pezinku. - Vétroné
A-2: P. Krizan 900; M. PraZenka 900; L. Franko
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863 sek. (vSetci Pezinok). Wakefield: M. Hlu-
bocky, Bratislava (Meopta) 830; V. Paték, Pezinok
795; J. Gabris, Bratislava (Meopta) 755 sek. Moto)
rove; inz. L. Novak, Bratislava (DPaM) 891; R.
6Cesgny,kPraha 773; J. Gabris, Bratislava (Meopta-
49 sek.

XIV. Memoriadl O. Macha a K. Seidla ve
Dvore Kralové n. L. - Vétroné A-2 (26): O.
Sedivy 701; I. Hlavaty 637; inZ. F. Hak 630 vt
(vSichni Dv0r Kralové n. L.). Wakefield (9):
Z. Novy, Teplice 803; J. Pilous, Praha 787; B.
Jirdnek,” Teplice 757 vt. Motorové (GE V. Bou-
chal, Hradec Kralové 788; J. Kalina, Praha 760;
V. Zalsky, Ji€in 759 vt.

O. fijna

M. Cena Hané v KroméFizi. —Vétroné A-l
§]48): P. Svoboda, Brno 1-837; J. Orel, Kroméfiz
71; J. Gablas, Otrokovice 740 vt. Vétroné A-2

(32): A. Taldk, St. Mésto 803; E. Zupka, 733;
M. Oujezdsky 717 vt. (oba Brno I).

Maléa cena Prahy. - Wakefield (24): Dvorak (01)
831; Jindfich (11{ 779; Koutny (06) 709 vt. Mo-
torové (22): Malina (11) 900 + 178; Kalina (11)
900; Liska (11) 891 vt.

Velka cena Prahy. - Motorové (173: Maixner
(05) 884; Malina {11) 820; Kohout (05) 798 vt.

ZPRAVODAJSTVI OBCHODU

(Dokongeni z MO 10/63)

Drobné zboZi n. p. Praha nabizi modelafim
znovu z celkového sortimentu nékteré druhy mo-
delarskych potfeb, jichz je v sou€asné dobé do-
statek. i

Motory, paliva

Elektromotor Zelezni¢ni 50, —
Motor Jena 2 a 2,5 ccm 175,—
Jena 1ccm 85,—
Palivo D 14200 g 4,50
D 245009 11,50
D 145009 11,50
D 24a200g 4,50

Potahovy papir
Mikelanta %SSSR% a kg

35—

tavebnice, vystFihovénléy

Stavebnice Cvik 3,50
Jiskra 10,-

Orlik 21,-

Kondor 24,-

Vazka 10,-

Albatros 14,-

trysk, letadlo 14,-

Arma | 28,-

Stavebnice dratkova 24 ,-
jetabu . 100,-

»Maly stavitel*' 38,-
lokomotiva BO BO 180,-

elektr. Tesla 170,-

elektricka 29,-

Vystfihovanka vzdudného

korabu (raketa) 1,50

E/{)_utnik 3,-

ig 3,-

bagr 3,-

panelovy domek 4,-

RUzné

Lahve z plastické hmoty 250 g 3,50
Dvoumetr ocelovy 5,50
drevény 2,40

Stolek vyrezavaci 1,50
Hoblik hladici 11,-
fimsovnik 12,50

ubcrak m,-
Lupenkova pilka na kov 5,-
Lupenkarska souprava 23,-
Ramy na pilky 5,50
Trafo-pajka 115,-
Injekéni ‘stfikacka 10 ccm 23,-
20 ccm 27,-

Injekeni jehla 2,10
Ricinovy olej 5,50
Optika hvézd, dalekohled, sada 36,-
Tmeleny objektiv Z 58 17,-
Korekéni filtr ABC 5,-
Objektiv 0 58 H 60 19,-
Spojka pro mikroskop 8,50
Piexisklo barevné 2 mm 86,-
3mm 90,-

. 4 mm 86,-
Srouby utahovaci 2,50
Ram k bagru 30,-
Prevod k bagru 3,-
Souprava Maly truhlar 23,-
Maly femesinik 35,-

Maly lupenkar 10,-

Mlady chemik 50,-
Polytechnicka souprava mala 23,-
velké 38,-

Materialovy bali¢ek 8,-
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X. mistrovstvi NDR. s ¢s. uCasti

Nepovazujeme za UCelné vracet se k této soutézi slibenou podrobnou zpravou-konala se
24. a 25. srpna! Vzhledem k Casovému odstupu zafazujeme z deniku vedouciho €s. vypravy
J. Hynka pouze ¢ast sportovni (dostali jsmeji 18. zafi). Organizaci a sportovni pratelsky
projev &lent berlinského aeroklubu vystihuje plnéjednoznacény nazor viech ¢s. reprezentantd:
od zagatku az do konce pékné, modelartiim NDR viechna gest. A diky!

Stadion Humboldtovy university, kde
se konalo X. mistrovstvi NDR v upouta-
nych modelech, jsme si obhlédli ve
Ctvrtek; v patek 23. srpna odpoledne byl
trénink a v 18,00 hodin oficialni zahajeni

i stavebni méfitko. Rovnéz soutézni
pravidla byla odlisna: odstartovani do
5 minut, rychlostni let, pét okruhl vino-
vek, jedna do kruhu, tfi okruhy nad 60°,
pomaly let, pFistani na cil 5 m od stfedu

Depo Geskoslovenskych modelari v Berling

presidentem aeroklubu NDR. Vlastni
soutéz zahajovaly 24. srpna akrobatické
modely. Nas Ivan Car( startoval podle
rozlosovani v poradi druhy. Prvni kolo
odlétal velmi dobfe, stejné jako domaci
modelafi, napf. Goulbicr. Na druhém
kruhu létaly rychlostni ,,dvaapllky*, kde
si druhym startem zajistili Z. Pech a S.
Burda pFedni mista, pak kategorie combat.
Souboj mél vcelku nizsi Groven_nez jsme
u nas zvykli, reprezentanti CSSR jej
nelétali. Urovein tymG byla vyssi.

Pfed zahajenim druhych kol mél Céani
zkusebni let a smdlu. PTi pfistavani nabral
do spodku motorového Kkrytu Skvéru.
Nesta€il motor vycistit, protoZze mezitim
némecky soutézici vzdal a Ivan byl
volan na druhy start. Doplnil jen nadrz
a odstartoval. Motor se vSak predcasné
zastavil a Ivan nedolétal predepsanou
némeckou sestavu. DalSiho dne létal
Ivan opét velmi dobfe, na prvni misto
uz to vsak ,,nedotahl".

Po finale tymd, combatu a rychlostnich
modeld bylo hodnoceni maket. Bodovaci
komise kontrolovala k naSemu udivu

na obé strany a hodnoti se pFistani. N&3$
jediny startujici J. Hynek mél 3patny
zatatek - utrhlo se vedeni od Zhaveni. Jen
pohotovost Z. Pecha start zachranila
a pak uz bylo jasné, Ze Hynek zvitézi
A zvitézil.

V nedéli 25- srpna odpoledne byli
vyhlageni mistfi NDR a na stupné vitéz(
nastoupili Cs. reprezentanti - Inz. Z.
Pech (1. v rychlostnich ,dvaaptlkach"),
inz. S. Burda (2. v téZe kategorii), a J.
Hynek (1. v maketach).

Vysledky uz byly otiStény v Modelafi
9/63, zavér vénujeme tedy zvlaStnostem.
Prvni byli pro nas divaci - po oba dny
sledovalo X. mistrovstvi NDR kolem
4—5000 malych i velkych ob&anli mésta!
Druhou ,raritou” byl 12lety Franz
Glass z Gandelegenu, startujici s akro-
batickym modelem. Létal pékné a ziskal
si pozornost i sympatie. Na§ Hynek -
kdyz vidél, Ze mlady nadSenec léta
s motorem Zeiss 2,5 ccm, daroval mu po
soutézi svdj upraveny ,Vltavan 5."
- A to bylo neoficidlni zakonCeni X.
mistrovstvi NDR, kterého jsme se velmi
radi zdcastnili.

Z Uustredni leteckomodelarské sekce

Dne 4. fijna se konalo v Praze celodenni

zasedani leteckomodelarské sekce UV
Svazarmu. Z hlavnich projednavanych
bodd:

« vyhodnoceni mistrovstvi republiky pro
R/C modely s mezindrodni G€asti v K.
Varech,

« vyhodnoceni Ggasti leteckych modelaft
na mezinarodnich soutézich (Rakousko,
Belgie, NDR),

¢ narodni soutézni pravidla pro rok 1964,

e organizace soutézi v r. 1964, obnovo-
vani vykonnostnich tfid.

Sekce neutinila k uvedenym boddm ko-
ne¢né usneseni, nutna pro technicky roz-
voj leteckého modelafstvi a zvySeni Grovné
vykon(. Bude o nich dale jednat letecko-
modelafsky odbor nové Ustfedni mo-
delarské sekce Svazarmu, ustavené v du-
chu platnych smérnic koncem mésice
fijna 1963. (s)
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Poznavame
leteckou
techniku

L,PETLIAKOV Pe-2"
SOVETSKE VOJENSKE LETADLO

Velka vétSina bombardovacich jednotek
sovétského letectva byla za Velké vlaste-
necké valky vyzbrojena rychlymi dvou-
motorovymi bombardovacimi letouny
,Pe-2“ konstruktéra Vladimira Michaj-
lovice Petljakova. Dobré letové vlastnosti,
vysoké rychlost, moZnost vodorovného,
plosného i pfesného stfemhlavého bom-
bardovani, i dobrd vyzbroj ucinily z le-
tounu Pe-2 jeden z nejoblibenéjsich so-
vétskych stroji za valky. Sériova vyroba
byla rozvinuta do velké Sife, takZe pfevy-
Sovala vSechny ostatni typy kromé stiha-
cich.

V letech 1938—39 byl konstruovan
prototyp tohoto letounu jako vyskovy pre-
padovy stiha¢ VI-100 s pretlakovou Kka-
binou. Potom se vSak poZadavky vojen-
ského letectva zménily na rychly vyskovy
bombardér a v této verzi byl také zalétan
prototyp, pohanény motory M-105 s tur-
bokompresory TK-3. Nakonec pozadavky
uzraly ve formé rychlého bombardéru pro
stiedni vy3ky, schopného pfesnych néletl
na bodové cile ve stfemhlavém letu. Tak-
to vybaveny letoun PB-100 s motory
M-105 R bez turbokompresorl byl za-
veden v roce 1940 do sériové vyroby. Po-
Catecni tempo produkce neodpovidalo
zvySené potrebé vojenského letectva, je-
hoz vybaveni pravé v kategorii stfednich
bombardérll znacné zastaralo. Béhem
roku 1940 byly vyrobeny pouze dva stroje
Pe-2 ado léta 1941 dala vyroba na vojenska
letisté pouze 458 kusd.

Pravé v té dobé se ukazalo, jak vysoka
je bojova hodnota téchto strojt, kdyz mu-
sely v malém poc¢tu bojovat s mnohem sil-
néjsim nepfitelem a pfesto mu zasazovaly
tvrdé Gdery. Komitét obrany SSSR ucinil
zvIastni opatfeni, kterymi byla vyroba
letounl Pe-2 postavena na nejpfednéjsi
misto, co do dlleZitosti. Proto se bez
ohledu na evakuaci nékterych tovéren pFi-
sun strojd na frontu stale zvySoval.

PFi rychlosti 540 km/h v 5000 m byl
Pe-2 prakticky nedosazitelny pro nacistické
stihaCky Messerschmitt Bf-109 E. Kdyz
se vSak pocCatkem roku 1942 objevily
verze Bf-109 F, karta se obratila. Nové

»,HmM, ma narok na nadhodnoceni
nebo nema?“ Kresba: P. Pazderka
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Plvodni verze Pe-2 (PB-100)

nacistické typy byly ve vySkach 3000 az
4000 m v prdméru o 50 km/h rychlejsi
nez Pe-2; ,,pécka“ tedy zvysila hladinu
své plisobnosti na 5000 az 7000 m, kde
se prevaha Messerschmittll vyrovnavala.
Frontovi letci v3ak pozadovali G€inné&jsi
vyzbroj. Byla proto na stroje Pe-2 FT, do-
davané na frontu od Cervna 1942, monto-
véna hfbetni stfeleckd véZ s kulometem
UBT raze 12,7 mm, nahrazujicim pQvod-
ni vykyvny Skas 7,62 mm. Zaroven se
podarilo ponékud zvysit celkovou Groven
vykonli montdzi motorll VK-105 RA
po 1100 k.

Nebylo mozno ustrnout. Novéjsim
BF-109 G celila ,,pécka”“ motory VK-105
PF po 1250 konich, které spolu s dlsled-
nym aerodynamickym ..procisténim4 celé
konstrukce daly rychlostni skok 41 km/h.
JeSté v roce 1944 byla postavena nejvy-
konn¢jsi varianta Pe-2 | s motory VK-107
A po 1650 konich. Svou rychlosti 657 km/h
a nosnosti az 3000 kg pum patfila mezi
nejlepsi stfedni bombardéry svéta.

Za valky byly vyrabény jesté jiné verze.
Pe-2 R byla dalkova prizkumna s doletem
1700 km, Pe-2 UTI byla uréena k zasko-
lovani pilotd a méla na hfbeté trupu
druhy pilotni prostor pro instruktora.

Po vélce slouzily bombardovaci letou-
ny Pe-2 FT i v nasem letectvu pod ozna-
¢enim B-32.

TECHNICKY POPIS

Pe-2 FT byl dvoumotorovy stfedni
bombardovaci letoun celokovové kon-
strukce, koncipovany jako samonosny
dolnokfidly jednoplosnik.

KF¥idlo mélo dvounosnikovou kon-
strukci. Vztlakové klapky mezi trupem
a motorovymi gondolami a mezi gondola-
mi a kFidélky byly ovladany elektricky.
Pod néb€znou hranou byly na vngjsich
Castech kridla mrizové brzdy stfemhlaveé-
ho letu, ovladané elektricky.

Trup skofepinové konstrukce mél za-
hrocenou pfid" zasklenu pouze na spodni
strané, kde mél navigator-bombomet¢ik

své pfistroje. V kahiné sedéli za sebou
pilot a stfelec, obraceni k sobé zady.
Dalsi stfelec byl v zadni ¢asti trupu na
Grovni odtokové hrany kridla. Mohl vy-
hlizet odsuvnym okénkem na hrbeté
trupu. Boky a podlaha byly v téch mistech
zaskleny.

Ocasni plochy meély celokovovou kon-
strukci pevnych ploch. Kormidla byla
potazena platnem.

Motorova skupina. Dva dvanactival-
cové fadové motory VK-105 RA po 1100
konich startovni vykonnosti pohanély tfi-
listé kovové stavitelné vrtule VIS. Chladice
vody a oleje byly rozdéleny do skupin pod
motorem a za motorem, s malymi vstup-
nimi otvory pod vrtuli a v nbézné hrané
kfidla u motorl. Palivo bylo Castecné
v odnimatelnych, Castecné v integrélnich
nadrzich v kfidle. Nad hladinou paliva
byl prostor vyplnén neutralnimi plyny,
aby se snizilo nebezpeti pozaru pfi pro-
stfeleni nédrzi.

Podvozek se zatahoval elektricky do
motorovych gondol, ostruha do zadé
trupu.

Vyzbroj. V pridi byly dva pevné kulo-
mety Skas 7,62 mm, na hfbeté trupu véz
s kulometem UBT 12,7 mm. Pohyblivy
kulomet byl v podlaze trupu ve stanovisti
zadniho stfelce. Ovladal se pomoci pe-
riskopu pro stfelbu dozadu dolll. Pumov-
nice pojala 600 kg pum, celkem mohlo
byt neseno 1100 kg na vnitfnich a vnéjsich
zavésech.

Barevné schéma. Horni a bocni plo-
chy olivové zelené, spodni plochy blan-
kytné modré. Vysostné znaky lemovany
bilymi pruhy.

Technickéd data: rozpéti 17,1 m, dél-
ka 12, 6 m, nosna plocha 40,5 m2, préazd-
na vaha 5852 kg, startovni 7680 az
8520 kg, max. rychlost 540 km/h v 5000 m,
506 km/h ve 2000 m, cestovni 460 km/h,
vystup na 5000 m 9,3 min., dostup 8800 az
9000 m, dolet 1770 km maximéalng, se
600 kg pum 1100 km. L

Véaclav NEMECEK

Sériova Pe-2FT
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PE-2
LEHKY BOMBARDER

MEQI’TKO 1:100v IVQEZY 1:50 PODLE POLSKEHO CASOPISU ,,MOOELARZ'

~  MAKETARI: sdé&lte nam po dikladné Gvaze, ktera dal$i letadla povaZujete za vhodna jako létajici makety! <4
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Mezinarodni soutéz
v Madarsku

Miskolc-Tapolca25.—30. zafi 1963

Loni poradal mezinarodni mistrovstvi
v lodnich modelech UV Svazarmu, letos
pfevzala poradatelsky Okol madarska
brannd organizace MHS. Rok neni tak
dlouhd doba, aby se zapomnélo, a tak i my
jsme se bezdéky uchylovali k srovnavani.

Rozdil byl v jiné organizaci, v ureni
startovist. Nebyl v cili, s kterymi MHS
stejné jako Svazarm mezinarodni soutéz
lodnich modeld usporadaly: udrzet kon-
takt mezi SOCIallstICkymI zemémi, pred-
vést Groveri modeld, predat vzajemne tech-
nické zkuSenosti a tim zvysit v socialis-
tickych statech uroven lodniho modelar-
stvi a vyrovnat ji se svétovou.

V tom smyslu také ve Ctvrtek 26. zari
soutéz zahdjil vicepresident MHS, A.
Retti, ktery s velkym porozuménim sle-
duje vSechna modelarskd odvétvi (ne-
davno doporucil vstup madarskych mode-
l1afd do mezinarodni organizace NAVI-
GA). Soutéz se vSak jela podle narodnich
pravidel; v predvecer zahajeni s nimi byla

Péknou moiorovoujachtu - is pFistavem -
predvedl madarsky zavodnik

prostfednictvim  kapitand  seznamena
vSechna druzstva. Trvalé poradi bylo ur-
ceno (vCetné tréninku pro vSechny tridy)
rozlosovanim. To byl prvni ,kédmen
Grazu* pro ¢s. druZzstvo, nebot' ruka ve-

Désl, zima a vodni pary s obsahem
kysli¢niku uhlicittho = podminky, v nichz
startuje naS V. Dvofak s modelem tfidy A3
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Precizné vypracované R/C modely méli modelafi NDR. Na snimku v popfedi modely
H. Tischlera a H. Hofmanna

douciho A. Antona vytdhla ¢islo 1. (Druhé
Madarsko B, tfeti NDR, Ctvrté Polsko,
paté Bulharsko, Sesty SSSR a sedmé Ma-
darsko A). Nadéje ,uvidime, jak pojedou
ostatni“ pohasly. Zbyvalo VvéFit, Ze pFipra-
vy byly doma dost dlkladné a v podob-
nych podminkéch jako jsou v Miskolcta-
polca. Nebyly...

Bulhafi vybrali pro reprezentaci nej-
lepSi - vitéze 12. mistrovstvi Bulharska -
a ti méli jeSté tfi dvoudenni soustfedéni
pod dohledem trenéra. Startovali s mo-
tory Super Tigre.

Modelafi NDR méli provérku ve Schwe-
rinu (MO 10/63), provérku nesporné
dobrou, jakoZ i precizné vypracované a
vykonné modely. V Miskolci startovali
s motory Vltavan a Zeiss.

PolSti modelari se pfipravovali v Ka-
towicich. Startovali s motory Vltavan
a Zeiss.

Madarsti modelafi postavili dvé druz-
stva, z nichz druZstvo ,,A*“ bylo hodno-
ceno. Druzstvo ,,B“, v némz byl i zndmy
Suki Pal (loni zvitézil ve tfidé rychl.
¢lunl v Koling) se rovngz zugastnilo
ve vsech tfidach. Motory? MOKI S-3,
MOKI S-4, MOKI D-2 a Me Coy (star-
oval s nim vitéz A3 Joszef Szaho).

Sovétsti reprezentanti, vybrani z V3e-
svazové soutéze (srpen, Minsk) méli v zari
pétidenni trénink v Moskvé, motory Su-
per Tigre a jeden konstr. Kuznécova -
vSechny sefizeny na teplotu vody 10 az
12° C.

Tady, v prlzraném vodnim bazénu
se teplota vody pohybovala mezi 25 az
29° C! Jiz ve CtvrteCnim oficialnim tré-
ninku, kdy bylo pékné, slune¢né pocasi,
by se byly mohly motory na odliSné pod-
minky upravit. Nemélo to v3ak vcelku smysl
vzhledem ke stanovenému programu a -
jak se ukazalo o den pozdéji - k meteo-
podminkdm. Program bezpochyby sta-
novili pofadatelé s nejlepSim dmyslem:
v patek odjezdit prvni jizdy Al, A2, A3,
odpoledne 1 a 2. jizdy R/C rychlostnich
modeld, v sobotu druhé jizdy Al, A2, A3,
odpoledne R/C rychlostni a slalomovy kurs.
Vnedéli posledni starty. Ameteo-podminky
se ménily kazdy den. Doplatili na to bez
rozdilu vSichni, i clenové €s. druzstva
J. Baitler (2,5 ccm), V. Moucha (5 ccm),
V. Dvorék (10 ccm) a J. Kubicek (R/C
rychlost). Navic jsme hned v zaCatku ztra-
tili cenné body i za neobsazeni tfidy
F-3-4. Zejména tuto ztrdtu nemohl J.
Kubi¢ek (s mechanikem J. Vorlickem)
v tézké konkurenci zahrani¢nich R/C
souprav, motordl a ostfilenych zavodnikd
vyrovnat.
vykon lehké lodé (mald vaha modelu,
malé akumulatory o velké kapacitg). Apa-

ratury byly vicepovelové, soutézici si
vesmeés privezli a pouzivali jesté nahrad-
ni zdroje. V modelech byly motory
detonacni i ,,zhaviky*. Snaha konstrukté-
rd byla zfejma: docilit konstrukci, aby
lod' byla G¢elova. U R/C modeld slalomo-
vého kursu jak elektrickych, tak se spalo-
vacim motorem bylo vyhradné pouZito
vytlaénych ¢lund, které jsou pomaIeJS| ale
snadno ovladatelné. U R/C model rych-
lostnich oproti tomu nebylo pouZito vyslo-
vené Kkluzakl, nybrz vytlaénych ¢&lund
se Sarpiovitym tvarem trupu, ktery dovo-
loval za urcité rychlosti zménit charakter
jizdy vytlacné v rezim klouzavé jizdy.
Velmi pékné modely (co do vypracova-
nosti i jizdnich vlastnosti) méli modelari
NDR, napf. Herbert Hofmann.

Soutézici v rychlostnich tfidach zfejmé
nepodali (vyjma Madary) standardni vy-
kony, jichz byly jejich modely a motory
schopny. V pIné mife to plati zejména
o Clenech &s. druzstva, ktefi na béznych
soutéZich dokazali podat daleko vyssi vy-
kony. Proménlivé poCasi a rozvrzeni pro-
gramu ukazaly své nevyhody. Od zvyku
odjezdit vSechny jizdy jedné tfidy v jed-
nom dni upoustéli naSi velmi neradi, druzi
se zfejmé dokazali podminkam vice pfi-
zplsobit. Vypracovanosti mohly modely
naSeho druzstva ostatnim sméle konku-
rovat. Viditelna ,,vylepSeni" mély madar-
ské modely - hfidele na kuli¢kovych lo-
Ziskach a bezvadné vylesténé Srouby.
Celkové lze fFici, Ze ,prosazeni se" v po-
fadi jednotlived bylo dosti zavislé na
nahodé a Stésti, protoZe néktefi modelafi
(napf. sovétsky mistr sportu inZ. lvannov)
»pomichali" pofadi az posledni jizdou.

VYSLEDKY

TFida Al: Szab6 Jozsef, Madarsko ,,A“ 102,8;
2. Borjan Ggnkov Doncev, Bulharsko 86,5; 3.
Baitler Jifi, CSSR 80,7; 4. Tremp Hans Joachim,
NDR 56,4: 5. Gontcnko Geor ij, SSSR 0 km/h.

TFida A2: 1 Takacs Béla, Madarsko , A"
122,4; 2. Tremp Hans Joachlm NDR 104,00;
3. Stefan Genkov Doncev, Buiharsko 91,8; 4.
Lvannov Ignat, SSSR 91,3, 5. Moucha Vltezslav
CSSR 84,5; 6. Witold Stanczyk Polsko 0 km/h.

Trida A3 1. Szab6 Jozsef, Madarsko , A“
119,2; 2. lwan Stojanov Georgijev, Bulharsko 100;
3. Karpov Vladimir, SSSR 93, . 4. Dvofak Vladi-
slav, CSSR 66,2; 5. Tremps Hans Joachim, NDR
57,1 km/h.

Trlda F-1: 1 Nagy Imre, Madarsko ,,A*“ 39'8"
310 8) 2. Panajot Kolew Panajesov, "Bulharsko
104 3. Herbert Hoffmann, NDR 432"

299l2 |told Stanczyk, Polsko 67'8" (6,3);
Ubicek Jan, CSSR 83'9" (5,1); 6. Celovalnikov
Alexej, SSSR 987" (4,3 km/h).

Trida F-3-4: 1 Tischler Helmut, NDR 215",
180 b; 2. Peter Nikolov Pandesov, Bulharsko 265",
180; 3. Kelen Gybrgy, Madarsko LAY 310,57,
174; 4. Novikov Jev enu SSSR 385", 162; 5
Krél Tadeus, Polsko , 6b.

PoFadi druzstev: l " Madarsko ,,A“ 427.8;
2. Bulharsko 407,32} 3. NDR 380,66; 4. SSSR
276,54; 5. CSSR 102,79; 6. Polsko 41,6 b.
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Z DOMACICH SOUTEZI

VELKA CENA HRADCE KRALOVE

Letodni, jiz 1. rocnik ,Velké ceny*“
se konal 1. zafi na ,Bificce* v Hradci
Kralové. Z prihlaSenych 69 lodi bylo 35
plachetnic a 28 s mechanickym pohonem.

Za pfiznivého po€asi pro motorové
lodé byla soutéZ zahajena s dvouhodino-
vym zpozdénim (neupravena trat). Ukéza-
lo se, Ze v maketach a ,elektrach4 je
zapotfebi vénovat vice péCe povrchové
Gpravé a spolehlivosti mechanickych
zarizeni.

VYSLEDKY
_ El junioFi: 1 J. Rak, Kvasiny 69; 2. M. DanéL(,
Caslav 63; 3. J. Kohout, Hr. Kralové 58 bod0.
Sout¢Zzilo 7. Senio¥i: 1 L. Vanék 84; 2. L. Kundrt
78; 3. K. Francek 53 bodd (vsichni Hradec Kra-
lové). Soutézilo 6.
Plachetnice ,,J*: 1. Brihman; 2. Havranek;

3. Darius_(vSichni Hradec Kralové). SoutéZilo 10.
, X junioFi: 1. Darius; 2. Brinhmav (oba Hradec

Stoji psdno: model musi byt podobny
néjakému plavidlu. Ale - jsou necky
plavidlo nebo ne?

Kresba: J. BAITLER

To naSe druzstvo! - Bodry Vorlicek
jevil v Ilzkovém vagénu nepokoj, popose-
daval, odhadoval nosnost horniho llzZka,
nebot' mu bylo souzeno spat pod Tomaskem.
Pak preméril $ifi loze a svych bokd,

Motory, paliva, R/C soupravy a Ucast
v mezinarodni organizaci NAVIGA -
za tim jsme zlstali pozadu. VEdéli jsme
to a jen jsme si to v Madarsku prakticky
potvrdili. Na této mezinarodni soutézi
to byly ,zbrané4 jimiz vedle taktiky
a rutiny uhdgjili pfedni mista madarsti za-
vodnici v druzstvech i v jednotlivcich; jen
ve tfidé F-3-4 zvitézil Helmut Tischler
z NDR.

Nejde tu jen o vitéze, ale také o odstra-
néni brzdicich faktorl (jestlize je presné
zname) a o to, dostat se dopfedu. Je
to zajem i vitézného statu, potvrzeny
v slavnostnim zavére€ném projevu opeét
vicepresidentem Rettim, ktery mj. fekl:
»,Naprfisté bude tfeba udélat program tak,
aby bylo méné volného Casu béhem sou-
téZze a umoznit, aby pfedni modelafi méli
po skonceni soutéZze moznost predat
svoje zkuSenosti z techniky i taktiky.
Umoznit, aby se rozpovidal Jozsef Szabo,
Béla Takéacs, Imre Nagy, Helmut Tischler
a dalsi.4

Nepochybujeme, Ze tomu tak pfFiSté
bude. Jen jesfé jedno - Madafi, nepochyb-
né i Bulhafi, modeldfi NDR i SSSR si
vezmou ponauceni a ony ,brzdici fak-
tory4 odstrani. Jde o to, abychom totéz
udélali i my, nd$ Svazarm. 3

. L. KAVANOVA
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Kralové); 3. Novotny, Kolin. Soutézilo 6. ,,M*“ ju-

niofi: 1. Brinhman, Hr.- Kralové; 2. Novotny;

3. Vorlitek (oba Kolin). ,,M*“ senioFi: 1. Vol-

grecht; 2. Francek; 3. Dolezal (vSichni Hr. Kralové).

outézili 4. ,,10“ junioFi: 1. Jenik; 2. Novék,

Brunclik (vSichni Kolin). Soutézili 4.,,10* seniofi:

1. Dolezal, Hr. Kralové; 2. Saxa, Kolin; 3. Felc-
man, Hr. Kralové. Soutézili 3.

R/C rychlost: 1. Straus; 2. Paur (oba Praha);
3. Hrdlicka, Turnov. SoutéZilo 7. R/C slalom:
Drahokoupil, Turnov.

Rychlostni modely B1 junioFi: 1. J. Novotny,
Kolin 121,621 (juniorsky €s. rekord); 2. J. Bodlak
107|,_1;12; 3. J. Vale§ 105,882 km/h (oba Brandys
n. L.).

Al juniofi: 1. J. Cejka 69,23 km/h.; soutéZilo
celkem 8.

« ArZ] juniofi: 1. F. Laube, Brandys n. L. 94,736

m/h.
A3: 1. V. Dvorék, Brandys n. L. 99,447 km/h.

VELKA PROPAGACNI SOUTEZ

se konala 29. z&fi v Brné na Knini¢ské
pfehradé za Gcasti kolinskych, hulinskych,
vsetinskych a brnénskych modelard.
Nizky stav vody v brnénské prehradé
zplsobil ¢asové zdrzeni - pofadatelé
museli hledat nahradni startovisté.

VYSLEDKY

El junioFi: 1. Minovsky, Vsetin; 2. Urbanek;
3. Kratochvil (oba Brno). SenioFi: 1. Z. Tomasek,
Kolin; 2. 1. Schinkeova; 3. F. Filip (oba z Brna).
E2: 1. J. Vesely, Vsetin; 2. J. Némec; 3. V. Hla-
vinka (oba Brno).

»VSETINSKA KOTVA**

V nedéli 8. z&fi usporadala ZO Svazar-
mu Vsetin soutéZ v kategoriich El, E2
a v plachetnicich, kterd byla zéroven
pfeborem Severomoravského kraje. Pékné
pfipravena trat a dobra Groven modell
zejména El ,slibovalat vyrovnané jizdy;

HAJOMODELL

zavzpominal domova a ulehl. Baitler
nakazal zhasnout a spat v 18.30 h. a ucinil
tak, TomaSek néco malo poteoretizoval,
Dvoréak nefikal nic a Moucha poslouchal.
Inu, ze starSich senior(l Cs. druzstva byl
ten nejmladsi . . .

A v Miskolcijsme se ztratili v madarstiné.
Koukej, Nemzetk6zi Hajomodell - tady
o tom pisi, sledoval Baitler vyvésni tabuli.
Jé, ty umi§ madarsky? - Venkovane,
hlavné vidim pod tim ten model!

A prece bylo ,,Hajémodell4 prvni slovo,
které jsme preloZili snadno. Druhé nasledo-
valo a pronéasledovalo nés Ctyfi dny —
,,nemtudomii. Nerozumim. Zdéalo se mi, Ze
ve 30. jazyce indickém se da snadngji
néteho chytit. Ne tak soudil Vorlicek.
Madarsky kapitan ,,Bandi“ nas pozval.
Myslim, Ze to bylo pozvani, nebot nas
vzal za rameno a odtdhl od bazénu do
restaurace. U stolu se rozpovidal. Co Fiké -
nesméle jsem prerusila souhlasné kyvani
Vorli€kovy hlavy. - Ale tak, ovselicems .. .
Hned jsem byla chytfejsi. - Pak zaCala
soutéz a - svéte zbor se - zacali jsme si
vzajemné rozumét. Tomy Krasso se dokonce
dovolaval némeckomadarsky Baitlerovy tlu-
mocnické pomoci pro sovétské druZstvo
a Jirka to bravurné zvladl. Vorlicek zatim
zaostfoval, cvakal Mikromou, Flexaretou,
Admirou - s elanem, jejZ mu mohl i reportér
TIMES zavidét. A kdyZ nedélal reportéra,
béhal za Kubickovym modelem, po uzoucké
hrazi, drze si pritom ledabyle teplaky
0 20 cm niZze nez byva zvykem. Tak tomu
bylo od prvniho do posledniho dne soutéZe,

Vitéz EI - kolinsky modelar Z. Tomasek

aviak vlivem deSté a néarazového vétru
nebylo mozno modely spolehlivé sefidit.
Plachetnicim, (startovali jen  kolinsti)
nepohoda tolik nevadila. Vyvrcholenim
soutéze byly jizdy R/C lodi modelafd
z Hulina, Vsetina, Pferova a Brna.

VYSLEDKY

Plachetnice ,, J“: 1. J. Strnad; 2. V. Jenik;
3. J. Novak (v8ichni Kolin). ,,X* junioFi: 1 J.
Novotny; 2. L. Bartl; 3. J. Novak (vsichni Kolin).
Seniofi: 1. L. Folkman; 2. P. Vorlicek; 3. L.
Vréblik (vSichni Kolin). ,,M*“ junioFi: 1 J. No-
votny; 2. J. Brunclik; 3. L. Bartl; 4. J. Novak
(vsichni Kolin). Seniofi: 1. L. Vréablik; 2. L.
Folkman; 3. P. Vorli¢ek (vSichni Kolin).

Trida EIl junioFi: 1. J. Bilik, Vsetin 58; 2. V.
Jenik, Kolin 56; 3. L. Cypfi$, Vsetin 45 bod0.
Soutézilo 6. EI seniofi: 1."Z. Tomasek, Kolin 58;
2. V. Hula 57; 3. Z. Travnicek 42 (oba Vsetin).

SoutcZilo 11.
Trida E2 seniofi: 1. K. Némec, Brno 29,75;

2. J. Vesely, Vsetin 29,3 bod(. Soutézili 4.

kdy vpravdé moudfe a souhlasné pravil
Kubi¢ek s Dvorakem ,,dybysme to byli
veédéli, tak sme na to Sli jinac!* ... Inu,
jsme o zkuSenosti moudrejsi. Ono se jednak
i tém madarskym modelafm da& rozumét,
jednak se nemusi pofad mluvit - ale divat se,
pozorovat, méfit (jak €inil inZ. Tomasek).
Je to vlastné nejlepSi modelarska Skola,
takova mezinarodni soutéz.

Byla. O prestavkach i pfi ,,vyuCovani4
se k kam chovali vSichni hezky, sportovné
a pratelsky, poradatelé nas nakonec vozili
po pékném okoli Miskolc-Tapolca, po Bu-
dapesti. Stdle ndm povidali - poloviné
jsme nerozuméli presné, ale vSechno jsme
vidéli na vlastni oci. A tak jsme se dovtipili.
Po Sesti dnech jsme docela samoziejmé
fikali ,,Hajomodell4 = lodni model, pfFi
rozlouceni ,,Viszontlatasrd“ = na shleda-
nou. A nakonec poradateldim, sympatickému
Tommy Krasso a vibec ¢lendim modelarského
odboru MHS - | kdizonjuk*. Dékujeme.

dk)
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MI. mistrovstvi CSSR

Letosni sportovni sezénu automodelard
uzavfelo ve dnech 14. a 15. z&fi mistrovstvi
CSSR pro rychlostni modely. Na vysoké
GCasti - 34 zadvodnik( se 44 modely -
maji zfejmé& podil na jafe jmenovani

Nacelnik modelaFského odboru UV Sva-
zarmu, plukovnik A. Anton v rozhovoru
s bratislavskymi zavodniky

instruktofi. Modelafi se sjeli tméF z celé
republiky, s potéSenim jsme mezi sebou
uvitali i zavodniky ze Slovenska.

Vite, ze. ..

... v Anglii se soutéZi také ve tfidach
0,6—1,5 ccm ? Modely, makety s detonacni-
mi motory, jezdi na Ctyfproudé kolejnickové
draze (vSechny traté jsou stejné dlouhé).
Ve tfidé (formuli) I = 1,5 ccm sejede 12,
vetf. Il = 1,0 ccm 11, ve tf. 111 = 0,8 ccm
8avetr. IV —0,6 ccm 3 kola. Mimoto se
jezdi ,.tfida vitézstvi“ na 14 kol. Dosazené
vysledky nejsou zatim znamé.

... jsouv tisku dva planky nejezdicich
polomaket a ,vrtulaéek?* Do tisku se
pripravuji planky drahovych modelll a
rychlostniho modelu 1,5 ccm.

. bylo schvaleno vydani ,,ABC
automobilového modelafstvi“ ? Knizka auto-
ri J. Tamy, J. Baséka a M. Pokorného se

V sobotu odpoledne, po slavnostnim
zahdjeni, se jely prvni, v nedéli druhé
a tfeti jizdy. Poprvé na mistrovstvi CSSR
se letos jezdila kategorie vrtulovych
modell. Po skoneni povinnych jizd
vyhlasilo nékolik zavodniki pokus o pre-
konani stavajicich rekordl. Ve vrtulovych
modelech dosahl J. Volrab rychlosti
133 km/hod, ve tfidé 10 ccm M. Zavada
169,841 km/hod, coZ se rovnalo rekordni
rychlosti, dosazené tymz zavodnikem pfi

soutézi. Celkové nepfFiznivé ovlivnilo
vysledky proménlivé pocasi.
VYSLEDKY

' Prvni_v pofadi jednotlivcl ziskavaji titul ,,Pfe-
bornik CSSR 1963“.

. Vrtulové modely do 2,5 ccm: 1. S. Karpisek,
Sluknov 106,257; 2. J. Petfik, Bratislava 101,694;
3. K. Aubus, Praha 71,713 km/h.

Trida 1,5 ccm: 1. K. Galas 117,647; 2. V.
Boudnik 115,385; 3. K. Galas (druhy model)
100,558 (vSichni Praha); 4. J. Piro, Prostéjov
84,507 km/h. .

TFida 2,5 ccm: 1. J. Kind, V. Bite$ 151,260;
2. S. KFiz 146,341; 3. A. Vosta 125,000 (oba
Praha); 4. J. Havlicek, Sluknov 113,924; 5. P.
Krizan, Bratislava 109,756; 6. A. Vos$ta, Praha
(druhy model) 105,882; 7. M. Havranek, Litvinov

94; 8. E. Bornhorst, Praha 91,370; 9. inz.

T. Cegp, Bratislava 87,378; 10. J. Basak, Litvinov
km/h.

77,25

Trida 5 ccm: 1. J. Boudnik, Praha 160,174;
2. S. Kf¥iz 159,292; 3. S. KFiz (druhy model)
156,522; 4. J. Boudnik (druhy model)" 153,046;
5. Z. Minaf 151,260; 6. E. Bornhorst 144,000;
7. A. Kucera 133,333;_ 8. VI. Mrazek 130,435

(v8ichni Praha); 9. M. Skarytka, Hradec Kralové

109,091 km/h.
Trida 10 ccm: 1. M. Zavada 169,841; 2. Z.

Minaf 162,162; 3. V. Boudnik 155,172; 4. J. Po-
skoCil 154,506; 5. J. PoskoCil (druhy model)
152,542 km/h (vSichni Praha).

Poradi kraj: 1. Praha 4482; 2. SeveroCesky
670; 3. Zapadoslovensky (Bratislava) 467; 4. Jiho-
moravsky 400; 5. Severomoravsky 199; 6. Vycho-
doslovensky kraj 40 bod(. Inz. H. STRUNC

bude zabyvat nejezdicimi a jezdicim
maketami (s elektromotorem) a drahovymi
modely. Kniha vyjde v pFistim roce v nakla-
datelstvi NaSe vojsko.

Z automodeldiského odboru

Zé&vodni dréhy pro rychlostni automo-
bilové modely musi odpovidat mezina-
rodnim smérnicim FEMA (s platnosti od
1 1. 1964), stavebni projekt je tfeba
predlozit  automodelarskému  odboru
Ustfedni modelarské sekce Svazarmu.

Doporucujeme, aby si novi zajemci
vyzadali veSkeré smérnice a nacrtky drahy
i jejiho vybaveni. Adresa. UV Svazarmu,
automodelafsky odbor, Opletalova 29,
Praha 1.

K CLENSKYM PRISPEVKUM

(r) Sekretariat UV Svazarmu nam predal
1.10. 1963 k uvefejnéni tuto zpravu:

Pfedsednictvo UV Svazarmu sou-
hlasi, aby vyse poplatkd v zajmovych
Gtvarech pfi ZO Svazarmu byla pro
rok 1964 a dalSi stanovena pf¥imo
jednotlivymi zajmovymi Gtvary po
dohodé s vyborem zakladni organi-
zace. Poplatky v aeroklubech zUsta-
vaji v r. 1964 na stejné vysi jako v le-
tosnim roce.

Pro modelafské kluby toto usneseni
poskytuje moznost dohodnout se na ta-
kové vysi poplatkl, jakou €lenové klubu
povazuji za pfiméfenou vzhledem ke
svym moznostem a k potfebam klubovni
pokladny pro pfedpokladanou €innost. Do-
porucujeme, abyste o tomto opatfeni jed-
nali na vyroénich schizich!

Viceucelovy model

Na tuto vlastnost doslo nahodng: béhem
zavodu bylo nutno odstrafiovat z drahy
splodiny oleje a otérky pneumatik, aby
rychlostni modely neklouzaly. Po benzinu,
Cisticich prostfedcich a hadrech ,,nastoupiv4

jako vysousec drahy pisek. Tohoto nepfitele
motoru bylo vSak nutno peclivé odstranit,
pricemz klasicka mechanizace - koSté -
byla mélo (€innd a pomal4d. A pak prisel
napad - vrtulovy model! Majitelé nastarto-
vali motory a drahu bezvadné vyfoukali . . .

Podrobnéji o vrtulovych modelech na mistrovstvi
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Tato kategorie ma mnoho pfiznivcl zejména v SeveroCeském
kraji - na I11. mistrovstvi CSSR byla z tohoto kraje pfes polovina
model( z celkového podtu.

Konstrukce jsou zajimavé a velmi rdiznorodé: modely litvinov-
skych zavodnikd maji prostorovou karosérii z dratu o 0 5 mm,
spajeného mosazi, za motorem s taznou vrtuli, ulozenym invertné
na plodince, pokraCuje nddrz se zastavovatem. Model mistra
CSSR KarpiSka ze Sluknova mé ,stinovoull karosérii, klasické
usporfadani (viz MO 2/63) z duralového plechu. A do tFetice ze
Severoceského kraje: model J. Volrdba ma prfedni nahon, tj.
usporadani obracené, motor vpredu, vrtuli pfed modelem. ,,Sti-
nova“ karosérie je z tlustého novoduru, ve vyfezu je vlepena rov-
néz novodurova nadrz, tloustka karosérie je po celé ploSe stejna.
Zavodnik Pastor z Tahanovcl pouzil motoru s taznou vrtuli na
pylonu, upevnéném na aerodynamické karosérii.z lipového Spa-
liku, S. Petfik z Bratislavy obsadil 2. misto s modelem se ,,stino-
vou* duralovou karosérii a nadrzi, umisténou pfed motorem

s tlacnou vrtuli.

Posledni modely otce a syna Aubust maji ,,stinové" karosérie,
jeden model torzni pérovani na predni ose.

Ve vsech vrtulovych modelech jsou motory 2,5 ccm.

(hs)
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N a pomoc zacate¢nikim

Vitame zajem ne-Zeleznicnich a snahu zaginajicich Zelezniénich modelart a chceme jim
pomoci v zakladni orientaci i cestou ¢asopisu. Postupné budeme formou volného prekladu
uvefejiiovat (s dlrazem na zéakladni technické popisy) vybrané staté z prilohy Gasopisu
,,Der Modelleisenbahner** autora Gunthera Barthela.

VyuZivame tim moZnosti, dohodnuté na mezistatni poradé u pfilezitosti X. mezinarodni
soutéze v Gorlitz a domnivame se, Ze timto zplisobem usnadnime praci zejména tém zacatec-
nikdim, ktefi ziskavaji naméty z ,,Modelafe*.

1. CAst

NeZ si zatne modelar obstaravat mate-
ridl, musi zvazit rlizné moznosti. Rozhod-
nuti o zékladni koncepci ma totiz dlouho-
dobou phtnost a pozdéjsi zména je vzdy
spojena s urCitymi ztratami nebo pracnymi
kombinacemi.

Zakladni okolnosti a hlediska, ktera po-
CateCni rozhodnuti ovliviuji, se daji vy-
jadrit struénym prehledem:

1. Volba velikosti

a) méfitko 1 :45, tzv. jmenovitd ve-
likost O, rozchod koleji 32 mm,

b) méfitko 1:87, tzv. jmenovita veli-
kost HO, rozchod koleji 16,5 mm,

c) méfitko 1: 120, tzv. jmenovita veli-
kost TT, rozchod koleji 12 mm.

2. Druh pouzivanych vyrobki

a) samostatné vyrobené modely (v€etné
kolejiva, voz(, lokomotiv, budov atd.),

b) kombinace vlastnich vyrobkl a to-
varnich vyrobkd,

) pouze tovarni vyrobky.

3. Druh kolejisté

a) trvale vybudované (pokojové, skfi-
nové skladaci),

b) sestavovatelné.

4. Téma kolejisté

a) hlavni trat, vedlejsi trat’ nebo kom-
binace obou,

b) celkové umisténi kolejisté (krajina) -

Vyhoda uvedeného méfitka je v celkové
dobfe pusobicim dojmu modelu, kde
i detaily jsou jeSté dostatecné veliké. Dalsi

Od roku 1935 je stéle oblibenéjsi mé-
fitko 1:87 (HO), v soucasné dobé nej-
rozSitenéjsi ve svété. Timto méFitkem
bylo dosazeno syntésy, ktera dava moz-
nost uplatnit vzhled modeld a vedeni koleji.
Kromé toho byl proméfen radius kolejo-
vych obloukd tak, Ze se dalo poprvé ho-
vofit 0 ,,stolni draze“, protoZe pfi primé-
ru oblouku 72 cm se daly koleje pohodIné

v niziné, v pahorkatém nebo hornatém
terénu,

¢) charakter doby - starSi nebo moderni
draha (ovliviiuje volbu typl jak kolejo-
vych vozidel tak i budov a doplikd).

K jednotlivym bod(m:

V praxi se vyskytuje vice stavebnich
méfitek. Uvedli jsme jen nejrozsirengjsi,
protoZze u nich je predpoklad obstarat
celé vyrobky, i jednotlivé ¢asti - jsou bézné
vyrabény a prodavany.

V méfitku 1 :45, nebo presnéji feCeno
pro rozchod koleji 32 mm, vznikly mimo
Jiné ve dvacatych letech prvni hracky,
které vsak dnesnim pozadavkim na mode-
lovost - tj. vérnost napodobeni skute¢ného
vzoru - neodpovidaji.

Konstruktorom kolejista 140 x 130 cmje Pavel Jasek zo Zlatych Moravcov. - Model ma
vyhybky upravené z typu ,,PICO EXPRES(a dalkové ovladané lanovodmi takym vzo-
rom, ako na skutocnej Zeleznici. Tak isto s ovladané aj navestidla. Vyhybkova telesa su
pohybliva, spojena s prestavnikmi. Tratje delend na dva Useky, blokované autoblokom. Skaly

st modelované z kary a sadry, stromy vyrobené podia popisu v ¢asopise Modelar.

vyhoda je i v moznosti zhotovit model
v pevnéjsim provedeni, které je odolnéjsi
proti poSkozeni.

Nevyhodou je nutnost velkého prostoru
pro kolejisté, které ma zachovat modelovy
vzhled a umoznit bézny provoz. Z tohoto
dlvodu jsou vétsinou koleje pfipad od
pfipadu volné sestavovany na podlaze
a trvald kolejisté jsou budovéna jen jako
vystavni nebo jako velka kolejisté kolek-
tivni.

sestavit na obyCejném stole. Mezitim Sel
vyvoj v této velikosti rychle kupfedu, tak-
Ze dnes je na trhu dostate¢né mnozstvi
vhodnych prdmyslovych vyrobka.

V posledni dobg se za€iné rozsifovat ve-
likost TT (1 : 120), kterd umoznuje zho-
tovit dobré kolejisté na malé plose. Pfi
pouziti tohoto méfitka vynikne zejména
celkovy vzhled krajiny a vedeni koleji,
coZ plsobi jesté vérohodngji nez pfi dané
velikosti HO. (Pokraguje na str. 264)

V' Modelari 5/63 jsme otiskli detailni zabér kolejisté (HO) A. Habela z Jablonce nad Nisou. P¥ipojeny snimek ukazuje vétsi
¢ast tohoto vzorné zpracovaného kolejisté o rozmérech 1,3 x 1,8 m. Vlevo je Cast ovladaciho panelu.

MODELAR . 11/1963
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ZELEZNICE
Na pomoc zaéateénikim

_Pro dplnost Gvodniho slova k nasemu serialu uva-
dime prehled dostupné literatury se strucnou cha-
rakteristikou.

KNIHY:

Kotnauer-Maruna ,,Zelezniéni modelafstvi"

1. dil: Zelezni¢ni svrSek, normy, koleje, mosty,
struéné o kolejisti aid. Vydalo Dopravni nakladatel-
stvi Praha 1959; 22,50 K¢&s (rozebrano).

11. dil: o stavbé kolejovych vozidel. Nakladatelstvi
dopravy a spojtl, Praha 1961; 38,30 Kds.

111. dil: zéklady elektrotechniky, elektfina na ze-
leznici a pro model%/, technika Fizeni modell, ovla-
dani modeld vysokofrekvenénim proudem. Naklada-
telstvi dopravy a spojd, Praha 1963; 22,— Kgs.

Ivo Tvarlizek s Kkolektivem spolupracovnikl -
»Abeceda Zelezniéniho modelarstvi". - Teoretické
a praktické zaklady pro stavbu vozidel, budov, riiz-
ného prisluenstvi i celého kolejisté a provozu. Knihu
vyda do konce t. r. Svazarm v nakladatelstvi Nase
vojsko, Praha 1963; cena asi 15— K¢&s.

Casopisy

Mésicnik ,,Zelezni¢ar". - Nakladatelstvi dopravy
a spoi&; 1— K¢s s dvoulistovou prilohou ,,Zeleznicni
modelarstvi v kazdém druhém Cisle. Planky, tech-
nické novinky a Clanky pro zkuené&jsi modelare.

Mésicnik ,Modelar". - Vyména zakladnich zku-
Senosti  organizacnich, predevsim zaméfenych na
pomoc noveé zakladanym krouzkiim. Pocinaje ¢islem
I\63 rozsifujeme o serial ,,Na pomoc zagatecnikiim".

POMAHAME s

KUPON MODELARE 11/63

Jeden kupdn je poukéazkou na otisténi ozndmeni
orozsahu 10slov (misto poplatku za uvefejnéni). Do
Rloétu sloy 'gatﬁ,i adresa, Cislo plati jako jedno slovo.

EUVERF.JNIME oznéameni, k némuZ nejsou pfi-
loZeny kupény podle po€tu slov nebo ozndmeni
s jinym obsahem neZz modelafskym.

POZOR: Plati jen kupény 11/63

PRODEJ
« 1 Modely Zeleznic TT, casopisy Der Modell-
eisenbahner  1961—2, ABC 1960—1, VaTM

1954—61. R. Vales, Jana Uhra 1, Brno. - 2 Mo-
tory: det. Zeiss 1 ccm, 2,5 ccm, Bu§ 0,118 ccm;
balsu, Japan, plany, selen, dobiieCku 4 V - 3 mA;
modelafskou literaturu, KFidla vlasti 1956, 1958 az
1963. L. Prikryl, Nové Mésto n. Mor. 447. - 3
PICO soupravu vlakl za 1500 Ké&s. O¢adlik, Krato-
chvilova 20, Pferov. # 4 Motor MVVS 25 D za
200, trysku za 100 K&s. H. Safafikova, E. Krasno-
horské” 24a, Brno 18. - 5 Akrobaticky U-model
s novym motorem Vltavan 5za 350 K¢és. L. Studeny,
KFovi 133, okr. Zdar n. S. - 6 Novy motor Jena 1
4- silon, vrtule za 80 K¢s. J. Straberger, Dukelska
365/111, lind¥, Hradec. 7 Novy Vltavan 5 za
220 K¢&s. L. Simurda, Vysokoskolska 7A, Kosice.
* 8 Sluchatka 4000 Q. Z, Skoba, Nar. obrany 18,
Praha-Dejvice. 9 Novy motor MVVS 25R za
350, MVVS D za_180, 2 Casovace & 50 Kcs, pre-
klizku. F. Hons, CSAO, Leninova 22, Sumperk.
» 10 Fotoalba ¢s. letadel 1918—1958. J. Zazvonil,
CernoSice 359. - 11 Motory: det. Webra Winner
2,55 za 200, MVVS 2,5D za 190, Alko 14 ccm
(Sl)en;inovy) s vrtuli a ind. civkou za 150 K¢s.

. Stépan, Rokycany 824. 12 R/C soupravy:
Alfa na tiétérBVch spojich za 400, Beta na tisténych
spojich za 500, vysilac Beta za 150 K¢&s - i jednotli-
vé. M. Broucek, Pavlova 30, K. Vary. - 13 Dobry
motor Me Coy 10 ccm za 350 Ké&s. S. Mensik,
letiSté HoleSov. 14 Motor Junior 2 + palivo
za 100, sluchatka 2000 Q za 40. univerzalni elek-
tromotor 220 V/160 W za 150, novy autostira 12 V
za 40 K¢s. V. Tesaf, Neklez 5, Brno 28. - 15 Mo-
tory: Jena 2 za 100, MW S 2,5R za 350, Tono 2,5
(zh. sv.) za 140; 2 Casovate & 50, elektromotor
220 V 'za 100 Kés. A. Brabec, ZDS, Kopisty
u_Mostu. 16 Novy motor MVVS 255D za
150 Ké&s. Kotas, TFinec 142. - 17 Motor Jena 1
zabéhnuty za 70 Ké&s. Karaba, SNP 20, Martin.

modelar

OMYL...

» 18 Model okfidlené lodé s elektromotorem za
70 Kés. A. Toma3ek, Albrechtice 213, okr. Kar-
vind. - 19 Motory Junior 2,5 ccm a benz. 10 ccm
nebo vyménim za bezvadny motor Jena 2,5 nebo
Ama. P. Hlava, Hronov 111/231. 20 Motor
Start 1,8 poskozeny za 50, Zeiss Jena 2,5 za 70 K¢s.
J. Novy, Husova 130, Bohdane¢ u Pardubic.
» 21 Bezvadné motory MVVS 25D za 170 Jena
2,5 za 150, Wilo 1,5 za 90 K&s. B. Holub, Sokolska
1580, Roudnice n. L. - 22 Radiomaterial, che-
mické sklo, LM 1961—2 & 12 K¢s. Cegan, Diva-
delni, Pardubice. - 23 Plénk{ Gorch Fock, Baltyk,
Syfena, Sport. Minsk, Stfilky 99. 24 Motor
Wilo 1,5 za 90 Kés. V. Castka, Borovnice 43, okr.
Trugnov. 25 Novy motor 14 ccm za 200 K¢s.
J. Zid, Solnice 26." O 26 Jednotliva Cisla KV
1954 —1960; NiCd-akumulator 1,4 V (80x30x
120) za 50 K¢&s. F. Bafina, Svatobofice 203 u Brna.
e 27 Motor Wilo 15, dohoda. Wasserbauer,
Chodska 29, Praha 2. 28 Motor Tono 5,6 za
200 K¢s. J. Curaj, Dobra 394. 29 EIl. vlatky
PICO vel. HO za 690 (sleva 20 %), seznam za$lu.
Ucen, Havifov V—49/3. - 30 Det. motor 3,5 ccm
za 140, 2 ks knoflik, akumulator NiCd 225 12 V
4 7,50 Ké&s. L. Pivoda, Adamov 150. 31 El
vla€ek o rozch. 32 mm + trafo aj., seznam zaslu.
L. Hrubidek, Na Stfelnici 28, Olomouc. - 32
Nové motory PICO 16 V za 25, 45 V za 15 Kis
arlzny modelarsky material. K. Vavra, Mlynska 42,
Teplice 1. 33" Celobalsovy R/C model (potah
hedvéabi) s motorem za 400, bez motoru za 180,
miniaturni relé 2500 Q & 40, NiCd akumulator
DEAC 6V 225 mA za 150 K¢s. F. Farnik, Jung-
mannova_ 293, Tisnov. 34 Motory: Taifun
Blizzard 2,47 4 nahr. hlavu s pistem, ojrici, vloz-
kou a prospekty za 250; MK-16 s franc, plast,
vrtuli Air Piccolo za 160, novy Jena 2 s kuzelem
a sil. vrtuli za 170, Wilo 1,5 za 70 K&s. M. Arbter,
Kostelni 107, DéCin I. - 35 Plany letadel z 1 a
1. svét. valky 1:50, plany tankd a’obrnénych aut.
J. Bouchner, 1 Maje 730. Valtice. 36 Model
s motorem Zeiss 2,5, asovatem a nyl. vrtuli, mo-
tory Frog 250, Mc Coy 0,49 ccm poSkozeny za
100, Letmo 0,6 ccm za 50, LM 1952 —1962 za
80, KV 1958 —1962 za 60 K&s nebo vyménim za
Stereo-Mikroma. K. Skopal, Tylova 9. Kroméfiz.
e 37 Fl. vagénky 16 mm, rocnik 1962 VaMT nebo
vyménim za LM 1960—1961. J. Sedlacek, Ma-
chova 1181, H. Pocernice. - 38 Cclotranzistorovy
pfijima¢ pro nemodulovany signal 27,12 MHz se
zastrckou, vykonovym tranzistorem nebo relatkem
za 400; elektricky mot. vybavovaC za 80, vvbavo-
vaci magnet za 25 Ké&s. O. Pergi, U Nikolajky 18,
Praha 5.

KOUPE

e 39 Klikovy hfidel k motoru MVVS 25D,
alivo Z2, pistni krouzek a trysku k motoru Vltavan
,5, ocel. drat 0 0,25—0,4 mm, event, vyménim -
napiste. Vaculik, Vanturova 55/5, Jesenik. - 40
Plan lodé ze 17. stoleti. I. Hromocuk, Obranch
miru 704, Kopfivnice. - 41 Schéma tranzistoro-
vého vicepovelového pfijimace. L. Gloss, Pohled
u Havl. Brodu. 42" Knihy Aircrafts of the
Fighting Powers, angl. a americké modelarské ¢aso-
pisy. Soukup, Kopiova 5, Karlovy Vary. - 43
Planky Kolumbovych lodi. J. "Bilek, LahoSt
u Duchcova. - 44 Kljkavy hfidel k motoru MVVS
2,5D. K. Rehdk, OUZ, C. Tfebova. - 45 Karbu-
rator k motoru Vltavan 2,5. Z. Jenys, Kbel&/ u Prahy
705. - 46 VloZku valce, pist, protipist motoru
Zeiss Jena 2,5. L. Martinik, Vikyrovice 298, okr.
Sumperk. - 47 Vazané ro¢niky = 1960—61 Kridel
vlasti. Do redakce. - 48 Kompresor, gramomotor,
vzduch, pistoli. A. Chlum, Safafikova 1017, Na-
chod. - 49 Bakelitové modely letadel u Il. svét.
véalky. B. Zankel, Ceskobratrska 12, Olomouc.
¢ 50 Plan tanku T-34 nebo jiného voj. pasového
vozidla. Laurin, Velké Hamry 1/268, okr. Jablonec
n. N. 51 Lokomotivy, vagény HO-16,5 mm

Vychazi mésiéné. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi ¢asopisG MNO, Praha 1
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Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisdi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 23643-7. — Cena vytisku
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Toto Cislo vyslo 10. listopadu 1963.

PNS 198

i nepojizdné nebo soucéastky. M. Videk, Z&dvefice
149, okr. Gottwaldov.
VYMENA

e 52 Stojan, ruéni vrtacku, sklapéci svéracek,
gramomotor, kondensor 0 160 za motory nebo
prodam. J. Winkler, Jana Svobody 15, Brno.
53 Plan ledoborce Lenin, polského torpédového
¢lunu za plan kfizniku Bohdan Chmelnickij nebo
Gneisenau. V. Herman, Stary Sachov 4, okr.
Décin. 54 Trysku Letmo 250 + 10 ks planzet
za balsu nebo proddm. M. Zdarsky, Kuks, okr.
Trutnov. 9 55 Fotoapardt Kodak za dalekohled
nebo tranzistorovy R/C pfijimac Ci soupravu PICO.
Bernard, Jaselska 512, Brandys n. L. - 56 Repro-
duktor 0 7 cm za hlinikovy plech tl. 2 mm a vy-
sokofrekvenéni kablik 20x0,05 mm. J. KaSpar,
CiCenice 72, okr. Strakonice. 57 Rotniky
1961 -62 ABC za reproduktor ECH 21. M. LeSték,
Rakovnica 130, okr. RoZnava. 58 Kabinovy
celuloid 0,6 mm (*/, kg) + palivo D2 za 15—20
del paliva pre ,zhavik". P. Novéak, Krasfany 84,
p. Varin, okr. Zilina. 59 Rocniky 1959 a 1960
Svéta motorl za zanovni motor Jena 1. L. Simik,
Nosovice 125, Frydek-Mistek - 60 Motor Vltavan
2,5, dva motory Vltavan 5 + det. motor 25ccm a 1
motor starsi za stan a spaci pytle. K. Skop, Skolni
774, Praha 4 - 61 Suciastky na motor 150 ccm + le-
idlo Glutofix + okruzni Filu 0100 mm za motor

ltavan 2,5 + palivo Z Il gL liter). 1. Klanicka,
Engelsova 6, Hlohovec - 62 Novy motor Tono
56 ccm za novy MWS 25TR. ‘Do redakce.
» 63 Dvé tel. sluchatka za inj. stfikatku. Houdek,
Strunkovice n. Bl. u Prachatic - 64 Motor Vltavan
2,5 za LM 3. 10/1953, 9, 8 /1954, 10/1957, 4/1958.
Z. FryCek, Dobfis 215 65 Polsky modelaf
nabizi~ fotoapardt Druch 6x6 nebo 6x4,5 za
motor Junior 2 ccm nebo jiny. Adresa: Lenkiewicz
Zdzislaw, Bialystok ul. Kalinowskiego, Polska.

Zdenék Skoda: S tranzistorem a baterif.
1. vydani. Mlada fronta 1963, 273
stran, 176 obrazkd, tabulka. Cena 17,50
K¢s.

KNIHA PRO VAS

V fijnu vyslo I1. pfepracované a doplnéné vydani
receptafe mladého radiotechnika, jehoZz autorem je
redaktor Casopisu Amatérské radio, sdm aktivni
amatér a instruktor radioamatérského krouzku.
Popud k napsani ,,S tranzistorem a baterii" dal Z.
Skodovi rostouci zajem o elektroniku mezi mladezi,
podniceny polovodi¢ovymi soucéastkami, jez dovo-
luji stavét pfistroje s hospodarnym a bezpe¢nym

‘napajenim. A pravé ona nepatrna velikost ,tran-

zistoralkl" a dlivérné znama plocha baterie jsou
pfi¢inou mylné domnénky, Ze prace s tranzistory je
bez zaludnosti, Ze stati kopirovat navod a Uspéch
je zarucen. ProtoZe vSak velky rozptyl vlastnosti
i u dobrych vyrobk{ zplisobuje pfi kopirovani ne-
Uspéch, zabyva se tato pfirucka pfedevsim vysvét-
lovanim funkce jednotlivych obvodd a ,,pokusnice-
nim" se soucastkami rliznych hodnot. Autor vy-
svétluje nazorné zesilovaci ¢innost tranzistoru, vliv
impedanéniho pfizplsobeni, nastaveni pracovniho
bodu, vliv tepelnych zmén, fotoefekt a jiné problé-
my, které mnohdy mafi Uspéch kopirujiciho ,,bast-
life", nezna-li jejich podstatu a nevi, jak si s nimi
poradit.

Oproti prvnimu je druhé vydani ,,S tranzistorem
a baterii" dopInéno o staté: nf RC signalni genera-
tor, dvojcinny koncovy stupeil bez vystupniho
transforméatoru, hlasité mluvici doméaci telefon,
fotopistoli, zaznéjovy oscilator, saci méfi¢, kon-
vertor pro 80 m (vhodny pro hon na lisku), foto-
blesk, zdroj ss proudu s tranzistorovou filtraci a
o tabulku &s. tranzistor(i s pokyny pro vyuziti jed-
notlivych typd.
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MOTOROVY VUZ T3

Ceskoslovensko

ROLLS ROYCE ,PHANTOM V*

Velka Britanie

PIAGGIO PORTOFINO P. 166B

Itélie

ramvajovy motorovy viz T3 je
uréen pro jednosmérnou dopravu.
Rychlou a pohodlnou pFepravu
umozfiuje rychlost 65 km/h, velké
zrychleni 1,8 m/s a Gcelné vyFeSeny
vnitFni prostor. SkFif vozu je z oce-
le, Cela ze skelnych laminatd.
Svarovany spodek je uloZen na dvou
podvozcich moderni koncepce, z
nichz kazdy méa 2 trakéni elektro-
motory o vykonnosti 44 kW. Sila od
hnaciho elektromotoru se prendsi
pFevodovkou na pfrislusnou napra-
vu. Dvojkoli maji gumou odpruzené
kola. Bezpecnost jizdy je zajisténa
elektrickou a mechanickou brzdou,
nezavisle jeSté nouzovou elektro-
magnetickou brzdou kolejnicovou,
napajenou z baterie. Vlz T 3 ma
pantograficky sbéra¢ proudu.
Technicka data: Délka skFiné 14 000
mm, vnéjsi Sifka 2500 mm, vaha
16 000 kg, pocet mist 24 a 86, max.
162 cestujicich.

Nejdrazsi sériovy automobil, vy-
rabény v mnozstvi jen asi 1300 kus(
rocné, je na pohled sice konzerva-
tivni, ale jeho spolehlivost a Zi-
votnost nebyly jeSté dostiZzeny.
Kontrola vyroby je vyjime¢na:
jen zajizdéni a jizdni zkouSky
kazdého vozu trvaji 10—12 mésicd,
nez je s tfiletou zarukou prFedan
zékaznikovi.

Luxusné vybavena karosérie je
velmi prostorna, jizda obzvlasté
ticha. Motor je dvoufadovy osmiva-
lec do V, obsah 6300 ccm, vykonnost
se neuvadi. CtyFstupriova prevodov-
ka je pIné synchronizovana. ,,Phan-
tom V“ ma posilova¢ Fizeni, dvou-
kruhovou kapalinovou brzdu, sa-
mocinny spoudté¢ oken, topeni,
vétrani, atd.

Technickd data: vnéj§i rozméry
6050x2010x1750 mm, rozchod kol
1640 mm, rozvor 3680 mm, véha
2200 a 2700 kg; nejvétSi rychlost
pres 180 km/h.

\%

V sérii Gspésné vyrabény letoun
s motory v tlaéném usporadani
vznikl z amfibie P.136. Celokovovy
Piaggio Portofino P.166B ma 6 aZz 8
mist véetné dvouclenné posadky.
Podvozek je tFikoly zatahovaci,
tlumice olejopneumatické. Sesti-
valcové ploché motory typu Lyco-
ming 1GS0O-480 o max. vykonnosti
380 k (kazdy) pohanéji trilisté
kovové, automaticky stavitelné vr-
tule typu Hartzell.

Technickad data: rozpéti 14,25 m,
délka 11,60 m, vyska 5 m, prazdna
vadha 2300 kg, letova vaha 3680 kg;
max. rychlost 359 km/h ve 3350 m,
cestovni 294 km/h ve 4550 m pfi
55 9% vykonnosti motord. Prakticky
dostup 8250 m, dostup na jeden
motor 3650 m, dolet 2100 km s 30mi-
nutovou rezervou pfi Sesti¢lenném
obsazeni.



~ ,Souboj, souboj!* - skanduji pfihlizejici. Zachytit pravé tento okamzik, predpoklada
skute¢nou reportérskou zdatnost

~ Jedno z nejlepSich ohodnoceni za stavbu ziskal J. Sab6 z PreSova se svoji ,,Pe-2". Bohuzel
dolétal jen na 1 motor. Maketa v méf. 1 : 13 o vaze 2350 g dosahuje rychlosti 1J5 km/ii

VIDENO
OBJEKTIVEM

Maketu sovétského sportovniho
letadla ,CHAI 19* postavil s pomoci
VI. Haska mlady K. Naj¢ z Pardubic.
Méfitko 1 :6,85 rozpéti 1200 mm,
vdha 1100 g, motor Tono 54 ccm,
vrtule O 240/120, rychlost 120 km/h,
ovladani plynu na 3. drat

N Mistrovskym titulem v akrobatické kategorii dovrSil Jan Barto$ svoje poctivé Usili
z poslednich let. S modely na snimku reprezentoval letos také v Belgii

N Je zle, zajede-li tymovy model mimo dosah mechanika. Tohle dopadlo jesté dobre,

byt jen ,o0 fous”
%
Prvotfidni povrchovou Upravou vynikala maketa ¢s. letadla ,,XLE-10“ od A. Navréatila
Z LMK Krnov. Je v méf. 1 :7, rozpéti 1300 mm, vaha 1860 g, motor MVVS 5, 6A, vrtule 0

250/120, rychlost 85 -km/h



