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I Novy model M. Po-

korného z Jaromére -
sovétsky obrnény trans-
portér OT 63 s hydroreak-
tivnim pohonem. Udaje:
vyska 108, délka 308, Sifka
140 mm, vaha 1005 g

Podle ¢asopisu Mode-

larz postavil K. Hock
ze Vsetina maketu ponor-
ky ,,Orel“ v méfitku 1 :50
za ,,pouhych™ 500 pracov-
nich hodin. Udaje: délka
1680, Sifrka 150 mm, pohon
dvéma elektromotory Ig-
la 45V, rychlost na hladi-
né asi 4,5—5 km/h

Z krouzku mladych

zelezni¢nich modela-
zubafska vrtacka jako po-
muacka pfi vrtani prazcd
v kolejisti TT

Uhledny cviény
U-model O. Fencla
z Klatov (28/11). Udaje:
rozpéti 660 mm, vaha
300 g, motor Jena 1. Kon-

strukce smiSena - ,bed-
nickova" balsa a tuzemsky
material

Vicepovelovy R/C mo-

del P. Jandka z Jaro-
méFe (Nadrazi 222). Uda-
je: rozpéti 1710, délka
1230 mm, motor OS
Max .49 (8,15 cm3); 8ka-
nalova aparatura OS ovla-
da smeérovku, vyskovku,
kfidélka a motor

Tyto héazeci kluzaky

ze zbytk(d balsy vy-
chazeji jako ,,Planek Mo-
delafe ¢. 3". Jsou to vy-
borné létajici modely z ru-
kou zaslouZilého mistra
sportu R. Cizka



Volné modely AANO a Al

MOTTO: i kdyZz tento €lanek nevyjde, jak
fekl Claudius - napsal jsem co jsem napsal.
A ve stylu Pilata Pontia dodavam - myji si

ruce Ant. HANOUSEK

Letos na jafe mé zaujaly PatoCkovy a
Smrtnikovy €lanky. Zachoval jsem se po
zplsobu onoho legendarniho &lovéka, ktery
nechtél uz nosit sovy do Athén. V Modelafi
8/64 vysel referatek o mistrovstvi CSSR
pro volné modely 1964, ktery svym objemem
a obsahem nuti k hlubokému zamysleni.
Je to pravé 11 % tiskové plochy vénované
v roce 1952 ,celostatni“ byvalého Dosletu
a0 3 % vic nez se pise o mistrovstvi V. Bri-
tanie.

Skoda, e neméame po ruce prehled, kolik
organizovanych modelafi 1éta u nas s vol-
nymi modely, akoliks témi ostatnimi. Mohli
bychom Iépe konfrontovat rozpaky nad
MR a snad i volnymi modely viibec s rozbo-
rem modelarské sportovni zékladny, s pro-
porcemi zajmu a péce o ni atp. Budu opero-
vat s pomérem 5:1a pokud jde o juniory,
20 : 1. Budu operovat s faktem, Ze volné
létani je a jeSté dlouho bude polem, na
némz se seji a sklizeji pocty, zejména mla-
deZe a vytvareji se predpoklady pro spole-
Censké opodstatnéni modelarstvi ve Sva-
zarmu. Budu operovat s odpovédi na otazku,
s jakymi modely budu péstovat masovost,
kterou dosadim do rovnice upravené takto:
s jakymi modely mdze na letisti soucasné
soutézit stovka nebo dvé stovky modelari?

Za letiSté povazuji samozfejmé i asfaltovy
kruh. Dokud bude moci nad letistém délat
obraty nejvice jeden dalkové fizeny a nad
asfaltem tfi modely, neni samoziejmé mozné
promitat - jinak spravny - pozadavek zvyso-
vani technické narocnosti do masové prace
fantazirovanim. O¢ prakti¢téjsi by bylo
opatfit dobré a vykonné motorky 1al5
cm3a Casovace!

Tolik k po¢tdim a k mladezi. ..

. Mistrovstvi reoubliky je ddlezitym
prvkem rozvoje kazdého sportu. To je
jasné a mistrovstvi se porada ve vsech ze-
mich. Podivné je, Ze zatimco se to neproje-
vilo jesté nikdy u U-modelQ, s mistrovstvim
volnych modell byvaji potize a rozpaky.
Casto totiz unika, Ze ddlezitost celostatniho
mistrovstvi se zvétSuje Gmérné s rozsahem
sportovni zakladny. Tohoto mistrovstvi se
totiz nezicastiuji jen ti, ktefi se probojo-
vali do nejvyssiho kola, nybrz vsichni, cela
Siroka zakladna, ktera nastoupila k okresnim
kolim, a tady dole je tfeba porovnavat.
A zatimco do nejvys$siho kola tfeba pro
U-modely postoupi prakticky vsichni vy-
konngjsi sportovci, nedostane se tam ani
tficetina vétronard. Kdyz si to nakreslim
graficky do plochy, zjistim, ze u vétrofid
vyjde velmi bachratd pyramida, takova so-

Ke kritice:

lidni véc, kdezto v ostatnich pfipadech
vidim jakousi vézicku. Za zajimavé a nepo-
chopitelné povaZzuji rovnostafské posuzo-
vani finanénich nakladd. Ve skuteénosti
musime celkové naklady délit po¢tem UGcast-
nik ne nahofe v poslednim kole, nybrz dole
na zakladné okresnich kol. Tam dole mu-
sime hledat a nalézt rozvojovy moment
poradani celostatniho mistrovstvi a jeho
dadlezitost.

Lidé, ktefi si nedovedou promitat mode-
lafské déni sifeji nez do ustavicného hledani
nejlepsich sportovcd pro ZebfiGek nebo
reprezentaci, nikdy nepochopi vyznam této
skupiny nasich leteckych modelard. Kdo
tomu nechce véfit, at'si promluvi s kterym-
koli juniorem, ktery se pfipravuje naokresni
soutéz.

MozZnd, Ze se ptate, pro¢ tak polemicky,
kdyz prece snad nehrozi zru$eni mistrovstvi
volnych modell a nikdo prece vazné neuva-
Zuje o zasadnim odklonu od volného létani.
Tyto fadky diskutuji pro budoucnost a
v z4jmu organicky mozného dalSiho rozvoje
leteckého modelafstvi u nas. Reaguji na
nékteré jevy a chtély by signalizovat ne-
bezpeci disproporci mezi zdmovou oblasti
a podilem organiza¢niho Usili odshora, vcet-
né pomoci naSeho modelafského mési¢niku.

Tak tfeba vypusténi zprav o vysledcich
vefejnych soutézZi v letosnim ro¢niku Mo-
delare. | tady - tfebaze zdanlivé logicky a
v dobrém uUmyslu - se bude nékolikrat za
rok referovat, jak létaly tytéZz skupinky
sportovcl na rGznych letistich a nakonec
se jeSté zvefejni Zebficek. Zase to nestastné
zaméfeni na vybér. Pfi tom veliké a celo-
statné planované regionalni soutéze zlsta-
nou bez publicity a zapadnou do fascikld
vysledkovych listin. Soudruzi - tohle je
velmi vazné - uvaZujme takhle: vyhraje$

vefejnou soutéz, probojoval jsi se mezi tfi_

nejlepsi tfeba ze 150 soutézicich (ne mezi
prvni tfi z osmi v U-akrobacii nebo z asi
12 motorafl). A doma se nem(ze$§ po-
chlubit ani deseti pismenky svého jmé-
na ve svém mésiéniku. Spatné se pak pracuje
instruktordm, ktefi obdélavaji pole nej-
arodnéjsi!

Ze nebylo co pséat o Bratislavé, protoze
préelo? Nebo Ze vysledky nebyly jaksi na
Grovni? V Brné 1960 prvniho dne byl také
vitr a val nad hangary. DosaZzené ¢asy nejsou
vSechno. V Praze jsme letos méli krajskou,
kde se délalo maximum za maximem, jen
kdyZz model vibec byl schopny letét. V Bra-
tislavé bylo ddlezité poradi a ne Gasy. Junio-
rm, o nichz se nevim uz po kolikaté refe-
ruje, Ze nebvli technicky a takticky na vysi
tak jako stafi kolegové (pro¢ seto Fika - jsou
to prece juniofi!) bych napsal pdl stranky
otom, jak dokazal Prochazka vyhrat ve dvou
kategoriich za povétfi, kdy prosté vraceni

Volné modely ANO\ ale . ..

... otazka je mnohem 3irSi. Probirali jsme ji s ¢etnymi spolupracovniky a ukézalo se,
Ze jde o véc tak ,,bolavou'] Se by byla mozné na misté celostatni vécna diskuse, snad i v €a-

sopise.

Nejprve dovolte nékolik slov pisateli ,,referatku™ v MO 8164. - NuZe trvdm na ném,
a to nikoli z uminénosti vedouciho redaktora, ale z vécnych dlvodd: MR v Bratislavé bylo
dvakrat omezeno (poCet postupujicich, poget letdl) a pFedem bylo oznameno, Ze nebude mit
ani charakter vybérové soutéZe (nynijej zase z€asti ma!). Zprava prinasi, byt Usporng,
viechna dlezita fakta a jeji rozsah je v souladu se zasadou 0 zarazovani sportovnich zprav.
Zasadu doporucila redakcni rada, vzhledem ke kritickému nedostatku mista v Casopise,
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modelar

MESICNIK SVAZARMU

Cislo 11 roénik XV listopad 1964

Navazuje na XIIlI roénikG c¢asopisu

.Letecky modelar*

Prekvapenim pro mnohé konkurenty byla
soutézni jistota juniorky K. Schneiderové. Ona
zase byla pfekvapena vykonem nového'mistra
republiky J. Hrbéace, ktery jivdoméci pFipravé
nepfelétal. (MR 1964).

s modelem pfedstavovalo snad nejdUlezi-
téjsi faktor Uspéchu. Probral bych organi-
zaci, klady a drobné nedostatky kvdli vy-
uziti pristé. Nebo bych psal o tom aktivu.
Asi takto - atohle uz zase zapada do varov-
ného tremola této UGvahy:

,Omluvitelny, ale sem nepatfici a vytr-
valy plnozvuk orchestru spotfebitelt zahra-
ni€ni gumy, methanolu, R/C potfeb apod.
pfehludil opét ty, pro néz byl aktiv poradan,
takZze nefekli, ze neni pfeklizka, Ze neni kde
létat. Nebo Ze nam pfFi masovych soutézich
s volnymi modely upada kvalita organizace
a dodrzovani sportovnich pravidel. Bodejt'
ne!”

A tak by se mélo prece jenom trochu vic
pocitat s volnymi modely a se v§im, co po-
maha rozsifovat naSe fady - hlavné s do-
rostem - k vétsimu spoleéenskému zd(raz-
néni nasi prace. Ba, mélo by se néco délat,
aby hamletovsky nadpis tohoto pojednani
nedostal vaznéjsi smysl.

K osvédéenym vlastnostem voliiaskard’
patfi optimismus. A j& - jestli to nevite -
také létam s .motordkem*.

Fotografii lze Zelezni¢ni mo-
delarstvi postihnout jen velmi
tézko, zejména ma-li snimek
byt pravdivym a ucelenym
obrazem této Ctvrté modelar-
ské odbornosti. Autor Zd. Krb-
lich zkou3el v3echno, jen aby
snimkem modelu parni loko-
motivy Fady 4140 velikosti HO
ukazal onu narocnou, precizni
praci konstruktéra M. Viska,
¢lena klubu Zel. modelaFa ve
Val. MeziFici.

Do jaké miry se to podafilo,
posudte sami!

= ROLN ¢N Mg *
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rech, o nichz tehdy nebylo potuchy. Pro€ vyhral mistr sportu O. Prochazka, Fekne sam
v ¢lanku ,,Jak ja to déldam“ (objednan odjara). Podobné Ize odpovédét i na dalsi vytky, le¢

mistaje mélo a Skoda na polemiku . . .

Ostatné k véci hovofi z SirSiho hlediska také

PRISPEVEK PREDSEDY
leteckomodelafského odboru,
s kterym jsme diskutovali o téchto problémech jesté dFive, neZ se takto vyhrotily. Davame

slovo inz. Jaromiru SCHINDLEROVI:

Jsem ochoten se pod ¢lanek soudruha
Hanouska podepsat, aviak madm také né-
kolik poznamek.

Okolo referatu Modelafe o letoSnim
mistrovstvi republiky (MR) byly cetné
diskuse. Je moZno s nim souhlasit i ne-
souhlasit, redakce ma v3ak nepopiratelné
pravo na svlj vlastni nazor. Vznikne-li
tim plodné diskuse, spIni ndzor - byt byl
tfeba nespravny - sv0j Gcel. Daleko vaz-
néjSi otazka neZz postup redakce v tomto
pfipadé je vSak skute€né problém MR.

Letodni zkuSenosti ukazuji, Ze pristi
MR pro volné modely musime organizo-
vat jinak nez dosud. Jsme si védomi toho,
Ze modeléfi, ktefi se kvalifikovali, se oprav-
néné citi poskozeni, nemohou-li se zUc¢ast-
nit vrcholné soutéze! Bylo by jisté krasné
uspofadat masové setkani modelafd, jak
by odpovidalo letosni kvalifikaci. Jsou
vSak pri nejmensim dvé zasadni omezeni:
financni prostredky a moZznost organizac-
niho zajistén( - hlavné v ubytovani. Oboji
nem@zeme zasadné ovlivnit. To v praxi
znamena uvazovat napf. o tom, Ze na
pfistim MR budou hodnocena pouze
druzstva kraj. O titul pfebornika CSSR
v jednotlivcich by se pak bojovalo vyhrad-
né Zebfickovou metodou. | kdyz se to zda
nezvyklé, je to zplisob bézny v Fadé spor-
tovnich odvétvi.

Je pravda, Ze organizalni Usili vénované
jednotlivym kategoriim neodpovidé jejich
masové zakladné. Pravé tak jsme si v le-
teckomodelafském odboru védomi toho,
Ze se vénujeme pomérné vice problémim
reprezentace nez jinym, nesporné neméngé

(o}

Oba modely Wakefield, jez se jediné na
letoSnim MR v Bratislavé rozlétavaly - K.
Rysa (nahofe) a mistra sportu F. Dvoraka ze
StredoCeského'kraje - nezapfou starou 3kolu
7asl. mistra sportu R. Cizka.
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zavaznym. Avsak zakladnlm Ukolem sekci
jako poradnich organu UV Svazarmu je
pravé sportovnl ¢innost. Pfitom chté ne-
chté musime vénovat stejnou péci tfem
reprezentantum vybranym ze z&kladny
deseti sportovcl, jako tfem vybranym ze
dvou set. Je dlouho smutnou skutecnosti,
ze problémy okolo ,,nemasovych kate-
Sich*. V&tsina clendi leteckomodelarského
odboru je ovSem pfesvédcena, Ze neni
spravny dosavadni stav, kdy vétSina spor-
tovni Cinnosti je podfizena ,honbé" za
reprezentaci. Proto také spolu s redakci
Modelafe prosazujeme jiz déle rozvoj
»nereprezentaénich" kategorii.

otdzkou, na kterou
s. Hanousek narézi mezi fadky, je dalsi
rozvoj, Ci spiSe zajisténi provozu volnych
modell. Vime, Ze &etnd svazarmovska le-
tiSté se rusi, na mnohych zbylych se pone-
chavaji pouze startovaci a pfistavaci pasy.
Na zasedani pfedsednictva Gstfedni mo-
delérské sekce 4. 9. 1964 konstatoval na-
Celnik odd. VPS IV Svazarmu s. plk.
Camra, Ze opatfeni tykajici se letist byla
zvazena na nejvyssich mistech a jsou ko-
necnd. Nemé& tudiz smysl uvaZovat, Ze
bychom je byli mohli svym stanoviskem
néjak ovlivnit. Druhou véaznou skutec-
nosti_je, Ze pfi dneSnim organizatnim
usporadani nejsme spjati s Cinnosti aero-
klubd. Aerokluby z pochopitelnych da-
vodd zajistuji predevsim cinnost svého
Clenstva a na leteckomodelafské Cinnosti
nemaji pfimy zajem.

Potize s volnym létanim nejsou speci-
ficky naSim problémem. Jak jsem jiz na-
psal, pfi letoSnim MS v Budapesti jsem
o tom hovofil s nékolika zapadoevropsky-
mi funkciondfi, ze Svycarska Belgie,
NSR a Francie, Cili ze zemi, kde je Usili
o0 vyuziti pady podobne jako u nas. A vy-
sledek? - V3ude klesa pocet volnych mo-
deld, které mohou létat vétSinou aZz po
Znich. Naopak pfibyva miniaturnich vol-
nych, upoutanych a jednopovelovych R/C
modelQ. Vojenska letisté je mozno vyuZivat
pouze ojedinéle (napf. ve Svycarsku - viz
Bude vas zajimat). Jezdi se létat az 100 km
od bydlisté.

Neni mozné dat jednotnou smérnici,
jak u nés v této vazné otazce dal postupo-
vat. Je tfeba, aby vsechny kluby, ZO Svaz-
armu, okresni i krajské leteckomodelaFské
odbory dlikladné zvazily situaci na zakladé
mistnich moznosti. UrCité jesté vSude ne-
byla navazana takova spoluprace s aero-
kluby, aby se vhodn letiSté vyuzivala co
nejlépe. Pravé tak je nutné iniciativné
Zadat o pomoc nacelniky vojenskych i do-
pravnich letist. Je bezpfedmétné volat po
néjaké celostatni smérnici o0 moznosti vy-
uzivat zemédélskou pddu, napf. louky a
pastviny. | zde budou nejucinngjsi feSeni
za pomoci MNV. A Ze je tfeba se zamé&fit
na tzv. ,malé" kategorie a R/C modely,
to snad ani nenf tfeba zdlraziovat.

Nejen ,,volnaskari", jak piSe s. Hanou-
sek, ale vSichni leteCti modeldafi jsou opti-
misté. Optimismus je vlastnost mladi a
modelafi jsou mladi bez ohledu na vék.

Proto také vérim, Ze spoleCnym Usilim se
nam podafi vyporadat se i s politovani-
hodnym omezenim moznosti volného
létani.

Zamyslete se nad témito i jinymi vazny-
mi otazkami leteckého modelarstvi a Fek-
néte k nim své stanovisko tak oteviené a
kriticky, jako to ucinil s. Hanousek. Kazda
podnétna myslenka je vitana.

*

K mésici pratelstvi
X*y DOKUMENT

Clovéka typu Cizkova nepFedéla ni-
kdo. Ani on sadm sebe ne. BezpoCtukrat
hFimal, Ze bude misto koncepci vymyslet
treba hudebni skladby, misto rozkreslo-
vani profil pestovat kraliky a misto
odepisovani klukdm ¢ist romany. Kde-
pak - hrimaje vymysli koncepce, roz-
kresluje profily, odepisuje dal... Vy-
myslel si taky XL-59. Sikovny model.
S dobrymi letovymi vlastnostmi. Taky
dobre létal. Proto tedy Cizek nakreslil
plan (ten vySel v ModeléFi) a za Cas
prisel zase na jinou koncepci, pro niz

, pouZil moznd ,,krovky“ XL-59 a byl
spokojen. Ani mu nepfiSlo divné (proc

| také?), Ze se s XL ,,schéazel“ na souté-
Zich. Vidyi to také pro lidi-modelare
délal, ze ano? Aby si polétali. Jestli to
bude Franta z Hodonina nebo Petr
z Ivancic - toje naprostojedno. Kdyz se
uz jednomu néco podari (kdyZ si s tim
lamal predtim drahné hodiny hlavu) at
se to dalsim podafi snadnéji, at si kluci
zatraceni polétaji - to je motto, které
by se dalo napsat nad kazdy _technicky
popis nového modelu. Nejen Cizkova -
ale nad 90 % modeltl Ceskoslovenskych
modelaFd sportovc(.

Daleko vic neZ u nés - mezi sebou -
ocefiuji tu dobrou snahu v zahranici. Se
slovem ,,spoluprace” si nikdo z modelar
nehraje - ta budje nebo neni. Kdy? je,
da se dokumentovat. Naméatkou z desi-
tek dopisdl sovétskych modelafdl tieba
zrovna tento:

» ... Vroce 1962jsem si udélal model
podle VaSeho XL-59, zUcCastnil jsem se
s nim 84 soutézi a v 60 jsem mél skvélé
Gspéchy. Jsem s VaSim modelem velmi
spokojen, ziskal jsem s nim 1. vykon-
nostni tfidu. Objednal jsem si Casopis
ModelaF, ale po modelu XL-59 jsem
nenaSel dalSi Vas Wakefield. Proto bych
chtél dostat od Vas néjaké pokyny, jak
zlepsit konstrukci Vaseho modelu a néco
0 zpracovani a mazéani gumy. ... Posi-
lam Vam svou fotografii a prosim,
jestli se Vam to nebude zdat tézké, od-
povézte na mdj dopis. S pozdravem
prebornik Archangelské oblasti Valerij

4 GalaSev.(t

A zaslouZily mistr sportu Radoslav
Cizek (v tomto prlpade on), hrimaje,
bude odepisovat. .
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HODNOTIME

novou kategorii

,.S-dvojkardim* skonila soutézni sezona.
DA se Fici, Ze dobfe: 30 az 70 modelarll na
soutézich, mnoZstvi novych konstrukci, velmi
pékné létajici polomakety tryskovych letadel
a vtipné experimenty.

*

Oblibu nové kategorie nepochybné
zplisobily pomérné mala pracnost, mala
spotfeba materialu a malé naroky na pro-
stor k létani. Na druhé strané je s modely
na motorky S-2 pékné polétani. Na sou-
téZnich modelech tohoto typu se uz zaci-
naji dokonce objevovat determalizatory!
Pramérné Casy bez termiky u $pickovych
modeld se posunuly za hranici 90 sec.

Také polomakety s plochym trupem,
které zprvu odmitaly létat, podavaji pékné
vykony-50 az 70 sec. Létaji delty, modely
s padakovitym k¥idlem i rdizné experimen-
ty z pénového polystyrenu. Modelafi,
hlavné kluci, mohou zkratka popustit
uzdu fantasii.

< Absolutni vitéz brnénské soutéZe junior
T. Urban

Mimoto model s motorkem S-2 je vlast-
né obdobou soutézniho motorového mo-
delu a lIze si na ném snadno ovéfit rizné
konstrukéni prvky, které by vyzadovaly
u normalniho ,,motoraku®“ mnoho c¢asu
i materialu.

K raketovému motorku S-2 pfibyla nyni
mensi obdoba S-I s pouze dvougramovou
napini THP. ZkuSebni sérii zhotovili akti-
visticky raketovi modelafi ze ZO Svaz-
armu VCHZ Synthesia, Semtin. Motorek
vyzkouSeli prazsti modelafi a ukazal se
jako velmi dobry. Ma pravidelny chod a
hodi se pro modely o rozpéti az 400 mm
avzletové vaze 30 g. MUZETE SI O NEJ
NAPSAT na uvedenou adresu!

Napresrok se méa konat v Brné prvni
mistrovstvi CSSR pro raketové modely.

A Polomaketa tryskového bombardéru na
jeden motorek S-2. Tryskové motory pod
kridlem nejsoufunkéni. Postavil M. Oujesky
z Brna

Z USTREDNI MODELARSKE SEKCE

Leteckomodelafsky odbor

na poslednich zasedanich 10. Cervence a 25. z&fi
projednal tyto hlavni zéleZitosti:

-" Zhodnoceni mistrovstvi CSSR ve volném letu,
uspofddaného ve dnech 10.—12. 7. 1964 v Bra-
tislavé. Odbor konstatoval dobré organiza¢ni
zajisténi soutéze, za které patfi uznani pofadateli
soutéZe. Naproti tomu odbor nesouhlasi se strohym
hodnocenim této akce v Casopise ,,Modelar".
(Vracime se k tomu na jiném misté - pozn. red.)

- Navrh na dpravu jednotné sportovni klasifikace
pro_obdobi 1965-—1969 podle pozadavku uv
CSTV (schvélen). Znéni neuvefejiujeme, protoZe
navrh vstoupi v platnost aZz po schvaleni vy$simi
organy Svazarmu a CSTV.

- Schvaleny nové narodni rekordy pokojovych
modeld soudruhd Stefana a Jozefa Gabrise v kate-
gorii do 350 mm (Casy 8 min. 17 vt. a 12 min. 48
vt).

- Vyhodnoceni G€asti €s. druZstev na letosnich
mezinarodni soutéZich v SSSR, Madarsku a Ju-
goslavii. Vysledky soutéZi jsou jii znamé z ¢asopisu.

- Néavrh sportovniho kalendafe pro rok 1965,
ktery je v sou€asné dobé zpracovavan v konecném
znéni. Bude pravdépodobné vydan jako zvlastni
priloha Casopisu Modelar 2/1965.

- Finanéniamateridlni plan narok 1965 a Cerpani
v roce 1964.

- Jako ¢tvrtd vybérova soutéz pro kat. B a C se
misto neuskutecnéné soutéZe v Bratislavé urcuje
krajské nebo Ustfedni kolo mistrovstvi CSSR
(lepsi pro acastnika).
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- Rozdélovnik gumovych niti Pirelli a papiru
Modellspan z dovozu v letoSnim roce.

- Odbor projednal neutéSeny stav  zajisténi
letosnich vybérovych soutézi ze strany pofadateld
a vyvodil z toho zavéry pro pfisti rok.

Odbor raketovych modelafa

projednal na svém zasedani 18.zéfi tyto zalezitosti:

- Pfipravu, pribéh a vyhodnoceni Gstfedniho
kursu pro instruktory Il. tFidy v Roztokach u Prahy.

- Opatfeni k dalsi ¢innosti odbo¢ky v Pardubi-
cich. Jednad se o pfeménu odbocky na metodické
stfedisko KV Svazarmu Vychodoceského kraje,
které bude pomahat odbornym skupindm pfi
zajistovani aktivistického vyvoje, ktery se v budouc-
nu stane hlavni naplni prace téchto skupin.

- Zajisténi motorl S-2, S-1 a motord fady B pro
rok 1965 je zavislé pfedevsim na v€asném dokonceni
vyvoje a technické dokumentace v MVVS Pardu-
bice.

- Néavrh propagacniho odznaku pro
modeléafe (schvalen).

- Plan Cinnosti pro rok 1965 a s nim souvisejici
finanéni a materialni zajisténi.

- Odpor uskutecnil v sobotu 19. zafi predvadéni
vyrobk pro raketové modelaistvi zastupcim
vyrobnich, povolovacich a distribugnich slozek. Slo
zejména 0 novy typ motoru S-I, ktery je navrhovén
do volného prodeje.

raketové

V kategorii ,,S“ byla k nému dobrou orga-
nizaéni pf¥ipravou letosni

,BRNENSKA S-2¢

SoutéZ se létala 4. fijna na letisti Slatina
a prijelo na ni 72 modelaft z celé republi-
ky. Uroven byla velmi dobra technicky

A Samokridlo typu DELTA je sice vypra-
covano jako polomaketa ¢s. tryskového le-
tadla, jde vSak o vlastni konstrukci'praz-
ského modeléafe Z. Klime3e

i pofadatelsky. Pékné létaly bvrg_évnské mo-
v kategorii kluzakd z tuzemského mate-
rialu se objevilo nékolik vtipnych kon-
strukci z penového polystyrenu. Nejlépe
zalétalo Gilé prazské druzstvo junior(

Startuje M. Kéacha z Prahy \



(Urban, Kroulik, Friedl), které dosahlo
573 sec. Absolutni vitéz T. URBAN
(279 sec) zalétl 2krat maximum 120 sec.

VYSLEDKY (souget tfi letll). Kluzaky
z tuz. materialu - seniofi: 1. O. Saffek 141;
2. K. Urban, 116; 3. Z. Klime$, 108 sec
(vSichni Praha). Juniofi: 1 R. Drnec,
Brno 61; 2. T. Urban, 54; 2. F. Werner,
52 sec (oba Praha). Celobalsové kluzaky -
seniofi: 1. O. Saffek, Praha 245; 2. J.
VondrouSek, 234; 3. B. Husék, 223 sec
(oba Brno). Juniofi: 1. T. Urban 279;
2. J. Kroulik 236 (oba Praha); 3. L. Dvo-
fak, Brno 163 sec. Polomakety - seniofi:
1 M. Kécha 185 (,,L-29-Delfin*); 2. O.
Saffek 143 (,,Jak- 15“)33 J. Divi$ 118 sec
(,,CESSNA“) vSichni Praha.

Polomakety tryskovychstihacek ,,1HUN-
DERJET" na motorky S-1 (vpfedu) a
S-2 postavil O. Saffek \Y

O 0 »

Nevim, kam byla mezitim uloZena kniha
navstevmku do které bd 12. zafi do 4. fijna
1964 zaplsovall své pfipominky - anebo
jenom sva jména - ti Ostravané a neostra-
vané, ktefi at' jiz ndhodou ¢i védomé zadli
do pavilonu G na vystavisti Cerna louka,
kde se konala Ustfedni prehlidka Soutéze
technické tvofivosti mladeze v oborech
hornictvi a hutnictvi. V kazdém pfipadé
vak s omluvami prosim pfislusné Cinitele
- at' je to jiz kdokoliv, aby tuto knihu vy-
hledali, nasli v nf jednu_jedinou volnou
stranku a tam pokud mozno Uhledné vle-
pili téchto nékolik bod{ sice hodné opoz-
déného, ale zato upfimného zapisu.

1 Predevdim mne zajimalo, pro¢ Ostra-

vané nazvali své krasné vystavisté Cernou
loukou - vzdytje zde tolik kvétin a zeleng,
ze az Clovék zapomene na to, kde vlastné je.
Cerna Ostrava se viak vlastné brzy pfipo-
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A Uspesna kolektivni konstrukce brnénskych
modelari. Motorek S-2 je zabudovan v té-
Zisti do pylonu pod kfidlem. Na ,,brnénské
S-2" obsadil model druhé, treti a Ctvrté
misto v kategorii seniord

mene sama, Ve vySce nad cipem vystavisté
proudi totiz nepfetrzita fada t&znich vozikd
dolu Zarubek. Nepodezirdm poradatele, Zze
si tak zamérné vytvofili plisobivé zaramo-
vani, ale konkrétni ostravska kulisa symbo-
Ilcky dovrsila hesla v zahlavi Ustfedni pre-
hlidky: PRIPRAVUJEME SE NA

ZITREK a ODBORNICI ZITRKA.

2. Na Cerné louce se opravdu sesly prace
Sikovnych rukou. A nejenom to - Ustfedni
pFehlidka byla i jakymsi ukazatelem na né-
kolika cestach, které se dotykaji modelarstvi
a technické tvorivosti vilbec. Dobrym napa-
dem bylo totiZ napf. i instalovat jako sou-
Cast prehlidky vystavku modelarskych praci
mladych pionyrl. Tim spise dobrym, Ze
vystavovany byly nejen modely letadel a
lodi, ale také jiZ préace, jez ukazuji zajem
nejmladSich o budoucnost techniky. Navstév-
nici si mohli napfiklad zméFit své sily s ky-
bernetickym ~ spoluhra¢em. Mohli otevrit
volné pole své fantazii pfi pohledu na mo-
dely kosmickych lodi, mésicni pruzkumne
tanky a mnoho podobnych lakavych véci.
Toje ukazatel najedné z cest. Ta druhd by
se mohla ve stru¢nosti definovat treba takto:
od plachetnice ,,Christian Radich™ k po-
drobné maketé sténového dobyvani uhli
kombajnem KSV-60-E. Jinymi slovy: od
prace pionyri na ZDS v Karviné 6 k praci
Zakd odborného hornického ugilisté p¥i n. p.
Novéacké uhelné bané.

3. O maketé sténového dobyvani uhli zde
nebyla Fe¢ nahodou. Vysledek ptlroéni a
nimravé prace 24. a 25. ucebné vyrobni

BUDE VAS ZAJIMAT

* (s-am) Na novych typech zahra-
niénich motor( se Zhavici svickou se

zadinaji objevovat hlavy valcl bez
Zebrovani. Takto jsou FeSeny napf.
Super Tigre . 15, K&B .15R a . 29R

»Série 64“. Super Tigre ma pouze dvé
Zebra na vyfukové strané valce. Cilem
Upravy je zabranit ochlazovani svicky.
e (sch) Italsti finalisté v tymovém
zavodu na letoSnim M'S v Budapesti
pouzili zajimavy zplsob ,,chlazeni"
motoru. Valec motoru mél misto Zeber
nasazenou nadrz, zaprofilovanou do
tvaru trupu. V nadrzi byl olej. PFi
ohFati motoru pred zavodem se ohfeje
i olej v nadrZce a svou tepelnou setrvac-
nosti ustali teplotu motoru a zmensi tak
nebezpe€i béznych potizi ze zmény
teploty. Myslenka, stojici za ovéreni!
* (sch) Nedostatek modelarskych le-
tiSt neni jen u nas. Svycarsti modelafi
maji moznost na Ctyfech vojenskych
letiStich dvakrat do roka uspofadat
soutéz, jinak se léta vesmés teprve po
Znich na polich a kde je moZno na
lukach. V Belgii a v NSR klesa poCet
volnych modelard a stoupa pocet
upoutanych a R/C modell.

* (@) Jednim z problémd u tymovych
modelll je nadrz, dodavajici palivo
plynule po cely let. Quido Klemm se
doznal, ze uZji zkouel i na Fetizkovém
kolotoi. Pry to ale nebylo k nicemu,
protoZze obsluhovatel jej nechtél pustit
rychleji ani za tuény ,,baksis".

¢ (s-ma) Modelarsky klub WIMAC
v USA pofada kazdorocné soutéz
pokojovych volné létajicich maket.
Letos se ji zUCastnilo 53 soutézicich.
V kategorii jednoplosnikl zvitézil
Harold Osborne ¢asem 77 sec s make-
tou Cessna z roku 1907.

skupiny ucilisté v Novakach byl totiz na
prehlidce odménén prvni cenou v oboru dol(.
Je to skute¢né dokonaly vyrobek. V Nova-
kach se s kombajnem KSV-60-E pracuje,
uéni tamnich dold netvofili tedy néco, co
znali jenom z nékrest. V oboru huti byly

¥~ 0

udeleny prvni ceny hned dvé: ucilm NHKG

2,574 _ m model lisu na 12000 tun,
ucitm VZKG za metodickou skFifi V 111-9-9.
To je ovSem jenom ¥Fe€ o téch nejlepSich.
I desitky dalSich exponatd zasluhovaly vSak
samoziejmé obdiv navstévnika.

4. Ustredni pFehlidku navstivilo uz bg-
hem prvnich t¥i dnd pFes 30 000 osob. To
samo je dobrou vizitkou. Ale ne jedinou.
Poradatelé pfFipravili i bohaty program
technickych prednasek, odbornych filmovych
pFedstaveni, exkursi a Fady dalSich akci.
Tomu vSemu lze velmi upFimné zatleskat.
A zatleskat Ize i tomu, co cela tato pFehlidka
signalizuje: Sikovnym ruk&m je rozsvicena
zelend. A témto rukédm - stejnéjako vkusu,
peclivosti a napadivosti vsech potadatell -
patfi i obdiv toho, ktery se tehdy nemohl do
knihy nav§tévnikd podepsat, a ktery se po-
depisuje az nyni: Roman Cilek
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3 krat Z JUGOSLAVIe

O PLASTIKOVE STAVEBNICE. Kromé bohatého vybéru
znamych stavebnic z NDR jsou jugoslavské obchody dobfe zasobeny
japonskymi stavebnicemi od firmy SANUR 4. K dostanije tu cela
kolekce proudovych dopravnich letadel poslednich typd. Lakavé
vypravené krabice viak z(istavaji ponékud pozadu obsahem. Modely
njsou provedeny do detailu, ani nejsou pfesné v méFitku. Po slepeni
viak neplsobi Spatng, zejména dik vkusnému stojanku, ktery je
funkéni - ukazuje rozdily v €asu vzhledem k Tokiu.

Velmi pékné jsou v3ak vypracovany modely tankd, opatiené
navic miniaturnim elektromotorkem 1,2 V. K dostanije asi 6 typ(
tankd.

Nejhez&im vyrobkemfirmy SANURA, prodavanym v Jugoslavii,
je bezesporu série zavodnich, sportovnich a cestovnich automobild
v méfitku 1 : 37. Karosérie i dopliiky jsou velmi pFesng, jediné
disky kol neplisobi realisticky. Modely jsou pohanény rovnéz elektro-
motorkem 1,2 V, miniaturni tuzkovou baterii si vozi sebou. Daly
by se po malé Upravé vesmés pouzit jako drahové modely.

Nakonec ceny: letadla 1400—1600, tanky 1200— 1300 a auta
1100— 1200 dinarl. P¥i pfepodtu na nas turisticky kurs je to
50—80 KC&s za kus.

O LODNIi ELEKTROMOTORKY ,IZOLA" vyrabifirma
MEHANOTEHNIKA v prekrasném istrijském pFistavnim méstec-
ku Izola. Pojedete-li napresrok na dovolenou do Jugoslavie, mizete
si je koupit v kazdém vétSim hrackarstvi nebo v obchodnim domé
Beograd v Bélehradé.

Motorkyjsou velmi pékné povrchové zpracovany a hodi se zejména
pro mensi modely lodi. Zakladnim typemje stabilni motorek EM S-2S
na baterii 3—6 V. P¥i napéti 4,5 V toci 2370 otlmin. p¥i spotfebé
91 mA. Vyrobce k nému dodava hfidel s dvéma lozZisky, spojkou
a lodnim Sroubem. Pro modely automobil( se prodava tento motorek
s oboustranné vyvedenym hnacim h¥idelem pod oznaenim EMT-2D.

Elektromotorek EMT-2R na baterii 3—6 V je opatfen redukci
otacek do pomala v poméru 60 : 1. PFi napéti 4,5 V toCi 36 otimin.
pFi spotfebé 100 mA.

Z&vésny lodni elektromotorek 1ZOLA s vestavénym vypinacem

Modelafska prodejna ,MLADI TEHNIK* v Lublani
<] Plastikové stavebnice automobild fy. SANURA

Nejhez¢im vyrobkem MEHANOTEHNIKY jsou vSak dva
privé,né lodni elektromotorky. Vétsi a vykonngjsi ,,DELFIN“
EMT-2V ma tento rozsah otacek: 3400 otlmin. pfi 3 V, 5000
otlmin. pFi 4,5 V, 6700 otlmin. pfi 6 V. Maximalni spotfeba je
225 mA pfi 6700 otlmin.

Zéavésné lodni elektromotorky 1ZOLA. Vlevo typ ,DELFIN"

Lodni motorek EMT-2/14 s h¥idelem, lozisky a lodnim Sroubem

Mensi pFrivésny motorek se prodava prozatim bez typového ozna-
¢eni, toci priblizné 5000 ot/min. a m& vmontovany vypinag. Oba
motorky se pFipeviiujijednoduse svorkou sjednim Sroubem k zrcadlu
lodé, smér tahu se d& Fidit natdcenim motorku v plastikovém pouzdru.

O RAKETY. V Lublani, v Poljanské ulicije prodejna MLAD
TEHNIK. Je tu k dostani modelarsky material, ale také hracky
a raketové motorky. Zatim jsou to nizkotlaké motorky, velmi podobné
naSim S-2, vyrabéné v bélehradském modelarském vyvojovem stre-
disku. Prodejna nabizi také naplné, zapalnice a péknou stavebnici
samok¥idla na tento motorek. Cena motorku je 600 dinar(.
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O UPOUTANYCH MAKETACH

Ant. SVOBODA, LMK Kladno

Psalo sejiz: o akrobatech, vétronich, tymech a prece se nestalo to,
geho se obaval J. Trnka ze Z. Valkem v ModelaFi 3/1963. Ze by
totiz obec modelarska se zvrhla po precteni receptifskych ¢lankl na
jednu kategorii. Ona ma kazda svdj plivab, sve ,,nervy* a své vyzna-
vatele. Co mlze takovy vétronaF, pachtici se blatem luk za mizicim
vétroném, védét o pocitech maketafe, kterému dunivy ,,fukejFil
clouma s modelem ajemuzZ sou€asné po zadech béha mraz a na Cele
se perli pot. Posadim to, neposadim (ovSem celé), uz aby to bylo za
mnou! A kdyZ se pfistani podaFi, vyvstanou pocity hodné pera

basnika.

PRO MAKETARE

Chci se pokusit ve svém €lanku o jinou
strAnku maketéafské préce: ze svych zku-
$enosti a ze zkuSenosti soupefd, posbira-
nych pfi v8ech mozZnych pfilezitostech,
sestavit jakysi ,.modelarsky gulas® tykajici
se maket.

VEFte, nemam Gmysl se popularizovat,
ani si délat reklamu. Dokazi ,prastit
s érem“. u kterého jsem ztravil desitky
vecerd, pravé tak jako kazdy jiny.

Aby byl €lanek pFehlednéjsi, rozdélim
,6j do CtyrF Casti: vybér makety - konstruk-
ce - stavba - étani.

VYBER MAKETY

P¥i volbé typu zaCindm motorem. Podle
obsahu a vykonnosti motoru volim typ
letadla. Lépe je mit vZzdy model mirné
pfemotorovany nez opacné. Neni tudiz
mozné na motor o zdvihovém objemu
2.5 cm3 stavét maketu moderniho stiha-
ciho letadla, u kterého nutné vyjde velké
plosné zatizeni. Velmi dobry motor
2.5—3,5 cm3 se hodi nejvyse na makety
mensich sportovnich letadel s v&tsi nosnou
plochou, jednoduché. Celkové musi byt
pfedpoklad, Ze se podafi postavit model
lehky a jeSté solidné. Teprve na motor
letadla s malou nosnou plochou a vétSim
ploSnym zatizenim. Takovy model pak
Casto doslova ,visi na vrtuli**. S tim, ja-
ky(-é) motor(-y) méam k dispozici, souvisi
pfirozené i ,chut** na model jednomotoro-
vy nebo vicemotorovy.

Navrh na doplikové vyuZziti maket
s dmychadlem (aZ se u nas budou stavét) ...
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To bylo prvni hledisko vybéru. Pak
shromazdim vSechny typy letadel, které
mam k dispozici a posuzuji: jakost pod-
kladd, velikost nosné plochy, druh letadla
(akrobatické, zemédélské, vojenské atd.),
obtiznost stavby, vhodny stavebni mate-
rial, umisténi podvozku, méFitko. Nesta-
vim zé&sadné model, ke kterému neméam
dostatecné podklady nebo na ktery nesta-
¢im, jak zru€nosti, tak stavebnim mate-
ridlem (balsa, obly trup). Z dalSich dvah
také vyradim_letadlo, jez ma podvozek
delem se velmi tézko pfistava a zpravidla
to kon€i rytim nosu do zemé, ne-li pre-
vrécenim.

KONSTRUKCE

Mam-li vybrany typ, oveéfim si pred
kreslenim stavebniho planu, v jaké poloze
mdj motor nejlépe bézi a jak snadno se
spousti. Ve specialnim drzaku vyzkousim
motor ve vech polohach. Podle vysledku
zkouSek motor uloZim.

Pomérné méfitko modelu v0gi skuteg-
nosti upravuji podle zdvihového objemu
a vykonnosti motoru. Na motory 2,5 az
3,5 cm* se hodi maketa sportovniho letadla
do rozpéti 1000 mm, o vzletové vaze
800—900 g. Na motor 5—8 cm3 mdlZeme
zvysit rozpéti asi az do 1400 mm a vzleto-
vou vahu na 1400—1500 g. Ddlezité je
vSak ploSné zatizeni. U maket nejlépe vy-
hovuje 50—70 g na 1dm*. P¥i vétSim plos-
ném zatizeni se jiz model pfi prudSich
obratech prosedd a je nutno udrZovat vyssi
rychlost az do dosednuti pfi pFistani. Upo-
zorfiuji, Ze plodné zatizeni a vykonnost
motoru jsou dilezitymi faktory pro letové
vlastnosti makety.

Po nakresleni stavebniho planu si roz-
vrhnu véhu jednotlivych ¢asti. Priklad:
motor MVVS 5,6, vrtule a palivova nadrz-
zhruba 300 g; podvozek, kola - 100 g;
fizeni, olovo v kridle - 50 g, celkem 450 g.
Na drak modelu zbyva 800—900 g, z toho
150—200 g na kridlo, 300 g na trup, 100 g
na ocasni plochy, 200 g na potah a lakova-
ni. Tyto vahy potom pfi stavbé hlidam,
protoze Castecné hotovou konstrukci mohu
bud ponékud zesilit nebo opacné.

Dal3i ddlezitou véci je umisténi Fizeni
vici plsobisti vztlaku a tézisti. Odkazuji
v této véci na Clanek mistra sportu inz.
Zb. Pecha v Modelafi 3/1964. Spravné
vyvazeny model se velmi dobfe Fidi a od-
padne to, co bohuZzel stéale jeSté vidime na
soutézich: pékné postaveny model, avsak

zcela letu neschopny! Nestydim se pfiznat,
Ze tyto zkuSenosti jsem ziskal také od na-
Sich prednich akrobat@, pro néz je klidny
let v kazdém reZimu samozrejmosti.

STAVBA

Nosné plochy, které maji vestavény
podvozek nebo motorové gondoly, stavim
velmi pevné. Nejlépe je zhotovit z list
3;4x 10j12 mm nosnik ve tvaru ,,1“. Da-
vam dva nosniky ,,1“ nad sebou, jez spolu
se zebry z preklizky tl. 2—2,5 mm vytvofi
pevnou skfifi. Robustnost je tu na misté,
nebot’ zabrafiuje chvéni motord, vibraci
kfidla a pfi tvrdSim pFistani porudeni po-
tahu kfidla. U modeld, kde k¥idlo pfimo
nenese podvozek ani motor, pouzivam
konstrukce bézné u akrobatickych modeld.

Ocasni plochy stavim pevné, ale pokud
mozno nejleh¢i. Maketa mé oproti svému
vzoru nepomérné leh&i motor, pravé jako
vybaveni kabiny. Tim se stava, ze 80 %
maket vychazi t8z8i na ocas. Zvlast' zirejmé
je to u starych dvouplodnikd! Umisténi
kfidla, zpravidla hodné vpfedu, musime
zachovat. Postavime-li pak tézké ocasni
plochy, musime dovazovat model vpFedu
takovou hmotou, Ze bychom z ni postavili
celou ¢ast modelu.

Vychylku vyskového kormidla volim po-
nékud mensi nez u akrobatickych modeld,
stagi 25° nahoru i dold.

Stavba trupu m(ze byt libovolna: za-
leZi hlavné na materidlu. Mné se osvédCila
u tvarové slozitych trupl pomocna patef
z listy 30 x 30 mm. LiStu nasunu do pres-
nych vyfezdl v pfepazkach v ose trupu a
z hotového trupu ji vytdhnu. Trup je pFes-
ny, soumérny a vznikne v ném priichod
pro fizeni. Dal3i vyhodou tohoto zplsobu
stavby je to, Ze jedté pfed smontovanim
trupu miZzeme objevit pfipadnou nepfes-
nost pfepazek a odstranit ji.

Vyplati se dat si praci s podvozkem
a odpruzit jej - teleskopicky, gumou nebo
pruznym uchycenim (dratény). Model pak
pfi pristani neodskakuje a kazdy hrbolek
se nepfendsi na konstrukci. Horsi je to
u nas s vybérem kol. Pro velké modely se
mi osvédcila kola s nafukovacimi pneuma-
tikami z tenisovych mi¢l a s kovovymi
stfedy. Jsou sice tézSi, avSak dostatecné
pruzné a pneumatika se neprorazi, ani se
nesvlékne. Pro mensi modely se vyborné
hodi naSe nova polopneumaticka kola zn.
IGRA. Jsou-li kola v aerodynamickych
krytech (kapotach), nehodi se obruce
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z mechové gumy, které se snadno svlékaji
z diskd, dfou o kapotu, tim brzdi a dochazi
k pfevraceni modelu. Lépe je pouZzit dfe-
vénych kol s gumovym potahem navlece-
nym na obvodu. Vzpominam si, Ze v roce
1962 v Polsku, kde se startovalo na betonu,
bych byl za dfevéna kola vyménil cokoli.
BohuZel nebyla a mne to stalo o dvé mista
hor$i poradi.

Rizeni modelu vénuji obzvlastni péci.
U modell téz8ich nez 1000 g vybavuji Fi-
zeni vypilované z kusu duralu kulickovymi
lozisky. Vsechny spoje tahel dlikladng pa-
jim a okamzité pfelakovavam. Hledim cel-
kové peclivym provedenim pfedejit zablo-
kovani Fizeni za letu, jez konéi zpravidla
beznadéjnou havarii. Umisténi oto€ného
zavésu Fizeni a Fidicich dratd se lisi podle
umisténi nosné plochy. U hornoplosniku
je zavés pod kridlem, asi v ose trupu.
U stfedoplosniku vestavuji Fizeni kfidlem
v ose, u dolnoplodniku nad kfidlo, opét
do osy trupu.

Z motor( nasi vyroby se pro vétsi ma-
kety vyborné hodi MVVS 56 a TONO
5,6. Pro menSi nebo vicemotorové modely
jsou to motory MVVS 25 a dovazené

Zeiss Jena 2,5. Ponékud horsi zkuSenosti
mam s motorem Vltavan 5 pro mensi vy-
konnost a nesnadné spousténi v ohfatém
stavu. O vhodnosti motord zahraniéni
vyroby, s kterymi létaji néktefi akrobaté,
nemusim psat.

U modelll, kde se pfedpokladaji akro-
batické obraty, je nutné akrobaticka pali-
vova nadrz. Nikoli vSak Palmerova typu
nebo ji podobna, kterd pfi vodorovném
letu dodavéa bohatou smés a motor taro-
kuje. Létame s maketou, ktera ma vétsi
ploSné zatizeni nez akrobaticky model,
proto je nutny rovnomérny vykon motoru.

Zcela jiné nadrze zhotovuji pro vice-
motorovée modely. Tvarem se podobaji
béZnym akrobatickym néadrzim, pouze vy-
vedeni pfivodové trubky a plnicich trubek
je odlidné (obr. 1). DGvodem téchto zmén
je postupné uvadéni motorl do chodu.
U akrobatickych nadrzi pfi poklesu paliva
dochdzi k zastaveni motoru, kdezto u téch-
to nadrZzi sniZeni palivové trubky zvysi
hladinu paliva a ziskdvadm tak Cas potfebny
k spusténi daldich motorl. Nadrze délam
rizného obsahu tak, Ze pocinaje vnitini
nadrzi (blizsi rukojeti) zmenSuji obsah
u dalsi o 2—3 cm3 Je totiz nutné, aby
u vicemotorového modelu pracoval(-y)
vnitfni motor(-y) o néco déle nez vngjsi.
Kdyby se zastavil(-y) vnitfni motor(-y)
dfive nez vnéjsi, vlétl by model do kruhu.
U vicemotorového modelu je téZ vyhodné,
je-li alesponi jeden motor ovladan. U néj
pak mGzeme zvétsit palivovou nadrZ oproti
ostatnim, s timto jednim motorem v chodu
pFistivame a teprve potom jej pferuSenim
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pFivodu paliva zastavujeme. Mame-li mo-
tory o rozdilné vykonnosti, vestavujeme
silnéjsi motor na vnitfni stranu (blize
k rukojeti).

Primér a stoupani vrtule volime po-
chopitelné predevsim podle motoru. Za-
leZi v3ak také na tom, o jaky druh makety
jde. U akrobatické volime radéji mensi
stoupani. Potfebujeme totiz vétsi tah pfi
prudkém stoupavém letu do akrobatickych
obrat(, tudiz vétsi otacky vrtule s mensim
stoupanim. U vicemotorového modelu po-
uzivam prlméru vrtule Gmérného zdvi-
hovému objemu motoru, ale s ponékud
vétSim stoupanim. Model se sice déle roz-
jizdi, ale po odbrzdéni v letu mu davaji
tyto vrtule vétsi rychlost, tim se zvétsi
i odstfedivd sila a model lépe ,sedi“
i v silném vétru. Pochopitelné pfi pouziti
vrtuli s vétsim stoupanim nem@zeme s mo-
delem délat prudké obraty.

1étan!
Pfi zalétavani nové makety si pfed star-

radéji vyvazuji model ponékud téz5i na
predek, Fidici draty zkracuji na 12—14 m
(pro pfipad, Ze jsem nucen rychle zatah-
nout), ¢ekam na klidné pocCasi a motory
sefizuji na maximalni vykon. Model pfi
startu odlepuji co nejpomaleji, natazenou
rukou, nikoli z&péstim. Po prolétnuti né-
kolika okruhd ve vysi 2—3 m (nelétejte
nize, nepredvidany pohyb ruky a model
letici nizko nad zemi snadno o ni zachyti)
opatrné zkou$im mirné vinovky. Na téch
jiz poznavam, jak se model chova pfi stou-
pani a pfechodu z jedné viny do druhé.
fizenim musi reagovat na kaZzdy pohyb
rukojeti mékce a plynule. Rekl bych,
Ze jen o zlomek vtefiny pozdéji, nez byl
pohyb nasazen. Mé&-li maketa plo$né zati-
Zeni ve vySe uvedeném rozmezi, musi byt
hned od pocatku schopna letu. Spravné
vyvazenou maketu pozname dobre pfi
startu a pfistani. Musi pojizdét s nadzved-
nutym ocasem, pouze kola se lehce doty-
kaji zemé.

K ostatnimu létani, zejména akrobatic-
kych prvkd, byly jiz v Modelafi velmi od-
borné ¢lanky, neni tudiz na misté to opa-

NA SNIMCICH: HotovdA maketa
,,Petljakov P-8“ autora ¢lanku. Podrobngji
jsme psali ojeji konstrukci v ModelaFi 3164

kovat. Jenom chci maketafdim, obzvlasté
novym, Fici toto: mnoho maket na soutézi
neodléta jen proto, Ze soutézici nedokaze
spustit motor. Praktikuji to tak, ze asi
v poloviné tydne pfed soutézi jdu s mo-
delem létat, a to za kazdého pocasi. Na
soutéZi pocasi také neni objednané! Za-
vady mohu do konce tydne jeSté odstranit.
Den pfed soutéZzi si pFipravim palivo
(Cerstvé) a nékde v Kklidu (pdda, sklep,
pradelna, dvdr) si na toto palivo motor(-y)
uvedu do chodu, kazdy spustim nékoli-
krat. Pamatuji si (poznamenam) nastaveni
palivové jehly a pFipadné u samozapalnych
motor(l postaveni kompresni packy.

Zasadné: nejezdéte na soutéZ nepfipra-
veny zbavite se tak zbyte€ného ,nervo-
vani*4 kterého i tak je pfi soutézi maket vic
nez dost!

JeSté jedno bych vam doporucoval. Po-
stavte si jednoduchy akrobaticky model a
s nim pilné létejte. SebelepSi maketa v ru-
kou nezkuSeného pilota na soutézi hraje
podfadnou roli. Naopak jednoduché ma-
kety v rukou téch, ktefi je uméji ,vodit**,
atoCi na pfedni mista.

Malé dobré rady

e Barveni papiru Mikelanta podle
nédvodu v Modelari 6/64 se mi zda stale
jesté pracné. Sam pouzivam nasledujiciho
postupu.

Papir rozstfiham na pasy potrebné veli-
kosti a na konce kazdého pasu pfilepim
liStu 5x 3, 0 néco deldi nez je Sitka pasu.

Pés protahuji barvou zatézkany sklenénou
tyCinkou (trubiCkou) o 0 asi 10 mm a
o0 délce odpovidajici nadobé s barvou (pe-
kac). Jde o podobny postup jako pfFi ruc-
nim vyvolavani filmu. Staci protdhnout
papir nékolikrat lazni, aby se dobfe pro-
barvil aniZ se pomacka, zmuchla nebo po-
trha. Obarveny pas zavésim k uschnuti na
pradelni $idru pomoci kolickd. - Vysledek
jsem mél vidy nejlepsi a barvim papirl
hodné. P. Janak, Jaromé&f

» Na ochranu povrchu modeld
pfed GCinky paliva se osvédCil prazskym
modelafdim polsky lak na parkety, a to lépe
nez obdobny tuzemsky vyrobek. Jde o
dvouslozkovy lak, prodavany v Polsku pod
timto nazvem: CHEMOLAK, lak do par-
ket €. 40/00/240 (1 kg ve sklenici) a UT-
WARZAC do Chemolaku ¢. 49/00/66/M.
Vyrobek neni u nas bézné v prodeji, ale
zajisté nebude obtizné jej ziskat vyménou
s polskymi modelafi. (-a)
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Tranzistorovy menic

pro fidici prijimac

Inz. A. SCHUBERT

Spole¢nou potizi viech elektronkovych a smidenych pfijimact je baterie na 225 V.
Obvykle se tézko shani v 1été, kdy ji hlavné potfebujeme. V mimosezonnich mésicich ma zase
obvykle Spatnou jakost, zavinénou predevsim malou skladovaci vydrzi.

VSechny tyto okolnosti mé pfFinutily, abych ,,pfeskolil elektrarnu® ve svém modelu na
baterii, ktera je vSude k dostani a na jejiz jakost je spolehnuti. Tou je bezesporu plocha

baterie 4,5 V.

Zhotovil jsem proto tranzistorovy méni€. Je to zafizenijednoduché, pracuje spolehlivé
a ma pomérné malou spotfebu. V popsaném provedenije méni¢ uren pro pfijimac ORBIT 1,
uvefejnény v Modelari 7/1964. Hodi se vSak stejné dobre pro jakykoli jiny smiSeny nebo

elektronkovy prijimac.

Méni¢ je zhotoven technikou ploSnych
spoji na destice, ktera je o néco mensi
nez plochd baterie, k niz se pfipoutava gu-
mou. K baterii se pfipojuje jednoduchou
kontaktni destickou, ktera jiz byla také
pred Casem v Modelafi popsana. Tim je
umoznéna vymeéna baterie bez péjeni.

I Obr.1 Obr. 2

0 +t 5v

DG-C24 +30v

102NU71
1li| z S 5M/6JV

<[VV

Vyvod z ménice je proveden nékolika
mékkymi, pokud mozno rdznobarevnymi
kabliky, které se pfipajeji pfimo k elek-
tronkové patici, do niz se zasouva zastrCka
pfijimace. JeSté elegantnéjsi feSeni je za-
koncit i vyvody z ménice sedmikolikovou
zastréckou. V tomto pfipadé ovSem musi
byt v modelu dvé elektronkové objimky
mezi sebou propojené. Tato nepatrna
komplikace je vSak velmi vyhodnd, protoze
vysta¢ime pro vSechny své modely s jedi-
nym pfijimacem a s jednou ,.elektrarnou”
a vymeéna trva jen okamzik.

Schéma zapojeni ménice je na obr. 1.
Je to jednoduchy nf oscilator, pracujici
s kmito¢tem 8 az 10 kHz. Stfidavé napéti
vyrobené oscilatorem, do jehoz obvodu
patfi prvni a druhé vinuti, se transformuje
tfetim vinutim na potfebné vy3Si napéti,
které je usmérnéno diodou a filtrovano
malym elektrolytickym kondenzatorem.

V3echna tfi vinuti jsou navinuta na mi-
niaturnim feritovém jadru tvaru E E
s prdfezem sloupku 2,5x 2,5 mm, a vse-
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chna jsou vinuta stejnym smyslem. Vinuti
0 50 zavitech vineme prvni a vinuti o 850
zavitech posledni. Druhé vinuti ma 100
zavitd. Prvni dvé vinuti jsou navinuta
dradtem o 0 0,07 mm CuL a posledni vi-
nuti dratem o ¢ 0,05 mm CuL.

+27V

objimka

Kromé transformétoru jsou v ménici
jen dva odpory (0,1 W), jedna dioda
DG-C24, jeden elektrolyt 5 yuF/63 V a
konecné tranzistor 102NU71 (npn).

Desticka plosnych spojll je na obr. 2 ve
skute€né velikosti. Je tak jednoducha, ze

PE XX R X XJ

* Podvozek pro R/C modely tvofi
dvé samostatné nohy, ohnuté z ocelové
struny podle obrazku. Nohy se zasunuji
do trupu, v némz jsou zalepeny bukové
hranolky s vyvrtanym otvorem podle
prdméru struny. Napfi¢ trupem je
zasunut tvrdy duralovy drat o 0 3 mm,

ke kterému jsou podvozkové nohy pFiva-
zany gumou. Je téZ vyhodné udélat
v trupu Zlabek pro zasazeni podvozku.

Vyhoda tohoto typu podvozku je
v tom, Ze pruzi torzi (zkrucovanim)
strun a je ski.dny. VyzkouSel jsem jej
ra R/C modelu o vzletové vaze 1,6 kg.
Podvozkové nohy jsem zhotovil ze struny
00 3mm. Namét: Model Avia 4/64

Vyzkousel: A. Toncar

ji ani neni tfeba leptat. Staci ostrym no-
Zzem podle pravitka oddélovaci spary pro-
fiznout a sloupnout. Vyc&arkovany Ctverec
se vyfizne lupenkovou pilkou. Do ného
se zapusti a zalepi transformator.

RozloZeni souCastek a propojeni je na
obr. 3. Po zapojeni a pfipojeni na plochou
baterii je zfetelné slySet vysoky kmitoCet
oscilatoru. Neni-li tomu tak, pak staci pro-
hodit mezi sebou konce prvého nebo dru-
hého vinuti.

Po vyzkouSeni funkce doporucuji na-
nést na desticku ze strany soucastek
vrstvu Epoxy 1200. Tim se stane ménic
prakticky nezranitelny.

k vypinaci
Obr. 3 \+4'5V [ i
o7y +27 Vi
w5V
5pF-63 V + >
102NU71
Obr. 4

+45 V 1 PLOCHA BATERIE }-45V

Na obrazku 4 je propojeni soklu v mo-
delu a pfipojeni vypinace, jimz se vypina
baterie.

Jak bylo jiz fe€eno v navodu k pfijimaci
ORBIT 1, je ploché 4,5voltové baterie
pouzito také ke Zhaveni elektronky. Proto-
Ze Zhavici napéti pouZitych elektronek je
ciho obvodu elektronky zaradit odpor,
kterym napéti z ploché baterie se snizi na
dovolené zhavici napéti elektronky.

Velikost tohoto srazeciho odporu je riiz-
na podle pouzité elektronky. Pro 1P2B je
to 60 Q, pro 1P3B 90/2, pro 06P2B 130/2
a pro DF167 je to 280/2. Odpory jsou jiz
voleny tak, Ze zpocCatku, pokud je baterie
zcela novd, je elektronka mirné prezha-
vena. Nedoporu€uji proto volit odpory
mensi. Montéaz srazeciho odporu provede
se pfimo na destiCce prfijimace, tak, jak
popisuji v ¢lanku ,,Ptate se na ORBIT 1¢
v Modelafi 9/1964.

Nakonec dékuji inzenyru Bilému, zna-
mému lodnimu modelari, ktery méni¢ na-
vrhl a po elektrické strance vypiplal tak, Ze
Jisté usnadni a zjednodusi praci i ostatnim
modelartm.

Plosné spoje na ,,OI&B5T 1”

Originaly desticek plosnych spojli na pfi-
jima€ ORBIT 1, (uvefejnény v Modelafi
7/64) a na méni¢ k tomuto pFijimaci (viz
vy3e) jsme poslali z redakce podniku, ktery
plodné spoje zhotovuje na zakazku a posila
je postou na dobirku. Zajemci o desticky si
je mohou tedy objednat na adrese: Lidové
vyrobni druzstvo Mechanika, Varnsdorf,
Klostermannova 1436 (tel. 502).
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Zd. LISKA J. SMOLA

Revoluce ve stavbé Skolnich model?

Moderni modelaFstvi musi pouzivat rychlych, jednoduchych a na nafadi a pomlcky
nenarocnych pracovnich zplisobl, jestliZe si ma uhajit své misto u mladeZe, kteréje lakana —
na rozdil od dfivéjSka - mnoha technickymi €innostmi. Zatimco v ,,pravéku4t modelarstvi
jsme Stipali sami bambusova kolinka a obirali jsme Fezniky o jaternicové Spejle, moderni
konstrukce modeld v celém svété se &im déle tim vice opiraji o Siroky sortiment polohotovych
nebo hotovych dild. Je to ostatng logické: copak nékomu dnes napadne, aby si tfeba na ro-
dinny domek sam zhotovoval cihly, trdmy, prkna, okna a dvefe apod. ?

Tyto skuteCnosti byly podkladem mnohaleté préace rakouského modelarského konstruktéra
Ericha Jedelského, kterého jsme dosud znali hlavné jako tvirce Fady neobvyklych a Casto
s neddvérou pfijimanych profild nosnych ploch.

Vedle profildl znaji nasi modelafi z pra-

ce E. Jedelského v podstaté jenom jeho
tzv. ,standardni4 modely, a to jeSté jen
zmalych tfipohledovych obrazkd, nad ni-

miz vétSinou mavli rukou a prohlasili, Ze
to nic neni. Nedivime se tomu, méli jsme
donedavna tyz pocit. Teprve, kdyZ jsme
méli moznost seznamit se blize s jeho dilem
a zaméry, pochopili jsme vyznam jeho
prace pro rozvoj modelafstvi, a to nejen
v Rakousku.

O co jde E. Jedelskému?

V podstaté hlavné o zacinajici mode-
laFe! Zatimco pFedni svétovi vyrobci mo-
deléfskych potfeb vyvijeji a dodavaji za-

tim hlavné Siroky sortiment dokonalych
doplrik(, orientoval se Jedelsky tam, kde
nejvice ,bota tlaci4 na vyvoj takového
zakladniho stavebniho materialu, ktery by
maximalné ulehCil stavbu. U zacinajicich
modelarl (déti) pak jde o to, aby tyto sta-
vebni dily prakticky nedovolily nedokon-
Cit prvni model, kdeZto zkuSengjSim maji
umoznit rychlou a pfesnou praci. AC jsou
to pozadavky do jisté miry protichGdné,
dnes uz vidime, Ze vyvoj byl Uspésny, na-
Sel se i vyrobce (firma K. Aigner, Griin-
burg), ktery skoro 3 roky vyvijel a zkousel
pfesné vyrobni zafizeni (1) a dnes se jiz
,.standardni stavebni prvky* zacinaji v Ra-
kousku prodavat.

Skolni modely Jedelského

jsou maximalné pfizplsobeny poZadav-
kdim na tento typ. Zaginajici modelar totiz
potfebuje model, u néhoz se v plné mire
uplatfiuje zésada: s minimalnim usilim do-
sahnout maximalniho vysledku. Cim snaz-
&f je zacGatek a ¢im déle zagate¢nikim jejich
prvni modely létaji, tim méng jich odpada.
To védi vsichni, kdo nékdy vedli krouzek
zagatenika.

Skolni modely E. Jedelského maji tyto
predpoklady, protoze jednak jsou celo-
balsové, jednak Ze jsou v nich Cetné dily
prefabrikované. Modelar dily jen ponékud
prizplsobi a upravi (postadi zakladni jed-
noduché nastroje), slepi dohromady, na-
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lakuje a m(ize létat. Zplsob prakticky vy-
lu€uje nesnaze vznikle nedokonalou stav-
bou, nepfesnostmi apod., takze se nem(ze
stat, Ze by modely Iétaly Spatné, ¢i dokonce
nelétaly vlbec. Je snadné si predstavit,

s jakou chuti se prvnim (spéchem po-
vzbuzeny zaCatecnik pusti do stavby dal-
§iho modelu.

Standardni stavebni prvky

jsou typizované dily z balsy, z nichz jsou
sestavena kfidla viech zminénych modeld.

Zakladnim dilem typizovanych staveb-
nich prvk( je profilové prkénko (obr. 1).
Dodava se v Sirkach 50, 75 a 100 mm a
v rliznych délkach. Je zhotoveno ze zvlast

lehké (ale velmi pevné) balsy. Staci jen
upravit délku, zakonceni a lehce pfebrou-
sit.

Zepfedu se pfilepi na profilové prkénko
smrkova nabézna lista (obr. 2). Je nacisto

opracovand, takZe nevyZaduje Upravy.
Zcela hotovéa se dodava i smrkova odtokova
lista (obr. 3). Spojenim téchto dili vznikne
kfidlo z pIné balsy (obr. 4) s profilem
s rovnou spodni stranou, jez se jednodu-
chosti a robustnosti dobfe uplatni u haze-
cich kluzakl (hloubka 50, 75 mm) a
u mensich $kolnich kluzakd (hloubka
100 mm).

K _profilovému prkénku s nalepenou
nabéznou listou muzeme zezadu pfilepit
potahové balsové prkénko tl. 1,5 mm, do-
déavané v Sifkach 50, 75 nebo 100 mm. Po
vyztuzeni olSovymi Zebry (obr. 5) tl.
15 mm a dodavanymi ve vSech zakladnich
rozmérech (50x 50; 50x 75; 50x 100;
50x 200; 75x 50 atd.) dostaneme kfidlo
s typickym profilem Jedelského (obr. 6).
Snadno a rychle se stavi, ma dobré aero-
dynamické vlastnosti a je takika neznici-
telné. Jeho snad jedinou nevyhodou je
ponékud veétsi vaha v porovnani s kfidlem
béZné konstrukce z list a Zeber a z toho
plynouci nepfiznivé vlivy na pficnou a

smérovou dynamickou stabilitu modeld.
Jde vSak o modely Skolni, na jejichz letové
vlastnosti neméame tak pfisné méfitko.
Na zakladé téchto stavebnich prvkl ma-
Zeme rozvijet Fadu variaci (obr. 7). Jestlize

NA FOTOGRAFIICH je $kolni vétrofi ,,Standard* A-1 v hotovém stavu a ve stavebnici
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spodni Cast takto postaveného kfidla po-
tahneme papirem nebo balsou, zménime
Jedelského profil na profil s rovnou spodni
Stranou, jehoZz pouzitelnost je opravdu
vSestranna (motorové modely, Skolni U-
modely, R/C modely). Nebo mlizeme dvé
kFidla z&kladni konstrukce slepit spodkem
k sobé a ziskdme kfidlo se soumérnym
profilem (obr. 8). V tomto pfipadé je vy-
pudténo potahové prkénko tl. 1,5 mm (zu-
stdva jen vzadu jako rozSifena odtokova
liSta), na Zebra jsou nalepeny prouzky
(vyrovnani vysky) a kfidlo je potazeno
papirem.

Profilové prkénka je také mozno
vyuZit na bocnice oblého celobalsového
trupu. }

Skolni programy

Z modeld stavénych touto metodou se-
stavil E. Jedelsky tfi Skolni programy.

Prvni program - volné modely:

1- Hézeci kluzék, plné kfidlo z profilo-
vého prkénka a nabézné listy, ostatni z bal-
sovych prkének

2 - Vétsi kluzak ,,Lehrling", rozpéti asi
900 mm, stavba jako v 1. pfipadé

Obr. 7

3 - ,Standart A-I", kfidlo s profilem
Jedelsky

4 - Model na gumu, rozpéti asi 900 mm,
kfidlo s profilem Jedelsky 50, trup z bal-
sovych prkének, vrtule z plastické hmoty.

Obr. 8

Druhy program - upoutané modely:

| - Z&kladni trenér, rozpéti 900 mm,
motor 2,5 cn® s n&drzi a s podvozkem je
pfipevnén gumou k trupu, stejné kridlo a
ocasni plochy
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2 - Model, ktery je moZno podle volbydelech se nedé p¥i stavbé takika nic zkazit,

postavit jako horno-, stfedo- nebo dolno-
ploSnik. Rozpéti 900 mm, motor 2,5 cn®.

T¥eti program je pro modelarskou pro-
dejnu Sperl:

J, 2, 3 - podobné jako v prvnim pro-
gramu.

4 - vétront o rozpéti 1500 mm, moZnd
samokfidlo.

5 - model na gumu, rozpéti asi 700 mm.

Vyhody $kolnich program( z takto sta-
vénych model( jsou jisté ziejmé; na mo-

je témér stoprocentni jistota, Ze budou
véem zacGateGnikm dobre létat. Lze tedy
pfedpokladat, Ze kdo absolvuje cely Skolni
program, absolvuje jej UspéSné a u mode-
lafstvi uz zlstane. Dosledky lze snadno
domyslet: prudky vzestup modelarské ¢in-
nosti v Rakousku, ktery se pozdéji projevi
i ve Spickovych vykonech rakouskych mo-
deldfu. Jisté je téZ zajimavé - a malo se
o tom vi - Ze mistr svéta v A-2 z lofiského
roku jiz létal s modelem, postavenym ze
»standardnich stavebnich prvkd".

DETERMALIZATOR pro A-jednicku

Popisovany zplsob vyklapéni vyskovky
pouzivdm na modelu A-l jiz dva roky.
Slo mi tehdy o spolehlivy determalizator
pro vysSkovku z balsy tl. 1 mm. Byl jiz
vyzkouSen na vice modelech a osvédcil se
jak pro spolehlivost, tak i pro pomérné
snadné provedeni. Povazuji jej za zvlasté
vhodny pro zagate¢niky vzhledem k tomu,
Ze je prakticky nemozné ulétnuti vyskovky
pFi vyklopeni.

Provedeni determalizatoru

Na vySkovce jsou prFilepeny pevné
dvé opérky 1 z celuloidu tl. 2 mm, které
maji na spodni strané vyfez pro otaceni
na Cepu 2 a tésné dosedaji po obou stra-
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nach na trup. Cep 2 z dratu do jizdniho
kola je pevné zalepen v trupu. Paka 3
z celuloidu 2 mm tvofi zarovefn doraz
pfi vyklopeni. Misto styku paky s trupem
je zpevnéno preklizkou proti omackani.

GSiide vas

e (a) Na letodnim mistrovstvi Rumun-
ska pro volné modely podle FAI star-
tovalo 70 soutéZicich z 14 krajl. Vité-
zové: P. Horvat 767 sec {vétroné A-2);
A. Beédo 813 sec {Wakefield); A. Como
680 sec {mot. modely).

» (a) V NDR pfichazi do prodeje uni-
verzalni dvoukanalové servo ,,Servoma-
tic* pro R/C modely, ato celkem ve 4
druzich, bud s jednim nebo se dvéma
elektromotory. Vyrobcem je: PGH
LUNIVERSAL", Reinhardtsgrimma
(uber Dippoldiswalde). Blizsi podro-
bnosti nejsou zatim znamé.

¢ {man) Znamy americky autor letec-
komodelaFskych rocenek Frank Zaic

Ke spolehlivému vyklopeni a udrzeni
vySkovky na trupu staci jedna smycka
gumy 1x 1 mm. U vySkovky bez vzepéti
Je moZné za osu otaceni pouZzit nabéznou
hranu a pouZije se jen paky 3, coZ je
savadni zplsoby.

Kylova plocha smérovky je z mékké
balsy 2,5 mm a proti zlomeni vyztuzena
vetknutymi Spendliky (znaeny ¢arkovang).
Je to celkové pevnéjsi a leh¢i nez tlustsi
balsa. Kormidlo se otaci na dvou za-
pichnutych Spendlicich, vychylka je vy-
mezovana hlinikovym plechem 1 mm,
coz plné vyhovuje jak jednoduchosti,
tak pro snadné a rychlé zalétavani.

Pozndmka: vzepéti vySkovky do ,V*
neni v naryse pro zjednoduSeni zakresle-
no.

A. MARHOUN, C. Budgjovice

zajimat

vydal knihu ,,Circular Airflow and
Model Aircraft*. Rozpracoval v ni svou
teorii obtékani modelu a ovéril téZ jeji
pouZiti na Fadé svétové Uspésnych mode-
IG. Zaicova teorie pry umozni spolehli-
vé odhadnout let modelu jiz ve stadiu
jeho navrhu.

e (am) V preboru Skandinavie pro
volné modely, létaném v Kasuhava ve
Finsku, zvitézilo druzstvo Svédska.
V jednotlivcich zvitézili Fin Kekko-
nen v A-2 casem 769 sec, Svéd
Hakansson ve Wakefieldu €asem 887
sec a Fin Laxman v motorovych mo-
delech ¢asem 846 sec.
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,Nic zvlastniho”,
ale dobre létajici
vétron A-I

Model je patym Clenem vyvojové fady. Pfizplsobil jsem jej
hor§im materidlovym podminkam,, které jsou pro modelafeni na
vojné, letovym vlastnostem to vSak neuSkodilo. Letova doba za
klidu se pohybuje okolo 115 sec, k dobrym vlastnostem modelu
patfi hlavné Kklidny viek za rlzné sily vétru a moznost tzv.
vodéni na $rilre.

K¥idlo béZné konstrukce je dvoudilné, spojené duralovym
jazykem tl. 1,2 mm. Zebra jsou z topolové dyhy 1,2 mm. SkFif
pro jazyk je vylepena tvrdou balsou. Rozméry list jsou na vykrese
Zebra 1:1. Hlavni nosnik je mozno zesilit do vzdalenosti 240 mm
od stfedu lisStou 2x5. Potah z barevné Mikelanty je Okrat
lakovan lakem C 1106 a jednou zaponem. Negativni zkroucentf,
méfené mezi odtokovou hranou kfidla a podloZzkou ve vzdalenosti
130 mm od konce kfidla, odpovidda 10 mm, jestlize nabézna
hrana v celé délce a odtokova hrana u stfedniho zebra se dotykaji
podlozky.

Trup je slepen ze dvou bocnic. V pfedni ¢asti jsou z 2 mm topo-
lové dyhy (fez A), na kterou jsou v délce 30 mm pfilepeny po-
délniky 2 x 2. Prostor mezi podélniky je vylepen balsou 2 mm
(fez B, C). Smérovka je z balsy 3 mm a vyztuzena listou 2x3.
Potah trupu a smérovky je rovnéz z barevné Mikelanty, lakované
bezbarvym lesklym nitrolakem.

Vyskovka je celobalsova, mimo kombinovany hlavni nosnik.
Potah z Mikelanty je 3krat lakovan.
sefizeni: kFidlo + 3°, vySkovkaOaz +1°. Zalétavani je bézné.

Svob. J. SEDLECKY

,,CO mate pro nas nového?“ - vitdme stalé spolupracovniky redakce i ty, co pFichazeji
jenom tak, nedbajice, Ze my praci mame a oni ne (ac to stoji na dvefich). Dotirame. ,, A .tak-
hle néco, co tu jesté nebylo - jednoduché, levné, ale s vtipem. Pro kluky a taty, ktefi nam
vycitaji, Ze na né malo pamatujeme, kdyZ nechtéji na mistrovstvi svéta FAL.

A takhle vznikl

ktery neni i je DRAK a LETADLO.

Stary znamy a délny ,,itata* PROCHAZKA jej prostr&il pred sebou dvefmi: ,,E5té to
tu ulomim, sakra . . . hele a zkuste si to, von uz mésic neni vitr . . . m " o spec hal po ivat
se po ,,kSeftechco z vyrabénych véci by se dalo pfedélat pro mo eare, yz se to 10 pro
né vyrabi tak malo!

Zkusilijsme - létalo to, pdjcili klukim - byli radi, promluvili s taty z Petfin - libilo s
takZe doufame, Ze ,, VIRNIK* dojde milosti i v $irSim okruhu naSich ctenaru, klen modeléri
jen pro obCasné potéseni.

STAVBA MODELU zéjem, protoZe je to svym zplsobem uplna
novinka.

Trup. Na zékladni listu 1 o rozmérech
5x5x550 mm pfivazeme listy 2 a 3

je pomérné jednoduchéa a budete-li postu-
povat presné podle navodu, jisté se vam
podafi, Virnik bude pékné létat a budit
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o prifezu 3x3 mm. Pfedek zakongime
pfivazanim obloucku a vzpérky 4 z pediku
nebo bambusu. To vie midzeme udélat
pfimo na planku, aby tvar trupu souhlasil.
Tim je v podstaté trup hotov, jenom jesté
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zbyva vSechny ovazané spoje zakapnout
acetonovym lepidlem. 4

Smérovka. Z pediku nebo z bambusu
ohneme nad plamenem kruhovy okraj 5
0 0 150 mm a k nému pfivazeme nosnik
210 mm dlouhy. PouZijeme na néj také
pedik nebo bambus, protoze borova lista
by se zlomila pfi vétSim narazu.

Cela vyskovka 6 je sestavena z bambu-
sovych §tépin o priifezu asi 2x3 mm. Na
dvé podélné Stépiny dlouhé 300 mm pfi-
vazeme tfi pricky podle planku. | zde ne-
zapomeneme spoje zalepit.

Drzéaky rotor(i. Kazdy drzak sestava
ze tfi list 7A,B,Co prurezu 3x3 mm.
Jejich delky a spojeni jsou podrobné na
planku. Ddlezité je, aby oba drzaky byly
zrcadlové zcela shodné, tzn. prevySeni
koncl drzakd nad trupem bude 60 mm a
vzdalenost vrcholl od svislé roviny trupu
250 mm. Z ocelového dratu o 0 1,5 mm
ohneme hfidele pro rotory 8, opét zrcadlo-
vé shodny pravy i levy a pevné je pfivaze-
me na listy 7A a 7B. Vyc€nivajici konce
dratu, na které se navléknou rotorové
stfedy 9, budou naklonény ponékud vzad,
a to asi o 10°.

Rotory. Tvar rotorovych stiedd 9 si
pfekreslime pomoci kopirovaciho papiru
z planku pfimo na preklizku tl. 4 mm a po-
zorné vyfizneme lupenkovou pilkou. Pil-
nickem ocistime hrany a vrtatkou udélame
stfedni dirku o 0 1,5 mm. Nemame-li
vrtatku, mlzZeme otvor vypalit rozzhave-
nym dratem. Otvor pro hfidel rotoru
musi byt pfesné ve svislé ose dilu 9! Stej-
nym vrtdckem nebo zZhavym dratem udé-
lame po stranch dilu 9 po tfech otvorech
na privazani rotorovych ramen. Na kazdé
raménko dilu 9 pfivdZzeme bambusovou
listu 11, tvofici nosnik jednoho listu rotoru.
Takto pFipraveny rotorovy stfed nasadime
na drat a zkusmo jej roztocime. Obé liSty
11 se musi toCit v jedné roviné a nesméji
hazet. Potom teprve ddkladné pfivazeme
kratké bambusové vzpérky, tvofici pFicné
okraje listd rotoru. Tyto vzpérky jsou tro-
chu (shodné) zvednuty, aby oba listy jed-
noho rotoru mély negativni Ghel nastaveni
(—10°). Nastaveni musi byt u obou
listd presné shodné.

Potah. Trup, vySkovku a smérovku
potdhneme barevnym hedvabnym papi-
rem. Kostru kazdého dilce polozime na
potahovy papir, lehce obkreslime a po
kazdé strané na obvodu pfidame asi 1cm
Siroky prouzek papiru. V rozich papir vy-
stfihneme, u smérovky jej po kruhovém
obvodu nastfihneme asi po centimetru.
Kostru natfeme lepidlem (kaseinové nebo
bilé kancelarské) papir pfilozime, pritisk-
neme objetim prstem a presahujici okraj
prehneme a prilepime. Potah nevypiname
vodou, aby se kostra modelu nepokroutila.

Rotorové listy potahneme bilym kance-
lafskym papirem. Do pFehybu potahu Si-
rokého asi 1 cm na zadni strané kazdého
listu (kde neni bambusova lista) zalepime
pevnou nit. Zadni hrana listu se tim zpev-
ni. Pro zvy3eni efektu otaGejicich se rotord
mdZeme na potah misto kancelafského pa-
piru pouzit hlinikovou félii (nalepend na
papiru - k dostani v modelafskych pro-
dejnach). Lesklou stranu dame dospodu
rotorG.
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Sestaveni. Nejprve pfivazeme smérov-
ku za bambusovou pFi¢ku k pfecnivajicimu
konci trupové listy 1. Potom vySkovku,
kterd musi byt kolmo k trupu pfi pohledu
shora a kolmo k smérovce pfi pohledu
zpredu. Rotory nasadime na hfidele 8.
Lehké otaceni zajistuji koralky 10, podlo-
Zené zdola i shora. Konce hfideld 8 ohne-
me v pravém Uhlu (obtizna préace), aby
rotory nevypadly.

Zbyva jeSté vSechno prekontrolovat,
hlavné shodny sklon a nastaveni rotoro-
vych listl a stejné lehké otaceni rotord.

1éetanl \

PfivaZzeme zavés (,,vahu*) 13 z rezné
nité, k némuz pak pfivdZzeme poutaci rez-
nou nit. Pfedni Gvazek ,,vahy“ je v misté
dolniho zakotveni pfedni pricky 3, zadni
Uvazek je na konci listy 1. Na nosnik smé-
rovky za vySkovkou navineme zatéz 14
z cinového péajeciho nebo jiného mékkého
dratu o vaze 10 g

Virnik vypoustime za stalého mirného
vétru asi 3—5 m/s. Stoupa-li prudce vzh(-
ru a tam se rozkyva do stran nebo dokonce
se nakloni a zacne klesat, je zapotfebi po-
sunout $filiru na zavésu trochu kupfedu.
KdyzZ i po této Upravé se bude model na-
klanét a Spatné létat, prekontrolujeme zno-
vu, zda je smérovka v pfimém sméru, zda
dlikladné prohledneme oba rotory. Ne-
maji-li vSechny listy stejné nastaveni, toci

se jeden rotor pomaleji @ model se naklani.
Do jisté miry mdZeme pricnému naklanéni
zabranit i zménou_sklonu (pfihybanim)
draténych os rotprl 8 pfimo pfi létani,
¢imZ se zméni Uhel nastaveni celého Jed-
noho rotoru vicéi druhému.

Vieobecné je také ddlezité, aby cely
model jakoz i poutaci $nilira byly co nej-
leh¢i. Model v popsané velikosti unese
poutaci reznou nit o délce asi 150 m.

Samoziejmé s Virnikem létdme jen na
volném prostranstvi, kde neni elektrické
vedeni (smrtelné nebezpeci!) ani jiné pre-
kazky.

POTREBNY MATERIAL

1 kusliSty 5 x 5 x 1000 mm

3 kusy list 3 x 3 x 1000 mm nebo 3pejlio 8 3mm
1kus pediku o 0 3 mm, délka 1000 mm

1 kus bambusové Stépiny, délka asi 320 mm

1 kus preklizky 4 (tl.) x 50 x 70 mm

1 kus ocelového dratu o ¢ 1,5 mm, délka 350 mm
4 kusy koralkd s otvorem 0 @ 15 mm

1arch hedvabného papiru

2 listy bilého kancelafského papiru

1 panenka hedvabnych niti

1 mala tuba acetonového lepidla ,,Kanagom*
pouta&i $ilra (rezna nit) délka 150 m

Model&aF¥im, ktefi chtéji model hned
stavét, poskytne redakce bezplatnou sluz-
bu: z vykresu zmenseného na prostredni
dvoustrané dame zhotovit planografické
kopie ve skutecné velikosti (jeden format
Al) a zaSleme je poStou. Pofizovaci cena
jedné kopie je 4,— K¢s vCetné poStovného.
Platte predem post. poukédzkou typu ,,C*
na adresu: Redakce ModeléF, Lublafiska
57, Praha 2. Dozadu na poukazku napiste
jesté jednou HOLKOVYM pitmem svoji
Gplnou adresu a ¢&is. prik. Svazarmu. Ne-
posilejte vic penéz, vraceni preplatku
zdrzuje! Vvfizeni trva 3—6 tydnu Zazna-
my na vykres VIRNIK prijimame do
30. listopadu 1964. Pozdgji doslé vratime.

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

Jen vicepovefové modely?

(s-am) Americky casopis Model Air-
plane News zahgjil diskusi o vzajemném
poméru jedno- a vicepovelovych R/C
modeld, na kterou navazal britsky Model
Aircraft. Rozvoj vicepovelovych modell
zplsobil, 7e v zapadnich zemich se jiz
letos téméF nekonaly soutéze pro jedno-
povelové modely. Pokud se jeSté konaji,
pak jejich propozice jsou takové, Ze
Uspésnymi jsou pouze vicepovelové mo-
dely s vykonnymi motory, pficemz pro
,jednopovelovou“ soutéz se blokuji Fi-
zeni vySkovky a kridélek.

Takovy vyvoj je ovSem krajné nespra-
vedlivy K tém modelaflim, ktefi nejsou
tak situovéni, rby si mohli koupit na-
kladné vicepovelové aparatury. Model
Aircraft doporucule aby se z ekonomic-
kych ddvodi Jprosazovaly soutéze jedno-
povelovych vétroiii, protoZe tato Kate-
gorie je zR/C modeli finanéné nejdostup-
néjsi. Potvrzuje to i skute€nost, Ze se silné
rozdifuje. V Belgii vznikl namét, vypsat
mezinarodni soutéZ pro R/C jednopove-
lové vétroné s putovnim poharem nesou-
cim jméno dlouholetého predsedy CIAM-

FAI pana Houl“erga. Modely by mély
v zésadé odpovidat specifikaci vétrofu

XX 0

A-2 se startem na 200 m S$iufe.

Mistrovstvi svéta nebylo

(sch) LetoSni mistrovstvi svéta pro poko-
jové modely, jeZ se mélo konat v srpnu ve
Velké Britanii, bylo zruseno. PFihlasili se
na né totiz kromé britskych jen americti a
finsti soutézici, tedy celkem ze t¥i statd.
Podle Fadd FAI se miize M S konat jen pfi
GCasti 5 zemi.

VI. Alpen Cup

se létal v Cervenci ve Videfiském Novém
Mésté. Je to kombinovana soutéz pro mo-
torové modely podle FAI a pro vétroné
A-2, v kazdé kategorii se hodnoti 3 lety.
Je urCena pro reprezentacni druZstva
mést. Letos se zucastnila druZzstva Sesti
mést z Rakouska, Madarska, NSR a Svy-
carska. V jednotlivcich zvitézil mistr svéta
Madar E. Frigyes. Ve vétronich zvitézilo
druzstvo Vidné a v motorovych modelech
druzstvo Budapesti. (s-am)
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NEJLEPSI MODELARI

SPORTOVCI

roku 1964

Uverejiiujeme jako kaZzdorocné - avSak dfive - Zebfitek nejlepSich sportovcﬁ
Je tentokréat sestaven pouze v predem vyhlaSenych kategoriich a slouzi souc¢asnéjako
jeden z podkladl pro vybér 3irsiho reprezentacniho druzstva. Ve volnych modelech
jsou brany v tvahu 3 lepsi vysledky ze 4 pfedem urcenych, v rychlostnich a tymovych
modelech nejlepsi dosazeny vykon. Pro modely akrobaticke, R/C a makety se sCitaji

lepsi dva ze t¥i vysledka.

= 4 Sport.

Pofr. Jméno licence Sec
VETRONE A-2 seniofi

1 1. Hofejsi 03-11 2615
2. M. Urban, m. s 04-02 2583
3. J. Podlipny 04-204 2549
4. C. Rak 05-13 2509
5. S. Hubert 09-88 2466
6. J. Balatka 04-236 2460
7. 0. Prochazka, m. s. 04-01 2427
8. J. Polak 04-235 ..408
9. O. Rieter 09-85 2407
10.  J. KFiz 11-26 2342
li. L. Rizek 01-05 2332
12. J. Cholava 04-68 2327
13. P. Buzgovit 08-198 2311
14. B. BeniSek (jun.) 04-315 2308
15,  E. Hudik 10-01 2297
16. V. Spuldk, m. s. 05-01 2274
17. A. Skabraha 06-22 2232
18.  A. Jiroudek 10-22 2229
19. J. Klanica 04-63 2228
20. P. Kolafa 04-248 2222
21. 1. Svadlenka 04-233 2195
22. M. Provalil 01-321 2192
23. M. Hlubocky 08-04 2184
24.J. Novak 04-24 2156
25. V. Jonak 03-206 2150
26. D. Stépanek 01-139 2142
27. M. Dada 06-481 2082
28. J. Jezek 04-401 2041
29. J. Wiesner 05-339 2020
30.-31.Z. Kéra 01-256 2007
30.-31.F. Janegek 06-56 2007

Celkem

se zUCastnilo vybérovych soutézi 107
sportovcl

WAKEFIELD (B) senioFi

1. F. Dvorak, m. s. 01-07 2617
2. M. Rohlena 11-20 2602
3 K. Rys 01-16 2587

»Vicekanal chudého muze*

je popularni nazev rlznych systémid pro
R/C modely, pouZivanych ve svété. Nejzna-
méjsim z nich je systém ,,Galloping Ghost*
- Jednokanal se zdrojem pulsd o proménli-
vém kmitoCtu a proménlivé délce. Vhodnou
Upravou serva pak Ize dosahnout ,,propor-
cionalniho® Tizeni smérovky a vyskovky.
Tyto systémy se vesmés vyrabi amatérsky.
V USA byl nyni dan na trh vysilac
Min-X Pulsmite 800 S pracujici na nazna-
Cenem principu. Vysilacje celolranzistorovy
s vestavénym zdrojem promennych pulstl.
Zména kmitoGtu a délky pulst se Fidi poten-
ciometry ovladanymi Fidici packou ve vtipné
feSeném krizovém vedeni. Vysila(':je navic
opatren tlatitky , trvaly ton®, ,,bez tonu*
vyvazovacum packami pro kmltocet a delku
pulsti. Jako prijima¢ se miize pouzit libo-
volny typ pro pFijem signalu modulovaného
800 Hz. Vysilag stoji 59,95 dolar(i. (s-ma)

Podpora modelafstvi

(s-am) Casopis M. A. R. S. PULSE
Newsletter, vydavany kanadskym mode-
lafskym klubem v Montrealu piSe, Ze
méstska rada v mésté St. Foy (16 000 oby-
vatel) vyzvala mistni modelare, aby vymé-
fili plochu potfebnou pro létani s modely.
Jiz druhy den ji buldozer urovnal, special-
nim chemickym postfikem byla zajisténa
bezpraSnost. Méstska rada je jeSté ochotna
zaplatit zpevnéni dréhy a téz mistni ob-
chodnici pfispéli na vylep3eni. Miniaturni
letiSté v St. Foy bylo slavnostné otevieno
7. Gervna. 5000 divaku (tfetina_obyvatel)
prihlizelo ptedvedeni nejrlizngjdich mo-
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4. A. Simerda 05-03 2581
5. M. Peterka 01-19 2566
6. J. Klima 04-38 2556
7. M. Urban, m.s. 04-02 2432
8. L. Koutny 06-330 2392
9. J. Pospisil 11-137 2370
10. M. Novy 04-37 2368
11. H. Pernica 06-16 2362
12. T. Libra 06-348 2355
13, A. Cikryt 07-07 2318
14. J. Jindfich 11-199 2290
15. F. Skarda 03-90 2285
Celkem se zUcastnilo 52 sportovcl
MOTOROVE MODELY (C) seniofi

1 V1. Héjek, Zasl. m. s. 11-01 2613
2. Zd. Malina 11-103 2603
3. M. Liska 11-68 2587
4. J. Sedlak 11-04 2576
5. A. Schneider 07-56 2553
6. J. BlaZek 06-370 2522
7. J. Cerny, m. s. 01-03 2482
8. R. Cerny, m. s. 11-02 2402
9. V. Zalsky 05-59 2337
10. J. Madek 11-177 2319
Celkem se zugastnilo 30 sportovcd
RYCHLOSTNI U-MODELY 2,5 cml

l. J. Sladky, Zasl. m. s. 06-01 222 km/h

06-05 220 km/h
11-246 214 km/h
F. Dolejs 11-242 200 km/h
S. Mensik 06-453 194 km/h

Celkem se zugastnilo 10 sportovci

TYMOVE MODELY

2 F. Pastyrik, m. s.
3. Zb. Pech, m. s.
4

1. Drézek, m. s.-Trnka,m.s. 1n 424"
2. Klemm - Gurtler n 4'46"
T.  Josefték - Fencl 1 4'50"
4. Navratil - Kubecka 07 507"

delll od hotové prodavanych plastikovych
upoutanych, pres akrobatické upoutané az
po R/C modely s proporcionalnim fize-
nim.

Zdatny trpaslik

(s-man) Rakousky modelar V. Horcicka
postavil soutézni model ,,Baby Boy““ s mo-
torem Cox Tee-Dee .051 (0,8 cm*). Model
0 vaze 248 g a celkové plose 12,5 dm2je
dnes oblibené koncepce s vysoko polozenou
osou tahu. Profil kfidla je Géttingen 499.
Model pry dosazenou vyskou prekonava
vSechny rakouské soutézni modely a kluz je
téz velmi dobry. PFi motorovém béhu 10 sec
bezpecéné dociluje asli pies 180 sec. Jedinou
nevyhodou jsou malé rozméry modelu, takze
pri vétSim vétru rychle mizi z dohledu. Mo-
del hned v prvé soutéZi bezpecné zvitézil ca-
sem 900 sec a porazil Fadu modelli s motory
2,5 cm*

Také rekordy

(s-ma) Americka organizace AMA re-
gistruje novy druh rekord( volné létajicich
modell kategorii podle FAI. Rekordem
je maximalné dosazeny soucet &asdl po
sobé nésledujicich maxim (tj. 180 sec).
Pokus kon¢€i letem, pfi kterém model ma-
xima nedosahl. VV motorovych modelech
vytvofil nejnovéjsi rekord Bob Cherny ze
Sacramenta v Kalifornii Casem 41 min.
46 sec, coZ znamend 13 maxim po sobé a ve
14. letu Cas 166 sec. Létal s modelem
ORBITEER - je to vyvojova verze s elip-
tickym kfidlem modelu D. Galbreatha,
jenz létal na MS 1963 (viz ModelaF 5/64).

Vyborna A-dvojka mistra sportu O. Pro-
chazky, ktera take zvitézila na MR v Bra-
tislavé

5. Votypka - Kom(rka 06 512"
6. Volitein - Dolej$ n 512"
7. Zelda - Chalupa 06 513"
8. Neckaf - Barto n 527
9. Valek - Sykora u 537
10. Cudak - Dédek 06 5'39"
Celkem se zagastnilo 17 tym(
AKROBATICKE MODELY
1. J. Gabris, zasl. m. s. 08-01 4155
2. A. Chalupa 06-133 4116
3. J. Barto$, m. s. 11-116 3786
4. J. Komiirka 06-06 3640
5. J. Trnka, m. s. 11-12 3636
6. K. Rubeé 04-54 3543
Celkem se zugastnilo 17 sportovcl
MAKETY
1. J. Kronek 07-174 3659
2. Fl. Sim¢ak 07-49 3615
3. R. Ferlica 08-138 3504
4. J. Hynek 07-15 3473
5. V. Hedvitak 07-201 2606
6. J. Kf¥istek (jun.) 07-215 2516
Celkem se zUcastnilo 16 sportovcd
R/C VETRONE jednopovelové
1 J. Michalovi¢ 11-11 1682
2. M. Vostry 11-178 1427
3. St. Stépén 03-48 1284
4. M. Musil 11-247 1197
5. J. Blabol 03-305 1045
Celkem se zug&astnilo 10 sportovcd
R/C VETRONE vicepovelové
L J. Michalovi¢ 11-11 2125
2. M. Vostry 11-178 1084

Celkem se zGcastnili 2 sportovci

R/C MODELY MOTOROVE jednopovelové

1 M. Urban 11-167 1896
2. M. Soucek 06-184 1868
3 Z. Andrysek 11-311 1856
4. J. Kartos 06-60 1712
5.-6. J. Michalovi¢ - 1709
5.-6. B. Trmac 06-31 1709
7. T..Vymazal 06-61 1569
8. J Bily 01-04 1424
9. A. Toncar 11-114 1361
10. St. Hladik 06-124 1006
Celkem se zG&astnilo 26 sportovci
R/C MODELY MOTOROVE vicepovelové
1 J. Michalovi¢ 11-11 5817
2. J. Vymazal 06-61 2889
3. J. Kartos 06-60 1887
4. M. Vostry 11-178 596
5. K. Barto$ 07-198 40

Celkem se zugastnilo 5 sportovct

CHCETE BYT V ZEBRICKU?

Pro sestaveni celostatniho Zebficku sportovcl
\ kategonlch A-1, B-l, C-I necht zaslou nagelnici
klubd do 30. 11, 1964 na adresu Rad. Cizek,
Kamenné Zehrovice 14, okres Kladno nasledu-
jici adaje:

1 - jméno soutéziciho s &islem licence,

2 - tFi nejlep8i vykony dosaZzené na vefejnych
soutézich s uvedenim ¢isla soutéze podle celostat-
niho kalendare 1964, a to v€etné krajského a Ustred-
niho kola CMS,

3 - Udaj, zda jde o juniora €i seniora.

Hla3eni zaslete zvIaSt pro kazdou kategorii.
Dosazeny souhrnny ¢as ze tfi soutézi musi byt
nejméné: 1950 vt. pro kat. A-l 1050 vt. pro kat.
B-1 1050 vt. pro kat. C-I.

Limity jsou pro*juniory i seniory stejné.
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»SAVROV S-7«
sovetské

viceucelové letadlo

Sovétsky letecky konstruktér Vadim
Borisovi€ Savrov se specializoval na oboj-
zivelnd letadla. V zimé 1928—29 po-
stavil vlastnima rukama ve svém byté
v Leningradé tfimistny obojzivelny je-
denapdlplosnik S-1 s geskoslovenskym
motorem Walter NZ o 85 konich. Pro-
stfedky pro stavbu mu poskytla branna
sportovni organizace Osoaviachim. Uspéch
typu S-I byl tak velLy, Ze byl po lpravé
na S-2 (s motorem M-Il) vyrabén
od roku 1931 sériové a svou dobou sluzby
a vyroby, a svym rozsifenim v sovétském
letectvi ustupoval pouze typu Po-2.
Dalsi typ, S-5 z roku 1934, byl dvoumo-
torovy fotograficky letoun, projekt S-3
z roku 1936 zlstal neuskutegnén.

V roce 1940 bylo postaveno nové 3esti-
mistné obojzivelné letadlo S-7, urcené
specialné pro sluzbu v arktickych oblas-
tech, pro dopravu osob i nakladl, pro
sanitni sluzbu, zasobovani poléarnich stanic
atp. Vysledky statni zkousky nasvéd€ovaly,
Ze to je stroj s velkou budoucnosti a ihned
byly u€inény pfipravy k sériové vyrobé.
Avsak v Iété 1941 byl napaden Sovétsky
svaz nacistickym Némeckem a ve va-
leCnych podminkach nemohlo jiz k vy-
robé typu S-7 dojit. Jediny prototyp
spojoval ve sluzbach , Aeroflotu4po delSi
dobu vétsi mésta na Volze, predevSim
Saratov a Astrachan.

TECHNICKY POPIS
S-7 byl samonosny hornokfidly jed-
noplosnik, jednomotorovy, s obojzivel-
nym pfistavacim zafizenim.
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KFidlo mélo celokovovou duralovou
konstrukci kostry a platény potah. Kostra
byla dvounosnikova. Kfidlo bylo vybave-
no vztlakovymi klapkami mezi kridélky
a trupem. V nadbhézaé hrané na levé polo-

HLEDAME k pozdgjsimu uverejnéni
osvédCeny model Iétajiciho ¢Elunu nebo
obojZivelného letadla, jednomotorovy, polo-
maketu nebo maketu. Redakce

viné kridla byl pristavaci reflektor. K¥idlo
bylo tfidilné, centroplan byl spojen
s trupem a na né se napojovaly vngjsi
¢asti kfidla.

Trup mél celokovovou duralovou polo-
skofepinovou konstrukci. Clunova spodni
¢ast méla jeden stuped. V pfidi byla
dvoumistna kabina pilot(, pFistupna dvef-
mi na obou bocich. V pripadé havérie
bylo moZzno dvefe odhodit. Kabina
v trupu pod kfidlem byla ¢tyfmistna a byla
pristupna po odklopeni kruhovych dvefi
ve hrbeté trupu za kfidlem. V uvtZzované
vojenské verzi bylo mozno misto kruho-
vych dvefi montovat obézny kruh s kulo-
metem.

Ocasni plochy byly jednoduché, s ko-
vovou kostrou a platénym potahem.
Vyskovka byla vyztuzena ocelovymi lan-

ky.

Pristavaci zafFizeni tvofil jednak
Clunovy trup a celokovové vyvazovaci
plovdky pod kfidlem, jednak kolovy
podvozek, zvedany mechanicky do boku
trupu. Ostruhové kolo se otacelo zaroven
se smérovym kormidlem.

Motorova skupina. Motor MG-31F
0 330 konich byl hvézdicovy devitivalec.
Pohanél dvoulistou dfevénou vrtuli a byl
nesen v tazném usporadani na vzpérach
N nad trupem. Nadrze v centroplanu
pojaly az 320 kg paliva.

Zbarveni. Ve viélce byl cely letoun
natfen barvou khaki, pouze ponofené
Casti trupu a plovakd byly ¢erné. Pozna-
vaci znaCky CCCP-359 byly Cerné.

Technicka data: rozpéti 13 m, délka
9,4 m, nosna plocha 23,3 m2 prazdna
vaha 1230 kg, startovni 1900 kg, plosné
zatizeni 81 kg/m2 Rychlosti: maximalni
218, cestovni 184, pfistavaci 90 km/h,
vystup na 1000 m za 5 minut, na 2500 m
za 19,5 min, dostup 2960 m, dolet 920 km,
vytrvalost 5,5 h, rozjezd 380 m, dojezd
210 m.

Text a snimky: V. NEMECEK
Vykres: Zd. KALAB

Poznavame
leteckou

techniku
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.VYBEROVKA"™ V BRNE
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pro kategorie \Wakefield a_motorovych
modeld byla vlastné pokratovanim tra-
di€nich soutézi ,,Brnénska guma“ a ,,Ve-
letrZni pohér*. Usporadal ji 13. zafi LMK

Na start X. ro€niku soutéze ,Brnénska
guma'* se prFipravuje B. Krycer (s pomoc-
nikem L. Durcchem) z Uherského Hradisté

Zavodl J. Svermy na Medlankéch;
z(&astnilo se 50 modelard, jesté 23. v po-
fadi ,,gumackard” - F. Skarda z Plzné -
nalétal 703 vt. VYSLEDKY - Wakefield:
M. Peterka, K. Zehrovice 897; J. Libra,

O ,Veletrzni pohar® bojoval i zaslouzily
mistr sportu inZz. VIad. Hajek

ZJS Brno 892; M. Rohlena, Praha 6 -
871; M. Novy Teplice 864; K. Rys,
K. Zehrovice 849 vt. Startovalo 37. Mo-
torové modely: J. Sedlak 900+68;
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Z. Malina 900 (oba Praha); A. Schneider,
Opava 852 vt. Startovalo 13.

R/C MODELY
V KARLOVYCH VARECH

Vybérovou soutéZz pro jednopovelové
a_vicepovelové motorove modely uspo-
fadal 13. zari karlovarsky LMK pocasi -
jasno, vitr rGiznych smérd, teplota 18—20°
C. VYSLEDKY - Jednopovelove R.
Liehman, Rokycany 986; M. Urban,
Praha 939; S. Stépan, Rokycany 922 bh.
Startovalo 16. Vicepovelové: J. Mi-
chalovi¢, Praha 8 - 3451 b.

U-MODELY V PRAZE

Vybérovou soutéz pro U-modely uspo-
fadal 20. zafi LMK Praha 4 na draze
v Praze-Kr€i. Po€asi - stfedni narazovy
vitr, obla€no, teplota 8—20° C. VYSLED-
KY - rychl. 25 cm3: F. Pastyfik (06)
220; Z. Pech 214; F. Dolej$ 200 km/h
(oba Praha). Startovalo 8. 5 cm3: L.
Subrt (11) 215 km/h (startovali 2).
Tymy: Klemm-Gdartler 4'46"; Drazek -
Trnka 5'59" (oba Praha); startovalo
13 tymd.

SOUTEZ V CHRUDIMI

Vybérova soutéz, uspofadana 4. fijna
v Chrudimi, byla urena kategorn’m
Wakefield a motorovym modellim; zu-
Castnilo se ji 42 modelafd. Pocasi bylo
slune€né, ale silny narazovy vitr ,,pohibil-*

Prazsky  Pilous Ssoutézi

v Chrudimi

startuje na

mnohé nadéje i modely. VYSLEDKY -
Wakefield: ~ F. Dvofak, K. Zehrovice
900; J. PospiSil 775; M. Rohlena 772 vt
(oba Praha). Startovalo 29 modelard.
Motorové modely: R. Cerny, Praha
848; J. Blazek, Uh. Hradisté 818; Z.
Malina, Praha 767 vt. Startovalo 13 mo-
delara.

MAKETY V B. BYSTRICI

Tézko se da mluvit o néjakém vybéru,
seSlo-li se dne 20. zafi v Banské Bystrici
sedm maketdfd, z toho dva juniofi.
Snad je ,chyba** v tom, Ze se postavi
rychleji tfi A-dvojky neZ jedna primérna
maketa, nebo snad letoSni nepfesné
mezinarodni propozice nebo snad i to,
Ze v pozadi za vitézstvim v ZebfiCku
neni nadéje na GCast v mezinarodni sou-
téZi ... Pro tuto kategorii se u nds neudé-
lalo nic: podvozkova kola jsou z doby
kdy?Z jesté byla (ato uzZ je davno'), »me-
chovky** 'se vyzouvaji, nejsou nastavce
pro sefizeni otatek motorl MVVS
5,6 atd. Maketafi se mohou pouze ,,pfi-
Zivit* na vybornych vrtulich MVSS

., FX VI”
vitézny R/C model
mistrovstvi Evropy

Rostouci zajem modelafl o stavbu mo-
dell fizenych radiem a snaha lodniho od-
boru Ustfedni sekce seznamovat s novymi
poznatky co neJV|c Lstarych** i budoucich
R/C modelaili - to rozhodlo o zafazeni
planu ,,FX V11 na stranky Modelare. Vy-
kres, jakoZ i dlouhou praxi ziskané zkuSe-
nosti, nam ochotné poskytl konstruktér
modelu, mistr Evropy Willi Senff z NSR.

Jde sice o Uc€elovou stavbu - rychlostni
R/C model s elektrickym motorem, avSak
zkuseny modelaf-instruktor mdze po-
mérné malymi Upravami pozménit plan
tak, aby poslouzil pro stavbu modelu se
spalovacim motorem nebo modelu mecha-
nického. Dal$i misto uz predavame zkuSe-
nostem konstruktérovym:

» Ma-li byt model skutecné rychly, je tfeba
conejvic snizZit odpor vzduchu i vody a ma-
ximalné vyuZit motoru a zdrojd, model musi
byt lehky (aby klouzal), ponor pFi plném za-
tizeni neméa byt vétsSi nez 10 mm, hrany tru-
pu maji byt ostré - oblé znané zpomaluji
Jizdu. Potopeni ,,FX V11“ pfi kolizi zame-
zuje nékolik vzduchovych komor. - Popiso-
vany model je sice celobalsovy, ke stavbé Ize
vSak pouzit i preklizky i pénového polysty-
renu, zpevnéného potahem.

K pohonu je zapotrebi zvlast vykonného
a vysokootackového motoru (asi 12 000
ot/min). Takovy jsem nesehnal. Vhodny
motor jsem ziskal (po Cetnych zkouSkéch)
kratkodobym pretizenim dvoltového motoru
na 12 V. Neni to sice technické, ale mozné a
Ucel svéti prostfedky . .. Kazdy motor ma
totiZ urcitou rezervu pro pretizeni aje kon-
struovan na trvalé zatizeni, kdezto pretizeni

pro akrobatické modely. - Nema-li tato
kategorie zaniknout, musime najit FeSeni!

Kone¢né k soutézi: modely byly ohod-
noceny jiz v sobotu vecer - zpracovani
bylo dosti rozdilné. S novym ,,Cmela-
kem“ se pFedstavil krnovsky F. Simcak
(je v ném vic, nez v nedéli ukazal),
dalSi tfi predvedli ,,C-104“, tren€insky
Ferlica zpestfil let ,,AN-2“ odhozenim
zasob na tfech padacich, vitéz Kronek
pilotoval ,,C-104“ velmi dobfe a navic
predvedl i velmi dobfe fungujici vyba-
vovat na 3. drat. Absolutorium dostali
i bodovagi VIgek a Saubmar s nepatrnymi
rozdily v hodnoceni. VYSLEDKY -
Kronek (C-104) Olomouc 1880; Ferlica
(AN-2), Trencin 1780; Hynek (C-104)
Olomouc 1766 b.

DROBNE ZPRAVY

Zména adres. Modelafi dvou LMK na lito-
méficku uvadéji adresy nové zvolenych nacelnikd:
Roudnice - J. Skokan, Tréavcice 90, p. Terezin,
LitoméFice - |. Martinek, Teplicka 805, Lovosice.

Dotaz G&astnikGm ,Malé ceny Prahy* (20.
z4Fi): nenasli jste malou ¢ernou krabi¢ku obdélni-
kového tvaru ? Byla v ni kaseta fotopfistroje Kijev-
Vega. Pro vés je bezcenna a majitel prosi o jeji vra-

ceni (odména) na adresu: inZz. R. Laboutka,
Hostalkova 525/17, Praha - Bfevnov.
MODELAR . 11/1964



K PLANKU NA DALSICH
DVOU STRANKACH >

na 24 V v mém pFipadéje pouze kratkodobé,
coZ je Unosné napf. pro motor z ventilatoru
topeni automobilu zn. Opel nebo Merce-
des.

V Cem spociva Uprava motoru ? Na kotvu,
uchycenou ve vidlicich jsem nanesl tenkou
vrstvu lepidla UHU-plus {obdoba Epoxy

UloZeni motoru, zdrojii a R/C soupravy (6 akumulatort

»Sonnenschein 273“ 4 V/2 Ah, tj. 24 V)

ROZPISKA SOUCASTI

.. . ” Rozmér
Cis. Ks Nézev Material vmm y
1 1 vnitini prostor
- podlaha balsa 2x 504 x 154
2 2 vnitfni prostor
- stény balsa 2x46 §.
3 2 paluba balsa 2x630x57
4 1 kvl balsa 3x 170x75
5 8 Zzebral—VIII balsa 3
6 1 vyztuha - klin na
zadi balsa 3x 50x 20
7 2 vyztuha - klin na
zadi balsa 3x 50x 13
8 2 zrcadlo balsa 3x 144x50
9 2 vaznik smrk -
borovice  5X5x 650
10 2 vyztuha - $palik
na pridi balsa 15x80x25
11 1 vyztuha - Spalik
na pridi balsa 20 X97 X40
12 potah balsa 15s
13 okrajové listy balsa 15s. 25
14 1 kryt- vrch balsa 1,5x 502 x
x 151
15 2 kryt- stény balsa 1,5 x 602 x
X
16 zadni strana krytu balsa 1,5x 151 x
x 20
17 1 predni strana balsa 1,5x 105 x
krytu x 70
18 2 drZék trubky pro preklizka 1x 188x 35
hFidel
19 1 trubka pro hfidel mosaz 0 6-8,270dl
20 1 hridel Sroubu stf. ocel 0 4,300dl
21 1 spojka trubka - o 4 - 10,
stf. ocel 35 dl
22 1 elektromotor 0 60, 95 dlI
23 1 lodni vrtule plasticka
hmota 0 55
24 1 kormidlo mosaz 1x 30x 30
25 1 trubka pro hfidel mosazna o 5-7,
kormidla trubka 35 dl.
26 6 zdroje pro motor Akumula- 2 Z 3/4 V/I2
tor zn. Ah
Sonnen-
schein
27 1 zdroj pro pfijima¢ zn. DEAC-AKKU
5/500 DKz
28 1 dvoupovelovy zn. ME-
vvbavovaé CATRON 195/3
29 1 jednopovelovy zn. ME-
vvbavovac CATRON 190/18T
30 1 tFipovelovy zn. ME-
pfijimac CATRON 192/2SL
31 1 kryt hlinikovy
dér. plech
nebo sito 1X105x55

Potah z balsy 1,5 mm je zhotoven ve dvou fazich,
a to pfedni Cast lodé z 25mm &irokych pruhl
a potom zad. Potah se spoji na zebru V.
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1200), aby se pFi vysokych otackach ne-
uvolnilo vinuti nebo neposkodila izolace.
Pracoval jsem nad zdrojem tepla, aby le-
pidlo zfidlo a dobfe zateklo do viech porl a
otvord; kotvou jsem mirné otagel. Pozor:
zbytky lepidla nesmi zdstat na povrchu po-
lového nastavce! SloZeni motoru jsem véno-
val velkou péci: kotva musi byt usazena
v ose, musi se lehce otacet v magnetickém poli
a musi byt dobfe vyvazena. PF¥i prvnich
zkouskach pfi nizkém napéti jsem zkontro-
loval, zda chod motoru je pravidelny. Jako
zdroje pouzivam akumulatoru 24 V o kapa-
cité 2—3 Ah a vaze 1—2 kg{fy. Sonnen-
schein). Baterie doporucuji olovéng, opatfené
ukazatelem stavu nabiti.

Recept na lodni vrtuli je jediny - z néko-
lika typl zkouSenim vybrat nejvhodnéjsi.
Vrtule musi byt vyhlazena do vysokého lesku
a musi mit ostrou nabé&znou hranu!

A R/C model W. Senffa v jizdé

V Pohled na ,,FX VII* zpfedu

Rizenf rychlostniho &lunu typu ,,FX VIP*
vyzaduje zkuSenost a technicky spolehlivou
R/C soupravu. PouZivdm 3povelovou sou-
pravu Metz-Mecatron a Mecatronic - dvou-
povelovy vybavovac o vaze asi 215 g.

Veskeré elektrické vedeni uvnitf modelu je
z dobfe izolovaného médéného kabelu o 0
2 mm {pfi pouziti tengich kabel(i m{Ze dojit
k prepuleni!). Na koncich kabelli jsou ocka,
jimiz jsou spojeny a upevnény maticemi M3
akumulator a motor. Nahonovy h¥idel vrtule
je souosy s hfidelem motoru, spojkaje ze stfi-
brné ocelio 0 10 mm a délce asi 35 mm, na
obou koncich mé& po tfech otvorech se zavi-
tem M3 {lze pouzit i kloubové spojky jako
u modeld tFidy A).

{méfeno od zadi), spravnou polohu urcime
zkusmo. Kone¢ny povrchovy fini§ délam
jako posledni préaci, aZ po v3ech zkouskach.“
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InZ. Hugo STRUNC

Krajsky prebor Prahy

Ve dnech 26. a 27. z4a¥i se naposled
v letoSnim roce sjeli automodelafi
do Prahy - Krée. Vzhledem ke dvéma
zahraniénim zajezdm byly letosni

Kapotovany vrtulovy model 2,5 cm3J.
Krystofa

,,Mechanizovana" Uprava drahy

Pozlstatky po havarii modelu J. Boud-
nika

Tohle zlstane po utrzeni s lanka
V modelu Z. Minafe nezlstal ,,kamen na
kameni“ - rozbity motor, podvozek, kola,
nadrz i karosérie
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soutéze ,,prohazeny* a tak se krajsky
pfebor misto na jare konal aZ na pod-
zim.

Sesli se jako obvykle ,stafi znami“
takze sily byly vyrovnany. Startovalo se
ve vsech tfidach rychlostnich a ve tfidé
vrtulovych modeld, kde pfibyli dva novi
zavodnici-Krystof a Polanecky - celkem
19 soutéZicich s 29 modely (Ctyfi nedo-
jely).

Zni to nevérohodnég, ale pocasi nam
tentokrat pralo. V sobotu jely modely
prvni jizdy v priméru nizkymi rychlostmi.
Dréha byla jiz tak mastna, Ze v nedéli
pfed zahajenim druhych a tfetich jizd
ji bylo nutno umyt. Benzin nepomohl
a tak se pouzilo ,mechanizace*4 - Ctyfi
tvarnice upoutané za motocykl s postran-
nim vozikem. Motocykl objel dvacet kol
a draha byla pfipravena! (OCisténi drahy
IO'?< o)téru dokoncil jiz vyzkouSeny ,,vrtu-
ak*“.

V nedéli se vykony znacné zlepsily,
dokonce byly utvofeny dva €s. rekordy -
VI. Boudnik ve tfidé 1,5 cm3 rychlosti
124,740 km/h a J. Kind (odpoledne
pfi pokusu o rekord) ve tf. 25 cm3
rychlosti 173,074 km/h. Vykony v uve-
denych tfidach jsou v porovnani s vy-
kony tfid 5 a 10 cm3znacné vyssi rovné.

Na okraj: prazsky modelaf A. Vosta
pfedvedl s vrtulovym modelem novou
disciplinu. Model se po odstartovani
vznesl do vyse tif metrl, prolétl tfictvrté
kruhu a neporusen pfistal na travnatém
stfedu drahy. PFi druhém startu totéz.
Cistota této akrobacie nemohla byt hod-
nocena - kategorii létajicich akrobatic-
kych automobilt zatim neméame . ..

VYSLEDKY

Trida 1,5 cm1: 1. VI. Boudnik 124,740; 2. K.
Galas (madarsky model) 120,482; 3. VI. Boudnik
(2. model) 94,736; 4. K. Galas (2. model) 89,552
km/h. VS8ichni Praha.

TrFida 2,5 cm3: 1. J. Kind, V. Bite§ 169,491;
2. St. KFiz, 153,061; 3. A. Vosta 145867 (oba
Praha); 4. M. Skarytka, Hradec Kralové 145,044;
5. J. Strnad 137,300 5. VI. David 95,744 km/h
(oba Praha).

TFida 5 cm3: 1. St. K¥iz 171,920; 2. J. Boudnik
164,835; 3. E. Bornhorst 160,142; 4. J. Boudnik
(2. model) 157,618; 5. K. Aubus st. 151,133; 6. K.
Aubus ml. 150,000; 7. VI. Mréazek 142,405;
8. M. Zéavada 128 290 (v3|chn| Praha); 9. J. Pastor,
Tahanovce 109, 756 km/h

TFida 10 cm3: 1. Z. MinaF 163,191; 2. M. Z&-
vada 153,322; 3. VI. Boudnik 150,250; 4. . Poskoéil
143,585 km/h (vSichni Praha).

Vrtulové modely do 2,5 cm3: 1. J. Krystof
113,232; 2. M. Polanecky 98,360 km/h (oba Praha).

Ucastnici obdrzeli diplomy a prvni tfi v kazdé
tridé zlaty, stfibrny a bronzovy odznak krajského
preboru.

Le Mans je nové kategorie ? Propo-
zice spo€ivaji v tom, Ze model musi po 30
minut nepfetrzité jezdit. B&hem zavodu
jsou povoleny veskeré opravy na modelu,
pficemZ Cas nutny k opravam nenf ztrato-

... drdhové modelyjsou hlavni ,,napini"
154 - automodelarskych Klubt v Anglii?
Oficialni Casopis britskych modelafd Model
cars otiskuje jejich adresar.

.. madarsti soutézici méli v Poznani
modely s velmi tvrdym pérovanim pred-
nich kol ? Karosérie byly pfevazné z lipo-
vého dfeva.

. .v Poznani byl pfedveden R\C obojzi-
velnik, pohanény elektromotory? Zhotovil
jej E. Paprocki z LodZe. Pivodni tranzisto-

rovou R/C soupravu musel konstruktér
v8ak velky ponor a muZe Jezdlt jen po
sousi (snimek).

.. polsti i madarsti modelafi se zucast-
ni mistrovstvi Evropy, jez ma byt pristim
rokem v Budapesti ? O naSi GcCasti se neda
uvaZzovat, pokud nebudeme rovnéz ¢&leny
FEMA.

... V Bratislavé vyrostla brigadnicky
druha draha pro rychlostni modely v CSSR ?
Prvni ,kiest#dostala 18. Fijna od predsedd
krajskych modelarskych sekci, ktefi se tu
seSlina IMZ.

. dalsi dréhu budou mit ve Velké Bi-
teSi na Moravé? Rychlostni modely na ni
zaCnou jezdit uz zacatlkem pfisti sezdny.

...drahu v Ostravé stiha stejny osud
jako kdysi drahu v Praze-Kr¢i? Navzdory
Gsilovnému patrani nenachazeji pro ni mo-
delafi pfihodné misto.

.V pfistim roce ma byt Mistrov-
stvi CSSR pro rychlostni modely s mezi-
narodni Gcasti ? Mimoto bude uspofadano
samostatné mistrovstvi nejezdicich i jez-
dicich maket a drahovych model v Nové
Pace.

AUTOMODELARSKE
KAPITOLKY

7 - Nebezpetna jizda

Jako vZdy hore¢na prFiprava na soutéz -
na posledni chvili. Kazda volna chvile na
draze. Jedni jezdi, zkouSeji, zlepSuji, druzi
dokoncuji okoli drahy - zametaji, Cisti a do-
kon€uji hrazeni. Uz je hotové, jen vstupni
dvifka nemaji jeSté zavésy. Dvifka se tedy
jen priklopi. Modeljede, jeho majitel sleduje
tu model, tu stopky a v zapalu se opre. O pFi-

stavena dvirka. Z&kon schvalnosti! Dvirka
padaji do drahy, zavodnik pada do ,,po-
kleku™, ruce pod prkny, hlavu pfesnév draze
a model se blizi.. . Nelze mu pomoci - jsme
daleko - bleskne vSem hlavou ... V tom se
zavodniku podafi vstat i s dvirky, vzapéti
projizdi, prolétava tim mistem model.
Dilo zlomk( vteFiny - nam se zdaly neko-
ecnosti. (h3)

MODELAR . 11/1964



N a pomoc zacatecnikim (S)

Dokonceni. —

Forma kolejisté s neuzavienym okru-
hem koleji je pomérné malo vyuzivana -
zcela nepravem, protoze umoziiuje prizpl-
sobit se skute¢nému provozu. Vlaky konci
jizdy na koncovych nadrazich a lokomo-
tivu je tfeba prfestavovat. Tim vznika ky-
vadlovy provoz (obr. 1), jak jej zname
z vedlejSich trati skute€né Zeleznice.

Nejlepsim FeSenim je vedeni koleji podél
stén v mistnosti, kde je kolejisté (podél 3
stén tvar U, v rohu mistnosti L a podél
jedné stény tvar 1). Vyhoda tohoto feSeni
je predev§im v tom, Ze stény tvofi pfiro-

zené pozadi, které mdze byt vhodné na-
malovéno tak, aby navazovalo na charakter
krajiny kolejisté.

DUlezita poznamka k uvedenému zpd-
sobu: rozloha kolejisté, velky pocet vyhy-
bek €i délka traté nejsou rozhodujicimi pro
vlastni hodnotu kolejisté - nejdllezitéjsi je
jeho spravny motiv a vybaveni.

Na kolejistich tohoto typu jsou stfedem
pozornosti koncova nadrazi. Nejjednodussi
koncové nadrazi, vhodné pro provoz moto-
rovych souprav a jednoduchy posun ma
jen jednu vyhybku, potfebuje maly pro-
stor a hodi se predevSim pro kolejisté tvaru
I (obr. 2).

Dalsi typ koncového nadrazi se' dvéma
vyhybkami (s koleji pro vyhybani, vyuZzi-
telnou i jako kolej ke skladisti) dava jiz
urCité predpoklady pro fazeni souprav
(obr. 3).

U koncového nédrazi na obr. 4 je jiz
mozné znazornit provoz vcetné rozvodu
(prvnim vyjezdem lokomotivy po pfipravé
ve vozovng). PFitom je vhodné umistit na-
drazni budovu pfed koncovou kolej - zis-
kame tim moznost zavést dalsi kolej pFed
skladisté. V tomto pfFipadé je po prijezdu

vlaku pfed nadraZi souprava posunuta na
1. kolej, lokomotiva pak mdZze zajet po 2.
koleji (je tfeba ji ponechavat pro pohyb

MODELAR . 11/1964

Navazuje na stejnojmenné ¢Elanky, otiskované od c¢isla 11/1963

lokomotivy neustale volnou) ke skladisti
nebo do vozovny, popfipadé ,vyuzit” za-
uhlovaciho zafizeni ¢i vodovodu (obr. 4).

Chceme-li moznost provozu na konco-
vém nadrazi zlep$it, mGZzeme pfidat kolej
pro predjizdéni, event, dalSi koleje ke skla-
distim, vozovné apod. (obr. 5).

0wy

Nakonec jeSté jednu radu: pfi pokladani
koleji u nadrazi dbejte, aby nebyly rovno-
bézné s hranou zéakladni desky! Docilite
pfirozenéjsiho vzhledu (obr. 6).

Kromé popisovanych moznosti kolejist

s uzavfenym a neuzavienym okruhem ko-
leji jsou samozfejmé mozné jesté kombi-
nace obou zplsobl. V praxi se vyskytuji
nejcastéji proto, Ze umoZzfuji znazornit
hlavni a vedlejsi trat. Na téchto kolejistich

byvaji zpravidla vétsi prijezdni stanice a
mensi koncova nadrazi - tato feSeni vSak
vyZaduji vesmés mnohem vice prostoru
nez feSeni pfedchazejici, proto jsou vétsi-
nou budovana jako kolejisté klubova nebo
vystavni. Vyhoda kombinovaného FeSeni
je pfedevsim v tom, Ze jizda vlaku na dlou-
hém okruhu (ktery mdze byt zamaskovan
vhodnym kopcem) naznacuje Cily provoz
na trati a nezavisle na ném jezdi souprava
na trati vedlejsi, kde posunem na konco-

vém nédrazi a drobnym pojizdénim do-
kresluje ,,zelezni¢ni ovzdusi” (obr. 7).
Timto struénym popisem koncime serial
zékladnich rad, pro ktery bylo vyuZito pfi-
lohy cCasopisu ,,Der Modelleisenbahner"
z NDR - serialu autora Gunthera Barthela.

Planky Fady Modelar

C.1.Z 326 ,AKROBAT:-*, upoutand polomaketa
na motor 2-2,5 cm*, rozpéti 1060 mm. Podle plan-
ku Ize postavit i maketu v méfitku 1 : 10. - K do-
stani za 3,— K¢&s ve v3ech model, prodejnach.

C. 2. ,DELFIN**, volné jezdici model sport,
¢lunu na motor 1cm* s leteckou vrtuli, délka 620
mm. - K dostani za 3 K& v model, prodejnach a
v Posdtovni novinové sluzbé.

C. 3. ,HAZEDLA**, ¢&tyfi hazeci kluzatky ze
zbytk{ balsy nebo z mékkého dieva. - K dostani
za 3,— K¢&s v model, prodejnach a v Postovni
novinové sluzbé.

Prazsky zelezni¢ni modelaF Alois Lukes$ patfi k tém, ktefi se zabyvaji pFedevSim elektri-
fikaci kolejisté. Dokazuje to konecné i ,,letecky” snimek. Majitel vyresil pro zacatek provoz
na skladaném kolejisti s tovarné zhotovenymi modely a dily. Jakmile ziska potFebné zkuSe-
nosti a znalosti, uvazuje A. Luke$ o prebudovani kolejisté tak, aby co nejvice odpovidalo
skutené zeleznici. Jde napfFiklad o vhodnéjsi umisténi tunelu (na snimku nema souvislost
s okolnim terénem), o spravné voleny typ nadraZi a nakonec i o vyménu kolejovych vozidel

tza vlastni vyrobky.
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MODELARSKY

OBJEDNAVEJTE

NABIDKA zZBOZI

Cenikové

islo Druh
4511 Buzirky: 2x 3 mm
4513 4x5 mm
4513-100 5x6 mm

POMAHAME SI

POPLATEK za oti$téni tiskové radky, pIné nebo
zapocaté, je stanoven na 3, —K¢s (45 pismen véetné
mezer).

POSTUP Napiste (Citelng) text inzeratu
véetné své Uplné adresy. - Inzerat zaSlete na adre-
su: Vydavatelstvi Gasopisi MNO —inzerce,
Vladislavova 26, Praha 1 "nikoli redakci). - Od-
tud dostanete postovni poukédzku (slozenku) s vy-
znatenou Castkou k zaplaceni pfedem. - Po do-
ru¢eni penéz bude va3 inzerat zafazen do nejbliz-
§iho &isla. - Uzaveérka je vzdy 8. v mésici pro &islo
pristiho mésice.

PRODEJ

« 1 Tranzistorovy radiopfijima¢ a sluchéatka pro
nedoslychavé za 130 Ké&s. L. Mostecky, Kostelec
n.Lab, 175. - 2 Kolejisté velikosti T zabudované
v p?a'lTi stole za cenu materidlu (nedodélana el.
instalace”). Dara, Orebitska 4, Zizkov. - 3 Zeleznici
M:rk.ir - 2 lokonotivy, 8 vagond, koleje, vyhybky,

zavory, transfernator, regaldtor za 400 K¢s.
Blahofiovsky, Stodllky 46. - 4 Dva motory MVVS
25 R & 300 Kés. J. Blazek, Kunovice

n. OI8. 903, okr. Uh Hradidté. - 5 Motor E. D.
2.5 se silonovoa vrtali za 220, jednooovelovou R/C
aoapravu s moznosti roz§ifeni na desetipovelovou
(konstr. J. Samka) za 300 K¢&s. M. Urban, Petfiny
1841, Praha 6. - 6 Motor MVVS 25 R po z&béhu
s olistiekoa vrtili 8x4“ za 300 Kés. P. Vobofil,
Eklova 877, Dvir Kralové n. L. - 7 Novy motor
MVVS 2,5 D za 170, soinacirelé MVVS za 45 K¢s.
E. Hinsta, Revolucni 613, Chodov u Karlovych
Var. - 3 Motory Start 1,8, Vltavan 2,5 a tymovy
model levné nebo vyménim za zndmky. O. Fronék,
Hamoolecka 26, Praha 4. - 9 Samospousf (auto-

4514 8x9 mm 0,30
6795 Hadicka z novoplastu 2x4 0,70
1 5770 Vrtule 180/110 pro motor 1 cm3  kus 5,50
6909-100 Planky: ,,Draky“ kus 2 -
Motorova lod ,,Delfin"
na motor 1cm* kus 3,-
ve specializova- 6501 Pergamenovy papir k . 7,-
nych prodejnach, 6471 Acetonové lepidlo 1%0 g 2,50
jejichzadresy jsme 6472 200¢ 4,50
otiskli v Modelafi 6473 Kaseinové lepidlo 5049 1,-
4/64. Objednavky  6551-801 Motor Jena 1 cm3s vodnim
z Prazského kraje chlazenim kus 130,—
vyfizuje prodejna 3709 Elektricky motorek Gonio 2,5 V
se zakl. a vodici kus 17—
3704 Stavebnice elektromotoru 9 V kus 20,-
3705 Elektromotor s Zelezni¢nim
MODELARSKE podvozkem kus 50,-
POTREBY 6601 Palivo pro det. motor zabihaci
PaFizska 1, D1 2009 4,50
Praha 1, 6601-101 D1 500 g 11,50
telefon 672-13 6349 Nitroemaily barevné 200 g 4,80
prodejni doba 6350 100 g 2,50
9—18 hodin 6408 Nitrolaky: vrchni C 1108 2509 4,50
6401 vypinaci 1106 2509 5,-
6770-100 Mosazné trubky na nédrZe kg 150,-
6781/38 Mosazny plech tl. 0,2 mm kg 42 ,-
6781-42 Mosazny plech tl. 0,32 mm kg 42 ,-
6781-36 Médény plech tl. 0,2 mm kg 47 ,-
. 6781/41 tl. 0,32 mm kg 47,-
4414 Stavebnice: ,,Maxik“ kus 16,—
6929 »Maly lupenkar kus 10,-
DALE NABIZIME:
Cena K¢s

Ocelové struny rliznych primérd na podvozky modeld
Balsu v prkénkach tl. 2—10 mm

0,10
0,20
0,20

HoleCkova 13, Praha 5. -
za 80 K¢&s. J. Prochazka, Opatovice n. L. 52.
« |l Motory: Webra Rekord 2,5 za 175, Bu$
6,3 cm* za 100, Bud 8 cm* za 150, Mikro 2,5 cm*
za 100 K&s (motory Bu$ vhodné pro lodni modela-
fe). S. Koldinsky, Bezru¢ovo nam. 1, Opava. - 12
Volny celobalsovy soutézni model dobfe létajici
§ motorem MVVS 2,5 D, ¢asovatem asil. vrtuli za
320 Ké&s. V. Kuska, Hodslavice 362. - 13 Akroba-
tické samokfidlo vhodné i pro combat s motorem
Zeiss lena 2,5 v dobrém stavu za 200 K¢s. V. Kokes,
Tel€C 11/247. 14 Celobalsovy vétron A-2 za
80 K¢&s. F. Cejpek, Rehofové4 22, Brno 18. - 15
R/C tranzistorovy pfijima¢é MINO na plosnych
spojich za 450, vysila¢ BETA za 150, ¢tyfelektron-
kovy radiopfijima¢ za 400 Ké&s. M. Broucek,
Pavlova 30, Karlovy Vary. 16 Mam mnozstvi
velmi podrobnych vykrest letadel od roku 1914
forméatu 30 X40 cm. Inz. J. Soukup, Koptova 5,
Karlovy Vary.

10 Motor Start 1,8 cm*

KOUPE

e 17 Dobry motor Jena 1 cm*. J. Vaverka, Pfe-
myslovka 16, Prostéjov. 18 Rocniky LM 19t»l
a 1962 nevézané, v dobrém stavu. J. Pokorny,
Gottwaldova 43, Prostéjov. - 19 Casopis Skrzydlata
Polska 25/1964 alebo si pozicam. A. Lap3ansky,
L'ubica 261, okr. Poprad. - 20 Desky na Letecky
modelaf. J. Zbofil, Krhanice 71, Hodkov. - 21
Vybavova¢ de Bonnerliv (compoud), relé MW S
3,5 Q, elektronku IP2B. J. Horky, Dobfi§ 988.
* 22 Plany osobnich namofnich lodi a plachetnic.
J. Radka, Naves Svobody 2, Holice u Olomouce.
« 23 Dve tabule leteckej preglejky tl. 0,8 mm,
1200x600 mm. S. Novak, Vojenska 44, Kosice.
e 24 Trysku a jehlu k motoru Wilo 1,5 cm*. J.
Janik, Porlovice 168, p. Luhacovice. - 25 Knihu
Zelezni€ni modelafstvi* 1. dil. Z. Fri¢, Horni
Méchoplupy 97. - 26 Motor Pico 4 a 12V, LM
1, 2/1958, 8/1961, 4, 5, 9/1962, 6/1963, VaTM

knips) novou, nepouZzitou za 80 K¢&s. J. Hrudka, 13 1955, plan modelu Thunderbird poskozeny
modelar
Vychazi mésitné. — Vydava Svaz pro spolupraci s armadou ve Vydavatelstvi Casopisi MNO, Praha 1,

Vladislavova 26. — Vedouci redaktor Jifi Smola. —REDAKCE, Praha 2, Lublarnska 57, tel. 223-600. —
Administrace: Vydavatelstvi ¢asopisd MNO, Praha 1, Vladislavova 26, telefon 234-355. — Cena vytisku
1,80 K¢,, pfedplatné na ¢tvrt roku (3 ¢isla) 5,40 K¢&s. RozSifuje PoStovni novinova sluzba. — Objednavky
prijimé kazdy postovni Gfad a dorucovatel. — NevyZzadané rukopisy se nevraceji. — Tiskne NaSe vojsko

A-20*41507
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v Praze. — Toto ¢islo vy$lo 10. listopadu 1964.

PNS 198

Nahradni soutastky k motorim Jena 1, 2 a 2,5 cm*

Drobné zbozi Praha

méchovy fotoaparat 6x9 bez optiky, koleje a vy-
hybky Marklin 16 mm. V. Cetkovsky, Miru 45, C.
Budéjovice.
VYMENA

* 27 Dva autostiracc za 2 relé MVVS - AR2 nebo
podobné. V. Zika, Ceskobratrskd 31, Teplice
v Cechéach. - 28 Stpravu HO zastpravu TT alebo
pfedam za 85 K¢s. P. Zahumensky, Nejedlého 11,
B. Bystrica. 29 Vlak o rozchode 32 mm za
elektricky vlak Pico TT. J. Bungyi, Banska Béla,
okr. Ziar n. H. 30 Projektor, filmy, sluchatka
4000 Q, tolef. sluchatka a mikrofon za jakykoli
motor 1—5 cm* nebo proddm. V. Sycha, Bofretice
123, okr. Breclav. 31 Motor Zeiss 2,5 cm*
+ nahr. dily - klika, karter, loZiska, valec a ama-
térskou trysku za motor se zh. sv. 56 - 10 cm*.
J. Lcderbuch, S. K. Neumanna 986/7, Ostrov n.
OhFi. - 32 Fotoaparat ,,Penti* s braSnou za motor
MVVS 1 D nebo balsu. M. Soucek, Karlov 43,
Velké Mezifici. 33 Trafo-pajku za fotofasovac.
J. Hudcovi¢, Mojmirova 2989, PieStany. - 34
Poskozenou filmovou kameru ,8 C“ za Vétsi
mnozstvi balsy; proddm vyménny teleobjektiv
b = 35 mm -f titulkova¢ za 350 K¢s. V. Havléasek,
Orlové 111/831, okr. Karvina. 35 Superhetovy
radiopfijima¢ Talisman za motor MVVS 25 TR.
P. Fuksa, P. Holého 310, Tachov.

RtJZNE

« 36 Sovétsky modelaf nabizi vyménu motord.
Adresa: Anatolij Volkodav, mésto Celinograd,
ul. Kirova dom 29, kv 2, SSSP. 37 Soveétsky
model&F (18 let) si chce dopisovat s ¢s. modelafem
nebo modelafkou. Adresa: Alexander Kocerga,

Sanatorij 15, mésto Solne¢nogorsk, Moskevska
oblast, SSSR.
L J
Dne 30. listopadu 1964 je uzéavérka pro

pfijem praci do ,Konkursu na R/C aparatu-
ry“, ktery letos vyhlasil 1)V Svazarmu (pod-
minky jsme otiskli v Modeléfi ¢. 5/64).
Upozoriiujeme Gc&astniky, ktefi dosud ne-
odevzdali své prace a chtéji tak ucinit, Zc
funkéni vzorky aparatur spolu s dokumentaci
pfijima: Modeldisky odbor I3V Svazarmu,
Opletalova 29, Praha 1, telefon 222-540
(centrala). Na dotazy sdélujeme, Ze v dobé
uzavérky tohoto ¢&isla nebylo zndmo, Ze by se
termin uzavérky prodluzoval.
Redakce

MODELAR . 11/J964
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Palubni deska pilota

Prostor pozorovatele

Pilotni prostory pfed potazenim

N&$ spolupracovnik zd. Kalab ,s&hl* do bohatého a cenného
archivniho materiadlu Narodniho technického musea v Praze a
vyhledal maketardm snimky letadla

LETOV S 328

jehoz technicky popis a planek jsme otiskli v LM 10/1961.

Ovousedadlovy dvouplo3nik S 328 je jednim z velmi zdafFi-
lych typd letadel z udobi pfed svétovou valkou. Byl vy-
rdbén - hlavné pro nasSe vojenské letectvo - ve velké sérii
od roku 1933 aZ? do okupace. N&kolik S 328 Gspé&sné zasahlo
a proslavilo se i ve Slovenském narodnim povstani, jehoz
dvacaté vyroci jsme letos oslavili.

Oba prostory pro posadku jsou u S 328 oteviené, pilotni
prostor je opatfen jen vétrnym Stitkem. Pilotni sedacka je
stavitelna pakou po pravé strané. Ridici paka ma oko, aby ji
bylo mozné uchopit obéma rukama.

Na zakladni palubni desce s pfistroji pro kontrolu chodu
motoru je uprostfed uchycena je§té mensi deska, na niz
jsou letové pristroje: vySkomér, kompas, variometr 15 m,
rychlomér, zatd€komér a statoskop 10 m. Nad palubni
deskou je jednoduchy zaméfovacé. Prostor porozovatele a
stfelce v jedné osobé je velmi stisnény, palubni deska ma jen
zafizeni pro odhozy pum a skfifiku radiofénniho pfistroje;
ostatni Casti spolu s radiotelegrafnim pfistrojem jsou na-
montovany pod deskou. V pravém pfednim rohu prostoru je
horizontalni kompas (pozorovatelsky), zadni ram prostoru
je uzplGsoben pro pohyblivou kulometnou lafetu Letov.

Pilotni Stitek a lemovani kabiny



~ Maketa obchodni lodé na elektromotor je praci Raku-

Akrobat Madara Vellaye ma typické znaky tamni ,,Skoly":eleganci, sana Podeswy: startoval na sout&Zi ve Vidni

prvotfidni fini§ a ,,lehkost” nosnych ploch s présvitnym potahem
4
SNiIMKY: Aeromodeller, V I D E N O
Graupner, Chinn, W. Senff,
Smola (3)

Jesté k MS v Budapes-
ti: tak vypadaji zblizka
dobfe udélana stala
depa. Konstrukce ko-
vova, stfecha lamina-
tova, vzadu odnima-
telné celty >

<

Neobvyklé stanovisté
pro rozhod¢i pfi mod”~r
laFském souboji pouzi-
vaji v Anglii

~Maly UHU" je nejrozsifenéjsi Skolni kluzak v NSR-viz W akefield se zatahovatelnym pfednim Dlovakem St. Zurada z Polska;
»,Bude véas zajimat” v minulém ¢isle 1] startoval letos na Jugo-Hidro-Kupu ve Splitu [0



