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Modelar

Pige Milos NAVRATIL, vedouci vypravy

Il. roénik Mezinarodni soutéZze upoutanych modelll usporadal Aeroklub PRL letos od 21. do
24. z&fi v pékném prostredi Parku télesné kultury v mésté Sosnowiec. Tohoto mezinarodniho
utkani modelard socialistickych zemi-jsme se G&astnili jiz loni spolu s druzstvem NDR. Leto$ni
Gcast byla mnohem bohatsi - pribyla 3 druZstva z SSSR, 1z Jugoslavie a 1z Bulharska (nelétali,
byli pfitomni jen jako pozorovatelé). Polsti pofadatelé nominovali 2 druZstva, dale létalo 1druzstvo
NDR a 1 CSSR. Nase druzstvo tvofili Fr. Dolejs (rychlostni modely 2,5 cm3, mistr sportu Jan
Barto$ (akrobacie), Alois Chalupa - Fr. Zelda (tymy), Jaroslav Kronek (makety) a autor ¢lanku.
Clenem mezinarodnijury byl na$ mistr sportu Rudolf Cerny.

Do Sosnowce, vzdaleného asi 10 km od
Katowic, dorazime znadmym Garantem
v Utery 21. z4&Fi kolem poledne a na mode-
laFském stadionu se shledavame s prateli -
konkurenty z ostatnich zemi, ktefi tu jiz
jsou. Vyuzivame hned moznost tréninku,
ktery zahajuje Dolej$ a po ném Zelda - Cha-
lupa. K hodnoceni maket se pfipravuje
Kronek. Jeho C-104 se skromné stavi po
bok Sirotkinové 11-18 ktera budizaslouzenou
pozornost jak vypracovanim, tak i funkci
zasouvaciho podvozku. Dalsi sovétsky sou-
tézici Sapovalov predvadi rozhodéim make-
tu dvoumotorového sovétského letadla
PE-2. | ona je pro Jarddv jednomotorovy
dvouplo$nik tézkym konkurentem. Ohod-
noceni nasi C-104 jen 146 body (podle
polskych pravidel) nés pfili§ nepotésilo.

Odpoledne téhoZ dne, po oficialnim zaha-
jeni soutéze predsedou presidia meéstské
narodni rady soudruhem Skrzydlem, je
opét moznost tréninku. VyuZivdme ji:

Mistrovsky kus - maketa IL-18 - stoji jisté za
otisknuti snimku podruhé (poprvé viz MO
5/65). Zleva: Sokolov, Skurskij, Sirotkin
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Dolej§ hleda nejlepsi sefizeni motoru na
,,ufedni" palivoaZelda-Chalupapo Upravé
motoru zkouS$eji dosahnout ¢asu 22 sec na
10 okruhl. Maji véak smilu - praska ojnice
motoru.

Prvni den soutéze (22.9.) zahajuji v 9,00 h.
rychlostni modely. Dolej$ leti poprvé za
18,9 sec, coz odpovidéa rychlosti 190,4 km/h.
V dalSich dvou letech (3. kolo kon¢i ve
14 h.) zvySuje na 1935 km/h a 200 km/h,
posledni zapocitand rychlost vSak staci
teprve na 5. misto v pofadi jednotlivca.
Vykony vitéze Mironova z Ukrajiny (218

Mala zvlastnost: sovétsky soutdZici Sapovalov
postavil maketu letadla PE-2 v polskych barvéch

km/h) a druhého Mosjakova z Moskvy
214 km/h) jsou mimofadné. Pozornost za-
slouzi zvlasté jejich vyborna fyzicka pfipra-
venost pro jednodratové fizeni.

Jesté odpoledne nas velmi mile pFekva-
puje vyborny akrobaticky let Bartos(v,
ktery byl po zasluze i ohodnocen. Oceka-
vame hodnoceni dalSich, zejména favorita
Jurije Sirotkina, ¢lena druzstva Moskvy.
NaSe radost je nemald, kdyZz Honza vede
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Modelafské letiSté v Sosnowci ma sice zatim
jen 1 vzletovou drahu, avSak prvotfidni

<l
v poradi prvého kola, tfeba s nevelkym
néaskokem.

Po vecefi v moderni restauraci méstskych
lazni, jez byly dany letos do provozu,
vyuzivame nabidky hostiteld ke koupani
v bazénu. Voda je v ném az 36° C tepla za
kazdého pocasi ("zdroje tepla z hutnich
provozl) a obyvatelé mésta, zvlasté mladez,
jsou skute¢né vodomilni.

socialistickych zemi soutézili v Polsku

Také druhy den si Barto$ dokéazal udrzet
predstih v kvalité akrobacie, takze vice nez
I00bodovy predstih pred Kondraténkem
i Sirotkinem jen spravedlivé podtrhl tuto
skutecnost. Honza pochopitelné sviti radosti
amy mu ji ze srdce pfejeme.

Jesté odpoledne létaji tymy, avSak nas
ma pfisloveénou smalu: pro zavadu motoru
poprvé nedolétavad. Na druhé rozlétavani
méni motor, dosahuje €asu 503", to vSak
zdaleka nestaci na vyborné tymy sovétské,
které jediné létaji finale.

Dokonéeni na str. 2

Vitéz rychlostniho zdvodu Mironov (vlevo)

Kazdy, kdo postavil létajici
maketu, vi, kolik ndmahy a
trpélivosti musi modelu této
kategorie vénovat. Vynalozeny
¢as nelze méfit na dny nebo
tydny, ale na mésice a nékdy
i roky. Navic jsou tu zndmé po-
tize s opatfovanim opravdu
.pravych" podkladl - plan(,
fotografii a nesCetnych drob-
nych detaill skute&ného letad-
la, bez kterych by to nebylo
,,0no*.

Proto predevsim zasvéceni
model&fi jisté oceni novy model
Josefa Urbana z Karlovych
Var, ktery vam predstavujeme
na snimku Lubomira Housky. -
Podrobnosti Ctéte na strané 5.



Treti den soutézi makety. N&$ Kronek
poklada za rovnocenného partnera Polaka
Zmidzinského s jeho maketou ,Tarpan“.
Jardovi se v3ak nedafi pfi prvém letu, pfi
obratu ,taxi“ mu zhasind motor a nedéla
dalsi ohlaSeny obrat - vysadek paraSutisty.
Odstranuje zavadu ve Skrceni otacek, ne
vdak natolik, aby ji UpIné vylougil. Nedafi
se mu proto pfistani nacil ("motor pred¢asné
zhasina), takze osvédcend C-104 nakonec
zOstava na 5. misté za ,Tarpanem".

UPLNE VYSLEDKY

Rychlostni zdvod 25 cm": 1. K. Mironov, Ukra-
jina 216,8; 0; 2181 km/h. 2. J. Mosjakov, Moskva
209,3; 201,7; 214,2 km/h. 3. M. Polster, NDR O;
208; 0 km/h. - 4. A. Tautko, Bélorusko 200; 5. F.
Dolejs, CSSR 200; 6. A. Rachwal, Polsko | 1914;
7. S. Skotniczny, Polsko Il 169 km/h.

Akrobacie: 1. J. Bartol, CSSR 1029; 1113, 1096, -
2209; 2. J. Kondraténko, Ukrajina 1013, 1048, 1054,
- 2102; 3. J. Sirotkin, Moskva 990, 1058, 1036, -
2094; - 4. M. Fricke, NDR 1887; 5. S. Kazmierowski,
Polsko | 1848; 6. A. Tautko, Bélorusko 1835; 7. A.
Zmidzinski, Polsko Il 1710; 8. S. SindZelic, Jugoslavie
1462 bodd.

Tymovy zéavod: 1. pil. V. Lesnikov - mech. V.
Kakorin, B&lorusko 4'33" (1), 4'33" (Il), 9'21" (lll -
200 okruht); 2. J. Sirotkin - B._ Skurskij, Moskva
4'38" (1), 0 (I1), 10'55" (I11); 3. V. Sapovalov - |. Rad-
fenko, Ukrajina 4'26" (1), 5'24" (11), 0 (lll); - 4.-5.
H. Zube - H. Willberg, NDR 4'55";4.—5. J. Rosirtski
- A. Sulisz, Polsko 1 4'55"; 6. A. Chalupa - F. Zelda,
CSSR 5'03"; 7. A. Scepanovic - S. Mostarlic, Jugoslavie
505"; 8. I. Pudelko - Z. Bialogorski, Polsko Il 5'33".

SoutéZz maket: 1. J. Sirotkin, Moskva (11-18
,Moskva']) 159 b. (provedeni) + 86 b. (prémie) +
+ 193 b. (2 lety) = 438 b. 2. ). Koczkodaj, Polsko |
(PZL ,Wicher") 173 + 68 + 183 = 424; 3. V. Sapo-
valov, Ukrajina (PE-2) 173 + 71 + 137= 381; -
4. R. Zmidzinski, Polsko | (,Tarpan")332; 5.J. Kronek,
CSSR (C-104) 325; 6. V. VoloSyn, Bélorusko (PZL-
-Wilk) 274 bodl

OTEVRENYDOPIS

PFi navstévé vaSi zemé, kde jsem byl
hostem svého pritele Roberta Kunsta, mé
velmi zajimala prace model&rd. Shlédl jsem
mezinarodni soutéZ modell Fizenych radiem
v Karlovych Varech. Libilo se mi zejména
létani mistra sportu Michaloviée, ktery
predvedl vysokou tfidu pilotaze.

Moskevské modelare vibec vzdy zajimaly
modely Ceskoslovenskych modelafi a vas
Casopis Model&F je populdrni v nasich
krouzcich. 'V mém krouzku pfi klubu
Mladého technikaje pres 30 modelard, ktefi
stavi nejriiznéjsi modely a Casto pravé podle
plank( CGasopisu ModelaF. Navitéva mode-
laFského klubu v Praze 4 mi pomize doko-
naleji organizovat praci krouzku a vyména
zkuSenosti mezi nasimi a ¢s. modelari nam
umozni jesté lIépe stavét.

Sam se zabyvdm modelafstvim pres
tficet let a zprvu pravé ono mi umoznilo
stat se dobrym letcem. Nynije vyuka mode-
laFstvi moji profesi. Stavim modely skoro
mé upoutané makety a R/C modely. Podle
Modelare, jehoz odbératelem jsem 7. rok,
jsem pravé dokoncil akrobaticky model
Little Toot. Nyni stavim akrobaticky R/C
model s proporcionalni aparaturou, ktera
ale vyzaduje jeSté mnoho prace. Budu
opravdu rad, jestlize se mi podafi navazat
spojeni a vyménu zkuSenosti s instruktory
krouzkd a ceskoslovenskymi_modelaFi. Moje
adresa je SSSR, Moskva Z 54, Zacepskij
val, doni 2, kv. 57.

Se srde¢nym pozdravem

B. Taradéjev, mistr sportu SSSR.

au

Sirotkin 1étad akrobacii. V pozadi paraSutisticka
véz, jez patfi k sportovnimu aredlu v Sosnowci

DRUZSTVA: 1. Moskva 8; 2. Ukrajina 9; 3. Bé-
lorusko 17; 4. CSSR 17; 5. NDR 18,5; 6. Polsko 119,5;
7. Polsko Il 23 bod0.

jehoz model doséahl rychlosti 219_km/h.
Dalsi byli V. Lapynin (216) a A. Zebrja-
kov (214 km/h). VSichni 3 Gspésni sportov-
ci méli modely spravné vyvéazené, dobfe
fiditelné a spolehlivé. Mosjakov pouZiva
kovové tlakové palivové nadrZe (tlak ode-
bird z karteru motoru), Lapynin a Zebrja-
kov davaji pfednost gumovym bal6nko-
vym nadrzim, protoZe davaji vyssi tlak.

4
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VSESVAZOVA SPARTAKIADA VYVRCHOLILA

Tisice sovétskych leteckych modelaft
se Ucastnily letoSni VSesvazové sparta-
kiady v technickych sportech, jejiz fina-
lové soutéze se konaly v srpnu.

Upoutané rychlostni modely létaly
v neobvyklych  podminkach:  horko
(+40° C i vice) a nizky tlak velmi zne-
snadnily starty. Titul pFfebornika SSSR
a Spartakiady byl udélen ¢lenu moskev-
ského klubu inz. Jevgeniji Mosjakovovi,

g%
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Karl Plocind létal na 3. misto s moderné feSenym a Uhlednym akrobatickym modelem.
ModelaFi 10 let, znd &. modelarstvi z naSeho Casopisu a chtél by se sezndmit a navéazat
pisemny styk s &. modelarem, ktery se vazné vénuje R/C modeldm. Adresa: K. P., Maras

aleja 3-3, Riga 2, Latvijska SSR
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V akrobacii zvitézil inz. Jurij Sirot-
kin (1017, 996, 1032 b.), dalSi mista ob-
sadili J. Kondraténko (958, 946, 952 b.)
a K. Plocin§ (928, 916, 981 b.)- Sirotkin
pouzil svého novéjsiho modelu, s nimz
letél 3. let na MS 1964 v Budapesti (viz
snimek v MO 9/1964 - pozn. red.)- Druhou
zlatou medaili ziskala Sirotkinovi maketa
11-18 (viz téz strana 1 tohoto seSitu -
pozn. red.).

V souboji (combat) se stal pfebornikem
V. Kuséenko, v zavodé tym0 |. Rad-
¢enko - V. Sapovalov Casy 605" a 4’49”.

Do vSesvazového preboru se zapocita-
valy i findlové spartakiadni vykony ve vol-
ném letu. Uvadime po 3 sportovcich, ktefi
nejlépe uspéli v ,klasickych” kategoriich
FAIl: vétroné A-2 A. Zemskij 900;
V. Dronov 889; A. Pransketis 872 sec.
Modely na gumu (Wakefield) - E. Ka-
ramjan 900 + 240; V. Kovalcuk 900
176; V. CharCenko 895 sec.

Motorové modely - V. Pétuchov 900;
V. Onufrienko 881; B. Filimonov 881 sec.

Posléze v R/C modelech se stal pFe-
bornikem V. Kumrov (2363) pfed P. Ve-
lickovskym (1831) a B. Pacenkerem
(1511 b.).

io zrusuj.

Maketa sovétského bojového letadla Pe-2, jeZ ziskala 3. misto

Spi¢kovy motor amatéra

Ve findlovych soutézich Spartakiady
SSSR v technickych sportech predvedl
mistr sportu Valentin Natalenko z Le-
ningradu svij novy amatérsky konstruova-
ny i zhotoveny motor pro rychlostni
zavod. (Prvni zpravu o ném jsme prinesli

trnuto ty

v MO 8/65 - pozn. red.) Jde o dvoudoby
motor se Zhavici svickou, o zdvihovém
objemu 2,5 cm8 ktery vazi holy 160 g,
s palivem z metanolu a ricinového oleje
to¢i 22 000 ot/min a mé vykonnost 0,5 k.
Na vyrobu motoru, pfipominajiciho cel-

kovou koncepci nd$ motor MVVS 2,5 RL,
bylo pouzito téchto druhl materialu
(sovétskd norma): pist ocelovy, valec
litinovy, klikovy hfidel - ocel 38X, ojnice
- D16T, odlitky - silumin DALS9.

Natalenkdv rychlostni model dosahl
s novym motorem rychlosti 230 km/h.

Prc ModelaF pfipravili M. LEBEDINSKIJ, Moskva, K. PLOCINS, Riga, V. . DOROSENKO, Umaii
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Poridte si vlastni
MIG-19

Skuteén( letadlo M 1G-19 patii k nej-
Castéji vidanym ,tryskaclm“ - startuje
kazdy den z letit nejen u nés, ale ve viech
statech VarSavské smlouvy. Jeho poloma-
keta by mohla nalézt mezi modelafi oblibu
jak pro ladné tvary a dobré letové vlast-
nosti, tak proto, Ze je konecné volné ke
koupi raketovy motorek S-I, ktery ji po-
hani. Model nenf ani pracny - postavite jej
pohodIné za dva vecery ze zbytk{ balsy
tl. 2.a 1 mm. Stavba podobnych modelu
byla v Modelafi jiz nékolikrat podrobné
popsana (napf. v seSitu 1/65; 2/65), proto
povazujeme za zbyte€né to opakovat, zej-
ména kdyz vykres je ve skutecné velikosti.

ZHOTOVENI DILU. Trup 1 oko-
pirujeme na prkénko tl. 2 mm, obé polo-
viny kfidla 2, vySkovku 3, smérovku 4,
plitky 5 a naklizky 6 na vybrou3ené
prkénko tl. 1mm. VSechny dily vyfizneme
a zacistime jemnym brusnym papirem.
Obé poloviny kfidla prohneme nad parou
do profilu podle planku.

Opracované dily lakujeme 2krat Fid-
kym bezbarvym nitrolakem. Po zaschnuti
je opét jemné prebrousime a narysujeme
tusi vSechny detaily. Pro barevnou Gpravu
pouzijeme prdhlednych acetonovych ba-
rev zn. TEXBA.

MONTAZ. Obé poloviny kidla pfile-
pime na tupo k trupu a zajistime do za-
schnuti Spendliky (kfidlo nema vzepéti
do V). Na kfidlo pfilepime shora pldtky,
a to soumérné na obou pllkach. Na trup
prilepime smérovku a z boku obé poloviny
vyskovky. PFi lepeni vySkovky zkontrolu-
jeme Uhel sefizeni: kfidlo - vySkovka
(+ 2°). Na pfedni ¢ast trupu pFilepime
z boku vyklizky. Motorové loZze (dodava
vyrobce s motorkem) priSroubujeme dvé-
ma vruty o g 2 mm.

ZALETAVANI polomakety MIG-19
je téz stejné jako u dfive popsanych mo-
del na motor S-1 nebo S-2 (viz napf.
ModeléF 1/65).

Model MIG-19 ma rozpéti 210 mm,
délku 276 mm a pfi vzletové vaze 15 g
létd 25—30 sec.
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Krajsky prebor v Ostrave

usporéadala v nedéli 19. zafi krajska mode-
larska sekce. Kromé Gcastnik( ze Severo-
moravského kraje startovali i modeldfi
z Jihomoravského a Stfedoslovenského
kraje. Soutézilo se vyhradné s motory
RM 2,5/5 v disciplinach vyska a vyska
se zatézi.

VYSLEDKY

VYSKA - seniofi: 1 inZ. B. Pazour
300; 2. inz. M. Horéagek 293 (oba RMK
Dubnica n. V.); 3. J. Mrva, RMK Pre-
rov 286,5 m. - Hodnoceno 22.

Juniofi: 1. 1. Pazour 280; 2.V. Fiebich
(NHKG) 269,5; 3. J. Koci (D:*eneSov)
259 m - Hodnoceno 15.

VYSKA_ se zatézi - seniofi: 1 A
Klein, (ZPS Hrablvka) 188,5; 2. J. Jurek
(RMK Dubnica) 164; 3. Z. Basti 164 m
(ZDS Senov). - Hodnoceno 11.

Juniofi: |. Pazour 171; P. Hor&Cek
161 m (oba RMK Dubnica n. V.).

Dosahovana vyska se v priméru zvét-
Sila. Je to jednak zvySenim cdkoveho im-
pulsu motor (vyrobenych od &ervence
1965 v zavodé Adast v Dubnici n. V.,
jednak zlepsenlm ve stavhé modeld, jez
jsou leh¢i, maji mensi prifez a celkové
dokonalej§i zpracovani.

Prestoze soutéZ byla nepfiznivé ovliv-
fiovana deStém a narazovym vétrem, zis-
kali organizatofi zkuSenosti. Jde hlavné
0 organizaci vypocCtového stfediska. Vy-
hodnocovani vysek pouze ze zjiSténych
vyskovych ahlG bez vyneseni na vyhodno-
covaci stlil a opraveni vysek na zakladé
stanoveni odchylek by bylo jisté dlvo-
dem k stiznostem pfi pFistich soutéZich.
RovnézZ je tfeba zlepsit a dodrZovat pre-
jimku a kontrolu modell pFed startem.
Pfes tyto nedostatky vSak nelze upfit
organizatorum poctivou snahu. Proto ne-
ni pochyb o tom, Ze pfiSté budou védét,
co zlepsit. Inz. M. HORACEK

Teorie v praxi

Krajsky vybor Svazarmu v Usti n. L.
usporadal ve dnech 1 aZ 5. z&fi kurs pro
raketové modelafe; hlavnim prfedmétem
vyuky byla teorie letu raket fady RM
(podle FAI) a praxe - stavba raket a rake-
toplanl. ,Mimo plan* zhotovilo nékolik
modelrd Jeste kluzaky a polomakety S-2.

Na dobu konani kursu zapdjcil své
mistnosti metodického stfediska LMK
Chemicka, jehoz ¢len J. Dobe$ byl sou-
Casné Fidicim instruktorem kursu; o ma-
terial se staral instruktor J. Volréb.

V nedéli 5. zafi ukonCilo 17 Gcastnikl
kurs krajskou soutézi - konala se za pékného
poCasi a veselé nalady soutéZicich. PFi
organizaci aktivné pomahali modeldfi
z LMK Chemicka, po vyhlaseni vysledk(
byla urfena nominace modelafd pro
Mistrovstvi republiky.

StarSina kursu
0. Satzke
z LM K Hostomice
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Model roku 19665:

Maketa MIG-21

(K titulni strané obalky)

Upoutana maketa MIG-21 s tryskovym
motorem je postavena pouze podlefotografii
a teprve dodatecné upresnéna podle posled-
nich zvefejnénych materiall. Podobnost
se skutenym letounem nevykazuje vSak ve
tvarech a zakladnich rozmérech vétsi chybu
nez asi 2 %. Proto i méFitko zmen3eni je
ponékud zvlastni- 1 : 9,3.

Zakladni konstrukce modelu je feSena
(podobné jako u predchazejiciho modelu
MIG-15, viz LM 1/1961) jako robustni
celek z preklizky a list s prihlédnutim
k nosnému celobalsovému potahu.

Trup je kruhového prfezu o nestejné
roving os povrchového vaélce a vnitfniho
tunelu. Vnitfek zadni €asti trupu tvofi dva
kanaly z lesténého hlinikového plechu
otl. 0,5a0,3 mm, s odstupfiovanou vzdu-
chovou Stérbinou pro odvod chladiciho
proudu. Pro tepelnou izolaci motoru ne-
bylo pouZito dalsi ochrany (asbest, slida
apod.). V pFedni ¢asti trupu jsou umistény
palivové nadrze a zafizeni pro zatahovani
podvozku. Hrdlo vstupniho otvoru v trupu
je zhotoveno ze dvou tlacenych kuzelovych
dil@, z nichz vnéjsi svym tvarem navazuje
na potah a vnitrni prechazi plynule do
vzduchového tunelu. Spoj je jehlovy na
nabézné hrané vstupu. Aerodynamicky
kuzel radiolokatoru slouZi jako schranka
pfi dovazeni (asi 35 g). Horni Cast trupu
od kabiny po motorovou prepazku je vykla-
péci pro montaz a manipulaci s motorem,
napinani mechanismu zatahovani pod-
vozku a pInéni nadrzi. Cely model byl ,,p¥i-
stavén" na zékladni ram: predni kolo +
hlavni podvozek + motor - zavés Fizeni.

KFidlo je béZné konstrukce, vyztuzené
duralovymi a elektronovymi nosniky, vy-
bihajicimi z hlavnich pfepazek trupu. Na
jejich koncich jsou zavésy pro hlavni pod-
vozek. KFidélka jsou ovladatelnd na zemi.
Dréty Fizeni o 8 0,8 mm jsou galvanicky

#

pomédény, vyvedeny nadbéZznou hranou
a elektricky odizolovany. Pod kfidlem jsou
zavésy pro 2 rakety, jeZ Ize odpalit za letu.
Smeérové kormidlo je stavitelné na zemi.
Na odtokové hrané dolni ¢asti kylové plo-
chy smérovky je vestavéna kopule zadniho
radiolokatoru, v niZ je uloZen pfistavaci
brzdici padak. Vystfeluje se elektrickym
palnikem a prachovou sloZi, a to bud samo-
¢inné nebo ovladanim od pvlonu. Vys-
kovky jsou plovouci, vnéjsi s regulovatel-
nym nastavenim, vnitfni je ovladana za letu
v rozmezi hld 8 a—12stupid. UloZeni
v zavésech je provedeno bez tolerance.
Podvozek je tfikolovy a ma mechanické
zatahovani na principu kliky a ojnice. Pfed
startem je do mechanismu ,vlozen" jeden
cyklus - zataZzeni a vytaZzeni - a dale
model provede Ukony samo€inné ve vysi
letu 60 cm nad zemi pomoci dotykového
drdtu 0 @ 2 mm. Lze vestavét i jedno-
duchy elektricky zdmek nebo ovladani na
3. lanko. Podvozek je v jednotlivych polo-
hach dokonale uzamcen, takZze nemdze
dojit k pFistani ,,na mékko". Pfidové kolo
0 0 55 mm je z tvrdé gumy a je telesko-
picky odpruzeno, zatahovaci systém je pa-
kovy - samosvorny. Hlavni kola zn. Veco
2V2 jsou uloZena n”™ kloubech a zataho-
vana silnymi lanovody, ukotvenymi v pra-
covnich vélcich podvozkovych noh. Nohy
s koly ,,se lamou" podle 4 os, tzn. nohy do
kfidla a kola stojaté do boku trupu (jako

(Dokonéeni na str. 21)



Me DELY OVLADANE NA DALKU RADIEM

Prijemné karlovarské letiSté hostilo ve dnech 14.— 19. zari 1965 jiZ po druhé domaci
radiem._Obé zde konarjev soutéze, II. MISTROVSTVI CSSR a I. MEZINARODNI
OTEVRENA SOUTEZ, navazovaly bezprostfedné a tvorily organizacné vlastné celek,
proto o nich téZ tak piSeme. Poradatelé, modelarska sekce UV Svazarmu a modelarska
sekce ZapadocCeského kraje, -hledéli timto spojenim dosahnout zejména toho, aby €s. mode-
laFi - pokud chtéli a mohli - méli pfilezitost ziskat po absolvovani MR i zkuSenosti od
zahraniénich modelard.

Karlovy Vary byly zvoleny po dobrych zkuSenostech z prvniho MR jako jedna z méla
moznosti (rozjezdova drdha)s moznosti uvolnéni, ubytovani, stravovani aj. Vcelku lze
Fici, Ze az na malickosti vSechno ,,vySlo“, a to vCetné nevyzpytatelného mistniho pocasi.
Bylojasno aZ polojasno, vitr 3 mis a teprve v poslednich dvou dnech doSlo k zhorSeni pFi
prechodu studené fronty (vitr narazové aZ asi 8 mls), ale dalo se regulérné létat. Dobré
podminky a kazeri neprilis velkého poctu zkuSenych soutézicich umoznily 30 ¢lendim shoru
rovnéz zkusenych funkcionafrt dosahnout toho, Ze narodni soutéz byla odletana dokonce
s Casovym predstinem ve vSech 3 kategoriich. Jako dobry priklad mozno uvést, Ze u vétro-
fd nedolo k jedinému zdrZeni vlivem véas nenatazené $ndry. Bodovani bylo stejné, jako
na Ietosnlm M S celkem 6 bodovacu 4 bodu1| adva odpocwajl Scitaly se vsechny tFi Iety

MR na témz mists. Vidime to trochu jinak: Ucastnici byli vybrani v krajich, takze finale
MR bylo pro nékteré z nich viibec prvni vétsi prilezitosti. Kromé toho nektefi Uspésnf
soutézici z 1. MR se vénuji nyni vice vicepovelovym modeldm (je to v naSich podminkach
Gcelné snazeni?). Odpovédna otazku ,,pokrok ¢i ustrnuti? tudiz nemdze byt podle naseho
nézoru jednoznacna, ale je to nékolik odpovédi, jeZ Ize vycist z dalsiho

Kdyz ve stfedu 15. zafi rano se rozply-
nula mlha nad karlovarskym letistém,
bylo jiz vech 23 jednopovelovych mo-
torovych modell na misté. ProhliZzime
je a shodujeme se: celkem mnoho nového
tu neni, téméfr vSechny modely zndme
ze soutézi a ze strdnek Modelafe. PFi-
bylo motor(l s fizenymi otackami, zdvi-
hovy objem se pohybuje od 1,5 cm3 do
5,6 cm3 Béhem soutéZe se pak uké&zalo,
Ze zvitézily modely Gcelové a predevsim
dobré pilotaz.

Ze soutéze jednopovelovych vétro-
nd jsme ziskali dojem, Ze jejich Groven je
celkové (konstrukce, stavba i pilotaz)
0 néco vysSi nez u jednopovelovych mo-
torovych modell. Projevuje se i v tom
snad narodni tradice?

Nékteré modely byly pékné a konstruk-
Cné zajimavé. VSeobecné se libil trup (asi
velikosti POLYSTERIXE) ze skelnych
laminatl, o némz autor K. Barto$ tvrdi,
Ze je leh¢i nez normalni konstrukéni.
Trup o vaze 220 g pfi celkové tloustce
tfivrstvé stény asi 0,9 mm je mimoradné
pevny a je zhotoven zajimavym postu-
pem (objednali jsme popis). Projevila se
1snaha 0 zmensovani rozmérll modeld,
hlavng z transportnich ddvod(. Péknym

Malyy €ily a~thledny vétron J. Vitaska >

6

pfikladem je vzhledny vétroni J. Vitaska
0 rozpéti 1500 mm, nosné ploSe jen 22 dm2
a vaze 630 g. Konstrukéné neobvykly je
odnimaci spodek trupu, vhodny zvlast
u malého modelu pro snadnéjsi pfistup-
nost.

Vicepovelové vétroné byly tentokrat
Ctyfi. Uroven byla vcelku vyrovnana a jen
vetsi pilotni zkusSenost zajistila opét mistru

sportu  MichaloviCovi dalsi mistrovsky
titul.
Vicepovelové motorové modely,

hodnocené v mezinarodni soutézi, mély
vétSinou slabé motory (naSe stara bolest jiz
z prvniho MS ve Svycarsku). Néazorné
to ukézal pravé Michalovi€, jehoz model
s novym americkym motorem 10 cm3létal

hladce veSkeré obraty opravdu ,,motoro-
vé“. Nejklidnégji pilotoval W. Tiede; Sko-
da, Ze odpadnuti podvozkového kola za
letu jej pripravilo o body. Vbec bylo za-
jimavé, jakou ,injekci** byl jiz prvy tré-
ninkovy let dobfe Iétajiciho Tiedeho pro
ostatni. Konkurence - to je také ono, co
ndm chybi Kk rychlejS§imu zvySovani
Urovné!

Typové byly Uspésné modely obme-
nami model( stavénych dnes hromadné

Odklopeny spodek trupu Vitaskova mo-
delu; amatérské tranzistorové radio

ve svété (Taurus, Tauri, FB-37, Floridé
aj.). Tradicné pékné madarské modely ne-
byly zvlast' obratné, mimoto byly ,,pod-
motorované**, stejné jako modely NDR.
V této souvislosti je zajimavé, Ze modeléfi
NDR se zajimaji o naSe motory TONO
(vyhradné o tyto). U obou zapadoberlina-
nl jsme vidéli kfidla z pénového Styro-
poru potaZzena balsovou dyhou; v praxi
Jsou velmi vyhodna.

Pilotaz je vlbec, jak se zda, nasi sla-
bou strankou. Mélo l1étdme, protoze vét-
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Sina volného cCasu ,,padne” na stavbu
radiovych zafizeni, motord, serv a kdovi
¢eho vSeho a Cas na létani nezbyde. Kdo
chce soutézit, bude muset vice a systema-
ticky trénovat, zejména prFesné obraty
a presna pfistani.

V radiovych soupravach nebyly
pfekvapujici novinky, pfece vSak néktera
zafizeni stoji za zminku. Pfedev§im jsme
zaznamenali pfi narodni soutézi vetsi

Elektromagnety byly ve dvou prove-
denich: mensi, umistény v zadni Casti
trupu a ovladajici_pfimo smérovku nebo
a speceny se smérovkou tuhym tahlem
nebo niti. Podobné pracuje i odstfedivé
servo, u néhoz autor pouzil motor Igla.
Jeho vyhodou je podstatné vétsi tazna
sila. Spotfeba proudu je mala, protoZe
motor béZi znacné odlehcCen.

Vicepovelové vétrong, zleva: inz. J. Heyer, P. Janak, J. Michalovi¢, M. Musil

rozSifeni soupravy Gama, kterd se vcelku
osvédCuje. UZzivatelé Gamy vSak (az na
jednu vyjimku) nepouzili pivodniho ro-
hatkového vybavovace na gumu a nahra-
dili jej nejcastéji magnetem. Také nékolik
»skalnich”, ktefi dosud s rohatkou a gu-
mou v trupu létali, pFislo tentokrat s jinym
servem a tim potvrdili naSi starou dom-
nénku, Ze rohatka se nehodi nejlépe pro
soutézni létani.

I v jednopovelovych kategoriich se ob-
jevilo nékolik vicekanalovych souprav,
vétSinou vyrobenych amatérsky.

Horsi situace je s dvoupovelovymi servy.
Domaci sériové vyrabéné servo neexistuje
a proto tu byla z mensi ¢asti serva zahra-
ni¢ni, napf. Bellamatic 11, a vice doma
délanych. Z tovarnich vyrobk( stoji za
zminku zapadonémecka serva EKV, ktera
jsou odolnéjsi nez Bellamatic 11.

Zapisky z Karlovych Var

O Maélokdo ze soutéZicich ohlasoval rozhod€im
etové obraty pfedem a spravnimu nazvy. Napfiklad
,,du na pFistani“ milo znamenat pfiblizeni. Mnohy
Se tak sam pFipravil o -»ané body.

O Zajimavé bylo porovnavat ,,oko“ jednotlivych
rozhod€ich. Nesporné nejpfisnéjsi mél pan Tony
Trumpfheller z NSR, jeden z leto$nich rozhod¢ich
na MS ve Svédsku. Daii-li nadi rozhod¢i za pfemety
6, 6, 8 - pfiznal on 3, 3, 4 body. Ob¢as zdvofile po-
znamenal ,,je mi lito*, ale neslevil nikomu, nejméné
svym krajaniim.

O Ani nasi rozhod¢i vSak nebyli ,,dnesni”, takze
doporucovcd-li vedouci kteréhosi druzstva po vysazeni
radia svému svérenci ,,hlas sturcky, vole“/* - bylo mu
use sdéleno, Ze nefizené obraty se nehodnoti.

O Vefejny dik patfi nékolika pracovnikiim vy-
robniho druZstva Kovo-Urbanice (dfive Jiskra-
Pardubice). Predevsim z vlastniho ,fandovstvi“
privezli az na letiSté dilenské vybaveni v€etné méfi-
cich pfistroji a délali tu servis pro aparatury Gama.
Litujeme dvou véci: Ze druZstvo uz nebude Gamy
déle vyrabét a Ze takovato péce o vyrobek je u nas
dosud bilou vranou.

O Parek k&nat nad letistém nesl zifejmé nelibé za-
sahovani do svého vzdusného prostoru. Ptaci vydrzeli
z povzdali sledovat ¢etné lety a jednou dokonce jeden
se pFisel podivat na R/C vétrof z tésné blizkosti, pilot
mu vSak unikl prudkym manévrem.

O Po celou soutéz parkovalo pod Vitkovou horou
u letisté nékolik desitek automobili. Shodou okol-
nosti stala staficka Tatra tésné vedle nového Merce-
desu. Kdosi poznamenal, Ze Groved obou voz( od-
povida stavu R/C modell u nas a v zahrani¢i. Mél
bohuzZel zatim pravdu, ale jen pokud jde o aparatury.
Stavét naSi modeléfi dovedou!

O Znamy Mila Urban (LMK CSA Ruzyng) no-
coval ve spacim pytli vedle auta, pfimo na letisti.
Vzbudilo ho horko v obliceji a funéni. Stala nad nim
jedna z krav, které se tu stale pasou. Tézko védét, kdo
se vice lekl. Mila tvrdil, Ze on, nékdo zase, ze krava —
takze pry se nechala i podojil. - SlySeli jsme téz, ze
tyhle kravy jsou cvicené a klidi se ihned, jakmile vidi
prijizdét modrou Skodup T W (spravce letisté).

00 Je znamo, Ze vyrobky z kuchyné jednoho na-
roda nevoni nékdy pfislusnikdm jiného naroda. Co-
koli v3ak vyprodukovala kuchyné RalJ na Vitkové
hote, nevonélo nikomu!

O Je Skoda, Ze poFadatel si nepral soutéz - zejména
mezinarodni - propagacné vyuZit, a to z obavy, Ze by
nebylo mozno zajistit ubytovani vétsimu po&tu divakd.
Presto vSak se tu vystfidalo aZ prekvapujici mnoZstvi
pFihlizejicich, ktefi bGhvi odkud se brali.

0O Za 7 hodin dorazili zapadoberlinsti U¢astnici
autem aZz na letisté, za 18 hodin jsme dorazili my
z letisté do redakce, kdyz se ndm redakéni Moskvic
doslova rozpadl na neuvéfitelné Spatném Useku sil-
nice 1. tfidy (u osady Budov).

PREHLED VICEPOVELOVYCH MOTOROVYCH MODELU

0 Jméno - stat Model
<
1 Michalovi¢ J., CSSR dolnokf.
2 Rockle G., zap. Berlin hornokf.
3 Vymazal J., CSSR hornokf.
4 Tiede W., zap. Berlin Taurus
dolnokf.
5 Vostry M., CSSR dolnokf.
s Kozien K., NDR Caravelic
hornokf.
7 Bandi Z,, Madarsko hornokf.
g8 Bily J, CSSR hornokf.
9 Helling H., NDR hornokf.
10  Fischer 1., NDR dolnokf.
11 Fischer R., NDR dolnokf.
12 Menter W,, NDR Floridé
hornokf.
13 Harsfaldi S., Madarsko hornokf.
14 Ginalski K., Polsko hornokf.
15 Wielgoszewski F.., Polsko hornokf¥.
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Roz Plocha h Plogné
vl o Véha zati- Motor : 4
peti - kridla ) Zeni (vSechny s ovladanim) Radio Poznamka
(mm) (dm*) (g/dm*)
1720 50 3300 66 Fox 59 (10 cm3 Orbit 10 kan.
1660 45 3500 78 Merco 10 cm3 Variophon S Vyskovka pro-
s tlumicem 10 kan. porciondlni
1550 40 2700 68 MVVS 5,6 cm3 MVVS 10 kan.
Super Tigre 56 Variophon S Vyskovka pro-
1750 50 4000 80 (10 cm3 10 kan. porcionalni
1680 52 3300 63 Vlastni 9,2 cm3 Orbit 10 kan.
OS Max 8,2 cm3 Variophon
1800 37,5 3100 82 10 kan.
1800 54 4000 74 Moki 6 cm3 Vlastni 6 kan.
1400 32,9 2140 66 MVVS TR 2,5 cm”’ Grundig 8 kan.
1650 50 3000 60 Vltavan 5,6 cm3 Vlastni 10 kan.
1800 52 2900 56 Vltavan 5,6 cm3 Vlastni 8 kan.
1800 52 3100 60 Vlitavan 5,6 cm3 Vlastni 8 kan.
1500 1900 Tono 5,6 cm3 Vlastni 8 kan.
1865 56 3300 59 Merco 49 8 cm3 Multiplex 12 kan. 8 kan.
zapojeno
1820 39 2900 74 MVVS 5,6 cm3 Variophon 8 kan.
1880 44 2800 64 OS Max 5,6 cm3 Bellaphon 10 kan.
Polyton



Konstruoval a piSe Jifi SAMEK, Praha

Pfijimac¢ ,TRIX:

PFijimac, ur€eny pro préci s vysilatem
Trix (popsanym v Modelafi 9 a 10/65),
byl navrzen co nejjednodussi koncepce,
ktera je popsana v ,,Radiovém konstruk-
téru“ Svazarmu €. 5/1965. Sklada se ze
tFi ¢asti: vstupni Casti, kterou tvofi super-
regeneracni detektor, tfistupfiového nf
zesilovade a filtr( s patfiénymi spinacimi
obvody. Superrcgeneratni detektor je
bézného zapojeni. Pracovni bod tranzisto-
ru Tx(0070) je nastaven napétovym dé-
liCem v bazi, tvofenym potenciometrickym
trimrem 10 -i- 15 kO. Béze 7\ je blokova-
na kapacitou 10M. Emitori e vysoko-
frekvenéné oddélen vf tlumivkou 77x

Kladné napdjeci napéti je pfivadéno pres
odpor R2>jehoz hodnotu se doporucuje
dodrzet. Tento odpor ma vliv na spravnou
funkci superregeneracniho detektoru. Ne-
doporucuje se rovnéz ménit hodnoty na
schématu uvedenych kapacit (Cls C2, C4,
CH. Tyto kondenzatory jsou keramické,
pokud mozno miniaturniho provedeni
(k dostani v prodejné Radioamatér, Zitna
7, Praha 2, stejné jako i vétSina ostatnich
soucastek).

V kolektoru 7\ je ladici obvod LXC2 Do
tohoto bodu je rovnéz pfipojena pres
kapacitu 15 pF anténa o délce 55 cm.
Civka L] je vinuta na bakelitovém télisku -
boti€ce 0 8 5 mm s Zelezovym jadrem
M4. Pted zaSroubovanim tohoto jadra,

KARLOVY VARY ve znameni R/C— dokonéeni

V3eobecnou bolesti jsou také stale relé.
MVVS Brno nestati dosud uspokojit
poptavku nehledé k pomérné vysokeé cené.
Proto jsme vidéli rliznd amatérska pro-
vedeni a nékolik selhani aparatur bylo
pravé vinou relé. Pfesto vsak je zfejmy
urCity celkovy pokrok v R/C zafizenich
od posledniho MR pred dvéma léty. Pfi-
jimace Polyton a Mino fungovaly spo-
lehlivé, jeden Polyton byl zafizen na Sum.
Dominovaly tranzistory, elektronkovych
pfijimacd bylo jiz malo.

Zato vysilaCe prevladaly jesté elektron-
kové. Ukazuje se vSeobecné, Ze chybi na-
vod na spolehlivy a pfitgm pomérné jed-
noduchy tranzistorovy v/tilaé. Snad tuto
mezeru vyplni zCasti souprava Trix. Je
jiZ nejvyssi Cas, aby se i\ néas objevily
na trhu vysokofrekvenéni vykonové tran-
zistory, které usnadni stavbu célotranzisto-
rovych vysilat a odzvoni drahym a t&z-
kym anodovym bateriim.

V kategorii vicepovelovych motorovych
modeld se objevily kromé jiz znamych
Orbitd, Variophonu a vlastnich vyrobkd
také dvé aparatury Variophon S. Jsou to
stavebnicové desetikandlové soupravy se
superheterodynovym pfijimacem, jehoZ

Libivy model P. Pelikdna ze Severo-
Ceského kraje

8
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oscilator je fizen krystalem. VySkovka byla
fizena , proporcionalné4*motorkem ve vy-
silati podobné, jako to mél puvodnl Schu-
macherlv Bellaphon. Toto zafizeni se
prodava hotové a do vysilace se jen in-
staluje. Oba modelafi ze z&padniho Ber-
lina ndm s nimi predvedli pékné spolecné
lety. Dvanéctikanalovy Multiplex s osmi
zapojenymi kanaly jsme také vidéli u nas
poprve.

Prehled hlavnich dat vicepovelovych
motorovych modell podava tabulka.

MISTROVSTVI CSSR

Jednopovelové vétroné

Jednotliveci: 1 Trnka K. (01) 1289, 1502, 1381,
4172; 2. Ing. Rumanovsky M. (08) 1148, 1115,
1064, 3327, 3. Huek V. (09) 1056, 871,1340,
3267; - 4. SpulakV (05) 3145; 5. SpurnyJ (01)
3071; 6. Kracik J. (05) 2968; 7. Muzny V. (07)
2952; 8. Silhanek V. (03) 2917; 9. VltasekJ (08)
2909; 10. Cerny J. (03) 2868; 11. Bayer F. (04)
2860; 12. Zyka F. (03) 2818; 13. Ing. Ladr 1. (05)
2808; 14. Bohud P. (08) 2789; 15. Vrténa F. (06)
2179; 16. Miler J. (01) 1920; 17. Ing. Lichtblau
L. (07) 1906; 18. Musilova R. (11) 1900; 19. Barto$
K. (07) 1479; 20. Trefulka F. (06) 1164; 21. Becka
J. (04) 1107; 22. Tengler J. (06) 35; 23. Novék J,
04) 0 bodt.

Kraje: 1. Stfedocesky (01) 9162; 2. Zéapadoslo-
vensky (0 & 9075; 3. Vychodocesky (05) 8921; 4.
ZapadocCesky (03) 8603; 5. SeverOTnoravsky (07)
6340; 6. SeveroCesky (04) 3967; 7. Jihomoravsky
(06) 3378; 8. Stredoslovensky (09) 3267; 9. Praha-
-mésto (11) 1900 bodd.

Jednopovelové motorové modely

Jednotlivci: 1. AndrysekTZ. (11) 1923, 1932,
1678, 5533; 2. Muzny V. (07) 1636, 1828, 1821,
5285; 3. Ing. Snobl J. (01) 1383, 1663, 2042,
5088; - 4. Stefan V. (05) 5078; 5. Prochazka K.
(05) 5041; 6. Vitasek O. (08) 4955; 7. Janasek K.
(02) 4627; 8. Hruby F. (06) 4389; 9. Havlin Z. (11)
3736; 10. Fait L. (03) 3476; 11. Danék J. (01)
3403; 12. Skofepa E. (05) 3159; 13. Pelikan P.
(04) 2404; 14. Bukovansky R. (07) 2267; 15. Ha-
mala J. (06) 2122; 16. Horan P. (02) 1632; 17. Ko-
sacek B. (04) 1423; 18. Jaro$ J. (11) 1212; 19. Spur-
ny (01) 990; 20. Dub _J. (02) 683; 21. Ing.
L|chtblau L. (07) 300; 22. Cernik Z. (04) 275;',23.
Matou$ L. (03) 40; 24. Styk O. (09) 0 bod.

Kraje: 1. Vychodocesky (05) 13278; 2. Praha-
-mésto (11) 10481; 3. Stredocesky (01) 9481;
4. Severomoravsky (07) 7852; 5. Jihocesky (02)
6942; 6. Jihomoravsky (06) 6511; 7. Zapadoslo-

vensky (08) 4955; 8. SeveroCesky (04) 4102;
9. Zapadocesky (03) 3516; 10. Stredoslovensky
(09) 0 bod.

(2. pokracovani)

souprava

PFijimac s krytem V

které je proti otaCeni zajisténo niti, pro-
fizneme v Kkostfe zAvit zavitnikem M4.

Vicepovelové vétroné

1. Michalovi¢ J. (11) 1955, 1594, 1640, 5189;
2. Jandk P. (05) 1520, 1790, 1439, 4749; 3. Ing.
Heyer J. (01) 1221, 1119, 1877, 4217; 4. Musil M
(11) 1636, 1326, 0, 2962 bodd.

EZINARODNI SOUTEZ
Vicepovelové motorové modely

1. Michalovi¢ J., CSSR 4981, 4720, 5244.
14945; 2. Rockle G., z. Berlin 3539, 3533, 4185,
11257; 3. Vymazal J., CSSR 3460, 4407, 2844,
10711; - 4. Tiede W, z. Berlin 9280; 5. Vostry M .,
CSSR 7509; 6. Kozien K., NDR 5625 7. Bandi
Z., Madarsko 5304; 8. BllyJ CSSR 4787 9. Hel-
Iing H, NDR 3S97; 10. Fischer l., NDR 3844;
Il. Fischer R., NDR 3837; 12. Menter W,, NDR
3674; 13. Harsfoldi S-, Madarsko290; 14.Ginalski
K., Polsko 75; 15. Wiclgoszcwski E., Folsko 0
bodd.

Snimky z mezinarodni soutéze jsou
na 3. strané obalky. - Dal$i snimky
pfineseme pozdéji vzhledem k nedo-
statku mista. Red.

Pan Tiede a nejmladsi G¢astnik MR E.
Skofepa (létal s prehledem v jednopovelo-
vych motorovych modelech) si vyménili
dary. Junior vénoval darkovy potravinovy
balicek, ktery vyhral, Berlifian svoji
soupravu Bellaphon
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Jinak je nebezpeci brzkého zadreni jadra.
Ladici obvod je na studeném konci blo-
kovéan kapacitou C5 kterd m4 vliv na pfe-
rusovaci kmitocet.

Signal je dale odebiran pres nftlumivku,
kterd jej z velké Casti zbavuje pFeruSovaci-
ho kmitoCtu, na vazeb-
ni transformator TR].

Tento transformator ma

pfevod 4:1, ¢imZ je

dosazeno  optimalniho

prizpGsobeni impedance
superregeneracniho de-

tektoru k vstupni impe-

danci zesilovace. Trans-

formator je v primaru

ladén kondenzatorem Ce

na kmito¢et 2200—2600  ~

Hz. U tohoto tfipovelo-
vého pfijimace neni re
zonancni kmitoCet trans-
formatoru kriticky, rov-
néz jako material jadra.
Nejlépe je pouZzit jadra o prlifezu 4x4
nebo 5x5 mm z materidlu permalloy
nebo superpermalloy. V nouzi vyhovi
i jadro z kremikovych plechd. Ddlezité

KP _________
Kondenzatory
15 k<T.
c
to 39 ker. -,
c, 10M  TC92~7
0/ 32 ker.
cY 82 ker.
C, 10k stérofléﬁ,
*c, oM TC9221 —
c, 10M TC922 \
C. I0OM  TC922
c, 2M TC921
Cn 2M TC921 i
c. 2M  TC921-1 —
Tranzistory
7V--  0C170
T, 103NU70

T\a iT 7102NU71

Diody

kK ¢

je pouze dodrzet induk&nost priméarniho
vinuti a prfevodni pomér. Kdo by
chtél pfijimac zjednodusit, mlze pouzit
i vstupni ¢7sti z pfijimace Polyton (viz
ModelaF 5/1964), ktera zde plné vyhovi.
Nf zesilovat v kaskaddovém zapojeni byl

1AV it

Schéma zapojeni prijimace

prevzat z Polytonu pro své vyborné
vlastnosti. Zména je pouze v navazani
signalu ze superregeneracniho detektoru
(transformatorova vazba) a ve snizeni

<] Pfijima¢ ze
strany spinacich
relé a vstupniho
obvodu

Desticka plos-
nych spoji pfi-
jimace ze strany
soucastek (sku-
te€nd velikost)
>

< Prijima¢ ze
strany filtrd

hodnoty emitorového odporu sledovace
(R10 na 1 ki2 za soucasného pouziti
tranzistoru o ztraté vétsi nez 100 mW,(? 4.

SOUCASTKY NA PRIIMAC ,TRK"

Odpory 4
10k odporovy trimr
10k TRI 13
10k; TRt13
6k8, TRI 13
? 820 TRI 13
w 5kff TRI1 13
% 6k8\ TRI 13
5k6° TRI 13
I1C 5Jy? TRI 13
Ik odporovy trimr
47A TRI 10
470/ TRI1 10
TRI 10
'Relé — AR—2. 230 Q
Civky

12 z. CuP na kostfe 0 5 mm, jadro M4
802z 01 CuPnao 4mm,L = 8pH
ferit, jadro EI (EE) 3x3 mm, L = 0,75 H,
1050 z. 0,1 CuP

¥/\
Tit

Di, Dt, D, 2y 5NN41(0OA7 ~ OA9) 77?! jadro 5x5 mm, Lp = 0,4 H pfevod 4 : 1- viz text

Filtry
- jadra ferit 3x3 mm, mezera 0,1 -f-0,15 mm

77?, 2600 z.0,05 CuP, Lp= 360 mH, 5:1,
772, 2300 z.0,05 CuP, Lp= 280 mH, 6:1,
77?, 2100 z. 0,05 CuP,

styroflex, naladéno na 2650 Hz.
styroflex, naladéno na 3450 Hz.

Lp= 250 mH, 6:1, Cs styroflex, naladéno na 4350 Hz.

Sekundarni vinuti filtrG jsou vinuta dratem 0,08 CuP.

MODELAR . 11/1965

z3*

Z vystupu sledovace (bézce emitorového
odporu R10) je nf signal pFivadén spolecné
na tfi rezonantni obvody, které tvofi
primary transformatord TR2 TRaa TRt,
ladéné pomoci kondenzatoru Cs na pra-
covni kmitoCty. KmitoCty téchto sériovych

rezonancénich filtrl byly zvoleny takto:
TR2- 2650 Hz, TR3- 3450 Hz a TT?4-
4350 Hz. KmitoCty nejsou kritické a mo-
hou se volit libovolng, zachova-li se pod-

Relé2

Relé,

minka, Ze jsou od sebe vzdaleny alesporfi
0 600 Hz. Kondenzatory Cs je nutno
odzkouSet (viz nastaveni prijimace). Jadra
transformatord filtrd jsou feritova typu
EE 3x3 mm. Kostficky je v3ak nutno
vyrobit, a to nejlépe z umaplexu vysou-
struzenim a vypilovanim ¢tyfhrannym
jehlovym pilnikem. Kazdy transformator
je proveden s mezerou v jadru. Mezi obé
pllky jadra se vlozi voskovany transfor-
matorovy papir tl. 01— 0,15 mm.

b
I_
—A

[

Propojeni spinacich relé na , konektor”
(pohled ze strany noZicek)

,Relé,

Transformator se prevaze niti a zajisti
proti zméné mezery lepidlem Epoxy 1200,
jJimz jsou rovnéz prilepeny vSechny
transformatory a tlumivka 772k montazni
desti€ce s ploSnymi spoji.
Ze sekundarnich vinuti transformator]!
- filtrG jsou buzeny spinaci tranzistory
76, 7%, T7 stejnych hodnot zesileni, které
nesmi byt niz8i nez 60~ 70. Vybereme
tranzistory s hodnotami zesileni pokud
(Pokraduje na str. 21)
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MISTROVSTVI SVETA FAI

PRO R/C MODELY

Ljuiighyhcd - Svédsko i). — 15. 8. 1885

2. CAST

V KONCEPCICH MODELU nebylo
vidét néco prekvapivé nového. S vyjimkou
norskych hornoplo3nikd (jeden na Ctvrtém
misté) a nepouZzitého nahradniho dvou-
plodniku Boschova byly pouZity vyhradné
dolnoplo$niky. Stephansenovo ctvrté misto
ovSsem ukazuje, ze toto hledisko neni
rozhodujici. Konceptné se od ostatnich
modeld 1isil Boschdv ,,Delfin”. Ma kfidlo
0 malé Stihlosti a trup pomérné vysoky,
tvorici velkou svislou vodici plochu.
Tvarové sice znaéné odlisny Teuwendv
model Trouble ma téz trup s velkou svislou
vodici plochou - pfipomina trup naSich
letoun( fady Z 26 opatfeny navic pomérné
velkou kylovou plochou pod ocasnimi
plochami. Koneéné i Brookelv Crusader
vynikd plochym trupem. Brooke, Bosch
1 Teuwen svymi lety potvrdili spravnost
svého fedeni. Velkou svislou vodici plo-
chou zajistuji udrzeni roviny letu pfi pfe-
metech a obratech tvofenych pFemety
a zamezuji ,utikani” modelu z téchto
obratd.

Nékolik modeld mélo trupy ze sklola-
minatové skorepiny. Model s laminatovym
trupem je asi 0 200 g téz3i, trup je pry
v3ak daleko odolnéjsi. Hlavni vyhodou
viak zfejmé je to, Ze se prodava fada typt
polotovar( trup(, které maji téz jiz pfimo
ze skorfepiny vytvarovany uchytky pro
pfijimac, serva i motorové loZe. Stavba
modelu se pouzitim téchto trup( podstatné
zrychluje, stejné jako pouZzitim polotovar(
kFidel z pénéné plastické hmoty. (Méli je
téZz zéapadoberlinsti modelafi na soutézi
v K. Varech - viz jinde v tomto ¢isle.
Pozn. red.)

Velmi vtipné bylo feSeni motorovych
lozi u nékolika modell. V trupu je pevné
zabudovano mohutné drevéné loZe. Na
ném je Srouby pfipevnéno vlastni motorové
loZze z pevneho, ale kfehkého materiélu,
jako je napf. pertinax. PFi ndrazu motorem

do zemé se toto vlast-
ni motorové loze vy-
lomi a zmensi se
nebezpe¢i poskozeni
trupu i motoru. Prak-
ticky prlikaz tohoto

TABULKA |
Zdvih, objem cm* Kust
7,00—7,49 7
7,50—7,99 3
8,00—8,49 3
8,50—8,99 0
9,00—9,49 14
9,50—9,99 36
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Pise Ing. J. SCHINDLER, pfedseda model, sekce

feSeni byl nechténé predveden pfi létani
po ukonceni soutéze, kdyz Van Vliet pfi
letu na z&dech zabral o drahu a vylomil
motor bez zvlaStniho poskozeni motoru
i trupu.

PFistavaci zaFizeni byla vesmés tfikola.
Pouze jeden Svédsky model Mustfire létal
s dvoukolym podvozkem (stavebnice
umoziuje tfikolou i dvoukolou verzi).
Vice nez polovina modeld byla vybavena
brzdami hlavnich podvozkovych kol a vét-
Sina fizenim pfidového kola.

Kormidla byla upevnéna nejrdiznéjsimi
zplisoby. Béznym se zfejmé stava pouzi-
vani prodavanych nylonovych zavési,
zapusténych, zalepenych a zakolikovanych
do odtokové listy pevné Casti ocasni plochy
a do n&bézné listy kormidla.

POVRCHOVA UPRAVA vétsiny mo-
deld byla vynikajici. Hojné se pouzivaji
dvouslozkové epoxydové laky. | kdyZ
modely jsou feSeny vesmés predevsim
z funkCnich hledisek, maji témér bez
vyjimky ,kabinky”, v nichz v mnoha
pfipadech jsou figurky pilotd. Vyslovenou
maketou, pfesnéji polomaketou, byl pouze
vitézny ,,Crusader” Brookedv.

Modely se pouzivaji nejen pro soutézni
Iétani, ale i pro pfedvadéni a rtizné atrakce
a tak jsou nékteré vybaveny ovladanymi
zavésy (napf. Teuwen(v) apod.

MOTORY byly nejriizngjsich typl o
zdvihovém objemu od 7,4 cm8do 10 cm3
NejpocetnCji byl zastoupen (25) velmi
vykonny a pfedev§im spolehlivy motor
Merco 61 (s vrtuli IIx 6", tj. 275x 150
mm, to¢i na zemi asi 9000 ot/min., se sta-
zenou pfFipusti pak okolo 2500 ot/min).
Motordl Super Tigre 56 bylo 12, ostatni
znaCky byly zastoupeny jen Kkusové.
Pfehled motorl podle zdvihového objemu
udava tabulka 1. Asi u poloviny modeld
byly pouzity vrtule nylonové (vétSinou
Top-Flite a Tornado), ostatni vrtule byly
normalni dfevéné. Palivové nadrze byly
vesmeés typu ,,dunk”, tj. plastikové lahve
se sanim hadicCkou zatizenou na konci
zavazim. CistiCe paliva méla pfiblizné
polovina modeld. Nadrze se plnily jedno-
duchymi cerpadly vesmés naplno, bez
odmérovani. NejbéznéjsSim Cerpadlem byl
gumovy balének (obdobny balénku pro
méreni krevniho tlaku), kterym se do
uzaviené nadoby s palivem vhanél vzduch
a palivo se pretlakem precerpavalo do
néadrze v modelu.

S vyjimkou €s. soutéziciho se pouzivaly
vesmés celotranzistorové RADIOVE
SOUPRAVY, a to vyhradné superhetové
prijimate. Z 63 souprav predlozenych
k prejiméani bylo 42 proporcionélnich,

z toho 20 tzv. digitalnich. Z vyrobcd
prevazoval Bonner. (Pro zajimavost znovu
pfipominame, Ze tato firma, kter4 zacala
s vyrobou serv, dnes nejen vyrabi uplné
soupravy pro modelare, ale patfi téZ mezi
vyznamné dodavatele pro raketové progra-
my USA).

Jak jsme jiz uvedli minule v ¢asti o pilo-
taZi, prevaha dobrych vlastnosti propor-
cionalnich souprav se projevila velmi
vyrazné. VyZzaduji mensi pocet kanall (oba
srpysly pohybu se ovladaji pouze jednim
kanalem, na rozdil od dvou kanall u sou-
stav ,bang-bang”). U kazdé ovladané
Casti je mozné plynulé pfestavovani neu-

Model TROUBLE Ch. Teuwena: velké bo¢ni
plochy trupu

tralni polohy (tj. vyvazovani). To je
z hlediska kvality létani vyznamna vyho-
da, protoZze je mozno model za letu pfesné
vyvazit. Servosystémy proporcionalnich
souprav jsou 1,5 az 2krat rychlejsi. Tak
zvané digitalni soustavy - tj. vysilajici
pulsy, které jsou v pfijimacCi pocitany a
tato informace je pak dal zpracovavana na
vychylku - jsou témér necitlivé na rusivé
signaly.

Model Harwena Van den Burga, Holandsko

Model ALTAIR 6 P. T. Waterse, V. Britanie

Pro predstavu o tom, Ze digitalni pro-
porcionalni soustava neni jednoduchd véc,
uvedme nékolik udaji o soupravé Bonner
Digimite. Tato souprava umoZfiuje sou-
Casné ovladat az 8 proporciondlnich serv.
Z&kladni jsou vySkovka a kfidélka ovladané
fidici packou na pravé strané vysilace
a smérovka a prfipust motoru ovladané
druhou fFidici packou na levé strané
vysilaCe. Na levé horni strané vysilaCe
jsou Ctyfi packy ovladani pomocnych
serv. PFi zavadé zaujmou serva bezpec-
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nostni polohu, a to bud neutralni nebo
krajni. Typ serv s bezpecnostni polohou
v neutrdlu se pouzivad pro kormidla, typ
s bezpe€nostni krajni polohou pro motor
(pFirozené se voli poloha odpovidajici malé
pfipusti). Souprava Digimite je schéma-
ticky celkem jednoducha, se €tyfmi servy

*\E e

Model F. Bosche (vpravo): velké bo¢ni plochy
trupu

viak obsahuje celkem 145 tranzistord
a 133 diody (!). Pouzivaji se vyhradné
npn kfemikové tranzistory a subminiaturni
diody i ostatni soucasti. Jednotlivé vysi-
lané impulsy trvaji 3,5 mikrosekundy.
Sifka impulsu se méni do 1,1 Ms do 2,3
Ms, neutrdlni poloze odpovida 1,7 Ms.
Uplny soubor 16 informaci je opakovan
35krat za vtefinu. Deélka jednotlivych
impulsd je Fizena jednotlivymi potencio-
metry vysilace ovladanymi pfislusSnymi
packami. Mimoto se pravidelné vysila
dalsi impuls, ktery synchronizuje pfijimac
s vysilacem. Dojde-li k tomu, Ze pfijimac
pFijme néjaké rusivé impulsy nebo jakékoli
poruchy, specidlni obvod pfijimace cely
soubor informaci nepfevezme a vyckava,
az dostane spravny soubor informaci,
Cili se spravnym poctem impulsd. Nesta-
ne-li se to béhem 0,8 sec., vstoupi do
funkce bezpec€nostni spinac, ktery viechna
serva uvede do pfislusné bezpe€nostni
polohy. Bonner Digimite tedy skutecné
»hraje vdechny pisnicky", ovSsem téz za
pFislusnou cenu - asi 5800 devizovych
K¢&s, €ili za cenu bliZici se cené automobilu
tfidy 1000 MB. (Vzhledem k tomu, zZe
vsichni Ucastnici MS 1965 byli vybaveni
nejmené dvéma Uplnymi modely vcetné
prulmacu avysnacu zda se, Ze tento sport
se jiz dostdvd mimo oblast moZnosti
primérného modelafe.)

K NASi UCASTI A VYHLEDUM

Bylo nam jasné uz pfi Gvahach o Ucasti
na MS, Ze mistr sportu Jifi Michalovi¢
nemlZe zasdhnout do bojli o predni
umisténi. Dopadli jsme vSak jesté pod-
statné hife, neZ jsme ocekavali. To je jisté
vazny diivod k rozebrani pFicin a zvazeni
dalSich vyhlidek.

Michalovi€ovo vybaveni je zastaralé.
Motor jeho vlastni vyroby byl sice
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vSeobecné obdivovan, fotografovan a obje-
vi se asi v Casopisech, avSak pfedevsim

jako rarita.

Kvalitou 1étdni Michalovic¢ predcil
nékteré soutézici. Ovsepi i kdyby mu byl
nevysadil motor, nemohl se umistit

vyznamné lépe. Kdyby byl zalétal bez

poruch a klidné sv{j lep3i vykon (asi takj
Jak letél az do poruchy ve 3. kole) mohl
ziskat asi 50 az 60 % bodd vitéze. To by
pfedstavovalo asi 20. aZz 25. misto ve
vysledném pofadi. Znadme rozdil mezi
Michaloviéem a dalSimi naSimi akrobaty
ve sportovnim Zebficku R/C. Ti dalSi by
dosahli na MS sotva 40 % bodi vitéze,
Cili umisténi mezi poslednimi.

Souhrnné a realné vzato, jsme tudiz
celkem hluboko pod svétovym priimérem.
V jednom rozhovoru Dr. Good fekl asi
toto: , Akrobacie R/C modelli je mimo-
fadné naro¢na. Dosahnout Uspéchu zna-
mena dosahnout v jednom okamzZiku
souhry dokonalosti pilota, modelu, motoru
i Fidici soupravy, " Predpokladem kyzené
»souhry" je ovSsem dukladnd pfiprava
a naprosto bezpe€né zvladnuti pilotaze
viech obratd. A zde jsme - podle nazoru
autora - u jadra problému. Zvladnout
pilotdZz znamend Usilovné trénovat. Pod-
minkou €etného tréninku je v3ak spolehliva
souprava, spolehlivy a vykonny motor
a minimalni Casové naroky na stavbu
a sefizovani modelu i celé jeho vystroje.
NaSi R/C modelafi jsou vSak nuceni obé-
tovat vétSinu Casu vyrobé a sefizovani. Na
vlastni 1étani jim pak zbyva naprosto
nedostatecny zlomek €asu. Fakt, Zze nasi
modeldfi si dokazi udélat vSechno od
prijimace a vysilaCe pfes servo az po
model je sice obdivuhodny, avSak nedava
jim predpoklady pro dosazeni svétové Grov-
né soucasné a tim méné vyhledové.

Pfipomefime, Ze na prvém MS pro R/C
modely v Curychu v r. 1960 byla jedina
proporcionalni souprava, a to mistra
sportu Ing. J. Hajice. Do konkursu
vypsaného lofiského roku UV Svazarmu
predlozil Ing. Haji¢ digitalni soupravu.
Ta sice méla nedostatky a vyZaduje dore-
Seni, svym principem a moznostmi si vSak
nezadd se zminénou soupravou Bonner
Digimite. Co je nam vSak platna Hajicova
konstruktérska zdatnost, kdyZ nenajdeme

vyrobce, ktery by byl schopen a hlavné
ochoten za pfijatelnou cenu takovou
soupravu vyrabét?

Existuje néjaké vychodisko z této situace ?
V ramci CSSR asi téZko. Neucast mode-
lafd z ostatnich socialistickych zemi na
letoSnim MS dokazuje, Ze ani jejich situace
neni lepSi neZ nade. A zde pravé se naskyta
jedina cesta, i kdyz jisté obtizna, jak prob-
Iém radiovych souprav vyhledové fesit.
Musime vyvinout maximalni Usili k tomu,
aby mezi bratrskymi brannymi organizacemi
doslo k jednani a dohodg o delimitaci tkol(
a jejich vahou se prosadila primyslova
vyroba potfebnych zafizeni. Znamena to
tedy aplikovat i zde zasady mezinarodni
délby prace a spoleCnym Usilim pFivést i R/C
modely na Uroven, odpovidajici svétové
Grovni ostatnich kategorii v naSich zemich.

Zavérem jesté jedna zasadni poznamka:
mezi nékterymi nasimi pracovniky panuje
nazor, ze R/C modelim v posledni dobé
vénujeme prili§ mnoho pozornosti. Ze se
jim vénuje vice, nez odpovida jejich
vyznamu a Ze soucasné zmen3ujeme svij
zajem o Cinnost s mladezi, Cili o kategorie
tzv. malych modeld apod. Bude patrné
kritizovano, ze i letoSnimu MS pro R/C
modely bylo vénovano vice zajmu a mista
v Casopise, nez si zaslouzi.

Takoveé nazory neni moZno povazovat
za spravne V celém Zivoté nasi zemé dnes
zdlrazilujeme nutnost fedeni perspektiv-
nich otazek, progresivnich probléma.
Tuto cestu musime sledovat i v modelaf-
stvi, pFi vychové mladeze. Letecké mode-
larstvi vzdy bylo, je i bude urCitym
odrazem skuteCného letectvi. U letadel
dnes jiz také nepovazujeme za Uspéch to,
Ze letadlo 1étd - to je samoziejmé - ale
zajiméame se oto, jak Iét4, jak je vystrojeno,
jak je automatizovano, jak je spolehlivé
a bezpe€né. Rozhodujici ¢ast letadla jiz
neni drak a motor, ale jeho vystroj,
elektronika, automatika. Této kvalitativni
zmeéné v letecké technice odpovidaji
i kvalitativni zmény v technice létajicich
model. NeuvaZzujeme-li upoutané mode-
ly, pak kvalitativni zménou je pravé pre-
chod od volného letu k letu dalkové Fize-
nému. Tento prechod byl umoZnén
vysoce progresivnim vzristem Urovné
radiové techniky a automatizace, prede-
v§im pak vyresemm polovodlcovych prvku
a miniaturizaci. Rozvoj R/C modell je
tudiZz nutny a zakonity. Tato skute¢nost
samozfejmé neznamend, Ze R/C modely
v dohledné dob& bude mozZno rozsifit
masové mezi mladez - i kdyZ napf.
svetovy trh naznacuji, Ze ani to neni brzy
vylouC€eno. Nejde samoziejmé ani o to,
aby R/C modely postupné zlikvidovaly
vSechny ostatni kategorie volnych a upou-
tanych modell. Jde vsak o to, Zze R/C
modely jsou nejprogresivnéjsi kategorii
amusime jim tudiZ vénovat v technickém
zajisténi nejvetsi zajem, i kdyz ze soucasné-
ho hlediska bude tento zajem k prospéchu
pouze malého poctu ,starcl".

Model UPSET Ch. H. Olsena, V. Britanie
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MlZeme létat Iépe s modely Wakefield?

Ant. SIMERDA, Chlumec n. C.

Tuhle dosti nepFijemnou otazku si klademe uZ Fadu let, naléhavéji vidy po mistrovstvi
svéta. Onim ,,Iépe* se rozumi dostat model motorové do vétsi vysky nez dosud dosahujemex
dostatjej tam spolehlivéza klidu nebo v turbulenci ahlavné proménit pak tu vySku na dobu
letu v pruméru nejméné o 10 % delSi nez jsou naSe Spickové vykony. Takovy je totiZ nejméné
rozdil mezi nadimi vrcholnymi vykony a primérem svétové sportovni $picky.

Bezpochyby spravna odpovéd na otazku v titulku je ANO. MiZeme létat lépe. JenZe
ja k toho dosahnout? V €emje pricina toho rozdilu, ktery na letoSnim mistrovstvi svéta
se nam sice podarilo zmensit, ale nikoli vyrovnat? Snad nikomu neukFivdim, kdyz Feknu,
Ze pravé toto dosud presné nevime a pouze se dohadujeme a zkouSime.

Sam jsem se letos Ucastnil jako soutézici
obou hlavnich mezinarodnich sportov-
nich podnikd pro volné modely - mezi-
narodni soutéze v Rakousku a MS ve
Finsku. Mrzi mé prlimérné vysledky, jichz
jsme tam doséahli a samozfejmé jsem tam
téz hledal odpovéd na vySe zminéné otaz-
ky. Dospél jsem k nazoru, Ze ,létat 1épe*
znamena pro nas vyporadat se s nékolika
skute€nostmi, jez spolu souviseji. Poku-
sim se to vysvétlit tak, Zze uvedu, ceho
jsem si vSiml na MS v Kauhavé a jaky
zavér v nékterych pfipadech z toho dé-
Iam pro svou dalsi pfipravu.

V koncepci a konstrukci modell
Wakefield je tézko urcit, jakd je nejvy-
hodnéjsi. V zavérecném rozlétavani se sesli
Matvejev s kratkym trupem a Koster
s trupem pomérné dlouhym. Nikdo nevi,
ktery z nich byl skutecné lepsi, tim spiSe,
7e oba uz pouzili nahradnich modeld,
aby vlbec mohli dolétat. VV3eobecné dnes
prevladaji delsi trupy, tzn. celkové asi
1100—1200 mm. Ve stavbé drakd nebylo
vidét néco, co by stalo za zvlastni zminku.

K pohonu se pouzivalo vyhradné gumy
Pirelli, svazky mély bud 14 nebo 16 niti.
Vétsina modell byla vybavena jednodu-
chymi kardanovymi zavésy svazk{, zho-
tovenymi prevazné z ocelového dratu
a spajenymi. SoutéZici nataceli vétSinou
takovym zpUsobem, jako to délame u nas
(kromé poctu otoCek, které nataci velka
vétSina naSich soutézicich - viz dale). Oje-
dinéle pouzité jiné zplsoby nataceni nepo-
vaZzuji za vyhodné, proto se o nich nezmi-
nuji.

JZfetelné se odliovaly 2 zplisoby mo-
torovych letl - deldi a pomalejsi s vy-
taCenim svazku 45—50 sec (vétSinou
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14 niti) a krat§i s vytacenim asi 35 sec
a s velkym prebytkem rychlosti ve stou-
pavém letu. Druhym zplisobem létali
vitézni Svédové a za stoupavost jejich
modell by se nemuseli stydét ani mo-
toréfi.

Celkem po tom co jsem vidél se nyni
priklanim k létani s tlust§im svazkem.
Pfedpoklada to ovSem precizné zalétany
model v motorovém letu. Namaha s tim
spojend pFinasi zisk v tom, Ze model
prudce stoupajici je zpravidla schopen
doséhnout dostatecné vysky i v ,,klesaku”
a tim i slusného Casu. Létaji-li timto zpUl-
sobem pravé Svédové, souvisi to patrné
se skandinavskym pocasim, jez je roz-
hodné podobnéjsi naSemu neZ tfeba
italské. Proto si myslim, Ze bychom se
méli pfeorientovat i my na kratsi a rych-
lejSi stoupani a na dosazeni co nejvétsi
vySky namisto ,,Solichani“ klouzavého
letu modelu. Méli bychom si pFfipamato-
vavat, Ze takto létajici modely se letos
prosadily v nestadlém pocasi (vitr, dést,
chvilemi klid).

DalS§i moje poznatky o vyuzivani gu-
mového svazku souviseji s dosavadnim
nasim vybérem reprezentantl. Po-
vaZuji za potfebné, aby €lenové druzstva
i nahradnici byli znami uz po skon&eni
domaci sportovni sezény v roce pfed MS.
Odpadnou tim zbyte€né ,,nervaky”, ke kte-
rym letos prispélo jeSté mimoradné Spatné
pocasi. Mohlo by se to realizovat asi
takto: na posledni vybérové soutézi létat
findle” 10 nejlepSich podle souctu ze
3 predchozich soutézi, a to na 10 letd
(celkem tedy 25 letll). Podle vysledku
»finadle” urcit reprezentaéni druzstvo.
Navrhuji to proto, Ze mezi prvni desitkou

sportovcdl se objevuji po léta prakticky
stejnd jména. Tito modelafi si udrzuji
zhruba stejnou vykonnost a jde jen o to,
kdo ma momentalné lepsi formu.

Ctyfem reprezentantum, vybranym zmi-
nénym zplsobem, by se méla a mohla
poskytnout potom maximalni materialni
pomoc podle jejich potfeb; bylo by na to
vice Casu. U nés s tim souvisi hlavné
»poznani” gumy, kterd mé letos pékné
»vypekla”: gumu z nového pFidélu jsem
porovnaval mincifem s dosud pouZivanou
star§i. Tah nové gumy byl stejny nebo
veétsi. PFitom vSak nova guma byla velmi
mékka na krt; dalo se sice natoCit pomér-
né dost otoCek, avSak potfebny kroutici
moment nebyl.

DalS$im mym poznatkem z letoSniho
MS je to, Ze konkurenti nataceli svazek
az ,na doraz”. U nas to vSichni nedé-
lame, asi uz z vypéstovaného komplexu,
Ze svazek se nesmi prfetrhnout. Nejde ani
tak o obavu z poskozeni trupu (vétSinou
je jiz tak pevny, Ze mu to nevadi), ale jde
0 to, Ze fadovy ,,gumackar” (pokud neni
jmenovan reprezentantem) musi odlétat
s 5—7 svazky celou sezonu. Pfimlouvam
se proto znovu za ponékud vétSi dovoz
gumy, i kdyZ mi jsou znamy potize s tim
spojené. Pokladam totiz urcitou bezohled-
nost pfi nataceni svazku téZ za jednu zmoz-
nosti, jak létat lépe.

Tento zavér, k némuz jsem dosel pozo-
rovanim konkurentl na MS, jsem si ové-
fil prakticky hned po navratu, kdy jsem
mél gumy dostatek. Zkusil jsem nataCet
do svazku o 16 nitich tolik, kolik jsem do-
sud to€il do svazku ze 14 niti, to je asi 450
otocek. Motorovy let je plynuly ve strmé
stoupavé spirale, stoupani modelu je rych-
znatelné vétsi. Nemrzi mé kratsi vytaceni
svazku asi 0 5 sec, protoZe navzdory tomu
se celkova vykonnost modelu zvétSila a
zmenSil se i vliv momentalné nepfiznivé
povétrnostni situace na motorovy let. Po-
doltykém, Ze na modelu jsem nic neupravo-
val.

Nakonec jesté k naSemu handicapu,
ktery plyne z malé mezinarodni
,ostFilenosti”. Ten je nesporny, protozZe
1kdyZz s modelem nepodavame sportovni
vykon s maximalnim fyzickym vypétim
¢i dokonce s ohrozenim Zivota, vliv nezna-
mého prostfedi na soutéZiciho tu je.
Neni tfeba jit do podrobnosti - ten kdo
startoval na mezindrodni soutéZi zna
onen nevyjadfitelny pocit tisné a nervo-
zity, novackdm jej pomGze prekonat jen
vlastni zkuSenost.

K OBRAZKUM: Vitézné svédské druz-
stvo e Autor ¢lanku na MS v Kauhavé
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Vitézny Wakefield z MS 1965

TecCkou za letoSnim MS ve Finsku je
nejlspésnéjsi Wakefield Dana T. Kostera.
Podklady pro planek (a jeSté neuplné)
se nam podafilo ziskat az po korespondo-
vani s vitézem.

Stylem konstrukce lze model celkové
pfifadit k modelim vitéznych Svédu.
Zplsob stavby nevyboCuje z rozumného
stfedu; dnes uZ skofepinové trupy nejsou
vzacnosti. Modely s témito trupy byly
Uspédné, ale také nelspé3né - v tom to
neni. Ani jinak nelze stavebné vidét néco
neobvyklého.

Ktidlo - délené, dvounosnikové, s pro-
filem s neobvykle ostrou nabéznou casti
a opatfené navic turbulatorem (g 0,5 mm)
ma uzite¢ny pldorysny tvar. Zajimavé je
to, Zze Koster nevyuzil plné povolenou
plochu; samotné kfidlo mohlo byt témér
0 1,4 dm2vétsi. Tézko fFici, zda jde o za-
mér, ¢i nedopatfeni. PFi vyssi vaze modelu

(241 g) léta s vysSim plosnym zatizenim..

Ocasni plochy jsou tvarové i stavebné
velmi jednoduché. Balsovy nosnik vys-
kovky (2x 6) je vyztuzen zespodu mezi
Zebry balsovou stojinou 1x 3,5. Opét
velmi ,,ostry“ profil s rovnou tlacnou
stranou.

74,07 cikT

250

DETAIL VRTULE
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Trup je skofepinovy, s pevné pfipoje-
nym baldachynem kfidla - bézny.

Pozoruhodnd je ale volba wvrtule,
vzhledem k pouzivanému svazku ze 16
niti gumy. Myslim, Ze je to z Casti i od-
povéd na naSe stesky ,guma je mékka“
a podobné. U nés je totiz béZnym zvykem
(zlozvykem) ,,honit* vrtuli se stejnymi pa-
rametry svazkem ze 14 niti. Potom oviem
»je guma lind", model ,,neleze", dosaho-
vana vyska je mala. Ono je to se stoupa-
vosti modelu takové, Ze je dana vykonem
na vrtuli - a vykon zase otackami.

Mdj osobni nazor je ten, Ze velka Cast
naSich modelafd nevhodnou vrtuli (pré-

BALSA 3x6

mér a stoupani) svazek doslova umofi.
Proto asi létdme niZze neZ ostatni, proto
nemame stabilni stoupavou spiralu, proto
jsou i pady po ocase. Zkusme tedy létat
rychleji. U mnohych pomiize jenom pfe-
vinout svazek. R. CI3EEK, trenér

lipa 2x5 BALSA 4*4 BALSA
turr'
0,5%*/
BALSA 5*4  fBALSA 2% BALSA 3x12 PROFIL KR/DLA
PROFIL VYSKO VKV
POHON 16 NITI PIRELLI 1.6
100 J
1180
REZ A-A REZ B-B
3,46 cViz2
N\
720
pun VYKON  5* 180 - 900 +240+300
» +360+257
. VITEZNY VIAKEFIELD
i ; MISTROVSTVIi SVETA 1965
LETAL- THOMAS HO@STER

CELKOVA VAHA -241g
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Moderni LAMINARNI

M. MUSIL

dip/, technik

Hny

PROFILY

S rozvojem modeld Fizenych radiem vyrostla opét tfida velkych vétrofid. U volng létajicich
vétroid typu A-l, A-2 je poZadovana pFedevsim minimalni klesavost, dana podminkou
nejdelSi doby letu. Na klouzavosti celkem nezalezi, ovladatelnost a obratnost se nevyzaduje,
ba mnohdy je na zavadu. R/C vétron vSak ma byt nejen ovladatelny a obratny, ale zZada se
i schopnost letu proti silngjsimu vétru. V cizi literatufe se v posledni dobé o této vlastnosti
dosti diskutovalo a nazvaliji pronikavosti proti vétru.

Dobry R/C vétron ma mit nejen malou
klesavost, aby vydrzel z dané vysky co
nejdéle ve vzduchu a pro plachténi mu
staCily i slabé stoupavé proudy, ale i dob-
rou pronikavost proti vétru, tzn. musi byt
rychly. Aby model postupoval proti
vétru (vzhledem k zemi), musi byt jeho
rychlost letu vétsi nez je rychlost vétru.
Z téchto dvou podminek, malé klesavosti
a velké dopredné rychlosti, vyplyva dalsi:
vétron ma mit velkou klouzavost. Na-
pfiklad mé&me dva vétroné se stejnou
klesavosti jeden metr za vtefinu. Prvni
s klouzavosti 1:15 uleti za vtefinu
pfiblizné 15 metrl, druhy s klouzavosti
1:10 uleti 10 metrd. Klouzavost vétrong
je dana pomérem
vztlak letadla
odpor letadla

V obdobné situaci, v jaké jsme dnes
s modely vétroiil, byli jiz dfive plachtafi
s velkymi vétroni. Ohlédneme-li se zpét
po vyvoji vétrofd, zjistime tfi hlavni
obdobi, typicka vzdy ur€itou snahou
konstrukterd:

1. Dosahnout nejmensi klesavosti (do
roku asi 1930)

2. Doséhnout nejvétsi klouzavosti (léta
asi 1930 az 1947)

3. Zvysit klouzavost i pfi
rychlostech (sou€asnost).

Pfehled hlavnich vyvojovych typl sku-
teénych vétrofili poda nejlépe tabulka I1.
Z tabulky je zfejmé, Ze vyvoj skute€nych
vétron udelal od svych zacatkd veliky
krok vpfed. Snaha po zvySeni vykonu
hlavné soutéznich vétronl vedla k pecli-
vym rozborlm, vypoltim a méfenim,
pfedevsim aerodynamickym, ale i kon-
strukénim a materialovym. Vysledkem
je zvyseni klouzavosti vétroid z plvodni
hodnoty 1:10 na 1:40; pfekonani
vzdalenosti 1000 km a plachténim v dlouhé
viné v zavétfi Skalistych hor ziskali
plachtafi vysku pres 14 km. NejdelSi
doba letu - 56 hodin - se jiz delsi dobu
neregistruje, nebot' se blizi fysiologické
hranici bezpecnosti letu.

Té&chto vykond bylo dosazeno zasadnim
snizovanim odporu jednotlivych casti le-
tadla. Zmensil se Celni prdfez trupu

14

klouzavost =

vysSich

(pololezici pilot je jim doslova obalen),
ocasni plochy maji velikost nutnou pravé
jen k zajisténi stability a Fiditelnosti.
Povrch letadla je dokonale hladky. Nej-
vétsi podil na odporu vétroné ma nosna
plocha. Nové presné spocCitané profily
kfidla spolu s velkou S&tihlosti kfidla,
umoznénou novymi konstrukénimi meto-
dami a materialy, tvofi hlavni podstatu.
Témér cela nabéznd polovina povrchu
je obtékana laminarné. Téleso obtékané
na povrchu lamindrnim proudénim ma
pfi nadkritickém Reynoldsové Cislel) za
urcitych podminek mnohem mensi odpor
nez téleso obtékané turbulentné.
Donedavna se vSeobecné soudilo, Ze
laminarni profily fady NACA 6 a jiné
profily zvlasté pocCitané pro vétrongé, napfr.
Epplerovy, se nehodi pro Reynoldsovo
Cislo mensi nez jeden milion (1.10®).
Presto vSak urcité ndznaky ukazovaly, ze
nékteré profily jsou vhodné pro Reynold-
sovo Cislo vétsSi nez sto tisic (Re = 1.10®).
Vybrali jsme proto nékolik profilli a zkusili

Popisované profily pouZivaji autor ¢lanku
a inz. J. Heyer z Prahy na vicepovelovych
R/C vétronich; Tétali s nimi na MR v K.
Varech. Heyerilv vétrofi ,,Upir (na
snimcich) je zajimavy i jako ukazka
konstruktérské zdatnosti - zejména v ,,do-
feSeném“ rozmisténi radiového vybaveni -
ajako ukazka rukodilné dovednosti majitele.
Neni divu, Ze takto zpracovany model ma
letové vlastnosti pFipominajici skutecné
moderni vétrong, a Ze vzbudily uz pozornost
na nékolika soutézich.

jsme je na R/C vétronich. PFi dodrZeni
urgitych predpokladd vysledky za letu
predCily ocekavani, klouzavost se proti
klasickym osvédéenym profilim zvétsila,
pronikavost proti vétru stoupla. S jedno-
povelovym vétroném jsme létali na svahu
za vétru silngjsiho nez 10 m/s, aniz hylo
nutno model zatiZit zvlastni pFitézi.

Pfiklad pro pouziti laminarnich profild
fady NACA 6 jsme uvedli u vétrofid.
Stejné dobfe se vSak hodi tyto profily pro
vétsi R/C motorové modely i pro rychlé
modely upoutané.

Systematiku ozna¢ovani laminarnich
profili NACA ftady 6 osvétlime nejlépe
na pfikladu:  64YA412
fada profil( (laminarnich)
poloha nejmensiho tlaku na pro-
filu v desetinach hloubky od
ndbézné hrany a priblizné téz
rozsah laminarni oblasti (tj. lami-
narni proudéni sah4 asi do 0,4
hloubky profilu),
index 1rozsah zmenSeni odporu vlivem

laminarity od stfedni hodnoty
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v desetindch soucinitele vztlaku
(na polare),
A .... tvar odtokové Casti profilu,
konstrukéni soucCinitel vztlaku pro-
filu v desetindch soucinitele vztla-
ku (stfed laminarni oblasti na
polare),
12----—-nejvétsi tloustka profilu v %
hloubky profilu.

kiidla, hlavné v nabézné laminarni
oblasti, musi byt dokonale hladky bez vy-
stupkd. A jesté dllezitd vlastnost: u ne-
soumérnych profild nelze zvysit nebo snizit
relativni tloustku prostym vynasobenim
poradnic. PFepocitani pro jinou hloubku
kfidla se déje normalnim nasobenim po-

délnych i svislych soufadnic tymz Cislem

nebo se profil pfenasi fotograficky.

64]A212- profil vhodny pro akrobatické
vétroné

642A215 - profil vhodny pro akrobatické
motorové modely a akrobatické
vétroné.

POZNAMKAX Reynoldsovo €&islo je
pomér sil setrvacnych k silam tfecim
v kapaliné (i ve vzduchu). Zna€i se Re.

TABULKA 1.
Soufadnice profild fady NACA 6
64A008
X 0 05 125 25 50 75 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
+y 0 065 098 135 186 225 256 3,05 3,41 3,68 3,87 397 4,00 3,92 3,76 352 3,23 290 252 212 1,70 1,28 0,86 0,44 0,02
632A015
X 0 05 125 25 50 75 10 15 120 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
+y 0 120 185 2,58 3,62 438 500 594 662 7,09 738 750 744 722 6,86 6,39 582 517 446 3,73 3,00 2,25 151 0,77 0,03
64A410
xh 0 035 106 228 4,75 7,23 9,74 14,75 19,77 24.80 29,83 34,87 39,91 44,95 50,00 55,03 60,06 65,08 70,11 75,13 80,15 85,15 90,10 95,05 100
yh 0 090 145 2,10 3,03 386 438 537 613 6,70 7,13 741 755 752 734 7,04 662 6,10 549 4,78 397 3,02 2,04 103 0,02
xd 0 065 144 2,72 525 7,77 10,26 15,25 20,23 25,20 30,17 35,13 40,09 45,05 50,00 54,98 59,94 64,91 69,89 74,87 79,85 84,85 89,90 94,95 100
yd 0o -0,68-0,97 -1,25 -1,59 -1,92 -2,00 -2,25 -2,41 -2,50 -2,54 -2,52 -2,44 -2,27 -2,02 -1,74 -1,42 -1,09 -0,76 -0,46 -0,23 -0,13 -0,08 -0,05 -0,02
64XA212
xh 0 041 114 236 4,85 7,34 9,84 14,85 19,86 24,88 29,90 34,92 39,95 44,97 50,00 55,01 60,03 65,05 70t06 75,07 80,09 85,09 90,06 95,03 100
yh 0 101 158 222 314 385 443 536 606 658 695 7,19 727 7,18 6,93 657 6,10 554 490 420 343 260 1,75 0,88 0,02
xd 0 059 136 263 515 7,66 10,16 15,15 20,14 25,12 30,10 35,08 40,05 45,03 50,00 54,98 59,96 64,95 69,94 74,92 79,91 84,91 89,94 94,97 100
vd 0 -0,90-1,34 -1,80 -2,42 -2,87 -3,24 -3,80 -4,20 -4,48 -4,66 -4,74 -4,71 -4,55 -4,27 -3,92 -3,50 -3,03 -2,54 -2,04 -1,56 -1,16 -0,77 -0,40 -0,02
642A215
xh 0 039 111 233 481 7,30 9,80 14,81 19,83 24,85 29,87 34,90 39,93 44,96 50,00 55,02 60,04 65,06 70,07 75,09 80,11 85,11 90,07 95,04 too
va O 124 193 2,71 3,83 468 539 651 735 7,97 842 868 877 863 831l 785 726 656 578 4,92 4,02 304 205 104 0,03
xd 0 061 1,39 2,67 519 7,70 10,20 15,19 20,17 25,15 30,12 35,09 40,07 45,04 50,00 54,98 59,96 64,94 69,92 74,91 79,90 84,90 89,92 94,96 100
yd 0 -1,13 -1,69 -2,29 -3,11 -3,71 -4,20 -4,95 -5,49 -5,87 -6,12 -6,24 -6,21 -6,00 -5,65 -5,19 -4,65 -4,06 -3,41 -2,77 -2,15 -1,60 -1,07 -0,55 -0,03

Vétsina téchto profild nebyla dosud
v leteckomodcléaFské literatufe uverejnéna.
Pramenem je NACA Report No. 824
a 903. Aerodynamické charakteristiky
polary pro nizkd Reynoldsova ¢isla
neexistuji, vyssi (Re 3.10€) jsou pro nas
témér bez vyznamu.

Prace s laminarnimi profily je ponékud
obtiznéjsi. PFedev§im vyZaduji naprosto
presné dodrzeni tvaru; jakakoli ,uprava”

Charakteristiky jednotlivych profild

NACA:

64A008 - soumérny profil vhodny pro
ocasni plochy a rychlostni
modely (mozZno snizit aZz na
64A005)

632A015 - soumérny profil vhodny pro
akrobatické motorové modely

64A410 - profil vhodny pro vétsi vykonné
vétrong, které jsou rychlé a maji

profilu znacné zvétSuje odpor. Povrch dobrou pronikavost
TABULKA 1.
Typ vétroné v)"/:{rgty Ii\\fés:é- klo’\szae:i;ost S|;|5ht ZkaFti%f;i E;i%fli; kRpF:'gdf:; yiﬂa
m/s kFidla kg/m* m kg
(B,\"%fﬁe'é"k%‘;s 1921 COl4 ODI:7 5,6 83  GO422 9T 128
z’l\fg“mpgcrko) 1922 031,2 COf:12 10,8 13,1 G0482 125 210
(F,jgm’ecko) 1930 0,6 1:22 194 169 eee32 19 315
m%in'}eecko) 1938 06 1:28 178 18,4 G8549 IS 335
(Fp%kéko) 1961 0,66 1:34 185 25,6 N 15 s
Fél\f/eyc'\:r’s\lko) 1964 0.6 1:42 2315 25 Fletninger 175 335
133 /, az
105 -/,
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Pro vypocet u zemé plati pfiblizné

Re = = 69000.v ./,

kde v je rychlost letu v m/s, | je hloubka
kFidla v metrech, v je kinematicka vazkost
vzduchu.

Vykonna A-
Konstruoval a piSe mistr sportu
Oldfich PROCHAZKA, Most

Nevim dobFe pro¢, ale vzdy jsem pova-
Zoval tuto kategorii malych vétron za
vysadni zaleZitost modelafské mladeze,
tedy juniorl. A prece, jak jsem poznal
pozdéji, je to kategorie velice vdétna. Ke
stavbé potfebujeme minimum materialu
a Casu, 0 to vice si s modelem zalétame.
Maly model si necha libit mnohé tvrdSi

pFistani a hodnoceni 7 letll v soutéZich je






BALSA 3mm

BALSOV/ V/KUZEK 2~ mm

HACEK pFipajen k desticce

VYKONNY MODEL KATEGORIE A 1

KO NSTRUOVAL mut: OLD. PROCHAZKA —

ROZPETI
DELKA
PROFILY
VANA

1280mm LMK MOST, oed 1 korukas.

795mm PLOCHA KRIDLA 153
VLASTN{ PLOCHAVYSKWKY 2.52m
220g  CELKOVA PLOCHA 17.82%.



rozhodné spravedlivéjsim méFitkem nez
5 letd u A-dvojek.

To vSe mé vyprovokovalo k rozhodnuti
pokusit se o navrh vétroné A-I, ktery by
mél dobré letové vlastnosti a dal se vlekat
jako dnesni vétroné A-2. Na jafe 1964 jsem
zamér uskutecnil a jiz na krajském preboru
jsem s ,,Limitem* obsadil druhé misto. Na
mistrovstvi republiky téhoz roku jsem
Uspéch opakoval. Letos jsem s modelem
neletél ani jednu soutéZ pod 800 sec, presné
jsem dosahl téchto vysledk(: 840, 840, 840,
838, 803 a 801 sec.

NA STAVBU

modelu je pouZito tuzemského materidlu
a balsy. ProtoZze model vychazi véahové
velmi_pfiznivé (sam jsem jej dovaZoval
hradit jinym vhodnym materialem.

K¥idlo je velmi tuhé, diky tuhému po-
tahu nadbézné casti, a vydrzi bezpecné
i velmi ,ostry” vlek. Stavi se jednoduse,
nebot” vSechna Zebra jsou tvarové shod-
na a lisi se jen v detailech Ci pouzitém
materialu. Pro urychleni a zpfesnéni vy-
roby balsovych Zeber B2(22 ks) je vhodné
zhotovit dvé preklizkové Sablony, mezi
néz vlozime nékolik zhruba vyfezanych
Zeber (staci obdélnicky asi 10x90 mm)
a podle Sablon hromadné obrousime vcet-
né vypilovani zafez(i pro nosniky. Sou-
Casné se Zebry B2 zhotovime 2 kusy bal-
sovych zeber B3 jimzZ dodate€né zvétSime
Sitku zéfezu pro hlavni nosnik o tloustku
preklizkového néaklizku G. Podobné zho-
tovime i Zzebra C pro ,,usi" kfidla.

Pro montaz si pripravime potfebné listy
vCetné balsové odtokové liSty se zarezy.
Odtokovou i nabéznou listu priSpendlime
na planek, zasuneme Zebra do zafezl od-
tokovky a k nabézce je pfilepime ( k od-
tokovce nikoli). Pfilepime hlavni nosnik
2x3, ze strany do otvord v Zebrech za-
suneme pomocny nosnik 2 x 2 a zalepime.
Po zaschnuti obrousime nabé&znou liStu
a pfilepime balsovy potah z balsy tl.
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1,5 mm shora od hlavniho nosniku po
nabéznou liStu. PouZzijeme-li acetonové
lepidlo, musime pracovat rychle, aby le-
pidlo nezaschlo dfive, nez Casti k sobé
pfilozime a pfichytime Spendliky. Teprve
potom mdzeme pfilepit i odtokovou listu,
Jejiz spravnou polohu kontrolujeme jesté
pfed zaschnutim lepidla Sablonou, zhoto-
venou podle obrysu spodni strany Zebra.

Lepidlem Epoxy 1200 pfilepime dura-
lovd nebo hlinikova Zebra AR kterd za-
brani vylomeni sk¥iné pFi strmém vleku
(blizsi viz Modelar 10/65, str. 17) a potom
vylepime balsou skFifi pro spojovaci jazyk
kfidla. Koncové c¢asti kridla (,,usi“) se-
stavujeme zvlast, k hlavnim ¢astem kfidla
je pfilepime na tupo a v misté hlavniho
nosniku zesilime spoj preklizkovym na-
klizkem G.

Trup je jednoduché konstrukce, pevny
a lehky. Zékladem je vyleh¢end hlavice 1
z lipového prkénka tl. 12 mm. Opracu-
jeme sedlo pro jazyk (zafez pro zasunuti
destiCky 5), udélame zéfezy pro zasunuti
stojiny 2 a pasnice 3 a vyvrtame vsechny
otvory. Z mosazného plechu tl. 25 mm
zhotovime GloZnou desticku 5, kterou za-
suneme do pfislusnych zarez( a zalepime
Epoxy 1200. Stojinu 2 pfipravime ze
smrkové listy 2x12.'

Montaz: nejprve pfilepime k hlavici
balsovou pasnici 3 a po zaschnuti stojinu 2.
Potom tvarové upravime pfechod hlavice
do nosniku (z obdélnikového priifezu na
lichobéznikovy - viz fezy A-A, B-B,
C-C), zbrousime boky stojiny i pasnice
a prilepime balsové bocnice 4. Cely trup
lepime Epoxy 1200.

Smeérovku zhotovime z balsy tl. 3 mm
a dbame na dodrzeni naznaCeného
sméru let dfeva. Smérové kormidlo upev-
nime oto¢né Ctyfmi platénymi zavésy
(silon, tkaloun) a po obrou$eni celé po-
tdhneme tenkym Modellspanem. PFile-
pime preklizkové vahadlo 17, pfilepime
a pfinytujeme z hlinikového plechu vy-
robené dorazy 12 pro vymezeni vychylky
smérového kormidla a celou smérovku
zasuneme a dobfe zalepime do trupu tak,
aby byla spojena s balsovou pasnici 3.
Nakonec prilepime bambusovy kolik de-
termalizatoru 18 a balsovou opérku vys-
kovky 15.

Vlegny hacek je posuvny (dlvody viz
,,zalétavani*). Vlastni hacek 9 z ocelového
dratu 0 0 2 mm je pfipajen k mosazné

desti¢ce 8, v niZ jsou vyvrtany dva otvory
pro Sroubky do dfeva 10, jimiz je hacek
pfipevnén Kk trupu. Pro uchyceni ovlada-
ciho lanka (silon o @ 0,3 mm) kormidla
k vle€nému hacku pouzijeme otvoru, ktery
vyvrtdme v kapce cinové pajky na spodni
Casti hacku (viz planek).

Vyskovka ma opét tvarové shodna
vechna Zebra, a to E2 (11 kusd) z balsy
tl. 2 mm a Exz balsy tl. 3 mm. Vyrobime
je podobné jako u kfidla. Stavba je obvyk-
l&. Bambusovy kolik 19 pro uchyceni gu-
micky determalizatoru 20 pfilepime az po
potazeni a nalakovani vyskovky.

Podminkou dokonalého potahu je do-
konale zpracovana a Cisté obrou$ena kostra.
KFidlo potdhneme zespodu tlustSsim a
svrchu ten¢im Modellspanem, jimZ po-
tahneme i veSkeré ostatni plochy (v€etné
balsy). Je vyhodné lepit pfimo lakem, na-
naSenym Stétcem pres papir. Na potazeny
trup pfilepime preklizkova dosedaci Zebra
A2 jez nahrazuji centroplan a zamezuji
poskozeni balsovych bocnic v mistech
vetknuti kFidla.

Pfi lakovani pouzivaji modelafi rdz-
nych postupl, ja nejdfive vypinam potah
vodou (pfi pouziti papiru Mikelanta ne-
vypinat vodou!) a potom lakuji dvakrat
zaponem a tfikrat vypinacim lakem.

Sestaveni, vyvazeni. K trupu pfi-
pevnime dvéma Sroubky do dfeva vle¢ny
haCek, a to asi 10 mm pfed téziStém.
Béznym zplisobem pfipoutame vyskovku,
nasadime kFidlo na jazyk a zkontrolujeme
zborceni nosnych ploch, které nejsou
nikdy rovné a dfive Ci pozdéji se ¢astecné
deformuji. Ta polovina kfidla, kterda ma
Vetsi ,pozitiv" (vetsi uhel nastaveni), urci
smysl krouzeni modelu. Napfiklad: prava
polovina kfidla m& vétsi dhel nastaveni,
model bude krouzit doprava.

Na zékladé tohoto zjisténi zamontujeme
ovladaci lanko (nejlépe silonovy vlasec
0 0 0,3 mm) avratnou gumicku smérové-
ho kormidla.

Model podepfeme prsty po obou stra-
ndch na planku vyznaceného tézis
(50 % hloubky kfidla) a nasypeme do
predni komory hlavice trupu tolik olo-
vénych brokd, aby Spi¢ka modelu se sklo-
nila mirné k zemi. Plnici otvor dobfe
uzavieme, model zvaZime a podle potfeby
dovazime na 220 g (radéji na 225 g - pro
jistotu a klid pFi soutézi) broky, které na-
sypeme plnicim otvorem pod jazyk do

TECHNIKA

SPORT

UDALOSTI

Finské jubileum

(s-ma) Finskému leteckému modelafstvi
je 55 let. V roce 1910 profesor Sohlman
postavil prvy model typu kachna a vykonal
s nim let vdélce 1 km. O 22 let pozdgji
finSti studenti vracejici se ze studii v USA
zavedli ve Finsku balsovou stavbu a kate-
gorii pokojovych modell. Po druhé svétové
vélce bylo vycvi€eno okolo 2000 letecko-
modelafskych instruktord, ktefi vychovali
fadu svétové znamych sportovcl, pfipo-
menme jenom jednoho z nejlepSich akro-
batl Kariho.

Kdyz ptacka lapaji.. .

(s-ma) V USA poskytuje velkou podporu
leteckému modelarstvi nejen vojenské letec-
tvo, ale téZ valecné namornictvo, na jehoz
zakladnach se porada vétSina velkych
soutézi i mistrovstvi. V posledni dobé posta-
vilo namornictvo pro modelare na jedné své
zakladné maketu letadlové lodi ,,Enterprise
Junior"”. Provoz na ni zahajil mistr svéta
v R/C modelech Dr. R. Brooke. Jeho
vzlety a pristani vysilala barevna televize.
Z 6 pfFistani 2 byla UGspéSna s pouzitim
brzd, 2 tvrdsi a 2 ve vodg.

MODELAR .11/1965



dlouho vysyché a Ze je tfeba vdhu modelu
po Case prekontrolovat. Vyhnete se tak
pFipadné diskvalifikaci.

Vychylka vySkovky determalizatorem je
omezena ocelovym lankem (nejlépe z ple-
teného lanka pro radiopfijimace) zakon-
¢enym na obou koncich ockem (spajeno),
jez se navlece na bambusové koliky trupu
a vyskovky. Velikost vychylky je asi 45°
(tfeba vyzkouset).

PRO ZALETAVANI

vyckame na pékné klidné pocasi, nejlépe
navecer, kdy jsou jiz termické proudy
mélo vyrazné. Smérové kormidlo nasta-
vime pfimo (bez vychylky) a model za-
klouzeme z ruky. Jiz témito prvnimi lety
si ovéfime, zda jsme odhadli spravné
smysl krouzeni modelu. Pokud jsme se
zmylili, pfemontujeme uchyceni ovlada-
ciho lanka a vratné gumicky na opacnou
stranu. V zésadé tedy dbame toho, aby
krouzeni modelu bvin pfirozené (pfiro-
zena, tzv. ,,organicka” zatacka), tedy polo-
vina kfidla a veétSim UGhlem nastaveni
bude uvnitf zatacky.

Soucasné zhruba sefizujeme kluz mo-
delu zménou Uhlu sefizeni, tzn. podkla-
dame vyskovku ¢i ménime Ghel nastaveni
kfidla pomoci podlozek, jez vkladdme pod
jazyk na Srouby M2 (bliz&i viz str. 22 to-
hoto sesitu).

Teprve s modelem zhruba sefizenym
«délame vlek na lanku. Sledujeme a upra-
vujeme pfi tom tfi véci vlek modelu
« podélnou stabilitu (zatim jen zhruba)
 krouzeni. Je-li let modelu stabilni, za-
méfime se hlavné na sefizeni vleku.

Rozhodujici vliv na kvalitu vleku ma

Jugo-Hidro-Kup se nevydafil

(d) X. ro¢nik zajimavé mezinarodni
soutéze pro vodni létajici modely na gumu
a motorové uspofadal aeroklub Split
14.—15. srpna opét na mofské zatoce
Stobre¢. (O minulém rocniku jsme psali
podrobnéji v Modelafi 10/1964.) LetoSni

Nastup soutézicich, vpfedu Poléaci
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poloha vle¢ného hacku (uvedend vyse
a zfejma z planku). To je ovSem smérnd
hodnota, ktera se mlze pfipad od pfipadu
trochu liSit. Proto je vlecny hacek FeSen
jako posuvny. Bude-li model pfi vleku
»utikat" z jedné strany na druhou (kmitat),
suneme jej o nékolik mm dozadu. Bude-li
naopak model pfi vleku, ,utikat" stale na
jednu stranu (zpravidla souhlasnou s krou-
Zenim), mohou byt pFi€iny dvé:

1. zborcené kfidlo - odstranime vy-
chylkou smérového kormidla na opacnou
stranu nebo zvétSenim Ghlu nastaveni
opacné poloviny kfidla (nebo zmen3enim
Uhlu souhlasné poloviny kfidla).

2. haek je pfili§ blizko tézisté - po-
suneme jej trochu vpred.

Tento ,recept"” bude obecné
u modell s rozumné rozloZenou
plochou!

Je-li sefizen vlek, budeme zkouSet nej-
vhodnéjsi polomér krouZzeni a soucasné
jemné doladime let na minimalni klesa-
vost pfi dobré podélné stabilité. Tu si
ovéfime Umysinym rozhoupanim modelu.
Dobre sefizeny ,,Limit" prejde ihned do
zataCky a zahy rozhoupani utlumi.

Tim ovSem neni model zdaleka pfFipra-
ven pro soutéZze. K dokonalému poznéani
modelu je potfeba Castého tréninku za
kazdého prijatelného pocasi, ¢imz teprve
ziskame nezbytnou jistotu a zkuSenosti.
Potom mohou pfijit i dobré sportovni
vysledky.

Na zavér ddlezitou pfipominku: pred
kazdym startem zapalte doutndk. Ne-
podceriujte pocasi. Termika je vZdy a za-
kon schvalnosti ,,zapracuje" tehdy, kdyz
to nejméné ocekavate!

platit
bocni

soutéz, tradicné dobre opFipravené\ a tésici
se zajmu Cetnych divakd, méla viak smdlu
na pocasi. Jiz v prvém kole vanul silny
vitr, ktery zanaSel modely na bFeh a nicil je.
V druhém kole zesilil natolik, Ze neStastni
pofadatelé zruSili kola s tim, Ze zapocitaji
vdechno, co kdo naléta (4 lety).

Pres podminky, jez wvlastné ucinily
soutéz neregulérni, prokazali polsti GCast-
nici v obou kategoriich vysokou Groven
a obsadili po 2 prvych mistech. V motoro-
vych modelech to bylj. Zwolinski (180+
+ 120+100+ 50 sec) a v modelech na
gumu P. Wlodarczyk (65+110+71 + 12
sec.). Partnery byli Polakiim tentokrat jen
doméaci modeléfi, kdyz prihlaSeni Svycafi
nemohli pfiletét pro Spatné pocasi.

Nehledé k leto3ni smdle, Jugo-Hidro-
Kup zahajuje druhé desitileti. Je Skoda,
Ze u nas jsme za rok od lofiska nedokazali
hnout ani prstem k tomu, abychom vodni
modely ozivili a mohli uvazovat o Ucasti.
Vérte, ze létani na vodé stoji za trochu
namahy!

Hlavni stavebni material

Lista smrkova 2 x 12x 1000 mm 1 kus
2 X 3x 1000 mm 2 kusy
2 X 2X 1000 mm 2 kusy
Lipové prkénko 12(ti.) x 50 x 225 1 kus
Preklizka 0,8 (tI.) x 30 x 70 mm 1kus
1.0 (tl. X 30 X125 mm 1kus
2.0 (tl.) x 80 X100 mm 1kus
Balsa 15 (tl) X 50 x 1000 mm 1kus
2.0 (tl.) x 50 x500 mm 1kus
2,5 (tl.) x 40 x1000 mm 2 kusy
3.0 (tl.) X 50 x 1000 mm 3kusy
Bambusova Stépina, délka asi 80 mm 1 kus
Duralovy plech 1,5-2,0 (tl. x 35 X
X 105 mm 1 kus
1,0-(tl.) X 20 X 125 1kus

Hlinikovy plech 1,0 (tl.) x 5 x 40 mm 1kus

Mosazny plech 2,5 (tl.) x 13 x 40 mm 1kus
1,0(tl.) X 13 X 32mm 1kus
Ocelovy drat 0 2, délka 100 mm 1 kus
Potahovy papir,,Modellspan“ - tenky  1,5archu
stfedni 0,5 archu
Acetonové lepidlo v lahvicce 100 ¢
Lepidlo Epoxy 1200, mala souprava 1 kus
Zaponovy lak 100 g
Vypinaci lak C 1106 100 g
Broky olovéné 100 g
Silonovy vlasec o 0 0,3 mm 1 metr
Srouby M2, délka 10—15 mm 4 kusy
Sroubky do dfeva 0 2 mm, délka
asi 10 mm 2 kusy
Gumova nit vazaci I x | mm 1 metr

Pozndmka. Tuc€né ¢&isla znaci rozmér po létech
dfeva. V seznamu nejsou uvedeny drobnosti jako
Spendliky, podlozky pod S$rouby M2, hlinikovy
nytek, barevny nitrolak na ozdoby atp.

STAVEBNI VYKRES

ve skuteCné velikosti (méfitko 1:1)
s podrobnym stavebnim popisem
vyjde jako planek ¢. 9 ,,fady MODE-
LAR", v prosinci 1965. Zadejte jej
za 3,— K¢s v PoStovni novinové sluz-
bé (PNS) a v modelafskych prodej-
nach obchodu Drobné zboZi.

NENI-LI v misté vaSeho bydlisté
Stanek PNS ani modelafska prodejna,
mUzete si planek objednat pisemné.
Na korespondenéni listek napiSte:
Objednavam planek MODELAR ¢. 9
LIMIT. PFipojte svoji uplnou adresu.
Listek odeSlete na adresu PoStovni
novinova sluzba + jméno vaSeho
okresniho mésta. (VSechno pisté ¢i-
telné.) o

NEROZMYSLEJTE SE DLOUHO,
ndklad planku je maly a nebude
dlouho na skladé. Redakci piSte jenom
tehdy, jestliZe jste se pokouseli planek
takto ziskat a nebylo vam vyhovéno.

KAZDEMU ZAJEMCI

Prohrali to!

(d) Od 4. Cervna 1965 je u letisté
Dallikon ve Svycarsku tento ,,zakaz
vjezdu“ pro modelare. Vztahuje se i na oko-
IT letistd a blizkych dvou obci. Divodem
k zakazu byly stiznosti obCanli na staly
hluk modelarskych motorl, Casté lety
akrobatickych RjC modeld ve svategnich
dnech a ruseni bohosluzeb a posléze zvlastni
pfipad, kdy RjC model se vymkl Fizeni
a letal mezi domy.
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hovorime o modelarskych palivech

Uverejfiovat recepty na michani paliv pro modelarské motory se
nam sice zda na dnesni dobu zcela nemistne, avsak cojiného zbyva ?
S hotovymi palivy je to totiz - jak znamo - zIé. Pro samozépalné
motory je jich v modelarskych prodejnach jako Safranu a pro motory
se zhavici svickou sejiz nékolik let palivo viibec neprodava! PFitom
motory obojiho typu vyrabime a dokonce exportujeme. Zahrani¢nim
uZivatelm nasich motord - ,,Zzhavik(*je mozno jen tézko vysvétlit,
Ze u nas je v prodeji motor bez paliva. Vidyt takova praxe budi
pochybnost o zdravém rozumu jak téch, coji vymysleli, tak i téch
coji trp| protoze uZ ¢astetné otupéli vé&nym ,,nemame, nevime, asi
nebude®.

Diivodem nepovolené vyroby a prodeje ,,Zhaviciho“ paliva je to,
Ze pred Casem doSlo k Ujmé na zdravi pFi nedbalém zachazeni.
Nedbalec nebo opilec se nyni tedy uz nemlze napit modelarského
paliva s metylalkoholem, ale mGze klidné vypit Iih na paleni &ijinou

znovu prodej hotové-

ho modelarského mety-

lalkoholového paliva,

jak je to béné po ce-

1ém svété, nebo dlisled-

né zakazat prodej vse-

ho, co je podobné

zdravi Skodlivé. Jsme

toho minéni, Ze pfri

dobré vali 1ze vyhovét

a prodavat palivo tre-

ba na obCansky prd-

kaz, aby byla Setfenasnaha chranit preventivné zdravi nezletilych.
RECEPTY na paliva otiskujeme s (myslem pomoci hned tém

Stenarim, ktefi nam pISI telefonuji nebo osobné si stéZuji, Ze z nezna-

tekutinu s podobné neblahymi Gcinky. Je v tom néjakd logika?!
My ji nenalézdme a proto navrhujeme takto vefejné: bud uvolnit

SLOZKY PALIV

Ricinovy olej (technicky) se prodava
obCas v modelafskych prodejnach, jinak
ve specializovanych drogeriich. Chemicky
Cisty ricinovy olej prodavaji lékarny, pro
naSe Gcely vSak neni priliS vhodny a je
také drahy.

Sirny éter (technicky) dodava Chema
n. p., Chvaly u Prahy - jen organizacim,
napf. Svazarmu - nebo specialni prodejny
pro laboratofe. Chemicky Cisty éter se
da koupit opét v Iékarné (na doporuceni
Svazarmu), ale plati o ném totéz, co o ri-
cinovém oleji.

Metylalkohol - prodava Chema n. p.
Chvaly, a to pouze na jedové povoleni
organizacim, napf. Svazarmu. Drahy che-
micky Cisty metylalkohol maji také spe-
cialni dodavatelé pro laboratofe, napf. La-
chema n. p. Brno. Nafta a petrolej jsou
k dostani v drogeriich nebo u Cerpadel
pohonnych hmot. Vhodnéj$i do modelar-
skych paliv je petrolej.

Olej pro dvoudobé motory (nédhrada
za ricinovy olej) je k dostani u Cerpadel
pohonnych hmot.

Amylnitrit prodava organizacim n. p.
LécCiva, Komorany u Prahy. Nitrometan
prakticky neni u nas vlbec dosazitelny.
Nitrobenzol - pouzitelny pouze ve spo-
jeni s nitrometanem - prodavaji drogerie

také pod nazvem ,Mirbanovy olej* proti
molim.
NEZAPOMNELI JSME

na MR pro U—modely v Hradci Kra-
lové, ale pro premiru sportu a nedo-
statek mista v tomto seSitu o ném
budeme psat az pristé. Doufame, Ze
obétavi poradatelé i zajemci to pochopi

Redakce
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PRO SAMOZAPALNE MOTORY

» Palivo ¢. DI (tfetinové): 1 obje-
movy dil éteru, 1 dil petroleje, 1 dil oleje
(napf. po 100 cm3od kazdé slozky).

¢ Palivo ¢. D2: 3 obj. dily éteru,
4 dily petroleje, 3 dily oleje (napf. 150 cm3
éteru, 200 cm3 petroleje, 150 cm3 oleje).

* Palivo €. D3 (nitrované DI nebo
D2): do paliva DI nebo D2 pfidame asi
3 % amylnitritu, napf. DI = 9 cm3
D2 = 15 cm3

Spravné namichani vSak je toto pro
DI: 100 cm3 éteru, 100 cm3 petroleje,
91 cm3oleje, 9 cm3amylnitritu.

Spravné namichani pro D2: 150 cm3
éteru (30 %), 200 cm3 petroleje (40 %),
135 cm3oleje (27 %), 15 cm3amylnitritu
3 %).

Paliva DI - D3 mohou vyhovét i na-
Ize pouzit pro kterykoli u nds b&zny samo-
zapalny motor. D3 je vykonné palivo

larskych motorech, jeZ jsou jim bez paliva k nicemu.

stovky pracné naSetfenych korun v mode-
Redakce

metylalkoholu, 50 c¢cm3 ricinového oleje).

« Palivo Z2: 4 obj. dily metylalko-
holu, 1dil ricinového oleje (napf. 160 cm3
metylalkoholu, 40 cma3 ricinového oleje).

« Palivo Z3: 7 obj. dild metylalkoholu,
3 dily ricinového oleje (napf. 140 cm3
metylalkoholu, 60 cm3 ricinového oleje).

Palivo ZI je univerzalni pro veskeré
motory se Zzhavici sviCkou. Pouziva se
jako standardni pro rychlostni upoutané
modely.

Palivo Z2 je méné vhodné -
suché.

Palivo Z3 je vhodné pro zabihani mo-
tori a pro ponékud opotfebované motory
k usnadnéni spousténi.

Pro ,zhaviky" se michaji také nitro-
vana paliva, kterd zvy3uji vykon motoru
asi 0 15 % podle mnozstvi nitrometanu.
Tato paliva nepopisujeme, protoZe nitro-
metan u nds neni bézné k dostani a je
velmi drahy. Vazni zajemci se mohou

pFilis

Obrazky zahrani¢nich vyrobkd jasné dokladaji, Zze paliva pro motory se Zhavici svitkou se
bézné prodavaji (dokonce s nitrometanem), pri€emz lidé hromadné nehynou ani nedochazi
k jingm pohromam. Vyrobkd jsou stovky druhd, lisi se kvalitou, ale jedno maji spolecné:

plechovy obal -

a mimoto prodlouZi i Zivotnost motoru.
Hodi se zvlat pro motory zn. MVVS.

Mnozstvi oleje je mozno snizit podle
stavu motoru, ale ne vice nez o 10 %
u vSech uvedenych smési.

PRO MOTORY SE ZH. SViCKOU

« Palivo ZI: 3obj. dily metylalkoholu,
1 dil ricinového oleje (napf. 150 cm3

na rozdil od naseho ,,sklenickovani* - ktery

obrétit o
Svazarmu.
Kterékoliv palivo po smichani slozek
dobfe uzavfeme v nadobé a uschovame
v temnu, suchu a chladnu. Kratka doba
skladovani pfed upotfebenim je na pro-
spéch. Pfed upotfebenim palivo filtrujeme
pres filtratni papir (z drogerie), ktery
vkladame varhankovité sloZzeny do nalevky.
(mv)

radu na modelafské kluby
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Upoutand maketa MIG-21, dokonceni se str. 5

u skutecneho letounu). Zatazenim podvoz-

5 % dopredu.

V modelu je zamontovan tryskovy motor
vlastnj konstrukce o statickém tahu 1,85
kp. Usti vystupu motoru je zasunuto
0 15 mm dovnitf trupu, aby nastalo ejek-
torové odsdvani horkého vzduchu kolem
motoru. Motor se spousti dalkové trubic-
kou vyvedenou do boc¢niho lapace, takze
neni tfeba odklapét horni Cast trupu.
Mnozstvi paliva se nastavi pfedem jehlou.
Jako zdroj zapéleni smési Ize pouZit elek-
trickou jiskru nebo zasunout prskavku do
vyfuku motoru.

Palivové nadrze maji obsah 60 a 350 cm3
Mensi je polospadova (systém Victoria
MD 1), vétsi spadova. Zasoba paliva (let.
benzin 96 oktand) je dostagujici pro 3 mi-
nuty letu. Vlastni nastartovani trysky trva
asi 5 vtefin.

Potah modelu je nosny, balsovy a je
zpevnén jednou vrstvou stfedniho Modell-
spanu, coz zlepSilo pfilnavost vrchniho po-
tahu hlinikovou folii. Pfed lepenim fdlie
Glutofixem jsou platy matovany jemnou
mlhou cerneho nitrolaku. Predplatovani
dild potahu se neosvédgilo, proto jsou
»plechy” do potahu pfesné vkladany. Ce-

TRIX

lek je vroubkovan radlem podle umisténi
jednotlivych fad nyta. Vysostné znaky a
o&islovani jsou z obtiskd, zhotovenych
ponékud odliSnym zpusobem nez bylo
uvedeno v MO 9/65. Cely model je stfikan
bezbarvym lakem k vdli stalosti hlinikové
félie.

Kabina je vybavena pouze Celnim pancé-
fovym sklem bez pfistrojové desky proto,
aby byl hladky prichod vzduchu vnitfnim
tunelem trupu.

Data modelu: rozpéti 800, délka 1550,
vyska 470 mm; celkovd nosnad plocha
35 dm2 vzletova vaha 2950 g, pfedpokla-
dana rychlost max. 130 km/h. Model nebyl
dosud zalétan vzhledem k letodni rekon-
strukci modelarské drahy na karlovarském
letisti.

Myslim, Ze vyspéli maketafi by neméli
zcela opomijet stavbu moderngjsich typl le-
tadel (i kdyz jsou soutéznimi pravidly pong-
kud znevyhodnény). Dnes je jiz dostatecny
vybér podkladl na ,,modelarsky“ velmi
vhodné letouny, jako na$ L-29 Delfin, so-
vetské typy Jak 9, 15, 17, 23 a 30, dale
MI1G-15 a 17, polska Jiskra apod. Jisté by
se vyfeSila i otdzka vyroby vhodného trysko-
vého motoru. Jos. URBAN, K. Vary

- tfipovelova RIC souprava

(pokracovani ze str. 9)

mozno stejnymi £10 + 20%. V kolek-
torech téchto spinacich tranzistorl jsou
spinaci relé MVVS AR-2. Kondenzéatory
C10, Cn, C12se doporuCuje pfed zamonto-
vanim proméfit, nebot’ mivaji velmi Casto
velky svod. PIni zde funkci vyhlazovacich
a udrzovacich ¢&lend. Spinaci obvody
nepracuji v reflexnim zapojeni. Diody
usmérnujici stfidavé nf napéti jsou prekle-
nuty odpory z diivodu konstantniho zati-
Zeni transformatoru a baze tranzistor(
(v zaporné Casti nf signalu, kdy dioda ne-
vede).

Pfijimac je sestaven na desce s ploSnymi
spoji z umatexu tl. 1,5 mm. Soucastky,
které jsou umistény na stojato, jsou po

nastaveni pfijimace zajistény lepidlem
ModelaFska corrida?
(s-ma) ByCi z&pasy - corrida - jsou pry

nejoblibenéjSim 3Spanélskym ,sportem”.
Je v8ak dost nepochopitelné, Ze se vasen
corridy dokaze prenést i do modelafstvi.
Citujeme z reportaze €asopisu ,,Avion”
0 mezinarodni leteckomodelafské soutéZi
v San Isidro cast, tykajici se ,,byciho”
chovani modelafl pfi tymovém zavodu:
,V pribéhu prveho kola, po diskusi mezi
piloty, byl d‘Arroylv model rozprasen .
Spanélsky rekord, prekonany jednim 26
zavodnikl, musel byt anulovan po premé-
feni obsahu nadrze. Nazory byly vyméno-
vany velmi sludng, aniz doslo ke rvacce ...
Lopez odeSel z drahy po 70 okruzich,
protoZze se domnival, ze dolétal, zacal pak
znovu létat predvedenim akrobacie, ktera
divaky prfivedla ze smichu do paniky a byla
ukoncena vynucenym rozbitim jednoho
starého modelu druzstva Valencie .. .”.
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Epoxy 1200. Montazni desticka se sou-
¢astkami je vloZena pres izolaéni vloZku
z umatexu tl. 0,5 mm do dvoudilného
pouzdra z hlinikového plechu. Na spodni
dil je pouzito plechu tl. 1 mm, na kryt tl.
0,5 mm. Vyvody vychazeji gumovymi
priichodkami.

Konektor pro pfipojeni k servim je
vyroben z objimek miniaturnich elektro-
nek pro ploSné spoje. Propojeni je plete-
nymi kabliky s izolaci z PVC. Kabliky
jsou pFipajeny na mosazné draty o g 1mm
a jako celek zality v krytu objimky denta-
krylem. PFivod napajeciho napéti z péti
zapouzdrenych akumulatord NiCd 225 je
dvoulinkou, kterd je zakoncena souosym
konektorem pro magnetofony.

(Pokracovani)

Dva britské ,,zlepSovacky”

(s-ma) ModelaF G. Pearce pfiSel na
praktické zlep3eni pFi Fezani prfimych Fezl
na balsovych prkénkach. KdyZz pouZival
k vedeni noze drevéné pravitko, poskodilo
se rychle nafFiznutim. Ocelové pravitko je
zase nevhodné, protoZe po balse klouze.
Pouzil posléze plochy pilnik sjednou bocni
stranou bez seku. Je-li pilnik jemny,
mdZzeme na néj pritladit bez nebezpeci
poskozeni balsy. Pilnikové , pravitko“
neklouZe ani po balse, ani pod prstem.
ModeldF C. Watson doporuCuje vyuZit
zbytkd ,,inkoustu® v kuliGkovych perech
k barveni Girych lakd. PouZitd vlozka se
roziizne a zbytek inkoustu se vymyje
nitrofedidlem do malé lahvicky. Takto
zbarvené Fedidlo se pak pouZiva pro fedéni
¢irého nitrolaku. Ziskany transparentni
barevny lak ma stejnou specifickou vahu
jako lak Ciry.

MALE DOBRE RADY

* U upoutanych maket nebo u propa-
gacmch modeld letadel potfebujeme vét-
Sinou ovladdat mimo vySkovku jesté
daldi prvek, ktery Cini let modelu realis-
tictéjSim nebo zajimavéjsim. Déje se tak
rlznymi zpGsoby (3. Fidici drat, spinani
el. proudu apod.). Pro modely s malou
vychylkou vyskovky se dobfe hodi zpd-
sob, ktery ukazuje obrazek.

Na tahlo ovladajici vySkovku jsou pfFi-
pajeny dvé podlozky v rozteci, kterou uda-
va maximalni vychylka vySkovky. Mezi
podlozkami se pohybuje pFesouvaci tyc¢
pfepinaCe. Samotny pfepinac funkce pra-
cuje na stejném principu jako packové
vypinace elektrickych svitidel.

» Prostor motoru, rédiového zafizeni
apod. potfebujeme Casto uzavfit lehce
odnimatelnym krytem, ktery spolehlivé
drzi a za letu se neotvird. Ruzné zavésy
z dratu, plechu, platna aj. Casto nespliujf
tyto podmlnky, nebot’ zamky krytdl se za
letu chvénim modelu otviraji amohou zp(-
sobit i velmi nepfijemné situace.

Tyto nedostatky nem& vyobrazeny
zplisob pfipevnéni krytu, ktery vyuziva
pouze tahu smycek z odolné gumy, napf.
ze vzdusnic pneumatik. - Neodmitejte to
jiz pfedem, nejjednodussi FeSeni nebyva
vzdy nejhorsi!

» Byvéa velmi obtizné ukoncit tahlo
zocelového dratu pfesnym kruhovym
ockem, zvlasté jde-li o mensi primér.

Mnohdy si mdzeme pomoci pouzitim
primérené velké zavlacky. Celd préce
spocwa v tom, Ze zavlatku rozevieme na
pramér dréaténého tahla, nasuneme na
drat a pfipajime. Je-li tahlo vice nama-
hané, mlzeme cely spoj uhledné ovinout
tenkym médénym dratem a propajet.

Néméty: American modeler
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Mistr sportu O. PROCHAZKA

DELENY JAZYK KRIDLA

pouZivam jiz nékolik let u vSech svych
vétroili A-2 i A-1 namisto obvyklého ja-
zyku veelku. K tomuto FeSeni, jeZ umoziuje
zménu Ghlu nastaveni u obou pllek kridla
nezdvisle na sob& mé vedly tyto ddvody:

1. moznost vyrovnat pokrouceni nosné
plochy a tim sefidit vlek na lanku,

2. moznost G€inné sefizovat polomér
krouzeni (kombinaci s vychylkou smé-
rovky),

3. moznost volit smysl zataCek (prava,
levad) u nezborcenych (nebo jen mirné po-
kroucenych) nosnych ploch,

4. moznost snadno a presné ménit uhel
sefizeni (Uhel nastaveni k¥idla) pfi zaléta-
vani a vyzkouset tak nejvyhodnéjsi sefizeni
modelu.

Celé sefizeni je velice jednoduché a lze
mu porozumét z prfipojeného obrazku.
Zakladem trupu mého modelu je lipova
(vyleh€ovand) hlavice, v jejimz sedle pro
uchyceni jazyku je zapusténa a lepidlem

Prva svého druhu

byla soutéZz maket na gumu, uspofadana
v nedéli 12. zaFi na brnénském fotbalovém
hFisti za Radlasem. Startovalo v ni na tucet
,»stroji" od tiiplosného Fokkera po makety

modernich sportovnich letoundl z posledni

doby.

DosaZené Casy nebyly pro zacatek vysoké
- nejdéle letél Tony (29 vt.), polovinu Casu
pritom klouzal s vysunutym podvozkem a
efektné pristal. Maketa Brocket vitéze
Dudy letéla o vteFinu méng, zato vSak spo-
lehlivé startovala se zemé. Kamuflaz Hani-
kova Hurricana se ukazala tak dokonalou,
Ze jej konstrukt,r po druhém letu nenael.
PORADI ngjlepsich: 1. Duda (Brocket)
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Epoxy 1200 pfilepena mosazna (pfipadné
ocelové ¢i duralova) desticka (1) o tloustce
asi 2,5 mm. Sitku této destiCky délam
shodnou se Sifkou hlavice. Délka je asi
0 5 mm Vétsi nez Sifka pouzitého jazyku -
na kazdé strané je tedy desticka 2,5mm
zapusténa do sedla hlavice.

Drive nez podlozku pfilepim, vyvrtam
4 otvory pro zavit M3 (vrtdk 0 ¢ 2,4 az
2,5 mm) a vyfiznu zavity.

Duralovy jazyk (4) obvykleého tvaru
opracuji v celku, orysuji, oddléikuji stiedy
a vyvrtdm 4 otvory o g 3,5 mm. Samo-
zfejmé tyto otvory musi mit stejnou rozte¢
jako otvory v desti¢ce a proto je nejvhod-
néjsi svrtat oboji najednou. Teprve potom
jazyk rozfiznu lupenkovou pilkou na dvé
shodné poloviny, jejichZz ohnutim ve své-
raku zajistim vzepéti kfidla do ,,V*“.

Montaz je snadna. Obé poloviny déle-
ného jazyku jsou k desti€ce uchyceny
Ctyfmi Srouby M3 (poz: 2), jejichz délku
upravim podle potfeby (asi 10 az 15 mm).

PTi zalétavani podkladam pod jazyk
v misté otvord _pro Srouby podle potieby
podlozky (3) rdizné tloustky, ¢imz ménim
Ghel nastaveni. Pouzivam jednak norma-
lizovanych podlozek pro Srouby M3
0 tloust’ce asi 0,5 mm, jednak si délam do
zasoby podlozky z jesté tenciho plechu
(félie) na jemné dolad'ovani.

Toto zafizeni pouZiva jiz fada modelari
z naSeho okresu a véem se osvédcilo. Mym
pranim je, aby se osvédcCilo i vam.

Na zaveér jesté rada tém, kdo nemaji za-
vitnik a nemohou tedy vyfiznout do destic-
ky zavit M3. Opatfete si 4 kusy matic M3,
do desticky (mlze byt tenci) vyvrtejte
otvory o 0 3,0 az 3,2 mm, aby jimi proSel
Sroub M3 a ke kazdému otvoru pFipajejte
k desticce jednu matici. Namisto pajeni lze
matice k destiCce prilepit lepidlem Epoxy
1200. Dokonce je mozno udélat desticku
1z tlustSi preklizky (nejméné 3 mm) a
matice pfilepit. Potom vSak nezapomeriite
prilepit desticku celou spodni plochou do
sedla trupu.

Nejvice pozornosti budila maketa Sopwith Baby
L. Koutného - Makety na stojance

Napad uspofadat soustfedéni leteckych,
lodnich, raketovych a ,,vibec" modelaru
nebyl nic nového. Ustredni dim pionyrd
a mladeZe Julia FuCika v Praze po zkuSe-
nostech s predchazejicimi tfemi soustfedénimi
jej umoznil modelafm realizovat i tento-
krat. K desetidennimu pobytu v pionyrském
tabore ve Strazi nad Nezarkou jsme vybrali
srpnové dny.

V nedéli 1. srpna jsme na hlavnim praz-
ském nadrazi preSlapovali kolem beden
s modely s naladou pfinejmensim pesimistic-
kou: pocasije a na dlouho slibuje byt vseli-
jaké, jen ne ,,modelarské". To jsme ovSem
nevédeli, ze bude pékné .

A tak jsme méli po celou dobu po viech
strankach dobré pracovni i tréninkové
podminky. A k tomu dobrou naladu a chui
do prace. Kazdy se vénoval své oblibené
odbornosti: A. Valenta, J. Svétek a L.
Novak zhotovili dva modely na raketové
motory S-2 (dosahovali s nimi Casi kolem
60 vt.), P. Petrousek zalétaval jednopove-
lovy R/C model, Mirek Liska ,vedl"
modelare s volnymi motorovymi modely a V.
Valenta ,,piloval” jizdy s rychlostnim R/C
Clunem.  Neudélali jsme sice —obrovsky
pokrok, ale koncem soustfedéni jsme prece
jen's vetsi jistotou predvedli modely piony-
rim z Ceskych Budgjovic, usidlenym v neda-
lekém tabore. J. JEZERSKY

84,5; 2. Koutny (Tony) 81,8; 3. Koutna
(Falcao) 62,5; 4. Nejezchleb (Soptwith)
57,3; 5. Drnec (Fokker) 50,8 sec.

»Metla vétronara - trenér Hruby -

tentokrat jako
pomocnik svého syna

SoutéZ hodlame kaZdorotné opakovat,
jednou na jare, podruhé na podzim. Dou-
fame, ze i ,,gumackari" odjinud dostanou
chui si na nijiz najare zalétat, i kdyz nejde
0 ,,vybérovku* anijiny podobné vysoky cil!

L. KOUTNY, Brno
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sportovni nedele

29. srpna

« LMK Sezimovo Usti usporadal
v Taborfe vybérovou soutéz ,VIII. Jiho-
Ceskad vaza“. Od A do Zet peclivé pfFi-
pravené soutéze se zG&astnilo 72 modelard.
Pocasi: polojasno az obla¢no, vitr 0,5 az
1 m/s, teplota 18° C.

VYSLEDKY - vétroné A-2 - P. Se-
divy, Sez. Usti 900+240+300; C. Rak,
Hofice 900+ 240+136; V. Kube§, Sez.
Usti 900+240+100; m. s. O. Prochézka,
Most 900+240 + 94; J. Podlipny, Jablo-
nec n. N. 900+211 vt. 7 modelard se roz-
létavalo.

5. z&fFi

* LMK Slany uspofadal vybérovou
soutéz 18. ro€nik ,Memorialu C. For-
m/énka". Pocasi: klid, pozdgji vitr 2—4
m/s.

VYSLEDKY - vétrong A-2 - J. Kad-
lec (05) 900 + 240; m. s. O. Prochazka
900+ 84; Z. Véclavik 900+ 49 (oba 04);
F. GI02|ga (06) 900+40; M. Novakova
(04) 900 vt. Startovalo 82 modelari.

¢ LMK Velké Losiny uspofadal
soutéZ ,Podzimni Sumperska". Pocasi:
teplota 23° C, oblacnost 3/8.

VYSLEDKY - vétroné A-I - J. Smid,
Mohelnice 793; J. Havlicek, Vel. Losiny
738; J. Hampl, Mohelnice 710 vt. A-2 -
J. Vyroubal 733; B. Vyroubalovd 641
(oba Unicov); L. Smycka, Sternberk
583 vt. Startovalo celkem 32 modelérd.

Vitiz pfeboru U-modeld Jihomoravského
kraje 1. Cani s akrobatem ve Zby3ov¢

12. xarfri

« LMK K. Zehrovice uspoFadal
v Kladné vybérovou soutéz ,malych
modell".

VYSLEDKY - BI - J. Zahradka,
Kladno 770; z. m. s. R. Cizek, K. Zehro-
vice 693; J. Triba, Kladno 647 vt. Cl -
R. Metz 684; J. Zahrédka 592; J. Traba
581 vt (oba Kladno). Startovalo -cel-
kem 17 modelafd.

* LMK Most uspofadal soutéz vét-
rofili. PoCasi: oblacnost 1/2, vitr —3m/s,
teplota 22° C.

VYSLEDKY - vétroné A-l1 - m. s.
O. Prochdzka, Most 840; J. Kulich,
Slany 775; F. Snejdar, Litoméfice 760 vt.

>

Dvacet pét modelaid (z Kalifornie, Chile,

Indonésie, Australie a CSSR - Studenky) —
se utkalo letos jiz podruhé s modely vétrond

A-2 na déalku. Zvitézil tym Chile, z naSich

se nejlépe umistil Z. Jedlicka (s modelem,

otiSténym v MO 7/65). Na snimku je druzstvo

Studénky

MODELAR .11/1965

Startovalo 17 modelafd. A-2 - m. s.
O. Prochazka, Most 900; P. Mozner,
Slany 869; J. Barta, Most 864 vt. Starto-
valo 20 model4q.

e LMK p¥Fi n. p. Moravan Otroko-
vice usporadal vefejnou soutéz. Pocasi:
obla¢nost 1/8, vitr 1—2 m/s, teplota
13—18° C.

VYSLEDKY - vétron& A-l - P. Ab-
solon, Hodonin 829; K. Mudrak, Otroko-

Nové svétové rekordy

Po uzavérce tohoto Cisla ndm oznamil
sportovni komisaf Aeroklubu CSSR B.
PatoCka, Ze FAI schvélila tyto nové
svétové rekordy:

e & 22 Vyska, vicepovelovy R/C model
5.9.1965 W. C. Northrup-junior, USA
5087 m

e ¢ 24 Trvani letu, vicepovelowy RjC
vétron
18. 9. 1965 V. Malikov, SSSR
10 hodin 38 minut 20 vtefin

e ¢ 33 Rychlost, vicepovelovy RjC
vétron
5. 9. 1965 M. L. Hill aB. F. Giwens,
USA

38,3 km/h

vice 772; 1. Smoldas, Ostrava 751 vt.
Startovalo 39 modelafd. Bl - P. Kfivak,
St. Mésto 761 vt. Startovali 4 modeléafi.

19. xari

e LMK Rousinov uspofadal ve Vys-
kové vybérovou soutéz vétrofil A-2.
PocCasi: dést, teplota 15° C.

VYSLEDKY - M. Moucka, Brno |
895; m. s. O. Prochdzka, Most 887;
J. Hofrejsi, HolySov 877; F. Gloziga, Kro-
méFiz 875; V. Vymazal, Adamov 822 vt.
Startovalo 43 modelard.

24». zAari

« LMK K. Zehrovice uspofadal
v Kladné tradi¢ni vybé&rovou soutéz
»XIX. Zehrovice". Pocasi: polojasno,
vitr 1—3 m/s.

VYSLEDKY - Wakefield - J. Brett-
schneider, Rakovnik 852; K. Rys, K.
Zehrovice 850; B. Dlouhy, K. Vary
843 vt. Startovalo 24 modelarli. Motoro-
vé - Hubert Stefan, LuCenec 863; L. Ko-
hout, Praha 857; m. s. R. Cerny, Praha
798 vt. Startovalo 10 modelari.

Dvakrat z pfestické soutéZze - J. Adlt s motoro-
vym modelem a mimo soutéz V. Rous s R/C
modelem - oba z pofadajiciho klubu

« LMK 2ZVIL Klatovy uspofadal
soutéz ,,Pohar Sumavy". Pocasi: polo-
jasno, mirny vitr.

VYSLEDKY - vétroné A-l - V. Jo-
ndk, Rokycany 840; J. Horék, Plzen 722;
V. Aubrecht, Rokycany 713 vt. Starto-
valo 18 model&F. Vétroné A-2 - 1. Ho-
fejSi, HolySov 900; J. Vycichl 870; J.
Kvasnicka 859 vt. (oba Klatovy). Starto-
valo 32 model&fd. Motorové - J. Adlt,
PreStice 810 vt. Startovali 3 modelafi.
3. Fijii:]

* LMK PFeStice usporadal V. verej-
nou soutéz volnych modeld.

VYSLEDKY - vétroné A-l - L. Vi-
cha 787; V. Kvéton 780 (oba PreStice);
K. Vacovsky, DPaM Plzefn 730 vt.
A-2 - Ing. V. Petr 861; V. Kvéton 821;
P. Petr 794 vt (vSichni Pfestice. CI -
J. AdIt, PreStice 652 vt. Startovalo celkem
40 modeLFd.

Dalsi soutéze na strané 31 a 32
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Poznavame 'leteclCed|;;ifcchiiiku

Rakouska firma Oberlechnerwerke ve
Spittalu se specializovala donedavna na
konstrukci a vyrobu vétrodd. Teprve
typem Job 15 byla poruSena tradice a bylo
vytvoreno vicelGcelové motorové letadlo,
jehoZ prototyp byl zalétdn v r. 1960. Job 15
vynika letovymi vlastnostmi a hodi se ne-
jen pro $koleni, ale i pro vlek vétrofid,
coZ dobfe vyhovuje aeroklubdm.

TECHNICKY POPIS

Job 15 je samonosny dolnoplodnik smi-
Sené konstrukce s prostornou tfisedadlo-
vou kabinou a pevnym podvozkem.

Kf¥idlo je jednonosnikové, celodfeve-
né, s preklizkovym potahem. Kridélka

i pristavaci klapky zabiraji témér celou
odtokovou hranu a jsou bézného prove-
deni. Profil kfidla je NACA 643-418.
Trup prihradové konstrukce je svaren
z ocelovych trubek a potaZen laminaty,
které jsou lehce snimatelné. Bohaté za-
sklend kabina umoZzfiuje dobry vyhled
i pfi pojizdéni. Zadni ¢ast krytu kabiny je
odsouvatelnd dozadu. Rizeni je dvojité,
jednoducha palubni deska nese zakladni
pFistroje pro kontrolu letu i chodu mo-
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toru véetné teploméru hlav vélci. Na
prani zakaznika je mozné namontovat
I radiostanici a radiokompas. Mimoto je
letadlo opatfeno i vle¢nym zafizenim.

Ocasni plochy jsou celodfevéné, smé-
rovka je Caste€né vyvazena, vySkovka ma
vyvazovaci plosky.

PFfistavaci zafizeni tvofi pruzny oce-
lovy podvozek a fiditelnd ostruha. Hlavni
podvozkova kola o rozméru 6,50x6,00
Jjsou opatfena hydraulickymi brzdami.

Motorova skupina. Podle pfani se
montuje bud ctyfvalcovy motor Lyco-
ming 0 - 320 A 2 C o 150 k pfi 2700
ot/min s vrtuli M 74 DM 60 anebo motor
Lycoming 0 - 290 D 2 C o 135 k pfi
2600 ot/min s vrtuli M 74 DM 56. Dvé
palivové nadrze v kfidle pojmou 140 1

Zbarveni je dosti Clenité. Bila: horni
Cast trupu a kridla, ocasni plochy. Seda:
spodni cast trupu a kfidla, ram kabiny,
ndbézna Cast kylovky se spodnim prota-
Zenim po trupu. Cervené dopliky: kuzel
vrtule, lomena ¢ara na trupu, okrajové
oblouky kfidla a vySkovky. Horni cast
trupu pred kabinou je matové Cernd. Ra-
kouskou vlajku na horni poloviné smérovky
tvofi (po tfetinach) Cerveny, bily a Cerve-
ny pruh. Imatrikulaéni znaky jsou na
smérovce, na pravé pllce kfidla nahofe
a na levé dole. U kofene kfidla shora
u trupu je nalepena stupatkova guma.

Technicka data a vykony (v zavorce
s vykonnéjsSim motorem): rozpéti 10,10,
délka 7,66, vyska 2,05 m; nosna plocha
15 m2; vahy - prazdna 596, max. vzleto-
va 810 (965) kg. Rychlosti - nejvétsi
v 1000 m 220 km/h (235), cestovni 195
km/h (205), nejmensi pro oba typy 80
km/h. Stoupavost u zemé 4 m/s (5,4);
dostup 5300 m (5840); dolet 1000 km
(840); vytrvalost letu 5,5 h (4).

Zpracoval Zd. KALAB

MODELARI

po 11 plénu Svazarmu

(cf) Zajimava véc: toto plénum, které
se seSlo 1. Fijna v Praze, nezabyvalo se
obsahem ¢innosti svazarmovskych odbor-
nosti. A pFesto se jeho zavéry .vztahuji ke
kazdé odbornosti, zasahuji do*Zivota celé
naSi branné organizace, dokonce do daleké
budoucnosti. Pro¢, v ¢em a jak?

Pro objasnéni pfipominame, Ze otazkami
naplné veskeré svazarmovské cinnosti se
zabyvalo Gnorové, tj. 10. plénum. Rozhod-
lo rovnéZz o prevedeni naSich zakladnich
organizaci ze zavodd do mést a sidlist.
Tento slozity proces neskonCil. Proto
i 11. plénum navazuje na predchozi -
zavéry z obou zasedani je nutno chapat
jako celek - a po Siroké? nékolikamésicni
diskusi v organech KV a OV rozhodlo
0 zésadnich otazkach: obudouci organizac-
ni struktufe v celé nasi branné organizaci,
0 pFechodu na dvoustupiiové Fizeni a o pFi-
pravach k [Il. sjezdu Svazarmu. O¢
Vv podstaté jde?

Svazarm prechazi na systém dvoustuprio-
vého Fizeni. To znamena4, Ze pocinaje lednem
1966 zaniknou krajské vybory. Tim pFesta-
nou pracovat i krajské komise a sekce.
Okresni vybory budou Fizeny pfimo Ustred-
nim vyborem Svazarmu. Zaniknou rovnéz
rizné dosavadni meziclanky mezi okresy
jako mistni vybory a OV budou zékladni
organizace Fidit pFimo, za podpory okresnich
komisi a sekci.

Ve méstech a v sidlistich budeme vytvaret
silné, vicelCelové zakladni organizace -
takové, aby byly politickymi partnery slozek
NF a mohly také podpofit z téchto pozic
rozvoj odbornosti. VeSkerou odbornou ¢in-
nost uvnitf organizaci budou rozvijet moto-
ristické, radistické, stfelecké, modelarské
1jiné kluby.

Kluby - s vétsi pravomoci a teritorialni
plsobnosti - budou si poprvé klast otazky,
které si az dosud polozit nemohly, napfFi-
klad: co jakozto modelafi vykonat pro
naSe mésto, sidlisté apod. (nejen co délat
v modeléfstvi). Rozvoji zajmové a branné
sportovni €innosti zvIlasté mezi mladezi
otevira se daleko $irsi pole pdsobnosti.
Mnoho bude zalezet samoziejmé na tom,
jaké budou pro tu kterou odbornost vytvo-
feny pro cinnost v misté materidlni pfed-
doklady.

Jestlize s krajskymi vybory zaniknou
sekce, pak zaniknou i modelarské sekce,
jejichz dosah plsobnosti byl znaény. Bude
proto tfeba vytvéafet délné modelaFské
sekce pfi vSech okresnich vyborech - ni-
koli jiz jako vyjimku, ale jako pravidlo!
V nasi odbornosti bude také treba do-
myslet systém sportovniho soutéZeni, atd.
Zavéry 11. pléna rozpracuje Ustfedni mo-
delarska sekce a my se ke viem ddlezitym
bodim jesté vratime. Predoginé vsak mu-
Zeme na otadzku ,k cemu 11. plénum
bezprostfedné vybizi modelare ?*“ odpovédét:
Napochybné k tomu, aby napoméhali pre-
vodu, pIné se zaclenili do novych organizaci,
podileli se na jejich Fizeni ve vyborech ZO
a samoziejmé ve svych klubech. A konecné -
aby se stali ve méstech i sidliStich dobrymi
organizatory a propagatory model&rské
¢innosti!
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Jesté o IV. Mistrovstvi Evropy

CO NEVYCTETE
Z VYSLEDKOVE
LISTINY

NaSe Gc€ast na letoSnim 1V. Mistrovstvi
Evropy (v Katovicich) byla pro nés pfFili$
vyznamna neZ aby se dala ze vSech hledisek
postihnout v jedné zpravé (v minulém
Cisle). Vysledkova listina sice ukazala to
hlavni - jak se kdo na M E predchazejici dva
roky pfipravoval, ale pfesto jsme z vypréa-
véni Gcastnik( zachytili postrehy, které ze
zpravy ani z vysledkové listiny nevyctete.

RYCHLOSTNI MODELY, Ve tfidé
s leteckou vrtuli jel model J. Cernického
prvni jizdu s pfehlcenym motorem rych-
losti 146,7 km/h. Rikali jsme si, Ze vyla-
dény motor to spravi na 150 km/h. Jenze
na model se musela pFilepit smdla, protoze
po druhé asi po 10 m jizdy se pfetrhla
u motoru (MVVS) ojnice... Tak jsme
v duchu dékovali za prvni jizdu.

Ve tfidé Al byly vysledky naprosto
spravedlivé. Vitéz - Madar Szab6 ma vy-
soky standard. Zajel sice jenom 110 km/h,
ale v tréninku dosahoval klidné 120 km/h.
Druhé misto si ,vyjel* J. VorliCek se
Stésténou, ale pfi porovnani - kdo co ma
v modelech - mohl byt druhy i bez Stésti.
Vcelku Ize o vysledcich této tFidy Fici, Ze
kdyby nebyla mezi startujicimi nervozita,
mohli s modely dosédhnout rychlosti o ta-
kovych 10 km/h vyssi. Ale kdyby . . .

Jizdy A2 a A3 mohl z naSich (kromé
startujicich, a ti méli plné ruce prace)
téZko nékdo sledovat. Jen J. Baitler chvili
»nahlizel4 a pak poklusem zamifil po
dvoukilometrové trase ke startoviStim
R/C modell. Z letmého pozorovani si lIze

R\C model se ¢tyFdobym motorem mél souté-
Ziciz NSR

udélat pouze Gsudek: oba naSi Jifi pro-
padli nervozité, Novotny tésné pfed star-
tem ,,poopravil** nadrz, coz nemél délat,
Vorli¢ek podlehl problém@m, které s ,,pét-
kou“ ma. Na zékladé toho prvni dvé jizdy
,zabil** a tfeti odjel na ,tarokovacku**
(méfeni ke konci ukazovalo 116 km/h).
Umisténi naSich je spravedlivé, byli sice
pfi tréninku lepsi, ale zahraniéni konku-
renti také. Ve tfidé A3 startovalo v3eho
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Maketa, s niZ na letoSnim ME reprezentoval nd$ O. Pecltatek

vudy 9 modelafd, mezi nimiz se prosadili
na prvni mista Madafi.

PLACHETNICE. Nade reprezentanty
Ize t8ZKko kritizovat. Byli to mladi chlapci -
mozZna, Ze si malo véfili, mozna (to je véc
jejich svédomi) doma malo trénovali. Sku-
tecnosti vSak je, Ze jejich modely byly sta-

Zajimava vétrna ploska na plachetnici za-
padonémeckého soutéZiciho

vény na tézky vitr a a¢ bylo prvni dva dny
bezvétfi, dostaly se do finale. Jenze ...
zmétla je zfejmé nadéje na blizké a mozné
prvenstvi a nechali si poradit od kde koho.
Tak sice cilovou €arou projeli jako prvni -
ale pdl metru od bojky . ..

Modeljachty Svycara H. Schirmera \

MAKETY. N&§ O. Pcchaek mél redl-
nou nadéji na takové paté-Sesté misto.
Ale kdepak Pechacek! Néco bodl ztratil
pfi pfejimce a néco pfi jizdé. V prvnim
pfipadé zjistil, Ze ma ,vcjpll** dokladovy
vykres, jal se jej slepovat, ¢imz zménil pd-
vodni rozméry a pfi pfejimce se ukazalo,
Ze lod je delSi nez je dano doklady ...
Vlohl ziskat o dobrych 4,5 bodi vic. A co
si mohl jizdou vylepsit, to se mu nepoda-
filo (zli jazykové tvrdi, Ze se jeho model
jevil nadmiru zajimavé - vklidnych vodach
pry jezdil ,,za roh* zatimco ve vinach mifil
presné do branek!).

R/C MODELY. Ve tfidach FI E 30 a
E 300 - my jsme nejezdili - prokézali sou-
téZici dobry standard, ktery by se dal srov-
nat s vykony v Koliné. Modely v téch t¥i-
dach byly zhruba stejné vykonné, otazkou
vitézstvi bylo, jak kdo umi jezdit a jak kdo
chce riskovat. Ve tfidé FI E 300 rozhodla
o prvenstvi napfiklad desetina bodu a tu
ziskal na$ stary zndmy, nékolikandsobny
mistr Evropy Senif (NSR) pFed krajanem
Matschulatem nejvys Gcelovou jizdou, za-
tim co druhy mél kolem bojky reservu asi
3m. Vetfidé FI V 3,5 jsme se mohli umis-
tit 1épe. Zatimco ve tfidé Al se modely
s motory MVVS RL nemohou jesté ,,szit“,
v R/C byly motory MVVS s vodnim chla-
zenim pokladany po pravu za velmi dobré.
Neni pfehnané tvrzeni, ze J. Kubicek
mohl misto za 28,5 zajet za 25 vt. Ale nas
Honza zastava zfejmé nazor ,,pro¢ mam
jet pfimou jizdu rovng, kdyZ se mzu pét-
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krat zato€it ? A proc objizdét branku tésné,
kdyZ ji mohu objet v elegantnim oblouku
cca 10 m?“ Veden timto ndzorem, odjel
1 jizdu. Pfi druhé si dal poradit a jel tak
»na télo“, Ze hned do prvni bdjky ,,dob-
nul* 8pickou, roztoCil se na misté, trochu
se zavrtél a - konec. Soupefi si oddechli.
Ne, Ze by Kubickovi neprali vitézstvi
(mohl tuto tfidu vyhrat, mél k tomu v3e-
chny predpoklady), ale pfece jenom je ta-
kova situace pro soupefe radostna .

Ve tfidé FI V 10 jsme méli naseho
Smolu se smdlou. Prvni start neudélal, pfi
druhém mu vypovédélo servo a zavrel se
mu karburator. Jak dokon€il jizdu, to si
dovedete pfedstavit. Mohl se svym mode-
lem zajet daleko rychleji, ale - kdyby byl
vyhrél, pak by to muselo byt pouhou na-
hodou, protoZe ostatni modely byly ne-
srovnatelné vic ,,vyjezdéné". O tridé F2
by se dalo dlouho povidat. Byly zde mo-
dely jednoduché konstrukce (napfiklad
Baitler(iv), byly zde i modely Uctyhodné
»sl0Zité". Vidéli jsme jezdit napfiklad
kfiznik, schopny 60 riznych manévr(, ho-
tova elektrarna (majitel to zfejmé musel
davat pred jedinou jizdou cely den dohro-
mady). Jizda byla efektni, ale pracnost
konstrukce nebyla patfi€né ohodnocena,
na takova ,monstra" neni v pravidlech
rubrika. Baitlerovy jizdy nebyly kréacené
ani o jedno ,tuknuti" (na vysledkové ta-

buli béhem dne). Ale pfi veCernim hodno-
ceni mél najednou registrované tuknuti
startovni boéjky (kterou kazdy vidi a je
1 m Siroka.) Nemélo vSak smysl se doha-
dovat.

STOLNI MODELY. Nézory na tuto
kategorii jsou rlizné. Strucné Feleno: ve
sklenénych vitrinach vypadaly vSechny
modely velmi pékné. Kdyby je vSak vidéli
naSi maketari zblizka, shodli by se v na-
zoru, Zze mohly byt vypracovany lépe. PFi-
kladem moZe byt lod starych Vikingl -
jeji konstruktér peclivé vypracoval vSechny
detaily, ucinéna fezbarska prace, 25 de-
taild vselijakych listeck( slepenych do
1 cm3 - musel to lepit nejméné tyden.
Déle uz zfejmé nervové nevydrZel, nebot’
vlastni trup vypadal uz sotva na dva dny
prace. Mezi vystavovanymi vSak byly mo-
dely, které snesly bez Gjmy i ta nejpFisné;jsi
hlediska.

VSEOBECNE. Nasi ,radiafi" byli
oproti ostatnim v nevyhodé i pokud jde
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0 trat’ - ta totiz byla zcela neregulérni
Bojky - to byly malé, pomérné tézké ple-
chove ,trychtyre” (o priméru asi 10 cm)
Eerveno-oranzové zbarvené, navrchu s pra-
porkem. To, co ma pravo startujici vidét,
totiZ zda se pfi tuknuti modelem béjka roz-
to€i nebo ne - to vidét nebylo. Bylo tudiz
véci Ci laskavosti rozhod¢iho uznat kterou-
koli ze tfi mozZnosti: bud béjku roztocila
silnéjsi vina, model, nebo vitr ,,prostfed-
nictvim" praporku ... Samoziejmé byly
jizdy perfektni a v tom pfipadé bylo vse-
chno jasné; sporné to uz bylo u soutézi-
ciho, ktery napt. pfi trojuhelniku navykle
projizdél Sikmo.

Takto podrobné bychom se mohli ro-
zepsat 0 kazdé kategorii, 0 kazdém starto-
viSti. Zminujeme se vSak o tom, co pova-
Zujeme za podstatné a platné jesté dnes a
v budoucnu. Mnohé co bylo, museli jsme
vyfeSit na misté a - je to zkratka za nami.
Rozhod té jsme se mnohému pfiucili.

Ne krok, ale skok dopfedu udélali od
roku 1961 (to bylo ve Varné) bulharsti mo-
delafi a nejenom v néktere, ale ve vSech
kategoriich. Némecti model&fi (z NDR
1NSR) dominovali pfed dvéma roky, kdy
jesté ostatni bud' tolik nejezdili nebo ne-
méli dostatek zkuSenosti. Dnes jsou -
zhruba Feceno rovnocenni partnefi NSR a
NDR - natéZe urovni, jako loni a predloni.
O madarskych modelarich nelze uvazovat

A Rychlostni model 10 cm*madarského za-
vodnika Horvatha

jako o druZstvu, ale jako o jednotlivcich.
Napfiklad ve tfidach rychlostnich modeld,
kdy jeden dosahuje v ,dvaapllkach" 110
km/h, ale dalsi nejvyse 90 km/h. Ve t¥idé
vrtulovych modell je situace stejna.

A naSe situace po letoSnim mistrovstvi
Evropy? V plachetnicich mame dobry
evropsky primér. V maketach jsme na tom
Spatné - da se lehce spocitat, kolik jich
vibec v CSSR méame. V rychlostnich mo-
delech méame jesté reservy - v modelech,
které doposud reprezentovaly i v Iidech,
ktefi nam vyrdstaji (napfiklad v Kosicich,
v PreSové apod.). A kone¢né i v R/C mo-
delech, kde se dostadvame pomalu, ale jisté
dopfedu.

A protoze jsou vysledky na mistrovstvi
Evropy vzdycky vyslednici dvouleté pfi-
pravy, pfestaneme uz hodnotit co bylo a
zacneme se pripravovat na to, co bude . . .

Z. Tomasek, J. Battler, L. Kavanova

MODELARI
muzeu Cs. ricni plavby

V Ceskoslovensku sice nemame more,
ale se vSemi mofi svéta nés spojuji Ficni
cesty Labe, Odry, a Dunaje. Veskerou
fi€ni komeréni prepravu na nasem Gzemi
pak zajistuji Ceskoslovenska plavba lab-
sko-oderska se sidlem v D&giné a Ceskoslo-
venska plavba dunajskd se sidlem v Bra-
tislavé. Témto podnikdm také patfi Gs.
lodé - nova, technicky skvéle vybavena
plavidla polské konstrukce. Jejich pocet
rok od roku vzrlsta.

Plavba se v3ak také néjak vyvijela - od
malych primitivnich lodicek starych Vi-
klngu vor( se stoZary s napnutou zvifeci
kazi, pres parniky s obrovskyml kominy,
az k dnednim ,postrkim". Téchto svéd-
kd, zestarlych pomocnikl‘] Clovéka pfi
vyuziti vodnich zivld, rychle ubyva. Jde
o to, zachovat je alespon v kopi|ch vV mo-
delech! Touto myslenkou se jiZz dlouha
léta zabyval kapitan CSPLO V. Unger,
ktery snil o muzeu ¢s. Fi€ni plavby, po-
dobném muzeu v Hamburku - jedinému
toho druhu v Evropé.

Jeho napad jsme zacali v CSPLO loni
realizovat. Do DéCina se zaCaly schazet
fotografie, staré tiskoviny, vzacny archivni
material, soucéastky a - modely. V sedmi
salech muzea ¢s. plavby je jich zatim na
Sedesat. Kde se tolik modell v Déginé
vzalo? Mnohé vénovali ti nejpovolanéjéi -
modeléafi. A dalsi, ,,ve velkem pFipravuje
modelarsky krouzek ucid - lodnich me-
chanikl z odborného ugilistt CSPLO
v Boleticich n. L. Patnacti-Sestnctileté
plavéiky vede stary ndmorni veterén, déda
Antonin Los. Prace se jim dafi, v dilni¢ce
se rodi pod jejich rukama unikatni modely,
které obdivuji odbornici i z NDR, SSSR,
Kuby. .. Modelafi nekonstruuji jen nové
modely, ale restauruji, predélavaji nebo
dokoncuji konstrukce, které budoucimu
muzeu vénovali jedInCI z nejriiznéjsich
koutd republiky.

A tak zejména diky témto mladym mo-
delardim, ktefi se snazi urvat neliprosnému
Casu kus z jeho minulosti, bude prvni
muzeum ¢s. Fi€ni plavby v DéCiné otevre-
no jesté letos.

Méte-11 doma odloZzeny model, na-
bidnéte ndm jej prostfednictvim re-
dakce. Pro muzeum poslouzi mozna
jako zajimavy exponat! .

J. BEDNAR, Dé&cin

3 X SPORT

KOLIN - TRI DVORY. V nedéli 19. z&fi sou-
tézili ,,plachetnickari“ jiz po paté o putovni pohar
OV Svazarmu.

VYSLEDKY - DJ - J. Strnad, Kolin 6; P.
Darius, Hr. Kralové 4; J. Strnad, Kolin 3 b.
Startovalo 5. DX-juniofi - M. Novotny 7;
R. Machacek 5; J. Novotny 4 b - (vSichni Kolin).
Startovalo 8. Seniofi - L. Vrablik, Kolin 7;
K. Francek 5; J. Mohout 4 b. (oba Hr. Kralové).
Startovalo 6. DM juniofi - J. Novotny 7; J.
Strnad 5; J. Novak 4 b. (vSichni Koll’n). Startovalo
7. Seniofi - K. Francek, Hr. Kralové 5; P.
Vorligek 3; V. Jenik 2 b. (oba Kolin). Startovali 4.
10 seniofi - K. Francek, Hr. Kralové 4; L. Vrab-
lik 2; V. Jenik 1b. (oba Kolin). Startovali 3.

SENDRAZICE. V nedéli 26. z&fi se zde konala
vybérova soutdZ rychlostnich modeld.

VYSLEDKY Al - V. Moucha, Klanovice
87,804 km/h. A2 - V. Moucha 124137 km/h.
Bl - m. s J. Baitlcr, Brandys n. L. 155172 km/h.
Celkem startovalo 12 modelaF(i.

KLATOVY. V nedéli 19. zafi se sjelo do Klatov
8 modelafli na vybérovou soutéz R/C modeld.

VYSLEDKY - FI V 3,5 - J. Kubitek 38; J.
Novék 45; V. Flanderka 46 vt. F1 V 300 - J. Bolek
132b.F3 V - V. Flanderka 129,2; V. Smola 122,1;
J. Bolek 107,1 vt. F3 E - V. Skofepa; J. Bolek.
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KOLIK pro vykonnostni tridy?

(zt) Na zakladé vykond a vysledkd, do-
sazenych na soutézich lonské sezony
schvalil lodni odbor dstfedni modelafské
sekce nové limity pro jednotlivé vy-
konnostni tfidy (VT) ve vSech kate-
goriich:

Kategorie L VT 1. VT 1. VT
Al 70 km/h 85 km/h 100 km/h
A2 80 km/h 100 km/h 115 km/h
A3 90 km/h 110 km/h 130 km/h
Bl 90 km/h 110 km/h 130 km/h
Makety EH, EK,

EU 34 b. 42 b. 50 b.
Polomakety El 20 b. 25 b. 35 b.

FI E 30 150 vt. 130 vt. 100 vt.
Fl E 300 70 vt. 65 vt. 50 vt.
FJ V35 70 vt. 50 vt. 40 vt.
Fl Vv 10 65 vt. 45 vt. 35 vt.
F2 50 b. 60 b. 70 b.
F3 E, V 80 b. 100 b. 110 b.
F4 6 bal./ 8 bal./ 10 bal./

180 vt. 180 vt. 120 vt.

F5 600 vt. 480 vt. 360 vt.

Plachetnice Il1l. VT

a) vitézstvi na jedné soutézi pfi 6 ucast"
nicich nebo

b) 2—3. misto na jedné soutézi pri
6—9 (castnicich s 50% ugasti majiteld
VT nebo

c) 4—6. misto na jedné soutéZi pfi
vice nez 9 G€astnicich s 50% ucasti maji-
teld VT.

Pro M VT

a) vitézstvi na dvou soutézich pfi 6
Gcastnicich nebo

b) 2—3. misto na dvou soutézich pfi
poCtu ucastnikd vy38im nez 6, pficemz
nejméné 6 ugastnikd musi mit VT.

ll. roénik sutaze

Odborné ucilisté pri n. p. Pozemné stav-
by a preSovsky modelarsky klub uspo-
riadali v nedélu 29. 8. verejnl sltaz

e (s-ma) Leteckému modeléfstvi se
mize dostat i vefejného ocenéni. Sv&dgi
0 tom zprava, Ze ve Francii byli ¢tyfi stafi
leteckomodel&fsti pracovnici vyznamenéni
bronzovou medaili Za obCanské z&sluhy.

e (s-ma) Byvaly mistr svéta v akroba-
tickych modelech Louis Grondal se rozhodl
presidlit z Belgie do USA. Nechce tam pry
jenom pracovat, ale hodla se téZ stat mistrem
USA v akrobatickych upoutanych modelech.

e (s-am) Znama americka firma K&B
vyviji pod vedenim B. Wisniewského novy
motor o zdvihovém objemu 10 cm* uréeny
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Pro I. VT

a) vitézstvi na dvou
6 Ucastnicich s VT nebo

b) 2.—3. misto na dvou soutéZich pfi
vice neZ 6 UCastnicich, z nichz ma alespon
80 % VT.

V plachtarské tf. ,,D“ musi soutézici
ziskat I1l. VT béhem jednoho roku,
I1. al. VT bé&hem dvou let.

Jestlize se na soutéZi umisti soutézici
s niz8i VT pred soutézicim s vyssi VT,

soutézich pfi

Protoze se nedéje nic, co by stalo za ¥eg,
zatne se zase stavét - rozhodl za klatovské
metodické stredisko nacelnik V. Toman a
osobné Sel prikladem: zkonstruoval dalSi
RjC plachetnici (je tfidy ,,M“ a ovladana
CtyFpovelovou RjC soupravou). A protoze
jedna vlastovka jaro 1966 neudéla, vyzyva
konstruktér ,,spici talentyneteoretizujte,
pustte se do stavby, at se ta pékna kategorie
mUze v pFisti sezdné poradné rozjet!

zapoCitdvd se mu jako umisténi pfed
dvéma soutézicimi s VT.

Ve vsech kategoriich musi byt VT
obnoveny do konce t. r., u plachetnic
tf. ,,P“ pak do konce roku 1966.

Pro evidenci a kontrolu jsou poradatelé
soutézi plachetnic povinni ve vysledko-
vych listindch uvadét u soutézicich

,Kotva Delne"

»Kotva Delne*. Méno pre sataz vybrali
PreSovski podra kuapaliska Delfia pri Pre-
Sove, na ktorom sa sUtaz po druhy raz

BUDE VAS ZAJIMAT

pro rychlostni a R/C modely. V rychlostni
verzi ma mit motor vykonnost 2,3 k. Vyra-
bét se ma pouze 1000 kus( a kazdy kus
bude jednotlivé sefizovan na vysokou vy-
konnost. Vysoka bude ovsem i cena - asi
700 devizovych korun.

e (s-am) Nové vyvazené madarské deto-
nacni motory FOK maji podle britského
Casopisu  Aeromodeller tyto vykonnosti:
FOK 0,94 cm3 0,12 k; FOK 1,47 cm3
0,18 k; FOK 2,47 cm30,30 k.

» (s-ma) Zapadonémecky reprezentant
Fritz Bosch navrhl, aby si leteckomode-

ve findle VT - celkovy pocet startujicich
ve tfidé s uvedenim VT (napf. 15/9 = 15
soutézicich, z toho 9 s VT).

Vysledkové listiny je poradatel povinen
odeslat nejpozdgji do 14 dnll po soutézi -
modelafskému odboru IV  Svazarmu,
Opletalova 29, Praha 1 - vS8em KV Svaz-
armu, které byly na soutézi zastoupeny
» viem Kklublim, jejichz lenové soutézili.

konala. Riaditerom I1. ro&nika bol F. Ses-
tak, Sportovym komisarom F. Novéak a su-
taziacimi modelafi zo siedmi klubov.
Vysledky - Al - E. Schiitz 94,736;
J. Balcak 81,447 (obaja PreSov); J. Fill,
KoSice 72,00 km/h. Startovali 4 modelafi.
A2 - E. Schiitz 120,00; Ramazeter
83,720 km/h (obaja PreSov). Startovali

Rychlostné modely jednoho z pretekarov
Vychodoslovenského kraja

4 modeldfi. Bl - J. Pastor 100,00;
J. Sado 90,00 km/h; D. Hornak 84,905
(vSetci Kosice). Startovalo 6 modelarov.
EIl - 1. Vnuk, Ostrava 84; J. Bugos,
PreSov 68; P. Sindelaf, Praha 66 b.
Startovalo 16 modelarov. Druzstva -
1. PreSov, 2. Kosice, 3. Se€ovce, 4. Ostra-
va, 5. Vranov, 6. Praha, 7. Revlca.

Inz. A. JIROUSEK

lafske kluby vydélavaly placenou reklamou
s vyuzitim R/C modelu, jez mohou vléci
stuhy s reklamnimi napisy.

 (s-am) Z pavodniho britského Casopisu
Model Maker, zabyvajiciho se modely lodi,
automobild a v mensi mite i Zeleznic, vznikly
od srpna letoSniho roku dva Casopisy: Model
Boats a Model Cars. Prvy je vyhradné pro
modely lodi, druhy pro automobily.

e (s-am) V Bulharsku byla zahajena
vyroba motoru se Zhavici svickou DOSO
2,5 cm*. Motor ma pfi 13 000 ot/min vy-
konnost 0,28 k.
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Za rekordni Gcasti 51 soutézicich ze SSSR, Madarska, Polska a ,,tuzemskall se konalo
17.—19. zaFi v Bratislavé Il. mistrovstvi automobilovych modelll. Soutézici se zaZali
sjizdét jiz ve stfedu, aby se pFipravili ve Ctvrtek pFi povinném tréninku na nastavajici boj.

Do soboty pocasi automobilovym modelartim pralo, zato nedélnim tietim jizdam a slav-
nostnéjSimu ukonceni soutéze zabranil vytrvaly dést, takze napf. findlové jizdy jeli nakonec
jenom ti nejhouzevnatéjsi, tj. Polaci a nékolik nasich.

T¥i dny mezinarodniho zapoleni probéhly v milém a druzném prostfedi a pFinesly mnoho
cennych poznatk(. Vysledky viak nebyly zvlast dobré - aZ na rekord A. Vosty,jenz s vrtu-

lovym modelem dosahl rychlosti 136,6 kmih.

/y Madarsky soutézici Karol Magistrak si
ziskal sportovnim vystupovanim v3eobecné
sympatie

Nezlomnym optimistnem oplyva polsky
model&F Andrej Glesmann z Poznané (i po
nevydaFeném startu!) s
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Ing. H. STRUNC

Vrtulové modely - juniofi: F. Tesaf 91,3;
Z.\ratny 83,7; J. Gabriel 80,3 km/h (vSichni CSSR).
Seniofi: A. Vosta 136,6; J. Havlicek 125,7;
J. Krystof 105,8; S. KarpiSek 93,7; V. Schelberger
93,2; J. Volrab 93,2; J. Basék 47,1 km/h (vSichni
CSSR).

Rychlostni modely - 1,5 cm*: J. Hagnady,
Madarsko 141,7; V. Boudnik, CSSR 122,4; O.

. Klidna vyména zkuSenosti v depu, u stolu
Gs. soutézicich

Memorial J. Boudnika

Letodni prvni a posledni zavod rych-
lostnich model( v Praze-Kréi byl vénovan
ucténi pamatky a vzpomince na J. Boud-
nika - jednoho ze zakladateld automobilo-
vého modeldrstvi. (Ostatni leto3ni zavody
se konaly v Bratislavé a v BiteSi na nové
vybudovanych drahach.) PoCasi 4. a 5. zafi
mimofadné modelaftim ptalo; sjelo se jich
24 s 27 modely. Vysledky byly celkem
uspokojivé, kromé jednoho ucastnika
vSichni odjezdili pfedepsany pocet kol.

Memorial Jaroslava Boudnika byl sou-
Casné ,,generéalkou” na Mistrovstvi CSSR
(viz vyse), kterym letoSni sezdna skongila.

VYSLEDKY

Vrtulové modely - S. Karpidek
120,00; T. Zoufaly 101,695 (oba Sluk-
nov); M. Polanecky, Praha 97,297 km/h.

Maslov, SSSR 120,0; Z. Betz, Polsko 117,6;
K. Galas 105,2; J. Krystof 87,8; J. Piro 81,1;
J. Tonhauser 77,5 km/h (vSichni CSSR). 2,5 cm’:
J. Kind, CSSR_ 169,8; 1. Ihérosi, Madarsko
166,6; S. KFiz, CSSR 159,2; G. Dzenit, SSSR
152,5; J. Kdrek, Polsko 150,0; A. Vosta 150,0;
M. Skarytka 142,8; J. Petrik 138,4; J. Strnad
134,3; M. Stribrsky 124,1; M. _Polanecky 97,2;
J. Havli¢ek 92,7 km/h (vSichni CSSR). 5,0 cm3:
J. Petd 189,4; 1. lharosi 180, 0 (oba Madarsko);
S. Kfiz 178,2; P. Krizan 1714 (oba CSSR);
V. Jakubovi¢, SSSR 168,2; V. Mrazek, CSSR
166,6; R. Rockstein, Polsko 166,6; Ing. J. Cejp
165,1; J. Pokorny 156,5; M. Stribrsky 148,7;
M. Havranek 129, 4 km/h (vSichni CSSR). 10,0 cm 3
K. Magistrak, Madarsko 183,6; B. Solovjev,
SSSR 181,8; Ing. J. Poskotil, CSSR 176,4;
A. Glesmann, Polsko 171,4; M. Z&avada 169,8;
Ing. J. Cejp 166,6; Z. Minaf 163,0 km/h (vSichni
CSSR).

1. Madarsko 1500; 2. SSSR
1050; 3. CSSR 1038; 4. Polsko 788 b. Pofadi ¢s.
krajd: 1. Praha 845; 2. Jihomoravsky 471; 3. Za-
padoslovensky 370; 4. Severofesky 112; 5. Vy-
chodocesky 71; 6. Stfedoslovensky kraj 60 b.

Pofadi_ statd:

Madarské reprezentacni druzstvo ,,po boji‘.
Zvitézilo

TFida 1,5 cm3- V. Boudnik 115,385;
K. Galas 95,744; J. Krystof 88,235
(vSichni Praha); J. Tonhauser, Bratislava
78,260 km/h.

TFida 2,5 cm3- J. Kind, Velka Bite$
157,894; M. Skarytka, Hr. Kralové
141,732; J. Strnad, Praha 133,333; J.
Petrik, Bratislava 125,00; S. K¥iz, Praha
123,288; S. Karpisek 89,108; J. Havlicek
89,108 km/h (oba Sluknov).

Tfida 5 cm3 - S. K¥Fiz, Praha 1
model 169,811; S. K¥iZz 2. model 169,811;
P. Kfizan, Bratislava 168,224; K. Aubus
st. 159,292; V. Mrazek 159,292 (oba
Praha); J. Havlicek, Sluknov 147,590;
M. Polanecky, Praha 56,250 km/h.

Tfida 10 cm3 -

Z. Minaf 162,162;
J. Poskocil 138,461;
V. Boudnik 138,461
km/h (vSichni Pra-
ha). (hs)
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Modely na vystave dopravy v Mnichove

Na prvej svétovéj vystave dopravy v Mnichove preiviedla firma
FIA T vyvoj svojich vyrobkov - na verne pfepracovanych modeloch.

XII.

VySe tridsai modelov zndzorfiovalo 65rocny vyvoj automobilov
a autobusov - od prvého voza s motorom o vykone 3112 k z roku
1899 az po dnes popularny novy model FIA T 850. Na snimkach

Praha, 19. 9. - 10. 10. 1965

JiZ po dvanacté se oteviely dvefe do vystavni sing, v niz se sousttedily Zelezni¢ni modely
vech druhd a kategorii z nékolika statll. Deset let po sobé poutaly pozornost pFiznivch velké
i malé Zeleznice v NDR, lofiského roku v Madarsku a letos - poprvé v historii - premistily
se do Ceskoslovenska. PoFadatelem této vyznamné udalosti byly UV Svazarmu (Zeleznicni
odbor UstFedni modelarské sekce) a Narodni technické muzeum, v jehoz prostorach se X11.
mezinarodni soutéZ a vystava od 19. z&¥i do 10. Fijna konaly.

Vyznam tohoto naro¢ného modeléfského
odvétvi zddraznila pFitomnost naméstka
ministra dopravy ing. J. Filinského na
slavnostnim zahajeni 19. zafi dopoledne.
Naméstek ministra dopravy naznacil nej-
bliz8i budoucnost nasi Zelezni¢ni dopravy
a podtrhl velky vyznam Zelezni€niho mo-
deléfstvi jakozto prostfedku pro zvyseni
zajmu mladeze o Zeleznici a tim i o budouci
povolani na tomto Sirokém Useku.

_ Né&cgelnik OVPS IV Svazarmu plk. S.
Camra seznamil pfitomné s potizemi s ma-
terialovym zabezpec€enim Zelezni¢niho mo-
delafstvi (zejména pokud jde o dovoz
zNDR) a pro pfiznivce této Cinnosti uvedl
strugny prehled ,,ristu nasich fad*. (Z pa-
vodnich nékolika desitek €lenl tFi klubl
vzrostl pocet na 1000 organizovanych
¢lend; daldich nejméné 20000 z4jemcli
neni organizovano!) V zavéru s. Camra
poukézal na velky vyznam vychovy mla-
dych v zajmovych krouzcich.

Poté oteviel nameéstek ministra dopravy
vystavu. Pfestfizenim pasky byla uvolnéna
»vlakova cesta“ a nedockavy dav se vhrnul
do vystavni siné, kde

® Zelezniéni modelaFiNDR bylizastou-
peni 52, madarsti 13 a ¢s. model&fi 150 mo-
dely

® Vevkusné upravenych vitrinach bylo
celkem 442 exponatl

® Z Prahy bylo 89, z Jihomoravské-
ho kraje 34, ze Severomoravského 22, ze Se-
veroceského 21, ze ZapadoCeského 11, ze Za-
padoslovenského 11, ze Stredoceského 8, z Ji-
hoCeského 2 a z VychodoCeského 2 exponaty
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+ Kromé jednotlivych modeld a do-
pliikl bylo vystaveno jesté 7 Gplnych ko-
lejist

* Nejvetsi kolejisté na rozloze 6x 1 m
poslali na vystavu Zelezni¢ni modelafi
z klubu v Praze-Zizkové

Vitézny model (vlastni vyroba, roz-
chod HO) trakéniho vozidla patfFi
K. Hertamovi z NDR; pravem
upoutal pozornost Z. Barnetové z Le-
tohradu, studujici PS dopravnich
staveb

celkovy pohlad na expoziciu FIA T a model typu 24/32 HP z prvych
rokov tohto storo€ia.

MEZINARODNI SOUTEZ A VYSTAVA ZELEZNICNICH MODELU

. I§ritéria soutéze absolvovalo 215
modelu

» Soutézni modely hodnotila mezina-
rodni porota: pfedseda K. Varura (CSSR),
Clenové: prof. Dr. Ing. H. Kurz (NDR),
H. Kolberger (NDR), Dr. A. Vaszko (Ma-
darsko), Ing. O. Petrik (Madarsko) J.
Kazda (CSSR) a Ing. I. Tvartzek (CSSR)

e Juniofi (do 18 let) a seniofi byli hod-
noceni samostatné

« Zplsob hodnoceni: na jedné bodovaci
karté s maximalnim poctem 100 bodd se po-
dilela dvojice narodnich rozhodgich. Po sCi-
tani bod( byl stanoven aritmeticky primér.
Ve skupinach bez bodového hodnoceni bylo
pofadi stanoveno vyFazovacim zplisobem se
souhlasem vSech rozhodgich. V pFipadé shod-
nosti bodd bylo potadi urceno dopliikovym
hodnocenim

e Mezinarodni porota hodnotila timto
zplsobem modely pIné dva dny - v den
otevieni vystavy byly jiz modely vyhod-
noceny a oznaceny.

Mezi hosty prvniho dne XII. mezina-
rodni soutéZe a vystavy byli i $éfredaktor
zndmého casopisu ,,Der Modelleisen-

ODBORNA LITERATURA

,0d skuteCnosti k modelu™ je nazev 1V. dilu
Zelezni¢niho modeléFstvi autord ing. L. Kotnauera
aing. Z. Maruny. Kniha vysla v nakladu 2500 kus@
v Nakladatelstvi dopravy a spoji a je urfena pro
viechny Zelezni¢ni modelafe - jak pro_pokroCile,
t}gl§ pro zacate¢niky. Dostanete ji koupit za 42,—

Cs.

~Modellbahn ABC" pfipravil kolektiv autord
v NDR predevsim pro zacateCniky, ktefi si zvolili
prumyslove vyrobky. Se zajmem si vSak tuto pfi-

dobfe uspofaddanym prehledem znamych vyrobku
ND

»M odellbahn Handbuch" napsal a doplnil
285 obrazky zkuSeny praktik a $éfredaktor ¢asopisu
»Modelleisenbahner” Klaus Gerlach. Pfirucka je
velmi obsazna, je rovnéz ur€ena viem Kkategoriim
Zelezni€niho modelarstvi a nepochybné bude stejné
populérni jako zndma kniha ,Anlagenbuch 1964“
(téhoZ autora).
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Kameraman Cs. televize zaostfil na historicky’model rozchodu O, ktery pfFi-
nesl majiteli - madarskému modelafi P. Vissymu - vitézstvi ve své kategorii

bahner K. Gerlach a sekretaf Svazu Ze-
lezniénich modelafd NDR H. Reinert.
Pro hosty jejich ,,kalibru™ jakoZ i pro Cs.
Zelezni¢ni modelafe byla vystava spiSe
studijni zalezitosti. Pro nezasvécené di-
véky, ne-modeléfe pak péknou, pfitaZli-
vou podivanou. E. KAISER

VYSLEDKY SOUTEZE

Prvni ¢s. modelar v pofadi v kazdé kate-
gorii ziskava titul ,,Mistr CSSR 1965“.

Kolejova vozidla trak¢ni, vlastni vyroby
- TT seniofi: W. Kadén, NDR 92; J. Ger-
hardt, CSSR 85,6; H. Halbauer, NDR
82.6 b. HO: K. Hertam, NDR 98; H.
Geigenmuller, NDR 95,3; A. Vainer,
CSSR 95,3; Ing. Orlich-Dobes, CSSR
933 b. O: W. Wendler, NSR 936; J.
Dostal, CSSR 90,6; A. Pomahac ¢SSR
89.6 b.

Kolejova vozidla bez pohonu, vlastni vy-
roby - TT juniofi: Stanice mladych tech-
niku, N D R; seniofi: R. Jager, CSSR Cestné
uznani. HO juniofi: M. Burget, CSSR;
seniofi: Ing. V. Kraus, CSSR 99,6; Ing.
Z. Maruna, CSSR 98,3; R. Léser, NDR
a Ing. E. OI’|ICh CSSR 0 b. O seniofi: W.
Wendler, NSR ¢estné uznani.

Kolejova vozidla bez vlastniho pohonu.
upravené tov. vyrobky - HO seniofi: Ing.
E. Orlich; V. Macha R. Fiala (vSichni
CSSR). Juniofi: Karhanek CSSR.

Budovy a prlslusenstw - TT seniofi: J.
Saufl; J. Stanék; Ing. M. Kloz (v§ichni
CSSR) HO juniofi: R. Novotny, CSSR
90,3; F. Ferenczik, Madarsko 90,3; K.
Sperlmg, NDR 89,6 b. Seniofi: Ing. E.
Orlich, CSSR 100; J. Schnitzer, NDR
96,6; G. Schaller, NDR 93,3 b.
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Historické modely - TT: Senior J. Vach-
ta, st., CSSR. HO: senior R. Frencel,
NDR; O: senior P. Vissy, Madarsko.

Specialni technické zafizeni pro dalkové
ovladani modell: Seniofi J. Vanék; J. Su-
Sil a K. Just (vsichni CSSR).

ra

O holandském Zelezni¢nim model&fstvi
toho zatim vime velmi mélo - vitdme alespon
snimek lokomotivniho depa o rozchodu HO,
kteréje praciJ. H. van Piggelena z Utrech-
tu. ModeldF sice pouzil primyslové vyrobky,
ale velmi esteticky vyuzil malé plochy

fiMiimsri

O NejvySe poloZena dréha svéta je
v Bolivii. Vede z Rio Muleto do mésta
Potosi ve vySi 4880 m n. m.

O K vrcholu Pike s Peak (4312 m,
nedaleko Colorado Springs) sméfuje
ozubena draha se stoupanim az 250
promile; byla postavena v r. 1891.

O NejvySsSim mistem v Evropég,
kam vede elektrifikovand ozubend
drédha, je sedlo Jungfrau ve vysce
4093 m.

O Podle statistiky z r. 1962 je na
nasi zemékouli asi 1863 168 km trati,
po nichz jezdi (podle sCitani z r. 1964)
asi 220 000 lokomotiv.

O Od r. 1911 spojuje 1435 km
dlouhd trat’ v Jizni Americe Atlanticky
a Tichy ocean; vede z Buenos Aires
v Brazilii do WValparaisa v Chile
a prekonava vysku 2300 m.

O Druhd nejdeldi trat na svété je
v Kanadé: vede z Halifaxu do Vancou-
veru, spojuje oba ocedny a méri 6028 km.

O Nejpfiméjsi Usek trati na svété
(bez zataCek) je 500 km dlouhy a vede
pustinou Null-Arbor (z pFistavu Perthu
do Melbourne v Austrélii); celkova
délka traté je 3492 km.

O Rozvoj zeleznicni dopravy ve
svété ilustruji délky trati: v r. 1865 asi
120 000 km, v r. 1880 372 000 km,
v r. 1900 790 000 km a v r. 1962 uZ
1863 168 km trati.

O Prvni telegrafické spojeni bylo
pouZito v r. 1845 na trati Severni drahy
Ferdinandovy v okoli Vidné; podnét
k nému dal rakousky fyzik Andreas
Baumgartner, rodéak z jiznich Cech.

O Prvni vlak z Prahy - Smichova
smérem na Plzen vyjel v r. 1862. Cesta
s dvanacti zastavkami trvala t¥i a pdl
hodiny.

O Nejdelsi Zelezni€ni most v Evro-
pé méfi 2,85 km; spojuje v Rumunsku
oba bfehy Dunaje.

O Nejdelsi most svéta (na Jizni
pacifické draze) je 17 km dlouhy; vede
pres Velké solnéjezero v USA.

O Prvni elektrickou lokomotivu
zkonstruoval v r. 1879 p. Siemens
v Némecku; byla 1,5 m dlouh4 a do-
sahovala max. rychlosti 7 km/h.

SPORTOVNINEDELE
3. fijna

¢ LMK Praha 6 uspofadal v Kladné
vefejnou soutéz za mimoradné pfizniveé-
ho pocasi.

VYSLEDKY - vé&troné A-l juniofi -
Horak 776; Havranek 771 (oba Praha 6);
Burda, Pfibram 754 vt. Seniofi - TFepes,
Praha 6-822; Tichy, Slany 819; Horak,
K. Zehrovice 757 vt. Starfovalo 77 mode-
1aFG. B-l - _ing. Dvorak, Kladno 699;
Dvorak, K. Zehrovice 697; ing. Popelar
Suchdol 630 vt. Startovalo 10 modelaFé.
C-l - Kalina, Suchdol 840; Metz, Klad-
no 830; Kreps, Praha 4-800 vt. Startovalo
12 modelard.
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KONECNE V PRODEJI

NEJMENSI a
NEJLEHCI
RAKETOVY
MOTOREK

je vhodny pro pohon modell letadel,
hazecich raket, lodi i automobill. Mo-
tor S-1 mulzete pouzit pro nékolik
desitek startd!

Vaha motoru (pfipraveného ke startu) 6 g
Staticky tah 12 p

Doba chodu motoru 13— 15 vtefin

Motor S-1 si mzZete koupit bud jed-
notlivé nebo v praktickém spolecném
baleni!

Motor (s popisem a navodem) za 6,— K&s
Hnaci naplné-10 tablet TPH S-1 za 6,— K¢s
Zéapalnice 1 m (v hermetické krabicce)

za 3,— Kés

Sada tésnéni pro 10 startd za 2,— K&s
Drzak motoru pro upevnéni v modelu

za 2,— Kés
NABIZIME VAM
NEJMENSI a
NEJLEHCI
RAKETOVY
MOTOREK

Modeléarské vyvojové a vyrobni
stfedisko,
raketovy servis pfi ZO Svazarmu
Synthesia Semtin

ZCELA NEOMEZENE

POMAHAME SI
Inzerci pfijima Vydavatelstvi &asopisd
MNO, inzertni oddéleni, Vladislavova 26,

Praha 1, tel. 234-355, linka 294. Poplatek 4,50 K¢s
za jednu tiskovou Fadku, uzavérka vzdy 4. v mésici.

PRODEJ

+ 1 Dva motory MVVS 25 TR & 200 Ké&s. M.
Hir§, Kuiim 899. - 2 LM 1961-1963 za 45 K¢s.
J. Masék, Lucemburské 17, Praha 3. - 3 Bezvadné
motory MVVS 1D za 170 a MVVS 25 D za
165 K¢s. B. Holub, Sokolska 1580, Roudnice n. L.
* 4 Ctyfi nové motory MW S 2,5 RL. I. Langer,
Kmochova 4, Olomouc. 5 Motory: Start
1,8 v chodu, NV 21 po generélce, novy Jena 2,5,
star$i ,,zhavik* 3,5 - vSechny v dobrém stavu.
L. Dédicek, Havlickova 443, C. Lipa. 6 MéFici
pfistroj mA aV - 10 rozsahti. F. Vrzal, Neumér 58,
p. Holysov. 7 Motory: novy MVVS 25 TR
za 220,-starsi za 170, OS MAX 11 15 za 200 K¢&s;
roéniky LM 1960-64. J. Krajca, Frystak 218,
p. Gottwaldov. - 8 Motory: Cox 2,5 za 200; Ko-
meta 5 za 150, poSkozeny Jena 1 za 50 Kés. M.
Kfipa¢, Husova 546, Bilovice n. Sv. 9 Motor
Jena 2,5 v bezv. stavu za 110 Ké&s. M. Cerny,
Podébrady 87/VI. 10 Novy nezabé&hnuty motor

modelar

MWS 25 TR za 300 K¢s. Z. Holas, Chynov 261
p. Tabor. - 11 Caste¢né poSkozeny motor + néhr.
pist (moznost vybrusu) + klik. skfifi, hfidel, jehlu,
zadni viko (bez trysek) k motoru Jena 2,5 za 150
Kés, i jednotlivé. J. Dolezel, Sokolovskd 783,
Uh. Hradisté. 12 U-maketu L-40 Meta Sokol
se zat. podvozkem na motor MVVS 5,6 (bez mo-
toru) za 300; R1C dolnoplo$nik s motorem Wilo
(bez radia) za 150; vybavovaé NSR Mecatronic
(3 V) za 150; stolni Irisku bez prkna za 80; motory:
Vltavan 5 novy za 200, Tono 10 novy za 300,
Vltavan stars$i za 100, Fox 1,5 ,,zhavik® novy za
210, Torpedo 2,5 ,,zhavik“ za 100, Rex 7,5 (1941)
za 80; R/C model s motorem Jena 2,5 a aparatu-
rou Gama (s relé), dobfe Iétajici za 550 K¢s.
P. Horan, U Malse 1, C. Budgjovice. 13 Sou-
Castky k motorlim Vltavan 2,5 a 5cm3nebo vymé-
nim za loZiska nebo jiné motory. J. Hajek, SNB
87, Praha 10.

KOUPE
O 14 Stolni péasovou pilu i odlitky; soustruh.
K. Navratil, Boleslavska 7, Praha 3. - 15 Modell-

span rliznych barev. J. Hron, Drahobejlova 35,

Praha 9. - 16 Jakékoli mnozstvi methylalkoholu a
mékké balsy. Z. Novotny, Hnévkovského 615,
Brno 17.

VYMENA
« 17 Celobalsovy motorovy model rozpéti 2000 mm
bez motoru (poskozeny) 4. reproduktor 0 10 cm
za motor Jena 2,5; motor Jena 1 nezabéhnuty +
- autostira¢ za zab&hnuty motor Jena 2,5. E.
Dusek, Vikyrfovice 359, p. Sumperk. - 18 Balsova
prkénka za lipova, pfin. proddm. J. Novotny,
Pec p. Snéz. 183. - 19 Rozpracovany hrot.
soustruh t. d. 400 v cené 500 Ké&s za material
(preklizka tl. 1—3 mm, nosniky) nebo prodéam.
J. Bfiza, Sobéslav 112/111. - 20 Zachovalé letecké
antimagnet. naramkové hodinky orig. ,Longines*
za silnéjsi i méalo poskozenou vzduchovku. J. Ko-
liba, Brnénska 59, Hodonin HC. 21 Motory:
Vltavan 5 se sil. vrtuli a palivem + MW S 25 TR
s vrtuli a palivem za motory Jena 1 a balsu nebo
prodam. |. BartoSek, Kubelikova 396, Trutnov

RUZNE

¢ 22 Polsky letecky model&F (17 let) si chce vymé-
fiovat ¢asopisy a plany. Adresa: Mieczyslaw Kozak,
Gdarisk-Wrzeszcz, ul. Grunwaldska 132 m 17,
Polska. - 23 Sovétsky modelar nabizi dva sovétské
motory, fotoaparat nebo elektricky holici strojek
za ¢s. motor MVVS 25 RL. Adresa: V. N. Doro-
senko, Parkomuny dom 23, kv. 28, mésto Uman,
Cerkaskaja oblast, SSSR. - 24 Zajemci o dopiso-
vani s madarskymi modelari hlaste se, mame v re-
dakci k dispozici nékolik adres.

BUDE VAS ZAJIMAT

* (s-mb) Na mezinarodnisoutézi lodnich
modelt v Rakousku vytvoFil Kurt Matschu-
lat z Arnsbergu v N SR novy evropsky rych-
lostni rekord R/C lodis motorem 3,5-10 cm3
Standardni trat Naviga projel v Case 22 sec.

¢ (s-am) R. G. Moulton, redaktor brit-
ského Casopisu Aeromodeller, letél na le-
to$ni MS volnych modell ve Finsku nej-
levnéjsi cestou. Viys«Tidal tak tFi letadla Ca-
ravelle, dvé Convair Metropolitan atfi Da-
kota. Nejpruemnéjéi let a predevsim vy-
hled pry byl ve stafickych strojich Doug-
las DC-3 Dakota.

¢ Norimbersky modelar F. Foster se za-
byva vyhradné zhotovovanim nejezdicich
modell z pouzitych zapalek. V zahranic-
nim tisku se objevily obrazky modelu Opel
Rekord a Fady modelll historickych automo-
bild zpoc&atku 20. stol., zhotovenych timto
zpusobem Modely nemajf kryci natér, takze
je viditelné zpracovani. - Inu, chuté jsou
vselijaké... (d)

Mésicnik Svazarmu pro letecké, raketové, automobilové, Zelezni¢ni a lodni modelafstvi. - Vydava Vydava-
telstvi Easopisi MNO, Praha 1, Vladislavova 26, tel. 234 355-7 - Vedouci redaktor Jifi Smola Redakce

Praha 2, Lublafska 57 tel.

223-600 - VychaZ| mési¢ng. Cena vytisku 2,20 K¢&s, pololetni predplatné

13,20 Kés - ROZSIrUjE PNS v jednotkéach ozbrojenych sil VC MNO - administrace, Praha 1, Vladislavova 26

Objednavky pfijima kazdy poStovni Gfad a doru€ovatel -

Dohlédaci posta Praha 07, Inzerci pfijima inzertni

oddéleni Vydavatelstvi asopisG MNO - Objednavky do zahranici pfijima PNS - vyvoz tisku, Jindfisska 14,
Praha 1- NevyZzadané rukopisy se nevraceji. Tiskne Nase vojsko, zavod 01, Praha - Toto mslovyslo 10.11.65

(C) Vydavatelstvi ¢asopist MNO Praha
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MedziStatne

KROSNO : PRESOV

Clenovia modelafského klubu v PreSove
udrzuja uz dihsi Cas styky s modelarmi
z Krosna v Polsku. Vysledkem tohto pria-
telstva je slstavna vyména skdsenosti, pla-
nov, materidlu, ako aj zajazdy polskych
modelarov do PreSova a opacné. Posledny
z4djazd sa uskutoCnil v dhioch 25.-26. 9.,
kedy sa preSovski modelari zucastnili
v Krosné regionalnej podkarpatskej suiaze
volné lietajucich modelov.

Polskt model&rfi sa prejavili ako vyborni
hostitelia, len nevédéli zabezpecit to naj-
hlavnejSie - pocasic! . .. Bolo sice slnecno,
alefukal narazovy vietor 12-14 m/s, takze
vysledky boli pomérné slabSie vinou uletenia
modelov do velkej vzdialenosti alebo ich
rozbitim.

Z urputného boja s po€asim a so stpermi
vySlo vitazne druzstvo Krosna; z jednotliv-
cov obsadili v kategorii A-2 naSi E. Schiitz
Sieste a A. Bistikd osmé miesto, v kategorii
A-l T. Ramazetter druhé miesto a jediné
vitazstvo si odniesol v kategdrii B nas Vik-
tor Schulz.

Na zavér suiaze predviedli vychodoslo-
venski modelafi s modelmi combat suboj
troch modelov sGcasne, za €o si vyslUzili ob-
div divakov a zaujem modelarov o lGto kate-
goriu, v Krosné pomérné malo znamu. (aj)

SPORTOVNI NEDELE

17. fijna
* LMK Praha 6 uspofadal v Kladné
»Maly pohar Prahy*“ - wvybérovou

soutéz malych modell. Ze soutézi ma-
lych kategorii to byla nejpocetnéji obsa-
zena.

VYSLEDKY - A-l juniofi - Horéak
840; Slavik 834 (oba Praha 6); Chochola,
K. Zehrovice 822 vt. Seniofi - Trepes,
Praha 6-S40; m. s. Hladil, Kroméfiz 825;
Vilim, HolySov 815 vt. Startovalo 91
modelarl. B-I - ing. Dvorak, 730; Za-
hradka 714 (oba Kladno); z. m. s. C|zek
K. Zehrovice 708 vt. Startovalo 10 mode-
l4fd. C-1 - Malina, Praha 10-840; MUDT.
Zachar, Detva 824; Hubert, Lucenec
805 vt. Startovalo 14 modelafd.

Poznamka: Na péti soutézich ,,malych
modell”, uspofadanych letos v Kladné
,,trOJspoIkem" K. Zehrovice, Kladno a
Praha 6, odlétalo 501 modelara!

Combat J. Nezvala z Hefm. Huté obsadil na
soutézi ve Velkych Losindch druhé misto
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