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Wakefield M. Nového z LMK Dubi u Teplic je moderni kon-
cepce s kovovou predni €asti trupu, hlavici a stavitelnou
vrtuli

J. Safafik z LMK Usti n. L. si postavil U-maketu Victa Air-
tourer o rozpéti 12A0 mm, vaze 2850 g a pohanénou motorem
Tono 10 cm5

Hlad po drahovych modelech je velky. Nejsou-li u nas k mani
hotové, aspon se stavi. Tfeba z balsy, jako maketa R-16 Zd. K&-
Cerka z Otrokovic

Jen z papiru je
maketa Avro-
694 Lincoln**
(M1 :50)
zpracovana
O. Stejskalem
z Linhartic u
M. Tfebové

z polské
vystfihovan-
ky

Jednim z pro-
vozovatell
vicepovelo-
vych vétroil
u nas je ing.

Shirku historickych lodi si doplnil R. Bohu$ z Galanty mode- Z. Cer_mk

. : A z Teplic
lem egyptské veslice z r. 2500 p. n. I. o délce 225 mm Lazni. Snimek

jeho modelu

a manzelky je
z lonské sou-
téZe na Rané



FEDERALIZACE
v modelarstvi

Ing. J. SCHINDLER

28. Fijna 1968, v den 50. vyroci vzniku samostatné Ceskoslovenské republiky, pFijalo Narodni
shromazdéni CSSR Gstavni zakon o Seskoslovenské federaci. TIm doslo kone¢né k pr|n0|p|aln|mu
feseni vztahl mezi Cechy a Slovaky na zékladé jejich GpIné rovnopravnosti. Reseni je soucasné
vyrazem souhlasné vile obou svébytnych a suverénnich narodG vytvofit federativnl statni spojeni,
davajicijim nejlepsl predpcklcdy pro plny vnitfni narodni rozvoj i pro zajisténi narodni svébytnosti.

Ceskoslovenska federace bude tvorena Ceskou socialistickou republikou a Slovenskou socialistic-
kou republikou. Oba staty jsou si rovné a rovnopravné a tento princip se bude promitat i do pro-
blém( federalnich. Vestruktufe federalnich organd se uplatnijak obecny demokraticky princip, tak
princip zabezpeteni rovnopravnych vztahd obou narodnich statd. V dohodnutych otazkach nebude
mozné, aby pfi rozhodovani pfislusnici jednoho narodniho statu prehlasovali prislusniky statu dru-
hého. Ustavni zakon téZ vymezuje, které otazky pfenechavaji narodni staty k fizeni federalnim
organdim, a to pIné ¢i ¢aste¢né, a které spadaji do vylucné pravomoci narodnich statd.

Vymezeni prav a povinnosti, prosté zave-
deni jasného poradku, je zdkladnim pfed-
pokladem Uspéchu jakékoli spolecenské
¢innosti; Ustavnim zakonem byl tento za-
kladni poradek zaveden v otazkach statne-
politickych. Pfirozené také je, Ze ve v3ech
ostatnich spolecenskych ¢innostech musi
byt uvedeny v platnost zasady vyplyvajici
z tohoto Ustavniho zdkona. Plati to tedy
i pro nasi modelarskou organizaci.

Kdyz jsme letos zjara zacali organizovat
Ceskoslovensky modelafsky svaz, Fekli jsme
si jasné, Ze jeho kone¢na organizace bude
odpovidat stdtopravnimu usporadani naseho
statu. Zddraznili jsme to znovu tehdy, kdyz
na Gzemi dnesni Ceské socialistické repub-
liky vznikly dva zemské svazy - €esky a mo-
ravskoslezsky. Na Uzemi obou narodnich re-
publik by mély tedy existovat Cesky modelaf-
sky svaz a Svaz modelarov Slovenska. Odlis-
nost slovenského nazvu ma ddvod v tom, Ze
na Slovensku je vétsi podil narodnich mensin
nez v Cechach, na Moravé a ve Slezsku. Mo-
delafi Slovenska jiz nazvem chtéji vystih-
nout, Ze oteviraji dvefe do své organizace
modelafiim vSech narodnosti Zijicich na
Uzemi Slovenské republiky. TotéZ plati pfi-
rozené i v Ceské republice, kdybychom vsak
i zde chtéli volit podobny nazev - Svaz mo-
delafdl Cech, Moravy a Slezska - byl by pfi-
li§ dlouhy. PouZijme v3ak zatim pro orga-
nizaci v CSR pracovni nazev Cesky mode-
laFsky svaz.

Cesky modelaFsky svaz a Svdz modelarov
Slovenska jsou plné a nedilné zodpovédny
za rozvoj modelafstvi ve svych statech. Pro
zajisténi rozvoje mohou a budou volit riizné
formy, jak organizac¢ni, tak i pracovni, podle
specifickych podminek. Budou mit zfejmé
stejné hlavni organiza¢ni zasady - pét od-
borli (letecky, raketovy, lodni, automobilo-
vy, Zelezni¢ni) a jako zakladni organizatni
jednotku modelarsky klub. Dalsi uspofadani
se viak jiz mdze a zfejmé& i bude lisit. Kon-
krétné mame na mysli vytvareni oblastnich
organt (okresy, kraje, zemé, ¢i jiné oblasti),
vztah a spolupraci organt modelaiského

K TITULNIMU SNIiMKU

svazu k organdm Federace (Svazarmu) na
rlznych organizacénich stupnich apod. V této
mozné odliSnosti, pfi dodrzeni zasadni jed-
notnosti, je jiz vyznamny pokrok viagi dfi-
véjSimu organizacnimu usporadani platné-
mu celostatné bez ohledu na to, zda v dané
oblasti vyhovuje, ¢i nékdy spiSe Skodi. Moz-
nost usporadat rozdilng i rdzné pracovni
postupy vytvari pfedpoklady volit nejvhod-
néjsi formy a podle potfeby je operativné
pfizpGsobovat. Pfikladem rozli¢nosti po-
stupd podle skuteénych pomérl mohou byt
kursy, instruktaze apod. Cesky modelaFsky
svaz sdruzuje podstatné vice klubd nez Svaz
modelarov Slovenska, proto je jisté vyhod-
néjsi decentralizovat kursy, instruktaze aj.
do vhodnych oblasti, zatimco na Slovensku
se mohou rozhodnout pro centrdlni pora-
dani. Podobné rozdily mohou byt i v jinych
zalezitostech, jako je zajiStovani a rozdélo-
vani materidlu, budovani nékterych spor-
tovnich zafizeni atp.

Cesky modelarsky svaz a Svaz modelarov
Slovenska tvofFi spolu Ceskoslovensky mo-
delafsky svaz. Rovnost cbou narodd je
pfitom vyjadfena tim, Ze vSechny organy
CS svazu jsou vytvareny paritnim zastoupe-
nim (tj. stejnym pocétem zastupcll) obou na-
rodnich svazl. V soucasné dobé& se fesi,
kter4 prava a povinnosti predaji narodni
svazy do pravomoci CS svazu a v kte-
rych otazkadch musi byt vyloucena majo-
rizace. Jinak feceno, jde o to, o kterych
otdzkach se nehlasuje, ale jedna tak dlouho,
az dojde k vzajemné dohodé predstaviteld
obou svazl. MUlze se zdat, ze pfi uplatio-
vani zasady vylouceni majorizace nebude
mozné se dohodnout v nékterych zalezi-
tostech budvibec, anebo to bude trvat ne-
Gnosné dlouho. Podle nazoru pisatele takové
nebezpeti nehrozi, protoZe rozvoj ¢eského
a slovenského modeléfstvi znamena sou-
¢asné i rozvoj modelarstvi ceskoslovenského
a naopak. Budou-li si toho predstavitelé
modelafld védomi - a zatim ziejmé byli -
pak se ve v3ech zasadnich otazkach musime
dohodnout. (Dokonceni na str. 19)

Sportovni sezéna neodvolatelné skoncila. ACkoli tentokrat nevyvrcholil

v nékterych kategoriich mistrovskymi soutéZzemi,

nebyla presto nejchudsi

na sportovni vykony. Ojedinélé vydafené podzimni dny suz jednom zaficim
slabym sluni¢kem poskytovaly modelaitim posledni pfilezitost k naerpani
potFebné zasoby chuti na dlouhy zimni plst. - Trochu melancholickou na-
ladu prl podzimnim svahovém RC l1étani se snazil zachytit svym snimkem

zasl.
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hracky

0. SAFFEK

Vidél jsem v 1été na letenské plani kloug-
ka, ktery za asistence tatinka, dédecka a
nékolika pfihlizejicich modelari vymrsto-
val gumou raketu s Kosmonautem. Ona
,Véc“, jez se prodava v naSich hrackar-
stvich asi za deset korun, m& wletét do
vysky, tam se ma raketa otevfit a figurka
kosmonauta ma pFistat mékce na padacku.
Tak to alespon tvrdi vyrobce. PFestoze
jsem se do véci zamichal i ja (z titulu své
funkce i ze zajmu), ,,vyrobek" odolal spo-
jenému Usili. Raketa tvarem a velikosti pFi-
pominajici dobfe vzrostlou mrkev (karot-

ku), se totiz nerozvira a nevypousti kosmo-
nauta, ktery se nejspiSe vykutali az na zemi.

Poucen nezdarem pfi vypousténi hratky
vyrobené u nés, vahal jsem silné utratit 28
8ilinkl ve videriském obchodnim domé za
podobny vyrobek. Nakonec vsak plastiko-
véa raketa THOR s detailné provedenym
povrchem, kosmonautem s katapultem,
dvéma paddky a péknymi obtisky
pfece jenom zvitézila. Pomohla k tomu
jisté i pékna barevna Uprava krabice s prd-
hlednym vikem, kterd nabizi zbozi sama.

Létal jsem samoziejmé na prvnim plac-
ku, jesté ve Vidni. Raketa jde jednoduse pfFi-
pravit ke startu podle navodu, ktery je
italsko-anglicko-némecky a navic doplnén
srozumitelnymi obrazky. Vymrstuje se
rovnéz gumou. Funguje bezvadné, rozkla-
péci systém trupu se skutecné rozklapi,
padék se otevira, dokonce ,,vysko€&i" i kos-
monaut a pfistdva na malém padaku.

Tohle vSechno se podafilo opakovat vice
nez stokrat, i ve vétru a desti, s pFistdnim
na stromech, v rybnice, v jedoucim otevre-
ném auté, v rukou zkuSenych i jedva plen-
kadm odrostlych. A pfece je model z odol-
ného plastiku dosud cely!

A nakonec jesté adresa pro naSe vyrobce,
kdyby chtéli pFestat vyrabét nefungujici
»kosmonautické" hraCky a hodlali se zaji-
mat, jak se to déla poradné: Firma Quen-
cetti, Torino, Italie.

JEN KRATCE

» V Japonsku zacinaji s raketovym mode-
laFstvim. V subkomisi CIAM FAl je zastu-
puje p. Hiroyoski Suzuki, president Suzuki
Electronics Laboratory, ktery pilotoval
v druhé svétové valce slavné Hayabusha Ki
43. Nyni se vénuje védecké préaci, konstruuje
zejména elektronické vybaveni pro japonské
sondazni rakety a ve volném case pak se za-
byvd modely raket. PFi znamé houzevna-
tosti a pruznosti Japonc mizeme ocekavat,
Ze v brzké dobé o nich hodné uslySime.

« Jugoslavie chce v roce 1969 usporadat
mistrovstvi svéta pro modely raket. Zatim
poslali pfedsedovi subkomise CIAM FAI
p. G. H. Stinemu propozice, z kterych je
patrno, Ze pofadatel hodla uplatnit nékolik
zasadnich zmén v pravidlech FAI, na pfi-
klad : tfiminutovéa maxima a omezeni maxi-
malni plochy u raketopland, omezeni veli-
kosti padaku apod. - Domnivame se, Ze
nebude snadné tyto zmény prosadit.

Motory Fady ,5" se prodavaji
v leteckomodelaFskych prodejnach dobre.
Bohuzel v3ak soutézi s témito modely se
u nas kona state malo. K ,,skalnim"
vyznavaclm této kategorie patfi rake-
tovi model&Fi z Prahy 7. Odtud je také
popisovany nejuspésnéjsi soutézni model,
ktery navrhl junior Jifi TABORSKY,
lofisky &tyFnasobny prebornik CSSR
v raketovém modelarstvi. Model byl
postaven v nékolika exempléaFich, a to
i zaCatecniky, a vidy osvédCil dobré
letové vlastnosti.

K STAVBE: Trup 1 vybrousime
z pevné, lehké balsy tl. 4 mm. Smérov-
ka, sestavajici z dild 2 a 3, je z lehké
balsy tl. 1 mm a pfilepena na trup.
Pylon 4 je z tvrdsi balsy tl. 1,5 mm,
GloZzna deska 5 a listy 6 (dvakrat)
z mékké balsy tl. 1,5 mm. Pylon slepi-
me podle planku s GloZznou deskou,
liStami a prilepime na trup.

Na kFidlo vybereme peclivé mékkou,
ale pevnou balsu tl. 1,5 mm. Nejprve
zbrousime jemnym brusnym papirem
prkénko z obou stran (brousime napfic¢
let), holici cepelkou vyfizneme tva“
a nalakujeme dvakrat fidkym bezbar-
vym nitrolakem. Spodni stranu pak
nalakujeme jeSté jednou nepatrné
hustS§im lakem, €imZ doséhneme pro-
hnuti do profilu. KFidlo rozfizneme na
Ctyfi dily, zbrousime sty¢né plochy
a slepime v Sabloné do dvojiteho V
podle planku. Mista lomeni prelepime
z obou stran tenkym Modelspanem.

Stejnym zplsobem zhotovime z bal-
sy tl. 1mm ivySkovku 8, kterd vSak ma
profil rovné desky. PFilepime ji na
trup do vyfezu ve smérovce. Motorové
loZze 9 vyfezeme z duralového plechu
tl. 0,4—0,6 mm, vyvrtdme diry pro
Sroubky a ohneme podle planku.
Zbyva zalepit do pylonu dva bambuso-
vé kolicky 10 a nalakovat trup se
smérovkou dvakrat fidkym bezbarvym
nitrolakem.

ZALETANI: Tenkou gumou pfi-
vazeme kfidlo a dvéma Spendliky
pfipevnime motorové loZe. Zasuneme
prdizdny motor S-2 a mlZeme za-
idouzdvat. Chyby v klouzavém letu
odstranime posouvanim motoru do-
predu nebo dozadu. DUleZité je dodrzet
thel sefizeni (kfidlo-vySkovka) +2°,
pfi mensim sefizeni je model nachylny
k padu v motorovém letu. Smérovkou
sefizujeme model do mirné zatacky,
aby béhem motorového letu udélal
nejvice dvé otoCky. Za klidného pocasi
1ét4 model bé&zné 100— 130 vtefin.
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vysila¢ pro jednopovelové
ovladani modelu <
na 40,68 MHz -

nebo 27,12 MHz

Vladislav NESPOR, dipl. technik

Osazeni desky ploSneho spoje a zapojeni soucastek ukazuji
obr. 5a 6. Vzhledem k vétsim rozmérdm vysilace neni nebezpeci
zkratd tak velké jako u prijimace. PFesto vSak doporucujeme pec-
livou kontrolu spOJu lupou. Pajeni a myti spoje se provadi stejné
jako u prijimace. Velmi duilezité z hlediska zadanych i neZada-
nych vazeb je pfesné provedeni a zapojeni civek podle nasledu-
jiciho popisu.

Cl

Obr. B. Zapojeni soucéastek do desky spoje pfi pohledu ze strany féliového
spoje

Pfesné provedeni civek L1 a L2 ukazuji obr. 7 a 8. Smér
vinuti a usporadan{ vyvodu je nutné dodrzet, protoze to ovliviuje
tésnost a velikost vazeb. Vinuti nejsou v&zana. Na volny kus
dratu (tvofici usek civky 1—3) se pfipaji odbocka (vyvod 2).
Podle schématu vinuti v levé horni Casti obrdzku se timto dra-
tem navine na spirdlovy vrtdk o @ 4,7 mm pfislusné civka, tésné
zavit vedle zavitu, ta se nasune na civkové télisko o 0 5 mm
namazané lepidlem L 20 a vyvody 1- 2 - 3 se zprofiluji tak, aby
bez pruzeni a deformace vinuti zapadaly do pfislusnych otvort
v plosném spoji. Povrch civky se pretfe tenkou vrstvou lepidla
L 20 a civka se nech& zatvrdnout. Z novodurové nebo silonové
folie tl. 0,5 mm vystfihneme obdélnicek 3x5 mm a doprostfed
s rozte€i 2 mm propichneme dva otvory o 0 0,6 mm. Podle
stfedni skici v obr. 7 a 8 udélame vazebni smycku, tu navlékne-
me do pfislusné polohy (podle pravych skic) na hlavni civku,
na vyvody navlékneme silonovy (novodurovy) obdélnicek a za-
tahnutim za vyvody vazebni vinuti upevnime tak, aby vSechny
vyvody byly spravné orientovany k pfislusnym otvoriim v plosném
spoji. Vazebni smycky pak tvoif necelé 2 (3) zavity a to je opét
dllezité pro dosaZeni spravné modulace (,,nahoru™). Ci\ky opét
prelepime lepidlem L 20 a mlzZeme je ihned zalepit do desky
plodného spoje tak, aby dolni konce télisek presahovaly Groven
folie 0 2 mm. Pfislusné rezonanéni kondenzatory C3 a C5 jsou
uloZeny ze strany télisek t&sné nad vyvodem 2. Ferokartova nebo
carbonilova jadra civek jsou zajiSténa proti samovolnému ota-
Ceni vloZzenim 3 mm Sirokého prouzku z polyethylenového sacku
do zavitl téliska (podél jadra).

vyvody vyvody yvod vyvody
¢dratu [ dratu ! edy ydratu [dratu
kmy 12 23 f>m) 4-5 (mm) (m) 12 2-3  (mm) 45 (mm)
2712 827 04 3 04 2 s 6 04 3 04
4068 5, 4 0,6 2 04 <0,68 4 4 06 2 04

Obr. 7. Provedeni civky LI Obr. 8. Provedeni civky L2

Provedeni prodluzovacich civek (které se budou nasouvat do
zdifek skFifnky vysilace a ponesou prutovou anténu 125 cm a
dratovou protivahu 60 cm) musi byt pevné; ukazuje je obr. 9.
Rozte€ 45 mm nesmi byt zmenSena, nebof by to zhorSovalo kva-
litu civek. Po ovéfeni predepsané induk&nosti lze celek slepit
lepidlem L 20.

Vinuti civek L5 a L6 ukazuji obr. 10 a 11 Ferltovy hrnecek
civky L5 je z hmoty H 22, ma primér 18 mm a vysku | mm. Po-
dobné jako u pfijimace, je i zde zbrouSenim trnu jadra nastavena
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otvor k nasunuli prut ant

Ty  “mosaz, trub.

i
o
,mosaz ¢4 8 A
-mosaz. kolik ¢1 8
epFipajeny vyvod dw %:
-pertinax trub<t>10/g
mazani civky niti a ril
slepeni lepidlemL20 =3 @ o
pertlnax trub. @Bp o S o
s*mosaz
ea «
lé N2 obr. 9.
8 Provedeni
¢ K 5 prodluzovacich
"r civek L3 a L4

spolu s C7 rezonance na poZzadovaném modulacnim kmitoCtu vy-
silae. Trn jde brousit velice dobfe obycejnym brouskem (na
noze a kosy) a proto se toho nebojte! Na C7 je pouzit MP svitek;
pokud byste mcli poZadavky na stabilitu nf kmitoCtu lepsi nez
2 %, je nutné pouzit kondenzatoru tmeleného epoxidem
(TC 191) Optimalni pocet vazebnich zavitl (3—4) civky L5
je zavisly na kvalité tranzistoru Ti a na zatiZzeni osciltoru mo-
duladtorem T4. Predepsany pocet vyhovi pro proudovy zesil,
Cinitel T3, p = 50. Pfi/? = 100 bude nutné snizit pocet vazeb-
nich zavitl na 27 i méné. Pfesné doladéni na poZadovany mo-
dula¢ni kmitoCet se provede aZz po uvedeni celého vysilace do
provozu.

vyvod/ 6%1 zZavitu odpor ‘"{‘5‘]
1-2 008 1000 1(X]
3-4 016 33

Obr. 10. Vinuti
a data civky L5

wwod> i drat zavitu /rtﬁ |
1-2 016 500 20 3
2-3 016 500 25 44

Obr. 11. Vinuti
a data civky L6

Jadro modulagniho transformétoru L6 tvofi feritovy hrnecek
0 0 26 mm z hmoty H 22. Omezeni stejnosmérného syceni jadra
proudovou nesymetrii ve vinuti L6 a doladéni tohoto transfor-
matoru na modulacni kmitocet (spolu s C9a CIO) je provedeno
zbrouSenim asi 0,1mm mezery na trnu jadra. Jak bylo jiz uve-
deno v Gvodu, snizuje to zkresleni modulace a zmenSuje se ru-
Seni do sousednich vf kanald.

Provedeni vf tlumivek tl. 1 az tl. 3 ukazuje obr. 12.

Obr. 12. Provedeni vf tlumivek tl. 1az d. 3
Iorif
2

40 iav. Cul. 016 mm

OZIVENI VYSILACE

Na desku plosného spoje zapajime vSechny civky a soucastky,
kromé krystalu a tranzistord, a to v souladu s oznacenim vyvodu
na obr. 2, 5a 6. Desku oCistime od nadbytecné kalafuny, pfipajime
krystal a na oscilatni tranzistor TI pouZijeme tranzistor s nej-
lepsim vf proudovym ziskem B. Privody tranzistord zkratime na
7 mm. Na vyvod 4 civky L1 pfipojime vf sondu z obr. 3. Baterie
9 V pfipojime z&pornym (—) vyvodem ke spoji, a kladnym (+)
vyvodem pFes miliampérmetr 60 mA provéfime mzikové odbér
nenaladéného zapojeni. Nema Cinit vice nezZ 20 mA a méné nez
10 mA. Je-li odbér v daném rozmezi, pfipojime baterii natrvalo
ajadrem v L1 otaCime tak, az na vf sondé vyskocCi vychylka a do-
saihne maxima. Pokud je L1 podle vykresu, C3 ma 39 pF, krystal
je v poradku a tranzistor ma na daném kmitoc¢tu (27 nebo 40 MHz;
vétSi proudovy zisk nez 1,5, oscilator bude kmitat, coz bude
potvrzovat velka vychylka vf sondy.
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Odpojime baterii, pfipajime T2 (7mm vyvody) a na vystup L2
do bodu 4—5 (bez privod( - pfimo) pFipajime zarovku 6 Vf
50 mA. Pfipojenim baterie musi sonda na L1 v bodé 4 vykazovat
opét vychylku. Ladénim LI opét nastavime maximum této
vychylky. Sondu z L1 odpojime a ladénim L2 pfi dobrém T2,
C5, L2, tl 3 a L6 musi zarovka na vystupu alespon zazhnout.
Odbér vysilace dosahuje v tomto stavu 45 az 50 mA. Neni-li tento
pfedpoklad splnén a Zarovka nesviti, nutno sondou znovu
zkusit kmitani oscilatoru a avometem zméf¥it, zda na kolektoru
T2 je kladné (+) napéti (asi 8,7 V).

Po ovéfeni spravnosti vf stupil nasadime pfes civky stinici
hlinikove kryty, jez do ploSného spoje pFichytime plochymi nyty
tvaru T, jejichz zatahnutim a zkroucenim se kryty upevni.
Upevriovaci nyty k folii spoje jeSté zapajime. Vnitrek krytu jej
vyloZen lesklou lepenkou tak, aby se zabranilo pfipadnym zkra-
tim vyvodd civek akondenzatord na zemnény kryt. Civky L1 aL2"
znovu doladime na maximum svitu Zarovky.

Po uvedeni Casti vysilace do chodu zapojime tranzistor T3,
paralelné k vyvodum 3— 4 civky L5 pfipojime sluchatka a k vysi-
laCi opét pfipojime baterii. Vyvod 2 civky L5 pFipojime na kladny
(+) vyvod baterie a ve sluchatkach musi byt slySet ton nf oscila- m
toru. Neni-li zde slySet ton, zkuste ztratovat odpor R6, anekmité-li
nf oscilator ani po tomto zasahu, bude prohozen smér vinuti 3—4
civky L5.

Kmita-li nf oscilator, pfipojime T4 a po tomto Ukonu kontrolu-
jeme prirlstek proudu do vysilade; nesmi byt vétsi nez 90 mA.
Napéti na odporu R12 v emitoru T4 ma byt 14 V. Sluchéatka
pfipojena mezi kladny (+) vyvod baterie a kolektor T4 nebo T2
prozradi, Ze modula¢ni tén se dostava az na T2.

K spravnému nastaveni kmito€tu modula¢niho tonu a mini-
malnimu zkresleni modulace je vSak nutny ténovy generator
(Tesla BM 344) a osciloskop (KFizik T 565). Vstup vertikalniho,
zesilovace pFipojime na kolektor T3 a zménou hodnoty R6
upravime vazbu nf oscilatoru tak, aby sinusové kmity mély
pokud mozno maximalni amplitudu, ale jeSté bez sefiznuti Spicek.
Pokud by odpor R6 vychazel vétsi nez 5 kiz, je lepSi odvinout
nékolik zavitl bez rozdélavani jadra - provlékanim vazebniho,
vinuti 3— 4 civky L5. Je-li prdbéh sinusovych kmitd v pofadku,
prepojime osciloskop na kolektor T4, doladime znovu LI a L2
na maximalni svit zatéZovaci zarovky a odporem R8 upravime
navazani baze T4 tak, aby na kolektoru T4 byl maximalni rozkmit
nf napéti, ale jen malé sefiznuti Spicek sinusovky z jedné strany.
PFfi tomto nastaveni bude koncovy vf stupefi amplitudové modu-
lovan na 75 az 85 %.

(Pokracovani)

Kresba:
Jaroslav Dostal

- Za chvili mdj model poleti trasu Praha —Kaosice
a zpét.



Rychlostni
polara v praxi
RC modelare

M. MUSIL dipl. technik

Pokragujeme v sérii  ¢lank( urgenych
predevSsim pro RC plachtare. Nestalijen
model dobfe zkonstruovat, postavit a ovlad-
nout pilotdZ, ale je nutné poznat k tomu
i trochu zakladni taktiky letu. A o té zac-
neme dneSnim €lankem.

Zakladem k vypoctdim vykond i k dal3im
Gvaham o kazdém letadle je polara letadla.
Polaru mlizeme ziskat bud teoreticky vy-
poctem nebo prakticky z namérenych vy-
kond. U skuteénych letadel predstavuje
polara presné hodnoty; u modell je pfes-
nost mnohem mensi, spide pdjde o pfibliz-
né odhady. Ale i tak dojdeme k zajimavym
a ddlezitym obecnym vysledkim.

Budeme uvaZzovat primocaré ustalené
lety vykonného Ctyfpovelového vétroné
s fizenym smérovym a vySkovym kormid-
lem, jehoZz vypocet je otiStén v Modelari
12/67. Zopakujeme zakladni data: Rozpéti
2400 mm, plocha kfidla 44,4 dm*, Stihlost
kFidla 13, zatizeni nosné plochy modelu za
letu je 32 g/dm2 pfi vaze modelu 1420 g.
Profil kfidla je E 387, profil VOP a SOP
je soumérny. Vypoctena polara je na obr. 1.

Touto polarou jsou dany vykony mode-
lu. Dfive nezZ prejdeme k rychlostni polére,
uvédomime si nékteré dilezité body na
polare. Jsou to: nejmensi rychlost letu, nej-
mensi klesavost, nejvétSi klouzavost, let

stfemhlav. P¥i ustaleném letu stfemhlav se
odpor modelu rovna vaze modelu. Z této
podminky mlzZeme vypocitat nejvétsi rych-
lost, kterou mdze model viibec dosahnout.
V nasem pfikladé

k max —
cx”™s
1,420

0,035 - ~
lo

—38,2m/s
- 0,444
= 137 km/h

kde V = rychlost v m/s
G — véhav kg

Cx = soucinitel odporu
p = mérna hmota vzduchu u zemé
kg - sec2
- (uvaZuje se 0,125)
5 = nosna plocha v m2

Touto rychlosti miize ovéem také model
dopadnout na zem pfi $patné pilotdzi nebo
jiné nehodé.

Rychlostni polara vyjadfuje zavislost
klesaci rychlosti (klesavosti) na dopfedné
rychlosti letu. Rychlostni polaru je mozno
vypocitat pro danou polaru a vdhu modelu
nebo ji ziskat zméfenim vykond modelu.
U skuteénych vétroil se pouziva obou
zplisobll. Zméfit vykony modelu je obtiz-
né, pfesto viak se ktomuto tématu vratime.

Zacatek rychlostni polary je dan mini-
malni rychlosti modelu (tecna A). Vodo-
rovna te€na B ur€uje nejmensi klesavost.
Spojime-li kterykoli bod polary s pdlem,
v tomto pfipadé pocatkem soufadnic O,
dostaneme klouzavy pomér modelu (klou-
zavost). Maximalni klouzavost za bezvétfi
nebo vzhledem k ovzdusi je dana tecnou 1.
Na§ model ma nejvétsi klouzavost 1: 17,5.

Z rychlostni polary viak mGzeme odegist
vic. Predpokladejme, Ze model poleti
v klesavém proudu. Rychlost pohybu kle-
sajiciho vzduchu je —2 m/s. Poleti-li nas
model dopfednou rychlosti 8 m/s, tedy
rychlosti, kterd se rovna rychlosti letu pfi
nejlepsi klouzavosti v klidném vzduchu,
bude v oblasti klesavého proudu mit klou-
zavost jen 1: 3,25 vzhledem k zemi (pfim-
ka 3). Potlacime-li model vySkovym kor-
midlem nebo zménou podélného vyvézeni
podle tecny 4 na rychlost letu 13 m/s, zlep-
Si se klouzavost na 1:4,05 vzhledem k ze-
mi. ZvétSenim rychlosti letu se klouzavost

ZvetSi a tim se zvétSi i dolet, i kdyZz se
zvetsi i klesavost modelu.

Poleti-li model proti vétru o sile 10 m/s
rychlosti, kterd odpovida nejlepsi klouza-
vosti za bezvétfi, tj. 8 m/s, bude model
vzhledem k zemi couvat rychlosti 2 m/s.
Nejlepsi kouzavy Uhel drahy modelu vzhle-
dem k zemi urcime, vedeme-li te¢nu k rych-
lostni polafe z p6lu 10. V bodé dotyku
te€ny 2 odeCteme rychlost letu asi 14 m/s.
Sklon drahy modelu vzhledem k zemi je
1: 2,7, model poleti dopfedu vzhledem
k zemi rychlosti V. — Fmodclu - Fvétru =
= 13— 10 = 3 m/s. V tomto pfipadé je
zisk zvlasté patrny a ddlezity, protoZze mo-
del sefizeny do oblasti minimalni klesavosti
bude couvat, zatimco model spravné nafi-
zeny na Vvétsi rychlost poleti dopfedu vzhle-
dem k zemi.

Leti-li model po vétru osile 5 m/s, zlepsi
se jeho klouzavost na pomér 1:29, opét
samoziejmé vzhledem k zemi (teCna 6).

Ve stoupajicim vzduchu (v termice) je
vyhodné letét rychlosti blizkou minimalni
klesavosti (tecna 5). Prakticky vSak neni
mozné vyvazit model tésné za minimalni
rychlost, protoZe stoupavé proudy byvaji
turbulentni a rozhoupany model by se
neuklidnil.

Probrali jsme na rychlostni polafe
vSechny hlavni pfipady jejiho vyuziti. Sa-
mozfejmé jsou mozné i kombinované pfi-
pady, napf. klesavy proud a protivitr.

Tolik ndm Fika teorie. Piloti skutecnych
vétrofili takto presné opravdu vyuzivaji
polary vétrong, s nimz leti. Maji ovsem
k disposici palubni pfistroje: variometr
(ukazuje stoupani nebo klesani vétroné
v m/s), rychlomér a rzné pomocné tabul-
ky nebo pocetni krouzky na zptisob logarit-
mického pravitka. U modelu nezndme v3ak
polaru ani rychlost letu. Presto vSak si udg-
lame pro naSe praktické létani tyto DU-
LEZITE ZAVERY (sledujte pfi tom
rychlostni polaru na obr. 2):

1. Rychlost letu, pfi niZz m& model nej-
:nen§|’ klesani, lezi tésné za minimalni rych-
osti.

2. Rychlost pFi nejlepsi klouzavostije jen
o malo Vétsi nez minimalni rychlost.

3. Cim silngjsi je vitr, proti némuz musi
vétron letét, tim viceje nutnojej potlacit, aby
sklon dréhy jeho letu (klouzavost vzhledem
kzemi) byl optimalni (nejlepsi).

4. Cim silnéjsi klesavy proud vétrof pro-
létava, tim rychleji musi letét, aby ztrata
vySky po prolétnuti oblasti s klesavym prou-
dem byla nejmensi.

Znalost poléary vétroné, jejiho rozboru a
vyuziti je jednim z pilitd plachtaiské mou-
drosti. Také my,RC plachtafi,se budeme
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Na pomoc

uzivatelim

RC soupravy
TONOX

Ing. V. BENEDIKT

SOUCASTKY vysilace
Tranzistory, dioda, tlumivky:

TI - 0C170 vybér

T2; T3 - OC170 parované nebo vybrané, rozdil
v charakteristickych hodnotach 5 %;
nebo pouZzit jeden tranzistor GF501

T4;T5- I03NU70

T6- 102NU71

T7; T8 GC508 (dfivéjsi oznateni 0C76)

Dl - 3NN41

TRMI - tlumivka 30 zavitd dratem o O 0,1

MODELAR . 11/1968

(m) ProtoZe vyrobni zdvod Rudné a nerudné doly n. p.
Ejpovice skon€il vyrobu RC souprav TONOX pro fizeni
modell (vizoznameni vM 0 5/68), uvefejiiujeme zakladni
dokumentaci, jako pomdcku pfti pfipadnych opravach.
Uvefejnéné podklady navazuji na navod, ktery dostal kazdy
kupujici se soupravou.

Vysilac TONOX V 01-V08

Napajeci zdroj je slozen z 10 ¢lank( NiCd 225 mAh vestavénych
ve skFini vysilace. Z&loZni zdroj 12V NT X 012 jev samostatném
pouzdru. Dovolené tchylky napéti zdroje jsou + 5 %.

Vysila€ pracuje na kmitoCtu 27,120 MHz a je fizen krystalem.
Dodavané antény jsou dvojiho typu: a) prutova vysouvaci délky
120 cm s vloZenou civkou s 28 zavity; b) prutova Sroubovaci
obsahujici 4 dily po 40 cm, tj. 160 cm celkové délky. Dosah
vysilate u zemé je 600 az 800 m s obéma druhy antén (vysilac
i prijimac jsou nejméné 1,5 m nad zemi). Pfipadneé ruseni v pasmu
27 MHz znacné ovliviiuje dosah.

Modulaéni kmitolty vysilanych poveld jsou: 800; 1110;
1700; 2350; 3000; 3670; 4300; 5700 Hz. Vysila€ pracuje s trvale
zapnutou nosnou vinou, modulace je amplitudova 100%.

Celkovy odbér proudu bez zaklicovaného signalu nesmi pre-
krocit 25 az 28 mA. Proud Ic tranzistoru TI je 8 mA. Budici vf
napéti v bodé AB je 200 p\. Proud Ic tranzistord T2 a T3 je
15 mA a tyto tranzistory maji byt parové. Stfidavé napéti téno-
vého kmito¢tu v bodé C-D je 6 V. Proud Iceo tranzistoru T5
nesmi byt vétsi nez 100 pA. Zbytkové stejnosmérné napéti na
tranzistoru T8 musi byt nejvice 0,2 V bez modulace, pfi modu-
laci stoupne na 6 V (mé&feno Avometem s rozsahem 12 V).

A Schéma vysilate V 01 - V 08

na odporu M| nebo M18 - TR 144 R8 - TR 112A nebo TR 113 820/A

TRM2 - tlumivka 70 zavitd dratem o @ 0,1 R9 -TR 112A nebo TR 113 8k2/A

na odporu M| nebo M18 - TR 144 R10 - TR 112A nebo TR 113 IOK/A

R12 - TR 112A nebo TR 113 220/A

Odpory: Ril - WN 79025. 15k +20 %

RI -TR I 12A nebo TR 113 3k9/A ] .

R2 -TR 112A nebo TR'113 MI/A Kondenzatory:

R3 -TR I 12A nebo TR 113 15k/A Cl - TC 281 6k8/A C6 - TK 320 27/B

R4 - TR 112A nebo TR 113 3k9/A C2-TC 181 Ml C7 - 2 XTK 318 100/B
R5 - TR 112A nebo TR 113 470/A C3-TC 281 4k7/C nebo TK 318 220/B
R6 -TR I 12A nebo TR 113 15k/A C4-TK 322 18/B C8- TK 320 27/B

R7 - TR 112Anebo TR 113 4k7/A C5- TK 424 Ik/M C9- TK 424 Ik/M



Tlumivky:

TLI - 850 zavitd dratem CuP o 0 0,08, c vkova
kostra AA 60062, feritovy hrniek o 0 18
dvoudllny 4K0930-041-H 10

TL2 - 520 zavith dratem CuP o 0 0,08, civkova
kostra AA 60062, feritovy hrnicek o O 18
dvoudilny 4K0930-041-H 10

TL3- 100 zavitd kifzové - drat CuP o o
prdmér 5 mm

Civky:

LI - 18 zavitd dratem CuP o 0 0,5 na civkovém
télisku 4PA 26016, Jadro fent Sroub M4 x
05 x 12 4K0930-046-N05

L2 - 2 zavity dratem o 0 05 s izolac jU, 0 z4-
vitd 1. —16 mm, soustfedné kolem L

L3 - 10 zavitd dratem CuP o 0 0,5 na C|vkovem

télisku 4PA 26016, jadro ferit, Sroub M4 x 0,5

x 8 4K0930-045-N02

12 zavitl dratem CuP o 0 0,5 na civkovém

télisku 4PA 26016, jadro ferit, Sroub M4 x 0,5

x 8 4K0930-045-N02

0,1 na

L4 -

RUzné:

Kondenzatory Cx_je nutno zkusit podle ladéni
prislusnych kmitoCtl. Nékdy se neobejdeme bez
mensiho svazku nékolika kondenzatordl a v nékte-
rych pfipadech nutno pouZzit i Skrabaci slidové do-
ladovaci  kondenzatory. Lze pouzit nékolik typd
s co nejmensi tepelnou zavislosti anebo l]e vza-
jemné kombinovat tak, ab% celkova tepelnad za-
vislost celého obvodu LC yla co nej men5| Tep-
lotni  z&vislost samotné tlumivky musime
zméfit, nebot’ kvalita feritového hrnlcku b va rliz-
na a pri zvétSovani nebo zmenSovani indukcnosti
pomoci mezer na hrnicku mazeme ovlivnit i te-
pelnou zavislost vlastni tlumivky, avsak jen ne-
patrné.

Spina¢ km itoctd: mzikovy spinac Tesla QN55902
Vf/é)lnac % sHace spina vestavny packovy

2-14 TA

Konektor: sestlpolova stinéna zasuvka 6AF 28220
Anténni izolator: prichodka 8238; pouZit upev-
fiovaci Sroub M3,5x25.

PFijimac POO

je zapojen jako klasicky superreakéni
detektor oddéleny od antény pfedrazenym
vf stupném pro snizeni rusivého vyzaro-
vani SR kmito&td. Pro zesilenf nf kmito¢td
je volen kaskadovy zesilovac.

Napajeci napéti 6 V stejnosmérnych,
dovolend tolerance =5 %. Jako zdroj byla
dodavéna baterie slozen* z 5 ¢lank( NiCd
225 mAh.

Vystupni napéti stfidavého signalu 2 V
méfime Avometem na rozsahu 6 Voo.

j Potfebné vf napéti na anténé pro ziskani

vystupniho, napéti 2 Vev) je 6—10 p\.
Sumové napéti na vystupu vf zesilovace
bez signdlu ma byt IVcv); méfime Avo-
metem s rozsahem 6 Voo pfi spravném
nastaveni SR detektoru pomoci R4.

Napajeci napéti 6 V =, jakoZ i pomocné
napéti pro servomcchanismy je privadéno
do konektoru na boku pfijimace.

Anténa je z médéného HU lanka o pru-
fezu 0,15 mm2 délky 60—100 cm a je
vyvedena na krat§i strané skFfinky pfiji-
mace. PFijimac ladime zasadné ve skfince,

8

nebot’ hlinikovy obal mé& zna€ny vliv na
spravné naladéni SR detektoru pro
27,120 MHz.

SOUCASTKY pfijimace
Tranzistory:
T1;T2- 0070 vybér

T3; T4 - 103NU70 - beta vétsi nez 90
T5 - 102NU71 - beta vétsi nez 80

Odpory:

R1 - TR 112A 56k/IA
R2-TR M2A 33k/IA
R3-TR 112A 2k2/A
R6-TR 112A 5k6/A

R9; R10; RII - TR
112A 5k6/A

R13-TR 112A Ik/A
R4- WN 79025 15k

R7; R8-TR 112A IOK/A  £20 %
Kondenzatory:

Cl - TK 424 Ik/M 7-TK 318 82/B
C2- TC 923 2M % TK 322 15/B

C
C
C3- TC 922 10M C
C4-TC 281 4k7/C C
C5; C6- TC 922 10M 0

Tlumivky, civky:

TLI - 100 zavith kfiZzové dratem CuP o 0 0,05 na
0 civky 5 mm

TL2 - 1500 zavitd dratem CuP o 0 0,05, jadro fe-
rit EE 3x 3x9x 12 4K0930-014-H10

L1 - 12 zavitd dratem CuP o 0 0,5, civkova kostra
4PA 26016, ﬁdro ferit, sroub M4x 0,5x8
4K0930-045

L2 - 6 zavitd dratem CuP o 0 0,5, civkova kostra

4PA26016, jadro ferit,
4K0930-045-N02

L3 - 4 zavity na civce L2, dratem o 0 0,1 CuP +
hedvabi

Rizné:

Vstupni konektor: zasuvka 6AF2 8220 zbavena
stiniciho krytu a povrchové upravena zabrousenim
rovné plosky

Vystupni konektor: ve stfedu kryci desky: hepta -
lova objimka PK 497 17.

Reléové sady RP 1— o

Sroub M4x 0,5x8

pracuji jako ladéné LC obvody sdruzené
po dvou pracovnich kmitoCtech pro jednu

OPRAVA: Diody DI
a D2 ve schématu re-
léové sady maji byt
zapojeny  obracené
nez jak jsou zakresle-
ny (chyba vyrobce)

Schéma
pfijimace P 00

ovladanou funkci (pro jedno kormidlo).

Proud v bodech A i B pfi vybuzeni baze
TlaT2 15Voo je 18mA. Iceo tranzistord
Tl a T2 je max. 0,5 mA. Kondenzétory
C2, C3 musi mit minimalni svodovy
odpor. Tranzistory Tl a T2 musi byt
minimalné s betou 60.

Feritova jadra EE 3x3 jsou z vyroby
parovana. Proto pfi koupi nahradnich
dochazi k pomichani pard a tim neni
mozné se spolehnout, Ze navineme-li
pislusny pocet zavitd, muzemejednoduse
tlumivku vymeénit. Je vzdy nutné vymenit
cely filtr, ktery pfedem naladime na pfFi-
slusny kmitocCet a feritové jadro zalepime
Epoxy 1200.

Ladéni vyzaduje pristroj s alespoil 1%
presnosti.

SOUCASTKY reléové sady
Tranzistory:
TI; T2 - 102NU71
Diody:
D1; D2 - 3NN41

Relé:

Ra I; Il - MVVS AR-2

Odpory:

R1; R2- WN 79052 15k + 20 %
R3; R4-TR T12A IOk/A

R5; R6 - TR 112AM18/A
R7;R8 - TR 112A 4k7/A

Kondenzatory:

Cl;C2- TK 750 MI

C3; C4 - TC 923 2M nebo TK 750 MI podle po-
zadované rychlosti odpadu relé

Cx - ladici kondenzator k filtru, nutno vyhle-
dat hodnotu podle Iadenl kmitoctu a na-
staveni mezery na jadru EE

Tlumivky:

TLI; TL2 - 1300 zavitl

TL3; TL4 - 850 zavitl

TL5;TL6 - 650 zavitd

TL7; TL8 - 550 zavitd drdt CuP o 0 0,05

jédro ferit EE 3x 3x 9 x 12 4K0930-014-H10
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Jifi KALINA, Zasl. mistr sportu

MISTROVSTVI

veroo EVVROPY
pro volné motorove modely

9. - 13.8.1968 JUGOSLAVIE-Zéahieh

LetoSni soutéZ méla poprvé oficialni charakter mistrovstvi Evropy
na rozdil od minulych let, kdy byla pofadana pouze jako Evropské
kritérium. To prilakalo na start nejlepsi evropské modeléare této
kategorie, kromé druZstev Anglie, Italie a SSSR. Ceskoslovenské
druZstvo reprezentovalo ve sloZeni: Bedfich Krycer, Ing. Vladimir
Hajek, Jaroslav Sedlak a pisatel €lanku jako vedouci.

Do Zahtebu jsme si ,sko€ili** ve Ctvrtek
8. srpna odpoledne za pouhych 55 minut
letu jugoslavskym letadlem Caravelle. Na
letiSti nds oCekavali Feditel soutéze Julije
Merory a tajemnik soutéze Emil Mikul€ic,
ktefi se o nas bezvadné starali po cely po-
byt.

Mistrovstvi poradal Letecky svaz v Z&-
hfebu z povéfeni Leteckého svazu Jugo-
slavie. Ucastnici bydleli v 19podlaznim
mladeznickém hotelu ,,Sport** v Zahtebu,
kde se téz konala v sobotu dopoledne
technicka pfejimka modeld. Byla dobfe
pfipravena, kromé bézné kontroly byl kaz-
dy model téZ ofotografovan v pldorysu.

V sobotu odpoledne jsme odjeli autobu-
sem trénovat na sportovni letisté Lucko,
asi 12km od mista. Trénovali vSichni, naSe
hlavni modely létaly spolehlivé a dobfe.

Autobus se ale vracel pomérné brzy, takze
nam jiz nezbyl €as sefidit nahradni mo-
dely. Béhem tréninku jsme zkou3eli i ,,Cu-
cha¢ terminky**, ktery sestrojil VIada Ha-
jek tésné pred odletem do Jugoslavie. Cid-
lo reagovalo na termiku dobfe a tak jsme
byli zvédavi, jak se osvéd¢i druhy den v bo-
jovych podminkach.

MODELAR . 11/1968

Vecer byl v hotelu seznamovaci vecirek,
kde byla jednotliva druzstva predstavena
zéstupcim mésta Zahfebu.

V nedéli 11. srpna to jiZ $lo raz na raz.
Rano po snidani odjezd na letisté, 15 minut
Casu na dva tréninkové starty, potom ofi-
cialni zahajeni na ploe u hangari a od
8 hodin prvni kolo soutéZe. Bylo hodnoce-
no podle mezinarodnich pravidel FAI cel-
kem 7 letdl, coZ je namahavé, jak pro sou-
téZici, tak pro porfadatele. Jednotliva kola
trvala jednu hodinu, potom vzdy nasledo-
vala 15minutova prestavka pro prejimku
model(.

Startovaci plocha byla dobfe pfipra-
vena: stany pro pfejimku a pofadatele,
ohraniceny startovaci pas, na konci letisté
v predpokladaném misté dopadu modell
Ceta vojaku, ktefi pomahali modely hledat.
LetiSté v Lucku je jako vétSina letist' v Ju-
goslavii obklopeno ze dvou stran kukuficf;
hledani modell zde neni nic snadného.
Kazdé druzstvo ,,vyfasovalo** dvojici ¢aso-
méFict pro celou soutéz.

Pocasi bylo dobré: teplota kolem
+ 25 °C, slunce, mraky; po tfetim kole
pfisel kratky a vydatny dést, ktery soutéz
prerusil na Ctvrt hodiny.

NaSe druzstvo se drZzelo dobfe az do
konce tfetiho kola, kdy vSichni jeho ¢leno-
vé méli po 3 maximech. Zvlasté nase ma-
xima ve 3. kole byla obdivuhodna a ojedi-
néla, nebot vitr pfed bliZzicim se destém
velmi zesilil, zménil i smér a modely zalé-
taly daleko mezi budovy letisté.

Béhem celé soutéZe nase druZstvo velmi
dobfe spolupracovalo. Pfi navadéni stiha-
jiciho modelare na klesajici model se nam
dobFe osvédcila nase vlastni obcanska ra-
diova pojitka. Vyborné pracoval VIadv
»cuchac**, ktery nam v mnoha pfipadech
ukdzal ,tutovou** termiku. Stal se tak
pravem predmétem obdivu mnoha souté-
Zicich, ktefi ,,nenapadné** obchazeli a sle-
dovali, jestli ,,to tam zrovna je“. Celé naSe
druzstvo pouzilo modeld ovéfenych v této
i minulé sezong, které jeSté znate ze sou-
teézi.

A Na letodnim ME bohuZel nikdo z nasich
Gcastnikl nefotografoval a redaktor s sebou
nebyl. Proto snimek naSeho nejlspésnéjsiho
reprezentanta J. Sedladka neni z ,,mista Ci-
nu“, ale z lofiského MS v Sazené

Jmenovité lze fici o téch, kdoz nas repre-
zentovali, asi toto:

Jaroslav Sedlak létal spolehlivé a sta-
bilné ve vSech kolech. Nebyt malého zava-
hani pfi startu v poslednim kole, mohl bez-
pecné ziskat tfeti misto. | tak je jeho 5.
misto velmi dobré. Jarda protrhl kone¢né
na lofiském MS ,,smolnd léta** a tak vSich-
ni, ktefi mu fandime, mu jisté pFejeme le-
tosSni umisténi pravé pro jeho prislovecnou
skromnost a dri¢skou pfipravu.

Bedfich Krycer, novacek druzstva,
pfekvapil velmi mile. Obsadil 15. misto
Ldiky** 120 vtefinam v 5. kole, kdy po bez-
vadném startu a motorovém letu model
v kluzu byl doslova odtazen silnym klesa-
vym proudem od skupiny modell krouZzi-
cich ve ,stoupdku**. Bedfich se velmi
rychle vypracoval do Spicky a pFi jeho hou-
Zevnatosti 0 ném jisté neslySime naposledy.

Ing. Vladimir Hajek, zaslouzily mistr
sportu, létal velmi dobfe v prvnich kolech.
Kritické pro néj bylo 6. kolo, kdy pFi hoze-
ni modelu ,.utrhl** palivo v pfivodu a mél
opravu. PFi ni ale pfetahl motorovy chod
a tak ,,0“ za 6. let znamenal nenahraditel-
nou ztratu do pofadi.

Po skongeni sedmi kol soutéze zdstali
s plnym poctem vtefin pro rozlétavani
dva soutézici - Madar Czizmarik a Némec
Mildner. Rozlétavaci let byl pak pro vSech-
ny pfitomné opravdovou lahlidkou. Byl jiz
podvecer a klid, coz slibovalo dobrou vidi-
telnost modeld.

Prvy odstartoval Czizmarik - dobrd mo-
torova spiréla, dobré vyska, v kluzu ale
pomérné Uzké kruhy a proto model mirné
ztracel. Do prodlouzeného 4minutového
maxima mu chybélo pfi pfistani 11 vtefin.

(Dokonceni na str. 10 dole)
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UPRAVA
MOTORU
MVVS 5R

pro

akrobacii

Motor MVVS 5,6 A Zije v myslich ,,upoutanych akrobat(i“ jako vykonny
a trvanlivy motor aje jimi velmi cenén. Po zastaveni vyroby za néj neni rovno-

cenna nahrada. Vznikly nedostatek resi kazdy jinak: nékdo motorem MVVS
5,6 AL,jiny motoremTONO 5,6 apod.

Véclav DAVID z Prahy to vyresil jesté
jinak. Usoudil, Ze nejvykonngjsi z malého
vybéru podobnych motorldl je MVVS 5R.
Nedostatkem pfi montaZi do akrobatického
modelu je vSak u tohoto typu motoru umis-
téni saciho potrubi Sikmo v dolni €asti zad-
niho vika klikové skfiné.

Pro odstranéni tohoto nedostatku zhoto-
vil V. David nové saci potrubi, podobné
jako je u motoru MVVS 5,6 A. Jde o to,
aby se osa karburatoru dostala asi 15 mm

VIME, Ze konkrétné popsana a vy-
zkou$ena zlepSeni patfi k nejvyhleda-
vanéjsim ¢lankdm v nasem ¢&asopise.
Kde jemame ale brat, kdyz ndm onich
nenapiSete? - Neni na misté jak zby-
te€nd skromnost (,,Dyt to kazdy
znal!"), tak sobectvi.

XIIl. MISTROVSTVI EVROPY

Dokonéeni ze str. 9

Mildner letél motorové velmi vysoko,
mél dobry pfechod a velké oteviené kruhy
v kluzu, vhodné pro podvecerni klid. Mo-
del krésné klouzal, mél prebytek vysky,
snadno dosahl 4minutového maxima a
»kopl" vyskovku asi za 4 min. 20 vt. ve
vysce jestdé dobrych 20 metr(. Bylo to
opravdu vyvrcholeni mistrovstvi.

V technice modeld se od lofiského MS
v Ceskoslovensku mnoho nezménilo, ¢etné
modely létaly jiz v Sazené. Ladény vyfuk
prestava byt na volném modelu vyjimkou.
Finové dokonce privezli hotové vyfuky
k motorim Super Tigre a prodavali je.

Vitézny model H. Mildnera létal s mo-
torem Super Tigre G15 s ladénym vyfu-
kem a vrtuli o O 180/100 mm. Konstrukce
je ,,nébytkarska", tj. celobalsovy potah.
KFidlo ma rozpéti 1570 mm, plochu
29,6 dm2 vysSkovka ma plochu 8,5 dm2
Profil kfidla je B 8350, profil vySkovky
8% Clark Y. Délka trupu je 1200 mm.

VétSina soutézicich pouziva motor Su-
per Tigre se Zhavici svickou, z naSich létali
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nad osu klikového hfidele. To je nutné pro
spravné umisténi nadrze akrobatického
modelu.

Redeni ukazuje vykres (miry v mm).
Mezi novy difuzér s men§im vnitfnim pra-
mérem (u akrobatického modelu musi pod-
tlak v sacim potrubi byt schopen spolehli-
vé vysat palivo z nadrze, at’ je model v ja-
kékoli poloze) a motor je vloZzeno koleno
z médéné trubky o g 10/1. Udélat tak
ostry ohyb na trubce je nesnadné, proto
se do ni na tfech mistech udéla zéfez (lu-
pe ikovou pilkou na kov) o uhlu 30° do
hlo tbky asi 3/4 priméru. Pak se trubka
ohne a dlkladng spaji cinem. Konec se
zari ".ne na délku a na horni Cast se pFipaji
trubwao g 12/1. Do jejiho boku se vyvrta
otvoro 0 2,5 a do néj se zaSroubuje Sroub
M2,6 s naSroubovanou matici. Matice se
dlikladné pfipéji k trubce, Sroub se vy-

Hajek a Sedlak na MVVS 2,5 RL ,diesel"
a Kry€er na MVVS 25 RL ,Zhavik".
VétSina soutéZicich dava nyni prednost
laminatovym vrtulim s tenkym listem.

Souhrnné lze oznatit uroven letodniho
prvniho oficialniho mistrovstvi Evropy za
velmi vysokou. To potvrzuje mimo jiné

Sroubuje a jeho konec se zahroti, aby mohl
slouzit jako zajisténi difuzéru. Dolni konec
kolena se pocinuje a opiluje tak, aby v zad-
nim viku dobfe tésnil. Pajené spoje se za-
Cisti pilniCkem a brusnym platnem, vnitfek
kolena pak provléknutym prouzkem brus-
ného platna.

Vykonnost takto upraveného motoru je
v dlsledku zmenseného priméru difuzéru
ponékud mensi, prevySuje vSak jiné naSe
motory této kategorie.

Osvédcila se vrtule o 0 250/120 (dFe-
véna). VEtsi stoupani vrtule se nedoporu-
cuje.

Jiz po dvé sezony jsou v provozu dva
takto upravené motory a slouzi k pIné spo-
kojenosti. Nékomu snad miZe pfipadat
pajeni cinem nespolehlivé, avSak praxe
ukazala, Ze postaCuje: takto pajena mista
pfestala bez Ghony dvé dokonalé havarie.

i umisténi loriského mistra svéta Seeliga az
jako dvacatého pri ztraté pouze 100 vtefin
na vitéze. Zda se tedy, Ze co do Urovné ne-
bude podstatny rozdil mezi ME a MS. Pro
nas to znamena - chceme-li ve svété néco
znamenat - vénovat stejnou péci pfipravé
na obé& mezindrodni soutéze, protozZe sotva
bud_ehmoiny ,»s0lovy" Uspéch jen v jedné
z nich.

VYSLEDKY - jednotlivci

1. H. Mildner NSR 180
2. F. Czizmarik Madarsko 180
3. R. Schenker Svg’/carsko 158
4. F. Baumann NSR 180
5. J. Sedlak CSSR 180
6. N. E. Hollander Svédsko 180
7. R. Quilloteau Francie 180
8. H. Friio Svédsko 180
9. L. Ahman Svédsko 178
10. A. Landeau Francie 180

11. K. Engelhardt, NDR 1204; 12. E. Frigyes,
Madarsko 1202; 13—14. J. Kumpulainen, Finsko
1195; 13.—14. M. Glogov¢an, Jugoslavie 1195;
15. B. Krycer, CSSR 1192; 16. . Mayer, Ra-
kousko 1188; 17. Hartwanger, Rakousko 1172;
18. S. Giinter, NDR 1165; 19. L. Kovaci¢, Jugo-
slavie 1160; 20. H. Seelig, NSR 1156; 21. J. Krze-
minski, Polsko 1135; 22. A. Mecsner, Madarsko
1108; 23. H. Banilo, Finsko 1103; 24. W. Horcicka,

180 180 180 180 180 180 1260 + 240
180 180 180 180 180 180 1260 + 229
180 180 180 180 180 175 1233
156 180 174 180 180 180 1230
180 180 177 180 180 151 1228
180 180 180 180 138 180 1218
180 135 180 180 180 180 1215
157 161 180 180 180 173 1211
175 180 180 180 136 180 1209
180 132 180 180 176 180 1208

Rakousko 1058; 25. V. Kmoch, Jugoslavie 1056;
26. R. Rintamaa, Finsko 1018; 27. V. Hajek.
CSSR 993; 28. H. Ducklauss, NDR 975; 29. Z. Su-

DRUZSTVA:' |I. Madarsko 3650; 2. NSR
3646; 3. Svédsko 3638; 4. Rakousko 3418; 5.
CSSR 3413; 6. Jugoslavie 3411; 7. NDR 3344;
8. Fipsko 3316; 9. Francie 2423; 10. Polsko 2070;
11. Svycarsko 1233.
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KluzakPEGAS

Z mnozstvi konstrukci, které jsme dosta-
li do teto nasi Uspésné rubriky, jsme vybra-
li tentokrat univerzalni jednoduchy kluzak
PEGAS. Navrhl jej mlady modelaf J. Za-
vodny ze Slavkova u Brna. Musime ho
pochvalit nejen za konstrukci, ale zejména
za pe€livé tuzkou narysovany planek a sro-
zumitelné napsany text, ktery jsme pouZzili
skoro bez Uprav.

K STAVBE: VSechny dily peclivé wFezemc
a vyhladime brusnym papirem. Trup 1 je z balsy
tl. 3 mm, smérovka 6 z balsy tl. 2 mm a kfidlo 4
s vySkovkou 5 z balsy tl. 1 mm. Boc¢nice 2 sou
z preklizky tl. 1 mm a k lik 3 z bambusu. Kfidlo
vyfizneme v celku a prohneme nad parou do pro-
filu (viz planek). Potom je ozfizneme a slepime
v Sabloné do V. Do vyfezu v trupu zasuneme
kolik a prilepime bocnice. Trup potdéhneme Mo-
delspanem (barevnym). Cely model lakujeme dva-
krat lesklym bezbarvym nitrolakem, po .kazdém
natéru prebrousime.

MONTAZ: Na trup pfilepime smérovku, ne-
chame dobfe zaschnout. Potom pfilepime kfidlo,
které zajistime dvéma Spendliky, vyskovku, chvili
potkame az lepidlo ztvrdne a mGzeme jit létat.

ZALETAVANI: Jestlize je model vyvazen tak,
zapotfebi velkych dprav. Model ,vystfelujeme"
gumou 1x4 mm Sikmo do vy3ky v opa€nych kru-
zich nez 1éta. Velmi pékné Iéta i na svahu jako ha-
zedlo. Let je celkem pomaly a stabilni.

Stejné pékny je i let PEGASE s motorem S-I.

zatéZ a model dovazit posunutim motoru dopfedu.

Upozoriujeme, Zze redakce honoruje
model uvefejnény v této rubrice zvysenym
honorafem s ,preferenénim” pfiplatkem
v pfipadé, Ze je néCim skutecné mimorad-
ny. Ostatni konstrukce bézného typu ho-
norujeme po otisténi béznou sazbou. Pfi-
spivat mize kazdy, od zaCinajicich
,ucednikd” modelafského kumstu az po
mistry sportu. PFispévky, které jsme ne-
vratili, si ponechdvame k postupnému vy-
béru.
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Ceskoslovenska vlajka zavlgla poprvé hned na prvém ME pro vétroni
s automatickym fizenim. (Clenem mezinarodni jury byl i zastupce

j CSSR.) V pozadi je kopec Spitzerberg

Souhrnné lze fici, Ze kromé& pocasi
organizacné vsechno ,klaplo" vyborné/
, Osazenstvo letecké Skoly obstaralo per-
fektné vedkeré ,zivotni nutnosti" U¢astni-
ki véetné letadla patrajiciho po modelech.
Funkcionafi byli na vysi i na svych ,pos-
i téch'*, soutézici vétSinou jiz zbéhli, takze
zbyte€né ,,nezmatkafili". Vétina GCasti
:nikG pfijela v€as a vyuzila moznost
[trénovat na misté a ziskat zkuSenosti po
dva dny pfed soutézi.
Casovy plan poradatelé dodrzeli az do
i prvniho soutéZzniho dne v sobotu 17.
srpna. Toho dne po oficialnim zahajeni ve
13 hod. méla soutéz zacit na jiznim svahu
: kopce, aviak vitr zesilivsi aZ na 60 km/h
1 zplisobil, Ze zaGatek byl nékolikrat posunut
a nakonec odloZen az na nedéli. Nenf divu,
; Ze poradatelé méli bezesnou noc: pfijelo
63 sportovcl ze 6 zemi, kazdy s narokem
na 5 letd po 300 vtefinach (,,maximum®) -
a na to vSechno neceld nedéle . . .
NaStésti po nocni boufce v nedéli ve
4 hod. réno se pocasi uklidnilo a zacal
vanout pfiznivy svahovy vitr, takZze po
budi¢ku ve 4,30 hod. mohlo prvni kolo
zalit v 6,00 hod. Daldi kola nésledovala
vzdy po 75 minutéch, takZe uz ve 12,15
hod. mohlo byt 1. ME Uspésné uzavieno.
Co do VYKONU bylo nejslabsi prvni
kolo, kdy mnohé modely vinou nepfesného
nastaveni Fidiciho zafizeni nedodrzovaly
smér. Béhem dalSich 3 kol pak vykony
vzrlstaly, v poslednim 5. kole zase po-
| klesly, zfejmé jednak vlivem urcitého
uspokojeni  soutézicich, jednak vlivem
Unavy (fyzicky je svahova soutéz jesté vice
vyCerpavajici nez soutéz A-2 na roviné).
Dobry prehled poskytuje TABULKA.
, Jestlize 44 soutézicich nalétalo pres
1000 vtefin z 1500 moznych, lze to pokla-
i dat pro I. roénik ME za pozoruhodny
mvysledek. Po 4. kole se ocekéavalo dokonce
rozlétavani Némcl Schuberta a Schmidta.
Skoncilo to ale ,,bezbolestnym” vitézstvim
: prvniho z nich, kdyz Schmidt ,,prospeku-
loval" svoji Sanci tim, Ze si udélal napfed
i zkuSebni let se svym elektricky Fizenym
! modelem, ztratil jej v porostu a ztratil
i iklid.
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Magnetové vétrone
POPRVE

MISTROVSKY

Pro Modelafe A. HAIDEN

(d) Po predchéazejicich péti roc-
nicich, presvédcovani a tlaku na
CIAM FAI dostala tradiéni mezi-

narodni

svahova soutéz vétroid

s automatickym Fizenim letos po-
prvé oficialnipunc MISTROVSTVI
EVROPY. Usporadala je letecko-

modelarska

sekce

Rakouského

aeroklubu ve dnech 16. az 18. 8.

Rakousich.

Za dobré povazuj "poradatelé i vysledky
britskych a Ceskoslovenskych reprezen-
tantd, ktefi startovali v této discipling
mezinarodné poprveé.

_____ — TABULKA

Teoreticky mohlo 63 soutézicich na!état"azl
v kazdém kole nejvice 18900 vt.; b) v péti kolecl
soutéze celkem nejvice 94 500 vt.

Prakticky bylo dosazeno téchto vysledkd.
a)

1 kolo 10776 vt. = 56,91 %
2. kolo 13093 vt. = 69,26 %
3. kolo 14954 vt. =79,12 %
4. kolo 14978 vt. = 79,24 %

5. kolo 12.061 vt. =.63,81 %
b)

V péti kolech soutéZze bylo nalétano celkem 65 862
vt., to je 69,69 % mozného maxima.

TECHNIKA automaticky Fizenych vét-
rofitl zaznamenala dal3i pokrok. P¥i tréninku
byly obdivovany cetné modely fizené
elektricky, predevsim Svycarské, némecké
a rakouské. Pravdépodobné nejlepsi zafi-
zeni toho druhu ma Némec Schmidt, jenz
se také vazné uchézel o titul.

S elektrickym Fizenim byly pfedvedeny
pékné lety v silném vétru, pficemz modely
vystaCily se vzepétim kfidla do jednodu-
chého V. Nejmensi zafizeni Svycarského
plvodu umoziuji podstatné zmensit Gelni
plochu a odpor modelu, chybi jim vSak
dosud provozni spolehlivost a vytrvalost.

Pfesto v3ak se opét prosadilo solidni
a jednoduché Fizeni s magnetovou tyckou
vyroby H. Gremmcra, prikopnika této
véci. Ostatné i mnoho daldich modelQ
»jen™ s ty¢ovym magnetem létalo perfekt-
né za vétru 40 az 45 km/h a potvrdilo, Ze
vyrobce modernéjsiho a technicky doko-
nalej$iho elektrického Fizeni vétrond Ceka
jeSté mnoho préce, nez budou moci mode-
lafdm nabidnout vyrobky, které svedou
rozhodujici boj o prokazani prevahy
jednoho z obou systémd.

Ve STAVBE modell se pouZivéa stale
Castéji ,,standardnich prvk(™ E. Jedelské-
ho; na startu bylo takovych modell asi

1968 na plachtafském letiSti Spit-
zerberg b. Hundsheim v Dolnich

40 %. Robustnost takto zhotovenych nos-
nych ploch je prdvé na svahu zfejmou
pfednosti, pfi ¢emz vlastnosti v klouzavém
letu jsou asi rovnocenné ostatnim staveb-
nim koncepcim. Snad nejuhledné;si vétro-
né méli uz tradicné Italové, ac vykonové
byli v dosud nejvétsi krizi.

*

Celkové lze po letodnim I. ME Fici -
i kdyZ kruh némeckych Gspéchil se zde
uzavrel opakovanym vitézstvim téhoz clo-
véka na témz misté - po Ctyfech letech - Ze
svahové automaticky Fizené vétroné jsou
kategorii ,,mladou™ a perspektivni. Zda se,
Ze tu je a bude pfFilezitost pro modelare
riznych narodl, aby vlastnim umem
a technickou dovednosti dale pfFispivali
k vSeobecnému pokroku.

Vysledky tohoto mistrovstvi Evropy jsou
na protéjsi strang.

Z Ustrfedni SEKCE

¢ Sekretariat Cs. modelafského svazu vydal
1 fijna_ 1968 jiz druhé ¢islo ,,Modeléafského zpravo-
daje™. Treti Cislo vySlo koncem fFijna. Pokud jste
tyto zpravodaje nedostali, urychlené si je vyZadejte,
protoze obsahuji dlleZité informace pro sestaveni
,,pokynl" pro ‘modelaiskou &innost v roce 1969.
Mimo jiné je ve zpravodaji pozadovano:

- Okamzité hlaSeni (registrace) vdech mode-
lafskych klubd s uvedenim adresy nacelnika,
odbornosti a po&tu €lenti (rozdéleng podle ziskanych
VT), jakoz i poctem krouzkd, o které klub pecuije.

- Ohlaseni vefejnych soutézi do sportovniho
kalendare na rok 1969.

- Pfipominky k ,,hla8eni o ¢innosti klubl",
které pravdépodobné nahradi dosavadni ,soutéz
o nejlepsi okresni sekci".

Vsechny tyto (daje mély byt uz ohlaSeny do
konce fijna narodnim modelafskym svaziim, a to
z Cech na adresu: Narodni tf.” 25, paldc Metro,
Praha 1; z Moravy na adresu: Basty 8, Brno,
k rukdm s. Cenka; ze Slovenska na adresu:
Svaz modeléarov Slovenska, k rukam Zasl. m. s. J.
Gébfise, Rooseveltovo n. i, Bratislava.

Rukopis ,,pokynd" ma byt odevzdan k tisku
25. 11. 1968, proto pozdéji doslé terminy soutézi
a adresy klubl nebudou moci byt zafazeny!

e Zpravodaj €. 2 informuje také o jednani
Gstfedniho klubu leteckych modelafi dne” 25. 9.
1968 v Brné.
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VYSLEDKY

1. H. Schubert NSR 300 300 300 300 300 1500
2. M. Weichselfelder NSR 254 300 300 300 270 1424
3. S. Puttner NSR 300 300 220 300 300 1420
4. M. Pflegel NSR 300 205 300 300 300 1405
5. C. Schobel Rakousko 281 256 300 254 300 1391
6. W. Schuberth NSR 300 300 285 223 271 1379
7. E. Reitterer Rakousko 236 283 248 300 300 1367
8. K. Hohenberger NSR 300 284 217 258 291 1350

Rakousko 199 267 280 300 300 1346

9. H. Hlavka
0. Svycarsko t152 284 287 300 300 1323

10. H. Reitler

11. H. Schmidt, NSR 1318; 12. G. Boseggia, Italie 1310; 13. E. Morgeneier,
NSR 1279; 14. A. Funk, Svycarsko 1277; 15. K. Lintner, Rakousko 1269;
16. P. Schobel, Rakousko 1267; 17. A. Riedlinger, NSR 1261; 18. M. Feruzgslio,
Itdlie 1256; 19. A. Pasteiner, Rakousko 1241; 20. H. Wiencke, NSR 1225, -

44. P. Lansky, CSSR (196 + 213 + 270 + 300 + 25 =

CSSR (199 + 207 + 300 + 159 + 64 =) 929 vt. - Ce

ze 6 zemi.

TRUP zhotovime nejlépe ze 2 kus(
rovnych pertinaxovych trubek o O 20/
/18 dl. 1000 mm. Z jedné ufizneme
200 mm dlouhy kus pro pfedni Cast
trupu az k nabczné hrané k¥idla. Na
tento kus trubky nasuneme a pfilepime
Uplnou hlavici magnetového Fizeni. Na
druhy konec pfilepime néklizek z tvrdé
balsy nebo jiného lehkého a pevného
dfeva. Zajisténi proti pooto€eni udéla-
me tfeba bambusovym vodicim koli-
kem zapadajicim do zéafezu apod.

Zadni Cast trupu tvofi rovna perti-
naxova trubka 1000 mm dlouha. V jeji
predni Casti jsou nalepeny naklizky
zt rdé balsy p ouloZeni kfidla. Lepi-
me peclivé lepidlem Epoxy 1200 a dbé-
me na dostatecné velkou spojovaci
plochu. Naklizky jsou delSi nez je
hloubka kfidla, abychom mohli podle
potfeby kfidlo posouvat a sefizovat tak
model na rdzné silny vitr. Kfidlo pf¥i-
peviiujeme gumovymi sponami.

Na zadni ¢ast trupu prilepime do vy-
fezu smérovku a spravné ji sefidime
kolmo vigi kiidlu a v zakrytu s predni
kylovkou a smérovkou. UloZeni pro
vySkovku musi byt pfesné vodorovné a
kolmé k smérovce. Dbame, aby vySkov-
ka po ,,vykopnuti4 sedéla kolmo a aby
model klesal bez ot&€eni. UloZnou des-
ku udélame proto primérené Sirokou
(asi 30 mm) v€etné zarazky pro vychy-
leni vySkovky.

Trup ukoncime balsovym vykliz-
kem, na spodek pfilepime trubku pro
doutndk a uchyceni zajistovaci gumic-
ky. Je vhodné sefizovat Ghel nastaveni
vyskovky Sroubem, odpadne tak nespo-
lehlivé podkladani vyskovky kousky
balsy. Poznamename si poCet otocek
sefizovaciho $roubu pro vitr riizné sily,
coz ulehci a zlepsi celou praci na startu.

ZVLASTNI UPRAVY na trupu:

a) VyvazovaCi komory. Jedna,
umisténa v hlavici fizeni za pracovnim
prostorem magnetu, je zajisténa balso-
vym poklopem. Druha komora pod
kfidlem v trubce je omezena tésnou
korkovou zatkou se silonovym vlascem.
PotaZzenim za vlasec se dé& prostor pro
pFitéZ zvétsit nebo zmensit. Z olovéné-
ho plechu vytvarujeme kotouce o stejné
vaze, jimiz pak podle sily vétru model
dovazujeme,aby mél spravnou pronika-
vost proti vétru. Posléze mala komora
pro pfitéZ pod GloZnou deskou vyskov-
ky je zajisténa rovnéZ poklopem.
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? 1004; 48. J. Novak,
kem 63 hodnocenych

VETRON A-2

PRO
MAGNETOVE

RIZENI

Seznamujeme vas s koncepci magne-
tem Fizeného svahového vétronég, jak se
osvédCila v LM K Jablonec nad Nisou,
odkud jsmeji$ pFinesli nékteré zkuSenosti
v predchazejicich dvou sesitech. Autor
prispévku Pavel LANSKY se omezil
na zvlastnosti, jimiz se lisi stavebné
vétronl  Fizeny magnetem od béZné
A-dvojky.

b) Vle€ny hacek z dostatec¢né tlus-
tého plechu z nemagnetického kovu
(dural, méd, bronz) je zasazen do otvo-
ri v naklizcich pro uloZeni kfidla a
opfen o spodek pertinaxové trubky
trupu. Hacek neni vhodné zapoustét do
trubky, aby zlstal neporuseny prostor
trubky pod kfidlem pro dovazovam.

Jeden ze Svycarskych modeld s kfidlem
s elektrickym fizenim

Jedelského

SMEROVKU (zadni - pFedni byla
popsana minule, pozn. red.) zhotovime
ze stfedné tvrdé balsy, nejlépe opét
z balsové preklizky. Povrchovou upra-
vu,: tj. bud potah tenkym Modelspa-
nem nebo tmeleni a lakovani, dokon-
¢ime aZz po stanoveni kone¢ného tvaru
a velikosti smérovky (po sladéni pfedni
a zadnj smétovky pri zalétavani).

VYSKOVKU z plné balsy tlusté
2 mm ztvarujeme do profilu a nalepime
na tvarova zebra. Zalepime bambusové
koliky pro gumicky na vyklapéni vys-
kovky ve funkci dctermalisatoru a pfi-
pevnéni gumicky doutnaku. Povrcho-
vou Upravu udélame jako u smérovky
a vySkovku dame zaschnout do Sablony.
Na nezkroucené vySkovce zavisi totiz
zna€né Uspéch smérového fizeni.

KRIDLO musi byt tuhé a naprosto
rovné, nezkroucené - jinak model ne-
bude reagovat spravné na fizeni. Podle
toho volime konstrukci. Vhodna jsou
celobalsova kridla podle Jedelského,
ale také skofepina, poloskorepina, kfid-
lo z pénového polystyrenu, kombinace
balsa-polystyren.

Pro univerzalni model na svah se jevi
jako nejvhodnéjsi profil E 387 (viz MO
2/1966, str. 8—10). Jako vzepéti kFidla
se osvédCilo i obycejné ,,véCko# které
je stavebné vyhodnéjsi a takové kridlo
se téZ lépe upina do Sablony. Autorovi
se osvédcilo kfidlo z pénéného polysty-
renu zhotovené zplisobem, ktery po-
psal F. Hanu$ ze Zacléfc v MO 3/1968,
str. 14—15. Pllky kFidla spojime jazy-
kem z vyleh¢eného duralového plechu
nebo javorového prkénka (javor je leh-
ky a houzevnaty). Tento zpisob spolu
s pfipoutanim kfidla k trupu gumou je
co do pevnosti a Ucelnosti nejlepsi -
moznost poSkozeni pfi néarazu je malé
v porovnani s ostatnimi zplsoby pfi-
pevnéni, proto ozelime i horsi vzhled.
Stred kfidla potahneme balsou tloustky
1,5 mm, stfedni Zebra v misté jazyku
udélame z preklizky tlusté nejméné
2 mm.

Povrchovou uUpravu kridla udélame
podle vlastnich moznosti a zkuSenosti.
Zalezi ale na velmi dobrém lakovani,
protoZe na svazich se Iét4 Casto za ne-
pFiznivych povétrnostnich podminek.

REDAKCE zavérem pozname-
nava, Ze se uvazuje o mistrovstvi
CSSR pro vétroné fizené magne-
tem - snad uZ napfesrok.

13
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/Z praxe

O Na upoutaném modelu se objevi
nékdy az pri letu, Zze kfidlo nebo vys-
kovka nemaji nulovy Ghel nabéhu.
Takovy model se musi za letu stale pfi-
tahovat nebo potlacovat, podle toho,
na kterou stranu Ghel sefizenf kfidla a
vyskovky ,,ujel”.

Zavadu snadno odstranime vyva-
Zzovaci ploSkou z hlinikového plechu,
tlustého asi 0,3 mm (obr. 1) nebo pfFi-
mo vychylenim c¢asti vySkovky, je-li
z plného materialu. Hloubka klapky
ma byt 1/7 hloubky pohyblivé Casti
vyskovky, délka asi 1/4 rozpéti.

Klapku ohneme na opacnou stranu,
nez na kterou je nutno vychylovat kor-

midlo. M&-li tedy model snahu stou-
pat (v letu na zadech klesat), ohne-
me klapku nahoru. Takto vychyle-
na klapka na odtokové hrané bude
vyskovku stlatovat dold a obrace-
né vychylena samoziejmé opacné.
Velikost potlaeni nebo nataZeni
vySkovky zavisi na velikosti vy-
chylky vyvaZzovaci klapky. Nastavu-
je se zkusmo pfi zalétavani.

O Ototné zavésy kormidel
(pantiky) upevnime do plIné balsy
spolehlivé podle obrazku 2. Mezi
zahnuté konce draténé Casti zavesu
vlozime preklizkovou  desti¢ku
o stejné tloust'ce jako je primér dra-
tu, natfeme lepidlem a zasuneme do
Stérbiny, do niz jsme téZ vtlacili
trochu lepidla. Druhy dil zavésu
zplechu tloustky 0,2 az 0,3 mm pro-
vrtdme a zalepime do Stérbiny
v druhém dilu ocasni plochy. Po-

V Ostrové nad Ohfi, stejné jako mnohde jinde, létaji ,,ackafi* v podminkach skutecné
polnich. A pfece létaji! VPRAVO: Startuje upoutana maketa Ceskoslovenského letadla
AVIA BH 33L, postavena Zdefikem Bedfichem z Brna

14
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Uckare”

tom pfedvrtdme otvor v balse pro
zalepeni zajiStovaciho koliku ze
smrkové listy a na potfebny pramér
jej dopilujeme jehlovym pilnikem.
Ziskdme tak pevnou, nepotrhanou
sténu otvoru.

Stérbiny zhotovime kouskem
naostfeného plechu (pfeklizky) po-
trebné tloustky a rozméru. Nedéla-
me je pfilis tésné, aby po zasunuti
zbyl mezi lepenymi plochami dosta-
tek lepidla. .

V obchodech Zelezéfské potreby
a Potfeby pro domacnost jsou obcas
k dostani podobné hotové zavésy
pod ndzvem ,kazetové stézejky*.

0O Spolehliva o¢ka na koncich Fidicich dra-
td pro upoutané modely zhotovime tak, Ze drat
provlékneme asi 25 mm dlouhou médénou trub-
kou o 0 1/0 2 (k dostani v prodejné ,,Mlady
technik4), jiz ohneme do tvaru ocka. Konec dratu
ovineme podle obrazku 3 (vlevo) v délce asi 20mm
a pFipajime na vnéjsi stranu ocka, tvofeného trub-

ou.

Jednodussi zplsob, vhodny zejména pro leh¢i
modely, je na obrdzku 3 vpravo. Spoj jesté ochra-
nime za tepla nasunutou buzirkou. Omezime tim
moznost ostrého ohybu dratu u Gsti trubky. RGz-
gou barvou buZzirky lze odlisit predni a zadni Fidici

rat.

Takto zhotovena zavésna ocka drzi tvar, neza-
tahuji se a jsou odolna proti poskozeni.

Vaclav DAVID, Praha



BOMAIIA>LE Si

Inzerci pfijima Vydavatelstvi ¢asopisQ
MNO, inzertni odd¢leni. Vladislavova 26,
Praha 1, telefon 234-355, linka 294. Popla-
tek je 5,90 Kés za 1 tiskovou Fadku. Uza-
veérka 27. v m¢sici, uvefejnéni za 6 tydn(.

PRODE

» | Motory Vltavan 5 za 100,— K¢&s; 2 Jeny
2,5 po 60,—; Uplné novy Mk 12B (2,5) za
110,-; stardi za 35,-; MVVS 25 TR za
150,— Nebo vyménim za foto Flexaret. F.
Dréapela, Novosady 15, Velké Mezifici, okr.
Zdar n. Saz.
e 2 Zabéhnuty motor JENA 1 nepouzivany
za 100,— K¢&s. R. JuroSska, Marxova 1077,
Frydlant n. Ostr.
» "3 RC motorovy model s motorem Vltavan
5 cm* za 300, —K¢s. RC magnety po 50, —KGs,
Rﬂrljlmac Gama s GC500 za 300,— K¢s. Jan
acadk, Novékovych €. 27/858, Praha 8.
e 4 Motor se zhav. sv. OS MAX 1 cml
s plastic, vrtuli 150,— K¢é&s, OS MAX 5,6 cm*
s ovladanim otafek za 540,— K&s. Novy ce-
lobalsovy RC model na motor 15 cm’ za
140,— K¢&s. J. Opit, TiSnov 11, Chaloupky 72.
* 5 RC model motorového ¢lunu + Jena 1
+ celotranzist. jednopovel. soupravu. | jed-
notlivé. M. Sihelsky, Kounicka 46, Praha 10 -
Strasnice.
* 6 Zesilova¢ Gen. Radio za 400,—; zaznéj,
ton. gener. Gen. Radio 800; kmitoCtomér RF
400, —; signalgenerator Orion za 400, —; vino-
mér absorp. Orion 600, —; Avomet |. 500, —;
Omega |. 200,—; oscilograf amat. 500, —;
NiFe aku 2x6 V 90 Ah za 500,—; a jiny ra-
diomaterial. J. Vélek, Bude¢ska 36, Praha 2.
o 7 Kompletni RC soupravu GAMA za
600,— K&s a zabéhnuty motor JENA 1 cms
za 100,— K¢&s. Ivan Polacek, Gottwaldovska
573, Vizovice, ok. Gottwaldov.
* 8L+ Kr. 1966, 67 po 65,—KCs; jednotliva
Cisla MODEL MAKER po 11,— K¢s a pols.
MODELARZ po 350 K¢s. Vazané rocniky
pol. MODELARZ, 1959 a7 67 po 70,- KGs.
MALY MODELAR 1947 véaz. 30,- K¢s,
rotenku  AEROMODELLER 1959-60 za
60,— K¢&s; rlizné Elény lodi. Z. Krucky, Nad
Jezerkou 4, Praha 4.
» Kridla vlasti rocnik 1958—62. J. Sreiber,
Sp0£encu 209, Boletice n. L., ok. Dégin.
« 10 Vysilat TRIX osazeny GF501 za 650,-
K¢és, pfijimaé GAMA 250,— rohatka 50,—
souprava 900,— K¢s; poskytnu rok zaruku;
koupim serva Bellamatic Il. F. Slavicek, Nove
dobf/ 415, Vrbno pod Prad.
« 11 Desetikanalovou simultanni soupravu
BRAMCO APOLLO (USA). St. Weber, Ko-
menského 170, Kdyng, ok. Domazlice.
» 12 Kvalitni jednopovelovou soupravu RC,
vysila€ 4- pfijima¢ 27,120 MHz za 400,— K(s.
J. Strouhal, Kolodéje 63, p. Ujezd nad Lesy,
ok. Praha-vychod.
¢ 13 Motor MVVS TR SUPER 2,5 cml ne-
zabéhnuty za 250,— K¢&s; Casovac - autoknips
upraveny za 70,— K¢&s. J. Eimer, Presidenta
Svobody 1550, Néchod. A
« 14 Uplné rocniky €asopist: VaTM, LM,
ZAPISNIK, DOMQOV, TECHNICKY MA-
GAZIN, SVET TECHNIKY a_odbornou
techn. literaturu. Seznam zaSlu. Z. Fikacek,
Senov 321, ok. Frydek-Mistek.
e 15 KV r. 1960, 1961, 1962, 1964, L+K
1967 kompletni, KV 1959, 1963 nelplné, Mo-
delz’;]i 1965, 1966, 1967. J. Ohlidal, TyrSova 9,
Praha 2.

KOUPE

*« 16 Plan volného sport, modelu Bobik.
VI. Micek, Kopfivnice 81.
e 17 Plan makety letadla Zlin 212 ve skutec-
ném méfitku. Petr Dolejs, Zamberk 787.
» 18 Historicka autitka firmy Lesney. J.
Sreiber, Spojenct 209, Boletice n. L., ok. Dé-
¢in
e 19 ModelaF - ro€. 65, €. 4; ro€. 66, ¢. 12.
J. Kapal, C.hotutice 35'5P' Radim, ok. Kolin.
* 20 Vysilat Gama, J. Safafik, Tuchomysl 8,
ok. Usti'n. L

VYMENA
« 21 Magnetofon Start (pok. motor) za sou-
pravu Gama. P. Barta, Stefanikova 9, Bosko-
vice.
» 22 MUstkovy méfic RLC Icomet-Metra za
sqksoupravu Gama. J. Vosahlo, Palackého 695,
ecky.
¢ 23 Mag. Sonet Duo v dob. stavu s 11 pasky
za 6kanalovou RC souprayu i se servy. J. Sa-
fafik, Tuchomysl 8. ok. Usti n. L

RUZNE
* 24 Patnactilety polsky modelar si chce do-
‘J_lsovat o leteckém modelafstvi a vymeénfovat
iteraturu a Casopis. Krzysztof Malczewski,

Mrzyglod, ul. Siewievska 98. poez. Mrzvglod,
pow. Myszkéw, woj. Katowice
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GALAXIE-2

Konstruoval a piSe mistr sportu M. HERBER

Uverejnéni cvicného U-modelu GALA-
XI1E v Model&Fi 3/1965 se setkalo se znac-
nym zajmem mladych model&rd, protoze
Slo o model schopny létat i bez ,,pomoci
pilota. Mnozi jen litovali, Ze planek nebyl
vydan ve skutecné velikosti. Jinym zase
vadilo, Ze neni uzplsoben (Umysing -
volbou profilu kFidla) pro nécvik z&kladni
akrobacie. Oba nedostatky nyni napravu-
jeme prepracovanou GALAXII 2, ktera si
uz neklade za cil naucit, ale chce umoZnit
nacvik akrobatické pilotdZze kazdému, kdo
trochu létat umi. S vykonnym motorem
2.5 cm3odIéth GALAXIE 2 celou akroba-
tickou sestavu FAI. Pro zacateCniky
v upoutaném letu je na planku zakreslen
i profil s rovnou spodni stranou (provedeni
,,B*), ktery byl na plivodni GALAXII.

Model je jednoduché konstrukce a neni
choulostivy na néjaké to tvrdSi pfristani.
Prototyp byl zalétdn s motorem AIVVS
2.5 TR (zakreslen) a s tuzemskou silonovou
vrtuli 0 0 225X 120 mm upravenou na
0 200 mm. Pokusné létal model s motorem
MVVS 25 TR Super se zmendenym
otvorem sani a dosahoval v letu jesté lepSich
vysledkd. PTi pouZiti jiného motoru staci
upravit vyfez v motorovem loZi. Je vSak
zvétSeni vahy modelu po pFidani potfebné
zatéze. Pouzijete-li motor se Zhavici svic-
kou, nezapomefite nalakovat cely model
ochrannym natérem, ktery odolava ucinku
paliva.

K STAVBE

Trup 1vcetné kabiny 2 vyfizneme z bal-
sového prkénka tl. 10 mm (tvrdsi). Tvar je
nejlépe prekopirovat pfesné z planku vcet-
né viech vyrez( a oznadit i vekeré stiedy
dér pro Srouby na pfedem jiz obrousené a
vyhlazené prkénko. (Stejné i u ostatnich
dild.) Prkénko lze islepit ze dvou pétimili-
metrovych, v tom pFipadé je trup pevnéjsi,
ale zéroven i t8z8(. Posléze ncmate-li
prkénko potfebné tvrdosti, je dobré v mis-
tech otvorl pro $rouby upeviiujici motor

vyfiznout otvory pro vlepeni 3palickl
z tvrdého dfeva rozmérd 10x 10x 40 mm
a v mistech otvord pro Srouby drzaku Fi-
zeni nalepit z obou stran preklizkové des-
ticky 1x15x30 mm. (Oboji neni zakres-
leno.)

Pfedni Cast trupu, kde jsou namontova-
ny motor, palivova nadrz a podvozkové
nohy, je zesilena zobou stran preklizkou tl.
1 mm (dily 7). V zadni €asti profizneme
trup pro zasazeni kylové plochy 3 a stabili-
zatoru 5. Vyfez pro kylovku zalepime ze-
spodu listou. Otvory pro nosniky kFidla vy-
feZzeme nejpresnéji podle Sablony nebo ho-
tového Zebra. U vSech vyrezl dbame na,
kolmost k trupu a na nulovy Ghel nastaveni
kFidla i vySkovky.

Opracovany trup se vsemi vyrezy potah-
neme tlustym Modelspanem. Pfilepime ze-
sileni 7, po pfipadé nalepime preklizkové
desticky zesileni pro unase¢ 11a vyvrtame
potfebné otvory. UnaSe¢ 11 pro vahadlo
10 musi byt upevnén Srouby s maticemi.

KFidlo stavime v celku na desce. Zebra
13 z balsy tl. 3 mm umistime do stfedu
(licuji k trupu) a na konce kFidla, kde k nim
pfilepime kapkovitd zakonCeni 9 jeSté
pfed potaZenim kridla. Ostatni Zebra 14,
tvarové shodné se Zebry 13, jsou z balsy tl.
2 mm. VSechna Zebra opracujeme spole¢né
mezi preklizkovymi Sablonami.

Pfed potazenim kfidla dobfe pfivazeme
a prilepime zéavazi na konci kfidla vné leto-
veho kruhu a udélame otvory pro fidici
draty v kapkovitém zakon&eni 9. Hotové
kiidlo nasuneme do vyfezd v trupu, zkon-
trolujeme a zajistime kolmost k trupu, nu-
lovy Uhel nastaveni a pak peclivé pfilcpi-
pime.

Ocasni plochy. Dily 3a 4 svis 16 ocasni
plochy vyrezeme z tvrdé balsy tl. 3 mm,
vnéjsi hrany zaoblime. V misté styku upra-
vime dosedaci plochu obou ¢asti, nastavi-
me vychylku smérového kormidla a na pev-
no slepime. Nezapomefte na otvor pro
spojovaci drat vyskovky.

(Pokracovani na strané 18)
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BALSA 3mm (A KUSY)
BALSA 2mm (1AKUSU)
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PREKLIZKA  15mm (A KUSY)
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CVICNY AKROBATICKY MODEL

GALAXIE 2

ROZPETI 900 mm VAHA 600
DELKA 630 mm zatil enF  4lg/dm*
PLOCHA 1AA dm* MOTOR 25 crrf
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GALAXIE-2

PokraCovani ze strany 15

Vodorovna ocasni plocha je z balsy tl.
4 mm. Dily 5, 6 vyfizneme a opracujeme
do potfebného tvaru, do dvou pdlek dilu
6 udélame drazku pro spojovaci drat. PFi-
lepime a pfiSroubujeme Fidici paku 12 a
spojime otocné stabilizator 5 s vySkovym
kormidlem 6 obvyklymi platénymi prouz-
ky lepenymi stfidavé k jednomu dilu shora
a k druhému zdola. Nakonec zalepime le-
pidlem Epoxy 1200 drat spojujici obé polo-
viny vySkového kormidla a pfelepime plat-
nem. Celé ocasni plochy pFed zalepenim
do trupu potdhneme tenkym Modelspa-
nem. Postup pfilepovani ocasnich ploch
k trupu: nejprve stabilizator 5, pak dily
smérovky 3, 4 slepené jiz pfed zalepenim
do trupu a nakonec jiZ opracovany a pota-
Zeny prechod smérového kormidla.

Podvozek 8 ohneme z duralového ple-
chu tl. 1,5 mm (nohy jsou navzajem zrcad-
lovym obrazem) a pfisfoubujeme priibéz-
nymi Srouby M3 s maticemi. Kola béZného
typu s gumovymi obru¢emi se otaceji na
neupravenych Sroubech M3. Na vnitfni
strané vymezime vUli kola matici, a zajisti-
me protimatici, hfidel zasuneme do otvoru
Vv noze a pfitinneme opét dvéma maticemi.

outéz se konala 14. a 15. zafi 1968
Sna modelafském letisti klubu ,,1ka-
rus" v Harsewinkel. Pofadateldim
bylo zcela jasné - jak prohlasil pfedem $éf
firmy Simprop, p. W. Claas - Ze zadny
model nem(ize dokazat letét tak jako
dnedni skute¢ny vrtulnik, avSak prece jen
doufali, ze aspofi par modelll predvede
stabilni vznaSeni. Reknéme hned, Ze ani
tohoto minimélniho cile dosazeno nebylo.
Od pocgatku soutéznich pokusd bylo
zfejmé, jak obtizné je ovladat model
vrtulniku a soutézici vesmés pfiznali, Ze uz
se jim doma sice podafily nékolikacenti-
metrové poskoky, ale o skute¢ném létani
nemGze byt zatim fe¢. Ostatng, kdo zna
obtiznost ovladani skutec¢ného vrtulniku,
problémy pohonu aj., sotva mohl po
shlédnuti modell &ekat néco jiného. Dva
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Palivovou nadrz 15 zhotovime podle
mér udanych navykrese z mosazného nebo
bilého (konzervového) plechu tl. asi 0,3 mm
a spajime. Vnitfni primér vsech trubek
v nadrzi je 2 mm. Po vyplachnuti pfezkou-
§ime néadrz na tésnost. Plnici a odvzdusiio-
vaci trubky maji oboustranné Sikmé zakon-
¢eni; konce vycnivajici z nadrZze jsou na-
stavené do smeéru letu. Nadrz je pfisroubo-
vana na trup dvéma Srouby do dreva délky
asi 8 mm. MdzZete pouzit téZ jinou nadrz,
jiz jste si vyzkousSeli nebo kterou vam dopo-
rucil instruktor.

Rizeni. Paky 10 a 12 jsou z ocelového
plechu tl. 1 mm, drzék fizeni 11 z duralo-
vého plechu tl. 1,5 mm, jako podvozkové
nohy. Tahlo a spojeni pilek vyskového
kormidla délame z dratd do jizdniho kola.

Celé fizeni namontujeme jeSté pfed na-
sazenim kfidla a sefidime pfed spéajenim
tahla presné do ,,nuly* (vySkové kormidlo
6 a paka 10 jsou bez vychylky). Rizeni
musi jit naprosto lehce ve viech polohéach,
a to i pfi napjatych Fidicich dratech.

Povrchova Uprava. Kridlo potahne-
me tlustym Modclspanem, nalakujeme vy-
pinacim lakem (C 1106) a vyrovname pfi-
padné pokrouceni. Trup a ocasni plochy
natfeme nejprve bezbarvym lakem, lehce
pfebrousime a jesté jednoti pfetfeme. Tim
ziskame hladky povrch vhodny pro nanese-
ni barevného natéru, ktery se jiz nevsakuje.
Doporucujeme barevny nitrolak stfikat

(z vahovych ddvodl); vzhled modelu po-
zvednou i obtisky Modelar.
LETANI

Model 1ét4 na dratech o ¢ 0,2—0,3
dlouhych 14—16 m, podle pouZitého mo-
toru. Ridici rukojet neni na planku zakres-
lena; vhodnéa rozte¢ zavésl fidicich dratl
na rukojeti je 80 mm.

Pfed prvnim_ letem zkontrolujte, ne-
upevnéni Fizeni a jeho chod, upevnéni mo-
toru (neni-li vychylen do kruhu. Zkontro-
lujte i koncové ocka a pevnost Fidicich dra-

Zatim se to nepovedlo

(d) Patfi k projeviim modelarské-
ho ,,fandovstvi", Ze se obCas najdou
i poradatelé soutézi pro zcela nové
netradi¢ni kategorie. Proto kdyz
pred rokem byla vypsana firmou
SIMPROP Electronic v NSR
I.mezinarodni soutéZ RC vrtul-
nikd, bylo to pfijato v celém mode-
laFském svété s velkym zajmem.
Podminky byly pro zaCatek tvrdé:
let modelu musi principialné odpo-
vidat skute€nému vrtulniku, model
musi ,umét" vznaSet se na misté,
letét dopfedu, dozadu i do stran -
to vdechno jako volny (neupoutany)
a veSkeré letové Ukony musi byt
fizené na dalku radiem.

z modeld byly do znaéné miry napodobe-
ninami skutecnych letadel: Sikorski 558
D. Schlutera a Bell UH-1D znamého
Biesterfelda. Oba se ukazaly jako nej-
schopnéjsi. Také dalSi vrtulniky byly
obvyklé zakladni koncepce: nosny rotor
ocasni vyrovnavaci vrtule. Dva modely
byly opatfeny dvojici protib&znych nos-
nych rotord, jejichz pohon je jesté slozi-
téjSi. AvSak je pozoruhodné, jak dobfe
modeladfi uz zvladli naro¢nou jemnou
mechaniku nahon(l. Tato zafizeni praco-
vala i pfi pretizeni vesmés bez zavad
a motory se spoustély spolehlivé, diky
predevSim dobfe FeSenym spojkovym
ﬁstrojim, opatfenym zpravidla volnobé-
em.

U nékterych modell konstruktéfi vy-
pustili slozitou mechaniku nahonu rotord
a pridrzeli se zplsobu, ktery se osvédgil
u malych model@ vrtulnikd, jez jako volné
skutecné Iétaji. (U nés je tak feSena znaméa
Pirueta - viz planek Modelar ¢. 12 Pozn.
red.) Kupodivu ale ani takto FeSené vétsi
RC vrtulniky - at’uz mély ,,desetikubiko-
vy“ motor namontovany nad ¢i pod roto-
rem - nebyly (spé&sné. Bud se vibec
nezvedly se zemé anebo se vzapéti po
odlepeni prevratily.

Nejsystematictéji si poCinal ing. Bies-
terfeld. Nechal otaCet nosny rotor svého
.Bella" jen tolik, aby model popolézal
a lehce brousil lyzemi o ranvej, pfiCemz
dobfe vyrovnaval ocasni vrtuli trup na obé
strany. Potom zkouSel velmi, velmi opatr-
né ménit Uhel nastaveni listl nosného
rotoru, jehoz proménlivy toCivy moment
opét dobfe wvyrovnaval ocasni vrtuli.
Model se takto sice zvedl dvakrat nad
zem, vzdy se vSak prevratil na stranu.
Podobné dopadl uz v sobotu dopoledne
ing. Schluter. Jeho ,Sikorski" tti padem
poskodil znacné trup a urazil vSechny
4 rotorové listy. PFiCinlivy Schluter ale
zaCtal okamzité ,vySivat® a nepolevil,
dokud k veceru nepostavil model znovu
na ranvej.

Jak to ted dopadne - bude se nelspéch
opakovat? Napéti mohlo byt sotva vétsi,
kdyZz se rotor i vrtule uz minuty tocily
naplno, ale model stale sedél na zemi jako
priSity. Potom kone¢né dal pilot opatrné
»Kolektiv" - jak se nazyva Fizeni Uhlu
nastaveni rotorovych listi - a model se
naraz a bez zakyvani vznesl na dva metry
od zemé. To trvalo jen okamZzZik a uz se
,0dzemnény" trup otoCil doleva a model
asi po 3 vtefinach opét spadl. Pfece vSak

(Pokracuje pod €arou)
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tl. To v3e bylo jiZz podrobnéji popsano pfi
prvém vydani Galaxie v MO 3/65.

Pro prvni lety plnime néadrz jen asi
pres polovinu a rovnéz motor sefidime tak,
aby pracoval jen asi na 75 % své vykon-
nosti. Model nechdme rozjet, aZ ucitime
tah v fidicich dréatech. Pak lehce natdhne-
me vySkové kormidlo, nechame model vy-
stoupat do vySe asi 4—5 m a proletime
v této vysce nékolik okruhli. Ovérime si, ze
model tdhne za fidici draty, abychom na-
byli jistoty, Ze v akrobatickych obratech
nevyboCi do kruhu. Pak pfi dalSich le-
tech zkousime povlovnym natahovanim a
potlaovanim citlivost modelu a posléze
.tuto vinovku zvétSujeme, to vSak jiz s mo-
torem sefizenym na plny vykon. Zda-li se
vam, Ze motor je na vrcholu vinovky
»chudy*, startujte s ponékud vice otevie-
nou jehlou karburéatoru.

Pozvolnym zvykanim si na citlivost Fize-
ni mlzete pfejit k prvnim normalnim pfe-
metdim. PFi pozdéjsich obracenych preme-
tech se nestydte zpoCatku nalétnout temeér
a zjistite pfi tom, jak velkou vySku potre-
buje model od zemé na spolehlivé prolét-
nuti obraceného premetu.

JeSté upozoriujeme, abyste nezalétavali
model pfi vétrném pocasi. Staly slaby vitr
nevadi, akrobatické obraty vSak orientujte
tak, abyste méli vitr vZdy v z&dech (mini se
pilot, ne model).

0000000000000 00000000

tento kratky let rozhodl - ing. Schluter
zvitézil! - Jelikoz vSak podminkam pofa-
datele nebylo vyhovéno, byla penézita
prvni cena sniZzena ze 4500,— na 1500
DM a druha cena téz; ziskal ji ing.
Biesterfeld. V ocenéni technického pro-
vedeni si oba modelafi vyménili poradi.
VétSina z celkem 10 000 DM vénovanych
na ceny zlstala tedy pro daldi roénik
soutéZe.

U7 jste si poloZili otazku, pro€ se tak rozepisujeme,
kdyZ se to vlastné nepovedlo a neljvyée Se znovu po-
tvrdilo, Ze Fizeny let modelu vrtulniku je tézko FeSi-
telny? PFizname se: protoze véfime, Ze se to povede!
Vzdyt napriklad ti, co zacinali modelafit se Spejlemi,
bambusem a ,,sajnpapirem’” mohli snad jen ,.fantazi-
roval” o tom, ze akrobacie RC modelu bude v néem
dokonalejsi nez skute¢na. A prece to dnes pFijimame
jako Jakt, stejnéjako mnohé jiné.

Ve zminéné vire nejsme asi osamoceni. VZzdyt vsichni
,.helikoptrafi”, kterym letos ,,lkarus™ ulomil kfidla,
neodesli pry domt s hlavou svésenou, ale pini elanu.
Zda se, Ze budou hledat kompromis mezi_skute¢nym
vrtulnikem, kde sedi modelové tézko nahraditelny pilot
a mezi typem modelu (maly volny), ktery uz 1éta. Ji-
nymi slovy: tak jako se podafilo zajistit potfebnou sta-
bilitu u volné Iétegiciho modelu jinymi prostredky nez
u skute¢ného letadla, chtéji najit ,,recept” na automa-
tické vyrovnani tocivého momentu u modelu vrtulniku.
—Jeden z navstévnikd, ktery se priletdl na soutéz
v Harsewinkel podivat vlastni helikoptérou, se stal na
misté dalsim fanouskem a nabidl modelarim, ze pro né
usporada Skoleni vedené nejlepsimi odborniky z oboru.

Napresrok se ma mezinarodni soutéz pro RC vrtul-
niky v NSR opakovat. Bude asi rozsifena o RC vir-
niky (tzn. nepohanény rotor) a konal se bude mozna
u prilezitosti MS FAI pro RC modely v Brémach.
-V kazdém pfipadéje na co byt zvédav.

FEDERALIZACE v modelarstvi

Dokonceni ze strany 1

Naznaéme, jaké asi oblasti ¢innosti budou
svéfeny do pravomoci Ceskoslovenského
modelafského svazu:

0O Zajistovani materialu, ktery je zaklad-
nim predpokladem nejen dalsiho rozvoje,
ale vibec existence modelafstvi. Jde o za-
jistovani vyroby (at'jiz vlastni, ¢i u vyrobnich
organizaci) a dovozu. Tady jde ovSem o po-
vinnosti, na nichZ se budou muset podilet
i narodni svazy, predevsim vyrobou v klu-
bech a prosazovanim modelafskych zajmt
u obchodnich organizaci.

O Vydavéani stavebnich a sportovnich pra-
videl odpovidajicich mezinarodnim pra-
vidlim. Tato pravomoc pfirozen& nevylu-
Cuje, aby narodni pravidla byla v obou na-
rodnich svazech V pfipadé potfeby odlisna.
Napriklad potfeba rozvoje v jednotlivych
republikach mze vést k zavedeni zvlast-
nich kategorii nebo k urcité odliSnosti u niz-
Sich vykonnostnich tfid apod. Zasadné by se
vSak neméla liSit pravidla, podle nichZ se bu-
dou konat Mistrovstvi CSSR, dale pozadavky
nal.all. VT i na vyssi sportovni stupné.

O Poradani mistrovstvi CSSR, kterd se
pfitom v z&sadé budou konat za Ucasti re-
prezentatnich druzstev obou nérodnich
svaz(. Druzstva budou jmenovana na zéakla-
dé vysledk& narodnich mistrovstvi v pog-
tech, které budou pfipad od pfipadu do-
hodnuty. Zplsob uspofadani narodnich
mistrovstvi (tj. zda jednotliv4, ¢i postupova
od okresu pFes oblasti az k néarodnimu
mistrovstvi) bude vyhradné zélezitosti néa-
rodniho svazu.

O Schvalovani a evidence rekordl CSSR.
Tabulky téchto rekordd budou odpovidat
mezindrodnim tabulkam. PFfitom budou sa-
mozfejmé v narodnich svazech evidovany
i narodni rekordy, které podle potfeby mo-
hou byt vyhlaSovany i v dalSich kategoriich
(napf. potfeba rozvoje mize vést k zavedeni
zakovskych, popfipadé juniorskych narod-
nich rekordd). CS svazu pfirozené pfislusi
i kontrola, evidence a hlaeni mezinarod-
nich a svétovych rekordd.

O Zastupovani €s. modelaft v mezinarod-
nich organizacich.

O Jmenovani reprezentantli, pécée o jejich
pfipravu, jmenovani statnich trenérll a ve-
doucich reprezentacnich druzstev. Pfitom
zékladnim kritériem pro vybér repre-
zentantd budou vysledky dosazené na
mistrovstvi CSSR a pro vybér vzdy rozhodu-
jici stanovisko pfislusného trenéra, ktery
musi mit nejen zodpovédnost, ale i pravo-
moc.

S politovanim oznamujeme viem za-

moQelaF

jemcdm, Ze jsme v ddsledku mimofad-
nych udalosti museli zruSit zavérecnou
Cast akce ,,Maly modelaf4* - finalovou
soutéz - jez se méla konat v srpnu nebo

v zafi pfi nékteré mistrovské soutézi kategorie A-2.Jak uz vite, nemohly
se konat ani vefejné modelarské soutéze.
Bude-limoZno uspofadat soutéz,,Maly modelar** pozdéji,oznadmime to.

MODELAR . 11/1968

Redakce

Pro zajisténi rdstu novych trenér( bude
tfeba jmenovat pomocné trenéry tak, aby
kazd4 mezindrodni kategorie méla zodpo-
védného trenéra (stdtniho nebo pomocné-
ho) v obou narodnich svazech. Timto zpdso-
bem bude mozno téz zajistit jednotnou pfi-
pravu reprezentanti CSSR v obou narod-
nich svazech, jakoZ<i pé¢i o sportovni a mo-
ralni rdst vynikajicich sportovc obou na-
rodnich svaz(l a vychovavat tak budouci re-
prezentanty CSSR.

0O  Zajistovani spoletnych publikaci —
knih, plankd, vyukovych a propagacnich ma-
teriall apod. - a spolupréaci s asopisem Mo-
deldf. Modelar by mél byt i nadale zakladni
publikaci CS modelafského svazu. Jeho re-
dakeéni rada by méla byt jmenovéana po do-
hodé s vyborem CS modelafského svazu.

O Vydavani Modelarského zpravodaje, slou-
ziciho k operativnimu informovani viech
organl narodnich svazi i klubd o spoleg-

nych zaleZitostech.
*

Z naznaenych hrubych zasad vidime, Ze
CS modelafsky svaz nebude mit pravo zasa-
hovat pfimo do fizeni modeléarské €innosti.
Jeho funkce bude vlastné predevsim sluzbou
ob&ma narodnim svazim pfi zajistovani spo-
lenych problémd. Velmi ddlezitym jeho
Ukolem pak bude zprostfedkovat vzajem-
nou spolupréaci a pomoc tak, aby v obou na-
rodnich svazech se modelafstvi rozvijelo co
nejlépe a nejrovnomeérnéji, aby se odstrario-
valo pripadné zaostavani v nékterych ob-
lastech a aby se vyuZivalo vSech moZnosti
danych novym usporadanim, vcetné vyuziti
pfirozené soutézivosti mezi obéma néarod-
nimi svazy.

Jisté si kladete otazky, co to v3e pfinese
azda to neznamend pouze nové funkce, vice
prace, mens§i styk na soutézich atim i mensi
vymeénu zkuSenosti atd. Na nékteré z otazek
jsem se jiz pokusil pfimo odpovédét, je vSak
potfeba se jesté zminit o vzajemnych sty-
cich a vyméné zkuSenosti.

K obojimu budou poskytovat i nadale pfi-
lezitost vefejné soutéze. K urcitému ome-
zeni styku dojde pfi mistrovskych souté-
zich - zde se oficialné sejdou az ti nejlepsi na
mistrovstvi CSSR. Je ovéem mozné i zadouci,
aby i na narodni mistrovstvi byli zvani - mi-
mo soutéz - predni sportovci z druhého na-
rodniho svazu. Tuto moZnost bude jisté
kazdy svaz ve svém vlastnim zajmu vyuZzivat.
Vymeéna zkuSenosti tudiz mozna bude. Na-
proti tomu zavedeni nového stupné - néa-
rodniho mistrovstvi - ma mimoradné ddle-
zity klad: MozZnost dobfe se umistit je pobid-
kou k ginnosti, predevsim mladym model&rdim,
a odstranuje pfirozeny nezdjem o soutéZeni
tam, kde je predem jasny vitéz. | tento
moment plynouci z federalizace je kladny
pro rozvoj.

Federalizace model&fstvi bude mit jisté své
problémy, predev§im na pocatku, a to nékdy
i vazné a vedouci k rozportim. Jsme vsak pie-
svédceni, Ze je pfekoname pfi vzajemném po-
chopeni a Ucté, pfi ujasnéni naseho spolecného
zésadniho cile. Rozdéleni prav, povinnosti a
predevsim zodpovédnosti mezi narodni svazy
a CS svaz nas prinuti k tomu, abychom si ujas-
nili, co vie je potfeba délat ajak je to tfeba dé-
lat co nejlépe. UZ jenom tato nutnost dava pred-
poklady k tomu, aby federalizace prospéla mo-
delafstvi obou nasich narodd.

19



LEPENI BALSY

Balsové drevo se da velmi dobfe spojovat
a lepit. Dobfe slepeny spoj je dokonce pev-
néjSi nez balsa sama. Dojde-li k lomu, pak
vétdinou tésné vedle spoje. U spoji na bal-
se proto témér nepouzivdme pomocného
vazani niti, které je nejen nevzhledné, ale
i zbytecné.

Pise mistr sportu Rudolf CERNY

I u balsy vsak plati, Ze pro rlizné spoje
je vhodné volit rlizna lepidla nebo i tech-
nologii. NejcastCji pouzivdme acetonové
rychleschilouci lepidla. Dobré kvality
je zejména Kanagom nebo Supercement -
oba druhy jsou bézné k dostani v papir-
nictvi. Ve specialnich modelarskych pro-
dejnéach je mozno koupit modelarské ace-
tonové lepidlo v lahvickach nebo lepici
nitrolak na platna letadel oznaceny C-I 107;
oboji je vhodné pro bézna lepeni.

Acetonové lepidlo si miZzeme zhotovit i po
domacku, jestlize rozpustime ciry celuloid
v acetonu. Jeho kvalita je oviem zavisla
na kvalité surovin. Celuloid m& byt pokud
mozno novy; stary, z néhoZ vyprchalo
zmékéovadlo, je kFehky. Nejlépe se hodi
chemicky Cisty aceton. Nitrofedidlo jako
rozpustidlo nezkousejte, lepidlo pFilis dlouho
schne. Vynikajici lepidlo ziskate, kdyz
v chemicky Cistém acetonu rozpustite ace-

tylcelulosu (cellon) a pridate 10—15 %
chemicky Cistého etylacetatu.

Zasadné plati, Ze kvalitni acetonové
lepidlo ma byt prahledné, nikoli bélavé, ani
nesmi bélat po naneseni. - Pozn. red.

Acetonové lepidlo pouzivame pro vsech-
na bézna spojeni pfi stavbé balsové kostry
modelu. Pro spojovani vétSich ploch nebo
vSude tam, kde na spoji opravdu zalezi,
pouzivame metody ,dvojiho lepeni“.
Spociva v tom, Ze lepidlo naneseme na ohé
spojované plochy a nechame zaschnout.
Teprve potom naneseme dalSi vrstvu le-
pidla, dily spojime a pod mirnym tlakem
nechame schnout. Prvy nanos lepidla se to-
tiz vsaje do pord balsy (tim ji soucasné
v okoli spoje 1 vyztuzi) a teprve druhy na-
nos zlstava na povrchu a oba dily spoji.

PFi béZném lepeni kostry, (bodové spo-
je) modelu schne acetonové lepidlo asi 15
az 30 minut. Spojujeme-li vétsi plochy,
k nimz nema vzduch volny pfistup (des-
ticky, prepazky apod.), musime pocitat
s mnohem delSi dobou schnuti. | kdyz se
spoj zda pevny jiz za 1—2 hodiny, necha-
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vame podobné spojeni schnout nejméné
pres noc.

Z ostatnich druh lepidel je pro spo-
jovani balsy velmi vhodné lepidlo Disper-
coll, v maloobchodé prodavané pod naz-
vem Herkules. Toto lepidlo neni jesté
v SirSi modelarské vefejnosti dostatecné
znamé a docenéné, a¢ se hodi vyborné
zejména k spojovani vétSich ploch, na
nichz acetonové lepidlo zasycha pfilis
rychle. To plati zejména o lepeni tuhého
potahu nabéznych casti nebo i celych
kiidel, ocasnich ploch, trupl, balsovych
trubek apod. Lepidlo Herkules je bilé, hus-
té a fedi se vodou. (To je pFijemné, snadno
si umyjete ruce.) Po zaschnuti se jiz ve vo-
dé nerozpousti. | v zatvrdlém stavu je vSak
ponékud vIacnéjsi nez acetonova lepidla,
coz ovsem neni na zavadu, dokonce mnoh-
dy naopak.

V tomto pfipadé neni vhodnd metoda
dvojiho lepeni, lepidlo Herkules se tolik ne-
vsakuje a je hustSi nez lepidla acetonova.
Préace s nim je snadna, stacime je pohodIné
nanést na celou plochu. Spoj schne oviem
ponékud déle nez u acetonového lepidla
s vyjimkou ploch s omezenym pfistupem
vzduchu, kde je doba schnuti témeér stejna.

SPATNE
Obr. 2

spravné Vliepeny spoj

\ A\ Z

Lepidlo Herkules tvrdne jen za pfistupu
vzduchu, mdZeme jim tedy lepit jen mate-
rial porezni (drevo, papir). Neda se pouZit
napr. ke slepeni dvou dilu z pénéného po-
lystyrenu. - Pozn. red.

Ostatni bézna lepidla, jako kostni klih,
bila lepici pasta, arabsk& guma, syndetikon
aj. se k lepeni balsové kostry modelu ne-
pouzivaji.

POMUCKY k lepeni balsy

Spendliky se sklengnou hlavickou
jsou nepostradatelné nejen pfi lepeni, ale
pfi praci modelare vibec. Pouzivame pou-
ze tenké, ocelové s dlouhou Spici. Ostatni
jsou totiz tlusté, tupé a za malou hlavicku
se Spatné zapichuji. Po kazdém pouziti
Spendliky oCistime, protoze zaschlé lepidlo
brani novému zapichnuti a zplsobuje ze-
jména v balse trhlinky (obr. 1).

Spendliky zapichujeme do balsy vzdy
Sikmo a stfidavé; spojované dily drzi mno-
hem Iépe pohromadé (obr. 2). Pfed vyjmu-
tim ze zaschleho spoje je uvolnime mirnym
pootoCenim. To je duleZité zejména u chou-
lostivéjsich spoju.

Pérové kolicky na pradlo dobfe na-
hrazuji pfi bézné praci z modelafského
hlediska hrubé truhlafské svérky. Pfidrzu-
jeme jimi k sobé slepované drobnéjsi sou-
casti. Davame prednost kolicklim drevé-
nym, z nichZ vybirdme ty, které maji silné
pero a pfi stisku vyvinou dostatecny tlak.
Kolicky upravujeme sefiznutim podle obr.
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modelarsky
chléb (4)

3, abychom je dostali i na méné prFistupna
mista. Pfidruzujeme-li vSak k sobé mékky
material, zamezujeme otlakdm podlozkou

z vhodného materialu (plech, lista pod.
obr. 4).

Zahrocenad lista (3pejle) slouzi k nana-
Seni lepidla na spoj. UdrZujeme ji vzdy
Cistou, Casto ji otirAme nebo i oSkrabujeme.
Jinak zasychajicf lepidlo vytvori na épiéce
chuchvalec, coz ztézuje praci. Hodi
i drat, treba do jizdniho kola. Stétetky ne-

jsou vhodné, protoze i pFi nejvétsi péci
Casem zaschnou a ztuhnou a navic barva
rukojeti Ci lepidlo drzici $tétiny se v lepidle
rozpousti.

| kdyZz koupime lepidlo ve velké lahvi,
nepracujeme pfi lepeni s celym mnozst-
vim, nebot’ lepidlo vysychd a houstne. Od-
lijeme malé mnozZstvi (10—20 cm3 do lah-
vitky s Gzkym nebo stfednim hrdlem -
nejlépe od léku nebo od inkoustu. Po vy-
potfebovani doplnime, pfipadné podle
potfeby zfedime.

Pouzijeme-li na nékteré prace prece jen
Stétec (tyka se i lakovani), zvolime néktery
z osvedcenych zplsobl k jeho Gschové po
skoncené préci. Dokonalé vyprani v aceto-
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novém fedidle a vytfeni Stétce do sucha je
pomérné pracné. SnadnéjSi je Uschova
v lahvi€ce naplnéné bud Fedidlem nebo jen
vodou, jeZ utvori na Stétci emulzi, zabra-
fujici ztvrdnuti Stétin (obr. 5). Pfi praci
s kratkymi pFestavkami staci zabalit Stétiny
do novinového papiru a rolicku pfehnout.

VSechny dily kostry modelu z balsy
nechavejte schnout v Sablonach. Vy-
varujte se nepfijemnému pokroucenti,
jez se jen velmi tézko odstrafiuje.

POTAHOVANI balsy

papirem nebo tkaninou se pouziva, kdyz je
tfeba podstatné vyztuzit konstrukci. Ty-
pickym pfikladem jsou trupy modelu s gu-

movym svazkem a motorovych, kde jsou
balsové stény vystaveny G&inkdm odstfi-
kUJICIhO mazadla nebo zbytk( palivové
smési.

K potahovani balsy je nejvhodnéjsi ne-
klizeny porézni papir. Dobfe pfilne a
netvofi nehezké vrasky. Z toho didvodu
davame prednost papiru japonskému pfed
hustym jednolitym Modelspanem, ktery
propousti Spatné lak.

Nejjednodussi a nejpouzivangjsi zplisob
je prosté ,prilakovat* pfilozeny papir
k balse. Ridky lepici lak protece pory pa-
piru a soucasné jej prolakuije i pfilepf (obr.
6). Zfidka se pouziva zplsobd  jinych
(nap¥. pfedem natfit balsu a potom teprve
pfilozit papir anebo potahovat papirem
s nanosem lepidla). V téchto pfipadech pa-
pir vétSinou zvarhani a pfi snaze o vyrov-
nani se obycejné roztrhne.

Je vSak tfeba vzit v Gvahu, Ze pfi pros-
tém prelakovani papiru balsa dychtivé saje
lak a na vlastni pfilepeni potahu toho mno-
ho nezbyde. Lepsi je prilakovat papir na
balsu jiz lakovanou (a obrousenou).

Obtiznéjsi je potahovani balsy tkani-
nou (zpravidla z umélych vléken). Casto
se tvofi nevzhledné bubliny, které jen téz-
ko odstrafiujeme (obr. 7). PotiZe se nasobi
napf. pfi potahovani tvarovych trup(, kdy
v z4jmu zachovani tuhosti a pevnosti musi
byt potah z jednohu kusu tkaniny.

Vhodny POSTUP: bilou lepici pastou
natfeme tak velky kus balsy, aby pasta
nestacila zaschnout. Rychle pfilozime tka-
ninu a pfitiskneme ji k povrchu, az lepidlo
prosakne na povrch. Po uhlazeni povrchu
pokraCujeme dalSim dilem. Nedopustime
tvoreni bublin, potah kontrolujeme po ce-
lou dobu schnuti. Po dokonalém zaschnu-
ti lepici pasty mlZeme tkaninu lakovat,
aniz se odlepuje. Pfi pouZiti jiného lepidla

(zejména lepiciho nitrolaku) je velmi ob-
tizné dosahnout podobného vysledku.

Po ddkladném prolakovani se doporu-
Cuje natfit povrch autobalzamem nebo
jingym ochrannym voskem na auta a pfeles-
tit. Takto upraveny povrch nejen odpu-

BUBLINKY V MISTECH.
KDE TKANINA NEPRILNE
Obr. 7

Jooe. —= e _

mr BALSOVY POTAH/

zuje vodu a ochrani tedy kostru pfed na-
vlhnutim, ale chrani i lak pfed starnutim
vlivem vysychéani zmékcovadla.

(Pokracovani)

MALA DOBRA RADA

* U modell z pIné balsy byva Casto
na zavadu vzhledu nestejné zabarveni
balsového dfeva.

Dobrého vysledku Ize dosdhnout pouzi-
tim barevného laku, ktery se pFipravi
takto: do bézného acetonového laku (vy-
pinaci nebo leskly v malém mnozstvi) pfi-
dame Zlutou vytahovaci tu$ a dobfe roz-
michdme. Takto obarvenym lakem nati-
rame vybrouSenou balsu. Model ziska
pékny a stejnomérny Zluty ton, na némz se
také lépe vyjimaji dalsi doplriky, jako ob-
tisky a kresby ¢ernou nebo jinou barevnou
tusi.

Upozorilujeme vyslovné, Zze pro dobry
vysledek je nutno zachovat uvedeny po-
stup. Stejnomérného Zlutého zabarveni
neni mozno dosahnout napf. tak, Ze se
balsa napfed obarvi tusi a potom lakuje Ci-
rym lakem. To jsme také zkouSeli a zane-
chali jsme toho.

V. Sulc, instruktor, Praha 6

KNIHY PRO VAS

V_kniznici Ceskoslovenské mladeze M4j vyjde jedna

z n?gkrasnejsmh knih oeskellteratu’\Y dilo 1. Olbrachta

OLA SUHAJ LOUPEZNIK. Je to pfibih
posledniho legendarniho zakarpatského zbojnika, jeho
tragického Zivota i smrti, nevérné ErZiky, oddaného
bratra i zradného druha Dilo sleduje_starou cestu
mytu, z niZ jedinec nemdze vybogil, mdze ji v3ak na-
plnit vasnivou silou svych citu. Vyjde s prekrasnymi
|Iustracem| Arnosta Paderlika,

Jeden z usEesn ych autord knihy ,,Na zépadni
fronté” E . Cejka,pripravil knihu dramaticky ch osudd
ceskoslovenskych fetcti ‘na Zapadg v dobé druhé svétove
valky. Ctenar se seznami s pfibéhem J. Frantiska, A.
Valenty, O. Smika, L. Kadlece a fady dalSich vyni-
kajicich zapadnich letcli, které jsou v’ knize zpraco-
vany beletristicko- reporlazm formou. Dilo bude tim

Lmavéjéi Ze problematika naseho zapadniho odboje

la dosud v nasi literature ucelené zpracovana. Do-
plneno cetn?/ml fotografiemi a dokumentr

Existovalo v Nemecku po kapitulaci podzemni
hnuli? Kdo to byli vikodlaci? Kolik je pravdy na po-
véstech o jejich Cinech? Méli se sudetsti Némci uz po-
druhé stat patou kolonou v nasi zemi? Co se délo ve
vycvikovych taborech werivolfd - vlkodlakd na riiz-
nych mistech Evropy 5Na tyto a dal$i otazky odpovida
kniha R. Cilka aJ. FabSice VLKODLAK Y KR YJE
STIN, ktera pritazlivym zplisobem zavadi Ctenare
pred dosud neprozkoumané udalosti, které jsou obklo-
peny legendami, nepravdami a micenim: Doplnéno
mnozstvim dokumentarnich snimkd.

Detektivni pFib&h F. Andrejse ma nézev TICHY
KROK STRACHU. Jedna se o kriminalni zapletku,
kdy ve spolecnosti nékolika lidi v malé horské chalupé
v Krkonosich dojde k zahadné vrazdé. Prvni €ast knihy
nechal autor vypravovat sedmnactiletym chlapcem,
druhou pak li¢i mistni pracovnik bezpe€nosti.  —eh—
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T
-poznéavame -
LETECKOU TECHNIKU

Be 555
SUPERBIBI

cs. letadl

Dva roky po zdafilém debutu letadla
Be 550 Bibi (psali jsme o ném v MO
2/1965) vzbudil na Pafizském aerosalonu
1938 znaCnou pozornost prototyp sportov-
niho letadla Be 555 Superbibi. Dvojmistna
letadla tohoto uspofadani slavila v oné do-
bé sportovni i obchodni Uspéchy a také
Be 550 Bibi byla exportovana a navic byla
do Francie prodana licen¢ni prava. Uspé-
chy podnitily konstruktéry chocenské fir-
my Bene§-Mraz k dalSimu vyvoji typu
Be 550. Prilezitost dal novy Cctyfvalcovy
motor Minor 4 | firmy Walter.

Prototyp Be 555, tak jak byl pocatkem
léta 1938 zalétan, se tvarové prilis nelisil
od svého predchiidce. Pongkud se sniZila
kabina a zmeénil se tvar ocasnich ploch.
KFidlo bylo zmenseno a opatfeno aerody-
namickym pfechodem do trupu. Tvarové
zmény doznal i kryt podvozku. Plodné zati-
Zeni v dlsledku toho vzrostlo ze 40 na
58,5 kg/m2 maximalni rychlost se zvétSila
ze 195 na 225 km/h oproti Be 550. Tak
vzniklo i dneSnima o€ima nazirano vprav-
dé moderni letadlo.

PrileZitost k prokazani kvalit dostaly oba
prototypy Be 555 (OK-BEX a OK-BEJ)
koncem srpna 1938 v ,Letecké”soutézi

staty Malé dohody". 3200 km dlouhy z&-
vod absolvovaly obé Superbibi bez nehody.
Osadka ing. Svoboda - ing. Konecny obsa-
dila v kategorii Il1.A tfeti a osddka M.
Plecity - V. Hodek ve stejné kategorii
devate misto. Vzhledem k naro€nosti za-
vodu a tomu, Ze obé osadky dostaly nova
letadla kratce pfed nim, nebylo to umisténi
$patné. (Na prvnich dvou mistech skon€ily
naSe Tatry T-101 a T-201.)

V Chocni se pfipravovala rozsahlejsi
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vyrobni série, s pfedstihem byly pFipravé -
ny i motory. Bohuzel spad udalosti pod-
zimu 1938 plany zhatil. KdyZ navic v po-
hnutych dnech pocatku roku 1939 byla
ministerstvy stornovana vétSina objedna-
vek, ocitla se firma Bene$-Mraz v tizivé
situaci. Tak ji zastihl 15. bFezen. Okupanti

nechali rozbéhnutou vyrobu dokoncit a
zaroven stahovali do Chocné dfive vyrobe-
na letadla. Ta byla po opravé prelétavana
do Némecka. Od roku 1940 bézel uz zavod
jako souCést némecké véle€né masinérie.

Sériova letadla Be 555 byla dokoncena
vétSinou aZ za okupace. Slouzila v aeroklu-

bech tzv. Slovenského Statu, vétSinou pre-
Zila valku a dockala se v pomérné dobrém
stavu osvobozeni. Zbylych 10 motord
Minor, urenych pro Be 555, zval sebou
Zdenék Rubli¢ do pobocky ,,Mrazovky“
v Nitfe, kde je pozdé&ji pouzil pro tvarové
podobné letadlo Zobor.

Tak Superbibi jenomrozsifilafadu pozo-
ruhodnych ¢s. letadel, kterd zmizela ve
viru valky, aniz mohla prokazat své sku-
tecné kvality.

TECHNICKY POPIS

Be 555 Superbibi byl dvoumistny ce-
lodfevény dolnoplosnik s pevnym kapoto-
vanym podvozkem.

KFidlo bylo samonosné s jednim hlav-
nim a pomocnym nosnikem. Potah Castec-
né preklizka-platno. Kfidélka a Stépné
vztlakové klapky stejného usporadani jako
u Be 550 byly nahanény mechanicky.

Trup byl prakticky pfevzat z typu Be
550 a opatfen novym vyhodnéjsim krytem
kabiny, ktery se odklapél dopredu. Osadka
méla k dispozici standardni pfistrojové vy-
baveni. V centroplanu byly umistény hlav-
ni palivové nadrze a zakotven podvozek.

Ocasni plochy byly bézného uspofa-
dani, samonosné, potazené platnem.

Pristdvaci zafizeni tvofil pevny kla-
sicky podvozek s pruzinovym tlumicem a
ostruhové kolo odpruzené listovou pruzi-
nou.

Motorova skupina. Invertni Ctyfvalec
Walter Minor 4 |1 o maximalni vykonnosti
95 k pohéanél dvoulistou dfevénou vrtuli.

Zbarveni bylo velmi jednoduché: za-
kladni barva bila, doplfiky a pismo Cervené.

Technickd data a vykony: rozpéti
10 m, délka 7,03 m; nosna plocha 12 m!;
prazdna vaha 415 kg, letova 700 kg; plosné
zatizeni 58,5 kg/m2 Maximalni rychlost
225 km/h, cestovni 200 km/h; dostup
4200 m, dolet 1000 km. ZvétSend z&soba
paliva u stroji pfipravenych pro zavody
umozZiovala dolet az 1600 km.

ic

Pozndmka pro maketafe. Sériova
letadla firmy Bene$S-Mraz méla typické
znaky ruéni malosériové vyroby. LiSila se
v jednotlivostech podle pouZitych pfistro-
ji, jejich nahond, vybaveni a riznych do-
plikl. Letadla se bézné upravovalaivaero-
klubech. PFi studiu rliznorodého starsiho
dokumentarniho materidlu je nutné vzit
tuto skute¢nost v Gvahu. }

Zpracoval ing. P. MARJANEK

O Na kupovanych plancich byva
nakreslena jen jedna polovina kfidla
s doporu€enim, Ze pro stavbu druhé polo-
viny je potfeba si planek pFekreslit v zrcad-
lovém obraze. Zjednodusil jsem si préci
tim, Ze jsem po zhotoveni prvni poloviny
kfidla planek promastil Fidkym olejem (na
Sici stroje) a obraz se mi jasné objevil na
druhé strané. Neni to sice feSenfi technické
a planek se znici, ale Uspora prace je znacna.
Mastny planek je vhodné pokryt voskova-
nym prlsvitnym papirem, aby kostra mo-
delu zlstala zcela ¢ista, protoZe jinak by na
ni nedrzel pfilepeny potah.

Namét: J. Kopfiva, Broumov
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Z déjin
plachetnich
lodi

U d 12 stoleti se rozmahal v zapadni a se-
verni Evropé rukodgIny priimyslanamorni
obchod, rozkvétala obchodni mésta v Nizo-
zemsku, v severni Francii a na baltském
pobfezi a néktera se sdruzovala v obchodni
spolky - hansy. Mezi touto novou kulturni
oblasti a starou stfedozemni oblasti se brzy
rozvinuly obchodni styky. Jedinym do-
pravnim spojem vSak bylo more.

Na rozdil od Stfedozemi jsou more se-
vernich kon¢in mnohem drsnéjsia kladou

na lodi vétsi naroky. Ovsem obchodni lod

uz svym urcéenim musi byt objemndaa sklad-
nd. Je tedy Siroké, vysoka a tézka. Uz proto
neni mozné ji pohanét vesly. Ma-li byt ves-
lice vykonna, musi mit ¢etnou veslafskou
posadku. Na kupecké lodi vSak pro ni neni

Ncf na peceti
mésta Sout-
hampton ze
13. stoleti

misto. Veslafe je nutno Zivit, takZe veslovy
pohon je drahy a kupec by na ném prodélal.
On chce v3ak naopak snadny zisk. Kone¢né
veslova lod musi byt nizka, aby vesla neby-
la ne imérné tézka. Ale veslice, kterd se
osvédCila na Stfedozemnim mofi, zklamala
na vinach Atlantiku a severnich mofi,
nebot' na vzdutém mofi nabirala snadno
vodu. Uplatiiovala se ovsem i tu, ale jen
pro kratkou pobfezni plavbu. Nezbyvalo
tedy nez zapfahnout do lodi pfirodni silu,
kterd nic nestoji - vitr. To vechno bylo
podnétem k vytvofeni prvni ndmofni pla-
chetni lodi.

Tehdejsi lodi se v pisemnych pramenech
jmenuji_nef, koga a pozdgji i hulk i
holk. Z&adna z téchto lodi se nezachovala
do naSich dob, jako nékteré vikingské ¢luny.
Pfibliznou predstavu o jejich podobé nam
davaji peceti obchodnich mést ze 13.—15.
stol., které ovsem netvorili odbornici v lod-
nim stavitelstvi. Rekonstruovat jejich po-
dobu je velmi nesnadné a nazory se tu vel-
mi rGzni. Proto se pFidrZim nejnovéjsi his-
torické koncepce, kterou vypracoval P.
Heinsius.

Je tfeba si uvédomit, Ze ani nefani koga
nejsou typy lodi v naSem smyslu. Typ je
pojem z oblasti moderniho pramyslu, tj.
sériové strojové vyroby a je souhrnnym
oznatenim pro urcity druh vyrobku jea
vechny maji do detaill stejny vzhled z
vlastnosti. Typ je vytvofen na zakladé
pFedchoziho védecky podlozeného pozna-
vani. Ale plachetnice patfi dobé pfedvé-
decke rucni femeslnické prace. Neni vy-
tvorem prumyslu nybrz uméni. Remesl-
nické uméni se tvofi postupnym shromaz-
dovanim zkusenosti a nahodnych objevd
podle pofekadla, ze chybami se ¢lovék uci.
U toho se uplatiiuje také cit (intuice) pod-
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minény nadanim. Proto Cily a talentovany
femesinik mél sva tajemstvi, jez strezil a
predaval synovi. Tak i ve stavbé lodi se tvo-
rily rody slavnych mistrd, jejichz osvédce-
né dila se snazili druzi napodobovat

Avsak kazdy Femeslnicky vyrobek je
svérazny, obrazi osobnost svého tvirce.
Ba ani dva vyrobky téhoZz mistra nejsou
stejné. To plné plati i o starych plachetni-
cich. Kazda byla jedine€nym a neopakova-
telnym vytvorem a méla individudlni, pfe-
dem neocekavatelné plavebni vlastnosti.
A také ovSem kazda lod, konstruovana jen
s citem a ,,0d oka“, se nepovedla a zminky
v pramenech o katastrofach (pFekocent)
v dlsledku konstrukénich vad nejsou
vzacnosti. Opravdu osudné se tu uplatfio-
valo porekadlo, Ze i mistr tesaf se utne.

)

Vzajemnym napodobovanim a tradicio-
nalismem, ktery se obava nejakych proni-
kavych novot, jejichz dusledky nebylo
tehdy mozné pfedvidat, se ovsem vytvofri-
ly nékteré zakladni vlastnosti, jimiz se ve
své dobé lodi vyznacovaly. Mozno tedy
mluvit aspon o jakémsi pratypu lodi v té
které dobé.

Toto vSe pravé nalézame u nefu a kogy.
Jsou to pratypy stfedovékych namof-
nich lodi. Slovo ,,nef“ ma stejny koren
jako novofrancouzské ,,navire” a nakonec
I starofecké ,,nao“ a znamenda prosté jen
»lod“. Tim se chtél odliSit novy druh velké
a plachetni ndmofni lodi od predchozich
mnohem mensich a veslovych viking-
skych ¢lund. Stejné tak je z pramen( pa-
trné, Ze i slovo ,.koga“ bylo pro soucasniky
oznagenim pro velkou lod. A tak svérazné
a navzajem se lisici vytvory riznych lod-
nich mistrl v rGznych zemich zapadni a
severni Evropy se nazyvaly nefy a kogy,
nebot’ spole¢né jim bylo to, Ze byly mno-
hem vétsi nez pobfezni plavidla a ze k po-
hybu pfedevsim uzivaly vétru, kdezto ves-
la jim slouzila jen k manévrovani v pfi-
stavu.

Nef méa svilj domov v zapadni Francii,
kdeZto koga je typicka pro hanzovni oblast
némeckou. Byly to jednostézniky. Sté-
Zen byl umistén uprostfed lodniho trupu a

Koga na peceti Stralsundu

na jednom rdhnu nesl Ctyfcipou, témér
Ctvercovou plachtu. Obé lodi byly bficha-
té a mély vysoké boky. Ale byly mezi nimi
i nékteré konstrukeni rozdily.

Rekonstrukce kogy z Elblngu z roku 1350
(model Th. Maklina)

Nef, koga a hulk

Nef se vyznacoval oblym kylem a obly-
mi vazy (steveny), které na pfidi i na zadi
vybihaly obloukem do vySe. Nejvyssi fada
planék byla na koncich zvlast ostie zahnu-
ta vzhdru. PFid a zad mély stejnou formu.
Na pfidi i na zadi byly kastely pro obrance.
Plvodné staly jen na leSenich, ale ve 13.
stol. zacaly byt zapracovavany do linif tru-
pu. Trup byl stavén systémem Kklinker.
PouZivalo se bo€niho kormidla. Nef se roz-
§ifil do Dénska a na Island, na druhé stra-
né az do Spanélska.

Naproti tomu koga méla rovny kyl a
rovné, dost kolmé steveny. Neméla v boko-
rysu tak obly tvar, jako nef, byla spise
hranatéjsi. A protoZze méla v poméru k dél-
ce vysoky bok, méla celkové stazenou
formu. Jestlize nef architektonicky odréazel
styl romansky, koga byla Gtvarem skutec-
né gotickym. Trup byl stavén systémem
klinker, pfi ¢emzZ planky se pfibijely na
pevnou kostru. Pravé proto mohla byt koga
na rozdil od predchozich vikingskych Clu-
nd lodi velkou, Ze jeji délka nebyla omeze-
na délkou prken znichz se hotovily plafky.
Bylo mozZno je nastavovat, aniz tim utrpéla
pevnost trupu. Pfi tom se dbalo, aby se
planky vazaly jako cihly ve zdi.

Na rozdil od nefu nejsou na nejstarsich
obrazech kog Kkastely. Pozd&ji byl na pFidi
kastel a na zadi zprvu bouda pro kormidel-
nika. Pozdéji i nad ni vznikl kastel se za-
bradlim a ozdobnym brlenim. Predni kas-
stel slouzil navigacnim G¢elim, zadni chra-
nil lod pred privalem vin pfi plavbé po
vétru.

Prednostni Gcel kastell byl viak bojovy.
Specialni vale¢né plachetnice jesté nebyly.
Ale pro boj s piraty i obchodni lod musela
byt ozbrojena. A kdyz za valky panovnici
potfebovali valecné lodstvo, tu prosté kou-
pili nebo najali obchodni lodi a vyzbrojili
je k boji predevsim tim, Ze na provisornich
leSenich dali postavit kastely - obdoba
pozemnich hrad( - z nichZ byly metany
kameny, ostépy a Sipy na palubu protivni-
ka. Za stejnym GCelem vznikl i stoZarovy
kos. V dalSim vyvoji se kastely staly trvalou
soucasti lodi a byly zapracovany nakonec
do linii trupu, jako tzv. pfidni a zadové
nastavby.

Priimérna koga z poloviny 14. stol. méla
celkovou délku asi 29 m, délku v KVR
21 m, Sifku 7 m a ponor mimo kyl 3 m.
Méla tondz 100, 120, 200, maximalné
240 t, ¢imZ daleko vynikala nad predchozi

MODELAR . 11/1968



lodi. Stézen byl z jednoho kusu, pozdéji
slozen z pfitesanych casti, a mél vysku
16—24 m. Délka rahna k vysce stézné byla
v poméru asi 4:5. Plachta méla 82—170 m2
a za priznivého pocasi se nastavovala jed-
nim az dvéma dal$imi pruhy, tzv. bonety,
¢imz se jeji plocha zvétSila az na 130 az
330 m2

Stézen i kastely byly barevné natfeny.
Na kastelech byla cimbufi, fezby a kovani.
I plachty byly pestré - cervené, hnédé,
cervenobilé a zelenobilé a nékdy na nich
byly erby nebo jen ozdobné vzorky. Nad
plachtou byla vlaje¢ka, oznaujici plivod
lodi a nad ni kfiZ na znameni, Ze jde o lod
krestanskou.

1400

Nejdilezitéjsi novinkou, se kterou pfi-
chazi koga, je vSak zadové kormidlo,
jez mame prvné doloZeno r. 1242. Dosa-

vadni bo¢ni kormidlo bylo jen velkym ves-
lem, jeZz Spatné zvladalo tlak, ktery na né
lod" vyvinovala. Cim vétsi byla lod, tim
nemoznéjsi bylo udrzet ji v kursu. Velké
galéry proto pouzivaly nékolik kormidel,
coz bylo komplikované. Ale ani to nepo-
mohlo plachetnici, méla-li plout bokem
k vétru. Takovy manévr umoznilo teprve
zadové kormidlo, které bylo s to zvladnout
tlak lodi. Teprve tento vynalez je pfedpo-
kladem vyvoje oceanské plachetnice, schop-
né velkych objevnych cest. Oviem zpUlsob
ovladéni tohoto kormidla mél nutné za na-
sledek, Ze v dal$im vyvoji se musely pfid
a z&d konstrukené od sebe odlisit.

Koga zvitézila nad starymi veslovymi
lodémi i rychlosti: dosahovala 4,5—6,8
uzl@. Plachtila hlavng se zadnim, nanejvy-
Se boCnim vétrem. Jisté byly i pokusy
plout k vétru, ale velkd neohraband plachta
se k takovému manévru nehodi.

Ze koga byla vynikajicim dilem, dokazu-
je fakt, ze se rozsifila do Anglie a v polovi-
né 13. stol. i do Spanélska a jizni Francie,
kam vedly hanzovni obchodni cesty. Po-
catkem 14. stol. ji zaCali napodobovat i Ja-
nované, Benéattané a Katalanci.

Na rozhrani 14. a 15. stol. se najednou
zacCina vedle kogy objevovat jméno hluk;
nékdy se zaménuje s kogou. Zaroven témer
skokem roste tonaz lodi. Hulk ¢i holk byl
plivodné pramové pobfezni plavidlo a je
znam uz z konce 11. stol. Kdyz vSak byla
vyvinuta nova kostrova technika stavby
lodi, byla aplikovana i na ngj. Plvodné
byla jeho velikost zavisla od delky prken,
z nichZ byl stavén. Technika, prevzata od
kogy, umoznila podstatné zvétSeni, pfi tom
v3ak hulku z(stalo ploché dno, coz zname-

Rekordni Clun kategorie

S popisovanym modelem ustavil mistr sportu Vitézslav

Moucha loni evropsky rekord rychlosti 148,7 kmjh. Model
je to tedy vynikajici, nikdo si vS8ak nesmi myslet, Ze staci
postavit jej-presné podle planu, dat do néj patricny motor

A 2

ajezdit take na rekord. K Spickovym vykonum je zapotrebi
mnoho zkuSenosti. Nékteré se daji vyc€ist, jiné je nutno ziskat vlastni praxi. A to
znamena jezdit, trénovat, soutézit a divat se kolem sebe. PFeCtéte si, co o tom piSe

sam rekordman:

Trénuji zasadné na palivo, s nimZ jez-
dim soutéZe. Kazdé palivo totiz vyzaduje
jiné nastaveni jehly karburatoru a na
soutézi neni Cas ani prilezitost je hledat.
Pouzivam palivo tohoto slozeni:

methylalkohol 22 %
ricinovy olej 25 %
nitrometan 45 %
nitrobenzol 8 %.

Nastaveni jehly se také méni podle po-
Casi (teplota, tlak vzduchu) i podle
pouzité lodni vrtule. Spravné nastaveni
vzhledem k témto Cinitelim uz vyzaduje
praxi.

Uhel, ktery svird osa hfidele lodni
vrtule s osou modelu (2°), je jen vychozi
hodnota; pfi zajizdéni se mlze ménit
podle chovani modelu. Jestlize pfi tomto
Uhlu nastaveni osy vrtule model vyskakuje
zadi z vody, je to Spatnou vrtuli. Zasadné
se nesnazim pfitlacovat zad lodé zatézi
nebo nastaveim zaporného Uhlu osy vrtule.

Udélat dobrou vrtuli neni snadné:
miZete se snaZit udélat tieba pét zcela
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stejnych vrtuli, lod snimi vSak nepojede
vzdy stejné. Tak napf. pfed mistrovstvim
Evropy 1967 ve Francii jsem udélal asi
30 vrtuli a z nich jsem vybral jenom 4 (1),
s nimiz model dosahoval patficnou
rychlost. Kdo nemé& zkuSenosti, necht
radéji zajizdi s vrtuli o menSim stoupéani
(asi 150 mm). Start je totiZ dosti obtizny.
Doporu€uji jit se podivat na néjakou
soutéz, tam se da nejlépe odkoukat, jak si
pocinat. Po nabyti potfebné zrucnosti je
mozno zvétSovat stoupani vrtule na
180— 190 mm.

Lod dosahuje nejvétsi rychlosti, jede-li
jen po Sroubu. Predek pfitom ma byt asi
30—40 mm nad vodou. Dosahne se toho
jednak zménou ahlu nastaveni plovakd,
jednak ohybanim zavésného dratu.

STAVBE

Zakladem trupu jsou bocnice a pfepazky z truh-
larské preklizky tl. '5 mm. Vrchni i spodxi potah
je z balsy tl. 2 mm. Cast trupu, kde je umjstén
motor a nadrz, ma dno z balsy tl. 10 mm. Bocnice
jsou jesté polepeny 5mm balsou a zaobleny. Du-

nalo, Ze mél podstatné vétsi tonaz. PGvodni
kastely se u hulku uz zacaly ménit v na-
stavby, zapracované do trupu.

Kolem r. 1400 byl v Gdansku hulk spo-
jen s kogou tak, Ze ploché dno bylo opatie-
no kylem a steveny, €imzZ lod ziskala na
manevrovacich schopnostech a rfapevnosti.
Plachtila hiife neZ koga, ale odolavala Iépe
mofi a méla tonaz az 400 t. To vSak byla
kriticka hranice pro klinkerové plafikovani
a jednostéZnovou takeldz, nebot’ systém
kliner nedovoloval, aby plafky pfekrocily
jistou tloustku a pfi jednostéziové takelazi
by délka rahna uz pfestoupila mez odolnos-
ti. Vyvoj tedy naléhal na néjaké feseni, je-
hoz vysledkem byla oceanska plachet-
nice.

Na konec pro toho, kdo by si chtél posta-
vit model kogy. Rekonstrukci provedl a
planky uvefejnil H. Winter v knize Das
Hanseschiff im ausgehenden 15. Jahrhun-
dert. Vydal Hinstorif-Verlag Rostock
1961. Lze si vyp(jéit v universitni knihov-
né.

ralové motorové loZe je k bocnicim pFiSroubovano
a Ellepeno. i
lepeni pouZivam vyhradné lepidla Epoxy 1200.

H¥idel lodni vrtule ze stfibrni ocelio 0 5 mm
prochézi duralovou trubkou o 0 _10/1 mm. Na
zadnim konci hfidele je cinem prFipajen zvonec,
zhotoveny z oceli Polii-Stabil a zakaleny. Vpredu
je_hridel zakongen kouli 0 0 7 mm, jiz prochazi
Jesté kolik o 0 2 mm.

Lodni vrtule z pruZinového ocelového ;Iechu
planzety) mad 0 43 ras a stoupéni asi 170 mm
pro motor MVVS 5R bez tlaku).

Palivova nadrZ o objemu 60 cm3 je zalepena
do predni €asti trupu. Je spajena z ‘m osazného
plechu tl. 04-—0,5 mn. Je viceméné spadova;
tlakové nadrze nepouzivam.

Plovaky !'gsou z plné balsy, nosniky z ocelového
dratu 0 0 3 mn IJsou zaproilovany balsou. Drat
e v trugu i v plovacich upevnin smési lepidla

poxy 1200 a dfevénych ¢i balsovych pilin.

Povrchova Uprava. Model je potazen jednou
vrstvou skelné tkaniny, lepenou” Epoxy 1200. Po-
vrch je pak tmelen obvyklou «mési pudru Sypsi
a nitrolaku a brouSen. Barevny natér nitrolakem
je proti G€inku paliva chranén bezbarvym polskym
Chemolakem. ,
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Redakce muze dat zhotovit zajemcdm kopie tohoto planku (1:1) za rezijni cenu 5,— K&s.
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zHoTOVTEE  LEVNOU NABIJECKU

Si sami

UZ delsi dobu si nemlizeme stéZovat na nedostatek vhodnych elektrickych zdrojd pro
slaboprouda prenosna zafizeni. Na trhu je dost niklkadmiovych akumulator( v Siroké skale
typt od malych knoflikovych s kapacitou 225 mAh az po velké monoglanky s 2000 mAh.
Jejich prednosti proti suchym &lankdim jsou nesporné: plocha vybijeci kfivka zaruduje témar
stalé pracovni napéti béhem vybijeci doby, nizky vnitfni odpor umoziuje odebirat znacné
proudy a Zivotnost dosahujiciprimérné 100 nabijecich cykld slibuje vyrazné zlevnéniprovozu
ve srovnani s naklady na suché ¢lanky. PFitomjsou tuzemské niklkadmiové akumulatory i pfi
nékupu podstatné levnéjsi nez odpovidajici vyrobky v ciziné. A pFece nejdou pFilis na odbyt.
Pro¢? Odpovéd d& kazdy prodava v ElektFe jednoznaCnou: protoze na trhu neni dosud
jedina nabijecka; bez nijsou tyto akumulatory ,,lezakem*, ktery se €as od Casu prevadi za

podstatné snizené ceny do Bazaru.

Nezbyva tedy, nez si nabijeCku postavit.
Elektrické zapojeni je velmi jednoduché
a pristroj funguje na prvni zapnuti. Proto-
Ze u nas jsou NiCd akumulétory v prodeji
jednotlivé, bylo nutno vyfeSit i jejich upev-
néni pfi nabijeni. Pfedlozena nabijeCka je
zkonstruovana pro nejmensi knoflikové
akumulatory o kapacité 225 mAh. Prakti-
kové pravi, Ze co do kvality jsou z tuzem-
skych vyrobk( nejpovedengjsi a proudy,
které z nich lze odebirat (aZ do 200 mA),
postacuji pro vétSinu modelafskych radio-
vych vysiladl a prijimacd. P¥i paralelnim
zapojeni mohou pak byt zdrojem pro serva.

Na obr. 1je zndzornéno elektrické sché-
ma zapojeni nabijecky, na obr. 2 podélny
fez télesem nabijeCky a pohled ze strany
sitové vidlice. Z&kladnimi soucéstmi elek-
trického zapojeni jsou dvé kremikové
diody 12 a kondenzator 10. Diody jsou vy-
robky Tesla KY 703 a kondenzator ma ka-
pacitu 0,64 F; hodi se napf. typ Tesla
TC 103 M64 na 400 V. Prestoze v proto-
typu pfistroje tento kondenzator ma za
sebou nékolik desitek hodin provozu ,,bez
nehody"”, byl by vhodnéjsi kondenzétor
na napéti 600 V, ktery ma vétsi odolnost
proti priirazu. Dostanete-li jej koupit, po-
uZijte jej i za cenu, Ze bude nutno zvétSit
rozméry prostoru, v némz je ulozZen.
Funkéné tento kondenzator zastupuje sra-
Zeci odpor, proti némuz méa tu vyhodu, Ze
nehfeje. Kondenzator je pfemostén odpo-
rem 11 (0.25 W) o hodnoté 860 ki2. Ten
slouzi k vybiti kondenzatoru po odpojeni
nabijeCky od sité, nebot’ nahodny dotyk
rukou na koliky vidlice mdze jinak zpGso-
bit docela pékné leknuti jesté dlouho po
vypnuti. Odpor 15 o hodnoté 220 Q11/2W
omezuje proudovy naraz pfi pfipojeni na-
bijecky na sit.

Polaritu diod KY703 (mohou to byt
i jiné typy ze série KY701 - KY705) je
nutno pfesné zachovat. Na obr. 1 je proto
vedle schématu zapojeni znazornén i tvar
skute€né diody ve vztahu k jeji graficke
znacce. Jako indikator nabijeciho proudu
je pouZzita Zarovka 13 na 6 V/50 mA. Jeji
svit dosti citlivé reaguje na nabijeci proud.
PonévadZ nabijeci proud v daném zapojeni
¢ini 20—25 mA a jmenovity proud Zarovky
je zhruba dvojnéasobny, sviti Zarovka jen
tlumené (asi jako pFi napajeni ze 3V bate-
rie) a vydrzi velmi dlouho. BudiZ po prav-
dé feceno, Ze pfi nahodném spaleni Zarov-
ky vezme za své i dioda, ktera je zapojena
paralelné k nabijenym akumulatortm.
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S tim se musime smifit - je to i tak mno-
hem levnéjsi nez méfidlo, jehoZ cena jde do
stovek korun.

Mnohem vice nez spaleni Zarovky ohro-
Zuje vSak Zivot zminéné diody neopatrné

86K KY703

Obrazek 1

zasunuti nabijecky do sité bez akumula-
torll nebo 3$patny kontakt mezi akumula-
tory. Na to se musi dat pozor: akumula-
tory je tfeba pfed vloZzenim do pfistroje
dobfe ofistit a v pfistroji pe€livé k sobé
stlagit. Existuji sice i zapojeni, ktera uve-
denou nectnost nemaji, ale zato postradaji
jinou pfednost nasi nabijecky, a to jedno-
duchost a léci.

Konstrukéné je nabijeCka zhotovena
z letecké preklizky 3 mm tlusté a rozméry
jednotlivych dild jsou patrny z obr. 2.
Nejprve se zhotovi z ¢el 1, dna 2 a bo€nic 3
krabic¢ka, do niz se vlepi pfepazka 5, na
kterou je lepidlem Epoxy 1200 pfilepen

pro Ni1Cd 225

médény kontaktni plech 6 ve tvaru U. Do
vika 4 se tymzZ lepidlem upevni polovina
z rozebrané sitove vidlice 7. Nejvhodnéjsi
je k tomu Ggelu sitova vidlice z plastické
hmoty s bo¢nim vyvodem, pouzivana napf.
pro holici strojky, jez se nemusi vibec
upravovat. Nulovy vodi€ se nezapojuje.

Aby bylo moZno nabijet podle potfeby
rlizny pocet akumulator(, je druhy kontakt
feSen jako posuvny shéra¢ 8 z pruzného
bronzového plechu, k némuz je pfipajena
matice M4. Upeviiovaci Sroub shérace je
zalepen epoxidem do vhodné objimky
9 z plastické hmoty, napf. Sroubeni od
zubni pasty. Sbérac 8 klouZe po dvou mé-
dénych dratech 14 o 0 15 mm, zalepe-
nych epoxidem podél vnitfnich hran duti-
ny pro nabijene akumulatory a protaze-
nych pfepazkou 5 do prostoru, kde jsou
upevnény elektronické soucasti.

Po spajeni viech soucasti podle schématu
se nakonec pripéjeji i ohebné vodice, které
jsou upevnény pod Srouby ve vidlici 7 a
viko 4 se definitivné pfilepi. Nakonec se
cely povrch nabije€ky nalakuje, a to nejen
z dGivodl vzhledovych, ale i kvali impreg-
naci proti vihkosti. VSechny kovové sou-
Casti nabijecky jsou totiz pfi provozu pod
sitovym napétim 220 V a je nutno zabranit
pfipadnému drazu bludnymi proudy ve
zvlihlém dfevé. Navenek nesmi vystupo-
vat zadna kovova soucast nabijecky a proto
je i dutina s akumulatory obracena pfi pro-
vozu ke zdi se zasuvkou. Pfesto pozor na
déti - svitici signalni zarovka laka!

NabijeCka v pFedlozené formé a veli-
kosti je urGena pro nabijeni az 10 kust
NiCd knoflikovych akumulator. Nabijeci
doba €ini 16 hodin a neni kriticka, nebot
akumuléatory NiCd jsou konstruovany tak,
aby se nedaly kratkodobym pfebitim zni-
Cit.

Ing. Rudolf LABOUTKA
LMK Praha 7
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SKODA SENTINEL

Pred vice neZ 44 léty zacala Akciové spolegnost, dFive Skodovy zavody v Plzni, vyrabét
parni Sestitunovy nékladni automobil podle licence firmy The Sentinel Wagon Works.
Tento vykonny, ale pomaly v{z se dodaval v nékolika verzich: jako valnik, taha¢ s navé-
sem, traktor s ocelovymi obru¢emi, méstsky autobus a sklapécka. Kotle a hnaci jednotky

bylo mimo to pouzito i k pohonu Ctyfosého kolejového vozidla.

,,Osmseftfinactka" na stole

(I) Znate Tatru 813? Nejspise jen
z Casopisu, ,,Zivou* jste ji asi nevidéli.
My ale ano a dokonce jsme ji méli v re-
dakci - na stole. OvSemze model, ale
jaky! To se hned tak nevidi. ..
Nastésti se kolem toho stolu sedlo dost
lidi, takze n&3 nazor neni ojedinély. Od
dobrych Femesinikd sotva Elovék uslysi
chvalu na ,,konkurencill ale takovy
povzdech - drzte mé, voni se mu hejbou
I stirace - je nadjiné vymluvny . ..

Oc¢ vlastné jde? Model zhotovil V.
Zhorny z Prahy. Je dlouhy 360 mm,
Siroky 130 mm a vysoky 116 mm.
Pozlistava ze 1146 dild (1) a vaii
1600 g. Stavebnim materidlem byl
pFevainé pocinovany plech, dale dural,
umakart a mosaz. Z hotovych vyrobkd
jsou na modelu jen gumove obruce kol
a elektromotor. Vse ostatnije rukodilna
prace, mnohdy velmi nesnadnd. Na-
priklad kulové Cepy jsou sestaveny ze t¥i
soucastek. A to vsechno bez soustruhu
jen tak ,,na koleng” (1)
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Model sestava ze tFi vétsich celkd:
podvozku, valniku, a kabiny. Ma
funkeni navijék, Fizeni, vykyvné polo-
napravy a pérovani. Zapinani prednich
svétel je spFazeno s pohybem stiracll. PFi
,,Seslapnuti“  brzdového padalu sviti
brzdova svétla. Kabina je osvétlena, Ize
prepinat osvétleni kabiny FidiCe a kabiny
posadky. Dvere kabiny se daji otevirat
(zdmek m& rozmér 4x6 mm!, zdmky u
nadrZi dokonce 2x4 x5 mm!). Navijak
je ovladan z mista Fidice. Vdz ma i né-
které néfadi, jako napr. zvedak s ty¢kou
a kolovratek.

Zajimavé je i to, Ze pan Zhorny neni
povolanim technik, jezdi jako zavoznik
na Tatfe 111, jejiz menSi model si udélal
jako ,,rozcvickuu. Podkladem na T 813
mu byly fotografie a kresby v €asopisech
Svét motortl a Zapisnik. Prace mu trvala
po chvilich pres rok a nevycerpal se - uz
zase pracuje najiném modelu.

Vyrobou parniho autobusu se zabyvala
jiz 0 nékolik desitek let dfive Kopfivnicka
vozovka (dneSni TATRA). O vyrobu jiné-
ho typu parniho nakladniho automobilu
se pokusila i strojirna v Adamové podle
licence firmy Garret. Od sentinelu se liSil
tim, Ze bylo pouZito leZatého kotle. Predni
¢ast automobilu pfipominala lokomobilu
nebo lokomotivu na pneumatikach. Osobni
parni automobily se u nés nestavély.

SENTINEL Skoda byl Kklasické konstrukce
podle tehdejsi doby. Byl schopny provozu i v nej-
t8z8ich podminkéach a ‘diky pruznemu chodu par-
niho stroje se dobfe osvédCil také v terénu. Neé-
které exemplafe slouZily jesté po 2. svétové valce
a nakonec byly vyfazeny jen pro nedostatek na-
hradnich dilu. .

Béhem druhé svétové vélky byla Skodovka do-
nucena okupanty vratit se k 'vyvoji parnich auto-
mobill, oviem moderni koncepce. Na ram péti-
tunového automobilu byl vpfedu namontovan vy-
sokotlaky trubkovy Kkotel s praSkovym topenim.
Palivo bylo pFipravovano drticim zafizenim umisté-
nym na’pravé strané vozidla. Na druhé strané byl
zasobnik vody s kondenza¢nim zafizenim. Pohon
mél obstardvat stojaty CtyFvalcovy rychlobézny Ear—
ni stroj umistény pod rd nem. Preno3 sily bYI ar-
danovym hridelem na rozvodovku s kuzelovymi
koly. JelikoZ v3ak Slo o vyvoj pr« okupacni arma-
du, vyskytovaly se u vyrobce ,potize™, jez nebyly
odstranény ani do konce valky, a tak slozité mon-
strum nebylo vibec uvedeno” do chodu a upadlo
v zapomenuti.

TECHNICKE UDAJE

Kotel stojaty, trubkovy o vyhfevné plo3e 5,06 ms,
byl umistén v predni ¢asti ramu. Bylo mozZno
v ném spalovat koks, uhli, dfivi, brikety i dfevéné
uhli; nejvhodnéjsi byl koks. Kotel byl vybaven
manometrem, vodoznakem a pojiStovacim_ venti-
lem, vystup pary byl fizen Soupatkem. PFiprava
k jizdé trvala 30 minut.

Parni stroj dvouvalcovy, leZaty byl uloZen pod
ramem gFed zadni napravou. PFi vrtani 0 170 a
zdvihu 230 mm, tlaku pérx 19 atp a 250 ot/min
daval 70 k. Klikovy mechanismus byl vybaven
patentovanym diferencidlem pdsobicim na feté-
zové pastorky. PFenos sily na pevnou zadni osu
byl mohutnymi Gallovymi Fetézy, které pohanéla
zdvojena kola volné ofoénd na ‘ose. - Primérna
rychlost sentinelu byla asi 20 km/h.

Podvozek. Ram ze dvou podélnych nosnikli U
byl propojen pfickami, snytovan a seSroubovan
v tuhy prihradovy nosnik. V zadni ¢asti ramu byl
ulozen zasobnik na 800 1vody, ze kterého se kotel
napdjel injektorem. Pfedni i zadni naprava byly
v celku, odpruzené poloeliptickymi listovymi péry.

Kola ocelolitinova, loukotova's plnymi gumovymi
obruéemi byla vpiedu jednoduché, vngjsi pramér
900, vnitini 720 a Sifka obruce 180 mm; zadni kole
o vnéjSim prlméru 1050, vnitfnim 850 a Sitka
180 mm byla zdvojena. Pozdéji byla kola opatfena
pneumatikami stejného prliméru” vpfedu i vzadu
s pJnymi disk){). o )

Rizeni Sroubem a matici bylo na pravé strané
volantem.

Brzdy, plsobici jen na zadni kola, byl}/ Celisto-
vé s dvéma pary Celisti v kazdem kole. Jedny Ce-
listi byly ovladany pedéalem, druhé ruénim kolec-
kem. Vozidlo bylo moZzno brzdit jedté¢ uzavienim
pristupu pary do parniho stroje, kfery Eak pusobil
ako kompresor. K zajisténi na svahu slouZila

orska vzpéra, ktera se spustila na vozovku a vze-
pfela se proti svahu.

Karosérie byla smiSené konstrukce ze dfeva
a ocele. Plechova Fidi¢ska budka byla upevnéna
na Ghelnikovém rdmu, sedadla a z&sobnik paliva
byly dfevéné. Nékteré typy mély Cast budky od
vstupnich dvifek a zadni sténu z palubek. Budka
nebyla zasklena. Korba valniku i sklapécky byly
drevéné, okované a vyplechované. .

Autobus mél karoserii zhotovenou na zpUsob
Zelezni€niho vagénu se vstupem dvifky v zadnim
Cele a Fidi€ova budka byla uzaviend se §|’|ﬂovym
zavetrnym Stitem se skly v dfevénych ramech.

Samostatné acetylenové lampy byly pozdgji na-
hrazeny elektrickymi svétlomety a svitilnami. Ma-
zani parniho kotle a fetéz( bylo mazacim pfistro-
jem, samostatnym pro kazdou stranu a pohané-
nym od klikového hfidele. N

Zpracoval ing. H. STRUNC

_Poznamka redakce: Jsme ochotni dat zhoto-
vit zajemclim planografickou kopii planku
na formatu o neco vétsim nez Al (M 1:10).
Pofizovaci cena kopie bude asi 6,— KCs.
Prihlaste se laskavé do 1 mésice po vyjiti
Modelére.
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ROZPOJOVACI KOLEJ
pro rozchod N

MIROSLAV TUKA

Zeleznigni modelaFi - amatéFi, ktefi si poFizuji kolejisté o rozchodu N, jsou zatim ochuzeni
0 moznost samocinné dalkové rozpojovat vagoény a tim libovolné pFeskupovat a sestavovat
vlakové soupravy. Pro rozchod N totiz zadna firma, jejiz vyrobky jsou u nas dostupné,
nevyrabi rozpojovaci kolej. V tomto nedostatku si muzeme pomoci amatérskou Upravou
rozpojovaci koleje pro rozchod TT odfirmy Zeuke z NDR (jeji cenaje 15— K&s).

Postup pfi prestavbé

Nejdfive sejmeme spodni plechovy kryt
po predchozim uvolnéni jeho jazycko-
vych prichytek. Dvojzvratnou paku, ktera
po sejmuti krytu vypadne, zatim odloZzime
pro pozdéjsi upravu. Elektromagnet pone-
chame beze zmény; pfi prestavbé vsak je
vhodné civku elektromagnetu pfilepit k za-
kladni kostfe, aby nedoslo k jejimu poSko-
zeni béhem Uprav. Beze zmény zlstava
i kotva elektromagnetu s pfinytovanym
fosforbronzovym pérem.

OBR. 2. ZpUsob Gpravy dvojzvratné paky

Po zajisténi civky vyjmeme rozpojovaci
vystupek lehkym tlakem zespodu po jeho
mirném prohnuti. Nyni velmi opatrné roz-
fizneme (lupenkovou pilkou na kov) pole

prazct, asi uprostied jejich délky a zkrati-
me prazec tak, aby po nalicovani byly vnitF-
ni hrany koleji vzdaleny pfesné 9 mm.

Kolejivo TT mé na rozdil od kolejiva N
obracené situované spojovaci dily. Proto je
zapotiebi jesté sejmout kolejnice s prazcl
a preménit polohu spojovacich dfld, které
pred uloZenim do prazc( zkratime o 2 mm
a pilnikem zaoblime jejich konce. Po zpét-
ném usazeni kolejnic mdzeme teprve na-
vzajem slepit ob& pllky kolejiva. Spojeni
je mozné dvéma zplisoby:

Podle obrazku 1 navrtame podélné né-
kolik prazc(l do hloubky asi 3mm vrtackem
o prdméru 1 mm (uchycenym napf. v pa-
tentni tuzce), do otvord vsuneme kousky
dratu 0 0 0,8 mm potfené vhodnym le-
pidlem (natfeme téz vSechna ostatni sty¢na
mista) a obé Casti rozpojovaci koleje pfi-
tiskneme k sobé. K jejich udrZeni ve sprav-
né vzajemné poloze a k udrZeni rozchodu
poslouzi dva dalsi kusy kolejiva N, mezi
které rozpojovaci kolej pfipojime. K lepeni
se osvédcCila smés z acetonového lepidla
Kanagom v tubé a univerzalniho lepidla
€. 0750 od n. p. Koh-I-Noor za 4,— K¢s
v kelimku (pomér objemovych dild 1: 1).
Samotny Kanagom naplast cké hmoté praz-
cl prilis nedrzi a zminéné univerzalni le-
pidlo zase pfili§ dlouho tvrdne.

Druhy zplsob spojeni je rychlejsi, pro-
toZze nemusime navrtavat prazce. VyuZije-
me toho, Ze hmota, ze které jsou vyrobeny,
je thermoplast. Spravnou vzajemnou po-
lohu obou ¢asti spojované rozpojovaci ko-

leje zajistime jako v pfedcha iicim pfipa-
dé dvéma kusy kolejiva N. K' .'pojeni po-
slouzi vyfiznuté kousky prazcl, které po-
stupné pokladame na spary . pistolovou
pajeckou jednotlivé spoje svaFme. Spoje
nejsou nékdy pfilis vzhledné, ai. zaruCené
drZi. Svafujeme pouze prazce, drzaky roz-
pojovaciho vystupku by se mohly teplem
zdeformovat. ZacCisténi udélame jehlovym
pilnikem.

Nyni zlZime rozpojovaci vystupek na
6,5 mm. Funkci nevadi odfiznuti vyztu-
Zeného okraje. Pfed zpétnym zasazenim do
rozpojovaci koleje jeSté vymezime pracovni
zdvih dvéma vlozkami tloustky 0,3 mm
vlepenymi do drzakd - viz obr. 1 Vlozky

OBR. 3. Schéma zapojeni

nemusime davat, pokud nadm nevadi pfi
zapnuti elektromagnetu mirné nadzved-
nuti vagond.

Po zkraceni dvojzvratné paky podle obr.
2 a po odstfizeni pfe€nivajiciho spodniho
okraje krytu (pozor na jazytkové pfichyt-
ky) mdzeme rozpojovaci kolej zkusebné
sestavit.

Rozpojovaci vystupek musi po pusténi
paky nebo vypnuti proudu vlastni vahou
spolehlivé spadnout do své klidové polohy.
Jestlize tomu tak neni, je potfeba uvolnit
jeho vedeni.

Pfed kone€nou montazi najustujeme
prohnuti fosforbronzového péra tak, aby
pfi zapnuti proudu pfiskocila kotva spo-
lehlivé k elektromagnetu bez mezery a roz-
pojovaci vystupek vyskoCil o 2 mm nad
Groven kolejnic. Casteénym ukazatelem
spravného najustovani je hluk, ktery vyda-
va elektromagnet pfi zapnuti. Spravné ma
jen velmi slabé bzucet. Pro porovnani zku-

1 TZjj UUUUUUU UIHTLI LHJUUUUUUULIU
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simé hlu¢nost také jesté pred Upravou; po
Upravé by méla byt mensi nebo v nejhor-
§im pripadé stejna. Po této zkousce muze-
me pFidrzné jazycky spodniho krytu za-
hnout a rozpojovaci kolej je pFipravena
k montazi do kolejiste.

Rozpojovaci kolej pFfipojime
podle popisu vyrobce pres ovladaci vypinac
na 16 V stfidavého napéti. V pfipadé, Ze
i slabé bzuceni by bylo na zavadu (vSeho
moc $kodi), Ize pfipojit rozpojovaci kolej
na 12 V stejnosmérnych, napf. za provozni
usmeériovac nebo v nouzi na 3 ploché ba-
terie. Odbér pFi zapnuti na stejnosmérny
proud je asi 0,12 A pfi 12 V.

Zhyvé jeSté upozornit na to, Ze rozpojovaci kolej
TT je asio 5 mm del$i nez rovna ¢ast vyhybky N.
Pokud by to bylo na zavadu, je mozné pfi snimani
koleji s prazcového pole odfiznout jeden prazec a
obé kolejnice zkratit. Spojovaci vystupek se posune
0 jedno pole zpét. . .

K dobré funkci rozpojovaci koleje musime také
prispét sefizenim sprahel u viech vagonl a lokomo-
tiv. Nastaveni provedeme nejlépe na rovné koleLl,
kde pfif(]jybénim z4vésu nastavime jeho vysku tak,
aby spodni vystupek zavésného hacku se jesté tésné
pohyboval nad temenem kolejnice. Pfed timto na-
stavenim doporucujeme téz zkontrolovat vili souko-
Ii, pfipadné jeho hazivost. U nékterych vagonl je
také nutné uvolnit ocelové pruziny zavés.

POZNAMKA REDAKCE: V lofiském ro¢-
niku jsme uverejnili od téhoz autora pojedna-
ni,,Amatérské k0|teIVO Nna ploSnych spojich".
Popis zhotoveni kolejiva je v MO 8/67, zhotove-
ni vyhybky v MO 9/67 a zhotoveni kfiZzovatky
v MO '10/67.

HiemtAESECc a&rz

JESTE DVA SNIMKY z letodni XV . mezinarodni soutéze Zelezniénich modeld v Draz-
danech. Na prvnim je lokomotiva Fady T669 Jana Pomahace z CSSR, na druhém lokomo-
tiva Fady 50, kterou zhotovil Knut Frenzel z NSR. Oba modely jsou rozchodu HO.

V Modelari 3/1968 ste si pre€itali maj rovnako nazvany prihovor na tému: N&kup
v modelarskych obchodoch (ako sa nema robit aco z toho plynie). V nasledujdcom ¢isle 4/68
sme rozebrali vietky napajeCe a ovladace, ktoré vyraba priemysel NDR a ktoré si na naSom
trhu. Ked uz to v3etko vierne, mali by sme sa kone¢ne rozhodnut, ¢o si vlastné kapime.

Akolje zname, vyrabajll sa tri prevedenia modelo-
vych ieleznic, ktoré sa liSia hlavne svojou velkostou,
teda pomerom, v ktorom st zmen3ené. Velkost HO
srozchodom 16,5 mm a pomerom zmen3enia 1 : 87,
velkost TT s rozchodom 12 mm a zmenSenim
1: 120, a konecne velkost N s rozchodom 9 mm
a zmensenim 1 : 180.

Otézka, ktor tfeba rozriesit pfed zapocatim
stavby kolajista a nakupov teda znie: , Ktory roz-
chod si zvolim, ¢o budem vlastné kupovat®. Je zfejmé,
ze_Gvaha a rozhodovanie su skutotne tazké.” Pre
kazdy rozchod, pre kazdé prevedeme je vela argu-
mentov pre a snad este viacej proti. AK predom vy-
lacime subjektivné vplyvy {(domace ,podpichova-
nie,” kto sa chce vlastné hrat,, ¢i otec alebo syn?), je
jednym z rozhodujucich argumentov velkost prie-
storu, ktory pre Gcely korajista mézeme uvolnit. Nie
je ceikom pravdivé ‘tvrdenie: malé ryba tieZ ryba.
Stanica, na ktorl sa zmesti okrem ru$ia E‘eden_je-
diny nakladny vozefi, o osobnych ani nehovoriac,
plisobi prinajmenSom trapne a smiedne. S istym mi-
nimalnym priestorom teda musime kazdopadné
pocitat.

Zdélo by sa, Ze v tomto prvostupfiovom siboji
teda vedu menSie rozchody vysoko na body. Ale
pozor, to nie je eSte vSetko."Nemall dlohu v rozho-
dovani hraje aj otazka modelovosti. Je zfejmé, Ze na
mensich rozchodech nemozno napodobit tolko de-
tailov ako na rozchodoch vacsich.

Neplati to sice celkom obecne, pre uvedené roz-
chody s dostato€nou presnostou. Modely vacsie st
teda na prvy pohlad ,,vernejsie” napodobené ako ten
isty model s vacsim zmensenim. Vela modelarov
preto dava prednost modelom rozchodu HO. Ako
vidiet, stav po tomto kole je teda nerozhodny.
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A Gprimne povedané, veTa ludi je v ddsledku toho
nerozhodnych takisto, idd do obchodu a tam sa
predavacom (ktory toho aZ na malé vynimky vela
sdm nevie) necha presvédcCit: Najlepsie je to a to
(tie véci, ktoré méa pravé na sklade alebo tie, ktoré
nejdu na odbyt a ktorych sa potfebuje za kazdu cenu
zbavit!). i

V tejto faze obvykle zagina ,hlboké” studium
prospektov a dostuﬁne{(literatu ry fktoré je az na malé
vynimky pravé tak ako tie prospekty zvycajne ne-
dostupnal). Za¢ina tvrdy boj. Véazny uchadzac o ze-
leznitné modelarstvo zjisti, Ze v rozchode HO sa
vyraba az 20 typov trakénych vozidicl, v rozchode
N iba Styri. Podobné, ak nie este vyraznejsie v pro-
spéch HO, je aj sortiment osobnych a nakladnych
vozhov a kolajiva. Po tychto dusevnych bojoch sa
jazyCek vah opat nedprosné zaCina priklanat™v pro-
spéch rozchodu HO. Rozhodnutic je skoro stoper-
centné, ked sa zisti, Ze finanéné naklady pfe ten isty
sortiment, ktory ma slizit ako po€iatocny, su prak-
ticl\()/ tie isté. o

yCerpali sme teda zatial viac faktorov, vzhfad,
prevedenie, modelovost, sortiment, velkost a fi-
nancné naklady. Priestor Byvé obycajne konstantou,
ktoré sa dé tazko zvacsit. Umyselne na tomto mieste
vynechavam $pecidlne otazky, ktoré zaCiatoCnika
eSte nemlzu zaujimat. Je to napfiklad otdzka na-
hradnych stciastok pFisluSenstva, opravitelnosti,
sporahlivosti a podobné.

Pozorn?’/ Citatel zisti, Ze som eSte doteraz nikde
neuvadzal stredny rozchod, velkost TT. Argumenty
pre aproti, ktoré’som v%ééie uvadzal, inSpirovali tiez
vyrobed stredného rozchodu a voukli mu obchodny
slogan ,,Ani velké ani mal¢, pravé TT to musi byt!”
Nie je v tomto pfipade dilezité, Ze heslo sa tak ako
v némciné nerymuje, dﬂleiit¥ je obsah a nie forma
A ak sa nad tymto viac zamyslime, najdeme na tomto
tvrdeni skutocne vela pravdy. Modely v tomto pre-
vedeni s znatelné mensie ako v rozchodu HO, nie
v3ak také ,,miniaturné”, ako v rozchode N. Mozno
na nich teda zdGraznit a vymodelovat dostatotné
mnozZstvo detailov. Sortiment TT odpoveda asi
sortimentu HO, financné je vyrobok rovnakého mo-
delu v pfevedeni TT asi 0o 25 % lacingjsi, na do-
stupné miesto sa v disledku zmensenia viac zmesti
a . .. ako vidiet, ma rozchod T T zdanlivo vela pred-
nosti. Skratka, zlata stfedna cesta!

Nemienim na tomto mieste robit agitatora alebo
naborového pracovnika modelov a vyrobcov roz-
chodu 12 mm. Sudny Citater nech si argumenty pre-
Cita a sudi sdm. Nieco vsak na tom je.

V prospéch stredného rozchodu hovofri este jeden
fakt. V odbornych obchodoch dostat darkové bale-
nia pfe zaciatocnikov, ktoré obsahuju kolajivo na
uzavrety trat’, obycajne oval kolaji, trakéné vozidlo,
niekolko voznov a niekedy aj transformator s ovla-
daCom. Toto je skutocne Stastny tah, pretoZe zacia-
to¢nik o modelovej Zeleznici obycajne vela nevie a
keby sa spoliehal sém na seba, tak by obyCajne na-
kupil . . . nechcem povedat’ ¢o. Ak sa ale rozhodne
pre nakup kompletu - ktory mimochodom nie je
o vela drazsi, ako keby sa to isté kupovalo samo-
statné - ma zaruku, Ze nakupil kompletné a dobre.
Firma Zeuke, ktora je vyrobcom modelov o roz-
chode TT - vSak okrem tychto zakladnych baleni
dodava aj doplriky, ktoré sortiment zékladného ba-
licku dopliiujd. Obsahuju korajivo, vyhybky, dalsie
vozne a prisluenstvo. Na trhu si tri druhy tychto
dopliikov a podla tvrdenia vyrobci sa ich predaj
roz&ifil tolko, Ze sa pripravujd iné varianty s inym
obsahom pfisluSenstva. .

Niektoré modely - takzvana séria START - sa
predavaju v znatné zjednoduSenom prevedeni (bez
popisov, napisov, s menSim poctom hnacich naprav,
s jednoduzsim vyfarbenim a pod.), ovéem za pod-
statné nizsie ceny. Snaha vyrobcd, pomoct tak za-
Ciato¢nikom, ktorym Casto zaleZi iba na tom, aby
,to jazdilo” a_nijako im nevadi, Ze voziu chyba
pracné a narocné zhotoveny popis Ci vyfarbenie,
Jje zfejma. A odbyt a tym aj finanCny zisk je iste
vat$i.” Vyhodou tychto Jjednoduchych” modelov ale
je, Ze ich mozno spriahat so vSetkymi modelmi do-
onalej série a Ze trakéné vozidla maju pod zjedno-
dudenou vozovou skrifiou ten isty motor ako trakéné
vozidla modelovej série (oznacuje sa HOBBY). Ne-
zavisla prevadzka oboch typov Je teda mozna a ne-
robi nijaké tazkosti. .

Nechcem na tomto mieste komentovat vyhlasenie
jednotlivych firiem, Ze ich vyrobok je ten najlepsi,
najspolahlivejsi, najdokonalejsi, najmodelovejsi a ne-
viem eSte aky naj ... Takisto nema smysel komen-
tovat snahy o ziskanie kupea argumentom, Ze ,ku
kazdému vyrobku prikladame navod na pouzivanie,
oSetreniealdrzbu”, to by mélo byt samozrejmostou.
Takisto nekomentujem vyhléasenia, Ze firma vydava
Casopis, katalog, brozuru, kolajové plany a podobné
publikécie, ktoré sice modelarovi poméahaju, nie st
ale rozhodujuce pfe rozhodnutie, ktory rozchod a
modelje ten pravy a najvhodnejsi.

Tak neviem, sém som na pochybach, ¢i som vam
toho povedal dost, ¢i to o”io presvédCivé, nazorné
a hlavné, €i to na nieCo bude. PretoZe je vSeobecne
zname, Ze Clovék je tvor hlbavi, rad do vsetkého
vrtajlci, pochybujlci a hlavné skepticky. Ak by ste
sa ma preto spytali, aky rozchod mam ja, ktory
osobné preferujem a ktorému fandim, musel by som
byt ticho Ved kazdému skuto¢ne nemozno ‘vyho-
viet.

A ak ndhodou v odbornom obchode pecujete ku-
pujlceho, Ze ,,nie€o mi zabalte,” tak sa pousméjte
a pomyslite si: zasa jeden, ktory nevie ¢o chce, ale

poradit si neda! .
Ing. Ivan NEPRAS
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LETOS NABYTE ZKUSENOSTI JISTE UPLATNITE PRI STAVBE MODELU PRO PRISTI ROK
w ., , ,~ , -129 Nitrofedidlo - baleni 350 g ks 550
= SpeC|aln| mOdelarSke -136 Tmel LA - plechovka 1 kg ks 18— 0
= -138 Tuzidlo do 3picek - baleni a 1 kg ks 7,50 é’
(= H 6620 Ricinovy olej do paliv ks 5,70
prOdej ny 6654-307 Kolecko pro modely na gumu %1
< plastic o 18 mm ks —.70 N
T m Jindfiska 27, Praha 1, telefon 236 492 -308 0 28 mm ks — 80 3
o Yoy 12 -309 0 34 mm ks 1— P
o | Pafizskd 1, Praha 1, telefon 672 13 310 0 40 mm ks 110 -
g 6670 Kole€ko z mechové pryze bez 2
N NABIDKA V LISTOPADU disku 0 40 mm ks 120 |
™~ 6671 0 50 mm ks 1,30 >
= 6672 0 70 mm ks 1,80
@ Cislo . Mnoz- 6780-112 KuZel motoru dural 0 20 mm ks 3— 0
S zboi Nazev stvi Cena -113 0 24mm ks 350 0
o ) ) -115 Setrvacnik se spojkou 0 40 mm ks 8,50 ?’
Modelaské listy vech rozmérd od 2 X 2 -121 Cisti¢ paliva ks 5— K
< do 10 X 10 mm délka 1000 mm Ferritové magnety rdiznych rozmérd v cené asi N
T 5600-200 Modelafské $pejle 1,50 K&s za 1 kus o
= 00 3 X 400—420 mm ltis. 22— 6561-9  Modelaisky motor TONO &
o -201 Uzenarské Spejle o 0 3x 330mm 1 tis. 17— 5,6 cm3bez ovladani ks 240,— 10
N 6035 Vrtule plastico 0 225/120 mm ks 7— 6561-10 s ovladanim ks 313— 2
Q 6036 250/120 mm ks 8— 6567 Modelafsky motor MVVS RL 1
N Leteck& preklizka specialni prosvécovana, 2,5 cm3 ks 300,— >
w tloustka 1,2; 1,5; 2 mm - desky Nahradni dily k motoru JENA 1 a 2,5 cm3
[=a) rozméru 120 X 120 cm - dovoz z NDR D
S Balsové prkénka tloustka 4 mm, I. jakost dm2  —.50 Nahradni dily k motoru FOK obsah 1; 15 ol
o 8489-800 Potahovy papir MODELSPAN a 25 cm3(z MLR) 9
bily, vaha archu 12 g arch 1,60 6603-601 Injekéni stfikacka obsah 20 cm3 ks 27— m
< -801 2lg arch 2— -603 obsah 10 cm3 ks 23—
i -804 Potahovy papir MODELSPAN -612 obsah 5 cm3 ks 19—
o barevny vaha archu 12 g arch 1,60 6561-105 Alkalické &lanky akumulatorové
= -806 2g arch 2— NKN 10 naplnéné a nabité ks 41— »
ﬂc\)l 8722-800 Guma PIRELLI - dovoz z Itélie, 3709 Elektromotor GONIO 24 V S
s prifez 1 x6 mm kg 125— s femenickou, vodi¢i a zakladnou ks 17— X
~N 6349-7 Nitroemail baleni 200 g - 3713 Elektromotor GONIO 45 V >
= barva bila ks 5,20 s femenickou, vodi&i a zakladnou ks 17—
=) -6 barva zelena ks 520
< 6350-1  Nitroemail, baleni 100 g - ModelaFské planky
= barva zluta ks 3— 7
-4 barva hlinik ks 3— 6909-154 MIRKA - vétrofi tFidy A 2 ks 3— nv
< -7 barva zelena ks 3,50 -155 BELLA - upoutany model akro- N
== 6406 Nitrolak lepici C 1107 ks 6,50 bat. letadla na motor 25 cm3 ks 3— 8
= 6408 Nitrolak leskly vrchni C 1108 ks 5,50 -156 PEGAS - akrobat. U-model na ﬂ<
o 6473 Lepidlo kasein - sagek 50 g ks 1— motor 2,5 cm3 ks 3—
~ 6470 Acetonové lepidlo v tub& 50 g ks 1,50 -157 DORIS - motorova jachta ks 4,50 9
@ 6470-2  Acetonove lepidlo v lahvicce 4417-2  ModelaFska stavebnice DELFIN X
~N obsah 50 cm3 ks 2,85 - model letadla, hazedlo ks 14— >
; -3 obsah 200 cm3 ks 6,75
] 6473-103 DENTACRYL - barva bil, Zluta, Opét na skladé: 0
= baleni 100 g ks 18,50 0
o -106 EPOXY 1200 - malé baleni ks 14— Mazéani na gumu, nepostradatelné pro spravné udrzovani 0
-128 Plexicisti¢ - baleni 100 g ks 3,50 gumovych svazkd ﬁ]
PRIPRAVILI JSME vam PROTO bohaty vybéer [IIINMENIEPIIITIe

modelar

mésicnik pro letecké, raketové, automobilové,
Zelezni¢ni alodni modelafstvi. Vydava Vyda-
vatelstvi Casopisi MNO nar. pod., Praha I,
Vladislavova 26. tel. 234355-9. Séfredaktor
Jifi Smola, redaktor Zdenék Liska Redakce
Praha 2, Lublainska 57, tel. 223-fcCO -
Vychazi mésicné. Cena vytisku 2,50 K¢s, polo-
letni predplatné 15— Ké&s - Rozdifuje PNS,
v jednotkach ozbrojenych sil VC MNO -
administrace, Praha 1, Vladislavova 26. Objed-
navky prijima kazdd poSta i dorucovatel -
Dohlédaci poSta Praha 07. Inzerci pfijima
inzertni oddéleni Vydavatelstvi ¢asopisi MNO.
Objednavky do zahrani¢i pfijima PIMS-vyvoz
tisku. Jindfisska 14, Praha 1 Tiskne Nase
vojsko, zévod 01, Praha.

Toto ¢islo vyslo v listopadu 1968.
(£ Vydavatelstvi ¢asopisd MNO Praha
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Ceskoslovensti ,,raketyfi" byli Gspésni

na 4. mistrovstvi Jugoslavie, porada-

ném ve dnech 28. - 29. zAafi 1968 na

letisti VrSac, asi 85 km od Bélehradu.
Prvni byla , padadkova" soutéz.

Zvitézil R. Bokan z NiSe vykonem 507
vt. Nejlepsi z naSich ing. V. Milbauer
obsadil ¢asem 255 vt. osmé misto a dalsi
nadi soutézici skoncili takto: 10. ing. M.
Jelinek (250); 12. F. Spacek (238); 13.
V. Téaborsky (238); 17. ing. M. Drbal
(188); 18. O. Ziman (187); 19. T. Indruch
(170); 20. V. BuSova (165); 25. V. Bugos
(138); J. Jurek (125) a O. Saffek (68 vt.).
V druzstvech zvitézil ARK Ei - Nis
vykonem 850 vtefin (soudet lepsich letd
u tficlenného druzstva). CSSR Il _obsadi-
lo tfeti, Dubnica n. V. paté a CSSR |
Sesté mlsto z deviti druzstev.

sice dipl. ing. A. Madzarac z Jugoslavie
(385 vt.), ale dalsi poFadl' vypadé takto:
2. O. Saffek (300); 3. ing. V. Milbauer
(180); 5. F. Spacek (175); 7. V. BuSova
(135); 8. ing. M. Jelinek (133); 11. T.
Indruch (128); 13. O. Ziman; 20. J. Bugo$
(92); 26. ing. M. Drbal (59); 29. V.
Taborsky (53) a 33. J. Jurek (15 vtefin).
V druZstvech zvitézil ARAK Beograd
vykonem 617 vtefin pred CSSR 1 (533 vt.)
Na Ctvrtém misté skon€ilo druzstvo
CSSR 11 (408), na sedmém Dubnica n. V.
(207 vt.).

Pohar za absolutni vitézstvi (souet obou
kategorii) si odneslo druistvo CSSR |
(Saffek, ing. Milbauer, Taborsky). V jed-
notliveich byl v celkovém hodnocenf
Sich se umistil nejlépe ing. Mllbauer ato
jako Sesty. - K soutézi se jeSté vratime.

/
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Jugoslavija

VrSac

IV. DRZAV NO PRVENSTVO RAKETNICH MODELARA

A

Uspésné Ceskoslovenské druzstvo - zleva: F. Spagek, O. Ziman, T. Indruch, J. Ta-
borsky, O. Saffek a ing. V. Milbauer

Modelafi z NiSe se vénuji intenzivné
~  stavbé maket. Na snimku je pfiprava
makety protivzdusné rakety

Dipl. inZ. A. Madzarac, vitéz v kate-
gorii raketopland, létd jiz druhou
sezénu s nasi ,Jiskrou**

Ukazkovy start jugoslavské rakety na 3 motory domaci vyroby znacky Orkan

Nékdy se start nevyvede, zvladt mrzuté je to
pfi exhibi¢nim létani

Snimky: Otakar SAFFEK



SNIMKY:

P. Lipovsky,
Z. Liska,

ing. Z. Novak,

0. Saffek (2),
0. Schmolinske

N&$ stary znamy, Madar Dr. G. Egervary, opustil svij
,voliaskarsky" zplsob stavby a jeho model odpovida
svétovému ,nabytkarskému" trendu. Motor VECO

A Na mezinarodnich soutéZich volnych model( uZ soutéZici tolik ,,nep&ni“\p¥i navratové sluz-

bé. Aby ,to stihli“, poméahaji si automobily

45 (7,5 cm3) s tlumic¢em pohéani tfilistou vrtuli Tor-

Model zndmé parni lokomotivy fady 89.7 (T 3) némeckych drah
je vyrobkem némecké firmy Rokal. Je ve velikosti TT, vazi 120 g
a ma délku pfes narazniky 91 mm

nado-Nylon. Rozpéti je 1550 mm, vaha 1760 g

modelar

Jednim z FeSeni,
jak zvysit
spolehlivost
chodu

RC motoru

~Tak akorat" velka a zcela nova je jugoslavska tovarna Elektro- v raznych rezi-
mehanika v lzole, vyrabgjici hratky, modely zelezni¢ni, drahové  mech,

a elektromotory

je montaz
dvou Zhavicich
svicek.

Na snimku
hlava motoru
Super Tigre

Znama firma Schuco vyrabi velmi pfesnou maketu
zavodniho vozu Lotus-formule 1 w



